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Nuevo Ford Fiesta
- Hyundai loniq Hibrido Enchufable - Jaguar XE, XF y F-Pace 2018
- Mercedes Clase E Cabrio - Peugeot 308 GTI 270 CV o
-Renault Espace 1.8 TCe 225 CV - Seat AtecaFR =
- Seat Mii by Cosmopolitan !
- Smart Fortwo Cabrio Electric Drive
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FABRICADOS AQUI. INSPIRADOS EN TI.

Cuando conduces por Espania, se nota. Te sube la temperatura en el atasco y te suelta la lengua. Y no pasa nada, porque el de al lado

estd igual que tu y aunque no te entienda, comparte. Te pones flamenco a la primera, con la segunda y marcha atras. Sera que tienes
mucho arte conduciendo. Tal vez, por eso, necesites un coche que se inspira en ti.

Y ADEMAS,

SRS - ‘ DE VENTAJA CLIENTE ADICIONAL
1500€ EN 1.500 UNIDADES

CITROEN prefiere TOTAL *PVP recomendado en Peninsula y Baleares de Nuevo C-Elysée PureTech Gasolina 82 Shine por 10.300€ (Impuestos, transporte y Operacién Promocional incluidos) para clientes particulares que
financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 48 meses, a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. Oferta no acumulable valida hasta el: 31/07/2017. Consulte condiciones en su concesionario
0 en www.citroen.es. PVP recomendado para el cliente que no financie: C-Elysée: 11.800€. **Oferta adicional de hasta 1.500€ de descuento cliente, en 1.500 unidades en Stock.

CITROEN

PASIONALES

Te pones flamenco.
Te enciendes. Te tocan las palmas y te conoces.
Y lo mismo sales por peteneras
que por soleares.

GAMA CITROEN MADE IN SPAIN pesoe 10.300€°

PANTALLA TACTIL 17,8 cm (7)

CAMARA DE VISION TRASERA CITROEN
MIRROR SCREEN égmgﬁ?
NAVEGACION CONECTADA

Yo ® 5 ctroen.es
CITROENINSPIREDBYYOU.COM

Oferta valida para pedidos de clientes particulares en Peninsula y Baleares realizados hasta 31/07/2017 y matriculados antes de final de mes. (1) Citroén Asistencia: consulte CITROEN ASISTENCIA
condiciones en www.citroen.es. Automéviles Citroén Espaa, S.A. ¢/ Dr. Esquerdo, 62 - 28007 Madrid. CIF: A-82844473. Asistencia gratuita

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C4 PICASSO: 3,8-5,8/100-134, CITROEN C-ELYSEE: 3,8-8,6/98-157 en averias y accidentes'"




¢PORQUE ¢
TENGO TODO
FACIL: N
\"/} COMPARE
Y LLAME.

lodista.

SEGURO CON TODO.
MEJOR PRECIO GARANTIZADO.

902 123 512

-

Una compaiiia

: lineadirecta.com
bankinter. e e

Promocion valida hasta 30/10/2017. Aplicable solo a seguros procedentes de otras compafiias sobre el precio de renovacion con coberturas similares. Sujeto a normas de suscripcion y a las condiciones de la promocion.

Constltelas en www.lineadirecta.com

Al detalle
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5.000 MILLONES MUY
_ BIENVENIDOS

Procedentes de la inversién
privada y de fondos europeos, los 5.000
millones de euros del plan para carreteras
presentado por el presidente del Gobier-
no, Mariano Rajoy, llegardn como aguade
mayo a unared maltratada por la reciente
crisis econdémica, pues contempla obras
de nueva construccién pero también la
mejora de infraestructuras ya existentes.
Y laidea de volcarse en 20 grandes co-
rredores, con 2.000 nuevos kilémetros
a ejecutar entre 2017y 2021, suena muy
bien, al menos sobre el papel.
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£ DESCEREBRADOS

1 Elverano da para mucho, y los

‘ sucesos ligados al automavil
se disparan igual que la temperatura
de los termémetros. Un ejemplo es el
motorista que circulaba borracho por La
Corufiay acabd mostrando sus genitales
a los agentes que trataban de someterle
al control de alcoholemia mientras les
gritaba ‘soplen aqur’. Para él, 9 meses
de carcel y 15 sin carné. Y otro peligro,
el conductor de un camién cisterna
sorprendido en Teruel mientras conducia
usando el mavil. Y borracho: septuplicaba
la tasa maxima permitida.
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Incompetencia

Como tantas veces en diversos ambitos, vuelve a surgir la
incompentencia para explicar laincapacidad de solucionar un
conflicto. Ahora ha tocado con los examinadores de trafico.

Entre lo que sé, lo que leo y lo que
me cuentan, trato de entender el
motivo del conflicto laboral de
los examinadores de trafico y lle-
go a la conclusién de que una vez
mas estamos ante la incompeten-
cia nacional. En esta ocasién, dos
afnos después del tedrico acuer-
do, los paros seran hasta el 31 de
julio y la posible huelga ‘indefi-
nida’ comenzara a partir del mes
de septiembre. Esto, segin Asex-
tra, asociacion que agrupa a este
colectivo, no tiene marcha atras,
especialmente si persiste la vulne-
racion de los acuerdos pactados
con la Direccidon General de Trafi-
co en 2015.

El compromiso, entonces avala-
do por el Ministerio del Interior,
consistia, entre otras cosas, en una
subida en concepto de comple-
mentos en torno a los 3.000 euros
brutos anuales. Un acuerdo que
fue celebrado por esta revista, ya
que ponia fin al aplazamiento de
50.000 examenes
y terminaba con la
angustia de todas

Resulta indignante que,

del Gobierno de subir los comple-
mentos y ha amenazado, de forma
velada, con recurrir al personal de
Ejército para que haga esa funcién.
Un disparate si tenemos en cuenta
que para desarrollar este trabajo es
necesario ser funcionario y tener
una formacién concreta. Unas par-
ticularidades que, en un gesto de
sinceridad, ha reconocido Francis-
co Molinero (PP), al declarar que a
nadie le gusta aceptar unas condi-
ciones de trabajo, en algunos casos
insoportables, y con una retribu-
cién insuficiente.

De hecho, la plantilla de exami-
nadores ha caido un 15 por ciento
desde que gobiernan los popula-
res y en determinados casos, tie-
nen que trasladarse a las jefaturas
donde hay escasez. Ahora Tréfi-
co anuncia la convocatoria de 500
plazas, de las que sé6lo 70 son de
nueva creacién, pero segin Asex-
tra estas no llegaran hasta 2019.
Mientras, el sector de las autoes-
cuelas da por
perdida la mejor
época de activi-

z?luee“ﬁ; personas (3 historia se repita, ahora 3;‘%3‘;}13?& que
se preparado pa-  (0N44,000 alumnos que tubre, y segun el
cram las principa.  NONAnpoddoexaminarse - PEREELE °8 0
les victimas de la segL'Jn Trafico-hasta72000  Nacional de Au-
huelga. segUn datos de Asextra— toescuelas, José
Por eso, resulta ) Miguel Béez, son
indignante que, LaDGT hatrasladado numerosos los
pasados los afios, 3| comitéde huelga la pequeios empre-
la historia se re- : ) sarios que se pue-
pita con 44.000  Negativadel Gobiernode den ver obligados
ﬁL‘;m;‘d‘i s due no subir los complementos y afchar el C?ielrlre-
Xami- ;La causa? Una

narsI; segun Trafi- ha amenazado, de forma \¢/ez mas, la incom-
coy, hasta72.000,  velada, con recurriral petencia reinante,
conforme a los da- acompafada de la

tos de Asextra. Asi,
la DGT ha trasla-
dado al comité de
huelga la negativa

personal de Ejército para
que haga la funcionde los
examinadores.

falta de concien-
cia para ponerse
en el lugar de los
demas.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

8.- LAFOTO

10.- QUEPASA
SUPERDEPORTIVOS.

El Aston Martin Valkyrie,
desarrollado en colaboracion con
Red Bull, y las nuevas versiones
‘preparadas’ de Audi TTy R8.

12.- ENPORTADA

AUDI SQ5 QUATTRO TIPTRONIC
FRENTE AMERCEDES GLC 43
AMG COUPE 4MATIC.

Con 354 CVel Audiy367CVel
Mercedes, comparamos dos de los
SUV més excitantes del mercado.

20.- CUATRORUEDAS
RENAULT CAPTUR1.5DCITI0.
Nuevos y buenos argumentos para
hacer frente a rivales coda vez mas
NUMErosos y poderosos.

22.~ SKODAOCTAVIA
COMBI1.6 TDITI5.

Un familiar funcional y confortable,
Que gasta muy poco y mejora con
el cambio DSG de siete marchas.

24.~ AuDiA8.

La cuarta generacién del A8 llega
con la tecnologia mas avanzada
del momento. Explicamos sus
principales avances.

28.~ NUEVOSHYUNDAII30
NYFASTBACK.

La casa coreana sigue potenciando
sui30,yahorasumaalagamala
dindmica versién N'y una carroceria
entre elegante y funcional.

30.- FORDFIESTA.

Uno de los modelos favoritos de
los europeos estrena una mejorada
generacion. Y lo hemos conducido.

33.- PEUGEOT 308GTI.
Actualizacion deimageny
equipamiento para este ‘pura
sangre’ de calle.

34.- HYUNDAI IONIQ PHEV.
L.a gama lonig se completa con el

hibrido enchufable, que recorre 63

kilémetros en modo eléctrico.

3 6.~ NUEVOSMOTORES
INGENIUM JAGUAR.

Tres eficientes y potentes
propulsores lleganalos XE, XFy
F-Pace, que reciben otras mejoras.

38.- MECEDES CLASEE
CABRIO.

Mas amplio, confortable y
avanzado tecnologicamente, con
una personalidad resaltada por el
techo de lona eléctrico.

4.0.~ RENAULTESPACE.

La actualizacién del monovolumen
convertido en crossover de la
marca gala aporta deportividad
conelnuevo18TCede225CV.

4.~ SEATATECAFR.

Las versiones FR amplian la oferta,
con un toque de deportividad,
equipamiento y prestaciones.

42.- SEATMIIBY
COSMOPOLITAN.

Los 60 anos del 600 se celebran
conunequipadoy elitista Mii,

el heredero del coche que motorizd
Esparia.

BB E] f] Motor 16T Motort6.1v]

B VOTOR16 |

43.~ SMARTFORTWO
CABRIOELECTRICDRIVE.

La variante descapotable de
propulsion eléctrica cierra la gama
de este coqueto biplaza. Es, para
muchos, el coche de ciudad ideal.

4.4~ GAMAHIBRIDA LEXUS.

No hay otro fabricante tan
especializado en hibridos como
Lexus. Repasamos su gamay
contamos sus ventajas en ciudad.

47.- ALDIA

CITROEN ‘MADE IN SPAIN’.
Casi untercio de los Citroén que
se comercializan en el mundo se
fabrican en Espania.

4.8.- LASEMANA

50.- +INTERESANTE
24 HORAS FORD.

Unafomds, la carrera de
resistencia con fines solidarios de
la marca del 6valo ha sido todo un
éxito. Y hemos participado.

Busca tu marca

AUDI 12,24
CITROEN 47
FORD 30,50
HYUNDAI 28,34
JAGUAR 36
LEXUS 44
MERCEDES 12,38
PEUGEQT 33
RENAULT 20,40
SEAT 41,42
SKODA 22
SMART 43
VOLKSWAGEN 51
VOLVO 8

iz

51.~ ESCUELARDE
VOLKSWAGEN.

El trazado de Ascari ha sido
escenario del curso de formacion
del VW Driving Experience.

52.- ALAULTIMA

54.- DECARRERAS
MUNDIAL DE TURISMOS
Parecia que la irrupcion de los
campeonatos TCR podian acabar
con el WTCC. Pero el Mundial tiene

brioy esta resultando apasionante.

58.- SABERCOMPRAR
YVENDER
LOS MEJORES DESCUENTOS

Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!VIOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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¢Te gusta conducir?
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Conlas camaras de seguridad

LAS FOTOS DEL VOLVO XC60.- Desde que las cdmaras
se integraron en los teléfonos mdviles, hacer fotografias
de casi todo es una practica habitual en nuestras vidas.
¢Y si te dijeramos que también puedes desarrollar esta
aficion utilizando la cdmara del coche? La fotdgrafa
Barbara Davidson, ganadora de tres Premios Pulitzer,
hizo este experimento usando las cdmaras de seguridad
del nuevo Volvo XC60. El resultado son una treintena
de originales fotografias que muestran escenas de la
vida cotidiana de los habitantes de Copenhague. Las
imagenes tomadas en la capital danesa ya se han
expuesto en Londres y viajaran a otros paises este afio.

Il MOTORI16 |
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UN PORSCHE 911 CON 700 CV
El ‘nueveonce’ de carretera mas répido y
potente de a historia es el nuevo 911 GT2RS,
dotado de un motor béxer biturbo con 700
CV-80maésque el anterior—y76,5mkgde
par maximo, y que pesa 1.470 kilos. Acelera
de 0al100 km/hen 2,8 segundos, alcanza
340 km/hy gasta de media 11,8 |/100 km.
Su precio en Espafia, 326.934 euros.

Desde que enjuliodel pa-
sado afio se desvelara el
primer prototipo del As-
ton Martin Valkyrie, la fir-
ma britanica intensificé la
colaboracién con Red Bull
Advanced Technologiesy
AF Racing para desarrollar
la aerodindmica, el estilo
exteriory el habitaculo de
su fascinante ‘hypercar’. Y
el resultado acaba de ser
presentado, confirman-
dose gue el nuevo bipla-
za serd, posiblemente,
el modelo ‘de calle’ méas
parecido a un Férmula 1.
De hecho, los dos ocu-

La carroceria del Valkyrie, al descubierto

Asi es el superdeportivo
de Aston Martin y Red Bull

pantes tomaran asiento
en una posicién muy si-
milar a la que adopta el
piloto de un monoplaza
o un coche tipo Le Mans.
Es de serie el cinturén de
cuatro puntos de ancla-
je, y opcional el de seis,
mientras que el salpica-
dero ha sido concebido
para evitar distracciones,
y toda la informacion se
aglutina en una pantalla
OLED sobre el volante,
que es de competicién:
podemos quitarlo pa-
ra entrar y salir con mas
comodidad. Ademas, las

Ford mejora imagen y tecnologia

Cambios en Tourneo
Customyy Transit Custom

Con pocos dias de diferen-
cia, Ford ha avanzado los
cambios introducidos en
su furgoneta Transit Cus-
tomy en el vehiculo para
transporte de pasajeros
Tourneo Custom. Y hay
novedades comunes, co-
mo una actualizacién del

AEl Transit Custom tendra version ‘plug-in hybrid’ en 2019.

Bl MOTOR16 |

interior y una mejora del
equipamiento, pues ahora
ofrece control de veloci-
dad inteligente y sistema
de conectividad SYNC 3.
En el capitulo mecénico lo
mas relevante es el nuevo
motor diésel EcoBlue 2.0,
disponible con potencias

dos pantallas en los ex-
tremos del tablero mues-
tran la imagen posterior,
permitiendo eliminar los
espejos retrovisores. De
hecho, apenas hay apén-
dices aerodinamicos en
el Valkyrie, pues el tinel
existente bajo el habita-
culo —seria mas acertado
llamarle ‘cockpit’— canali-
za el aire hacia el difusor
traseroy le pega #
al suelo.

de 105,130y 170 CV,y que
reduce el gasto un 13 por
cientorespectoal 2.2 ante-
rior, al tiempo que aumen-

V»El Tourneo
Custom ofrece
una configuracion
con seis asientos
individuales
traseros que
podemos colocar
enmodo ‘reunion’.

sendas pantallas.

ta el parabajorégimenen
un 20 por ciento. Y para
el Tourneo Connect tam-
bién llega un nuevo cambio

VP Al no haber luneta trasera no hay
espejo interior. Pero tampoco monta
retrovisores exteriores, sustituidos por

VOLVO XC60 POLESTAR

Polestar, la divisién de Volvo Cars dedicada a mode-
los de altas prestaciones, ha presentado su programa
de preparaciones enla gama del nuevo XC60, donde
optimiza las versiones D4, D5, T5, T6 y T8. En esta
Ultima, con mecdénica hibrida enchufable, la potencia
sube a 421CV y el gasto sigue siendo de 2,1 litros.

automético SelectShift de
seismarchasy se ofreceen
opcioén la suspensiéon neu-
matica trasera.

NOVEDADES EN DOS MASERATI
Lanzados respectivamente en 2007y 2010, los Maserati
GranTurismo y GranCabrio acaban de ser actualizados,
lo que incluye una renovacién estética en la que el Centro
Stile de lamarca en Turin respeta el disefio original de Pi-
ninfarina. Y para cada modelo la gama 2018 adopta dos
versiones con identidad diferenciada: Sport y MC. Ambos
equipan un motor V8 atmosférico 4.7, fabricado por Ferrari
en Maranello, gque rinde 460 CV'y 53,1 mkg.

Audi Sport Performance Parts

Personalidad mas ‘racing’
para los AudiR8yYTT

Conlagamade componen-
tes Audi Sport Performan-
ce Parts lamarcaalemana
pone en marcha unanueva
linea de negocio, aplicando
suU experiencia en competi-
cién a deportivos de serie.
Los primeros protagonis-
tassonelR8ylosTT, TTS
y TT RS, que desde finales
de verano podran recibir
accesorios en suspension
y escape, y en el exterior
e interior de la carroceria.
Por ejemplo, las placas de
soporte de las pastillas de
freno realizadas en titanio
—y de color fluorescente—
ahorranunkiloenelR8,y
paralos TT se ofrecenkits

de refrigeracién para los
frenos. Ademas, una sus-
pensién de tipo ‘coilover’
se ofrece para R8y TT, asi
como unas llantas de 20
pulgadas, procedentes de
las carreras, que ahorran 7,2
kilosenel TTy8enel R,
y Se asocian a neumaticos
deportivos: 245/30 R20
delante y 305/30

P Arriba, el renovado
GranTurismo, yjuntoa
estas lineas, el
GranCabrio,
que 4
también
estrena
cambios.

V) El ala frontal es de un material ultraligero derivado del
aluminio, y los faros pesan un 40 por ciento menos que los
més livianos empleados hasta ahora en un Aston Martin.

en el R8,y 255/30 R20
para ambos ejesenel TT.
Los propietariosdel TT RS,
ademas, podran aumen-

r

ol A

tar la limitacién del coche
a280km/h,y el proveedor
de sistemas de escape
Akrapovich ha disefiado un

4Elrefuerzode
CFRP parael TT
elimina las plazas
traseras —ahorra 20
kilos—y mejora la
rigidez torsional.

4 EL PUNTAZO

Las primeras 25 unidades
del Honda Civic Type R
con especificaciones TCR
para carreras en circuito seran entregadas
a partir de diciembre. La preparacion ha
corrido a cargo de JAS Motorsport.

4 PARA PENSAR

0,

segundos tarda en acelerarde 0 a 100 kmm/h
el Range Rover Velar con motor de 300 CV

Esta nueva mecanica de gasolina de la familia Ingenium,
bautizada P300, produce 40,8 mkg de par maximoy
equipa dos turbos con rodamientos ceramicos que
reducen la friccién. En Esparia, desde 60.250 euros.

0

silenciador de titanio para
TTSyTTRS. La oferta de
kits Aeroparalos TTyel R8
es también espectacular..y
efectiva. Un ejemplo: en el
R8,a330 km/h genera250
kilos de apoyo aerodindmi-
co-100 méas que de serie—,
yal150 km/hloduplica, ge-
nerando 52 kilos.

MOTOR16 N




AUDI SQ5 3.0 TFSI QUATTRO TIPTRONIC /

_ MERCEDES-AMG GLC 43 4MATIC COUPE

Dos SUV que
aman el asfalto

Los tépicos estan para desmontarlos. Primer ejemplo: algunos dicen que los vehiculos SUV son
mas aburridos de conducir. Segundo ejemplo: muchos creen que la traccién total no sirve de nada
si solo se circula por carretera. EL SQ5, el GLC 43y los 721 CV que suman lo cambian todo.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins y Bryan Jiménez

Nuestros protagonistas no inventan nada
realmente, pues casi desde el nacimiento
del fenémeno SUV ha habido productos
de personalidad marcadamente deporti-
va, dirigidos a amantes de la conduccién
que por unas razones u otras decidieron
en su momento subir unos pocos centi-
metros de altura su punto de vista. Y eso
afecta a vehiculos todocamino o crossover
de cualquier talla, con ejemplos entre los
mas pequeftios como el Nissan Juke Nismo

AUDISO5
PRECIO  80.110€

Emisiones
g oficiales:
189

mética opcional.
Precio algo mayor.
Consumo a ritmo
‘alegre’ Rueda de
repuesto hinchable.

Comportamiento.
Equipo de serie
algo mejor. Interior
amplio y funcional.
Acabado excelente.

RS de 218 CV o el diio de BMW formado
por X5 My X6 M, entre los grandes. Audi
y Mercedes también miman desde hace
tiempo el selecto club de los SUV mas di-
namicos, como prueban sus radicales RS
Q3 y GLA 45, con 367 y 381 CV respecti-
vamente. jjMamma mia!!

Y teniendo en cuenta los valores de
potencia de sus ‘hermanitos’, nuestros
dos protagonistas casi parecen vehiculos
moderados, pues el SQ5 de Audi se con-
forma con 354 CV y el GLC 43 de Merce-
des-AMG se queda en 367. Aunque de
moderados, poco; por més que la firma
de la estrella ya tenga listo un GLC 63 de
hasta 510 CV y la casa de los cuatro aros
deje abierta la puerta a un problable RS

creado a partir del Q5.
Pero centrémonos as maqui-

nas que nos ocupan esta vez. Por un lado
tenemos el SQ5, que en esta nueva ge-
neracion si estara disponible en Espaiia
con motor de gasolina, pues la version
3.0 TFSI del modelo anterior se reserva-
ba a otros mercados. Y a nuevo modelo,
nueva mecanica, pues aquel V6 sobreali-
mentado por compresor deja paso a un
nuevo V6, también de tres litros, dotado
de un turbocompresor ‘twin scroll’, en el
que los gases de escape procedentes de
cada bancada de cilindros fluyen de for-
ma separada por el colector de escape y
en la carcasa del turbo, y s6lo se unen al
llegar a la turbina. Entre eso y que el turbo
va dentro de la ‘V’ para reducir el trayecto
de los gases, la respuesta es casi instanta-
nea y hay mucha progresividad en la en-
trega de energia: el par maximo, de 51

A Mientras que el SQ5 de la generacién anterior equipaba un diésel 3.0 TDI Biturbo —el de gasolina, con compresar, se reservaba a otros mercados—,
el nuevo sillega con un 3.0 TFSI: buena decisién. Frente a él, el ‘rabioso’ GLC 43 AMG, disponible con la carroceria Coupé probada y con la normal.

mkg, es constante de 1.370 a 4.500 vuel-
tas, ylos 354 CV de potencia estan dispo-
nibles durante un régimen de 1.000 rpm,
entre 5.400y 6.400 revoluciones.

Pero el GLC 43 no se queda atrds, y su
V6 de tres litros puesto a punto por AMG,
y dotado también de inyeccion directa, no
recibe un turbo, sino dos. Y también cer-
ca de las bancadas de cilindros para agi-
lizar la respuesta, lo que se complementa
con la tecnologia Nanoslide, probada en
el monoplaza de Férmula 1. De hecho, las

& LACLAVE
&ﬁ. pmartin@motorl.com

tra de esas pruebas que tedejaconla
sonrisa dibujadaenla caradurantela
semana del test. Y otrode esos casosen
los que acabas diciendo: «el peor, para
mi». Sime piden que elija uno responde-
ria que mi preferido dependerd de la mi-

| sionacumplir, puessise trata de batirun

récorddecircuitoodisfrutardelolindo, el
GLC43 AMGvamejor;ysibuscamosuna
opcion ‘todo uso’y mas racional, el SQ5
loclava. Y anda de cine también.

cifras logradas en el Mercedes superan las
del Audi, pues el par alcanza los 53,1 mkg
—de 2.500 a 4.500 rpm-y la potencia es
de 367 CV entre 5.500 y 6.000 vueltas.
Frios datos a un lado, lo cierto es que si
el motor de Audi empuja de cine en todo
momento y desata un gran brio si acele-
ramos con ganas, el del Mercedes-AMG
es todavia mas brutal. Se le nota mas ‘Ile-
no’, aunque también mas rudo. Es decir,
se hace mas presente en el exterior y en
el interior, de modo que transmite mayor
deportividad pero resta confort. Nuestro
sonémetro midi6 37,7 dB al ralenti en el
habitaculo del SQ5y 43,2 enel GLC 43,y
a 140 km/h la diferencia continda: 68,8
dbenel Audiy 71,6 en surival. Y aunque
3 decibeli n(#en tanto, en realidad
silo orque la rumorosidad se va du-
plicando cada 10 dB de incremento.

En cuanto a rendimiento puro, convie-
ne puntualizar antes varias cosas en torno
a capitulos que tienen su influencia en las
prestaciones. Por ejemplo, que el SQ5 pe-
sa 1.945 kilos en orden de marchay que el
GLC 43 Coupé se queda en 1.855. O que
frente al cambio Tiptronic de 8 marchas
del Audi, el Mercedes-AMG propone su
9G-Tronic de 9 velocidades. Si estuviése-
mos hablando de automovilismo deporti-
vo, un piloto tendria claro cuél de los dos
modelos escoger: el que da mas poten-
ciay par, el que pesa menosy el que tiene
un cambio con mas relaciones; es decir,

MERCEDES-AMG GLC 43 COUPE
PRECIO  77.001€

Emisiones -,( .
ﬂ oficiales: s

1928k
NOS GUSTA

L 1 Prestaciones
aun mejoresy
sensaciones mas
‘racing’. Suspension
neumatica de serie.
Comportamiento.

]
DEBE MEJORAR

M8 Dotacion de serie
con més lagunas.
Sin limpialuneta
trasero. Gasto real
elevado. Amplitud.
Detalles de calidad.
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el GLC 43. Ademas, anuncia una acele-
racién de 0 a 100 km/h en 4,9 segundos,
porlos 5,4 oficiales del SQ5. ; Sentenciara
nuestro Correvit en idéntico sentido?

La respuesta es si, pero os confesare-
mos también que la diferencia real en-
tre uno y otro quizas no sea tan abultada
como las sensaciones indicaban a pie de
pista. Porque el GLC corre como un pose-
so, y lo parece, y el SQ5 corre casi tanto,
pero filtra mejor su vertiente mas radical.
No obstante, vayamos a las mediciones,
que en modelos tan de ‘tifosi’ tienen su
relevancia. El GLC necesité 5,352 segun-
dos para acelerar de 0 a 100 km/h, por los
5,639 del Q5 —usamos milésimas porque
en este tipo de vehiculos llegan a ser de-
cisivas—, mientras que el Mercedes cubre
los primeros 400 metros con salida para-
daen 13,6 segundos,yen 13,8 el Audi. Y
sinos colocamos a un kilémetro del punto
de partida, verd primero nuestra hipoté-
tica bandera ajedrezada el GLC, que pasa
por ahi -lanzado ya a 211 km/h-en 25
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A Elnuevo SO5 lleva un V6 de gasolina
con turbo ‘twin scroll’. Es mas suave
que el motor AMG, pero no empuja
tanto. El acabado general es excelente.

segundos exactos, cuatro décimas antes
que el Q5, que por el mojén de los 1.000
metros va ya a 204 km/h.

Pero como sabemos que semejante
ejercicio no es habitual en nuestras carre-
teras, mejor sera atender a otros mas fre-
cuentes: la recuperaciones de velocidad
y los adelantamientos. Y ahf sigue impo-
niéndose el Mercedes-AMG, aunque por
unas pocas décimas en todas las medicio-

nes. Por ejemplo, para pasar de 80 a 120
km/h requiere sélo 3,428 segundos, por
los 3,672 del Audi. Y eso les define como
vehiculos muy seguros, pues incluso los
camiones con remolque de mayor longi-
tud pueden ser rebasados en un suspiro.
No creemos que las diferencias descri-
tas deban ser determinantes, aunque para
gustos... los colores. Y més atin si conside-
ramos que el motor V6 Biturbo de AMG,

A Levas de cambio enel volante
en los dos SUV, pero la caja del

GLC 43 tiene una marcha mas. El
acabado es bueno, peronoun10.

ademas de generar mas ruido, ‘bebe’ mas.
Y eso ya es decir, porque el Audino es pre-
cisamente un mechero. A la vista de sus
datos oficiales debia haber més igualdad,
pues el SQ5 homologa 8,31/100 km —8,5
con las llantas de 21 pulgadas de nuestra
unidad-y el GLC 43 publicita 8,4 litros,
peroen la practica se haido el Audia 10 li-
tros exactos, ya 11,7 el Mercedes. Y como
éste tiene un depdsito algo mas pequefio,

su autonomia en largos viajes se resiente:
unos 130 kilémetros menos entre repos-
tajes, seguin nuestros calculos.

Lo que si garantizamos es que cada ki-
lémetro cubierto con uno de nuestros pro-
tagonistas proporcionara satisfacciones
extra, pues no sélo son muy rapidos sino
que todo el conjunto funciona en conso-
nancia. Para empezar, ambos recurren a
la traccién total -Quattro en Audi y 4Ma-

A Las dos unidades montaban
neumaticos opcionales, con llantas
de 21 pulgadas en ambos casos.

tic en Mercedes—, y por eso deciamos al
principio que la motricidad en las cuatro
ruedas también vale para carretera. Por-
que para trasmitir tantos caballos al sue-
lo conviene usar ambos ejes, incluso si el
firme esta seco. Y no digamos ya cuando
llueve o el frio es intenso.

Ademads, en ambos modelos la traccién
total ha sido personalizada para que com-
bine seguridad con deportividad. Lo que
yano parece tan recomendable es circular
por caminos a buen ritmo, pues los neu-
maticos elegidos tienen poco perfil y el
‘disgusto’ acecha. Y ojo con eso, porque
el GLC no ofrece rueda de repuesto y en
el SQ5 la opcional es de tipo hinchable, es
decir, de las que hay que sacar e inflar an-
tes de su montaje.

Lo que no quita que para cortos trayec-
tos ‘off road’ a baja velocidad y elevando
la altura libre al suelo -la suspension neu-
matica es de serie en el Mercedes y opcio-
nal en el Audi- si sirvan perfectamente.

Pero regresemos a la carretera y siga-
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NO ES EL ESCENARIO IDEAL PARA ELLOS DEBIDO A SUS

» VEL SQS5 si ofrece
rueda de repuesto,
opcién obligatoria
si pedimos la
suspension
neumatica S
-1.230 euros— que
también equipaba
nuestra unidad. El
portén eléctricoy
el respaldo trasero
40:20:40 sonde
serie,y el maletero
cubica 550 litros,

mos analizando estos dos SUV ‘enamora-
dos’ del asfalto. Si la traccion es perfecta,
también la suspension hace su trabajo con
eficacia, y el paso por curva puede llegar
a ser rapidisimo. Vamos mas altos que en
un turismo y hablamos de conjuntos que
se aproximan a las dos toneladas, lo que
exigira una fase de aclimatacion a las nue-
vas sensaciones, pero una vez habituados
comprobaremos que SQ5 y GLC 43 ser-
pentean como pequefios ‘GTT, ayudados
€en nuestro caso por unas gomas opciona-
les muy vistosas y que se agarran como la-
pas en apoyos extremos, pero que se nos
antojan algo exageradas. Y conviene pen-
sar en la reposicion, siempre mas cara con
llanta muy grande.

En el excelente comportamiento ge-
neral, que permite afrontar carreteras de
montafia esbozando una sonrisa, juegan
su papel unas direcciones que en ambos
casos merecen alabanzas: rapidisimas,
precisas, con un tacto que va variando en
funcién de la velocidad y del programa de
conduccién seleccionado: en el GLC 43,
el Dynamic Select da a elegir entre Eco,
Comfort, Sport, Sport Plus e Individual,
mientras que el Audi Drive Select se com-
pone de Efficiency, Comfort, Auto, Dy-
namic, Individual y Offroad. Y los frenos
también se muestran al nivel esperado,
salvo que nos obsesionemos con ‘achicha-
rrarlos’, porque los milagros no existen
y si llevamos las cosas al limite durante
muchos kildmetros empezaremos a notar
sintomas de fatiga en los dos. Y es curio-
so, porque el SQ5, que pesa méas, monta
unos discos delanteros algo méas peque-
fios —350 milimetros contra los 360 del
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GLC 43~y no tenia tanta rueda detras ha
frenado un poco mejor que su oponente:
desde 120 km/h se pard en 51,2 metros,
mientras que el Mercedes-AMG, que tam-
bién ‘echa el ancla’, se fue a 52,4 metros.

Abandonamos la carretera y nos dete-
nemos un instante para estudiar otros ca-
pitulos clave de nuestros protagonistas.
Como las carrocerias. La del GLC Coupé
escogido para nuestra prueba —el rival di-
recto del SQ5 seria el GLC ‘normal’— es
mas larga y ancha que la del SUV de Audi,
pero también mas baja. Entre esoy que el
segundo Q5 no difiere excesivamente del
primero —hablamos de estética—, hemos
apreciado que el de las estrella hacia girar
mas cabezas a su paso por la calle que el
de los cuatro aros. Ahi no entramos.

Si debemos ‘mojarnos’ en otras cuestio-
nes menos subjetivas, como la habitabili-
dad. Y pese a ser mas corto y estrecho por
fuera, el Q5 presume de un interior mds
amplio: 25 milimetros mas de anchura
delante y 40 detras —cinco adultos se aco-
modan mejor en el Audi—, y 30 milimetros
extra de altura en la segunda fila. Y es que
el perfil coupé, con techo muy descenden-
te —y sin limpialuneta trasero, por cier-

to—, pasa factura al GLC Coupé, con 90
centimetros de altura al techo —cota su-
ficiente, por otro lado- frente a los 98 de
un GLC normal. En cuanto a distancia pa-
ralas piernas detrés, ventaja para el Mer-
cedes, con 15 milimetros mds cuando va
un conductor de 1,75 al volante. Y en am-
bos el tiinel central es voluminoso, lo que
resta confort al quinto ocupante.

No acaba ahi la cosa, pues el SQ5 ofre-
ce banqueta trasera corredera —se des-
plaza 10 centimetros—, lo que sirve para
equilibrar espacios entre habitdculo y ma-
letero, pues este ultimo puede crecer de
los 550 litros originales a 610 mantenien-
do las cinco plazas. El GLC, sea cual sea
su carroceria, ofrece también 550 litros,
de manera que cualquiera de nuestros
protagonistas permite viajar con bastan-
te equipaje. Y los dos vienen de serie con
respaldo posterior 40:20:40, aunque nos
gusta mas la zona de carga del Audi por
dos razones: el plano de acceso queda
mucho mas bajo -85 milimetros de dife-
rencia—y hay porton eléctrico de serie.

Y es que el SQ5, cuya factura es 3.100
euros mas alta que la del GLC 43 Coupé,
estd mejor dotado; aunque algunas co-

sas que vienen de serie en el Mercedes
obligan a pasar por caja en Audi. Es el ca-
so de la suspensién neumatica antes cita-
da-1.230 euros- o de la practica cAmara
de vision trasera—otros 530 euros que su-
mar al SQ5-. Pero el Audi trae de serie

navegacion, asientos delanteros eléctri-
cos, sensores de aparcamiento delante
y detrds, portén automatizado y airbag
laterales traseros, elementos que tradu-
cidos a ‘opciones Mercedes’ suponen un
minimo de 8.000 euros. Y eso tirando por

SIMELO QUIERO COMPRAR

AUDI SQ5 3.0 TFSI

MERCEDES GLC 43 AMG COUPE

COSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,27 euros/km.
Coste finan.: 1,64 euros/km. Coste km total: 190 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,26 euros/km.
Coste finan.: 1,57 euros/km. Coste km total: 1,84 euros/km.

SEGURO

SEGURO

A todo riesgo: 756,34 euros/afio con franquicia de
510 euros.

Atodo riesgo: 940,02 euros/ano con franquicia de
750 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

AUDI

MERCEDES-BENZ

Importador: Volkswagen-Audi Espana, S.A. C/ de
la Selva, Pol. Mas Blau. 08820 El Prat de Llobregat
(Barcelona). Teléfono: 934 028 967

Importador: Mercedes-Benz Espafa, S.A. Avda. de
Bruselas, 30. 28108 Alcobendas (Madrid). Teléfono:
9148460 00

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA

131 puntos de asistencia en toda Espana. 173 puntos de asistencia en toda Espana.
GARANTIA GARANTIA

Dos anos sin limite de kilometraje Dos anos sin limite de kilometraje
www.audi.es www.mercedes-benz.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con mas de dos

afos de antigiedad de carné y plaza de garaje.

NEUMATICOS DE BAJO PERFIL. Y EL GLC NO OFRECE RUEDA DE REPUESTO

4V EIGLC43
. AMG trae de serie

| la suspension
neumatica y monta
| neumaticos mas
anchosenel gje
- trasero: de serie,
| Unos 255/50 R19,
frente a los 235/55
R19 delanteros.
Y nuestra unidad
llevaba 285/35 R21
detradsy 255/40 R21
delante. Maletero
de 550 litros con
respaldo 40:20:40

= ﬂ también de serie.

lo bajo, pues el SQ5 equipa de serie llan-
tas de 20 pulgadas —si queremos cambiar
las de 19 del GLC 43 por unas de 20 hay
que pagar 1.223 euros mas—y el SUV de
la estrella monta de serie una tapiceria
llamada ‘simil de cuero Artico’, mientras
que el de los cuatro aros incorpora una
de Alcantara y piel. Si deseamos tapiza-
do cien por cien cuero en ambos, para el
Audi hay que preparar 635 euros, y 1.857
en el Mercedes.

Lo que si criticaremos en los dos mo-
delos, pertenecientes a dos de las mar-
cas mas avanzadas en tecnologias de
seguridad, es que una buena parte de los
asistentes de conduccion ofrecidos sean
opcionales. Pero a golpe de talonario po-
demos solucionarlo, como casi siempre.

Sélo nos falta hablar de acabado, de
materiales o de calidad general. Y aqui
se anota el triunfo parcial Audi, que una
vez mas supera a la marca que durante
décadas fue referencia en esa faceta. Pe-
ro igual que un A3 parece mejor hecho
que un Clase A y un A4 transmite mayor
sensacion de robustez que un Clase C, el
nuevo Q5 estd un punto por encima del
GLC. Y eso que el modelo de Mercedes-
AMG, por sus acabados especificos, resul-
tamas refinado y apetecible a la vista que
un GLC de mecanica convencional. Atin
asi, le dejamos por debajo de su rival no
tanto por apariencia o tacto de plasticos,
sino porque hay mas ‘crujiditos’ generales,
incluso circulando por buen firme. Y al
probar dias después el GLC 43 de carroce-
ria normal observamos algo parecido. Na-
da grave, desde luego, pero tratdndose de
productos ‘premium’ es llamativo.
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

AUDI SQ5 3.0 TFSIQUATTRO TIPTRONIC /
MERCEDES-AMG GLC 43 4MATIC COUPE

o | kg

Ultinate Acrve

EQUIPAMIENTO

SQ5 GLC 43 COUPE SQ5 GLC 43
MOTOR 3.0 TFSI 3.0 BITURBO No 6Pl No 6Pl
DiOS[CJjosicliézj Delantero transversal | Delanterotransversal | |NSTRUMENTACION Y CONFORT
N de cilindros 6enV 6enV i :
Rel tal f l

Ciindrada (c.) 2995 299 elojes digtales configurables | A A
N@ de vélvulas por cilindro 4 4 Sensor de lluvia y luces A A
Alimentacion Inyeccion directa Inyeccion directa Pantalla central tactil a color A A

de gasolina, . de gasolina, dos Navegacion A

turbo‘co.rnpresor WAl Furbocompresores € Regulador/limitador de velocidad | A A

scroll’ e intercooler intercooler ‘ —
Potencia maxima (CV/ipm) | 354/5400-6400 | 367/5500-6000 | Asentosdelanteroselécticos | A
Par maximo (mkg/rpm) 51,0/1.370-4.500 53,1/ 2.500-4.500 Respaldo trasero abatible 40:20:40 | A A
TRANSMISION Banqueta posterior corredera \ 4
Traccion Alas 4 ruedas Quattro | Alas 4 ruedas 4Matic |  pytan trasero eléctrico A
(Caja de cambios Automat.,8 marchas | Automat., 9 marchas Aparcamiento asistido
Desarrollo final (a 1.000 rpm) 71, km/h 799 km/h p
DIRECCION Y FRENOS Tapiceria de cuero completo
Sistema Cremallera, con Cremallera, con Climatizador automatico por zonas | A A

asistencia variable asistencia variable Suspensin neumética A
Vg/eltas de votgnte (entre topes) | 2,3 2,25 Selector modos de conduccion A A
Didmetro de giro (m) n7 12
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados 350 | Discos vent.360 mm/ SEGURIDAD

mm /Discos ventilados | Discosvent.320mm | Control de angulos muertos
SUSPENSION Reconocimiento de sefiales v
Delantera: Independiente, poreje | Independiente, por Alerta cambio involuntario carril

de 5 brazosy brazos ejede cuat.ro brelllzos, Alerta por cansancio A A

transversales, con con amortiguacion —

muelles, amortiguadores | neumatica Air Body Alerta de trafico trasero cruzado v

y barra estabilizadora Control Alerta de colision frontal A A
Trasera: Independiente,poreie | Independiente, de Frenada automética baja velocidad | A A

de 5 brazosy brazos tipo multibrazo, Sensores parking del./tras. A

transversales, cgn con amqrtigqacién CAmara de vision trasera A

muelles,amortiguadores | neumaética Air Body ‘

ybarraestabilizadora | Control Llamada de emergencia e-call A A
RUEDAS Airbag conductor/acompaniante A A
Neumnéticos 255/45R20 235/55R19-255/50R19 |  Airbag rodilla conductor v A
Llantas 8,0J x 20 pulgadas 8,0)x19”-9,0Jx19” Airbag laterales delanteros A A
PESOS Y CAPACIDADES Airbag laterales traseros A
En orden de marcha (kg) 1945 1.855 Aibag de cortina Gel/iras A A
Relacién peso/potencia 5,49 kg/CV 5,05 kg/CV € e
Capacidad del depdsito (1) 70 66 Rueda repuei%to de enTe.rgenua v
Capacidad del maletero () 550 (610) - 1.550 550-1.600 Control presion neumaticos A A

Faros LED inteligentes

logia ACTIVE

a5 por repostaje. 9

PRINCIPALES OPCIONES

Pintura metalizada: 1.145. Pintura Blanco
Ibis: 270. Tapiceria cuero Milano: 635.
Llantas 21”:1.715. Suspensién neumatica
S:1.230. Rueda de emergencia: 230.
Faros Matrix LED: 900. Alarma: 610.
Diferencial trasero deportivo: 1.715.
Banqueta trasera Plus: 445. Head-up
Display: 1.245. Camara trasera: 570.

AUDI SQ5 MERCEDES-AMG GLC 43 COUPE

Pintura metalizada: 1131. Tapiceria cuero: 1.857.
Llantas 20™:1.223. Llantas 21": 2.301. Faros LED
Intelligent Light System: 850. Alarma: 582. Airbag
laterales traseros: 490. Portén automatico:

035. Paquete aparcamiento: 1497. Head-up
Display: 1.308. Asiento conductor eléctrico: 1.164.
Climatizador de tres zonas: 856.Comand Online
(navegacion, pantalla 8,4", lector DVD...): 3.726.

BANCO DE PUEBRAS

BALANCE FINAL

: ¢ BP Ultimate con tecnologia ACTIVE te da hasta 56 Km mas por repostaje. %

po———N
‘ 1624 /1.613 ‘

1.893mm

2.824mm

4.671mm

#1440 del. \

.!( 1.350 tras. A

1.561mm

1.639/1.655
1930 mm

2.873mm

4.734mm ‘

(A) Altura al techo
delante
1.005mm

(méx-min)

(B) Espacio piernas

1105/ 875mm

(C) Altura al techo
detrés
930 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
850/605mm

(A) Altura al techo
delante
950 mm

(méx-min)
1120/905 mm

(B) Espacio piernas

(C) Altura al techo
detras
900 mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
805/575mm

El MOTOR16 |

SQ5 GLC 43

VELOCIDAD MAXIMA 250 KM/H | 250KM/H | TECNOLOGIA g Nuevo motor con turbo g Le damos la misma nota
ACELERACION (en segundos) "twin scroll, cambio porque tambien brilla en

‘ Tiptronic, traccién Quattro.. Y yasea | este apartado: motor Biturbo V6,
400 m salida parada 138 136 de serie o en opcidn, lodltimoen | cambio 9G-Troniic, traccion 4Matic y
De 0a50 km/h 21 19 seguridad, confort o conectividad. | unequipo de serie u opcional de 10
De 02100 km/h (oficial) 5,6 (5.4) 54 (49) | COMPORTAMIENTO g OTe metes en una carretera g Lehaganadoel SQ5en
Recorriendo (metros) 92 87 ] de curvasy el SQ5 se las frenadas extremas,

. mueve casi comoun GT1. Y con la pero no es suficiente para restar una
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) suspensién neumatica opcional se | sola décima en este apartado al GLC
400 mdesde 40 km/henD 12,5 12,2 preserva el maximo confort. 43, que va de maravilla y es racing.

PRESTACIONES 9 OUn sobresaliente, porque g 5Es mas radical en la forma
] los 354 CV'y un par maxi- 5y de ‘correr’ y de hecho es
mo desde bajo régimen mueven con | més rapido frente al cronémetro:
1000 m desde 40 km/hen D 240 234 gran soltura el conjunto, peseasu | acelera mejor, recupera més... Pero
peso elevado. Deportivo, pero suave. | las diferencias no son grandes.
SEGURIDAD 8 Equipa de serie hasta los 8 Otro apartado en el que
De80al20 km/henD 37 34 ] airbag laterales traseros, yaFempatan, porgue es muy
y al eficaz comportamiento 0 a la seguro dindmicamente y ya sea de
presencia de la traccion total suma | serie 0 en opcidn estd a la Ultima. Y
todo tipo de asistentes disponibles. | tiene airbag de rodilla de conductor.
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 km/h HABITABILIDAD Es més ancho delantey Eneste capituloal GLC
‘ +1% ‘ +3% ‘ 8 Odetras tiene més altura al 7 normal le habriamos dado
techo y casi el mismo espaciopara | un 75 por sumayor altura al techo
pieras. Muy buen maletero, y ofrece | detras. Maletero de 550 litros y
CONSUMOS banqueta posterior corredera. amplitud correcta, pero no brillante.
EN CIUDAD
A 231 km/hd d 3 18 CONSUMO-PRECIO 6 Es 3100 euros mas caro, y 5 Se le juntan varias cosas
| Km/h e promedio ’ ’ rebasa los 80.000 euros, en contra; un equipo de
EN CARRETERA pero esta mejor equipado y surela- | serie justo que obliga a pagar caras
A 90 km/h de crucero 8,0 9,0 cién calidad/precio es superior. Gasta opcioqes yun gastoreal que rgnda
Conduccion dinamica 158 176 bastante, pero menos que e} GLC. los 12 litros... circulando tranquilos.
EN AUTOPISTA CONCLUSION
A 120 km/h de crucero 10,0 121
A140 km/h de crucero 109 13,0 Puede que un dia llegue un RS Q5, pero los 354 CV de este SQ5 dan mucho de sf
y ya nos parece un SUV realmente deportivo. Con la ventaja de que conserva un
Consumo medio l/lg)O km. . alto nivel de confort —es mas silencioso que su rival—y propone una carroceria mas
é%%}g‘;ﬂ%\ig%%% %gr{gt“erg;no’ 100 7 amplia y versétil. Addemés, estd mejor dotado y presume de un acabado superiar.
AUTONOMIA MEDIA MERCEDES-AMG GLC 43 COUPE
Kilémetros recorridos 700 564 ‘ Sivalordsemos sdlo la factura y las prestaciones, tendriamos ganador. Porque el GLC
CONSUMOS OFICIALES 43 parte de un precio algo mas bajo y corre que se las pela con los 367 CV de su VB
- Biturbo, ayudado por su mayor ligereza. Pero gasta apreciablemente mas, no es tan
Ciclo urbano Joe Je amplio por dentro, tiene lagunas en su dotacién de serie y no resulta tan cémodo.
Ciclo extraurbano 6,8 70
Ciclo mixto 8,3 84
EL DETALLE
DISTANCIA DE FRENADO
A 60 km/h 13,0 13,2
A100 km/h 349 35,5 H 74 4 H
P 5, =, | SinoesCoupé, todavia mejor
Tras este test comparativo probamos ~ mismo, tecnologia, consumo o calidad,
SONORIDAD afondo el GLC 43 ‘normal,conlaca- igualdadtotal. De ahique la légica dicte
rrocerfa de cinco puertas ‘no-coupé’.Y  sentencia: el ganador de esta compara-
MEDIDAS (dB
: (dB) estética a un lado, parece mejoropcién,  tiva podria ser... el GLC ausente.
Al ralenti 317 432 pues cuesta 72.390 euros —ahorramos
A 60 km/h 584 62,4 4611 respecto al Coupé—, hay mucha
A 90 km/h 61,5 64,1 més altura al techoy el plano de carga
A 120 km/h 66,4 673 quetc)iaﬂ centfmseftgf mésckjjajo, atjnque
ambos tienen itros de maletero.
AT40 kv e {0 Y en prestaciones, deportividad, dina-

Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

| moToRr16 KA



RENAULT CAPTUR DCI 110 CV ZEN

LAS CIFRAS ELuZien
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ALTIVE

MOTOR DCITI0

Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/8
Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1461

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 10Cv/4.000

Par mdximo/ipm 26,5mkg /1750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 50,2km/h
DIRECCION Y FRENQS
Sisterna Cremallera, electromecanica
\lUeltas de volante (entre topes) | 2,6
£ Didmetiodegio (m) 104
<A Elinterior gana puntos en cuanto a calidad ~ Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
se refiere. Los asientos delanteros gozan de SUSPENSION . :

L . ) Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
mayor sujecion lateral y siguen presumiendo

amortiguadores y barra estabilizadora.
de fundas desmontables. El sistema de ; gS dy = e 0
aparcamiento auténomo es nuevo. rasera; Semi-independiente, por eje de torsion flexible, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.
4V Lapintura bitono es

RUEDAS
de serie con el acabado Neuméticos 205/55R17
Zende nuestra unidad. El  Mara . Michelin
maleterogozadevarias o denarial] 1
\fggﬁ:?\f;;e;r‘;g;sa Largo/Ancho/Alo () 4122/ 17787156
una banqueta trasera con (apacidad del maletero (1) 371-455/1.235
regulacion longitudinal. (apacidad del depésito (1) 45
PRESTACIONES
. . VELOCIDAD MAXIMA \ 180 KM/H
Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com potente, que obliga a asociar- ACELERACION (en segundos)
Fotos: Bryan Jiménez se al completo acabado Zen. »SUS RIVALES 400 msalida parada 175
Eso dispara un tanto el pre- S — T 35
Cuando llegé al mercado en cio, aunque también el equi- Bgcgr?\é%gok r(nrélgt([g?)ual) o ("l’g%
2012"; se tuvo que enfrentar pamiento. Ejemplo de ello son RECUPERACION (en segundos)
al Nissan Juke y al Peugeot los nuevos faros Full Led Pure 400 m desde 40 km/h en 42 107
2008. Ahora el frente se am- Vision, que convierten la no- 400 m desde 40 kmv/h en5a 252
plia con la inminente llegada . che en dia por su excelente po- 400 m desde 50 km/h en 62 2]
de Seat Arona, Citroin C3 Air.  Mantiene un fuerte pulso conel Peugeot 2008 . . juminica, R L00nese Dinnen 38
cross, Hyundai Kona, Kia Sto- ~ desde hace tiempo, pero ante la inminente También disfrutaremos, pe- Fueel pignero %‘?‘ . 1,000 m desde 50 km/h en 62 9
nic, Volkswagen T-Roc... yeso ro ya pagando, de nuevas tec- segmentoy su diseno De80a 120 km/hen 42 95
obliga a no dormirse en unos avalancha de nuevos modelos en este nologias, como una alerta de 1.500 revoluciones por mi-  tivo al exitoso SUV utilitario els muy original, peroes  De 80a 120 kmvh en 2 4]
laureles que le han coronado ~ S€gmento, el Renault Captur se ha actualizado angulo muerto, un sistema de nuto y estira su caracter hasta ~ de Renault de cara ala que se ﬁﬁfg&ﬂgﬁ;ﬁ%ﬁ%n De80a 120km/h en 62 L
como lider de su segmento du- en varios frentes. Lo hemos probad oconel aparcamiento autonomo Easy las4.000 vueltas. Esunalasti-  avecina en un segmento que | Comparte el motor diésel CONSUMOS
rante gran parte de su comer- L, - Park Assist, sensores de apar- ma que no se ofrezcaconesta  no deja de crecer. conelRenault Captur. 100
cializacién. motor diésel mas potente. camiento delanteros, cdmara motorizacién la transmisién Precio 19.490 ¢ Eg []C;U/DhAdD 7 A
Por eso este vallisoletano de marcha atras o el comple- de doble embrague EDC —si | Maletero  354litros £ ERRETDEEEA 0 '
con vocacién mundial se ha PF\) EC|O Z'I 700 € to sistema multimedia R-Link esta disponible para el dCi de LQDSLL[DD_&% A0 kmvh de crucero 45
renovado con una ligera ac- . Evolution, ahora compatible 90 CV-, porque el cambio ma- |_ A Cl_ A\/E H0al00kmh TL.2seg. e onducitn dindica 8.3
tualizacion, en parte mas de NUESTRAS ESTRELLAS con Android Auto. nual de seis relaciones cum- { E%ﬁmg&ﬂ@ 56
cara a la galeria que otra cosa, EMISIONES COMPORTAMIENTO gLk No hay novedades a nivel ple, pero su tacto no enamora - AT40 km/h de crucero 67
pero muy oportuna. ACABADO ks de motor, cambio o chasis. Su demasiado. ¥ eanoyoGmoterlbom Consumo medio con porcentaje 30:50:20 59
Gana musculo en aspec- DE COz: zg:i;:c:oues :::I elevada altura respecto al sue- Mejor nota saca la direc- | impulso recibido en su ﬁi?&ﬁoo"%fﬁeggw il :
tos como la calidad visual o 98 ¢/ | securibap Kk lo-17 centimetros-ylabuena cién y su perfecto equilibrio ciclomediode vida le ha- Kilometros recorridos T
el equipamiento. En el prime- CONSUMO * ok kK visibilidad, junto a su disefio, entre confort y dindmica. La ce ganar puntos. El Captur EEHgEgIT]%J%OCBVIS%YLE CONSUMOS OFICIALES
ro destacamos su imagen mds skl Eokk ya son motivos de compra del suspension filtra bien porque refresca suimagen, serodea Consumealgomencs C?({O Ufbﬂﬂob 4]
poderosa debido a los nuevos N U E STR A v A LO R AC'ON Captur por parte de muchos busca mimar a los ocupantes deunamayorcarga tecnold- el cambio es manual de 8&8 mﬁ” It ;;
protectores de los bajos de ca- conductores. mas que otra cosa. De hecho, gicaysiguecontandoconun cincorelacionesy el puesto '
rrocerfa delante y detrds, y ’el AFAVOR EN CONTRA . Tambié’n resulta muy.efi- sinos animamos y avivamos el mqtordiésel_ debuen rendi- S_S r?azd;afrctlzﬂlla(r:(gfigge # BP Ultimate con tecnologia
interior se remata con mas Equilibrio entre Frenos traseros de ciente y mas que Voluntanpso ritmo en curva lepta el ESP en- miento y bajo consumo, de Grp Control similaral del ACT !\!E_tg da hasta 56 Km
quilates en el volante, palan- S el propulsor diésel 1.5 dCi de tra en accién de inmediato. Si unconfort de marcha agra- Captur con acabado Allre mas por repostaje. »
ca del cambio o los paneles de conforty dinamica tambgr. Tacto del 110 CV. No es una referencia buscamos sensaciones hay al- dable y de soluciones muy .' ' et EEA Y. A
Consumos. Banqueta cambio mejorable. .. . P . Precio 20.240 e A "
las puertas. trasera deslizable Urnbral de carga del en cuanto a rendimiento, pe- ternativas de mayor calado. practicas. Este vallisoletano Maletero _ 33litros | trl
Nuestra version hace gala Equi iento d s let levad ro consume realmente poco. En resumen, un nuevo im- seguira dandoguerra... Consumg  3J1/100km | imsate
de la motorizacién diésel mas e faleieroeievado. Empuja con voluntad desde pulso que hace méas competi- [0al00kmh 11,3 seg.

El MOTOR16 |
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cuatro ruedas |4

SKODA OCTAVIA COMBI 1.6 TDI DSG7 STYLE

dun familiar espacioso, funcional, confortable,
jones correctas te propongo este renovado
eresante version que cumplird con tus

mbio SGWimiento general.

BuUuenopa

Julian Garnacho || jgarmacho@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Reconozco que los familiares
me parecen una opcién muy
interesante, y mas aun cuan-
do hablamos de un Skoda Oc-
tavia Combi.

Sélo hay que comparar ci-
fras para saber que los 610 li-
tros que cubica su maletero
son toda una referencia en el
segmento, y que esa capacidad
resulta mds que suficiente para
el equipaje de una familia de
cara a un largo viaje. Ademas,
si abatimos sus asientos trase-
ros llega a 1.740 litros: como
para realizar una mudanza. Y
por 90 euros mas tenemos res-
paldo del acompafante aba-
tible.

Metro en mano descubri-
mos que hay mucho espacio
en su interior; tanto, que deja
en evidencia a muchos de sus
rivales. No sélo eso, sino que
abundan los huecos para colo-
car objetos, soluciones ‘Simply
Clever’y todo lo que imagines
para hacernos la vida a bordo
lo mas placentera posible.

Pero ademas de agasajar a
los pasajeros, este Octavia re-
cién actualizado piensa en no-
sotros, los conductores, que
nos acomodamos en unos de-

E1 MOTOR16 |

S

[CL

portivos asientos tipo baquet.
Al frente todo queda a mano,
especialmente si optamos por
el nuevo sistema de infoen-

tretenimiento Columbus, con
pantalla de 9,2 pulgadas. Y
aun no hemos mencionado su
acabado, que es muy bueno, y

PRECIO

23.090¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO A FK
EMISIONES ACABADO * kKK
DE CO;: PRESTACIONES g
CONFORT g
]03 /KM L *KKK
CONSUMO S
PRECIO ook

NUESTRA VALORACION
EN CONTRA

AFAVOR

Combinacién 1.6 TDI
y DSG7. Relacion
entre prestaciones
y consumo. Agrado.
Amplitud. Precio.

Prestaciones sélo
correctas. Neumaticos
EXCesivos en versiones
Style. Ausencias en el
equipamiento de serie.

todo

ni pasando la aspiradora por
sitios insospechados encontra-
remos un mal ajuste.

Es cierto que los motores
diésel estan perdiendo fuelle
en ventas frente a los de gaso-
lina, pero atin asi hemos queri-
do apostar por el eficiente 1.6
TDI, una mecdnica que ha si-
do revisada con la tltima ac-
tualizacién de la berlina checa.
Eroga 115 CV de potencia y
25,5 mkg de par motor. Y se-
guro que algunos lectores ya
estaran pensando que 'se que-
da corto’.

Aunque si alguien lo hace,
se equivoca. No es un bélido,
pero te aseguro que en con-
tadas ocasiones vas a necesi-
tar caballeria extra, més ain
si haces un desembolso ex-
tra de 1.700 euros y te lo lle-
vas con cambio DSG, que tiene
siete velocidades y levas en el
volante. Por contra, con este
motor la caja manual se con-
forma con cinco marchas.

Apuesta ganadora en todos
los sentidos este DSG7. Te ol-
vidas del embrague en ciudad,
donde te ayuda un 'start/stop'
que funciona de cine. A poco
que ganes velocidad cambia-
ra de marcha sin que te ente-
res,ya 60 km/h es capaz de ir

A Elportén trasero eléctrico es
una opciény cuesta 370 euros.

en séptima para arafar déci-
mas al consumo. Eso en modo
ECO —tiene funcién ‘a vela'—,
pues por 120 euros ofrece un

<A Sorprenden
sus deportivos
"= asientosyla
cantidad de
espacio que hay
“® enel habitaculo.
Presenta buenos
acabadosy

una ergonomia
estudiada. La
pantalla de 9,2
pulgadas es
sensacional.

Vi /!

A El selector de programas
es opcional: 90 euros. Tiene
cuatro modos para elegir.

selector con cuatro progra-
mas distintos. En carretera es
muy agradable y los adelanta-
mientos no se le resisten. Pe-
ro lo mas importante en esta
época de vacaciones es que los
50 litros del depdsito dan para
mucho. Y no te vas a aburrir al
volante, porque su comporta-
miento dindmico no es el de
los familiares tradicionales.

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

[ Octavia Combi me pa-

rece todo un referente
en susegmento. Es amplio,
cémodo, esta bien acabado
y con este motorcumple su
funcion. EL 1.0 TSI de gasoli-
naoell.4G-Tecdegaspue-
den ser alternativas a este
TDI, que esmuy agradabley
gastacomounmechero.No
es que vuele, pero para los
limites actuales sobra.

LAS CIFRAS Lt
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.6 TDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vlvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c..) 1.598

Alimentacién Inyeccion directa por rail comn,
turbo variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 115CV/3.250-4.000

Par maximo/rpm 25,5mkg /1.500-3.200

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 52,1km/h

DIRECCION Y FRENQS

Sistema Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,8

Didmetro de giro (m) 104

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-Independiente con barra de torsion, muelles y

fachada. lgual de amplio
por dentro, pierde algo de
fuelle en maletero. Buena
dindmica, pero algo caro.

Precio 26.420
Maletero  587-1.4711.
Consumo _ 4.11/100km
0al00km/h 99s.

) ] " amortiguadores.
4V La carroceria Combi RUEDAS
supone undesembolso  Neyméticos 205/45R1
¥, extrade 990 euros. Los Mara Continental
| Style equipan llantas CARROCERIA
. de17 pulgadas, quizas Peso en orden de marcha (kg) 1342
W excesivas parael 16 TDI Largo/Ancho/Alto (mm) 4,667/ 1814/ 1465
: de 15 CV. La caja manual (apacidad del maletero (1) 610-1.740
. esde cinco marchas, pero  (apacidad del depdsito (1) 50
el cambio DSG es de siete
' ! ytienelevas en el volante. PRESTACIQNES
VELOCIDAD MAXIMA | 200KM/H
»SUSRIVALES ACELERACION (en segundos)
—  400msalida parada 184
= De0a%0km/ bk
: De 0100 km/h (oficial) 1,8(103)
Recorriendo (metros) 189
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 154
RENAULTMEGANES.T.1.5  1.000 m desde 40 km/hen D 30]
dCiToEDCBOSE
Presumedeestética,pero  De80al0km/henD 18
noes tanespaciosocomo  Recorriendo (metros) m
el Octavia. SudCiTiOpone  Error de velocimetro a 100 km/h +4%
voluntad, pero pesa més
y lehace mas lento. De CONSUMOS
precio andan parejos. /100 km
EN CIUDAD
Precio 24.552 e AZL1km/h de promedio 6]
Maletero  521-.5041. ENCARRETERA
Consumo__3.J1/100km  A%0km/hde cucero 40
0alo0km/h 1275, Enconducion dindmica 97
- EN AUTOPISTA
AT20 km/h de crucero 54
A140 km/h de crucero 63
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 53
urbano, autovia y carretera (/100 km) ’
AUTONOMIA MEDIA
4 Kilémetros recorridos 943
SEATLEONST1.6TDITI5 ~ CONSUMOS OFICIALES
DSG7 STYLE PLUS (iclo urbano 4)
Es casi un clon del Octavia,  ddoextaubano 3]
s6lo que con diferente (idomixto 33

& BP Ultimate con tecnologia
ACTIVE te da hasta 56 Km
mas porrepostaje. v

u
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P.M./A.C. || motorl6@motorl6.com

Resumir en cuatro paginas co-
mo es el nuevo A8 resulta ca-
si tan dificil como narrar toda
la Segunda Guerra Mundial
en un documental de cuatro
minutos. Y es que pocas ve-
ces nos habiamos encontrado
con un modelo que progresa-
ra tanto frente a su antecesor
y, sobre todo, que innovase de
esta manera. Porque aqui ha-
blamos de tecnologia punta,
de cosas que antes no existian
y ahora... si. O sea, hablamos
de un vehiculo ‘del futuro’ pe-
ro que podremos comprar des-
de finales de otofio si tenemos
un minimo de 97.500 euros.
Y se han desvelado sus dos
variantes: la normal, que mi-
de 5,17 metros —37 milime-
tros mas que el anterior-y el
A8L, con 13 centimetros extra
por su distancia entre ejes esti-
rada. La firma alemana sigue
recurriendo al aluminio como
material basico —es el 58 por
ciento de su carroceria—, pero
el cuarto A8 estrena la tecnolo-
gia ASF Multimaterial, donde
acero, magnesio o fibra CFRP
juegan su papel: ligereza, ri-
gidez, mayor aislamiento...
Dentro se ha ganado espacio
—32 milimetros mds de longi-
tud habitable y cotas mds ge-
nerosas en altura, anchura y
hueco para piernas—, y el ma-
letero anuncia 505 litros.

AUDI INTRODUCIRA GRADUALMENTE FUNCIONES DE CON DUCCION AUTOMATIZADA: EN APARCAMIENTOS, ATASCOS...

AUDI A8

Competir en el segmento de las berlinas
premium mas lujosas y ser el Ultimo en llegar
suele dar derecho a presumir del maximo nivel
tecnolégico en el sector del automovil. Y ocurre
esto con la cuarta generacién del A8, toda una
demostracion de poder y saber de Audi.

‘e Seccion de aluminio Acero convencional

Plancha dealuminio s Acero de ultra-ala esistencia

. Magnesio

e Fundicion de aluminio === |3stico reforzado con fibra de carhono (CFRP)

A Latecnologia Multimaterial Audi Space Frame, que incluye carbonoy
magnesio, aumenta la rigidez un 24 por ciento y reduce el nivel de ruido.

Pero el confort no es sélo
espacio, y todo comienza des-
de el mismo acceso al coche:
para abrir las puertas, la ma-
no solo debe tirar 5 milime-
tros del asidero exterior para
que un microinterruptor libe-
re el cierre; y lo mismo sucede
al abrir desde dentro. Ademés,
podremos pedir en opcién un
sistema motorizado que se
ocupa del ultimo tramo del
cierre de puertas; o también,

en combinacion con la llave
de confort, la apertura y cie-
rre eléctricos del maletero, ya
sea pulsando un botén o pa-
sando el pie por debajo.

Los asientos son de nuevo
disefio, y solo los delanteros
ahorran 4 kilos. Los traseros
también aligeran, pues su es-
tructura es de GFRP: polimero
reforzado con fibra de vidrio.
Y hay disponibles varios tipos
de butacas, destacando la de

=l ruturo ne llegaco

confort con contorno persona-
lizado: ajustes neumaticos en
banqueta, respaldo y laterales,
calefaccion, ventilacidn, siete
programas de masaje con tres
niveles de intensidad...

Si en el salpicadero, de di-
seflo horizontal y minimalista,
hay una ruptura clara —deci-
mos adids a casi todos los
mandos tradicionales, susti-

tuidos por grandes panta-

llas tactiles—, esa impresion

prosigue al aparecer nuevos

elementos como el control
remoto compacto creado es-
pecialmente para las plazas
traseras, un dispositivo pare-
cido a un smartphone que per-
mite a los pasajeros manejar
desde una pantalla tactil fun-
ciones como el climatizador,
el asiento, la iluminacién, los
ajustes y fuentes de sonido...
Y sirve para controlar también
la Audi tablet cuando esta va
colocada en la cara posterior
de los asientos delanteros.

Pero hay mucho mas: emi-
sor de fragancias para mejo-
rar la calidad del aire ¢
pack que incluye ionizador,
sensor de sol en 1a segunda
la para potenciar la climatiza-
cidn si los rayos llegan desde
atras o sonido 3D de alta fi-
delidad en un equipo Bang &
Olufsen con 1.920 Wy 23 al-
tavoces. Y el conductor tam-
bién disfrutara de tecnologia

A L a Unica cota que se reduce es la anchura: 4 milimetros menos. En
cambio, la longitud crece 37 milimetros —el A8 mide 5,17 metros, y 5,30 el

A8 L—, la altura es 13 milimetros mayor y la batalla se estira 6 milimetros.

‘de la buena’, como un MMI
Navegacion Plus que funcio-
na 50 veces mas rapido que
el primer equipo y ‘aprende’
del usuario, informacién de
riesgos y sefiales de trafico
mediante servicios ‘Car-to-X’
—hay comunicacién constan-
te con la ‘nube’ para informar
o informarse de peligros en la
carretera—, un Head-up Dis-
play de imagen flotante —'pla-
nea’ frente al conductor como
si estuviese a 2,3 metros—o la
instrumentacion Audi Virtual
Cockpit configurable sobre un
monitor de 12,3 pulgadas.
También el A8 es puntero
en conduccién automatizada,
pues al equipar un escaner la-
ser —primicia mundial- intro-
ducira gradualmente sistemas
como el Audi AT Remote Par-

king Pilot y el Audi Al Remo-
te Garage Pilot: el A8, sin que
el conductor esté dentro, en-
trard o saldrd de una plaza
de aparcamiento o en un ga-
raje. O el Audi Al Traffic Jam
Pilot, que toma el control to-
tal de la conduccién en circu-
lacién lenta —hasta 60 km/h,
pero solo por autopistas o au-
tovias con barrera fisica entre
los dos sentidos—al encargarse
de arranque, aceleracion, di-
reccién y frenada. Podremos
quitar las manos del volante,
y hasta ver la television si las
leyes del pais lo permiten. Pe-
ro una vez lleguemos al limite
del sistema, éste pedira al con-
ductor... que conduzca.

¥ En opcién se ofrece direccién
dindmica con cuatro ruedas
f . directrices. A baja velocidad, las
< ruedas traseras giran hasta 5 grados
en sentido opuesto a
las delanteras. = =

A En las tres primeras generaciones la
parrilla frontal gané tamanio, y este cuarto
A8 apuesta por un ‘singleframe’ hexagonal
y aln mas ancho, pero situado mas abajo.

A Lanueva suspension activa Audi Al optimiza también la seguridad
pasiva: si nos van a chocar lateralmente eleva ese lado 8 centimetros.

Y creemos que apetecera
manejar el nuevo A8. Toda
la gama comparte la traccién
total Quattro —en condicio-
nes normales hace un reparto
40:60 entre el eje delantero y
el trasero, pero puede ir desde
un 70:30 aun 15:85-, el cam-
bio Tiptronic de 8 marchas
evolucionado o la suspension
neumatica adaptativa con

cuatro niveles de altura selec-
cionables; y entre las opcio-
nes destacaran la direccién a
las cuatro ruedas, el diferen-
cial deportivo, la suspension
activa Audi Al o, en el caso de
las versiones V8 y W12, frenos
carboceramicos.

En cuanto a motores, llega-
rén primero dos V6 Turbo: el
diésel 3.0 TDI de 286 CV y el
3.0 TFSI de gasolina con 340
CV. Después se sumaran dos
versiones V8 —4.0 TDI de 435
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cuatro ruedas 4 AUDI A8

SERAN DOS V6 TURBO: UN3.0 TDIDE 286 CV'Y UN 3.0 TFSI DE 340. LUEGO HABRA DOS V8,UN W12 Y ELE-TRON

Los 5.302 milimetros del A8 L, logrados al prolongar 13 centimetros
la distancia entre ejes, se traducen en un interior soberbio que puede
acoger equipamientos exclusivos como el ‘asiento relajante’, que com-
bina cuatro ajustes eléctricos distintos y un apoyo para los pies. En esa

EL A8 LE-TRON
QUATTRO, EN
POCAS PALABRAS

ELA8 L e-tron Quattro, que llegara mas tarde, equipara butaca el pasajero puede calentary activar la funcién masaje para los

una mecanica hibrida enchufable de 449 CV'y 71,4 mkg. pies mediante una unidad de multiples configuraciones incorportadaen

Podra circular sin emisiones 50 kilmetros y estrenara el respaldo del asiento delantero. Los nuevos reposacabezas completan

la recarga inaldmbrica AWC de Audi. 1.-Motor 3.0 TFSI. la experiencia, y los ocupantes de las plazas traseras, que disfrutande

2.~ Transmisién automética Tiptronic de 8 velocidades. una gran consola central con mesa plegable doble, también pueden e LTI T T

3.- Toma para recarga eléctrica. 4.~ Deptsito de controlar funciones como la luz ambiente, la nueva luz de lectura HD de:rec.ha pUEd? mor’1tar

gasolina. 5.~ Centralita electrénica. 6.- Motor eléctrico. Matrix, la funcién de masaje del asiento, el 5|stema de entreten|m|ento el asiento relajante’ que
Rear Seat Entertainment, la calefaccién o-ventitas ci6n de asiel No Eosaispniess

ples Las dos carrocerias
del nuevo A8 tienen un
maletero de 505 litros.

obstante, el A8 L esta disponible también con banqueta trasera de
tres plazas, ofreciendo en ese caso opciones como el hueco central
de carga o un cajon refrigerado.

PRINCIPALES SENSORES Y CAMARAS DEL A8

1.- Radar frontal de largo alcance. 2.- Radar frontal derecho de medio alcance.
3.- Camara lateral del sisterna de vision 360°. 4.~ Sensor para la disponibilidad
del conductor. 5.~ Cadmara frontal. 6.- Puerto de acceso al sistema. 7.~ Radar
trasero derecho de medio alcance. 8.- Cdmara trasera del sistema de vision
360°. 9.- Radar trasero izquierdo de medio alcance. 10.- Sensor ultrasénico
trasero (6 en el paragolpes posterior). 11.- Control central de asistencia a

la conduccién. 12.- Radar frontal izquierdo de medio alcance. 13.- Sensor
ultrasénico delantero (6 en el paragolpes frontal). 14.- Escaner laser (Audi es

el primer fabricante de automadviles que lo emplea, y es clave para permitir la
conduccién altamente automatizada de Nivel 3: el vehiculo asume el control
total de la conduccién en ciertas situaciones, y el conductor no debe monitorizar
la situacién permanentemente, pues basta con que vuelva a tomar el control
cuando el sistema se lo indigue). 15.- Cdmara frontal del sisterna de vision 360°.

FAROS HDMATRIXLED POSIBLEMENTE, LAS MEJORES LUCES DEL MOMENTO

Audi quiere ser lider eniluminacion, y la prueba esta en el A8, que emplea por vez primera la tecnologia laser —se activa por encima de
70 km/h-en las luces largas HD Matrix LED, doblando el alcance de los faros de carretera. Y a ese diodo laser, en cada 6ptica frontal
se suman 138 diodos LED —todos controlados individualmente de forma electrénica—, de los que 32 corresponden a las luces largas.

V Vlas luces del A8 sonun

espectaculo, incluso antes de C— =
arrancar: cuando desbloqueamos m P4
el cierre centralizado mediante f . '

el mando remoto, un punto de (1] H (3] ; 7 g = A

luz va desde el exterior hacia el Cuando circulamos a més de 70 km/h se activa la luz [aser, cuyo [l/ (]
interior, después el LED azuldel  alcance es el doble del que tienen los faros de carretera normales. 4 7
laser se iluminay, finalmente, 1.~ Luces de cruce LED. 2.~ Luces de carretera HD Matrix LED. 3.~ ﬂ _'J .
los intermitentes se encienden Haz dindmico de iluminacion principal. 4.= lluminacion ser. m— 5|
desde dentro hacia fuera. Y las
Opticas traseras son OLED, con 3 B Funcionamiento de los faros HD Matrix LED con tréfico. 1.~
luz extremadamente suave y 135 ; - —— ~7  Luces de cruce LED. 2.- Area coniluminacisn atenuada para no
diodos emisores en cada éptica. 1] ' 3] o deslumbrar. 3.- Area iluminada. 4.~ Sefial de tréfico iluminada con
H menos intensidad. 5.= Limite del drea controlada por la cdmara y ’ - il ’ b
La zona iluminada por la luz laser, activa por encimade 70 km/h,  frontal en busca de vehiculos en el mismo sentido o en el opuesto. A Disefio minimalista en el interior, que elimina los habituales botones 0 mandos giratorios en favor de un manejo radicalmente nuevo. En el centro
puede orientarse a uno u otro lado siguiendo el trazado de la via. 1] hay una pantalla de 10,1 pulgadas, més otra pantalla secundaria, también tactil, para funciones principales. Y el A8 obedece gestos, érdenes de voz...

1.~ Luces de cruce LED. 2.~ Luces de carretera HD Matrix LED. 3.~
Haz dinamico de iluminacién principal. 4. lluminacion l4ser. = U CVy4.0TFSIde460CV—,yal- vadelruido, reservadoal AL activa de cilindros, yloscinco  metrosy el sistema de recarga
E x go mas tarde el W12 6.0,con  ycon585CV.Enestecaso,co-  propulsores compartenunsis-  inductiva AWC a 3,6 kW.
doble turboy cancelaciénacti-  mo en el 4.0 TFSI, montardn  tema eléctrico primario de 48 Por cierto, y como guin-

s El \-.\ . . sistema CoD de  voltios e hibridacién median-  da final: el A8 ofrece hasta

8 E desconexiéon  te alternador de arranque ac- 41 asistentes a la conduccién

1.- Usando los datos de la cionado por correa. Asimismo,  —agrupados en los paquetes
navegacion, los faros HD Los faros del A8 tienen una funcién de ‘atenuacion predictiva’: el A8 L tendra algo mas tarde ~ Park, City y Tour—, incluido
Matrix LED iluminan el giro ! 1.- Atenuacion del drea iluminada a la derecha del vehiculo antes suversion hibrida enchufable el nuevo Crossing Assist, que
—mediante el haz central— L de que cambie de carril. 2.~ Luces de carretera HD Matrix LED. 3.~ | e-tron quattro, con 449 CV, identifica vehiculos en cruces
antes de mover el volante. Intermitente activado en el otro vehiculo. 4.~ Luces de cruce LED. alcance eléctrico de 50 kil6-  y frena si hay riesgo grave.
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Elnuevoi30 Fastback es 11,5

centimetros mas largoqueel

i30 de cinco puertas...y 11,5
mas corto que el Elantra
‘enemigo’encasa.

HYUNDAI'i30 FASTBACK /i30 N

T T R T T

Estrenos a pares

Hyundai completa la gama i30 con el lanzamiento de dos nuevos modelos. El elegante
Fastback, que llegara a comienzos de 2018 y dard volumen a nivel de ventas, y el i30 N, que
inaugura la divisién deportiva de la marca y con sus 275 CV promete grandes sensaciones.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La gama del Hyundai i30 se
completa con el lanzamien-
to de dos nuevas varian-
tes. Por un lado, el Fastback,
un elegante sedan de corte
coupé que afadira volumen
en cuanto a ventas se refiere;
y por otro, el i30 N, modelo
de corte deportivo que brin-
da imagen y se convertira en
un nuevo gallo de pelea en el
segmento compacto de altas
prestaciones.

El Fastback presume de
unas lineas mas elegantes y
cuidadas que el resto de la fa-
milia. Basicamente comparte
rasgos estéticos hasta el pilar
B, y desde ahi hacia atras se
personaliza con una pronun-
ciada caida de techo que se
remata con un alerén integra-
do en el portén posterior.

Mide 4,46 metros de lon-
gitud —11,5 centimetros mas
que el i30 de cinco puertas—
y reduce su altura respecto a
éste en tres centimetros. Tam-
bién incorpora novedades en
el chasis, ya que se ha incre-
mentado un 15 por ciento la
rigidez de la suspension.

No habra sorpresas en
cuanto a las motorizaciones,
ya que incorporard en su lan-

ALOS CONOCIDOS CINCOPUERTAS Y

V» Elegante ydindmico a
la vez, la version Fastback
apenas tendra rivales en su
segmento; por lo tanto, en
Hyundai son muy
optimistas con
este nuevo

modelo. % .

compacto de los GTI.

zamiento —llega en enero de
2018-los conocidos motores
de gasolina 1.4 T-GDI de 140
CVyel tricilindrico 1.0 T-GDI
de 120, y poco después se su-
maran las variantes diésel 1.6
con 110y 136 caballos.

Asimismo disfrutard de
idéntica carga tecnolégica a
nivel de seguridad, confort y
conectividad que el resto de
la gama i30.

En nuestra toma de contac-
to estatica comprobamos que
la altura al techo detrds es al-
o justa, que la visibilidad se

duce desde el retrovisor in-
Iy que el maletero —ha-
1 de 403 litros— es una
por su profundidad.
4 falta esperar tan-
o para disfrutar, en

AP Elnuevoi30 N llegara con variantes de
250y 275 caballos de potencia. Sera otro
gallo de pelea en el competido segmento

el mas amplio sentido de esa
palabra, del nuevo i30 N, la
variante mas radical de la
gama,pues llega al mercado
el proximo mes de octubre.
Puesto a punto en Niirbur-
gring, el alma es un motor 2.0
T-GDI turboalimentado que
entrega 250 CV en una pri-
mera fase y 275 si optamos
por la version Sport Pack. En
ambos la velocidad se limi-
ta a 250 km/h, mientras que
el ‘0-100’ se fija en 6,4 y 6,2
segundos, respectivamente,
gracias al Launch Control.
Asociado exclusivamente a

una caja manual de seis rela-
ciones y a la traccién delante-
ra, la versién mas potente se
desmarca con detalles espe-
cificos como una suspensién
rebajada, un diferencial elec-
trénico de deslizamiento limi-
tado, ajustes en la direccién,
una relacién mas cerrada del
cambio, un sistema de sonido
variable en el escape, frenos
potenciados con discos mas
grandes y unos neumaticos
Pirelli P-Zero sobre llanta de
19 pulgadas desarrollados en
exclusiva para este modelo.

El conductor podra ele-
gir entre cinco programas de
conduccion: Eco, Normal,
Sport, N y Custom. Este tl-
timo varia a la carta los pa-
rametros de la direccion, la
suspension, el motor, el cam-
bio, el autoblocante, el con-
trol de estabilidad o el sonido
del escape. :

La division deportiva N de

Hyundai acaba de naceryya ‘

estamos deseando probar es-
te purasangre, el primero de

FAMILIAR CW SE ANAD E AHORA LA ORIGINAL VARIANTE FASTBACK Y EL ‘PICANTE’i30N
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FORD FIESTA

STLINE, UNICO QUE DISFRUTADEL 1.0 ECOBOOST DE 140 CV EN ESPANA, SE OFRECE CON CUATROMOTORES MAS

Para el acabado
ST Line se ofrecen
opcionalmente
unas

Marcha para rato

Desde 1976 hasta hoy han pasado mas de cuatro décadas en las que el Fiesta siempre ha figurado
entre los favoritos del pUblico europeo. Y ahora llega una nueva generacién que potencia algunos
capitulos —tecnologia, calidad, confort o personalizacién—y conserva puntos fuertes habituales.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Desvelado hace mas de medio
afio—Ford insiste en estos lan-
zamientos ‘a camara lenta’™-, el
nuevo Fiesta llega ahora a los
concesionarios, con una gama
que incluye carrocerias de tres
y cinco puertas —se agradece,
ahora que los ‘3P’ empiezan a
escasear-, cuatro personales
versiones muy diferenciadas
—el Trend de enfoque econd-
mico, un Titanium mas ele-
gante, el deportivo ST Line y
un equipadisimo Vignale-y
nada menos que siete moto-
res: en diésel, el moderno 1.5
TDCi da lugar a una variante
de 85 CVyaotrade 120 que
pasa a ser el Fiesta de gasdleo
mas potente de la historia. Y
en gasolina, cémo no, el exce-

El MOTOR16 |

lente y premiado 1.0 EcoBoost
tricilindrico en versiones de
100 —tnica asociable al cam-
bio automatico, de doble em-
braguey seis marchas—, 125y
140 CV —éste ultimo disponi-
ble sélo en el Fiesta ST Line—,
asi como otros dos tricilindri-
cos 1.1, ya sin turbo, que rin-

den 70y 85 CV: el primero se
reserva al tres puertas y el se-
gundo, al de cinco.

Nuestra primera toma de
contacto, por tierras castella-
nas, hubo de limitarse a los
motores mas enérgicos. Por
un lado el 1.5 TDCi 120, que
nos causé una buena impre-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 89 A 118 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE15.045 ¢

DEBEMEJORAR

Comportamientoy con-
fort. Motores EcoBoost

y 1.5 TDCi120. Calidad.
Gama variada. Agrado.

Ll Amplitud. Maletero algo
justo. Vignale con poca
potencia. Sonoridad
mecanica. Direccién.

sién por su bajo consumo real
—anuncia 3,5 1/100 km de
media—, su progresividad y su
empuje a cualquier régimen,
aunque la sonoridad nos pare-
ci6 algo elevada -Ford afirma
que a 100 km/h es un 7 por
ciento menor gracias al nuevo
bastidor y al mejor aislamien-
to del motor-y quizas sea me-
nos deportivo de lo esperado.
Y es que anuncia el mismo
tiempo de aceleracion -9 se-
gundos exactos para alcanzar
100 km/h- que el 1.0 EcoBo-
ost de 140 CV, que transmite
mas sensacién de deportivi-
dad a ritmo ‘alegre’. También
se le oye, pero suena mejor
—no parece que tenga tres ci-
lindros- y propone mas sua-
vidad y agrado. La pena, por
ejemplo, es que no haya un

= = ' s
A ElFiesta ST Line, disponible con tres y cinco puertas, aumenta la longitud 25
milimetros por su kit exterior deportivo. Llantas y escape son también especificos.

AP Ademés de crecer 71 milimetros de largo, la anchura del Fiesta gana

~m

12 milimetros; y las épticas traseras horizontales le ‘ensanchan’ ain mas.

Fiesta Vignale con este brioso
motor —o con el de 125 CV—,
pues si queremos el acabado
mas lujoso debemos confor-
marnos con 100 CV. O con los
85 del 1.5 TDCi basico.

Otra cosa observada por ca-
rreteras de Valladolid fue que
el nuevo Fiesta, como su ante-
cesor, cuadra con lo que Ford
llama ‘fun to drive’, y que po-
driamos traducir como ‘diver-
sién al volante’. Y es que la
nueva generacion, fabricada
en la planta alemana de Co-
lonia a un ritmo de un coche

cada 68 segundos, presume
de un gran equilibrio entre
confort de suspension y efi-
cacia en curva, es agradable
de conduciry, al menos en las
unidades con discos traseros
—los tambores se reservan a
los motores mas apacibles—,
frena muy bien. Segun Ford,
los cambios introducidos en
el chasis —es un 15 por cien-
to mas rigido—, el aumento de
las vias —30 milimetros cre-
ce la delantera y 10 la trase-
ra—y la posibilidad de montar
llantas de hasta 18 pulgadas

<P Elnivel ST
Line —izquierda

y foto superior
derecha— implica
un volante de tres
radios forrado

en piel, pedales
de aluminio o
unos estupendos
asientos
deportivos ST
Line. Las plazas
traseras no son
muy amplias,
aunque hayan
crecido un poco.

se traducen en deceleraciones
un 8 por ciento mas cortas. Y
puestos a criticar algo, quizas
sefialarfamos la direccién, pre-
cisa pero tan directa que con
mal firme parece ‘buscar’ en
funcién de las irregularidades.
Puede que sea una cuestion de
tacto y costumbre, porque a
medida que tbamos cambian-
do de unidad la sensacién de
‘viveza’ en sus reacciones pa-
recia ir menguando.

Aunque las dimensiones no
varian drasticamente, el Fiesta
ha crecido en longitud 71 mi-
limetros—y anchura 12 mili-
metros—, de forma que se ha
podido lograr un poco de es-
pacio extra aqui y alla. Pero
poco, porque Ford sélo habla
de 16 milimetros més para las
rodillas en las plazas traseras,
y nuestras primeras medicio-
nes le dejan lejos de produc-
tos mas recientes como el Seat
Ibiza o el Volkswagen Polo.
Ahi estdn los 124 centimetros
de anchura en la segunda fila,

P sl
- L
«» 1B =

A Eltecho panoramico doble, de
apertura eléctrica, cuesta 700 euros.

los 87,5 de altura al techo en
esa zona —en una unidad do-
tada de techo panoramico- o
los 63 para las piernas con un
conductor de 1,75 al volante.
Y el maletero anuncia 292 li-
tros, que estd bien —el portén
es mas ancho que antes— pero
tampoco se acerca a los me-
jores de la clase. En cualquier
caso se aprecia el esfuerzo de
Ford por hacer la vida més c6-
moda a bordo, pues hay mas
huecos y mas grandes pa-
ra colocar cosas, y la calidad
general es realmente buena,

| moTor1e ER



FORD FIESTA

DA AELEGIR ENTRE DOS MOTORES, DE85Y100CV

cuatro ruedas 4 PEUGEQOT 308 GTI [ cuatro ruedas

PRECIO 36.550€

FICHA TECNICA

A Lapantalla es de 4,2 pulgadas en el nivel Trend —va ligada a la radio
con bluetoothy 6 altavoces—y de 6,5 pulgadas —ya a color y tactil— en
Trend+, Titaniumy ST Line. En el Vignale —arriba— es de 8 pulgadas.

Y la evolucién se aprecia
aun mas al hablar de tecnolo-
gia 'y dotacion, pues el nuevo
Fiesta dispone, bien de serie
0 en opciodn, de sistemas re-
servados hace poco a coches

de sefiales de tréfico, las luces
de carretera automaticas, un
equipo de sonido B&O Play
de 675 vatios o las funciones
de conectividad vinculadas al
Sync 3 con comandos de voz.

MOTOR 11Ti-VCT 70 1.1 Ti-VCT 85 ECOBOOST 100 | ECOBOOST 125 | ECOBOOST 140 | 1.5 TDCi 85 1.5 TDCi120
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1.084 1.084 998 998 998 1499 1499

Potencia maxima (CV/rpm) 70/5.000-6.500 | 85/6.300 100/4.500-6.500 | 125/6.000 140/6.000 85/3750 120/3.600

Par méximo (mkg/rpm) 1,2/3.500 1,2/3.500 173/1500-4.000 | 173/1400-4500 | 184/1500-5.000 | 219/1750-2500 | 276/1.750-2.500
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Man.6v. (Aut.6v.) | Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Tamb. | Discosvent./Tamb. | Discosvent./Tamb. | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Tamb. | Discos vent./Discos
Neumaticos 195/55R16 195/55R16 195/55R16 195/55R16 205/45R17 195/55R16 195/55R16

Peso en vacio (kg) 1108 1130 1163 (Aut:1206) | 1164 1164 1186 1207
Largo/Ancho/Alto (mm) 404017351476 |  4.0401.735/1476 | 4.040/1.735/1476 | 4.040/1.735/1476 | 4.065/1.735/1476 | 4.040/1735/1476 |  4.040/1.735/1476
Volumen maletero (1) 292/1.093 292/1.093 292/1.093 292/1.093 292/1.093 292/1.093 292/1.093
Capacidad depdsito (1) 42 42 42 42 42 42 42
De 02100 km/h (s) 149 14,0 10,5 (Aut:12,2) 99 9,0 125 90
Velocidad max. (km/h) 160 170 183 (Aut:180) 195 202 175 195
Consumo mixto (1/100 km) 47 47 4,3 (Aut:5.2) 43 45 35 35
Emisiones CO2 (g/km) 107 107 97 (Aut:118) 98 102 90 89
Precios desde.... (euros) 15.045 15.895 17.475 18.895 19.695 17.495 19.795
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un tiempo prudencial —fue-
ron tres tandas de 15 minutos
cada una-, ya que el Peugeot
308 GTI es un purasangre por
prestaciones y sensaciones;
pero no hay que olvidar que
es un vehiculo de calle.

Este modelo, como hiciera
el resto de la gama hace poco,
se ha sometido a una actuali-
zacion que salpica a su ima-
geny al equipamiento. No hay
cambios en la esencia del vehi-

———

1la tactil con sensor capacitivo
y se mejoran las funciones del
navegador y del sistema Mi-
rror Screen, que duplica las
funciones de nuestro smar-
tphone en el coche.
Tecnoldgicamente incorpo-
ra una alerta por cambio in-
voluntario de carril, luces de
carretera inteligentes, un lec-
tor de sefiales de trafico con
limitador de velocidad inte-
ligente, un control del angu-

to. Mantiene el propulsor 1.6
THP de 270 CV, el cambio
manual de seis relaciones y el
autoblocante Torsen. Acciona-
mos el modo Sport para que la
direccién y el acelerador sean
mas ‘vivos’... y arodar.

E1308 GTIva de cine tanto
en curvas rapidas como en las
lentas, el motor recupera des-
de abajo sin rechistar pese a
su naturaleza turbo y es casi
un milagro comprobar su ex-

FIESTAVIGNALE = NUESTRA VALORACION
Mas lujo, mas equipamiento IR
+ Prestacionesy
El Fiesta es el quinto Ford, tras Mondeo, S-Max, Kuga y Edge, cualidades dindmicas.
que incluye en su gama versiones Vignale. Y, curiosamente, Motor progresivo.
para el Fiesta Vignale no se han elegido los motores més Confort eneldiaadia.
potentes, pues el cliente podré elegir entre el 1.0 EcoBoost Equipamiento. Calidad.
de 100 CV —con caja manual o automatica, y precios desde
20.495 euros—y el 1.5 TDCi de 85 CV —21.295 euros— con EN CONTRA
‘stop-start’. De serie, frente al Titanium, el Vignale afiade Tacto del cambio en
climatizador automatico, radio con 2 tomas USB, 7 altavo- conduccién deportiva.
ces y bluetooth, pantalla a color de 8 pulgadas, sistema de Sélo disponible con
reconocimiento de sefiales, luces de carretera automaticas, transmisién manual. Eje
sensores de parking traseros, espejo interior fotosensible, trasero de torsién.
sensor de lluvia, control de crucero, apertura sin llave y botén =
dearranque, elevalunas eléctricos delanteros y traserosdeun A Ademas de los emblemas Vignale, al Fiesta mas lujoso se le distingue por sus ,
togue y, por supuesto, acabados de mayor prestancia. paragolpes especiales, la parrilla frontal o los faros con luz diurna de LED. F I C H A TECN IC A
MOTOR 1.6 THP
A Enel circuito malaguefio de Ascari disfrutamos de las prestaciones, agilidad y cualidades dindmicas del Disposicion L5 L
nuevo Peugeot 308 GTI, un purasangre que es perfectamente utilizable en el uso diario por su confort. NO de clindros 4 enlinea
Cilindrada (c.c.) 1598
- - - Potencia maxima/rpm | 270 CV/6.000
Par maximo/rpm 337mkg/1.900
Furia en el circuito
; (Caja de cambios Manual, 6 vel.
S . Frenos del./tras. Discos v./Discos
A Alentrar en el Fiesta Vignale se aprecia mayor refinamiento: salpicadero de estilo piel y tapiceria parcialmente en piel, alfombrillas exclusivas, Probamos el nuevo 308 GTl en el trazado de Ascari para comprobar al Neumaticos 235/35R19
pantalla tactil a color de 8 pulgadas... Ademas, el maletero tiene suelo de altura ajustable y las llantas de serie, de 17 pulgadas, son especificas. limite el potencial de sus 270 caballos Yy la efectividad de su gran chasis. Peso (kg) 120
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4253/1804/1472
Gregorio Arroyo|| garroyo@motorl6.com culo, es decir, en el motor, el  lo muerto o el Visio Park, que \C/Zggzlgjfsggtg )(D :22 g
destacando el salpicaderomu-  caros, como el asistente pre- No todos los dias tenemos  cambio o el chasis. ofrece una imagen cenital del g 4100 kmy/h (s) 6:0
llido, unos asientos estupen-  colisién con deteccién de pea- ocasion de rodar en un circui- Sinos fijamos, ha cambia-  vehiculo al aparcar. Velocidad méx. (km/h) 250
dos, una postura al volante  tones, el Activ Park Assist con to de velocidad, y menos aiun  do la rejilla frontal, el capd y Lo apuntamos, pero hemos  Consumo mixto (/100 km) 60
natural ola ausencia de ‘grilli-  estacionamiento semiautoma- sin ningun tipo de limitacio- el paragolpes delantero. Enel ~ venido a probarunodelos‘ga-  Emisiones (O (g/km) 139
tos’ sobre asfalto rizado. tico en perpendicular, el lector nes mas alld de las que marca  interior incorpora una panta-  llitos’ del segmento compac- ~ Predosdesde...(euros) | 36.550

celente motricidad a la salida
de las curvas; e incluso con el
ESP activo permite que la za-
ga deslice para pasar un buen
rato. El cambio manual de seis
relaciones va bien, pero no es
tan preciso y rapido como en
otros rivales, y mencién espe-
cial para los frenos, que nunca
perdieron mordida. Genial en
circuito, es perfectamente ap-
toeneldiaadia.

PEUGEOT 308 RACING CUP

Ascari también fue el escenario para una
prueba especial. Nos pusimos al volante del
308 Racing Cup, un vehiculo de competicién
que comparte el motor 1.6 THP, pero en este
caso eroga 308 CVy se asocia a un cambio se-
cuencial de seis marchas. Tan s6lo pesa 1.000
kilos. Completamos cuatro vueltas al trazado,
y lo que més nos soprendi6, ademas de sus
prestaciones, fue su capacidad de tracciény lo
‘facil’ que resulta pilotarlo siempre que seamos
suaves con la direccion y el acelerador.

| moTOR16 EA



cuatro ruedas |4

HYUNDAI IONIQ HIBRIDO ENCHUFABLE

Capitulo tercero

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

A medio camino entre las ver-
siones hibrida y eléctrica, el
nuevo Ioniq hibrido enchufa-
ble es la mejor opcién para los
que buscan mas eficiencia que
en la primera y descartan la
angustia por la autonomia de
la segunda. Ya esta disponible
desde 35.000 euros, aunque si
aplicamos todos los descuen-
tos y el Plan Movea se puede
adquirir desde 26.450 euros.
Elnuevo Ioniq ‘plug-in’ par-
te desde el hibrido, con el que
comparte el motor de gaso-
lina de 1,6 litros con 105 CV
y el cambio de doble embra-
gue de seis relaciones que le
diferencia de la competencia.
En nuestro protagonista se
aumenta la potencia del mo-
tor eléctrico hasta los 60,5 CV
—43,5 en el hibrido—, y la capa-
cidad de la baterfa se multipli-
ca por seis, hasta los 8,9 Kwh.
Esto trae consigo una pérdi-
da de 100 litros en el malete-
ro, aunque a la vez le permite
homologar una autonomia en
modo eléctrico de hasta 63 ki-

Hyundai completa la gama IONIQ con la
versién hibrida enchufable, que se sitla a
medio camino entre las variantes eléctrica
e hibrida ‘tradicional’. La capacidad de

la bateria le permite circular hasta 63
kildbmetros de manera eléctrica, y eso trae
consigo un consumo medio de sélo 1,1 litros.

lémetros, reduciendo el con-
sumo medio hasta 1,1 litros,
por los 3,9 del hibrido normal.
La bateria se recarga por efec-
to de la frenada regenerativa,
pero cuando se agota hay que
recurrir a una toma de corrien-

te externa, que necesita entre
2,2y 4,5 horas, en funcion de
la capacidad de la red.

A pesar de su mayor poten-
cial se ha decidido mantener
la potencia total en 141 CV;
por lo tanto, tampoco existen

diferencias a nivel de rendi-
miento y prestaciones.

En nuestra toma de contac-
to comprobamos la suavidad
de funcionamiento del siste-
ma hibrido y el gran tacto del

FICHA TECNICA

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 26 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

35.000¢

+ Consumos reales. Sua-
vidad de funcionamien-

to. Dindmica. Cambio.

Equipamiento.

DEBEMEJORAR

Freno de estaciona-
miento de pie. Maletero
mas pequefio. Visibili-
dad trasera.

MOTOR TERMICO 1.6 GDI

N de cllindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 1580

Potencia mdxima/rpm 105CV/5.700
Par maximo/tpm 15,0 mkg/4.000
MOTOR ELECTRICO

Potencia 60,5CV (44,5kw)
Par 17,3 mkg

Potencia méaxima total 41cv
Parméximo total 27,0 mkg

Traccion Delantera

(ajade cambios Automatica, 6 vel.
Frenos del/tra. Discos ven./Discos
Peso (kg) 1495
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4470/1.820/1.450
Maletero (1) 446 /1401
(apacidad del depdsito (1) 45
Tipo de baterfa Polimerosion litio
(Capacidad dela bateria 89kW/h
De0al00km/h(s) 10,6
Velocidad max. (km/h) 178
Vel. méx. en eléctrico N.d.
Consumomixto (1100km) 1]
Emisiones CO, 26 g/km
Alcance en eléctrico (km) 63
Tiempo de recarga De2,2a45 h.

P Latomade
recarga de la bateria *
seencuentraenel =
lado del conductor. =
Para completar
la operacionse  m
necesitanentre 22y e
45horas. L&

cambio de doble embrague, lo
que unido al programa Sport
brinda, ademads de eficiencia,
una mayor carga de sensacio-
nes al volante. Su buena dina-
mica y el confort de marcha
se combinan con un consumo
que, en nuestro caso —por ca-
rretera y autopista—, registrd
4,9 litros de media.

<A Los acabados
son realmente
buenos. El cuadro
de mandos

digital cambia

su configuracion,
segln sea el modo
estdndar —en la
imagen— o el Sport.

Destacar el denominado

ECO-DAS, un asistente que
analiza la informacién del
navegador para gestionar la
energia de manera predicti-
va.

GARANTIA DE LA BATERIA
Ocho afios 0 200.000 kildmetros

Una de las preocupaciones a la hora de adquirir un vehiculo de
estas caracteristicas es la fiabilidad del sistema hibrido o la de-
gradacion de la baterfa. El primero se beneficia de una garantia
de kilometraje ilimitado en los primeros cinco afios, mientras que
la bateria de polimeros de ion litio estd garantizada durante ocho
afos 0 200.000 kilémetros, lo que antes ocurra. Dichos perio-
dos estén orientados a dar tranquilidad al cliente. Y ahora llega
la pregunta del millén: ¢Bajo qué parametros se considera que
la bateria, desarrollada por LG, no es apta y hay que cambiarla
bajo el paraguas de la garantia? En Hyundai estiman que este
elemento hay que sustituirlo sin sobreprecio cuando el rendi-
miento cae por debajo del 70 por ciento.

Disponible con acabado
Tecno (35.000 euros) y Style
(38.000), el primero ya ofrece
de serie una alerta activa por
cambio de carril, control de
crucero inteligente, navega-

dor con pantalla tactil, faros
full led, frenada auténoma de
emergencia, camara trasera,
climatizador automatico bi-
zona y una completa oferta
multimedia.

EL NUEVO HYUNDAI IONIQ HIBRIDO ENCHUFABLE  ESTA A CABALLO ENTRE LAS VARIANTES HIBRIDA Y ELECTRICA O
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Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

El trio formado por XE, XF
y F-Pace supone la inmensa
mayoria de las ventas de Ja-
guar. Y para mantenerlos en
plena forma en la firma bri-
tanica han decidido actuali-
zar su gama, ofreciendo ahora
tres nuevos propulsores per-
tenecientes a la familia Inge-
nium.

Desde ya, los Jaguar XE y
XF estrenan version 20t, que
recurre a un bloque de cuatro
cilindros y dos litros con turbo
Twin Scroll, inyeccién direc-
ta... Semejante motor eroga
200 CVy 32,6 mkg de par mo-
tor, de forma que se convierte
en una interesante opcién de
entrada a la gama para aque-
llos que desean una berlina
con motor de gasolina.

Ms4s atractivo es el nue-
vo 25t, que pueden equipar
los XE, XF y F-Pace. Toma la
base del 20t, pero su poten-
cia escala hasta los 250 CV'y
su par motor es de 37,2 mkg,
valor disponible entre 1.200
y 4.500 rpm. Jaguar nos los
ofrece exclusivamente con
un cambio automatico de 8
velocidades firmado por ZF
y asociado a su singular se-

El vOoTOR16 |

NUEVOS MOTORES INGENIUM JAGUAR

ESTOS DOS ENERGICOS PROPULSORES SE OFRECEN EN LOS TRES MODELOS, PERO EL 20t NO ESTA DISPONIBLE EN EL F-PACE

Los modelos mas exitosos y populares de la firma britanica
reciben importantes mejoras para esta temporada. Ademas
de estrenar lo Ultimo en tecnologia, suman tres eficientes y
potentes propulsores pertenecientes a la familia Ingenium.

lector circular. Aunque todos
afiaden levas en el volante.
En un Jaguar XE esa combi-
nacion le permite convertir-
se en todo un deportivo, pues
tuvimos ocasion de probarlo
en esta berlina de 4,67 me-
tros de largo, que ademads se
acompafaba de la traccién to-
tal, desarrollada por Land Ro-
ver. Sorprende su suavidad y
la capacidad de empujar en la
zona baja del cuentavueltas.
Pero también por su silencio y
su energia, sobre todo al supe-
rar las 5.000 rpm. Gasta mas
de lo deseado, incluso con el
programa Eco activado, un
modo que carece de funcién
‘avela’, solucién empleada ya
por muchos de sus competi-
dores. Y es que los 6,31/100

km que anuncia
son imposibles

de conseguir, y

el gasto real rondara
los 8,5.

Hace unos me-
ses que el Range
Rover Sport estre-
naba un nuevo mo-
tor diésel de dos litros,
con cuatro cilindros ¢
y dos turbocompre- &
sores —uno fijo y otro
variable- capaces de
‘soplar’ a 3,7 bares, que
presume de ofrecer 240 CV
y 51,0 mkg de par maximo.
Este corazdn pasa a denomi-
narse 25d en Jaguar, y puede
equiparlo cualquiera de es-
te trio de modelos. Siempre
con traccion total en el XE y

PRECIO

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: DE 137 A159 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 39.560 €

Gama mas completa.
Cambio automatico.

Versiones AWD. Presta-
ciones. Tecnologia.

DEBEMEJORAR

Consumo alto en los

gasolina. Sin funcion ‘a
vela’ en modo Eco. So-
nido &spero en los 25d.

A Los 25d presumen de este
motor biturbo con dos litros
y cuatro cilindros. Genera
excelentes prestacionesy
consumos muy contenidos.

el F-Pace, mientras que el sis-
tema AWD es opcional en los
XF. Ahora bien, todos equipan
cambio automatico de 8 ve-
locidades. En cualquiera de
ellos presume de prestacio-
nes, con una entrega de po-
tencia muy progresiva, pero
que se hace atin mas notable
al superar las 4.500 revolucio-
nes por minuto, algo no muy

habitual en un motor diésel y
que le aporta un ‘feeling’ es-
pecial, sobre todo si buscamos
sensaciones al volante. Pero
este motor también mima el
consumo, sobre todo en modo
Eco. También ofrece los pro-
gramas Comfort y Dynamic,

FICHA TECNICA

<« Estos tres
motores
incrementan
exponencialmente
lagamade

Jaguar, pues
también ofrecenla
posibilidad de optar
por la traccién total
AWD.

ademas de una nueva con-
figuracién personalizable al
gusto del conductor.

Como tnico inconvenien-
te recalcar el sonido ‘feo’ que
produce este motor diésel, y
ya te digo que no es por falta
de elementos insonorizantes.

MAS AVANZADOS

Nuevas tecnologias premium

motores Ingenium
no han llegado so-
los a los Jaguar XE,
XFy F-Pace. Y es
gue se acompa-
fian de la apariciéon
de una nueva pan-
talla tactil a color de
10 pulgadas para el
sistema Jaguar In-
Control Touch, que
suma una mayor
conectividad, asf
como la visién Dual
View, que permite
mostrar al mismo
tiempo informacién
diferente al acom-
pafiante y al con-
ductor. Semejante

equipo de sonido

A Lanueva pantalla tactil de 10 pulgadas
sistema aparejaun Yya carece de botones fisicos.

Meridian, y en un XE ronda los 3.145 euros. A ello se puede su-
mar el sistema InControl Apps. Y nueva opcién es un Head-Up
display en colory la pantalla TFT que hay tras el volante. Serd una
alternativa para reemplazar los relojes analégicos, y es comple-
tamente configurable y verdaderamente facil de leer.

Estos tres nuevos IR

Es bastante acusado, tanto en
frio como a la hora de ganar
velocidad, y es algo de lo que
también pecan los otros dié-
sel de la familia Ingenium. Y
tampoco es que se haya bus-
cado un espacio disimulado
para la toma del AdBlue, pues

va en una de las paredes inte-
riores del maletero.

Para convencer atin mas
a sus clientes, sus revisiones
se alargan a los dos afios o
34.000 kilémetros, del mis-
mo modo que se ofrecen tres
aflos de garantia.

MOTOR XE 20t XE 25t XE 25d XF 20t XF 25t XF 25d F-PACE 25t F-PACE 25d
Disposicion Del. longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1997 1997 1999 1997 1997 1999 1997 1999

Potencia maxima/rpm 200CV/5.500 250CV/5.500 240CV/4000 200CV/5.500 250CV/5.500 240CV/4.000 250CV/5.500 240CV/4.000
Par maximo/rpm 32,6mkg/1.200 | 372mkg/1.200 5,0mkg/1.500 | 32,6mkg/1.200 | 372mkg/1.200 51,0mkg/1.500 | 37.2mkg/1.200 51,0 mkg/1.500
Traccion Trasera Traserao AWD Alas 4 ruedas Trasera Traserao AWD Traserao AWD Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Caja de cambios Automatico, 8 vel. | Automético,8 vel. | Automatico,Bvel. | Automdtico,8vel. | Automatico,8vel. | Automatico,8vel. | Automético,8vel. | Automatico, 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos
Neuméticos 205/55R17 205/55R17 205/55R17 225/55R17 225/55R17 225/55R17 255/60R18 255/60R18

Peso (kg) 1540 1540 (AWD:1595) | 1.650 1635 1.635 (AWD:1.685) | 1.680 (AWD:1740) | 1.760 1.810
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.672/1.850/1416 | 4.672/1.850/1416 | 4.672/1.850/1416 | 4954/1.880/1457 | 4954/1.880/1457 | 4954/1.880/1457 | 4746/1936/1.693 | 4.746/1936/1.693
Volumen maletero (1) 455 455 455 540 540 540 650/1.740 650/1.740
Capacidad depésito (1) 63 63 56 74 74 66 63 60
De 0a 100 km/h (s) 7 6,3 (AWD:6,2) 6] 75 6,6 (AWD: 6,6) 6,5 (AWD: 6,5) 6.8 72
Velocidad méxima (km/h) 238 | 250 (AWD:250) 250 235 | 244(AWD:237) | 246 (AWD:246) 217 217
Consumo mixto (1/100 km) 6,3 6,3 (AWD: 6,8) 52 6,8 6,8 (AWD: 69) 5,3 (AWD:5,5) T4 58
Emisiones (02 (g/km) 144 | 144 (AWD:154) 137 154 | 154 (AWD:159) | 139 (AWD:144) 170 153
Precios desde.... (euros) 39.560 42.360 49.060 48.760 52.460 53.360 56.870 56.510

| MOTOR16
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MERCEDES CLASE E CABRIO

La nueva Clase E Cabrio ha dado un salto abismal con respecto al modelo anterior. Ahora es un
modelo mas amplio, confortable y avanzado tecnoldégicamente. Dispone de una gama de motores
con hasta 333 caballos, aunque su personalidad viene marcada por el techo de lona eléctrico.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La Clase E de Mercedes cierra
el circulo con el lanzamien-
to del Cabrio, la versién més
exclusiva de la gama y que
comparte buena parte de su
genética con el E Coupé. La
berlina, el familiar Estate y la
variante aventurera All-Terra-
in completan la oferta.

La marca alemana se man-
tiene fiel desde 1992 a su cita
con las versiones cabrio de la
Clase E. En su tltima entrega
el salto es abismal. Crece 12,3
centimetros en longitud, 7,4
de ancho y estira la distancia
entre ejes otros 11,3 centime-
tros con el fin de ofrecer mas
espacio para las piernas en las
plazas traseras, detalle critica-
ble en el modelo anterior.

Sin duda su personalidad
queda reflejada por su techo
de lona multicapa, que aisla
de una manera sobresaliente
el habitaculo. Se abre o cierra
en 20 segundos y la operacién
se puede realizar en marcha

El MOTOR16 |

hasta los 50 km/h. Esto re-
sulta muy ttil en un semafo-
ro que se pone verde antes de
lo esperado o, como vivimos
en primera persona, con una
traicionera tormenta a la sa-
lida del tinel del Mont Blanc,
pues su rapidez evitd que nos
mojaramos.

En un cabrio la aerodina-
mica es vital. Tuvimos ocasién
de rodar a 130 km/h por au-
topistas francesas sin techo y
el viento apenas se hacia sen-
tir. Mucho tiene que ver en su
dotacion de serie el Aircap,

un paravientos eléctrico que
se despliega en el montante
del parabrisas y que funciona
en plena sintonia con un se-
gundo elemento que se eleva
por detras de los reposacabe-
zas traseros.

Conlaidea de poder disfru-
tar de la Clase E Cabrio la ma-
yor parte posible del afio, se
incorpora en las butacas de-
lanteras el sistema Airscarf,
una especie de ‘bufanda vir-
tual’ que expulsa aire caliente
ala altura del cuello.

Cuatro son las motorizacio-

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: DE 113 HASTA 187 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

60.425¢

Calidad del techo de lo-
na. Tecnologia. Dindmi-
ca. Motores eficientes.

Equipamiento.

DEBEMEJORAR

Acceso a las plazas
traseras con el techo
montado. Maletero con
el techo guardado.

nes disponibles, ya que no se
comercializa en Espafia la de
acceso en gasolina: el E200 de
184 CV. En ciclo turbodiésel
ofrece las variantes E 220 d y
E 350 d 4Matic, con 194y 258
CVrespectivamente, mientras
que en gasolina contempla el
E 300 de 245 CV y el E 400
4Matic con 333. Los dos mas
potentes equipan traccion to-
tal, yen todos los casos el cam-
bio es automatico de nueve
relaciones.

El chasis de serie monta el
tren de rodaje Agility Control,
que rebaja la altura del con-
junto 15 milimetros respec-
to a la berlina. No se ofrece la
amortiguacién regulable Dy-
namic Body Control, pero si
podemos disfrutar de la sofis-
ticada suspension neumadtica
Air Body Control.

El habitaculo comparte
los rigores de calidad y esté-
ticos del Coupé, y atin mas si
disfrutamos del opcional ‘wi-
descreen’, formado por dos
pantallas de alta resolucién

EL
HABITACULO
SE REMATA
CONUNA GRAN
CALIDAD DE
ACABADOS.
AHORAEL
ESPACIO
PARALAS

| Y it PIERNASEN

— == | ASPLAZAS

TRASERASES

MAS HOLGADO

- e

AV |acalidad del techo de lona ;s sobresaliente. Se
abre o se cierra en 20 segundos de manera eléctrica, y
se puede hacer en marcha hasta los 50 km/h.

<« La capacidad
del maletero
oscila entre los
385litros y los
310 sillevamos
el techo
replegado. El
respaldo trasero
seabateen
secciones 50:50. e

nocer si vamos descapotados,
activando los eyectores sélo
cuando el barrido es descen-
cente para evitar que salpique
en el interior.

Otro punto fuerte dela Cla-
se E Cabrio es su tecnologia,
como el asistente Distronic,
que va un pasito mas alld en

maximo mueven con soltu-
ra el conjunto, y desde ape-
nas 1.500 rpm empuja con
energia. El cambio 9G-Tro-
nic es suave por un lado y ra-
pido por el otro, sobre todo
si apostamos por los modos
Sporty Sport+ en el asistente
Dynamic Select, que se com-

ra la més popular a nivel de
ventas. Pesa 1.830 kilos -95
mas que el Coupé- pero los
194 CV y 40,8 mkg de par

unidas por una misma cubier-
ta de cristal.

Tuvimos ocasién de rodar
con laversién E 220 d, que se-

FICHA TECNICA

MOTOR E300 E4004MATIC | E220D E350 D 4MATIC
Disposicion Del. longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal

NO de cilindros 4,enlinea 6,enV 4,enlinea 6,enV .7 /
— pleta con los programas Eco,  cuanto a conduccién auténo-
(ilindrada (cc) 1991 29% 1950 2987 - .
Potenciamaxima (CVipm) | 245/5.500 333/5.200-6.000 | 194/3800 256/3400 Comfort e Individual. ma se refiere. )
Parmaximo (mkg/om) | 318/1400-4000 | 49,0/1.600-4,000 | 40,8/1.600-2800 | 63,3/1.600-2400 Confortable en marcha y En el completo equipa-
Traccion Trasera Total Trasera Total bien dotado dindmicante si  miento de serie, este mode-
(aja de cambios Automatica, 9vel. | Automatica,9vel. | Automatica,9vel. | Automatica, 9vel. forzamos el ritmo, en nuestro 1o se desmarca con elementos
Frenos delanteros/traseros | Discosventilados | Discosventilados | Discosventilados | Discosventilados recorrido regist['o’ un consumo como los faros LED ngh Per-
geumit‘mg ]2’7'5’45 RI§ ]2’;5’45 Ri§ ]245/45 Rig 122?/45 Ri de 6,6 litros de media, unaci-  formance, el panel tactil
() ifl Li] Al b fra de mérito condos personas ~ Touchpad, el servofreno de
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.826/1.860/1428 | 4.826/1.860/1436 | 4.826/1860/1428 | 4.826/1.860/1436

Volumen maletero (1)

385 (3105in techo)

385 (3105sin techo)

385 (3105in techo)

385 (3105in techo)

(apacidad depdsito (1)

66

66

50

50

y la climatizacién funcionan-
do ‘sin cuartel’.
Destacar el denominado

emergencia activo, las llan-
tas de aleacion de 18 pulga-
das, el piloto de aparcamiento

De 02100 kmvh (5) 66 55 ] 6/

Velocidad max. (km/h) 50 50 B 50| Magic Vision Control, unlim-  con cdmara trasera o el siste-
Consumo mixto (1/100 km) 68 83 43 65| piaparabrisasconeyectoresde  maRemote Online: conectivi-
Emisiones (02 (g/km) 154 187 13 | agua climatizados que inclu-  dad con el vehiculo mediante
Precios desde... (euras) 68.100 82.250 60.425 76.950 ye una funcién capaz de reco- ‘Mercedes me’.
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RENAULT ESPACE 2017/

Extra de deportividad

Renault revitaliza su Espace, pero el cambio mas sustancial es la llegada
del nuevo 1.8 TCe de gasolina, con 225 CV y firmado por Renault Sport.

Julian Garnacho || jgarnacho@motorlé.com

Dos afios lleva en el mercado
la quinta generacién del Es-
pace, un modelo que dio un
giro radical a su filosofia mo-
novolumen en favor de un ai-
re crossover. Desde entonces
se ofrece con los propulsores
1.6dCide 130y 160 CV, este
altimo biturbo. Pero los ‘alér-
gicos’ al diésel podian optar
al 1.6 TCe de 200 CV, utiliza-
do también por los deportivos
Renault ClioR.S.

Ahora el TCe 200 desapare-
ce para dejar paso a un nuevo
motor desarrollado por Ren-
ault Sporty compartido con el
singular Alpine A110. Seme-
jante corazdn tiene inyeccién
directa, doble distribucion va-
riable, turbo Twin Scroll... Pe-
ro enlugar de generar 252 CV
como en el deportivo francés
se conforma con 225, cifra

MOTORI6 |

mas que notable. Ademads, s6-
lo nos lo ofrecen con el cam-
bio EDC de doble embrague
y 7 velocidades.

Dindmicamente el Espace
disimula sus 4,86 metros de
longitud y sus 1.685 kilos de
peso. Para ello se acompafia
de una suspensién activa, que
nos aisla del asfalto, y de la di-
reccién 4Control, que permite
cierto grado de giro a las rue-
das posteriores. Asi, su com-
portamiento poco tiene que
ver con el de un monovolu-
men O Un Crossover.

» Equipa
4Controly
suspension
activa para
brillar en
dinamismo.
El color Gris
Titanio es
nuevo.

El propulsor presenta una
gran energia y combina a
la perfeccién con el cambio
EDC7, pero podria contar
con levas en el volante para
disfrutar méas en zona de cur-
vas. Ofrece unas sensacio-
nales prestaciones, pero su
consumo se resiente en ex-
ceso, porque en conduccién
real rondaremos los 9,01/100
km con gran facilidad, un par
de litros por encima de lo que
gastan las versiones dCi.

Al margen de esta meca-
nica, Renault suma un nue-

controla todo.

DESDE  30.195€

EMISIONES
OFICIALES:DETIB A
152 G/KM

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Motor mas enérgico.
Combinacién con
EDC7. Confort de
marcha. Dinamismo.
Precio competitivo.

EN CONTRA

Consumo altoy
depdésito peguerio.
Cero cambios estéticos.
Sin levas en el volante.
Detalles de acabado.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.8 TCE 225
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1.798

Potencia maxima/rpm | 225CV/5.600
Par maximo/rpm 30,6 mkg/1.750
Traccion Delantera
(Caja de cambios Aut. EDC7 vel.
Frenos del./tras. Dis. vent./Dis.
Neuméticos 235/60 R18
Peso (kg) 1.685
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4851/1.888/1667
Volumen maletero (1) 680/2.101
(Capacidad depésito (1) 58
De 0a100km/h (s) 76
Velocidad max. (km/h) 224
Consumo mixto (/100 km) 6,8
Emisiones CO2 (g/km) 152
Precios desde.... (euros) 37.152

4 AP Haynuevas llantas
de18y19 pulgadas, un
nuevo tapizadoy asientos
delanteros térmicos. Desde
su pantalla central se

vo color para su carroceria,
nuevas llantas, un nuevo ta-
pizado y asientos delanteros
ventilados, asi como una ma-
yor conectividad para el siste-
ma R-Link2.

Curioso es que las dos pla-
zas extra sean opcionales o
que estrene una version Exe-
cutive con cuatro asientos.

T

Eficacia veStida e SV

SEAT ATECA FR [dcuatro ruedas

Si el Ateca es ya uno de los SUV mas eficaces en términos dindmicos, las
versiones FR van un paso mas alla, especialmente con el nuevo 2.0 TSI.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

En lo que va de afio, el Ateca
se ha convertido en el tercer
SUV mas vendido en Espafia
dentro del segmento medio,
yenel primero si atendemos a
las ventas a particulares. Espe-
cial éxito tienen las versiones
de gasolina, que copan el 68
por ciento de las matriculacio-
nes del SUV de Seat, y también
son mayoria las variantes de
traccién delantera: 8 de cada
10. Ademas, llegan refuerzos
ala gama, pues desde ahora
—entregas a partir de septiem-
bre-se ofrecen los FR, con un
toque deportivo en imagen,
equipamiento y mecanica que
podemos asociar a siete ‘com-
binados’ mecanicos: en diésel,
el 2.0 TDIde 150 CV con cam-
bio manual y el 2.0 TDI de 190
con caja automatica DSG7 —en
ambos con traccion total 4Dri-

» A Bajo el capd aparece un nuevo 2.0 TSI de gasolina, con 190 CV y magnifico
funcionamiento. Las versiones FR montan de serie llantas de 18 pulgadas
—podemos pedir por 821 euros las de 19—, asi como paragolpes en color de
carroceria, parrilla brillante y barras de techo en negro, acabados cromados...

DESDE  31.340¢€

EMISIONES
OFICIALES:DE123 A
159 G/KM

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Comportamiento de
‘turismo bueno’. Equipo
de serie. Gama variada.
Amplitud y maletero.
Imagen diferenciada.

EN CONTRA

Plasticos de peor tacto

en segunda fila. No hay

versién TDI con traccién
delantera. Banqueta

ve—, mientras que en gasolina
elmotor 1.4 TSIde 150 CV da
lugar a cuatro variantes —fruto
de combinar la traccién delan-
tera y la total con los cambios
manual y DSG-y aparece un
nuevo 2.0 TSI, también con
desactivacién automatica de
cilindros ACT, que rinde 190
CV yva de cine. Un recorrido
por Madrid y Segovia que in-
cluia mucha via de montafiay
bastante autopista nos ha per-
mitido descubrir, por un lado,
que el acabado FR implica un

tacto de conduccién atin mas
preciso, divertido y eficaz, so-
bre todo con el chasis adapa-
tativo que montaban todas las
unidades —727 euros extra—
o los neumadticos opcionales
235/40 R19. Con todo eso, el
SUV espafiol va como un tu-
rismo ‘de los buenos’. Y, por
otro lado, ahora sabemos que
el 2.0 TSI serd una de las re-
refencias mecanicas en la ga-
ma: suave, progresivo a mas
no poder, brioso si necesitas
energia... Poco o nada que en-

posterior no corredera.
FICHA TECNICA
MOTOR 2.0TSI
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1984
Potencia max. (CV/rpm) | 190/4.200-6.000
Par maximo (mkg/rpm) | 32,7/1450-4.200
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut. 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neuméticos 215/50 R18
Peso orden marcha (kg) | 1.536
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.363/1.841/1.625
Volumen maletero (1) 485
(Capacidad depésito (1) 55
De 0100 km/h (s) 79
Velocidad max. (km/h) 212
Consumo mixto (/100 km) 70
Emisiones CO2 (g/km) 159
Precios desde.... (euros) 37.660

<« Gran dotacién de
serie: tapiceria de
Alcantara, portén
eléctrico, navegador
con pantalla de 8
pulgadas, Seat Drive
Profile, climatizador
bizona, asistente de
aparcamiento...

vidiar al 2.0 TDI de similar po-
tencia, pues tiene menos par
pero bastante mds agrado.

Y se cierra el capitulo de
alabanzas con el equipo de se-
rie, completo a méas no poder.
Ademas, el interior especifico
del acabado FR ayuda a mejo-
rar la sensacién de calidad e,
incluso, de refinamiento.
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SEAT MIl BY COSMOPOLITAN

El urbanita mas ‘fashion’

Coincidiendo con el 60 cumpleafios del 600, Seat lanza la versiébn mas
sofisticada y elitista del Mii, modelo urbano heredero del mitico ‘seilla’.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Realizado a partir del acaba-
do Style, la exclusiva versiéon
Mii by Cosmopolitan, con
un sobreprecio de 580 euros
—200 mas de lo que costaba al
cambio el Seat 600 de 1957-,
afiade llantas de aleacion Ma-
chined de 15 pulgadas, tapi-
ceria en Alcantara Violetto/
Bismuth, volante y pomo del
cambio en piel con costuras
Bismuth, parasoles con espe-
jo, ganchos en la guantera,
retrovisores exteriores en to-
no Bismuth, salpicadero Vio-
letto con inserciones Bismuth,

MOTORI16 |

techo interior en negro, estri-
beras especificas en las puer-
tas y techo exterior en negro.
Y por 590 euros mas también
se puede afiadir un techo so-
lar panoramico con el paquete
Mii by Cosmopolitan TOP. Do-
tacién en su mayoria seleccio-
nada por los lectores de este
medio de comunicacién.
Otros equipamientos des-
tacables, de serie 0 en opcion,
son climatizador automati-
co, asientos calefactables, lu-
ces diurnas LED, sensor de
parking trasero o asistente de
frenada en ciudad; y el Mii by

| €Al precio del Mii by

. Cosmopolitan —entre
12.060Yy14.690 euros,
segUn motorizacion—
hay que sumar el
color especial de esta
serie: 190 euros el
Blanco Negro 0 400 el
Violetto Negro.

Cosmopolitan ofrece el nue-
vo sistema ‘Smartphone Inte-
gration’, que permite conectar
nuestro teléfono mediante la
aplicacién mévil DriveMii pa-
ra visualizar en el smartphone
—que cuenta con su propio so-
porte en la parte alta del sal-
picadero-la informacién mas
completa del coche: conexién
manos libres con el mévil, ra-
dio, navegador, un panel de
instrumentos que muestra el
consumo instantaneo y me-
dio, las distancias recorridas
y la velocidad media del tra-
yecto, ademas de la funcién
Ecotrainer, que indica al con-
ductor la forma mas idénea
para ahorrar combustible. Asi-
mismo, la aplicacién dispone
de reconocimiento de escritu-
ramediante el dedo, para ma-
nejar con mayor seguridad el
navegador y el teléfono.

El Mii by Cosmopolitan es-
ta disponible con tres propul-
sores y dos tipos de cambio:
manual y automatico, ambos
de cinco marchas. Por un la-
do estd el 1.0 de tres cilindros
y 60 CV —42 mas que los 18
CV del primer 600 de 1957~y
por otro el 1.0 de 75 CV. Seat
también ofrece en esta version
el propulsor ‘hibrido’ Ecofuel,
que combina en el motor 1.0
—aqui con 68 CV-el tanque de
gasolina con otro de gas na-
tural comprimido GNC ubica-

DESDE  12.060 €

EMISIONES
OFICIALES: DE83 A
106 G/KM

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Maniobrabilidad
urbana. Calidad
general. Disponible en
versién de GNC. Precio
competitivo.

EN CONTRA

Kit de reparacion de
pinchazos. Espacio
muy limitado en las
plazas posteriores.
Maletero algo justo.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0 ECOFUEL
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 999

Potencia max. (CV/rpm) | 68/ 6.200
Par maximo (mkg/rpm) | 9,7/3.000
Traccion Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Tamb.
Neuméticos 185/55 R15
Peso (kg) 1.031
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3551/1.641/1478
Volumen maletero (1) 213/913
(Capacidad depésito (1) 10 (+11kg GNC)
De 0a100 km/h (s) 16,3
Velocidad max. (km/h) 164
Consumo mixto (GNC) 4,5kg/100 km
Emisiones CO2 (g/km) 83

Precios desde.... (euros) 14.690

do bajo el maletero. El motor
siempre usa el gas natural, y
cuando este se agota comien-
za a utilizar gasolina sin que
el conductor note el cambio.
Ayudado por el Start&Stop
y la funcién de recuperacién
de energia, presenta un con-
sumo medio de 4,5 kilos de
GNC cada 100 kilémetros, lo
que equivale a unas emisiones
de COz2 de 83 g/km. La auto-
nomia con el depdsito de gas
lleno 11 kilos— es de 380 ki-
lémetros, y si sumamos el de-
posito de gasolina —10 litros,
que anaden 220 kilémetros a
la distancia entre repostajes—
alcanza los 600 kilémetros de
autonomia. Ademads, se bene-
ficia de un minimo coste por
kilémetro, pues los 600 kil6-
metros de la ruta entre Madrid
y Barcelona pueden recorrerse
por apenas 20 euros.

SMART FORTWO CABRIO ELECTRIC DRIVE [ cuatro ruedas

Nuevo rey de la eficiencia

Smart cierra el circulo de su gama Fortwo con la variante Cabrio de
propulsién eléctrica, un coqueto biplaza ideal para las grandes ciudades.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

La ultima novedad en Smart
estaba cantada: afiadir a su
versién Fortwo Cabrio el co-
nocido sistema de propulsién
eléctrico ya instalado tanto en
el Fortwo como el Forfour. De
esta manera, la marca pone en
juego uno de los modelos mas
exclusivos del segmento.

El sistema de propulsién
eléctrico presenta un motor
de 82 CV de potencia que se
alimenta gracias a una bateria
deion-litio de 17,6 kwh de ca-
pacidad, ubicada bajo el piso.
La autonomia homologada es
de 155 kilémetros gracias a un
consumo medio de 13,0 kwh
cada 100 kilémetros, pero en
la practica se reduce sensible-
mente en funcién del tipo de
conduccidn, el lugar por don-
de circulemos, el uso de luces,
la climatizacion...

Este modelo tiene limi-
tada su velocidad méxima a

130 km/h, y una carga com-
pleta dura entre 2,5y 6 horas,
en funcién de la toma de co-
rriente usada. Durante la pri-
mavera de 2018 se ofrecerd en
opci6n un cargador trifdsico
de 22 Kw que podra cargar la
bateria al 80 por ciento en s6-
lo 45 minutos.

Y ya que estamos en plena
faena, comentar que Smart
ofrece con la compra de este
vehiculo la instalacién gratui-
ta de un cargador ‘wallbox’;
y gracias a un acuerdo con
Endesa se regalan 1.200 Kw

<4 En12segundos
eltechodelonase
repliega, operacion
que se puede
realizar a cualquier
+ velocidad. Los
largueros pueden
desmontarse
manualmente.

al afio, suficientes para cubrir
cerca de 9.000 kilémetros.

Y seguimos con los niime-
ros, porque esta version cues-
ta 26.732 euros, aunque nos
podemos beneficiar de un des-
cuento de 5.500 euros gracias
al dltimo Plan Movea.

Tuvimos ocasion de rodar
con el Fortwo Cabrio Electric
Drive por Ginebra y sus alre-
dedores. Personalmente creo
que es uno de modelos mas
l6gicos alimentados por esta
tecnologia para movernos por
la ciudad. Limpio, eficiente y

PRECIO  26.732€

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Aptitudes urbanas.
Suavidad de
funcionamiento.
Confort mejorado.
Personalizacion.

EN CONTRA

Sélo dos plazas.
Volumen del maletero.
Autonomia real algo
justa. Acabados
mejorables. Precio.

FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO

Disposicion Trasero transversal

Tipo Sincronode
corriente trifasica

Potencia méxima 60 kW (82CV)

Par maximo 16,3 mkg

Tipo de baterfa Logﬁtsio

(Capacidad de labateria | 17,6 kWh
Ubicacién de la bateria | Suelo

Traccién Trasera

(Caja de cambios Aut.,1velocidad

Frenos del./tras. Discosv./Tambor
N 165/65R15del/

Neumaticos 185/60 RIS tras,

Pesoenvacio (kg) 115

Largo/Ancho/Alto (mm) | 2.695/1.663/1.553

Volumen del maletero (1) 260/340
De0al100km/h (s) 13
Velocidad maxima (kmvh) 130
Consumo medio 13,0 kWh/100 km
AutonomiaNEDC (km) 155
Tiempa recarga minimo 2,5horas
Tiempo recarga maximo 6 horas
Precio desde... (euros) 26.732

silencioso —y ahora bastante
mas confortable—, es una de-
licia moverse por su agilidad
urbana, entre otras cosas por
un didmetro de giro de s6lo
6,95 metros. El techo se abre
o se cierra en 12 segundos, y
la operacidn se puede realizar
a cualquier velocidad.

A El cuadro de mandos incorpora informacién adicional sobre la eficiencia del
sistemay la capacidad de la bateria. El modo Eco optimiza la recuperacién de la
energia, segun sea el estado del trafico, gracias a un sistema de radar.
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or Espafia circulan

amasd”e 25 000 vehicu osﬁbrldos Lexus, qu |

GAMA HIBRIDA DE LEXUS a2

—"‘-—.-'

todos los modelos eficientes —hibridos, eléctricos e hibridos enchufables— vendidos en nuestro
pais dentro del mercado Premium. Y ahora, todos los vehiculos hibridos Lexus, desde el CT 200h
al LC 500h pasando por los NX 300h y RX 450h, reciben la ventajosa clasificacion ECO de la DGT.

Con mas de 12 afios de experiencia en la fabricacion de modelos
hibridos, Lexus es una empresa pionera en el sector y suma mas
de un millén de vehiculos circulando por el mundo, de los que

mas de 25.000 corresponden a Espaiia, donde mds de 100.000
personas han experimentado la conduccién de un Lexus hibri-

RINDE 136 CABALLOS PERO SOLO GASTA 3,6 L/100 KM.Y SUS EMISIONES SON MiNIMAS: 82 G/KM DE C0. Y 0,005 G/KM DE NOx

Premium... y compacto

ELCT 200h fue el primer compacto Premium dotado de una mecé-
nica hibrida. Y sigue siendo el més exitoso en ese selecto ‘club’. Ensu
dotacién podemos encontrar asientos de cuero de alta calidad, avan-
zadas tecnologias como el Remote Touch, el sistema de sonido Mark
Levinson de 13 altavoces o el navegador Lexus Premium Navigation,
mientras que para el CT 200h F Sport se reservan los asientos de cuero
‘Rojo Coral’, una suspensién mas deportiva y llantas de aleacién es-

pecificas de 17 pulgadas.

Enelmodo EV podremos

ELCT 2000 BUSINESS MY 2017 TIENEUN  conducir practicamente
PRECIO RECOMENDADO DE 22750 EURQS, - N sttencio. sin consumir

combustible y con cero

Y APORTA CALIDAD PREMIUM Y ECOLOGIA - emisiones.

do. Excelente ‘banco de pruebas’ para una marca que ahora des-
pliega su gama mas completa, desde el compacto CT 200h, las
berlinas IS 300h, GS 300h, GS 450h, los crossover NX 300h y RX
450h, o los coupés deportivos RC 300h y LC 500h, hasta la nueva
berlina de representacién LS 500h, buque insignia de Lexus.

Berlina ‘eco-dinamica’

La berlina IS de propulsién, que presume de una excelente aerodindmi-
ca—Cxde 0,25, también exhibe el mejor equilibrio entre prestaciones
—de 0a100 km/hen 8,3 segundos-y eficiencia: el gasto medio de sus
versiones Ecoy Business es de 4,2 /100km. Tiene un maletero de 450
litros y acaba de ser renovada en profundidad, destacando suimagen
exterior presidida por la caracteristica parrilla Lexus en doble punta
de flecha, flanqueda por faros multi-LED. Y su interior, segun el nivel
de acabado, adopta una

Pantala central de 0 DTRO EJEMPLO DE RENDIMIENTO

conelegantes costurasy - S()RFRR|(): RINDE 223 CV PERD GASTA 4/

\aya pareja

ElGS, una lujosa y deportiva berlina de 4,88 metros con propulsion
trasera, se despliega en una doble oferta, con el GS 300h como opcién
de acceso —combina un 2.5de 181 CVy un motor eléctrico de 143 CV
para totalizar 223 CVy acelerar de 0 a100 km/h en 9 segundos, pero
con unas emisiones de 104 g/km de CO2—y el GS 450h como alter-
nativa méas dindmica: asocia un 3.5 V6 de 292 CV y un motor eléctrico
de 200 CV hasta sumar 345 CV, que le permiten ‘volar’ de 0 a 100
km/h en 5,9 segundos

FL 65 3000 RINDE 23 CV Y GASTA 44 /100 enieniendowncons.-

KM, MIENTRAS QUE EL GS 450n, DE 345 (Y, Y en ambos casos, con

unmodo EV para circular

Sublime tecnélogia |

La versién hibrida de la berlina LS emplea el sistema Multistage Hybrid
de Lexus, que aporta un mayor placer de conduccién, una aceleracién
y traccién superiores, y una eficiencia maxima. Porque agrega un dis-
positivo de cambio de cuatro marchas —su funcionamiento reproduce
la sensacién de conducir con una transmisién de 10 velocidades—al
tren de potencia Lexus Hybrid Drive del LS 500h, formado por un V6
de gasolina VVT-i de 3,5 litros y dos motores eléctricos, de modo que
mejora la respuesta del

e onee opITIZa 2 E| | 500H. NUEVO BUQUE INSIGNIA DE LA

emisionesy prestaciones, - \JAR( A PUFJE CIRCULAR A 140 KM/H CON

y la conduccién es mas

PASA DEO A100 KM/H EN'S9 SEGUNDOS

sin emisiones.

suave y silenciosa.

EL MOTOR 35 V6 DE GASOLINA APAGADD

TODO SON VENTAJAS

paneles de madera gra-
bados con l&ser.

/100 KM Y EMITE SOLO 97 G/KM DE (0

MOTORI6 |

Exhibir la etiqueta
1)

ECO otorgada por
la DGT aporta muchas
ventajas. Asi, todos los
Lexus hibridos pueden
circular en las grandes
ciudades, como Madrid,
en cualquier escenario
anticontaminacion.

\Todos los modelos

hibridos de Lexus
se benefician de
bonificaciones de hasta
un 100% en las tarifas
de aparcamiento
regulado. Por citar sélo

algun ejemplo, en la
localidad madrilefia
de Alcobendas el
estacionamiento

es completamente
gratuito, mientras que
en la capital, Madrid,
la bonificacién es de
hasta un 50%.

Los vehiculos

con tecnologia
hibrida de Lexus
tienen hasta un 80%
de bonificacién en el
Impuesto Municipal de
Circulacion.

| os conductores de
10 |

los Lexus hibridos
pueden beneficiarse de
descuentos en algunas
autopistas de peaje, una
rebaja que, por ejemplo,
alcanza el 30% —si
utilizamos el llamado

‘Eco Via T'—en los Peajes

de la Generalitat de
Catalufia.

También en los
(5 )

Peajes de la
Generalitat de Catalufia,
el acceso es libre —sea
cual sea el nUmero de
ocupantes del vehiculo—
al carril BUS/VAQ.

A diferencia de
(6) .

otras soluciones
ecolégicas, como las
mecanicas eléctricas,
con la tecnologia
Lexus Hybrid Drive no
hay limitaciones en el
alcance del vehiculo

debido a la bateria, y el
conductor no sufre el
estrés motivado por el

temor a la ‘autonomia O-.

| a tecnologia
hibrida de Lexus es
de tipo ‘auto-recargable’,

pues la bateria se recarga

mientras circulamos, de
modo que es imposible
‘olvidarse de enchufarlo.

La tecnologia
8) ?

hibrida de Lexus no

requiere ni de cables ni
de enchufes. Y tampoco

de unainfraestructura
para la recarga. Siempre
estén listos para circular.

SeguUn datos
0

internos manejados
por la marca japonesa,
en base a un estudio
sobre conduccién
urbana, los Lexus
hibridos circulan las
dos terceras partes del
tiempo Unicamente con
la energia de las baterias;
es decir, con el motor de
combustién totalmente
desconectado.
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cuatro ruedas |4

Crossover para todo uso

ELNX, con 4,63 metros, cinco cémodas plazas y un maletero de 555
litros, acaba de ser renovado, introduciendo cambios estéticos y mejo-
ras en confort y seguridad. Su sistema de propulsién Full Hybrid rinde
siempre 197 CV de potencia, pero silos NX 300h 4x2 combinanun 2.5
de 155 CVy un motor eléctrico delantero de 143 CV, los NX 300h 4x4
agregan un motor eléctrico trasero de 68 CV que asegura una eficiente
traccién total. El consumo arranca en 5,0 /100 km, y como equi-
pamiento ofrece panel

FLNX 300N ESTADISPONBLE EN e vigm pecrimt
VERSIONES DF TRACCION 447 Y 4. Y SUS ~ca-sstemade segurcad

Precolisién o suspension

PREUOS ARRAN[AN EN 39750 EUROS variable adaptativa.

GAMA HIBRIDA DE LEXUS

Exclusivo y versatil |

Sibuscamos un crossover cémodo, amplio, lujoso, prestacional, exclu-
sivoy con tecnologia Premium puede que nos sobren dedos al contar.
Y si,ademas, afiadimos exigencias como ‘ecolégico’ o ‘ahorrador’, el
RX 450h aparecera como alternativa de referencia. Porque asocia un
3.5V6de 262 CV ados motores eléctricos —uno delante con167CVy
otro detrds con 68— para totalizar 313 CVy garantizar la tracciéninte-
gral E-Four, un empuije soberbio —de 0 a 100 km/h en 7,7 segundos—y
ungastode 5,21/100 km.

e o oc o (IFRAS SORPRENDENTES: UN CROSSOVER

de conduccién,modernos

asistentes de seguridad, - ), 80 ETROS CON 313 (Y ¥ TRACCION

faros LED de triple haz
Head-up Display...

" TOTAL QUE SOLO EMITE 120 /KM DE (0;

ES UN AMPLIO COUPE QUE HOMOLOGA 4,9 L/100 KM

Sensaciones a diario

Quienes piensen que un coupé no es practico en el dia a dia ya pueden
ircambiando de opinién; porque el RC 300h, ahora con precios desde
45900 euros —existe una oferta financiera que contempla cuotas de
350 euros al mes— es comodo y tiene cuatro amplias plazas, ofrece
un maletero de 340 litros y, gracias a su sistema Full Hybrid —com-
binaun 2.5de 178 CVy un motor eléctrico de 143 para sumar 223 CV
y acelerarde 0 a 100 km/h en 8,6 segundos—, presume de un gasto

mediode 49 /100 kmy

de emisiones de COz de

ELRCES UNCOUPEDE 47 METROSY 13 g/kem. Desarrotiadoen
(UATRO BUENAS PLAZAS QUE RINDE 773 - 'escreuitos.. pero capaz

derodar sinemisiones en

(V'Y PRESUME DE LAMAYOR EFICIENCIA + sumodo etéctricoEV.

e Wl T

El superdeportivo ECO

También con el LC 500h podremos conducir por ciudad en escenarios
de alta contaminancién gracias a su mecanica hibrida. Mecanica, por
cierto,innovadora, pues el superdeportivo de Lexus estrend la tecno-
logfa Multistage Hybrid, con una transmisién que reproduce las sensa-
ciones de un cambio de 10 marchas y equipa levas de magnesio para
el modo ‘M. Gracias a sus 359 CV —un 3.5 de 299 CV mas un motor
eléctrico de 179 CV- alcanza 100 km/h en 5 segundos, pero gasta
6,41/100 kmy tiene unas

emisknesdeCOudesdo g ) ENARGADO DE ESTRENAR LA

chasis decarreras conel - TECN()| (A MULTISTAGE HYBRID, RINDE

maximo lujoy los Ultimos

asistentes de seguridad. 359 [V Y D|SFRUM DE LA EHQUEM E[O

MOTORI6 |
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LOS CITROEN ‘MADE IN SPAIN’

i

A Sea el monovolumen de cinco o siete plazas
o la versién de calle del tricampedn mundial
de Turismos, el sello y la inspiracién ‘Made in
Spain’ no falta en los Citroén mas vendidos.

Con sello espanol

Espafa es el primer productor de coches Citroén, pues aqui se fabrica
uno de cada tres vehiculos que la marca comercializa en el mundo.

M.J.B/ A.C.|| motorlo@motorl6.com

Es marca francesa de dere-
cho pero espafiola de hecho,
porque casi uno de cada cua-
tro Citroén comercializados
en 2016 salié de Vigo o Ma-
drid —proporcién que sube al
34 por ciento en el periodo de
enero a mayo de 2017-, y al-
guno, como el C4 Cactus, se
fabrica aqui en exclusiva mun-
dial. Son cifras que convierten
a Espafia en el gran centro de
produccion de la firma gala,
porque en ningtin otro pais se
hacen tantos Citroén como en

el nuestro. Con el afiadido de

que los modelos de las plan-
tas gallega y madrilefa figu-
ran entre los cinco coches de
la marca mas vendidos en el
mundo y suponen el 60 por
ciento de los Citroén matri-
culados en Espafia. Coches
‘Made in Spain’ que estos dias
tienen un descuento adicio-
nal, reservado a 1.500 unida-
des, de 1.500 euros.

C4 Cactus, C4 Picasso, Grand
C4 Picasso, C-Elysée y Berlingo
—incluida la version eléctrica—
son coches «Fabricados aqui.
Inspirados en ti», como reza el
lema de la nueva campafia con

la que Citroén Espafia resalta
la pasién del caracter espafiol,
que se traduce en el alto nivel
de calidad de los vehiculos fa-
bricados en Vigo y Villaverde
desde que, alld por 1958, dela
planta gallega sali6 el primer
Citroén, la primera de las mas
de 11.600.000 unidades que
se han hecho hasta el momen-
to en nuestro pais. Una histo-
ria con futuro garantizado tras
la asignacién de nuevos mode-
los alas dos plantas espafiolas
en las que se fabrican Citroén,
que en un 84 por ciento de los
casos se envian fuera.

AV C-Elysée, Grand C4 Picasso, C4 Picasso, Berlingo y C4 Cactus conforman la gama ‘Made in Spain’ de
Citroén. Se hacen en Vigo, salvo el C4 Cactus, fabricado en Madrid en exclusiva mundial.

LAS CIFRAS
A teneren
cuenta

Méas de 362.000 unidades
fabricé Citroén en Espafia en
2016.EL32 % de los Citroén
que se fabrican en el mun-
do se hacen en Espafia, por-
centaje gue subid al 34 % de
eneroamayo de 2017.EL 84
%o de la produccioén se ex-
porta. El 60 % de los Citroén
que se venden en Esparia
son modelos ‘Made in Spain’.
11.600.000 Citroén se han
fabricado ya en Espafia.
250.600 C4 Cactushansa-
lido desde 2014 de la planta
de Madrid, que los fabricaen
exclusiva mundial; y el 82 %
se ha exportado. 1.387.234
C4 Picasso y Grand C4 Pi-
casso ha producido el Centro
de Vigo desde 2006; expor-
tandose el 89 %. 151.467
C-Elysée se han fabricadoen
Vigo desde 2012; envidndose
fuerael 86 %.Y 2.574.470
son las unidades del Berlingo
producidas en Vigo desde
1996, de las que el 80 % se
destinaron a exportacion.




M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase
Luca de Meo. presidente de Seat

«Es vital tener una fabrica de coches
eléctricos y baterias si queremos
seguir Siendo uno de los principales productores.
Ahora se fabrican 15.000 unidades eléctricas, pero
ninguno es un turismoy.

Comisién Europea

Bruselas autoriza al grupo PSA
la compra de Opel

La adquisicién de Opel por el Grupo PSA entra en su
recta final tras el beneplacito de la Comisién Europea
a la operacién que coloca al grupo automovilistico
francés como el segundo mas grande de Europa, en
un proyecto que también incluye la absorcién de GM
Financial Europe por parte de BNP Paribas y Banque
PSA Finance, aln
afalta de la apro-
bacién del ejecuti-
VO europeo. En su

EURONCAE

Suben los referentes en seguridad

Pese al endurecimiento de los protocolos las cinco estrellas vuelven a ser una calificacién habitual, como demuestra el excelente
rendimiento de los ultimos modelos testados. La excepcién: Civic, por una baja proteccién de nifios, y el revisado Mustang.

Puntuaciones casi per-
fectas es lo que han
conseguido la mayor
parte de los modelos
testados en la Ultima
entrega de EuroNCAP,
demostrando que el

la cifra

endurecimiento de i visto bueno, Bru-
los protocolos da co- | ESTRELLAS B ESTRELLAS | Ak Ak | selas valora que GROUPE
mo resultado coches ADULTOS g | ADULTOS 88% |2 la fusién de Opel
cada vez mas seguros. NINOS g E NINOS ot en PSA no plan- ) ﬁ
: PEATONES PEATONES
- y—aaty CONTRA

ﬁon unas cinco e;;re [ s.SEGURIDAD 60%| iy (g i, —EpOSTE |F] . SEGURIDAD 68% . tea protzlemgs de | frroen —@' peuceoT

Bl il ErSelclets [0 MUY BUENO ] REGULAR [ MUY MALO 1; ',J' [ _\\ = [0 MUY BUENO ] REGULAR [ MUY MALO . . . o competencia en
resaltan Alfa Romeo [_Jeuino  EEEMALO belnteo  Twseo  LATERAL- i C_JBUENO  [MALD millones de euros se invertirdn en 2.000 kilémetros de la red de carreteras de alta | el mercado co-

Stelvio, Seat Ibizay VW
Arteon.

El primero por una pro-
teccién de ocupantes
adultos que raya el
maximo de puntos

munitario, que tampoco los hay en los canales de
distribucién y gue se mantendré la competencia de
otros constructores.

capacidad, que se construirdn, mejorarén o restauraran, en 20 de los corredores mas
importantes entre 2017 y 2021. Es el ambicioso Plan Extraordinario de Inversiones en
Carreteras, que se cubrird con capital privado y financiacién europea, que no contempla
peajes y tampoco compromete el déficit, puesto que de la ejecucién se encargan las
concesionarias, que también asumen la conservacién durante 30 afios. Todo a cambio
de un pago anual de la Administracién a partir de la entrega de la obra, bajo un nuevo un

vigilancia puede reducir un
5,3 % los siniestros morta-

Zero (Zero Muertes, Zero
Lesiones y Zero Acciden-

(97 %), igualando a
competidores como el
Volvo XC90 que mar-

modelo de colaboracién pUblico/privada, que va proliferando en Europa. El plan creara
189.200 empleosy las inversiones tendrén un retorno fiscal de unos 3.000 millones de
euros. Queda sin solventar el problema de la red secundaria donde, segun la Asociacion

les, lo que supone que con
1.000 agentes mas se evi-
tarian 596 muertes en los

tes) también seincluye eun
estudio centrado enla opi-
nién de los conductores es-

c6 estandares hace | ESTRELLAS | Aok | ESTRELLAS g Espafiola de la Carretera (AEC) y la Asociacién de Empresas Constructoras y Conce- | préximos cinco afos. pafioles, que busca reducir
dos arios. En el caso del ADULTOS 93% |2 | | ADULTOS 95% | E 1 sionarias de infraestructuras (Seopan), con 730 millones de euros en 1121 kildmetros se el error humano.

nuevo Ibiza, el listén lo % NINOS 85% | & ‘puciern ontcte [™ NINos 1% E Py cﬁu - g Pl G evitarian 69 muertes y méas de 200 heridos: actuacion en 73 tramos, que compensaria | Alemania

rompe su dotgcién de % :ESAJSS:; AD ;g& unamc?mm i? i" Cg;rosmﬁ % :F:ggg;% AD Zm eruzomwm i' F:' -..-.“Cﬁmm los previsib.les errores humanos y ahorraria 144. millones de euros de gasto sanitario en LOS dlésel de

serie en materia de se- T — { L 1 \ e | %I] N ‘; los 2120 millones anuales que cuestan los accidentes en la red convencional. . .

guridad, especialmente  [_Isuevo [ MaLO LATERAL “- i [_JBUENO  [EEIMALO Deteo  Taswo  LATERAL":- - Dalmler, balo

por el freno auténomo CasoVW cados, los afectados espa- | cién de Afectado por Vo- SOSpECha

(opcional en otros mo- Demanda fioles deben agruparse en | lkswagen como Unica via

delos de su categoria), . una demanda conjunta | para ejercer la acusacién | Ante la posible manipula-

un sofisticado sistema, Conlunta a la compafifa. La accién | contra la automovilistica, | ciéndela emision de gases

gue incluye deteccién
de peatones y no es

Mientras Bruselas pide ex-
plicaciones a Espafa por

responde a un mandato
de la Audiencia Nacional,

afectados que podrianre-
cibir una indemnizacién por

contaminantes de sus co-
ches, el Ministerio de Trans-

nada habitual encon- no sancionar a VW por el | que ha encomendado la | la pérdida de valor de sus | portes aleman examinara | A partirde 2019

trar de serie en un uti- fraude de los motores tru- | formacién de la Agrupa- | vehiculos. los diésel de Daimler. Las Nlngljn VO'.VO
litario. gy sospechas se centran en .

Y si se trata del lujoso | ESTRELLAS | Ak ki . ! I ESTRELLAS *h Ak i ;4 :_5:. Siniestralidad Seguridad més de un millén de vehi- sin mOtor

Arteon, la mayor pun- ADULTOS 9%6%|E || | ADULTOS 92%|E '. = H H 4 Pe1] ¥ culos y abarcan casi diez A H

e e E NINOS 5% E.lémtl I T Ao ,,7% E i W g Cincomuertos aldiaen 2016 Mas vigilancia, | <> i eléctrico

de peatones otorgada B ;ESA;&T;?)AD gm A % :E:ggl:‘;i AD ;:r; G i ) § ) Los datos consolidados del afio pasado presentados menos La marca sueca ha decidi-
hasta la fecha es el ele- T — !«% ‘ ~ T [ [T E—' ';‘}J 1 l por la Direccién General de Tréafico colocan en 1.810 las aCCidentes ContiVisionZero do desterrar los modelos
mento diferenciadorde [_JeuNo  EEEMALO (_JoueNo  [ERIMALD WTRAL vidas perdidas en un siniestro de circulaciény en 9.755 Acabar con l.OS movidos sélo por un motor
la nueva berlina de re- los heridos que pasaron por un centro hospitalario, loque | A 510 asciende el nUmero . de combustién interna a
presentacion que sal- - Yel MUStang ganauna estrella supone cinco muertos diarios en los 102.362 accidentes | de muertos que ha evita- accidentes partir de 2019. Supone que
da con buen resultado No contento con las inadmisibles dos estrellas que el ocurridos en las calles y carreteras espafiolas a lo largo | doenlos Ultimos diezafios | Reducirlasiniestralidadvial | a partir de ese afio todos
todas las areas evalua- Mustang consiguid a principios de afio, Ford ha cumpli- de 2016, contabilizando a los afectados hasta los 30 | la vigilancia de la Guardia | acerovictimasesunretoal | los Volvo contaran con un
das. El quinteto de los do el compromiso de subir la proteccién de ocupantes dias después del siniestro. Las estadisticas reflejan que | Civilenlas carreterasespa- | que tambiénsesumaCon- | motor eléctrico, ya sea co-

nuevos cinco estrellas
lo completa los nuevos
Hyundai i30 y Opel In-

adultos y nifios en la versién europea de su carismatico
modelo americano, gue ahora también incluye frenada
auténoma de emergencia y asistente de cambio de carril

el incremento del 7 % de fallecidos respecto a 2015 (121
personas mas), no tiene una distribucién homogénea,
puesto que el porcentaje sube al 18 % en vias urbanas,

folas, seglin un estudio de
la Fundacién Mapfre. Una
revisién de las variables

tinental, con una iniciativa
apoyada en sus neuméti-
cosy sistemas avanzados

mo Unica fuente de energia
0 como parte de un hibrido
enchufable o semihibrido.

signia, mientras que el ‘ ; s .--’:"I | f en su equipamiento de serie y cuenta con airbags fron- con 78 fallecidos mas, y se queda en el 3% enrecorridos | queafectanalamortalidad | de conduccién, los prime- | Laintencion eslanzar cinco
Honda Civic debe con- | ESTRELLAS parery | ,n :4 E / tales mejorados. Modificaciones clave, que han hecho interurbanos, que no dejan de cobrarse 43 vidas més | vial, que también destaca | ros como Unico punto de | eléctricos purosentre 2019
formarse con cuatro, ADULTOS %8 | [:-' | =3 ganar una tercera estrella al potente modelo americano. que un afio antes. los radares como lamedi- | contactoconlacarreetray | y 2021 (3 Volvo y dos Po-
alejado del méximo por % NINOS %) 8 per b 2 Un ejemplo més de la respuesta de los fabricantes res- damaéseficazenlareduc- | lossegundoscomoayuda | lestar) paracompletar una
su nota en proteccion % :_ESAJSS:I?)AD zzm LAHGAZO (Em"m i {' ?Cg;rosmﬁ ponsables, como Ford, a la llamada por la mejora de la cién de victimas, sobre los | alos errores humanos que | gama de hibridos enchufa-
de nifios por debajo de T G L [L_{‘. \li, ) ‘_; seguridad que EuroNCAP realiza desde hace 20 afios, dealcoholydrogas.Como | estén presentes en el 90 | bles de gasolina y diésel y
los esperado. [Jeueno [ MALO Delantero Taseo lATERAl\ N recuerda su secretario general Michiel van Ratingen. conclusién sedestacaque | % de los accidentes. Co- | opciones semihibridas en
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un10 % deaumentode la

mo parte del ContiVision

todos los modelos.
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mas interesante L4 COMPETICION 24 HORAS FORD FORMACION ESCUELA R DE VOLKSWAGEN [ mas interesante

iSCUELA.

inliwagen Drivng Expariencs

A Luis Moya, embajador de la marca
Volkswagen, es el encargado de abrir
el actoy explicar, con su particular
sentido del humor, lo que nos
depararé la jornada.

A Los 225 litros de carburante por
coche debian durar las 24 horas, de
ahi que se busque un equilibrio entre
tiempo por vuelta y consumo. En
esta edicién habia doce equipos.

La mejor excusa posible

Atodo el mundo le apetece participar en una carrera de resistencia, y si
tiene un fin solidario como las 24 Horas Ford, mucho mejor.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Todo comenzd en 2002, y des-
de entonces se han disputado
ya 14 ediciones de una de las
carreras de resistencia mads
emblematicas del calendario,
pero también mas solidarias:
las 24 Horas Ford. Nacieron
con el propdsito de ayudar a
los proyectos presentados por
ONG’s de diferentes ambitos,
y pueden presumir de haber
repartido hasta la fecha 1,6
millones de euros, de los cua-
les 116.000 euros correspon-
den a esta tltima edicion, ala
que no hemos faltado.

En esta edicién formaba-
mos parte del equipo niimero
12 -la asignacion va por sor-
teo—, que bajo el patrocinio de
Twitter defendia los colores
de la fundacién Gomaespu-
ma. Diez éramos los pilotos
que ibamos a tener el privi-
legio de estrenarnos al vo-

Bl MOTOR16 |

lante del nuevo Ford Fiesta,
concretamente una version
equipada con el galardona-
do propulsor 1.0 EcoBoost de
gasolina, de 125 CV. Y entre
los componentes de nuestro
equipo, caras conocidas co-
mo las de Juan Luis Cano, de
Gomaespuma, o el actor José
Luis Garcia Pérez. Y no eran
los tnicos, pues cada equi-
po se acompaiia de solidarios
‘famosos’ que, encantados, se
animan a participar en esta
carrera de resistencia.

Alas 17:00 del viernes se

dio el pistoletazo de salida y
comenzaban 24 emocionan-
tes horas llenas de estrategias,
trazadas perfectas, momen-
tos de prisas, otros tantos de
ahorro... Y es que el limite
a la velocidad lo ponian los
225 litros de carburante con
los que cuenta cada escuadra
paratoda la carrera. Eso, méas
los cuatro neumaticos Conti-
nental que, lo sabfamos, iba-
mos a tener que cambiar por
la alta degradacién que ejer-
ce el asfalto.

Las horas pasaban y siem-

<« Fuimos unos
privilegiados,
pues tuvimos
oportunidad

de estrenar los
nuevos Ford

_ Fiesta. Todos
con el motor 1.0
EcoBoost de
125CV.

pre nos mantuvimos en la
zona media de la tabla, con-
trolando constantemente el
consumo para no quedar-
nos ‘tirados’ al final, porque
el gasto medio se cifrd en tor-
no alos 10 1/100 km. ¢Alto?
Ten en cuenta que aunque se
realiza una conduccién tiran-
do a eficiente se rodaba a rit-
mos de dos minutos y medio.
Y es que también se va a dis-
frutar. Sobre todo si corres de
noche: te aseguro que es una
experiencia tinica.

A falta de dos horas nos vi-
mos obligados a cambiar de
nuevo el neumatico delante-
ro izquierdo, y eso nos relega
del tltimo escaldén de podio a
la cuarta posicién definitiva.
Tampoco estabamos para ata-
car alos terceros, porque hici-
mos las cuatro tltimas vueltas
con ‘autonomia 0’.

Fueron 24 apasionantes
horas en las que conseguimos
dar 537 vueltas al Jarama, lo
que se traduce en 2.067 kil6-
metros. Y, lo mds importante,
en 9.000 euros que irdn desti-
nados a una buena causa, al
igual que lo conseguido por el
resto de participantes.

SN vencedores. Todos los equipos estaban formados por diez pilotos, y entre
4 "Q"F' ‘mﬁ ellos, muchas caras conocidas que aportan su granito de arena.

Escuela devida

Sobre el trazado de Ascari, hemos acudido a la ‘Escuela R’, el curso de
formacién mas completo del programa Volkswagen Driving Experience.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Por tercer afio consecutivo el
programa Volkswagen Driving
Experience se pone en marcha
con el objetivo de ofrecer cur-
sos de conduccion disefiados
para perfeccionar las técnicas
y habilidades al volante, tan-
to de los clientes de la marca
alemana como de usuarios ‘de
fuera’.

Tres son los programas que
se organizan en ocho circui-
tos, repartidos por todo el te-
rritorio nacional. La Escuela
R se dirige a adquirir cono-
cimientos y perfeccionar la
conduccidn; la Escuela 4Mo-
tion esta orientada a descubrir
las cualidades de los vehicu-
los dotados con traccion total
en conduccién ‘off road’ y so-
bre nieve —cuesta 140 euros
para clientes de Volkswagen

y 190 para los no clientes—; y,
por ultimo, la Experience Ra-
ce Tour, que se dirige a todos
aquellos que quieran conocer
las novedades y la tecnologia
de los tltimos modelos lanza-
dos al mercado por la marca.
Este tltimo es gratuito, y acu-
den los clientes invitados por
los concesionarios.

La Escuela R ofrece tres ni-
veles de formacién: Junior,
que es especifico para jéve-
nes con menos de dos afios de
carnet de conducir —90 euros
para clientes y 120 para no
clientes—; Intensive, dirigido
a los que desean aprender los
‘secretos’ de una conduccién
deportiva —cuesta 190 para
clientes y 250 euros para los
que no lo son—; y Advance, en-
focado a potenciar la destreza
como piloto gracias a técnicas
propias del mundo de la com-

peticién: 320y 380 euros, res-
pectivamente.

Acudimos a este tltimo en
el circuito de Ascari. Luis Mo-
ya, embajador de Volkswagen,
es el encargado de abrir el acto
y orientarnos sobre lo que nos
deparara una jornada apadri-
nada por un elenco de moni-
tores-pilotos que casi te tiran
de espalda cuando revelan su
palmarés deportivo.

Tras impartir las nociones
bésicas sobre seguridad se
muestran unos videos en los
que nos ensefian desde la posi-
cién delas manosyla postura
adecuada al volante hasta c6-
mo enlazar curvas, diferenciar
trayectorias, aplicar la frenada
regresiva, tomar decisiones,
conocer yjugar con la influen-
cia de las masas del vehiculo,
anticiparnos a la accion...

Con la teoria recién ‘empa-

pada’, acudimos al ‘pit lane’,
donde nos esperan el Golf GTI
con 230 CV, el GolfR con 310
y el nuevo Arteon.

Comenzamos la jornada
con los dos primeros. Afron-
tamos un técnico circuito de
conos totalmente anegado de
agua; posteriormente realiza-
mos una frenada regresiva, y a
continuacién enlazamos cur-
vas con distintos radios, aca-
bando con la practica de una
frenada de emergencia, ma-
niobra que todos los conduc-
tores deberfan conocer.

La guinda queda para el fi-
nal, ya que podemos disfrutar
del trazado de Ascari —de ca-
si 5,5 kilémetros de longitud—
con los tres vehiculos citados
anteriormente, rodando al li-
mite de nuestras posibilidades
y con la inestimable ayuda del
monitor, que actia de copiloto
ynos asesora o corrige en todo
momento.

Una jornada inolvidable
que se completa con las diver-
tidas anécdotas vividas por un
entrafiable Luis Moya a lo lar-
go de su dilatada carrera.

<« A Elcurso Advance de la Escuela R es el més completo
a la hora de conocer las técnicas de conduccién. Los
interesados pueden obtener mas informacién en la web
https://drivingexperiencevolkswagen.es
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+ en www.peugeot.es

+ en www.caproigfestival.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

PEUGEQT 5008

EDURNE
ESTRENA COCHE

La cantante madrilefia
Edurne ha escogido el
Peugeot 5008 para sus
desplazamientos perso-
nales. En concreto se tra-
ta de un modelo pintado
entono Azul borrasquey
equipado con un motor
1.6 Blue HDI de 120 caba-
llos, con Start and Stop
y cambio automatico de
seis velocidades.

Edurne se sumaasia
la lista de famosos que
ya conducen el 5008,
en la que figuran los
tenistas David Ferrer o
Fernando Verdasco, el
torero Oscar Higares o
la ‘headhunter’ de moda
Maria Leén.

ATENTOSA...

HASTA
EL22/08

El Audi A5 Cabrio
dard la bienvenida
a los asistentes a
los conciertos del
Festival Cap Roig,
en Girona. La marca
patrocina este
evento, que cuenta
conun Q7 e-tron,
dosQ5yun A8
para el traslado de
los cantantes.

El VOTORI16 |

+ en www.historiasdelcoche.com

HISTORIA
ELECTRICA

Aungue muchos
piensenqueel
cocheeléctrico
esuninvento
actual, locierto
esquetieneuna
larga historiaa
sus espaldas.

Para conocerla,
nadamejor que
leerlos libros de
Volker Christian

Manz, unaleman
afincadoen
Espaiiadesde
haceaiios, que
losabetodode
electromovilidad.
Elprimertitulo,

“Los pioneros’ya
estaalaventa
yestemismo
aio, entre
septiembrey
noviembre, se
publicaran otros
tres volomenes
dela coleccion.

+en www.fiat.es

+ en https://drivingexperience.volkswagen.es

MAS QUE UN COCHE [E:;.'-'l -
e —

» VFiat celebra el

aniversario del 500 con

un video protagonizado

por Adrien Brody, un

sello conmemorativo

o una edicién especial

del modelo.

»El Museo de
Arte Moderno E
de Nueva York
(MoMA) ha
incluido al
Fiat 500 en su
coleccion.

" FIAT 500 CUMPLE 60 ANOS

El Fiat 500 ha dejado
huella en la historia de la
automocién en muchos
sentidos. Fue el automo-
vil que motorizé a ltalia a
comienzos de los 60 pe-
ro, a lo largo de los afios,
se ha convertido en un
icono global, un simbo-
lo de disefio atemporal,
que cuenta confansalo
largo y ancho del plane-
ta. Para muestra, basta
decir que el video prota-
gonizado por el oscariza-
do actor Adrien Brody y
rodado para celebrar el

60 aniversario de este
emblematico coche se
ha viralizado de tal ma-
nera que tiene ya mas de
ocho millones de visitas
en Youtube.

Y no es el Unico reco-
nocimiento que ha disfru-
tado el Fiat 500 en este
60 cumpleafios. La Fabri-
ca de Moneda y Timbre
italiana le ha dedicado un
sello conmemorativoy el
Museo de Arte Moderno
de Nueva York (MoMA)
ha adquirido una unidad
del modelo, en concre-

to un 500 serie F, el mas
popular de todos los 500,
para exponer en su colec-
cién permanente.

Fiat lanzé el 500 en
el verano de 1957 co-
mo un vehiculo de bajo
coste y gran capacidad
para desenvolverse en la
ciudad. Con el tiempo, se
ha convertido en el coche
mas querido de la mar-
ca italiana y uno de sus
mayores éxitos de ven-
tas: hasta la fecha se han
vendido ya dos millones
de unidades.

VOLKSWAGEN Y LUIS MOYA COLABORACION
CONSEJOS PARA E|_ VERANO La Asociacion para
El bicampedndelmun-  objetivo de mejorarlase- 3 ¢| Estydiodela
doderallies es el rostro : Lesion Medular

conductores este verano.
Los videos forman parte
del programa Volkswagen
Driving Experience y se pu-
blicardn semanalmente

de la campafa de se-
guridad que ha puesto
enmarcha la marca Vo-
lkswagen este verano.
La iniciativa consiste
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en la difusion de va- este mes de agosto. § deforma COHJUDH
rigs videos con con- - % actividades para
sejos sobre c

diferentes + promoverla
aspectos de seguridad en

'a conduc- nuestras carreteras.
cién, con el

+ en www.skoda.es

DISENADO POR SKODA

L TROFEO DEL TOUR

Skoda apoya al Tour de
Francia desde 2004.Y lo
hace en diferentes frentes.
Por un lado, es vehiculo
oficial de la mitica carrera:
la flota de Skoda se com-
pone de 250 vehiculos, de
los modelos Kodiag, Oc-
tavia y Superb. Incluso el
nuevo Karog ha debutado
como coche de servicio.
Pero ademas, el equipo
de disefio de Skoda De-

sign participa cada afio
en la creacién de los tro-
feos que se entreganalos
campeones del Tour. Cua-
tro exclusivas esculturas
de cristal, producidas por
la famosa marca de cris-
taleria checa Lasvit. Sko-
da esponsoriza también
el Maillot Verde del mejor
esprinter, a cuyo ganador
se le entregarad un trofeo
de este color.

AP El equipo de Skoda Design ha disefiado los trofeos de cristal que se entregaran
a los campeones del Tour de Francia.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com

EL TRAZADO MADRILENO SE INAUGURO EN 1967

L JARAMA (ELEBRA
SU 50 ANIVERSARIO

El Circuito del Jarama, el primer trazado
permanente de carreras que se construyo en
Espafia, celebra este 2017 su 50 aniversario.

3.850 metros de trazado, 13
curvas (ochoaderechasy cin-
coaizquierdas) y unarectade
casi 900 metros de largo. Son
las cifras que resumen el Cir-
cuito del Jarama, el trazado
permanente de velocidad mas
antiguo de Espafia, que ahora
celebra su 50 aniversario.
Reconocido como uno de
los circuitos mas importantes,
alolargode su historia ha aco-

gidolosmundialesde Férmula  bicos de grava.

» Unacurva
del circuito
lleva ya el
nombre de la
piloto Maria
de Villota.

10 Motociclismo eincontables
citas del mundo del motor.
Sandro Rocci fue el encar-
gado de las obras de construc-
Cioén, que comenzaronen 1964,
y,ensuinicio, la pista tenia una
longitud homologada por la
FIA de 3.404 metros. Como
curiosidad, decir que para su
construccion se utilizaron mas
de dos millones de kilos de ce-
mentoy cuatro mil metros cU-

Jarama 2021
pretende
convertir

al circuito
madrilefio, que
ha cumplido 50

afios, en el lugar *
de ocio para los
amantes del
motor.

leva mas lejos. 9

Syidan a lirpiar t motor v
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MUNDIAL DE TURISMOS

Y  DECARRERAS

QUE DOMINO EL MUNDIAL, HA DADO ALAS AL CAMPEONATO, AHORA EN DURA LUCHA ENTRE VOLVO Y HONDA

El Mundial de Turismos arrancaba una nueva fase de su calendario con el adids a Europa
y la llegada a Argentina, inicio del periplo por América y Asia. Un certamen que también
vive una nueva etapa en 2017 debido a la retirada de Citroen y Lada pero que, con solo dos
fabricantes oficiales ha dado mayores opciones a un amplio nimero de pilotos y donde, a
diferencia de la Férmula 1, Honda triunfa.

Javier Rubio || jrubio@motorle.com
Fotos: Sutton

Solo 37 puntos separaban a
los siete primeros clasifica-
dos al llegar al ecuador del
certamen en el Mundial.
Cuatro a los dos primeros, y
siete habian ganado al me-
nos una carrera con cuatro
coches diferentes. El joven
Jean Erlacher se unia ala lis-
ta en el circuito Termas de
Rio Hondo. Once pilotos ha-
bian liderado al menos una
vuelta en las carreras cele-
bradas hasta el momento. Al
terminar la doble cita argen-
tina, todos mantenian sus
opciones al titulo. Los tres
primeros clasificados en la
categoria de Independien-
tes estaban empatados a 87

MOTORI16 |

puntos tras doce carreras. Y
Honda dejaba Argentina en
primera posicién del Cam-
peonato de Constructores.
Desde que el Mundial de
Turismos arrancara con un
nuevo reglamento en 2014,
Citroén, Honda y Lada estu-
vieron presentes con poten-
tes equipos. Pero el dominio
del fabricante francés anes-
tesid el certamen con un
nivel técnico medio y de pi-
lotos superior al de sus riva-
les. Sin embargo la retirada
de Citroén ha dado mayor
vida competitiva al certa-
men. Con Volvo incorpora-
do con un potente equipo
en 2017 y presentando una
fuerte oposicién a Honda, el
fabricante nipdn disfruta de
uno de sus mejores escena-

rios dentro de sus multiples
programas deportivos

Este afio, dos de sus pilo-
tos (Monteiro y Michelisz)
aspiran al titulo de Pilotos,
y el duelo con Volvo por el
de Constructores estara vivo
hasta final de campeonato.

En estos dltimas tempo-
radas el Civic ha sufrido nu-
merosas evoluciones para
intentar rivalizar sin éxito
con el Elysee de Citroén. Es-
te afio, los técnicos nipones
dieron otra vuelta de tuer-
ca a su propulsor y han re-
finado la aerodindmica y
refrigeracion. La compacta
carroceria del coche japo-
nés no siempre ha jugado
aerodinamicamente a su fa-
vor frente a las berlinas de
Citroén o de Volvo, pero es-

ta temporada Honda ha lo-
grado un coche veloz y mas
completo en casi todo tipo
de trazados.

También se ha procedi-
do a reestructurar el equipo
para afinar su eficacia y ren-
dimiento. El japonés Ryui-
chi Furukawa, miembro del
Departamento de I+D de
Honda lidera ahora el pro-
yecto. Pero a los dos pilotos
oficiales, Honda incorporé
al japonés Ryo Michigami,
un débil eslabdn para poder
batir a Volvo en el titulo de
Constructores. En todo caso,
este deberia ser el afio del
asalto a ambos titulos para
Honda. <Hemos logrado el
mayor avance en rendimien-
to desde que he llegado al
WTCC», explicaba el pilo-

" Mundial de Turismos,0 —

to portugués al arrancar el
campeonato, con un mejor
paquete aerodindmico y un
motor mas manejable que
deberia ayudarnos en todo
tipo de circuitos.

Enfrente, Honda ha en-
contrado un gran rival en
Volvo. El pasado afio, el fa-
bricante sueco utilizé su par-
ticipacion para desarrollar
el V60 y acumular informa-
cién en todos los circuitos
del campeonato. El equipo
se garantizé un gran acti-
vo incorporando como ase-
sor técnico a Yvan Muller,
el pluricampedn francés que
se retir el pasado afio a la
vez que Citroén. Su vasta
experiencia se esta notando
entre bastidores, un apoyo
incuantificable para Niky
Catsburg, Nestor Girolamiy
Thed Borjk, ya que se elevd
a tres el nimero de coches
frente al afio anterior.

En 2014, el nuevo regla-
mento incorpord coches
mads rdpidos y espectacu-
lares. Con nuevos elemen-

A Honday Volvo son los dos equipos oficiales que participan en el
WTCC. En Honda corren Tiago Monteiro y Norbert Michelisz (foto
superior) y en Volvo Niky Catsburg, Nestor Girolami'y Thed Borijk.

tos de mayor agresividad
aerodindmica, motores 1.6
turboalimentados que su-
peraban los 300 caballos de
potencia, cajas de cambios
secuenciales de seis veloci-
dades y llantas de 18 pul-
gadas, el certamen dio un
vuelco en imagen y presen-
cia. El reglamento se disefid
para facilitar el paso de Ci-
troén al Mundial, permitién-
dole una transferencia de
tecnologia y medios técnico
y humanos desde el Campe-
nato del Mundo de Rallys.
El reglamento pretendié
dotar de una naturaleza di-
ferenciada a los coches del
Mundial de Turismos tan-
to por prestaciones como
por apariencia. Pero tam-
bién supuso un importan-
te incremento de costes que
complicé la presencia de
muchos pilotos privados.
Fruto de este esquema, na-
cié como respuesta el TCR,
diversificado internacional-
mente en campeonatos lo-
cales, y con una filosofia
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de carreras 4

mas cercana al vehiculo de
calle, esquema que evito el
WTCC para ofrecer un ma-
yor atractivo a los fabrican-
tes oficiales

Desde entonces se man-
tuvo el mismo esquema téc-
nico béasico, aunque se han
matizado algunos detalles
de su formato estos dos ul-
timos afios. Se mantuvo el
sistema de compensacion de
pesos, que afiade lastre so-
bre un peso basico a partir
de la tercera carrera a cada
coche en funcidén del rendi-
miento medio de las dos ca-
rreras anteriores.

Se mantiene también el
esquema de dos carreras por
fin de semana, aunque aho-
ra compactadas en 2017 a
solo dos dias frente a los tres
de afios anteriores. La parri-
lla de Opening Race se con-
forma con el resultado de
los segundos entrenamien-

El MOTOR16 |

MUNDIAL DE TURISMOS

PELEAN EL TITULO DE CONSTRUCTORES CON3 COCHES CADA UNO. EN DE PILOTOS , FAVORITOS MONTEIRO O MICHELISZ

tos clasificatorios, el Q2: los
diez primeros en orden in-
verso. La ultima de las dos
pruebas se celebra mante-
niendo el orden de los en-
trenamientos, con los cinco
primeros clasificados deter-
minados por el Q3, con cinco
puntos para el que consigue
el mejor tiempo absoluto.

La pasada temporada
también se alterd el orden
de ambas pruebas para in-
tentar mantener la intensi-
dad competitiva. Ademas,
se ha modificado su distan-
cia y puntuacién, con 25
puntos para el ganador de
la Opening Race, y 30 en
la denominada Main Race.
En definitiva, el campeona-
to intenta ofrecer la posi-
bilidad de cosechar puntos
para mantener vivo el certa-
men hasta el final de la tem-
porada.

El Mundial de Turismos

[ e e L i

T U ras
R T g,

ha sido innovador al intro-
ducir conceptos como el
denominado MAC3, inspi-
rado en el ciclismo. Cada
uno de los equipos oficia-
les que cuente con al menos
tres monturas se enfrenta-
ra en un duelo final tras los
entrenamientos individua-
les, donde el mejor tiempo
de cada equipo es marcado
por el dltimo piloto en en-
trar en la meta. Mientras el
segundo clasificado recibe
ocho puntos, se elevan aho-
ra a doce para el ganador,
dos mas que el pasado afio
La pasada cita de Vila
Real en Portugal también
estrend otro concepto que
podria extenderse en el fu-
turo a diferentes circuitos
y campeonatos: la denomi-
nada ‘Joker Lap’, utilizada
inicialmente en el Mundial
de Rallycross, y también en
los trazados del campeonato

44 Micheliszes
ahora tercero

de la general,
dominada por
su compafiero
Tiago Monteiroy
con el piloto de
Volvo The Bjork
en segundo
lugar.

argentino de turismos. Con
ella, todos los pilotos han de
seguir un recorrido obligato-
rio especialmente disefiado,
que supone alargar la vuelta
en dos o tres segundos. Ca-
da piloto elige el momento
para llevarlo a cabo segtin
interese a su estrategia en la
carrera. En la practica, es el
equivalente a una ‘mini pa-
rada’ en boxes que afiade un
factor estratégico adicional,
especialmente interesante
en circuito urbanos y de di-
ficil adelantamiento. En Vi-
la Real supuso un éxito que
podria extenderse en el fu-
turo a otras pruebas del
certamen. Tiago Monteiro
reconocio tras la prueba que
sin la ‘Joker Lap’ no hubie-
ra subido al podio en las dos
carreras.

Otro de los objetivos del
WTCC fue lograr el mayor
alcance geografico con los

»» Dentro

de lamaxima
competitividad
del WTCC, solo
dos pilotos

han repetido
victoria. Y en

el certamen se
ha estrendo el
joven Ehrlacher
con Lada.

circuitos de mayor perfil in-
ternacional. Hace dos afios
se recuperd para el calen-
dario el famoso ‘Infierno
Verde’ de Niirburgring. Pa-
ra 2017 también ha vuelto
Monza y se ha recupera-
do un clasico durante mu-
chos afos, la espectacular
pista de Macao. Argentina
se ha convertido en uno de
los puntales del certamen,
gracias a los éxitos de Pechi-
to Lopez, que han seguido
bombeando pilotos argen-
tinos, como Nestor Girola-
mi y Esteban Guerrieri. Por
si no fuera suficiente, los
promotores del WTCC tam-
bién se han sumado a la ola
de los E-Sports con la deno-
minada RaceRoom Racing
Experience, un campeonato
virtual que permite compe-
tir en una pantalla a jugado-
res de todo el mundo.

El certamen comenzé en

»» Ademas
de los equipos
oficiales

de Volvoy
Honda, en la
parrilla siguen
apareciendo
Chevrolet,
Citroén, Lada...
Y nombres §
ilustres, como
Tom Coronel.

A Esteban Guerrieri, del equipo Campos Racing, fue el primer
vencedor de la temporada, en la prueba de Marrakesh.

Marrakesh, Marruecos, y la
primera victoria fue para el
equipo espafiol Campos Ra-
cing (con Chevrolet) y Este-
ban Guerrieri a los mandos.
En la Open Race, el portu-
gués Tiago Monteiro arran-
cé su cuenta particular. Tras
terminar la segunda cita del
afio, en Monza, se habian su-
mado alalista de ganadores
el sueco Thed Bjork y Tom

Chilton, con la primera vic-
toria para un privado. Mehdi
Bennani era el quinto gana-
dor de cinco carreras con su
victoria en Hungria, confir-
mando la ténica de igualdad
del campeonato. Solo en la
sexta carrera un piloto repe-
tia victoria por primera vez
(Tiago Monteiro).

Pero al llegar al Niir-
burgring/Nordschleife esa

ventaja se evaporo radical-
mente, confirmando que
cualquier fallo se paga ca-
ro en el WTCC. Alli ganaron
Thed Bjork y Nicky Cats-
burg, ambos con Volvo. El
holandés no solo se estre-
naba como ganador, sino
que también se colocaba
lider del campeonato con
dos puntos de ventaja an-
te el cero cosechado en am-
bas carreras por el piltoro
de Honda Tiago Monteiro.
Norbert Michelisz ganaba su
primera carrera en Portugal,
donde el portugués logro re-
cuperar la primera posicién
de la general, aun sin ganar
ninguna de las dos carreras.
En Argentina, el htingaro lo-
graba su segunda victoria, a
la vez que el joven Erlacher
debutaba en lo mas alto del
podio. Mds igualdad, impo-
sible. Esta es la tdnica del
nuevo WTCC.
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MAS VENDIDAS it MAS MATRICULADOS ‘ FORDMUSTANG 281 -— ] aparcamiento automatico, el sen- cilitar la carga en el Jumpy.
W H sor de &ngulo muerto, el sistema Las versiones 4x4 del Jumpy
Junio Enero:lunio Junio Enerounio ORSCHEDT 13— = - de visién 180 grados... Y como no desarrolladas por Dangel se
i} %; LEXUSRC 143 SUV GRANDE hay traccién total se ofrece el Grip ofrecen en Combi (BlueHDi
RNWT BST  SET 53281 BIZA 3.925 IBIZAZ 0TT3 Modelo  Unidades Control, que mejora la motricidad 150 S&S 6v)
— — . . FAMILIAR NISSANX-TRAL 3935 CITROEN fuera del asfalto. y Furgon :
s o | BB e - - ; aeror L)
odelo nidades | : ' k -
SEAT 10082 OPEL 52.390 LEON 3814 LEON  19.857 SEATLEON 10857 H LEXUS K 1386 C3 A| rc I'OS’S . lanzam [ entO | PRECIOS | 1206v)en
. WEOLE 13505 © ODRUGEOTEOOR 1355 HPY H S—— acabado
®) S G | youu o MONDOLUMEN con edicion especial ET TSR 1T i
] 087 VW 51028 4 17.819 PEUGEQT 308 11186 5{53!"“0 Unidaes " - -, La marca gala anima el lanza-  cargadorinaldmbrico, sistema de Pﬂ::T:EhI]DS&S FL 16'900 €
%% A ﬁ RENAULTMEGANE  10.518 CITROEN CAPICASSO 7904 = miento del nuevo C3 Aircrosscon  navegacion, aviso de cambio invo- PureTech 10 S&S SHINE 19'40'“ LEXUS
&5 b OPELZAFIRA 5205 m una edicion especial integradapor  luntario de carril,ayuda a la salida ; ELRX450H,CERCA
PEUGEDT 0752 RENAUT 49229 (ORSA 17103 el R R ). - ! ’ 2 PureTechTIO S&SEATGSHINE 20700 €
- = - i VW TOURAN 4819 200 unidades numeradas e im-  en pendiente o reconocimiento PureTech 130 S&S FEEL 17.600€ DE LAS EMPRESAS
N %% S W Suv PREMIUM pulsadas por el PureTech110.Se  del limite de velocidad. Fuera PureTech 130 S&S SHINE 20100€ Elacabado Business, que lle-
P o3} PREEDT 4633 TR e mm% venden por16990 euros,yentre  de esa oferta especial lagama | plueHDil00LIVE 16.350€ gaal RX 450h, esté pensado
- BERLINAS MEDIAS WG 89 sus singularidades destacanel ~ se compone de doce versiones, BlueHDi 100 FEEL 17.850 € especialmente para empre-
‘W’ Y ™ i ; Modelo Unidades | LRRANGEROVER 808 color GrisBruma condetallesen  fruto de la combinacién de tres BlueHDi100 SHINE 20.350€ sas, con un equipamiento
FORD 7662 (ITROEN 36.023 QASHQA 15.456 MERCEDESCLASEC 4474 S AUDIQT 663 naranja en exterior e interior,el  motores de gasolinay dos diésel BlueHDi 120 S&S FEEL 18.900€ que incluye Lexus Safety
_ﬁ;‘n @ o == AUDI A4 439 BMW X6 40 ambiente Urban Redy uncom-  con los cambios manuales de 5 BlueHDi 120 S&S SHINE 21.400€ System-+, asientos de ajuste
\_Jfg) W MONOVOLUMEN ' W pleto equipamiento que incluye & 6 velocidades y la transmisién eléctrico, pantalla de 8 pul-
TOYOTA 6.835 FOREE;;?S LIO _ 14.982 m GRANDE . 5 5 ) . . gcja\das cop navegador, faros
o Q:i.g) Modelo Unidades AUDI disfrutardelasegundageneracion ~ también mas equipado, incluye Bi-LED, camara trasera, sen-
(ITRﬁEN 6,006 TOYOT.-A. -35.328 . e MERCEDES CLASEV 1967 del RS 5 Coupé, que cuentacon  de serie en Espafa el Audi Vir- sores de parking, Smart Entry
- M W E I. RS 5 ya Se transmisién automatica Tiptro-  tual Cockpit, MMI Plus, retrovisor y nuevas llantas de aleacion
@ IIE!- m Modelo Unidades p U ed e ped | r nic de 8 veloudaldes y tracciéon foto;en5|ble interior y Iesplejos de 13 pulgadas. Todo por un
AT 6648  NISSAN 33.804 MEGANE 13.907 VW SHARAN 645 TOYOTALANDCRUISER 969 total Quattro. Mas caro que en  exteriores plegables eléctricos, precio de 69.900 euros.
S o SUZUKIJIMNY 451 Comienzanlasreservasdelpoten-  Alemania, climatizador de tres zo-
-~ @ E % SOI?jAloNDES BERJ-!ydAS alivl PEQUENUO'd ! m%”%ig%?%ﬁgv ;;g te deportivo desarrolladopor Au-  pero nas, paguete por-
ii el nidades  Modelo nidades : ;
NSO 6297 I SWOERD. 2903 | = \ROEDESGASEE 1787 PEUGEOTZONS 063 JEEPWRANGLER 207 di Sport, que cuenta con los 450 t30bjetos..
T caballos del poderoso motor 2.9
V6 TFI. Por 99.360 euros se podra
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@ dealer

COmo aprovechar tus
cursos bonificados

Recuerda que puedes beneficiarte de las ventajas que la
Fundacién para el Empleo te ofrece como empresa.

Sitienes una empresa o eres au-
tébnomo debes saber que median-
te las cotizaciones a la Seguridad
Social tienes una bonificacién
gue la Fundacién Estatal pa-
ra la Formacién en el Empleo
destina a empresas para cursos
de formacion.

Por ello, sialn no has aprovecha-
do los beneficios que le corres-
pondena tu concesionario estas
a tiempo de que tus empleados
participen en acciones de forma-
cién, totalmente beneficiosas pa-
ra la empresa, de manera que se
puedan optimizar losrecursosy la
productividad de la empresa. Tan
sélo es necesario que se justifique
su necesidad y que es adecuada
para el desarrollo de la misma.

Si tienes experiencia y te apasiona
: enviando tu mejor CV
. con las sig

- A

de la automocion, aplica

Aunque el plazo para utilizar esa
bonificacién es el mes de diciem-
bre de cada afio, es importante
planificar conantelacién la for-
macién gue queremos, evitando
que las prisas de Ultima hora nos
impidan hacer una buena elec-
cion.

El sector de la automocién pre-
senta una fuerte competencia
en todos los niveles, por lo que
destacar frente al resto debe
ser siempre la maxima de todo
concesionario. Una formacién
especializaday enfocada a di-
ferentes puestos de tu conce-
siénaportariquezaalaempresa,
incentiva al personal y funciona
como un potente motor de cre-
cimiento, con el fin de optimizar

‘este mundo

la motivacién interna de los em-
pleados y cumplir los objetivos
propuestos.

La formacién que desarrolla
nuevas competencias en el area
comercial, enfocada a los dis-
tintos clientes que acuden a la
exposicién o a las redes sociales,
ha demostrado un amplio creci-
miento profesional en diferen-
tes concesionarios, ademas de
permitir optimizar la organizacion
en la empresay el desarrollo de
la marca.

La formacién como herramienta
para potenciar la experiencia del
cliente.

Son muchos los planteamientos
recomendables para la formacién
en el sector de la automocion.
Desde dealerBest apostamos
por el wellness, las herramientas
de coaching, asi como la adapta-
cién a las nuevas tecnologias. Un
cambio que, sin duda, ha genera-
do un engranaje que funciona a
la perfeccién en el personal del
concesionario y en su trato con
el cliente.

Escucharlos mejor, entender
sus necesidades, empatizarcon
ellos y generar un modelo de
relacion diferente. Todas estas
opciones pueden encajar den-
tro de cursos con bonificacién,
generando un beneficio directo
en la cuenta de resultados a fi-
nal de afio.

Para un sector que se encuentra
en constante renovaciény actua-
lizacién, el reciclaje y la formacion
continua son vitales para hacer

www.motorl6.com/precios

que el concesionario crezca. Di-
ferenciarse delrestode marcas
depende de una excelente co-
municacién interna y externa
del personal. Al final, no se trata
solo de vender mas, sino de ven-
der mejor.

dealerBest facilita el desarrollo de
los profesionales de las empresas
de automocién gracias a servicios
de consultoria, coaching ejecutivo,
gestoria o marketing digital.

IBIZA FULL CONNECT
Lo dltimo en conectividad
(Seat Media System Plus,
con pantalla tactil a color
de 6,5 pulgadas, bluetoo-
th con audiostreamin, Full
Link...) es la nota distinti-
va de la exclusiva versién
del Ibiza, impulsada por el
motor de gasolina 1.0 de
75 caballos o por el turbo-
diésel 1.4 TDIde 90 CV, y
disponible en color Blanco
0 Gris Pirineos. Se afiade un
completo equipamiento de
serie y un precio muy intere-
sante, puesto que, una vez
aplicados los descuentos, la
versiéon de gasolina cuesta
9.990 euros, y12.580 la de
motor diésel; y si se financia
la operacién hay un afio de
seguroatodoriesgoy el pa-
guete de Confianza

Seat.

MAS GARANTIA PARA
LOS MOTORES

DEL FRAUDE

Los motores afectados por la
manipulacién de emisiones
tendran dos afios de garantia
adicional a partir de ser repa-
rados. Es el compromiso ad-
quirido por el grupo aleméan
conla Comisién Europea para
aplicar esa garantia adicional
a los 8,5 millones de vehicu-
los afectados por el fraude en
el mercado comunitario, de
los que algo més de la mitad

ya han sido reparados.

' comprary vender Sk

LASMARCAS MAS VENDIDAS

Junio  %I7/16 Enero/Junio %T7/16
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+ RENAULT
= FORD 9622 35 34
MATRICULACIONES EN EUROPA |SECS L o
% PEUGEOT 91767 8,1 %]
S ALVO E S P AN A % MERCEDES 82375 59 92
y o FIAT 81498 89 109
LO S G R AN DE S & BMW [EALT R ) 1,6
AUDI B33k 13 -0,5
MERCADQOS YA SSKODA G5B 36 62
y 4
SUPERAN EL MILLON LOS MAYORES MERCADOS
El semestre cierra con cuatro de los grandes mercados Jnio %16 Enero/lunio %TI/16
—fuera se queda Espafia— por encima del millén de ALEMANIA®™= 377603 35 3]
unidades y un aumento en el conjunto de la UE del 4,7 RENOUNDOSES243.454 48 B
% sobre los registros de ese mismo periodo de 2016, rRANCAD B 206 16 30
tras cerrar junio con casi 1,5 millones de operaciones mua B Wese ne 89
—ver cuadro—; volumen mensual cercano al de junio de ESPARATE. DBLI97 65 n
2007, justo antes de que empezara la crisis, y el mejor BeicAM M ssme 3 &)
resultado de la década, en el que ACEA (fabricantes) POLONIA wusm 41890 86 m
destaca el empujén de los mercados de los 12 miembros HOLANDA ‘o 41309 52 169
mas recientes de la UE, con un +12,0 %. Entre las marcas SUECIARSS  383% 56 32
por encima de las 30.000 unidades en junio, solo Seat AUSTRIA "= 35.441 50 86
(17.8 %), Toyota (14,6 %) y Dacia (11,3 %) suben dos £ A 140108  2) i)
digitos. En lo que va de afio, VW es el grupo mas activo - EFTA 0206 31 11

1540299 21 46

(1.911.302 vehiculos), seguido por Renault (863.670), E EU+EFTA
PSA (834.771), FCA (599.461) y Ford (570.664). £

MAZDAZ2

Sport Red
Edition, mayor
deportividad

Desde 16.550 euros esta dispo-
nible el Mazda2 2017 Sport Red
Edition, que eleva al maximo la
deportividad y el equipamiento
en el urbano japonés. Basada

OPEL

en el acabado Style+ Confort,
esta versiéon especial se ofrece
con el motor 1.5 SkyActiv-G de
90 caballos, el cambio manualy
una dotacién adicional en la que
destacan las llantas de aleacion
de 16 pulgadas Gun Metal y los
retrovisores negros, al igual que
alerén trasero y faldones de-
lantero y laterales. Ademés, los
escapes son cromados y el em-

La familia X se completa
con el Grandland

Su presentacion sera en sep-
tiembre y llegara a los conce-
sionarios espafoles un mes
después, pero ya se admiten
pedidos del Grandland X, el SUV
de tamafio medio de Opel que
completa por encima la fami-
lia X. Tecnologia no falta en el
miembro mas nuevo de la gama
X, que ofrece de serie Alerta de
Cambio Involuntario de Carril,
Asistente de Sefiales de Trafico,
Arranque en Rampas, radio Inte-
lliLink R4.0 con pantalla a color
tactil de 7 pulgadas e integra-
cién de smartphone a través

de Apple CarPlay y Android !
Auto, aire acondicionado con
filtro de particulas y olores,
asientos con numerosas po-

sibilidades de ajuste... Alo que se
une el Opel OnStar como parte
del equipamiento estédndar en
este nuevo modelo, en el que
también esta disponible una
larga lista de sistemas de ayu-
daala conducciény multimedia
(control de crucero adaptativo
con deteccién de peatones y
frenado automatico de

emergencia, asis-
tente avan-

bellecedor de los bajos traseros
esrojo, el mismo color de la nueva
tapiceria. Si se quiere navegador,
el precio sube 400 euros.

zado de aparcamiento, cAmara
de visién 3609 iluminacién inte-
ligente AFL, pantallas tactiles de
7y 8 pulgadas). Dos acabados
y dos motores integran la gama,
que se ofrece con caja manual
de 6 velocidadesy, en opcién por
1.600 euros en el diésel, automa-
tica también de seis marchas.

| Precos |
| |

12TuboS/SB0cvSelectiveV 25.100€
12TurboS/S130cv Excellence6V ~ 27.400€
16(DTiS/ST20cvSelectiveV  26.800€
160DTiS/ST20cvExcellence6V ~ 29.100€

MRCEDES-BENZ VANS

LA SPRINTER, MAS
EQUIPADA

Mayor dotacién de serie, que
supone unahorrode hasta el
50 por ciento, es la baza de
las Tech-City y Tech-Road
—22.933y 23.661 euros res-
pectivamente si se trata del
211 Furgdn Compacto—, que
completan la gama Sprinter
Furgén en todas sus varian-
tes. En Tech-City, seguridad
y visibilidad mejoran con la
cédmara de marcha atras y
los espejos calefactables y
eléctricos, y en Tech-Road
llegan Tempomat, navega-
dor —Becker Map Pilot con
pantalla a color—y asistente
de luz en carretera. Ambas
tienen volante multifunciéon
con manejo del mavil.

MEJORAS PREMIUM

Aungue ya se puede pedir,has-
ta septiembre no estara dispo-
nible el acabado Ultimate, que
sube el nivel de Crossland Xy
Mokka X con notables mejo-
ras en confort, infoentreteni-
miento y seguridad. Asientos
ergondémicos con certificacion
AGR, sistema multimedia In-
telliLink con navegador, faros
adaptativos inteligentes AFL
LEDy un afio de servicio Opel
OnStar de serie forman parte
de esas mejoras, a las que se
suman sistemas de asistencia
al conductor como lacdmara
frontal de seguridad Opel Eye,
y llantas de aleacién en dos
tonos. El precio del acabado
Ultimate parte de los 24.962
euros en el Crossland X'y de
2791 euros en el Mokka X.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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- Movea y acha-

RECTIFICACION

EL CIVICTYPE-R

DESDE 38.400 EUROS
Exactamente 38.400 euros
es lo que cuesta la version
deaccesoal Type-R,ynolos
36.400 que publicAbamos
en el nimero anterior. Dife-
rencia de 2.000 euros provo-
cada por la nota de prensa
que recibimos con el precio
incorrecto. La marca no tardd
en rectificar, pero para nues-
tra revista esa rectificaciéon
llegd un poco tarde. Lo que s
se mantiene, pues es correc-
to, son los 41.600 euros que
cuesta la version GT.

OFERTAS VARIAS
La llegada del Movea, que
ahora contempla ayudas al
achatarramientoy exige con-
trol electrénico de estabilidad
(ESC) enlos coches nuevos,ha
desatado las ofertas enlos fa-
bricantes de vehiculos eléctri-
cos. Es el caso de Nissan, que
contempla un complemento
que puede subir hasta 10.000
euros laayuda (Movea + apor-
tacién de lamarca) enel Leaf
y el e-NV200, éste fabricado
en Espafia para todo el mun-
do. Duplicar la ayuda oficial
es la apuesta de Citroén en
los Berlingo Electric Furgdény
e-Berlingo Multiespace, accién
que completa condescuentos
adicionales al Plan en el resto
de suseléctricos,como C-Zero
y E-Mehari, y en vehiculos de
GLP. También Mitsubishi se
suma a las ayudas en el Out-
lander PHEV, el primer SUV hi-
brido enchufable contraccién
alas cuatroruedas del mundo,
que se gueda en 35.370 euros
con descuento,

‘ £ tarramiento

comprary vender

MERCEDES

Los Clase E Cabrio
yClase S llegan

a Espana

Han comenzado las entregas
del renovado Clase S, el buque
insignia de la marca de la estrella,
que llega con nuevos motoresy un
gran equipamiento de serie, con
buen despliegue de sistemas de
asistencia a la conduccién. Como
parte del paquete Premium Plus
opcional se ofrece el Control de
confort Energizing, que conecta
entre si diferentes sistemas de
confort del vehiculo y es una pri-
micia mundial, gue estara dispo-
nible a partir de septiembre.

Otro Mercedes que esté a punto
de desembarcar en los concesio-
narios —las entregas comenza-
ran en septiembre— es el Clase E
Cabirio, para el que ya se admiten
pedidos en nuestro pais. El quin-
to miembro de la Clase E, que de
esta manera ya queda completa,
crece en tamafio, confort y tec-
nologia, ofreciendo por primera
vez la traccién integral 4Matic. La

DS

DS /7 La Premiere
vy DS 5 Prestige: ¢

rr;arcan@o
diferencias

Como una edicién especial, deno-
minada La Premiere, se presenta
el exclusivo DS 7 Crossback, que
en esta edicién de lanzamiento
no tendra traccién a las cuatro
ruedas, estara disponible con
los BlueHDI 180 (52.000 euros)
y THP 225 (52.750 euros) y se
asocia a la transmisién automa-
tica EAT8. Esta disponible en tres
colores y cuenta con elementos
distintivos y nuevos sistemas de
ayuda a la conduccién, como DS
Pilot, DS Safety y DS Lounge. Los
interesados pueden reservar su
coche hasta el 31de diciembre pa-
ra empezar a disfrutarlo en 2018:
desde enero sies el diésel y desde
marzo si se trata del gasolina.

Embajador también del ‘savoir
faire’ francés es el DS 5 Prestige,

oferta de lanzamiento la integran
dos mecanicas diésel y dos de
gasolina, y hay un equipamiento
de serie bastante amplio, con la
posibilidad de contar como op-
cién con todos los elementos que
montan la berlina y el coupé de
esta familia. Opciones a las que
se afiade el Magic Vision Control,
el sistema limpia-lavaparabrisas
inteligente con funcién especifica
para cabrios. Opcional también
es la calefaccion integrada en el
reposacabezas Airscarf, mientras
el paravientos eléctrico Aircap for-
ma parte del equipo de serieen el
mercado espafiol.

la version limitada a 250 unidades
guerinde homenaje aaquel DS 19
Prestige de 1959 favorito de los
politicos y empresarios mas influ-
yentes de su tiempo. Superandoel
conforty el refinamientode suan-
tecesor, el DS 5 Prestige se comer-
cializa con el motor BlueHDi 180
S&Sy la transmisién automética

[ Precios]
| PRECIOS|

(LASES

S 560 4MATIC469CV 135.250 €
$560 4MATICL 469 CV 138.000€
$560 4 MATIC Maybach 469V 154.800€
§ 63 AMG 4MATIC+ 612.CV 193.500€
$350d4MATIC286 CV 102.300€
$350d4MATICL286CV 104.800€
S400d4MATIC340CV 105.950€
S400d4MATICL340CV 107.150 €
(LASEE CABRIO

£300 68.100€
E400 4MATIC 82.250€
E220d 60.425 €
E350d 4MATIC 16.950 €

EAT6 por 44.200 euros. Cuenta
con un completo equipamiento
tecnolégico y de seguridad en el
que destacan la firma luminosa
DS LED Vision, vigilancia de an-
gulos muertos, alerta de cambio
de carril, control de trayectoria o
antipatinado inteligente.

Ml Desde: 52.000€
....r\“ .

TOYOTA

Proace Verso VIP,
transporte muy

exclusivo

Modularidad, espacio interior, eficientes moto-
res y abundante equipamiento son las cartas
de presentacién de la variante més completa
de la gama Proace Verso. Es la version VIP,
concebida para el transporte ejecutivo y dis-

comprary vender

0N 6 plazas)

ponible en dos variantes de carroceria (Medio,
oll,yLargo,0L2),enversidonde 6y 7 plazas ambas

y con multiples posibilidades de configuracion. Las
opciones mecanicas son los 2.0 D-4D de 150y 180
caballos —ambas con Stop&Start—, con caja manual
de cinco marchas para el propulsor menos poten-

FIAT

Regalo de cumpleafos para el 500

Con el Aniversario, Fiat celebra los
60 afios del 500, una serie espe-
cial gueimpulsa el 1.2 de 65 caba-
llos y tiene un precio de partida de
12150 euros, incluyendo descuen-
toy financiando con FCA Capital.
Estrena dos colores exclusivos
de carroceria, que se repiten en
el salpicadero, y redne un estilo
inspirado en el pasado —llantas de
16 pulgadas estilo vintage, deta-
lles cromados, tapizado de rayas

SKODA

Puesta al dia para el Citigo

El remodelado utilitario del fabricante checo llega al merca-
do espafiol con carroceria de 3 y 5 puertas, dos mecénicas
de gasolina de tres cilindros, caja manual o automatica, tres
acabadosy una edicién especial con ‘aire de rallyes’ llamada [
Montecarlo, lo que configura 19 opciones para elegir. Algo Wﬁw,
mas largo que antes por los cambios introducidos, llega bien
equipado de serie —ESC, cuatro airbag, bloqueo de diferencial
electrénico EDL...— y también cuenta con el frenado de emer-

horizontales...— con la Ultima tec-
nologia: Pack UconnectTM Link
Plus con pantalla TFT de 7 pul-
gadas, radio Uconnect y sistema

I e
28

\
|II
.

gencia City Safe Drive, gque se activa entre 5y 30 km/h.

NOTICIA DE EMPRESA

2as (entre 270 y

10MPI VS
¥ +320€ con5pue
+740€ concambiodV

te y automatica de seis
relaciones para el méas
enérgico. Como corres-
.000¢ ponde al acabado maés
alto de la gama, tapiceria
de piel, apertura eléctrica
de la puerta delantera con

funcién manos libres, retrovisores eléctricos, calefac-
tablesy plegables, climatizador automético bizona
delantero/trasero, faros de xendén o Head-up Display
no faltan en el equipamiento de serie.

de infoentretenimiento con co-
nectividad compatible con Apple
CarPlay y Android Auto. Cuenta
con un equipamiento de primer
nivel y esta disponible en versiéon
dos volUmenes y descapotable,
rememorando las caracteristicas
claves de su mitico antecesor.

Descuento: 2464
'\@3 -

rasy
tomatico.

VODAFONE AYUDA A
LOS CONDUCTORES
Los clientes Red y One de
Vodafone Espafa pueden
disfrutar gratis durante un
afo de los servicios de Coyo-
te, laapp disponible paraiOS
y Android que proporciona
en tiempo real alertas de ra-
dares, incidencias de tréfico
y asistencia de navegacion.
Hasta el 3 de diciembre los
interesados pueden activar
el alta desde un enlace que
recibirdn via SMS, para bene-
ficiarse del servicio Premium
de Coyote, que cuesta 8,99
euros al mes, lo que supo-
ne un regalo de méas de 100
euros. Transcurrido el afio,
seguir con la aplicaciéon cos-
tara 4,99 euros al mes, que
se incluirdn en la factura de
Vodafone.

PURNIMA, INDIAN
RESTAURANT

Situado en la calle Goya 110, en pleno
centro de Madrid, comer o cenar en
Purnima —’luna llena’ en hindi— es de-
jarse llevar por los sentidos y disfrutar
de un viaje metafdrico a la India. El olor
aespecias, el colorido local, el exotismo
y, por supuesto, la comida, te ofrecen
veladas llenas del sabor y la magia
propios del pais asiatico. Purnima es
un restaurante indio cuya propuesta
gastrondmica se basa en los platos

tradicionales propios de esta cultura, y
conunareceta de éxito: la calidad de la
materia prima que utiliza, la calidez del
servicio y una excelente relaciéon entre
calidady precio. Destaca también por
sus abundantes raciones y por saber
adaptarse al comensal que prefiere
platos sin picante. Recomendamos
dejarse aconsejar por el equipo del res-
taurante y también descubirir el piso
inferior, mas intimo, decorado como
una jaimay con taburetes al mas puro

estilo Nueva Delhi.

c GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

CONSULTORIO YA

' comprary vender

¢LA FUNCION ECO

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS = BUENA PREGUNTA
¢PUEDOLLEVARAMIHLIO = ADA MUNICIPIO TIENE SU PROPIA COMPETENCIA

COMPENSA?

Carlos Bravo
Mi suegro se ha comprado un Renault Cap-
tur diésel con 110 caballos de potenciay en
su equipamiento ofrece una funcién ECO
destinada a ahorrar combustible. Pensaba
que este asistente sélo se ofrecia con vehi-
culos con cambio automatico. éSe asocia
esta funcién al conocido sistema de ahorro
Start/Stop? Gracias.
RESPUESTA
Los sistemas o programas ECO estan cada vez
mas extendidos en los vehiculos nuevos que
se incorporan al mercado, y resultan eficientes
siempre y cuando nuestra conduccién también
sea efectiva en ese sentido. De poco valdria
activar esa funcién siluego vamos de carreras
0 somos demasiado agresivos al volante. En el
caso del Renault Captur dCi de 110 caballos,
como en otros muchos casos, se puede aso-
ciar sin problemas a un cambio manual, por
lo tanto no es un elemento exclusivo de las
transmisiones automaticas. Si es cierto que
en estas Ultimas resulta mas efectivo porque
la electrénica juega a su favor y el salto entre
marchas se produce de una manera mas sua-
ve y a un menor régimen de vueltas gracias al
software empleado.
En cuanto al Captur, comentarte que al activar
el modo ECO el sis-
tema actia tanto so-
bre consumidores de
energia—como lacli-
matizacién o la direc-
cién asistida— como
endeterminadas ac-
ciones de la conduc-
cién: la aceleracion,

HONDA CIVIC TOURER CON KIT REPARAPINCHAZOS
PERO ¢ES POSIBLE MONTAR RUEDA DE REPUESTO?

Juanjo Pertierra

Me gusta el Honda Civic Tourer con el motor diésel 1.6 de 120 CV, pero de serie trae un
kit reparapinchazos que no me ofrece muchas garantias porque me parece complicado
utilizarlo. En el concesionario me dicen que no se puede poner una rueda de repuesto,
pero que puedo buscarla por mi cuenta en un desguace. No me parece la solucion ideal.

¢No habria mas opciones?

RESPUESTA

Hay muchas consultas relacionadas con la
rueda de repuesto y el famoso kit reparapin-
chazos, cada vez mas extendido de serie, pe-
ro gue no convence a todos los conductores
por igual. Y atendiendo a tu demanda hemos
preguntado en dos concesionarios de Honda
de la zona sur de Madrid. En el primero, su de-
partamento de ventas nos indicé que no hay
posibilidad de poner una rueda de repuesto, y
que por eso se ofrece el kit y no se contempla
siquiera tener un gato.

Sinembargo, acudimos a un segundo concesio-
narioy en el taller, para nuestra sorpresa, si nos

ofrecieron la posibilidad de montar una rueda
derepuesto en toda regla. Y,ademas, nada de
una rueda de emergencia o de uso temporal.
Se trataba de una rueda con la misma medida
225/45 R17 que las que monta el Civic con el
acabado Style que le demandamos.

Larueda se instala en el hueco existente bajo el
piso del maleteroy se fija con un tornillo para que
no se mueva, de modo que se evitan peligros. La
instalacién completa, con la rueda, la sujecién
y el gato supone 400 euros. Es una cantidad
considerable, pero al menos podemos contarte,
para tu ‘tranquilidad’, gue se puede montar.

potencia, par motor, el regulador de velocidad...
No hay un pardmetro fijo de actuacion en todas
las marcas, ni siquiera en todos los modelos
de un mismo fabricante. En el Captur, el modo
ECO reduce el rendimiento aproximadamente
en un 30 por ciento, y el consumo se recorta,

™= CONSULTAS RAPIDAS

pero no en esa proporcién. Digamos que resulta
mas eficaz cuando circulamos por la ciudad,
escenario donde notaremos menos la merma
de rendimiento, y no esté asociado al sistema
Start/Stop porque ambos sistemas funcionan
de manera independiente.

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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PRECAUCIONES AL PARAR
UN MOTOR CON TURBO
Juan Quintana

Cuando el motor cae de
vueltas y se sitUa al ralenti,
también baja el régimen de
giro del turbo, pero lo hace
maés lentamente. Por eso es
aconsejable esperar entre 30
segundos y un minuto antes
de quitar el contacto, con el
fin de evitar que el turbo siga
girando a altas revoluciones y
se quede sin lubricacién. Las
precauciones también deben

tomarse a la hora de arrancar
en frio, ya que es cuando

se producen los mayores
desgastes. Por eso conviene
circular a medio o bajo régimen
hasta que la temperatura del
aceite alcanza su grado 6ptimo
de funcionamiento.

LA PINTURA INFLUYEEN
EL PESO

Tedfilo Martinez

Muchas veces la curiosidad

de los lectores nos deja en
fuera de juego. El peso de

la pintura en un vehiculo no

es un dato que faciliten las
marcas y depende, claro est4,
del tamafio del vehiculo y del
tratamiento al que se le someta.
Para que te hagas unaidea,

en la Vito de Mercedes la capa
de pintura tiene un espesor de
aproximadamente 0,1 milimetros,
y en ese escaso grosor hay varias
capas de tratamiento, fosfatado,
imprimacion, esmalte... Pues
bien, el peso de la pintura en la
carroceria de la Vito es de 40

Qo DE DOS ANOS CON LA

SILLITADELCOCHEENEL
ASIENTO DELANTERO?
Desde la Ultima reforma

del Reglamento General de
Circulacién no se puede llevar al
nifio en el asiento delantero.

Se establece como norma general
y especifica que los menores de
edad cuya estatura seaigual o
inferior a 135 centimetros, ademas
de utilizar obligatoriamente un
sistema de retenciéon homologado
y debidamente adaptado a su
tallay peso, también deberan
viajar en los asientos traseros.

Tan sélo excepcionalmente

se permitiria que viajasen en

los asientos delanteros, como
cuando el vehiculo no disponga

de asientos traseros, todos los
asientos traseros estén ocupados
por otros menores también de
estatura igual o menor a esos 135
centimetros, o cuando no sea
posible instalar en dichos asientos
todos los sistemas de retencién
infantil.

Precisamente para estos casos
excepcionales donde pudieran
ocupar los asientos delanteros, si
el vehiculo dispusiese de airbag
frontal, Gnicamente podrén utilizar
sistemas de retencién orientados
hacia atras cuando el airbag
hubiese sido desactivado.

Por Ultimo debemos recordar que
las infracciones por no hacer uso
de un sistema de retencién infantil
homologado, adaptadoala tallay
al peso del menor, 0 hacer un uso
indebido del mismo, lo que incluye
que el menor viaje indebidamente
en el asiento delantero, es una
infraccién grave que podria ser
sancionada con multa de 200
euros Y la pérdida de 3 puntos.

A LA HORA DE VALORAR LOS IMPORTES

¢éLa cuantia de una multa por aparcamiento es
diferente en cada municipio o es igual en toda
Espaina?

RESPUESTA

No. La cuantia de una multa por estacionamiento
no tiene por qué serigual en toda Esparia, puesto
que no es exigible por ley el hecho de que sean
iguales.

Hay que recordar que la competencia para re-
gular la circulacion en las vias urbanas corres-
ponde a los municipios, los cuales la llevaran a
cabo mediante la elaboraciény aprobacién de la
correspondiente Ordenanza Municipal de Circu-
lacién, que tiene que ser publica para que todos
los ciudadanos la puedan conocer.

Engeneral, las infracciones por estacionamiento,
y especialmente las que se refieren a estaciona-
miento regulado, estén catalogadas en la Ley
como leves y, en consecuencia, el importe eco-
némico de la sancién tendré que ser inferior a los
100 euros. Por ello cada Ayuntamiento, en sus
ordenanzas, tendrd que determinar los importes
de ese tipo de infracciones, pero siempre fijlando
un valor inferior a esa cantidad.

Por otro lado, existen unos determinados esta-
cionamientos o paradas que la Ley los considera
infracciones graves, y cuyo importe podria ser de
200 euros. Asi, se establece que sera considerado
grave parar o estacionar en el carril bus, en curvas,
cambios de rasante, zonas de estacionamiento
para uso exclusivo de personas con discapaci-
dad, tuneles, pasos inferiores, intersecciones o
en cualquier otro lugar peligroso, o en el que se
obstaculice gravemente la circulacién o consti-
tuya unriesgo, especialmente para los peatones.
Y, en este sentido, el Reglamento General de
Circulacién establece que son consideradas pa-
radas o estacionamientos en lugares peligrosos,
0 gue obstaculizan gravemente la circulacion,
los que constituyan un riesgo u obstéaculo a la
circulacién en los siguientes supuestos: cuando
la distancia entre el vehiculo y el borde opuesto
de la calzada o una marca longitudinal sobre
ella que indique prohibicién de atravesarla sea
inferior a tres metros o, en cualquier caso, cuando

no permita el paso de otros vehiculos; cuando
se impida incorporarse a la circulacién a otro
vehiculo debidamente parado o estacionado;
cuando se obstaculice la utilizacién normal del
paso de salida o acceso a un inmueble de per-
sonas o animales, o de vehiculos en un vado se-
fializado correctamente; cuando se obstaculice
la utilizacién normal de los pasos rebajados para
disminuidos fisicos; cuando se efectUe enlas me-
dianas, separadores, isletas u otros elementos de
canalizacién del tréfico, cuando seimpida el giro
autorizado por la sefial correspondiente; cuando

el estacionamiento tenga lugar en una zona re-
servada a carga y descarga durante las horas de
utilizacién, se efecte en doble fila sin conductor,
se efectUe en una parada de transporte publico
sefializada y delimitada, se efectie en espacios
expresamente reservados a servicios de urgencia
y seguridad, se efectUe en espacios prohibidos
en via publica calificada de atencién preferente,
especificamente sefalizados o se efectle en
medio de la calzada; asi como cualquier otra
parada o estacionamiento que constituya un
peligro u obstaculice gravemente el trafico de
peatones, vehiculos o animales.

En todos estos casos la infraccién seria considera-
da gravey, por tanto, suimporte, en general, seria
de 200 euros, si bien, como se ha indicado, los
ayuntamientos podrian fijar importes inferiores,
pero nunca superiores al fijado por la Ley.

kilos. Una cifra considerable.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

ramites del vehiculo.

ia de multas de

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

nto juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. N .
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Los primeros utilitarios
con aire acondicionado

Hace 25 afios era casi una quimera encontrar
un utilitario con aire acondicionado. Pero la
llegada del Peugeot 106, que disponia de él,
nos invitaba a repasar la oferta existente en
el caluroso mercado espafiol.

En aquel inicio del ve-
rano de 1992, recién
entrado en vigor el nue-
vo Reglamento de Cir-
culacién, la Direccién
General de Tréfico ini-
ciaba una campafia de

ALIANA . |
COSTURATTALIANA e

concienciacién donde
mostraba con toda cru-
deza los resultados de
un accidente. Un tipo
de campafia que nin-
guno hemos olvidado
y que en su momento,

25 ANOS

CAMINOS
%’é TRADICION

o

gener6 mucho revue-
lo y opiniones muy en-
contradas.

Entre las noticias
breves de esa revista,
lallegada de puntillas,
al mercado espafiol de
Kia, otra marca corea-
na que, 25 afios des-
pués, pisa muy fuerte.

Novedades de la se-
mana eran la interpre-
tacion del lujo segin
Mazda, con el nuevo
Xedos 6. También la to-
ma de contacto con el
nuevo Saab 900 Cabrio
y los modelos de Zaga-

to creados sobre la base
del Nissan 350Z.

La comparativa en-
frentaba a dos Ford,
Escort y Orion, con el
mismo motor y dos fi-
losoffas: mas deportivo
el Escort, mas elegante
el Orion. Y para elegan-
te el Jaguar XJR-S que
probabamos a fondo.

Con el calor, anali-
zabamos los utilitarios,
todavia pocos, que lle-
vaban aire acondicio-
nado y probabamos
uno de ellos, el Peu-
geot 106.

A WD FARRA OO e S PO e,

LA PORTADA
N2 453

FECHA
23-6-1992

HABLAMOS DE
La comparativa
entre los dos Ford,
el elegante Oriony
el deportivo Escort,
protagonizaba la
portada. Y juntoa
ellos, el Xedos 6 de
Mazday el Mercedes
300 CE 24 Cabrio,un
descapotable de lujo.
Ademas, el informe
que repasaba los
modelos utilitarios con
aire acondicionado
disponibles en Espania.

Renovacién para el

P

CIuEmaE pig LY eSS FrERam Lo e
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FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

M Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

Spyy,
Sengy S

Peugeot 405

Con cinco afos de vida a sus espaldas y tras
ser uno de los lideres del mercado, el Peugeot
405 recibia un cambio de disefio que lo ponia
al diay le permitia seguir luchando por ser uno

de los favoritos de los clientes.

A punto de iniciarse
las vacaciones, daba la
sensacién de que todas
las marcas querian irse
con los deberes hechos
por la gran cantidad de
nuevos modelos.

BEDUEND Y
O & RIVALES
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El Peugeot 405 es-
trenaba nueva cara,
aunque con cambios
discretos, un interior
redisefiado y algun
nuevo motor. El obje-
tivo, seguir siendo un

éxito. También habia
novedades en la gama
del Citroén ZX, con un-
nuevo motor turbodié-
sel de 90 caballos y en
el Ford Fiesta, que es-
trenaba un motor de
tres cilindros denomi-
nado Orbital. Un pre-
cursor del excelente
EcoBoost de la actuali-
dad.Y el Mercedes 300
CE 24 Cabrio, unlujoa
cielo abierto. Los tres,
los conduciamos por
primera vez.

En las pruebas de la
semana, modelos muy

atrayentes. Un coupé
japonés, el Honda Pre-
lude, que sorprendia
por su motor de admi-
sién variable y su siste-
ma de direccién a las
cuatro ruedas.

Otro modelo sor-
prendente era el Mer-
cedes 300 GE, para el
que bastaba definirlo
como ‘Todoterreno’.

Y la comparativa en-
frentaba a dos ‘primos’
italianos, el Alfa 155y
el Lancia Dedra, dos
berlinas elegantes y de-
portivas.

LA PORTADA
N2 454

FECHA
30-6-1992
HABLAMOS DE

Con tantas
novedades, la
portada era un reflejo
de esa variedad.

El Peugeot 405
ocupaba un espacio
y lugar destacados.
Junto al francés,
aparecian el Citroén
ZX Turbodiésel y el
Ford Fiesta con motor
orbital. Y la prueba
del nuevo Honda
Prelude.

Mertado: Las empresas tiran de lxs matriculaciones

Micropymes y autinomas aumentan suintenés por el renting

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TEI: eficiencia econdenica en tu flota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

aperes- (S Motor16.com [ainformacion puestaa punto




RENAULT
Passion for life
Nuevo

Renault KOLEQOS

Crossover by Renault

Nueva Tecnologia All Mode 4x4-i

Nueva Gama Renault Koleos: consumo mixto (I/100km) desde 4,6 hasta 5,9. Emision de CO2 (g/km) desde 120 hasta 156.

Renault recomienda e’F@ n YOlI renault.es
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