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Skoda Octavia Combi 
1.6 TDI 115

Renault Captur 1.5 dCi 110

Llega el Nuevo

Audi A8 El coche más 
tecnológico del 

mundo

Dos SUV asombrosos
Mercedes 
GLC 43 AMG Coupé

Audi 
SQ5 Quattro Tiptronic

Frente a frente

conducimos lo último

354
CV

367
CV

Prueba

Prueba

Nuevo Ford Fiesta
- Hyundai Ioniq Híbrido Enchufable - Jaguar XE, XF y F-Pace 2018 
- Mercedes Clase E Cabrio - Peugeot 308 GTI 270 CV 
- Renault Espace 1.8 TCe 225 CV - Seat Ateca FR
- Seat Mii by Cosmopolitan 
- Smart Fortwo Cabrio Electric Drive

0 1 7 0 5
8 480002 030168



#citroenmadeinspain

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISIÓN CO2 (G/KM): CITROËN C4 PICASSO: 3,8-5,8/100-134, CITROËN C-ELYSÉE: 3,8-8,6/98-157 8 AÑOS
CITROËN ASISTENCIA
Asistencia gratuita
en averías y accidentes(1)

PASIONALES
 

 

FABRICADOS AQUÍ. INSPIRADOS EN TI. 
PANTALLA TÁCTIL 17,8 cm (7”) 
CÁMARA DE VISIÓN TRASERA 
MIRROR SCREEN 
NAVEGACIÓN CONECTADA

CITROËN
ADVANCED
COMFORT

GAMA CITROËN MADE IN SPAIN DESDE 10.300€*

C I T R O E N I N S P I R E D B Y YO U . CO MDE VENTAJA CLIENTE ADICIONAL 
EN 1.500 UNIDADES

HASTA

1.500€** 

Y ADEMÁS,
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Incompetencia

Entre lo que sé, lo que leo y lo que 
me cuentan, trato de entender el 
motivo del conflicto laboral de 
los examinadores de tráfico y lle-
go a la conclusión de que una vez 
más estamos ante la incompeten-
cia nacional. En esta ocasión, dos 
años después del teórico acuer-
do, los paros serán hasta el 31 de 
julio y la posible huelga ‘indefi-
nida’ comenzará a partir del mes 
de septiembre. Esto, según Asex-
tra, asociación que agrupa a este 
colectivo, no tiene marcha atrás, 
especialmente si persiste la vulne-
ración de los acuerdos pactados 
con la Dirección General de Tráfi-
co en 2015. 

El compromiso, entonces avala-
do por el Ministerio del Interior, 
consistía, entre otras cosas, en una 
subida en concepto de comple-
mentos en torno a los 3.000 euros 
brutos anuales. Un acuerdo que 
fue celebrado por esta revista, ya 
que ponía fin al aplazamiento de 
50.000 exámenes 
y terminaba con la 
angustia de todas 
aquellas personas 
que,  habiéndo-
se preparado pa-
ra sacar el carné, 
eran las principa-
les víctimas de la 
huelga. 

Por eso, resulta 
indignante que, 
pasados los años, 
la historia se re-
pita con 44.000 
alumnos que no 
han podido exami-
narse según Tráfi-
co y, hasta 72.000, 
conforme a los da-
tos de Asextra. Así, 
la DGT ha trasla-
dado al comité de 
huelga la negativa 

del Gobierno de subir los comple-
mentos y ha amenazado, de forma 
velada, con recurrir al personal de 
Ejército para que haga esa función. 
Un disparate si tenemos en cuenta 
que para desarrollar este trabajo es 
necesario ser funcionario y tener 
una formación concreta. Unas par-
ticularidades que, en un gesto de 
sinceridad, ha reconocido Francis-
co Molinero (PP), al declarar que a 
nadie le gusta aceptar unas condi-
ciones de trabajo, en algunos casos 
insoportables, y con una retribu-
ción insuficiente. 

De hecho, la plantilla de exami-
nadores ha caído un 15 por ciento 
desde que gobiernan los popula-
res y en determinados casos, tie-
nen que trasladarse a las jefaturas 
donde hay escasez. Ahora Tráfi-
co anuncia la convocatoria de 500 
plazas, de las que sólo 70 son de 
nueva creación, pero según Asex-
tra estas no llegarán hasta 2019. 
Mientras, el sector de las autoes-

c u e l a s  d a  p o r 
perdida la mejor 
época de activi-
dad del año, que 
va de junio a oc-
tubre, y según el 
presidente de la 
Confederación 
Nacional de Au-
toescuelas, José 
Miguel Báez, son 
numerosos los 
pequeños empre-
sarios que se pue-
den ver obligados 
a echar el cierre. 
¿La causa? Una 
vez más, la incom-
petencia reinante, 
acompañada de la 
falta de concien-
cia para ponerse 
en el lugar de los 
demás.

Como tantas veces en diversos ámbitos, vuelve a surgir la 
incompentencia para explicar la incapacidad de solucionar un 
conflicto. Ahora ha tocado con los examinadores de tráfico. 

Ángel Carchenilla
acarchenilla@motor16.com

Resulta indignante que, 
la historia se repita, ahora 
con 44.000 alumnos que 
no han podido examinarse 
según Tráfico –hasta 72.000 
según datos de Asextra–. 
La DGT ha trasladado 
al comité de huelga la 
negativa del Gobierno de 
subir los complementos y 
ha amenazado, de forma 
velada, con recurrir al 
personal de Ejército para 
que haga la función de los 
examinadores.
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5.000 millones muy 
bienvenidos 
Procedentes de la inversión 

privada y de fondos europeos, los 5.000 
millones de euros del plan para carreteras 
presentado por el presidente del Gobier-
no, Mariano Rajoy, llegarán como agua de 
mayo a una red maltratada por la reciente 
crisis económica, pues contempla obras 
de nueva construcción pero también la 
mejora de infraestructuras ya existentes. 
Y la idea de volcarse en 20 grandes co-
rredores, con 2.000 nuevos kilómetros 
a ejecutar entre 2017 y 2021, suena muy 
bien, al menos sobre el papel.

descerebrados 
El verano da para mucho, y los 
sucesos ligados al automóvil 

se disparan igual que la temperatura 
de los termómetros. Un ejemplo es el 
motorista que circulaba borracho por La 
Coruña y acabó mostrando sus genitales 
a los agentes que trataban de someterle 
al control de alcoholemia mientras les 
gritaba ‘soplen aquí’. Para él, 9 meses 
de cárcel y 15 sin carné. Y otro peligro, 
el conductor de un camión cisterna 
sorprendido en Teruel mientras conducía 
usando el móvil. Y borracho: septuplicaba 
la tasa máxima permitida.

Al detalle

902 123 512

SEGURO CON TODO.
MEJOR PRECIO GARANTIZADO.

TM

Promoción válida hasta 30/10/2017. Aplicable solo a seguros procedentes de otras compañías sobre el precio de renovación con coberturas similares. Sujeto a normas de suscripción y a las condiciones de la promoción.  
Consúltelas en www.lineadirecta.com

Todista.

200x297_Motor16 3Todista.indd   1 14/07/17   14:04



6 MOTOR16

Las mejores 

ofertas de

coches nuevos  

desde  

la pÁG. 58

Busca tu marca
AUDI 12, 24
CITROËN 47
FORD 30, 50
HYUNDAI 28, 34   
JAGUAR 36
LEXUS 44
MERCEDES 12, 38
PEUGEOT 33
RENAULT 20, 40
SEAT 41, 42
SKODA 22
SMART 43
volkswagen 51
volvo 8

Nº 1.705  • 18 al 31 julio de 2017
Sobretasa Canarias: 0,15 euros

8.-  la foto

10.-  qué pasa
sUPERDEPORTIVOs.
El Aston Martin Valkyrie, 
desarrollado en colaboración con 
Red Bull, y las nuevas versiones 
‘preparadas’ de Audi TT y R8.

12.- en portada
Audi  sq5 quattro tiptronic 
frente a mercedes glc 43 
amg coupé 4matic.
Con 354 CV el Audi y 367 CV el 
Mercedes, comparamos dos de los 
SUV más excitantes del mercado.

20.- cuatro ruedas
renault captur 1.5 dci 110. 
Nuevos y buenos argumentos para 
hacer frente a rivales coda vez más 
numerosos y poderosos.

22.- Skoda octavia 
combi 1.6 tdi 115.
Un familiar funcional y confortable, 
que gasta muy poco y mejora con 
el cambio DSG de siete marchas.

24.- audi a8.
La cuarta generación del A8 llega 
con la tecnología más avanzada 
del momento. Explicamos sus 
principales avances.

28.- nuevos hyundai i30 
N y fastback.
La casa coreana sigue potenciando 
su i30, y ahora suma a la gama la 
dinámica versión N y una carrocería 
entre elegante y funcional.

30.- ford fiesta.
Uno de los modelos favoritos de 
los europeos estrena una mejorada 
generación. Y lo hemos conducido.

33.- peugeot 308 gti.
Actualizacion de imagen y 
equipamiento para este ‘pura 
sangre’ de calle.

34.- hyundai ioniq phev.
La gama Ioniq se completa con el 
híbrido enchufable, que recorre 63 
kilómetros en modo eléctrico.

36.- nuevos motores 
ingenium jaguar .
Tres eficientes y potentes 
propulsores llegan a los XE, XF y 
F-Pace, que reciben otras mejoras.

38.- mecedes clase e 
cabrio.
Más amplio, confortable y 
avanzado tecnologícamente, con 
una personalidad resaltada por el 
techo de lona eléctrico.

40.- Renault espace.
La actualización del monovolumen 
convertido en crossover de la 
marca gala aporta deportividad 
con el nuevo 1.8 TCe de 225 CV.  

41.- seat ateca fr.
Las versiones FR amplían la oferta, 
con un toque de deportividad, 
equipamiento y prestaciones.

42.- SEAT Mii BY 
COSMOPOLITAN.
Los 60 años del 600 se celebran 
con un equipado y elitista Mii, 
el heredero del coche que motorizó 
España.

43.- SMART FORTWO 
cabrio electric drive.
La variante descapotable de 
propulsión eléctrica cierra la gama 
de este coqueto biplaza. Es, para 
muchos, el coche de ciudad ideal.

44.- gama híbrida lexus.
No hay otro fabricante tan 
especializado en híbridos como 
Lexus. Repasamos su gama y 
contamos sus ventajas en ciudad.

47.- al dia
citroën ‘made in spain’.
Casi un tercio de los Citroën que 
se comercializan en el mundo se 
fabrican en España.

48.- la semana

50.- +interesante
24 horas ford.
Un año más, la carrera de 
resistencia con fines solidarios de 
la marca del óvalo ha sido todo un 
éxito. Y hemos participado.

sumario

51.- escuela r de 
volkswagen.
El trazado de Ascari ha sido 
escenario del curso de formación 
del VW Driving Experience.

52.- a la última

54.- de carreras
mundial de turismos
Parecía que la irrupción de los 
campeonatos TCR podían acabar 
con el WTCC. Pero el Mundial tiene 
brío y está resultando apasionante. 

58.- saber comprar
y vender
los mejores descuentos 
y ofertas para comprar 
coche.

64.- queremos saber
consultorio técnico y 
jurídico

66.- el retrovisor
motor 16 hace 25 años

Síguenos 
en... Motor 16.comMotor 16.com Motor 16.tvMotor 16.tv
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Con las cámaras de seguridad
las fotos del volvo xc60.- Desde que las cámaras 
se integraron en los teléfonos móviles, hacer fotografías 
de casi todo es una práctica habitual en nuestras vidas. 
¿Y si te dijeramos que también puedes desarrollar esta 
afición utilizando la cámara del coche? La fotógrafa 
Barbara Davidson, ganadora de tres Premios Pulitzer, 
hizo este experimento usando las cámaras de seguridad 
del nuevo Volvo XC60. El resultado son una treintena 
de originales fotografías que muestran escenas de la 
vida cotidiana de los habitantes de Copenhague. Las 
imágenes tomadas en la capital danesa ya se han 
expuesto en Londres y viajarán a otros países este año.

la foto
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qué pasa

un porsche 911 con 700 cv 
El ‘nueveonce’ de carretera más rápido y 
potente de la historia es el nuevo 911 GT2 RS, 
dotado de un motor bóxer biturbo con 700 
CV –80 más que el anterior– y 76,5 mkg de 
par máximo, y que pesa 1.470 kilos. Acelera 
de 0 a 100 km/h en 2,8 segundos, alcanza 
340 km/h y gasta de media 11,8 l/100 km. 
Su precio en España, 326.934 euros.

novedades en dos maserati 
Lanzados respectivamente en 2007 y 2010, los Maserati 
GranTurismo y GranCabrio acaban de ser actualizados, 
lo que incluye una renovación estética en la que el Centro 
Stile de la marca en Turín respeta el diseño original de Pi-
ninfarina. Y para cada modelo la gama 2018 adopta dos 
versiones con identidad diferenciada: Sport y MC. Ambos 
equipan un motor V8 atmosférico 4.7, fabricado por Ferrari 
en Maranello, que rinde 460 CV y 53,1 mkg.

volvo xc60 polestar
Polestar, la división de Volvo Cars dedicada a mode-
los de altas prestaciones, ha presentado su programa 
de preparaciones en la gama del nuevo XC60, donde 
optimiza las versiones D4, D5, T5, T6 y T8. En esta 
última, con mecánica híbrida enchufable, la potencia 
sube a 421 CV y el gasto sigue siendo de 2,1 litros.

Así es el superdeportivo 
de Aston Martin y Red Bull

La carrocería del Valkyrie, al descubierto

Desde que en julio del pa-
sado año se desvelara el 
primer prototipo del As-
ton Martin Valkyrie, la fir-
ma británica intensificó la 
colaboración con Red Bull 
Advanced Technologies y 
AF Racing para desarrollar 
la aerodinámica, el estilo 
exterior y el habitáculo de 
su fascinante ‘hypercar’. Y 
el resultado acaba de ser 
presentado, confirmán-
dose que el nuevo bipla-
za será, posiblemente, 
el modelo ‘de calle’ más 
parecido a un Fórmula 1. 
De hecho, los dos ocu-

pantes tomarán asiento 
en una posición muy si-
milar a la que adopta el 
piloto de un monoplaza 
o un coche tipo Le Mans. 
Es de serie el cinturón de 
cuatro puntos de ancla-
je, y opcional el de seis, 
mientras que el salpica-
dero ha sido concebido 
para evitar distracciones, 
y toda la información se 
aglutina en una pantalla 
OLED sobre el volante, 
que es de competición: 
podemos quitarlo pa-
ra entrar y salir con más 
comodidad. Además, las 

dos pantallas en los ex-
tremos del tablero mues-
tran la imagen posterior, 
permitiendo eliminar los 
espejos retrovisores. De 
hecho, apenas hay apén-
dices aerodinámicos en 
el Valkyrie, pues el túnel 
existente bajo el habitá-
culo –sería más acertado 
llamarle ‘cockpit’– canali-
za el aire hacia el difusor 
trasero y le pega
al suelo.

6,0
para pensar

Esta nueva mecánica de gasolina de la familia Ingenium, 
bautizada P300, produce 40,8 mkg de par máximo y 
equipa dos turbos con rodamientos cerámicos que 
reducen la fricción. En España, desde 60.250 euros.

segundos tarda en acelerar de 0 a 100 km/h 
el Range Rover Velar con motor de 300 CV

Las primeras 25 unidades 
del Honda Civic Type R 
con especificaciones TCR 
para carreras en circuito serán entregadas 
a partir de diciembre. La preparación ha 
corrido a cargo de JAS Motorsport.

el puntazo

Audi Sport Performance Parts

Con la gama de componen-
tes Audi Sport Performan-
ce Parts la marca alemana 
pone en marcha una nueva 
línea de negocio, aplicando 
su experiencia en competi-
ción a deportivos de serie. 
Los primeros protagonis-
tas son el R8 y los TT, TTS 
y TT RS, que desde finales 
de verano podrán recibir 
accesorios en suspensión 
y escape, y en el exterior 
e interior de la carrocería. 
Por ejemplo, las placas de 
soporte de las pastillas de 
freno realizadas en titanio 
–y de color fluorescente– 
ahorran un kilo en el R8, y 
para los TT se ofrecen kits 

Personalidad más ‘racing’ 
para los Audi R8 y TT 

de refrigeración para los 
frenos. Además, una sus-
pensión de tipo ‘coilover’ 
se ofrece para R8 y TT, así 
como unas llantas de 20 
pulgadas, procedentes de 
las carreras, que ahorran 7,2 
kilos en el TT y 8 en el R8, 
y se asocian a neumáticos 
deportivos: 245/30 R20 
delante y 305/30 
R20 detrás 

Ford mejora imagen y tecnología

Con pocos días de diferen-
cia, Ford ha avanzado los 
cambios introducidos en 
su furgoneta Transit Cus-
tom y en el vehículo para 
transporte de pasajeros 
Tourneo Custom. Y hay 
novedades comunes, co-
mo una actualización del 

Cambios en Tourneo 
Custom y Transit Custom 

interior y una mejora del 
equipamiento, pues ahora 
ofrece control de veloci-
dad inteligente y sistema 
de conectividad SYNC 3. 
En el capítulo mecánico lo 
más relevante es el nuevo 
motor diésel EcoBlue 2.0, 
disponible con potencias 

Arriba, el renovado 
GranTurismo, y junto a 
estas líneas, el 
GranCabrio, 
que 
también 
estrena 
cambios.

de 105, 130 y 170 CV, y que 
reduce el gasto un 13 por 
ciento respecto al 2.2 ante-
rior, al tiempo que aumen-

ta el par a bajo régimen en 
un 20 por ciento. Y para 
el Tourneo Connect tam-
bién llega un nuevo cambio 

automático SelectShift de 
seis marchas y se ofrece en 
opción la suspensión neu-
mática trasera.

El Tourneo 
Custom ofrece 
una configuración 
con seis asientos 
individuales 
traseros que 
podemos colocar 
en modo ‘reunión’.

El Transit Custom tendrá versión ‘plug-in hybrid’ en 2019.

en el R8, y 255/30 R20 
para ambos ejes en el TT. 
Los propietarios del TT RS, 
además, podrán aumen-

tar la limitación del coche 
a 280 km/h, y el proveedor 
de sistemas de escape 
Akrapovich ha diseñado un 

silenciador de titanio para 
TTS y TT RS. La oferta de 
kits Aero para los TT y el R8 
es también espectacular... y 
efectiva. Un ejemplo: en el 
R8, a 330 km/h genera 250 
kilos de apoyo aerodinámi-
co –100 más que de serie–, 
y a 150 km/h lo duplica, ge-
nerando 52 kilos.

El refuerzo de 
CFRP para el TT 
elimina las plazas 
traseras –ahorra 20 
kilos– y mejora la 
rigidez torsional.

Al no haber luneta trasera no hay 
espejo interior. Pero tampoco monta 
retrovisores exteriores, sustituidos por 
sendas pantallas.

El ala frontal es de un material ultraligero derivado del 
aluminio, y los faros pesan un 40 por ciento menos que los 
más livianos empleados hasta ahora en un Aston Martin.
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Nuestros protagonistas no inventan nada 
realmente, pues casi desde el nacimiento 
del fenómeno SUV ha habido productos 
de personalidad marcadamente deporti-
va, dirigidos a amantes de la conducción 
que por unas razones u otras decidieron 
en su momento subir unos pocos centí-
metros de altura su punto de vista. Y eso 
afecta a vehículos todocamino o crossover 
de cualquier talla, con ejemplos entre los 
más pequeños como el Nissan Juke Nismo 

Los tópicos están para desmontarlos. Primer ejemplo: algunos dicen que los vehículos SUV son 
más aburridos de conducir. Segundo ejemplo: muchos creen que la tracción total no sirve de nada 
si solo se circula por carretera. El SQ5, el GLC 43 y los 721 CV que suman lo cambian todo. 

Dos SUV que 
aman el asfalto
Pedro Martín || pmartin@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins y Bryan Jiménez

EN PORTADA comparativa audi sq5 3.0 tfsi quattro tiptronic /
mercedes-amg glc 43 4matic coupé 

audi sq5

Emisiones
oficiales: 

189 g/km 

precio� 80.110 €

+ -Prestaciones. 
Comportamiento. 
Equipo de serie 
algo mejor. Interior 
amplio y funcional. 
Acabado excelente.

Suspensión neu-
mática opcional. 
Precio algo mayor. 
Consumo a ritmo 
‘alegre’. Rueda de 
repuesto hinchable.

nos gusta	 debe mejorar

mercedes-amg glc 43 coupe

Emisiones
oficiales: 

192 g/km 

precio� 77.001 €

+ -Prestaciones 
aún mejores y 
sensaciones más 
‘racing’. Suspensión 
neumática de serie. 
Comportamiento.

Dotación de serie 
con más lagunas. 
Sin limpialuneta 
trasero. Gasto real 
elevado. Amplitud.  
Detalles de calidad.

nos gusta	 debe mejorar

pmartin@motor16.com

LA CLAVE

Otra de esas pruebas que te deja con la 
sonrisa dibujada en la cara durante la 

semana del test. Y otro de esos casos en 
los que acabas diciendo: «el peor, para 
mí». Si me piden que elija uno responde-
ría que mi preferido dependerá de la mi-
sión a cumplir, pues si se trata de batir un 
récord de circuito o disfrutar de lo lindo, el 
GLC 43 AMG va mejor; y si buscamos una 
opción ‘todo uso’ y más racional, el SQ5 
lo clava. Y anda de cine también.

RS de 218 CV o el dúo de BMW formado 
por X5 M y X6 M, entre los grandes. Audi 
y Mercedes también miman desde hace 
tiempo el selecto club de los SUV más di-
námicos, como prueban sus radicales RS 
Q3 y GLA 45, con 367 y 381 CV respecti-
vamente. ¡¡Mamma mia!!

Y teniendo en cuenta los valores de 
potencia de sus ‘hermanitos’, nuestros 
dos protagonistas casi parecen vehículos 
moderados, pues el SQ5 de Audi se con-
forma con 354 CV y el GLC 43 de Merce-
des-AMG se queda en 367. Aunque de 
moderados, poco; por más que la firma 
de la estrella ya tenga listo un GLC 63 de 
hasta 510 CV y la casa de los cuatro aros 
deje abierta la puerta a un problable RS 
creado a partir del Q5.  

Pero centrémonos ya en las máqui-

nas que nos ocupan esta vez. Por un lado 
tenemos el SQ5, que en esta nueva ge-
neración sí estará disponible en España 
con motor de gasolina, pues la versión 
3.0 TFSI del modelo anterior se reserva-
ba a otros mercados. Y a nuevo modelo, 
nueva mecánica, pues aquel V6 sobreali-
mentado por compresor deja paso a un 
nuevo V6, también de tres litros, dotado 
de un turbocompresor ‘twin scroll’, en el 
que los gases de escape procedentes de 
cada bancada de cilindros fluyen de for-
ma separada por el colector de escape y 
en la carcasa del turbo, y sólo se unen al 
llegar a la turbina. Entre eso y que el turbo 
va dentro de la ‘V’ para reducir el trayecto 
de los gases, la respuesta es casi instantá-
nea y hay mucha progresividad en la en-
trega de energía: el par máximo, de 51 

mkg, es constante de 1.370 a 4.500 vuel-
tas, y los 354 CV de potencia están dispo-
nibles durante un régimen de 1.000 rpm, 
entre 5.400 y 6.400 revoluciones.

Pero el GLC 43 no se queda atrás, y su 
V6 de tres litros puesto a punto por AMG, 
y dotado también de inyección directa, no 
recibe un turbo, sino dos. Y también cer-
ca de las bancadas de cilindros para agi-
lizar la respuesta, lo que se complementa 
con la tecnología Nanoslide, probada en 
el monoplaza de Fórmula 1. De hecho, las 

cifras logradas en el Mercedes superan las 
del Audi, pues el par alcanza los 53,1 mkg 
–de 2.500 a 4.500 rpm– y la potencia es 
de 367 CV entre 5.500 y 6.000 vueltas.

Fríos datos a un lado, lo cierto es que si 
el motor de Audi empuja de cine en todo 
momento y desata un gran brío si acele-
ramos con ganas, el del Mercedes-AMG 
es todavía más brutal. Se le nota más ‘lle-
no’, aunque también más rudo. Es decir, 
se hace más presente en el exterior y en 
el interior, de modo que transmite mayor 
deportividad pero resta confort. Nuestro 
sonómetro midió 37,7 dB al ralentí en el 
habitáculo del SQ5 y 43,2 en el GLC 43, y 
a 140 km/h la diferencia continúa: 68,8 
db en el Audi y 71,6 en su rival. Y aunque 
3 decibelios no parecen tanto, en realidad 
sí lo es, porque la rumorosidad se va du-
plicando cada 10 dB de incremento.

 Mientras que el SQ5 de la generación anterior equipaba un diésel 3.0 TDI Biturbo –el de gasolina, con compresor, se reservaba a otros mercados–, 
el nuevo sí llega con un 3.0 TFSI: buena decisión. Frente a él, el ‘rabioso’ GLC 43 AMG, disponible con la carrocería Coupé probada y con la normal.

En cuanto a rendimiento puro, convie-
ne puntualizar antes varias cosas en torno 
a capítulos que tienen su influencia en las 
prestaciones. Por ejemplo, que el SQ5 pe-
sa 1.945 kilos en orden de marcha y que el 
GLC 43 Coupé se queda en 1.855. O que 
frente al cambio Tiptronic de 8 marchas 
del Audi, el Mercedes-AMG propone su 
9G-Tronic de 9 velocidades. Si estuviése-
mos hablando de automovilismo deporti-
vo, un piloto tendría claro cuál de los dos 
modelos escoger: el que da más poten-
cia y par, el que pesa menos y el que tiene 
un cambio con más relaciones; es decir, 
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auténticos deportivos 
el sq5 y el glc 43 
amg no son ‘dos 
suv muy potentes’, 
sino dos vehículos 
verdaderamente 
dinámicos con los que se 
disfruta cada trayecto. 
frenan, pasan por las 
curvas como un ‘gti’, 
tienen una dirección 
muy rápida... una gozada
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el GLC 43. Además, anuncia una acele-
ración de 0 a 100 km/h en 4,9 segundos, 
por los 5,4 oficiales del SQ5. ¿Sentenciará 
nuestro Correvit en idéntico sentido?

La respuesta es sí, pero os confesare-
mos también que la diferencia real en-
tre uno y otro quizás no sea tan abultada 
como las sensaciones indicaban a pie de 
pista. Porque el GLC corre como un pose-
so, y lo parece, y el SQ5 corre casi tanto, 
pero filtra mejor su vertiente más radical. 
No obstante, vayamos a las mediciones, 
que en modelos tan de ‘tifosi’ tienen su 
relevancia. El GLC necesitó 5,352 segun-
dos para acelerar de 0 a 100 km/h, por los 
5,639 del Q5 –usamos milésimas porque 
en este tipo de vehículos llegan a ser de-
cisivas–, mientras que el Mercedes cubre 
los primeros 400 metros con salida para-
da en 13,6 segundos, y en 13,8 el Audi. Y 
si nos colocamos a un kilómetro del punto 
de partida, verá primero nuestra hipoté-
tica bandera ajedrezada el GLC, que pasa 
por ahí –lanzado ya a 211 km/h– en 25 

segundos exactos, cuatro décimas antes 
que el Q5, que por el mojón de los 1.000 
metros va ya a 204 km/h.

Pero como sabemos que semejante 
ejercicio no es habitual en nuestras carre-
teras, mejor será atender a otros más fre-
cuentes: la recuperaciones de velocidad 
y los adelantamientos. Y ahí sigue impo-
niéndose el Mercedes-AMG, aunque por 
unas pocas décimas en todas las medicio-

nes. Por ejemplo, para pasar de 80 a 120 
km/h requiere sólo 3,428 segundos, por 
los 3,672 del Audi. Y eso les define como 
vehículos muy seguros, pues incluso los 
camiones con remolque de mayor longi-
tud pueden ser rebasados en un suspiro.

No creemos que las diferencias descri-
tas deban ser determinantes, aunque para 
gustos... los colores. Y más aún si conside-
ramos que el motor V6 Biturbo de AMG, 

además de generar más ruido, ‘bebe’ más. 
Y eso ya es decir, porque el Audi no es pre-
cisamente un mechero. A la vista de sus 
datos oficiales debía haber más igualdad, 
pues el SQ5 homologa 8,3 l/100 km –8,5 
con las llantas de 21 pulgadas de nuestra 
unidad– y el GLC 43 publicita 8,4 litros, 
pero en la práctica se ha ido el Audi a 10 li-
tros exactos, y a 11,7 el Mercedes. Y como 
éste tiene un depósito algo más pequeño, 

su autonomía en largos viajes se resiente: 
unos 130 kilómetros menos entre repos-
tajes, según nuestros cálculos.

Lo que sí garantizamos es que cada ki-
lómetro cubierto con uno de nuestros pro-
tagonistas proporcionará satisfacciones 
extra, pues no sólo son muy rápidos sino 
que todo el conjunto funciona en conso-
nancia. Para empezar, ambos recurren a 
la tracción total –Quattro en Audi y 4Ma-

tic en Mercedes–, y por eso decíamos al 
principio que la motricidad en las cuatro 
ruedas también vale para carretera. Por-
que para trasmitir tantos caballos al sue-
lo conviene usar ambos ejes, incluso si el 
firme está seco. Y no digamos ya cuando 
llueve o el frío es intenso.

Además, en ambos modelos la tracción 
total ha sido personalizada para que com-
bine seguridad con deportividad. Lo que 
ya no parece tan recomendable es circular 
por caminos a buen ritmo, pues los neu-
máticos elegidos tienen poco perfil y el 
‘disgusto’ acecha. Y ojo con eso, porque 
el GLC no ofrece rueda de repuesto y en 
el SQ5 la opcional es de tipo hinchable, es 
decir, de las que hay que sacar e inflar an-
tes de su montaje.

Lo que no quita que para cortos trayec-
tos ‘off road’ a baja velocidad y elevando 
la altura libre al suelo –la suspensión neu-
mática es de serie en el Mercedes y opcio-
nal en el Audi– sí sirvan perfectamente.

Pero regresemos a la carretera y siga-

 Las dos unidades montaban 
neumáticos opcionales, con llantas 
de 21 pulgadas en ambos casos.

 Levas de cambio en el volante 
en los dos SUV, pero la caja del 
GLC 43 tiene una marcha más. El 
acabado es bueno, pero no un 10.

 El nuevo SQ5 lleva un V6 de gasolina 
con turbo ‘twin scroll’. Es más suave 
que el motor AMG, pero no empuja 
tanto. El acabado general es excelente.
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el campo  no es el escenario ideal para ellos debido a sus    neumáticos de bajo perfil. y el glc no ofrece rueda de repuesto

si me lo quiero comprar
audi sq5 3.0 tfsi

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,27 euros/km. 
Coste finan.: 1,64 euros/km. Coste km total: 1,90 euros/km.

seguro
A todo riesgo: 756,34 euros/año con franquicia de 
510 euros.

datos del comprador

audi
Importador: Volkswagen-Audi España, S.A. C/ de 
la Selva, Pol. Mas Blau. 08820 El Prat de Llobregat 
(Barcelona). Teléfono: 934 028 967

red de posventa
131 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Dos años sin límite de kilometraje
www.audi.es

mercedes glc 43 amg coupe

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,26 euros/km. 
Coste finan.: 1,57 euros/km. Coste km total: 1,84 euros/km.

seguro
A todo riesgo: 940,02 euros/año con franquicia de 
750 euros.

datos del comprador

mercedes-benz
Importador: Mercedes-Benz España, S.A. Avda. de 
Bruselas, 30. 28108 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 
91 484 60 00

red de posventa
173 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Dos años sin límite de kilometraje
www.mercedes-benz.es

Seguros en Línea Directa Aseguradora para un conductor de 40 años, residente en Madrid, con más de dos 
años de antigüedad de carné y plaza de garaje.

El SQ5 sí ofrece 
rueda de repuesto, 
opción obligatoria 

si pedimos la 
suspensión 

neumática S 
–1.230 euros– que 
también equipaba 
nuestra unidad. El 
portón eléctrico y 

el respaldo trasero 
40:20:40 son de 

serie, y el maletero 
cubica 550 litros, 
ampliables a 610 
con la banqueta 

corredera opcional.

 El GLC 43 
AMG trae de serie 
la suspensión 
neumática y monta 
neumáticos más 
anchos en el eje 
trasero: de serie, 
unos 255/50 R19, 
frente a los 235/55 
R19 delanteros. 
Y nuestra unidad 
llevaba 285/35 R21 
detrás y 255/40 R21 
delante. Maletero 
de 550 litros con 
respaldo 40:20:40 
también de serie.

mos analizando estos dos SUV ‘enamora-
dos’ del asfalto. Si la tracción es perfecta, 
también la suspensión hace su trabajo con 
eficacia, y el paso por curva puede llegar 
a ser rapidísimo. Vamos más altos que en 
un turismo y hablamos de conjuntos que 
se aproximan a las dos toneladas, lo que 
exigirá una fase de aclimatación a las nue-
vas sensaciones, pero una vez habituados 
comprobaremos que SQ5 y GLC 43 ser-
pentean como pequeños ‘GTI’, ayudados 
en nuestro caso por unas gomas opciona-
les muy vistosas y que se agarran como la-
pas en apoyos extremos, pero que se nos 
antojan algo exageradas. Y conviene pen-
sar en la reposición, siempre más cara con 
llanta muy grande.

En el excelente comportamiento ge-
neral, que permite afrontar carreteras de 
montaña esbozando una sonrisa, juegan 
su papel unas direcciones que en ambos 
casos merecen alabanzas: rapidísimas, 
precisas, con un tacto que va variando en 
función de la velocidad y del programa de 
conducción seleccionado: en el GLC 43, 
el Dynamic Select da a elegir entre Eco, 
Comfort, Sport, Sport Plus e Individual, 
mientras que el Audi Drive Select se com-
pone de Efficiency, Comfort, Auto, Dy-
namic, Individual y Offroad. Y los frenos 
también se muestran al nivel esperado, 
salvo que nos obsesionemos con ‘achicha-
rrarlos’, porque los milagros no existen 
y si llevamos las cosas al límite durante 
muchos kilómetros empezaremos a notar 
síntomas de fatiga en los dos. Y es curio-
so, porque el SQ5, que pesa más, monta 
unos discos delanteros algo más peque-
ños –350 milímetros contra los 360 del 

GLC 43– y no tenía tanta rueda detrás ha 
frenado un poco mejor que su oponente: 
desde 120 km/h se paró en 51,2 metros, 
mientras que el Mercedes-AMG, que tam-
bién ‘echa el ancla’, se fue a 52,4 metros.

Abandonamos la carretera y nos dete-
nemos un instante para estudiar otros ca-
pítulos clave de nuestros protagonistas. 
Como las carrocerías. La del GLC Coupé 
escogido para nuestra prueba –el rival di-
recto del SQ5 sería el GLC ‘normal’– es 
más larga y ancha que la del SUV de Audi, 
pero también más baja. Entre eso y que el 
segundo Q5 no difiere excesivamente del 
primero –hablamos de estética–, hemos 
apreciado que el de las estrella hacía girar 
más cabezas a su paso por la calle que el 
de los cuatro aros. Ahí no entramos.

Sí debemos ‘mojarnos’ en otras cuestio-
nes menos subjetivas, como la habitabili-
dad. Y pese a ser más corto y estrecho por 
fuera, el Q5 presume de un interior más 
amplio: 25 milímetros más de anchura 
delante y 40 detrás –cinco adultos se aco-
modan mejor en el Audi–, y 30 milímetros 
extra de altura en la segunda fila. Y es que 
el perfil coupé, con techo muy descenden-
te –y sin limpialuneta trasero, por cier-

to–, pasa factura al GLC Coupé, con 90 
centímetros de altura al techo –cota su-
ficiente, por otro lado– frente a los 98 de 
un GLC normal. En cuanto a distancia pa-
ra las piernas detrás, ventaja para el Mer-
cedes, con 15 milímetros más cuando va 
un conductor de 1,75 al volante. Y en am-
bos el túnel central es voluminoso, lo que 
resta confort al quinto ocupante.

No acaba ahí la cosa, pues el SQ5 ofre-
ce banqueta trasera corredera –se des-
plaza 10 centímetros–, lo que sirve para 
equilibrar espacios entre habitáculo y ma-
letero, pues este último puede crecer de 
los 550 litros originales a 610 mantenien-
do las cinco plazas. El GLC, sea cual sea 
su carrocería, ofrece también 550 litros, 
de manera que cualquiera de nuestros 
protagonistas permite viajar con bastan-
te equipaje. Y los dos vienen de serie con 
respaldo posterior 40:20:40, aunque nos 
gusta más la zona de carga del Audi por 
dos razones: el plano de acceso queda 
mucho más bajo –85 milímetros de dife-
rencia– y hay portón eléctrico de serie.

Y es que el SQ5, cuya factura es 3.100 
euros más alta que la del GLC 43 Coupé, 
está mejor dotado; aunque algunas co-
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sas que vienen de serie en el Mercedes 
obligan a pasar por caja en Audi. Es el ca-
so de la suspensión neumática antes cita-
da –1.230 euros– o de la práctica cámara 
de visión trasera –otros 530 euros que su-
mar al SQ5–. Pero el Audi trae de serie 

navegación, asientos delanteros eléctri-
cos, sensores de aparcamiento delante 
y detrás, portón automatizado y airbag 
laterales traseros, elementos que tradu-
cidos a ‘opciones Mercedes’ suponen un 
mínimo de 8.000 euros. Y eso tirando por 

lo bajo, pues el SQ5 equipa de serie llan-
tas de 20 pulgadas –si queremos cambiar 
las de 19 del GLC 43 por unas de 20 hay 
que pagar 1.223 euros más– y el SUV de 
la estrella monta de serie una tapicería 
llamada ‘símil de cuero Artico’, mientras 
que el de los cuatro aros incorpora una 
de Alcántara y piel. Si deseamos tapiza-
do cien por cien cuero en ambos, para el 
Audi hay que preparar 635 euros, y 1.857 
en el Mercedes.

Lo que sí criticaremos en los dos mo-
delos, pertenecientes a dos de las mar-
cas mas avanzadas en tecnologías de 
seguridad, es que una buena parte de los 
asistentes de conducción ofrecidos sean 
opcionales. Pero a golpe de talonario po-
demos solucionarlo, como casi siempre.

Sólo nos falta hablar de acabado, de 
materiales o de calidad general. Y aquí 
se anota el triunfo parcial Audi, que una 
vez más supera a la marca que durante 
décadas fue referencia en esa faceta. Pe-
ro igual que un A3 parece mejor hecho 
que un Clase A y un A4 transmite mayor 
sensación de robustez que un Clase C, el 
nuevo Q5 está un punto por encima del 
GLC. Y eso que el modelo de Mercedes-
AMG, por sus acabados específicos, resul-
ta más refinado y apetecible a la vista que 
un GLC de mecánica convencional. Aún 
así, le dejamos por debajo de su rival no 
tanto por apariencia o tacto de plásticos, 
sino porque hay más ‘crujiditos’ generales, 
incluso circulando por buen firme. Y al 
probar días después el GLC 43 de carroce-
ría normal observamos algo parecido. Na-
da grave, desde luego, pero tratándose de 
productos ‘premium’ es llamativo.
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ficha técnica equipamiento

medidas 

(A) Altura al techo 
delante
1.005 mm

(B) Espacio piernas 
(máx-mín) 
1.105 / 875 mm

(C) Altura al techo 
detrás 
930 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín) 
850 / 605 mm

(A) Altura al techo 
delante
950 mm

(B) Espacio piernas 
(máx-mín) 
1.120 / 905 mm

(C) Altura al techo 
detrás 
900 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín) 
805 / 575 mm

1.465 del.
1.390 tras.

1.440 del.
1.350 tras.

1.6
35

 m
m

740 m
m

1.5
61

 m
m

4.671 mm 4.734 mm
1.624 / 1.613 1.639 / 1.655

  

2.824 mm 2.873 mm

1.0
05

95
0

375 400500 505115 135490 440

550 l. 550 l.

 9
30

 9
00

1.893 mm 1.930 mm

sq5 glc 43 coupe
Motor 3.0 tfsi 3.0 biturbo
Disposición Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 6 en V 6 en V
Cilindrada (c.c.) 2.995 2.996
Nº de válvulas por cilindro 4 4
Alimentación Inyección directa 

de gasolina, 
turbocompresor ‘twin 
scroll’ e intercooler

Inyección directa 
de gasolina, dos 
turbocompresores e 
intercooler

Potencia máxima (CV/rpm) 354 / 5.400-6.400 367 / 5.500-6.000
Par máximo (mkg/rpm) 51,0 / 1.370-4.500 53,1 / 2.500-4.500
TRANSMISIÓN
Tracción A las 4 ruedas Quattro A las 4 ruedas 4Matic
Caja de cambios Automát., 8 marchas Automát., 9 marchas
Desarrollo final (a 1.000 rpm) 71,1 km/h 79,9 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, con 

asistencia variable
Cremallera, con 
asistencia variable

Vueltas de volante (entre topes) 2,3 2,25
Diámetro de giro (m) 11,7 12,1
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados 350 

mm /Discos ventilados
Discos vent. 360 mm / 
Discos vent. 320 mm

SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente, por eje 

de 5 brazos y brazos 
transversales, con 
muelles, amortiguadores 
y barra estabilizadora

Independiente, por 
eje de cuatro brazos, 
con amortiguación 
neumática Air Body 
Control

Trasera: Independiente, por eje 
de 5 brazos y brazos 
transversales, con 
muelles, amortiguadores 
y barra estabilizadora

Independiente, de 
tipo multibrazo, 
con amortiguación 
neumática Air Body 
Control

RUEDAS
Neumáticos 255/45 R20 235/55R19-255/50R19
Llantas 8,0J x 20 pulgadas 8,0J x 19’’ - 9,0J x 19’’
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1.945 1.855
Relación peso/potencia 5,49 kg/CV 5,05 kg/CV

Capacidad del depósito (l) 70 66

Capacidad del maletero (l) 550 (610) - 1.550 550 - 1.600

sq5 glc 43

SI NO op. SI NO op.

Instrumentación y confort

Relojes digitales configurables    
Sensor de lluvia y luces  
Pantalla central táctil a color     
Navegación  
Regulador/limitador de velocidad     
Asientos delanteros eléctricos  
Respaldo trasero abatible 40:20:40     
Banqueta posterior corredera  
Portón trasero eléctrico    
Aparcamiento asistido  
Tapicería de cuero completo   
Climatizador automático por zonas  
Suspensión neumática    
Selector modos de conducción  
Seguridad
Control de ángulos muertos   
Reconocimiento de señales  
Alerta cambio involuntario carril   
Alerta por cansancio  
Alerta de tráfico trasero cruzado    
Alerta de colisión frontal  
Frenada automática baja velocidad     
Sensores parking del./tras.  
Cámara de visión trasera    
Llamada de emergencia e-call  
Airbag conductor/acompañante     
Airbag rodilla conductor  
Airbag laterales delanteros     
Airbag laterales traseros  
Airbag de cortina del./tras.     
Rueda repuesto de emergencia  
Control presión neumáticos    
Faros LED inteligentes  
PRINCIPALES opciones 

audi sq5 mercedes-amg glc 43 coupe
Pintura metalizada: 1.145. Pintura Blanco 
Ibis: 270. Tapicería cuero Milano: 635. 
Llantas 21’’: 1.715. Suspensión neumática 
S: 1.230. Rueda de emergencia: 230. 
Faros Matrix LED: 900. Alarma: 610. 
Diferencial trasero deportivo: 1.715. 
Banqueta trasera Plus: 445. Head-up 
Display: 1.245. Cámara trasera: 570.

Pintura metalizada: 1.131. Tapicería cuero: 1.857. 
Llantas 20’’: 1.223. Llantas 21’’: 2.301. Faros LED 
Intelligent Light System: 850. Alarma: 582. Airbag 
laterales traseros: 490. Portón automático: 
935. Paquete aparcamiento: 1.497. Head-up 
Display: 1.308. Asiento conductor eléctrico: 1.164. 
Climatizador de tres zonas: 856. Comand Online 
(navegación, pantalla 8,4’’, lector DVD...): 3.726.

825 m
m

605 360 615 365

banco de puebras balance final

consumos

en ciudad

A 23,1 km/h de promedio 11,3  12,8

en carretera

A 90 km/h de crucero 8,0  9,0

Conducción dinámica 15,8 17,6

en autopista

A 120 km/h de crucero 10,0 12,1

A 140 km/h de crucero 10,9 13,0

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 
50% autovía; 20% carretera)

10,0 11,7

autonomía media

Kilómetros recorridos 700  564

consumos oficiales

Ciclo urbano 10,8 10,9

Ciclo extraurbano 6,8 7,0

Ciclo mixto 8,3 8,4

frenos

distancia de frenado

A 60 km/h 13,0 13,2

A 100 km/h 34,9 35,5

A 120 km/h 51,2 52,4

 

sonoridad

medidas (dB)

Al ralentí 37,7 43,2

A 60 km/h 58,4 62,4

A 90 km/h 61,5 64,1

A 120 km/h 66,4 67,3

A 140 km/h 68,8 71,6

Umbral de conversación: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

sq5 glc 43

velocidad máxima 250 KM/H 250 KM/H

Aceleración (en segundos)

400 m salida parada 13,8 13,6

De 0 a 50 km/h 2,1 1,9

De 0 a 100 km/h (oficial) 5,6 (5,4) 5,4 (4,9)

Recorriendo (metros) 92 87

Recuperación (en segundos)

400 m desde 40 km/h en D 12,5 12,2

1.000 m desde 40 km/h en D 24,0 23,4

De 80 a 120 km/h en D 3,7 3,4

Error de velocímetro a 100 km/h

+ 1% + 3%

sq5 glc 43

tecnología 9,5 Nuevo motor con turbo 
‘twin scroll’, cambio 

Tiptronic, tracción Quattro... Y ya sea 
de serie o en opción, lo último en 
seguridad, confort o conectividad.

9,5Le damos la misma nota 
porque tambien brilla en 

este apartado: motor Biturbo V6, 
cambio 9G-Tronic, tracción 4Matic y 
un equipo de serie u opcional de 10.

comportamiento 9,0 Te metes en una carretera 
de curvas y el SQ5 se 

mueve casi como un GTI. Y con la 
suspensión neumática opcional se 
preserva el máximo confort.

9,0Le ha ganado el SQ5 en 
las frenadas extremas, 

pero no es suficiente para restar una 
sola décima en este apartado al GLC 
43, que va de maravilla y es ‘racing’.

prestaciones 9,0Un sobresaliente, porque 
los 354 CV y un par máxi-

mo desde bajo régimen mueven con 
gran soltura el conjunto, pese a su 
peso elevado. Deportivo, pero suave.

9,5 Es más radical en la forma 
de ‘correr’, y de hecho es 

más rápido frente al cronómetro: 
acelera mejor, recupera más... Pero 
las diferencias no son grandes.

seguridad 8,5Equipa de serie hasta los 
airbag laterales traseros, 

y al eficaz comportamiento o a la 
presencia de la tracción total suma 
todo tipo de asistentes disponibles.

8,5 Otro apartado en el que 
empatan, porque es muy 

seguro dinámicamente y ya sea de 
serie o en opción está a la última. Y 
tiene airbag de rodilla de conductor.

habitabilidad 8,0 Es más ancho delante y 
detrás, tiene más altura al 

techo y casi el mismo espacio para 
piernas. Muy buen maletero, y ofrece 
banqueta posterior corredera.

7,0En este capítulo al GLC 
normal le habríamos dado 

un 7,5 por su mayor altura al techo 
detrás. Maletero de 550 litros y 
amplitud correcta, pero no brillante.

consumo-precio 6,5 Es 3.100 euros más caro, y 
rebasa los 80.000 euros, 

pero está mejor equipado y su rela-
ción calidad/precio es superior. Gasta 
bastante, pero menos que el GLC.

5,5Se le juntan varias cosas 
en contra: un equipo de 

serie justo que obliga a pagar caras 
opciones y un gasto real que ronda 
los 12 litros... circulando tranquilos. 

conclusión

audi sq5

8,4
Puede que un día llegue un RS Q5, pero los 354 CV de este SQ5 dan mucho de sí 
y ya nos parece un SUV realmente deportivo. Con la ventaja de que conserva un 
alto nivel de confort –es más silencioso que su rival– y propone una carrocería más 
amplia y versátil. Además, está mejor dotado y presume de un acabado superior.

mercedes-amg glc 43 coupe

8,2
Si valorásemos sólo la factura y las prestaciones, tendríamos ganador. Porque el GLC 
43 parte de un precio algo más bajo y corre que se las pela con los 367 CV de su V6 
Biturbo, ayudado por su mayor ligereza. Pero gasta apreciablemente más, no es tan 
amplio por dentro, tiene lagunas en su dotación de serie y no resulta tan cómodo.

Tras este test comparativo probamos 
a fondo el GLC 43 ‘normal’, con la ca-
rrocería de cinco puertas ‘no-coupé’. Y 
estética a un lado, parece mejor opción, 
pues cuesta 72.390 euros –ahorramos 
4.611 respecto al Coupé–, hay mucha 
más altura al techo y el plano de carga 
queda 11 centímetros más bajo, aunque 
ambos tienen 550 litros de maletero. 
Y en prestaciones, deportividad, dina-

mismo, tecnología, consumo o calidad, 
igualdad total. De ahí que la lógica dicte 
sentencia: el ganador de esta compara-
tiva podría ser... el GLC ausente.

mercedes-amg glc 43 amg 

Si no es Coupé, todavía mejor

el detalle

en portada  comparativa audi sq5 3.0 tfsi quattro tiptronic /
				          mercedes-amg glc 43 4matic coupé

las cifras (Datos obtenidos en circuito cerrado)
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Cuando llegó al mercado en 
2013 se tuvo que enfrentar 
al Nissan Juke y al Peugeot 
2008. Ahora el frente se am-
plía con la inminente llegada 
de Seat Arona, Citroën C3 Air-
cross, Hyundai Kona, Kia Sto-
nic, Volkswagen T-Roc...  y eso 
obliga a no dormirse en unos 
laureles que le han coronado 
como líder de su segmento du-
rante gran parte de su comer-
cialización.

Por eso este vallisoletano 
con vocación mundial se ha 
renovado con una ligera ac-
tualización, en parte más de 
cara a la galería que otra cosa, 
pero muy oportuna.

Gana músculo en aspec-
tos como la calidad visual o 
el equipamiento. En el prime-
ro destacamos su imagen más 
poderosa debido a los nuevos 
protectores de los bajos de ca-
rrocería delante y detrás, y el 
interior se remata con más 
quilates en el volante, palan-
ca del cambio o los paneles de 
las puertas.

Nuestra versión hace gala 
de la motorización diésel más 

Mantiene un fuerte pulso con el Peugeot 2008 
desde hace tiempo, pero ante la inminente 
avalancha de nuevos modelos en este 
segmento, el Renault Captur se ha actualizado 
en varios frentes. Lo hemos probado con el 
motor diésel más potente.

Lavar y marcar

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com
Fotos: Bryan Jiménez

potente, que obliga a asociar-
se al completo acabado Zen. 
Eso dispara un tanto el pre-
cio, aunque también el equi-
pamiento. Ejemplo de ello son 
los nuevos faros Full Led Pure 
Vision, que convierten la no-
che en día por su excelente po-
tencia lumínica.

También disfrutaremos, pe-
ro ya pagando, de nuevas tec-
nologías, como una alerta de 
ángulo muerto, un sistema de 
aparcamiento autónomo Easy 
Park Assist, sensores de apar-
camiento delanteros, cámara 
de marcha atrás o el comple-
to sistema multimedia R-Link 
Evolution, ahora compatible 
con Android Auto.

No hay novedades a nivel 
de motor, cambio o chasis. Su 
elevada altura respecto al sue-
lo –17 centímetros– y la buena 
visibilidad, junto a su diseño, 
ya son motivos de compra del 
Captur por parte de muchos 
conductores.

También resulta muy efi-
ciente y más que voluntarioso 
el propulsor diésel 1.5 dCi de 
110 CV. No es una referencia 
en cuanto a rendimiento, pe-
ro consume realmente poco. 
Empuja con voluntad desde 

El impulso recibido en su 
ciclo medio de vida le ha-

ce ganar puntos. El Captur 
refresca su imagen, se rodea 
de una mayor carga tecnoló-
gica y sigue contando con un 
motor diésel de buen rendi-
miento y bajo consumo, de 
un confort de marcha agra-
dable y de soluciones muy 
prácticas. Este vallisoletano 
seguirá dando guerra...

garroyo@motor16.com

LA CLAVE

Precio 19.490 e
Maletero 354 litros
Consumo 4,0 l/100km
0 a 100 km/h 11,2 seg.

Precio 20.240 e
Maletero 338 litros
Consumo 3,7 l/100km
0 a 100 km/h 11,3 seg.

Fue el pionero del 
segmento y su diseño 
es muy original, pero es 
el menos práctico y su 
habitabilidad es menor. 
Comparte el motor diésel 
con el Renault Captur.

Consume algo menos, 
el cambio es manual de 
cinco relaciones y el puesto 
de conducción i-Cockpit 
es más particular. Ofrece 
Grip Control, similar al del 
Captur, con acabado Allure.

nissan juke
dci 110 CV visia

Peugeot 2008 1.6 
bluehdi 100 cv style

sus rivales

 El interior gana puntos en cuanto a calidad 
se refiere. Los asientos delanteros gozan de 
mayor sujeción lateral y siguen presumiendo 
de fundas desmontables. El sistema de 
aparcamiento autónomo es nuevo.

 La pintura bitono es 
de serie con el acabado 
Zen de nuestra unidad. El 
maletero goza de varias 
configuraciones y el 
volumen varía gracias a 
una banqueta trasera con 
regulación longitudinal.

1.500 revoluciones por mi-
nuto y estira su carácter hasta 
las 4.000 vueltas. Es una lásti-
ma que no se ofrezca con esta 
motorización la transmisión 
de doble embrague EDC –sí 
está disponible para el dCi de 
90 CV–, porque el cambio ma-
nual de seis relaciones cum-
ple, pero su tacto no enamora 
demasiado.

Mejor nota saca la direc-
ción y su perfecto equilibrio 
entre confort y dinámica. La 
suspensión filtra bien porque 
busca mimar a los ocupantes 
más que otra cosa. De hecho, 
si nos animamos y avivamos el 
ritmo en curva lenta el ESP en-
tra en acción de inmediato. Si 
buscamos sensaciones hay al-
ternativas de mayor calado.

En resumen, un nuevo im-
pulso que hace más competi-

emisiones
de co2: 

98 g/km

precio� 21.700 €

Equilibrio entre 
confort y dinámica. 
Consumos. Banqueta 
trasera deslizable. 
Equipamiento de serie.

Frenos traseros de 
tambor. Tacto del 
cambio mejorable. 
Umbral de carga del 
maletero elevado.

+ -
A favor en contra

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

Motor dci 110
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 4, en línea / 8
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 1.461
Alimentación Iny. dir. por raíl común, turbo de 

geometría variable e intercooler
Potencia máxima/rpm 110 CV / 4.000
Par máximo/rpm 26,5 mkg / 1.750
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) 50,2 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,6
Diámetro de giro (m) 10,4
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente, de tipo McPherson, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por eje de torsión flexible, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumáticos 205/55 R17
Marca  Michelin
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.205
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.122 /  1.778 /  1.566

Capacidad del maletero (l) 377-455 / 1.235

Capacidad del depósito (l) 45

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

cuatro ruedas a fondo renault captur dci 110 cv zen

tivo al exitoso SUV utilitario 
de Renault de cara a la que se 
avecina en un segmento que 
no deja de crecer.

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 23,0 km/h de promedio 6,0
en carretera
A 90 km/h de crucero 4,5
En conducción dinámica 8,5
en autopista
A 120 km/h de crucero 5,6
A 140 km/h de crucero 6,7
Consumo medio con  porcentaje 30:50:20 
urbano, autovía y carretera l/100 km 5,2

autonomía media
Kilómetros recorridos  865
consumos oficiales
Ciclo urbano 4,1
Ciclo extraurbano 3,7
Ciclo mixto 3,9

PRESTACIONES
velocidad máxima 180 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 17,5
De 0 a 50 km/h 3,5
De 0 a 100 km/h (oficial) 10,7 (11,4)
Recorriendo (metros) 183
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 4ª 19,7
400 m desde 40 km/h en5ª 25,2
400 m desde 50 km/h en 6ª 22,7
1.000 m desde 40 km/h en 4ª 35,6
1.000 m desde 40 km/h en 5ª 44,6
1.000 m desde 50 km/h en 6ª 42,9
De 80 a 120 km/h en 4ª 9,5
De 80 a 120 km/h en 5ª 14,1
De 80 a 120 km/h en 6ª 15,7
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Reconozco que los familiares 
me parecen una opción muy 
interesante, y más aún cuan-
do hablamos de un Skoda Oc-
tavia Combi.

Sólo hay que comparar ci-
fras para saber que los 610 li-
tros que cubica su maletero 
son toda una referencia en el 
segmento, y que esa capacidad 
resulta más que suficiente para 
el equipaje de una familia de 
cara a un largo viaje. Además, 
si abatimos sus asientos trase-
ros llega a 1.740 litros: como 
para realizar una mudanza. Y 
por 90 euros más tenemos res-
paldo del acompañante aba-
tible.

Metro en mano descubri-
mos que hay mucho espacio 
en su interior; tanto, que deja 
en evidencia a muchos de sus 
rivales. No sólo eso, sino que 
abundan los huecos para colo-
car objetos, soluciones ‘Simply 
Clever’ y todo lo que imagines 
para hacernos la vida a bordo 
lo más placentera posible.

Pero además de agasajar a 
los pasajeros, este Octavia re-
cién actualizado piensa en no-
sotros, los conductores, que 
nos acomodamos en unos de-

Si estás buscando un familiar espacioso, funcional, confortable, 
ahorrador y de prestaciones correctas te propongo este renovado 
Octavia Combi, una interesante versión que cumplirá con tus 
expectativas. Y con el cambio DSG7 mejora su rendimiento general.

Bueno para todo
Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com
Fotos: Bryan Jiménez 

portivos asientos tipo baquet. 
Al frente todo queda a mano, 
especialmente si optamos por 
el nuevo sistema de infoen-

tretenimiento Columbus, con 
pantalla de 9,2 pulgadas. Y 
aún no hemos mencionado su 
acabado, que es muy bueno, y 

ni pasando la aspiradora por 
sitios insospechados encontra-
remos un mal ajuste.

Es cierto que los motores 
diésel están perdiendo fuelle 
en ventas frente a los de gaso-
lina, pero aún así hemos queri-
do apostar por el eficiente 1.6 
TDI, una mecánica que ha si-
do revisada con la última ac-
tualización de la berlina checa. 
Eroga 115 CV de potencia y 
25,5 mkg de par motor. Y se-
guro que algunos lectores ya 
estarán pensando que 'se que-
da corto’.

Aunque si alguien lo hace, 
se equivoca. No es un bólido, 
pero te aseguro que en con-
tadas ocasiones vas a necesi-
tar caballería extra, más aún 
si haces un desembolso ex-
tra de 1.700 euros y te lo lle-
vas con cambio DSG, que tiene 
siete velocidades y levas en el 
volante. Por contra, con este 
motor la caja manual se con-
forma con cinco marchas.

Apuesta ganadora en todos 
los sentidos este DSG7. Te ol-
vidas del embrague en ciudad, 
donde te ayuda un 'start/stop' 
que funciona de cine. A poco 
que ganes velocidad cambia-
rá de marcha sin que te ente-
res, y a 60 km/h es capaz de ir 

cuatro ruedas  prueba SKODA octavia combi 1.6 tdi dsg7 style

El Octavia Combi me pa-
rece todo un referente 

en su segmento. Es amplio, 
cómodo, está bien acabado 
y con este motor cumple su 
función. El 1.0 TSI de gasoli-
na o el 1.4 G-Tec de gas pue-
den ser alternativas a este 
TDI, que es muy agradable y 
gasta como un mechero. No 
es que vuele, pero para los 
límites actuales sobra.

jgarnacho@motor16.com

LA CLAVE

Precio 24.552 e
Maletero 521-1.504 l.
Consumo 3,7 l/100km
0 a 100 km/h 12,7 s.

Precio 26.420 e
Maletero 587-1.471 l.
Consumo  4,1 l/100km
0 a 100 km/h 9,9 s.

Presume de estética, pero 
no es tan espacioso como 
el Octavia. Su dCi 110 pone 
voluntad, pero pesa más 
y le hace más lento. De 
precio andan parejos.

Es casi un clon del Octavia, 
sólo que con diferente 
fachada. Igual de amplio 
por dentro, pierde algo de 
fuelle en maletero. Buena 
dinámica, pero algo caro.

Renault mégane s.t. 1.5 
dci 110 edc bose 

seat león st 1.6 tdi 115 
dsg7 style plus 

sus rivales

 Sorprenden 
sus deportivos 
asientos y la 
cantidad de 
espacio que hay 
en el habitáculo. 
Presenta buenos 
acabados y 
una ergonomía 
estudiada. La 
pantalla de 9,2 
pulgadas es 
sensacional.

 La carrocería Combi 
supone un desembolso 
extra de 990 euros. Los 
Style equipan llantas 
de 17 pulgadas, quizás 
excesivas para el 1.6 TDI 
de 115 CV. La caja manual 
es de cinco marchas, pero 
el cambio DSG es de siete 
y tiene levas en el volante.

en séptima para arañar déci-
mas al consumo. Eso en modo 
ECO –tiene función ‘a vela’–, 
pues por 120 euros ofrece un 

emisiones
de co2: 

103 g/km

precio� 23.090 €

Combinación 1.6 TDI 
y DSG7. Relación 
entre prestaciones 
y consumo. Agrado. 
Amplitud. Precio.

Prestaciones sólo 
correctas. Neumáticos 
excesivos en versiones 
Style. Ausencias en el 
equipamiento de serie.

+ -
A favor en contra

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

selector con cuatro progra-
mas distintos. En carretera es 
muy agradable y los adelanta-
mientos no se le resisten. Pe-
ro lo más importante en esta 
época de vacaciones es que los 
50 litros del depósito dan para 
mucho. Y no te vas a aburrir al 
volante, porque su comporta-
miento dinámico no es el de 
los familiares tradicionales.

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 22,1 km/h de promedio 6,1
en carretera
A 90 km/h de crucero 4,0
En conducción dinámica 9,7
en autopista
A 120 km/h de crucero 5,4
A 140 km/h de crucero 6,3
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 
urbano, autovía y carretera (l/100 km) 5,3

autonomía media
Kilómetros recorridos  943
consumos oficiales
Ciclo urbano 4,1
Ciclo extraurbano 3,7
Ciclo mixto 3,9

PRESTACIONES
velocidad máxima 200 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 18,4
De 0 a 50 km/h 4,4
De 0 a 100 km/h (oficial) 11,8 (10,3)
Recorriendo (metros) 189
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 15,4

1.000 m desde 40 km/h en D 30,1

De 80 a 120 km/h en D 7,8
Recorriendo (metros) 222
Error de velocímetro a 100 km/h + 4%

Motor 1.6 tdi
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 4, en línea / 16
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 1.598
Alimentación Inyección directa por raíl común, 

turbo variable e intercooler
Potencia máxima/rpm 115 CV / 3.250-4.000
Par máximo/rpm 25,5 mkg / 1.500-3.200
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Automática de 7 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) 52,1 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,8
Diámetro de giro (m) 10,4
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-Independiente con barra de torsión, muelles y 
amortiguadores.

RUEDAS
Neumáticos 225/45 R17
Marca Continental
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.342
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.667 /  1.814 /  1.465

Capacidad del maletero (l) 610 - 1.740

Capacidad del depósito (l) 50

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

 El portón trasero eléctrico es 
una opción y cuesta 370 euros.

 El selector de programas 
es opcional: 90 euros. Tiene 
cuatro modos para elegir.
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Resumir en cuatro páginas có-
mo es el nuevo A8 resulta ca-
si tan difícil como narrar toda 
la Segunda Guerra Mundial 
en un documental de cuatro 
minutos. Y es que pocas ve-
ces nos habíamos encontrado 
con un modelo que progresa-
ra tanto frente a su antecesor 
y, sobre todo, que innovase de 
esta manera. Porque aquí ha-
blamos de tecnología punta, 
de cosas que antes no existían 
y ahora... sí. O sea, hablamos 
de un vehículo ‘del futuro’ pe-
ro que podremos comprar des-
de finales de otoño si tenemos 
un mínimo de 97.500 euros.

Y se han desvelado sus dos 
variantes: la normal, que mi-
de 5,17 metros –37 milíme-
tros más que el anterior– y el 
A8 L, con 13 centímetros extra 
por su distancia entre ejes esti-
rada. La firma alemana sigue 
recurriendo al aluminio como 
material básico –es el 58 por 
ciento de su carrocería–, pero 
el cuarto A8 estrena la tecnolo-
gía ASF Multimaterial, donde 
acero, magnesio o fibra CFRP 
juegan su papel: ligereza, ri-
gidez, mayor aislamiento... 
Dentro se ha ganado espacio 
–32 milímetros más de longi-
tud habitable y cotas más ge-
nerosas en altura, anchura y 
hueco para piernas–, y el ma-
letero anuncia 505 litros.

Competir en el segmento de las berlinas 
premium más lujosas y ser el último en llegar 
suele dar derecho a presumir del máximo nivel 
tecnológico en el sector del automóvil. Y ocurre 
esto con la cuarta generación del A8, toda una 
demostración de poder y saber de Audi.

Pero el confort no es sólo  
espacio, y todo comienza des-
de el mismo acceso al coche: 
para abrir las puertas, la ma-
no sólo debe tirar 5 milíme-
tros del asidero exterior para 
que un microinterruptor libe-
re el cierre; y lo mismo sucede 
al abrir desde dentro. Además, 
podremos pedir en opción un 
sistema motorizado que se 
ocupa del último tramo del 
cierre de puertas; o también, 

en combinación con la llave 
de confort, la apertura y cie-
rre eléctricos del maletero, ya 
sea pulsando un botón o pa-
sando el pie por debajo.

Los asientos son de nuevo 
diseño, y solo los delanteros 
ahorran 4 kilos. Los traseros 
también aligeran, pues su es-
tructura es de GFRP: polímero 
reforzado con fibra de vidrio. 
Y hay disponibles varios tipos 
de butacas, destacando la de 

desde 2018  audi introducirá gradualmente funciones de con   ducción automatizada: en aparcamientos, atascos... 

cuatro ruedas  lo último audi a8

P.M./A.C. || motor16@motor16.com

‘de la buena’, como un MMI 
Navegación Plus que funcio-
na 50 veces más rápido que 
el primer equipo y ‘aprende’ 
del usuario, información de 
riesgos y señales de tráfico 
mediante servicios ‘Car-to-X’ 
–hay comunicación constan-
te con la ‘nube’ para informar 
o informarse de peligros en la 
carretera–, un Head-up Dis-
play de imagen flotante –’pla-
nea’ frente al conductor como 
si estuviese a 2,3 metros– o la 
instrumentación Audi Virtual 
Cockpit configurable sobre un 
monitor de 12,3 pulgadas.

También el A8 es puntero 
en conducción automatizada, 
pues al equipar un escáner lá-
ser –primicia mundial– intro-
ducirá gradualmente sistemas 
como el Audi AI Remote Par-

king Pilot y el Audi AI Remo-
te Garage Pilot:  el A8, sin que 
el conductor esté dentro, en-
trará o saldrá de una plaza 
de aparcamiento o en un ga-
raje. O el Audi AI Traffic Jam 
Pilot, que toma el control to-
tal de la conducción en circu-
lación lenta –hasta 60 km/h, 
pero solo por autopistas o au-
tovías con barrera física entre 
los dos sentidos– al encargarse 
de arranque, aceleración, di-
rección y frenada. Podremos 
quitar las manos del volante, 
y hasta ver la televisión si las 
leyes del país lo permiten. Pe-
ro una vez lleguemos al límite 
del sistema, éste pedirá al con-
ductor... que conduzca.

Y creemos que apetecerá 
manejar el nuevo A8. Toda 
la gama comparte la tracción 
total Quattro –en condicio-
nes normales hace un reparto 
40:60 entre el eje delantero y 
el trasero, pero puede ir desde 
un 70:30 a un 15:85–, el cam-
bio Tiptronic de 8 marchas 
evolucionado o la suspensión 
neumática adaptativa con 

cuatro niveles de altura selec-
cionables; y entre las opcio-
nes destacarán la dirección a 
las cuatro ruedas, el diferen-
cial deportivo, la suspensión 
activa Audi AI o, en el caso de 
las versiones V8 y W12, frenos 
carbocerámicos.

En cuanto a motores, llega-
rán primero dos V6 Turbo: el 
diésel 3.0 TDI de 286 CV y el 
3.0 TFSI de gasolina con 340 
CV. Después se sumarán dos 
versiones V8 –4.0 TDI de 435 

confort con contorno persona-
lizado: ajustes neumáticos en 
banqueta, respaldo y laterales, 
calefacción, ventilación, siete 
programas de masaje con tres 
niveles de intensidad...

Si en el salpicadero, de di-
seño horizontal y minimalista, 
hay una ruptura clara –deci-
mos adiós a casi todos los 
mandos tradicionales, susti-

tuidos por grandes panta-
llas táctiles–, esa impresión 
prosigue al aparecer nuevos 
elementos como el control 

remoto compacto creado es-
pecialmente para las plazas 
traseras, un dispositivo pare-
cido a un smartphone que per-
mite a los pasajeros manejar  
desde una pantalla táctil fun-
ciones como el climatizador, 
el asiento, la iluminación, los 
ajustes y fuentes de sonido... 
Y sirve para controlar también 
la Audi tablet cuando esta va 
colocada en la cara posterior 
de los asientos delanteros.

Pero hay mucho más: emi-
sor de fragancias para mejo-
rar la calidad del aire en un 
pack que incluye ionizador, 
sensor de sol en la segunda fi-
la para potenciar la climatiza-
ción si los rayos llegan desde 
atrás o sonido 3D de alta fi-
delidad en un equipo Bang & 
Olufsen con 1.920 W y 23 al-
tavoces. Y el conductor tam-
bién disfrutará de tecnología 

Plancha de aluminio Acero de ultra-alta resistencia Magnesio
Sección de aluminio Acero convencional
Fundición de aluminio Plástico reforzado con fibra de carbono (CFRP)

 La tecnología Multimaterial Audi Space Frame, que incluye carbono y 
magnesio, aumenta la rigidez un 24 por ciento y reduce el nivel de ruido.

 En las tres primeras generaciones la 
parrilla frontal ganó tamaño, y este cuarto 
A8 apuesta por un ‘singleframe’ hexagonal 
y aún más ancho, pero situado más abajo.

 La nueva suspensión activa Audi AI optimiza también la seguridad 
pasiva: si nos van a chocar lateralmente eleva ese lado 8 centímetros.

 La única cota que se reduce es la anchura: 4 milímetros menos. En 
cambio, la longitud crece 37 milímetros –el A8 mide 5,17 metros, y 5,30 el 
A8 L–, la altura es 13 milímetros mayor y la batalla se estira 6 milímetros.

q En opción se ofrece dirección 
dinámica con cuatro ruedas 
directrices. A baja velocidad, las 

ruedas traseras giran hasta 5 grados 
en sentido opuesto a 

las delanteras.
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a8 L   
Esto sí es ‘First Class’

los primeros motores  serán dos v6 turbo: un 3.0 tdi de    286 cv y un 3.0 tfsi de 340. luego habrá dos v8, un w12 y el e-tron

cuatro ruedas  lo último audi a8

Los 5.302 milímetros del A8 L, logrados al prolongar 13 centímetros 
la distancia entre ejes, se traducen en un interior soberbio que puede 
acoger equipamientos exclusivos como el ‘asiento relajante’, que com-
bina cuatro ajustes eléctricos distintos y un apoyo para los pies. En esa 
butaca el pasajero puede calentar y activar la función masaje para los 
pies mediante una unidad de múltiples configuraciones incorportada en 
el respaldo del asiento delantero. Los nuevos reposacabezas completan 
la experiencia, y los ocupantes de las plazas traseras, que disfrutan de 
una gran consola central con mesa plegable doble, también pueden 
controlar funciones como la luz ambiente, la nueva luz de lectura HD 
Matrix, la función de masaje del asiento, el sistema de entretenimiento 
Rear Seat Entertainment, la calefacción o ventilación de asientos... No 
obstante, el A8 L está disponible también con banqueta trasera de 
tres plazas, ofreciendo en ese caso opciones como el hueco central 
de carga o un cajón refrigerado.

 La plaza trasera 
derecha puede montar 
el ‘asiento relajante’, que 
incluso da masajes en los 
pies. Las dos carrocerías 
del nuevo A8 tienen un 
maletero de 505 litros.
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qqLas luces del A8 son un 
espectáculo, incluso antes de 
arrancar: cuando desbloqueamos 
el cierre centralizado mediante 
el mando remoto, un punto de 
luz va desde el exterior hacia el 
interior, después el LED azul del 
láser se ilumina y, finalmente, 
los intermitentes se encienden 
desde dentro hacia fuera. Y las 
ópticas traseras son OLED, con 
luz extremadamente suave y 135 
diodos emisores en cada óptica. 

La zona iluminada por la luz láser, activa por encima de 70 km/h, 

puede orientarse a uno u otro lado siguiendo el trazado de la vía. 

1.- Luces de cruce LED. 2.- Luces de carretera HD Matrix LED. 3.- 

Haz dinámico de iluminación principal. 4.- Iluminación láser.

Cuando circulamos a más de 70 km/h se activa la luz láser, cuyo 

alcance es el doble del que tienen los faros de carretera normales.  

1.- Luces de cruce LED. 2.- Luces de carretera HD Matrix LED. 3.- 

Haz dinámico de iluminación principal. 4.- Iluminación láser.

Funcionamiento de los faros HD Matrix LED con tráfico.  1.- 

Luces de cruce LED. 2.- Area con iluminación atenuada para no 

deslumbrar. 3.- Area iluminada. 4.- Señal de tráfico iluminada con 

menos intensidad. 5.- Límite del área controlada por la cámara 

frontal en busca de vehículos en el mismo sentido o en el opuesto.

Los faros del A8 tienen una función de ‘atenuación predictiva’:  

1.- Atenuación del área iluminada a la derecha del vehículo antes 

de que cambie de carril. 2.- Luces de carretera HD Matrix LED. 3.- 

Intermitente activado en el otro vehículo. 4.- Luces de cruce LED.

1.- Usando los datos de la 

navegación, los faros HD 

Matrix LED iluminan el giro 

–mediante el haz central– 

antes de mover el volante. 
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Audi quiere ser líder en iluminación, y la prueba está en el A8, que emplea por vez primera la tecnología láser –se activa por encima de 
70 km/h– en las luces largas HD Matrix LED, doblando el alcance de los faros de carretera. Y a ese diodo láser, en cada óptica frontal 
se suman 138 diodos LED –todos controlados individualmente de forma electrónica–, de los que 32 corresponden a las luces largas.

faros hd matrix led  posiblemente, las mejores luces del momento
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El A8 L e-tron Quattro, que llegará más tarde, equipará 

una mecánica híbrida enchufable de 449 CV y 71,4 mkg. 

Podrá circular sin emisiones 50 kilómetros y estrenará 

la recarga inalámbrica AWC de Audi.  1.- Motor 3.0 TFSI. 

2.- Transmisión automática Tiptronic de 8 velocidades. 

3.- Toma para recarga eléctrica. 4.- Depósito de 

gasolina. 5.- Centralita electrónica. 6.- Motor eléctrico.

1.- Radar frontal de largo alcance. 2.- Radar frontal derecho de medio alcance. 
3.- Cámara lateral del sistema de visión 360o. 4.- Sensor para la disponibilidad 

del conductor. 5.- Cámara frontal. 6.- Puerto de acceso al sistema. 7.- Radar 
trasero derecho de medio alcance. 8.- Cámara trasera del sistema de visión 
360o. 9.- Radar trasero izquierdo de medio alcance. 10.- Sensor ultrasónico 

trasero (6 en el paragolpes posterior). 11.- Control central de asistencia a 
la conducción. 12.- Radar frontal izquierdo de medio alcance. 13.- Sensor 

ultrasónico delantero (6 en el paragolpes frontal). 14.- Escáner láser (Audi es 
el primer fabricante de automóviles que lo emplea, y es clave para permitir la 
conducción altamente automatizada de Nivel 3: el vehículo asume el control 

total de la conducción en ciertas situaciones, y el conductor no debe monitorizar 
la situación permanentemente, pues basta con que vuelva a tomar el control 

cuando el sistema se lo indique). 15.- Cámara frontal del sistema de visión 360o.

el a8 l e-tron 
quattro, en 
pocas palabras

principales sensores y cámaras del a8
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 Diseño minimalista en el interior, que elimina los habituales botones o mandos giratorios en favor de un manejo radicalmente nuevo. En el centro 
hay una pantalla de 10,1 pulgadas, más otra pantalla secundaria, también táctil, para funciones principales. Y el A8 obedece gestos, órdenes de voz...

CV y 4.0 TFSI de 460 CV–, y al-
go más tarde el W12 6.0, con 
doble turbo y cancelación acti-

va del ruido, reservado al A8 L 
y con 585 CV. En este caso, co-
mo en el 4.0 TFSI, montarán 

sistema CoD de 
desconexión 

activa de cilindros, y los cinco 
propulsores comparten un sis-
tema eléctrico primario de 48 
voltios e hibridación median-
te alternador de arranque ac-
cionado por correa. Asimismo, 
el A8 L tendrá algo más tarde 
su versión híbrida enchufable 
e-tron quattro, con 449 CV, 
alcance eléctrico de 50 kiló-

metros y el sistema de recarga 
inductiva AWC a 3,6 kW.

Por cierto, y como guin-
da final: el A8 ofrece hasta 
41 asistentes a la conducción 
–agrupados en los paquetes 
Park, City y Tour–, incluido 
el nuevo Crossing Assist, que 
identifica vehículos en cruces 
y frena si hay riesgo grave.
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La gama del Hyundai i30 se 
completa con el lanzamien-
to de dos nuevas varian-
tes. Por un lado, el Fastback, 
un elegante sedán de corte 
coupé que añadirá volumen 
en cuanto a ventas se refiere; 
y por otro, el i30 N, modelo 
de corte deportivo que brin-
da imagen y se convertirá en 
un nuevo gallo de pelea en el 
segmento compacto de altas 
prestaciones.

El Fastback presume de 
unas líneas más elegantes y 
cuidadas que el resto de la fa-
milia. Básicamente comparte 
rasgos estéticos hasta el pilar 
B, y desde ahí hacia atrás se 
personaliza con una pronun-
ciada caída de techo que se 
remata con un alerón integra-
do en el portón posterior.

Mide 4,46 metros de lon-
gitud –11,5 centímetros más 
que el i30 de cinco puertas– 
y reduce su altura respecto a 
éste en tres centímetros. Tam-
bién incorpora novedades en 
el chasis, ya que se ha incre-
mentado un 15 por ciento la 
rigidez de la suspensión.

No habrá sorpresas en 
cuanto a las motorizaciones, 
ya que incorporará en su lan-

Hyundai completa la gama i30 con el lanzamiento de dos nuevos modelos. El elegante 
Fastback, que llegará a comienzos de 2018 y dará volumen a nivel de ventas, y el i30 N, que 
inaugura la división deportiva de la marca y con sus 275 CV promete grandes sensaciones.

Estrenos a pares
zamiento –llega en enero de 
2018– los conocidos motores 
de gasolina 1.4 T-GDI de 140 
CV y el tricilíndrico 1.0 T-GDI 
de 120, y poco después se su-
marán las variantes diésel 1.6 
con 110 y 136 caballos.

Asimismo disfrutará de 
idéntica carga tecnológica a 
nivel de seguridad, confort y 
conectividad que el resto de 
la gama i30.

En nuestra toma de contac-
to estática comprobamos que 
la altura al techo detrás es al-
go justa, que la visibilidad se 
reduce desde el retrovisor in-
terior y que el maletero –ha-
blan de 403 litros– es una 
‘cueva’ por su profundidad. 
No hará falta esperar tan-
to para disfrutar, en 

el más amplio sentido de esa 
palabra, del nuevo i30 N, la 
variante más radical de la 
gama,pues llega al mercado 
el próximo mes de octubre.

Puesto a punto en Nürbur-
gring, el alma es un motor 2.0 
T-GDI turboalimentado que 
entrega 250 CV en una pri-
mera fase y 275 si optamos 
por la versión Sport Pack. En 
ambos la velocidad se limi-
ta a 250 km/h, mientras que 
el ‘0-100’ se fija en 6,4 y 6,2 
segundos, respectivamente, 
gracias al Launch Control.

Asociado exclusivamente a 

una caja manual de seis rela-
ciones y a la tracción delante-
ra, la versión más potente se 
desmarca con detalles espe-
cíficos como una suspensión 
rebajada, un diferencial elec-
trónico de deslizamiento limi-
tado, ajustes en la dirección, 
una relación más cerrada del 
cambio, un sistema de sonido 
variable en el escape, frenos 
potenciados con discos más 
grandes y unos neumáticos 
Pirelli P-Zero sobre llanta de 
19 pulgadas desarrollados en 
exclusiva para este modelo.

El conductor podrá ele-
gir entre cinco programas de 
conducción: Eco, Normal, 
Sport, N y Custom. Este úl-
timo varía a la carta los pa-
rámetros de la dirección, la 
suspensión, el motor, el cam-
bio, el autoblocante, el con-
trol de estabilidad o el sonido 
del escape.

La división deportiva N de 
Hyundai acaba de nacer y ya 
estamos deseando probar es-
te purasangre, el primero de 
una saga que tendrá su conti-
nuidad en el Fastback, i40...

gama i30  a los conocidos cinco puertas y familiar cw se añad  e ahora la original variante Fastback y el ‘picante’ i30 n

cuatro ruedas  lo último Hyundai i30 Fastback / i30 n

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com  Elegante y dinámico a 
la vez, la versión Fastback 
apenas tendrá rivales en su 
segmento; por lo tanto, en 
Hyundai son muy 
optimistas con 
este nuevo 
modelo.

El nuevo i30 Fastback es 11,5 
centímetros más largo que el 
i30 de cinco puertas... y 11,5 
más corto que el Elantra, su 
‘enemigo’ en casa.

 El nuevo i30 N llegará con variantes de 
250 y 275 caballos de potencia. Será otro 
gallo de pelea en el competido segmento 
compacto de los GTI.
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Desvelado hace más de medio 
año –Ford insiste en estos lan-
zamientos ‘a cámara lenta’–, el 
nuevo Fiesta llega ahora a los 
concesionarios, con una gama 
que incluye carrocerías de tres 
y cinco puertas –se agradece, 
ahora que los ‘3P’ empiezan a 
escasear–, cuatro personales 
versiones muy diferenciadas 
–el Trend de enfoque econó-
mico, un Titanium más ele-
gante, el deportivo ST Line y 
un equipadísimo Vignale– y 
nada menos que siete moto-
res: en diésel, el moderno 1.5 
TDCi da lugar a una variante 
de 85 CV y a otra de 120 que 
pasa a ser el Fiesta de gasóleo 
más potente de la historia. Y 
en gasolina, cómo no, el exce-

Desde 1976 hasta hoy han pasado más de cuatro décadas en las que el Fiesta siempre ha figurado 
entre los favoritos del público europeo. Y ahora llega una nueva generación que potencia algunos 
capítulos –tecnología, calidad, confort o personalización– y conserva puntos fuertes habituales.

Marcha para rato
lente y premiado 1.0 EcoBoost 
tricilíndrico en versiones de 
100 –única asociable al cam-
bio automático, de doble em-
brague y seis marchas–, 125 y 
140 CV –éste último disponi-
ble sólo en el Fiesta ST Line–, 
así como otros dos tricilíndri-
cos 1.1, ya sin turbo, que rin-

den 70 y 85 CV: el primero se 
reserva al tres puertas y el se-
gundo, al de cinco. 

Nuestra primera toma de 
contacto, por tierras castella-
nas, hubo de limitarse a los 
motores más enérgicos. Por 
un lado el 1.5 TDCi 120, que 
nos causó una buena impre-

sión por su bajo consumo real 
–anuncia 3,5 l/100 km de 
media–, su progresividad y su 
empuje a cualquier régimen, 
aunque la sonoridad nos pare-
ció algo elevada –Ford afirma 
que a 100 km/h es un 7 por 
ciento menor gracias al nuevo 
bastidor y al mejor aislamien-
to del motor– y quizás sea me-
nos deportivo de lo esperado. 
Y es que anuncia el mismo 
tiempo de aceleración –9 se-
gundos exactos para alcanzar 
100 km/h– que el 1.0 EcoBo-
ost de 140 CV, que transmite 
más sensación de deportivi-
dad a ritmo ‘alegre’. También 
se le oye, pero suena mejor 
–no parece que tenga tres ci-
lindros– y propone más sua-
vidad y agrado. La pena, por 
ejemplo, es que no haya un 

el acabado deportivo  st line, único que disfruta del 1.0    ecoboost de 140 cv en españa, se ofrece con cuatro motores más

cuatro ruedas  AL VOLANTE Ford FIESTA

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� desde 15.045 €
EMISIONES de co2: de 89 a 118 g/km

Comportamiento y con-
fort. Motores EcoBoost 
y 1.5 TDCi 120. Calidad. 
Gama variada. Agrado.

+ Amplitud. Maletero algo 
justo. Vignale con poca 
potencia. Sonoridad 
mecánica. Dirección.

-

Pedro Martín || pmartin@motor16.com

 El Fiesta ST Line, disponible con tres y cinco puertas, aumenta la longitud 25 
milímetros por su kit exterior deportivo. Llantas y escape son también específicos.

 Además de crecer 71 milímetros de largo, la anchura del Fiesta gana 
12 milímetros; y las ópticas traseras horizontales le ‘ensanchan’ aún más.

 El techo panorámico doble, de 
apertura eléctrica, cuesta 700 euros.

El nivel ST 
Line –izquierda 
y foto superior 
derecha– implica 
un volante de tres 
radios forrado 
en piel, pedales 
de aluminio o 
unos estupendos 
asientos 
deportivos ST 
Line. Las plazas 
traseras no son 
muy amplias, 
aunque hayan 
crecido un poco. 

Fiesta Vignale con este brioso 
motor –o con el de 125 CV–, 
pues si queremos el acabado 
más lujoso debemos confor-
marnos con 100 CV. O con los 
85 del 1.5 TDCi básico. 

Otra cosa observada por ca-
rreteras de Valladolid fue que 
el nuevo Fiesta, como su ante-
cesor, cuadra con lo que Ford 
llama ‘fun to drive’, y que po-
dríamos traducir como ‘diver-
sión al volante’. Y es que la 
nueva generación, fabricada 
en la planta alemana de Co-
lonia a un ritmo de un coche 

cada 68 segundos, presume 
de un gran equilibrio entre 
confort de suspensión y efi-
cacia en curva, es agradable 
de conducir y, al menos en las 
unidades con discos traseros 
–los tambores se reservan a 
los motores más apacibles–, 
frena muy bien. Según Ford, 
los cambios introducidos en 
el chasis –es un 15 por cien-
to más rígido–, el aumento de 
las vías –30 milímetros cre-
ce la delantera y 10 la trase-
ra– y la posibilidad de montar 
llantas de hasta 18 pulgadas 

se traducen en deceleraciones 
un 8 por ciento más cortas. Y 
puestos a criticar algo, quizás 
señalaríamos la dirección, pre-
cisa pero tan directa que con 
mal firme parece ‘buscar’ en 
función de las irregularidades. 
Puede que sea una cuestión de 
tacto y costumbre, porque a 
medida que íbamos cambian-
do de unidad la sensación de 
‘viveza’ en sus reacciones pa-
recía ir menguando.

 Aunque las dimensiones no 
varían drásticamente, el Fiesta 
ha crecido en longitud –71 mi-
límetros– y anchura –12 milí-
metros–, de forma que se ha 
podido lograr un poco de es-
pacio extra aquí y allá. Pero 
poco, porque Ford sólo habla 
de 16 milímetros más para las 
rodillas en las plazas traseras, 
y nuestras primeras medicio-
nes le dejan lejos de produc-
tos más recientes como el Seat 
Ibiza o el Volkswagen Polo. 
Ahí están los 124 centímetros 
de anchura en la segunda fila, 

los 87,5 de altura al techo en 
esa zona –en una unidad do-
tada de techo panorámico– o 
los 63 para las piernas con un 
conductor de 1,75 al volante. 
Y el maletero anuncia 292 li-
tros, que está bien –el portón 
es más ancho que antes– pero 
tampoco se acerca a los me-
jores de la clase. En cualquier 
caso se aprecia el esfuerzo de 
Ford por hacer la vida más có-
moda a bordo, pues hay más 
huecos y más grandes pa-
ra colocar cosas, y la calidad 
general es realmente buena, 

Para el acabado 
ST Line se ofrecen 
opcionalmente 
unas llantas de 18 
pulgadas.
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el vignale  da a elegir entre dos motores, de 85 y 100 cv

cuatro ruedas  AL VOLANTE Ford FIESTA

fiesta vignale   
Más lujo, más equipamiento 

El Fiesta es el quinto Ford, tras Mondeo, S-Max, Kuga y Edge, 
que incluye en su gama versiones Vignale. Y, curiosamente, 
para el Fiesta Vignale no se han elegido los motores más 
potentes, pues el cliente podrá elegir entre el 1.0 EcoBoost 
de 100 CV –con caja manual o automática, y precios desde 
20.495 euros– y el 1.5 TDCi de 85 CV –21.295 euros– con 
‘stop-start’. De serie, frente al Titanium, el Vignale añade 
climatizador automático, radio con 2 tomas USB, 7 altavo-
ces y bluetooth, pantalla a color de 8 pulgadas, sistema de 
reconocimiento de señales, luces de carretera automáticas, 
sensores de parking traseros, espejo interior fotosensible, 
sensor de lluvia, control de crucero, apertura sin llave y botón 
de arranque, elevalunas eléctricos delanteros y traseros de un 
toque y, por supuesto, acabados de mayor prestancia.

 Además de los emblemas Vignale, al Fiesta más lujoso se le distingue por sus 
paragolpes especiales, la parrilla frontal o los faros con luz diurna de LED.

 Al entrar en el Fiesta Vignale se aprecia mayor refinamiento: salpicadero de estilo piel y tapicería parcialmente en piel, alfombrillas exclusivas, 
pantalla táctil a color de 8 pulgadas... Además, el maletero tiene suelo de altura ajustable y las llantas de serie, de 17 pulgadas, son específicas.

 La pantalla es de 4,2 pulgadas en el nivel Trend –va ligada a la radio 
con bluetooth y 6 altavoces– y de 6,5 pulgadas –ya a color y táctil– en 
Trend+, Titanium y ST Line. En el Vignale –arriba– es de 8 pulgadas.

ficha técnica
Motor 1.1 Ti-VCT 70 1.1 Ti-VCT 85 ecoboost 100 ecoboost 125 ecoboost 140 1.5 tdci 85 1.5 tdci 120
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea 3, en línea 3, en línea 3, en línea 3, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.084 1.084 998 998 998 1.499 1.499
Potencia máxima (CV/rpm) 70 / 5.000-6.500 85 / 6.300 100 / 4.500-6.500 125 / 6.000 140 / 6.000 85 / 3.750 120 / 3.600
Par máximo (mkg/rpm) 11,2 / 3.500 11,2 / 3.500 17,3 / 1.500-4.000 17,3 / 1.400-4.500 18,4 / 1.500-5.000 21,9 / 1.750-2.500 27,6 / 1.750-2.500
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Man. 6 v. (Aut. 6 v.) Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent. /Tamb. Discos vent. /Tamb. Discos vent. /Tamb. Discos vent. /Discos Discos vent. /Discos Discos vent. /Tamb. Discos vent. /Discos
Neumáticos 195/55 R16 195/55 R16 195/55 R16 195/55 R16 205/45 R17 195/55 R16 195/55 R16
Peso en vacío (kg) 1.108 1.130 1.163 (Aut: 1.206) 1.164 1.164 1.186 1.207
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.040/1.735/1.476 4.040/1.735/1.476 4.040/1.735/1.476 4.040/1.735/1.476 4.065/1.735/1.476 4.040/1.735/1.476 4.040/1.735/1.476
Volumen maletero (l) 292 / 1.093 292 / 1.093 292 / 1.093 292 / 1.093 292 / 1.093 292 / 1.093 292 / 1.093
Capacidad depósito (l) 42 42 42 42 42 42 42
De 0 a 100 km/h (s) 14,9 14,0 10,5 (Aut: 12,2) 9,9 9,0 12,5 9,0
Velocidad máx. (km/h) 160 170 183 (Aut: 180) 195 202 175 195
Consumo mixto (l/100 km) 4,7 4,7 4,3 (Aut: 5,2) 4,3 4,5 3,5 3,5
Emisiones CO2 (g/km) 107 107 97 (Aut: 118) 98 102 90 89
Precios desde.... (euros) 15.045 15.895 17.475 18.895 19.695 17.495 19.795

destacando el salpicadero mu-
llido, unos asientos estupen-
dos, una postura al volante 
natural o la ausencia de ‘grilli-
tos’ sobre asfalto rizado.

Y la evolución se aprecia 
aún más al hablar de tecnolo-
gía y dotación, pues el nuevo 
Fiesta dispone, bien de serie 
o en opción, de sistemas re-
servados hace poco a coches 

caros, como el asistente pre-
colisión con detección de pea-
tones, el Activ Park Assist con 
estacionamiento semiautomá-
tico en perpendicular, el lector 
de señales de tráfico, las luces 
de carretera automáticas, un 
equipo de sonido B&O Play 
de 675 vatios o las funciones 
de conectividad vinculadas al 
Sync 3 con comandos de voz.

al volante peugeot 308 gti  cuatro ruedas 

-
en contra

Tacto del cambio en 
conducción deportiva. 
Sólo disponible con 
transmisión manual. Eje 
trasero de torsión.

nuestra valoración

+
a favor

Prestaciones y 
cualidades dinámicas. 
Motor progresivo. 
Confort en el día a día. 
Equipamiento. Calidad.

eMISIONES 
OFICIALES:
139 g/km

precio� 36.550 €

Probamos el nuevo 308 GTI en el trazado de Ascari para comprobar al 
límite el potencial de sus 270 caballos y la efectividad de su gran chasis.

Furia en el circuito
 En el circuito malagueño de Ascari disfrutamos de las prestaciones, agilidad y cualidades dinámicas del 
nuevo Peugeot 308 GTI, un purasangre que es perfectamente utilizable en el uso diario por su confort.

No todos los días tenemos 
ocasión de rodar en un circui-
to de velocidad, y menos aún 
sin ningún tipo de limitacio-
nes más allá de las que marca 
un tiempo prudencial –fue-
ron tres tandas de 15 minutos 
cada una–, ya que el Peugeot 
308 GTI es un purasangre por 
prestaciones y sensaciones; 
pero no hay que olvidar que 
es un vehículo de calle.

Este modelo, como hiciera 
el resto de la gama hace poco, 
se ha sometido a una actuali-
zación que salpica a su ima-
gen y al equipamiento. No hay 
cambios en la esencia del vehí-

culo, es decir, en el motor, el 
cambio o el chasis.

Si nos fijamos, ha cambia-
do la rejilla frontal, el capó y 
el paragolpes delantero. En el 
interior incorpora una panta-
lla táctil con sensor capacitivo 
y se mejoran las funciones del 
navegador y del sistema Mi-
rror Screen, que duplica las 
funciones de nuestro smar-
tphone en el coche.

Tecnológicamente incorpo-
ra una alerta por cambio in-
voluntario de carril, luces de 
carretera inteligentes, un lec-
tor de señales de tráfico con 
limitador de velocidad inte-
ligente, un control del ángu-

lo muerto o el Visio Park, que 
ofrece una imagen cenital del 
vehículo al aparcar.

Lo apuntamos, pero hemos 
venido a probar uno de los ‘ga-
llitos’ del segmento compac-
to. Mantiene el propulsor 1.6 
THP de 270 CV, el cambio 
manual de seis relaciones y el 
autoblocante Torsen. Acciona-
mos el modo Sport para que la 
dirección y el acelerador sean 
más ‘vivos’... y a rodar.

El 308 GTI va de cine tanto 
en curvas rápidas como en las 
lentas, el motor recupera des-
de abajo sin rechistar pese a 
su naturaleza turbo y es casi 
un milagro comprobar su ex-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.6 thp
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.598
Potencia máxima/rpm 270 CV/6.000
Par máximo/rpm 33,7 mkg/1.900
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumáticos 235/35 R19
Peso (kg) 1.280
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.253/1.804/1.472
Volumen maletero (l) 420
Capacidad depósito (l) 52,5
De 0 a 100 km/h (s) 6,0
Velocidad máx. (km/h) 250
Consumo mixto (l/100 km) 6,0
Emisiones CO2 (g/km) 139
Precios desde.... (euros) 36.550

peugeot 308 racing cup
Ascari también fue el escenario para una 
prueba especial. Nos pusimos al volante del 
308 Racing Cup, un vehículo de competición 
que comparte el motor 1.6 THP, pero en este 
caso eroga 308 CV y se asocia a un cambio se-
cuencial de seis marchas. Tan sólo pesa 1.000 
kilos. Completamos cuatro vueltas al trazado, 
y lo que más nos soprendió, además de sus 
prestaciones, fue su capacidad de tracción y lo 
‘fácil’ que resulta pilotarlo siempre que seamos 
suaves con la dirección y el acelerador.

celente motricidad a la salida 
de las curvas; e incluso con el 
ESP activo permite que la za-
ga deslice para pasar un buen 
rato. El cambio manual de seis 
relaciones va bien, pero no es 
tan preciso y rápido como en 
otros rivales, y mención espe-
cial para los frenos, que nunca 
perdieron mordida. Genial en 
circuito, es perfectamente ap-
to en el día a día.
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A medio camino entre las ver-
siones híbrida y eléctrica, el 
nuevo Ioniq híbrido enchufa-
ble es la mejor opción para los 
que buscan más eficiencia que 
en la primera y descartan la 
angustia por la autonomía de 
la segunda. Ya está disponible 
desde 35.000 euros, aunque si 
aplicamos todos los descuen-
tos y el Plan Movea se puede 
adquirir desde 26.450 euros.

El nuevo Ioniq ‘plug-in’ par-
te desde el híbrido, con el que 
comparte el motor de gaso-
lina de 1,6 litros con 105 CV 
y el cambio de doble embra-
gue de seis relaciones que le 
diferencia de la competencia. 
En nuestro protagonista se 
aumenta la potencia del mo-
tor eléctrico hasta los 60,5 CV 
–43,5 en el híbrido–, y la capa-
cidad de la batería se multipli-
ca por seis, hasta los 8,9 Kwh.

Esto trae consigo una pérdi-
da de 100 litros en el malete-
ro, aunque a la vez le permite 
homologar una autonomía en 
modo eléctrico de hasta 63 ki-

Hyundai completa la gama IONIQ con la 
versión híbrida enchufable, que se sitúa a 
medio camino entre las variantes eléctrica 
e híbrida ‘tradicional’. La capacidad de 
la batería le permite circular hasta 63 
kilómetros de manera eléctrica, y eso trae 
consigo un consumo medio de sólo 1,1 litros.

Capítulo tercero

término medio  El nuevo hyundai ioniq híbrido enchufable     está a caballo entre las variantes híbrida y eléctrica

 Los acabados 
son realmente 
buenos. El cuadro 
de mandos 
digital cambia 
su configuración, 
según sea el modo 
estándar –en la 
imagen– o el Sport.

 La toma de 
recarga de la batería  

se encuentra en el  
lado del conductor. 

Para completar 
la operación se 

necesitan entre 2,2 y 
4,5 horas.

cuatro ruedas  AL VOLANTE HYUNDAI IONIQ Híbrido enchufable

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 35.000 €
EMISIONES de co2: 26 g/km

Consumos reales. Sua-
vidad de funcionamien-
to. Dinámica. Cambio. 
Equipamiento.

+ Freno de estaciona-
miento de pie. Maletero 
más pequeño. Visibili-
dad trasera.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

Motor térmico 1.6 GDI
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c) 1.580
Potencia máxima/rpm 105 CV/5.700
Par máximo/rpm 15,0 mkg/4.000
Motor eléctrico
Potencia 60,5 CV (44,5 kw)
Par 17,3 mkg

Potencia máxima total 141 CV

Par máximo total 27,0 mkg
Tracción Delantera
Caja de cambios Automática, 6 vel.
Frenos del./tra. Discos ven./Discos
Peso (kg) 1.495
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.470/1.820/1.450
Maletero (l) 446 / 1.401
Capacidad del depósito (l) 45
Tipo de batería Polímeros ion litio 
Capacidad de la batería 8,9 kW/h
De 0 a 100 km/h (s) 10,6
Velocidad máx. (km/h) 178
Vel. máx. en eléctrico N.d.
Consumo mixto (l/100 km) 1,1
Emisiones CO2 26 g/km
Alcance en eléctrico (km) 63
Tiempo de recarga De 2,2 a 4,5  h.

ficha técnica

garantía de la batería   
Ocho años o 200.000 kilómetros

Una de las preocupaciones a la hora de adquirir un vehículo de 
estas características es la fiabilidad del sistema híbrido o  la de-
gradación de la batería. El primero se beneficia de una garantía 
de kilometraje ilimitado en los primeros cinco años, mientras que 
la batería de polímeros de ion litio está garantizada durante ocho 
años o 200.000 kilómetros, lo que antes ocurra. Dichos perío-
dos están orientados a dar tranquilidad al cliente. Y ahora llega 
la pregunta del millón: ¿Bajo qué parámetros se considera que 
la batería, desarrollada por LG, no es apta y hay que cambiarla 
bajo el paraguas de la garantía? En Hyundai estiman que este 
elemento hay que sustituirlo sin sobreprecio cuando el rendi-
miento cae por debajo del 70 por ciento.

lómetros, reduciendo el con-
sumo medio hasta 1,1 litros, 
por los 3,9 del híbrido normal. 
La batería se recarga por efec-
to de la frenada regenerativa, 
pero cuando se agota hay que 
recurrir a una toma de corrien-

te externa, que necesita entre 
2,2 y 4,5 horas, en función de 
la capacidad de la red.

A pesar de su mayor poten-
cial se ha decidido mantener 
la potencia total en 141 CV; 
por lo tanto, tampoco existen 

diferencias a nivel de rendi-
miento y prestaciones.

En nuestra toma de contac-
to comprobamos la suavidad 
de funcionamiento del siste-
ma híbrido y el gran tacto del 

cambio de doble embrague, lo 
que unido al programa Sport 
brinda, además de eficiencia, 
una mayor carga de sensacio-
nes al volante. Su buena diná-
mica y el confort de marcha 
se combinan con un consumo 
que, en nuestro caso –por ca-
rretera y autopista–, registró 
4,9 litros de media.

Destacar el denominado 
ECO-DAS, un asistente que 
analiza la información del 
navegador para gestionar la 
energía de manera predicti-
va.

Disponible con acabado 
Tecno (35.000 euros) y Style 
(38.000), el primero ya ofrece 
de serie una alerta activa por 
cambio de carril, control de 
crucero inteligente, navega-

dor con pantalla táctil, faros 
full led, frenada autónoma de 
emergencia, cámara trasera, 
climatizador automático bi-
zona y una completa oferta 
multimedia. 
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El trío formado por XE, XF 
y F-Pace supone la inmensa 
mayoría de las ventas de Ja-
guar. Y para mantenerlos en 
plena forma en la firma bri-
tánica han decidido actuali-
zar su gama, ofreciendo ahora 
tres nuevos propulsores per-
tenecientes a la familia Inge-
nium.

Desde ya, los Jaguar XE y 
XF estrenan versión 20t, que 
recurre a un bloque de cuatro 
cilindros y dos litros con turbo 
Twin Scroll, inyección direc-
ta… Semejante motor eroga 
200 CV y 32,6 mkg de par mo-
tor, de forma que se convierte 
en una interesante opción de 
entrada a la gama para aque-
llos que desean una berlina 
con motor de gasolina.

Más atractivo es el nue-
vo 25t, que pueden equipar 
los XE, XF y F-Pace. Toma la 
base del 20t, pero su poten-
cia escala hasta los 250 CV y 
su par motor es de 37,2 mkg, 
valor disponible entre 1.200 
y 4.500 rpm. Jaguar nos los 
ofrece exclusivamente con 
un cambio automático de 8 
velocidades firmado por ZF 
y asociado a su singular se-

Los modelos más exitosos y populares de la firma británica 
reciben importantes mejoras para esta temporada. Además 
de estrenar lo último en tecnología, suman tres eficientes y 
potentes propulsores pertenecientes a la familia Ingenium.

lector circular. Aunque todos 
añaden levas en el volante. 
En un Jaguar XE esa combi-
nación le permite convertir-
se en todo un deportivo, pues 
tuvimos ocasión de probarlo 
en esta berlina de 4,67 me-
tros de largo, que además se 
acompañaba de la tracción to-
tal, desarrollada por Land Ro-
ver. Sorprende su suavidad y 
la capacidad de empujar en la 
zona baja del cuentavueltas. 
Pero también por su silencio y 
su energía, sobre todo al supe-
rar las 5.000 rpm. Gasta más 
de lo deseado, incluso con el 
programa Eco activado, un 
modo que carece de función 
‘a vela’, solución empleada ya 
por muchos de sus competi-
dores. Y es que los 6,3 l/100 

km que anuncia 
son imposibles 
de conseguir, y 
el gasto real rondará 
los 8,5.

Hace unos me-
ses que el Range 
Rover Sport estre-
naba un nuevo mo-
tor diésel de dos litros, 
con cuatro cilindros 
y dos turbocompre-
sores –uno fijo y otro 
variable– capaces de 
‘soplar’ a 3,7 bares, que 
presume de ofrecer 240 CV 
y 51,0 mkg de par máximo. 
Este corazón pasa a denomi-
narse 25d en Jaguar, y puede 
equiparlo cualquiera de es-
te trío de modelos. Siempre 
con tracción total en el XE y 

el F-Pace, mientras que el sis-
tema AWD es opcional en los 
XF. Ahora bien, todos equipan 
cambio automático de 8 ve-
locidades. En cualquiera de 
ellos presume de prestacio-
nes, con una entrega de po-
tencia muy progresiva, pero 
que se hace aún más notable 
al superar las 4.500 revolucio-
nes por minuto, algo no muy 

25d y 25t  Estos dos enérgicos propulsores se ofrecen    en los tres modelos, pero el 20t no está disponible en el f-pace

más avanzados   
Nuevas tecnologías premium

Estos tres nuevos 
motores Ingenium 
no han llegado so-
los a los Jaguar XE, 
XF y F-Pace. Y es 
que se acompa-
ñan de la aparición 
de una nueva pan-
talla táctil a color de 
10 pulgadas para el 
sistema Jaguar In-
Control Touch, que 
suma una mayor 
conectividad, así 
como la visión Dual 
View, que permite 
mostrar al mismo 
tiempo información 
diferente al acom-
pañante y al con-
ductor. Semejante 
sistema apareja un 
equipo de sonido 
Meridian, y en un XE ronda los 3.145 euros. A ello se puede su-
mar el sistema InControl Apps. Y nueva opción es un Head-Up 
display en color y la pantalla TFT que hay tras el volante. Será una 
alternativa para reemplazar los relojes analógicos, y es comple-
tamente configurable y verdaderamente fácil de leer.

cuatro ruedas  al volante nuevos motores ingenium jaguar

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio� desde 39.560 €
EMISIONES de co2: de 137 a 159 g/km

Gama más completa. 
Cambio automático. 
Versiones AWD. Presta-
ciones. Tecnología.

+ Consumo alto en los 
gasolina. Sin función ‘a 
vela’ en modo Eco. So-
nido áspero en los 25d.

-

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com

ficha técnica
Motor xe 20t xe 25t xe 25d xf 20t xf 25t xf 25d f-pace 25t f-pace 25d
Disposición Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.997 1.997 1.999 1.997 1.997 1.999 1.997 1.999
Potencia máxima/rpm 200 CV/5.500 250 CV/5.500 240 CV/4.000 200 CV/5.500 250 CV/5.500 240 CV/4.000 250 CV/5.500 240 CV/4.000
Par máximo/rpm 32,6 mkg/1.200 37,2 mkg/1.200 51,0 mkg/1.500 32,6 mkg/1.200 37,2 mkg/1.200 51,0 mkg/1.500 37,2 mkg/1.200 51,0 mkg/1.500
Tracción Trasera Trasera o AWD A las 4 ruedas Trasera Trasera o AWD Trasera o AWD A las 4 ruedas A las 4 ruedas
Caja de cambios Automático, 8 vel. Automático, 8 vel. Automático, 8 vel. Automático, 8 vel. Automático, 8 vel. Automático, 8 vel. Automático, 8 vel. Automático, 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos
Neumáticos 205/55 R17 205/55 R17 205/55 R17 225/55 R17 225/55 R17 225/55 R17 255/60 R18 255/60 R18
Peso (kg) 1.540 1.540 (AWD: 1.595) 1.650 1.635 1.635 (AWD: 1.685) 1.680 (AWD: 1.740) 1.760 1.810
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.672/1.850/1.416 4.672/1.850/1.416 4.672/1.850/1.416 4.954/1.880/1.457 4.954/1.880/1.457 4.954/1.880/1.457 4.746/1.936/1.693 4.746/1.936/1.693
Volumen maletero (l) 455 455 455 540 540 540 650 / 1.740 650 / 1.740
Capacidad depósito (l) 63 63 56 74 74 66 63 60
De 0 a 100 km/h (s) 7,1 6,3 (AWD: 6,2) 6,1 7,5 6,6 (AWD: 6,6) 6,5 (AWD: 6,5) 6,8 7,2
Velocidad máxima (km/h) 238 250 (AWD: 250) 250 235 244 (AWD: 237) 246 (AWD: 246) 217 217
Consumo mixto (l/100 km) 6,3 6,3 (AWD: 6,8) 5,2 6,8 6,8 (AWD: 6,9) 5,3 (AWD: 5,5) 7,4 5,8
Emisiones CO2 (g/km) 144 144 (AWD: 154) 137 154 154 (AWD: 159) 139 (AWD: 144) 170 153

Precios desde.... (euros) 39.560 42.360 49.060 48.760 52.460 53.360 56.870 56.510

Rebosan energía  La nueva pantalla táctil de 10 pulgadas 
ya carece de botones físicos.

habitual en un motor diésel y 
que le aporta un ‘feeling’ es-
pecial, sobre todo si buscamos 
sensaciones al volante. Pero 
este motor también mima el 
consumo, sobre todo en modo 
Eco. También ofrece los pro-
gramas Comfort y Dynamic, 

además de una nueva con-
figuración personalizable al 
gusto del conductor.

Como único inconvenien-
te recalcar el sonido ‘feo’ que 
produce este motor diésel, y 
ya te digo que no es por falta 
de elementos insonorizantes. 

Es bastante acusado, tanto en 
frío como a la hora de ganar 
velocidad, y es algo de lo que 
también pecan los otros dié-
sel de la familia Ingenium. Y 
tampoco es que se haya bus-
cado un espacio disimulado 
para la toma del AdBlue, pues 

va en una de las paredes inte-
riores del maletero.

Para convencer aún más 
a sus clientes, sus revisiones 
se alargan a los dos años o 
34.000 kilómetros, del mis-
mo modo que se ofrecen tres 
años de garantía.

 Los 25d presumen de este 
motor biturbo con dos litros 
y cuatro cilindros. Genera 
excelentes prestaciones y 
consumos muy contenidos.

 Estos tres 
motores 
incrementan 
exponencialmente 
la gama de 
Jaguar, pues 
también ofrecen la 
posibilidad de optar 
por la tracción total 
AWD.
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La Clase E de Mercedes cierra 
el círculo con el lanzamien-
to del Cabrio, la versión más 
exclusiva de la gama y que 
comparte buena parte de su 
genética con el E Coupé. La 
berlina, el familiar Estate y la 
variante aventurera All-Terra-
in completan la oferta.

La marca alemana se man-
tiene fiel desde 1992 a su cita 
con las versiones cabrio de la 
Clase E. En su última entrega 
el salto es abismal. Crece 12,3 
centímetros en longitud, 7,4 
de ancho y estira la distancia 
entre ejes otros 11,3 centíme-
tros con el fin de ofrecer más 
espacio para las piernas en las 
plazas traseras, detalle critica-
ble en el modelo anterior.

Sin duda su personalidad 
queda reflejada por su techo 
de lona multicapa, que aísla 
de una manera sobresaliente 
el habitáculo. Se abre o cierra 
en 20 segundos y la operación 
se puede realizar en marcha 

La nueva Clase E Cabrio ha dado un salto abismal con respecto al modelo anterior. Ahora es un 
modelo más amplio, confortable y avanzado tecnológicamente. Dispone de una gama de motores 
con hasta 333 caballos, aunque su personalidad viene marcada por el techo de lona eléctrico.

Viento a favor

hasta los 50 km/h. Esto re-
sulta muy útil en un semáfo-
ro que se pone verde antes de 
lo esperado o, como vivimos 
en primera persona, con una 
traicionera tormenta a la sa-
lida del túnel del Mont Blanc, 
pues su rapidez evitó que nos 
mojáramos.

En un cabrio la aerodiná-
mica es vital. Tuvimos ocasión 
de rodar a 130 km/h por au-
topistas francesas sin techo y 
el viento apenas se hacía sen-
tir. Mucho tiene que ver en su 
dotación de serie el Aircap, 

un paravientos eléctrico que 
se despliega en el montante 
del parabrisas y que funciona 
en plena sintonía con un se-
gundo elemento que se eleva 
por detrás de los reposacabe-
zas traseros.

Con la idea de poder disfru-
tar de la Clase E Cabrio la ma-
yor parte posible del año, se 
incorpora en las butacas de-
lanteras el sistema Airscarf, 
una especie de ‘bufanda vir-
tual’ que expulsa aire caliente 
a la altura del cuello.

Cuatro son las motorizacio-

nes disponibles, ya que no se 
comercializa en España la de 
acceso en gasolina: el E 200 de 
184 CV. En ciclo turbodiésel 
ofrece las variantes E 220 d y 
E 350 d 4Matic, con 194 y 258 
CV respectivamente, mientras 
que en gasolina contempla el 
E 300 de 245 CV y el E 400 
4Matic con 333. Los dos más 
potentes equipan tracción to-
tal, y en todos los casos el cam-
bio es automático de nueve 
relaciones.

El chasis de serie monta el 
tren de rodaje Agility Control, 
que rebaja la altura del con-
junto 15 milímetros respec-
to a la berlina. No se ofrece la 
amortiguación regulable Dy-
namic Body Control, pero sí 
podemos disfrutar de la sofis-
ticada suspensión neumática 
Air Body Control.

El habitáculo comparte 
los rigores de calidad y esté-
ticos del Coupé, y aún más si 
disfrutamos del opcional ‘wi-
descreen’, formado por dos 
pantallas de alta resolución 

interior  el 
habitáculo 
se remata 
con una gran 
calidad de 
acabados. 
ahora el 
espacio 
para las 
piernas en 
las plazas 
traseras es 
más holgado

cuatro ruedas  al volante mercedes clase e cabrio

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 60.425 €
EMISIONES de co2: de 113 hasta 187 g/km

Calidad del techo de lo-
na. Tecnología. Dinámi-
ca. Motores eficientes. 
Equipamiento.

+ Acceso a las plazas 
traseras con el techo 
montado. Maletero con 
el techo guardado.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor E 300 E 400 4MATIC E 220 D E 350 D 4MATIC
Disposición Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal
Nº de cilindros 4, en línea 6, en V 4, en línea 6, en V
Cilindrada (c.c.) 1.991 2.996 1.950 2.987
Potencia máxima (CV/rpm) 245/5.500 333/5.200-6.000 194/3.800 258/3.400
Par máximo (mkg/rpm) 37,8/1.400-4.000 49,0/1.600-4.000 40,8/1.600-2.800 63,3/1.600-2.400
Tracción Trasera Total Trasera Total
Caja de cambios Automática, 9 vel. Automática, 9 vel. Automática, 9 vel. Automática, 9 vel.
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados Discos ventilados Discos ventilados Discos ventilados
Neumáticos 245/45 R18 245/45 R18 245/45 R18 245/45 R18
Peso (kg) 1.780 1.935 1.830 1.975
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.826/1.860/1.428 4.826/1.860/1.436 4.826/1.860/1.428 4.826/1.860/1.436
Volumen maletero (l) 385 (310 sin techo) 385 (310 sin techo) 385 (310 sin techo) 385 (310 sin techo)
Capacidad depósito (l) 66 66 50 50
De 0 a 100 km/h (s) 6,6 5,5 7,7 6,1
Velocidad máx. (km/h) 250 250 237 250
Consumo mixto (l/100 km) 6,8 8,3 4,3 6,5
Emisiones CO2 (g/km) 154 187 113 170
Precios desde.... (euros) 68.100 82.250 60.425 76.950

 La calidad del techo de lona es sobresaliente. Se 
abre o se cierra en 20 segundos de manera eléctrica, y 

se puede hacer en marcha hasta los 50 km/h.

 La capacidad 
del maletero 
oscila entre los 
385 litros y los 
310 si llevamos 
el techo 
replegado. El 
respaldo trasero 
se abate en 
secciones 50:50. 

unidas por una misma cubier-
ta de cristal.

Tuvimos ocasión de rodar 
con la versión E 220 d, que se-

rá la más popular a nivel de 
ventas. Pesa 1.830 kilos –95 
más que el Coupé– pero los 
194 CV y 40,8 mkg de par 

máximo mueven con soltu-
ra el conjunto, y desde ape-
nas 1.500 rpm empuja con 
energía. El cambio 9G-Tro-
nic es suave por un lado y rá-
pido por el otro, sobre todo 
si apostamos por los modos 
Sport y Sport+ en el asistente 
Dynamic Select, que se com-
pleta con los programas Eco, 
Comfort e Individual.

Confortable en marcha y 
bien dotado dinámicante si 
forzamos el ritmo, en nuestro 
recorrido registró un consumo 
de 6,6 litros de media, una ci-
fra de mérito con dos personas 
y la climatización funcionan-
do ‘sin cuartel’.

Destacar el denominado 
Magic Vision Control, un lim-
piaparabrisas con eyectores de 
agua climatizados que inclu-
ye una función capaz de reco-

nocer si vamos descapotados, 
activando los eyectores sólo 
cuando el barrido es descen-
cente para evitar que salpique 
en el interior.

Otro punto fuerte de la Cla-
se E Cabrio es su tecnología, 
como el asistente Distronic, 
que va un pasito más allá en 
cuanto a conducción autóno-
ma se refiere.

 En el completo equipa-
miento de serie, este mode-
lo se desmarca con elementos 
como los faros LED High Per-
formance, el panel táctil 
Touchpad, el servofreno de  
emergencia activo, las llan-
tas de aleación de 18 pulga-
das, el piloto de aparcamiento 
con cámara trasera o el siste-
ma Remote Online: conectivi-
dad con el vehículo mediante 
‘Mercedes me’.
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cuatro ruedas  AL VOLANTE renault espace 2017

-
en contra

Consumo alto y 
depósito pequeño. 
Cero cambios estéticos. 
Sin levas en el volante. 
Detalles de acabado.

nuestra valoración

+
a favor

Motor más enérgico. 
Combinación con 
EDC7. Confort de 
marcha. Dinamismo. 
Precio competitivo.

eMISIONES 
OFICIALES:DE 116 a 
152 g/km

desde� 30.195 €

Dos años lleva en el mercado 
la quinta generación del Es-
pace, un modelo que dio un 
giro radical a su filosofía mo-
novolumen en favor de un ai-
re crossover. Desde entonces 
se ofrece con los propulsores 
1.6 dCi de 130 y 160 CV, este 
último biturbo. Pero los ‘alér-
gicos’ al diésel podían optar 
al 1.6 TCe de 200 CV, utiliza-
do también por los deportivos 
Renault Clio R.S.

Ahora el TCe 200 desapare-
ce para dejar paso a un nuevo 
motor desarrollado por Ren-
ault Sport y compartido con el 
singular Alpine A110. Seme-
jante corazón tiene inyección 
directa, doble distribución va-
riable, turbo Twin Scroll... Pe-
ro en lugar de generar 252 CV 
como en el deportivo francés 
se conforma con 225, cifra 

Renault revitaliza su Espace, pero el cambio más sustancial es la llegada 
del nuevo 1.8 TCe de gasolina, con 225 CV y firmado por Renault Sport.

Extra de deportividad

 Hay nuevas llantas 
de 18 y 19 pulgadas, un 
nuevo tapizado y asientos 
delanteros térmicos. Desde 
su pantalla central se 
controla todo.

 Equipa 
4Control y 
suspensión 
activa para 
brillar en 
dinamismo. 
El color Gris 
Titanio es 
nuevo.

más que notable. Además, só-
lo nos lo ofrecen con el cam-
bio EDC de doble embrague 
y 7 velocidades.

Dinámicamente el Espace 
disimula sus 4,86 metros de 
longitud y sus 1.685 kilos de 
peso. Para ello se acompaña 
de una suspensión activa, que 
nos aísla del asfalto, y de la di-
rección 4Control, que permite 
cierto grado de giro a las rue-
das posteriores. Así, su com-
portamiento poco tiene que 
ver con el de un monovolu-
men o un crossover.

El propulsor presenta una 
gran energía y combina a 
la perfección con el cambio 
EDC7, pero podría contar 
con levas en el volante para 
disfrutar más en zona de cur-
vas. Ofrece unas sensacio-
nales prestaciones, pero su 
consumo se resiente en ex-
ceso, porque en conducción 
real rondaremos los 9,0 l/100 
km con gran facilidad, un par 
de litros por encima de lo que 
gastan las versiones dCi.

Al margen de esta mecá-
nica, Renault suma un nue-

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.8 tce 225
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.798
Potencia máxima/rpm 225 CV/5.600
Par máximo/rpm 30,6 mkg/1.750
Tracción Delantera
Caja de cambios Aut. EDC7 vel.
Frenos del./tras. Dis. vent./Dis.
Neumáticos 235/60 R18
Peso (kg) 1.685
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.857/1.888/1.667
Volumen maletero (l) 680/2.101
Capacidad depósito (l) 58
De 0 a 100 km/h (s) 7,6
Velocidad máx. (km/h) 224
Consumo mixto (l/100 km) 6,8
Emisiones CO2 (g/km) 152
Precios desde.... (euros) 37.152

vo color para su carrocería, 
nuevas llantas, un nuevo ta-
pizado y asientos delanteros 
ventilados, así como una ma-
yor conectividad para el siste-
ma R-Link2.

Curioso es que las dos pla-
zas extra sean opcionales o 
que estrene una versión Exe-
cutive con cuatro asientos.

al volante seat ateca fr  cuatro ruedas 

-
en contra

Plásticos de peor tacto 
en segunda fila. No hay 
versión TDI con tracción 
delantera. Banqueta 
posterior no corredera.

nuestra valoración

+
a favor

Comportamiento de 
‘turismo bueno’. Equipo 
de serie. Gama variada. 
Amplitud y maletero. 
Imagen diferenciada.

eMISIONES 
OFICIALES:DE 123 a 
159 g/km

desde� 31.340 €

Si el Ateca es ya uno de los SUV más eficaces en términos dinámicos, las 
versiones FR van un paso más allá, especialmente con el nuevo 2.0 TSI. 

Eficacia vestida de SUV

 Bajo el capó aparece un nuevo 2.0 TSI de gasolina, con 190 CV y magnífico 
funcionamiento. Las versiones FR montan de serie llantas de 18 pulgadas 
–podemos pedir por 821 euros las de 19–, así como paragolpes en color de 
carrocería, parrilla brillante y barras de techo en negro, acabados cromados...

 Gran dotación de 
serie: tapicería de 
Alcántara, portón 
eléctrico, navegador 
con pantalla de 8 
pulgadas, Seat Drive 
Profile, climatizador 
bizona, asistente de 
aparcamiento...

En lo que va de año, el Ateca 
se ha convertido en el tercer 
SUV más vendido en España 
dentro del segmento medio, 
y en el primero si atendemos a 
las ventas a particulares. Espe-
cial éxito tienen las versiones 
de gasolina, que copan el 68 
por ciento de las matriculacio-
nes del SUV de Seat, y también 
son mayoría las variantes de 
tracción delantera: 8 de cada 
10. Además, llegan refuerzos 
a la gama, pues desde ahora 
–entregas a partir de septiem-
bre– se ofrecen los FR, con un 
toque deportivo en imagen, 
equipamiento y mecánica que 
podemos asociar a siete ‘com-
binados’ mecánicos: en diésel, 
el 2.0 TDI de 150 CV con cam-
bio manual y el 2.0 TDI de 190 
con caja automática DSG7 –en 
ambos con tracción total 4Dri-

ve–, mientras que en gasolina 
el motor 1.4 TSI de 150 CV da 
lugar a cuatro variantes –fruto 
de combinar la tracción delan-
tera y la total con los cambios 
manual y DSG– y aparece un 
nuevo 2.0 TSI, también con 
desactivación automática de 
cilindros ACT, que rinde 190 
CV y va de cine. Un recorrido 
por Madrid y Segovia que in-
cluía mucha vía de montaña y 
bastante autopista nos ha per-
mitido descubrir, por un lado, 
que el acabado FR implica un 

tacto de conducción aún más 
preciso, divertido y eficaz, so-
bre todo con el chasis adapa-
tativo que montaban todas las 
unidades –727 euros extra– 
o los neumáticos opcionales 
235/40 R19. Con todo eso, el 
SUV español va como un tu-
rismo ‘de los buenos’. Y, por 
otro lado, ahora sabemos que 
el 2.0 TSI será una de las re-
refencias mecánicas en la ga-
ma: suave, progresivo a más 
no poder, brioso si necesitas 
energía... Poco o nada que en-

Pedro Martín || pmartin@motor16.com

ficha técnica
Motor 2.0 tsi
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.984
Potencia máx. (CV/rpm) 190/4.200-6.000
Par máximo (mkg/rpm) 32,7/1.450-4.200
Tracción A las 4 ruedas
Caja de cambios Aut. 7 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.
Neumáticos 215/50 R18
Peso orden marcha (kg) 1.536
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.363/1.841/1.625
Volumen maletero (l) 485
Capacidad depósito (l) 55
De 0 a 100 km/h (s) 7,9
Velocidad máx. (km/h) 212
Consumo mixto (l/100 km) 7,0
Emisiones CO2 (g/km) 159
Precios desde.... (euros) 37.660

vidiar al 2.0 TDI de similar po-
tencia, pues tiene menos par 
pero bastante más agrado.  

Y se cierra el capítulo de 
alabanzas con el equipo de se-
rie, completo a más no poder. 
Además, el interior específico 
del acabado FR ayuda a mejo-
rar la sensación de calidad e, 
incluso, de refinamiento.
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cuatro ruedas  AL VOLANTE SEAT Mii BY COSMOPOLITAN al volante SMART FORTWO cabrio electric drive  cuatro ruedas 

-
en contra

Kit de reparación de 
pinchazos. Espacio 
muy limitado en las 
plazas posteriores. 
Maletero algo justo.

nuestra valoración

+
a favor

Maniobrabilidad 
urbana. Calidad 
general. Disponible en 
versión de GNC. Precio 
competitivo.

eMISIONES 
OFICIALES: DE 83 a 
106 g/km

desde� 12.060 €

-
en contra

Sólo dos plazas. 
Volumen del maletero. 
Autonomía real algo 
justa. Acabados 
mejorables. Precio.

nuestra valoración

+
a favor

Aptitudes urbanas. 
Suavidad de 
funcionamiento. 
Confort mejorado. 
Personalización.

eMISIONES 
OFICIALES:
0 g/km

precio� 26.732 €

Realizado a partir del acaba-
do Style, la exclusiva versión 
Mii by Cosmopolitan, con 
un sobreprecio de 580 euros 
–200 más de lo que costaba al 
cambio el Seat 600 de 1957–, 
añade llantas de aleación Ma-
chined de 15 pulgadas, tapi-
cería en Alcántara Violetto/
Bismuth, volante y pomo del 
cambio en piel con costuras 
Bismuth, parasoles con espe-
jo, ganchos en la guantera, 
retrovisores exteriores en to-
no Bismuth, salpicadero Vio-
letto con inserciones Bismuth, 

Coincidiendo con el 60 cumpleaños del 600, Seat lanza la versión más 
sofisticada y elitista del Mii, modelo urbano heredero del mítico ‘seilla’. 

Smart cierra el círculo de su gama Fortwo con la variante Cabrio de 
propulsión eléctrica, un coqueto biplaza ideal para las grandes ciudades.

El urbanita más ‘fashion’ Nuevo rey de la eficiencia

 Al precio del Mii by 
Cosmopolitan –entre 
12.060 y 14.690 euros, 
según motorización– 
hay que sumar el 
color especial de esta 
serie: 190 euros el 
Blanco Negro o 400 el 
Violetto Negro.

 En 12 segundos 
el techo de lona se 
repliega, operación 
que se puede 
realizar a cualquier 
velocidad. Los 
largueros pueden 
desmontarse 
manualmente.

 El cuadro de mandos incorpora información adicional sobre la eficiencia del 
sistema y la capacidad de la batería. El modo Eco optimiza la recuperación de la 
energía, según sea el estado del tráfico, gracias a un sistema de radar.

techo interior en negro, estri-
beras específicas en las puer-
tas y techo exterior en negro. 
Y por 590 euros más también 
se puede añadir un techo so-
lar panorámico con el paquete 
Mii by Cosmopolitan TOP. Do-
tación en su mayoría seleccio-
nada por los lectores de este 
medio de comunicación.

Otros equipamientos des-
tacables, de serie o en opción, 
son climatizador automáti-
co, asientos calefactables, lu-
ces diurnas LED, sensor de 
parking trasero o asistente de 
frenada en ciudad; y el Mii by 

Cosmopolitan ofrece el nue-
vo sistema ‘Smartphone Inte-
gration’, que permite conectar 
nuestro teléfono mediante la 
aplicación móvil DriveMii pa-
ra visualizar en el smartphone 
–que cuenta con su propio so-
porte en la parte alta del sal-
picadero– la información más 
completa del coche: conexión 
manos libres con el móvil, ra-
dio, navegador, un panel de 
instrumentos que muestra el 
consumo instantáneo y me-
dio, las distancias recorridas 
y la velocidad media del tra-
yecto, además de la función 
Ecotrainer, que indica al con-
ductor la forma más idónea 
para ahorrar combustible. Asi-
mismo, la aplicación dispone 
de reconocimiento de escritu-
ra mediante el dedo, para ma-
nejar con mayor seguridad el 
navegador y el teléfono.

El Mii by Cosmopolitan es-
tá disponible con tres propul-
sores y dos tipos de cambio: 
manual y automático, ambos 
de cinco marchas. Por un la-
do está el 1.0 de tres cilindros 
y 60 CV –42 más que los 18 
CV del primer 600 de 1957– y 
por otro el 1.0 de 75 CV. Seat 
también ofrece en esta versión 
el propulsor ‘híbrido’ Ecofuel, 
que combina en el motor 1.0 
–aquí con 68 CV– el tanque de 
gasolina con otro de gas na-
tural comprimido GNC ubica-

La última novedad en Smart 
estaba cantada: añadir a su 
versión Fortwo Cabrio el co-
nocido sistema de propulsión 
eléctrico ya instalado tanto en 
el Fortwo como el Forfour. De 
esta manera, la marca pone en 
juego uno de los modelos más 
exclusivos del segmento.

El sistema de propulsión 
eléctrico presenta un motor 
de 82 CV de potencia que se 
alimenta gracias a una batería 
de ion-litio de 17,6 kwh de ca-
pacidad, ubicada bajo el piso. 
La autonomía homologada es 
de 155 kilómetros gracias a un 
consumo medio de 13,0 kwh 
cada 100 kilómetros, pero en 
la práctica se reduce sensible-
mente en función del tipo de 
conducción, el lugar por don-
de circulemos, el uso de luces, 
la climatización...

Este modelo tiene limi-
tada su velocidad máxima a 

130 km/h, y una carga com-
pleta dura entre 2,5 y 6 horas, 
en función de la toma de co-
rriente usada. Durante la pri-
mavera de 2018 se ofrecerá en 
opción un cargador trifásico 
de 22 Kw que podrá cargar la 
batería al 80 por ciento en só-
lo 45 minutos.

Y ya que estamos en plena 
faena, comentar que Smart 
ofrece con la compra de este 
vehículo la instalación gratui-
ta de un cargador ‘wallbox’; 
y gracias a un acuerdo con 
Endesa se regalan 1.200 Kw 

al año, suficientes para cubrir 
cerca de 9.000 kilómetros.

Y seguimos con los núme-
ros, porque esta versión cues-
ta 26.732 euros, aunque nos 
podemos beneficiar de un des-
cuento de 5.500 euros gracias 
al último Plan Movea.

Tuvimos ocasión de rodar 
con el Fortwo Cabrio Electric 
Drive por Ginebra y sus alre-
dedores. Personalmente creo 
que es uno de modelos más 
lógicos alimentados por esta 
tecnología para movernos por 
la ciudad. Limpio, eficiente y 

Andrés Mas || amas@motor16.com Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor 1.0 ecofuel
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 3, en línea
Cilindrada (c.c.) 999
Potencia máx. (CV/rpm) 68 / 6.200
Par máximo (mkg/rpm) 9,7 / 3.000
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Discos v./Tamb.
Neumáticos 185/55 R15
Peso (kg) 1.031
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.557/1.641/1.478
Volumen maletero (l) 213 / 913
Capacidad depósito (l) 10 (+11 kg GNC)
De 0 a 100 km/h (s) 16,3
Velocidad máx. (km/h) 164
Consumo mixto (GNC) 4,5 kg/100 km
Emisiones CO2 (g/km) 83
Precios desde.... (euros) 14.690

do bajo el maletero. El motor 
siempre usa el gas natural, y 
cuando este se agota comien-
za a utilizar gasolina sin que 
el conductor note el cambio. 
Ayudado por el Start&Stop 
y la función de recuperación 
de energía, presenta un con-
sumo medio de 4,5 kilos de 
GNC cada 100 kilómetros, lo 
que equivale a unas emisiones 
de CO2 de 83 g/km. La auto-
nomía con el depósito de gas 
lleno –11 kilos– es de 380 ki-
lómetros, y si sumamos el de-
pósito de gasolina –10 litros, 
que añaden 220 kilómetros a 
la distancia entre repostajes– 
alcanza los 600 kilómetros de 
autonomía. Además, se bene-
ficia de un mínimo coste por 
kilómetro, pues los 600 kiló-
metros de la ruta entre Madrid 
y Barcelona pueden recorrerse 
por apenas 20 euros.

silencioso –y ahora bastante 
más confortable–, es una de-
licia moverse por su agilidad 
urbana, entre otras cosas por 
un diámetro de giro de sólo 
6,95 metros. El techo se abre 
o se cierra en 12 segundos, y 
la operación se puede realizar 
a cualquier velocidad.

Motor                                              eléctrico
Disposición Trasero transversal

Tipo Síncrono de 
corriente trifásica

Potencia máxima 60 kW (82 CV)
Par máximo 16,3 mkg

Tipo de batería Iones
de litio

Capacidad de la batería 17,6 kWh
Ubicación de la batería Suelo
Tracción Trasera
Caja de cambios Aut., 1 velocidad
Frenos del./tras. Discos v../Tambor

Neumáticos 165/65 R15 del./
185/60 R15 tras.

Peso en vacío (kg) 1.115 
Largo/Ancho/Alto (mm) 2.695/1.663/1.553
Volumen del maletero (l) 260 / 340
De 0 a 100 km/h (s) 11,3
Velocidad máxima (km/h) 130
Consumo medio 13,0 kWh/100 km
Autonomía NEDC (km) 155
Tiempo recarga mínimo 2,5 horas
Tiempo recarga máximo 6 horas
Precio desde… (euros) 26.732

ficha técnica
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Con más de 12 años de experiencia en la fabricación de modelos 
híbridos, Lexus es una empresa pionera en el sector y suma más 
de un millón de vehículos circulando por el mundo, de los que 
más de 25.000 corresponden a España, donde más de 100.000 
personas han experimentado la conducción de un Lexus híbri-

Por España circulan ya más de 25.000 vehículos híbridos Lexus, lo que supone el 90 por ciento de 
todos los modelos eficientes –híbridos, eléctricos e híbridos enchufables– vendidos en nuestro 
país dentro del mercado Premium. Y ahora, todos los vehículos híbridos Lexus, desde el CT 200h 
al LC 500h pasando por los NX 300h y RX 450h, reciben la ventajosa clasificación ECO de la DGT.

Dominan la ciudad

el ct 200h  rinde 136 caballos pero solo gasta 3,6 l/100   km. y sus emisiones son mínimas: 82 g/km de c02 y 0,005 g/km de nox

cuatro ruedas  bajo la lupa gama híbrida de lexus

GS 300h y GS 450h Vaya pareja LS 500h Sublime tecnología 

IS 300h Berlina ‘eco-dinámica’

clasificados como ‘eco’ por la dgt  todo son ventajas

CT 200h Premium... y compacto

El GS, una lujosa y deportiva berlina de 4,88 metros con propulsión 
trasera, se despliega en una doble oferta, con el GS 300h como opción 
de acceso –combina un 2.5 de 181 CV y un motor eléctrico de 143 CV 
para totalizar 223 CV y acelerar de 0 a 100 km/h en 9 segundos, pero 
con unas emisiones de 104 g/km de CO2– y el GS 450h como alter-
nativa más dinámica: asocia un 3.5 V6 de 292 CV y un motor eléctrico 
de 200 CV hasta sumar 345 CV, que le permiten ‘volar’ de 0 a 100 

km/h en 5,9 segundos 
manteniendo un consu-
mo bajo, de 6,1 l/100 km. 
Y en ambos casos, con 
un modo EV para circular 
sin emisiones.

La versión híbrida de la berlina LS emplea el sistema Multistage Hybrid 
de Lexus, que aporta un mayor placer de conducción, una aceleración 
y tracción superiores, y una eficiencia máxima. Porque agrega un dis-
positivo de cambio de cuatro marchas –su funcionamiento reproduce 
la sensación de conducir con una transmisión de 10 velocidades– al 
tren de potencia Lexus Hybrid Drive del LS 500h, formado por un V6 
de gasolina VVT-i de 3,5 litros y dos motores eléctricos, de modo que 
mejora la respuesta del 
acelerador, se optimiza la 
relación entre consumo, 
emisiones y prestaciones, 
y la conducción es más 
suave y silenciosa.

La berlina IS de propulsión, que presume de una excelente aerodinámi-
ca –Cx de 0,25–, también exhibe el mejor equilibrio entre prestaciones 
–de 0 a 100 km/h en 8,3 segundos– y eficiencia: el gasto medio de sus 
versiones Eco y Business es de 4,2 l/100km. Tiene un maletero de 450 
litros y acaba de ser renovada en profundidad, destacando su imagen 
exterior presidida por la característica parrilla Lexus en doble punta 
de flecha, flanqueda por faros multi-LED. Y su interior, según el nivel 
de acabado, adopta una 
pantalla central de 10,3 
pulgadas, asientos de piel 
con elegantes costuras y 
paneles de madera gra-
bados con láser.

Exhibir la etiqueta 
ECO otorgada por 

la DGT aporta muchas 
ventajas. Así, todos los 
Lexus híbridos pueden 
circular en las grandes 
ciudades, como Madrid, 
en cualquier escenario 
anticontaminación.  

Todos los modelos 
híbridos de Lexus 

se benefician de 
bonificaciones de hasta 
un 100% en las tarifas 
de aparcamiento 
regulado. Por citar sólo 

El CT 200h fue el primer compacto Premium dotado de una mecá-
nica híbrida. Y sigue siendo el más exitoso en ese selecto ‘club’. En su 
dotación podemos encontrar asientos de cuero de alta calidad, avan-
zadas tecnologías como el Remote Touch, el sistema de sonido Mark 
Levinson de 13 altavoces o el navegador Lexus Premium Navigation, 
mientras que para el CT 200h F Sport se reservan los asientos de cuero 
‘Rojo Coral’, una suspensión más deportiva y llantas de aleación es-

pecíficas de 17 pulgadas. 
En el modo EV podremos 
conducir prácticamente 
en silencio, sin consumir 
combustible y con cero 
emisiones.

el gs 300h rinde 223 cv y gasta 4,4 l/100 
km, mientras que el gs 450h, de 345 cv, 

pasa de 0 a 100 km/h en 5,9 segundos

el ls 500h, nuevo buque insignia de la 
marca, puede circular a 140 km/h con 
el motor 3.5 v6 de gasolina apagado

otro ejemplo de rendimiento 
soberbio: rinde 223 cv pero gasta 4,2 
l/100 km y emite sólo 97 g/km de co2

el ct 200h business my 2017 tiene un 
precio recomendado de 22.750 euros.  
y aporta calidad premium y ecología

do. Excelente ‘banco de pruebas’ para una marca que ahora des-
pliega su gama más completa, desde el compacto CT 200h, las 
berlinas IS 300h, GS 300h, GS 450h, los crossover NX 300h y RX 
450h, o los coupés deportivos RC 300h y LC 500h, hasta la nueva 
berlina de representación LS 500h, buque insignia de Lexus.

algún ejemplo, en la 
localidad madrileña 
de Alcobendas el 
estacionamiento 
es completamente 
gratuito, mientras que 
en la capital, Madrid, 
la bonificación es de 
hasta un 50%.

Los vehículos 
con tecnología 

híbrida de Lexus 
tienen hasta un 80% 
de bonificación en el 
Impuesto Municipal de 
Circulación.

Los conductores de 
los Lexus híbridos 

pueden beneficiarse de 
descuentos en algunas 
autopistas de peaje, una 
rebaja que, por ejemplo, 
alcanza el 30% –si 
utilizamos el llamado 
‘Eco Via T’– en los Peajes 
de la Generalitat de 
Cataluña. 

También en los 
Peajes de la 

Generalitat de Cataluña, 
el acceso es libre –sea 
cual sea el número de 
ocupantes del vehículo– 
al carril BUS/VAO.

A diferencia de 
otras soluciones 

ecológicas, como las 
mecánicas eléctricas, 
con la tecnología 
Lexus Hybrid Drive no 
hay limitaciones en el 
alcance del vehículo 

debido a la batería, y el 
conductor no sufre el 
estrés motivado por el 
temor a la ‘autonomía 0’.

La tecnología 
híbrida de Lexus es 

de tipo ‘auto-recargable’, 
pues la batería se recarga 
mientras circulamos, de 
modo que es imposible 
‘olvidarse de enchufarlo’.  

 La tecnología 
híbrida de Lexus no 

requiere ni de cables ni 
de enchufes. Y tampoco 

de una infraestructura 
para la recarga. Siempre 
están listos para circular.  

Según datos 
internos manejados 

por la marca japonesa, 
en base a un estudio 
sobre conducción 
urbana, los Lexus 
híbridos circulan las 
dos terceras partes del 
tiempo únicamente con 
la energía de las baterías; 
es decir, con el motor de 
combustión totalmente 
desconectado.

1

2 3

4

5

6

7
9

8



46 MOTOR16

el rc 300h  es un amplio coupe que homologa 4,9 l/100 km

cuatro ruedas  bajo la lupa gama híbrida de lexus

NX 300h Crossover para todo uso RX 450h Exclusivo y versátil

LC 500h El superdeportivo ECORC 300h Sensaciones a diario 

El NX, con 4,63 metros, cinco cómodas plazas y un maletero de 555 
litros, acaba de ser renovado, introduciendo cambios estéticos y mejo-
ras en confort y seguridad. Su sistema de propulsión Full Hybrid rinde 
siempre 197 CV de potencia, pero si los NX 300h 4x2 combinan un 2.5 
de 155 CV y un motor eléctrico delantero de 143 CV, los NX 300h 4x4 
agregan un motor eléctrico trasero de 68 CV que asegura una eficiente 
tracción total. El consumo arranca en 5,0 l/100 km, y como equi-

pamiento ofrece panel 
táctil Touch Pad, moni-
tor de Visión Panorámi-
ca, sistema de Seguridad 
Precolisión o suspensión 
variable adaptativa.

Si buscamos un crossover cómodo, amplio, lujoso, prestacional, exclu-
sivo y con tecnología Premium puede que nos sobren dedos al contar. 
Y si, además, añadimos exigencias como ‘ecológico’ o ‘ahorrador’, el 
RX 450h aparecerá como alternativa de referencia. Porque asocia un 
3.5 V6 de 262 CV a dos motores eléctricos –uno delante con 167 CV y 
otro detrás con 68– para totalizar 313 CV y garantizar la tracción inte-
gral E-Four, un empuje soberbio –de 0 a 100 km/h en 7,7 segundos– y 
un gasto de 5,2 l/100 km. 
Ofrece selector de modos 
de conducción, modernos 
asistentes de seguridad, 
faros LED de triple haz, 
Head-up Display...

También con el LC 500h podremos conducir por ciudad en escenarios 
de alta contaminanción gracias a su mecánica híbrida. Mecánica, por 
cierto, innovadora, pues el superdeportivo de Lexus estrenó la tecno-
logía Multistage Hybrid, con una transmisión que reproduce las sensa-
ciones de un cambio de 10 marchas y equipa levas de magnesio para 
el modo ‘M’. Gracias a sus 359 CV –un 3.5 de 299 CV más un motor 
eléctrico de 179 CV– alcanza 100 km/h en 5 segundos, pero gasta 
6,4 l/100 km y tiene unas 
emisiones de CO2 de sólo 
145  g/km. Y combina un 
chasis ‘de carreras’ con el 
máximo lujo y los últimos 
asistentes de seguridad.

Quienes piensen que un coupé no es práctico en el día a día ya pueden 
ir cambiando de opinión; porque el RC 300h, ahora con precios desde 
45.900 euros –existe una oferta financiera que contempla cuotas de 
350 euros al mes– es cómodo y tiene cuatro amplias plazas, ofrece 
un maletero de 340 litros y, gracias a su sistema Full Hybrid –com-
bina un 2.5 de 178 CV y un motor eléctrico de 143 para sumar 223 CV 
y acelerar de 0 a 100 km/h en 8,6 segundos–, presume de un gasto 

medio de 4,9 l/100 km y 
de emisiones de CO2 de 
113 g/km. Desarrollado en 
los circuitos... pero capaz 
de rodar sin emisiones en 
su modo eléctrico EV.

el nx 300h está disponible en 
versiones de tracción 4x2 y 4x4, y sus 

precios arrancan en 39.750 euros

cifras sorprendentes: un crossover 
de 4,89 metros con 313 CV y tracción 
total que sólo emite 120 g/km de co2 

se ha encargado de estrenar la 
tecnología multistage hybrid, rinde 
359 cv y disfruta de la etiqueta ‘eco’

el rc es un coupé de 4,7 metros y 
cuatro buenas plazas que rinde 223 
cv y presume de la mayor eficiencia 

España es el primer productor de coches Citroën, pues aquí se fabrica 
uno de cada tres vehículos que la marca comercializa en el mundo.

Con sello español

 Sea el monovolumen de cinco o siete plazas 
o la versión de calle del tricampeón mundial 
de Turismos, el sello y la inspiración ‘Made in 
Spain’ no falta en los Citroën mas vendidos.

q C-Elysée, Grand C4 Picasso, C4 Picasso, Berlingo y C4 Cactus conforman la gama ‘Made in Spain’ de 
Citroën. Se hacen en Vigo, salvo el C4 Cactus, fabricado en Madrid en exclusiva mundial.

Es marca francesa de dere-
cho pero española de hecho, 
porque casi uno de cada cua-
tro Citroën comercializados 
en 2016 salió de Vigo o Ma-
drid –proporción que sube al 
34 por ciento en el periodo de 
enero a mayo de 2017–, y al-
guno, como el C4 Cactus, se 
fabrica aquí en exclusiva mun-
dial. Son cifras que convierten 
a España en el gran centro de 
producción de la firma gala, 
porque en ningún otro país se 
hacen tantos Citroën como en 
el nuestro. Con el añadido de 

que los modelos de las plan-
tas gallega y madrileña figu-
ran entre los cinco coches de 
la marca más vendidos en el 
mundo y suponen el 60 por 
ciento de los Citroën matri-
culados en España. Coches 
‘Made in Spain’ que estos días 
tienen un descuento adicio-
nal, reservado a 1.500 unida-
des, de 1.500 euros. 
C4 Cactus, C4 Picasso, Grand 
C4 Picasso, C-Elysée y Berlingo 
–incluida la versión eléctrica– 
son coches «Fabricados aquí. 
Inspirados en ti», como reza el 
lema de la nueva campaña con 

la que Citroën España resalta 
la pasión del carácter español, 
que se traduce en el alto nivel 
de calidad de los vehículos fa-
bricados en Vigo y Villaverde 
desde que, allá por 1958, de la 
planta gallega salió el primer 
Citroën, la primera de las más 
de 11.600.000 unidades que 
se han hecho hasta el momen-
to en nuestro país. Una histo-
ria con futuro garantizado tras 
la asignación de nuevos mode-
los a las dos plantas españolas 
en las que se fabrican Citroën, 
que en un 84 por ciento de los 
casos se envían fuera.

M.J.B / A.C. || motor16@motor16.com

al dialos citroën ‘made in spain’

Las cifras   
A tener en 
cuenta

Más de 362.000 unidades 
fabricó Citroën en España en 
2016. El 32 % de los Citroën 
que se fabrican en el mun-
do se hacen en España, por-
centaje que subió al 34 % de 
enero a mayo de 2017. El 84 
% de la producción se ex-
porta. El 60 % de los Citroën 
que se venden en España 
son modelos ‘Made in Spain’. 
11.600.000 Citroën se han 
fabricado ya en España. 
250.600 C4 Cactus han sa-
lido desde 2014 de la planta 
de Madrid, que los fabrica en 
exclusiva mundial; y el 82 % 
se ha exportado. 1.387.234 
C4 Picasso y Grand C4 Pi-
casso ha producido el Centro 
de Vigo desde 2006; expor-
tándose el 89 %. 151.467 
C-Elysée se han fabricado en 
Vigo desde 2012; enviándose 
fuera el 86 %. Y 2.574.470 
son las unidades del Berlingo 
producidas en Vigo desde 
1996, de las que el 80 % se 
destinaron a exportación.



48 MOTOR16 MOTOR16 49

Siniestralidad

Cinco muertos al día en 2016
Los datos consolidados del año pasado presentados 
por la Dirección General de Tráfico colocan en 1.810 las 
vidas perdidas en un siniestro de circulación y en 9.755 
los heridos que pasaron por un centro hospitalario, lo que 
supone cinco muertos diarios en los 102.362 accidentes 
ocurridos en las calles y carreteras españolas a lo largo 
de 2016, contabilizando a los afectados hasta los 30 
días después del siniestro. Las estadísticas reflejan que 
el incremento del 7 % de fallecidos respecto a 2015 (121 
personas más), no tiene una distribución homogénea, 
puesto que el porcentaje sube al 18 % en vías urbanas, 
con 78 fallecidos más, y se queda en el 3% en recorridos 
interurbanos, que no dejan de cobrarse 43 vidas más 
que un año antes.

LA SEMANA

millones de euros se invertirán en 2.000 kilómetros de la red de carreteras de alta 
capacidad, que se construirán, mejorarán o restaurarán, en 20 de los corredores más 
importantes entre 2017 y 2021. Es el ambicioso Plan Extraordinario de Inversiones en 
Carreteras, que se cubrirá con capital privado y financiación europea, que no contempla 
peajes y tampoco compromete el déficit, puesto que de la ejecución se encargan las 
concesionarias, que también asumen la conservación durante 30 años. Todo a cambio 
de un pago anual de la Administración a partir de la entrega de la obra, bajo un nuevo un 
modelo de colaboración público/privada, que va proliferando en Europa. El plan creará 
189.200 empleos y las inversiones tendrán un retorno fiscal de unos 3.000 millones de 
euros. Queda sin solventar el problema de la red secundaria donde, según la Asociación 
Española de la Carretera (AEC) y la Asociación de Empresas Constructoras y Conce-
sionarias de infraestructuras (Seopan), con 730 millones de euros en 1.121 kilómetros se 
evitarían 69 muertes y más de 200 heridos; actuación en 73 tramos, que compensaría 
los previsibles errores humanos y ahorraría 144 millones de euros de gasto sanitario en 
los 2.120 millones anuales que cuestan los accidentes en la red convencional.

5.000
la cifra

en breve

Puntuaciones casi per-
fectas es lo que han 
conseguido la mayor 
parte de los modelos 
testados en la última 
entrega de EuroNCAP, 
demostrando que el 
endurecimiento de 
los protocolos da co-
mo resultado coches 
cada vez mas seguros. 
Con unas cinco estre-
llas muy merecidas 
resaltan Alfa Romeo 
Stelvio, Seat Ibiza y VW 
Arteon.
El primero por una pro-
tección de ocupantes 
adultos que raya el 
máximo de puntos 
(97 %), igualando a 
competidores como el 
Volvo XC90 que mar-
có estándares hace 
dos años. En el caso del 
nuevo Ibiza, el listón lo 
rompe su dotación de 
serie en materia de se-
guridad, especialmente 
por el freno autónomo 
(opcional en otros mo-
delos de su categoría), 
un sofisticado sistema, 
que incluye detección 
de peatones y no es 
nada habitual encon-
trar de serie en un uti-
litario.
Y si se trata del lujoso 
Arteon, la mayor pun-
tuación en protección 
de peatones otorgada 
hasta la fecha es el ele-
mento diferenciador de 
la nueva berlina de re-
presentación que sal-
da con buen resultado 
todas las áreas evalua-
das. El quinteto de los 
nuevos cinco estrellas 
lo completa los nuevos 
Hyundai i30 y Opel In-
signia, mientras que el 
Honda Civic debe con-
formarse con cuatro, 
alejado del máximo por 
su nota en protección 
de niños por debajo de 
los esperado. 

Suben los referentes en seguridad 

Caso VW

Demanda 
conjunta
Mientras Bruselas pide ex-
plicaciones a España por 
no sancionar a VW por el 
fraude de los motores tru-

vigilancia puede reducir un 
5,3 % los siniestros morta-
les, lo que supone que con 
1.000 agentes más se evi-
tarían 596 muertes en los 
próximos cinco años.

 Alemania

Los diésel de 
Daimler, bajo 
sospecha
Ante la posible manipula-
ción de la emisión de gases 
contaminantes de sus co-
ches, el Ministerio de Trans-
portes alemán examinará 
los diésel de Daimler. Las 
sospechas se centran en 
más de un millón de vehí-
culos y abarcan casi diez 
años de producción.

ContiVisionZero

Acabar con los 
accidentes
Reducir la siniestralidad vial 
a cero víctimas es un reto al 
que también se suma Con-
tinental, con una iniciativa 
apoyada en sus neumáti-
cos y sistemas avanzados 
de conducción, los prime-
ros como único punto de 
contacto con la carreetra y 
los segundos como ayuda 
a los errores humanos que 
están presentes en el 90 
% de los accidentes. Co-
mo parte del ContiVision 

Zero (Zero Muertes, Zero 
Lesiones y Zero Acciden-
tes) también se incluye eun 
estudio centrado en la opi-
nión de los conductores es-
pañoles, que busca reducir 
el error humano. 

Comisión Europea

Bruselas autoriza al grupo PSA 
la compra de Opel
La adquisición de Opel por el Grupo PSA entra en su 
recta final tras el beneplácito de la Comisión Europea 
a la operación que coloca al grupo automovilístico 
francés como el segundo más grande de Europa, en 
un proyecto que también incluye la absorción de GM 
Financial Europe por parte de BNP Paribas y Banque 
PSA Finance, aún 
a falta de la apro-
bación del ejecuti-
vo europeo. En su 
visto bueno, Bru-
selas valora que 
la fusión de Opel 
en PSA no plan-
tea problemas de 
competencia en 
el mercado co-
munitario, que tampoco los hay en los canales de 
distribución y que se mantendrá la competencia de 
otros constructores. 

Mª Jesús Beneit || mjbeneit@motor16.com

... Y el Mustang gana una estrella
No contento con las inadmisibles dos estrellas que el 
Mustang consiguió a principios de año, Ford ha cumpli-
do el compromiso de subir la protección de ocupantes 
adultos y niños en la versión europea de su carismático 
modelo americano, que ahora también incluye frenada 
autónoma de emergencia y asistente de cambio de carril 
en su equipamiento de serie y cuenta con airbags fron-
tales mejorados. Modificaciones clave, que han hecho 
ganar una tercera estrella al potente modelo americano. 
Un ejemplo más de la respuesta de los fabricantes res-
ponsables, como Ford, a la llamada por la mejora de la 
seguridad que EuroNCAP realiza desde hace 20 años, 
recuerda su secretario general Michiel van Ratingen.
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Adultos 72%
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S. Seguridad 61%
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contra
 el Poste

euroncap

Pese al endurecimiento de los protocolos las cinco estrellas vuelven a ser una calificación habitual, como demuestra el excelente 
rendimiento de los ultimos modelos testados. La excepción: Civic, por una baja protección de niños, y el revisado Mustang.

la frase
Luca de Meo. Presidente de Seat

«Es vital tener una fábrica de coches 
eléctricos y baterías si queremos 
seguir siendo uno de los principales productores. 
Ahora se fabrican 15.000 unidades eléctricas, pero 
ninguno es un turismo».
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volkswagen arteon
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Adultos 96%
Niños 85%
Peatones 85%
S. Seguridad 82%
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Latigazo cervical
Pasajero

Pasajero
traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste
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MALO

muy malo

opel insignia

estrellas 
Adultos 93%
Niños 85%
Peatones 78%
S. Seguridad 69%
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Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

muy BUENO
BUENO

REGULAR 
MALO

muy malo

hyundai i30

estrellas 
Adultos 88%
Niños 84%
Peatones 64%
S. Seguridad 68%
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Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

muy BUENO
BUENO

REGULAR 
MALO

muy malo

seat ibiza

estrellas 
Adultos 95%
Niños 77%
Peatones 76%
S. Seguridad 60%
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Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

muy BUENO
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REGULAR 
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muy malo

honda civic

estrellas 
Adultos 92%
Niños 67%
Peatones 75%
S. Seguridad 88%
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Latigazo cervical
Pasajero Pasajero

traseroConductor Conductor

lateraltraserodelantero

contra
 el Poste

cados, los afectados espa-
ñoles deben agruparse en 
una demanda conjunta 
a la compañía. La acción 
responde a un mandato 
de la Audiencia Nacional, 
que ha encomendado la 
formación de la Agrupa-

ción de Afectado por Vo-
lkswagen como única vía 
para ejercer la acusación 
contra la automovilística, 
afectados que podrían re-
cibir una indemnización por 
la pérdida de valor de sus 
vehículos. 

Seguridad

Más vigilancia, 
menos 
accidentes
A 510 asciende el número 
de muertos que ha evita-
do en los últimos diez años 
la vigilancia de la Guardia 
Civil en las carreteras espa-
ñolas, según un estudio de 
la Fundación Mapfre. Una 
revisión de las variables 
que afectan a la mortalidad 
vial, que también destaca 
los radares como la medi-
da más eficaz en la reduc-
ción de víctimas, sobre los 
de alcohol y drogas. Como 
conclusión se destaca que 
un 10 % de aumento de la 

A partir de 2019

Ningún Volvo 
sin motor 
eléctrico
La marca sueca ha decidi-
do desterrar los modelos 
movidos sólo por un motor 
de combustión interna a 
partir de 2019. Supone que 
a partir de ese año todos 
los Volvo contarán con un 
motor eléctrico, ya sea co-
mo única fuente de energía 
o como parte de un hibrido 
enchufable o semihíbrido. 
La intención es lanzar cinco 
eléctricos puros entre 2019 
y 2021 (3 Volvo y dos Po-
lestar) para completar una 
gama de híbridos enchufa-
bles de gasolina y diésel y 
opciones semihíbridas en 
todos los modelos. 
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más interesante  competición 24 horas ford formación escuela r DE volkswagen  más interesante

Todo comenzó en 2002, y des-
de entonces se han disputado 
ya 14 ediciones de una de las 
carreras de resistencia más 
emblemáticas del calendario, 
pero también más solidarias: 
las 24 Horas Ford. Nacieron 
con el propósito de ayudar a 
los proyectos presentados por 
ONG’s de diferentes ámbitos, 
y pueden presumir de haber 
repartido hasta la fecha 1,6 
millones de euros, de los cua-
les 116.000 euros correspon-
den a esta última edición, a la 
que no hemos faltado.

En esta edición formába-
mos parte del equipo número 
12 –la asignación va por sor-
teo–, que bajo el patrocinio de 
Twitter defendía los colores 
de la fundación Gomaespu-
ma. Diez éramos los pilotos 
que íbamos a tener el privi-
legio de estrenarnos al vo-

A todo el mundo le apetece participar en una carrera de resistencia, y si 
tiene un fin solidario como las 24 Horas Ford, mucho mejor.

Sobre el trazado de Ascari, hemos acudido a la ‘Escuela R’, el curso de 
formación más completo del programa Volkswagen Driving Experience.

La mejor excusa posible Escuela de vida

 Luis Moya, embajador de la marca 
Volkswagen, es el encargado de abrir 
el acto y explicar, con su particular 
sentido del humor, lo que nos 
deparará la jornada.

 Los 225 litros de carburante por 
coche debían durar las 24 horas, de 
ahí que se busque un equilibrio entre 
tiempo por vuelta y consumo. En 
esta edición había doce equipos.

lante del nuevo Ford Fiesta, 
concretamente una versión 
equipada con el galardona-
do propulsor 1.0 EcoBoost de 
gasolina, de 125 CV. Y entre 
los componentes de nuestro 
equipo, caras conocidas co-
mo las de Juan Luis Cano, de 
Gomaespuma, o el actor José 
Luis García Pérez. Y no eran 
los únicos, pues cada equi-
po se acompaña de solidarios 
‘famosos’ que, encantados, se 
animan a participar en esta 
carrera de resistencia.

A las 17:00 del viernes se 

dio el pistoletazo de salida y 
comenzaban 24 emocionan-
tes horas llenas de estrategias, 
trazadas perfectas, momen-
tos de prisas, otros tantos de 
ahorro… Y es que el límite 
a la velocidad lo ponían los 
225 litros de carburante con 
los que cuenta cada escuadra 
para toda la carrera. Eso, más 
los cuatro neumáticos Conti-
nental que, lo sabíamos, íba-
mos a tener que cambiar por 
la alta degradación que ejer-
ce el asfalto.

Las horas pasaban y siem-

Por tercer año consecutivo el 
programa Volkswagen Driving 
Experience se pone en marcha 
con el objetivo de ofrecer cur-
sos de conducción diseñados 
para perfeccionar las técnicas 
y habilidades al volante, tan-
to de los clientes de la marca 
alemana como de usuarios ‘de 
fuera’.

Tres son los programas que 
se organizan en ocho circui-
tos, repartidos por todo el te-
rritorio nacional. La Escuela 
R se dirige a adquirir cono-
cimientos y perfeccionar la 
conducción; la Escuela 4Mo-
tion está orientada a descubrir 
las cualidades de los vehícu-
los dotados con tracción total 
en conducción ‘off road’ y so-
bre nieve –cuesta 140 euros 
para clientes de Volkswagen 

y 190 para los no clientes–; y, 
por último, la Experience Ra-
ce Tour, que se dirige a todos 
aquellos que quieran conocer 
las novedades y la tecnología 
de los últimos modelos lanza-
dos al mercado por la marca. 
Este último es gratuito, y acu-
den los clientes invitados por 
los concesionarios.

La Escuela R ofrece tres ni-
veles de formación: Junior, 
que es específico para jóve-
nes con menos de dos años de 
carnet de conducir –90 euros 
para clientes y 120 para no 
clientes–; Intensive, dirigido 
a los que desean aprender los 
‘secretos’ de una conducción 
deportiva –cuesta 190 para 
clientes y 250 euros para los 
que no lo son–; y Advance, en-
focado a potenciar la destreza 
como piloto gracias a técnicas 
propias del mundo de la com-

petición: 320 y 380 euros, res-
pectivamente.

Acudimos a este último en 
el circuito de Ascari. Luis Mo-
ya, embajador de Volkswagen, 
es el encargado de abrir el acto 
y orientarnos sobre lo que nos 
deparará una jornada apadri-
nada por un elenco de moni-
tores-pilotos que casi te tiran 
de espalda cuando revelan su 
palmarés deportivo.

Tras impartir las nociones 
básicas sobre seguridad se 
muestran unos vídeos en los 
que nos enseñan desde la posi-
ción de las manos y la  postura 
adecuada al volante hasta có-
mo enlazar curvas, diferenciar 
trayectorias, aplicar la frenada 
regresiva, tomar decisiones, 
conocer y jugar con la influen-
cia de las masas del vehículo, 
anticiparnos a la acción...

Con la teoría recién ‘empa-

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

pre nos mantuvimos en la 
zona media de la tabla, con-
trolando constantemente el 
consumo para no quedar-
nos ‘tirados’ al final, porque 
el gasto medio se cifró en tor-
no a los 10 l/100 km. ¿Alto? 
Ten en cuenta que aunque se 
realiza una conducción tiran-
do a eficiente se rodaba a rit-
mos de dos minutos y medio. 
Y es que también se va a dis-
frutar. Sobre todo si corres de 
noche: te aseguro que es una 
experiencia única.

A falta de dos horas nos vi-
mos obligados a cambiar de 
nuevo el neumático delante-
ro izquierdo, y eso nos relega 
del último escalón de podio a 
la cuarta posición definitiva. 
Tampoco estábamos para ata-
car a los terceros, porque hici-
mos las cuatro últimas vueltas 
con ‘autonomía 0’.

Fueron 24 apasionantes 
horas en las que conseguimos 
dar 537 vueltas al Jarama, lo 
que se traduce en 2.067 kiló-
metros. Y, lo más importante, 
en 9.000 euros que irán desti-
nados a una buena causa, al 
igual que lo conseguido por el 
resto de participantes.

pada’, acudimos al ‘pit lane’, 
donde nos esperan el Golf GTI 
con 230 CV, el Golf R con 310 
y el nuevo Arteon.

Comenzamos la jornada 
con los dos primeros. Afron-
tamos un técnico circuito de 
conos totalmente anegado de 
agua; posteriormente realiza-
mos una frenada regresiva, y a 
continuación enlazamos cur-
vas con distintos radios, aca-
bando con la práctica de una 
frenada de emergencia, ma-
niobra que todos los conduc-
tores deberían conocer.

La guinda queda para el fi-
nal, ya que podemos disfrutar 
del trazado de Ascari –de ca-
si 5,5 kilómetros de longitud– 
con los tres vehículos citados 
anteriormente, rodando al lí-
mite de nuestras posibilidades 
y con la inestimable ayuda del 
monitor, que actúa de copiloto 
y nos asesora o corrige en todo 
momento.

Una jornada inolvidable 
que se completa con las diver-
tidas anécdotas vividas por un 
entrañable Luis Moya a lo lar-
go de su dilatada carrera.

 En esta ocasión no pudo ser, y nos quedamos a tres vueltas de los 
vencedores. Todos los equipos estaban formados por diez pilotos, y entre 
ellos, muchas caras conocidas que aportan su granito de arena.

 El curso Advance de la Escuela R es el más completo 
a la hora de conocer las técnicas de conducción. Los 
interesados pueden obtener más información en la web 
https://drivingexperience.volkswagen.es

 Fuimos unos 
privilegiados, 
pues tuvimos 
oportunidad 
de estrenar los 
nuevos Ford 
Fiesta. Todos 
con el motor 1.0 
EcoBoost de 
125 CV.
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colaboraciónvolkswagen y luis moya

+interesante  a la última Montse Turiel || mturiel@motor16.com

atentos a...
hasta 
el 22/08
El Audi A5 Cabrio 
dará la bienvenida 
a los asistentes a 
los conciertos del 
Festival Cap Roig, 
en Girona. La marca 
patrocina este 
evento, que cuenta 
con un Q7 e-tron, 
dos Q5 y un A8 
para el traslado de 
los cantantes.

Aunque muchos 
piensen que el 
coche eléctrico  
es un invento 
actual, lo cierto 
es que tiene una  
larga historia a 
sus espaldas. 
Para conocerla, 
nada mejor que 
leer los libros de 
Volker Christian 

para leer

edurne  
estrena coche

peugeot 5008
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La cantante madrileña 
Edurne ha escogido el 
Peugeot 5008 para sus 
desplazamientos perso-
nales. En concreto se tra-
ta de un modelo pintado 
en tono Azul borrasque y 
equipado con un motor 
1.6 Blue HDI de 120 caba-
llos, con Start and Stop 
y cambio automático de 
seis velocidades.

Edurne se suma así a 
la lista de famosos que 
ya conducen el 5008, 
en la que figuran los 
tenistas David Ferrer o 
Fernando Verdasco, el 
torero Óscar Higares o 
la ‘headhunter’ de moda 
María León.
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historia 
eléctrica

Manz, un alemán 
afincado en 
España desde 
hace años, que 
lo sabe todo de 
electromovilidad.  
El primer título, 
‘Los pioneros’ ya 
está a la venta 
y este mismo 
año, entre 
septiembre y 
noviembre, se 
publicarán otros 
tres volúmenes 
de la colección.

La Asociación para 
el Estudio de la 
Lesión Medular 
Espinal, Aesleme, 
y la Fundación 
Michelin realizarán 
de forma conjunta 
actividades para 
promover la 
seguridad en 
nuestras carreteras.

consejos para el verano
El bicampeón del mun-
do de rallies es el rostro 
de la campaña de se-
guridad que ha puesto 
en marcha la marca Vo-
lkswagen este verano. 
La iniciativa consiste 
en la difusión de va-
rios vídeos con con-
sejos sobre 
d i fe re n tes 
aspectos de 
la conduc-
ción, con el 
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objetivo de mejorar la se-
guridad al volante de los 
conductores este verano. 
Los vídeos forman parte 
del programa Volkswagen 
Driving Experience y se pu-
blicarán semanalmente 
este mes de agosto.

diseñado por skoda

Skoda apoya al Tour de 
Francia desde 2004. Y lo 
hace en diferentes frentes. 
Por un lado, es vehículo 
oficial de la mítica carrera:  
la flota de Skoda se com-
pone de 250 vehículos, de 
los modelos Kodiaq, Oc-
tavia y Superb. Incluso el 
nuevo Karoq ha debutado 
como coche de servicio.

Pero ademas, el equipo 
de diseño de Skoda De-

sign participa cada año 
en la creación de los tro-
feos que se entregan a los 
campeones del Tour. Cua-
tro exclusivas esculturas 
de cristal, producidas por 
la famosa marca de cris-
talería checa Lasvit. Sko-
da esponsoriza también 
el Maillot Verde del mejor 
esprínter, a cuyo ganador 
se le entregará un trofeo 
de este color.

el trofeo del tour 
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 El equipo de Skoda Design ha diseñado los trofeos de cristal que se entregarán 
a los campeones del Tour de Francia. 

3.850 metros de trazado, 13 
curvas (ocho a derechas y cin-
co a izquierdas) y una recta de 
casi 900 metros de largo. Son 
las cifras que resumen el Cir-
cuito del Jarama, el trazado 
permanente de velocidad más 
antiguo de España, que ahora 
celebra su 50 aniversario. 

Reconocido como uno de 
los circuitos más importantes, 
a lo largo de su historia ha aco-
gido los mundiales de Fórmula 

1 o Motociclismo e incontables 
citas del mundo del motor. 

Sandro Rocci fue el encar-
gado de las obras de construc-
ción, que comenzaron en 1964, 
y, en su inicio, la pista tenía una 
longitud homologada por la 
FIA de 3.404 metros. Como 
curiosidad, decir que para su 
construcción se utilizaron más 
de dos millones de kilos de ce-
mento y cuatro mil metros cú-
bicos de grava.

+
 e

n 
w

w
w

.ja
ra

m
a.

or
g

el trazado madrileño se inauguró en 1967

el jarama celebra 
su 50 aniversario
El Circuito del Jarama, el primer trazado 
permanente de carreras que se construyó en 
España, celebra este 2017 su 50 aniversario. 

 El proyecto 
Jarama 2021 

pretende 
convertir 

al circuito 
madrileño, que 

ha cumplido 50 
años, en el lugar 
de ocio para los 

amantes del 
motor.

 Una curva 
del circuito 

lleva ya el 
nombre de la 

piloto María 
de Villota.
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El Fiat 500 ha dejado 
huella en la historia de la 
automoción en muchos 
sentidos. Fue el automó-
vil que motorizó a Italia a 
comienzos de los 60 pe-
ro, a lo largo de los años, 
se ha convertido en un 
icono global, un símbo-
lo de diseño atemporal, 
que cuenta con fans a lo 
largo y ancho del plane-
ta. Para muestra, basta 
decir que el vídeo prota-
gonizado por el oscariza-
do actor Adrien Brody y 
rodado para celebrar el 

60 aniversario de este 
emblemático coche se 
ha viralizado de tal ma-
nera que tiene ya más de 
ocho millones de visitas 
en Youtube. 

Y no es el único reco-
nocimiento que ha disfru-
tado el Fiat 500 en este 
60 cumpleaños. La Fábri-
ca de Moneda y Timbre 
italiana le ha dedicado un 
sello conmemorativo y el 
Museo de Arte Moderno 
de Nueva York (MoMA) 
ha adquirido una unidad 
del modelo, en concre-

to un 500 serie F, el más 
popular de todos los 500, 
para exponer en su colec-
ción permanente. 

Fiat lanzó el 500 en 
el verano de 1957 co-
mo un vehículo de bajo 
coste y gran capacidad 
para desenvolverse en la 
ciudad. Con el tiempo, se 
ha convertido en el coche 
más querido de la mar-
ca italiana y uno de sus 
mayores éxitos de ven-
tas: hasta la fecha se han 
vendido ya dos millones 
de unidades.

más que un coche

el fiat 500 cumple 60 años
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Fiat celebra el 
aniversario del 500 con 
un vídeo protagonizado 
por Adrien Brody, un 
sello conmemorativo 
o una edición especial 
del modelo.

El Museo de 
Arte Moderno 
de Nueva York 
(MoMA) ha 
incluido al 
Fiat 500 en su 
colección.
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Solo 37 puntos separaban a 
los siete primeros clasifica-
dos al llegar al ecuador del 
certamen en el Mundial. 
Cuatro a los dos primeros, y 
siete habían ganado al me-
nos una carrera con cuatro 
coches diferentes. El joven 
Jean Erlacher se unía a la lis-
ta en el circuito Termas de 
Rio Hondo. Once pilotos ha-
bían liderado al menos una 
vuelta en las carreras cele-
bradas hasta el momento. Al 
terminar la doble cita argen-
tina, todos mantenían sus 
opciones al título. Los tres 
primeros clasificados en la 
categoría de Independien-
tes estaban empatados a 87 

El Mundial de Turismos arrancaba una nueva fase de su calendario con el adiós a Europa 
y la llegada a Argentina, inicio del periplo por América y Asia. Un certamen que también 
vive una nueva etapa en 2017 debido a la retirada de Citröen y Lada pero que, con solo dos 
fabricantes oficiales ha dado mayores opciones a un amplio número de pilotos y donde, a 
diferencia de la Fórmula 1, Honda triunfa. 

Mundial de Turismos, o cuando menos es más

puntos tras doce carreras. Y 
Honda dejaba Argentina en 
primera posición del Cam-
peonato de Constructores.

Desde que el Mundial de 
Turismos arrancara con un 
nuevo reglamento en 2014, 
Citroën, Honda y Lada estu-
vieron presentes con poten-
tes equipos. Pero el dominio 
del fabricante francés anes-
tesió el certamen con un 
nivel técnico medio y de pi-
lotos superior al de sus riva-
les. Sin embargo la retirada 
de Citroën ha dado mayor 
vida competitiva al certa-
men. Con Volvo incorpora-
do con un potente equipo 
en 2017 y presentando una 
fuerte oposición a Honda, el 
fabricante nipón disfruta de 
uno de sus mejores escena-

rios dentro de sus múltiples 
programas deportivos

Este año, dos de sus pilo-
tos (Monteiro y Michelisz) 
aspiran al título de Pilotos, 
y el duelo con Volvo por el 
de Constructores estará vivo 
hasta final de campeonato. 

En estos últimas tempo-
radas el Civic ha sufrido nu-
merosas evoluciones para 
intentar rivalizar sin éxito 
con el Elysee de Citroën. Es-
te año, los técnicos nipones 
dieron otra vuelta de tuer-
ca a su propulsor y han re-
finado la aerodinámica y 
refrigeración. La compacta 
carrocería del coche japo-
nés no siempre ha jugado 
aerodinámicamente a su fa-
vor frente a las berlinas de 
Citroën o de Volvo, pero es-

ta temporada Honda ha lo-
grado un coche veloz y más 
completo en casi todo tipo 
de trazados.

También se ha procedi-
do a reestructurar el equipo 
para afinar su eficacia y ren-
dimiento. El japonés Ryui-
chi Furukawa, miembro del 
Departamento de I+D de 
Honda lidera ahora el pro-
yecto. Pero a los dos pilotos 
oficiales, Honda incorporó 
al japonés Ryo Michigami, 
un débil eslabón para poder 
batir a Volvo en el título de 
Constructores. En todo caso, 
este debería ser el año del 
asalto a ambos títulos para 
Honda. «Hemos logrado el 
mayor avance en rendimien-
to desde que he llegado al 
WTCC», explicaba el pilo-

la retirada de citrOën,  que dominó el mundial, ha dado alas al campeonato, ahora en dura lucha entre volvo y honda

Javier Rubio || jrubio@motor16.com

Fotos: Sutton

DE CARRERAS WTCC MUNDIAL DE TURISMOS

to portugués al arrancar el 
campeonato, con un mejor 
paquete aerodinámico y un 
motor más manejable que 
debería ayudarnos en todo 
tipo de circuitos.

Enfrente, Honda ha en-
contrado un gran rival en 
Volvo. El pasado año, el fa-
bricante sueco utilizó su par-
ticipación para desarrollar 
el V60 y acumular informa-
ción en todos los circuitos 
del campeonato. El equipo 
se garantizó un gran acti-
vo incorporando como ase-
sor técnico a Yvan Muller, 
el pluricampeón francés que 
se retiró el pasado año a la 
vez que Citroën. Su vasta 
experiencia se está notando 
entre bastidores, un apoyo 
incuantificable para Niky 
Catsburg, Nestor Girolami y 
Thed Borjk, ya que se elevó 
a tres el número de coches 
frente al año anterior. 

En 2014, el nuevo regla-
mento incorporó coches 
más rápidos y espectacu-
lares. Con nuevos elemen-

tos de mayor agresividad 
aerodinámica, motores 1.6 
turboalimentados que su-
peraban los 300 caballos de 
potencia, cajas de cambios 
secuenciales de seis veloci-
dades y llantas de 18 pul-
gadas, el certamen dio un 
vuelco en imagen y presen-
cia. El reglamento se diseñó 
para facilitar el paso de Ci-
troën al Mundial, permitién-
dole una transferencia de 
tecnología y medios técnico 
y humanos desde el Campe-
nato del Mundo de Rallys.

El reglamento pretendió 
dotar de una naturaleza di-
ferenciada a los coches del 
Mundial de Turismos tan-
to por prestaciones como 
por apariencia. Pero tam-
bién supuso un importan-
te incremento de costes que 
complicó la presencia de 
muchos pilotos privados. 
Fruto de este esquema, na-
ció como respuesta el TCR, 
diversificado internacional-
mente en campeonatos lo-
cales, y con una filosofía 

 Honda y Volvo son los dos equipos oficiales que participan en el 
WTCC. En Honda corren Tiago Monteiro y Norbert Michelisz (foto 
superior) y en Volvo Niky Catsburg, Nestor Girolami y Thed Borjk.
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volvo y honda  pelean el título de constructores con 3 coches cada uno. en de pilotos , favoritos monteiro o michelisz

de carreras  WTCC MUNDIAL DE TURISMOS

más cercana al vehículo de 
calle, esquema que evitó el 
WTCC para ofrecer un ma-
yor atractivo a los fabrican-
tes oficiales

Desde entonces se man-
tuvo el mismo esquema téc-
nico básico, aunque se han 
matizado algunos detalles 
de su formato estos dos úl-
timos años. Se mantuvo el 
sistema de compensación de 
pesos, que añade lastre so-
bre un peso básico a partir 
de la tercera carrera a cada 
coche en función del rendi-
miento medio de las dos ca-
rreras anteriores.

Se mantiene también el 
esquema de dos carreras por 
fin de semana, aunque aho-
ra compactadas en 2017 a 
solo dos días frente a los tres 
de años anteriores. La parri-
lla de Opening Race se con-
forma con el resultado de 
los segundos entrenamien-

tos clasificatorios, el Q2: los 
diez primeros en orden in-
verso. La última de las dos 
pruebas se celebra mante-
niendo el orden de los en-
trenamientos, con los cinco 
primeros clasificados deter-
minados por el Q3, con cinco 
puntos para el que consigue 
el mejor tiempo absoluto.

La pasada temporada 
también se alteró el orden 
de ambas pruebas para in-
tentar mantener la intensi-
dad competitiva. Además, 
se ha modificado su distan-
cia y puntuación, con 25 
puntos para el ganador de 
la Opening Race, y 30 en 
la denominada Main Race. 
En definitiva, el campeona-
to intenta ofrecer la posi-
bilidad de cosechar puntos 
para mantener vivo el certa-
men hasta el final de la tem-
porada.

El Mundial de Turismos 

ha sido innovador al intro-
ducir conceptos como el 
denominado MAC3, inspi-
rado en el ciclismo. Cada 
uno de los equipos oficia-
les que cuente con al menos 
tres monturas se enfrenta-
rá en un duelo final tras los 
entrenamientos individua-
les, donde el mejor tiempo 
de cada equipo es marcado 
por el último piloto en en-
trar en la meta. Mientras el 
segundo clasificado recibe 
ocho puntos, se elevan aho-
ra a doce para el ganador, 
dos más que el pasado año

La pasada cita de Vila 
Real en Portugal también 
estrenó otro concepto que 
podría extenderse en el fu-
turo a diferentes circuitos 
y campeonatos: la denomi-
nada ‘Joker Lap’, utilizada 
inicialmente en el Mundial 
de Rallycross, y también en 
los trazados del campeonato 

argentino de turismos. Con 
ella, todos los pilotos han de 
seguir un recorrido obligato-
rio especialmente diseñado, 
que supone alargar la vuelta 
en dos o tres segundos. Ca-
da piloto elige el momento 
para llevarlo a cabo según 
interese a su estrategia en la 
carrera. En la práctica, es el 
equivalente a una ‘mini pa-
rada’ en boxes que añade un 
factor estratégico adicional, 
especialmente interesante 
en circuito urbanos y de di-
fícil adelantamiento. En Vi-
la Real supuso un éxito que 
podría extenderse en el fu-
turo a otras pruebas del 
certamen. Tiago Monteiro 
reconoció tras la prueba que 
sin la ‘Joker Lap’ no hubie-
ra subido al podio en las dos 
carreras.

Otro de los objetivos del 
WTCC fue lograr el mayor 
alcance geográfico con los 

circuitos de mayor perfil in-
ternacional. Hace dos años 
se recuperó para el calen-
dario el famoso ‘Infierno 
Verde’ de Nürburgring. Pa-
ra 2017 también ha vuelto 
Monza y se ha recupera-
do un clásico durante mu-
chos años, la espectacular 
pista de Macao. Argentina 
se ha convertido en uno de 
los puntales del certamen, 
gracias a los éxitos de Pechi-
to López, que han seguido 
bombeando pilotos argen-
tinos, como Nestor Girola-
mi y Esteban Guerrieri. Por 
si no fuera suficiente, los 
promotores del WTCC tam-
bién se han sumado a la ola 
de los E-Sports con la deno-
minada RaceRoom Racing 
Experience, un campeonato 
virtual que permite compe-
tir en una pantalla a jugado-
res de todo el mundo.

El certamen comenzó en 

Marrakesh, Marruecos, y la 
primera victoria fue para el 
equipo español Campos Ra-
cing (con Chevrolet) y Este-
ban Guerrieri a los mandos. 
En la Open Race, el portu-
gués Tiago Monteiro arran-
có su cuenta particular. Tras 
terminar la segunda cita del 
año, en Monza, se habían su-
mado a la lista de ganadores 
el sueco Thed Björk y Tom 

Chilton, con la primera vic-
toria para un privado. Mehdi 
Bennani era el quinto gana-
dor de cinco carreras con su 
victoria en Hungría, confir-
mando la tónica de igualdad 
del campeonato. Solo en la 
sexta carrera un piloto repe-
tía victoria por primera vez 
(Tiago Monteiro).

Pero al llegar al Nür-
burgring/Nordschleife esa 

ventaja se evaporó radical-
mente, confirmando que 
cualquier fallo se paga ca-
ro en el WTCC. Allí ganaron 
Thed Björk y Nicky Cats-
burg, ambos con Volvo. El 
holandés no solo se estre-
naba como ganador, sino 
que también se colocaba 
líder del campeonato con 
dos puntos de ventaja an-
te el cero cosechado en am-
bas carreras por el piltoro 
de Honda Tiago Monteiro. 
Norbert Michelisz ganaba su 
primera carrera en Portugal, 
donde el portugués logró re-
cuperar la primera posición 
de la general, aun sin ganar 
ninguna de las dos carreras. 
En Argentina, el húngaro lo-
graba su segunda victoria, a 
la vez que el joven Erlacher 
debutaba en lo más alto del 
podio. Más igualdad, impo-
sible. Esta es la tónica del 
nuevo WTCC.

 Esteban Guerrieri, del equipo Campos Racing, fue el primer 
vencedor de la temporada, en la prueba de Marrakesh. 

 Michelisz es 
ahora tercero 
de la general, 
dominada por 
su compañero 
Tiago Monteiro y 
con el piloto de 
Volvo The Bjork 
en segundo 
lugar.  

 Dentro 
de  la máxima 

competitividad 
del WTCC, solo 

dos pilotos 
han repetido 
victoria. Y en 

el certamen se 
ha estrendo el 

joven Ehrlacher 
con Lada. 

 Además 
de los equipos 

oficiales 
de Volvo y 

Honda, en la 
parrilla siguen 

apareciendo 
Chevrolet, 

Citroën, Lada... 
Y nombres 

ilustres, como 
Tom Coronel.



58 MOTOR16

          Guia del comprador , Puedes consultar la lista de precios más comp leta, con las características de cada modelo en www.motor16.com/precios
MOTOR16 59

          Guia del comprador , Puedes consultar la lista de precios más comp leta, con las características de cada modelo en www.motor16.com/precios

Guia del comprador ,
Puedes consultar 

la lista de precios más 
completa, 
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de cada modelo en

www.motor16.com/precios
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comprar  	  vender
la información más completa para
el usuario del mundo del automóvil

saber

Síguenos 
en...

páginas realizadas CON LA COLABORACIÓN DE

el rx450 H , cerca 
de las empresas
El acabado Business, que lle-
ga al RX 450h, está pensado 
especialmente para empre-
sas, con un equipamiento 
que incluye Lexus Safety 
System+, asientos de ajuste 
eléctrico, pantalla de 8 pul-
gadas con navegador, faros 
Bi-LED, cámara trasera, sen-
sores de parking, Smart Entry 
y nuevas llantas de aleación 
de 18 pulgadas. Todo por un 
precio de 69.900 euros.

citroën

lexus

Comerciales 
transformados
Los Berlingo y Jumpy Isoter-
mo  inician una nueva gama 
de vehículos transformados 
a la que se une el recién es-
trenado Jumpy 4x4 Dangel, 
transformación destinada a 
los más aventureros o a los 
profesionales que necesitan 
un ‘off road’, y con la que ya 
contaba el Berlingo. Las ver-
siones Isotermo parten de la 
carrocería furgón, con motor 
BlueHDi 100 en el Berlingo y  
BlueHDi 120 6V en el Jumpy. 
A ninguno le faltan ayudas a 
la conducción y elementos 
de confort como Hill Assist, 
aire acondicionado o blue-
tooth, con puerta lateral 
derecha deslizante para fa-
cilitar la carga en el Jumpy. 
Las versiones 4x4 del Jumpy 
desarrolladas por Dangel se 
ofrecen en Combi (BlueHDi 
150 S&S 6v) 
y Furgón 
(BlueHDi 
120 6v) en 
acabado 
Confort.

Matriculaciones en españa

LaS marcas
MÁS vendidas
Junio

renault	 13.611

Seat	 10.082

VW	 9.874

peugeot	 9.752

opel	 9.372

ford	 7.662

toyota	  6.835

CITROËN	 6.806

fiat	 6.648

nissan 	 6.297

 Enero-Junio

seat	 53.281

OPEL	  52.390

VW	  51.028

renault	 49.229

PEUGEOT 	 46.743

CITROËN	 36.023

ford	 35.435

toyota	 35.328

nissan	 33.804

fiat	 32.205

LOS MODELOS
MÁS MATRICULADOS 
Junio

ibiza	 3.925

leon	 3.814

 megane	 3.811

polo	 3.629

c4	 3.378

clio	 3.176

captur	  2.989

golf	 2.845

QASHQAI	 2.726

208	 2.578

 Enero-Junio

IBIZA	 20.773

LEON 	 19.857

C4	  17.819

CORSA	  17.103

polo 	 16.960

QASHQAI	 15.456

clio	  14.982

golf	  14.681

megane	  13.907

sandero	 12.903

Empresas y alquiladoras impulsa-
ron las matriculaciones en junio, 
mientras las compras de particula-
res mantuvieron el estancamiento 
iniciado en octubre, aunque mes y 
semestre superaran las cifras del 
pasado año (+3,6 % en junio y +2,4 
% acumulado, muy por debajo del 
crecimiento que deberían tener).
En junio se matricularon 131.797 tu-
rismos, que representan una subida 
del 6,5 %, debido especialmente 
al crecimiento del 23,5 % en las 
compras de empresas; subida que 
las asociaciones del sector achacan 
a las automatriculaciones, como 

indica la concentración del 25 % 
de las operaciones en los dos úl-
timos días del mes, según Facon-
auto (concesionarios). También ha 
sido el mes en el que las mecánicas 
de gasolina ganan a los motores 
diésel (47,7 % frente a 47,6 %), un 
pequeño ‘sorpasso’ que no deja de 
indicar la tendencia emprendida 
por el mercado.
El semestre suma 667.494 matricu-
laciones, cifra que supone un +7,1% 
sobre 2016, pero está muy lejos de 
los 823.000 turismos comerciali-
zados de enero a junio de 2008, 
cuando comenzó la crisis. 

el canal de particulares 
no despega en un mes 
que acumula positivos 

Ventas por segmentos (enero-JUNIO)

Ciudadano
Modelo	 Unidades
FIAT 500	 10.074
FIAT PANDA	 5.901
KIA PICANTO	 2.287
TOYOTA AYGO	 2.229
HYUNDAI i10	 1.724

UTILITARIO
Modelo	 Unidades
SEAT IBIZA	 20.773
OPEL CORSA	 17.103 
VW POLO	 16.960
RENAULT CLIO	 14.982
DACIA SANDERO	 12.903

FAMILIAR 
COMPACTO
Modelo	 Unidades
SEAT LEÓN	 19.857
VW GOLF	 13.505
OPEL ASTRA	 12.209
PEUGEOT 308	 11.186
RENAULT MEGANE	 10.518

BERLINAS MEDIAS 
Modelo	 Unidades
MERCEDES CLASE C	 4.474
AUDI A4	 4.395
OPEL INSIGNIA	 4.128
VW PASSAT	 4.083 
BMW SERIE 3	 3.919

GRANDES BERLInas
Modelo	 Unidades
MERCEDES CLASE E	 1.787

BMW SERIE 5	 1.329
AUDI A6	 1.117
INFINITI Q50 	 275
JAGUAR XF	 195

BERLINAS DE 
REPRESENTACIÓN	
Modelo	 Unidades
BMW SERIE 7	 221
MERCEDES CLASE S 	 216
PORSCHE PANAMERA	 185
AUDI A7 sportback	 158
TESLA MODEL S	 98

DEPORTIVO
Modelo	 Unidades
FORD MUSTANG	 281
MAZDA MX-5 	 267
FIAT 124 SPIDER	 175
PORSCHE 911	 153 
LEXUS RC	 143 

MONOVOLUMEN 
PEQUEÑÓ
Modelo	 Unidades
CITROËN  C4 PICASSO 	 7.904
OPEL ZAFIRA 	 5.295
VW TOURAN	 4.819 
KIA CARENS	 4.452
FORD C-MAX	 3.399

MONOVOLumen 
GRANDE
Modelo	 Unidades
MERCEDES CLASE V	 1.967
SEAT ALHAMBRA	 1.276
RENAULT ESPACE	 1.007
FORD S-MAX	 851
VW SHARAN	 645

SUV PEQUEÑO
Modelo	 Unidades
PEUGEOT 2008 	 11.063

RENAULT CAPTUR 	 10.419
OPEL MOKKA X	 10.229
CITROËN C4 cactus	 6.627 
NISSAN JUKE	 6.605

SUV MEDIO
Modelo	 Unidades
NISSAN QASHQAI	 15.456
HYUNDAI TUCSON	 9.837
SEAT ATECA	 9.462
KIA SPORTAGE	 8.513
VW TIGUAN	 8.355

suv GRANDE
Modelo	 Unidades
NISSAN X-TRAIL	 3.935
MERCEDES GLC	 3.266
BMW X3	 1.453
LEXUS NX	 1.386 
PEUGEOT 5008	 1.355

SUV PREMIUM
Modelo	 Unidades
MERCEDES CLASE GLE	 955
BMW X5	 819
L. R. RANGE ROVER	 808
AUDI Q7	 663
BMW X6	 430

TODOTERRENO
Modelo	 Unidades
TOYOTA LAND CRUISER	 969
SUZUKI JIMNY	 451
MITSUBISHI MONTERO	 313
LAND ROVER DISCOVERY	 275
JEEP WRANGLER	 207

FUENTE
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Serie 2 Coupé y Cabrio, a 
la venta tras su renovación

BMW

Comienzan a llegar a los conce-
sionarios los actualizados Coupé 
y Cabrio de la Serie 2, que estre-
nan nuevos rasgos de diseño e 
incluyen luces Bi-LED como equi-
pamiento de serie, en unos faros 
que, como opción, pueden ser 
adaptativos. También el interior 
renueva diseño y equipamiento, 
ampliando las posibilidades de 

personalización con tapicería de 
tejido o piel y acabados en ma-
dera noble o negro brillante. Se 
pueden adquirir en líneas Luxury, 
Sport y M Sport, siendo la última 
de serie en las deportivas versio-
nes BMW M Performance M240i 
y M240i xDrive. La tracción tra-
sera, de serie en todas las versio-
nes, se puede convertir en total 

en los M240i y 220d Coupé, y en 
el M240i Cabrio, para los que se 
ofrece como opción la tracción 
inteligente BMW xDrive. En opción 
también se ofrece control de cru-
cero activo con función Stop&Go, 
aviso de salida del carril y frenada 
de emergencia en ciudad, entre 
otros sistemas de seguridad. Los 
nuevos Serie 2 apuestan por los 
motores EfficientDynamic con 
tecnología TwinPower Turbo en 
gasolina y diésel, con potencias de 
entre 136 y 340 CV, asociados al 
cambio manual de 6 marchas o al 
automático Steptronic de 8. 

precios
	C

oupé	C abrio218i 136 CV	
31.800 €	 38.100 €220i 184 CV Steptronic	 36.600 €	 42.900 €230i 252 CV Steptronic	 41.500 €	 47.800 €M240i 340 CV	 51.800 €	 58.100 €M240i 340 CV Steptronic xDrive	 55.900 €	 62.200 €218d 150 CV	  32.600 €	 38.900 €220d 190 CV	 35.900 €	 42.200 €220d 190 CV Steptronic xDrive	 40.000 €	 -225d 224 CV	 41.300 €	 47.600 €

La marca gala anima el lanza-
miento del nuevo C3 Aircross con 
una edición especial integrada por 
200 unidades numeradas e im-
pulsadas por el PureTech 110. Se 
venden por 16.990 euros, y entre 
sus singularidades destacan el 
color Gris Bruma con detalles en 
naranja en exterior e interior, el 
ambiente Urban Red y un com-
pleto equipamiento que incluye 

C3 Aircross: lanzamiento
con edición especial

citroën

precios

PureTech 82 LIVE	 14.000 €
PureTech 82 FEEL	 15.500 €
PureTech 110 S&S FEEL	 16.900 €
PureTech 110 S&S SHINE	 19.400 €
PureTech 110 S&S EAT6 SHINE	 20.700 €
PureTech 130 S&S FEEL	 17.600 €
PureTech 130 S&S SHINE	 20.100 €
BlueHDi 100 LIVE	 16.350 €
BlueHDi 100 FEEL	 17.850 €
BlueHDi 100 SHINE	 20.350 €
BlueHDi 120 S&S FEEL	 18.900 €
BlueHDi 120 S&S SHINE	 21.400 €

cargador inalámbrico, sistema de 
navegación, aviso de cambio invo-
luntario de carril, ayuda a la salida 
en pendiente o reconocimiento 
del límite de velocidad. Fuera 
de esa oferta especial la gama 
se compone de doce versiones, 
fruto de la combinación de tres 
motores de gasolina y dos diésel 
con los cambios manuales de 5 
ó 6 velocidades y la transmisión 

automática EAT6 –reservada al 
PureTech 110–, así como tres ni-
veles de equipamiento. Entre las 
opciones destacan elementos 
como el Head-Up Display, el car-
gador inalámbrico, el sistema de 
aparcamiento automático, el sen-
sor de ángulo muerto, el sistema 
de visión 180 grados...  Y como no 
hay tracción total se ofrece el Grip 
Control, que mejora la motricidad 
fuera del asfalto.

El RS 5 ya se 
puede pedir

AUDI

Comienzan las reservas del poten-
te deportivo desarrollado por Au-
di Sport, que cuenta con los 450 
caballos del poderoso motor 2.9 
V6 TFI. Por 99.360 euros se podrá 

disfrutar de la segunda generación 
del RS 5 Coupé, que cuenta con 
transmisión automática Tiptro-
nic de 8 velocidades y tracción 
total Quattro. Más caro que en 
Alemania, 
pero 

también más equipado, incluye 
de serie en España el Audi Vir-
tual Cockpit, MMI Plus, retrovisor 
fotosensible interior y espejos 
exteriores plegables eléctricos, 

climatizador de tres zo-
nas, paquete por-

taobjetos...
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Si tienes una empresa o eres au-
tónomo debes saber que median-
te las cotizaciones a la Seguridad 
Social tienes una bonificación 
que la Fundación Estatal pa-
ra la Formación en el Empleo 
destina a empresas para cursos 
de formación. 
Por ello, si aún no has aprovecha-
do los beneficios que le corres-
ponden a tu concesionario estás 
a tiempo de que tus empleados 
participen en acciones de forma-
ción, totalmente beneficiosas pa-
ra la empresa, de manera que se 
puedan optimizar los recursos y la 
productividad de la empresa. Tan 
sólo es necesario que se justifique 
su necesidad y que es adecuada 
para el desarrollo de la misma. 
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Aunque el plazo para utilizar esa 
bonificación es el mes de diciem-
bre de cada año, es importante 
planificar con antelación la for-
mación que queremos, evitando 
que las prisas de última hora nos 
impidan hacer una buena elec-
ción. 
El sector de la automoción pre-
senta una fuerte competencia 
en todos los niveles, por lo que 
destacar frente al resto debe 
ser siempre la máxima de todo 
concesionario. Una formación 
especializada y enfocada a di-
ferentes puestos de tu conce-
sión aporta riqueza a la empresa, 
incentiva al personal y funciona 
como un potente motor de cre-
cimiento, con el fin de optimizar 

la motivación interna de los em-
pleados y cumplir los objetivos 
propuestos.
La formación que desarrolla 
nuevas competencias en el área 
comercial, enfocada a los dis-
tintos clientes que acuden a la 
exposición o a las redes sociales, 
ha demostrado un amplio creci-
miento profesional en diferen-
tes concesionarios, además de 
permitir optimizar la organización 
en la empresa y el desarrollo de 
la marca. 
La formación como herramienta 
para potenciar la experiencia del 
cliente.
Son muchos los planteamientos 
recomendables para la formación 
en el sector de la automoción. 
Desde dealerBest apostamos 
por el wellness, las herramientas 
de coaching, así como la adapta-
ción a las nuevas tecnologías. Un 
cambio que, sin duda, ha genera-
do un engranaje que funciona a 
la perfección en el personal del 
concesionario y en su trato con 
el cliente. 
Escucharlos mejor, entender 
sus necesidades, empatizar con 
ellos y generar un modelo de 
relación diferente. Todas estas 
opciones pueden encajar den-
tro de cursos con bonificación, 
generando un beneficio directo 
en la cuenta de resultados a fi-
nal de año.
Para un sector que se encuentra 
en constante renovación y actua-
lización, el reciclaje y la formación 
continua son vitales para hacer 

Cómo aprovechar tus 
cursos bonificados

La Sprinter, más 
equipada
Mayor dotación de serie, que 
supone un ahorro de hasta el 
50 por ciento, es la baza de 
las Tech-City y Tech-Road 
–22.933 y 23.661 euros res-
pectivamente si se trata del 
211 Furgón Compacto–, que 
completan la gama Sprinter 
Furgón en todas sus varian-
tes. En Tech-City, seguridad 
y visibilidad mejoran con la 
cámara de marcha atrás y 
los espejos calefactables y 
eléctricos, y en Tech-Road 
llegan Tempomat, navega-
dor –Becker Map Pilot con 
pantalla a color– y asistente 
de luz en carretera. Ambas 
tienen volante multifunción 
con manejo del móvil.

mejoras premium
Aunque ya se puede pedir, has-
ta septiembre no estará dispo-
nible el acabado Ultimate, que 
sube el nivel de Crossland X y 
Mokka X con notables mejo-
ras en confort, infoentreteni-
miento y seguridad. Asientos 
ergonómicos con certificación 
AGR, sistema multimedia In-
telliLink con navegador, faros  
adaptativos inteligentes AFL 
LED y un año de servicio Opel 
OnStar de serie forman parte 
de esas mejoras, a las que se 
suman sistemas de asistencia 
al conductor como la cámara 
frontal de seguridad Opel Eye, 
y llantas de aleación en dos 
tonos. El precio del acabado 
Ultimate parte de los 24.962 
euros en el Crossland X y de 
27.911 euros en el Mokka X.

mrcedes-Benz Vans

opel

que el concesionario crezca. Di-
ferenciarse del resto de marcas 
depende de una excelente co-
municación interna y externa 
del personal. Al final, no se trata 
solo de vender más, sino de ven-
der mejor.
dealerBest facilita el desarrollo de 
los profesionales de las empresas 
de automoción gracias a servicios 
de consultoría, coaching ejecutivo, 
gestoría o marketing digital.

Recuerda que puedes beneficiarte de las ventajas que la 
Fundación para el Empleo te ofrece como empresa.

mÁS GARANTIA para 
LOS MOTORES 
DEL FRAUDE
Los motores afectados por la 
manipulación de emisiones 
tendrán dos años de garantía 
adicional a partir de ser repa-
rados. Es el compromiso ad-
quirido por el grupo alemán 
con la Comisión Europea para 
aplicar esa garantía adicional 
a los 8,5 millones de vehícu-
los afectados por el fraude en 
el mercado comunitario, de 
los que algo más de la mitad 
ya han sido reparados.

Volkswagen

seat
Ibiza full connect
Lo último en conectividad 
(Seat Media System Plus, 
con pantalla táctil a color 
de 6,5 pulgadas, bluetoo-
th con audiostreamin, Full 
Link...) es la nota distinti-
va de la exclusiva versión 
del Ibiza, impulsada por el 
motor de gasolina 1.0 de 
75 caballos o por el turbo-
diésel 1.4 TDI de 90 CV, y 
disponible en color Blanco 
o Gris Pirineos. Se añade un 
completo equipamiento de 
serie y un precio muy intere-
sante, puesto que, una vez 
aplicados los descuentos, la 
versión de gasolina cuesta 
9.990 euros, y 12.580 la de 
motor diésel; y si se financia 
la operación hay un año de 
seguro a todo riesgo y el pa-
quete de Confianza 
Seat.

Matriculaciones en europa

El semestre cierra con cuatro de los grandes mercados 
–fuera se queda España– por encima del millón de 
unidades y un aumento en el conjunto de la UE del 4,7 
% sobre los registros de ese mismo periodo de 2016, 
tras cerrar junio con casi 1,5 millones de operaciones 
–ver cuadro–; volumen mensual cercano al de junio de 
2007, justo antes de que empezara la crisis, y el mejor 
resultado de la década, en el que ACEA (fabricantes) 
destaca el empujón de los mercados de los 12 miembros 
más recientes de la UE, con un +12,0 %. Entre las marcas 
por encima de las 30.000 unidades en junio, solo Seat 
(17,8 %), Toyota (14,6 %) y Dacia (11,3 %) suben dos 
dígitos. En lo que va de año,  VW es el grupo más activo 
(1.911.302 vehículos), seguido por Renault (863.670), 
PSA (834.771), FCA (599.461) y Ford (570.664).

Salvo españa, 
los grandes 
mercados ya 
superan el millón

las marcas más vendidas
	 Junio	 %17/16	E nero/Junio	 %17/16
VW	 160.482	 0,6	 882.090	 0,9
RENAULT	 133.143	 -0,1	 618.291	 5,4
FORD	 96.212	 -3,5	 570.664	 3,4
 OPEL	 92.763	 -7,5	 518.626	 -2,6
 peugeot	 91.767	 8,7	 491.807	 4,2 
MERCEDES	 82.375	 5,9	 447.143	 9,2 
FIAT	 81.498	 8,9	 460.230	 10,9
BMW	 75.147	 -5,4	 414.628	 1,6
 AUDI	 73.534	 -1,3	 427.744	 -0,5 
skoda	 65.513	 3,6	 354.631	 6,2

Fu
en

te
: ACEA




	 los mayores mercados
	 Junio	 %17/16	E nero/Junio	 %17/16
ALEMANIA	 327.693	 -3,5	 1.787.026	 3,1 
REINO UNIDO	 243.454	 -4,8	 1.401.811	 -13
 FRANCIA	 230.926	 1,6	 1.135.267	 3,0 
ITALIA	 187.642	 12,9	 1.136.331	 8,9
ESPAÑA	 131.797	 6,5	 667.494	 7,1
BELGICA	 55.119	 -0,3	 322.302	 4,1
POLONIA	 41.890	 8,6	 247.014	 17,2
holanda	 41.309	 5,2	 226.690	 16,9
 suecia	 38.324	 5,6	 193.530	 3,2
 austria	 35.441	 5,0	 186.561	 8,6
EU	 1.491.003	 2,1	 8.210.921	 4,7
EFTA	 49.296	 3,1	 250.555	 1,1
EU+ EFTA	 1.540.299	 2,1	 8.461.476	 4,6

La familia X se completa 
con el Grandland

opel

Su presentación será en sep-
tiembre y llegará a los conce-
sionarios españoles un mes 
después, pero ya se admiten 
pedidos del Grandland X, el SUV 
de tamaño medio de Opel que 
completa por encima la fami-
lia X. Tecnología no falta en el 
miembro mas nuevo de la gama 
X, que ofrece de serie Alerta de 
Cambio Involuntario de Carril, 
Asistente de Señales de Tráfico, 
Arranque en Rampas, radio Inte-
lliLink R4.0 con pantalla a color 
táctil de 7 pulgadas e integra-
ción de smartphone a través 
de Apple CarPlay y Android 
Auto, aire acondicionado con 
filtro de partículas y olores, 
asientos con numerosas po-

sibilidades de ajuste... A lo que se 
une el Opel OnStar como parte 
del equipamiento estándar en 
este nuevo modelo, en el que 
también está disponible una 
larga lista de sistemas de ayu-
da a la conducción y multimedia 
(control de crucero adaptativo 
con detección de peatones y 
frenado automático de 
emergencia, asis-
tente avan-

zado de aparcamiento, cámara 
de visión 360°, iluminación inte-
ligente AFL, pantallas táctiles de 
7 y 8 pulgadas). Dos acabados 
y dos motores integran la gama, 
que se ofrece con caja manual 
de 6 velocidades y, en opción por 
1.600 euros en el diésel, automá-
tica también de seis marchas.

precios

1.2 Turbo S/S 130 cv Selective 6V	 25.100 €
1.2 Turbo S/S 130 cv  Excellence 6V	 27.400 € 
1.6 CDTi S/S 120 cv Selective 6V	 26.800 €
1.6 CDTi S/S 120 cv Excellence 6V	 29.100 €

Sport Red 
Edition, mayor 
deportividad

mazda2

Desde 16.550 euros está dispo-
nible el Mazda2 2017 Sport Red 
Edition, que eleva al máximo la 
deportividad y el equipamiento 
en el urbano japonés. Basada 

en el acabado Style+ Confort, 
esta versión especial se ofrece 
con el motor 1.5 SkyActiv-G de 
90 caballos, el cambio manual y 
una dotación adicional en la que 
destacan las llantas de aleación 
de 16 pulgadas Gun Metal y los 
retrovisores negros, al igual que 
alerón trasero y faldones de-
lantero y laterales. Además, los 
escapes son cromados y el em-

bellecedor de los bajos traseros 
es rojo, el mismo color de la nueva 
tapicería. Si se quiere navegador, 
el precio sube 400 euros.
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Vodafone ayuda a 
los conductores 
Los clientes Red y One de 
Vodafone España pueden 
disfrutar gratis durante un 
año de los servicios de Coyo-
te, la app disponible para iOS 
y Android que proporciona 
en tiempo real alertas de ra-
dares, incidencias de tráfico 
y asistencia de navegación. 
Hasta el 3 de diciembre los 
interesados pueden activar 
el alta desde un enlace que 
recibirán vía SMS, para bene-
ficiarse del servicio  Premium 
de Coyote, que cuesta 8,99 
euros al mes, lo que supo-
ne un regalo de más de 100 
euros. Transcurrido el año, 
seguir con la aplicación cos-
tará 4,99 euros al mes, que 
se incluirán en la factura de 
Vodafone.     

El Civic Type-R 
desde 38.400 euros
Exactamente 38.400 euros 
es lo que cuesta la versión 
de acceso al Type-R, y no los 
36.400 que publicábamos 
en el número anterior. Dife-
rencia de 2.000 euros provo-
cada por la nota de prensa 
que recibimos con el precio 
incorrecto. La marca no tardó 
en rectificar, pero para nues-
tra revista esa rectificación 
llegó un poco tarde. Lo que sí 
se mantiene, pues es correc-
to, son los 41.600 euros que 
cuesta la versión GT.

Ofertas varias
La llegada del Movea, que 
ahora contempla ayudas al 
achatarramiento y exige con-
trol electrónico de estabilidad 
(ESC) en los coches nuevos, ha 
desatado las ofertas en los fa-
bricantes de vehículos eléctri-
cos. Es el caso de Nissan, que 
contempla un complemento 
que puede subir hasta 10.000 
euros la ayuda (Movea + apor-
tación de la marca) en el Leaf 
y el e-NV200, éste fabricado 
en España para todo el mun-
do. Duplicar la ayuda oficial 
es la apuesta de Citroën en 
los Berlingo Electric Furgón y 
e-Berlingo Multiespace, acción 
que completa con descuentos 
adicionales al Plan en el resto 
de sus eléctricos, como C-Zero 
y E-Mehari, y en vehículos de 
GLP. También Mitsubishi se 
suma a las ayudas en el Out-
lander PHEV, el primer SUV hí-
brido enchufable con tracción 
a las cuatro ruedas del mundo, 
que se queda en 35.370 euros 

con descuento, 
Movea y acha-
tarramiento 
(-13.500 €).

coyoteRECTIFICACION

MOVEa

Purnima, indian 
restaurant
Situado en la calle Goya 110, en pleno 
centro de Madrid, comer o cenar en 
Purnima –’luna llena’ en hindi– es de-
jarse llevar por los sentidos y disfrutar 
de un viaje metafórico a la India. El olor 
a especias, el colorido local, el exotismo 
y, por supuesto, la comida, te ofrecen 
veladas llenas del sabor y la magia 
propios del país asiático. Purnima es 
un restaurante indio cuya propuesta 
gastronómica se basa en los platos 

tradicionales propios de esta cultura, y 
con una receta de éxito: la calidad de la 
materia prima que utiliza, la calidez del 
servicio y una excelente relación entre 
calidad y precio. Destaca también por 
sus abundantes raciones y por saber 
adaptarse al comensal que prefiere 
platos sin picante. Recomendamos 
dejarse aconsejar por el equipo del res-
taurante y también descubrir el piso 
inferior, más íntimo, decorado como 
una jaima y con taburetes al más puro 
estilo Nueva Delhi.

Noticia de empresa

El remodelado utilitario del fabricante checo llega al merca-
do español con carrocería de 3 y 5 puertas, dos mecánicas 
de gasolina de tres cilindros, caja manual o automática, tres 
acabados y una edición especial con ‘aire de rallyes’ llamada 
Montecarlo, lo que configura 19 opciones para elegir. Algo 
más largo que antes por los cambios introducidos, llega bien 
equipado de serie –ESC, cuatro airbag, bloqueo de diferencial 
electrónico EDL...– y también cuenta con el frenado de emer-
gencia City Safe Drive, que se activa entre 5 y 30 km/h. 

precios*

1.0 MPI 60 CV Active	 9.910 €

1.0 MPI  60 CV  Ambition	 11.580 €

1.0 MPI 60 CV Montecarlo	 12.840 €

 1.0 MPI 75 CV Ambition	 12.120 €

1.0 MPI  75 CV Style	 12.610 €

* +320 € con 5 puertas y 

+740 € con cambio automático.

skoda

Puesta al día para el Citigo

Los Clase E Cabrio 
y Clase S llegan 
a España

Mercedes

Han comenzado las entregas 
del renovado Clase S, el buque 
insignia de la marca de la estrella, 
que llega con nuevos motores y un 
gran equipamiento de serie, con 
buen despliegue de sistemas de 
asistencia a la conducción. Como 
parte del paquete Premium Plus 
opcional se ofrece el Control de 
confort Energizing, que conecta 
entre sí diferentes sistemas de 
confort del vehículo y es una pri-
micia mundial, que estará dispo-
nible a partir de septiembre.
Otro Mercedes que está a punto 
de desembarcar en los concesio-
narios –las entregas comenza-
rán en septiembre– es el Clase E 
Cabrio, para el que ya se admiten 
pedidos en nuestro país. El quin-
to miembro de la Clase E, que de 
esta manera ya queda completa, 
crece en tamaño, confort y tec-
nología, ofreciendo por primera 
vez la tracción integral 4Matic. La 

oferta de lanzamiento la integran 
dos mecánicas diésel y dos de 
gasolina, y hay un equipamiento 
de serie bastante amplio, con la 
posibilidad de contar como op-
ción con todos los elementos que 
montan la berlina y el coupé de 
esta familia. Opciones a las que 
se añade el Magic Vision Control, 
el sistema limpia-lavaparabrisas 
inteligente con función específica 
para cabrios. Opcional también 
es la calefacción integrada en el 
reposacabezas Airscarf, mientras 
el paravientos eléctrico Aircap for-
ma parte del equipo de serie en el 
mercado español.

precios

Clase S
S 560 4MATIC 469 CV 	 135.250 €
S 560 4MATIC L 469 CV 	 138.000 €
S 560 4 MATIC Maybach 469 CV 	 154.800 €
S 63 AMG 4MATIC+ 612 CV	 193.500 €
S 350 d 4MATIC 286 CV 	 102.300 €
S 350 d 4MATIC L 286 CV	 104.800 €
S 400 d 4MATIC 340 CV 	 105.950 €
S 400 d 4MATIC L 340 CV	 107.150 €

Clase E Cabrio
E 300	 68.100 €
E 400 4Matic	 82.250 €
E 220 d	 60.425  €
E 350 d 4Matic	 76.950 €

fiat

Regalo de cumpleaños para el 500

Proace Verso VIP, 
transporte muy 
exclusivo

Toyota

Modularidad, espacio interior, eficientes moto-
res y abundante equipamiento son las cartas 
de presentación de la variante más completa 
de la  gama Proace Verso. Es la versión VIP,  
concebida para el transporte ejecutivo y dis-
ponible en dos variantes de carrocería (Medio, 
o L1, y Largo, o L2), en versión de 6 y 7 plazas ambas 
y con múltiples posibilidades de configuración. Las 
opciones mecánicas son los 2.0 D-4D de 150 y 180 
caballos –ambas con Stop&Start–, con caja manual 
de cinco marchas para el propulsor menos poten-

te y automática de seis 
relaciones para el más 

enérgico. Como corres-
ponde al acabado más 

alto de la gama, tapicería 
de piel, apertura eléctrica 
de la puerta delantera con 

función manos libres, retrovisores eléctricos, calefac-
tables y plegables, climatizador automático bizona 
delantero/trasero,  faros de xenón o Head-up Display 
no faltan en el equipamiento de serie.

precios*	P
VP	D escuentoMedio (L1) 2.0D 150 CV 	 53.205€ 	 14.900€Largo (L2) 2.0D 150 CV 	 53.570€ 	 14.900€Medio (L1) 2.0D 180 AT	 57.190€	  16.000€ Largo (L2) 2.0D 180 AT	 59.840€	 16.000€* Configuración de 7 plazas (entre 270 y 

285 € menos con 6 plazas)

Con el Aniversario, Fiat celebra los 
60 años del 500, una serie espe-
cial que impulsa el 1.2 de 65 caba-
llos y tiene un precio de partida de 
12.150 euros, incluyendo descuen-
to y financiando con FCA Capital. 
Estrena dos colores exclusivos 
de carrocería, que se repiten en 
el salpicadero, y reúne un estilo 
inspirado en el pasado –llantas de 
16 pulgadas estilo vintage, deta-
lles cromados, tapizado de rayas 

horizontales...– con la última tec-
nología: Pack UconnectTM Link 
Plus con pantalla TFT de 7 pul-
gadas, radio Uconnect y sistema 

de infoentretenimiento con co-
nectividad compatible con Apple 
CarPlay y Android Auto. Cuenta 
con un equipamiento de primer 
nivel y está disponible en versión 
dos volúmenes y descapotable, 
rememorando las características 
claves de su mítico antecesor.

DS 7 La Première 
y DS 5 Prestige: 
marcando 
diferencias 

DS

Como una edición especial, deno-
minada La Première, se presenta 
el exclusivo DS 7 Crossback, que 
en esta edición de lanzamiento 
no tendrá tracción a las cuatro 
ruedas, estará disponible con 
los BlueHDI 180 (52.000 euros) 
y THP 225 (52.750 euros) y se 
asocia a la transmisión automá-
tica EAT8. Está disponible en tres 
colores y cuenta con elementos 
distintivos y nuevos sistemas de 
ayuda a la conducción, como DS 
Pilot, DS Safety y DS Lounge. Los 
interesados pueden reservar su 
coche hasta el 31 de diciembre pa-
ra empezar a disfrutarlo en 2018: 
desde enero si es el diésel y desde 
marzo si se trata del gasolina.
Embajador también del ‘savoir 
faire’ francés es el DS 5 Prestige, 

la versión limitada a 250 unidades 
que rinde homenaje a aquel DS 19 
Prestige de 1959 favorito de los 
políticos y empresarios mas influ-
yentes de su tiempo. Superando el 
confort y el refinamiento de su an-
tecesor, el DS 5 Prestige se comer-
cializa con el motor BlueHDi 180 
S&S y la transmisión automática 

EAT6 por 44.200 euros. Cuenta 
con un completo equipamiento 
tecnológico y de seguridad en el 
que destacan la firma luminosa 
DS LED Vision, vigilancia de án-
gulos muertos, alerta de cambio 
de carril, control de trayectoria o 
antipatinado inteligente. 

Desde: 52.000 €

Desde: 44.200 €

Descuento: 2.464 €
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¿Puedo llevar a mi hijo 
de dos años con la 
sillita del coche en el 
asiento delantero?
Desde la última reforma 
del Reglamento General de 
Circulación no se puede llevar al 
niño en el asiento delantero.
Se establece como norma general 
y específica que los menores de 
edad cuya estatura sea igual o 
inferior a 135 centímetros, además 
de utilizar obligatoriamente un 
sistema de retención homologado 
y debidamente adaptado a su 
talla y peso, también deberán 
viajar en los asientos traseros.
Tan sólo excepcionalmente 
se permitiría que viajasen en 
los asientos delanteros, como 
cuando el vehículo no disponga 
de asientos traseros, todos los 
asientos traseros estén ocupados 
por otros menores también de 
estatura igual o menor a esos 135 
centímetros, o cuando no sea 
posible instalar en dichos asientos 
todos los sistemas de retención 
infantil. 
Precisamente para estos casos 
excepcionales donde pudieran 
ocupar los asientos delanteros, si 
el vehículo dispusiese de airbag 
frontal, únicamente podrán utilizar 
sistemas de retención orientados 
hacia atrás cuando el airbag 
hubiese sido desactivado.
Por último debemos recordar que 
las infracciones por no hacer uso 
de un sistema de retención infantil 
homologado, adaptado a la talla y 
al peso del menor, o hacer un uso 
indebido del mismo, lo que incluye 
que el menor viaje indebidamente 
en el asiento delantero, es una 
infracción grave que podría ser 
sancionada con multa de 200 
euros y la pérdida de 3 puntos.

consultas  rápidas

¿La cuantía de una multa por aparcamiento es 
diferente en cada municipio o es igual en toda 
España? 
RESPUESTA
No. La cuantía de una multa por estacionamiento 
no tiene por qué ser igual en toda España, puesto 
que no es exigible por ley el hecho de que sean 
iguales.
Hay que recordar que la competencia para re-
gular la circulación en las vías urbanas corres-
ponde a los municipios, los cuales la llevarán a 
cabo mediante la elaboración y aprobación de la 
correspondiente Ordenanza Municipal de Circu-
lación, que tiene que ser pública para que todos 
los ciudadanos la puedan conocer.
En general, las infracciones por estacionamiento, 
y especialmente las que se refieren a estaciona-
miento regulado, están catalogadas en la Ley 
como leves y, en consecuencia, el importe eco-
nómico de la sanción tendrá que ser inferior a los 
100 euros. Por ello cada Ayuntamiento, en sus 
ordenanzas, tendrá que determinar los importes 
de ese tipo de infracciones, pero siempre fijando 
un valor inferior a esa cantidad.
Por otro lado, existen unos determinados esta-
cionamientos o paradas que la Ley los considera 
infracciones graves, y cuyo importe podría ser de 
200 euros. Así, se establece que será considerado 
grave parar o estacionar en el carril bus, en curvas, 
cambios de rasante, zonas de estacionamiento 
para uso exclusivo de personas con discapaci-
dad, túneles, pasos inferiores, intersecciones o 
en cualquier otro lugar peligroso, o en el que se 
obstaculice gravemente la circulación o consti-
tuya un riesgo, especialmente para los peatones. 
Y, en este sentido, el Reglamento General de 
Circulación establece que son consideradas pa-
radas o estacionamientos en lugares peligrosos, 
o que obstaculizan gravemente la circulación, 
los que constituyan un riesgo u obstáculo a la 
circulación en los siguientes supuestos: cuando 
la distancia entre el vehículo y el borde opuesto 
de la calzada o una marca longitudinal sobre 
ella que indique prohibición de atravesarla sea 
inferior a tres metros o, en cualquier caso, cuando 

no permita el paso de otros vehículos; cuando 
se impida incorporarse a la circulación a otro 
vehículo debidamente parado o estacionado; 
cuando se obstaculice la utilización normal del 
paso de salida o acceso a un inmueble de per-
sonas o animales, o de vehículos en un vado se-
ñalizado correctamente; cuando se obstaculice 
la utilización normal de los pasos rebajados para 
disminuidos físicos; cuando se efectúe en las me-
dianas, separadores, isletas u otros elementos de 
canalización del tráfico, cuando se impida el giro 
autorizado por la señal correspondiente; cuando 

el estacionamiento tenga lugar en una zona re-
servada a carga y descarga durante las horas de 
utilización, se efectúe en doble fila sin conductor, 
se efectúe en una parada de transporte público 
señalizada y delimitada, se efectúe en espacios 
expresamente reservados a servicios de urgencia 
y seguridad, se efectúe en espacios prohibidos 
en vía pública calificada de atención preferente, 
específicamente señalizados o se efectúe en 
medio de la calzada; así como cualquier otra 
parada o estacionamiento que constituya un 
peligro u obstaculice gravemente el tráfico de 
peatones, vehículos o animales.
En todos estos casos la infracción sería considera-
da grave y, por tanto, su importe, en general, sería 
de 200 euros, si bien, como se ha indicado, los 
ayuntamientos podrían fijar importes inferiores, 
pero nunca superiores al fijado por la Ley.

buena pregunta

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM
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 - Trámites del vehículo.
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precauciones al parar 
un motor con turbo 
Juan Quintana

Cuando el motor cae de 
vueltas y se sitúa al ralentí, 
también baja el régimen de 
giro del turbo, pero lo hace 
más lentamente. Por eso es 
aconsejable esperar entre 30 
segundos y un minuto antes 
de quitar el contacto, con el 
fin de evitar que el turbo siga 
girando a altas revoluciones y 
se quede sin lubricación. Las 
precauciones también deben 

tomarse a la hora de arrancar 
en frío, ya que es cuando 
se producen los mayores 
desgastes. Por eso conviene 
circular a medio o bajo régimen 
hasta que la temperatura del 
aceite alcanza su grado óptimo 
de funcionamiento.

la pintura influye en 
el peso
Teófilo Martínez

Muchas veces la curiosidad 
de los lectores nos deja en 
fuera de juego. El peso de 

la pintura en un vehículo no 
es un dato que faciliten las 
marcas y depende, claro está, 
del tamaño del vehículo y del 
tratamiento al que se le someta. 
Para que te hagas una idea, 
en la Vito de Mercedes la capa 
de pintura tiene un espesor de 
aproximadamente 0,1 milímetros, 
y en ese escaso grosor hay varias 
capas de tratamiento, fosfatado, 
imprimación, esmalte... Pues 
bien, el peso de la pintura en la 
carrocería de la Vito es de 40 
kilos. Una cifra considerable.
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y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
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Carlos Bravo

Juanjo Pertierra

Mi suegro se ha comprado un Renault Cap-
tur diésel con 110 caballos de potencia y en 
su equipamiento ofrece una función ECO 
destinada a ahorrar combustible. Pensaba 
que este asistente sólo se ofrecía con vehí-
culos con cambio automático. ¿Se asocia 
esta función al conocido sistema de ahorro 
Start/Stop? Gracias.
RESPUESTA
Los sistemas o programas ECO están cada vez 
más extendidos en los vehículos nuevos que 
se incorporan al mercado, y resultan eficientes 
siempre y cuando nuestra conducción también 
sea efectiva en ese sentido. De poco valdría 
activar esa función si luego vamos de carreras 
o somos demasiado agresivos al volante. En el 
caso del Renault Captur dCi de 110 caballos, 
como en otros muchos casos, se puede aso-
ciar sin problemas a un cambio manual, por 
lo tanto no es un elemento exclusivo de las 
transmisiones automáticas. Sí es cierto que 
en estas últimas resulta más efectivo porque 
la electrónica juega a su favor y el salto entre 
marchas se produce de una manera más sua-
ve y a un menor régimen de vueltas gracias al 
software empleado.  
En cuanto al Captur, comentarte que al activar 

el modo ECO el sis-
tema actúa tanto so-
bre consumidores de 
energía –como la cli-
matización o la direc-
ción asistida– como 
en determinadas ac-
ciones de la conduc-
ción: la aceleración, 

Me gusta el Honda Civic Tourer con el motor diésel 1.6 de 120 CV, pero de serie trae un 
kit reparapinchazos que no me ofrece muchas garantías porque me parece complicado 
utilizarlo. En el concesionario me dicen que no se puede poner una rueda de repuesto, 
pero que puedo buscarla por mi cuenta en un desguace. No me parece la solución ideal. 
¿No habría más opciones?

¿la función ECO 
compensa?

honda civic tourer con kit reparapinchazos 
pero ¿es posible montar rueda de repuesto?

RESPUESTA
Hay muchas consultas relacionadas con la 
rueda de repuesto y el famoso kit reparapin-
chazos, cada vez más extendido de serie, pe-
ro que no convence a todos los conductores 
por igual. Y atendiendo a tu demanda hemos 
preguntado en dos concesionarios de Honda 
de la zona sur de Madrid. En el primero, su de-
partamento de ventas nos indicó que no hay 
posibilidad de poner una rueda de repuesto, y 
que por eso se ofrece el kit y no se contempla 
siquiera tener un gato. 
Sin embargo, acudimos a un segundo concesio-
nario y en el taller, para nuestra sorpresa, sí nos 

ofrecieron la posibilidad de montar una rueda 
de repuesto en toda regla.  Y, además, nada de 
una rueda de emergencia o de uso temporal. 
Se trataba de una rueda con la misma medida 
225/45 R17 que las que monta el Civic con el 
acabado Style que le demandamos. 
La rueda se instala en el hueco existente bajo el 
piso del maletero y se fija con un tornillo para que 
no se mueva, de modo que se evitan peligros. La 
instalación completa, con la rueda, la sujeción 
y el gato supone 400 euros. Es una cantidad 
considerable, pero al menos podemos contarte, 
para tu ‘tranquilidad’, que se puede montar.

potencia, par motor, el regulador de velocidad... 
No hay un parámetro fijo de actuación en todas 
las marcas, ni siquiera en todos los modelos 
de un mismo fabricante. En el Captur, el modo 
ECO reduce el rendimiento aproximadamente 
en un 30 por ciento, y el consumo se recorta, 

pero no en esa proporción. Digamos que resulta 
más eficaz cuando circulamos por la ciudad, 
escenario donde notaremos menos la merma 
de rendimiento, y no está asociado al sistema 
Start/Stop porque ambos sistemas funcionan 
de manera independiente.

carta
de la semana
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En aquel inicio del ve-
rano de 1992, recién 
entrado en vigor el nue-
vo Reglamento de Cir-
culación, la Dirección 
General de Tráfico ini-
ciaba una campaña de 

A punto de iniciarse 
las vacaciones, daba la 
sensación de que todas 
las marcas querían irse 
con los deberes hechos 
por la gran cantidad de 
nuevos modelos.

el retrovisor hace 25 años
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La comparativa 
entre los dos Ford, 
el elegante Orion y 
el deportivo Escort, 
protagonizaba la 
portada. Y junto a 
ellos, el Xedos 6 de 
Mazda y el Mercedes 
300 CE 24 Cabrio, un 
descapotable de lujo. 
Además, el informe 
que repasaba los 
modelos utilitarios con 
aire acondicionado 
disponibles en España. 

Con tantas 
novedades, la 
portada era un reflejo 
de esa variedad. 
El Peugeot 405 
ocupaba un espacio 
y lugar destacados. 
Junto al francés, 
aparecían el Citroën 
ZX Turbodiésel y el 
Ford Fiesta con motor 
orbital. Y la prueba 
del nuevo Honda 
Prelude.  

Hace 25 años era casi una quimera encontrar 
un utilitario con aire acondicionado. Pero la 
llegada del Peugeot 106, que disponía de él, 
nos invitaba a repasar la oferta existente en 
el caluroso mercado español. 

Con cinco años de vida a sus espaldas y tras 
ser uno de los líderes del mercado, el Peugeot 
405 recibía un cambio de diseño que lo ponía 
al día y le permitía seguir luchando por ser uno 
de los favoritos de los clientes. 

Los primeros utilitarios 
con aire acondicionado

Renovación para el 
Peugeot 405

concienciación donde 
mostraba con toda cru-
deza los resultados de 
un accidente. Un tipo 
de campaña que nin-
guno hemos olvidado 
y que en su momento, 

El Peugeot 405 es-
trenaba nueva cara, 
aunque con cambios 
discretos, un interior 
rediseñado y algún 
nuevo motor. El obje-
tivo, seguir siendo un 

generó mucho revue-
lo y opiniones muy en-
contradas.

Entre las noticias 
breves de esa revista, 
la llegada de puntillas, 
al mercado español de 
Kia, otra marca corea-
na que, 25 años des-
pués, pisa muy fuerte.

Novedades de la se-
mana eran la interpre-
tación del lujo según 
Mazda, con el nuevo 
Xedos 6. También la to-
ma de contacto con el 
nuevo Saab 900 Cabrio 
y los modelos de Zaga-

éxito. También había 
novedades en la gama 
del Citroën ZX, con un-
nuevo motor turbodié-
sel de 90 caballos y en 
el Ford Fiesta, que es-
trenaba un motor de 
tres cilindros denomi-
nado Orbital. Un pre-
cursor del excelente 
EcoBoost de la actuali-
dad. Y el Mercedes 300 
CE 24 Cabrio, un lujo a 
cielo abierto. Los tres, 
los conducíamos por 
primera vez. 

En las pruebas de la 
semana, modelos muy 

to creados sobre la base 
del Nissan 350Z.

La comparativa en-
frentaba a dos Ford, 
Escort y Orion, con el 
mismo motor y dos fi-
losofías: más deportivo 
el Escort, más elegante 
el Orion. Y para elegan-
te el Jaguar XJR-S que 
probábamos a fondo.

Con el calor, anali-
zábamos los utilitarios, 
todavía pocos, que lle-
vaban aire acondicio-
nado y probabámos 
uno de ellos, el Peu-
geot 106.

atrayentes. Un coupé 
japonés, el Honda Pre-
lude, que sorprendía 
por su motor de admi-
sión variable y su siste-
ma de dirección a las 
cuatro ruedas.

Otro modelo sor-
prendente era el Mer-
cedes 300 GE, para el 
que bastaba definirlo 
como ‘Todoterreno’.

Y la comparativa en-
frentaba a dos ‘primos’  
italianos, el Alfa 155 y 
el Lancia Dedra, dos 
berlinas elegantes y de-
portivas.
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Renault KOLEOS
Crossover by Renault

Nueva Tecnología All Mode 4x4-i

Nuevo

Nueva Gama Renault Koleos: consumo mixto (l/100km) desde 4,6 hasta 5,9. Emisión de CO2 (g/km) desde 120 hasta 156.

Renault recomiendaRenault recomienda renault.es
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