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Deportivo para dos

'Citmén LX Turbodiesel

AL VOLANTE
*Ford Fiesta -
\ dos tiempos &




depésito de gasolina con absorcién
automdtica de los gases.

Asi es el nuevo ALFA 155. La mds avan-
zada expresién tecnoldgica para disfru-
tar de lodoe el placer de condudir.

suspensién, traccién infegral permanen-
te [Quadrifoglio 4), direccién asistida
de dureza variable {HRS), ABS de
gltima generacién, climatizodor auto-
méfico, carroceria de mdxima rigidez
flexional y torsional, habitéeulo con alta
capacidad de proteccién.

Cuando la tecnologia de un automévil
alcanza el méximo nivel, solamente
puede perfeccionarse con el instinto.
Elinstinto de toda la tradicién deportiva
de ALFA ROMEO, y de la que el
ALFA 155 es su dltimo y més avanzado
exponente.

Pretios para Canarlas, Cecta y
Medilla: 375 ptas., sin IVA,
Gistos de transporte Incluidos
Procios extranjero:

Poirtugal 490 escudos

155 Twin Spark 1.8 129 CV

Un instinto més seguro, mds fuerte, gra-  Unos avances tecnolégicos que garanti- 155 Twin Spark 2.0 143 CV _ _—

cias a los Gltimos avances tecnolégicos:  zan, tombién, el méximo respeto porel 155 2.5 V6 166 CY -

motores de 6 cilindros en V, Turbo16V 'y medio ambiente: motores con cataliza- 155 Q4 190 CV - LA PASI HONDA NX 650 DOMINATOR PAGT2
de doble encendido {Twin Spark), ges-  dor de 3 vias y sonda lambda, filtro anti- ALFA: L SION.

fién electrénica, control elecirénicodela  polen, piezas en materiales reciclables,  Todas fos versiones estdn catalizadas. DE CONDUCIR.
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les dejes caer en la tentacion”

Descubre, hijo, el panel frontal extraible de

8| Pioneer. Y no dejes que los amigos de lo ajeno cai-
3 gan en la tentacién de robarte tu equipo de
=] Car-Audio.

& No dejes que te quiten algo tecnolégicamente tan
g perfecto.

No dejes que te arrebaten un equipo de un disefio

tan fascinante.

No permitas que te dejen desprovisto de tanta

calidad de sonido, de tanta potencia y de tantas

prestaciones.

No dejes que te despojen de un placer tan extraor-
inario como es el de escuchar musica al volante

de tu coche, '

No les dejes caer en la tentacién y disfruta de los

nuevos equipos Car-Audio de Pioneer con panel

frontal extraible y Compact Disc Mdltiple de
instalacién oculta.

Haras una buena obra.
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MAS CARRIL
PARA EL
AUTOBUS

EDITORAL

= dos por algo nuevo... o casi

nuevo. En esta ocasion se trata de la polémica que se ha
desatado entre |a Direccion General de Trafico y la Comu-
nidad de Madrid por los carrileshus gue funcionan en la
Nacional V.

Para la Comunidad, estos carrlles para autobuses
son hecesarios para defender la utilizacion del transporte

s COleCtivO, mientras Tréfico insiste en que esas «zonas aco-
E tadas» en las carreteras solo sirven para aumentar las re-
tenciones de trafico al «comerse» uno de los carriles hasta

ahora utilizados por los vehiculos particulares.

La Comunidad y su presidenie, Joaquin Leguina,
defienden sus argumentos presentando- cifras que, para
ellos, son reveladoras, unas cifras que hablan de que mien-
tras cien autobuses frasportan ocho mil personas cada ho-
ta, veinte mil coches privados sdlo consiguen dos mil. Des-
de nuestro punto de vista, sin querer poner en entredicho
los estudios realizados sobre el tema por el consejero de
' ' Transportes de la Comu-
nidad, Julidn Revenga,
gsas cifras son tan tedri-
tas como casi todas las
vifras. Es cierto que los
autobuses son capaces
de desplazar muchas
méas personas/hora que
os turismos particulares,
pero el problema se crea
porque el individualismo
fe los usuarios no va a
tesaparecer por el mero
hecho de que se instalen
carriles-bus que permitan
fue el promedio de velo-
ridad de los autobuses
aumente de 45 a 60 kild-
metros por hora; lo que,
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Indudablemente, conse-
guiria que los desplaza-
mientos fueran méas co-
modos y rapidos. Y, si el comportamiento de los
ciudadanos no cambia, entonces Trafico tiéne razén al decir
que eliminar un carril para uso exclusivo de autobuses su-
pondrfa un problema adicionai a las cada vez mas frecuen-
tes y gigantescas retenciones.

El problema, ademas, es grave porque la Nacional
V no tiene suficiente reserva de suelo como para ampliar
la via, cOsa que no ocurre en otras carreteras, y en su caso
el volumen de trafico crece de manera imparable. Seria
bueno que liegaran a un entendimiento, pere nos da la im-
presion que esos 11,5 Kilbmetros de carritbus van a cau-
sar mas problemas de los beneficios que puedan aportar.

Manuel Doménech

Se diéparan las
ventas de cascos

BA entrada en vigor
Je la obligatoriedad
del uso del caso (a partir
de septiembre) ha dispara-
do su fabricacién y venta.
Sin embargo, algunos pro-
blemas se plantean con es-
ta obligacion, Sdlo los cas-
cos convenientemente
homologados pueden ser
utilizados. Esta homologa-
cibn aparece en una etigue-
ta con la contrasena «E» y
tualguier agente puede de-
nunciar ef uso de un casco
que carezca de estas con-
diciones. En Espafa la ho-
mologacion la lleva a cabo
la Asociacion Esparniola de
Normalizacién (AENCR}, pe-
ro sus niveles minimos es-
tan por debajo de las nor-
mas comunitarias, por lo
gue un casco espanol po-
dria no cumplir los minimos
necesarios para ser utiliza-
do en otro pais europeo,

En un futuro proximo se
elaboraré un reglamento
comunitario que elimine es-
tas discriminaciones, con
lo que un conductor espa-
fiol podra salir al extranjero
sin ninguna preocupacién,
mientras gque ahora puede
ser objeto de sancidn.

Trifico
catibeno

todos los sitios
uecen habas, pero
en algunos lo hacen de for-
ma muy distinta. Frente a
i0$ espeluznantes listados

de victimas en accidentes
de trafico en nuestras carre-
teras, facilitados por la DGT
cada afo, contrasta esta
otra forma de contabilizar
tan macabros resultados.

En un paraiso insular del
Caribe liamado Aruba, en
las AntiMas Holandesas, el
recuento de fallecidos a
causa de la circulacion ro-
dada se exhibe en piblico.
Este panel, sito en la plaza
principal de Oranjestad, la
capital de este protectora-
do, representa el baremo
de victimas de 1992 frente
&l del afio pasado.

Como se ve, 105 proble-
mas de tréfico no son tan
acuciantes como sobre
nuestras carreteras (a isla
esté habitada por unos se-
tenta mil habitantes) y los
automovilistas tienen en es-
ta representacion el estimu-
lo diaric de rebajar la roja
columna de 1991. No obs-
fanie, no se considera la
posibilidad de llegar a mas
de treinta victimas mortales
por afig, a pesar del eleva
do nivel de motorizacién en
la pequeia isla.

SEAAFOROS
&

LA TERRAZA DE
YSA
Las noches del verane
madrilefio cuentan este
afio con una novedad, de
1a mano del
concesionario de Seat-
Volkswagen-Audi-Skoda,
Otaysa, que propone
tomarse un refresco o
comprar un coche,
mctuso las dos cosas
Juntgs.

UNa cLARA
INCITACION
Hay locales que cumplen
fodos los requisttos
menos el del sentido
comin. Por ejemplo el
Tocan Tocan de Ia
madrilefia calle de
Martfnez Campos, donde
una supuesta artista incita
al consumo de alcohol,
mofindose de los
controles de la policia.

FeL
FENIX Azuros

Nuestra revista
compaiiera Inversién 16
ha concedido por
votacién popular el
premio Mejor Seguro, a
la compafifa Fenix Auto.
Con menos de un afio de
vida, |a compaiifa del
grupo Banesto ha sabido
colocarse entre las
mejores.

DeiADoOS
DE LA MANO DE
NADIE
En las dltimas semanas
los medios de
informacién recogen
casos de falta de
jsistencia a heridos de
secidentes de trafico, Da
I impresidn de que fas
pocas fuerzas del orden
hin abandonade este tipo
il asistencia en carrelera,
voledndose en otro tipo
de controles. Ojald sea
g6lo una impresion.

Resucita
ol MG

‘jP‘JESTRO correspon-
sal en Gran Breta-
na, [an Adcock, nos remite
la primera fotografia oficial
del MG RV8, un atractivo
proyecto de Rover para re-
sucitar 1a mitica marca
Morris Garage, desapare-
cida por la voracidad del
progreso.

El dificil compromiso
para sus disefiadores, que
obliga a respetar un estilo
tradicional britdnico pero
que a la vez debe moder-
nizar la fnea y adecuarse
a la normativa vigente, ha
tenido como fruto un dise-
o en «otella de Cocalo
la» de curvas muy suaves
¥ un clasicismo evidente.

Detalles como las Ilan-
tas de radios, la rejilla cro-
mada o las empufiaduras
de las puertas han sido
cuidadosamente estudia-
dos para poder combinar
la modernidad y la elegan-
cia.

LA R R R EER RN NN NNERNERNENENFNNNS

El motor es el mismo
del Land Rover, de 8 cilin-
dros en V catalizado de
190 caballos, que con una
caja de cinco velocidades
es capaz de lanzar al MG
a 215 kitbmetros por ho-
ra. El caracter deportivo
no se ha perdido en abso-
luto. La produccién se ini-
ciard en octubre en la
planta de Rover de Cow-
ley, con un ensamblaje
casi artesano que per-
mitird la produccion de
15 unidades a la semana.

Inicialmente todos los
coches montaran el volan-
te en el lado derecho, pe-
ro no se descarta la posi
bilidad de cambiar esta
disposicién pensando en
los mercados europeos y
muy especialmente el
americano.

El coche sera presenta-
do en el Saldn de Birming-
ham y se estima que el
precio de venta inicial se-
rd de’ 26.500 libras
(4.800.000 pesetas) y Ro-
ver cuenta ya con una car-
tera de pedidos de 200
unidades.

Este aithag

e

N los Gitimos me-

se5, las oficinas de
reciamaciones de Japén
se estan llenando de ex-
pedientes contra el funcio-
namiento defecutoso de
los airbags instalados en
los vehiculos, gran parte
de ellos motivados por el
fallo en &l inflado del sis-
tema en accidentes gra-

ves.

lémica sembrada, las in-
vestigaciones no han tar-
dado en llegar, confirman-
do la veracidad de estas
reclamaciones. Se ha con-
fesado que al menos un
tercio de los airbags ins-
talados en los vehiculos
Toyota no llegaron a hin-
charse en accidentes gra-
ves.

La marca Honda tam-
hién se ha visto salpicada
por este deficiente funcie-
namiento del sistema,
que afecta también a la
tercera parte de los co-
ches accidentados y equi-
pados con un airbag.

I B AR R AR EE RN RN R NN RERREN NN

LAS VENTAS DE COCHES

EN EL MUNDQ creceran este
ano un 1,3 por clento, segin las
tiltimas estimaciones, con lo
que se alcanzaran 34,6 millones
de unidades. -

EN EUROPA las ventas sumaran
sélo 13,4 millones de unidades,
lo que significa una caida del 1
por ciento, motivada por la débil
demanda del mercado aleman y
el declive de los mercados del
Este europeo. .

PESDE LA ASOCIACION DE
LW, ASEGURADORAS Britanica
. (ABI) ha puesto en

IAN ADCOCK funcionamiento un nuevo

baremo de clasificacion de
vehiculos segiin su incidencia
en accidentes de trafico, que
abarca 20 categorias, en lugar
de las 10 existentes hasta el
momento. No obstante, esta
clasificacion es orientativa,
pues las comparnias contindan
aplicando su propio baremo y,
de este modo, el Golf GTI 16V,
por efemplo, es considerado
por el ABI en el grupo 15, en
el grupo 18 por la compaiiia
Eagle Star y en el grupo 16
por la aseguradora General
Accident.

EL DEPARTAMENTO DE
TRAFICO, equivalente a
nuestra Direccion General de
Tréfico, ha autorizado a los

‘responsables locales en Ia

provincia de Kingston a
rebajar el limite de velocidad
desde las 40 millas/h hasta
los 20 millas/h (35 km/h),
una iniciativa que pronto
podria ser seguida por otras
28 localidades.

FORD OFRECE una mayor
cobertura de la garantia de
sus vehiculos, asi como
descuentos en la contratacion
de seguros a los compradores
particulares, en una lucha por
mantenerse como lider.

Motor16 /7



A tummme

Un ameﬁmno |
en Espaiia

ENERAL MOTORS

E=pana ha previsto
ia imiportacion a partir de
1993 del Pontiac Trans
Sport, uno de los monovo-
[amenes mas populares del
mercado americano y cuya
venta en Europa va a tener
lugar a partir de los proxi-
mas Meses.

Pontiac, una de las
marcas de prestigio de Ge-
neral Motors comenzara
pues su andadura en la Pe-
ninsula (ya se vendia en
Canarias) de la mano de
los concesionarios de Opel.
En Trans Sport €5 un direc-
to competidor del Renault
Espace o del Chrysler Voya-
ger. Con una carroceria de
fibra de vidrio, tiene tres
puettas laterales (dos en el
lado del conductor) y un

obras, con un coste de
2.800 millones de pesetas,
finalizaron con méas de un
mes de adelanto sobre la
fecha prevista.

De los 237 kilémetros
entre Madrid y la capital
castellana, se ha desdobla-
do la calzada en 156 kilo-
metros con el tramo recien-
temente inaugurado.

Muerte
de peros

ERCA de 10.000
: rros mueren to-
4os 1os anos en las carre-
teras de Espafa segin un
estudio de la Fundacidn

- Purina, que acaba de ha-
cer plblico con motivo de

fa presentacion de la «V

Campafa Antiabandonos.
Durante los desplazamien-
tos veraniegos de los es-
pafoles se calcula que se
abandonan cerca de
100.000

canes y e S dela
mas de 200.000 ga- = bruta-

tos, muchos de los cuales
mueren bajo las ruedas
de un vehiculp. Ademés

lidad
que ponen de manifiesto
estas cifras, hay otro as-

pecto que conviene tener
presente: alrededor de
3.000 accidentes de trafi-
€O S0N causados por es-
tos atropellos
gue el pasado
ano produjeron
500 heridos.

La Fundacion Pu-
rina insiste sobre la
concienciacion de

propietarios de
animales domésti-
COS ¥ pone a su
dispesicion una
lista de 120 resi-
dencias y 70 So-
ciedades Protecto-
ras de Animales en
toda Espafa.

ﬁ?@a@.@-%‘.ﬁ.....‘.ll..l..O‘Qi‘ﬂlﬁ.lﬁﬁ'\@ﬁﬂ.ﬂﬁfxﬂ‘@‘:@ﬁ@@@.

El mas rapido
venciendo obstaculos.

A '

Correr los 110 metros vallas
requilere pofenéla. agllidad y técnica
para vencer obsticulos. ' |
JOG 90 de YAMAHA, es el scooter de
90 Cc.c. capaz de sortear
"olimpicamente” los obstaculos del
trafico, gracias a su maniobrabilidad,
slendo el mas veloz y mostrando
potencla, fuerza y agilidad, Incluso
llevando a dos personas.

JOG 90 de YAMAHA, el scooter mas

versatil "venclendo obstaculos®.

portén trasero, capacidad DESDE fabricar 90.003 ggiodadesige;‘tgeﬂ casi cintco miggn:s :’ n;qed;.'os ‘
para cinco o siete plazas y aio y unas 150. en . con motores as CRED
motor de 6 cilindros en V, % precio variar entre 1,56 2 centimetros ciibicos, un l =L m‘; :m':m’:::\m “6°2°|8m|;1;2§z:::5955“
fraccion delantera y caja de millones de pesetas. importantisimo mercado en - CEEEY AEES.
cambios automatico. Por el Japén.
momento se desconoce su ‘ MITSUBISHI QUIERE
precio de venta en Espafia.  NISSAN PONDRA A LA VENTA AFIANZAR su familiar logo de LA FILIAL NORTEAMERICANA
el proximo mes de septiembre en los «3 diamantes», abandonado de Toyota ha sido acusada en ‘
La camra Estados Unidos su nueva beriina en 1976 por Ias abreviaturas Washington, por el diputado |
Ll Ll Altima. Este modelo, basado enel  MMC, y que en 1987 volvié a demdcrata Tom Lantos, de
A Biueblrd, se ha disefiado en instaurar por demanda popuiar excluir a personas de raza negra
M California, desarrollado en Detroif,  ya que se consideraban en sus concesionarios. Hasta la
- construido en Ia planta de confusas estas siglas. fecha sélo ocho, de los casi ’@ 6 ﬂ
24 inacabable obrade  Smyma, en Tenessee, y seré - 1.200 concesionarios de la P.V.P. 234.800 Fras.
24l= autovia de la Na  comercializado por 1a filial LA PRODUCCION ACUMULADA marca en USA, tienen {IVA y Transporte incluidos)
onal |, Madrid-Burgos, californiana de Nissan, con el de Subaru ha alcanzado en " propietarios de color. Lantos D

inaugura un tramo mas, de
seis kildmetros de longitud,
en los alrededores de Ia lo-
calidad de La Cabrera. Las

8/ Motor 16

ambicioseo proyecto de hacerse un
hueco en un duro segmento
dominado por el Honda Accord
{400.000 unidades). Nissan prevé

mayo diez millones de tnidades,
de los gue tres millones

E
el Congreso donde se debatira .
corresponden a vehiculos con este caso de discriminacion — EMPRESA COLABORADORA | :ﬁﬁhﬁg Igllllmpbu
traccion a las cuatro ruedas y raclal. I e e CASCOS YAMAHA, Exp - ,92, “m de Barcelona 1862
) ) 9 e

presidira en breve una vista en




McCANN

OPEL.

Entre la ingenierfa y el arte existe una perfilada linea. Una linea que une la |

técnica y la belleza. Que viste de etiqueta la ingenierfa y transforma lo deportivo
en arte.

Es la linea del Opel Calibra. El coupé por excelencia. Aerodindmico. Spoilers
integrados. Faros clipsoidales. Cx = 0,26. Deportivo. Traccién delantera. 4 x 4.
150 CV. 16 Vilvulas. Inyeccién. Ecolégico. Catalizador 3 vias. Gasolina sin plomo.

Calibra. Equipado en serie. Direcci6n asistida. Llantas de aleacién. Frenos de
disco delanteros y traseros. Elevalunas eléctricos. Cerradura centralizada.

* PV.P. recomendado por el fabricante (Peninsula v Balearss). Transporte, IVA y gastos de pre-entrega inctuidos.

CALIBRA

LA INGENIER

AY EL ARTE

Radiocassette estéreo. Alarma antirrobo. Check control. Aire acondicionado.
ABS. Todo de serie. Opel Calibra. La linea entre la més avanzada ingenierfa alemana,
el arte mds exclitsivo del disefio y un equipamiento de serie excepcional.

Ingenieria alemana por excelencia.

%

|
P.V.P. 2.966.000 . W q“a nuncs
P.V.P. 3.519.000 | 0

CALIBRA 2.0i
CALIBRA 16V 2.0i
CALIBRA 16 V4x4 2.01

P.V.P. 3.979.500 OPE L -@'




0¥ un asiduo lector
WS\ sUuscriptor de su
revista, interesado parti-
cularmente en las prepa-
raciones que distintas ca-
sas europeas realizan
sobre vehiculos de serie y
creo que de forma aforty-
nada recoge su revista.

Creo gue seria benefi-
cioso que en dichas
pruebas informaran de la
direccion y teléfono de di-
chas casas, lo que permi-
tiria contactar con ellos
para una mayor infarma-
cion o pedir presupuestos
mas detallados.

Si fueran tan amables,
en este sentido, me gusta-
ria que me informaran de
la forma de contactar con
la firma ardorrana Deita
Motor Sport y con la ale-
mana AMG gue mencio-
nan en sus Glitimos nime-
ros.

Jesiis Martinez Cabrera
Madrid

12 / Motor 16

R.- La direccion de Del-
ta Motor Sport es Avd.
d’Enclar s/n, Santa Colo-
ma, Andorra. El teléfono
es: 9738 (prefijo de Ando-
rra) 60640.

Por su parte, el prepa-
rador aleman AMG tiene
la siguiente direccidn,
AMG Antrieb und Mecha-
nik GMBH, Otto-Hahn str.
23, 5.000 Kéin 50, el
teléfono es el (2236)
891602,

Precios diferentes

B0 todas las sema-
1as Motor 16 y ya
desde hace tiempo estoy
muy interesado en cam-
biar de automdvil, pero
me encuentre con que los
precios de su revista no
son acordes con 105 que
estan en el mercade. Por
tal motivo les escribo para
saber el porqué de esta
diferencia, por ejemplo el
Seat Sport Line, cuyo pre-
cio en la revista es de
1,499,000 pesetas, en &l

Henanlt 19

concesionario tenia un
nrecio, con descuento in-
i:huido, de 1.528.646.

En el ¢aso del Renault
19 RL 4p el precio en la
revista es de 1.525.000
pesetas, mientras gue en
el concesionario dicho pre-
tin es de 1.654.501,

Como vera son unes
Frecios que no coinciden
Nl lo mas minimo.

Antonio Caro Pocero
Barcelona

R.- Esta misma pregun-
ta se nos hace con cierta
frecuencia. Los precios
gue publicamos en la re-
vista son los gue las mar-
cas nos remiten, que son
los precios aconsejados.
Sin embargo, cada conge-
sionario es libre de poner
SUS propios preciocs.

Este tipo de actuacio-
nes de fos concesionarios
estd en funcién de la de-
manda de algunos mode-
los. Nuestro consejo es
que recorra algunos con-
cesionaries y busque el
mejor precio. Sin embar-
go, en el caso que nos
presenta de Seat, tenien-
do en cuenta la facha de
S carta, es posible que
fiubieran cambiado los
orecios que actualmente
va se reflejan en nuestra
revista,

En el caso de Renault
25 posible que en el pre-
oia que a usted le dieron
incluyeran algo mas que el
I¥A y la matriculacion; ade-
mas, en la fotocopia que
nos adjunta distinguimos
ur sello de tres afos de
garantia que podria ser el
caysante de la diferencia
te precios, ya que la mar-
ia radicada en Valladolid
solo ofrece una garantia
deun afo.

Cambio de vehiculo

JMNTE |a necesidad de

ambiar de coche,
nos vemos en |a duda que
se presenta a la mayoria
de los compradores v es a
de decidir gué marca y mo-
delo elegir. Ya vemos que
segin las respectivas ca-
sas todos son rapidos, se-
gures, econdmicos.,, pero
no es posible que todos
sean iguates.

Somos cuatro de familia
¥ hacemos un promedio de
18.000 kilémetros al afio,
la mayor parte por carrete-
ra y con abundante y volu-
minoso equipaje, lo que
nos inclina hacia un coche
de cinco puertas cuyo pre-
Cio no sea superior a los
dos millones doscientas
mil pesetas.

Los modelos que a nues-
tro entender entran dentro
de las condiciones propues-
tas podrian ser el R19 1.7,
algin R-21, el Nissan
Sunny SLX 1.6, quiza algln
Opel Vectra y el VW Jetta CL
1.8. Descartames Citroén y
los modelos Golf y Astra por
razones de estética,

Isidro J. Pérez Alvarez
Almeria

R.- Todos los modelos
mencionados en su carta
responden a las necesida-
des por usted descritas.

Los nimeros en los que
han sido publicadas las
pruebas son los siguien-
tes: R-19, 357. R-21, 315.
Opel Vectra, 260 y 348.
VW letta, 288. Para con-
seguir cualquiera de estos
nimeros debera dirigirse
al departamento de sus-

ctipciones de Motor 16, en

la misma direccion de la
revista.
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ENTRE DOS BMW IGUALES

PUEDE HABER TANTAS DIFERENCIAS
COMO USTED QUIERA.

Solo hay un placer de
conducir: BMW. Y mil formas
distintas de disfrutarlo:

Accesorios Originales BMW.

Para resaltar el dinamismo, ia
seguridad y el confort de su BMW y
facilitar su mantenimiento. Con estos
objetivos y con la misma minucio-
sidad con que fue disefiado su

automovil, BMW ha creado todo
un mundo de detalles para su
personalizacion.

Y también el lugar ideal donde
elegirlos con amplitud: el nuevo
Sistema de Exposicion y Venta
BMW, que facilita la eleccién de
SUS accesorios y que podra
encontrar en cualquier Concesion

BMW. Con los Accesorios Originales
BMW descubrird que hay tantas
formas diferentes de disfrutar del
placer de conducir como conductores
de BMW. _
Recambios y
Accesorios

Originales

Algunos ejemplos: Sistemas de alarmay tornillos antirrobo, autorradios, allombras, ilantas de aleacién, faros antiniebla, kits aerodinamicos M-Technic,
elevalunas eléctricos, radioteléfonos, kits de madera, volantes deportivos, sistemas portaequipajes, sistemas de enganche para remolgque, asientos para ninos..,



NUEVO PEUGEOT 405

LOS CAMBIOS, DENTRO

Con cinco ailos a sus espaldas, el
Peugeot 405 asume su primer «face
lifting». Aunque fos cambios exteriores
son escasos y apenas perceptibles, en el
interior y en los diferentes organos
mecanicos se han introducido muchas
mejoras, buscando su puesta al dia.
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un coche de impacto comer-
cial, pero sus ventas se man-
tienen altas y estables desde los
meses inmediatamente posteriores
a su lanzamiento, aguantando nota-
blemente bien el paso del tiempo.
El disefio de Pininfarina no ha si-
do necesario modificarlo, s6lo intro-

E L Peugeot 405 nunca ha sido

ducir pequefos retoques y hay que
ser un buen conocedor para diferen-
ciar los anteriores 405 de los actua-
les. S6lo en la parte posterior, con
la tapa del maletere enrasada con
el plano de carga, se aprecian las
diferencias. La cerradura posterior
también ha cambiado su posicién
anterior, ahora esté centrada.

En ! interior, los cambios son ya
mas notables. El cuadro de instru-
mentas y el salpicadero son de di-
seno nuevo, al igual que el guarne-
cido de las puertas. El nuevo 405
recuerda al modelo mas alto de
Peugeat, el 605, por lo
gue podemos decir que
los nuevos detalles sir-
ven para elevar la pre-
sentacion. Incluso incrus-
laciones en maderas
nobles se han previsto
para los niveles més al-
los de equipamiento,
combinados con tapiceria
de cuerp. Sélo se nota la
ausencia del aire acondi-
cionado de serie en las
versiones populares.

En los aspectos meca-
nicos, se han introducido
las mejoras necesarlas
para corregir los defec-
tos gue cinco afios de
produccién y ventas han
ldo poniendo de mani-
fiesto, a la vez que se han adaptado
los motores a las nuevas normas
anticontaminacion que entran en vi-
gor en los proximos meses y que,
enire otras cosas, obligan al em-
plen de escapes catalizados.

Uno de los cambios mas impor-
tantes introducidos afecta a los tre-
ries rodantes. Toda la geometria de
suspensiones ha sido modificada,
buscando mejorar el confort, que es
donde el 405 tenia dificultades para
seguir a sus competidores. Los
cambios no han modificado el exce-
lente comportamiente, una de las
virtudes del Peugeot; o al menos
£50 25 lo que afirman en la casa y
tiempn habra de verificarlo en las
pruebas correspondientes.

La necesidad de incorporar catali-

zadores en todos los motores de
los coches fabricados desde el 1 de
enero del 93, ha replanteado la ga-
ma de motores del 405, recurriendo
@ la cada dia mas complicada y vas-
ta relacién con que cuenta el grupo
Peugeot-Citroén.

En la parte baja de la gama en-
contramos el motor 1.4. Una ver-
sién que nunca llegd a Espana y
gue no parece que tenga interés en
nuestro mercade. Incorpora una in-
yeccién monopunto (un inyector pa-
ra los cuatro cilindros) y mantiene
su potencia de 75 caballos.

Para el siguiente escalon, se si-
gue manteniendo el motor 1.600, al
que se acopla un sistema monopun-
to de inyeccidn {el mismo motor uti-
lizado por el Citroén ZX). Pierde dos

NUEVO
SALPICADERO
Comparandolo
con las
versiones
anteriores (en
fa foto
pequena), se
aprecia el
abandono de
las lineas
redondeadas.

NUEVO
MOTOR

El popular
motor 1.900
ha sldo
cambiado por
un 2 iltres, que
se ofrece con
8 vilvulas
(foto izquierda
ocon 16
valvulas
{derecha).

Motor16 / 15




.
b

i, YL i

caballos de potencia por el cataliza-
dor, pero gana en elasticidad gra-
cias a una curva de par mas planay
con un maximo mas alto.

Pese a estas reformas, la versién
1.6 debe dar paso a una nueva ver-
sidén 1.8, que a priori parece mas

Jas revoluciones. Peugeot quiere

CAMBIOS MUY DISCRETOS
Donde mas se apreclan los
camblos (foto superlor} es en la
parte posterior, con la tapa del
maletero que ahora llega hasta
casi el paragolpes.

del 1.900i, pero con mas par y con

L}
A
¥
"
» |
‘i
-

! NUEVOS atractiva. Su potencia es de 103 ca-  con esta version ofrecer una opcion  catalizador. Su velocidad maxima es -
GRUPOS  hglios y el motor es més agradable  econémica, para lo cual la ha dota- de 200 kilémetros por hora y los CITROEN zx TURBO DIESEL
Aof’cos de conducir al recuperar mejor a ba-  do de unos desarrollos muy largos, consumos son inferiores a los de
:,;,',ﬁ,s,z al estilo germano.  las anteriores versiones, pese al in-

el estilo
- Peugeot, los
Erupos
dpticos son
diferentes. En
1a foto grande,
ia nueva
solucion.

16/ Motor 16

Hasta el punto de
que la veleocidad
maxima se obtie-
ne en 48, g 185 ki-
[6metros por hora.

El archipopular
motor XU de
1.900 centimetros
clbicos desapare-
ce en todas su
versiones de gaso-
lina del nuevo
405. A partir de
ahora es el motor
de 2 litros, utiliza-
do en el Citroén
XM y en el Peu-
geot 805, el que
ocupa su lugar.
Utiliza un sistema
de inyeccién elec-
frénica multipunto
(un inyector por
cada cilindro), que
rinde 123 caballos
de potencia. Es Ii-
geramente inferior
a los 125 caballos

cremento de cilindrada.

Como modelo cumbre, el Milé
utiliza este mismo motor de 2 litros,
con culata de 16 valvulas, en el que
también la potencia ha sido reduci
da, en 5 caballos, buscando una
mayor elasticidad.

Dos versiones diésel, atmosférica
y turbo completan fa amplia oferta,
la mas amplia entre los coches de
su categorfa, destacando la version
turbe con cilindrada 1.900 e inter-
cambiador de calor, cuya potencia
sube hasta 82 caballos y que se
ofrecerd también en nivel de equipa-
miento alto.

Con el nuevo 405 aparecera ai fin
la tan esperada versién superdepor-
tiva, con el motor de 2 litros y 16
valvulas, al que se le acoplarad un
turbocompresor, con lo que la po-
tencia sube hasta los 200 caballos.
Esta version solo se ofrecera con
traccion a las cuatro ruedas y se es-
pera gue pueda comenzar su comer-
cializacién tras su presentacién en
el préximo otofic. 0

J.M.C.

CUESTION DE PRESTIGIO

EI 29 de junio comienza a comercializarse el Citroén ZX Turbodiésel.
El retraso con el que ha llegado este motor obedece a un claro motivo: estar a la altura
de Ia competencia o superarla, aunque sea por escaso margen.

parte las marcas Citroén y Peu-

geot, siempre se ha mantenido
en primera posicion en cuanto a
moteres diése! de potencias me-
dias se refiere. Buen ejemplo de
ello son el BX y el 405 Turbodiésel,
que llevan el motor de 1.768 centi-
metros cibicos con una potencia de
90 caballos, con prestaciones de
primer orden, consumos reducidos
y elevado grado de conduccién.,

Pero a finales del verano pasado,
aparecid el motor turbodiésel de Re-
nault (la marca rival por excelencia),
con 93 caballos, que se monta en
el Renault 19 y, seguramente & cau-
sa de ello, Citroén ha decidido au-
mentar la cilindrada de_ su motor
turbodiése! para montarlo en su mo-

EL grupo PSA, del que forman

POCA DIFERENCIA

El nuevo motor diésel turboalimentado
de Citroén apenas difiere del anterior
¥ mantiene sus buenas cualldades.

delo més reciente y que mayores
éxitos le esta reportando: el ZX.
Este incremento de cilindrada,
que se consigue aumentando tres
milimetros el didmetro de los cilin-
dros, no resulta una operacién facil
en versién schrealimentada. Si bien
este propulsor ya existia en modali-
dad atmosférica (lo montaban los
BX desde hace tiempo), no se le ha-
bia incorporado un turbocompresor
a causa de que la poca separacion
entre los diferentes cllindros creaba
problemas de disipacion de calor en
puntos criticos. Por este motivo se
ha realizado un nuevo estudio de re-
frigeraci6n y lubricacion, que se ha
concretado en unos deflectores pa-
ra orientar el flujo de agua hacia los
puntos de mayor temperatura. En

Motor16 /17
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BUENA
ESTABILIDAD
Eil incremento

de peso de

este motor
turboallmentado
se compensa
con un acertado
trabajo en el
apartado de
stispensiones.

A TR

MOTOR ZX 1.9 D TURBO

Digposicibn Delzntero transversal

N2 de ciindros 4. eninea

Ciindradz (c ¢} 1905

N2 vélviies per cilindro Z

Almentacion Inyecsion mecamea

Cormprasion _218al _—

I;gtencla méxima /£ p m 92 CV 67,5 kW) / 4 000
rmaxime /Tpm 20,5mKg(198 Nmjf2 250

TRANSMISION

Tacoion A lgs ruedas deianteras

Caza ds cambios hanual Bv

DIRECCION e -

Sistema Crernallera asisiida

Digraetro de gira im) 113

FRENOS '

SwstemalDelTras) Digca vent f Tambor

SUSPENSIONES

Delantara Independiznte

Trasera Independients

PESO Y DIMENSIONES

En gtden de marcha (kg | 1102

Largofanchofalio fmm 407141 702/1 397

Capacidad def depésito ) b8

PRESTACIONES Y CONSUMOS - :

Aceleracion e cero a 100 kmyh (s i1

Velocidad Maxima km/hi i85 =i

Lorsumo Urbang 17100 km) 72 i

A 80 kmfn {7200 k] 43 = =

A 120 kefh 100 Ky 6.2 '
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cuanto a la lubricacién, incorpora un
sistema de lanzamiento constante
de aceite sobre la cabeza del pis-
tén. Todos estos detalles conltevan
una modificacién en el sistema de
fundicion para fabricar este blogue.

Pero después de tanto trabajo, re-
sulta que la mejora se queda algo
escasa. El motor turbodiésel idénti-
to a éste, pero con el didmetro del
cilindro de 80 milimetros, da una
potencia de 90 caballos a 4.300 re-
voluciones por minuto y un par maxi-
mo de 18,5 kgm. Si comparamos
con las cifras actuales, cbservamos
que la ganancia resulta minima;
aproximadamente un dos por ciento
mas de potencia y un diez por cien-
to mas de par maximo, éste altimo
conseguido a un nimero de vueltas
ligeramente superior, parecen poco
para justificar el cambio de propul
SO.

Sin embargo, esta peguefia dife-
rencia, si nos atenemaos a las ¢i-
fras, permite al Citroén ZX Turbodié-
sel situarse en cabeza de su
categoria. Sus dos maximos rivales,
el Renault 19 y el Fiat Tipo se ven

zsuperados en la cifra de par maxi-
o, aungue no en la de potencia,
ya que el Renault 19 les supera a
ambos por un cabailo. En cuanto a
prestaciones y consumos homologa-
dos, el Fiat
obtiene resul-
tados ligera-
mente peores,
pero el Renault
19 y el Citroén ' -

ZX guedan practicamente empata-

‘dos en velocidad méaxima, acelera-

¢ién y consumo. En cuanto a recu-
peraciones, |os desarrollos del
cambfo del Citroén son ligerisima-
mente mas cortos gue los del Re-
nault, por lo gque, tebricamente, en
gste apartado también deben obte-
ner resultados muy similares.

En cuanto a las modificaciones
gue ha recibido en el bastidor, hay
fue tener en cuenta gue el Citroén
ZX Turbodiésel pesa 67 kilogramos
mas que la versidn atmosférica (37
kg. sobre el eje delantero y 30 kg.
sobre el trasero) y cuenta con 21
caballos mas de potencia. Con res-
pecto al modelo comparado pocas
lineas antes, la suspensidn trasera
del turboalimentado apenas ha reck-
bido modificaciones, manteniendo
practicamente la misma dureza,
aunque la barra estabilizadora es

cuatro milimetros mas fina (ahora
20 mm.). En el eje delantero, por el
contrario, las variaciones son consi-
derables. La direccion es asistida
de serie, las cotas del paralelo
varian y también

' la flexibilidad de
la suspension,
|\ que es mas
~ dura y la barra
estabilizadora
mas gruesa. Las caracteristicas de
esta suspension delantera son simi-
lares a las del ZX Volcane, que lleva
el motor de gasolina de 130 caba
llos de potencia. Los discos delan-
teros son autoventilados, como en

las versiones méas potentes de ga
solina, y opcionaimente se puede
disponer de ABS.

En cuanto a las sensaciones, es-
te motor resulta muy agradable de
conducir, con buena potencia a par-
tir de 1.500 revoluciones por minu-
to y sonoridad poce elevada. En es-
tabilidad, mantiene la ténica de
toda |la gama. El superior peso que
descansa sobre el gje delantero po-
dria empeorar su comportamiento,
perc el trabajo realizado sobre la
suspension ha dado como resultado
un buen equilibrio.

Para mantener el liderazgo que la
marca se ha impueste con este mo-
delo, también la cifra de precio se
coloca en el mejor lugar con respec-
to a sus competidores. Sélo se ven-
de en un grado de equipamiento, el
Aura (incluye cierre centralizado y
elevalunas eléctricos), y se podra
adquirir por 2.090.000 pesetas,
precio que durante el mes de julio
incluira el aire acondicionade. O

Javier Moltd
Fotos: José Robledo

VERSION AURA
El motor
turbodiésel sélo
se ofrece con
el nivel de
acabado mas
completo: el
Aura. Las
flantas de
aleacion son
opcionales, asi
como ol aire
acondicionado
y el ABS.
Exterlormente
no se diferencla
de otras
versiones.
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MOTOR
FORD ORBITAL

No suele ser habitual que los
fabricantes de automéviles ofrezcan la
posibilidad de probar nuevos motores en
fase experimental. Ford ha hecho una
excepcion a Ia norma y nos ha permitido
rodar con un Ford Fiesta que,
en lugar de su cuatro cilindros
convencional, montaba un tres
cilindros de dos tiempeos.
D ESDE hace casi cinco anos,
Ford esta desarrollando un
motor de dos tiempos. Este
nueve motor se ha desarrollado en

colahoracion con [a compaiia aus-
traliana Orbital Engine Company y

puede revolucionar el disefio de los
automdviles en los proximos afios.

Tal y como mostraba Motor 16 en
el nimerp 425, el motor Orbital no
€3 mas gue un clasico dos tiempos
en el cual se han eliminado los in-
convenientes tipicos.

En un motor de dos tiempos, en
cada ciclo del pistén se consigue
una explosion, esto permite conse-
guir un rendimiento bastante supe-
rior con una misma capacidad del
motor. Otras ventajas del dos tiem-
pos residen en la sencillez y fiahili-
dad de fabricacion, asi como el
reducido tamarnio y peso. Los incon-
venientes tradicionales de estos
motores residen en su nivel de rui-
do, las emisiones, el engrase por
mezcla de aceite y combustible y el
consumo elevado. Todos estos pro-
blemas se han ido atajando de for-
ma eficaz, hasta el punto de que los
prototipos que hemos probado no
tienen nada que envidiar de otros
modelos ya comercializados.

La solucidn a los ingonvenientes
viene dada por un ingenioso siste-
ma electrénico de inyeccion directa,

gue tiene la
peculiari-
dad de

INGENIOSO DOS [
TIEMPOS \
Con un
planteamiento
muy sencillo
ycon -
unas

solu-

ciones

muy
ingeniosas,
se

ha con-
seguido

un fun-
ciona-
miento

delo

mas
efemplar.

20/ Motor16

inyectar combustible y aire a alta
presién para facilitar que la combus-
tién se realice rapidamente. El en-
grase se realiza inyectando sélo la
cantidad necesaria de aceite en el
carter. De esta forma es muy poco
gl ageite que llega a la cdmara de
combustidn y, por lo tanto, el consu-
mo s mucho mencr; mientras, en
s motores convencionales de dos
tigmpos la proporcidn entre la gaso-
lina y el aceite se reduce a una dé-
cifria parte. Ademas, un treinta por
ciento det aceite gue entra en el
cérter se recicla mediante una pe-
quena valvula situada en la parte
mas baja. Los elementos de friccidn
de la biela y el ciglienal son roda-
mientos de agujas. Con esto, un
motor Orbital, sometido a un uso
normal puede funcionar 20.000 ki-
l6metros con cuatro litros de aceite.
El funcionamiento del coche re-

POCO _
TAMANO .
Las reducldas
dimenslones
de este motor
van a permitir
disenar
coches mis
habitables y
con una
aerodinamica
muy
mejorada. Ei
coche blanco
monia el
Orbital y el
rojo un motor
Ford 1.4
convencional.

sulta muy agradable por la facilidad
con la que el motor sube de vuel-
tas. Aungue resulta algo ruidoso, el
nivel es mas que aceptable, scbre
todo si tenemos en cuenta gque se
trata de prototipos. El sonido es to-
talmente distinto al de les tipicos
dos tiempos. En el afo 1995 podre-
mos ver el primer Ford con motor de
dos tiempos. 0O

Victor Piccione

FGHA TEGNICA

MOTOR: Delantero transversal de tres cilindros en fi- -
nea y dos tiempos. Cilindrasfa: 1.197 c.c. Dimetra:

=

84 mm. Carrera: 72 mm. Compresidn 10,0 a 1. Poten-
cia: 80 caballos & 5.500 rpm. Par méximo: 12,7 mKg. .

a 3.800 rpm. Alimentacidon mediante inyeccidn electrd-

: nica directa, de aire y combustible. Refigeracion por
agua. Engrase mediante inyeccion de. aceite en el co-
lector de adr_mstén con recuperador en &l (_:érteri
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UN CENTRO DE
REHABILITACION

El ano pasado se invirtieron 4 millones diariosen pro

gramas de rehabilit

dc [EIT't ﬂ

gue 4.000 personas ciegas entes visuales volvieran a llevar una

asica y visual y se consiguio

vida totalmente normal.

SERIE 01t - a: 4:0: 3

&0s nes 2o

EL PRIMER

PASO

Como ves, tus 20 duros dan mucho de si. Incluse para seguir premiindote todos los dias.
Con 570 millones de Lunes a Jueves 1.670 millones cada Vie S.
0 n un y ierne @m
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MERCEDES 300 CE 24 CABRIO

TRADICION
CONTINUA

Han tenido que pasar mas de dos
décadas para que Ia marca de la estrella
vuelva a ofrecer un descapotable de
cuatro plazas. El coche se pone a la
venta en el mes de agosto y el precio,

a falta de matriculacion

y seguro, es de 9.500.000 pesetas.

SIGLAS DE
LU0

El nuevo 300
CE 24 es
sinénimo de
lujo y confort
descapotable
para cuatro
personas.
Sinonimo de
in precio
elevado.

24 | Motor 16

N un principio, fa comerciali-
E zacion en nuestro mercado

estaba prevista para julio
aunque problemas de homologa-
¢ién han hecho que se retrase un
mes las entregas del nuevo Merce-
des. El importader espanol ya admi-
te pedidos y esa cifra de 9,5 millo-
nes de pesetas se acercard o
superara los diez en el momento

que el usuario elija unas cuantas
opciones. Una politica que en algu-
nos casos estd muy bien para gue
el comprador peonga el coche a su
gusto, pero con la pega principat de
gue el precio inicial es demasiado
elevado. Y mejor no lo comparamos
con lo que cuesta en Alemania.

La base del 300 CE 24 Cabrio es
el modelo coupé del que también
hereda el mismo motor. Se trata
del conocido grupo propulsor de
seis cilindros de tres litros de cilin-
drada y culata de 24 valvulas. La
potencia es de 220 caballos vy la
velogidad maxima, en el caso del
cambio manual de cinco velocida-

des, es de 230 kilémetros por ho-
ra, Un nuevo motor de 3.200 centi-
metros cibicos se montaréd a fina-
les de ano. Hay dos tipos de
cambio automatico, de cuatro y cin-
co relaciones, en ambos casos de
mayor facilidad de conduccién que
el manual. Conviene destacar que
el de cinco, que es el mas avanza-
do de diseno, mejora los datos de
aceleracion y consumo -aungue sea
por poco- del cambio manual, cir-
cunstancia muy poco habitual cuan-
do se comparan dichas cajas de
cambio.

La carroceria del 300 CE Cabrio
dispone de mil piezas nuevas para

mejorar la rigidez y se incluyen cua-
tro pequehos amortiguadores espe-
ciales para eliminar vibraciones. Es-
tén colocados en el maletero, en la
parte superior del marco del para-
brisas y justo encima del amaorti-
guador delantero izquierdo. Los re-
sultados son gue la carroceria del
huevo modelo ofrece una resisten-
cia a la torsién inferior a la del 500
SL, gue es un poco el «reys en este
campo, aunque superior a la de
otros descapotables rivales; sin
embargo, la carroceria del 300 CE
Cabrio tiene menos vibraciones gue
el 500.

En la fabrica alemana de Sindel-

fingen, el ritmo de produccidn es de
cincuenta unidades/dia lo gue sig-
nifica una cifra anual de 10.000 co-
ches. Es una fabricacibn poce me-
nos que artesanal y ejemplos como
la prueba de resistencia de la capo-
ta, que se ha accionado 20.000 ve-
ces, es toda una garantia. Ya que
hablamos de [a capota, ésta funcio-
na de forma manual o automatica.
En los dos casos, es necesario qui-
tar primero sendos cerrojos, que el
motor esté apagado y con la llave
puesta. La operacién manual resul-
ta sencilla y no se tarda mas de
medio minuto, mientras que la au-
tomética es obligado mantener pul-

UN TRABAJO
BIEN HECHO
La rigldez
conseguida en
el Mercedes
300 CE Cabrio
permite que
se mueva con
soltura por
cualquier
terreno. Con
ia capola
quitada, aun a
elevada
velocidad,
resulta un
automovii
seguro y
agradable de
conducir.
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L VEELNTE

SEGURID

Elf arco de seguridad antivueico
del Mercedes 300 CE 24 Cabrio
€s como dos reposacabezas
traseros de gran tamario, si bien
pueden actuar como tal. En 0,3
segundos se levanta de forma
vertical detras de los asientos
traseros en el momento que un
sensor detecta un elevado
angulo de inclinacién de fa
carrocetia o en el caso de un
choque frontal, lateral o trasero.
Pero se ha disefiado de tal
manera para gue ne funcione al
sublr 0 bafar una rampa muy
pronunciada de un garage, al
levantar el coche con el gato o
er una plataforma de un taller.
También se puede accionar por
fos pasajeros por un mando en el
salpicadero y otro en las plazas
traseras, aunque en este caso
aparece mucho mas despacio.

TODO
ALAVEZ

8i hay aigo
e distingue
al nuevo
Mercedes
convertible de
los demas
cabrios es sy
sistema de
arco de
seguridad
acoplado a
unos
reposacabezas
muy
especlales. En
menos de un

forma vertical
al detectar
elevados
anguios de
inclinacton de

forima manual.

.obligatoria en Estados Unidos

Un reposacabezas especial

£l arco cumple con la normade

seguridad ameticana én 1a.
prueba de resisténca contra
deformacion de techas, - ="
obligatoria s6lo para sedanes.
La marca afirma que su nuevp .

descapotable afrece un mvel de .

seguridad excelente y Ios £l
ensayos efectuddos.con

prototipos en chogues frontafés )]

hasta con un 40 por ctento de .
superficie afectada, .
refliefan que el habri‘écufo Sl
permanece practicamente
intacto. En 1994 va a ser

Una nueva y severa.norma de
impacto lateral que ya.cumple: -
con creces el nuevo Cabrio.

Sobra decir que el dftimo modeio 1

de Mercedes puede Hievar ..
sgirbag» tanto para eI canductor ‘
como ef pasajero 1

FGHA TECNICA

" 300CE 24CABRIO

MOTOR

Disposicisn Delantero longrtudinal
NE de cilmdigs 6 enlinea i
Cilindrada fe ¢ ) 2960

N2 vélvulas por cilindro 4

Almentactbn Inyeceon electrdnica
Compressn 10a1

Potencia méxima frp m 220 CVi6 400

Par méximo / rp m 270 mKg/4 600
TRANSMISION :

Traccidn A las ruedas traseras
Caya da cambios Manual 5v
DIRECCION

Sistema Cremaliera asistida
Diémetro de giro (mi 108

FRENOS : :
SisternalDel/Tras) Disgo vent f Disen
SUSPENSIONES

Delantera Ingapsndients
Trasera independiante
PESO Y DIMENSIONES

En orden de marcha fkg ) 1719 .
Largo/anchofalto {mm} 4 856/t 740/1 368
Capacidag del dapssio Jit)

'PRESTACIONES Y CONSUMOS -

Acsleragibn de cere a 100 km/h (s} 90

Valotidad Méxima (kmihi 230

Constime Urbang {f100 kmj 154

A 80 kmvh (/100 km} 8.6

A 120 kb {100 ken) 106

especie de bandeja que se pliega
en dos partes y va colocada justo
detras de los asientos delanteros.
Ei objetivo es reducir al minimo fos
tipicos remolinos que se producen
en un descapotable y que «atacan»
precisamente desde atrds. Es nove-
dad en un cabrio de cuatro plazas
el arco de seguridad antivuelco que

se levanta de forma vertical y auto-

mética detras de los asientos tra-
seros y que comentamos en recua-
dro aparte.

En una pequena toma de contac-
to de dos horas por tierras alema-
nas, la primera impresion es que el
nuevo Mercedes tiene un acabado

26 /Motor 16

sado un mando situado entre los
asientos delanteros durante veinte
segundos. El coeficiente de pene-
tracién en el aire con la capota
puesta es de sélo 0,33, cifra muy
baja para un descapotable.

Cuando se circula con una o dos
personas, el coche dispone de una

FACIL DE UTILIZAR
Abrir y cerrar la
capota del
Mercedes 300
resulta sumamente
facil graclas a Ia
electronica. EI
sistema es igual al
del Mercedes SL.

impecable y la capota ajusta de for-
ma milimétrica. En marcha, lo gue
esta cada dia mas claro es que al
cambio manual le queda muy poca
vida, sobre todo por el brillante
cambio automatico de cinco relacio-
nes con dos posibilidades de con-
duccién, econdmica o deportiva. El
confort de marcha con la capota
quitada es muy agradable aunque
esperamos una unidad para realizar
la correspondiente prueba y dictar
un analisis mas completo. O

Javler Gutiérrez

CUATRO
PLAZAS

El nuevo
Mercedes 300
CE Cabrio es
un verdadero
descapotable
para cuatro
adultos, qire
encuentran en
él todo el lujo
y el confort
que puedan
desear. No
faltan detalles
tan
importantes
como el
salvavientos
trasero, que
hace que los
viajes al aire
iibre sean
mucho mas
cémodos. La
amplitud es,
precisamente,
Su punto mas
fuerte.
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A FOND 0 -
 Posicion de conduccion

Honda tiene una gran ® Eguipamiento completo
capacidad para sorprender y 1 : !
su nuevo Prelude, la cuarta ot ¥ HONDA PRELUDE 2.3i 4WS
generacion del modelo, > PRECIO: 4.190.000 ptas.
también lo hace. Con unas ® Fiiioi poatodojes pedlibiies

mayores ambiciones que su @ Guantera minima.
antecesor, limita sus @ Lectura del tablero dificil
placeres a dos ocupantes.

durante el dia,

UNQUE la denominaci6n Pre-

lude ya tiene muchos anos

de historia dentro de Honda,
con esta Gltima generacidn el fabri-
cante ha roto todos los esquemas
anteriormente establecidos. El re-
sultado es un coche con un talante
mucho mas deportivo que sus ante-
cesores, respaldado por una meca-
nica muy avanzada y un funciona-
miento excepcional, Curiosamente
la capacidad interior se ha visto
sensiblemente reducida, ya que las
dos plazas posteriores se pueden
utilizar tan s6lo en caso de necesi-
dad imperiosa, ya que el espacio
para las piernas es minimo.

En cualquier caso, esta claro gue
¢l nuevo Prelude supcne una ruptu-
ra con todo lo anterior y parece que
entre éste y su antecesor han pasa-
do muchos afos. Basicamente, el
coche es ahora ligeramente mas
corto, mas ancho y mas bajo. El
motor es ahora mas grande y algo
mas potente pero, sobre todo, mu-
cho mas agradable. Se trata de un
cuatro cilindros de 2,3 litros y dieci-
séis valvulas, en el cual se montan
dos arboles equilibradores para con-
trarrestar las vibraciones propias de
estos motores. A pesar de su nueva
cilindrada, el motor mantiene sus di-
mensiones externas respecto al dos
litros. El secreto reside en la nueva

tecnologia de fabricacion aplicada
mediante camisas preformadas, so-
bre las gue se funde el blogue. Esta
técnica permite que las paredes de
los cilindros sean mas finas y, por
lo tanto, la distancia entre los cen-
tros de cada cilindro se mantiene.
Con todo esto se consigue aligerar
el peso del motor en torno a unos
4,5 kilos. Otro punto destacable del

nuevo motor es el sistema de admi-
28 /Motor 16
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A EONDO

FCHA TECNICA 5

PHESIREIHNES-

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro ciindros en linea Blogue y cula-
ta de aleacién Distribucién: Dos 4rbo-
les da levas en cabeza por cada fila de
ciindres, accionado mediante correa
dentada Cuatro véivulas por cilindro Cr-
lindrada 2 259 centimetros cibicos.
Didmetro del cilindro 87,8 mm Carre-
re 85,0 mm Compresiin 98a 1 Po
tencia méxima 160 CV (217.4 Kwl &
5800 rom. Par méaximo 21,3 mkg (209
Nrm) a 4,500 mm Alrmentacion Inyec-
ci6n electronica  Catalizado. Combusts-
ble Gaschna sin plomo -

TRANSMISION: Traccién a las rue-
das delanteras Caja de cambios ma-
nuat de cinca marchas Velooidad en 12
a 1000 rpm 7,8 km/h En 27 14,3
km/h. En 3* 20,4 km/h En 4% 28,8
km/h En 5 34,2 kmfh Embrague Mo-
nodisco en seco, mande hidréulice

DlRECCION. Sistema: De cremalle-
ra asistida con accionamiento electrén-
©o a las ruedas traseras Nimero de
vueltas de volante entre topes: 2,7 Dia-
metro de giro 10,4 metros

FRENOS: Dslanteros: Discos ventr-
lados (28,2 cm de @) Traseros: Discos
€ZBSSD cm. de @) Antibloqueo de frenos:

SUSPENSION: Deaiantera: Indeper-
diante, paraielogramos asimétricos,
mueltes halicoidalas y harra estabiiza-
dora Trasera: indepsndients, paralelo-
gramos asimetricos, muelles helicoida-
les, barra estabifizadora y brazos
radiales

RUEDAS: Neumaéticos. Delante
205/65 R 13 87V Lantas de aleactdn de
6,5JJ x 16 pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES Psso en
orden de marcha: 1 270 kg Capacidad
del depdsito de combusthle 80 Iitros

CONGUMDS _Far™

{Eratpe'an I/ 100 Km)

CUpAD T T =

A 28 i) de promedio 100
_CARRETERA =]
_ABD KRt de crucero 73
En cotiduecién rapida 205
_AUTOPISTA =
A0 B/ de erucero 10,1
A 140 kn/h de crucero 11,6
j MEDIOPOND.
_Litics 100/&m : 92
IAMEDIA =
Kiiometros recormidos 600
30 /Motor 16

\fEl.Od‘iDAD Viﬁh{ ﬂ il
Km/h 5
_ACELERACION (seg)
400 m szhda parada 15 7
1 080 m salida parada 30,2
Do 0al00km/h 88
Recorriendo (metros) 138.6
RECUFERACON
400 m desde 40 km/h en 45 17,5
400 m desde 40 km/h en 5° 19,5

1.000 m dasde 40 km/h en 42 32,0

1 000 m desde 40 kmy/h en 52 36,1

De B0 a 120 km/h en 42 88
recornendo (metros) 2461
De B0 a 120 kmifh en B2 13,1

recornenda {metros) 3603

FRENDS

A 80 Kmjh 158,

A100Kmb w2
A 120 km/h 623.

SUNORDAD _ SO

Al ralenti ' _ 388

A 80 Km/h — 824
A0 Kmh 852
A 120 Km/h 68.4.
A 140K it - 714
A Tope i 194,

DATOS DEL COMPRADOR

Importador Honda Automoviles Espaiia,
S A Carretera C-248, kilometio 8,7 08030
Sant Bor de Llobregat (Barcelong) Teléfono
183} 370 80 07 Red de postventa 35 puntos
da asistencia en toda Espana Garantia Dos
anos sin fimite de kilomatrae

GRAN
RODADOR
Con el Prelude
fos kilometros
caen sin
sentir. En
cualquler tipo
de terreno se
disfruta
conduciendo.

sion variable, que es el principal
responsable de que este motor tire
como si se tratase de un motor
eléctrico a cualquier régimen. Las
cifras de aceleracién hablan por si
mismas, ya que es Tacil bajar de los
nueve segundos para alcanzar 10s
cien kildmetros por hora, lo cual no
estd nada mal. Los 200 kildmetros
5e superan con bastante facilidad y
las recuperaciones sorprenden tan-
to por su celeridad, como por . la
suavidad con la que se consiguen.

PARA TODOS LOS GUSTOS

Con estas dotes, el Prelude ofre-
ce un amplio abanice de utilizacio-
nes. Aquel que busque un coche fa-
cil de conducir, con unos consumos
de utilitario, pero con un aspecto
llamativo, se sentira a placer al vo-
lante de este Honda. Por otra parte,
los amantes de los deportivos de
lujo con buenas prestaciones y
buen comportamiento, también pue-
den quedar embelesados por el
agradable ronroneo del cuatro- cilin-
dros al pasar de cuatro mil revolu-
ciones por minuto.

El buen funcionamiento del motor
encaja perfectamente con la filoso-

fia del cambio de marchas. Tanto
por el manejo de la palanca, como
por las relaciones de cambio resulta
muy polifacética. El manejo es rapi-

.do y preciso y tanto para una con-
~duccion relajada como para apurar

las posibilidades del motor, resulta
apropiado. Las relaciones estan
bien escalonadas sin dejar grandes
huecos y la velocidad maxima se
consigue en guinta.

Con sus nuevas dimensiones, el
comportamiento ha mejorado sensi-
blemente. Al ser un coche mas cor-

to y més ancho que el anterior se
mejora el comportamiento en zonas
muy tortuosas, sin que el coche
pierda aplomo cuando se rueda a
alta velocidad. La buena geometria
de la suspensiodn se ve ayudada por
el sistema de direccién a las cuatro
ruedas, ya que este coche esti to-
talmente gestionado por una centra-
lita electrénica. Este sistema, gue
sustituye al desafortunade sistema
mecanico de los anteriores Prelude,
acciona las ruedas mediante un
electromotor situado en el eje pos-

terior. La orden parte de la centrali-
ta electrénica que, en funcién de los
datos obtenidos de tres sensores,
gira las ruedas en un sentido o en
otro un méximo de seis grados. Los
pardmetros que se manejan son: fa
velocidad del coche, el angulo de gi-
roy la velocidad de giro del volante.
De esta forma, en maniobras a baja
velocidad o con el coche parado
{por debajo de 30 kildmetros por ho-
ra), las ruedas posteriores giran en
direccion opuesta a las delanteras
para favorecer |la maniobra. A alta

NO FALTA
NADA
{Arriba): of
techo solar
eléctrico es de
serie.
(Centro): en
maniobras a
coche parado
se nota el
efecto del
sistema 4WS.
(Abajo}: el
motor es uno
de los imejores
cuatro
ellindros.
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POCAS LUCES
El panel de
instrumentos
es
espectacular,
pero muy
basico y dificil
de leer durante
el dia. El
volante
incorpora el

airbag.
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LAy

velocidad, las ruedas posteriores gi-
ran en el misme sentido de las de-
lanteras para evitar el clasico ban-
dazo, mientras que entre medias
hay todo un abanico de posibilida-
des, en funcién de los tres pardme-
tros ya mencionados.

Este sistema es, tal vez, el que
mejor se adapta a las condiciones
reales del trafico de cuantos hay

DISENO CAPRICHOSO

Con muy poco mas espacio se hublese
conseguido un verdadero cuatro plazas
¥, por lo tante, una mayor funcionalidad.
El control automético de velocidad
{arriba), apenas es Gtil.

hay en dia en Espana. No obstante,
su aportacién al buen comporta-
miento del Prelude es tan sélo de
matiz, ya que el coche posee un sis-
tama de suspensiones muy eficaz
fue por sl mismo ofrece un equili-
brio casi perfecto entre comporta-
miento y confort. Las maniobras a
coche parade si que se benefician
e este sistema, lo que permite en-

FA ROMEO SPIDERY :
32010 LN D pREMICS DK™

KAS TE REGALA

3 ALFA ROMEO SPIDER 2.0.

Vive el verano Kas a toda marcha. Debajo de las anillas, chapas y tapones de
los envases sefializados de Kas Naranja, Limén y Ténica, puedes encontrar par-
ticipaciones para el sorteo de tres magnificos Alfa Romeo Spider 2.0 o mas de
medio millén de regalos directos: Mountain Bikes, gorras, pamelas, discos vola-
dores y mecheros aventura.

Canjea tus anillas, chapas o tapones con premio directo llevandolos a tu emi-
sora de la cadena 40 Principales mas préxima o envidndolos junto a tu nombre,
direccién y cédigo postal al apartado n? 43.191, 28080 Madrid. Envia tus par-
ticipaciones para el sorteo de los coches a este - =
mismo apartado. —
Fecha sorteo coches, 30 Octubre. Caducidad pro- 1.
mocién, 28 Octubre 1992. Tel. servicio al consumi-
dor: (91} 57599 32.
iNo te olvides! Puedes canjear ﬂ%’;‘ >

tus regalos en tu emisora de 40. ‘:




Lo : ——— ANTES DE COMPRARTE UN COCHE,
ol s oo v PIDELE SU CURRICULUM

par de maniobras. ]

En cuanto se han conducido unos
pocos kildmetros, el conductor se
enauentra perfectamente familiari-
zatlp con su montura, ya que en es-
le Honda todo emana una gran con-
fianza. En curvas rapidas, el coche
mugstra un gran aplomo y es en es-
te punto donde mas se nota la labor
oe |as ruedas posteriores direccio-
nales. En carreteras de montafa,
generalmente mas sinuosas y con
gl firme en peor estado, el compor-
tamiento sigue siendo bueno, aun-
fue se nota que el sistema antiblo-
queo de frenos empieza a actuar
con premura. En curvas muy cerra-
tas, tomadas a cierta velocidad, se
nota primero una logica tendencia a
tirar de morro, que rapidamente se
cenvierte en un ligero tirdn de la za-
ga. Esta reaccion puede llegar a sor-
prender, ya que en estas circunstan-
¢ias, y dependiendo de la velocidad,
las ruedas posteriores pueden lle-

£ ' ATODA  gar a girar de un extremo al contra-
;E.f.-:“ FRENTE A SUS RIVALES PRUER; rio, favoreciendo esta sensacion.

1 It Fc:rI 4;{190.000 pesetas, Honda ofrece un coupé de dos plazas rebosante de comportamiento :

iy teenologfa y con un equipamiento de sene que no da fugar a més, No obstante, :

! i sus nvales también tienen buenas cartas. Asl pues, Audi ofrece el Coupé 2.3 F del Prelude os CORREDOR DE FONDO
ptas.) méas potente pero peor equipado. En BMW, parece claro que su rival es el e""”m sin A pesar de su talante deportivo,
¥ 330 coupé (3.660.000 ptas.) con menos potencia y equipo original que el japo- mﬂg:'? el Prelude es un coche que permite
I nés. El rival mas directo parece ser el Mazda MX6 (4.484.480 ptas.) que tam- suspensionei hacer grandes vigjes. Los asientos
[

bién ofrece un sistema de cuatro ruedas directrices. Tiene mends equipo y €s

, mas caro. La oferta mas arrebatadora proviene del Opei Caitbra 16V (3.519.000

Q|= (3.772.000 ptas.) pero con menos potencia y equipo, o =l 2.8 V6 (4.492.000 noble y resutta
\ excesivamente  SON comodos y el confort de la sus-
1
1

o ptas.) que sin ofrecer tanta sofisticacion, resulta igualmente atractivo y eficaz duras.  pension mima a los ocupantes. El
[ aue el Honda. E Nissan 200 SX (4.192.000 ptas.) resulta més clasico, mientras maletero es suficiente para dos per-
! que el Toyota Celica 2.0 16v (4.021.000 pts.) apuesta mas por lo deportivo. sonas y esta bastante claro que pa-

i ra un viaje largo las plazas traseras
; o P HONDA PRELUDE no son utilizables. El Prelude, viene
; equipado de serie con un control au-

) Tt I Ty 1= 9 tomético de velocidad. Aunque fun-
h ciona bastante bien, las condicio-

| zjsst?aes E;?I:Egra’; ﬁ;:eg,: %féae;: El curriculum de un LANCIA DELTA, es el curriculum de un ~ Desde la versién LX con un motor de 1.500 c.c. y el mis

ingenio un chisme indti. ‘ campe6n mundial. completo equipamiento de serie, hasta la agresividad y la

En el interior, se aprecia la pulcri- Con los mejores antecedentes en la historia del automovilis-  fuerza del HF INTEGRALE 16V, con un cardcter abso-

i tud de acabado de'los productos ja- mo por ser LANCIA, con el mayor ndmero de victorias en el ~ lutamente deportivo, y con fa posibilidad de incorporar aire

poneses, aunque no hubiese esta- Campeonato del Mundo de Rallies por ser DELTA. acondicionado.
do de mas alguna alegrfa en cuanto LANCIA DELTA, un automévil con un espiritu exclusivo, con ~ Antes de comprarte un coche, pidele su curriculum... serd un
— el a la calidad de los materiales. Hay poder, Ven a conocer la gama DELTA: ‘ LANCIA DELTA.

gue tener en cuenta que este coche
cuesta mas de cuatro millones de

3 5-: EL EQI"PAMIENTO BAJO LA LUPA pesetas, por lo que sus potenciales Modelo e CV. P.V.P desde*.
A FAVOR EN CONTRA compradores serdn muy exigentes Delta 1.5 LX 1.498 82 1.523.000

] : i en este sentido. El equipamiento es 6GT ie. 1585 1 1.723.000
A Entre el equlpo de serie se V La instrumentacién es escasa muy completo sin posibilidad de au- Delta 1 L

cuenta un airbag en ¢l volante ¥ no se lee bien durante el dia. mentarlo o reducifio, ya que el im- Delta HF Turbo 1.585 14 b A
para proteger al conductor en ca- V¥ La guantera es ridicula y ape- | portador no ofrece opciones en Delta HF Integrale 16 v. 1.995 210 4.432.000
8o te accidente. nas cabe nada. Con sélo poner la nuestro mercado 9] 5 e
) IVAYT incluidos,
| A El respaldo delantero tiene re- carterllla de la documentacion, 87 SO
1l gulacién de apoyo fumbar. ya no cabe el manual del usuarlo. Victor Piccione 88-89
Al i C ! Fotos: José Antonlo Diaz 90-91
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HACE 10 ANOS
SOSPECHABAMOS QUE EXISTIAN
OTRAS FORMAS DE VIAJAR.




AHORA ESTAMOS CONVENCIDOS.

NISSAN

= Solo hay on camino: ser los mejores.
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El Nissan Prairie inaugurd
un estilo de vehiculos.

En &l la amplitud del espa-
cio y el confort conviven
con unas extraordinarias
caracteristicas técnicas.
Ahora sabemos que no so-
lo era un nuevo automovil,
formaba parte de una nue-
va manera de vivir.

Por eso Nissan sigue avan-
zando en su investigacion,
creando nuevos concep-
tos de viaje. Y ahora acaba
de dar vida a un gran pro-
yecto.

Somos conscientes de
que viajar es algo mas que
trasiadarse de un lugar a
otro. Significa, sobre todo,
disfrutar de cada momen-
to del trayecto.

Estamos totalmente con-
vencidos de que esta sera
la forma de viajar en el fu-

turo.

NISSAN

Tu vida va sobre ruedas.
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0 hace par de ano on [a aaop
On de ema de iraccidon pe
anente a la atro cda
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MERCEDES 300 GE

=110D0
“VH«TERRENO

© Motor elastico
@ Confort de marcha

® Comportamiento en campo

MERCEDES 300 GE
PRECIO: 6.309.384 ptas.
@ Preclo excesivo
® Acceso a las plazas traseras
@ Consumo de combustible
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HA TEGA =58 PRESTAGONES

MOTOR: Delantero longrtudinal
de seis cihindros en linea Blogue de
fundicién y culata de aleacion Distri-
bucién: Un 4rbol de levas en cabeza
accipnado mediante una cadena Dos

vélvulas por cilindro, Ciguenal de sie-

te apoyos. Refrigerado por agua Cr

lindrada 2.980 centimetros cubicos. |

" Didmetro del ailindro. 885 mm Ca-

rrera 80,2 mm Compresion. 82 a 1. -

“Potencia maxima 170 CV(125 Kw) a
5500 rpm Par maximo. 24,0 mkg
(235 Nm} a 4 400 rpm. Alimantacion:
Inyeccién electrénica. Combustible:
Gasolina 95 octanos sin plomo -

40010 slds parada 19,3
1000 11 SeldE parads 358
e b 100 Pm.l'h' 135
400 m desde 40 kmfh en 42 - 18,5
400 m desde 40 km/h en 5° —

1 £00 m desda 40 kmy/h en 42 328

1,000 m desde 40 kmyh en B? o

TRANSMISION: Traccion perma-
nente a las cuatro ruedas Tres dife-
i renciales engranables manualmente.
Caja de cambios automética de cua-
tro marchas Caja de reductoras con
mando en el suelo v relacién de salida
1. Velocidad en 12 2 1.000 rpm 8,8
kmfh En 2% a 1 000 rpm- 15,4 kmh
En 3%a 1 000 rpm: 26,3 km/h En 4%a
1000 epm- 34,6 km/h

De 80 a 120 kmy/h &n 42 11,3
recorriando (metros) 3443
De 80 3 120 kmyh en B2 : e
recorriendo (metros) ' e

DIRECCION: Sistema: De recireu-
lacion de bolas Vueltas de volante
entre topes: 3,5 vueltas Didmetro de
gire 11,2 metros

- FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros; Tambor. Antibloguen
de frenos: Si (desconectable}

SUSPENSION: Delantera: Eje -

gido con muefles v barras de reac-

- cidn, Trasera: Eje rigido con muglles y
amortiguadores hidrauficos.

RUEDAS: Neumaticos; 225/75 R 15
Llantas de chapa de 7 x 15

PESOS Y CAPACIDADES. Paso
en orden de marcha: 2 060 kg Capaci-
dad del depdsio de combustible: 861,

‘ ID&tus £n Hﬂﬂl'{rnl

l}[lNSIlMIIS AT

‘ 'de_rn . 13 T

‘ En mrnunman TT

_‘ A 12I]kn#hd=a SIice: 16,6
A0 ki ﬂefm.:arn =

Ki!Ometros recomdos 550
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A 60 Km/h ' 16.4.
A 100 Krnfh. ' - 51,9,
A 120 Kmh .. 837

SONORIDAD _ S

Af ratentf ’ - 508 ¢
A B0 Km/h, 626,
A 80 Km/h 682
A 120 Km/h 68.4.
A 140K m/h: : 734,
ATope 80,2,

DATOS DEL COMPRADOR

importador: Mercedes Benz, S.A. José
Ortega y Gasset, 22-24. 28006 Madnd.
Teléfono, (91) 431 84 00. Garantia: Un
afio sin limite de kilometros. Red de post-
venta: 92 puntos de asistencia.

LINEA CUADRADA

Los detalles de acabado del Mercedes disimulan el
austero diseno de la carroceria. Las protecciones del
morro son opcionales y tan solo resultan itlies en una
utilizacion muy Intensa en campo.

conjunto motor-cambio automético de
cuatro velocidades, hace auténticas
diabluras. Por una parte esta el buen
funcionamiento del motor a baje régr
men. Por otra parte, el cambio auto-
matico es un perfecto aliado para
una condyccion despreocupada por
cualquier tipo de camino.

En su configuracién actual, el Mer
cedes 300 GE es el vehicule ideal pa-
ra los mas exigentes en el campo. Su
estructura esta conformada por un
s6lido bastidor de acero que lo
sguanta todo sin retorcerse. Sobre di-
cho bastidor van montadas unas sus-
pensiones con gjes rigides y muelles,
ouyos recorridos permiten sortear ca
si cualquier obstaculo sin que las rue-
das pierdan el contacto con el suelo.
Como deciamos, la traccién es per-
manente a las cuatro ruedas, lo que
obliga a montar un diferencial central.
Para las situaciones dificiles, el 300
GE dispone de un blogueo en cada

RECAMBIO A MANO

La rueda de repuesto va colgada sobre
el porton posterlor. Para subirla o
bajarla de su alojamiento es necesarlo
hacer mucha fuerza.

uno de los tres diferenciales. Estos
se accionan mediante tres hotones
situados en el salpicadero. Uno de
ellos bloquea el diferencial central,
con lo cual se consigue el mismo re-
parto de par en cada uno de los gjes.
Si |a situacién se complica, se puede
bloguear el diferencial posterior. En
condiciones extremas, se puede blo-
quear el diferencial delantero. En es-
tas condiciones hay que aumentar
las precauciones y rodar despacio, ya
gue el coche pierde capacidad direc-
cional. Los blogueos de los diferen-
tes diferenciales se tienen que accio-
nar siempre en este orden. Para
desactivarlos, se puede operar n or-
den inverso o, simplemente, desacti-
var el blogueo central. La distancia
entre ejes de esta version, que es la
corta, y la ausencia de voladizos, tan-
1o delante como detras, permiten su-
perar zonas trialeras totalmente inac-
cesibles para otros vehiculos, sobre

ToDO
SUAVIDAD

El excelente
compromiso
de la
amortiguacion
permite viajar
por cualguler
ferreno con
gran
comodidad.
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MERCEDES

En el cuadro de
mandos queda

‘ bien claro que
5 se trata de un
Mercedes. Los
detailes y los
mandos son
Iguales gue los
de Ias beriinas.
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GILERA RC 600

CUERO
NATURAL

Los asientos
son de cuero y
no tienen nada
que envidiar de

todo a la Gitima generacidn de todo
terreno urbanos.

En un principio, puede parecer que
&l cambio automatico no es la opeién
Ideal para un todo terreno puro y du-

LA REINA DE AFRICA

Si una GILERA RC 600 ha sido capaz
de ganar ef Gitimo Paris-Ef Cabo en la categoria
de motos de serie Jte imaginas hasta

los de una r0, pere segin van pasando los kil- donde te puede Hevar? Comp'ruébalo t mismo,
beriina de Ia metros por el campo, se van apre- Subete a una RC 600 y hards morder el polve
i clando todas las ventajas de este dl resto, como en Africa.
sistemna. Si las condiciones del cami- Montando la reina, siempre serds el rey.
2 no son extremas, se puede man-
tener la caja transfer en las relacio-
nes largas. Si el camino se complica
e5 conveniente engranar las cortas
para no sobrecalentar el aceite del
convertidor de par. Al no haber em-
brizgue, las ruedas no pierden empu-
i casi nunca, por lo que no se pue-
den cometer errores al atacar un
obstaculo en una marcha equivoca-
da,
AL VOLANTE En cuanto a la direccion, no hay la
"';g’gig;’::g:s’ menor pega. Es asistida, pero
posibllidades mantiene un buen nivel de sensibili-
de Ia dad de forma que el conductor sabe,
fransmisién en todo momento, lo que acontece
apenas hay que en el tren delantero. Los frenos, por
s:,’;f,';‘ﬂ’; su parte, son potentes y aguantan
volante. bien el duro trabajo de detener un co-
che que pesa casi dos toneladas. Es-
tan dotades de un sistema antiblo-
fqueo que tiene la peculiaridad de ser
desconectable. Este botoncito es fun- .
gamental ya que, fuera del asfalto, la GRUPO PIAGGIO
44 /Motor 16 EL CAMPEON DE EUROPA

GILERA Recomienda Lubricantes [BAgIp-
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

A Asientos de cuero, con un mu- ¥ Los més bajltos echaran en
llido aproplado y buena sujecién falta un volante regulable en al-
lateral. : tura.

A Climatizacién potente, tanto ¥ El mecanismo para abatir los
para el frio como para el calor, asientos delanteros no deja de-
con una sencilla regulacldn. maslade espacio.

CRUCE DE EJIES
El largo recorrido
de las
suspensiones
permite que las
riiedas del G
estén en
contacto con el
suelo en las
sltuaciones méas
dificiles.

" FRENTE A SUS RIVALES

Los rivales det Mercedes 300 GE quedan todos en desventaja en o que se

- refiere = eficacia todo terrens, Sin embargo, ol precio juega en contra suyo. Asf

- pues, el Mitsubisht Montero V6 GLS (3.665.720 ptas.), tiene un comportamien-
~ 10 rutero impecable pero no puede competir con el Mercedes fuera del asfaito.
" EH Range_ Rover as alge més grande v, por lo tanto, mas torpe en campo. Segin
+ Sus versiones, el precio puede oscilar entre 3.666.285 y 7.579.000 pesetas a

tope de equipamiento. £l Bertone Freectimber 2.7 (3.894.535 ptas.) es otra op-

© ¢ibn mas barata, pero mucho menos gratficante. Clertamente, para un usuario
' Que no neceslle unas cualidades excepcionales para el todo terreno, la oferta
L del Mt’;sub|sh| es verdaderamente imbatible.

46 /Motor 16

actuacion de este mecanismo es per-
judicial para la eficacia de la frenada.
Las distancias se alargan de forma
escandalosa. Sin embargo, en carre-
tera es fundamental, sobre todo si
han caido cuatro gotas en el asfalto.

La gran virtud del Mercedes 300
GE reside en la capacidad de adapta-
cidn al uso que sea. Su excelencias
en el campo, se ven completadas por
un comportamiento rutero honesto y
una facilidad de conduccién al alean-
ce de cualquier conductor,

La posicidn al volante esté garanti-
Zada por unos asientos de cuero, que
no tienen nada que envidiar de los
empleados en cualquiera de las berli-
nas de la marca. El cuadro, y en ge-
neral toda la decoracion interior, rezu-
ma por todas partes el estilo de
Mercedes. Los paneles de madera,
ios botones y los mandos, son todos
semejantes a los que se pueden ver
en otros modelos. Las plazas poste-
riores, sdlo dos, son suficientemente
comodas, aungue su acceso es algo
complicado. A la aftura del coche se
une un hueco un tanto angosto para
acceder al asiento posterior. El male-
tero es suficiente, pero sin alardes.
Como es normal, el asiento posterior
se puede abatir para ampliar el volu-
men de carga.

En un uso cotidiano, el Mercedes
GE resulta agradable de conducir. La
maniobrabilidad es excelente y, en el
trafico urbano, la altura del coche
ofrece a su conductor una panorami-
ca privileglada. El cambio responde
con rapidez a la menor insinuacién
del acelerador. En ciudad es reco-
mendable poner |a palanca en la ter-
cera velocidad para evitar que se en-
grane la cuarta con demasiada
prontitud. El buen nivel sonoro y ia
suavidad de la marcha invitan a via-
jar. En las curvas, el Mercedes man-
tiene con gran fidelidad las trayecto-
rias marcadas por el volante. No
parece que se trate de un eje rigido,
ya que sus reacciones son muy pro-
gresivas. El mayor inconveniente resi-
de en la voracidad de combustible del
motor. A velocidad uniforme, y sin de-
jarse llevar por la velocidad, el consu-
mo se puede mantener en torno a los
13 6 14 [itros pero, si dejamos que el
pie derecho se mueva con libertad,
esta cifra se puede acercar a los 18
0 20 litros cada cien kilometros. Gra-
cias al depdsito de 96 litros, se con-
sigue una autonomfa razonable. O

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

/ Fortuna
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" mismo patréon: Fiat,

~ DOS RIVALES

RN TN

'LANCIA DEDRA 1.8 FRENTE A
"ALFAROMEO 1551.8 .,

-

Son dos berlinas de tres
voliimenes de tipo medio con

caracteristicas y precio similares, .

que pueden interesar a un -
mismo sector de usuarios :
Y que pertenecenaun

S
.‘l“‘
5.
{

estas paginas presentan |a pe-
culiaridad de compartir el mis- *

LANCIA DEDRA 1.8
§ PRECIO: 2.235.000 ptas.
|

L 0S dos B&fhes é‘r{frehtadoégén

mo bastidor, que también sirve de
base para otro modelo del grupo

Fiat, el Tempra. El Lancia Dedra ;
cuenta con tres arios de antigliedad -+ |
mientras que el Alfa Romeo 155 es -
la Gitima creacidn de la firma rtalia- .
na. Las dos carrocerias consiguen -
' una excelente aerodindmica de coe- -
ficiente 0,29. Ambas son faciimente '
diferenciables en su parte delantera

© @ Buena aerodindmica
@ Comportamiente seguro
. @ Camblo mejorado

@ Suavidad de marché
& Rendimiento
@ Acabado general -

ALFA ROMEO 1551.8
PRECIO: 2.194.000 ptas.

# Rueda repuesto emergencia } _
@ Scnaridad slevada e

@ Velocidad limpiaparabrisas ! 7

® Asientos poco envolventes
@ Postura al volante
® Altura plazas traseras ' l
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MUY CUIDADO
, El Lancla
| Dedra supera a

it su rival en lo

referente a
acabado, si
bien los
asientos
sujetan peor.
La linea on
cuiia favorece

i i_ 1a penetracion
! I aerodinamica,
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FRENTE’FHENTE

CON MADERA

El cuadro de instrumentos dei Dedra est4 rodeado de madera lo que aporia una
atmdisfera de distincién. Su presentacion es mily atractiva y completa.

por las parrillas distintas con los
emblemas de las respectivas mar-
¢as. Las dos presentan una parte
trasera mas alta que la delantera
CONn un aspecto muy similar. Y tam-
hién las dos carrocerias tienen for-
ma de cuia, mas marcada en el
155 por su frontal de lineas afila-
das. En general, son dos coches de
estética muy discreta que no llaman
en absoluto la atencién, hasta el
punto de gue el 155 pasé del todo
inadvertido durante la prueba a pe-
sar de ser un modelo completamen-
te nuevo.

Los interiores, aunque incorporan
varias piezas comunes, distinguen a

los dos coches perfectamente. El
Alfa presenta un disefio moderno
del salpicadero en forma de arco,
con una instrumentacién que reme-
mora su tradicién deportiva, {inclu-
ye reiojes de presion y temperatura
de aceite). El Lancia se esmera
mas en el detalle, Insertando made-
ras nobles en el salpicadero y en la
consola central. Ambos incluyen en
su equipo una silueta contral del co-
che para verificar el cierre de todas
las puertas y otros aspectos meca-
nicos y también reposacabezas y
cortinillas parasoles en los asien-
tos traseros.

E! puesto de mando ofrece en

MEJORAR DiA A DIA

En el nuevo Alfa se aprecian las mejoras en cuanto.a terminacién. EI cambio
ahora es preciso y la informacion del cuadro completa aunque algo desangelada,

los dos una perfecta visidon de to-
dos los instrumentos y la posibili-
dad de regular el volante y el asien-
to del conductor en altura. Sin
embargo, los asientos delanteros
marcan algunas diferencias. En el
Alfa se presentan mas comodos y
envolventes, por lo que sujetan me-
jor el cuerpo. En este modelo,-ade-
mas, se puede disponer en opcidn
de apoyabrazos central. En el Lan-
cia los asientos delanteros son més
amplios pero muy planos con un
peor nivel de sujecion.

La postura al volante en el Dedra
es muy erguida. Aun con el asiento
al minimo de altura se tiene la sen-

sacidn de ir sentado en una silla.
En cuanto a la habitabilidad trasera,
en los dos se acoplan cémodamen-
te dos personas y se dispone de sa-
lida de aire. Sin embargo, los del Al-
fa estdn mas marcados y la altura
al techo es mayor (en el Dedra es
mas bien escasa). También en ca-
pacidad de maletero el modelo nue-
vo se sitla por encima, pero hay
que matizar gque mientras en el De-
dra la rueda de repuesto es normal,
en el 155 es de tamaho reducido,
de las de emergencia.

Las diferencias de equipamiento
se reducen al manémetro y presion
de aceite, lavafaros y regulacién

BUENA _
SUJECION

Las butacas del
Alfa se adapian
mejor al
cuerpo. Por
otra parte no
se ofrece ni en
opclon el
asiento trasero
partido,
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80.000
pesetas.

FRENTI4DEREYTE

ALEACION EN eléctrica de faros desde el interior,
Bl E E:?:gﬂ: mientras gue el Lancia aporta faros
1R modelos las para niebla y la posibilidad, en op-
i Hantas de cign, de abatir los asientos traseros
E aleacion se por partes ampliando asi el volu-
PH pueden montar man del maletero.
P oﬁfﬂz’gggﬁ En general, la terminacion esta
i} e més cuidada en el Lancia Dedra,

aungue en el nuevo modelo se
aprecia el esfuerzo de la marca por

MEJOR EL ALFA — presentar un coche bien acabado.
! compo rtam’.enf; E En este sentido, [0 gue ha mejorado
del 155 es mas gnormemente es la palanca del
' neutro y estable, ) cambio, ya no «rasca» la primera ve-
: '; El Dedra al 15518 BEDRA L3 - locidad como ocurria antes en los
| ] limite se  Ji5TOR - s =T .~ 7 Tbolos 33. Un detalle que no esta
i su::'?rgsdgf Disposicn_ Dsianere iionsversel Deleniero transyersal "bien resuelto en ninguno de los dos
| ' ’;ﬁ‘&;;‘f,‘a’?ﬂ'l"d”’s : ??;,g”eﬂ— f_ﬁgs“”ea es ¢l de las velocidades del mando
CHITU G (L 2 - - . .
£ Aol deleas_ Dosenghes Des o cobaza _ dellimpiaparabrisas. Se dispone de
N yalvuias por cilindre 2 N 2 .~/  dos velocidades, una intermitente
Alimetacian Inveccién efectidnics “nyecoiin eleciromia con graduacién, atil en ciudad y otra
_Comprasica ok _ . 9kai — ... Continua que se muestra insuficien-
Fotencia m;.:)xfma ]'lp m 12904 {93 va'!J’ﬁ [E3] - 110 C\" 5t k\'w-"b 000 A tE CuandO |a “u\”a arrec|a
i Par mdvimofrp m 17 rkgiti65 Nmifs (03 14,7 mkgi:44 Mm)/3 030 ’ :
“TRANSMISION . R : : Los propulsores de los dos vehi-
_Trauzion - - Delantera N Defenira~ culos derivan de sus hermanos ma-
_Lape ce cambios .. Manual ce 5 velucidacies Menualde 5 veloadades  yores de dos litros. El del Alfa Ro-
el " eI 1 a . L
1l \J,;gg:g:g: ! ggg £ i,’éfs gﬁ';gfg% e ;"3”)%10’7”-7 meo presenta soluciones originales
; | | ] 1Y 24 — ) rel,2 . o .
- Embragus o Meganice por cable Mecznico por table RIPEIASKEOME !as dos bujias por ci
BRECCION . . : T lindro o el variador de fase de en-
“Sistema _ — emalleiagsisida remeler ido 4 - N 5 i
Ts'u%;g:_ade_wlame . grgzma lesagsiziiia g,rgmalnaamstlda gizdgo&eflis[)ggr ;nc;tgrr] r;gs r;:]oét;en(;[z Escapa del asfalto. Abre nuevos caminos. continta donde los demas se detienen.
Demeiodegrofmi We . IS e par, pero que a IE; hora de la verdad Alcanza el horizonte. Imponiendo el poder de su tecnologia cien por
_S':TE;':%EL.__ - T Sers — pierde en rendimiento ante su rival. Si no conoces fronteras, conduce el nuevo cien japonesa donde sélo sobreviven 1?11 f1:1erza
g Detras _ Discos Discos Unos desarrollos mal adaptados, Samurai 4x4. Un coche que te descubrira la v la resistencia. Demostrando que su unico
i ‘ _g\:}'gg%%mﬁmw_mmm = Oponnal __ junto con su mayor peso, lastran al cara mas salvaje de la naturaleza. Bosques, limite es tu voluntad.
= - . . 155, sobre todo a la hora de las re- . . ElS arai
i Defantaia Inveperdienis infependierte e E| Lancia il Febar rios, montanas, desiertos... AT
1t Tiasera Indsperdisnts independienia AR ones. laci ' ,c(i)OI b(')
RUEDAS i a TN ) peso y unas relaciones del cambio : it [a-nl——m
: Uantas fpulgedas)  __  Chapablxid __Chapa 35 13 mas cortas, acelera y, sobre todo, SUZUKl E e
i Nowratoos 185,60 IR 12 18560 HR 14 e e S} POCICON =
i L . se recupera mejor. Las relaciones PPN
i‘ PESOS Y CAPACIDADES = - e ; del 155, aparte de ser mas largas i =
1l En iden de maicha kg - 208 1150 — ' 1 - PATROCINADOR OFICIAL EI mas duro SObre el terrenOI
b Capenidid dapasitc combus X 83 acusan un bache de escalonamien- ') PABELLGN DE ANDALUCIA EN EXPO'02
il : . NA, TECHO
b ZUKI SAMURAI « VERSIONES DE 1.000 CC. Y 1.300 CC. » CARROCERIA CORTA O LONG BODY * TECHO DE LONA,
E 52 /Motor = :ILI;TA.LICO FIJO O TECHO DESMONTAELE DE RESINA » GASOLINA NORMAL O SIN PLOMO « MAS DE 350 PUNTOS DE ASISTENCIA.
FINANCIACION DISPONIBLE A TRAVES DE SANTANA-CAEDIT EN TODOS LOS CONCESIONARIOS SUZUKI.




L JUNE ITED

El
secreto
de la eterna
juventud.

PRIMOS
HERMANOS

Los dos
bropulsores se
derivan de sus
hermanos
mayores de dos
litros. E] dei
Alfa proporciona
129 caballos, ef
del Dedra, 110.

DETALLES
INTERESANTES
El Lancla
cuanta con una
salida de aire

] para los
pasaferos de las
plazas traseras.
El sistema de
regulaclon de
las asientos en
&l Alfa es muy
practico.

ta entre la segunda y la tercera velo-
cidad. Otra peculiaridad del motor
el Alfa es su sonido, gue a muchos
podra gustar, pero lo cierto es que

L SIS AT eSO
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-155 1.8 DEDRA1.8

SNRDAD S0

DeBDot2jembenvisear 182 159
Iatos 120emmdos 507 4D

trando en zona roja, con un
funcionamiento suave y agradable.
Los consumos son practicamente

Si un lubricante esta dotado de las maximas propiedades deter-

Uitos s 100 f: 16518 DEDRA  €n cuanto sube de vueltas y des-
c - D Wiy B ey pués de algunos kildmetros se vuel-
! e 1 e VELQCIDAD MAXIMA - - : ve bastante molesto. También he-
G Ko G0 rr?os notatr?o en este mo?oér r:1&3
CARRETERA e e [} * p ACELERACION = R 1
A0 kr/h de sruceto _..59 &8 400 m salda pareda iseg ) 180 177 mer'ga MR el entregar la po-
~En conduccion rapica g 118 1000 m selica pernda fseg ) 331 28 tencla a pocas revoluciones; en alta
gtggrlsm 9;1 o0 A,g?_; &mukmlh fseg) 11155';3 \1032 empuja bien, pero no todo lo que
) e Cilcern " - .S eiros recomdos <
Ai0kh & oo 03 WA REC Oh il gabrigl gspera}r gﬁc un 130 'caballp's.
CONSU. nﬁsn. PONDERADO = 200w desce 40 ki ea v beg) 199 184 or ““Toileg ? Coeftgo'(’)‘ﬁ‘g,'ton
Litfas/100 &m 92 82 _400m desde4Dkmienvisen) 218 207 €N cuanto llega a las 6. as
_ AUTONOMIA MEDIA =7 1000m desde &0 kmhenViseg) 377 342 para salvaguardar el motor. El pro- EEL LUBRICANTE OFICIAL DE FERRARL
Kilametros recciridos 635 638 1.000m desde 40kmhenV (zeq} ‘11;; 3?,0 pulsor del Dedra permite llegar al [i-
De80a120kmhon iV iseg) A R ; : i i £
Miatics recontos g mite de revoluciones, incluso en

eso puede garantizar unas prestaciones realmente excepciona-

IdEnticos en ambos ye_thqus y tien- gentes, dispersantes, antioxidantes, anticorrosivas, antidesgaste, les. Capaz de derrotar el avance del tiempo, porque proporcio-
. . 15518 DEDRA1.8 den a tr.agar muy avidamente en antiherrumbre, antiespuma,... le garantizara la eterna juventud na la médxima duracion a las piezas de su mOtf“’- Ahora [ucgusy
Al ralenii A e —————— S pisgmos B lior de su motor. AGIP SINT 2000 es un producto asi, un lubricante ted ya conoce cual es el secreto de l:sl eterna juventud, d1ga§elo
_ABG ks B.£ 833 1518 DEDRA D Y{jﬁ:_aht;rgos V'?to s e'é‘?i y gl para automoviles con unas caracteristicas revolucionarias; por -a su mecdnico. Su motor le estard eternamente agradecide.
_ANkmh - 700 662 : e ienen el mismo chasis; sin
A2k 739 696 - _DISTANCIAS DE FRENADO - ___ embargo, el comportamiento en ca- ",
% l'::ek'“"h i%g— :g; Fggnoeggz}] 85 —gi— 'retera tiene sus matices. Los dos %W"(’/
o) R L T I v i e T S P —— ] ] H H
Mediciones efactuadas en las plazas delantaras con las A 100 ke, 484 60 aguantan muy bien el t'F’P el 'VW
ventanilas camadas. Valores en decibelios. AT20 kmh 14 42 vas, pero mientras el Lancia en el [
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zﬂ nm 155 Equipa un mator de cast 130 cabalios de potencis sl goe: e falta om
[wije's baias ravalutiones

Iﬂ “[I]m I a Este cuatro eilindros; denvado del Dedra de dos Iliios, fesalta por (&
' suavidad de fubzonamianto.

COMPORTAMIENTD

II MH ‘Iﬁ Comparte el bastidor de =4 openante, pem Unas aEdns mes turos
e fas-suspensnnes hocen gue su pstabilcad sea |

2ﬂ mm 1 ﬂ Las-syspenaanes 500 bandas vy comodas, soble towd &h carretenes
¥ bacheanas, pero son mends Sfectvas én Gurvas,

r MH Iﬁ Tiene mas caballes, pero s desarmiios: mas largos: del cambit v uf
DE=0 Maylr hacen que s pedres Eesiaciones.

II m I ﬂ Aleanza algn menas di velodkdsd mExims pelg-acelers v sobe fo0o 5o
i rECUpEra SEnsmlamente mejy e sunal;

I'ﬂ Mm 'IEE Log asientos defanteros son mas emvelvenies. ¢ 3 posturs al vilante
05 mejon sin embaren, es bastante reitoss!

r nm I.B Aungue of volante y &l @siento’ del conducion SEan feglulabiss an altuma
N S8 COMSIENY UNG OeS|UNE 08 Conduboi(n cormenta.

CARROCERIA

1ﬂ' m 155 E5 gn modeln de raenle aEanciin con una etslents astodndmics,
La capatigag gel malelesn es superior a'ladel Langia

ZI nmnﬂ I B Trang la ety de padet Gplar por unos aslionios posiencres abal
¥ hiles por partes, oero |2 habiiabilidad 5 poof.

"B ﬂﬂ IE Loy consumos som muy parecidos 4 los del Lancls, & equipamento es
Bugno Y BU Orecio s |[gerarnants mene:

20 mm ] a Apiarta e equipamients Inferesanie que incl e fa70s para nletls a un
" rEGH TEmhien muy comastithg,

ALFA ROMEO 155 1.8

DATOS DELCOMPRADOR ~ .~ |

. i
ALFA ROMED Importador: Alfa Romeo Espafola S A Carraisrs Masrid-Burgas N, Liometre 15,700 !
Sen Sahasian de los Reyes 20700 Madiig Teléfore (9% B34 40 11 Garantia, Ua afo s imire de kil - |
¢ metros Red de postventa, 200, punics fe dsisienciz en toda Espaii LANCIA Importador Frat Auio .
1 Esparia Fasen de la Habana 74 78036 Madud Telsiono (91) 536 6500 Garantia Un afio si liste de \
X l.ﬁcr_matros Red de postventa 220 pustos de asistancia an foda Espana b a
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ALIADOS CON
EL VIENTO
Ambos
modelos
cuentan con
imna finea
penetrante. Ef
apoyabrazos
pertenece al
Dedra, Ia
regulacion
lumbar al Alfa,

PAEATO

" Cuentanevclucones

Manometro ae aceite

_Termémetio de agqus
Indicador carga de batetla
Crdenader de vizie B

_Volarforeguene - L

_Faros antinietls
Are acondliuicnadc: _ NN
Asente conductor regulable en aftura g 8
Asinios regulables electisnicamenia QP NQ
Retrovistr regulable elécir fzda fdcha | SISl sl
Mando a distania de gpertura de pueitas w NG OF

_Elevalunas eigutncos O/T) _ Syop . SWOR

- Cigrre centralizado 5l el
Cinturones e seguridat frageros r gl Sl
Asients postenr dasible NO op
Faros reguizhles desde el itangr g ND

OPCIONES

ALFA ROMEO 155 1.8. Climatizador automatico: 250,000 ptas. ABS: 200.000 ptas.
Llantes de aleacion: 75.000 ptas. Faros para nigbla: 41,000 ptas. Pintura metalizaca:
40.000 ptas. Pre-instalacidn de radio: 30.000 ptas. Techo practicable: 110.000 ptes.
Suspension inteligente: 160.000 ptas, Calefaccion automdtica: 50.000 ptas. Elevalu-
nas eléctricos postariores: 30.000 ptas. Asientos delanteros eléctricos, térmicos y
apoyabrazos central: 100.000 ptas. Asicntos delanteros con regulacién lumbar v
apoyabrazos central: 25.000 ptas. Apoyabrazos centrl traserc, reposacabezas y ve-

no porta-esquies: 24.000 ptas.

LANCIA DEDRA 1.8. Mando a distancia de apertura de puertas: 18.000 pies. Eleva-
lunas eléctricos traseros: 38.000 ptes. Climatizador sutomatice: 210.000 ptas. Llan-
tas de aleacion: 85,000 ptas. Asiento posterior partido: 27.000 ptas. Pinturz metali-
zada; 47.000 ptas. Yano porta-esquies: 14.000 ptas. Antiskid: 180,000 ptas.
Retrovisores eléctricos calefactables y abatibles: 42.000 ptas. Tapiceria Alcantara;

68.000 ptas.

mite desliza de su parte delantera,
el Alfa se comporta de manera mas
neutra y estable; ademéas, monta
unos amoertiguadores mas duros
gue consiguen un menor balanceo
de la carroceria y una mayor estabi-
lidad. Por contra, la suspension
mas blanda del Lancia es menos
efectiva pero se muestra mas cé-
moda en carreteras bacheadas.

En definitiva, son dos berlinas
medias con maletero diferenciado,
buena habitabilidad (un poco peor
en el Lancia Dedra), lineas discre-
tas, preparadas para alcanzar velo-
cidades méximas reales (mejor €l
Alfa-Romeo 155) que se acercan a
los 200 kilometros por hora, gue se
conducen sin esfuerzo (disponen de
direccion asistida de serie) y con
una estabilidad, sobre tedo en el Al-
fa, que permite rodar con seguridad
en todo tipo de carreteras. Por es-
pacio, comportamiento y precio, el
Alfa se lleva el gato ai agua. Por
prestaciones y acabado, el Dedra
&5 la mejor opcién, O

Simonetta Garih
Fotos; Ramén Rodriguez
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ROVER

* Precio final recomendado, TVA y transporte incluidos.

HA LLEGADO UN SOPLO DE AIRE FRESCO.
DE ROVER.

Estas viendo el primer Rover Cabriolet que pisa las carreteras en 50 afios.

Basado en la inconfundible linea Rover 200 y equipado con todos los detalles caracteristicos de
un coche tnico en su clase.

Porque no es s6lo un descapotable; es un Rover descapotable. Con un brillante motor 1.6 L.
inyeccién de 16 vilvulas y 122 CV, y la personalidad de todo un Rover, por sélo 2.685.000 Ptas.*

Descubre el nuevo Rover 216 Cabriolet. Llegaras, alli donde vayas, como un soplo de aire fresco.

CABRIOLET




FUERY DE SERIE

FERRARI 125 COMPETIZIONE e cobett
Y qu I-E MANS : - Enviado espema#

: ‘RA &} once de mayo de 2
: ' E 1947, un apacibie dia qual-
- ' . Quiera en los duros afos
e de la postguerra, que por azar del
: 2 destino se convirtié en una fecha
' memorable; por primera vez un Fe-
rrari, el primer Ferrari, el 125 Com-
— petizicne, tomod la salida en el ei-
: cuito de Piacenza. Enzo Ferrari
. “habia confiado & debl de su pri-
mera criatura a Franco Cortese, un

piloto que «E! Commendatores re-

W m ﬁm ¥ colores que evocan toda una época. Pueden cordd S_Jf_nlnpre porque era gy
significar ol final del esplendor o el principio de algo glorioso, El color [, °7eUe varlas veces las mis-

a3, pers sin
rojo a ana a la historia ﬂl Fﬂl’ﬂﬂ, una aventura sin igual que dio talento, y llamaba fa atencién por el
m con ﬂ m ol e, que ha encontrado su méixima espantoso cofor de los calcetines

gue solia Hlevar. En aquefla ocasian,

lm en el F40 m }' !mﬁ:m por ser una historia irrepetible. Hlegé a tres vueltas del final con
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Fortidfisrni

MOTOR Deiante.o longttudmal de
doce cifindros en V' a 80 grados Blogus
y culatas de aleacidr Distribucion: Do-
ble ariol de levas en cabeza, acclonado
mediante cadena Dos véivulas por ca-
da cilindro Ciguisnal de siete apoyns
Refrigeracion nguida Cihindrada

* 1436 77 centimetros cubicos Diame-
tro del ailindro. §5 mm. Carrera 52,5
mm Compresidn 95a 1 Potencia mé-
xima 118 CV & 6 800 rom Almenta-

¢ion ‘ires carburadores de doble cuerpo
Webher Combpustible Gasolina super
Cérter humedo vy dos bielas por cada
mufiequilta del ciglienal i

TRANSMISION: Traccion a las fuedas
posteriares Caja de cambios de cinco
velocidades Embrague Monodisco en
seco Puente trasero rigido

DIRECCION Sistema ParaleJogra-_

" mo articulado ¢ independiente de la os-
cilacion de las ruedas Conducoidn a la
derecha v direccién con tarnrlto sinfin y

pinén helicoidal

FRENOCS: Delanteros: A expansion
con sistema hidréulico Posteriores: De
Iguales caracteristicas y 7eno de mano
macanico en las ruedas traseras

SUSPENSION: Anterior: Ruedas in-
dependientes con ballesta Gnica trans-
versal y amortiguadores hidraulicos
Posterior Con ballestas semielipticas,
Larra estabilizadore y amoriiguadores

hidraulicos

CHASIS: Estructura entrearmada
en tbos de acero de seccidn elipuca
Carrocerfa en chapa de alurminio

PESOS Y CAPACIDADES Peso on
crden de marcha; 650 kg Capamdad
del depostto de combustible 72 litros
Velocidad méxima 220 kilémetros por

hora
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cuarenta segundos de ventaja, has-
ta que el destino le jugd |a mala pa-
sada de pararse por una averia en
la bomba de gasciina. Sin embar-
go, la primera victoria para el Cava-
llino, llegd con ocasion del Gran
Premio de Roma, que se disputaba
en el circuito de Caracalla, el veinti-
cihco de mayo del mismo afio. Cor-
tese llevo el 125 a la victoria, y dio
comienzo la «eyenda rojar.

Por razones que se pierden en la
tramoya del tiempo, aquel 125 ter-
mind su vida entre las chatarras de
Maranelio, y sus dos hermanos -se
habian construido sélo tres ejem:
plares- no tuvieron mejor fin.
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Cuarenta afios méas tarde, en el
seno de Ferrari se considerd in-
comprensible que el simbolo de su
historia no existiera; y por iniciati-
va de todos los dirigentes, se dio
comienzo a-la construccion de un
tuarto ejemplar del primitivo 125,
una pieza gloriosa, que combinada
con el F40 LM utilizado por Jean
Alesi en Laguna Seca durante la
primera carrera del Campeenato
IMSA, podia formar la cabeza bicé-
fafa de la tradicion ferrarista en
los coches de competicidn deriva-
dos de los de serie.

Al mismo tiempo que en la Fe-
rrarf Engineering se trazaban los

1? 'I-t_

primeros eshozos para construir
un namero muy reducido de F40
Evoluzione, posteriormente bauti-
zados .con el nombre de F40 Le
Mans, y que estaban basados en
el trabajo que Michelotto habia
realizado en el coche de IMSA por
cuenta de Charles Pozzi, se de-
sempolvaron los planos que cuatro
décadas antes habian dibujado An-
gelo Bellei y Angiolino Marchetti,
bajo la direccion de Gioachino Co-
lombo para la construccion del ori-
ginal 125 Competizione.
Curiosamente, la colaboracién
de Michelotto coincidié en ambos
proyectos al mismo tiempo, ya que

p——
-

N

et

=

el F40 LM estaba inspirado en su
quehacer anterior y, para la realiza-
cibn del 125, se precisaba de su
mano artesanal.

Al no existir absolutamente nin-

g(n elemento original, fue necesa-
rio encargar todas las matrices pa-
ra poder fundir desde el bloque del
motor, pasando por las culatas,
hasta las carcasas del cambio y

i

e

il
.
ey

i
LIGEREZA Y EFICACIA

Gioachino Colombo basé el diseno del 125
C en una gran simpleza estructural, que
esta presente incluso en Ia sofisticada
concepeion del motor, a pesar de tener
doce cilindros y una cilindrada de séio
1.500 centimetros ciibicos. Aunque para la
época no se disponia de medios para .
estudiar Ia aerodinamica, el 125 C refleja
unas claras Intenciones en toda su
carroceria. El panel de mandos es sencliio y
dotado de todos los manoceontactos
necesarios.

del diferencial. Componentes co-
mo son fos pistones, las valvulas,
el cigliefal, las bielas, los arboles
de levas y el pifionaje total del
125, se hicieron a mano y respe-

Motor16/63




HCHA TECNICH 55

Var:aciones del LM respec'to al F40

MOTOR: De iguales caiactaristicas -
que la version de serie con les sigllentes
variantes 850 CV g 8 100 mpm Fresién
de la alimientacién 2.5 bar Lubricasion re-
forzada con dos radiadares v refrigera-
cion liguida de Iguales caracteristicas. fn-
tercambiadores sobt edtmenstonade\,

TRANSMISION Cajs de cambios da
cinco velocidades con pifiones de dien
tes rectos y catotee combineciones de .
desarigilos -

SUSPENSIONES Dekantera de trape—
Cios superpuestas y sistema antthundi-
miento Suspension postencr con cuads-
]é?’:el 0S SUpelIores v mangutos en |3 pate
infenor '

LLANTAS Defanteras de 12 o 17"

Postenores 14,5"x317".
Repartidor de frenada manua desde af
nabitaculo, Instumeritacion dignat - -

tando con el maximo detalle los di-
bujos de Colombo, con la ventaja
de que los materiales empleados y
los ajustes de las piezas respon-
dian a la tecnologia moderna. No
se puede dejar de valorar que el
motor del 125 era un doce cilin-
dros en V dispuestos a sesenta
grados, totalmente construido en
aluminio, con la peculiaridad técni-
ca de tener montadas dos bielas
en cada mufiequilla y que, para lo-
grar menos altura del motor, Co-
lombe habia recurride a la solu-
cién, vanguardista para la época,
de utilizar bielas con el cuerpo
desplazado en relacién a la con-
centricidad de la mufequilla.- Sin
lugar a dudas, e! simpie hecho de
haber optado por un motor de do-
ce cilindros con un litro y medio de
cilindrada total, en el afio 1947,
era la mas evidente demostracién
de la ambici6n tecnolbgica que se
fraguaba tras las paredes del Ca-
vallino.

Al margen de los consejos técni-
cos que Colombo daba constante-
mente a Ferrari, no se habia borra-
do de la mente del Commendatore
la excitante visién que tuvo al co-
nocer por primera vez el Packard
de una condesa romana, que esta-
ba equipado con el tnico motor de
doce cilindros existente en aque-
ltos afios. Curiosamente, el propul-
sor del 125 Competizione, no sdlo
fue el pluricilindrico mas ligero de
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DE IMPRESION
Bajo el cap6 del
F40 se esconde

el poderoso
propulsor
turboalimentado
que desarrolfa
casl 800
cabalios de
potencia.
Tamblén se
puede apreciar
1a vblcacion

de jos
amortiguadores,
muy diferente af
modelo basico.

IBELLO Y
AGRESIVO!

La parte
posterior dei
F40 es, sin
lugar a dudas,
lo mas
atractivo del
coche desde el
punto de vista
estélico. En Ia
version LM
figran las
bocas de
Hlenado rapido
para el
combustible.

PODEROSO Y
ESPARTANG
El aspecto del
F40 LM es
contundente. En
el habitaculo se
ha prescindido
e todo lo
superfluo hasta
alcanzar la
maxima
funcionalidad.

DOS EPOCAS
La

confrontacion
del tres cuartos
delantero de
ambos coches
pone en
evidencia los
conceplos
aerodinamicos
de dos épocas.

su época, sino que ha desafiado
el paso del tiempo, convirtiéndose
en el doce cilindros -no de Férmula

41- de menos peso entre los cons-

truides por Ferrari, al no pasar de
los ciento setenta kilos en orden
de marcha. '

Como se ha dicho en un princi-
pio, el proceso de fabricacion del
125 C ha durado unos cuatro
afios, & lo largo de los cuales no
se ha contabilizado la inversion
econdmica que ha hecho posible
revivir la vieja gloria. Incluse, para
los detalles de montaje y puesta a
punto, se destind una persona en
concreto: Ezio Ciocei, un veterano
mecanico gue ha dedicado treinta
y cinco anos de su carrera profe-
sional al Cavallino. Con sus to-
ques de artesano a la antigua, en
la construccién ajustd a mano to-
das las piezas, procedié a un meti-

culoso apriete de la diferente tor-
hilleria, ya que en aquella época,
en ltalia, no existian tornillos y
tuercas de gran tenacidad, con lo
cual se encuentran medidas métri-
cas y en pulgadas segin la necesi-
dad. Junto a esto, Ciocci llevd a
cabo con pulcritud la puesta a pun-
to de los dos disruptores que hay
en cada distribuidor, v el final de

CLAMOROSO
ESTRENO

Charles Pozzi,

importador
francés de
Ferrari, confi
a Jean Alesi Ia

version
Competizione
del F40 para el
Campeonato
IMSA. El piloto
galo
protagonizo
una carrera
inolvidable.

SU DESTINO
ES CORRER
Desde este
punio de vista
se pone en
evidencia el
perfil anguioso
y afliado del
LM. Las
venianiilas son
de plastico.
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BELLEZA
DIFERENTE
Desde arriba y
desde atras es
donde mas
contrastan
estos dos
coches que
representan el
principio y Ia
continyacion
del mito del
Cavallino.
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FUEH«@;SERIE

la «opera maestra» fue la regula-
cién de los seis carburadores que
alimentan las culatas.

La méaxima prueba del perfecto
funcionamiento del 125 C, lo de-
mostré Ciocei al levantar el capd,
poner el motor en marcha y que-
darse mirando a todos los alli pre-
sentes con un gesto de suficien-
cia. Pero la sorpresa definitiva
tuvo lugar al rodar en Fiorano con
el 125 C, que reafirmd la defini-
cidn que «El Commendatores hizo,
cuarenta y cinco anos antes del
mismo coche: «0s sorprendera la
sencillez de las soluciones técni-
cas adoptadas en su construccion,
la aceleracion, la ligereza del co-
che, su capacidad de frenada, el
consumo tan reducido, y sobre to-
do la velocidad en los tramos vira-
doss,

De hecho, los seiscientos cin-
cuenta kilos de peso, combinados
con ciento dieciocho caballos de
potencia y la facilidad de manejo,
sitdan al 125 C en el gremio de
las «barchetta» y, sin lugar a du-
das, lo mas sorprendente es la fa-

cilidad con que el motor sube de
vueltas hasta alcanzar el bramido
al mas puro estilo Ferrari. Aungue
los coches modernos con motor
central encierran el tope del equili-
brio, contina siendo gratificante
encontrarse con un coche como el
125 C, que rompe todas las nor-
mas de conduccién a que uno esta
acostumbrado, transmite de la for-
ma mas directa la sensacion de
dominio del coche y, como regalo
inolvidable, deja salir por ef aletea-
do del capd un estremecedor bra-
mido mezclado con el perfume del

aceite guemado. Son sensaciones
del ayer, cargadas de una historia
violenta que se ha escrito en rojo,
Y se ha cantado a doce voces.
Frente a la dureza gentil del 125
C, se encuentra la brutalidad tec-
nologica del F40 LM, el primero de
una estirpe formada por doce uni-
dades, que ha marcado un hito en-
tre los coches de ensueno. Jamas
ha ganado una carrera, no ha co-
nocido el perfume acido de los
laureles; sin embargo, es el
«dream car» por excelencia, que en
Maranello han bautizado con el

apodo de Bestia Roja. Ei ejemplar

en cuestion es el mismo que Alesi |

utilizé en Laguna Seca, y que pos-

teriormente sirvid de «cobaya» pa

t
o
|
i

ra la realizacién de los LM. Visto -
desde fuera, es sin dudas un co-

che cargado de toda la agresividad
posible; y una vez metidos en su
habitaculo, se aprecia el tacto bru-
tal de los setecientos ochenta ca-
ballos de potencia que desarrolla

el motor con 2,5 bar de presign. Si'

con el 125 C se tenfa la sensacion .

de marcar con lapiz la mejor traza-
da de Fiorano por la delicadeza de

Tel.

(93)

68006 88

la direccién, con el F40 LM se
plantea la lucha de adaptar su ve-
hemencia a lo estrecho de la pis-
ta, y & la falta de una recta gue
permita ver la manecilla del cuen-
tarrevollciones alcanzar la marca
foja que hay en las ocho mil cien
revaluciones por minuto, que equi-
valen a mas de trescientos seten-
ta KilGmetros por hora, con la quin-
L& velbcidad.

Lo que en un F40 normal es el
placar de escuchar el ronquido del
pronulsor sobrealimentado, en el
LI se convierte en un estruendo
alternado con los soplidos de los
dos lurbos, gue infunde una sen-
zacion que esta al filo entre el te-
mot y la pasion. En el precise mo-
mento en que se alcanzan las
cugtro mil revoluciones por minu-
to, se percibe una aceleracion tan
nrogresiva gue por unos instantes
no parece gobernable; sin embar-
g0, el coche se conserva fiable y
preciso hasta llegar al momento
de la mas apurada de las frena-
das. El dominio de la potencia, asi
como su colocacion en las curvas,

e s —
1

\".

estd reservado a destacados pro-
fesionales de la conduccién depor-
tiva, de lo contrario, resulta casi
imposible sobrepasar el sesenta
por ciento de las posibilidades de
esta «bestia maravillosa y dorada»,
que parece un canto bermelldn a
la velocidad, o un homenaje al es-
piritu que Ferrari dejd errante por
los circuitos del mundo.

En el supuesto caso de ser un

'elegido entre los aspirantes a te-

ner un LM, su precic es aproxima-
damente de unos cien millones de
pesetas, sin VA y en Maranelio.
Sin embargo, el 125 C no tiene
precio, no se hara otra unidad, no
se vende, no se sabe lo que pue-
de haber costado, nadie lo puede
poseer. Su historia no se negocia,
el mito es intocable y, de pertene-
cer a alguien, ni siquiera seria del
Commendatore; porque con su
construccion, la leyenda se ha
vuelto hermafrodita, y le pertene-
ce. Tocarlo es un regalo, y condu-
cirlo estd reservado. al azar del
destino, que reparte suerte a su li-
bre albedrio. : Q)

“/CONTAC

Equipamlento:
+ Motor tecnologia Renault de 1.397 cc.
« Doble circulto de frenos.

* PESO MAXIMO REMOLCABLE 800 KES.
+ ASIENTOS TRASEROS ABATIBLES

» Prelnstalacién y antena de radio.

« Limpiaparabrisas trasero
(version BREAK).

* Reposacabezas.
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La industiria italiana ha
creado otro de sus queridos
monstrios «cazarecords, se
trata del Destriero, un
portentoso barco
proyectado y construido con
el inico propésito de batir
los records de velocidad en
las travesias del Océano
Atlantico en ambas
direcciones y, de esta
manera, poder enarholar el
prestigioso Gallardete Azul.

DESTRIERO

ACORTAR
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EL

* ATLANTICO

llas del Atlantico en el menor
tiempo posible, y con traccion
mecénica nacia con el desarrollo de
los barcos de vapor. Exactamente el
primer registro corresponde al afio
1838, cuando el Great Western ren-
dia el primer viaje oceanico a vapor
marcando un promedio de 8.74 nu-
dos a la ida (15 dias y 3 horas) y
10.20 al regreso {12 dias y 6 horas).
Este promedio era inferior a los de los
mejores veleros de la época, y se con-
seguia en parte gracias a la propui-
sion proporcionada por el viento, El
Great Western era un barco de ruedas
de palas y su maguina proporcionaba
1.000 caballos con dificultad.
Desde entonces y hasta el adveni-

L A competencia por ganar las ori-

ALTA TECNOLOGIA

Tres turbinas de F 18 y la mas
alta sofisticacion en radares
son el binomio perfecto para
havegar a 40 nudos de media.

e

I_i - )
ok 'f‘{

L

.'?_";T' 4- , iy

miento de la aviacién comercial las
cosas cambiaron en gran medida. Los
orgullosos transatlanticos cada vez
eran mas grandes, al tiempo que los
aparatosos motores se desarrollaron
hasta limites insospechados. Las vie-
jas maguinas alternativas de vapor
dejaron paso a las turbinas, mientras
que €l carbdn era reemplazado. por el
fuel. .

En el afo 1.889 el paguebote in-
glés City of Paris Il marcaba el primer
registro superior a los 20 nudos, exac-
tamente a 20.01 nudos (37.37 kilo-
metros/hora) en el recorrido Europa-
Norteamérica, en el gue invirtio 5
dias, 19 h y 18", Para lograr una mat-
ca similar en el trayecto inverso hubo
que esperar hasta que el también in-
glés City of New York Il hiciera 20.10
nudos en el ano 1.892.

El primer barco en marcar una me-
dia superior a lps 30 nudos fue el
francés Normandie, ya en el 1.935,
esta vez en el trayecto de ida a Améri-
ca, mientras se quedaba a 2 centési-

mas en el de retorng. En el ano 36 el
Queen Mary de la Cunard britanica,
establecia los 30.14, en un tremendo
duelo entre estos dos barcos, gue se
turnaron hasta que el United States,
el ditimo gran transatlantico, marca-
ba, en el ahp 52, los impresionantes
registros de 3 dias 10 h 40 minutes a
35,59 nudos {66,48 kilometros hora),
desde la (ltima luz del puerto de Nue-
va York hasta la Roca del Obispo, {la
primera piedra del las Islas BritAnicas,
cerca del cabo Lagarto, su extremo
Sur Este) y 84 horas 12 minutos a
34,51 nudos (64,46 Kilbmetros/hora)
en el retorno. Cada uno de estos re-
corridos significa una distancia de
3.000 millas tedricas (5.604 kilome-
tros).

A partir de este momento la avia-
cion comercial barria a los grandes
barcos en el trafico de pasajeros en
la ruta del Atlantico Norte. Ya no era
rentable la construccion de mons-
truos de casi 300 metros de eslora y
maguinas de mas de 300.000 caba
llos, que nunca lograrian hacer este

DIECISEIS TRIPULANTES

Dentro de! Destriero existen tres dreas diferenciadas. En la de
pilotaje (en Ia foto) se encuentran dos puestos para el timone!
rodeado de sus asistentes. Es fundamental que los asientos
sean anatémicos con suspension y cinturones de seguridad.

Motor 16/ 69



T = =

ViA SATELITE
Las zonas de
havegacion y
comimicaciones
reciben
continuamente
fnformacién
sobre
incidentes
meteoroldgicos
Y mapas de
olas.
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frayectc en menos de un dia. En I
marina mercante se abria paso el
concepto de «velocidad econdmicas,
mucho mas sosegado.

Hasta el ano 1990 el United States
mantuvo sus dos records. En este
afo un catamaran de pasaje, disena-
do como ferry veloz para travesias
cortas, afrontd el reto y marcd, en
condiciones no comerciales un tiem-
po de 3 dias 2 horas y 9 minutos a
36,96 nudos. También el Virgin Atlan-
tic, un monocasco de motores diésel
habia superado el récord con anterio-
ridad, pero no fue homologado pues

" este barco repostd en plena travesia.

EL RETO ITALIANO

ltalia, gue habia competido por el
Gallardete Azul durante décadas, con
poca fortuna, {solamente el Rex lo tu-
bo durante unos meses del afio
1.933), presenta ahora un proyecto
sélido y espectacular, apadrinado por
el Aga Khan y Giovanni Agnelii.

Para afrontar este reto se ha dise-
fiado y construide un gran barco de
67 metros de eslora, por 13 de man-
ga y 1.100 toneladas de desplaza-
miento a plena carga. El casco est3
construido en aluminic marino y la su-
perestructura, disefada por Pininfari-
na, en aluminio ligero de aviacién. Se
trata de una carena clasica de motora
pero de dimensiones descomunales,
desarrollada por los astilleros Fincan-
tieri de Génova y los servicios del
«[Nl» italiano.

Pero lo mas impresicnante de todo
es el aparato motor gue proporciona
60.000 caballos. Desechada la meca
nica diésel por la importante relacion
de peso/potencia se ha optado por
las turbinas de gas, que equipan a los
barcos de guerra de las (ltimas gene-
raciones.

La turbina de gas es, en esencia,
un'motor de reaccion, de los usados
en aviacidn, con sus compresores de
alta y baja, al que se anade un tercer
cuerpo, donde una tercera turbina re-
coge el empuje del chorro de gases y
aire y lo convierte en movimiento rota-

toric a un eje. Este sistema proporcic-
na mucha potencia con poco peso y
€N poco espacio, pero resulta muy ca-
ro y ademas gasta bastante combusti-
ble.

El Destriero monta tres turbinas Ge-
neral Electric, derivadas de las instala
das por los cazas F 18, pero mariniza-
das, y atemperadas para proporcionar
mejor rendimiento en los tramos ba-
jos, que ademas han sido preparadas
para consumir gasdleo de automo-

DESTRIERO

cidn. El eje de salida proporciona
7.000 r.p.m., que son reducidas por
tres convertidores de par mecanicos,
que a su vez accionan tres hidrocho-
rros, que son los que propulsan al
barco. Toda esta planta motriz consu-
me 9 toneladas de Gas Oil ala horay
es capaz de lanzar al Destriero hasta
los 65 nudos (121,4 kilémetros/ho-
ra), lo que resulta una velocidad casi
suicida, si tenemos en cuenta la canti-
dad de olas que suele haber en los
Océanos. Para poder cubrir las mas
de 3.500 millas { mas de 6.500 kilo-
metros} a 40 nudos, los proyectistas
han calculado una reserva de com-
bustible de 650 toneladas. Esta canti-

SESENTA Y SIETE METROS
Es impresionanie la eslora
de este monstruo marino. La
manga inide trece.

dad, gue representa la mitad del peso
del barco, dificulta la marcha durante
el primer tercio del trayecto, en el gue
no se puede alcanzar la velocidad op-
tima, por encima de los 50 nudos. La
travesia presenta muchos problemas,
y no es menor el cansancio de los 16
tripulantes, & pesar de los asientos
anatdmicos con suspensidn y cinture-
nes de seguridad.

PUESTO DE MANDO

El puesto de mando es realmente
impresionante. Existen tres areas de
trabajo diferenciadas: en la de pilotaje
se encuentran dos puestos para el ti-
monel, rodeados de los de sus asis-
tentes y un puesto para los dos rada-
ristas, (la funcién de éstos es de vital
importancia, para evitar cualquier coli-
si6n hasta con los mas peguenos ob-
jetos semisumergidos, € incluso para
avisar de las olas por la noche). De-
tras se encuentran las zonas de nave-
gacién y comunicaciones, donde se
traza la ruta a seguir dependiendo de
los continuos informes meteoroldgicos
y los mapas de olas recibidos via saté-
lite. Los paneles de control del jefe de
maguinas ocupan la tercera zona, jus-
to detras de los pilotos. Existen unas
literas, también dotadas de cinturdn
de seguridad, donde los tripulantes I+
bres de servicio pueden descansar.

Desde gque fue botade el pasado
ano, el Destriero ha realizado intensas
sesiones de preparacion, que han in-
cluido una travesia oceanica con mas
de 60 horas a 50 nudos. Toda esta ex-
periencia practica ha sido utilizada pa-
ra probar y optimizar toda su complica-
da instalacién.

El Destriero, comandado por Cesare
Fiorio, quien después de su pasoc por
el automovilismo hizo sus pinitos en
motondutica OFf Shore, espera en el
puerto de Sotogrande et momento
oportuno para atacar el trayecto de
ida, entre Tarifa y Ambrose Light en
Nueva York. Ahcra las previsiones me-
teoroldgicas son las que tienen la Ulti-
ma palabra, QO

José Luis de la Vifia

PREPARADC

El Destriero aguarda paciente
en el puerto de Sotogrande el
trayecto de ida entre Tarifa y
Nueva York.
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HONDA NX 650 = =

DOMINATOR &

Las sucesivas

versiones de Ia

Dominator han

ido creando a su

alrededor un aura

de fiabilidad y

polivalencia, que

hacen justicia a

sus maghnificas

cualidades, Ia

version actual

mantiene

todas Ias

especificaciones

mecanicas e

incliye .
novedades 4 ol
estéticas. e-= Co 8

PERFECTO
EQUILIBRIO

A Honda Dominator del 92 he-
I reda todas las cualidades de

sus antecesoras. Las modifi-
cacione$ son basicamente de carac-
ter estético, puesto que la mecénica
tiene todas las virtudes necesarias
para destacar en su segmento, uno
de los mas competidos y dificiles.

El comprador potencial de una frail & Motor slastico v progresivo
de cilindrada media busca sobre todo @ Polivalencia
una moto multifuncional, que se de- ® Acabado excelente
senvuelva bien en carretera y en cam-

po, ligera y econdmica de manteni- i
miento. Una moto, pues, ideal para HONDA NX 650 DOMINATOR |

una utilizacién diaria en cualquier am- PRECIO: 799.000 Ptas.
bito, que permite ademéas su utiliza- =
ok ® Proteccion frontal

cion od ehiculo de evasion. Pare- Sodediecurs
e = @ Horqullla delantera sin

ce claro que este tipo de moto es el ettt it i
més aconsejable desde un punto de Ihlﬁﬁgd ﬂu_rqg_l:.l_la 3
! 5 ® Preclo elevado

vista estrictamente racional. Y dentro
de este segmento la Dominator desta-
€a por una serie de cualidades que la
mantienen plenamente vigente frente
a productos mas innovadores.

La NX 650 mantiene invariable un
concepto que de alguna manera nacid
con ella. La version del 92, ligeramen-
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LEY DE SEGURIDAD VIAL

LAS NUEVAS SENALES

Dentro del recién creado Reglamento General de Circulacion (lo que se conocia hasta
ahora como el «Cadigo-), la sefializacion vertical ha incluido algunas novedades y también
se han revisado algunas ya existentes.

partir del pasado dia 15, en-
trdé en vigor la primera parte
de lo que serd la reforma ge-
neral de las normas de circulacion,
englobadas en la Ley de Seguridad
Vial. La puesta al dia de la sefializa-
cion, de acuerdo con las recién

creadas vias y sus servicios, crite-
rios de prioridades y modificaciones
de los reglamentos, han dado paso
a una serie de senales y pictogra-
mas desconccidos hasta ahora por

los conductores espanoles. La nor

malizacién del trafico en la Europa

comunitaria también ha influido en
el disefio y redaccion de los dos vo-
[dmenes editados por el Centro de
Publicaciones del Ministerio de
Obras Piblicas, que recogen las di-
mensiones, formas y significado de
la nueva seRalizacidn vertical que

- PROXIMIDAD. :

Peligro por la proximidad de un trama en gue
la circulacion se encuentra detenida o
d:ficuftada per congestion del trafica.

OBSTRUCCION.

" Peligro por la proxirmidad de un fugar en que
hay vehiculos que obstruyen la calzada
debido a averia, accidente u ofras causas,

-~ MALA VISIBILIDAD. :

. Peligro por la proximidad de un tramo en que
lg aireulacion se ve dificultada por una pérdida
notable de visibiidad debida a niebla, Huvia,

rieve, humos, ete. '

DESLIZANTE : '

Peligro por la proximidad de una zona de la
calzada cuyo pavimento puede resultar
especiaimente deshzante a causa de meio o
meve

 MERCANCIAS EXPLOSIVAS.

que transporten mercancias explosivas o
- facilmente inflamables y que deban circular
de acuerdo con su reglamentacion particulat.

CONTAMINACION.

Prohibicidn de paso & toda clase de vehlculos
que transporten mas de tres mif litros de
productas capaces de contaminar el agua.

PESO MAXIMO REMOLCADO.

La cifra indica ef tonelge gel remolque y
significa que fa prohibicion de paso sdio se
aplica cuando el peso maximo autorizado del
remolque supere dicha vifra.

MANTENER LA DISTANCIA.
Protibicion de circular sin mantener con ef
vehiculo precedente una separacion igual o

- mavor a la mdicada en la sefal.

76 /Motor 16

Prohibicién de paso a toda clase de vehiculos

70-90

LUCES CORTAS.

Obligacion para los conductores de circular
coh ef alumbrado de corto alcance con
mdependencia de las condiclones de
visibihdad e Huminacion de la via.

MERCANCIAS PELIGROSAS.
Obligacton para los condictores de toda clase
de vehiculos gue transporten mercancias
- peligrosas, de circular por la caizada a cuya

enlrada ests situada.

DESVio ECOLOGICO.

Obligacion para los conductores de foda clase
de vehiculos que transporten mas de mif litros
de productos capaces de contaminar el agua,
de circular por la calzada donde esté situada.

VIA SEGURA.

Obhigacidn para los conductores de toda clase
de vehiculos que transporfen mercancias
e£xplosivas o faciimente inflamables, de
circular por la calzada donde esté situada.

Via RAPIDA.

Indica el principio de una via rapida y, por fo
tanto, el lugar a partir def cual se aplican las
reglas especiales de circufacion en este tipo de
via. Ef simbolo de esta sefial puede anunciar la
proximidad de una via rapida,

via gAPIDA
ﬁ

FINAL DE TRAMO.

Indica et final de una via répida.

La senaf de inicio de este tipo de vigs, asi como

fas de autopista y autovia, también pueden

tndicar el ramal de una interseccion que conduce
g una autopista, autovia o via rapida.

via rAPIDA

INTERVALO ACONSEJADO.

Recomienda mantener la velocidad entre
fos valores indicados, siempre que fas
condiciones generales lo permitan.

FINAL DE LA RECOMENDACION.
Lugar donde defa de ser aplicable fa
anterior sefal.

7° 30

equipard a nuestras carreteras.
Las distintas sefiales estan dividi-
das en tres grupos, seglin sean de
advertencia de peligro, de regla-
mentacion o de indicacién. Son pre-
cisamente las informativas las que
han recibido un mayor nimero de
modificaciones, a la vez que se han
simplificado las restrictivas respec-
to a medidas exactas, que hacian
un tanto farragosa la lectura duran-
te la circulacién.

La Ley de Seguridad Vial basa su
desarrollo en reducir el nimero y
las consecuencias de los acciden-
tes de trafico. En otro plano de la
reglamentacién, se han introducido
también innovaciones importantes.

IIIIIWHEIHII enla

Sequritlad Vial.

FRENADO DE EMERGENCIA.

Indica fa situacion de una zona de escape de la
calzada, acondicionada para que un vehiculo pueda
ser detenido en caso de fallo de su sistema de
frenado.

RECUERDO.

Indica el final de un tramo en que es
obligatona ia luz corta y recuerda la
posibilidad de prescindir del mismo
siempre que no sea aconsejable su uso.

ZONAS ESPECIALES.

Destinadas en primer lugar a l0s
peatones y en las que se aplican las
normas especiales de circulacion. La
velocidad maxima es de 20 km. por hora.

NORMAS GENERALES.

Se aplican de nuevoe las normas
generales de circufacién. En estos
tramos la prioridad es del peatdn que
puede utilizar ia zona de circulacion.

VELOCIDAD MiNIMA.

Indica que los carnles, sabre los gue estan
situadas las sefales, sélo pueden ser utifizados
por fos vehiculos que circulen a velocidad 1gual 0
superior a la indicada,

CARRILES SELECTIVOS.

Indica en un tramo con dos carniles en un sentido,
que en el proximo tramo se va a pasar a disponer
de tres carniles, También indica la velocidad
méaxima que esta permitido alcanzar en cada uno.

BIFURCACION,

Inchca, en una calzada con cuatro carriles de
circulacion en el mismo sentido, que en €l
préximo tramo ef carril de la izquierda se
bifurcara hacia ese mismo ladg,

il

SIN PLOMO.

Indica la situacion de un surtidor o estacién de
serviclo de carburantes, en la que se puede
encontrar gasoling sin plomo.

AS Pecientes
normas e circulscion y Ia

Sﬂllﬂlllﬂﬂlﬂ_ll vertical son I
jrimera piedra de I Ley de

Es el caso de la obligatoriedad de
abrocharse los cinturones de seguri-
dad siempre y en las cuatro plazas;
o bien la de portar casco en todas
las motos y ciclomotores.

Los adelantamientos, maniobra
durante la cual se produce la mayo-
ria de los accidentes, han recibido
asl mismo especial atencién de los
legisladores. Desde la entrada en vi-
gor de las primeras medidas de la
nueva ley, ya no se admite el mar-
gen de exceso de velocidad en los
adelantamientos, debiendo atener-
se el conductor al limite estricto es-
tablecido en esa carretera, sin so-
brepasarlo en ningln momento. O

Juan Luis Soto

EXCURSIONISMO.

Indica un lugar apropiado para iniciar excursiones
a pie. Este tipo de sehales informan al conductor
mediante pictogramas de SitUaciones y servicios
itiHes en sus desplazamfentos

REPOSO.

indican la situacién de un drea de reposo, ya sea
en aytopistas o bien en carreteras generales.

Las dreas de reposo estan equipadas
especialmenite para este fin.

ESTACIONAMIENTOS DISUASORIOS.

Indica Ia situacién de una zona de
estacionarmento congctada con una estacion de
ferrocarrl (en este caso subterraneo al estar el
tren cubierto por un tanel) :

COMBINACION.

igual a la anterior pero en el caso del autobys.
Este tipo de sefial estd destinada a vehiculos
privados cuyos usuarios realizan parte de su vigie
en éslos y la otra en transportes colectivos.

-AVISO DE SALIDAS.

Indica la proximidad de dos salidas consecutwas
entre fas que, por carecer de distancia entre si,
1o es posible instalar otras sefiales de
orientacion individualizadas para cada salida.

ENLACE CON CARRETERA.
Salida de autopista o autovia.

CAMBIO DE AUTOPISTA.
Eniace con otra aufopista u autovia,

HACIA UNA VIA RAPIDA.
Enface con una via rapida.

ViA PRIORITARIA.
Indica la via con preferencia
de circuldcion.

al

LIMITES ESPANOLES. _
indica las limitaciones de velocidad
genéricas en Espana.
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ESta es una seleccién de lo mejor. La Seleccidn
Automdviles de Ocasion BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la

Finance

SELECCION

: I AUTO LAGO. Avda. de Zaragoza, 93. Tel. 24 14 00, PAMPLONA
It AUTO PARIS. nas. conersi Mive, 26.25. 1a1 20353 00. BARCELONA

18 BERTOL'N Rafael Ciatornes, 2, Tel. 360 22 55. VALENCIA

WE BMW garanha es total. Y que, de nuevo, en automdviles de E MCAQIN
il - 2asing ocasion, lo mejor es BMW. "AVE a ™,
"‘I.Vlarcé | Modelo - Ao  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Ao Equipo Precio Concesionario
BMW M3 1987  Techo/Aire Acondmmnado/Llantas 3.200.000 Martin i Conesa Audi 200 Turbo 1986  ABS/Aire Acondicionado/Alarma/HiFi 1.800.000 Ruera Sport
BMW 535 1989  Climatizador/Cuero/Autoblocante 3.750.000 Martin i Conesa Opel Omega 3.0i 1987  Llantas/Aire Aco. /ABS/Cuero/Telefono 1.800.000  Ruera Sport
BMW - 735 1987  Cuera/ClimatizadarMutoblocante 3.650.000 Martin i Conesa Ford Scorpio 2.0 1986  Full Equip 9 000 Ruera Sport
BMW 25 wins 1989 . Are Acondicionado/Alarma/ABS 2300000 Motor Central BMW 7301 1989 Full Equp 4000000  Saan
BMW 325 Touring 1990 Air. Aco.o/ABS/Rdio,/ Pintura Metalizada 2975000  Motor Central | Mercedes ~ 1902.5Diesel ~ 1988  Full Equip 2000000  Saran
BMW 325/2 1987  Llantas/Cuero 1700000  Motor Central | BMW 3244 1987 Fuil Equip 2000000 Saran
Mercedes. 300D 1989  Full Equip 3.500.000 Movilnorte Peugeot 405 GR 1988  Aire Acondicionado/Radio 975.000 Stinus
BMW ' 325ix 1987  Full Equip 2.500.000 = Movilnorte BMW 3251/ 2 1989 Ful Equip 2.350.000  Stinus
Ford Scorpio 2.9 1988 - Full Equp 2.000000  Movilnorte Renault 25 GTX 1989 Aire Acondicionadoy/Radio/Cuero 1450000  Stinus
I, BMW - BaB35i 1988 Cuerp/Climializador/ABS/Llantas 3.350.000 Muntana Peugeot 405 SR 1988 A Aco./Direc, Asistida/Radio/Alarma 1.550.000  T.Cayma
N "o 735 1988 Cuero/Clmatizador/ABS Llantas 3650000 Muntaiia Volvo GLT 360 1988 Direccion Asistida,Radio 1200000 T Cayma
J | Mercedes 190 2.6 1987 Cuefo/LIarztas/Clim /ABS/ASC/Techo 2.600.000 Muntafa Rover - Montego 2.0 1987  Techo/Radio 875000 T. Cayma
BMW 00 1986  Aire Acondicionada/Alarmayt antas 1.600.000  Noguera Pifiol BMW 535 1989 Full Equip 4.700.000  Turalsa
- 535 1988 Full Equp 2600000 Noguera Pro Ford Scorpio 2.41GL 1989 Full Equip 1.950.000  Turlsa
'i Subaru Ax4XT 1989 Full Equip 2.300.000  Noguera Pifiol BMW 324tdATouring 1990  Aire Acondicionado 4,200.000°  Turalsa
It BMW 535CSi 1985  Fuli Equip 3.000.000 Novomavil BMW 318i /4 1987  Pintura Metalizada/Radiocassette 1.250.000 Vasmotor il
BMW 524td 1987  Llantas, Elevailinas/ABS 2.200.000 Novomovil BMW 324d 1987  Pint. Meta. /Radincassette/Elevalunas 1.550.000 Vasmotor
Porsche 944 1987  Techo 1.800.000  Novomovi BMW 325ix Touring 1990  Full Equip 3.900.000  Vasmotor
Porsche 911 Cabrio 1986 Full Equip 4950000  Pianeo Motor Opel Senator 30CD 1988  Full Equip - 2.000.000  Vehinter
Volvo 440 Turbo 1990  FulEquip 1975000  Pirineo Motor Lancia Thema IE 1987  Climatizador/Cuero/Llantas 1050.000  Vehinter
BMW 325i Touring 1991 - Ful Equip 3.375.000 Pirineo Motor Volkswagen Golf GTD 1990  De Serie _1.300.000 ~ Vehinter |
BMW 325i 1986  Llantas/Are Acondicionado/Radio 1,500,000 Porfesa BMW 535i 1991  Full Equip 5700000 = Vemsa
BMW 7351 1988 Full Equip 2300000  Porfesa BMW 525i 1984  Are Acondicionado 950.000  Veimsa
. Bmw - 3201 /4 1987 Llantas/Arre Acondicionado/Radio 1.450.000  Porfesa BMW 5241d 1989 Techo/Aire Acondicionado/ABS 2.900.000  Veimsa
| B "~ 325iA Cabrio 1989 Full Equip 2.800.000  Rex Motors Fiat Uno Turbo IE 1989  Techo/Antiblocante 1.050.000  Velomovi
S BWW 318is 1990  FuirEquip 2.?00.000 Rex Motors Fiat Croma CHT 1988  FullEquip 1.100.000 Velomovil
E BMW 3250 /_ 2 1990  FullEquip 2.300.000 Rex Motors Rover Montego 2.0 1988  Full Equip 600.000 Velomovil
|ARMOSA, o e e SARAGOZA. ELITEMOTOR. rersne oo oo GRANOLLERS MOVILNORTE. ccrommse et MAJADAHONDA  STINUS. corevre s SAN SEBASTIAN
| AUTO AMPURIA. ca. ce 0io, km. 24.400. 701, 5085 61. FIGUERAS ENGASA. cua. . k. 336 et. 152 18 62, quarr ot rosLer. VALENCIA . MUNTANA. nuganci, 22. 7o 322 51 62. BARCELONA T. CAYMA. gonda sarcais, 72. 1e1. 798 26 00. MATARO
111 AUTOGAL. cra. o vies, k. 5421, el 21 44 72. ounren. ORENSE E. CASERQ RUIZ. ¢ cascsjos. cra. de cir e, s/ Tol. 24 07 23. LOGRONO NOGUERA PINOL. poctor Fieming, 51. Tel. 26 89 99. LERIDA TURALSA. avta. juan Carlos 1, sn. Tet. 53 25 11. CARTAGENA

FERSAN. Ctra. Alicanite-Valencia, Km. 87,300. Tei. 565 73 90. SAN JUAN

G- GUARNIERI- Cira, de Cadiz, Km. 228,1, Tel. 37 30 68. MALAGA
HISPAMOVIL. cra. aicants, esquina ¢/ sabadet 7ol 545 65 06. ELCHE
KELDENICH. San Gervasio de Cassolas, 104, Tel. 212 17 66. BARCELONA
LUGAUTO- Ctra, Nueva de Santiago, Km. 2,100. L &/n. Tel. 24 40 61. LUGO
MARTIN | CONESA. emiio aran, 25. 7ei. 20 50 14. GERONA
MENGUAL- Cira. de Madrid, Km._ 382. Tel. 83 15 60. CABEZO CORTADO. MURCIA

NOVOMOVIL- Cira. N-Vi, Km. 589. Perillo-Oleiros. Tel. 63 57 50. LA CORUNA
PlRINEO MOTOR- C/ Comercio, s/n. Tel. 24 12 45, HUESCA

PORFESA. Calderén de la Barca, 3, Tel. 23 84 11. CASTELLON

R. CAI.ATAYUD. "Pol. Ind. Los Olivares, C/ Beas de Segura, 9. Tal. 25 53 23. JAEN
REX MOTORS. Gran Via Asima, 4. P. |. Son Castello. Tel. 75 88 22, MALLORCA
RUERA SPORT- Ctra. de Logrofio, Km, 109, Pol. Villayuda, Tel. 22 42 50. BURGOS
SANCHEZ MOTOR. cva. ni, Msdrid-Bama, km. 32,300. 7. 882 17 35 MADRID

VASMOTOR. ava. Gasteiz, 48-51. Tet. 24 21 5. VITORIA
VEHINTER. Ctra. de Toledo, Km. 14,700. Tel. 683 57 0O. GETAFE
VEIMSA Avda. de Madrid, 131. Tel. 37 38 88. VIGO
VELOMOVIL. Reina Dofia Germana, 17, Tel. 374 35 62, VALENCIA

111 'AUTO SPORT BUSQUETS. Ramsny ca, 24:25. 7. 270 7. TARRAGONA
il ! - AUTOSA. corgeno, 31. 7et, 28 49 55. OVIED O

1/ BIKAR MOTOR. e or v oo BILBAO
| CARMELO. curwes, 510 22485 SANTANDER
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L OQUE HAY DE NUEVO?

Todos los coches para tna nueva era. Increfbles,
exclusivos, ecoldgicos, revolucionarios.

100 Coches, 100 novedades que en los proximos
afios asombrardn al mundo. Lo mejor del 93 y
avances hasta el 95.

CATALOGO DE NOVEDADES DEMOTOR 16

EL FUTURO ESTA ESCRITO.

Conduzca con ventaja.
Es una publicacion del

SALON TRAFIC'92

#A semana pasada

se celebrd en IFEMA
de Madrid el Primer Congre-
s0 |beroamericano de la Se-
guridad Vial, en el que
también se exponen dos
salones paralelos; TEM y
Trafic'92.

La primera de estas
muestras ha congregado a
todos los expositores que
dan a conocer las nuevas
tecnoiogias para el equipa-
miento municipal y la se-
gunda cuenta con la pre-
sencia de los maximos
representantes de la segu-
ridad vial y la circulacion.

Son numerosas las solu-
ciones que en ellas hemos
podido apreciar, algunas ya
conocidas y otras auténti-
cas novedades, pero todas

encaminadas a lograr un-

trafico mas eficaz y seguro

y con la més avanzada tec-

nologia como abanderada
de ambos certamenes:
nuevos sistemas de sefali-
zacién en autopistas y ciu-
dades, pagos inteligentes
de pegjes, nuevos elemen-
tos de proteccién en la via

plblica, y todo un

complejo sistema de
orde-
nado-

FESTOSEFEFII I I ISR SITEES

res para conocer el camino
més rapido ante un atasco
0 un accidente.

Como novedades cabe
destacar un revolucionario
sistema que permite desac-
tivar bombas a distancia,
muy Citil para los efectivos
de la Policia o de la Guardia
Civil, y que tiene un coste
inferior a las treinta mil pe-
setas. Otra novedad a des-
tacar es 1a homologacitn
de los llamados »Puntos
$.0.5» instalados en fas
autopistas, que desde aho-
ra estaran conectados a un
ordenador que indica en
pantalla el lugar exacto des-
de donde se realiza la lla-
mada.

En estos nuevos puestos
de auxilio se ha intentado
mejorar los niveles de audi-
cidn de los antetiores siste-
mas, sumamente in¢bmo-
dos por tener el ruido
propio de las autopistas co-
mo transfondo.

Tampoco ha-faltado la re-
presentacién internacional,
y de este modo paises co-
mo Francia han mostrado
sus diferentes progresos
en materia de seguridad
vial, como los pilares para
impedir que los automdvi-

les accedan a las aceras e
interrumpan el trafico de
los viandantes, o pintura
para la sefalizacién que se
seca en el acto ¢ el parqui-
metro personal que vendria
a sustituir los tickets em-
pleados por el sistema
ORA. Este dispositivo, que
tiene un coste aproximado
a las 8.000 pesetas, en &l
gue se insertan unas tarje-
tas se coloca en el interior
del vehiculo, y asf el vigilan-
te sabe cuanto tiempo lleva
el coche estacionado.

SEAT CON LAS
OLIMPIADAS

19

{2 ENTRO del progra-
ZikEizma e patrocinio de
los Juegos Olimpicos que
la marca espafiola Seat
estd ltevando a cabo, la
firma automovilistica es la
responsable de la organi-
zacion del recorrido de la
antorcha olimpica; una

compleja operacion logisti-

ca en la que intervienen
muchos de sus concesio-
narios. La antorcha, desde
su llegada a Espafa, en
Ampurias (Gerona) el dia
13 de junio, hasta su lle-
gada al Estadio Olimpico,
el 25 de julio, recorrerd
5.940 kildmetros por toda
la geografia espaiiola, in-
cluida la insular.

Casi 10.000 relevistas
portaran la antorcha de
1,2 kilos de peso y que
estd alimentada con gas,
recorriendo a pie 0 en bici-
cleta 500 metros, a una
velocidad media de 10 ki-
lémetros por hora, aproxi-
madamente

Una caravana formada
por cerca de 50 vehiculos,
en su mayotia Seat Tole-
do, acompanara el fuego
olimpico por todo su reco-
rrido dentro del territorie
espafol, que salid desde
el Templo helénico de He-
ra, donde las sacerdotisas
encendieron la llama por
medio de un espejo cdnca-
Vo,

MIL MILLONES POR COPIONES

. HACE CERCA DE 20 ANOS, un ciudadano americano, Robert Kearns, presento en ia
oficina de patentes un dispositivo para que el barrido de los limpiaparabrisas fuese
intermitente. Aquello pasd practicamente inadvertido, pero a los pocos afios, todos los

*  constructores de automdviles comenzaron a instalar un dispositivo intermitente. Mister

Kearns Inicié una demanda contra Chrysler,
primera marca americana en utilizar este dispositivo.
Ahora, 14 afios después, en una de las fases del pleito,

le han dado la razon y el tribunal ha condenado a Chrysler Corporation a pagar
a Kearns 90 centavos de délar por cada coche construido
desde 1977 equipado con limpiaparabrisas intermitente.
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VEHICULOS
PARA
APRENDER

| ERCEDES Benz
acaba de entregar
al Centro de Formacién
de Conductores de Ia
Confederacitn Espafiola
de Transporte de Mercan-
cias {CTM) cinco vehicu-
i0s para contribuir a la
formacién de conducto-
res.
Los vehiculos entrega-
dos son: un autobds inte-

"ol

rurbang, un camidn pesa-
do rigido y tres tractoca-
miones equipados con
semirremolgue.

Estos vehiculos serén
empleados por la Confe-
deracién Espafiola de
transporte de mercancias
para impartir 31 cursos
de formacion a lo largo
de toda la Peninsula es-
panola.

82 /Motor 16
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Estos cursos se englo-
ban dentro del Pian de
Formacién que esta orga-
nizacion, junte con la em-
presa alemana Mercedes
Benz, han presentado al
Ministerio de Trabajo.

NUEVAS
CITROEN C-15

=0ON e! fin de mante-

ner el privilegiado
puesto que ocupa én el
mercado la C-15, Citroén
iniciard, a partir de este
mes, la comercializacién
de una nueva generacibn

- __-1..-.:;_

-

de este modelo. La nueva
gama estard compuesta
por seis versiones de gaso-
lina con cambios de 4y 5
velocidades y 4 modelos
diésel, Los modelos de ga-
solina contaran con moto-
res de 1.124 y 1.380 cen-
timetros cibicos con
potencias de 55 y 75 caba
llos respectivamente. Por
su parte, las versiones dié-

. SECUESTRO FRUSTRADO

i
: COSAS ASI SOLO OCURREN EN ESTADOS
1 UNIDOS o en Ia provincla de Lugo. Lo
: cierto es gue, como las clencias adelantan
i que es una barbaridad, ya no llama
|  demasiado la atenclon el suceso ocurrido
: en Manitoba, que no es ni Estados Unidos,
; Ni Lugo, sino Canada. Resulta que un grupo
i de malhechores tiene la ocurrencia de
: secuestrar a Maurice Laurdeneau, a la
; sazbn, importante mlembro del Legislativo
1 de Ottawa, que como suele ocurrir entre
I los «yuppies» del otro lado del Atiantico, no
: se desprenden del teléfono
I portatli mas que bajo la ducha.
| Dicho y hecho, los secuestradores
: maniataron a Maurice y lo metieron en e/
i maletero de su coche, sin tomar la
: precaucion de desposeerie de su teléfono.
i _ Como Maurice no es tonto, sélo es
| canadiense, penso que lo mejor que podria
t hafer erg H:mar a la Policia, quien rauda y
] veloz pude dar con el coche, aunque ya los
gggﬁg r'égtg'r{fréoiﬁi%g.cilgg ' malos se habian jargado. Si Maurice viviese

pesetas y 1.451.38 g en nuestro pais, esta noticia nunca se

sel dispondran del conoci-
do motor de 1,769 ¢.c. ¥
60 caballos.

Los retoques exteriores
se centran en fa adopcion
de una nueva calandra,
molduras laterales de pro-
teccidn, 1z en la zona de

; hubiera producido. Primero, porque le seria
pesetas: ~ Jmuy dificil lograr iinea para hablar
s ‘en hora punta por un inalambrico.

y egundo, porque el teléfono de Ia
) ‘fPolicia estaria comunicando y en
s tercer lugan,
: porque la

4, telefonista
3 perﬂnen{e

escribir
correc-
Mamente sy
apellido y
| ho tomaria
el recado.

SO EFERFRDGAN D OO ERDIDODE * FAQOPOCO0O0CQRGEUOOODCIBLORD

GUINDA DE LA SEMANA

Para esta ocasion hemos elegido uno de los vehiculos que comerclaliza el
concesionario de Opel Autotodo que se encuentra en la madrileiia calle de
Narvaez niimeros 80-82. Ei teléfono es el (91) 5747801,
Ope_al‘l(adett LS 1.6: El estado de este vehiculo es inmejorable ya que tlene
0 km_mmetros y aiin no estd matriculado. El Kadett es de color gris y dispone
de cinco puertas y la garantia es de un afio como cualquier coche nuevo. Ei
precio de venta es de 1.475.000 pesetas.
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GRAND PRIX CIRCUIT
LA EMOCION DE LA F1.
Ya hablamos en su
momento de Grand Prix
Circuit, un videgjuego
basado en la simufacion
de Ia competician reina
del automovilismo, la
Formula 1. Sin
embargo, tina nueva
version para Macintosh
de esle programa
merece que le
dediguemos nuestra
atencién. ES un juego
que permite fa
posibilidad de competir
con unt monoplaza
idéntico a los
empleados en ef actual
campeonato mundial de
F1 y en los circuttos
més impresionates del
mundo. Un total de ocho
frazados entre los que
destacan por su
complejidad, Monaco,
Brasil o Canada, que
son los escenarlos en
los que el fugador
tomard ia selida
reglizando previamente
las correspondientes
sesfones de
entrenamiento. Los
monoplazas elegidos
para las carreras
pertenecen a
fabricantes como

7

Ferrari, Williams o
Melaren, Una de las
peculiandades de este
juego radica en fa
posibilidad de ir
cambiando de velocidad
tanto para acelerar
como para reducir 2 la

entrada de los virgjes. £

cambio puede ser
accionado mediante fas
correspondientes teclas
o utilizando el Joystick.
El precio de venta de
Grand Prix Circuit es de
3,800 pesetas.

&

CONCENTRACION
HISTORICA

Ford Espafia, en cola-
boracién con el Antic Car
Club de Catalunya, ha or-
ganizado para el viernes 4
y sabado 5 de septiembre
la Concentracion Histérica
Ford-Expo '92, que se ce-
lebrard en Sevilla. En di-
cha concentracién podran
tomar parte todos los pro-
pietarios de vehiculos Ford
de época, divididos en
seis grupos: modelo T en
todas su versiones, mode-
lo A, modelos fabricados
de 1932 a 1947, de 1948
a 1965, los construidos
en el Continente europeo
hasta 1965 y los comer-
ciales en sus versiones,
pick-up, autobUs, camién y
camioneta.

La participacidn se limi-
ta a 40 vehiculos Ford y
dos personas por automé-
vil admitido. El plazo de
inscripcion finaliza el dia
30 de junio. Mas informa-
cién en el teléfono (93)
885 22 56 y en el Fax
{93) 885 64 98.

EUROPA
EN MOTO

ANIMATUR ha preparado
un atractivo viaje en moto
por Europa para los dias
del 1 al 15 de agosio.

Con salidas desde Ma-
drid y Barcelona como pri-
mera etapa, el intinerario
seguird hasta Niza, Vene-
¢ia, Viena, Budapest, Pra-
ga, Munich, Ginebra, Ando-
rra y termina nuevamente
en Madrid.

El precio, 71.500 pese-
tas, incluye atojamiento y
desayuno en hoteles de
dos y tres estrellas, furgo-
neta de apoyo para llevar
ios equipos, monitor, folle-
to informativo y rutdmetro.
Las inscripciones deben
formularse en la calle San-

ta Engracia, de Madrid o
bien llamado al teléfono
(91) 319 50 37.

NUEVOQ PLANO
DE MADRID

EL Consorcio Regional
de Transportes ha editado
un plano de los transpor
tes dei centro de Madrid
que serd de inestimable
ayuda tanto para el visi-
tante foraneo como para
el propio vecino de la capi-
tal madrilefia. En una pri-
mera fase se han editado
cien mil ejemplares que
serdn distribuidos gratuita-

SORSAERLYP EBEOSINEPMOOBRBEREE

mente & través de las ofl-
cinas de turismo. Al mar-
gen de una detallada infor-
macion sobre la ciudad a
distintas escalas, también
se incluyen dos pequefios
planos temaéticos, uno co-
rrespondiente a las redes
de metro y ferrocarril de
cercanias y otro a los
autobuses nocturnos
(buhos), asi como una
completa informacidn ac-
tualizada sobre la localiza-
cién de organismos oficia-
les y centros culturales,
turisticos y de ocio de la
capital del Estado.

FEO AP 30CB04ES0CEEDOOOADERD

LA POLICIA SE DIVIERTE

Un afio més policias municipales de todo el continente europeo se han
reunido, esta vez en Budapest, para participar en un rallye y vivir unos dias
de camaraderia internaclonal. Méas de mil particlpantes de once paises
europeos acudieron con sus vehiculos a la cuarenta y siete edicion de este
simpatico acto, en el que este ano también estuvieron invitados algunos
miembros de Ia policia norteamericana. El equipo espafiol estuvo
compuesto por 36 miembros pertenecientes a las policias locales de
Madrid y Zaragoza y obtuve el segundo lugar por equipos, detras del equipo

EN ACCION
E! equipo
espafiol
participb a
bordo de un
Citroén ZX en
el raliye
Madrld-
Budapest para
policias
focales.

italiano, ademas de ser galardonado con el
premio al equipo mas entusiasta.
Nuestra policia local desempeiio un buen papel.

-
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LLANTAS

PARA TODOS
LOS GUSTOS

S ESDE Alemania nos
llega ia noticia de
dos nuevas llantas de
aleacion. La primera de

84 / Motor 16

siempre en didmetro
17. Su precio es
de 650 marcos
{(41.000 pese-
tas) para la
medida més
estrecha
690 (43.000
pesetas) pa-
ra la mas an-
cha. Entre los
modelos a los que

se destina estén los Pors-
che 944, Carrera 2 y Ca-
rrerg 4.

La otra llanta es menos
exclusiva, pensada especi-
ficamente para la dltima
version del Volkswagen
Golf. La ha fabricado la
marca Prince (fax: 073 51
91 56) y es de dimensio-
nes 7 x 15, vendiéndose a
un precio de 313 marcos
(19.700 pesetas).

ellas es de la firma Stro-
sek (fax: 08806 7998) y
se ofrece en dos dimen-
siones, 8 y 9 pulgadas,

VELOCIDAD
LASER

L actual sistema de
ontrol de velocidad
por radar tiene dos gran-
des problemas fundamen-
tales; por una lado, la fa-
cilidad de deteccion por

parte de los automovilis-

tas; de otra, la peligrosi-
dad de las microondas
que, segln algunos estu-
dios, producen importan-
tes alteraciones genéti-
cas, muy similares a las
afteraciones causadas
por los Rayos X,

Por estas dos razones,
la compaiiia norteameri-
cana «Gincinnati Microws-
ves ha desarrollado un
huevo sistema de control
de velocidad que sustitu-
ve los haces de radar por
rayos laser.

Las ventajas del nuevo
sistema son mdltiples, ya
que permiten medir la ve-
locidad de cualguler mévit
que circule dentro de un
radio de 5 kildmetros
desde el punto emisor,
sin limitacion del nimero
de méviles controlados.
Ademas, no puede ser
detectado-por ningdn tipo
de medios convenciona-
les. Por si fuera poco, el
sistema es considerable-
mente mas barato que
los actuales radares que
se venden en cualquier
mercado.

Esta compahia quiere
iniciar la comercializacién
de estos nuevos aparatos
en este mismo aho, limi-
tandose por el momento-
al amplio mercado ameri-
cano.

LA REVUE
AUTOMOBILE

Ya se encuentra en las
librerias espafiolas fa
edicién de este afo del
catéiogo de ia Revue
Automobile. Esta
prestiglosa obra suiza,
escrita en afemén y

francés, se distingue por

contener ef més
exhaustivo y completo
catélogo de los
automoviles fabricados
en el mundo. Nada

menos que todos y cada

uno de fos modelos
preducidos por 152
constructores estan
incluidos a fo largo de
casi quinientas paginas.
El centenar restante se
dedica a dar un
completo listado de
precios, articulos de
forido sobre temas de
Interés como fos
autorndviles
monovolumen, los
«CONCApL-Carss,

tecrologlas, efcéters, Se

puede encontrar en la
Libreria Coflector, Pau

Claris 168 de Barcelona,

COMPAS DE ESPERA

EL MES DE MAYO ha defraudado las esperanzas de un

ascenso continuado en las matricuiaciones de
motocicletas. Un nuevo descenso que se sitiia
alrededor del cinco por ciento, con lo que el

acumulado del aiio con respecto a las cifras de 1991

queda un 3,16 por ciento mas alto.

El ranking por marcas de mayo esta encabezado por

Honda con 3.960 unidades, seguida por Yamaha
2.438, Kawasaki 1.351, Suzuki 1.109 y Vespa con
870. Por modelos, el més vendido ha sido el Peugeot
SV 125, seguldo por la Honda CBR 600 F, Yamaha SR

250 y Honda Yupi.
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios més comoda y
completa. PVP; Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles 1a matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros cibices, CV: Po-
tencia méxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méaxirma. 0/100:
aceleracidn en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medic ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Plntura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Cierre centralizado. Direc: Direc-
¢idn asistida. ABS: Sistema de
frenos antibloqueo, Llantas:
Llantas de aleacion ligera.

MODELD PV CC C¥ WM 07000 L7100 Leng L1 Pinlierm  Eeva, Clete  Dins, AB5S  Llnntas

gi

OFF LEEIE0D T LEEE B4 113 3627 = St
RCM OFF 2076000 1585 T 347 aug i
RCH OFF 3 aTEO00T 588 A e RafiE

Mako a1 934000 158 J4° 165 140 B3 4350 TOANTT
ALFA ROMEO
3313 1529905 1350 88 176 $0,3 82 4075 182887 34647 $ane  Sene 62556 64 481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647 Serle Serie  62.556 ©64.481
3318ie 1683042 1480 98 181 107 &6 4075 182857 34647 Sene Sens  62.556 64.481
33 1.5 ie Milano 1665000 1490 98 181 10,7 86 4075 182857 34.647 Sefie Serie Serle 64,481
334.Ble GTC LIEQ000 1430 98 181 107 886 4073 Sene  34.647 Sene  Sene Sere - -
iTle 1830289 1712 119 190 95 80 4075 182857 34647 Serie Serie Serie 144361  84.481
331.71e GTC 1860000 1742 110 190 65 BO 4075 Setie 34547 Sene Sere Sane - .
331.7 e 16V 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34.647 Serie Serie Serie 144,361 Sefle
33 18V Quadrifogiio 2472881 4712 137 208 84 S0 75 182857 345647 Sene - Sene Sone 144361 Sene
3316V Permanent 4 ~ 2578079 1712 137 - 202 89 90 4075 182857 34647 Serie Serie Serie Serie Serie
33LTieSport Wagon . 1078575 1712 110 187 98 B9 4200 181847 34847 Sene Sene . Serm 144381 64481
7616 1918901 1570 107 180 113 19 4430 216541 60.800 Serie Setle Setie - 80.898
1516 lo ta Mams 1899653 1570 107 4800 113 78 4430 218541 60800 Sene  Sene Sere - Serie
75181le 2130630 41779 122 190 104 B89 4430 216541 60800 Serie Serle Serie - 80.898
7518 la La Mans 2178750 1779 122 4180 104 89 4430 Serie B0 80O Sene Sane Seria - Sene
75 2.0 Twin Spark ~ 2810780 1962 148 198 82 86 4430 218541 60.800 Serie.  Serde Serie 252672  80.896
75 Twin Podien 2528216 1982 148 198 82 86 M3( Sena 60800  Sem  Seme Sere . Sere
753.0V6(Q 3.58097% 2959 192 230 75 119 4420 Serie  60.800 Serie Sere Serie 252,672 Sere
15201 ZA97XM 199 95 $75 124 B85 4420 z5541 60800 Sene | Sene 1 - BO8YE
752.4TD 2879.204 2393 112 184 11,7 74 4420 216541 60.800 Serie Sede  Serie 80.896
165 1.8 Twirt Spark 2194000 1773 128 200 103 &6 4843 /0000 40000  Sene Sena . Seme 200000 75000
156 1.8 Twin Spark luxe  2.500.000 1773 120 200 103 86 4443 Serie  40.000 = Sere  Sere Serie  200.000  75.000
155 2.0 Twin Spark 2050000 1985 143 A% 93 8% a3 Sene 40000 Serie  BSens Seme  XWUO0  PLLWC
- 1552.5V6 3.495.000 2492 186 215 84 10,3 4443 Serie  40.000 Serie Serle Serie Serie 75,000
A28 04 00008 1985 180 228 70 108 4433 Sere 4000 Seme Bene Serie Sene Sere
164 2.0 Twin § 3037080 1962 148 210 92 121 4885 216541 76.992 Serie | Sere Serie  269.474 105.865
15420V6 ATHORB0 1988 210 24D 72 101 4553 Sene . Sene Sene o Seme - Sene Sere
164 3.0 V6 4853921 2959 192 230 79 123 4855 Serie Serie Serie Serle Serie Serie  105.865
387278 2980 200 231 17 13 4855 Seng - 5w Bere Sens Sema’
18425 TD 3852238 2500 117 204 108 76 4555 Serie  76.992 Serie Serie Serie  269.474 105.865
Sphter 2.0 le 4358380 1962 4§28 1% 80 &1 4258 - 43308 Sane 2 Sene

NOTA: EI precio de los Atf2 33 15 y 1.7 GTC Son sPrecio llave en manos

Aen 20 Techo Lona 1085320 1397 B4 425 20 94 /0.0
fira 10 Tachi Burg CED T T U T O o NS 1
2430 If41ART 3190 65 110 AR 101 &30
244 TESEDAG 3P0 AES QA0 TRE103 420

‘BO2OE 27520000 1884 115 190 148 83 A482 35N 55 15079),  Sere Banip  183.82C 168600
B023E 3.200000 2308 133 200 - 98 68 4482 Serie  55.265 150.791 Serie Serie  183.820 158,600
8023 E Aut. 3411000 2309 133 187 112 105 3482 Sere 55265 150791 Sefe Sene 1R3.820¢ 158800
80 2.3 E Quattro 3.952000 2303 133 200 99 105 4482 Serie  B5.265 150,791 Serie Serie Serie  158.600
BU2.8EVS 4035000 2771 1F4 220 60 103 4482 Sene  E5.265 Sene Sene Sene Sene 158600
80 2.8 E V6 Quattro 4569000 2771 ‘174 220 B0 114 4482 Serie 55265  Serie  Seie  Sere  Serie  158.500
80 1.9 TDI 2815000 18%6 90 174 141 54 4482 315207 55265 160791 - Sene Sena 183820 158600
10020E 3257000 1984 115 182 126 538 4790 Serle  96.158 Serie Serie Serie  183.820 15823
1H0023E - .3550¢ 2308 133 202 102 105 4790 Sane 96158 Sene  Sene Sere  1R3820 158231
100 2.3 E Quattro 4307000 2309 4133 202 104 107 4790  Serie  96.158 Serie Serie Serie Serig  158.231
100 2.3 E Aut. 3792000 2308 133 A2 113 105 4780 Serie 96158  Seme Sene Sene  1B3820 15423
100 28EV6 4394000 2771 174 218 B0 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.8 E V6 Aut. 4867000 2771 114 24 22 115 4790 - Sene - 96158 Sene Sene Sere SBene Seag
100 2.8 E V6 Quattro 4987000 2771 4174 218 B0 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie

54 6611000 2226 230 244 68 121 4790 Sene . 95158 Sene  Sene Serg Sene Serie
1004 2.5 TDI 4127000 2481 115 195 111 68 4790 Sere  96.158 Serie Serie Serie  183.820 15821
106G Avani 2.3 E 3931000 2308 133 194 105 109 4790 Sene 95158 Sene  Sene Sene 183820 15323
100 Avant 2.3 E Aut. 4258000 2309 133 189 122 114 4790 Serle  96.158 Serie Serie Serie  183.820 158.231
100 Avant 2.3°E Quattro  4.768.000 133 194 107 112 4780 Sere  96.158 Serie Serte Serie Sene Sehe
104 Avant 2.8 E V6 4842000 2771 174 212 83 108 4790 Serie 96158 - Serie Serie Sefle Serie Serie
100 Avant 28 EVB ANt 5109000 2771 414 27 85 1t 4780 Sere 98158 - Sene Sene Sene Sene Serie
100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5439000 2771 174 212 83 116 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 Avant 2.5 TOI 4569000 2461 115 188 118 BT 4790 Sene 96158 Serie Sene Sere 183820 158231
Coupe 2.3 E 3772000 2309 133 206 92 103 4366 315207 Serle Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 E Aut, 3838000 230¢ 133 202 106 105 4366 315.207 Sene Sene Sene Sene Sene Serie
Coupe 2.3 E Quattro 4.487.000 230¢ 133 208 92 104 4366 Serle Serle Serie Serie Serie Serie Serie
Coups 2.5EVE 4492000 2771 174 222 B0 103 4386 Sene Sare Sene Sere Sene Sere Sere
Coupe 2.8 E V6 Quattro 5031000 2.771 174 222 80 114 4368 Sefle Serle Serie Setie Serie Serie Serie

© BOBBO0D 2226 220 248 61 118 400 Sene Sere Sere  Sene Sene Sere Gene
Cabrio 2.3 E 4978000 2309 133 198 108 103 4366 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Cabric 2.3 E Aut. 5467000 2308 133 484 122 109 43686 Sefie Sere Sene  Sere Setie Serie Sera
V836 9.487.000 3562 250 244 78 132 4875 Serie Serie Serie Sefie Serie Serie Serie
V-83.8 Aut 9487.000° 3562 250 235 90 140 4875  Sene  Sere  %mne  Sene  Serne Serie Sere
V84.2 10.081.000 4.172 280 249 68 143 4875 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serie
VB 4.2 Aut 10.081.000 4172 280 243 771 144 ABIS Sene Sere Sere  Sene Seng Serie Sene
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SIQUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

dg’ O VENDER UN YEHICULO SEMINUEVO O NUEVO qg

W ¥
L [

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADDS EN NUESTROS TALLERES.

® (iiroén BX 1.9 TGS, afio 30.
® Ford Sierra 1.8 GL, 30.000 km.

® Opel Corsa 1.2 3P, afio 88,
® (el Vectra 5T, afio 0.

® Audi 80, a0 88, AA
® Affa 75, afio 87.

#® BWW 320, afio 92.
® BMW 520, aiio 89,
# BWW 535, aiio 90,

® Forl Sierra Cosworh, afio 89,

® Ford XR3H, afio 88, 54.000 km.
® Marcedes 300E, afios 88 v 90.

® Dinel Astra GSI, seis meses uso,

® Porsche 944 S, 42.000 km.
® Renauit 21 TXE, AA, afio B8,

AMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
.. NACIONALES
18.Y DE IMPORTACION -
- CON MENOS DE 5 ANOS

~ ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

® Mitsubishi Pajero VG 3000, B0 km. ® Renault 21 Turbo, afio B9,

® Mitsubishi Eclipse, afio 92

& B 528 AA, afio 86,
® Citroéin AX 11 RE, 30.000 km.

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES

NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 5495788 y 54964 71

——1 || ocoommo || /AL CONTADO
: : W 1
Bt | VEvcooaEo 1. - ¥ AL INSTANTE!
HHE | TECHO, CUERO, RADIO TELF 5 65 20 00
B | CASETTE, FULL EQUIPE,
i 50.000 KM, : - YAMOVIL:
| TELoEom: o 12406 | | - CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
I penocre: (98} 5257698 || - METRO OPORTO - MADRID 28019
errs L S [ o |
AUTOMOVILES [AVITE [~ VENDO O SANEIO i [ sEVENDE
- ELMEJOR STOCK FORD SIERRA i BMW M 5 - e—r—
. . - : CUERO, ASIEENTOS ! | YAMAHA FZR
. EN VEHICULOS NUEVOS COSWORTH 4X4 i ELECTRICOS, CLIMA, { 1000 EXUP
DE IMPORTACION A MATRICULAR ! TECHO ELECTRICO,A | M-MJ
Moria Zayas2l TEL: (908) 112406 | 1 - MATRICULARFULL | :
s PURT| | oo | | oo mna | | W70
28035 Madia' 2] FAX. 5715115 : ] _tesoore _(éal a5 || ANTONIO RODRIGUEZ

'GRAN SELECCION DE

AUTOMOVILES IMPORTACION

BMW SERIEDAD BENJA

CALIDAD Y
JAGLAR s GARANTIA AUT“M[‘W]LES

MEBGEDE (TALLERES PROPIOS)
C/ Dr. Esquerdo 59 - Ti. (91 409 72 63

Motor 16
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i PLAYADE |
| MATALASCANAS !
(a 1 hora de EXPO-SEVILLA)
ALOUILO ESTUDIO
APARTAMENTO 2/4
PLAZAS
¢ FINES SEMANA 8000.PTAS
* DIAS SUELTOS » VERANO
POR QUINCENAS O MES

INFORMACION (95) 464 08 73
Sh. FUENTES 95 421 83 21 4

S s o e

W Escambage 1303
Cabrio, mator 1600,

1.450.000 ptas; Alcs

zar. Teléfonos {91}

269 26 65/460 49 00. -

KADETY GS| 2.0, cua-

dro - digital, afio 87,
975.000 ptas. Alcézar,
Tels. {91) 2692665y

4604900,

REMAULT 21 TXE Ne- -

vada, 7 plazas, full equi-
pe. afio 87, 1.150.000
ptas. Alcazar., Teléfo-
nos {9‘!) 269 2665 y
4604900, -

ESCORT XR3., blanco, -
afo 88, 1.025.000
ptas. Alcdzar, Teléfo- -

nos (91} 269 2665 y
4604800, .
ATENCION profesio-

nales: liquidacién va-..
rios automéviles, pre-

cios interesantisimos,
AX. Ford Fiesta, Peu-
geot, BX GTI, BX ran-

chera, BMW varios, Rg- |
nault 5 varios, etc Az~ i

cona, 62.

COUPE Subary 4WD
todos extras: aire, ser-
vodireccién, techo, ete
sélo T 750000 ptas
Azcona, 62. ‘

B

AUTO PEREZ DEL SUR
VENDO

ALFA 164 3.0 Vo
M- KY, Full Equip -
2.700.000 ptas
LANCIA DEDRA 2000 i.e.
Afio 90, Full equipe
1.750.000 pias
PEUGEOT 309 GTX
M-JT, A/A.
1.050.000, Pias.

fa ]

[ F. TOME S.A. Audi
-~ 100 CD, afio 88, con
" climatizador, direccion
_asistida, etc., por
© 1.875.000 ptas. Sr.
‘Moreno. Teléfonos
-{91) 329 3314 vy
- 32933 15,
- F. TOME S.A. Renault
-21 TXE, afio 87, garan-

Tel: 6 90 60 21

-~ tia 12 meses, por

" F. TOME SA. Citrosn
'*AXTRE.aﬁGBB 18me-
ses de garantla, por

525.000 ptas. Sedor

"Moreno. Teléfonos

(91) 329 3314 vy
32933 15. ;

F. TOME S.A. Opei Ka-

dett 1.6 S, afio 88, 18

Moreno; Teléfonos

 (91) 329 3314 y-
3293315, : 4
F. TOME S.A. ;Aten-.
" cién! Ford Sierra 2.0
IGL, automético, del .

‘afio 89, 24 meses de
garantia, por sélo

1.180.000 ptas. Se-
for Moreno. Teléforios -
{91} 329 33 34 Y

329 33 15

T SUNEGA SAT ;

| MITSUBISHI ECPSE 65X I

TURBO 4X4. I
| CHEVROLET LUMINA ARV |
1 CL V6 ABS. 1
1 TOYOTA MR 2. 1
1 MAZDA MX3. ]
I LADA NIVA 2121 4X4, |
I Stock Profesionales, |
I SUNEGA 5.A.T, |
| TE:(93)7831140 |

'985.000 ptas. Sefor
Moreno, Teléfonos
(91) 3292 3314 ¥y
‘329 33 15.
F. TOME S.A. Seat ibi-
za 1.5 GLX, con llantas,
“elevalunas, cierres cen-
‘fralizados, etc., afio 89,
por sélo 690.000 ptas.
- Sr. Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y

) 329 33 15.

| 1]

F. TOME S5.A. Peugeot
205 GTX, afic 86, ga-
rantia 12 meses, por
675.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 y
329 33 15.

F. TOME S.A. Citroén
AX TZD, afio 90, 24
meses de garantia, por
875,000 ptas. Sefor
Morenc. Teléfanos
[81) 329 3314 y
32933 15.

F. TOME S5.A. Audi
100 2.2 Avant {fami-
liar), de noviembre del
86, con climatizador, 5
asientos, transportines,
etc., por 1.500.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
{91) 328 3314 vy
32933 15.

e F oo

VEHICULOS DE OCASION GARANTIA TOTAL
DE MANGS DEUN AMIGO |5 ESCRIA

- Cira, Barcelona, km, 12,500

Tel.: 747 82 00

F. TOME S.A. [Oca-
sién! Mélaga 1.5 Pre-
mier, con aire acondi-
cionado, llantas, eleva-
lunas eféctricos, cierres
centralizados, garantia
18 meses, por sélo
650.000 pias. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91} 329 3314 y
3293315,

SE VENDE |
FIAT UNO
TURBO ie

Impec:able,

1.200.000 Ptas.
637 64 80 Noches

F. TOME S.A. Seat ibi-
za 1.5 Crono, afio 90,
garantia 24 meses, por
solo 590.000 ptas. Se-
fior Moreno. Teléfonos
{91} 329 3314 v
329 33 15.

F. TOME S.A. Fiat Re-
gata, afio 87, 18 meses
de garantia, por
450.000 ptas. Sefior
Morene. Teléfonos
{81) 329 3314 v
328 33 15,

F. TOME S.A. Scat lbi-
za 1.2, afo 87, 18 me-
ses de garantia,
490.000 ptas. Sefor
Moreno. Teléfonos
(91} 329 3314 vy
329 33 15.

OCASION interesante.
BMW 325, 4 puertas,
gris metalizado, llantas,
atc. M-KU, Azcona, 62,
Tel. 725 86 21.
SUZUKI Vitara, nus-
vos, todos modelos, en-
trega inmediata, oferta
regalos varios. Azcona,
62. Tel. 72586 21.
C.A.N.S.A. Asesora-
ntiente y venta todas
marcas, ofertas espe-
ciales. Azcona, 62. Te-
léfonos 725 86 21 y
72517 17.

SUZUKI Swift GTI,
nuevo, entrega inme-
diata, oferta especial,
Tels. 725 86 21 y
72586 22,
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo 1303, moderno,
precioso, extras,
690.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 725 86 22.

) =

SERES

' ALLERES EMILIO AREMS. S-A-

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo. e——
Tel.: 57518 38 - 575 12 17. 2880] DRID. SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

® GRUNDIG : Atarvas BT Y GEMUENI FROFESIONAL
® PIONEER «TELEFONIA MOVIL» ® TELEMANDG ULTRASO. Y GIERRES  56.000 PTAS.
® PHILIPS 30 ANOS DE EXPERIENCIA @ 1 - \1inno0 v ULTRASONIDOS 38.000 PTAS.
® BLAUPUNK | 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS ¢ (¢ p\anno 28.000 PTAS.
® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 @ gocvs v uirASONIDOS 27.000 PTAS.
® SONY Tels. (91) 248 42 46/247 7128 ® SIRENA 18.000 PTAS.
® AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

C/ Teatinos s/n. Nave GH
TEL:6 69 36 72
C/ Mallorea, 533

08026 BARCELONA.
TEL:2352280

28820 COSLADA (MADRID |

CAJA PORTA-SHI
«LA LINEA A SEGUIR»

LRHORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMO

DEFLECTORES DE VENTANA
En los mejores Eslablecimientos del Ramo

VILES LAOR

l FIALE MANZANARES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Arioimio Ldpez, 117
rei: (1) 4 7547 93
Fatie (91) 4 76 90 77
2802 MADRID (8

Hiimm .!.HAH

DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO CORREDIZO YBASCULANTE ('ﬂ-!ebclsto
PERFECTA CLIMATIZACION

MONTAJE INMEDIATO
ACABADO IMPECABLE

MERCEDES 16V, mo-
derno 2.5, negro-azul
metalizado, varios ex-
tras, buen estado, ga-
rantizado 1 afio, precio
muy interesante, ag-
mito cambio. Telé-
fonos 7261717 y
72586 21,
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo 1300, buen es-
tado, 390.000 ptas,
Tel. 725 86 21,

OPEL Corsa 1.2, Don
Algodén, impecable es-
tado, M-KB. buen pre-
cio, garantia, facilida-
des. Azcona, 62. Tel.
72586 21.

QPEL Corsa 1.2 5, afio
1984, impecable,
300.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 725 86 22.

VOLHSWAGEN Esca-
rabajo descapotable,
rojo, 1.300.000 ptas.,
perfecte estado, facili-
dades. Tel. 726 17 17.
BMW 325, 4 puertas,
aire, techo, asientos
Recaro, 1.500.000
ptas., facilidades. Azco-
na, 62. Tel. 725 86 21.
SUPEROCASION. Li-
quidacion, Lancia Deita,
llantas, pintura metali-
zada, estrenar, varias
unidades, precio increi-
ble, Azcona, 62. Teléfo-
nos 725 86 21 y
72586 22.
MERCEDES 300
TD/AUT, afo 90, mu-
chos extras, incluide
aire, ABS, radio. Tel.
(965} 34 17 88.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GAI!AN'I'IZADAS

—Motor 16—

wmbsuhquem&
rnis, maras y modklos :
— Rewsodps
— Lon goromia faste 16 meses -
~— Fnanciados hosty J6 meses ! ﬁ :
Controts Sres More Fefevtirts Comas :
Moty ook UNA OCASION
DE AMIGO.
Estamov donde sivmpre,
P dp fo Costelime, 278, Tell.: 315 31 40 - 315 33 40
Castellana Motor $. A.

’COMINTRA SL f

I VOI.KSWAGEN

: CORRADO VRé6

) Techo, Cuero, Climatizador,
1 Compax disc, Alarma

I Asientos calentobles, volante
] ausiable. NUEVOS.

| 4- OMC PI'OS.

I Tel:(91)351 1378

7 AX 11 TRE, impecable,

30.000 km. 580.000
ptas. Azcona, 62.

FIAY Tipo DGT 1.4,
Hantas, etc.. impecable,

- M-JV. Azcona, 62.
"PEUGEQT 205 GTI,

aire acondicionado, im-

- pecable, garaje. Tel,

{91) 882 52 68. No-

.1 ches. 3774485,

NISSAN Bluebird
1800 GTI, Turbo, aire
acondicionado, full
equip, 1 aflo garantia,
garaje. Tel. (91}
882 53 68. Noches,
377 44 85.

VENDO VW Escaraba-
jos, ahiertos y cerrados,
buen precio, Miguel,
Tel. {924) 27 11 95.

ANUNCIOS POR PALABRAS

ENV!ENOS aste cupon debrdamente
cumpltmentado Escriba of texto a mé-
fuina a en maydsculas El precic per pa-
labra es de 50 ptas También puede
anunciarse en los mddulos de 40 x 40
mm, cuyo Importe es de 9 000 ptas &
desea anunciarse con médulos de ma-
yor tamance Hame al teléfono (91}
407 27 60

Junto con #f cupdn envienos el Importe

mediante taldn bancane a nombse de

Garcla Nohlejas, 38
Madrid-28037 cio

Marketng and Advertsing. S A Una
vez efectuado el cobro de sus talones
se procederd a da publicacién de! anun-

e

CADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON 5US ANUN-
ClOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi enuncio por palabras en el proximo nrimero de

Domicilio

Teléfono

Firma

Motor 16




CORVETTE ZR-1 COUPE
EXPOSICION ¥ VENTA:  TALLERES:
ra"ris-l’r:'rqu-ﬂr 144
Paracueliss (Madrid)

Tels, - 564 55 54
544 5637

“ 11111

FORD ESCORT
1.6 GHIA
V-BC
Todo nuevo
Muy cuidado

350.000 Ptas.
JAIME
Tek: 357 21 60

M-3 techo, aire, full
perfecto estado, un
solo duefio, 80.000 km.
comprado en Espafa,
afio 87, 3.000G.000
ptas. contado. Tel. {96}
369 65 04, Llamar
10-12 horas.
PORSCHE 944 Targa
Turbo Good Year Reca-
ro, radio-casete Pio-
nnar, ITVY, en perfectas
condiciones, impeca-
ble. Teiéfono {955)
2551 80C.

ALEA Romeo 33 16V,
abril 80, rojo, perfecto
estado, A.A. alarma.
Tel. {91) 616 27 36.
PEUGEOT 405 GL,
45000 km., afo B89,
precio a convenir. Tel,
534 72 b4,

LOTUS Europa, motor
Renauit, afo 66 a res-
taurar total, muy recu-
perable. 300.000 ptas.
Tel. {91} 559 26 12.
Oficina. Sr. Lorenzana.
RISSAN Trade Van 2,
isotermo, perfacta, eco-
nédmica. Teléfono
323 40 70. Curro {Paco
Guantes).
CHEROKEE Limited
1990, impecable,
36.500 km. 3.300.000
ptas. Teléfono (91)
401 61 54. Oficina.
KARTS competicidn,
nuevos y usados. Tel.
{93) 692 18 24.
LANCIA Frisma Turbo
Diesel, aflo 87, extras,
perfecto estado. Tel.
(96) 523 24 23.

VENDO
SUZUKI
SANTANA SJ-413
S0-D
20.00¢: Km.
Perfecto estado
775.000 Ptas.

Alfonso
Teli407 27 00 B2.713

SE VENDE
BMW K-75
LOW SEAT.

M'lMl m-KM
Carenado TCP, Maletas
originales
880.000 Pias,
Tel: 407 27 00
Ext.: 713, ALFONSO

(/' Huerios de Abeaje, s/n

Tl (91] 658 11 87 Fox: [9]) 65813 40

BMW 323-, cuero, di-
reccién asistida, techo
elevalunas, ABS, lan-
tas, preparado Liebig,
ano 85, 130.000 km.
1.300.000 ptas. Tel
{91) 402 04 50. Horas
oficina. Sr. Lorenzo.

CAMBIO-vendo Por-
che Turbe Cup, 44.000
kildmetros full, M-IK,
4.400.000 ptas. Tel.
(924} 23 27 53, Bada-

joz.
VOLKSWAGEN Corra-

do 16V. azul metaliza-
do, M-6591-NL, extras,
nuevo, 2.400.000 ptas.
Tel. (91} 208 04 54,
Francisco. Mafianas.
VENDO EMW 735 si-
niestro. Miguel. Tel.
{924) 27 11 95.

MERCEDES 300 D,
1982, autométics, im-
pecabhle, 1.200.000
ptas. Teléfono (987}
242579,

CAMARO RS 209 Cv,
estreno, full, Dodge
Dynasty, estrenar, eie-
gante Sedan Saturn
SC, full equip, nuevo,
exclusive, exposicién
Canarias, 11. Tel. (91}
46810 79.

VENDO ilantas, alea-
cién Opel Astra 16V,
precio convenir. Tel.
{9%) 352 49 32. No-
ches,

COMPRO® Lancia inte-
grate 4x4 ¢ Ford Sierra
Cosworth, accidenta-
dos, precio & convenir.
Tel. (94) 445 88 17.

SE VENDE
PEUGEOT 205

Gris metalizado.

M-HC.
59.000 KM, -
Como nuevo

500.000. Ptas.

356 42 38 Noches

Motor 16

VAROSA

inir e &

Gria. fueniabrada a Toraleja Km. 4
HUMANES DE \IADRID
Tel: 8086 51 49-606 15 11. Fax: B97 68 05

| |

ARRRE

L] BISHI-HONDA
. “%':wmn:mnzna

Nissan 300, Mitsubishi
Eclipso, Toyota Celica,
Handa _EIHI:. Marda 229

BMW 5204, afic 87,
gris, llantas de alumi-
nio, cubiertas TXR,
sport line, cierrs cen-
tral, etevaiunas, 57.000
km. precio: 2.350.000
ptas. Telefono {911)
437813,

VENDO Opsl Frontera.
Tel {(911) 43 78 13.
PORSCHE 914 2000-,
moter Volkswagen Tar-
ga, ITV pasada el
13-5-92, impecable es-
tado general, aflo 786,
regale muchas piezas
de recambio, precio;
1.200.000 ptas. Tel.
{31) 477 34 70,

FORR Capri 2.8, ex-
tras, muy nuevo, 1987,
795.000 ptas. Tel,
{967) 50 20 87,

CUATRO liantas
«BBS», 6 1/2J15H2,
con neumaticos Miche-
lin MXV2, medidas
195/50R15, 82V,
como nuevo. Tel, (S68)
135388,

YENRD Mercedes 230
CE. azul oscurn, cuero,
ABS, asientos eléctri-
cos y con calefaccidn,
llantas, suspensién de-
portiva, climatizacién
automatica, compac-
disc extraibla, etc.
25.000 km. Tel. {911}
4378 13.

FIAT Uno Turbo, aiio
21, 14.000 km. gris
cuarzo, nuevo, ho si
niestro, garaje, urge,
s6le 1.075.000 ptas.
Tel {91) 533 31 06.

TERRENG 5 puertas
2.7, TD, estrenar Patroi
2.8 TD «GR», estrenar,
disponibles en Tecni-
pauto. Tels. (948)
26 27 62 y (972}
304204,

CUATRO tilantas
«BBS» G 1-2J15H2 con
neumaticos Miche-
lin, MXV2, medidas
195-50R15-82V, como
nueveo, Tel, (968}
1353 88.

HADETT GSi 20 88,
negro, coma nuevo, ele-
valunas, cierre central
zado, techo corredizo,
volante Momo Pioneer,
400 W, 8 altavoces,
portaesquis, 1.000.000
ptas. discutible. Tel.
{91) 401 80 11.

JCLIPSE GSX

FODRGO:

*0.100, 6,.) seg

ECLIPSE GS.

Motor-16, 24 Marzo.

«Vel, Max. 230 Km/h.
¢*Consume a 90. 6.7 L.

| Full Egunip. 3.692.000

C/ ANTONIO LEIVA, 23
28019 MADRID TEL: 269 34 15 *» 460 76 08
FAX: 469 22 70

*MITSUBISHI  MITSURISHI 3000
ECLIPSE
<HONDA DA D
MAZDA 929
*TDYOTA nonNDA Civic .
o\ DA TOYOTA CELICA

RENAULT 21 2L Tur

bo, 28.000 km., aiic

88, gris tuster, radio’
original y Hantas, como

nuevo. Tel. 571 54 63,
GOLE Cabriv blanco,
112 CV,
65.000 km, radio Pio-
neer. Tel. 571 5483, .
PORSCHE 9445, rojo,

afio 88, full equipe,.
47.000 km. Taléfono -

57154 63. 1
DODGE Stcalth 300
CV, 4x4, rojo. Tel
571 54 63. e
TOYOTA Celwa «C‘
Sainz», cero. kildme-
tros, rojo v COR GUEFD,
Tel. 67154 63, .
PORSCHE 944 Turbo,
negro, afo 88, fulf aqui-
pe. Tel. 571 54 63 "

afic 88,

" PUSVDS Y
-~ 193) 892’ 1824,

W Gcrrado xGﬁOn. 1=

‘'version USA, con cue- - .
fo; techo, eire, automé- | .

tico, antas. Tienes que

* verlo, Tl 5118672 {7
" TOYOTA Land Cruiser,
-#4 Runners, modslo del

92. Tel. 57186 72.

- JEEP Cherokae y - |
. Grand Cherokee, .nus- -
-vos; en todos los colo-

res. Tel. 5715463,
JRGUAR E Type, res-

taurado, 100 puntos,
. color verde botelis & in-

terior e cugro, Tel -

5718872 - s
. PEUGEOT 205 GR,

gris plata, aﬁo87 Tal'

- 57154863 . | A
. KARTS cumpetw:én,‘ g T
usadas. Tel.',.‘-

DODGE STEALTN




E S
ESPECIALISTAS EN

A LAND I:Illll‘li! STATION WAGON
Lt Gasolina y Turbo Diesel 1&? cv

;': lingas) » Fax; HAd 55 36

PORSCHE 944, todos
extras, 44.000 km. Tal.
54964 71.
RENAULT 21 TXE,
A.A. 48.000 km. afio
88. Tel. 549 57 88,
RENAULT 21 Turbo,
afio 89, muy cuidado.
Tel. 549 64 71.
RENAULT Supercinco
GTX 90 CV, aiio 88,
blanco. Tel. 549 57 88.

MERCEDES 300 CE, =
. aﬁo 89’ ABS' aire acon- 5 SOLO FERRA.RI CABILLAG sw".u
: - dicionado, cuero, Han- "

: ] * Garantia de fabrica PORSCHE por 1 afio. | tas, 4.800.000 tas. Al FERRARI IMPORT ESPANOLA, S. A. Full Equip. iy T a0

: . \ ; . 91- ’
P * Mantenidos y revisados integramente por cdzar. Teléfonos T. 91-556 75 64/556 77 14 Full Equip

it . a {91) 269 26 65. 328 GTB ‘88 12.000 km, rojo/nagro
: la red oficial PORSCHE. MERCEDES 190 E, full 9.800.000 PTAS.

g [ih * Pocos kilometros. ., equipe, afio 86, 32578 '89 esirenar, rojo/negro
i * Procedentes de Ia flota de direccidn. 1.850.000 ptas. Alcs- 13.800.000 PTAS.
[ » Cobertura Porsche Assistance. zar. Teléfonos (81} 3494, 90 12.000 km, amarillo/negro

W - 269 26 65 Y 11.500.000 PTAS.
il MODELO ARO PRECIO 460 49 00. 348 tb '811.300 km, rojo/negro

ha 944 §2 Cabriglet A matricular 4.950.000 Ptas. :grgorradi(;s EI?—}:?Btz : 13.800.000 PTAS.
At 968 Coupa - A matricylar = 1ED 5 Mondial t ‘91 600 km, rojo/negro
: 911 Carrera 2 A matricular ___6.900.000 Ptas. cho eléctrico, ordena-  cgpyrig 14.400.000 PTAS. . DODGE STEALTH R/T TURBO 300 CV 4 x 4 Full Equip MITSUBISH! 3000 GT VR4 300 CV 4 x 4 Full Equip.

. . dor viaje, llantas, afic i
544 32 Coupé A matricular 4.250.000 Ptas. 89, 2.600.000 ptas. Ak Testarossa 91 1.000 km, rojo/negro

944 Turbo _ M- MZ 5,100.000 Ptas. chzar. Teléfonos {91) 17.700.000 PTAS.

Il ‘ ——

i 269 26 65/460 48 00 - | T 4

il i qQui ie lia . d 2

Bl Si quiere un Porsche recién rodad’o. v:anga 0 llamenas a | VOLKSWAGEN Sants. g%‘v' ZZ e o Ma rt’n

1 Turbomévil na, motor Audi, 5 cilin- S :

- i; i Paseo de la Castellana, 240. Tfno:: (91) 733 75 98 dros, bien cuidado, aire, -gﬂ AUTCOMOVILES
i .

SEARonepZ POLIGONO INDUSTRIAL AYMAIR, PARCELA C-3-A. SAN MARTIN DE LA VEGA 28330 - MADRID
Motor 16 TELEFONOS: 691 18 44-691 30 47-691 34 47-692 34 50-692 36 02 - FAX: 691 56 86

PONTIAC TRANS SPORT BT "
‘Nuevo mudeln 165 cv ABS

=




... LOS NUEVOS VIENTOS

AVE BARCEIONA, 65 08720 VILLAFRANCA DFL PDES. (EMMU .

Telt Hal#ﬂ-ﬁ'f A

PRECISAMOS DISTRIBU!DORES PROVJN(MLES Y REGIONALES

Fax: (93) 892-02-00.

PARTI(UI.AR

Vende
MERCEDES 190. 16V.
Full equip. Muy buen
estado, Afio 87
.300.000 Ptas
Tel: (93) 301 85 45.°
Horarios de oficina

, mnemas 300—5 full
equipo, 38.000 km. Tel.
5496471,

. MITSUBISHI 3000

VR4, afio 92. Tel.

549 57 88.

 MERCEDES 300 D,

afo 83, 1.300. 000
- ptas. Alcézar. Teléfo-

_nos {91) 269 26 65 y- .

46049 00,

AUDI 80, afio 88, AA.

azul mat, Teiéfonn
54964 71.

ALFA 75 2.0 AA. afio

87.Tel. 5495788,

BMW 535, afo 90, -

extras, Tel. 549 64 71.
CIT
puertas, afio B8, gris

metalizado.’ Teléfono
549 64 71

NAX 11 RE, 5

" fono 64957 88.
_ techo. Tel. 549 64 71,

worth, 2 puertas. Tel
5495788, .

VCCESORIOS Y RI

_ CITROEN BX 139, A
hena, afio 90, AA, Teié- -

FORD XR3. afio 88,
FEORD Sierra Cos-
FORD Sierra 1.8, afio

-88, rojo. Teléfuno-_:
: 5496471 FET

BLERRR AR

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

kilmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: Gf MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 54206 09, 542 38 08
Y 248 34 48 MADHID

Si su coche esta en perfectas
‘condiciones y tiene pocos

1 Tel: {93) 453 08 61.
1 Llamar horas comida

Vende
Citroén AX Sport

1.3 (FRANCES).

TOTALMENTE DE CALLA,

CON EXTRAS, PERFECTO
ESTADO.

L

ANBIOS

AA. y ABS. Teléfono
549 57 88.
MERCEDES 300-E
24V, fulf equipo, afo
90. Tel. 549 57 88.
MERCEDES 190 E 2.3,
full equipe, afio 87,
2.300.000 ptas. Alca-
zar. Teléfonos {91)
269 26 65/460 49 00.

Garantfa  Precio Color  Garantla  Pregio
Seat Marbella 40 Blancs G meses 445000  Opel Vactra 2.04 6LS AA 89 Champin meses 1575000
Seat lbiza 1.5 GLX 87 Rojp Gmeses 676000 OpelVeora204CDFulEquip. 91 Burdeos Gmeses 1976000
Seat ibiza Crono AA 8% Gy Gmeses  B75.000 Opel Omaga 26D Ful Equipe 91  Burdeos 6 meses  2650.000
Seat Ibiza SXL %0 Blanco Gmeses 1075000 Peugeot 205 SADFE, 90 Megro Bmesss 1226000
Aud 80 2.2, E. Full Equip 88 Azl Gmesss 2150000 Peugeot 205 GRD 90  Blanco bGmesss  976.000
Audi 100 €D FE. 90 Gris  Gmeses 2650000 Pougeot 205 Style B puerias 81  Blance Gmeses 795000
Fiat Uno 465 5 puertas 91  Roje 6 meses TT5.000  Petgeot 206 Rallys 89  Blanco Gmeses  790.000
Fiat Tipa 1BV F. Equips 91 Rojo GBmeses 1475000 Peugeot 205 GTI AA 80 FRojp ©meses 1475000
Fiat Tempra 1.84 F, Equip 92 Grs  10meses 1776000 Peugeot 309 SRD AA. 83 Ao Bmesas 1150000
Aenault Supercince Oasis 97 Rojo 8meses 725000 Peygeot 405 SRIAA 89 Blnco Bmeses  1.550.000
Rerault Supercincn Automét 5p. 90 Gis  Bmeses  875.000. Pougest 405 Femilar AA DA 90 Gris S meses 1850000
Renault 18 Diesel 89 FRojp Bmesss 1126000 CiroenAX 11 TRESpueras 30  Blenco Gmeses  695.000
Renguit 19 TSE AA. 83  Blanco §meses 1125000 Cirobn AX 14 TRS 89 Nego Gmeses  650.000
Renautt 19 GTS 89  PRojp €messs 1126000 CitroBn AX Stlo 90 Blanco Gmeses 695000
Ronguit 19 Chamade TSEAA. 80  Gis  Gmesss 1325000  Citrodn AX GT 48 Blanco Gmeses 795000
Ranault 21 GTS A4, 89 Blanco §meses 1190000  Citrodn BX Diese! %0 Blanco Gmeses 1175000
Renault 21 TXE AA. B0 Gris  Gmeses 1475000  Citrodn BX 16 AA. M Gis  Gmeses 1250000
Renautt 21 Moveda TXEAA 7pl B9 Gris  Gmeses 1560000  Citroén BX Turbo Diesel F.E 91 Gris  Gmeses 16795000
Renault 25 Turbo Diesel FE 80 Grs Gmeses 2250000 Ford Fiesta 1.1 80 Blnco Bmeses 725000
Rover 820 SL 16V F. Equipo 80 VYeids Gmeses 1.050.000 Ford Fiesta 1,1, Trip B9 Gis Gmeses 645000
Cpel Corsa City 90 Blance 6 meses 610000  Ford Fiesta Pachd 91  FRoo Gmeses  BGO.OOO
Opel Carsa 1.4 Joy Sport 91 Reojo 6 meses 990000  Ford Fiesta 1.4 Ghig ST Gis  Bmeses  945.000
OGpef Corda 14 GL 4 pusrtas 91 Gis 6 meses 840000  Ford Fiestz 16 § Rojp  Gmeses 945000
Opel Corga GSL 91 Rojp  Gmeses 1125000 Ford Escort 1.6 Ghia . i Inyeoc: 89 Rop  Gmeses 1125000
Orel Kadktt 1.6 Top AR 88 MNegm 6meses 1.075000 Ford Escort XRH 99 Mego Bmeses 1475000
Opal Kadett (GS1 A& 83 Negro Gmases 1426000 Ford Escort XR34 Cebriolet 91 Rojo  Gmeses 1.575.000
———
i P A R T I c U lA R BMW 520, aiio 90, MERCEDES 300-E, fuli

equipo, 38.000 km. Tel.
549 64 71,

MITSUBISRHI 3000
VR4, afio 92. Tel.
549 57 88.

MERCEDES 300 D,
afo 83, 1.300.000
ptas. Alcézar. Teléfo-
nos {91) 2692665 vy
460 49 00,

FODO EN CONMPET I1CEN

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93] 318 05 89 - BARCELONA 08007

R

Acuerdo
Stizuki-Motul

L pasado 15 de ma-

70, Motul Ibérica y
ZUzuki Motor Espafia fir-
maron un ampiio acuerdo
ile colaboracién comercial
y téenica.

Motul sera proveedor de
Suzuki para tedos los pro-
ductos lubricantes, tanto
para los procesos de fabri-
cacién como para todos
los aceites que se incorpo-
ran alas motocicletas.

Los diferentes tipos de
lubricantes Motul seleccio-
nados por Suzuki para
equipar sus motocicletas
ENn origen, seran comu-
nicados a los concesiona-
rlos y usuarios de fa red
Suzuki a través de su infor-
macibn técnica, para ga-
rantizar el excelente rendi-
miento de la unién de
estas dos grandes mar-
cas.

FOTTGIAS DF EMPRESH

AR B NN B R EREERNNEREN N

PANAMA JACK DIVISION BARCELONA

. Panama Jack esta

ampliando sus
productos en el
sector Young
Fashion-Natural Life
Style, y dada Ia
fuerte expansién
que esta teniendo
en los mercados
nacionales e
internacionales, ha
sido inaugurado un
ceniro de
operaciones y
delegacion en
Barcelona.

Los objetivos de

dicho centro en Catalufia son: Ia concentracién de todas las
estrategias de marketing, diseiio, comunicacion y disponer de un
amplio Show Room, en el cual estan expuestos tanto los productos
Panama Jack como ia completa log‘istlca de comunicaciéon, decoracién
escaparatismo, elementos de promocion y sponsoring.

Con todo ello, Panama Jack pretende ofrecer a los medios de
comunicacion y a los clientes una mayor atenciéon personal.

Sonido
Bang & Oufsen

-lA compafia danesa
Bang & Olufsen, es-
pecialista en equipos hii
de primerisima calidad,
acaba de presentar su
ruevo modelo de altavoz
activo, el Beolab 8000,
Estos altavoces, que in-
corporan una etapa de po-
tencia para cada ung de
ellos, estan formados por
un fino tubo de aluminio
oulido-con un estrecho
frente cubierto por un teji-
o negro. El pie de hierro
forjado de diez kilos de
[es0 le da una estabili-
dad completa. Esta tan
nerfectamente proporcio-

nado, que resalta la ele-

gancia exquisita que po-
see el contraste de este
fascinante nimero de
equilibrio. El aluminio puli-
do toma el color de la ha
hitacidn donde se encuen-
tra el Beolab 8000,
haciéndolo casi invisible.
Pero, al mismo tiempo, el
disefio es tan atrayente
para la vista y fan innova-
dor que siempre sera per-
cibido en una forma muy
positiva. Gracias a su blin-
daje magnético, el Beolab
8000 es idéneo para sis-
temas audiovisuales, sis-
temas éstos que la marca
danesa ofrece en una am-
plia gama de televisiones,
videos y sistemas de re-
cepeifn por satélite,

Nuevo concesionario
Mw e Burgos

2 HUERA Sport ha

38 inaugurado un Cen-
tru Integral en Burgos,
que por su concepto y po-
tencial esté llamado a sa-
tisfacer las futuras nece-
sidades de los usuarios y
clientes potenciales de la
marca.

Estas modernas insta-
faciones, en [as que se

han utilizado |as técnicas
constructivas méas avan-
zadas, estén ubicadas en
el Poligono industrial de
Villayuda, en el km. 109
de la carretera de Logro-
no. La superficie total
con gue cuentan es de
4,300 metros cuadrados,
de los gue 1.200 se des-
tinan al taller de mecéni-
ca y carroceria; 539 a off-
cinas comerciales, de
administracién y servicio
postventa; 137 a recam-

Gama de adhesivos
Krafft - Sader

1AS de treinta pro-
uctos componen
la nueva gama de adhesi-
V0§ para consumo gene-
ral y profesicnal que la fir-
ma guipuzcoana Krafft
acaba de presentar en el
mercado hajo la denomi-
nacién Krafft - Sader, tras
el acuerdo de colabora-
cidn tecnolégico-comer-
cial alcanzado con la fir-
ma francesa CECA,
perteneciente al grupo
Atochem, lider en el mer-
cado francés de adhesi-
VoS,

Esta amplia gama estd
compuesta por cinco fami-
lias diferentes: madera,
contacto, bricolage, cya-
nocrilato y adhesives pro-
fesionales, y todos ellos
cumplen a ta perfeccion
con todas las exigencias
del mercado.

bios y accesorios; 820
para |la exposicién de au-
tomdviles y 1.562 metros
cuadrados para un par-
king cubierto en la terra-
Za superior, al que se ac-
cede en automévil a
través de un ascensor in-
terior. Como gerente de
la concesién se encuen-
tra Juan Manuel Ruera,
empresario muy conocido
y apreciado en Burgos,
que cuenta con una am-
plia experiencia en BMW.
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EL BARDN
RAMPANTE
Montesming,

&0 wna
magnifica

Carrera, e
impuso con

daminio: gnte
SUS rivaes,
Gene, con
alglnas
dificultsdes
sibfo al tercdr
cajon del
podio.

FORMULA 3000/MONTMELO

ASTER EN PILOTA)

La Formula 3000 es el eslabon obligado para aquellos pilotos que ascienden a la Formula
Uno. Es el «Master: que los llevara a la cumbre, Christian Fittipaldi, Stefano Modena, Ivin
Capelli o Jean Alesi son algunos de los mas brillantes y recientes ejemplos y tras clyos
pasos anda el espanol Jordi Gene. Se trata de monoplazas muy similares a los de la
categoria reina, pero una serie de limitaciones los hacen mas asequibles e igualados.

Jose Luis Aznar
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LIMITADOR

La Fisa impone
un limitador
electrénico
precintado que
impide que ef
régimen del
motor
sobrepase las
nueve mil
revoluciones
por minuto, Al
alcanzarse
este valor se
desconecta
una bufia.

114 / Motor 16

L ver los Formula 3000, ia
A mas comin de las curiosida-

des induce a comparar esta
disciplina con la Férmula Uno. Un
primer y somero analisis definiria
esta especialidad come la evolu-
¢idn de la categoria reina de los
afnos en los que el motor Ford Cos-
worth era el duefio absoluto. Olvi-

 Correr en casa significaba un "~ ..

__ Importante reto para Jordi Gené.
" La logica presidn ambiental se -
" vio bastante aliviada /g semana
. anterior, cuando Hugo Von -7 ..
* Veschler, el hombre fuerte de - *

enorme satisfaceion al joven =
sabadellense. La firma tabaguera

asegurd el pago de los cuarenta "+

millones gue faltaban para cubnr ’
totalmente el presupuesto.
Desde los primeros momentos g
Jordli se sintib a gusto en el -

trazado catalén y se vio que séffa 5
uno de los hombres a batir. -
Tercero en los entrenamientos, el .-

problema més importante surgié *
- en la primera sesion: «Estrenaba -
' un nuevo fondo en el monoplaza
- que tal vez tenia algiin defecto
* en la curvatura, lo que ha hecho
» que nos costase un poco -
- encontrar fa puesta a punto

. perfecta», La fuerza centrifuga le «

- afectd en los misculos def cueﬁo
“ y esto le obligd a salir a la i7"
carrera con un collarin protector.

Arrancé perfectamente y pasé en "
cabeza 108 primeros virajes pero: “

démosnos de los «afos turbos y del
nacimiento de los actuales motores
de tres litros y medio y lo que hoy
conocemos por Fdrmula 3000 po-
dria bien ser la meta a la que hu-
bieran llegado aquellos monopla-
zas, Solo hay que hacer. una
salvedad, y es que para evitar una
escalada de costos se han estipu-

pasads un poco con ios

" neumaticcs todavia frics y me ha

. adelantads Mantermini, pero

- cuando se lucha al cien por cien

" Marlbbro en Espafia, lediouna - ="

: erroress. A partir de ahi, Gené se

- defendid con galiardia de los

" ataques de su escudero Alelfo,

. pero cuando se le rompieron dos
- «pipas» def escape, el motor

* perdié potencia y la hicha se

° convirtio en tarea imposible.

* Primers pas6 Aiello, luego io hizo

€s normail cometer aigurios

Jordi Gené: podlo en casa |

" «Tal vez jas ganas de hacerlo
" blen me han traic:onado y me he

lado unas limitaciones que, natural-
mente, también son lo suficiente-
mente importantes como para defi-
nir esta disciplina. Veamos cuéles
50N,

Las coordenadas reglamentarias
fijan el peso maximo de los Formu-
la Une en 505 kilogramos mientras
que en la 3000 el limite estd en
:-40 Los motores de aquelia llegan

asta 3.500 centimetros clbicos,
uueden tener hasta doce cilindros y
s& habla de que llegan a alcanzar
800 caballos de potencia en cier-
ias ocasiones. Los de nuestros pro-
tagonistas no pueden tener mas de
acho cilindros y el cubicaje es natu-
raimente de tres litros. Un limitador
electrénico en el encendido, sella-
a0 y controlado por la FISA, impide
que el régimen del motor sobrepa-
se las nueve mil revoluciones,
puesto que al alcanzarse este valor
se desconecta una bujia. Famoso
es que los Férmula Uno usan en lu-
gar de gasolina unas «pécimas ma-
gicas», con ungs rendimientos tér-
micos absolutamente impensables
para un carburante de serie. Para

Naspetti y por fm Bamche.ffo La -
salida de pista de Aielloy = -+ -
Naspetti le permitto encontrarse -
con la tercera plaza del podio. Un -
lugar que no usurpaba en ..
absoluto puesto que mientras los -

escapes estaban en condiciones -~

Sus agdversarios no podian con

él. Tras la carrera mezclaba rabia "
¥ satisfaccion: «Cuando fos vi = -

fuera de la pista no me fo podia |

creer, pero sin el problema de los
escapes no me hubferan pasaa‘o»uﬁ g

repetia af tiempo que ~

mar;festaba contento «Me hacfa

mucha itusién subir al podio en ef
Circuito de Cataluria» y luego,
acosado un poco por los _
acontecimientos, no olvidemos su
vittdria en Stiverstone, declaraba:
-Antes de empezar la temporada
myj intertcibn no era luchar por el -
Campeoniato, pero ahora jme lo
{enaré gue replantear...l». :

evitar semejante situacién, agui to-
dos los participantes estan obliga-
dos a usar una misma gasolina EIf
que se escogid mediante concurso.

Con todo esto, las potencias de
las 3000 no llegaban-a los quinien-
tos caballos, aungue ahora ha apa-
recida un nuevo factor que ha dado
alas a algunos motores. Se trata de
unas ya famosas trompetas de ad-
misién moviles, empleadas ya en la
categoria reina. Estas trompetas
tienen una longitud variable -unos
cinco centimetros- en funcién del
régimen de giro del motor, son méas
cortas a bajas vueltas y crecen al
méaximo cuando el motor se acerca
al fatidico régimen de las 9.000 re-
voluciones. Si con ello se logra un
incremento de la potencia maxima
aproximado de un diez por ciento
que permite sobrepasar los qui-
hientos caballos, no es comparable
€on |la ganancia en par gue permite
una entrega de potencia mas pro-
gresiva y una mayor aceleracion.
Este sistema no estd al alcance de
todos l0s equipos y sélo unos po-
cos, como es el caso del Marlboro
Pacific en el que milita Gené, dispo-
nen de él. '

Otra diferencia reglamentaria es
la de los frenos y las ruedas. En la
3000 estan prohibidos los discos

de carbono y los neuméticos tienen
dos limitacicnes. Por un lado, son
algo mas estrechos y por otro, si
en la Férmula Reina todos los parti-
cipantes utilizan unas gomas Good-
Year iguales y disponen de dos jue-
gos por sesion clasificateria, los de
fa 3000 emplean unos Avon de un
compuesto méas duro que aquellos
y sdlo tienen tres juegos para todo
el fin de semana.

Si hasta aqui hemos visto lo gue
regtamentariamente diferencia las
dos categorias, hablemos ahora de
ndmeros. Ya hemos citado los pe-
s0s y potencias. En cuanto a pres-

TODO UN
ESPECTACULO
La proximidad a
Ia Formula 1 es
manifiesta. Una
serie de
Hmitaciones y -
reglamertos Ia
convierten en
ef paso previo,
Los mefores de
la categoria
Reina han
tenido en ella
su mejfor
escuela.

ciECcWwIT DE

i
1

DOBLE TRIO

Estos tres pilotos mandan en el Campeonato y
también coeronaron el podio de Montmeld, pero
en otro orden.
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- Clasicos €5 1. ) F
Ofive (Loius Efan, 23 29"975 3. J. Sarra,

Gano Montermini

Andrea Marntermini, piloto del equipo «/f Barone
Rampante», dominé con autoridad la carrera de
Barcelona. Lider desde los inicios, contuvo al
final fos ataques de Aiello y Naspetti.

El error de éstos af doblar a Noda,

que 105 llevo a los tres fuera de pista,
permitié a Monterrini completar con
tranquiiidad los cuatro Gitimos giros,

puesto que Barrichelfo, ahora lider dei
certamen, y Gené estaban lejos.

Al bajarse del monopiaza, Montermini era un
hombre feliz: «Hoy todo ha ido perfecto, todo
ha estado bajo control y séio a media carrera
he dado un tirdén para mantenerme a salvo de
mis rivates». La jornada se completaba con las
carreras de las Copas Renault.

La Clio Iniciacién la gand Rodriguez, mientras
que en fa Férmula Renault el ganador fue
Garcia-Galiano. En la 16V vencid Hervés, tras
dominar con autoridad, lo mismo que el
incombustible Garcia-Galiano hiclese en la
Foérmuta. Por fin, en Clasicos pre-65, Foich no
dio opcion alguna a Olivé y Serra, del mismo
modo que Ridruejo hizo en los Clasicos hasta
1971 con Watson y Omedas.

CLASIFICACION FINAL

1. A. Montermini (Reynard-Judd), las 43 vueltas an 1h 06'51" 2, R,
Barrichelfc {Reynard-judd), 2h 07'04" 3, J. Gend (Reynarc-Honda) th

0712 4, E. Coliard {Loia-Ford) 1h 07°45" &.A. McNlsh (Reynard-Mu-

gen) th O7'16" 6. L Badoer (Reynard-Ford) 1n. 07'18" 7. 0. Panis
{LolaFord)lh O7°18" 8. D, Coulthard (Reynard-judd) th 07'18" 8. B.
Stewart (Reynard-fudd) 1h 08'06" 10. P. Andrews (Reynard-Mugen) a

i 1 vueita.

INTERNACIONAL DE
FORMULA 3000

Lkﬁatﬂeheﬂo,lepuﬂtns 2. J. Gené, 13 puntos. 3 A. Montermi-
rni 9 puntos. 4. Bartels, & puntos. 6. Panlsyﬁaduer 4 puntos. - -

'FORMULA RENAULT
1. RG. Galiano, {Oron l:&s 15 vueltas en 2022914 2 R. Morback, Re-
nauh (Miartni) 26'27'048 3, J Diaz, Renautt (Aipal 29'30°803 4,
(‘-'an ernan} 23 41188 5, A Beltrén, Renault (Alpa 25'51"307
COPA cHo 16V

s 11 vushas en 2456 231 2. P Irizar, 2501159 8. M.

- 11 Hervas, ia i
Ruiz, 25'01"637 4. A Llovera, 25'02"555 8, J. rodrigo, 25 03968 3 B Tra-
. mont, 26'66'971 7 8. L. Mo'a, 25‘09’ 675 . go |

~'COPA CLIO IN!CIACION

11 Rodnguez, a3 8 vueltas en 19‘33'333 2. 1. Saban, 19'42'999 3, J
CA AWMI 1944669 4. J. L. Altaba, 19%7 ‘087 B A Mesalles, 19'53" ?53
£ J. Ferndndez, 19°58"937

. Clasicos 71 1. J. Ridruejo (Porsche 9173, las 10 vueltas gn EE‘H ‘580 2.
22:\3%@11 [Austn Coaper S, 22'357649 3. €. Omedes (Porsche 91‘.‘ Sl

tLaws Elan}, las 10 vugitas en 22'33" '345 2.1
{ Lotus Elan), 23'48'
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taciones podemos decir que en un
circuito como el 'de Montmeld las
velocidades punta respectivas se
situaban alrededor de los 285 para
unos y de los 315 para los otros,
mientras que la «pofe» de un 3000
ha sido 1'29"565, lo que significa
un promedio de casi 191 kiléme-
tros por hora, mientras que la de
los Formula Uno es de 1'187751 a
un promedio de 217 kilometros por
hora. Diferencias notables, pero
que en nada restan atractivo a la
espectacularidad de esta férmula
de promocién de alto nivei. Las GHi-
mas cifras han de ser las econdmi-

RUBENS BARRICHELLO
Con el segundo puesto conseguito en Montmelé, este joven piloto pasa a ocupar
el primer puesto del Campeonato. i

+

cas, todos sabemos que correr en

Férmula Uno no tiene precio y alli

se barajan presupuestos desorbita-
dos, mientras que, por poco mas
de cien millones de pesetas, puede
hacerse una temporada honorable
en la Férmula 3000.

Sélo un dltimo apunte. Digamos
que los chasis punteros son dos,
los Reynard y los Loia, que entre
ambos se reparten practicamente
toda la parrilla de salida. Hay una
cierta ventaja para los primeros
gue, entre otras cosas, emplean
una caja de cambios de fabricacion
propia de disposicién transversal.

TRES JUEGOS

Los Formula

3000 s6lo

disponen de

| tres juegos de
neumaticos

| para todo ef fin

e semana que

duran tanto la

Iss sesiones de

También es de fabricacion propia la
de los Lola, pero su disposicion es
convencional y la pifioneria de ori-
gen Hewland. Un mejor equilibrio
general del chasis es otra de las
ventajas de los Reynard.

En cuanto a motores, tres son
los que se reparten la parrilla. Por
un lado los Mugen Honda fabrica-
dos por Yoshiteshi Honda -hijo del
mismisimo sefior Honda- y que en
el fondo son una versidn perfeccio-
nada de los Cosworth, merced a la
tecnologia japonesa. Los prepara-
dores mas afamados de éstos son
Neil Brown y Zytek. Los motores
Cosworth ingleses también compi-
ten con éxito y se emplean tanto
las versiones DFV como DFY de ca-
rrera corta con preparaciones Ni-
cholson o Mader. Por Qltimo gueda
el Judd, que se puede decir que se
trata de un V-10 de Férmula Uno al
que se le han samputado» los dos
ltimos cilindros. Estos propulsores
son preparados en su totalidad por
Zytek.

Si hemos visto gue es ésta una
especialidad muy igualada, no po-

demos olvidar que, como en todo,
el dinero es quien acaba teniendo
la Gltima palabra. Agui también hay
telemetrias y sistemas informaéti-
cos, aunque todavia no han llegado
ni las suspensiones activas ni los
embragues automaticos. Pero, del
mismo modo que algunos disponen
ya de trompetas variables, poco
puede tardar en llegar la altisima
tecnologia de la Férmula Uno.

S6lo una nueva restriccién regla-
mentaria, como en el caso de los
discos de carbono, puede frenar la
escalada y preservar el espiritu de
igualdad. Como nos dice Dave Luff,
el que fuera encargado del Mcla-
ren de Emerson Fittipaldi en los
afnos setenta y hoy responsable de
un modesto equipe de la Formula
3000: «La clave esta en el dinero,
todo esto cada dia es mas caro y
sdlo los top-teams pueden tener de
todo. La tecnologia es muy similar
a la de la Férmula Uno, lo que ocu-
fre s que agui no tenemos unos
presupuestos ilimitados para explo-
tar a fondo todas las posibilida-
des», O

Las mejores ideas MOMO para tu coche

MIRAGE

QUASAR

MADE IN ITALY
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DEMASIADO
TRABAIC

En esta
sexagésima
ediclon de Ias
24 Horas, los
mecanicos han
tenido mas
trabajo que
nunca, sebre
todo los de
BRM, cuyo
coche se
arrastro por la
pista para
desaparecer
sin que nadie
lo notara.
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deportivos con el cielo como techo.
Pensamos entonces que habia una
razén, no corria ningan Jaguar. Pero
no era eso, era la lluvia, que les
mantenia encerrados porque su-afi-
¢idn es tanta, es tan bonita que,
cuando se acercd la hora de la

‘prueba, a eso de las dos de ia tar-

de del sabado, empezaron a poblar
las tribunas con sus banderas deé la
«Unidn Jack» desplegadas bajo un

‘molesto aguacero.

Qué podia ser, entonces, lo que
faltaba. Faltaba eso que siempre ha
caracterizade a las 24 Horas de Le
Mans: los 55 coches que conforma-
ban la parrilla de salida y esos
otros, en ndmero indefinido, que es-
peraban su oportunidad como reser-
vas. Faltaban muchas cosas mas,
es05 pilotos americanos que cruza-

SIEMPRE
BELLAS
Mientras las
Japonesitas
ponian al mal
tiempo buena
cara, las
chicas de
Hawallan
Tropic lo
pasaroit muy
mal bajo el
aguacero de
Le Mans como
se puede
observar por la
expresion de
Sus caras.

i

ETERNO
PORSCHE
Cinco Porsche
y tres Cougar
con el motor
aleman fueron
los encargados
de nutrir la
depauperada
parrila.
Acabaron
cinco de ellos.

A
LT

ban el charco atraidos por el renom-
bre que da hacerlo bien en la prue-
ba francesa. Faltaba, por fin, un re-
glamento claro, unas normas que
igualasen mejor a las fuerzas en
presencia. Aungue los 29 coches
que se clasificaron para la prueba
supusieran un hito en el actual cam-
peonato (en Monza y Silverstone
fueron doce), nos dio mucha pena
ver lo poco que tenian que ver entre
ellos. Junto a los coches del
campeonato actual (Peugeot, Toyo-
ta, Mazda, Lola y BRM), convivian
antiguos turbo (del reglamento
1980) bien por pertenecer a una
marca inscrita en el campeonato
(caso de Toyota), bien por ser Pors-
che (marca que se ha permitido es-
te afio como reconocimiento de lo
mucho que ha hecho por Le Mans
en el pasado...). Y lo que es mas
sorprendente, incluso se clasifica-
ron tres barguetas, una italiana con
motor Alfa Romeo y nombre de mu-
Jjer (Débora} y dos Peugeot 905 Spi-
der de la copa monomarca y con
motor de Peugeot 405 Mi 16...
iQuién nos lo iba a decir tan sélo
hace un anol

Ya nada es igual, ni los tradiciona-
les boxes, ni la puesta en escens,
ni la parafernalia de la preparrifla,
Incluso nos parecié que la organiza-
cion habia bajado muchos enteros.
Todo fue precipitado, nervioso, pa-
recia que la experiencia de tantos
anos habia desaparecido como por
arte de magia.
~ Nuestro Gnico consuelo fue la
respuesta popular, que desafio a to-
dos los elementos adversos, llame-

_se climatologia, llamese reglamen-

tacion, para ver a los pocos coches
que se atrevieron a afrontar veinti-
cuatro horas de tensién, de insom-
nio, de nervies, para disfrutar de Ia
magia del autemovilismo en uno de
sus entornos mas famosos y reco-

— B8 KENwooDEY ||

- Solo Peugeot

POCAS VECES el dominto de un coche ha sido
tan completo en unas 24 Horas de Le Mans. EI
Peugeot niimero 1, conducido por Mark
Blundell, Derek Warwick y Yannck Dalmas
condujeron Ila prueba durante veintidds horas,
desde fa segunda, después de desembarazarse
del incomodo Mazda de los vencedores de la
pasada edicion: Herbert, Weidler v Gachot, que
fueron primeros durante précticamente ias dos
pnimeras horas y luego se fueron retrasando

nocidos. Ellos nos animaron a estar
al pie del canon como en los vigjos
tiempos, a pesar de la fluvia, para
comprobar si era verdad lo que re-
zaba una pancarta «no maten a las
24 horas de Le Mans» o, por el con-
trario si, a pesar de todo, el espec-
taculo deportivo estaba salvado.
Pues bien, a tenor de lo vivido en
la pista, dicho espectaculo se sal-
v0, y de qué modo, pero no pode-
mos decir que la pancarta no tuvie-
ra razdn. Hay que hacer algo para
salvar las veinticuatro horas, no sa-
bemos qué, pero de otro modo, de-
saparecerd una de las carreras mas
embtematicas del automovilismo

por culpa de un monton de pequerios
problemas. La historia de la carrera es breve.
Tras tomar la delantera en la sahda el Peugeot
de Batdi, Alliot y Jaboutlle, pronto ef Mazda, que
entonces era sexto, recuperaba posiciones bajo
una intensa lluvia para, a partir de la vuelta
quince, y bajo el clamor del pubiico gue flenaba
las tnbunas, ponerse en cabeza de la prueba,
Mientras, log Peugeot parecfan no hacer
demasiado caso a las prestaciones del coche
japonés y seguian su ritmo detrés de él. Asi,
antes de cumplirse la segunda hora, tomaban
la cabeza. Solo los problemas del segundo
Peugeot permitieron al Tayota de Sekiya,
Raphanel y Acheson hacerse con la segunda
posicién final. Y no sin fuerte resistencia.
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avagg S ) lacobell
PELIGRO v (Porsche)assai? S 8 Tayler (Spice) 4 00 014 gr) a 17 7. Reutor. Nilsen- La- ‘
h \\'0 than,/ Euser, oo V& orsche) a 1 8. La
AMARILLO e % Sala/Yorino/ . {BRM) 403,186 36. Harada/ Shimamura/ wﬁaé& Fabi )Toyota) g PEUGEOT, 55 puntos 2 T°V°'
Cuando, a ol iy U foshikan er- Elgh- Irvine (Toyota), @ TA. 35 puatos 3 MAZDA, 26 puntos 4
poco de o Rientargerp gty | OSSR 30 Wit HetEr St Y nce) + 05558 31 10. Altenbach- Yuer. Lassig  EURORACING, 12 ountos
comenzar la . :)339 - 4 Kl:rentzzmszTtsllﬂa/ (5p|ce)4ogzgs 29, Venlniata/ Randaccio/ E(PC;;SCEGJ 3"5%: ﬂchb?ﬂovgg I;.l;— -
oyota, . SUYA, wolsman &t ett- Coppelh arsche;, a o - |
prueba el : {Loia) 3 40 207 - B8, Genin/ Artzet/ (Tlgajnﬁ?gﬁ:i D.Bell- JBell- Needell (Porsche), a " .. ~¢.
{ - I
Mazda se piiso 54, Wo!lekaescnroIo/ oo Cee o Pefit 68, 13. Frentzen- Kasuya- Matsuda - = -
en cabeza, oy aatoss e T (eugelS)428603 66 Bolihi De Mt/ (i0lg), a BL 1. De Lessops- Piper- |
LB, ? reuer, X r PR B2y
muchos E {Couger) 3 44 888 6. Bonnet, Heuclin/ (Peugeat ) 4 48 715 lacobefli (Spice). & 94 Vuelta rap- .- © -
ensaron en ‘ 53 da Lammers (Toyota), en 3 32.205,
_1,951 Sdlo fue ‘ {Debara) 4 43.0:10 *No temé |4 saida & un promedio de 2230,622 km/h
un gran susto.

deportivo. Solo la FISA tiene la pala-
bra y eso es poca garantia en estos
momentos.

Para los gue sf ha sido un afo a
recordar es para Jean Todt y su
equipo, es decir, para Peugeot. Ha
bian hecho todo lo posible para ga-

nary lo hicieron de una manera con-
tundente. Esta sesenta edicion sélo
tiene un nombre, Peugeot, que, gra-
cias a su victoria, entra -con letras
de oro- en el palmarés, en la histo-
ria de la prueba francesa. Para los
demas, ha sido un calvario. Mu-

chos, entre ellos nosotros, comen-
tamos con amargura que este ano
era mas el afio de los mecanicos
gue el de los coches, y no nos equi-
vocabamos. La mitad de los coches
tuvieron que abandonar, y los gue
quedaron, muchos de ellos, estuvie-

2 Alllot/ Bl 2

{Peugeutj 3 21 206 -

7. Lees/ Brabham/ - e
- (Toyota) 3 26,411

5. Weidler/ Hotbet/ Ga-

(Mazdgya 34359 .

1, Dalmaa/ Wanmck/ |
Blundejl

" (Peugeot) 322512 .. .
; : " 53 D.Bell/ J.Bell/
v B.lammers/Wallace/ Needell

(Peugeot] 3 31 250

51 Rellter/ Nielsen/ =

"~ 35, Fouché/ Andskar/ Jo-
bai

. nssoNn
(Toyota) 3 44 984

21, Taverna/ Sheldon/ G
ni/ De Dryver
- (Spice) 3 58 535

67. Altenbach/Yver/
Lassig
{Porsche) 3 47 723
52. Coppetli/ Donovan/
Rickett

iParsche) 3 67 455
22 D Lessaps/ Pipet/

CLASIFICACION FINAI.

1. Warwlchk- Dalmas- Blundell
(Peugeot) 352 vueitas en 24 h

cAMPEONATo DEL MUNDO
7 TDE PILOTOS

1. D, Warwick e Y. Dalmas, 55

00'24'756, a un promedio de puntos. 2. ). Herbert y M. Sala, 25 -

| B al B

b S ot 37y | (Porsche} 3 51 150 (Porschey 3 82 538 199,340 km/h. 2. Sekiya- Rapha- - Punios. 3. G. Lees, Ik (I:l“gaga YI r\g.
Sl - m. Rapllanul/SekIya/ - " 58. Motin/ Saldafia/ Yvon nel- Acheson {Toyota), a 8 wueltas. " Blundell, 20 puntos. 4, M. aldl, P.
i Ach 31. Ferté/ Wendiinger/ - (Cougar) 355.765 68, LM.Almeras/ 3. Baldi- Alliot- Jabouilie (Peugeot), ""'°t” P. "“h"““"" 12 [

i : (Tawta)329 00 | Va de Poele i J.Almeras,/ Cohen Olivar a 7 4. Sala- Herbert- Weldler- Ga- .

chot {Mazdz), a 16 5. Fouchs-

Andskar- Johansson (Toyota), a 16 ;,':
6. Wollek- Pescarolo- Ricel (Cou- >

CAMPEOIEATO DEL MUNDO

ron mas tiempo parados en boxes
que corriendo en la pista. Como
muestra, el BRM, cuya presencia
fue comg un meteoro, o los Lola,
cuyo cambio trajo de cabeza a los
pundonerosos hombres del equipo
Euro Racing. Tampoco los ganado-

res se vieron libres de incidentes, lo
que, de alguna manera, dio un ali-
ciente mas a la carrera, pero eso
no le importaba mucho a Jean Todt.
Habifa venido a ganar y lo iba a con-
seguir por encima de todo, de los ri-
vales, de la lluvia, de las averias y

de la FISA. Fueron veinticuatro ho-
ras Peugeot, un dia entero en el
gque no se oyb otro nombre en Le
Mans. Por elle les felicitamos, pero
nos volvimos a Madrid con la amar-
gura de que algo malo esta pasan-
do y puede no tener solucion. O

Una jornada aciaga

YAMAHA, POR TODO.

Un nuevo y completo servicio de proteccion y ayuda que le
ofrece YAMAHA. A cualquier hora y en cualquier lugar,
cuando sutja "el imprevisto® y usted lo precise, s6io tendrd
que Hlamar al 900 30 33 30 y en un instante podrd seguir
disfrutando de su viaje sin problemas.

Si adquiere el nuevo modelo

antes intentar, durante dos largas
DIVERSION, YAMAHA le regala

horas, y bajo la lluvia, arreglario

- =~ COM SUS propias manos. Fue un el servicio de asistencia,
DEBUTANTE NI JESUS PAREJA NI TOMAS esfierzo en vano. Por su parte, totalmente gratis, durante un
SIN SUERTE SALDANA tuvieron suerte en Saldlana jugaba la carta de la afio. Y al compr: r, laui d
Para Tomas  estas 24 Horas de Le Mans. El tesularidad con acierto, lo que le . prar cualquiera de
Saldafia, 2 primero de ellos apenas st dio ESE CAMBIO DE MARCHAS... permitia estar siempre entre los nuestras mofocicletas, se lo
‘::;f;ée f: vueltas. Poco antes de Su Prmer  Jess Pareja tenia un buen coche con  LUINCe primeros hasta que, poco ofrecemos con las mejores :
Mans sera, sin  felevo hubo de cambiarse la un mal cambio, jGué mata suerte! antes de la mrtad de la prueba, condiciones. Pregunte en su CONCESIONARIO

transmisién de su Lola
que, a pesar de eflo, se
mostré rapidisimo.
Cuando le toco subirse
al coche los problemas
de cambio continuaron y,
a las cuatro horas y

set le rompia el motor. Era su
primera participacion en Le Mans
¥, @ pesar de todo, puede estar
contento. Corné con cabezay
sLp0, en todo momento,
solireponerse en unas
condiciones climatolgicas tan

duda, un buen

recuerdo. COFICIAL YAMAHA, le informaran de

todas las ventajas de este nuevo
servicio que, a partir de ahora,
YAMAHA pone a st disposicion.

YAMAHA

YAMAHA crea sus motocicletas para que
usted disfrute plenamente de sus momentos
de ocio. Y ahora mds que nunca... con
YAMAHA ASSISTANCE.

media de carrera, adversas. Incluso, por un error de *
abandonaba en la «ese» sU equipo, hizo todo un relevo
de Indianépolis con fa o0 neumaticos «shicks cuando la

quinta trabada; no sin lluvia era mas fuerte que nunca.

* Para flamadias desde el extranjero: 34-3-414 01 06
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CAMPEONATO DEL MUNDO DE SUPERBIKES

AQUI SE DISFRUTA

De nuevo el circuito del Jarama acogié una prueba motociclista de
maximo nivel. La prueba andorrana del Mundial de Superbikes sirvié
como excusa para que los verdaderos aficionados nos acercaramos ofra
vez al decano de los circuitos espaioles para pasar un dia divertido.

OR un dia, el entrafiable Jara-
P ma volvia a ser centro de reu-
' nion de los aficionados a las
motos de este pais, aunque tal
acontecimiento haya sido para apa-
drinar el Gran Premio de Superbikes
de Andorra, habitual de Calafat y
madrilefio en esta ocasion.

Pero el Mundial de Superbikes
nos trajo de nuevo la ilusién, en un
fin de semana en el que la meteoro-
logia no parecia dispuesta a acom-
panar con un clima apropiado este
evento motociclista.

El paddock de una carrera de Su-
perbikes no esta tan abigarrado co-
mo en una prueba del Mundial de
Velocidad, aqui hay menos camio-
nes y también menos equipos, todo
parece un poco desangelado hasta
que llega la hora de calentar los mo-
tores, Entonces la temperatura sube
de golpe varios grados, los boxes se
llenan con el ronco sonido de los
motores Ducati {mayoria actualmen-
te en el Mundial) y con los aullidos
de las tetracilindricas japonesas.

En cada box reina una febril activi-
dad alrededor de las dos motos,
que en el caso de las escuderias
punteras incorporan la tecnologia
‘més avanzada. Son motos muy pa-
recidas a las que vemos a diario por
nuestras calles y carreteras, pero
sélo por fuera. En el interior de sus
motores hay muy pocas piezas que
tengan gue ver con las que montan
las motos de serie. Los materiales
mas sofisticados, por su ligereza vy
resistencia, se combinan con prepa-
raciones exclusivas que permiten
gue estas motos rindan potencias
cercanas a los 140 caballos.

Cuando llega el momenito de salir
a la pista, para los primeros ensa
yos de la mafana, los pilotos se en
tretienen haciendo ejercicios de es-
tiramiento en su box. Hay pocos
pilotos jovenes, pero existe un nivel
muy alto. El actual campedn, el teja-
no Doug Polen, ha triunfado en to-
das las categorias en sy pais. El
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subcampedn es el veterano piloto
francés Raymon Roche, un hombre
que ha demostrado su categoria en
casi todas las cilindradas del Mun-
dial y que también iogrd un titulo en
Superbikes con la Ducati. Frente a
ellos, el rapidisimo neozelandés de
Kawasaki Rob Philips, el piloto es-
pafol de Ducati Dani Amatrain y una
larga lista de excelentes pilotos con
Yamaha y Honda. La mafiana se ca-
lienta y el ruido en la pista es ensor-
decedor. Treinta y dos motos en
busca del mejor lugar en la parrilla.

LA DESBANDADA

Quién nunca haya visto en directo
una salida del Mundiat de Superbi-
kes no puede hacerse a la idea mas
que asociandolo con una estampida
de bisontes enloquecidos. Las mo-
tos a tope de vueltas rugen y nadie
quiere dar su brazo a torcer retra-
sando al fmite la frenada.

En la primera manga del domingo,
la frenada era para el italiano de Ya-
maha Fabrizio Pirovanno, pero, po-
£as vueltas después, Philips llegaba
hasta la cabeza y empezaba a rodar
en solitario seguido por una jauria
de Ducati. El actual campeodn, Doug
Polen, se acercd poco a poco hasta
el piloto de Kawasaki, las Gltimas
vueltas se preveian de infarto. Por
detrés, Dani Amatriain luchaba con
otras cuatro Ducati. Y de pronto to-
do se acabd, la moto de Polen. se
rompid y Phillips termind en solita-
rio. Dani se tuvo que conformar con
la cuarta plaza.

En la segunda manga los mismos
protagonistas invirtieron los térmi-
nos. Polen y Phillips, por este orden,
y Roche acompahandolos.

Fin de un dia de carreras, una ex-
trafia sensacidn de cansancio y so-
bre todo de haber disfrutado con las
evoluciones de los monsiruos de
cuatro tiempos. O

Fernando Caiizal
Fotos: José Antonio Diaz

PRESENTE Y
PASADO

Doug Polen,
con ef dorsal
nimero 1, y
Rob Phiillps,
nimero 3,
demuestran su
alegria en la
virelta de
henor. Pero en
el Jarama
también hubo
una carrera de
motos
clasicas, que
con su
caracteristicos
sonldos y olor
del aceite nos
transportaron
veinte afios
atras. Otra vez
las Ossa, Ias
‘Bultaco y las
Montesa
median sus
fuerzas.

Rob Phillips logrd ser el piloto mas regular y efectivo en
el camputo total de las dos mangas,

Baldassare Monti tuve una espectacular caida en af
Siete, luchando con su Honda come en un rodeo.

El pelatin del Mundial de Superbikes re:_autta-mn
espectacular como una estamplda de bofalos,

También hubo espectaculo en los descansos. Unos
corren con dos ruedas y otros con una sélo.
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En Albacete se disputara una nueva prueba del Campeonato de Turlsmos, se podri
aslstir a una nueva licha por el titulo. De momento, el liderazgo lo ocupa Palau.

Citaen
Albacete

3L bonite y cuidado

cica, en Albacete, acogera
los préximos 27 y 28 de
junio, por primera vez el
Campeonato de Espana
de Turismos. Un certamen
que se estd mostrando
muy competido y, segin lo
transcurrido hasta ahora,
todo parece indicar que la
cita de Albacete va a ser
decisiva para las aspira-
ciones de los favoritos. En
este circuite virado y len-
to, a los coches mas rapi-
dos se pueden unir en la
lucha por la victoria otros
menos potentes, por lo
que esta carrera promete
estar muy disputada, con
varios pilotos optando al
triunfo,

Al margen de esto, y
respecto a este intere-
sante campeonato, la Fe-
deracién ha hecho pdGbli-
¢a una nota aclaratoria
sobre el nimero de neu-
maticos que se pueden
margcar por prueba, que
es de seis. También acla-
ran que ng se pueden
cambiar neumaticos ya
marcados, excepto en ca-
so de accidente y siem-
pre que esté debidamen-
te acreditade y asi
entendido por el Colegic
de Oficiales de Automovi-
lismo.

Volviendo a la cita que
tendra lugar en el circuito

i razado de la Torre-

de |a Torrecica, afiadir que
el programa lo completan
pruebas puntuables para
los siguientes certame-
nes: Formula Ford, Formu-
la Fiat Uno, Copa Citroén
AX y Classic 60,

H

IEMPRE es triste que
algin habitual a las
carreras las deje, y méas si
e una empresa que ha
participado de forma inten-
siva en competicion. Este
es el caso de Baufor, que
ha decidido retirar a su
«Departamento de Compe-
ticién» de cualguier prueba
automavilistica del motor a
partir del proximo 30 de ju-
nio. Baufor Sport, que ha
estado presente desde el
88 en el Campeonato de

Clasicos con un sensacio-

nal palmarés a sus espala-
das, deja por lo tanto las
pistas, pero esperamos
gue sea un hasta luego vy
gue podamos ver de nuevo
@ sus coches en las parri
las de salida.

Mas apoyo del

E todos es sabido
g que el Banco Cen-
tral Hispano estd invirtien-
do en competicitn y apo-
yando a jévenes pilotos.
Para redoblar su ayuda ha

decidido incorporarse, co-
mo uno de los patrocina-
dores mas importante, a
los proyectos de la
Federacion Espafiola. De
esta forma, el equipo «Ra-
cing for Spain» en Inglate-
rra, tanto en la Formula
Ford como en la Formula
Renault, luciran sus colo-
res. En Espana también
Ilevarén los colores del
Central Hispano los mono-
plazas de la Ofensiva Uno
(Férmula Fiat Uno) y Ofen-
siva Dos (Formula Ford).

Nuevo triunfo

espanol en
Inglaterra

ZEDRO Martinez de
la Rosa, corrobo-

rando |a superioridad del
gfquipa «Racing for Spains

disputada en Donington
Park.

De la Rosa, que fue el
autor de la pole position
en los entrenamientos,
pude mantener esa privi-
legiada posicién al final
de la prueba. Su compa-
fiero de equipo, Ivan Arias
finalizd en cuarta posi-
cidn. Arias pudo partici-
par en esta carrera gra-
cias a las gestiones de la
Federacidn Espanola, que
consiguid que le fuese
devuelta la licencia, rete-
nida por el RAC-MSC al
acumular tres amonesta-
ciones y verse suspendi-
do por tres meses.

El piloto espafiol Sumé

su tercera amonestacion
en Siiverstone, en una ca
frera gue gand, y mas
tarde fue excluido por
adelantar con bandera
amarilla. Su equipo pre-
sentd una apelacion so-
bre aquella decision y
sobre la de retirada de Ii-
cencia por estimar que di-
cha decisién no se debe
tomar antes de que se re-
suelva la apelacién pen-
diente.

También el mismo fin
de semana, los pilotos
del «Racing for Spain»
gue participan en la For-
mula Ford Inglesa dispu-
taron una prueba puntua-
ble para ese certamen,
En los entrenamientos,
Angel Burguefio logré el
cuarto mejor registro,
mientras que su compa-
fiero Miguel Angel de Cas-
tro ocupb el puesto trece,
En la carrera, este (ltimo
pudo ascender hasta e
puesto siete. Burgueiio,

Pedro Martinez de ia Rosa en una magnifica acutacion
volvié a ocupar la primeta posicion del podio.

en el Britanico de Formu-
la Renault, se ha impues-
to en la dltima carrera

con peor suerte, tuvo que
abandonar en las prime-
ras vueltas.

Bilbao entra
en la historia

0DO parece indicar

que el dominio es-
pano! en el Mundial de
Trial va para largo; al im-
parable Jordi Tarrés, se
han sumado en los Glti-
mos afios otros jovenes
dispuestos a escribir su
nombre con letras de oro
en |a historia de esta es-
pecialidad. Este es el
caso de Amds Bilbao, que
tras una fulgurante pro-
gresidn ha conseguido ga-
nar su primera prueba en
¢l Mundial de esta dificil
disciplina. Fue en el Gran
Premio de Alemania, Qlti-
ma prueba disputada del

certamen. Su victoria no
fue facil y tuve que em-
plearse a fondo para rele-
gar al finlandés Tommi Ah-
vala. Con esta victoria del
piloto santanderino, la
marca de motos con la
que participa, Gas-Gas,
consigue su segunda vic-
toria en una prueba del
Mundial.

Ademas, el éxito espa-
fiol se vio redondeado
con la magnifica actua-
¢ion del jovencisimo Marc
Colomé, gque finalizd en
tercera posicion. Jordi Ta-
rés, en una carrera poco
afortunada, finalizd en
.quinta posicion. La clasifi-

:¢acidn provisional del Mu-
‘nidal de Trial sigue enca-

bezada por Tarrés con
151 puntos, amenazado
por Ahvala con 145, Bil-
bao ocupa ia cuarta posi-
¢ién con 113 puntos,
mientras que Marc Colo-
mé es quinto con 100
puntos.

Tras la calda en Hockenhiem, Cardiis ha decidido no
correr hasta estar totalmente recuperado.

Cardils no
correra en
Assen

ﬂ temporada se le
somplica a Carlos
Cardus; debido a la caida
que sufrid en el circuito
aleméan de Hockenheim no
podrd participar en el
Gran Premio de Holanda,
en el mitico circuito de As-
sen. Esto se debe a que
no se va a encontrar recu-
perado de las lesiones
que sufrié en aquella cai-
da, por lo que ha decidide
ng volver hasta que se en-
cuentre en perfecto esta-
do. Esto podria suceder si
todo va segln lo previsto
en el Gran Premio de Hun-
gria el 12 de julio.

Campeonato
Aleman de

turismos

L siempre competi-
ido y superespecta-
cular Campeonato Alemén
de Turismos, en lo que va
de temporada esta te-
niendo una marca domi-
nadora. Mercedes, con
222 puntos, se afianza
en la clasificacion, segui-
da por BMW con 135,
mientras que Audi es ter-
cera con 47. El dominio
de Mercedes se debe a la
superioridad de sus pilo-
tos, cuatro de ellos enca-
bezan la tabla del certa-
men con Ludwig al frente,

le siguen Thiin, Asch y
Schneider. El primer piloto
no Mercedes es Cecotto,
con un BMW M-3, en quin-
ta posicién, muy alejado
de la cabeza de |a tabla
provisional.

Hay que
reducir
costos

N ¢l Mundial de

Rallyes, la FISA estd
intentando por todos los
medios reducir los costos
al méximo y con ello con-
seguir gue los equipos que
disputan esta interesante
especialidad del automovi-
lismo permanezcan en
ella. Ya hay algunos organi-
zadores dispuestos a lle-
var a cabo estas medidas.
La organizacion del RAC
de Inglaterra, para procu-
rar que los equipos se gas-
ten menos que en otras
ediciones, ha decidido
prohibir la asistencia en al-
gunas zonas. También los
organizadores del Rallye
Sanremo van a adoptar
medidas en este sentido.
Esta catrera tendrd un dia
menos de duracion, co-
menzara el lunes 12 de oc-
tubre y finalizara el mierco-
les 15. Con elip, el ahorro
gue supondra para los par-
ticipantes ser§ importan-
te. La nueva y polémica
medida que quiere adoptar
la FISA sobre la reduccién
de neumaticos, en un prin-
cipio, estas organizacio-
nes no tienen previsto apii-
carla.

NOS TRAICIONO
LA MECANICA

Queridos amigos:

] Cada carrera €s una
aventura. Llegamos a
Barcelona con la moral a
tope, pero hada mas lliegar
a Montmelé v empezar los
entrenos libres, se nos
cayd a los pies.
Con el coche
perfectamente puesto a
: punto, estzba f:' r?és de

G dos segundos del mejor
MVIER DS tiempo. Era evidente que
fallaba el motor, asi que, mi equipo Privilege
Férmula Central Hispano 20, después de probar
varias opciones para mejorar el rendimiento def
coche, decidio traer un nuevo motor de Francia el
sabado por la mafiana y montarlo para tenerlo a
punto para los entrenos oficiales.
La sesion de entrenamientos oficiales fue de gran
tension. No conociamos ef rendimiento de este
nuevo motor, pere confiabamos plenamente en el
buen hacer de! preparador Huger, y asi fue. El

motor funcionaba de maravilla y mi coche iz
perfecto, tante que tuvimos &n huestro poder ia
«peler durante gran parte de la tanda. £n los des
iiftimos minutos cinco pilotos mejoraban mi
tiempo, quedando al final sexto en fa parrifia. Un
mal entendido en nuestro equine hizo que no
enirara a cambiar neumaticos, o que me hubiera
permitido, posiblemente, lograr esa primera plaza
de la parrilla. £n la carrera me encontré con que el
coche subviraba mas de lo
deseado, o que me impidid ir a
la blisqueda de los primeros.
Por lo que opté por
adoptar una aptitud
conservadora,
limiténdome a
resistir y

asegurar mi
puesto, para

entrar en cuarta
posicidn y con efio Hevar

a mi casiflero %mu
Privilege (5]

particular unos
puntos .
Motor 16/ 127

importantes.



s

; @ Jordi Gené ha reaizado
] un relevo con la antorcha
il ofimpica en su ciudad
| natal, Sabadell.

® Jean Alesi llegb a su
boda al volante de un
Ferrari. Su novia,

Laurence Béhrfeld, prefirio
iin coche més lufoso y
flegd a Ia Basilica de ia
Immaculada Concepcion
de Saint Miche! di Frigolet
en un Rolls Royce.

@ El piloto espaiiol
Fernando Sousa, que
toma parte en el Mundial
de Off-Shote, no pudo

L Campeonato de
Europa de Montafa
ha legado a su ecuador y
en o que va de certamen
¢ tominio de Andrés Vilari-
fio ha sido aplastante. El
plioto vasco ha participadeo

VILARINO INTRATABLE EN EUROPA

en cinco carreras y, en to-
das ellas, al volante de su
habitual Lola-BMW, ha lo-
grado la victoria, ademéas
de permitirse hatir el ré-
cord de cada uno de los
trazados, mostrandose
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siempre como el piloto a
batir. Con estas cinco vic-
torias Vilarino se consolida
al frente de |a clasificacion
provisional del campeona-
to y tiene todo a su favor
para revalidar el titulo eu-

. El mayor record de
- resistencia en los JJ.OO.

no obtendra medalla...

ropeo; de conseguirlo, bati-
fia un récord muy dificil de
igualar, lo haria por cuarta
vez consecutiva.

Pero no sblo Andrés Vi-
larifio esta dejando el pa-
bellén espaniol muy alte en
esta especialidad. Pancho
Egozcue también participa
en la misma categoria que
Vilarifio con una barqueta
Osella-BMW. A Egozcue en
algunas carreras no le
acompand la suerte y en
la Oltima prueba disputada
hasta ahora en Trier, Faust-
mann le arrebaté la terce-
ra posicion de la clasifica-
¢ibn. El piloto navarro,
para poder acceder al po-
dio final, cuenta con un
nuevo motor BMW, con cu-
lata de M-3, que tiene una
potencia de alrededor de
380 caballos. Esto, junto
al nuevo chasis que estre-
no en Checoslovaquia, le
pueden permitir luchar por
la victoria en las carreras
que faltan hasta final de
tempaorada y subir alguna
posicién en la clasifi-
cacion.

En la categoria mas pe-
gueda, en grupo N, reser-
vado a coches practica-
mente de serie, otro
espanol estd demostrando

una magnifica clase. Fran-
cesc Gutiérrez en lo que va
de certamen se ha tenido
que emplear a fondo vy, jus-
to en la mitad de campeo-

Francesc Gutiérrez, en su primera tempoiada en el
Europeo de Montafia, esta slendo Ia gran revelacion,

15 dias y 15 noches de
retransmisiones olimpicas
sin interrupcion.

La 2 va a batir una marca muy dificil de superar.
Durante 15 dias y 15:noches, 1.300 profesionales, muy bien. entrenados para esta
ocasion, pondrén todo su empefio en alcanzar un record de duracion, cobertura

v calidad informativa.
Un record cuya mejor medalla consistird en la satisfaccion de vivir por primera vez
unos Juegos Olfmpicos, como siempre hablfamos sofiado.

Pancho Egozcue, con un nuevo motor en su hargueta
Oselia, intentara ocupar unos de los puestos def podio.

nato, estd empatado a
puntos con el checo Cha-
rouz en la primera posicion
de la clasificacion. Tam-
bién el joven piloto gerun-
dense con su Ford Sierra
Cosworth 4x4, llegd a en-
cabezar la tabla de la Divi-
sién |, (compuesta por fo-
dos los turismos), por
delante de coches mucho
mas potentes que el suyo.

Con todo esto es de es-
perar que la segunda parte
del Europeo de Montafia si-
ga siendo favorable a los

intereses de los pilotos es-
pafioles. Muy mal se le
tendtian que poner [as co-

"sas a Vilarifo para no al-

zZarse con su cuarto entor-
chado europeo.
Fotos: Fotocursa

AS| VA EL CAMPEONATO

1. A. Vilarifio, 80 pun-
tos. 2. H. Stenger, 65.
3. R. Faustmann, 47,
4. P. Egozcue, 46. 5.
G. Regosa, 27.

BOALS

participar en la prueba
disputada en Florida. En
{os entrenamientos, el ~
espariol, 2 los mandos de
fa Cobra-Policover, fue el
mas rapldo. Mas tarde se
metld en un banco de
arena y sufrié un
espectacilar accidente,
dando vanias vueltas de
campana a mas de ocho
metros de altura,
Afortunadamente sin dano
para sus tripulantes.

©® Luis Climent se ha
Impuesto con attoridad
en ef rallye de su ciidgd,
Requena, al volante de su
vehicule habitual el Opel
Corsa Gsi de Gr. A.

! La forma mds inteligente de asistir a los JJ.0O. es cosa de 2.




arnos y va a dejar la empresa con 85. Se va con
el thtule de vice-presidente de la corporacion,
" responsable def departamento de diserio. Mi
doscientas personas han trabajado bajo sus -
ordenes desde hace cuatro afios y, al margen, tiene un hjjo
que trabaja en California para Mazda y es famoso por ser
el estilista del Miata. Por si fuera poco, Chuck Jordan
suma su experiencia eurgpea, ya que dirigio durante tres
anos ‘el diseflo de los Opel desde 1947. «Pero Opel
producia por aquel entonces séio coches de campesings,
dice. Y las cosas han evolucionado mucho desde
entonces. «En esa época éramos estilistas, recuerda, pern
con el tlempo nos hemos convertitlo en arquitectos.
colaborando estrechamente con la produccicny.
Apasionado por Ferrari, posee un Testarossa y un F40, tras
haber vonocido la marca italiana al comprar un Lusso de
segunda mano. «Cuando me deprimo, dice Jordan, hago
\dos horas de conduccitn Ferrar y me vuelvo a poner a
tono». Sus coches mas admirados son el Nissan 300 ZX,
por supuesto ef Mazda Miata de su hijo, todos fos BMW
por su «elegancia deportivas, el Opel Calibra, el Gitimo
Cadillac Seville, el Ferrari 328... y todos 10s demas Ferrary,
En cuanto a los coches actuales, incluidos los de GM,
Jordan es muy critico. <Muchos se parecen y la mayoria
agolecen de personalidad. de carécter,

Mtﬂﬁ_to por Edouard Seidler
El testamento de Chuck Jordan

‘l HUCK Jordan entrd en General Motors a los 22

Hay ciclos en el estilismo y el que vivimos no pasaré a2 la
posteridad. Ello es debido a reglamentaciones excesivas,
que ho se ha sabido integrar desde un principio,

¥ que los financieros han recurrido a los estiltstas de los
propios constructores, sin hacer ¢caso de la mayoria de las
1deas, originales pero costosas, que les proponian.

Un coche no solo tiene que servir para transportar gente,
sino también para conmoverles. Un coche puede ser
eficiente y excitante. La mayotia de los coches vistos en
los Gitimos salones son muy tnistes y feos..

Sabiendo o gue General Motors ha progucids =n diez
anos, se adivina que Jordan no ha sido siemprs feliz en
esa firma. Su consuelo han sido los prototipos futunistas.
modelos de salon. «En GM, al contrario que os japonesss,
hos hemos guardado siempre de mostrar nuestros
prototipos en fos safones, pero los hemos ensefiado a
nuestros responsables para hacer evolucionar sus
razonamientos». Serd interesante examinar los modelos
que, después de su jubilacion, apareceran con la

marca de Jordan. «Hemos organizado un concurso de
concepcion de un nuevo Opel Omega. Uno de los proyectos
presentados era sobresaliente pero fo eliminamos por ser
excesivamente innovador. De hecho, Europa rechaza

el riesgo en materia de estilos. El coche que le hublera
gustado disefiar es el Volkswagen Escarabajo y para él el
mas feo es el Citroén «Dos Caballosn,
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