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HYAAAHUU!!

Sube, baja, salta, corre... dale marcha al cuerpo con tu

GILERA RT 50. Una moto para
disfrutar a tope pasando de todo.
Trepando por piedras y pefiascos sin limite.
Moéntate en una GILERA RT 50

y tirate af monte.
GILERA RT 50

GRUPO PIAGGIO
EL CAMPEON DE EUROPA

GILERA Recomienda Lubricantes ] Aglp

|

!

o TR SEMANE

Preclos para Canarlas, Ceuta y
Melilta: 375 ptas., sin IVA.
Gastos de transporte incluidos
Precios extranjero:

Portugal 490 eascudos

CAMPEONATO DE ESPANA DE TURISMOS: MONTMELO PAG.114
B PUNTO DE MIRA
12 5UCASO
14 L0 Mo
MERGEDES
300 CABRI
16 ALVOLANTE
MAZDA XEDOS
20 SMBOU0S
CABRIO LIVITED
24 ACTUALIDAD

JA

PRUEBA DEL ROVER 114 GTI 16V  PAG.52 EZAGATO SETA Y BAMBU PAG.60

30

16

m
8l
108

114

118

126

CAVPARA DE
SPOTS DE LA DGT
FRENTE A FRENTE
FORD ESCORT
183 16V

FORD ORION i 16V
AFONDO
JGUAR KRS
ROVER 114 6T
16y

FUERA DE SERIE
ZAGATO SETA Y
BAVBU
MERCADO

ARE
ACONDICIONADO
TECNICA

BRS: ASIENTOS
MAGAZINE
PRECIOS
DEPORTE

GRAN PREMIO DE
ALEMANA DE
MOTOCICLISHO
CAVPEONATO DE
ESPARA DE
TURISMOS
GRAN PREMIO DE
CANADA DE
FORMULA 1
ATODO 645
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Bz Mook

Cada novedad de la Serie 7 de BMW refleja, a su vez, el éxito de
una formula no superada:

Amplias dimensiones, pero también amplia movilidad. Potencia y
confort sin limite. El peso justo y, en consecuencia, menos consumo
y contaminacion. Por encima de todo, seguridad, y en el centro el
maximo placer para quien lo conduce.

Equipamiento de serie: Matorizaciones de 6, 8 y 2 cilindros, Potencias desde 188 a 300 CV. ABS. Climatizacién electrénica. Servotronic, servodireccion de endurecimiento progresivo en funcién de la velocidad. Ched
Opcionaimante toda la Serie 7 puede equiparse can: Airbag para conductor y acompanante. £DC, Control Electrénice de la Suspensién, y PRC, Control Electranico de Distancia en Aparcamiento. SC-

730i. 6 CILINDROS.

La férma més accesible de disfrutar de la
Serie 7. A todos los niveles: una gran ma-
nejabilidad apoyada en una potencia de
188 CV, la alta seguridad de la gama y, por
su mecanica de seis cilindros, una marcha
suave y silenciosa. De serie incluye desde
ABS hasta aire acondicionado con regula-
cién electrénica de la temperatura, inde-
pendiente para conductor y acompafiante.

La Serie 7 del 92. Nuevos Modelos, Nuevos Motores y Equipamiento.

Nuevo 730i. 8 CILINDROS EN V.

Un potente paso adelante en el disfru-
te de la Serie 7. Prestaciones, suavidad 'y
confort para disfrutar en lo més alto de la
categorfa. Su nuevo motor, multivalvula y
con 218 CV, ofrece un dinamismo propio
de modelos mas pequeros, pero desarro-
flado en silencio. De serie afiade hasta do-
ble acristalamiento en lunetas -lateraies y.
trasera.

UN EXITO CON PRECEDENTES.

Nuevo 740i. 8 CILINDROS EN V.

La potencia y el confort rozan la cum-
bre. 286 CV y 32 vélvulas para disfrutar
con una gran suavidad de marcha y un baji-
simo nivel sonoro. Posee una elasticidad
admirable a cualquier régimen, dosificada
desde su cambio automatico de cinco
marchas y equilibrada con el alto nivel de
equipamiento vy seguridad propio de
la gama.

750i.12 CILINDROS

Para quienes la forma més lgica de
disfrutar es elegir la perfeccidn. Sin limite
en prestaciones, con un confort intachable
y un refinamiento absoluto. Todo ello existe
en un 12 cilindros en V, hecho para marcar la
cumbre: EI 750i. 300 CV, equipamientc y

seguridad sin excepciones pa-
ra seguir ocupando la clspide
de la serie y del automovilismo,

Control, con cpmprobaci,d_n y deteccion instanténea de anomalias de hasta 27 funciones. Elevalunas y retrovisares ele¢tricos. Cierre centrafizado. Faros antiniebla. Catalizador. Doble acristalamiento (excepto en el 730i 6 cil.).
Cierre Hidraulico Automatico de Maletero y ASC+T, Control Antideslizamiento con Efecto sohre fos Frenas, sistemas estos dos Gitimos de serie en el 750i. Versiones extralargas: 740l y 750iL.



EDITORIAL

"
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BTN WENDS OSFEDES

ALGNIAS IMAGENES
| DE LA WEVA CAMPARA
D€ LA DIRECCIEN

UNA
ELECCION
DIFICIL

NA vez que el nuevo Regla-
mento de Circulacion ha entra-

do en vigor, la Direccion General de Trafico ha puesto en
marcha una campafa de concienciacion para el ciudadano
que, a pocos dias de su emision en televisitn, esté levan-
tando ampollas. Se trata de una campana que utiliza el dra-

matismo mas real para tratar
el plblico.

{le causar el mayor impacto en

No queremos, desde estas [ineas, poner en entre-
dicho Ia eleccion por parte de Miguel Maria Munoz y su equi-
po de un recurso visual tan trigico porque nos consta que
ellos mismos han tenido que pasarle mal para tomar una de-
cision de tal calibre, pero si'es nuestra obligacion preguntar-
nos por el hecho de que algo asi pueda llegar a ser efectivo.

Es muy posible que

su aprobacin haya sido el fru-

to de la desesperacion por parte de la Administracion ante
la poca o nula respuesta ciudadana en otras camparias mu-
cho mas «igeras», y es ahi donde queremos entrar. El ciuda-
dano espafiol no sblo es tradicionalmente indisciplinado sk

No Que es poce receptivo
a los mensajes que le lle-
gan. Todo lo que huela a
ohligacion gusta poco, y
aouello que se hace para
infundir miedo causa
efectos inmediatos pero
luego se olvida con gran
facilidad, con excesiva fa-
citidad més bien. Una
campana de conciencia-
¢idn como Bsta puede he-
fir sensibilidades, se d-
e, pero la realidad es
tjue somos hastante in-
sensibles ante cosas asi.
Parece como si nos hu-
hiésemos acostumbrado
a imagenes tan draméti-
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Ef humorista Juan Ballesta
manifestaba asi su opinién
en Cambio 16

cas y, tras un primer re-
chazo, siempre tratamos
de borrarlas de nuestra
mente.

Ese, y no otro, puede ser el problema de la campa-
fia cie la DGT. Muchos ya han manifestado su rechazo por el

exceso de dramatisma que

refleja en sus imagenes, pero

muchos de ellos se acostumbrarén a verlas y no prestaran

-la mé&s minima atencién a su

mensaje.

La DGT ha apostado fuerte, demasiado incluso, in-
tentando quemar su (ltimo cartucho. Esperemos que en es-

ta ocasin el refran «la letra

con sangre entra» dé su fruto.

De lo contrario se habra perdido una nueva oportunidad.

Quiza la dltima.

Manuel Doménech

boglas de FIAT

+IURANTE los (ltimos
dias, los rumores so-
pre posibles alianzas de
Fiat, contindian en Yalia. Pe-
riddicos del prestigio del
«Corriere della Sera» o
«Quattroruote» se han he-
cho eco de los mismos.

En los pasados meses
era Mercedes-Benz que pa-
recia mejor colocada para
un matrimenio italogermar
no. Posteriormente fue
Volkswagen la que ocupd el
protagonismo de la prensa
del corazdn industrial.

Quiza el rumor con mas
visos de convertirse en rea
lidad surgid hace pocas se-
manas, cuando colocaron a
Toyota en la «cama» de la
Fiat, quedando todo des-
mentido por el dltimo
scoop de los paparazzi que
insisten en afirmar que la
elegida es Rover.

El grupo aerenalitico Bri-
tish -Aerospace, fabricante
del Concorde, dispone toda
via de una importante parth
cipacion en Rover, que alin
no ha vendido a los japone-
ses de Honda. Precisamen-
te ¢con lo que se especula
en Italia es con fa posibili-
dad de que Agnelli compre
esta participacion y pasase

a ser copartenaire de Hon- ¥

da. {Un menage a frois?

Mas autopistas .
para Espgn

de la Comi-

te exige que para ¢l afo
2000 la actual red de
autopistas conti-

nental se amplie

para hacer frente a

siGn Europea del Transpor- m

un incremento en el trafico
superior al 13 por ciento.

En este plan de amplia-
cibn se contempla la cons-
truccién de mas de 2.500
kilémetros de autopistas en
Espafia, para lo cual la Co-
mision ha previsto inversio-
nes del orden de 1.500 mi-
fones de Ecus.

El eje LisboaMadrid v la
cornisa cantabrica son dos
de los trayectos en los gue
ia CE hace hincapié.

Por otro lado, en &l Mi-
nisterio espariol de Obras
Pablicas se trabaja sobre la
hipdtesis, en estos dias, de
conceder a la inversién pri-
vada la construccion del
Plan de Autovias para el
ano 2000,

Si este replanteamiento
se lleva a cabo, en las nue-
vas autovias financiadas
con dinero privado se cobra-
ria peaje. El secretario ge-
neral de Planificacion, José
Alberto Zaragoza, ha mani-
festado que «la convergen
cia con Europa aconseja la
participacién del usuario en
la financiacién de las auto-
vias, que deberian ser de
peaje hiando para cubrir los
gastos de conservacidns.

Con la legislacidn actual,
no parece posible cobrar
peaje, si no hay otra alter-

‘ * nativa gratuita de co-
municacion.entre dos
ﬂ puntos.

-]
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SEVAFOROS
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CentraL HisPano
CON LOS JOVENES
No es nuevo el apoyo del
Banco Hispano
Americano al deporte del
automdvil, Angel
Sastzmbarrena v Javier
Ruera saben mucho de
2s0. Ahora la nueva
corporacion Cential
Hisparo redobla su
esfuerzo en favor del
automovilismo apostando
por los jovenes valores.

iVava con 1us
VIDEQS
El programa jOI¢ tus
Videos! de las cadenas
autondmicas, colmé el
vaso de mal gusto
presentando 2 concurso
un video con [as
imdgenes de un
dramatico accidente en
un rallys en el que
fallecieron vanos
espectadores.

SEAT ANTORCHA
La fuma espafiols Seat
ha tenido la briikunte
1miceativa de contribuir en
el itinerario de la
antorcha olfmpica por
trerras espaiiotas. 5,000
televistas v cenfenares de
miles de espectadores
agradecen este esfuerzo,

Mopr, Tono T
ERES PUNTO
NEGRO
El Mumstenc de Obras
Piiblicas espafiof ha
viielto a cubnirse de
gloria. En Ia flamante
red de autovias que han
drsefiado sus expertos,
se han contabilizado
400 puntos negros,
que han causado en un
solo afto 1.300 accidentes
¥ 33 muertos.

Es como para seatirse
orgullosos

Adids
al Lotus Elan

REINTA meses des-

pués del inicio de

praduccién, Lotus ha deja-

do de fabricar el modelo
Elan, en un desesperado in-
tento de evitar una hemo-
rragia econdmica gue
hubiese acabado con la
compania. En este tiempo
3.857 coches salieron de
las cadenas de montaje.

En el futuro, la firma de
Norfolk se concentrara en
la produccién de un Esprit
de moter central de altas
prestaciones.

El lanzamiento del Lotus
Elan tuvo Iugar en el Saldn
de Londres, en octubre del
89, y supuso unas inversio-
nes de méas de 30 millones
de libras (5.520 millones
de pesetas) que marcaron
el inicio del control de Ge-
neral Motors -sobre la com-
pafiia britanica.

En los dias del lanza-
miento, el director ejecutivo
Michael Kimberley manifes-
16 el interés de la compafiia
por alcanzar una produccion
de 3.000 Elan al afo, pero
Lotus nunca alcanzé méas
de 2.060 unidades, con lo
gue nunca se rentabilizd su.
capacidad de produccion

El retroceso del mercado
americang y el desencanto
de los europeos por los co-
ches deportivos, son algu-
has de las causas por las
que mas de 500 unidades

G000 BOSOGBORBOBERORReR

del Elan se acumufa
ban sin vender. Por si fuera
poco, diversos problemas
en la produccidn, que afec-
taban al chasis, carroceria
e inyeccion, ralentizaron las
ventas en las primeras se-
manas, con |o que se desa-
proveché el esfuerzo de
lanzamiento. Un precio exa-
geradamente caro hacia del
Elan un coche dificilmente
competitivo frente a otros
modelos deportives, como
el Chevrolet Corvette ZR-1 o
el Mazda MX5.

Pero la puntilla al Elan I3
ha dado la marcha del pre-
sidente de GM Europa Bob
Eaton, méximo defensor del
proyecto. Una de las prime-
ras decisiones de su suce-
sor ha sido la cancelacidn
de la produccidn.

El Elan puede considerar-
se comg ef primer intento
de la marca de Colin Chap-
man por popularizar un aw-
téntico deportivo inglés. Pe-
ro un motor japonés {de
ofigen Isuzu), de no dema-
siada potencia (167 caba-
llos), desvirtuaron el proyec-
to de este roadster de
bellisima estampa.

Madrid y Barcelona
pasan de Munoz

108 rezponsables det

Triafico oa los Ayunta
mientos de Maarid y Barce-
lona, se han manifestado
en contra de algunas de las
medidas que entran en vi-
gor con el Nuevo Reglamen-
to de Circulacion, en una
clara oposicion a la politica
sobre trafico del actual di-
rector general, Miguel Maria

Mufioz.

Medidas como
la ohbfigatoriedad del uso del
cinturfn no van a ser ni con-
troladas ni sancionadas en
la Ciudad Condal, mientras
no se realicen camparias di-
vulgativas.

En cuanto a Madrid, el
polémico concejal Collado
ha manifestado plblica-
mente la inutilidad de esta
obtigacién, en una clara inci
tacion a los ciudadanos de
la capital al incumplimiento
de fa Ley. Con menos moti-
V0§, en otras ocasiones, el
fiscal general del Estade ha
actuade de oficio.

RESDE deportivo de Aston Martin se
8, fabricase en las instalaciones
de Jaguar, ya que ambas
AN ADCOCK compaiiias son propiedad del
mismo patron: Ford,
ASTON MARTIN FABRICARA un  MAZDA ha desarroilado el

nueve coche deportivo en 1994,
para lo cual ha creado una
compania denominada Aston
Martin Oxford, cuya sede social
se encuentra cerca de donde

Jaguarsport fabrica el

ptimer compuesto plastico
reciclable que puede ser
utilizado en la carroceria

de un automovil,

Hasta la fecha, los elementos
plasticos se han podido

supercoche Xi220. utiilzar en otros elementos
no sometidos
Y HABLANDO DEL XJ220, a a esfuerzos como puertas,

finales del préximo afio cesara

Suarnecldos, etc.

la produccion de este coche en

Oxford, con lo que no tendria
nada de particular que el nuevo

MERCEDES BENZ ha llegado
a un acuerdo con Peugeot

LR R RN RN N N W NN N

para el desarrollo conjunto de
un nuevo todo terreno que
reemplazara a su actual
Gelaendewagen.

‘Este acuerdo supone la

cancelacion del proyecto
conjunto de Mercedes y
Mitsublshi para el desarrolio
de un coche similar.

JACQUES CALVET, presidente
del grupo Peugeot-Citroén y
abanderado de Ia defensa
antijaponesa, ha dicho que
esta considerando

1a posibilidad

de presentarse como
candidato a las elecciones
presidenciales francesas

en el afto 1993,
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Toyota y
¢l medio ambiente

ON un cierto retraso
sobire algunos cons-
{ructores europeos, Toyota
presentd sus planes para
ayudar a preservar el medio
ambiente. Esto ha sucedido
nada mas clausurarse la
cumbre celebrada en Rio de
Janeiro para proteger la na-
turaleza.

Los proyectos del gigante
japonés giran en torno a
ungs puntos muy concre-
tos: construir coches ecolé-
gicos y con muchos compo-
nentes reciclables, procurar
que las factorias no conta
minen y preservar la natura-
leza en todo lo que rodea al
automédvil. Con respecto a
la construccién de coches
més ecoldgicos, una de las
principales preccupaciones
es 1a de lograr que una bue-
na parte de sus componen-
tes sean reciclables.

Seg(n ellos, para 1996
e] 85 por ciento de sus co-
ches seran reciclables.
También estén desarrollan-
do unos nuevos tipos de ca-
talizadores, que ademas de
ser menos contaminantes,
tienen una mayor vida 0til,
un menor coste ¥ ocupan
un sitic considerablemente
mas bajo, tanto para co-
ches de gasolina como dié-
sel. También estén trabajan-
do en unos sistemas de
gestion electrdnica de inyec-
cion més sofisticados y efi-
caces. Al margen de esto,
ofra de sus preocupaciones
es la de eliminar de sus sis-

temas de aire acondiciona--

do los clero fluoro carbona
8/ Motor16

tos, que tanto dafo causan
a la capa de ozono. Piensan
que para finales del 94 ha-
brén desaparecido de todos
sus modelos nuevos.

Otro de los apartados €n
el que estan muy interesa-
dos es en el desarroflo de
vehiculos impulsados por
nuevos combustibles. Por lo
tanto tienen en cartera pro-
yectos de coches eléctricos,
motores de metanol, de
gas, de hidrégeno y coches
con baterias solares.

Seg(in Toyota, para aco-
meter planes ecoldgicos im-
portantes, hay que comer-
zar desde las mismas
fabricas. Por este motivo
van a procurar que las emi-
siones procedentes de las
mismas sean lo menos con-
taminantes posible. Ade-
mas, el agua que utilizan en
la produccidn de coches la
van a depurar, para poder
utilizarla con mayor frecuen-
tia, reduciendo al minimo el
uso de agua limpia, Otro as-
pecto importante es reducir
al méximo los malos olores
¥ ruidos.

Otra solucién que ayuda
ra mucho a redugir el consu-
mo y la contaminacion en
las ciudades, son los siste-
mas de orientacion electrd-
nicos. Con una buena
informacion de los conduc-

tores de rutas alternativas
er tasos de atascos, ade-
mas de tiempo, se gana en
consumo y por lo tanto en
rediceién de emisiones 1§
xicas. En este sentido, Toyo-
ta dispone de un sistema
va muy evolucionado.

Para contribuir a la
proteccién de bosques, la
Marca japonesa tiene pre-
visto utilizar papel recicla-
ble. Si se reduce el uso de
papel se pueden salvar
unos diez mil arboles al
ang. Si se recicla el papel,
esta cifra puede llegar a
20.000 arboles.

Mas coreanos
en Espaiia

2 1RAS la llegada de la
téﬂfirma Hyundai, hace
poCOS MEses, una nueva fir-
ma coreana llega a nuestro
pafs.

Se trata de ta marca KIA,
gue comercializard en una
primera etapa el todo terre-
no Rocsta y dentro de unos
meses la furgoneta Topic.

Ambos modelos seran
importados por la firma
Asia Motor Espania, S.A.,
que espera disponer de
treinta concesionarios en
sU primera etapa.

El Rocsta se ofrece en
tres versiones. Con motor
diésel 2,2 litros de 72 caba
lics, en dos niveles de ter
minacién y con motor de ga-
solina de 1,8 litros y 85
caballos.

Los precios van desde
1.200.000 pesetas, para €l
diésel mas basico, hasta
2.245.000 pesetas para el
diésel dotado de maximo
equipo.

El modelo de gasalina
tiene un precio exacto de
2.195.000 pesetas.

Para m&s infermacion
contactar con el teléfono de
Madrid 519 67 53.

Mazda 323
Grupo N

ECNITRADE, impor-

tador en Esparia de
1a Tirma japonesa Mazda,
inicia la comercializacion
del 323 4WRD GTR, un ¢o-
che carismatico entre los
pequefios deportivos, no en
valde se trata de la evolu-
cién del coche gue gand el
campeonato del mundo de
rallyes en grupo N (coches
de serie) la pasada tempo-
rada, con el piloto belga
Gregoire De Mevius.

Utiliza el motor de 1.800
centimetros cbices, 16 val-
vulas y turbo de 180 caba-
lios, con traccidn a las cua
tro ruedas. Su precio en
Espafia, con aire acondicio-
nado, ABS, llantas de alumi-
nie, cierre centralizado, di
reccidn asistida y muchos
ofros detalles mas de equi-
pamiento, s de 3.865.000
pesetas.

Balance con esrell

ARLOS Espinosa de
los Monteros, presi-
dente de Mercedes Benz
Espana S.A., di¢ a conocer
los resuttados del gjercicio
1991. La facturacion ascen-
dié a 122.216 millones de
pesetas, un 18,7 por ciento
mas que en 1990. Por
yentas, se alcanzaren las
A0.896 unidades, frente a
las 34.991 del ano anterior,
enire turismos e industria-

les. Por otro lado, los
34.162 millones de pese-
tas dehidos a las exporta
ciones suponen un incre-
mento del 8,3 por ciento.
Mercedes Benz Espaiia ven-
di6 8.577 unidades frente a
7.773 en 1990, un resulta
do en el que la nueva clase
S ha tenido mucho que ver,
asi como los turismos con
mecanica diésel. En cuanto
a beneficios, el resultado
del gjercicio refleja un ligero
descenso. Se alcanzaron
3.931 millones de pesetas
cuando en 1990 se habian
obtenido 4.041 millcnes.
Espinosa de los Monte-
ros ve el futuro con cierto
optimismo, si bien piensa
gue las ventas creceran en
torno a un diez por ciento
en el conjunto del afio. En
cuanto a su empresa, pien
sa que el ano serd bueno
para los turismos (espera
que se vendan entre 9.500
y 10.000 unidades), malo
para los industriales por la
crisis que atraviesan los

sectores de la construceion
y el transporte, y positivo en
5US exportaciones.

Por Gltimo hizo mencién
al hecho de que su filial Im-
portacion y Comercializa-
cién de Automéviles (.C.A.),
que comercializaba los pro-
ductos Mitsubishi en Espa-
fia y que pertenecia en un
cien por cien a M. B. Espa
fia, desaparece dado que, a
partir del proxime 1 de julio,
Mitsubishi comercializara di-
rectamente sus productos
en nuestro mercado.

wubticante Recomendado

ANCA, S.L. Tel. 986/23 26 03 VIGO » CIAL. NAVARRO HERMANOS, S.A. Tel. 352/22 39 30 MALAGA » IBEM AUTOMOCGION, S.A. Tel. 96/341 49 99 VALENCIA ¢ LUIS GILI VALL
LLOSERA Tel. 972/20 76 03 GIRONA » MOTO SERVICIO Tel. 94/421 85 85 BILBAO « MOTOR GRUP Tel, 93/414 01 00 BARGELONA » OSAKA MOTOR'S Tel. 91/730 27 77 MADRID.

lf IMPORTADORES:

PEUGEOT SV 125/SV 92.

Domina tu territorio con el scooter SV 125
y el nuevo SV 92. En la ciudad no conocen
obstaculos. Son los Reyes.

* Engrase separado
* Totalmente automético

» Doble variador continuo de velecidad

* Encendido electronico

HEPEVGEOT SV
EL REY DE LA SELVA

- - il —

s Completo cuadre de mandos con reloj digital
¢ Suspensién delantera y trasera
con amortiguadores hidraulicos
* Freno de disco con sistema APS
* Liantas de aleacién ligera disefio Peugeot
¢ Alojamiento para casco
¢ Capacidad del depdsito: 8,8 litros
* Portaequipaje trasero

= .

X




La fuerza de una

El Nuevo Renauit 19 es 1a respuesta rotunda especial para ninos, integrado en Ia banqueta” de 80 CV. e inyeccldn de 107 CV. sin catallzador.
2 todas las exigencias de Una nueva generacion posterior. Motor 1.8 inyeccién, con catalizador, de 95 CV.
de conductores, en temas tan importantes " En cuatro tipos de carrocerias, 3, 4 6 5 puertas v 16 V. de 137 CV. Diesel: 65 CV. atmosférico
como potencia, tecnologia, diseno, proteccion v Clabrlole.t. _ y 93 CV. turbo alimentado.
del medio amblente, confort y segurldad. Con la - Con cinco niveles de equipamiento y una Si quieres vivir toda la fuerza de una nueva

inciusién de elementos vitales como un asiento extensa gama de motorizaclones: Motor Energy generacion, entra en el nuevo Renault 19.

N UEV O
RENAULT

TRy Renault 19. Orgulloso de ti.

M&_(D_S_ M4s de 2.000 instalaciones Renault a tu servicio. RENAULT recomienda lubricamtes ©if
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Poca profesionalidad

P27 ADOUIRI un Renault

Clio 16V, hace poco
mas de dos Meses y ya
he realizado con él 5.000
km. Fui con un amigo, po-
co después, a recoger un
modelo exactamente igual
al mio'y le dijeron que uti-
lizase exclusivamente ga-
solina sin plomo. Yo por
mi parte le he estado
echando gasolina shper,
dado que en el momento
en que me hicieron entre-
ga de mi coche, la aparen-
temente inexperta vende-
dora me _indicé muy
claramente que utilizase
gasolina stper, con lo cual
yo entendi que mi modelo
no disponia de catalizador.
Mis preguntas son las si-
guientes:

¢Tenian la obligacion de.

haberme dicho en el con-
cesionario que mi vehiculo
disponia de catalizador?

iA pesar de los 5.000
kildmetros recorridos con
gasolina siper, creen us-
tedes que el catalizador
es recuperable usando ga-
solina sin ploma a partir
de ahora?

¢Creen ustedes que
puedo pedir responsabili-
dades por negligencia co-

12./ Mot;r 16

mercial? ¢Y en U caso 8
quién y doénde?

Manuel Grisalvo
Madrid

R.- En este caso habria
que denunciar la falta de
profesionalidad de algu-
nos vendedores, concreta-
mente |a que le dijo a su
amigo que utilizase exclu-
sivamente gasolina sin
plomo, dando por hecho
gue tenfa catalizador. Se-
glin Renault, los (nicos
Clio 16V que se han vendi-
do en Espafia con cataliza-
dor, son algunas unidades
para competiciébn con
otras especificaciones (lu-
nas sin tintar, llantas
especiales) y diferente
precio, por lo que, tedrica
mente, el cliente deberia
ser avisado. El resto, es
decir, practicamente to-
dos, jno ltevan catatizador!
aunque pueden utilizar in-
distintamente gasolina
con 0 sin plomeo. Una ven-
dedora de un concesiona-
rio Renauit de la carretera
de Colmenar Viejo nos
aseguraba por teiéfono
gue «hace tiempo que to-
dos los Clio 16V llevan ca-
talizadors...

Aungue no ha sido el
caso, un catalizador queda
inutilizado progresivamen-
te utilizando gasolina si-
per, y su sustitucion resul-
ta bastante costosa.

Ahora si, ahora no

$JESDE hace unas se-
:lmanas estoy intere-
sado en adquirir un vehieu-
lo, empezé a visitar |os
diversos concesionarios
de la regidn y mi sorpresa
comienza en un concesio-
nario Ford que no me infor-
ma de un descuento en vi-

gor de 90,000 pesetas
que, por cierto, figura en
su revista. Pues bien, sin
yo inclinarme por ningdn
modelo me aconsejan un
Ford Orion CLX 1.8 18V, el
cual pronto sera un recuer-
do puesto que ahora su
deneminacién es «Primas.
Ne muy de acuerdo con ta
informacion y los precios,
visito ofro con-
cesionario Ford
en Oviedo que -
si me habla del
descuento,
100.000 pese-
tas, por lo que
me decido por
el coche. Un
par de dias
después me
acerco a for-
malizar la com-
pra con fecha
290592 y el jefe de ven-
tas (Comercial Herrero en
Oviedo) nos dice que ese
descuento no existe, pues
s0lo es vélido para el mes
de mayo y como era vier-
nes no se podia aplicar di-
cho descuento. Resulta

que la oferta sigue en ju-

nio y yo digo que los clien-
tes se ganan, pero otras
veces se pierden, en este
caso Rover lo agradece-
4... Gracias al equipo de
Motor 16.

J. M. Pelaez Turdon- Mieres
Asturias

Ford Courier revoltosa

| dia 7 de diciem-
¥ebre de 1991 com-
|:r'I un Ford Courier en Ro-
ker Car, Servicio oficial
Fard en Tres Cantos, Col-
menar Viejo. Cinco dias
después llega la primera
avieria, con el cambio del
alternador, La siguiente lle-
ga pasados 23 dias, cuan-
do no arranca porque se

gueda sin bateria. El dia
20 de enero se vuelve a
quedar sin hateria y me
tiene que recoger una gria
y el 20 de marzo no arran-
ca, chirria la correa del al-
ternador y la luneta térmi-
ca y las luces de la
matricula trasera no fun-
cionan. El 24 de abril me
cambian el termostato y

un fusible y el 23 de mayo
me vuelve a recoger la
griia y decido dejar el co-
che en el concesionario
hasta que me lo cambien
por otro. Hoy, 2 de junio
de 1992, ya he perdide 46
dias de trabajo desde que
la compré. Yo soy autdno-
mo, trabajo con la furgone-
ta y no me prestaron nin-
gln coche para poder
trabajar; por lo tanto, mi
empresa estd teniendo
pérdidas desde gue me
compré el coche, Tendré
gue suspender pagos si
no me dan una solucién.

A 1 de junio, unos con-
cesionarios me dicen que
el aire acondicionado que
me pusieron en Roher Car
no estéd homelogado por
Ford pero sigo sin coche y
sin saber lo que tiene.

¢Dande estd la garantia
de Ford? ¢Como eligen a
los concesionarios y en
base a qué les permiten
representar su marca?

Alberto Cobertera
Madrid
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potable (sobre todo si dispone de
los 220 caballos del 300 CE) ha si-
do resuelta mediante un refuerzo
general de la estructura. Ello se ha
conseguido mediante mas de mil
nuevas piezas incorporadas al mo-
delo recién llegado a la gama 300.
Los profundos estudios de seguri-
dad realfzados para el SL han servi-
do para dotar al cuatro plazas del
mismo nivel en este aspecto. Asi,
los arcos de seguridad escamotea-
bles en forma de apoyacabezas pro-
tegen a los pasajeros de detras,
con el elegante detalle de no estro-
pear las lineas del coche cuando no
son necesarios. En caso de vuelco
del vehiculo, surgen de su vano au-
tomaticamente y forman con los
montantes del parabrisas, de gran
resistencia y rigidez, una superes-
tructura de proteccién para el habi-
téculo. En cuanto a la capota, tam-
bién han sido aprovechadas las
sofisticaciones del SL para conse-
guir un maximo de funcionabilidad y
proteccion. El material utilizado es

una resistente lona rematada pos-
teriormente por un cristal de seguri-
dad térmico. El mecanismo para ca-
potar o descapotar al 300 CE podra
ser manual, por medio de dos sen-
cillos enganches en el arco del pa-
rabrisas u, opcionalmente, un siste-
ma electrohidraulico. El motor que
equipa al nuevo Mercedes es, en
principio, el ya conocido tres litros
con culata de 24 valvulas en su ver-
sion automatica o con caja manual

y que rinde 220 caballos de poten-

cia. Esta motorizacion consigue en
el coupé con carroceria compacta y
caja de cambios automaética, una

velocidad maxima de 228 kildme-
tros por hora y una aceleracion de
8,6 segundos de 0 a 100 km/h. O

MERCEDES 300 CE 24 CABRIO

DESCAPOTABLE PARA CUATRO

Mercedes quiere potenciar al maximo sus versiones descapotadas. A diferencia del SL, el
300 CE ofrece ya cuatro plazas sin perder la linea deportiva que un modelo de estas
caracteristicas requiere. Presentado internacionalmente Ia semana
pasada, estara disponible en Espana
hacia finales de julio.

ASTA ahora, la version desca-
potada del coupé 300 CE ha-
! B hia sido tan sélo vista en par
rado, sobre el expositor del Saldn
de Francfort. La semana pasada,
los periodistas especializados ya
pudieron recoger las primeras im-
presiones del coche en movimiento,
un coche que recoge muchas de las
innovaciones técnicas del SL. La ri-
gidez, el mayor problema de carro-
ceria a ka hora de disenar un desca-
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; REVISION GENERAL
La carroceria del coupé 300 CE
ha sido profundamente

revisada y reforzdda para,
conseguir ia misma rigidez en

la version cabriolet.

Mas de mil piezas han sido
diseiiadas de nuevo.

ESTETICA
PERSONAL
Come en todos
fos modelos de
Mercedes, ef
aspecto
sefiorial de Ia
casa esti
preseitte, aun
en estas
versiones mas
deportlvas.

PLACER
COMPARTIDO
Disfrutar del
Mercedes 300
Descapotable
¥a no es cosa
sblo de dos,
como en el SL.
EI 300 CE-24
admite cuatro
confortables
plazas.

Motor16/ 15



Mazda, siguiendo su

politica de ofrecer coches
exclusivos, ha presentado el
primer modelo de lo que
sera la gama Xedos. Una
linea refinada, un puicro
acabado y un precio de
4.250.000 pesetas

son sus argumentos.

XEDOS 6 2.0 V6 DE MAZDA

16 / Motor 16
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O cabe la menor duda que en
N Mazda son unos verdaderos

especialistas en hacer coches
destinados a los huecos del merca-
do menos competidos. Practicamen-
te todos los fabricantes japoneses
tienen gamas con denominaciones
diferentes dirigidas a un publico
mas exigente y selecto. Asi pues,
Toyota tiene su gama Lexus, Nissan
ha creado los Infinity, Honda los Ac-
cura, etcétera. La diferencia reside
en que Mazda no ha creado una
marca nueva, sino una linea de pro-
ducto. La gama Xedos esta com-
puesta de tres modelos; el 6, que
se acaba de presentar, y el 9 y el
12, que iran apareciendo de aqui a
1995, La intencién de la marca es
personalizar al maximo el trato con
el cliente, que se va a beneficiar de
una atencidn muy esmerada y dife-
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renciada del resto de los productos
de la marca. De esta forma, 108 co-
ches Xedos ocuparan lugares espe-
ciales en las exposiciones de ios
concesionarios, con una decoracion
especifica.

El modelo que ahora llega a Euro-
pa es una berlina de cuatro metros
¥y medio, que aspira a presentar ca-
ra a marcas consagradas como
BMW, Mercedes o Audi. Para conse-
guir tan elevado fin, Mazda no ha

escatimado medios y para empezar
ha construido una fabrica totalmen-
te nueva, en Hofu (Japdn}, dedicada
a |la produccion de los Xedos en ex
clusiva. En esta planta se ha volca-
do la tecnologia mas avanzada de
produccion gue tiene como resulta-
do un coche con una calidad de
acabado sensacional. En este as-
pecto cabe destacar la excelente
calidad de la pintura que esta al
mas alto nivel, gracias a un nuevo

proceso denominado Hi-Reflex. La
produccion no va a ser masiva y a
Europa tan sélo van a llegar 2.500
unidades al mes. En el peculiar
mercado Espanol, sometido a los
duros cupos sobre los automéviles
japoneses, s6lo se van a vender
250 unidades hasta finales de| '93.
Su comercializacion se va a realizar
a través de siete tiendas y contaran
con 21 puntos de asistencia técni-
ca. Los Xedos tendran tres afios de

garantfa total, ocho de anticorrosion
y tres afios de asistencia gratuita.

A primera vista, el Xedos 6 puede
gustar 0 no, pero lo que es seguro
es que no deja indiferente a su oh-

servador. Las [fneas redondeadas
han conseguido conjugar detalles
clasicos con tendencias muy moder-
nas. Las redondeadas formas ha-
cen parecer al Xedos 8 mas peque-
fio de lo que en realidad es. En su
interior nos encontramos con una
terminacién muy cuidada, donde to-
do funciona con gran suavidad, des-
de el cierre de las puertas, hasta
cualquier tipo de mandos. Esta sua-
vidad se mantiene cuando se pone

AERODINAMICA
REFINADA

Con un Cx de
0,29, el Xedos
‘consigue un
huen
rendimiento
aerodinamico y
una total
ausencia de
rufdos.
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VIAJAR ES UN

- PLACER

El excelente
confort de
marcha de este
nuevo Mazda, lo
convlerte en un
coche ideal para
realizar cualquier
tipo de
desplazamiento.

AL VAN T E

el motor en marcha. Este se limita a
emitir un ligera zumbido que sdlo se
hace apreciable, nunca molesto, a
partir de las 4.000-5.000 revolucio-
nes. Este V6 tiene una res-
puesta tranquila a bajo régi-
men, a pesar del sofisticado
sistema de admisién variable,
pero empuja con fuerza en
cuanto la aguja del cuentavuel-
tas se aproxima a las 5.000
revoluciones por minuto.

La suspension esta clara-
mente pensada para mimar a
los ocupantes. No obstante, el
comportamiento es sanc y
acorde con las pretensiones,
nada velocisticas, del modelo.

Los frenos cuertan con un sistema
antiblogueo bastante bien regulado,
gue sdlo interviene cuando realmen-
te es necesario, sin que aparezca

intempestivamente en cuanto se
frena sobre un pavimento algo on-
dulado. Por su parte, la direccion
es asistida, con un sistema de en-
durecimiento progresivo en
funcién del régimen del mo-
tor. Este sistema funciona
correctamente cuando se
rueda a muy aita velocidad o
en manichras a coche para-
do, pero cuando se conduce
a un ritmo normal, resulta
muy asistida y resta sensibi-
lidad al conductor. La caja
de cambios puede ser ma-
nual de cinco marchas o au-
tomatica de cuatro con
gestidn electrénica. Su fun-
cionamiento es suave y répido, con

BITTER KAS TE DA

LA MUSICA
QUE MAS ROMPE
POR 375 PTS.

Envia dos cupones como el que

TODO CONFORT / - -
Los asientos un escalonamiento bien adaptado n(;:g rétirt;:ré;en ' pac(;(s et bot(.alllnes
tienen un disefio al peculiar rendimiento del motor. Bitter Kas, marcados con el tipo de
bastante simple, La presentacion del. Xedos 6 no RO musica y formato que elijas, y contra

perzérfnsm!’l ~ MOTOR: De antero’ transversal da tiene lagunas. El equipamiento es I m\\g\u&ﬁ“ reembolso de 375 pts. por gastos de

aunque se echa o

en falta algo mas
de sujecion
lateral.
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sais- ciindros en V. Cilindrada 1 895
Cuatro valvulas por ciindro. Inyection
-e{ec‘fromca y Sisterna de admision vana:
ble Compresion 9,551 Potencia 146
cv & 6 000 rpm Par rrdximo 17,8 mKyg
a 5000 rpm TRANSMISION: Tracmﬁn
delantera Caja de cambios manual de
ginco veloeldades o automdtica de cua-
- fic. DIRECCION: De cremallera asistida
con 10,4 metros de didmstro de giro
FRENQS: Discos ventilados defants v
giscos deirds, con ABS SUSPENSION:
lndependﬂeente trio McPherson delante

& ndependiente detrés PESO: 1195,

kg DIMENSIONES: Largo 4 560 mm .
Ancha 1700 mm Alto 12355 Depose.
to de combustible 60 | RENDHVEN--
. TO: Aceleracion de ©.a 100 k/h 8.3 5.
Velocidad Maxima 216 km/h Consumo .
Urbano 10,7 11100km. A 90 km/h 6,3

1/100km A 120 km/h 7,6 l[100km

i PHECIO 4 250 00 ptas

completo, con un cuadro de instru-
mentos integrado en un salpicadero
de atrevido disefio. El Airbag para el
conductor esta incluido en el equipo
de serie. Los asientos son de cuero
y tienen calefaccion para las mafa-
nas invernales. Aungue no sujetan
demasiado el cuerpo en las curvas,
resultan comodos y agradables. De-
trés hay bastante espacio para dos
adultos, o tres algo apretados. En
cuanto al maletero, sblo cabe decir
gue es razonable y se puede am-
pliar al abatir el asiento posterior
por partes asimétricas. O

Victor Piccione
Fotos: Ramédn Rodriguez

manipulacién y envio, recibirés tu

Compact Disc o Musicassette.,

Ademis, entrards en el sorteo de
100 equipos Hi-Fi Sony como éste.

INFORMATE EN LOS PACKS DE 6 BOTELLINES DE BITTER KAS.
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' SAAB 900 S CABRIO LIMITED

PARA TODA
~ ESTACION

f El Cabo Norte, con sus veinticuatro horas
de luz, ha sido testigo de un nuevo
cabrio de Saab, una edicion limitada del

: 900 S que cuenta con muchos atractivos.

EXCLUSIVO

El interior del
Saab Cabrio
recibe gran
cantidad de
ctiero y toques
en madera.

OLO llegaran a nuestro mer-
cado 25 unidades del Saab
1 900 S Cabrio Limited, un in-
teresante vehiculo para disfrutar en
cualquier estacion del afo que une
a su interesante precio, 5.715.000
pesetas, una serie de caracterig,t'!-
¢as que acentlian su gran exclusivi-
dad. En concreto, se servird en un
solo color, verde metalizado Scara-
be, combinado con una magnifica
tapiceria en cuero beige con capotg
del mismo tono que, una vez recogi-
da, se esconde en una funda tam-
bién de cuero beige; lo que significa
que se elimina la incdmoda funda
plastica.

En la realizacién de este modglo
se ha puesto el acento en el lujo,
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de ahi gue, tanto el volante como el
pomo de la palanca de cambio var
van forrados en cuero y gue el salpi-
cadero reciba unos acertados to-
fques de madera. La presentaci_én
el Saab 900 S Cabrio es magnifica
BN SU conjunto y, si bien la carroce-
rla no ofrece nada nuevo, si cuenta
con llantas de aleacion especificas,
las famosas «Aeros, que acentdan
su belleza.

El Saab Cabrio nacid en 1986 y
desde entonces su éxito ne ha deja-

do de crecer. De las 865 unidades
vendidas aguel aho, se ha pasado a
7.765 en 1991, lo que, ademas,
supone un incremento del 30 por
ciento con relacién a las vendidas
en 1990. Su principal mercado es
Estados Unidos, donde se han ven-
dido 4.376 unidades {un 47 por
ciento mas que en 1990), seguido
por ltalia, Alemania y Gran Bretafa.
Ahora, con el lanzamiento de esta
version, se espera que se confirme
su gran éxito, un éxito marcado

A i e s s S i et PO |

CARROCERIA REFORZADA

Para aumentar su rigidez se han reforzado los
aslentos traseros asi como los pllares del
parabrisas y las puertas, a los que se han

fijado ios cinturones de seguridad delanteros.

tanto por la personalidad y originali-
dad de su carrocerfa de cuatro ver-
daderas plazas como por su meca
nica. El Cabrio Limited equipa el

motor de cuatro cilindros y dieciséis

véivulas de dos litros de cilindrada
que, gracias a la incorporacién de
un turbo de baja presi6n, desarrolla
145 caballos de potencia. Este mo-
tor, viejo conocido de todos, se
comporta de una manera excelente.,

- Es una mecénica progresiva Yy Suave

que tiene un rendimiento sobresa-

liente, tanto por prestaciones como
por consumo. Por otro lado, para la
ocasifn, los técnicos de Saab han
realizado un esfuerzo suplementario
para aumentar la rigidez de Ia carro-
ceria ¥, a tenor de la toma de con-
tacto a que hemos sometido al co-
che {mas de mil doscientos
kilometros por toda Noruega), se ha
mostrado muy pesitivo. El Saab 900
S s¢ ha manifestado como un co-
che con una estabilidad muy eleva-
da, muy facil y divertido de condugir

¥ muy seguro. Es un coche gque se .
mueve con mucha soltura sobre cual-
quier tipe de terrenos sin manifestar
rvidos ni vibraciones molestos. La
agilidad es otra de sus bazas.

En definitiva, en Saab han sabido
sacar un mejor partido de uno de

_‘
MQTOR 900 S CABRIQ
Disposicicn Delanters longiudnal
M® ds clindros o denlinea

Cihindrada fc ¢} 1985

N° vavulas por elfndro ) 4

Alimentacion Inveceitn v turbo
Compresion | 9a]

Potencia méxima/rp m _ 1455800 rpm
Par maxmo/rpm 208 mkgBB001pm
TRARSMISION :
Taceidn A igs Tuedas dalanteras
Caja de cambnos . Manual 5 v
DIRECCION : °
Sisterna Cremallera asisiula
Demetro dg giro {my) 103

FRENOS : -
SistermaiDelfTras) Disce vant / Disco
SUSPENSIONES : :
Deignters Independrents
Trasera Ejs rigido

PESO Y DIMENSIGNES :

Er orden de marcha kg i 1360
Largo/anchofalta imm) 4 630/1.695/1 400
Capzadad del depdsito ) 68

PRESTACIONES ¥ CONSUMODS

Acsleracién de cero a 106 kmin (s) 109

Velogidad Mexima tkmyh} 168

Consumo Urgano ({100 k) 11,7

A8 krh (7100 k) 77

4120 kenyh (/100 ki 94

sus coches de mas éxito, dotandole
de una presentacion muy cuidada y
lujosa y de un motor que le convie-
ne perfectamente, y todo ello a un
precio muy interesante si tenemos
en cuenta el precio del Saab Cabrio
Turbo de 160 caballos (que cuests
6.200.000 pesstas) y el del Saab
Cabrio atmosférico (5.250.000 pe-
setas). Ademas, su equipamiento,
muy completo, dispone incluso de
aire acondiciohado de serie. O

Manue! Doménech
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Aqui viven cienios de seres vivos.
Recuerde que usted es el invitado.
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Perderse por la Naturaleza es, probablemente, uno de los mayores placeres para los que el Nissan Patrol ha sido Nissan Patrol 4X4, es capaz de llevarle, con la méxima seguridad y confort, a los lugares mis insospechados y de

creado. Pero al hacerlo debemos recordar que en ella viven y conviven, en completa armonia, nada habré servido el esfuerzo de Nissan por ofrecerle la méxima garantia del mercado en todoterrenos (3 afios

cientos de seres vivos. Y que sélo el respeto por la Naturaleza y una conduccién civilizada, 0 100.000 Kms.). Fomentar ¢l respeto por la Naturaleza es para

evitarin el deterioro y la destruccion de su medio ambiente. Todo aquello que hoy admira- Nissan el tnico medio para que usted pueda disfrutar durante EEN N ISS AN
-—

D,-sf,,m',&;m mos. Si no somos capaces de conservar intacta la belleza de estos lugares, de nada habri mucho tiempo de su Nissan Patrol.

No Ia maltrales.

servido haber creado un vehiculo para que usted los disfrute. Un vehiculo que, como el Nuevo Top Line 2 con marcaje, tapiceria y colores exclusivos. Sélo hay un camino: ser los mejores.




24 [Motor 16

NUEVA CAMPANA DE LA DGT

APUESTA POR EL DRAMA

Como todos los anos por estas fechas, Ia Direccion General de Tra‘ﬁc9 im'cl'acla
campaiia de mentalizacion de los conductores. Invirtiendo la tend_el_lcla de ailos
anteriores, el organismo responsable de la seguridad vial se ha‘ decldn_io por la linea
dramatica e iniciara la emision de unos «spots» en television con inagenes
escalofriantes, con Ia conviecion de que «la letra, con sangre entra».

LGUNOS de ustedes acaban
A de calificar como tremenda la
nueva campaiia de publicidad
y es esa |a idea que hemos perse-
guido al adoptar esta nueva linea de
comunicacion», Con estas palabras
Miguel Maria Muroz, director gene-
ral de Trafico, explicaba las intencio-
nes de la nueva campana divulgati-
va de su departamento, que se ha
convertido en centro de polémica
por el dramatismo y ¢rudeza de dife-
rentes secuencias de accidentes de
trafico gue, sin duda, pueden llegar
a herir la sensibilidad de muchos te-
lespectadores.
Una nueva linea comunicativa, ba-
sada en el dramatismo de imége-

nes sangrientas, que Ia Direccidn
General de Trafico no habia vuelto a
utilizar desde gue en la década de
los sesenta pusiera en marcha una
campana basada en informar al con-
ductor sobre el nimero de muertos
«cosechados» en un punto determi-
nado de la carretera por la gue cir-
culaban, y que fue motivo de durfsi-
mas criticas. Entonces -segln
Mufioz- los accidentes de tréfico no
preocupaban a nadie, y es probable
gue la sociedad no estuviera prepa-
rada para aceptar el dramatismo de
este lenguaje de comunicacién.

Bajo el siogan «Las imprudencias
se pagan. Cada vez mas» la campa-
fia pretende concienciar a 1a socie-

dad sobre el sufrimiento familiar
que se esconde tras los datos esta-
disticos de los accidentes. En todos
los spots se presenta al conductor
como {nico culpable del accidente,
aunque la DGT asegura gue no es
su intencidn decir que la via o el ve-
hiculo no sean responsables en ak-
gunos casos, pero que «nadie hace
una campaiia para contar que una
carretera tiene un problemans.

En la realizacion de la campafia,
Clarin, la agencia de publicidad ga-
nadora en la oferta pQblica, ha re-
currido a un grupo de expertos en
psicologia que aseguran que el im-
pacto emocicnal es el mas eficaz
de cara a lograr un cambio en los

habitos de conduccidn, y ha contan-
do con el consenso unénime de los
conductores encuestados para final-
mente adoptar una linea dramética.
Y no cabe duda que logran una ab-
soluta sensacién de realismo, ya
que -segln el director general de
Traflco- algunas de las escenas han
sido entresacadas de accidentes
reales, dato gue ha sido desmenti-
do por la propia agencia. Un ejemn-
plo mas del interés por dramatizar
la campana.

Pese a todo, la DGT asegura que
no pretenden en modo alguno crear
una plantilla de conductores atemo-
rizados al volante, pero si intentan
lograr un «impacto brutal» de que el
alcohol o la no utilizacién del casco,
por efemplo, ha provocado la muer-
te de més de una persona.

Miguel Marfa Mufioz asegura que
su departamento ha mostrado una
cierta resistencia, mas por motivos
«gsteticistas» que por |a brutalidad
del lenguaje utilizado, antes de
aceptar la campana, pero que las
experiencias de este tipo acumula-
das en otros paises como Australia,
Reino Unido y Canada muestran re-
sultados positivos. Ademas conside-
ra que «sf es licito utilizar imagenes
tremendamente desagradables en
portadas de periédicos e informati-
vos de television para mostrar la [a-
bor de unos terroristas, por qué no
es valido para hablar de un tema
gue produce 6.797 muertes al
afior. Lo que el director no dice es
gue ningln medio informative simu-
laria un acto de esta naturaleza pa-
ra concienciar a sus lectores y ocul-
ta que los «spots» de trafico han
sido rodados con actores; lo Gnico
real de las imagenes son los guar-
dias civiles que intervienen.

La DGT tiene la obligacion de ve-
lar por la seguridad vial de nuestro
pafs. Sus responsables, cosechan
un estrepitoso fracaso. No saben
qué hacer para situar a nuestro pais
en los niveles de una naci6n civiliza-
da y son el hazmerreir de los foros
internacionales en los que se deba-
ten estos temas. Los turistas ex-
tranjeros llegan a Espana aterrados
por la seguridad.

Estos responsables del trafico es-
paniol han decidido quemar su Glti-
me cartucho; apelar al dramatismo,
olvidandose de la formacién. La
DGT recupera el aforismo de «ig le-
tra con sangre ‘entra» y se gasta
1.300 millones de pesetas en una

mensH
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VELOCID
Y CINTURON

Ha sido alfisade entre las
perscnas consuftodss cor Mo-
tor 1€ come, el més dramético
& impresionante de fos cuatro
spots que componen ia campa
fia de Trifico. Cn &l se resalta
el supuesto exceso de velogh
dag y 3 distiaceién de)
cenductor v, por encima de o-
da, el sufrimiento desgarrador
de un muchacho ue se cuipe-
biiiza de ia muerte de su ma
dre por no hacer uen def ointe-
16t de sezundad en el asiento
trasery dal veliizule. En este (-
Ume mensaje no 2 aclara qué
ocylre con ios avtomdviies co-
mercializados con artenondag
| _a ia entrada en ngor i auevo

Nuevamente se muestra con
tada clendad el dramatismo de
UNas imAgENEs en 1a que un jover,
conduetor de moto sufre un ace:
dente de nefastas consecuenciag
por o llgvar ef casco Para crm
lats* la escena, la novia ¥ o

0= del joven son testigos ore-

wnm e,
Flc wﬂgm ERVE- oy de
cinturones trasercsl rﬁ. tra-
téandose de este ult\rﬁl@. case,
el muchacho debe o no ﬁmtnr
se ¢ulpable.

' .ll.cullul."f ATROPELLO r'

' sus famtliares, se muestran también las conse-
- cuencias da tpo peral Segln palabras del director

_ deuda gue sk contiae ctit |3 SociEdan:.

Er este spzr, «| margen de los dafii di lils
personas involucradas en scoidentes y el dolor de

genersl de Trafico, Migus! Mara Mufloz, ulas impry-
dencias se pagar, 0 ¢on fa orepa vida o con i@




campafia que comienza sélo 10
dias después de la entrada en vigor
de un nuevo Reglamento que la
DGT no se ha molestado en divul-
gar; sdlo unos miles de folletos, cu-
ya difusion la ha llevado el servicio
de Correos, cuyo funcionamiento es
tambign ejemplar. Ni un anuncio en
television, ni una cufia en radio. S6-
lo 1z iniciativa de los medios infor-
mativos ha servido para ensenar el
nuevo Reglamento a los conducto-
res espanoles.

La wotra» campaha, gue comenza-
ra suU emision el dia 25 de este
mes, consta de cuatro anuncios,
cof Un presupuesto total de 1.300
millones de pesetas. Para su difu-
5lgn se utilizard dnicamente la tele-
yisian -se mantiene Ja linea tradicio-
rial &n radio y prensa escrita-y en la
planificacién de medios se han bus-
cado los momentos de maxima au-
diencia. «No estamos dispuestos
-dice Mufioz- a hacer ninguna consi-
deracién para descafeinar el impac-
to de la campana, porgue cuando
se Juega fuerte, hay que apostar
fuerte»,

Lourdes Bravo y
José Maria Cernuda

LA OPINION DE LOS EXPERTOS

MOTOR 16 ha recabado la opi-
niGn de un grupo de personas rela-
cionadas con la Seguridad Viat y la
Comunicacion, que se han manifes-
tado sobre el contenido de las imé&
genes de la campafia de Trafico.
ANFAC
Asociaclon Espafiola
de Fabricantes de Automoviles.

+l.a Seguridad Vial es un proble-
ma de enorme transcendencia a cu-
ya mejora, la industria espafiola del
automndvil dedica esfuerzos sustan-
ciales construyendo productos de
alta fiabilidad, bajo el control ex
haustivo de todas las autoridades
correspondientes.

Diesgraciadamente, la utilizacidn
e este producto no es siempre la
mas adecuada, siendo susceptible
de perfeccionamiento, tanto el com-
portamiento de los usuarios, como
!5 Infraestructura viaria.

En nuestra opinién, la actuacién
sohre este Oitimo aspecto se va a
demnstrar, a largo plazo, como la
via mas seria para reducir una si-
riestralidad que, en Espaha, ha es-

tado siempre fuertemente correla-
cionada con el grave déficit de ca-
rreteras.

Las actuaciones sobre el compor-
tamiento de los usuarios son
necesarias pero dificiles y de baja
efectividad y no parece que vayan a
tenerla con imagenes dramaticas
gue, aungue hechas con la mejor in-
tencién, pueden alterar la serenidad

C‘.:
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con la que debe acometerse la con-
duccion de un vehiculo.

Nadie ignora la gravedad de los
accidentes de cualquier tipo, sean
laborales, de tr&fico o domésticos, y
es dudoso gue se eleve la calidad
media de la conduccidn en Espafia
con la exhibicién cruda de escenas
dolorosas. La educacion vial desde
la infancia, la mejora de las ense-

SAnH

Prepérese a yivir sensaniones musicales irrepetibles a bordo de su automovil
con ALPINE: la Tecnologja Lider en
Digital Car Audio Systems. Una avan-
zada generacidn de equipos que le
haran disfrutar plenamente de un
sonido incomparable.
Descubra todas sus excelencias con

nanzas de las academias, la modifi-
cacién en el sistema de concesitn
de permisos de conducir, el incre-
mento de las dotaciones para la vi-
gilancia del trafico, son elementos
probablemente mas efectivos para
influir en el comportamiento del
usuario que, no debe olvidarse, vie-
ne fuertemente condicionado por
las deficiencias que encuentra en la
infraestructurar,

Luis Montoro Gonzilez, decano
de la Facultad de Psicologia de Va-
lencla, catedratico de Pslcologia y
Seguridad Vial y director de la Uni-
dad de Investigacion de Psicologia
¥ Seguridad Vlal de la Universidad
de Valencia.

«Resulta apresurado emitir un jui-
cio previo sobre |a efectividad de
este tipo de campafias de chogue,
asi come de su impacto social. Por
otra parte, considero que un &anali-
sis critico excesivo puede terminar
creando un estado de opinion, don-
de la campana pierda su sentido y
sea el spot el que suscite comenta-
rios, olvidandonos de su contenido.

No cabe duda que este lenguaje
de comunicacién, si se quiere, agre-

de un revolucionario disefio, incorpora el innovador sistema ASC (Compensador
de Scnido Ambiental): lo Gltimo para peder escuchar su musica preferida con
total nitidez.
Ahora, con ALPINE, ya tiene a su alcance la Tecnelegia Lider.

con caratula extraible, que ademas llﬂnill Bar Audio S]filllls
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sivo, tiene una efectividad puntual,
gue con el tiempo pierde su nivel de
impacto, al igual que ocurre con las
imé&genes de los atentados terroris-
tas. Sin embargo, estoy convencido
de que, aungue en algunos secto-
res sociales se produzca un recha-
zo inicial, pasado -ese primer mo-
mento de chogue emocional, va a
dar lugar, sin duda, a una postura
mas reflexiva ante el problema de
la conduccién. Otro de los efectos
psicolégicos de la campana es la
previsible consecucién de una me-
nor tolerancia social ante los con-
ductores que cometen infracciones.

En principio, la idea me parece
acertada, siempre y cuando, esta
campana, de tipo emogional, esté
acompafiada de otras acciones edu-
cativas, que lleven a los conducto-
res hacia un proceso completo de
reflexion y formacion».

Pepe Vidal, director creativo de
la agencia de publicldad Ricardo
Pérez Asociados.

«Ante todo, esta campafia, mal
llamada «divulgativa», de Tr&fico es

-y estoy convencido que ha sido el
objetivo buscado- una campaia tre-
mendamente notoria. Eso que debe
cumplir cada «spots: romper el blo-
que publicitario en el que aparece y
ser el méas atendido.

En este sentido, la campana es
eficaz y sera claramente un éxito,
aunque también suscitara la polémi-
ca. Y esto suele ser dificil hoy en
dia en una campana publicitaria, so-
bre todo tratando temas institucio-
nales o de interés pablice.

Preveo que en una primera fase,
la campafia causara un impacto
muy fuerte que posiblemente se tra-
duzca en algunos cambios menores

en los comportamientos. Con el
tiempo, v siendo de tan larga dura-
cion, lo mas probable es que la genr
te se canse y deje de exponerse
selectivamente a los mismos men-
sajes que ya conoce. En resumen:
causara impacto, serd polémica y
eficaz en cuantc a sus niveles de
notoriedad, pero dudo que
motive cambios de actitud
para los conductores que
habitualmente cometan im-
prudencias.

Por Qltimo, decir que me
parece el dltimo cartucho
de Trafico. Si no lo consi-
guen con algo tan «fuerte»
en comunicacion, tal vez se
decidan a hacer algo bien
sobre el terrenon.

Juan Borbolla, director
de la Unidad de Socorro y
Emergenclas de la asam-
blea de la Cruz Roja de Col-
menar Viejo.

«Desde un punto de vista
. asistencial, todos los
«spots» me parecen correctos ex-
cepto el primero, en €l que el mu-
chacho que dice haber perdido a su
madre, es atendido por miembros
de la Cruz Roja de pie, en el lugar
del siniestro. Lo correcto es aten-
derlo dentro de la ambulancia, con
el material a‘mano.

Pero esto es sélo un detalle que
en nada modifica lo que se guiere
difundir: el dramatismo de los acci-
dentes.

Quienes vivimos dia a dia estas
situaciones, somos mas sensibles
a la hora de conducir. Por ello, creo
gue los espectadores de estos
mensajes, por lo menos reflexiona-

ran sobre el alcance de sus actos.
Pero cada persona reacciona de ma-
nera diferente y es dificil generalizar.
Por ejemplo, hace muy pocos dias,
un comparierc de la Cruz Roja, tuvo
un accidente de trafico conduciendo
su coche particular, lo gue pone de
manifiesto una vez mas que no por
vivir dia a dia el dramatismo de los
accidentes y sus consecuencias, se
permaneace inmune a elios».

Alfonso Moreno Gonzilez, direc-

tor del Hospital Clinico de Madrid.

«Son imagenes reales de acciden-
tes gue cada dia ingresan en los
servicios de urgencia de los hospita-
les. Puede que sean fuertes y cho-
cantes para quienes nunca $e han
visto involucrados en situaciones co-
mo las que se nos presentan, pero
con suficiente impacto como para
tenerlas presentes y pensar que po-
demos ser cualquiera de nosotros
los que ocupemos el lugar del acci-
dentado.

Los accidentes de tréfico de todo
tipo son la causa mas frecuente de
ingreso de personas jovenes en los
hospitales, especialmente en fines
de semana, cuande el alcohol as el
motive fundamental. Los accidentes
de trafico son también una de las
principales causas de muerte de
personas en edades activas, y oca
sionan un sinfin de secuelas que en
muchos casos van a ser permanen-
tes. Todo lo que se haga para con-
cienciar de la necesidad de maxima
prudencia cuando se conduce, re-
dundaré en una disminucién de los
accidentes de trafico que son, hoy
por hoy, el principal motivo de muer
te e invalidez entre los jévenes de
nuestro pais». O

MeCANN

Si el precio de tu seguro es un
obstaculo..., no le des mas vueltas.
En Fénix Autos pagaras soélo lo
justo. Porque es una comparifa
dedicada exclusivamente al seguro
del automdvil. Porque el servicio
es rapido vy eficaz, sin burocracia y
en un solo contacto. Porque el
peritaje es inmediato...

En Fénix Autos el precio no es un
obstéculo.

INFORMATE EN EL

900 111-.222

TE COSTARA MENQOS, SEGURO.
e
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FORD ESCORT Xk3i 16 V
com ORD ORION GHIA Si 16V

|
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Las similitudes entre estos coches
son miiltiples. Tienen el motor
idéntico, disfrutan de un
comportamiento similar, andan
parecido, recurren a los mismos
acabados... Sin embargo no
comparten el tamano, el Escort
tiene una carroceria con un corte
mas deportivo y el Orion recurre a
un tercer volumen que le confiere
unas aptitudes mas familiares.

OME) buenos hermanos el
c Fard Escort XR3i 16V yel
QOrion. Ghia Si 16V refinen un -

buen ndmero de similitudes. Se be-
nefician del motor méas potente de
|2 gama y de unas aptitudes mas

‘leportivas, pero no por elfo prescin- -
“er. de un marcado caracter fami- -

\lar. Ambos disfrutan de unas carac-

ierfsticas muy similares, tanto que, -
sentados al volante, no se aprecia

@ Estética acertada
@ Buen acabado :
@ Direcclon rapida y precisa
@ Asientos delanteros

® Uso deportivo del camblo

® Sonotidad del motor a alto '

regimen

@ Instrumentacidn pobre . -

ningin matiz que los distinga clara- =~

AR

mente. Sin embargo, a la hora de .

L

O Capacidad det maletero
"~ & Buenacabado
Direccion rapida y precisa
" @ Equipo de serie

FORD ESCORT XR3i 16V FORD ORION GHIA 5i 16V
“PRECI0: 2.137.000 ptas. PRECIO: 2.137.000 ptas.

- =% @ Uso deportive del cambio
. @ Sonotldad de! motor a afto
" riégimen
Instrumentacion pobre
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vigjar con |la familia si que se apre-
cia una diferencia muy clara entre
ambos y los 189 milimetros mas de
longitud del Crion permiten alojar a
los pasajeros con mayor comodidad
¥y mucho mas equipaje. También el
tercer velumen gue conforma el ma-
letero del Orion y fa accesibilidad a
través de cuatro puertas son otras

32/ Motor 16

ASIENTOS DE
CARRERAS
Lo mejor del
{irterior del
XR3i son los
aslentos tipo
whaquet», que
sujetan el
cuerpo a Ia
perfeccion.

" muy culds
 existe un

MAS FAMILIAR
Las cuatro
puertas
permiten que el
acceso al Orion
resulte mas
comodo. En las
plazas traseras
faltan unos
reposacabezas.

caracteristicas diferenciadoras de!
modelo mas grande frente al Es-
cort. La habitabilidad interior de am-
bos coches es notable, con una 15-
gica ventaja del Orion frente al
Escort. Aungue las medidas interio-
res son tedricamente similares, en
la préctica, se viaja algo més apre-
tadito en las plazas traseras del Es-
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ESTABILIDAD
BUENA

Ei
comportamiento
de ambos
modelos es
bueno. Aungue
tienen unas
suspensiones
bastante
enérgicas no
resultan
incémodos y
fienen un buen
compromiso
entre
estabilidad y
confort.
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cort. En el XR3i, tres personas se
acomodan algo justas, mientras gue
en el Orion van un poco mejor. Tam-
bién la altura en la plazas traseras
del Escort resulta en la practica ak

B0 mas escasa, puesto que el corte
que provoca el portdn trasero acer-
ca mas el techo a los pasajeros que
en el Qrion. Curiosamente, el XR3i
aporta més espacio para las pier-

FCGHATECNICA

ESCORT ORION

MGTOR - - T

Bisposicion delartaro transversal detanterc ransversal
Nimero de cilmdros A ¢n finog 4enlinea

Cilindrada e ¢} 1786 1796

Arbol de levas Doble, en cabaza Dobig, en cabeza

e valvulas por ilingro 4 4 .
Almentacién Inyeceion efectronica Inyacoion efectronice
Compresion 10081 100a1

Pote/ita maxima frp m 130 CV {36 kW6 260 130 CV (36 kWI/6 250
Par méxmo/1pm 16,5rmkg(162 Nmj/4 500 16,8mkg(162 Nimjf4 500
TRANSMISION . : — _
Traccién Delantera Dalantera
. Capa de cambios Manual, & velocidades Manual, b velogudades
Velocidad & 1 000 yom 1928038 85/12,9/18.6 8,5/12.9/18,6

Vefocidad 4 1 000 rom 495 24,8330 2481330

Embrague Accroramiento mecanico Accionamiente mecanico
DIRECCION ——
Sistema ) Cromaligra asistida Cremaliera asistida
Vueltas da volante 35 3.8

Dyémetro de gira {m) 10,0 100

FRENOS - = - - ° '
Defante Biscos vent (260 mm B} Digcos vent (260 rmm 2)
Detrés Discos (270 mm de 6 Discos 270 mm dg B
Antblogueo Opcional Oncioral
SUSPENSIONES 2 o) 2 0.09
Delantera fndep Tpo McPherson indep Tipo McPherson
Trasera Ele torsignal Ele torsional

RUEDAS : :

Llantas (pulgadas) Aleaciin (6 % 34) ope Alaacién (6J x 14}
Neumaticos 1B5/60 VR 14 185/60 VR 14

PESOS ¥ CAPACIDADES K. o~

En orden & marcha fig ] 1030 1110

Capacidad depsito comrbus 55 B

nas en las plazas posteriores que el
Orion, mientras que este dltimo tra-
ta mejor a los pasajeros de las pla-
zas delanteras.

En definitiva, y como era eviden-
te, viaiar con el Orion resulta mas
cfmodo, aunque se aportaria un
confort extra a los pasajeros de las
plazas traseras dotando a éstas de
unos objetos tan simples como los
reposacabezas, elementos que,
desde atrés, «se piden a gritos» en
los viajes mas largos.

En las plazas delanteras, el ele-
mento diferenciador son los asien-
tos. Los del Orion son de corte cia-
sico y se pueden regular en altura y
en el apoyo lumbar, resultan muy
confortables y sujetan bastante
bien el cuerpo. Los del XR3i, por su
parte, son de tipo «baguet», pueden
ser reglados en altura y estén reali-
zados en un mullido durito y muy
agradable, ofreciendo una sujecion
lateral extraordinaria. Ademas de
los reglajes del asiento, también el
volante se puede regular en distan-
cia y encontrar la postura de conduc-
cién mas coémoda resulta muy senci-
llo en ambos modelos.

EQUIPAMIENTO SIMILAR

El nivel de equipamiento de am-
bos modelos es similar, comparten
el mismo salpicadero e instrumen-
tacién y (nicamente unos motivos
decorativos de color rojo distinguen
al XR3i del Qrion. El acabado es

hueno y todos los elementos estén
correctamente rematados pero esta
presente un excesivo togque plastico
que no resulta del todo agradable.
El volante de tres radios tiene unas
dimensiones acertadas y, aunque
no esta terminado en piel, se utiliza
con agrado. Ademas, esta asistido
por una servodireccién extracrdina-
ria que permite realizar cualquier
maniobra con facilidad y transmite
fielmente al conductor el contacto
de las ruedas con el asfalto.

Los elevalunas delanterocs, con
mando eléctrico, y el cierre centrali-
zado no podian faltar en estos mo-
delos y regular los espejos retrovi-
sores automaticamente es posible
en opcidén. Los elementos opciona-
les gue si son recomendables son
el aire acondicionado y el sistema
antibloqueo de frenos ABS. El pri-
mero de ellos porque el interior de
estos coches resulta muy caluroso
y en los meses de verano mejora el
confort como de la noche a la ma-
fana. El segundo, porque el siste-
ma ABS, que se instala ahora, es
electrénice y no mecanico como an-
teriormente, el funcionamiento es

extraordinario y el precio es muy
aguilatado. Una muestra clarisima
de la conveniencia del ABS es ob-
servar el cuadro de frenos de nues-
tra prueba. El XR3i equipaba esta

opcién, mientras que €l Orion man-
tenia el sistema normal. Como se
puede apreciar, conforme aumenta
la velocidad, las diferencias son ma-
yores y el sistema ABS consigue




IGUALES PERQ
DIFERENTES
El tercer
volumen es el
rasgo que
distingte
claramente al
Orion del
Escort.

Las llantas de
aleaclén son de
serle en el
modeio mas
grande,
mientras que
hay que pagar
un scbreprecio
para equiparlas
en el XR3I.

LONSUMDS A

acortar notablemente las distancias
de frenado en el Escort.

Otros detalles comunes en ¢l in-
terior de estos Ford son los cinturo-
nes de seguridad anteriores y poste-
riores, siendo regulables en altura
los de las. plazas delanteras. Tam-
bién existen un buen nimero de
huecos donde dejar cosas y una
guantera portacassettes muy practi-
ca. El maletero tiene apertura des-
de el interior y los asientos traseros
se pueden abatir asimétricamente,
mejorando todavia més la buena ca-
pacidad de la que hacen gala los
maleteros de ambos modelos. St el
del Escort es capaz de alojar el
equipaje de cuatro perscnas, el del

Orion permite meter media casa,
disfrutando, como es légico, de mu-
cho mas espacio que el XR3i.

MECANICA COMPARTIDA

Pero el elemento que si es idéntico
en ambos modelos es el motor. Ha-
biamos tenido la ocasién de probar
a fondo las versiones de Ford con el
nuevo motor Z de 105 caballos de
potencia. Ahora hemos comparado
los dos modelos con el mismo mo-
tor de 1,8 litros, culata de dieciséis
vélvulas y doble arbol de levas en
cabeza que, con unos parametros
diferentes en su avanzado sistema
de gestién electronica, denominada

PRESTAGIONES === EQUIPAMIENTO

EECAV, desarrolla una potencia de
130 caballos.

Lo primero que llama la atencién
es la suavidad de funcionamiento.
Las prestaciones, a pesar de la po-
tencia, no son explosivas y dejan un
poco desconcertado a todo aquel
que, en el caso del XR3i, espera un
deportivo mas radical. No por ello el
funcionamiento es malo, se ha con-
seguido que este motor trabaje bien
a bajas vueltas y, a partir de cuatro
mil vueltas, se aprecia como la me-
céanica tira con mas energia. A partir
de este régimen, el motor funciona
con alegria pero también resulta ex-
cesivamente ruidoso e incluso algo
molesto. También hay un hecho re-

Dates en 1f100 km. ESCORT  ORION - ESCORT ORION ESCORT ORION
CIUDAD - W, = : VELOCIDAD MAXIMA. Cuentarrevolugicnes S Sl
A 29,8 km/h de promedio 160 101 Kmh . 1980 1998 Mandmetro de aceite = ilZ NG
CARRETERA b ACELERACION Termémetro de agua Sl s
A 80 kr/h de crucero. 15 75 400 m. salida parada seq.) g1 175 Indicador carga de bateria [0} NG
En conduiceidn répida 128 130 1.000 m. salida parada [seg.i 323 320 QOrdenador de viaje NO NG
AUTOPISTA 100 krryh (seq.) 08 110 Yolante regulabla Sl s
A 120 km/h de erucero 99 98 Metros recoridos 186 88 Faros antinieble Sl NO
Ald0kmhdecrucero 11,1 13 RECUPERACION Aire acondicionadg oP ap
CONSU. MED, PONDERADO - : 400 m. dosde 40 kmjhen [Viseg) 186 185 Asiento conductor regulable en altura sl S
Litrosf100 km 92 92 AD0m. desde 40 km/henV isaei 20,1 407 Asigntos requlables sléctricarmsnte NG  NO
- AUTONOMIA MEDIA 1,000 m. desde 40 krfh en I tseg.; 342 338 Retrovisor requlable eléctr.. fizda./dcha.! PGP OPOP
Kilémetros recormidos 550 550 1.000m. desde 40 kmh en V (sgp) 397 289 Mango a distanciz de aperiura de puetas NO N
. De 802120 kméh en [V (seq ) 106 100 Elevalunas eléctricos (D./T) SING SINO
) Metros recorridos 294 278 Cierre centralizado Sl 8l
De 80 4 120 km/h en V {seg.) 71 174 Cinturones de seguridad traseros Si 8l
» a Metros recorridos 476 486 Asiento pestarior divisible M= =ts
Faros regulables desde el interior NG~ NG
Lo s OPCIONES
ESCORT ORION F“EN ﬂ FORD ESCORT XR3i 16v. Aire Acondicionado: 141,000 Ptas. Radio-
cassette 2,005; 89.000 Ptas. Radiocassetts 2.007: 118.000 Ptas. Te-
Al ralent 7935 185 e =~ cho solar; 67.000 Ptas, Sistema antiblogueo de frenos ABS: 101.000
AB0 km/h 647 B5 T —— Ptg3.|antas, de_aleacién: 85.000 Ptes. Pintura metalizada: 26.000
A 90k 7 55 ESCORT ORION Ptas. Paguete eléctrico XR3i: {Ceshielo eléctrico parabrisas; Alarma
A0k m/h 73'2 72'3 o T—— antirrobo; Retrovisores eléctricos y térmicos): 43.000 Ptas.
- 3 - DISTANCIAS DE FRENADO : FORD ORION GHIA 1.8i 16v. Aire Acondlicionado: 141.000 Ptas. Ra-
A 140 kmjh; 784 76,1 En metros) diocassette 2.005: 89.000 Ptas. Techo solar; 67.000 Ptas. Sistema de
Atope 83.5 82,2 A 60 kmh; 183 180 antibloqueo de frenos ABS: 101,000 Ptas. Pintura metalizada; 26.000
Medicionss efactuadas en las plazas delanteras con fas A 100 kmth: 45 470 Ptas. Paquete eléctrico Ghia {Deshielo eléctrico parabrisas; Alarma
ventanilas cerradss. Valores en decibelios. A120kmh 623 712 antirrobo; Retrovisores eléctricos y térmicos): 36.000 Ptas.
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TANTO el Escort XR3i 16V como ef Orion
Ghia §1 16V, disfrutan de una serie de
elementos que fos diferencian claramente
de los modelos mas bésicos de la gama.
Recurren a ciertos aditamentos
aerodindmicos gue les aportan un aire
deportivo y una estética mas atractiva.

Asi, el Escort XR3i y el Orion Si equipan un = e~
“~

sobresaliente aleron en fa parte trasera,
llantas de mayor diametro y neumaticos
anchos, faldones mas aerodinamicos y un
sin fin de cosas para estar «mas guapos»,

El poder de la seduccion

sefable y es que la configuracion
de los cilindros, con una carrera lar-
ga, permite un mejor funcionamien-
to del motor a bajas vueltas, pero
esto origina, cuando mantenemos
el motor al mismo régimen, una es-
pecie de zumbido intermitente gue
da la sensacion de que el motor su-
be y baja un poco de vueltas de ma-
nera constante. En cualquier caso,
esto no supone ningln problema y
no es mas que un efecto sonoro
provocado por dicha construccion,

Con todo esto, las recuperacio-
nes de estos Ford no son malas del
tedo y, una relacién de cambio mas
bien cerrada, contribuye a que no
se necesite reducir muy a menudo
para recuperar velocidad.

Y ya que hemos tocado el tema
del cambio, vamos a hablar de la
nueva caja que incorporan tanto el
Escort XR3i como el Orion Ghia Si.
Se trata de la caja de cinco veloc-
dades MTX 75 que ya se montaba
en el Ford Escort mas potente, el
RS 2.000, y que resulta suave y
precisa en una utilizacidn normal.
Sin embargo, cuando se empieza a
manejar con mas agilidad, se pone
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] Recufre & la misma relatidn confort-esizbiiidad. Circula muy Bien por
carmeteras en buen estado, pero-se producen rebotes con mal flrme:

‘Il mm‘l’ EI mrotod £ de 130 caballos musstra un bues rendimiento, pem e fala
cardctar y docopoiona un poco en este aoche de forte deportivo
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nies estd bien elegdo. Ls oaja oo caminos 83 1ague nd nos ha gustad,
COMPORTAMIENTO
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mias efectyn qua g DN pod S0 mencr peso ¥ allura.

|etos de fas plazes treseras viaian mesor Bl mbvdr es muf fiidoso ALIARSE CON

El 883 tiene el mismo tarado ¥ también rescita’ bastante confortabie EL !”EN_TO

Para wisjes larges s6io van blan dos perscnas an ld parle lasers, El alerdn pega

mas el tren

CARRODCERIA trasero al

]I “mm E| mayor espac intéror y mas puertas de accesc nciman e halenze  asfalto y le da
hegiz al Oron. El voluman de-su maletero es:suUpenor sl del Escort. un aspecto

Zﬂ mnm También el Escont offece unay dimensiones oonsiderahles, pero el - mircho _més
peen & las plazas traseras es mas incomodo y el maletero menor atractivo y

deportivo al

L ECONOMRA | XR3i.

}ﬂ‘ Bﬂm Esta mecanics no 5 ha mostrado ewesivamente glolos:, arfojando
LNos consumios moderados pard la potentiE qui desarmat
1" ORION

FORD ES5CORT XR2I 16V

Lags diferencias:con respaclo 8 ESCOMT 500 Minimas. v 1an siéo 2n.can
glcifin déportiva o an ciudad 3cusa esos kllos 0e mas que tene,

FORD ORION GHIA 51 16V

DATOS DEL COMPRADOR

FORD Fabricante/ Importador: Ford Espafia, S.A. Paseo de la Castellana

135. 28046 Madrid. Teiéfono: (91} 571 13 86. Garantia: un afio sin limite

de kitémetros en piezas y mano de obra. Red de postventa: 1.114 punios de
- asistencia en toda Espafia,
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algo dura, lenta y ruidosa, no facili-
tando una conduccién deportiva.

En cuanto al comportamiento din-
mico, estos Ford responden a un ca-
racter deportivo, pero sin abandonar
una cierta filosofia familiar. Las sus-
pensiones son enérgicas y permiten
que el comportamiento sea bueno,

aungue atienden, acertadamente, a

un compromiso intermedio entre con-
fort y estabilidad. Por este mativo no
son todo lo eficaces que podrian lle-
gar a resultar en conducgién deporti-
va pero tampoco torturan a sus ocu-
pantes a la hora de realizar un vigje.
Asi, en carreteras de buen firme fun-
cionan a las mil maravillas, mientras
gue en carreteras bacheadas se pro-
ducen ciertos rebotes que no acaban
de sujetar el coche con firmeza.

Las diferencias de comportamiento
entre estos dos coches son inapre-
ciables y, Gnicamente al limite, el
XR3i aventaja al Orion por ser mas
bajo y ligero.

Con todo esto, la eleccién entre

uno u otro modelo estard condiciona-
da por las necesidades particulares
de cada persona. El Escort XR3i 16V
responde a la filosofia de un deporti-
v0 con caracter familiar, mientras que
el Orion Ghia Si 16V es un familiar
con caracter deportivo y, aunque pa-
rece lo mismo, al finalno loes. O

Victor M. Fernandez

Fotos: José Robledo

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Golf GL.

El Golf no dala felicidad. Pero:

Conducir un Golf no da la felicidad.
Pero es lo que mas se le acerca. No da la
felicidad estar a los mandos de una me-
canica infalible. Pero evita muchos que-

.braderos de cabeza.

No se es mas feliz por disponer de con-
fort, ampiitud y equipamiento, incluyen-
do direccion asistida de serie, a partir de
las versiones de 64 CV. Pero cuando va
se tiene, es imposible conformarse con
menos.

No tiene nada que ver con la felicidad el
completo sistema de sequridad del Golf.
Tiene que ver con la tranquilidad de sen-

tirse seguroy protegido.

No dala felicidad su caracter deportivo,
su concepcidn de la economia, su sélida
construccion, su respeto al medio am-
biente. No procura la felicidad su inmejo-
rable comportamiento en marcha, su re-
conocida estabilidad.

Hay otres muchos motivos en la vida
para ser feliz. Pero seguro que es una bue-
na ayuda llegar a ellos teniendo un Golf.

Beneficiese de la Supergarantia, un servicio
opcional que le permite ampliar su garantia
hasta 5 afios sin limite de kilometraje.

Equipamiento de serie del Golf GL:

Direccidn asistida » Cierre centralizado s Ele-
valunas eléctricos » Asiento conductor regu-
lable en alturae Asiento posterior abatible
por secciones ¢ Espejos retrovisores eléctri-
cos y del color de la carroceria  Preinstala-
cién de radio con cuatro altavoces y antena.

Gama Golf desde 1.524.000 pts. P\/P re-
comendado {IVA y transporte incluidos).

En su concesionario Volkswagen.

Los nuevos Golf

VOLKSWAGEN
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endimiento del motor
.'AGUAR XJ R-S . -I_’_reaentaclﬁn y equipamiento

JAGUAR XJR-S
PRECIO: 11.741.814 PTAS,
@ Espacio Interior reducido
DE RADICION =
I : @ Consumos elevados

La version mas deportiva del coupe de Jaguar contrasta una
carroceria de corte clasico con una mecanica potente de 6.000
centimetros cubicos, 12 cilindros y 333 caballos de potencia.
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NA vez ol decir a alguien gue
u para apreciar un Jaguar ha-

bia que viajar en él. El viaje
escogido para esta ocasidn fue un
tanto insélito. Pero como se trata
de un coche singular que, aungue
esté recién reeditado, supone toda

una tradicién en el mundo del
automavil, pensé gue se podria en-
frentar con otra fradicién que esta
en candelero en esta época del
ano: la trashumancia ¢ traslado del
ganado hacia los pastos del norte.
La idea de contrastar un coche de

lujo con nada menos que 2.000
ovejas, cayd bien en la revista. En-
seguida varios espontaneos se
apuntaron a la aventura, pero des-
graciadamente la limitacion de dos
plazas del Jaguar dejd claro que s6-
lo irffamos mi amigo fotégrafo v yo.

El XJR-S dispone atras de dos asien-
tos, incluso aceptables de tamano,
pero no queda sitio disponible para
meter las piernas.

A la mafana siguiente, emprendi-
mos muy temprano viaje a Soria, pa-
ra poder presenciar el desembarco

del ganado desde el tren. Empieza
la trashumancia. En cuanto el sol
amarillea los pastizales, las ovejas
son trasladadas desde Ciudad Real
y Extremadura a Tierra de Cameros
en Logrofio. Unos 800 kilometros
gue antes se recorrian andando en

SORPRENDIDOS
No es frecusnts
gue o feling
oo esie
persiga-a las
OVE[S (M
pardjes tan
Singulares.
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4 BOND 0 .

su totalidad por cafadas, cordeles,
veredas y descansaderos, toda una
red de vias pecuarias utilizadas du-
rante siglos y siglos peroc gque, ac-
tualmente, se aprovechan en sus (-
timos kilémetros: desde la provincia
de Soria, final de trayecto en tren,

EXTRANC
PASTOR

El silencio del
Jaguar
acompant a
los corderos
por las
cafiadas.

hasta las tierras verdes de La Rigja.
Nuestra trashumancia en Jaguar
hasta Soria s& hizo en una exhala
cién, dentro de una atmosfera silen-
ciosa, amenizada con misica y
equipada con todo tipo de detalles.
Los asientos de cuero blanco regu-

lados eléctricamente, la magnifica
climatizacion y, sobre todo, el poten-
te y majestuosc motor, hicieron del
viaje un paseo corto y placentero.
Tan sblo 1a falta de un apoyo para el
pie izquierdo y un aceierador que
hay que pisar torciendo ligeramente

DEPORTIVO TRADICIONAL

el pie porque roza con el tabique de
la transmisién, enturbiaron tanta ¢o-
modidad.

En la estacién de Soria contacta
mos con otras personas que iban a
acompahar, a pie y a caballo, a los
pastores. Un puiado variopinto de

Las lineas de corte clisico, a la par que slegantes, del Jaguar son
resaftadas, en su parte trasera, por un discreto aleron.

e AT

§
r
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FIGHA TECNIGA 5

MOTOR: Delantero longriudinat
de doce cilindros en V. Blooue v cula-
ta de aleacion Distribucién: un rbol

" de devas en cabeza por cada fila de o

_ lindros, accionado mediante cadana,
Dos vélvulas por cilindro. Cilindrada:
5993 centimetros cibicos, Diametro
del cilindro; 90 mm_ Carrera. 78,5
mm Compresién 11,0 a 1 Potencia
maxima 333 CV (248 Kw) a § 250
rpm. Par méximo: 50,5 mikg (495 Nmy)
a 3650 rpm. Alimentacidn: iyeccion
electrénica. Catalizado. Combustible:
Gasolina sin plomo.

TRANSMISION: Traccién a las
iuedas traseras Caja de cambios au-
tomdtica de tres marchas Velocidad
en 12 a 1.000 rpm: 16,8 km/h. En 22
28,0 kmyh_En 32 42,0 km/h

DIRECCION: Sistema: de crema-
llera asistida Namero de vueltas de
volanie entre topes: 2,5 Didmetro de

" giro. 13,0 matros

FRENOS: Dalanteros: discos ven-
tlados (28,4 cm. de @) Traseros: dis-
cos (26,3 cm. de D). Antiblogueo de
frenos: Teves

SUSPENSION: Delantera; inde-
pendients, tndngulos transversales
efecto antihundimiento y barra estabr-
lizadora. Trasera: independiente con
brazos oscilantes. Muelles helicoida-
les y amortiguadores telescépicos en
ambes ejes

RUEDAS: Neuméticos. Delante:
225/50 ZR 18, Detras: 245/557R 16.
Llantas de aleacién de Bx16 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Psso
en orden de marcha: 1.825 kg Caps-
cidad dal depdsito de combustible. 89
litros,

ll[INSIIMI]S @'_

—_ nn
{Datos an |/100- Kmi

A 90 ki de cricero
En nd‘uc'm'ﬁlfa_'rﬁwda

.ﬁ. 120 kmyly ﬂei:rubaru
A 140 km/h de crucero

Kitémetros recornidos 353
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DESEMBARCO
Empleza Ia
trashumancia
hacla las
tierras altas en
busca de
pastos frescos.

gente en busca de aventura y ro-
manticismo. Todos admiraron el ex-
traho coche cuyas Unicas sefias de
identidad son la cabeza del felino
en el capd y dos pequefios anagra-

mas (XJR-S) en las ventanillas trase-

ras. Pero ninguno lo identifico. El
desembarco de las ovejas rompib el
silencio matutino, unas se tiraban
desesperadas desde la rampa en
cuanto abrian los vagones, a ofras
habia que sacarlas a tirones. La es-
tacién qued6 envuelta en una nube
de silbidos y jaleos provocados por
los pastores en su intento de agru-

par a tanta merina. Por suerte de-
sembarcaron todas enteras, pero
no siempre sucede asi.

En cuanto el duefio del rebaiio
nos dio licencia para inmortalizar el
Jaguar con las ovejas o viceversa,
nos apresuramos a colocar el coche
de forma relevante en una céntrica
caile soriana, Mientras esperaba-
mos que el rebafo rodeara al Ja-
guar, un sefior de cierta edad y
prestancia, al vernos con semejante
vehiculo dio por sentado que las
ovejas eran de nuestra propiedad.
Cruzamos la ciudad detrés de las
merinas lentamente, paso a paso,
con la comodidad de un cambio au-
tomatico que desplazaba el coche
con suavidad pasmosa y con la sen-
sacién de estar viviendo en otra
época.

La mafiana transcurrid mtercep
tando a las ovejas a su paso por los

caminos que separan los campas
yermos, de las superficies cultiva-
das. El Jaguar fue fotografiado repe-
tidamente con el rebaiio que, segln
avanzaba, iba rodeandolo hasta ca-
si esconderlo. Unas veces eran
puentes, otras senderos rodeados
de cantuesos, de jara o tomillo,
mientras que la lluvia, con su pre-
sencia, intensificaba el color. Noso-
tros éramos unos privilegiados
puesto que disfrutdbamos de una
naturaleza incontaminada al abrigo
de las tormentas y rodeados de lu-
jo. Maderas de nogal, cromados a

la antigua usanza, cuero y moque-
tas de lana nos envolvian dentro del
pequefio habitaculo dei Jaguar. El
maletero, después de albergar la
ancha rueda de repuesto y nuestros
enseres, no daba para mucho mas,
y a duras penas entraron tres tale-
gos con pan cuyo transporte nos
fue recomendado.

DESCANSO MERECIDO

Por fin llegd la hora del aimuerzo.
Los viandantes, los caballistas, los
pastores, el ganado y los propios
perros se recostaron, con fatiga en
los gjos, en una verde. pradera rota
tan sélo por dos gigantescas enci-
nas. Cortié el vino, el chorizo de ja-
bali, salchichdn casero, caldereta a
la pastora, las hogazas de pan, y
més ving, y conversacion, y una es-
pecie de fraternidad en apoyo de lo

Ciudadano JOG.
Ciudadano oOlimpico.

Este es el scooter elegido como
ciclomotor oficial de {os Juegos
Oolimplicos de Barcelona‘'92. Por su
agilidad, su fuerza y su comodidad,
el JOG 50 circula sin dificultades por
toda la cludad, sorteando los
atascos del transito. Puro diseno,
slempre a punto, siempre a toda
prueba. Todo un atleta.

Este es el ciclomotor mas listo de la

ciudad. El Ciudadano JOG olimplco.

CREDI YAMAHA 4.886 PTAS/ MES

Entrada 18.480 ptas./48 Mensualidades/interés 18%/T.AE. 19,56%

_V_P. 184.800 Ptas.

(VA y Transporte incluidos)

-
EMPRESA COLABORADORA Ofcal
= — t e g YA

‘ POR LA VIDA. Exp@,pz 8*:@?
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(ACELERACK |
400 rm salida parads 15,5
1000 m sahda parads 21,7
_Debz 100 km/h 76
Recorendo (metios) 17
'RECUPERAGION
400 m desge 40 km/h en 3¢ 135
400 m desde 40 km/h en 52 -

1000 m desde 40 km/h en 30 25,7
1 000 m desde 40 km/h en 52 -

De 80 a 120 kmy/h en 3¢ 46
recorfiendo {metros) 130
DeB0z120kmhenb? -

recormiendo {metros) -

bk -

i: Sl l
[__isiah: o i -
A B0 Krp/h 14.8.
A 100 km/h 40,4
A120Kmh 56,8.

Degmnaniig

SINORIDAD _ Sl

_Al ralenti 4.6
A 60 Km/h 58,2,
A 80 Km/h 62,4,

_A120 Km/h 64,8.
A 140K m/b €8,1.
ATope 784.

DATOS DEL COMPRADOR
importador Carlos de Safamanca, S A Doc-
tor Fleming, 8 28038 Madnd Teiéfono (91}
458 15 38 Garantia Dos afes sin limite de
kilémetros Red de postventa 10 puntos de
asistencia téenica en toda Espaiia
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gue seguramente serd la Qltima
trashumancia por esos parajes. El
ano proximo las ovejas vigjaran en
camiones, perdiéndose una de las
tradiciones mas seculares y bucdli-
cas de este pais de contrastes que
es Espana. :
Siguiendo con las similitudes, ha-
bia un cierto paralelismo entre el
prodigioso trabajo de los perros
conteniendo el rebafic y mis manos
trabajando sobre el volante para
mantener recto el Jaguar por los
resbaladizos caminos. La direccion,
servoasistida, se mostraba precisa

viajar relajado, sin un mal ruido, ro-
deados por un acabado esmerado y
artesano y un clima elegide grado a
grado aungue sean Farenheit.

VUELTA A CASA

Al oscurecer se recogieron las
ovejas en un aprisco y se encendid
una hoguera para calentar la acam-
pada y avivar los animos. Llegé el
momento de nuestra despedida, a
la mahana siguiente habia que vol-
ver al trabajo. A los pastores les
guedaban tres dias mas de camino

LAS ESTRELLAS
Todos los
protagonistas
posaron para
dejar testimonio
de lo que,
probablemente,
serd la liltima
trashumancia
por las
hermosas
tierras sotianas.

¥y con buen tacto, las anchisimas
ruedas de perfil muy bajo no ayuda-
ban mucho, pero la suavidad del po-
tente motor, cuyos caballos filtrados
a través de un cambio automaético
de tres marchas, muy rapido en su
uso manual entre tercera y segunda
velocidad, sacaban de apuros al fe-
lino inglés. Otra cosa era hacer ma-
niobras con él, su tamano y el gran
diametro de giro no le permiten gi-
rar con Tacilidad. Y los frenos, aun-
que potentes, acusan el esfuerzo
de parar mas de 1.800 kilos de pe-
$0. Desde luego, el Jaguar no es un
deportivo para ir rapido rozando el
[imite; el motor, décil y potente, es
claramente superior al bastidor que
acusa el paso de los anos. Es un
coche para disfrutar del placer de

por valles y laderas de montes, lue-
go vendria la entrada al pueblo y el
reencuentro emocionado con todas
sus familias.

Después de volver a llenar el de-

-posito de gasolina del Jaguar, pues

no hube forma de hacerle gastar
menos de 20 litros cada cien kilo-
metros, volvimos a Madrid. Fue co-
mo el despertar de un suefno: el
ajetreo, la contaminacién y las can-
dilejas de la gran ciudad nos espe-
raban. Nada habia cambiado. 0

Simonetta Garih
Fotos: José A. Diaz

Agradecemos la colaboracion de José Ferrer
{Hotel el Corzo) v de los hermanos Espiga
{Brieva de Cameros).

ANTES DE COMPRARTE UN COCHE,
PIDELE SU CURRICULUM

El curriculum de un LANCIA DELTA, es el curriculum de un
campedn mundial.

Con los mejores antecedentes en la historia del automovilis-
mo pot ser LANCIA, con el mayor ndmero de victorias en el
Campeonato del Mundo de Rallies por ser DELTA.

LANCIA DELTA, un automévil con un espiritu exclusivo, con
poder, Ven a conocer [a gama DELTA:

Desde fa versién LX con un motor de 1.500 c.c. y el més
completo equipamiento de serie, hasta la agresividad y la
fuerza del HF INTEGRALE 16V, con un cardcter abso-
lutamente deportivo, y con la posibilidad de incorporar aire
acondicionado. ,

Antes de comprarte un coche, pidele su curriculum... serd un

LANCIA DELTA.

Modelo c.c. Cv. P.V.P desde*.
Delea 1.5LX 1.498 82 1.523.000
Delta 1.6GT i.e. 1.585 m 1.723.000
Delta HF Turbo 1.585 143 2.146,000
Delta HF Integrale 16 v. 1.995 210 4.432.000
* Pennsula y Baleares IVA y Transporte incluidos.
87
88-89
90-91

CAMPEON DEL MUNDO
DE RALLIES
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La Primera.

Cada vez que quieras sentir el cine ﬂé cerca, entra en la UNO... te convertiras en un espectador de Primera.
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® Desarrollos del cambio
@ Asientos delanteros
@ Precio atractivo

ROVER 114 GTI 16V
PRECIO: 1.598.000 Ptas.

® Detalles de acabado
@ Autonomia escasa
@ Sin direccion asistida

ROVER 114 GTi 16V

ATLETA
URBANO

En competiciones de corta distancia, como las que tienen lugar en los
circuitos urbanos, el Rover 114 GTi 18y slempre alcanza la meta entre
los primeras. En larga distancia tiene dificullades para seguir a sus
contrincantes, aungue en determinados terrenos deberian temerle,

e el
DISENO~  kxk |
A\CABADO  kww




EQUILIBRIO
DELICADC

La estabilidad
de este modelo
estd marcada
por una batalla
coria y un
soflsticatlo
sistema de
suspension
denominado
Hidrogas. EI
resultado no es
todo Jo
satisfactorio
que seria
deseable.

LO QUE HAY QUE SABER.

S- ' i ) ma que ha aumentado en oche kild-
on las seis. Suena el despertador. Luis de Benito en Onda Cero es todo metros por hora, y en aceleracion,

- . situacién en la que roba unas déci-
lo que necesitas para empezar el dia. mas a su antecesor. Pero en todas

las mediciones que influye la elasti-
cidad (potencia a bajas revolucio-
nes} el modelo anterior era ligera-
mente mas rapido. El par maximo

Cada mafiang, Luis de Benito. No necesitas mds. se alcanza ahora a 5.000 revolucio-
nes por minuto. A causa del catali-

ESTO ES LO QUE HAY, zador, a altas revoluciones se mues- Ex-ladro'n de ruedas

de lunes a viernes. De 6.00 a 9.00 h. fra Mas perezoso que su antecesor,
s por lo gque la potencia méxima se al-

¢anza a un régimen inferior que con

el motor con inyeccidn monopunto busca
sin catalizador. Con todo, se trata
de un motor muy agradable de utili-
zar ayudado por una caja de cambio

con los desarrollos bien elegidos. tra baj o Ieg a I =

NUEVAS LLANTAS

Por otro lado, para transmitir la
potencia al suelo esta dotado de
las mismas ruedas que su antece-
s0f, Unos neumaticos de 185 mili-
metros de anchura, gracias a los
puales las pérdidas de traccion no
30n excesivas. En este apartado, lo
iinico que varia son las llantas de
aleacion, que ahora son de siete ra-
dios. La suspensién Hydrogas, que
conecta el eje delantero con el tra-
3ero en todos los Rover de la serie
100 mediante un circuito hidraulico,
estd en este modelo ayudada por

Luis analiza, concreta, te acerca la informacién para que tu conozcas los acon-

tecimientos mds importantes. La noticia precisa, frente ol aluvién de informacién.

Ref. Bloctronic.

LO PAMOS TODO




PEQUENAS
VARIACIONES
Extericrmente,
el nuevo Rover
114 GTi 16v se
identifica por
fas nuevas
Hiantas, el
anagrama qie
Indica la
incorperacion
de catallzador
y los faros de
fargo alcance,
giie aportan
buena
visibilidad pero
que estan muy
expuestos a
pequefios
golpes de
aparcamiento.

56 /Motor 16
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amortiguadores en el eje delantero
y por barras estabilizadoras en am-
bos trenes. Con todo, su comporta-
miento en curva resulta inclerto. A
causa de su corta batalla, el 114
GTi no se adapta bien a las curvas
de radio amplio y en los giros muy
cerrados, tomados a la velocidad
que invita el motor, llega a perder
traccion. El conductor necesita un
buen periodo para conocer sus reac-
ciones e irse adaptando si quiere
exprimir al maximo sus posibilida-
des. Porque este modelo incita a

conducir, cuando menos, moderada-
mente rapido. Alto de vueltas, el so-
nido del propulsor se deja sentir no-
tablemente y envuelve al conductor
en una atmosfera deportiva.

La frenada es suficiente, pero no
rotundamente buena. Hay que pisar
con decision y digiere mal una utili-
zacién intensiva, por gjemplo, bajan-
do un puerto a elevada velocidad.
La direccitn, que no esta asistida,
@5 precisa y transmite bien las sen-
saciones, pero en maniobra resulta
dura y gira poco, a causa de la an-

- [CHATECNCA 5

MOTOR' Delaritero transversai de
cuatro cifindros en linea Bloque v cula-
13 de sleacién Distribueidn; dos 4rboles
dé levas en cabezs, accionados median-
t8 correa dentada’ Cuatro vahvulas por
cibmidro. Ciguedial de cinco apoyos Re-
frigerado por agua Cilindrada- 1396
eentimetros cibicos Didmatro del ciin-
‘dro’ 75,0 mm. Carrera 79,0 mm Com- -
‘presién: 9.5 @ 1 Potencia. méxima 103
CV {76 kW) & 6.000-rpm Par méxime
13,8 mkg (127 Nm} a 5000 rpm. Al-
mentacion: nyeccién electronica mult-
punto. Bosch, Cambw:hte gaso ma de '
85 octanos sin.plome: RED

THANSMIS[ON, Trammn alas. rueﬂas .
delanterss Cas de cambios de omnco
marchas. Embragus mando mecanico
Veloodad en 12 a 1000 mm. 7.6 xm/h
En22g lﬂﬂﬂmm 13,5 kmh, En 3% g
1.000 rpm . 19,7 km/h En 42 5 1000
fpre 24,5 km}h En‘5"a ‘1-.:30{} rpm 30.8
kmfh

DlREchON Ststema decremal}e»
ra ‘Diémetro de gro: 10,7 metros “Ng=
mero de vueitas clel voiants entre zo-
pes 33 . : Al

FBENGS Deiameros' dzscos de;
240 mm Traserog: tamboms An’abéxy
queadefren@s RO, © o s i

SUSPENS!ON Deiamera mdepen—
mente de horquilla oscilante v barra es<
tabilizadora Reguladores Hydrogas vy
amortiguadores. hidraulicos Trasera” in-
depenmients con reguladores. Hydrogas
interconectados y-barrs esisbilizadors -

" RUEDAS: Neuméticos, 185/55 R -
;;3; Llantas de chapa de 5 5 x’ts ;;uig&

_._..;._........_.__.-...._..._.. i

" PESOS Y CAPACIDADES, Pesd on
o:den de marche: 875 kg. Capacidad
del dapésno de csmbusub%e 35 lms

QIS

a5 en 100 Kmj

t a0

ney -' IEH .'-==r-— -
A BD kmah 18 orucero 6.0
B canduiceion moms 8.7
Iw_ ~_f_ e
A2 Emih de erucern B3
AM::lkmi’huecmaam 54
“Litros 100/km. 73
Kibmetros recorrdos . 446

chura de los neumaéticos. Por Glti-
ma, en lo que afecta al comporta-
mlento. dindmico, la caja de cam-
bios resulta rapida y precisa,
aunque en frio, en ocasiones, no
entran bien las marchas.

En el interfor también se refleja la
vocacion deportiva de este pequefio
modelo. Los asientos son tipo «ba-
quet», sujetan muy bien el cuerpo y
llevan regulacion del apoyo lumbar.
Su dureza es la adecuada vy la ban-
queta larga. Si s6lo por los asientos
fuese, pasarse muchas horas segui-
das al volante del Rover 114 GTi
16v no supondria ningln problema.
Pero los asientos no estan solos. A
causa del limitado espacio, van si-
tuados un poco altos y la posicion
resulta un tanto erguida, aunque cé-
moda. En contrapartida, las gufas
del asiento estan ligeramente incli-
nadas para que en las posiciones
mas retrasadas el conductor vaya
situado un par de centimetros mas
bajo que en la posicidn mas adelan-
tada. Tampoco el volante de tres ra-

dios y aro de grosor adecuado resul-
ta regulable en altura y, I6gicamen-
te, también esta situado alto. Si pu-
diera regularse en altura, la
posicién mejoraria para muchos
conductores. La instrumentacion re-
sulta pobre, en la linea de.lo que

MAS
POTENCIA
Gracias a una
inyecclon
muitipunto, el
motor ha
ganado ocho
caballos.

Ladron de coches
retirado

se ofrece
para cualquier cosa.

Ref. Bloctronic.




POCA
INFORMACION
El conductor
de este modelo
agradeceria
mas
informacion, ya
que el pequefio
motor esta
bastante
apretado. En
cuanto al
acabado, los
remates estén
blen cuidados y
no se producen
desajustes.

58 /Motor 16
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viene siendo habitual en los vehicu-
los actuales, pero en este ¢aso no
se cuenta, siquiera, con testigo
luminoso de gasolina. Ei equipa-
miento en general, que incluye cie-
fre centralizado {excepto depbsito
de combustible) y elevalunas eléctri-
cos, resulta aceptable, ya que el

precio final es aguilatado, pero se-
ria deseable que contara con la op-
cion de direccidn asistida. )
Sin embargo, existen detalles,
que se podrian encuadrar entre gl
equipamiento y el acabado, poco
cuidados. La banqueta trasera se
abate por partes asimétricas, pero

= ASIENTOS
IMPECABLES
Los asientos
delanteros
resuitan de lo
mejor del coche.
Sujetan bien y
son de la dureza
adecuada. E]
acceso a las
plazas
posteriores no
resulta facil, ya
gue sdilo se abate
el respaldo del
asiento posterior.

la bandeja que cubre el maletero
estd sujeta a la parte superior de
tos respaldos de una forma tal que
resulta incémodo liberarla de su fija-
cién. También la palanca que deja
sueltos los asientos resulta dura de
accionar y se encuentra mal situa-
da. A causa de todo ello, abatir los

_ACELERACION [sag.
400 i 5500z barada.
1.000 mi23ld2 parsda

Dl a 100 kmih

_Fscemendo [metios)

PERACION

400 m desde 40 kmyh en 4
400 m desde 40 km/h en 5
1000 m desde 40 km/h en 42
1 000 m desde 40 kmfh en 5*
De80a 120 km/hen £2
recorriendo (metros)

De80at120kmhen &
Recomendo {metros)

FREAOS

bign

axeelente

| -

A 60 Km/h: B 18,1
A 100 Km/h 49,9
A 120 Km/h 5

)l

e . |

SNRDAD

Da.imacs

-l
81
&1
7!
7t
BY
=1
LS
st
s

e

Al salenti ” 49,2
_A B0 Krmyh 65,5
A 90 Krm/h 692
A 120 Km/h 738
A 140K m/h 16,2
A Tope 805

'DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Rover Espafia, S A Mar
Mediterraneo 2. 28033 Madnd. Teléfono:
(81) 676 82 11, Garantia: un afo sin limt-
te de kiémetros Red de postventa: 207
purtos de asistencia en toda Espaia.

A TR T

asientos posteriores, una operacion
sencillisima en la mayoria de mode-
los, se complica ligeramente. Otro
detalle poco cuidado resulta el ac-
ceso a las plazas traseras. Si bien
ias puertas son de buen tamafio, la
bangueta del asiento permanece fi-

ja en su posicién al abatir el asiento
y gueda un espacio estrecho para
pasar el tronco y las piernas. Una
vez sentados, las plazas traseras
descubren sus limitaciones. Obvia-
mente, escasea el espacio para las
piernas, pero el limite de wtilizacién

POCOS
HUECOS

Los espacios
para dejar
pequenos
ohjetos
escasean. El
ventflador de Ja
climatizacién
resulta algo
ruidoso.

Ladron de autorradios
en paro
necesita empleo
honrado.

Ref. Bloctronic.
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lo define la altura hasta el techo.
Cualquier persona de més de 1,75
metros de altura debera doblar la
cabeza para sentarse en las plazas
iraseras de este modelo. Al igual
que la altura hasta el techo, hay
olros detalles dificiles de resolver y
gue afectan directamente a la co-
maodidad. Entre ellos se encuentra
¢l pequeno deposito de gasolina de
solo treinta y-cinco litros en el que
nosotros no hemos conseguido in-
troducir mas de treinta. A causa de
ello, se multiplican las visitas a las
‘gasolineras. Por (ltimo, la altura pa-
ra acceder al interior del pequefio
maletero, en el gue se aloja una
rueda de repuesto de idénticas di-
mensiones a las de las cuatro que
‘calza el coche, resulta elevada.

Por lo que respecta al acabado,
apirte de los detalles que hemos
mencionado anteriormente y que
podrian encuadrarse en este aparta
do, el ajuste es bueno y no se perci-
ben ruiditos producidos por elemen-

Bloctronic Bosch. El sistemna electronico de proteccion integral del automovil.

Bloctronic Bosch.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR EN CONTRA

NUE\’O

A Elevalunas eléctricos y clerre
centralizado estén incluldos en el
precio de este modelo

A Los aslentos, tipo «baquet», re-
sultan confortables. El respaldo
posterior es abatible por partes.

V¥ La direcclon de serie es dura
en manlobra y no se puede mon-
tar asistida ni opcionalmente.

¥ La instrumentacion no lleva ni
tan slqulera indicador luminoso
de reserva de gasolina.

Mantenga a raya

a los ladrones
1| con soOlo pulsar
un boton.

ROVER 114 GTI 16V

" ALERON

tos mal gjustados. Sin embargo, &l

TR‘:_fERP salpicadero esté4 conformado por

g [ deportivg,zz unos plasticos de aspecto pobre,
1 . los pequedios 108 mandos parecen poco solidos y

no existen huecos donde depositar
objetos de pequeiio tamario. Por el

:  Rover lleva un
i aleron que le

| M ‘ asp‘;i"t'fz'g: contrario, en las bolsas de las puer-
fi S— agresivo. SI tas y en la guantera se cuenta con
FRENTE A SUS RIVALES el LG

| : recorrido por Se trata, en fin, de un pequefio

i | ﬁétegg%amtﬁ modeiggiog compign con eStE eqiero Réover. EL AX G defag& foto deportivo con el que se puede dis-

: : ro, PEro se comporta mejor en . Su interior tiene rior, - : g . .
il més espacio y puede mantar aire acondicionado y ABS. El Peugeot 108 también conviene Lrlutar mUCh?’ cgn aﬁpec;os m%oga A partir de ahora, los amigos de lo ajeno van a tener que dedi-
i es rval del Rover y basicamente cuenta con las mismas ventaias que el Crtrosn vigilarel  DI€S, como los detalles de acabado carse a otra cosa. Y es que Bosch ha desarrollado un sistema de
i AX, aparte de una carroceria mas nueva. Otros modelos, de tamafic sensible  combustibleya 0 la falta de direccion asistida.

proteccién integral del automévil que no les ofrece ninguna
posibilidad: el nuevo sistema Bloctronic Bosch. Un sistema
compacto que, como una jaula electrénica, protege con la ma-
xima eficacia los puntos mds vulnerables del automévil: desde
el cap6 hasta las ruedas, pasando por el autorradio. Capaz de
llegar en sus prestaciones tan lejos como usted desee, con una
instalacién rdpida, sencilla, y por lo tanto, econémica.

mente superior, también se pueden considerar nvales por precio y potencia, aun- que la

|

} " Otros no tienen solucidn y provienen
‘» ! que les superan en espacio intenor. El mas competitivo en precio es el Fiesta autonomia es

|

1

|

de las pequenas dimensicnes del
vehiculo, que en ciudad puede lle-
gar a ser el rey. O
Javler Moltd

Fotos: José Robledo

1.8t 16v, mas barato gue el Rover y con un equipamiento simiar, El Corsa GS1, reducida.
més caro y también con algunos problemas de estabidad. Por dtimo, el Polo G-
40, tiene un precio Iigeramente superior, un acabado inferior y mas potencia.

OPCIONES: Pintura metalizada: 19.000 ptas
60 /Motor 16
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ZAGATO SETA Y BAMBU

COSTURA ITALIANA
PARA JAPON

Zagato ha realizado un ejercicio de estilo sin precedentes al crear dos coches de concepcion opuesta
pero basados en la misma mecanica: la del Nissan 300 ZX Turbo, El resultado a la vista esta...

L cargoein Zagato] ys g
E Calfue-consipie-salie tevsl e
[argo. se-ha stnergio: e un
SMmbioiosn, ProgrEama g novadades
gon WU enteEsiasma que; hasteaho
I noese recondaba
Se Irata e verdaderns Top Cars,
QUE Seran Pradutitos en sapes i)
tedas, Estamits hablantlo de |os Za
gate Bambl v Sata oue siEnfiod s
daen inliang)
SUs AORHes N5 Hacen pensa i
China, peid 15 teenslogia o mueuh
fstas dos Llestiones de Zagdato vie

ESTILOS
DPUESTOS

En lafoto
grande, ef
Zagato Bambi,
con Ui aspecto
vanguardista §
apresivo. Abajo,
el Sata prosefta
un diseno
cliasico y de
linEas suaves,




FUERA B SERIE i .
L N
e
il CARACTER
L ITALIANO
t e El diseno del
b Bambii es
i impactanie,
i sobre todo su
41l zaga que
i muchos
i conductores
i atisharan..,
;
i
I;
i
1§
i
il
i
i
I
i 3
by
i
é Esrflmﬁﬁx;g ne del Jap6n. Los Bambil y Seta han
ol sido elaborados sobre la base del
i Cuando nos e .
| sentamos en espléndido Nissan 300 ZX Turbo, un
i el interior del deportivo muy apreciado no sblo por
. Bambii sus magnificas prestaciones y tecno-
39:‘;’"':;04:: lagia, sino también por su disefio.
acelern, No oo ~ De esta forma, los dos Zagato uti-
para menos. lizan una versién potenciada del V6
te 2.960 centimetros cabicos,
sobrealimentado por dos turbocom-
presores, gue entrega un maximo de
330 caballos a 6.400 revoluciones.
El par maximo es de impacto: 43
Kgm. a 4.800 vueltas. Todo esto per-
mile @ ambos coche pasar holgada-
mente de los 250 Km/h y acelerar
da 0 a 100 Km/h en 6 segundos.
La disposicion mecanica es clasi-
cal motor anterior longitudinal y trac-
DEPORTIVIDAD citin posterior con suspensiones in- ot = - . .
& intoror o dependientes del tipo multi/ink en O unas condiciones aun mas extraordinarias.
cada rueda. Disponen de sistema de ' . : 5
gatie firencid " d Este mes, el Citroén AX gasolina viene con Aire Acondicionado gratis y toda la gama Citroén AX
acoge en un direccion en las cuatro ruedas -deno- d ; X N o Aire Acondicionad tis
habltaculo minado HICAS- y de frenos de disco te ofrece unas ofertas excepcno['lales, incluso mds extraordinarias que el Aire Acondicionado gra
exciusivo y con ABS electrnico. _ en los Citroén AX 14, GT y GTi.
’“J":z’ugg:‘ﬁ La variedad de ideas, de gustos, Liévate un coche con un aire genial. Genial en potencia, capaz de desarrollar hasta (00 CV, y una
cuero de tle modelos y de motivos de compra aceleracién de 0 a 100 Km/h en sélo 8,7 segundos. Genial en consumo, lider entre los de su tzatego-
calidad. de un deportivo nuevo es ya tan ria, con 3,6 litros a 90 Km/h en Diesel y genial en equipamiento, porque segln versiones incluye
grande que los mismos estilistas del asientos deportivos, tapizado en terciopelo, llantas de aleacién, elevalunas eléctricos delanteros,
mundo del automévil se ven obliga- cierre centralizado, faros halégenos, pre-equipo de radio, retrovisores regulables desde el interior.
: dos a sggmr el ejt:mplo d(—lt sus cole- Este mes, Citroén AX Aire Acondicionado gratis. Y si no quieres Aire Acondicionado, tienes un
2K gas modistos y ofrecer alternativas ) ’ 2.491* ptas
! capaces de satisfacer todos los gus- Cltroén AX desde 892. P
i tos. Y esto es lo que ha hecho la Za- A\
i i gato, quién sabe si anticipandose en i ZaN
| &l tiempo. Por un lado se ha disefia- ‘ -
il 1 do un deportivo con un aspecto y un : CITROEN = _
: 64 /Motor 16 - CITROEN AX jGENIAL!
;5 *Precio méxima recomendado, incluye VA, transperte y oferta promocional. Oferta aire acondicionado valida para vehiculos gasolina en stock, no acumulable a ctras ofertas promocionales.
|
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FAROS
PECULIARES
El sistema de
ascamoteado
de los fargs
del Bambi no
es nada
frecuente.
Debafo se
ocultan unos
grupos
-Opticos ]
elipsoidales.

AGRESIVO
Las suaves
fineas de Ia
carrocetia del
Sefa
contrastan
con el
fremendo
poderio de su
mecanica, que
comparte con
ol Zagato
Bambd.

espiritu clasicos, con formas suaves
y esponténeas: el Seta. Por otra par-
te Zagato propone un coche moder-
no, duro, casi agresivo justamente
como el bamb-. '

Ademas de las formas, de las pro-
porciones y de la linea, ambos co-
ches se distinguen por detalles im-
portantes como las llantas 0Z, las
tomas de aire, los faros y 10 grupos
Opticos posteriores. También los vo-
lantes Momo, la instrumentacion, el
disefio y forma de los asientos, de
cuero beige en un caso y de cuero
pero con insertos de Alcantara en
otro, marcan las diferencias.

El dia de nuestra visita a los am-
plios y antiguos «laboratorios» del ca-
rrocero milanés, el Seta aln no esta-
ba disponible para ser conducido, por
lo gue nos concentramos en el Bam-
b0. Como siempre ha sido caracteris-
tica de las creaciones de Zagato, su
diseno debe ser visto en movimiento,
en un contexto dindmico, para poder
ser apreciado a fondo.

La posicién de conduccion, fa visi-
billdad, la estabilidad y el comporta
miento son practicamente iguales
gue los del Nissan 300 ZX Turbo, pe-
ro con la ventaja de que su peso es
mayor gque el del japonés. Este ma
vor peso es perfectamente compen-
sado por el aumento de potencia.

Al igual que el Nissan 300 ZX, el
Bambi es muy agradable de condu
clr por la facilidad y seguridad con
gue se hace, Este aspecto es tan
claro que, a pesar de su aspecto
agresivo, le convierte en un GT rapi-
do pero docil, : O

Giancarlo Perinl

FIGHA TECNIGA 5

MOTOR: Nissan Twin turbo, DOHC
V6. Cilindrada. 2.960 cc Potencia max;
330 CV a 6400 rp m. Par max: 43 kgm.
a4 800 rp.m TRANSMISION: tracci6n
a las ruedas traseras. Caja de cambios
manuel de cinco marchas DIRECCION:
asistida por control electrénico. Didme-
tro de giro. 10,4 m FRENOS: discos
ventilados en las cuatro ruedas con
ABS SUSPENSION: Delantera:
independiente Multi-link. Trasera, mde-
pendiente Multi-ink. RUEDAS: neums-
ticos: P700 235/45 ZR17 (Seta) y PZE-
RO 255/40 7R 17 (Bambil). Llantas: OZ
PESOS Y CAPACIDADES: Peso en or-
den de marcha: 1 320 Kg {Seta) y 1 300
Kg (Bambd). PRESTACIONES: De 0 3
100 Km/h 6 0 segundos Velocidad mé-
xima: mas de 250 km/h.

Las consecuencias de los frenazos imprevistos.

Cuando conduciendo se le plantea una repentina
situacion de peligro, sus reflejos le obligan, de
forma automética 2 pisar 4 fondo los frenos.

Las consecuencias inmediztas de esta accibn son el

bloquec de las ruedas v la perdida de la direccion
y control del vehiculo, lo que en la mayorfa de los
casos deriva en un derrapaje, mas peligroso afin si
el firme se encuentra en mal estado o mojado,

Las invasiones del carril contrario, o la salida de la
carretera a causa de los trompos, son motivo a
diario de graves accidentes que podtian evitarse.

A.B.S/TRAX®
es un producto patentado,

Sin ABS/ TRAXY Con ABSTRAYY

Los frenos con A.B.SZTRAX® le ayudan a

mantener el controd en case de emergencia.
AB.S/TRAX® es un sistema de anti - bloqueo de

frenos que actua conjuntamente con los frenos
originales de su coche ayudéndole a controlar la
direccion con el fin de resolver situaciones de
peligro con mayor seguridad.

Para ser mis precisos, A.B.S/TRAX® evita que las
ruedas de su coche se bloqueen, regulando
automdticamente fa presidn que desde los frenos
reciben las ruedas, manteniendo de esta forma la
traccion sobre 1a superficie de la catretera de forma
que pueda controlar la direccién del vehiculo hasta
que consiga pararlo completamente en menos
espacio v sin derrapar.

Prueba A de frenada de emergencia

$in A.B.S/TRAX:" las ruedas se bloque
; el coche patina. = =

A.B.S/TRAX® en caso_de emergencia,
detiene su coche hasta en un 30% de espacio
menos que sus frenos convencionales.

En accidentes simulados, a 100 Km/h de velocidad,
AB.S/TRAX® hia demostrado que puede acortar la
distancia de parada en mis de 9 metros (las
distancias de parada vatian en funcidn del peso del
vehiculo y del estado de la carretera), sin pérdida
de la direccién.

AB.S/TRAX® la seguridad de frenado a un
precio asequible.

Hasta ahora sélo disponfan del sistema de frenos
A.B.S. los modelos mds caros de las diferentes
marcas de vehiculos.

AB.S/TRAX? es un anti - bloqueo mecinico de
frenos que puede instalarse practicamente en todos
los modelos que no lieven A.B.S. de fibrica
(vehiculos nuevos o usados) por una pequeiia
parte del costo de tos A.B.S. electronicos v con la
misra seguridad. )

Instale seguridad en la mayoria de los
coches en menos de 1 hora.

Cualquier mecdnico de frenos cualificado puede
instalar el A.B.S/TRAX® en su vehiculo en menos
de 1 hora, convirtiendo su sistema convencional de
frenos en un anti - bloqueo, independientemente
del afio de fabricacién de su vehiculo y de su
marca y modelo.

A.B.S[TRAX® seguridad permanente para
sus frenos.

AB.S/TRAXY al ser un sistema mecinico actua de
forma constante en su vehiculo (a diferencia de los
ABS. electrdnicos que sélo actian en caso de
emergencia), prolonga la vida de sus frenos y
reduce el desgaste de neumticos.

Prueba B de frenada de emergencia

Con AB.S/TRAX:® direccion y frenos
controlados. ¥

AB.S/TRAX® mejora la efectividad de sus frenos
cada vez que los utiliza, una diferencia de
seguridad que usted notard desde el primer
momento que frene con este sistena.

En pruebas realizadas, el sistema ABS/TRAX® ha
funcionado sin fallos a més del 60% por encima del
nivel minimo exigido de la presion del liquido de
frenos.

La seguridad del A.B.S, va no es un Injo.
Aljgual que los cinturones de seguridad. el sisten
de frenos AB.S. se convertird en un complemento
obligatorio,

Pero, ; por qué esperar cuando a causa de los
frenazos imprevistos hay en juego vidas humanas ?
Con A.BS/TRAX® usied puede hoy protegerse ¥
proteger a los suyos.

El sistema de frenos con ant - bloqueo
AB.S/TRAX® no es un lujo. sino una necesidad
que usted puede permitirse.

____________________________________________________ . &~
L}
Para mis informacién dirijase a2 CARBECA,S.L. (Distribuidor para Espana de ABS/T RAX®).

(Ctra. Vallecas a Vicdlvaro, 2

Nombre y apellidos

28031 - Madrid  Teléfono: 91/331 13 11, Fax: 91/331 22 48,

Direccién

Localidad

c.p.

Provincia

Teléfono

Marca, modelo y ario de su coche

M.16
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Viajar mas fresco en el
interior de un Peugeot 106
ya es posible. De momento,
solo se ofrece Ia opcion del
aire acondicionado en el
modelo XT 1.4 y el resultado
es realmente satisfactorio,

L aire acondicionado es un
E elemento de lujo del que re-
sulta dificil prescindir actual-
mente. Por este motivo, Peugeot
acaba de incluir en el dinamico 106
1.4 XT un equipo acondicionador
que se encarga de mantener a los
pasajeros mas fresquitos en los
meses de calor. De momento, sélo
esta disponible opcionalmente en la
version XT y su precio es de
144.000 pesetas,
Para conocer su funcionamiento
y eficacia, la marca organizd una
prueba entre Madrid y la ciudad por-
iuguesa de Oporto, en la cual tuvi-
mos la ocasién de corroborar el ex-
celente funcionamiento de! nuevo
equipo de aire acondicionado.

Este elemento de refrigeracion es
del tipo convencional y dispone tam-
bién de un sistema de reciclaje del
aire Interior. El compresor utilizado
es similar al que se instataba en los
Peugeot 505 y el conjunto propor-
ciona una potencia frigorifica nomi-
hal de 500 watios, siendo el caudal
maximo de aireacién de 420 kg/h.

Nada mas conectar el sistema de
aire acondicionado del Peugeot 106
XT, lo primero que nos llamé la
atencion fue la excelente capacidad
de refrigeracién de la que hace ga-
[a. En muy poco tiempo, la tempera-
tura del habitaculo bajaba de forma
importante y teniamos que reducir
ia potencia de la ventilacion para no
«rmorirnos de frio», A su vez, la mer-
ma de potencia en el motor no se
acusa de forma importante y tan so-
lo en subidas muy pronunciadas hay
que reducir una marcha para mante-
ner un buen ritmo.

El equipo de aire acondicionado y
el de reciclado del aire interior se
conectan y desconectan a través de
unos interruptores situados en Ia
consola central. Son de facil accio-
namiento y estan muy al alcance de
la mano, siendo facil desconectar el

PUNTOS DE
INTERES

Consejos para
viajar fresquito

1.- Todos los afios, antes de que apriete el
calor, mande revisar el estado de carga del
equipo de aire acondicionado, asf como el
estado y la tensién de ia correas.

2.- §i ef eoche ha estado expuesto al sof,
no intente refrigerar su habitculo sélo a
fuerza de refrigeracién. Circule durante
algunos minutos con la ventanillas
abiertas para desalojar el calor. De esta
forma, la temperatura del interior bajars
mas rapidamente.

3.- Dinja el aire frio por las salidas del aire
del parabrisas para mejorar su distribucion
por el habftécufo. No fo concentre en las
rejifias de Ia aireacion,

4.- En Jos coches con regulacitn de la
intensidad del frio, no lo ponga al méximo
cuando ruede por carretera, esta posicibn
es s0i0 para rodar a poca velocidad o por
cludad, de la contrario se puede congelar
el equipo,

5.- No se alarme si ve gotear agua por
debajo del coche después de haber rodado
un ratg con el aire acondicionado puesto.
6.- Ademds de enfriar, el aire
acondicionado es un instrumento
fenomenal para desempafiar los cristales
en cualquier época dsl afio.

7.- Durante todo el afo, es conveniente

conectar el aire acondicionado, por lo
menas una vez al mes, durante unos diez
minutos.

equipo, para disponer de toda la po- MINIMO ESPACIO

tencia del motor, en ciertos adelan- = - . e 5 = e s 2 . s S o o e i S e
tamientos o en determinadas situa- + S : : - = : PUpeal] (56 —=ema = IR S = Instalar incluso en los coches mas pequeiios.
ciones. - v » o et : Sl — e
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EVAPORADOR
Aqui llega el
fredn en estado
liquido y,
cliando pasa por

sus conductos,
dicho liquido se
evapora y enfria

of entomo.

COMPRESOR

comprimir el
freon. Al
aumentar la
presicn
aumenta la
temperatura del
fiuido y es
enviado al
condensador.

CONDENSADOR

El gas se
condensa en
sus tubos y se
ficua. Es como
un radiador y
dispone de un
" ventilador
eléctrico.

70/ Motor 16
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- COMO FUNCIONA

El equipo de alre acondicionado de un coche dispong de un compresor, un condensador, ina vilvula de
expansion y un evaporador. Se basa en ef fenémeno de absorcion de ealor que ¢ produce en un liquido al
evaporarse o0 en un gas al expansionarse. Se somste a un fuido, ef fredn R-12, a sucesivas evaporaciones

TEMPERATURA

MINIMA

Hasta no hace muchos anos, los
equipos de aire acondicionado eran
materia reservada de los modelos
mas lujosos. Ahora ya, incluso los
coches mas pequefios, pueden in-
corporar un elemento que, cada vez
més, se va haciendo imprescindible
para el usuario espanoal.

Los equipos de aire acondiciona-
do son muy apreciados por los aute-
movilistas espanoles y, a la hora de
realizar una compra, se tiene muy
en cuenta si el coche gue vamos a
adquirir dispone de aire acondicio-
nado o puede equiparlo opcional-
mente. Desde hace algin tiempo,
estos sistemas acondicionadores
ya pueden instalarse incluso en los
modelos mas peguefios y son ofre-
cidos tambi&én como equipo opcio-
nal o incluso de serie en los mode-
los méas bajos de gama.

Son muchas las marcas que ofre-
cen opcionalmente equipos de aire
acondicionado en sus modelos mas
pequefios e incluso algunas, como
Ford, Renault o Seat, incluyen dicho
elemento como equipo de serie en
algunas de sus versiones.

También existen empresas espe-

¥
condmsacionesquepmmcm,dsesmmm,elﬁfo.

INSTALADORES ESPECIALIZADOS

Hay empresas que estan especlalizadas en la instalaclon de equipos de alre
acondiclonado. Incluso disponen de equipos gue no ofrecen Ias propias marcas.

cializadas en el montaje de acondi-
cionadores de aire que instalan
equipos preparados para utilitarios
en los cuales la propia marca no
ofrece la posibilidad de instalacion,
ni siquiera opcionalmente.

Pero, los equipos de aire acondi-
cionado, ademas de suponer un ele-
mento de confort muy elevado, tam-
bién contribuyen en la destruccién
de la capa de ozono. Los gases utili-
zados en |os equipos acondiciona-
dores tienen un alto contenido en
clorofluorcarbonados o CFC y, por

tantg, contribuyen de manera impor-
tante en la destruccién de esta ca-
pa natural protectora de las radia-
ciones ultravioleta. Desde luego, no
es la industria del aire acondiciona-
do la mayor responsable de este de-
terioro natural, pero en el mundo de
la automocién ya se ha emprendido
una lucha directa contra este pro-
blema y se estan aplicando ofro tipo
de gases que no resultan nocivos
para la capa de ozono.

Incluso hay marcas que estan a
punto de comercializar sistemas

Km. Crédito
El crédito rapido

"laCaixa” le ofrece un crédito muy interesante crédito, incluso antes de apalabrar su coche. Lo

para la compra de su coche. Su caracteristica fun- gue le ofrece una clara ventaja a la hera de la
damental es la rapidez. Su concesién es sélo negociacién de la compra. Y todo ello en las

cucstidn de minutos. No hay esperas. Ni tra- mejores condiciones econémicas. Corra. Ven-

.
"la Caixa’

AIA T APKMEKGSY PENSK NI
[EY T ST

mites enojosos. Usted puede disponer de su ga a “laCaixa”. Ponga en marcha su crédito.
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Un nuevo estilo,un nuevo espacio.

Bassat, Ogilvy & Mather

Nuevci

En el nuevo Scorpio encontrard una forma distinta de enfen-
der un autornévil. Por dentro ¥ por fuera. Un atractivo y rencvado
disefio exterior que fiene comio rasgo principal un nuevo frontal
més asrodinamico ¥ unos nuevos grupos dpticos. Un evoluciona-

do sistema de frenos ABS y unas sus-

L J
Scoml o. pensiones mds comodas y efectivas.

FORD.COCHE OFICIAL EXP @92

Y un interior en el cual notard la
diferencia: salpicadero totalmente nuevo que incorpora deta-
lles en madera de nogal, ademdas de un nueve cuadro de man-
dos mds completo y funcional Dotado de iz més alta tecnolo-
gia, sus brillantes motores culminan en el V6 de 2.9 litros y 24
valvuias, capaz de rendir 195 CV. La nueva gama Scorpio le

ofrece un gran abanico de posibilidades, desde el elegante 4 y
5 puertas hasta la gran novedad. el espacioso Station Wagon.
Su amplic portén trasero le revelard un espacio extraordinario
de hasta 1,600 litros de capacidad con asientos abatidoes.

Dispcne el Ford Scorpio de un equipamiento de serie en &l
que el lujo preside todos sus detalles y que incluye para todas las
versiones: aire acondicionado, direccion asistida, elevalunas
eléctricos, ordenador de consumo (excepto en version turbodie-
sel}, relgj digital...

Un nuevo estilo y espacio
Ilega con el nuevo Scorpio.

Venga a descubririo

Todo lo que hacermos
nos conduce a ti.

Gana Scorpio desde 3.136.000 Ptas»
% Precio dado en Peninsulz y Bak
LV.A y transporte incluidos.
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BBS: UNA COMPANIA EN EXPANSION

AMPLIAR
EL CIRCULO

Proximamente, la marca BBS comenzara a comercializar
en nuestro pais asientos, que se anaden a su actual oferta
de llantas de aleacion y volantes deportivos.

UATRO nuevos modelos de
c asientos deportivos comenza-

ran a comeicializarse en Es
pana en los préximos meses, bajo
la marca BBS. Entre ellos, se dife-
rencian lnicamente por las posibles
regulaciones que admiten. Sus pre-
cios en Espana todavia no se cono-
cen, pero el mas barato rondara las
135.000 pesetas y el mas caro po-
dria situarse en torno a las
350.000 pesetas. El primero de
ellos lleva regulacién manual del
apoyo lumbar, inclinacién de respal-
do, altura y posicién del reposaca-
bezas, en tanto que el modelo mas
equipado lleva nueve diferentes re-
gulaciones eléctricas y una manual.
S| se opta por modelos tapizados
en piel, el precio por unidad
se incrementard, aproxima-
damente, en unas cien mil
pesetas. El tiempo que se
ha empleado en desarro-
llar estos nuevos
asientos es de tres
afos, un tiempo
considerable-
mente largo, pe-
ro que ha sido
necesario, ya
que la calidad del
producto final
es el maximo
objetivo de
BBS.
Durante

nuestra visita a la factoria de la
marca germana, también pudimos
observar el proceso de fabricacion
de las llantas de aleacion que han
dado fama a la marca. Existen dos
procesos diferentes: por fundicion o
forjadas. En el primer caso, se intru-
duce la aleacién fundida en un mol-

PROVEEDOR
FERRAR!

El equipo Ferrari de
Formula 1 monta
Hantas de
magnasio, forfadas
en Ia factoria BBS
de Japén. En
Alemania, Jas
mecanizan, las
pulen y las miden.
A la derecha,
lianta trasera dei
futuro Ferrari 512
GT América,

de del que adopta la forma. En el ca-
so del forjado el tratamiento es dife-
rente. Se parte de una pieza metalica
y se le va dando forma empleando |a
fuerza. En ambos casos, el metal se
somete, previamente o a posteriori, a
tratamientos térmicos (que la marca
nunca desvela) para otorgar a las
llantas la dureza y elasticidad requeri-
das, También la aleacion tiene gran
importancia en el resultado final ¥ no
se especifican los porcentajes exac-
tos. Sobre una base mayoritaria de
aluminio, el magnesio estad presente
en un porcentaje entre el 7 y el 11
por ciento (se ha ido reduciendo a
causa de su poca resistencia a la co-
rrosién) y ef siliceo, con un porcenta-
je del tres o cuatro por ciento. Entre
las llantas que pudimos observar, se
encuentran |as del futuro Ferrrari 512
GT América y las del equipo Ferrari de
Férmufa 1, integramente de magne-
sio forjado. - O

LAS NOVEDADES,
EN VALENCIA

La mayoria de los
fabricantes de

- vehiculos
industriales y del
sector del
fransporte,
estaban
presentes an
Indutrans, cuarta
edicién del Salon
del Transporte y
sus medlos.

EL TRANSPORTE
SE REUNE EN VALENCIA

CURANTE los dias 10
al 14 de este mes
de junio, se ha celebrado
en Valencia Indutrans'92,
Salén Internacional del
Transporte y sus Medios.
La capital levantina vie-
ne celebrando este acon-
tecimiento desde 1989,
con notable éxito. Y es
precisamente en esta Co-
munidad donde se justifi-
ca plenamente la celebra
cion de la muestra.
Cuenta Valencia con una
estructura iddnea, con ae
ropuerto, puerto maritimo,
Centro de Transporte y
una situacién geogréfica
envidiable, con un cinturdn

‘idustrial con mas de 10

millones de metros cua-
drados, susceptibles de
ser urbanizados para la

construccién de naves pa
ra almacenaje y transfor-
macidn.

En la Comunidad Valen-
ciana se concentra el 50
por ciento de la flota de
transporte de mercancias
por carretera, con proble-
mas muy concretos, como
el intrusismo profesional y
la falsificacion de tarjetas
de transporte, entre otros.
En la blsqueda de solucio-
nes, Indutrans ha servido
para intercambiar informa-
ciones en una serie de
conferencias profesiona-
les de alto nivel.

En esta edicién de Indu-
trans han estado repre-
sentados todos los secto-
res gque componen esta
actividad econdmica, que
supone el dos por ciento

del PIB y cerca de
400.000 puestos de
trabajo. Vehiculos indus-
trigles, comerciales, carro-
cerfas, remolgues, semi-
rromolques, recambios,
accesorios, compafilas de

seguros, financieras y ser-
vicios, son algunos de los
sectores representados
en Indutrans, que este

afio ha recibido mas de
10.000 visitantes profe-
sionales, con un incremen-
to de mas del 20 por cien-
to respecto a ediciones
anteriores.

En 1o que a novedades
se refiere, en los diferen-
tes stands de la muestra
valenciana se ha podido
ver el Scania Streamline
de baja resistencia aerodi-
namica y los nuevos moto-
res de la firma sueca; el
nueve modelo de camidn
Volvo FS7, de chasis de
tara baja, lo gue permite
una mayoer capacidad de
carga. Volvo también mos-
traba la nueva caja de
cambios Geartronic, auto-
mética sin convertidor.

Mercedes Benz mostra-
ba el modelo 1.524, con

cabina de acero inclinable
y ventilacién en el techo.
Sisternas nuevos de frio in-
dustrial presentaba la firma
Frigicoll, mientras que en
remolques, Alusuisse mos-
traba el furgén Veraluk con
bastidor de aluminio y Auto
Comercial Gaspar presenta-
ba un semiremolque frigori-
fico con capacidad para 33
europalets. Una de las
marcas clya presencia en
Indutrans ha sido méas re-
levante ha sido Fiat, que
estrenaba su absorcién de
Pegaso, a través de Iveco.
En el stand de la marca
italiana destacaban dos
novedades, en el campo
de los vehiculos deriva-
dos: el Fiorino con el nue-
vo frontal, ya con el estilo
del Fiat Uno y el Fiat Uno
Van, llamado a constituir
un &xito de ventas en este
subsector, en el que alti-
mamente estamos viendo
la llegada de novedades.
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LAS VENTAS
SE ESTANCAN

BAS cifras de ventas
durante mayo vienen
a ralentizar la tendencia al
alza mantenida desde fina:
les del 91. Durante el pa-
sado mes se han vendido
84.968 turismos, cantidad
gue supone un incremento
del 3,67 por ciento con re-
lacién al mismo mes del
afho pasado, pero que esta
muy por debajo de ese
34,6 por ciento del aumen-
to de enero del 26,2 por
ciento de subida media de
ios (ltimos cuatro afios.
Comenzando con unas
subidas espectaculares du-
rante los primeros meses
del ano y terminando con
unas cifras que, sin llegar
a ser numéricamente nega-
tivas, vienen a flexionar,
cuando menos se espera-
ba y en un mes comercial-
mente bueno, una linea al-
cista que parecia ya
consolidada. A pesar de
que los resultades de ma-
¥o no fueron los espera-
dos, el crecimiento acumu-
lado se mantiene en un
21,2 por ciento con respec-
to al afi¢ pasado, con lo
gue, de no repetirse mas
frenazos, se podiia seguir
aspirando a al- =
canzar el milldn
de ventas anua-

LOS MA

1992
RENAULT 83.695
FORD _ 63.505
CITROEN 52.425
OPEL 52.364
PEUGEOT 46.359
SEAT 41,903
VOLKSWAGEN | 25.264
AUDI 18.699
BMW 8.918
NISSAN 8.184
ROVER 7.239
MERCEDES 6.884
LANCIA 6.022
VOLVO 4.470
ALFAROMEO | 250t
TOTAL 450271

33

[ Diferencial éuota

74001 | 1310 | 18,59
54.129 | 17,32 | 14,10
21.799 | 8859 | 1164
44474 | 17,74 | 11,63
34939 | 3268 {1030
33.849 | 2379 | 9,31
28146 | 10,24 | 561
19471 | 4,07 | 415
5901 1 51,13 | 1,98
6.670 | 32,16 | 1,9
7117 1,70 | 181
4959 | 3882 | 1,53
5.718 532 | 143
3646 | 2260 | 0,99
4274 | 3214 | 064
371291 | 2,27 |100,00

VENTAS DE TURISMOS

Hiles -5
L]

120 - -
1992

i Wy

16,1 por ciento. Pero, por
encima de todo, hay que
destacar nuevamente el
espectacular y continuado
incremento que esta alcan-
zando Citreén a lo largo de
todo lo que va de afo y
gue arroja un incremento
acumulado del 88,6 por
ciento. El Clio sigue en ca
beza del ranking de ventas,
pero acosado tan de cerca

oM M o owr m

por el 7X que la diferencia
es de apenas 160 unida-
des. En tercera posicion se
coloca el Fiesta, en detri-
mento del R-19, que espe-
ra poder recuperar |a pri-
mera plaza. No debemos
olvidar al Escort-Orion, cu-
ya suma colocaria a los in-
termedios de Ford en la se-
gunda posicion absoluta.
Las ventas acumuladas al-

(canzan

] 450,271 uni-
23 ' dades, de las
LB que mas de

les.

Por marcas,
Renault es el
lider de ventas, p |
tanto del mes co- . #
mo del acu- j
mulado del
afio, con
una cuota
del 18,6 por - \}
ciento; seguida-
por Ford, con’
una cuota del
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200.000
(un 44,4 por
' ciento) corres-

N\ ponden a automé-
viles de importa-
cidén, con Fiat a la
cabeza de los im-
portadores pu-
ros, aunque los
i que méas crecen si-
guen siendo Nis-
san, BMW y Mer-
cedes,

0
MoTO
MIRASIERRA
AUDI/VW

INB da |a= mayores

voirtudes de Motor
Mirasierra es Ia de dispo-
ner de unas instalaciones
de primer nivel, amplias y
perfectamente situadas.

Este concesionario ofi-
clal de AudiVolkswagen se
inaugurd en julio del 80 y
desde entonces ha ido in-
crementanco paso a paso
sus cifras de ventas.

Una cifras que ¢l pasa-
do ejercicio se concreta-
ron en mas de 500 unida-
des comercializadas.

Para conseguir dichas
cifras, este concesionario
cuenta con un numerose
equipo de ventas com-
puesto por siete profesio-
nales.

El modelo que mejor se
comercializa es el Golf en
sus distintas versiones.

Exposicién: decorada
con la méxima sobriedad,
alberga en su interior una
amplia representacién de

los modelos que comercia-
lizan.

Esta dividida en dos
plantas dedicadas a nue-
v0s y usados. Las entre-
gas son inmediatas en su
mayor parte gracias al
stock de 80 coches.

Usados: proceden de
operaciones de canje y se
encuentran perfectamente
revisados. La garantia
puede llegar a 2 arios.

Taller y recambios: el
taller dispone de 800 me-
tros cuadrados dtiles y de
todo tipo de accesorios
para reparar cualquier cla-
se de averfa.

En materia de recam-
bios disponen de un am-
plio surtido que les permi-
te solucionar cualguier
pedide.

Seguros y Financiacio-
nes: en materia de segu-
ros trabajan preferente-
mente con VAG Seguros,
mientras que la mayor par
te de las financiaciones
las tramitan mediante Fi-
seat.

En ambos casos admi-
ten las que aporten los
clientes.

Direccion: Motor Mira-
sierra se encuentra en la
madrilefia calle de Alfredo
Marquerie, nimerc 14. E
teléfono es el (91) 730 03
55.

Instalaciones
con un gran
nivel.
Localizacion
del
concesfonatio.

PARIS RCR 41
BLAUPUNKT
SISTEMA RDS

L sistema de trans-

samision de datos
RDS ha tomado en Europa
una gran importancia por
las miiltiples ventajas que
aporta.

Ei nuevo modelo de
Blaupunkt, el autorradic
Paris RCR 41, ofrece las
ventajas del sistema RDS
por un precio similar al de
un autorradio digital de ti-
po medio.

La primera peculiaridad
del sistema RDS es poder
ver en el display mientras
se escucha. La segunda
posibilidad es la informa-
cion sobre el esta
do del tréfico
mientras segul-

mos escuchande la emiso-
ra elegida en las mejores
condiciones, esta posibili-
dad se puede utilizar en
algunos paises centroeu-
ropeos donde ya funciona
con normalidad el siste-
ma; por el momento, en
Espana, no ha pasado de
la fase experimental.

Las emisoras RDS, su-
perpuestos al programa
normal, transmiten una
serie de datos innaudibles
que informan sobre el
nombre de la emisora y
sus frecuencias de trans-
misidn. Un autorradio pro-
visto del sistema RDS, ¢o-
mo el Paris RCR 41,
cuando capta ese tipo de
informacién, busca entre
las frecuencias de trans-
misién disponibles la que

proporciona las mejores
condiciones de escucha.

El Paris RCR 41 es un
aparato, exclusivamente,
con Frecuencia Modulada
puesto que s6l0 un cinco
por ciento de los automo-
vilistas eligen otro tipo de
frecuencias. Para obtener
las mejores condiciones
de recepcidn y evitar las
interferencias, el Paris es-
ta equipado con el siste-
ma Codem Il de Blau-
punkt. De esta forma se
obtiene una excelente se-
lectividad, incluso en pre-
sencia de emisiones de
gran intensidad, junto con
un espectro de frecuencia
completo, aun con sefia-
les débiles.

El incesante aumento
de las emisiones requiere
siempre ma-
yor capacidad
de memaoria.
Por esta ra-
£ z0n, el Parfs
2 RCR 41 dis-
pone de un
total de 18
plazas de memo-
ria, distribuidas en
tres planos. El sis-
tema Travelstore
permite la memori-
zacién de seis fre-
cuencias de FM

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autcalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ulfrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

-ENVIVO

H fibro Marruecos en
Vivo, editado por Anaya

. Touring, ha recibido ef

- premio «Gula de Viajess

. _de la revista Delibros
1992, Es un obra

.’ dirigidaa aquellos

* vigeros que precisan

- una Informacion préctica

. exhaustva, viva y fiable,
que pemita planificar el
vigle hasta sus detalles

" - més pequenos, v, al

. mismo fiempo, fes
perimita improvisar

- sobre el terreno todo

“tipo de alfemativas.

incluye cerca de 50

.- Mmapas e importante

. Informacitn del gran

~ patnmonio artistico y

© monumental que posee,
herencia de Ias cufturas

. Més antiguas y de su
historia mas reciente.
La coletcion «£n Vivor

€5 Ia version espafiola
de fas prestigiosas
Rough Guides,

. disefiadas para aguelios

- Vigleros més

. interesados en la
cuitura viva de los
pueblos y fos palses

seleccionadas automatica-
mente con arreglo a la po-
tencia de las emisiones,
clasificando la memoriza-
cién en base a la intensi-
dad de campo de la recep-
cién.

NUEVA GAMA SONY

La actual gama «Alta Fi-
delidad» para autombdvil de
Sony, incluye productes
tan sofisticados como el

RANGER vigila por

ESAFRaeaea e
( ad ] -=="

COMPUTER

que en otrgs aspectos
mas convencionales. En
definitiva, son las gulas
ilbneas para quienes
vigian con un espiritu
Joven. Por el momento
se han egitado fos
titulos de Greera,
Marruecos y Nueva
York. Estén editadas en

" un papel estucado

mate, encuadernacion
fiistica, impresion & dos
colores y formato
12x22.5. £l niimero de

 péginas es variable.

sistema digital KP-400,
compuesto por el radio-
controlador de CD miitiple
XR-U440 RDS y el Com-
pact Disc miltiple de diez
discos COXU300. Esté do-
tado de caratula extraible.
La potencia es de 4x20
watios e incorpora casset-
te autoreverse y Dolby b.
El precio aproximado es
de 59.000 pesetas para
el CDXy 57.000 el XR.

ALARM

RADIOVOX, S.A.

Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA

Tel. (93) 490 81 40 « Telefax {93) 490 11 16



VERANO
CALIENTE

AL Minis-
terio de
Obras Plblicas &

y Transportes
{MOPT), ha editado
un folleto con las
previsiones de .
circulacién para
todos los dias del
afho y que cobra es-
pecial interés en las fe-

carreteras. Hay que tener
presente que se excep-
tlan los accesos a las
grandes ciudades como
Madrid, Barcelona, Bilbao
0 Valencia.

Seglin estas previsio-
nes, los dias criticos de
circulacion en la generali-
dad de las carreteras es-
pafiolas comenzaran el
viernes 17 de julig, para
llegar al punto algido en el
fin de semana del viernes
31 de julio. A lo largo del
mes de agosto, practica-
mente todos los viernes,

sébados y domingos seran
complicados, agravandose
la situacién conforme se
acercan las fechas de fi-
nal de mes.

Ya el mes de septiem-
bre es mas tranquilo, pero
habrd que prestar aten-
cién al martes dia 1 y a
los viernes de todo el
mes, especialmente el dia
11, que es festivo en algu-
nas comunidades.

El inicio del curse esco-
lar marca el fin de las difi-
cultades. Para mas infor-
macion, el teléfono de
tele-ruta es el
91-535 22 22,

JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBAE OCTUBRE
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TODO
POR LA TELE

La carrera de Formula
Indy que se celebrara el
préximo sabado, dia 20,
en el circuito de Detroit,
va a ser retransmitida por
Televisién Espanola dentro
del espacio «Deporte No-
che», gue se emite por la
primera cadena de 01,45
horas hasta las cuatro de
la madrugada.

Este mismo espacio re-
transmitird, también, en
su emisidn del sabado 27
de junio la prueba, puntua-
ble para el mismo cam-
peonato, que tendrd lugar
en Portland. También «Do-

mingo Deportes, que se
emite de 12 a 15,45 ho-
ras por la segunda cade-
na, va a dedicar el dia 21
un tiempo al motor re-
transmitiendo desde el Cir-
cuito del Jarama -a las
12,15y a las 14 horas- la
primera y segunda manga
de la prueha puntuable pa-
ra el Campeonato del
Mundo de Superbikes, que
se celebra en nuestro
pafs. Asi mismo, dentro de
este programa dominical
se emitird un reportaje so-
bre |a celebracion del Ca-
mel Trophy. Este mismo
programa, el domingo 28,
tiene previsto retransmitir
desde el circuito de Alba-
cete la prueba puntuable
para el campeonato de Es-
pana de Turismos.

Ademés, también por
La 2, el sabado 27 se co-
nectara con el circuito de
Assen para ofrecer en di-
recto el Gran Premio de
Helanda de Motociclismo
con el siguiente horario:
11,45 horas, 125 centi-
metros cibicos; 13,15 ho-
ras, 500 y 14,45 horas,
250.

Los supermercados Alcampo insialaran
estaciones de suministro de combustible en sus
centros comerciales (18 en toda Espaiia).

De momento, esta iniciativa se ha iniciado en El
Ferrol, con la ventaja suplementaria de que el
combustible es una peseta mas barato que en
cuaiquler otra estacion de servicio, siendo
pionera, también,

en ia aplicacién de la libertad de precios.

Las nuevas estaclones de serviclo
permaneceran abiertas Ias 24 horas del dia e

i Inclulran ofros servicios para el automovilista.
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Suscribase
ahora a

Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%
de descuento.

0 lo que es igual, 10 nimeros
GRATIS al aio. De la manera
mas comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

Copyright Motor 16. 1992. Prohibida sa reproduccion.

La valoracion de Ips coches usados es algo
enormemente algataric. Sin embargo, entida-
des como Ganvam (Asociacion nacional de
vendedores) o Faconauto {Asociaciéh de Con-
¢esicnarios) publican unas listas indicativas
que sirven como elemente de partida para
establecer una valoracién completa. Motor
16 publica estas tablas en ias que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
afio a afio. Se trata, insistimos de precios
megios, para coches en un estado de con-
servacidn normal. Y se trata de los precios
de compra: es decir los precios medios por
Ies que podemos comprar los coches.

Para conocer el grecio al que podemos
vender nuestro coche usado, tendremos que
descontar un poreentaje, de alrededor de! 25
por ciente, gue se considera beneficio del

‘comprador. Obviamente, hay que descontar

tambidn los gastos para paner en buen esta
do de funclonamiento el coche en cuestion.
Esta lista se actualiza trimestralmente.
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g todas las marcas garantizados hasta 12 meses. Aho-

nu nca Se q ueda ra’ ti rado- ra, con cobertura europea y asistencia en carretera.
2 Tel: (91) 519 33 00. Asistencia Gratuita en Carretera. GIOE 1ANCIA
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AUTOMOBILHE
Ast/MB, Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49 40 24 13 46.
Fax 280 31 30. Comer-
cializamos: Mercedes
{incluida nueva serie
SE/L). BMW, Porsche,
exposicion continua de
B0 coches con seguro
avaeria, ofrecemos servi-
cio de importacidn [is-
tos a matricular en Es-
pafa. Deposite su con-
fianza an especialistas
con experiencia, impor-
tado desde Alemania.
jBENEFICIESE! Nueva
hajada de impuestos,
conozca los trémites
para impertar toda cla-
se de vehiculos y moto-
cicletas, incluimos pre-
cios, consejos, direccio-
nes, atc. Por sélo 2.800
ptas. Import-Automo-
cién., Apartado 3B5.
30500 Molina de Segu-
ra (Murcia), Tel. {968)
64 11 59. Fax (968)
64 11 8. Seriedad ab-
soluta.

ALFA 75 2.0 AA. afio
87. Tel. 549 57 88.
BMW b535-, afic 80,
extras. Tel, 549 64 71.
BMW 520-, aic 90,
AA. y ABS. Teléfono
549 57 88.

CITROEN AX 11 RE, 5
puertas, afioc 88, gris
metalizado. Teléfono
54964 71.

CITROEN BX 1.0, At
hena, afio 80, AA, Telé-
fono 549 57 88.

FORD XR3-i, afio 88,
techo. Tel. 549 64 71.
FORD Sierra Cos-
worth, 2 puertas. Tel.
549 57 88.

FORD Sierra 1.8, aflo
88, rojo. Teléfono
549 64 71.
MERCEDES 300-CE
24V, full equipo, afio
90. Tel. 549 57 BS.

T

LT PERFZ DEL SUR

W!ZLNLTLD

CRE el 2

MERCEDES 300-E,
24V, aiio 90, full equi-
po. Tel. 543 64 71.
MERCEDES 300-E,
full, 38.000 km. Tel.
549 57 88.
MITSUBISHI 3000
VR4, afto 92. Tsl.
65496471,

PORSCHE 944, todos
extras, 44.000 km. Tel,
54957 88,
RENAULT 21 TXE,
AA. 48.000 km. afic
88. Tel. 549 64 71.
RENAULT 21 Turbo,
afic 89, muy cuidado.
Tel. 548 57 88,
RENAULT Supercinco
GTX 90CV, afio 88,
blanco. Tel. 549 64 71.
MERCEDES 500 SE,
full equipo, afio 19289,
3.500.000 ptas., un
afio de garantia. Tel
(91} 409 72 63.
MERCEDES 300 E, full
equipo, afio 1987,
2.775.000 ptas., un
afio de garantia. Tel
(91) 409 72 63.
KERCEDES 190 E 2.6,
full equipo, afic 1988,
2.650.000 ptas., un
afio de garantfa. Tel.
(91) 409 72 63.
MERCEDES 190 D, full
equipo, afio 19886,
2.000.000 ptas.. un
afio de garantfa. Tel.
(91) 409 72 63.

BMW 535-i, full equipo,
afio 1989, 3.500.000
ptas., un afio de garan-
tia. Tel. {31} 409 72 63.

GRAN SELECCION DE |
AUTOMOVILES IMPORTACION

BMW
JAGUAR

MERCEDES

_329 3316..

"n Tﬁm sIAl Seﬂi ¥
‘Marbella, afic 90, ga-
‘rentla 24 meses, por .
-ablo 425.000 ptas. Se-
-fiar Moreng. Teléfonos.
{91} 328 33 ‘M y

32933 15..

“F. TOME S,.A. Am:xe. :
"cién Ford Sierra 2.0
1GL,  sutomaético, del -
afio 89, 24 meses de
-garantia, por sdlo
1.180.000 ptas. Se-
. fior Moreno. Teléfonos’
{91} 329 33 14y .

3293315.

~F. TOME S.A, Fiat Re-.
. gata, aiio 87,18 meses .
de  garantia, por.
450,000 ptas, Seiior .
Moreno. Teléfonos - ren
©{91) 329 3314 .y

- 3293315, .

(91) 329 3314 Y

F.JGHI M Ranault
21 TXE, afio 87, garan-
tia. 12 meses, por
§95.000 ptas. Sefior

- Moreno. Teléfonos
EeT) 329 33 14 Yy
. 13293315.
 E. TOME S.ﬁ. Peugeot

206 GTX, afio 86, ga-
rantia 12 meses. por
675.000 ptas. Sefior

‘Moreno. Teléfonos
{91} 329 3314 y
23208315 -

¥ Tﬂﬂl ‘IAQ Aud’

100 2.2 Avant (fami-
liar). de noviembre del

886, con climatizadar, 5

asientos, transportines,
atc., por 1.6500.000
ptas. Sr. Moreno. Tels,

‘ VEHICULOS DE OCASION GARANTIA TOW,
DE MANGS DE UN AMIGO B ESCRITA
Cira, Barcelona, km. 12,500 Tel 747 82 00

F. TOME S.A. Seat Ibi-
za 1.2, afto 87, 18 me-
ses de garantia,
490.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
{91) 329 3314 ¢
329 33 15.

F. TOME S.A. Renault
Fuego CTX, con AA,
precioso, por 650.000
ptas. Sefrior Moreno.
Tels, {81) 3283314 y
329 3315.

F. TOME S$.A. Audi
100 CD, afio 88, con
climatizador, direccién
asistida, etc., por
1.875.000 ptas. Sr.
Moreno. Teiéfonos
(91) 329 3314 y
329 33 15.

SERIEDAD
AD

GARANTIA

Motori&

F. TOME S.A. Citroén
AX TZD, aflo 90, 24
meses de garantia, por
875.000 ptas. Seiior
Moreno. Teléfonos
{91} 329 3314 vy
329 33165,

F. TOME S.A. Seat Ibi-
za 1.5 GLX, con llantas,
elevalunas, cierres cen-
tralizados, etc., afio 89,
por sélo 690.000 pias.
Sr. Moreno. Teléfonos
(91) 328 3314 ¥y
32933 165.

F. TOME $.A. Renault
11 Turbo, afio 86, por
séio 390.000 ptas. Sr.
Moreno. Teléfonos {91}
328 3314 ¢y (91}
329 33 16.

BENJA

AUT(IMIWILES

F. TOME S.A. Citroén
AX TRE, afic 88, 18 me-
ses de garantia, por
525.000 ptas. Sefior
Moreno. Teléfonos
(91) 329 3314 y
32933 15.

F. TOME $.A. Cpel Ka-
dett 1.6 S, afic 88, 18
meses do garantia, por
850.000 ptas. Sefior
Morenoc. Teléfonos
(81) 329 3314 vy
329 33 16.
MERCEDES 280 SE
full equipo, afio 1985,
1.500.000 ptas., un
afio de garantfa. Tel.
{91) 409 72 63.
MERCEDES 280 SL.
dos capotas: dura y
blanda, afio 1984,
¢Omo nuevo, precio:
4,500,000 ptas. un afiv
de garentia. Tel. (81}
409 72 63.

BMW 735-i, full equipo,
afio 1988, 3.300.000
ptas, un afio de garan-
tia. Tel. (81) 408 72 63.
BMW 530-i, full equipo,
ano 1999, 2.900.000
ptas, un afto de garan-
tia. Tel. (91} 409 72 63,
BMW M3, full equipo,
afio 1988, 3.300.000
ptas., un afio de garan-
tia, Tel. {91} 409 72 63
BMW M3, fullequipo,
afio 1990, 4.500.000
ptas, un afio de garan-
tia. Tel. (91) 409 72 63.
PORSCHE 9211 SC,
Targa, afio 1977, pre-
cio: 2.300.000 ptas.
Tel. {91) 409 72 63,
TRIUMPHE TR6, on per-
fecto estado, precio:
1.500.000 ptas. Tel,
{91) 409 72 63.
TRIUMPH TR7, desca-
potable, afio 1983,
1.200.000 ptas. Tel.
{91) 409 72 63.

VW Escarabajo barato,
212“ bonito. Azcona,

(TALLERES PROPIOS)

e

TREMA OSNUR S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 MADFIID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE.CAMBIO ‘

EL DEPARTAMENTO V.0O. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE 8U COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS »
AMPLIO STOCK i GARANTIA I !
f

i ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

"
 Sord

SUZUKH
OUTBOARDS

* Automdviles nuevos excedentes de flota,
* Maxima tasacion, vehiculo usado.
* Financiacién hasta 60 meses en 24 horas.
* Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas

TRIUMPH Spitfire,

VW 1303 descapota- MERCEDES 190 25 VW
1500, afieo 1980,

) Escarabajo
ble, como nuevo, tapi D, full, afo 886,

1303, rojo, M-LV,

KADETT GSI 2.0, cua-
dro digital, afio 87,

1.000.000 ptas. Tel.
{91} 409 72 63.

MERCEDES 300 CE,
aho 89, ABS, cuero,
{lantas, aire acondicio-
nado, 4.800.000 ptas.

zado en piel, 1.600.000
ptas. Teléfono {91)
40972 63,

MERCED®S 300 D,
afic 83, 1.300.000
ptas, Alcdzar. Teléfo-

precio: 2.400,000 ptas.
Aledzar. Teléfonos
{91) 269 26 65 vy
460 49 00.

MERCEDES 190E 2.3,
full, afio 87, 2.300.000

700,000 ptas. Alcézar.
Tels. (91) 2692665 v
460 49 00.

WW Escarabajo 1303
Cabrio, motor 1600,
1.450.000 ptas. Al-

975.000 ptas, Alcézar.
Tels. (91) 2692665 y
460 49 00,

RENAULT 21 TXE Ne-
vada, 7 plazas, full, afio
87, 1.250.000 ptas. AF

Alcézar. Teléfonos nos (91) 2692665 vy ptas. Alcazar. Teléfo- cézar. Teléfonos cazar. Teléfonos
(21) 269 26 65 y 46049 00. nos {91) 2692665 vy (91) 269 26 65 y {91) 269 26 65 vy
460 49 00, MERCEDES 190 E, 4604900, 460 42 00. 460 49 00.

fuil, afic 86, 1.850.000
ptas, Alcazar, Teléfo-
nos {91) 269 25 65 y
460 42 00.

| VYW Corrado G 60,
ABS, cuero. equipo

SE VENDE
PEUGEOT 205

Gris metalizado.

EnviENoS este cupon debidamente
cumplimentado Escriba el texto a m&-
quina ¢ en rmaydsculas El pracio por pe-
labra ps de 50 ptas También puade
anunaiarse an los madulos de 40 »

595 f orte 88 de 8 000
M-HC. Hi-Fi, techo eldctrico, d;e:‘;mmm::n ;mmﬁf‘mﬂ
59000 R, ordenador viaje, lian- yor tamafio llame al teléfono {91)
Como nuavo tas, afic 89, 2.éd0.00D a—— :::::en?al cupdn envianos el importe
500.000. Ptas. ptas. Alcézar. Teléfo- madiamte talén bancano a nombrp:de

Marketing and Advertiming, $ A Una
vez efectusdo ef cobro de sus talones
se procedard a la publicacidn del anun-

356 42 38 Noches ANUNCIOS POR PALABRAS

nos (91) 2692665 y
460 49 00. “"’“‘“&:&‘::’5%"";’;”“ ot

CASTELLA"A M°T° R CADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-

us ° CAS' ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
"Es CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.
‘ehiculcs de ocosdn de fodos fos

PrECIOS, morcas y modslos
— Revisgos -
— Con garantla fasie 18 messs T
— finoneados bosta 36 meses %’ .
Coniocios Sees Mowa Fchaveriz Gorpas :
SRTSiE e b UNA OCASION

DE AMIGO.
Estamos donds si Ruego i mi o por palabras en el proximo nimero de

P de ko Castellang, 275, Telfs.: 315 31 40 - 315 3340
Castellana Motor S. A.

Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono Firma

Motor 16
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| COMINTRA, S.L, |
1 VOI.KSWAGEN |
: CORRADO VRO {
| Techo, Cuero, Cimatizador, |
I Compacdisc, Alama |
I Asientos calentables, volante |
| cjustoble. NUEVOS. :
. 4- um. Phs- I
1 Tek{91)3511378 |

RENAULY 5 GT Turho,
afo 1987, negro,
775.000 ptes. Alcazar.
Tels. (91) 2692665 vy
460 49 00,

RENAULY 21 T, full,
afio 88, 1.275.000
ptas. Alcdzar. Teléfo-
nos (91} 2692685 y
460 49 00.

IBIZA SXI, grafito, afic

SUZUKE Vitara, nue-
vos, todos modelos, en-
trega inmediata, oferta
regalos varios. Azcong,
62. Tel. 725 86 21,
SUZUKI Swift GTI,
nuevo, entrega inme-
diata, oferta especial.
Tels, 725 86 21 y
72586 22.

2 MERCEDES 16V. mo-

derno 2.5, negro-azul
metalizado, varios ex-
tras, buen estado, ga-
rantizado 1 afo, precio
muy interesante, ad-
mito cambio. Telé-
fonas 726 1717 y
72586 21,

VCLKSWAGEN Esca-
rabajo 1300, buen es-
tado, 390.000 ptas.

MITSUEBISHI 3000.

:-h,_ -

VAROSA

drvdi Lyie &

SLERREEE

*MITSURISHI-HONDA
*TOYOTA-MAZDA

88, 775.000 ptas. Ab O 1258621,

LS P OPEL Corsa 1.2, Don BMW 325, 4 puertas, OCASION interesante. VENDO SEAT Ronda 1.6 SX,
(91} 269 26 66 vy SE VENDE s Algodén, impecable es- aire, techo, asientos Volkswagen Polo Clas- SUZUKI afio 86, alarma, case-
460 49 0C, BMW K-73 - tada, M-KB, buen pre- Recarc, 1.500.000 sic, supercuidado, séio te, Nantas, antinieblas,
COUPE Subaru 4WD, LOW SEAT. } cio, garantia, facilida- ptas, facifidades. Azco- 300.000 ptas. Azcona, SANTANA §J-413 etc. 350.000 ptas. ne-
todos extras: aire, ser- M-LM, 9000.KM ™ des. Azcona, 62. Tel. na, 62, Tel. 725686 21. 62, Tel. 72586 22, S0-D gociables. Teléfono
vodireccién, techo, etc., | Carencdo TCP, Maletas 1 725 86 21. SUPEROGCASION. Li- AX 11 TRE, impecable, 20.000 Km. 3163048,

solo 1.750.000 ptas. originales | VOLKSWAGEN Esca- quidacién, Lancia Delta, 30.000 km., 560.000 Perfecto estado CHERONXEE Limized
Azcona, 62. 880.000 Ptas. \ ra_bajo descapotable, llantas, pintura metali- ptas. Azcona, 62. 775.000 Ptas. 1990, impecable,
VOLNSWAGEM Santa- Tel: 407 27 00 rojo, 1.300.000 ptas., zada, estrenar, varias FEAT Tipo DGT 1.4, Alfonso 36,500 km. 2.300.000
na, motor Audi, 5 cilin- Ext.: 713. ALFONSO perfecto estado, facili  unidades, precio increi- Hantas, etc., impecable, Tel407 27 00 Ext713 | ptas. Teiéfeno (91)
dros, bien cuidado, aire, = dades. Tel. 726 1717.  ble. M-JV. Azcona, 62. 401 61 54, Oficina.

etc. Azcona, 62.
OCASION interesante.
BMW 325, 4 puertas,
gris metalizado, liantas,
ete. M-KU, Azcona, 62,
Tel. 725 86 21.
C.A.N.S.A. Asesora-
miente y venta todas
marcas, ofertas espe-
ciales. Azcona, 62. Te-
iéfonos 72586 21 y
72517 17.

VOLKSWAGEN Esca-
rabajo 1303, modemo,
precioso, extras,
690.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 725 86 22.
BMW 325, 4 puertas,
extras, precioso, garan-
tia 1 afo, buen estado,
facilidades. Azcona, 62.
Teléfonos 72586 21 y
72586 22.

FORD PROBE

2200 c.c. 4 cilindros
12 valvulas. Turbo
(Full Equipe)

AUTOMOVILES VENCESLAO

IMPORTACION DIRECTA DE TURISMOS Y 4x4 DE US.A.

PIDA INFORMACION

Y COMPAFE _

SERVICIO OFICIAL

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Balmes, 297
Tel y Fax: 93-2001167

C/ Lincoln, 44 08006 Barna.
Tels: (93) 218 78 72

TALLERES:

Ty

MIT‘S[ BISHE 3904

AUTOMOVILES DE IMPORTACION | -Hnsmns_ﬁ

NISSAN 390 2% ¥ 245C, FULL EQUIPE [
ANG.58, 42 000 KA NACIONAL .. 2950000 PT4S | *HONDA ;?JICA%; A ED 2g
IEEP CHEROKEE LTD _ l *TOYOTA HOND A C1V
ABS 190CY 4%3 FULL EQUIPK et e+ S212000 PAS HONDA CIVIC
L e oo, 7 | *MAZDA [oxors CELICA
FULL EQUIPE, OGTUBRE 9L 17 006 RM. . 3,700,000, PTAS T
EgﬁhEg‘ALON TSI AWD, PEEL G/ ANTONIO LEIVA, 23 DODGE STEALH
COMPAC DISG, 195 CF, 44 FUILEQUIPE . ... .., 4,260,000 FTAS I 28019 MADRID TEL: 269 34 15 * 469 78 06
DODGE STEALTH 92 R TLRBO 300 CY, | FAX: 469 22 70
134, FULLBQUIPE oo 6.810.000 PTAS
CHRYSLER VOVAGEREE 331 1500V, . C
SUFULLEQUIPE . 1,685,000 PTAS W
GMC LUMINA APY CL, V6 3.1, Irmnoum: 3.799.000 PTAS M L6, 24 M
CORVETTE ZR1 V4, 375 CV FULL EQUIPE , . 0606000 PTAS. 1 otor-16, arzo.
RANGE V3 EFY, 2 PURRTAS, FULT, KQUIPE *0-100, 6,5 seg
CON ALARMA, COLOR VERDE, ANO 61 300,000 PTAS *Vel. Max. 230 Km/h.
FIAT TNO 70 8%, 131, ELEVALUNAS, +Consumo 2 90, 6,7 L.
RADIOCASSE'FIE, GRIS 0SCURO METALIZADO,
ANO U7, 40 000. KM . .. . 600.000 PTAS
FORD Osmm SPOE 21, ELIE\;&LBMS A

A TRCHO - SOLAR, BLANCO, B . 600.000 PTAS < EN AT

TALLERES: LANCHA CLASTROM MODLO 208 $EA FURY, :692.000

C/ Huerlos de Abajo; s/ §20M. 2 FUERA BORDA YAMAHA 85 CV CADA TN,

Paracuellos {Madrd) o il 'TE;EFOT:']OS ;r;om e 311‘;0.::&000 e R

: i e A, : THL: 52 9 ; INTREGA IN :

Tl (911658 1T 97, Fax:(91] 658 13 40 _ (93) F&X:(&:g) ’;520243 H) ENTREGA TNMEDIATA DE TODAS LAS UNIDADES ‘ ‘

Motor 16

Motor 16




Exp psicidn y ve nta
0/ BL, 1

Tl’r

Talleres:

e et el e et o

& Hiertas de Abapn, s
T BE3 11 97 = Fax: B

IMPORTAROR EXCLUSIVO DE AUTOMOBILBAL SAIER

MERCEDES SSK FORD GTD-40
COMCESIONARIOS ORQALES
ALICANTE, ALBACETE Y MURCIA: «DIESEL CAR»
TEL (968) 23 09 96 / 97
FAX: (968) 23 0994

CATAPULT
CANARIAS: S8, ROWERO
TEL (99413327 54/ 33 28 82
SANTANDER: 5%, ZAMANILO
THL (94212802 16/ 34 5581

SEGOVIA, MADRID: «DA CUNHA
S GERARDO DIAZ
TEL, B (91} 48 3231

SAIER IBER'CA, S-L- 08860 CASTELLDEFELS{BARCELONA|

TOP-BUGGY

ALCALA DE HENARES: SR. RODRIGUEZ

TEL (91}683 08 73
FAX: [07) 8242 74

TELS. (93] 636 00 88 Y 636 15 16
FAX, (93) 665 34 47 Y 636 15 16

CASTELLON:
RABAG 5t
TR (964) 22 49 87

ANDORRA:
SSF AUTOMOBILS.
TEL: 9738/6 3812
ANDORRA LA VELLA

AUTO INTEGRAL SA.
TEL: 9738/3 17 92
ENCAMP

]OTO-MOBIL 5A
TEL: 9738/4 10 46
SANT JULIA DE LORIA.

MADRID; NOVAROTOR
TR: (91]535 0219
A -

LRHORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28820 COSLADA (MADRID}
TEL: 66936 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2 35 22 80

melher

En los mejores Establecimientos del Ramo A LE ACI 0 N E N C 0 NJ U NTO
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MITSUBISHI ECLIPSE GSX TURBO 4x4.. |
CHEVROLET LUMINA APV CL V6 ABS.
TOYOTA MR 2.

MAZDA MX3,

LADA NIVA 2121 4X4
STOCK PROFESIONALES.
SUNEGA S.A. Tel: (93) 783 11 40.

ALFA Romeo 33, 1.5
Ti, Gnico duefio, garan-
tia, 6560.000 ptas. Az-
cona, 62,

OPEL Corsa 1.2 S, aiio
1984, impecahle,
300.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 726 86 22.
KARTS competicion,
nueves y usados. Tel,
(93) 692 18 24.
PORSCGHE 914 20004,
motor Volkswagen, [TV
pasada, 13-5-92, impe-
cable estado general,
aiio 76, regalo muchas
piezas de recambio.
Precio: 1.200.000 ptas.
Tel. {81} 477 34 70.
COMPRO Lancia Inte-
graie 44 o Ford Sierra
Cosworth accidenta-
dos, precio a convenir.
Tel. {94} 44588 17.
GOLF G60, oportuni-
dad por traslado al ex-
tranjerc, 14.600 km.
afio 91, ABS, AA, HiFi
con garantia total,
2.150.000 ptas. Sr.
Bengoachea. Tel. (947)
2103 03.

LANCIA Integrale 16V,
afio 90, rojo, ABS,
21.000 km., excelents
estado, toda prueba,
2.650.000. Tels. {dia}
435 24 18; {noche)
857 75 35.

BMW 5204, afc 87,

NiISSAN Trade Van 2, -

r
isotermo, M-JM, per- 1
fecto estado, precio a |
genvenir. Teléform-..l
1
1
1
1
1
i
1
i

32340 70.

PORSCHE 914 2009-1,' o
impecabls estado gene- -
ral, muchos recambios, .

ITV pasada, 13-5-92,

Precio: 1.100.000 ptas. -

Tel. (91) 47734 70.

smm Samurai. M»-.:.f

“tor Swift 18Y, barras = |
trall ragter, etc, pameu— )

lar, - 13%0?00

- Tel. {91) 505&24? :
' BVIW M5, full equip,
pecable, urge vender .
-por razén ‘traslado,

6.000.000 pras. Tel.

.;-': 551 50 ez c«'fs'bébal:i

PLAYA DE
MATALASCANAS
" WQULOBSTDD
APARTAMENTO 2/4
PLAZAS
« FINES SEMARA 8000.PTAS
* DIAS SUELTOS « VERAND

POR QUINCENAS O MES
INFORMACION (0%) 464 08 T3

s '-';*,_ Sta. FUENTES (99 421 8321
VENDO Porsche 928

——g---—--—l—_

847 full equip' afto 87' e SERLLY

65.000 km., ne impor-

tado, 6.000.000 ptas. -
(982}
214706 y 221433

Paco. Tels.

C-3253 AG.

AVION Cabiru para dis- .

coteca, puf, 2.000.000

ptas., ¢ cambio. Tel. i

{91) 673 04 21.

MERCEDES 300 D,
1982, sutomatico, im-
pecable, 1.200.000

ptas. Teléfono {987)
24 2579,

DODGE Stealth ES es-
trenar, rojo V6, 222 CV,
24V, airbag, A.A, retro-
visor, elevalunas elée-
trico, Hi-Fi, més extras,
matriculado, ahorro
20 %, ocasién, garan-
tia. Tel. (91) 314 59 96.
PASSAT modernao,
1990, GT Diesel, aira,
liantas aleacion, cierre
central, pintura grana-
te, metal, radio-casete,

VENTA

Y 248 34 48. MADRID

St e
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CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

ESTA SEMANA

Si su coche esta en perfectas
‘condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema,
Si lo va usted a cambiar par uno nuevo consiltenos.

CANALCAH C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

g g 4 Marca ¥ madelo Cobr  Garant  Prech  Marcay incoelc Ao Color  Praci
gris, llantas de alumi- elevalunas eléctrico, e “

: e : s tihiza 1.5 A4 9. Gt Gmess 946000 CioinBXTuboDiesslAA S0 Gis 6 messs 1875000
nio, cubiertas TXE asientos anatémicos, Wi Afer Eght 91 Vede Gmess 825000 Fou Fissm 14 GLX 0 Fio  Gmes B25000
Sport Line, cierre cen- extintor, 65.000 km., - ?go 2&) E FulEip 90 Blawo Gmesss ZET5000  Fard Fiesta KR21 91 Blrcy Bmesss 1175000

i I Ecgip 8 Gis  Gmess 2660000 Ford Escort 1.6 Diesel 8  Blro Gmess 795000
tral, elevalunas, 57.000 perfecto estado, toda Hisa Sumy G AA 51 Bloo Gmeses 1415000 Ford Esor XR3T AA 8 R Gmmes 150000
km. Pracic: 2.350.000 pruebsa, 1.800.000 g:nnau: ?;pg_rcmtl:o At gg E::T Bmesas 875000  Ford Escort Cabrio | 91 Rop  Bmesss 2050000
p : . : auht £ Digse o 8messs 1125000 Ford Cron 1.8 Ghia 91 Blaco Gmeses 1240000
ptas. Teléfono {811} ptas, disponible julio. Renaut 13 7S¢ A4 89 Berce Gmeses 126000  Opel Kader 5 AL 88 Blaco B rmeses 1375000
43 78 13. {91) 656 11 15, Renault 21 TXE AA, 8 G Gmess 1275000 VolowagenPestGLAA 81 Rop G mesas 1950000
Fiat Uno 45 8 oo Gmesss 645000  Ala 14 TDFE 589 Rop  Gmesss 2350000 °
= = mg zzg gr:cﬁF#nF EE B8 Gy Gmess 1260000  Foid Orion 14 89 Bl Gmesss 825000
g i6 i importacio E 90 Verds Gmeses 2260000  Vokswagen Polo GT 89 Roo Gmess 795000
AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié i imp Opel Cursa iy 0 B Gmews 10000 VohwgenGofSpimw 8 Beaoo Grmes 1125000
o Qpel Corsa 1.4 Joy Sport 91 Blanco Breses 1050000  Volkswagen Galf GTI 8¢ Blanco Bmesss 1.575.000
 Mitsubishi 3.000 GT VR4, nuevo [Pre-~ ® BMW 320/325i coupes, uevas. Opel Corsa 1.4 GL 4P 81 Gis  Gmems 950000 VolewegnGofGTI16VEE 83 FRoo  Brmases 1475000
s 7000000 ), ® Forar 328/3¢8 TB/TS. nuevos Opel Covea G3] 9 Rop  Bmesss 1125000  Yolkswagan Cof GTi AA. B Fob  Gresss 1525000
o T . ta Celica 2.0 €71 4 * 4 Turbo, & Ferrari 512 TR, nueva Opel Vactra 2.0 1 GT FE. 92 Blancy 6 meses 2325000  Volkswagen Gol 560 FE. 91 Blanco Bmeses 2250000
oyola helica cU ki 4 x4 & Fomari 0. I Opel Omega 2.6 | CO FE. 91 Budeos Gmesss 2850000  Volkswagen Gof TuboDies 89 Blanco 6 meses 1475.000
® Toyoa Calica 2.0 6Ti Cabriolet an F&l, nuevo. Peugeat 205 Stylo 4P 92 Banco Gmeses B5.000  Volkswagen Comado G60 81 Nego 6 meses 2826000
® Joap Mitsubishi GLY/GLS, nuevas,  MB 360 SL 24 /500 SL nueves. Paugeot 205 GTX 88 Banco Gmeses 745000  Suzuki Samurai 91 Rojo  Gmesss 1176000
® Jogp Nissan Patrol GR, nuavos. ® MB 150 E 2.5 Evolucion 2, nueve. Paugont 308 BT A%, 83 Blanco Gmeses 1150000  Opel Kgdett i.6i 91 Blenco Gmeses 1390.000
® Nissan Sunny GTHR, nuevos. ® Porsche 964 Turbo, nuevo. Ee:ggut A;Ug SriFE. gg grrdm gmm 1??{51883 EMMWSEZU P23A 91 Blango 6 meses 3.250.000
. * bric, rugvo. firaén AX Sappors lanco 6 mesas X ord Siama 2.0 6Li 93¢ Banco Gmeses 1375000
® Réplices AC Cabra 427, muewes. Porsche 330 Turbo o AT B fres B00)  FodSm it Ak 91 Buwo Gmaws 1350000
itrodn AX T4TRS egro G meses  BI0.000  AlfaRomeo 7 Twin Spack A4, 89 Ol [ 1.325.000

Tel, (9738) 28 4 59. Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA) Gitroin BY TGS A, 3Gl __Sioms 128000 4 oo 14048 .F:'E_ £ Ns:;m Bmesss 225000

= ]
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BITTER KAS REGALA MUSICA

Bitter Kas obsequia a sus
consumidores con una magnifica
seleccion de pop espanol, salsa y
rumbas. Cada uno de los titulos
es una excelente
recopilacion de temas

SR ESOB OGO OBOOOGSE

[ HLIERRS SRR

LOS VOLANTES QUE SE CONTINUAN
FABRICANDO A MANO

Pieles cosidas a mano, maderas pulidas artesanalmente y el disefio yaqguardiéta de Ios’ _
estilistas italianos, hacen que los volantes NARD! sean la verdadera distincién dt_a su automavil.
NARDI es el Gnico proveedor de ROLLS ROYCE para volantes de piel.”

Nuevos neumaticos
Michelin para motos

=L mundo de la moto
¢std en constante
evolucién: nuevos concep-
tos, sofisticacién técnica,
regreso a las fuentes...
Michelin, para respon-
der a las exigencias espe-

Bendi i0
de aketng

. ‘A compaiiia Bendix,
.“ gspecialista en
pastilas de frenos, ha si-
do galardonada con el pre-
mio <Lider de Marketing

1992», concedido por el
Club de Marketing de Bar-

Hispalis» en el apartado
dedicado a rumbas.

Cata titulo se ofrece en los
formatos cassetie y compact-
disc. Ademas, todas las cartas
recibidas entrarin en el sorteo

'I ce‘lona. Este premio, ¢l  interpretados por de 100 equipos de alta cificas de cada tipo de uti-
| mas prestigioso dentro del  los mas fidelidad Sony. Las lizacién, ha desarrollado
: sector, fue entregado en  conocidos bases, en las una gama completa de

Ios salones del hotel Me-  grupos hotellas de neumaticos innovadores y

Importadar axclusive para Espana W@ Parer Galdds, 40. 08012 Barcelona. Tel. (93) 237 83 24. Fax (93) 2383028

GMC -

CHEVROLET “BLAZER" SILVERADO 4 X 4 V8 5,7 1.

CHEVROLET - CADILLAC
PONTIAC - BUICK - OLDSMOBILE
FORD - LINCOLN - CHRYSLER - JEEP

OMNI _MOTORS

CENTRAL DE RECAMBIOS Y VEHICULOS AMERICANOS

FORD *AEROSTAR" 4x 4 - V6 4,01,

ravés de su servi-
¢lo de financiacién «BMW
Finance & Leasing», ha
jpuesto en marcha, para el
mes de junio, una campa-
ra de financiacién para
cuatro de sus modelos de
mayor demanda: las poli-
valentes R100R Roadster
v K75 Metropolitan vy

grupos como <Bordon 4», «Los
Chunguitos» y «Cantores de
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el polivalente modelo
K7ES.

-19.294 ptas. para la
R100RS.

Ademas, el sistema de
financiacion «BMW Finan-
ce & Leasing», ofrece una
gran flexibilidad en su
operativa, permitiendo
elegir para el pago entre
cuotas fijas, crecientes o
decrecientes, segln las
hecesidades del cliente.
También es posible estu-
diar conjuntamente un

Nueva exposicion
Audi-VoIks%en

3L pasado 3 de junio
_iiuvo lugar la inaugu-
n de la hueva exposi-
cidn Audi-Volksvagen de
Otaysa, situada en la calle
Maria de Molina esquina
con Francisco Silvela, en
en la capital de Espaiia.

A la inauguracién asis-
tié el vicepresidente del
grupo Audi-Volkswagen, el

NUEVO MODELO-92. ; ; ; ;
; las deportivas K755 y plan personalizado de fi-  Sr. Smith, y supone un aw-
TODO TERRENOS TURISMOS Y DEPORTIVOS FURGONETAS DE LUJO R100RS. _ nanciacion. tentico «Salon Permanente

— “5-10" V6 4,3 1. — CHEVROLET CORVETTE V8 5,7 I. — CHEVROLET ASTRO-VAN 4 x4 V64,3 1. Las ventajosas condi- La aprobacion de cada  del Automévil» en Madrid.
=3 23:358{3 ::'é,fﬁp f‘,a%,z I. DIESEL. — CADILLAC SEVILLE V8 4,9 1. — PONTIAC TRANS-SPORT V6 3,8 I. ciones poseen un tipo de  operacidn de financiacién Dicho salén tiene una

— FORD EXPLORER V6 4,0 1.

— JEEP GRAND CHEROKEE LTD 4,0 I...

VEHICULOS AMERICANOS

NUEVOS, USADOS Y
CLASICOS DE CUALQUIER

MARCA, MODELO Y ANO
CON TCTAL GARANTIA,

— PONTIAC TRANS-AM V6 5.0 1.
— CHRYSLER LE-BARON GTC V6 3,01.......

— CHRYSLER VOYAGER 4 X 4 LEV6 3,3 1......

OMNI MOTORS PRESENTA POR FIN EN ESPANA
EL SERVICIO INTEGRAL DEL VEHICULO AMERICANO QUE INCLUYE:

Y ANO.

RECAMBIOS AMERICANOS

| ORIGINALES ¥ ACCESORIOS
PARA VEHICULOS NUEVOS,
USADOCS ¥ CLASICOS DE

CUALQUIER MARCA, MODELO

ASISTENCIA TECHICA EN

MANTENIMIENTO Y
REPARACIONES EN NUESTROS
J TALLERES ESPECIALIZADOS

GARANTIA
Y SERVKIO

POST-VENTA

OMNI MOTORS: C/ GRANADA, 48 - 28007 MADRID - TEL/FAX: (91) 551 58 32 551 05 73

Interés nominal aplicado
del 13,50 por ciento, con
un T.A.E. resultante del
14,62 por ciento. Dejando
ctmo entrada, aproxima-
ifamente, un 30 por cien-
1o del valor total de la mo-
1o, la cantidad a pagar en
B0 cuctas mensuales es
|z siguiente:

-15.824 pesetas para
|z R100R.

-16.931 pesetas para
la K75 Metropaolitan.

-19.533 pesetas para

se lleva a cabo en un pla-
z0 maximo de 48 horas,
lo que convierte a «BMW
Finance & Leasing» en la
forma mas fécil, rapida y
comoda de adquirir una
motocicleta, avalada por
el prestigio de la marca
alemana,

Teda la informacidn re-
ferente al sistema de fi-
nanciacién se encuentra
disponible en los méas de
50 concesionarios oficia-
les de motocicletas BMW.

superficie de 5.000 me-
tros cuadrados, donde el
plblico podra ver y admi-
rar mas de cincuenta mo-
delos de la gama de auto-
méviles Audi, Volkswagen,
Seat, Skoda y vehiculos in-
dustriales Volkswagen,
desde |a primera hora de
la maiana hasta [a madru-
gada.

Para ios mas trasnocha-
dores, Otaysa inaugura su
terraza de verano, donde
todos los madrilefios ten-

drén la oportunidad de
comprar un coche por la
noche.

p & de Barcelona, bajo la y Bitter de alto rendimiento.
| p'resrdenpfa del Concellgr De estructura radial ¢
d'Industria de Ig Generall- convencional, para carre-
| tat, el Sr. Antoni Subira. tera o todo terreno, desti-
_ | nados a potentes motos
ﬁ - solistas deportivas o a ligeros y
5 —= dei practicos ciclomotores,
4 ] e _ _ panorama estas gamas se veran
1 ] L, nacional. constantemente enriqueci-
| eures peree v s «Radio das por nuevos productos.
A N VT Futuras, Dentro de esta nueva
_ «Gabinete gama, destacar l0s si-
Caligari», guientes modelos: Miche-
Jl «Nacha Pop» y «Ios lin T 63: muy eficaz y poli-
Ronaldos~ figuran, entre otros, valente; Michelin T66 y
) en la seleccién de pop espafiol; T66 X: valido para ciudad,
y Caco Senante en Ia salsa y carretera y camings; Mi-

chelin Trial Competicidon X
11: estén dotados de gran
adherencia y precision; Mi-
chelin M29 8: con voca-
cién deportiva; Michelin
Radial A 89 X y M82 X: po-
seen buena adherencia y
gran duracidn.

Motor 16 /107



) 11

GRAN PREMIO DE ALEMANIA

POBRES PERO
HONRADOS

Son los desheredados del Mundial. No tienen un duro, pero
a trancas y barrancas, a fuerza de sacrificios y de
privaciones consiguen colocarse en las parrillas de salida.
Lo hacen porque estan seguros de sus posibilidades y de
que un dia saldra el sol. Un dia el podio sera para ellos.

José Luis Aznar
Enviado especial
c UANDQO el semaforo de salida va

a ponerse verde hay treinta y

seis pilotos dispuestos a dar lo
mejor de st mismos para conseguir un
resultade que lps recompense por los
esfuerzos invertidos. Unos, sblo se
conformaran con la victoria, pero otros
se darén por satisfechos si terminan.
Evidentemente, cuanto mas adelante
lo hagan, mejor, pero lo importante es
cruzar la meta. Para algunos, esos pi-
lotos a quienes pocos conocen y cu-
yas carreras discurren en el anonima-
to del pelotdn solo sirven para rellenar
la parrilla, pero la verdad es que cada
uno de ellos tiene que luchar con tan-
to ahinco comoe [os mejores y gue para
lograr ese propdsito, que parece tan
sencillo, deben afrontar sagrificios que
no tode el mundoe estaria dispuesto a
soportar. Cada uno de ellos tiene tras
de si una historia que merece la pena
contar.

En el Campeonato de este afo hay
cinco espafivles que se encuentran en
esta situacién. Tres de ellos militan en
125, Julian Miralles, Manuel Hernan-
dez y «Pitufo» Alvaro. En 250 tenemos
a Luis d'Antin y Juan LépezMella lo ha
ce en el medio litro. Son cinco situa-
ciones distintas pero las cinco tienen
un denominador comdn. Y es que to-
dos corren porgue esperan dias mejo-
res, los cinco estén seguros de sus
posibilidades y los cinco creen firme-
mente que si dispusieran de un presu-
puesto digno, sus resultados sefian
muy otros.

Julidn Miralles, que nacid en Alberi-
que hace 26 afos ha conocido tiem-
pos mejores, en 1987 fue Campedn
de Europa con una Derbi oficial de 80.
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Al ano siguiente se encuadrd en el
equipo de Angel Nieto y con una Hon
da 125 hizo tres segundos puestos.
En 1989 volvié a Derbi y «ahi fue cuan-
do las cosas empezaron a no ir tan
hien». A cuatro carreras del final esta-
ba a ocho puntos del primero, pero de
esas cuatro no termind ni una y fue
octave del Campeonato. A partir de
ese momento se fo montd por su
cuenta, primero con una JHCobas y el
afio pasado, a media temporada, se
comprdé una Honda. Si en esos dos
afos dispuso del patrocinio de Coro-
nas, ahora su moto luce en grandes
letras el logotipo de Moto Mania. «Es
una tienda de motos que acabo de
montar» lo que quiere decir que si Ju-
lian sigue en las carreras es porque
se lo paga de su bolsillo. «Los gastos
de cada Gran Premio los cubro con 1o
que nos da el IRTA, el problema es la
inversion en motos, el banco de prue-
bas y el camitns -un camidn frigotffico
que él mismo ha transformado- y los
sueldos, unos veinte millones en total,
que ha pagado vendiendo material de
otros afios y la caravana que tenia.
Por el momento para terminar la tem-
porada «nos hemos de gastar otros
diez, sobre todo en recambio, vy esos
no sé de donde saldran porque de mo-
mento ya estoy a menos dos con el
banco» dice con una sonrisa. Su equi-
po se reduce al minimo, puesto que él
mismo cuando se saca el mono de
cuero se pone el de mecanico. Incon
dicionales, a su lado tiene a su herma-
no «Boris», a Joaquin, el ingeniero, que
si esta con él no es por el sueldo sino
porgue es amigo suyo, y Salvador, un
tio de su mujer que hace de conductor
y de cocinero. «Ves <dice con orguilo-
somes una familiax.

El caso de «Pitufo» Alvaro no es muy

SONANDO CON EL PODIO
¢ fotos, Julian Miralles, Ju

H i .Firl.".'?n'l. fu',?rl
| Hernandez
b abajo) que a

25 suplen ¢l dinero
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MEDIOS
LIMITADOS
Juiidn Miralles
cambia el mono
de cuero por el
de mecanico
para atender su
moto. A fa
espera te que
viielvan los
buenos tlempos
8t {inico
patrocinador es
su tienda de
motos. Luis
d'Antin se
quedsd sin
presupuesto al
iniciar Ia
temporada.
Pero conr un
eqidpo dirigido
por César Agiii
han logrado
sallr adelante
camblando el
dinero por
esfuerzo e
ilusién.
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distinto. Este sevillano de diecinueve
afios corre en velocidad desde los tre-
ce. En 1988 gand las dos categorias
del Criterium y en 1989 se lucid en at
guna carrera del Mundial. Fichar por
Derbi al aflo siguiente significo un gra-
ve error porgue la marca de Mollet es-
taba en los peores dias de su historia.
Han sido dos afios perdidos y esta
temporada todo parecia encarrilarse
perfectamente cuando se anuncié que
tomaria parte en el Mundial con ser
das Aprilias del Team Parra patrocing
das por Marlboro. Antes mismo del pri-
mer Gran Premio, se consumd el
divorcio entre el piloto y el voluble José
Maria Parra. Para el Gran Premio de
Espaiia parecia que todo se arreglaba
y el matrimonio se recomponia, pero
Parra «atacd de nuevo» y antes de l0s
entrenamientos vendié las motos a
jHernandez! Ante esa situacion, y tras
llamar a muchas puertas, ha conse-
guido meterse como segundo piloto
en el equipo de Bruno Casancva. Para
ello ha tenide que aportar unos cuan-
tos millones de pesetas «no pongas
cuantos, por favor, unos millenes que
son las rentas que le quedaban de la
ficha de piloto oficial de Derbi. «Pitufo»
tiene en Eduardo Castro, conocido
concesionaric Yamaha en Sevilla, algo
mas que un manager. «Eduardo me
acompana siempre, yo soy joven y &
me ayuda mucho». Estar en un equipo
como el de Bruno Casanova es una

Hockenheim
desde el box

c ARLOS CARDUS, que

habia cambiacio fa marca

i de sus neumatices de
Dunlop a Michelin, no corrié a
causa de una calda sufrida en los
entrenamientos, en la que se
magulid todavia mas el cuerpo.
Verdaderamente no fue ese el dia
de Honda ni el de Michelin.

MALA RACHA
Carlos Cardiis volvia a caerse en
entrenamientos no pudiendo salir.
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garantia, pero tampoco €5 que sea un
equipo oficial. «Tengo una moto y un
mecanico para mi, y luege hay otro
mecanico que compartimoss,

A diferencia de Miralles y «Pitufoe, el
cartagenero de treinta afios Manuel
Hernandez no sabe lo que es el lujo
de ser piloto oficial. Varias veces Cam-

Cadaicra no pudo con igs Apeilia y
Bradi e cayo ;cuatic veces en el
fin de semana’

ABLANDO W
5% " DEL TEAM REPSOL “,
. HONDA, digamos que le
comunicaron a Sanchez que no
habia moto para él porque ho
estaba en condiciones fisicas para
correr.

Ei mallorquin no esta de acuerdo
con esta opinion y se presento en
el circuito para demostrarlo.

Por el momento Sanchez podrd
correren Assenyenel . .,
Campeonato de Esparia con una
Honda del equipo Coronas de

«Aspar.
E desesperado con el
rendimiento de su moto.
En los entrenamientos probg
ircluso el motor con kit B de Luethi
jara ver si era superior que el A.
En carrera la moto corria méas que
&n las pruebas pero sélo aguantd
tres vueltas hasta que el motor

gripd.

L DE ALCIRA estd

L CIRCUITO DE
HOCKENHEIM conté con
una buena entrada pese

pedn y Subcampedn de Esparia en
125 ya hizo alguna carrera del Mundial
en 1986. Al afio siguiente gand la
manga del Europeo en Jerez y al otro
se llevd cuatro puntos «mundiales» en
el Jarama. En 1990 fue decimoquinto
en el Mundial pero la temporada pasa-
da sufrié mil y un accidentes y termind

EN ESTEREO
En el paddock aleman se encontraban
algunas gruesas sorpresas.

a que los precios subieron
alrededor de un 40 por ciento con
respecto al pasado afip. "

Los «motards» germanos, muy
brutos ellos, hicieron un agujero
en el bosque

de los alrededores que llenaron
de... jorines! y sumergirse en ellos
era la prueba inicidtica de quienes
pretendian ingresar en este
aselector club.

NFORMADO DE ELLO
Ecclestone, y de las

I

ésle respondié que «nuestro

espectaculo no es para los pobres,

asf que también pueden irse a
manifestar a las puertas de la
Mercedes que hace coches para

ricos»,

u DE LAS APRILIA es un
ambrague automaético

que permite cambiar sin soltar el

acelerador.

Lo flevaban Biaggi, Chili y

Casanova, mientras que Reggiani

NO DE LOS SECRETOS

lleva un cambio con un puisador en

el manilfar.

ARA TERMINAR, UNA
P DE «GORDA» y si es
dificil que sea verdad,
seria bonito que fuese cierta:
Kevin Schwantz podria pilotar en

Assen la segunda Suzuki de 250,

del mismo modo que
fo hizo Wakal en sustitucion de

Zeelemberg en Hockenheim. El
piloto holandés, por su parte,

espera estar listo también para fa
carrera de su pais después de su
espectacular accidente.

protestas suscitadas por
los nuevos precios, parece ser que

»

sin tener un duro. «Este ano no iba a
salir al Mundial porgue no tenta dinero
para hacerlo dignamente y no queria
repetir 10 del afo pasado, pero quince
dias antes del Gran Premio de Japon
me llamd José Maria Parra y me ofre-
cid correr con sus Aprilia» explica. Tam-
bién hubo divorcio aungue el sevillano
le vendid las motos a nuestro hombre.
«En Malasia pude firmar un contrato
con el IRTA y me lancé». Lanzarse sig-
nifica comprar las motos «que ha pa
gado Licor 43» y |luego hay que contar
unos diez millones méas que se cubren
con o que paga el IRTA y una «ayudita»
de cascos MT. «Pero es poco, no sé si
podremos seguir asi mucho tiempo,
porque tenemos lo justo para la gasoli
na, los desplazamientos y bocadillos
de chorizo, pero no de jamodne. Y eso
que el «cartagenero» se lo monta con
lo minimo y al minimo precio: &l mis-
mo hace de mecanico y con él estan
Ramén Pano y Eduardo Vidal «que no
cobran un duro. La infraestructura es
buena, pero necesitamos dinero para
moverlan.

No se le presentaban mal las cosas
al madrilefio Luis d’Antin antes de em-
pezar el ano, Acababa de ser Cam-
peén de Europa y de Espana en Super
Sport con lo que enriquecia un ya boni-
to palmarés. Tenfa sponsor, Paquex-
prés, pero hete agui que el escandalo
de Renfe lo hizo descarrilar todo. Pese
a todo Luis y su amigo, manager y

SEGUIR EN LA
BRECHA
Después de
haber sido
piloto oficial de
Derbl, Alvaro se
ha tenido que
acostumbrar a
deambular por
distintos
eqitlpos.
Finalmente,
gracias a los
buenos oficios
de Eduardo
Castro, ha
conseguido una
Aprilia en el -
eqilipo de
Casanova.
Juan Lopez
Melia ha
logrado
adaptarse en
nly poco
tlempo a su
ROC Yamaha,
convirtiéndose
e uno de los
mejores
privados.
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LATELICULADE LA
CARRERA

POR FIN CASANOVA
Después de una carrera sin conceslones

Bruno Casanova logrb su primera victoria.
El uttrarrapido circuito de Hockenheim

favorece carreras muy distintas a las
de otros trazados.

Aquf todo se juega en los rebufos. Asl

en 125 un grupo de siete corredoras

se disputd duramente (g victoria y esta

vez por fin Casanova consiguié su
objetivo. Gird finalizd décimo porgue

perdi6 el «tren» de ese grupo por cuipa

de Sakata y «Aspar se retiré por
gripaje en la tercera vuelta.

En el cuarto de Iitro las tres Aprilia de
Chili, Biaggi y Reggfant dominaron con
absoluta superforidad al resto, por fin

una marca europea logra batir el
aplastante dominio nipon.

BUEN RESULTADD
A pesar de las carenclas de su Aprilia
Alberto Pulg demostrd su calidad.
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ENTRE LOS
GRANDES

Alex Crivilié
domosird que su
adaptacion a Ia
satsg:;rfa so
puiede dar por
terminada. Luchd
&ln complejos en
el peloton que
seguia a Kevin
Schwantz,
Integrado por
Kocinski, Lawson
¥ Gadner.
Finalmente ef
«Cocodrilo»
demostré tenier
méas hambre de
podio que el
«Nen»,

Cadalora con su flamante Honda oficial

se vio impotente para seguir el ntmo
impuesto por fos de cabeza.
Puig termind en un excelente, dadas

las aircunstancias, sexto puesto;
aungue también monta una Aprilia no
es (gual a la de los tres primeros, ya
que su motor no se parece ni por

asomo al motor de fos italianos, que en

enfrenamientos le sacaban tres
segundos, mlentras que ef décimo
puesio de Torrontegui cobra otra
dimensién cuando se sabe que por
culpa de Shimizu bajé de fa séptima a
ia vigesima posicion y fuego tuvo que
remantar en solitatio.

Quinta victoria de Doohan en lo que va
de ario.
Schwantz prefinid no utilizar en carrera
ia nueva Suzuk que probd en

HOALA VOLADOR
El austrafiano
Mick Doohan

void sobre of
trazado aleman
sin Importarie la
ventaja gue
acumulaba sobre
el segundo
elasificado,
mantuvo en todo
momernto un
ritmo Infernal.

VICTORIA EN
FAMILIA

Los tres hombres
de Aprilia, Biaggi,
Chili y Reggiani
damostraron
sobre el asfalto
del rapidisimo
circulto aleman,
que fas motos
italianas han
flegado a un
dptimo grado de

evoluclon.

liac Garriga tuvo que esforzarse hasta ia

on acento italiano

antrenamientos y fue segundo. Por la
1etcera posicion Crivillé luché como un
ses0 y s6lo en fa Uitima vuelta se
(obiega ante Gardner, quien para
Hnseginr su objetivo no dudé en
scharse sobre el piloto de Campsa.

1 ef dnimo de! de Seva pesé que
levaba tres carreras consecutivas con
problemas y eso le hizo mantener fria
W abeza ¥ no arriesgarse a una caida
camo ia def Gran Premio de Espania.
Garriga, noveno, hizo empero una
bligna carrera, pero su cuerpo
inacullado por una caida en el «warm-
uph 00r culpa de un manguito que
jertiia y mojaba el neumético, no
estaha para muchos esfuerzos.

stonuaclén para estar delante.

Pevr lo tuvo Rainey que abandond a
Media carrera ante los dolores a
fonseouencia de una escalofriante

director técnico César Agli no se desa-
nimaron y compraron una Honda SPL
250 «aungue por no tener dinero sufi-
ciente tuvimos gque dejar escapar la

. posibilidad de tener un Kit A como los

de Romboni o Capirossi». Aprovechan
la estructura que tenfan y se meten en
deudas para cubrir los veinte millones
que necesitan para hacer el Mundial y
ademas el Campeonato de Espana de
Super Sport. Su equipo es de cuatro
personas, pues ademas de César y él
mismo estan «Poncho» como mecani-
€0 y Rall para ayudarle. «Aunque cada
uno tiene una misién, aqui todos hace-
mos de todo, no podemos desperdi-
ciar el tiempo, s 1o més caror explica
Luis. Para cubrir el presupuesto estan
la firma de ropa PEPE y la marca. de
autorradios Mx Onda, que si al princi-
pio no se hablan comprometido para
todo el afic ahora han decidido au-
mentar su aportacidn.

El lucense de 27 arfios, Juan Lopez
Mella, tiene una larga experiencia, in
cluso en el ano 88 piloté la segunda
Honda del equipc de Angel Nieto
«cuando Cardls se hizo dafio le dieron
la oficial a Puig y yo me subi en la de
Alberto». Al afo siguiente ya hizo el
Mundial de 500 con una Honda de
fres cilindros que no le dio demasia-
das alegrfas pero le permitié coger al-
gunos puntos y ser segundo en la
prueba det Europeo que se disputd en
el Jarama. En 1990 se pasb a las Su-
perbikes, especialidad en la que logra
el pasado afio el campeonato de Es-
pafa y ser segundo en la manga del
Mundial que se disputé en nuestro
pals. En 1992 iba a hacer de nuevo el
Mundial de Superbikes «pero como la
Honda RC 30 no iba a ser competitiva
y al ver la posibilidad de poder tener
una ROC-Yamaha de 500 compré la df
tima que habia». Ese cambio de ofien-
tacién a ditima hora, hizo que todo se
precipitase «no tuvimos la moto hasta
dos horas antes del primer entrena-
miento del Gran Premio de Espafias.

Con lo que ha aportado Nivea toma
parte en el Campeonato de Espafia de
Supetbikes mientras que el Mundial lo
hace como puede «porgue era algo
que no estaba previsto», aungue espe-
ra que la firma de cosmética le eche
una manita para pagar los quince mi-
flones oue cuesta la moto, los cinco
de la asistencia de ROC y los diez que
Cuesta mover el equipo de cuatro per-
sonas. Estos gastos, de momento, se
pagan con lo que le da el IRTA y ara-
fiando algo al presupuesto de Super
bikes, O

AFICION
Manue! |
Hemandez
continiia un

ano mas
demostrando
que es un
piloto
luchador.

GP3 {125¢c.c.)

17 B. Casanova (Apnia) 35'10"81, 2¢
F. Gresini (Honda) 35' 13790, 32 R.
Wealdman {Honda} 35' 11"12, 4* @.
Debbia (Honda) 35' 11"24, 5 Ezlo Glano-
la {Honda) 35'11"46 10% C. Givb (Apr-
liay 34'86"53.

GP2 (250c.c.)

12 P. ORIl (Apnlie) 34'00"71, 28 M.
Biaggl (Apriha) 34'01°22, 3¢ 1. Reggiani
{Aprha) 340173, 48 L. Cadalora (Honda)
34'22°16, 52 M. Shimizu (Honda)
34'27718, 6 A, Pulg (Aprilla} 24'36"53.

GP1 (50Cc.c.)

17 M. Deohen (Honda: 35'57"89, 22 X,
Schwantz (Suzui) 36'22"52, 3° W, Gard-
ner {Honda) 36'33°66, 4° A. Criviflé (Hon-
daj 36'33"83, 52 1. Kocinski (Yamaha)
36'3398.

ASI VA EL. MUNDIAL

GP3 (125¢.¢c.)

12 Raif Waldmann, 84 Puntos, 22 B. Ca-
sanova, 69; 3% £, Giancla, 61, 4° F.
Gresinl, 61, 5 A. Gramignl 55.

GP2 (250¢.c.)
1% tuca Cadalora, 120 Puntos, 22 L.
, 70: 3 H. Bradl, 57, 42 P. Chlll,
52; 5¢ M. Blagg}, 43
GP1 (500c.c.)

42 Mick Doohan, 130 puntos; 22 K, Sch-
wantz, 77.; 3% W. Rainey. 65; 4° D. Chand-
ler, 57, 52 J. Kocinski, 36.
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La actual situacion del Campeonato de

Espana de Rallyes, con unos costes ' EAMP EONATO DE ESPAE‘A (1] TURIS MOS

astronémicos que han provocado el

desinterés de varias marcas, ha llevado '}
a algunos pilotos de rallye a dirigir sus
miradas a los circuitos y més = S AT
concretamente a un Campeonato ! g- ;
de Turismos que, por lo menos, | e ) =) | N
goza de buena salud. , —— sl LR
§ eEreHE CFICray N [RE !
Esteban Delgado — EXP 92 el - = -—
Enviado especial ey P T
UE podria hacer un piloto : ot ' : - _ ¥ . U
de rallyes al volante de un — ' BT [ i S
Formula 1? O a la Inversa, g . AT 5|
ise imaginan a Nigel Mansell en 3 -
medio del bosque de Kielder, mien- == ) = 51 Y

fras en sus oidos alguien le va indi-
cando los secretos de la pista de
tierra que va pasando ante sus
ojos? Quiza, no en tan alto nivel,
pero esa pregunta tiene su res-
puesta. Tanto el malogrado Henri
Toivonen, tercerc en los 1.000 km.
de Mugelio de 1982, como el Cam-
pedn del Mundo de Rallyes de
1980 y 1982, el aleman Walter
Rahrl, lo hicieron bastante bien en
el Mundial de Resistencia, al volan-
te de los Porsche 956, mostrando
una increible regularidad en sus
tiempos, por otra parte no lejanos
de sus companeros mas «racings.
Rohrl, por su parte, una vez aban- ‘
dond los rallyes continué sus acti- PO N Y BAIW
vidades en el Campeonato de Tu- Ea,u' e " i
rismeos aleméan con los Audi V8. De ' . ' /
igual forma, los ingleses Derek : '
Warwick y Derek Bell o «El Lole»
Carlos Reutemann, tercero en el
Rallye de Argentina de 1980 con
un Fiat 131 Abarth, han demostra-
do que quien es rapido lo es en
cualquier terreno.

Tanto Josep Bassas, Campeén
de Espafia de Rallyes de 1989, co-
mo José Marfa Ponce, vencedor del
Gltimo Campeonate, han encontra-
do en los circuitos nacionales un
nuevo campo de experiencias. Para
el piloto de Vic la experiencia no
fue tan traumatica: «Durante el
tiempo de rallyes también tuve que
cambiar mi conduccién para poder
aprovechar al maximo |a montura
que estaba llevando. Esto es una
cosa que no me ha preocupado
nunca. En el caso de los Turismos
se da todavia mas: hay que aprove-
char bien la calzada, intentar que
el coche se menée lo menos posi-
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. Fortd Sterra. Adriéin Campos era:
. echado fuera de la pista por Ridruejo
:. guanda era cuarto y Lurs Pérez-Sala,
." con problemas de frenos, no podia

‘con Eduardo de Aysa y su. pequeno
-~ Renauft Clio 16V ante 1a mirada del
- méximo responsable def Nissan
.- Motorsports Team Europe.. -
- “Todo parecia acabado cuando en la
" recta de tribunas, a fafta te una:

vuelta, Josep Bassas vio como se
encentiia la vz roja de la -

- temperatura del agua. Aﬂqfando dpso -

EMOCIONANTE FINAL

En ia primera carrera de los Rush-Citroen tuvo higar un interesante dusio entre Manolo
Sanjurjo, Gliberga y Casas, del que saild vencedor este iiltimo.

Muchas noticias en fa cuarla carrera
del campeonato de Turtismos. Fiat
presentaba los nuevos Tipeo 2,0 litros
{205 CV) para Antonio Albacete, que
fograba el cuarte mejor tiempo y para

CITROEN AX INTERNACIONAL
En fa fotografta, la amplia reunion de
plotos espafioles, portugueses y franceses,

Calafat por gasolina irregular, con ef

Adrian Campos, el expiloto de Férmula
1, ef séptimo. Su excompariero, Luis
Pérez-Sala recibia un nuevo Nissan
Shylane con una nueva brida y
suspensiones, ademas de diez kilos,
tras fa desclasificacion de Ponce en

fjue s situaba tercero.

El mejor tiempo era para ifiaki Gotburu
Vs M3, seguido de Josep Bassas
que posteriormente en el «warm up»
del domingo lograba superarto,
mientras que Juan ignacio Villacieros

~.factor U Titmo y rezando para poder.
acabar, el de Seva lograba -~
Hevar su BMW a la meta,
pero Pafau que se percataba de sus

(BMW M3) y Carios Palau (Ford Sierra ﬁcﬂgﬁiﬁmﬁ primeros hasta que
Cosworth 4x4), lideres del fue expulsado de Ia pista por Ridruejo.

Campeaonato, eran 99y 5°
respectivamente, al flevar fos 60 kifos
de peso por sus clasificaciones y
olrs veinte por evoluc;on del
regiamento.

Los dos pifotos de BMW se
desiacaban def resto ya en la primera
vuelts, seguidos de Pérez-Sala, Palau,
un Inereible Campos, Ponce y de Aysa.

“En &l final de recta de la segunda,

problemas, apretaba

ol acelerador a fondo y superaba

a Bassas casi en la propia meta.

En fa Copa Citroén AX

la victona fue para Gregoric Diez, lider
practicamente toda fa carrera,
mientras que en la

primera carrera de fos Rush-Citroén
hitbo un emocionante final entre

Bassas lograba superar a Goiburu que Manolo Sanjuro,

a partir de ese momento iba a tener Ernesto Gilberga y

problemas de neumaticos, siendo Eugenio Casas del que salid
vencedor este Gftimo.

adelantado por Carlos Palau y su
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ble y adaptarte un poco a las cir-
cunstancias de carrera, ya gque €n
los entrenamientos libres Io puedes
hacer muy bien porque précticamen-
te puedes rodar solo, e incluso los
oficiales, mientras gue en carrera

tienes que ir improvisando debido a
la cantidad de coches que estan en
la misma situacion. Creo que es un
tema de adecuarte lo mas rapida-

mente posible para. poder sacar par-

tido a lo que estas haciendo».

Para el piloto de Gran Canaria,
un recién llegado con sdlo cuatro
carreras a sus espaldas, «Todavia
no me he acostumbrado y asi me
ocurrié en Calafat, gque me pasaron
por donde quisieron, dandoles

DE AISA LLEGO AL PODIO
Eduardo de Alsa consiguio subirse al podio tras superar, no sin esfuerzo, al nuevo
Nissan Skylane de Carlos Pérez Safa, con nueva brida y suspensiones.

unas facilidades tremendas, dejan-
do unas ventanas enormes para
gue se metieran. Pero esto no sig-
nifica que no sepa cerrar. En
Canarias he corrido el Campeonato
de Circuitos sobre Tierra. Lo que
pasa es gue todavia tengo el
«chip» de rallyes, en el que obstruir
a una persona que viene es falta
de &tica y no es normal gue se ha-
ga. Hasta que logré cambiarfo por
el de aqui, donde no estd permiti-
do cortar el paso, pero 'si hacer la
trazada que mejor te parezca sin
obstaculizar a los dem3s, hasta
que logre eso, resultard muy difi-
cil».

«Rodar en pista solo, de cara a

‘la vuelta rapida, es muy facil. Lo di-

ficil es hacer un trazado que no es
el iddneo de cara al crono para que
los demas no te pasen. Eso me
cuesta mucho hacerlo. EI Campeo-
nato de Turismos resulta, ademas,
una estupenda escuela de rallyes
con la nueva reglamentacién 'de
neumaticos, ya que hay que ser
mas fino en trazadas y conduccion
para conseguir mejores cronos y
conservar los neumaticos para que
te aguantens.

No sdlo el hombre debe adaptar-
se a la nuevas carreras de veloci-

‘dad en circuito, también inter-

vienen otros factores de tipo
mecanico para un carrera de veloci-
dad que no va méas alla de los
treinta minutos. «La experiancia de

Baporo (fa empresa creada por
Bassas y encargada de la prepara-
cion del BMW M3 de Ponce) es
muy importanter, nos comenta el
piloto canario; «Yo sélo hagoe cam-
bios minimos, o adapte un poco
mas a mi conduccidén, aqui en
Montmelé he montado unas barras
mas pequenas»,

Para Josep Bassas, la experien-
¢ia también es importante, «Si tu-

viera que cambiar de especialidad

otra vez, lo gque he hecho aqui me
ha servido y he aprendido. Dentro
de mi vida profesional he avanza-

do, porque son cosas gue puedes
aplicar en cualquier tipo de terreno
0 circunstancian.

De cualquier manera, preguntado
Ponce sobre su circuito preferido no
duda en afirmar: «E| ¢ircuito de Cala-
fat, que es el que mas tiene que ver
con los rallyes!s, O

TURISMOS

12 C.Palau (Ford Sierra Cosworth),
31m 34s 870; 2¢ }.Bassas (BMW
M3}, a 0.499; 3% I.Golburu {BMW
M3), a 3s 230; 4® E. De Aysa (Re-
nault Che 16V), a 58 609; 52 L.Pé
rez-Sala {Nissan Skylang), a 6s 189;
62 Javier Mora (Renault Clio 16V}, a
65 624, T2 A, Albacete (Fiat Tipo 2.0
16V), a 12s 627; 8 ). |. Villacieros
(BMW M3), 2 165 D97; 9 E, de Vi-
flota (BMW M3), a 28s 972; 102 A.
Villanueva (BMW M3), a 30c 182,

CAMPEONATO
12 Palau, 70 puntos; 2® Villacleros,
55; 3¢ Bassas, 30; 4% Pérez-Sala,
26; 52 Javier Mora, 25.

CITROEN AX
12 G.Diez, 27m 465 218: 22 ). M. §k
ménez, a 0.334; 3¢ F. Rastrollo, a
3s 037; 4% F.Metina, a2 7s 935; §°
R. Alvarez, a 135 734.

TROFED NACIONAL CLASIC 60
12 E, Casas, 22m 22s 543; 22E. Gl
berga, a 0.199; 3% M, Sanjurjo, 2
0.420; 42 V. Ordéitez, a 25.324; 5°
3. Pérez, a 1m 13s 389,

DE LOS
RALLYES A LOS
CIRCUITOS
Ponce ha sido
excluido en el
circuito de
Calafat por
utilizar gasolina
irregular.
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MAQUINAS Y
MOTORES
Gran

parte de la
competitividad
de fos Wililams
FW 14B es
deblida a la
calidad de los
motores
Renauit. A lo
largo de los
siete Grandes
Premios
disputados
hasta la fecha,
los propulsores
RS3ByRS 4
no han dado
muiestra de
fragilidad ni de
falta de
potencia. Son
fos mejores
motores del
momento, sin
lugar a dudas.

- ——
bl S —

' - E i ' :, - ACE tan sélo un afio, pareci
WILLIIAMS = T : ! 7 .;:- " . Hi?f:g;,;':ﬁ Hunpu;TJiZD:rg\[:a?ggerpasf;rlg

la hegemonia gue Honda os-

Y |.05 MlOTOREs RENAULT ﬂ-‘.i-Vlo tentaba en la Férmula 1. La poten-

' ' : cia y fiabilidad de sus propulsores,
, i) =g i i Loy 4 L 2 ;4 habia llegado a tal extremo que
¢ e _— 5 - e para los demas fabricantes no
; V | = s s s T ! quedaba otra esperanza que la re-
L aly i3 ; : signacidn. Los intentos hechos por
- v Ba ] : WL, 2 ' o S |a marca Ferrari resultaron un fra-
3 | | s | e i A2 - = caso continuo, asi como los prime-
; : L f - e ros pasos dados por Renault con

- 1 il fos motores RS 1/2 y 3.
; ] - - Cuando se encontraba la poten-
| ! — o ; . cia necesaria, la fiabilidad descen-
| - ™ Y ' ' : - dia por debajo de los fimites mini-
s _ _ R . & mos. Sin embargo, ni siquiera los

R . - / s «japoneses» podian imaginarse
Tras Ia variopinta carroceria de los Williams, se esconde un ~15: que en el seno de Renault Sport,

hito tecnologico de gran importancia. se fraguaba su derrota en el mas
Es el evidente resultado de siete anos de estudios an;r;l tlgcieggd?edi r| Zspggbtrea D
q g P [ ure, [ P
enfocados hacia las suspensiones activas. e ey (i
Sin embargo, es su motor, el Renault RS-V10, el componente : 25 erTehr st A o et o B
que ha vencido al poderio tecnologico nipon. . dolo director general, y bajo su
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NO CABE LA MENOR DUDA de gue ¢l
peor enemigo de Nigel Mansell es éi
mismo. En su personalidad habita el
tesén en la misma medida que el furor,
Todo lo que es capaz de construir por
medio de un esfuerzo sobrehumano, 10
echa a perder en un instante al no saber
dominar sus instintos de competitividad.
De haber tenido un toque del
pragmatismo de Niki Lauda, o fa
capacidad de medir el esfuerzo con Ia
frialdad de Alain Prost, Mansell se
hublese prociamado tres veces Campeon
del Mundo; sin embargo, los sinsabores
que la Formula 1 fe ha proporcionado,
desde aque! lejano Gran Premic de
Europa, disputado el seis de octubre de
1985, ocasidn en la que dio comienzo su
&poca dorada, han sido suficientes como
para tirar la toalla por desesperacion.

Si se analiza su trayectoria deportiva €n
estos (itimos tiempos, se llega ala
conclusion de que las calamidades
ocurridas a Mansell son una mezcla de
mala suerte combinada con una
abundante dosis de vehemencia
incontrolada. Con ocasion del Gran
Premio de Australia de 1988, un reventtn
le restd la posibitidad de optar af tituio
frente a Prost. Aquello fue causado por un
problema de los neurnaticos Good Year;
sin embargo, al notar sospechosas
vibraciones, no paré a cambiar 105
neumaticos, cosa que hizo Keke Rosberg
al detectar el mismo sintoma. Al afo
siguiente, legd al Gran Premio de Japén
con todas las posibilidades de ser
Campedn del Mundo. Por razones
inexplicables, arriesgd demasiado durante
fa primera sesidn de entrenamientos
libres, y terminé en un accidente que fe
retird de fas dos Gltimas carreras, con lo

¢Pasion o adrenalina?

cual, regalo el titulo a su compafiero
Nelson Piquet., Durante el Gran Premio de
Portugal de 1988, fue protagonista de un
potémico accidente con Ayrton Senna, del
cual fue ef causante cuando ya habla sido
descalificado dos vueftas antes. En
aquella ocasidn, alegb no haber visio fa
bandera negra, ni haber escuchado [a
comunicacion con los boxes.

En 1990, hace perder a Ferrari 1a nica
posibilidad de conseguir el titulo de
Constructores. En el Gran Premio de
Japon parb a cambiar neuméticos, y al
volver a arrancar, lo hizo con tanta
vehemencia que retorcid los dos semigjes
de transmision. De su conducta durante la
salida det Gran Premio de Portugal de
1990, es mejor no hacer comentarios, ya
que en la salida arrinconé a Prost contra
el muro de fos boxes, e indirectamente
favorecio @ Senna en una carrera decisiva
para que el Profesor fuera Campedn de!
Mundo por cuarta vez.

Su Gftima «genialidads la hizo ef pasado
afio-en Suzuka, af salirse de la pista
mientras perseguia a Senna. Entre ambos
se disputaba el thtulo, y al abandonar, se
lo puso en bandeja.

Esta temporada, mas que ninguna otra,
Mansell tiene a su ajcance la posibilidad
de convertirse en Campeon del Mundo;
sin embargo, al ver que McLaren mejora
paulatinamente su competitrvidad, se esté
poniendo nervioso, y el accidente de!
pasado domingo es una prueba evidente
de su falta de pragmatismo. A Mansell no
fe ocurre nada si rueda séio con cuarenta
segundos de ventaja, pero cuando la
fucha es codo con codo, pierde los
papeles y el titulo. Es de esperar que no
pase a los anales de fa F-1 como el
contratipo de Stirfing Moss.

e

A

mando, el proyecto F-1 adquirié un
empuje sin precedentes. Asi nacid
la version RS3/C, con la que Nigel
Mansell ha logrado alcanzar cinco
victorias consecutivas en lo que va
de temporada. Junto a esto, se pu-
so en marcha el estudio y cons-
truccion de la reciente versibn
RS4/V10,

A la vista de los resultados, no
cabe duda de que el Williams
FW14B es el mejor coche del mo-
mento, tanto en e! aspecto estruc-
tural como en la parte aerodinami-
ca, y sobra elogiar el acierto de
las suspensiones activas. Pero |a
clave del éxito, o gran parte de
ello, estriba en las prestaciones
e los motores Renault. La compe-
iitividad del RS3/C, no sélo ha de-
mastrado que un propulsor de diez
cllindros puede rivalizar con los de
doce, tedricamente mas podero-
508, sino que se ha puesto en evi-
dencia el potencial metallrgico,
guimico y electronico existente en
Europa. Al mismo tiempo, se ha
puesto en evidencia gue el siste-

ma de trabajo artesanal, propio de
Europa, ha prevalecido sobre la or-
ganizacién colosal y sideral de

‘Honda, capaz de construir mas de

cien motoéres a lo largo de una
temporada, contra los cincuenta
de Renault Sport.

En primer lugar, el motor RS3/C

posee cuatro caracteristicas fun-
damentales: gran progresividad a
bajo régimen de rotacién, conteni-
do consumo de combustible, més
de setecientos caballos de poten-
¢ia, y una fiabilidad realmente a
toda prueba.

En contra de los mii empleados

a——

BINOMIO
PERFECTO

La
combinaclon
Renauit
Willtams se ha
adjucdicadlo,
por medio de
Mansell, el
récord de
cinco victorias
seguidas a
principios de
temporada.

En Renault
Sport ef
montaje de los
motores y Ia -
comprobacién
en banco, se
lleva a cabo
con la maxima
meticulosidad.

2 8 L O O 1 0

| ]

gue Honda tiene destinados a la
F-1 en la factorfa de Wako, Renault
Sport dispone simplemente de
ciento veinte personas, de las cua-
les unos treinta son técenices, y la
clpula directiva consta Unicamen-
te de doce ingenieros, capitanea-
dos por Bernard Dudot en las fun-
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a doce mecanicos, gue trabajan en

las Islas Britanicas, es necesario

y la deteccién de eventuales pro-

Williams FW 14B, el ensamblaje

r .
' pasé gran parte del tiempo FUTURO !
' Montreal en breve R o AL areh. PROMETEDOR :
: No es secreto para qadie, que papa ML dog il
1 L INOLVIDABLE GILLES. Maric, desde hace tiempo, intenta Mclaren i
: El recuerdo de Gilles colocar a su hijo Michael en un equipo manipularin "
I Villeneuve es imborrabie, ¥ puntero de la F-1. Al respecto, Ron _ durante |r
| coma reconocimiento a su persona, Dennis se muestra cauteloso en tiemys.fes !
I los organizadores def Gran Premio de tomar la decision de incluir en sus Honda. La 'l
I Canada, mandaron escribir sobre la filas al joven piloto norteamericano. Al colaboracion I
l linea de safida: «Salut Gilles». mismo tiempo, Andretti aprovecho las se ha :
I circunstancias para hablar con Niki P’g’”"ga_d" I
! Lauda, con la esperanza de P !
I convencerle a tomar la decision de I
: fichar a su hijo para el Cavallino. I'
I i
{ ES PASA DE TODO. 5 :
) Las peripecias del equipo i) "
: Andrea Moda no parecen constructores de la F-1, y todavia ONDA CONTINUA. !
1) tener tin. Para no variar, en Montreal menos a los pilotos, que califican de Todavia no se ha hecho un :
: ocurrio que los motores Judd poco interesantes los monoplazas comunicado oficial: sin I
I destinados al coche de Roberto europeos en dicho circuito. Todo embargo, un destacado miembro de :
[ Moreno no llegaron a tiempo. dependera del nimero de Honda ha asegurado que en los !
: Concretamente el viernes por la espectadores que puedan acudir a las : i I
Lzl groyectos de la prestigiosa casa "
1 mafiana, una vez concluidas las tribunas de Indianapolis, si ocurre nipona, hay el firme proposito de I
: precilasificaciones, llegd al circuito un como con la 500 Millas, el Gran continuar en la F-1, y lograr prevalecer :
1 fax destinado a Andrea Sassetti Premio tendra seguramente lugar. sobre Renauft Sport en la |
: -titular de la escuderia- en el que la nioxima temporada. :
i British Airways fe anunciaba el retraso Al mismo tiempo, se pudo comprobar |
/ en la llegada de sus motores, debido que los planes de Ron Dennis, caraa |
| a un problema climatoldgico en la un futuro inmediato, estan ]
: capital inglesa. Para la sesion de directamente ligados al coloso :
1 ROFESOR Y ALUMNO. preclasificacién, Brabham les presté Japonés. |
! P Jean Alesi aprovecho el un propuisor, que ademas no f
1 vigie a Canada, para funcionaba correctamente, y por lo OSAS DEL DESTINO. 1
: trasladarse al hospital de Indianapolis tanto, Moreno no logré clasificarse. A veces ocurren I
| donde se encuentra convaleciente st coincidencias a las que es |l
| gran amigo Nelson Piquet. Se ha 0DOS AL REDONDEL. dificil encontrar una respuesta, que no !
I sabido que Alesi dedico parte de ia En el desesperado intento sea la simple casualidad del destino. |
: visita a consultar su situacion actual de volver a encontrar el El pasado dia once de junio, Jean I
1 con el tres veces Campedn del espectéculo que falta a la -1, Bernie Alesi cumplia veintiocho anios, esta }
: Mundo, y escuchar unos sabios Ecclestone se entrevistd con los fecha, es la misma del cumpleafios ]
| consefos cara a su futuro en la F1. organizadores de la 500 Millas de de Jackie Stewart, que actualmente 1'
b Indianapolis, con el proyecto de tiene cincuenta y tres afios. Ha habido |
i APA MARIO. disputar en 1994 un Gran Premio otros casos como el de Prost y Lauda, |
5 P Mario Andretti, todavia con sobre el famoso circuito ovalado de que ambos pertenecian al signo del i
: muletas y secuefas del Indiana. A primera vista, parece gue la Zodiaco Piscis. Son cosas curicsas :
: accidente ocurrido en fas 500 Millas, idea no ha gustado a los 5 sin importancia. i
L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ———————— Jl
ciones de agitador de grupo, y Je- ERROR Y grupos de cuatro para el montaje preparar doce RS con el fin de pre- blemas, es diagnosticada por €l CENTRAL DE
an Jacques His es el gran cerebro Laa?rgggg de cada motor. En términos gene-  ver posibles sorpresas. departamento de evolucién, que DATOS
del «invento». de Mansell en rales, se suele tardar unos dos En cada motor hay, aproximada- somete las piezas en cuestion a ﬁ',’.h?." o ;fe
Para la realizacion y desarrollo.  of intento de dias hasta tener totalmente listo mente, unas cuatrocientas.cin- severos controles radiograficos. té'c,:?c";i’d:s
de los RS, la Regie tiene destina- adelantar a un RS para ser.comprobado en el cuenta piezas, que son controla- Como se puede comprobar, el «oji-  Renault tienen
dos unos veinte mil millones de  Semna t’"“'"‘; banco de pruebas, con lo cual, se das con «rayos X» antes de pasar metro» y las opiniones personales montada su
pesetas anuales cifra estimativa-  _, "PLE puede deducir que tardan aproxi- a la seccién de montaje, y los  no tienen cabida en Renauit Sport,  ¢entral de
en los cuales se incluyen todos 13 carrera, En madamente una semana para te- ciento setenta tornillos -nimero Durante los Grandes Premios, el ii';u"fﬁﬂ:’m
los estudios tetricos de futuros {a expresion ner terminados los ocho motores  aproximado- gue lo «cosen»,"son  cuidado, |a sustitucion, y la puesta ,ecapnu,ac,-aﬁ
propulsores. de st rostro gue Williams necesita en cada apretados a su debida presiéon. En  a punto esta encomendada a un de datos.
Al contrario de o que se podria fd;g:ﬁ;: Gran Premio. S6lo en contadas uno de estos motores, no existe grupo de quince personas, todos Nadie tiene
suponer, €l ciclo rotativo de mon- guq gjngig en ocasiones, como son las carreras  ningln componente que se ajuste  ellos a las trdenes de Bernard Du- 296957 2 S
taje de los RS estd encomendado  ese momento. fuera del continente europeo y de  al libre albedrio de los mecanicos, dot. Debido a la complejidad del Pama™@s:
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de los motores en los chasis re-
sulta bastante complicado y se
precisan mas de dos horas hasta
terminar el proceso con toda fiabi-
lldad. En lo que va de temporada,
han sido contados los errores co-
metidos en el montaje de los mo-
torgs, asi como las averias, que
en resumidas cuentas se han re-
ducido a fallos de funcionamiento,
m#s que roturas mecanicas de
graves consecuencias. Los «pesa-

se utilizaron en las sesiones de
clasificacién. Unos serios proble-
mas de motricidad, causados por
una inexplicable falta de adheren-
cia, relegaron a Patrese y Mansell
a la segunda y tercera posicion,
respectivamente, en la parrilla de
salida. Al no considerar necesario
el empleo del RS4 en carrera, por
temor a un fallo de fiabtlidad debi-
do a la «<uventud» del motor, se
decidid utilizar los RS3/C, iguales

LA Sepne
{dclarenonda) 1 19 178
B, 8 Mansell
(Wiliame-FRenauit) 1 19 948
18 M. Soumnagher
{BenettoriFord) 4 20 456
20, M. Brxndle
(Borpttonard) L 21 738

- 28,1 Capetil
{Fenian} 1, 22 207

8. R, fatrese
{(Wiiams-Renautt) 1 10 §72
2.6.Be
(Mol aren chdalﬁ’zo 145
12, 1. Horbert
{brigs) 1 23 648
27. 1. Masl
{Ferran} 1 21 77T

11, M. Hawkinen
{iotus Foid) £ 22 360

CLASIFICACION FiNAL

1. G, Borger (MclLaron Monde; 1:37 18 260, 2. M.
Schumncher (Benstton Ford) a 12.401 3. 1 Ales! (Forre)
2107 327 4. K Wendiinger (March o) 2 1 wela 8
A. De Cosarls (Tyrred imoy) 8 4 vueltn 6. £ Comas {Lipgor
renault) a 1 welte 7. M. Alboreto (Foorvoad 8 1 ueln
8. P. Martinl (BMS Dallara Foran; a 1 woolts 9. 5 1aMp
{BMS Gailara Ferran) & 1 viehian 20, 7. Bowtssn Ll e
mm;szmuamemmmmm
8 2 vueitas 12, 0. Wﬂf.al;thwﬁa.mm
13 Fitipaldi (Minarch Lamborgaen) @ 4 vieltas i4. Bop

30, \. Katayanta,
i i - Lemborghinit 1 22 860 16. K. monds (March Hmor}, a 5 vueltas VUELTA MFmJu I.
tos pies» de Riccardo Patrese y Ni a los de Imola. (i ah o 25 s Berget (cLnven o oe), 1 22 235,
gel Mansell no han logrado «destri- Tanto en el coche de Patrese co- Minere o L 22 504 4., Do Cosats ABANDONGS:
par» los RS3/C, que no sélo han mo en el de Mansell, el rendimien- oA Tostd el gl TS 1. Capefi iaccrdente) M. Hakkines {carniy) J.
i ircuns- i BMS Dallara Feiran) 1 22 820 . M. Alborety Herbert {embrag.s) @ Yarouinl {rancmeiin 8, Mode
ﬁem.nstrado su vahde; en circuns to era superior a los motores de (BS Deitera Forran) o s s (transmisicrs. B, achit {sascaliinntes t hh
tanclias normales, sino también Honda; sin embargo, un fallo me- 32 8. Modena - Suigol
= 4 ; = F {Jardan Yamahai 1 28023 15. G, Yarqomt {cemiio) M. Marsell (a:odente) A"m{
baio el asfixiante calor de Kyalami, canico en el cambio de Patrese le . {Feadmetn ford) .23 063 R. Patrese (cambio) M. Brundle (camin U, Ka
y la falta de oxigeno existente en obligd al abandono, y la obceca- Werrur Laynbc-aim) 1 23178 P i o 08 g
& circuito de México. cion de Mansell por adelantar a 26, 7. Bovteon -, < CAMPEgthg DEL MUNDO
En prevision a una posible recu- Ayrton Senna le hizo cometer un WMW;H‘“ o e 1 E PILOTOS
peracion de competitividad por par-- error irreparable, (MS Daers Feren 1,23 249 73. M. Gugolmn 1, H. Mansell, 56 purtos 2, R, Pulrese, s
te de Honda, Renault utiliza desde Un cumuio de dudas envuelve W oo ot 1532 3.‘2, Berger, 18 mzﬁici“aﬁ ‘:‘.@;s:;:;é;, 7M.
al Gran Premio de San Marino el los problemas acusados por los e G B e 158 450 Srundie, 5 puntae, & M: Albaroes 'S P00
nuevo motor RS4,/V10, que repre- Williams FW14B en Montreal, y lo e e M
(nico que funciond, SEEN 135 Pre- Mods Juuh, o tompo PIGRaST ES Rete iy fceed cnmowommmo
S ey - ) . DE CONSTRUCTORES
;ENSLEUSE; visiones, fueron los motores. - O govc}'ﬁmc%ﬁmhm ST B =
- Mi It i 5 iy lmﬁﬂ Tt £
=S . 125812, . Coaa (orneta 16, 125,044 bundd (Focve Eg;fo,wa. Bonetion m‘"“‘mmpﬁu?ﬁ § e
Infraestructura Igl Carbetta Mugen twork hivgen, 50
techoldgica de
Renautt,
rodea la
competitividad : :
de los [ | ! ‘ ' ' .
Willlams. _ I | | |
Mientras ! ’
Patrick Faure -
y Christian | OC! R UutToMmoO !
Contzen ALTAVOCES PARA AUTOMOVIL
siguen las "
carreras al !
la#"qe Frank Parg todos uque”m Oue
tiiams, en -
Viry Ghatilign arm ente lodo, la mas
se estdn cnalogia, JBL tiene
reparando los o AU 3lics € ;
pm’;?ores para Senta un nuevo concepto mecani- Fﬂh U!’T'IE_th_ ?_{_L'I!"I'IU1dE‘
el siguiente co, aplicado a la misma estructura iavaces pora 2

Gran Premio.
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del RS3/C. Hasta la fecha, dicho
muotor se ha utilizado sélo en en-
iranamientos, y en Imola permitio
a los Williams colocarse en la pri-
mera fila de la parrilla de salida.
En términos generales, por medio
de una sofisticada evolucién del
sistema de alimentacién y de las

culatas, en el RS4 se ha logrado

acortar la carrera de l0s pistones,
sin perder respuesta a bajo régi-
men, y al mismo tiempo se ha con-
seguido aumentar trescientas re-
voluciones . per minuto y un
incremento del ocho por ciento de
la potencia..

En el reciente Gran Premio de
Canada, los Williams malograron
el potencial de los RS4/V10, que

wutomovil. Escichela b
iva sehisaciones
fascinontfes con el so
‘mas puro de JBL un

undo :n.g:-ﬁ-ar due

mas alla de la realidod.

[
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Mi intencion es

seguiren
Sport Prototmos

OMAS Saldana no descansa
Jespués de ser piloto Re-
nault en la Eurocopa, con un 21

ches de Sport Prototipos. La tem- .
porada pasada disputd alguna de
las carreras de la Interserie Cup y
este afip sigue en el mismo certa-
‘men.’ Entre las pruebas que tiene
programadas estan las 24 Horas
de Le Mans con un Porsche del
equipo Courage. :

;Qué tipo de preparacién has
realizado para correr en las 24 Ho-
ras do Le Mans? g

La preparacion ha sido pnnmpal

TOMAS SAI.DANA

- mente de coche. Utilizaremos final- -
“mente un maotor de tres litros, he-
- mos irabajado para mejorar la ag-
. todinadmica del coche y se le ha
~ puesto un aterén mas grande y lar-
- go. También se ha alargado la cola.
- £oh todo esto, nuestre Porsche-

_estan penahizados, pudiendo utill-
~ zar sblo 2.150 litros de gasolina.

' clasificarnos entre los diez prime-

Turbo, se decidib por correr con co- -

" afio que viene no va a haber Mun-

_re, en cada carrera hay mas de

_ hay organizadores interesados &n
" este tipo de carreras, hay coches y
. equipos vy el presupuesto seré razo-

(& L| N T

Courage serd un poco mas delica-
o en las curvas, pero a cambio
ganaremos en consumo, ya que
los motores turbe como el nuestro

Tal como esta el reglamenta pa- -
ra los ¢oches con motores. turbo.
&qué posibilidades tenéis en Ia ca-
rrera? ;

Pienso que, acabando podemos

ros, que no estaria mal, teniendo
en cuenta que €5 Mi primera partr
clpacién en esta carrera. La clave
estard en conservar combustible.
¢Qué perspectivas tienes a cor-
to o medio plazo? _
Mi idea es seguir corfiendo con
este tipo de coches. Pienso que &l

dial. Se hard una Copa de Rests-
tencia de cinco o sels carreras y
habra buena insc¢ripeién, podrén
participar los coches de 1a Interse-

treinta v cinco coches. Creo que

nable para equipas privados.

Elecciones
enla ‘
Federacion

‘N las proximas fe-
shas se llevaran a
cabo las elecciones a la
Asamblea General y a la
Presidencia de la Federa-
cién Espafola de Autormo-
vilismo. La Asamblea es
el organo que elegira el
cargo de presidente el
proxime 18 de julio y se
compone, segin lo estipu-
lado por la Ley General

del Deporte, de setenta

miembros. Diecisiete

Carlos Gracla.

corresponden a los
presidentes de tedas las
federaciones territoriales,
veinticuatre a clubes auto-
movilistas, otros diecisie-
te a pilotos, nueve a ofi-
ciales deportivos y tres a
representantes de las
marcas automovilisticas.
Las votaciones para la
composicién de esta

los que los nombres de
Emilio Villota y Pedro Pa-
checo aparecieron como
candidatos, el Unico que
ha manifestado deseos
de presentar oposicion a
Gracia es Jesis Gomez
Frias, responsable del Mo-
to Club Yunguera y organi-
zador del Raid Alta Alcarria.

Formula 3000
en Montmelo

=STE fin de semana

{20 y 21 de junio),

se celebra en Montmeld la
primera de las dos carre-
ras de Formula 3000 que
se disputaran en territorio
espafiol. En ellas participa
Jordi Gené, situado terce-
o del campeonato a un
solo punto de los dos pri-
meros clasificados. En los
entrenamientos de pre-
temporada, Jordi realizé
tiempos entre los mejo-
res, por lo que en la rea
paricidn ante su. pablico,

tras mas de dos afios sin
correr en Espada, puede
alzarse hasta las primeras
posiciones.

El sabado por la mafia-
na estard ocupado por los
entrenamientos de los For-

mula 3000 y en el trans-

curso de la tarde se dispu-
taran los entrenamientos
de las otras carreras. El
domingo por la manana, a
las 8,15, se disputa el Vo-
lante RACC, a las 9,00 Tu-
rismos Catalufia, de
10,00 a 10,20 entrena-

-Mientos libres de Formula

3000, a las 10,30 Clio Ini-

ciacion, 11,30 h. Clio 16v,
12,30 h. Férmula Renault,
14,30 h. Férmula 3.000,
16,00 h. Clasicos del 65 y
17,00 h. Clasicos 71.

Esta vez no
pudo ser

JNDRES Vilarifio no

ha podido seguir su
marcha triunfal. En la Subi-
da & Trier, sexta prueba
puntuable para el Europeo
de Montana, el vencedor

fue el aleman Herbert
Stenger. Le acompanaron
en el podio Rudiger Faust:
mann y el espancl Pancho
Egozcue, que sigue de-
mostrando que se encuen-
tra entre la élite de la es-
pecialidad y tiene muchas
posibilidades de terminar
¢l Campeonato entre los
tres primeros.

Quien si que valvié a lo-
grar un magnifico éxito fue
el joven Francesc Gutié-
rrez {en la foto), que se
impuse con auteridad en-
tre los coches de Gr. N.
Pero no sblo ha vencido

en su grupo, ademas lo-
gro clasificarse en tercera
posicién entre los turis-
mas, venciendo a coches
mucho méas potentes que
el suye. El piloto catalan,
con este triunfo, sitlia su
Ford Sierra Cosworth 4x4
al final de la primera fase
del certamen como lider
entre los coches de la Di-
visifn I, empatado a pun-
tos con el checo Antonin
Charouz, pero el desempa-
te es favorable al espadol
con un resultado més,

CONVIERTETE EN PILOTO DE FORMULA RENAULT

Si tienes menos de 27 anos sigue los pasos de los ac-
tuales pilotos de Férmulal, y conviérfete en piloto de
Férmula Renault con Privilege Formula v MOTOR16.

Realizando los tres cursos de formacion de piloto im-

_L__i____-_____--_______________________---_;;--______;_____________;____-__--_______;___J

partidos por la Escuela Privilege Fdormula puedes ga-
nar tu participacion gratis en el Campeonato de For-
mula Renault de 1993.

No dejes que esta oportunidad se te escape.

Asamblea se produciran
el préxima 29 de junio.
Por fin parece que las
eiecciones en la Federa
cioén de Automovilismo
van ‘en serio. Y por fin,
también, se confirma la
intencion del actual presi-
dente, Carlos Gracia, por
resentarse a la reelec- . o
Gion Priviléye
Tras unos meses de du- 5
das, en los gue Gracia
manifestd su intencion de
no presentarse, ha decidi-
do presentar su candida-
tura primero a la Asam-
blea y posteriormente (si
sale elegido en esta pri-
mera fase, que no parece
plantear dificultad alguna)
a la Presidencia.
Tras unos rumares en

QOO0 REPIPIGOOE [ F AR EEEESEEENE RN N

. 7ARRES VENCE DE NUEVO Y COLOME SUBE AL PODIO

Superados los traspiés de las primeras e
carreras de la temporada, Jordi Tarrés
lleva una racha de tres victorias
consecutivas en el Campeonato del Mundo
de Trial, la tltima de ellas en Polonia, e!
pasado 14 de junio, resultado que le
afirma en Ia primera posicion del
Campeonato. Segundo se clasificé Tommi
Ahvala, su maximo rival esta temporada y
tercero el joven Marc Colomé, gue alcanza
el podio por segunda vez esta tempotada y
se sitiia en quinta posicion del
Campeonato. El buen resultado espafiof lo
rematd Amds Bilbao, que finalizd cuarto.
£l 21 de junio se corre [a

proxima carrera, en Alemania.

rmuls

Lidmanos al (31) 657 (4 67 Fax (91) 65706 16
-Solicitando precitd v programas de cursos

3 RERNI ‘ ‘
& ,,.r,!llspanujé
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Importante
acuerdo

Aprilia-BMW

L primer acuerdo en-

tre marcas euro-
peas en el campo de las
motocicletas darad como
resultado una moto ger-
mang-italiana con motor
austriaco. Se trata de un
proyecto entre dos fabri-
cantes muy importantes:
BMW v Aprilia, para llevar
a cabo una moto tipo trail
{que serd multiuso y servi-
ra tanto para asfalto como
para desplazarse por ca-
minos), con el motor Ro-
tax monocilindrico de 650
centimetros clbicos mon-
tado en la Aprilia Pegaso,
modificado segln las indi-
caciones de la casa ger-
mana. El periodo de cola-
boracién se ha fijado,
inicialmente, en cinco
afios.

Si bien el desarrollo y la
fabricacidn correran a car-
go de Aprilia en sus facto-
rias, los controles de cali-
dad seran supervisados
por BMW. Con ello se pre-
tende combinar la belleza
del disefio, tipica de los
modelos italianos, con la
robustez y fiabilidad de los
productos de origen ale-
man.

Si la fabricacion correrd
a cargo de Aprilia, 1a co-
mercializacién se produci-
ta a través de la red de
concesionarios BMW a
partir de 1994.

Sigue el éxito
espanol en

B(}5 equipos espafio-

Jes; apoyados por la
Federacion, siguen dejan-
do el pabelldn muy alto en
Inglaterra. Esta vez le ha
tocado el turne de subir a
lo mas alto del podio a An-
gel Burguefio, vencedor en
la prueba puntuable para
la Férmula Ford Britanica
disputada en Knockhill.
Burguefio, que cruzé la I
nea de meta en segunda
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Todo & revuelo que se
fevantdé con ia gasoling
gue utilizo Carlos Sainz
en el Railye Safan, de
fa marca Shell, de utili-
zacifn en aviacién, Avia-
tion 10011, més conoci-
da como «avgass ¥ gue
en un principio parecia
que era llegal y que s
peraba los limites de
octanaje permitidos. ha
quedado aclarado, La
FISA, en un comunicado
oficial, ha dado a cono-
cer gue tras una serie
de andlisis realizados a
unas muestras de esa
gasolina en Alemania y

son favorables y fa ga-

octanaje legal y admiti-
do dentro det reglamen-
to del Mundial de
Rallyes. También al ras-
pecto se pronuncié la
propia Shell. que por

P S ———————— R e L L

r

posicidn, se encontrd mas
tarde con ef puesto de ho-
nor, ai excluir los comisa-
rios deportivos al piloto

Francia, fos resultados

solina cuenta con un-

SAINZ RESPIRA TRANQUILO

medio de un escrito
aclaré que la gasolina
utilizada por Toyota era
de iguales caracterisit-
£as comparada con la
de suministro de hibre
comertio en Kenia. Por
fo tanto, a clasificacion
se mantiene tal y como
acabd la carrera, con el
piteto espafiol al frente.

La FISA analizs I gasolina de los cochas de Sainzy de

Un resuftado muy 1m-
portante que mantiene
al madrilefio en fas pri-

meras posiciones del

Mundial de fa especiali-
dad. También. en este
comunicado de la FISA,
ha quedado aclarado
que fa gasolina utilizada
por Lancia era total-
mente fegal,

Recalde, Al final ¢f resuitado ha sido legal pars los dos,

--------------- -

que le precedid en la ca
rrera. El otro piloto del
equipe «Racing for Spain»,
Miguel Angel de Castro,

también logrd una buena
actuacién y al final de la
carrera cruzd la linea de

meta en cuarta posicion.

BUAL

® Didier Auriol,
definitivamente
participard en ef Rallye
de Argentina, una prueba
decisiva para las
aspiraciones del francés
en su carrera por el Titulo
de Pilotos. Lo hara con el
coche que su equipo
tenia preparado para
Bugalski en el Acropolis y
que finalmente no
participd. Jorge Recalde
también defenderé los
colores def equipo
italiano en la prueba de
su pais. Lo hara con un
muleto reacondicionado y

apoyado al cien por cien
por el equipo oficial.

® £/ Rallye Osona, a
falta de poco menos de
un mes para que se
dispute (4 y 5 de julio},
ha abierto el plazo de
inscripcion par los
equipos interesados en
esta prueba.

® Ukyo Katayama, que
participa en ef equipo
Venturi-Larrousse en
Férmula 1, pilotara uno
de los Toyota en las 24
Horas de Le Mans. Este
piloto viene a sustituir a
su compatriota Hitoshi
Ogawa, que falleci6 a
consecuencia de un
accidente en una carrera
del Campeonato japonés
de F-3000.

® [n esta edicidn de las
24 Horas de Le Mans,
los hermanos Almeras
gstaran presentes,
sumando su sexta -
participacién. Lo haran
con un Porsche 962
Turbo y tendrén que
enfrentarse a fas
limitaciones de
combustible de la FISA.

= 1% iy g R

St desea un folleto explicativo sobre la forma en que bacemos Jack Daniel’s, escribanos ﬁ jack.- Daniel’s
Distillery, Route 1, Lynchburg (pop. 361) Tennessee 37352 U.S.A.

UN DIA CALUROSO y un montdén de madera ardiendo
pueden hacer que un trabajador de Jack

Daniel's se comporte de un modo extrafno.

No puedes culparle si vuelve la manguera

hacia &l (quemar una pila de arce dulce es {

una tarea asfixiante). Pero el carbén g
vegetal resultante es algo a lo que '
nuestra destileria no puede renunciar.
Introducimos el whiskey en barricas de
madera tan altas como una habitacién
y lo filtramos a través del
carbon; gota a gota. Este
filtrado, por la suavidad que
da a Jack Daniel's, hace que
merezcan la pena todas las
duchas frias que nuestros
trabajadores necesiten.

JACK DANIEL’S TENNESSEE WHISKEY




LASILLO lleg6 traumatizado al dia de su
mayoria de edad, y por un momenta se
sintié feliz al creer que se habia liberado
de recuerdos tormentosos camo los
estacazos del maestro.de escuela, ei
castigo incomprensible de los sabafones,
las muelas arrancadas, por su bien, sin
anestesia -0 por lo menos asi se lo vendia el matasanos-y
también la ingratitud de las creencias inculcadas a palos,
parecian haberse quedado atrapadas entre las telaranas del
pasado. Pero no fue asi, A diario comprobé que el dicho de
que fa letra con sangre entra, era el quehacer cotidianc de
muchos hombres sin imaginacion, Y tampoco entendia por
qué @ la juventud, cocida de litrona, esnife. porro tpo poste y
Heawy Metal, eiegia las madrugadas de los fings de semana,
para convertir Madnd en la réplica patética def fimal de «La
Jjauria humanae del maestro Arthur Penn.

Su asombro se convirtié en una forma de vida, ¥ jamas supo
encontrar la explicacion al hecho de no saber desenvolverse
con su utilitario de tercera mano, después de haber
aprobado el examen de conducir, en el que le habfan
SUSpencitie n s sabe cudnias veces, y que ademas le
habia costadc un pastén.

Acosadc ot s «deprey, decidid encerrerse en su casa con el
firme propdsie de darfe cuatre naturales para flevarla af
tercio de matar, y con su pobreza de espintu, busco refugic

BALLESTA
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Blasillo

en la compariia ge ese objeto curioso y tendencioso al que
ltarman televisor. Mas que un error, fue el regreso a sus
traumas. Los escandalos poiiticos acabaron con su
paciencia, hasta que de pronto descubrid que su coche no
era un vehiculo, sino un arma. Un arma letal que atropeliaba
a ciclistas con la misma facifidad que dejaba huérfanos a
quinceaferos, 6 que podia convertir a un nifio en asesino de
sus padres por una negligencia pueril. £l coche, su viejo y
carcomido utilitario, no era un coche, sino e Minotauro de la
nueva mitologia consumista, que propagaba el mal y
deambulaba errante por las carreteras, sediento de sangre
humana. Esa noble labor de trasladarle a diario & su empleo
de bedel. era un engafio. El cochectto, su adoradp cochecito
era unia «mantis refiglosas disfrazada de Seiscientos, era el
invento definitivo de Satan para acabar con el bien, y
despertar a ia bestia quirdptera.
Blasillo, con su cabeza rapada y las manos en los bolsilios,
se fue g pasear la «depres con mas confusibn gue angustia,
y jamas se supo si llegd a dilucidar qué era més peligroso:
ef coche o ef sida.
Y pensar que ningtin profeta de la libertad se 1o supo aclarar,
aunque se lo [nculcé a la fuerza, igual que aguellas
creencias de la infancia, 1gual que fas muelas, jgual que la
letra, que con sangre sfempre entra. Esa sangre que como
un manto bermelién, esconde la violencia de antafio.

Gigi Corbetta
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