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Todo lo que encontrara en esta revista,
marcha mejor con Bujias Bosch.

|
|
|
Bosch Super, la bujia campeona del fabricante lider, ‘
|
|

ofrece la mejor respuesta para todos los motores: especial
resistencia al desgaste y mas de 20 millones de encendidos
sin fallar, gracias a su nicleo de cobre. El resultado: la bujia
mds homologada y, por supuesto, la que ofrece el mejor
rendimiento para todos los motores que encontrard
en esta revista.
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PEUGEOQT SV 125/SVv 92.

Domina tu temitorio con el scooter SV 125  » Completo cuadro de mandos con reloj digital
y el nuevo SV 92. En la ciudad no conocen  * Suspension delantera y trasera
obstaculos. Son los Reyes. con amortiguadores hidraulicos
* Freno de disco con sistema APS
* Engrase separado * Llantas de aleacién ligera disefio Peugeot
* Totalmente automatico * Alojamiento para casco
* Doble variador continuo de velocidad ¢ Capacidad del depdsito: 8,8 litros Preclos para Canarias, Ceuta y

* Encendido electrénico * Portaequipaje trasero Melilla: 375 ptas., sin IVA.
Gastos de transporte incluldos

HPEUGEOT 51/ | R,
EL REY DE LA SELVA

IMPORTADORES: —.

: ILERA NORDWEST PAG. 112
lfmcn, S.L. Tel. 986/23 26 03 VIGO » CIAL. NAVARRO HERMANOS, S.A. Tel. 952/22 39 30 MALAGA » IBEM AUTOMOCION, 5.A. Tel. 96/341 49 99 VALENCIA s LUIS GILI VALL :

e LLOSERA Tel. §72/20 76 03 GIRONA * MOTO SERVICIO Tel. 94/421 85 05 BILBAQ + MOTOR GRUP Tel, 53/414 01 00 BARCELONA + GSAKA MOTOR'S Tel. 91/730 27 77 MADRD., Motor16 /5




NUEVA SERIE 3 DE BMW : L OS COQuPE Y LAS BERLINAS 4 PUERTAS

LA FORMA
DE CONDUCIR EN LOS 90.

Nirnli
b Hraa

Rusis

Dos siluetas marcan la forma de conduciralo  vez, a las circunstancias que le rodean. Es deci, dad. Mas dinamismo y menos consumo. Y mas Son dos Iineas distintas. Bastan para definir fa
largo de i década. La de los Coupé y las  un perfil diferenciador, unido a una gran habitabi- responsabilidad con el entomno. Y para demos-  Cultura de los 90. Una nueva forma de conducir.
Beriinas 4 puertas Qe la Nueva Serie 3 de BMW, lidad. Placer para quien conduce, placer para trarlo hay cinco modelos en la gama familiar de Otraforma de moversea lo largode

La mejor respuesta que la tecnologia puede  quienes le acompafian. las Berlinas 4 puertas. - la década. Con la Nueva Serie 3 de @
ofrecer a los deseos de cada conductor y, a la Més prestaciones, pero también mas seguri- Y tres deportivos en la gama de los Coupé.  BMW.

LOS COUPE: 318is, 320iy 325i. LAS BERLINAS 4 PUERTAS: 316i, 318i, 320i, 325i y 325¢d.
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EDITORIAL

REVOLUCION
IMPARABLE

donde vamos a llegar?, nos

preguntaba confundido un
amigo especialista en clasicos deportivos después de
conducir un coche que no tenia volante. EI, acostum-
brado a moverse en aquellos maravillosos descapota-
bles de los afios sesenta, no llegaba a creerse del to-
do la proeza que habfa realizado, jhabia manejado un
automovil por medio de un joystick!.

Eso, que tanto le habia somrendido, a nosotros
nos parece normal, aungue todavia nos quede capaci-
dad de sorpresa. Es una realidad innegable que la in-
dustria del automévil se mueve en una revolucion
constante e imparable. Cuénto han cambiado los co-
ches de los afos setenta hasta nuestros dias. Aque-
llas soluciones que antang tardaban tantisimos afios
en incorporarse al automdvil ahora llegan rapidamen-
te, casi sin avisar. Y en esta nuestra década, la de los
noventa, todo funciona alin mas deprisa.

Hay que preparar el siglo XXI a fuerza
de imaginacion y destreza. Y en
muy pocos afios ese vehiculo,

-

y tan
. famiiiar
: ~ para todos,

nos resultara totalmente diferente, in-
cluso hostil. Entonces pilotaremos aviones que se
muevan a ras de suelo; y desde hace unos afios se
estan sentando las hases para que, cuando llegue el
momento, no nos parezca ciencia ficcion,

Tan sdlo hace unos &fios nes sorprendiamos de
la aplicacion de la traccion a as cuatro ruedas en los
turismos. Algo més tarde, cuando conocimos el siste-
ma de cuatro ruedas directrices, no nos llamé tanto la
atencion a pesar de su importancia. Ahora, al ver lo
Que preparan las marcas: acumuladores de calor para
facilitar el arranque en frio, células solares para la
ventilacion de los habitaculos o rayos infrarrojos para
Ia iluminacion, nos quedamos como si tal cosa. Pero
eso del joystick todavia resulta dificil de digerir.

Manuel Doménech

8/ Motor1é

&L serviclo de avidn
mas toohes, que
lbeiia venia ofreciendo a
sus clientes en colabora-
cién con Hertz, se ha visto
potenciado tras el acuerdo
gue ambas compafiias
han firmado recientemen-
te.

Este servicio, con tari-
fas ventajosas de alquiier
de coche para los pasaje-
ros de Puente Aéreo, se
amplia, tras este acuerdo,
al resto de los vuelos do-
mésticos. Ademas, se
ofrecen tarifas especiales
desde un dia en adelante,
tanto para los vuelos do-
mésticos como para ague-
llos destinados a los prin-

cipales paises europeos.

- Hacia el fin
de las concesiones

B A construccién euro-
e pea y el mercado
unice, van a afectar de ma-
nera importante a todo el
munde del automdvil, su
entorno y su comercializa-
cién. En estos dias se de-
bate la permanencia o el
fin del actual sistema de re-
tfes comerciales, de conce-
siones, tan caracteristico
de los automdviles y practi-
camente desaparecido de
otros sectores industris-
les como los electrodo-
mésticos o alimenta-
cion. Mientras a nadie
sorprende ver en un
mismo estable-
cimiento un
televisor
Soeny
vendién-
dose
junto a
un Philips,
¢ a Danone

junto a Yoplait, es ahora imr
posible encontrar un esta-
blecimiento en que poda-
mos comprar un Seat Y un
Renault; esta situacion es
practicamente similar en to-
dos los paises europeos y
en el resto del mundo, con
algunas excepciones.

El mantenimiento de la
distribucién exclusiva, regu-
lada por el Reglamento
123, parece que va a man-
tenerse, pese a gue, den-
tro de los regidores de la
CEE hay defensores de la
desaparicién de las conce-
siones, como Leon Brittan,
comisario de la Libre Com-
petencia, quien da una
interpretacion libertaria al
reglamento y aboga por la
sg,tépresién a partir del afio

Motor 16 ha podido sa
ber que toda esta polémica
surge con la publicacion
del informe sobre distribu-
cion exclusiva de automdvi-
les, que pore de manifies-
to, erréneamente (seglin
las marcas consultadas),
que es ¢l sistema culpable
de las diferencias de pre-
cios entre diferentes pai-
ses comunitarios y que, pa-
ra defender la igualdad de
precios, hay que suprimir
las concesiones. Los fabri-
cantes consultados por es-
ta revista han restado im-
portancia al asunto, ya que
estan seguros de su man-
tenimiento a medio y largo

plazo.

SEMAFORON

PREMIO GANVAM
Con algo de refraso por la
dificultad de Ja decsién,
Ganvam ha corcedido su
premio periedistico anual,
El galardonado ha sido
Enrigue Herndndez,
Luike, al que pocos
premios le quedan por
rectbir, con todo el
merectmiento del mundo,

Guarpia Basa
Nadie pone reparos a los
cortes de carretera que
pcasionan determinados
acontecimientos
deportives y menos 4in
para la Vuelta Cichistaa
Espaia. Lo que molesta
es que corfen las
carreteras con horas de
antelacidn y sin
ttinerarios alternativos.
Por si fuera poce, fa GC
se olvida de los
«puerntes» v a tltima
hora tiene que cambiar
itinerarios.

VUELTA A ESPANA

Excelente la iniciativa de

Luis Villanul de realizar

la presentacidn del Alfa
155 en un perrplo

hispano que ha
permitido tener, de
verdad, una impresion
completa del nuevo
coche.

No TIENE
ARREGLO
Eugenio Morales,
concejal socialista det
Avuntamuento de
Madrid, ha calificado de
«error gravisimo» la
construcceidn de
diferentes pasos
subterrdneos en la
capital, porque, segin su
criterio, mejotando el
tréfico s6lo se logra
fomentar el uso del
transporte individual,
Este ¢s de los que creen
que el bienestar sélo
conduce al pecado.

Pot fin 4x4
y diésel de Saab

‘AAB estd preparan-
'ldo un sustituto del
SO0, que serd el primer co-
che nuevo que produzea la
marca desde que Generai
Motors comprd la mayoria
de su capital en mayo del
90. El nhuevo maodelo com-
partira plataforma con el
Opel Vectra, pero serd un
Saab en todos los aspec-
tos, segln afirma un traba
jador de la marca, que ha
tenido la oportunidad de
analizar los resultados de
las pruebas de los prime-
ros prototipes. La misma
fuente afirmd que la proxi-
ma generacion Saab, que
se espera salga alaluzen
el Salén de Francfort de
1993, y se empiece a co-
mercializar a principios del
94, ofrezca versiones con
traccién integral y motoriza-
ciones diésel.

‘AY noticias de que
Romano Artieli ha
ha aceptado la mitad de
los 800 encargos para la
compra de unc de sus EB
110. La mayorfa de las
personas pertenecientes
al peculiar negocio de los
supercoches en Itatia, han
dado peco crédito a las

palabras de Artioli. Algu-
nos de ellos, que han pe-
dido no ser nombrados,
afirman gue sélo se ha-
bian recibido tres o cuatro
pedidos del nuevo EB 110
en el momento de |a inau-
guracion del Salén de Gi-
nebra, y que fue ésta la
razén de ta inusual pre-
sentacion de la evolucién
de este supercoche, lla-
mada EB 110 SuperSport.

«;Como es posible que
recibieran tantos encargos
con lo conservador gue se
ha vuelto el mercadeo (lti-
mamente?s. Una de las
respuestas en las que ca
bria pensar es que Ferrari,
Lamborghini, Maserati y
demés estadn vendiendo
MENos coches porque sus
compradores potenciales
prefieren los Bugatti,

Aun asf, es dificil de
creer gue tantas personas
estén en condiciones de
pagar un depbdsito del 50
por ciento de 60 millones
de pesetas y esperar afos
por su coche. Se suponia
que la produccitn del EB
110 empezaria en febrero,
y que las primeras entre-
gas se reailzarian a finales
de marzo, pero hasta aho-
ra se han completado
unos pocos prototipos. El
retrase es realmente muy
grande. Habiendo presen-
tado el primer prototipo en
septiembre del 91, sélo
un milagro habria permiti-
do al constructor entregar
la primera unidad de un
coche tan complejo y so-

fisticado en solo seis me-
ses. Romano Artioli ha di-
cho repetidamente que se
han invertido més de
100.000 millones de liras
en la Bugattl Automobili. A
pesar de todo, mantiene
que la compafia no tiene
ninglin problema de ligui-

dez, y que su situacién fi-
nanciera es completamen-
te solida. Si 400 clientes
hubieran depositado el 50
por ciento del precio del
coche, Bugatti habria reci-
bido, en los Oltimos me-
ses, 100.000 millones de
liras.

DESTE

| URIU

£

CONMEMORANDO EL 20¢
ANIVERSARIO del lanzamiento
del Civic, Honda lanzara esta
semana una version especial del
modelo Si y ofra del Civic Ferio,
elegido «Coche del afno 91-92»
en Japon.

EL COCHE MAS VENDIDO en
Japén durante 1991 fue el
Toyota Corolla, con 268.597
unidades. Honda ha sido el
primer fabricante japonés de
coches que ha decidido reducir

e
DANIEL MONTEVERDE

el ndmero total de :
componentes aufomovilisticos
de su inventario, que alcanza
Ia asombrosa cifra de 1,07
millones de piezas. La firma ha
anunciado que eliminara
15.000 componentes antes de
acabar el actual afio fiscal.
Nissan reducira también en un
30 por ciento el nimero total
de componentes de sus
automoviles durante los
préximos cinco afos. Ei
niimero dos nipon se une asf a
Honda y Toyota, firmas que
han anunciado ya reducciones
del 15 y 45 por ciento en los
componentes de sus modelos
para la proxima primavera. Un
automovil japonés tlene, por

término medie, unos 30.000
componentes, cifra que se
quiere rebajar lo mas posible
con el fin de abaratar costes.
Yanase, el mayor Importador
de coches japonés, ha firmato
un acuerdo con Opel para
vender modelos de esta marca
a partir del préximo enero.
Yanase sorprendio al sector
hace meses al anunciar que
defaria de importar coches
Volkswagen-Audi a finales del
presente ano.

FUJI RETIRARA del mercado y
reparara gratuitamente
115.705 Subaru Legacy e
Isuzu Aska, con cajas
automaticas defectuosas.

Motor16 /9
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peligro olimpico
ESALYO que ocurra
SN .na catastrofe, la

gran iragedia de los Jue-
gos Olimpicos serd la ca-
rreterar manifestd José
Luis Pedragosa, director
del Instituto Catalan de
Seguridad Vial.

«Este es, sin embargo,
uno de los riesgos mas
previsibles y lamentamos
que no se esté preveyen-
do nada al efecto, salvo
buenas palabras. El afo
pasado, durante aguel pe-
tiodo, hubo cincuenta y un
muertos, este afio esta ci-
fra puede superarse por-
que se daran unas condi-
ciones de trafico muy
heterogéneo, intenso y
desequilibrado debido al
gran nimero de visitantes
y ello favorece los acci-
dentess,

Es por eso que el Insti-
tuto esté potenciando sus
campanias del casco y del
cinturén, aprovechando el
tiron de receptividad que
la obligatoriedad genera
en el usuario.

La campafia del cintu-
ron se titula «Sé vivos y,
entre otros esldganes, in-
cide en que no se desa-
broche en la ciudad. Para
esta campana se excluye
la television porque se
pretende gque el mensaje
se reciba en el coche,

Skoda
en marcha

LN aiio después de
anunciar la entrada

uet fabricante checo Sko-
da en el grupo V.A.G.,
Seat ha presentado sus
planes para la marca en
los préximos afios. Estos
planes concluirdn con la
aparicién de un nuevo mo--
delo con tecnologia Volks-

10 /Motor 16

wagen en 1996, En la
actualidad, la red de Sko-
da en Espafia se compone
de trece concesionarios,
pero a final de afio seran
sesenta. Las previsiones
de la marca en nuestro
mercado apuntan a vender

7.000 unidades al afo. La
gama actual se compone
de tres modelos hasados
‘en ei Favorit, con seis ver-
siones distintas. Estos
modelos ya incorparan me-
joras introducidas en los
procesos de fabricacion
de las tres plantas que la
marca tiene en Checoslo-
“vaquia. Los niveles de cali-
dad se han mejorado sus-
tancialmente y, ademas,
Seat ha implantado en Es-
pafia un proceso de preen-
trega centralizado, en el
cual se eliminan los posi-
bles defectos.

R21, crece
fa oferta

la amplia gama del
Henault 21 se le
acaban de afiadir nuevas
posibilidades con ia incor-
poracidn de tres nuevas
versiones de acabado. Ma-
nager, Broker y TS, estos
Gltimos especialmente in-
dicados para flotas y par-
ques méviles, dado su
nivel basico de equipa-
miento.

- Con el objetivo de am-

pliar y reforzar la oferta,
los Manager y los Broker
ofrecen un alto nivel de
equipamiento que se com-
plementa con motorizacio-
nes de altas prestaciones.
Las actuales versiones
GTS, GTD, GTX y Turbo D
se podran pedir con acaba
do Manager, mientras que
el conjunto de elementos
gue incorporan de setie los
Broker estar reservado
para los TXE y Turbo DX.
Por otra parte, todos los
Renault 21 con motor de

Lo
[rnvamr

gasolina dispondrén de ca-
talizador a partir del prime-
fo de enero de 1993,

“ONVOCADA por la

ireccion General de
Seguridad Industrial del De-
partamento de Industria y
Energia de la Generalitat
de Cataluia, tuvo lugar en
Barcelona una jornada de-
dicada a profundizar en el
tema de las Inspecciones
Téenicas de Vehiculos.

La jornada flevaba como
lema «ITV, un servicio efi-

[

caz» y se compuso de di-
VErsas ponencias y colo-
quios en fos que, desde di-
VErsos puntos de vista, se
estudio la problemética de
este servicio. i

La representacién de la
Administracion se compo-
nia, nada menos, que de

tres directores generales,
los de Pais Vasco, Aragon y
Catalufia, y también esta-
ban presentes los talleres,
los concesionarios, los
consumidores y la prensa,
esta (ltima representada
por José Luis Aznar, delega-
do de nuestra revista en
Catalufia.

= causados por el
i 4 =) Cconsumo de al-
r \ % cohol. Esta

Campana d'e:Tréﬁeo
contra el alcohol

“A Policia Municipai
de Madrid ha pues-
0 en marcha una campa
fia para frenar los acciden-

tes de trafico

- campafa,
2 destinada
) principaimen-
te a los jove-

nes, llevara

por lema «no te bebas ia
vidae: El consumo de alco-
hol es una de las principa
les causas de los sinies-
tros de trafico en nuestra
comunidad, cobrandose [a
cifra de doscientas vidas
ahuales. Este y otros da-
tos similares que alientan
a conduclr en estado per-
fectamente sobrio, se in-
cluyen dentro de los
15.000 tripticos que se
distribuiran, tanto donde
se realizan los controles
de alcoholemia como en
las proximidades de los Iu-
gares de diversion, a tra-
vés de una Unidad Espe-
cial de Tréfico.

Ademas, y debido a que
estos consejos suelen
caer en saco roto, |a Poli-
cia advierte del Castigo de
la sancion econdmica, que
sf entiende todo el mundo,

IO
e

ELNUEVO
MERCEDES 190 serd
presentado en el Saldn de
(¥inebra, en la primavera
e 1993 y.s6lo sefs meses
después se presentard el -
restyling de 1a serie

Y
TAMBIEN EN EL SALON
DE GINEBRA de! afio -
proximo se presentard ¢l
nuevo Citron, sustituto
det BX, cuyo nombre
defimitivo ain no estd
decidido. En ef Saltn de

" Parfs de octubre ds exte

mismo afto, Citrodn

- presentard las versiones de
© . tres puertas de los ZX,

! A 4 ;
EL VOLKSWAGEN GOLF
es- el coche mds robado en

Francia, El 33 por ciento

de los robos corresponden
aeste modelo, Un 62 por
-, crenio de los robos

 corresponden a versiones

* Turbo y GTL

. Y .
- MAS SOBRE EL QOLF:

escasos meses después de

- su comercializacién, y fras
milkones de kilmetros de

pruchas, los Golf de la
fercera generacién estin
srendo Hamados a revision

pot an pequefio problema
de cableado eléctnm_). &

v
NINGUN ORGANISMO
- OFWCIAL se estd ocupando
de controlar y revisar los
aparatos de inflado de
neumiticos en 1as
gasohineras espafiofas. En
12 administracién se han
- oividado de Jos

manditietros y nadie sabe,

aciencia cierta, de quign
€5 £sta campetencia.
Mientras tanto, el
responsable directo de fa
. Seguridad del Trafico ng"
‘hace nada por corregir esta
sifuacton,

v
. EL OPEL OMEGA
. FAMILIAR sc venderd al
© - mismo precio que la
-, berlina en algunos paises
europeos, en uit nfento de
popularizar los breaks y
recuperat un mercado que
Opeldomind en affos -
pasados con su Rekord,

BMW 850,
alamoda

JRACTICAMENTE al
unisono, dos firmas
alemanas han realizado
sendas versiones sobre la
base del BMW 850, Se
trata de Hamann Motor-
sport y Koenig-Specials,
dos firmas de larga tradi-
cibn en la personalizacién
de vehiculos. La primera,
Hamann, ha aumentado la
cilindrada del motor de do-
ce cilindros hasta 5,7 Ii-
tros, con lo que alcanza
una potencia de 415 caba-
llos y una velocidad méxi-
ma de 306 kilbmetros por
hora. Desde parado, se at
canzan los 100 kildmetres
por hora en 5,6 segundos.
El aumento de cilindrada
se ha conseguido alargan-
do la carrera de los pisto-
nes, mediante un nuevo
cigiienal y pistones forja-
dos. También las culatas y
los arboles de levas han
recibide modificaciones.
Exteriormente, se apre-
cian las enormes ruedas
montadas sobre llantas
desmontables de 17 pul-
gadas de diametro: el gje
posterior lleva unos neu-
maticos de 315/35 en
llantas de 11 pulgadas de
diametro y delante sus
neuméaticos son de
255/40 en llantas de nue-
ve pulgadas. Para albergar
semejante calzado, los pa-
s0s de rueda han recibido
retoques y la suspension,

modificada, deja el vehicu-
lo 40 milimetros mas bajo.
También el spoifer delante-
ro y el alerdn trasero con-
forman la nueva estética
de este BMW 850i.

Aln mas potente resul
ta la version realizada por
Koenig, gue ofrece una po-
tencia de 450 caballos y
Yo denominan BMW KS 8
Koenig Specials. Para al-
canzar esta cifra, se ha

OPCTOREDIECHEUROETOOCOEOSDD

DESDE

1AN ADCOCK

CHRYSLER ESPERA VENDER
250.000 minivan en Europa a
mediados de los aiios 90y,
segin Lee lacocca, la mitad
saldran de la planta austriaca de

Graz.

También ha anunciado que
Espafia pronto contard coh un
distribuldor y que el Chrysler

Voyager, con el nuevo 2,5

turbo diésel, se va a vender en
Europa y puede ser fabticado en

la planta de Eumstqn

LONDRES
]} ———

litros

EN JAGUAR PIiENSAN que la
version 2+2 del XJ-S :
descapotable se lanzara el
proximo afo, aunque todavia
no hay fecha concreta. Por su
parte, Ford esta
restructurando el
departamento europeo de
Investigacién y desarroilo y
consolidandolo en Dunton,
Inglaterra, y Markenich,
Alemanla, y la seccion de
ingenlerla de Aveley, Inglaterra,
tamblén se cerrara. John
Oidfleld, vicepresidente de
Ford Europa, dijo que hay que
unir la producclon de motores
y el disefio en un mismo lugar
porque «a comunicacion y el

dotado al motor del 8503
de un compresor volumé-
trico movido por correa
dentada, con un soplado
maximo de 0,45 bares.
Las ruedas son todavia
més exageradas que en el
modele de Hamann, con
neumaticos de 245/40 y
335/35 en los ejes delan-
tero y trasero en llantas
de 10 y 12 pulgadas y 17
de dimetro. Quiza a cau-

sa de estos anchos neu-
méticos no supere los
300 km/h (contra los 306
km/h del modelo de Ha-
mann) aungue también la
caja de cambios se ha va
riado v quiza se hayan pri-
mado otros aspectos an-
tes que la velocidad
méxima. Como es lgico,
también las suspensiones
son diferentes a las del
modelo de serie.

TR RSN EE R R NN E N AR R NN RN

trabajo en equipo mejoran la
calidad y eficaciar.

ROVER HA LANZADO una
version automitica, con una
nueva transmision desarroilada
y producida en la fabrica de
Sint Truident, y otra diésel, con
el mismo motor del Cliroén AX,
del Metro. Ambas verslones se
venderdn con carroceria de
tres y cinco puertas y distintos
niveles de equipamlento.
Mazda prepara un modelo mas
ligero y rapido que el deportivo
RX-7. Llamado M2,

el nuevo coche serd mas
ancho y bajo que el actual
modelo.
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Golf o 2X

OY un asiduo lector
e su revista, aun-
Gue en aiguna ocasion me
haya perdido alguno de
Sus nlmeros.

En la actuatidad dispon-
go de un Peugeot 205
GTX, pero tengo la inten-
cién de cambiarlo por otro
un poco mas grande. Me
inclino hacia el ZX Volca-
ne, pero Gltimamente me
asalta la duda del nuevo
Golf. El Goif GTi me resul-
ta un poco falto de poten-
tia ya que de ninguna ma-
nera querria bajar de los
130 cabalios. He leido en
el nimero 438 de su pu-
blicacién la proxima apari-
cidn de! zX 16 valvulas,
aunque si la diferencia de
-precio es como fa de sy
hermano ef BX en relacicn
al de 8 valvulas, también
5¢ me irfa de precio. Les
agradecerfa alguna indica-
€ion sobre el citado mode-
lo y alguna comparacion
con el nuevo Golf,

Victor lzaguirre
San Sebastian

R.- Creemos que tanto
12 /Motor 16

el ZX 16V como el Golf
16V incrementaran su pre-
cio ostensiblemente, al
margen de que hoy en dia
somos de la opinién de
que no es necesaria mu-
cha més potencia para
conducir con buenos mar-
genes de seguridad. Res-
pecto a la eleccién entre
el ZX'y el Golf, econdmica
mente no hay duda: con el
equipamiento que nos in-
dica, el Golf es mas caro y
decididamente menos bri-

llante. No obstante, en el
alemén puede elegirse fa
carrocerfa de tres puertas,
mientras que en el francés
no. En cuanto a comporta-
miento, y a pesar de [a
impresionante trayectoria
del Golf, nos inclinamos Ii-
geramente por el ZX. Eso
si, si usted tiene muy en
cuenta la habitabilidad o Ia
tapacidad del maletero o
la revalorizacion, el Golf es
SU coche.

A toda velocidad

Y ur gran aficiona-
jdo al mundo del au-
tormovil que lee con asidui-
dad su revista, a la que

dicho sea de paso, consi-
dero muy completa por la
gran informacion que apor-
tay por su seriedad.
Aparte de estas mereci-
das alabanzas, les confie-
S0 que mantengo desde
hace varios meses la es-
peranza de encontrar en
SU proximo ndmero g
prueba a fonds de un vehi-
culo que, incomprensible-
mente, se encuentra en e
olvido en una de sus mas
populares motorizaciones:
se trata del Audi 80 2.3 F
(no el modelo Cabrio).
Este lector, y con toda
seguridad alguno més, fes
estaria muy agradecido si
suministrasen informacion
sobre sus prestaciones,
consumo y demas datos
de interés, pues ustedes
son los (nicos que con
mayor veracidad pueden
dar un norte fiable al po-
tencial comprador,
Juan M. Gonzilez
Jerez de la Frontera

R.- Efectivamente se trata
de la opcidn més equili-
brada de los Audi 80; sin
embargo, nuestro repleto
programa de pruebas,
afiadido al reducido nime-
re de unidades facilitadas

T,

KN,

por |a marca, ha imposibi-
litado esa prueba que a
buen seguro no tardar en
llegar.

En cualquier caso, basi-
camente los datos de
prestaciones y consumos
no varian demasiado del
modelo Cabrio que si he-
mos probado.

despistado que quiere ven-
der su coche y no conoge
la picardia y, sobre todo, [a
cara dura con la gue ac-
than algunos. Yo queria
deshacerme de mi Golf GTi
{con sblo 6 meses) para
comprarme el nuevo y puse.
un anuncio. Me llamé un in-

dividuo y me dijo que lo |

queria probar.

Quedamos y nos fuimos
por los alrededores de |g
ciudad para que pudiese
conducirlo,

Era la hora de comer y

dijo que me invitaba para |

cerrar el trato, En un mo-
mento dado, casi a los pos-
res, me dijo que iba a ha-
cer.una llamada y hasta
hoy... Se habia quedado
con las llaves al bajamos
del coche y sdlo tuvo que
arrancar y llevarselo.

Mis recomendaciones
50N gue nunca se abando-
he el coche, ni para tomar
una cerveza con un posible
comprador. Puede probarlo,
si, pero las llaves de vuelta
en cuanto acabe el recorri-
do. Ojo con las motos.

Camelo Rukz
Madrid
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O una oferta equivalente.

Este mes, el Citroén AX viene con Aire Acondicionado gratis y toda la gama Citroén AX tiene
ferta excepcional. .
t::;:t: un cochI: con un aire genial. Genial en potencia, capaz de desarrollar has::a IgO s(fj\f:a{e ur::
aceleracién de 0 a 100 Km/h en sélo 8,7 segundos. Genial en consumo, lider emjre o:Si :nes rF Eye
i i i ipamiento, porque segin ve
i 3,6 litros a 90 Km/h en Diesel y genial en equipamien in ve
;::a::c:‘s deportivos, tapizado en terciopelo, llantas de aleacién, elevaluna;s l:lecﬂ'lzzz :r:::::iroc:s,
i ' -equi dic, retrovisores regulables de 5
i tralizado, faros haldgenos, pre-equipo de radio, . : . il
Els'et:?nf;nCitroén AX Aire Acondicionado gratis o una oferta ecluwalente. Por ejemplo, si no quie
res Airé Acondicionado, tienes un Citroén AX desde 892.4917 ptas.

A X

i i i i ina en stock, no acumulzble a ofras ofertas promocionales.
* Precio méximo recamendado, incluye WA, transporte y aferta pramacional. Oferta aire acondicionada vélida para vehiculps gasolin

CITROEN AX jGENIAL!




YAMAHA GP SUPERCAR 0)(99-11

UN FORMULA 1
CAMUFLADO

Esta vez Ia marca Japonesa Yamaha no sorprende
al mundo con una nueva moto, en esta ocasion
los esfuerzos del gigante japonés han ido
encammados a cubrir una parcela vacante en el

- territorio de los vehiculos de cuatro ruedas.

Andrés' Mas -
Enviado especial °

L A noticia {a adelantabamos ha— 3

C& unas semanas (ver Moto

16 ndmero 428), sin embargo, .
la foto que ilustraba el articulo era .
I dnica prueba de que el coche - _
existia. Algunos especuiaban con la
viabilidad del proyecto, con el futuro =
del 0X99-11, el nombre en clave de o
un deportivo de raza, del deportivo
mas parecido a un Férmula 1 pero

con matricula. La marca Yamaha,
como asegurd al dar a conocer el

proyecto, ha presentado oficialmen- -
. te el coche y el excorredor de F-1,

UN BIPLAZA
El conductor
va sentado e

S~ el centro del -
. habitdculo,
- pero puede
. Hevarun .
© pasajero .. .
" detras suyo.
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COMPACTO
Su aspecto es
el de un
prototipo del
grupo C de
contenidas
dimensiones.
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) : ; RAPIDISIMO
John Watson, se ha encargado de racteristicas que se pretende co- un gran angulo de apertura. A pesar  estado del motor a través de relojes  das de tg%‘ﬁ r%gngr %ir?e laesrfggr:rrg: El Yamaha no
R iy =0 0 D HEHA TEGNI A O AR/aze N0 TS ar ol ity GRS SRS U It 1 ya L de[epha, UrIEl Pl et .de S ynapprem I‘s ueyla facilidad con la 59t cosa
hayan podido verlo y hayan oido ru- go de dos afios, es decir, en 1994, bitéculo requiere habifidad de con-  bios metalica y pequena utilizada en  je. Pero ma qlas A q';u\'e":rrmza
gir su motor (eso si todos nos que- El 0X99-11 pertenece, segln Ya- torsionista. La sensacion al volante  competicion y la llave de contacto, que dengfgg'{ 0X99-11 le va @ preo- g'uob,efw, P
damos con - las ganas de conducir- Motor. en posmlén centra{ Icmgjtu— maha, a un nuevo concepto de vehi- es idéntica a la que se experimenta ni mas ni menos. No hay sitio para conduc prestaciones

io). El 0X99-11 existe y, sin duda,
dara mucho gue hablar.

La incursién de Yamaha en el
mundo-de los vehiculos con mas de
dos ruedas no es reciente. Yamaha
construye desde hace tiempo karts
de competicidn, cochecitos eléctri-
cos de Golf, pequefios tractores,
quads y, por construir objetos mévi-
les, construye hasta pianos de cola
con cuatro ruedas. Sin embargo,
fue la Férmula 1 su rampa de lanza-
miento, la base sobre la que se
asentaria la totalidad de este pro-
yecto.

Yamaha comienza su carrera de-
portiva en coches, montando un mo-
tor de su propiedad en el Toyota
2000 GT en 1965. Tras unos afos
en los que disefia y construye moto-
res de 6 y 8 cilindros, con los que
participa en diferentes modalidades
como Formula 2 o F 3000, Yamaha
estrena su motor OX99 de 12 cilin-
dros en V, doble arbol de levas en ¢ca
heza y cinco valvulas por cllindro en
Formula 1, primero con Brabham en
¢l 91 y después con Jordan en el 92.

“dhinal ‘de 12 cilindros en V, cinco
valvulas por cilindro. Cilindrada:
3.498 centimetros cibicos. Po-
tencla : Més de 400 caballos, Ali-.
mentacién: mediante inyeccién
“electrénica. Catallzador de tres
vias. Capacidad del depésito de
‘combustible: 120 litros. Caja de
. cambios manual de sels velocids-
des. Chasis monocasco en fibra
“te carbono. Suspensiones inde-
pendientes en fas cuatro ruedas
con doble tridngulo y amotiguado-
1es con sistema «pushrods», Fre-
‘nos de disco ventilados en las
“cuatro ruedas. Carrogerfa en pa~
neles de alumm:o :

Su paso por esta medalidad, sin
ser del todo exitoso, trae consigo la
decisién de disefiar y construir en
colaboracién con Ypsilon Technology
LTd, compafiia subsidiaria de Yama-
ha en Inglaterra y encargada en un
principio de la produccidn, el OX99-
11, un deportivo de inusuales ca-

culos, los «GP SuperCar, en dispo-
sicidn de ofrecer la conduccién mas
excitante en base a unas caractetis-
ticas relevantes y poco habituales.
El superdeportivo japonés es, ba-
sicamente, un monoplaza cubierto,
aungue ocasionalmente puede aco-
ger a una segunda persona. Su ca-
rroceria estd construida en aluminio
y €l chasis monocasco, de fibra de
carbono reforzada con pléastico
(CFPR), forma la estructura bésica
dejando una célula de supervivencia
relativamente pequefia para los ocu-
pantes: Este material, el mas ligero,
rigido y resistente en la actualidad,
€S muy conocido en el Formula 1
por tratarse de un compuesto que
ofrece unos niveles de seguridad
muy aftos. El puesto de conduccidn
va situado en posicién central, lige-
ramente desplazado a la derecha,
para dejar el hueco necesario a un
segundo ocupante que no obstante
viajara en una posicién muy incémo-
da. El acceso al cockpit se realiza
por el lado izquierdo, a través de
una sola puerta que se eleva con

a los mandos de un Grupo C, una
sensacion que ya se encargan de
anticipar las lineas maestras del ve-
hiculo. El volante esta en el centro y
tras él se encuentra el velocimetro y
el cuentavuelias. A la izquierda, to-
do lo que conviene saber sobre el

méas lujos, sin embargo, el asiento,
tipo baquet, debe sujetar lo impen-
sable y el aire acondicionado es de
serie.

El cambio es manual de seis

marchas y la primera y segunda ve- s

locidad estan dota-

cupar como dominar, con la presién
del acelerador, los mas de 400 ca-
ballos de esta impresionante mecé
nica de 3,5 litros, 12 citindros en V

y 60 valvulas. Un motor
atmosférico

seran tan altas
como fas de los
mas rapidos
superdeportivos.

Un rigide, figero -
¥y resistente chasis &
monocasco de fibra de -
carbono, reforzado ¢on plastico,
sopou'a una carnoceria de ahnmlmo
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EN 17
PULGADAS
Laa preclosas
llantas de 17
pillgadas
esconden unos
frenos de
disco,
ventilados, de
gran diametro.
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situade en posicién central comien-
2a a dar lo mejor de si cuando el
resto de los vehiculos estan casi al
[imite. Una mecénica gue funcicna
con normalidad entre las 5.000 y
las casi 11.000 reveoluciones por
minuto.

Lo cierto es que este motor, en
su configuracion inicial para Formu-
la 1, s capaz de ofrecer una cifra
de potencia muy superior, superan-
do los 600 caballos. Sin embargo,
se.trata de una mecéanica fragil y
muy delicada que en competicion, y
sometida a grandes esfuerzos, no
supera los 500 kilometros de utili-
zacion. Para este vehiculo, previsto
para una utilizacion algo mas «civili-
zadaw, se han realizado los ajustes

necesarios (incluido catalizador) pa-
ra aumentar al maximo la fiabilidad
y el placer de conducir. No obstan-
te, se han mantenido muchos es-
quemas idénticos a los de un For-
mula 1. Es el caso del sistema de
suspension, tanto delantero como
trasero, con doble tringulo y amor-
tiguadores en el interior de la es-
tructura del chasis, que efectlian su
trabajo a través del sistema «push-
rods»; o el caso del anclaje del mo-
tor al chasis, la disposicion de los
radiadores de refrigeracién en los
laterales, la toma de llenado de
combustible o la de aire para las 12
trompetas del motor, Y hablando de
afre, la carroceria del GP SuperCar
de Yamaya ha salido practicamente
disefada del tdnel de viento. Para
favorecer la aerodindmica y el efec-
to suelo se utiliza un gran deflector
delantero, que corta el viento cana-
lizandolo por el intefior de la estruc-
tura hasta la parte trasera. Las sus-
pensiones no ofrecen obstaculos
voluminosos al ser del tipo «push-
rods», disefiadas por Gordon Murray

UN FRONTAL UNICO EN SU GENERO

Si hay algo que caracteriza al coche desarrollado por Yamaba es su frontal, que
Indica claramente la intencién del fabricante de dar vida a algo fuertemente
impactante, E alerdn establifzador surca el morro, de parte a parts, entre los faros,

UN ESPECIAL PADRINO PARA UN EXCLUSIVO COCHE .

John Watson apadriné al Yamaha 0X99-11 en su presentacion. Se construlrd de
manera artesanal a un ritmo aiin desconocido, que se esthma podra rondar la cifra
de 15 vehiculos ailo, dependiendo de fos pedidos que le lleguen a su fabricante.

para Formula 1 a finales de la déca-
da de los 70. Hay que pensar que
tras superar los 300 kilémetros por
hora un solo monticulo en el asfalto
puede provocar un despegue repen-
tino.

Con todos los datos recopilados
hasta el momentg, es facil presumir
una rigidez estructural impresionan-
te y una estabilidad excelente a alta
velocidad, ayudado por unos neuma-
ticos que hacen juego con la cifra
barajada de velocidad maxima: de-
lante 245/40 ZR 17 y detrés
315/35 ZR 17, pero también es
verdad que se han hecho muy po-
cas concesiones a la comodidad.
Ningln deportivo pura sangre es c&-
modo, ni falta que hace; sin embar-

YAMAHA

go, el circulo de posibles interesa-
dos se reduce cada vez mas. El
comprador del Yamaha 0X99-11 no
s6lo tiene que contar con un nivel
elevado de pilotaje, tendra que ir
normalmente sin compania (salvo
algdn sufridor ocasional), y debera
limitar sus salidas a carretera en
funcién de la climatologia (todo pa-
rece indicar que en mojado se preci-
sard también una conduccion de
Férmula 1) y de las ganas que se
tenga de ser el centro de atencién
en todo momento.

En cualquier caso, Yamaha pare-
ce tenerlo todo bajo control. Que-
rian algo lo suficientemente impac-
tante y 1o han conseguido, una
operacién de imagen sin aparente
competencia. Con toda l6gica, des-
de nuestro punto de vista, el Yama-
ha 0X99-11 sblo se fabricara por
encargo y se desconoce el ritmo de
fabricacion en caso de que los pedi-
dos aumentasen, aunque se
acercarian a una cifra de 15 vehicu-
los/afo, construidos de una forma
practicamente artesanal. O

ATMOSFERICO
Mas de 400
cabalios de
potencia
desarrolla af
motor de 12
cllindros en Vy
80 valvulas, de
3.5 litros de
cilindrada,
Incorpora
catallzador.
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NUEVO MITSUBISHI GALANT

UN ORDENADOR

RODANTE

Aunque no llegara a Europa hasta el primer
trimestre de 1993, la nueva generacion del popular
Mitsubishi Galant ya es un hecho. Junto a sus
mayores dimensiones, son nuevas fas mecanicas.

L nuetg Mitsubisni Gatant se
E ha presentado astos ias en
Toklo junto con la betlina de
lujo Etema. El primero se exportan
# Europa & marzt del @no que vie-
Mey sus nuevas caraolesisticas, sin
precedentes el sU sedmanto, pet
riEes gventurarls ul futleg nuy s
PErEnLagar.
El nueve Galam es-mas ancht y
meas fargo. Adermas, fa distancia en:
Ire ges ha aumentado en 35 mili

Metgs ¥ Sis vids defartam 'y trase:
re siirepasan ya los 1,5 metios.
Esto implica una mayor habitabili-
dad, uh eomparamients mejemada y
un maleiern de mas capacidad (50
Wtas mas en lps dos ruedas motr-
ces y 130 en |os de cuatm).
Tambien s0n flevas las mecan)
Cas, una lamilia de motores Ve con
Ues Uiferentes ofertis de potentia
Un 1.8 litros conlun &hol de levas
efl cabeza, 24 valvulas y 135 ¢abag

(o=, Un dos htros con un arkol de
|&vas en caheza 24 vdlvulas-y 145
crtkalles v por ultimo un dos! [ros
con doble &bl de levas en cabeza
29 valiulas v 170 caballos, Orlents
e a'un publlce mas deportivo, teme
LHén se ofrece bn V5 ton des tulbos
dotados de interddplely 240 cabd
lips-en versian manusl G215 calia
o5 con gaaautomatca. La tegnica
ge las cuatro valvuias por cilindro
Se emplaara, como no, en tas mes
canicas de cudtm cillndros que: con
1.8 litres de cilintdrada, proporcio-
nan 110 caballos

Par-vez primera en un tigccion de
lgnlera s& Wilizatlna suspensian
multiiing, Lanto €n el lren delahieno
camo en el fraseio) un sistems de
recongcida ¢ficacia que chmbing &
'8 perfecoion la-estabiiidad v ta to-
mixlidad de mardia y que hasla
ahora salian utilkzar exclusivamente
modeins Ga un segmeantn sSuperiorn
cantracomn asera

Pero quizas ung de los mayores:
avances o ha daro & marcs japo-
nesa en el campo de ia electrdnica,
el nugvd MitsUbishi incarpora un

ALTA )
TECNOLOGIA
La gran
cantidad de
compongntes
alotronicos se
pone de
manifigsto en
&] cuadro del
Galant,

MAS
TAMAND

El notabie
ineremanta
e a5
timensiones
ha supuesto
una meafora
clara de Is
habitabilidad,

nueve sistema INVECS (Intelligent &
Innovative Vieticle Electronic Contra!
System) capaz de conlrolan i coordi:
nar Una sefie de sistemas de.segu
rlgad que fimcisran ingividealmente
&N casos extremes, lanto de o
duction omo de estado-de [a care-
terso gel coche. El sistema INVECS
contraia s operagiones. ge Seis
sistemas operatives: Fugzy 4471,
fque-en modelos: con eamblo auto-
matico elige en todo momento |3
marcha adecuada dependiendo del
lipo de carretera § fa conduction
flie s& redine

Fueny TCL un =isiema que corla
I lnyecclon cuando € coche co-
mlenya-a desrapar en una curva

Control eleetrdnioa Fulltime SWE.
para repartin-adecustamenie - po-
tennia entre-los gjes e8n las versi
AEs G0N Cualo ruedas motrices: un
sistema nireqids por primers vez
Junto eqn el TCL

Aotive 4AWS, gque regula el raglo
e dirg de la= ruedss faserasen
Untigh de moitiples fzctores

Antive Praview ECS, fue analiis
por utrasonidos un'melrg pof delan
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CAPRICHO
ORIENTAL

El nuevo GR-X
tiene todos los
ingredientes
para satisfacer
a los mas
caprichosos.

" NUEVAS
FORMAS

La estética del
Galant se ha
visto renovada
por los cuatro
costados,

El Honda CR-X comienza su
antdadura en solftarlo como un
modela mas dentro de la gama
Honda y no como una Versian el
Civie. En Japdn recibe el nombrg
de CR-X del 5ol perc en Europa
ese nombre ya esta registrado
par Seat en su Ibiza por jo que
bien podria flamarse Honda CRX

VTi Hardtop.

Basieamente se trata de un
coche de capricho en el que se

harn reducido las plazas a dos y el

huéoo para equipajes disminuye
para alojar Ui techo practicable.
Fargue en el nuevo CR-X éste

[ 3 L

Visto y no visto
puede gsconderse de forma
manual g automatica
{opcionalmente) en el matetero.
Esto convierte al modelo japones
en un vehiculo con todas !as
ventajas de un descapotable y
mingan Inconveniente, saivo el
precio. Al margen de que el
coche no serd precisamente
barato, por ei techo
escamoteable gléctricamanta [ae
gsconde en 45 segundos) habré
que pagar un sobreprecia de al
menos 200,000 pesetas. Sin
embargo, Ia exclusividad y la
atencion de! resto de

conduclores estd asegurada,
El nueve CR-X compartird
mecanicas con el Honda Civic,
¥ aunnue todavia se desconocen
de forma exagia ios modsios que
Hegardn a Europa, o clerto es
que no faltard fa mecénica de 1,6
litros, 160 caballos y 16 vélvulas
con el sistema V-Tec. Presenta
un motoer muy agradable de
utlivzar con una gran elasticidad
¥ uha impresionante fugrza que
se pone de manifiesto a parfir de
las 4.000 revoiuciones por
minto,

D.M./AM.

e del coche las irregularidades del
terreno y adapta la suspension al

recortido. =
El nuevo Galant podra llevar doble
girbag, sistema de navegacion con
recomendaciones de rutas alternati-
vas, equipo de sonido digital con
250 watios y 10 altavoces e incluso
un aire acondicionado muy evolucio-
nado; que también controla el siste-
ma INVECS. Los Mitsubishi Galant
58 preparan para un futuro intenso
y dan un paso de gigante en la
adaptacion de fa electrénica a la se-
guridad y el placer de conducir. O
Daniel Monteverde

En el colegio dijeron
que este chico no llegaria muy lejos.

Mercedes 190. Los tiempos cambian.

» Hoy este chico se rie cuando ve
su foto de nifio. Porque ahora todo
el mundo le dice que Hegard muy
fejos. Y es que, queramos o no, los
 tiempos cambian. Lo que hace unos
afios estaba sélo al alcance de unos
poces, hoy estd al alcance de
muchoes. Por ejemplo, los Mercedes,
P Sin ir mds lejos, la Clase
190 estd disponible a partir de
2.912.000 ptas*. Con miltiples moto-

rizaciones en diesel v gasolina,
hasta 195 CV. Con la opcién depor-
tiva Sportline. Y con el confort y fa
seguridad que son caracteristicas
de Mercedes.

P Y es que, junto con los tiem-
pos, el estilo de los 190 estd cam-
biando la forma de ver al conductor
de Mercedes. Cada vez mas los
Mercedes apasionan a quien valora
1o bien hecho, a quien sabe que dis-

* IVA y transporte incluido. Precto recomendads para Peninsufa y Bafeares

frutar de la vida ¢s también disfru-
tar de un buen coche, a qulen prefie-
re la eficacia a lo aparatoso. Los
Mercedes 190 tienen el estilo de los
que van a legar lejos.

Mercedes-Benz



NISSAN

X 1T

MICRA

DESPEGUE

EN

OTONO

El regreso de las vacaciones se vera
animado por la aparicion de un utilitario
de aitos vuelos con nacionalidad
britinica y raza japonesa.

ISSAN acaba de dar a cono-
N cer la imagen definitiva de
su segundo turismo euro-
peo: el Micra. Aunque su aspecto
es casi idéntico al del Nissan
March, version japonesa del mismo
modelo, hay ligeras diferencias y de-
talles que vienen a satisfacer las
exigencias de los europeos. En este
sentido se ha trabajado para ade-
cuar las suspensiones, frenos y di-
reccidn al gusto europeo.
Este nuevo Nissan, fabricado en
la planta de Sunderland (Gran Breta-

W .

MICRA

GRAN ALTURA
Sorprende [a
altura de la
carroceria del
nievo Micra.
Esto mejora la
sensacion de
amplitud
interior.

24 /Motor 16

fia), entra de lleno en el segmento
de los pequefios. Con sus 3,7 me-
tros de longitud total, el Micra pre-
senta una habitabilidad interior no-
tablemente mejorada respecto al
anterior modelo. Una buena altura
interior incrementa esta amplitud,
Sin embargo, el espacio dedicado al
equipaje ha tenido que ser sacrifica-
do. Sobre la misma base se van a

comercializar versiones de tres y
cinco puertas. Esta dltima resuita
especialmente sorprendente por el
buen aprovechamiento que se hace
del interior sin que haya que sufrir
los inconvenientes de un acceso
precario a las plazas posteriores
Este pequefic Nissan no nace con
la filosofia de ser un producto bara-
to; sino un tanto exclusivo y con un

nivel de eguipamiento’ por encima
de lo habitual en su categoria. Asi
pues, en el nuevo Micra se va a po-
der disponer de elementos tales co-
mo antiblogueo de frenos, direccion
asistida, aire acondicionado, sin ol-
vidarnos del brillante motor de 1,3
litros con doble arbol de levas en
cabeza y cuatro valvulas por cilin-
dro, cuya potencia puede llegar a

las ruedas a través de una caja de
cambios manual de cinco velocida-
des 0 de una automética de varia-
dor continuo de tipo CVT.

Los planes de Nissan contemplan
la produccion de 130.000 unidades
de! Micra a lo largo del afic. Para
esto ha sido necesario invertir una
buena cantidad de millones en la
planta de Sunderland, donds; a su

vez, se va a potenciar la produccion
del Primera. La unidades gue salgan
de Sunderland estaran totalmente
destinadas a los mercados euro-
peos, mientras que su homdlogo ja-
ponés, el March, se repartird por el
resto del mundo. El nivel de aporta-
cion europea al producto es supe-
rior al ochenta por ciento, por lo que
se podra vender libremente en toda

Europa sin ningdn tipo de limitacién.
En este sentido hay que destacar
gue algunos componentes son de
origen espanol. Tendremos que es-
perar por lo menos hasta finales de
octubre o noviembre para poder dis-
frutar de este nuevo japonés nacio-
nalizado europeo por nuestras ca-
rreteras. O

Victor Piccione

TRES Y CINCO
PUERTAS

El Micra se
comerclallzara
COn carrocerias
de tres y de
cinco puertas.
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NUEVO ALFA 155. INSTINTO Y TECNOLOGIA.

Cuando la tecnologia de un avtomévil
aleanza el méximo nivel, solamente
puede perfeccionarse con el instinto.
Elinstinto de toda la tradicién deportiva

de ALFA ROMEO, y de la que el
ALFA 155 es su Gltimo y mds avanzado
exponente. Un instinto més seguro, més
fuerte, gracias @ los iltimos -avances

tecnolégicos: motoresde bcilindros enV,
Turbo 16V y de doble encendido (Twin
Spark}, gestién electrénica, control elec-
trénicode lasuspensidn, traccion integral

permanente (Quadrifoglio 4), direccién
asistida de dureza variable {HRS),
ABS de dltima generacién, climatiza-
dor automético, carrocerfa de méxima
rigidez flexional y torsional, habitdculo
con alta capacidad de proteccién.

Unos avances tecnoldégicos que garanti-
zan, también, el méximo respeto por el
medio ambiente: motores con cataliza-
dor de 3 vias y sonda lambda, filtro anti-
polen, piezas en materiales reciclables,
depésito de gasolina con absorcién

automdtica de los gases.

Asies el nuevo ALFA 155. La mds avan-
zada expresién tecnelégica para disfru-
tar de todo el placer de conducir.

155 Twin Spark 1.8 129 CV
155 Twin Spark 2.0 143 CV
15525 V6 166 CV

155 Q4 190 CV

Todas las versiones estén cotalizadas.

ALFA: LA PASION DE CONDUCIR.




Los medios de transporle para " . LA EXPOD

alcanzar la Expo sevillana se ' '
han multiplicado en los ¢ VIAJA EN FORD r ‘
uitimos meses: aeropuerio i . : b
renovado y tren de alta .
velocidad, Pero nosotros

insistimes en realizar el viaje

en coche, esta vez con el

Scorpio remegelado,

cairrcfﬂ!enm\,J

proximidad def verano,

e hﬁ

o JE—

he il L LR LT TH T Tal!-‘ll Iriim

SCOQIMODS atrede [ds 1oaehas
die I3 fastwidad e San 1sidro

para acercarmos asta sevilia
an coche, Sabemes aus g targe
el jueves 14 08 mavo:e] atascn a
ta-salica de Madnd sena monymen
tal v oue podriiamos ener prome
mas paid GG O i .-JI-.'J;-:-rI'nE-"I'il ern
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Sevilla sin reserva previa. Pero deci-  INCANSABLE
dimos lanzarnos a la aventura, for- _5’,: Pau';:; z
ma de viajar en la que el coche ven- 5 inm

: ] por Ia rutina,
ce a todos sus ‘rn{ales. Te permite ol robot
dormir en su interior o desplazarte mueve de
a lugares perdidos en busca de ca- forma

ma. Claro que no elegimos cual- °°"“a"tﬁ’f:,
quier coche, por lo que pudiera pa- p’f,f,:f’v‘;‘,?,:, =
sar. Un Scorpio tres volimenes, reconstruir la
motor de 24 vélvulas y tapiceria de figura,
cuero. Uno de los Gltimos modelos,
con el salpicadero remodelado. Un
buen equipo de misica, con com-
o pact-disc, y el cambio automatico,
dH. resultaron providenciales para so-

\

1
w
\y

o

Y

CENTROS FORD

Existen tres ptataformaé elevadas adonde los visitantes se pueden acercar a
contemplar unos dispiays e Interferir en ellos mediante ordenador.

portar las tres horas de atasco en
las que sélo recorrimos cien kiléme-
tros. Cuando se fue despejando el
tréfico, aceleramos para llegar lo
antes posible. No hubo problema

tancia en todas las culturas actus
les, esta presente en un alto nome-
ro de pabellones.

Conseguimos, tras largas e irriso-

rias gestiones (al principio, nos per-
mitian fotografiar el Scorpio en el in-
terior del recinto pero no nos daban
permiso para meter el coche en él),
inmortalizar nuestro vehiculo junto a

la esfera climatica, cuyos efectos Adicionalemnte, Ford también ha ',:'-ﬁ::?em
apenas se percibian, firmado contratos con dlve_rsos pa- RSt

Evidentemente, si nuestro modelo bellones, de los que ha sido nom- & o0 eirac
no hubiera sido de la marca Ford, brado «Cache Oficial»; entre ellos, €l  gef pabeiion
se nos hubiera vedado al acceso al de Espafia y un buen nimero de co- ge.' Paig
interior del recinto y la posibilidad munidades autonomicas. En total ‘€G-
de realizar las fotos testimoniales, mas de doscientos coches de la  Per o0,
en virtud del acuerdo que la marca marca Ford estan presentes en 12 yopieyfas
firmé en 1989 con los Organizado_ EXpO ¥ SUsS inmediaciones. En lo que gficiales de Ia
res del evento andaluz. ' se refiere a la zona de pabellones, sE:{r,.'?tana

EXCLUSIVO

Por ese contrato, Ford tiene cate-
goria de «Proveedor Oficial de la Ex-
po», status que le permite ser el
{nico fabricante de automéviles con
potestad para utilizar los simbolos
de la Expo en su publicidad, aparte
de otras prerrogativas de las que
hace un uso moderado. Las empre-
sas gue acceden a la categoria de
«Proveedor Oficlal», deben aportar
un minimo de 1.000 millones de pe-
setas, que pueden entregarse en
productos y/o servicios.

la presencia de Ford se circunscribe
a tres centros dotados de displays,
en los que pueden participar los vi-
sitantes mediante un programa de
ordenador. Y en el pabeilon de Va-
lencia, un robot, del tipoc de los que
se encuentran en la planta de Almu-
safes, muestra sus habilidades mo-
viendo con precision diferentes cla-
ses de piezas.

Pero ya no pudimos desplazarnos
de un lugar a otro con nuestro Scor-
pio, aungue lo hubiéramos agradeci-
do para librarnos del calor conectan-
do el aire acondicionado. Tuvimos
gue dejarle en el aparcamiento, que
cobran a mil pesetas, tanto si se

para encontrar hotel. Al primero que- DESCANSO estaciona dura}nte cinco minutos co-
nos acercamos, caro, eso si, dispo-  Apartado del mo todo el dia. Para desplazarse
nian de dos habitaciones aunque, eﬂ;’:’:ﬂ; desde el aparcamiento o entre pa-
i por la cantidad de gente que vimos, lugar donde bellones I_eJanqs existen autobuses,
i no conviene confiarse. A [a manana  Jos invitados con interior bien refrigerado. Hay
! siguiente, junto a centenares de mi- de Ford que caminar hasta Hegar a ellos, pe-
les de visitantes, contemplamos el o pusden ro pasan con mucha frecuencia.
| esfuerzo que al alimén han desarro- plriin ; B e e e B
i llado paises de todos los coritiner- descansar : Fali= __ Yy parece que no resulta peligroso
; tes. Tecnologias de vanguardia y tra- antes de g ‘L‘_-':i;; i [_ dejar los equipales en los vehiculos
4 diciones ancestrales se funden en volver al {L S R e il {. a causa del eleve}qo nimero de vigi-
i el crisol sevillano, que hasta el do- f"g""fz" ' Sie=11 = . ol  lantes. Ya sin trafico, lo que tarda-
; ce de octubre albergara la Gltima solar. . : | e e . (= e TR ~ mos volviendo hasta Madrid resulta
«Exposicién Universal» del siglo. El - ' ' ; ) . R inconfesable. 0O
automévll, como expresién de desa- — | = =: NS T, ALY, :".=|,','_'1-' )
rrollo y articulo de maxima impor- B - _ g "0 A1V P PRURREY - 1 T Fotos: Ramén Rodriguez
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DIRECCION ACTIVA SAAB

COMO UN
JUEGO

Los creadores de videojuegos se
-esfuerzan para que sus
productos se acerquen cada vez
mas a la realidad. Ahora Saab se
lo pone mucho mas facil con el
desarrollo de un sistema de
direccion mediante un joystick;
que hace de Ia conduccion aigo
tan sencillo como jugar.

32 / Motor 16

ESDE hace algo mas de tres

anos, el departamento de in-

vestigacion y desarrollo de
Saab esta trabajando en un proyec-
to mediante el cual el conductor es-
tara asistido por un ordenador a la
hora de tomar la decisién de girar
las ruedas directrices de su auto-
mévil,

Esto se ha materializado en una
serie de prototipos en los cuales ha
desaparecido un elemento tan im-
portante como el volante. El ¢lasico
aro enfrente del conductor ha sido
sustituido por un sencillo mando si-
tuado en la conséla central, entre
los dos asientos delanteros, muy
parecido al joystick de una consola
de video juegos.” .- N

Cuando se asignd a Saab este
cometido dentro dei programa Pro-
metheus, que busca las soluciones

para conseguir que el trafico en Eu-
ropa sea mas seguro, eficaz y eco-
logico, sus técnicos recurrieron a la
gran tradicién aeronautica de la ca-
sa para volcar algunos de los con-
ceptos tradicionales de la aviacion
en el autombvil.

El sistema es bastante mas sen-
cillo de lo gue parece, ya que entre
el mando de la direccion y las rue-
das no hay conexion mecanica de
ningln tipo. Asi pues, desaparece
de un plumazo el volante, la colum-
na de la direccién y la arquitectura
tradicional del puesto de conduc-
cidén de un coche. Los movimientos
del joystick son interpretados por un
microprocesadaor gue inmediatamen-
te manda la orden a unas electro-
valvulas que actian sobre un circui-
to de alta presién. Las ruedas
directrices giran en el sentido indi-

HERENCIA
AERONAUTICA
Saab ha
aprovechado
su experiencia
enla -
construccion
de aviones
para reallzar
este proyecto.

PROTOTIPO
EXPERIMENTAL
La unidad
probada
contaba con un
sofisticado
equipo
informatico .
que permite
evaluar el
funcionamiento
del sistema en
todo momento.

SIN
PROBLEMAS
La conduccion
sin volante
resulta facll y
basta con
unos pocos
minutos para
familiarizarse
con sy
funcionamiento.
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QUINCE KILOS
Ese es el peso
adicional que
supone ef
conjunto del
sistema de
direcclon
activa.

AUTOCONTROL
El sistema ha
sido disefiado

para que él
mismo detecte
fas anomalias.

L0 i

cado en un instante. Este sistema
ha obligado a la utilizacién de una
bomba de alta presién que es la en-
cargada de girar las ruedas. En el
circuito se ha incluido un calderin
acumulador de presidn para que el
conductor pueda realizar algunas
manigbras mas en caso de averia o
pérdida de presién. '
Ademés, este sistema tiene otras
ventajas, tales como evitar que el
conductor tenga que corregir la tra-
yectoria a causa de las irregularida-
des del pavimento o por un golpe de
viento lateral. El microprocesador
evalla diversos parametros, tales
como la velocidad del coche, el an-

gulo de giro de las ruedas, la acele-
racifn y la misma rapidez con |la que
el conductor mueve el mando, para
girar las ruedas convenientemente.
El sistera también ofrece la posibi-
lidad de adoptar varios tipos de pro-
grama, de forma que los conducto-
res mas sosegados pueden optar
por unas reacciones mas suaves,
mientras que los mas audaces se
decantaran por disponer de una ma-
yor sensibilidad.

Este nuevo concepte de conduc-
cion obliga a un reciclaje mental an-
tes de ponerse en marcha. Lo pri-
mero que se aprecia al sentarse en
el puesto de conduccion es una ex-

34 / Motor 16

trana sensaci6n de vacio e, incluso,
de vulnerabilidad. i.os mandos de
los intermitentes, luces y limpiapa-
rabrisas estan situados en la puer-
ta, dispuestos para ser accionados
por la mano izquierda. La mano de-
recha se apoya sobre un reposabra-
zos alineado con la palanca de con-
trol. Un pedal de acelerador y otro
de frenc completan el conjunto de
mandos. :
Después de una rapida familiari-
zacion con los mandos, se puede
comprobar que el sistema simplifica
enormemente la conduccion, La ra-
pidez y la sensibilidad del mando
obligan a dosificar los movimientos
de la mano derecha. Las curvas se
trazan con tiralineas, sin el mas mi-
himo esfuerzo. Las ruedas delante-
‘ras giran de un tope al otro en ape-
nas unas décimas de segundo. La
rapidez y la facilidad para realizar

NUEVA SITUACION

La ausentla del volante ha obilgado a
recolocar los mandos habltuales de la
columna de direccion en la puerta.
maniobras es sorprendente, El pro-
pio microprocesador vela por la se-
guridad del automdvil, de forma que
si se rueda a gran velocidad, la res-
puesta de las ruedas al girar el
mando seré suave y progresiva, pa-
ra evitar maniobras excesivamente
bruscas, mientras que con el coche
parado el efecto es el contrario,

En estos momentos el proyecto
estd en fase de maduracion en bus-
ca de una total fiabilidad y seguri-
dad. Es dificil que podamos ver un
coche de serie con un joystick ro-
dando por la calle antes de guince o
veinte afos, pero en cambio es has-
tante probable que la unién mecani-
ca entre el volante y las ruedas de-
saparezca en favor de un sistema
electrohidraulico en un plazo mucho
mas corto. O

Victor Piccione

Copyright Motor 16. 1992, Prohibida su reproduccién.

MODELD PP €6 GV WM 07100 L/00  Long Al Pintusn  Eléwn.  Clame  Dirac, ABS |
Moho 2141 B24000 1563 V4 158 140 B3 436D . . ] . -
ALFA ROMEO
3313 1520805 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647  Sene  Sem 62550 |
331.3 Veloce 1472974 1351 88 116 103 82 4075 182857 346847 . Seie  Sefe 62556
3315k 1883042 1490 98 181 10,7 85 4075 182857 34547  Sene  Sene 62558
33 1.5 le Mllano 1665000 1490 08 181 107 86 4075 182857 34847  Seie  Sere Serie
331.51s GTC 1760000 1490 93 481 107 86 A075 Serie 34647  Sena  Sene  Sere .
3317k 1830288 1712 1%0 190 95 83 4075 182857 34647  Serie  Sefie - Serie 144361
3317 le GTC 1880000 1712 130 190 95 89 4075 Sene 34647  Sene Seme  Same -
3317 le16V 2043844 1712 137 208 B4 90 4075 182857 34647  Seie - Sere - Seie 144.361
33 18V Quatrifogiio 2172861 1712 &4 60 4075 182857 34647  Sene  Sene  Sene 144361
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 85 80 4075 182857 34647  Seie  Sefe  Sere Serie
3341 7leSport Wogon 1876575 1712 110 187 98 69 4200 182857 34647 Sene  Seme  Sene  144.381
7516ie 1918901 1570 107 180 113 7.5 4430 216541 60800  Seie  Sere  Sere .
751.6 1¢ Ls Mans 1898653 4570 107 180 113 7.9 2430 216541 60800  Sere  Sene  Sene
7518le 2130630 1779 122 190 104 89 4430 216541 60800  Seie  Sere  Serie.
7518 [e Lo Mans 2178750 1779 122 180 104 © B9 4430 Sene 60800  Sene  Seme Sena -
75 2,0 Twin Spark 2510780 1962 148 198 82 86 4430 216541 60800  Serie  Sefe  Serik 252,672
75 Twin Spark Podium ~ 2535.216 1987 148 198 82 88 , 4430 Soné G080 Sene  Sene  Sene E
753.0V6Q 3580975 2959 192 2300 7,5 119 4420 Seie 60800 Serie.  Serie Serle  252.672
752010 2405728 1385 95 178 424 85 4420 216541 60B0C  Sene  Sene Sere -
7524 Th 2675204 2393 112 184 117 74 4420 216541 60800  Sede  Seie - Sere .
455 1.8 Twin Spapk 2194000 1773 129 200 103 B8 4443 220000 40000  Sere  Sene Sene 200000
15518 Twin Spark Luke  2.500000 1773 129 200 103 &6 4443 Serie 40000  Seie  Serie Serie  200.000
155 2,07 Twin Spark B50000 1985 143 205 93 B5 4443 Sene 40,000  Ssne  Sene  Sere  200.000
155 25 V6 3495000 2492 166 215 84 103 4443 Setie 40,000  Seie  Serie - Serie Serie
iIS2EH 200000 1995 180 235 74 106 4443 Ses 40000  Sene  Sere  Sere Sere
164 2,0 Twin Spark 3037080 1962 148 210 92 121 4555 216541 7092  Seie  Seie  Sefie 269474 |
16420 ¥ Tutiw 4780860 1996 20 240 72 101 4585 Sene Sene  Seng  Hene Sene
1643.0V6 AB53.921 2859 192 230 7% 123 4555 Serie  Serle  Serie-  Seie  Serie Serie 1
184 Quadrioglle 53RTITS 2959 OF 231 77 113 4553 i - Sene  Sema Sene Sena
164 2.5 TD 3852238 2500 117 204 108 76 4553 Sefie  76.092  Seié  Seie  Serie 269.474 1
190 0 91 4238 43308 Sene . Serie .

Spider 2.0 1e 3568330 1062 126 U B
NOTA: El precio de los Alfa 33 1.5y 1.7 GTC son «Precia flave en manos

En estas péginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Gufa de Precios mas.comoda y
completa. PVP: Son i0s precios
de venta recomendados por el
fabricante & incluyen el IVA y el
iransporte. A estos precios hay
que sumarles la matriculacién,
el seguro, ete. CC: Cilindrada
en centimetros clibicos. CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méxima. 0/100:
aceleracibn en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Leng: Longitud total dsl
coche. AA: Aire acondicicnado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerra:
Cierre centralizado. Diree: Direc-
cidn asistida. ABS: Sistema de
frenos antikloqueo. Llantas:
Llantas de aleacitn ligera.

Ara 10 Tecks Lens {0Ee330 0 137 B4 1m0 280 BE O B0
fre 10 Tecks Diirg LIMAD0 LY Be 125 280 BE 3800
24ED LAd4480 33900 B 110 @E& 101 4030
244 0 L8REZI0 XIA0Y BS 1 IEE 101 4030
8H20E 2724917 1084 115 190 118 93 4482 345207 55085 150791  Seme  Sere ;
BO23E 3.106.495 2309 133 200 98 98 4482 Serie 55265 150.791 Serie Serig
80 LA E Aut, 3379352 2308 133 197 112 105 4482 58255 150,781  Sene Sere
80 2.3 E Quattro 3913487 2309 133 200 99 105 4482 Serie 55265 150.791 Serie Serie
8628EVE | 3908292 2771 174 220 80 103 4482 Sepe 55268 Sers Sene Sene Sere
80 2.8 E V6 Quattro 4524616 2771 174 220 80 11,4 4482 Serie  55.265 Serie Serie Seria Serie
8019 T 2787473 1896 90 474 141 54 4482 315207 55265 160791  Seme Sere 183820
100 2.0 E 3225367 1984 115 182 6 98 4190 Seri¢ 96158 Serie Serié Serie 183820 !
18023 F 3484840 2309 133 202 102 W5 4790 Sene  98.158 Sere Beme Serfe 183820
100 2.3 E Quattro 4264766 2308 133 202 104 107 4790 Sene  96.158 Serie Serie Sene ‘Serie |
100 2.3 E Aui. 3754891 2308 133 202 B W5 47190 Sere 96,158 Sema  Seme Sene 183820
100 2.8 EVE 4,351,382 2771 174 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serie Sarie Serie Serie
100 2.8 E V6 Aut. AB20856 2771 174 218 82 115 4190 Sere 965458 Sene Sene Sene Sene
100 2.8 E V6 Quattro 4938450 2771 174 218 80 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie
100 54 B5A5 B8 2226 230 244 68 421 4790 Berie  95.158 Sene Sene Sene Sene
100 2,510l 4,086,720 2461 115 195 111 6% 4790 Serie 96.158 - Serig Serie Serie  183.820
100 Avant 2.3E 3951083 2308 133 184 105 105 4780 Sene 965,158 Sene Sene Sene  183.820
100 Avant 2.3 E Aut. 4216645 2309 133 189 122 134 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  183.820
100 ket 2AEQuatten 4721808 2300 133 194 107 132 4790 Sene  86.158 Sene Sene Sens Sarie
100 Avant 2.8 EVE 4794089 2774 174 212 3 106 4780 Serie  96.158 Serie Serta Sarié Serie
A00 Avant 28EVB Aut. 5058751 2771 174 207 95 116 4790 Sene  96.158 Serie Sone Sene Sere
100 Avant 2.8 E V6 Quattro 5385969 2771 174 212 83 116 4799 Sefle 96,158 Serie Serie Serie Serie
100 Avert 2.5 1D 4524616 2481 115 188 116 67 4790 Sene  96.158 Sene Sene Sene
Coupe 23 E 3.735.442 2309 133 206 92 103 4368 315207 Setie Serie Serig Sefie
Coupe 2.3 E At 3899052 2309 133 202 106 105 4386 315207 Serie Sena Sene Sene
Coupe 2.3 E Quatiro 4442811 2309 133 206 92 104 4366 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.8 E V8 4447623 2771 174 222 80 103 43686 Sens Sene Sene Seneg
Coupe 2.8 E V6 Quattro 4981758 2771 174 222 80 114 4366 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 52 $006720 2228 220 48 81 118 4400 Sene Sene Serg  Sene Sene
Cabrio 2.3 E 4928.826 2309 133 198 108 103 4366 Serie Serie Seria Serie Serie
Calwio 23 £ Aut. 5116485 2309 133 194 122 109 4366 Sene Seie Serie Sene Sena
V-83.8 9.096.044 3562 250 244 16 132 4875 Serie Serie Serie Sere Serie
V38 At 0006044 3562 230 235 90 140 4875 Sene Sene Sena  Sene Sene
V842 9081457 4.172 280 249 68 143 4875 Serie Serie Serie Serie Serie
V8 4.2 Aut. 9681457 4172 280 249 1.1 144 4815 Sens Sene Sane Sene Sane

BERTONE

Freschmber TDT.Durd 3604536 2443 146 153 139 109 4145 232083 Sene Sere  Sene Sene <
Freeclimber 2.7 ET.Duro  3.694.535 2693 129 160 134 12,2 4145 232053 Serie Serie  Serie Serie
Frosclimber 2.7 i Cablo 3684535 2883 123 160 134 122 4145 232083 Sene  Sene Sene

Molor.‘le
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Polo Fox:

Dascuento de 81.000
pesetas.

Polo Coupé:
Descuento de 102.000
pesetas.

Passat:

En estos modelos se
e = SEFOEEORREALN
gscuento de 150.000
e pesetas.

ﬂ S: deseosuscnbnmeaMmoriﬁpatnnaﬁaycanunlﬂ%dedesmenm pagando sélo 14.560 ptas

14.560 PTAS. AL ANO

MODELD PP CC GV WM 0100 LA100 Roas. AA Plntim Eleve.  Ciemn  Dire, ABS  Liantas

Norant CL TR b1 e R S s CR -t A S 1 ey R 5 Sane Bailm
NOTA Todin oy eriites-dat \ohwanom Goll estin tammen dresoniles ol Ll y danep uh scevepiese 48 990 000 mn

1751568 112600

440 Gl 1986000 L1721 80 175 11,5 01 4310 188080 72000 - .
440 GLS 2198.000 1721 €0 176 11,5 @1 4310 Serie  72.000 Serie Serle Serie
440 6l 2274000 1794 S0 180 115 B7 4310 Bene 72060 Sene Sene Sene -
440 GLT 2576000 1721 109 183 108 €2 4310 Serie  72.000 Serie Serie Serie 240000 -
440 Turo 3032000 1721 122 193 9.0 119 4310 Sere 12000 Sene Sene Sene Sene Sene
480 GL 2382000 1721 €0 176 115 - 81 4405 Serie  72.000 - - - - -
ABD GLE 2732000 £¥21 109 185 108 165 4405 Seme 72000 Sene Sere Sere 240,000
460 GLE Aut. 2924000 1721 109 185 108 105 4405 Serie  72.000 Serig Serie Serle  240.000 -
460 Turbo 3200000 4721 432 200 90 99 4405 Sene 72000 Sene Saric Sene Sene Sene
480 ES 3.036.000 1721 106 186 100 &0 4258 Serie  82.000 Serie Serie Serie 240,000 Serie
480 Turbo 3516000 L1721 122 200 g0 &3 4258 Sene 82000 Sene Sene Sere Sene Sene
240 Polar 2.31 2B7B000 2316 130 185 112 118 4790 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 -
85 GIT 3960000 2435 4170 215 89 132 4660 Sene 82000 Sene Sene Sene Seng Seng
850 GLT Aut. 4,160,000 2435 170 205 96 105 466,0 Serie  82.000 Serie Serie Serle Sefle Serie
940 Royai 2.3i 3418000 2316 130 185 112 1065 4870 Sene 82000 Sene Sene Sene 240000 Opeicn
940 Royal 2.31 Aut. 3610000 2316 130 179 117 109 4870 Serie  82.000 Serie Serie Serie  240.000 {Qncién
940 2.31 5. Wagion 3440000 2316 130 385 11,2 105 4840 Sere 82000 Sene  Sene Serie 240000  Optdn
940 2,31 Aut. 5. Wagon 3634000 2316 130 179 117 109 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie 240,000 Opeidn
940 GLE 16V Sedan 4092000 2316 155 200 10,2 142 4870 Sene 82000 Sene  Sere Sere Sene -
940 GLE 16V S. Wagon 4228000 2316 156 200 10,5 114 4840  Sere  82.000 Serie Serie Serie Serie
840 Turba Sedan 4498000 2316 165 200 9,0 130 4870 Sere  82.000 Sene Sene Sane Sene
940 Turho §. Wagon 4642000 2316 165 200 9,0 131 4840 Serie  82.000 Serie Serie Serie - Serle

40 TD 4495000 2383 122 181 120 79 4870 Serie 82000 Seiie Seng Sene Serie Sere
440 'TD §. anon 4642000 2383 122 181 120 8.0 4840 Serle 82,000 Serie Serie  Serie Serie Serie
960 Torbo 16V 6040000 1986 19C 205 82 123  4BTO0 | Sere Sene Sene  Sene Sene Senie Sene
960 24Y Aut. 6.424000 2922 204 220 89 122 4870 Serle Serie Serie Serie Serig Serie Serie
-GB024Y Auh. S.Wiagon 6406000 2022 204 241 95 122  4BLG Sere Sene  Sene ; " Sene Sene

793799 903 48 135 261 B0 3480

45 A Star 833147 - 903 45 135 201 80 3490 168420 26.950 38,500 71.140
S54 867520 4118 55 145 470 &5 3490 168420 26050 3080 71140
B5 A 978.731 1299 65 155 135 3530 168420 26850 38.800 Serie
85 AGLE 10689991 1293 65 155 438 60 3830 168420 26850 38800 Sena
65 A EFl Cat. 1095032 1299 74 157 135 75 3530 168420 26950 38.800 71.140
Rorda 1.4 1335569 1372 7 160 145 392 80 168420 33430 38800 : 71140
Florida 1.3 EF1 Cat. 1413854 1299 74 180 147 78 3960 168420 33430 38800 27.160 71.140

Suscribase
ahora a
Motor 16 y los
tendra todos
con un 20%

SINENIRADA.

de descuento. |

O lo que es igual, 10 nameros
GRATIS al afio. De la manera
mis comoda y sin correr
el riesgo de perderse alguno.
Cada semana en Motor 16,
la mejor informacion del
mundo del motor. A domicilio.

_ : I
{Zl Talbn aﬁunto & nombre df. Cambm ¥ Ruscam S.A. [3 Gu.'o postal n* a nombre de Cambm y Rusccm S A {
D. !
Call Sl - e S '
Localidad = CR____ Provmeia .. o Tel i
Fecha de nacuniento ... L S DNI. : _ " Profesion ]
Precio suscripcion - g o
c.o o Espefia ' : _ 14560 pt.as Aménica, Africa _ 35 236 ptas ]
2. Europa Argeha Marruecosy Ténei ... 29016 pm ~ Asia, Oceania . 48316 pm i 7
ENVMR AMOTOR 16 CAMBIDYRUSCON! 5 A/ I’U RMANOS GARﬂA VDELE]AS 39 28037 MADR!D Xj

PEATONES .

véhiculos, también a los
peatones; recordemos que
«el desconocimiento de
las norma no exime de su
cumplimiento», por lo que
todos los ciudadangs, con-
ductores .o no, deben co-
nocer las huevas disposi-
ciones. _

En el Capitulo IV, los ar
ticulos 121:a 125 inclui-
dos, se regula la circula-
cion de los peatones en
los S|gu|entes aspectos

«|0s peatones, en sl
transito por las calles de
fa ciudad, deberan circular
‘por la acera-de la derecha
en relacion a su marcha.
Por ¢! contrario, cuando
circulen por carretera, de-
berén hacerlo por la iz-
quierda, lo mas prdximo

f!éﬁﬂ.mdﬁ j

iL nuevo Reglamento--

e de Circulacion no -
g solo afecta.a 10s conducto:
res y propietarios de los

- pasible al borde exterior

de la-calzada, salvo en al-

" gunos casos toncretfos,

como cuando empujen o

.arrastren una bicicleta o
: mclomotor

e sEntre la puesta y sali-

“da del sol, cuando la visi-

bilidad es reducida, los
peatones que circulen por
carretera {recordemos: por
la izquierda), deberén lle-
var un dispositivo -luming-
50 0 reflectante homologa-
do; si forman-cortejo,
deberan lievar luces indi-
cativas de las dimensio-
nes del grupo, blancas ha-

-cia delante y rojas hama

atrés

*L0s que utilicen pati-
nes o aparatos similares

deberan circular por las

aceras, pero siempre a la
velocidad de paso de las
personas que circulen por
esta acera. Esta absoluts-
mente prohibido remolcar
y-ser remolcado o arrastra-
do por cualgquier ¢lase de
vehiculos.

*En autopistas y auto-
vias, esta prohibido ha-
cer auto-stop. Es
mas, estd prohibido
a los automovilis-
tas recoger a un
peatdn, en es-
tas vias rapi-
das e inclu-
S0 €N Sus
areas de .
peaje.

“En caso
de averia, males-
tar o cualquier otra in-

un vehiculo sélo pueden
caminar hasta el poste de
s0c0rro mas préximo: de
no existir postes de soco-
rro, se prohibe transitar
por la calzada; siempre
por el arcén, en fila de
uno y lo méas proximo posi-
ble al borde exterior.

cidencia, los ocupantes de

f
-%:I?'l.‘ﬁ‘:'I-I..l.....IIIIIII'D....I.....

PARKING ETERNO

SI EN LA SUPERFICIE DE NUESTRAS CIUDADES los coches
L abandanados suponen un problema por resolver, en el subsuelo
e - ef mismo problema se acreclenta.
} b Tanto en los estacionamlentos privados como en los plblicos,
se incrementa el nimero de

; vehiculos cuyos duefios los han dejado «olvidados». Pero lo
3 peor es que dicho problema no parece tener solucion: la Policia
o Mumc:pal siempre contesta a los avisos diciendo
que no pueden retirar vehiculos

g : que nos estén dados de baja.
COmo ejemplo curioso, un MG que hasta hace pocos dias ha
- estado diez afios en un estacionamlento, a una media de 700
pesetas diarias por piaza, retirario costaria mas de dos miilones
de pesetas.

Motor16/ 49
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DIEZ ANOS
EFECTIVOS

BA Fundacion Berliet
: a cumplido diez
anos y en este periodo de
tiempo el equipo de la fun-
dacién, encabezado por
Paul Berliet, el hijo del que
fuera uno de los fabrican-
tes de camiones pioneros
de Francia, Marius Berliet,
ha realizado un excelente
trabajo.

Cuando en 1982 nacid
esta fundacién dos eran
los objetivos que se mar-
caron come meta. Se tra-
taba de salvaguardar y re-
valorizar la historia del
camion y el autobls fran-
cés de todas las marcas y
el pasado del automdvil
de la region francesa Rhé-
ne-Alpes. En estos diez
anos, gracias a la colabo-
racién de un gran nlimero
de voluntarios de Lyon,
amantes de los vehiculos

Hhee

antiguos, se han restaura-
do con meticulosidad cer-
ca de 270 vehiculos de 27
marcas distintas y ade-
mas se ha puesto en fun-
cionamiento un completo y
bien grganizado archivo,
con méas de ciento cin-
cuenta mil referencias in-
formatizadas, de docu-
mentos de todo tipo
relacionados con el mundo
del automdvil.

Entre o logros méas no-

tables que ha realizado la
Fundacién Berliet destaca
la restauracion y clasifica-
cién del camion Berliet ty-
po M de 1910, que ha si-
do el primer vehiculo
declarado «Monumento
Histéricor y que se guarda
junto a otras joyas sobre
ruedas en el déposito, que
la fundacién tiene en Mon-
telier, en las cercanias de
Lyon donde esté la sede y
los archivos.

NEUMATICOS
DUNLGP

HHHL&F ha presenta-

did una nueva gene-
racidn de neuméticos de
altas prestaciones, bautiza-
dos SP Sport 8000 y SP
Sport 2000, cuya comercia-
lizacidn se iniciara a fa vuel-

con estrategia «mundial»,
ya que hasta la fecha, Dun-
lop y la mayoria de los fabri-
cantes de neuméticos, dife-
renciaban claramente los
mercados, ofreciendo pro-
ductos diferentes para Eu-
ropa, USA o Japdn. Las dos
nuevas cubiertas son de
las categorfas més altas: V
(hasta 240 kildmetros por

-hora) y Z (més de 240 kil-

metros por hora), diferen-
cidndose ambas en que la
8000 es direccional (tiene
un sentido de giro obligado}

B.oo...ﬂ‘ﬂﬂ@!"II-O.DBDOU.I.G.OQOQQO!.IH.O!;* N Y N N Iy Iy

MOTERO PINTON

NO SE TRATABA DE LA REENCARNACION DE MALCOM FORBES,
ni de la visita de un excéntrico vinatero californiano, y tampoco

era Lord Brummel en version motera.

Con su parnuelo carmesi al vuelo, gafas de titanio, ia barba
perfllada, un toque de brillantina al estilo de principio de siglo, don
Jaime de Mora y Aragon apareci6 en el circulto de Jerez como el
motero mas elegante, sin moto, con titulos y un Mercedes 600

negro azabache.

Su hidalga figura emanaba de todo, y sobre todo simpatia, pero lo
de motero olia a camelo hasta al otro lado del estrecho.

y la 2000 convencional. La
primera se ofrece en perfi
les 35 hasta 55, en dimen-
siones desde 185 hasta
265; la SP 2000 se ofrece
en perfiles 50, 55 y 60,
desde 195 hasta 225.

Durante una breve visita
a Japén, para conocer el
nuevo producto, tuvimos
ocasion de tomar contacto
con las nuevas ruedas, en
las que se ha trabajado du-
ramerte en algunos aspec-
tos, que se ven apreciable-
mente mejorados.

La resistencia al «agua-
planing» (pérdida de contac-
to entre el neumético v el
suelo, por interposicidn del
agua), se ha visto muy me-
jorada, con la inclusitn de
cuatro generosos canales
longitudinales de gran pro-
fundidad y seccion cuadra-
da. La banda de rodamien-
to tiene un disefio especial,
con perfil de triple radio de
curvatura, que mejora el
apoyo en curva y aumenta
la superfigie de contacto
con el suelo que se traduce
en un buen agarre en cur-

europeos. Esperamos po-
der pronto realizar una
prueba comparativa, pero
adelantamos que las prime-
ras imprésiones, en la pista
de pruebas de Sumitomo y
en el circuito Ti, han sido
excelentes.

ASCENDENTE

{pesar de que la co-
shertura ofrecida
por nuestra Compafiia Te-
lefonica dista mucho de
ser la ideal, y de que el
precio del servicio es
bastante elevado, los te-
iéfonos mdviles se hacen
-cada vez mas habituales.
La necesidad de dispener
en todo momento de un

configurando como una
de las méas dinamicas del
sector.

Recientemente la mar-
ca japonesa presentaba
en nuestro pais el teléfo-
no celular Serie F, un mo-
delo portétil de fineas
compactas y ergonémi-
cas, con un peso de sdlo

que
permite
un comodo
transporie
incluso en el
bolsillo. Su au-
tonomia
es de

Probablemente la mayer gama de alarmas para
automéviles del marcado.

ocho horas en reposo o
cuarenta minutos trans-
mitiendo con una bateria
recargable de 400 mAH,
que puede ser cambiada
por una de 700 mAH que
incrementa la carga has-
ta las 14 horas o los 80
minutos de transmisién
continua.

El Serie F posee un
display LCD de treinta ca
racteres que permite ac-

MULTIPLES POSIBILIDADES
Tanto el Serie F {ariba), como el Transportable Serle H de Pa-

il ta del verano. En la actuali va. Por Gltimo, también se  medio de comunicacién ceder a la informacion so-
penm"ﬁ dad, Dunlop pertenece al ha mejorado en confort, impone la utilizacion del bre intensidad de sefial,
| Ia primera grupo japones Sumitormo, gracias a mejorar la suavi-  teléfono en el automavil, ndmero de teléfono, nom-
generacion que detenta el 7 por ciento dad de rodamiento y reducir ~ especialmente en el caso bre ¢ incluso detalles del
' de Ia de la produccion mundial la emision de ruidos. de algunos profesionales. meni de funciones.
fabrica, en de cubiertas, detras de M- Lo cierto es que, en las  En estos dltimos afios Con el kit de instala-
ol afio chelin (20 por ciento), Brid- pruebas realizadas con cu-  hemos asistido a un es- cion en coche, la Serie F
1910, y gestone (16%), Goodyear biertas de altas prestacio  pectacular desarrollo en ofrece una importante lis-
. estd (16%) y Continental (7%). nes, los productos japone-  Ia tecnologia de los apa- ta de ventajas como pue-
considerado Dunlop mantiene fabricas ses y americanos no ratos de telefonfa movil. de ser el soporte manos
ﬁ;’?‘;’rﬁzﬂgg en Japon, Estados Unidos y estaban a la altura de los . Varias han sido fas mar- libres con un amplificador
QJ : = Europa (Gran Bretana, Ale- europeos; con esta nueva  cas que se han instalado que le proporciona la po-
0 : coleccién, mania y Francia) y estas generacion de neuméticos,  en nuestro mercado, pero tencia necesaria para es-
nuevas cublertas son el pr Dunlop quiere ponerse al  en los fltimos tiempos |a cuchar y ser escuchado
mer producto elaborado mismo nivel o superar alos  firma Panasonic se esta sin problemas. Tiene ade-

mas funcién de repeticion
de llamadas y una memo-
ria con capacidad para
100 nlmeros.

Los teléfonos de la Se-
rie H pueden ser utiliza-
dos en tres configuracio-
nes: como teléfono de
coche, transportable, uno
de los mas ligeros y com-
pletos del mercado con
s6lo dos kilos y con fun-
cidn manos libres. Come
trasferible es el dnico
modelo, actualmente en
nuestro pais, gue permite
su adaptacién a varios
ambitos

nasonic ofrecen umas interesantes prestaciones.

RANGER vigila por fi

= I O O
e e EEyEs T

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
maximos adelantos en fiabilidad y funciones, fales
como: autoalimentacion, telecomando-por radiofre-

En su «chupa de trescientos papeles», don Jaime lucia bordados de
- oro en sustitucién de la tachuela <underground», el toque

1 £ A e s 0 T 2 L W T

T g T e T

o m— w—m T =R

Tl ud

bermelién del puio vuelto, lo convertiia en el cardenal motero del
Gran Premio, o en un torero de piirpura, oro y cuero.
Si blen vale mas una corrida que cien novilladas, en el circo de
Jerez, don Jaime meti6 una estocada de elegancia que nada tenia
que ver con la moto; pero valid, «principe».

50 /Motor 16

cuencia o por infrarrojos, alzacristales automaticos,

sores de movimiento, bloqueo motor, elc.
Todo ello en un formato compacle y blindadas en
aluminio.

radares volumétricos a ultrasones e infrarrojos, sen-

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A.

Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (83} 490 11 16
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*DESDE 1991 SE HACE REFERENCLA A LA ALEMANMA UNIFICADA

PARQUE
VIEIO Y
ESCASO

_giESE al constante
A aumento de las ma-
tneuiaciones vy a la satura-
cibn de coches que pre-
sentan las calles, nuestro
parque sigue siendo, no

sélo uno de los mas pe-

quefos de Europa, sino
uno de los mas viejos de
la Europa comunitaria.

. El parque espafiol pre-
senta marcadas diferen-
cias con el de los grandes
paises europeos con los
que pretendemos equipa-
rarnos; tanto en relacion
al nimero de turismos- por
habitante, como por la an-
tigliedad del parque.

- Mientras el parque cir-
culante espaniol en 1991
era de 308 turismos por
mil habitantes, la media

52 /Motor 16

comunitaria era de 402, o
lo que es lo mismo: nues-
tro parque es un 23,4 por
ciento inferior al comunita-
rio. En este aspecto, nues-
tra diferencia con la anti-
gua Alemania Federal es
un 37 por ciento menos
(un 31 por ciento si se
aplica al conjunto. de las
dos Alemanias}; con Ktalia,
un 35 por ciento; un 26
por ciento respecto a Fran-
cia y un 23 por ciento con
Gran Bretana. Solo aventa-
jarfamos a Portugal, Gre-
¢ia € Irlanda. Para alcan-
zar la media comunitaria,
el parque espafol de
turismos tendria que au-
mentar en mas de tres mi-
llones y medio de unida-
des, para alcanzar 10s
15,5 millones.

En cuanto a la antiglie-
dad, las diferencias son
mas notorias. Segln se
desprende de un estudio
realizado por ka Asociacion
Espafiola de la Carretera,
mas de un tercio de los
coches gue circulan por
nuestra ved vial tiene mas
de diez afios de vida,
mientras que en Francia y
Gran Bretaria este porcen-
taje apenas supera el 18
por ciento. Segdn el mis-
mo estudio, mas de un 13
por ciento de nuestro par-
gue tiene méas de 15 afos
y la media del mismo es
de 8,2 anos, frente a los
5,4 de Gran Bretafia, 5,5

A

de Alemania o 5,6 de
Francia,

Los atascos, las carava-
nas y los enmbotellamien-
tos de cada dia estan ahi,
pero no tanto por exceso
de automdviles, como por
una falta de planificacién y
una red viaria de nivel eu-
ropeo.

il

PROTAGONISTA
DE LA EXPO

Cuando se trata de ex-
ponet, el automévil ofrece
siempre un papel de ex-
cepcidn. Por este motivo,
acontecimientos como la
Exposicion Universal sir-
ven de reclamo para los
aficionacdos del mundo del
motor, y una clara muestra
de ello es la celebracién
del Salén del Automévil de
Sevilla '92, organizado por
la Feria de Muestras Ibero-
americana de Sevilla (Fl-
BES}y la Federacién de
Empresarios del Metal {FE-
DEME) para los dias del
21 al 24 de mayo. Son

60.000 metros cuadrados
para conocer todas las no-
vedades del mercado e in-
tercambiar opiniones e
informacién sobre el pre-
sente y futuro del sector.
Seré en el Palacio de Ex-
posiciones y Congresos,
con horarig ininterrumpido
de 10:30 a 20:00.
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SWISS-TOLR 'u2

DELICIAS
INTERNACIONALES

Honda acaba de hacer
plblico el nuevo recorrido
de la edicion de este afio
de fa Pan-European, gue
transcurrird por los valles
y montaias de los Alpes
suizos. Todo ha sido pre-
parado por Honda Motor
Europe y Club Honda, los
organizadores del Swiss
Tour '92, con el maximo
cuidado: intérpretes de
francés, inglés y ateman,
dos vehiculos de apoyo
técnico, vehiculo de asis-
tencia médica, seguro de
repatriacion de Mondial
Asistance... Las inscripcio-
nes deberan realizarse en
el Club Honda, PB 28,
781521 Le Chesnay, Ce-
dex, Francia, o telefénica-

LA CHAPUZA

mente en el 07 331 39
55 64 89,

EXPOSICION DE
SALVADOR CLARET

Si usted es uno de los
muchos aficionades a [0s
coches y motos antiguas,
tiene una cita durante los
dias & y 7 de junio en Sils,
Gerona, donde se celebra
un mercadillo repleto de
vehiculos, recambios, re-
vistas y publicacines espe-
cializadas, juguetes... Lo
organiza la Coleccidn de
Automéviles de Salvador
Claret, con la colaboracion
del ayuntamiento de Sils.
Dos mil quinientos metros
de exposicién situados
justo a la entrada del Poli-
gono Industrial Bosc de
Can Cuca.

DEL EJE SINESIO DELGADO

LA CONSTRUCCION de vias de rapido
desplazamiento es, por ahora, la linica

" altemativa valida para mejorar Ia circulacion en

-
I
1
1
1
1
1
1
1
]
[
las grandes ciudades. Hace pocas semanas se :
inauguré en ta capital el lamado «Eje Sinesio 1
Delgado», que une el acceso noroeste (NVI y :
Ciudad Universitaria), con el eje Norte-Sur 1
{Castellana), en la zona norte. Unaobraque ha |
durado cerca de cinco afios, con una inversion :
de 4.000 millones de pesetas, para 5,25 I
kilometros de longitud. Y una vez mas se pone 1
de manifiesto la escasa profesionalidad de los I
responsables finales de la obra. Con un :
planteamiento racional y una realizacion I
satisfactoria, el resuftado final es casi I
imperceptible por Ia falta de cuidado que se ha |
puesto en algunos I
detalles. Paradas de 1
autobuses : :
ocupando un I
carnl que es de 1
ripido !
desplazamiento;
cruces a la
izquierda en calle
de doble
circulacion; o
Elorietas atravesadas
por la mifad, son
algunos ejemplos de lo
que a cualgiier persona
Jamas se le ocurriria aprobar:
Ofro intento fallido.

MeCANN

R

EN FENIX AUTOS
LOS BUENOS
CONDUCTORES
PPAGAN MENOS.

': Mubha’s Vé‘ées 'pégfan:jUStc')s por pedadores.

Eh la compafifa de seguros Fénix Autos,
los buenos conductores no pagan por otros,
Sino que pagarn Menos. . ‘

INFORMATE EN EL

900111222

' . ) L n.
Fénix e Autos

TE COSTARA MENOS, SEGURO.
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Disfruta ia naturaleza.
No {a maltrates.

Aqui viven ciends de seres vivos.
Recuerde que uted es el invitado.

creado. Pero al hacerlo debemos recordar que en ella viven y conviven, en completa armonia,
cientos de seres vivos. Y que sélo el respeto por la Naturaleza y una conduccién civilizada,
evitardn el deterioro y la destruccion de su medio ambiente. Todo aquello que hoy admira-
mos. Si no somos capaces de conservar intacta la belleza de estos lugares, de nada habri

servido haber creado un vehiculo para que usted los disfrute. Un vehiculo que, como el

Nissan Patrol 4x4, es capaz de llevarle, con la méxima seguridad y confort, a los lugares mas insospechados y de

nada habré servido el esfuerzo de Nissan por ofrecerle la méxima garantia del mercado en todoterrenos (3 afios

© 100:000 Kms.). Fomentar el respeto por la Naturaleza es para
Nissan el tinico medio para que usted pueda disfrutar durante
mucho tiempo de su Nissan Patrol,

Nuevo Top Line 2 con marcaje, tapiceria y colores exclusivos.

oo s s

S6lo hay un camino: ser los mejores.
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DICTAMEN SOBRE EL USO DEL AUTOMOVIL Y SEGURIDAD VIAL

EL SENADO PROPONE...

Ya hay dictamen sobre el estudio de Ia Comision creada por el Senado para determinar
las causas del creciente niimero de accidentes. Ahora quedan por ver las medidas del
Poder Ejecutivo ante las propuestas.

de investigaciones, periodo en

el que se ha consultado a la
practica totalidad de los sectores
implicados -entre ellos MOTOR 16-,
la Comisién Especial de Encuesta
e Investigacion Sobre los Proble-
mas Derivados del Uso del Auto-
movil y de la Seguridad Vial del Se-
nado ha hecho piblico su dictamen
en el que se recogen casi un cente-
nar de propuestas y recomendacio-
nes, encaminadas en su mayoria a
reducir los actuales niveles de si-
niestralidad, algunas de las cuales
ya fueron comentadas por MOTOR
16 hace unos meses {ver ndmero
416) cuando se present6 el informe
previo,

T RAS mas de un afio y medio

o 3 18 JPIMEPa VEZ BN
Espana que I Gamara Alfs
3¢ fireocipa por o
elevados indices de
Siniesiralidad, y existen
Ay [j0c8S antecedentes de
gste linn &0 oiras aises
ELTBpes.

En el dictamen definitivo se in-
cluyen tres apartados que englo-
ban la totalidad de las recomenda-
ciones: las de tipo general, las
que atafen a la seguridad vial y
aquellas que incluyen otros proble-
mas derivados del uso del automd-
vil. Muchas se refieren a aspectos
muy concretos de la seguridad y
sus protagonistas; algunas ya se
recogen en el nuevo Reglamento
de la Ley Seguridad Vial, mientras
que otras se «plerden» en lo subje-
tivo o tienen, cuanto menos, una
dudosa aplicacién como es la pro-
puesta de «fomentar» el desarrollo
de vehiculos gue sean menos con-
taminantes.

Otro punto dificil de entender es

2 =8

Propuestas de la Comisién
PROPUESTAS DE TIPO GENERAL

® Campanas penod:cas para mcrementar la percepclén dei nesgo.

@ Difusion de las medidas de segunidad pasiva de los vehicules por parte del Ml—
nisterio de Industria.

@ Descripcién de las medidas de segundad en los ltstados de valoraciones de
los vehiculos.. ; e

® Difusién del consumo energético de ios vehiculos., e

@ Convenios con las universidades para realizar estudios sobre segundad vial.

@ Creacitn de un instituto de investigacién de accidentes.

® Fomentar la investigacion de vehiculos menos contaminantes.

® Mayor investigacion sobre el consumo de alcohol, drogas, etc. y sus efectos
en la conduccion. ;

. @ La Administracion Central deberé presentar una propuesta de pacto sobre Se-

guridad vial.
® Creacion de un permiso de conducir con crédito de puntos.

@ Estudiar la conveniencia de un permiso prowsmnal a partlr de los :L? ahos de

conducctdn con acompanante.

® Establecer reguisitos especiales para permiso de motos y cu:lomotores

@ Mantener la renovacién periddica del permiso de conducir.

@ Obligatoriedad de superar pruebas de aptltud antes de obtener la licencia de
ciclomotores. -

@ Privacion del permiso o mmovﬂizacsén en periodos claves.

@ Aplicacion generalizada de un sistema para valoracion de dafios personales en
los siniestros por todos los sectores implicados.

PROPUESTAS SOBRE OTROS PROBI.EMAS DE USO

@ Incrementar tas medidas correctoras del 1mpacto ambiental.

® Cumplimiento de todas fas medidas antlcontamanantes adelanténdoias a las
exigencias de la CE. .

® Estimular fiscaimente su introduccrén. ‘

@ Utilizacién de combustibles menos contammantes en el transporte plblico.

® Fomentar la investigacion de nuevas fuentes de energia.

@ Estudiar la obligatoriedad de que los fabricantes informen de fos efectos con-

. taminantes de sus vehiculos.
® Revision por parte de la Iy de fa eﬂcac:a de |os mecamsmos antlcontammany
- tes. - '

' PROPUESTAS SOBRE SEGURIDAD VIAL

. @ Generalizar la educacion viat mediante sU mtroducolén en Ia LOGSE
@ Mejora de la formacidn en Auto-Escuelas. '
@ Educacidon permanente en las Esecuetas de perfeccnonamlento de la condu«} _

cion.

@ Eliminacion urgente de los «puntos negros» s 4

® Aumento de recursos para la conservacifn de la red viaria.

® Reforma y mejora de la red secundarla.

® Ampliar |a red de autovias y autopistas.

@ Liilizacion de pavimentos antideslizantes.

@ Implantacion de sistemas ABS en todo tipo de vehlculos

® Aplicacidn rigurosa de las ITV. -

@ Incremento de fas plantilias de la Guardla Clwl de Trafico.

@ Sancionar de manera selectiva fas conductas mas peligrosas y difundirlas.

@ Crear un banco de datos que recopile la informacion referida a accidentes de
trafico, a fin de homogenerzar las estadisticas.

® Implantacién de un nimero de teléfono de urgencia amco ¥ gratulto para todo
el pals. :

la recomendacion del Senado de
mejorar imperiosamente la red via-
ria, con eliminacién inmediata de
los puntos negros, cuando en los
Presupuestos Generales del Esta-
do es precisamente este capitulo
uno de los gue mayores recortes
sufren cada afio; sin olvidar tam-
poco que el Primer Plan General
de Carreteras lleva dos afios de
retraso con relacidn a las fechas
previstas para su finalizacion.

La creacién de esta Comision y
la elaboracién del informe consti-
tuye un hecho histérico en nuestro
pais, al ser la primera ocasion en
gue problemas de esta indole lle-
gan hasta la Camara Alta, y exis-
ten muy pocos antecedentes simi-
lares en otros paises europeos.
Miguel Marfa Mufoz, director gene-
ral de Trafico, una de las muchas

. Ailg a0 pierden
13 villa alrededor te nugve
il personas en aceidentes
0¢ Irafico, con un coste
superior l billon de
[ieselas.

personalidades que estuvieron en
el acto de presentacion del dicta-
men |la pasada semana, calificé el
documento como «uno de los sig-
nos méas evidentes de que los es-
pafnoles, no sélo a través de los
poderes plblicos, sino en el con-
junto de la sociedad, han dejado
de permanecer impasibles ante un
problema de esta magnituds.
También destacé como muy im-
portante la propuesta de elaborar
un Pacto Estratégico sobre Seguri-
dad Vial entre todos los orga-
nismos y sectores implicados
(Ministerios, Aseguradoras, Aso-
ciaciones de Consumidores, etcé-
tera) para poner fin a la enorme la-
cra social y econdmica que
representa la pérdida de 9.000 vi-
das al afio en accidentes de tréfi-
co, con un coste superior al billén
de pesetas. O

Lourdes Brave
Motor 16/ 57



Fiesta XR21 16V,
Llévalo al Iimite.

Preparate a vivir intensamente. Sube al nuevo
Ford Fiesta XR2I y sentirds el auténtico significaclo
de la palabra accion. La fuerza deportiva que fe
ofrece su nuevo motor ecoldgico de 16 valvulas.
La tecnologia, potencia y fiabilidad en perfecta
unidn. 130 CV Y unas prestaciones que te llevaran
al limite: de 0 a 100 km/h en tan sdlo 8,5 segun-
dos y hasta 200 kn/h de velocidad punta.

Saca el maximo partido a su gran
equiparniento de serie: spoller trasero

y delantero con faros de largo alcance y antinie-
bla, volante y palanca de cambio de marchas en
cuero, clerre centralizado, elevalunas eléctricos,
suspension deportiva con barra estabilizadora
delantera y trasera, t'apicen’a exclusiva, asientos
deportivos... Y opciones tan interesantes como
llantas de aleacion y techo solar.

Por séio 1.627.000 Ptas.* puedes vibrar de

- emocion. Ven al nuevo Fiesta XR2i. Sélo
fu puedes marcar su limite.

Todo lo que hacemos nos conduce a t1.

FORD. COCHE OFICIAL EXP<2'92

Ford Fiesta I6V. desde 1.482.000 Ptas.
Precio recomendado en Peninsala y Baleares.
LV.A, transporte y promocién incluidos.

Bassat, Ogilvy & Mather

Motores

ecoldgicos.

Fiesta, coche més vendido en su segmmento en Europa.
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RENAULT 19 RT 1.8

IMAGEN Y

SEMEJANZA

Este verano se veran rodar los nuevos
Renauit 19 por nuestras carreteras. A la
espera del motor inédito 1.8, Ia
reformada carroceria va a estar
disponibie el primer dia de junio pero
equipada, por ahora, con el conocido
motor 1.7 de inyeccion multipunto.

60 /Motor 16

DISENO ko
ACABADO ‘ Fok ok Kk
PRESTACIONES %
CONFORT JokH
SEGURIDAD *kk
CONSUMO *k

ON la Fase 2, Renault quiere

mantener en candelero su

modelo mas comercial. El
19, un coche que ha marcado un hi-
to en la historia del familiar medio
en Espafia, cambia de aspecto, de
nombre, y hasta de apellidos. Las
anteriores siglas, que definfan su
grado de equipamiento, son ahora
las del Clio (RL, RN y RT), para man-
tener la uniformidad en la nomen-
clatura de marca; ademas, el nom-
bre Chamade, para definir al tres
volimenes, desaparece totalmente
del cataiogo.
~ La versibn probada como anticipo
a la llegada del resto de la gama,

se denomina R-19 RT 1.8i. Este se-

ra, asl mismo, el nombre del coche
cuando liegue con el huevo motor
catalizado F3P 1.8 de 1.794 centl-
metro clbicos, inyeccién monopun-
10 y con 95 caballos (ofrecido en
versiones de 3, 4 y 5 puertas y ca-
brioiet). El propulsor que equipa es-
ta primera entrega de los R-19 es, a
pesar de adoptar la nueva denomi-
nacién, el ya conocido 1.7 i.e. que
tantos kilémetros ha surcado a lo
largo y ancho de nuestra geografia.
Vivo en sus respuestas, preciso en
cuanto a dosificacion de potencia y
consumo gracias a la inyeccion muk
tipunto y con una caja de cambios
perfectamente adecuada a un uso
polivalente, ya ha sido exhaustiva-

@ Precio ¥ equipo

RENAULT 19 RT 1.8i
PRECIO: 1.955.000 ptas.

® Aumento de peso
@ Tacto del freno
® Asientos hlandos

Motor16/6
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OTRA CARA
fnspirago en &l
Safrane. el frontal dol
muevo R19 presenta
- aspedto un tanto
ariental, pero muy
acorde con las
tendencias actuales.
El comportamiento
sigue siendo neutro y
SEEUD,

mente probado desde su aparicitn
en el verano del €0.

Con todo ello, puede constatarse
que la renovacién de gama es por
ahora ante todo estética, a excep-
cion del nuevo motor 1.8 de 95 CV,
gue supone un escalén entre las
versiones mas basicas con motor
Energy 1.4 y las equipadas con el

1.7 i.e. de 107 CV. Habra que espe-
rar hasta finales de afio para cono-
cer la motorizacién 1.8 i con inyec
cidn multipunto y 113 caballos,
mecanica que, a buen seguro, dara
una nueva personalidad para el 19
RT y lo pondra al nivel de sus riva-
les, ya que con catalizador quedaba
un poco por debajo en cuanto a ni-

vel de potencia. Por lo demas, todo
sigue igual en cuanto a motorizacio-
nes, pese al cambio de nombre,
que puede despistar en un principic
y que se adelanta a los aconteci-
mientos.

Suspensiones, frenos y transmi-
sidn- quedan asl mismo invariadas,
presentando el coche un comporta-

miento idéntico a su antecesor. Muy
facil de llevar, docil y con un com-
portamiento noble en toda circuns-

tancia, no sobresale ninguna defi- -
ciencia en este.sentido. La

carrocerta ha incluido unos refuer-
Z0s estructurales que, aparte de ga-
nar seguridad (v casl cien kilos de
peso), no parecen afectar la dinami-

ca del coche. La frenada tampoco
ha variado y tanto las aceleraciones
como la velocidad maxima se man-
tienen al mismo nivel. Servodirec-
cibn de serie, neuméticos 175 con
buen agarre y un buen compromiso
de suspensiones y amortiguadores
hacen el resto para que no haya
que afiadir nada nuevo.

| DIEZ SOBRE DIEZ

En cuanta a los acabados,
do palidad ireprochable
El tiseno det saipicaden
hace mas armoniose ¥
elegante ef intérior

del Renault 19,

Cuando se ve por primera vez el
frontal del R-19 Fase 2, no puede
evitarse pensar en oriente. Los es-
trechos grupos 6pticos rasgan el afi-
lado capé. Este se prolonga por su
parte inferior, con un faldén de sua-
ves tomas aerodindmicas y hasta el
caracteristico rombo de la marca
parece haber adoptado otros aires

Motor 16/ 63
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OND O
PHEsmBmNEs- EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA
A FAVOR EN CONTRA
A Reglaje en altura y jumbar del ¥ Banqueta del asiento delantero
asiento del conductor. blanda y corta.

P _ A Pretensado pirotécnico de los ¥ Rueda de repuesto, situada ba-
ﬁnﬂ i a.allda parada 180 _cinturones. Jo el maletero, accesible desde el
1000 ' salida parstls. 332 A Elevalunas delanteros. exterlor.

De0 = 100 kinfh 11.56 B
Hawrer&iuimmaa 135 MAS LUz
: : = Los grupos 2
400 m desde 40 kmih en B e
400 m desde 40 km/h en 5 20,6 ganado en
1.000 m desde 40 krivh en 4 34,2 superficie y,
por tanto, en

-1.000 m desde 40 kméh en 52 386

e 80 3 120 km/h en 42 105
recarnentdo (metros) 293
2302120 km/h en 5° 15,9
1étomendo {metros} 442

A0 Km/h 21,6
A0 Kmih: 511
A 120 Km/h 80.1.

SR D

Abrafenti 46.9.
L) Kmh 62,7.
£ 89 Kmy/h: 65,4.
A 120 Kmh 69,6.
A140K mh: 71,2,
A Tope 76,8.

DATOS DEL COMPRADOR

‘Fabricante/Importador: Fasz Re-
pnct Carretera Madnd-Burgos, kilame-
15,5 28050 Madnd. Teléfono (91) 766
1500 Garantia: un afos sin ifrmite de k-
|ometras en plezas y mano de obra

6t /Motor 16

seguridad.

CAMBIO
MANUAL

El manejo de
Ia palanca de
cambios no es
del todo
rapido. Para
fos mas
comodones se
comercializa
una verslon
con camblo
automatico.

El salpicadero ha suavizado sus
lineas, integrando mejor instrumen-
tos, mandos y volante. El anguloso
perfil de antes ya no entristece el
agradable interior del habitaculo.
Con muy buen criterio, los ingenie-
ros han trasladado ios mandos ele-
valunas a las nuevas empunaduras
de las puertas, dotandolos ademas
de interruptor de un solo toque para
las funciones de subida y bajada del
cristal. El volante es nuevo, con tac-
to de cuero y perfectamente adapta-
do at uso con direccidn asistida.

En el caso del 1.8 i, el acabado
RT, sustituto del anterior TXI, incor-

pora de serie un paguete de eguipo
incrementado. Consiste en faros an-
tiniebla delanteros, volante regula-
ble en altura y direccién asistida,
ademas de cristales tintados, para-
golpes integrados, luz antiniebla tra-
sera, elevalunas delanteros eléctri-
cos, cierre centralizado con mando
a distancia y asiento del conductor
regulable en altura con reglaje lum-
bar.

Con todo ello, el habitaculo del R-
19 RT 1.8 i gana en prestancia y en
confort. Los tejidos de la tapiceria
son muy agradables y los asientos,
invariados, siguen ofreciendo unas

REMAULY T9 RT 1.8 1

iy

TODOS LOS PRECIOS DEL RENAULT 19

Motor 1.4 -

¢ RL 3 puertas: 1.465.000 ptas.
- RL 4 vy 5 puertas: 1.525.000 ptas.
. RN: 1.625.000 ptas.

" Motor 1.8
RT 3 puertas: 1.755.000 ptas.

RT 4y 5 puertas: 1.815.000 ptas.

“ Cabriolet: 2.585.000 ptas
< Motor 1.81 :

RT 4y 5 puertas: 1.965.000 ptas.
" RTi 3 puertas: 1.875.000 ptas.

RTi 4 y 5 puertas: 2.020.000 ptas.

Motorl.8i 16V

3 puertas: 2.245.000 ptas.

4y 5 puertas: 2.330.000 ptas.
Cabriolet: 2.935.000 ptas.

Motor 1.9D .

RL 4 y 5 puertas: 1.620.000 ptas.

RN 4y 5 puertas: 1.720.000 ptas.

RT 4 y B puertas: 1.875.000 ptas
Motor 1.9 dT

_Rt 4y 5 puertas: 2.150.000 ptas.

OPCIONES

| ABS 184 500 ptas. Aire acondicionado: 148.000 ptas. Aslenrto nifios: 25,000 ptas. Liantas de
aleacion: 72.000 ptas. Pintura metalizada: 29.000 ptas. Techo eléctrico: 93.000 ptas. Paquete

" RTl {elevalunas gléctrico, cierre centralizado, TIR, ordenador de abordo): 77.000 ptas.

MAS ALLA DE LA REALIDAD

!_. _-._T_

generosas medidas. Si bien el res-
paldo se muestra especialmente ¢o-
modo, la hangqueta resulta demasia-
do blanda y, para algunas estaturas,
corta cuando se han recorrido ya un
cierto nimero de kildmetros y mejo-
raria con algo méas de firmeza.

Las opciones aumentan su oferta
con soluciones tan interesantes co-
mo la bangueta posterior elevable
para sentar mas comedamente a ni-
fios pequefos o la bolsa hinchable
en caso de accidente (airbag).

Con la llegada del primer R-19 de
la Fase 2, puede disponerse de la
nueva carroceria, con mejoras en
cuanto a acabado y equipo, pract-
camente al mismo precio que el mo-
delo antiguo. Para quien quiera be-
neficiarse de [a puesta al dia del
motor, habra que esperar un poco
mas y, seguramente, pagar una sig-
nificativa diferencia en la compra. El
cambio de denominacién en la ga-
ma puede crear confusién en el
comprador a la hora de decidirse ya
0 aguardar unos meses. O

Juan Luls Soto
Fotos: José Antonio Diaz

ALTAVOCES PARA AUTOMOVIL &

Para todos ogyelles que
buscan, ante teds, la mas
Alta Tecralogio, JBL tiene
sy aimp! o gama de
allaveces para &l
altomévil, Escichelay
VivD sensociones
bascinanles can < sonido
mis puro de JBL un

mundo superior que o
mas alla de la reglidod

>
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Radmcassetl

Descubre, hijo, el panel frontal extraible de

Pioneer. Y no dejes que los amigos de lo ajeno cai-

gan en la tentacién de robarte tu equipo de

Car-Audio.

No dejes que te quiten algo tecnologicamente tan

perfecto.

No dejes que te arrebaten un equipo de un disefio

tan fascinante.

No permitas que te dejen desprovisto de tanta

calidad de sonido, de tanta potencia y de tantas

prestaciones.

No dejes que te despojen de un placer tan extraor-
inario como es el de escuchar musica al volante

de tu coche,

No les dejes caer en la tentacién y disfruta de los

nuevos equipos Car-Audio de Pioneer con panel

frontal extraible y Compact Disc Multiple de

instalacion oculta.

Haras una buena obra.

HH-MEaR 5 5 W s Compan B Mdlnple CIN-MM @ fusgo de Alravores:- TH-ELT

(l,D PIONCCR

The Art of Entertainment
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ﬂm Trooper, Opei
el m ;lhs la comercializacion
uzu Amigo, incorpora muchos
: Opaf Mo son fos motores. El Sport
los Frontera, yn que sy imea deporiiva y el
wunto de mira del piblico joven.

I . Coche alegre y divertldo 1

de conducii
“- @ Mecanica fiable
- @ Direcclan precisa

OPEL FRONTERA SPORT 2.0
precio aprox.: 2.600.000 ptas

@ Desarrollos del camblo largos
@ Frenos con tendencia

ala fatiga

@ Acceso a las plazas traseras

rTgfnos 50N muchas las ex
; Que esta levantando este

-um:he por el nuevo concepto de to-
db terreno que supone. De las tres
wersiones del Frontera que se van a

vender en £spana, 83’ Esa I}_m!%
- juicio de los responsal r -~

Motor 16/ 71
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- HGHA TECNICA (55

MOTOR: Delantero lengitudinal de
cuatro cilindros en finea Blogue en hie-
rro fundide v culata de alescién Distn-
bucidn: un 4rbol de levas en culata ac-
cionado mediante una correa dentada
Dos vélvulas por cifindro Cindrada
1.988 centimetros clbicos Didmetro
del ciiindro 86 mm Carrera 86 mm
Compresion 9,2 a 1 Potencia méxima
115 CV (85 Kwj a 5200 rpm. Par méxi-
me 17,3 mkg {170 Nm} a 2.600 rpm
Altmentacion. inyeccién electronica
muiitpunte. Combustible: gasoling sin
piome de 95 6 98 octanos

TRANSMISION: Traccion engrana-
ble a las cuatro ruedas Caja de cam-
blos manual de cinco marchas Caja de
reductoras con relacién de salida 1,87
Embrague Monodisco en seco con ac-

clonamianto hidratilico. Velocidad en 12

a 1000 mm 7,1 km/h En 2% 124
km/h. En 3* 19,1 km/h En 4% 26,8
km/h EnB%a 1000 rpm: 31,4 km/h

DIRECCION: Sistema: de recircula-
c1on de bolas, asistida. Vueltas de vo-
lante entre topes: 3,1 vueltas Didmetro
de giro: 11,4 metros

FRENQS: Delanteros: discos ventr-
lados (257 mm de ). Traseros: tam-

" bores Antiblogueo de frenos: no.

SUSPENSION: Delantera: indepen-
diente, con doble brazo transversal, ba-
rra de torsién, amortiguadores hidraul-
Cos y barra estabiizadora. Trasera: eje
rigido con ballestas y amortiguadores
hidrdulicos

RUEDAS: Neumaticos: 225/75 SR
15. Liantas de acere de 6J x 15 pulga-
das. Unidad de pruebas eon Hantas de

_ aleacion opcionales de 7J % 15 puigadas
_y neumaticos 255/75 SR 15

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1561 kg Capacidad
del depdsito de combiustible; 80 Iitros

CONSUMDS ™

lﬂﬂtns ep 100 Kml

——— —————i:

| A 79 kayjh e promedio 12.3
t —— —]
A.90 Kimyh de ericero BS
] Ennc{.um i 18,6
AUTOPISTA BE
A V20 fomfh da eiibara 132
L. hl[) kmde QRUCEMD 15,0

Kllémetros reCcormdos 660
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POLIVALENTE
Las diversas
posibilidades
gie ofrece el
Frontera lo
convierten en
un vehiculo
muy
polivalente y
divertido.

keting, va a tener una mejor acepta-
¢ién. En el Sport se relinen unas
condiciones que, sin duda, haran de
este coche el vehiculo de moda en
las zonas playeras y a la puerta de
las discotecas mas famosas. Por
una parte.esta el evidente atractivo
estético del conjunto. Unas lineas
redondeadas, con unos enormes
neumaticos y una gama de colores
muy llamativa, ponen en un solo ta-
rro todas las esencias. Mas alla de

LA GAMA

LA GAMA de los Frontera en
Espaiia se compone de tres
Sport, con sus dos niveles de
equipamiento, estan las
versiones largas de cinco
puertas, con dos posibles
mototizaciones: gasolina y
diésel. La filosofia de estas
versiones largas es
radicalmente distinta a la def
Sport, ya que en ellas priman la
habitabilidad y el confort. La
version diésel (3.064.000 ptas)

Verswnes para todos y

lo meramente estética, nos encon-
tramos con una mecanica brillante y
fiable, que permite una utilizacién
cotidiana del coche sin renunciar a
las comodidades de un turismo con-
vencional. Por Gltimo hay que hablar
de la cuestidn econdémica. Aungue
todavia no se ha comunicado el pre-
cio definitive del Frontera Sport, la
situacion de sus competidores en el
mercado, apunta hacia la posibili-
dad de situar la version Sport en
torno a los 2.600.000 pesetas, con
Ln egquipamiento bastante comple-
ig. Si estas expectativas se cum-
[len, no es descabellado pensar
fue Opel se puede situar como ter-
car vendedor de coches todo terre-
o, por detréds de los dos fabrican-
les implantados en Espania.

NUEVO CONCEPTO

Hasta ahora, el concepto del co-
che todo terreno de caracter urba-
no, pero con excelentes posibilida-
oes camperas, estaba centrado,
casl en exclusiva, en el Suzuki Vita-
ra. El Frontera ofrece méas posibili-
dades ya que es mas grande y mas
potente, pero sin llegar a resultar
tan pesado y aparatoso como los
vehiculos tradicionales del segmen-
to. Este mayor tamaio permite dis-
poner de un espacio interior bastan-
te razonable de cara a un uso
familiar,

Directamente derivado del Isuzu
Amigo, el Frontera Sport esta impul-
sado por un motor de cuatro cilin-
dros y dos litros. Este motor consi-
gue unos buenos niveles de par a
bajo régimen, por lo que resulta
muy apropiado para mover un coche

montaelmotorzstmﬁoque
tambimemploaemmegayquo

tiene un funcionamiento muy -
apropiadopmuntodoterreno

de corte familiar. Para aquellos

que busquen un rendimiento -
mis alto en carretera, esta la
varsi&ndegasolinaconun L
motlor de 2,4 litros y 125

caballos (2.884.000 ptas). En
estos modelos la capacidad -
Meﬁorseveaoompaﬁadapor
un confort de marcha propio de
vehiculos mucho mas caros.

o2 0g MR Cogigot
L e

que pesa algo mas de tonelada y
media. Gracias a esta buena volun-
tad, el Sport se comporta con has-
tante agilidad en ciudad y campo,
mientras que en carretera es nece-
sario hacer subir de vueltas el mo-
tor para mantener una buena veloci-
dad crucero. En este sentido es
griticable el escalén gue hay entre
el desarrollo de la segunda y la ter-
cera velocidad, que obliga a apurar
el motor en esta marcha, para evi-

tar que caiga mucho de vueltas
cuando se engrana la tercera.’ Asi
mismo, la cuarta y quinta velocidad
también resultan un tanto largas.
Esto se nota a ia hora de mirar los
CONSUMOS, muy razonables para un
todo terreno.

NO TAN CLASICO

La estructura del Frontera puede
resultar bastante similar a lo visto

hasta ahora en otros modelos Isu-
Zu, pero lo cierto es que se han ido
puliendo los puntos mas criticables
para conseguir un funcionamiento
apropiado. La suspension delantera
es independiente con dos triangulos
transversales y barras de torsion co-
mo elemento elstico. Este sistema
tiene un buen funcionamiento en ge-
neral, aungue no permite un recorri-
do de suspensién demasiado largo.
Detras, la solucion adoptada es de

- — - e i1

L e

CAMPO Y
CARRETERA

El ‘
comportamiento
del Frontera
Sport es un
tanto nervioso,
pero nobie y
eficaz, tanto en
carretera como
en el campo.

Motor16/73
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202 10Dk

Bels 200,
_1.000 m sald parada 374

R V =
400 m desde 40 km/h en 42 20,6

400 m desde 40 kmyh en 5 223
1000 m desde 40 km/h en 42 39,5

1,600 m desde 40 km/h en 5* 431

De 80 2 120 kr/h en 42 18,4
recornendo imetros) 529
De80al20kmbhenB® 26,6
recornendo {metros) 756

FRENDS

A B0 Kmih.

A 100 Kmfh

A1200 Kmyh

SONORIDAD

Al ralenti 52,7
_A 60 Km/h 66,4
A 90 Km/h 69,2
_A120 Km/h 74,3
A 140K m/h 76,0
ATope 81,56

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: General Motors Espana, Pa-
seo de la Castellana 91 28046 Madnd Te-
léfono. (91) 597 30 00. Garantia: Un afio
sin fimite de kilometraje. Red de postventa:
545 puntos de asistencta en toda Espafia.
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CUATRO
PLAZAS

En su verslin
Sport, el
Frontera puede
alofar a cuatro
aduitos
comodamente.

ECONOMICO
Y FIABLE

El motor dos
{itros de Opel
se ha
reveiado
como un
cuatro cilidros
muy
apropiado
para ol todo
terreno.

corte clasico, con un eje rigido y ba-
llestas. Los tarados de suspensitn
estan muy conseguidos ya que, en
terreno bacheado, no agitan en ex-
ceso a los ocupantes, mientras que
a la hora de rodar rapido se mues-
tra con mucho aplomo y no se pro-
ducen los desagradables balanceos
tipicos de fas suspensiones muy
blandas.

Su conduccién se realiza con gran
facilidad. La direccion es asistida y
el volante regulable en inclinacién.
En el interior hay muchos elementos
comunes a otros modelos de la
marca. El cuadro de instrumentos,
los pulsadores de las ventanillas, el
mando de los retrovisores y otros
son faciimente identificables.

El cambio de marchas es seme-
Jante al de un turismo, y al lado de
la palanca dispone de otra mas cor-

ta con la que se engrana la traccion
a las cuatro ruedas y las reducto-
ras. Estas permiten circular en con-
diciones dificiles con mucha soltura,
por lo que se pueden dejar engrana-
das incluso cuando se rueda por ¢a-
minos en bastante buen estado.
Las zonas trialeras no son las mas
indicadas para el Frontera, aunque
cumple bastante bien. Las ruedas
delanteras pierden el contacto con
el suelo con cierta facilidad, pero el
autoblocante del eje trasero evita
males mayores. La unidad de prue-
bas contaba con unos enormes neu-
maticos Dunlop 255/75 R15 opcio-
nales que, cumplen en carretera,
pero resultan poco adaptados para
las condiciones habituales en los
caminos espafioles, siendo més
apropiado el neumatico de serie de
225/75 R15.

Cada ariio enviamos a mas

de 3.000 técnicos de Ford a nuestros

Centros de Especializacion.

Es tu coche, pero lo sequimos gueriendo como a un hijo.

El &lto nivel tecnolégico de los co-
ches actuales, que incluyen compo-
nentes electrénicos, hace necesario
contar con técnicos muy c&pacftadoé.
No es un trabajo que pueda desarro-
llar cualquiera.

En Ford lo sabemos y, por ello,
enviamos cada afio a més de 3.000
técnicos a nuestros Centros de Espe-
cializacién. Y cada vez que se produce

una novedad, volvemos a enviarios a
cursos de actualizacion.

Cuando lleves tu coche a un Taller
de Ford, puedes estar sequro de que
un auténtico especialista se va a encar-
gar del trabajo.

Ademds, a nuestros técnicos se les.

ensenta a desarrollar algo mads que
habilidades técnicas.
Estin preparados para prestar la

méaxima atencién al cliente, para que
cuando fe entreguen tu coche quedes
totalmente satisfecho.

Después de fodo, es tu coche, pero
lo seguimos queriendo como a un hijo.

Postvenla

Todo lo que hacemos
nos conduce a ti.
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR

A Equipo muy completo de serie
con elevalunas eléctricos y cie-
rre centralizado.

A Acabado de buena calidad con
materlales y elementos similares
a los de los turismos Opel.

EN CONTRA

¥ La portezuela posterior no es-
ta conectada con el cierre cen-
tralizado.

V¥ El asiento delantero no permi-
te un buen acceso a las plazas
posteriores.

OPEL FROMYERA SPORT

FRENTE A SUS RIVALES

Los rivales del Frentera no son muy rumerosos ya que éste coche en-
tra en un segmento poco poblade. El mas directo es el Dathatsu Feroza
{2.484.059 ptas). Es mas pequefio, pero comparte el mismo esplritu de-
portive del Frontera. La suspensién es demasfado dura, & pesar del re-
glaje hidraulico de los amortiguadores, £l Jeep Wrangler (2.411.645
ptas) también esta en la linea. Es més campero y mas incdmoedo que el
Frontera, pero atrae & los amantes del todo ferreno puro. Por (itimo hay

gue mencionar al Suzuk: Vitata Long Body 5 puertas (2.763.200 ptas)

que cuenta con la ventaja de un mejor acceso a las plazas postenores.

£n su jnterior, el Fronters Sport
puede aiojar a cuatro aduitos con
un nivel de confort bueno en las
plazas delanteras y razonable en las
traseras. Hay bastante sitio para las
piernas, pero el asiento es bajo. De-
trés gueda un maletero razonable y
con posibilidad de ampliarse al aba-
tir el asiento. A la espera de los da-
tos definitivas de comercializacion,
tales como el nivel de equipamiento
y el precio, se puede comentar que
el nivel de equipamiento de jos
Sport va a ser bueng, incluso en la
version mas econdmica. Q

Victor Piccione
Fotos: Ramon Rodriguez

SUBE...

Moéntate en una GILERA RT 50 y sabrds
lo que es trepar por terrenos donde antes no podias sofiar.
Ernular a tus idolos en cualquier situacion.

Campo o carretera. h Y cambiar de marcha
siempre que quieras. b¢* FPorque la GILERA RT 50
te lo permite todo. Subete en ung, legards
hasta lo mds u alto y después

bajards seguro.

GILERA RT 50

Y BAJA.

GRUPO PIAGGIO
EL CAMPEON DE EUROPA
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@ Brillantez mecanica
@ Comportamiento (con sus-
pension inteligente)
@ Linea discreta y atractiva

ALFA 155 2.5 V6
PRECIO: 3.495.000 ptas

@ Consumos aitos
® Interiores poco acordes asu |
categoria
@ Postura al volante

- i d . A = - ¥ 3 3 - 3 w # - Vi
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vida ya de la traccidn trasera, de los
habitaculos «diferentes» y de aigu-
nas incomodidades impropias de
una berlina de los 90. Sin duda el
coche pierde, en relacion al 75, una
definida personalidad, sin embargo,
en compensacién el comprador y el
Alfista de siempre se encuentran
con un vehiculo mas 16gico y seguro
en el que se han tenido muy en-
cuenta la tecnologfa, la deportividad
y la pasin. Se encueniran con una
berlina para no aburrirse.

Un claro exponente de esta nueva

filosofia es et modelo de nuestra
prueba, la version V8, Ultimo esca
I6n antes de Hegar al més deportiva
Q4,

BERLINA DEPORTIVA

El Alfa Romeo 155 V6 es una ber-
lina de corte deportive que a pesar
de sus 166 caballos se conduce
con segurnidad y facilidad. Sin duda
la plataforma, compartida con el
Fiat Tipo y con el Lancia Dedra, in-
fluye muy directamente en &l sano

comportamiento de un vehiculo gque
también ha ganado mucheos enteros
gracias a la traccién delantera,  *
El interior de! 155 es claramente
mayor que el ofrecido por el 75, v

gracias al tamafio de la carrocerfa,

superior también al det Tipo v el De-
dra. El disefio del cuadro y del habi-
taculo en general no es ningln alar-
de, pero cumple el cbjetivo de ser
racional y de sttuar los diferentes
glementos donde se supone que el
conductor los va a buscar. Asi, los
mandos de tos elevalunas se sitlan

en las puertas, los relojes se |

agrupan tras el volante (regulable
en altura) de una forma clara y el

- sistema de climatizacion funciona a
las ‘mil maravillas. No obstante,
ofrece pocos lugares para depositar -
objetos y tas guanteras de las puer-
tas son muy- estrechas. Los asien-

tos proporcionan, en general, una

“huena sujeccién a menos que force-
mos la marcha a limites inusuales, -

sin embargo, y a pesar de sus malt-

ples regulaciones eléctricas y de la
mejora en relacion al 75, los méas

ELEGANCIA

Las llantas de
aleacién son
opcionales. El amplic
montante trasero

- diffculta Ja vision
iateral. Las lineas
s0n elegantes.
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altos tardarén en encontrar la pos-
tura ideal al volante por culpa de |a
situacibn de los pedales.

La amplitud del habitaculo elimi-
na esa sensacién de estrechez del
75. Las plazas delanteras son am-
plias y las traseras no se guedan
atras, con suficiente espacio para
sus ocupantes, tanto en altura co-
mo en distancia al asiento delante-
ro. En estas plazas |a aireacion lle-
ga casi personalizada, los
cinturones traseros van camuflados
en huecos especiales y el reposa-
brazos abatible y desmontable co-
munica, a través de una portezuela
con cerradura, el habitdculo con el
maletero. Este, sin ser especial
mente capaz, ofrece un volumen
considerable. La rueda de repuesto
es de emergencia y tiene su aloja-
miento bajo el plano de carga del
maletero, sin embargo, tuvimos
ocasién de comprobar que una rue-
da normal de medida 195 entra sin
restar ni un solo centimetro al espa-
cio para equipaje. Una de dos, o se
podia haber incluido la rueda nor-
mal o bajar € plano de carga y au-

CLIMATIZADOR
DE SERIE

El climatizador
se incluye en el
equipamiento
de serie. No
ocurre fo mismo
con fa
suspension
inteligente, que
tiene un
sobreprecio de
160.000
pesetas.

mentar el volumen unos cuantos li-
tros. En el resto de los modelos |a
ganancia seria alin mayor al montar
neumaticos de menor medida. El
acabado ha alcanzado unos niveles
aceptables sin llegar a la perfeccion
alemana o japonesa. Todo encaja
aparentemente bien, aungue en ge-
neral se abusa del plastico y de pie-
zas de envejecimiento acelerado.

COMPORTAMIENTO EFICAZ

Pero todo esto queda eclipsado vy
olvidado cuando se gira |a llave de
contacto y se conduce el coche. Ya
sea por autopista, autovia o carrete-
ra de montana, el 155 V6 responde
con rabia, decisién y seguridad a
las exigencias del conductor. El es-
gquema de suspensiones de nuestra
unidad, estaba asistido por un sis-
tema de amortiguacién controlada
gue se sirve opcionalmente con un
sobreprecio de 160.000 pesetas.
Utilizado también por el 164 Quadri-
foglio cuenta con dos posiciones
que se manejan desde el habitacu-
lo, «Auto y Sports. La mas aconseja-

- En tu radio,
de babor a estribor.

Pon rumbo a "La Bisagra".

Si no quieres marearte...
buscando un programa gue llegue hasta el fondo
de la actualidad... con humor...
Sintoniza por las mafianas, de 9@ a 11 "La Bisagra",
con Javier Sarda y el sefior Casamajd.
La pareja méas firme de la radio espafiola.

Radio Nacional de Esparia, Radio 1.
La actualidad en todo su volumen.

Kre.]

La radio en todo su volumen.
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FIGHA TEONICA 558

MOTOR: Dslantero transversal de 5

eitndros en V-a 80 grados Blogue v cu-

tata de. aleamén Distribucion: doble ar-
bol de {evas s cabsza: actionade me-
diante una correa dentada Dos vélvulas
por cilindro Ciguiefial de cuatro apoyos
Refrgerado por agua Cilindrada. 2 492
tentimetros ¢Obicos Diametro.del cilin-
dro 88 mm Carrera 68,3 mm. Com-
presion 10 8 1 Potencia maxima - 186

“CV (121 Kwi a 5 800 tom - Par méximo

21, 7.mkg (216 Nmi a 4 500 pm Al
mentacién myeccion eleetrénica multe-
punto. Combustible gasohna sin plomo
de 95 6 88 octanos - cai: o

TRANSMISION: Traecnén a tas ruau
das delanteras Caja de cambios ma-
rual de cinco marchas Embrague ds.
accionamiento hidrdulico Velocidad en
1221000 mpm 8,1 km/h En 2% 1 000
e 4,6 kmfh En-322 1 000 mpm 20,9
krn/n En 4%a 1.000.pm 27,6 kmvh En 1
5331000rpm 348kmf?1 T o

DERECCION. Sistema: de l;rema]l&'
ra esistida. Vueltas de volante entre to-.
pes: 2,97, vueitas D}émetrcz de gzra
10,74 metros v

FRENOS: Delanteros' discos ventl-
lados {284 mm de B} Traseros: discos
{240 mm: de @} Anfiblogueo de frenos
Bosch 2E, de CUatro sensores - ‘

SUSPENSION: Delantera mdepen—'
diente, e tipo McPharson con brazos
oscﬁantes amortiguadores: hidréulicos,
muelfes helicoidales y barrz estabihiza-
dora Tragera: independients, de brazos
tendidos con amartrguadnres hidraul-
cos, muelles het rcofdales y barra establ ‘
lizadora - '

RUEDAS: Neumaticos: 195/55 VR
18 Llantas de aieacmén de SJ X 15 pub-'
gadas * i

PESOS Y CAFAC!DADES Pese an

orden de marcha: 1 290 kg Capacidad

de deposm da combustible 83 htros

I}ﬂNSHMUS A

IEIqtl:us g I."rOO Km)

A78 (I‘l‘lﬂ‘l de promedio -1
{" i !
80 5mih de crucero 89
E n conducaen ripida 15,0
1
AT knvh de crucero 10,5
A 140 km/h de crucero 15,2
_CONSUMO MEDIO POMD, ¥
thrgas 1007kt 12.2
_AUTOMNOMIA MEDIA —
Kilormetros recorridos 465
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SIN GRANDES
ALARDES

Una berlina de
3,5 millones
de pesetas
merece unos
interiores mas
cuidados. Los
aslentos son
comodos y el
habitculo es
ampiio. La
informacion
muy
compleia.

ble para todo tipo de utilizacién es
sin duda la posicién automatica,
gue se regula constantemente en
funcién de distintos parametros, co-
mo por ejemplo el tipo de carretera
0 el de conduccién. En «Autor la co-
modidad se impone en el tarado de
los amortiguadores, hasta que es
necesario una dureza suplementaria
al abordar unas curvas inespera-
das. La «Sport» es aconsejable
cuando, gqueriendo realizar una con-
duccién verdaderamente deportiva,
el asfalto presenta tantas diferen-
cias que el sistema no funciona con
regularidad. En «Sport» fijaremos la
posicién mas dura permanentemen-
ie ganando en estabilidad, pero
también con una pérdida importan-
te de confort. En cualquier ¢aso,
sorprende la excelente rigidez del
chasis y la nobleza de reacciones
en cualquier situacion.

A este nivel de comportamiento
también se encuentra la respuesta
del motor. Una mecanica de seis ci-
lindros en V y 2,5 litros, evolugion
del propulsor de tres litros, con una
agradable- elasticidad y un sonido
que quita el hipo a cualquiera. Los
166 caballes de potencia se dosifi-
can sin problemas e incluso en mo-
jado las pérdidas de traccién son ra-
zonables. El coche, a pesar de su
considerable peso, se recupera en
un suspiro sea cual sea la marcha
gue se lleva engranada. Los desa
rrollos, muy cortos, ayudan al 155
V6 a alcanzar en pocos metros la
velocidad maxima y a mantener un
ritmo elevado con llevar mediana-
mente apretado el pedal del acele-
rador. Sin embargo, los consumos

como era de suponer no son bajos. -

El tipo de conduccidn repercute
decisivamente en el consumo, con

S

o A\ ki a LU

Coichon de aire «Airbag-SRS».

Seguro gue ha sofiado alguna
vez en cortar el aire con un automaovil

de formas afiladas como el qu)dq,

Prelude. i

Seguro que alguna vez le ha pa-
sado por la imaginacién pilotar un ve-
hiculo con un motor realmente pode-
rose, inspirade en los de Férmula 1.

Seguro que alguna vez ha sofia-
do con un coche que de verdad se de-
je conducir. Como el Honda Preluds,
con sistemna electronico 4WS de direc-
cidn a las cuatro ruedas y programa-

Conozca con qué suenan los ingenieros
alemanes cuando tienen pesadillas.

cién automatica de la velocidad. Lin
automavil, ademas, que ofrece la se-
guridad del sisterna ABS y del«Air Bag»
de origen.

Segurc que en suefios ha condu-
cido el nuevo Honda Prelude, un co-
che que esta muy por delante de los
demds, y que se ha convertido ya en
el peor de los suefos de muchos in-
genieros.

Honada le ofrece:

* 2 afios de garanna totai sin limite de
kilometraje.

» 2 afios de asistencia en carretera
gratuita.

¢ 3 afios de pintura.

* G afios anticorrosion.

Y si quiere mas informacién
sobre el Prelude ilame al 900
30 80 80.

HONDA

F’mﬂw HONDA, GANADOR DEL CAMPEONATO MUNDIAL DE FORMULA 1 LGS SEIS ULTIMOS ANOS.

Lubricante recomendado
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D= 04 100 knafh 9.2
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400 m desde 40 km]h on 42 18,3
" 400 m desde 40 km/h en & 19.8

1.000 m desde 40 km/h en 42 32,1

1.000 m desde 40 km/h en B* 36,8
De80a120 kmthend? 95
recornendo (metros 266
De 80 a 120 kmy/h en b* 13,6
recorriendo {metros) 3795

FRENT

3
&

FR2ARRE

2

R

) mi T

A 60 K
A 100 K
(A 120 K

SONORIDAD

Al ralenti; 52,3
A 60 Kmsh 63,2,
A S0 Krn/h; 664
A120Kmh 698
A 140K mfty 724
ATope: 82,1

DATOS DEL COMPRADOR

: Alfa Romeo Espafiola, SA Carre-
tera MadndBurgos M kildmetro 18,700 San Se-
bastiéin de los Reyes. 28700 Madnd Teléfono
(91} 654 40 11, Garantfa: Lin afio sin limite de k-
I6metros. Red de postventa; 200 puntos de asis-
teriia en toda Espafia
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LA ESTRELLA
INVITADA

Es una de las
guindas del
cochs, una
mecéanica
potente,
elastica y
brillante que
proporciona
una potencia
de 166
cabalios. La
{inlca pega es
qtie consume
mas de io
habltual.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

A FAVOR

A El climatizador, de facil mane-
jo y extraordinario funcionamien-
to, es de serie.

A Direccion aslstida muy eficaz,
| ABS, clerre centralizado y eleva-
| lunas eléctricos delanteros.

EN CONTRA

V Elevalunas traseros y llantas de
aleacion opcionales, en un mode-
lo deportive, no se entlende. [
'V Escasean los portaobjetos en

el habitaculo y la rueda de repues-
to es de emergencla.

ALFA ROMED 155 V&

un gran salto entre las cifras conse-
guidas hasta 140 kilémetros por ho-

ra y lo que consume en autovia o

autopista cuando se da rienda suel-
ta a la brillante mecanica."

El cambio ha perdido la aspereza
tipica de la marca ya olvidada en los

164. Es preciso, rapido y agradabie
de manejar. Los frenos actlan bien
mientras no se les exige mucho.
Ademas de la pérdida de efectividad
con el uso continuado, no nos ha
gustado el tarado del antiblogueo,
tdemasiado sensible y con una ten-
dencia clara a entrar en funciona-
miente cuando menos se necesita.
La direccion consigue el compromi-
50 ideal entre asistencia en ciudad
v dureza en carretera, al menos en
curvas,

En conjunto el 155 V6 tiene en su
poder importantes ventajas y no de-
masiados inconvenientes. Ofrece
sin reparos o que le va a exigir una
familia moderna y joven a la que le
guste viajar con seguridad y a un
buen ritmo de marcha. El consumo
en determinados casos y la medio-
cridad de los interiores seran, sin
duda, los puntos méas grises de un
automaévil que sigue luchando con-
tra el aburrimiento, y apuesta por la
pasidn de conducir.

) Andrés Mas
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

Internandose en un segmento ligeramente supenor, el 155 V6 se en-
frenta con rivales de 1a talla del Audi 80 V6 y del BMW 320i. I primero
se va de precio a fos casi cuatro millones, aungue tiene algunos cabalios
mas y un mejor acabado, Ef segundo también €S mas caro porgue su ai-
re acondicionado es opcional y no precisamente barato. Mas en la linea,
encontramos ef Dedra Turbo 3,4 millones y 165 caballos, el Pnmera GT
3.4 millones y 150 caballos, el Vectra 2.000, 3,3 millones y 150 caba-
llos, el 405 Mi16 3,3 millones y 160 caballos, y por Gltimo, e R-21 Tur-
bo 3,6 millones y 175 caballos. La eleccidn es bastante complicada.

Eséapa del asfalto. Abre nuevos caminos. continna donde los demas s¢ detienen.

Alcanza el horizonte. Imponiendo el poder de su tecnologia cien por
51 no conoces fronteras, conduce el nuevo cien japonesa donde s6lo sobreviven la fuerza
vy la resistencia. Demostrando que su tinico

limite es tu voluntad.

Jan

Samurai 4xX4. Un coche que te descubrira la
cara mas salvaje de la naturaleza. Bosques,

El Samurai
AN = i,J e

El mas duro sobre el terreno.

SUZUKI SAMURAI » VERSIONES DE 1.000 CC. Y 1.300 CC. * CARROCERIA CORTA O LONG BODY * TECHO DE LONA, TECHO
METALICO FIJO O TECHO DESMONTABLE DE RESINA » GASOLINA NORMAL O SIN PLOMO « MAS DE 350 PUNTOS DE ASISTENCIA.

rios, montarnas, desiertos...

$ suzuxi




VUELTA A ESPANA ALFA ROMEO

CINCO DIAS EN

155

El corto pero sustancioso relato de los
citatro redactores que dieron Ia vuelta a
Espana a bordo de un Alfa Romeo 155
V6, pone de manifiesto lo interesante de
Ia idea. Sin duda no hay mejor manera
de probar un coche que viajando.
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JUAN LUIS SOTO

Muchas veces, y mas en esta pro-
fesidn, rodar en un automévil se
vuelve, por desgracia, una actividad
futinaria. Esta vez, el «cometido» co-
tidiano detras de un volante, se tor-
né en un agradable paseo donde,
una vez mas, volvi a redescubrir la
eufdrica sensacion de conducir un
buen coche. No se si fue debido a
las excelencias del nuevo Alfa Ro-
meo 155 (reconozco que personal-

mente me gustan los Alfa), el florido
paisaje que atravesamos rumbo a
tierras andaluzas o la fluidez del tr&-
fico en esa etapa, pero lo-cierto es
gue abandoné el 155 con pena alla
en tierras de La Alpujarra y en ma-
nos de mi comparfiera Simonetta. Lo
agradable de sentir funcionar a la
perfeccion la maquina, la despreo-
cupacion de estar lejos de un teléfo-
no o un ordenador (jviva el desor-
den de viajar por viajarl) y el
increible paisaje del campo espanol
en primavera, hicieron que fuera to-
do un placer trabajar ese dia.

SIMONETTA GARIH

Mi recorrido empezd en la tierra
sofada de Granada para acabar en
la laboriosa Bilbao. Casi 1.500 Kilg-
metros fugaces por un variopinto
paisaje que empezaba adentrando-
se en parte del Sur, recorria el ex-
tenso Este, para culminar en el hi-
medo Norte. Dos intensos dias en
donde la luz, el colorido y los aro-
mas se mezclaban en un caleidos-
copio para ofrecer infinidad de com-
binaciones paisajisticas. Mi retina
era incapaz de asimilar tanto en tan
poco tiempo, tuve que recurrir a la

ayuda de un mapa para ubicar la co-
rrespondencia de tanta maravilla. Y
como protagonista mudo del peque-
fio maratdn, el Alfa 155, compafero
incansable que amenizd el viaje con
su buen andar, acompanado de una
admirable estabilidad y uh confort
envueito de una atmoésfera elegida
grado a grado, para engafar al sol
ardiente del exterior.

JAVIER GUTIERREZ _

Realizar un viaje largo es una de
las mejores maneras de probar un
coche completamente nuevo. Si
ademas ef recorride es Bilbao-San-
tiago de Compostela-Madrid, mucho
mejor por el diferente tipo de carre-
teras y de trafico que uno se en-
cuentra. Sobre todo Galicia es un lu-
gar ideal para comprobar la
efectividad del nuevo chasis del
155, porque el excelente motor V6
es suficientemente conocido. EJ
nuevo modelo de Alfa es un traccion
delantera, un hecho importante
puesto que ya no gueda ningln au-
tomovil del emblema del «Biscione»
con propulsién trasera; los mas de-
portivos tendran que recurrir al 155
Q4 con traccion integral. El V6 cum-

Anécdotas e incidencias

* UN automovilista nos daba
tafagas 5 kilbmetros antes de un
controf de 1a policla. » UN
comparierc buscaba inttifmente un
fax para mandar ia cronica entre
Santiago y Tordesilias. Finalmente
encontrd uno en la merceria de un
puebio gue le cobro a 700 pesetas
el minuto. e LA falta de cobertura
en muchos tramos imposibilité que
los coches de la erganizacion
dotados de teléforio pudiesen
COMUNICAISE Con SUS COMPaneros.
* DESPUES de dar paso al octavo
Affa 155, un camionero con un
gran traller hacia sonar sus
bocinas e indicaba con especial
Interés los mejores momentos
para que adelantase el resto.

* CAMPSA ticne, en fa carretera
que une Betanzos con Lugo, cuatro
gasolineras con canburante sin
plomo en un espacio de tan sélo
14 Kilémetros. * ALFA Romeo
page durante todo el recorrido,
casi 200.000 pesetas de pegjes.

« UN conductor intert6é seguir sin
éxito a la caravana para ver de
cerca ef coche. Al final lfegd a uno
de los puntos de repostaje y no
dudd en pedir todo tipo de
informagin sobre el nuevo
modelo. » A medio camino se
desconectt en nuestra unidad, el
refoj de presion de aceite, averia
que fue rapidamente subsanada.
» UN viento racheado
impresionante en la autovia entre
Burgos y Vitoria no fue capaz de
perturbar 1a rectifinea marcha de
nuestro vehiculo, buen trabajo de
aerodinamica, * LLEGANDO a
Despefiaperros, en la autovia, un
alasco provoco que los ocupantes
de vanos coches se bajaran y
acudieran a la vera del 155.
Lectores confesos de Motor 16
alabaron enseguida el atractivo
aspecto del 155. » CASI todo ef
mundo se perdié en sitios claves
debido a la defectuosa
seflalizacion,

ple tanto para el usuario normal co-
mo para el que prefiera prestacio-
nes. Un coche ¢comodo de suspen-
sién -es opcional modificar la
dureza-, muy estable, facil de condu-
cir y de su brillante motor poco méas
se puede decir.

ANDRES MAS

Siempre es bonito realizar un re-
corrido-en coche bordeando la cos-
ta, sobre todo si ésta es la Cants-
brica, y serpenteando por. las
estribaciones de los Picos de Euro-
pa. Las curvas se suceden a un rit-
mo endiablade y el Alfa 155 V6
aguanta cualquier marcha con un
comportamiento sano y un poten-
cial incansable. Puertos escondidos
con marineros y barcos anclados en
el tiempo con rincones de belleza in-
comparable como bienvenida. El
155 interrumpe por un momento su
s0siego, su vida imperturbable. Pe-
ro enseguida continlia su camino, el
horario no da mas de si. Vuelven las
curvas y el 155 aborda con seguri-
dad todas v cada una de ellas. Pri-
mero Luarca, después Santiago de
Compostela, mas tarde y tras una
llanura infinita, Madrid, O

LINEA
LLAMATIVA
A lo largo de
fodo el
trayecto,
nuestro Alfa
Romeo 155
V6 no dejd de
sorprender a
fos
compaiieros
de viaje que
nos
encontramos
por las
distintas rutas
del recorrido.
Las
anécdotas se
sucedieron
dande un
toque de color
a la especial
prueba.
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DEZETA, UN PROYECTO ESPANOL

LA AUDACIA
DEL RIGOR

El diseiio es una especialidad sugerente,
que por ese mismo motivo esta poblado de
sujetos intrépidos poco comprometidos con
la seriedad de Ia forma. Por ello satisface
encontrar a profesionales de primera fila, en
busca de soluciones atrevidas.

90/ Motor 16

es una profesién con poca

historia, si la comparamos
por ejemplo con [talia, pero conta-
mos con algunos disenadores rigu-
rosos, dispuestos a dignificar esta
profesién, desmarcandose de tanto
dibujo facil sin mas consistencia
que el papel que lo soporta. Eduar-
do Marchena es un joven vasco,
apasionado por los automéviles,
que ha cursado estudios de Disefio
Industrial en Bilbao e Italia (Instituto
Europeo de Design, Milan) dentro
de un programa promovido por el
Centro de Disefio Industrial de Bil-
bao, dependiente de la Diputacién
Foral de Vizcaya. Este centro, cuyas
actividades principales estan enfo-

E N Espana el Disefio Industrial

FORMA FINAL
Tras horas y
horas de trabajo,
se pone el
colofén con ia
maqueta
definitiva. A

' veces se parece

poco al trabajo
realizado sobre el

papel.
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PRIMERAS IDEAS

Los bocetos situados arriba y abajo
son el reflejo de ias primetas
intenciones. Aunque la linea no estaba
aiin definida, algunas premisas
quedaban plasmadas en el papel:
Batalla corta, motor central, dos
plazas y aspecto deportivo marcaban
Ia pauta. Todavia se contemplaba la
posibilidad de que fuera descapotable.

cadas hacia |la Auditoria de Disefio y
la Gestion de Proyectos de Diseno,
ha desarrollado un plan para cubrir
las necesidades actuales de profe-
sionales bien formados en disefio.
Eduardo Marchena ha sido uno de
los becarios de este programa cuya
duracién es de tres afos, y en el dl-
timo curso, a modo de revalida, ha
desarrollado el Dezeta, un estudio
riguroso sobre un vehiculo depertivo
susceptible de ser fabricado artesa
nalmente en el caso de que alguna
empresa estuviera interesada en el
proyecto. Los motivos que secun-
dan la eleccién de un vehiculo de

las caracteristicas del Dezeta los
explica el propic Eduardo en un re-
cuadro aparte y sus caracteristicas
bésicas son las siguientes: se trata
de un dos plazas y dos puertas con
motor transversal y traccion poste-
rior, bastidor monocasco de fibra de
carbono, con paneles de Kevlar y
carroceria de fibra de vidrio. Las
suspensicnes son independientes
en las cuatro ruedas, con dobles
tridngulos superpuestos y barras
estabilizadoras delante y detras.
Por dltimo, las posibilidades de

.montar un propulser son variadas,

pero podria montarse un cuatro ci-
lindros en linea o un motor compac-
to de seis cilindros, de una poten-
cia aproximada de 150 caballos.

- Para facilitar los célculos y reducir

los posibles costes de fabricacion,
se ha partido de la base de compo-
nentes Volkswagen, por o que el
motor de seis cilindros en V estre-
cha de esta marca (el YR6), encuen-
tra alojamiento en el interior de es-
te modelo.

Asl descrito, parece facil el dise-
fio del vehiculo. Pero Eduardo Mar-
chena ha tenido en cuenta multitud

de factores y ha realizado diferentes
estudios antes de decidirse por la
versién definitiva. El defiende que
no se puede proyectar ignorando la
historia y ha acudido a diversas me-
morias proyectuales sobre modelos

PIEZAS
IGUALES

Sin olvidar las
premisas
haslcas,
tamblén se
especuld con
Ia posibifidad
de aprovechar
piezas iguales
en el mismo
coche, Por
eJemplo, la
que reciibre el
frontal y la
parte posterior
podrian

= L aprovechar el

" mismo molde.

de espiritu similar, tan frecuentes
en los aifos sesenta/setenta. Pero
no se podia conformar con copiar-
los. También ha tenido en cuenta la
evolucidn de la técnica y del disefio
en estos afos, antes de coger el |&

piz y esbozar las primeras lineas.
Progresivamente ha tenido que rea
lizar infinidad de calculos para cer-
ciorarse que todos los elementos
necesarios tenian cabida en el inte-
rier de su modelo y que su produc-
¢idn y circulacién resultan factibles.
Todo ello se ha llevado a cabo me-
diante asistencia por ordenadoer
(sistema CAD), en apenas seis me-
$€s, por un grupo de seis personas
en un proceso que incluye también
la construccién de fas maquetas a
escala 1/5, para posteriormente
realizar |a definitiva a escala real. El
tejido industrial de la zona de Bilbao

ESCAYOLA
En todo
proceso de
diseiio se
trabaja sobre
maquetas.

ENSAYAR Y
ENSAYAR
Mas ideas con
piezas
amblvalentes,
a veces sdlo
con minimas
variaciones
sobre bocetos
anteriores.
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EDEUARDO
MARCHENA

«Concept car» €8 ef término inglés que
denomina af proyecto de automovil en el
gue se ensayan concepltos.

En «Disefo Industrial», los conceptos son
Jjuicios o interpretaciones de proyecto,
hechos casi siempre como conciusién a
una investigacion o bisgueda y tienen
como meta, si no ofrecer algo mejor, si
algo diferente. Son una fase preliminar e
importante en cualquier provecto de
diserio; desemboque 0 no en Ia
produccion en serre.

Un pequerio fabricante con alguna
experienicia en el campeo det
equipamiento, proyecta fabricar un
vehiculo deportive utilizando medios
reducidos y mecanicas de serie. jQué
significa el término «deportivos7; ¢A qué
fitosofia debe responder?; jQué forma

tendria?; ;Para qué se utilizaria?, ;Quién
in compraifa? Aunque lo parezca no es
tan evidente Ia contestacion.

La deportividad en el automowl &s sobre
todo prestaciones. Las prestacionss
ampitien uha configuragidn, nos dey s
de forma. Fohandy un vistazo & ia
oroduccion actual de prestacioness
=odremos ver una carrera sin freno hacia
méquinas que logran potencias de hasta
400 CV, casi siempre con configuraciones
v esquemas sacados de la campeticion,
La verdad, no muchos pueden disfrutar
e Ig idea de conduccion deportiva con
semejantes prestaciones. Si miramos un
preo mas abajo veremos utifitarios
nolivalentes gue nos dan también idea de
nragtaciones. Pero son maquinas
sacadas de g serie y dificilmente
personslizables, adaptaciones faitss de
aspecializacion.
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El porqué de mi eleccion

Si buscamos un equilibrio justo, podemos
preguntarnos: ;Qué prestaciones
necesitamos?, ;Y cuénia dosis de
originglidad y especializacion?

De las décadas pasadas, nos vienen
ejemplos de preparadores y pequeiios
conistructores que dominaban la
«tecnologiar de la solucidn ingeniosa y 1a
exacta combinacion de elementos
mecanicos sacados de la sene. Todo
dispuesto sobre un ligero y resistente
bastidor y afinados hasta conseguir Un
todo perfecto. Ef peso justo, la potencia
Justa y el equilibrio justo para subir un
puerto a tado ritmo y sin Hegar al limite
conseguir un buen cimulo de
SEnsaciones.

£n Haiia inventaron una palabra para
denominar el equilibrio de forma y
prestaciones:
Berlinetia.

Berfinetta eran el Lancia
Beta Montecarlo de
Pininfarina, el Figt X de
Eertong, los Fiat Ding,
el Renault Alping, ¢!
Lotus Eiite de Colin
Chapman o los Thumph.
Y st los primeros eran
carrocerias '
autoportanies
proyectadas y
construldas con
importantes medios, los
Lotus eran resultado de
la genial combinaeion
de nuevas tecnologias
en composites y fibras
tratadas de modo
verdaderamente arigsanal.

La filpsofia de esias miguinas ha
desaparecido de fas cadenas de montaje
de los fabricantes suropeos. Los
proyectos que atin quedan son siempre
iniciativas de pequerios fabricantes y
preparadores.,

No existen suficientes ingiativas y lo que
es peor, éstas han perdido la imagen en
el intente de adaptar la exageracidn a sus
creagiones, construyendo sucedineos de
Ferrari Testarrosa. No es de extrafiar que
los japoneses se hayan apropiado de un
fegado de Ig histona proyectual que
Europa ha desechado.

£l Dezeta se ha proyectado en torno a las\_ |

conclusiones aqul descritas para
responder al requerimiertto inicigl. Es en
efecto, un ensayo, un «coche conceptos
glie sirve para puisar la opinidn del
pablico.

RESPONSABLES

Las tres personas mas involucradas en
el proyecto posan ante el producto final.
A pie de pagina, la primera maqueta, a
escala 1/5.

ha permitido abastecerse de empre-
sas consultoras y suministradores.
Los calculos del chasis los llevd a
cabo una empresa colaboradora y
en todo el desarrollo del producto
se ha contado con el apoyo de Ei-
ger,» una empresa barcelonesa que
mantiene relaciones permanentes
con el Centro de Disefo Industrial
de Bilbao.

La rapidez con que se ha llevado
a caho el desarrollo y la construc-
cidn de la maqueta definitiva, resul-
ta sorprendente. Sin duda no se hu-
biera podide llevar a cabo sin el
apoyo de un centro volcado en el Di-
sefio Industrial y sin sus importan-
tes contactos. Y es que, como de-
cia el propio Eduardo Marchena, «el
disefio ya no se trata de algo inal-
canzable para la mayorfa. Aqui, en
Bilbao, existe un lugar donde apren-
der y dispuesto a todo esfuerzo pa-
ra alcanzar los fines deseados con
la maxima seriedad:=. Nosotros fui-
mos testigos de ello. O

Javier Molto
Fotos: José Antonio Diaz

185, 1992. Prohibida su reproduccion.
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PRECT

La valoracién de ios coches usados es algo
enormemente &leatorio. Sin embargo, entida-
des como Ganvam {Asociacién nacional de
vendedores) ¢ Faconaute (Asosiacién de Con-
cesionarios) publican unas listas indicativas
que sirven ¢cmo elemento de partida para
establecer una valoracion completa. Mator
16 publica estas tablas en las que se reco
gen los precios medios de las transacciones,
ano a afio. Se trata, insistmos de precios
medios, para coches en un astado de con-
servacion normal. Y se trata de jos precios
de compra: es decir los precios medios por
los gue podemas comprar los coches.

Para cenocer el orecio al que podemos
vender nuestro coche usado, tendremos que
descontar un porcentaje, de alrededor del 256
por ciento, que se considera bengficio del
comprador. Obviamente, hay que descontar
también los gastos para poner en buen esta
do de funcionamiento el coche an cuestion.

Esta lista se actualiza trimestralmente.
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AUTOMOBILH. Ast/MB,
Steindamm, 51, 2000,
Hamburgo 1 . Tsal
494024 13 46 Fax
280 31 30 Comerciaiza-
mos  Mercedes (inciurda
nueva sene SE/L). BMW.
Porsche, axposicién cont-
nua de 50 coches con se-
gurc averla, ofrecemos
servicio de mmportacidn
listos a matricular en Es-
pafia Deposte su con-
flanza en especialistas
con axperiencia, imporia-
do desde Alemania
|BENEFICIESE! Nusva
bajada de impuestos, co-
nozca los tramies para
importar toda clase de ve-
hicuios y metocicietas. in-
C’UImOS preclos, CODSE‘jOS,
direcciones, etc Por sdlo
2 800 ptas Impor-Auto-
mocién Apartado 375
30500 Mohna de Segura
(Murcia) Tel (968)
641159 Fax (968)
64 11 78 Seniedad abso-
luta

BMW 5304, afio 89 AA
Tel b4957 88

BMW /45 Ejecutive, afio
85, full equipo.
2 300 000 ptas Tel
h4964 71

CITROEN AX 11 RE BP,
afto 88, gns met Tei
54957 88

FORD Oron 164 AA,
afio 88 Tel 54964 71
FORD Scorpio 2 9+ Guia,
afic 90, todos sxtras Tel
54957 88
MERCEDES 300-CE
24V, full equipe, afio 90
Tel 54964 71

ALY PR

L1 S R
VENDO

ALEA Dl J.00 Vi
MK, Fall B
2 Tl D e
FELGEWT 405 SHT
M Il Eapvi
EoAn i aias
PELGERET Ang GTX
M T A
1,0 i,

Vods s i) b 2 |

BMW 5354, afio 9C, ex-
tras Tel 54964 71
RENAULT 21 TXE, AA.
48000 km, afio 88 Tel
54957 88

RENAULT 21 Turbo, afia.

89, muy cwdado Tel
54364 71

RENAULT 19 TXE AA,
raje Tel -

ano 90,
54957 88

TOYOTA Supra 30 Tar-
ga, 40 000 km Tet: -

4964 71

BMW 325 Touring, afio
80, 26 000 km,
2 875 000 ptas, 4 afios
garantfa Motor Central
Tel (91) 474 3068,
ext 29

BMW M-3, full eguipo,
afio 88, 3000000, un
ano garantia Mator Cen-
trat Tel 474 30 686,
ext 29

BMW 524 TD, afio 89,
3 000000 ptas, un afio
garantfa Motor Central
Tel (91) 474 30 66,
ext 29

BMW 325 ; 4p, afo 88,
2 400 000 ptas, un afio
garantia Motor Central
Tel {81) 474 30 66,
ext 29

770000 ptas. Sr More-

ne Tels (81) 328 33 M _
S y{91)8299315
. F. TOME SA. Seat Ma;—I
 belle, afio 89, garentla 24
' meses, por. 450-000
- ptas .Sr.. Moreno Tels
(91 379 33 14 (1)
543293315, j
© F. TOME SA Opel l(a~,-<
- dett 16 GLS, afio B7, g&
~rantia 18 meses, por
825 000 ptas Sr More
__no. Tels (91} 3293314 ;
y(91)32933 18
-F. TOME SA, Vofkswau-
* gen Golf 611, afio 89, ga-’

rantia 24 meses. por

1390000 ptas Sr Mo
] :reﬂo Teléfonas {91)

13293314 v.{

i

_'F TQME SA Dpel Ka—
- daft GSL «preciosos, afig
85, gatantia'6 meses, por:

¥, TO'ME S.A Seat loiza
“t B Crono, aff0.80, pocos
kilématros, 2 afios de ga-

rantia, por 898,000 pias

St Moretio Tels {91;
91

3293316

“F. TOME S.A. Seaf Ibiza
1 2, afio 87, T8 meses de

garantfa, por 525000
ptas Sr Moreno Tels

' {91} 3293314 y {31)
3288316 .

E TOME SA. Ford Es-

cort XR3, afic 86, 12 me-
ses de garanifa, 875000
ptas St -Moreno. Tels

{81} 3283314 ¥ {91)

3203335 .
F. TOME S.A, Renault

Fuego GTX. con AA, «pre-

eiosow, por 650 000 ptas

‘Sr Moreno Tels (91)

Cira. hrtelonu, km. 12,500

Tel.: 747 8200

MERCEDES 300t 24V,
afio 90, full equipo Tel
K49 57 88

MERCEDES 200-E Full
38 000 km Tel

2496471
MITSUBITSH! 3000
VR4, afno 92 Tel
543 57 88

ALFA 75 2.0. AA, afo
87 Tel 54957 88

Pol [nd Alparvache, Pare. 78 Crta. Extremadura, Km. 29
28600 NAVALCARNERO (Madrid)
TELEFONO (91) 8 11 26 38

BMW - MERCEDES - AUDI

BMW 730 i, full eguipo,
afio 87, 3000 000 ptas,
un aflo garantla Motor

Centrai Tel (91}
47430686, ext 29

MERCEDES 300 CE,
afio 88, ABS, cuero, llan-
tas. are acondicionado,
4 800 000 ptas Alcdzar
Tels {91) 2692665 y

4604800

329 3314 y (91)
3293316

F. TOME S.A. Citroen AX
14 TZS, afic 88, garantfa
18 meses, por 625 000
ptas St Moreno Tels
(91) 3283314 y {91}
3283315

F. TOME S.A. Nuevo
Volkswagen Passat CL,
afio 88, con 18 meses de
garantfa, por solo
1276000 ptas Sr Mo-
reno Teléfonos {91}
329 3314 vy (91}
3293318

F. TOME §.A. «Atencidne
Ford Sierra 2 0 IGL, «auto-
maticon, afo 89, 24 me-
ses de gafantia, por solo
1280000 ptas Sr Mo
reno Teléforos (91)
329 3314 vy (91}
3283316

F. TOME S.A, Renauit 11
turbo, afio 86, por soio
450000 ptas Sr More-
no Tels (91532933 14
v (91332933156

F. TOME 8.A. Fiat Rega-
1a, afio 87, 18 meses de
garantfa. por 490000
ptas Sr Moreno Tels
(91) 3283314 y {81
3283315

Motor 16

329 3314 y (81)
3293315

F. TOME, S.A. Ford Sie-
rra 2 3 GL Diesel, con aire
acokdicionado Sr More-
no Teis {91) 32933 14
y 3293315

IBIZA SX! grafito, afo
88, 775000 ptas Alcd-
zar Teléfonos {91)
269 26 85/460 49.00
F. TOME, S.A. ford Sie
rra 2 3 Gl. Diesel, con are
acondicionado. afio 88,
18 meses de garartla,
por 1250000 ptas Sr
Moreno Tels {(81)
3293314y 32933156
MERCEDES 190 E 23,
full equipo, afo 87,
2 300000 ptas Alcazar
Tels (91) 2692665 ¢
460 43 0C

MERCEDES 190 E, full
equ:po, afic 87,
18500060 ptas Alcézar
Teis (91) 26926865 v
4604500

VW Corrado G60, ABS,
cusro, equipc Hefl, techa
gléctrice, ordenador viaje,
laptas, afo &9,
2 600 000 ptas Aicazar
Tels {91) 269 2665 v
4604500

PORSCHE 944 :iodos
extras, 44 000 km Tel

54264 71
MERCEDES 200 D. au-
tomético. afio 83,

1300000 ptas Alcazar
Tels (81 2692568 v
48048 0C

MERCEDES 190 256 D,
fuil equipo, afio 86,
2400000 ptas Alcézar
Tels (91) 2692685 vy
4604900

MERCEDES 190G E 25
18Y. fuii equipo. ano 87,
2800 00C pras Alcdzar
Tels (91) 26926865 vy
460490C

VW Escaratalo 1303,
'gjo, M-LV, 700 800 ptas
Alcdzar Teis (91)
268 2665 vy 4604800
VW Escarabaje 1303 Ca-
brio, motor 1800,
1450000 ptas Alcézar
Tels {91) 26926065 y
4804900

ALFA 75 Twin Spark, full
equipo, afio 88, 875 000
ptas Alcdzar Tels {91)
26926 665y 4604900
KABETT GSi 2 0. cuadro
aigital, afio 87, 975 000
ptas Alcdzar Tels {91)
2689 26 65y 4604900
RENAULT 5 GT Turbo,
afio 87. negro, 772000
ptas Alcazar Teis {91)
289 26 65 v 45604900
RENAULT 21 TXE Neva-
da 7 plazas, full equipo,
afio 87, 1250000 pias
Alcdzar Tels {91)
289 26 65y 480 4900,
RENAULT 21 7!, full equi-
po, afo B8, 1275000
ptas Alcdzar Tels (91)
2692665 y 4504900
IBIZA SXi, grsfito, afio
88, 775000 ptas Aicé-
zar Tels (97) 269 26 65
y 4604900

VW Escarabajo baraio,
muy bonito C/ Azcona,
82

SUZUKI 410, teche rigi-
do, 590000 C/ Azcona,
62

C.ANSA Asesoramien-
10 ¥ venta todas marcas.
ofertas especiales todas
marcas C/ Azcona, B2
Tels 725 86 21 vy
T2l

CX Sere 2. 'mpecable es-
tado. bharate C/ Azcona,
62

SUZUKI Swif: GTI. nuevo,
entrega inmediala, oferta
especial Tels 725 8621
y 1258622

-

g [r.g _ ; ‘ “ E

Ci ANTONIU .LEYVA, 23
28019 MADRID

TF: 269 34 15- 169 78 06 FAX: 469 22 70

e ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURBO 16V.
e ECLIPSE 195 C.V. 2,0 TURBO16YV
-+ TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
=10 3000 VR4 300 C.V,

{1 TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
e TOYOTA CELICA

: COUPE Subary &WD;"';&'

.~dos extras’ aira, servade
© fecoion, techo, sto, ‘solo

1750000 ¢/ paoona

3 "VWAGEN Saatana
¥ oMotor Audi, B cilindros, -

~ hien cuidado, aire, etc C/
Azcona, 62

- OCASION: Entaresanzef f

“BMW. 3251 4P, gnis me-.
-tahizada. Hantas, étc
MKL C/ Azcoha, 62, Tal -~

7258621 .
- SUZUKI Vitara; nuevos, '
' todos modelos, ‘entrega.

““inmediata, oferfa’ regatos -

 FORD Escort XR31 MKL,

FORD ',,Ft;a,_st"a'_ “moderno

-MdH, precio nteresante

Tel 7258622
MERCEDES: 16V, modes-

~ no, 2 5, negro, dzul meta-
hzado, varios extras, buer
-gstado, gararitizado un

afio, precio” muy ntere-

.- sahts, admito cambm Tel
F2817 17

LVOLKSWAGEN Escara-
“ bajo 1300, buen estado,
8390 000 ptss .- Tel

7258621 s
VOLKSWAGEN Escara-

=ba)o 1303, modern, pre-

-,"moso. extras, 680000 -
 vanos G/ Azcona, 62
© Tel 7258621 .

pias Cf AzconaBZ Te!

7258622

CALFA Romeo 33 16T
‘--garamsa frecio’ m}erasan-_;
 “te.Tels 725 86 21 y
»?2617117 g 1

Gnico - duefio, garaniia,

k_j 550 000 ptas C/ Azc&
na, 62

BMW 3751 4 puertas,
extras, precioso. garantia
un afio, busn estado, facr
lidades C/ Azcora 62
Tais 7268621/22

RENAULY 21 turbo 2L
42 000 km MHY. Recaro,

Blaupunk, 1850000
ptas Teleéfono {97}

66027 48, llamar 1100

a 2000 horas

ESCORT RS turha,

1988, MK, Blanco, alar
. ma, techo Recaro, Aimnek e

regalo, todo. fiesgo, per- .

fecto, ocasion, 990000

Tel (91} 767 69 98

Mensaie

BMW 528, marav;ﬂbso

coche, ningdn problema, -
muchos extras, precio -

. teresante C/Azcona, B2 -

QPEL Corsa 12, Don Ak

goddn, 1mipecable estado,
- M-KB, buen precio. garar-
tla, ‘faciidades C/ Azco- " |
“ria, B2 Tel 72B862% . coF ¢
ALFA 7B Twig, Spark:
cafio 88, full equip; -
876000 ptas- Teis (31)

TrTTB27y 7779871
ALPINE a 310 V8 Tat |
(95) 5750048, noches " |

CASTELLANA MO’I‘OR
| LAS OCASIONES
'MAS GAI!AN'I'IZADAS

'vahfcmaemmwmm
pmms,man:osymodebs
| s g
# N Con gorunilo hasta 18 meses i "f&_
— Finonciartes hastp 36 mases ' ﬁ Y
: Cmmdm&am&fwmia&m
wickarhaci mmou
B de ly Castellonn, 278, Tolks. 31531 40 - 31533 40

Castellana Motor S. A.

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcla Noblejas, 39
Madrid-28037

ENV{ENOS este cupon dehidaments
cumphimentatio. Esenba of texto a ma- |
quina o en maylsculas Bl precoporpar - F
fabra es de 5O ptes Tambén puede |
anunciarse en tos mddulos de 40 x 40 -
mm, quye importa es de § 000 plas 5t
dases anunciarse con médulos e ma-
yor tamafio llarne el teléfono {91}
4072700

Jurto son ¢ cupdn anv(enos ol importe
rneﬂmnﬁs talén bancare & nombre de

] and Advertising, 5 A Una

vez sfacmdo ol cabro de sus talones
se procedord & ia publicacion del anun-
et A '

ADA SEMANA § 12,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Rnegl:l i mi

Nombre y apellidos

Ijomit_:ilio

Teléfono

Firma




EXPOSICION Yt VENTA:
C/ Velazquez, 146

Telsi=- 304 55 50
" ood 5641

CORVETTE ZR-1 COUPE

TALLERES:

G/ Huertos de Abalo, 5/n

Paracueltos (Madnid]
Bl (91658 1 87 Faxe (21] &58115 60

Motor 16

|3mws 327088 - Fo: ews; oy 128

CHEROQKEE fimited
1990, impecable,
36 50C km, 3300000
ptas Teléfono {91}
40161 54 Oficina
MERCEDES 420, sec,
matricula turistica, full
equip, estado perfecio.
3000 000G ptas Tel {91}
542 8907

KARTS Competicidn nue-
vos y usados Tel (93)
6921824
MERCEDES 230 CE,
azul oscure, nuchos ex-
tras  Tefs (911}
437813y 420610
MERCEDES 325 tou-
ring, negro-metalizado, ex-
tras Teléfonos {911}
437813y 4206 10
MERCEDES 300 D gris
plata, metalizado Tels
{911) 43 7813 vy
4206 10

PORSCHE 244, bianco,
como nuevo. 1500000
ptas Teléfonos (91)
803 7065 vy B04A 06 48
VENDO Mercedes 500,
Sec coupe, matricula tu-
ristica, cat autcmaticn,
AA. ABS, cuerg, plata,
1987, 120000 km, per-
fecro, 4500.000 pias
Tel {93) 894 81 78 Fax
(93) 30102 48
PORSCHE 944, turbo
cup, afio B8, tap. cuero,
chasls sport. autoblocan-
te, frenos, 928, llantas, 9
puigadas. 250 (Vv Radl
Borreguero Te! (96)
26699 00 Horas oficing
AUD! Coupe 2 3, aro 91,
AA vy ABS Tel {97}
54557 88

AUDI Quattro 2 3-20 V.
170 CV, catalizador to-
dos los extras, impecable,
eaiipe Hebl integrado
Tel {972)3152 92
AUDI Coupe 20V, cuat-
tro, full equip. mayo
1980, 29 000 km  impe-
cable: Taiéinnu {958}
256997

TERRENOQ 5 puertas, 2 7
TD, estrenar, Patrol 2 8
TD «GRx, estrena, dispo-
nibles en Tecnipauto
Tels (948) 262762 y
(872)304204
MERCEDES 350 SLC,
aonl 79, verde metaliza-
do, muy buen esiado,
180 000 k. precic
2 200 000 ptas. Tel
(948} 2627 62

FIAT Unog, turbo, afio 21,
gns cuarza, 14 Q00 km;
nuevo, 1125000 ptas
Te! (91)b333106
GOLF G60, cpornunidad,
por trasiado ai extraniero,
14000 km , afic 91, ABS
AA, Hi-F, garantia total,
2150 00G ptas. St Ben-
goechea Te! (8947)
210303
LOPEL Corsa Swing-1.2.
A-6633 AK, 35000C
plas, muy cuidado Tel
{948) 17 33 BT
MAGNIFICA Cportua:-
dad BMW, 71, verde/ne
aro, impecabie. 15000
km, preqio 6300000
ptas Teldicno {981)
226217

JEEP Cherokes Limiteq,
gns, MKV, 29800090
ptas, smpecadle. Tei (31)
564 55 56

:‘_ SE veﬂde M—S eﬁado m~
' :pe’:abis praparacion,
' Hattge 240 OV, techo .
- eléctrios, equipo fantas
" BBS «8 Y 9», equipo Blau-
. punk, 12. altavoces, aire.
-: -gcondicionade.” precio
» 3600000 ptas Horaro .

oficina Tel - {93}

42191 33 Sr Fontar—';
. nay® -
- 'VENDO .
92864, full equip,-afio

. 87,5500 km, ho impor- -
" tado, 6 000000 ptas
- Paco Tels..

S 244706y "2 1439

€3253.

BMW 21, rojo, 10000

- kdimetros, impecahle, -
&k 900000 ptas Tei 451)1
f564 56 56 -

‘Tol {91)56845586
- BMW M3 .-matricula -
“SEAU, gomas 225/30/
“15: negro, ABS. arre. or "

_'_JEEP Wranvgler Laredo,
"2 5. negro, after 91,
11000 km, fmpecable &
LEU, 2.300000 ptas =

denador, equipo mdsica
con CD, suspensidn es-

" pecial, 40 000 k. impe- .
F‘nrscha 5

cable, 4.200.00; Te!
(81) 5645656 - pm

BMW 5351, afio 90 ex—' “
~tras Tel (91) 54864 71
{982}

BMW M-3. afio 88 Tei

- {91) 5495788~ .
( . BMW 7451 E;ecutwe g
* FORD - Sierra Coswerth.
- Axd, uso particuar, 10 -
meses, extras, -perfectisr
. mo estade, 3400000
- “ptas Tet (964) 2101
. BMW 325 i Csbno, e+
S gre dtamante tapiceria ...
- cuero crema, ABS, lantas
... alumtnio, 4. elevalunas,
~ HrFi, Bavapia, 60.000
" km, 9/86, 3100000
. ptas-Tel 6199763, hcrA
o as oficing.

. afio B, full aguips
2 300000 ptas '1_'34 {91} -

5496471 -

'-,;FDRD Orion. 1&' AA .
afe B8 Tﬁ% {91)
‘5496471

FORD Scopto 295 Gh!a
afto 90, todds extras Teb
{91)5495788 . .

..MERCEDES 300 CE* -
| 24V, 4ull equip, afio 90
Tel (91) 5496471
VOLKSWAGEN Escar&
~baio 1303, foo; MHLV

700000 ptas. Alcdzar

- Tels (91} 2692665 y'
. " 4804900 ;

© eguip, 38000 km

--._WRGEDES SGQ E MV
aho 90, ful aqmp " Tel -

(91)5495788
MERCEDES 200 E, ful

(91) 5486471 -

'2.600000 ptas. Alcazar

“Tels {81} 2692665 e

4804900

'MERCEDES 100 E 23, -~
 {ull, 3o 87, 2300000
~ ptas  Alcdzar Tels (99}

26926 65/4604900 .

Algdzar Tels (41}

26926 65/4604900

VOLKSWAGEN Escara-

‘bajo 1303 Cabrio, motor

1600, 1 460 000 plas.
Algdzar Tels (91}
”:269 26 65/4&0‘ 49 00°

“REHAHLT ?1 ?)(E Nwa-
"da, 7 plazas, 1Ull, afio 87,
. 1250000 pas Alcdzar
" Tels. {91y 26:‘)2685 y =
| 4804900 |
~ REWAULT
. MITSUBISHI 2 ’”‘DOOVR#
“afic” 92 T 91
5495788 . —~
'_PORSCHE 944 mdas.-.
~extras, 44 000 km- Tel .
{91)5496471 - .
 MERCEDES 190 25D
full ‘equip. afic 886,
© 2400000 ptas- Alcdzar .
“Tels (87) 2692665 y..2
o ABD 4900 -
"-MEHCEDES TGQ E 25
18V full,aho 87,

L":'fx full
eguep, »° ano .. 88,

4604900

BMW 735 L Aut. afto
- 89,.32000 kitmetros,
4850000 ptas Mator
Lantral Tels (81)
474 30 68/3'3 43 ext

g

ENW 535: anoh as{'
. 75000 km, 2 950000 .
ptas Motor Central Telg

{81) 474 30 66/33 43,

cext 29 -

- BMW 524 TD, aﬁc 89
T5000 km) 3600&)00:':_
ptas Motor Central Tels .-
‘(91) 4743036/3343
Cext 29

* . MERCEDES 190 £ ful .
afig'87. 1860000 ptas:

TOYOTA Land Crusier,

afio 89 80-000 km,
1800000 ptas +Motor
Central Tels [91)
‘-274 30 66/33 43 eﬂ—
VOLKSWAGEN Escara—
“bajo, barato, muy bc:mtﬁ ’
Azcona 62 : s 3

;C:HEROKEE Limite
1894,

impecabla,
"8500 km, 3300000
ptas - Teléfono- (91}

+. 4016154, oficina, -
'1-;MEBCE&ES 420" SEC iy,
. matricuta turlstica, full
hi 275000 ptas Alcazar -
Tels {91} ?692665 y‘

equip, - estade perfecta,”

'dOOGOﬁOpias Te (91) ‘
- BAZ 8907 - "
. MITSUBISHI Montercf :
" VB, largo, todos los extras,

nuevo - Teléfong {91}
759 76 95, noches.
KARTS compsticidn,’

.,-j-‘nueva usados Tel {93} §
. 8921824 5
BMW 318, ada. 88
“70.000 km, ° 1850000
 plas: Motar Central Tels .
{81) 4743066;’3343,g :
"oext 28 - -
"M’ERCEDES 23(3 CE
azui, oscuro, muchos ex -
“tras Teléfonos {911}
- 437813/420610 -
- MERCEDES 300 D. gris -
. plata metalizado. Teléfo-
nos {911}, 43?813 ¥

420610 -

" COUPE Subaru AWD, o

dos extras, .aire, senvou-
rgooion, decho, etc, sdlo
12750000 ptas Azcana

| KENWOOD
.| OFERTA -,

SONY T
| SHERWOOD ‘E

* HIF|
e OCULTADORES
* ALARMAS

F2VBALL

TELEFONIA MOVIL|

NEC. FIQ...

MOTOROLA. FUO..........c.c...... :
MOTOROLA EXPLO W..vvvv 84,000 + IVA.
MOTOROLA PLUS. B. ...........

™ - _ NEC. POCKET...

RONDA DE ATOCHA 16 TLF 468.74.30
28012 MADRID

89.000 + VA -

B RENAULT Cho RT MOO
-, afio 90, cierre cantrahza- -
-+ .do, elevalurias “eléctrico, -
- 14000 km’ Tel {973}._';
©204800.
'WRANGLER 40 aﬁo;‘
*' 92, techo duwro. gris meta-
- lizado, ae, lantas,
© 12.400000; ptas ‘fa% {91);-;
. 5645556 . u
A‘-BMW 5301 fulhzqume
. antracita, cuero,_ instala-
. cién de teléfone, equipo [
. Piansier, 4200000 mas
Tl (91) 6455566
. JEEP: Cherokee. Limited, ™
~ aho 89, impacable,
©50000 km, 3300000
_.ptas; Teléfcnd €91}

564 5556 -

“ CITROENAX 11RE 50,
' 4o 88, gnsm Tel' {91)
5495788 e

“Tek {9

RENAULT 21 TXE A4
48000 km, afo B leai

(91) 5495788
RENAULT 21 Turbo, afo

89 muy - cugdadcr Tal

(91) 6496471 -

‘RENAULT 19 TXE AA

afio. 90, o0 Tei {81}
54957 88

- TOYOTA' SUPEA ’-} 4] Ta -

ga, 40000 km: Tel- (91}
5496471 -

'MERCEDES 300 CE,

affo 89, ABS, cuero, Han-

- fas, awe acondicionade.

4 800000 ptas. Alcdzar

Tals .{91). 2’69 2660 y
" 4604900

i MERGEDES 300 D Au
tomético. afo 83,

1300000 ptas Alcazac
1 289 26 65 v

4604300 °

VOLIKSWAGEN Corrado
39U, ABS, CUSTC. SULIPG
nifi, 1echo e!éctnco, orde-
nagdor viaje, #anias afe
89, 2600000 plas, A
cézar Teidfonns (8
269 76 85/460 42 GO
ALFA 7% Twin Spark, fll,
afc B& 875000 plas
Alcdzar Tels (301}
26926 65/4604500
KADETT G5 2. cuadro
digitsl. afio 87, 875000
otas Aicdzer Teis (81}
256%25885/48C 49 O
RENAULT & 4T Turho
af%o 87, regre, 775 00C
ptas  Alcazar Teis. (S}
96026 85/46049 00
MAZDA RXY Cabro. oo
capcta negra, nuava, &40
1991, cpertunidad Tal
(IBE) 240301

Motor 16

TOYOTA Celica, alin SU,
15 000 wm, 2320000
pras Motor Central Tels
(93 47430 85/3343.
ext 29

RENAULT 27 Turbo 23
432 Q00 gm, MHY, Recarn,
Biaupunk, 1330000
Tal (81) 8BOET 47, o
mar de 108 2.2000
novas

FORE 30 HE 944 Turbo
Cup. ano 88, tapwerfa
auero, chasis spot. auto-
hiogants, frenos 928, dan-
1as @ pulgadas, 250 CV
Raut Borreguero, {96}
366 88 00, horas ofica
EMW 525 Tounng. ne-
gro metahzade, exias
Teis {811) 437813 y
4206 1C

I!-H' BERGAZE LV, ABS 195 £V 43
L PR, <R TUBRE 81 L1000 KM ..

EAGLE Tafry 3% oWE, PIRE, -
CORPALT s, 1%

RS L FARY >£5(‘,N1LEQUIPE,
e A, bz i, NALIONAL

AUTCMOVILES DE lM]’ORTACIO\

rmnu. BUREE LET ms:mvmmumm“ b

GLAEAT S FL‘!LW&
BOBGE STEALT 42 T TURBO 300 €Y, m,mmmm
CHEYSLEN VOVALES :msan,:sacv.n&mwum
GUOLEMD L AP i, V6 ILMLEQUWE...".: ......

LOINTTTE 2RV 375 OLFCEL BOUIPE, ...

—— o, 1’990.{’00%
: S?(I).m.--
Sm(ﬂh [

: 6359000,
*3T8006.-
34000
9.600.000.-

Ry

UEE: (9) £ 521 0 (%A unuumm rmmwaeun




ESPECIALISTAS
EN TODO TERREN(

DITECNICA

JEEP CHEROKEE ABS 190 C.V.

ESCORT RS Turbo,

1988, MK, blanco, alar-

ina, techo Recarg: Alpne,.
regalo tode nesgo, perfec- -
to. -ocasin, - 890000 -
plas. Teté%nc (31)_'_

757 09 98, mensaje .

AUD} Quatto 23 20\/
170 CV, catalieador, to- .
dos los extras, 1mpecable ML
equipa uff mgrado Tai -

’972} 316292

30904 ¢
QCASION 1nteresante

BN 3251 4,;3 gns me"

:alizado, tiantas, -etc,
WK, *Azcond, 62 Tei
;91) 725 86 21

etc Azcona, 62

‘ptas’ - Tels
‘8037065 y.80408 46

- fistica, automdtico, AA,
ABS, custo, plata, 1987,

120000 km, perfacto, ..
4 500 000 ptas Tel {93}
: 894 81 78; fax: {93}
" 3010225 :

TERRENO 27 10, 5
puertas.” estrenar. Patrol .
2 BTD«GRﬁ esirenar, dis-
ponibles en Tecrpauto: -
Téls {948). 262? 62 y
. . garantfa, precio interesan- -

'VOLKSWAGEN Santa-

na, mator Aud, 5 cllip-
-dros, "bien cmdado a:rei'

FORD Escort X83t W K
te. Azcona, 82 Tels (81)

72617 17/7258621
. FORD Figsta, “modetno, *

MHH pregio- mares&me
. Tat ¥91} 725 86 22

PORSCHE 944, bianco. -
GOy USVS, 1500(3(1)())_.,‘

‘VENDO. Mercedes 500
‘SEC Coupe, matrfoula

n— S

SUZU‘KI Vntara nuevns 1
todos les madelos, entre-.
- - ga mmediata, oferta, rega-
© los varios Azcond, 62,
“Tel (91) 72686 21 -
SUZUKI 410, techo ﬂgr',

. do, BSC-000 ptas Azw
“.na, B2
SUZUKI Sw#t it NUEvo,
- entrega inmediata, oferta . .
.'-esaecaat Azcona, 82
- Telg- {9

ST 26" 1} ¥
7258621

LANCIA Y10, M—LV n‘maL
" resante Azcona; 62
- MERCEDES 190L. totgl
- equipo, 1990, impécabla *
Azcona,. 62 Tei (91)

7258621

.vm.«swmm Golf
“Sprinter, 40 Q00 km,

990 0@0 ptas Azema

';:‘5

EXPOSICION Y VENTA: C/ VELAZQUEZ, 146

TEL. 564 55 56

Vel HTELED

| AmPLIO sTOCK

TREMA OSN

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 51900 29/ 413 68 94 MADHID
VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA

iCONSULTENQS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION

CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

UR,S.A. €22

C.A,HSA. Asesoramten—z
10 y venta todas marces,
ofertas especiales ‘todas
. matcas Azcona; 62 Telé
. fonos (817 72617 }'f‘ y‘ ‘

7258621

CORSA Don Atquan‘

irapecable: Azcona. 62

“Tel (91). 7258622 . .
_VOLVO 360 6T}~
50000 km," impecable
Azcona, 82 Tei (91}-‘
7258621,
- ALFA Spnnt !5 -sin gok
© pe. 50000 km, 600000
. ptds, Elche Tai {963.;_,
. 5423332
MERCEDES 300 CE u!-—
tmo modelo. todos los ex-
1ras,. serminuevo, garantr -
“zado, 4400 000 ptas In-

" chuida mns«’rerencfa Tal

| (908} 65 88 06 -

'DODGE Stea‘th (Mltsu
- tish» 3000), Plymouth la-
- sef (Mitsutnshy Eclypse) a

estrendr, il egurp, dios
hasta mdicn y medio; ga-

" rantla, seguro incluido. I
Hérmese, teléfono (91)
8145996
"IMPORTE sy aufeomowi
‘ eumﬁeadtmctamame 85
incto, precio ‘coste més
- cOMISIGN por._ servicios,
4610 top models mférm
‘38 sif . compromm Tei

{91} 31450898 -
ESCARABAJO Cabno!&t

1879, in solo. duef’im
" champagne Castalld. 98
_Tei (91}4?3 3629

Cabndc'r
“A97%,. antragita,.
3490000 Castelld, 3?3

: =Te! (91}4‘?‘1 3623

G/ Teatlnos s/n. Nave GH
TEL: 6 69 36.72
C/ Mallorca, 533

08026 BARCELONA,
TEL: 2 35 22 80

28820 COSLADA (MADRID Y

«LA LINEA A SEGUIR»

CAJA POR TA-SKi

LR‘KORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR

ES DE VENTANA

-wl.'
Win

KIT FAROS

MERCEDES 1 90 16 véi";
 wlas 2 5,aire, techo y to-
. dos los extras, garanila
12 meses, 4300000
o plas Azcona, 82 Teléfo- -
T nost (8172817
725 RE2Y

- ESCARABAJO Cabno%et :
1879, aire _acondicions-
+" do, inyeccién, azul cielo,
£y perfeetlmmo gstado Cas- -
©otelts. 98 Tel {ST)
S 4113628

- MERCEDES 350 SLC/
. abri, 79. verde metaiiza-
- .do, muy buen estado, .
180000 km, 2 200000
~~ptas Teiéforo (948)

2827862 -

"~ BMW 318, partmutar_
- awe acondicionado, flan-
-~ tas, 4 faros, buen estado;

580 000 ptas, acepto -
“ moto a cambio. Tel (91)
- 7268224 noches Tel
" {91) 366 64 37, oficma_-
" BMW 528, todos axtras,
’fmpecab e, 1.400000.
. ptas. Azcona, 62 ol

91) 7261717

- CX Serie 2, impecable es-
- tado, barato Azcona: 62.
- VW ESCARABAJO bara-
i"w muy hmm Azcons_

¥ *‘ESCARABAJO Voikswa-_ [
- gen 1600, impecable, co-

“for rojo, capota negra Y
" blanca, todo- or;gmai;-‘

"Stamdamm 51 2{}00
~Hamburgo 1, Tel
494024 13 46. Fax

280 3130 Comercializa-*
mo§. Mercedes: {includa
- hueva serie SE/L) BVW,-
" Porsche, expasicion ¢ ontE "
 nua de 50 coches con se- -
- gure “averfa, ofrece mos.
$Ervicio de- mnpom-méﬂ:
fistos a. matricular ey Est 0t
" . paRa Deposte su'com o

franza en especialistdy

- gon exparienm'a‘- imposa:

do desds Alemania
:'}BEMEF!‘C!EB& Nusbs
- bamda de impuestos op

“ nozes los trémies pand

wapartar toda clase i Ve
hiculos vy mtﬂczcietm M

.« «clurnos: precfas CONEE|S

dirgctiohes, etc Poi soio
2800 pias. ImportAuts
‘mocidn - Apartade 375
30500 Moliva de Szaura
{(Murcia) Tel (368
64 1169 Fax (4B2]
(6411 7& Sanedad alrr

Chuta-

CLASICOS alen aﬂee.
-Castellc, 98 Tei [k RE
4113629

. PORSCHE | 944 bmnm-

" como nuevd, 1 60GEO0
plas. Tel (91) 803 7084

{81} 804 0646 -

- MERCEDES 230 Ci 520l

EMPRESA nrocedente.';
- de direccién vende o
- cambia-Jaguar XJ 12, se-
g 1, todos'los extras, co-
~dor bianco 2 500 000
‘pras. Tel. 5560040
- Sfta Bﬂg@ﬁa horas: oﬁcr—._j

Mmcsnss‘a ENZ,
. 180E 2.3, distrito 32 el
..,:;m) 5?1 5463

VENTA
COMPRA

Y 248 34 48. MADRID

'PQRSGHE 944 Turbsa
tades exiras, 44 000 km -
81 B71 8465
- VOLKSWAGEN 7ol 76
€V 1888, 600,000 ptas
" Tel {91) 82086 29 .
PORSCHE

Tel 5496471

 AUDE Queiro 28,20V,
" 170.LV, calalrador todos
;'j’_mns Sxtias,”

Tei (972} 316292
T BMW 2254 Luhnn rO}O

38 00Ukt e |mpaca-' .

bl ‘re{ 2 ! 2500107 \

AUTOMOVILES

CMIAI.CAI!

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS :
300 vehiculos con ia mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramaos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

impécable’.
siupo HI-FY, |ntagradef
" modelo 84, wripecable, .
- BBS, 3550000 Tel
198} 536 ?2 48 contas

MERGEDES.BENZ.

300, distrita 38 Tal

811 Cfarrera

tadﬁ*

Motor ‘!45

i£n los mejores Establecimientos del Hamo

: - 0scuro, muchos - extris ESTA SEMANA]
1 700 000 gtas Tel - Tel (911) 4878 13, | SALSEACLLT
© {968)50 85 62 G'?- 420610 J p .
3 f CEDE :jF Marca y medah Aie -Coer  Km  Preso _ Mareaymodel A Cobf Hm Pk
bl il o 8 3 shl SmM:telh 8 Rijg 20000 mc- "“3?:4 Ak, 87 Beno 53000 1525000
A 1 T “Ropi 9, 486.00 BMW 318i 4p. anco 4 !
; MERCEQES 420 Sec . 38000 km T"" Opl Corsa _ 9 Barco 0000 1000 VW ColfCabriot 8 Bavo 42000 1525000
Matrwula turfstica, fulf 65496471~ Gk X6 BGH W00 G0N T bl s :;Iu JE0%0 13700
EMW R fiE . " 8451 i dp ' o i |
© equipd, estado_perfecto, 21 rofo, nuevo & WikdeCope G - 83 Rgp 37000 875000 WGOKGD Sp. Ak 9 Baeo TBO0 (775000
-‘30000()0ptas Tet (9‘1) matncutar Tel: (9!) 'mﬁ&ﬁgh;m 9 ok isom gvsa% Mﬁﬂ:ﬂm B ng ST
! o T ult Super 1] } - Renaul L Ip. I o K
542 8907 " 25001{)6 Ol Renautt 5 G7L 5. 9 - B 1400 -BP5000 VW Passat 200 AADA 9T Gis 210002076000
: Lana Y 106T *. 0 -Gl 200 QWO Rk SVGEE B Au 3000 2750000
i Seat lbza S oo 80 Ban 23000- 1050000 AWi9D2IEFE . | B Aml 31000 2250000
“y AUI’OMOEILS ANDORRA—EK#&!"EM!S lmmﬂé Peagect 205 Diess 9 Benco 17000 1O7E000. F.Sena KRt AA 91 B 12000 2275000
Opei Kact 165 Top A B flego 00 TGO’ Opl e AIGTFE 9 G 11000 2375000
FExoniBD ~ - S0 Barec 28000 1120000 Al Romeo 164 3. B Nego 39000 2350000
® Mitsubishi 3,00 GT VR4, nuewo e @ BMW 320/325: coupes, nueas, WN Galf Sprimer 8 Rgo 32000 1125000 - Retaut 19 Diesl A 0 s 25000 1275000
cie: 7.000.000 pias). ® Farrari 328/348 TB/TS. rueves. Opel Corsa 651 91 Foo _ 160001125000 -Renawh2I TXLFE 81 Fop 10000 1575000
® Toyotz Celica 2.0 GTi 4 * 4 Turbe, ® Formaii 612 TR, nusvo. Rerault 21 GTS A& 89 Hence 36000 1.150.000 Rovar820 51 1BVFE 9 Verde 31000 2250000
b LR s e Tt ' FRunlfomAR 9] Wi 10D UMD - OWVmZNETFE 81 Da 11000 1380
] ) ! F. Fiesta )] Blance 1 1226.000 - Opal Vectra 20i | ’
o o ) ) e B SLZ""m FSom20iSAR 87 Blco 51000 1250000 OplOmegsOCDFE 83 Gis 60000 1775000
p Nisen Petral G, nuves, THE & K. e F, Excont Y231 9 Foo . 39000 1250000  Peweot405GRDTwoAA 91 Grs 19000 1975000
# Nissan Sunny GTiR, nuevos. ® Forsche 964 Turho, nuevo. oo ' e " L ‘
¥ Pugent 309 0. AA 89 Ao 30000 1250000 - Pewgeat 309 GTAA 87 Rap 38000 1050000
® Réplicas AC Cobra 427, nuavos. L] ancha 930Turbo Cabrio, nueva. Alfo Romea 1.7 90 - Blancy 23000 1275000 _ Civodn AXGT - B3 Bawo 41000 - 825000
: Cinoen BX Disel - 90 Banco 22000 1275000 Peugsot 2B G 8 Bmco 32000 745000
Tel (9738) 23459 Fax: {9733} 519 14 (ANI)ORRA) Rl 19 TSEAL 8 Bewo 31000- 1325000 FooFesliPahe 81 Rap 13000 830000
|
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SAIER IBERICA S.L. oammmmcm%{{33)’5‘2?&92?%’2321‘31‘2

IMPOFITADOH EXCLUSIVO DE AUTOMOBILBAU SAIER

CASTELLON:
RABAG SL.
TR (964) 22 80 87

TH: 6738/6 28 12
ANDORRA LA VELLA

AUTO INTEGRAL 54,
TH: 9738/3 17 92
BNCAMP

MOTO-MOBIL 54
TH: 9738/4 10 44
SANT JULIA DE LORIA.

MERCEDES SSK FORD GTD-40 TOP-BUGGY

CATAFULT
CONCESIONARIOS OFICLALES CAMARAS SR. ROMERD

MADRID: NOVAMOTOR

ALCALA DE HENAXES: SR, RODRIGUEZ
ﬁl.[mssso: .

TEL: [51)383.08 78
mx.:ul}aam ]

AKANTE, ALGACTE Y MURCLA; WDIESELCAR»  SECOVIA, MADRID: DA CUNHAY
TH: 968) 23 09 96 / 07 SR, GERARDO DIAZ
G $)23 004 m,wt.;o_!unm

TEL (978 33 17 54/ 3 28 82
SANTRNDER: SR, ZAMANHLO
I:!-L"!-l!|?lﬂﬂlﬂl3l 5581

——

PORSCHE 944 Turbc
- Cup, arc 28, tay cuero.

ME’(CEDES 300 D grts
- piata, metalizado Tel =

ESCORT RS Turbe
1988, WK, blanco;. alar

‘JENDO mom Yamana .
{uad 350 ¢c por no usar™

con'4 meses de antigue- -
dad, modela Warrmsz
precio. 8 canvenir. Tel.
{B68) 78 2103 1+
7827 27 Hotad oficina - -
MITSUBISHI Montero .

V'8, Jargo; todos losextras
nuevo « Tet ” (81
759 76 95, noches .

KARTS competacmh
fuevos y usados Tel (93).

£92 1824,

PART!‘QULAR Audi 90
Cuattro, 20V AAABS -
45000 km, impecable
Tel {97y 3024482 ...
TOYOTA Land Cruiser,

‘ma, techo recaro alping,

regalo todo rigsgo, perfec:
", ocasidn, 990.000- Tel

: {9?} 767 0998, mense-

_.‘NiSSAN’ZQOSX?BTur--',:
o, A8V 12000 kmoe
NS 900090 Yel (942} ;
© 225506, noches
BMW. 326 Touring he- -
gro. metahzado, extras
L Tel (9113 43?813 ,f 4
T 420610, [
-Coupe. SUban 4WD tor
;_‘.'mlté 88 Tei (91)
.,.4H3629 '
AUDI CaupaZB aﬁa a1,

dos’ exirds” aire, servodi
raceidn, techo, elt, sobo
1.76C. 000 Azcona, €2

gt L Kt ‘
BMW 7451 a;ecutwe "
afio 8%, full eqmpn 1
2 300 000 Tei A
54964771

CLASICOS mg&em Cas~: : ;
. Castells, 98 “Tel {91y
4113679

- PORSCHE Carrera 4, o+

chasis sport, autoblotan- -
“te,.frenos 928, llantas. 9
'puigadas,” 260 CV. Rauf"*
‘Borreguero . {986)
3663900 Horas oficna

BMW 528l todos exiras,

_mpecable, 14(10 000,
32 Te :;:"‘

. MAZDA 929, mudeto"
nuevo 1992, full erupo,
“@inco en Espafia, Calsra!té,
98 Tel {31)411:00.29
* PORSCHE_ 811 surha,

Azcona,’

1911} 43 7813 /
420840 v
JEEP - Cherokee. ham%ed,-» ,
distrito 39, Te1 [91} 2
5715463 :
“FORD pxpwrer e:-:!d}k__
~‘bauer. - distrito 39 Tei.

(91) 57154 63.

full aquipo, §is A precioso’

Jel (9174113629~

§116463
PORSCHE 944 Tumo
foll ‘Equpo, distrito 39

GMC Sydme P:c;k e
serie hmitada, 280 HP. O
2 100 km/h-5,3-sequn-
dos (ras féprdo que el Fe- .
“trari- 348) - Castallé 98

- MERCEDES-BENZ, CE
.24, tull equipd {varias)
_distire-39. Te! ’91}._4
~ BT 1&46 . '
: ‘MERCEQES-BENZ. SL
C distrito 30, Tel (8]
-, B715463
MERCEDES-BENZ,
-+ 300K 2.4, 7ull aquipd fua
~hosy distrito 29 Tel (91)

5T Wagon. distrito 89_.,-, VOLKSWAGEN Santa- A A "y CABS Tei . 1fito 39, Tel 1911 Tal. {HHBH 5453

T (9 5715463 . na motor Audi 5 cilin - 549 5788 ' - b7158463 PORSCHE Carrera 2, dis-
MITSUBISHI 3000 VR4, “* droisy bien., mdado atre,_-;m 5354, aiid. 39 ex ., DODGE Steai»t‘ dmrr o irito 38 Tel (91}
afio 92. Tel 549 5? 88 ete- Azcona‘-'--62. o -tras Tet 549 64 7] e B Tef (9’!3 73 54 63 B/l 64 63
e — it e s s e e e 1 W ot Vil o e —--——-—————' ““““““““ "'—_'--"-—'—P—H!'“-"""’!

TODO EN ACCESORIOS DE

T b bty e
s i ;_s\\\\\ﬁ%\'\\\\\gm%\\\\\

Bl e \%\“\\\\Q%W\ Ok

® Alerones monoplanos y biplanos
de ABS (205, Super 5, Ibiza, Golf).

¢ Muelles de suspension deportwa «LINEA
ROSSO». Consulta sus interesantes precios.

e Sistema de ocultacién manual, eléctrico y
neumatico de la estrella de Mercedes.

¢ Ademdés distribuimos las principales

LLANTAS ALUMINIO RW
® Amplia gama de
modelos y colores. -

® Gran stock para la
mayor parle de turismos,
y en diversas medidas

desde 5 x 13. TS 1

e Homologacitn TiV., marcas de aerodinamica. (Zender,

® Consulta ofertas ce Kamei, Lester, Helvetia, Stiletio, etc...). )

promociony nuevos modelos. @ Cinturones de seguridad traseros. . AN

PRIMER SISTEMA DE 0CULTAC|0N
MANUAL O ELECTRIC

NOVEDAD: SI5T EMA HIDRAULICO

s i —— 0 o — i —— i — U ED W7 P S e g e e i S W A i

Cf Alambra, 11-13

C.P. DBU!'H-BAF[CELONA SPAIN
TEL 34 -3 - 2063559
20554 55

FAX 34 -3-2055218

—-m—-.—_—-——-—————————

r__'.._-....-_____-...__'-_'___.__.'..d_-___'-_.._

A 3 ¥ e e L
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- Perso nal '

EL VOI.AlH'I'E CAMPEON DEL MUNDO

No todos los volantes han ganado las 500 millas de Indiandpolis, diez campeonatos del mundo de Férmula 1 y un sin
fin de otras pruebas . Cuando equipos como HONDA MARLBORO McLAREN, WILLIAMS, ARROWS, TYRRELL,
LARROUSSE y atros cantian en PERSONAL, es para ganar. PEFISONAL eI volante campedn.

FITTI FORMULA LINE SPRINT LINE SPRINT LINE WILLIAMS

GENESIS

PEOEEEEVOE

Alan Janes Keka Rosberg
Wikiams Ford

Williams Ford

Niki Lauda Alain Prest
Mclaren Porsche  McLaren Parsche

Alain Prost Neison Piquet
MeLaren Porsche Williams Horda.

Handa Marfboro

Ayrion Serina Alain Prost
Honda Marlboro
McLaren McLaren

Ayrten Senna
Honda Mariboro
Mclaren McLaren

Ayrton Senna
Honda Maribaro

Importador exciusive para Espafia ﬁzﬁ@ Pérez Galdés, 40. 08012 Barcelona. Tel. (93) 23783 24. Fax (93) 238 30 28

BMW 318 particular, aire
acondic-onado, llartas, 4
faros. buen estado,
580 C00, acepto moto a
cambio Tel 7268224
neches, 306 64 37 ofick

na
MERCEDES 1920F, {otal
equipo 1290, impecable
Azcona., 62 Tai
7258621

FORD Escort XR3! M-KL
garantia. pracio literasan
te Tel 7228827 v
7261717

SUZUKI 410, techn rigr
do. 520006 Acons. 62
C.ANM.S.A, asesorzmien-
to y venta todas marcas,
ofertas especiales ndas
marces Azcona, 82 Tel
7258621 /775 1717

KADETT CSI 20, afio
87, blanco, cuadro digital,
1150 000 ptas Alcdzar
Tels {91) 2622666 vy
4604900

PORSCHE 944 Turbo,

fuli equip. Distito 39 Tel
(9115715463

PORCHE Cairera 2, Dis-

trita 3% Tel {91)
5715463

OCASION :nterssanie
BMW 3251 4p. gnis meta-
lizado, {lantas, atc M-KU
Azcona, 82  Tel

7258621

CUATRO liantas «<BBS» 8,
1/2 15 H2, con peumé-
tices Michelin, MXV2

Medidas 186/b0RI5-
82V. como nuevo Teléfo-
no {268) 1353 88

VOLKSWAGEN Goif Ca-
brio, disirito 38 Tel {91}
5715463
EXCELENTES vehiculos
procedentes de gerancia
Renault 25 V6 Turbo Bac-
cara, afic 91, metahizado
Renauit 25 V6 lnyeccién,
cuero, aho BY, metahiza-
do Interesados  ilamar
Tel (873) 204800

AUTOMOVILES VENCESLAO

SERVICIO OFICIAL

IMPORTACION DIRECTA DE TURISMOS Y 4x4 DE U.S.A.

FORD PROBE PIDA INFORMACION
Y COMPAFE

EXPOSICION Y VENTA:
- C/ Balmes 297

i TALLERES

2200 c.c. 4 cilindros
12 valvulas. Turbo

{(Full Equipe) C/ Lincoln, 44 08006 Barna.

s SUZUKI

OUTBOARDS

C.ANS.A

 Automdviles nuevos excedentes de flota.
= Maxima tasacion, vehiculo usado.
* Financiacién hasta 60 meses en 24 horas.
= Accesorios, venta y montaje. * Todas las marcas

rEE
e l'.ll“:l




«FAST COMMUTER» GT 63

TECNOLOGIA MILLONARIA

En ciertas ocasiones, el diseno se combina con los recursos

tecnologicos mas avanzados del momento; bien sea para luchar contra
la impasibilidad del cronometro o emprender, como en este caso, la
autentica aventura que supone la velocidad en el mar.

|08/ Motor 16

nadie le resulta desconocido
el nombre de Fabio Buzzi,
d destacado ingeniero en es-
tructuras néuticas, de cuya mesa
de dibujo han salido proyectos de
todo respeto.
El Gas Turbine 63, normalmente
llamade GT 63, representa el (ltimo

*

o

eslabdn de su carrera creativa. Se
trataba de un conjunto de ideas
gue maduraban en la mente de
Buzzi desde hace tiempo, hasta
gue, de pronto, en su estudio sond
et teléfono; era la prestigiosa firma
japonesa Super Hawaii, que por
una simple cuestién de orgullo, y al

mismo tiempo de prestigio, desea
ba con firmeza encargar a Buzzi
una lancha rapida capaz de conver-
tirse en |a «tarjeta de presentaciéne
de la marca.

Desde que se comenzd con los
primeros esbozos, hasta que en los
astilleros de Ambrosini arrancd la

1DEA
PRIMITIVA
Este fue ef
primer apunto
que o
comianza a Ia
realizacion del
GT 63,

SU CREADOR

Fatilp Bugzl s gl ingeniero
gue concilio la estructura
tecniea. Criteros de 1 je
sirvigron pars la
construccion del casca en
materialos compasifos,

TOQUE FINAL

Este fue el disefio
definitivo que
piasmé la impresora
después de
interminables
estudios con los
ordenadores CAD-
CAM. )

Motor 16 /109



_EL SALON
MAS RAPIDO
En el interior
del GT 63 hay
ocho butacas
que permiten
compaginar la
travesia mas
tipida con un
confort Ideal.

PASO A
PASO

Con la mas
esmerada
artesania se
dio forma al
GT 63.
Maderas
nobles y fibras
tenaces han
formado su
fortaleza,

4.600 CV!

La
combinaclon
de una turblna
de origen
aeronautico y
un poderoso
motor de
gasoil, forman
el ~corazén»
de esia lancha
ganadora,

110/ Motor 16

construccion del GT 63, pasaron
trece meses, y la botadura se retra-
s6 debido a un problema en la
fransmisién que, segln palabras de
su creador, representd el mayor re-
1o en la ingenieria de construccién.

En un principio, Buzzi realizd una
magueta a escala 1:10, sobre la
cual practicd los (ltimos retogques y
la incorporacién de la barandilla,

que en este caso estd integrada en
la estructura del casco. Al mismo
tiempo, descubrid que una impor-
tante mejora hidrodindmica consis-
tia en prolongar el fondo en las dos
Zonas de |los escapes, para que ac-
tuaran como estabilizadores v, al
mismo tiempo, ocuitaran los dos vo-
luminosos escapes de los motores.

El monocasco esta construido en

fibra de carbono combinada con
kevlar para la parte estructural, y
posteriormente revestido con fibra
de vidrio y madera.

La longitud total es de diecinueve
metros y medio, con una anchura
de poco mas de cuatro metros, y la
capacidad interior es de ocho pla-
zas. En el complicado apartado de
la motorizacion, se ha recurrido a
una turbina Lycoming TF 40 alimen-
tada por gas, y puesta en combina-
¢ién con un motor a explosion Sea-
1ek 6/4V/9 diésel. Respecto a la
potencia de ambos, se cuenta con
cuatro mil seiscientos caballos para
la turbina, y algo mas de trescien-
tos para el propulsor a explosion.
Entre ambos, y calculando 1a pérdi-
da de potencia debido a un compli-
cado y sélido sistema de transmi-
5idn, se han alcanzado los cuatro
mil seiscientos caballos de poten-
cia a pleno régimen. Esto permite a
ia GT 63 alcanzar y mantener las
noventa y seis millas marinas por
hora.

LUJO EN EL MAR

Curiosamente, el peso total de la
embarcacién es de quince mil kilos,
sin los seis mil litros de gasdleo
que contiene el depbsito del com-
bustible, Como es de suponer, la

GT 63 es una lancha pensada para

travesias rapidas a realizar con el
maximo confort. Razbn por la cual
el interior es lujoso, dentro de los [i-
mites que permite el reto de lograr
la mayor ligereza posible. Paolo
Martin, su disefiador, ha logrado
compaginar la elegancia con la$ exi-
gencias técnicas de BuzZ vy, sin lu-
gar a dudas, se ha convertido,
realmente, en una de las lanchas
rapidas mas hermosas y competiti-
vas del mercado. El éxito flegd de
inmediato para la GT 63 que, al par-
ticipar en la dltima edicién de la Ve-
necia-Montecarlo, se adjudicd el pri-
mer puesto absoluto en la categoria
de las embarcaciones prototipo.

En cuanto al precio no se conoce
mas gue un absoluto silencio. Si
por una parte Buzzi alega no poder
hacer pablico el importe de la factu-
ra pasada a Super Hawaii, estos Gl-
times se salen por |a tangente con
una frase de lo mas contundente:
«Lo bello, lo sublime, no tiene pre-
cio, y si ademas se trata de una
lancha ganadora, aln menos». O

Gigi Corbetta

TAFLA A B

F ¥ L
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CON LUIS DE BENITO SABRAS TODO
LO QUE HAY QUE SABER.

on los seis. Suena el despertador. Luis de Benito en Onda Cero es todo

lo que necesitas para empezor el dia.

Luis analiza, concreta, te acerca la informacién para que tu conozcas los acon-
fecimientos més importantes, La noticia precisa, frente al aluvién de informacién.
Cada mafiana, Luis de Benito. No necesitas mds.

ESTO ES LO QUE HAY,
de lunes a viernes. De 6.00 a 92.00 h.

—

SEECE
CERO
R A D I O]

LO DAMOS TODO
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® Potenciaenaltas =~

@ Frenos efectivos

GILERA NORDWEST OTRA ESTETICA, | - - .I W, o i

' OTRO CONCEPTO : W el
. La; li:eas :le Ia ' = \ ; ' _ GILERA NORDWEST
ordwest son - | 3
i modernas e : ' ‘W ; : P.V.P. 693.000 PTAS.

innovatloras al

margen de los 5 =) {o @ Vibraciones
gustos. También _ e AGRESIVIDAD - @ Acabado deficlente
su caracter es _ & < el ! Su aspecto es realmente impresionante y .. @ Escaso radio de giro
bastante | 8 1 _:'. atrae especialmente a los mas jovenes. . ;

Un nuevo estilo el de esta Gilera que, a

innovador, una
mote para Ia
carretera pero

Perc todo en ella esta pensado para la
conduccion deportiva, como su
sobredimensionado disco delantero.

pesar de su aspecto, un tanto «campero», con aspecto de

tiene un auténtico caracter de carretera, trail. Resulta muy
manejable pero

una moto con gran personalidad. exige una
conducciin

N algunos mercados muy s:%”aﬁs:‘fefg?r |

E desarrolladqs, como es el todas sus
caso del italiano, la encarni- posibilidades.

zada lucha por las ventas provoca la

aparicion de motos con caracteristi-

cas especiales como es el caso de

esta Gilera Nordwest, una moto difi-

cilmente encuadrable en cualquiera

de los estilos mas clasicos.

Para su construccion los técnicos

de la fabrica de Arcore se han basa-

do en la RC 600, de la que toman

miltiples elementos, pero habilmen-

te retocados para consegulr una.

moto en el mas puro estilo «Super:

motard», perfecta, por tanto, para la.

practica de esta especialidad que -

mezcla en sus recorridos el -asfalto

y la tierra. Sin embargo, esto no es:

totalmente cierto, principalmente

debido a unos recorridos de sus-

pension muy cortos. De hecho

nuestra unidad de pruebas montaba

unos neumaticos Michelin en medi-

das 120/60 ZR 17 delante y

160/60 ZR 17 atras exclusivamen-

te de asfalto, en lugar de los origi-

nales Pirelli mixtos. Por lo que no

pudimos observar plenamente el

comportamiento en tierra.

HERENCIAS DE MARCA

La Nordwest aprovecha varios ele-
mentos de su hermana de frail la
RC 600. La mecanica es la misma,
el robusto monocilindrico de 558
centimetros clbicos gue proporcio-
na una potencia de 53 caballos. Tan
s0lo se han alargado las relaciones
de cambio para adaptarse a la nue-
va utilizacién.

También el bastidor es herencia
directa de la moto de trail. Un cha-
sis monotubo gue se desdobla en la
parte inferior, con la posibilidad de
desmontarlo. Su concepcién es to-
talmente correcta para este tipo de
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MOTOR: Mpnoﬁnﬂndncoﬁ cuatro

tiempos, refrgerado por agua v ae de
* halance antwvtbraciones, Doble drbol de
levas en culata mevide por gorrea den-
tada Cuatro vaivulas por alindro. Cilin-
drada- 558 centimetros cibicos - Digme-

- tro dsf cihindro’ 98 mm- Carrera 74

mm Compresién: 10,5 a 1. Potencia

maxima 53 CV.a 7 500 rom: Par mém—

mo 43Umkga6200rpm

ALIMENTAG#ON 2 carburadores
Terker de 30 mm de difusor

ENGEHDIDG Efectrémco CD! Ba'.

terfa 12 V 14Ah

LUBH’ICACiOH Céﬂer humedo s
homba tricoidst

TRANSMISION: Secundana por ca-

dena Cambio de cince. ve[oc;dades
_Embrague muftidisca en ace.rte

BASTIDOR: Monotubo desdoblado,'
desrnontable en g parts mfenor Bascu-
lante de aluminio de seccidn rectangu-

- lar Suspension delantera con horquilla
_mvertida de 40 mm de didmetro de ba-

rras con 160 mm de recémdo Suspen-
sidn trasera, monoamortiguador de 150
mm de recorndo mentato en sistema
de bisletas de progreswvidad variable.
Frenos .delantero, doble disco de 270
mm de didmetro- con pinza de doble
piston. Trasaro de disco con 240 mm y
doble pistén - Liantas de tres palos
Neumaticos: delantero 120!70—17 Tra~
sero 160/80-17 -

mMENsmNEs: Lo'ngtm_d total
1 2070 mm. Ancho tetal 800 mm Alto

iotal' 1 186 mm Aftura del asiento 870

mm Distancia entre gjes 1 &15 mm

PESOSYCAMDADES Peso en
- vacio: 141 kg Depésnto MI iva

.400 m salda arada

De 0a 100 km¢h 7.6
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SENSACIONES
ESPECIALES
La Gllera
Nordwest
tlene unas
reacclones
muy definidas
que la
diferenclan
claramente
de otros
productos de
ia marca. Una
estabilidad a
toda prueba
en asfalte es
su mejor
virfud. En su
contra unos
acahados
poco acordes
con su porte.

ITALIANA
FORMAL
La Nordwest

Gelipa un
segmento
nuevo que

busca un tipo

de conductor
que quiere
ante todo
divertirse

moto, dotandola de una gran rigi-
dez. En cuanto a las suspensiones,
en la parte delantera monta una
horguilla invertida con un recorrido
de 160 milimetros sin posibilidad
de reglaje. Detras, un monoamorti-
gador cuyo recorrido es de 150 mili-
metros. Como se observa los reco-
rridos han sido sensiblemente
recortados respecto a la trail.

El basculante, sin embargo, incre-
menta ligeramente su longitud aun-
gue la distancia entre ejes es algo
menor que en la RC, debido al esca-
so angulo de lanzamiento de la hor-
quilta. Por (ltimo, los frenos estan
encomendados a un doble disco de-
lantero supereficaz y a un monodis-
€0 trasero muy dosificable.

Con estos elementos mecanicos
la Gilera demuestra sus mejores ca-
pacidades en su utilizacién en ca-
rreteras de curvas bien asfaltadas.
Ahf se muestra como una moto rapi-

da y muy estable, gracias a sus ge-
nerosos neuméaticos. El motor se
comporta con cierta pereza por de-
biajo de 5.000 revoluciones y su auw-
téntica garra s6lo aparece entre es-
te régimen y las 7.500 vueltas, una
franja bastante estrecha que obliga
2 utilizar con frecuencia el bien es-
calonado cambio. .

En autovias y autopistas la Nord-
west cumple con dignidad, en nin-
gun momento se muestra insegura
¥ 5U ritmo puede ser bastante eleva-
do, el (nico problema son las vibra-
ciones. del motor que a la larga se
hacen bastante pesadas. ,

En la ciudad esta Gilera se desen-
vuelve con facilidad mientras el tra
fico es fluido, pero su escaso radio
de giro penaliza su movilidad cuan-
do la densidad es el mayor proble-
ma.

INCOMPLETO

Todo son halagos para esta per-
sonalisima moto italiana, sin embar-
go desgraciadamente una vez mas
el tépico se hace realidad. El exce-
lente disefio de la Nordwest se ve
penalizado por un acabado un tanto
deficiente que podriamos resumir
en unos espejos retrovisores que vi-

bran ostensiblemente, unos relojes

poco fiables y la falta de algunos

elementos: indicador de gasolina,

tapon de depbsito con llave, ete...
Sin embargo, no podemos mas

gue admirar a esta befla y divertida

moto con raza y corazon italianos.O
Fernando Caiiizal
Fotos: José A. Diaz

LLEVAR TU NOMBRE.

ESTE LAGO PUEDE

Imaginate que te invitamos a la EXPO y el Primetr Ministro de Ontario te hace entrega de un
viaje a Canadd, con todos los gastos pagados para dos personas.
Imaginate una semana en uno de los pafses més increibles del mundo.

E imaginace que cuando estds allf, en un lugar paradisiaco de la provincia de Ontario y en
una ceremonia oficial, bautizas un lago con tu nombre.

Imaginate tu nombre en los Atlas. Y en los mapas. Imaginatelo por un momento.

S5i quieres conseguir que este lago lleve tu nombre, mdndanos el cupén que encontrards
en la REVISTA GENTE Y VIAJES, los meses de Mayo, Junio y Julio.

¢Verdad que es un regalo muy personal?

Es una publicacién del GRUPO 16 GENTEYVIA)ES
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RALLYE MEDITERRANEO

A PURAS

SE LE QUEDO
PEQUENO

Hace mucho tiempo, quiza cuatro aiios,
que, en un rallye del Campeonato de
Espafia, no veiamos tanta diferencia entre
el lider y el segundo clasificado. Como
decia Pepe Arrarte, copiloto de Jesils, el
Campeonato del Mundo nos queda grande
y el de Espana, pequeno. Sin problemas
mecanicos, Puras volvio a ganar un rallye,
dos anos después.

116/ Motor 16

José Maria Cernuda
Enviado especial

HOTEL MELIA ALICANTE.
JUEVES 14 DE MAYO. 21
HORAS

En el cuartel general del rallye el
ambiente es distendido. Superadas
las verificaciones, la (inica ausencia
notable es la de Daniel Alonso. El pi-
lote de Avilés nunca habia pretendido
desplazarse hasta la costa Mediterra-
nea y su inclusién en la lista de ins-
critos nadie sabe a qué obedecia.

En el bar del hotel me encuentro a
Pedro Cascales, responsable de com-
peticidn de Peugeot.

- ¢Cuando vas a probar nuestro co-
che?

- Cuando quieras.

- Es que quiero que compruebes
gue se trata de un grupo N auténtico
y muy competitivo y no un coche pre-
parado deprisa y corriendo, como di-
ces en tu crénica de Santander...

- Hombre, Pedro, yo escribo lo gue
me cuentan y si Capi me dice gue su
coche era menos competitivo que los
de COriol, Guixeras o Pifién, me lo
Creo; que yo no me he subido en nin-
guno de ellos.

- Pues no. Nuestro coche esta he-
cho a conciencia, con las especifica
ciones francesas.

- Me alegro mucho; a ver si tenéis

> e
este ano mas suerte que en el pasa
do y Capi Saiz va haciéndose al co-
che. Por cierto, ;Cuéndo sacais de
nueve el grupo A?

- A mediados de temporada, si sale
todo normalmente.

Seguimos charlando con Cascales,
gue se queja de que, ¢on las limita-
ciones de neumaticos, su equipo se
ha visto perjudicado, ya que le sobran
ruedas usadas que ahora no sabe
qué hacer con-ellas, porgue ni le sir
ven para otro rallye, ni para entrenar,
ni puede deshacerse de ellas. Me
cuenta que se gasta mas dinero que
el afio pasado, lo que parece dificil
de creer.

En la Sala de Prensa me encuentro

con algunos companeros. Los més,
son canarios. Es impresionante el in-
terés que los medios informativos ca-
narics prestan al automovilismo. Me-
dia docena de enviados especiales
para seguir las evoluciones de José
Maria Ponce, Luis Monzén y Ricardo
Avero en su periplo peninsular. Cana-
rias se ha convertido en la reserva
de los rallyes espanoles.

Charlo un rato con Borja Moratal,
gue me cuenta, no sdlo gue se casa
a primeros de julio, sino que padece
un verdadero sindrome de abstinen-
cia por su ausencia de los rallyes de
asfalto. Quedamos en que seguiria-
mos juntos el rallye al dia siguiente.

En el half me encuentro a Puras y a

Arrarte. Por ¢como miran -jy quién nol-
a dos azafatas del RACE que atravie-
san la estancia, se deduce que las
desventuras de Santander se han ol-
vidado. Saludamos todos a Carlos
Gracia, presidente de la Federacién,
que llega también al hotel y Chus me
cuenta que ha entrenado ligeramen-
te:

- Me he dado cuenta que en el
Mundial no se entrena demasiado e
intento, en el Campeonato de Espa-
fia, adaptarme a este sistema. Debo
habituarme a ir deprisa con un entre-
namiento superficial. Ademas, entre-
nando con coches de serie, no sirve
de nada dar muchas pasadas. Dos o
tres, para tomar notas y repasar. Dar

mas, en estas condiciones, no apor-
ta nada. Otra cosa seria disponer de
smuletos», pero al estar prohibidos,
terminamos pronto los entrenamien-
tos. .

- ¢Maximo atague desde el princi-
pio?

- No. Los primerps tramos a ritmo
fuerte, pero sin arriesgar demasiado,
para ver ¢como responden los rivales.
Luego, adaptar el ritmo a |as circuns-
tancias. Pero, esta vez ho va a ocurrir
lo de Santander. Si sdlo dispongo de
dos minutos de diferencia, seguiré
forzando. Nunca se sabe 10 que pue-
de ocurrir y mas vale tener cuatro 0
cinco minutos de ventaja por si luego
pueden hacer falta.

sUs Puras ha
T pruekin oef

Cuando ya voy de retirada a la habi-
tacién, me encuentro con Kiko Cima,
el piloto semioficial de Renault.

- ¢Se confirma que ha sido la gaso-
lina la causante de la rotura de la cu-
lata en Santander?

- Creemos que si. Es una averia
gue nunca se ha producido en los
Clio. He intentado conseguir gasolina
de 100 octanos en Espaiia o0 en Por-
tugal. Agui no habia y en Portugal me
pedian mas de 1.000 pesetas por -
tro. Al final, he tenide que ir a Francia
a comprarla.

- ¢Se han solucionado con esto to-
dos los problemas?

- No acaba de gustarme el nueve
motor. Lo he probado esta tarde y me

Motor16/117
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EXCESO DE
CELO

La Guardia Civil
a punto estuvo
de acabar con
el rallye, al
mantener una
postura
intransigente
en una
cuestion
administrativa:
fas placas de
matricula de
los coches
canavios, El de
Ponce, en la
foto.
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parece que no empuja tanto como el
gue se rompid en Santander. Mahana
veremos.

Pedro Diego e Iciar Muguerza es-
tan en Alicante de espectadores. Son
las Oltimas personas con las que
charlo antes de cerrar la jornada.

- En Lérida estrenamos el prototipo
del Integrale. _

- ¢En qué se diferencia del actual
Deltona?

- Es 100 kilos mas ligero y at no
disponer de brida en el turbo, bastan-
te mas potente. No se exactamente
cuantos caballos tiene, pero muchos.
La verdad es que, al final, el progra-
ma se ha complicado de tal manera,
que por el mismo coste hubiéramos
hecho el Campeonato de asfalto.

PLAZA DE ESPANA. ALCOY.
VIERNES 15 DE MAYO.
14:30 HORAS

Se han celebrado solo tres prue-
bas cronometradas desde el inicio
del rallye, a la una del mediodia. Sin
embargo, hay una neutralizacién de
hora y cuarto, que sélo sirve para
romper el ritmo, porgque los pilotos no
necesitan todavia descanso. Puras
aventaja ya a Monzon en mas de un
minuto, y en minuto y medio a Ponce,
mientras que Avero tarda 11 minutos
en aparecer en el parque cerrado,
con esta penalizacion. El incidente
nos lo cuenta José Maria Ponce, ac-
tual Campeén de Espafia.

- Hemos pasado las verificaciones
administrativas sin incidentes. Ha si-
do ya en pleno rallye cuando ha surgi-
do el problema. Un miembro de Ia
Guardia Civil nos ha pedido la docu-
mentacién del coche a Ricardo (Ave-
ro, piloto oficial del Mitsubishi Galant

MONZON
SIGUE
SUMANDO
Aunque en
ningiin
momento pudo
con Puras, Luis
Monzén, con
st segundo
puesto, sigue
sumando
puntos para el
Caimpeonato
de Espana.
Tampoco pudo
en Alicante
contar con un
Delta HF.

canario) y a mi. Se la hemos ensefia-
do y nos ha dicho que las piacas ro-
jas, de pruebas, que utilizamos, solo
son validas para la provincia en gue
se expiden y las limitrofes y que por
tanto, nos tiene que denunciar; y lo
gue es mas grave, que no podemos
seguir conduciendo los coches hasta
que no quede solucionado el tramite,
Yo he podido convencerle de que me
deje continuar y gue todo se arreglara
mas adelante. Que me sancione y
gue ya lograré otras placas legales.
Hemos llamado al concesionario, nos
han dado un nimero de placas y he-
mos hecho unas con boligrafo hasta
que nos lleguen, en un rato, otras
placas. Lo malo ha sido gue a Ricar-

do le han parado mas tiempo y ha pe-

nalizado en el siguiente control. En 16-
gica deportiva, esta penalizacién
deberian quitarla.

En la Sala de Plenocs del Ayunta-
miento, estan todos los pilotos to-
mando un tentenpié. juntoc a Luis

Monzdn, su mujer. Mientras Luis con-
testa a los colegas canarios, ella me
cuenta que el piloto esta bastante
tenso en los dias previos a las carre-
ras. El mazazo del Rallye «Ei Corte In-
glés», con el abandono a dos tramos
del final, con la victoria en la mano,

ha sido dificil de superar. Luis pierde.

entre dos y tres kilos en cada prueba.

- Con este calor, el mono de tres
capas y la ropa interior ignifuga, es
imposible emplearse a fondo. No le
apetece tomar mas gue zumos de
frutas y agua con sales minerales; un
par de emparedados ligeros y nada
mas.

Cuando se acerca Luis, entra en
detalles de la prueba.

- No hay nada que hacer. En cada
pasada por la prueba larga, Torre-
manzanas tres veces y Bernia dos ve-
ces mas, Puras me saca entre 40 se-
gundos y un minuto. Si no baja el
ritmo, al final de rallye me puede
aventajar enh cuatro o cinco minutos.
No vale la pena arriesgar nada. Espe-
rogque, para los siguientes rallyes, ya
tendré un Deltona y entonces estaré
en condiciones de pelear en igualdad
tle condiciones.

Ramén Ferreyros se muestra tack
tumo. No es de los pilotos extroverti-
tl#s. El uruguayoe, con residencia en
inglaterra, sigue sin encontrar un pa-
trocinador gue le permita afrontar
Lna temporada conduciendo un gru-
po A. En grupo N (coches de serie), o
hiz ganado casi todo. No tiene rivales
an Espaha y, a Alicante, no ha venido
ninguno de los que podian hacerle
sudar el mono.

Estoy fatal de presupuesto. El Sie-
rra lo he alguilado a Sport Garage,
que me hacen un buen precio pero

gue no tienen la organizacion de los
equipos britanicos, como R.E.D., con
el que quiero correr algunas carreras
en grupo A, Estoy utilizando de nuevo
los neumaticos Camac, que tan buen
resultado me dieron en el pasado
Rallye Valeo (estuve a punto de ga-
nar, pero le superdé Ponce cuando se
sech el suelo), aungue en Seco, son

Prepéresi a vivir sensaciones musicales irrepetibles a borde de su automavil
con ALPIME: la Tecnologia Lider en Digital Car Audio Systems. Una
azvanzada generacion de equipos que le
haran disfrutar plenamente de un
sonido incomparable. -

Descubra todas sus excelencias con
el maximo exponente de su eleva-
da tecnologia: el radiocassette

ALPINE 7618 R. Su mecanica,

inferiores a los Michelin. No voy a te-
ner grandes problemas para ganar el
grupd N, pero me gustaria quedar por
delante de Cima e incluso de Hilillo,
que corre con un grupo A y conoce
los tramos a la perfeccidn.

Junto a Climent y Lilly, los doscien-
tos centimetros de altura, o casi, de
Peter Hazl, responsable de Marketing

SILPINE

o S criEai

ON/REWY UPSFF TUMER
4 i BAKD

de Opel, parecen muchos mas centi-
metros. Climent, que corre en casa,
esta entusiasmando al plblico por su
espectacularidad. Litly, en esta oca
sign, algo mas lento que Luis, prefie-
re no arriesgar y asegurar los puntos.
La diferencia entre ambos Corsa sblo
existe en la caja de cambios. La de
Climent es de seis marchas y la de
Lilly de cinco.

- La diferencia (nos cuenta Luis) es
minima. Lo que ganas con ia de seis,
porgue tiene unos desarrollos més
adecuados, lo pierdes porgue tienes
gue cambiar mas veces.

- ¢Usas el embrague?

- La mayonia de las veces, no. Pre-
cisamente buscando el reducir el
tiempo que se pierde en cada cam-
bio. Si en un kilémetro de tramo cam-
bio 10 veces con la caja de cinco,
con |la de seis, se cambian entre 12 y
14 veces. Esto supone alrededor de
25 6 30 camhios mas en un tramo
medio y por tanto una ligera pérdida
de tiempo.

Pensamos en que algo asi comen-
taba Frangois Delecour acerca de la
caja de cambios de siete velocidades

MM
REFEART

cabeza reproductora HLTACII y sintonizacor garantizan la rixima calidad en
la escucha de su musica preferida.
Ahora, con ALPINE, ya tiene a su alcance la Tecnologia Lidizr.

P
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Puras se ha apuniado sU
undécima prieba en el :

Campeonato de Espafia. La m&s”. .

facil que ie hemos visto nunca. -
Monzon des6 de oponer

resistencia en el tercer tramo y :+'
Ponce, wn muy paco que pgder i

hacer por la gran cantidad de -
gravilia en las cunetas - _
{recordemus que conduce un 5
coche de sdio dos. ruedas

propulsoras), e csnformaﬁa con

el tercer puesto trasla
penalizacion da Avero..

Tras el terceto, en un primer -
momento, Hilillo (Ford Sterrg -
grupe A) g capaz de estar por-

delante de Fetreyros, Cimaylos= -

Corsa, pero acaba su carrera en
un barranguilio dejanda al .

uruguayo peleandose con Cima;

" Dos afios despuesé
SIN LA MENOR OPOSICION, |

- Avero, que remontaba.los 11

LLea queda con el Motor rotp.
. Entre los Péugeot, Oriol Gémez :

- - logra la victoria, superanda.

= ° problemas.de temperatura’ de

- ‘motor y el fortisimo, acoso de

" Pifibn y Guixéras, que terming

ambos beneﬁcﬂados por !a avefa. :,.{
' on Ia taja de cambios de Climent .
¥ et retraso de Lilly por el vuelco,

Cuando Ferreyros pincha; Cima
se instala en la cuarta posicion, -
gue es la definitiva, porque .~ -

minutos perdidos en-ur cmimf ;

EL RENAULT CLIO ACABA SU PRIMER RALLYE
Bien conducido por Kiko Cima, el Clio semioficial consiguld en Alicante sus
primeras puptos, pese a un motor aiin no del todo competitivo.

. cuarndo este Oitimo se quedaa - ¢CUANTOS
- -un metrp de fa cuneta, por fuera. Sgg fg;'
" Entre fos Clio, tras el rpida. e

- aﬂaﬂm de Clﬂféﬁ, 56‘ aﬂabé preguntar

imponiendo el requenensg . Antonio Boto

 B6mez, sin que Azcona, con as,_smc?an J:

multitud de pfobf9mas, p UEda Opel. Los dos
daﬂﬁ a;!came o AR Corsa,
Climent y

Lifiy,

volvieron a

poner la sal

en un rallye

bastante

$080.

e

e

de su Sierra Cosworth, cuando la es-
trenaba en los rallyes del Mundial.

JALON. SABADO 16 DE
MAYO. 16:00 HORAS.

Aunque gueden aln cinco tramos
por disputar, Bernia y sus 22,8 Kild-
metros son el dltimo escollo. Es el
tradicional tramo de Jalén, que se hi-
zo popular en los rallyes del RACE. En
los alrededores de la localidad de Ja-
I6n, buscande la sombra proteciora
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de una alameda, todos los equipos
tienen planeada su asistencia.

Chus Puras, tras volver a marcar el
mejor tiempo (menos en dos tramos,

“ha marcado todos los scratch del rall-
: ye), aventaja a Monzon en 4.43.

- No estoy nada tranquiio. Menos
rallye quedaba en Santander y mira lo
que pasé. Lo cierto es que estoy con-
duciendo con la presion de soplado
del turbo al minime y no muerdo una
cuneta ni por casualidad. Me hace ilu-
sidn volver a ganar una prueba.

En Jalén habia algunas caras lar-
gas. Gonzalo Arche, companero tam-
bién en las tareas informativas, nos
contaba sus desgracias.

- En la pasada anterior por este
mismo trame, en la zona del cruce,
me sali de la carretera. Llevaba ya
medio rallye en tensién porque tenfa
roto un rodamiento de una rueda y te-
nia miedo que se me saliera. Lo cier-
to es gue, por falta de atencion, me
sali ligeramente. Lo malo es que, po-
cos minutos después, cuando ya vi-
mos gue no era posible sacar el co-
che, otro participante se nos cayd
encima, acabando de detrozar nues-
tro Clio. Es el fin. No tengo ni un duro
para continuar el campeonato y dos
abandonos consecutivos, con el agra-
vante de esta salida y el coche des-
trozado, es suficiente para mandar—
me para casa.

Ihige Lilly tuvo mas suerte. Tam-
bién voleé, pero pudo continuar. El
bonito color verde de los Corsa es
muy parecigdo-al verde Fuji del coche
de Arche. ;Sera gafe el verde para
los railyes?

Fue en una paella a izquierdas, su-
biendo (noes cuenta Lilly). Entré demar
siado deprisa y el coche volc6. Habia
algunos espectadores, pero tardaron
en reaccionar. El vuelco en si apenas
durd unos segundos, pero entre poner
todo en orden, encontrar las notas y
verificar gue todo estaba en condicio-
nes de seguir, perdimos méas de un
minuto. Me alarmé al ver que la pre-
sion de aceite bajaba. Paré el motor
para esperar a que bajase el aceite
de la culata al carter. Volvi a encender
el motor y segui en el tramo.

Lillly quiso forzar la maquina en el
momento en que su compaiero de
equipo conocla algunos problemas
con |la caja de cambios, gue tuvo que

FERREYROS
GANO EL
GRUPO N

Sin rival que

fe Inquictase,
Ferreyros
impiso el
Sierra
Cosworth en
la
clasificacién
de coches de
serle,

cambiar. Ne le salid bien la operacion
y tuvo gue aguantar el rapapolvo de
Antonio Boto, su director deportivo.
Son las cosas de las carreras. No hay
en el mundo un piloto que se confor-
me con-quedar por detras de su cont
pafiero de escuderfa. Cima estaba
mas tranguilo. En efecto, como se te-
mia, el motor no rendia y en los prime-
ros tramos, tuvo gque modificar la elec-
tronica. Estaba en Alicante el técnico

de Renault Sport, Puchelon, un hom-
bre que comenzd a trabajar con Bay-
los y Carlos Sainz, y que continda co-
mo responsable de los equipos
privados. El y Galisteo lograron poner
en orden el brillante Clio 16 valvulas,
que comenzd a remontar los puestos
perdidos en los primeros tramos. Ade-
fantd primero a los dos Corsa y poste-
riormente batallé contra Ferreyros,
gue se vio retrasado por un pinchazo

1* Puras-Atrarts (Lancia Delta HF), en 3.10.00. 2¢ Monzén-Letn
{Lencia Daita Integrale), a £'09° 32 Ponce-Dentz (BMW M:3), a
6'15". 42 Cima-Martinez (Ferauil Clin 18 V), 8 14'28", 5¢ Fenrey-
ma-Ymnga (Ford Sterrm), 12 Grupe N, 9 157047, 62 Climent-Mudoz
{Cosl Corma GS), 2 4704, T2 %«Sagumo {Cpel Corse GSH),
18'60", B Gomer-Marll (Frugect 309), 22 gruno N, a 19'35". ¥
Pifidn Bpez {Faugeot 303 ),9° gruge N, a 18'63°, 108
rez (Fanautt Clio), 4° gruno N, 9 31'28".

CAMPEUNATO DE ESPANA
12 josé Karis Ponce (UMW), 555 cuntos. 82 Ligs Monzén {Lancia),
317 suntes, 3° Jesis Puras [Lancat, 374 nurtos, 4 Ricardo Aveto
(MitUbleR), 318 pumw 52 Anfonio Ponce |EMW:, 270 puntos. 6°
ﬁ'?ioﬂw (Fosedh, 240 puntos. 7 Miiga Ully i0ael), 230 suntos.
‘82 Oriol G8mer Patisest), 213 ountos, 82 Car'os A. Lamberti (Nis-

saniiFd pmine, 168 Kiko Chma (flenaal), 184 puntes.

y tird la toalla, conformandose con la
victoria entre |os grupo N.

Ricardo Avero, muy desmotivado
por el incidente de las placas v la pe-
nalizacién, acabé abandonando en
Bernia por un problema de motor. Po-
co tiempo antes habia dejado ef rallye
Hilillo al salirse de la carretera. Ya no
guedaba nada que vey, salvo la lucha
entre |os tres mosqueteros del Desa-
fio Peugeot. O

I_KiLOMETROS DE ECUACICNES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfeccibn técnica de los elementos
que componen el MXT logra que su
agarre excaepdonal conserve un mayor
nivel durante su lorga vida, para que

Vd. no sélo circule franquilo euundo los

[IIMXT
MICI-IEI.IH

*Las pruekas comporativas se refieren al MXT frente ol nevmatco de la misma cotegona |I.;|' T series ?|.|-6_J.l s
vendido en Europa: el MEL Michalin:



CAMEL TROPHY 92

POR
TIERRAS
DEL
DORADO

Hombres y vehiculos han
recorrido los mil
seiscientos kilometros de
selva y sabana que separan
la antigua ciudad del latex
(Manaos-Brasil) de Ia
capital de la bauxita
(Georgetown-Guayana).

Alfonso J. Nieto
Enviado especial

OR cuarta vez el Camel
P Trophy transcurria por la selva

amazdnica. Manaos era la ciu-
dad elegida para dar {a salida a es-
ta aventura, donde dieciséis equi-
pos se iban a enfrentar a caminos. y
pistas destrozados por la €poca de
lluvias, asi como al cruce de gran-
des rios para llegar a |a sabana de
(Guayana y volver otra vez por selva
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ESCASEZ DE BARRC

Las pocas zonas de barro fueron atravesadas con

MERECIDO HOMENAIJE
El recibldo por Miguel de la Quadra en su
déclma particlpaclon en ef Camel Trophy.

relativa facliidad por los Land Rover Discovery.

VENCEDORES
Americanos,
{Espiritu de
Equipo). .
Franceses,
{Pruebas
Especlales) y
suizos, {Camel
Trophy).
Fueron los
equipos que
demostraron
su valia en
cada uno de
los apartados.

RECUPERANDO
FUERZAS

La caida del
abrasador sol
era el momento
esperado para
poder comer fa
finlca comida
del dia.
Peninsulares y
canarios
preferian
comidas
naturales

antes que las
fiofilizadas.
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hasta Georgetown. Por estas tierras
inhéspitas no podiamos menos que
recordar a nuestro gran aventurero y
conguistador, Francisco de Orellana
en la blsqueda del Dorado.

Lo gue en un principio se preveia
como una dificil aventura, liena de
dificultades, no fue asi. Y all, como
en Espana, este ano ha llovido po-
co, propiciando un recortido mas ra-
pido de lo previsto. Pero las zonas a
recorrer, bien escogidas por la orga
nizacién, han hecho que eso no fue-
ra impedimento para presenciar una
gran aventura. Con una escasa utili-
zacion de los winch, el cruce de los
rios Takutu-Rucunum-Esseqimbo,
unas veces en pontones y otras en
balsa tipo Zodiac que ellos transpor-
taban, provoctd que los equipos no
llegaran con cara de un dia de ex-
cursién sino de haber luchado y vivi-
do su gran aventura. Se vieron obli-
gados a parar para atravesar la gran
region del Roraima, en la cual exis-
ten varias tribus de indios, que vi-
ven en su estado natural y durante
la noche presentan cierto peligro,
otras paradas coincidieron con la
llegada a los rios auriferos, donde
los garimpeiros buscan afanosa-
mente el preciado metal, malvivien-
do entre enfermedades y sin ley.

El que fuera el mayor rancho del
mundo junto al ric Dadanawa, sirvié
para repostar agua y pasar una no-
che. Hoy en la pobreza y medio
abandonado, su duefa, una anciana
mujer de setenta y cinco anos, lady
Diana, malvive tan sdlo reviviendo el
recuerdo de los anos veinte, donde
quiso crear un gran rancho de gana-
do vacuno.

Por tercer afio se han utilizado los
vehiculos Land Rover Discovery TDi,
demostrando una vez mas su fuerza
y robustez, al no tener ningdn tipo
de problemas a lo largo de toda la
aventura, aun siendo practicamente
de serie, si exceptuamos |as barras
antivuelco y el ligero refuerzo de la
amortiguacion.

Este afio los participantes han vo-
tado un nuevo premio, al Espiritu de
Equipo, gue sumade a los de las
pruebas especiales que se celebra-
ron a la salida y al final han dado un
ganador del Camel Trophy '92, el

MALA FORTUNA

por culpa de diferentes pinchazos.

Il
.

j El equipo peninsular perdié mucho tiempo

UNA ACTUACION PERFECTA
El equipo francés dejo constancia de su habilldad en las
pruebas especfa!es, demostrandolo en el camblo de

neumitico sin gato.

equipo suizo, siendo el de Pruebas
Especiales para los franceses en
dura lucha con el Reino Unido y Sui-
za y el Espiritu de Equipo para los
americanos y muy cerca los suizos y
japoneses.

A los equipos espanoles (penin-

’\
m:!

sular y canario) este afio no les
acompand la suerte y, asi, su clasi-
ficacion ha sido la peor de la histo-
ria del Camel Trophy. Este afio for-
mados los equipos por Juan Segul
de Palma de Mallorca y Jorge Salva-
dor junto al canaric Rafael Lesmes,
de Gran Canaria y Pablo Rivero, de
Tenerife, no han tenido la suerte de
su lado, y asl sus puestos no han
estado a la altura de lo gue se es-
peraba, ya que han ocupado la deci-
mocuarta y la decimotercera plaza
respectivamente. Quiza la gran
unidn de los dos equipos durante |a
aventura les hizo olvidarse de uno
de los fines de ésta, la unién y con-
vivencia de todos los equipos. Mien-
tras gue en las pruebas especiales
el equipo peninsular se vio afectado
por pinchazos un tanto «buscados»,
los canarios tuvieron algunocs fallos
en las pruebas de orientacion. Asi
les fue. Aungue es loable la ayuda
que prestaron a otros equipos en
las pruebas especiales en detrimen-
to de su resultado, hecho éste que
no se tuvo en cuenta a la hora de
las votacicnes.

Este afio Miguel de la Quadra-Sal-
cedo, alma del Camel Trophy en Es-
pafia, ha cumplido su décima cita
con esta prueba y ademés cumplié
anos durante estos dias, por lo que
recibié dos grandes homenajes, uno
por parte de la organizacion y otro
por parie de los aventureros.

Ya se prepara la proxima edicidn,
CUya cita serd en la salvaje isla de
Borneo. Q

ASEO DIARIO I AR RS R R SR il - e EXCELENTEFORMAFISICA
El fumigador sirvié un ano mas para racionar el , SR Dk ! A e : — A ) Juan Seguf demostrd estar muy bien preparado
agua a la hora de la ducha. L'} \ Lo L e Tt [P ELIRY T £ % [ = fisicamente, levando el peso en las especiales.
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FRANK WILLIAMS

LA IMPASIBIIRDRAD
Y LA GLOR{RA

Desde el silencio que rodea su silla de
ruedas, Frank Williams vive los
momentos mas gloriosos de su
escuderia. Su impasibilidad le ha
convertido en el César de la Formula 1,
al que todos respetan y muchos temen.
La mirada es su dialogo, y Ia gloria su
principal razon de ser.

Gigi Corbetta
Enviado especial

OLIA llegar muy temprano

- a los circuitos, aparcaba

24 SU coche de alquiler, y en

companiia de la mas abso-

luta soledad, recorria la

ASTERA  pista haciendo «footing». Muchos se

Enlos  preguntaban qué hacia.ese tipo a

""m’e"zgs fa a5 siete de la mafiana, en semejan-

w‘,?,'j',-‘;‘,’,,:’;g te menester y con ese aspecto de.

componiade  oficinista impersonal. Pues si, era

1 siete  Frank Williams, ese hombre gue

g’;:;"gﬁ r:gg convocaba las reuniones con los in-
incluido. Ahora ~ EEMIET0S a las cinco de la mahana,
en Didcot €l Mismo que muchas tardes regre-
trabafan casi - 5aba a su casa a pie, por entre las
dosclentas  syaves colinas que rodean la locali-

personas. (s britanica de Didcot. Hablaba so-
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QUE TIEMPOS AQUELLOS

En [a foto se ve a Frank Willlams en compariia de Sally
Courage durante el Gran Premio de Mdnaco de 1969.
Arriba mientras medita sobre los resuitados de los
entrenamientos del iiitimo Gran Premio de San Marino.
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lo, gesticulaba, razonaba consigo
mismo mientras cortia; en el fondo
seguia siendo aguel nifio ingquieto
que unos frailes escoceses habian
educado con-dureza en el instituto
de Dumfries. Después de tantos
anos, en ta inmovilidad de una silla
de ruedas, Frank sigue con su mira-
da de nifio violento, desafiador, al
que la vida le ha erisefiado a per-
der, para saber asimilar la embria-
guez que produce la gloria.

Desde aquel lejano 1969, ario en
el que Williams dio forma a su escu-
deria de F1 con un Brabham-Ford BT
26, pilotado por el desafortunado
Piers Courage, su escalada al Cam-
peonato del Mundo ha sido tan
complicada como repleta de trabas.
En su comienzo, el presupuesto de
la escudetfa no alcanzaba los cator-
ce millones de pesetas, en los cua-
les estaba incluida la compra de los
dos chasis, tres motores Cosworth
FVA, contrato del piloto, transportes
y todos los demés gastos necesa-
rfos para tomar parte en los once
Grandes Premios de la temporada.
En aquella época, a Williams le so-
braba vitalidad, juventud, y sobre to-
do tas «cosas» tenian una medida
humana. Toda la parafernalia de las

cronometraciones, se reducia a dos
crondmetros mecanicos que utiliza-
ban mutuamente él y Sally Courage
para contrastar posibles errores.

El dinamico Frank culebreaba por
entre los coches en los boxes sin
uniforme, con los zapatos de todos
los dias, hoy con una camisa azul,
mafiana con una de rayas. Un male-
tin de cuero y un Omega Speedmas-
ter en la muneca derecha, eran los
dnicos signos de ostentacion que
aparecian en su persona.

El primer gran acierto de su vida,
fue hacer caso a Guy Edwards, que
en 1974 le aconsejd contratar a Pa-
trick Head como director deportivo.
Dos afios de duro trabajo fueron su-
ficientes para alcanzar el primer
Campeonato del Mundo de Cons-
tructores y Pilotos. En 1981, Wi-
lliams volvié a ganar el titulo de
Constructores, y al afio siguiente,
en 1982, con Keke Rosberg alcan-
Zaron por segunda vez el Campeo-
nato de pilotos.

Una gran intuicién deportiva,

acompanada por un espiritu em-’

prendedor poco comin, llevaron a
Williams a contar con la colabora-
¢lén de Honda para los motores tur-
boalimentados. Una vez més, el éxi-

SIEMPRE TENAZ

Ambas imagenes ponen de
manifiesto las dos etapas
en gie se divide la vida de
Frank Williams. Desde su
silla de ruedas que a duras
penas consigue mover,
controla con meticulosidad
toda la actividad de la
escuderia. En imola, debido
a Ia peciliraridad del
momento, procurd
mantenerse lo mas
apartado posible.

to llegd a la factorfa de Didcot en
1986, afo en el gue Williams se
proclamd Campedn de Constructo-
res. Mientras la realidad reflejaba
un futuro prometedor para Williams,
McLaren, Ferrari y Lotus se encon-
traban frente a un rival que crecia
tan vertiginosamente, que por mo-
mentos pasaba a ser €l enemigo
deportivo a ganar. El presupuesto
anual de la Williams se acercaba a
los cinco mil millomes de pesetas,
el binomio anglonipdn estaba con-
solidado, y los laureles llegaban a
Didcot con una frecuencia jamas
vista.

Sin embargo, por ingratitud del
destido, la vida de Williams cambid
radicalmente una tarde de diciem-
bre, cuando se salid de la carretera
mientras se dirigia desde el Paul Ri-
card al aeropuerto de Marsella. Fue
un accidente cuyas causas se con-
funden entre la imprudencia del
conductor, un despiste momenta-
neo, o un posible fallo mecanico.

Los médicos aseguraron que sélo
la actividad cerebral quedaria intac-
ta en el cuerpo de Frank. Ni siquiera
podria volver a sonreir.

En el libro «Otro estilo de vidan,
escrito por su esposa Ginny, gueda-
ba plasmada la desazén de no vol-
ver a sentirse acariciada por Frank,
de no sentir nunca jamas su calor,
de no ver aflorar en su rostro sus
sentimientos. Se trataba de una
mente que se enfrentaba a la titani-
ca tarea de arrastrar un cuerpo iner-
te. Para muchos era el comienzo del
fin. Tanto era asi que los directivos
de Honda interrumpieron la colabo-
racion con su escuderia. Con su
mentalidad oriental, consideraron
gue no estaba en las manos de un
hombre parapléjico la posibilidad. de
llevar adelante una escuderfa de F1.

En el primer regreso a los boxes,
Frank pronuncié una palabras al filo
entre el desafio y la sabiduria: «Hon-
da me ha abandonado, pero sé gue
pronto algin fabricante me ayudara.
En el accidente he perdido la movili-
dad; sin embargo, he conocido mis
verdaderos amigos y he conservado
lo mas importante, mi cabezas,

A partir de ese momento, Wi-
lliams comenzd a hacer lo mismo
gue antano, desde su silla de rue-
das. Respetaba el mismo horario de
trabajo, visitaba constantemente to-
dos los departamentos de la escu-
deria, y sus frdenes no se hacian
esperar. Los gritos se convirtieron
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I hecho, y dijo que se habia tratado elevado, que Williams proporcioné 0 SE LO CREE NADIE.
| ] »
i ImOIa en breve de una visita de corfesia. Sin a Mansell y a Patrese dos Por razones poco
' i QUIEN LO embargo, es cierto que bicicietas de fibra de carbono para claras, o0 mas bien
] SAEBIA? Montezemolo Je ha ofrecido hacer que ambos se desplazaran por el nebuiosas, Ferrari ha
Después una prueba con ef Ferrari F 92 A paddock, Upa pasadal acusado de espionaje industrial a
de unos dentro de unos meses. Jamas en Felice Adobati, que desempefiaba
ruritores sobre el Ferrari se ha hecho un ofrecimiento ta labar de téenico en frenos de la
regreso @ Brabham semejante simplemente por firma Brembo. Desde siempre, Ia
de Giovanna Amati, diversion. conducta profesional de Adobati ha

N se dismintio fa

|| noficia. Sin embargo,
st nombre ha vueffo
a estar de actualidad
por unas fotograflas
de ia ex actriz Anna

pelfcula de Michelangelo Antonioni
«Le Amiche». Aquelia bellisima
actriz, es la madre de Giovanna
Amati, desde hace afios, sefnora de

EGALO DE
COMPROMISO.
Con ocasion del Gran

R Premio, Ferrari entregé

a Frank Williams un ejemplar de

Maranello se habia comprometido
& pagar para conceder {a carta de
libertad a Jean Alesi. Segin el
contrato, la entrega del coche tenia

§, Maria Pancani, quea  modelo 641, utitizado por Nige! NCAJE DE BOLILLOS.
. &\ principio de los afios Mansell, El «regalo» forma parte La_ compiegjidad de los
sesenta rue la protagonista de la del acuerdo que Ia escuderia de Witliams FW 14B ha

sido un efemplo de rectitud, y a
raiz de lo ocurrido, excepto fos
directivos de Ferrari, todos /o han
defendido de una acusacion
puramente arbifraria.

flegado a un extremo
ian efevado como su
competitividad. Actualmente, los
ance mecanicos destinados a cada

Amati. que ocurrir en septiembre de L PROFESOR coche, no fogran cambiar un motor
1893, Por el contrario, al no MAQUIAVELO. &n menos de tres horas, operacion

ECIAN QUE ERAN encetrar el 641 ningdn secreta Alain Prost se encerré que hace un ario hacian en

IGUALES. tecnoldgico vigente, se ha en el motorhome de cuarenta minutos. Por esta razon,

En esta ocasion, los anticipado la entrega. ELF con el piloto Jean Alesi durarite s se proguce una averia en un

coches de Ia Scuderia mas de una hora. Lo susceptible a propulsor entre la primera sesidn la conservacion de Ia capa de EVERAS DE F1.
italia utilizaron motores Ferrari 039 QUE NIVEL! elocubraciones, es el hecho de que ce entrenamientos y la segunda, el 0ZoNo, ¥ s¢ ha prohibido MeLaren estrent en
aversidn 92», con lo cual, se N En la F1 se ha llegado el Profesor quisiera estar piloto se queda sin coche, si no terminantemente. De ahora en Imola un nuevo
demostrd que hasta la fecha los ‘ _ a un extremo de totalmente a solas con su ex tiene disponible ef «muletios. Esto adelante, utilizaran el vigjo sistema e
motores proporcionados por sofisticacitn tan comparniero. ie ha ocurrido & Patrese en Imola. sistema con espuma blanca. ventiladores para enfriar los

Maranello eran los de la temporada

radiadores de sus coches, que

pasada, y no los actuales. Esto OMBEROS E PEOR, A LA tienen en ef interior el
explica la falta de problemas en los ECOLOGICOS. CATASTROFE. mecanismo de una pequeria
coches de Martini y Lehto, y Ia Los famosos bomberos Al ver gue fos nevera, Durante Ia primera
poca sincendad de los portavoces del circuito de imola, Brabham de Damon prueba, el vnventos fallo, y

tlie salvaron la vida a Berger, se
han quedado sin sus extintores
vreferidos. Por lo visto, la eficacia

Hill y Eric Van de Foele no
tomaban parte en ios primeros
entrenamientos libres del

tuvieron que recurrir al viejo

de Ferrari al asegurar todo lo
sisterna del hielo seco,

contrario.

1
1
|
|
|
1
|
1
)
1
1
1
1
|
|
i
|
|
|
i
1
i
i
i
1
i
i
|
|
1

|
1
1
1
!
I
1
|
|
|
i
|
|
|
1
|
{
i
1
i
t
i
{
|
|
I
i
{
|

SU AMIGO
Patrick Head

es su amigo, E REAVIVA EL IDILIO. de dichos aparatos consistia en ia viernes, se averigud que John
su confldente, £l pasado dia trece de utlfizacion del Halon 2402, una Judd habia mandads requisar
tecno;;;ﬂa; mayo, Alessandro sustancia sumamente ignifuga, judicialmente las centralitas
ef hombre con Nannini fue invitado a que ademas no manchaba los efectronicas de los motores, por
quien ha visitar la Ferrari por su presidente coches en caso de incendlo. Ahora  faita de pago de los mismos. Al
edlficado la Luca Cordero di Montezemolo. 52 ha demostrado que el Halon parecer, un adelanto arregié el
LG Nannini quiso quitar importancia al 2402 es sumamente danino para desaguisado.

su esciideria.

e S s A i Mo Wl e W s ot B e it e k. et e, bl ke b Ml e el ek ek e I
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€n miradas amenazadoras, las deci-
siones fueron progresivamente mas
trascendentales, y todos se dieron
cuenta que tras su rostro impasible,
se debatia una inteligencia viva, di-
namica, agresiva, méas alla de la
sensibleria y del dolor fisico.

La mayor prueba de inteligencia y
vision de futuro la demostrd al apro-
bar desde 1987 el desarrollo de |as
suspensiones activas. Su proyecto
de futuro presentado a Renault
Sport, convencit al coloso galo para
gue juntos emprendieran un progra-

ma de cinco anos con vista a con-
vertirse en Gampeones del Mundo.
Supo valorar a nugvas promesas co-
mo Jean Alesi, y al mismo tiempo
recuperar a Nigel Mansell. Marco
las directrices para que las tecnolo-
glas electronicas aplicadas a los
modernos monoplazas llegaran con
un ano de antelacién a sus coches.
Mantuvo intacta la integridad de la
escuderia, e inculcd a todos y cada
une de sus miembros el orgullo de
trabajar en la Williams Grand Prix
Engineering, una emprasa duramen-

elfF’)

el aceite nacido
de la competicion.




Hay indicios méas que fundados,
de que algo trascendental puede
ocuryir en el «Gran Circos. Al
margen de Ia reunion de los
constructores, en la cual
ansulutamente todos, menos

iClamoroso! y posible

ro tiene intencién de envejecer
en McLaren, que parece haber
perdido el liderazgo para una
buena temporada. De querer
fichar pecr Williams, deberia
desligarse del contrato que tiene

te castigada por el destino y por los
hombres.

Aunque todos admiran el gueha-
cer de Mansell, la potencia de los
motores Renault, la eficacia de las
suspensiones activas, la organiza-
cién de un equipo que esta sentan-
do céatedra; ahi, en el rincén mas
sombrio del box, tras una muralla
de neuméticos y rodeado de ordena-

El mas rapido
venciendo obstaculos.

Williams y McLaren, estén en con Marlbaro, cosa ROJOY dores, se debate entre la desespe-
contra del actual planteamientc  bastante complicada econémica GUALDA racion y la tenacidad el verdadero
econbmico, deportivo y televisivo  y legalmente. Con lo cual, se g%;‘s‘g’s”"s espiritu de la victoria: la mente de
de Ia F1, se na descubierto gue habla de un posible traspaso de creados para Frank.
Luca Corderc di Montezremolo Senna a Ferrari, y en que Ayrton Con ocasién del pasado Gran Pre-
mantuvo un almuerzo de trabaio compensacion ef Cavallino Senna se mio de San Marino, se fraguaba al-
con Ron Dennis. Por lo visto, se  abasteceria de propulsores a la """3;"" - ;"3 . 2o diferente en el seno de la Wi-
rumorea la posibilidad de que escuderia de Woking. ggfa,.? c:b'; lliams. Era importante demostrar
Honda abandone la F1, aungue Cosas mds insdlitas y Ia posibilidad gue McLaren no lograba recuperar
. con la boca pequenia dice que disparatadas se han visto en ia de que algiin su desventaja, y al mismo tiempo,
seguiré presente en los Grandes  -vilta de Ecclestone, con lo cual, dia se vea una  regtregar por el morro de los tifosis
| Premios, sin aclarar de qué todo es posible. ;;":ﬁﬁ'},ﬁ:;’:: la superioridad aplastante de los
i forma. Se especula gue el cofoso  De todos modos, 1 Ia operacion este recuardo. FW 14B en comparacién con los
, japonés fraspase touos sus Senna-Ferrar-McLaren no eternamente enfermos coches del
| molores a Mugen a finales de cbiajara, Senna tiene claro Cavallino. Junto con esto, era preci-
S0 amparar especialmente a Man- 2
sell, para que se levantara con el ré- Corper: los 1107 giElas M=ls

1893, y que éste los suministre
a varios equipos. Todavia no hay
nada claro.
De ocurrir todo esto, MclLaien se
qiiedaria sin un motor de primera
fila, ya que Renauit Sport no
t:ene intencion de abandonar a
Wilitams en varias temporadas, y
Ford-Cosworth nc parece
iispuesta a meter mucha carne
en ef asador con el motor HB-
Vi2. Al mismo tiempo, ni
Mercedes ni BMW tienen
intoneién de meterse en camisas
de orice varas con 13 ciisis
econdmica que hay en el sector
del automévil,
Junte a todo esto, Ayrton Senna

abandonar McLaren a cualquier
precio, v Ia Gnica posibilidad de
sujetar al magico brasifefo,
esirita en que Dennis consiga
antes def final de la presente
temperada, un coche superior a
los Williams Renault FW 148. De
logratlo, serfa el primer milagro
de San Cristobal en fa F1.

Junto con todo este contubernio
de maquiavelismos, se sabe que
en el seno de la mas alta cipula
directiva de Ferrari se considera
un error dar los motores del
Cavaliino a escudetias de
segunda fila, ya que sus
resultados son malos, o
modestos.

cord de cinco victorias consecutivas
@ principio de temporada.Y como
puinda, adjudicarse la victoria en el
primer Gran Premio europeo de la
presente temporada.

Sin que nadie lo supiera, Frank to-
mé la decisién de llegar al circuito
de Imola a la misma hora que los
mecanicos, no para controlarlos, si-
no para darles apoyo moral. Luego
decidid situarse en el rincdn méas
apartado del box para dejar el ma-
¥or espacio disponible, y al mismo
tiempo, considerd que su presencia
ani, en el cogollo del trabajo, podria
poner nerviosos a los mecanicos.

Al contrario que en otras ocasio-
nes, tomé la decision de convocar
la reunién de trabajo con los pilotos
y los técnicos, entre la sesion de
entrenamientos libres y cronometra-
dos, en uno de los dos furgones
que traslada los monoplazas. Des-
plazarse al motorhome significaba
disipar la atencion sobre el trabajo,
y tener que saludar a curiosos y
amigos. Una vez terminada, Frank
se guedaba encerrado en compafiia
de Head, que le informaba de las
soluciones téchicas méas secretas y
de las decisiones a tomar cara al fu-
{uro.

se |limitd a tomar café con leche al
estilo briténico, que Andrew Huddi-
son, su cuidador, le preparaba en la

requlere pofencla, agllidad y técnica
para vencer obstaculos.

JOG 90 de YAMAHA, es el scooter de
90 c.c. capaz de sortear
"olimpicamente” los obstaculos del
trafico, gracias a su maniobrabllidad,
slendo el mas veloz y mostrando
potencia, fuerza y agilldad, incluso
llevando a dos personas.

JOG 90 de YAMAHA, el scooter mas.

versatil "venclendo obstiaculos".

' CREDI YAMAHA 6.208 PTAS/ MES
Entrada 23.480 ptas./48 Mensualidades/intersés 18%/T.A.E. 19,56%

P.V.P. 234.800 Ptas.
VA ¥ Transporte incluldos)

> e= 27

A lo largo de todo el dia, Williams’

justa medida y temperatura. Desde l

=== YAMAHA
= XD . 0) o Seee
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ENTRE SUS
RUEDAS

El pasado, el
presente y af
futuro de este
homiyrs
entranable, se
ha :
desarroliado
entre ruedas
que una vez le
han conducldo
al triunfo y
otras ala
desazén mis
profunda.

e

siempre ha detestado el consumo
del tabaco y del alcohol.

La impasibilidad de Williams se
resquebrajaba desde que el primero
de sus monoplazas se dirigia a la
pista. Se le veia hacer ademanes
de inguietud, empujar sin parar ha-
cia adelante y atras la silla de rue-
das, echar miradas inquisidoras a
todo lo que se manipulaba en el
box, y exigia a Head que le tuviera
informado al mas minimo detalle de
todos los cambios de reglajes vy es-
trategias.

Una vez terminadas las tandas de
clasificacion, pilotos y técnicos pa-
saban por el «confesionario» del
«padre Frank» para transmitirle las
primeras impresiones de o ocurri-
do. Mas que una comunicacién en-
tre colaboradores, parecia un desfi
le de centuriones frente al César
amigo, ese que no perdona fallos.

El dia del Gran Premio, Williams

lo quiso vivir integramente entre el
furgdn y el box. Quiso estar con los

PROTAGONISTY

«suyos», decidid vivir el dia del ré-
cord |0 mas cerca posible del cam-
po de batalla. Alentaba a Mansell
con palabras gue hacian aflorar ex-
presiones de agradecimiento en el
rostro del piloto, mientras que con
Head sus cumplidos eran de apoyo
a las decisiones técnicas tomadas.
Y como un César disfrutd de la vic-

toria de Mansell, sin olvidar que to-

da gloria es pasajera.

«También esta vez hemos tenido
suerte. Siempre tengo miedo de
gue los coches se rompan en el (lti-
mo momento»,

Cuando se le felicitaba por la
aplastante victoria, su contestacion
era tan pragmatica como su expre-
sion;

«Han sido todos ellos que han tra-
bajado, yo me he limitado a mirar la
televisions,

Mientras en todos los demas bo-
xes, el corrillo alrededor de los mo-
nitores era objeto de discusiones,
vocinglerias y partidismos, alrede-
dor de Williams reinaba un orden je-
rarquico, y un silencio sepulcral vio-
lentado sélo por el estruendo de los
monoplazas. Unicamente Head se
permite hacerle comentarios breves
al oido, que en muchos casos se re-
ducen a miradas fugaces.

Frank Williams, se ha convertido
en el César impasible del «Gran Cir-
co», que desde su inmovilidad ha
creado los coches mas rapidos del
mundo, ha dominado la gloria con
su Impasibilidad, y con tesén ha
vuelto a sonreir, O

Nuevo motor Hart

- Brian Hart sstuvo en Imola para -
- entabfar los primeros contactos
. ¢oh las escuderias posiblemente
interesadas en st huevo motor
de F1. Motor 16 pudo ver la
. Unica fotografia exstente def
. NUEvo propulsor, y conversar con
Hart, que se mostrd dispuesto &
“conceder ciertas informaciones
‘técnicas. i ;
Se trata de un diez cifindros en V
" dispuestos a setenta ydos
- grados, con cuatro valvulas por
cifindro. El cierre de las valvulas
" es neumatico, cada cilindro tlene
 -dos myectores, colocados en la
. .parte final de-las trompetas de
admisién, y antes def conducto
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de admisién. Por el mbmenta,

* Hart ha estimado una potencia

de setecientos caballos & un
régimen de rotacién maximo de
catorce mil revotuciones por

" minuto. £n su aspecto general, e
‘motor V10 Hart recterda al

Cosworth HB-V8 por su disefio
compacto, mientras que la parte
de las culatas parece estar

- mspirads el disefio del vigio VS

que Hart transformo a partir del

- motor Cosworth DFR. Sin .

escapes, con el sistema de
alimentacion, sim aceite ni agua,

.~ ef peso del nuevo propulsor es

tigeramente tnferior a los ciento

i _cuarenta kilos.

§ N. Mansa R
isRenaultt 1 22 842 . R. Patrese
bl (#ifiars-Renaut; £ 22 895
1, A Benna
{McLarenHands] £ 23 086 2. 6. Borger
(MeLeren Honda} 1 23 418
13, M. Schumacher
{Benetton-Farg) 4 23 701 20. M. Brmle
{BenetionFord) 1 23 504
27, ). Kesi
tFesrant 1 23 970 28. 1. Cepellt
{Fetan) € 24 193
9. M. Atboreto
(Feotwork) 1 24 705 25T Boutsen
{Ligrer Ranaulty £ 25 043
10. A Swul
(Faotwork) 1 25 134 18. . Wendlinger
{March limor; £ 26 483
26. E. Comas o
Remh) 125 543 3 Cesarls
— (el imer) 1 25 €37
22. P Martint
(Dallerg) £ 25,838 2 1) Lento
(Ballars) 4. 25 BG5S
30. U. Katayama
un Lamborghind 4 25 382 34 M, Gugomin
= oo {Hordan Yamaba) 1, 26 056
z:mwnum 3.0 Grouilerd
Meritun £ 96183 X3
( } {Tvrielt Ihmar 4. 26 404
24. & Mathidalh
(e} 1,26 681 15, @ Tarquin
(Fandmatal Ford) 1 25 785
32 8. Modena T
{fordan Yamshs) 1 26 774 . P Belnandh
) fMarch Hmor) 4 27 494
23.C Fittipatds
{Minardy} 127 229 42 1. Herbert
fhotus) 1.27 270
NO PRECLASIFICADOS:

R. Moreno {Andrea Modz Judd), 1 28 943
P. McCarthy (Andrea Moda Judd), 1 37 537

NO CLASIFICADOS:

M. Hakkinen {Lotus Ford), 1 27 437 A.
Chlesa (Fondmetal Ford)l 27 756 D. Hill
{Brabhan Judd) 1 28 423 E. V De Posls {Brab-
ham Judd), 1 28 B32

CLASIFICACION FINAL

1. N. Mansell (Wilhams-Renault}
1.28740 927 2. R. Patrsse (Williams Renault)
a 9451 3. A. Senna (McLaren Honda) a
48 984 4. M. Brundle (Benetton Ford) a
53 007 6. K. Alboreto (Fuotwork) a 1 vushta
B. P. Martinl {Dallara) a 1 vueltas 7. M. Gu-
gelmin {Jordan Yamaha) a 2 vueltas 8. O.
Groulllard (Tyrrell limor) a 2 vueltas. 9. E. Co-
mas (Ligier Renauit) a 2 vueltas 30. A, Skl
(Footwork} a 2 vueltas. VUELTA RAPIDA: R.
Patrese (Willarns-Rerault) 1 26.100.

ABANDONOS:

U. Katayama (Accidente) ). Ales] {Acciden-
te) &. Berger (Accidente) B. Gachot {Acciden-
te) T. Boutsen (Motor} S. Modena (Motor). G.
Morbideili (Motor) 6. Tarquini {Terperatura
motor} M. Schumacher (Cambio}. 1. Capelfl
{Frenos) ©. Fittipaldl (Cambio) J. Herbert
{Cambio)

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE PILOTOS

1. N. Mansell, 50 puntos 2. R. Patrese,
24 purtos 3 M, Schumacher, 17 puntos. 4. A.
Senna. 8 puntes 5. G. Berger, B puntos. 6. L
Alest, 7 puntos 7. M. Alboreto, 5 puntos
8.M. Brundle, 3 punios

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES
1 Williams-Renault, 74 punios 2. Benstton-

Ford, 20 puntos 3. Mclaren-Honda,16 puntos 4.
Ferrari, 9 puntos 5. Footwark Mugen, 5 puntos

Nueva dinastia de
los Faraones

‘HTRE los dias 11y
21 de octubre se
ceiebrard en el pals de las
pitdmides el ya clasico
Rallye de los Faraones, en
su décimo primera edi-
cién.

Para este aho, la orga-
nizacion sigue con su for
mula de incluir todos los
servicios en la inscripcion
¥ no aumentara, practica-
mente, el valor de ésta
respecto a otros afios an-
teriores.

La crisis que esta su-
friendo el apartado de mo-
tos, frente al cada.vez
mas probable Campeona-
to del Mundo de Raids pa-
ra coches, ha movido a la
organizacién a estimular a
los participantes de dos
ruedas mediante el sumi-
nistro de gasolina y el
transporte de piezas gra-
tis. También, y en el senti-
do de abaratar costos pa-
ra los privados, Fenouil ha
garantizado que las asis-
tencias de dos ruedas mo-
trices podrén llegar a los
finales de etapa sin nin-
g0n tipo de problemas.

Por supuesto, se ha in-
sistido en que los recono-
cimientos sobre el terreno
estaran absolutamente
prohibidos, para poder
igualar las oportunidades
entre vehiculos oficiales y
privados.

Victoria del
Escort Cosworth

en Inglaterra

! ALCOLM WILSON,

A 10s mandos de

urio de fos Ford Escort
Cosworth 4x4 que estan
evolucionando de cara al
Mundial de Rallyes del 93,

ha vencido en el Centurian .

Rallye en Kielder Forest.
Los planes més inmedia-
tos para este coche en In-
glaterra, siguiendo con su
desarrollo, son que parti-
cipard con Wilson de nue-
vo a su volante, en el
Scottish Rallye en junio.

El piloto inglés, que es
el encargado de evolucio-
nar este coche en Inglate-
rra (en Espafia hay un pro-
grama paralelo a cargo de
Mia Bardolet}, se mostré
muy satisfecho con el
comportamiento de su
montura y afirmé que se
trata de un ¢oche peque-

fie, &gil y muy manejable,
seglin &l, es el coche ideal
para rallyes.

Importantes
mejoras en Pau

L bonito trazado ur-
bano de Pau {Fan-
cla), gue acogera los dias
6, 7y 8 de junio la tradi-
cional carrera puntuable
para la Férmula 3000, es-
té siendo objeto de una
profunda y acertada remo-
delacién.

Han invertido 3,6 mille-

nes de francos en un reas-
faltado completo, bastan-
te necesario, y 600.000
francos en unas gradas
nuevas y mas amplias.

La carrera que se dis-
puta en esta localidad
francesa, se distingue por
ser muy dificil y selectiva,
ya que no perdona ninglin
tipo de error o despiste.

El mas minimo despiste
supone chocar contra los
guardarrailes protectores.
Alli estara presente Jordi
Gené, intentando estar
con los mejores v si es po-
sible repetir ia victoria de
Silverstone.
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BOALS

@ En el afio 1993
Nueva York acogeri
una prueba de la
Formula Indy. Para
ello hay previsto un
circulto con un
trazade muy simple de
2,7 kilometros
airededor del World
Trade Center, en el
mismo corazoén de
Manhattan.

@ Vilarifo se sigue
mostrando Intratable
en el Europeo de
Montafia. También se
ha adjudicado el
triunfo en Ia Subida a
Faiperra en Portiigal.
Con este nuevo éxito,
Vilarinio vuela hacia la
consecucion de su
cuarto titulo europeo
de Ia especlalidad.

® Nueva carrera del
Campeonato Britanico
de Formula Ford, esta
vez celebrada en
Brands Hatchs y con
presencia de los
pilotos del equipo
espafiol «Racing for
Spain», Angel
Burgueno y Miguel
Angel de Castro.

En esta carrera, que
vencio el local
Spence, Burguerio fue
cuarto, mientras que
De Castro fue sexto.

@ Las Imagenes en
exclusiva del Rald
Paris-Mosci-Pekin,
seran restransmitidas
por las cadenas
francesas Antena 2 y
FR3 y por Ia japonesa
NHK. Esto serd
posible gracias al
avion que fletaré la
organizacion de la
carrera.
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47 coches
en Le Mans

FISA hizo piblica

i3 lista de inscritos

de ias 24 Horas de Le
Mans. 47 coches tomaran
parte en esta mitica prue-
ba. Habra tres Peugeot,
dos Lola, dos Mazda, dos
BRM y nada menos que
seis Toyota. Habré tam-
bién cuatro Jaguar del
equipo Randall Mctor Ra-
¢cing y un Konrad-Lamborg-

‘hini. También correran co-

ches de la categoria C-2,
entre ellos siete Spice,
dos Argo, un Gebhart, un
ALD y también un Musato.
Porsche estard represen-
tada por cuatro vehiculos,
dos Kremer, un ADA y un
Schuppan, junto a dos
Cougar-Porsche. Para com:
pletar la parrilla habra dos
Spider 905, tres barque-
tas de la Copa Alfa Romeo
y cuatro Pro-Sport del
campeonato inglés.
Peugeot que se juega
mucho en esta carrera, ya
estd realizando pruebas
en Paul Ricard (foto) para
afrontarla con éxito.

Tomas Saldana
vuelve ala carga

OMAS Saldana ha
legado a un acuer-
do con el equipo Courage
para participar en un pro-
grama de Sport Prototi-
pos, gue intluye ias 24
Horas de Le Mans y cua-
tro carreras de |a Interse-
rie. El vehiculo que utilize-
ra serd un Cougar-Porsche
C28.Debutd en
Nurburgring el pasado dia
18 de mayo. Después de
realizar unos huencs en-
trenamientos, Saldafia se
clasificé en noveno lugar
en la parsilla de salida, no
pudiendo redondear su ac-
tuacidn al romper €l motor

de su coche durante la pri-
mera manga.

La temporada seguira
en Brands Hacht en julio,
Zeltweg en octubre y Jara
ma en noviembre, A dife-
rencia del Mundial de
Sport Prototipos, en el
que la inscripcion es muy
reducida, en el certamen
en el que tomara parte
Saldafa es mucho mas
competido, con patrillas
en las que se dan cita
mas de treinta coches.

Tomas Saldana en este
proyecto tendra el apoys-
de C. M. Capital Markets,
el Race y Simmonds.

Accidentados
entrenamientos en
Indianapolis

os entrenamientos

[l e 1as 500 Millas
de Indianapolis estan re-
sultando especialmente
accidentados. A los que
sufrieron Piquet y Mears,
hay que sumar los de Jovy
Marcelo, un joven piloto fi-
lipino que fallecid a conse-
cuencia del accidente, el
de Pancho Carter y ef del
japonés Hiro Matsushita.

También hay que contabili-
zar cerca de quince mas
de menor importancia.
Con respecto a Nelson Pi-
quet, el triple campedn
mundial de F-1, ha pasado
ya por el quirbfano tres ve-
ces y al parecer evolucio-
na favorabiemente, pero
tode indica que no podra
volver a pilotar en compe-
ticién.

Mazda
prepara si regreso

‘!. equipo Mazda,
que presentd re-
cientemente su nueva ar-
ma, &l 323 4WD GT-R, es-
1 pendiente de que entre
gl primero de agosto y el
grimero de septiembre la

El espiritu de la
aventura en USA

al ya tradicional «Ye-
mana Spieit of Adven-
ture», se celebrara este
afo del 25 de octubre al §
Ue noviembre en Estados
Unidos. Los participantes
recorreran 3.000 kilome-
tros por Arizona, Nuevo Mé-
xico, Colorado, Utah y Neva-
da. Para esta interesante
aventura Yamaha dispone
de setenta X7Z660 Teneré,
gue estan esperando a
otros tantos pilotos, entre
ellos el cupo previsto de
participantes para Espafia.
Para poder tomar parte, los
interesados deberan poner
se en contactoe con algin
concesionario oficial de la
marca, Yamaha se encarga
de proporcionar los vehicu-
los de asistencia y ademas
contara con la colaboracién
de Gilles Picard y Angelo
Cavandoli.

FISA lo hemologue para
participar en Gr. A en el
Mundial de Rallyes. Si es-
to sucede en esas fechas,
podrian tomar parte en el
Rallye de Australia y en el
RAC de Inglaterra. Lo que
alin no tienen definido es
que pilotos se pondran a
survolante.

Todo para el Team
KTM-Marsimoto

L Team KTM-Marsi-
mato esta cuajando
una sensacional tempora-
da en el Nacional de Endu-
10. En la (ltima prueba,
disputada en Guadalajara,
Alex Llobet vencid en la
categoria de supetfores a
125 centimetros clbicos,
mientras que Agusti Vall,
de este mismo equipo,
fue segundo. Josep Lluis
Steuri se clasificd primero
en la categoria de 4 tiem
pos. Los triunfos de este
equipo también se extien-
den al Campeonato de Es-
pafia de Motocross en la
categoria de 250 centime-
tros cibicos. En la prueba
disputada en Molins de
Rei, los pilotos del KTM-
Marsimoto, Josep Alonso
y Pablo Colomina, fueron
primero y segundo respec-
tivamente.
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AUTORES Y SU OBRA

Los ingenleros junio a Ia Hontla CR 500R
de Javier Arenas. En of dibufo se aprecia el
recorrido de la eadena en el NTS.

Técnicos esparioles descubren un

nuevo sistema de transmision

CON ocasion de la primera carrera
del Campeonato Supermotard, que
tendra hugar ef proximo dia 24 en el
cireuito de Can Padro, el piloto
Javier Arenas estrenara en su Honda
CR 500R el nuevo sistema de
transmision NTS (Neutral Traction
System), inventado por los técnicos
catalianes José Luls Belll, Carios
Riba y Romeva y Franclsco Ferrando.
Dicho sistema consiste en la
evolucion del Bilever, que Motor 16
publicd en ef ndmero 426. En este
caso, el sistema consiste en que Ia
transmision no es directa desde el
piiidn de salida a la corona posterior,
sino que, como se aprecia en el
dibujo que lustra este recuadro, se
ha despiazado el basculante hacia Ia
parte superior del chasis y Ia
fransmision de la potencia def pinon
de salida pasa, en un primer tiempo,
por una corona de igual tamano a la
de la rueda posterior y, para que el
recorrldo de Ia cadena forme un
paralelogramo, se ha colocado una
segumnda polea en el recorrido de
regreso, sobre el cual ests anclado
el disco y la correa del freno.
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UCHO se habla de Ia siniestralidad de
las motos y de su peligrositlad, pero
poco se hace para evitar que fas listas
de jévenes accidentados se reduzcan,
Me deciaro apasionado por todos los
ngenios con motory, por ko tanto, por
ias motos, pero esta pasion no me
impide ver que gran parte de los accidentes son
consecuencia de la excesiva tolerancia que muestran las
autoridadas con la utilizacion de dichos vehfculos. A diario,
condtizco indistintamente coches y motos y disfruta como el
primer dia. Cuando e examiné para obtener el permiso de
condiicir, no recuerdo que ef profesor de la aldoescuela
hiclese mencidn a la supuesta existencia de un «C6digo de Ia
Circtiacions especifico para las motocicletas. Es mas,
recuerdo que el examen tedrico s6lo se realizaba una vez y
valfa para coches y motos. Asi pues, ignoraba totalmente que
en este «Codigo bis» estaba contemplado, como practica
legal, el circular por encima de la raya que separa los carriles,
' en higar de por ef centro del carril, como ef resto de los
vehiculos. Asf mismo, desconoeia gue las motos estan
sautonzadas» a adelantar indistintamente por la derecha o por
\ la izquierda, Para que hablar de la circulacion por el arcén, por
encima de las aceras o los adelantamientos en carreteras de
doble sentide con finea continua.
Todas estas acciones son practica comin de un gran nimerg
de motociclistas y causa de muchisimos accidgntes. De esta
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forma es muy frecuente ver increpar furiosamente ai
conductor de un coche que no se ha dado cuenta de gue
estaba stendo rebasado por la derecha a toda velocidad, Otro
fendmeno que se produce con clerta frecuencia es ver como
algunas motos circulan a gran velocidad entre los saturados
cariites de una aufovia, sorteando coches y camiones, En
estas circunstancias, es casi imposible tue un conductor
pueda reaccionar correctamente cuando una motocicieta
rueda a mucha mas velocidad que el resto del tréfico.

Hace unos dias se sorprendia un amigo al ver que en medio
de un tréfico muy denso en las proximidades de Francfort, los
motociclistas se mantenian en sus carriles y rodaban &f ritmo
que marcaban las condiciones del tréfico, Esta congducta
permite que todos los conduciores puedan anticiparse a ias
reacciones de los motovistas. Me encanta fa moto por la
sensacién de libertad que me produce su conduccion, por la
versatifidad y la agilidad de su utifizacién y por eso me
desagrada ver fa mala imagen que causa enire el resto de los
ciudadanos la utilizacion abusiva de sus posibilidades.

Lo més lamentable de este doble cédigo que sufrimos en
Espaiia, es que fanto los policias municipales como los de
carretera, se muestran excesivamente lolerantes con estas
conductas. Parecen mas interesados en atrapar a los torpes
autornovilistas que a las giles motociletas. Tal vez corren
demasiado para ellos. Dar por bueno este ¢ddigo privado
causa muchas muertes todos los arios,

Victor Piccione

R

REVERE

= NTV650 —

- ;';-n‘ * Motor bicilindrico de 4 tiempos ® Relrige-

!_ i } rado por agua ® 647 cc. y 60cv. de potencia

> A i 8 7.500 rpm. ® Velocidad maxima 181 km/h.
W Yy~

* 5 velocidades y transmisién por cardan
* Suspensién ant. (horq. teles @ 41 mm),
post. (basc. Pra-arm} ¢ Frenos ant. (disco
hidra. ® 316 mm), post. (disco hidra @
276 mm) *» 19 litros cap. depdsito ® 191

= ﬁ kilos de peso ® Arranque eléctrico ® En-
T cendido transistorizado digital.
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- - Come ride with us.
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MONTIERA

HUONDA, 5 4 Avds %t Cros de Colafell, 21-35 « Telf (93) 474 02 52 - Cornella 08940 (Barcelona)

Te estara esperando,
pero jamas podra renunciar
a la llamada de la carretera.
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LA DISTANCIA MAS CORTA
ENTRE DOS PUNTOS.

Sube a un Clio 16 v. y sujétate. Veras comeo
140 CV. de potencia y hasta 210 Kms/h.
te hacen cambiar tu sentido de las distancias.

Cliol6v ' ' - -«{ YAMAHA,

EL VERTIGO EXISTE. ' FRONTERA [

> = ¥ (N AHORA
// [ SPORT lebeoscp o oo jcocma




