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NUEVO SUV 7 PLAZAS

PEUGEOT 5008

ENTRA EN UNA NUEVA DIMENSION

NUEVO PEUGEOT i-COCKPIT® / ADVANCED GRIP CONTROL /
AMPLIA MODULARIDAD INTERIOR

i
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peugeot.

Surf, escapada con amigos o jornada de trabajo. Adapta el interior del nuevo SUV Peugeot 5008 a tu vida gracias a su innovadora configuracion:
7 plazas, con 3 asientos independientes regulables en longitud e inclinacidn en la segunda fila y 2 asientos escamoteables y desmontables en

la tercera fila; y un maletero de hasta 21501, en el que caben todos tus planes.
PSA FINANCE

NUEVO SUV PEUGEOT 5008

MOTION & EMOTION
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Al detalle

ADIOS A GIGI CORBETTA

Mucho antes que Fernando Alonso
hiciera sofiar a los esparioles con tener
un campeodn espafiol de Férmula 1, Gigi
Corbetta recorria los circuitos del mundo
para contar a través de esta revista, de la
que fue fundador, todos los secretos del
gran circo. Apasionado de la fotografiay
los toros, fue uno de los periodistas de
referencia en la informacién sobre la F-1.
Llegd a ser director adjunto de Motor16
antes de convertirse en 1995 en director
de Comunicacion de BMW Ibérica, donde
estuvo 13 afios.

Gigi nos ha dejado la pasada semanay
desde aqui queremos enviar un fuerte
abrazo y nuestro recuerdo a su familia
y amigos.
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Tiempo de salones

El Salén de Barcelona, reconvertido en Automobile Barcelona, se
adapta a los nuevos tiempos con el clasico ‘motorshow’, unido a
una nueva exposicién de tendencias de futuro.

Reconozco que me congratulo cada
vez que el poder politico estableci-
do acude a una cita relacionada con
la automocion. En esta ocasion, el
presidente del Gobierno, Mariano
Rajoy y el de la Generalitat, Carles
Puigdemont, dejaron a un lado las
distancias politicas insalvables, y
se rodearon de los principales eje-
cutivos del sector para que les pu-
sieran al dia de la problematica del
automdvil y lo que representa pa-
ra la economia espafola. El punto
de encuentro fue en un renovado
Salon del Automévil, que, rebau-
tizado como Automobile Barcelo-
na, se adapta a marchas forzadas
al futuro. Esto supone dos even-
tos interconectados: el tradicional
‘motorshow’, con

las ultimas nove-

conectados y segun un estudio de
Bosch, dentro de cinco afios la cifra
aumentard hasta los 700 millones.
En cuanto a la exposicion tradi-
cional de automoviles, dirigidos
al gran publico, que le gusta ver,
tocar, probar y comparar precios,
han estado presentes mas de una
treintena de marcas y mas de 40 es-
trenos nacionales, con ofertas de
todos los segmentos, motorizacio-
nes y precios. Sirva como ejemplo
que por primera vez en un evento
de este tipo en nuestro pais, la mar-
ca americana Tesla presenté sus
eléctricos Model X y S. Ahora solo
falta que animados por esta cele-
bracién pueda anunciarse en breve
un Plan PIVE nuevo, que dinami-
ce el mercado de
particulares.

dades y primicias El cierre del Salonde En este punto
de producto v ! Barelonacoindecon - nerece |+ pend
llamar Connected la apertha en Madrid celebracion del
HUB, queenlali-  da| Saldndel Vehiculo Saldn del Vehicu-

nea del Salén CES
de Las Vegas, re-
une a los principa-

de Ocasion, quecon
casi 6.000 vehiculos

lo de Ocasién de
Madrid, conside-
rado el mayor ex-

les profesionales ) sl 2 ponente de coches
de laindustriaes-  Seminuevosy ‘Kilometro usados de Europa.
pecializados en  ()pgq| mayor exponente Casi 6.0(?0 vehicu-
nuevos modelos de los seminuevos y
negocio y tenden- de cochesusadosen ‘Kilémetro O’ cer-
cias de futuro,, co- Europa.Yoialé conla tificadqs por la
mo son el vehiculo ) ., empresa indepen-
auténomo, eléc-  animacion que dan diente Applus+,
trico, conectadg estossalones, enbreve con dgspuentos
y todo lo que esta ) ., y condiciones es-
relacionado conla  S€anuncie tambiénun peciales de finan-
mosencuentague  NUEVOPlNPVEque - CECCR SREES
actualmente circu-  dinamice las ventas de de la edicién an-
lan por las carrete- coches en el mercado de terior, en la que
ras del mundo 50 . se alcanzaron las
millones de coches partlculares. 5.000 unidades.
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Macron, en un DS / Crosspack
para su primera salida oficial

Para su primer desplazamiento como presidente de la
Republica Francesa, Emmanuel Macron eligié el DS 7 Crossback,
el nuevo modelo de DS Automobiles presentado hace solo dos
meses y cuyas entregas no comenzaran hasta enero de 2018. EL
DS 7 Crossback ‘presidencial’, dotado de portabanderas y de un
techo descubierto para que el mandatario galo pudiera saludar
al publico en los Campos Eliseos de Paris, es de color azul

tintay monta llantas de 20 pulgadas con acabados dorados
exclusivos. Su lujoso interior, en cuero Art Leather negro, acoge
detalles como lassiglas ‘R.F.’ enla consola central.

el

24, R - -‘-".'-- " L
A La estampa de Charles De Gaulle saludando desde un DS
es iconica. El general francés fue fiel al legendario modelo de
Citroén desde que un DS 19 le salvara la vida en un atentado.
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NEUVILLE PONE APUNTO EL HYUNDAI 30N

El belga Thierry Neuville, piloto de Hyundai en el Mundial
deRallyes, haintervenido en las pruebas del i30N, la futura
versién de altas prestaciones del compacto coreano.Enel  ©
test, llevado a cabo en pistas nevadas de Suecia, Newville !
ensalzé el trabajo de desarrollo realizado por los ingenieros
del centro técnico de Namyang y las sensaciones tan proxi-
mas a las de un coche de competicién. Paralelamente, el

EL NUEVO FORD FIESTA, DESDE
15.045 EUROS

Alavez que seiniciaba la produccién en Co-
lonia, Ford anunciaba los precios del Fiesta
para Espafia, que arrancan en los 15.045
euros del Trend 1.1 Ti-VCT de 70 CV con 3
puertas. También hay carroceria de 5 puertas,
ylagamaincluye motores de gasolinade 70,

OPEL ADAM BLACK JACK
Anunciado por ahora sélo para Alemania, la edicién
Black Jack supone una nueva vuelta de tuerca en el
programa de personalizacién del Opel Adam. Techo,
retrovisores y capd son negros, y puede combinarse
con varios colores de carroceria y con los modelos

i30N sigue su puesta a punto final en NUrburgring.

Edition y Exclusive Edition

La Clase G de Mercedes
potencia su exclusividad

Mercedes-Benz quiere
llevar al limite el nivel de
lujo e individualidad de
su Clase G, y a través de
Su gama ‘designo manu-
faktur’ ofrece desde ahora
—las entregas empiezanen
septiembre— dos nuevas
series especiales. La prime-
ra,denominada Edition, se
combina con las versiones
G 350y G 500 —precios
en Alemania de 109.878 y
121.683 euros, respectiva-
mente—, e incluye diversos
detalles exteriores en negro,
tres pinturas de carroceriaa
elegir—RojoMagma, Blanco
Mystic y Negro Obsidian—,
llantas AMG de cincoradios

Bl VOTORI16 |

en color negro con neuma-
ticos 275/55 R19 y, ya en
el interior, tapiceria de piel
negra y volante bicolor en
negro/rojo,al margende un
equipamiento enriquecido
que permite ahorrar un 24
por ciento respectoal coste
de montar las opciones por
separado. La segunda serie
especial se llama Exclusi-
ve Edition, esta disponible
para los G 63 AMGy G 65
AMG—en Alemania, 163.125
y 287.658 euros, respecti-
vamente— e incluye, entre
otros elementos, neuma-
ticos 295/40 R21 sobre
llantas en negro mate y
tapiceria de piel bitono.

A Sobre estas lineas, a la izquierda, el
interior de la serie especial Edition. Y a la

derecha, el superlujoso Exclusive Edition.

El Corvette esel
modelo que més veces ha
oficiado de ‘pace car’ en las
500 Millas: 14. La primera
fue en 1978,y desde 1948
Chevrolet ha aportado el
coche de seguridad en 28
ocasiones.

A Los precios de las dos nuevas series oscilan entre 109.878 y 287658 euros. De paso, la
Clase G adopta el ‘Mercedes me connect’, con servicios como la llamada de emergencia.

85,100y 125CV,y diésel de 85y 120 CV.

Chevrolet Corvette Grand Sport ‘Indy 500’

Asi es el ‘pace car’ de
las 500 Millas de Alonso

La edicién 101de las 500
Millas de Indianapolis,
prueba reina de las Indy-
car Series, se disputa el 28
de mayo y contara este
afo con la participaciéon
de Fernando Alonso, des-
pués de que el piloto es-
pafiol renunciase a correr
enMadnaco para ‘hacer las
Américas’ con un mono-
plaza de motor Honda
que si es competitivo.
Todo es nuevoallipara el
asturiano, incluso elcoche
de seguridad, pues en lu-
gardel Mercedes-AMGGT
Sempleadoen Férmulal

alli ejecuta ese papel un
Chevrolet Corvette Grand
Sport Indy 500 Pace Car.
Casualmente, Chevrolet
fue fundada en 1911, el
mismo afno en el que se
disputaron las primeras
500 Millas, y la firma de
General Motors ha sumi-
nistrado el ‘pace car’ en
28 ocasiones —la primera
en1948,conun Fleetmas-
ter Six Convertible—, de las
que 14 corresponde al
Corvette, el modelo mas
habitual en Indianapolis.
El de este afio es nuevo, y
cuenta con un motor V8

LT1 con inyeccién directa
y 460 CV, cambio auto-
mético de 8 marchas con
levas, paquete de fibrade
carbono para crear efecto
suelo, llantas Grand Sport
especiales —con neumati-
c0s 285/30R19 delantey
335/25R20 detras—, fre-
nos Brembo carbocera-
micos —los discos son de
394 milimetros delantey
380 detrds—y suspension
magnética adaptativa. Al-
canza 100 km/h en poco
mas de 3,6 segundos y
genera aceleraciones en
curvade hastal2g.

Adam, Adam S, Adam Rocks y Adam Rocks S.

PARA PENSAR

223

caballos rinde el nuevo motor Energy TCe
225 EDC del Espace, que releva al TCe 200.

Desarrollada por Renault Sport y unida al cambio au-
tomatico EDC, esta mecénica 1.6 de gasolina tiene un
par maximo de 30,6 mkg —4,] mkg mas que el de 200
CV-y homologa un consumo medio de 6,8 |/100.

4 EL PUNTAZO

EINIOEP9 esun
deportivo cien por cien
eléctrico —sus cuatro
motores suman 1.360 CV- que acaba de
batir el récord absoluto de Nurburgring: 6

minutos, 45 segundos y 9 décimas.

Edicién limitada para Brasil

Racing Spirit: el Sandero
creado por Renault Sport

El Dacia Sandero se comer-
cializa en varios paises bajo
la marca Renault. Uno de
ellos es Brasil, donde la
marca francesa acaba de
anunciar el lanzamiento
—su estreno serd enel Mo-
torshow de Buenos Aires el

préximo 10 de junio—de la
serie especial Racing Spirit,
creada a partir del Sandero
R.S.2.0,unodelos modelos
deportivos mas populares
en el mercado carioca. Se
trata de una edicién limita-
day ha sido desarrollada

AEn elinterior, muy deportivo, destaca la palanca de
cambio con el nimero de serie y domina el negro y el rojo.

por Renault Sport Cars en
colaboracién con el centro
de disefio Renault Design
Latin Americay el Renault
Technocentre America. Fa-
bricado en la planta local
de Curitiba, como todos los
Sandero comercializados
en Brasil, equipa llantas
personalizadas de 17 pul-

»El Sandero, que en Brasil
es un Renault, recibe

llantas de 17 pulgadas y un
motor 2.0 de gasolina.

gadas con neumaticos
Michelin PS4 y pinzas de
freno rojas, color al que
se recurre también en re-

trovisores, frontal y difusor
trasero, y en el interior: ta-
piceria, velocimetro, salidas
de aireacién, volante...

| moToRr16 ER
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RENAULT TRAFIC SPACECLASS
Aprovechando el Festival de Cine de Cannes, Renault ha
desvelado el Trafic SpaceClass, un ‘shuttle’ para clientes
particulares y profesionales cuyo interior de 9 plazas admite
més de 50 configuraciones gracias a los asientos de las
dos Ultimas filas con ajuste longitudinal. Afiade cristales
oscuros, climatizacién especial, ldmparas LED individuales,
navegador con pantalla de 7 pulgadas y, segun la versién,
tapiceria de piel. Se pondra a la venta en septiembre.

Cinco modos de conduccién
El nuevo BMW M5
serd aun mas potente
y equipara M xDrive

de cambios Steptronic
potencia en el motor V8

de una mejora notoriaen

dejara de tener traccién

nueva tecnologiade trac-
cién M xDrive, que segun
la firma bavara combina
la agilidad y precision ti-
picas de un BMW M con

Toda la gama Mini introducira mejoras
Los Countryman Oney One D,

disponibles a partir del verano

Mini introduciré a partir del
verano mejoras en el puesto
de conduccién de todos sus
modelos, como unindicador
de nivel de carburante méas
preciso, un nuevo sistema
de control para los modos
de conduccién y un siste-
ma Head-up Display que
proyecta informacién por en-
cima del volante, asicomo el
asistente de atencién —para
los Minide 3y 5 puertas, y
Cabrio—, el paquete Always
Open para el Mini Cabrio y
nuevas funciones de conec-

K] MOTOR16 |

En el segundo semestre
llegard un nuevo M5 —la
sexta generacion ya—
que apareja una revolu-
cién a nivel técnico. BMW
habla de una nueva caja

de 8 marchas, de méas
4.4 TwinPower Turbo y
los tiempos de acelera-
cién,alaque colaborala
rebaja del peso. Y esoes

llamativo porgque el M5

trasera, pues estrenara la

las ventajas de la trac-
cién alas cuatro ruedas.
Cuando encendemos el
motor, el nuevo M5 esta
enmodo 4WD, configu-
racién que llega a permi-
tir cierto resbalamiento
de las ruedas traseras.
Siactivamos el MDM (M
Dynamic Mode), el DSC
tiene unreglaje mas de-
portivo que permite mas
resbalamientoaunde las
ruedas traseras, asocia-
do al modo 4WD Sport.
Y siapagamos el DSC, el
conductor puede elegir
entre 4WD, 4WD Sport
y un modo 2WD que le
convierte en un M5 de
traccién trasera, pero con
diferencial M activo.

tividad, como preparacién

para Apple CarPlay.

Y la gama Countryman rec-
ibe dos versiones de acceso:
el One de gasolina, conun
tricilindrico de 102 CV que
le permite acelerarde 0 a
100 km/h en 11,8 segundos

4La versién One
del Countryman
equipa un motor
de gasolinade 102
CV,yelOneD,un
diéselde 116 CV
que gasta sélo 4,1

-12,2 con la caja
automatica—, y el
One D, también con
un tricilindrico, pero
diéselyde 116 CV.
En este caso, a

canzalos 100 km

en 10,9 segundos.

Volkswagen

Volkswagen Polo Edition 5p 1.0 BMT 44 kW (60 CV): Emision de CO2 (g/km) de 108. Consumo medio (/100 km): 4,8.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 9.800 € para un Volkswagen Polo Edition 5p 1.0 BMT 44 kW (60 CV) (IVA,
transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos),
financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de 8.200 €, con
una permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Oferta valida hasta 31/05/2017. Incompatible con otras ofertas
financieras. Modelo visualizado: Polo Sport con opcionales.
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ASTON MARTIN SACA PARTIDO A NURBURGRING
Una de las marcas que tienen centro de desarrollo propio en el vigjo
Nurburgring es Aston Martin, y el fabricante briténico saca rendimiento
como ninguna a la pista germana. Los Ultimos dos modelos sorprendi-
dos en plena fase de puesta a punto son el Vantage V8, que recurre al
bastidor de aluminio del actual DB11—acortado y con menor distancia
entre ejes—y esta equipado con un motor V8 sobrealimentado de Mer-
cedes-AMG,yelDBI1S

Vanquish, fotografiado

A Nuestros compafieros de CarPix sorprendian hace unos dias a los
técnicos de Land Rover con el Velar mas brutal en Nurburgring.

Range Rover Velar SVR
Su motor rebasara los 500 caballos

ya conpoco camuflaje
y que muestra cam-
bios en su carroceria
propios de las versio-

El binomio formado por Jaguar y
Land Rover corona algunas de sus
gamas con versiones ultradeporti-
vas llamadas SVRy desarrolladas

dias se dejaba ver por NUrburgring
el Velar SVR,y se barajan dos posi-
bilidades para extraer sus mas de
500CV:el V85.0 Supercharged o

AGO PO

nes mas deportivas, un revolucionario motor V6.
pues su V12 rondara

los 650 CV.

por el departamento Special Vehi-

cle Operations.Eselcaso  _ poTos
del F-Type, que presume | ESPIA
de 575 CV,o0del Range [&§

Rover Sport, con 550 CV
bajoelcapd.Y pronto ha-

brd més, como el Jaguar

F-Pacey el Range Rover

Velar, dos SUV premium

de tamafio medio cuyas

variantes SVR estan sien-

do puestas a punto a la -
vez, pues comparten la AAlparecer, el Velar SVR esté siendo
plataformay,todoapunta  desarrollado en paralelo con el Jaguar
aello,elmotor.Haceunos  F-Pace SVR, pues comparten mucho.
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LO TENGO
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lodister

Lamborghini Huracan Performante Spyder T e e : . »
Mas ligero y potente, y ahora sin techo S~ :

V»Junto aestas
lineas, el Aston
Martin Vantage V8.
Y abajo, el DBI1S
Vanquish.

7

En la Ultima edicién del Salén de
Ginebra, en marzo, Lamborghini
presentaba el Huracan Perfor-
mante, un coupé de prestaciones
estratosféricas capaz de parar el
cronémetro en Nurburgring en 6
minutos y 52 segundos. Porque
si el Huracan ‘bésico’ ya empuja,
el Performante lo hace aln méas
gracias a la preparacion especial
de su V10 5.2, que pasa a rendir
631CV,y a la puesta a punto de

El MOTOR16 |

distintos érganos, como el cambio
de doble embrague de siete mar-
chas, que gana rapidez, o la trac-
cién total Haldex y su diferencial
autoblocante mecanico posterior.
Ademas, estrena una aerodina-
mica especial denominada ALA
(Aerodinamica Lamborghini At-
tiva) que varia en marcha la pe-
netracién o el apoyo. Y todo eso
lo tendremos pronto en formato
descapotable, pues el Huracan
Performante Spyder ya rueda en
su fase final de pruebas.

<4La version Performante del
Huracan Spyder rebaja el peso, pero
usa la misma capota, que se quita
en 17 segundos hasta los 50 km/h.

AElnuevo BMW X5 recurre a la plataforma modular CLAR
estrenada en la Serie 7,y que reduce mucho el peso.

EL NUEVOBMW X5Y EL X7, AL LIMITE
EnBMW no quieren dejar ni un hueco en su oferta SUV. Pronto veremos
el X2 —variante deportiva del X1-y el nuevo X3,y enla parte alta de la
familia habra también novedades, aungue ya en 2018. En concreto, el
nuevo X5Yy el lujoso X7, ambos vistos en Nurburgring hace dias. EL X5
serdmas largoy estilizado que el actual, y rebajara su peso entre 250 y
300 kilos gracias a la plataforma modular CLAR, que incluye materiales
como aluminio, magnesio y fibra de carbono; y tanto el X5 como el X7
—una variante agrandada y con tres filas de asientos— permitirdn elegir
entre mecdnicas diésel, de gasolina e hibridas ‘plug-in’
FOTOS
ESPIA «EL X7 pillado
en pista hace
unos dias,
serd el SUV
mas grande
y lujoso de
BMW. Ofrecera
tres filas de
asientosy
competird con
el Mercedes
GLS.

SEGURO CON TODO.
MEJOR PRECIO GARANTIZADO.

902 123 512

/' o
i,...----"'_"-----..ﬁ_‘.__k r_:
Una compatita Iineadirecta.com

bankinter.

Promocién valida hasta 31/07/2017. Aplicable solo a seguros procedentes de otras compariias sobre el precio de renovacion con coberturas similares. Sujeto a normas de suscripcion y a las condiciones de la promocion.
Constiltelas en www.lineadirecta.com
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PEUGEOT 5008 BLUEHDI 120 EAT6 GT LINE

nifica que olvide virtudes practicas'd

— can muchos clientes
De la primera generacion de iares. Es 19 centime-
era un monovolumen puro y duro, e argo que el nuevo 3008 —vistos

nuevo modelo conserva el nombre y poco
mas. Y es que esta segunda entrega ahora
lanzada es un SUV, pese a no ofrecer ver-
siones con traccion total en su gama. Pero
tiene imagen de todocamino, la distancia
libre al suelo anunciada supera los 23 cen-
timetros, goza de angulos 'off road' correc-
tos por sus cortos voladizos —19 grados el
de ataque y 28 el de salida—y ofrece un in-
teresante Pack Motricidad opcional -nues-
tra unidad de prueba no lo montaba— que
por solo 300 euros afiade control de des-
censo de pendientes, neumaticos M+S y
control de traccién mejorado Advanced
Grip Control, que permite seleccionar me-
diante una rueda el modo éptimo para ca-
da zona de baja adherencia: arena, barro,
ESP off... No iguala la eficacia de un siste-
ma 4x4 en situaciones extremas, pero lle-
va al limite, y de manera sorprendente, las
posibilidades de la traccién delantera.
Que el nuevo 5008 sea 'muy SUV' no sig-

de frente o de culo es casi imposible dis-
tinguirlos—, e incluso 11 mas que el primer
5008; y tiene una distancia entre ejes ge-
nerosa: 2,84 metros. Eso permite dotarle
de un habitaculo con tres filas de asientos
realmente amplio, destacando valores co-
mo los 780 litros del maletero cuando usa-
mos cinco plazas, los 1.940 litros si sélo
necesitamos las dos plazas delanteras, el
borde de carga a 67 centimetros de altura
olos 3,20 metros de longitud interior para
carga si pedimos el paquete opcional que
permite abatir el respaldo del copiloto. Yla
segunda fila, compuesta por tres butacas
independientes de similar anchura —ancla-
je Isofix para sillitas en las tres—, es corre-
deray plegable, y presume de un espacio
sorprendente: 141 centimetros de anchu-
ra-134,5 hay en el Skoda Kodiaqy 129,5
en el Nissan X-Trail-y 78,5 de hueco entre
respaldos con un conductor de 1,75 al vo-
lante. Ademas, el piso es plano y eso supo-

e confort extra para el pasajero central;
aunque, a cambio, las banquetas van muy
cerca del suelo y viajamos con las rodillas
altas y los muslos sin apoyar en el asiento;
detalle de ergonomia que ya contamos al
probar el 3008 y que aqui reiteramos.

En la primera fila, poco que objetar,
pues también hay mucha anchura, aun-
que conductor y acompaiiante quedan se-
parados por la voluminosa consola. Habra
aquien le guste... Y la guantera tiene una
forma irregular, poco aprovechable, pero
no faltan huecos precisamente en el 5008
—amplias bolsas en las cuatro puertas, re-
visteros en los respaldos, un gran coftre re-
frigerado entre los asientos delanteros...—,
sumando 38 litros para guardar cosas. En
cuanto al puesto de conduccion, que Peu-
geot llama i-Cockpit Amplify, a nosotros
nos gusta la combinacion de volante pe-
quefio, pantalla tactil de 8 pulgadas a ma-
noy, como novedad en los nuevos 3008 y
5008, instrumentacion digital configura-
ble. Un detalle muy 'premium'. Ademas,
los asientos son cémodos y sujetan bien,
y las versiones con caja EAT6 suman levas

Transfigurado

MOTORI16 |

para el manejo manual, aunque las acer-
cariamos un centimetro mas al volante.
Y ya puestos a proponer mejoras, qué tal
unos controles convencionales para la cli-
matizacion, porque la pantalla copa tan-
tas funciones que exige mucha atencion.

Resta hablar de la tercera fila, plantea-

- LACLAVE

S pmartin@motorle.com

/Dor los 33.150 euros que cuesta aho-
ra nuestro protagonista, descuento
incluido, es una alternativa de lo mds
interesante para familias que gustan de
rebasar los limites del asfalto ensus via-
jes. Porqueel diésel de 120 CVyel cambio
automadtico EATG6 se llevan de cine: bajo
consumo, agrado, prestaciones suficien-
tes... Y la nueva carroceria es amplia y
funcional. Ademds, conel acabado Active
yel cambio manual arranca, conrebaja,
enunos atractivos 26.900 euros.

da como plazas para nifios —antes del 'es-
tirén', por supuesto— o de emergencia. Y
sea un adulto o un nifio lo que vayamos a
confinar ahi —el acceso es relativamente
sencillo—, deberemos avanzar la segunda

EUN\ FSPECIAL
: v

s
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PRECIO 34.850 £
EMISIONES DE CO:

12 o/xm
NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

Amplitud y maletero. Segunda
fila corredera y tercera fila de
serie. Ligereza. Motor y cambio.
Equipamiento y confort. Cali-
dad de materiales. Altura libre.

DEBEMEJORAR

Traccién total no disponible.
Prestaciones sélo correctas a
plena carga. Detalles de aca-
bado. Espacio en la tercera fila
y ergonomia en la segunda fila.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO % %k %k %k
ACABADO
PRESTACIONES %k %k k

CONFORT % %k Xk

SEGURIDAD sk %k %k k
kk ok k
kokoskk

"Hacer cambiar completamente de figura o de aspecto una cosa, generalmente mejorandola".
La definicién del término 'transfigurar' se ajusta como un guante al nuevo 5008, que adopta

una imagen SUV pero no renuncia a un amplio y versatil interior de siete plazas. Con el agradable

motor diésel de 120 caballos y el cambio EAT6, una opcién muy racional y de bajo consumo.

| moToRr16 KA
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AV Concinco plazas, el hueco para maletas
es enorme, pero si colocamos las dos butacas
de la tercera fila cabe poco equipaje. Al abatir
el respaldo del copiloto, 3,20 metros a lo largo.

A Va por fueray no es muy comodo sacarla,
pero se agradece que haya rueda de repuesto.

fila para repartir el espacio, pues el hueco
para piernas en la tercera fila es de 52,5
centimetros, y sile damos 14 centimetros
extra—es lo que corren las tres butacas cen-
trales— ya podremos ir mejor detras. Ade-
mas, la altura al techo es suficiente: 88,5
centimetros, cuando en un Kodiaq hay en
esa zona solo 86, y eso ya implica tocar el
techo con la cabeza.

No queremos abandonar el habitaculo
sin alabar el nivel general de calidad, pues
hay buenos materiales, todo esta ensam-
blado con rigor y no se perciben vibracio-
nes al rodar por mal firme o 'desempedrar’
pistas forestales, donde este 5008 se halla
mas cémodo de lo imaginable. Aunque a
veces la juventud se paga, y la firma fran-
cesa deberia comprobar la fijacion de las
molduras cromadas en la base de las ven-
tanillas traseras, pues se soltaron las de
ambos lados y eso generaba ruiditos al cir-
cular por autovia.

KB MOTOR16 |

PEUGEQOT 5008 BLUEHDI 120 EAT6 GT LINE

AP La tercera fila es para nifios, o para adultos
en viajes cortos, siempre y cuando avancemos

la segunda fila los 14 centimetros que permite el
carril. Los asientos delanteros son cémodos, pero
en la segunda fila llevamos las rodillas muy altas.

En cuanto al equipamiento, el acaba-
do GT Line probado monta de serie prac-
ticamente de todo, incluidos avanzados
asistentes de conduccién que vehiculos
mucho maés caros dejan para la lista de op-
ciones. En el 5008 también hay opciones,
pero son elementos que podriamos califi-
car como 'caprichos': portén automatiza-
do, tapiceria de cuero, techo panoramico
eléctrico... Y paralos que opinen que el GT
Line trae cosas que quizas no se necesiten,
ahi estan los acabados Allure y Active, que
permiten ahorrar un dinerito.

Viendo el porte del nuevo 5008, a mu-
chos les parecera que un diésel 1.6 de 120
CV podria quedarse justo, pero conviene
tener en cuenta algunos factores. El prime-

ro, que el motor BlueHDi en cuestion es
una maravilla porque entrega la potencia
maxima a sélo 3.500 rpm y ya rinde 30,6
mkg de par maximo a 1.750 vueltas; ade-
mas de ser suave y sonar bien, y de tener
so6lo dos valvulas por cilindro, toda una 'ra-
reza' en el siglo XXI. El segundo, que la ca-
ja de cambios automdtica EAT6 le sienta a
la perfeccion, pues ademas de poder ma-
nejarse manualmente tiene un programa
Sport que realza las reacciones. Y el tercer

[-COCKPIT AMPLIFY

4 Los 225/55

. R18del nivel GT
. Linelepeganal
sueloencurvasy
| frenadas. Aunque
| laestabilidad

es muy buena
—la ligereza del
conjunto ayuda—,
al limite hay un
cierto cabeceo.

factor, que emplea la plataforma EMP2,
comun al 308, y eso permite ahorrar 95
kilos de media; dejando el peso en vacio
de la versién probada en sélo 1.380 ki-

los, cuando un Nissan X-Trail comparable
—motor 1.6 dCi 130, traccién 4x2 y caja
Xtronic- se va 160 kilos més arriba.

De ahi que, siendo mds agradable que

ESPECIAL
A4

N
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AV Aladerecha del pequefio
volante van los botones con las

funciones esenciales, pero la

climatizacién sélo se controla
através de la pantalla tactil. La
| instrumentacion es configurable,
| y el cambio tiene modo manual:

veloz, este 5008 de 120 CV se mueva bien
y cuadre con las necesidades de muchos
usuarios, pues de 0 a 100 km/h le hemos
medido 12 segundos —anuncia 11,9-y,
mejor adn, 9,4 segundos para pasar de 80
a 120 km/h, sinénimo de adelantamien-
tos seguros. Pone la guinda un gasto real
de 6,51/100 km, que vemos muy razona-
ble; y también un convincente comporta-
miento, marcado por el equilibrio entre
confort, seguridad y agrado. Puede que
una estabilizadora trasera le sentase bien
para controlar mejor los balanceos y cabe-
ceos al limite —se aprecian algo mas que
en el 3008-, pero el SUV galo tiene una
actitud noble, va por su sitio, frena con
solvencia y anima a devorar kilémetros.

| MOTOR16
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LAS CIFRAS (oaros osrennos en circumo cerrano) ' 'r'J"iL."'

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

PEUGEQOT 5008 BLUEHDI 120 EAT6 GT LINE

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

EN COMPARACION CON..

Lo fen =g

e i L

PEUGEOT 5008 1.6 BLUEHDI 120 | HYUNDAI SANTA FE 2.0 CRDI 150 NISSAN X-TRAIL 1.6 DCI130 SKODA KODIAQ 2.0 TDI'150 DSG
EAT6 ACTIVE 4X2 ESSENCE 7 PLAZAS XTRONIC 4X2 N-CONNECTA7PL. | 4X2 AMBITION 7 PLAZAS

Precio 30400 euros (28700 condto.) | 34.215 euros (30.650 con dto.) 34175 euros 34.240 euros (32435 con dto.)

Cilindrada 1560 cc. 1995 cc. 1.598 cc. 1968 cc.

Potencia 120 CV /3500 rpm 150 CV / 4.000 rpm 130 CV /4.000 rpm 150 CV /3.500-4.000 rpm

Parméaximo 30,6 mkg /1750 rpm 391 mkg /1.800-2.500 rpom 32,7 mkg /1.750 rpm 34,7 mkg /1.750-3.000 rpm

Cambio Automatico, 6 vel. Manual, 6 vel. Automatico, de variador continuo | Automatico, doble embrague, 7 vel.

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

Consumos 49/40/431/100 km 81/49/6,01/100 km 6,0/49/531/100 km 57/45/491/100 km

Emisiones 112 g/km CO2 159 g/km CO2 139 g/km CO2 129 g/km CO2

Autonomia 1.232 kilémetros 1.066 kilémetros 1132 kildmetros 1183 kilémetros

Vel.méxima |184 km/h 182 km/h 180 km/h 198 km/h

0al100km/h |19 segundos 11,2 segundos 114 segundos 10,0 segundos

Maletero 780 /1940 litros 516 /1615 litros 445 /1982 litros 735 /2.005 litros

Dimensiones |4.641/1844 /1646 mm 4660/1880/1.690 mm 4640/1820/1710 mm 4697/1.882/1.655mm

Batalla 2.840 mm 2.700 mm 2.705 mm 2.791mm

Didmetro giro | 11,2 metros 10,9 metros 11,2 metros 11,6 metros

Deposito comb. | 53 litros 64 litros 60 litros 58 litros

Peso 1455 kilos 1.777 kilos 1.615 kilos (version 5 plazas) 1714 kilos

A favor Al ser mucho mas ligero que Destaca por su calidad general y Tiene un motor 1.6 como el Es, junto con el 5008, el mas
+ sus rivales, el motor 1.6 de 120 SU equipamiento, y por ofrecer una Peugeot, pero con méas potencia modermo, y presume de amplitud

CV rinde muy bieny rivaliza en garantia de cinco afios sin limite de y par,y presume de un buen y versatilidad. El diésel basico es

En contra
|

prestaciones con modelos con 30
CV maés. Tercera fila de serie con
butacas extraibles, y segunda fila
corredera. Consume poco, esta
bien equipado y sale mas barato.

kilometraje. Ademas, su motor 2.0
tiene un par maximo impresionante
que se traduce en agrado. Es muy
cémodo y robusto, y gira en poco
espacio. El descuento es generoso.

rendimiento fuera de carretera por
su altura libre y sus angulos 'off
road'. Y podemos pedir traccién
total con el 1.6 dCi, pero s6lo con
caja manual. Completa dotacion.

el20TDIde150 CV,yesole da

ventaja en prestaciones sin que el
gasto sea muy superior. Calidad y
confort, y disponible también con
traccion total. Cambio DSG eficaz.

El acabado es bueno pero hay
algunos detalles de juventud, y
en la tercera fila hay poco espacio,
salvo que avancemos la segunda.
El piso interior va alto, y obliga a
llevar las rodillas altas en las dos
filas traseras. No hay version 4x4.

Es el mas pesado del cuarteto, y

con el motor 'basico' de 150 CV no
ofrece ni traccién total ni cambio
automatico. Ademas, es el que méas
gasta, y tiene un maletero mas
pequefio que el 5008. La altura libre
al suelo es un poco justa para pistas.

Como es mas pesado, no anda
mejor y si gasta mas. Maletero
justo en la variante de siete plazas,
y cambio sdlo correcto. La segunda
fila no es corredera. Precio alto,
pues no hay Acenta de 7 plazas y
hay que subir al nivel N-Connecta.

Pesa bastante méas que el modelo
de Peugeot, y también tiene una
tercera fila mas indicada para
chavales. El equipo de serie es algo
justo, y conviene recurrir a la lista
de opciones, con buenos precios al
menos. Su precio es algo mayor.

MOTOR 1.6L BLUEHDI 120 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 184KM/H
Disposicion Delant. transversal INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N de cilindras/vélvulas 4,enlinea/8 Relojes digitales configurables A 400 m salida parada 18,2
Sistema Stop/Start Si Sensor de lluvia y luces A De 0a 50 kmv/h 38
Cilindrada (cc.) 1560 Pantalla tactil de 8 pulgadas | A De 0.a100 km/h (oficial) 12,0 (119)
Alimentacion L’;fgﬁggggﬁ%i por Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 209
ST Navegador A RECUPERACION (en segundos)
variable eintercooler Reguladar/limitador velocidad | A 400 m desde 40 km/hen D 16,0
Potencia méxima (CV/rpm) | 120/3.500 Ajuste eléctrico asiento conductor | A
Par maximo (mkg/rpm) 30,6 /1750 Respaldo trasero abatible: 3 partes | A
TRANSMISION Banqueta trasera corredera A 1000 m desde 40 km/h en D 34
Traccién Delantera Tercera fila plegable y extraible A
(Caja de cambios Automatica, 6 vel. Portdn trasero eléctrico
Desarrollo final Nd Faros FUl LED V1 o— A > De80a120 km/henD 94
rvha 000 rpm . STy eleed oM De 80 a 120 km/h en D (metros) 265
DIRECCIGN Y FRENGS Faros antiniebla con luz 'comering' | A
Climatizador automaticobizona | A :
Sistemna Cremallera, con Error de velocimetro a 100 km/h +3%
. s SEGURIDAD
asistencia eléctrica Vialanta activa aeul :
Voeltas de vomnte 30 igilancia activa éngu osmuertos | A CONSUMOS
(entre topes) Reconodimiento limites velocidad | A TS
Didmetro de giro (m) 1,2 Alerta cambio involuntario carril | A EN CIUDAD
Frenos. Sistema Discos ventilados/ | Alerta por cansancio A A 22,0 km/h de promedio 61
(Del./Tras.) i Discos |  Llamada deemergenciae-call | A EN CARRETERA
;Z:;EZ?ION Alerta de tréfico cruzado trasero v A 90 km/h de crucero 58
: Alerta de colision frontal i6n dinimi
Independiente tipo McPherson, con muelles, Frerad < ica baia veloddad A Conduccion dindmica 88
amortiguadares y barra estabilizadora fenada automatica baja veloddad | A EN AUTOPISTA
Trasera; Sensores de parking del/tras. A A120 km/h de crucero 70
Semi-independiente, de rueda tirada, con muelles  Camara de vision trasera > A140 kmv/h de crucero 78
yamortiguadores  ajrhag frontales delanteros A Consuma medio 1/100 km.
RUEDAS Aibag ol condactor V[ | sk dewso toutan: 0% i
Neumaticos 225/55R18 Airbag laterales delanteros A AUTONOMIA MEDIA
Marca BT Airbag laterales traseros v Kilomet id 815
PESOS Y CAPACIDADES : : FOMELTO5 TECOTIEoS
Airbag cortina del./tras. A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1455 - -
- — Rueda de repuesto de emergencia | A Ciclo urbano 49
(Capacidad del depdsito (1) 53 — — -

- - Control presién neumaticos A Ciclo extraurbano 40
Relacion peso/potencia (kg/cv) 12] : Ciclo mixt 43
Nomero de plazas 7 Asistente de arranque encuesta | A ICI0 MIXto ]

Espejo interior fotosensible A
FRENOS
T A IR PRINCIPALES OPCIONES segondos 1 2 3 4 56789101 1
Par su calidad y su formula exclusiva Pintura metalizada: 490. Pintura Blanco Nacarado: 590. I —
Tapiceria cuero napa Mistral: 1900. VisioPark 2 (c&mara 360°, a60km/h =ﬂ,9 seg.
camara trasera y aparcamiento asistido Park Assist): 600. 135 m.
Camara trasera: 250. Control crucero adaptativo con funcion al00km/h 26seg.
Ca rb urantes B P Stop: 500. Pack Motricidad (control de traccién Grip Control, h‘ 354m.
IR W control descenso pendientes HADCy neumiticos M+S All all0km/h 35508,
e Season): 300. Acceso y arranque manos libres: 200. Acceso 527m.
ACTIVE yarranque manos libres con portén automético: 850. Techo

MEDIDAS

panoramico practicable: 1.300. Enganche de remolque: 750.

1.646 mm

| 1.579/1.587 mm |

1.844mm

4.641mm

(A) Alturaal techodelante:
955mm

(B) Espacio piemas del.
(mdx-min):1.095/875mm

(C) Altura al techo
detrds: 900 mm

(D) Espacio piernas tras.
méx-min): 910/ 670 mm

(E) Alturaal techo
32fila: 885 mm

(F) Espacio piernas 32 fila
(méx-min):665/525mm

wwo/9

AR
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
50dB ——
40d8
30dB
2048
10dB

60 KM/H 90 KM/H

RALENT

120 KM/H 140 KM/H
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Una caja de sorpresas

Ademés de tenerunméximo de
780 litros de capacidad concin-
co plazas en uso, el maletero del
5008 sereserva sorpresas como
las dos butacas independientes
y abatibles escondidas bajo el
suelo, y que ademas se
pueden extraer con faci-
lidad del vehiculoy mover
cémodamente: abultan
poco, pesan menos de 11
kilos cada una y permi-
ten ganar, si sacamos las
dos, 60 litros de volumen.
Y aun hay méas, como el

portén eléctrico con apertura
'de pie' o, para desplazarnos por
la ciudad, la e-Bike eF01, una
practica bicicleta plegable con
asistencia eléctrica desarrollada
en colaboracién con Micro.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
05 euros/km. Coste financiero: 0,71
euros/km. Coste km total: 0,86 euros/
km.

SEGURO

Seguro a terceros: 384,85 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 601,03 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
PEUGEOT

Peugeot Espania, S.A. (/ Eduardo
Barreiros 110, 28041 - Madrid.
TIf: 9134710 00 - 91347 22 41

RED DE POSVENTA

994 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
WwWw.peugeot.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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En cuanto a motores diésel, las gamas
Qashqai y X-Trail terminaban por arriba
hasta ahora con el 1.6 dCi de 130 CV que
también usa Renault en muchos mode-
los, pero el X-Trail, de talla generosa—4,64
metros de largo- y disponible hasta con
tres filas de asientos —las siete plazas su-
ponen un extra de 800 euros—, echaba en
falta un motor mas enérgico. Y aunque la
Alianza Nissan Renault ofrece un 1.6 dCi
'gordo' —con 160 6 163 CV, segun el mo-
delo- para Espace, Talisman, Mégane y
Grand Scénic, en el caso del SUV de Nissan
se ha optado por el mds veterano —pero ac-
tualizado— 2.0 dCi. En la casa japonesa lo
justifican por su cilindrada, que cuadra
mejor en un vehiculo de las caracteristi-
cas del X-Trail, con una interesante face-
ta'campera, y su incorporacién al X-Trail
reporta otra ventaja: por fin puede aso-
ciarse la traccién total al cambio automa-
tico. Ese era, de hecho, el coctel mecdnico

de nuestra unidad, combinando la caja
automatica de variador Xtronic —con un
funcionamiento muy mejorado en su tlti-
ma evolucién-y la eficaz traccién All Mo-
de 4x4i, que mediante una rueda permite
elegir entre los programas 2WD —traccion
solo delantera—, Auto —reparte automati-
camente el par entre ejes segun las necesi-
dades de motricidad, aunque da prioridad
al delantero-y Lock -reparte el par al 50
por ciento entre ejes, pero sélo hasta 40
km/h-. Sumemos a ello una generosa al-
tura al suelo —21 centimetros—, unos an-
gulos de ataque y salida correctos, y unos
neumadticos de uso mixto que van bien fue-
ra del asfalto, y tendremos como resultado
un SUV que se atreve con mas aventuras
que la mayoria de sus rivales.

No obstante, el nuevo 2.0 dCi da lugar
amas combinaciones, pues si nos confor-
mamos con el cambio manual —de tacto
poco deportivo— ahorramos 1.700 euros,
y si queremos caja Xtronic pero nos basta
la traccion delantera, la factura—hablamos
siempre de acabados Tekna- baja 3.000

PRECIO

ANy X NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

NISSAN X-TRAIL 2.0 DCI XTRONIC 4X4 TEKNA

]

a del X-Trail, su modelo
rande en nuestro pais. Y
ligado también que un
dia pudiéra combinarse
la traccion total con el
cambio automatico.
Nuestro

~ protagonistada

~ respuestaaesas

K

-

LACLAVE
-
N‘l pmartin@motorl.com

No estoy muy seguro de que sea mas
razonableun X-Trail 2.0dCide 177CV
queeldemotor1.6dCide130CV,ypuede
queaunagranparte del publicole valga
el segundo, que esmds baratoy encima
consume menos. Pero si solemos viajar
con bastante carga o nos gusta disfrutar
depotenciaextra en carretera, la eleccion
pasa porel dCimds brioso, Unico que nos
deja asociar 4x4 y caja automatica.

euros frente a nuestro protagonista. Lo
que no hay, eso si, es un X-Trail 2.0 dCide
traccion delantera con cambio manual.
Centrandonos en la version probada,
nos gusta el progreso en prestaciones—son
mejores incluso que las anunciadas—, que
se traduce en mas agrado circulando a ple-

DEBE MEJORAR

COMPORTAMIENTO

EMISIONES

ACABADO

PRESTACIONES

DE COz:

CONFORT

SEGURIDAD

1626/

CONSUMO

PRECIO

* %k %

R Prestaciones respecto al

* %k K 1.6 dCi130. Cambio Xtronic
* %k k con7marchas 'simuladas'.
I:** Traccién y agilidad 'off road'.
sy Carroceria amplia y practica.

Ll Distancias de frenada muy
largas. Direccion algo lenta.
Detalles de acabado. Error
del velocimetro. Consumo
excesivo. Sonoridad elevada.

El MOTOR16 |

dos necesidades.

nacarga por carretera, virtud en la que co-
labora el cambio automaético, que es de
variador pero 'simula’ -y muy bien—tener
siete marchas para minimizar el resbala-
miento o la sensacion de 'acelerar en va-
cio'. En el lado negativo de la balanza, una
sonoriodad mecénica demasiado presen-
tey, sobre todo, un consumo real excesi-
vo, pues serd dificil bajar de 7 u 8 litros de
media incluso conduciendo de paseo.

Y sobre asfalto, los neumaticos mixtos
no ayudan, pues alargan las frenadas de
emergencia y, a fuerte ritmo, restan aga-
rre en curva. O sea, mas confort o nobleza
de reacciones que eficacia o precision.

y <A Aceptable

acabado interior

y notable
funcionalidad,
pues la banqueta
trasera se ajusta
longitudinalmente
22 centimetros.
Laanchuraenla
segunda fila, justa.

A A ElX-Trail

de cinco plazas
anuncia 550 litros
de maletero —de
serie monta rueda de
emergencia—, pero
en las versiones de
siete plazas —800
euros extra— la zona
para equipajes se
reduce, con dos filas
en uso, a 445 litros.

4V No hay levas, pero
la palanca admite

uso manual por sus 7
marchas 'simuladas'. Y
una rueda permite elegir
el modo de traccién.

»SUS RIVALES

o —

HONDA CR-V1.6i-DTEC160
4WD AUT. EXECUTIVE

Es casi tan largo, pero sélo
se ofrece con cinco plazas.
Ofrece mas calidad, tiene
un cambio automatico 'de
verdad' con 9 marchasy
ahora se queda en 40.000
euros. Es menos 'off road".

Precio 41.500 €
Maletero 5891
Consumo__ 5,31/100km

)alo0kmvh 10,4 seg.

SKODAKODIAQ2.0TDI190
4X4DSGSTYLE 5 PLAZAS
Como el X-Trail, el Kodiaq
seofrece con5y 7 plazas.
Algomés largo, ganaen
amplitud y funcionalidad;
y por motory cambio, es
més rapido y ahorrador.
Conrebaja, 38.735 euros.
Precio 40.540 €
Maletero 650-8351.
Consumo _ 5.71/100km
0al00km/h 8.6 seg.

S\ FSPECIAL

A7 N

LAS CIFRA Carburantes BP
i ———
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTVE

MOTOR 2.0DCI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1995

Alimentacién Iny.dir. por rail comun, turbo de
geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 1710v/3.750

Par maximo/rpm 38,8 mkg/2.000

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Aut. CVT, de 7 vel. prefijadas

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,05

Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de tipo multibrazo, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 225/55R19
Maraa Pirelli
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1720
Largo/Ancho/Alto (mm) 4640/1.830/ 1710
(apacidad del maletero (1) 550/1.982
(apacidad del depdsito (1) 60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 196 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 170
De0a50km/h 3l
De 0100 km/h (oficial) 9,8(10,0)
Recorriendo (metros) 169
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 149
1.000 m desde 40 km/h en D 294
DeB0al20km/henD 13
Recorriendo (metros) 206
Error de velocimetro a 100 km/h +6%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 84
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 8]
En conduccion dindmica 12
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 95
A140 km/h de crucero 10,2
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 89
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 674
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 6,5
(iclo extraurbano 59
(iclo mixto 6]

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

| moToRr16 EA
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El afio estd siendo frenético en Skoda.
Su tltimo estreno ha sido el Karoq, a cu-
ya presentacion en sociedad hemos acu-
dido. Se trata de un SUV compacto que
comparte plataforma y buena parte de
su genética con el Seat Ateca. Y la marca
checa aprovechd la ocasién para adelan-
tar que en 2018 tendra su primer modelo
hibrido enchufable —un Superb—, en 2020
se estrenara con un eléctrico con formato
SUVy en 2025 la intencion es comerciali-
zar hasta cinco vehiculos completamen-
te eléctricos.

3SZ 9372

SKODA KAROQ

El Karoq crece 16 centimetros con res-
pecto al Yeti, modelo con el que prota-
gonizard una dulce transicién, ya que el
nuevo SUV llegard en noviembre y el Ye-
ti dejara de fabricarse a finales de afio. La
intencion de Skoda es contar mas adelan-
te con un tercer SUV mas pequeiio con
el que completaria la gama, junto al Ko-
diaq y al Karog.

El Karoq mide 4,38 metros y su disefio
hereda muchos rasgos del Kodiaq, pero
con una talla menos, y en su vista late-
ral las semejanzas con el Ateca son in-
evitables.

Mas original es su interior, al conver-
tirse en el primer Skoda que recurre a un
cuadro de mandos con formato digital. A

las tradicionales soluciones ‘Simply Cle-
ver’, mas de 30 en este modelo, se
afiade una notable habitabili-
dad y un maletero cuyo volu-
men oscila entre los 521 y los
1.630 litros.

La modularidad va un pa-
so mas alla que en el Ateca, al
incorporar el sistema Vario-
Flex. Esta practica solucién
—sera opcional- consta de
tres asientos individuales en
la segunda fila —est4 dividi-
da en secciones 40/20/40-,
los dos laterales con regula-
ci6n longitudinal. Ademas se

g

e m

pueden extraer, resultando un espacio de
carga didfano con hasta 1.810 litros.

La oferta mecénica del Karoq contem-
pla cinco motorizaciones, cuatro de ellas
completamente nuevas y todas turboali-
mentadas. En gasolina comienza con un
1.0 TSI tricilindrico de 115 CV y conclu-
yeconun 1.5 TSI de 150 CV con tecnolo-
gia ACT, que desconecta dos de los
cuatro cilindros cuando las
condiciones de carga
del motor se lo per-
miten.

En ciclo tur-
bodiésel el

El chasis varia dependiendo del siste-
ma de traccion elegido. Si es total el eje
trasero recurre a un esquema multibra-
zo, mas sofisticado que el eje torsional
que montan las variantes 4x2. También
incorpora un control dindmico del cha-

abanico cubre
un 1.6 TDIde
115 CVyun
2.0 TDI que
ofrece dos
niveles de
potencia:
150 y 190
caballos. El
mas poten-
te se asocia a
una caja DSG de sie-
te relaciones y a la traccién
total. En el resto el cambio .
es manual de seis veloci- 3
dades, aunque también. 3
se ofrece la posibilidad’;
de disfrutar del DSG

INTERIOR

sis (DCC) a partir de los 150 CV, y un
asistente con hasta cinco programas de
conduccion: Normal, Eco, Sport, Snow 'y
Off-Road, este ultimo asociado a la trac-
cién total y afiade, ademas, un efectivo
control de descensos.

El equipamiento es muy avanzado, he-
redado del Kodiaq en materia de segu-
ridad, confort y conectividad, incluida
una llamada de emergencia automati-
ca con localizacién del vehiculo en caso
de accidente.

Comparte plataforma, teci
algunos rasgos estéticos con
pero con una talla menos. La riva
el Seat Ateca sera feroz, por o g
batalla del preqio'-

| MOTOR16
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~Besvelado hace dos
meses, el’nuévo XC60 -

llegara a Espana

1dweir el

modelo sueco, todo

indicaleUes/elvo podria

seguirmandando a

niveletropeo entrellos™
SUV premiumide talla
media, pongue progresa
emcalidad, conforty.
deportividad, yes lider
en seguridad.

Ojo con el sueco

Pedro Martin || pmartin@motor16.com —supone el 30 por ciento de sus ventas

mundiales, y el 35 en el caso de Espafia—,
En nueve afios, del primer XC60 se han  con éxitos notorios como ser nimero 1 en
vendido casi un millén de unidades, lo el ranking europeo de los SUV premium
que le convierte en ‘best seller’ de Volvo  de tamafio medio. Y ahi la lucha es brutal:

PRECIODESDE 51.190 €

g EMISIONES
pEcoz 494176 /KM '
NUESTRA VALORACION -'

NOS GUSTA

Comportamiento y confort.

Audi Q5, BMW X3, Jaguar F-Pace, Mer-
cedes GLC, Porsche Macan... Pero la ca-
sa sueca se ha preparado bien para una
lucha que comienza en agosto, cuando
se entreguen las primeras unidades, aun-

EL XC60 conserva
el aire de familia del
modelo anterior, pero
puestos uno junto al
otro las diferencias son
enormes, y la nueva

Agrado de conduccién. Calidad
general. Amplitud y funcionali-
dad. Motores enérgicos. Altura

al suelo. Tecnologia disponible.

Levas de cambio no disponi-
bles aun. Consola central algo
elevada. Gama inicial sélo con
cambio automatico y traccién
total. Precio. Opciones caras.

generacion aporta
una carroceria mas

.Ta" bién [as'opticas
marcan distancias.
Los faros LED son de
serie, y los Full LED,
opcionales.

que ya se pueden hacer pedidos de una
gama con 15 versiones —combina cinco
mecanicas con los acabados Momentum,
R-Design e Inscription—, cuyos precios
arrancan en 51.190 euros. Es una factu-
ra alta, y en ello influye que todos tengan
traccion total y cambio automadtico, pero
en la préxima primavera el XC60 se pon-
dra més a tiro gracias a la versiéon D3, con
un diésel de 150 CV, transmisién manual
y traccion delantera. Y antes, en noviem-
bre, tendremos aqui el T5 de traccién de-
lantera y un T4 AWD manual.

Volvo, en realidad, no ha arriesgado, y
podriamos decir que el nuevo XC60 es el
XC90... pero a escala; y con estrenos téc-
noldgicos que acercan atin mas la con-
duccién auténoma a la realidad diaria.
Comparte con todos los modelos de la se-
rie 90 la plataforma modular SPA —hace
un mayor uso de los aceros especiales y
del aluminio—, de manera que la version
basica anuncia 1.814 kilos, no tanto para
un SUV de su tamafio y su calidad. Y en
marcha, ademas, parece mas ligero por su
4gil rendimiento general.

Con 469 centimetros de largo, 190 de
anchoy 166 de alto—crecen las dos prime-
ras cotas y baja la tercera—, el nuevo XC60
presume de un amplio interior, apto para
cinco adultos, y el maletero anuncia 505
litros —10 mas que antes—, incluyendo el
doble fondo, que de serie acoge kit repa-
rapinchazos. Y en opcidn, salvo para la
versién T8 Twin, rueda de emergencia.
Sin embargo, todos sus rivales proponen
mas volumen de carga, y Volvo no con-
templa la segunda fila corredera que, co-
mo extra, si ofrece Audi en sunuevo Q5.

ZONSSTECN

A 4 Las versiones
T8 Twin, R-Design
e Inscription
incluyen de serie
la pantalla central
de 12,3 pulgadasy
el ajuste del modo
de conduccién:
Eco, Comfort,
Dynamic, Off-road
e Individual. El
interior presume
de amplitudy de
una gran calidad.
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SEGURIDAD VOLVO
Innovacion tras innovacion

Alos responsables de Volvo, ob-
sesionados con la seguridad y
el objetivo ‘0 victimas mortales’
de su programa Vision 2020, les
gusta la tendencia percibida.
Por ejemplo, han comprobado
que las colisiones por alcance en
Suecia se hanreducido un 45 por
ciento gracias al sistema de alerta
por colisién con accionamiento
automatico de frenos. Y enlos Ul-
timos diez arios, los ocupantes de
coches Volvo que han resultado
heridos gravemente han descen-
dido un 50 por ciento.

El XC60 resulta especialmente
innovador en esta materia, pues
bien de serie o en opcién adopta
sistemas avanzados ya conoci-
dos enla marca como el control
de crucero adaptativo ACC, el
Pilot Assist —hasta 130 km/h se
encarga de aceleracion, frenada
y direccién, salvo que soltemos el
volante—, la alerta de trafico cru-
zado trasero, el aviso de colisién
posterior, la advertencia de fatiga,

el lector de sefiales de tréficocon
limitacién automatica de veloci-
dad, la alerta de salida de carril
con correccién de direccién, la
deteccién de animales de gran
tamario o la mitigacién del riesgo
de salida de carretera, entre otros
sistemas.

Y, como primicia, el XC60 suma
tres dispositivos inéditos que en
breve adoptara la serie 90. El pri-
mero, opcional, es un nuevo BLIS
—el sistema que vigila los angulos
ciegos— dotado ahora de asis-
tente de direccion: si nos vamos
a cambiar a un carril por el que
llega otro vehiculo mas répido y
no hacemos caso de las alertas
—unaluzen el espejo que primero
se enciende y luego parpadea—,
la direccién actua automatica-
mente para devolvernos al carril.
Y los otros dos nuevos sistemas
son de serie. El primero es el City
Safety con esquiva asistida: sinos
acercamos a un peatén, unciclis-
ta u otro vehiculo con riesgo de

A Sobre estas lineas, y de arriba abajo, el control de puntos ciegos
BLIS con asistencia de direccién, el sistema que nos devuelve al carril
para evitar chocar con vehiculos que circulan en sentido contrario y el
City Safety con asistente de direccién, que nos ayuda a esquivar.

R-DESIGN
Con una personalidad aUn mas deportiva

Las cinco mecanicas del XC60 pueden asociarse a los tres aca-
bados, incluido el R-Design, mas deportivo y que tiene un precio
mas ajustado que el Inscription; sobre todo enla versién T8, en la
gue el R-Design es, curiosamente, el mas asequible. Varios de los
elementos que anade respecto al nivel Momentum son comunes
al Inscription —ajustes de modo de conduccién, alfombirillas espe-
ciales, cojines de asientos delanteros extensibles manualmente,
pantalla central digital de 12,3 pulgadas, espejo interior fotosen-
sible, escapes dobles integrados, neumaticos 235/55 R19, parrilla
con inserciones en negro o mando remoto en cuero, entre otros—,
pero cuenta con detalles propios como chasis sport, inserciones
interiores en aluminio, pomo y volante de cuero, pedales deportivos,
asientos Contour, tapiceria Nubuck con secciones de cuero Nappa
Sport, tapizado de techo oscuro, llantas de cinco radios dobles,
parrilla con malla R-Design, espejos exteriores en plata mate...

colisién, el City Safety —tras avi-
sarmos— frena automaticamente,
pero ahora nos asiste con el giro
del volante —a velocidades entre

gue la frenada es insuficiente. El
segundo sistema, activo entre 60
y 140 km/h, detecta vehiculos en
sentido contrario y nos devuelve

FICHA TECNICA

A El programa Vision 2020 de Volvo se fijé un objetivo ambicioso: que
ese afo nadie muera o resulte herido de gravedad en un Volvo nuevo.

50y 100 km/h- para ayudarnos
aesquivar el obstaculo si calcula

autométicamente a nuestro carril
para evitar la colision.

Pero en el habitaculo se ha hecho un
gran trabajo en cuanto a disefio y termi-
nacion: asientos tan cémodos y eficaces
como siempre, una postura al volante
perfecta, visibilidad en todas direccio-
nes, materiales mullidos y de buen tacto,
sensacion de robustez... Y una atmosfera
muy ‘escandinava’, sobre todo en el nivel
Inscription, con inserciones en madera de
tono natural. Como de bosque nérdico.

De las cinco mecéanicas iniciales, en
nuestra toma de contacto por tierras ca-

E3l MOTORI16 |

talanas pudimos probar dos: las mas po-
tentes en diésel y gasolina. Comenzando
por la de gasdleo, el D5 y sus 235 CV ya
generan prestaciones estupendas. Anun-
cia 7,2 segundos para alcanzar 100 km/h
y un gasto de 5,51/100 km al que noso-
tros ni nos acercamos por lo retorcido de
larutay el ritmo de marcha ‘alegre’, supe-
rando al final los 8 litros de promedio. El
XC60 pisa muy bien la carretera y entra
en las curvas con el aplomo y la precisién
del XC90, pero con mds sensacion de lige-

reza y mayor poten-
ciadefrenada.Yel [
motor D5, suavey
progresivo, em-
puja bien siem-

» Las funciones
que permite
Volvo On

Call son casi
ilimitadas.

MOTOR T5AWD T6 AWD T8 AWD D4 AWD D5 AWD
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1969 1969 1969 1969 1969

Potencia méx. (CV/rpm) | 254/5.500 320/5.700 407:320 + 87 (eléc.) | 190/4.250 235/4.000

Par maximo (mkg/rpm) | 357/1500-4800 | 40,8/2.200-5400 | 653:408+245(eléc) | 40,8/1750-2500 | 49,0/1750-2.250
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(Caja de cambios Automatica,8vel. | Automatica,8vel. | Automatica,8vel. | Automdtica,8vel. | Automdtica,8vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos
Neuméticos 235/60R18 235/60R18 235/60R18 235/60R18 235/60R18

Peso (kg) 1.814 N.d. N.d. N.d. N.d.
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.688/1902/1658 | 4.688/1902/1658 | 4.688/1902/1658 | 4.688/1902/1658 | 4.688/1.902/1658
Volumen maletero (1) 505 505 505 505 505
Capacidad depasito (1) 60 n 50 60 n
De 0a100 km/h (s) 68 59 53 84 12
Velocidad méx. (km/h) 220 230 230 205 220
Consumo mixto (1/100 km) 13 YAl 2] 52 55
Emisiones CO2 (g/km) 167 176 49 136 144
Precios desde.... (euros) 54.795 62.195 72.320 51190 56.535

ACERODULCE
ACERO DE ‘ALTA’ RESISTENCIA
ACERO DE ‘MUY ALTA’ RESISTENCIA
ACERO DE ‘EXTRA ALTA’ RESISTENCIA
mmmm ACERO DE ‘ULTRA ALTA’ RESISTENCIA
ALUMINIO
<A ELXC60 comparte conel
XC90 la arquitectura SCA, que
rebaja el pesoy aumenta la
robustez. Y la versién T8 tiene la
misma disposicién de érganos:
motor de gasolina delanteroy
eléctrico trasero, y bateria de

alto voltaje en el tunel central.

pre, apoyado por un cambio automatico
de 8 marchas agradable. Lastima que
aun no haya levas en el volante —llegaran
pronto— o que la consola central sea tan
alta—un ‘murete’ que nos separa del copi-
loto—, pues manejando el cambio secuen-
cialmente la posicion es algo forzada.
Después probamos el T6 de gasolina,
con 320 CV y que puede definirse como
version deportiva. Fuertes sensaciones,
adelantamientos fulgurantes, sonido ra-
bioso... Y esa deportividad sube un esca-
16n mas si activamos el modo Dynamic,
que nos anima a buscar los limites y a de-
gustar los beneficios de la traccién total
—en vias de montafa se agradece-y de la
suspension neumatica, que montaban en
opcién —2.389 euros—los dos XC60 proba-
dos, y que viene de serie en el T8 Twin.

| MOTOR16
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OPEL CROSSLAND X

Opel da una vuelta de tuerca al concepto del Meriva, ahora
convertido por fuera en un atractivo SUV y sin perder espacio
y versatilidad interior. Llega en junio con hasta 130 caballos.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Opel ataca el segmento de los crossover
renovando el concepto del Meriva, ahora
vestido de todocamino en este Crossland
X. El nuevo modelo no pierde las cualida-
des monovolumen de las dos generaciones
del Meriva, un modelo que llevé la modu-
laridad interior a sus mas altas cotas en un
familiar de dimensiones exteriores conte-
nidas pero amplio, habitable y modulable
por dentro.

Ahorarepite laidea y hace lo mismo por
dentro pero envolviéndolo en una silue-
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ta SUV que es lo que se lleva. La modula-
ridad interior se mantiene, gracias a una
banqueta trasera que, en opcién, se divi-
de en dos secciones 60:40 con una parte
central que puede reclinarse y convertirse
en reposabrazos con dos posavasos. Estos
asientos también se desplazan 15 centime-
tros hacia adelante para ganar al maletero
110 litros de capacidad, hasta unos espec-
taculares 520 litros; aunque los 410 de par-
tida no estdn nada mal.

La comodidad la garantizan unos asien-
tos certificados por AGR, el organismo

Los motores de gasolina
tricilindricos ofrecen suavidad,
buen rendimiento y consumos

ajustados.

PRECIO 18.042 £
ﬂ E“Eﬁ'g’égNlEcS)z G/KM
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Comportamiento en marcha.
Suavidad motores gasolina.
Cambio automatico. Versa-
tilidad interior. Consumos
ajustados

DEBEMEJORAR

Sin rueda de repuesto. Solo
dos reposacabezas trase-
ros. Precio sin descuento.
Sistema modular de asientos
opcional.

independiente aleman que pone el mar-
chamo de calidad en cuanto a la proteccién
de la espalda en los productos Opel.

El conductor disfruta de un cuadro con
todo ordenado gracias a una reduccién y
reubicacion de botones y mandos que ha
acabado con los cuadros ‘farragosos’ de
anteriores Opel, lo que no significa que
se reduzca la tecnologia; al contrario. El

Crossland X ofrece Head Up Display, ca-
mara panoramica trasera, faros LED, fre-
nada automatica de emergencia con
deteccion de peatones, aviso al conductor
por somnolencia, mantenimiento de carril
y asistentes de sefiales de tréfico o de an-
gulo muerto. Y por supuesto, conectividad,
con Opel OnStar, con punto de acceso Wi-
fi, Apple Car Play o Android Auto y la carga
inalambrica inductiva para poder cargar el
teléfono sin necesidad de cable.

En la parte mecéanica, el desarrollo con-
junto con PSA —de esta misma base saldra
el nuevo Citroén C3 Aircross— ha hecho
que este modelo sea mas francés que nun-
ca. En gasolina brilla con luz propia el tri-
cilindrico 1.2 con tres niveles de potencia:
81, 120y 130 caballos. Y en diésel apare-

FICHA TECNICA

» Comodoy
confortable, su
comportamiento
casaala [
perfeccién con &
el uso familiar
para el que esta
pensado. El
maletero con
410 litros ofrece
una excelente
capacidad.

ce el 1.6 con 99 o 120 caballos. El cambio
sera manual de cinco o seis marchas o tam-
bién automatico de doble embrague y seis
velocidades.

MOTOR 1281V 1.210CV 1.2130CV 1.6D99CV 1.6D120CV
Disposicion Del transversal Del transversal Del transversal Del transversal Del transversal

N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1199 1199 1199 1560 1560

Potencia méxima/rpm 81/5.750 110/5.500 130/5.500 99/3.750 120/3.500

Par maximo/rpm 12/2750 209/1.500 2341750 259/1750 30,6/1.750
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Man5vel Man5vel/Aut.6vel | Man6vel Man 6 vel Man 6 vel

Frenos del./tras. Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos Disc. vent./Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16 205/60R16 205/60 R16 205/60 R16

Peso (kg) 1163 1.245/1.289 1274 1218 1319
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.212/1765/1.605 4.212/1765/1.605 4.212/1765/1.605 4.212/1765/1.605 4.212/1765/1.605
Volumen maletero (1) 410/1.255 410/1.255 410/1.255 £410/1.255 £410/1.255
(Capacidad depdsito (1) 45 45 45 45 45
De 0100 km/h (s) 14 10,6/1,8 9] 16 99
Velocidad méx. (km/h) 170 188/187 206 180 187
Consumo mixto (1/100 km) 52 49/54 5] 3937 4
Emisiones CO2 (g/km) 116 mna3 116 102/95 105
Precios desde.... (euros) 18.042 19.582 19.862 20.202 22.421

Y en marcha, lo esperado de esta com-
binacién de elementos: la suavidad de fun-
cionamiento del motor de gasolina, que ya
hemos probado a fondo en varios produc-
tos de PSA, casa a la perfeccion con el ai-
re de este Opel, de tono familiar. En Italia
nos ponemos primero al volante del 1.2
110 con cambio automatico: suave, pro-
gresivo, responde perfectamente a un uso
de una familia clasica. El cambio es rapi-
doytal vez suena un poco mas de la cuen-
ta cuando pisamos a fondo al exigirle en
una subida. Consumo muy razonable y un

A < Elinterior ofrece gran
modularidad... pero como opcidén.
Las versiones normales no llevan
tercer reposacabezas.

agrado de conduccién elevado. Las sus-
pensiones estan enfocadas hacia el con-
fort y eso lo agradecera el pasaje. Después
nos espera el 1.2 en su versién mas poten-
te y con cambio manual. Y las sensaciones
también son muy positivas, ahora con un
tacto de la direccién mas firme. El cam-
bio de seis marchas es rapido de recorri-
dos aunque el tacto no es su mejor virtud.
Y se nota mas brio. Para el final dejamos
el diésel, que con sus 120 caballos ofrece
un excelente compromiso entre consumo
y prestaciones, pero que se nota un poco
mas tosco en su funcionamiento frente a
unos gasolina que son excelentes por sua-
vidad y agrado.

El Crossland X, que llega a los concesio-
narios espafioles el préximo mes de junio
estara disponible con dos acabados, Selec-
tive y Excellence y precios, con impuestos
incluidos, que parten de 18.042 euros a
la espera de descuentos; un precio tal vez
elevado si lo comparamos con algunos de
sus rivales.
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RENAULT CAPTUR

El Captur, el modelo fabricado en Valladolid en exclusiva para todo el mundo, fue el crossover mas
vendido de su segmento en Europa y en nuestro pais en 2016. Y ahora se pone al dia.

Andrés Mas|| amas@motorlé.com

Llegar a la cima no es facil, pero mas difi-
cil es mantenerse alli mucho tiempo. Y el
Captur lo esta consiguiendo. En prevision
de la que se avecina, ademas, en Renault
lo han cargado de nuevos argumentos pa-
ra resistir.

Enrealidad, la filosofia y 1a base técnica
apenas varian. De hecho hay que hablar
tan solo de un lavado de cara y de mejoras
en equipamiento, personalizacién, ayu-
das a la conduccion y calidad; porque la
plataforma se mantiene y la gama de pro-
pulsores también. Esos motores de gaso-
lina de 90y 120 CV, y diésel de 90y 110.

Exteriormente, el Captur evoluciona
hacia la estética todocamino heredan-
do la imagen mas ‘traviesa’ y menos ur-
bana de sus hermanos mayores Kadjar y
Koleos. Por eso ahora el coche transmite
mas robustez y un punto muy acertado
de ‘agresividad simpatica’, muy valorada
en el segmento.

En el interior salta a la vista la mayor
calidad de ajustes y materiales, y una
combinacién méas adecuada de colores y
tejidos; en definitiva, mayor refinamien-
to y un buen nimero de elementos redi-
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sefiados que generan mayor sensacion de
calidad. Fl volante mas cuidado, los asien-
tos mas cémodos, el portaobjetos superior
de apertura mas sencilla, el tacto blando
en salpicadero y puertas... Fl todocamino
francés, fabricado en exclusiva en Espafa
para todo el mundo —900.000 unidades
desde 2013 y exportado a 77 paises— ma-
dura y pasa de cojear en este aspecto a
situarse en la 6rbita de los modelos mas
cuidados de su clase.

Ademas, estrena luminosidad inte-
rior gracias a un nuevo techo panorami-
co de cristal fijo disponible en opcién por
454 euros en los acabados Zen y X-Mo-
de. Mientras, se mantiene el espacio y la
capacidad de maletero, y con ello uno de
los interiores mas versatiles del segmento
gracias a una banqueta trasera deslizante
que permite ampliar la zona de equipajes
partiendo de unos generosos 377 litros.

El nuevo Captur es mas refinado pe-
ro también mas inteligente, porque ayu-
da al conductor en marcha con sistemas
que facilitan el manejo y mejoran la se-
guridad. Es el caso de los faros con siste-
ma Full LED Pure Vision, que solo cuestan
247 euros y se convierten en la opcién
mas recomendable de la lista de extras,

o el detector de angulo muerto, que avisa
mediante una luz en los retrovisores si al
dar la intermitencia viene alguien adelan-
tando; asi como los tres nuevos sistemas
multimedia, el radar delantero, los senso-

PRECIODESDE ~ 14.729

g EMISIONES OFICIALES COz

pE 954125 c/km

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Mas refinamiento y calidad.
Consumos. Precio competiti-
vo casi invariado. Versatilidad.
Nivel de conectividad. Precio
de los faros Full LED.

DEBEMEJORAR

Borde de carga alto. Estd mas
dotado a nivel seguridad pero
todavia se echa de menos al-
gun sistema de ayuda, aunque
sea opcional.

res de aparcamiento laterales, la cAmara
de marcha atrds o el sistema de estacio-
namiento manos libres, todo un lujo pa-
ralos que llevan peor eso de aparcar bien
en un hueco justo.

El Captur también esta conectado des-

FICHA TECNICA

CAPTUR INITIALE PARIS
De momento no llegard a Espaia

Renault asegura que, de momento, no vendera
el Captur Initiale Paris en el mercado espafiol; sin
embargo, dejan entrever que dado el nuevo enfo-
que del modelo, mucho mas refinado y exclusivo,
es muy probable que el Captur més sofisticado
llegue a Espafia més pronto que tarde, aunque
con precios que rondarian los 25.000 euros. Este
modelo aporta una rejilla cromada especifica,
protectores de bajos en un tono mas refinado,
una gama de colores exclusivos y llantas Initiale
especificas de 17 pulgadas. Ademas, el Captur
Initiale Paris incluye de serie tapiceria e insercio-
nes de cuero en salpicadero y puertas, equipo de
sonido Bose, intermitentes dindmicos, asientos
calefactados y todos los sistemas que estrena
este modelo ahora renovado.

A Alaversion
{ . Initiale Paris no
<A Elnuevo se ofrecera de
Capturesta momento en
mucho mas Espafia por su
cuidadoy ofrece precio elevado.
un interior de Pero surico
mayor calidad. equipamiento
Y los faros Full de serie
LED son muy lojustifica
asequibles: dealguna
cuestan solo 247 manera.
euros.

de el primer nivel de equipamiento gra-
cias a la nueva versiéon de R&Go, que
transforma el smartphone del usuario en
una tablet conectada. En la gama media,
el Captur propone el Media Nav Evolu-
tion, y en lo mds alto se ofrece el R-Link

MOTOR TCE90 TCE120 DCI90 DaTo
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N9 de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 898 1197 1461 1461

Potencia méxima (CV/rpm) 90/5.000 120/5.000 90/4.000 110/4.000

Par maximo (mkg/rpm) 143/2.250 209/2.000 224/1750 26,5/1750

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 velocidades Man. 6vel.oEDC6vel. | Man.5vel.oEDCOvel. | Manual,6velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./ Tambores | Discos vent./ Tambores | Discosvent./ Tambores | Discosvent./ Tambores
Neuméticos 205/60 R16-205/55R17 | 205/60R16-205/55RT7 | 205/60R16-205/55R17 | 205/60R16-205/55R17
Peso (kg) 1113 1195 (EDC:1.202) 1.200 (EDC:1.290) 1205
Largo/Ancho/Alto (mm) 4122/1.778/1.566 4122/1.778/1.566 4122/1718/1.566 4122/1.778/1.566
\olumen maletero (1) 371-455/1.235 377-455/1.235 377-455/1.235 377-455/1.235
Capacidad depdsito (1) 45 45 45 45
De 0a100 km/h (s) 3] 99 (EDC:10,6) 13] (EDC:13,.8) 4
Velocidad max. (km/h) m 182 (EDC:192) N (EDC:172) 180
Consumo mixto (1/100 km) 51 55 3,6 (EDC:38) 37
Emisiones CO2 (g/km) 3 125 95(EDC: 99) 9
Precios desde.... (euros) 14.729 18.677 N.D. 20.416

Evolution, compatible ahora con el siste-
ma Android Auto. Pero si todo lo mencio-
nado anteriormente coloca al Captur a un
nivel superior, la marca no se ha olvidado
de un aspecto que ayudo a este modelo a
posicionarse en el mercado como un vehi-
culo exclusivo y muy personalizable gra-
cias a su pintura bitono. Renault potencia
ahora ese aspecto gracias a 3 nuevos colo-
res de carroceria y un nuevo color del te-
cho que da lugar a 14 combinaciones. A
ello hay que sumar 6 packs de personali-
zacion interior y tres de exterior que per-
miten un mundo de combinaciones.

Los precios del nuevo Captur no tie-
nen incremento respecto al anterior en
los acabados Life e Intense, y el coche es-
tara disponible desde los 14.729 euros de
la versiéon TCe de 90 caballos en acabado
Life. En el nivel Zen el incremento de pre-
cio sera de 300 euros, y habra un nuevo
acabado X-Mode dotado del control de
adherencia Extended Grip y de ruedas
especiales que supone un incremento de
precio de 1.170 euros respecto al mismo
modelo en acabado Zen.
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Deportividad ante todo

PRECIO 29.300 ¢

EMISIONES DE COz:

139 6km
NUESTRA VALORACION

Comportamiento impeca-
ble incluso sin modo Sport.
Habitabilidad y maletero.
Equipamiento espectacular.
Seguridad. Buen cambio CVT.

Los nuevos motores con turbo abren la
puerta a una nueva etapa de la tecnologia
Earth Dreams Technology de Honda.

Sin sistema Stop/Start. Capa-
cidad del depdsito. Bandeja

trasera mal resuelta. Consumo
muy sensible al uso. Visibilidad
por el retrovisor interior.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO * %k %k %k k
ACABADO

CONFORT
SEGURIDAD % ok % %k %
. | CONSUMO %k ¥

" PRECIO

all
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ﬁ ' . l'

- T amas@motorle.com

1 }..5&-' Los Civic se han distinguido siempre

= 1. porundisefioque no ha dejado indife-

9 . : = renteanadie, aunque hay que reconocer

ard que a veces se han pasado un poco de

. originales. Creemos que el tiltimo Civic

" complacerd a todo el mundo porque

combina originalidad condeportividad, e

incluso elegancia. El equipo de seguridad

esespectacularenestenivel deacabado.

Y, engeneral, la apuesta del coche porel

genioy el cardcter nos parece muy ade-

cuada, sobre todo si se complementa

con el mejor espacio del segmento y el

maleteromds capaz. El Civic probado no

es barato, pero tiene ese 'no sé qué' que

*

Llega la era turbo al nuevo Honda Civic, que ha tenido el honor de estrenar una innovadora
generacion de propulsores cuyo objetivo es mantener la emocién con grandes dosis de razén. Y el

reubicacion obligada del depdsitode  de 182 caballos, por unos acabados
combustible, que hasta ahoraibains-  verdaderamente 'Sport'sin ni siquiera

coche, que ademas cambia de arriba abajo, ofrece un aspecto y un caracter muy deportivos.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Serfa injusto, y un error garrafal,
poner en duda la fiabilidad y tec-
nologia de los motores de Hon-
da por unos resultados que ahora
no terminan de llegar en la For-
mula 1. El exitoso pasado de la
marca japonesa en esta especia-
lidad, donde logr6 cinco veces el
Campeonato de Constructores
como proveedora de motores en-

tre 1983 y 1992 —ademas de una
larga lista de victorias en otros
certamenes, como las 500 Millas
de Indianapolis, donde Honda ha
ganado 11 veces y ahora propul-
sa el monoplaza con el que Alon-
so participa alli-, le proporciona
al primer fabricante de motores a
nivel mundial la solidez suficien-
te como para que su reputacion
no puede quedar en entredicho
por un tropiezo puntual.

Dicho esto, lo cierto es que

Honda mantiene su velocidad de
crucero en cuanto al desarrollo
de nuevos modelos o propulso-
res, y buena muestra de ello es la
nueva generacion del Civic, que
estrena, ademas de plataforma,
suspensiones, tecnologfa de in-
foentretenimiento o disefio; una
innovadora familia de motores
con turbo que, de nuevo, dejan el
pabellén de la marca bien alto y
ayudan a olvidar rdpidamente la
magia de los propulsores atmos-

féricos, que subfan de vueltas co-
mo el demonio.

Pero comencemos, antes de na-
da, con la base técnica del coche.
Una nueva plataforma mas an-
cha y larga cuyo objetivo era ob-
tener el mejor espacio habitable,
utilizar un esquema de suspen-
siones mas trabajado, complejoy,
por supuesto, mas eficaz, conce-
bir un puesto de conduccidn mds
bajo que transmitiera mayor sen-
sacion de deportividad —con una

talado bajo el asiento delantero-y,
por tiltimo, disefiar una aerodinamica
lider en su clase que no deja de ofrecer
ventajas colaterales, casi mds impor-
tantes que el propio logro en si.
Como podemos ver, todos los inge-
nieros tenfan una obsesion clara en di-
sefiar, desarrollar y construir el Civic
més deportivo dela historia. Y aunque
esta valoracion la reservaremos, por
cuestiones obvias, para la version Ty-
pe R, lo cierto es que, en conjunto, el
nuevo Civic y casi todas sus versiones
llegan con un halo deportivo incon-
fundible potenciado, en combina-
ci6én con este motor 1.5 Turbo VTEC

rozar el tuning mas vulgar. Pero mas
alla de la estética, que puede quedarse
nada mas que en eso o ir mucho mas
all4, los primeros metros al volante del
Civic 1.5 Turbo VTEC nos descubren
que, como ya imagindbamos, hay vi-
da bajo el disefio y que el compacto
japonés —aunque ya no tan compacto
por sus 4,52 metros de longitud- re-
cibe al conductor muy cerca del sue-
lo en la posicion mas baja del asiento,
y con un tacto de conduccion, mitad
deportivo mitad refinado, del que no
muchos modelos pueden presumir.
Es una sensacion de solidez y preci-
sién mas facil de sentir que de expli-

convence desde el minuto uno.

A Como es habitual, Honda ha vuelto a
sorprender con un disefio original y deportivo.



cuatro ruedas |4

iy,

car, pero que tiene mucho que ver
con un centro de gravedad muy
bajo, con una rigidez de la carro-
cerfa que apenas permite contor-
siones de esta en apoyo, con un
aislamiento muy trabajado, con
una mordiente de frenos perfecta,
con una caja de cambios automa-
tica de transiciones suaves y, ca-
si destacando sobre el resto, una
direccion asistida eléctrica adap-
tada al mercado europeo. Esta se
muestra rapida y directa, y per-
mite trazar con mayor precisién
y llevar al Civic justo por donde
uno quiere, con un tacto poco ar-
tificial de la pisada.

Pero si hay algo que Honda ha
bordado, eso ha sido sin duda la
impecable forma de trazar las cur-
vas mas cerradas o el aplomo con-
seguido en estabilidad lineal. El
acabado Prestige lleva incluido en
su equipamiento de serie la sus-
pensidén adaptativa, que incor-
pora dos modos de conduccién:

MOTORI16 |

<A Labandeja trasera, facilmente desmontable, parte
de una magnifica idea; pero en la practica no termina de
funcionar bien del todo. El maletero es muy grande.

HONDA CIVIC 1.5 TURBO VTEC PRESTIGE CVT

AP Con lamayor longitud entre los de su clase, el Civic se beneficia por ello de un
interior muy generoso. Aungque acceder atras requiere agacharse mas de la cuenta
por la curva descendente del marco. El coche lleva de serie suspensién regulable.

el normal y el dindmico. Sin lle-
var al limite las cosas, en ambos
casos hemos apreciado una efi-
cacia similar en carreteras vira-
das de buen firme, sefial de que la
base es 'pata negra'. Pero se agra-
dece la posibilidad de endurecer
la amortiguaci6n para casos ex-
tremos en los que si se aprecian
menores inercias y una trazada
todavia mas fina y eficaz.
Elmotor 1.5 Turbo VTEC parte
de la experiencia obtenida con el
motor 2.0 Turbo de 310 caballos
del Type R de 2015, por lo que sin
duda se parte de unos cimientos
consolidados. Y una de las claves
de este propulsor es el turbo, mds
compacto que los que utiliza la
competencia y con disefio de un
solo rotor. Y también el afamado
sistema VTEC, que ayuda a lograr
una combustion optimizada, una
eficaz respuesta a bajas revolu-
ciones y un consumo contenido.
Sobre el asfalto, los 182 caballos

estan siempre listos cuando se les
busca o se necesita potencia extra
en un adelantamiento; de hecho,
en nuestras pruebas de Correvit
este Civic ha acelerado y recupe-
rado casi tan rapido como el Re-
nault Mégane GT EDC de 205
caballos, aunque en eso hayan
tenido mucho que ver los 100 ki-
logramos mas de peso del mode-
lo francés. Pero quizas lo que mas
nos ha sorprendido en el Honda
de su conjunto motor/cambio es
el funcionamiento de este tiltimo,
teniendo en cuenta que se trata
de un, tradicionalmente antipa-
tico, cambio de variador.

Yes queel Civic 1.5 VTEC pue-
de utilizar, ademas del cambio
manual, un cambio automatico
de variador continuo, con 7 mar-
chas simuladas y con una nueva
caracteristica de disefio que a la
postre es la que marca las dife-
rencias, en forma de convertidor
de par de dos amortiguadores y

turbina. Este desarrollo ha mejo-
rado notablemente la respuesta
respecto a los CVT que siempre
hemos criticado desde estas pa-
ginas. Y segtin los ingenieros de
lamarca, es el que aprovecha me-
jor el rendimiento del motor sin
que los consumos se disparen.
Y aunque sobre esta afirmacion
habria mucho que hablar, sobre
todo viendo los datos de presta-
ciones y consumos del Volkswa-
gen Golf 1.5 TSI con cambio DSG
en el cuadro comparativo, si te-
nemos que decir que es el mejor
cambio CVT que hemos probado,
que es suave y a la vez muy rapi-
do —casi como los de tecnologia
de doble embrague-, que elimina
los desagradables resbalamien-
tos y que permite subir hasta las
6.000 rpm, cota en la que cambia
auna marcha superior aunque se
lleve engranado el modo S. Las
levas de cambio en el volante y
los dos programas adicionales ter-

O DIVERTIDO Y SEGURO

PANTALLA DE 7 PULGADAS

A Elnuevo Civic es muy aerodindmico; aungue los dos alerones restan vision a través del espejo interior. Pero
este modelo quiza sea el mas original y exclusivo del segmento compacto. Desde luego es el de mayor longitud.

minan de rematar el buen traba-
jo. Lastima que el Civic 1.5 Turbo
automatico no puede llevar siste-
ma Stop/Start de parada y arran-
que automaticos en detenciones
prolongadas —si lo equipa con el
cambio manual, como lo hacen
sus rivales con caja automatica-,
ylastima también que con el cam-
bio CVT se reduzca el par de 24,5

a 22,4 mkg; aunque, eso si, dispo-
nible en un abanico algo mas ge-
neroso de revoluciones.
Valorando potencia y presta-
ciones, el consumo no deberia
quitar el suefio a nadie, ya que he-
mos medido 7,01/100 km de gas-
to medio en utilizacion real, que
es un muy buen dato para un ga-
solina con turbo y mas de 180 ca-

ballos. Sin duda, el modo Econ y
el cambio de variador han puesto
su granito de arena en este capi-
tulo. Pero también hay que decir
que resulta mas que facil llegar a
los 10 litros de media si se abusa
de marchas cortas y se pisa el pe-
dal derecho sin piedad.

En el interior, luces y sombras.
Por un lado, espacio de sobra -y

A4Bajola
palanca hay un
espacio destinado
aconexiones. Y,
curiosamente, las
habituales salidas
'] de aire traseras

se han sustituido
por los mandos
de los asientos
calefactables.

decir 'de sobra' en un compacto es
un magnifico piropo- y un male-
tero casi de berlina grande. Ade-
mas de disefio y un equipamiento
espectacular, que incluye abso-
lutamente de todo: desde techo
practicable hasta faros LED, pa-
sando por suspension adaptati-
Vva, accesoy arranque inteligente,
climatizador bizona, un gran des-
pliegue en infoentretenimiento o
un paquete de seguridad pasiva y
de ayudas a la conduccién impo-
nente, dificil de encontrar en al-
gunos de sus rivales. Y entre las
sombras, ajustes solo correctos en
esta unidad, una bandeja trasera
enrollable menos practica de lo
que aparenta y de lo que deberia,
visibilidad mejorable por el espe-
jo interior debido a lo alerones y
al limpia, y ausencia de salidas de
aire en las plazas traseras. Y todo
ello con un precio final elevado,
aunque ciertamente justificado,
sobre todo por equipamiento.
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LAS CIFRAS (osros o8renbos encReUTO CERRADO) )

FICHA TECNICA

HONDA CIVIC 1.5 TURBO VTEC PRESTIGE CVT

EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

Lo fen =g

Carburantes BP 4cri=

MOTOR 1.5 TURBO VTEC IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 200KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Asientos traseros calefactables | A 400 m salida parada 157
P p p
le de cilindros/valvulas 4,enlinea/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 30
ostema Stop/start No Pantalla téctil de 7pulgadas | A De 0100 krvh (ofical) 77(85) el
Cilincrada (cc) 99 Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 124 HONDA CIVIC 1.5 TURBO VTEC | FORD FOCUS ST LINE 1.5 RENAULT MEGANE GT ENERGY | VW GOLF 1.5 TSI EVO BMT DSG
Alimentacion Iny. dir. conducto Regulador velocidad A RECUPERACION (en segundos) PRESTIGE CVT 182 CV ECOBOOST POWER SHIFT182CV | TCE EDC 205 CV 150 CV
comun. Turbo -
variable. Intercooler. Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/hen D 136 P-r =<0 2300 euros 23795 euros 2200 euros 20450 ewros
e T : Cilindrada 1498 1498 1618 1498
Admisién variable Respaldo posterior partido A Potencia 182 CV/ 6000 rpm 182CV/ 6000 rpm 205CV/6.000 pm 150 CV/ 5.000-6.000 rpm
Potencia maxima (CV/rom) | 182/6.000 Faros LED A Par maximo | 224 mkg /1.700-5.500 rpm 24,5 mkg /1.600-5.000 rpm 28,6 mkg / 2400 rpm 25,5 mkg/ 1.500-3.500 rpm
Par maximo (mkg/rpm) 22,4/1700-5.500 Luces de carretera automaticas | A 1000 m desde 40 km/hen D 26,5 Cambio Automatico CVT, 7 vel. Aut. doble embrague, 6 vel. Aut. doble embrague, 7 vel. Aut. doble embrague, 7 vel.
TRANSMISION Asientos delanteros eléctricos A Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Cargador nalambiico A Consumos 79/5,0/6]1/7100 km 85/4,7/6]11/100 km 78/49/6,01/100 km 6.1/42/4981/100 km
i i De 80a120 km/henD 53 Emisiones 139 g/km CO2 140 g/km CO2 134 g/km CO2 112 g/km CO2
(aja de cambios Aut. CVT, 7 marchas Acceso v arranaue sin llave A . - = - —
Desarollo final Nd y a Autonomia 755 kilémetros 900 kilometros 835 kilémetros 1.020 kilémetros
km/ha 1,000 rpm - Climatizador autométicobizona | A Vel.méxima | 200 km/h 220 km/h 230 km/h 216 kmv/n
DIRECCION Y FRENOS Suspensién adaptativa A Error de velocimetro a 100 km/h +2% 0al100km/h |85 segundos 8.9 segundos 71 segundos 8,3 segundos
et Cremall i SEGURIDAD Maletero 478 litros 363 litros 384 litros 380 litros
klema rema era-j;':tr'icg Sisterna mantenimiento de cartl | A Dimensiones | 4518/1799 /1434 mm 4358/1823/1484 mm 4359 /1814 /1447 mm 4.258/1790 /1492 mm
— - CONSUMOS Batalla 2697 mm 2648 mm 2669 mm 2620 mm
Vueltas de volante 27 |  Reconocimiento de senales A ~ - ' : ' .
(entre topes) 0 Nerta cambio voluntario cal | A& /100 km Didmetro giro |11,0 metros 11,0 metros 11,0 metros 10,9 metros
D pd , 0 : EN CIUDAD Depdsito comb. | 46 litros 55 litros 50 litros 50 litros
Flame’[rsq te giro (m) . o ,/ Alerta por ca,nlsanuo v A 22,0 km/h de promedio 87 Peso 1366 kilos 1325 kilos 1467 kilos 1317 kilos
(Beemlo/? : a;s)ema iscos ventl aDi socf) s Alerta por tréfico cruzado trasero | A EN CARRETERA A favor El nuevo Civicarrasaasusrivales | Tiene el precio mas competitivodel | Sucomportamiento es magnifico | Con los datos en la mano, el Golf
— Avisador de colisién frontal A A 90 km/h de crucero 58 + en capacidad de maleteroyen | grupoy su cambio automatico de por sus cuatro ruedas directrices, | tiene un motor portentoso en
SUSPENSION Control cucero adaptativo inteligente | A Conducdion dinmica 95 tamario. El modelo japonés, doble embrague no obliga areducir | yesoayuda mucho al trazar las combinacién con un cambio igual
Delantera: Aibaz rodila conductor v ' fabricado en Inglaterra, también | el par, como ocurre en el Honda curvas. También es sobre el papel | de brillante. Con muchos menos
Independiente tipo McPherson, con muelles, : 5 ‘ EN AUTOPISTA ofrece el tacto més deportivo conel CVTademéasdeseralgomas | el mas rapido con diferencia caballos acelera mejor que Civicy
amortiguadores regulables y barra estabilizadora. ~ Airbag de cortina del /tras. A A 120 km/h de crucero 65 y el mejor comportamiento. rapido aunque no menos suave. El gracias a sus 205 caballosyaun Focus, y gasta menos que ninguno.
Trasera: Informacion de dngulo muerto A A140 kmm/h de crucero 77 Y su equipamiento de serie es acabado del Ford es impecable. Y cambio de doble embrague muy Ademas, es el que menos pesa y el
Itpdepc;endiente t{ipbol mulgbrazo, iog [nuglles, Ayuda permanencia en carretera | A Consumo medio V100 k. simplemente fantastico. tiene el depdsito mas capaz. eficaz. Buena dotacion de serie. que disfruta de mayor autonomia.
amortiguadores reguiabes y barfa estabiizacord. i 1o anaracion de pinchazos A gz%fﬁgtggogecg;%é?;/)o urbano; 50% 70 = (eI S| carroceria deportivaobligaa | Tiene el maletero més justo Es el mas pesado de todos, con Es el mas caro de todos con
RUEDAS ” ” et agacharse mucho paraacceder | del cuarteto. Y siigualamos el casi 100 kilogramos mas que el diferencia, y mucho méssi
Control de presion de neumaticos | A AUTONOMIA MEDIA -
Neumaticos 235/45R17 - : atras. Y se complica la visibilidad | equipamiento con el del Civic el Civicy un tamafio mucho menor. tuviéramos que adquirir todo el
Marca Michelin Frenadadeemergenciaenciudad | A Kildmetros recorridos 660 por el espejointerior. Labandeja | precio final seiguala. Nocuentacon | Tambiénenel Méganeigualarel | equipamiento que lleva de serie
PESOS Y CAPACIDADES Camara de visidn trasera A CONSUMOS OFICIALES trasera tiene fallos. El depésitoes | un equipamiento de seguridad tan sensacional equipamiento del Civic | el Civic. Ademas, su maletero es
; " ; pequefio. Y el CVT reduce el pary | completo. Y suimagen esta mucho requeriria una inversién de unos bastante mas pequefio que el del
En orden de marcha (kg) 1366 | Alarma einmovilizador A Ciclo urbano 79 : 5 b
g : Control de raccion A Ciclo extraurbano 50 elimina el sistema Stop/Start. mas 'gastada’. Sdlo 6 velocidades. 2.000 euros. modelo japonés.
Capacidad del depésito (1) 46 ’
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 75 | Neumaticos run flat v Ciclo mixto 6.
NUmero de plazas 5 Airbag conductor/acompanante | A
FRENOS _
dad v su formula exclusia PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 4 56 7 8 9101 12 L DETALLE

Carburantes BP

con tecnalogia

Pintura metalizada: 550. Paquete Black Line (faldén
delantero, difusor trasero, faldones laterales y
retrovisores en color negro): 1.761. Ruedas completas Cura
de 17 pulgadas: 2.457. Ruedas completas Kratos de 18
pulgadas: 3.184. Pack Protection en maletero: 849. Piel
en color negro: 550.

155eg.
a60km/h HZ,] m

al00kmh hz,f)seg. %om

3,05eg.

Y suspensidn adaptativa

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste
usa: 0,17 euros/km. Coste financiero:

RED DE POSVENTA

62 puntos de asistencia en toda
Espana.

al20kmm M 494 El Civic estrena nuevo chasisy ~ Tourer de 2014. A esto hay que

—— 4 m. . 5
ACTIVE AU nuevo esquemade suspensién  sumarle que la nueva platafor- gﬁgjﬁ;ﬁy km. Coste km total: 0.77 GARANTIA
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65 70 trasera con arquitectura multi-  ma es algo mas ligera v, sobre : - — - -
P . SEGURO Cinco anos sin limite de kilometraje
MEDIDAS brazo, mucho mas eficazque  todo, ofrece un 52 por ciento SeaU10 3 (1CeT05. 35845 BUoS/ao
SONORIDAD  + umbralde conversacion: 503, Umbral el dolor: 40 6B lasuspensiénderuedastiradas ~ méas de rigidez torsional. El resul- 8 o - www.honda.es
o - 100 del anteri delo. Addem3 tad Seguro a todo riesgo: 551,73 euros/ano
Ty dB elan grlor modelo. Ademas, § 0 es sensa- con franquicia de 360 euros.
1450 mmtras. N 90d8 las versiones con los acaba-  cional. -
) 80ds . Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
dos méas completos, como el - i )
7048 conductor de 40 afios, residente en Madfid, con més de dos

gue Nos ocupa, incorporan una

L. ) afios de antigUedad de camé y plaza de garaje.
suspension adaptativa que es

60dB

ww 0oL

54({))1(112 evolucion del DATOS DEL COMPRADOR
048 sisterna que HONDA
1.537/1.565 mm 2.697mm . _ N - =
| | P 2048 se intro Importador: Honda Automaviles Esparia,
1799 mm : 1068 dujo en SA.(/ Osona,l Urb. Mas Blau. 08820 El PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo atras (D) Espacio piernas (max-min) el Civic Prat(Barcelona). Teléfono: 902 424 646

1.000 mm min)1.080 /870 mm 900 mm 850/650 mm RALENTI  60KM/H O90KM/H 120KM/H 140 KM/H

El MOTOR16 | | MOTOR16



BMW SERIE 5 TOURING

EL NUEVO CHASIS DE ALUMINIO LE PERMITE AHORR AR PESO Y PRESUMIR DE LOS ULTIMOS ASISTENTES A LA CONDUCCION

cuatro ruedas |4

b
A Requiere practica adaptarse a sus sistemas multimedia, pero ahora hay una pantalla tactil de 10,25 pulgadas
—opcional—, ademas del control gestual. Excepto en los 520d, todos suman cambio automatico de serie.

Tecnologia familiar

AP Lacalidad es brillante,
asi como el confort. Estrena el
modo Adaptive.

Sélo tres meses después de lanzar al mercado el tecnolégico BMW Serie 5, la firma bavara
estrena su versién Touring. Hereda toda la tecnologia de la berlina, pero gana en funcionalidad y
espacio para disfrutar de placenteros viajes junto a toda la familia.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En 1991 aparece el primer Se-
rie 5 Touring, y desde enton-
ces se han vendido cerca de
un millén de unidades de es-
te ‘familiar’, que en el merca-
do espaiiol supone el 30 por
ciento de las matriculaciones
de la Serie 5.

Esta quinta generacién he-
reda el arsenal tecnolégico es-
trenado por la berlina, y que
va desde un chasis fabrica-
do en aluminio —se ahorran
hasta 100 kilos- a lo tultimo
en asistentes a la conduccion,
capaces de convertirlo en un
vehiculo practicamente auté-
nomo.

Mide 4,94 metros de lar-
g0, y sus disefiadores se han
esmerado para transmitir el
dinamismo de la berlina al
nuevo Touring, que aporta
mas funcionalidad. Para co-
menzar, estrena un porton
eléctrico—opcionalmente pue-
de ser ‘manos libres’- que fa-
cilita las operaciones de carga
y descarga. Esta fabricado en
aluminio, pesa 4,5 kilos me-

El MOTOR16 |

nos que antes y mantiene un
detalle tan practico como es
la luneta trasera practicable,
una solucién olvidada en sus
rivales. Tras los respaldos tra-
seros, divisibles en tres seccio-
nes 40:20:40, encontramos
un maletero con 570 litros de
capacidad -530 en la carro-
ceria tipo berlina—, pero que
puede llegar alos 1.700 litros.
BMW agudiza el ingenio y
ofrece un cubremaletero eléc-
trico que se puede guardar en
sudoble fondo —al igual que la
red divisoria— cuando lo qui-
tamos.

Gana 7 milimetros de dis-

tancia entre ejes, pero sus
plazas traseras ofrecen un es-
pacio justo para las piernas,
aunque a lo ancho caben tres
sillas infantiles con anclajes
Isofix.

Delante es calcado a la ber-
lina, y requiere algo de tiempo
habituarse a sus sistemas de
infoentretenimiento, todo un
mundo en BMW por su sofisti-
cacion, variedad y gran canti-
dad de opciones. En cuanto a
la ergonomia o la calidad, na-
da que reprochar.

Ya esta disponible con
cuatro mecdnicas, todas con
tecnologia TwinPower Tur-

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 114 A 167 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

52.400¢

Tecnologia disponible.
Seguridad. Prestaciones.
Amplitud y funcionali-
dad. Comportamiento.

DEBEMEJORAR

Espacio en las plazas
traseras. Muchas opcio-
nesy caras. Sonoridad
del 520d en frio.

bo. Hemos podido conducir
los diésel, comenzando con
el 520d, que en nuestro ca-
so estaba asociado al cambio
Steptronic de 8 velocidades,
opcidén que cuesta 2.560
euros. Sorprende su suavidad
y empuje, ofreciendo presta-
ciones mas que suficientes
para moverse con mucha sol-
tura, incluso con toda la fami-
lia a bordo. Ademas, es algo
mas silencioso gracias a los
nuevos materiales insonori-
zantes. Aunque anuncia 4,3
1/100 km de gasto medio, el
ordenador marcaba 7,11/100
km, pues recorrimos muchos
kilémetros por las famosas
‘autobahn’, superando holga-
damente los 220 km/h.
Gracias a su ligereza, a
su nuevo chasis —todos tie-
nen suspension trasera neu-
mdética— y a una puesta a
punto sensacional, su com-
portamiento dindmico na-
da tiene que envidiar al de la
berlina. Es mas, gracias a su
selector de modos podremos
disfrutar de un devorador de
kilémetros o de un deportivo

con el que divertirnos en las
carreteras mas reviradas.
Pero si puedes desembol-
sarlos 12.300 euros que le se-
paran del 530d, no lo dudes.
Porque genera 265 CV de po-
tencia y ofrece magnificas
prestaciones, combinadas con
un consumo bastante ajusta-

FICHA TECNICA

do. Esta version corre de ver-
dad, especialmente la unidad
probada, que sumaba la linea
Sport, con suspensiones mas
deportivas, ademas de deta-
lles que lo acercan estética-
mente a los M. Como opcién
se ofrece la traccion total xDri-
ve, pero los mas ‘aventureros’
pueden irse olvidando de un
Serie 5 que rivalice con los

» Eldepartamento
M Performance
ha creado estos
detalles para el
Serie 5 Touring.

MOTOR 530i 540i 520d 530d
Disposicion Del. longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal
NO de cilindros 4,enlinea 6,enlinea 4,enlinea 6,enlinea
(ilindrada (cc.) 1998 2998 1995 2993

Potencia méxima (CV/rpm) | 252/5.200-6.500 | 340/5.500-6.500 | 190/4.000 265/4.000

Par méximo (mkg/rpm) 35,7/1450-4.800 | 459/1380-5.200 | 40,8/1.750-2.500 | 63,2/2.000-2.500
Traccion Trasera Total Trasera Trasera o total
(aja de cambios Automatica8vel. | AutométicaBvel. | Man.6v.6Aut.8v. | Automatica 8 vel.
Frenos del./tras. Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent. | Disc.vent./Disc.vent.
Neumiticos 225/55R17 225/55R17 225/55R17 225/55R17

Peso (kg) 1715 1.840 1730 1.825 (xDrive: 1.875)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4943/1868/1498 | 4.943/1868/1498 | 4.943/1.868/1498 | 4.943/1.868/1498
Volumen maletero (1) 510/1.700 570/1.700 570/1.700 570/1.700
(apacidad depdsito (1) 68 68 66 66
De 02100 km/h (s) 65 5] 8,0 (Aut:78) | 58 (xDrive:5,6)
Velocidad mdx. (km/h) 250 250 230 (Aut:225) | 250 (xDrive: 250)
Consumo mixto (/100 km) 58 13 45(Aut:43) | 4] (xDrive:5,3)
Emisiones (02 (g/km) 133 167 119 (Aut:114) | 124 (xDrive:139)
Precios desde.... (euros) 60.300 74.100 52.400 64.700

Allroad, All-Terrain o Cross
Country de la competencia.
Este deportivo disfraza-
do de familiar anuncia 4,7
1/100 km, pero en la précti-

los 5301 y 540i, que ya presu-
men de prestaciones; pero si
aun queremos mas, en cuan-
to pase el verano llegaran el
M550i xDrive, con 462 CV, y

caseacercaramuchoalos7,0 el M550d xDrive, con un so-
1/100 km, nada que no sea fisticado motor diésel de cua-
asumible. Y en gasolina de-  tro turbos y 400 CV.
bemos ‘conformarmos’

.-ﬂ'—-—___-.._

por ahora con

B o e SN

AElnuevo chasis de aluminio le confiere una dindmica sensacional.

>\

Como opcién hay suspensién deportiva M, 10 milimetros mas baja.

| moTOR16 EA
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SKODA SPACEBACK

ADOS Gk

4F 1419

U SOUN LA

Maquillaje estético

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

El Skoda Spaceback y el Rapid
comparten genética y linea de
montaje. Por eso la renova-
cién salpica a los dos porigual.
Quizas sean modelos que no
presumen de un gran calado
a nivel de ventas en nuestro
pais, pero entre ambos supe-
raron las 212.000 unidades a
nivel mundial.

Lapuesta al dia de estos dos
vehiculos es mas una cuestién
de magquillaje propia del ciclo
medio de vida que otra cosa.
Aun asi, las mejoras llegan con
un ligero lavado de cara, un
equipamiento mas comple-

El compacto checo se somete a una ligera
sesion de maquillaje, presume de una dotacion
tecnoldgica mas completa —sobre todo en el
capitulo multimedia—y estrena el motor 1.0 TSI
como variante de acceso en gasolina. Hemos

probado estas novedades.

to y avanzado —sobre todo en
materia de conectividad—y un
nuevo propulsor de acceso en
gasolina: el 1.0 TSI de tres ci-
lindros.

La imagen exterior se re-
fresca al incorporar en el
frontal unos redisefiados fa-
ros antiniebla, la luz diurna

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

ﬂ EMISIONES DE COz: DE 101 A 113 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

N.D.

DEBEMEJORAR

+ Amplitud interior y fun-
cionalidad. Motores 1.0

TSI eficientes. Mejora en

el equipamiento.

Ll DSG no disponible en
10TSINOCVy16TDI
Calidad de ciertos plas-
ticos. Insonorizacion.

MOTORI6 |

y los intermitentes apuestan
por tecnologia led y ya se con-
templan unos faros bixendn.
También el interior se matiza
con pequefios retoques en los
paneles de las puertas, el sal-
picadero o los mandos de la
climatizacion, entre otros.
Bajo el cap6 ofrece cinco

opciones mecanicas. Se con-
servan los conocidos diésel 1.4
TDIy 1.6 TDL, asi como el 1.4
TSI en gasolina. El estreno lle-
ga de la mano del 1.0 TSI, un
eficiente tricilindrico que sus-
tituye al 1.2 TSI. Este nuevo
propulsor ofrece dos niveles
de potencia, 95 y 110 caba-
llos, y se asocia a un cambio
manual —de cinco velocidades
en el mas modestoy de seis en
el mas potente—, aunque para
la variante de acceso también
se contempla la posibilidad de
una caja automatica DSG de
siete relaciones.

En nuestra toma de con-
tacto probamos la versién de

A Elrenovado Spaceback no defrauda cuando combina el nuevo
propulsor 1.0 TSI de 95 CV 'y el cambio automatico DSG7.

A | 0os cambios en el interior son muy sutiles, pero si se incrementa la
oferta considerablemente en el apartado multimedia.

95 CV con transmisién DSG.
Se trata de una combinacién
muy agradable, con una bue-
na respuesta a bajo régimeny

SKODA RAPID
Hermano mayor

A Lahabitabilidad en las plazas
traseras y el maletero, con 415
litros, brillan con luz propia.

un nivel de sonoridad y de vi-
braciones que, en ocasiones,
hacen muy complicado perci-
bir que se trata de un motor de
tres cilindros. Resulta ideal pa-
ramoverse por la ciudad y sus

El Skoda Rapid es 18 centi-
metros mas largo que el Spa-
ceback, y ese incremento se
produce en el voladizo trasero,
aumentando de esa mane-
ra la capacidad del malete-
ro hasta los 550 litros. Este
modelo incorpora los mismos
cambios estéticos y los dos
motores 1.0 TSIgue estrenael
Spaceback, asfcomo la com-
pleta oferta multimedia, revi-
sada al alza.

Aprovecha la inercia ya cono-
cidaenel Octaviay el Kodiag,
incorporando los servicios del
Skoda Connect, que ademés de ofrecer la posibilidad de que todos
los ocupantes estén conectados via wifi, dispone de una completa
oferta en infoentretenimiento, mientras que con el Care Connect
se cubre la asistencia, incluida una llamada de emergencia con
geolocalizacion del vehiculo. El renovado Rapid se pone a la venta
también en junio.

A ElRapid comparte con el
Spaceback los cambios estéticos,
la mejora de equipamientoy el
estreno de los motores 1.0 TSI.

FICHA TECNICA

alrededores, y es mas solven-
te de lo que a priori pueda pa-

MOTOR 10TSI95CV [ 1.0TSITIOCV | 1.4TSI 14TDI 1.67DI recer. S6lo al subir pendientes
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal pronunciadas o cuando rea-
N@ de cilindros 3,en linea 3,enlinea 4,enlinea 3,enlinea 4,enlinea lizamos un adelantamiento
(ilindrada (c.c.) 999 999 1395 1422 1596 falta al tsd
Potencia méxima/fpm 95CV/50005500 | TOCV/50005500 | 125050006000 | 90CV30003250 | T15CV/35004.000 echamos en falta algo mds de
Par maximo/rpm 16,3mkg/1.5003500 | 20.4mkg/2.0003500 | 204mkg/1400-4.000 | 235mkg/1750-2.500 | 255 mkg/15003.000 caballerfa’.
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera El equipamiento se refuer-
Caja de cambios Man.5vel. (Aut.7vel.) | Manual, 6velocidades | Automatica, 7vel. Man. 5vel. (Aut.7vel.) | Manual, 5velocidades za con la llegada del Light
Frenos del./tras. Discos vent./Tambores | Discos vent./Tambores | Discos vent./Discos Discos vent./Tambores | Discos vent./Tambores Assist, que activa automatica-
Neuméticos TT5/70R14 185/60 RIS 185/60RI5 T15/70R14 186/60R15 mente la luz en la oscuridad,
Peso orden de marcha (kg) 1165 (Aut.1.199) 1185 131 1.239 (Aut.1.260) 1290 y del asistente de luz de carre-
Largo/Ancho/Alto (mm) 4304/1706/1459 4304/1706/1.459 4304/1706/1.459 4304/1706/1459 4304/1706/1459 tera. Asimismo, se incremen-
Volumen maletero (1) 415/1381 415/1381 415/1381 £415/1381 415/1381

. — ta —ver cuadro sobre el Skoda
(Capacidad depdsito (1) 55 55 55 55 55 . ., R
De 02100 kmv/h (s) 10 (Aut.113) 98 89 116 (AUt 117) gg| Rapid-ladotacién en materia
Velocidad max. (km/h) 184 (Aut, 186) 198 05 163 99| deconectividad.
Consumo mixto (1/100 km) 44 (Aut.45) 45 48 39 4 El nuevo Spaceback llega
Emisiones (02 (g/km) 101 (Aut. 105) 104 3 103 (Aut. 104) 7] enjunioy ofrece cuatro nive-
Precios desde.... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. les de acabado.
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El ‘aeporSUV’

ALFA STELVIO 2.0 280 CV

A falta de que llegue la previsible version Quadrifoglio, el Alfa Stelvio
con motor de 280 caballos es todo un deportivo vestido de SUV.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Alfa entra a lo grande en
el segmento SUV premium
con todas las virtudes que
han convertido a la marca
italiana en una de las mas
deseadas. En el Stelvio la de-
portividad no solo no se dis-
cute sino que se ve en cada
detalle. En un chasis afina-
do al maximo; en un tacto
de la direccidn perfecto; en
unos frenos que cumplen
con nota o en un cambio au-
tomatico rapidisimo en sus
transiciones y suave como la
seda. También, por supues-
to, en su motor. Sitodala ga-
ma da sefiales de haber sido
‘picada’ por el Biscione, en
esta version de gasolina -la
mas potente hasta que llegue
el futuro Quadrifoglio y sus
510 caballos— de cuatro cilin-
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drosy 280 caballos, el traba-
jo de ‘afinado’ es magnifico.
Sin la previsible ‘brutali-
dad’ del Q, este motor, en
cuyo desarrollo han contado
con la inestimable ayuda de
ingenieros de Ferrari y Ma-
serati, es poderoso y suave a
la vez. Sus caballos son pro-
gresivos e inacabables. Un
par listo desde poco mas de

2.000 vueltas permite que el
empuje sea permanente y el
cambio automatico es el so-
cio perfecto para sacarle to-
do el jugo al motor.

En marcha, ademads, com-
bina deportividad con con-
fort. No es una balsa de
aceite pero los ocupantes no
van en un permanente bam-
boleo. Y se puede ir muy

A Inconfundible el estilo Alfa Romeo en todos los d&ngulos del
coche... Y también en un comportamiento de referencia.

A Estiloy calidad de acabado se dan la mano en el Stelvio. Las levas del
cambio, muy grandes, pueden llegar a ‘estorbar’ al utilizar los intermitentes.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0280CV
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1995

Potencia maxima/rom | 280/5.250
Par maximo/rpm 40,8/2.250
Tracciéon Total

(Caja de cambios Aut. 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent/Disc.
Neumaticos 255/45R20
Peso (kg) 1.660
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.681/1903/1671
Volumen maletero (1) 525
(Capacidad depasito (1) 64
De 0a100km/h (s) 57
Velocidad max. (km/h) 230
Consumo mixto (/100 km) 7
Emisiones CO2 (g/km) 161
Precios desde.... (euros) 62.000

PRECIO 62.000€

& emisionEs
OFICIALES 161 G/KM
NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

+ Rendimiento del
motor y prestaciones.
Comportamiento
dindmico. Cambio
automatico

EN CONTRA

Ruidos aerodindmicos.
Plaza central trasera
estrecha. Detalles

de acabado. Levas
demasiado grandes

rapido y disfrutar en cada
curva —lo comprobamos en
un recorrido por todo tipo
de carreteras entre Madrid
y Aranda de Duero- exacta-
mente igual que toda la vida
se ha hecho en esos Alfa que
llevaron la marca a su lugar
en los suefios de los buenos
aficionados.

CITROEN SPACETOURER XL [ cuatro ruedas

Mas capaz que nadie

Citroén pone a la venta su modelo mas versatil, mas de 5 metros, hasta
9 plazas y enorme maletero... Y sin renunciar al lujo ni la exclusividad.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

No hay un coche en el merca-
do que ofrezca tantas opciones
gracias a sus tres longitudes de
carroceria—de 4,60 a 5,30 me-
tros—, a sus posibilidades para
acoger pasajeros —entre 2y 9
plazas—; a su volumen de car-
ga—de 224 a 4.554 litros—, a
su gama de motores con po-
tencias que oscilan entre 95y
180 caballos, a sus dos tipos

de cambio -manual de 6 ve-
locidades o automatico EAT6
también con 6 relaciones—. Y
por supuesto a sus diferentes
niveles de acabado en los que
no falta de nada.

Ahora, llega al mercado lo
mas de lo mds en la gama Spa-
ceTourer: el méas grande, el XL,
y el mds equipado, el acabado
Business Lounge. La version
XL, que se ofrece en las varian-
tes de uso profesional y tam-
bién en las de uso particular
de la gama del SpaceTourer,
solo esta disponible con el mo-
tor més potente, el BlueHDI
de 180 caballos en la version
particular, mientras para uso
profesional se puede combi-

A En el interior del Citroén SpaceTourer con acabado Business
Lounge no hay nada que envidiar a berlinas premium: butacas
individuales, cuero. Y el conductor disfruta de levas en el volante.

nar con las variantes de 115,
150y 180 caballos.

En cuanto al acabado Busi-
ness Lounge, puede convertir
al SpaceTourer en una autén-
tica oficina rodante o un trans-
porte vip gracias a un nivel de
equipamiento completisimo
con asientos individuales ta-
pizados en cuero con regla-
jes eléctricos, calefactados y
con masaje los delanteros y
los traseros, reversibles, regu-
lables longitudinalmente con
respaldo abatible tipo bandeja
y reposabrazos, bandeja tipo
avidn en los respaldos de los
asientos delanteros, Citroén
Connect Radio con pantalla
tactil de 7 pulgadas y Mirror
Screen, climatizador auto-
matico bizona, climatizacién
adicional trasera con difusores
en el techo, acceso y arranque
manos libres, puerta lateral
derecha eléctrica con apertu-
ra manos libres, cortinas la-
terales en la 2° fila, llantas de
aleacion de 17 pulgadas...

Las nuevas versiones ya es-
tan disponibles desde 19.515
euros para el XL de uso profe-
sional con motor 115 CV y por
32.660 euros en el caso de uso
particular, con motor de 180
caballos y acabado Shine. Y el
acabado Business Lounge se
ofrece desde 25.370 euros en
el tamafio medio de este Spa-
ceTourer.

PRECO  19.515€

EMISIONES
OFICIALES:DE 15T A
155 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Confort y amplitud
interior. Dinamica.
Equipamiento Business
Lounge

DEBE MEJORAR

Tamafio exterior. Portén
trasero grande y pesado.
XL uso particular solo
con motor 180 CV

CITROEN
e-BERLINGO
MULTISPACE
Versatilidad

y eficiencia

Citroén amplia su gama de
eléctricos con el e-Berlingo
Multispace, un modelo Util
por naturaleza y que en es-
ta versién suma a esa utili-
dad gue le permite serideal
para el ocio o el negocio, un
motor eléctrico, con 170 ki-
lémetros de autonomia. No
pierde sus virtudes: espacio
para cinco ocupantes, con
tres asientos de la misma
anchura atrés o los 675 litros
de capacidad de maletero,
ampliables hasta 3.000 li-
tros con los asientos de la
segunda fila retirados y sus
dos puertas laterales desli-
zantes. Se ofrece con dos
niveles de acabado: Live,en-
focado para profesionales
y Feel més centrado en los
particulares. El e-Berlingo
Multispace, que se fabrica
en Vigo, tiene un precio de
salida de 27.350 euros.

» 170 km de
autonomia para el jii
e-Berlingo. \
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Andrés Mas y Equipo de pruebas ||
amas@motorlé.com

Cuando escribiamos el tiltimo
articulo con el diario de viaje
de ‘nuestro’ Hyundai i30 1.4
T-GDi, un lamentable acci-
dente —ver recuadro— nos ha-
cia perder un tiempo precioso
en la consecucién de nuestros
objetivos de kilometraje sema-
nales de prueba. Sin embargo,
el excelente trabajo del conce-
sionario de Hyundai, que tu-
vo el coche listo en un tiempo

MOTORI6 |

HYUNDAIi30 5P 1.4 T-GDi 140 CV STYLE 7/DCT

C
Ul U =

adable a méas no poder. Sélo
minar, y todo va sobre ruedas.

récord, y el sprint de nuestro
equipo de probadores, que no
han dejado descansar al coche
ni un segundo, han permiti-
do recuperar el tiempo perdi-
doyponernos casi al diaen un
abrir y cerrar de ojos.

Asi, en un maratoniano
trayecto, nuestro protago-
nista viajé a Andorra, bajé
a Madrid, volvié a Andorra,
de nuevo bajé a Madrid y de
nuevo subié hacia Francia pa-
sando la frontera desde For-

migal por el Alto del Portalet,
a 1.794 metros. El probador
iba camino de la poblacién
francesa de Lembeye, y cuenta
como anécdota en su diario de
abordo que en lo més alto del
puerto, con una temperatura
ambiente en torno a 4 grados,
aparco el coche durante una
hora tras circular con la clima-
tizacién ajustada a 22 grados.
Al volver al coche tras esos 60
minutos, y sin que el sol hu-
biese asomado en momento

alguno, la sensacion térmica
interior se habia mantenido,
sefial del buen aislamiento tér-
mico que tiene el nuevo i30, lo
que sin duda también esta re-
lacionado con el trabajo de in-
sonorizacién y estanqueidad
que tanto hemos destacado en
este modelo.

Desde Lembeye, donde en
el plazo de tres horas la tempe-
ratura ambiente exterior paso
de 22 a 9 grados y acabd ca-
yendo una lluvia torrencial, el

.,._,...
il
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| LAS CIFRA Carburantes BP
] g
[ (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTVE

MOTOR 1.4T-GDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.c.) 1353

Alimentacién Inyeccion directa, turboe
intercooler

Potencia mdxima/rpm 140CV/6.000

Par méximo/rpm 24,1 mkg /1500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Aut. DCT de 7 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 50,7 km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera, asistida eléctrica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,6

Didmetro de giro (m) 106

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Multibrazo con muelles, amortiguadores y barra

estabilizadora.

RUEDAS
Neumdticos - Llantas 225/65R17-70) 17"
Marca Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.240
Largo/Ancho/Alto (mm) 4358/ 1795/ 1455
(apacidad del maletero (1) 395
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
) (ON10.000KM  CON20.000KM
KILOMETROIS 9.916 18.535
ACELERACION (EN SEGUNDOS)
400 m salida parada 16,4 16,7
1,000 m salida parada 298 30,2
| De0alo0 kmvh (ofical) 86(92) 89(92)
| RECUPERACION (EN SEGUNDOS)
| 400 mdesde 40 km/henD 142 143
1.000 m desde 40 km/hen D 276 4
DeB0alZ0km/henD 58 59
Error de velocimetro a 100 km/h +4% +4%
CONSUMOS
] ALOS9.916 KM ALOS18.535KM
KILOMETROS 9.916 18.535
EN CIUDAD
A 23,0 km/h de promedio \ 8] 8.0
— EN CARRETERA
g puerto pes ) =T = A90 km/h de cucero \ 63 6.2
Uéro de ul i~ 4 ' EN AUTOPISTA
constante, Loqzonq dogd?t 3 Urria tene un gjetreo f AT20 km/h de aucero 76 15
redes es todo N e e qmontonon cosen los | AT40 kmvh de rucero 86 83
_ UNdo digno de ser visitado | CONSUMOMEDIO PONDERADO
. - T—— ' | Litos/100km [ 75 T4
N “-u!!““““ %‘ i gl | e —— AUTONOMIA MEDIA
0 T AL _ | Kildmetros recorridos \ 665 675
-8 e - coche se traslada al Santuario CONSUMOS OFICIALES
de Lourdes; y a continuacion, (iclo urbano / extraurbano /mixto | 64 /50/55] 64/50/55

a Biarritz y a Bayona para des-
| puésvolver a Madrid. En total,
: “‘ el i30 ha recorrido en menos
| | de15diasuntotal de 7.000 ki-
= | 16metros, ylos dos probadores
| que se han mantenido al pie
\ del cafién siguen destacando

| como virtudes indudables del

%m\%&g’dwm@m@.,,.\.

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE
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coche el silencio de marcha 'y
el agrado de conduccién, la
respuesta del motor, la ampli-
tud interior, el impecable pa-
so por curva y el compromiso
entre la firmeza de la suspen-
sién y la comodidad con que
se viaja.

Por lo que vemos, el i30 sor-
prende por su calidad y por lo
agradable de su conduccién.
Pero también ha habido cri-
ticas, y otros probadores han
puesto su granito de arena en
el diario de abordo. Por ejem-

HYUNDAIi30 5P 1.4 T-GDi 140 CV STYLE 7/DCT

ELi30 DE NUESTRA PRUEBA SEHASOMETIDO YA A DOS SESIONES DE CORREVIT EN LAS INSTALACIONES DEL INTA

plo, Pedro destaca positiva-
mente que el cambio engrana
la séptima marcha en cuanto
puede con el modo ECO acti-
vado, una légica de funciona-
miento que permite ahorrar
combustible de forma habi-
tual. Felipe critica el funciona-
miento del navegador porque
en una ocasién le mandé le-
jos de su destino. Julian dice
que al ocupar las plazas trase-
ras hay poco hueco para me-
ter los pies bajo los asientos
delanteros cuando estos van

«4VElcambio
automaético de
doble embrague
y 7 velocidades
empleado por
eli30 con motor
14 T-GDIde 140
caballos funciona
de maravilla.
Elcochees

muy cémodoy
bastante amplio.

| el Mongsfel‘io de Sq
J Vq”q@o’ld. fue ly cabezq de |

| esparloles durante casi dos

N Benito el Re

bajos, una pega que se com-
pensa con el generoso espacio
paralasrodillas o en anchura.
Y también explica el susto que
se llevd cuando en una ocasién
tuvo que pisar ligeramente el
freno porque un conductor in-
vadi6 su carril y, una vez solta-
do el pedal porque el peligro
habia desaparecido, el siste-
ma de seguridad del coche se
hizo duefio de la situacion y
clavd los frenos. Una reaccion
tipica de estos sistemas, que
en un momento dado pueden
salvarte de un golpe y en otro,

al € lq ciuad de

05 MoNasterios benedictings

Siglos.
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Teniamos ganas de probar el rendimiento
que proporciona un liquido repelente

de lluvia en el parabrisas delantero

con el fin de aumentar la visibilidad
endias de intensa lluvia. Y tras hablar

con los técnicos de Carglass nos
aplicaron esa pelicula de liquido en el

i30. Reconocemos que, con lluvia ligera,
llegamos a pensar que el producto no
servia de mucho; pero en un viaje en el
que nos cayd un chaparrén, el repelente
de lluvia funciond e incluso fuimos
capaces de adelantar camiones a mas de
80 km/h, que levantaban una cortina de
agua, sin activar los limpiaparabrisas.

AEl técnico de Carglass, aplicando el producto que mejora la visibilidad diurna y nocturna con lluvia,
y facilita la limpieza de los insectos. Su eficacia dura entre 6 y 12 meses, y evita la congelacion.

frenar sin necesidad por pre-
vencion.

Jesus dice que a veces lle-
nar el depdsito de combustible
cuesta mas de la cuenta por-
que coge aire y la gasolina no
entra, pega que, curiosamen-
te, nadie mas ha detectado.
Otra de las conversaciones ha-
bituales en torno a la conduc-
cién de este i30 de gasolina
—que, recordemos, rindi6 en
banco de potencia nada me-
nos que 151,5 CVreales—tiene
que ver con el consumo, pues
es lo primero que preguntan
muchas de las personas que se
interesan por el coche tras co-
nocer su condicién de gasolina
potente y automatico. Antes
de nada conviene aclarar que
esas grandes diferencias de
gasto entre modelos de cam-
bio manual y los de caja au-

jdad Y cOMIM
Lourees &5 U N M&de\ Sgo xxxd:epe:ear
Mosr\;\x\: o ﬁ\l‘o tdlico religioso
rmportd

tomatica pasaron a la historia
porque la tecnologia tan avan-
zada de las nuevas transmisio-
nes, sobre todo si cuentan con
doble embrague interno como
la que nos ocupa, ha avanza-
do hasta tal punto que, a ve-
ces, la versién automatica

ACCIDENTE A 0 KM/H
El problema de no mirar por los retrovisores

Cuando estés detenido en una fila de varios coches
formada para entrar en el aparcamiento del recinto
de Ifema en Madrid, nunca te puedes esperar algo
como lo que le pasé a nuestro fotégrafo Alvaro Gar-
ciaMartins. Y lo gue le ocurrid es que la conductora
del vehiculo que estaba detenido justo delante,
como a dos metros de distancia, decidié que no
queria seguir esperando, engrand la marcha atras

» El golpe ocurrid
cuando el odémetro
del coche marcaba
9.237 kilémetros. El
concesionario Rocal,
de Rivas Vaciamadrid, &
loarregléeni2dias

a pesar de serun
modelo recién llegado
al mercado.

gasta menos que la manual.
En este caso, la diferencia es
minima entre el i30 1.4 T-GDi
con cambio automatico DCT
y la misma variante, pero de
transmisiéon manual. Con to-
do, no ha habido cambios en
este sentido para la unidad de

y, Sin pensérselo dos veces, aceleré a tope sin ni
siquiera mirar por los retrovisores. El golpe del Kia
Carnival contra nuestroi30 fue tremendo, aunque
mas tremenda todavia fue la cara de la mujer que
se bajé del monovolumen coreano diciendo que
habfa mirado y no le habia visto... Son cosas que
pasan, pero al volante no valen arrebatos por es-
trés: pueden costar muy caros.

pruebas salvo un casi inapre-
ciable descenso en las cifras.
El consumo medio pondera-
do siguen oscilando entre los
5,9ylos 7,51/100 km, en fun-
ci6n del tipo de utilizacién, el
escenario, el nimero de ocu-
pantesy sillevas seleccionado
elmodo ECO o el modo Sport.
Pero lo habitual es ver la cifra
de 6,51/100 km en el ordena-
dor, un consumo que resulta
contenido para un vehiculo de
estas caracteristicas.

" a dar q g pobly

: fmigq/ Se Sube
clon de Laruns. g
0S Valles ge Teng Yy 0ssqu

El1i30 también ha circulado
mucho por el centro de gran-
des ciudades como Madrid y
Barcelona, entorno donde sa-
len a relucir las grandes venta-
jas del cambio automatico; y
mas si se trata de uno de doble
embrague —-mucho mas rapido
y eficaz—, y con levas en el vo-
lante. En este caso, el consumo
aumenta hastalo 81/100 km,
1,5 por encima del homologa-
do por la casa en condiciones
de laboratorio. Seguimos.
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CELONA

MANDABANENUNEVENTO QUE LAS MARCAS APROVECHARON PARA HACER GENEROSAS OFERTAS

SALON DE BARCELONA

El inicio de otra era

El recinto ferial de Montjuic ha acogido Automobile Barcelona, un nuevo formato del Salén
Internacional del Automdévil que se desdoblaba en el espacio tecnolégico Connected Hub y el
propio ‘motorshow’, con muchas marcas ausentes pero un buen nivel de primicias nacionales.

HABLAMOS CON... ARVIND MATHEW Jefe de operaciones internacionales de Mahindra
«Tenemos centros técnicos en Japén, Corea, India, Italiay EE.UU.»

India pide paso. El segundo pais
maés poblado prepara la explosion
de suconsumo local, enlinea con
lo vivido hace afios en China, y su
industria toma posiciones a nivel
mundial. Mahindra, por ejemplo,
acudid a la cita catalana para des-
velar nuevos productos y desgra-
nar sus planes para Europa, que
en Esparia le podrian llevar de las
130 unidades vendidas en 2016 a
alcanzar las 500 este afio.

Motorl6.- ¢ Cudles son esos planes
de Mahindra para Europa?

Arvind Mathew.- Actualmente ya
tenemos el XUV 500 y los pick-
up Goa, y ahora presentamos el
KUV100, gue es un SUV compac-

to. Ademés, en los préximos ocho
meses actualizaremos todas las
plataformas de los pick-up y lan-
zaremos una versién del XUV con
nuevas llantas, neumaticos mas
anchos, sistemas de entreteni-
miento... En Italia y Espafia ya te-
nemos una fuerte presencia, pero
esimportante que crezcay por eso
decidimos estar en Barcelona.
MI6.- ¢Con cudntas unidades es-
peran cerrar el afio en Europa?.
AM.- Unas 2.000 aproximada-
mente, principalmente entre Ita-
liay Espafia.

M16.- ¢Y son modelos desarrolla-
dos especificamente para Europa,
0 s6lo modificados?

A Arvind Mathew, jefe de operaciones internacionales de Mahindra, nos
explicd en Barcelona los planes de la firma india en el mercado europeo.

MOTORI16 |

AM.- Europa es el mercado mas
dificilen cuanto a seguridad o emi-
siones, y por la exigencia del clien-
te. Por eso han sido desarrollados
especificamente para Europa, pero
con laresistencia, la robustezy los
precios asequibles que caracteri-
zan al mercado indio.

Mi6.- Y dénde se ha hecho todo
ese trabajo de adaptacién?

AM.- Lamayor parte del desarrollo
se ha efectuado en India, perouna
gran parte del trabajo con los mo-
tores se ha hecho en Europa para
cumplirla normativa de emisiones.
Por ejemplo, las pruebas se estan
haciendo en el circuito de Idiada,
junto a Barcelona.

JavierMontoya'y Pedro Martin || moterle@motorlicom

Méas de 30 marcas
se dieron cita

en Automobile
Barcelona, y se
aproximaron al
medio centenar las
novedades para el
mercado espariol.

MI6.- ¢ Dénde tiene Mahindra cen-
tros técnicos actualmente?

AM.- Tenemos centros de inge-
nieria en Japén, Corea, India, Italia
y Estados Unidos. Y en cuanto a
marcas, Ssomos propietarios de
Pininfarina, Peugeot (scooters),
SsangYongy Mitsubishi tractores,y
usamos los recursos de ingenieria
de todas para crear los Mahindra.
MI6.- ¢Y cual deberia serel Mahin-
dra mds vendido en Europa?
AM.- El XUV, pero esperamos
gue el KUV acabe alcanzando el
mismo nivel de ventas. Es un SUV
compactoy aspiracional,ideal pa-
ralasciudadesy para losjévenes,y
tendra motor de gasolina.

A Mahindra, accionista mayoritario de SsangYong, compré en 2015
Pininfarina, cuyos disefiadores han creado el XUV Aero Concept.

HABLAMOS CON... IVAN SEGAL Director general comercial de Renault
«El Zoe de 400 kildmetros ha triplicado sus ventas»

Ivén Segal, el director general comercial de Renault, analizé en un
encuentro con periodistas la situacién del sector, con la vista puesta
sobre todo en los vehiculos eléctricos, terreno en el que sumarca lleva
afios en vanguardia. Para Segal, el mercado del eléctrico empieza
a animarse, pues los usuarios comienzan a perder el miedo a este
tipo de vehiculos porgue se van eliminando inconvenientes de esta
tecnologia, como la autonomia. «Las ventas del Zoe desde que se
ha lanzado su versién de mds autonomia se han triplicado, y para
este ano el objetivo es vender unos 2.000 vehiculos eléctricos ».
Pero aun falta mucho por hacer en este apartado, como el aumento
del nimero de puntos de recarga, un elemento clave que necesita
de la regulacién por parte del Gobierno del gestor de carga, para
permitir entrar en este campo a hoteles, restaurantes o grandes su-
perficies. Ademas, Segal anuncié otra via en la que trabaja Renault
para continuar con el ciclo de vida de los coches eléctricos, que es
establecer un baremo de costes residuales para este tipo de coches
gue, mas pronto que tarde, llegaran al mercado de segunda mano.
Este baremo permitiria buscar una salida para los eléctricos usados;
y entre esas posibles salidas, Segal citd el ‘car sharing’, modalidad en
boga pero de dudosa rentabilidad. « Utilizar como vehiculo de ‘car
sharing’ usados que reducen el coste de la inversién podria seruna
solucién para este tipo de empresas en las que Renault ahora no

A Elobjetivo de Renault para este afio es vender 2.000 vehiculos
eléctricos en Espafia. Y la marca tiene ideas para los modelos usados.

estd presente, y una salida para los eléctricos de ocasion».

En cuanto al mercado general, Renault, que acabé como lider en
Esparia en 2016, confia en alcanzar una cuota de mercado con Re-
nault y Dacia, e incluyendo vehiculos comerciales, del 7 por ciento.
En lo que se refiere a las ventas totales, segin el ejecutivo francés
podrian rondar 1.400.000 unidades.

SEAT LEON GNC GAS A PRECIO DE GASOLINA

Seat redobla la apuesta por el Gas Natural como combustible para su gama con una oferta comercial que iguala el precio del
Ledén 1.4 TGl con el del Leén 1.2 TSI, y permite ahorros en el consumo de un 40 por ciento.

La lucha contra las emisiones, el cierre de las
ciudades al trafico en episodios de contami-
nacion, las etiquetas medioambientales de la
DGT... Elmundo del automdvil busca solucio-
nes para ofrecer coches mas respetuososy que
permitan mantener una premisa fundamental:
lamovilidad en toda situacién. En Seat hace ya
tiempo que pensaron en el GNC (Gas Natural
Comprimido) como combustible ideal para
rebajar emisiones sin tener las complicaciones
de otras tecnologias, como por ejemplo la falta
de autonomia de los eléctricos.

Apuesta decidida que se redobla con una
iniciativa presentada en Barcelona: igualar
el precio de las versiones de GNC con las de
gasolina. Eso significa que por el mismo coste
un usuario podrd comprar un coche de gas
—con una autonomia de 400 kildmetros—que
cuando agote ese combustible puede circular
con gasolinay sumar otros 900 kildmetros. Y
sin perder prestaciones, pues el motor 1.4 TGl
ofrece los mismos 110 CV que el 1.2 TSI Y con
una reduccién de consumos y costes que va
del 30 por ciento comparado con un diésel al
50 por ciento comparado con un gasolina.
Undato revelador que explicaba Antonio Calvo,
gerente de Movilidad Sostenible de Seat: con
20 euros se pueden recorrer 355 kilémetros
conellLeén1.2TSIde 110 CV; 500 conel 1.6
TDIde MO CVy805conel 1.4 TGIde 110 CV.
Eso, unido a que no hay mayores costes de

compra, hace que esta sea, posiblemente, la
alternativa més barata para adquirir un coche
que pueda circular todos los dias por el centro
delas ciudades, incluso cuando éstas se cierren
al trafico, porgque este tipo de modelos dispo-
nen de la etigueta ECO de Tréfico.

Y suma ventajas econdmicas también en la
compra, pues como gancho comercial ofrece
el depdsito de gas lleno —13 euros, equivalente
a 400 kilémetros de recorrido—, una tarjeta de
200 euros para repostar gas —da para circular
6.000 kilémetros—, una bonificaciénen elim-
puesto municipal del 75 por ciento en urbes co-
mo Barcelona o Madrid —supone unos 67 euros
de ahorro— o el menor gasto de carburante,
cuyo coste anual rondaria los 475 euros.

Ademaés, el Ledn de GNC no pierde maletero
—si la rueda de repuesto, pues ese hueco se
utiliza para el depdsito de gas, de 15 litros— ni
ninguna otra de sus caracteristicas, pues estara
disponible en sus tres carrocerias y en varios
acabados, hasta el Style Plus. Ademés, se pue-
de optar por el cambio manual de 6 marchas o
el DSGde 7. Y siempre con sistema de parada
y arrangue para rebajar los consumos.

Laapuestade Seat esclara,yya se haanuncia-
doqueelnuevolbizay el futuro Arona contaran
con versiones de GNC. El inconveniente para
que se popularice esta tecnologia es el escaso
numero de gasineras —63 en Espafia—,aunque
pararomper esa barrera, la empresa espariola
negocia con compariias suministradoras de
gas. Eincluso trabaja en un proyecto piloto para
recargar el coche en tu propia casa gracias al
suministro de gas natural de la misma.
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Skoda apuesta por el segmen-
to de los SUV, y el Kodiaq es
el mejor ejemplo. Lanzado a
comienzos de afio, mide 4,7
metros de longitud, presume
de un interior amplio, funcio-
nal y versatil, y es pionero al
ser el primer SUV grande de la
marcay el primer modelo que
ofrece siete plazas. Ademas,
aplica el nuevo lenguaje de
disefio de Skoda al segmento
SUV con una carroceria ligera

Dlspuesto a todo

SKODA KODIAQ

ACENTUA LA DEPORTIVIDAD Y,COMOEL KODIAQ SCOUT, ASOCIA LA TRACCION TOTAL AMOTORES DE HASTA190 CV

e

-LJ-C Kt T T

pero robusta y segura, y pone
en juego tecnologias que has-
ta la fecha parecian reserva-
das a categorias superiores.

El Kodiaq, primer SUV grande de Skoda, ofrece
hasta siete plazas, el mejor maletero de su
categoria y un disefio

lleno de caracter.

Ademas, incorpora
tecnologia practicae
innovadora que suele
encontrarse solo en

modelos de clase superior.

20 RAZONES PARA DISFRUTAR DEL KODIAQ

o FUNCIONAL Y PRACTICO.-
J Mas de 30 soluciones ‘Simply
Clever’: desde protectores de los bordes
de las puertas, que surgen al abrir el
coche, hasta dos paraguas y bandejas
plegables en los respaldos delanteros.
SEGUNDAFILADE
ASIENTOS AJUSTABLES.-
Equipa de serie asientos traseros que
se pueden plegar en proporcién 60:40.
Ambos segmentos pueden moverse
longitudinalmente 18 centimetros, y la
inclinacion de respaldo es ajustable.
TERCERAFILA OPCIONAL.-
El Kodiag es el primer Skoda que
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ofrece adicionalmente una tercera fila,
con dos asientos. Cuando no se necesitan
pueden plegarse y van pegados al suelo
para tener un maletero de 630 litros. Y si
va colocada, para carga hay 270 litros.
ELMALETEROMAS
GRANDE DE SUCLASE.-En
su configuracion con cinco plazas ofrece
unmaletero de 720 litros, y pasan a ser
2.065al abatir la segunda fila. Ademas,
podemos pedir el doble suelo regulabley
el asiento del acompariante plegable.
6 MAS ‘SIMPLY CLEVER’- Otras
J soluciones practicas destacables

son la toma de corriente de 230V con

toma USB o la luz de maletero extraible,
que podemos usar como linterna LED.

@ CARROCERIARIGIDAY

) AERODINAMICA.-Basadoen
la moderna plataforma MQB, presume
de gran rigidez torsional y precisién en la

fabricacién, y su silueta aerodindmica le
permite anunciar un indice Cxde 0,33.

La version mas ligera pesa s6lo 1427 kilos.

0 HASTA 2,5 TONELADAS.-
J Las versiones 2.0 TDIde 150y
190 CV con cambio DSGY traccién total
pueden remolcar 2,5 toneladas. Gracias

asu gancho retractil de accionamiento
eléctrico, el remolque se une facilmente.

e SISTEMAS DE ASISTENCIA
J INNOVADORES.- Equipa

. necesidades de_ los clien-

De paso, su gama cubre las

<P Alaizquierda,
el Kodiag Sportline
—en rojo—juntoal
Kodiag Scout, que
potencia su caracter
‘off road’. Y es que
el SUV grande de
Skoda se atreve
con todo fuera del
asfalto o sobre
calzadas nevadas.

dispositivos tan avanzados como el Tow
Assist, un Asistente de Remolque que
se hace cargo de la direccién en marcha
atras lentay frena si percibe obstéculos.
9 TODO CONTROLADO.- Entre

. J los asistentes de conduccién
disponibles figura también el Area View,
el Front Assist con Freno de Emergencia
en Ciudad, el detector de fatiga Driver
Alert, el Control de Crucero Adaptativo
ACC, el Lane Assist, el Traffic Alert...
@ AUNMAS DETALLES.- Como

J elrascadorde hieloen la tapa
del depdsito, la proteccion contra el uso
de combustible equivocado para los

motores TDI, la alfombra de doble cara
para el maletero o las redes de sujecion.

—

tes mas exigentes al combinar
cinco motores —de 125 a 190
CV-con dos tipos de traccion,
diversas cajas de cambio, las
configuraciones interiores de
cinco o siete plazas y todo el
equipamiento imaginable, ya
sea de serie 0 en opcidén; y, en

<4< Amplitudy

este caso, a precios accesibles.
Tres son los acabados —Active,
Ambition y Style—, a los que
ahora se afladen otras dos po-
sibilidades: el Kodiaq Sport-
line, que acentta el enfoque
deportivo —frontal, llantas de
19 6 20 pulgadas y acabados

m SKODA CONNECT.- porun
_) lado, el Infoentretenimiento
Online incluye informacion del tréficoen
laruta en tiemporeal, y més detalles de la
navegacion. Por otro estd el Care Connect,
queincluye llamada de emergencia tras
unaccidente y muchos servicios mas.
@ CINCOMOTORES DE ALTO
J RENDIMIENTO.- La gama
Kodiag esté formada por dos propulsores
2.0TDI, conpotenciasde 150y 190 CV,y
tresde gasolina: los 14 TSI de 125y 150
CV,yel20TSIde180CV.Y sus consumos
medios arrancan ensélo 5,4 /100 km.
® CAMBIO MANUAL O DSG.-
J En funcién del motor se ofrece

la cajamanual de 6 marchasola

automdtica DSG de doble embrague, con
66 7marchas. Esta permite circularen
punto muerto cuando no aceleramos.
@ MODOS DE CONDUCCION.-
J Usando un botdn, el conductor
puede elegir entre los programas Normal,
Eco, Sport e Individual; y en este (ltimo
podemos configurar libremente dentro
de unos limites especificos. Ademas, los
Kodiag 4x4 suman el programa Snow.
@ PHONEBOX.- Permite cargar el
. J smartphone por induccion, y lo
conecta al coche de forma inaldmbrica.

Silo conectamos por USB, sus funciones
se muestran en la pantalla del coche.

méxima versatilidad
en un interior que
monta segunda

fila correderay,
como opcién,
ofrece una tercera
fila con dos plazas
mas. El maletero

€s enorme: con
cinco plazas en uso,
720 litros, y hasta
2.065 abatiendo el
respaldo posterior.
Skoda ofrece

varios modelos de
pantallas tactiles,
destacando la de 9,2
pulgadas.

en negro—, y el Kodiaq Scout,
que enfatiza su capacidad ‘off
road’ con nuevas secciones de-
lanteras y traseras, ruedas de
19 pulgadas, un equipamien-
to especifico, distancia al suelo
de 194 milimetros y 4ngulos
de ataque y salida mejorados.

@ SISTEMA DE SONIDO
J CANTON.- Incluye 10 altavoces
con un subwoofer, y tiene una potencia
de 575 W. El Kodiaq ofrece soportes
para tablet unidos a los reposacabezas
delanteros, y los pasajeros tienen acceso
aalgunas funciones de la navegacion.
® TRACCION TOTAL.- Ideal para
J conducir fuera de carretera o
arastrar un remolgue pesado, equipa
un embrague multidisco que reparte el
par entre ejes segln las necesidades de
traccion. Y da prioridad al tren delantero.
SUSPENSION DCC.- Todas las
@ versiones incorporan eje trasero

de cuatro brazos, y en opcién se ofrece el

Control Adaptativo Dindmico del Chasis
(DCC), que ajusta laamortiguacion al
modo de conduccién seleccionado.
@ BOTON OFF-ROAD.-

J Disponible en los Kodiag 4x4,al
pulsarlo reajusta el funcionamiento de
los amortiguadores DCCy la respuesta
del acelerador, y varia el funcionamiento
del sistema antiblogueo para frenar mas.

FAROS FULL LED.- Su
J iluminacién es similar a la del

dia; y ofrecen funcién AFS, para adaptar

el hazde luzal entorno'y las condiciones

climaticas, y el Light Assist, que enciende
y apaga las ‘largas’ automaticamente.
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+ en www.audicup.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

(0
@I

PRESENTACION
HOLOGRAFICA

FC Bayern de Munich,
Atlético de Madrid y Li-
verpool FC sontres de los
cuatroclubs que este afio
participaran en la Audi
Cup. La quinta edicién
de este torneo se dispu-
tardel1y2deagostoen
el estadio Allianz Arena
de Munich. La Audi Cup
relne cada dos afios a
equipos de gran prestigio
en el futbol internacional.
En esta ocasién, ademés,
su presentacién fue muy
novedosa, ya que los en-
trenadores de Liverpool
y Atlético de Madrid
(Jurgen Klopp y Diego
Simeone) participaron
en la misma a través de

+ en www.autobello.es

un holograma en 3D.

ATENTOSA...

DEL14/6
AL2777

El concurso de
elegancia de
automaviles
Autobello
tendrd este afio
tres ediciones
en Espaia.

Se celebrara en
Barcelona (14 de
junio), Madrid (29
de junio) y Marbella
(Z27dejulio).
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+en www.autoworld.be

FERRARI 7O Y

JOANIVERSARIO
DE FERRARI
Masde35

coches miticos,
deportivos yde
lujo recordaran
esteverano
lahistoria
delamarca

del cavallino
rampanteen el
Autoworld de
Bruselas. Del
15dejulioal 3
de septiembre,

+ en www.seat.es

EARS

e e

una exposicion
conmemorara
los 70 aiios
deFerrariy
recorrera su
historia a
través de
modelos
miticos, como
el365GTB
Daytona, el
Testarossao
elmodernola
Ferrari Aperta.

+ en www.djangoadventure.fr

RESTAURACION DE UN 600D

» ¥ Seat ha restaurado un 600 D
descapotable para celebrar el 60

aniversario del modelo.

tL SEAT 600 VUELVEALAVIDA

El Seat 600 tiene el honor
de formar parte de nues-
tra memoria colectiva
como el coche que de-
mocratizé la conduccién
en Espafia. Fue el primer
vehiculo de muchas fami-
lias —costaba 70.000 pe-
setas de la época—, todo
el mundo queriaunoy su
éxito fue tal que un afio
después de su lanzamien-
to,en 1958, la marca tuvo
que multiplicar por seis su
produccién.

Ahora, Seat ha querido

DJANGO ADVENTURE

conmemorar el 60 aniver-
sario de este modelo con
la restauracién de un 600
Ddescapotable,que seha
mostrado en el Automo-
bile Barcelona.

En el ‘regreso a la vi-
da’ de este modelo, que
llevaba 25 afios parado,
ha trabajado un equipo
de 30 personas, que de-
dicaron 1.500 horas para
desmontarlo completa-
mente. Se le cambiaron
mas de 1.000 piezas, y
solo encontrarlas supu-

LA RUTA MAS BONITA

Peugeot Scooters quiere
descubrir las carreteras
mas bonitas del mun-
do. Y lo hace a través
de Django Adventure,
una ruta desde Paris a
Casablanca en la que
las aventureras Lisa y
Clemence trataran de
encontrar los mejores
itinerarios y paradas.
El recorrido se inici6 el
pasado 11 de mayo y
concluira el 26 de junio.

Seran en total 40 dias y
3.000 kildmetros a bordo
de la motocicleta Djan-
g0 Evasion 125: el mode-
lo neoretro, directamente
inspirado en el famoso
Peugeot S55.

+ en www.jeep.com

SO un auténtico reto para
los restauradores.

Se emplearon 15 litros
de pintura gris azulada pa-
ra poner a punto su carro-
ceriay 50 metros de tejido
de ‘pata de gallo’en blan-
CO Yy negro, para que sus
asientos lucieran como
nuevos. Los restaurado-
res mantuvieron el volan-
te y la bocina originales,
pero también cambiaron
por completo la capota
del techo, que se abre de
forma manual.

. COLABORACION

Jeep ha renovado
su acuerdo de
colaboracion

con Harley
Davidson y estara
presente en s
principales eventos
que la marca

de motocicletas
organice en Europa
este ano.

+ en www.landroverparty.com

+ en www.nissan.es

LAND ROVER PARTY

DIVERSION PARA TODALA FAMILIA

Ya estd enmarchala 11 edi-
cién de la Land Rover Party,
que reunira en la finca de
Les Comes (Sria, Barcelo-
na) a los aficionados y se-
guidores de la marca entre

cita del disefio e
0, que Ford patro-
inta vez —tercera
a—, se han desve-
retos de la nueva
a.No en vano, las
rsonalidades de la

el 29 de septiembre y el 1
de octubre préximos. Los
participantes en el evento
podran conocer de primera
mano los ultimos mode-
los de Land Rover o poner

lira la carretera.

TECNOLOGIA INTELIGENTE DE NISSAN

FSCUDO DE PROTECCION

Nissan quiere que sus tec-
nologias lleguenmas alla
de los automoviles. Por
eso, se ha fijado en una
de las profesiones méas
arriesgadas, la de perce-
beiro,y hadesarrolladoun
escudo para estos traba-
jadores. El ‘Percebeiro
Shield’ aplica la tec-
nologia inteligente de
los automoviles e in-
corpora un conjun-

to de sensores en

el traje de neopreno, que
alerta en tiempo real del
comportamiento del mary
delasolas. Paraello, utiliza
infarrojos capaces de es-
canear el mar analizando
la espuma que producen
las olas.

jay atrevimiento se unen en el original
ue protagoniza el Fiesta Vignale,
or del diseno y la personalizacion.

tos y necesidades, lo mismo @,” W

que Casa Decor, donde hay
propuestas para todos.
Lanovedad enesta ediciénha
sido la ausencia de un vehiculo
Ford, falta que se cubre conun
espacio vanguardista y atrevi-
dodnde luz, sonido y realidad
virtual resaltan los cédigos de
laexclusiva marca Vignale, po-
tenciando sensaciones sin sa-

+ en www.vencontufurgo.com

a prueba las capacidades
offroad de sus coches en
los mas de 60 kilémetros
de pistas de la finca. Habra
también actividades para
todos los publicos (zona
de aventura, feria comer-
cial, zona infantil, etc). Las
inscripciones se abren el 22

de mayo.

N

. CONCENTRACION

La 142 edicion de

la concentracion
FurgoVolkswagen
se celebra del 26

al 28 de mayo en
Sant Pere Pescador
(Gerona). Se espera
la asistencia de mas
de 500 vehiculos
procedentes de toda
Europa.

+ en www.yolvocars.es

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

amareroy Sonja

) Vandenberk desvelaron las
claves del nuevo Fiesta en un espacio
marcado por la exclusividad Vignale.

VOLVO

ACUERDO CON GOOGLE

Volvo se ha asociado
con Google para desa-
rrollar la préxima gene-
racion de los sistemas
de infoentretenimientoy
conectividad basados en
Android de sus vehicu-
los. La marca premium
pretende ofrecer acceso
a una amplia variedad
de aplicaciones y servi-
cios, y mejorar la expe-
riencia de los usuarios
al ofrecerles mas posi-

bilidades de personaliza-
cion. Los avances llegaran
a los nuevos modelos de
de aqui a dos afios.
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' DE CARRERAS

ASI VA LA TEMPORADA

SIETE PILOTOS ESTABAN SEPARADOS POR SOLO 10 SEGUNDOS AL FINAL DEL PRIMER DiA. LA IGUALDAD HA REGRESADO

I
W g o
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APV Elario empezaba con la victoria de Ogier en Montecarlo, en su estreno con el Ford Fiesta de M-Sport, y seguia con el primer puesto de Latvala
en Suecia al volante del Toyota Yaris. Después vendria el triunfo de Meeke en México con el Citroén C3, y el de Neuville en Cércega con el Hyundai i30.
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por fin levanta el vuelo

'ElMundial

Tras seis pruebas en las que han ganado cuatro pilotos y cuatro fabricantes diferentes, el Mundial

de Rallys esta confirmando las expectativas generadas al comenzar esta nueva era, en una
disciplina anestesiada durante afios por el dominio de Loeb, Ogier, Citréen y Volkswagen.

Javier Rubio| jrubio@motorlé.com
Fotos: Sutton

Elfyn Evans lleg6 con su Ford
al dltimo tramo del Rally de
Argentina con solo seis déci-
mas de ventaja sobre Thie-
rry Neuville y su Hyundai.
El joven britanico acaricia-
ba su primera victoria en el
Mundial. Lleg6 a disfrutar de
casi un minuto de ventaja so-
bre sus rivales en la primera
mitad del rally. El acciden-
te de Kris Meeke y la ave-
ria mecdnica de Dani Sordo
le dejaron en cabeza, mien-
tras Neuville habia pasado
buena parte de la prueba lu-
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chando con los Ford de Ta-
nak y Ogier, y con el Toyota
de Latvala.

Sin embargo, problemas
con los neumaticos y algunos
pequefios errores hicieron
que la ventaja se fuera eva-
porando para quedar en so-
lo seis décimas. Un pequefio
error en la superespecial le
costd algo més de un segun-
do al britanico. Evans perdié
su primera victoria por tan
solo siete décimas.

En el arranque del Ra-
lly de Portugal, siete pilotos
estaban separados por solo
diez segundos en la primera

jornada, y los tres primeros
en otros tantos durante la si-
guiente. Solo el dltimo dia se
defini6 la prueba a favor de
Sebastian Ogier, el segundo
piloto en repetir victoria es-
ta temporada. Hicieron falta
cinco citas para que Neuvi-
lle fuera el primero en repe-
tir triunfo.

“Este es el Campeonato
mads disputado que he cono-
cido desde que llevo adelante
este equipo”. Malcom Wil-
son, responsable de M Sport
y lider del Mundial, confir-
maba los prondsticos previos
al inicio de este campeona-

to. “Con esta nueva norma-
tiva es increible ver lo cerca
que estan los coches unos de
otros. Cada uno de los cuatro
fabricantes estan muy igua-
lados. Con toda seguridad,
estamos ante una temporada
tremendamente emocionan-
te”. Ford, Toyota, Citréen y
Hyundai habian ganado ya
en los cuatro primeros Rallys
del campeonato.

Conviene no olvidar que
Thierry Neuville cometié dos
errores en Montecarlo y Sue-
cia con los que arrojé por la
borda victorias practicamen-
te seguras. Pero ello no in-

valida el panorama general
de la presente temporada.
El equipo de Wilson ganaba
en Montecarlo con Sebastian
Ogier. Jari Matti Latvala lo-
graba la victoria en Suecia
para Toyota. Thierry Neu-
ville lleva dos para Hyun-
dai. Citroén y Kris Meeke
también habian sumado su
primer triunfo en México a

poco de volver el fabrican-
te francés al Mundial. “Es
increiblemente interesante
tener tantos pilotos luchan-
do con tantos coches diferen-
tes. ¢Qué podria ser mejor?”,
remataba Wilson.

Son las mejores noticias
para el renacimiento de una
disciplina anestesiada por
el largo ciclo de Sebastian

Loeb con Citréen, seguido
por el dominio de Volkswa-
geny Sebastian Ogier en los
dltimos cuatro afios. Habria
que remontarse a la década
de los 90 0 a comienzos de la
pasada para encontrar tan-
tas opciones de victoria para
una gran variedad de pilotos
y marcas. Ford, Peugeot, Ci-
troen, Mitsubishi y Subaru

LY

4 Ogier, junto

il aestas lineas,

yNeuville, ala

L | izquierda, son los
: Unicos con dos
triunfos este afio.
El del Fiesta gand
enMontecarloy
Portugal, y el del
i30,en Corcegay
Argentina.

contaban por entonces con
monturas ganadoras, ade-
mas de la presencia de otros
fabricantes como era el ca-
so de Seat, Skoda y Hyun-
dai. En la temporada 2001,
por ejemplo, Colin McRae
estuvo a punto de lograr el
titulo para Ford, que fue a
parar finalmente a Richard
Burns y Subaru por tan solo
dos puntos en el tltimo rally
del campeonato. Pero Tom-
mi Makinen, con Mitsubis-
hi, y Peugeot, con Marcus
Gronholm y Harri Rovanpe-
ra, completaron los primeros
cinco puestos de la clasifica-
cién separados por tan solo
ocho puntos.

¢Por qué tanta igualdad
en esta nueva era del Mun-
dial? En primer lugar, un
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reglamento con nuevas so-
luciones técnicas y aerodi-
namicas permitia partir de
cero a los fabricantes que,
efectivamente, han llega-
do al calor y la esperanza de
poder luchar por la victoria.
Los nuevos WRC han sufrido
una transformacién radical.
Tanto por imagen como por
prestaciones, los fabricantes
se han visto tentados por un
producto agresivo y mayor
carta blanca para interpre-
tar la nueva reglamentacion.
Potencia, aerodindmica, so-
nido...Los coches actuales
han ganado casi 100 caba-
llos gracias al aumento de la
brida de admisi6n en tres mi-
limetros, con 25 kilos menos
de peso minimo. Aerodina-
micamente, cada marca ha
podido desarrollar sus pro-
pios conceptos, con un es-

El MOTOR16 |

ASI VA LA TEMPORADA

HA SIDO TERCERO EN LAS PRUEBAS DE PORTUGAL Y COR CEGA, Y CUARTO EN MONTECARLO Y SUECIA. EL HYUNDAI EMPUJA

quema cercano a los famosos
Grupo B de los afios 80.

La atraccion fue total. In-
cluso para Volkswagen, que
ya habia preparado su nue-
va montura, aunque inédita
finalmente ante las conse-
cuencias del ‘dieselgate’. Tal
era el nivel del Polo WRC
para 2016 que el fabrican-
te aleman habia parado su
evolucion para concentrar-
se durante el pasado afio en
el Polo de 2017. Ante seme-
jante programa, el potencial
econdmico y tecnoldgico
de Volkswagen, y la misma
plantilla con tres grandes pi-
lotos, el panorama posible-
mente habria sido diferente.
Por fortuna, no es el caso.

Un nuevo reglamento in-
troduce un mayor factor de
igualacion e impredictibili-
dad, uno de los factores para

el gran nivel de competitivi-
dad en esta nueva era del
campeonato. Citroén, por
ejemplo, comenzd sufriendo
a pesar del afio sabatico para
evolucionar el C3 WRC, yde
beneficiarse con la retirada
de Volkswagen. Cris Meeke
termind accidentado en sus
dos primeras pruebas, for-
zado por la inesperada fal-
ta de ritmo, y su compaiiero
Craig Breen solo pudo aca-
bar quinto en ellas.

Desde Citroén se argu-
mentaba que la preparaciéon
del C3 habia tenido lugar en
tierra mas que en asfalto.
Fue precisamente en Méxi-
co donde se logré la prime-
ra victoria, antes de sufrir
el britanico otro fenomenal
accidente en Argentina. Du-
rante estos meses, el equipo
francés esta llevando a cabo

<V Neuville repetia
triunfo en el Rally
de Argentina,
mientras que Ogier
hacia lo propio en

| lacitade Portugal.
¥ Para Jos Capito, el

que fuera maximo
responsable del
equipo Volkswagen
hasta sumarchaa
McLaren, el favorito
este afio es el piloto
belga de Hyundai.La
segunda mitad de

la temporada dira

-
—'_;-*:n-f

i siel prondstico es

acertadoono.

un profundo trabajo de pues-
ta a punto sobre asfalto que,
se espera, dé sus frutos du-
rante el resto de la tempora-
da para luchar con Hyundai
y Ford. De hecho, Meeke li-
derd Cdrcega hasta que una
averia de motor dio al traste
con sus opciones.

Hyundai cuenta con un
gran potencial econdémico y
un equipo de pilotos muy ho-
mogéneo, capaz aspirar a la
victoria con ellos en todo ti-
po de Rallys y terrenos. To-
yota, potencial econémico
aparte, se beneficiaba con la
llegada de Jari Matti Latva-
laytoda la informacién acu-
mulada durante 2017 con el
Polo que no ha competido es-
te afio. A marchas forzadas,
consiguié que se homologa-
ran en el Yaris a dltima hora
algunos elementos clave que
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también han beneficiado al
fabricante japonés.

En definitiva, maquinas de
altas prestaciones, diferente
comportamiento, gran igual-
dad —por el momento- entre
diferentes fabricantes... Siel
panorama se ha abierto en
el terreno técnico, también
lo ha hecho para numerosos
pilotos. La retirada de Sebas-
tian Loeb y la separacion de
Volskwagen con Sebastian
Ogier ofrece mayores opor-
tunidades a una generacién
de pilotos a su sombra du-
rante tantos afios.

La marcha de Volkswagen
ha dispersado a tres ases de
gran talento hacia diferentes
equipos, a la espera de que
Mikelssen logre un asiento
permanente, algo que ocu-
rrira tarde o temprano. Han-
ninen, Tanak, Evans, Breen,

Portugal, a espaldas de su

- compafiero | eu v de
vencedor, Ogier. El cantabro
marcha quinto en la general.

rf i ;:nrdu L]
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Lefebvre, Lappi... se unen a
veteranos como Sordo, Mee-
ke, Paydon, Latvala y Ogier.
Por ejemplo, el campedn
francés fue batido por Tanak
y Evans en Argentina sin su-
frir grandes problemas técni-
cos en su montura. Aunque
Ogier abria pista y eso le
condicionaba en la primera
jornada, la prueba argenti-
na evidenciaba que incluso
la posicién de salida en se-
gun qué Rallys también sera
un factor determinante pa-
ra la victoria ante la mayor
igualdad de rendimiento de
las diferentes monturas, que
exigen un tiempo de adapta-
cién que también ha permi-
tido recortar diferencias en
algunos casos entre jévenes
y veteranos.

“Cuando miras la combi-
nacion de piloto, equipo y

coche, quizas Neuville sea el
favorito para este afio”, ex-
plicaba recientemente Jos
Capito, el maximo respon-
sable de Volkswagen has-
ta su marcha a McLaren.
Pero conviene no olvidar a
M-Sport y Malcom Wilson,
quienes con un equipo pri-
vado estan plantando cara al
fabricante coreano, a Citroen
y a Toyota. “Y nunca puedes
olvidar a Ogier, quien tie-
ne una increible capacidad
de evolucidn, de motivar al
equipo, de saber cuando ata-
cary cuando no”.

¢Qué pasara con Kris Mee-
ke, un piloto de velocidad
endiablada que, como ya ha
asegurado, saldra al ataque
total tras su abandono en
Cdrcegay el accidente de Ar-
gentina? ;Tendra opciones
Toyota con Jari Matti Latva-

la, ahora con todo el equipo
a sus espaldas? En este sen-
tido, la capacidad de evolu-
cién de las nuevas monturas
por cada fabricante hasta el
final de la presente tempora-
da sera crucial ante una re-
glamentacién nueva y con
gran recorrido todavia por
delante.

De momento, tras el Rally
de Portugal, Sebastien Ogier
es lider con 128 puntos, por
delante de Thierry Neuville,
con 106, y Jari Matti Latvala,
con 88. Tres coches de dife-
rentes marcas, a la espera de
Citréen. Son numerosos los
factores que estan haciendo
del actual campeonato un
certamen abierto y emocio-
nante. “El titulo puede llegar
abierto hasta el ultimo rally
de la temporada”, afirmaba
Jos Capito. Que asi sea.
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MATRICULACIONES EN EUROPA
LOS GRANDES RETROCEDEN EN ABRIL

gque también se refleja en los resultados por grupos,
con Volkswagen destacado en cabeza (293.608
unidades), vendiendo un 8,8 % menos que en abril
de 2016.La segunda plaza la ocupa Renault (128.013
matriculacionesy-2,6 %), seguido por PSA (124994
y-6,4%),FCA (87761y-0,8 %) y Daimler (77277 y
-2,7%). Toyota (5,3 %), Kia (8,0 %) y Suzuki (12,8
%) son los Unicos en positivo.

El signo cambia a positivo en el acumulado del afio,
donde Volkswagen sigue aumentando distancias,
con més del doble de ventas (1.229.094 coches y
+19 %) que suinmediatorival, PSA (539.188y +1,2
%).El podio lo completa Renault (527412 +74 %),
conFord (385.362y +5,0 %), FCA (386460 +10,4),
Opel (341.634y-1,5%),BMW (336.530y +3,4 %)
y Daimler (319.647 y+6,4 %), que son los ocho que
superan las 300.000 unidiades.

Negativo mes y positivo trimestre es el panorama
que presentan las matriculaciones en Europa, tras
vivir un retroceso notable de las ventas en la ma-
yoria de los mercados, especialmente en los cinco
grandes, entre los cuales Espafia ha sido el Unico
en cerrar abril en positivo (ver cuadro). Debacle
mensual solapada, en parte, por las contribucio-
nes positivas de los paises miembros unidos a la
UE desde 2004, los llamados UE12, que crecieron
en abril un 8,2 por ciento, segin los datos de Acea
(fabricantes europeos).

Retroceso mensual del que se salvan pocas marcas,
incluidas las diez primeras del ranking. La excepcién
la protagonizan Toyota (112, con 48.963 unidades
y +5,9 %), Kia (132, 40.056 y +8,0 %), Seat (172,
33494y +15,0 %) y Suzuki (192,17.225 y 12,8 %),
dentro de los 20 primeros. Retroceso del mercado

»EL FIESTA DESBANCO AL GOLF.- Fue en marzo cuando el Ford Fiesta (47263 unidades) se convirtio en
protagonista del mercado europeo al deshancar al VW Golf (46.795) del liderazgo en el que el modelo aleman
se asentaba desde hace siete afios. Situacion coyuntural, puntualiza la empresa consultora Jato, propiciada
por la menor disponibilidad de unidades del modelo alemén a causa de
surenovacion y la ralentizacion de las compras de mecdnicas diesel en
el continente, que se ha notado menos en los segmentos mas
pequefios, como el del Fiesta, a punto también de serrelevado.
Conunaumentointeranual del 97 por ciento sobre marzo de :
2016, Espafia experimentd el crecimiento mas significativo,
con gran diferencia, de los cinco grandes mercados.

HONDA
L lega el nuevo Civic Sedan

Alapardesupresentaciénenel el Elegance se ofrece asociado H PRECIOS F

Automobile Barcelona,Hondaha  al paguete Navi, conjunto que L |

iniciado la comercializacién del  sube el precio de esa versién a 15VTECTurbo Comfort 24.940¢

Civic Sedan, modelo que llega 28700 euros. La oferta también 15VTECTurbo Elegance 26.840€
1.5VTECTurbo Executive

para ocupar el puesto dejado por
el Accord. Tres acabados com-
ponen la gama de la versién de
cuatro puertas del nuevo com-
pacto japonés, que mantiene la
estética del Hatchback y esta
impulsado por el propulsor mas
potente de la gama Civic: el 1.5
Turbo VTEC de 182 CV contrans-
misién manual de 6 marchas,
aunqgue también puede contar
con el cambio automéatico CVT
de 7 velocidades, que supone
1.300 euros en los acabados

Comfort y Executive,y que en

se completa con el afiadido Navi
al equipamiento de Comforty
Elegance, por 560 euros. Como
el resto de la familia Civic, todas
las versiones de carroce-
ria Sedan incorporan
de serie el Honda
Sensing, uno de
los sistemas de
seguridad mas
completos de
su clase, que
avisa y asiste
al conductor en
situaciones de
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posible peligro, gracias a un sis-
tema de radar, cdmarasy senso-
res de alta tecnologia. Se afiade
la segunda generacién del sis-
tema de infoentretenimiento y
conectividad Honda Connect,
compatible con Apple CarPlay
y Android Auto.

SEAT
Ateca FR: mas deportivo

Llega la versién mas deportiva del
SUV espafiol con una oferta que
combina los EcoTSI 1.4 (150 CV)
y2.0(190CV)yel2.0 TDIde 150
y 190 CV con cambio manual o
DSGde 6y 7marchasy tracciéon
4Drive. Bien equipado de serie
(control de crucero adaptativo
ACC con protecciéon de peato-
nes, detector de &ngulo muerto
con alerta de trafico posterior, ca-

MAZDA

El Senses
Edition refuerza
la distincion
delCX-3

La llegada al mercado
espafiol del renovado
CX-3 serefuerza con el
Senses Edition, una serie es-
pecial que mejora el acabado
mas alto de la gama del SUV
japonés con un equipamiento
exclusivo en el que destacan el
interior de cuero napa marrén
con asientos delanteros cale-
factados, el asiento del con-
ductor con regulacién eléctrica
y las llantas de aleacién de 18

TOYOTA

mara de visién 3609, asistente de
aparcamiento automatico, faros
con tecnologia Full LED, sistema
Full Link...), se uneninteresantes
opciones como Control de Chasis
Adaptativo y Conectivity Box para
cargar el smartphone de forma
inaldmobrica.

Elemblema FR en negro brillante
enparrillay portén, el paragolpes
delantero también de disefio ex-

pulgadas con acabado Bright
Silver. Son afiadidos al acaba-
do Luxury con Pack White, con
elementos como G-Vectoring
Control, asistencia a la frenada
en ciudad con reconocimiento
de peatones (SCBS), alerta de
cambio involuntario de carril
(LDWS), pantalla Head-Up
Display en color, faros Full LED,

Mas descuentos para el nuevo Yaris

Reciéniniciada la comercializa-
cién del nuevo Yaris, Toyota ha
revisado al alza los descuentos
de su actualizado utilitario, que
ahora incluyen los 750 € de la
campafa especial ICHI-GO, y
siguen dejado fuera la rebaja
por financiacién. Con esa modi-
ficacién, la promocién mas alta
se la anota el 70 Activcon 3y

5 puertas: 4.600 €, que bajan
el precio oficial a10.850 y
11.350 €, respectivamen-
te. ELmenor descuen-
to (-3.850€) es para
los 110 Active, que se
pueden conseguir
por12.600€ (3p)y
13,100 € (5p). Y e
los hibridos, el ahorro

clusivo, las barras del techo de
color negro, los pasos de rueda
pintados en el mismo color que
la carroceria y unas llantas de
aleacién de 18 pulgadas refuer-
zan laidentidad FR del Ateca en
el exterior. Estilo deportivo que
refuerzan en el interior las estribe-
ras y pedales de aluminio con el
logo FR, que también aparece en
el volante deportivo multifuncion
forrado en cuero con costuras en
rojo. Hay asientos deportivos de
serie tapizados en tejido Alcan-
tara de color negro.

equipo de sonido Bose con
siete altavoces, cdAmara de
visién trasera o sensor de lluvia
y luces. Esta versioén especial se
asocia al motor 2.0 de gasolina
de 120 CV, la traccién delantera,
el cambio manual de 6 mar-
chasy tres colores. Su precio,
24.210 €,se quedaen 22.410 €
aplicado el descuento.

se establece en 4.100 € para el
100H Active 5p (15.350 €) yen
4.400 € para los Feel! (16.550
€) y Advance (17.750 €).

GUIA'DELCOMPRADOR:,

 Puedes consultar
lalista de precios mas
completa,

con las caracteristicas

decadamodeloen

EL SERIE 5 TOURING,
ALAVENTA

Cuatro motores, dos de ga-
solina y dos diésel, cambio
automaético de 8 marchasy
traccién trasera o total inte-
gran, de momento, la oferta
del Serie 5 Touring, que el 30
de mayo desembarca en el
mercado esparfiol. Es la nue-
va generacioén del familiar
medio de la marca alema-
na, en el que la capacidad
minima del maletero crece
hasta los 570 litros, pudiendo
llegar a los 1.700 litros si se
abaten los asientos. Espacio
destacable al que se une la
luneta trasera abatible —evita
tener que abrir todo el por-
tén para depo-
sitar pequefios
objetos—, la
apertura eléc-
trica de serie y
‘manos libres’

en opcié' -
= - q

5301: 60.300€
540l xDrive: 74700€
520d: 52.400€
530d: 64.700€
530d xDrive: 66.500€

TARJETA COMBINADA
Lanzada porBPy Aral, llega
la nueva tarjeta de carbu-
rante profesional para que
los conductores que se
mueven por Europa puedan
repostar en las estaciones
de servicio de ambas mar-
cas, dado que Aral forma
parte del grupo BP desde
2002. Igual que las BP Plus
y Aral Plus, la BP+Aral esta
disponible para las flotas
de camiones, autobuses,
turismosy furgonetas, per-
mitiendo a los ti- [~
tulares acceder |
a la red Routex,
queintegran mas

de 17.000 estaciones H
en 29 paises.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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¢Sabes que e><|ste una forma
‘fresh’ de conectar con tus clientes

Recientemente se ha publicado el
estudio “el concesionario hacia la
digitalizacién” realizado por Facon-
autoy la consultora Everis. Endicho
informe se extraen conclusiones
como que los concesionarios de-
jarAndesersélopuntosdeventa
de vehiculos para convertirse
en centros de experiencia. Seran
espacios mas pequefios donde la
tecnologia tendrd un papel prota-
gonistay contara con expertos que
ofrecerdn una experiencia Unicaa
cada cliente adaptada a sus nece-

Si tienes experiencia y te apasiona este mundo
de la autunmcién apllca enviando ::u mejor CV a
keom -

.' _..l

raferanclas

- Ag

sidades de movilidad. En dealer-
Best somos conscientes de esta
realidad porgue la vivimos en el dia
adiade nuestro trabajo, apoyando
al desarrollo de los concesionarios
de automocién esparioles.
Trabajamos permanentemente
para favorecer las experiencias
que menciona el estudio y que
la retdrica y la rutina comercial
de la fuerza de ventas cambie
definitivamente para adaptar-
se al nuevo consumidory a sus
nuevas exigencias.

Compartirtodoloqueofreceuna
concesion.

Desde dealerBest pensamos que
la concesién puede aprovechar las
visitas de los clientes para mos-
trarles realmente cémo son, las
personas que componen el equi-
po, los servicios y el mimo con que
los prestan, sus valores y signos
distintivos como negocio Unicoy
distinto al resto.

El nuevo servicio Fresh People
Sales integra estos valores distin-
tivos gracias a herramientas au-

ntes

Desde

760

www.motorl6.com/precios

diovisuales y formacién especifica
pararomper la dindmica tradicio-
nal de venta. Una formacién que
permite adquirir conocimientos
de inteligencia social y coaching
que reforzara la relacién social
entre ambos, con emocién y
empatia.

A través de esta metodologia se
puede contrarrestar el corte de
comunicacién que se produce en
ocasiones entre vendedor/ay clien-
te, tras su visita al concesionario, y
conseguir unimpacto diferente. El
cliente se sumerge en un contexto
auténtico de relaciényy el nivel de
fidelizacién crece y mucho.

iYa no es suficiente con
vender, hay que conquis-
taryentender!

dealerBest facilita el desarrollo de los pro-
fesionales de las empresas de automocion
gracias a servicios de consultoria, coaching

gjecutivo, gestoria 0 marketing digital.

EL 208 SE VISTE DE
ROLAND GARROS

La relacién de la marca del
ledn con el gran torneo pa-
risino sobre tierra batida, que
certifican 17 ediciones espe-
ciales, da un paso mas con
un nuevo 208 dedicado al
‘Grand Slam’. Es el tercer Ro-
land Garros del utilitario galo,
que cuenta con detalles ‘tie-
rra batida’ fuera y dentro del
habitaculo, como los retrovi-
sores con intermitentes y el
emblema Peugeot de frontal
y trasera en ese tono, o el lo-
gotipodeltorneoen laterales,
zaga, asientos o volante. La
calandra Equalizer, el techo
panordmico con cortinilla
manual o la funcién Mirror
Screen también estdnenes-
ta edicién especial, que se
ofrece en carroceria de cinco
puertas con los motores 1.2
PureTech 110 (16.760€) y 1.6
BlueHDi100 (18.010 €).

4

TOYOTA
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Rav4 Hybrid Feel!
Edition: atractivo precio

El Pack Full Color, la tapiceria de
cueroy las barras de techo lon-
gitudinales son los rasgos dife-
renciadores de la nueva edicién
especial del Rav4 Hybrid, que se
comercializa con traccién delan-
tera o con traccién a las cuatro
ruedas, y en la que el descuen-
to actual equipara el precio al

RENAULT

del acabado Feel!. Esta ediciéon
especial estéa disponible en los
dos tonos exteriores asociados
al Pack Full Color, y no faltan en
su rico equipamiento de serie
elementos como los cristales
tintados, los faros con tecno-
logia LED o el sistema Toyota
Safety Sense, un completo con-

Gama y precios del nuevo Captur

Elrenovado SUV galo, que se fa-
brica en exclusiva en Valladolid,
llega al mercado espariol conun
descuento programado que vade
921a1.359 euros, al que se puede
afiadir la rebaja por financiacién
y entrega de un vehiculo usado,
bajando a 13.250 euros el precio

de la versidbn mas barata, pack
basic incluido (hasta el 31de ma-
yo).La gama esta compuesta por
cuatro niveles de acabadoy tres
motorizaciones, la mas potente
con el cambio automéatico EDC
como opcién por 1.500 euros, que
una vez aplicados los descuentos
sequedaenl410 €.
Entre las novedades destaca el
techo panordmico de cristal fijo
en combinacién con las pin-
& turasbitono, que aporta
L luminosidad y sensa-
cién de amplitud al ha-
bitéculo.
Ademas, cuenta con
a nueva firma lumino-

2WD: 35,950 €
4WD: 39,150 €

junto de asistentesde ayuda ala
conduccién. También cuenta de
serie con portdn eléctrico, entra-
day arranqgue sin llave, cdAmara
de vision trasera o climatizador
bizona.

Los 2.450 euros de descuento
para el modelo de traccién de-
lanteray los 2.650 en el caso de
la versién de traccién total ba-
janelprecioa33.500 € (2WD)y
36.500 € (4WD), cifras a las que
se deben sumar los 550 euros
que corresponden a la pintura
metalizada, asociada a los Fe-
el! Edition, que se pueden pagar
desde 300 euros al mes a través
del Pay per Drive de Toyota.

‘mk

PUP Con descuento
Energy TCe90CV ecollLife 15.650€ 14.729€
Energy TCe90CVintens  17.500€ 16.468€
EnergyTCe90CVZen  18.850€ T1.737€
Energy T(e90CVXmod  20.100€ 18.912€
Energy TCeT20(VZen  19.850€ 18.677€
Energy TCeT20CVXmod  21100€ 19.852€
EnergydGTIOCVZen  21.700€ 20.416€
EnergydGlI0CVXmod  22.950€ 21.501€

sa delante y detrdas, que, seglin
versiones, puede utilizar faros
delanteros full LED ‘Pure Vision’.
Otras opciones para completar
el equipamiento y la personali-
zacioén son los packs Look Intens,
Tecno, Basic, Premium, Full LED
o el Navegador Media Nav Evo-
lution 3.0 con informacién de
trafico TMC.

CITROEN

Tres longitudes en el Spacetourer

Con tres longitudes, el Space-
Tourer ofrece doce posibilidades
de eleccién a los compradores
profesionales y nueve a los parti-
culares, en una oferta que com-
pendia lujo y comodidad. Los
tamafios, la posibilidad de aco-
ger hasta nueve pasajeros y un
maletero de 2.932 litros en
configuracién de cinco
plazas proporcionan
modularidad y poli-
valencia destacables
a un modelo que se
ofrece con los diésel
de Ultima generacién de

PSA, con potencias entre 95y 180
caballos,cambio de 6 velocidades
oautomético EAT6 —también con
6 relaciones—, y un equipamiento
de seguridad, confort oayuda a la
conduccién Unico ensu segmento,

como Active Safety Brake, faros
inteligentes Smartbeam, Alertade
Atencién oindicador de descanso
recomendado.

| LOS PRECIOS* !

PROFESIONALES

www.motor]6.com/precios

NUEVO ELECTRICO
Desde 34.600 euros esté
disponible la versién eléctrica
del lonig, que cuenta conuna
promocién que puede llegar
este mes a los 5.200 euros
de descuento si se financia
la operacién. Impulsado por
una bateria de polimero de
iones de litio de 28 kWh, rin-
de 120 caballos y tiene una
autonomia que ronda los
280 kildmetros. Al acaba-
do bésico Klass se unen el
Tecno (37100 €) y el Style
(39.600€).

VARIANTE ELECTRICA
PARA EL MULTISPACE
Por 27350 € enacabado Live
028.300 £ en el Feel esta
disponible la versién eléctrica
del comercial galo. Son pre-
Cios con promocion para par-
ticulares que aplacen el pago
con PSA Financial Services
Spainy entreguen un usado.
El E-Berlingo Multispace (67
CVy 170 km de autonomia)
tiene una garantia de 2 afios,
queson5 $50.000 km para
la cadena de traccién, y su-
ben a 8 afios 0 100.000 km
enlabateria. Y hay 8 afios de
Citroén Asistencia.

LI\ AN
o e

PARTICULARES

XS BlueHDi95 S&S ETG6 Business 18.785€  XSBlueHDi150 S&S b Feel 29.060€
XS BlueHDi115 S&S bv Business 18.945€  XSBlueHDi180 S&SEATG Feel 31.940€
XS BlueHDi150 S&S 6v Business 20.405€  MBlueHDiT15.S&S 6v Feel 21.530€
M BlueHDi 15 S&S 6v Business 19.195€  MBlueHDi150 S&S b Feel 29.310€
M BlueHDi 150 S&S bv Business 20.655€  MBlueHDi150 S&S bv Shine 35.015€
MBlugHDi 150 S&S bv Business Lounge ~ 25.370€  MBlueHDi180 S&S EATA Feel 32.260€
MBlueHDi 180 S&S EAT6 Business 22.950€  MBlueHDi180 S&S EAT6 Shine 31.905€
MBIueHDi180 S&S EAT6 Business Lounge 27.660€ XL BlueHDi180 S&S EATG Feel 32.660€
XL BlueHDi115 S&S 6v Business 19.515€ XL BlueHDi180 S&S EATG Shine 38.310€
XL BlueHDi150 S&S b Business 20.980€  Financiando con PSA Financial Services

XL BlueHDi180 S&S EAT6 Business 23210€ SpainEFCS.A, yentregando un vehiculo

XLBlueHDi 180 S&S EAT6 Business Lounge 27.980€

propiedad del comprador los Gltimos 3
meses.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprar y vender

KIT REPARAPINCHAZOS:
TODAVIA DA ‘MIEDO’

Carlos Hernandez
Tengo desde hace unas semanas un Honda
Civic Tourer diésel y estoy encantado con él.
Vacomo laseda, consume poco, el maleteroes
inmenso... Sélo veo uninconveniente. De serie
lleva kit reparapinchazos y no lo he utilizado
nunca, pero no me fio. Estoy pensando en
hacerme con unarueda de repuesto y dejarla
en el hueco que hay bajo el piso del maletero.
Por cierto, no lleva ni gato ni herramientas para
cambiar larueda. Lo comento porque me han
dicho que es conveniente elevar el vehiculo
para que la espuma del kit entre mejoren el
neumatico. Y no quiero ni pensar si el pinchazo
es considerable, porque el kit no valdria. No
entiendo bien esta nueva politica.
RESPUESTA
Tampoco nosotros estamos muy de acuerdo
conesa politica, pero las marcas la justifican para
ganar espacio y reducir el peso. Nosotros afiadi-
rlamos que también es para reducir costes. Es
cierto que cada vez se pincha menos, pero nadie
esta libre de ello. Y si llega la ‘averia’ habra que
tener en cuenta la dimensién del pinchazo pues,
como bien dices, si el agujero es considerable o
se produce un reventdn no quedard mas remedio
que llamar al servicio de asistencia. Y el peligro
aumenta en el caso de los SUV, modelos que es-
tdndemoday que gozan de una cierta capacidad
para salir del asfalto,aumentando claramente las
posibilidades de sufrir un contratiempo.
Dicho esto, si elevamos el vehiculo serd més facil

CONSULTORIO

GAS NATURAL COMPRIMIDO Y GAS LICUADO DE
PETROLEQ, (SINRESTRICCIONES EN LA CIUDAD?

Luis Ontiveros

¢Me podrian explicar la diferencia que existe entre el denominado Gas Naturaly el GLP?
Creo que hay mas facilidad para repostar GLP por nUmero de surtidores. éSe puede acce-
der con ambos a ciudades como Madrid si hay restricciones? Muchas gracias.

RESPUESTA

Es curioso, pero en los Ultimos meses se ha
incrementado el interés general por los vehi-
culos més ecolégicos, sobre todo a raiz de las
medidas tomadas por algunos ayuntamientos
de grandes ciudades para restringir el trafico
por motivos de contaminacién. Los vehiculos
que utilizan gas natural comprimido (GNC)
0 Gas Licuado del Petréleo (GLP o GPL) son
mas limpios, pero hay diferencias entre estas
dos fuentes de energia. El GNC es gas natural
comprimido, al 90 por ciento metano, se en-
cuentra en estado gaseoso y para almacenarse
requiere de una presién muy elevada. Por eso
los tanques de almacenamiento requieren de
mayores medidas de seguridad.

Por su parte, el GLP, al gue también se le conoce

como AutoGas, es una mezcla de butano y pro-
pano, y su estado natural es liguido. Al reque-
rirse mucha menor presién para almacenarse,
los tanques son més delgados y ligeros. Otra
ventaja del GLP es que te resultard mucho mas
facil repostar, ya que cuenta con alrededor de
550 puntos en toda Espafia, unas diez veces
maés gue los surtidores publicos de GNC.

No hay diferencias, sin embargo, a la hora de
poder acceder a la ciudad con ambas fuentes
de alimentacion, incluso en el peor de los esce-
narios de restricciones. En Madrid, si se aplica la
fase cuatro, que es la més restrictiva, podremos
entrar en el centro sin problemas tanto con GLP
como con GNC, pero no podriamos aparcar en
la zona SER salvo que fuésemos residentes.

gue laespuma selladora se introduzca en el inte-
rior del neumaético porgue alivia la presidn ejercida
por el peso del vehiculo... perono es necesario. Los
kit llevan una llave para desmontar la valvula y
una vélvula nueva para montar después, ademas
de un compresor para inflar el neumatico. Por
eso se prescinde del gato y la herramienta para
quitar los tornillos de las ruedas. Otro problema
es gue luego hay que acudir al taller a arreglar

el pinchazo, y en ocasiones el neuméatico queda
sucioy no sirve, obligdndonos a cambiarlo.

La solucién de buscar una rueda de repuesto la
vemos bien, pero con matices. Primero tienes que
asegurarte de que las medidas sean equivalentes
para no tener problemas de homologacién. Y
segundo, no se puede dejar la rueda de cualquier
manera, sin fijar, porque si va suelta se convertiria
en un peligro en caso de colisién.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |
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MODIFICACIONES EN LOS
MOTORES CON TURBO
Sebastian Gutiérrez

Por supuesto que hay blogues
que son compartidos tanto por
variantes atmosféricas como
sobrealimentadas. Pero en
ningun caso se afiade un turbo

y listo. Ni mucho menos. La
sobrealimentacién somete al
motor a una fatiga mas intensa
y por eso se refuerzan varios

de sus componentes. Asi, es
obligado revisar la cAmara de
combustién, las valvulas, la junta

de la culata, el carter, se utilizan
materiales especificos en los
pistones, bielas y cigliefial, el
aceite utilizado varia y se mejora
el sistema de refrigeracién porque

se produce mas calor. Por lo tanto,

se comparte el blogue pero hay
mucho trabajo extra después.

EL‘INTENSO’ CAMINO DEL
ACEITE EN EL MOTOR

Juan Fernandez

Nos quedamos de piedra cuando
vimos tu consulta porgue,
literalmente, no teniamos ni

idea. Y no ha sido facil encontrar
informacién al respecto. Con

el motor en marcha la bomba
aspira aceite del carter y realiza
un recorrido lubricando zonas y
elementos a su paso. Pongamos
como ejemplo un propulsor de
gasolina con 100 caballos de
potencia que tenga cinco litros de
aceite en el carter. A 6.000 rpm,
los cinco litros de aceite pasarian
por el circuito al completo hasta
400 veces en una hora, un dato
gue nos revela la importancia de
este elemento.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

¢ES OBLIGATORIO
LLEVAR LUCES DE
REPUESTO EN EL
COCHE?

Hoy en dia ya no existe
obligacién de llevar un juego
de ldmparas de las luces

del vehiculo, ya que, segin
explica la normativa que
suprimid tal obligacién, cada
vez son mas los vehiculos
que llevan un dispositivo

de alumbrado que sélo se
puede manipular en los
talleres autorizados, y no por
el usuario.

No obstante, hay que tener
en cuenta que si se circula
con un vehiculo al que no le
funcione una luz se estaria
cometiendo una infraccién
que podria ser sancionada
con multa de 200 euros,

al ser una infraccién de las
incluidas en el listado de
infracciones graves.

Por ello es recomendable
que, en el caso de que pueda
ser facilmente sustituible,

se lleve unjuego de luces

de recambio para que, si

se detectase que alguna
bombilla hubiese dejado

de funcionar, pueda ser
sustituida para evitar la
posible sancién.

En este sentido, hay que
recordar que para el caso

de circular con deficiencias
en las luces del vehiculo,

los agentes de la autoridad
también podrian acordar,
excepcionalmente, la
inmovilizacion del vehiculo,
en tanto en cuantouna
circulacioén sin la iluminacién
correspondiente podria
SUpONer un grave rigsgo para
la seguridad vial.

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

SALTARSE UN SEMAFORO EN ROJO ES UNA FALTA
GRAVE SANCIONADA CON MULTAY 4 PUNTOS

éCudl es la sancién por rebasar un sema-
foro en rojo?

RESPUESTA

En primer lugar se debe sefialar que la infraccién
por rebasar un seméforo en rojo se comete, tanto
por superar el seméforo con la luz roja fija, no
intermitente, como si estando el seméaforo en
rojo se rebasa la linea de detencién anterior méas
préxima a aquél, siempre que dichas lineas se en-
cuentren pintadas en la calzada o, incluso, porque
se haya reanudado la marcha antes de que la luz
roja haya dejado de estar encendida.

Hoy en dia es habitual que este tipo de infrac-
ciones sean detectadas por numerosas cama-
ras y sistemas de grabacién que han instalado,
principalmente, los ayuntamientos, que captan
la secuencia del paso de los vehiculos; si bien
sigue siendo posible que la denuncia la formule
un agente de la autoridad que pudiera apreciar
el hecho e, incluso, un agente de movilidad, un
controlador o cualquier persona que desease
formular la denuncia a la vista de una presunta
infraccion.

HAY QUE COMPROBAR SI LA
INFRACCION ES ANTERIOR O
POSTERIOR ALAVENTA

Me ha llegado una multa de una moto que
vendi hace seis meses. ¢ Qué puedo hacer?
RESPUESTA

Lo primero que tendremos que comprobar es si
la fecha de la infraccién es anterior o posterior a
la venta. Si fuese anterior —algo que por el escaso
tiempo transcurrido podria ocurrir— usted seria el
responsable como titular de la moto en aquella fecha
y, por tanto, deberia proceder a realizar las gestiones
oportunas al respecto: identificar al conductor, hacer
alegaciones o pagar.

Por el contrario, si la fecha de venta fue anterior a
la fecha de infraccién se nos plantean varias posi-
bilidades.

En primer lugar cerciorarnos de que, efectivamente,
la transferencia del vehiculo, y consiguiente cambio
de titularidad, fue realizada correctamentey en la

En este sentido hay que sefialar gue norespetar la
luz roja de un semaforo es una infraccién catalo-
gada como grave, y por tanto serd sancionada con
multa de 200 eurosy la pérdida de 4 puntos.
Del mismo modo, habria que recordar que tam-
bién seria denunciable y, por tanto, sancionable,
rebasar el seméforo en fase &mbar, salvo que
cuando se encienda esa fase el vehiculo se en-
cuentre tan cerca del lugar de detencién que no
pueda detenerse, antes del seméforo, en condi-
ciones de seguridad suficiente.

fecha de la venta ante la Jefatura Provincial de Trafi-
€O, en cuyo caso deberemos contestar a las multas
recibidas, formulando alegaciones explicando que
el vehiculo habia sido vendido con anterioridad a la
fecha de infraccién, y aportando la documentacién
acreditativa.

En este sentido, hay que recordar que el obligado
a realizar la gestién de comunicacién de venta es
el propio propietario, y lo debe hacer en la Jefatura
Provincial de Trafico. Posteriormente, el comprador
formalizaré la transferencia efectiva en la jefatura de
trafico que le corresponda.

Paralelamente si se dudase de haberse realizado
la transferencia del vehiculo correctamente o en la
fecha correspondiente, o si se confié en que lo haria
el comprador, lo aconsejable es preguntar en la Jefa-
tura Provincial de Trafico si, efectivamente, se llevé a
cabo la transferencia y desde qué fecha tuvo validez
la misma, para asi poder realizar, con conocimiento
de la realidad, las acciones que correspondan.

amiento juridico: ¢ Recursos de multas.

L
afico y Seguridad Vial. 3 )
* Servicio de grua en caso

ramites del vehiculo. de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS

f CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

eN10 EXQ

¢ Reembolso de cursos de @9\5 (6}4
recuperacion de puntos. Q (]

¢ Subsidio en caso de 0
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' EL RETROVISOR

Alfa Romeo 164 frente

al AVE

La inauguracién del AVE a Sevilla, hace 25
afos, nos llevd a comparar el tren de alta
velocidad con un gran viajero como el Alfa
Romeo 164. El italiano mostraba sus armas
frente al tren mas répido de Espafia.

‘A la caza del AVE’ ti-
tuldbamos la compa-
rativa entre un Alfa
Romeo 164y el recién
estrenado tren de al-
ta velocidad a Sevilla.
Con la autovia a An-

dalucia recién termi-
nada, queriamos ver si
el tren era alternativa
al coche... y viceversa.
Por rapidez y comodi-
dad, esta claro que el
AVE gana; pero la ber-

Comparamos el
Volkswagen Golf con el

25 ANOS

A LA CAZADELAVE'

lina italiana jugé todas
sus bazas.

La habitabilidad de
22 coches a examen en
una comparativa que
media cada centimetro
del interior de los co-
ches mas populares del
mercado —agrupados
por segmentos— pa-
ra que fuera mas fécil
tomar una decisién de
compra, pues el espa-
cio interior es elemen-
to primordial a la hora
de elegir un coche.

Otro elemento clave
es el disefio; y ahi po-

2 101 et
i e

CARO-

g
crEmn b

cas dudas sobre el en-
canto de los modelos
italianos. Para conocer
las ultimas novedades
de esta industria, visi-
tabamos el Salén de
Turin.

La comparativa de
la semana enfrentaba
a dos berlinas de porte:
el Mazda 626 V6 (3,9
millones y 165 caba-
llos) frente al Volkswa-
gen Passar VR6 (3,8
millones y 174 caba-
llos). Ambos situados
casi en la parte pre-
mium del segmento.

Opel Astray el Citroén ZX

El nuevo Volkswagen Golf no lo iba a tener facil
conrivales como el Citroén ZX y Opel Astra. A
ambos lo enfrentdbamos en sus versiones de
1,4 litros de cilindrada.

]

Un nombre propio del  dial de General Motors, Ei% = = SN T

que seibaahablarmu-  desde donde revolu- &'"___——___-_—-
cho en los siguientes  ciond la gestién de las Entre las noveda- eralaqueenfrentaba al
afios: José Ignacio L6-  compras en el gigante  des, uno de los mode-  Volkswagen Golf frente
pezde Arriortiia. Eleje-  automovilistico ame-  los preferidos de los  ados de sus rivales mas

cutivo espafiol llegaba a
lavicepresidencia mun-

3 MOTORI16 |

ricano y después en el
Grupo VW.

conductores espafioles,
el Renault 19, estrena-
ba generacién, con una
version descapotable
como gran atractivo.

Y en las pruebas dela
semana, un andlisis de
las dos alternativas de
Rover en el segmento
medio: el 420 y el 220
GTI; versiones de cor-
te deportivo gracias al
nuevo motor 2.0 que
compartian.

Pero la gran prueba

duros, el Opel Astra y
el Citroén ZX. Los tres,
con motores 1.4 (76 CV
elZX, 82 el Astray 60 el
Golf) eran alternativas
de entrada a sus gamas
con bastantes atracti-
vos; y la diferencia es-
tribaba en el precio del
Golf, menos potente,
pero maés caro.
Ademas, un especial
daba todas las claves
para seguir el G.P. de
Espafiade F-1.

LA PORTADA
NQ 445

FECHA
28-4-1992

HABLAMOS DE
La exhuberancia del
disefio italiano se
mostraba una vez
mas en los modelos
presentados en el
Salén de Turin, que era
el principal tema de
nuestra portada. En
ella también aparecia
la comparativa entre
el Alfa 164y el AVE,
recién inaugurado
y el analisis de la
capacidad interior de
22 modelos.

ol6

FLOTAS&EMPRESAS

Todo lo que un emprendedor,
un auténomo o un profesional
debe saber del mundo del
renting y las flotas

M Si quieres recibir la revista
envia un correo con tus datos a
suscripciones@motori6.com

FLOTAS&EMPRESAS

Motor16:m

ALFA STELVIO
UN SUV DIS;

Spyy,
Sengy S

LA PORTADA
N2 446

FECHA
5-5-1992

HABLAMOS DE

Una portada
dedicada a los
modelos compactos
que triunfaban en
Europa. Por un lado,
la comparativa entre
el Volkswagen Golf,
el Citroén ZX y el
Opel Astra. Y por otro,
la renovada gama

del Renault 19, para
cuya presentacion la
marca francesa habia
elegido Disneyland
Paris.

Mercado: Las empresas tiran de las matriculacianes
Micropymes y autinomos aumentan suintends pot el renting

Siguenos

Arval entra de llena en el renting flexible

Gama Seat TE: eficiencia econdemica en tu fota

Fernanda Cogallas, director general de Northgate Renting Flexible:

wHary una gran oportunidad de hacer cosas, el mercada estd muy abierton

Nombre: ..
Apellidos:
Direccién:
Tel:

Empresa:
Cargo:

_f] Motor 16.. Motor 16.com [ainformacion puestaa punto




RENAULT

Passion for life

Nueva \

Gama Re SCENIC

La nueva generacion .

Desde

7 Ve
1 6 5 € Y este mes llévate: $
* o EURO |\ [@AVS)
/ mes 2 ANOS DE MANTENIMIENTO Y o

eses. Entrada: 2. - - WH OO & &
TAE 5 om0k Uit cumr 6 311.05€. | 1 ANO DE SEGURO AUTO DE REGALO*

Nueva Gama Renault Scénic: consumo mixto (I/100km) desde 3,9 hasta 6,1. Emisiones CO:z (g/km) desde 100 hasta 136.
*Oferta vdlida en Peninsula y Baleares para particulares y auténomos que realicen un pedido de un Renault Scénic Life Energy TCe 85kW (115CV) financiando a través de Preference
con RCl Banque SA Sucursal en Espafia del 01 al 31 de mayo de 2017. Incluye VA, impuesto de matriculacion, transporte, promociones, seguros y servicios ofrecidos por RECSA. PVPR con
promociones para Peninsula y Baleares: 16.291,00€. Precio total a plazos: 20.220,46€. Entrada 2.853,47€. Importe Total Adeudado: 17.366,99€. Importe a financiar: 13.437,53€. 48 cuotas
de 165,00€ y Ultima cuota 9.111,05€. TIN 7,75%. Comisién de Apertura: 335,94€ (2,5%). TAE 8,95%. Importe minimo a financiar 6.000€. Permanencia minima 24 meses. Regalo de los
mantenimientos preconizados con un maximo de 2, durante 2 afios o 30.000 km (la condicién que suceda antes). Seguro a todo riesgo gratuito durante el primer afio con franquicia 600€
con Mapfre. Mantenimiento y Seguro Auto regalados por RECSA. Incompatible con otras ofertas financieras. PVPR modelo visualizado, Renault Scénic One Energy dCi 81kW (110CV) con
pintura metalizada especial y Pack City: 24.372,00€. PVPR modelo visualizado, Renault Grand Scénic One Energy dCi 81kW (110CV) con pintura metalizada especial y Pack City: 25.722,00€.

Renault recomienda E’F® n YOll renault.es
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