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CITROEN prefiere TOTAL CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3: 3,5-4,9 / 92-113
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NUEVO CITROEN C3
AS UNIQUE AS YOU ARE

ConnectedCAM Citroén™

36 combinaciones de personalizacién
Citroén Advanced Comfort®
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ABRIMOS UN CAMINO DIFERENTE.
Y QUEREMOS QUE LO RECORRAS CON NOSOTROS.

ctar con la naturaleza. Quedarte en la ciudad. Reir, celebrar, cantar. El nuevo SKODA HIJDIAQ#EE&_
¥ mas. Siempre a prueba de todo. Siempre preparado para ti. ;Para qué quieres un coche sifioes para’

skoda.es

SKODA

SIMPLY CLEVER

Al detalle

A 4

PSA REDOBLA SU
=1 APUESTA

~- = ElGrupoPSA, porbocadesu
presidente, Carlos Tavares en una reunion
con el presidente del Gobierno, Mariano
Rajoy, ha hecho oficial su intencién de
seguir apostando por Espafia como uno
de sus principales polos de produccién.
Tavares anuncié también la adjudicacion
a la factoria madrilefia de Villaverde
de un segundo modelo que supondra
una inversion de 144 millones de euros.
Buenas noticias, por tanto, para la
industria automovilistica espafiola...
Y ademds, por parte de una empresa
que, tras el proceso de compra de Opel
se convertira en el primer productor de
automoviles en Espania.

r-u-.
%-. Elinterés por los eléctricos es
un hecho como se ha podido
comprobar en la feria del Vehiculo Eléctrico
de Madrid, un éxito de visitantes y de
marcas participantes. Pero hace falta
un espaldarazo en forma de un plan de
incentivos que esté tardando demasiado
en llegar. El Movea sigue pendiente de la
aprobacion de los Presupuestos Generales
del Estado. Pero hace falta ya.

INCENTIVOS, YA
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Delitos al volante

El 35 por ciento de los conductores esparioles no sabe que puede
ira la carcel por cometer delitos al volante, aunque un 17 por
ciento reconocen haberlos cometido.

Hay estadisticas que, unidas a un
buen estudio, tienen la virtud de po-
ner al descubierto comportamientos
indeseables y despertar conciencias.
Esto es exactamente lo que ocurre
con el trabajo realizado por la Fun-
dacién Linea Directa y la Funda-
cion Espaiiola para la Seguridad
Vial (Fesvial), cuando afirma que 9
millones de conductores, el 35 por
ciento de los 26 millones que tiene
el pais, ignora que puede ir a la car-
cel por cometer delitos al volante. Es-
pecialmente si tenemos en cuenta
que un 17 por ciento de los encuesta-
dos reconoce haber cometido delitos
contra la seguridad vial, como con-
ducir bajo la influencia del alcohol
o las drogas, ir a mas de 200 km/h
en autopista, 110
km/h en ciudad o
circular sin carné.

Segun elinforme sobre

dentes de trafico perdieron la vida
por conductas delictivas de otros
conductores, lo que supone que
2.400 personas fueron victimas de
la irresponsabilidad y el desméan en
los ultimos 8 afios. En este punto,
lo mas lamentable es que mientras
1.127 personas estdn en prision por
delitos contra la seguridad vial, la
mayoria de los automovilistas en-
cuestados ignoran que pueden ir a
la cércel por determinados compor-
tamientos al volante.

Sirva también como ejemplo el in-
forme sobre “Velocidad y Usuarios
Vulnerables”, presentado por la Fun-
dacién Mapfre, seguin el cual siete de
cada diez conductores no respetan los
limites de velocidad en zonas escola-
res, centros de ma-
yores o parques.
Segun Jests Mon-

De hecho, desde : . clis, director de Se-
2008 se han incoa- Velocidad y Usuarios guridad Vial de la
do 900.000 proce- Vulnerables” presentado entidad, en 2015 se
dimientos judiciales registraron en vias
relacionados conla  POr [a Fundacion Mapffe, urbanas 63.198 ac-
seguridad vial, de siete de cada diez cidentes, en los cua-

los cuales 650.000
terminaron en una
condena.
Ademas, las fis-
calias son cada vez
mas eficientes en
sus procedimien-
tos ya que, si al
principio el 66 por
ciento de los pro-
cesos acababan en
sentencias conde-
natoria, en la ac-
tualidad es del 85
por ciento. Aun-

conductores no respetan
los limites de velocidad en
zZonas escolares, centros
de mayores o parques. Por
elloen 2015 seregistraron
envias urbanas 63.198
accidentes, enlos cuales
fallecieron 441 personas
ymas de 4.751 resultaron

les fallecieron 441
personas y mas de
4.751 resultaron
heridos. Una tragica
yconstante realidad
que provoca que
un numero impor-
tante de encuesta-
dos, en su mayoria
conductores, pidan
sentencias mas du-
ras. Particularmen-
te cuando ocurren
tragedias como la
de la automovilis-

que lo mds drama- heridos. Porello cada ta que, ebria y dro-
tico es que el 14 2 ; gada, mata a dos
por ciento de los VEZ maslgente, plde ciclistas y hiere a
fallecidos en acci-  S@ntencias mas duras. cuatro mas.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

Busca tu marca
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AUDI 18
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8_- QUE PASA HONDA 38
SKODAKAROQ e —"
El sucesor del Slfodq Yetiya Eiene NISSAN 30
nombre. Llegara a final de afio. OPEL 32
PEUGEQOT 8

8.~ NUEVO PEUGEOT 308 SEAT 12
Renovacién estilisticay mas gggﬁ(AEYONG 8, g‘.;
tecnolog[a paralanueva , TOYOTA 42
generacion del compacto francés. VOLKSWAGEN 45

10.- AUTOMOBILE
BARCELONA
Las novedades de un salén que
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combina automavil y tecnologia. k — —-h-_i.;:?“-\,"‘“'f -
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12.- ENPORTADA
SEATIBIZA1.0 TSI95CV.
La nueva generacion del
Ibiza destaca por calidad y
comportamiento.

18.- CUATRORUEDAS
AUDIQ52.0TDI190

Un todocamino contodo lo que
hay que tener para ser un éxito.
Elmodelo de los aros roza la
perfeccion.

24..= HYUNDAIIONIQ
HYBRYD

Hyundai demuestra quela
ecologia también puede ser
divertida. Bajo consumoy muchas
sensaciones

30.~ NISSANMICRA
Arrancamos una prueba de 25.000
kilémetros con la nueva generacion
del Nissan Micra.

32.- OPELAMPERA-E

Con 500 kilémetros de autonomia,
£s una pena que el eléctrico de
Opel novaya a llegar, por ahora a
Espana.
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34.- SKODAOCTAVIARS Hugo Rendueles y su familia, 4.6.- FUERA DE SERIE 56.-DECARRERAS
Deportividad l6gica. La versionmas ~ los ganadores del concurso de ITALDESIGN ZEROUNO FERNANDO ALONSOEN
dindmica del Octavianorenunciaa ~ Motorl6. El ZeroUno de Italdesign fue una INDIANAPOLIS

MASERATI LEVANTE, GHIBLI Y QUATTROPORTE.
EL PLACER DE LA MEJOR CONDUCCION, CADA DIA.

—
>
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MASERATI

Mas que una expresion de éxito, el automovil es un premio a todo lo que una persona ha conseguido. Algo que
Maserati representa, gracias a una gama de producto completa que incluye el SUV Levante, la berlina Ghibliy
el Quattroporte, buque insignia de la Marca del Tridente, que combina lujo y deportividad. El nuevo sistema

infotelematico y de ayuda a la conduccién hace que su experiencia a bordo sea Unica y totalmente segura.

Los precios de la gama Levante empiezan en 84.500€, Ghibli desde 76.500 € y Quattroporte desde 109.900€*.

GARANTIA DE 3 ANOS SIN LIMITE DE KILOMETRAJE

sus virtudes cldsicas. de las sensaciones del Salén de El piloto espariol ya se prepara MOTORIZACIONES ,
- . . P . TURBODIESEL: V6 2987 CC - POTENCIA MAXIMA: 275 CV - CONSUMO (CICLO COMBINADO): 5,9L-7,2L/100KM - EMISIONES DE CO2: 158-189 G/KM.
42- TOYOTAYARIS Ginebra. Solo se han fabricado para participar en las 500 Millas. GASOLINA: V6 2979 CC - POTENCIA MAXIMA: 350CV-410CV-430 CV - CONSUMO (CICLO COMBINADO): 8,9L-10,9L/100KM - EMISIONES DE CO2: 207-253 G/KM.
- i i 4 H GASOLINA: V8 3799 CC - POTENCIA MAXIMA: 530 CV - CONSUMO (CICLO COMBINADO): 10,7L/100KM - EMISIONES DE CO2: 250 G/KM (SOLO QUATTROPORTE GTS)
36.~ CITROENC3ECO Nueva etapa para el Toyota Yaris cincoy ya estan vendidos. A
Agrado de uso, comportamiento gue mantiene su exclusiva version 60.- SABERCOMPRAR WWW.maserati.es
y consumo son virtudes del (3 de hibrida y la dotacion en seguridad 51.- LASEMANA YVENDER
GLP méS avanzada quese Ofrece ensu Los MEJORES DESCUENTOS CARS GALLERY BARCELONA TAYRE AUTOMOVILES SANCHEZ BECIER VEHICLES
- c/Lé de Hi , 62 vda. iz . Ctra. de L fo, 32 Avenida d’Enclar, 148
segmento. S4.- FOROMANUEL Y OFERTAS PARA COMPRAR o oo 2 Sabon b e Som e o Avovore, MALAGA. 50011 ZARAGOZA
37_- SSANGYONGKORANDO DOMENECH COCHE. Tfno.: 932 896 363 Tfno.: 914 577 634 Tfno.: 976 304 050 Tfno.: +376 871 800
La marca coreana renueva la 45.- GAMAvw RAFAEL NADAL IBARRA CARS TERRY GALLERY AUTOMOVILES VIDAL CARS GALLERY VALENCIA SPORT MOVIL JULIAN (SERVICIO TECNICO OFICIAL)
imageﬂ de SU tOdocamiﬂO. COMERCIALES El teniSta espaﬁOL embajador de 64l- QUEREMOS SABER Poligono Irubide, 2 C/ del Motor, 1, Plg.Ind. Ctra. Amarilla  Carrer Gremi de Forners, 8 Avda. General Avilés, 36-38 c Madrid-Iran km 234, Plg. Los Ped |
L ién del Kia desde 2004 recibe el . CONSULTOR'OTECN'COY 48960 Galdakao, BILBAO 41007 SEVILLA 07009 Son Castell, MALLORCA 46015 VALENCIA E;'.?: ; aG rid- 'j‘"l. km 234, Flg. Los Pedernales
anueva generacion de ia desde recibe el premio I THvo: 544 565 852 e e ben son O ey Edifco Grupo Julén
38.- HONDACR-V Volkswagen Crafter, lanzada hacia de los jurados esparioles del Car of JURIDICO Tfno.: 947 267 085
ELSUV japonés conquista a el éxito. the Year.
66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

EREBE] ] Motor 16..] Motor 16.tv | ISl lLUaIE

*Los precios incluyen IVA, transporte, IEMT calculado al tipo general.Gastos de matriculacion incluidos. Las versiones visionadas corresponden con los vehiculos: Levante Diésel (PVP Recomendado 88.395€*),
Ghibli Diésel (PVP Recomendado 77.745€*) y Quattroporte Diésel (PVP Recomendado 121.900€*) con opcionales. Maserati es una marca registrada de FCA US LLC.



RECORD DEL CIVIC TYPER
Exactamente 7 minutos, 43 segundos
y 8 décimas eslo qgue haempleadoel
Honda Civic Type R, dotadode unmo-
tor2.0 VTEC Turbocon320CVy 40,8
mkg de par méaximo, en completaruna
vuelta al circuito de NUrburgring. Y eso
supone el nuevo récord alli para un
vehiculo de traccién delantera.

La nueva generacion del
SUV compacto de Sko-
da, encargado de relevar
al Yeti en el segundo se-
mestre del afio, ha sido
rebautizado en el Gltimo
instante, pues incluso al-
guna comunicacién oficial
de la casa checa fecha-
da el 20 de abiril hablaba
de «Nuevo Yeti». Pero
al final se llamaré Ka-
rog, siguiendo la linea de
nombres iniciada con el
Kodiag, de mayor talla. El
Skoda Karog mide 4.382
milimetros de largo, 1.841
de anchoy 1.605 de alto,

Mide 4,38 metros y se lanzara a finales de afo

Finalmente, el sucesor del
Yeti se llamara Karoq

tiene una distancia entre
ejes de 2.638 milimetros
—2.630 con traccién 4x4—
y destaca —al margen de
su parecido con el Seat
Atecaen las vistas lateral
y trasera— por un enorme
maletero: 521 litros, y 1.630
abatiendo la segunda fi-
la, que en el Karog podra
montar opcionalmente el
funcional sistema Vario-
Flex, gue permite despla-
zar longitudinalmente las
plazas traseras —el male-
tero varia entre 479y 588
litros— o, incluso, extraer-
las, generando entonces

Estrena la caja automatica EAT8

Peugeot 308: cambio de
caray nuevas tecnologfas

Seré& en verano cuando
Peugeot inicie la comer-
cializacion de su renovado
308, gue adopta un cam-
bio de imagen sutil donde
destaca la nueva calandra
frontal, enla que gana pro-
tagonismo el logo del ledn,
y gue remata por arriba un
capd mas perfilado. Tam-
bién es nueva la firma lumi-
nosa de los led integrados
enlos faros, o el paragolpes,
con tres aberturas inferiores
para refrigerar el motory
tomas de aire laterales que
acogen los faros antiniebla.
Encuantoalazaga, las lu-
ces traseras muestranaho-
rade forma permanente las

Bl VOTORI16 |

tres ‘garras’ que caracteri-
zan a los Ultimos modelos
dela casa.

Peugeot no habla de cam-
bios de disefio en el interior,
pero si de una revoluciéon
tecnolégica. Por ejemplo,
enayudas a la conduccién,
pues llegan ocho nuevos
sistemas entre los que
destacan la frenada au-
tomatica de urgenciay la
alerta activa de cambioin-
voluntario de carril. Y, como
primicia dentro del grupo
PSA, el regulador de velo-
cidad activo llega, con una
funcién ‘Stop), a las cajas
de cambio autométicas, y
con una funcién ‘30 km/h’

un volumen para el equi-
paje de 1.810 litros.

La gama incluiré cinco
motores con potencias
entre 115y 190 CV, de los
que tres seran diésel y dos
de gasolina: el 1.0 TSIy el
nuevo 1.5 TSI con desco-
nexién de cilindros. ELméas
potente de todos, que es
el20TDIde190CV,apa-
reja traccion 4x4y cambio
automético DSG7, peroen
el resto de motores podra
elegirse entre cajamanual
0 DSG. Y todos equipan
‘start-stop’y regeneracion
de energfa en frenadas.

EL HYUNDAI KONA ENSENA SU CARA
Primero fue la confirmacién de que el futuro modelo
de Hyundai en el segmento SUV-B —Captur, Juke,
2008...— se llamaria Kona y ahora nos llega desde
Corea la primera foto oficial, que deja ver su ‘mirada’
y poco mas. Pero habra nuevos detalles en verano.

Conelacabado

Ambitiony superiores

se incluird un selector de
modos de conduccién
para elegir entre Normal,
Sport, Eco e Individual. Y.
en los Karoqg 4x4 habra
también modo Snow.

—-- _ i

A Los cambios estéticos del 308 se centran en el frontal, aunque las dpticas traseras
también se renuevan. Pero lo més relevante tiene que ver con seguridad y mecanicas.

a las manuales. También
afiade el Visioparkl con
céamara trasera de 180°y
funcién Park Assist, asi co-
mo nuevas posibilidades
de conectividad, pues la
pantalla tactil permite du-
plicar nuestro smartphone
gracias al Mirror Screen.

Enla parte mecénica, mas
novedades, pues el motor
de gasolina 1.2 PureTech
130 mejora su combustién
para reducir gastoy emisio-
nes, la version BlueHDi 180
—exclusivadel 308 GT—es-
trena el cambio automatico
EAT8 de ocho marchas de-

sarrollado por Aisin —per-
mite activar el Stop&Start
por debajo de 20 km/h-y
aparece —otra primicia en
PSA- el diésel BlueHDi 130,
que se beneficia de solu-
ciones desarrolladas por
Peugeot para las 24 Horas
de Le Mans.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

También llega el M550i xDrive

Un hibrido enchufable
para la Serie 5 de BMW

Novedades por partida do-
ble en la Serie 5 de BMW,
y de filosofia bien distinta.
Por un lado, el 530e iPer-
formance, sexto integrante
de la familia de hibridos en-
chufables dela casa bavara
y que sale al mercado por
60.500 euros. Dotado de

ADEL530eiPerformance
ya esté disponible en
nuestro pais. Cuesta
60.500 eurosy
homologa un gasto
de19 /100 km.

traccién trasera, combina
un2.0 Turbode184CVyun
motor eléctrico de 95 CV
para sumar 252 CV,de ma-
nera que pasa de 0 a100
km/hen 6,2 segundosy al-
canza 235 km/h. Su gasto
medio es de 1,9 /100 km
y homologa emisiones de

LOTUS EXIGE CUP 380
Nueva serie especial, limitada a 60
unidades, con un precio de 109900
euros en Alemania y unas prestacio-
nes deinfarto: 282 km/h de velocidad
puntay aceleracionde 0 a100 km/h
en 3,6 segundos. Pesa 1.057 kilos,
equipa un V6 3.5 Supercharged con
375CVy s6lo se ofrece en coupé.

A ELM550i xDrive combina la traccién
total con un motor 4.4 V8 de 462 CV
que le permite acelerar de 0 a100 km/h
en 4,0 segundos. El gasto, 8,9 litros.

CO2 de 44 g/km, siendo
capaz de cubrir hasta 50
kilémetros en modo eléctri-

] |
B AR EMSSONS WORL "

PILA DE COMBUSTIBLE DE TOYOTA PARA CAMIONES
Toyota estudiara la viabilidad de su pila de combustible —crea electri-
cidad con el oxigeno del aire y el hidrégeno almacenado en un depé-
sito— sobre vehiculos de gran tonelaje, que de este modo reducirian a
cero sus emisiones. El camién rinde 670 CV, tiene una capacidad de
carga de 36.000 kilos y su autonomia rebasa los 320 kilémetros.

e et TN —

4 PARA PENSAR

90/

vehiculos eléctricos se han matriculado en

Espafia en los cuatro primeros meses del aio.
La cifra, que supera en un 35 por ciento las unidades
vendidas en ese periodo de 2016, incluyen 912 motos,

213 vehiculos derivados, 44 cuadriciclos y 706 turismos,
de los que 239 corresponden al lider, el Renault Zoe.

4 EL PUNTAZO

- . ravariar

pues BMW i ofrece

co. Ademas, tiene tres mo-
dos de conduccién —Auto
eDrive, Max eDrive y Bat-

tery Control— pa-

asilo pueden solicitar,

ya bajo pedido a sus clientes esta nueva
edicion especial disefiada por Garage ltalia
Customs. Sunombre, i8 MemphisStyle.

la interaccién de ambos

motores. El maletero, por

cierto, queda reducido a

410 litros.

Y llega también el M550i

xDrive, un nuevo BMW M
Performance que se

=== 4 convierte, por aho-

ra, en el Serie 5 mas
rabioso. Asocia sus

. 462CValacajade-

== portiva Steptronic
' yalatraccion total
inteligente xDrive.

MOTOR16 EA
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AUTOMOBILE BARCELONA

»Mopar exhibira
preparacionesdelos -
modelos de FCA,
como este

rat gl W MARCAS PARTICIPANTES
' : ' - ABARTH

Cita en Montjuic " SSSZA iy e

El Salén del Automoévil de
Barcelona inicia una etapa
en la gue hasta el nombre
cambia: Automobile Bar-
celona. Una cita que abre
del13 al 21de mayo en el
recinto ferial de Montjuic y
que esta vez se despliega
en varios frentes. El primero,

l6gicamente, es la exposi-

cién de vehiculos, con
una treintena de
marcas presen-
tesy alguna no-
vedad mundial

FR, por ejemplo—

— _ -BMW
»El Stelvio 4 T ' | -DACIA

serduna — ' -~ VElnuevo = -FERRARI

delas : - . Renault Koleos ~ ~FIAT

estrellas - \ 4 desvelarasuversion |~ FIATPROFESSIONAL

) fex ! 4x4 con caja X-Tronic, | FORD
de Alfa F. 3 1 ; I " (Donnay Automocio 2000)

Romeoen ] i : -HONDA
Montjuic. A = -HYUNDAI
. 4 = -INFINITI
V Primera aparicién en Espafia del 1 = - JAGUAR
nuevo LS, bugqueinsigniadeLexus. iy B — , - JEEP
" e -KIA
-LANDROVER
-LEXUS
-MAHINDRA
-MASERATI
-MAZDA
-MERCEDES-BENZ
-MINI

y europea, al margen de : / -MITSUBISHI
infinidad de primicias a e — il : e -MOPAR
nivel nacional. Pero - _— -NISSAN

l " l ’ e A i h' — - AELKia Stinger sera lanzadoen el Gltimo | -RENAULT
as ausencias - e ———— : =

también se- &
ran muchas (e
eimportan- TS
tes, como de-
muestra un ejemplo: de
las diez marcas que més
ventas suman este afno
en Espafa, cinco no
acuden. No obstan-
te, habra otros focos

¥

== (Wl

Kar

r~ e trimestre del afio, pero estard en Barcelona. | -SEAT
-SMART
-SUZUKI
-TESLA

-TOYOTA

e h
= <Al margen del Civic Type R, Honda exhibira
- su nuevo Civic Sedan, con motor 1.5 del182CV.

S
- _-

A

FICHA TECNICA

AUTOMOBILE
BARCELONA
Lugar: Fira de

ST

. o — é .},‘rﬁ
' e i— Ay R

~ - :
de atencién, como la § X 1"* e Sar&elogaﬂ(recmto
pasarela tecnolégica i \ / bl ALanueva generacion del Suzuki Swift, Asenijnajgzaci%’a —

‘Connected Street’, que
expone losavancesdela
industria del automavil en
cuatro areas: Autonomous
Driving, Emobility, Connec-
ted Cary Virtual Reality.

presente también en la cita catalana. Cristina s/n,

«Estreno europeo del Mahindra KUVI00,  IRSISICIOEERER(eE (o]ar

un SUV ‘low cost’ de unos cuatro metros. Fecha: Del13al 21de
mayo.

Horario: de lunes a
jueves, y domingos:
10 ha20 h. Viernesy
sébados: 10 ha 21 h.
Precios para adultos:
14 euros (oferta
online: 12 euros para
entradas de lunes

a viernes). Menores
de 8 afios: entrada
gratuita que debera
pedirse en taquilla.

Los menores de
VEnelstand de Seat, Unica firma del grupo  BRVAETteTe(lo /el

» Ademas del
nuevo Discovery,
Land Rover lleva

aBarcelonael

Range Rover
Velar.

«Elnuevo Jeep

B Compass, ala
venta en verano,
serd otro de los
SUV protagonistas.

Volkswagen presente en la cita, los acompanados por

visitantes podran ver el nuevo Ibiza adultos.
y, como primicia mundial, el
Ateca FR, de filosofia més
2y deportiva.

RENAULT

Passion for life
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Nueva Gama Renault Scénic: consumo mixto (I/100km) desde 3,9 hasta 6,1. Emisiones CO: (g/km) desde 100 hasta 136.
*Oferta vdlida en Peninsula y Baleares para particulares y auténomos que realicen un pedido de un Renault Scénic Life Energy TCe 85kW (115CV) financiando a través de Preference
con RCI Banque SA Sucursal en Espafia del 01 al 31 de mayo de 2017. Incluye IVA, impuesto de matriculacion, transporte, promociones, seguros y servicios ofrecidos por RECSA. PVPR con
promociones para Peninsula y Baleares: 16.291,00€. Precio total a plazos: 20.220,46€. Entrada 2.853,47€. Importe Total Adeudado: 17.366,99€. Importe a financiar: 13.437,53€. 48 cuotas
de 165,00€ y Ultima cuota 9.111,05€. TIN 7,75%. Comisién de Apertura: 335,94€ (2,5%). TAE 8,95%. Importe minimo a financiar 6.000€. Permanencia minima 24 meses. Regalo de los
mantenimientos preconizados con un maximo de 2, durante 2 afios o 30.000 km (la condicién que suceda antes). Seguro a todo riesgo gratuito durante el primer afio con franquicia 600€
con Mapfre. Mantenimiento y Seguro Auto regalados por RECSA. Incompatible con otras ofertas financieras. PVPR modelo visualizado, Renault Scénic One Energy dCi 81kW (110CV) con
pintura metalizada especial y Pack City: 24.372,00€. PVPR modelo visualizado, Renault Grand Scénic One Energy dCi 81kW (110CV) con pintura metalizada especial y Pack City: 25.722,00€.

Renault recomienda e’F@ n YUU renault.es



PRECIO 16.940 £
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DA VAL ORACIO
NOS GUSTA

Calidad de acabado y de pi-
sada. Rendimiento del motor.
Consumos bajos. Habitabili-
dad y maletero. Precio de las
opciones.

DEBEMEJORAR

Relacion precio-equipamien-
to poco favorable. Sonido
poco refinado al acelerar a
fondo. Depdsito de combus-
tible pequenio.

NUESTRAS ESTRELLAS
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COMPORTAMIENTO % % % %
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Mas razones

El Ibiza se mantiene en ventas como numero uno indiscutible del mercado espariol, puesto que
mantiene desde hace afios. Pero la quinta generacién llega incluso cargada de mas razones que el
comprador debera valorar. Entre las mas destacables encontramos una calidad sobresaliente y un
aplomo de coche mas grande. La clave de todo ello se llama: MOB AOQ, la nueva plataforma.

Andrés Mas || amas@motori6.com
Fotos: Alvaro G& Martins

La nueva base técnica MQB A0, que por
cierto estrena en el Grupo Volkswagen el
nuevo Ibiza, esla clave y la responsable de
que el modelo mas exitoso de Seat vuel-
va a ser la referencia del segmento en as-

El VOTOR16 |

pectos tan importantes como la calidad o
el comportamiento. Y eso que el ahorro
en peso, aunque la marca espafola desta-
ca este aspecto junto a otras ventajas, no
debe haber sido importante. De hecho, el
nuevo Ibiza pesa, comparando la motori-
zacién probada, 27 kilogramos méas que
el Ibiza de la cuarta generacién, es decir,

el que se venderé4 hasta el mes que viene.
Y todo a pesar de que en combinacién con
esta motorizacién han decidido montar
frenos de tambor en el eje trasero, mas li-
geros pero menos eficaces que los de dis-
co que monta el modelo actual. Claro que,
para ser justos, habria que tener en cuen-
ta que el coche ha aumentado de tamafio,

sobre todo en anchura, con 87 milimetros
mas que se agradecen infinitamente al va-
lorar aspectos como la habitabilidad in-
terior o la estabilidad en zonas viradas. Y
también habria que pensar en el aumen-
to de equipamiento o los kilos que suman
un buen trabajo de insonorizacién como
el que ha recibido el nuevo Ibiza. En cual-
quier caso, todo apunta a que el tema del
peso no ha preocupado demasiado a ni-
vel de ingenieria porque han sido mas las
ventajas obtenidas con la MQB A0 que
los puntos en contra. En el caso del Ibiza
con el motor 1.0 EcoTSI de 95 caballos,
que es la version probada, se han perdi-
do, respecto al modelo actual, 5 décimas
de segundo en el tiempo empleado para
acelerar de 0 a 100 km/h y ha aumenta-
do 4 décimas de litro el consumo medio
homologado. Sin embargo, no hay color si

Y

nos ponemos a comparar las sensaciones
al volante entre ambas generaciones.

La mayor rigidez estructural del nue-
vo Ibiza, estimada en un aumento del 33
por ciento, es importante, pero también lo
es la mayor anchura de vias —60 milime-
tros extra delante y 48 detras—y el mayor
diametro de la rueda por su mayor perfil.
A esto se le une una direccion de asisten-
cia eléctrica revisada que mejora nota-
blemente el tacto y que transmite mucho
mejor a las manos del conductor lo que
pasa bajo las ruedas. La consecuencia de
todo ello es que el Ibiza recién llegado lo-
gra un aplomo de coche de mayor talla, y
transmite una solidez y una precisién en
sus movimientos muy cercana a la mos-
trada por algunos compactos del segmen-
to 'premium’. No cabe duda de que esta
sensacion se ve acrecentada por el agra-

dable manejo del cambio, de 5 marchas;
y también por unos frenos con un tacto
magnifico del pedal, aunque con una efi-
cacia menor, sobre todo en un uso intensi-
vo, debido a los tambores traseros.

El Ibiza es mas manejable, agil y eficaz
que antes, sumejor aplomo sobre el asfal-
to transmite sosiego, y cuando se presenta
una tortuosa carretera por delante el Ibi-
za acomete trazadas impecables, apoyos
suaves pero firmes y parece convencer al
conductor en todo momento de que los
95 CV quedan lejos de poner en aprietos
a un chasis preparado para mucha mas
potenciay, por supuesto, muchisima mas
marcha.

Pero que nadie piense que el motor 1.0
TSI de tres cilindros y esos modestos 95
CV se queda corto; y silo piensan, por 600
euros mas tienen uno igual pero con 115

| moToRr16 A
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» A El maletero
ofrece 355 litros,
ampliables a1.165
sise abaten las dos
partes del respaldo
partido. La rueda de
galleta es opcional.

A ElIbiza de la quinta generacién ha sido
sometido al infalible Correvit realizado por nuestro
Centro Técnico. La luz dia de LED es opcional.

CV. Porque el Ibiza dotado de esta mecani-
ca supera a muchos de sus rivales con mo-
tores similares en prestaciones y da mucho
juego sin que el consumo quite el suefio
a su propietario, sobre todo si el uso que
vamos a dar al coche tiene mucho de ciu-
dad, autovias de circunvalacién a no mas
de 100 km/h y viajes largos a velocidades
legales mantenidas. En esas circunstancias
va a ser complicado subir de 5,01/100 km
si circulamos a 100 km/h, o de 5,51/100
km si llaneamos a 120 km/h por autovia
o0 autopista, a pesar de no haber una sex-
ta marcha poco habitual con estos niveles
de potencia. Pero este Ibiza llegara a gas-
tar entre ocho y nueve litros cada 100 ki-
lémetros, perdiendo las ventajas propias
de su condicién tricilindrica, en cuanto la
orografia, las curvas o las prisas del con-
ductor obliguen a mantener el motor muy
alto de vueltas, se abuse de las marchas
cortas o pisemos mas de la cuenta el ace-
lerador. Porque darle alegria a este Ibiza

MOTORI16 |

SEAT IBIZA1.O ECO TSI95CV S&S STYLE

»» Aunque

no 'agrandan"
excesivamente el
coche, las nuevas
medidas del

Ibiza si generan
mayor nimero
de centimetrosa
lolargoy ancho
del habitaculo.

Y aunque viajen
dos adultosy tres
chavales, el espacio
€S MUy Eeneroso
y para nada
agobiante.

» La pisada del nuevo
Ibiza es impecable
gracias al trabajo del
Centro Técnicode
Seat en Martorell.

Se nota también la
rigidez de la nueva
plataformay el mayor
ancho de vias.

de cualquiera de estas maneras disparara
el consumo. Aunque, en cambio, permiti-
ré descubrir su lado 'marchoso'.

Por ejemplo, en segunda el coche alcan-
zalos 110 km/h a 6.500 rpm, y en terce-
ra el Ibiza 1.0 TSI se pone en un suspiro a
160 km/h, lo que dice mucho del margen
de utilizacién de un propulsor brillantisi-
mo, aunque de sonido algo peculiar cuan-

.-2_

dola aguja escala el cuentavueltas camino
de la zonaroja. No es un sonido feo ni des-
agradable, pero si algo chocante hasta que
uno se acostumbra. Aunque no siempre es
asi. Al ralenti no se oye nada, ni tampoco
apreciamos las vibraciones tipicas de estos
motores. Y a 120 km/h mantenidos el so-
noémetro nos ha proporcionado una cifra
de sonoridad de 69,5 decibelios, menor

PRECISION

incluso que la medida en el sorprendente
y silenciosisimo Hyundai i30 1.4 T-GDI.
La nueva plataforma mas rigida también
aporta agrado, y el aislamiento de los tre-
nes rodantes y el trabajo de insonoriza-
cién aporta silencio de marcha.

Un interior que ha ganado una bar-
baridad en calidad percibida, porque no
hay partes blandas en el salpicadero aun-
que lo parece, pues los ajustes y las piezas
plasticas utilizadas transmiten una clase
fuera de serie.

En el interior hay més espacio aprove-
chable porque la distancia entre ejes ha

< Elbotén que
permite variar los
modos de conduccién
—una opcién de 120
euros— se halla muy
amano. El equipo de
sonido BeatsAudio
cuesta 450 euros.

aumentado 95 milimetros y el coche es
mucho mas ancho. Por eso cuatro adultos
de buena talla—hay mucho hueco bajo los
asientos delanteros para meter los pies—, 0
cuatro adultos y un chaval, caben perfec-
tamente sin agobios en el habitaculo del
nuevo Ibiza. Y el maletero ha aumentado
de tamafio de 292 a 355 litros, aunque a
cambio la capacidad del depésito de com-
bustible se reduce a 40 litros, 5 menos que
antes y 5 menos que sus rivales.

El puesto de conduccién de la quinta
generacion del Ibiza estd disefiado con
buen criterio y una ergonomia més que

A Abase de talonario, el Ibiza se puede
equipar con pantalla tactil de 8 pulgadas y
con el Seat Drive Profile y sus cuatro modos.

A Elcambio manual de cinco
| velocidades ofrece un manejo
preciso y répido. Junto a la
palanca se encuentra, entre
otros, el botén de arranque.

estudiada, porque al minuto de sentarnos
al volante ya parece que hemos conduci-
do el coche toda la vida. Vamos, en linea
con casi todos los productos firmados por
el Grupo VW. Todo estd en su sitio y muy
amano, el asiento sujeta bien y la visibili-
dad es buena en todo el perimetro.

Pero a nivel equipamiento hemos
echado de menos una dotacion de serie
algo mds rica y mas sistemas de ayuda a
la conduccién, sobre todo teniendo en
cuenta que el coche no es barato. De he-
cho, aunque las opciones tienen un pre-
cio muy competitivo hemos sumado algo
mas de 1.500 euros en equipamiento ex-
tra que habria que solicitar en este aca-
bado Style para tener un coche equipado
como es debido. En Seat son conscientes
de este aspecto, y como oferta de lanza-
miento ofreceran un paquete adicional,
algo escaso pero que reduce diferencias.
Es lo menos que se merece el mejor Ibiza
de todos los tiempos.

| moToRr16 KA
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LAS CIFRAS (oaros osrennos en circumo cerrano) ' 'r'J"iL."'

FICHA TECNICA

SEAT IBIZA1.O ECO TSI95CV S&S STYLE

EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 1.0 ECO TSI 95 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 182KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Sensores de parking del. y tras. » | 400 msalida parada 175
N@ de cilindros/vdlvulas 3,enlinea /12 Sensor de lluvia y luces > De 0a50 km/h 37
Sisterna Stop/Start Si Pantalla tactil de 8 pulgadas » | De0alookm/h (oficial) 10,7(10,9)
C|l.|ndradal(,c.c.) 999 — Pantalla tactil de 5 pulgadas A Recorriendo (metros) 179
Alimentacion Inyeccion dlrec,ta por Regulador de velocidad A RECUPERACION (en segundos)
conducto comun, 3
turbocompresor e Freno estacionamiento eléctrico v 400 m desde 50 km/h en 42 18]
intercooler Respaldo posterior partido A 400 m desde 50 km/h en 5¢ 212
Potencia méxima (CV/rpm) | 95/5.000-5.500 Faros LED > T — 28
Par maximo (mkg/rpm) 17,8/2.000-3.500 Techo panoramico eléctrico > W-OOO m des de 5 km n sl 5; 37’ 5
TRANSMISION Seat Drive Profile p | - MOesdeLKmAen > :
Traccion Delantera Faros halogenos
. . . geno a De 80a 120 km/hen 42 82
(aja de cambios Manual, 5velocidades | Acceso y arranque sin llave >
D o final W21 —— — De 80 a 120 km/hen52 10,8
kes/iml%éga ) Climatizador automético [ 2
m/ha1.000 rpm = -
DlRECClON Y FRENOS Suspension deportlva 0 regUlable v Error de velocimetro a 100 km/h +3%
S —" - SEGURIDAD
kiema {enatera, a§|s '. a Aviso de angulo muerto v
eléctrica — - CONSUMOS
Vueltas de volante 2,7 Reconacimiento de seflales v 1/100 km
(entre tapes) Alerta cambio involuntario carril v EN CIUDAD
Diametro de gira (m) 10,0 Detector de fatiga A A 22,0 km/h de promedio 6,3
Frenos. Sistema Discos ventilados / Llamada de emergencia e-call v EN CARRETERA
(Del./Tras.) ] Tambores | Faros antiniebla funcion ‘comering' | A A90 km/h de crucero 47
SUSPENSION Asistente de salida en bateria v Conduccién dindmica 85
Delantera: . . :
Airbag rodilla conducto
Independiente tipo McPherson, con muelles, fr grod : uetor v EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora. Airbag de cortina A A120 km/h de crucero 55
Trasera: Control vel. crucero adaptativo > A140 kmv/h de crucero 59
Semi-independiente, de rueda tirada con elemento Rueda de repuesto tamario normal v Consumo medio /100 km.
torsional, con muelles y amortiguadores. Rueda de repuesto de emergencia > gz%slei;tgjoeogec Eulrsrcéé?;/)o urbano; 50% 56
RUEDAS Control de presion de neumaticos | A AUTONOMIA MEDIA
Neuméticos 195/55R16 . ‘ — -
Frenada de emergenciaenciudad | A Kilometros recorridos 715
Marca ElldRESIOTF (Camara de visién trasera | 2 CONSUMOS OFICIALES
PESOS Y CAPACIDADES Freno contra multicolisiones A Ciclourb 58
I ra multicolisi
En orden de marcha (kg) 1122 Controlde tracci C?Clo urtanob z;]
Capacidad del depésito (1) 4o | omrocetacan A Cfclo - rtaur o 5
Relacion peso/potencia (kg/cv) 11,8 Neumaticos ‘run flat v 1clo mixto .
NGmero de plazas 5 Airbag conductor/acompanante | A
FRENOS
e PRINCIPALES OPCIONES Segundos 1 2 3 4 5678 9101 12
Far su calidady su formula exclusava Faros Full LED: 870. Climatizador bizona: 290. Sensor de L
lluviay luces: 250. Techo panordmico eléctrico: 850. Sistema a60km/h 16 seg.
de navegacion con Media System Plus 8 pulgadas: 810. Luces 126 m.Z 8
diurnas LED y pilotos traseros LED: 280. Aperturay arranque ,05€g.
Ca rb ura nt es B P sin llave: 320. Seat Drive Profile: 120. Elevalunas eléctricos al00kmh h‘ 379m.
IR W traseros: 150. Full Link: 170. Doble fondo en el maletero: 200. all0km/h 34 seg,
e Control de velocidad de crucero adaptativo con radar de 524m.
ACTIVE proximidad: 210. Cristales traseros oscurecidos: 290. Cargador

MEDIDAS

inaldmbricoy amplificador de sefial GSM: 200.

/ 1.270 mm del. \
— ;" 1.230 mm tras. K

1444 mm

| 1.525/1.505mm |
1780 mm

2.564mm

4,059 mm

(A) Altura al techo delante
1.010 mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 11307900 mm

(C) Altura al techo atras
940 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
850/600 mm

ww /9

AR A A
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

L -"'“f_——"'
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OPELCORSA1490CV

Lo fen =g

Carburantes BP 4cri=

VOLKSWAGEN-POLO 12TSI90CV

SEAT IBIZA 1.0 ECO TSI 95 CV RENAULT CLIO ENERGY TCE 90
START&STOP STYLE COLOR EDITION CV ZEN BMT A-POLO PLUS
Precio 16.940 euros 13128 euros 14.718 euros 15,620 euros
Cilindrada 999 1.398 898 1197
Potencia 95(V/5.000-5.500 rpm 90 CV/6.000 rpm 95CV/5.000 rpm 90 CV /4800 rpm
Parméximo  |17.8 mkg / 2.000-3.500 rpm 13,3 mkg / 4.000 rpm 15,3 mkg / 2.500 rpm 16,3 mkg /1400-4.000 rpm
Cambio Manual, de 5 velocidades Manual, de 5 velocidades Manual, de 5 velocidades Manual, de 5 velocidades
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 58/41/471/100 km 6,6/44/521/100 km 57741/ 4717100 km 59740/ 4712100 km
Emisiones 106 g/km CO2 120 g/km CO2 105 g/km CO2 109 g/km CO2
Autonomia 850 kilometros 865 kildmetros 960 kilémetros 960 kilémetros
Vel.maxima |182 km/h 175 km/h 180 km/h 184 km/h
0a100km/h |109 segundos 13,2 segundos 12,2 segundos 10,8 segundos
Maletero 355 litros 285 litros 300 litros 280 litros
Dimensiones |4.059 /1780 /1444 mm 4.021/1746 /1481 mm 4.062/1.731/1448 mm 3972 /1682 /1453 mm
Batalla 2564 mm 2510 mm 2589 mm 2470 mm
Didmetro giro |10,5 metros 10,6 metros 10,9 metros 10,6 metros
Depo6sito comb. | 40 litros 45 litros 45 litros 45 litros
Peso 1122 kilos 1163 kilos 1.082 kilos 1107 kilos
A favor El nuevo Ibiza superaasusrivales | Esel mas barato graciasa un El equipamiento de serie del A punto de ser relevado, el Polo se

en calidad general y, sobre todo,
en calidad de conduccién gracias
a su nueva plataforma. Ademas,
es el que mas maletero ofrece
y,junto con el Polo, el que ha
homologado la mejor relacion
prestaciones-consumos.

+

descuento permanente de 3.800
euros. Pero, ademds, es junto con
el Renault Clio el que ofrece un
equipamiento mas completo de
serie, incluida una pantalla tactil de
7 pulgadasy la luz diurna de LED.
Destaca la calidad general.

modelo francés es espectacular en
esta version Zen que, sin embargo,
es la segunda mas barata del
cuarteto. Ademds, es el modelo
mds ligero de todos y el Unico que,
junto con el Ibiza, ofrece un motor
tricilindrico.

mantiene en los primeros puestos
de ventas graciasa su calidady a
su buena imagen. Su motor 1.2 TSI
de 90 caballos, que serd sustituido
por el 1.0 que monta el Ibiza, gasta
poco y se convierte en uno de los
mas brillantes.

En contra
|

Su motor tricilindrico es algo
'aspero' y poco refinado cuando
se acelera. Su depésito de
combustible ha pasado de 45 a
40 litros. Y el equipamiento de
serie, incluso en este acabado
Style, es bastante justito.

Su motor no cuenta con turbo y
SuU par maximo es menor que el de
su competencia. Esto se refleja en
las prestaciones, peores que las de
sus rivales. Y ademds es el motor
de mayor cilindrada y el que mas
consume. También pesa mas.

El modelo de Renault no esta muy
al dia en el apartado de asistentes
ala conduccién. Carece de ayudas
que si ofrecen sus rivales. El motor
de tres cilindros también se
muestra bastante 'aspero'y algo
ruidoso.

Es el mas corto del cuarteto
comparadoy el que dispone

de lamenor batalla hasta que
llegue la nueva generacion con la
plataforma MQB AQ. Y también es
caro, como el |biza, a pesar de sus
carencias en equipamiento.

o jL DETALLE

No habra Ibiza de tres puertas

100dB
90d8

80d8

1048
60dB
*50dB
40dB
3048
20dB
1048

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

KB MOTOR16 |

Para Seat, las carrocerias coupé
y familiares de este segmento
estan en franca regresion, por lo
que hantomado la decisién de
que el nuevo lbiza solo se ofrez-
caenversiénde cinco puertas. Y

eso que el equipo de disefio de
Alejandro Mesonero Romanos
dibujé numerosos modelos de
tres puertas como el queilustra
este recuadro. Ademas, decidie-
ron no camuflar los tiradores de
las puertas traseras
en el Ibiza definiti-
vo por comodidad
de apertura y por-
que el disefio ya
es muy deportivo,
incluso viéndose
las manetas pos-
teriores.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste
uso: 0,11 euros/km. Coste financiero:
0,32 euros/km. Coste km total: 0,43
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 326,77 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 483,61 euros/
ario con franquicia de 210 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
SEAT

SEAT - Fabricante: Seat S.A. Zona
Franca. Sector A Calle 2.N21. 08040
Barcelona. Teléfono: 934 028 597

RED DE POSVENTA

600 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje
www.seat.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16
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AUDIQ5 2.0 TDI190 S TRONIC QUAT TRO-ULTRA

Optimiza lo bueno

La gama del nuevo Q5 se encuentra en proceso de formacién, y por ahora sélo hay cuatro motores
para elegir: el de gasolina, con 252 CV, y tres diésel 2.0 TDI coronados por la versién aqui probada,

con 190 CV, traccién Quattro-Ultra y cambio S tronic. Nos ha gustado casi todo, empezando por su
consumo o la funcionalidad, pero si queremos un equipamiento de nivel premium la factura crece.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Si, es el nuevo Q5. La segun-
da generacién. Y lo aclaramos
porque durante la semana de
prueba ha habido que defen-
der esa tesis varias veces an-
te la desconfianza de algunos
curiosos. Parafraseando aquel
anuncio de chicles sin azticar
de hace afos, "9 de cada 10
personas consultadas duda-
banlgue fuese el nuevo Q5".
Y] e entenderse, porque

distancia casi todo si-

_— =

V4

e

gue mas o menos igual. Luego,
yamas cerca, la cosa cambia, es-
pecialmente silo vemos de fren-
te —parrilla y faros recuerdan al
nuevo Q7- o, curiosamente, si
lo observamos de noche, pues
las firmas luminosas si evolucio-
nan bastante.

Todo esto, que puede ser dis-
cutible por tener que ver con la
estética, no es ni bueno ni ma-
lo, y tampoco extrafia enlac
sa alemana, que tltimame
huye de los saltos radicale
cuestion de imagen —R8 y,
sombuenos ejemplos— a

levar modelos. Ademas, el
nuevo Q5 —fabricado en Mé-
jico— es un vehiculo creado a
partir de una hoja en blanco, e
incluso ese 'envoltorio', conti-
nuista en apariencia, encierra
sorpresas técnicas que corres-
ponden mas a una revolucion
que a una simple evolucion.
Salvola anchura, invariada,
todas las cotas crecen —la lon-
gitud, con 34 milimetros ex-
tra, la que mds—, y eso incluye
la batalla, que se estira 12 mi-
limetros. Conviene recordar
que eliQ5 no lleva la platafor:

ma MQB de sus 'parientes' Ti-
guan, Ateca o Kodiaq, pues el
SUV de Audi, como ya suce-
dia en la primera generacion,
tiene motor longitudinal. Pe-
ro ahora adopta la moderna
MLBevo, de la que se benefi-
cian también A4 y Q7. Como
ellos, el segundo Q5 respon-
de a un concepto de construc-
cion ligera que ahorra 20 kilos
en la célula de los ocupantes y,
en el caso de la versién proba-
da, rebaja 90 el
.935 a 1.845 ki
laves, una int

binacién de materiales donde
el aluminio es protagonista,
pues se emplea en capd, por-
ton, travesario frontal, suspen-
sioén delantera... Dieta que se
acompana de una mayor ri-
gidez torsional y de un ais-
lamiento mejorado. Lo dice
Audi y nosotros lo corrobora-
mos, pues el nuevo Q5 trans-
mite solidez, pisa de maravilla
y es mas comodo que el ante-
rior, tanto por sonoridad —el
parabrisas actistico y los crista-
les gruesos son de serie— como
por filtrado de la carretera.
La carroceria, o 'envoltorio,
también presume de una aero-
dindmica mucho mejor, pues
el Cx baja de 0,33 a 0,30 gra-
cias a una forma mas depura-
-yesoque pensabamos que
o seguia igual-y al cuida-
e los detalles: retrovisores,
tas, motor encapsulado
os de la suspensiénytra-
cubiertos, alerdn traero

ﬁ LACLAVE
pmartin@motorl6.com

rfeccion es una palabra tan 'gorda’ que quizds
nada ninadie lamerezca. Y el nuevo Q5, tampo-

co. Pero Audi se ha acercado mucho a la excelencia
con la segunda generacion de sumodelo SUV 'best
seller', que estrena elementos interesantes como la
segunda fila corredera o la suspension neumatica.
Puede que en calidad o estética la evolucion sea
menor, peroel Q5 es satisfactorio comopocos; y con
un motor mas deportivo seria aln mas 'perfecto’.

equipaba el

PRECIO

49.500 £

<« Nuestra unidad

acabado Design,

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Calidad y confort. Seguridad y
comportamiento. Tecnologia de
Serie 0 en opcion. Prestaciones,
agrado y consumo. Segunda fila
corredera disponible. Maletero.

DEBEMEJORAR

Precio alto y opciones caras.
Tacto 'hueco' de ciertos mate-
riales. Rueda de repuesto hin-
chable. Dotacién del basico. Tan
filtrado que faltan 'sensaciones'.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO % >k %k %k
ACABADO %k %k % %k %k
PRESTACIONES * %k
CONFORT sk 3k 5k %k %k
SEGURIDAD sk %k %k %k
CONSUMO

PRECIO
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A El anterior Q5 ya iba bien, pero el nuevo, algo mas ligero, parece
moverse por railes. Sobre todo con la suspension neumatica.

con mejor flujo, bajos carena-
dos ala medida de cada meca-
nica y cada escape... Ademds
de esa menor resistencia al
avance —vital como veremos
en materia de consumo- se
logra un silencio de marcha
digno de berlinas de lujo mas
caras. Y como todo es suscep-
tible de mejora, por 185 euros
podemos montar cristales in-
sonorizantes también en las
ventanas delanteras.

En la sensacién de confort
colabora el disefio interior,
donde la firma de Ingolstadt
da clases de logica, ergonomia
y agrado de uso. Encontrar la
postura es facil, los nuevos
asientos son muy cémodos, la
visibilidad es buena en cual-
quier direccién y todo queda

El MOTOR16 |

A Sobre estas lineas, un radar frontal. Y
mas arriba, el maletero —hasta 610 litros
con cinco plazas—y la 'rueda’ de repuesto.

AUDIQ52.0 TDI'190 S TRONIC QUATTRO-ULTRA

en su sitio, salvo el botén del
Audi Drive Select —para elegir
el programa de conduccién-,
que deberia estar mas cerca.
Ademés, hay amplitud: 146,5
centimetros de anchura delan-
tey 139 detras, cuando un Ti-
guan, ya bien aprovechado,
ofrece respectivamente 145 y
136,5 centimetros. Si acaso,
criticariamos el abultado td-
nel, que molestara al pasaje-
ro central; pero el hueco para
las piernas ahi es correcto: 71
centimetros con un conductor
de 1,75 al volante.

Si pasamos al area de equi-
pajes, mas mejoras, pues el
maletero crece de 540 a 550
litros y monta de serie dos
précticos elementos: respaldo
trasero abatible por secciones

—

40:20:40y port6n con apertu-
ray cierre eléctricos. La cosa
no acaba ahi, pues el Q5 ofre-
ce ahora en opcién la llama-
da'banqueta trasera plus', 430
euros bien invertidos porque
podremos variar la inclina-
ci6n del respaldo o desplazar
las plazas posteriores hasta 12
centimetros, de modo que el
maletero, con cinco plazas en
uso, se pone en 610 litros.

No abandonamos el habita-
culo, pues hay méas que contar.
Por ejemplo, que el acabado es
realmente magnifico, en linea
con lo que Audi ejecuta desde
hace tiempo. No obstante, nos
han llamado la atencién algu-
nos materiales 'nuevos'—en las
puertas por ejemplo—, mulli-
dos y con presencia pero que

L | .
A Elinterior es bastante amplio y presume de gran calidad, aunque haya plasticos
aligerados que parecen menos 'rotundos'. La segunda fila corre 12 centimetros.

parecen 'aligerados' y suenan
mas huecos y menos contun-
dentes cuando golpeamos con
los nudillos. Puede que sea ri-
zar el rizo, pero ahi queda el
comentario.

Y, todo sea dicho, cuando
Nnos metemos en una carrete-
ra bacheada, o por un cami-
no, nada vibra y todo parece
ensamblado para durar.

Las criticas de verdad lle-
gan al tratar la dotacién de
serie, pues el Q5 2.0 TDI
190 con equipamiento basi-
€0 —49.500 euros- viene muy
pelado. Citemos cinco cosas
que, llamativamente, han de
pagarse aparte: el control de
crucero, los sensores de lluvia
y luz, los espejos exteriores
calefactables —es un peligro

___Q ENOS 'OBSTACULOS

AUDIVIRTUAL COCKPIT

B T iy e

Ala versiéh Design implica neumaticos 235/60 R18 en vez_(_de los
235/65 R17 del nivel béasico. Pero nuestro Q5 calzaba unos 255/45 R20.

circular con los retrovisores
empafados—, la cdmara tra-
sera o el paquete portaobjetos
—230 euros—que incluye revis-
teros en respaldos, cerradura
para la guantera o posavasos

en el apoyabrazos trasero. Sa-
le a cuenta pedir alguno de los
acabados especiales —~Advan-
ced, Design o S line- porque
vienen mejor dotados, aunque
sigue habiendo lagunas y hay

que tirar de caras opciones. Y
eso incluye a la mayor parte
de los asistentes de conduc-
cién de dltima hornada. Op-
ciones que, en ocasiones, van
ligadas: si quieres instrumen-
tacion configurable hay que
pedir el prohibitivo MMI Na-
vegacion Plus, por ejemplo. La
calculadora echa humo.

En marcha, todo ese fil-
trado de la carretera o esa
perfecta insonorizacion se
asocian a un comportamiento
tan sumamente eficaz que el
Q5 acaba transmitiendo poco
al conductor. Tipo 'alfombra
magica'. El nuevo SUV de Au-
di va por railes en las curvas
-la nueva traccién Quattro-
Ultra funciona igual de bien
en cuanto a motricidad y aho-

>V Enla
pantalla
central —de

7 pulgadas,
ode83en
opcién-se
seleccionan
los modos
del Audi Drive
Select, que
es de serie:
Efficiency,
Confort, Auto,
Dynamic,
Individual

y Offroad.
Este dltimo
pasa a ser
Lift/Offroad
—maxima
alturaal
suelo—sihay
suspension
neumatica,
gue afiade un
modo extra:
Allroad.

A Tantoel 2.0 TDI190 probado comoel 2.0
TDI163 sélo se ofrecen con caja S tronic. La
Unica alternativa manual es el 2.0 TDI 150.

rra carburante—, frena de cine
y tiene una direccion casi per-
fecta —le sobra media vuelta
de volante entre topes—, pe-
ro hay més eficacia y nobleza
que diversién pura. Aunque
€so va en gustos, y quizas el
motor 2.0 TDI 190, més pro-
gresivo que rabioso, incre-
mente esa impresion.

A cambio, empuje muy
agradable —el par maximo du-
ra entre 1.750 y 3.000 rpm-,
prestaciones bastante buenas
pese ano haber igualado el va-
lor oficial de aceleracién—y un
consumo real en torno a 7 li-
tros, que es medio litro menos
delo que gast6 el Tiguan de si-
milar potencia y transmision.
Y eso que el Q5 probado mon-
taba un calzado 'generoso'.

| moToRr16 EA
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LAS CIFRAS (osros o8renbos encReUTO CERRADO) )

FICHA TECNICA

AUDIQ52.0 TDI'190 S TRONIC QUATTRO-ULTRA

EQUIPAMIENTO

[ rrEa—

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 2.0TDI 190 IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 218KM/H
Disposicion Delapterp INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)

o : longltfjdlnal Relojes digitales configurables P | 400 msalida parada 16,3
le de cilindros/valvulas 4,,en linea/16 Sensor de lluvia y luces > De 0 a50 km/h 30
EfithZStop/ Start 15;68 Pantala tactilde 7pulgadas | A De 0a100 kmv/h (oficial) 87(79)
Allilrr:wernataiig;l) "'1 dir por rail cmun Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 145

turbochgeometra | Contol velocidad de crucero D |  RECUPERACION (en segundos)
variable e intercooler. Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 50 km/hen D 14,5
Admision variable. Respaldo tras. abatible 40:20:40 | A
Potencia maxima (CV/rom) | 190/3.800-4.200 Banqueta trasera corredera | 2
Par méximo (mkg/rpm) 40,8/].750'3.000 Portdn trasero eléctrico A 1.000 m desde 50 km/h en D 28’4
TRANSMISION Faros LED >
Traccion Alas 4 ruedas Faros Matrix LED »
Caja de cambios Automatica, de 7 vel. Aparcamiento asistido > De80al20km/henD 65
Desarrollo final 66.0 De 80 a 120 km/h en D (metros) 185
’ Climatizador automético A
km/h a1.000 rpm Sl dosd qucclo
DIRECCION Y FRENOS electormodos deconducdon | A Error de velocimetro a 100 km/h +1%

: o SEGURIDAD

Sisterna Cremallera, asistida : -

segn la velocidad Aviso de angulo muerto > CONSUMOS
Vueltas de volante 205 | Reconodimiento de senales > T
(entre topes) Alerta cambio involuntario carril > EN CIUDAD
D|ametrq de giro (m) . : 17| Alerta por cansancio A 222 km/h de promedio 67
Frenos. Sistema Discos ventilados / Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA
(Del./Tras.) Discos -

_ Asistente apertura de puertas > A 90 km/h de crucero 64
SUSPENSION Alerta de trafico cruzado trasero > i6n dinimi Y
Delantera; Independiente, con eje de cinco brazos, lerta de colision f l Conducci6n dinamica 93
brazos transversales de aluminio, subchasis auxiliar, Alerta de colision fronta A EN AUTOPISTA
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. Frenada automatica baja velocidad | A A120 km/h de crucero 74
Trasera: Independiente, con eje de cinco brazos, (Camara trasera P | A140 km/h de crucero 8.2
brazos transversales de aluminio, subchasis auxiliar,  Ajbag frantales delanteros A Consumo medio /100 km
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. - - (Porcentaje de uso 30% urbano: 50% 70
RUEDAS Airbag rodilla conductor autovia; 20% carretera) ' '
Neuméticos - Llantas 235/65R17-B0k7" | -10as aterales delanteros A AUTONOMIA MEDIA
Varca Pirell Alvrbag laterale traseros P | Kilémetros recarridos 928
PESOS Y CAPACIDADES Airbag de cortina del./tras. A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1.845 Kit reparapinchazos A Ciclo urbano 53
Capacidad del depésito (1) 65 Rueda de repuesto de emergencia > Ciclo extraurbano 4.7
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 971 | Control presion neumaticos A Ciclo mixto 49
Coeficiente aerodindmico Cx 0,30 Espejo interior antideslumbrante | A

FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 45678010112
Pintura metalizada: 1.100. Pintura Blanco Ibis: 260. Pintura L]
Gris Daytona: 2.930. Acabado Advanced (APS trasero, MMI a60km/h r 1.7 seg.
Navi, smartphone interface, espejos plegables, Tempomat, 135 m.Z 8
llantas 18", airbag laterales traseros, FIS en color, sensor 0568,
Ca rb ura nt es B P luvia/luces y tarjeta SD+cable AMI): 2.840. Acabado Design al00km h 7.6m.
o beanalop (Advanced, mas faros LED, limatizador 3 zonas, APS Plusy alZ0knvh 32508,
e linea Design line): 5.340. Acabado S line (Advanced, més faros 536m.
ACTIVE LED, APS Plus, llantas 19", pack S line exterior y linea Sport

MEDIDAS

line: 5.840. Tapiceria Alcantara/cuero: 1.590. Tapiceria cuero
Milano: 2.200. Depésito Adblue ampliado de 12 a 24 litros: 60.

| 1.893 mm |

2.819mm

4.663 mm

(A) Altura al techo delante
1.005mm

(B) Espacio piernas (max-
min) 1105/ 875 mm

(C) Altura al techo detrés
930 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
850/605mm

wuw oyL

AR A
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

EN COMPARACION CON..

Lo Irc ke

Carburantes BP 4cri=

-
b :
AUDIQ52.0 TDI190 §TRONIC BMW X3/XDRIVE 20D JAGUAR F-PACE 2.0i4D 180 CV | MERCEDES GLC 220 D 4MATIC
QUATTRO-ULTRA 'BASICO' AUTOMATICO AWD AUTO. PURE 170 CV
Precio 49500 euros 49345 euros 52.060 euros 48.575 euros
Cilindrada 1968 1995 1999 2143
Potencia 190 CV /3.800-4.200 rpm 190 CV/ 4.000 rpm 180 CV/ 4.000 rpm 170 CV /3.000-4.200 rpm
Parméximo | 40,8 mkg/1.750-3.000 rpm 40,8 mkg /1.750-2.500 rpm 439 mkg /1.750-2.500 rpm 40,8 mkg /1400-2.800 rpm
Cambio Automatico, 7 velocidades Automatico, 8 velocidades Automatico, 8 velocidades Automatico, 9 velocidades
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Consumos 53/47/491/100 km 56/49/521/100 km 6,2/47/531/100 km 55/47/501/100 km
Emisiones 129 g/km CO2 136 g/km CO2 139 g/km CO2 129 g/km CO2
Autonomia 1.326 kilémetros 1.288 kilémetros 1132 kildmetros 1.320 kildmetros
Vel.méxima | 218 km/h 210 km/h 208 km/h 210 km/h
0a100km/h |79 segundos 8,1 segundos 8,7 segundos 8,3 segundos
Maletero 550 - 1550 litros 550 - 1600 litros 650 - 1740 litros 550 -1.600 litros
Dimensiones |4.663/1.893/1.659 mm 4.657/1.881/1.661 mm 4.731/1936 /1652 mm 4656/1890 /1644 mm
Batalla 2.819 mm 2.810mm 2.874 mm 2.873mm
Didmetro giro | 11,7 metros 11,9 metros 11.9 metros 11,8 metros
Deposito comb. | 65 litros 67 litros 60 litros 66 litros
Peso 1.845 kilos 1.820 kilos 1.775 kilos 1.845 kilos

A favor

+

En contra
|

Gran calidad, mas amplitud que
en el modelo anterior y una dosis
extra de funcionalidad: portén
eléctricoy respaldo 40:20:40

de serie, segunda fila corredera
opcional... Ademds, el consumo
ha bajado. Confort y agrado, y
suspension neumatica en opcion.

Si comparamos los datos del

cuadro, el X3 es casi un clon del Q5:
precio, potencia y par del motor,
dimensiones, maletero..Y eso es
todo un halago para el BMW, que
gasta muy poco en la préactica y anda
mucho gracias a su cambio de ocho
marchas. Calidad estupenda.

Es un poco mds largo que el trio

de rivales germanos, y eso le da
ventaja en cuanto a volumen de
maletero. Ademas, es amplio, tiene
una carroceria ligera que recurre
masivamente al aluminio y su
traccion total es muy eficaz, pues
fue desarrollada por Land Rover.

Aunque el motor anuncia sélo

170 CV, tener més cilindrada da
cierta ventaja, pues esa potencia
seinicia a sélo 3.000 vueltas, y el
par maximo arranca en 1400 rpm.
(Casi como un tractor. Gasta poco,
tiene un cambio de 9 marchasy es
amplio. Maletero de 550 litros.

La relacion entre el precioy el
equipamiento no es buena, y con
el acabado basico faltan cosas
importantes en la dotacion. Hay
tres niveles de acabado méas
completos, pero sube el precio. Y
las opciones son caras en general.

De los cuatro SUV aqui enfrentados,
el X3 es el més veterano, y su sucesor
ya rueda con poco camuflaje, pues
llega a finales de afio. No ofrece
segunda fila corredera ni suspension
neumatica, y a relacién entre precio
y equipamiento tampoco es brillante.

Pese a ser el mas ligero, también es
el que ofrece una mayor sensacién
de inercias cuando el ritmo es

muy 'vivo': en curva, al frenar...

De hecho, es el que anuncia peor
aceleracion -tiene 180 CV-y un
mayor consumo. Y no es barato.

La relacion precio/equipamiento
tampoco es para tirar cohetes,
pues es casi tan caro como el Q5
—pese a tener 20 caballos menos
el GLC-y hay que recurrir a la lista
de opciones para completar la
dotacién. El motor suena 'feo".

L DETALLE

SIME LO QUIERO COMPRAR

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
508 ——
40d8
30dB
2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

E1 MOTOR16 |

Audi ofrece tres tipos de sus-
pensién opcionales: el tren
deportivo —690 euros—, la
amortiguacién 'damper con-
trol' conreglaje de dureza —1.195
euros—Yy la suspension neuma-
tica. Cuesta 2.385 euros, sélo
esta disponible enlos Q5

Quattroy obliga a pedir
rueda de repuesto:
220 euros. Sirve
para ajustar la du-
reza de la suspen-
sién, pero también
la altura, que varia

Muy premium

60 milimetros entre la posicién
mas alta, en modo 'lift/offroad',
y la més baja, en modo 'dyna-
mic'.Y amas de 120 km/h, sea
cual sea el modo elegido, baja
automaticamente a su posicion
inferior.

AL

=1 L™

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste
usa: 0,17 euros/km. Coste financiero:
1,01 euros/km. Coste km total: 118
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 432,80 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 764,31 euros/
aro con franquicia de 510 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
AUDI

\olkswagen-Audi Espana, SA.(/dela
Selva. Pol. Mas Blau, 08820. El Prat de
Llobregat (Barcelona) Tf: 934 028 967

RED DE POSVENTA

131 puntos de asistencia en toda
Espana.

GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje
www.audi.es

PRECIO E LA UNIDAD PROBADA:

| MmoTOR16 EA
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HYUNDAI IONIQ HYBRID STYLE

Inspirado en un mito

Pedro Martin || pmartin@motorié.com
Fotos: Alvaro G& Martins

Hablar de hibridos es hablar
de Toyota. Y hablar de los hi-
bridos de Toyota era, hasta
hace poco, referirse al Prius,
el modelo cuya primera gene-
racion, nacida en 1997, popu-
larizé esta ecoldgica solucién
consistente en apoyar al mo-
tor térmico tradicional con un
motor eléctrico que aporte po-
tencia extra, reduzca el gasto
de carburante y, llegado el ca-
so, sea capaz de mover el ve-
hiculo sin emisiones ni apenas
ruido. Un pedazo de idea que
el Prius I defendid bien, que
mejoraron el Prius IT (2004) y
el Prius IIT (2009), y que hace
mas de un afio puso al dia el
Prius IV. En total, unos cuatro
millones de unidades vendi-
das en veinte afios... { Qué me-
jor modelo para inspirarse?

Fijarse en los mejores no es 'copiar’, sino 'querer
ser muy bueno'. Sobre todo cuando tratas de
superar a ese ejemplo que sirve de inspiracion

y al que, por asi decirlo, rindes homenaje. Es lo
que hace Hyundai con su loniq Hybrid, rival del
Toyota Prius y que pone en juego virtudes para
cumplir como berlina ecolégicay placentera.

Aunque Hyundai no lo ex-
plique con tanta nitidez, sus
planes para seguir creciendo
—quiere ser el principal fabri-
cante asiatico en Europa en
2021-pasan por escoger a los
mejores... para mejorarlos. El
nuevo i30 es un 'anti-Golf, y
este Toniq, un 'anti-Prius'. Con

una primera diferencia: del Io-
niq hay tres variantes electrifi-
cadas distintas —ver cuadro en
pagina 29—, siendo hoy el tini-
co coche con tanta oferta.

En este caso nos centramos
en el Hybrid, el mas asequible

de los tres Ioniq pese a que ha-
yamos optado por el acabado
superior, denominado Style y
cuya factura de 29.900 euros
queda ahora en unos 28.100
mas atrayentes. Y siempre
podemos acudir al nivel inter-
medio Tecno o al basico Klass,
que implican rebajas de 3.000
y 6.000 euros respectivamen-
te frente a nuestro protagonis-
ta. Los tres, dicho sea de paso,
estan muy bien equipados, pe-
ro el Style trae practicamente
de todo en cuestion de seguri-
dad, asistentes de conduccion,
confort, lujo o conectividad.
Y para analizar el Ioniq Hy-

brid también debemos acor-
darnos del Kia Niro 1.6 HEV,
que paso por estas paginas ha-
ce medio afio y nos causé una
grata impresion. Lo traemos a

- LACLAVE
h& pmartin@motorl6.com

S i el Kia Niro 1.6 HEV, con el que el loniq Hybrid
comparte toda la mecdnica y gran parte del
equipamiento, nos gusto tantoensudia, écdmono
ibaa suceder lo mismo con el modelo de Hyundai?
Porque enel loniq la arquitectura hibrida desarro-
llada por el grupo coreano funciona igual de bien
en términos de agrado —resulta clave el cambio
DCT-y prestaciones; e incluso mejor en cuanto al
consumo: mediio litro menos de gastoreal graciasa
una carroceriamds baja y aerodindmica. Ademas,
el loniq tiene un maletero enormey, enel casodela
version Style, brilla por su equipamiento de serie.

colacién porque Ioniq y Niro,
ademads de 'primos por parte
de marca', comparten una mo-
derna mecénica.

En concreto, nos referimos
aun motor 1.6 GDI con inyec-
cion directa de gasolinay 105
CV —ya sofiamos con una me-
canica turboalimentada—, de
un propulsor eléctrico de 43,5
CV que lleva la potencia con-
junta a 141 CV, de una bate-

¥ En los acabados
superiores Tecnoy
Style son de serie
las llantas de 17
pulgadas, los faros de
xenony las épticas
traseras de led.

PRECIO

EMISIONES DE CO»:
92 c/ixm

29.900¢

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

Carroceria practica y maletero
amplio. Buena calidad general.
Agrado de uso y prestaciones en
carretera. Cambio DCT. Gasto
real. Garantia. Ventajas urbanas.

DEBEMEJORAR

Altura justa en plazas traseras y
hueco para piernas sélo correc-
to. Freno de estacionamiento
de pedal. Conduccién 'EV' muy
limitada. Neumaticos anchos.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

%k %k k

ACABADO

k% %k

PRESTACIONES

CONFORT

SEGURIDAD

CONSUMO

PRECIO
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A La bateria principal va debajo de las plazas
traseras; y la de accesorios, en un lateral del
maletero. Eso libera 550 litros para el equipaje.

A Los dos motores van delante, bajo el capd de
aluminio; el mismo material usado en el portén.

ria de iones de litio ubicada
bajo la banqueta posterior y
de una transmisién automati-

ca de doble embrague con seis
marchas y dos programas de
uso: el normaly el 'S', mas de-
portivo y que admite manejo
manual mediante la palanca.
Por eso sofiamos también con
unas levas en el volante, que
redondearian ese capitulo.
Como esa mecanica hibrida
funciona como unrelojsuizoy
elIoniq no es un coche pesado
—Hyundai emplea un 53 por
ciento de aceros avanzados
en su carroceria, tanto el ca-
p6 como el portén son de alu-
minio y hallamos este mismo
material en las suspensiones—,
la traduccion sobre el asfalto
convence. En primer lugar,

El MOTOR16 |

HYUNDAIIONIQ HYBRID STYLE

A < Habitaculo
para guardar cosas.

detras es algojusta.

por agrado, pues el funciona-
miento es suave y bastante si-
lencioso, el motor de gasolina
entra en accién de manera dis-
cretay, gracias al cambio DCT
—de doble embrague y seis
marchas—, hay relacién direc-
ta entre lo que aceleramos con
el pie ylo que acelera el coche,
lejos de esa sensacién de 'ace-
leracién en vacio' que generan
rivales dotados de cajas CVT,
o de variador continuo.
Convincente, en segundo
lugar, por prestaciones. El lo-
niq Hybrid no es un misil, y
probablemente si los 141 CV
procedieran de un motor tur-
bodiésel estarfamos hablando
de mayor brio, pero el coche
coreano se defiende en carre-
tera, como demuestran esos

o Feerormia S commstre

A Salvo cuentavueltas, informacion
de todo tipo, como consumo de
combustible por tramos, flujos

de energia del sistema hibrido,
porcentaje de uso Eco o 'Agresivo'...

cémodo y con espacios

Pero la altura al techo

8,7 segundos para recuperar
de 80 a 120 km/h o los 10,8
segundos medidos para ace-
lerar de 0 a 100 km/h, tres dé-
cimas mejor de lo anunciado.
Nos gustaria, eso si, que el mo-
tor eléctrico fuese mas poten-
te para dar protagonismo a las
fases'EV', en las que el 1.6 GDI
estd apagado. Hyundai afirma
que podremos ir en modo eléc-
trico incluso a 120 km/h; pero
eso serd en circunstancias es-
peciales, porque el motor de

<€A Nonos gusta el freno de
estacionamiento de pedal. Pero si
que detrds haya salidas de aire o un
suelo practicamente plano, sin tinel.

gasolina actdia en cuanto ace-
leramos con cierta fuerza, y
la distancia maxima que po-
demos recorrer sin emisiones
ronda el kilémetro. Y eso, mi-
mando el acelerador.

Lo bueno es que la bate-
ria se recarga en marcha con
bastante rapidez, pues si coro-
namos un puerto con ella gas-
tada —se nota claramente en
las prestaciones—, bastara con
descender ese mismo puerto
para que se vaya recargando.

Una virtud afadida es el

consumo. Si en prestacio-
nes reales el Ioniq Hybrid es-
td igualado con el Kia Niro, en
materia de gasto hay ventaja
para el Hyundai, que es més
bajo y, sobre todo, mas aero-
dindmico: Cx de 0,24. El pro-

A <Interior

muy practicoy
racional, con todo
amanoy buena
terminacion. El
comportamiento
del lonig Hybrid

- esnobley eficaz:
| frenada potente,
paso por curva
preciso... Los dos
acabados altos
traen 225/45R17.

medio en nuestro test —ciudad,
carretera y autovia, y en oca-
siones a ritmos 'vivos'-ha sido
de 5,6 1/100 km, medio litro
por debajo de lo que registrd
su 'pariente’. Con un depdsito
de 45 litros, esa cifra da para
viajar con pocas paradas.

Y es que el Ioniq, aunque
reporte ventajas en uso urba-
no —poco gasto, descuentos al
aparcar en las calles de las ciu-
dades, acceso al centro en dias
de contaminacién...—, también
es un buen viajero: por lo que
empuja su mecanica, como
explicabamos antes, y por su
practica carroceria, con un
enorme maletero dotado de
portén y cinco buenas plazas,
sobre todo si detras no se sien-
tan pasajeros muy altos, ya
que la cota de altura al techo
es justa: 88 centimetros. Pero
hay anchura, suficiente hueco
para las piernas o un suelo ca-
siplano. Y el disefio interior es
afortunado, con un puesto de
conduccidn racional, moder-
no y equipado —echamos de

A Cambio automatico de doble
embrague, y con modo manualy'S'.

menos el cuentavueltas y no
nos gusta el freno de estacio-
namiento de pedal-, asientos
cémodos, buena visibilidad y
una calidad satisfactoria, pues
hay mucho protagonismo vi-
sual de los plasticos pero el
acabado es mejor de lo que
percibimos al primer vistazo.
Y redondea el conjunto un
comportamiento general no-
ble y seguro. Ayudado por los
neumadticos 225/45 R17 —ex-
cesivos quizas desde el punto
de vista del ahorro—, el Ioniq
Hybrid frena muy bien —logré
los 53,9 metros desde 120
km/h en mojado-, tiene un
paso por curva agil y aploma-
do, yla direccién goza de me-
jor tacto que en el Niro, que va
algo mas separado del suelo.

| MOTOR16
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

HYUNDAIIONIQ HYBRID STYLE

EQUIPAMIENTO

o I Fesskega

BANCODE PRUEBAS

EN COMPARACION CO
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HYUNDAI IONIQ HYBRID KLASS | KIA NIRO 1.6 HEV CONCEPT LEXUS CT200H ECO TOYOTA PRIUS 1.8 VVT-IHYBRID
Precio 23900 euros 25400 euros 23900 euros 32.250 euros
Cilindrada 1580 1580 1798 1798
Pot. gasolina |105CV /5700 rpm 105CV/5.700 rpm 99 CV/5.200 rpm 98 CV/5.200 rpm
Pot. eléctrico |44 CV 44CV 82CV 20V
Potencia total | 141 CV 410V 136 CV 122 CV
Cambio Aut. de doble embrague, 6 vel. Aut. de doble embrague, 6 vel. Automaético de variador continuo | Automatico de variador continuo
Bateria lones de litio, 1,56 kWh lones de litio, 1,56 kWh Niguel-hidruro metalico, 1,3 kWh | Niquel-hidruro metdlico, 1.3 kWh
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 34/36/341100 km 38/39/381/100 km 36/35/361/100 km 33/33/331/100 km
Emisiones 79 g/km CO2 88 g/km CO2 82 g/km CO2 76 g/km CO2
Autonomia 1.323 kilémetros 1184 kilémetros 1.250 kilémetros 1.303 kilémetros
Vel.maxima |185km/h 162 km/h 180 km/h 180 km/h
0-100 km/h  |10,8 segundos 11,5 segundos 10,3 segundos 10,6 segundos
Maletero 550 /1505 litros 4727 /1425 litros 375/ 985 litros 502 /1633 litros
Dimensiones | 4470 /1820 /1450 mm 4.355/1.805/1545mm 4.350/1.765/1450 mm 454071760 /1470 mm
Depdsito comb. | 45 litros 45 litros 45 litros 43 litros
Peso 1445 kilos 1425 kilos 1445 kilos 1450 kilos
A favor Como la version Style probada, | Kiaanuncia un descuento de 5415 A pesar de su condicion de La cuarta entrega del Prius llega
la variante basica Klass también | euros en sugama Niro que deja la modelo 'premium’ tiene unprecio | con grandes avances, como la

+

En contra
|

goza de un descuento de 1.800
euros que le deja en 22100 euros.
Eso es bueno, como su maletero,
el agrado de uso, a relacion
entre prestaciones y consumo,

su comportamiento general... El
cambio DCT, todo un acierto.

version basica Concept en19.985
€uros, un precio casi imbatible. EL
'crossover' coreano, ademas, destaca
por la amplitud y funcionalidad de
su carroceria de 4,36 metros, por

su calidad, el agrado, su moderado

gasto o una garantia de hasta 7 afios.

aquilatado: 23.900 euros con el
acabado basico Eco. Exhibe unos
acabados algo mas lujosos y
vistosos que los del Hyundai, y su
carroceria, algo mas compacta,
se adapta mejor a la ciudad. EL
consumo también es muy bajo.

plataforma TNGA, que optimiza

el agrado de uso y mejora el
comportamiento en carretera.
También una mecdnica hibrida
mas suave y silenciosa. Consumo
bajisimo y motor eléctrico potente,
gue da protagonismo al modo 'EV'.

Su aerodinamica, con un techo
algo tendido en su zona trasera,
resta altura en la segunda fila,
donde el espacio para las piemnas
no pasa de 'correcto’. El freno de
estacionamiento es de pedal, y
el motor eléctrico no es brioso, lo
que reduce las fases de uso 'EV'.

Comparte algun inconveniente
con su 'primo’ lonig, como el freno
de estacionamiento de pedal o

la ausencia del cuentavueltas, y

el gasto medio real es medio litro
superior al del Hyundai debido a la
peor aerodinamica del Kia. El tacto
de direccién también es algo peor.

Los 12 centimetros menos de largo
y Una carroceria peor aprovechada
se traducen en un maletero

mas pequerio. Y su mecanica es
mas veterana, pues se trata del
esguema hibrido del anterior Prius.
El cambio CVT resta agradoy su
consumo es sensible al tipo uso.

MOTOR DE COMBUSTION | 1.6 GDI EN VELOCIDAD MAXIMA | 185KM/H
Disposician tDrgl::vt:rrsoal INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N de cilindros/Valvulas 4,enlinea/16 Instrumentacion configurable v 400 m salida parada 17,6
E)‘il;a’rget(rjo X(car;era (mm) %g c;( 970 Sensor de lluvia y luces A De 0a 50 kmvh 36
ilindrada (c.c. . - —
Alimentacion Inyeccion directa Pantalla tactil de 7 pulgadas A De 0 a 100 km/h (oficial) 10,8 (11,1)
inalambri o Recorriendo (metros 182
Compresion 130al Cargador inaldmbrico de mévil A ( , )
Potencia maxima / rpm 105CV /5700 Regulador/limitador velocidad | A RECUPERACION (en segundos)
Par méximo / rpm 15,0 mkg / 3.700 Tapiceria d 400 mdesde 40 km/henD 15,6
MOTOR ELECTRICO Sincrono opCeradecero A
deiman Respaldo posterior abatible 60:40 | A
Posicion Delantera Navegador A
Potencia méxima 32kW/44CV 1.000 mdesde 40 km/henD 30,6
Par méximo 173 mkg Faros de xenon A
BATERIA lones de litio Sensores parking del./tras. A
Capacidad (kWh) 1,56 .
Voltaje nominal (V) 20 Techosoarpracticable | A\ De80a 120 km/henD 87
Autonomia en modo EV (km) | Variable Climatizador automatico bizona | A
Potencia maxima conjunta | 141V Asientos calefactables/ventilados | A
Par méximo conjunto 210 Agient ductor eléct
TRANSMISION SIENTO conauctor electrico A Error de velocimetro a 100 km/h + 4%
Traccion Delantera SEGURIDAD
(Caja de cambios Automatica,de6vel. |  aviso de 4ngulo muerto A
con doble embrague — - CONSUMOS
DIRECCION Y FRENOS Reconocimiento de senales v V100km
Sistema Asist.eléctricavariable | Alerta cambio involuntario caril | A EN CIUDAD
\étiJaert;aest %e dvglgairrge(ﬁg;]tre topes) 12676 Alerta por cansancio v A 22,0 km/h de promedio 5,0
Frenos. Sistema (Del./Tras.) | Discos vent. 280 mm LUFES de carr‘ejtera avtomaticas v EN CARRETERA
/Discos 262 mm Aviso de colision frontal A A 90 km/h de crucero 52
SUSPENSION Frenada de emergenciaenciudad | A Conduccion dindmica 79
Delantera: Independiente tipo MacPherson, con Aviso trafico cruzado trasero A
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. - - EN AUTOPISTA
Airbag conductor/acompaniante | A A120 km/h de crucero 6]
Trasera: Independignte de brazo longitudingt Multiink,  Arbag de rodilla para conductor | A A140 kmv/h de crucero 68
con muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. - :
Airbag laterales delanteros A Consumo medio /100 km.
i 0, - 0,
RUEDAS Airbag laterales traseros v gﬁ?gcv?gfggogigffg%?a@" urbano; 50% 26
Neumaticos 225/45R17 : ‘ 7
Llantas, aleacion 20IXT" Airbag de comnal ge{./tras. _ A AUTONOMIA MEDIA
PESOS Y CAPACIDADES Control de estabilidad/traccién A Kilometros recorridos 803
En orden de marcha (kg) 1.445 Rueda de repuesto de emergencia v CONSUMOS OFICIALES
Capacidad del depdsito (1) 45 C ld = P Ciclo urbano 39
Relacidén peso/potencia (kg/CV) | 10,24 ontrol de presion neumaticos A :
Coeficiente aerodindmico (Cx) | 0,24 Reposacabezas delanteros activos | A Ciclo extraurbano 39
Cémara de vision trasera A Ciclo mixto 39
Ayuda al arranque en pendiente | A FRENOS
s : PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 4567 809101 R
For su calidad y 5u formala exchusms Pintura metalizada: 450. Pintura blanca Polar White: ‘ 3”
200. ab0kmh F‘ o SEB.
135m.
3]seg.
L.
Carburantes BP aloo - 90,
con tecnologia 3,25eg.

MEDIDAS

ACTIVE

al20km/

39m.

AR A A A
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB
; . 10048
1445 mm del.
/ T30 mmtres \ 90dB
&y— - 80c8
. = 70dB
5 60dB
3 '50dB
40dB
| 1.563/1.577mm | 2700 mm 3048
1.820mm 4470mm 2048
1048
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méax- | (C) Altura al techo detrés (D) Espacio piernas (max-min)
935mm min) 1105/ 875 mm 880 mm 845/610 mm RALENTI 60KM/H 90KM/H T20KM/H T40KM/H
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S6lo hay una version, y de soberbia
dotacién, lo que eleva mucho el
precio: 32.250 euros. Se queda
ahora en 29990 euros, pero sigue
siendo mas caro que el lonig Hybrid
Style. El cambio CVT le perjudica, y
también la menor potencia total de
la nueva mecanica: 122 CV.

El lonig es el unico coche del
mundo gue ofrece tres mecé-
nicas electrificadas distintas,
pues ademas del Hybrid pro-
bado ya se comercializa el lo-
niq Electric, que conduciamos
en el numero anterior —motor
de 120 CV, alcance maximo de
280 kilémetros y precio desde
34.600 euros—,yen breve llega-
ra el lonig Plug-in Hybrid, que es

o jL DETALLE

Tres eléctricos, tres

W 2~ — mﬂ* W\ N

G =F =pre

bésicamente el Hybrid analiza-
do en estas paginas —montael
1.6 GDIly cambio DCT-perocon
una bateria méas potente —8,9
kWhenvezde 1,56—y un motor
eléctrico de 61 CV para realzar
su lado eléctrico, pues podra
circular en modo '0 emisiones'
hasta 63 kildmetros, bajando el
gastomedioa 1,1 1/100 km,y a
26 g/km las emisiones de COz.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,12 euros/km. Coste financiero:
0,61 euros/km. Coste km total: 0,73
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 33752 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 518,09 euros/
aro con franquicia de 240 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL VENDEDOR

HYUNDAI

Hyundai Espafa Distribucion
Automaviles, S.A. ¢/ Quintanapalla, 2.
28050 Madrid. Tlf: 902 246 902

RED DE POSVENTA

190 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
(Cinco afios sin limite de kilometraje
www.hyundai.es

PRECIO DE LA UNIDAD I;ROBADA:

| moTOR16 EX
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Andrés Mas y Equipo de Pruebas ||
motorl6@motorl6.com

Hacia mucho tiempo que no
sometiamos a un produc-
to de una marca japonesa a
una prueba de fiabilidad de
las nuestras. El dltimo coche
nipén que pasé por nuestras
manos con €xito fue un mo-
delo de Honda. Pero el vehi-

El MOTOR16 |

NISSAN MICRA 1.5 DCI S&S TEKNA

VIAJE DEL MICRA EN LA PRUEBA DE FIABILIDAD HA SIDO ALACOSTA, Y LAS IMPRESIONES INICIALES HAN SIDO MUY BUENAS

culo sometido ahora al test,
aunque de marca japonesa,
estd fabricado en Francia; un
dato interesante que nos per-
mitird comprobar si la prover-
bial calidad ‘made in Japan’ se
mantiene cuando el modelo
en cuestion se fabrica en Eu-
ropa.

Nos entregan el Nissan Mi-
cra con 25 kilémetros; pero

antes de llevarlo al INTA para
someterlo al obligado Corre-
vit —aunque los técnicos ase-
guren que ya no es necesario
un rodaje— decidimos realizar
con él un viaje de algo mas de
1.000 kilémetros para que
todo se asiente un poco y la
mecdnica se suelte lo nece-
sario. Hemos elegido un Mi-
cra con motor diésel porque

la nueva generacién admite
viajes largos sin complejos y
en este tipo de utilizacién, y
apesar de que los motores de
gasolina han evolucionado
una barbaridad, el ahorro de
combustible respecto a ellos
se aprecia enseguida. Y mas
en este modelo de 95 caba-
llos que homdloga un gasto
medio ponderado de 3,5 li-

i

.

<A Lapantalla central de

5 pulgadas se queda algo
peqguefia, pero se ve bieny,
en general, todo esta muy
ordenado. El interior rezuma
calidad,y el espacioen las
plazas traseras es bueno.

AP Arriba, frente a la panaderia mas antigua de Espafia. Esta registrada como tal en 1802, se encuentra en la localidad albacetefia de Pozo Cafiada
yemplea a 40 personas; pues, aungue suene increible, sirven el bautizado como ‘pan feo’ —entre otras especialidades— a establecimientos tan
prestigiosos como el Club del Gourmet de El Corte Inglés o Sanchez Romero Carvajal. Y exportan a EE.UU.; entre otros al famoso cocinero José Andrés.

000 kildbmetros M
or delante

Con 25.000 km por delante el Nissan Micra ya ha iniciado su periplo partiendo de tan sélo 25
kildmetros en su odémetro, que es lo que marcaba cuando nos lo entregd la marca. Con un motor
turbodiésel de 95 CV y el maximo equipamiento posible del acabado Tekna, el Micra se lanza a la
carretera deseoso de dejar el pabelldn bien alto. Porque el coche es cien por cien europeo.

A ElFaro del Cabo de Palos, enel
municipio de Cartagena, entré en
servicio el 31de enero de 1865.

tros cada 100 kilémetros. En
estos primeros kilémetros el
consumo ha superado lige-
ramente los 4,9 1/100 km a

una velocidad de marcador
de 130 km/h -habrd que ver
el error exacto de velocime-
tro, habitual en cualquier mo-
delo—, con dos personas y su
equipaje, y un obstaculo in-
esperado en forma de vien-
to frontal fortisimo. Es decir,
un excelente dato que confir-
ma el cardcter austero de este
magnifico motor.

Los primeros compases al
volante del Micra recién lle-
gado nos transmiten una pi-
sada de calidad. No en vano,
la puesta a punto final del co-
che en este capitulo tan im-
portante como es el chasis ha
sido responsabilidad del Cen-
tro Técnico de la marca en
Espafia: el denominado NT-
CE, situado en Barcelona. No
nos ha gustado tanto la inso-
norizacién del tren de roda-
je, muy sensible al granulado
del asfalto y transmitiendo a
veces al interior una rumoro-

sidad elevada. Vamos a estar
atentos a ese detalle para ver
su evolucion y lo que opinan
otros probadores, y valorare-
mos también sus neumaticos
Bridgestone Turanza en medi-
da 205/45 R17, que podrian
tener su parte de responsabili-
dad en ello. Salvo este detalle,
yla anécdota de unos paraso-
les de tamafio desmesurada-
mente grande que quitan casi
la visién de la carretera cuan-
do se sittian completamen-
te verticales, el nuevo Micra
nos ha dejado un magnifico
sabor de boca en estos pri-
meros 1.200 kilémetros. La
suspension es firme, pero sin
sacrificar el confort, y facili-
ta un paso por curva limpio
y fiable. Cambio, direccién y
frenos combinan respectiva-
mente buen tacto, precision
y estupenda mordiente para
hacernos la vida més fécil y
segura. Y el espectacular des-

pliegue de elementos de segu-
ridad desmarca al Micra del
resto de rivales y acerca un
buen niimero de asistentes y
ayudas a un tipo de publico
poco acostumbrado a tanta
tecnologia en este segmento.
La presentacion interior del
modelo de Nissan es original,
agradable y rezuma calidad,
adn con algun detalle mejo-
rable que pasa casi desaperci-
bido. Y el maletero, con 300
litros de capacidad, permi-
te acomodar todo el equipa-
je que puede transportar una
pareja cuando sale de fin de
semana o de vacaciones.

Tras esta primera toma
de contacto con la unidad
de pruebas elegida procede-
remos a realizar el habitual
banco de potencia, el obliga-
do Correvit y todas las medi-
ciones que requieren nuestros
ensayos de larga duracion.
jEn marcha!

| moTor1e ER
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» El Ampera-e
tiene carroceria
DE monovolumen
ymide 4,16

metros. Algo mas
compacto que
un Meriva, ofrece

POTENCIA
RINDEEL
MOTOR
ELECTRICO,
QUE PERMITE
ACELERARDEO
A100KM/HEN
7.3 SEGUNDOS.
Y LA VELOCIDAD
MAXIMA ES DE
150 KM/H

V¥ Elmando remoto se emplea
también para dar por concluida la
recarga, pues desbloguea la toma.

| s

La escasa autonomia de los eléctricos, que puede causar ‘ansiedad’ al conductor en usos lejos de
la ciudad, es uno de los problemas a superar. Pero el Ampera-e muestra el camino a seguir con sus
520 kildbmetros homologados. Por eso, y por sus muchas otras virtudes, deberia llegar a Espafia.

AP Enelinterior contrasta el rico
equipamiento y el moderno disefio con una
calidad de acabado muy justa, sobre todo por
materiales. Las baterias van debajo del suelo.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Decimos que «deberia llegar a
Espafia» porque su comercia-
lizacién en nuestro pais atin
no esta clara; y, de producir-
se, no seria antes de 2019. Fa-
bricado en Estados Unidos, el
Ampera-e es, en realidad, el
Chevrolet Bolt ‘traducido a
Opel’, y como el Bolt triunfa
en sumercado local, a Europa
vendra con cuentagotas. Des-
de diciembre se vende en No-
ruega, donde el 35 por ciento
de las matriculaciones corres-
ponde a eléctricos e hibridos
enchufables, y pronto llega-
rd a Holanda, Suiza y Alema-
nia, donde su precio antes de
ayudas roza los 40.000 euros.
Los cuatro son mercados don-
de las autoridades valoran ‘de
verdad’ este tipo de vehiculos
—incentivos a la compra, reba-
ja de impuestos, ventajas en el
uso diario y buena infraestruc-
tura de recarga—, mientras que
en Espafia se hace muy poco.
Y Opel... se lo piensa.

Una lastima, porque el pro-
ducto es estupendo. O eso nos
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ha parecido tras una prueba
por Osloy alrededores que in-
cluy6 carreteray autovia, y que
altern6 zonas llanas con otras
mas agrestes. Y aunque Opel
presume de esos 520 kiléme-
tros de autonomia maxima se-
gun el ciclo NEDC —quedan a
gran distancia los 400 del Re-
nault Zoe olos 300 de BMW i3
y Volkswagen e-Golf—, cuando
cogemos nuestro Ampera-e su
bateria no estd totalmente car-
gada. Con un recorrido de 220
kilémetros por delante eso se-
ria todo un problema en cual-
quier otro eléctrico —dejando
a un lado los carisimos Tes-

la—, pero el nuevo modelo de
Opel ‘vasobrado’. De hecho, el
80 por ciento de carga del que
disponiamos daba, segtin la
instrumentacién, para 307 ki-
lémetros. Y para 362 si lo ha-
cemos bien’, o slo para 251 si
lo hacemos ‘mal’. Conocer per-
manentemente esos tres datos
nos parece una gran idea.

Y hay mas funciones intere-
santes, como el programa de
conduccidn ‘L, alternativo al
habitual ‘D’ de los coches au-
tomaticos, que aumenta el
poder de recuperacién al de-
celerar. En ‘L', el Ampera-e re-
tiene tanto que, como ocurre

NOS GUSTA

PRECIO (EN ALEMANIA)

g EMISIONES DE COz: 0 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

39.950 ¢

Autonomia. Prestacio-
nes. Modo de conduc-
cién ‘L. Equipo de serie.
Amplitud y practicidad.

DEBEMEJORAR

Calidad de los plasticos.
Funcionamiento de

algunos asistentes. Tren
delantero algo ‘flotante’.

en el BMW i3, acabamos pres-
cindiendo del pedal de freno,
salvo en situaciones de emer-
gencia. Hasta se encienden las
luces de freno si levantamos el
pie del acelerador rapidamen-
te. Ademas, tanto en ‘D’ como
en ‘I’ podemos incrementar
ese poder de retencién toda-
via mas pulsando la leva situa-
da ala izquierda del volante.
El Ampera-e sale desde pa-
rado como una flecha, pues
los 150 kW del motor —-204
caballos— animan con brillan-
tez un conjunto que, conduc-
tor incluido, pesa 1.691 kilos,
de los que 430 corresponden
a la bateria, distribuida bajo
el suelo lejos de las zonas de
impacto. De ahi esos 3,2 se-
gundos para pasar de 0 a 50
km/h: el ‘rey del seméforo’. En
carretera, donde llegamos a
ver el velocimetro a 156 km/h
—espero que la ‘Politi’ noruega
no lea Motor16—, impresiona
su poder para realizar adelan-
tamientos, pues pasa de 80 a
120 km/h en 4,5 segundos.
Reacciona con tanto brio que
hasta el morro se levanta, evi-

denciando una cierta flotacién
del eje delantero que también
se aprecia en curvas aborda-
das a fuerte ritmo. El peso no
perdona. Ademas, se ha op-
tado por una suspension mas
cémoda que deportiva, lo que

consiente ese cabeceo.
FICHA TECNICA
MOTOR ELECTRICO
Disposicion Delantero
Tipo Sincrono imanes
permanentes
Potencia méxima 150 kW (204 CV)
Parméximo 36,7 mkg
lones de litio,

Tipo de baterfa rica en niquel
(Capacidad de la bateria | 60 kWh
Ubicacién de la bateria | Suelo

Traccion Delantera

(aja de cambios Aut., 1velocidad

Frenos del./tras. Disc. vent. / Disc.
Neumaticos 215/50 R17
Pesoenvacio (kg) 1.616
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4164/1.854/1.594
\olumen del maletero (1) 381/1.274
De0al00km/h (s) 73
\elocidad maxima (kmvh) 150
Consumo medio 14,5kWh/100 km
Autonomia NEDC (km) 520
Tiempo recarga minimo | 300 km por hora
Tiempo recarga maximo 12 km por hora
Precio desde... (euros) N.D.

En cualquier caso, el Am-
pera-e rueda bien a ritmos
turisticos y es agradable tan-
to en autovia como al mover-
nos por ciudad, donde genera
ruido ‘artificial’ para alertar de
nuestra presencia a los peato-
nes por debajo de 30 km/h.

Dentro, mucho espacio pa-
ra acomodar a cuatro o cin-
co personas, y un maletero
muy capaz: 381 litros. El di-
sefio es moderno, destacando

- -

la gran pantalla central tactil
de 10,2 pulgadas, y el equipo
de serie es rico, sobre todo en
cuestion de asistentes de segu-
ridad, donde no falta de nada.
Aunque no todos funcionan a
la perfeccién, pues el sensor
de luces es lento —tarda en de-
tectar los tineles—y la correc-
cién automatica de direccidén
esintrusivay ‘pide a gritos’ ser
desconectada.

Peor nota le damos al aca-

—————
Iniciamos el test sin la bateria cargada al
cien por cien. Indicaba 307 kildmetros de

%_ alcance, recorrimos 220 y aun ‘sobraba’
= - ~ paraotros 60 més.

bado, pueslos plasticos del ha-
bitaculo, aunque vistosos, son
de coche barato.

En cuanto a la recarga, cu-
ya duracién variara mucho se-
gun el tipo de toma elegido,
nos gustan las funciones Carga
Retardada, Carga Prioritaria
—llena sélo el 40 por ciento-y
Reserva de Montafia —ideada
para conductores que viven en
zonas altas—, pues demuestran
que se ha pensado en todo.

| moTOR16 EA



SKODA OCTAVIARS

EL 2.0 TSIMANUAL ES EL UNICO QUE ALCANZA ESA VELOCIDAD ‘MAGICA’. EL RESTO DE VERSIONES NO SE QUEDAN ATRAS
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SKODA SCOUT
Al fin del mundo

La versién mas dinamica del renovado Skoda Octavia no pierde un apice de su espacio interior, y
tampoco de su funcionalidad. Ahora bien, gana una puesta a punto y unos potentes motores que te
permiten disfrutar de un modelo deportivo los 365 dias del afio, incluso acompanado.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

El Skoda Octavia siempre ha
brillado por su espacio inte-
rior o su funcionalidad. Y da
igual que hablemos de la ber-
lina o del familiar Combi, que
presumen respectivamente
de 590 y 610 litros de male-
tero. Y esto no es todo.

Las nuevas versiones RS
heredan la filosofia ‘Simply
Clever’ y también un nuevo
disefio exterior, donde los fa-
ros full-LED adquieren prota-
gonismo, y son de serie junto
a los paragolpes deportivos,
el alerén trasero, la doble sa-
lida de escape, las llantas de
17 pulgadas... Como opcion,
ademas, las hay hasta de 19
pulgadas.

Ese dinamismo tam-
bién se transmite a su habi-
taculo, donde delante hay
asientos tipo baquet —opcio-
nalmente pueden ser eléctri-
cos—, volante de cara inferior
achatada, pedales metdlicos,
relojes especificos, ilumina-
cion ambiental... Y, sobre to-
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do, espacio, mucho espacio.
Estrenan, asimismo, nuevas
soluciones de almacenaje y
sistemas multimedia, desta-

cando el denominado Colum-
bus, con pantalla tactil de 9,2
pulgadas —de serie es de 6,5-,
conexion Wi-Fi...

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DE 119 A 149 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

31.830 ¢

+ Comportamiento. Am-
plitud y funcionalidad.

Mecanicas potentes.

Consumo. Precios.

DEBEMEJORAR

Sin autoblocante meca-
nico. Traccién 4x4 solo
en los TDI. Ausencias en
equipamiento de serie.

Ahora bien, los que se de-
canten por un Octavia RS
-y ojo, porque se han ven-
dido cerca de 200.000
unidades desde su lanza-
miento- buscan una versién
muy dindmica, con la que dis-
frutar conduciendo, incluso
acompafados de toda la fa-
milia.

Para conseguirlo, los espe-
cialistas de la firma checa han
puesto a punto la plataforma
MQB de estos Octavia RS, que
reciben suspensiones mas fir-
mes —como opcion se ofrece
el chasis adaptativo DCC-
que, por cierto, pegan su ca-

A El sistema Columbus de 9,2 pulgadas cuesta 1.375 euros. TSIy TDI
pueden ofrecer el cambio DSG6, y el selector de modos es de serie.

rroceria 15 milimetros mas al
asfalto. También suman una
direccién progresiva y un di-
ferencial electrénico XDS+.
Todo esto se traduce en un
comportamiento sensacio-
nal, y sin llegar a ser incémo-

do para el pasaje, ofreciendo
un paso por curva realmente
efectivo que nada tiene que
envidiar al de otros deporti-
vos mucho mas potentes.
Para rematar la jugada no
estarfa de mas un autoblo-

El actualizado Skoda Octavia
sigue contando con laaventure-
ravariante Scout, que mantiene
unas protecciones exteriores
que le imprimen caracter. Den-
tro también hay detalles espe-
cificos,y para afrontar territorios
‘off road’ con garantias todos
los Scout suman 30 milimetros
de altura libre al suelo, asi co-
mo traccién total con sistema
Haldex, programa Off-Road,
control de descensos... Ahora
bien, ayudarian mucho unos
neumaticos mixtos en nuestras
excursiones.

Se mantienen los conocidos
motores 1.8 TSI180y 2.0 TDI,
éste disponible con 150 y 184
CV. El primero y el Ultimo sélo

A Llegard el 2.0 TDI150 conun
nuevo cambio DSGY.

estén disponibles con cam-
bio DSG, gue sera una opcién
mas adelante en el 2.0 TDI de
150 CV. Y todos presumen de
buenas prestaciones y bajos
Cconsumos.

Precios desde 32.030 euros.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0TSI 2.0TDI

Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1984 1968

Potencia méxima/rpm 230CV/4.700-6.200 184 CV /3.500-4.000

Par méximo/rpm

35,7 mkg /1.500-4.600

38,8 mkg /1.750-3.250

Traccion Delantera Delantera 0 4x4

(Caja de cambios Manual 0 DSG, 6 vel. Manual 0 DSG, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neumaticos 225/45R17 225/45R17

Peso (kg) 1420 1445 (4x4:1.550)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.689/1.814 /1448 4.689/1.814 /1448
Volumen maletero (1) 590/1.580 590/1.580
Capacidad depdsito (1) 50 50
De 0a 100 km/h (s) 6,7 (DSG:6,8) | 79 (DSG: 7.9) (4x4:7,6)
Velocidad méxima (km/h) 250 (DSG: 249) | 232 (DSG:230)(4x4:228)
Consumo mixto (/100 km) 6,5 (DSG:6,6) | 4,5(DSG: 49)(4x4:5]1)
Emisiones CO2 (g/km) 149 (DSG:149) | M9 (DSG:129)(4x4:134)
Precios desde.... (euros) 32.460 31.830

cante mecdnico, para que los
230 CV -son 10 mas que an-
tes—que ofrecen los 2.0 TSI se
transmitan de forma més efec-
tiva al asfalto cuando abrimos
gas. Pero si de traccionar se
trata, lo mejor es apostar por
los 2.0 TDI 4x4, que suman el
embrague Haldex de quinta
generacion. Esta version sé-
lo se ofrece combinada con el
cambio DSG6 —todos los au-
tomaticos tienen levas en el
volante-. El motor diésel no
introduce cambios, de forma
que mantiene sus 184 CV de
potencia, mas que suficientes
para ofrecer unas excelentes
prestaciones, ademas de unos
ajustados consumos. Con caja
manual homologa 4,5 1/100
km, y emisiones de 119 g/km
de CO2. En la préctica es algo
mas, pero no mucho.

Personalmente me decan-
to por alguna de las versiones
2.0 TSI, que sorprenden por
sus prestaciones, y mientras
no nos excedamos con el ace-
lerador su consumo real no
se dispara. Todos los motores
suman funcién Start-Stop, y
el 2.0 TSI suena de maravilla
gracias a su nuevo escape y a
un generador de sonido que
varfa su funcionamiento des-
de el selector de modos, con
los programas Eco, Comfort,
Normal y Sport. También
adaptan las ayudas electré-
nicas, la direccidn, el cambio
DSG, la gestion del motor...

Como el resto de los actua-
lizados Octavia, los mas de-
portivos también reciben los
nuevos asistentes de conduc-
cién, aunque la mayoria de
ellos son opcionales.

| moTorR16 EA
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El gas convence

La version de GLP del Citroén C3 es una alternativa muy inteligente
por consumo pero también por rendimiento y sensaciones al volante

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Citroén busca con el GLP (Gas
Licuado de Petréleo) una al-
ternativa ecoldgica y econd-
mica a la gasolina o el gaséleo.
Pero también garantizar que
no se pierde ni agrado de con-
duccién ni prestaciones. Y con
este combustible, que ademas
cuenta con la etiqueta ‘ECO’
de la DGT -lo que le permi-
te circular por el centro de las
ciudades incluso en los episo-
dios de contaminacién-lo ha
conseguido.

El Citroén C3 ECO es cla-
ra muestra de esto, pues en el
terreno monetario gracias al
precio de este carburante, en-
tre un 40 y un 50 por ciento
menor que la gasolina, se re-
bajan los costes de uso de en-
tre un 30 y un 40 por ciento.

El MOTOR16 |

Para cumplir el objetivo de
agrado de conduccién y pres-
taciones se ha optado por uti-
lizar la versién con el motor
tricilindrico 1.2 PureTech de
82 caballos, al que se ha incor-
porado una culata especifica.
El depésito de gas va ubicado
en el lugar de la rueda de re-
puesto, con lo que no se pier-
de capacidad de maletero. Yel
repostaje se realiza a través de
una valvula de seguridad si-

» No hay
cambios en
el estilo ni
en el equipo
de serie. El
ECO parte
de la version
Feel, muy
completo.

tuada junto al tap6n de la ga-
solina.

En marcha no hay cambios
en el rendimiento. El coche
arranca con el motor de gaso-
linay en cuanto se dan las con-
diciones de temperatura del
GLP o del motor, pasa a gas.
Hay una tecla, junto al mando
de las luces, que permite cam-
biar en cualquier momento el
tipo de combustible para cir-
cular con el que més nos inte-

FICHA TECNICA

MOTOR 12PURETECH82
Disposicion Del. transversal
N@ de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1199

Potencia maxima/mom | 82/5.750

Par maximo/rpm 11,7/2.750
Tracciéon Delantera

(Caja de cambios Man 5 vel.
Frenos del./tras. Disc vent/Tambor
Neumaticos 195/65R15
Peso (kg) 1145
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3996/1749/1474
Volumen maletero (1) 300
Deposito Gasolina/GLP(() 45/33,6
De 0a100km/h (s) 13,6
Velocidad max. (km/h) 172
(ons. mixto (1100 km) Gasol/GLP 49/6,3
Emisiones (02 (g/km) Gasol/GLP 113/102
Precios desde.... (euros) 15.000

PRECIO  15.000¢

g EMISIONES
OFICIALES:DE 102 A
113 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Rendimiento del motor.
Consumo. Diferencia
de precio razonable.
Equipamiento

DEBE MEJORAR

Sin rueda de repuesto.
Ubicacién tecla cambio
de combustible. Sin
indicador modo de uso

rese, una transicién que no se
nota al volante.

Realizado sobre el acaba-
do Feel, el mas popular, es-
te Citroén C3 ECO no pierde
detalle ni de equipamiento ni
tecnoldgico. Ylos 1.500 euros
de sobreprecio no son desca-
bellados por los ahorros que
genera el GLP.

<P ConelGLP
Se generan unos
ahorros de uso
deentreun 30

y un 40 por
ciento respecto
ala gasolina.

La carga del

¢ GLP serealiza

mediante una
valvula junto

al tapén de

la gasolina. El
depdsito ofrece
33 litros de
capacidad.

SSANGYONG KORANDO L cuatro ruedas

Los cambios estéticos que experimenta el Ssangyong Korando afectan
sobre todo al frontal y al cuadro de instrumentos. Gana en vistosidad.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El nuevo Korando mantiene
la plataforma con las mejoras
en la suspension que ya adop-
té en 2014, el interesante mo-
tor diésel de 178 caballos que
se comenzo a ofrecer como al-
ternativa tinica en noviembre
de 2015 y un eficaz sistema de
traccion total con el apoyo de
una distancia libre al suelo de
18 centimetros que le permi-
te pasar airoso por zonas bas-
tante delicadas. De modo que
las novedades mas importan-
tes llegan gracias a mejoras es-
téticas centradas en el frontal,

PRECIO DESDE 19.150
g EMISIONES

OFICIALES:
DE 139 A177 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Habitabilidad y
volumen de maletero.
Solidez. Traccién total
eficaz. Precio-potencia.

DEBE MEJORAR

Tacto de direccion y
cambio. Sin sistema de
seguridad SASS. Brillos
molestos en el cuadro.

que se actualiza desde el pa-
ragolpes hasta el pilar A. Asi,
son nuevos el capo, las opti-
cas, la parrilla, el paragolpes,
los faros antiniebla, los in-
termitentes, los sensores de
aparcamiento, las aletas de-
lanteras y las llantas de 18
pulgadas. Y detrds también
cambian los paragolpes. Den-
tro se afiade un volante mul-
tifuncién mas ergonémico y
moderno, un cuadro de man-
dos mads vistoso —aunque tam-
bién mas propenso a reflejar
brillos algo molestos— y nue-
vos tejidos; y se ha mejorado
la calidad de los ajustes para

acabar ofreciendo un salpi-
cadero mas atractivo. Pero a
nivel de infoentretenimiento
no hay novedades, pues a fi-
nales de 2015 el coche recibié
ya un completo equipo multi-
media con pantalla tactil de 7
pulgadas.

Por lo demas, el Korando
destaca por su habitabilidad
traseray su piso plano, su res-
paldo trasero reclinable, su
maletero de 486 litros y su
garantia de 5 afios 0 100.000
kilémetros. Pero seguimos
pensando que son mejora-
bles el tacto del cambio y la
direccién. Las novedades ele-

A Elvolante del Korando es nuevo, y también los relojes que hay tras él. En cuanto a seguridad, el nuevo modelo
no monta el sistema SASS de sus hermanos pequefios, pero lleva seis airbag y un completo paquete ESP.

A Nuevos cromados en los relojes.

van poco el precio respecto al
Korando vendido hasta aho-
ra, y la oferta comienza en los
19.150 euros del acabado Line
con cambio manual y traccién
delantera, pasa por los 25.750
del Limited con traccién de-
lantera y caja automatica, y
termina en los 28.250 euros
del Limited 4x4 de cambio au-
tomatico. Facturas competiti-
vas para un modelo que cada
vez merece mds la pena.
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CONCURSO MOTOR 16

GANADORA DEL CONCURSO DE MOTOR 16 TUVO OCA SION DE VIAJAR CON UN HONDA CR-V PARA CONTARNOS SU EXPERIENCIA
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Hugo Rendueles
Fotos: Maria Sampedro

Antes de nada, he de reco-
nocer que no me gustan los
SUV; bueno, mejor dicho:
no me gustaban. Siempre fui
reacio a este tipo de vehicu-
los. Me imagino que sera co-
mo cuando a mi padre, que
siempre condujo compactos
o berlinas, le dije que ibamos
a comprar una ranchera tras
nacer nuestra primera hija:

él decfa que era un coche «fu-
nebre» y no veia la verdade-
ra practicidad de ese tipo de
coches. Pues a mi me pasaba
un poco parecido con los vehi-
culos SUV, pero como no soy
tan terco —con todo el carifio—
como él, cuando vi el concur-
so que publico Motor16 para
probar durante un fin de se-
mana un Honda CR-V deci-
di que serfa una estupenda
ocasion para librarme de mis
prejuicios y darle una oportu-

nidad a un segmento tan po-
pular hoy en dia.

El viernes a primera hora
llego al concesionario Valde-
motor de Honda en Gijén a
recoger el coche. La primera
impresion es impactante: un
frontal agresivo, buen empa-
que y sensacion de que, aparte
de la altura, es mas coche que
cualquier otra berlina media.
El modelo que me facilitan es
un 1.6 i-DTEC de 160CV con
acabado Executive. Lleva de

todo: techo, xenon, GPS, llan-
tas de 18”, asientos de cuero,
portén automatico, conexion
HDMI, USB, bluetooth, clima-
tizador bizona, cambio auto-
madtico de 9 velocidades.. . Los
ajustes interiores son impeca-
bles y se percibe calidad, aun-
que en mi humilde opinién
sobra un poco de plastico duro
por la parte superior del salpi-
cadero, que se compensa con
otros detalles premium.
Salgo de trabajar temprano
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—jgracias, jefe!-y paso por el
garaje a hacer el intercambio
dessillitas entre mi querida ran-
cheray el Honda. El colocarlas
en el CR-V es muy facil y como-
do, tanto por su mayor ampli-
tud en la fila trasera como su
altura al suelo. Coloco el equi-
paje en el maletero y veo que
queda espacio libre para mu-
cho maés. Las formas regulares
del mismo hacen que el espa-
cio se aproveche muy bien, in-
cluso sin tener que recoger la
bandeja enrollable; y si ya que-
remos transportar elementos
mas grandes, como bicicle-
tas, s6lo tenemos que accio-
nar unos tiradores que hay en
los laterales para que los asien-
tos traseros se plieguen como
por arte de magia. Observa-

MOTORI6 |
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DISFRUTARON DE LOLINDOEL VIAJE.Y APESAR DE LOS MUCHOS KILOMETROS RECORRIDOS NO ACUSARON CANSANCIO

A <YV Arriba, undescanso en
el Mirador del Fitu, en la Sierra
del Sueve. A laizquierda, en

. Taramundi con la siempre

~ presente mascota de Juan,

| 'irafita'. Bajo estas lineas, por
la Autovia del Cantébrico, en
direccién a Ribadedeva.

mos que los plasticos que que-
dan en las estriberas son muy
vistosos pero tienen pinta de
rayarse con facilidad, sobre to-
do al subirse y bajarse los ni-
fios. Nos montamos todos en
el coche, introducimos nues-
tro primer destino en el GPS,
ponemos el USB con musica y
abrimos el techo panoramico,
consiguiendo que los crios es-
tén con la boca abierta un buen
rato. La luminosidad que gene-
ra el inmenso techo de cristal
hace que la sensacién de am-
plitud sea atin mayor y, salvo
en contadas ocasiones de mu-
cho sol, lo llevamos abierto du-
rante todo el viaje.

El primer recorrido discu-
rre por autovia hasta llegar
a Vegadeo, pueblo limitrofe

En la Universidad Laboral, en
Gijén. Construida entre 1946 y
1956, es la obra arquitectdnica
mas importante realizada en el
siglo XX en Asturias.

con Galicia, permitiéndonos
disfrutar de una insonoriza-
cién y un confort de marcha
muy buenos. Con el control
de velocidad y las luces auto-
madticas uno se centra sélo en
conducir y en disfrutar de la
calidad de sonido del equipo

de musica, donde los graves y
agudos merecen una mencién
especial. Salimos de la autovia
y nos metemos en la primera
de muchas carreteras comar-
cales que recorreremos. Pese
alas muchas curvasy al ritmo
vivo que se puede llevar en al-

gunos tramos me sorprende
gratamente la suspension del
CR-V, que contiene muy bien
el balanceo de la carroceria.
Es el equilibrio entre firmeza
y comodidad lo que me lla-
ma la atencidn, pues al ser un
coche alto y de 1.630 kilos de

Enel hotel rural la Casona
Cantiga del Agieria, en Santa
Eulalia de Oscos. Se levanta
sobre unacasa de piedra de
maés de 400 afos.

AP Aladerecha, arriba,
en la Sierra del Sueve, con
vistas a la costa asturiana.

Més abajo, en el lago
Enol. El techo corredizo
proporciona mucha luz.

peso pensaba que las inercias
serfan mas acusadas. También
ayuda que lleve unos neuma-
ticos 225/60 R18, cuyo per-
fil absorbe las irregularidades
del terreno. Pasan los kiléme-
tros y nos vamos adentrando
en lo mds profundo de Astu-

rias: bosques centenarios, pue-
blos pequefios y una sensacién
de tranquilidad tremenda. Al
atardecer llegamos a nuestro
primer destino: Santa Eula-
lia de Oscos, donde nos aloja-
mos en la Casona Cantiga del
Agiieria, un asombroso hotel
rural que se levanta sobre una
casa de piedra de mas de 400
afios. Al dia siguiente, tras un
opiparo desayuno, nos pone-
mos en marcha con direccion
a Grandas de Salime, Cangas
del Narcea y Somiedo. Las ca-
rreteras, cada vez mas revira-
das, discurriendo al lado de
rios, laderas y puertos de mon-
tafia, sin que el CR-V acuse
falta de potencia en ninguna
circunstancia. Una mencién
especial me gustaria hacer al
cambio de 9 velocidades, que
sorprende tanto por rapidez
como por suavidad. Respec-
to al consumo, los 7,11/100

km de media que, calculo, he-
mos gastado distan de los 5,1
que anuncia el fabricante, pe-
ro también es comprensible
tratdndose de un coche de es-
te tamafio y del tipo de carre-
teras por donde circulamos.
Tras muchas horas, volvemos
aincorporarnos ala autoviaen
direccion Ribadedeva, donde
nos alojamos en la Casuca del
Esbardu, un hotel rural empla-
zado en la orilla del rio Deva.
Han sido mas de ocho horas
de viaje e, increiblemente, ni

los nifios ni nosotros tenemos
la sensacion de que haya sido
tanto tiempo.

En la dltima jornada vol-
vemos a carreteras secunda-
rias en las que los arboles y
la piedra caliza son los pro-
tagonistas junto a valles an-
gostos esculpidos por rios de
aguas frias y cristalinas. Subi-
mos hasta los Lagos de Covan-
donga, donde circulamos por
pistas para poner a prueba el
todocamino. La altura libre al
suelo, su traccién 4x4 y el con-
trol de descenso le permiten
hacer sus pinitos fuera del as-
falto con total solvencia.

Tras varios kilémetros de
pistas y bastante polvo volve-
mos a la carretera y comemos
en el Chigre de Arenes, encla-
vado en una zona privilegiada
entre Cangas de Onis y Arrion-
das. Y qué mejor excusa que
estar en Arriondas para reco-

rrer la carretera de la subida
al Fitu, prueba automovilisti-
ca de cardcter internacional,
y bajar por la cara norte del
Sueve hacia Tazones, para dis-
frutar la costa asturiana en su
auténtica esencia: pequefios
pueblos de pescadores, con
playas acogedoras y el Canté-
brico siempre de fondo.

Es lunes y toca devolver el
CR-V. Alos cuatro nos ha con-
vencido el SUV, asi que habra
que dejar los prejuicios aparte
y dar paso ala logica.
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En un segmento tan competi-
tivo como el de los utilitarios
conviene estar siempre a la
dltima. Y una de las apuestas
mads atractivas es el renova-
do Toyota Yaris, un vehicu-
lo cuyo proyecto mundial se
ha desarrollado en Europa.
El nuevo impulso dado salpi-
ca a varios frentes, afectando
a un diseflo que ahora resul-
ta mds dinamico, un interior
mas contundente y moderno,
una gama de motorizaciones
revisada y una dotacién tec-
nolégica més completa.
Disponible en carroceria
de tres y cinco puertas, mi-
de 3,95 metros de longitud.
El frontal ha sido completa-
mente renovado, incorpo-
rando un nuevo paragolpes,
retocando la parrilla y apos-
tando por unos faros de nue-
vo disefio que presumen de
luz dia con tecnologia led.
También la zaga ha si-
do revisada a conciencia. El
nuevo portén y las formas
del paragolpes consolidan
una trasera mas poderosa y
proyectan una imagen de es-
tar mds asentado cerca del
suelo, mas deportivo. Los pi-
lotos también apuestan por

MOTORI6 |

NUEVO TOYOTA YARIS

El Toyota Yaris afronta una nueva etapa con
importantes progresos en su conjunto. Su
disefo resulta mas dindmico, se ha mejorado
la eficiencia de los propulsores y sigue
presumiendo de una exclusiva variante hibrida.
Ademas, nadie en su segmento ofrece de serie
una dotacién en seguridad tan avanzada.

diodos led que le otorgan una
firma luminosa mas sofistica-
da e identifican a este mode-
lo en la oscuridad. Y los mas
exigentes pueden optar aho-
ra por un original acabado bi-
tono, con el techo pintado en
un color y el resto de la carro-
ceria en otro.

Al acceder al interior los

cambios son tan sutiles como
evidentes. Mas alla de afia-
dir nuevas tapicerias, acaba-
dos o colores, al sentarnos al
volante comprobamos que el
cuadro de mandos es de nue-
va factura. Ficil de consultar,
consta de dos generosas esfe-
ras analdgicas que 'escoltan' a
unanueva pantalla de TFT de

A Elnuevo Yaris, junto a sus dos hermanos més aguerridos: en el centro,
el Yaris WRC, que logré la victoria en el Rally de Suecia, segunda cita del
Campeonato del Mundo; y a la izquierda, el Yaris GRMN, un pura raza
impulsado por un motor 1.8 con compresor que genera mas de 210 CV.
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A Lasllantaspuedenserde150
de 16 pulgadas, segln el acabado
elegido. Y la aerodindmica esta
muy cuidada: Cx de 0,29.

4,2 pulgadas que ofrece bue-
na parte de la informacion del
vehiculo, y a la que se puede
acceder desde unos practicos
mandos ubicados en el vo-
lante.

Y hablando de mandos,
también se ha mejorado el
aspecto y el tacto de los que
afectan al funcionamiento de
la pantalla del salpicadero y
a la consola central. No hay
cambios en cuanto a habita-

A Disponible con tresy cinco
puertas, los cinturones traseros
tienen ahora limitadores de fuerza.

bilidad se refiere, ofrecien-
do un aforo de cinco plazas,
mas holgado de lo que pue-
da parecer por su contenido
tamafio exterior, y un male-
tero que se remata con 286
litros, incluso en la variante
hibrida.

Bajo el capd, el nuevo Yaris
ofrece tres opciones mecani-
cas. No hay cambios en la va-
riante de acceso de gasolina,
que es un tricilindrico de un
litro con 69 CV de potencia.

LA PRESENTACION DEL
INTERIOR OFRECE AHORA UN
ASPECTO MAS FRESCO GRACIAS
ALOSNUEVOS ACABADOS Y A
LAS MEJORAS INTRODUCIDAS EN
LA INSTRUMENTACION

Su gasto, solo 4,3 1/100 km.

FICHA TECNICA

MOTOR 70 (1.0 VVT-i) 110 (1.5VVT-iE) | T10H (HYBRID)
Disposicion Delant. transversal | Delant.transversal | Delant. transversal
N9 de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea + eléctrico
Cilindrada (c.c.) 998 1496 1497

Potencia maxima/rpm 69 (V/6.000 11CV/6.000 1000V

Par maximo/rpm 97mkg/ 4300 139 mkg / 4400 11,3 mkg +17.2 mkg
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 6 vel. Automética e-CVT
Frenos del./tras. Discos vent. /Discos | Discos vent./Discos | Discos vent. / Discos
Neuméticos 175/65R15 T75/65R15-195/50R16 | 175/65R15-195/50R16
Peso (kg) 980 1.040 1.090

Largo/Ancho/Alto (mm)

3945/1.695/1510

3945/1.695/1510

3945/1.695/1510

Volumen maletero (1)

286

286

Capacidad depdsito (1)

[

36

De 02100 km/h (s)

10

.8

Velocidad max. (km/h)

175

165

Consumo mixto (/100 km) 48 (llanta16:5,0) 33 (llanta16:3,6)
Emisiones CO2 (g/km) 109 (llanta16:112) 75 (llanta16: 82)
Precios desde.... (euros) 14.800 15.300 19.450

HYHBRIDY

Si es completamente nue-
vo el siguiente escaldn, cuya
responsabilidad recae sobre
un 1.5 VVT-iE atmosférico
dotado de inyeccién directa
de gasolina, y cuya particu-
laridad reside en que puede
pasar del ciclo Otto al Atkin-
son para resultar mas eficien-
te. Eroga 111 CV, se asocia a
un cambio manual de seis re-
laciones —cinco en la variante
1.0 VVT-ide acceso—y homo-
loga un consumo de 4,81/100
km, 0 5,01/100 km si equipa
neumadticos 195/50 R16.
Mencioén especial para la
versién hibrida, que en Espa-
fia acapara casi la mitad de

A Sisedesea, el interior también se remata
con un atractivo acabado bitono. Se ha
optimizado el tacto de algunos mandos.

4V Los cambios
estéticos ledan

un aspecto mas

- dindmico. Y ahora
se ofrece un
acabado bitono,
coneltechoen

un colory el resto
en otro. El motor
15VVT-Ede
gasolina, que rinde
MCV,esnuevo.

las ventas del modelo. Com-
bina un propulsor 1.5 VVT-i
de gasolina —nada que ver
con el nuevo anteriormente
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comentado- con otro eléctri-
co, y cuando trabajan de for-
ma simultanea la potencia
total es de 100 CV.

El cambio en esta ocasién
es el automatico e-CVT de
transmisién continua varia-
ble, con un funcionamiento
intuitivo y sencillo. Se trata
de una caja de cambios ideal
para una conduccion eficien-
te yrelajada por ciudad, pero
también se adapta a los viajes
por carretera o a un perfil mas
dindmico. Adema4s, esta va-
riante hibrida 100H incluye

AV Lanueva 'mirada’ del Yaris es més deportiva gracias a los cambios
introducidos en el frontal. Los grupos dpticos se han redisefiado, y se han
multiplicado las posibilidades de personalizacién en exterior e interior.

—._

NUEVO TOYOTA YARIS

DOS GASOLINA Y UN HiBRIDO, UNICO EN SU CLASE

un modo de conduccién EV
totalmente eléctrico. La com-
pacta bateria de niquel e hi-
druro metalico, que no resta
espacio en la carroceria, nos
permite circular sin ruido ni
emision de gases durante cor-
tos trayectos, suficientes, por
ejemplo, para recorrer un ga-

AVANZADO, SEGURO... Y MUY ECOLOGICO

El Yaris hibrido, desde 3,3 /100 km

Toyota es una referencia en ma-
teria de vehiculos hibridos a nivel
mundial. Y el Yaris no se pone de
perfil en este sentido. De hecho,
es el Unico modelo hibrido de su
segmento, y esta apuesta se tra-
duce en que casi la mitad de los
Yaris vendidos en Europa equipen
esta eficiente tecnologia. Esta
version 100H resulta ahora mas
silenciosa y confortable en mar-
cha, y se ha optimizado el rendi-
miento del conjunto formado por
unmotor de gasolinay otro eléc-
trico, que de forma combinada
ofrecen 100 CV de potenciay un
consumo medio desde sélo 3,3
litros. Una ecuacién muy atrac-
tiva. Tampoco es nada frecuente
en este segmento incorporar de
serie una auténtica avalancha de
asistentes enfocados a potenciar
la seguridad, integrados bajo el
Toyota Safety Sense.

cada vez un mayor peso,
sobre todo en un modelo
enfocado a un cliente joven.

raje o una calle restringida en
silencio, y de manera limpia.

Otro punto fuerte del nue-
vo Yaris es su completa dota-
ci6n en materia de seguridad,
propia de segmentos superio-
res. De serie incorpora el sis-
tema Toyota Safety Sense.
Dicho asi puede resultar 'frio,
pero si afladimos que incorpo-
ra un sistema Precolision con
Frenada Auténoma de Emer-
gencia, Control Inteligente de

Luces de Carretera, una Aler-
ta de Cambio Involuntario de
Carril y el Reconocimiento de
Seiiales de Trafico quizas asi-
milemos mucho mejor el va-
lor de dicho sistema.

El Yaris se ofrece con los
acabados City, Active, Feel!
y Advance, y el precio, inclu-
yendo descuentos, arranca en
10.550 euros. Ademas, si nos
acogemos a financiacién hay
un Yaris desde 9.550 euros.

VOLKSWAGEN CRAFTER L4 cuatro ruedas

Completa la familia

La marca Volkswagen Vehiculos Comerciales aspira a duplicar las ventas
del Crafter con la nueva generacién, un modelo ya con desarrollo propio.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

En sélo dos afios, Volkswagen
Vehiculos Comerciales ha re-
novado totalmente la gama.
Y el resultado no se ha hecho
esperar, siendo la marca del
grupo que mas crecié en 2016
en términos porcentuales y en
cuota de mercado. Y decimos
«la marca» porque tiene esta-
tus de fabricante individual,
como Volkswagen, Audi, Seat
o Skoda.

Y hay razones para el opti-
mismo. Hasta ahora, el furgén
Crafter se realizaba en cola-
boracién con Mercedes-Benz,
que tenia su gemelo en el Spr-
inter. Ahora, Volkswagen Ve-
hiculos Comerciales ha sido
valiente y ha desarrollado este

modelo por si misma, crean-
do una fabrica en Polonia cuya
capacidad es de 100.000 uni-
dades al afio.

La idea es duplicar las ven-
tas del Crafter en los préximos
afios. Y no es ningun farol,
porque presenta nuevos y
atractivos argumentos como
una gama que abarca un total
de 69 versiones, la ampliacién
hastalas 5,5 toneladas de car-
ga—antes 5,0-y la llegada de
la traccion delantera, algo de
lo que carecia el modelo ante-
riory que en Espafia supone el
80 por ciento de las ventas.

El nuevo Crafter presen-
ta, ademads, tres longitudes y
tres alturas diferentes. Ya es-
tan disponibles las versiones
con traccion delantera, en ma-

yo llegard la caja DSG y en ju-
nio, las variantes con traccién
total 4Motion, mientras que
agosto sera el momento para
la propulsion trasera.

La motorizacion elegida es
un 2.0 TDI que eroga 102, 140
y 177 CV, respectivamente. El
cambio es manual, o uno nue-
vo automatico de ocho rela-
ciones con convertidor de par.
Tuvimos ocasion de rodar con
el mas potente de los tres —do-
tado de un sistema biturbo—
y con cambio manual de seis
relaciones, y lo cierto es que
resulta muy complicado ‘res-
petar’ los limites de velocidad
porque exhibe un rendimien-
to extraordinario.

La cabina presenta tres pla-
zas y se rodea practicamente

La gama de Volkswagen &
Vehiculos Gomerciales |
contempla el Caddy, el

; Té,_el Amaroky el nuevo
Crafter;este Ultimo, ahoraun
modelo de desarrollo propio.

DESDE  24.190€

OFICIALES:
DE198 A199 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Gama muy amplia.
Estreno de la traccién
delantera. Tecnologiay
equipamiento similares
a los de un turismo.

DEBE MEJORAR

Carroceria muy
sensible al viento
lateral. Maniobrabilidad
urbana. Visibilidad
fronto-lateral.

de los mismos sistemas en ma-
teria de confort, seguridad y
conectividad que los turismos
de Volkswagen. Ademas, es-
trena un practico asistente pa-
ra remolques que facilita las
maniobras marcha atras.

A Elnuevo Crafter estrena versiones con traccion delantera y aumenta la capacidad de carga hasta las 5,5 toneladas. La presentacién del interior y el
nivel de equipamiento tecnolégico en aspectos como la seguridad o la conectividad son muy similares a los de un turismo de Volkswagen.
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Lo veras, pero no lo...

No lo tocards, y menos lo conduciras. Ni siquiera si eres tan afortunado de tener 1,5 millones

de euros guardados para un ‘juguetito’ asi podras ser su propietario. Simplemente porque
ltaldesign, a través de su nueva divisién ‘Automobili Speciali’, solo ha construido cinco unidades,
y ya estan vendidas.

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Italdesigny Audi

El mundo entero estd repleto
de caprichosos coleccionistas
dispuestos a pagar una fortu-
na por un automovil tnico.
Cantidades de siete cifras a
cambio de modelos que van
a conducir con la seguridad
de no cruzarse con otro igual
practicamente nunca. Y un
mercado potencial asi, con
clientes rusos, chinos, arabes
o alemanes dispuestos a pa-
gar lo que sea por una pieza
de coleccionista, no se puede
obviar. Eslo que le ha pasado
a Italdesign, que viendo un
hueco en este nicho se ha vis-
to capaz de lanzar cada dos
afios una serie ultralimitada
de deportivos de excepcion,
asegurandose un negocio su-
culento sin demasiado ries-
go. Porque la trayectoria de

O EL ZEROUNO

Italdesign es
impecable
y sus tra-
bajos,
siempre
exitosos.
Sin ir mas
lejos, la fir-
ma italiana
trabajo en el
desarrollo de in-
genieria del Au-
di Q2 y produjo los
primeros 70 prototipos
del SUV aleman. Ademas,
su pertenencia a Volkswa-
gen le ha permitido recurrir
a piezas y a tecnologia que
ya habian sido probadas por
ejemplo en Lamborghini. De
hecho, el Zerouno est4 basa-
do tanto en el Huracéan como
en el ultimo Audi R8.

Pero hay que reconocer
que de lo que hay a la vista,
que es mucho e impactante,

Italdesign ha
. trabajado
. profunda-
mente en
una ca-
rroceria
que debia
combinar a
lavezligereza,
aerodindmica y
belleza. Y el resul-
tado es excepcional
y muy deportivo. En

la empresa italiana ase-
guran que buena parte del
resultado conseguido tiene
que ver con el Centro Avan-
zado de Realidad Virtual y a
la tecnologia de simulacién
del Departamento de Inge-
nieria. Ambos han permitido
que disefiadores e ingenie-
ros hayan trabajado conjun-
tamente para lograr cada
uno su objetivo sin retrasar
lo més minimo el proyecto.

Y de esa unién han salido pa-
tentes como la solucién aero-
dindmica Y Duct’. Con esta
tecnologia el aire entra por
las tomas centrales, se abre
en el interior en una Yy an-
tes de salir por las aberturas
de la parte superior del ca-
po trasero, ejerce una car-
ga aerodinamica clave que,
segtin los ingenieros de Ital-
design Automobili Speciali,
permite al Zerouno una esta-
bilidad sensacional a eleva-
da velocidad. Una velocidad
que esta primera entrega de
la nueva division de Italde-
sign —ver recuadro- consigue
gracias al trabajo de un mo-
tor de diez cilindrosen'V, 5,2
litros de cilindrada y 610 ca-
ballos de potencia, que pue-
den aumentar hasta los 800
caballos gracias a un kit que
suma un compresor volumé-
trico adicional. Una




fuera de serie d I TALDESIGN ZEROUNO

O FIBRA DE CARBONO

EL ZEROUNO
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ITALDESIGN AUTOMOBILI SPECIALI
Series ‘ultralimitadas’ cada dos afios

Italdesign va a dedicar una
buena parte del esfuerzo de
sus1.000 empleados a dise-
far, desarrollar y construir
series pequefias de impo-
nentes superdeportivos que
llegarén al mercado cada 18-
24 meses. La nueva division
de la marca italiana pertene-
ciente al Grupo Volkswagen
se llama Italdesign Automo-
bili Speciali, y se dedicara a
producir superdeportivos
para una seleccién de colec-
cionistas de todo el mundo
avidos de maquinas Unicas.
Esta nueva linea de negocio
estrena logotipo inspirado

enelescudode la ciudad de
Torino, donde se inicié la his-
toria del automavil italiano.
Aeste nuevo emblema se le
une el gue estrend Italdesign
en marzo de 2016.

A Gracias al Centro de Realidad
Virtual de Italdesign, disefiadores e
ingenieros han podido encontrar las
soluciones técnicasy estéticas para
lograr la mejor aerodindmica. En las
fotos, modelos de realidad virtual.

que debera mover un super-
deportivo ligerisimo gracias
a que en su construccion se
han empleado sofisticados
materiales. Es el caso de la
fibra de carbono utilizada
en la carroceria, en el chasis
—combinado con aluminio- o
en el interior; y el titanio de
los escapes. Pero, ademas, el
Zerouno se caracteriza por el
nivel de personalizacién que
admite por parte de sus pro-
pietarios; porque Italdesign
no se limita a ofrecer pintar
el coche en el color que pre-
fiera el comprador, y que in-
cluye la opcién ‘full carbon’.

También ofrece la férmu-
la ‘Corsa’, que es el nivel de
personalizacién mas extre-
mo, con una configuracion
aerodindmica més acentua-
da, retrovisores mas ligeros,
asientos monocasco en fibra
de carbono o spoiler trasero
de competicion con un ale-
ron central longitudinal.
Aunque no hay que ‘tu-
nearlo’ tanto para que el Ze-
rouno alcance los 100 km/h
desde parado en 3,1 segun-
dos y llegue a los 330 km/h
en un suspiro. Suspiros como
los que daremos todos los afi-
cionados cada dos afios.

| MOTORI16



enbreve
»BRUSELAS DA LUZ VERDE.- La (omisidn Europea avtoriza la alianza de
BMW, Daimler, Porsche y Ford para crear una red de recarga de vehiculos eléctricos por
rutas entre Estados dea UE.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase
Mario Armero. Vicepresidente ejecutivo de Anfac

«Es importante que Automobile
Barcelona sea uniman para la gente

»RENTABILIDAD CONCESIONARIOS.- Conunamedia sobre facturacion
del1,8 % cerraron los concesionarios esparioles 2016, cifra que no lograban desde 2008.
Lavehiculos nuevosy usados aportaron el 83 % de ingresos, recambios y accesorios el

la cifra

el@puntaz

La DGT apuesta por la realidad realidad virtual para
hacer vivir en primera persona os riesgos de una
conduccion irresponsable.

12%y reparaciones el resto.

» ACCIDENTES LABORALES.- El inico siniestro laboral con aumento en
2016 fueel de trafico: 204 muertos, frente a 173 en 2015. £l 42 % fue enjomada laboral

joven interesada en la nueva movilidad. Es un salon
inteligente para la nueva movilidad inteligente; y el

yelrestoenlaida o vueltaal trabajo. EL RACE reclama planes de movilidad y formacidn
vialen las empresas.

D VW: GRANPRODUCCIGN EN ESPANA.- Las 700 000 unidades sobre anueva
plataformamodular MOB-AG, que hard VW enLandaden (Navarra) y Martorell (Barcelona),
supondrdn mas del 20% del volumen total de fabricacion de vehiculos en el pais.

Convertir al conductor en protagonista de los resultados de una conducta irresponsable
al volante es el camino elegido por la Direccion General de Trafico para concienciar,
especialmente a los jévenes, de las consecuencias de determinadas conductas al
volante, como distracciones, alcohol, drogas o excesos de velocidad. La iniciativa se
llama «TU eliges» y cuenta con la complicidad de la realidad virtual para hacer «vivir

Unico salon de este tipo en el mundoy.

desde dentroy las fatales consecuencias de la situacién de riesgo creada.
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INIDEISVEM;

VEHICULOELECTRICO DE MADRID:

Crece la apuesta eléctrica

La feria del Vehiculo Eléc-
trico de Madrid (VEM) ha
cumplido su tercera edi-
cioén, celebrada el pasado
fin de semana en la Plaza
de Coldén. Una feria que de-
muestra elinterés creciente
por los vehiculos eléctricos
loque se haconcretadoen
una importante presencia
de marcas que ofrecen es-
te tipo de vehiculos en su
gama.

Inaugurada por Inés Sa-
banés, delegada del Area
de Gobierno de Medio
Ambiente y Movilidad del
Ayuntamiento de Madrid,

esta feria es segln sus pa-
labras «un reflejo del com-
promiso de Madrid con la
movilidad sostenibley». Un
compromiso que también
tienen los fabricantes, que
no han querido perder la
oportunidad de mostrar sus
nuevos modelos y permitir
al publico realizar pruebas
con ellos para descubrir
las ventajas de conducir
un eléctrico.

VEM también fue el es-
cenario elegido por Citroén
parala presentacion nacio-
nal de su nuevo eléctrico,
unmodelo cien por cienes-

profesional. Por su parte,
Renault, la otra marca de
la Alianza, mostraba el ZOE
400, gue haaumentado la
autonomia hasta los 400

Compartiendo tecnologia,
en Peugeot se mostraba el
Partner eléctrico, ademas
del urbanoiOn.

Nissan, marca lider con

su Leaf también estaba  kilémetros.
presente con la Black Edi- El grupo Volkswagen
tion del Leaf, una versién  contaba con doble repre-

sentacion: Volkswagen
mostraba la version eléc-
trica del renovado Golf, que

especial de aire mas de-
portivo y el comercial e-
NV200, ideal para el uso

pariol. Es el e-Berlingo Mul-
tispace, que se fabrica en
Vigo y cuenta con una au-
tonomia de 170 kilémetros
y la versatilidad lider de es-
te modelo conunmaletero
que permite cargar de todo
gracias a su capacidad, que
oscila entre 675y 3.000 li-

tros. Es el cuarto |

modelo de la A Frente al Leaf, Inés Sabanés

gama eléctrica 5 saluda Christian Costaganna,

de la marca |" director de Marketing de
=, Nissan.Alaizquierda

francesa, que | =
cuenta con |8 - m el Citroén e-Berlingo

destaca por una autonomia
de300kilémetros. Y en Au-
di, las estrellas eran los mo-
delos e-tron, las versiones
plug in que se estan exten-
diendo por su gama.

Los coreanos de Kia y
Hyundai llevaron sus eléc-
tricos puros: el Soulde Kiay
el recién presentado Hyun-
dailonig eléctrico,unadelas
tres variantes de un sedan
que ofrece tecnologfa hibri-
da enchufable y eléctrica.

En Mitsubishi, como lider
de ventas en hibridos en-
chufables, se mostraba el
Outlander PHEVyen Smart
la estrella era el nuevo
Smart Fortwo eléctrico.

Ademas de los fabri-
cantes de coches también
estaban representados
proveedores de energia o
puntos de carga, porque
el desarrollo de las infra-
estructuras es, sin duda, el
principal obstaculo para el
despegue de este tipo de
movilidad.

Mejor Directivo
Distincion a José Rebollo

En una edicién en la que se presentaban 52 candida-
turas, el titulo de Mejor Directivo de Castillay Ledn
de larevista ‘Castilla y Ledn Econémica’ ha sido para
José Rebollo. El director general de Michelin Espafiay
Portugal desde 2006, también ocupa la presidencia
de Mepsa y del Foro de Automocién de Castillay Ledn,
ademas de ser vicepresidente del Consorcio Nacional
de Industriales del Caucho y miembro del Consejo de
Administraciéon de Signus Ecovalor.

1.333

Mustang se compraron durante el primer afio completo
de ventas en los 20 estados europeos que comercializan
el deportivo més vendido del planeta en 2016. Las mas
de 150.000 unidades comercializadas suponen un 6
por ciento méas que en 2015, crecimiento estimulado
por el aumento del 101 por ciento en la demanda fuera
de Estados Unidos. Elicénico modelo de Ford encabeza
el segmento en Europa, muchos de cuyos mercados li-
dera, incluido el espafiol en el que se matricularon 553
unidades el afio pasado.

pago de las indemniza-
ciones. La herramienta
digital, que facilita Tirea,
servird de enlace entre le-
trados y aseguradoras en
la tramitacién de las recla-
maciones de acuerdo con

Examinadores
Alarmaenlas
autoescuelas

La falta de examinado-
res puede provocar el co-
lapso en las pruebas de
obtencién del carné de

Bl MOTOR16 |

conducir este verano. Esla
advertencia de la Confe-
deracién Nacional de Au-
toescuelas (CNAE), que
asegura hacen falta 324
mas para llevar el sistema
a la normalidad y paliar
el déficit que supone en-

el C-Zero, el — Multispace,
e-Mehariyele- presentado en el
Berlingo Furgén. VEM.

tre 600.000 y 900.000 | rentable para el Esta- | Citroén

examenes menos al afio; | doy, la CNAE propone al BUngléfe

situacién especialmente | Gobierno una dotacién . ’

grave en las 12 jefaturas | de 10 millones de euros, nuevo dlrector

provinciales que expiden | que solventaria defini- de Ma'keting

el 48 % de los permisos. | tivamente el déficit de

Acusaciones que la DGT | examinadoresy generaria | El Marketing

tacha de «exageradasy,
puntualizando que las
demoras «son muy pun-
tuales» y se intentan sol-
ventar con la figura del
«examinador itineran-
ten. Ante esa escasez de
plantilla que, aseguran las
autoescuelas, pone en
riesgo empleos y peque-
fias empresas del sector
y es «extremadamente

una potencial facturacion
de 50 millones de euros,
teniendo en cuenta los
14,5 millones de euros
ingresados por la DGT
en tasas de examen en
2016. Un problema que
se agrava con laintencion
de Asextra, la asociacion
que representa a los exa-
minadores, de una huelga
para junioy julio.

Operacional de
Citroén Espafia
y Portugal es
responsabili-
dad, desde el 1
de abiril, de An-
toine Bruguiere.
Con una amplia
experiencia en el mundo
del automovil,enelque ha
ocupado cargos de respon-
sabilidad como la direccién

de Fiaty Abarth en Esparia,
seincorpora a Citroén para
sustituir a Laurent Bernard,
que pasa a ser el coordina-
dor internacional de Marke-
ting de la marca gala.

Indemnizaciones
Se agiliza el
proceso

El protocolo firmado por
el Consejo General de
la Abogacia espafiola 'y
Unespa (aseguradoras)
favorecera la solucién ex-
trajudicial de los siniestros
de circulacién con victi-
mas, lo que agilizaré el

los procedimientos que fija
la ley para esos acuerdos
extrajudiciales.

Conductores

A favorde los
coches menos
contaminantes

Las medidas anticonta-
minacioén que van ate-
nazando el trafico en las
ciudades condicionan las
prioridades de los con-
ductores al plantearse
cambiar de vehiculo. De
hecho, y aungue el precio
es el principal argumen-
to, casi tres de cada diez
compradores considera
fundamentales las emi-

siones. Esta preocupacion
pasa factura al diésel, op-
cién que dejan fuera el 40
% de esos conductores.
Los datos los aporta el
tercer informe «Esparioles
ante la Nueva Movilidady,
elaborado por el Centro
Demoscopia de Movilidad
sobre la opinién de 5.207
encuestados, que tam-
bién refleja que dos de ca-
da tres conductores esta
a favor de prohibir circular
segun las emisiones del
vehiculo o que ocho de
cada diez se muestra con-
trario a las restricciones
de circulacién en funcién
de la matricula.

PSA
Tavares ratifica la apuesta del

grupo francés por Espaiia

Cuando se formalizé la adquisiciéon de Opel, el presi-
dente de PSA prometié una visita a las instalaciones y
trabajadores espafioles del grupo y de la nueva marca,
promesa que Carlos Tavares no ha tardado en cumplir.
El viaje comenzé por Figueruelas, donde Karl-Thomas
Neumann, el presidente y consejero delegado de Opel,
acababa de confirmar la adjudicacion en exclusiva del
nuevo Opel Corsa, que se hara a partir de 2019 en la
planta zaragozana sobre una plataforma del Grupo
PSA. También Tavares paso por la factoria que el con-
sorcio que preside tiene en Villaverde, justo después
de anunciarse una inversién de 144 millones de euros
para producir en ese centro un nuevo modelo a partir
de 2021. El proyecto, que garantiza la estabilidad de
la factoria madrilefia en la préxima década, pasa por
reforzar la competitividad y un nuevo expediente de
regulaciéon temporal de empleo para 2017-2020. Como
colofén a su paso por Espania, el presidente de PSA se
reunié con el presidente del Gobierno, Mariano Rajoy,
para exponerle los planes industriales del consorcio
galo en el pais y expresarle su satisfaccion «con la
relacién de confianza mutua y colaboraciény» que
PSA mantiene con el Gobierno central y los de las
autonomias en las que tiene fabricas. Una relacién
cuya continuidad garantizan los proyectos adjudica-
dos a Vigoy Villaverde y las inversiones destinadas a
modernizar esos centros de produccién. Por su parte
el presidente del Gobierno destacaba que cuando la
adquisicién de Opel esté finalizada el grupo galo sera
el primer fabricante de automdviles de Espafia.

Tavares conversé con
Mariano Rajoy sobre los
planes industriales de
de PSA en Espania.
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NOS RECIBIO EN SU ACADEMIA DE TENIS, QUE FORMA CHAVALES DE TODO ELMUNDOY DA TRABAJO A170 PERSONAS

RAFA NADAL

Autéenticonumero1l

En recuerdo de Manuel Doménech, los jurados espaiioles del premio ‘Car of the Year’ entregan ‘El
Abrazote de Manolo’, galarddn que esta vez ha recibido Rafa Nadal por su incuestionable calidad
humanay deportiva. Y aunque ahora es el nUmero 5 del tenis segun la ATP, es un ‘number one’.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

De los 71 titulos individuales
logrados por Rafa Nadal has-
talafecha, 14 corresponden a
torneos de Grand Slam, des-
tacando los 9 triunfos conse-
guidos en Roland Garros.
Podemos sumar a ellos los 11
titulos en dobles, sendas me-
dallas de oro cosechadas enlos
Juegos de Pekin y Rio —don-
de fue abanderado del equi-
po espafiol-, las Copas Davis
de 2004, 2008, 2009 y 2011,
y un sinfin de reconocimien-
tos como el Premio Principe
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de Asturias de los Deportes, el
Premio Nacional del Depor-
te, la Medalla de Oro del Mé-
rito Deportivo o la Medalla de
Oro al Mérito en el Trabajo. Y
aellos se afiade ahora ‘El Abra-
zote de Manolo’, galardén
instaurado por los jurados es-
pafioles del premio ‘Car of the
Year’ en recuerdo de Manuel
Doménech, antiguo director
de Motor 16 y Gran Auto 16,

e AL

< AP Nadal quiso enviar un carifioso
saludo a los lectores de Motorl16. Durante
nuestro encuentro, el de Manacor nos
narraba sus experiencias al volante.

reputado periodista y, por en-
cima de todo, gran persona.
De ahi que ‘El Abrazote de Ma-
nolo’ sea un reconocimiento
a la calidad profesional, pero
sobre todo humana, de perso-
najes relevantes del mundo de
la automocion; o, como en el
caso de Rafa Nadal, de figu-
ras del méaximo nivel que han
apoyado activamente al sector
de una u otra forma.

Manolo, sin duda, se habria
enorgullecido de dar su ‘abra-
zote’ al mallorquin. Definido
como ‘el mejor de la historia’
por leyendas como Agassi o
McEnroe, Rafa sigue siendo
un tipo normal que gusta de
regresar a su pueblo en cuan-
to puede para rodearse de su
familia, los amigos de la nifiez
y, por supuesto, de Xisca Pere-
116, su novia de siempre.

"

NADAL, EN DIRECTO

(A veces no me apetece conducir de
lo mucho que me duelen las rodillas»

Ha ganado, por ahora, 71 torneos individuales y
14 Grand Slam, y es paramuchos el mejor tenista
delahistoria... al menos sobre tierra batida. Rafa
Nadal nos habla de su carrera, pero también de
surelacion con los coches y de sus proyectos.

Motorl6.- Te vinculaste a
Kia hace mucho y hoy si-
guesligadoa lamarca. No
son habituales relaciones
tan duraderas...

Rafa Nadal.- Cuando
empezamos a trabajar
juntos, Kia era una marca
muy nueva. Yo soy parti-
dario de la continuidad, de
no cambiar piezas en mi
equipo, y con Kia he po-
dido compartir toda es-
ta trayectoria. Aprendi a
conducir con un Kia...y mi
primer golpe fue también
conun Kia (Nadal detiene
el relato uninstante, mue-
ve la cabeza de un lado a
otroy prosigue). Bajabal la
cuesta desde micasa con
un Sorento y choqué con
un poste de electricidad,
Aunque ahora es metali-
co, entonces era de hormi-
g6n. Dejé sin electricidad
a varios restaurantes de
la zona.

M16.- $Qué opinas de la
evolucién de la marca en
todo este tiempo?

RN.- He visto la evolucién
deKia,yyodiriaqueesuna
marca que no ha parado,
gue ha evolucionado mu-
cho enestéticay también
en tecnologia. Un progre-
so sin parar desde el afio
2004, cuando empecé a
trabajar con ellos. Ahora
suelo desplazarme en un
Carnival,y Ultimamente he
usado un Pro Cee'd, real-
mente deportivo. Ademas,
considero que el Sportage
ha sido una revolucién en
la marca.

MI6.- Entonces, écondu-
ces habitualmente?

RF.- Me gusta conducir si
no me duelen las rodillas.
Porgue a veces me due-
len mucho. De Manacor a
Palma hay 45 minutos,ya
veces he tenido que parar
amedio camino para esti-

rar las piernas. En los tor-
neos, sisolo vamos dosen
el coche me suelo poner
delante porque no me pa-
rece de buena educacién ir
detras, pero sivamos tres
siempre me paso a la par-
te trasera para poder esti-
rarme mejor.

Mi6.- Y qué paises te han
impresionado por la forma
de conducir de la gente?
RN.- No sé si sera correc-
to decirlo, porque dentro
de pocojuegoalli,peroen
[talia hay regiones donde
casi da miedo ver cémo
conducen. O India, con to-
do el mundo cruzandose...
Son sitios donde la Unica
norma de conducciénesla
bocina. Te llevan del hotel
alclub,y cuando llegas te
dices «me pareceincreible
que no nos hayamos dado
un toguey.

M-16.- Ademads de los Kia
que usas habitualmente
tienes otros coches, como

» Una agenda
apretada: tras la
entrevista, Rafa
tenia un actode
la Fundacién Lo
Que De Verdad
Importa, y
después volaba
ala capital para
preparar el Mutua
Madrid Open.

Ferrari o Mercedes, éte
gusta conducirlos?

RN.- Bueno, enrealidad te
generan mas problemas, y
me refieroa la cuestién del
mantenimiento, porgue
cuando estoy temporadas
largas sin venir por casa
tiene que haber alguien
pendiente de arrancarlos
omoverlos.

Mi6.-¢Cémo te ves dentro
de, por ejemplo, 15 anos?
RN.- Soy felizen Mallorca,
y veo dificil gue me mueva
de aqui. Porque, ademéas
del clima tan bueno que
hay casi siempre, tenemos
otra cosa: tiempo. Aquihay
tiempo para hacer varias
cosas al dia. En cualquier
caso, tengo la Fundacién
y estoy moviéndome pa-
ra preparar mi futuro. Ahf
esté la Academia de Tenis,
porgue una de mis pasio-
nes es el deporte en ge-
neral, y al margen de eso
voy teniendo otras cosas
a nivel empresarial.

MI16.- De no haber sido

tenista, £a qué se podria
haber dedicado Rafa Na-
dal?

RN.- Pues a algo relacio-
nado con el deporte. Me
gusta mucho, sobre todo
el futbol. En cualquier caso,
imagino que habria estu-
diado, me habria prepara-
do profesionalmente.

Mi6.- éSigues la prensa o
te da igual lo que se diga
sobre ti?

RN.- Si'leo la prensa, pe-
ro no hay mucho tiempo
y suelo quedarme en los
titularesy poco mas. Sihay
alguna informacién que
me afecta, me la pasa mi
responsable de comuni-
cacion, y a veces se habla
con la persona que ha
hecho el articulo, o con el
medio, para saber siha ha-
bido falta de informacién
o habia alguna intencién.
Porgue a veces se dicen
medias verdades. Como
cuandoalguiendijoqueyo
era el tenista de alto nivel
que més veces habia fal-
tado a la Davis; y aunque
eso pueda ser cierto, tam-
bién habré sido de los que
maés ha faltado a torneos,
a Juegos Olimpicos... Y es
que he sido también el que
mas lesiones ha tenido.

MI6.- ¢ Son tan especiales
los Juegos Olimpicos?

RN.- Eslomés dificilde ga-
nar, porgue hay muy po-
cos. Alos de Londres tuve

gue renunciar por lesién,
y para poder estar el afio
pasado en Brasil deberia
haber descansado antes
ynojugarenIndia o China,
por ejemplo. Porque a Rio
llegué lesionado. Tampoco
debijugar el afio pasado
en Roland Garros, pero
decidi que me infiltraran
la muriecay por la marna-

na me levanté con la ma-
no como una pelota. Hay
gente que dice «yonome
arrepiento de naday, pero
yO Si me arrepiento cuan-
do me equivoco.

MIie6.- Y un consejo para
los jévenes tenistas, como
esos 140 chavalesde 12a
18 anos que estudianen la
Rafa Nadal Academy?
RN.- Lo primero, que se di-
viertan. Todo se ha vuelto
muy profesional, y esta
bien que las cosas se ha-
gan bien, pero deben hacer
logue les toca por suedad:
aprender, jugar, divertirse...
Y esosi: esforzarse en todo
lo que hagan.
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+ en ww.toyota.es

+ en www.automobilebarcelona.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

TOYOTA

DIBUJOS
GANADORES

Toyota ya tiene gana-
dores para Su Concurso
de dibujo infantil ‘Dream
Car Art Contest’, un cer-
tamen organizado a ni-
vel mundial en el que
chicos de entre 4y 15
afios de edad dibujan el
coche de sus suefios.
Los nueve dibujos
seleccionados por el
jurado representaran a
Espafa en la fase mun-
dial del concurso, que se
celebraré en junio, en Ja-
pon. Los ganadores ob-
tendrdn como premio
un viaje a Japoén para
ellos y sus padres.

21DEMAYO

+en www.landrover.es

HOMENAJE AL
DEFENDER

Land Roverrinde
homenajeal
Seriel-luego
convertidoen
Defender- con
‘lcon’, unlibro
querecorrela
historiade este
emblematico
modelo, que
cumpleahora70
aios. Elvolumen
tienemasde

+ en www.kia.com/es

TAKAI MOTOR, EN ALCORCON

» v Rafa Nadal
entregd una
camiseta dedicada
a Saturnino Garcfa,
responsable de
Takai Motoren ¢
presencia de Emilio |
Herrera, director
general de Kiay
David Pérez, alcalde
de Alcorcén.

LAMAYOR TIENDA KIA DE EUROPA

Motor, una instalacién

siguen batiendo récords.

En lainauguracién, Na-

+ en http://imperialbiketour.com

FORD, CON LA MOUNTAIN BIKE

APQYO AL CICLISMO

La prueba de mountain
bike por etapas Imperial
Bike Tour volvié a contar
por segundo afio conse-
cutivo con el respaldo de
Ford. Esta competicién,
que se disputa en la loca-
lidad madrilefia de San Lo-
renzo del Escorial, consta
detres etapas, con casi150
kilémetros de recorrido, y
alrededor de 4.300 metros
de desnivel positivo.

El Ford Ranger fue el ve-
hiculo oficial de la prueba,
que cité en la sierra madri-
lefia a los mejores equipos
de MTB, con los actuales
campeones de Espafia.

El Imperial Bike Tour
lleva este nombre en alu-
sién a la ruta que utilizaba
el monarca Felipe Il para
desplazarse desde Madrid
hasta el monasterio de San
Lorenzo del Escorial.

+en www.seat.es

VISITADEL PILOTO A LA PLANTA DE SEAT

JORGELORE

SUNUEVO LEON CUPRA

El piloto del equipo Ducati de Moto GP, Jorge
Lorenzo, ha participado en la fabricacién de su
nuevo Ledn Cupra durante una visita a Seat.

en la fabricacién de su nuevo

NZO FABRICA

Elconcesionariomasgran- deeste actofueelemba- coreanaacabd 2016 como Jorge Lorenzo cambidé por El pilotoinicié surecorridoen

ATENTOSA... de de Kiaentoda Europa jadordelamarcacoreana, su mejor afio en Espafia, un dia el mono de piloto por el taller de chapisteria, donde
estd en Espafia, enlalo- RafaNadal. conmasde 51.000 coches el uniforme de trabajo de la pudo ver trabajar a los 2.000

DEL 13 AL ‘ calidad madrilefia de Al- EltenistayKia,quelle- vendidosy este 2017 sigue planta de Seat en Martorell robots que ensamblan la es-
200 paginas, corcén. Se trata de Takai  van unidos desde 2004,  aumentando sus cifras. (Barcelona), donde participé  tructura del coche. Después,

visitd el taller de montaje del

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

«VElFord Ranger es
el vehiculo oficial de la

Imperial Bike Tour.

<A Jorge Lorenzo conduce ya un nuevo
Seat Ledn Cupra personalizado con el
numero 99, logo del tricampedn de Moto

GP.

prueba de mountain bike

Se celebra Esté leldldo conmas de 12.000 me- Nadal ha conquistado dal destacé la solidez de Ledn Cupra. Eltricampedndel  Ledn, donde participd directa-
. -IO -t l tros cuadrados —méas de este afio sudécimo titulo  su relacién con Kia, que mundode MotoGPesemba- mente en la fabricacion de su
AUtOI'ﬂObIlE en (apl uios 3.000 de exposicion,ade- enMontecarloyelConde le apoyé cuando estaba jador delamarcayconducird nuevo Ledn Cupra, el modelo
Barcelona, el y cuentacon més de zonadetaller,ve- deGoddysepreparapara empezando,yregaldalos apartirdeahoraestemodelo, méas potente de lamarca: con
fimer salén que y hiculos de ocasién..—que lucharporelOpendeMa- responsables del nuevo personalizado para élconun  300CVyunaaceleracionde O
P ) - d Imagenes acabadeserinaugurada.Y  dridyeldécimotriunfoen  concesionario, una cami- vinilo con el nimero 99. a100 km/h en 4,9 segundos.
redne las Ultimas II'Ié dl tas el maestrode ceremonias  Roland Garros.Y lamarca  seta firmada por éL.
novedades en lo
referente a oferta procedentes
automovilistica y At T | BRIDGESTONE ELd PORSCHE £ HONDA ELd SKODA 2 NISSAN ELECTRIP
iénlomé 3 6 ' 2 5 3 g :
amoniomss SRS  APRENDENDOCON ELCHACHO' - - mayor - PROYECTO CONPREMIO ~ Somanper - RUTAELECTRICA POR EUROPA
INNovaaor er'w cuanto entrevistas @ SergioRodriguez ElCha-  fio. Supera los obstaculos, EE’ concentracion z Lainiciativa‘Cuentacon-  proyecto,de Honda. Elacto § anos de apoyo al Z| Recorrer 10.000 kilé- el mundo el modelo e-
a tecnologlas g cho’haparticipadoenuna  que Bridgestone puso en & de PO(SChG en {a :s migo’, impulsada por la  de entrega del premio, al < Campeonato g metros cruzando Euro-  NV200. El encargado de
't i S joradadeportivajuntoa marchaelafiopasadoyde S| Fundaciénde Oncologia  que se presentaron 40 pro- £ pa, desde Barcelonaa llevarloacaboeselcana-
del vehiculo exclusivas.Yase [E gl Do ) : .
- = méasde120 j6venes pro- laqueeljugadordelos Phi- g Peninsula tendra lugar Infantil Enriqueta Villa-  puestas,acudié el presiden- i mundial de Cabo Norte (Noruega), diense Lionel Suissa (enla
ConeCtadQ puede reservar £ mesas de baloncesto. El  ladelphia Sixers esembaja- ‘g’ losdias8y9dejulio vecchia, ha sido la elegi-  tedeHondaparaEspariay § hockey hielo (del enunafurgonetaNissan  imagen inferior).
-~ S . S| actoformabaparte dela dorjunto a Lidia Valentiny § Port LEl dapararecibirlos25.000 Portugal, Marc Serruya (en 540214 e-NV200 comple-
: enlatienda *| iniciativa ‘Persiguetusue-  Javier Gomez Noya. £ en 0 ugal ‘ eurosdelaquintaedicién el centro de la foto, junto a d ‘ emaya, en tamente eléctrica.
eninternet de + ObJ@J[IVO esreunir 356 de ‘Tu proyecto, nuestro  los galardonados). Colonia y PaHS). La Elreto, denomina-
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Ningun piloto ha dado se-
mejante paso. Mario Andret-
ti fue el tltimo que alternd
los 6valos con la Férmula 1
en la misma temporada; y,
con Lotus, fue el legenda-
rio campedn del mundo de
1978. Otros pilotos dieron
posteriormente el salto a los
6valos americanos -Mansell,
Fittipaldi, Piquet, Zanardi-, y
algunos siguieron el camino
inverso —Villeneuve, Monto-

- yay el propio Zanardi- hacia

laFormula 1. Pero la progre-
siva especializacién de cada
categoria y la especial natu-
raleza de estos circuitos no

—

ALONSO PREPARA LAS

D m‘mf'r"ﬁ--\“ S

OTROS PILOTOS SALTARON DESDE LA FORMULA 1A LAS PISTAS OVALES, COMO MANSELL, FITTIPALDI, PIQUET O ZANARDI

Volver a empezar

Miércoles 3 de mayo, 9:30 de la mafana en la pista de Indianapolis. 15:30 en Espafa.
Fernando Alonso arrancaba uno de los desafios mas singulares del automovilismo
internacional en décadas. “Es la noticia mas impactante en los Ultimos treinta afios”, como la
calificaba Oriol Servid, que también afrontara su novena participacion en las 500 Millas, ya
con mas de dos décadas de experiencia en Estados Unidos.

te a una carrera tan singular
como las 500 Millas sin expe-
riencia previa. Cuando Jim
Clark corrié en 1965 obvian-
do —como Fernando Alonso—
el Gran Premio de Mdénaco,
ya habia rodado antes en los
ovalos e Indianapolis.

Tan especial es esta dis-
ciplina que incluso todo un
bicampeodn del mundo de-
bia pasar un test para poder
tomar parte en la prueba,
el denominado ROP (Roo-
kie Orientation Program).
Aquel 3 de mayo fue el dia
para Fernando Alonso, aun-
que solo el comienzo de un
largo y complejo desafio téc-
nico y deportivo. “Mi expe-
riencia en Férmula 1 y GP2

permitia pasar en las Gltimas - no vali6 absolutamente pa-

cuatro décadas directamen-

e
ra nada”, reconoce Alexan-

der Rossi, ganador del afio
anterior, para ilustrar que los
6valos son un universo en si
mismo dentro de la competi-
cién automovilistica.

La aventura de Alonso en
las 500 Millas nace por su vo-
cacion de conseguir la llama-
da ‘Triple Corona’ -Mdnaco,
Le Mans e Indiandpolis—, y
por la ventana de oportuni-
dad surgida ante la situacion
de McLaren Honda en 2017.
La operacién se fragué en
tiempo récord cuando el pi-
loto espafiol tomé la decisiéon
final de participar durante el
Gran Premio de China, con
total apoyo de McLaren. Su
maximo responsable, Zak
Brown, acudié al director
ejecutivo del Indycar para
buscar un equipo. Durante

dos frenéticos dias, Mark Mi-
les contacto con los tres equi-
pos motorizados por Honda
con opciones para ganar la
carrera, condicién impuesta
por Brown para afrontar la
aventura americana. Resul-
té imposible. Era demasiado
tarde, no habia vacantes dis-
ponibles.

Todo parecia perdido. Pe-
ro en una reunion social im-
provisada entre Mark Miles
y Stefan Wilson surgié el te-
ma de manera accidental.
Stefan era de los seis pilo-
tos del Andretti Autosport
para la carrera, y hermano
del fallecido Justin Wilson.
Después de comprender el
alcance de la oportunidad
para el Indycar, y sin saber
que se trataba de Alonso, el

Durante su
primera jornada de
i entrenamientos,
Alonso probd
diferentes niveles de
carga aerodindmica,
| reglajesde
| suspensién o modos
de ahorro del
consumo del motor.
Y ensay6 las paradas
en boxes.

piloto britanico llamé por te-
léfono a Miles para ofrecerle
ceder su puesto, a cambio de
ayuda para mantener a sus
patrocinadores y un puesto
para la edicion del proximo
afo. In extremis, Fernando
Alonso consigui6 un volan-
te para poder disputar las
500 Millas.

La expectacion era ex-
traordinaria. La organiza-
cién del Indianapolis Motor
SpeedWay y de Indycar
montaron una cobertura en
directo a través de las re-
des sociales que incluso con-
to la presencia de grandes
campeones americanos, co-
mo Mario Andretti y Johnny
Rutheford, anfitriones de lu-
jo en la cabina desde la que
analizaron la progresion du-

rante la prueba y los retos
para Alonso. Andretti le ofre-
cfa a Alonso un consejo para
la prueba que iba a afrontar.
“Confia en tus sentidos. Con-
fia en tu trasero, sino te sien-
tes bien en el coche es que las
cosas no estan bien”, en refe-
rencia a la absoluta confian-
zanecesaria en el monoplaza
para rodar en un 6valo a ve-
locidad creciente.

Con el equipo Andret-
ti/McLaren/Honda, el co-
lor naranja en su vehiculo,
un nimero diferente al de la
Férmula 1 —el 29—, mono y
casco especiales para la oca-
sion, Alonso vivié su prime-
ra experiencia en un 6valo de
2,5 millas, la pista mds rapi-
da del mundo. EI ROP exigia
cubrir una serie de tandas a

una determinada velocidad,
que debia elevarse de forma
gradual. La primera, de diez
vueltas, en torno a las 205 o
210 millas por hora. Otras
quince a 210 y 215, y otras
tantas entre 215 y 220 mi-
llas. “El programa me ayu-
do6 a ir ganando velocidad”,
explicaba posteriormente
Alonso, “era el comienzo,
cuestién de rodar solo, sen-
tir el coche, hacerse con el
circuito, con todas las cosas
que estan relacionadas con la
técnica de los 6valos”.
Alonso completé el ROP
con 51 vueltas, rondando las
220 millas por hora, que es
el limite de la prueba. “Buen
trabajo Fernando, buen tra-
bajo, estamos muy orgullosos
de ti. Ha hecho exactamente

lo que sabiamos que €l podia
hacer, y lo ha hecho con cla-
se”, reconocia Mario Andret-
ti cuando Fernando Alonso
termind la primera parte de
su estreno en la pista de In-
diandpolis. Pero era solo el
comienzo. El monoplaza es-
taba reglado con la mayor
carga posible para que el pi-
loto se sintiera seguro en su
primer contacto. A partir de
ese momento, todo seria mas
complicado.

Después de conseguir el
objetivo inicial, el piloto as-
turiano recibié mas libertad
para seguir explorando. Du-
rante la jornada, el piloto es-
pafiol trabajoé con diferentes
niveles de carga aerodina-
mica, reglajes mecanicos de
suspension, modos de aho-
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rro de consumo en el motor,
paradas en boxes, banderas
amarillas.... Al final, Alon-
so completd un total de 110
vueltas con su giro mas rapi-
da en 222,548 millas por ho-
ra, que son 356,076 km/h.
Con la curiosidad de que
durante la prueba atrope-
116 dos pajaros simultanea-
mente. “En todos estos aflos
nunca hemos ‘cazado’ mas
de uno, pero él ‘cazé dos pa-
jaros simultdaneamente. He-
mos atropellado muchos en
el pasado, pero nunca dos
a la vez», explicaba Rob Ed-
wards, uno de los respon-
sables del equipo Andretti
Autosport.

Desde el exterior parecia
una facil evolucion, pero des-
de dentro del monoplaza nolo
fue tanto. Cuando Alonso re-
cibi6 carta blanca para rodar
dentro de los reglajes que el
equipo establecia tras superar
el ROP tuvo que superar los li-
mites fisicos y mentales, fruto
de su experiencia acumula-
da durante décadas en los cir-
cuitos convencionales. En la
curva Uno, por ejemplo, que
Marco Andretti habia pasa-

El MOTOR16 |

do a fondo en las diez vueltas
iniciales para poner el coche
a punto. “Estaba convencido
de que iba a fondo, pero el pie
no iba a fondo, tenia su propia
vida”, confesaba Alonso cuan-
do fue su turno, “mi cerebro
no estaba conectado al pie. A
la tercera vuelta ya pude ha-
cerlo, pero en la primera fue
una magnifica sensacion, la
de sentir el respeto del lugar,
del coche, de la velocidad, pa-
ra un piloto de carreras eso es
pura adrenalina.

Poco a poco, Alonso com-
prendid que el trabajo en el
simulador y las decenas de
horas analizando videos de
carreras anteriores habia ayu-
dado, pero la realidad ofrecia
otro panorama. “El circuito
parece muy estrecho cuan-
do vas a alta velocidad”, ex-
plicaba Alonso al terminar la
jornada, “cuando lo ves en la
televisién y el simulador todo
parece mas facil y mas grande,
pero cuando estas en el coche
todo es muy, muy estrecho.
Cuando ves en la televisién
tres coches pegados en la rec-
ta principal... Ahora estas en
medio de la recta soloy es difi-

500 MILLAS DE INDIANAPOLIS

PARECE MUY ESTRECHO CUANDO VAS A ALTA VEL OCIDAD», EXPLICABA ALONSO AL CONCLUIR SU JORNADA DE PRUEBAS

cilimaginar a tres coches ahi a
esas velocidades. Ves algunas
de las maniobras en los videos
en la pista con una perspectiva
diferente”.

Alonso rodo en torno a las
222 millas por hora en solita-
rio y con un monoplaza ‘con-
servador’ en la puesta a punto.
Pero a partir de la segunda
tanda tendrd que elevar sus
velocidades progresivamen-
te hasta superar los 370 km/h
para poder luchar por la ‘po-
le, un proceso para el que su
monoplaza serd evoluciona-
do gradualmente a través de
un proceso de puesta a pun-
to desconocida para el piloto.
La evolucion del monoplaza,
una pista extremadamente
sensible a los cambios am-
bientales, la capacidad para
rodar en pelotén y sus turbu-
lencias aerodindmicas, con-
trolar las diferentes fases de
la carrera, las interrupciones
de la prueba, las paradas en
boxes...Afortunadamente,
hasta el 28 de mayo contara
con algo mas de 30 horas de
trabajo en pista, la ayuda del
equipo y sus cinco pilotos, y la
de su coach Gil de Ferran, ex-

Todo es nuevo: el coche, el tipo

de circuito, las sensaciones apor
encima de los 350 km/h... Incluso el
casco, el mono o el dorsal. Y queda
lo méas duro, como rodar en grupo.

piloto y ganador en el pasado
de las 500 Millas.

“Alonso esta aqui solo para
hacer una cosa: ganar la ca-
rrera. Todolo que estd hacien-
do es prepararse a si mismo
para conseguir este objetivo,
sin duda. No esta aqui por-
que quiera competir en las
500 Millas. Esta aqui porque
quiere ganarla”, explicaba al
término del test su ingenie-
ro de carrera, Fric Bretzman,
quien también gand la prueba
en 2008 desde el muro. “Es-
toy muy impresionado por
lo que hizo, pero no sorpren-
dentemente impresionado,
porque esa es su naturaleza”,
explicaba Rob Edwards, uno
de los maximos responsables
del equipo Andretti.

“Hay cosas en las que atin
no estoy listo, y el mayor de-
safio es el trafico”, explicaba
Alonso al terminar la sesion.
“En segundo lugar, me falta
la puesta a punto del coche, se
hacen pequefios cambios du-
rante la semana para ajustarle
perfectamente para los entre-
namientos. Luego, lo mismo
en la carrera, y en las paradas
en boxes para estar listo en la

parte final de la prueba. En es-
te aspecto ain no estoy listo,
no siento los pequefios cam-
bios que se hacen. Porque no
piloto el coche, el coche me
pilota a mi”. Tras el Gran Pre-
mio de Espafia, Alonso volara
a Estados Unidos para zam-
bullirse en un proceso de pre-
paracion que, descubrid, es
mas complejo y profundo de
lo imaginado.

“Lo que es diferente aho-
ra son las emociones de la ca-
rrera. Estoy emocionado (por
la magnitud del evento) pe-
ro, ahora que he probado el
coche, estoy mas concentra-
do en el trabajo que hacer por
delante que todo lo que ro-
deala carrera”, confesaria
posteriormente el piloto
espafiol, consciente del
enorme trabajo técni-

< A Laexpectacion en torno al estreno de Fernando Al

S A

lonso sobre un monoplaza de

Indycar fue méxima, y su evolucidn se pudo seguir en directo a traves de las redes sociales.

co que tiene por delante para
asimilar una ingente cantidad
de informacién y aplicarla so-
bre el asfalto en un entorno
totalmente desconocido para
él. “Lo tnico que quiero aho-
ramismo es hablar con los in-
genieros” explicaba, “después
de probar el coche cambia to-
do, porque hay muchas co-
sas por delante que tratar en
el aspecto técnico. El aspec-
to emocional estd en segun-
do plano ahora”.

“Yo sé lo mucho que le fal-
ta todavia a Alonso, pero él

todavia no lo sabe. Y porque
no sabe lo que le falta, admi-
ro mas todavia la decisién que
ha tomado”, explicaba Oriol

Servia. Sin duda, uno de los
retos mas apasionantes del
automovilismo en los préxi-
mos afos.
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MATRICULACIONES EN ESPANA

LOS PARTICULARES
RALENTIZAN LAS COMPRAS
Y SEAT DOMINA ELMERCADO

Los dos dias laborables menos
por la Semana Santa se han de-
jado sentir en las matriculaciones
de abiril, lastradas por el descen-
so del 14,4 % en las compras de
particulares, un canal estancado
desde hace meses. Los datos de
fabricantes (Anfac), concesiona-
rios (Faconauto) y vendedores
(Ganvam) colocan en 101.375 los
turismos y vehiculos todoterreno
comercializados en abril. Es un 1,1
por ciento de aumento sobre abril
de 2016, porcentaje positivo pero
escaso, compensado por el buen
comportamiento de los alquilado-
res, que llevados por un afio récord
del turismo se anotaban 28.633
unidades: un 35,8 % mas que en
abril del 2016. Sobre el resultado
del mes, la Asociacién Nacional de
Comerciantes de Vehiculos (Anco-
ve) puntualiza que fue en los dos
Ultimos dias habiles de abril (27
y 28) cuando los concesionarios
matricularon 27.332 unidades, que
suponen el 27,7 % del total.

SKODA

Los renovados RS y Scout

Elconjuntode 2017 suma 409.286
matriculaciones (+6,1 % sobre
enero-abril de 2016) y es el mejor
cuatrimestre de arranque del afio
desde 2009; pero aun lejos del
medio millén largo de 2007.
Novedad en abril ha sido el des-
pegue de Seat y sus |biza y Ledn,
dominando las clasificaciones de
marcasy modelosenelmesyenel
acumulado. Ademas, lamarca es-
pafiola se coloca como la més soli-
citada en abril con total autoridad,
pues superd en 2.406 unidades
a Peugeot, la segunda de la lista
(ver cuadro). Una cifra parecida
(2.206 coches) es la que separa
a Seat de Opel en el acumulado,
tras desbancarla del liderazgo que
ocupaba en la suma enero-marzo.
Ibiza y Ledn, principalmente, asi
como la buena acogida del Ateca,
son la base de tan destacado cre-
cimiento (+44.,1% mensualy +28]1
% en el acumulado), el mayor del
mes entre los fabricantes que ven-
den mas de cien unidades.
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Proteccién predictiva de peato-
nes, detector de &ngulos muertos,
alerta de tréfico posterior cruzado
y asistente de remolque.

va estan disponibles

Los Octavia RS llegan con las
mecanicas mas potentes de la
gama: 20 TSIy2.0TDIl,de 230y
184 CV respectivamente, que pue-
den contar con cambio manual
0 DSG6, y traccion 4x4 el diésel,
en este caso asociada al cam-
bio automatico. Ademas, luces
full-LED, asientos deportivos, in-
foentretenimiento, conectividady
asistentes de conduccién propios
de segmentos superiores estan
disponibles en las versiones mas
deportivas de la berlina checa.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Solo en carroceria familiar y con
traccioén total, la oferta del Scout
secentraenell.8TSIde180CVy
los eficientes 2.0 TDIde 150 y 184
CV.En su equipamiento no faltan
sistemas de ayuda al conductor
comoel Front Assist mejoradocon

4

RS RSCombi
20781300V 32.460€  33.420€
20TSI30(VDS66 34.080€  35.050€
20TDI184CV 31.830€  32.810€
20TDI1B4CVDS6  33.490€  34.470€
20TDIT84CVDS64X435.340€  36.320€

| PRECIOS SCouT]

. 207DI184CVDSG 4x4

1.8TS1180 CV DSG 4xé 33.520€
L20TDI50 CV 4x4 32.030€
34.410€

XLV:-2.500€*

*-2750 €
G16 4x2 Line

SSANGYONG

Alaventalos

<Ey
Korando:-2.000 €*

*-1.000€
D22T 4x2 Line

actualizados Korando,

XLVy Tivoli

Precio, calidad, y 5 aflos de garan-
tia son el denominador comun
de los renovados modelos que
la marca coreana ya vende en el
mercado espafiol, con unos des-
cuentos que los hacen ain mas
atractivos. Cambios por fueray
por dentro que se completan con
la mejora de equipamiento desde
el nivel basico, con elementos de

TOYOTA

serie como 6 airbags, control de
estabilidad ESP, sistema activo
antivuelco ARP o reposacabezas
activos eléctricos,ademas del sis-
tema de monitorizacién de pre-
siones de neumaticos TPMSyy la
ayuda al arranque en cuesta HSA
con gue cuenta el Korando. Segu-
ridad que destaca en Tivoliy XLV,
con el sistema SASS incluido de

Llega la nueva generacion del Yaris

Tres motores, cuatro niveles de
acabado y dos carrocerias com-
ponen la oferta del renovado uti-
litario japonés, que estrena mas
de 900 nuevos componentes y
ofrece una opcién hibrida que,
ademaés, es la Unica que pue-
de contar con cambio
automatico, que
con esta
mo-

torizacién es de serie. De serie
también es el Toyota Safety
Sense, que integra sistema Pre-
Colision, avisador de cambio invo-
luntario de carril, control de luces
de carretera y reconocimiento de

| LosPRECIOS ;‘

»KORANDO

D227 4X2 Line 20.150€
D227 4X2 Premium 24.050€
D227 4X2 Limited 26.250€
D227 4X2 Limited Aut. 21.150€
D221 X4 Premium 25.750€
D22 X4 Limited Aut, 30.250€
» XLV

6164X2Line 19.000€
616 4X2Premium 20.600€
DI6T 4X2Premium 22.100€
DI6T 4X2 Premium Aut. 24100€
DI6T 4X2 Limited 24550€
DI6T 4X2 Limited Aut. 26.550€
»TIVOLI

6164X2Line 16.000€
616 4X2 Premium 17.600€
616.4X2 Limited 20.050€
DI6T 4X2 Premium 19.100€
DI6T 4X2 Limited 21550€
DI6T 4X2 Limited Aut. B.050€
DI6T 4X4 Limited Aut. 26.050€
DI6T 4X4 Red Edition Aut. 26.050€
616 GLP 4X2 Line 17.750€
616 GLP 4X2 Premium 19.350€
616 GLP 4X2 Limited 21.800€

serie en el nivel Limited. Una gran
novedad que combina adverten-
cia de riesgo de colisién frontal,
frenado de emergencia auténo-
mo, permanencia en carril y ad-
vertencia de cambio involuntario,
reconocimiento de sefiales de tré-
fico TSRy asistencia del haz de luz
HBAS, asistentes a la conduccién
que algunos de susrivales no ofre-
cen ni en opcién. Equipamiento
al que se afiaden 6 airbag, alerta
de cinturones, ESP, climatizador
bizona con memoria, asientos ca-
lefactables, cAmara trasera, asis-

tente de aparcamiento...

| PRECIOS

PVP Descuento
3Puertas
10(ity 14800€  3.500€
10 Ative 15.450€  3.850€
100 Active 16.450€  3.100€
5Puertas
10(ity 15300  3.500€
10 Ative 15.950€  3.850€
100 Active 16.950€  3.100€
100 Feel 185506 3.700€
Hibrido-gasolina 5 Puertas
100H Active 19.450€  3.350¢
100H Feel! 20.950€  3.650€
100H Advance 22150€  3.650€

sefiales. Entre las opciones desta-
ca la carroceria Bi-Tono (800 €),
disponible en cuatro colores que
se combinan conel techonegroy
varios detalles también negros.

GUIA'DELCOMPRADOR:,

 Puedes consultar
lalista de precios mas
completa,

con las caracteristicas
de cadamodeloen

GAMA MUY SEGURA
Sus coches se pueden con-
ducir sin carné, y no por ello
Aixam descuida la seguridad.
Lo demuestra con la dota-
cién de sus modelos (ABS,
luces ‘warning’ autométicas
en frenadas de emergencia,
lucesLED...) y las pruebas de
choque querealiza. La legis-
lacién no lo exige en esta ca-
tegoria, pero desde 1988 la
marca somete sus coches
al Certificado de Crash Test
de la Unién Europea, demos-
trando que el habitaculo
queda intacto, los cristales
no se rompen y los cinturo-
nes no se bloquean, permi-
tiendo salir del vehiculo.

LOCALIZARLAS
LLAVES DEL VEHICULO
Perder las llaves dejara de ser
problema con los servicios
de Detector. El grupo, lider
del mercado de seguridad,
ofrece el KeyFinder, que per-
mite tener localizadas las lla-
ves através de la App creada
para esa funciény disponible
tanto para Android como pa-
raiOS. El funcionamiento es
sencillo: el llavero, pareado
con nuestro smartphone,
emite una sefial sonora
cuando se activa la fun-
cién de localizacién; y si

se encuentra fuera

del alcance, el

sistema indi- ’
<)
-.:> .z'.:ll /

-H"'.

caelUltimo
lugarenque
hubo co-
nectividad.
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El concesionario
verde crece

dealerBest Concesionario
Verde, servicio integral de
consultoria y asesoria ener-
gética para concesionariosy
fabricantes de automéviles,
incorpora un nuevo partner a su
seccion de Movilidad Eléctrica:
Wynnertech.

Wynnertech, empresa de ca-
pital chino y espafol, esta
especializada en la electréni-
ca de potencia para grandes
—grandisimos— parques edlicos

y fotovoltaicos, y es pionera en
el desarrollo de inversores de
potencia de alta capacidad y
eficiencia. Con su inigualable
ingenieria se ha desarrollado
un sistema de control y provi-
sién de energia para los conce-
sionarios, consiguiendo afiadir
ahorros al crecimiento de las
instalaciones.

Regulacién de la potenciade
forma sistematizada y regu-
lada

¢ Estas buscando

trabajo?

sa nn@ dealerbest.com -

- Asesor de Servicio / Recepcionista  REF: AS-M16
- Oficial 1° en Mecanical Electricidad  REF: OM-M18

REF: PR-M16
REF: AVVN-M16
REF: AVVO-M16
REF: AF-M16
REF: RP-M16

Partimos de la premisa de
gue los cargadores de vehicu-
los eléctricos —o de hibridos
enchufables— serdn cada afio
mayores en nimero y potencia,
ademas de la constatacién de
que dichos cargadores tienen
una actividad directamente
relacionada con la del conce-
sionario.

A grandes rasgos, los cargado-
res entran en accién cuando el
resto de instalaciones estan a
pleno rendimiento. Esta rea-
lidad tiene una consecuencia
inmediata muy clara: los picos
de potencia se ven aumenta-
dos de forma dréstica. A su
vez, esto implica gue las fac-
turas de energia incorporaran
penalizaciones si la potencia
contratada no es suficiente o,
alternativamente, que la poten-
cia contratada serd mucho ma-
yor de la que el concesionario,
en promedio, necesita. Tanto en
un caso como en otro, el coste
de la energia es mucho mayor
del que deberia.

Por ello, dealerBest auna la ex-
periencia en el apoyo al desarro-

www.motor]6.com/precios

llo de negocio de concesionarios
y Ssu bagaje como gestores de
instalaciones eléctricas con la
tecnologia de Wynnertech para
conseguir que los concesiona-
rios reduzcan dichos picos de
potencia. Por un lado, se insta-
la un software de control glo-
bal que permite que todas las
instalaciones del concesionario
regulen su actividad de manera
automatica y tomando como
referencia las variables ambien-
tales, la actividad del resto de
instalaciones y los estdndares
gue les sean marcados. Por
otro, se sitUan baterias en el
concesionario gue almacenan
energia cuando la actividad del
resto de instalaciones es baja
y cuando las instalaciones de
generaciéon —si las hubiera—
producen excedentes. Con todo
ello se reduce la demanda de
electricidad y se aporta energia
adicional en los momentos de
maxima actividad.

Asi, los Concesionarios Verdes
son los mejores posicionados
para afrontar la nueva reali-
dad de la movilidad eléctrica,
gue en el medio plazo seré el
motor de la industria del au-
tomavil. Sin sobrecostes, con
total control y conocimiento
sobre sus instalaciones, y con
unos equipos eficientes y de
tecnologia puntera.

dealerBest facilita el desarrollo de
los profesionales de las empresas de
automocion

GRAN DEMANDA DE
SEMINUEVOS

El primer trimestre del afio
se cerraba con un crecimien-
to del 30,7 % en las ventas
de vehiculos de ocasién, que
han llegado a las 551.108
unidades y colocan la rela-
ciénusado/nuevoenl8al,
frenteal1,5aldeunafioan-
tes. Son datos del Instituto
de Estudios de Automocién
(IEA) para Ganvam, en los
que destacan las compras
de seminuevos, que subieron
un 66,9 %Yy representaron el
22 % del total del mercado
gracias al amplio stock de

1.26LE 15.250€

=3

PVP Condescuento!
12.250€ |

126lECVT 16.650€  13.650€

126LXSHVS 17.150€  14.7150€

126LE4WD 16.750€  13.750€

106LE 16.450€  13.450€

106LXSHVS ~ 18.950€  15.950€

las empresas de alquiler.

SUZUKI
Seinicia la

comercializacion del

nuevo Swift

Se hainiciado la comercializacién
del nuevo Swift, que llega condos
acabadosy dos motores de gaso-
lina: el 1.2 Dualjet de 90 caballos
y el 1.0 Boosterjet Turbo de 117; la

CITROEN

Promociones
para el e-Mehari
C-Zero

Citroén apuesta por la popula-
rizaciéon de su gama eléctricay
por ello la marca francesa lanza
durante este mes de mayo, dos
promociones especiales para el
C-Zeroy el e-Mehari.En el caso
del C-Zero, hasta el 31de mayo
el urbano de 4 plazas y 150 kilo-
metros de autonomia se ofrece
por un precio de 21.600 euros o
250 euros/mes durante 35 me-
ses. Y ademas, afiade una ayuda
de 1.210 euros para la instalaciéon

oferta se amplia con el sistema
SHVS —que permite catalogar al
Swift como hibrido-y la trans-
misién CVT, asi como la traccion
total con el motor menos poten-

de un punto de recarga (ayuda
que se puede utilizar también
para rebajar el precio del coche si
no se quiere instalar ese punto).
Y ademas, ofrece 8 afios de asis-
tencia Citroén.

Enel caso del e-Mehari (200
kildmetros de autonomia), la

te. En esta nueva
generacion destaca el
avanzado sistema de detec-
cién de Suzuki, gue el nuevo Swift
monta por primera vezy combina
la frenada de emergencia autd-
noma, la alerta de cambio de ca-
rrily el asistente de luces de largo
alcance. En el acabado superior
destacan faros LED, control de
velocidad adaptativo con limi-
tador, climatizador automatico
oarranque sin llave.

promocién es de 299 euros/
mes en 35 cuotas con un coste
de 87 euros/mes de alquiler de
la bateria. También ofrecen los
1.210 euros de descuento para la
instalacién de un cargadory los
8 afios de asistencia.

Y a esta promocién se puede
anadir, la subvencién prevista
en el Plan Movea, ain pen-
diente de aprobaciény
que podria rondar
los 5.000

y eurosde

VOLKSWAGEN

Crece la oferta

del Golf con el
motor 1.5 TSI

El eficiente y ahorrador cuatro ci-
lindros turbo de gasolina 1.5 TSI
Evollega ala gama Golf, asociado
al acabado Sport y disponible por
27990 £ contres puertas, 28.640
€ concincopuertasy 29.500€ con
carroceria familiar; cifras a las que
hay que afiadir 1.840 € sise quiere
contar con la nueva transmisiéon
automéatica DSG de siete veloci-
dades. Con este propulsor de 150
caballos, el compacto aleméan,
que dispone de funcién ‘Start/

Stop’ y modo de recuperacién
de la energia de frenado, puede
alcanzarlos 216 km/hypasarde O
a100 km/hen 8,3 segundos, con
un consumo medio de 5,0 litros
cada 100 kilémetros. El completo
equipamiento del acabado Sport
se puede completar con faros de-

lanteros Full LED (1.290 €), el

paqguete de asistentes a
la conduccién (685
€)olanave-

gacion Discover Pro, que cuenta
conunapantallade 9,2 pulgadasy
el sisterna de control gestual, cuyo
precioesde 1925 € y lo convierte
enel primer compacto del mundo
disponible con esa tecnologia.

Desde 27.990 €

www.motor]6.com/precios

PEUGEOT

EL108,EN LA SAGA
ROLAND GARROS

El pequefio de la familia gala
ha entrado en la lista de los
Roland Garros, |la serie es-
pecial con la que en 1989
Peugeot comenzé a con-
memorar su relacién contan
importante torneo tenistico.
EL108 Top! Roland Garros se
distingue por detalles exclu-
sivos como el logotipo del
torneoen lateralesyzagaoel
color ‘tierra batida’ resaltan-
doelinteriory el exterior del
vehiculo. Va equipado con
el motor 1.2 PureTech de 82
caballosy el cambio manual
de cinco marchas.

Desde
14.820 €
PEUGEOT
ACABADO STYLE EN
EL PARTNER TEPEE
El polivalente modelo de la
marca fancesa afianza su
vocacién familiar con es-
te acabado pensado para
maximizar el confort de to-
dos los ocupantes. En esa
linea se encuadra un com-
pleto equipamiento con
tecnologias de Ultima ge-
neracién al que se unen los
tres asientos independientes
delafilatraseraylaconsola
central ubicada entre las dos
plazas delanteras para que
los més pequefios puedan
tener a mano sus juguetes.
El nivel Style va asociado al
BlueHDi1.6 de 100 caballosy
estéa disponible desde 14.530
euros (precio sin IVA).

GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprary vender

UN SUV MUY APARENTE
POR TIERRAS CHECAS

Ivan Cruz
Circulando hace unos dias por la carretera que
une las ciudades de Most y Chomutov, en la
Republica Checa, nos encontramos con este
vehiculo camuflado. Lo seguimos durante
varios kildémetros, pero no fuimos capaces de
saber de qué modelo se trata. Tiene rasgos de
Porsche y también de Audi, y la cercania de
esta carretera a Alemania nos hace pensar
que podria ser un nuevo o renovado vehiculo
de estas firmas. Les facilito unas fotos para
ver qué piensan ustedes.
RESPUESTA
Muchas gracias por sus fotografias y por
compartir sus inquietudes con nosotros.
Efectivamente se trata de un SUV de tama-
flo compacto cuyo disefio podria llevar a la
confusién con marcas como las menciona-
das Porsche y Audi... aungue no sabemos si
les haria mucha gracias porque se trata del
primer modelo que comercializara la nueva
firma global china Lynk & Co. El gigante asiatico
Geely, propiedad entre otras de Volvo, lleva
afios desarrollando el Lynk & Co 01,y por lo
gue vemos en estas imagenes ya esta es su
Ultima etapa de pruebas, afrontando su fase
final ante un lanzamiento que se producira
antes de que concluya el afio. Este modelo

CONSULTORIO

ADQUIRIR EL NUEVO PEUGEOT 5008, PERO LA
DUDAESENTREEL 1.2 PURETECH O EL 1.6 BLUEHDI

Juan Antonio Porras

Tengo una duda a la hora de comprar el nuevo Peugeot 5008 GT Line. Estoy mirando los
motores1.2de 130 CV en gasolinay 1.6 de 120 CV en diésel. Me comentan que el gasolina
va air forzado por ser un tres cilindros y que con el diésel tendré problemas con el filtro
de particulas porque hago 12.000 kildmetros anuales. ¢ Qué motor deberia elegir?

RESPUESTA

Ni una cosa nila otra. El propulsor 1.2 PureTech
de 130 caballos es un motor mucho mas sol-
vente de lo que podria indicar su cilindrada y
condicién de tres cilindros, y el filtro de particulas
en la variante diésel no tiene por qué averiarse
aungue tu kilometraje no llegue a las 12.000
kilémetros. No nos indicas si en tus necesidades
de uso esté el contar asiduamente con las siete
plazas que incorpora de serie el 5008, pero en
cualquier caso te comentamos nuestro punto
de vista. La légica, simplemente por razones de
amortizacion, indica que la eleccién mas indica-
da seria la de gasolina. La diferencia de precio
entre ambas versiones es de 1.500 euros, y eso

se traduce en que necesitaras practicamente
nueve anos para amortizar la mayor cantidad
que pagaras por el diésel.

Encuanto a tus temores de que el 1.2 PureTech
ird forzado, no lo creas. Es cierto que si practicas
un tipo de conduccién agresiva por carreteras
sinuosas el consumo se disparard y consumira
como si fuera un motor de mayor cilindrada, pero
sélo en momentos puntuales. No tengas miedo
poreso. Y en cuanto al filtro de particulas, no se
estropea por hacer mas o menos kildmetros; lo
hace, por ejemplo, por circular mucho en ciudad
oaunrégimen de giro bajo. Por eso conviene salir
acarretera de vez en cuandoy mantener un régi-
men de giro ‘alegre’ para que se regenere.

mide 4,50 metros de longitud aproximada-
mente y se comercializara en China, Europa
y Norteameérica, un vehiculo globlal pero de-
sarrollado principalmente desde Suecia. El
01 estaré disponible con motores térmicos
convencionales, pero también contempla-

™= CONSULTAS RAPIDAS

ra variantes hibridas, hibridas enchufables y
eléctricas. Todavia no se han desvelado sus
especificaciones, pero sabemos que dispon-
drd de traccién delantera o total y cajas de
cambio manuales o automaticas. Y la venta
serd casi exclusivamente on line.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MAZDA

MOTORI16 |

I-ELOOP E I-STOP EN

Antonio Medina

No es la primera vez que
recibimos una consulta de

este tipo. Tanto el sistema
i-Stop como el i-Eloop son dos
conceptos diferentes utilizados
por Mazda. El primero es el
tradicional asistente de parada y
arranque automatico del motor
enfocado a reducir el consumo en | Alfonso Ruiz
ciudad o en atascos. El segundo
es un sistema que almacena la
electricidad recuperada en las

recurrir a la bateria.

frenadas o en las deceleraciones.
Lo hace en un condensador, en
lugar de la bateria tradicional,

y en tan sélo siete segundos.

Esa energia se utiliza para hacer
funcionar los asistentes eléctricos | el motor, con un efecto
del vehiculo sin que haya que

CAMBIO CON VARIADOR
CONTINUO, S| PERO...

Pues no podemos estar mas de
acuerdo con tu afirmacién. Los
cambios con variador continuo

CVT son una delicia cuando se
circula por ciudad o con un tipo
de conduccién ‘sosegada’. Si
incrementamos el ritmo tienden
arevolucionar demasiado

desagradable porgue incrementa
la sonoridad considerablemente.
Es cierto que suelen asociarse

a vehiculos hibridos, pero en
muchos casos ya se contempla
un mapa con varias relaciones.

Y modelos hibridos como el
Hyundai lonig o el Kia Niro usan
ya cajas de doble embrague.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS

)

CIRCULOCONLAITVCADUCADA
DESDEHACEUNMES. A QUE
SANCION ME PODRIA ENFRENTAR?
Esimportante sefialar que con la Inspeccién
Técnica del Vehiculo caducada, no sélo

estd prohibido circular, sino que, incluso, un
vehiculo estacionado también tiene que
tener lalTV en vigor; de hecho, la normativa
sefiala que deberdn someterse a inspeccién
técnica los vehiculos matriculados o puestos
en circulacién, sin hacer ningun tipo de
excepcion. La Inspeccién Técnica es una
obligacién que tienen que cumplir todos los
vehiculos que estén en situacion de altaen el
registro de vehiculos, por tanto, aguellos que
la tengan caducada o no la hayan superado
favorablemente estan expuestos a una
sancién. Hay que recordar que en Espafia, al
contrario de lo que ocurre en otros paises de
la Unién Europea, es sancionable un vehiculo
que tenga la inspeccién caducada, desde el
dia siguiente a la fecha de caducidad, pues
no existe ningln margen de cortesia; es mas,
también se puede denunciar a aquellos que
dentro del plazo hayan pedido cita previa

y ésta se la hayan fijado para una fecha
posterior. Hay que insistir que un vehiculo no
puede permanecer ni un solo dia sin tener
laITV en vigor. Del mismo modo, tampoco
podré circular ningln vehiculo que, habiendo
acudido a pasar la inspeccién técnica en
plazo, no la haya superado (dejando de tener
valor la fecha de vigencia), bien porque haya
sido declarada desfavorable o bien porque
haya sido declarada negativa.

Por Ultimo, debemos sefialar que la
sancioén por tener la Inspeccién Técnica
caducada es de 200 euros, pero podria
llegar a 500 euros si se circula con un
vehiculo cuya inspeccién técnica ha

sido declarada negativa. Y, sobre todo,

en cualquiera de los casos, lo mas
importante es que el vehiculo podria

ser inmovilizado por los agentes de la
autoridad y trasladado al depésito, con los
inconvenientes y gastos que ello supone

al titular, al tener que abonar las tasas
correspondientes al traslado del vehiculo y
a la estancia en el citado depdsito.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

0JO CON INSTALAR LUNAS TINTADAS QUE
NO ESTEN HOMOLOGADAS

¢éPuedo llevar los cristales tintados?
RESPUESTA

Varias son las consideraciones que se
deben hacer al respecto. En primer lugar
sefialar que esté prohibido la colocaciéon
de vidrios tintados o coloreados que no
estén homologados, por tanto, sise desea
colocar cristales tintados tienen que estar
perfectamente homologados.

En segundo lugar hay que recordar que,
en cualquier caso, la superficie acristalada
del vehiculo debera permitir la visibilidad
diafana del conductor sobre toda la via
por la que circule, especialmente hacia
delante, hacia la derecha y la izquierda,
sininterferencias de l[&minas o adhesivos.
Por tanto, sin ninguna duda no se podran
llevar tintados, ni con ldminas ni la luna
delantera, ni los cristales de las ventanillas
delanteras del conductor y del copiloto.

Unicamente se permitira circular con
[dminas adhesivas o cortinillas contra el
sol en las ventanillas posteriores, y para
ello es necesario que el vehiculo lleve dos
espejos retrovisores exteriores.

El incumplimiento de estas obligacio-
nes seria constitutivo de una infraccién
catalogada de grave, cuya multa podria

ser de 200 euros, siendo el responsable
de este tipo de infracciones el titular o el
propietario del vehiculo, y no el conductor
del mismo.

Excepcionalmente se podré autorizar la
colocacién de filtros de rayos ultravioletas
en los cristales de las ventanas delanteras
y en el parabrisas delantero, cuando sean
vehiculos destinados a ser conducidos
por personas diagnosticadas de Lupus.
Para ello sera necesario que el titular del
vehiculo, una vezinstalados, solicite la rea-
lizacién de los ensayos correspondientes
a un laboratorio autorizado a tal efecto
por el Ministerio de Industria, presentando
la siguiente documentacién: el Permiso
de Circulacién del vehiculo, el certifica-
do médico expedido por el especialista
visado por los servicios sanitarios que la
autoridad sanitaria determine en cada
comunidad auténoma y, en caso de no
ser la persona diagnosticada de Lupus,
el titular del vehiculo debera acreditar el
grado de parentesco entre el titular del
vehiculo y la persona diagnosticada de
Lupus. Deberé llevar siempre en el vehiculo
la documentacioén acreditativa de tales
circunstancias.

to juridico:
i Seguridad Vial.
amites del vehiculo.

- Seguro.

ia de multas de

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Seat Toledo frente a
Ford Sierra, Opel Vectra

vy Renault 21

Las versiones intermedias, y por tanto,
mas légicas, de cuatro de las berlinas del
momento se enfrentaban. Ofrecian potencia

a buen precio.

Ahora que los taxis y
sus disputas con los
servicios de coche con
conductor estdn a la
orden del dia, convie-
ne recordar que hace
25 afos, 150 taxis de

Madrid estrenaban un
servicio para sus clien-
tes, a los que ofrecian
teléfono mévil para
que estos pudieran uti-
lizarlo.

Novedades de la se-

La tercera generacion
del Volkswagen Golf,

aprueba

Una leyenda que llegaba a su tercera
generaciény en Motor16 probdbamos a
fondo toda la gama del compacto aleméan. 6
versiones, de 64 a 115 caballos.

Hablamos de hace 25
afios como si fuera ayer,
porque esta semana nos
poniamos al volante del
nuevo Mercedes Clase
G; un modelo que nos
sorprendia, lo mismo

3 MOTORI16 |

que hace ahora, aunque
practicamente no haya
sufrido cambios en este
cuarto de siglo.

Nos adentrabamos
también en el lugar don-
de se crean los modelos

mana y de la primave-
ra, eran modelos de
gran tirén como el nue-
vo Renault 19, el Opel
Astra Sedéan, el Opel
Frontera, el Ford Ex-
plorer o el Fiesta 16V.

Ademas, nos ponia-
mos al volante de un
proyecto de VW, llama-
do Chico, que explora-
ba las posibilidades de
un miniutilitario en
el que también esta-
ba trabajando Swatch,
que se habia interesa-
do por la tecnologia
del Chico.

de una de las marcas

mas legendarias: Bu-
gatti, que renacia con el
EB110 como abandera-
do. Hoy es el Chiron su
‘embajador’.

Dos pruebas de dos
modelos muy carac-
teristicos. Por un lado
una berlina japonesa,
con tracci6n total y mo-
tor boxer. Hablamos
del Subaru Legacy Tur-
bo —3,7 millones y 200
caballos— de excelente
comportamiento.

La otra prueba tenia
como protagonista al

Dos comparativas
eran nuestras prue-
bas. Por un lado las
versiones intermedias
—entre 109y 120 caba-
llos— del Seat Toledo,
Ford Sierra, Opel Vec-
tray Renault 21.

Y por otro, tres pe-
quefios GTI: Citroén
AX GTI (1,60 millones
y 100 CV), Peugeot 106
XSI (1,61 millones y
100 CV) y Suzuki Swift
GTI (1,93 millones y
101 CV). Cualquiera
de los tres ofrecia di-
version maxima.

Audi Cabrio, un desca-
potable de cuatro plazas
que garantizaba exclusi-
vidad y encanto.

Yla gran prueba ana-
lizaba toda la gama de
un triunfador como el
Volkswagen Golf, que
en su tercera genera-
ci6n ya empezaba a ro-
zar la categoria de mito.
Cuatro variantes de ga-
solina, entre 60 y 115
caballos, y dos diésel,
de 64y 75 caballos per-
mitian que hubiera un
Golf para casi cualquier
tipo de conducor.

LA PORTADA

NQ 443

FECHA

14-4-1992
HABLAMOS DE
Bajo el epigrafe
‘Modelos de
primavera’, la portada
mostraba cinco
grandes novedades,
con el nuevo

Renault 19 como
gran protagonaista.
Junto a él, Opel Astra
Sedény Frontera

0 dos modelos de
Ford, el Explorery el
Fiesta 16V. Y también
espacio para las

novedades del Salén
de Turin.

0 Pl e ket LB 8 it o e o e

LA PORTADA
Ne 444

FECHA

21-4-1992

HABLAMOS DE

Protagonista principal
y casi Unico, el
Volkswagen Golf
seguia escribiendo
una historia de
éxitosy en esta
tercera generacion
analizabamos sus
puntos fuertes

y también sus
debilidades. Ademas,
la portada dejaba
espacio para la
prueba del Audi
Cabrio o la visita a
Bugatti.

19-28
MAYO
2017

\ SALON DEL VEHICULO DE OCASION

ORGANIZA

IFEMA

Feria de
Madrid

J

i5.000 coches para ti,

en el salén mas grande de Europa!

 Revisados y [garantizados
* Pruébalos|sin compromiso
 iLIévatelo puesto!

Promueve:

Fundsds sn 1957

% ganvam

www.vehiculo-ocasion.ifema.es




peugeot.es

NUEVO SUV CON 7 PLAZAS

PEUGEOT 5008 e

ENTRA EN UNA NUEVA DIMENSION

NUEVO PEUGEOT i-COCKPIT® / ADVANCED GRIP CONTROL /
AMPLIA MODULARIDAD INTERIOR

- 91347 2241
~"Gama Nuevo Peugeot 5008:Consuffio mixto (L/100 km): desde@iiHasta 6,1|siones de CO, (g/km) desde 106 hasta

Surf, escapada con amigos o jornada de trabajo. Adapta el interior del nuevo SUV Peugeot 5008 a tu vida gracias a su innovadora configuracion:
7 plazas, con 3 asientos independientes regulables en longitud e inclinacion en la segunda fila y 2 asientos escamoteables y desmontables en
la tercera fila; y un maletero de hasta 2150L, en el que caben todos tus planes.

PSA FINANCE

NUEVO SUV PEUGEOT 5008

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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