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PREMIO MEJOR PROVEEDOR ABSOLUTO SEAT

mejor
forma de

La mejor forma de arrancar este afio de baterias para ¢l conjunto de la

es, sin ninguna duda, recibiendo el organizacion Seat-Audi-Volkswagen, mejores productos, en definitiva: para
reconocimiento de nuestros cllentes, y Incluido el mercado aleman.

en especial de uno de los mas grandes Este reconocimiento de la calidad

y exlgentes de todo el mundo. El grupo de nuestros productos colinclde con la ‘ ‘
Seat-Audi-Volkswagen. El altisimo nivel filosofia de calldad total de Tudor.

de calldad que demandan se ha Un compromiso cuyo tnico objetivo es

traducido en acuerdos de suministre poner todos nuestros recursos y

1.*r Premio absoluto al mejor proveedor del Grupo Seat-Audl-Volkswagen.

esfuerzos para la consecucién de

segulr disfrutando de su conflanza. ‘Preclos para Canarlas, Ceuta y

. Gastos de transporte incluldos

o Tudor
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CIRCULACION Y
ORDEN PUBLICO

UEDE que algiin dia el trafico

EDITORLAL

= cia del Ministerio del Interior.

Tal vez entonces el colectivo de los automovilistas es-
pafioles dejemos de ser juzgados como delincuentes
en potencia y 1a velocidad se analice desde posiciones
mas racionales.

El ministro del Interior, Sr. Corcuera, se empeiia
en que las carreteras son las que hay, que los proble-
mas vienen de transgredir los limites de velocidad {mo-
tivo por el que se suspenden mayor ndmero de permi-
505 de -conducir) y que habria que tomar ejemple de
Gran Bretafa, donde la educacion vial esta mas desa-
rrollada y las sanciones de trafico son mucho mas du-
ras que en Espana.

Efectivamente, ejemplos de Gran Bretafia son va-
rios 10s que se pueden tomar. Primero, las carreteras y
su sefializacion, a afios luz de las espafiolas. Educa-
cion vial, otro fanto. Sin embargo, el 60 por ciento de

los automovilistas superan la velocidad méxi-
ma autorizada de 112 kitbmetros por ho-
7a en autopista y un 23 por ciento pa-
sa de 128 kildmetros por hora.
Estos datos, hechos piblicos
por el Ministerio de
Transportes de
_~Gran Bretafia, po-
~ nen de manifies-
. (0 que los con-
ductores
britanicos -pese a su
/8 mayor nivel en educa-
cion vial- son absolutamen-
te flexibles a 1a hora de respetar las maximas de velo-
cidad establecidas.

Lo triste es que en Espafia, sin embargo, la velo-
cidad es el problema niimero uno para la Direccién Ge-
heral de Traflco, como lo demuestra el dato reconacido
de que el mayor nimero de expedientes de retirada
del carné de conducir, hayan sido abiertos por rebasar
dichos limites. No somos contrarios a un expediente o
los que hagan falta, pero hay muchas infracciones de
mayor gravedad que las de velocidad que no se contro-
lan y por lo tanto no se sancionan.

Nos dicen que no hay medios suficientes para ello, pe-
ro cada vez hay mas presupuesto para los detectores
de radar, que siguen siendo un sistema de financia-
cion absolutamente «asépticor para la Administracion.
Alberto Malle
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ientos
por las nubes

iL gobierno japo-

nés, junto los fa-
bricantes de automdwvi-
les, andan de cabeza
intentando aportar solu-
ciones practicas, al mis-
mo tiempo que rapidas,
para poner fin a los tre-

mendos problemas de ¢

aparcamiento que pa-
dece la capital nipo-
na, y que esta oca-
sionando una drastica
bajada en la venta
de autombdviles.

En esta blsqueda
desesperada, se ha
llegade a plantear la insta-
lacidn de aparcamientos
equipados con ascenso-
res que permitan amonto-
nar ios coches unos ench
ma de otros.

L |

Radares moviles
i URANTE su compa-
recencia ante los
medios informativos (ver
nota en esta misma sec-
¢ibn), el Ministro dei Inte-
rior ha confirmado la pron-
ta puesta en servicio de
radares instalados en co-

ches en movimiento.

Esta iniciativa lleva es-
tudiandose en Francia
desde hace mas de un
afo, pero aln no se ha
implantado por la dificul-
tad técnica que implica el
determinar con precisién
la velocidad desde un ve-
hiculo en marcha. En &l
vecino pals, el organismo
encargado de la homolo-
gacion todavia no ha dado
el visto bueno, ya que la
velocidad media puede
aparecer falseada por un
cambio en la trayectoria
del cocheradar 0 en ef ve-
hiculo objeto de medicion,

Tras la informacién del

R N

ministro, la DGT no ha po-
dido ampliar la informa-
cién. Se desconoce (0 no
se quiere hacer pdblico) la
fecha en que estos nue-
vos radares estaran en
funcionamienta, el nlmero
de ellos que se pondran
en servicio y si el organis-
mo encargado de la homo-
logacidn ha dado su visto
bueno. Lo que si parece
evidente es que, para este
tipo de mediciones en
marcha, los receptores de
ondas (los que comin-
mente se venden como
anti-radades) seran mucho
mas eficaces que en la ac-
tualidad. En el nuevo Re-
glamento de Circulacion,
pese a {0 informado en
los meses previes a su
publicacién, no se recoge
una prohibicién te-
 xativa de estos
. receptores.

SEMAFOROS

Juanso, CON
RAGA
Juanjo Lacaile, algo més
que la mane derecha de
Carlos Samz, ha sido
nombrado Presidente del
Grupo Popular en el
Ayuntamiento de
Barcelona. E1
nombramiento,
propuesto por la revista
Coche Actual, ha side
muy favorablemente
acogido en a cudad
Condaliy

ILUSTRE AVENIDA
En lo que los técnicos
dicen que es el cierre
periférico de Madrid, fa
Avenida de la
Tlustracion, ios
responsables han
instalado ya fos carteles,
pese a gue atn no se ha
abrerio al piiblico el
acceso hacia la N-VL
Los problemas para los
que 1o conocen la zona,
son gigantescos, pero a
nadie parece importarle.

SEAT, OPERA
PRIMA
'na vez més Seat estd
con el arte. En esta
ocasin patrocinando
«Marfa Estuardos» de
Donizett, gue se
representars en El Liceo
con puesta en escena de
Grancatlo de Ménaco.

SEGUROS, NO
El Ditector General de
Trafico, Miguel Maria
Mufioz, ha manifestado
que los fabricantes de
anroméviles ne deberfan
mformar a los usuarios
sobre los elementos de
seguridad que
IRCOrPOFAN sus
automoviles, para evitar
que los conductores
bajen 1a guardia
asuman mas riesgos, Sin
mds comentarios.

(1) Una fato de [dan dustra un
comeniaiio subre ¢f sefior Lavalle,
del yrupa Popular def
Avantamenie de Baycvlona, en ol
didturin nemern de Coche Actid

Teléfonos
¢n los taxis

[ENTO cincuenta ve-
hicuios de la socie-
dad Radioteléfono Taxi de
Madrid disponen, desde
esta semana, de teléfo-
nos maviles, que pondran
al servicio de sus pasaje-
ros.
El acuerdo fimado por
la Compafia de Telefonos

Holding, contempla |a ce-
sién de 150 unidades du-
rante un periodo de tres
afios, aunque esta previs-
to una ampliacién de los
equipos de cesién, para
gue puedan beneficiarse
la totalidad de les 1.200
taxis gue forman dicha
cooperativa.

El precio por utilizar es-
te servicio de telefonia se-
rd de 150
pese-

tas por minuto, sin posibi-
lidad de fraccionar (telefd-
nica cobra 46 pesetas por
minuto mas un cémputo
inicial de 16 pesetas).
Aunque seglin ha manifes-
tado un portavoz de Radio-
teléfono Taxi, «la mayoria
de las llamadas que se
efectuardn no superarén
el minuto; que es lo que
se tarda en llamar y decir
gue uno esta en un atasco
y que llegaré dentro de
tres cuartos de horas.

Zender Fact 4,
también
con techo duro

JENDER, especialis-
ta glamsan de acce-

solios para ef automévil,

nos sigue sorprendiendo g

por su capacidad creativa
y tecnoldgica. En esta oca-
sién ha desarrollado una
version Hard-Tep (teche

R e

duro) del Fact 4 Spider, fa-
bricado en fibra de carbo-
ho, de la que todos pudi-
mos tomar buena nota
con ocasién del reciente-
mente celebrado Salén del
Automdvil de Ginebra.

Al igual gue su antece-
sor, el Fact 4 Biturbo -pre-
sentado hace dos afios- el
Fact 4 Spider es una pieza
maestra disefiada por el
estilista Ginter Zillner,
amante de los automdvi-
les compactos y buscador
empedernido de |a perfec-
cibn aerodinamica.

Con esta nueva version
Hard-Top, Zender nos ha
demostrade una vez mas
su buen hacer en el desa-
rrollo de automobviles
«fuera de serie», aungque
hasta el momento
sea una aficién

gue mantiene se-

parada de su
propia activi-
dad como fa-
bricante de
accesorios.
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DURANTE EL PASADO ANO
FISCAL (que en Japén finaliza el
31 de marzo}, se vendieron 5,67
miliones de coches, lo que
supone una caida del 3,8 por
clento respecto al anio anterior y
Ia primera que se registra en los
iiltimos 7 anos. Los coches que
mas sufrieron la crlsis han sido
los pequeiios, y por marcas,
Toyota y Nissan, con descensos
del 5,5 y dei 4,4
respectivamente. Las ventas de

(=
DANIEL MONTEVERDE

coches importados en el ano
fiscal fueron de 192.000
coches, una cantidad
insignificante que, por sl fuera
poco, registra un descenso del
11,6 por ciento respecto al
afio anterior.

LOS AUTOMOVILES son los
responsables del 43 por ciento
de las emisiones no
industriales de anhidrido
carbonico, segiin un reciente
estudio de Greenpace Japan.
La emison de este gas en
Japén es de 2,25 toneladas
por habitante y afio, el doble
del promedio mundial y la mas
elevada del mundo.

NISSAN ha constituldo una
nueva filial, que con el nombre
de Nissan Football Club
Corporation, se encargara de
gestionar todo o relacionado
coh las actividades de su club
de fiithol, con vistas al inicio
de la liga nacional. La nueva
filial tlene un capital de 16
millones de pesetas.

NISSAN ESTA AMPLIANDO Ia
capacldad de su planta en
Smyra (USA) para iniclar la
fabricacion de un nuevo
modelo, bautizado Aitima, una
berllna de 4 puertas y 2,4
litros. La capacidad de la
planta es de 450.000 coches.
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L proximo dia 15 de

junie entra en vigor
& nuevo Reglamento de
Circulacién, que deroga
los articulos del viejo Co-
digo de la Circulagién has-
ta ahora en vigor. El Re-
glamento desarrolia la Ley
de Seguridad Vial, que en-
trd en vigor en abril de
1990,

Con tal motivo, |a Direc-
cion General de Trafico ha
lanzado una inicua campa-
fia de divulgacion del nue-
vo articulade. Campafa
que consiste en el reparto
gratuito y por correo de
un folleto en el que se re-
cogen los nuevos articu-
los. Se han editado 15 mi-
llones de folletos,
ilustrado por los humoris-
tas mas conocidos del pa-
is (Forges, Mingote,

Chumy, Perich, Iva, Balles-
ta y Gallego & Rey, entre
otros), con un coste de
258 millones de pesetas.

La presentacién de es-
ta campana divulgativa la
llevd a cabo el Ministro
del Interior, José Luis Cor-
cuera, quien, acompafiado
por el Director General de
Trafico, Miguel Maria Mu-
roz, ha insistide sobre los
tradicionales argumentos
en defensa de su obse-
sidn represiva.

En siete ocasiones Cor-
cuera se refirié a una mi-
noria de conductores que
transgreden las normas,
cuando en el mismo acto,
se hizo plblico el que
195.020 conductores han
sido expedientados para
retirarles el permiso de
conducir, en su gran ma-
yoria por exceso de velock-
dad. Insistié Corcuera en
que «se va a continuar
con el esfuerzo por exigir
el cumplimiento de estas

normas; no sblo con la
presencia de radares es-
taticos, sing con elemen-
tos moviles que muy pron-
to van a circular por
nuestras carreterass.

Al ministro parece preo-
cuparle Gnicamente el ex-
ceso de velocidad. Cor-
cuera no quiso aceptar la
parte de culpa que tiene
la Administracién en la si-
nigstralidad debido a
nuestra deficiente red via-
ria, afirmande que «tene-
mos las carreteras que te-
nemos», que las ITV son
Unicamente competencia
autondmica y por tanto,
los cuatre millones de co-
ches viejos que circulan
por nuestro pais no son
su competencia y que la
formacién de los conduc-
tores es suficiente si se
respetan las normas.

Nuevas versiones
Peugeot

OMO viene siendo
tradicional en los
lltimos afios, Peugeot ha
preparado para esta pri-
mavera-verano una serie
de versiones especificas
(el &xito del 205 Lacoste
aln se recuerda en la ca-
sa de Villaverde).

El modelo 405 se ofre-
ce en las versiones Style,
tanto en gasolina como
en diésel, con decoracidn
especifica y equipamiento
que incluye cierre centrali-
zado, embellecedores de
rueda, retrovisores regula-
bles desde el interior y ra-
dio-casette estéreo. La
version diésel incluye ade-

més la direccidn asistida.
El precio para el gasolina
1.600 es de 1.800.000
pesetas y el diésel 1.200
atmosférico, 2.143.500
pesetas.

El modelo intermedio,
el Peugeot 309, también
ofrece su propia version,
bautizada Vital y caracteri-
zada por la decoracién, re-
trovisores exteriores, ele-
valunas eléctricos, radio
casette estéreo, tapiceria
y limpia-lava trasero. La
version de gasolina, con
el motor 1.4 de 75 caba-
llos tiene un precic de
1.448.000 pesetas; la
version diésel 1,9 atmos-
férica de 65 caballos,
1.569.000 pesetas.

- 1
Gasoleo sin olores
1A firma fracesa To-
tal, una de las com-
panias de refino de petré-
leo mas importantes del
continente, va a comercia-
lizar inmediatamente un
nuevo e interesante pro-
ducto: el gasdieo sin olor.

Total mantiene una poli-
tica de exclusividad en
sus productos, iniciada
con la comercializacion de
la Gnica gasolina sin plo-
mo de 98 octanos que se
vende en Espafa. Ahora
continGa, con la venta en
sus estaciones de servi-
cio (20 en total en la Pe-
ninsula} del gaséleo sin
olor, bautizado Gasoil Pre-
mier,

Como es obvio, este
combustible cumple con
todas las normas sobre
gasbleos e incorpora una
ventaja adicional, la re-
duccidn de las espumas.

Jl.¥las versiones conog-
! nidas del Suzuki
wift (carrocerias de dos
y tres volimenes), se afia-
de desde ahora una ver-
sion descapotable, con el
motor 1.300 de 8 valvulas
e inyeccién monopunto,
que desarrolla una poten-
cia de 67 caballos con ca-
talizador.

Se trata de un simpati-
co cabriolet de dos plazas
(el espacio posterior estd
casi ocupado en su totali-
dad por el compartimento
de la capota) muy exclusi-
VO por cuanto apenas 200
unidades van a llegar al

r————————-——-—————-"_"""__—________.—____

pesetas), un 23,8 por ciento méas que en el
mismo periodo del afio anterior. En términos
productivos, cabe senialar un incremento del
27,6 por ciento en automéviles (158,200

mercado espafiol, que se
venderan a un precio de
2.452.000 pesetas.

Experiencia
de Bus-taxi

" OLKSWAGEN esta
tflevando a cabo
una interesante prueba pi-
loto en los aldededores
de algunas ciudades ale-
manas. Se trata de unos
pequeiios autobuses «de
llamada», que recogen a
los viajeros en cualquier
punto y los trasladan sin
una ruta predeterminada.

Este sistema, ideal pa-
ra el medio rural y las ciu-

LA TRIBUNA

dades «dormitorio», es
una alternativa al transpor-
te individual.

Para esto, la firma ale-
mana ha desarrollade una
carroceria especifica, so-
bre la base del Caravelle,

cuya peculiaridad es la
puerta de acceso, de am-
plias dimensiones (que
permite incluso su utiliza-
cién por persocnas de mo-
vilidad reducida) y la gran
superficie acristalada.

- S S D B N S S D S S D B S S S S el B B S S S S S s . .

EBERHARD

VON KUENHEIM
Presidente del

Consegjo de Administracion
de BMW AG

«El aflo 1991 se ha cerrado, nuevamente, con
mejores resuftados que en ef giercicio anterior.
Perc este éxito no debe traducirse en términos
grandilocuentes; ya que ha side necesario un
enorme esfuerzo, fanto humanc como
econdmico, para adaptar al nueve modelo las
plantas de Munich y Regensbuirg».

«La tendencia afcista de los (itimos afios en la
economia mundial parece haber tocado fonco:
con un total de 34,7 millones de automéviles
en todo el mundo, la produccion attomovilistica
registrd, por primera vez en su historia, un
descenso del 4 por cientos.

«Las ventas de automoéviles de fabricacion
alemana en el mercado estadounidense han
bajado casi una cuarta parte durante 1991. En
comparacion con otros fabricantes europeos,
BMW cayd tan s6lo un 16 por ciento».

«Durante el primer trimestre de 1992, nuestro
volumen de negocios supera los 7.800
miltones de marcos (501.500 millones de

unidades) y del 12,2 por ciento en motos
{11.063 unidades)».

«Es posible que este afio fabriqguemos unos
60.000 motores diésel dada la fuerte acogida
de estas versiones en la Setie 3y Serfie 5. Y
digo probable; porque fas previsiones de venta
de este tipo de vehiculos no tienen unas
tendencias previsibles, dado que
constantemente se ven sometidos a
regulaciones por parte de las autoridades, con
las consecuentes cargas fiscales, tanto en los
vehiculos como en los combustibles. En 1986,
las motorizaciones diésel tenfan ef 27 por
clento del mercado aleman. Ahora apenas Hega
al 13 por ciento; en Italia han pasado de un 25
a un 6 por ciento, mientras que en Francia se
ha extendido su uso desde un 15 a un 38 por
ciento, porque el gasbleo es mas barator.

«La implantacién industrial en Alemania ha
dejado de ser rentable».

En este sentido, fuentes internas de ta marca
han declarado que BMW mira con muy buenos
ojos a Estados Unidos como |ugar para llevar a
cabo su politica de expansion industrial; una
decisidn que podria confirmarse este mismo
verano, y con la que BMW contrarrestarfa las
fluctuaciones de intercambios entre el ddlar y el
marco.

————-ﬂ-—————————————————————————J
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G¥HEuropa ya
tiene Presidente

§A marcha de Robert
-Eaton a Chrysler
Corporation, para suceder
a Lee lacocca, dejd sin
presidente a General Mo-
tors Europa.
~ El Presidente Ejecutivo
de la compaiiia, Robert
Stempel no lo ha tenide
muy dificil y ha elegido al
candidato mejor colocado,
Louis R. Hughes, que ha
desempenado el cargo de
Director Ejecutivo de
Adam Opel (la subsidiaria
de GM en Alemania) en
los tres ditimos afos.

«Hughes ha sido una
eleccidn logica, por su ex
periencia internacional de
direccion en dos continen-
tes y por su continuo lide-
razgo en el brillante equi-
po Opel», ha manifestado
Stempel. Louis R. Hug-
hes, de 43 arios, se incor-
pord en GM en 1966; es
ingeniero mecanico y doc-
tor en administracion de
negocios por |a Universi-

Louils R. Hughes,
raclentemante nombrado
responsable miximo de
General Molors Europa.

dad de Harvard. Ha reco-
rrido un largo camino en
la Compania, desde la ofi-
cina de tesocreria en Nue-
va York, vicepresidente de
finanzas en Canadé y Vi-
cepresidente de finanzas
para GM Europa, con tra-
bajo en Zurich. Hughes ha
sido elegido miembro del
Grupe Ejecutivo de GM y
simultanear el nuevo car-
go con la direccién ejecuti-
va de Adam Opel hasta el
momento en que sea
nombrado un sucesor pa-
ra el puesto.

Motor16 /7



- . [

“Ladirecciones magnifica
ermite conducir con precision milimeétrica
a cualquier velocidad.
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Para mayor informacion

Nuevo Volvo 850 GLT 20v, 2.5 Litros y170cv.

Desde su estreno, la critica Se conduce como un deportivo. Porque incorpora soluciones

: Motor de traccion delantera Sistema de Proteccion contra
especializada no ha dejado Y, a la vez, es el coche mas técnicas Onicas, desarrolladas ,.‘ﬁ__, % “-==% en posicion transversal. ___ Impactos Laterales. (SIPS)
de hablar del nuevo Volvo sesuro del mundo or \lalvo - ol 4 - A f Cinco cilindros en linea, 2.5 litros, Una robusta estructura de vigas
& ; L P g ‘#‘ LA %; 20 valvulas ¥ 170 ev. y superficies amortiguadoras de impactos
850 GLT 20 v. Es brillante. Excitante. Nuevo Volvo 850 GLT 20 v. = 4 B S /N Un motor unico en el mundo. en el interior del automovil.
Y es que no hay otro coche que Poderoso. Es algo sin precedentes. - ;.,-h-# . /' _‘:\__,f_ Suspension trasera Delta Link. v
se le parezca. Y absolutamente original. Un auténtico estreno. A “ Ofrece las maximas prestaciones V OL 0

en confort y estabilidad. H(‘\FM’.‘&'M seelra.
Volve B50 GLT 20 v. PV.P.: 3.960.000 Ptas. (IVA y Transporte incluida). L 1




@ Habitabilidad interior @ Confort de marcha

® Habitabilidad Interior
@ Prestaciones notables : - Y OC
@ Equipo de serie completo
® Motor potente ARD D 2 \

® Elasticidad del motor
@ Buen comportamiento @ Confort de marcha @ Consumos contenldos
@ Equipo de serie completo @ Postura al volante

& Buen acabado . @ Buen acabado

SEAT TOLEDO 2,000 SPORT FORD SIERRA 2.0 CLX OPEL VECTRA 2.0i GL RENAULT 21 GTX
PRECIO: 2.140.000 ptas. PRECIO: 2.075.000 ptas. PRECIO: 2.269.000 ptas. PRECIO: 2.116.300 ptas.

@ Habitabilidad trasera @ Aire acondicionado ni 4 Precio poco competitivo @ Motor ruldoso
@ Rueda de repuesto de las de siquiera en opcién 4 Desarrollos muy largos # Asientos demasiado blandes
vemergenciar @ Acceso a las plazas traseras {b Direccion muy asistida @ Guantera ridicula®
® Consumos elevados @ Postura al volante (b Recuperaciones lentas @ Frenos insuficientes

@ Maletera muy grantde
@ Frenos eficaces




PRENTIAEDERENTI

FIGHA TEGNICA ==

MOTOR: Delantero fransversal de
cugtro clindros en finea Blogue y cule-
-tas de aleacién Distribucion: Un 4rbol
de levas en cabeza accionado por co-
rrea dentada Dos vélvitas por cilindro
Cilindrada 1984 centimetros cibicos
Digmstro del cilindro 82,5 mm  Carre-
re 92,8 mm Compresion 10a 1 Po-
tencia méxima 115 CVi85 Kwl a § 400
pm Par maximo 16,9 mkg (166 Nm) a
3 200 rom Alimentacién Inyeccién
electronica Digrfant Combustible Ga-
solina super de 97 octanos o sin plomo
de 95 6 98 actanos

TRANSMISION: Traccién delantera

Caa de cambios manual de cinco veio-
cidades Embrague De accicnamiento
macénico Velocidad en 12a 1000 rpm
8.3 km/h En 22a 1000 rpm 14,9 km/h
En 3% a 1000 mpm 22,3 km/ En 4% a
1000 rpm: 29,9 km/h En B2 & 1 000
rpm 35,9 km/h :

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra asistida Vusitas de volante entre to-
pes: 3.5 Didmetro de giro 10,5 metros

FRENOS: Delanteros: Discos venti-
lados {266 mm. @) Traseros: Discos

macizos (228 mm de @ Antiblogusc |

de frencs: Tavas Mark iV

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
dierte, de tipo McPherson Trasera: Se-
mi-independiente, de brazos longitudi-
nales Amortiguadores telescopicos,
muelles helicoidales y barra estabiliza-
dora en ambos ejes '

RUEDAS; Neuméticos: 185/60 HR
[114 Llantas de acero de 6J x 14 pulga-
as

PESOS Y CAPACIDADES Feso en
orden de marcha: 1030 kg Cepacidad
dal depdsito de combustible B0 ltros

N

=
%

R

OPCIONES

Aire acondicionado: 170.000 pesetas.

g
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SEAT

4 i

TOLEDO 2.000 SPORT

MAS DEPORTIVO

.. En el Sport, se ha dado prioridad a Ia
relacion prestaciones-comportamiento-precio.

ASPECTO
RACING

El interlor de
ia version
Sport hereda
los asientos
de corte
deportivo de
Ias versiones
GT. Son
bastante
durltos y
sufetan bien,
pero carecen
de apoyo
fumbar y
flegan a
resultar
molestos en
viajes largos.

define su propio nombre. Es-

ta versidn pretende captar ia
atencidn de todos los conductores
que le dan una mayor importancia
al apartado de las prestaciones y el
comportamiento frente a otro as-
pecto también importante como es
el equipamiento. Por este motivo y
para conseguir un precio competiti-
v, se ha prescindido de elementos
que resultan ya habituales en vehi-
culos de estas caracteristicas, co-
mo son el cierre centralizado o los
elevalunas eléctricos, pero se han

E L enfogue del Toledo Sport lo

incorporado otros elementos que
realzan el aspecto deportivo y se
mantienen algunos que mejoran la
facilidad de conduccién, como son
la direccion asistida y el sistema de
frenos ABS. Asi pues, al Seat Tole-
do 2.000 Sport se le han incorpora-
do los asientos deportivos y el ale-
rén trasero que se incluyen en las
versiones GT, se han endurecido los
muelles para mejorar el comporta-
miento del coche y se han pintado
los paragolpes y los retrovisores del
mismo color de la carroceria para
realzar la estética deportiva.

DISENO Hh K
CALIDAD * 4k
PRESTACIONES Fekdok
CONFORT Fodk
SEGURIDAD ok
CONSUMO * %
PRECIO * vk

FIGHA TECNIGA ==

MOTOR: Delantero longitudinal de
guatre cilindros en linea. Bloque de tun-
dii0n y culatas de alsacion Distribu-
¢itn: Un érbol de levas en cabeza accio-
rado mediante una correa dentada Dos
dAlvuias por clindro Cilindrada 1998
cantimetros clbicos Didmetra del cihn-
dro 90,8 mm Carrera 76,9 mm Com-
uresion 10,3 a 1 Potencia méxima
109 CV(80 Kwja 5600 rpm Par max:-
o 17,8 mkg {174 Nm) a 3 000 rpm
&lmentacion Carbuvader doble Com-
bustible Gasolina super de 97 octanos
a'sin plomo de 95 6 98 octanos

TRANSMISION: Traccién a las rug-
das traseras Caja de cambios manual
iz cinco velocidades Embrague Da ac-
~ionamiento mecanico Velocriad en 12
2 1000 pm 7.7 km/nh En 2% a 1.000
ram 14,4 km/h En 322 1.000 rpme 22,4
kmfn. En 423 1 000 pm 30,1 km/h En
5*a 1000 rpm 36,7 kmfh

DIRECCION: Sistama: De cremalle-
ra asistida Vieltas de volante entre to-
2381 2,5 Didmetro de giro 10,1 metros

FRENOS: Delanteros: Discos ventk
odos {240 mm ge @) Traseros! Tam-
tores Antibloquee de frenos: Teves,
cpcional
SUSPENSION: Delantera: Indepen-
adents, de tipe McPherson Trasera: n-
czpendiente, de brazos iransversales
“mortiguadores hidraulices de doble tu-
i, muglles heligoidales y barra estabili-
4cora en ambos ges

RUEDAS: Neumaticos: 185/65 TR
[4. Llantas de chapa de 5,5) x 14 puk
114das

~ PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1.085 kg Capacidad
i3 depdsito de combustible 60 litros

OPCIONES
Pintura metalizada; 42,500 ptas. Sistema
de frenos antiblogueo ABS: 209,000
ptas. Techo selar manual: 80.006 ptas.
Radiocassette Z,005: 85.000 ptas.

FORD SIERRA 2.0 CLX

PUESTO AL DIA

Las nuevas mejoras introducidas vuelven

NUEVO
DISENO

El salpicadero
del Sierra es
de nuevo
diseiio y goza
de un
excelente
acabado.
Aunque se
puede regiar
en altura Ia
columna de
direcclon y el
asiento del
conductor, no
es facil
encontrar una
buena
postura al
volanie.

a realzar todo su atractivo.

mentado una serie de cam-

bios que afectan principal-
mente a la estética de estos
modelos y que, por supuesto, tam-
bién se han incorporado en el Sierra
2.0 CLX. Los nuevos retoques del
salpicadero son lo mas caracteristi-
co del actual Ford Sierra. Se mantie-
ne la misma distribucién que ya
existia de todos [0s elementos, pe-
ro se han redondeado mas las for-
mas y se consigue una estética que
se ajusta mejor a las tendencias ac-
tuales. Los paragolpes exteriores,

T 0ODA la gama Sierra ha experi-

)

por su parte, también se pintan
ahora en el mismo color que la ca-
rroceria, realzando asi la estética
del nuevo conjunto y consiguiendo
un mayor atractive.

Este Ford Sierra sigue destacan-
do por sus buenas dotes como vehi-
culo familiar, con una amplitud inte-
rior notable, un nivel sonoro
moderado que contribuye a conse-
guir un confort de marcha elevado y
un eguipamiento bastante completo
gue tiene como principal laguna la
imposibilidad de incluir ef aire acon-
dicionado ni siquiera como opcidn.

DISENO *k K
CALIDAD Fok %k
PRESTACIONES * ok
CONFORT kK
SEGURIDAD *hk
CONSUMO Jedk
PRECIO 2.8 1
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qUEIR AVIAL

TR

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea Blogue v cula-
ta de aleacién Distribucién: Un drbol ds
levas en cabeza accionado mediante
una correa dentada Dos vélvulas por ci-
Imdro Cilindrada 1 998 centimetros ci-
bicos Didmetro del cifindro: 86 mm
Carrera. 86 mm. Comprasion 9,2 a 1
Potencia méxima 115 CV(B5 Kwl a
5 200 rom Par méximo 17,8 mkg (174
Nml a 2 800 om Alimentacion: Inyec-
cion electrénica Bosch Metionic Com-
bustible: Gasolina super de 97 octanos
o sin plomo de 95 6 98 octanos

TRANSMISION: Tracci6n a tas rue-
das delanteras Cata de cambios ma-
nual de cinco marchas Embragus De
acc:onamienic mecanico. Velooidad en
1%a 1 000 rpm; 8,6 km/h En 2%a 1 000
rpm. 15,6 km/h En 3% a 1000 rpm
23,8km/h En 4* a 1 000 rom 34,1
km/h En 522 1,000 rpem, 43,0 krivh

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra asistida, Vueltas de volante entre to-
pes: 3,5 Didmetro de giro: 10,1 metros

FRENOS: Delanteros: Diseos vent-
lados (236 mm de @ Traseros: Discos
{236 m.m de @) Antiblogueo de
fianos: No

SUSPENSION: Deiantera: Indepen-
dignte, de tipo MePherson Trasera: Eje
semirtigido con brazos fongitudinales
Amortiguaderas telescopicos, muelles
helicoidales y barra estabilizadora en
ambos ejes

RUEDAS: Neumiticos: 195/60 VR
14 Uantas de chapa de 55J x 14 pul-
gadas.

PESOS Y CAPACIDADES. Pesc en
orden de marcha: 1 115 kg Capacidad
del deposito de combustible 81 hitros

OPCIONES

Pack (elevalunas eléct., cierre centraliza-
do, alarma, asiento trasero partido):
105,865 ptas. Aire acandicionado:
172.731 ptas. Pintura metalizada: 42,939
ptas. Techo solar manual: 78.070 ptas.

14 /Motor 16

OPEL VECTRA 2.0l GL

SUAVIDAD

Todo esta pensado para viajar con
Ia maxima comodidad y economia.

MUY BIEN
HECHO

El acabado
def Vectra se
ha cuidado
con detalle,
pero no el
equipamiento,
que resulta
algo pobre.
La postura al
volaitte es
muy buena y
los asientos
son comodos
¥ no stifetan
mal def todo.

gio en suavidad y economia.

E L Vectra 2.0i GL es un prodi-
Los desarrollos del cambio

son tan largos que en la quinta velo--

cidad se puede circular a cien kild-
metros por hora sin que el régimen
del motor llegue a las 2.500 revolu-
ciones por minuto

Por este mativo, el Vectra 2.0i ob-
tiene unas cifras de consumo muy
moderadas que permiten visitar mu-
cho menos las estaciones de servi-
cio. El problema es que, a la hora
de realizar un adelantamiento v, so-
bre todo, si se viaja con varios pa-

sajeros, estos desarrollos obligan
también a utilizar muchos metros
en cualquier maniobra y en la mayo-
ria de las ocasiones hay que reducir
una o dos marchas para adelantar
con mas celeridad.

Come en todo buen familiar, el
confort de marcha es primordial.
Por este motivg, el nivel sondro es
muy bajo y las suspensiones son
muy suaves, tanto que, cualquier
pretension deportiva, no resulta del
todo recomendable. Un compromiso
intermedio se adaptaria mucho me-
jor al uso cotidiano.

DISENO *dck
CALIDAD *ok Ak
PRESTACIONES *k
CONFORT Ak
SEGURIDAD Jk K
CONSUMO kg
PRECIO *

FIGHA TECNICA

MOTOR: Daiantere longrtudinal de
cuatro cilindros en linea. Blogue v cula-
ta de aleacion. Distribuctdn: Un drbol de
levas en cabeza accionado mediante
una correa dentada Dos vélvulas por ¢i-
lindro Cilindrada. 1 995 centimetros cu-
bices Diémetro del cilindro. 88 mm
Carrera 82 mm Compresion 10 a 1
Potencia méxima 120 CViB8 Kw) a
5.500 rpm Par méximo 18,7 mkg
{163Nm) a 4 500 rpm Alimentacién n-
yacclén elactronica Bendix-Siemens.
Combustible Gasolira super de 97 oc-
tanos o sin plomo de 95 0 98 octanos

TRANSMISION: Traccitn a las rus-
das delanteras Ceja de cambios ma-
nual de cinco velocidades. Embrague
De accionamiento mecdnico Velocidad
en 23 1000 rpm 7,7 km/h En 22 a
1,000 rpm: 14,5 km/h En 3% 2 1000
om 22,4 km/h En 4% a 1.000 rpm 30,7
ke, En 5%a 1000 rpm 36,7 km/h

DIRECCION: Sisterma: De cremalle-
ra aststida. Vueltas de volante entre to-

FRENOS: Delanteros: Discos ventl-
lacdos 238 mm de @) Traseros: Tam-
bores Antibloguso de frenos: Teves,
opcicnal

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
diente, de tipo McPherson, con amort-
guadoras telescdpicos, muelles helicon-
dates v barra establlizedora. Trasera:
Independiente, de brazos longitudineles
gon amortiguadotes tefescopicos y be-
rra estabilizadora

RUEDAS: Neuméticos: 185/65 HR
14 Llantas de chapa de 5,5.f x 14 pul-
gadas

| PESQS Y CAPACIDADES: Peso en
orden de marcha: 1080 kg Capacidad
dei depésiic de combustible €6 fitros

BIEN
EQUIPADO
EIR-21 GTX
ofrece un
equipamiento
de serle muy
completo y un
buen
acabado.

Los asientos
tienen un
mutlido
demasiado
blando y una
banqueta
corta.

OPCIONES
Aire acendicionado: 146.300 ptas. Pintu-
ra metalizada: 30.800 ptas. Sistema de
frenos antibloguec ABS: 190.100 ptas.

o il

RENAULT 21 GTX

TIENE DE TODO

Se ajusta al concepto de ofrecer la
mejor relacion precio-equipamiento.

lo gque, dentro de su gama,

encaja mas en el concepto
del comprador que busca un coche
con mejores prestaciones, sin im-
poriarle demasiado el equipamien-
10. Pero, aun asi, la versién GTX dis-
pone practicamente de todos los
elementos que hacen feliz a cual-
quier conductor. Elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado con mando
a distancia de apertura de puertas,
direccién asistida y faros antiniebla
son parte de los elementos que
configuran el equipo de serie. Si te-

E L Renault 21 GTX es el mode-

nemos en cuenta su buen tamario,
se entiende perfectamente que ten-
ga también una amplitud interior no-
table y un maletero con gran capack
dad. Sus cualidades familiares son
excelentes y el compromiso entre el
confort y la estabilidad esta bien re-
suelto. El motor de dos litros del R-
21 GTX es potente y muy elastico,
pero también resulta algo ruidoso.
El nivel de prestaciones es de 0s
mejores de su segmento v las cifras
de consumos resultan moderadas
teniendo en cuenta las dimensiones
de este coche vy su cilindrada.

DISENO Hokk
CALIDAD Fdk
PRESTACIONES * %Ak
CONFORT Jekdek
SEGURIDAD * ok
CONSUMO Jodok
PRECIO Jokdkeok
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TAPACUBOS
PARA TODOS
Para realzar Ia
estéfica de
Ias ruedas,
todos los
modelos
recurren a los
habituales
tapacubos.
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LONSUMOS A

PRESTACIONES

Dt an IS SEAT  FORD  OPEL RENAULT SEAT  FORD  OPEL RENAULY
TIUDAD __ : : : T VELOCIDAD MAXIMA : -~ :
A728.0 ke/ de promedio 135 10.3 Rt Tkmh 181 184 190 97,2
CARRETERA : : - . ACELERACION ' —
A0 kmjh de crucer 79 Bi LA 55 . _400m salds paraca tseq 176 igd 183 172
En conduiceibn pida 137 109 WA 11k 1000 m saila parada lseg ) 326 st a4 315
_AUTOPISTA . .. _CA00kmhisey) 109 12 115 162
A 120 km/h de cricero 10,1 88 AR el Metros recorndos 187 194 700 174
A 140 kimfh do orugero 12,1 10,1 9.1 £E3 REBUPERACION - _ . :
L ‘ 2 . 400m descedQkmhenMiseq) _ 186 _ 197 192 97
Litros/100 kry 105 87 78 92 _400m desdedQkmhenViseg) 200 308 217 50,8
AUTONOMIA MEDIA = 1000m desde 40kmhen [Viseq) 344 348 355 37
Kilometzos recorridos 520 589 727 €67 1000m gagde40kmhenViseg) 372 383 407 35
Ded0at20kmheniiseg) 103 114 117 13
Matros recormides 288 7 33t 320
D280 120 kmh en'V (seq ) 135 15.3 177 14,6
D Matros recomidos 378 a8 492 41
L _ —C
SEAT  FORD  OPEL RENAULT FH EN"S M
Alrafent B3 BIT BB 527 '
A B kmiy 835 b 854 52 S 6 T
AS0kmAh 573 B 586 WE
120 ko 7 =13 71 777 DISTANCIAS DE FRENADO -
ATAD ki B T e - Toe iy Y )
A tope - e} . AgDkmfh 148 153 17,2 16,6
Mediciones efactuadas en las plazas delanteras con las ventanilas cerradas. Valores en A T00 km/h : LAl 45,2 238 8
decibelios. A 120 kmfh B/5 B4.1 68,7 761

EQUIPAMIENTD

OPEL RENAULY

SEAT 0RD
Cuenalievaiiciones 3 5 SLEL A
Manamatio de acens __NO M NO NG
g gl Si st
; de nat ___ hG ) ND NG
Cidgrador de visle NG NG NG NO
Volante reguiabls NO 8l NO 8]
Faros erinetia 5. WO NQ L/
Aire acondconade ' OF P ap__ oF
Agiento conductor requlable er atira NO Sl 8l i

Asienios reguielies electrénicaents NO 0 NG NQ
Retoviser reguiable eléetr fizda/denal NONG  NOMD  NONO  NOND
Manac a dstancia de aoerira de puertss NG NG NO S

Elevalunes eecnzas O /1) NONG  SUNG_ OPND  SINO_
Ciers contralizado 9] 5| _OP Sl
Cinturonas de segunidad traseros Op sl Sl 8l
Asienzo pesterior divishle 8 8! or Sl
Fares requiahies desde el nierior ND RO NO NO

DATOS DEL COMPRADOR

SEAT
Fabricante: Seat Pau Clans 167 08037 Barcelona Teléfono
(93} 335 60 11 Garantia: Un afio sin bmite de kilémetros Red de
pastventa: 1 060 puntos de asistencia en toda Espafia

FORD
Fabricante/ Importador Ford Espafa, SA Paseo de la Caste-
flana 135 28046 Madnd Teféfono (91) 571 13 86 Garantia Un
afo sin limite de kilometros Red de postventa 1 114 puntos de
aststencia en {oda Espafia

OPEL

Fabricante/ Importador: General Motcrs Espaia Paseo da I
Castellana 91 28046 Madnd Telefono (91) 587 30 00 Garantia
Un afio sin limite de kilometres Red de postventa 545 puntos
de asistancia en toda Espafia

RENAULT

Fabricante/ Importador Fasa Renault Carretera Madnd-Bur-
gos, kilémetre 5,5 28050 Madnd Teléfono (91} 766 19 00 Ga-
rantia Un aflo sin limite de kilémetros Red de postventa 1 350
puntos en Espafia

volumenes bien diferenciados. Nin-

una de estas soluciones es apa-
rentemente mejor que |a otra y sblo
£l propio gusto estético seré el mo-
tiva de eleccibn entre una y otra.

Lo gue si puede liegar a condicio-
nar claramente nuestra eleccién es
la habitabilidad. Y aqui es el R-21 el
fue aventaja claramente a sus riva-
les, ofreciendo el mayor espacio a
sus ocupantes. El Ford Sierra es
lambién generoso con sus pasaje-

ros, pero el disefio del asiento trase-
ro y el tlnel central, a través del cual
se prolonga la transmisidn, condicio-
nan bastante el confort de éstos. El
Vectra, por su parte, ofrecé la mayor
anchura para los pasajeros traseros
después del R-21, pero no tiene tan-
fo espacio para sus piernas, mien-
tras que el Toledo acomoda, algo jus-
tos, a tres adultos.

Pero, 1o que el Toledo pierde en ha-
bitabilidad, 1o gana en maletero, con
un volumen similar al de un modelo
como el Opel Omega, mucho mas
grande. Aqui se destaca claramente
sobre el buen volumen de maletero
que ofrecen el Vectra y &l Renault 21
y aventaja en mas de cien litros al
Sierra. Todos disponen, ademas, de
asientos traseros abatibles asimétri-
camente y sélo en el Vectra esto (iti-
mo es una opcion.

Hay que destacar el buen acabado
del gue hacen gala estos coches,
aunque quizas sean el Vectra y el Sie-
rra los que estan mejor rematados. El
Toledo, por su parte, padece de cier-
tos defectos «cronicos» a los gue no
se acaba de encontrar solucion, co-
mo el ajuste poco cuidado de las ta-
pas de los altavoces delanteros.

EQUIPAMIENTO

En cuanto al equipamiento, encon-
tramos en todos los modelos ciertas
virtudes y defectos. A priori, tanto el
R-21 como el Ford Sierra ofrecen el
equipo de serie mas completo vy, por
tanto, la mejor relacion precicequipa
miento. Pero, el Sierra no tiene posi-
hilidad de equipar, ni siguiera en op-
ciébn, el aire acondicionado v,
sumandole al R-21 y al Tolede la op-
cidn del aire acondicionado, resulta
que, por disfrutar de los elevalunas
eléctricos y el cierre centralizado en
el R-21, pagamos 142.000 pesetas
mas gue en el Toledo. También es
cierto que el Renault es mas grande
y potente ‘que el Toledo y esto com-
pensa en buena medida dicha dife-
rencia. El Toledo peca también de no
poder incorporar tampoco en opcion
los elevalunas eléctricos y el cierre
centralizado, mientras que en el Vec-
tra, no es de recibo que, con el pre-
cio que tiene, faiten los elevalunas y
el cierre en el equipo de serie. Ade-
mas, tampoco dispone del ABS ni si-
guiera como opcion.

En definitiva y después de dar mu-
chas vueltas, no encontramos un cia-
ro vencedor en esta comparativa. Asi

pues, el que prefiera ante todo unas
buenas prestaciones y un comporta-
miento deportivo elegird el Toledo
Sport, €l gue esté obsesionado por el
consumo aquilatado tenderd a com-
prar el Vectra, aungue también tiene
el precio mas elevado y aguellos que
busquen el mejor equipamiento de

sefie y la mejor habitabilidad interior
centrardn su atencion en el Ford Sie-
rra y en el Renault 21. Como en otras
ocasiones, los gusios personales y
las necesidades de cada dia tienen,
una vez mas, la Giima palabra. O
Victor M. Fernandez

Fotos: José Antonlo Diaz

" RENAULT 21

El motor es potente vy eléstico, aunque algo ruidoso. Direccién, cambio
y suspensiones van bien. Sélo los frenos desentonan en el conjunto.

¢ TOLEDD

Dispone del mejor equipo de frenos, una direccion asistida muy agra-
dable y unas excelentes suspensiones. Motor elastico y progresivo.

A pesar de estar alimentado por carburacion, el motor funciona franca
mente bien. Manejo del cambio agradable, pero de recorridos largos.

&' VECTRA

El motor es francamente bueno, pero se ve apagado por los desarro-
llos del cambio largos. Asistencia de la direccién excesivamente suave.

COMPORTAMIENTD

No tiene rival en este apartado. Las suspensiones mas enérgicas y la
rigidez de la carraceria consiguen una estabilidad excelente.

Con un enfoque mas burgués, el R21 tiene el tipico comportamiento
de un traccidn delantera. Tiende a tirar de morro y balancea bastante.

Es el Ginico traccion trasera y se comporta,como tal, pero tiene una es-
tabilidad realmente buena y, tan s6lo en agua, puede resultar delicado.

La suavidad de las suspensiones penaliza totalmente el comportamien-
to del Vectra. Cualguier pretension deportiva no le gusta demasiado.

1 RENAUT 2

Con el motor mas potente, el R-21 obtiene un rendimiento notable.
Arroja unas prestaciones muy buenas y un ¢onsumo mederado.

2 TILEO

El motor funciona tan bien o mejor que el del R-21, pero ests penaliza-
do con el consumo mas elevado. Es el que mejor recupera de todos.

& SIERRA

Para tener menos caballos que sus rivales y no estar alimentade con
inyeccibn electrbnica, el Sierra se defiende con honestidad.

Lastima que el excelente motor del Vectra no se vea acompafado por
unos desarrollos del cambio mas «|ogicos» para nuestras carreteras.

Es muy amplio en el interior, las suspensiones consiguen un gran con
fort de marcha y resulta muy silencioso.

Es el coche mas amplio v las suspensiones son muy confortables, pe-
ro 10s asientos son tan blandos gue llegan a resultar incémocdos.

El interior es silencioso y las suspensiones resultan muy comodas, pe-
ro en las plazas traseras van algo encogidas las personas altas.

Su condicidn de deportivo, con suspensiones mas duras y su menor
habitabilidad condicionan el confort de marcha, que tampoco €5 male.

CARROCERIA

Gracias a su mayor longitud ofrece el mayor espacio interior a sus 0cu-
pantes. El maletero es realmente grande y capaz para meter de todo.

También el Sierra ofrece un gran espacio interior, pero el volumen del
maletero desentona con el conjunto, siendo el mas pequeno de todos.

La plazas traseras del Vectra son anchas pero algo hajas. También dis-
pone de un buen maletero, en la linea del Renault 21.

Es el modelo mas pequefio y, por tanto, ofrece la mener habitabilidad
interior, pere en el maletere de este coche entra «una casa enteras.

Es el modelo que tiene el mejor precic y, por tanto, el mas accesible.
Ademés, dispone de un equipo de serie completo y consume poco.

Dispone de un precio realmente aquilatado para tratarse del coche
mas grande y potente. Tiene el equipamiento de serie mas completo.

_ El precio del Sport se ha ajustado mucho y, en el equipo de serie, in-

cluye la direccion asistida y el ABS, pero es el que méas gasolina gasta.

En el Vectra no hay forma de justificar su elevado precio. No es el mas
drande, no ofrece el mejor equipamientoe... eso si, consume muy poco.

Motor 16/ 17



OGRESION, como
responsable de co-
municacién de Electrolux
Klippan, empresa espe-
cializada en elementos de
seguridad infantil, quisie-
ra precisar la informacién
publicada sobre seguri-
dad en el vehiculo en la
seccitn «Lo gue hay que
saber» del Magazine de
su revista del 18 de ene-
ro de 1992,

Klippan, como experta
en elementos de seguri-
dad infantil para el auto-
mévil, discrepa del dato
al gue aluden en su arti-
culo sobre la prohibicién
de que los nifios viajen
en el asiento delantero:
«Este tipo especial de via-
jeros (personas de poco
peso o tamano) jaméas de-
ben hacerlo en el asiento
delanteros. La ley de se-
guridad vial dice que
«queda prohibido circular
con menores de 12 afios,
situados en los asientos
delanteros del vehiculo,

18/ Motor16
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salvo que utilicen disposi-
tivos homologados al
efectos,

A este respecto, cabe
aludir a un estudio reali-
zado por las autoridades
de Suecia responsables
de trafico sobre 2.763
casos reales de acciden-
te en los que habia ni-
fios.

La conclusién definitiva
fue que los nifios meno-
res de tres afos coloca-
dos en sillas de orients-
cidn inversa en el asiento
delantero, tienen cubier-
to casi el 99 por ciento
de los riesgos existentes
de lesiones.

Isabel Arroyo

Gabinete de prensa de

Klippan

Un lector enfadado

0 voy a comenzar
itk con el consabido t6-
pll..u de gue soy un asi-
duo, etcétera, puesto que
es obvio,

Me refiero a la lista de
precios rutinaria que figu-

ra en su revista, en el ¢a
so (e coches nuevos, y
gue debe referirse a una
nota de intenciones que
les facilitan las marcas
para inclinar a su favor al
candido comprador que
calcula y valora los equi-
pamientos y opciones. Po-
dria facilitartes una larga
lista de inexactitudes, pe-
ro en este caso me referi-
ré a una sola, por ser ac-
tual y personal.

Segln su revista del
dfa 10 de marzo pasado,
el precio en la calle del
modeto Volkswagen Golf
2.0 GTi 3P. es de
2.131.000 pesetas.

Pues no, sefores. El
verdadero precio en los
concesionarios, par gjem-
plo en B. Onega, S.A. de
Berriozar (Navarra) es de
2.239.657 pesetas al
contado, méas 50.000 pe-
setas si tomas la garantia
de tres anos. Y, atencidn,
el aire acondicionado para
ese mismo modelo cuesta

-320.000 pesetas, frente

a lo que dice su revista de
249.946 para otros mode-
los superiores de la mar-
ca y frente a las 290.000
pesetas de Mercedes 0

- las 249.441 pesetas de

fos BMW, por citar coches
tle procedencia alemana.
Si no va a resultar cier-
ta la informacién, seria
mejor suprimirla para no
equivocar y recibiffamos la
real directamente del ven-
tedor, que es la que im-
porta.
Saludos.

Benito Calvo Ramos
Pamplona

R.- Nuestra respuesta si
va a comenzar con un t4-

pico: Busque, compare y
si encuentra algo mas ba-
rato, cémprelo.

Punto primero: Los pre-
¢ios que publicamos en
nuestra revista nos los
proporcionan las marcas y
dejamos bien aclarado
que son precios recomen-
dados por el fabricante.

Punto segundo: Com-
prendemos su enfado pe-
ro cada concesionarig tie-
ne libertad para subir o
bajar estos precios como
le convenga. Aprovechan-
dose, claro estd, aguellos
qué no cuentan con dema
siado competencia en la
zona.

Punto tercero: En Ma-
drid y concretamente una
persona cercana a nues-
tra empresa, ha comprado
{sin tratamiento especial
alguno) un Golf idéntico al
modelo que usted se re-
fiere por 2.131.000 pese-
tas, el precio que figura
en nuestra lista de pre-
cios, ni mas ni menos. Pe-

ro este establecimiento si.

tiene que cuidar sus pre-
cios pues la competencia
en esta zoha es mucho
mayor, -

Punto cuarto; Si se fija,
en una nota adjunta a fa
lista de precios de Volks-
wagen aclaramos que ese
misme modelo con catali-
zador cuesta casi
100.000 pesetas mas.
¢Tiene su Golf cataliza-
dor? -

Por (iltimo, efectivamen-
te el aire acondicinado tie-
ne un precio abusivo en
comparacién con otras
marcas y con modelos su-
periores de su propia fir-
ma. Pero de eso tampoce
tenemos la culpa noso-
tros.
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EN CINCO SEMANAS,
LA HISTORIA DE UN MIT

o
MY FAMO SA
WETTYRA SEOATIVA

! 0&,. HQNDD———

ALFA ROMEO a través de MOTOR 16 te ofrecerd,
durante las cinco préximas semanas y para
celebrar el lanzamiento del nuevo ALFA 155,
la posibilidad de reunir una coleccién de ldminas
que recogen la historia de un mito.

La historia de ALFA ROMEO a través de
diez ldminas muy exclusivas que forman
la coleccién “/IMAGENES DE UN MITO!

Las cinco primeras ldminas aparecerdn

semanalmente en las pdginas de MOTOR 16,
junto con unos cupones. Las otras cinco
ldminas, y una carpeta para guardar
toda la coleccién, las podrds recoger en
cualquier Concesionario Oficial ALFA ROMEQ
ehtregando los cinco cupones que cada semanc
aparecerdn en MOTOR 16. Allf podrds admirar

también el nuevo ALFA 155.

ALFA 155,

la podrds
adquirircon el
MOTOR 16
de fecha 19-V-92

5

GUARDA CADA SEMANA LOS CUPONES QUE
PAGINA, TE

FINRLES Y 1A

ALFA: LAPASION DE CONDUCIR.

SALDRAN
SERVIRAN PARAR CONSEGUIR

CARPETA DE LA (COLECCION
MITO

TE INVITAMOS A VIVIR,

a5 r-.rﬂ(ft'f'.- o
i miglia. |

ESTA
LAS CINCO LAMINAS
“IMRGENES. DE UN
TAMBIEN PODRAS ADMIRAR EL NUEVO ALFA 155.
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FORD FIESTA S Y XR2i
16 VALVULAS

NOTABLE
MEJORA

La version mas potente del Ford Fiesta
cambia de propulsor. EI motor ‘
turboalimentado de 130 caballos se ha
sustituido por el nuevo motor de 16
valvulas e idéntica potencia. La mejora
es notable en todos los aspectos.

DOS
VERSIONES

Eil motor de 15
véalvulas ofrece
dos potencias:
. 105y 130
caballos.
Ambas
versiones se
distinguen
exteriormente
por la mayor
‘agresividad en
fas formas del
mis potente.

ESDE gue aparecid hace ca-
D si dos arios, el Ford Fiesta

Turbo fue criticado a causa
de su comportamiento imprevisible
gue ponia en serios apuros la esta-
bilidad del coche. Afortunadamente,
al unisono que el nuevo propulsor
de 130 caballos (el motor es Z) con
culata de dieciséis valvulas, que ya
lleva un tiempo montandose en los
Ford Escort, también se ha modifi-
cado el bastidor.

Este nuevo propulsor se caracteri-
za por su agrado de conduccion.
Gracias a la larga carrera de sus
pistones, ofrece una buena res-
puesta a bajas revoluciones y dispo-
ne de suficiente potencia como para
mover al XR2i con agilidad. La caja
de cambios esta a tono con las cua-
lidades del motor. En el XR2i, sus
relaciones son muy cerradas, de ti-
po deportivo, circunstancia que per-
mite exprimir las -posibilidades del

Persaz it FTITLLLLE =
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AL VOTRNTE

pociL Y
ESTABLE

La
remodelacién
de las
suspensiones
ha dadoe sus
frutos. La
estabilidad es
elevatla y se
trata de un
modeio ficil
de conducir,
aunque la
direccién es
algo dura.

FRAA TEENICA

motor. La velocidad maxima se al-
canza en guinta con el motor a tope
de revoluciones. El (nico .inconve-
niente radica en la sonoridad del
motor, que sin ser excesiva, se deja
oir considerablemente cuando el
motor gira por encima de las cuatro
mil revoluciones por minuto. El fun-
cionamiento de la caja de cambhios
también es digno de recibir elogios
por la rapidez, precision y suavidad

B

"HESTAS FIESTA XR2i
_MDIQB_ L
Digocaicie Defantero transversa! _ Delanteio transverssl
Neggolrg aos 4enlines 4o fineg i
] 1L 17%
_N2vdivues norglindra 4
;\,mﬂ.ecm lrvscmaﬂ electiica _|yeotion electionica
| E_Qmmem — 10,151 %(},1 al
_Petancis mdxima fram W55 502 WeBB
_Pamréumolzam 15,6 mbyid 600 6omhgH 000
_TRANSMISION E
Traccion Lelantera Delantela
_Caya e campios. _ MetumBveloodades ManualBuelocidades
DIRECCION : e = i
_Sistema Cremariera _ Gemalera
Dismetro de qure tral 375 kB3
_FRENOS - —
_Sisterna DeliTrag) D\sc yanl Tambores D\sc veni lanpores
. SUSPENSIONES 1
_Dalantera lr,uependweme Indepenmeme il
Tiasera Sem-ndgendane  Semidncepenviente
_PESOY DIMENSIONES : : -
_En orden de maicha (kg 0 N
- Largnfancho/alte fmm) 38011 63001 326 38011 63001 326
_Capacica del cepostio 2 . h T
_PRESTACIONES Y CONSUMOS .. e ] I
_Acolpracin decoroat00kmintgl 98 88
_elogidad mavma tkmpy . 182 0
_Cansumo urbanc {400 km! 4 L i
A 50 ko /100 kot L 63 i
A 120 kea'h (1100 hm) 18 32 _
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con la que se puede llegar a mane-
jar. La version de 105 caballos de
potencia, gue se denomina Fiesta S,
tiene las mismas caracteristicas de

" funcionamiento que el de 130 caba-

ilos. Comparten la misma caja de
cambios y el mismo grupo, que en el
Fiesta S, a causa de su potencia y
velocidad punta inferiores, resultan
mas largas, de acuerdo con sus pre-
tensiones menos deportivas.

.En cuante al comportamiento di-
namico, el Fiesta XR2i, ha mejorado
notablemente con respecto a los
anteriores Fiesta deportivos. Por su-
puesto, mucho mejor que el anterior
Fiesta Turbo. Ello se debe a diver-
505 ajustes en el eje posterior, y en
el tarado de la dureza de las sus-
pensiones, que permiten que el eje

delantero se inscriba con mas facili-
dad en las curvas y el eje trasero
no se desmande.

S6lo en carreteras muy viradas se
aprecian ligeras carencias de trac-
cidn, por otro lado habituales en es-
te tipo de vehiculos. La direccion,
que no es asistida pero tiene rela-
cidén variable, es el (nico elemento
criticable. Es dura en parado y por
asfalto irregular tira mucho en las
curvas, motivo por el cual hay gue
sujetarla con firmeza. En contrapar-
tida, los asientos del XR2i sujetan
muy bien el cuerpo eh los apoyos y
resuttan comodos. El precio del
Fiesta S es de 1.549.000 y el del
Fiesta XR2i, 1.694.000 pesetas. O

Javier Moltd
Fotos: José Robledo

Guio BMW 1992

EL PLACER DE CONDUCIR.
EL PLACER DE VIAJAR.

L

GUIA BMW 1992. GASTRONOMIA Y TURISMO EN ESPANA. | 92

* 29
Hay amantes de la conduccién. Apasionados del camino. confeccicnada y revisada por . - ‘.“M o)
Y enamorados de las pequefias sorpresas gastrondmicas un equipe de expertos dedica- @‘f/ e
y culturales que guarda el trayecto. Pero sélo aquellos que dos, afio tras afo, a seleccionar ! -,,./’

saben compaginar estos tres disfrutes gozan del verdadero
placer de viajar.

Un placer que puede descubrir en la Guia BMW de Gas-
tronomia y Turismo en Espafia en su nueva edicién de 1992,

con todo rigor sélo lo mejor.
Si quiere disfrutar del placer de viajar por Espafia,

hégalo de la mano de quien garantiza el placer de
conducir: BMW.

Guia BMW 1992: 10.924 direcciones de interés; 2.143 restaurantes, 1.274 hoteles y otras direcciones dtiles, que incluyen museos, monumentos, centros de artesania,
compras, etc. Mapa de carreteras con localizacion de los restaurantes mas destacados y 54 planos de las principales ciudades, PV/P. 2700 ptas. De venta en librerias y quioscos.



AL VOLLNTE _ Teees . - & I . Menins:

FORD EXPLORER XLT EN ESPANA

1ro pais se venderad con un equipa-
miento de serie mas completo gue
en su pals de origen: Aire acondicio-
nado, llantas de aleacién, direccion
asistida, equipo de masica, antiblo-
queo de frenos en las ruedas trase-
ras, asientos anatémicos reguiables
eléctricamente, banqueta trasera
abatible por partes y cortina para
ocultar el equipaje son de serie.

E! Gnico motor con el que se ofre-
ce es un propulsor de gasclina de
seis cilindros en V, 4,0 litros de ci-
lindrada y 160 caballos de potencia,
con un elevado par maximo, cuali-
dad muy apreciable en un vehiculo

Buia eléctricamente en altura e incli-
nacidn. También hay regulacién
electrica del apoyo lumbar y de los
cojines laterales para sujetar los
muslos. Con todo, cuesta encontrar
una pasicién confortable a causa de
la peculiar forma de los asientos y
también por la estrechez en la que
se mueve el conductor. La direccion

es lenta, pero el brazo izquierdo, y el
derecho si se lieva colocado el repo-
sabrazos central, tienen poco espa-
cio disponible para moverse con faci-
lidad. £l resto de pasajeros cuenta,
sin embargo, con un elevado grado
de comodidad. Su precio, con todo el
equipamiento antes mencionado, es
de 3.666.000 pesetas. O

LUJOENEL™
CAMPO
! La comodidad
: es una de las
principales
caracteristicas
: del Explorer,
Por primera vez, Ford vendera en Espafia un ;f,’;:,‘;ﬁ:{ms
vehiculo de su gama americana. Es un todo como por su
terreno adecuado para uso cotidiano, pero gzm; -
capaz de acceder a lugares de dificil acceso. ol
. equipamiento.
L Explorer que se comenzara c‘,',:";aomf" ¢
a comercializar en Espana a encontrar una
mediados de abril es la version de buena postura
cuatro puertas y cambio automético gz ";'e":lﬂ;':"‘“"
de cuatro velocidades, que en nues- sencillo.

I-kII;OMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

utilizable en todo terreno.

AR TEDCA

=

MOTOR o
Disposicion _

MNP de ciindros Deianterc longrtudingl
Clindrada (c ¢} ; GenV

N valvulas por cfingro 3958

Almentacion 2

Compresién inyeccion electrénica
Patericia méxima/ 1 p m 9081

Par maximo /g m 160 cv/4 400 cpm

TRANSAHSION 31 mkg2400rpm
Tracgicn

Caja de cambios Engiangble 4 riedas
DIRECCION Autornatica 4 vet

Sistama Cremallera asistida

17

Drémetro de giro (m)
FRENOS =

Sstemg (Delffras) Disco { Disca
SUSPENSIONES - L ABS en gje trasero_
Celantera

Trasela independisnie
PESO Y DIMENSIONES Ege rigido

En orden te marcha kg )

Largofanchofatio [mm) 225f10R 16
Capacidat del depdsito (I

'PRESTAGIONES Y CONSUMOS 1837 |
Acsleracian de cerg 2 100 km/h (s} 46811 78301 769
Vielogidad Maxirna fkmn) 2

Consurng Urbeno (17100 kroj

A 80 knyh (11108 km} 165

A 120 ke 17100 kmy 170
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Por carretera se comporta con
dignidad. En autopista, mantiene
una velocidad en torno a 150 kild-
metros por hora sin esfuerzo, con
una buena estabiiidad lineal, aun-
que logicamente sensible al viento
lateral. En carretera de curvas, hay
que conducirlo con decisidon si se
quiere ir rapido, ya que su suspen-
sién hace que salte ligeramente en
las ondulaciones y los cambios de
apoyo son lentos. Si se pretende
conducir utilizando la palanca del
cambio automatico para apurar en
mayor medida las posibilidades del
motor, la conduccién se complica
notablemente. La palanca, situada

en la columna de direccion, carece
absolutamente de precisién y cues-
ta reducir o pasar a una marcha
mas larga con rapidez.

En campo, se trata de un vehiculo
para circular por pistas. El tipo de
neuméaticos que monta, la conside-
rable longitud de su distancia entre
ejes y la altura libre al suelo le impi-
den ser utilizado con normalidad en
Zonas trialeras. Por otro lado, el
cambio automético tampoco acom-
pafia a obtener buenos resultados
en este cometido. ‘

En el interior, el conductor dipone
de maltiples regulaciones para en-
contrarse cémodo. El asiento se re-

MAS AGARRE. MAS KILOMETROS.
TODO EL ANO.

La perfecdén técnica de los elementos
que componen &l MXT logra que su
agare excepcional conserve un mayor
; nivel durante su larga vida, para que
q Vd. no sdlo drcule tranquilo cvando los
B EaNihatino hoy
porque para no
cliente paquefio. fambién estd disponi-

IIMXT .&
MICHELIN :

¥ Las prueb mparati¥os se refieren ol MET frante ol neuindtico de [ misma cotegono (5T senes 7065 ma

vendida & el WKL Michedin
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| BUSCAMOS AL LEONARDO ESPANOL

sEres t0?

Si tu edad es menor de veinticinco anos, sabes inglés y quieres
convertirte en un profesional del diseno de automoviles, esta
es |a ocasion que buscabas. Art Center College y la revista
Motor 16 te ofrecen la oportunidad de participar en un
extraordinario concurso destinado a los jovenes disefiadores,

Es un certamen europeo, cuyos premios son tres cursos de diseno en Art Center
(Europe}. Ademas, la marca italiana Alfa Romeo premiara a tres de |os
participantes espanoles con un viaje al Centro de Estilo v al Muzeo de In marca en
Milan, Italla. Puedes participar disefando uno de estos tres vehiculos: Un vehiculg
familiar de turismo de cuatro a cinco plazas, un vehiculo urbano para dos o tres
plazas o un vehiculo urbano de transporte publico. EI cupan de Inscripcion debera
sef enviado a Motor 16 antes del 15 de junio y el proyecto completo debera ser
recepcionado en Art Center (Europe) antes del 15 de agosto del presente afo.

I
|
|

CiIPA ENVIANIDO
ESTE CUPORN
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Remitir a: MOTOR 16 .
Concurso ART CENTER, C. Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid

Scholarship

Una vez enviada la solicitud de
inseripeion a Motor 16, te
facilitaremos el dossier completo -
referente al Art Center College y al
propio concurso de disefio,
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iAS exportaciones
de automdviles de
turismo experimentaron
un incremento del 20,5
por ciento durante 1991,
al haberse alcanzado la
cifra de 1.284.440
unidades frente a las
1.066.009 del ejercicio
precedente.

"~ Este aumento de las
ventas de turismos en el
exterior ha permitido
mantener, e incluso in-

crementar, la produccién -

nacional un 5,6 por cien-
to, en un afio en el que
las ventas interieres su-
frieron una caida del 9,6
por ciento. ’

La empresa General

PSA NO TIENE DESPERDICIOS

El Grupo PSA, Peugeot-c:'_troén,_'ha puesto-en funcionamiento en Ia
regién de Lyon un sistema para retirar, de los propios conceslonarios,

los paragolpes y proceder a su trituracion
iniciativa que se engloba en la politica de

RANKING DE
EXPORTACIONES 199]

[

WARCAVMODELD  UKDADS

Opet Corsn NS
Yetswugen Polo 177,620
Santlb - 130.31%2
Ford Fiestn 123,215
Reraft 19 82.5%6
Pengeot 205 82665
Ford Esenst 73.426
Renguti Ctio 68.771
Seat Marhefly. 66,256
Ford Brton - 53.763
Sat Teledo 42816
Gitroén ZX 23.370
Orand -~ 12.593
Citrodn 83X 6.594
Semt Mlqgs 5.679
Opel Astra -1.829

Motors, con 329.339 co-
ches y un incremento del

16,9 por ciento, ha sido

el mayor exportador y
sus ventas exteriores su-
ponen el 86,2 por cienta
de su produccién. Detras
se sitla la también ame-
ricana Ford, con un creci-
miento del 23,6 por cien-

Y posterior recicilaje, como
«cero desperdicio».

Para ello PSA, en colaboracion con la sociedad Scotra, ha preparado un
vehiculo semirremolque de 38 toneladas, capaz de retirar de una sola
vaz ef equivalente a més de 1.000 paragoipes, con una capacidad de
triturado de 500 a 700 piezas por hora.
Una vez retiradas de la circulacion, las piezas son trasladadas al primer
centro piloto industrial de reciclaje de vehiculos, situado en Ia localidad

francesa de Saint-Pierre de Chandieu,

diversos tipos de materlales, y se garantiza su

routilizacion por parte de los proveedores de
PSA en Ia fabricacion de tableros,

etcétera.

Fak‘!ones, :
El ambito de actividad de este

camion de reciclaje sera
extendido al conjunto de
territorio francés y
posteriormente
EUropeo.

dondesontratadossegiinlos

BARTEE
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to y 251.104 unidades
exportadas, gue suponen
el 73,6 por ciento de su
produccidn. En tercera y
cuarta posicién se colo-
can las dos asociadas,
Seat y Yolkswagen; la pri-
mera ¢on un volumen de
245.063 turismos y la
segunda, con 177.620.y
un incremento del 8,3 y
41,6 por ciento respecti-
vamente. Entre las dos
marcas acaparan una ter
cera parte de todas las
exportaciones. y sus ven-
tas de cara al exterior
significan -algo mas del
80 por ciento de su pro-
duccidn total.

La fabrica de Fasa Re-
nault, que figura en quin-
ta posicién, ha sido [a
marca que experimentd
un mayor crecimiento (43
por ciento). Le siguen las
marcas francesas Peu-
geot, con un incremento
del 11,3 por ciento, y Ci-
1roén, que es el (nico fa-
bricante- que ha visto re-

SEAT

XXV edicion de los Jue-
gos Olimpicos de Bar-
celona 92 ha estrena
do su nuevo vehiculo,
Elegantemente ata-

viado, ta simpatica
mascota de Javier Ma-
- niscal, que representa
una especie de pastor
de los Pirineos, apare-
- ce en esta ocasion a
los mandos de un au-

LA-.--\.——-—-———-'-.-—.-_

r.--_‘——-——q—-—-.l——-

N

- pafiola SEAT, que es

" ci0s colaboradores con

- los Juegos Qlimpicos.
" Ya lp habiamos visto
~ practicando los veintio-
‘ponen el calendario -

- ciones. -

ducidas sus ventas exte-
riores en un 7,8 por cien-
to.

Por.modelos exporta-
dos, destaca -por encima
de todos- el Opel Corsa
que, con un volumen de
324.510 unidades, aca-
para, &l solo, mas de la
cuarta parte de todas
las exportaciones, segui-
do del Volkswagen Polo,
el Seat |biza y el Ford
Fiesta.

Las exportaciones de
turismos realizadas en
los dlitimos diez afos su-
peran va la cantidad de
ocho mitlones de unida-
des y para entender la
importancia de esta acti-
vidad, dentro del sector
automovilistico, basta
decir que de diez vehicu-
los producidos -en nues-
tro pafs durante el afio
pasado, mas de siete
fueron vendidos fuera de
nuestras fronteras. Una
cantidad verdaderamente
representativa.

tomévil de Ia marca es-

ademas uno de los so-

cho deportes que com-
olimpico de compett-

Ademés, por ser vo-

A N — o s dae) B e

luntaric en la organiza-
cién, debera, entre

un SEAT Toledo, desig-
nado «Coche Oficial de
los Juegos Olimpicos
de Barcelona 92»,

———————
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REPARACIONES
BAJO LA LUPA

1AS compafiias de
seguros se gastan
diariamente una media de
mil miHones de pesetas
en sufragar los danos ma-
teriales ocasionados en
los sintestros de automé
viles. No es por tanto de
extranar que un grupo in-
tegrado por treinta y ocho
companias responsables
de la seguridad del seten-
ta por ciento del parque
automovitistico- se haya
puesto de acuerdo para
fermar un centre que in-
vestigue 1os nuevos crite-

rios a aplicar en la repara-

cidn de los automovilés
siniestrados y la forma-
cion de todos los profe-
sionales del sector; con el
ambicioso cbjetivo de re-

ducir tiempos y costes en
las reparacicnes.

Situado en Pedrola, a
escasos kilbmetros de Za
ragoza, este instituto
Cuenta con una extensign
de 60.000 metros cuadra-
dos, de los que 6.500
son instalacicnes equipa-

42 / Motor 16

das con los sistemas méas
modernos del mercado, y
espacios funcionales para
su adaptacion al desarro-
Ilo de otras actividades
futuras, como la investi-
gacion de vehiculos indus-
triales.

De los mil millones de
pesetas de inversién que
requiere el instituto anual-
mente, el 25 por ciento se
autofinancia con fondos
procedentes de la forma-
¢ién a los mas de medio
millén de alumnos que es-
te afio esta previsto que
pasen por sus aulas.

Tras una primera fase
de funcionamiento, volca-
do en la formacion y edi-
cién de publicaciones,
Centro-Zaragoza ha aco-
metido labores de investi-
gacién y sobre todo de
anélisis de maguinaria de-
sarroflada para los talle-
res de reparacion. Ahora
gueda por ver si estos ta-
lleres. estén dispuestos a

asumir la fuerte inversion
necesaria para adaptar
sus instalaciones a esta
nueva tecnologia. Los mé-
ximos responsables del
sector asegurador han si-
do muy claros: «Los talle-
res que no quieran adap-
tarse a estos medios

terminarén por desapare-
cere,

Por otra parte, la patro-
nal de seguros, Unespa, y
la Confederacion Espafiola
de Talleres de Reparacion
de Automdviles y Afines
(CETRAA) han firmado re-
cientemeénte un preacuer-
do, en &l que se incluye,
ademés de la ampliacién

de tres a seis meses en
la garantia de los vehicu-
los reparados tras un si-
niestro, el compromiso
por parte de CETRAA de
vigilar la existencia de da-
fios fraudulentos y notifi-
carlos antes de proceder
a su reparacidn. Algunas
compariias de seguros
también han comenzade a
controlar los vehiculos re-
parados de sus asegura-
dos para evitar en la me-
dida de lo posible, la
picaresca que, segin es-
timaciones de Unespa,
supone el 7 por ciento del
valor total de las primas,

ALGUNAS DE SUS
ACTIVIDADES:

¢+ Formacién con cursos
especificos para peritos y
personal de los talleres de
teparacién, edicién de
videos y publicaciones.

¢ [nvestigacion de mé-

todos, magquinaria y equi-
pos de reparacion

* Prevenciéin de acci-
dentes de circulacion y se-
guridad vial, en colabora-
cién con los fabricantes
de automdviles y organis-
mos implicados.

+ Estudios de los cos-
tes de reparacion en cual-
quier coche.

¢ Estudio de convenien-
cia de reparar o sustitu-
¢ién de lunas.

¢ Estudio de métodos
alternativos en la protec-

" cion anticorrosian,

* Reparacion de plasti-
Cos.

) Determinacién de la

conveniencia de sustitu-
¢ién o reparacién en las
piezas afectadas en caso
de vuelco o inundacidn y
comprobacion, en térmi-
nos de seguridad, de la re-
paracion. ‘

* Presentacién a la
Subcomisidn de Preven-

cién y Seguridad Vial del.

Comité Europeo de Segu-
ros sobre la conveniencia
de instalar una luz trasera
suplementaria. 3

+ Divulgacidn de nue-
vos procedimientos de
soldadura en la reparacién
de chapa y avances en
técnicas de pintura.

*» Realizacién de un no-
vedoso baremo normaliza-
do, en colaboracién con
otros centros, en el que
se unifiquen los nuevos
criterios, costes y tiempos
reales de las reparacio-
nes.
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BA fabrica gala de
neuméticos Michelin
continua aprovechando su
experiencia en el mundo de
la competicién para comer-
cializar gomas de la mas al-
ta calidad.

Las (ltimas novedades
abarcan varios tipos de utili-
zacion, carretera, trail, ciclo-
motores y scooters. Pero la
gran novedad.es el lanza-
miento de 108 nuevos neu-
méticos radiales de carrete-
raA83XyM 89X, dos
neumaticos que cuentan
con compuestos de alta ad
herencia destinados a mo-
tos de turismo y sport. Para

los amantes de la conduc-
cién deportiva, Michelin ini-
ciara en breve la comerciali-
zacidn de los TX 11y TX 23
Hi-Sport, dos nelmaticos
e magnifica calidad desti
nados a satisfacer las nece-
sidades de los pilotos més
rapidos. En el segmento del
Trail las novedades se cen-
tran enlos T66 y T 66 X
gue estan especialmente
indicados para los usuarios

FUJITSU TEN
ESPECTACULAR

BA evolucibn de

los aparatos de
sonido para automdvil
parece no conocer ba-
rreras, continuamente
se estan produciendo
innovaciones tecnolé-
gicas que revolucio-
han las caracteristicas
de recepcién y de re-
produccidn. La nueva
gama de Fujitsu Ten
eleva las cotas de per-
feccionamiento hasta

niveles realmente elo-
giables.

A parte de las nove-
dades introducidas en
su amplia gama, con
la aparicién de mode-
los que sustituyen a
los ya conocidos, la
notica méas relevante
la constituye la crea-
cién de el médulo de-
nominado F-BUS, un
completo sistema inte-
grado de audio para
automovil.

En cuanto a ios dis-
tintos elementos que
componen esta gama
destacamos los tres
radiocassettes de la
serie C, presididos por
el impresionante C-
33TR, un modelo de
altas prestaciones que
incorpora los Gltimos
avances en materia de
reproduccién ademas
es compatible con el
DSP (Procesador de
Sonido Digital} vy pue-
de controlar ef CD mal-
tiple de 12 discos. La
Unica pega que se le
podria poner a este

sofisticado aparato es
suU precio gque se sitda
alrededor de las
100.000 pesetas. La
serie D por su parte
ofrece también radio-
cassettes de altas
prestaciones como el
D-23TR, con un precio
sensiblemente menor.

En cuanio a los apa-
ratos de CD podria-
mos destacar el mode-
lo 4500 AC, que
incorpora multicarga
con capacidad para 12
discos, con tres laser
de lectura y un nueve
mecanismo antivibra-
cidn. Este modelo sdlo

‘Reaccion EN CADENA

es compatible con los
radiocassettes de la
serie C y el anterior-
mente mencionado
D23TR. El huevo Pro-
cesador de Sonido Di-
gital DSP proporciona
unas calidades de so-
nido inigualables con
cuatro programas de
efectos: Concierto, Di-
recto, Iglesia y Esta-
dio. Esto se consigue
mediante la incorpora-
cién del altavoz cen-
tral 5007-B que se
instala tras el retrovi-
sor para lograr un so-
nido reflejado.
Ademas de todo lo

anteriormente expues-
to la gama Fujitsu Ten
incluye, por su puesto,
un amplio abanico de
altavoces, tanto multi-
canales como de tipo
estandar. Por ntro lado
y para los mas perfec-
cionistas hay varios
modelos de etapas
de potencia desde el
modelo 5000-M con
salida para 4, 30 2
canales y una poten-
cia de 2x200 vatios
hasta el més simple
1000-M con salida pa-
ra cuatro canales y
una potencia de 4x25
vatios
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CONDENA MUNICIPAL

LA Audiencia de Barcelona ha condenado
al Ayuntamiento de Manresa a pagar los
desperfectos causados a un vehiculo como
consecuencia del mal estado del

pavimento de la via
por la que
circulaba,
carente de
sehalizacion

que lo

advirtiera.

El vehiculo sufrio
graves daios al
enconfrarse a

si paso,

tras intentar
sortear un
bache, con

1a tapa

de una
alcantarilia
levantada.

- R
e

El coste de la reparacion que tendra que
afrontar el Ayuntamiento asciende a

465.950 pesetas.

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,

. con un radiccassette Kindvox Serie 500, el resultado es
una reaccion en cadena con un sonido realmente

Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) « KX 500

{Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador {graves, medios, agudos), Bis-
qu_eda automdtica sintonias, Extraible incorporado.

(d KindvoX

AVU_DIO

C AR

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 « 08014 BARCELONA (E)
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

KX 500 R



SALON DEL
AUTOMOVIL
DE TURIN

1 dia 24 de abril abri-
7a sUs puertas al pl-

tlico &l Salén Intemacional .
dat Automdvil de Turin, en -
el que se daran cita més
de dostientos expositores -

proceiientes de tres conti-

nentes. Al margen del enor-
me interés que despiertan
este tipo de acontecimien-
tos, de repercusion mun-
dial, el Saldn de Tuiin cuen-
ta con un valor afiadido por
su punto de encuentro, &l
Lingotto Fiere.

Este centro cultural -que
data de 1923 fue original-
mente una fabrica de Fat y
ya en aquella época consti-
tuy6 tode un prodigio arqui-
tectdnico por la construc-
cidén de una pista de
pruebas en la terraza del in-
mugeble, segln puede apre-
ciarse en la foto. En la ac-
tualidad, su praceso de
remodelacion se ha conver-
tido en uno de los proyec
tos mas ambiciosos de la
arquitectura mundial, al
frente del cual se encuen-
tra Renzo Piano, artifice
también del Centro Geor-
ges Pompidou de Paris.

El Salén de Turin perma-

necerd abierto hasta el dia
3 de mayo, con un horario
laboral de 9:30 a 21:30 y
los sabados y festivos de
9:00 a 21:30. H precio de
entrada es de 14.000 liras,
unas 1.200 pesetas aproxi-
madamente. La direccién
es Via Niza 294, y el teléfo-
no (11) 664 41 11, con el
0739 delante si se llama
desde Espafia.

LA TERCERA DEL
MUNDIAL
EN MALASIA

=1 circuito de Shah-

Alam, en el que la
temporada pasada caye-
ron Rainey y Schwantz vy
en el que obtuve su pri-
mera victoria en 500 cen-
timetros clbicos John Ko-
cinski, albergara en esta
ocasion la tercera prueba
del Mundial de Motociclis-
mo. El Gran Premio de
Malasia se retransmitira
en directo por La Dos, en
la madrugada del sahado
18 al dominge 19: A las
06.00 GP3 (125 ¢.c.), a
las 7:30 GPL (500 c.c.) y

a las 2:00 GP2 (250

¢.c.). En la mafiana si-
guiente, Domingo Depor-
te ofrecerd un resumen
para los que no tuvieran
ocasion de ver las carre-
ras en directo.

LA HISTORIA DEL AUTOMOVIL A CONCURSO

LA «Fundacion Cultural Privada del RACE para el Estudio de Ia Historia

¥ Ia Técnica del Automoévil», convoca un premio al

mejor trabajo sobre investigacion historica
del automovilismo y mofociclismo en

Espana en sus aspectos técnicos,
deportivos, industriales, comerciales y

artisticos.

de 1992, y el fallo del jurado se
hara piiblico en el mes de
oclubre. La cuantia del premio al
trabajo ganador asciende a 300.000
pesetas, y habra dos -accesits» de
50.000 pesetas cada uno.

Las bases del conciirso deberan
solicitarse en la <Fundacion
Cultural Privada del RACE para
el Estudio de Ia Historia y Ia
Técnica del Automévil», en Ia
calle José Abascal, 10 6%,

La fecha limite de presentacion
de los trabajos es el 30 de junio (

28003 Madrid.
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HARLEY DAVIDSON:
HISTORIA DE AMOR

Rafael Francisco Car-
mona es el autor de es-
te peculiar libro de gran
formato en el que se
presentan noventa y
ocho retratos de los fo-
rofos de Harley Davidson
maés conocidos en los
Estados Unidlos.

Sus ciepto treinta pé
ginas estan piagadas de
curiosas notas biogréfi-

- gas, en fas que el autor
- explica los sentimientos
¥ basiones por las «dos

rugedass» de personajes
tan conocidos como Ste-
ve MeQueen y Lorenzo
Lamas.

«The fron Stallion: an

Esta programacion se
emitird en las Comunida-
des de Andalucia, Catalu-

_fia, Madrid, Valencia, Ga-

licia y Pais Vasco.

Siguiendo con la pro-
gramacién televisiva de
la segunda cadena de
TVE, les recordamos que
el sabado, a las dos de
la madrugada aproxima-
damente, podran ver For-
mula Indy.

American Love Story» ha
sido editado por Hirsh-
berg Publishing, y tiene
un precio de 8.300 pe-
selas.

Se puede conseguir
en Libreria Gollector, en
¢l ndmero 168 de 3 ca-
lle Pau Claris de Barce-
fona. EI teléfono es:
(93) 215 81 15.

PHEIRT

PASARLATTV

§ES recordamos a
nuestros lectores
que durante este mes de
abril deberan pasar la co-
rrespondiente ITV los vehi-
culos matriculados en abril
del afic 1987, y que po-
dran pasarse en cualquiera
de los miltiples centros
existentes en todas las Co-
munidades Autbhomas.

ILEVAMOS algunas
semanas presentan-
doles las nuevas ediciones
de guias gastrondmicas y
turisticas de 1992; y en es-
ta ocasifn le toca a la Guia
Michelin de Espafia y Por-
tugal.

Sus paginas recogen
2.356 hoteles y 2.341 res-
taurantes espafnoles, ade-
més de 560 hoteles y 326

restaurantes de ia vecina
Portugal,

En esta vigésima edi-
cién de la Guia aparecen
113 establecimientos con
estrellas. S6lo dos de
ellos han sido distinguidos
con tres: Zalacalh en Ma
drid v Arzak en San Sebas-
ti&dn. Ademas incluye dos
novedades: El plano de
Zamora y el simbolo de
«3ala para_ponerse en. for-
mae. La Guia esta disponi-
ble en librerfas al precio
de' 2.300 pesetas.

Nuevo Sierra 2000 GT

Alre acondicionado de serie.

FORD. COCHE OFICIAL EXP@'92'

4wl no Ioc habla visio nunca. Ef nuevo Sierra GT 2.0
Iyeceion, con su potente motor DOHC de 125 CV,
I ofrece una estética, un equipamiento y un precio
vrcelentes. Aire acondicionado, direccion asis-
tida y A.B.S. de serie, volante y asienfos deporti-
wus, Alerdn trasero, paragolpes y refrovisores color
rarroceria. Tapacubos exclusivos. Y ademds Ia
posibilidad de elegir enfre 4, 5 puertas y fami-
liar al mismo precio.

Mirelo y notaré la diferencia. Va a descubrir otro
punto de vista,

2.382.000 ptas.

\ T g

B € by & Matlur

Todo lo que hacemos

Ford Sigrra dexdg 1.975.000 ptas. Precio recomendado en Peninsula
y Balearcs. I.V.A., transporie y pr i

nos conduce a ti.
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FRESCO QUE TE
QUIERO FRESCO
‘A firma Diavia ha
desarrollado dos
MuUeEYas equipos de aire
acandicionado para el

Volkswagen Golf y Opel As-
tra. En el primero de eflos
se ha logrado rebajar la
temperatura interior, con el
vehiculo parado, de 45 grar

5

dos centigrados a 20 gra-
dos en menos de cinco mi-
nutos. El equipo dispone
de dos pulsadores que ac-
tivan el sistema con aire
exterior o recirculacién res-
pectivamente. Ademas se
utilizan todos los conduc-
tos y salidas de aire origh
nales, lo que permite mez-
clar, si se desea, la
calefaccién con aire acon-
dicionado, una aplicacion
recomendable para evitar
gue se empanen los cnsta—
les.

En el caso del Cpel, el
evaporador ha sido dis-
puesto en bateria con el
grupo calefactor, de forma
que el sistema resulta to-
talmente integrado. Con
este disefio se puede se-
leccionar tanto aire frio co-
mo caliente, 0 mezclado,
por todas las salidas de ai-

reacién. El método tiene la
ventaja adicional de que la
guantera y la handeja por-
taobjetos se conservan in-
tactas.

94 ASAMBLEA
GENERAL
DE LA AT

“EVILLA vy |a Expo
92 han sido ei
marco de celebracion de
la 948 Asamilea Generai
de |a Alianza Internacio-
nai de Turismo /AIT),

El Real Automovii Ciub
de Espafia, como inte-
grante de la AT, ha sldo
el organizacer de esie
exitoso acontecimiento,
que tiene iugar todos los
afos en aigln iugar de
mundo. Al acto de eoer-
tura del 94° Congresc
asistit Su Aiteza Rea
Infanta Elenz vy conté con
ia participacicn de perso-

nalidades como el alcal-
de de Sevilla, el presi-

dente de la Junta de An-

dalucia, el presidente de
ia AT y el presidente de!

RACE, el sefior Falco, en-

tre otros.

La AlT es una organize-
cidn independients, sin fi-
nes lucrativos, que repre-
senta a las asociaclones
del automovilismo y & los

clubes de turismo del
mundo entero y que ace
ba de anunciar su unién
con la Federacion Interna-
cional del Automovilismo
para reforzar su coopera-
¢ibn en todos los campos
que tengan en comdn.

A principios de 1989
contaba con 123 asocia-
ciones miembros reparti-
das en 83 palses diferen-
tes de nuestro pfaneta.
Sus objetivos principales
son la proteccion de los
intereses de sus socigs y
la asistencia a éstos en
el ambito del automovilis-
mo en particutar y del tu-
rismo en general. Las
asociaciongs de la AT
cuentan ya con mas de
75 millones de socios in-
dividuales en todo el
mundo y el afio que viene
valveran a reunirse para
celebrar la 952 edicién en
la exética ciudad de
Bombai.

04® AsampLeA GENERAL
ALLIANCE INTERNATIONALE

DE TOURISME (AIT)
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GUINDAS DE LA SEMANA

Para esta ocasion hemos elegido dos vehiculos que se
encuentran a la venta en Equimaovil, concesionario oficial
de Ford. Este concesionario, situado en Ia calle Antonio
Lopez mimero 247 de Madrid, se distingue por contar con
una seccion de vehiculos de ocasion amplia en Ia que
pueden encontrarse automoviles muy interesantes. El
teléfono es el (91) 475 53 00.

Renault Supercinco GTL. Un vehiculo de color gris

L ——

metalizado que se matriculé en 1989. Se encuentra en
perfecto estado y, a pesar de gue no cuenta con extras
destacables, dispone de una garantia de seis meses. E!
precio en que se comercializa este vehiculo es de
690.000 pesetas.

Ford Fiesta 1.4 CLX. La matricula del Ford corresponde al
afio 90 y desde entonces ha recorrido 35.000 kilometros.
Su estado general es bueno y ciienta con aire
acondicionado y radiocassette. La garantia es oficlal de
Ford y cubre Ias piezas por un plazo de fres aiios. El
precio de venta es de 875.000 peseias.

TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Vento GL con equipamiento opcional.

La fuerza del Vento.

La fuerza de una nueva ingenieria.

Llega el Vento a nuestro pais. Estas
s0n sus credenciales: es un nuevo Volks-
wagen. Un nuevo disenio del primer fabri-
cante europeo de automaviles.

Llega el Vento con una ampliagama de

motores d nueva ingenieria. Una linea

aerodindmica,
elegante vy
deportiva. Un

@ NUevo compro- |

: - miso con &l cui-
Todas Ias versuones del Vento
tienen direccion asistida de dado del medio
serie. ambiente,

Con el Vento, llega toda la fuerza de la
tecnologia Volkswagen.

La fuerza de la seguridad.

El Vento incorpora innovaciones tegno-
légicas gue ponen la seguridad por encima
de todo. Habitdculo protegido por barras
de acero. Columna de-direccion que se re-
trae en caso de impacto. Cinturones de se-

guridad de tres puntos, regulables en altu-
ra. Y su excelente seguridad en marcha:
direccion, frenos vy tren de redaje con la
inconfundible respuesta Velkswagen.

La fuerza del equipamiento.

El Vento dlspone del maximo nivel de
equipamiento
en su categoria.

. Tiene direccién
asistida de serie.

- - El asiento del
uerte seguridad: el habitécu- -
lo del Vento estd protegido conductor se re
por barras de acero. .gula en altura.

Los asientos posteriores con apoyabra-
zos central y respaldo dividido y abatible,

Disfrute del amplio espacio interior. El
filtro de polvo y polen conserva el aire més
limpio. Equipado ademas con elevalunas
eléctricos delanteros, cierre centralizado,
retrovisores térmicos regulables eléctri-
camente y calefaccidn Thermotronic, se-
gun versiones,

La capacidad del maletero es excep-
cional: 550 litros.

Péngase en marcha. Sienta cdmo el
Vento se pega al asfalto. Su precisién y
suavidad de manejo. Todo esta pensado
para el placer de conducir,

Esta es la fuerza del Vento. La fuerza
de ung marca
que ‘emplaa
lodor 5U poten-
clal tecnolgico
pare aleanzar
cotas cada vez
m#s alias

La {uerza de un maletero ax-
cepceional: 550 litros de capa-
cidad ampliables a 1350.

Gama Vento desde 1.832.000 pts PVP
recomendado (VA vy transporte in-
cluidos).

En su concesionario Volkswagen.

VOLKSWAGEN
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Esta es una seleccién de lo mejor. La Seleccion

gk it M Ln e & SELECCION
. condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios 25 s G B SN
Finance y comprobard que, cuando BMW da su garantia, la A UIUMUYILES
BMW garantfa es total. Y que, de nuevo, en automéviles de N A T
Leasing ocasion, lo mejor es BMW. JE UL K A9
S—————" i Ema—— =~ = w ] E-———————————— e T BN w I
Ma_rca Modelo Ao  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Ao  Equipo Precio Concesionario
BMW 5351 1989  Full Equip 4.000.000 Martin i Conesa BMW 518i 1987  Full Equip 1.500.000  Rex Motors
BMW 735iA 1989  Full Equip | 4.250.000 Martin i Conesa BMW 320i/4 1986  Air. Aco./Elevalunas/Radio-Cassette 1.600.000  Rex Motors
Audi 100 1991 ABS/Aire Acondicionado 3.250.000 Martin i Conesa BMW 316i/4 1988 _.Radio-Cassette 1.550.000  Rex Motors
BMW 735iAL 1989 _ DeSerie 4.950.000  Motor Central BMW 535i 1989 Full Equip 4500.000  Ruera Sport
BMW 524td 1989  Aire Acondicionado/Llantas 3:050.000 Motor Central Opel Omega 3.01 1987  Full Equip 1.800.000  Ruera Sport
Peugeot 405 M16 1990  Aire Acondicionadoy/Llantas 2075000  Motor Central Audi 200 Turbo 1986  ABS/Ar. Aco./Hifi/Alarma 1.800.000  Ruera Sport
BIW 735 1987  Climatizador/ Pint. Met,/Llantas 3.500:000%  Moviinorte BMW 3 1985  Ful Equip 1,700,000, Sarén
- Mercedes 300 SE 1986  Full Equip 3.300.000.  Movilnorte  Alfa Romeo V6 3.0 1988  Full Equip 2.000.000  Sardn
BMW 324td 1988 Air. Aco./Llantas./ Dir, Asistida 2.000:000° , Movinorte Renault 21 TXE 1987 Aire Acondicionado/ABS ~900.000  Saran
BIW 735i 1986  Climahzador/ABS/ Servatronic '3.950.000 Muntana BMW 325i/2 1989  M-iechnic/Liantas/Radio 2.350.000  Stinus
BMW 520k 1988  Climatizador 2.350.000  Muntana BMW 5251 1989 Kit Aerodinamico/Llantas/Radio 3.300.000  Stinus
BMW M3 1988  Aire Acondicionado 3250000  Muntana BMW 850i 1991  Full Equip 10.450.000  Stinus
BMW 5301 1988  Are Acondicionado/ABS/ Lantas 3.100.000 Noguera Pifiol BMW 325 Touring 1990 Full Equip 3.900.000 T Cayma
BMW 320i 1986  Aire Acondicionado,/Alarmay/Liantas 1.600.000  Noguera Pifiol Mercedes 300 1988  Climatizador/Llantas 3.200.000 T.Cayma
Opel Omega 2i 1987  Aire Acondicionado/Radio-Cassette 1.600.000  Noguera Pifiol Mercedes . 190D 25 1988  Aire Acondicionado/Llantas 2.750.000  T.Cayma
BMW 735i 1987  Full Equip 4.500.000 Navomoil BMW 3181 A Cabrio 1991 Full Equip 4250000  Turalsa
BMW Z1 1990  De Serie 6.500.000 Novomovil BMW 535 1989  Pint. Met./Airbag/Liantas/Arr. Aco, 4.650.000  Turalsa
BMW 5251 1983  Automatico/Aire Acondicionado 1.400.000 Novomovil Mercedes 1902.3 1987  Pint. Met./Air. Aco./Cierre Centralizado 2.300.000  Turalsa
Rover 827 Vitesse 1990  Full Equip ' 2.200.000 Pirineo Motor Opel Senator .0CD 1988  Full Equip 2.000.000  Vehinter
Volvo 440 Turbo 1980  Full Equip 1.975.000 Pirineo Motor BMW 524id A 1988.  Full Equip 3.200,000  Vehinter
Fiat Croma Turba IE 1986  Full Equip 1.375.000 Pirineo Motor Volkswagen Golf GTI 1990 Full Equip 1.850.000  Vehinter
BMW 735i 1987  Full Equip 3.900.000 Porfesa BMW 325ix 1988  Fuli Equip 2.700.000- Veimsa
BMW 324td 1989  Aire Acondicionado/Radio-Cassette 1.850.000 Porfesa BMW 735i 1987  Are Acondicionado/ABS 4500000 Veimsa
Volkswagen Golf GTD/4 1987  Elevalunas/Servodireccion §25.000 Porfesa BMW 535i 1991 FullEquip 5:750.000  Veimsa
BMW M3 1988 Full Equip 3.950.000 R. Calatayud BMW 320i/4 1985  Kit M-Technic/Cierre Cent /Hifi 1.550.000  Velomavil
BMW H2dtd 1987"Full Equip 2.100.000 R. Calatayud BMW 325i 1987 *=Full Equip 2.300.000  Velomovil
Porsche 924 S 1986  Aire Acondicionado/Llantas/Elevalunas 2.500.000 R. Calatayud BMW 316/2 1989  De Serie 1.350.000  Velomavil

A- ALBELDA. Avda. de Valencia, 68. Tal. 287 42 5D GANDIA
A.RMOSA. Cira. de Logrofio, 22. Tel. 32 61 12, ZARAGOZA

- AUTO AMPURIA. cua. co ot km. 20.400.7o1.50 85 o1. FIGUERAS
AUTOGAL. cua. dovigo, km. 342.1. 7o 21 44 72. quares, ORENSE

AUTO LAGO- Avda. de Zaragoza, 93. Tal. 24 14 00. PAMPLONA

AUTO PARIS. ras. enseat wire, 25-35.7o1. 203 83 0. BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS. amen y caist 24.26. Te1. 23 79 77. TARRAGONA
~ AUTOSA. corisiio, 31. 70128 49 5. OVIEDOQ

BERTOLIN. natesi cistsrnes, 2. T 560 32 55. VALENCIA

BIKAR MOTOR- Gran Via, 77. Tel. 441 99 00. BILBAO

CARMELO. ciseros, 8. 701 246 72. SANTANDER

DIPAUTO. Doce de Octubre, 20. Tel. 48 22 11. CORDOBA

ELITEMOTOR. roger ce Fior, 69, 7e1. 870 33 4. GRANQLLERS

jos. Ctra. de Cl

ENGASA. Ctra. N-HI, Km. 336. Tel. 152 18 62. QUART DE POBLET. VALENC'A

E. CASERO RUIZ. r.c ion, . Tot. 2407 83, LOGRONO

FERSAN. cra. sicarte-valencia, k. 87,300. 7ol 565 72 50. SAN JUAN

G. GUARNIERL. cvs. ge cadiz. m. 228,1. Ter. 37 30 3. MALAGA
HISPAMOVIL. cue. icarts, ssauina ¢/ sabadeil. Tel. 545 65 06. ELCHE

KELDENICH. san corvasio de cossalas, 108, Tet. 212 17 65. BARCELONA

LUGAUTO. cus, meva deo

Km. 2,100. L

£/n. Tel. 24 40 61. LUGO

MARTIN | CONESA. emito craii, 26. 7e1. 20 50 14. GERONA
MENGUAL. Ctra. de Madrid, Km. 382. Tel. 8315 60. CABE20 CORTADO. MURCIA

MOTOR CENTRAL. citorno d ouna, 16.7o1 474 30 . MADRID
MOV“-NORTE. Ctra. E) Plantio-Majadad., Km. 1,100. Tel. 639 56 61. MAJADAHONDA

MUNTAﬂA. Nurmancia, 22, Tel: 322 91 62, BARCELONA

NOGUERA PINOL. osctor Fioming, 51. 6. 26 85 99, LERIDA .
NOVOMOVIL. cra. 1, km. 585. Porsiooteires. Tat 63 57 50, LA CORUNA
PIR'NEO MOTOR- C/ Comerclo, 5/n. Tel. 24 12 45. HUESCA
PORFESA- Calderén de Ia Barca, 3. Tel. 23 84 11. CASTELLON

R. CALATAYUD. Pol. Ind. Loa Ofivares. G/ Boas de Segura, 9. Tel. 25 53 23. JAEN

SARAN. Trav. Miguel Ibafiez, 1. Tel, 60 66 DO. TERUEL .
STINUS. Gloria, 3y 5. Tel. 29 17 00. SAN SEBASTIAN

T. CAYMA. ronds Barceis, 72. Tel. 798 28 0. MATARO
TURALSA. avta. suan cartos 1, /. Tel. 53 25 1. CARTAGENA

VASMOTOR- Avda. Gasteiz, 48-51. Tel, 24 21 66. VITORIA

VEHINTER. Ctra. de Toledo, Km. 14,700, Tel. 683 57 00. GETAFE
VE|MSA. Avda. de Madrid, 131. Tel. 37 38 B8. VIGO

REX MOTORS. Gran Via Asima, 4. P. |. Son Castalls. Tel. 75 88 22. MALLORCA
RUERA SPORT. Ctra. de Logrofio, Km. 109. Pol. Villayuda. Tel. 22 42 30, BURGOS
SANCHEZ MOTOR. cua. vt Madrkt sarma, K. 52,500, Tol 352 17 35. MADRID

VELOMOVIL. Reina Dofia Germana, 17. Tel. 374 35 62. VALENCIA
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VOLKSWAGEN CHICO

CIUDADANO
CON FUTURO

Es la propuesta de Volkswagen como coche del
futuro, pero su tecnologia ha seducido a los
responsables de Swatch para su proyecto de
automovil urbano, que debera aparecer en 1996.

50/ Motor 16

Alberto Mallo
Enviado especial

L Chico mide séle 3,15 me-

tros de largo. Bajo su carroce-

ria se albergan las soluciones
que dentro de uncs afios podrian
convertirlo en un modelo idéneo pa-
ra el trafico de las grandes ciuda-
des. Los responsables del grupo
aleman estan convencidos de ello y
para demostrarlo lo han llevado a
Barcelona donde ha sido probado
por un grupo de periodistas, coinci-
diendo en fechas con la conferencia
del grupo Volkswagen sobre el co-
che del futuro.

Junto al Chico, otros proyectos
pensados para los proximos anos,
han demostrado su viabilidad. Son
el Seat Toledo Eco, el Audi 100 Bio,
el Marbella con catalizador y los VW
Golf eléctrico e hibrido. '

Del Volkswagen Chico se ha co-
mentado su parentesco con el pro-
yecto Swatch. La firma de relojes
pretende ofrecer un disefio inédito,
pero ha recurrido a Volkswagen para
la tecnologia. De esto a que se em-
plearan las soluciones del Chico hay
sélo un paso.

Volkswagen tiene varios prototi-
pos: con motor de gasoclina, diesel,
gléctrico y con propulsién mixta
eléctrico - gasolina. El grupo motriz

LI BT e———

EL CHICO EN BARCELONA
Asiento del pasajero glratorio y
puertas de apertura mixia.

va situado en el vano delantero, en
posicion transversal. Ocupa un es-
pacio minimo, lo que se traduce en
una ganancia de espacio considera-
ble en el interior del habitaculo. Es-
te, se ha pensado para que dos

Motor 16/ 51
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00n ayuda de la electmmca

A mm DEL 1 DE ENERD
-del afio que viene, todos los coches de
% menos de 1.400 centimetros cibicos -

los gases de escape. Esta normativa habria

MOTORES
VARIOS

£l Chico puede
eqiripar
motores de
combustion,
eléctrico, o
hibride
gasolina -
electricidad.

CIUDADANO
DE LUJO
Para los

pasajeros de

delante el
espacio
disponible es
muy amplio

tiendas SUZUKI AUTOMADRID.

de VITARA que mds le guste, todos sus
accesorios y un servicio hecho'a su medida.

. dejado "fuera de concurso” al Seat Marbells,
. Oe no haber sido por ia decision del Centro
- Técnico de la marca de poner 4 puntoun
. @ite para ef carburador, Una centraiita

© gitado caudal en base a determinados

: pistones, etc.}y ef catalizador de tres
' viaspueda cumpi;r asr con st mts!dn

Asi de cerca puede encontrarlo-en las nuevas

deberén incorporar catalizador para depurar

. sisterna-de control electronico del fujo del
' electronica es a encargada de dosificar el .
parémetros (régimen de giro, posicion de Ias_r 3

ocupantes puedan viajar desahoga-
damente en los asientos delanteros
y otros dos en el trasero, Estos tie-
nen menos espacio a su disposi-
cién, por o que el coche puede ser
calificado como un dos mas dos
plazas. El maletero es limitado, por-
que debajo estan situadas las bate-
rias, pero puede ampliarse, de 60 a
600 decimetros cibicos, abatiendo
¢l asiento posterior. El del pasajero
delantero es giratorio, de manera
que en él se puede acomodar un
nino y viajar en el sentido inverso al
de la marcha para mayor seguridad.

El-funcionamiento del pequefio
Volkswagen es extraordinariamente
agil. Direccién, cambio y frenos se
manejan con la misma facilidad que
un Polo. La visibilidad es buena y el
puesto de conduccién correcto. Su
tamaro le confiere una movilidad
ideal para las grandes ciudades. La
accesibilidad también sale benefi-
clada de un disefio en el que las
puertas combinan el sistema de
apertura convencional con uno de
corredera. Esto se aprecia sobre to-
do al entrar 0 salir en plazas de
gparcamiento exiguas. Finalmente,
a| techo puede ser descapotable vy
ser equipado de unas células sola-
res para hacer funcionar un ventila-
dar que reduzca la temperatura inte-
rior cuando el coche haya sido
anarcado al sol,

PROPULSION HiBRIDA

Como en todos estos proyectos
de vehiculos urbanos, el sistema hi-
brido de propulsién es el mas efi-
clente. Un motor de gasolina bicilin-
drico, de 636 centimetros clbicos y
34 caballos de potencia, se combi-
na con uno eléctrico de 6 kilowa-
tios. La veiocidad maxima es de
131 Kkilémetros por hora y la acele-
racidon de 0 a 100 kilémetros por

'SUVITARA ES'm A UN PASO.

Venga a las tiendas SUZUKI.
Su VITARA nunca e¢stuve tan cerca.

En las calles mas ¢éntricas. A un paso. -
Venga a ellas, alli encontrars el modelo

$ suzuxi
VA

hora, de 30 segundos. Los que in-
corporan Unicamente motores de
combustién, tanto gasolina como
diesel, superan los 150 kildmetros
por hora e invierten 15 segundos
en pasar de 0 a 100. El consumo
de combustible a 90 kilémetros por
hora es, respectivamente, de 3,8 y
3,6 litros. A esta velocidad el hibri-
do gasta 4,3 litros, pero en el ciclo
urbano, utilizando ambas fuenies
de energia, su consumo cada clen
kilometros se cifra en 1,4 litros de
gasolina mas 13 kilowatios hora.

AUTOMATICAMENTE

El Chico hibrido no tiene los in-
convenientes de un vehiculo eléctri-
co. Ofrece sus ventajas por la au-
sencia de emisiones, |0 que es
altamente positivo cuando se circu-
la en zonas urbanas. Las desventa-
jas de escasez de autonomia’ o de
prestaciones desaparecen con la
entrada en funcionamiento del mo-
tor de gasolina. Este.se pone en
marcha autométicamente cuando
se superan los 60 kildémetros por
hora o cuando se requiere una po-
tencia adicional;, para superar una
situacidon de emergencia, etc. De
esta manera, €l Chico se presenta
como una alternativa interesante
para aquellos usuarios que vivan en
zonas periféricas. En el trayecto de
carretera se puede utilizar el motor
de combustidén y mantener una velo-
cidad de 120 kildmetros por hora.
Al llegar a la ciudad, es el turno del
motor eléctrico.

Ausencia casi total de ruidos y
contaminacién cero, son los resulta-
dos. Poco mas se puede pedir. Afor-
tunadamente las centrales térmicas
que producen electricidad, para lo
cual contaminan lo suyo, estan ale-
jadas de los nicleos urbanos en los
gue se da este problema.

7 VOLKSWAGEN YA TIENE A PUNTO - -
' para su enfrega en 1993 fa version
eléctrica del Golf, a la que seguird, en
1994, el Transporter T4. Veinte prototipos
. del antiguo modelo se han expenmentado a
- plena satisfaccién y en un principio se o
' utilizaran sus mismas baterias, las de =:
. plomo, como acumuladores de energia. A :
. continuacion se prevé el montaje de las de I
" nigue! cadmio. Con las primeras, fa «. = i
- autonomia es de 56 kildmetros; con otras
de suffuro sodico, pasa a 120, El Golf &

- eléctrico no es ef nico proyecto de VW, que
tiene otro Golf, hibrido, con un sistema de

funcionamiento similar al def Chico. =

SUZUKI AUTO MADRID, S. A.

SIMPATICO

La linea del
Chico es
agradable y de
disefo
funcional. La
aerodinamica
tiene un
aceptable
coeficiente de
penetracién
{Cx} de 0,32.

i DIGAME !
Las plazas
traseras son
algo limitadas,
pero hay
feléfono. El
maletero, es
transformabie
abatiendo el
asiento
posterior.

Z

P
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EXPOSICIONES: r,JJ LUCHANA, 30. TEL. 447 92 44 r,llCASTELLANA 132. TEL. 563 28 04 r:-JJ SAN ANDRES, 2. TEL. 638 61 93. MAJADAHONDA.

Wl e
EL IMPERIO DE LOS SERVICIOS

TALLERES ¥ VENTA DE ACCESORIOS: r:URIOS ROSAS, 11. TEL. 442 51 47 Fﬂ SAN ANDRES, 2. TEL. 638 58 S0. MAJADAHONDA
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NUEVOS OPEL ASTRA Y FRONTERA

ESPACIO
ABIERTO

Opel pone a disposicion de los clientes, a los que el Astra
actual de 5 puerias se les queda pequerio, una version de
tres voliimenes dotada de un maletero independiente y un

espacio aumentado en las plazas traseras.

Andres Mas
Enviado especial

A oferta inicial incliye un
L abanico mas amplio de moto-
rizaciones en relacion a las
que ofrecia el Astra en sus primeras
incursiones en nuestro mercado.
Ahora, la nueva berlina alemana
de cuatro puertas estéd disponible
con 82, 90, 100 y 57 caballos pro-
porcionados por los motores de
1.4, 1.8, 1.6 y 1.7 diésel respecti-
vamente. La espera, pues, ha mere-
cido la pena; mayor espacio (til,
mas mecénicas para elegir y una -
nea elegante y equilibrada en un
modelo que ingresa de forma auto-
matica en el segmento de las berli-
nas medias. Un grupo de automdvi-
les de fuerte demanda {(en 1891
aumentd un 61 por ciento la deman-
da de este tipo de vehiculos) por un
sector de plblico que desea, un
precio razonable, un coche ya de
cierto porte y, sobre todo, con una
habitabilidad superior a la del seg-
mento del que generalmente proce-
den, el de los vehiculos de cuatro

Astra 4Puertas GT 1.4i Catalizado. .....
Astra 4Puertas GL 1.6i Catalizado..

Astra 4Puertas GLS 1.6i Catalizado. .............
Astra 4Puertas GT 1.6i Catalizado. ...
Astra 4Puertas GLS 1.8i Catalizado. ....
Astra 4Puertas GLS 1.8i Automético C
* Astra 4Puertas GL 1.7D Digsel.........0.0...
Frontera 5Puertas 2.4i Catalizado. ......

LOS PRECIOS

Astra 4Puertas GL 1.4i Catalizado. ......
Astra 4Puertas GLS 1.4i Catalizado. ...

Shvawds

metros y 3 6 5 puertas, o incluso el
de los utilitarios.

El interior del nuevo Astra apenas
recibe modificaciones. El cuadro se
mantiene idéntico, como idéntico se
mantiene el sistema de aireacién,
al que sistematicamente hay que
forzar con el ventilador para renovar
el aire del habitaculo, La arquitectu-

‘ra y disposicién de los mandos con-

tinla gozando del agradable aspec-
to y la sencillez de utilizacién
comprobados en los Astra actuales,
mientras que |las diferencias mas
notables hay que buscarlas de los
asientos delanteros hacia atras.

El acceso a las plazas traseras
ha mejorado. No porgue haya au-
mentado el angulo de apertura de
{a puerta, sino porgue el asiento se
ha retrasado ligeramente. Hay que
tener en cuenta que el nuevo mode-
lo es 188 milimetros mas largo que
el Astra de 5 puertas, aunque la
distancia entre ejes y el resto de las
medidas exteriores no han cambia-
do. Una vez acomodados, la altura
al techo, aun tratandose de una per-
sona alta y en posicion erguida, no

e eeneense 1,643,000 ptas.
e rneinnennnren 1811, 500 ptas,
enerienenennrannenn 1. 792,000 ptas,
cerenennannen s 725,000 ptas.
rrrereenseennnd, 893,000 ptas.
reverennin 1. 874,000 ptas, -

at ..... ‘ ....2.021.000ptas:‘

srevenessnnrenrenneni e 741,000 ptas.
ceirrienieeer e nide 884,000 ptas.

Frontera 5Puertas 2.3 Turbo Diésel Intercooler................3.064.000 ptas.
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resulta probleméatica. Como ya ocu-
rre en la versibn «cortas, nunca se
llega a rozar y la ganancia respecto
a la version antigua (Kadett 4P.) es
de 28 milimetros. Ei espacio para
las piernas es también suficiente
para los mas altos. Esto quiere de-
cir gue tres nifios campan a sus an-
chas en un espacio seguramente
superior al que necesitan. En este
caso se han ganado 50 milimetros
respecto al Kadett tres volimenes.
Los cinturones traseros de serie,
son regulables en altura y el respal-
do, abatible por mitades asimétri-
cas, algo muy generalizado en este
tipo de vehiculos y muy practico en
determinadas ocasiones con un tipo
de equipaje mas voluminose.

MAS MODELOS
El tercer volumen
del Astra no
perjudica su
iinea, sino todo lo
contrarlo. Su
linea estiiizada
armoniza
perfectamente
con su filosofia.
El Frontera
<argo» se
comercializa en
Esparia en estos
dias.
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UN MALETERO ENORME

La principal diferencia con el Astra de
cinco puertas radica et un maletero
diferenclado con un volumen de carga
muy grande. EI cuadro de instrumentos
se mantiene idéntico.

Cabe resaltar que se ha aumenta-
do la rigidez de la carroceria en un
34 por ciento frente al modelo ante-

. riot, y el nuevo espacio Gtil del male-
tero parece capaz de satisfacer las
necesidades de una familia.

En marcha se aprecia una mejor
visibilidad através de la luna trase-
ra, y un comportamiento neutro y

confortable. .El tercer volumen, al
menos sin equipaje, no ejerce nin-
g0n tipo de inercia que obligue a un
tipo diferente de conduccién. Mien-
tras que las versiones GT, con unas
suspensiones especificas y unos
desarrollos de cambio mas cerra-
dos, siguen despuntando con una
excelente relacion comodidad-com-

B L E

portamiento y unas respuestas mas
vivas a las solicitaciones del acele-
rador. En el aspecto mecénico la
oferta es amplia. Cuatro motores,
tres de gasolina y uno diésel, junto
con dos tipos de caja de cambios,
manual y automatica, para el motor
de 1,8 litros conforman un abanico
interesante de posibilidades.

— )
1.4 1.6 18 11D
MOTOR
DIsposicisn Delantoro transversal  Delantero transversal  Delantero transversal  Delantero transversal
N? de cilindics 4 en linea denfnes 4 en linaa __denlnea
Clndradafe ¢ 1398 15698 1796 170
N2 valvulas por ciindro 2 2 2 2
Alimentacidn o inyeccion electrénica  Inyeccion electzénica Inveccidn electrémea  Bomba inyectora
Compresion - 98at 98atl 82at 23a1
Potencia maxms/rpm ____BlovR800 108 ¢vf5 80C 90 ¢vf5 400 ___ . 57cvA 600
_ Par mawime /rpm 11,5 mkg/s 406 13,7 mkg/3 406 14,7 mkg/3 000 10,7 mkg/2 600
TRANSMISION .
Traceibn . Delantera Delantera Dlenters
Caja de cambios o Manual 5 velocdades  Manual b velocidades Tdenual b velegidades
DIRECCION Y FRENOS : - -
Sistema Cremallera asistida Crematiers asistida Cremallera asistida Cramallera asstida
Didmetra de girg {m} _ 10,5 105 106 105
Franos Sistema(Del/Tras) Riscas/Tamheres Discosflambores Dise ventfambores  Disc ventfTambor
“ SUSPENSIONES ; :
Delantera independiente __Independierte Independiente independiente
Trasera B e __Independients Independients Irdependiente independienie
. PESO Y DIMENSIONES — = e . '
En orden de marcha kg ) %y 480 1461 ‘
Largofanchofalts {mm) 473501 68811 410 4239/ 688/1 410 dimneRsi g 4 e 41
Capacidad de! deposito i i 82 82 /N | . N
Fn%smclomss_v CONSUMOS ; ==
_ Aceleracion de cero 8 100 kmvh (s). 13,0 S 15 gl Ak
_Velogidad maxima fkrah) 175 Y I
Consumo urkano {1100 km} — ~ g3 ~ 94 92
AGOkm/T JFAC0Km] Y] 56 Bi
A 120 km/n €100 ke = 73 73 =~ ‘[’5’

56 /Motor 16

Lo mire por donde lo mire el nuevo \ TECNOLOGIA DE
Hyundai Sonata es increible ] VANGUARDIA
por estética, por temo{ogia ypor Su motor 2 litros inyeccion y
‘ equipamiento. ¥ 16 vdlvulas alcanza los 131
. 8 CV con un consumo reducido:
SEDUCCION A ' o
~ PRIMERA VISTA CRILEEID L
Su diserio eleganie y su prureza de SEGURIDAD A TODA
lineas hacen de él un coche de alia PRUEBA
representatividad. La seguridad estd cuidada al
‘ _ mdximo: frenos de disco, ABS
EL CONFORT DEL LUJO clectrimico de seric...

Todo es confort con un gran

equipamienio: direccion TRES ANOS DE GARANTIA

cmstzda, clzmatzzadm; £ Ademds de 3 arios de garantia,
refrovisores eléctricos, | con Hyundai Euroservice tendrd
eleoalunas eléciricos, cierre | aststencia 24 horas al dia.

centralizado, radio casselle
con 4 altavoces ...

NI MENOS

HYUNDAI SONATA. LA ELECCION INTELIGENTE

Es logico que usted compare a la hora de decidir la compra de un coche.
El Sonata, por su relacion calidad-precio, le dard satisfacciones desde el mismo momento de su adguisicion.

Liies

HYUNDAI

HYUNDAI ESPANA Distribucitin Automaviles S.A. Distribuidor exclusivo para peninsula y Baleares
Plaza de la Independencia 10 -12D « 28001 MADRID « Tfnho.: 522 49 14
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ATRACTIVO Y
ASEQUIBLE

El Opel Frontera
se muestra
como un todo
terreno muy
competitivo por
rendimiento,
comportamiento
¥ precio. De
momento ,solo
llegardn los de
cinco puertas
con dos
moftorizaciones.
Ya para el
verano, tamblén
se incorporarén
fos Frontera
Sport, mas
pequerios, perc
bastante mis
atractivos.

TR

b VOLRNTE

La (nica duda gque se puede plan-
tear un posible comprador radica en
si decidirse por la nueva opcion de

1,6 litros con inyeccién multipunto y

100 caballos (recientemente incor-
porada al Astra «cortoe), o por el

24 2XD
_MOTOR - £
_Disposicidn Delamarg bongiudnal  Delantero ngrtudioal
N de clindios 4eniiea denthea
_Cihndraga ic ) 2410 - 2360
-Medalas porlingio 2 -
4 Iiyacen electronica  Bomba imvecton
Compres(an 92at 23081
_Potencia maoma {rom. . 12 ovE B0 100 ¢4 200
_Parmaxme/1p m 198megd 206 21 8mkg/2200
Tragaion_ i o Plasdpeies Aas 4 ruedss
Manual 5 velocidades  Manual 5 velooidadss
_Sislerna, o Cigmaleraasistta  Creallera ssstica
Diégmato de gradm) 0 ]
_SistometDel/Tag) Dise vent/ iambores  Disc varyf Taniborss
_SUSPENSIONES
_Dalanter Ingependrenie _ Indepsndiente
_Tiesera Bangdo Fjoriydo
- Enorden de marcha fkg. 1723 1764
gt e BT LR
_Caggeigscel depdsto ) % ®
_Aoeacidn ce caro 8 100 ks 5l 183
: kot 15 .
~onsumo ubang (A0G kmt 133 03
_A 9w (00 kra) 87 A i
A 120 ker 1090 ke 17 12
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contrario comprar la versién de 1,8
litros con inyeccién monopunto y 90
caballos, que anda menos y gasta
mas, aungue haya que valorar su in-
negable elasticidad.

El Astra 4 puertas 1.6i €5 la ver
sion mas razonable por precio y
prestaciones, y en version GT pro-
porciona una combinacién muy agra-
dable y brillante para el conductor
més exigente.

Aprovechando el lanzamiento del
Astra 4 puertas, Opel también anun-
ciaba la inminente comercializacion
del Opel Frontera en su version lar-
ga con cinco puertas y dos motori-
zaciones disponibles. Una de gasoli-
na de 2,4 litros y 125 caballos y

una turbodiésel de 2,3 litros y 100
caballos. Lo mas llamativo, al mar-
gen de su buen comportamiento
mixto, es el precio. El Opel Frontera,
realizado en colaboracion con la fir
ma japonesa Isuzu, cuesta entre
2,9y 3,1 millones de pesetas, un
precio muy interesante y competiti-
vo de cara a nuestro mercado auto-
movilistico.

La version Sport del Frontera, qui-
74 la mas esperada sobre todo por
los mas jovenes, llegara hacia el ve-
rano y su precio, todavia sin definir,
se estima en unos dos millones y
medio. Un precio realmente intere-
sante 0 méas si se cumplen tan es-
peradas espectativas. Q

S1 USTED TIENE UN DIESEL,
RESPIRARA LA DIFERENCIA.

Total presenta en exclusiva el nuevo
GASOIL PREMIER SIN OLOR.
El primer gasoil sin olor.

EL PRIMERO EN ESPANA. GASOIL PREMIER SIN OLOR es &l primer y tinico gasoil sin olor del
mercado espafiol ¥ hace que la operacién de repestar sea mds cdmoda y limpia, Ha side desarro-
llado en exclusiva por Tetal para que el conductor de tede tipo de vehiculos con motor diesel
disfruten aiin més el placer de conducir.

CALIDAD SUPERIOR. El nuevo GASOIL PREMIER SIN OLOR, ademés, proporciona el mdximo
pivel de limpieza a las partes fandamentales del motor (inyectores, flitro, bomba, etc).
Gracias a su especial formulacién tecnoldgica v propiedades de detergencia, anticorrosién
y antiespumante. Asegurando asi mayor rendimiento y eficacia en los motores de todos los
vehiculos diesel. Como tedos los carburantes de Total, es direstaments importado de las
refinerfas eurcpeas con almacenamiento y distribucién propia v estd disponible en las Estacicnes
de Servicio Total.

LIDERRZGO DE INICIATIVAS. El nuevo GASCIL PREMIER SIN OLOR reafirma de nuevo el
espiritu innovador de Total ¥ su preccupacién constante por ofrecer beneficios concretos al
conductor espafiol. Pertenece a una nueva generacién de carburantes de vanguardia tecnoldgica
superando la normativa vigente en materia de control de calidad y medio ambisnte. .
A partir de ahora, en las Estacicnes de Servicic Total, usted también respiraré la diferencia,
Con ¢l nuevo GASCIL PREMIER SIN OLOR.

y /i
TOTAL
' | [ |

No es casualldad que usted disfrute conduciendo.

Para més informacién dirigirse a Servicio de Informacién al Conductor: TOTAL ESPANA, $.A. - C/. José Silva, 17 - 20043 MADRID - Tels. 41320 11 / 413 14 &3
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® Equilibrio confort/estabilidad
® Consumo minimo

® Buen nivel de equipamiento

deportivo
: _. Buen sistema de alreaclon

~ ® Agilidad y comportamiento l
@ Rendimiento de! motor !

CITROEN AX GTI
PRECIO: 1.605.564 ptas.

PEUGEOT 108 XSi

PRECIO: 1.616.842 ptas.

@ Instrumentacion pobre il - @ Direcclén pesada
@ Ruidcs de la carroceria i @ Nivel de ruldo elevado

® Maletero pequeno ; - Rueda de emergencia

@ Prestaciones brillantes
® Facilidad de conducelon
@ Frenos potentes

SUZUKI SWIFT GTi

PRECIO: 1,937,565 ptas.

@ Precio elevado
® Instrumentacion pobre
® Maietero pequeno




FRENTE A EREVTE

ESDE que iinpetaron a
pmmamt s penlenas
dapattives, 'a rail delia
moga itlctatia por el
Volswagen Goff, 1a po-
lenoity hs ido-creciendo, S bier gn

SUS Incios unp de-estos utilitanos -

de corie geporive dispania dé ina
potancla te unos 480 tabalias, sin

ke, 18 cifrées de mwnnaﬂ .
-ﬁal:ln lugsir & aue nazcan attos pe

guenos GTH ale vienkn @ oclpar-ell

espacio gue defartin lbrg sus ante
“cesores. De estos tres, [lama da
_mencien ol Suzuki Swin: GTicuya 12

clente renovacitn e ha permitido
megjorar i eauipamiento y rﬂamﬂar

‘do direoson asistida, El Citrodn AX

GTi se presents 0OMG. un paqueno
Jugugte carsado e fuerza y de ser
saniones, nilemtras que el Peugsot
106 %51, &l miss reciente oe'los tes,
conjuga S [inea modena y juvenl
con i bastider capia de satisfater &
s, conductoles mas exigentas:

JOVEN JUGLETON
aﬂuwwH-rmwﬁmwm&wmmw
par aquellos gie ﬂmunmuntﬁbndmuﬁndapwﬂr

i‘%?.ﬁ_



PRIMERA. HAY OTRAS CLASES

2000 cc  DOHC » 150 caba-
llos = 16 valvulas » Inyec-
cion Multi-punto« ABS « Do-
ble LSV » Multi-link « Aire

acondicionado » Asientos

anatomicos y multifuncio-
nales » Espacioso habi-
taculo * Interior insono-
rizado.

Estos son solo algunos de
los detalles que diferen-
cian al Primera.

Cuando los descubra to-
dos, comprandera por qué
la mayoria de vehiculos

zon de otra clase.

NISSAN
PRIMERA

Para un pais llamado Europa.

| MEELYY

Salo hay on camino: ser los mejores.

@Gﬂtﬂﬂlll total Jahfos o 100.000 km
|.;~.-' ¥y Banos anticorrogion

VEHICULOS.
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Los tres tienen potencias seme-
jantes. Por una parte, el Citroén y el
Peugeot montan el mismo motor,
aunque hay ligeras diferencias en
los desarrollos. Se trata del motor

FIGHA TECNICA

1.360 del Grupo PSA que, gracias a
un sistema de inyeccion electrdnica,

" desarrolla 100 caballos. El Suzuki

Swift GTi también monta un motor
de 1,3 litros, pero con la diferencia

"~

CITROEN AX GTi PEUGEQT 106 XSi SUZUKI SWIFT GTi
Disposicion Delantero wransversal _ Delantero transversal  Defantero transversal
_Numero.de clindos _ den'ineg 4en linea 4 en jnea l
“Clindrada [c.2 ) 1380 1360 1298 I
Arhoi de lavas Unip en cabeza Uno en cahere Dos en cabeza
NP vélvulas por ofindro 2 2 4
_Almentacién Inyeccdn elecirdnica  Inyecion slectronica Inyeceidn electronica
Compresion 963l 86al 10a1
Potencia maxinea/ o m 100 CV (72 kWYB B0 100 CV (72 KWI/BB0G 101 CV (74 KWYB 450
Par maxime /rp 120mkgi127 Nmi/4 200 _12,2znkgf120 Nmif£ 200 11,5mka(118 Nim4 866
_JRANSMISION ; Lo : : A
Traggién Delanteta Delantera Delantera ]
Caa de cambigs Manyal 5 velooidades  Manual, 5 velocidades  Manyal, b velocidades
Velogdad a 1 000 pm 182%3¢ 751311188 TAN241178 7441321183
Valozdad a 1 GO0 rom 4%6°  242/789 329083 2450290
_Embrague Mando mecdrico Mando mecanico. Mando mecdmico
Sisterna Cremallera Cramallera Cremallera asistida
“Vusitas de volants_ 37 __.38 _ 5 ——
Diametro de giro {m 108 112 82
FRENODS. = | i .
_Defante Dhscos ventiados Discos ventlados _ Discos ventilados
Detres .. Tambores Tambores Discos
gnutgaloweq ABSopooral  Bendix, gpcional No
Delaniera Indepandiente [ngependiente Independiente
Trasers ____Incependente indapendients Indapendiente.
_Llantas ipiigadas Aleacién 5,50 x 13 Aleacion 5.5J x 14 Chapad.5x 14
Neuméticos 1854013 176/60 HR 14 175/60 R 14
PESDS Y CAPACIDADES : ‘ e ="
En grden de marche {ka | 795 860 756 )
Capacidad deposito combus 43 45 40 =

de disponer de una culata de cuatro
valvulas por cilindro que permite
una excelente versatilidad de uso al
coche. También dispone de un siste-
ma de inyeccién electrénica. La po-
tencia.es superior a sus rivales en
tan solo un cabaillo, pero la diferen-
cia la marca la buena predisposi-
cién de este cuatro cilindros, que
funciona a cualquier régimen.

Con este nivel de potencia, los
tres consiguen superar sin mucho
esfuerzo lo$ 180 kildémetros por ho-
ra, mientras que de cero a cien kilg-
metros por hora se pasa en unos
diez segundos.

TODOS A CORRER

Se puede decir que hay una gran
igualdad en cuanto a prestaciones.
El que mejor acelera es el Citroén,
aungue en recuperaciones tiene
que inclinarse ante el Suzuki. El

Peugeot nota los 110 kilos de més

que tiene sobre el peso del Swift,
que es el mas ligero de los tres. No
obstante, las diferencias son tan
pequefias que se puede hablar casi
de ‘igualdad, por lo menos en lo que
se refiere a aceleraciones. En recu-
peraciones si que encontramos dife-
rencias més acusadas.

Gracias a los avanzados sistemas
de inyeccién electronica, estos pe-
quefios deportivos disfrutan de
UnoS consumos excepcionatimente
bajos. Con cualquiera de los tres se

7l
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IGUALDAD CASI TOTAL 3 ek
Estos dos motores desarrollan una potencia muy pareclda, pero su cardcter es bastante distinto. La progresividad del Suzukl (foto de la \ _ _ . H“\.
derecha) contrasta con ia energia del motor del grupo PSA. { . v ) R

L | | 1

SDE 1.323.300 PTAS.

: | Te _'qéaﬁ le que te pongas, lo que se lleva
er un coche con un estilo asi de actual:

4

vo, sus asientos anatomicos y su

compieto cuadro de mandos.

Un coche con una tapiceria exclusiva, que solo

ti vas a tener. Con llantas de diseno especial,

con faros antinlebla y con alerdn trasero
aerodinamico.

Lievalo. Te sentara muy bien,

Clio'S| 92¢v.

AHORA,
TAMBIEN EN 5 P
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A TODA
IMAGEN

La decoracién
interlor es de
corte
deportivo en
los tres. EI AX
{foto de Ia
izqulerda) es
el mis
funclonal. EI
106 {en el
centro) es el
mas atractivo,
mientras que
el Suzuki Swift
(a Ia derecha)
resulta ef mas
frio.
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Datos en 100 km. AX GTi 106 X8i SWIFT GTi AXGT 106 XSi SWIFTGTi
CIlJDAD - - : VELOCIDAD MAXIMA —
A302 lg@h da promedio 86 8 A4 82 Km 183 188 188
CARRETERA : : ACELERACION =3 - -
A 80 ki de cruger 52 60 . 37 400rm selka parada (seq ] 1710 T
En conduccidn ripida 98 10.2 88 _1000m salda parada (seq} 3.2 T 34
AUTOPISTA B . _I00kmh (5eg) 94 165 19'6‘
A 120 kmy/h ds erucerg 71 82 14 Matros recorndos 157 178
A 140 kmya ds crucero 95 82 . 83 RECUPERACION = —
CONSU. MED. PONDERADO . 400 m desda 40 kmvh en [V (seq ) 193 188 18,2
"Lrtros/100 km 74 I8 14 _400m desded0kmhenVisen) 07 207 B
AUTONOMIA MEDIA . 1060 m ¢esde 40 kmvh an [V (seg) 3h4 34.2 335
Kitémetros recomndos 581 542 490 1000 m, dasde 40 kmt en V (s8g.3 388 383 38,5
_De80a120kmhenlViseq) 107 10.2 99
_Metros recorados 30 285 273
7 Do 80a 120 kv en ¥ seal 150 142 131
_Metros racomdes - A10 387 366
e |
‘,E:'-..'El :en-_f = _‘" - 523 498 _-:‘Sﬁ_ =
B0 ki X D -

Wk?fh SR S Y 638 863 - AX 106 SWIFT
AiMknn o A hE P 77 DISTANCIAS DE FRENADO I
A s Y I Enmelros) .
Aiope 84 g8 802 Tas0kmh 62 182 16,2
Wedicnes abactizcas en ke plazas gelantaras con 53 venteniias taagas Velores en A 100 kmn 43 TTMB £48 :“
oeTheils A120kmh 679 HEEN 878

puede obtener un consumo medio
en torno a los siete litros, con tal de
limitar el uso del acelerador a lo es-
frictamente necesario. La buena ca-
pacidad de recuperacién de estos

«smotorcitos» permite apurar el uso
de las marchas mas altas, por lo
gue las excursiones a la zona amari-
lla del cuentavueltas las dejaremos
para las aceleraciones fulgurantes.

Manteniendo la velocidad en torno a
los limites legales, se puede circu-
lar perfectamente en quinta veloci-
dad y s6lo reducir a cuarta a la hora
de hacer algln adelantamiento. Una

velocidad crucero de 120 kilome-
tros por hora arroja un consumo
que serfa calificado de envidiable
por muchos modelos con un nivel
de prestaciones muy inferior.

Pero esta claro que el comprador
de uno de estos pequefios juguetes
no se ha dejado cautivar por su eco-
nomia de funcionamiento, sinc por
la agresividad de sus lineas y por

El sabor

de la aventura.

su gran comportamiento de caracter
deportivo.

En este aspecto, las cosas estan
muy claras. Los tres modelos tienen
una estabilidad excepcional, pero
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hay notables diferencias de forma.
Por una parte, tenemos el 106 co-
mo coche de talante netamente de-
portivo, en el que se busca la esta-
bilidad a costa de otros aspectos.
Su suspension es dura y por lo tan-
to se agarra a la carretera como

una lapa. Si a la dureza de la sus-
pensién le afadimos una distancia
entre ejes bastante corta y unos
neumaticos. de perfil 60, obtene-
mos un comportamiento muy eficaz,
pero bastante nervioso. En carrete-
ras en buen estado, con curvas am-

DUROS PERO
COMODOS

Los aslentos del
AX (arriba)
sujetan blen pero
S0n Un poco
pequerios. El
Peugeot 106 (en
el centro)
mantiene un
buen equilibrio
entre dureza y
confort, mientras
que los aslentos
del Suzuki son
los mas aptos
para realizar
largos vigjes.

plias, el comportamiento es muy
neutro. Sin embargo, cuando el sue-
lo esta algo mas onduladp, la transi-
cién del ligero tirdn de morro para
que sea la zaga quien tire, se pro-
duce de forma muy rapida, sin avi-
sar. La conduccién del 106 es muy
divertida, y la gran seguridad que
confiere su buena estabilidad invita
a correr,

En un té&rmino medio esta el Ci-
troén AX. Sus dimensiones son to-

davia mas pequehas que las del

1086, por o que los técnicos han op-
tado por una suspension algo mas
décil. Este ligero ablandamiento per-
mite que el confort de marcha sea
algo mejor y que las reacciones no
sean tan bruscas. Al igual que en el
106, no se presentan problemas de
motricidad por mucho que apure-
mos las enormes posibilidades del
motor.

Por lo que se refiere al Suzuki,
estd bien claro que éste es el mas
burgués de los tres modelos. El ta-
rado de la suspension es bastante
mas blando que en sus rivales y a
la hora de tomar una curva con cier-

12 510 ptas.

an toda Espafia

AX GTi WEXSI  SWIFTGT

& g 8l 3l 8l
; NQ NQ NO

; Sl Sl S

i 2 NO NO NO

Cresnador va viae = NO NG MO
Volants regulskla NO NG s

Faros arsinehla 8l St Sl

Airs asondiciorado QP NO QP
Asiento sonductor requiable en alitua NQ _NO HO_

Aslentos rsquizples elactdicarnente NO oP HO
Retrovsor regulans gléctr feda ficka)  NOMNO GP SISl
ianan & distancs e anerfuia do puertas S g NO

Elayauras edetinos (DT) Sl Sl Sit

Cierre centralizace Sl Si Sl

Cinturones dg segunidad reseros 8l ] 8l
Asignto nosteror diisible NO St S

Faros equlzhles desde ¢f iietior NO NG NO

OPCIONES

CITROEN AXGT Awe acondicicnado 156 125 ptas ABS 158 483 plas
PEUGFQT 108 XS1. Pintura metalizada 24 820 ptas ABS 158 797 ptas
SUZUK! SWIFT GT. Aire: econdicionado 178 045 ptas Pintura metalzada

. DATOS DEL COMPRADOR
CITROEN, Fabricante Ciiroen Hispania, S A Doctor Esquerdo 62 28007
Madnd Teléfono (91) 585 11 00 Garantia Un afio sin limite de kilémetros
Sais afios ¢ 100 000 kidmetros para los etementos de ' suspension Red
de postventa 872 puntos de asistencia en toda Espafia

PEUGEOT. Importador: Peugect Talbot Espafia, S A Carretera de Ville-
verde, kilémetro 7,6 28041 Madnd Teléfonc (81) 347 20 00 Garantia: Un
afio sin fmite de kilbmetroz. Red de postventa: £45 puntos de asistenci

SUZUKL Importador: Santana hoter, § & Avda 19 do Mg sia® 23700
Linarss {Jaén) Teléfono: (953) 89 30 50 Bed de postventa: <00 puptos da
asistencia téenica en toda Espaia. Garantia: Un afic sin e de kildmetios,

tas prisas se aprecia bastante la
tendencia a tirar de morro. Si en
cualquiera de los otros dos era facil
conseguir que. el coche se descolo-
case, en el coche japonés hay gque
emplearse a fondo, ya que lo mas
facil es que las ruedas delanteras
se empenen en seguir de frente.
Los frenos son potentes e infatiga-
bles. La Onica pega de este punto
es que no se puede montar un sis-
tema antiblogqueo. Asi mismo hay
gue destacar la excelente maniobra-
bilidad del Suzuki en ciudad. Mien-
tras que las direccidnes de sus riva:

ASEGURE
UNA BUENA CARBURACION

PROTEJA
EL SISTEMA DE INVECCION

MEJORE
LA COMBUSTION

AUMENTE
EL RENDIMIENTO

PARA LA
GASOLINA
I

PARA EL
GASOLED

les se muestran bastante pesadas
a la hora de maniobrar, la del Swift
se mueve con toda facilidad en vir-
tud de su mecanismo de asistencia.
Este punto serd especialmente cot
siderado por las mujeres gue, nor-
malmente, acusan mas el esfuerzo
en gl volante.

Si nos planteamos hacer un viaje
largo, el razonable nivel de confort

A MOTORES
[E [NYECCION

del Suzuki nos invitara a realizarlo.
Sin embargo, si lo que nos gusta es
disfrutar de una conduccién liena de
sensaciones el Peugeot colmaré
nuestras aspiraciones. Se dice gque
en el término medio se encuentra la
virtud, y es ahi precisamente donde
se encuentra el AX en este aspecto.

TODO DETALLE

Al igual que los fabricantes cui-
dan mucho el aspecto externo de
estos coches, en el intericr hay una
especial atencién para ¢rear un en-

DETALLES
PARA TODOS
Loa mandos de
ia
climatizacion
dei AX y del
Peugeot
{centro e
lzqulerda) son
faciies de
manejar. Por
sit parte, ef
Suzuki ofrece

un
equipamiento
mas completo.

= PURA FUERZA ==

EL EQUILIBRIO
IDEAL
PARA SU MOTOR
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Este pequefic motor incorpora todos los adelantos tecnoldgicos que se
pueden esperar en un motor de esta cilindrada.

La mecanica es semejante a la del Peugeot. Es brillante y, sobre todo,
muy fiable. El cambio es muy bueno.

Al igual que su primo, el AX, el Peugeot tlene una gran alegria y suavi-
dad de funcionamiento.

COMPORTAMIENTO

Es muy nerviose, pero en buenas manos puede resultar inalcanzable.
Los frenos y la direccidn estan a |a altura de las circunstancias.

Es muy agil, pero su corta distancia entre gjes y su menor anchura, ha-
ce que su conduccidn rapida exija un buen nivel.

Es algo menos nervioso que sus rivales, pero sus reacciones aparecen
sin avisar. La direccidn asistida resulta muy agradable.

En este punto Se nola 100a 1a rapla de un motor de 16 valvulas que
funciona muy bien a cualquier régimen.

La ligereza y el acertado desanrollo de las marchas permiten exprimir
al maximo las posibilidades del motor.

A pesar de disponer de unos desarrollos bastante cortos, acelera algo
peor que sus rivales. EI consumo también es algo mas elevado.

Es el mas comodo de los tres, tanto por los tarados de suspension,
como por el buen hacer de sus asientos.

Por el nivel de dureza de la suspensidn, se encuentra en un término
medio entre los tres modelos comparados.

Al ser el que tiene |as suspensiones méas duras, es el que mas agita a
sus ocupantes. No obstante, sus asientes son muy comodos.

CARROCERIA

Es el mas moderno de los tres y por 1o tanto el aprovechamiento del
espacio estd muy conseguido.

Tiene una amplitud razonable, peto el maletero resulta demasiado pe-
queno, incluso para un coche de este tamafio.

En este apartado, el AX sufre las consecuencias de sus reducidas di-
mensiones externas.

Es e| mas barato, aungue por poco, y dispone de opciones que sus r-
vales no pueden montar, como el ABS y el aire acondicionado.

Es algd mas caro que su primo el AX, pero la novedad también tiene
un precio. Puede Hevar ABS, pero no hay opcidn de aire acondicionado.

La suspension y los asientos permi-
ten estar mucho tiempo en el coche
sin fatiga. Si embargo, a la hora de
montar a alguien detras, el Peugeot
106 resulta mas adecuado. EI AX
gueda en desventgja en cuanto a
capacidad, pero resulta razonable
en confort.

En cuanto al precio, hay que estu-
diar a fondo la cuestién. El Suzuki
tiene un precio notablemente més
elevado, pero en su haber dispone
de un equipamiento muy completo,

72/ Motor 16

Esta muy bien equipado y dispone de direccidn asistida, pero la dife-
rencia de precio es notable. La exclusividad se paga.

. Y

torno acorde con el tipo de cliente
al que va dirigido el coche. En este
sentido diremos que el mejor conse-
guido es el Peugeot.

Por una parte, dispone de una c&
rroceria moderna, en la cual se apu-
ra hasta el Gitimo centimetro clbi-
co. La posicion al volante es muy
cémoda y todos los mandos quedan
bien situados. En su interior se pue-
den alojar cuatro adultos, aungue
en las plazas posteriores no encon-
traran demasiado espacio para las
piernas.

En el AX el conductor también se
encontrard a gusto. La disposicitn
de algunos interruptores obliga a
echarse hacia delante perg, en tér
minos generales, estéd bastante
bien resuelto.

Detras, el espacio tampoco es
demasiado generoso y ademas es
algo mas estrecho.

En cuanto al Suzuki, es sorpren-
dente que a pesar de ser el mas
grande de los tres, el coche nipdn
no aprovecha-esta ventaja, por lo
gue no resulta mas amplio gue sus
rivales. En las plazas delanteras hay
espacio de sobra, pero detrds hay
muy poco sitio. Ademas dispone de
un maletero muy pequefio.

DURA COMPETENCIA |

La igualdad mecanica de estos
tres coches se rompe cuando eva
luamos los aspectos de confort y
precio. El ' Suzuki es mas cémodo
para dos ocupantes que sus rivales.

en el cual no hay que olvidar la di-
reccion asistida. Por su parte, los
dos del Grupo PSA pueden montar
opcionalmente sistemas antiblo-
queo de frenos.

En lo que se refiere al aire acon-
dicionado, €l Peugeot 106 no puede
disponet, por ahora, de este precia-
do elemento. Con todos estos argu-
mentos en la mano se ve gue la di-
ferencia entre los europeos y el
japonés se reduce sensiblemente,
aungue sigue siendo demasiado ca-
1.

Esta diferencia de precio habrd
gue justificarla con la exclusividad
que supone conducir un coche im-
portado de Japén. 0

' Victor Picclone
Ramén Rodriguez
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¢Ha pensado por qué su coche

esta equipado con filtros MAININ?
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W A hace casi ocho afios que el
Y ingeriero jefe de Jtaguar, im

" Randle, empezd a realizar con .

R PO

-la ayuda de su hijo Steve- los prime-

_ros bocetos del que deberia ser &l .
portaestandarte de |a frma de Co :

- ventry.

" Muchas cosas han sucedzdo desde'

entonces: Jaguar ha pasado a ser
propiedad det imperio Ford, de Jim

* Randle -Mr. Jaguar para muchos- que
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 de felicitacion y que ha evolucionado

abandoné la marca el pasado otoho

“interrumpiendo un suefio que empe-

75 como un garabato en una tarjeta

hasta hacerse irreconocible. El hecho -
. de que el XJ220 haya podido llegar a
existr se debe al encomiable trabajo -

de un squipo de técnicos de Jaguar y
a 40 firmas que disefiaron, desatro-

" flaron y construyeron el prototipo. inf-

ctal en sus horas lbres y, muy & me-

" nudo, gratuitamente. En aguel
entonces, Jaguar no estaba en condi- -
clones de permitirse un plan tan am-

-bicioso. La primera pista de que Ja-

guar podifa guerer entrar en esa gue-
rra vino-de Sir John Egan, que inaugu-

16 un nuevo centro de disefio y desa-

rrollo en Whitley. Egan manifesté a la
prensa las intenciones de Jaguar de

- embarcarse en un proyecto de super- -
" coche, El siguiente episodio de esta
. historia tuvo lugar en el stand de Ja-

guar en el Saldn de Birmingham de

1988. Fue alli donde Sir John descu-
brié e! reluciente monstruo plateado. : -

Elmwmdeﬂnmymimwmﬁmw!mﬂmﬂmdﬂ

los coches mas impresionantes y exclusivos. mmm

e

control exhaustivo de calidad que convieric a cada unidad en un pﬂlﬂuch niuim

POR DENTRO Y
POR FUERA
Las
Impresionantes
lineas del
X1220 son un
reflejo de la
alta tecnologia
utilizada en el
diseiio de sus
partes
mecanicas.

Comparado
con otres-deport-
vos del momento; el
Ki220 era enorme y-ocupaba el

_.--.- 1—"'

© centimetros cibi-

ens; @ Ia"admiﬁnﬂﬁﬂd mhmiasm~

sumandud&pnmr a
encendido

_s:maua I mm ingiesa hasta el rrollade por el
i 49 | o e Baﬁﬂi@;:%‘r‘é |
& WE earoce cabalios. F
del mii <iseRada por Keith Helfet-  potencia fug
faa}ﬁ]mmp nhmmrer;hn delmo-  cremento de
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AL LADO DE
CASA

Los XJ220
posan
orgullosos
ante el frotal
de la fabrica
de Bloxham.
Estaesla
cuna del
resurgimlento
deportivo de Ia
marca del
felino.

EL
SANTUARIO
En el interior
de esta
fuminosa nave
se realiza el
minuciose
montale de
uno de los
coches mas
perfecto y
poderoso del
momento.
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506 caballos. Para transmitir este de-
rroche de potencia al suelo se ided
un sistema de traccidn integral con
tres acoplamientos viscosos, en per-
fecta armonia con una caja de cam-
bios de cinco velocidades. AP Racing
proporcionaba los frenos: Discos ven-
tilados de 330 mm. de diametro
complementados por un sistema ABS
de cuatro canales fabricado por Clay-
ton Dewandre/Wabco. La suspen-
sion, de doble trapecio, era bastante
convencional, al igual que el resto de
las particularidades técnicas ya nom-
bradas, pero 'a verdadera revolucion
se hallaba en el chasis, de aleacion
en su totalidad. Su peso: 159 kgs.
La estructura estaba formada por |&
minas de una aleacién de magnesio y
aluminio, unidas utilizando técnicas
desarrolladas por la British Leyland
Technology y Aican en los anos 80.
Tanto el chasis como la carrocetia re-
cibian un pretratamiento gue hacia in-

necesario someter a ambos elemen-
tos a procedimientos anticorrosivos
muy exahustivos.

Triplex también puso algo de su
parte con los parabrisas de doble
curvatura, que ofrecian una muy baja
resistencia aerodinamica y una gran
fiabilidad.

A pesar de su tamafio y de |a apa-
rente ausencia de apéndices aerodi-
namicos, el XJ220 tenia un Cx de
0.35, gue le permitia alcanzar los
322 km/h (segln la marca} y una
aceleracion de 0 a 100 km/h por de-
bajo de los 4 segundos.

Su precio de 54 millones de pese-
tas no fue obstaculo para que Jaguar
recibiera muchas llamadas de poten-
ciales compradores. Pero la marca
no tenia planes en lo referente a una
fabricacion relativamente inmediata
del XJ220. En cualguier caso, Jaguar
no disponia de los medios necesa
fios para embarcarse en una aventu-

ra de esas caracteristicas. Si el
XJ220 tenia gue transformarse en
una realidad, su fabricacién deberia
desarroliarse en otro lugar, y es en
este punto donde JaguarSport y Tom
Walkinshow entraron en escena. Pero
la realidad era bien distinta.

Veinte meses méas tarde todavia no
habfa sefiales de que el XJ220 fuera
a producirse. Sir John Eagan confir-
mb que el coche, de empezar a ser
fabricado, no incorporaria el motor V-
12 sino una versién del V6 de 3 litros
desarrollado por JaguarSport para
competicion. Un cambio de concepto
tan dréstico conllevaba un rediseino
total del XJ220, y Jaguar, una vez
mas, no estaba en condiciones de
emprender un proyecto de tal magni-
tud.

Mas 0 menos al. mlsmo tiempo,
General Motors y Ford empezaban
una batalla por hacerse con ia marca
del jaguar. Ford se erigiria vencedor,
después de gue el fabricante inglés
aceptara su oferta de 1,6 billones de
libras.

FORD ABSORBE JAGUAR

La decisién de continuar con el
proyecto del XJ220 «revisado» se to-
mé en diciembre de 1989, poco des-
pués de que Ford se hiciera con Ja-
guar. Ei coche que JaguarSport ha
empezado a producir ahora es muy
diferente del XJ220 original aunque
es estéticamente bastante parecido.
Ahora mide 26 centimetros menos
-aunque sigue midiendo 30 centime-
tros mas que el Ferrari Testarossa- y
es 350 kilos mas ligero. La reduccion
de peso ha sido debida a la sustitu-
cion del pesado V12 por el V6 de 3,5
litros y doble turbo, mucho mas lige-
0, y a la supresion del sistema de
transmisién a las cuatro ruedas.

La construccién del chasis median-
te el empleo de la estructura mono-
casco de aluminio soldado -por pri-
mera vez en un coche de calle- ha
=ido materializada, aungue Tom wal-
linshow -que posee el 50 por ciento
de JaguarSport- ha insistido en su
teorfa de reforzar alin mas la estruc-
tOra del X)220, para alcanzar cotas
de rigidez mayores. Los paneles de
aluminio gue forman la carroceria y
las suspensiones polivalentes de tra-
pecio han sido heredados del primer
prototipo. También las prestaciones
se mantienen gracias al motor catali-
zado de 549 caballos.

Los hipotéticos compradores de

este coche de 61 millones de pese-
tas tuvieron que depositar nueve mi-
llones como fianza y esperar un mes
hasta que se les notificara si habian
sido elegidos como compradores.

El XJ220 ha soportado. un progra-
ma de desarrollo que empez6 en ju-
nio de 1990 con el primer prototipo,
gue fue condugido en Nurburgring por
John Nielsen, quien hizo un tiempo
de 7 minutos y 45 segundos en ma-
yo de 1991. Jaguar volvid a tomar
tiempos cuatro meses mas tarde, y
estos fueron rebajados en 10 segun-
dos.

Mas tarde, un cuarto prototipo al-
canzd los 342 km/h en Fort Stock-
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ton, Texas, durante un test de resis-
tencia al calor. Esta velocidad podria
parecer insuficiente comparada con
los 354 kmy/h fijados como objetivo,
pero le basta al XJ220 para batir a
SUSs enemigos por antonomasia: Lam-
borghini,, Ferrari y Bugatti. Unicamen-
te el nueve Williams-Renault de Man-
sell se perfila como ganador en esta

.particular guerra...

Los diversos estudios y pruebas a
los que ha sido sometido el nuevo Ja-
guar, le permiten superar holgada-
mente todos los requerimientos euro-
peos en materia de emisiongs, ruido
y seguridad pasiva. Si estrellamos el
XJ220 contra un blogye de hormigén
de gran peso veremos que la colum-
na de direccidn sblo se desplazara
hacia el interior del habitaculo 13
mm., muy por debajo de los 127

ESTE PUENTE
TIENE QUE
CRUZARLO
DOS VECES

Disfrute cuanto pueda de estas cortas vacaciones.
Pero piense que el puente que le ha trafdo
hasta aqui, es tambien el camino de vuelta a casa.
Y al otro lado hay mucha gente que le espera.

Cuando llegue la hora de partir,
siga nuestro consejo.
En los largos desplazamientos:

*Revise los puntos vitales de su vehiculo.
*Abréchese siempre el cinturén.
*Respete los Ifmites de velocidad.
*Mantenga la distancia de seguridad.

*No adelante sin visibilidad.

* Al minimo sintoma de cansancio, no conduzca.
*Pongase el casco si viaja en moto o ciclomotor.
*Siga estos consejos también en los

trayectos cortos.

LA VIDA ES EL VIAJE

MAS HERMOSO

= D;rg:ﬂm Gral oo Trdfice

l l Wirigiaris dol Inlorke
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PROCESO DE CONSTRUCCION DEL JAGUARSPORT XJ220

Salida para
pruebas

mm. maximos autorizados, y que el
parabrisas y las ruedas permanecen
intactos. Naturalmente ambas puer-
tas se podian abrir sin dificuliades
después de la prueba.

El chasis monocasco de aluminio
ha sido ulteriormente reforzado me-
diante la incorporacion de una jaula
antivuelco derivada de los grupo C de
competicion. La legislacién vigente
estipula gue €! techo de un coche de-
be poder soportar una vez y media el
peso del vehiculo, por lo tanto se de-
duce que el techo del XJ220 deberia
estar en condiciones de soportar
2.000 kgs. de presién. Las pruebas
tuvieron que suspenderse después
de que ni siquiera el parabrisas se
resquebrajara a pesar de que sobre
el techo del Jaguar se llegara a ejer-
‘cer 10.160 kgs de presion...

La produccién del XJ220 se realiza
en una planta de Bloxham, donde
son empleadas 90 personas -que
pronto serdn 115-. Muchos técnicos
han venido directamente del mundo
de la competicidn, y el ¢lima de alta
disciplina gue se respira en la finea
de montaje es méas parecido al de un
quirfano que al de una fabrica de
autombviles.

Una vez que €l coche ha sido ter-
minado, es sometido a un test defini-
tivo de calidad a lo largo de 400
kms. Suporiendo gue lo supere el co-
‘che ya podra ser puesto a la venta o,
més bien, «entregado».

Pero gueda una pregunta por res-

1- Preparacion de la carroceria
para el ensamblaje. Instalacién
de anclajes y aislantes acidsti-
€O0S.

2- Direccidn y pedalier, Puesta
a hivel de los liquidos de refrige-
racidn, lubricacién y frenos.

3- Sistema de climatizacién.
Depfsitos de aceite y gasolina.
Componentes eléctricos

4- Suspension detantera y fre-
nos. Radiador. Faros.

5- Control de calidad.

&- Primera fase de tapizado in-
terior. Subensamblaje e instala-
cibn del cuadro de mandos.

7- Instalacion del grupo motor.
Suspensidn y frenos posteriores.
Extintor automatico.

8- Control de calidad.

9- Asientos, volante y cinturo-
nes de seguridad. Terminacion
de los guarnecidos y paneles In-
teriores,

10- Techo y parte posterior de
la carroceria. Lunas. Capd.

11- Parachoques trasero. Rue-
das y neumaticos. Alineamiento
y geometria de ruedas. Adhesi-
vos exteriores y acabados.

12- Control final, previc a la
fase de prueba en carretera.

Entrega
a clientes

ponder: ¢Qué sera de JaguarSport
después del X)220? Es demasiado
pronto para especular, por ahora, pe-
ro walkinshow y Jaguar han invertido
demasiado dinero para abandonar la
filial en 20 meses. Ha habido todo ti-
po de especulaciones sobre los pla-
nes de walkinshow, ;Se avecina otro
supercoche, pero esta vez de compe-
ticion? ¢Se decidiran por un proyecto
menos costoso y susceptible a las
fluctuaciones del mercado?

Mas probablemente se tratara de
una extension de las actividades de
JaguarSport. BMW, después de todo,
tiene sus serles M, y viendo que Ja-
guar -y Ford- pretenden ser el mejor
competidor de la marca de Munich,
esta (itima parece una conclusion 1&-
gica.

El Gnico problema es Tom Walkins-
how. No es el tipo de hombre que
que se sienta y espera, siendo més
propenso a tomar decisiones descon
certantes, que en un principio no pa-
recen logicas, pero que con el paso
del tiempo, se hacen inevitablemente
provechosas.

El XJ220 ha tardado mucho en lle-
gar, quizds demasiado, teniendo en
cuenta el declive del mercado de los
superdeportivos, derivado de la rece-
sion econémica actual. Pero echando
un vistazo a las instalaciones donde
el XJ220 es producido, es facil darse
cuenta de gue ha merecido la pena
esperar. O

lan Adcock

Mientras trabajamos en tu coche,
tu puedes relajarte.

Es tu coche, pero lo sequimos queriendo como a un h

En Ford sabemos que es importante
poder confiar en una marca. Por eso,
junto con nuestros Concesionarios y
Servicios Oficiales estamos trabajando
para ofrecerte Io mejor én atencion al
c_:]jen te. Para que siempre noes tengas a
tu lado.

El alto grado de sofisticacién de los
coches actuales exige contar con técni-
cos muy bien preparados. Nuestros
técnicos reciben cada afto formacion
muy completa en nuestros Centros de
Especializacién. Y cada vez que se pro-

duce una novedad vuelven a cursos de
actualizacion. Toda una garantia.de
calidad.

Ademds, en Ford somos consclentes
de la importancia de realizar un trabajo
con rapidez, manteniendo la méxima
calidad. Por ello, se ha creado el
Servicio Rdpido, para que las repara-
ciones mds comunes de tu coche tengan
soluciones en el acto. Y en un tiempo
récord: menos de una hora.

Puedes estar seguro de que cual-
quier trabajo en tu coche va a ser reali-

zado por auténticos profesionales, los
gue mejor conocen tu Ford. Para que ti
puedas relgjarte. '

Despugs de todo, es tu coche, pero
lo seguimos queriendo como a un hjjo.

2|

Pastventa

Todo lo que hacemos

nos conduce a ti.
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NOVEDAD
MASERATI
Este fabricante
itaflano sers,
posibhlemente,
el tinico que
presente una
novedad total
con su 228

- biturbo.

ROBABLEMENTE, Maserati
sera el Gnico fabricante que
presente un nueve modelo de
serie en el Saloén de Turin. Se
trata del sustituto del Masera-
ti 228 Biturbo, el lujoso cou-
pé deportivo de dos puertas y
motor de seis cilindros en V con cula-
ta de 12 6 24 valvulas. No se trata de
un modelo completamente nuevo y su
nombre todavia no se ha desvelado,
por lo cual podria seguir denominan-
dose Maserati 228. La plataforma es
una combinacion entre las de los Ma-
serati 222 y 228 y toma también algu-
nos elementos del Shamal. Es posi-
ble que se monte en &l el motor de
ocho cilindros en V, cuatro valvuias
por cilindro y 326 caballos del She-
mal, pero no se comercializard hasta
principios del afio proximo. Se sabe
también gue en Maserat estén traba-
jando en el nuevo cuatro puertas.
También es probable que en Turin se
presente un maqueta a escala real
del Maserati «Barchetta», vehiculo del
que todavia se desconocen la mayoria
de sus caracteristicas. Segin parece,
con este deportivo, se pretende crear
una sMaserati Cup» promovida por fa
misma compafiia.

Entrelos pequenos constructores ¥
carroceros se encontraran las mayo-
res novedades. Por un lado, se encon-
traran maltiples variantes realizadas
sobre la base del Fiat Cinguecento

gue surgieron a raiz del empuje de -
Paclo Cantarella, director gerente de.

Fiat Auto, el cual consideraba el Saldn
de Turin como una buena oportunidad
para demostrar que, en apenas tres
meses, los carroceros italianos eran
capaces de llevar a cabo un trabajo
de primer orden. Pero los carroceros

estarén presentes con un buen ndme-

ro de prototipos que nada tienen gue
ver con el Cinquecento.
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SALON DE TURIN

NPULE
[TALIANO

A partir del 24 de abril
abrira sus puertas el Salon
de Turin. Este afio, los
fabricantes de mayor
envergadura no
presentaran grandes
novedades, pero los
pequeiios constructores
italianos toman el relevo y
expondran un buen niimero
de interesantes prototipos.

Ghia, marca ligada a Ford, presen-
tara el modelo de dos plazas mas po-
tente del salon. Aln no se conoce Su
nombre, pero sobre la base del Es-
cort Cosworth, con traccién integral
permanente y un motor de 600 cabar

llos, se montaré una carroceria tipo

Spyder con un aspecto digno de cau-
sar sensacion, Desde Inglaterra- llega-
r4 1.A.D, con intencién

de conmocio-
: nar

los visitantes del Salon de Turin. LLe-
vara consigo un coupé 2+2, disefiado
en California, capaz de competir con
2| Mazda 626 coupé y el Opel Calibra,
entre otros. En realidad ge'trata de un
modelo multinacional, peraue el mo-
tor se ha desarrollado en Gran Breta-
fia, pals en el que también se ha lle-
vado a cabo el montaje. Sin empargo,
|a piataforma utilizada es la del Lancia
Delta Integrale. Mr. Shute, presidente
de [.A.D., espera que el fabricante ita-
liano se interese por este proyecto
gue podria estar listo para la produc-
clén en serie en un par de anos. Los
japoneses de «Art and Tech» tienen
fisto el modelo rodante del Sogna, cu-
ya magueta fue presentada en el S&
|on de Ginebra del afo pasado. Su
motor esta derivado del propulsor de
12 cilindros en V y 5,0 litros del Lam-
horghini Countach.

ltaldesign mostrara dos monovol(-
menes destinados a piblicos radical-
mente diferentes. El Biga es un pe-
quefio modelo de cuatro ruedas, que
apenas supera los dos metros de lon-
gitud, en el cual se podran acomodar
cinco personas adultas. En el otro ex
tremo del espectro, Giugiaro, propieta-
rio de ltaldesign, propone el gran mo-
novolumen del futuro, Se denomina
‘Columbus, esta propulsado por un
motor BMW de 12 cilindros y es c&
paz de albergar siete personas en el
mas comodo y lujoso de los ambien
tes. Pininfarina presentara el Ethos,
un vehiculo ecoldgico, desarrcllado en
colaboracion con algunos importantes
fabricantes de componentes. Se trata
de un modelo compacto, ligero y dota-
do de un motor de dos tiempos y tres
cilindros disefiado y puesto a punto
por Orbital. El chasis es tubular, recu
bierto por paneles de material recicla-
ble encargados a General Electric
Plastics y unidos mediante pegamen-
to. Segin la marca, se persigue obte-
ner un vehiculo de espiritu joven, que
refleje el amor por la naturaleza, de
costo moderado y de concepcion sim-
ple pero con caracter deportivo.

Quiza los gque menos novedades

ab-
solutas apor -
ten, dejando apart i "
sus versiones sobre el Cin-
quecento, sean Bertone y Za
gato, que en principio: presentaran
modelos rodantes de las maquetas
gue ya fueron presentddas en el Sa
i6n de Ginebra. Bertone estara pre-
sente con el Blitz, vehiculo eléctrico
de prestaciones y finea deportiva. Za-
gato, por su parte, estara con el Seta
y el Bamb, vehiculos cuyas maque-
tas también fueron expuestas en Gi-
nebra, derivados del Nissan 300 ZX.
El primero de ellos es un coche de I
nea clasica con un togue de moderni-
dad, debido a los elementos de alta
tecnologia. El Bamb es distinto, con
linea cuneiforme y carrocerfa de bajo
coeficiente aerodinamico.

Con todo, los modelos protagonis-
tas del Sal6n de Turin seran sin duda
las versiones que, sobre la base del
Fiat Cinquecento, han disehado ocho
carroceros italianos. En poquisimo
tiempo para demostrar una capacidad
imaginativa poco comin, pero todos
ellos han desarrollado soluciones dig-
nas de producirse en series limitadas,

I.D.E.A., compahia que normal-
mente no acude a los salo-
nes, rompera esta nor-
ma para mostrar su o
pequefic mo-
novolumen

ARTE A MEDIDA

Las maquetas a escala real son parte te ; .
del Sogna firmada por Art Tech. parte importante del Saldn de Turin, como ésta

ATRACTIVO
BIPLAZA

El mitico
carrocero Ghia
estara presente
en Turin con un
biplaza
realizado sobre
Ia base
mecanlca del
Escort.

CINQUECENTO
FAMILIAR

La aportacion
de Ital Design a
las ideas sobre
el Cinguecento
se materializan
en forma de
este atractivo
monoveiumen.
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basado en el Cinquecento. Dotado de
amplia superficie acristalada, que
otorga un amplio campo visual, ¥ de
paneles de aluminio, es capaz de al-
bergar a tres pasajeros en su interior,
ademas de un pequefio espacio don
de situar las bolsas de la compra o un
reducido equipaje. En Bertone se esta
trabajando & marchas forzadas sobre
un sencillo descapotable con aptitu-
des para practicar el todo terreno, al
estilo del Austin Mini-Moke. De mo-
mento se denomina «Toy Car». Pininfa-
rina también ha optado por un vehicu-
lo descapotable con capacidad para
desenvolverse con soltura por el cam-
po. La traccion seria a las cuatro rue-
das y en la marca

[ L
_°‘- -ry = 1 1 =

.. dad que permite mejorar el des- ESTILO

; plazamiento por los cascos ITALIANO

urbanos (en ltalia existen Bertone y

} actualmente fuertes restric- Pininfarina
i ciones al trafico urbano """.,’.3"’%";",‘;
j para vehiculos no cataliza- Hiamar la
i dos). El vehiculo es para atencion. El
Hif dos pasajeros, circunstarr e;er:':;l:g
cia Fpor la que se echa en Bl‘i)trz (armiba),
aita que la bicicleta N0 piantras que

sea un tandem. ef segundo

Boneschi ha Hevara el

Ethos.

esperan poder realizarlo en series cor-
tas.

Para Italdesign, €l problema radica
en como convertir un pequeno y popu-
lar modelo en un exclusivo modelo de
lujo. Este sera el tercer monovolumen
de Giugiaro en el saln. Zagato, por el
contrario, propone un vehiculo practi-
co, capaz de transportar cdmodamen-
te una bicicleta en su Cinguecento.

Se trata de una apuesta por el
«Park and

Rider
4 (apar-
car y
mon-

FIAT PANDA DE VERANO
Destriero sers el nombrz de la versién

descapotable que aparecera el proximo

verano.

vertido al Cinquecento en un taxi con
indudables ventajas en el tréfico urba-
no. licaMaggiora podria sorprender
con dos versiones. Una seria casi
idéntica al Cinguecento normal, pero
con el techo descapotable. La otra, en
caso de que se lieve a la practica, re-
sultaria similar a un vehiculo lunar,
con dos asientos y sin techo.

Por Gttimo, Coggiola, de la mano de
Marc Deschamp, ha creado un vehicu-
lo con maleterc separade. Su inten-
cién es conseguir un mini-deportivo,
més bajo, afilado y estilizado que el
coche original. Para ello ha suprimido
una de las plazas traseras, 10 gue per-

tar), mite reducir el tamafio del techo otor-
posi- gandole un aspecto un tanto estrafe
bili- lario. 0]

Giancarlo Perini

$0LO DOS METROS .

En este corio
espacio pretende
acomodar a cinco
adultos el Ingenio
de Glugiaro.
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POCAS COSAS ESTAN POR ENCIMA DE UN RANGE ROVER.

2 Claro que exislen cosas mds deseables que un Range Rover. Pero, desgraciadamente, la
mayoria de elias son inalcanzables. Y lo méds probable es que ninguna pudiera llevarle an lejos, en un am-

biente tan exclusivo y con tanta seguridad y confort como a bordo de un Range Rover. Porque Hegar a lu-

' gares inaccesibles para otros coches de lujo o viajar con una capacidad de respuesta y un confort impen-

sables en otros 4 x 4, son algunas de las sensaciones que distinguen a un Range Rover. Pfivileuius puestos
a su alcance por los fadoterreno més prestigiosos del mercado. Con motores de hasta 3.947 c.¢. y 185 ov.
Con la saguridald del sistema ABS mas avanzado de su ca-

tegoria. Con la fiabilidad gue proporciona la fraccitn total

permanente y con el absoluto dominio del ferreno que sélo  =ee

Lig ALk M R

puede ofrecer un vehiculo concebido, disenado y construido

para estpr por encima de los demas. En todos los sentidos.

s i et
LAND~
~ROVER : H
i . m

POR ENCIMA DE TODO

Imporiador Oficial Rover Eapaita, 8.A. Tel. (91)-676 821
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A LA VENTA EN JUNIO

EL RENAULT 19
>AMBIA DE CARA

Con menos de cuatro aiios a sus espaldas, el Renault 19 afrontara este
final de siglo con cara nueva. Las notas mas destacadas

seran, ante todo, mayor seguridad a todos los niveles y un disefio

mas estilizado, sin olvidar por ello sus habituales cualidades de
habitabilidad, confort y equipamiento. No faltara la version de maximo
Iujo, Ia conocida -Baccaras, asi como la cabriolet y la de dieciséis
valvulas. Una gama completa para afrontar todo tipo de necesidades.

MAS
ESTILIZADOS
Y SEGUROS
Los nuevos
Renault 19
presentan unas
lineas mas
redondeadas,
sobre todo
frontaimente,
donde se
aprecian unos
faros muy
rasgados, en
forma de
lagrima y una
nueva calandra
con anchas
entradas de
aire. La
seguridad
Juega un papel
muy
importante en
¢l novedoso
diseno.
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N Espaifia los nuevos Re-
E nault 19 empezarén a ven-

derse a partir del mes de ju-
nio, dispuestos a comerse el
mercado y seguir ocupando la cabe-
za de su segmento. Los nuevos 19
dispondran de una carrocerfa con
una personalidad mas marcada, cu-
yos cambios se hacen notar, sobre
todo, frontalmente, donde se apre-
¢ian unos faros muy rasgados, en
forma de |agrima y una nugva calan-
dra con anchas entradas de aire. La
parte trasera también presenta no-

vedades, como unas nuevas opticas
de tipo banda.

Por dentro, el salpicadero es de
disefo mas redondeado, con un vo-
lante de dos brazos, robusto y dis-

tinto. La tapiceria de los asientos
es diferente y muy alegre en los
tres niveles de equipamiento (RL,
RN y RT). Los guarnecidos y revesti-
mientos son de tacto agradable y de
aspecto parecido al cuero. Se ha
procurado que todos los interrupto-
res y mandos estén mas al alcance
de la mano, para evitar distraccio-
nes y facilitar la conduccidn.

La imagen general del coche es
mas estilizada, pero conserva sus
cualidades caracteristicas de con-
fort, habitabilidad y equipamiento.

Desde luego los nuevos R-19 ten-
dran su version Baccara, muy pare-
cida al resto de las familias de la
gama Renault, donde el lujo y el
equipamiento cobran protagonismo,

rodeados de maderas y cueros.
También se dispondra de versiones
de dieciséis valvulas y Cabriolet, lla-
madas, lo mismo que e Baccara,
de «imagen».
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Pero, sobre todo, lo que caracteri-
Za a los nuevos Renault, es la segu-
ridad, derivada directamente de las
investigaciones realizadas en el
«Covers, vehiculo cuya base es la de

los R-19 y supone la méaxima sinte-
sis de la seguridad. También hay
que tener en cuenta la gran preocu-
pacién por el medio ambiente. En
este sentido, se estan incorporando

catalizadores de tres vias en algu-
nos propulsores, pero de cara al
93, todos los motores, incluidos los
més peqguefos, llevaran este tipo
de gatalizadores.

Motor16/ 85



HASTA EL
ULTIMO
DETALLE
Ademas de la
nueva
carroceria mas
redondeada y
con mayor
personalidad,
todos fos
detalles han
sido estudiados
con
detenimiento
para obtener asf
un diseiio
competitivo y
mantenerse a la
cabeza en su
segmento,

DISENO
INNOVADOR

El salpicadero
presenta ahora
un diseiio mas
Juvenil, con un
volante de dos
brazos y una
tapiceria mas
alegre.
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Los nuevos coches también
podran- equipar, en opcién, un air-
bag para el conductor y cinturones
especiales de tensién por impacto,
muy seguros en caso de colision. Y
para proteccion de los mas pequefii-
nes, existe un asiento especial, in-
tegrado en el cojin del asiento trase-
ro. Ademas de la seguridad, este

dispositivo confiere una serie de
ventajas como son la permanente
disponibilidad, el anciaje correcto al
coche y que no ccupa tugar cuando
no se esta utilizando. Se puede ad-
guirir en opcidn en-todas las versio-
nes de acabado RL.

En general, toda la estructura del
chasis ha sido reforzada para mejo-
rar el nivel de seguridad en caso de
vueico y choque lateral. En cuanto a
motorizaciones, estas van desde
propulsores de 55 caballos de po-
tencia, hasta los 137, formando un
amplio abanico de trece mecanicas.
Habra un nuevo motor de 1.794
centimetros clbicos, que reemplaza
al antiguo 1.721 de carburador. Es-
te motor se ofrece con dos niveles
de potencia, uno de 95 caballos e
inyeccidn monopunto, y otro de 113
caballos e inyeccidbn multipunto, am-
bos disponibles Gnicamente con ca-
talizador. Los motores diésel tienen
dos representaciones: una con 65

m TR
W -T!—I“ T
1 I s

caballos y otra, turbo-alimentada,
con 93.

En las mecénicas mas pequenas
se sustituird el clasico carburador
por un sistema de inyeccion, obliga-
toriamente, para cumplir con las
normas EURQ de cara a 1993. Asi,
las versiones menos potentes se
beneficiaran de una conduccidén
méas suave, de un arrangue mejor
en frio, un ralenti mas estable, un
menor consumo y aumento de |a po-
tencia.

La denominacion de los nuevos
Renault 12 sera parecida a de los
pequefios Clio, asi se dispondré de
19 RL, RN, o RT segln su grado de
equipamiento, mas las cifras co-
rrespondientes a la cilindrada (1.4,
1.8, etc.).

Los R-19 Chamade se llamaran,
ahora, tri-cuerpo o cuatro puertas,
mientras gue el Renault 19 normal
serd bi-cuerpo o tres y cinco puer-
tas segln modelo. O

4.000.000.000°
Yy no son

un lujo.

Son una
necesidad.

Para la proteccién de su vehiculo ya no basta-una alarma convencional con miflares
de combinaciones. Més de 4 mil millones de combinaciones son la garantia de GT
para que nadie pueda violar su coche. Cada transmisor de GT es una pieza Unica.

El suyo.

GT, ademas, ofrece mds ventajas: cierre automatico de puertas y lunas,
exclusion de ultrasonidos, funcién antiatraco y pdnico, sirena potente, reducidas
dimensiones y check control de alarmas. .

Audi-Wolkswagen, Ford, Mazda, Mercedes, Renault y Rover recomiendan GT.

Getronic Espafia, S.A. ¢/. José Noriega, 9 - Tel.: (91} 403 77 92 - 28017 MADRID
¢/. Roger de Flor, 277 - Tel.: (93) 459 12 06 - 08025 BARCELONA
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HONDA AMERICA

RASPLANTE
N RECHAZ

Cuando fuimos a visitar las
fabricas de Honda en Ohio,
asi como las instalaciones
de Torrance, en California,

~ una empresa cuyo Accord

¢s el coche mas vendido en

Estados Unidos, nos
hicimos Ia siguiente
pregunta: ;pueden los
japoneses ser tan eficaces
fuera del Japon como en
sus islas? ;Pueden sacar
el mismo provecho de sus
trabajadores occidentales
como a los de su pais?

L ta es: st

Si Honda empezd a vender sus
coches al otro lado del Atlantico en

1959 -unos 800.000 ahora, de los

cuales 450,000 se fabrican in situ,

con un contenido local que se calcula

en un 75 por ciento, segln Honda, y

en un 16 por ciento, segin fa Univer-

sidad de Michigan-, no fue hasta

1979 cuando emprendid la tarea de

levantar sus propias fabricas en Ohio

y en 1986 cuando puso en marcha

una fabrica canadiense en Ontario.
~Todo empezd con los motores en

Anna, un pueblucho perdido de Ohio
en donde adquirieron su entrena-

A repuesta al finalizar esta visi-

_. esile e/ director
hasta I senora de la

limpiezs, fodos levan &/
mismo uniforme.

miento con las motos gue se ensam-
blaban en la cercana fabrica de Mary-
seville, antes de que se edificara en
el mismo lugar una fabrica de ensam-
blaje de automéviles, en 1982, con
una produccion de 1.500 coches al
dia. Luego, se instald otra més cerca,
en East Liberty, sobre 2.200
hectareas de terreno que pertenecia
a Honda -el conjunto se encuentra
unos 350 kilometros al sudoeste de
Detroit-. La inversion total: 2.200 mi-
llones de dblares (232.879 millones
de pesetas). Y, de un total de unos
diez mil empleados, sélo trescientos
cincuenta son japoneses, la mayoria
técnicos.

De la historia de la empresa se re-
cuerda una gran batalla: la que llevd
a los dirigentes del sindicato UAW a
intentar conseguir que los obreros de

'Honda América aceptaran, como los

de Detroit, la sindicacion. Antes inclu-
s0 de que llegara a votarse, en di-
ciembre de 1985, el sindicato ya ha-
bia renunciado.

Hoy dia ya no se les llama «obre-
ros» a los hombres y mujeres que tra-
bajan en la cadena de ensamblaje de
Ohio y de Canada, sino «asociados».
El jefe convive en un gigantesco des-
pacho sin tabigues con sus colabora-
dores, hasta con la (ltima de las se-
cretarias. Si quiere conversar con
alguien en particular, ocupa -provisio-
nalmente- una sala especial para reu-
niones.

Desde el director hasta la sefiora
de la limpieza, todos llevan el mismo
uniforme. Ningiin «efe» tiene chobfer.
No hay plazas reservadas en el apar-
camiento: si quien llega primero es la
sefiora de la limpieza, ésta podra
ocupar la mejor plaza, mientras gue
el «efer, otro «asociador, tendra que
conformarse con el sitio que esté i
bre, aunque guede lejos de la en
trada.

La empresa edita para sus «asocia-
dos» unos boletines de informacién
diaria, asi como unas revistas men-
suales.

«Ante todo, procuramos que el tra-
bajo resuite interesante y que se res-
pete a los hombres y. mujeres que
aqui trabajan», me comenta Steve R.
Bishop, uno de los directores de la
fabrica, y que él mismo empezd en la
cadena de montaje. Luego, responde
a mi pregunta: «S1, somos muchos
los que empezamos desde abajo v
ahora somos directivos. Esto serffa in-
concebible en Detroit, seguramentex.

Si en la industria europea y ameri-
cana del automévil hay muchos traba-
jadores analfabetos, aqui todos sa-
ben leer y escribir, por lo menes.
Habia miles de candidatos para con-
tratar cuando Honda empezé a edifi:

‘car sus fabricas, los cuales, obligato-

riamente, tenfan que vivir en un radio
de 50 kilémetros alrededor de la f&

 brica; todavia hay 30.000 nombres

en los ficheros de la empresa. Al prin-
cipio, tomaron como referencia el ni-
mero de la Seguridad Social para sor-
tear los nombres de los primeros que
se beneficiarian en ser entrevistados.

Tras esto, se les sometié a un triple
test: lectura, caleulo y sentido de la
seguridad. Los que franquearon este
primer obstaculo sufrieron luego una
entrevista privada, destinada sobre
todo a apreciar su «espiritu de equi-
po», este-espiritu, gue si creemos a
los emplados de la fabrica, es funda-
mental en todo el que es contratado.

Una vez superado este examen,
los supervivientes son invitados du-
rante tres horas a visitar |a fabrica,
en compafiia de su conyuge y, llegado
el caso, de los hijos. Asi se aprove-
cha para, de paso, seguir juzgando el
espiritu de equipo del candidato y las
reacciones de su conyuge. Si se le
contrata, se le cita para el lunes si-
guiente y se empieza por darle siete
uniformes, uno para cada dia . A con-
tinuacién, la empresa le asegurara el
lavado y planchado de la ropa. Por
supuesto se prefiere a los candidatos
mas jovenes, jhasta el punto que la
edad media de los «asociados» no
supera ios treinta anos!

. Siempre en el plano de las relacio-
‘nes humanas:

-Cada «asociado» se beneficia de
15 dias de formacion;

el nimero de niveles jerarquicos
esta reducido al minimo;

cada uno recibe el mismo salario
en la cadena de montaje (12 délares
en el momento de ser contratado,
con aumentos automaticos cada tres
meses, siendo la remuneracién hora-
fia de 15,25 dblares al cabo de un
ano y medio, frente a un salario mini-
mo «legal» de 4,25 délares), cualquie-
fa que sea la dificultad de su empleo;

-no hay capataces, sino un «jefe de
equipo» por cada 12-14 «asociadose.
Resuita elegido por ellos y sélo gana
medio d6lar mas por hora y tiene que
responder ante un coordinador. Por
encima solo hay un director adjunto
de departamento, un director de de-
partamento, dos directores adjuntos
de la fabrica y un director de fabrics;

solamente la mitad de los asocia-
dos trabajan «en la cadena». La otra
mitad en méldulos gue, una ver ter
minados, retornan a la cadena;

-se abona una prima de asiduidad
de un minimo de 122 délares al mes
a todos los que han asistido con re-
gularidad durante las cuatro semanas
anteriores;

-un cheque de participacion en los
beneficios se entrega a cada «asocia-
do» todos los 15 de noviembre. Su
monto ha sido de 1.600 dblares el
ano pasado;

<cuando hay que hacer horas extra
durante un sébado, se hacer votar a
todo el mundo. Si el voto es positivo,
se espera que todos los «asociadoss
sean fieles a su puesto de trabajo, y
lo son;

-Un «programa de participacién vo-
luntaria» anima a los «asociados» a
proporcionar ideas a los directivos.
Para ello existe un sistema de pun-
tuaciones. Con 1.000 puntos (premio

W TS Un Iripie examen
Sulren una enlrevista privada

tlestinada 2 apreciar sy «espiriiy de

equipe,
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STEVER.
BISHOP

Enla
fotografia, el
responsable de
Honda en
EE.UU. posa
Jjunto al
Accord, récord
de ventas en el
pais
amerlcano.
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de plata) se reciben 800 ddlares, con
2.500 (premio de oro) un Honda Civic
y con 5.000 (premio Honda) un Hon-
da Accord, dos pasajes de avion para
un lugar escogido por el trabajador,
tres semanas de paga y dos sema
nas de vacaciones. El aho pasado, 5
Civic y dos «premios Honda» fueron
repartidos. Resultado: 10.000 suge-
rencias, de las cuales 6.000 se lleva-
ron a la practica.

-para motivar a todo el mundo se
ponen paneles murales {que hacen
hincapié en la calidad del producto y
en la seguridad en el trabajo) y se ha-
ce toda la publicidad posible sobre
las clasificaciones en el programa ar-
terior, con la foto de los «asociados»
que mas puntuacion obtuvieron.

Quizas todo esto suene a paterna-
lismo, pero funciona y no sdlo en Jar
pbn. Tanto los «asociados» como los
directivos {que también son «asocia-
dos») coinciden en la respuesta. por
nada del mundo cambiarian de em-
pleo. Al visitar las fabricas, uno pue-
de percatarse que los directivos pa-
san la mayor parte del tiempo no en
su despacho colectivo -poco atractivo-
sino en los talleres. Alli saludan a los
obreros, pues conocen a la mayor
parte de elios y los aprecian.

«Por supuesto -me dice el director
de la fabrica de Maryseville- que co-
metemos errores. Como todo el mun-
do. Pero, por lo menos, estamos se-
guros de que aqui no se cometera el
mismo error dos veces.,.» 1

Es de notar que el absentismo l&
boral no sobrepasa el 2 por ciento y

08 olireros o
Hondz reciben ahor g
denomingcion de 8sociados.

que la fidelidad a la empresa es ex
cepcionalmente fuerte (2 por ciento
solamente de los «asociados» la
abandonan y, generalmente, sucede
durante los tres primeros meses).

«Sj algunos todavia, en estos (lti-
mos tiempos, se preguntaban si ha

bia razon suficiente para rechazar al
sindicato, me decia un directivo de
Maryseville, la recesidn americana
les ha permitide juzgarnos. No he-
mos prometido a nadie un empleo de
por vida. Sin embargo, no hemos
despedido ni a uno sélo de nuestros
sasociados». Hemos importado
20.000 coches menos desde Japon y
hemos perdido 5.000 ventas de los
coches fabricados aqui. Pero, al mis-
mo tiempo, hemos desarroliado la ex-
portacion, lo que ha permitido mante-
ner todos los puestos de trabajo.
Ahora ya saben que pueden confiar
€n nosotros:.

En total, Honda ha exportado cerca
de 28.000 coches en 1991, y la em-
presa espera alcanzar los 36-40.000
coches exportados para este afo.
Los Honda americanos ya rugdan en

Israel, Taiwan, Corea... y también en
el mismo Japén. El break Accord con-
cebido en Estados Unidos y produci-
do solamente alli-, se exporta bajo la
denominacion de «Aerodeck» a varios
mercados europeos {6.350 unidades
el afio pasado): Alemania, Francia,
Gran Bretafia, Benelux y Suiza. Y to-
dos los breaks erviados a Japdn lle-
van colocados en sus costados el
agresivo emblema de «fabricado en
Améticas. ‘

Maniacos de la calidad, los directi-
vos de Honda-USA hacen probar cada
uno de los coches que abandonan la
cadena de montaje a través de unos
2 kilbmetros de pista tortuosa. Des-
pués de esto, los coches «fallidos»
son, llegado el caso, revisados y co-
rregidos.

«Ademas, sepan que agui no hay
mas robots que en cualquier otra f&-
brlca -los que hay no estén sblo para
aumentar la productividad, sino tam-
hién para eliminar las tareas més difi-
clles- y no se conocen las huelgas».
En el aspecto técnico, el orgullo de
los ingenieros locales es triple: dispo-
nen de dos de las cuatro prensas Isu-
71 mas modernas del mundo (las
otras estan, una en Suzuka y la otra
en Swindon, en Inglaterra, pero las
cuatro en Honda); afirman que ellos
producen «mas coches por metro
cuadrado que en cualquier otro sitior
v gue su fabrica sera «la mas integra-
da del mundox, en la medida en que
quieren poder controlar el mayor ni-
mero posible de piezas de un coche
-hasta tal punto que ellos mismos ha-
cen el vaciado de sus piezas de pléas-
tico-. Sélo tienen 237 abastecedores
de fuera, la mayoria japoneses si ha-
go caso de algunas confidencias. La
cadena de montaje no se para cuan-
do un coche esta defectuoso: se le
guita de en medio. '

De todo-el mundo viéngn mirar
este taller, a razén M.OOO
visitantes por ano.

«A'menudo tenemos aqui a los res-
ponsables de nuestra futura fabrica
inglesa de Swindon». «Nuestra expe-
riencia les resultara beneficiosan.

Y, luego, suspirando:

«Por supuesto, nuestros «asocia-
dos» envejeceran, como han envejeci-
do los de Japon. Todo entonces sera
menos facil. Pero seguiremos hacién-
dolo tan bien como oS japoneses Y,
desde luego, mucho mejor que De-
troits.

Edouard Seidler.

ey
SLINTAS

Autorizado por la D.5.E. N° 112 de 27/7/76

EL FACTOR
HUMANO

La seguridad, el servicio eficaz, la
vigilancia, dependen de él. Es el
factor humano. El factor
imprescindible en PROSEGUR.
Por eso, sélo nuestros hombres
son rigurosamente seleccionados
antes de su incorporacién a la
compafiia y, una vez en la misma,
reciben una formacion oonipleta
y permanente, para ofrecerle los
mejores servicios en seguridad:
® Formacion y Consultoria.
* Vigilancia,
- Transportes de fondos y valores.
® [ngenierfa y Sistemnas de seguriddd.
® Central de Alarmas.
® Valija de seguridad y Cémara de
compensacion. '
Asf es PROSEGUR, el grupo lider en
seguridad, capaz de garantizarle como
nadie su tranquilidad. Con la mayor
seguridad. Gracias al factor humano.

El factor que nos diferencia.

VIGILANCIA INTELIGENTE

_Direccibn: C/ Pajaritos, 24 - 28007 MADRID

Tels. (91) 58981 00/ 589 8500
Telex 45894. Telefax (91) 501 47 95




MADRID-AMSTERDAM

CON UN

PEUGEOT 205 PREMIUM

UNA
TENTADORA
INVITACION

Amsterdam es una ciudad cargada de
encanto, una visita obligada para el
viajero empedernido. Con un Peugeot
205 Premium la hemos conocido méas a

fondo. Liamada por muchos la

«Venecia del Norte» acoge a sus

visitantes con una paz dificil de

encontrar en otras ciudades europeas.
92/ Motor 16

ON casi diez afios de vida a
‘ : suUs espaldas, el Peugeot

20b se sigue manteniendo
actual. Ahora, ceincidiendo con ei

*-lanzamiento de una nueva serie es-

pecial: 205 Premium, la marca in-'
troduce una nueva motorizacién en
este modelo, el motor de 1,4 litros
de 75 caballos, que hasta ahora es-
taba presente en el 106 XT y en los
Citroén AX y ZX.

Esta motorizacion, ha sido la pro-
tagonista de nuestro viaje: Madrid-
Amsterdam. Un recorrido por varios
paises de la CEE, en el que ademés
de las cualidades ruteras del 205,

~ hemos podide comprobar que cada

vez es mas realidad el proyecto de

-una Europa unida y sin fronteras.

Durante los casi 2.000 kilometros

" que unen a la capital espanola con

la ciudad holandesa, nos acompafi6
un tiempo desapacible; aungue. el

* peor momento fue el paso del puer-

to de Somosierra, que nos recibi6

con una insistente nevada.’
Antes de llegar a San Sebastlan

realizamos el primer repostaje de

‘combustible. Muy aconsejable, ya
que el precio es inferior eén Espana.’

Al respecto, en Francia, el litro de
gasolina saper estd en-torno a las
cien ‘pesetas, mientras que en Bél-
gica’y Holanda, los otros dos paises
que- atravesamos estd a 97 y 110
pesetas respectivamente. Hablando
de repostajes y de gasalina, nues-
tro 205 GR 1.4 Premium; se mostrd
a'lo largo de todo el recorrido poco

glotén. El -consumo medio de! viaje .

se acerc a 9,5 litros, gue no esta
nada mal si tenemos en cuenta que
la gran mayoria del viaje transcurrié
por autopistas, exigiéndosele una
elevada velocidad de crucero.

DIRECCION AMSTERDAM

En Francia nuestra primera para-

da fue en Burdeos, a 268 kiléme-

tros de San Sebastian. Tras méas de
700 kildmetros, pudimos constatar
gue este nuevo 205 tiene los mis-
mos defectos que sus predeceso-
res. Los asientos tienen |la banque-
ta-corta y poce apoyo lumbar, Esto,

.en un recorrido largo, se deja notar,

resintiéndose la espalda.

Dejamos atras esta ciudad, cono-’

cida, entre otras muchas cosas, por
los magnificos vinos que se crian-
en sus alrededores y ponemos dl-
reccion a Tours. Una cosa que no
deja de sorprendemos del 205, es

su magnffico asentamiento a la ca-
rretera y su estabilidad. Actualmen-
te, coches con una concepcién mas
moderna se ven claramente supera-
dos por este modelo, siendo nece-
sario recurrir a un segmento mas al-
to para encontrar, en este sentido,
un rival,

Tras una parada dejamos Tours y
nos encaminamos hacia Parfs. A
medida que nos acercamos a la ca-
pital francesa, el tréfico es mas in-
tenso, para poco antes de entrar en
la ciudad estar totalmente colapsa-
do. Afrontamos este inconveniente
con paciencia y, comprendemos que
el problema de trafico es un mal en-

démico de toda Europa. Paris es

una ciudad que, por si séla, merece
un viaje. En nuestro periplo, nos te:
nemos gue conformar con dedicarle
un poco de nuestro tiempo, una vi-
sita relampago que nos permite

= iy = kil

descubrir un poco mas la llamada
popularmente «Ciudad de las Ilu-
ces»,

Dejamos Paris y nos dirigimos a
la frontera con Bélgica. El cambio
de pals se sucede en-un abrir ¥ ce-
rrar de ojos, sin que sea necesario
ningln tramite aduanero. Llegamos
a Bruselas y continuamos hacia
Amsterdam, nuestro destino final.
Si el paso fronterizo de Francia con
Bélgica no supuse ningan problema,
en el caso de Bélgica a Holanda
muche menos. Ni siquiera existe
puesto fronterizo, tan solo una des-
viacign para camiones. El paso por
Bélgica y Holanda hasta. Amsterdam
es rapido. Todo el tiempo por auto-
pistas, que a diferencia de las es-
pafiolas y francesas son gratis.

B L SR

Por fin llegamos a Amsterdam,
una ciudad recorrida por canales,
que sorprende al viajero. Recuerda
a Venecia, con la diferencia de que
el centro de Amsterdam se puede
recorrer en coche. Sin embargo, el
medio de transporte preferido de
sus habitantes es la bicicleta. Ams-
terdam tiene cerca de 750.000 ha-
bitantes y, se calcula que por sus
calles pueden -circular unas
700.000 bicicletas. Ademas de ser
un medio de transporte econdmico
¥ poco contaminante, esto es posi-
ble porque la ciudad es muy llana.

En Amsterdam es obligado hacer un .

Crucero por sus NUMerosos cana-
les, permite tener una perspectlva
diferente de la ciudad.

Las construcciones de Amster-
dam, -asomadas a los canales, da-
tan en su mayoria del siglo XVIly
XVIIl. Pertenecieron en aguellas fe-

—
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!
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chas a'ricos comerciantes, que in-
fluenciados por Francia e ltalia reali-
zaron unos edificios muy particula-

res, que los diferentes gobiernos.

holandeses han preservado, mante-
niéndose en un perfecto estado,
déndole a la ciudad una imagen de
cuento. Culturalmente cuenta con
una gran oferta, con buen nimero
de museos, entre los gue destacan
el. Rijksmuseum, que tiene una im-
portante muestra de la obra de
Rembrandt y el Rijksmuseum Vin-
cent Van Gogh, con las mejores
obras de este pintor. También mere-
ce |2 pena una visita por los alrede-
dores de Amsterdam donde los ca-

nales y molinos de viento son una
constante. O
Manuef Madrid

LA
FASCINACION
DEL AGUA

Los numerosos
canales son
fundamentales
para la marcha
de la cludad.
Uno de los
madios de
transporte mas
importantes de
Amsterdam son
los tranvias. En
los alrededores
de esta cludad
fos molinos de
viento son muy
numerosos,
poniendo una
nota tiplea al
paisaje.
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Suscribase ahora a Motor 16 y los tendr
todos con un 20% de descuento.

0 lo que es igual, 10 nimeros GRATIS al afio. De la' manera mas cémoda, sin i
correr el riesgo de perderse alguno. Cada semana en Motor 16, la mejor informa- |
cion del mundo del motor. A domicilio.

S T R S

W/ S1, deseo suscribirme a Motor 16 por un afio y con un 20% de descuento, pagando solo 14.560 ptas.

{7 Talém adjunto a nombre de Cambio y Ruscont, . A. [l Giro postal n° a nombre de Cambio y Rusconi, S. A.

),

Calle

Localidad CE Provincia Tel,

Fecha de nacimiento DNL Profesion

Preci i
Espafia 14.560 ptas. América, Africa 35 256 ptas. Q
Furopa, Argehia, Marruecos y Tanez .. 29.016 ptas. Asia, Ocednia 48.516 ptas g

ENVIAR AMOTOR 16 CAMBIO Y RUSCONL § A. C/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS, 39 28037 MADRID
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La valoracién de‘los coches usados es algo
enormemente aleatorio. Sin embargo, entida
das como Ganvam {Asociacién nacional de
vencedores) o Feconaute (Asociacion de Con-
cesionarios) publican unas listas indicativas
que sirven como elemento de partida para
establecer una valoracidn completa, Motor
16 puplica estas tablas en las que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
Afp a afio. Se trata, insistimos de precios
madios, para coches en un estado de con-
servacion normal. Y se trata de los precios
diz compra: es decir los precios medios por
175 que pedemos comprar los coches.

Para conocer el precio al que podemos
wnder nuestro coche usado, tendremos que
«descontar un porceniaje, de alrededor del 25
dor ciento, que se considera beneficic del
comprador. Obviamente, hay que descontar
lambién los gastos para poner en buen esia-
dir de funcionamiento el coche en cuestién.

Esta lista se actualiza trimestraimente.
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VENDO Volkswagen Polo
Coupé CL B-JN, perfecto
estado, neumdticos nue-
vos, amortiguadores Mon-
roe, gas nuevos, 50.000
km., radiocasete Blauk-
punt, cadenas y portaes-
guis. Interesados contac-
tar; Tels. {93) 226 1867
6 45336 81.

EXCELENTES vehiculos
procedentes de gerencia.

Renault 25 V6 Turbo Bac-

cara, afio 91, metalizado.
Renault 25 V6 Inyeccion,
cuero, afio 89, metalize-

do. Interesados llamar:

Tel. (973) 204800,

FL 90, 124, 2.000. 180
CV tope, extras sin carre-
ras, 450.000 ptas. Tel.
{93) 35106 28.
RONDA 2.000. 160 CV
tope, extras sin carreras,
700.000 pias. Tel. (93)
3510628, -
DODGE Stealth (Mltsu-
bishi 3000 GT) 3.0 L. V6
24V, 222 CV. rojo, ma-
nual, aire, airbag, cruise
control, HI-Fl, C/C, E/E, re-
trovisor eléctrico, llantas,
neumaticos 222", més
extras, estreno, ocasion,
ahorro 20%. Tel. (91}
31459 96.

ALEMANIA: 190 E 23
16 'V, afo 85, negro/
cuero, full equip,.
1.600.000 pesstas, 190
E 2.3 AMG, ancho, afio
1986, full equipe.
2.100.000 ptas. Tels.
(07) 49713b-12840.

BMW 745i, afic 1986,

todos extras «todos»,
78.000 km. Impecable,
2.400.00Q ptas. Tel. {91}
696 67 24.

BMW 636 GSI, ABS, or-
denador. Techo, Recaro,

etc. 2.200.000 ptas. Tel.

{91) 26580 21.
JAGUAR S. 3.4, afio 62,
En perfecto estado,
2.700.000. Tel. {81)
6332411,

BERTONE Freeclimber, 8
meses. Tel. {911)
437813

GORPRAR TV VENDEN

AUTO PEREZ DEL SUR

ALFA 164 3.0 V6,
aiio 90, con todos los extras,
matricola M- 3661-KY,

45,000 Kin 2.900.000 ptas

Tel: 6 90 60 21

OPEL Kadett 2.0 16V,
afio 89, 1567 CV. Particu-
lar, 1.470.000. Tel. (952}
4687 72,

VENDO Mercedes Benz
300 D. ABS vy aire,
80.000 km, W 124, esta
nuevo, urge. Tels. (983)
37 06 2b y (983)
344273

PORSCHE 911, Carrera
Targa 3.2, 32.1CV, full
afio- 8b, perfecto estado,
rojo. 3.300.000 ptas. Tel.
(926) 2111 02.

OPEL Frontera, disponi-
ble Autohof Segovia. Tel.
(911)437813.

BMW 325 Touring negro
metalizado, precioso. Tel
(911)437813.
PARTICULAR vende
Mini 12756 GT, muchos
extras, muy lujoso,
650000 ptas. Tel. (91)
53472 20.

KARTS compesticién, va-
tios, desde 80.000 ptas.
Tel. (83) 692 18 24,
TRIUMPH TR 7, afio 83,
techo abierto, buen esta-
do, 850.000 ptas. Teléfo-
nos (91) 859214 y
66162 46.

RANGE Rover, 1983,
aire y puertas, buen esta-
do. Tel. (953) 26 46 44.
SEAT 850, descapotable,
| TV, B00.000 ptas. Tel.
(976) 3997 71.

MiINI Cooper, descapota-
ble, nuevo. Teléfono
3739908.

HONDA Prelude. 88
blanco, automatico, techo
solar., seminuevo,
2.200.000. Tel. (91)
4587100, Ext. 211,

F. TOME, S. A. Opel Ka-
dett GSi, precioso, afio
85, garantla 6 meses, por
770.000 ptas. Sr. More-
no. Tels:. (91}
32933 14/15.

F. TOME, 8. A. Seat Mar-
bella, afio 89, garantia 24
meses, por 490.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
(91) 32933 14/15.

F. TOME, 8. A. Golf auto-
mético, afio 88, garantla
18 meses, por
1.100.000 ptas. Sr. Mo-
renc. Tels. (91)
3293314/15. -

F. TOME, 5. A, Ford
Orion 1.6 Ghia, afio 87,
garantfa 18 meses, por
790.000 ptas. Sr. More-
no. Tets.  {91)
32933 14/15.

\

4%“]

F. TOME, 8. A, Seat |biza
1.6 GLX, afc 88, garanifa
18 meses. por 760.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
(91) 32933 14/15.

F. TOME, §.A. Citroén
AX 14 TZS, afno B8, ga-
rantia 18 meses, por
650.000 ptas. Sr. More-
no. Tels. (91)
3293314/1b.

Ctru.hreglom, km. 12,500

k7820

F. TOME, §. A. Opel Ka-
dett 1.6 GLS, afio 87, ga-
rantia .18 meses, por
825.000 ptas. Sr. More-
no. . Tels. {91)
32933 14/1hb.

F. TOME, S.A. Renault
11 TSE, afio 87, garantia
18 meses, por 650.000
ptas. Sr.- Moreno. Tels.
(91) 32933 14/15.

F. TOME, S. A. Volkswa-
gen Golf GTi, afio 89, ga-
rantfa 24 meses, por
1.320.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Tels. {91)
3293314/16. :
F. TOME, S. A. Peugeot
206 GTX, afio 87, 18
meses de garantla, por
790.000 ptas. Sr. More-
no. Tels. {(91)
32933 14/1b.

F. TOME, S. A. Seat Mé&-
laga 1.6 GL., por
550.000 ptas. Sr. More-
no. Tels. (91)
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Volkswa-
gen Passat CL; afio 88,
con 18 meses de garan-
tia, por sdlo 1.375.000
ptas. Sr. Morenoc. Tels.
{91) 32833 14/15b.

F. TOME, S. A. Volkswa
gen Golf Automdtico, afio
89, con garantia 18 me-
ses,- por_1.150.000. Sr.
Moreno. Tels. {91)
32833 14/15.

F. TOME S.A. Austin
Montego 2.0 EFL, afio 88,
garantfa 6 meses,
876.000 ptas. Sr. More-
no. Tels. {(91) 32933 14
y 3293315,

F. TOME, S. A. Aifa 33,
afio 87, garantla & me-
ses, por 580.000 ptas.
Sr. Moreno. Tels. (91)
32933 14/15.
CORVETTE 1987,
45000 km. Matricula
MABD, 3.200.000. Tels.
(95) 2826122, (908)
6b 1612, (95)
785899,

CORRADO G-60, rojo,
afio 90, ABS, aire, impe-
cable, 40.000 km,
2.400.000 ptas. Tel. (93)
7882203.

BMW Z-1, 4500 km.

Procedente de directivo
BMW., oportunidad. Tel.
{91) 431 31 60. Oscar.

BMW 735bil, aut., afio 89,
32.000 kilémetros.
4.850.000 ptas. motor

central. Teléfonos
7473066y 747 33 43.
Ext. 29.

BMW b35i, afio 88,
75.000 kilédmetros,
3.950.000 ptas, motor

central. Teléfonos
7473068y 747 3343.
Ext. 29,

BMW b524TD, afio 89,
75.000 km, 3.5600.000,
motor central. Tels.
474 3060/33 43.
Ext 29.% :
TOYOTA Calica, aiio 90,
15.000km, 2.300.000,
motor central. Tel.
4743066y 4743343,
Ext. 29.

MERCEDES 190 25

. 16 V. muchos exiras, pre-

cio muy interesante, "ad-
mitimos cambio, garantla

<12 meses. C/ Azcona,
62. Tel. 26586 21.

CORPRAR ¥ VENDER
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® ALARMAS MOTO

® VOLANTES: MOMO

® ALERONES

@ KITS AERODINAMICOS

@ AUTO-HE-FI IN CAR VIDEO
® TELEFONIA MOVIL

® ALARMAS: GT-GEMINI

@ AIRE ACONDICIONADO
@ INTERIORES EN MADERA
® LILANTAS DE ALEACION

STYLEFLY

AUTO DESIGN S.A.
PERSONALIZACION DEL AUTOMOVIL

NOVEDAD

NUEVA PERSONALIZACION PARA FL
GOLF 3* GENERACION

® OPTICA DOBLE FARO
®PARRILIA DELANTERA

@ KIT AERODINAMICO

® KIT SUSPENSION

® LLANTAS 6X14 - 7X15 - 7X16

ARDEMANS N" 81
28028 - MADRID
TEL: 3 61 - 41 - 04
361-42-81
FAX: 361 -44-73

ROVER 825 Sterling.
cuero, ete., todos extras,
BHU. afio 1987, increr
bie estado, garantfa. C/
Azcona, 62, Teléfono
2558622,

BMW 318i, aiio 88,
70.000km, 1.850.000,
motor central. Tsl.
4743066 y4743343.
Ext. 29.

TOYOTA Land Cruasser, SUZUKI Vitara. Todos

{%ﬁfi% 08(?(308 0.000 km, SE VENDE modelos, entregas inme-
. 000, motor cen- | . diatas, regalo seguro. C/
tral, Teléfonos 474 30 66 YAMAHA FZR Azcona, 82. Teléfono
y 4743343, Ext. 2. 1000 EXUP 2651717,

VOLKSWAGEN Escara- M-MJ
bajo descapotable, ltima .
generacion, 1979,
1.900.000 ptas., buen
estado. CAN, S.A. Tel.
25586 21.

ESCARABAJOS varios.

1050000 ptas | ¢p > &/ Aeone

TLF: 407 27 00 ACCESORIOS para su

ANTON!O RODRIGUEZ Suzuki, CAN,S.A. C/ Az
cona, 62,

SUZUKI Samurai 413,
Suzuki 410, buen estado.
C/ Azcona, 62. Tel.
25586 22.

SUBARU Coupe 4WD,
todos extras, 1.650.000,
garantfa. C/ Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Santana
GX5, 5 cilindros, B-K,
buen- estado. Garantia.
950.000 ptas,

AVISO

IMPORTADOR OFICIAL DE MARCA INGLESA DE AUTOMOVILES
DEPORTIVOS DE GRAN EXCLUSIVIDAD DESEA NOMBRAR
CONCESIGNARIOS EN LAS PRINCIPALES CIUDADES ESPANOLAS,
SE RUEGA ENVIAR SOLICETUDES CON HISTORIAL ¥ MEDIOS AL
APARTADO DE CORREOS 50,338 DE MADRID

cumplimentmde,

memmwmudﬂwoom 5

" desea snunciarse con mbdules de :

e hmﬁomedwmvm‘{su
E—— 727%

, Escnba of texto & md-

k5 \

[ RALYE MANZANARES |

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Anfonio Ldpez, 117
roi:(01) 4 754798 _
Fax: (81) 4 7690 77
28026 MADRID

PORTA BICICLETAS «UNIVERSAL» PARA LA PARTE: POSTEHIQR DE LQ_S VEHICULOS

Adaptable a todo tipo de vehiculos, Uil para la mayoria de s bicicletas. capecidad para fres
bicicletas. Montaje y desmontaje rarido, sin hemanientas. Plegado facil para guardar en el maletero.

PVP (Incluido . A.V. 10.040 ptas., envio por correo més gastos

1 OOIMolor 16

muncmsmmmns'
sfoctuado of cobro de sus talones
mmmm” ::‘prw.f.mma:“aum
CASTELM"A MO'OR ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTDR 16. SEGUN EL ULTIMO W;:OH-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
us omlouis CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,
ehiculos de ocosidn de todos (o5
DIEC0S, Morcas y modalos
— Revisados N
— Con guranty sk 18 meses
— Flaoncindos hasta 3 meses
Contarins s Mo Fehovarnio Corpas
i UNA o‘cﬁ's'lon
s 60. Ruego inserten mi snuncio por palabres en of préuimo simsere de
Estarios donde siempre. ok .
P d o Costelung, 278, Tebs. 31531 40- 315 43 40 OmealyEpelcies
Casteliana Motor S. A. Domicilio
Teléfono Firma

>
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DITECNICA

o8 ENTA: TALLERES
! £ Hue

Faracue

NIEGUEL,

Mg _||
Tel. (91),658 11 97 Fay; |f

: .
de Abiojo, s/

¥

VENDER
"~ SE VENDE
BMW 325 IX
"ronme
Full equip
Aﬁoci?O
PERFECTO ESTADO

Tel. 407-27-00
preguntar por Angel

MERCEDES 250 S, clasi-
co, 1968, buen estado,

solo 400.000 ptas. C/.

Azcona, 62.

BMW 325i 4P, gris plata,
llantas, precio sensacio-
nal, 1986. Facilidades.
1.790.000 ptas. Azcona,
62.

MERCEDES 350 SL,
blanco marfil, buen esta-
do, revisado en Mercedes
recientemente. C/ Azco-
na, 62.

CAN, S. A. Nuevos, todas
marcas, ofertas especiales
y puntuales. C/ Azcona,
62.

MOTOS agua Kawasaki-
Yamaha, buenas ofestas.
C/ Azcona, 62. CAN, S A
AUTOMOBILH
Ast/MBM Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 48-40-24 13 46. Fax
280 31 30. Comercializa-
mos; Mercedes (inciuida
nueva serie SE/L), BMW,
Parsche, exposicion conti-
nua de 50 coches con se-
guro averfa,” ofrecemos
servicio de importacién
listos a matricular en Es-

pafia . Deposite su con--

fianza en especialistas
con experiencia, importa-
do desde Alemania.
MERCEDES 300 CE.
afio 88, full equip.
4.400.000. Teléfono
(91) 51914 94,
MERCEDES 300 TD,
afio 88, full equip,
4.300.000. Tel. (91)
b19 14 84

AUDI 90 4 x 4, afio 88,
full equip, 2.390.000.
Tel. (91519 14 94,

BMW 524 TD. afio 8%,
extras, 2.890.000. Tel.
(91)519 14 94,
ESCCORT RS turbo. blan-
co, afio 1987, techo,
1.070.000. Tel. {91}
519 14 94,
MONTEROS, todos los
modelos, nuevos, extras,
entrega inmediata, un
buen precio. Tel. (91}
51914 94.

ALFA ROMEO
33138
M-IK, 80.000 Kms.
650.000 ptas

Preguniar por
FEDERICO
TLF: 37729 88

jBENEFICIESEl Nusva
bajada de impuestos, co-
nozca ios trdmites para
impartar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sdlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién. Apartadoc 375.
30500 Molina de Segura
{Murcia). Tel. (968}
64 11 69. Fax (968)
64 11 78. Seriedad abso-
luta.

MONTERO Range, Pa-
trol, procedentes de cam-
bio, un buen precio. Tel.
{91) 5191494,

OPEL Ascona 1.8i, aire
acondicionado, pintura
metalizada, pocos kiléme-
tros. 850.000 ptas. Tel.
304 66 05.

CORPRAR ¥ VENDED

28600 NAVALCARNEROQ (Madrid}
“TELEFONO (91) 8 11 26 38

BMW - MERCEDES - AUDI

TAPIZADOS EN CUERO

MALAGA DS, afc 1988,
perfecto estade, gris me-
talizado, 400.00Q0 ptas.
Tel. 304 66 05.

AUSTIN Montego, GTI,
afio 1990, aire acondicic-
nado, 900.000 ptas. Tel.
304 66 0b.

UNO DS, impecable,
500.000, M-HY. Teléfeno
304 86 05, ‘

MERCEDES 300 CE,
afic 88, ABS, cuero, ilan-
tas, 4.800.000 ptas. Al
cdzar. Teléfonos {91)
26926 65/460 49 00.
PEUGEOT 405 SRI,
M-ML, aire acondiciona-
do, 10.000 kildmetros.
1.950.000 ptas. Alcézar.
Tels. (91) 2692665 y
460 49 00.

MERCEDES 190," 2.3
18 V. M. KT, equipo com-
pleto, 3.000.000 ptas.
Tel 304 66 0b.

VW Corrado G60, afio
89, cuero, ABS, equipo
HHF, llantas, ordenador
viaje, techo eléctrico,
2.900.000 ptas. Alcézar.
Tels. (91) 2692665 y
4604900.

=
OFRECEMOS NEGOCIO DE PORVENIR |
‘CON EL LIFTING DEL VEHICULOY !
NUESTRO PULIDO AL TEFLON. 5
FORMACION ASEGURADA. :
COMPLEMENTO IDEAL PARA i
PROFESIONALES, i

TEL: (96) 3 23 62 21 !

|

FORD Fiesta L, pintura
metalizada, M-ES,
150.000 ptas. Tel.
304 66 05b.

R-5 Turbo, afio 87, negro,
890.000 ptas, Alcdzar.
Tels. (91) 2692665 vy
460 49 00.

FERRARI Testarosa, es-
treno, 23.900.000 ptas.
Tel. (91) b64 bb 56,

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
ON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con 1a mejor gérantia
del mercado. El mayor y el mejor

VENTAS

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, ie pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resclveremos. su problema.

TELS.: 542 06 089, 542 38 08

Y 248 34 48. MADRID

-Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERCS, 63

ESTA SEMANA

Marca y modelo Aiic  Color Km Pracic Marca y inviick

Seat Marbella 8% Roo 29000 405000  BMW 31Bidp AA. 87 Blnco 53000 1525000
Opel Corza 89  Blanco 30000 610000 VW Golf Cabrio 8%  Blnco 42000 1525000
Citrodn AX 14 89 Gis 30000 690.000  FienTipo 16V, 91 Aml 16000 1576000
Saat lbiz 15 GLX 90 Gis 21000 845000  BMW318idp 90 Rep 24000 1675000
YW Poln Coupe 5T 89 Rop 37000 87000 W Golf GI1 bp. AA 91 Blanco 16000 1775000
Mini After Hght 91 Verde 15000 875000  Peugect 405 SRIFE - 89  Burdeos- 37.000 1775000
Renaut Super 3 Tk 88 MNego 9000 90000  Revault 21 Nav. Tp.F/E 90 Ao 32000 1875000
Renautt 5 GTL 5p. 91  Blanco 14000 895000 VW Passat 201 AADA 91 G 21000 2075.000
Lancie ¥ 10 GTi 90 Gns 27000 960000  Renault 25 VG FE. 8 Aal 35000 2250.000
Saat Ihiza SXI 90  Blanco 23000 1050000 AudiS0Z2EFE 80 Aal 31000 2250.000
Paugeat 206 Dissel 90 Blanco 17000 1075000  F Siema XRdwd AR 31 Bhneo 12000 2275000
Opel Kadett 1,85 Top A4 88  HMego 38000 1075000  Opa!Vecwa 2.0! GT FE 9 G 11000 2275.000
f.Egeort 18D, 90  Blanco 28000 1120000  Affa Romen 164 3.0 V6 89 MNego 39000 2350000
VW Golf Sprinter 89 Rop 32000 1125000  Renault 19 Diessl AA 80 Gis 26000 275000
Opel Corsa GS1 81 Rop 18000 1125000  Renault 21 TXLFE 31 Ao 10000 7976000
Renautt 21 GTS AA. -89 Blnco 35000 1150000 Rover820 311§ VFE 80  Vende 31000 2250000
Suzuli Santana Samursi 95 Roje 18000 1175000  Renaut 2t TIFE. 20 flenco. 35000 3525.000
F. Fiesta 1.8 D bp A/A 91 Blnco 18000 1225000  Opel Vectra 20i 6T FE 91 Blenco 12000 2325000 -
F.Siena 205 A& 87  Blnco 51000 1.250000  Opel Omega 20ICD FE 29 G £0000 1.776.000
F. Eseart XR3! 8 Roje 38000 1.250.000  Peugsot 405 GRO Turho AA. 81 G 19000 1875000
Peugeat 309 D. AA 89 fop 30000 1260000  Peupeot 309 GTAA - 87 Ao 39000 1.050000
Alfz Romee 17 9 Blnco 23000 1275060  Citrosn AX BT 88 Berco 41000 825000
Citrijen BX Dinsel 90  Blanco 22000 1275000  Peupeot 206 GT 88 Blnco 32000 745000
Renault 19 TSE AA. 89 Blnco 31000 1325000  Ford Fiesta 1.1 Pacha 81 fojo 13000 890000
Renault 21 TAE AR 88 Gis 3000 1325000  Ford Oron 1.6 GHIA (modemo] 91 Blanco 10000 1276000
Citroén BX 16 AA 91 Gis 14000 1.390.000  Fard Siema 2.0 XR4I FE 90  Blenco 23000 1825000
VW Golf TD 90 Blanco 28000 1475000  Alfa Remeo 164 Tibo Diesel FE- 89 Aojp 42000 2476000

— = — ]

e ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURBO 16V,
e ECLIPSE 195 C.V. 2.0 TURBO16V

TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
e 3000 VR4 300 C.V.

TRACCION A LAS 4 RUEDAS.

e TOYOTA CELICA

ENTREGA INMEDIATA ~”

C/ ANTONIO LEYYA, 23
28019 MADRID

TF: 269 34 15- 469 78 06 FAX: 469 22 70
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ESPECIALISTAS
EN TODO TERRENO

JEEP CHEROKEE ABS 190 C.V.
EXPOSICION Y VENTA: C/ VELAZQUEZ, 148

TEL. 564 55 56

SUZUKI
OUTBOAHDS
ek .mmwmmmm W %&%ﬁ
. mﬁa Katasth, Yamahe. &\\\\N@ \\\W‘)‘E

* S, st finencisridn
TELS:
MADRID

r25 o621
¥25 Bh 22
T2HATAT

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 518 00 29 / 413 68 94 MADHID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

OMPRA

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DESU C

{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

'AMPI.IO LAY ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

TREMA OSNUR S.A. €&

GONPRAR ¥ VENDER

LLANTAS ALUMINIC AW
o Amplia gama de
modelos y colores. -

® Gran stock para la
mayor parte de furismos,
y en diversas medidas
desde 5 x 13.

& Homologacion TaY.

® Consulta olertas de
promocion y nueves modelos.,

TODO EN ACCESORIOS DE
CALIDAD

® Alerones traseros tipo original y

disefnos especiales para todos

los coches. Consulta nuestras

novedades (Nissan Primera, ZX,

Toledo, Astra, etc.). \

® Alerones monoplanos y biplanos

. de’ ABS (205, Super 5, Ibiza, Golf).

* Muelles de suspension deportiva «LINEA
‘ROSS0», Consulta sus interesantes precios.

¢ Sistema de ocultacién manual, eléctrico y
neumatico de la estreila de Mercedes

e Ademas distribuimos las principales

marcas de aerodinamica. {Zender,

Kamei, Lester, Helvetia, Stiletto, etc...}.

¢ Cinturones de seguridad fraseros.

wmstk%\\

VISITANOS EN
EXPOMOVILSZ

PalauoS,nwe|2 Stand124

MANUAL O ELECTRICO

PRIMER SISTEMA DE OCULTACION
NOVEDAD: SISTEMA HIDRAULICO

MERCEDES 300D, au-
tomdético, afio 83,
1.275.000 ptas. Alcdzar.
Tels. {91) 26926865 vy
46049 00.
MERCEDES 190 2.5
16V, muchos extras, pre-
cio muy interesante; ad-
mitimos cambio, garantla
12 meses. Azcona, 62.
Tel. 26686 21.

ALFA 75 Twing Spark,
afio 88, full eguip.
1.250.000 ptas. Alcézar.
Tels: (91) 2692665 y
460 49 00.

BX 16 TRS, afio 87,
550.000 ptas. Tels.
5336197/56342133.
AUDI Coupe 2.3, afic 91,
AA. y ABS. Tel.
549567 88.

"AUTO COW. DECA. SA

ol Alfarnbra, 1-13
C.P. 08034 BARCELONA SPAIN,
TEL. 34 - 3- 2053559

. 205H455
FAX34-3-2056218

KADETT GSI 2.0, afic
87. blanco, cuadro digital,
1.150.000 ptas. Alcazar.
Tels. {91) 2692665 vy
46049 Q0.

BMW M-3, serie limitada,
afio 90. Tel. hb48 57 88.
BMW 745i Ejecutive,
afio 85, full equipe,
2.300.000 ptas. Tel.
54964 71.

R-21 TXE Nevada, 7 pla-
zas, full equip, afio 87,
1.450.000 ptas. Aicazar.
Tels. {91} 2692665 y
460 49 00. _
BMW b535i, afio 90, ex-
tras. Tel. 5498 64 71.

BX GTI, afio 81, con to-
dos los
1.650.000 ptas. Tels.
6335197 /5342133

extras,

R-21 T, afio 88, full equi-
pe, 1.275.000 ptas. Alca-
zar. Tels. (91) 269 26 85
y 460 49 00.

IBIZA SX, afc 88, grafi-
to, 950.000 ptas. Alca-
zar. Tels. (81) 269 26 65
y 46049 00.

ESCARABAJOS varios.

CANSA. Azcona. 62.

Tel. 2658622,

Escapes: Turismo

KENT CAMS
devil™

Competicion Gr. N Gr. a y cwcurtos
Para mas informacion solicite catalogo.
.. DEVIL SERIE 5. Acero inoxidable, garantia 5 afios.

Turismo

Arboles de levas C') Filtros
i - ‘ ‘ ‘ ;l"q especiales

Competicién Turismo
Fars fodos o Competicion
Para todos los
vehiculos.
Todo para la
competicion,

Equipos para
pilotos y
vehiculos.

Dlsmbmores en Espafia:
AMR IBERICA, S. A.

Poligono industial Bufalvent
C/ Ramédn Farguell, s/n.

Tel. (93) 673 5250
Fax (93) 87371 92

LRHOR E

C/ Teatinos s/n. Nave GH
28820 COSLADA {(MADRID)
TEL: 6693672

LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMO\HLES

C/ Mallorca, 533 .
08026 BARCELONA. [
" TEL: 23522 80 |

En los mejores Establecimientas del Ramo A LEAC ION EN CO NJ UNTO

LAO
melber

104 /Moter 16

BMW 530i, full equipe,
antracita, cuero, instala-
cion teléfono, equipo pio-
ner, 4.200.000 ptas. Tel.
{91) bB4 55 BA.
CHEVROLET Corvette
ZR1, afo 91. Tel.
549 57 88.

CITROEN AX Stilo, afio
89, blanco. Tel.
54964 71.

® AC Cobra 427, nuavos,

® BNIW 318/320/325i coupes, nusvos.
® Farrari Testaiose, nugves, 0casion,

® Farari 512 TR, nievo.

® Famari F40, nueve.

& Lamborghini Cigklo, nuevo,

® MB 300 CE 24 V Cabrio, nuevo.

® M2 300 S, 24 V/500 8L, nuevps.

JEEP Cherokee Limited,
afio 89, impecable,
50.00C km, 3.300.000
ptas. Tel. (91}
564 hb bA.

JEEP Cherokee Limited.
gris, M-KV, impecable,
2.980.000 ptas. Tel. (91)
56455 56,

FORD Orion 1.6i, AA,
afio 88. Tel. 54957 88.

& i 600 SEC, nuevo.

* Porsche Carrera 2 RS, nuevo.

& Porsche 911 3.01, (1670], clisico.

® Ford Escort Cosworth, nuevo.

* Toyota Gelica WD Tuibo (versidn
Carlos Sainz).

® (Golf VRG, nuevos.

# Rolls Royee Camiche, ruevo.

SJ-413
SO-D, 20.000 Kms.
Perfecto estado

825.000 ptas
-ALFONSO
LF: 319 57 34 Noches

AX 14 TRS 5p, 7 messs,
aire ac., elevalunas, cierre
C., garantfa, precio
876.000. Tels.
5335197 /6342133
SEAT Panda, 3 afios,
30.000 km, color rojo,
325.000 ptas. Tels.
5335197 /5342133
MITSUBISH! 3000 VR4,
afio 92. Tel. 64264 71.

FORD Scorpio 2.9i Guia,
afio 90, todos extras. Tel.
54964 71. _
MERCEDES 300-CE
24V, full equipe, afio 90.
Tel. 54957 88.

ROVER 825 Sterling.
clero, ete., todos extras,
B-HU, afio 1987, incret
ble estado, garantfa. Azco-
na, 62. Tel. 2bb 86 22.

VOLKSWAGEN Escara-
bajo descapotahle, titima
generacién 1979, buen
estado. 1.900.000 piss.
Can, S.A Tel. 25586 21.
MERCEDES 280-SE. afio
88, full equipe. Tel.
54964 71.

MERCEDES 190E 2.3,
afioc 89, ABS, AA. Tel
b4957 88.

DERBY DS 50 STAR. A FSTRENAR

ARO 88, 42.000 KM, NACIONAL ..

TEL. (33) 75203 08 S A 14 H. Y 16 A 1730 H)

150.000.-
LARSON 170 ALL AMERICA INTROBORDA
130CY. UNA TEMPORADA L.650.000.-
JEEP CHEROKEE LTD. ABS 190 CV 4X4 FULL EQUIPE ........ 4.350.000.-
EAGLE TALON TSI AWA, PIEL,
COMPACT DISC, 195 CY, 4X4, FULL EQUIPE.... 3.990.000.-

DODGE STEAR 92 RT TURBO 300 CV, 434, FU].J.. EQUIPE 6.259.000.-
CHRYSLER YOYAGER LE 3.3 L, 150 CV, 4X4, FULL EQUIPE . 4.378.000.-
GMC LUMINA APV CL, V6 3.1 L, FULL EQUIPE.......orevrarrmrens
COBRVETTE ZR1 V8 480 CV. FULL EQUIFE ....c.ocniusssmmssonsaions
NISSAN 300 ZX V6 245 C, FULL EQUIPE,

3.400.000.-
9.600.000.-

2,950.000.-
FAX (53) 7320248
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CONEBRAR ¥ VERDER

SAIER IBERICA, S.L.

IMPORTADOR EXCLUSIVO D
AUTOMOBILBAU SAIER

08860 CASTELLDEFE
MODELCS ACTUALLS: FERO,

Elsl

A, 01 44716511
o A

ACLOBRAN:1, WG, FORD STREETROD, MBSSK, I.OTUS T, I-'ORD GR40, BUGATTI-338,

(BIISU\MOS CONCESIONARIS, RF. HARLAR CON SR EHI.EIIT}

BUGATTI-35 8
MERCEDES SSK FORD GTD-40 = TOP-BUGGY
CATAPULT
CON ARIOS OFICIALES CANARIAS: SR, ROMERO
ALICANTE, AEIFEIPENI'! Y MURCIA: DIESELCARe  SEGOVIA, MADRID: «DA CUNHA» TEL (928) 3327 54/ 33 26 82 ALCALA DE HENARES: SR. RODRIGUET MADRID: NOVAHOTOR
TEL: (968) 23 09 96 / 97 SR, GERARDO DIAZ SANTANDER: SR. ZAMANILLO TEL (91)883 08 78 TEL: (91535 02 19
TAX: (968) 2309 94 TEL, FAX: 91) 48 32 31 TEL: (942) 2802 16/ 38 55 81 FAX: (91) 8824278 FAX: -
VW Corrado G60, afic  VENDO Porsche 944 Full SUZUKI Vitara todosmo-  ZX Volcane, 6 meses,con  RENAULT R-21 Turbo,

89. cuero, ABS, equipo
HIFI, llantas. ordenador
viaje, techo sléctrico,
2.900.000 ptas. Alcazar.
Tels. {81) 2692665 /
48049 00.

IBIZA SXI, afio 88, grafi-
to, 950.000 ptas. Alcé-
zar. Tels. (91) 269 26 65
/4604900

Automatic, todos los ex
tras, afio 86, 64.000 km,
3.5600.000 ptas. Urge
venta. Tel. {91}
377 1961,

MERCEDES 300 CE,
afic 88, ABS, cuero, lan-
tas, 4.800.000 ptas. Al-
cdzar. Tels. ({91)
2692665 /46049 00.

delos, entregas inmedia-
tas, regalo seguro. Azco-
na, 62. Tel. 265 17 17.
SUZUKI Samuraj 413.
Suzuki 410, buen estado.
Azcona, 62. Tel.
2668622,

SUBARU Coupe 4WD,
todos extras, garantia,
1.650.000 ptas. Azcona,
B2. Tel. 26586 22.
VOLKSWAGEN Santana
GX5 5 cilindros, BHK,
buen estado, garantfa,
950.000 ptas. Tel.
2668622

MERCEDES 250 S clas-
co 1968, buen estado,
solc 400.000 ptas. Azco-
na, 62. Tel. 265 86 22.
BMW 3251 4p, gris plata.
llantas, precio sensacio-
nal, 1986, facilidades,
1.780.000 ptas. Azcona,
62. Tel 255 86 22.
MERCEDES 350 SL,
blanco marfil, buen esta-
do. revisado en Mercedes
recientemente. Azcona,
82.Tel. 2658622

BX TZD Turbo, 7 meses,
icdos los extras,
1.750.000 ptas. Tels.
5335197 /56342133

todos los extras, precic
1.8560.000, garantia.
Tels. 533 51 97 /
53421 33.
ACCESORIOS para su
Suzuki. CAN, S.A. Azco-
na, 62. Tel. 265 86 22.
PORSCHE 944 Turbo,
todos extras, 44.000 km.
Tel. 54957 88.

VOLVO 740
TURBO 16V

200 CABAELOS
FULL EQUIPE, ARO 91
1 COLOR BLANGO, PROCEDENTE DE D
RECCION DE EMPRESA,
PRECIO TRANSFERIDO: 3.500.000 FTAS.
TEL: (1)35224 44
JOSELUIS.

C.AN.S.A. nuevos todas
marcas, ofertas especiales
y punturales. Azcona, 62.
Tel. 255 86 22.

MOTOS Agua Kawasaki
Yamaha, buenas ofertas.
Azcona, 62, CANSA
Tel. 26586 22.
RENAULT R-21 TXE.
AA, 48.000 km, afio 88,
Tel. 5496471, -

afio 89, muy cuidado. Tal.
54957 8B.
VOLKSWAGEN Polo Bel
air, blanco. Tel.
h496471.

PEUGEOT 405 SRI,
M-ML, aire acondiciona-
do, 10.000 km,
1.950.000 pias. Alcazar.
Tels. {91) 2692665b /
46049 00.

BX GTi, afio 88, aire, ABS,
llantas, elevalunas,
1.000.000 ptas. Tels.
5335197 /5342133
ESCORT 1.8 Ghia Ca-
brio, afio 90, rojo,
1.500.000 ptas. Alcazar.
Tels. (91) 2692665 /
460 49 00.

ROBADA Yamaha -JOG-
blanca n.* 3]
WG-013994. Avisar al
tel: 747 31 90. Se gratifi-
cara.

WRANGLER 4.0, afio
92, techo duroc, gris meta-
lizado, aire, llantas,
2.400.000 ptas. Tel. (91)
564 bb bE.

BMW Z1, rojo, 10.000
km, impecable,
5.900.000 ptas. Tel. {91)
564 bb 56,

AMORTIGUADOR REFORZADO

TURISMO - 4X4 - FURGON

MADE IN USA
DISTRIBLIDOR
Cria Dos Rius, 220
M- 08440 Cardedeu (Barcelona)
Tel: (93) 846 28 11 / 8 46 28 50
Productos y Mélodos, SA.  Fax: (9384617 44
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Nissan para Angola
A Repdblica Popular

E tle Angola ha adgui-
rido recientemente una
flota de 1.100 vehiculos
de la marca Nissan Patrol,
340 furgones y 160 ca-
miones de distintas carac-
teristicas.

Esta adquisicidn tiene
como destino principal a
los distintos ministerios
del pals, como es el caso
del Ministerio de Transpor-
te, Interior, asi como diver
sas empresas pablicas.
El resto como parque mé-
vil comprado se destinara
al uso exclusivo del Jefe
de Gobierno.

Estos vehiculos, fabrlca

Los integrantes del
Equipo Repsol, Carlos
Cardiis y Toni Sanchez,
firmaron recientemente

- un contrato por medio
dei cual se les une
durante Ia temporada 92
i con Comercial
Motociclista S.A.

Ambos pilotos llevaran a
lo largo de las pruebas
del Mundial de

1 Motociclismo monos
‘Spyhke y botas Prexport.
| Ademas, Toni Sanchez
' usara cascos FM. Todos
eslos productos son
importados a nuestro
pais por Comercial

. - Motociclista S.A.

En Ia fotografia los dos
pilotos posan con su
nueva indumentaria junto
al sefior Reija,director de
Ia firma.

WETIETES l[ ENPRET

dos por Nissan Motar Ibé-
rica en Barcelona, seran
utilizados dependiendo de
sus diversas funciones y
equipamiento como cen-
tros operativos mdviles,
servicios de ambulancias,
vehiculos de policia y de
transporte.

il

ENTRO del marco
lde la nueva estruc-
tura de telecumunicacio-
nes gue telefdnica pondrd

en serviclo durante 1os.

Juegos Olimpicos de Bar-
celona 92, ANT, empresa
perteneciente al sector in-
dustrial Boseh Telecom,
fue seleccionada para su-
ministrar una de las cinco
estaciones terrenas inicial-
mente previstas para [a re-
trasmision de sefales de
radio y television via satéli-
te que telefbnica estd
construyendo en el deno-
minado Complejo de Co-
municaciones Via Satélite -
Penedés- CCS, situada en
un fugar préximo a la loca-
lidad de Villafranca def Pe-
nedés.

LR N RN NN NN RN NN NN NN

CARDUS CON SPYKE

MOBIL1 SE MEJORA

El fabricante de lubricantes Mobil acaba de
presentar una nueva evolucion del
prestigioso Mobil 1 5W-50, tanto para
motores de gasolina como para diésel..

Con esta nueva y avanzada formula de Mobil
1 se pretende poder prometer a los clientes
las méximas garantias en prestaciones y un
aumento de la vida del motor del vehiculo.
Quimicamente esta pensado para mantener
las partes mas criticas del motor separadas
por una capa de moléculas lubricantes de

forma eficaz.

Las mayores ventajas que ofrece es una
mayor proteccion antidesgaste, conservacion
de las piezas del motor mas limpias, arraque
mas rapido en frio, proteccion extra para
temperaturas extremas, mayor economia en
combustible, mejor control en las emisiones
y mas vida para el catalizador.

Buena imagen

N 1a 23 adicitn de

las Premios otorga
gos por AMPE, Martini
Rossi ha sido galardonada
con un «Ampe de Plata»
como finalista en el medio
de comunicacion radio, por
la buena campafia publici-
taria realizada de Martini
Bianco.

La Asociacion de Me-
dios Publicitarios otorga

de forma anual dichos pre-
mios a las mejores cam-
panas realizadas en los di-
ferentes medios de
difusidn.

Por otra parte, en la 16
Edicion del Trofeo de Tra-
de Leaders” Club han sido
elegidas como mejores
las firmas Martini y Eris-
toff como «Mejor Imagen
de Marcar en los sectores
de verm( y vodka respecti-

vamente.
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IF 8A @ERLIN# SALA 1929 k

Lo Condlesa romana Assunta Brichi - Ponzo fue la

primera profictavia de este sotta carrozado por
Setle, o quien I marca de Milan debe gran parte de s
prestigio. Si mecdnicamente estos coches eran anlenficas
alirals adlestras, caraclerizadas por sus motires de oclio
cilindros en fimea, sus carrpcerias ol erdi meios, Se
pializabn a mano por fos hattilastvad de la época, Fn.i..'
artesinos gie daban forma o la chafr a base de mariilio,
Doy sl frresentes en fos mas afamddos talleres de
vestawracion de coches de época, Un niodelo como este fue
el quee fe regalavon al Papa Pio X1 Los Isolla Frasching
tanivn vecibiieron sus cortas de wolileza e el nido de
fas Letras de fe o dlef frseba Gabriele 1) Awnnnzio, i
definsor di o velocidad en aguelia epoca e fa qite se
Subyicaron los coches nas exquisitos dela bistoria,

el : H FIEHA TECNICA
IR R T ] ] 1 1',- Mutor, &1 L
rortnaidine ef b 11 LR Qflbneirana: 7
vepilievalonr gom b I Potengia: |15 TV 2500 b n
e veilto Cafa'te cambing: D= 3 b b e
Jidaer o Frenos:

Jreesamlizendie Velncidod maxima; (o b |

N B platade ey

05 GanoLeras - gue
o5 anos; e iata
it Fraschin
Fepreseniahba o oe-

£ porrespondia
0 mas-absoluto, Lle

& COSIGTIEMDD a 25

efiradas mecanicas.

Pt |50

LG ¥

5
|

Fitw seidir s eonpatenoveron dis
ey de o5t wiivos i e
comfeiicin. fredsado fiiva fos bijos
eler fooy Clfistes ol f i,

| |

FICHA TECMICA
Mabar 4 cllindie en tines
Cillndrada: 720'c
Potencia; 5 Gy a 220
Caja oo cambios; [ 2 Gl e
Frenos: IF ofas d voedas
Welncidad maxima: 100 |

. IF 8A ﬁPLAZA
. DE CARRERAS
- JUNIOR 1929

La moda dé los coches infantiles entre las dos LHerras
- alcanzda su miximn relieve con los Bugatli ity
pero Isolta no fue ajena a este fendmeno. Asi fie cano
cren este biplaza de cavveras, con el fin de seduciy a si
L viquisima elientela o Ivaves de sus bijos, Gian Riccardo
Cell. a lu sazan mdximo vesponsable de la marca, EHCHrEG
f este Junior al ingeaiero Guido Caltanen, que incorpora un

motor de arigen Pengeot. Fste biplaza es un autentico .

L coche de competicion de la época miniaturizado, con '_."f

| ruedas de aleacion ligeva v otros detalles caracteristicos. i j \ '

L Noes extraiio gue el profio Conde Trossi, cpree fite prilesten i = L .
de la Scuderia Fevvari, encargara uno para los Pequiiios ' = =

Agnellf de entonces. Los que boy vigen los designios de la
Fiat tvievon la ocasion de contarse enire los condielores — -
de Isotta Fraschini, aungue fuera o wna escala wiis ‘\{\ b .
pequetia de la usual. Claro gue parva compensar el taniio, - &
Carlo Felice Trossi acopla wn compresor al wotor: B ABC,
L e fuede los bijos de Cella, necesila varios ciewlos de

- horas parva su veconstriceion bace wios afios,

—

T SU Qrimer motor cof accio-
namignto dirgcto de lgs valvlulas, su.cartas dié
sin balancines, v-en 1929 adopta
N la tecnplogia de las cuatro val

Vias por cilindro.,

I Vincenze Fraschin se decidieran a
vender veniadlos Renault. & partir
| de ese momento Ios Hiechos se s
| cedigron donirapidez Los Renzull
pRsaron 4 ser ensamblados por
Isotia, ¢npezaren a fabncaise com- El salto & la fama en-1919
punentes, Lofralne Dietrieh tomo  |sotta Fraschini lanza el primer mo
| tina-participacion en g empresas tor {le sene-del munde de ocho ci
| En pocos anes. el nivel de a3 mar noras en lingea. Este moior oons
| ta-sesitub envangiartia, En 1907 truldo en aleacion ligers. se
|
|
|

nebleza & un -automd
vi| dg prestigio, gue '
[MErparte de 1a e
Rispario; Duesenberg.

1919 ¢ 1924 s fabiican
urndades el Tisg 8. En
| Tipo BA, que
famoeso, La cilindracds
pasa de 5898 a 7370 centimetros

SELE B
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FICHA TECNICA
Motor B oladmi-on WEE
Gl jprfrada -
Potancia: 1150y 02 AEER
Eaja davcomimns: Lic S stinmines
Frangs:
Velacidmd maxima: 1410 L
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IF 8A CABRIOI.ET CASTAGNAT1930

Fl nuis puives estilo Art-deco se aprecida en lit vejilla freotectorn

dol radiadaor e este cabrivlet carvozado por Eveole Castagmt.
al gue v de fultaba de nada. ni siquicra el weehide frielvas s ol g se
accedio a traves do wips estribos integrados en fas aletas v el
paragolpes (rasero, Las creaciones del carrocero Hrifeines In*m'rm il
aspecto imponente. L modolo de hlﬁ}iu}_{!'ﬂlﬂﬁjn.‘: comstridi frira
wn homibre de negocios neoyorguine y se distingue entre olros
detalles por los furos de fu marca francesa Grebel. Li fwevitable
b blanca de los nenmdticos era algo tipico en los [soltd
Fraschini qiee se vendian en Estados witlos, aungue en el case
concrelo dol 84 8 Roadster de Rodolfo Yalentino, fodo el neumidtice
oret i este color inchiida ta banda de vodadara. Fos coches
selecciomdados por lu fiema de tabacos Barchay. q.-n*j.in' fit epure
produiza esta niestra vetrospective en el Salon i Cifnebre de este
aiio, se-cncontraban en i extraovdinario estado y algtno
[fue vestanvadn expecialnente o ful geomtecingento.

pedic el moleteads del Capa motar o
lz-cobra de la coraza. oel ratiador
madifica curyvaluras, propone male
El trabag

fo Vel ng, EL acter-tirmi i Lakon

(e 25000 dolares: garague eheo-

ol se haga 25U guslg. valening
QLHER af ESE iren RahmE Rl
clingpiat 31 Ford 1. ye S

e ul Isollz ue &

fiales, retora detalles

afir iU

clirard cagl fres afos. D

Bie e

damente. ¢l eterng seductor vara 13

|& ivarea. |
BT o Ll L o = e £ S LT

arma el |::|_'|I-'|I'| [l

\menr He manera epentina d la

eflatl 'de 31 ante, durante una g
promocional de WEl Hijodel le

Ce aEion (e a*
digdnr. Parg 54 nusvo coche auige

: i Wit o ALl i i diEy Yok 105 IVHE-
gido mas pesonal, No seolimia 8 Enid Cludad g Nueva Yok, o

iF BA(Z;RPEDO
SAUNDERS 1931

coche de i célebre niea
el

Atidtepene s
CHFTOTr
frevfepenioiente
en Mty
Fuidedaliin Etitlees,
H{:"HJHH.'- CONn Rl
feridafin e (et
it G Hretii,

sas antes de que el lsotta esté aca
Hadn

Estados Unidos es uno delos
pdises gn 0% que Isotta abfiene
mas exite. Ercole Castagha plessn
ta sus gredglones en gl Hotel Com-
modore de Nueva York en 1927, oo
0 sl de Unacolection de moda 52
tratara, El-200porpema de los
|seta Fraschm crezan-eli-:afiantioo.

Este s posiblemente el menos Fsotta de
H  todoy fo e comfavanten fie seleceitin de
Boeolay, Bl carvocero britdanico Saunders s¢
el de deele o cardacter departivo, gue o
O8 detn padlfraedale cn otras realizacfones, con la s
ifpivers e Salid v Favine o las estadownidenses
e Fleetwonod, Los peirfiles de fas aletis
contfieren a exte 84w vivacidad poco comi
el olios nodilos. Sefo Bufiera necesitado de
B persiin Y faa atfcansar fas s
altas colas de prestisio, Dichas motores 38 ( por
Siper Spinto festatban especialmente
elaforados puavalograr une sufrervior polenci,
comcretamente Jo0 calialios. Llanan fo dfvicinn
F el et vealizecion britanica Tas letras IF que
sevepiten vnlos faros ademds e en fo vejitla,
Habia que defar claro gue se tradaba de wn

£n Eurgpa, la nobleza taliana se
idlentifica con esta marca. Son los
carroceros - quienss diferencian gl
produectio final, Cesare Sala crea
Leglings: llimusinags. orpedos. lan
daulettes... Sus clientes son-el Cone
de Gallange, g Condesa Bruchi:
Ponzo... El Conde Carla Fellee Tros-
8, quer fuera rélevante-ploio de ca
Freras. prefierea-Faiina; el padre-de

o
FICHA TECNICA
Motor 5 o |3
Cilindrada:
Patencla: 115 Cvia 2500, pom
Cojo de cambbos! 50 Baalar iy

Fremos: facincn
Velockdid maaima; 140 b n

Finine Lo mismo que:el Baja de T
nes o la-Duguesa de Monteleon,

Loe Isofta avanzan majestlosos
por ias carreieras. Transporian ve-
[ormente a sus siele ofupanies a
160 kilimetros por hiva, gracias d
los 160 caballos de polencia e su
ks, Conun-consyino de 35 Hitros
cada 100 k|lometras.

Rerg Iz cnsis egongmica de 1931




iIF 8A CABRIOI.ET
SPORT
WORBLAUFEN
1933

En este coche trabajaron o

tedlo pitmeo reintids ariesanos
del carrocero Worldaufew, a partir
e ven disediordel swizo Ramseier,
para gue fuera presentado en ol
Seedein el Antomonil de Ginebra de
1933, Cincueitta v Huere aios mds
tarde b puelto a ser protagonista
en i muestra sniza. Un dalo; En
1992 ninguno de los cochbes del
Seilean leniia

FICHA 'I'EI:HICA

Metar. = Cilu

Cilindrada:
Pitencia 115 L
Caja de camibios:
Frenns: Mors

o e M

k=3

o, SO SECVE

Velocidod mapmima: 1400 kil

es lo-peqr que: |e puede pourrir &
yna marca-coma esta. El magnate
estatounidense de la Prensa; W
lliam Randolph Hearst, r@nuncia a
sy |sotta presionado por 3 situa
cidn edundmica gue atraviesan 105
Estados Unidos: comprar un ¢oche
europen de lujo en esps momentos
et tremendamente impopular. Co:
mi si a8 desgracias no llegasen

3. 70 metros de distancia eilre efes.

Ramseier diseio algunas carvocerias de estilo

deprortivo, frevo este catriolel es anle Todo
majestnaso, Siel parvabvisas eva peguenio. sobre
todeo en altura, ba Tuneta posterior guedaba
veducida o la s minhma expresion Dos

solas, Ivan Wreuger, el magnate de
las cerilfas suecas, se sUicida pooo
despues. de dejar sU aficina.al vo-
|ante e su lsotta 84 Las ventas de
coches de ldle van en declive ¥ en
1935 se getiene la prodlccidn de
los 8B gue han venldo kagiéndose
a mang. Segin fuentes. llegaron
fabricarse cien unidages de est

modelo, aungue hay histenadores

estrechos Pentauicos, Come On ooy
descapotables de la época de entreguerras.

Este calieiialit
fuie
coernzinilis on
Suized §
expresio el
of Merleins el
Gl e
1953,

gue aseguran fueran sdlo alrededor
de treinta

Desde 258 momento hasts gue
&g inicia la guerra, el nomire |sotfa
Fraschini s& ve mas en motores
marinos yode aviacion Paradojics-
imente estava a ser la prncipal acti
vidad di la marca gincuania anos
mas tarde; centrandose en malores
digsel y de off-shore., cuando 18

l' Elviwice Isolta de fosgacia fig of
lescafrntahle Minlerosg demnjor
cettinl Froe sosee oveadion de g SF
e fygenieros eutie fos que e staba of
Sevverista Awevelio Lamfyvedi,

g

: dventura autamowdlistica haye il
f zado por completo,

El dltime eplsodio sabre cuatio
tuedas se esqribe Al finaiezal 18 gue-
rrd, BN 1847 surge el Gttimo 'de la
ulinastia «8«, ‘el BE. Es elicabiiolel
| Monteross carozado por, Boneschi
Meganicamente gs tan/excllusive o
Mee sus amecasnres. Tras oe s
mas:hnllantas Infeneros talanas

bele besucitar

de laepica lo hacen posible: Luig
FabiocRani, Alessandro Baj v Aurslio
Lamipedt, sl gltima famose por
silS diseans en Ferrar y Fiat. Duran
fe I ’gn:!f.*r'r;-. sg ha trabdjado para a8
INdUStHaBe|ca, perg, una yez aca-
badd el ipanflicto, el altomoutl vue
Ve al BEiEer plano. Lamentablemen:
tel los tiempos no estgn para
esplendnies estlo lsotta v en 1950

_FICHA TE::HIL‘A
Motor: 4o £
Cdlndradn
Potencia: 11570

IF 8¢ %mmosn CABRIOLET BONESCHI 1947

_ Eliltinen de los Isotta Frasching, fiel a g 8eadiciin,
tente wn motor de 8 cilindros, pevo dispudstos en 1, o

en lined como sus antecesores, Fue wi el
lee marvea autes de que fuerva racionalizada,
[ Miliin fiee veconstrnida pavic bacev vealfidad
l unidades de preserie de este coche que se distinguia por

sit chasis mowocasco y por su molor dispuesio cn fosician
central, por detante del efe trasero; icnicamiente era muy
darvanzade. La suspension eva de riedas independiontes y
la cajo de cambios, con un preselector sifuagdo en la
colwnma de ln divecciin, de enatro marehas ¢on
aoverdvives o cuarvia maveha sobvemaltiplicadn. En sn
fulerion, fos mandos dol presto de l'uthf'L'i"i’ih e e
cemtcla dfe totuga, Se salvavon dos nm.'ﬁ.'mfﬁ.'_‘i.mqmr.-r fi

vendicda tras Babey cansado sensacicn ¢n Iﬂ.i. Salones

de Paris de 1947 y de Gineliva de 1948,
Era el tortunso final de la warea dsotia Frasehing,

[afirma es naclonalizada; abisarbiga

por Finmegcamca
Isotta: Fraschin pasara eptonces
a-ser histaria, como o han sido sus
celebres propletanios, los que! hoy
podrian ser desde Madonna al Sql
taf de Brunets, 3
Alberto Mallo

> fopartake |

by Bstiflabion Gars




VUELTA A LOS
ORIGENES
Tanto ia linea
estética como
la mecanica de
ia nueva BMW
R-100 R
mantiene una
relacién con
los demas
productos de ia
firma germana.

TS

BMW R-100 R

PERFECCION |

CLASICA

Con este nuevo modelo la marca béavara cierra un circulo
perfecto en su logica evolucion. El robusto chasis
adoptado de Ia GS y el mitico boxer de 998 centimetros
ciibicos componen un conjunto equilibrado y fiable.

RA légico teniendo en pro-
E duccién un chasis de estas

caracteristicas y contando
cOon una mecanica mitica por su du-
reza y comportamiento, habia gue
crear Una moto que encajara con
los gustos de un tipo de usuario
gue prefiere disfrutar de su moto de
una manera tranguila. Y desde lue-
go la nueva BMW ofrece esa posibi-
lidad, entre otras, por gue su motof,
sin ser espectacularmente potente,
si que ofrece un par realmente nota-
ble. Desde apenas 1.000 revolucio-
nes el motor comienza a empujar
con ganas y continGa sin estriden-
cias pero con rotundidad hasta el Ii-
mite. Esto se agradece mucho cuan-
do conducimos entre el abigarrado
trafico urbano puesto que los cam-

bios se reducen al minimo. Ade-
mas, la caja de cambios de c¢inco
velocidades contribuye positivamen-
te para poder realizar distintos tipos
de conduccién mas o menos agresi-
VOS.

Referente al motor poco mas se
puede afiadir que no este dicho ya,
es el legendario bicilindrico enfren-
tado con culatas de dos vavulas
mandadas por varillas y balacines,
un clasico de la ingenieria que ha
conseguido ser considerado por.su
proberbial dureza y fiabilidad. Estas
virtudes traen consigo aparejada
una tercera virtud no menos intere-
sante, la economia de mantenimien-
to. .

Estas consideraciones nos acla-

ran bastante el tipo de usuarios &l

g "11;‘

L
ik
o "3

® Motor elastico
@ Polivalencia
® Precio atractivo

BMW R-100 R
PRECIO: 1.058.600 ptas.

® Ausencia de pata de cabra

@ Falta de carenado
® Acelerador duro
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FICHA TECICA S

MOTOR Btc:l!ndﬂco cu&tm
tiempos. Refngerado por aire. Di é»
metro por carrera, 94 x 70,6 mm:
Ciindrada total. 980 ce. Par méxr«
mo. 76 Mn a 3.500 rpm. Potencia
méxima; 60 CV a 8 500 rom Arran- -
que eléetnco. Simple rbol de le- .
vas. Dos vélvulas mandadas paf vab g
rnlasy bakmcmes o ]

ALlMENTACiON Dos carburad&
res Bing dﬂ 40 mm de difusor. . -

ENCENB#B& Esmanduda E{er:im—
NCo.

LUBRiCACEON Cérer humsdo

NSM!SION Przmaraa por em-

ranages y secundaria por cadena

%ambto de cinco velocidades: Em—
brague monedisco en Seco -

BAST!DOR Ejobie cuna'en tubo
de acero.en seccin redonda Sus- -
pensién delantera horquilla telesco- -

ica de 41 x 135 mm de didmetro .
grasera monoamortiguador regula- .
ble en hidréulico. Basculante mono-
brazo Paralever. Freno detantero
dos discos flotantes de 285 mm.
Tambor traserc de 200 mm. Neu-
maticos: '110{80v18_deiant% il
140/80-17 detras. Llantas de 25%

e

DIMENSIGNES Distancia entre i
ejes. 1495 mm, Altura de¥ awenm
800 mm.

~ PESOS Y CAPM:IDADES Peso
en orden de marcha: 199 Kg Depé’
sito de combusﬂb[é 24 ktros

CONSINGS ,@r

CIUDAD 80
CARRETERA (120 km/h.) 15
CONDUCCION DEPORTIVA. 1.0

REIE O

T S i]

e - T
i T )

() — ]

404 salida parada 16,5

D2 03 100 km/h 1340

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: BMW IBERICA S.A.
FRECID: 1.058.600 ptas.
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INCONFUNDIBLE
Con sus
voluminosos
cilindros la BMW
R-100 R resuiia
bastante
Hamativa, pero

su aparatoso

su agifidad y su

ficll manejo, Las
tapas de las
culatas han
vuelto a ser las
claslecas qure ya
montaban los
modelos de los
70, abandonando
el diseio

Introducido en Ia : '

serie GS.

gue va dirigido el nuevo producto dt_a
BMW, una moto con mdltiples posi-
bilidades de utilizacion en cualquier
carretera, siempre gue su asfalto
esté en buenas condiciones. En Ia
ciudad su peso, contrariamente a lo
gue pudiera parecer, no constituye
ninguna dificultad y gracias a su an-
plio radio de giro se mueve con ab-

soluta soltura y agilidad. En esto
también influye la altura del asiento,
no demasiado elevada, lo que per-
mite a pilotos de talla media asen-
tar ambos pies en el suelo. Y si har
plamos del asiento,. también
debemos hacer mencién a su exce-
lente disefio, para el piloto resulta
cbmodo y permite diversas postu-

ras, el pasajero tampoco puede
guejarse aunque su plaza es un po-
co menos amplia. Ademas cuenta
con un practico portaequipajes, que
aungue discutible desde ei punto de
vista estético, cumple a la perfec-
cién con su cometido.

Pero tan importante como la par-
te mecanica es la parte ciclistica.
Tampoco aqui ios técnicos de 1a
marca germana se han complicado
la vida, no habfa ninguna necesidad
teniendo a su disposicién el robusto
chasis de 1a GS 100. Su hermana
de trail ya destacaba en su compor-
tamiento rutéro, puesto que sus
mayores carencias venian dadas
por su peso y dimensiones, lo que
condicionaba su utilizacién en pis-
tas. En el caso de la Roadstar,
puesto que el bastidor resulta real-
mente apropiado para sus necesida-
des, en realidad parece que hubiera
sido disefiado especialmente para
este modelo, y es que las diferen-
cias con la GS no son'muchas. Una
horquilla hidradlica con un recorrido
menor y un doble disco de freno con
pinzas flotantes en el tren delante-
ro. Un monoamortiguador regulable
en la parte trasera y los neuméticos
de asfalto son las diferencias mas
notables con respecto a la moto de
campo.

EN LA CARRETERA

Cuando recogimos fa moto el sol
brillaba en el cielo de Madrid, aun-
gue no era nuestra intencién, no pu-
dimos evitar salir inmediatamente a
la carretera para hacer unos kiléme-
tros, las primeras impresiones fue-
ron realmene favorables y los Kil6-
metros se multiplicaron por tres.
Las carreteras de la Sierra madrile-
fia fueron el primer escenaric para
esta prueba. Las curvas de diverso
grado son un placer cuando las ata-
camos con esta moto, siempre que
el asfalto esté en buenas condicio-
nes. La R-100 R es realmente un
prodigic de estabilidad, permite ro-
dar suave aprovechando los bajos e
hilando las curvas sin brusgueda-
des o, por el contrario, atacar con
fuerza y realizar un pilotaje mas
agresivo. En este caso habra que
acostumbrarse al comportamiento
de la horquilla, un tanto peculiar,
puesto que en las frenadas fuertes
se produce un hundimiento excesi-
V0, aungue no tenga repercusiones
en la seguridad.

SIN LUIOS
Como
corresponde a
Ia filosofia de
este tipo de
motos no hay
ningiin lyfo
superfito, pero
tampoco falta
nada de.jo
necesatio,
como un
cuadro con una
informacién
muy visible y

un
portasquipajes
trasero
hastante
practico,

Cuando el asfalto estd deteriora-
do es mas dificil controlar los movi-
mientos y rebotes de la direccién.

En autopistas, y a altas velocida-
des, la moto se comporta con abso-
luto aplomo e incluso a la maxima
velocidad |a rueda delantera perma-
nece fija, sin ningln cabeceo. La di-
ficultad estriba en esconderse del

aire tras los grandes relojes de di-
sefio sencillo y efectivo. Los man-
dos de luces son idénticos a los uti-
lizados en la serie K y, en general,
todo el acabado responde a la alta
calidad que se espera de un produc-
to de esta marca. O
‘ Fernando Caiilzal

Fotos: José Antonio Diaz

BUENOS
DETALLES

El conjunto
astético de la
nueva R-100 R
resulta
hastante
agradable. En
el tren
delantero

| Incorpora un

eficaz doble

| disco de freno

Brembo con
pinzas
fiotantes de
doble bombin,
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A SUFRIR

Jamas Senna .

se pudo
imaginar que
el MP4/7
fuera tan poco
competitivo.
Desanimado, y
con el temor
de no poder
fuchar, salio a

ia pista a por .

todas.
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LA SITUACION DE McLAREN

EL LLANTO
DEL CAMPEON

La iiltima esperanza de arrebatar a Williams su insultante
hegemonia, se ha desvanecido. El esireno del McLaren MP4/7
ha sido una decepcion. A pesar de su joven edad, se ha
demostrado que es un coche inferior al Williams FW 14B, y de
poco sirve el desmesurado talento de Ayrton Senna para paliar
sus miiltiples talones de Aquiles.

AN pasado sélo cuatro anos
H desde aquella inolvidable
temporada de 1988, en la
gue los McLaren-Honda sembraron
el panico entre sus rivales al adjudi-
carse quince de los dieciséis Gran-
des Premios disputados, y al mismo
tiempo, ensombrecieron la F-1 bajo
una nube de aburrimiento insopor-
table.
En aquella ocasion, todos vefan
como Unica salida de tan ingrata si-
tuacion, la posibilidad de que Mcla-

ren y Honda emprendieran un cami-
no equivocado que les rebajara al
nivel de sus rivales. Algo de eso
ocurrié, y durante tres temporadas,

.Ferrari, Williams:y MclLaren se co-

dearon con una diferencia, entre si,
razonable. N

Por el contrario, en el seno de Wi
lliams se estuvieron fraguando duran-
te dos afos una.serie.de avances
tecnoldgicos que terminarfan por con-
vertirse en una formula letal para to-

“dos, Incluidos los espectadores.

Si por una parte Ferrari se en-
cuentra en una posicién de inmensa
inferioridad frente a los monoplazas

de Dudcot, por otra existia la espe-
ranza de que en €l seno de Mcla-
ren se estuviera a punto de forjar el
coche capaz de rivalizar con ellos, 0
incluso de vencerles. Sin embargo,
las cosas han rodado en sentido
contrario, y a raiz del Gran Premio
de Brasil, donde se ha estrenado el
nuevo Mclaren-Honda MP4/7, la
superioridad de Williams se ha con-
sagrado de tal modo gue parecen
inalcanzables.

A estas alturas de la situacion,

cabe analizar y averiguar porqué
McLaren ha fallado en su batalla
con Williams, y qué razdn hay para
que Ayrion Senna, el mejor piloto
de todos los tiempos, sé vea relega-
do a un puesto de simple compar-
sa.

Sin lugar a dudas, Ron Dennis es
el principal culpable de haber lleva-
do a la McLaren a una situacion de
inferioridad frente a Williams. En un
primer tiempo, cometid el imperdo-
nable error de haber permitido Ia
«fuga» de John Barnard, y con él un
grupo de ingenieros que formaban
el crisol tecnoldgico de Woking. Mas
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MUCHA
ELECTRONICA
La principal
caracteristica
del nuevo
monopiaza son
; sus
‘ regulaciones
electrénicas
aplicadas al
motor.

Y T T e —
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Desde que Mclaren paso a
manos de Ron Dennis, se
caracterizd por fener entre sus
filas ingenieros y técnicos
aeronauticos que aperlaron
nueva savia tecnologica; sin
embarga, Mclaren se ha
caracterizado por construir
coches un tanto «cldsicoss, y
Jjamds ha optado por soiuciones
revolucionarias.

Fiel a su politica tecnologica, ¥
bajo 1as 6rdenes de Neil Oatley,
se ha gestado ef nuevo MP4/7
que, en cierto modo, representa
la optirmizacién del anterior
modelo combinado con la
aportacion de soluciones
aerodinamicas y electrbnicas,
que dictan ley en estos
momentos entre los bastidores
de la F-1.

El MP4/7 nacid con a idea de
gue fuera un monoplaza facil de
conducir, y totalmente regtiladn
por centralitas reflenas de
elementos inertes, que en teoria,
deberfan ayudar al pilofc para
gue éste se concentrara
finicamente en la conduccién.

En primer fugar, se ha logrado un
sistema cle telemetria, por &l que
desde ef box se pueden cambiar
todas las regufaciones del mator,
sin la necesidad de anunciar en

o TR T o
oy

N

A0 L

tarde acertd en contratar a Gordon
Murray, pero se volvié a equivocar al
aceptar que éste se separara de la
F-1 para disefiar el coche de Gran
Turismo. Por otra parte, no dio im-
portancia a la pérdida de un inge-
niero como Artur Webb, de cuyos

la pizarra fo que hay que cambiar.
Al mismo tlempo, se contrastan
continuamente las opiniones del
piloto con el comportamienito del
motor y del coche, con fa
finalidad de ver si el conjunto es
el mas acertado mientras se
desarrolla la carrera.

Por el momento, se saben pocos
detalles sobre ef funcionamiento
dei cambia transversal
semjautomatico, que por lo visto,
tiene dimensiones hastante
reducidas, se acciona por medio
de un sisfema electromecénico, ¥
segin palabras de Senna es lo
mejor del coche,

Otro detaile a destacar es el
acelerador electrénico, oug
carece de cable de traccibn y
dosifica automaticamente fa
aceleracién en funcidr: de fas
capacidades del motor en ese
moarmento.

Este ditimo, es el nuevo Honda
RA 122 E, de doce cilindros
dispuestos en V a sesenta y
cinco grados, cinco mas abierto
que la anterior versién. En cuante
a su potencia, se habla de
setecientos diez cabalios a
quince mil reveluciones por
minito, con la variante de gue
ahora proporciona mas par motor
a bajo régimen.

Por ef memento, el embrague y e/
diferencial carecen de regulacién
electronica, que como en 10§
williams FW 14, mefora

estudios salieren las mejores es-
tructuras en materiales compdsitos.

Al mismo tiempo, cometi6 |a falta
de diplomacia de arrebatar a Honda
al técnico Osamu Goto, que de al-
gan modo distancid |as relaciones
antre el coloso nipdn y la escuderia

sensiblemente la transmision de
{a potencia al suelo, y se
comenta que dicho sistema se
utilizara antes del final de fa
presenie temporada.

Con cierto retraso se estan
desarrollando las suspensiones
activas, que segin dijo Dennis,
podrian aparecer en el coche de
Gerhard Berger con ocasion del
Gran Premio de Espana.

{.a configuracion aerodinamica y
el chasis guardan cierta tradicion
de casa. Al conservar la
estruclura angulosa, el bastidor
recuerda al anterior en la parte
central, mientras que en la parte
anterior se estrecha y se eleva al
estilo de pico de pajaro. Pata
ahorrar peso y facilitar e!
desmontaje, el morro esta hecho
de un solo bloque.

Sin lugar a dudas, en la parte
delantera del MP4/7 se han
adoptado las sofuciones
aerodinamicas que Tyrrell puse
de moda hace dos arios, y cabe
recalcar gue el estrechamiento
del chasis a la altura de las
rodillas del piloto, esta inspirado
en ef trabajo que Adrian Newey
realizé en un primer empe en
Leyton House, y postericrmente
en Williams.

En resumidas cuentas. el MP4/7
es un monoplaza que refleja un
afno de retrasc respecto al FIV
148 y, de lograr con éxito f3
incorporacioén de las
suspensiones activas, reduciria
su desventaja respeclo a los
intocables Williams, sin lograr
vencerlas.

hritanica. A todo esto hay que su-
mar el grave hecho de que Neil Oa-
tley no relne los conocimientos téc-
nicos de Barnard, ni la capacidad
de agrupar a su alrededor un plantel
de ingenieros de primera fila; con lo
cual, la cabeza tecnoldgica de

%%Wm%
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1). Morro de una sola pieza, 2),
Suspenslon «push rod: con los
tirantes de reacclon inclinados

hacia atras. El hueco de Jos
amortiguadores hace la funcion
e barra antivuelco. 3).
Estrechamiento de Ia parte
delantera. 4). Chasis y carroceria
separados. 5). Pontones mis
cortos. 6). Toma de alre mas
ancha. 7). Radiadores del
lubricante. 8). Motor Honda RA
122 E. 9}. Selector
electroneumatico del cambio,
10). Amortiguadores colocados
sobre el camblo. 11). Radiador
del aceite del cambio. 12).
Nuevo buje que permite regular ia
altura del coche. 13). Anclaje del
alerdn. 14). Sensor del acelerador.

15). Parte posterior mas afllada.

McLaren se fue debilitando paulati-
namente.

Quien vio ia situacién con realis-
mo y conocimiento de causa fue
Ayrton Senna, que a finales de la
temporada 1990 exigid a Ron Den-
nis la garantia de formar un equipo

técnico de primera fila, ya que el
existente no le daba garantias,

A pesar de todo esto, McLaren
gozaba del mejor motor de fa F-1, el
Honda, y junto con él ias dotes de
Senna. En cierto modo, Ron Dennis
cometid con Senna el mismo error

gue con Niki Lauda en un primer
tiempo, y con Alain Prost méas tarde.
El haber tenido en sus manos casi
siempre al mejor piloto del momento,
le ha hecho caer en el grave error de
no buscar desesperadamente la mé&
xima evolucidn de sus coches.

1). Morro muy afilado. 2).
Estrechamiento dei chasis.
3). Inclinacién del tirante de
Ia suspension. 4).
Habitaculo cémodo. 5).
Perfil anguloso de os
pontones. 6).Toma de aire
para el metor. 7).
Colocacion de los radladores
_de agua y acelte. 8).
Depdosito del combustible.
9). Perfil posterior. 10).
Tirante de Ia suspension.
11). Toma de alre para el
radiador del cambio.

1). Merro monolitico. 2). Flfacidn
del alerdn. 3). Prolongacion del
fondo plano. 4). El chasls hace la
funcidn de barra antivuelco. 5.
Carroceria. 6). Radiadores de
agua y aceite. 7). Motor RA 12 E.
8). Amortiguadores. 9). Toma de
aire y radlador del camblo. 10).
Nuevo buje. 11), Anclaje

del aleron.
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SICOSIS DE VICTORIA.
No cabe fa menor
duda: En el seno de
Melaren ha comenzado
a cundir el panico a la vista de la
superioridad de fos Williams-
Renauit. La primera reaccion de
Ron Dennis -director deportivo- ha
sido la de presentarse en
Interlagos con seis coches; tres
unidades del vigjo modelo y tres
del nuevo MP4/7. Su decisitn
estaba basada en la posibilidad de
arrinconar 10s nuevos monoplazas,
¥ recurrir a los MP4/6 en ef caso
de que plantearan graves
problemas de juventud. El
despliegue de McLaren ha
marcado un hito en la F1, ya que
nadie hasta la fecha habia
alineado seis monoplazas para un

Gran Premio.
Mira por ddnde,

Giovanna Amati ha

despertado inquietudes entre sus

LA VEJIEZ....
INDIANAPOLIS.

En infinidad de ocasiones, los re-
sultados de Gerhard Berger eran co-
herentes con el potencial gue ofre-
cfa su coche; sin embargo, los
logros de Senna reflejaban en gran
parte la valia del piloto, capaz de
prestaciones sin igual. Y esa fue
una de las trampas en las que ha
caldo Dennis.

Se comenta por personas que
han abandonado la McLaren, que el
primitivo proyecto del nuevo mono-
plaza MP4/7 se rehizo en un cua-
renta por ciento, y que la primera
impresién de Senna cuando o pro-

rivales norteamericanas, que ven

ferinisme aplicado al nobie
deporte del automaévil. Ni corta ni

Lyn Sant James, a sus cuarenta y
cinco anos de edad, ha decidido
intentar clasificarse para tomar
parte en las 500 Miflas de
Indiandpolis, que se disputara e!
dia veinticuatro de mayo.

La valiente Lyn es la tercera mujer
que intenta la aventura de
participar en la singular carrera
ameticana. Su antecesora fue
Janet Guthrie, aunque la vuelta
mas répida sabre la pista oval del

Desiré Wilson en 1982, que logré
rodar a la media de 307, 387
kii6émetros por hora.

0 QUE FALTABA.
l Por si fuera poca Ia

el fabricante francés ha
tesarrolfado sobre el circuito de
Sitverstone cinco dias de ensayos,
a lo largo de los cuales Damon Hill
ha probado un nuevo motor

b6 en Silverstone el pasado invier-
no, fue casi catastréfica. Pero el
principal problema de Senna no es
el coche en si, sino que en este mo-
mento se encuentra con una des-
ventaja respecto a Mansell de un
ano o mas.

Después de haber hecho filigra-
nas a lo largo de toda la temporada
pasada para llevar a la victoria
MP4/6, coche netamente inferior al
Williams FW14, ahora se encuentra
en el dificil trance de no poder [u-
char contra su gran rival, ni siguiera
a paridad de medios.

en ella el simbolo mas evidente de!

perezosa, la piloto estadounidense

indiana la establecid Ia surafricana

Superioridad aplastante
de los Williams-Renautt,

Renauit V 10 destinado a sustituir
al actual RS3C. Las pruebas se
han llevado a cabo en ef mas
estricto secreto, con lo cual se
deduce que no se trata de una
simple evolucién, sino de un
propulsor fotalmente de nuevo
tiseno.

Junto con esto, se ha comprobado
que en el coche laboratorio se
estaba ensayando un sistema ABS
hecho por Williams, que estaria

destinado a equipar los FW 148 en

las carreras con la pista mojada.

ABALLO NUEVO Y

MONTURA VIEJA.

Al parecer se ha

asclarecido el
misterioso problema que :
penalizaba duramente Ia fiabilidad
de los motores Ferrari E1A-92,
Segiin se ha sabido, Paolo Massai
-Maximo responsable- tomd como
punto de partida para disefiar el
actual propuisor, una solucién
utilizada por Honda, que consistia
en unos pistones con un solo
segmento de un grosor diminuto

que reducian considerablemente Ia

friceién y por fo tanto aumentaban

El estado animico de Senna se
encuentra en un momento tan diffcil
como en su {ltima temporada en
Lotus. Se ha vuelto mas hurafio que
hunca, deambula por el box con as-
pecto de iluminado y, en su rostro,
se dibuja el miedo a una tragedia
gue se cifie por momentos alrede
dor de su equipo. : :

A pesar de lo poco locuaz que
suele ser, en Interlagos parecia ha-
ber enmudecide, y s6lo después de
la carrera hizo alglin comentario tan
tremendista como esporadico: «Mi
coche es realmente dificil de condu-

fa capacidad de rotacién de los
mismos. Por el contrario, Massai
se equivaco al diseniar los pistones
del motor Ferrari, que consum’ia
gran cantidad de aceite y perdia
progresivamente potencia. A la
espera de las modificaciones
pertinentes, Ferrari utitizo en
Interlagos los viejos propulsores
037, y al mismo tiempo, se ha
demostrado que los motores M5
te fa Scuderia fialia son una
evolucion de los 037, y no los E1A-
92 como se ha dicho oficialmente
tantas veces. De haber sido los
mismos propulsores, hubiesen
padecido los mismos problemas, ¢

peores.,

W Durante la rueda de
prensa de Ayrton

Serna, previa al Gran Premio, se Je
pregunts si era clerto gue sus
«devotos» brasilefios habfan hecho

- un rito Macumba en su favor, para
propiciar Ia victoria en el Gran
Premio. Con cierto sarcasmo en un

ACUMBA Y
DOLARES.

———_————_—.__,.....-_-.-.._..-.——.-—-—-_—-—-—-_—_—.-_—-.————.—_—-.

principio, y muy serio después,
Senna contestd: «Estoy convencido
de que en el mundo existen /as
fuerzas del bien y del mal, siempre
en lucha entre ellas, Sin embargo,
por encima de todo y de todos esté
Dios. Si alguien ha hecho brujeria
para faverecerme, ha sido sin mi
consentimientos,

E VEREBENA.

El caso de la escuderia

Andrea Moda ha

Hlegado a una srtuacion
tragicomica. Una vez legalizada su
sftuacion frente a la FISA, y logrado
construlr dos chasis nuevos, se
desprendio de Alex Caffi y Enrico
Bertaggia, que tampoco deseaban
continuar en ung escuderia sin
coches. Con vistas al Gran Premio
de Brasil, Sasseti titular de!
equipe- contraté a Roberto Mareno
¥ & Allan McCarthy, curiosamente
este ditimo sin superlicencia para
correr en F-1. Nadie se explica
como se puede contratar a un
pifoto que no puede corer, v es de
dorminio pablico que fas
superlicencias no tocan en la
témbola, sino que fas concede Ia
FISA con rigor y parsimonia.

PILOTAR UN FORMULA RENAULT

Ahora puedes hacerlo en los circuitos del JARAMA, JEREZ Y CATALUNA.

Descubre la sensacién de pilotar un Férmula Renault

ton total seguridad.

Més de 500 hombres de empresa, profesionales liberales y
tstudiantes de ambos sexos ya han experimentado -

&sta sensacién Gnica.
046 drid

TORRE PICASSO. Plarta 19, Médule A
28046. Madrid.

| | NOSTALGICO O

ESPION?

Sin venir a cuento,

Niki Lauda se acercod
al box de McLaren, y con ef
pretexto de safudar a su exjefe
Aon Dennis, aprovech6 ia ocasion
para echar una ojeada al nuevo
MP4/7. Al darse cuenta de la
asticia, Dennis intentd darle
conversacion obiigéndole a

ponerse de espaldas al monoplaza.

En fin, son como nifios.

DESCUBRE UNA SENSACION UNICA:

Fax 191) 657 06 16.

Liémanos para pedir precios y programas de cufsos
Teléfono (91) 657 04 67




EL DURO
CAMINO
Todo el equipo
McLaren hzo
el maximo de
los esfuerzos
para paliar ios
miittiples
problemas.

El acelerador
fue Ia causa
del abandono
de Senna.

i

cir -dijo Senna-. Lo Gnico que funcio-
na bien es el cambio. A lo largo de
todos estos dias, no he logrado en-
tender de gué forma se puede en-
contrar un buen equilibrio, y por 10
tanto, conocer cuél es el camino
que lleva a poder utilizar todo su po-
tencial electronicor,

El pesimismo de Magic Senna no
se limita solamente a la falta de re-
sultados, o al precario rendimiento
del nuevo coche, sino que se arrai-
ga con mucha mas profundidad.

«No creo que el camino de la vic-
toria consista en gastar millones de
délares sin reparo, en funcién de
utilizar tecnologias sumamente

avanzadas. La competitividad se ha
de encontrar en un trabajo de equi-
po, y nosotros hemos perdido mu-
cho tiempo en discutir sobre el futu-
ro y en defender puntos de vista
personales, mientras l0s demas
han progresado todos unidos en un
mismo sentido.

;Cudl es su opinion sobre el
concepto general del nuevo co-
che?

«Los componentes electrénicos
son determinantes en el MP4/7.
Seguramente, favorecen la seguri-
dad al permitir al piloto concentrar-
se mas en la conduccidn. Por el
contrario, nivelan la capacidad de
todos los pilotos. Con un coche stra-
dicional» cuenta mucho el instinto
del piloto, su valor, la capacidad de
analizar una situacién mecénica con
intuicion; sin embargo, todos estos
elementos electronicos de regula-
cién y control, sitdan a todos l0s pi-
lotos en un mismo plano. De este
paso, seré facil saber qué coche es
el mejor, pero casi imposible valorar
justamente fa calidad del piloto. Per-
sonalmente echo de menes la con-
duccion al estilo antiguo. Un coche
nunca ha de ser como un avién. Es

un vehiculo al que se tiene que sen-

tir en todo momento, con Sus reac-
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ciones buenas y malass.

Como se ha dicho anteriormente,
en Interlagos Senna estaba moral-
mente destrozado, no tanto por ha-
ber tomado la salida en la tercera
posicién, con una desventaja sobre
Mansell de mas de dos segundos, 0
por haberse dado cuenta de que su
coche era aproximadamente dos se-
gundos por vuelta mas lento gue el
Williams-Renault FW14B, y que de
haber terminado la carrera hubiese
visto a Mansell como le adelantaba;
sino por verse obligado a vivir 10s
mismos momentos amargos que él
estaba acostumbrado a imponer a
los demas. En cierto modo, la falta
de presion de gasolina que le obligd
al abandono, le salvd de tener que
probar en sus carnes la desapacible
sensacion de verse doblado primero
por Mansell y luego por Riccardo Pa-
trese.

Desde aquel lejano 1985, fecha
en la que entrd a formar parte de
Lotus, jamas nadie habia doblado al
méagico brasilefo. Afortunadamente,
un fallo mecanico se puso de su
parte, le preservd de pasar por una
pofetada moral similar a la que &l
propind a Nelson Piquet durante el
Gran Premio de San Marino de
1988. En aguella ocasidn, el chisto-
so Piquet habia declarado gue con
el Lotus de Senna hubiese ganado
su tercer titulo mundial, y que antes
de sentarse en él, lo habria desin-
fectado contra el sida. Durante la
carrera, Senna le dobidé mientras ro-
daba en tercera posicion, y finalizb
el Gran Premio con una vuelta de
ventaja.

Si a ralz de aquello Piguet dijo
gue su coche era «muito ruin», en
esta ocasion Senna se ha encontra-
do en las mismas circunstancias,
sin merecerlo. Es también verdad,
que en la pasada temporada Senna
se adjudicd los cuatro primeros
Grandes Premios de la temporada, ¥

luego, contra todo prondstico, entrd
en una fase de continuos proble-
mas técnicos. Seguramente, en su
subconsciente y el de todos los
miembros de McLaren, se espera,
se ruega, se suefia, se suplica y se
reza para gue la historia se repita,
pero al revés. Mientras, Senna juz-
ga la situacion con una frase lapida-
ria que lo resume todo: «Williams
esta en otra galaxia». Y la galaxia
significa dos segundos en cada
vuelta y un afo de retraso. O

£ N. Mansall
{Wilharng-Renauls}
145703

6. R. Patrese
iWithams-Renaurt)
116 894

i A. Senna
{McLaren-Honda) 2. G, Berger
117 902 {Mc Laren-Honda}
118 416
20. M, Schumacher
(Benetton) 27. ). Alesi
118541 {Ferrar)
118 647
19, M. Bamdle
(Benettor-Ford) 22. P. Martii
118711 (Daliara}
118 953
48, K. Wendhiinger
(March} 25 T. Boutson
119067 {Ligier-Renaylty
119038
28, 1. Capelll
{Ferran} 32. 5. Modena
119 300 {JordarrYamaha}
119314
4. A Do Cesars
(Tyrrell} 4. M. Alhoreto
1359343 {Foatwork)
119 623
26. E. Comas
(Ligrer-Renautty 24, LJ. Lehto
119837 {Daltara)
119834
8. 0. Grouittatd
{Tyrrel! Itmor} 29, B, Gachot
119 843 {Larmousse}
119 927
15, G. Targiant
{Fendmetal) 24, C. Fittipaldi
118 993 (Mirard)
1,20133
£3, M. Gugelmin
(Jordan-Yamaha} 10, A. Suzuld
12Q 266 {Footwork)
120435
23 . Motbudeft
{Minardi} 12. M. Hakkinen
120445 (Lotus)
120577
30.U.
{Larousse) 11. J. Herbart
{Lotus)
8 120 650
NO PRECLASIFICADOS:

U. Katayama {Vanumn), 1 23.272. R. More-
o {Andrea Moda Judd), 1.38 589,

NG CLASIFICADOS:

A, Suzuki (Footwork-Mugen], 1 21 187 P,
Befmondo (March-limor}, 1 21 504 E. Van De
Poele {Braham-Judd) @. Amati (Brabham
Juddy, 1 25 052

CLASIFICACION FINAL

1. N. Mansell (Wiiiams-Renault}
1'36°51 856 2. R. Patrese (Wililams-Re-
nault) a 28 330 3. M.Schumacher (Benet-
ton Tord) a 1 wuelta 4. 3, Alesl (Ferran) a 1.
vuelta 5. 1. Capelll {Ferran) & 1 vuelta 6. M.
Alboreto (Foorwork-Mugen} a 1 vuelta. 7. 6.
Morhidelil (Minardi) a 2 vueltas 8. J. Lehto
(BMS Dallara-Ferran) a 2 vushtas, % U, Kata-
yama {Larrousse-Lambo} a 3 vueltas. 10. M.
Hakkinen (Lotus-Ford} a 4 vueltas

ABANDONOS:

§, Modena (Cambio) A. Suzuki (Metor) G.
Berger (Motor). A. Senna (Motor) A. De Ce-
sarle (Motor). B. Gachot {Suspensiones) P
Martint (Embrague) M. Brundle {Accidente)
M. Gugelmin (Cambio) T. Boutsen {Acciden-
te} J. Herbert {Accidente} E. Comas (Trans-
mmst6n) 0. Grouitlard (Motor). €. Fittlpaidi
(Cambio) K. WendHnger {Cambio). 6. Tarqui-
ni {Radiado?)

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE PILOTOS

1. N. Mansell 30 guntos 2. R. Patrese,
18 puntos .3 M. Schumacher, 13 punfes. 4,
G. Bergor, 5 puntos 5. A. Senna, 4punios. B.
}. Ales! 3 puntos. 7. A. De Cesarls e I, Capsilt
2 purtos 9, L Herbert 1 punto

CAMPEONATO DEL MUNDO
- DECONSTRUCTORES -
1. Williams-Renault, 48 puntos 2. Benetton-

Ford, 11 puntos 2. Mie Laren-Honda,9 puntos 4.
Ferrari, & puntos 5. Tyrrel-Bimer 2 puntos

&= Mitsubishi

comienza
dominando

RAS los primeros

compases del Rallye
de Tunez, se ha podido
comprobar que ef equipo
Mitsubishi no gand el Parfs-
EJ Cabo por casualidad. Es-
tan en perfecta forma y dis-
puestos a adjudicarse una
nueva victoria. De momen-
to, y encabezados por
Eriksson, mantienen a raya
al equipo Citroén. Con res-
pecto & la armada frange-
sa, a (ltima hora lckx ha
causado baja y ha sido re-

AVERO IMPUSO EL MITSUBISHI

Un nombre nuevo hay que anadir a la lista de
vencado_res de una prueba del Campeonato
de Espaiia de Rallyes, el de Ricardo Avero,
que a los mandos de un Mitsubishi Galant
VR4 se impuso en el Rallye de Tenerife. En

emplazade por Philippe
Wambergue, vencedor en
la Gitima edicion de las «24
Horas de Hielo» de Patis.

En la categoria de mo-
tos, todo parece indicar
que a la marca Gilera nadie
le va a hacer sombra. Es el
Unico equipo oficial en esta
categoria y en Medardo y
en el espafol Sotelo tienen
a sus mejores hombres.
Con respecto al piloto es-
panol, estd muy animado.
En esta carrera prueba la
nueva Gilera 750, ya que el
recorrido tunecino le servi-
ra para evolucionarla con
vistas a carreras mas lar-
gas y duras que el propio
Rallye de Tinez.

Amatriain
en la elite

N el Circuito de la
Torrecica de Albace-
te se disputd la primera
carrera del Mundial de Su-
perbikes. Una carrera en
la que se pudo comprobar
que el duelo entre Kawa-
§aki y Ducati promete ser
interesante. En la primera
manga vencid Aaron Slight

esta prueba el méximo favorito, Luis Monzén,
ocipo Ja segunda posicién. Ademds, en Ia
carrera no pudo contar con el Lancia Delia HF
Integrale del Corte Inglés que, a
consecuencia de la sallda de pista que sufrio
en aquella carrera, quedé muy maltrecho. En

con una moto de esa mar-
¢a japonesa, mientras que
en la segunda Raymond
Roche, con Ducati, le de-
volvid la jugada. Al margen
dg esta lucha, otro de los
héroes del circuito de Al-
bacete fue Dani Amatriain.
El piicto espanol, a los
mandos de una Ducati
888, con una actuacién
sensacional, se consolidd
como uno de los mejores
pilotos de la especialidad.
En la primera manga ocu-

posicién, mientras que en
la segunda, y remotando
desde puestos retrasados
€N Una carrera impecable,
consiguid subir a la terce-
ra posicién, liegando
incluso a incordiar al aus-
traliano Phillis, que con
Kawasaki fue segundo.
Tras esta primera carrera
y en el computo de las
dos mangas, Roche enca-
beza el Mundial con 29
puntos, mientras que
Amatriain se sitla en

pé una magnifica quinta  cuarta posicién con 26.

Tenerife, tuvo que correr con el Lancia Delia
integrale 16V que utilizé Tabaton dias antes.
Un coche del aiio pasado mucho menos
evo!uci?nado que el suyo. La tercera plaza
del podio fue para José Maria Ponce, que con
el BMW M-3 nunca se pudo mezclar en la
fucha por Ia victoria. De todos modos, esta
tercera posicién le sitiia en cabeza del
campeonato en una inmejorable situacion
con 387 puntos, seguido de Avero con 318.
En Gr. N el vencedor en Tenerife fue Gregorio
Picar con un Ford Sierra Cosworth 4x4. Tras
él se situé en Ia clasificacion de este grupo
Tonl Ponce con un BMW M-3. El pequeiio de
los Ponce ha saldado con un magnifico
resultado sus dos carreras en Canarias,
aupandose hasta Ia tercera posicion del
certamen con 270 puntos.
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3L recién inaugurado Campeonato de
.Espaﬁa de Raids ha dado comienzo
en [a [ocalidad valenclana de Reguena, don-
de Salvador Servid y su Lada Samara daban
Una demostracion ganando la prueba desde
ia misma prélogo.

El piloto de Pals conducia ei Lada ngara
con el gue gand el Rallye de la Alcarria cel
afo pasado, s:ende una unidad diferente a
la utilizada en el Pasfs-El Cabo, aunque con
la misma estructura técnica, que le ileva a
ser el gran favorito para el certamen de esta
temporada.

Sus contrincantes mas cercanos, ef Team
Nissan y el Team Suzuki, estén pegados a su
espalda, siudndose las marcas japonesas

T Y T
b A L o A S A S

en una situacion muy peligrosa. En cuanto el
Lada se descuide, los Nissan y fos Suzukl se
fe pueden echar encima.

El primero dispone de dos unidades utiliza-
das en ¢l Parfs-E! Cabo de este afio, siendo
sus pilotos el subcampedn dsl 91, Jordi Torra
¥ Ramén Vila. En el Altipiano secundaron a
Salvador Servid en el podio. E! primero tuvo
problemas con su turbo en la prueba prélogo,
a pesar de ello, y teniendo gue adelantar a
los pilotos que quedaron delante de &), consk-
gui colocarse a la cola del Lada. .

£l otro equipo puntero esté organizado por
Antonio Zanini, disponiendo de dos unidades,
cada vez mas mejoradas del Vitara, esperan-
do &f préximo debd de un motor turbo mas

potente. Sus pilotos Josep Maria Solé y Jord
Puigdellival, transfuga de Seat, tuvieron mu-
chos problemas en esta primera confronta-
ctén, finalizando en cuarta y quinta posicion
delante de los semi-oficiales Francesc Selga,
de nuevo en Suzuki y Carlos Solé, ganador
del Trofeo Suzuki del afio pasado.

Este equipo tiene la sana intencidn de
conquistar, esta temporada, el Campeonatp
para marcas; de momento lo estan consi-
gurendo, con una diferencia de mas del do-
ble en la tabla de la clasificacion provisional,

La ausencla mas notable en este Campeo-
nato €s, sin duda, el victorioso equipo Seat.
Tras dos temporadas en [as que conquista-
ban el titulo, con su piloto José Maria Ser-
vid, los hombres de Seat se estén dedicando
a desarroflar un futuro prototipo, con base
de su modelo Toledo, con chasis tubuiar,

Entre los pilotos de las Copas de promo-
cion, Envigue Tomas gana la Defender y Alva-
ro Sainz hacia lo propio en la Suzuki.

Fernando Gil consegula [a primera posi-

cién entre las motos, tras el reventdn que
sufrid Jordi Arcarons.

T T P ARy

BBurgueno en
¢l podio

3L eauipo «Racing for
-Spain» ha mejorado
su acluacidn en la segun-
da carrera puntuable para
el Campeonato Britanico
de Formula Ford disputada
en Silverstone. Angel Bur-
guefio realizd una brillante
actuacion finalizande en
tercera posicién. En los
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entrenamientos se situd
en la quinta plaza de la pa-
trilla y tras una sensacio-
nal salida, rodando con
los pilotos més rapidos se
salid de pista. En una fuk-
gurante remontada pudo
contactar con los hombres
de cabeza y cruzar |a linea
de meta en esa magnifica
tercera posicion. Miguel
Angel de Castro, debido a
un trompe en los compa-
ses iniciales de la carrera,
se vio muy retrasado y fi-
natmente pudo remontar
hasta la séptima posicion.

Nombres
en la FISA

iA FISA estd atrave-
gando un periodo
de reestructuracion vy,
NUEves nombres estan
pasando a ocupar pues-

tos de méxima responsa-
bilidad. A lohn Corosmit,
gue durante afios contri-
buyd excepcionalmente
en la seguridad de los
Grandes Premios de For-
mula, el Consejo Mundial
de Automovilismo le ha
confiade fa dificil tarea de
encargarse de un grupo
de trabajo que se dedica-
ré a mejorar la seguridad
en los Rallyes del Mun-
dial, tanto para pilotos co-
mo para pablico.

Peter Warr, por su par-
te, ha sido nombrado co-
misario Deportivo Perma-
nente de la FISA. Asumira
sus funciones a partir del
Gran Premio de Espafia en
Barcelona. En el Gran Pre-
mio de Brasil asistid como

observador. Por (ltimo,

Charles Whiting ha sido

nombrado delegado Técni-

co Permanente para el
Mundial de Férmula 1.

Intenso

programa
para Morback

“OGER Morback,
jJue comienza su
actividad este afo este
mismo fin de semana en
el Circuito de Jerez con
motivo de [a primera ca-

rrera de Férmula Renault,
va a tener una apretada
ternporada en el 92. Des-
pués de renovar con el
equipo EIf J)-Cobas de
Férmula Renault, con el
que disputara el certa-
men Nacional y las Euro-
series de esta categoria,
también tomara parte
con el equipo inglés
«Christal Racing» en seis
carreras del Europeo de
Férmula Opel Lotus, co-
menzando en este certa-
men en la prueba que se
celebrard con motivo del
Gran Premio de Espaiia
en Montmeld, En este
programa contara con el
apoyo de Avirex Sport
Wear, Ayuntamiento de
Marbella v la Junta de An-
dalucia. Su objetivo es
adquirir toda la experien-
cia posible para afrontar,
en un future, una tempo-
rada completa.

EL RALLYE MAS DIFICIL

Carlos Sainz, que ha vencido recientemente
en el Rallye Safari, consiguiendo un «poker»
dificil de igualar, reuniendo en su vitrina los
trofeos de vencedor de los cuatro rallyes
mas carismiticos y dificiles, esta a punto de
afrontar la carrera mas complicada de su
vida. Ef préximo dia 11 de mayo coniraerd
matrimonio en Madrid con sy sufrida novia,
Reyes Vizquez de Castro.,

Desde aqui, toda Ia redaccion de Motor 186,
les damos nuestra mas sincera enforabuena
¥ les deseamos todo ef éxito en Su nueva

andadura juntos.

Edvcvenssonncsessssnnes .’ L e T T I

Mas raids
enel
Campeonato

N la Gitima reunion
de fa Asamblea Ge-
neral de la Federacion Es-
panola de Automovilismo,
se acordd que el nimero
de pruebas que compo-
nen el Campeonato de
Raids es insuficiente, tan
siilo cinco, por lo que de-
cidigron solicitar a las en-
tidades organizadoras su
disponibilidad para organi-
Zar una prueba mas y lle-
gar hasta un total de
seis, La respuesta no ha
podido ser mejor y han si-
do tres las entidades que
se han ofrecido a organi-
zar sendas pruebas. Con
esto, el Campeonato de
Raids se disputara a ocho
carreras y se aplicara la
misma normativa que en
los rallyes. Se podra par-
ticipar puntuando en un
tofal de sefs pruebas y se
retendran fos cinco mejo-
res resultados para la cla-
sificacion final.

Al margen de ello, I3
Federacién Espafiola de
Automovilismo establece
el Campeonato de Monta-
fia para Marcas. En cada
una de las pruebas se es-
tablecerd una clasifica-
cidn «General Scratchs
gue comprendera a todos
los coches de [a Catego-
rfa I. Para este Campeo-
nato se retendran todos
los resultados del certa-
men.

1

Ar;;nca la
Formula
Renault

STE fin de semana

2n el renovado Cir-
culto de Jerez tendra lugar
la primera carrera puntya-
ble de la Férmula Renault.
Un certamen que se pre-
senta muy interesante,
con varios equipos aspi-
rande al triunfo. De todos
ellos hay que destacar al
equipo EIf-JJ Cobas, que
se ha reforzado esta tem-
porada. Seguira contando
cton unos elevados medios
y utilizaran de nuevo chas-
sis Martini. Para pilotarios
cuentan con Roger Mor-
back y Carlos Pérez Sala.
Un equipo que irrumpe en
la especialidad con unos
objetivos ambiciosos es el
del Banco Central Hispano
20, que contara con la in-
fraestructura de |a escuela
de pilotaje «Privitege For-
mula=. Este equipo ha ele-
gido chasis Alpa y contars
con apoyo directo de esta
fabrica de chasis. El piloto
encargado de defender los

B

L == Mispann

colores de este equipo es
Javier Diaz. Otra escuadra
nueva es la de Gluckmann
Racing. También utitizaran
chasis Alpa, que fueron
los dominadores en el 91
en el Campeonato Francés
de la especialidad, su pilo-
to sera G, Escartin.

Tramont
premiado

FA Federacion Astu-
.riana de Automovi-
lismo premié a Bernard
Tramont con |a medalla de
oro. Tramont que es el «gl-
ma mater» del Departa-
mento de Competicidn de

Renault y una figura impor-
tante dentro del automovi-
lismo espafiol, impulsor de
los trofees de promocisn
de esta marca, de los que
han salido hombres como
Carlos Sainz o Luis Pérez
Sala, por poner dos ejem-
plos, recibit este trofeo en
reconecimiento de la labor
gque ha realizado 3 lo fargo
de su carrera deportiva ¥,
en particular, por su apoyo
incondicional a los jévenes
que se inician en el dificit
munde del automovilismo.

¢ Oferta para
Lombardi 2

JLGUNOS rumores
dpunian a que Clau-
dio Lombardi, actual direc-
tor Deportivo de Ferrari,
podria haber tenido una
oferta de Toyota para ocu-
parse del desarrollo de los
motores del equipo de es
ta marca en el Mundial de
Rallyes.

Este rumor viene a con-
firmar, de un lado, la débit
posicién de Maurice Guas-
fard en el seno de eguipo
TTE. Lombardi, creador de
los Lancia de rallyes, ven-
cedores de los Gltimos cin-
o mundiales, encajaria a .
la perfeccion en el equipo
Toyota, aunque es dificil
imaginarlo a fas drdenes
de Ove Andersson, Lo cier-
to es que en Toyota nece-
sitan un especialista en
motores, tras fa marcha
de Goldstein a Volkswagen
y Lombardi es, entre otras
cosas, un cualificado inge-
niero de motores,

BOAES

® Finalmente MAPS,
organizadora del Raid
Paris-Moscii-Pekin, que
se celebrari del 1 af 27
de septiembre, ha
anunciado que admiten
en esta carrera Ja
presencla de
motocicletas. Podrin
participar en las
categorias Marathon,
Silueta y Prototipo. El
reglamento se esti
elaborando y estari
disponible a principlos de
mayo.

® Oscar Gallardo, del
equipo Eurbpolis-Rozas
Racing, gracias a su
victoria en Ia cuarta
prueba deil Campeonato
de Espaiia de Enduro, ha
pasado a encabezar Ia
clasificaclon general det
certamen, con una
amplia ventaja sohre sus
Hivales mas pefigrosos:
Carlos Mas y Jordi
Arcarons,

®Joan Riberas, que
destaco en of mundo de
los ralfyes, debutars ef
proximo domingo en Ia
Formiula Renauit en
Jerez. Para ello ha
elegido un chasis Martini
MKE1,

@ La Copa Defender este
afio estara patrocinada
por Shell, pasando a
denominarse Copa Shell
Defender. Ademas habri
un equipo Shell-Defender
que luchara por
conseguir el titulo en Ia
categoria diésel.

@ Tras los problemas
surgidos en el Skylane,
que no llegd a mostrar sy
competitividad, los
responsables de Nissan
en Espaiia estan
madurando I3 idea de
hacer correr un Primera
GT en el Campeonato de
Produccion,
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OR fin la administracion se empieza a
mover para poner freno al cadtico
furcionamiento de nuestra tréfico de cada
dia. La entrada en vigar del nuevo
regiamento algo bueno aportard 3 todo
este desorden, pero desgraciadamente la
solucién global se escapa a las
posihilidades de Ja Direccitn General de Trafico, incluso a las
del misinisimo Ministerio del Interior, cuyas Unicas soluciones
se centran en el acoso y derribo indiscriminado de todos los
conduciores. Para arreglar los miiitiples problemas de
nuestras carrsteras y calles, no basta con perseguir a los
conductores como si cualguier persona af volante fuese un
asesino en potencia.

Las carreteras, son las que son, y mejorar esto, a pesar del
gran esfuerzo que estamos realizando los espafioles para
equipararnos con los europeos, llevard mucho tiempo y
dinero. Los coches también estan ahl. Un modemo automdvif
de hoy en dia nada, o casi nada, tiene que ver con las
tartanas de hace quince afios. Hay que agradecer a los
fabricantes de automéviles, neumdticos, faros, etcétera, el
interés que ponen para que 1odos vayamos mas comodos ¥
seguros. Ahora bien, el tercer Tactor, es decir el conductor,
tiene la responsabilidad de saber utilizar los dos anteriores.
No basta con perseguirlo, hay que educario. Pero este
sfuerzo no vaidré de nada, si la educacién se fimita a la

BALLESTA

! Mg ppoRTA UK RABANO GUE NO
;PA/)ff-IﬁEcoNouc D0 A AMBULAUCIA EN SU

ViDA; LE HE DICHO QUE NG y €S QUE NO.

iy VUELVA A LA GAMILLA BUE
ME ESTA PINIENDO
PERDIDO DE SANGRE!

Educacion vial o educacion

actittd det individuo al volante. La actitud de una persona
cuando condiice no hace mas que reflefar su cardcter en el
resto de las facetas de su vida, Asf pues, el desaprensive que
defa un coche aparcado en doble fila obstaculizando la
circulacién sin importarie el trastorno causado al resto de los
conductores, puede ser el mismo que pone I3 television a
todo volumen por ia noche o el que fuma en ef autobis. La
mision mas importante gue se tendria que imponer fa
administracion, es llevar a cabo una labor de educacion desde
Ia escuela. Un nific debe saber mostrar ef respeto hacia sus
compafieros en todas sus actividades, no por tratarse de una
norma de obligado cumplimiento, sino por ser una cuestion de
educacion y respeto a los demas. Esta educacitn basica, con
coceptos elementales de circulacion, no tardaréd en dar unos
resuftados apropiados. Hasta ahora, cualquier chaval de 16
afios podfa montarse en un ciclomotor sin conocimiento
alguno de las normas basicas. Los usos y costumbres
adquiridos hasta el momento de sacarse el carné de conducir,
serdn dificiimente erradicables en unas clases impartidas con
el Gnico fin de aprobar un examen. Sorprende ver Ia escasa
incidencia de Ia nueva normativa en aspectos de formacion.
Las acciones mas espectaculares van dirigidas a los aspectos
represivos. Para qué guedamnos a medio camino. La
verdadera forma de erradicar la problematica del tréfico seria
prohibir totaimente 1a circulacitn.

Victor Piccione
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En estas Olimpiadas, Philishave

ha vuelto a batir su récord.
Traiganos su anterior afeitadora

v oen la compra de cualguiera

tle estos nuevos modelos Philishave,
le descontaremos 2.500 ptas.

del precio total

UNA MARCA DIFICIL DE SUPERAR.

Los modelos Olimpicas de Philishave
LTLr iy it
WAV
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EN CITROEN

SELECCION

CITROEN EURDCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicion
una oferta amplia y variada de
“vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

Garantia Europea
hasta 2 afios.

Hacemos una minuciosa se-
leccién y seguimos un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
(segun estado del vehicuio).

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sion cubiertos con la garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecanica y re-
molque, hotel o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del &mbito nacional.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.

SALON DE TURIN

EMPUJE ITALIANO

14 de abril de 1992
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MNum. 443 e 350 ptas.
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