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Volkswagen Tiguan con App-Connect.
Conectado a lo que te importa.

Viaja totalmente conectado y usa las aplicaciones de tu mévil con la voz mientras
conduces tu Tiguan. Ahora puedes tener un Tiguan Edition TSI 125 desde 23.600 €*

o un Tiguan Edition TDI 115 por 195 €/mes** con MyRenting. Volkswagen

Gama Tiguan: consumo medio (I/100km): de 4,7 a 7,4. Emision de CO: (g/km): de 123 a 170.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 23.600 € para un Volkswagen Tiguan Edition 1.4 TSI BMT 92 kW (125 CV)
manual 4x2 (IVA, transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marcay concesionario y bonificacion de Volkswagen
Finance incluidos), financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital
minimo de 12.000 €, con una permanencia minima de la financiacion de 36 meses. Incompatible con otras ofertas financieras.
**Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Volkswagen Tiguan Edition 2.0 TDI BMT 85 kW (115 CV) manual 4x2. Plazo 36
meses. Entrada mas 12 cuota: 4.400,67 € (sin IVA). 35 cuotas de 195 € (sin IVA). Kilometraje: 10.000/ano. Incluye
mantenimiento y reparaciones, seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones
0 equipamientos, consulta con tu Concesionario Volkswagen. Ofertas validas hasta 30.04.2017 salvo variacion en las
condiciones del precio del vehiculo. Modelo visualizado: Tiguan Sport con opcionales.

Al detalle

A 4

“=7%.%, RECORD DE
\\&J ’ RENAULT EN

57 ESPANA
Un Renault Kadjar blanco, con destino
a Japén, es el vehiculo 16 millones
fabricado por Renault en Espafia. Un
modelo que salié la pasada semana
de la factoria de la marca en Palencia
y que supone un nuevo récord para el
fabricante, que el afio pasado incrementd
su produccién de vehiculos un 20 por
cientoy bati6 el record de produccién
de 2003, fabricando 578.152 unidades
en nuestro pais, donde se producen
el Captur, el Mégane o el Kadjar. Una
cifra para felicitar a la marcay a todos
los que la han hecho posible.

MENOS MUERTOS EN
. EUROPA

L= 2016 ha sido un buen afio
para la siniestralidad en las carreteras
europeas, gue se ha reducido un 2 por
ciento, lo gue supone 600 muertos menos
en las carreteras. Esparia, pese a haber
aumentado su siniestralidad, se sita cuarta
entre los paises con menos victimas (37
fallecidos por millén de habitantes) por
detras de Suecia, Reino Unido y Holanda
y empatada con Dinamarca.
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Ventas de coches

El primer trimestre del afio se ha cerrado con un 7,9 por ciento
de crecimiento en las ventas generales y un 11,8 en las de
particulares, ain menos de la mitad del total.

Existe una tendencia en el sector del au-
tomavil segtin la cual el panorama resul-
ta ser positivo o negativo, en funcién de
las ventas del mes. Por ejemplo, al cie-
rre de los dos primeros meses del afio
algunos gurus, propensos al pesimismo,
vaticinaron un mercado al ralenti que
daria como resultado un ejercicio pla-
no. Es posible que al final acierten, pero
entiendo que hacer pronésticos genera-
les con datos circunstanciales, suele ser,
ademas de arriesgado, ganas de apostar
por lo peor. Asi se ha demostrado con el
cierre de las ventas de coches en el pri-
mer trimestre, que ofrece un resultado
superior al esperado y que no se alcan-
zaba desde 2008. De hecho, las matri-
culaciones de turismos y todoterrenos
han subido el 12,6 por ciento durante el
pasado mes de mar-

cambio de tendencia del canal de parti-
culares, con 57.078 matriculaciones y un
incremento del 11,8 por ciento. En este
punto, han hecho bien las asociaciones
Anfac (fabricantes), Gamvan (vende-
dores), Aniacan (importadores) y Faco-
nauto (concesionarios), de poner sobre
la mesa su preocupacion por este tipo
de ventas que representa menos que la
mitad del total. Asi, todos juntos y en
unién, piden al Gobierno una nueva fis-
calidad y un plan de ayudas que incen-
tive la compra de coches mas seguros,
menos contaminantes y que reduzca un
parque que tiene una media de 12 afios.
Peticién que no ha caido en saco roto,
si tenemos en cuenta que, Si se aprue-
ban los Presupuestos Generales del Esta-
do, se destinaran 66,6 millones de euros

a un Plan PIVE, mas

z0, con 125.600 auto- exigente y un Movea
poesiendies Un - Todos pdenclGoblemo <l
sittia al rimestre con  UNA NU@Va fiscalidad y En cuanto a una
ool unplandeayudasque el el
ciento més respecto  incentivela compra de sostenible sin perju-
omeor " cofiesyquereduzcaun ¢ RS
Es evidente que en parque que tieneuna con modificaciones,
tas b ifras es- : =~ Py deli

Shmnciu medadellatios et e T
}Slerrlllaraa iantahybel que no ha caido en saco mo eLde circulacién.
echo de haya habi- . También se toma-
do dos dias mas labo- roto, si tenemos en cuenta ran medidas sobre
rellb}ieg especiahrllente que, Sise aprueban los nuea\{os imbPuestlos
el tltimo, en el que medioambientales
se colocaron, co- PfESUpUEStOS Generales queirdn unidosauna
gf;"g;‘;g;:;;g‘;j{;; delEstado, sedestinaran ~ nueva ley de Cﬁnaﬁ-
. \ ciacién de las Comu-
conocidos como au- ~ 00.6 millones de euros nidades Auténomas
omecicdadon o aunPlanPVEmds  yeeloals o
un 12 por cientodel  €XigenteyunMovea de blema y si no, que se
total. Otro dato a Ides- ayud aalos vehiculos lo pregunten a Ada
tacar, en relacién a L, Colau y a Manuela

eneroy febrero, esel  eléctricos Carmena.
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Renault KADJAR

Conduce hacia lo inesperado

LIFE ENERGY TCe 97kW (130CV)

. o = = .

Y

- Gama Renault Kadjar: consumo mixto (1/100km) desde 3,8 hasta 5,8. Emisiones CO2 (g__/km) desde 99 hasta 139. *ofertavalida en Peninsula

y Baleares para particulares y auténomos, que realicen un pedido de un Renault Kadjar Life Energy. TCe 97kW*(130CV) con Pack Clima financiando a traves de Preference con RCI Banque S.A. Sucursal en Esparia

del 1 al 30 de abril de 2017 y-entreguen un vehiculo de cualquier marca a cambio del nuevo Renault adquirido. Inéluye impuestos, transporte, promociones ofrecidas por RECSA y Accién Reprise. Importe minimo
a financiar 6:000€. Permanencia minima 24 meses. Regalo de-ossmantenimientos preconizados con un maximo de 2, durante 2 afios o 30.000 km (la condicion que suceda antes). Mantenimiento regalado por
RECSA. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo vistalizado: Renault Kadjar Zen-Energy TCe 97kW (130CV) con pintura metalizada especial rojo deseo y llantas de aleacion de 48 cm (19"): 21:600€.

Renault recomienda e’F@ n YUU renault.es

ey T00E - s

Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.- LAFOTO

8.~ QUEPASA

OPEL INSIGNIA COUNTRY
TOURER

La gigantesca variante familiar del
nuevo Insignia, pero en formato
mas ‘aventurero’.

12.- ENPORTADA
ALVOLANTE DEL SEAT IBIZA
Conducimos por vez primera el
nuevo |biza, a la venta en junio
desde 14.060 euros.

16.- CUATRORUEDAS
CITROEN C3 BLUEHDI 100

El nuevo C3 propone una imagen
mas ‘simpatica’ y personalizable,
pero también agrado, amplitud, un
motor agradable y ahorrador...

22.= AUDITTRSCOUPE
Consus 400 caballos de potencia
y un chasis de primer nivel, el nuevo
TT RS de carroceria coupé no se
gueda tan lejos de su hermano R8.

25.= AUDITTRSROADSTER
Y por si alguien quiere multiplicar
las emociones, el TT RS se ofrece
en version descapotable. La hemos
probado también.

26.~ MAZDA3SKYACTIV-G
2.0120CcV

Probamos el Mazda3 que més pide
el publico, con motor de gasolina
y120 CV, ahora que el compacto
japonés introduce varias mejoras.

27 .= VOLKSWAGEN UP!
1.0TSI90CV

La reciente actualizacion del Up!
incluyd un nuevo motoren la
gama, con turboy 90 CV. Ideal para
la ciudad... y para escapar de ella.

28.~ NUEVOKIAPICANTO
Conducimos la tercera generacion
del utilitario urbano de Kia, que
mejora en todos los capitulos.

30.~ MERCEDES GLA

Tras la puesta al dia de la Clase A
ydel CLA, turno para el GLA, que
introduce cambios interesantes.

32.- TOYOTAYARIS

El Yaris evoluciona por fuera y por
dentro, y estrena un motor 1.5 de
gasolina. Lo hemos conducido.

Siguenos
en...

B f] Motor 16| Motor 16 tv_
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34.- VOLKSWAGEN GOLF
ECOLOGICOS Y DEPORTIVOS
Ya habfamos probado el renovado
Golf, pero nos faltaba por conducir
SUS versiones ‘extremas’: en
deportivos, el Rde 310 CV o el GTI
Performance, y en ecoldgicos, el
e-Golf, muy mejorado, y el GTE.

37.- LANDROVER
DISCOVERY

Primer contacto con la nueva
generacion del Discovery, mucho
mas ligera, comoda y agil.

38.- FIAT124SPIDER.

Ala espera de una prueba a fondo,
hemos vuelto a conducir el 124
Spider, pero ya en suelo nacional.

39.- PEUGEOT 5008
Al volante de la versién con motor
Puretech 1.2 de 130 caballos.

4.0.~ FORDFIESTA
L.anueva generacion del Fiesta
llega a las tiendas este verano.
Algunos de sus disefiadores nos
cuentan mas detalles sobre él.

42.- LASEMANA

44.- +INTERESANTE
ASi SEFABRICA EL BUGATTI
CHIRON

Tiene un precio de 2.4 millones de
euros y se fabrica en Francia. Pero
su produccién poco tiene que ver
con la del resto de vehiculos.

4.8.~ NEUMATICOS
MICHELIN PILOTSPORT 4S
Nos hemos ido a Cheste para
probar el Ultimo neumatico de
Michelin para coches ‘guerreros.

49.- BAJANLOSNIVELES
DE EMISION EN EUROPA

Los fabricantes siguen reduciendo
la contaminacion... pero menos.

CITROEN
FIAT

FORD
HYUNDAI

KIA

LAND ROVER
MAZDA
MERCEDES
MICHELIN
OPEL
PEUGEOT
SEAT

SKODA
SSANGYONG

50.- ALAULTIMA

52.- DECARRERAS

GP DE CHINA DE F-1. Segundo
asalto de la temporada, esta vez
en Shanghai, donde Hamilton se
tomd larevancha ante Vettel.

56.~ JARAMA cLASSIC
Por segundo afio consecutivo, el
mejor programa de carreras de
clésicos de Europa recald en el
trazado madrilefio.

S58.- SABERCOMPRAR
YVENDER
LOS MEJORES DESCUENTOS

Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE]VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS

| moTor1e HA
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Mal comienzo de temporada para Sébastien Loeb —arriba— con el
Peugeot 208, pues no se clasificé ni para semifinales. Petter Solberg
—derecha- lo hizo mejor con el Volkswagen Polo, y llegé a la final.
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Mattias Ekstrom vence con el Audi STen
Montmeld, primera cita de Rallycross del ano

El Campeonato del Mundo FIA de Rallycross ha echado a rodar, y lo ha hecho esta vez en
el circuito de Barcelona-Catalufia, que acogia por tercer ano consecutivo un certamen en
alza que retine monturas procedentes del Mundial de Rallyes y deportistas del maximo
nivel, como el sueco Mattias Ekstrom, vigente campedn de la especialidad, pilotos y
expilotos de rallyes como Sébastien Loeb, Petter Solberg y Ken Block, o leyendas de los
circuitos como Timo Scheider, pluricampedn del DTM y que participaba por vez primera
en rallycross con ocasién de este Barcelona RX. Y, como el afo pasado, el triunfo final fue
para Ekstrom al volante de su Audi S1Quattro, seguido de manera sorprendente por el
debutante Scheider, con un Ford Fiesta ST, y por Andreas Bakkerud, con un Ford Focus RS.
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HYUNDAI LE LLAMARA KONA
Hyundai ha anunciado que su proximo vehiculo,
un SUV del segmento Brival de Peugeot 2008
yRenault Captur,y que se situaré por debajo del
Tucson, se llamara Kona, nombre correspon-
diente aundistrito del archipiélago de Hawai.La
firma coreana quiere ser el fabricante asiatico
lideren Europa en 2021,y para ello lanzard hasta
esa fecha 30 modelos y derivados.

KomnNnA

T

Opel presentara en
el préximo Salén de
Frankfurt, en el mes de
septiembre, su nuevo
Insignia Country Tourer,
una variante de imagen
todocamino basada en
el familiar Sports Tourer
de la segunda generacion
del Insignia. El nuevo tope
de gama de Opel recurre
a la traccioén integral con
reparto vectorial del par,y
su altura libre al suelo se
ha incrementado 20 mi-
limetros para facilitar el
paso por caminos. Estéti-
camente, el Insignia Coun-

try Tourer cuenta con un
revestimiento en negro, y
protector de cartery difu-
sor trasero plateados para
conseguir un aspecto de
robusto todocamino. La
versién aventurera del In-
signia heredara, ademas,
los motores méas potentes
de suhermano familiar, la
transmisién automatica
de ocho velocidades y la
innovadora traccién a las
cuatroruedas conreparto
vectorial de par. Tampoco
faltaré en el nuevo mode-
lo el chasis FlexRide, que
adapta la amortiguacion,

Traccioén total con reparto vectorial de par

Un Opel Insignia mas:
ahora, el Country Tourer

la direccién, la respuesta
delaceleradory el régimen
de cambio de la transmi-
sién en base a tres modos
de conduccién seleccio-
nables: Normal, Sport o
Tour. En cuanto a la per-
sonalizacién, el Country
Tourer puede acogerse
al programa Opel Exclu-
sive, gque ofrece una ga-
ma ilimitada de colores,
disefios adicionales para
las llantas y opciones de
cuero para el interior. En
Espania, el nuevo Coun-
try Tourer podra pedirse a
mediados de verano.

PEUGEOT TRAVELLER LONG

La gama Traveller afiade su versién de gran capaci-
dad Long, con 5,30 metros de longitud, maletero de
912 litros en configuracion de 8 6 9 plazas y destinada
aviajeros VIP. Si se extraen los asientos de la tercera
fila, el volumen de carga alcanza los 2.787 litros.

Abatiendo
el respaldo
posterior
40:20:40,que
es de serie, la
capacidad del
maletero crecea
1.665 litros, 130
mas que enel
modelo anterior.

CONSTRUCCION LIGERA EN EL NUEVO AUDI A8
Elnuevo Audi A8 se presentara a nivel mundial en Esparia el
11dejulio,y una de las novedades mas importantes en cuanto
a su construccién ligera es que la carroceria estara realizada
con cuatro componentes principales en lugar de dos. Se trata
de aluminio, acero, magnesio y fibra de carbono. Ademas, se
han utilizado hasta 14 procesos de unién para ensambilar los
diferentes elementos. Esta combinacién permite una rigidez

torsional un 24 por ciento mejor y un peso ain menor.

en p":"a'sros derueda, frontal

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

4 PARA PENSAR

00

kildmetros de autonomia libre de emisiones
anuncia el Hyundai FE Fuel Cell Concept
Exhibido hace poco en Ginebra, traza el camino de
futuros vehiculos eléctricos de la marca movidos por

hidrégeno. Frente a la tecnologia actual, baja el pesoun
20 por cientoy eleva un 10 por ciento la eficiencia.

4 EL PUNTAZO

Como ya es tradicion,
Lamborghiniha donado §
un coche ala policia
italiana. El Huracan Polizia, que patrullara

autopistas junto a Roma, equipa un V10 de
610 CVy tiene un equipamiento especifico.

Estrena motor y chasis adaptativo

Seat Ateca FR: mas

Versiones con 476y 510 CV

Doble racion de Mercedes

«4'¥YLa comercializacién
empezara el 16 de junio,
y se ofrecerd una serie

especial ‘Edition 1.

sistema Full Link, Seat Navi
System con pantalla tactil
de 8 pulgadas, camara de
360° Top View Camera,

portdn trasero eléctrico con
‘pedal virtual, asistente de
aparcamiento automatico,
sensorde parking delante-

ro, control de crucero adap-
tativo, deteccién de angulo
muerto y alerta de trafico
posterior cruzado.

deportivo ‘de verdad’

En el Salén de Barcelona
Seat sumara a la gama
Ateca el acabado FR, del
que se admitirdn pedidos
desde mayo. Presenta una
imagen externa méas depor-
tiva —llantas, detalles ne-
gros, parrilla y paragolpes
exclusivos delante y detras,
faros antiniebla LED..—y un
interior personalizado que

concambio DSGde siete
velocidades. Y como
opcién para los
FR con traccion
total 4Drive, un
nuevo con-
trol de chasis
adaptativo pa-

ra quienes prio-
ricen el comportamiento
dindmico. En cuanto al

AMG GLC 63 4Matic+

Mercedes-AMG ha elegi-
do el Salén de Nueva York
para presentar cuatro ver-
siones deportivas derivadas
del GLC, fruto de combinar
las dos carrocerias —-GLC y
GLC Coupé-conlosdos ni-
veles de potencia del motor
AMG V8 4.0 Biturbo: 476
CV si hablamos de las va-
riantes ‘bésicas’ GLC 63y

dio oscila, segun versiones,
entre 10,3y 10,7 /100 km.

Comparten suspension
neuméatica con amortigua-
cién adaptativa regulable,
traccién integral AMG Per-
formance 4Matic+ condis-
tribucién de par totalmente
variable, diferencial auto-
blocante en el gje trasero,
frenos de alto rendimiento

incluye asientos deportivos  equipamiento de serie, ain 510 CVcuandosetratade ycambio Speedshift MCT
en Alcantara, inserciones mascompletoqueenel lu- losGLC 63 S.Entodoslos de 9 marchas.Y como se-
ennegrobrillante ovolante  joso nivel Xcellence, afiade casoslavelocidadpuntaha fia estética, parrilla ‘AMG

de cuero con costuras ro-
jas.En cuanto a motores, el
Ateca FR ofrecerd versiones
de gasolinay diésel quevan
de150a190 CV, estrenan-
doel2.0TSI190 CV 4Drive

Bl VOTORI16 |

» Por fuera se le distingue por
sus barras de techo y marcos

de ventanillas en negro, la

parrilla especifica, las llantas
Performance de 18 pulgadas...

sido limitada a 250 km/h,
pero si hay diferenciasenla
aceleracioén, pues con 476
CVseanunciaun‘0-100'de
4,0 segundos,yde 3,8 con
510 CV.Y el consumo me-

Panamericana’ —reservada
antes alos AMG GT—, llan-
tas de 19 pulgadas en los
GLC63yde20enlosGLC
63 S, aungque en opcién se
ofrecen las de 21.

| moToRr16 ER
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ASIES ELNUEVO
SSANGYONG REXTON
Conocido hasta ahora bajo el c6-
digo de proyecto Y400, el nuevo

Rexton ya es una realidad tras su presentacién en el Salén de
Seul. Esla cuarta generacidn del SUV coreano y anuncia una revolucién en capitulos
esenciales, como disefio, comportamiento dindmico, equipamiento tecnolégicoy
de seguridad, calidad... Su interior esté presidido por una pantalla de 9,2 pulgadas
con Apple Carplay, Android Auto y visién 360° gracias al Around View Monitoring.

Sera presentado en China el 18 de abril

El Vision E, un ‘concept’
revolucionario de Skoda

LLa marca checa empieza a
desvelar proyectos entorno
a la electrificacién, como el
lanzamientoen 2019 de un
Superb hibrido enchufable,
la llegada del primer Sko-
da eléctrico en 2020 y el
objetivo de tener cinco modelos
cien por cien eléctricos en 2025.
Y para demostrar que va en serio
presentard en Shanghaiel Vision
E, su primer prototipo eléctrico.
Algunos lo ven como un Kodiag
Coupé, pues nace bajo la forma
de un SUV deportivo con cinco
puertas, 4,65 metros de largo, 192
deanchoy1,55 de alto. Pero mas
importante aln es la mecanica,
con dos motores eléctricos que
suman 225 kW —306 CV- para

un alcance de 500 kilémetros.
Ademas, propone soluciones de
cara a la conduccién auténoma,
pues cumple con las exigencias
del Nivel 3: puede operar auto-
maticamente en congestiones de
tréfico, circular en autopistas
con ‘piloto automético;,
realizar maniobras
de adelantamien-
to,mantenerseen
el carril o desviar-
se, buscar plazas

de aparcamiento El Vision E es un SUV

Tiene un maletero de 675 litros
Autonomia de 170

kilbmetros en el Citroén
E-Berlingo Multispace

Fabricado en Vigo como el
resto de la gama, el E-Berlin-
g0 Multispace de mecanica
cien por cien eléctrica em-
pezard a comercializarse en
mayo, destacando por su
adaptacioén a la ciudad, in-
cluso con restricciones de
circulacién. Tiene un motor
eléctrico de 49 kW, 067CV,
y dos packs de baterias ion-
litio con una capacidad total
de 22,5 kWh —en el subsuelo
del vehiculo para no restar
capacidad de carga y bajar
el centro de gravedad- que
permiten homologar una

Bl MOTOR16 |

garantizar altas prestaciones.La  gratuitasy entrar o
velocidad se limita a 180 km/h  salir de ellas... Todo sin
y sus baterias de ion-litio tienen  intervencién del conductor.

coupé de cinco puertas que
da ideas sobre electrificaciény
conduccién auténoma.

‘ 4Vlabateria
tiene una

garantia de 8

afos 0100.000
kilbmetros,y 5
afios 0 50.000 la
mecanica eléctrica.
autonomia de 170 kilémetros
tras la recarga. Esta se puede
hacer en un punto de carga
rapida —15 minutos para el
50 por cientoy 30 para com-
pletar el 80 por ciento—oen
enchufes domésticos: silared
es de 14 amperios bastan 8
horasy media, perosiesde 10
A senecesitan 12 horas. Tiene
cinco plazas, un maletero de
675 litros ampliable a 3.000
si abatimos la segunda fila de
respaldo 60:40y el intervalo
de mantenimiento es de dos
afios 0 40.000 kildmetros a
partir del primer afio.

CITROEN prefiere TOTAL CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3: 3,2-4,7 / 83-109
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NUEVO CITROEN C3
AS UNIQUE AS YOU ARE

ConnectedCAM Citroén™

36 combinaciones de personalizacién
Citroén Advanced Comfort®
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1,075V Reference 14.060€
1.075(VReferencePlus 14960 €
10750V Style 16.300€
1.0EcoTSI95(VReference 14.700€
1.0FcoTS|95 0V ReferencePlus 15.600 €
1.0 EcoTSI95.CV Style 16.940€
1.0EcoTSI95CV Xeellence  18.420€
1.0 EcoTSITI5 CV Style 17.550€
10EcoTSITSCV Xcellence 19,030 €
1.0EcoTSITIS CVER 19.030€

SEAT IBIZA

Caractery cerebro

La quinta generacion del Ibiza ya estd aqui. Y la hemos conducido a dos meses vista de su llegada
a los concesionarios. Plataforma MQB AO, nueva carroceria mas ancha y amplia, tecnologia para
dary tomar... La cosa prometia, y nuestras primeras impresiones lo confirman: un coche soberbio.

Pedro Martin || pmartin@motorié.com

El primer Ibiza tenia su aquel. Ya sabéis,
el del anuncio con la cancién ‘People from
Ibiza’, la estructura Karmann, el disefio
Giugiaro y las mecdnicas System Pors-
che. Pero cuando en 1993 1leg6 la se-
gunda generacidn, ya bajo la batuta de
Volkswagen, el progreso fue asombroso.
En tecnologia y, sobre todo, en tacto de
conduccién. Me viene a la memoria ese
‘relevo’ de hace 24 afios porque al probar
por vez primera este nuevo Ibiza —quinta
generacion ya— se aprecia también un sal-
to de gigante. Y ahi es clave, para empe-
zar, la moderna plataforma MQB AO que
el modelo de Seat se encarga de estrenar,
y que se extendera pronto a muchos mo-
delos: el SUV Arona derivado de este Ibiza
V, los préximos Volkswagen Polo y T-Roc,
el futuro Audi Al que se fabrique en Mar-
torell desde 2018... Esa plataforma permi-
te racionalizar mds la carroceria, pues el
nuevo Ibiza apenas varia de longitud o al-
tura—dos milimetros cede la primera cota
y uno la segunda-, pero es 87 milimetros
mas ancho, tiene una distancia entre ejes
95 milimetros mayor y presenta unas vias

mas generosas: 60 milimetros crece la de-
lanteray 48 la trasera. Como resultado, el
coche esta mas ‘plantado’ sobre el suelo,
lo que se traduce en aplomo lineal, en una
pisada en curva mas propia de un coche
grande tipo compacto... Y de cara ala ha-
bitabilidad, el aprovechamiento es méaxi-
mo, pues segun la marca espafiola gana
42 milimetros de anchura interior, 35 en
el espacio para las piernas de los pasaje-
ros traseros, hay 24 milimetros de altu-
ra extra al techo delante y 17 detras... La
evolucién espacial no termina ahi, pues
el maletero pasa de los anteriores 292 li-
tros a los 355 del nuevo modelo, todo un
récord en su clase. Y por 200 euros pode-
mos pedir —en Style, Xcellence y FR—un
doble fondo que aumenta la practicidad,
aunque también esta disponible la rueda
de repuesto —100 euros—, que resta algo
de capacidad. Lo que si es de serie es el
respaldo trasero abatible, de tipo 60:40
en toda la gama excepto en el nivel Re-
ference, que lo tiene de una pieza salvo
que paguemos 150 euros. Esa es una de
las multiples opciones ofrecidas por el Ibi-
za, lo que permite configurar cada coche
por un dinero razonable.

Siguiendo con nuestra primera toma
de contacto en carreteras catalanas, a la
impresion de amplitud y funcionalidad
se une la de calidad. Es cierto que el nue-

PRECIO desde 14.060 €
AT T

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

Interior amplio y maletero de
355 litros. Calidad y robustez.
Motores TSI excelentes. Com-

APV Lagamainicial se articula sobre
tres motores de gasolina y cinco niveles
de equipamiento. El acabado general es
realmente bueno, pese a unos plasticos
sélo correctos, y el interior es muy amplio.

vo Ibiza ‘dosifica’ los materiales refinados
—en el FR probado sélo habia superficies
mullidas en pequeiias zonas de las puer-
tas, como los apoyacodos—, pero el acaba-
do es realmente bueno, pues los plasticos
son robustos, todo ajusta bien y nada vi-
bra sobre mal firme. Y el acertado disefio
interior contribuye a optimizar la expe-
riencia al volante: visibilidad en todas di-
i osamano
al tactil de

portamiento. Agrado y tacto
general. Tecnologia. Opciones.

DEBEMEJORAR

Sélo disponible con cinco puer-
tas. Depdsito pequefio. Pocos
plasticos mullidos en el interior.
Suspensién adaptativa opcio-
nal sélo en el acabado FR.

IBIZA FR1.5 TSIEVO 150 CV
Mas rapido que el primer Cupra

Cuando el Ibiza llegue a los concesionarios en junio su gama no
incluird aun el moderno motor de gasolina 1.5 TSI Evo, con 150 CV
y un arsenal tecnolégico: turbocompresor, inyeccidn directa, siste-
ma ACT de desactivacién automética de cilindros... Nosotros ya lo
hemos probado, y con el acabado deportivo FR. Autovia y carretera
de montanfa, principalmente, para extraer una primera valoracion
muy positiva de una versién que dejaria rezagado en un tramo de
curvas al primer |biza Cupra, nacido alla por 1996 —fue creado
sobre la base del Ibiza Il- y que montaba un 2.0 16V atmosférico,
también con 150 CV. El nuevo 1.5 TSI Evo empuja practicamente
siempre, pues a 1.200 rpm ya despliega respuesta y por encima de
1.500 presume de un brio que no decae hasta mas alla de las 6.000
vueltas. Ademas, el paso de cuatro a dos cilindros y viceversa —su
objetivo es ahorrar— no se aprecia al volante ni en el sonido.

A Elnivel FR suma suspensién deportiva, discos traseros, llantas de
17 pulgadas, espejos en negro, selector de modos Seat Drive Profile...

LOS 87 MILIMETROS MAS DE ANCHURA Y L AS MAYORES VIAS SE NOTAN POSITIVAMENTE EN RECTA'Y CURVA



en portada 4

8 pulgadas... Siya se combina con un mo-
tor tan voluntarioso como el nuevo TSIde
150 CV -llegar4 a finales de afio—, toda-
via mejor. Para la gama inicial se ha op-
tado por tres tricilindricos de gasolina: el
1.0 MPIde 75 CVy, ya con turbo e inyec-
cién directa, los 1.0 TSI de 95y 115 CV,
con este tiltimo como probable estrella de
la familia. En torno al verano, ademads, se
sumaran los diésel, que vuelven a ser de
cuatro cilindros: bienvenidos. En concre-
to, el 1.6 TDI en versiones de 80,95y 115
CV. Como complemento ecoldgico tam-
bién veremos un Ibiza 1.0 TGI de 90 CV,
animado por gas natural CNG. Y la gama

permitira elegir entre distintos tipos de
cambio: manual —de cinco marchas has-
talos 95 CVy de seis para motores de ma-
yor potencia— o automatico DSG de doble
embrague con siete marchas.

En cuestién de tecnologia el avance es
drastico, pues el nuevo Ibiza, ya sea de
serie o en opcion, dispone de asistente
de frenada en ciudad, control de crucero

MOTORI16 |

SEAT IBIZA

PERO EL MALETERO CRECE HASTA 355 LITROS

adaptativo ACC, sistema Kessy de apertu-
rayarranque sin llave... La unidad condu-
cida, con nivel FR, equipaba el Seat Drive
Profile, que permite elegir entre cuatro
modos de conduccién, pero también la
suspension adaptativa Drive Select —op-
ci6n de 280 euros reservada al acabado
deportivo—, y la traslacién sobre la carre-
tera nos pareci6 fantdstica, pues el coche
es seguro, eficaz y facil de llevar. Estabili-
dad idénea —se agradecian los neumaticos
215/40 R18 montados— que se combina

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0 TSITI5
Disposicion Del. transversal
N de cilindros 3, enlinea
Cilindrada (c.c.) 999

Potencia max. (CV/rpm) | 115/5.000-5.500
Par maximo (mkg/rpm) | 20,4/2.000-3500

Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. (FR) Disc. vent./Disc.
Neumaticos (FR) 215/45R17

Peso orden de marcha (kg) | 1140
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.059/1780/1444

Volumen maletero (1) 355
(Capacidad depésito (1) 40
De 02100 km/h (s) N.d.
Velocidad max. (km/h) 195
Consumo mixto (1/100 km) 4,7
Emisiones CO2 (g/km) 108

Precios desde.... (euros) 17.550

<« El Ibiza es el primer modelo del
grupo Volkswagen que emplea la
plataforma MOB AQ. La veremos
también en el Seat Aronay en los
préximos Volkswagen Polo y T-Roc.

con una direccién precisa y unos frenos
potentes, al menos con los discos traseros
que traen los FR. Esperaremos a conducir
unidades con tambor posterior para pro-
nunciarnos sobre la eficacia del resto.

Y en cuanto al lanzamiento, quienes
reserven su coche antes del 30 de junio
se beneficiaran de un equipamiento adi-
cional para cada uno de los acabados: Re-
ference —hay también un Reference Plus,
900 euros mas caro pero mucho mejor
dotado-, Style, Xcellence y FR.

Jpara que guieres un

skoda.es

SIMPLY CLEVER
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Aire fresco

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G& Martins

Dibujar un coche simpati-
co y divertido esta al alcan-
ce de cualquier disefiador; y,
sin embargo, pocos lo hacen.
0O, mejor dicho, pocos tienen
permiso de la direccién pa-
ra hacerlo, aunque sin duda
les gustaria. Todo un miste-
rio cuando la realidad es que,
sobre todo en este segmento,
saltarse el aspecto rutinario y
aburrido aporta importantes
ventajas si, como es el caso,
ese disefio atrevido se com-

El nuevo C3 aporta una buena corriente de

aire fresco al segmento de Seat Ibiza, Peugeot
208, Renault Clio, Opel Corsa, Ford Fiesta o
VW Polo. Su original disefio y sus posibilidades
de personalizacién le convierten en un modelo
que apuesta por la diferenciacién. Y, ademas, el
conjunto responde bien en el resto de aspectos.

bina con tecnologia, conec-
tividad y seguridad a partes
iguales. Citroén esta acos-
tumbrada a seguir esa senda,
a sorprender con innovacio-
nes y siluetas que rompen con

lo establecido, y el nuevo C3
no iba a ser una excepcién.
La originalidad exterior tie-
ne su continuidad de puertas
adentro. Aunque‘se: un seg-

mento que no suele trabajar
A

e\

CITROEN C3 BLUEHDI 100 S&S SHINE

con materiales nobles y mulli-
dos-ni siquiera el nuevo Ibiza
los utiliza en el salpicadero—,
lo cierto es que Citroén ha sa-
bido compensar esas ausen-
cias con elementos de disefio
inspirados fuera del mundo
del automévil, que suponen
un guifio a segmentos superio-
res y que, sin duda, llamaran
la atencion de un publico de-
seoso de desmarcarse del res-
to. Se agradece mucho, sobre
todo, la calidad de los ajustesy
de los plasticos utilizados.
Tejidos calidos y luminosos,
tiradores de las puertas tipo

PRECIO [ ReE10 R NUESTRA VALORACION
NUESTRAS ESTRELLAS AFAVOR EN CONTRA
COMPORTAMIENTO * %k o - ) ’ )
ACABADO o Habitabilidad. Posibilidades Sonoridad en frio. Manejo
PRESTACIONES * %k % de personalizacion. de la climatizacién desde la
CONFORT % %k %k Consumos. Agrado de pantalla tactil. Sin cambio
SEGURIDAD koK kk conduccién y practicidad. automatico. Queda un
g(;:g:)mo I I I xE Comodidad general. escalén al abatir respaldos.

asa de maleta, cuidados pes-
puntes, guarnecidos labrados
de magnifico aspecto... es lo
que Citroén denomina 'Casual
Chic, yle pega todo a este mo-
delo urbano que destaca por
su cardcter inconformista.

Y a ese disefio, que nunca
es suficiente por si sdlo, hay
que sumarle un interior prac-
tico y bien resuelto que desta-
ca por sus grandes guanteras

y numerosos huecos portaob-
jetos. También por la pantalla
de 7 pulgadas que desde ha-
ce un tiempo acapara el pro-
tagonismo del salpicadero en
los tltimos Citroén, y en casi
todos los modelos de reciente
factura. En este sentido veria-
mos una mejora importan-
te si en la proxima puesta al
dia los mandos de la climati-
zacion se pudieran accionar

LACLAVE

-2 amas@motorlb.com

ntro de PSA, Citroén
tiene asumido desde
hace tiempo su papel de
marca innovadora y origi-
nal, y el nuevo C3 es una j

demostracion clara de ello.
Y siempre son bienvenidos is [0S pilotos trasebp
aquellos modelos que tie- = - . inal.Lo

S
nen algo que aportara un
segmento algo aburrido. El
C3esoriginaly puede llegar
asermuyexclusivo. El resto
queda en mano de la gran
tecnologia del grupo galo.

amativos.

- - -
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AP Las llantas
de aleacién de
17 pulgadas son
opcionales, pero
seincluyenen
un paquete sin
cargo, como
partedela
promocién de
lanzamiento.
Laruedade
emergencia
cuestal00
euros. El
maletero es
uno de los méas
grandes de su
clase.

PANTALLADE /

A A Lafuncién Mirror Screen
permite conectar un smartphone y
duplicarlo sobre la pantalla central.
La conectividad es total.

-

A Laguanteraderechaes tan
profunda que el conductor no llega
al fondo. Menos mal que la tapa
tiene a su vez otro hueco para la
documentacion. Los asientos son
cdmodos y la tapiceria, muy sufrida.

A El cambio de cinco marchas
es 'muy Citroén': rdpido y preciso,

de forma especifica fuera de
la pantalla, ya que esa obse-
sién minimalista por vaciar el
salpicadero de interruptores
y mandos termina obligando
al conductor a desviar dema-
siado la mirada para concen-
trarse en la pantalla y todo lo
que se puede activar o desac-
tivar con ella. Dicho esto, la
verdad es que en un mundo
rodeado de smartphones y ta-
blets de manejo téctil y abier-
tas a informacion infinita, la
pantalla del C3 es bienvenida
y da mucho juego. Como la
guantera inmensa y profunda
del lado derecho o uno de los
maleteros mas generosos del
segmento, que incluye luz de
cortesia, una percha en el lado

El MOTOR16 |

derecho y una rueda de emer-
gencia. En caso de abatir los
respaldos traseros se ganan
622 litros adicionales, hasta
los 922. Sin embargo, queda
un escalén que dificulta un po-
co el acomodo de los bultos.
El acceso atras es comodisimo
gracias a la gran apertura de
las puertas, ala altura del mar-
coy ala posicién elevada del
asiento. Y el espacio interior
disponible esta por encima de
la media, con un hueco para
las piernas detras que solo se
ve superado por el que ofre-
cen Nissan Micra y Opel Cor-
sa, y mayor anchura ala altura
delos hombros de la parte tra-
sera que en cualquiera de sus
rivales.

El motor BlueHDi de 100
caballos es algo ruidosillo en
frio, pero una vez que coge
temperatura se muestra bas-
tante refinado gracias en par-
te auna buena insonorizacién
del coche. Tanto es asi que es-
te C3 iguala practicamente los
datos de sonémetro a 60,90y
120 km/h del ya muy silencio-
so Hyundai i30 1.4 T-GDI de
140 CVy cambio automatico,
protagonista de nuestra actual
prueba de fiabilidad.

Este motor diésel, de con-
sumo especialmente comedi-
do, no es un tiro y menos con
los 231 kilémetros que tenia
nuestra unidad de pruebas,
pero acelera mejor que algu-
nos rivales de mayor potencia,

aunque su capacidad de recu-
peracion se quede algo justay
requiera 'jugar' con el cambio
y medir muy bien el momento
de las reducciones para sacar-
le todo el partido alos 100 ca-
ballos. No obstante, las cinco
marchas estan bien escalona-
dasya 120 km/hreales el mo-
tor gira a unas 2.500 rpm, con
suficiente fuerza para respon-
der ante un imprevisto.

En conduccidn real la ci-
fra de consumo mas habitual
que manejaremos de cinco li-
tros cada cien kilémetros. Es
lo que gastara el C3 BlueHDi
en ciudad o en autovia a 120
km/h con dos pasajeros. Tam-
bién puede ser que ese consu-
mo aumente o disminuya un

poco dependiendo de la velo-
cidad ola carga, aunque esa ci-
fra media nos va a ofrecer una
autonomia préxima a 900 ki-
lémetros, que es mucho tiem-
por sin pasar por el surtidor.

Mismo chasis pero direc-
cién mds precisa y firme, y una
amortiguacion que ofrece un
compromiso adecuado entre
estabilidad y confort. Asi es el
nuevo C3 BlueHDi, que alige-

ra su peso pero lo compensa
con lallegada de nuevos equi-
pamientos y estructuras de se-
guridad. Pero en ningtin caso
se le nota pesado, y el nuevo
utilitario de Citroén sorpren-
de por lo comodo que es 'y lo
bien que se planta sobre el as-
falto, sobre todo por la facili-
dad que muestra para enlazar
curvas sin perder la compos-
tura, y lo natural y noble que
resulta en los 'codos' mas ce-
rrados. En esas circunstancias
balancea menos que muchos
de sus rivales, y cuando lo ha-
ce nunca resulta excesivo. Por
su parte, cambio, direccién y
frenos estdn a la altura de las
prestaciones. El primero, por
precision y agrado; la segun-

aunque de recorridos largos.

da, por su agradable firmeza;
y los frenos, por el magnifico
tacto y su determinacion a la
hora de detener el coche.

El acabado Shine de nues-
traunidad es el mas completo,
con un equipamiento asociado
especialmente rico. Pero, en
este sentido, lo mas importan-
te son las 36 posibles combina-
ciones de colores de carroceria
y techo, junto a una larga lista
de accesorios que incluyen di-
ferentes kits de adhesivos de
personalizacién, con o sin los
préacticos Airbump. Unas pro-
tecciones que Citroén se sacd
de la manga para el C4 Cactus
y que, dado el éxito obtenido,
ahora se encargan de rematar
el aspecto del divertido C3.

| moToRr16 A
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LAS CIFRAS (oaros osrennos en circumo cerrano) ' 'r'J"iL."'

FICHA TECNICA

EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

Lo fen =g

Carburantes BP 4cri=

_ p—
MOTOR 1.6 BLUEHDI 100 IEBETNA  vELOCIDAD MAXIMA | 185KM/H , o
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
— - transYersal Navegador A 400 m salida parada 177
le de cilindros/valvulas 4'en linea/ 8 Sensor de lluvia y luces De 0 a50 km/h 37 =
Sistera Stop/Start o Pantala tactilde 7pulgadas | A De 0a100 kmv/h (oficial) 1,0 (10,6)
Cilincrada (cc) 5260 Ordenador de viaje A Recormiendo (metros) 191 CITROEN C3 PEUGEQT 208 5P RENAULT CLIO SEAT IBIZA 5P
Alimentacion Iny.d|rec,ta por Cuatro elevalunas elécticos A RECUPERACION (en segundos) BLUEHDI 100 S&S SHINE GT-LINE 1.6 BLUEHDI 100 ZEN ENERGY DCI 110 14 TDI105 FR
fail comn. Turbo a Precio 18930 euros 18100 euros 17032 euros 18.640 euros
variable. Intercooler. Freno estacionamiento eléctrico 400 m desde 50 km/h en 42 195 Cilindrada 1560 1560 1461 1420
Admision variable Respaldo posterior partido A 400 m desde 50 km/h en 52 i) Potencia __ |100CV/3750 pm 100 CV /3750 rpm 110 CV/ 4000 rpm 105.CV /3500 rpm
Potencia maxima (CV/rpm) | 100 /3.750 Luz dia LED A Parmaximo | 259 mkg /1750 rpm 259 mkg /1750 rpm 26,5mkg /1750 rpm 23,5mkg /1.750-2.500 rpm
Par maximo (mkg/rpm) 259/1.750 Lunas traseras sobretintadas A 1000 m desde 50 km/h en 44 353 Cambio 5 velocidades / Manual 5 velocidades / Manual 6 velocidades / Manual 5 velocidades / Manual
TRANSMISION Techo bitono A 1000 m desde 50 km/h en 54 44,0 Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Sin ATbUMDS A Consumos 44/32/3,71/100 km 4.2/3,0/351/100 km 5,0/37/4.21/7100 km 4,0/34/361/100 km
Caja de cambios e . De 80 a 120 km/h en 42 92 Emisiones 95 g/km CO2 90 g/km CO2 90 g/km CO2 95 g/km (02
Desarollo final 534 Accesoy arranque sin llave De 80 a 120 km/h en 52 14 Autonomia | 1135 kilémetros 1.285 kilémetros 1.071 kilémetras 1.250 kilémetros
km/h a1.000 rpm ’ Climatizador automatico A Vel. méxima |185km/h 187 km/h 194 km/h 192 km/h
DIRECCION Y FRENOS Apoyabrazos central delantero Error de velocimetro a 100 km/h +4% 0al00km/h |10,6 gegundos 10,7 sggundos 11.2 segundos 99 sggundos
Stema Cremallera. asistida SEGURIDAD Maletero 300 litros 285 litros 300 litros 292 litros
! DR Aviso de dngulo muerto Dimensiones {3996 /1749 /1474 mm 3973 /1739 /1460 mm 4062 /1.731/1448 mm 4.082/1.693 /144 mm
eléctrica CONSUMOS Batall, 2540 2538 2589 2469
Vueltas de volante 3,0 | Reconacimiento limite velocidad | A T atafa 40 MM 206 MM 202 MM 207 MM
(entre topes) Alerta cambio involuntario caril | & Diametro giro 10,9 metros 104 metros 11,1 metros 10,0 metros
— deqi : EN CIUDAD Depdsito comb. | 42 litros 45 litros 45 litros 45 litros
D|ametrq egiro (m) : n 109 | Alerta por cansancio A A 22,0 km/h de promedio 47 Peso 1165 kilos 1150 kilos 1100 kilos 1161 kilos
(Féeeml(;?r?:&ma LG aD(ijsOCTJQ Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA A favor Es el mas original del grupoy Primo del C3, el 208 consume un Es el mas potentey el queanuncia | A punto de ser sustituido, el Ibiza
— Ayuda a lasalida en pendiente | A A 90 km/h de crucero Ll + también el més personalizable. | poco menos debido entre otras cosas | més parmaximo, lo que no quiere | actual sigue batiendo records y
SUSPENSION Cierre autom. al iniclar lamarcha | A Conduccion dindrmica 60 ELC3 cuenta con el maletero alos desarrollos del cambioy asu decir que sea el que mejor acelere. | sigue siendo el més vendido de su
Delantera: Aitbag rodil ' mas grande junto al Clio,aunque | mejor aerodindmica. Ademas cuenta | También es el que menos pesayy, categoria con diferencia. Lo avalan
Paralelogramo deformable con muelles, g dg rocita ‘ EN AUTOPISTA el Renaultesméslargoytiene | conun depésito de combustibletres | porlotanto, el queacusamenos | un chasis magnifico, una calidad
amortiguadores y barra estabilizadora. ~ Airbag de cortina A A 120 km/h de crucero 5.2 mas batalla. EL C3 es cémodo y litros mayor y ofrece més autonomia. | inercias. Recurre a un cambio de extraordinaria y una tecnologfa
Trasera: Control de estabilidad/traccién A A140 km/h de crucero 57 agradable. Gasta pocoy estdmuy | Sin embargo, es una décima mas 6 marchas, mientras que el resto heredada del Grupo VW que es
Paralelogramo deformable con muelles, - Ryeda de repuesto tamario nomal Consumo medio 100 k. bien rematado. lento en aceleracion. tiene5.Yeseldemayorbatalla. | toda una garantia. Es el més rapido.
amortiguadores y barra estabilizadora. o o e (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 49 SN Sin ser el mas largo, su peso Aungue la climatizacién semaneja | Como deciamos en el apartado El Ibiza es caro si tenemos en
RUEDAS & E autovia: 20% carretera) 4kilos el del Ibi desde mand fficos ‘A favor' el Renautt Clio es el ma t t4apuntodel
o Control de presion de neumdticos | A AUTONOMIA MEDIA [ supera en 4 kilos el del Ibiza, que | desde mandos especificos mas avor', el Renault Clioeselmds | cuenta que estd a punto de llegar
Neumaticos 205/50R17 : no es muy ligero. Su sonoridad intuitivos que los del C3, lo cierto es potente del cuarteto, pero sin Una nueva generacion que estrena
Marca Goodyear Ayudaa la frenada de urgendia A Kilémetros recorridos 860 enfrioes mayordelodeseable. | queel salpicaderodel 208 tieneun | embargoes el que peoracelerade | unnuevo chasis més ligero. Ahora
PESOS Y CAPACIDADES Camara de visidn trasera A CONSUMOS OFICIALES Y tampoco nos gusta que los disefio muy especial quenogustaa | 0a100 km/h. También es el que el Ibiza actual es el segundo mas
i ; ; mandos de la climatizacién estén | todo el mundo, con el volante muy ha homologado unconsumomas | pesado. También es el mas grande,
En orden de marcha (kg) 1165 Control de distancia trasero A Ciclo urbano 44 o—— l alla i bai evad et
Capacicad del deposio () % Control de traccion A Ciclo extraurbano 32 integrados en la pantalla tactil. ajo. elevado. pero sumaletero no.
Relacion peso/potencia (ke/cv) N6 | Retrovisor interior electrocromo | A Ciclo mixto 37
NUmero de plazas 5 Airbag conductor/acompanante | A
FRENOS

PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 45678010112
Color blanco: 180. Otros colores, menos el rojo: 450. Techo —

‘ L DETALLE
panordmico: 500. Sistema de vigilancia de angulo muerto: a60km/h E)h?_l .53 [

250. Rueda de repuesto tipo galleta: 100. Connected Cam:
0 Llega muy preparado

300. Accesoy arranque manos libres: 300. Apoyacodos
central delantero: 150. Jm.

Par su calidad y su formula excluswa

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste

qa

RED DE POSVENTA
1.055 puntos de asistencia en toda

Carburantes BP

MEDIDAS

con tecnalogia

ACTIVE

al0kmh 34see

52]1m.

AN A A A
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

No es habitual ver modelos
tan equipados a nivel de segu-
ridad en este segmento. Por-
que el nuevo Citroén C3 lleva,

camara de marchaatrds. Y una
buena estrategia de la marca
francesa es que todos los sis-
temas opcionales tengan un

usa: 0,85 euros/km. Coste financiero:
0,81 euros/km. Coste km total: 1,66
euros/km.

SEGURO

Espania.
GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje

SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB o puede llevar —dependiendo precio muy competitivo. Seguroa tercerqs: 328,59 euros/ano. www.citroén.es
‘ 10048 del nivel de acabado— Seguro a todo riesgo: 494,18 euros/
' - . - aro con franquicia de 240 euros.
9048 alerta de cambio invo- e
80d8 luntario de carril. alerta ’ Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
70dB por cansancio si’stema “ conductor de 40 afios, residente en Madrid, con mds de dos
= 60dB de viglancia (ie 4ngu afios de antigledad de amé y plaza de garaje.
§ 50dB ——— los muertos. recono- DATOS DEL COMPRADOR
40dB ’ =
cimiento de sefiales CITROEN
1471/1480 mm 2540 mm 30d8 ; - -
| 149 | 39%6mm 008 de velocidad y reco- i~ Fabricante/Importador: Citroén
- 10d8 mendacién, ayuda al s 1| Esparia, S.A. Doctor Esquerdo, 62. PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Alturaaltechodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (méx-min) arranque en cuestay ﬂ.‘,u 1 28007 Madrid. Teléfono: 915 851100
1.000 mm min)1.060 / 860 mm 920 mm 820/580 mm RALENTI 60KM/H 90KM/H T20KM/H 140 KM/H
Bl MOTORI16 | | moTor1e El



AUDI TT RS COUPE
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Julidn Garnacho || jgarnacho@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Cuando en 2007 la firma delos
cuatro aros se animo a plan-
tar cara a Ferrari, Lamborghi-
ni o McLaren con su Audi RS,
apostd fuerte. Cred un deporti-
vo de avanzado chasis, con un
motor 4.2 V8 FSI de 420 CV,
traccion total quattro... Aque-
llo era una verdadera maqui-
na; pero una maquina ala que
este Audi TT RS Coupé le saca-
ria los colores.

Literalmente. Aquel R8 ne-
cesitaba 4,6 segundos para

.- _
&
E o T
=) '* ".
= ._n_-n-h. 4

R8 ‘low cost’

1 ‘;

e L
e R

Si tienes la suerte de poder desembolsar
200.000 euros por un deportivo, el Audi R8 V10
FSl seria una opcidn ideal. Pero, ¢y si te digo que
por ese precio te puedes comprar dos Audi TT
RS, uno Coupéy otro Roadster, y te sobra para
un A3? Es mas, con esta maquina de 400 CV
ya puedeir 'fino' el del R8, porque te lo puedes
‘merendar’ a poco que te lo propongas.

acelerar de 0 a 100 km/h, y
los 200 km/h los alcanzaba en
14.9. Eso si, su velocidad méxi-
ma era de 301 km/h, mientras

PRECIO

yXTo[o s NUESTRA VALORACION

que nstro protagonista ‘s6lo’
puede llegar a 280 si optamos
por un paquete opcional. Aho-
ra bien, en 3,6 segundos llega

a100 km/h, y 'pilla' los 200 en
14,7 segundos. Eso son pala-
bras mayores, porque se codea
con los datos homologados por
el R8 V10 FSI actual, que tiene
540 CV y un precio de partida
de 194.770 euros.

Para conseguir adherir co-
mo 'con Loctite' nuestro cuer-
po a sus deportivos asientos
—los mas altos echaran en falta
un reposacabezas de verdad-,
estamaquina fabricada en alu-
minio y acero —es 35 kilos mas
ligero que su antecesor—suma
una efectiva traccion quattro
y un rapidisimo cambio S tro-

A i

LACLAVE

jgarnacho@motorl6.com

S icompras estebalido, re-
serva algo para alquilar
uncircuito, porque serd don-
dedisfrutes deestajoya, que
corre mds de lo que imagi-
nas. Perono séloeso. Supa-
SOpOrcurva es preciso, frena
demaravillay,ademds, estd
bienacabado. Sinduda, una

mdquina paradisfrutardela
conduccion... y por mucho
menos que un R8.

nic de 7 velocidades, que afia-
de Launch Control. Pero este
modelo desarrollado por Au-
di Sport no es sélo veloz en li-
nearecta.

Eshora de comprobar c6mo
es de rapida esta criatura, a la
que delatan las tomas de refri-
geracion delanteras, su alerén
fijo, sus piezas de fibra de car-
bono o unos pilotos posterio-

A) Su tracuon
quattroy sus
suspensiones le
procuran un paso
por curva envidiable.
Detrés hay pilotos
OLED. Maletero
justo, pero no tanto
como sus plazas
traseras. EL 2.5 TFSI
es 26 kilos méas
ligeroque antesy g
tiene60CV més. |

LAS CIFRA Carburantes BP
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

R8, con Audi Virtual Cockpity
un volante que suma un botén
rojo con el que su 2.5 TFSI co-
bra vida. Se trata de un cora-
z6n de cinco cilindros que ha
sido galardonado en siete oca-
siones como ‘Motor del Afio’
en su categoria. Palabras ma-
yores y una tradicion, la de los
cinco cilindros, que en la fir-
ma de Ingoldstadt se remon-
taa 1976.

Revisado por completo, en
esta version eroga 400 CV de
potencia, lo que se traduce en
una relacién peso/potencia de
3,78 kg/CV. Ahora entiendes
su manera de 'volar' a ras de
suelo. Acelera como un drags-
ter de competicién, y para que
ello ocurra la tinica 'complica-
cion' es hundir el pie sobre su
pedal derecho. El S tronic sube

NUESTRAS ESTRELLAS AFAVOR EN CONTRA res con tecnologia OLED, otra  de marcha cuando su cuenta-
EMISIONES :g:::;AMlENTO ::: :* Prestaciones de Audi RS. W bloas traseras de las exquisiteces de! TTRS. V}leltas digital parpadga, ysu
DE COy: PRESTACIONES ok %k %k 5k Dinamica. Tecnologfa. testimoniales. Confort de ni fz;‘;)csomOfiarse(zies un’Juego de m;temg de escape ZCUVO nos

CONFORT * %k % Seguridad. Cuatro asientos. marcha limitado. Depdsito » ¥ 51 puedes, comprate- obseqta con ur’1 POUETOSO €5-
II 87 G/KM NI oKk Calidad de acabado, 114.870 pequenio, Reposacabezas lo con los baquets opcionales.  truendo. Es musica celestial

CONSUMO *k kK 08 TETEE R P, delanteros alga bajos Frente a nosotros encontramos  para nuestros oidos.

PRECIO A el puesto de conduccién de un Audi Sport ha puesto a pun-

E1 MOTOR16 |
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AV Estasllantas

de 20 pulgadas con
gomas 255/30 son
opcionales. Las pinzas
de freno delanteras
tienen ocho pistones.

i ¢

B

MOTOR 2.5TFSI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 5,.enlinea/20

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 2480

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 400CV/5.850-7.000

Par maximo/rpm 49,0 mkg /1.700-5.850

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas, quattro

(aja de cambios Automética, S tronic 7 vel.

Desarrollo final (cada 1.000pm) | 54,7km/h

DIRECCION Y FRENQS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,1

Didmetro de giro (m) 10

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Dis. vent. 370 mm/Dis. vent. 310 mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente del tipo McPherson, con muelles,

amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente de cuatro brazos con muelles, amortiguadores y

barra estabilizadora.

RUEDAS
Neuméticos - Llantas 245/35R19-9,0/x19”
Mara Pirelli
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1515
Largo/Ancho/Alto (mm) 4191/1.832/1344
(apacidad del maletero (1) 305-712
(apacidad del depdsito (|) 55
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 250 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada n9
De0a50km/h 14
De 0100 km/h (oficial) 36(37)
Recorriendo (metros) 58
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D nl
1000 mdesde 40 km/hen D 2]
De80al20 km/henD 25
Recorriendo (metros) 12
FRENADA (en segundos / metros)
De60km/hal 16/140
Del00km/ha0 24/342
Del20km/ha0 29/482
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 132
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 10
En conduccion dindmica 20,6
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 9.2
A140 km/h de crucero 123
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 100
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 550
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano n3
(iclo extraurbano 64
(iclo mixto 84

Par su cahdad y su farm

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

| MmoTOR16 EA
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ADA R REF U DUE CARBUNOU POR L RU

UVIPAR ULA

AUDI TT RS ROADSTER

A Las plazas traseras son testimoniales, y los mas altos seguro que prefieren unos reposa

400 CV acielo abierto

cabezas ‘de verdad' Los asientos sujetan perfectamente, y

como opcién hay baquets de carbono. El Audi Virtual Cockpit es una pasada, y en cuestién de segundos te haces a su pantalla, configurable a tu gusto.

to su chasis, efectivo a mas no
poder. Los mas puristas dirdn
quizas que es demasiado no-
ble, pues el paso por curva es
mas propio de un AVE. Aplo-
mado y efectivo, no te obli-
ga a corregir continuamente
mediante su directa direccién
para mantenerlo en la traza-
da adecuada. Eso si, su zaga
tampoco se insintia, lo que da
mucha seguridad y nos invi-

ta air mas rapido cada vez, in-
cluso con los controles latentes
—se pueden quitar si conside-
ras que tus manos y tus reflejos
son parecidos a los de Mattias
Ekstr6m, el piloto de rallycross
de la marca-. Pero no convie-
ne calentarse, por lo menos en
carreteras abiertas al trafico.
Y si nos gustan los ritmos 'ale-
gres', mejor decantarse por sus
frenos cerdmicos opcionales.

A Ensolo 3,6 segundos alcanza los 100 km/h, y sale del primer kilémetro
a235km/h.EL TT RS pone en evidencia a muchos caros superdeportivos.

MOTORI16 |

Otra posibilidade es desactivar
elmodo Dynamicy elegir cual-
quiera de los otros programas
del Audi Drive Select. Aunque
ninguno convierte en un de-
licado 'angelito' a este bdlido,
que te transmite con fidelidad
todo lo que sucede bajo sus
neumaticos.

Pero no es incomodo, y tu
‘body’ soportard largos viajes;
s6lo que con paradas frecuen-

los 79.900 euros que cuesta.
Por ese dinero puedes com-
prar un R8 de ‘ocasién’, pero
este corre bastante mas.

» SUS RIVALES

BMW M2 COUPE DKG
3100V 340 CVR-DYNAMIC

Muy répido y divertido,
no tiene traccion total ni
version cabrio. Sumotor
es una maravilla, asf
como su cambio DKG.
Mas barato y con plazas
traseras mas coémodas.

Precio 67.945¢ | Precio

JAGUARF-TYPE3.0S/C

Se trata del motor de
accesoy no anda tanto
comoel TT; y ademds,
no ofrece traccion AWD.
En cambio, suimagen
impone, pero es un
estricto biplaza.

& |

PORSCHE718 CAYMAN S
PDK350CV

Su motor béxer de
cuatro cilindros va en
posicién central. Anda
bieny gasta lo justo,
junto al PDK. No tiene
traccion total. Dos
plazas y precio similar.

81.400 e | Precio 16322 ¢

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Site gusta disfrutar de los dias so-
leados al volante de un deportivo
de 400 CV, tengo la solucion. Pe-
ro te va a costar 3.010 euros mas
que el Coupé. Audi Sport tam-
bién ofrece su TT RS en versiéon
Roadster, que tiene techo de lona,
capaz de ponerse o quitarse en
10 segundos —y hasta 50 km/h—
pulsando sélo un botdn.

Esta cubierta presenta una es-
tructura de magnesioy aluminio,
y pesa 39 kilos, tres menos que
antes. Se guarda en un espacio
especifico que reduce su maletero
a 280 litros.

Debido a los refuerzos estructu-

.010 euros es una diferen-

ciaasumible paraeste bg-
lido, que corre que selas pela
ypresume de una dindmica
deauténticodeportivo. Audi
Sport ha hecho los deberes
consu TT RS Roadster, ca-
pazde 'volar' aras de suelo
ycortarlarespiracion consu
capacidad de aceleracion.

dos. También, si optamos por un
paquete opcional, llega a los 280
km/h de velocidad punta.

Eso si, a ese ritmo iremos mejor
con la capota puesta, porgue a

rales, vitales en un bélido seme- MOTOR 2.5TFSI
_ jante, el conjunto pesa 1.605 kilos Disposicién Leliarae sl
. i y hereda las entrafias del Coupé, A\ N de cilindros Dienlies
4 = - . incluyendo su corazén 2.5 TFSI \ Cmndrqda (C,'C'> 2480
ol s e €A\ FOTITRE
, ] : bién afiade la traccion quattro, el <A Solodosplazas. El techo se Taccion : Alash ,ﬁe;,as
cambio S tronic y una puesta a pone o quita en 10 segundos. Su Caja de cambios Stronic, 7 vel.
punto que corre por cuenta de los chasis es una auténtica maravilla.  Frenos del./tras. Discos vent.
especialistas de Audi Sport. Neuméticos 245/35R19
tes, porque la diversion est4 li- Sin duda es una versién muy di-  tar de las curvas con el cielopor  partir de 200 km/h se generan ~ Peso(ke) 1605
mitada por los 55 litros de su vertida, porque te permite disfru-  techoyescuchandolamelodiade  turbulenciasensuinterior,adncon  Lar8o/Ancho/Alto (mm) | 41911832/1346
deposito, que a ritmos vivos sus escapes activos,enestéreoEs el deflector eléctrico puesto, ele- XZEQ;Z?SS;;%D(D Zig
dura naday menos. Que todos igual de efectivo que el Coupéy  mento que es todo un acierto. De 02100 km/h (5) 39
los problemas sean asi y se so- LA CLA\/E casi tan rapido, porque lehemos  Ahora bien, solo lo podrandisfru-  vejocidad max. (kmvh) 250
lucionen repostando de vez en medido una aceleracionde Oa  tardosocupantes,queseacomo-  (onsumomixto (/100 km) 83
cuando. No deberia ser un pro- jgamacho@motorle.com 100 km/h en 3,8 segundos,yal-  dan en un deportivo habitdculo,  Emisiones CO2 (g/km) 189
blema para alguien que pague canza 200 km/h en 14,7 segun-  bien acabadoy con espacio su-  Preciosdesde... (euros) | 82.910

ficiente. Pero quien se lo pasara
€omo un nifio sera su conductor,
sobre todo si opta por seleccio-
nar el modo Dynamic y lleva su
cambio S tronic en el programa

"FICHA TECNICA

secuencial,aungue no estarian de
mas una levas mas grandes. Aho-
ra es el momento de la diversion,
pero mucho mejor en un circuito,
porgue los 15 puntos del carné te
podrian 'saber' a poco...

Peso/Potencia 4,31kg/CV
Consumo 191/100km
0al00kmv/h 4,3seg.

Maletero 4,64 kg/CV
Consumo 8,41/100km
0al00km/h 5,3seg.

Maletero 417kg/CV
Consumo 1,31/100km
)al00km/h 4.4 seg.
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Acabade pon

MAZDA 3 SKYACTIV-G 2.0 120 CV LUXURY

— —

erse al dia

Suimagen no cambia mucho, pero la renovacién del Mazda3 se nota en
otras muchas facetas. Y la versién de gasolina de 120 CV es interesante.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Llantas y paragolpes redisefia-
dos, cambios en parrilla, espe-
jos y faros antiniebla, dpticas
delanteras mas eficaces... En
la versién 2017 del Mazda3
cambian muchas cosas por
fuera, aunque el aspecto gene-
ral no diste tanto del anterior,
y dentro se produce una revi-
sién que afecta a materiales o
al disefio de instrumentacién
y volante, y que coincide con
una mejora del equipamien-
to, ahora mas ‘premium’: fre-
no de mano de botén, head-up
display... El resultado es mag-
nifico, pues se optimiza la ca-
lidad general, antes ya muy
buena, y aumenta el refina-

& LACLAVE

. Y
ﬂ.‘ pmartin@motorlb.com

[Mazda3sesitdaenuna

‘clase’intermedia, entre
los compactos generalistas
mds econémicos y los ‘pre-
mium’mds caros. Ahiestdel
Volkswagen Golf, pero tam-
bién el nuevo Hyundai i30.
Los cambios introducidos
ahora le refuerzan en con-
fort, agrado y tecnologia.

El MOTOR16 |

miento y el confort, a lo que
ayuda un mejor aislamiento
acustico. El acabado es muy
bueno, y cuesta encontrar al-
gun detalle mejorable, como
el forrado posterior del respal-
do trasero, mal tensado.

Hay amplitud, un malete-
ro razonable de 364 litros —-no
muy generoso para tratarse de
un compacto que mide 4,47
metros—y una brillante dota-
ci6n en la versién Luxury pro-
bada, aunque el nivel Style
trae lo mds importante y aho-
rramos 2.740 euros.

Nos ponemos en marcha
y sigue la ‘quimica’ con el co-
che japonés: cambio manual
de manejo perfecto, direccién
precisa, suspension con equili-
brio entre comodidad y efica-

cia... Y ahora monta el sistema
G-Vectoring Control, que me-
jora el guiado en curva.

Hemos elegido la versiéon
intermedia de gasolina -Maz-
da ofrece el motor 1.5 de 100
CVylos2.0de 120y 165 CV-
por ser la preferida del publi-
co; y se entiende, pues aporta
agrado por su gran cilindrada;
aunque si queremos sacar de
él una sdlida respuesta debe-
mos mantenernos entre 3.500
y 6.000 vueltas —a partir de
5.000 le cuesta méds seguir su-
biendo-, pues no hay turbo y
se echa en falta el extra de par
de los motores mas pequeiios
con sobrealimentacion.

El consumo, correcto: 7,5
1/100 km reales, aunque va-
rios de sus rivales bajan de 7.

A Elacabado general es muy bueno, pero una instrumentacion ago méas
completa vendria bien. Los asistentes disponibles se han incrementado.

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR SKYACTIV-62.0
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c..) 1998
Alimentacién Inyeccion directa
de gasolina
Potencia maxima (CV/rpm) | 120/6.000
Par maximo (mkg/rpm) 11474000
CHASIS
Traccion Delantera
(aja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos. Delantero./Trasero | Discos ventilados
/Discos
Diametro de giro 10,6
Vueltas de volante 25
Neuméticos de serie 215/65R18
CARROCERIA
Peso orden de marcha (kg) 1.280
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4470/1.795/1450
Distanda entre ejes (mm) 2700
(apacidad maletero min/max. 364-1.263
(apacidad depdsito (1) 51
PRESTACIONES
Aceleracion 0-100 km/h 89seg.
Velocidad maxima 195km/h
CONSUMOS
Urbano-Extraurbano-Mixto \ 6,5-43-5]

PRECIO 23.465€

EMISIONES DE CO;
ﬂ 119 G/KM

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Con descuento, 21.265
euros. Acabado Style
mas asequible. Cambio.
Equipamiento. Calidad
y confort. Consumo.

EN CONTRA

Empuje hasta 3.500
rpm. Recuperaciones
algo lentas. Sin rueda
de repuesto. Relacién
tamafo/maletero.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO %k %k %k %k
PRESTACIONES *kkk
CONFORT %k %k %k k
SEGURIDAD %k %k %k %k
CONSUMO k %k k
PRECIO kok ok k

Carburantes BP

ron lemmslogs
ACTIVE

C"rh"r’:‘;;; ;P

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.0TS190
NO de dilindros 3,enlinea
(ilindrada (c.) 999
Alimentacion Inyeccion directa
de gasolina, turho
eintercooler
Potencia maxima (CV/rpm) | 90/5.000-5.500
Par maximo (mkg/rpm) 16,3/1.500-3.500
CHASIS
Traccidn Delantera
(aja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos. Delantero/Trasero | Discos ventilados /
Tambores
Diametro de giro 98
Vueltas de volante 29
Neuméticos de serie 185/55R15
CARROCERIA
Peso orden de marcha (kg) 1.002
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3.600/1.641/1504
Distandia entre ejes (mm) 2401
(apacidad maletero min/max. 251-959
(apacidad depdsito (1) 35
PRESTACIONES
Aceleracion 0-100 km/h 99seg.
Velocidad maxima 185km/h
CONSUMOS
Urbano-Extraurbano-Mixto \ 61-39-47

PRECIO  14.190 €

EMISIONES DE CO;
ﬂ 108 G/KM

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Calidad. Movilidad en
ciudad. Amplitud y
maletero. Agrado de
uso. Motor enérgico y
prestaciones. Consumo.

EN CONTRA

Suena a ‘tres cilindros’.
Depdsito justo. Salidas
de aire centrales. Cuatro
plazas. Precio. Sin caja
automatica en opcion.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO % %k %k
ACABADO *k %k %k k
PRESTACIONES * >k k k
CONFORT k% k
SEGURIDAD * %k
CONSUMO * >k k k
PRECIO *k %k k

Carburantes BP

oo femnakogis
ACTIVE

VOLKSWAGEN UP! HIGH UP!'1.0 TSI 90 CV [ cuatro ruedas

[t i i o Lae

P T g 5 i A

Espabilado por un turbo

Hace pocos meses, el Up! introducia cambios estéticos, mejoraba su
equipamiento y, muy importante, adoptaba el motor 1.0 TSI. Un acierto.

Pedro Martin || pmartin@motorli6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Las diferencias estéticas, de
equipamiento o de precio, e
incluso la atraccién que sin-
tamos por una u otra marca,
seran las que determinen qué
coche elegimos entre Seat Mii,
Skoda Citigo y Volkswagen
Up!, tres utilitarios casi idén-
ticos que comparten motores,
transmisiones, tecnologia...
Pero el Up!, tras su renovacién
el pasado afio, se desmarca al
ofrecer en exclusiva la meca-
nica 1.0 TSI, que frente a los
1.0MPIde 60y 75 CV disponi-
bles desde el primer momento
afade tres soluciones técnicas
clave: inyeccién directa, turbo
e intercooler. El resultado, 90

CVy un par maximo de 16,3
mkg a muy bajo régimen: des-
de 1.500 hasta 3.500 vueltas.
Cierto es que este tricilindrico
sobrealimentado de un litro
de capacidad rinde 115 CVen
otros Volkswagen —el Golf, por
ejemplo—, pero los 90 CV de
nuestro protagonista son mas
que suficientes para mover
con alegria un conjunto que
s6lo pesa una tonelada en or-
den de marcha.

Anuncia 185 km/h de velo-
cidad punta —en nuestra pista
de pruebas habitual rebasa-
mos esa cifra—, acelera de 0
a 100 km/h en 9,9 segundos
y requiere mds o menos ese
tiempo para recuperar de 80
a 120 km/h en cuarta, de ma-
nera que el Up! mds enérgico

A Entre los utilitarios de su tamafio, el Up! destaca por calidad. No nos
gusta la ubicacion de las salidas de aire centrales, detras de la pantalla.

afronta con garantias los via-
jes por autovia o los adelanta-
mientos en carreteras de doble
sentido, e incluso permite dis-
frutar en dreas de montafa.
Anda tan bien que hasta se
echa en falta una suspension
algo maés firme. Con ella, y con
unos discos traseros, este Up!
High Up! bien podria haber si-
do llamado... «Sport Up!»

Y el consumo no se dispara,
pues homologa 4,7 1/100 km
y le hemos medido 5,8 litros
reales. Medio litro mas, eso si,
que el Up! 1.0 MPIde 75 CV.

Por lo demas, mucha am-
plitud para cuatro -y ‘sélo’
para cuatro—, maletero capaz,
buena calidad, agrado —salvo
el sonido ‘raro’ del TSI~y pre-
cio por encima de sus rivales.

o LACLAVE

AN~
“.‘. pmartin@motorlb.com

i quieres tu Up! bdsica-

mente paramoverte por
ciudad, con el motor de 75
CV, eincluso con el de 60,
tendras suficiente. Pero si
buscas un utilitario ahorra-
dory muy compacto, fdcil
deaparcarpero conbuenas
aptitudes extraurbanas, es-
ta version TS| te satisfard.

| MOTOR16



cuatro ruedas 4 KIA PICANTO

Kia lanza la tercera generacién del Picanto, un funcional utilitario que con sélo 3,59 metros de
longitud presume de amplitud. Su actualizada presencia gana enteros, y sus motores sorprenden
por unos rendimientos y unos consumos excelentes. Sin olvidar los 7 afios de garantia.

A< lacalidad
y la ergonomia
estan muy
conseguidas. Su
plataforma libera
§ mucho espacio
interior y tiene
. . cinco plazas. Los
m*r _ : X mandos en el
volante sonde
| serie, pero esta
atractiva pantalla
téctiles una
opcién exclusiva
paralos GT Liney
cuesta 900 euros
junto al pack
ADAS.

do y buenas prestaciones. Es
suave y se ha mejorado con-
siderablemente la insonori-
zacion. Da gusto accionar su
cambio manual, y como op-
ci6n hay una veterana trans-

Ciudad y algomas

MINIGTI

Julian Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

En el pasado Salén de Gine-

tras mantiene ventanillas ‘de
verdad’, y no las de compas,
habituales entre sus compe-

mas de aceros de alta resis-
tencia, suspensiones revisa-
das... Todo ayuda a rebajar su

via si optamos por la panta-
lla t4ctil de 7 pulgadas —suma
navegador, Android Auto,

misién automatico de cuatro
marchas. Sube con alegria
de vueltas y, combinado con

A Con 255 litros, su maletero es

tidores. el acabado GT Line, presen-

bra se presentaba la tercera
generacion del Kia Picanto,
un pequeiio urbanita que ya
hemos conocido a fondoy que
se pondrd a la venta en Espa-
fia en el mes de mayo.

Dicho asi parece que habla-
mos mas de un profundo ‘res-
tyling’ que de una generacién
nueva, que es lo que en rea-
lidad es este Picanto, que es-

peso en unos 23 kilos frente a
su antecesor, pero también a
proporcionar un mejor com-
portamiento dindmico.
Dentro sorprende su pre-
sentacién. Los pldsticos son ri-

Apple CarPlay, camara trase-
ra...—, una opcion exclusiva en
los GT Line. Encontrar la pos-
tura ideal es sencillo, atn sin
un volante regulable en pro-
fundidad —sdlo se ajusta en al-

récord en el segmento. De serie
equipa kit reparapinchazos.

FICHA TECNICA

ta una dinamica muy diver-
tida, a la que contribuye una

xteriormente es sencillo  trena una plataforma con gidos, pero los ajustes sonde  tura—, y sorprende su buena e
Ext t i t lataf 15 d 1 f d t d b MOTOR 1L.OCVVT 1.25CVVT
. 17 / . . . ’ , © e e1s Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
encontrar los cambios, por-  milimetros mas de distancia  primera. La ergonomia esta  visibilidad. N2 de clindios 3 enlinea 4 enlirea
que Kia se ha esforzado por  entre ejes, un 22 por ciento  muy conseguida, mads toda- Llama la atencién la am- Cilindrada (cc) 298 1248
aportar un disefio mas des- plitud y que esté homologa- Potencia maxima/fpm 67CV/5500 84CV/6.000
enfadado y masculino, evolu- PR EC | O D E S DE '" 59 0 € do como cinco plazas —tiene Par maximo/rpm 9,8mkg/3.500 12,4 mkg / 4000
cién curiosa en un segmento " cinco reposacabezas—, cuando Traccién Delantera Delantera
donde tres cuartas partes de EMISIONES DE CO»: DE 101 A 124 G/KM sus rivales se conforman con Caja de cambios Manual, 5 vel. Man. 5 vel. (Aut. 4 vel.)
la clientela es femenina. Es- . cuatro asientos. Sin mencio- Frenos del./tras. Discos vent. / Tambores | Discosvent. / Discos
trena faros con luces diurnas PR | M ER AS | M PRES | ON ES nar que su maletero gana 55 Neumaticos EIE Lk e
. . . . Peso (kg) 860 864 (Aut: 884)
e intermitentes LED, nuevos litros y tiene doble fondo. Y
| ) llantas: h . Largo/Ancho/Alto (mm) 3595/1595/1485 3595/1505/1485
paragolpes, colores y llantas; | NS GUSTA DEBE MEJORAR aunque hay espacio para una Volumen maletero (1) 255/1010 255/1010
ademads, claro estd, de su in- rueda de repuesto, equipa kit Capacidad depdsito () 35 35
confundible parrilla delan- Imagen. Motores bri- Sin version de 3 puertas. reparapinchazos. De 0a100 km/h (s) 14,3 12,0 (Aut:13,7)
tera marca de la casa. Y deja llantes. Equipamiento. 5 Pantalla sélo en GT Line. Comenzamos con el 1.25 Velocidad méxima (km/h) 161 173 (Aut: 161)
de lado la carroceria de tres plazas. 8,535 euros con Kit reparapinchazos. CVVT, un motor atmosférico Consumo mixto (/100 km) b 4,6 (Aut:54)
puertas en favor de la de cin- descuento. Garantia. Cambio automatico. con 84 CV de pOtenCia que le Ernisiones CO2 (g/km) 101 106 (Aut: 124)
co, mds practica y que de- proporciona un elevado agra- Precios desde... (euros) 11.590 13.590

El MOTOR16 |

puesta a punto especifica de
sus suspensiones y unas go-
mas 185/55 R15. Ademas,
equipa Stop-Start y presume
de bajos consumos.

Pero con esos 84 CV eran
de esperar buenas prestacio-
nes tratdndose de un utilita-
rio. Por eso nos ha llamado
la atencion el 1.0 CVVT, una
mecdnica con tres cilindros
y s6lo 67 CV, que mueve con
gran soltura sus escasos 860
kilos. Es tan suave y agrada-
ble como el de cuatro cilin-
dros, y para desplazarnos por
la ciudad y sus alrededores
resultara mas que suficiente
por las prestaciones que ofre-
ce. Le delata su sonido ‘trici-
lindrico’ por debajo de 1.000
revoluciones y por encima de
las 5.000, porque estira co-
mo un chicle ayudado por su
cambio manual, muy agrada-
ble. También tiene Stop-Start
y gasta verdaderamente poco,
lo que provoca que no sea ne-
cesario un Picanto diésel. Pe-
ro si un futuro ‘mini-GTT, que
llega en septiembre adoptan-
do el 1.0 T-GDI con 100 CV.

<4 Elacabado

h" GT Line esta
disponible
, consusdos
motores:
obligatorio en
~ ell25CWTy
= | opcional por

| 1500 euros

4 enellOCWVT.
Suma detalles
deportivos
en exterior e
interior, una
suspension
especifica
ymas
equipamiento
de serie.

El motor basico 1.0 CVVT se
combina con el acabado Con-
cept —lo hay también en nivel
GT Line-, con unas suspensio-
nes mas suaves que ayudan a
filtrar mejor las irregularida-
des del asfalto, pero que con-
fieren una dinamica muy sana.
Su direccidn sigue los pasos
del bastidor y ha sido enfoca-
da para ofrecer una brillan-
te maniobrabilidad, mientras
que los frenos cumplen su co-
metido. Con él ahorramos
500 euros frente al 1.25 CVVT
aigualdad de acabado, cifra
considerable para un utilitario
que parte de 8.535 euros con
descuentos y que ya presenta
un completo equipamiento,
con control de traccién y es-
tabilidad, ayuda al arranque
en pendientes, seis airbag, vo-
lante multifuncién, bluetooth,
USB, ordenador, sensor de luz,
aire acondicionado, 7 afios de
garantia... Y 1.500 euros mds
cuesta el GT Line, que suma fa-
ros LED, climatizador, elevalu-
nas traseros, discos traseros y
una atractiva estética exterior
mas deportiva.

| moTOR16 EX
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MERCEDES GLA

NORMAL, DE ALTURA REBAJADA Y OFF ROAD CONFORT, CONMAS ALTURA AL SUELO

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

No se puede dormir Mercedes
en los laureles pues la compe-
tencia aprieta fuerte en uno de
los segmentos de mayor de-
manda e interés; el de los SUV
compactos premium, donde
pelean modelos como el Audi
Q3, el BMW X1, los rivales cla-
sicos de la marca alemana; sin
olvidar a otros como el Infini-
ti QX30 y los que llegaran, co-
mo el futuro UX de Lexus o el
XC40 de Volvo. Por eso Merce-
des rearma el GLA, que recibe
muy ligeros retoques en el es-
tilo y mas equipamiento, sobre
todo en Espafia.

Porque en nuestro pais, el
GLA afiade equipo especifico
mucho mds completo que el
que sale de fabrica. Esla forma
de dar argumentos a los com-
pradores para que opten por
el modelo de la estrella. Ele-
mentos como faros LED High
Performance delante y pilotos

El MOTOR16 |

traseros también de led; luces
de carretera automaticas, cli-
matizador bi-zona, llantas de
aleacion de 18 pulgadas, servi-
cios de conectividad especificos
para poder abrir el coche desde
el Smartphone o la Linea Ur-
ban, con una estética mas de-
portiva seran distintivos de la
gama espafiola.

No hay grandes cambios en
apartados mecanicos, porque
se estrena un motor de gaso-

' De 122 a 381 caballos, cambio manual o

automatico 7GTronic, traccion delantera o
uevo Mg;gdés GLA se adaptaa

la perfeccién a lo que un usuario busca en

un crossover premium. Aunque hay pocos

cambios estéticos.

lina en la gama, el 220 4Matic
con 184 caballos, pero a Espa-
fia, al menos por el momento,
novaallegar. La gama de mo-
tores ofrece dos diésel y cua-
tro gasolina, que oscilan entre
los 122 y los 381 caballos del
imponente GLA 45 AMG. Y si-
guen ofreciéndose variantes
de traccién delantera y total
as como cambio manual de 6
velocidades o automatico 7-G
Tronic de 7 marchas.

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 108 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 31.050 €

+ Prestaciones y com-
portamiento. Cambio

automatico. Consumo

GLA 220d.

DEBEMEJORAR

Pocos cambios de di-
sefio. Sonoridad motor
diésel. Habitabilidad
trasera

Mucho mas capaz

Posiblemente el gran cam-
bio en la gama del GLA —por-
que en lo estético, mas alla de
los paragolpes y los faros no
hay grandes variaciones— ten-
ga que ver con su tren de ro-
daje, con tres alternativas:
confort, de altura rebajada o
confort off road (que aumen-
ta la altura de la carroceria 30
milimetros). Gracias a ello, hay
un GLA adaptado a las necesi-
dades de cualquier tipo de con-
ductor.

Hemos podido ponernos
al volante del nuevo GLA en
Budapest, donde la marca ha
puesto a nuestra disposicién
su gama de compactos. Pri-
mero nos montamos en el 45
AMG, con el motor de cuatro
cilindros mas potente del mun-
do. Con el cambio automatico,
este ‘bdlido SUV’ es una fiera
—si ponemos el pie en el ace-
lerador con contundencia— o
el animal mas ddcil que ima-

A No hay grandes cambios estéticos ni en el exterior ni en el interior

del coche. La calidad sigue siendo una sefia de identidad.

4A lLa
pantalla
central
flotante
preside un
salpicadero
de aire muy
técnico, con
acabados
metalicos.

FICHA TECNICA

OFFROAD
Seatreve contodo

ginemos, pues se puede circu-
lar con €l ‘de paseo’ sin ningin
problema. Con una direccién
muy directa, levas en el volan-
te y unas suspensiones firmes
pero no incémodas, permite ir
muy rapido con sensaciones de
superGTI, pues su altura al sue-
lo no compromete su compor-
tamiento.

Con el chasis off road Confort y la
traccién total 4Matic, el GLA muestra
una capacidad fuera de carretera
muy destacable. Cuenta con control
de descenso de pendientes —que
funciona entre 4y 18 km/h—y suma
dos dispositivos muy Utiles, la cdma-
rade vision de 360° que permite ver
lo que pasa bajo las ruedas en cua-
tro cuadrantes: delante, detrads, y a
cada uno de los lados. El conductor
puede elegiren cada momento qué
zona necesita ver para un recorrido
seguro. Funciona hasta 30 km/h.
Otra pantalla permite ver lainclina-
cién, tanto lateral como frontal del
coche. En una pista off road en el

A Camarade 360°y
visor de inclinaciones
para off road.

circuito de Hungaroring, pudimos comprobar la capacidad del
GLA, y el resultado fue sorprendente. Muy agil, su altura al suelo
le permite adentrarse con garantias por lugares inhdspitos. Y sale

Después tomamos los man-
dos del 220d con 177 caballos

sin problemas de las pruebas a las que lo sometemos.

y cambio automatico. Una ver-
sién mas normal que garantiza

MOTOR GLA180 GLA 200 GLA 250 4M GLA45AMG | GLA200D GLA 220D prestaciones y consumos muy
Disposicion Del transversal Del transversal Del transversal Del transversal Del transversal Del transversal b aj os. Un gran ro dador como
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cllindrada (cc) 1505 1505 1001 1901 283 283 comprobamos en la segunda
Potencia maxima/pm | 122/5.000 156/5.300 2M1/5.500 361/6.000 136/3200-4000 | 177/3600-3800 parte de nuestra pruebas, que
Par maximo/rpm 204/1.250-4000 | 255/1250-4000 | 355/1.200-4.000 | 484/2.250-5.000 | 30,6/1400-3.000 | 357/1400-3400 se desarrollaba casi por com-
Traccién Delantera Delantera Total Total Delantera Delant/total pleto en autopista entre Buda-
Caja de cambios Man6vel/Aut7vel | Man6vel/Aut7vel | Aut.7vel Aut.7vel Man 6 vel /Aut Tvel | Aut.7vel pestyla fabrica de Kecskemét,
Frenos del./tras. Disv.vent./Discos | Disv.vent./Discos | Disv.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disc.vent./Discos | Disv.vent./Discos donde se produce el Clase B, el
Neumaticos 235/50R18 235/50R18 235/50R18 B5/40R20 B35/50R18 B5/50R18 CLA y el CLA Shooting Brake
Pesa (kg) 1395/1435 1305/1435 1505 1585 1505/1.540 1540/1595 para todo el mundo. Cémodo
Largo/Ancho/Alto (mm) | 442418060149 | 44241806149 | 4424N1806/14% | 442411806149 | 4424N806N4% | 4424118061149 v con buen empuje graciasa un
Volumen maletero (1) LN235 4N235 40N235 4NN 4NN235 4NN23% , S
Capacidad deposito (1) 50 50 56 56 50 5op6| OO COn par maximo que se
De 02100 kmv/h (s) 98] 84/8] 66 ih 95/9) m| ofreceatansolo 1.400 vueltas.
Velocidad max. (km/h) 200 75 20 20 205 wme| No es el 45 AMG; pero sobra
Consumo mixto (/100 km) 5156 58/56 65 T4 42 4248 con esta version para ir muy
Emnisiones C02 (g/km) 133/131 134/131 152 m 1107108 nonz répido, con total comodidad y
Precios desde.... (euros) 31.050 37.300 47450 71.000 33.650 38.925 gastando mucho menos.
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" Nos peto al volante del revitalizado Toyota Yaris, un exitoso utilitario que estrena imagen

TOYOTA YARIS

Mas atreyidoly:
eﬂmentea-

——

exterior, nuevas tecnologias y sistemas de seguridad, opciones de personalizaciény eficientes
mecanicas, donde la ecoldgica version Hybrid sigue siendo una de sus puntas de lanza.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

El competido segmento B tie-
ne cada vez integrantes mas
duros, y para hacerles frente
Toyota ha decidido revitalizar
su exitoso Yaris. Lo hace revi-
sando pilares basicos como el
disefio, la personalizacion, la
tecnologia, la seguridad o la
eficiencia.

Sobre la base de su tercera
generacion, lanzada en 2011,
el centro de disefio ED? que la
firma nipona tiene al sur de
Francia se ha encargado de
actualizar su fachada. Han
redisefiado los paragolpes,
el portdn trasero o los grupos
opticos, los traseros con peor
fortuna quizas que los delan-
teros, aunque eso sera cues-
tién de gustos. Dependiendo
del nivel de equipamiento
afiaden la tecnologia LED,
que realza su caracter.

Los inconformistas ahora
tienen mds opciones de per-
sonalizacién, gracias a las ver-
siones Bi-Tono, que combinan
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el techo negro con el resto de
la carroceria en tonos azul,
blanco, rojo o gris. Estas mis-
mas combinaciones croma-
ticas se trasladan también al
habitaculo, donde se ha me-
jorado la ergonomia, se ha
afiadido una pantalla TFT de
4,2 pulgadas y se ha integra-
do mejor su pantalla central
tactil. A nivel de amplitud no
hay cambios, con espacio pa-
ra cinco ocupantes y un male-
tero de 286 litros.

Encontrar nuestra posicion
de conduccién es facil, y co-

menzamos descubriendo las
mejoras que reciben los hibri-
dos, que suponen un 42 por
ciento de las ventas del Yaris
en Espafia. No obstante, es el
Unico utilitario con una me-
canica semejante. Y quieren
incrementar esa cifra hasta el
60 por ciento en esta genera-
cién, que mantiene el mismo
grupo propulsor, combinando
un motor 1.5 VVT-i con otro
eléctrico. Son 100 CV en to-
tal que van a las ruedas de-
lanteras por medio de una
transmision CVT. Agradable

PRECIO DESDE

ﬂ EMISIONES DE COz: DE 75 AT12 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

10.550 £

DEBEMEJORAR

Mas seguridad. Motores
eficientes. Versién hi-

brida. Amplitud interior.
Equipamiento.

Ll Sin diésel. EL Hybrid es
el Unico automatico.
Sonoridad mecénica.
Detalles de acabado.

en ciudad, muestra sus caren-
cias al demandar energia con
celeridad, pues tiene el ‘feo’
habito de revolucionar en ex-
ceso el motor de gasolina, con
un incremento ldgico del rui-
do. Y eso que Toyota ha mejo-
rado su insonorizacién -hasta
5,5 dB-, pues se han instalado
nuevos soportes para el mo-
tor y escape. Esos ‘defectos’
los pasardn por alto los mas
respetuosos con el medio am-
biente —al igual que su mejo-
rable tacto de freno—, pues
ellos se fijaran mds en sus 3,3
1/100 km de gasto medio, en
los 75 g/km de CO2y enla op-
cion de jugar’ con el modo EV
para circular en algunas oca-
siones sin gastar ni gota de
carburante.

Otra novedad es la intro-
duccién de un sofisticado
motor 1.5 VVT-iE. Es atmos-
férico, tiene una relacién de
compresién de 13,5a 1 yuna
sofisticada EGR refrigerada
por agua. Ademds, puede pa-
sar de ciclo Otto a Atkinson, y

A Dependiendo del acabado, ahora hay
iluminacién LED delante, y también detrés.

viceversa, en décimas de se-
gundo. El resultado son 111
CV de potenciay 13,9 mkg de
par, ademas de una eficien-
cia térmica del 38,5 por cien-
to. Eso sobre el papel, porque
en marcha es suave y agra-
dable, y se combina con una

FICHA TECNICA

LOS YARISBI-
TONO OFRECEN
AHORA CUATRO
COLORES PARA
LA CARROCERIA
—ANTES ERAN
TRES-,PERO
SIEMPRE CON
EL TECHOEN
NEGRO.ESTOS
COLORESSE
TRASLADAN
TAMBIEN AL
INTERIOR

transmision manual de 6 ve-
locidades, aunque el tacto del
embrague es mejorable y no
han confirmado por el mo-
mento un cambio automa-
tico. Ofrece energia desde
poco mas de 1.000 rpm y su-
pera facilmente las 6.000, con

MOTOR LOVVT L5VVT-IE 1.5VVT-IHYBRID
Disposicion Delantero tranversal | Delantero tranversal | Delantero tranversal
NQ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (c..) 998 1491 1491

Potencia méxima/rpm 69CV/6.000 TCV/6.000 100 CV (combinada)
Par méximo/rpm 97mkg /4300 139 mkg/ 4400 11,3 mkg /3.600
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 6 vel. Automético e-CVT
Frenos del./tras. Discos vent./Tambor | Discos vent./Tambor | Discos vent./Discos
Neuméticos 175/65 R15 175/65R15 175/65R15

Peso (kg) 1.055 1115 1165
Largo/Ancho/Alto (mm) 3945/1695/1510 | 3945/1.695/1510 | 3.945/1.695/1510
\Volumen maletero (1) 286 286 286
Capacidad depdsito (1) 42 42 36

De 02100 km/h (s)

153

19

.8

Velocidad méaxima (km/h)

155

165

165

Consumo mixto (/100 km) 43 (4, con S&S) 43 (4 con S&S) 33
Emisiones CO2 (g/km) 99 (95 con S&S) 4.3 (4] conS&S) 7
Precios desde... (euros) 10.550 13.300 15.850

A Losrelojes con pantalla TFT de 4,2 pulgadas son nuevos. Hay mas
opciones de personalizacién interior y amplitud para cinco ocupantes.

progresividad y sin altibajos;
ademas, sin la necesidad de
turbocompresor. Corre bas-
tante mas que el 1.33 al que
reemplaza, pero a la hora de
adelantar hay que reducir de
marcha, como buen atmos-
férico. Ahora bien, también
presume de bajos consumos
y emisiones, ya que cumple la
futura norma Euro 6c.

Junto a ellos se mantiene
el conocido 1.0 VVT-i, yno se
ofrecerd un motor diésel, al-
go que viene haciendo el Yaris
desde septiembre de 2015.

Toyota también ha traba-
jado en el chasis, que presen-
ta una dindmica noble y un
elevado confort de marcha.

Eso sin mencionar la seguri-
dad activa, porque todos los
Yaris equipan de serie Toyota
Safety Sense, que afiade ayu-
das a la conduccién como la
frenada de emergencia Pre-
colision, control de luces de
carretera, avisador de salida
de la via y reconocimiento de
sefiales de trafico. Por tltimo,
se han redisefiado los reposa-
cabezas y también los airbag
de cortina.

Comienzan allegar el 21 de
abril, con precios que parten
de los 10.550 euros para los
Yaris 70 City 3 puertas—9.550
con descuentos—y mantienen
la compra ‘Pay Per Drive’ des-
de 120 euros al mes.
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VW GOLF R, GTI PERFORMANCE, GTE, e-GOLF

PRACTICAMENTE TODOS LOS GOLF P ROBADOS AUMENTAN SU POTENCIA. Y MEJORAN LAS PRESTACIONES

Mas Golf

N

o
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Tras lanzar una parte de la gama del nuevo Golf el pasado mes de enero,
Volkswagen termina de cuajar ahora la familia completa con algunos

de los modelos mas interesantes, sobre todo de cara a los clientes mas
ecoldgicos; 0 a sus opuestos, que buscan prestaciones y caracter.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Con 115 caballos y 190 kil6-
metros de autonomia tedrica,
el Golf eléctrico vendido has-
ta ahora quedaba claramente
penalizado por prestaciones y
practicidad. Sin embargo, la
nueva generacién del mode-
lo aleman ha traido consigo
un e-Golf cuya potencia au-
menta en 21 caballos, hasta
los 136. Ademas, el par méaxi-
mo se incrementa de 27,6 a
29,6 mkg y la autonomia con
una sola carga pasa de los 190
kilémetros citados a los 300
ahora anunciados, que en rea-
lidad seran 200 en una utili-
zacién real. Una de las claves
técnicas que ha permitido es-
tas mejoras es la nueva bateria
de iones de litio, cuya densi-
dad energética aumenta res-
pecto al modelo anterior de
24,2 kWh a 35,8 kWh —-40
kWh en un Renault Zoe, con
400 kilédmetros de autono-

MOTORI16 |

mia pero 48 caballos menos—.
Esto, que no ha ido apareja-
do a un aumento de tamafio
de las baterias, si ha conlleva-
do un incremento de peso de
30 kilogramos —parte de ellos
achacables al mayor equipa-
miento—, que queda muy di-
simulado gracias a la mayor
potencia y al proverbial com-
portamiento del e-Golf, muy

A P Los nuevos sistemas de
infoentretenimiento permiten adaptar la
informacion a cada nacesidad.

cercano —seria idéntico si no
fuera por las inercias provoca-
das por el peso- al de un mo-
delo convencional, referente
en estabilidad. La mayor au-
tonomia aporta tranquilidad
de uso, y la mayor potencia,
adelantamientos mas segu-
ros y una respuesta contun-
dente e inmediata. De hecho,
el e-Golf acelera de 0 a 100
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FICHA TECNICA

VW e-GOLF 100KW

Sincrono
Tipode motor deimanes

B y/3000
Potenda 12000 pm
Par 29,6 mkga 3.000
(ajade cambios De1velocidad
Frenos del/tra. Discos vent./Discos
Peso (kg) 1615
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.270/1.799/1482
Maletero (1) 408/480
Tipode bateria 16n litio
Pesode la bateria 345kg
(Capacidad de la bateria 35,8kW/h
De0alo0km/h(s) 96
Velocidad max. (km/h) 150
Consumo combinado 12,7kWh/100 km
Emisiones (02 0g/km
Autonomia méxima (km) 300
Tiempo de recarga Des5'a glhB‘(l)]O;o
Precios desde... (euros) 38.020

km/h en 9,6 segundos -10,4
el modelo anterior- y la velo-
cidad maxima, limitada elec-
trénicamente, queda fijada en
150 km/h, 10 km/h més que
antes. Y a pesar del aumento
de potencia y autonomia, el
consumo medio permanece
constante en so6lo 12,7 kWh.
El tiempo de recarga de la ba-
terfa depende de la fuente de
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e-Golf: el nuevo Golf eléctrico
aumenta su potencia hasta el
| equivalentealos136CV,ysu

autonomia hasta los 300 km.

Golf GTE: con 204 caballos,

> este hibrido enchufable utiliza
el GPS para realizar un control

| predictivo de su sistema hibrido.

Golf GTI Performance: esta
version aumenta su potencia
hasta los 245 caballos, y la

| pantalla activa es de serie.

; Golf Ry R Variant: los Golf

:m > mas deportivos aumentan

- también de potencia hasta los
;i

[ — ]
——

LEDI:

"

J@L

310 caballos.

+ Nuevodiseio: los Golf que llegan
*» ahoraheredan lanueva estética,
| conparagolpes, aleronesy faros
I redisefiados.

Los nuevos faros de
B tecnologia LED reemplazan a
los anteriores en e-Golf, Golf
GTE, Golf GTly Golf R.

Més intuitivos: el sistema de
infoentretenimiento Discover
Pro con control gestual forma
parte del equipamiento.

Digitalizados: ahora Volkswagen
5 ofrece nuevosinstrumentos
digitales, por primera vez con
Active Info Display.

Siempre conectado: Con los
nuevos servicios en linea
«Guide&Informy y el nuevo
«Security&Service»

Semi automatizado: el Golf

G‘_\@ D) {:; puede circular de forma semi
auténoma arrancandoy parando

enunatasco hasta 60 Km/h.

corriente que se utilice: con un
enchufe convencional de 230
V -a 2,3 kW-la duracién de
una carga al 80 por ciento es
de 13,15 horas; en una esta-
ciénde cargacon7,2kWesde
aproximadamente 4,15 horas,
y con el sistema CCS (Combi-
ned Charging System) de 40
kW baja a sélo 45 minutos. Si-
gue convenciendo el silencioy
la suavidad de marcha, y la fa-
cilidad con la que se recupera
energia gracias ala frenada re-
generativa seleccionable.

La segunda generacién del
e-Golf equipa de serie el nuevo
sistema de Infotainment Dis-
cover Pro con pantalla de 9,2
pulgadas y control gestual. Y
otra de las novedades de es-
te modelo son los instrumen-
tos adaptados a la utilizacién
eléctrica, como la pantalla op-

VW GOLF GTE

El Volkswagen Golf GTE, pro-
pulsado por un motor TSI de
150 CVy un motor eléctrico de
75 kW (102 CV),y conunren-
dimiento méaximo de 204 CV,
ofrece como novedad un mayor
aprovechamientode la energia.
Y es que a través de la nueva
configuracién del control hibri-
do predictivo, disponible desde
el verano de 2017, el conductor
puede sacarle mayor partido
al potencial del coche en mo-
do puramente eléctrico. Si el
nuevo GTE dispone de uno de
los sistemas de navegacion
opcionales, éste optimizara la
estrategia hibrida evaluando los
datos del trayectoy del GPS, y
adaptando los modos de con-
duccién a la orografia y al tipo
de escenario. De esta forma, el
Golf GTE reconoce previamen-
te la topografia del recorrido y
sabe cuando se aproximaauna
subida o descenso de montafia,
aunaautopista, a una carretera
nacional o a una ciudad, adap-
tandose al itinerario elegido. Por
ejemplo, en una carretera na-
cional a una velocidad de 100
km/h se utiliza habitualmente
el motor de propulsién. Al re-
conocer gue el coche se esté
aproximando a una ciudad el
sisterna activa el motor eléctri-
codirectamente en la entrada
a la zona urbana. De este mo-
do, el automévil circula por la

ciudad con cero emisiones y sin
consumo de combustible, y sin
que el conductor tenga que estar
preocupandose de activar nada.
Por lo demés, el GTE sigue siendo
un hibrido enchufable equilibrado
y eficaz que afiade a su equipa-
miento nuevos sistemas de ayuda
ala conducciény de infoentrete-
nimiento, y utiliza por vez primera

EL Golf GTE permite un use

-
A Potencia de 204 CV en total
combinando los dos motores.

el asistente de atascos hasta
60 km/h, un paso més de cara
a la conduccién auténoma. El
nuevo GTE estara disponible
desde 40.250 euros.

racional en el modo eléctrico, pues

llegaa decid_ig_at‘.!tométicam'enie qué motor usar segin el tipo de via.
LAt e g

¥V Baterias de iones de litio con una
densidad energética mayor es lo
que utiliza el nuevo e-Golf

para ofrecer una mayor
autonomia.

cional Active Info Display
en lugar de los instru-
mentos analdgicos. El
e-Golf esta disponi-
ble en Espafia desde
38.020 euros —sin
ayudas—, pero Vo-
lkswagen descuen-
ta 2.420 euros por
promocién de lanza-
miento y otros 1.600
por financiar con la mar-
ca, por lo que el precio queda
en 34.000 euros, sin ayudas
del Gobierno. De aprobar-
se un nuevo Plan MOVEA, a
estos descuentos habria que
afiadir 5.500 euros mas.

| moTorR16 EA
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VW GOLF R, GTI PERFORMANCE, GTE, e-GOLF

ES EL MODELO MAS EQUILIBRADO DE TODOS 0

VW GOLF GTIY GTI PERFORMANCE
Potencia equilibrada y controlada

Elnuevo Golf GTlpasade220a
230 CV, mientras que enla ver-
sién Performance la potencia
aumenta 15 caballos, hasta los
245.Por su parte, el parmaximo
aumenta 2 mkg, hasta alcanzar
37,8 mkg. EL GTI Performance
acelera de 0 a 100 km/h en
s6lo 6,2 segundos, alcanzan-
do una velocidad maxima de
250 km/h. Estas prestaciones
se logran tanto en la versiéon
con caja de cambios manual
de seis velocidades como con
el nuevo cambio automatico
DSGde 7marchas. Consu con-
sumo de 6,3 /100 km, el Golf
GTlPerformance dotadodeese
cambioahorra 0,21/100 km.En
comparaciénconelde230CV,
el nuevo GTIPerformance ofre-
ce un equipamiento de serie

>V Enel

Golf GTI
Performance, la
potencia sube
15 caballos,
hasta los 245.
El blogueo

de diferencial
ayuda a trazar.

ampliado, como discos de freno
mas grandes con pinzas en rojo,
blogueo variable del diferencial
delantero, pantalla Active Info
Display y tubos de escape cro-

mados con un tamafio mayor.
El GTI Performance mejora su
caracter deportivo manteniendo
un aplomoy un comportamiento
que impactan por su eficacia y

equilibrio entre agrado, firmeza
y agarre. En carretera, lejos de
los circuitos donde el Golf R se
hallaensu salsa, llega a gustar
mas que su hermano ‘R’

su potencia hasta
los 310 caballos.
Y el nuevo escape

de las opciones.

En cuanto al Golf R, que co-
mo sucedia hasta ahora sé6lo
estara disponible con traccién
total, la potencia de su 2.0 TSI
aumenta 10 caballos —hasta
310- gracias a una revision
del software, convirtiéndose
en el Golf de serie mas poten-
te, mas rapido y mds compe-
titivo de la historia. Todos los
R alcanzan 250 km/h, aun-
que el limitador puede des-
activarse a través del paquete
Performance opcional, que se
ofrecera a partir del otofio. En

El MOTOR16 |

AP Losnuevos Golf R
y R Variant aumentan

Akrapovic forma parte

este caso, la velocidad maxi-
ma aumenta a 267 km/h, y a
270 en el Variant. Los mode-
los de 3 y 5 puertas con cam-
bio manual aceleran de 0 a
100 km/h en 5,1 segundos. Si
estan equipados con el cambio
DSG, el tiempo de aceleracién
de 0 a 100 km/h se reduce a
4,6 segundos. Una de las no-
vedades del nuevo Golf R es
la posibilidad de adquirir va-
rios accesorios opcionales que
multiplican las sensaciones y
la emocién al volante. Habla-

mos de elementos como el
nuevo escape Akrapovic, fabri-
cado en titanio y que se ofrece-
ré sélo para las versiones de 3
y 5 puertas. Sus virtudes, re-
ducir el peso 7 kilos y emitir
un sonido espectacular.
Ademés, dentro de un pa-
quete denominado ‘Perfor-
mance’ o de forma individual
—todavia no esta decidido- po-
drd adquirirse para todos los
Golf R un sistema de frenos es-
pecifico —pesa 2 kilos menos-—,
neumaticos semi-slick, un

FICHA TECNICA

MOTOR GOLFR
Disposicion Del, transversal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1984
Potencia max. (CV/rpm) | 310/5.500-6.500
Par maximo (mkg/rpm) | 38,8/2.000-5400
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios DSG, de 7 vel.
Frenos del./tras. Discos vent.
Neuméticos 225/40R18
Peso (kg) 1505
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.263/1790/1465
Volumen maletero (1) 343
(Capacidad depésito (1) 55
De 0a100km/h (s) 46
Velocidad max. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 70
Emisiones CO2 (g/km) 160
Precios desde.... (euros) 43.680

spoiler mas grande en el bor-
de del techo —no disponible en
laversion Variant-y llantas de
19 pulgadas, de disefio Spiel-
berg o Pretoria.

Rodamos en circuito con
el Golf R dotado de todos es-
tos accesorios y las sensacio-
nes llegan por todas partes:
desde el sonido que estreme-
ce hasta el agarre, la rapidez
del cambio DSG o la facilidad
de conduccién en ‘Race Mo-
de’. El Golf R estara disponi-
ble desde 43.680 euros.

DESDE  56.150€

EMISIONES
OFICIALES:DE159 A
254 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

+ Versatilidad de uso.
Confort. Habitabilidad
con 7 plazas ‘de verdad'.
Aptitudes off road.
Tecnologia. Motores.

DEBE MEJORAR

Acceso incémodo a la
tercera fila. Sensible al
viento lateral. Inercias
todavia considerables.
Precio.

LAND ROVER DISCOVERY [ cuatro ruedas

Contigo ai fin dél mundo

La quinta generacién del Discovery incrementa aspectos como el confort
o latecnologia, y sigue siendo la mejor opcidn ‘off road’ de su segmento.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Mas cerca de Range Rover, pe-
ro sin renunciar a la genética
‘off road’ de Land Rover. Pa-
ra explicarnos: el nuevo Dis-
covery se remata con mas
calidad, abandona su silueta
‘cuadriculada’ por unas lineas
mas aerodindmicas y cuida-
das, se rodea de una tecnolo-
gia que abruma e incrementa
claramente su confort de mar-
cha, virtudes inherentes a sus
parientes en Range Rover;
aunque por las malas se con-
vierte en un verdadero ‘tan-
que’ al que pocos obstaculos

FICHA TECNICA

se le resisten. Son las dos caras
de un vehiculo redondo.

Se ha sometido a una dieta
que trae consigo un ahorro de
peso de hasta 480 kilos, mejo-
rando su dinamica y los con-
sumos, aunque las inercias
siguen siendo considerables.
En asfalto gana puntos, pero
no goza de la agilidad de riva-
les del calibre del Porsche Ca-
yenne o el Maserati Levante.

La cosa cambia en el 4mbi-
to ‘off road’, donde es la mejor
opcion entre los SUV familia-
res de gran tamafio. Aliados
como la traccidn total, el sis-
tema Terrain Response 2 —que

optimiza la motricidad so-
bre diferentes superficies—, el
asistente All Terrain Progress
Control —que permite fijar
una velocidad constante pa-
ra que sélo tengamos que pre-
ocuparnos de la direccién-—, la
suspension neumadtica y la ca-
ja reductora—que son de serie
con los motores V6, el sensor
de vadeo, el bloqueo del dife-
rencial trasero... ayudan a su-

perar obstaculos sin esfuerzo,
como pudimos comprobar en
un original escenario monta-
do en una mina subterranea.

El interior resulta amplio
y es una garantia en modu-
laridad. Disponible con cinco
o siete plazas, las de las filas
segunda y tercera se pueden
abatir de manera eléctrica. Pe-
ro a la tercera fila no se accede
cémodamente.

El nuevo Discovery ya esta
disponible con cuatro opcio-
nes mecanicas, todas ellas aso-
ciadas a una caja automatica
de ocho relaciones y a la trac-
cién total. Lo dicho, cada vez
mas Range Rover...

MOTOR SI6340CV TD4180CV | SD4240CV | TDV6 258 CV
Disposicion Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del.longitudinal | Del.longitudinal
NO de cilindros 6,enV 4,enlinea 4,enlinea 6,enV

(ilindrada (cc.) 299 1998 1998 2993

Potencia méxima (CV)/ipm | 340/6.500 180/4.000 240/4.000 258/3.750

Par méximo (mkg)/rpm 459/3500-5.000 | 43,9/1.500 51,0/1.500 61,2/1750-2.250
Traccion Total Total Total Total

(aja de cambios Automatica8vel. | Automatica8vel. | Automdtica8vel. | Automdtica 8 vel.
Frenos delanteros/traseros | Discos ventilados | Discos ventilados | Discos ventilados | Discos ventilados
Neumiticos 235/65R19 235/65R19 235/65R19 235/65R19

Peso (kg) 2283 AL 2184 2298
Largo/Ancho/Alto (mm) 4970/2.013/1846 | 4970/2.073/1.846 | 4970/2.073/1.846 | 4970/2.073/1.846
Volumen maletero (1) 1.231/2.500 1.231/2.500 1.231/2.500 1.231/2.500
(apacidad depésito (1) 89 i i 85
De 02100 km/h (s) Al 105 83 8]
Velocidad mdx. (km/h) 215 189 207 209
(onsumo mixto (/100 km) 109 6,0 63 12
Emisiones (02 (g/km) 254 159 165 189
Precios desde.... (euros) 67.800 56.150 60.450 65.300

A < Elinterior resulta muy
confortable. Ofrece hasta
siete plazas, y las cinco
Ultimas se pueden abatir de
manera eléctrica.
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FIAT 124 SPIDER

Aroma clasico

El Fiat 124 Spider tiene el sabor de los descapotables clasicos. Dos
ediciones limitadas, ademas, homenajean al modelo original.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Fiat vuelve al segmento roads-
ter para recuperar la tradicién
de conducir, de disfrutar de ca-
da kilémetro y de que el viaje,
el recorrido sea una experien-
cia por si mismo. Y lo hace con
el 124 Spider, uno de los mo-
delos de la gama ‘emocional’
de la casa italiana. Con un es-
tilo de ‘coche clasico’ y guifios
al lapiz de Pininfarina como
la parrilla hexagonal, los faros
redondos o las dos nervaduras
en el capd delantero.

Y caracteristicas de roads-
ter puro como la traccion
trasera, su bajo centro de gra-
vedad, el motor longitudinal
o un perfecto reparto de pe-
sos entre los dos ejes. Aspec-
tos que se unen a un motor
turboalimentado, que ofrece
gran empuje y casa muy bien
con el caracter de ‘coche pa-
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ra conducir’ sin tener que es-
tar cambiando continuamente
de marcha. Asi lo hemos po-
dido disfrutar durante un re-
corrido por la Costa Brava
repleto de curvas. El motor es
muy elastico y basta pisar el
acelerador con decisién para
apreciar un comportamiento
seguro y muy divertido gra-
cias a su ligereza y la relacion
peso-potencia de 8,03 kg/CV.
Ladireccién es precisa, el cam-
bio muy agradable y los frenos
correctos. El trabajo enlas
suspensiones es des-
tacable; vira pla-

no, pero no es una tabla, ni se
hace en absoluto incémodo.
Y ahora, ademads, puede
ser aun mas exclusivo gracias
a dos ediciones limitadas, de
1.000 unidades cada una pa-
ra el mercado europeo. Una
se llama Américayla otra, Eu-
ropa, y ambas cuentan con de-
talles especiales. La primera
utiliza el color Bronce Magné-
tico y la segunda, el Rosso Pas-

VEL124 Spider Europa se remata en

color Rojo Passione.

toques clasicos. El 124 Spider hace guifios en
el disefio al modelo original.

PRECIO  24.750€

EMISIONES
OFICIALES:
148 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA
+ Disefio. Capota facil
de accionar sin parar.
Comportamiento.
Equipamiento de las
versiones especiales
DEBE MEJORAR
Espacio. Kit de repa-
raciéon de pinchazos.
Antena antiestética.
Volante regulable solo
en altura.
FICHA TECNICA
MOTOR 14TURBO
Disposicion Del.longitudinal
N@ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1.368
Potencia max. (CV/rpm) | 140/5.000
Par maximo (mkg/rpm) | 24,5/2.250
Traccién Trasera
(Caja de cambios Manual, 6 vel
Frenos del./tras. Disc.vent/Disc.
Neuméticos 195/50 R16
Peso (kg) 1125
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4054/17401.233
Volumen maletero (1) 140
(Capacidad depésito (1) 45
De 0a100km/h (s) 75
Velocidad max. (km/h) 215
Consumo mixto (/100 km) 64
Emisiones CO2 (g/km) 148
Precios desde.... (euros) 24.750

sione. Y suman detalles como
llantas de aleacion de disefio
‘vintage’, portamaletas en la
parte trasera —en el América—
yunlogo en la parrilla frontal.
En el interior, la tapiceria es
de piel, en color tabaco en el
primero y negra en el segun-
do. Ambos incluyen una pla-
ca numerada.

EMISIONES
OFICIALES:
120 G/KM

PRECIO 27.200 ¢

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Comportamiento
dindmico. Rendimiento
de motory cambio.
Espacio interior.
Maletero y modularidad.

DEBE MEJORAR

Acceso a la tercera fila
de asientos. Muchos
mandos tras el volante.
Asistente de salida de
carril intrusivo.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.2 PURETECH
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1199

Potencia max. (CV/rpm) | 130/5.500
Par maximo (mkg/rpm) | 23,4/1.750
Traccion Delantera

Caja de cambios Aut. 6 vel
Frenos del./tras. Disc. vent/Disc.
Neuméticos 225/55R18
Peso (kg) 1.310/1.317
Largo/Ancho/Alto (mm) | 46411844/1646
\olumen maletero (1) 780/1.060
Capacidad depdsito (1) 53
De 0a100 km/h (s) 109/104
Velocidad max. (km/h) 188
Consumo mixto (1/100 km) 4,7
Emisiones CO2 (g/km) 120
Precios desde.... (euros) 27.200

AV Eli-Cockpit también es sefia
deidentidad en el 5008. Los

asientos de la segunda fila tienen

lamisma anchura.

PEUGEOT 5008 PURETECH 130 EAT6 [ cuatro ruedas

Qué grande

El 5008 nos vuelve a sorprender por su capacidad interior, y sobre
todo por la combinacién de motor tricilindrico y cambio automatico.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com
El Peugeot 5008 rompe mol-
des; por versatilidad interior
podria considerarse mono-
volumen, por su aspecto ex-
terior, definirse como SUV, y
por sudinamica, pasar por un
familiar. Hace unas semanas
lo conduciamos en Lisboa y
ahora hemos hecho un reco-

rrido intensivo —340 kiléme-
tros— con una de las versiones
mas redondas, dotada del mo-
tor tricilindrico de gasolina 1.2

PureTech con 130 caballos y
el cambio automatico EAT®6.
Una combinacién que se ajus-
ta perfectamente al caracter
familiar del coche.

Nos ponemos al volante del
5008 en la estacion del AVE
de Lérida para cubrir los 170
kilémetros que la separan de
Baqueira Beret, una carrete-
ra de montafia, repleta de cur-
vas y con mucha circulacion,
que es un buen ‘circuito’ pa-
ra medir las posibilidades de

AP Enorme maletero,y
ademés, adaptable a cada
necesidad.

este propulsor pequefio, pero
con brio gracias a un par maxi-
mo de 23,5 mkg a solo 1.750
vueltas, con lo que ofrece un
empuje casi instantaneo. Eso
le lleva, por ejemplo, a reali-
zar la simulacién de un ade-
lantamiento —de 80 a 120
km/h- en un tiempo de solo
7,1 segundos en modo Sport.
Y todo con una suavidad que
nos hace olvidar que, realmen-
te, lo que llevamos bajo el ca-
pd es un tricilindrico, pues no

transmite ningun tipo de vi-
bracidn extrafia, ni lo delata
un sonido raro.

El cambio es rdpido y baja
de marchas con contunden-
cia cuando nos aplicamos so-
bre el pedal del acelerador. Y
gracias a las levas se pueden
reducir marchas con gran fa-
cilidad.

Y si hablamos de ese ‘com-
portamiento de familiar’ nos
reafirmamos. E1 5008 te trans-
mite confianza en cada kil6-

metro, con unas suspensiones
confortables y que no balan-
cean en exceso. Es un coche
grande, pero noble y ddcil,
que obedece fielmente el tra-
bajo del conductor sobre el vo-
lante. En definitiva, un viajero
excelente con el que el con-
ductor disfrutard al méximo
mientras el resto del pasaje
viajan con un espacio sobre-
saliente y una modularidad
que no envidianada aladelos
modelos monovolumen.
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Conexion emocional

FORD FIESTA

SOFISTICADO Y DE GRAN CALIDAD PARA HACER DEL NUEVO FIESTA UN SUPERVENTAS EN EL SEGMENTO DEL SEAT IBIZA

FAEB -

V¥ Amko Leenarts, jefe de Disefio Interior Global de Ford, y Murat
ueler, jefe de Disefio Exterior de Ford Europa presentaron el nuevo
Fiesta en la sede madrilefia del Istituto Europeo di Design.

Mas alla de lanzar 13 modelos electrificados de aqui a 2020 o de proponer una version con 140
CV de sumotor 1.0, Ford y el Fiesta son noticia por su disefio. Tanto exterior como interiormente,
el nuevo Fiesta da un salto cualitativo al cambiar la forma de trabajar de sus estilistas.

Alberto Mallo || amallo@motori6.com

Actualmente, el equipo de Di-
sefio Global de Ford se repar-
te en 9 estudios a lo largo del
mundo y trabaja en 45 pro-
yectos, cada uno de los cuales
incorpora 3.000 componen-
tes. Objetivo: hacer que la vi-
dadelos usuarios de Ford sea
mas facil. Este es su ‘leitmotiv’
actual, en un mundo domina-
do por las nuevas tecnologias;
el otro es seguir capturando la
atencion de los nuevos com-
pradores con un disefio exte-
rior impactante.

«Los nuevos desafios cam-
bian la forma de disefiar para
mejorar la conexién emocio-
nal entre el cliente y el coche.
Con el disefio interior no so-
lo tienes que enamorarte de
las formas desde el principio,
sino también de la manera
en que las cosas funcionan,
la manera en que interactias
con ellas», dice Amko Lee-
narts, jefe de Disefio Interior
Global de Ford desde 2012.

«Como queremos que se
sienta la gente; como inte-
ractuar con el espacio y las
personas; cdmo activar sus

sentidos; como crear percep-
ciones memorables; en defi-
nitiva, como hacer diferentes
a nuestros productos». Estos
son los seis atributos princi-
pales de su disefio, segiin Lee-
narts, a los que se llega tras
un largo proceso en el que di-
sefiadores y psicélogos eva-
lan cémo interactiia la gente
con su coche: observando a
las personas en su vida real y
descubriendo sus aspiracio-
nes, interpretando los datos
recabados, definiendo lo que
les gusta y lo que no les gus-
ta al comprobar las reaccio-

CALENDARIO FIESTA ESTE VERANO, EN TU CONCESIONARIO

nes de sus sentidos mediante
software avanzado de segui-
miento ocular, probando,
validando y aportando solu-
ciones concretas.

Amko Leenarts asegura
que el disefio interior del nue-
vo Fiesta se ha desarrollado
pensando ya en futuras evo-
luciones tecnoldgicas, y desta-
ca algunos de los aspectos del
puesto de conduccién: volan-
te multifuncién lo més intui-
tivo posible; reduccién al 50
por ciento de los botones de la
consola central, pero mante-
niendo independientes los del

La nueva generacion del Fiesta llegard a los concesionarios
a finales de julio o principios de agosto. Las primeras
versiones disponibles lo estaran con los acabados Trend,

Titaniumy ST Line; y seguidamente llegaran el lujoso Fiesta
Vignale y el aventurero Fiesta Active. Los motores iniciales
serdn: en gasolina, 1.1 de cuatro cilindros con 70y 85 CV,y
1.0 EcoBoost de tres cilindros con 100,125y 140 CV; y en
diésel, 1.5 TDCi de cuatro cilindros con 85y 120 CV. Sus
bajas emisiones de COz van de 82 a 102 g/km. A finales de
afo se lanzara el deportivo Fiesta ST con motor de gasolina
1.5 EcoBoost de tres cilindros, que rinde 200 CV.

MOTORI6 |
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A 41afios de evolucion. Los salpicaderos de las seis
generaciones anteriores muestran el cambio desde las lineas
rectas hasta las redondeadas y envolventes. Los materiales no
han evolucionado menos, pero la revolucion esta en los sistemas
de infentretenimiento, como la gran pantalla central del nuevo

modelo, compatible con Apple CarPlay y Android Auto.

» Murat Gueler, jefe de Disefio Exterior de Ford Europa, llama
cologuialmente parrilla «supermany a la del Fiesta Vignale por su
sensacion de fortaleza. Su construccién consta de varias piezasy es
bastante compleja.

N e (0S retrOViSOrES.

ESTILO EXTERIOR

Amor a primera vista

»Las Opticas
traseras
horizontales
‘ensanchan’ el
Fiestaainmas. §A

equipo de audio y la climati-
zacion para no superar tres
puntos maximos de atencién
junto con la pantalla central,
situada ala alturadelavistay
asi no desviar los ojos de la ca-
rretera. También nos comenta
que todas las versiones, desde
la mas basica, llevaran dicha
pantalla central, aunque de
distinto tamafio.

La realizacién de los in-
teriores del nuevo Fiesta se
ha llevado a cabo con esme-
ro para realzar los valores de
sudisefio. Asi, todo el salpica-

«Hemos querido evolucionar todo lo bueno del disefio del an-
terior Fiesta, pero incorporando ademas una imagen premium
mas marcada, un aspecto global mas sobrio y una mejora de la
habitabilidad interiory. Asi resume Murat Gueler, jefe de Disefio
Exterior de Ford Europa, el estilo del nuevo Fiesta. Y matiza «a
los usuarios del Fiesta les encanta el modelo actualy, por lo
gue el nuevo puede considerarse un homenaje a su predecesor.
Personalmente, nos parece un producto bastante mas refinado,
no digamos ya la versiéon Vignale, plagada de detalles. Asimis-
mo, sU apariencia es mas grande y dindmica, mientras que las
superficies son més suaves. El Fiesta VIl utiliza una evolucién
de la plataforma del modelo precedente. Asi, la distancia entre
gjes es de 2.493 milimetros, 35 mayor que la del Fiesta VI; de ahf
procede esa mejora en espacio interior. La longitud total aumenta
de 3,97 a 4,04 metros, habiendo crecido también algo el ancho
de vias y la anchura: 12 milimetros, acentuados épticamente
por la disposicién horizontal de los pilotos posteriores. La altura
permanece practicamente invariada, pero el montante A se ha
retrasado ligeramente. Otro detalle que contribuye a resaltar el
disefio exterior son las llantas de 18 pulgadas de didmetro, mien-

tras que antes lo méxi-
mo eran 17 pulgadas.

dero se ha integrado en una
sola pieza para mejorar su
ensamblaje final, ofreciendo
un aspecto impecable; tam-
bién la calidad general y el
tratamiento de los plasticos
es superior, con unos niveles
propios de un segmento mas
alto; por ultimo, se ha crea-
do una gama completa con
una versién bésica y deriva-
dos muy especificos, como ST
Line o Vignale para adaptarse
a cada cliente, un cliente que
se ha convertido en... el rey
del disefio.

- | <4Algunos detalles de

| los distintos materiales

empleados en cuatro de
los acabados del Fiesta.
Se pueden personalizar
hasta las carcasas de
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la frase

Luca Parasacco. Consejero delegado del Grupo Fiat en Esparia y Portugal

«ElGLP es la mejor alternativa
para reducir emisiones que existe,
mientras los coches eléctricos aun tienen que superar

importantes limi

facilidad de recarga o precios)

taciones en términos de autonomia,

segunda. Muy de cerca le

enbreve
» CAMBIO DE DENOMINACION.- Fuji Heavy Industries ha
pasadoa llamarse Subaru Corporation, como parte de [aapuesta de
la marca nipona para crecer en el mercado global del automovil.

»DEFECTO DE FABRICACION.- 20.000 euros deindemnizacion
recibird a propietaria de un Ford (-Max, defendida por Automovilistas
Europeos Asociados, por «un defecto de fabricacion o de mal disefio

del cochen reconocido por la Audiencia Provincial de Madrid.

» 0RO PARA IVECO MADRID.- Delas 64 plantas que CNH tiene
enel mundo, lade Madrid detenta el nivel mds alto en excelencia de
fabricacion. Lo atestigua el Oro en World Class Manufacturing.

» RAPIDEZ DE CAMBIOS.- 27 segundos es elintervalo con que
salen las cajas de cambio de la cadena de componentes de a fabrica
de Seat en El Prat de Llobregar (Barcelona). Es la nomero1del Grupo
Volkswagen en tiempo de fabricacion de cajas de cinco velocidades.

LAS VICTIMAS MORTALES POR MILLON DE HABITANTES

el@puntaz

«Los medicamentos noinfluyen en la conduccidny es la creencia errdnea de
los automovilistas esparioles que Ponle Freno-AXA se ha propuesto erradicar.

El 25 % de los farmacos puede alterar la capacidad al volante y el 5 % de los acci-
dentes de trafico en Espafia esté relacionado con el consumo de medicamentos.
Son conclusiones del informe del Centro de Estudios Ponle Freno-AXA, que también
ha detectado el desinterés de més de la mitad de los conductores por la interaccién
de medicamento y conduccién. Un desinterés especialmente preocupante cuando
una cuarta parte de los compuestos autorizados en Espafia llevan el tridangulo rojo
en torno al coche, pictograma que recomienda leer el prospecto antes de ponerse
al volante. A ese desinterés generalizado se afiade que cerca del 30 % de los con-
ductores estéa en tratamiento y que mas del 26 % de los muertos en accidente en
2015 habia ingerido psicofarmacos.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

9.630

es la cifra mas alta de matriculaciones lograda por Nis-
san en el mercado espariol, récord histérico conseguido
en marzo tras casi doblar el crecimiento del mercadoy
subir su penetracién al 6,5 por ciento, la segunda cuota
mas alta de la compafiia. También refuerza el liderazgo
en la venta de modelos crossover, segmento clave del
mercado espafiol en el que se mantiene como la marca
asiatica més vendida en el primer trimestre del afio.
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+interesante Ld AS| SE FABRICA EL BUGATTI CHIRON
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Julian Garnacho || jgarmacho@motorl6.com

millones de euros

En la localidad francesa de Molsheim, en Alsacia, se encuentran los cuarteles generales de Bugatti,
y es también alli donde se ubica su Atelier, en el que se ensambla el nuevo Chiron. No hablamos de
fabricacion, hablamos de artesania, la que rodea a la creacién de cada exclusiva ‘criatura’.

Adquirir un vehiculo tan ex-
clusivo como el Bugatti Chi-
ron debe ser una experiencia
Unica en el mundo, y ninguna
otra marca en el mundo consi-
gue igualarlo en la actualidad.
Cuando encargas un deporti-
vo de cuatro ruedas por el que
debes desembolsar un minimo
de 2,4 millones de euros, €l tra-
to dela firma hacia el cliente es
simplemente exquisito. Tanto
como su personalizacién, un
proceso que puede durar tres

meses para convertir en tinico
cada Chiron.

En este proceso, los disefia-
dores de Bugatti asesoran al
cliente sobre qué color elegir
entre los 23 disponibles para la
carroceria, y sobre cual de ellos
combina mejor con los 8 tonos
diferentes de fibra de carbono,
opcion esta tltima que sale por
255.000 euros. Esto acaba de
empezar, porque ahora vas a
experimentar lo que es per-
sonalizacion al mas puro es-

tilo Bugatti. La firma francesa
te ofrece 31 colores diferentes
para el cuero, 8 tonos de ta-
pizado Alcdntara, 30 tipos de
pespuntes, 18 colores de al-
fombrillas, 11 de cinturones
de seguridad... Eso sin llegar
aun al apasionante mundo de
las molduras que decoran sal-
picadero, puertas...

Si estas opciones ‘estandar’
no son capaces de plasmar la
pasion del cliente por el deta-
lle, Bugatti te invitara a poner-

I

te en manos de La Maison Pur
Sang, un departamento donde
la personalizacion supera los li-
mites imaginados.

A La Maison Pur Sang sélo
acuden los més inconformis-
tas, pero inconformistas con
cuentas corrientes muy bien
saneadas. Estos artesanos se
van a encargar de convertir
en una realidad los suefios de
cualquier multimillonario. Que
quieres un color exterior a jue-
go con el de tus 0jos... sin pro-

blema, se hace. Que quieres los
emblemas EB en oro de 18 ki-
lates o bordar el nombre de tu
caballo favorito en los asien-
tos... Faltaria mas sefior, ahi lo
tiene. T pide.

Una vez configurado el Bu-
gatti Chiron en el mundo digi-
tal debe pasar a convertirse en
algo tangible; y esto no se ha-
ce en una fabrica. Un Chiron
esuna obra de arte y, como tal,

se ensambla en un Atelier ubi-
cado en sus instalaciones de
Molsheim, la localidad donde
Bugatti fue fundada allé por el
afio 1909. Se trata de un lugar
magico de 1.000 metros cua-
drados, espacios amplios e in-
maculados, en los que no veras
algo que se parezca a una cade-
nade montaje y donde 20 afor-
tunados operarios construyen
de forma artesanal cada una

A Estas columnas soportan cada ejemplar de Bugatti Chiron durante su
fabricacién. La cadenas de montaje, realmente, brilla por su ausencia.

-E-' o

de estas maravillas compues-
tas por 1.800 piezas. Dicho asi
parece que hablemos de un
complejo puzzle valorado en
2,4 millones de euros.

La produccién del Bugatti
Chiron consta de 12 estaciones
con un orden meticulosamen-
te estudiado. La orquesta de
ingenieros toca una melodia
donde nada puede fallar, y en
la que sdlo su motor 8.0 W16

con cuatro turbos, y capaz de
generar la friolera de 1.500 CV
de potencia, viene ya ensam-
blado desde la fabrica de mo-
tores que el Grupo Volkswagen
tiene en Salzgitter. Este pode-
roso corazon pesa 628 kilos y
se une con su chasis de carbo-
no -lo que coloquialmente lla-
man ‘matrimonio- con sélo 14
tornillos de titanio. Cada uno
de ellos apenas pesa 34 gramos

AEl otor 8.0 W16 genera 1.500 caballos. A velocidad méxima necesita

s6lo 9 minutos para ‘devorar’ los 100 litros de gasolina de su depdsito.

A Michelin suministra unos neumaticos especiales para el Chiron,capaces A Los 1.068 tornillos que tiene cada Chiron estan documentados. Se sabe
de soportar 3.600 G. Un juego de neumaticos acaricia los 50.000 euros. quién lo puso, la fecha g, incluso, el par de apriete de cada uno.

A Chrisfophe Piochon es el responéable de la producciény de la logistica
del Atelier de Molsheim, donde se fabrica el Chiron.

A En Molsheim se sitUan los cuarteles generales de Bugatti. De aqui
también salieron las 450 exclusivas unidades del Bugatti Veyron.

MOTORI16 | | MOTOR16
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+interesante Ld AS| SE FABRICA EL BUGATTI CHIRON

y requiere un orden y un par

. de apriete determinados. Tal

es la minuciosidad con la que
se ensambla el Chiron que ca-
da uno de los 1.068 tornillos
que lo componen tiene su pro-
pio registro de qué operario lo
ha instalado y con qué par de
apriete.

Antes de instalarle su cora-
z0n, el Bugatti Chiron ha pa-
sado por la estacién de pintura,
donde ha necesitado de tres se-
manas de trabajo para que el
acabado sea perfecto. Esta fa-
se también se realiza de forma
manual y cuidando el mas mi-
nimo detalle. Pero estas tres
semanas no son nada si se
comparan con los seis meses

e e

e

A Este experto necesita un dia entero para verificar el acabado de la
pintura. El exterior en carbono es una opcién que cuesta 255.000 euros.

MOTORI16 |

<P Este banco
de rodillos es

el més potente
del mundo.
Imprescindible
para probar sus
1.500 caballos.

de trabajo necesarios para que
eche arodar cada uno de estos
superdeportivos.

Una vez la maquina esta
ensamblada, los pilotos de Bu-
gatti prueban en el banco de
rodillos mas potente del mun-
do cada una de las unidades.
Son sometidos a tres horas de
trabajo para que todo esté co-
mo debe, y eso incluye supe-
rar los 200 km/h. En esta fase
recorren unos 60 kildmetros,
pero sin moverse del sitio. Una
vez testado, el Chiron pisa el
asfalto para poner rumbo al
aerédromo de Colmar, el es-
cenario donde se prueba a ve-
locidades superiores a los 250
km/h. Este paseo de 300 kil6-

< A El chasis monocasco esté fabricado en carbono y se ensambla con su corazén
miante sélo 14 tornillos de titanio. Cada uno de ellos pesa 14 gramos.

metros es necesario para darel——sheim para someterse aunmi-—  odémetro. Dos dfassirven para:
‘OK’"a cada Bugatti Chiron.

Si esta maquina capaz de
alcanzar 420 km/h de veloci-
dad —esta limitada electrénica-
mente—, recibe el visto bueno,
se traslada a una zona en Mol-

T~

L "-'ir—‘!-"“k

nucioso trabajo de preparacion
y limpieza. No hay razén para
preocuparse por no ser el pri-
mero en conducirlo, porque
esos primeros kildmetros no
cuentan, y ni se graban en su

<P Elcuidado
por los detalles

es absoluto.
Ensamblar su
habitaculo lleva

a un experto tres
dias de trabajo. El

| interior en carbono
es una opcion de

F 50.000 euros.

<P Unavez
seledael ‘OK,
| cadaejemplar
| sepreparapara
su entrega. Este
proceso necesita
de dos jornadas.

dejarlo en un estado inmacula-
do, y los ingenieros de Bugatti
incluso sustituyen los exclusi-
vos neumaticos Michelin o los
20 litros de aceite que caben en
el cérter de su8.0 W16.

DesuAteliersaldran 70uni-

dades al afio, y asi hasta com-
pletar los 500 ejemplares que
verdn la luz. Sus primeros tres
afortunados ya lo tienen en ca-
sa. Uno incluso reside en Ma-
drid, y'lo conduce un tal CR7.

B &2
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+interesante .4 MICHELIN PILOT SPORT* S

Los nuevos Michelin Pilot Sport* S estan desarrollados para deportivos
de altas prestaciones. Los hemos probado en todo tipo de condiciones.

Michelin afiade un nuevo neu-
matico enfocado a vehiculos
de altas prestaciones. Se tra-
ta del Pilot Sport* S, que sus-
tituye al Pilot Super Sporty
aprovecha la experiencia del
Pilot Sport Cup2, una ‘goma’
desarrollada para circuitos,
aunque homologada para ca-
rretera.

En superdeportivos y ve-
hiculos de alta gama es vital
la precision de la direccion, la
motricidad y la capacidad de
frenado. El neumatico aho-
ra presentado marca nuevas
referencias en este sentido,
ademas de ser lider en dura-
bilidad, firmando registros, se-
gun la marca, de hasta 52.000

MOTORI16 |

kilémetros sin apenas perder
sus cualidades originales.

En su estructura, la parte
exterior de la banda de roda-
dura tiene un compuesto hi-
brido que favorece el agarre
en seco, mientras que en la
parte interior el material uti-
lizado favorece la adherencia
en mojado.

De esta manera, en las
pruebas realizadas por Mi-
chelin, los Pilot Sport* S siem-
pre han registrado las mejores
distancias de frenado frente
a sus competidores directos,
con unas diferencas que os-
cilan entre los 0,80 y los 3,87
metros para una frenada en
seco desde 100 km/h.

Motor 16 tuvo ocasion de
probar estos nuevos neuma-
ticos, en todo tipo de con-
diciones, sobre el trazado
valenciano de Cheste. Y tene-
mos que sefalar que nos con-
vencio plenamente, mas en lo
que respecta a cambios de di-
reccién y motricidad que en
severas frenadas de emergen-
cia.

Primero afrontamos un si-
nuoso trazado con dos Ford
Focus RS idénticos. Con los
nuevos Pilot Sport* S fue més
facil trazar, al tener que corre-
gir menos sobre la direccion,
y hasta la motricidad estd un
paso por encima de los Pirelli
que montaba la segunda uni-

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

= _-.-m_ﬁ"
Del circuito a la calle

dad. Se va mas rapido y mds
facil.

Menos diferencias hubo,
pero siempre a favor, en las
distancias de frenado. En mo-
jado, desde 80 km/hy con dos
Mercedes-AMG A45 4Matic
—uno calzado con Michelin y
el otro con Bridgestone—, el
primero firmé 25,6 metros y
el segundo, 26,0. También hu-
bo mucha igualdad en seco.

Disponible en 44 medidas
para llantas de 19 y 20 pulga-
das, el precio recomendado
oscila entre los 215 y los 460
euros.

< A Elcircuito de Cheste fue el escenario elegido por
Michelin para comprobar la eficacia de los nuevos Pilot
Sport* S.' Y nos convencieron de verdad.

JATO DYNAMICS

M2 JesUs Beneit|| mjbeneit@motorle.com

+interesante .d L UCHA CONTRA LA CONTAMINACION

Emisiones a la baja,
pero menos

Peugeot y Citroén vuelven a encabezar la lista de las marcas con las
gamas de modelos que menor cantidad de COz emiten, en un afio en el
que la bajada de la media europea es la peor mejora del Ultimo decenio.

La lucha contra la contaminacion
de los fabricantes de automodviles
y su esfuerzo para prepararse de
cara al nuevo control de emisio-
nes —con pruebas en circulacion
real— vuelve a apuntarse una
nueva bajada del CO: en los co-
ches vendidos el afio pasado en
Europa. Una media colocada en
1178 g/km, que supone un -14 por
ciento sobre el afio anterior, segin
el andlisis llevado a cabo por Ja-
to Dynamics en 23 mercados del
Viejo Continente.

Sin embargo, la desaceleracién
de las compras de motores dié-
selyelaumento de las medias en
Dinamarca y, especialmente, en
Holanda, han convertido ese -1,4
% en la mejora porcentual mas
baja de los Ultimos diez afios. Se
trata de dos paises penalizados
por el cambio de politica de sus
gobiernos: las tasas impositivas a
los eléctricos adoptadas en Dina-
marca, que han supuesto la caida
del 71 % en las matriculaciones

g/km
170.0

160.0

2007 2008 2009

de esos coches, y la reduccién de

delos PHEV. Noruega, que vuelve

incentivos de apoyo a eléctricos
e hibridos, tecnologias que repre-
sentaron el 39 % de las ventas de
2016 en el pals, la mayor rebaja
con diferencia —ver cuadro— de
los 23 estados estudiados.

Por fabricantes, el Grupo PSA co-
loca por segundo afio consecutivo
dos de sus marcas enlas primeras
posiciones, con Peugeot como la
gama que menos COz expulsa por
el escapey Citroén muy cercaen
la segunda plaza. Por detrés, su
gran mejora de emisiones permite
a Toyota desplazara Renault de la
tercera plaza, con Skoda situada
quintaya porencimade 110 g/km
de COz, como se puede ver en el
cuadro. Sin mejora sobre lo lo-
grado en 2015 se quedan Nissan,
Ford y Mazda, retroceso que los
expertos de Jato Dynamics acha-
canalos138,1 g/kmdel X-Trail —el
tercer Nissan mas vendido—y al
aumento de las ventas de Mus-
tang y MX-5, respectivamente.

CIFRAS DISPARES

incentivos fiscales en los Paises  aliderarel ranking, destaca por su (022016 | 16/15%
: ) P (g/km) | (g/km)
Bajos, traducida en unretroceso  drastico descenso (6,3 g/km de Noruega 942 63
del 53%enlademandademo-  CO2menos), propiciado porlos  portgal 1046 —1,b
I'¢ Holanda 105,7 51
LASMARCASENLOS 23 PAISESESTUDIADOS Grecia 1057 | 0,0
(0, 2016 Variacion Posicién Dinamarca | 1068 | 07
(g/km) 16/15% (g/km) 2015 Francia 110,2 -0,7
PEUGEOT 1019 a7 1 croaca e 23
CITROEN 1033 -23 2 italia 125 T 21
TOYOTA 104,0 -3,6 4 Espaia Na2 | 4
RENAULT 105,6 -0.3 3 Bélgica 57 | 19
SKODA m.s 3.7 L Eslovenia 179 | -06
NISSAN 15,0 0.8 S ReinoUnido | 1199 | -13
SEAT 158 -09 7 Austria 1201 | -32
FIAT 16,0 -1.6 ) Rumania 1210 | 119
MINI 16,4 -0,6 8 Finlandia 1211 3,2
DACIA 117.6 -4,3 12 Rep. Checa 1229 | -20
VOLKSWAGEN 17,7 -0,1 10 Suecia 123,0 -3,2
FORD 120,1 2] n Eslovaquia 124,5 -1,5
VoLvo 122,0 -0,8 13 Hungria 124,6 -2,2
OPEL/VAUXHALL 122,4 -39 14 & Alemania 125,6 -1,7
BMW 123,2 -4,8 19 § Polonia 126,3 -2,6
KIA 124,5 -3, 18 S Suiza 1329 | -16
«, AUDI 124,7 26 15 5
= HYUNDAI 124,8 -25 16 z
5 MERCEDES 1275 -06 20 DISTRIBUCION POR
£ MAZDA 1277 0.2 17 SEGMENTOS
€0,2016 | 16/15%
(g/km) | (g/km)
PRUMEDIU A (Civdadano) 104,0 | -0,
N 2TIN]YY  B(utilitario) 1064 | -1,2
DECO; EN DOPA ( (Compacto) 110,3 -0,2
D (Berlinamedia) | 118,0 -3,8
El (Ejecutivo) 125,5 -3,2
E2 (Lujo) 168,3 | -145
117.8 Mini MPV 1201 | -25
S MedioygranMPV | 130,3 | -3,0
gsuv 1374 | -6
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 & Deportivo 1551 03

otros __164,8 _-154
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+ en https:/drivingexperience.volkswagen.es

+ en www.conducetuvida.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

VOLKSWAGEN

MEJORATU |
CONDUCCION

Noesnecesario ser cliente
de Volkswagen para asis-
tira alguno de los cursos
que organiza la Escuela
de Conducciénde la mar-
caentoda la geofrafia es-
pafiola. Los interesados
pueden apuntarse a tres
tipos de cursos: Escuela
R (conduccién deportiva
encircuito), Escuela 4Mo-
tion (conduccién sobre
cualquier superficie con
traccién 4x4) y Race Tour
(presenta los Ultimos lan-
zamientos de la marca).
La informaciény precios
se pueden consultarenla
web de la izquierda.

ATENTOSA...

DEL5AL14
DE MAYO

Ford se traslada
alas ciudades de
Valencia (5al
7demayo) y
Granada (12al 14
demayo) conuna
nueva edicion del
programa ‘Ford,
conduce tuvida’,
dirigido a jovenes
conductores de
entre 18y 24 anos.
Los cursos son
gratisy hay 900
plazas disponibles.

Bl MOTOR16 |

+ en www.audicrea.com

SEBUSCAN
IDEAS
Lasegunda

edicion del
AudiCreativity
Challenge
cuentayacon
353 equipos,
integrados
por1.059
alumnos deESO,
Bachillerato
y(Ciclos
Formativos de
Grado Medio.

Esta competicion
buscalas
propuestas

mas creativas
paraofrecer
solucionesal reto
decomoinnovar
enelsector
cultural.En
mayo seelegiran
los 10 equipos
finalistasyla
final se celebrara
enjunio.

+ en www.peugeot.es

+ en www.DSautomobiles.es

PEUGEQT

» V¥ Peugeot suma

ya cinco modelos
premiados como
‘Coche del Afio en
Europa’: 3008,308,
307,405y 504.

LOS CINCOREYES DE EUROPA

El Peugeot 3008 ha sido
el primer SUV ganador del
premio del Coche del Afio
en Europa, una distincién
que ya habian conseguido
antes otros cuatro mode-
los de la marca francesa.
Peugeot 504 (1969).
Llegé al mercado con
un equipamiento de lujo
para la época: cinturones
de seguridad, radiocasete,
direccién hidraulica, aire
acondicionado... Su di-
sefio estaba firmado por
Pininfarina.

Peugeot 405 (1988).
Tiene el récord de votos
en el certamen: 54 de los
57 miembros del jurado le
dieron la maxima puntua-
cién. Monté el primer mo-
tor turbodiésel de PSA.

Peugeot 307 (2002).
Ofrecia un gran equilibrio
entre disefio y funcionali-
dad. Introdujo el filtro de
particulas FAP, asociado
con el motor 2.0 L HDi.

Peugeot 308 (2014).
Llegé almercado en 2013
y, desde entonces, no ha

CON ALEJANDRA SALAZAR )

UNDS3 EN EL MUNDIAL DE PADEL
La marca DS ha cedido femenino. La jugadora
un DS3 Le Make Up by  acudira a todos ellos con
Givenchy a la jugadora sunuevo DS3, pintado en
de padel Alejandra Sala-  color Blanco Opaliny que
zar,actual nUmero 1del cuenta en su interior con

mundo en esta disciplina
junto a su compariera de
equipo, Marta Marrero. El
World Padel Tour
2017 arrancé el 27
de marzo en San-
tander y contara
con 12 torneos
en el calendario

un exclusivo kit de maqui-
llaje en el hueco del repo-
sabrazos central.

+ en www.desiertoninos.com

dejado de cosechar éxitos.
Fue uno de los primeros
modelos en contar con el
innovador puesto de con-
duccion i-Cockpit.
Peugeot 3008 (2017).
Las posibilidades casiilimi-
tadas de personalizacién
o sus multiples sistemas
de ayuda a la conduccién
convencieron al jurado
del Coche del Afo. Un
galardén que se suma a
la veintena de premios na-
cionales e internacionales
conqguistados ya.

A SOLIDARIDAD

El Hyundai i20
Active se suma este
afoala caravana
solidaria Desierto
de los Nifios, que
también cuenta con
varias unidades de
los modelos Grand
Santa Fe, Santa

Fe Tucsony la
furgoneta Hl.

+ en www.spainclassicraid.com

+enwww.renault.es

[ SPAIN CLASSICRAID

2300 KM POR CAM

Cruzar Espafia por caminos
de tierra con coches con
mas de 25 afos de anti-
gUedad sin apenas modifi-
caciones tiene un punto de
‘locura’. Si a eso se afiade
que el Spain Classic Raid
es la Unica prueba de re-
gularidad que recorre 2.300
kildmetros por caminos de
tierra, la aventuray la diver-
sién estén aseguradas.
Latercera edicién de este

MOTOBIKE DE LAND ROVER Y BULTACO

BRINCO DISCOVERY:

INOSDETIERRA

peculiar raid conté con 70
equipos y una lista de ve-
hiculos enla que figuraban
desde un Citroén Dyane 6
400 hasta un Audi Quat-
tro GT Coupé, entre otros.
La lluvia, el barro y la nieve
marcaron algunas de las
etapas de una competi-
cién ganada por el equipo
formado por Victor D'Crozy
Jordi Serrat, al volantede un
Volkswagen Golf GTI Il.

Land Rover y Bultaco
han colaborado en el
desarrollo de la motobike
Brinco Discovery.

AVENTURA PARA TODOS

Land Rover Espafia

y Bultaco unen fuerzas

y lanzan la nueva motobike eléctrica Brinco
‘Discovery’. Cuesta 5.330 euros.

Land Rover y Bultaco, d

marcas reconocidas por
su espiritu aventurero, lan-
zan en Espafia la motobike
Bultaco Brinco Discovery,
complemento perfecto para
el SUV mas capaz del mer-

cado. Combina elementos

moto y bicicleta de campoy
esta pensada para disfrutar
en los terrenos mas compli-

cados. Ofrece tres modos

TERESA PERALES Y RENAULT

DE VISITAEN VALLADOLID

Teresa Perales viajé con
las Ultimas medallas olim-
picas conseguidas en Rio
de Janeiro hasta las fac-
torias de Renault en Va-
lladolid. De esta forma, la
atleta espafiola con mas
medallas paralimpicas de
la historia compartio sus

S
g

os conduccién —Sport, Urban y
Eco-y su bateria se puede
recargar en tan solo dos ho-
ras. Cuenta con una potencia
el de2KW,unparde60Nmy
su motor estd situado en la
rueda trasera. Tiene chasis de
de aluminioy cambio de nueve
velocidades.

Estara disponible en edi-
cién limitada a un precio de
de 5.330 euros.

Lanueva
motobike tiene
tres modos de
conduccién:
Sport, Urbany
Eco.

gl (LASICOS 9| JEEP COMPASS
£ 9
£ 20.000 : REALIDAD AUMENTADA
éxitos con los trabajadores g espectadores y £ Losclientes de varios paises
de ambas plantas. Acudié ¢ *| europeos, entre ellos Espa-
como embajadora de la .‘.'.' UﬂE]S.ZOO CO(;hES fia, podran descubrir todos
Fundacion Renault para clasicos confirmaron | los secretos del nuevo Jeep
la Movilidad Sostenible e oléxitodela Compass mucho antes de
impartié una charla a los da edicié gue elmodelo llegue al mer-
mandos de ambas fabricas segunda edicion cado, a finales de verano. La
bajo el titulo ‘La fuerzade | del Jarama marca dispone en sus con-
la actitud’. Classic, celebrado cgsion.arios de la aplicacién
‘ Visualiser,que se basaenla
recienternente enel tecnologia de realidad au-
circuito del Jarama- mentada parasmartphones
R ACE, enMadrid. dg Googley re(~:rea elcoche
virtual a tamafio real.




P DECARRERAS FORMULAT

MEJORE SU COCHE Y ANULE LOS 45 SEGUNDOS QUE CEDE POR CARRERA, EL DUELO SERA MERCEDES-FERRARI

La Férmulalse
pasa al ping pong

El Gran Premio de China parece haber confirmado la deseada tendencia que apuntaba en 2017a un
duelo entre Mercedes y Ferrari, la mejor noticia para el campeonato, aunque el partido de ping pong
se juegue solo entre Hamilton y Vettel. Fernando Alonso volvié a poner al McLaren ‘fuera de sitio’,y
Carlos Sainz le echd algo mas que talento a su actuacién en Shanghai.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

“iSomos los mds répidos,
hombre, los més rapidos!
jLa proxima vez ganare-
mos!” Sebastian Vettel in-

' 1 tentaba animar a los suyos
por la radio nada mas cru-
zar la meta del Gran Premio
de China. No era un consue-
lo infundado. “El tinico resu-
men que puedo hacer es que
todo estuvo muy igualado”,

| explicaba Lewis Hamilton al
A terminar la carrera, “hubo
momentos en que Sebastian
?r JJ hizo muy buenas vueltas y
. era muy duro igualar sus

, tiempos. En las tltimas do-

:’_.'*jce, él hacia un 35.6 y yo un

r )
35.8, era muy dificil llegar
- hasta donde estaba. Hubo
% otras veces en las que yo
era mas rapido”.
Turno de Vettel.
“Cuando llegaron a
la conclusién de
. que tenfa que re-
cuperar medio
segundo por
vuelta...segui
atacando por-
} que nunca se
. puede saber,
\quizds Lewis
H'-.I cometiera un
€error, o0 po-
k., driatener

Vettel y Hamilton se
fundieron en un abrazo al
finalizar la carrera. Los dos
saben que este afio pueden
ser campeones, y también
que el Unico que les puede
arrebatar el titulo es... ‘el otro’.
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Hamilton fue el més répido en entrenamientos y logrd su primer triunfo
de la temporada. Pero su compariaero, Bottas, sigue con la adaptacion.

un problema con el coche, asi
que quise mantener la presion,
y disfruté con la sensacion de
que estabamos compitiendo
aunque no estuviéramos em-
parejados en la pista, sino a
cinco o seis segundos uno del
otro. Saber que él también es-
taba atacando fueron también
buenas noticias”.

El toma y daca de Vettel
y Hamilton en China ofrecia
otra nueva respuesta a la pre-
gunta clave en este arranque
de temporada. ¢ Tiene capaci-
dad Ferrari para plantar cara

a Mercedes en 2017? El bri-
tanico puso la guinda para la
cuestion tras lo vivido en el as-
falto chino: “Va a ser una de
las luchas mas igualadas, si
no la que mas, que nunca he
experimentado. Estoy espe-
rando con ganas esta pelea, y
pronto otros estardn en ella.
Ferrari ha hecho un trabajo
fantastico. Los dos atacamos,
intercambiando los tiempos.
Disfruto con ello porque es
una gran pelea, los coches se
ven mejor, y son mejores de
conducir”.

HEINEKEN
CHINESE GRAND PRIX
; SHANGHAI

El podio de China repetfa dos actores: Vettel y Hamilton. Pero esta vez

"

se sumaba a la fiesta Verstappen, pese a un Red Bull ain en evolucién.

El Ferrari SF70H funciona bien en distintas condiciones de neuméaticos
y temperatura ambiental. Vettel no estuvo lejos de su segunda victoria.

Tras solo dos carreras ya
se sabe que tanto Vettel co-
mo Hamilton, Ferrari como
Mercedes, pueden ganar en
2017.Y, lo méas importante,
la victoria se estd decidiendo
por pequetios detalles. En Me-
Ibourne, la parada en boxes
de Hamilton y su vuelta a la
pista por detras de Versta-
ppen. En Shanghdi, por un co-
che de seguridad que salvo a
Mercedes cuando Vettel y Fe-
rrari se habifan quedado mag-
nificamente situados para la
victoria. El toma y daca en-
tre ambos al final de la carre-
ra confirmo la igualdad entre
los dos monoplazas, ya que el
SF70H parece funcionar bien
en diferentes condiciones de
neumaticos y temperatura
ambientales.

Desde la cupula de Mer-
cedes parece compartirse el
diagnostico. “La victoria de
Hamilton ha sido la respues-
ta perfecta (a la de Vettel en
Australia)” declaraba Toto
Wolff tras la carrera china,
“estaba encantado con Niki
(Lauda) porque aposté con-
migo a que Sebastian haria la

pole, y le batimos dos veces.
Todos somos competidores y
queremos luchar. Los tiltimos
tres afios han sido una excep-
cién que nunca antes habia
ocurrido en la Férmula 1. Es
una nueva época, y tenemos
que acostumbrarnos a ello”.
Pero no todos estan al mis-
mo nivel en los dos equipos
punteros. “Valtteri tir6 la ca-
rrera bajo el coche de segu-
ridad”, sefial6é directamente
Toto Wolff ante el error de
“aficionado”, como el propio
piloto finlandés reconocio tras
la carrera. Lejos de Hamilton
en los entrenamientos de Aus-
tralia, mas cerca en la carrera
pero siempre por detrds, nue-
vamente superado por Vet-
tel en Shanghdi, Bottas esta
sufriendo para estar al nivel
de su compaiiero de equipo.
“Atn quedan dieciocho ca-
rreras”, afiadia el responsable
de Mercedes para defender-
le tras el error de Shanghai.
Pero con un solo afio de con-
trato y un mercado totalmen-
te abierto para 2018, el piloto
finlandés no puede convertir-
se en un secundario del brita-
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GRAN PREMIO DE CHINA

CONFIRMO SU PARTICULAR TALENTO,Y REALIZO UNA PRIMERA VUELTA ASOMBROSA

FERNANDO ALONSO
Se agotan los milagros

“Simiramos al simuladory predicciones, no hay posibilidades. Pero
lo hicimos en Australia, asi que esperamos hacerlo de nuevo otra
vez". Fernando Alonso afrontaba el Gran Premio de China con la
Unica motivacién posible, “poner el coche fuera de su posicién.
Tenemos que seguir luchando, seguir extrayendo el maximo del
coche como hicimos en Australia. En estos momentos complica-
dos el equipo espera lo méximo de mi, sacar algo més allé de lo
normal, casi lo hicimos en Melbourne y estoy seguro que lo haré
de nuevo aqui. La gente espera de mi un pequefio milagro mas,
en Australia se hizo, ¢por qué no aqui también?”. Pero el trazado
de Shanghai, con sus largas rectas, invitaba a la utopia ante las
limitaciones del motor Honda, y todos en McLaren y Honda se
ponian la venda antes de la herida.

Todo empez6 el sdbado, pilotando como un “animal” para con-
seguir de nuevo una sorprendente decimotercera plaza con dos
vueltas monumentales que sentaron las bases para la carrera, en
la que las condiciones ambientales podrian ayudar a mitigar las
carencias. “De las mejores vueltas que he hecho en mi vida, me
siento bien con el coche, capaz de tirar al maximo”. Entonces, cabia
preguntarse por el potencial del MCL32 ante las imégenes de un
Alonso atacando a tope con un monoplaza sin potencia. « Somos
los mas lentos en recta, con mucho» remataba el sdbado. Las ve-
locidades méximas en el ‘speed trap” asi lo delataban. Magnussen,
329,7 km/h, Bottas, 328,8, Hamilton 328,0. Alonso y Vandoorne,
3154 y 3144 respectivamente. Ultimo y pendltimo.

Y el domingo llegd otro ‘pequerio milagro’. “No me quiero repetir
como en Australia, pero es una de las mejores carreras que he he-
cho, esas treinta vueltas, ser sexto en la tercera vuelta... No vamos
arepetir esta carrera otra vez”. Pero por segunda vez fue el chasis
y no el motor el que fallé, y Alonso protegié al equipo “Tiene que
ver con el motor, dimos solo siete vueltas (en pretemporada),
sin poder hacer tests invernales, y ahora vamos descubriendo
problemas carrera tras carrera, esperamos tener dentro de poco
una fiabilidad para acabar carreras”.

Fernando Alonso afronta una situacién complicada. Por un lado,
la constatacion del colosal retraso que McLaren afronta respecto
ala cabeza del campeonato. Por otro lado, con un monoplaza que
parece competitivo, pero sin el kilometraje de pretemporada. Con
un potencial latente que no pue-
de desarrollarse mientras Honda
no evolucione su propulsor. Conla
incertidumbre sobre la capacidad
del fabricante nipdn para alcanzar
a losrivales en este apartado.
Puede que McLaren se convierta
en un equipo ganador algun dia.
Pero no seré este afio. Mientras
tanto, el piloto espariol tiene que
decidir su futuro en un afio en el
gue acaba contrato. Una deci-
sién clave en la recta final de su
carrera. Ya empieza a ser moti-
vo de especulaciones sobre su
destino. La suya es una margarita
dificil de deshojar. Mientras tanto,
en Bahréin, “no deberia llover”,
avisaba Alonso. Ya no deberian
darse més milagros.

Alonso volvi6 a
protagonizar una actuacion
impresionante. Peroel
coche volvi6 a fallar.
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Raikkonenparece fuera de la lucha, y-el
mismisimo Marchionne esta hablqpﬁo f
de ello con Ferrgyi~ £

.

+en www.motor16.com

Ricciardo acabé cuartoyjusto por detras
de su comparieroy completando un

nico. A mitad de temporada
estaria condenado.

El panorama es mas os-
curo para Raikkonen tras
solo dos carreras. “He ha-
blado con Mauricio (Arri-

EL MUNDIAL

2.Lewis Hamilton (GBR
3.Max Verstappen (HOL)
4. Valtteri Bottas (FIN)
5.Kimi Réikkonen (FIN) ...
6. Daniel Ricciardo (AUS) ..
7.Carlos Sainz (ESP) ....
8.FelipeMassa (BRA) .

9. Sergio Perez (MEX) ...
10. Kevin Magnussen (FIN

4.Toro Rosso...

5.Force India Mercedes
6. Williams Mercedes.....
7.Haas Ferrari
8.Renault..

9. Sauber Ferrari..
10.McLaren Hondi

gran fin de semana para Red Bull.

vabene) de esto”, declaraba
tras la prueba el mismisi-
mo presidente de Ferrari,
Sergio Marchionne. El fin-
landés quedd nuevamente
descolgado de su compaiie-
roy del grupo de cabeza, in-
cluso superado por los Red
Bull. Esté en otra dimensién
frente a Vettel. “Quizas de-
berian sentarse en una mesa
y hablar con él. Hoy parecia
muy ocupado con otras co-
sas”. Raikkonen encuentra
mas problemas para la pues-
ta a punto del SF70H que su
compafiero, y esta muy le-
jos de suritmo de carrera. El
finlandés afronta la misma
situacién que su compatrio-
ta, porque acaba su contra-
to, pero con menos margen
de maniobra que Bottas.
Max Verstappen se con-
virti6 en otro de los gran-
des protagonistas en China,
con una asombrosa primera
vuelta y posterior remontada
desde el fondo de la parrilla.
En condiciones variables, el
holandés confirmd su parti-
cular talento, superando in-
cluso a Ricciardo, que habia

CARLOS SAINZ
“A veces iecharle un poco de
hue... vale la pena!”

Como Fernando Alonso, Carlos Sainz también afronta una tem-
porada crucial para su carrera. Pero el madrilefio, desde otra pers-
pectiva. Este seréd su Ultimo afio en Toro Rosso, y necesita todo el
caudal deportivo posible para buscar el salto a un grande. Red
Bull podria ser un destino, pero con Ricciardo y Verstappen no
resultara facil.

De aqui que cualquier actuacién destacada engordara ese capital
deportivo. El Gran Premio de China fue una de esas ocasiones. To-
ro Rosso tiene como objetivo el quinto puesto de Constructores,
y Sainz ser el ‘primero de los mortales’ tras Mercedes, Red Bull y
Ferrari. En Shanghai lo consiguié. Y de qué manera.

«Nunca olvidaré esa cara tuya en la parilla, pero sabia que era
la decisién buenay, le dirfa Carlos Sainz a Franz Tost después de
la carrera en China. El responsable del equipo se habia opuesto
vehementemente a la decisién de Sainz de salir a la carrera con
neumdticos lisos en una pista en parte mojada, cuando el resto
de la parrilla habia montado intermedios. Antes, sus ingenieros le
habian dicho que se habia vuelto loco. «Te prometo que va a fun-
cionary, le contestd primero el piloto espariol. “Cuando estas en la
pista, a punto de empezar una carrera, y tomas una decisién como
la de hoy, sientes una gran presién sobre tus hombros, sabiendo
que podias tirar por tierra un buen resultado para el equipo. Pero
entonces, me dije a mi mismo: «iVamos, confia en ti mismo, es lo
que hay que hacer!»”.Y funcioné.

“Aveces, iecharle un poco de hue... vale la pena!» apuntaba Sainz
en Twitter tras la carrera. Osadia, o confianza en su capacidad para
rodar en condiciones deslizantes, Sainz dio un golpe de mano en
Shanghai. Pero luego también brillé en la complicada tarea de
gestionar la decisién, sobre todo cuando alcanzaba en determi-
nados momentos a los Ferrari y Red Bull que marchaban por de-
lante, logrando incluso en dos ocasiones la vuelta rapida en pista
“No os podéis imaginar lo contento que estoy”, explicaba casi con
ingenuidad al final de la carrera. “Esto también puede ayudar”. A
engordar la hucha de su capital deportivo. Pensando en 2018.

partido en las primeras po-
siciones. Pero el tercero y el
cuarto de Red Bull no ocul-
ta la realidad del momento.
“Este resultado dependia de
las condiciones. Estamos a
45 segundos de la victoria.
Tenemos mucho trabajo que
hacer. Es un buen resultado
para el equipo, pero queda
mucho ritmo por encontrar”.
El equipo austriaco depende
de su evolucién aerodindmi-
ca tras el impacto del recurso
de Ferrari sobre las suspen-
siones, y de la nueva evo-
lucién de Renault prevista
hacia el Gran Premio de Ca-
nada. Como insinuaba Ha-

milton, a partir de entonces
serd cuando Red Bull se acer-
que a Mercedes y Ferrari.

Puede que el Gran Pre-
mio de Bahréin también se
haya celebrado ya cuando
se lean estas lineas, y ojala
confirme el esquema visto
en las dos primeras carre-
ras de la temporada. “Pare-
ce que el ritmo con Ferrari
es muy igualado. Espero un
partido de ping pong duran-
te la temporada. En una ca-
rrera estaremos por delante,
en otra seran ellos...” sen-
tencié Lewis Hamilton ¢A
quien le tocaré en el desier-
to Bahréin?

| moTorR16 EA



de carreras 4 JARAMA CLASSIC

H . 74 " ’ “, , ' AP Triunfode ==
Wl e ;" 4 t: " = . . s YvesScemama  _____
-------- E - ﬁ‘ ' G | Tl L Sl ¢ R (Ford Capri
¢{ _— HEEAL P 7 o S e - | 2600RS1971)
2 hli i l-‘ h ,: A = N i o i '_ N en Heritage
& : ' Touring Cup.
Aladerecha,

; 8 el Maserati

- T61de 1960
de Guillermo

§ Fierro, ganador

] en el Trofeo
ST S e G - g Nastro Rosso.

P Lacarrera
: =l i _ r ; de dos horas
;1‘ R E : . ) b e : E de Sixties
: | : Endurance

e s I : . VD ART R acab con

! -, la victoria de
Shaun Lynn
y Emanuele
Pirro,conun
Shelby Cobra
289de1963.

l-r-.--‘.‘_._

» Martin W
Halusa (Bugatti E r G Z ENITH

35Cde1927)

se adjudicé la

B primera carrera
' del Trophee

«c Legende,

i reservadoa

=2 auténticos

mitos del

El Jarama que acoge carreras de coches desde 1967 ha visto rodar por su asfalto en este medlo il

siglo de historia algunos de los mejores campeonatos de circuito: turismos y gran turismos, sport
prototipos... Muchos de sus protagonistas, acompafados para la ocasién por maquinas miticas
en los albores del automovilismo deportivo, volvieron a reunirse sobre el trazado madrilefio con
ocasion del Jarama Classic, una cita promovida por Peter Auto, principal organizador de carreras
de clasicos de Europa, que hizo las delicias del publico con su intenso programa de pruebas, de
evidente aire ‘vintage’ pero no exentas de lucha y emocion.
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com Fotos: Peter Auto
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A En Classic Endurance Racmg —Prototipos de 1966 a 1971,y GT de A Sandy Watson y Martin O'Connell (Chevron B26 1974) vencieron en
1966 a 1974— gand Philipp Bruehwiler con un Chevron B19 FVC de 1971. Classic Endurance Racing 2, para Prototipos de 1972-1981y GT 1975-1981.

A El Porsche 962 C de 1987 compartido por Tommy Dreelan y Aaron Scott
se anotd la victoria en la segunda manga final de Grupo C Racing.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE
MATRICULACIONES EN ESPANA
MARZO CIERRA CON +12,6 %

Con 125.600 unidades y un 12,6
por ciento de aumento ha cerrado
marzo el mercado espariol. Creci-
miento que, segun las asociacio-
nes del sector (Anfac, Faconuato
y Ganvam), propician los dos dias
laborables mas que en 2016, cuan-
do la Semana Santa cayé en el
tercer mes del afio. Argumento
que fabricantes, concesionarios
y vendedores apoyan en la com-
paracioén de las ventas por dia la-
borable, que deja la subida en un
2,8 %, valor que en compras de
particulares baja al 2,1 %, cuando
en el conjunto del mes, la subida
de ese canal sobre marzo de 2016
estdenel11,8 %, con 57078 opera-
ciones. En la subida de las ventas
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de marzo también colaboran las
empresas alquiladoras, que han
comenzadoarenovar sus flotas de
cara a la temporada alta del turis-
mo comprando 35.322 unidades
(+9,3 %) enmarzo.Méas alto es el
incremento del canal de empresas,
un 18 %, con 33.200 unidades ad-
quiridas en una renovacién pen-
diente desde hace tiempo para
muchas companiias.

Con marzo se cierra el primer tri-
mestre del afio, periodo en el que
se han vendido 307.911 coches,
que suponen un 7.9 % mas sobre
2016y es una cifra aun lejana de
las 347,738 matriculaciones obte-
nidas de enero a marzo de 2008,
cuando se inici6 la crisis.
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SOLUCIONES INTELIGENTES BOSCH
Aparcar te va a gustar

Simplificar la bUsqueda de apar-
camiento y automatizar la co-
locacién del coche en el hueco
libre son campos en los que se
mueven las investigaciones de
Bosch, inmerso en ofrecer tec-
nologias y servicios que faciliten
una actividad que genera el 30
por ciento del volumen del tra-
fico en el centro de las ciudades,
y en la que se invierten unos 20
minutos de promedio para en-
contrar plaza.

En esa linea de eliminar las mo-
lestias al aparcar vy facilitar la

DEVALUACION

No todos

los coches
envejecen

igual

Dacia se colocaba en 2015 como
la marca cuyos coches menos se
devaltan. Con un 13,55 % de de-
preciacién adelanta a Mercedes-
Benz (14,44 %), Audi (14,69 %) y
Honda (16,59 %), cuando un afio
antes ocupaba la cuarta plaza por
detras de Audi, Mercedes-Benzy
Mini, colocados en esa posicidn.
Son los resultados del estudio
realizado por ‘Valorarmicoche’ la
herramienta online gratuita que
analiza el mercado de ocasion
desde 2012 para determinar los
promedios de depreciacién de los

movilidad urbana, el consorcio
aleman desarrolla soluciones
inteligentes para llegar al apar-
camiento totalmente automati-
zado en 2020. Mientras tanto, y
tras ayudas como el ‘Park Assist’,
la cdmara trasera de marcha
atrds, el sistema multicAmara
y la frenada de emergencia en
maniobras, llegaba al mercado
en 2015 el ‘Remote Park Assist’,
que permite al vehiculo apar-
car en la plaza gue previamente
ha detectado y medido con sus
sensores de ultrasonidos. El si-

usados segln sumarca. Una ‘po-
blacién’ de 182.515 automdviles de
ocasién en la que se han tomado
como muestra 37962 unidades
con 30.000 kilémetros anuales
recorridos entre 2012y 2015 para
determinar el ranking.

En el ‘top ten’ de los que mejor
envejecen, Land Rover ocupa la
primera plaza en 2012y 2013, pero
desaparece delosdiez primerosen
los dos arios siguientes, ejercicios
en los que Mercedes-Benz ascien-
dehastala segunda plaza,desdela
sexta de 2012y la quinta de 2013.
Un comporartmioento similar pre-
senta Audi, la primera en 2014 pero
la séptima un afio antes.

La cruz de la moneda en dicho
ranking son las marcas que mas
sufren la devaluacién, una clasi-
ficacién que Citroén (37,70 %y
44,68 %)y Opel (35% 1y 43,72

La fabrica de sensores de ul-
trasonidos que Robert Bosch
tiene en Madrid produce al
afio unos 64 millones de
esas peqguefias y delicadas
piezas que hacen posible que
los coches se muevan solos;
y se superara el listén de los
200 millones de unidades
este afio. También se fabri-
can sensores de aceleracion
para los sistemas de airbag
—mas de 400 millones pro-
ducidos ya— y mdédulos de
serie limitada para sistemas
de inyeccién. Son 700 per-
sonas las que trabajan en
este centro, referencia en la
produccién de sensores del
Grupo Bosch, que también
los fabrica en China y México
para esos mercados.

guiente paso es la ‘Home Zone
Park Assist’, aplicacion ya desa-
rrollada que se espera introdu-
cir en el mercado en 2019 para
facilitar las maniobras recurren-
tes de aparcamiento. Es decir,
el sistema aprende un recorrido
preestablecido hacia la plaza en
la que debe colocar el vehiculo
para repetir la maniobra sin la
intervencioén del conductor, ayu-
dado por doce sensores de ultra-
sonidos y una camara de video,
con capacidad para frenar ante
los obstéculos desconocidos vy

%) encabezan, en ese orden, en
2014y 2015, tras los resultados
desiguales anteriores: Opel pri-
mera en 2013y segunda en 2012,
afios en los que Citroén aparece
octavay cuarta, respectivamente.
Ellado positivo es la clara mejora
de la devaluacién que se apre-
cia al comparar la depreciacién
a lo largo de esos cuatro afios,
porcentaje de pérdida del valor
que pasa del 54,93 % de Renault
en 2012 al 37,70 % de Citroénen

decadamodeloen

sortearlos si el desvio necesario
es ligero.

Pero el aparcamiento automa-
tizado va mas alla del vehiculo,
premisa que Bosch tiene presen-
te en su busqueda de soluciones
con los sensores de ocupaciéon
y ultrasonidos como principales
activos para recabar informacién
de las plazas disponibles en los
aparcamintos o los huecos libres
en la calle, y subir esa informa-
ciénala‘nube’ para proporcionar
un mapa digital en tiemporeal a
los conductores que buscan un
lugar de estacionamiento.
Tecnologias destinadas a lle-
gar al suefio de muchos con-
ductores: el ‘Automated Valet
Parking», que permite al con-
ductor bajarse en la entrada del
parking para que el vehiculo se
encargue de aparcar, y regresar
por si sélo cuando es llamado.
Es el aparcamiento totalmente
automatizado, que estaréa lis-
to para su produccién en serie
antes de 2020, segln asegura
Lorenzo Jiménez, el responsable
de Marketing Mobility Solutions
de Bosch Espafia.

oy A

2015, los primeros del ranking de
devaluacién en esos dos afios.
Para conocer el precio real del
vehiculo, ‘Valorarmicoche’ utiliza
parametros realesy una metodo-
logia estadistica y de anélisis de
valores residuales de vehiculos.
Herramientas con las que elabora
una tasacién basada en el com-
portamiento real del mercado, que
se entrega con un certificado que,
asegura la empresa, garantiza el
precio de esa unidad.
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El almacenaje
de papel ya es pasado

La documentacién que se ge-
nera en un concesionario de
automoviles es gigante. No solo
hablamos de espacio ocupado,
también de tiempo en su bus-
queda y rapidez de respuesta
a un cliente cuando se necesita
recuperar su expediente.

El sistema ‘Papel Cero’ de dea-
lerBest permite dar un salto tec-
nolégico y olvidar el archivo de
papel, asi como proporcionar la
mejor experiencia al usuario.
¢Qué cambios experimenta un
concesionario con la solucién
‘Papel Cero’?

Sistematizacién de labUsque-
da de expedientes:

El primer cambio es la como-
didad de su uso. Cualquier
persona de la concesién pue-
de acceder a archivos automa-
tizados, sin temor a que estos
sean desubicados o extraviados.
Ademads, al estar digitalizado se
puede reenviar o compartir.
Mejora de la experiencia del
usuario:

Gracias a ‘Papel Cero’ se eli-
mina que un profesional tenga
gue moverse por la concesiéon
para localizar un documento.

El cliente lo obtiene de forma
inmediata, ahorrdndole tiempo
y haciendo su paso por el con-
cesionario mas eficaz.

Ahorro de tiempo:

Se ahorraentreun 5y un15 por
ciento de tiempo gracias, segun
el departamento, a la rapidez
para encontrar archivos o docu-
mentos. Con este sistema todo
estd al alcance de un clic.
Copias de seguridad:
Importante destacar la seguri-
dad. De esta manera, se guarda
en el servidory en las copias de
seguridad. Con archivos en pa-
pel solo estan disponibles en
un lugar, con una Unica copia
de los documentos.

Mas espacio disponible:
Como consecuencia directa se
experimenta un aumento de
espacio, ya que se desaloja to-
da el &rea dedicada a guardar el
papel y permite ampliar otros
departamentos que suelen re-
querir de espacio, como recam-
bios o administracién.
Acceso sin limites:

En la era de internet, la conec-
tividad es vital. Con ‘Papel
Cero’ se puede acceder y con-
sultar todos los archivos desde
cualquier dispositivo y desde
cualquier punto con acceso a
internet o wifi.

‘Papel Cero’ es una solucién
disefiada por dealerBest para
el uso eficiente de la documen-
tacion.

Si tienes experiencia y te apasiona este mundo

de Ia auturrmiﬁn apllca enviandu tu mejor CV a

~con las _fiﬂ an.:_ es

www.motorl6.com/precios

GILAUTO

40 ANOS DEDICADOS
AL AUTOMOVIL

La venta de vehiculos nue-
vos y la posventa son las
principales actividades de
Una empresa consagrada a
la automociény convertida
enreferente del sectorenla
provincia de Granada. Se
trata de un concesionario
de Volkswagen ubicado en
la localidad de Pulianas, a
unos cinco kilémetros de la
capital, que cuenta con una
superficie de 1.000 metros
cuadrados, y donde desta-
ca el icénico edificio ‘light
house’. 30.000 automdviles
vendidosy més de 280.000
vehiculos reparados suman
las cuatro décadas de ac-
tividad de este punto de la
red Volkswagen, que desde
2016 es también Servicio
Oficial Posventa de Audi.

HIBRIDOS DE CORTESIA
La cadena especializada en
el mantenimiento integral del
automavil ha cerrado con To-
yota Espafia un acuerdo de
renting para poder ofrecer a
sus clientes un Yaris hybrid co-
mo coche de sustitucién. Un
servicio gratuito de Midas, que
ya desarrolla en sus centros
revisiones de mantenimiento
de los modelos adaptados a
esta tecnologia. Cada uno de
los 150 centros que la cadena
tiene distribuidos por Esparia
disponen de un Yaris hybrid

49 Gilauto ©
|
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KIA
Las entregas del Picanto
se inician en mayo

El nuevo utilitario coreano, que ha
sido modificado a fondo, llega-
rd a los concesionarios en mayo
con un precio que parte de 8.535
euros, aplicados los 3.055 euros
de descuento con que pueden
contar todas las versiones. E in-
cluso3.175eurosenel 1.2 GT Line

CITROEN

GLP para la gama C3 «
El gas licuado de petréleo (GLP) llega a la oferta M

del nuevo C3 asociado al acabado Feel y el motor
de gasolina PureTech 82 adaptado para funcio-
nar también con ese combustible ecoldgico, que
cuesta menosy baja el consumo, manteniendo
las prestaciones de la mecanica convencional.
El C3 Feel, que puede funcionar indistintamente
con gasolina o GLP, esta disponible bajo pedido en la red de concesionarios de
Citroén por un precio que queda en 15.000 euros, una vez aplicados los 1.200

OFERTAS |72

PVP  (ondescuentos

1.0CVVT Concept 11.590€ 8.535€
1.0 CWTConcept (Pack Confort) 12.090€ 9.035€
1.0CWTGTLine 13.000€ 10.035€
12CWTGT Line 13.590€ 10.535€

1.2 CVVT Aut. 6T Line 15.040€ 11.865€

automatico. Sélo se comercializa
en carroceria de cinco puertas y
con dos motores de gasolina, de
baja cilindrada y alto rendimiento,
asociados a un cambio manual
de cincomarchas, salvoel1.2,que
ofrece una caja automatica de
cuatro velocidades como alter-

euros de descuento programados por la marca para esta version.

PEUGEOT

Style S: unos 208y 308 muy racing

Sellaman Style Sy son las versio-
nesde 208y 308 destinadasalos
que buscan un aire mas deporti-
VO Yy Un equipamiento superior.
Para este acabado, dos son las
opciones mecanicas en el 208:
1.2 PureTech de 82 caballos y 1.6
BlueHDide 100 caballos, ambos
asociados al cambio manual de
cinco marchas. También son dos
las opciones mecanicas del 308
Style S: el 1.2 PureTech de 130

para rebajar consumos. El equipa-
miento de este exclusivo acabado
dota de serie al 208 de elementos
como llantas de aleacién de 16

it
i

nativa. Junto a los dos acabados,
estructuran una gama de cinco
opciones a las que en septiembre
se unird la versién impulsada por
el nuevo tricilindrico 1.0 T-GDI de
100 CV, también de gasolina.

El nuevo urbano de Kia cuenta
de serie con la garantia exclusiva
de la marca de 7 afios 0 150.000
kildmetros y un equipamiento no-
table desde el acabado de acce-
so —incluye ABS, EBD, BAS, ESC,
VSM, HAC, ESS, airbag frontales,
laterales delanteros y de cortina,
control de presién de neumaticos
y asistente de frenada de emer-
gencia—, ademas de opciones
como pantalla de 7 pulgadas, ca-
mara de marcha atras y frenada
de emergencia en ciudad...a pre-
cios ajustados.

pulgadas diamantadas, cama-
ra de visién trasera y detector de
obstéculos, detalles racing en el
exterioryuniPhone SE. Ysiesla
version de gasolina, a través de
Peugeot Easy Renting se puede
conseguir con una entrada de
778 euros, una cuota final 7.334

H = T
==

www.motor]6.com/precios

OPEL

COMERCIALES
CONECTADOS Y
NUEVOS SERVICIOS
ONSTAR

Alainclusién del Navi 80 In-
telliLink con funcién de trafi-
coreal enlalista de opciones
de los comerciales Vivaro
(908 €) yMovano (1452 €)
se unen las mejoras del Opel
OnStar, que asiste a los con-
ductores de sus coches.

El sistema, que ofrece res-
puesta automatica en caso
de colisién, diagndstico del
vehiculo, asistenciaenroboy
Wi-Fi,afiade
ahora la re-
serva de ho-
telenrutay
labusqueda |
de parking.
En ambos
casos, el sis-
temaOnStar
efectuara una bUsqueda
acorde con las indicaciones
y necesidades del cliente,
enviando al navegador del
coche la direccién exacta del
servicio solicitado.

Dos nuevos servicios lanza-
dos con el nuevo Insignia y
pronto disponibles para to-
dos los modelos de la mar-
ca, que tambiénaumentaran
la conectividad personal y
asistencia individualizada
con un potente punto Wi-Fi
4G/LTE.

eurosy 47 cuotas de 135 euros. En
cuantoal 308, ‘Coche del Afioen
Europa 2015, destacan en el Style
S detalles como bajos ensancha-
dos, difusores traseros con embe-
llecedores, pedalesy umbrales de
puertas de aluminio, llantas de
aleacion Rubi de 17 pulgadas vy
cadmara de visién trasera. También
hay una financiacién especial que
permite disfrutarlo por 47 cuotas
de 160 euros, tras una entrada
de 3.539 eurosy un pago final de
9,605 euros.

3081.2PureTech30man.  17.940€
30812PureTech 30EATE  19.440€
3081.6BlueDi20man.  19.790€
30816BlueHDIT20EATe  21.290€

3 | ELPRECI
= | 208v3
= e 13.840€

B J0316BleHDi 00 16.490€

para prestar como coche de
cortesia mientras se realizan
las operaciones sobre el ve-
hiculo del cliente.

caballosy el 1.6 BlueHDi de 120
caballos, que se ofrecen con el
cambio manual de 6 marchas o
elautomatico EAT6 y Start&Stop

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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JAGUAR APPROVED

USADOS CON
GARANTIA

Larelacién calidad/precio, una
garantia de dos afios sin limite
de kilometraje més 24 meses
de asistencia en carreteray la
disponibilidad de todos los
modelos de la gama actual
delamarcasonlas cualidades
que fomentan el éxito del pro-
grama de usados de Jaguar.
Disponibles en cualquiera de
los concesionarios oficiales de
la marca, cada unidad recibe
una completa revisién antes
de ponerse a la venta, revisién
que cumple los estandares de
calidad del fabricante. Ade-
mas, el historial y la proce-
dencia de los vehiculos esta
asegurado en este programa
estandarizado a nivel mundial,
que ofrece una cobertura simi-
lar ala del vehiculo nuevo. Un
trabajo riguroso que ha propi-
ciado el crecimiento del 208
por ciento de las operaciones
Jaguar Approved en 2016 res-
pecto al afio anterior.

i "%\.
S
FAGLIARE

APPROVED
MERCEDES-BENZ

BMW

530e
iPerformance,
el sexto de la
gama hibrida

La red de concesionarios de la
marca alemana ya admite pe-
didos de la versién hibrida en-
chufable de la nueva Serie 5, un
modelo que presenta un consu-
mo homologado de 1,9 /100 km
y unas emisiones

DUNLOP

combinadas de 44 g/km de COz,
datos que pueden variar segin la
llanta elegida. De 60.500 euros
parte el 530e iPerformance, que
puede recorrer 50 kildmetros con
el motor eléctrico, autonomia que
lo cataloga como vehiuclo ‘cero
emisiones’, con las ventajas que
esa calificacién supone: acceder
a &reas de circulacién restringida,
estacionamiento regulado gratui-
to...Cuentacon

Una gama de alto rendimiento
para coches clasicos

Enmayo seiniciara la venta de los
Sport Classic, la gama de neumati-
cos de Dunlop destinada a los co-
ches clasicos de alto rendimiento.
Es la vuelta a los origenes de una
marca curtida en competicién de
los afios 50 a los 70, con sus rue-
das para turismosy los GT que

Mejores precios para la Citan

La actualizacién realizada por la marca de la estrella en los precios de su furgoneta
urbana supone una bajada del 10 por ciento para este vehiculo, que ofrece soluciones
para el cliente profesional y el usuario privado, con equipamientos y opciones tipicas
de un turismo en el caso de la Citan Tourer. El comercial de Mercedes también des-
taca por su ajustados niveles de emisiones de COz, bajos costes de mantenimiento
y excelente rentabilidad, sin olvidar una capacidad de carga que llega a 3,8 metros
cUbicos y una carga Util de 800 kilogramos. Ademas, las Citan CDI BlueEfficiency

108 y 109 presumen de los consumos mas bajos de su categoria.

corrian en Le Mans. Ahora repi-
te sus exitosos productos com-
binando un aspecto clasico con
una manejabilidad y capacidad
de frenado acorde a las tecnolo-
gias modernas de alto rendimiento.
Agarre, estabilidad y direccién en
seco y mojado se esconden ba-

| PRECIOS
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una bateria de alto voltaje que se
puede cargar por completoenun
enchufe convencional en menos
de cinco horas, tiempo que bajaa
menos de tres si se usa una BMW
i Wallbox. Cuenta con una trans-
misién Steptronic de 8 marchasy
una potencia méximade 252 CV,
gracias a la combinacién del 2.0
TwinPower Turbo de gasolinay el
propulsor eléctrico de 95 CV.

Por 60.500 €

jo una banda de rodadura con la
apariencia de ‘otros tiempos’, tan
apreciada por los orgullosos pro-
pietarios de modelos clasicos. Es-
taran disponibles en diez medidas
diferentes, con precios que partirdn
de 236,50 euros.

108CDI75CV_ 109CDIS0CV TDCDNOCY T2 M5CV

PROFESIONAL*

FurgonCompactoBE.  14.803€

Furgon LargoBE. 15.486 €

Furgon CompactoBE.

15.104€

Furgon LargoBE.

15.786 €

Furgon ExtralargoB.E.

17.061€

Mixto ExtralargoB.E.

18.644€

FurgonLargo BE.

16.606€

Furgon ExtralargoB.E.

17.881€

Mixto ExtralargoB.E.

19.464 €

Furgon Largo

14.953€

Tourer Base (N1) BE. 15.504 €

Tourer Base (N1) BE.

15.805€

TourerPro (N1) BE.

15.951€

Tourer Pro (N1) BE.

16.251€

TourerPro (N1) BE.

17.070€

Tourer Select (M1 16.801€

Tourer Select (M1

17.100€

Tourer Select (M1

17.919€

Tourer Select (M1)

16.001€

Tourer Select (M) Extralarga

19.079€

PRIVADO**

Tourer Plus

2.950€

Tourer Plus

B.962€

Tourer Plus

22.468€

TourerPlus Extralarga

25.359€

Tourer prime

26.292€

Tourer Prime

2911€

*| s precios no incluyen impuestos ni transporte
** Precios PVP (matriculado como turismo) incluyen VA, transporte e impuesto [EDMT

LEXUS

El Sport Edition afiade
atractivo al NX 300h

Se ha puesto a la venta en Es-
pafia una nueva version del NX
300h: el Sport Edition, que resal-
ta el lado més deportivo del SUV
coreano a precio mas comedido
que el acabado F-Sport. Nume-
rosos detalles lo diferencian del
resto de la gama, como la parri-

COYOTE
SERVICIO OPTIMIZADO

Un nuevo motor de navegacion de alto ren-
dimiento mejora la aplicacion de Coyote, el @
asistente a la conduccién que informa del
tréfico en tiempo real en siete paises europeos,

lla delanteray los retrovisores en
negro, los cristales traseros tinta-
dos, los protectores delantero y
trasero, los estribos laterales, las
exclusivas llantas de aleacién de
18 pulgadas —también con aca-
bado ennegro—,y el techo pano-
rdmico. Tampoco faltan en esta

Su Precio, 47.100 €

nueva version faros LED L-Shape
y faros antiniebla delanteros LED
con funcién ‘cornering’ de ilumi-
nacién en curva; y hay cinco co-
lores para elegir.

ALNX300h Sport Edition, que no
cuenta con traccién integral, lo
impulsa la tecnologia Lexus Hy-
brid Drive de segunda generacion,
que integra un propulsor de gaso-
lina de 2,5 litros, mas un genera-
dor, una bateria de alta potencia
y un motor eléctrico. Un sistema
que proporciona 197 CV.

cién del mapa en 3D, precision del carril que

debe escoger, mayor rapidez de calculo, me-

jor estimacién del tiempo de llegada y datos
de tréfico, instrucciones de navegacién méas
precisas —con locucién de voz y/o guiado na-
tural-y reduccién del tiempo de busgueda de

y que en Espafia incluye los radares de cintu- _ un destino. Para ofrecer todas esas mejoras

rény movil, las areas de prioridad residencial
(APRs) y las zonas de accidentes frecuentes. Con el
cambio efectuado, la aplicacién incorpora visualiza-

DS

Crossback Moondust, un DS 4

Muy exclusivo

Equipamientoy exclusividad son
las bazas de esta nueva edicién
limitada del DS 4 Crossback,
disponible en el mercado espa-
fiol con los motores 1.6 THP de
165 CV'y 2.0 BlueHDI de 180 CV
—gasolina y diésel, respectiva-
mente— en combinacién con la
transmisién automatica EAT6.
Su exclusividad empieza por su
carroceria Gris Platino en acaba-
do mate, completada con unas
llantas de 18 pulgadas Brisbane
negras, color del alerén posterior,
las carcasas de los retrovisores y
otros detalles en negro brillante,
en contraste con las barras del
techo en acero. Exclusividad que

en el interior potencia el tapizado
en cuero Nappa Negro Basalto,
el mismo material que aparece
en salpicadero y paneles de las
puertas.

En el equipamiento de esta edi-
cién limitada destacan elementos
como el sistema de navega-
cién con pantalla tactil de
7 pulgadas, el MirrorLink
para conectar nuestro
smartphone, las luces
DS Led Vision, la cdma-
ra trasera, la alerta por

HP165 CV EATE:
2.0 BlueHDl 180 cv EA6'l'6

Coyote se ha asociado con HERE, el experto
internacional que desde hace més de 30 afios desa-
rrolla los mejores mapas GPS del mundo.

cambio involuntario de carril o
los sensores de aparcamiento
delanteros y traseros.

ELDS 4 Crossback Moondust lle-
ga con un descuento de 1.800
euros, que deja en 33.630 euros
el precio de la versién con motor
de gasolinayen36.530

euros el dié-
sel.

I?SSJ'RDS

33.630

36.530 €

CONECTIVIDAD

iPHONE PARA

PEUGEOT 208Y 2008
Lamarca del leén da unpaso
mas en la conectividad de sus
modelos al regalar uniPhone
SE de 64 Mb a los comprado-
res de los 208 Style, Style S,
Allure o GT Line. También los
que adquieranun 2008 Style,
Allure y GT Line recibirdn ese
iPhone, que cuenta con ca-
mara de 12 megapixeles para
poder editar videos 4K, la efi-
ciencia de unmicroprocesador
A9, el avanzado sistema ope-
rativolOS 10, el sistemna de pa-
go Apple Pay o el desblogueo
por huella dactilar.

La campafia estéa vigente
hasta el préximo 30 de abiril,
fecha en la que también fi-
nalizaran las condiciones

especiales de financiacién
que permiten la compra de
un 208 Style 1.2 PureTech 82
por 48 mensualidades de 130
euros, tras pagar 368 euros
deentradayreservar 7138,46
euros para el final. Si se trata
del 2008, para Style 1.2 Pure-
Tech 110 la oferta contempla
47 cuotas de 140 euros, con
una entrada de 2.918 euros
y una cuota final de 9.489
euros.
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PROBLEMAS CON EL
EMBRAGUE

Luis Cisneros
Tengo un Honda Accord diésel con once afios
deantigiedady la verdad es que durante todo
este tiempo estoy encantado conél. Salvolas
revisiones obligatorias al taller, lo cierto es que
apenas he tenido contratiempos. Hago mas de
25.000 kildémetros al afio, muchos de ellos por
Madrid capital, y hace dias que ha comenzado
afallarel embrague. En carretera va bien, pero
en ciudad el pedal del embrague se me queda
enocasiones abajoy tengo que ayudarle a subir
con el pie. Supongo que el arreglo sera cuan-
tioso y mis hijos me comentan que le ‘jubile’
porque con tanto afios y 380.000 kilémetros
yanointeresa repararlo. ¢Qué opinan? Meda
penadeshacerme deél.
RESPUESTA
Pues nuestra opinién es que todo el mundo tie-
ne algo de razén, pero la Ultima palabra es la
suya, que al fin'y al cabo es quien lo conduce
y el vehiculo es de su propiedad. Es cierto que
con tantos afios y ese kilometraje es inevitable
que surjan problemas, aungue por lo gue nos
comenta no parecen que hayan sido muchos.
Si con esa cantidad de kilémetros que lleva el
embrague ha aguantado, parece ya de por siun
milagro. El propulsor 2.2 diésel de 140 caballos
de potencia siempre brillé por su rendimiento y
buenos consumos, pero su elevado par va pa-
sando factura al embrague.
En cualquier caso nosotros consultariamos antes
de nada conun mecénico qué tipo de averia tiene
el vehiculo. Y decimos esto porque, por lo que
nos comentas, quizas sea la bomba de retorno
lo que se ha estropeado y por eso el pedal del
embrague no ‘regresa’ tras pisarlo. En este caso

CONSULTORIO

EL MOTOR ROTATIVO TIPO WANKEL ES INGENIOSO,
PERO ¢POR QUE NO TIENE CONTINUIDAD?

Alfonso Alcaraz

Siempre he oido que el motor rotativo es una maravilla precisamente por su ‘sencillez’ en su
funcionamiento. ¢Qué ventajas e inconvenientes presenta? Lo digo porque sélo Mazda parecia
apostar por él, pero me parece que ni siquiera la marca japonesa lo hace ya.

RESPUESTA

Mazda quizas sea la marca que mas se asocia al
motor rotativo, pero en ningin caso es la Unica. Es
cierto que es la gue més ha utilizado esta tecno-
logia, en este caso de tipo Wankel —en honora su
inventor—, en modelos que van desde el Cosmo
10S hasta el RX-8, con victoria incluida en las
24 Horas de Le Mans en 1991. Pero fabricantes
como Citroén, Mercedes, Chevrolet... también lo
han utilizado en algunos de sus modelos.

Se trata de un cilindro que presenta una cdmara
ovalada; el pistdn es un tridngulo con los lados
curvos que al girar va arrastrando al pifién y al
ciguefal mediante una corona dentada. Consta
de cuatro tiempos, y entre sus principales virtudes
encontramos que se trata de propulsores que
suelen vibrar poco y que ofrecen unos notables

valores de potencia; por contra, el par motor
suele ser escaso y su principal inconveniente
siempre ha sido mantener la estanqueidad de
los segmentos, aungue en los Ultimos tiempos
este problema se fue reduciendo. Ademas, suelen
tener un peor rendimiento térmico y un consumo
mas elevado.

Dicho asf no parece una solucién demasiado
‘apetecible’ en la actualidad, sobre todo por las
emisiones, pero no la descartariamos definitiva-
mente. En Mazda meditan lanzar al mercado el
RX-9, un espectacular deportivo que llegaria para
ocupar el puesto del desaparecido RX-8y lleva-
ria motor rotativo. E incluso se habla de que ese
motor rotativo formaria parte, como generador,
en una mecdanica hibrida. Seria en 2020...

la averia podria ser perfectamente asumible, y no
llegaria alos 400 euros,aungue depende engran
medida del precio de la mano de obra.

De no ser esta la soluciény tener gue cambiar el
embrague completo, se multiplicaria la factura

™ CONSULTAS RAPIDAS

final considerablemente, en torno a los 1.500
euros. La decisién, en cualquier caso, seria suya,
y si se encuentra a gusto con su coche... Aungue
haciendo 25.000 kilémetros al afio lo més légico
es que surjan nuevos ‘achaqgues’ de veterano.

mandanos tu carta a:

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

MOTORI16 |

RELACION DE
DESMULTIPLICACION EN
LA DIRECCION

Antonio Méndez

Indica el nUmero de vueltas
tedricas que habria que dar al
volante para que las ruedas
directrices girasen 360°. Cuando
se dan valores como 18:1014:1
quiere decir que tendriamos que
dar 18 vueltas de volante, 0 14 en el
segundo caso, para gque las ruedas
girasen 360°. A mayor nUmero de
vueltas de volante, hablariamos de
una direccién mas desmultiplicada

y, por lo tanto, menos directa. En
nuestro ejemplo, una relacién de
18:1 serd mas desmultiplicada que
la de 14:1. Cuantas mas vueltas
tengamos que dar al volante
menos esfuerzo tendremos que
hacer; por ejemplo. al maniobrar
en parado. Pero en una zona con
curvas obligarad a ‘trabajar’ més de
la cuenta.

AUDI RS2, EL PRIMERO DE
LA SAGA

Julidn Cano

El primer modelo que salid

al mercado como vehiculo

de altas prestaciones en
quattro GmbH fue el Audi RS2
Avant, vehiculo que vio la luz
en 1994 fruto de un acuerdo
de colaboracién entre esta
empresa y Porsche. El vehiculo
montaba un propulsor de

2,2 litros y cinco cilindros en
linea que daba una potencia
de 315 caballos, alcanzaba

los 262 km/h de velocidad
maximay aceleraba de 0 a100
km/h en 5,4 segundos, unas
prestaciones muy brillantes.

il

™ ¢ESTAEL

» CONCESIONARIO
OBLIGADO A CAMBIARME
EL COCHE SIESTANDO
EN GARANTIA SUFRE
AVERIAS DE MOTOR
GRAVES?
Tengamos en cuenta que el
caso que se plantea desde
un punto de vista juridico, y
en funcién del detalle de los
hechosy los dafios sufridos,
esta a caballo entre la
garantiay lo que legalmente
se denomina producto
defectuoso. La primera es
reclamabile al vendedor,
mientras que el segundo es
reclamable ante el fabricante.
La garantia legal es por 2 afios
y reclamable en un plazo
de 3 afios desde la compra,
mientras que el producto
defectuoso es reclamable
durante los 3 afios siguientes a
los que se sufra el dafio.
Habria que analizar, por
tanto, el caso concreto,
fechas, tipo de averia sufrida,
gravedad de los desperfectos,
consecuencias de la misma
y su posible afectacién a la
seguridad en la conduccién,
posibles dafios y perjuicios
sufridos, reiteracién de la averia
a pesar de su reparacion, etc.
Debemos estar en presencia
de una averia grave del
motor que pueda afectar a la
seguridad en la conduccién
y gue no haya podido
solventarse efectivamente con
la reparacion.
De ello habria que disponer
de pruebas suficientes, tales
como los partes de reparacion
realizados, peritajes del
vehiculo, piezas reemplazadas,

etc.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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LA DECISION DEPENDE DE S| EL PRESTAMO ESTA
VINCULADO A LA COMPRAVENTA ONO

éPuedo solicitar financiaciéon paralacom-
pra de un vehiculo a nombre de mi hijo, pero
ser yo el propietario titular del coche?
RESPUESTA

En lineas generales, legalmente no hay im-
pedimento para conseguir una financia-
cién personal a nombre de otra persona
distinta del titular del préstamo. Debemos,
no obstante, distinguir las férmulas de la
financiacion:

1.- Si se trata de préstamo vinculado a la
compraventa, como puede ser un préstamo
al consumo, es muy posible gue le exijan que
figure el titular del vehiculo, al menos como
cotitular del préstamo, de cara por ejemplo
a las garantias de caracter real que puede
exigir la financiera a reflejar en el Registro
de Ventas a Plazos de Bienes Muebles, tales
como la reserva de dominio.

2.- Sino fuera un préstamo vinculado a la
compraventa, que usted puede contratar
con cualquier entidad bancaria, si seria
mas factible que figurara un Unico titular

TIENEN QUE PASAR TRES
DIAS HABILES DESDE QUE SE
DA EL AVISO

¢éPueden cobrarme recargo en la factura del
taller por norecoger el coche el mismo dia que
me llamaron parair?

RESPUESTA

No. El taller puede cobrar por gastos de estancia
del vehiculo si, reparado el vehiculo y habiéndose
comunicado al cliente este hecho, no se procede
a la retirada del vehiculo en el plazo de tres dias
hébiles. Ademés, tenga en cuenta que los gastos
de estancia sélo procederan cuando el vehiculo
se encuentre en locales bajo custodia del taller y
por los dias que excedan del citado plazo. Si usted
considera que el taller no ha cumplido la normati-
va, las vias de reclamacién son las siguientes:

1.- Debe rellenar la hoja de reclamaciones que
el establecimiento debe tener a disposicién del
publico. En caso de que el establecimiento no
disponga de hoja de reclamaciones o se niegue a

sin necesidad de que sea el propietario del
vehiculo.

En este caso, al tratarse de un préstamo per-
sonal no se sujeta especificamente ningln
bien al pago —a diferencia de lo que sucede,
por ejemplo, con las hipotecas—, de modo
que el deudor asume frente a la financiera
el pago de la deuda con todos sus bienes
presentes y futuros, bienes entre los que l6-
gicamente no se incluye el vehiculo al estar
a nombre de otra persona.

entregarla al cliente, es preciso que el consumidor
envie la reclamacioén al taller en la que especifi-
que el caso concreto, fecha, objeto de la recla-
macion... Esta reclamacion puede remitirse en
forma de carta certificada y con acuse de recibo
o mediante burofax.

2.- En caso de denegacién de la reclamacion por
parte del taller, el usuario puede acudir a organis-
mos de consumo, acompafiando copia de toda
la documentacién que justifique la reclamacion
(contratos, garantias, facturas...) y copia del DNI
del reclamante. Si el establecimiento estd adheri-
do a unajunta arbitral de consumo el consumidor
puede dirigir la reclamacién a este organismo de
forma gratuita, acompafiando toda la documen-
tacién en que justifique su reclamacion. El laudo
por el gue el organismo resuelva este asunto sera
obligatorio y vinculante, y se considera cosa juz-
gada, siendo ejecutable en la via judicial.

3.- Otra alternativa al arbitraje es acudir a los
tribunales de justicia.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Unico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Hyundai, a la conquista

de Espana

Hyundai iniciaba su desembarco en el
continente europeo y en Espafia, con una
gama de tres modelos que destacaban por
su precio. 25 afios después, la marca coreana
ha conquistado a los europeos

No est4 al alcance de
cualquiera que una
marca ponga su nom-
bre a un modelo. Pero
Carlos Sainz lo habia
logrado. Tras su primer
Mundial de Rallys, To-

it

%&Ei’ms AL LIMITE

yota habia bautizado
con sunombre una edi-
ci6n limitada del Toyo-
ta Celica Turbo 4WD.
Entre las novedades
de la semana, una que
iba a marcar el sector

<)) Leeestendmerocompleto

Audi 80 TDI: probamos
un mechero conruedas

Mas que el Audi 80, lo que ahora, 25 afios
después, valoramos son las siglas TDI. Los
diésel empezaban a pedir paso. Y entre ellos,
este Audi nos sorprendia con sus cifras.

Se acercaba el Siglo
XXI'y en Motor16 que-
riamos adelantarnos a
lo que nosiba a deparar
el sector del automo-
vil. Nuevas tendencias,
nuevos modelos... Ha-
ciamos un poco de

3 MOTORI16 |

adivinos cuando mos-
trabamos algunos nue-
vos modelos, como el
proyecto de monovo-
lumen que iba a dar
como resultado el Peu-
geot 807 o el Fiat Ulys-
se, el futuro BMW Serie

del automévil en Espa-
fia y en Europa: la lle-
gada de los coreanos.
Lo hacia Hyundai, que
aterrizaba en Espa-
fia con tres modelos,
el S-Coupé, el Lantra
y el Sonata, cada uno
con una sola alternati-
va de motores. Los co-
ches llegaban desde las
dos factorias que tenia
la marca: una en Cana-
day otra en Corea. 25
afos después, Hyundai
yanos ha conquistado.
Lapruebadelasema-
na analizaba una berli-

na, tope de la gama de
Renault. El Safrane ve-
nia a sustituir al Ren-
ault 25 y destacaba en
nuestra prueba por su
estabilidad, acabado y
equipamiento.

Y si de pruebas ha-
blabamos, en este nu-
mero habia para dary
tomar, pues en él re-
pasabamos los 150 co-
ches que habian pasado
por nuestras manos en
el tltimo afio: desde el
pequeiio Citroén AX al
imponente Mercedes
600 SEL.

aquina del tiempo’ www.motorl6

1 o el Mercedes SLK,
que conociamos enton-
ces como 190 SLK.

Tres pruebas a fon-
do ocupaban un im-
portante espacio esta
semana. Por un lado, el
Volkswagen Vento con
motor 1.8 de gasolina,
que era en realidad un
Golf con tres volime-
nes y mas capacidad
gracias a un maletero
tremendo.

El segundo modelo
probado era un coupé

japonés cuyo nombre,

Eclipse, sigue instala-

do en lamemoria de los
buenos aficionados.

Y el tercero, el Au-
di 80, iba acompafnado
de unas siglas que han
hecho historia estos 25
afios. TDI era ese ape-
llido que convertia a la
berlina alemana en un
rodador sorprendente.
Con su motor de 90 ca-
ballos, el 80 homologa-
ba un consumo de 6,2
litros y, lo que es més
sorprendente, una auto-
nomia que superaba los
1.000 kilémetros. Erala
hora de los diésel.

— * S—
FRINTEL FRNTLE AL BERAEL LEPRLRE

LA PORTADA
N2 439

FECHA
17-3-1992

HABLAMOS DE
El repaso a los 150
coches probados
por Motor16 en el
Ultimo afio era el
principal mensaje de
nuestra portada de la
semana, gue también
guardaba un espacio
para el nuevo bugue
insignia de Renault,
el Safrane, que
habiamos probado a
fondo.

N2 440

FECHA
24-3-1992
HABLAMOS DE

Futuros modelos
gue iban a llegar

al mercado entre
1992 y 1995 eran

los protagonistas

de nuestra portada:
el monovolumen

de PSAYy Fiat, el
Mercedes SLK,

el BMW Serie 1...
Adelantdbamos esta
semana algunas
tendencias del futuro
del automovil.

19-28
MAYO
2017

\ SALON DEL VEHICULO DE OCASION

\

ORGANIZA

IFEMA

Feria de
Madrid

J

i5.000 coches para ti,

en el salén mas grande de Europa!

* Revisados y garantizados
 Pruébalos|sin compromiso
 iLIévatelo puesto!

Promueve:

Fundsds sn 1957

% ganvam

www.vehiculo-ocasion.ifema.es




P E U G EOT rRecOMIENDA ToTAaL PSA FINANCE Ate e: 902 366 2
Gama Nuevo Peugeot 3008: Consumo mixto (L/ 100 km): desde 35h sta 7,6: Emis! s de CO» (g/km)d sde 92 hasta 174.

NUEVO SUV PEUGEOT 3008

y

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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