M tuh“;“._‘ E ﬁ

24 de marzo de 1982

Mim. 440 e 350 plas.

PRUEB
EXCLUSIV,

VW VENTO
CON AIRE DE GO

P

Lo
e




PREMIO MEJOR PROVEEDOR ABSOLUTO SEAT.

udor
ECLIPSE

]]
mel 0I | | . -
10 L0S HOMBRES
O RAMONDLEW
T 75 FUERA DE SEREE
p > VECTOR VTECH

6 PUNTO DE MIRA

12 SUCASO

16 AFONDO
VOLKSWAGEN
VENTO

21 PRECIOS
COCHES NUEVOS

41 MAGAZINE

4 L0UmMo
L0S COCHES DEL
AN DE SIGLO

49 AFONDO

5 AUDISOTDI

61 MITSUBSH

"
e e

| -

¥

TR o et i T B

Yplhmel .

PRECIOS
COCHES USADOS
92 VETERANOS
RALLYE DE SITGES
% MOTO
YAMAHA CARLOS
MAS
100 0CI0
CAMEL TROPHY
104 DEPORTE
CAMPEONATO DE

La mejor forma de arrancar este afio de baterias para el conjunto de la esfuerzos para la consecucién de /
es, sln ninguna duda, reclblendo ef organizaclén Seat-Audi-Volkswagen, mejores productos, en definltiva: para | Precios para Canarlas, Ceuta y RALLYES DE
reconocimlento de nuestros clientes, y incluido el mercado aleman. seguir disfrutando de su confianza. ] Metllia: 350 ptas., sin [VA. =%

GQastos de transporte incluldos

Preclos extranjero: ASFAIIO
Seat-Audi-Volkswagen. El altisimo nivel filosofia de calidad total de Tudor. . ’ Rortisal 90 esoudos RAYMOND LEVY PAG. 70J LA MOTO DE CARLOS MAS PAG. 96 [P R 11Tt 1
de calidad que demandan se ha Un compromiso cuyo dnico objetlvo es 17.T, |
traducido en acuerdos de suministro poner todos nuestros recursos y y u or : g
| NUEVO PRECIO, 350 PESETAS. Esta es la noticia que no nos gustaria dar nun- el caso de MOTOR 16, pensamos que el esfuerzo Informativo que supone cu-
ca a nuestros lectores. Sin embargo, todos los medios de comunicacion, de  brir todos los frentes automovilisticos, sumado a los conocidos incrementos en

| vez en cuando, se ven obligados a hacerlo, por esas «exigencias del guidn» que  los costes de produccibn, son dos poderosas razones para convencer a nues-
imponen los entramados econémices en los que se mueven las empresas. En  tros muchos y queridos lectores. A todos, una vez mas, muchas gracias.
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en especlal de uno de los mas grandes Este reconocimiento de la calidad
y exigentes de todo el mundo. El grupo de nuestros productos coincide con la

1.°* Premio absoluto al mejor proveedor del Grupo Seat-Audl-Volkswagen.
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EDITORLAL

CONDUCTORES
DE IZQUIERDAS

NTRE los conductores de

automéviles no debe ha-

ber partidos politicos. Po-

dria haber uno grande,

dnico, que defendiera sus intereses, pero aln
no se ha formado. Al tiempo...

Entretanto, vaya nuestro rechazo a los
conductores de izqulerdas, entendiendo por
tales a los que desconocen la utilidad del ter-
cer carril y se empefan en circular por el del
medio.

Hace ya bastantes afios, cuando se inau-
guraron en Espafia los primeros kildmetros de
autopistas, era un defecto generalizado el de
los conductores que, teniendo libre el carril de
la derecha, circulaban por el de la izquierda sin
motivo. Costd trabajo erradicar-esa mania y la
verdad es que ain hay quien la practica, pero
se va mejorando en términos generales.

Sin embargo, con la aparicion de un ter-
cer carril en determinados tramos (la mayoria
de los casos autovias que aprovechan el tra-
zado antiguo de una carretera con carril para
vehiculos lentos), el problema se ha recrude-
cido. Practicamente ninguno de los conducto-
res se «rebaja» a circular por el carril de la
derecha. Van tranguilamente por el del me-
dio, inutilizando el de |la derecha, ya que por
él esta prohibido adelantarles. En cuanto van
a ser rebasados por dos vehiculos gue circu-
lan a velocidad diferenciada, anulan con su
presencia |la indudable utilidad de ese tercer
carril.

No estaria de mas que la Direccion Ge-
neral de Trafico pusiera en marcha una cam-
pafa para recordar a los conductores que hay
que circular por el carril de la derecha, reser-
vando los de la izquierda para fos adelanta-
mientos. Deberia ser una campaiha mas a
anadir a aguellas ya existentes o inexistentes.
Solucionar ese problema llevard su tiempo,
pero serd menor si se basa en una campana
orquestada por la autoridad compétente.

Alberto Mallo.

Expo-Ocio: el placer
del tiempo libve

M ano mZs, y van

dieciseis, la tradi-
cional Feria del Tiempe Li-
bre, Expo-Ocio, abrid sus
puertas en Madrid. La fe-
ria, que ha ocupado los
pabellones 1, 3, 5y 7 del
recinto ferial de Ifema, ha
dispuesto de una superfi-
cie de 50.000 metros cua-
drados en los que se han
podido contemplar todas
las actividades relaciona-
das. con el ocio. Una de
las parcelas mas impor-
tantes de esta edicién ha
sido la dedicada al sector
del Camping-Caravana y el
Motor Show; dos parcelas

que se distinguen por la

- amplia oferta, ya gue en

materia de Caravaning
practicamente han estado
presentes todas las mar-
cas principales que han
aprovechado la feria para
presentar sus novedades.
Entre los stands mas
atractivos destacaban fos
de Boss, Pilote, Clip Car y
Caravelan, gue ofrecian al
nimeroso plblico una se-
leccidén de sus modelos
mas atractivos. Por lo que

respecta a la participacion
de marcas de automéviles
y todo terreno, practica
mente han concurrido las
primeras firmas del mer-
cado, destacando los
stands de Seat,
Audi,Volkswagen, Nissan,
etc... Como es logico, las
marcas de motos también
han estado presentes y en
las instalaciones de Ifema
se han podido contemplar
las (ltimas novedades de
Honda, Suzuki y Yamaha.

Gasolina
para el Norte

" ARIAS empresas in-
fernacignales nego-
cian £n estos dias |a crea

cién de una red de comer-
ciafizacion y distribucion de
combustible, cuyo &mbito
seffa la comisa Cantabrica,
Castilla-Ledn, Navarra y La
Rigja. Junto a estas empre-
sas internacionales, entre
las que se encuentran la
italiana Saras y |a estadou-
nidense Conoco, partipard
a filial espariola Du Pont y
un grupo de inversores pri-
vados. La nueva compania
dispondra de varias esta-
ciones de servicio.

SEIAFORON
@

PRIME
PUENTE
El noble esfuerzo de fa
Direccién General de
Tréfico, al preparar
minuciosamente el
primer «puente» del afio,
deberd verse
recompensado con unas
bajas -baj{simas mejor-
cifras de siniestralidad.
Las precauciones estin
fomadas, Ia palabra fa
tienen ahora los
conductores... Y las
carreieras, el sefior
Borrell {;Que Dios
reparta suerte,
hermanos!)

COCHES
EMPAPELADOS
Ya son ganas de
mcordiar. Un fabricante
anuncia sus coches
empapelados en
periddicos: «Lo hemos
visto en portadas y
articulos de revistas... Se
escribia antes de su
aparicién... »
Efectivamente la penosa
y atipica estrategia de
comunicacidn ha
obligado a fos
petiodistas a buscar el
vehiculo en fos
concesionarios de
cualquier pueblo. Eso, a
los periodistas que los
«201Zan», don Enrique.

CINTURGN
CON
REMIENDOS

Se 1o merecen los
antomovilistas
madrilefios que, después
de 28 aitos, verdn
proximamente colocar el
«iiliimo ladrillo de fa M-
30». Tres avenidas
cerrardn este primer
cituron de
circunvalacidn; un
cinturén con remiendos,
250 si, porque 2s43 tres
avenidas tienen otros
tantos semdforos para
hacer sufrir a los
automovilistas.

El Opel Astra
yaes hingaro

JLi A cadena de monta-
[hje que General Mo-
tors tiene en Hungria, si-
tuada en Szentgotthard,
dio salida en la pasada se-
mana al primer Opel Astra
montado en aquel pais. La
filial hingara de GM pon-
dr& asi mismo en marcha
hasta junio una unidad de
produccién de motores con
capacidad para 200.000
unidades por afio. Segdn
diversos analistas del sec-
tor, existen dudas sobre la
viabilidad del proyecto, ya
que se argumenta que GM
Hungria no podra vender
en el pais los 15.000 Opel
que va a fabricar. Ademas,
la nueva empresa se en-
frenta a amenazas proce-
dentes de los paises de la
Comunidad Europea que
han protestado por la
exencion de impuestos so-
bre beneficios y derechos

aduaneros durante diez ,

ahos, obtenidos a condi-
cién de que los beneficios
se reinviertan en el pais.

*
El MOPT se
’ m
mas dinero
ALy como adelanta-
mos hace escasas
fechas, el ministerio de

Obras Piblicas y Transpor-
tes ha llegado a un acuer-

$0J000O0C 0000 ROOSETAOTES

EATON SUSTITUIRA A IACOCCA

do con el de Economia y
Hacienda para que éste
eleve'del 70 al 85 por
ciento su nivel de endeu-
damiento en 1993, con re-

lacién al presupuesto de .,

iNVersio- g

nes en nuevas carreteras
de 1892, fijado entre
350.000 y 370.000 millo-
nes de pesetas. Segin ha
anunciado el titular del
MOPT, José
Borrell,

Al final se despejé la incognita: Robert
[Eaton, maximo responsable de las
operaciones en Europa de General
Motors, sera el sustitulo de Lee lacocca
al frente de Ia Chrysler. Esta decision no
parece haber sorprendido a los analistas
que esperaban esa nominacion en
detrimento de hombres de dentro de Ia
compania. Eaton llega en un momento de
enormes dificultades financieras para la
compaiiia, que perdié 79.000 millones de
pesetas en el pasado aiio y que tiene
unas deudas de un billon de pesetas. La
presencia de Eaton en la ciipula de
Chrysler se interpreta también como un

este acuerdo permitira a
su departamento incre-
mentar, en este afo, 1a li-
citacion de obras en nue-
vos tramos de carreteras
y concluir, este mismo
ano, |a ejecucion en su 90
por ciento del Primer Plan
General de Carreteras,
gue Heva dos afos de re-
traso con relacién a las
previsiones realizadas por
sus redactores. El minis-
tro se ha comprometido a
poner en servicio durante
este afio 1,032 kildme-
tros de nuevas autovias, a
acondicionar 713 kildme-
tros de carreteras y a eje-
cutar 74 variantes en dis-
tintos medios urbanos.

0SB0 DABDOTDDICHNOBG0000S

apoyo a la politica de abrir nuevos
mercados foraneos a los productos de la
compaiia.
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LYV VI VULV una serie de medidas con-

de Ia Siniemlim juntas con la Direccion Ge-
v ¢ willivotl Qi

neral de Trafico para tratar

- de reducir |a alta siniestra-

IA siniestraliad en el lidad viaria de nuestro
ramo del automévil  pafs.

gumenté un 25 por ciento
urante 1391 con respec-
to al afio anterior, mien- R—v!—welﬂ

tras que el volumen de pr- f

mas crecio el 15 ppor Iosmlmem

Clento. Estos datos han si-
do expuestos con preocu-
pacion por el sector en el
_Gurso de unas jornadas
sobre prevencion, seguri-
dad vial y siniestrafidad en
el seguro del automévil,
en las que también se
anuncié que la patronal

P A filial de vehicutos
Industriales del gru-

po Renault, Renault Vehi-
cles Industriels, alcanzo
unos beneficios de 415
millones de pesetas en el
pasado afo, frente a los
enlimeros rojos» de 1.836

millopgs de pesetas en el
ejercicio antericr, v ello pe-

*. 8@ a que su facturacion se

redujo en un 7,6 por cien-

_to. Segin el presidente de

la compania, Jean-Pierre
Capron, la drastica rees-
tructuracidn llevada a cabo
ha colecado- a la empresa

- enuna fgqrte posicién que
|~ le permitird beneficiarse

de la previsible recupera-
cién del mercado.

Nissan

[T
tambien camoza
{ISSAN Motor Ibérica
acaba de presentar

una interesante novedad.
Se trata de la comercializa-

¢ion bajo pedido de diver-
sos vehiculos carrozados.
La gama de vehiculos in-
dustriales, gue comerciali-
za el fabricante nipon en
nuestro pais, estd com-
puesta por cuatro frigorifi-
C0S gue pueden montarse
en [a Vanette Practic, larga
o corta y en ias Trade, Tam-
bién hay cuatro modelos
isotermos, dos griias palas
y dos ambulancias. Estos
vehiculos podrén entregar-
se a los usuarios en un pla-

.20 que osclle entre 7 y 10

dfas, disponiendo ademas
de la garantia Nissan que
cubrira la entrega del vehi-
culo, listo para ser matricu-
lado, con la documentacién
ITV incorporada y el certifi-
cado de reforma incluido.

[}
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MULTAS
EN BARCELONA:
CITA PREVIA

El Ayuntamiento de
Barcelona esta enviando
cartas a sus conductores
en la que se les Insta a
facilitar el horario en que se
les puede localizar en sus
domicilios, segiin ha
denunciado el presidente
del grupo municipal del
Partido Popular, Enrique
Lacalle. En Ia mencionada
carta, donde el
Ayuntamiento de Ia Ciudad
Condal pretende informar a
Sus conductores del cobro
del nuevo «<impuesto sobre
Vemqulos de Traccion
Mecanica», que sustituye al
de C{rculacién, se incluye
un parrafo en el que senala
8/ Motor16

que «si ha detectado algiin
error en el recibo que le
hemos enviado rellene e}
cupbn adjunto indicando sus
datos personales, asi como
su teléfono y el horario en
que podemos localizario».

En opinién de Enrique

chaﬂe, con esta actuacion
solg se pretende conocer
cuando se puede localizar a
los barceloneses en sus
domicilios para proceder al
cobro de Ias multas
municipales que puedan
tener pendientes.

L Instituto Cata-
lan de Seguridad
Vial acaba de presentar
511 «Libro Blancoe», en él
se recoge todo lo que
&l Ente autondmico ca-
talan tiene previsto ha
cer durante los préxi-
mos anos en materia
de seguridad vial, y que
zegln el responsable
dal Instituto, José Luis
Pedragosa, constituye
una invitacion a todos
los estamentos para
erradicar los altos nive-
les de siniestralidad.
En él, se recogen, asi
mismo, NUMErgsos es-
tudios llevados a cabo

UE LA .
SEGURAETAT VIARIA
A CATALUBYA - .0

tanto en Espaha como
en otros paises, dado
que se pretende una
equiparacion, por lo
menos a niveles mas
internacionales, puesto
que «en Espafia segln

TOYOTA utilizara el refrigerante
HFC134, que no dana la
atmosfera terrestre, en vez del
CFC12, en su nuevo sistema de

aire acondicionado, Las
emisiones de
clorofluorocarbonos son

consideradas las mas daninas
para ia capa de ozono. El nuevo
sistema quedara incorporado en

{ NUEVOS THEMA CON
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toda la gama de modelos a

finales de 1994,

MOTORES ALFA V6

Cuando Ia tercera generacién
de Lancia Thema aparezca en
otoio, sélo ensenara una
pequeia parte de las profundas
modificaclones y mejoras de
las que ha sido objeto, ya que
los cambios apenas afectaran
a Ia carroceria. Los ingenieros
de Lancia se han centrado
sobre todo en la mejora del
confort, Ia calidad y las
prestaciones. Entre las
novedades que el nuevo Thema
escondera bajo su capo
destaca el motor V6 Alfa
Romeo de 3 litros, que deberia
entregar 190 caballos, y que
también estara disponible con
cambio automatico.

Los nuevos Thema seguiran
teniendo las suspensiones
inteligentes de Ia segunda
generacion e incorporaran los
Gltimos avances tecnologicos
presentes en el resto de las
versiones tope de gama del
Zrupo Fiat Auto.

El grupo, presidicdo por Agnelli,
ha invertido recientemente
200 billones de liras en su
pilanta de Arese donde son
fabricados los motores V6 en
las versiones de 2 litros turbo,
yde 2,5y 3 litros
almosféricos. Se espera que Ia
produccion total alcance las
300 unidades al dia, para llegar

a las 60.000 en un ano :
completo. Fiat alcanzara el :
ritmo de produccién mas alto I
después de que el 38 por :
ciento de IVA que el Gobierno [
italiano impone a los coches :
por encima de los 2.000 c.c. I
sea reducido al nivel normal de :
los demas coches. i
Alfa Romeo seguramente I
presentara en el Salon de Paris |
un Alfa 164 de carroceria I
actualizada y con motor Alfa |
Romeo V6 de 24 véivuias, que |
se espera proporcione entre :
I

I

I

I

I

1

1

|

I

i

I

1

1

d

210 y 220 caballos. Este

mismo motor llegara a entregar
240 caballos en el Alfa 164
Q4, con traccion integral
permanente, que se preseniara
a principios del ano proximo y
que dispondra de las
innovaclones técnicas
desarrolladas en el Alfa Proteo.

volante a la derecha
fabricados en la planta de
Marysville (Ohlo), a fin de
aumentar sus exportaciones

hemisferlo austral. Ef Accord

es el modelo mas exportado
'de todos los coches
construidos en Estados
Unidos. s

NISSAN tiene preparados ya
Infinitls. A partir de este

mismo mes, Ia berlina 1993
J30 y el turismo J30 estaran

LA FILIAL norteamericana de
Honda ha empezade a enviar, a
Australia, Accord Wagons con

en Estados Unldos sus nuevos

PO OSSO BHROROORBSBOTODOOAEN

disponibles a un precie
cercano a los 3,5 millones de
pesetas.

MAZDA ha puesto a la venta

en Japon su nuevo Efinl MS-8.
al  El coche, equipado con motor
V-6 de 24 vélvulas y doble -
arbol de levas en cabeza,
estara disponible en seis
versiones con cilindradas de
2.000 y 2.500 centimelros
cibicos. Su preclo rondara los
2,2 millones de pesetas al
cambio y Mazda espera
obtener unas ventas de
aproximadamente 2.000
unidades mensuales.

palabras del presidente
de la Generalitat de Ca-
taluiia, Jordi Pujol, invi-
tado de honer en el ac-
to de presentacidn,
-no somos precisa-
mente modélicos en
todo fo relacionado
con los accidentess.

Coredor sin retomo

BA M-40, segundo

cinturbn periférico
de iladrid; se encuentra
paralizada en una de sus
fases por una sentencia
que ratifica la suspensién
de las obras que atravesa-
ban la urbanizacion Mon-
teclaro.

Esta sentencia, que su-
pone un nuyevo retraso en
la finalizacién de las obras
de la polémica via, sera
recurrida por la Comuni-
dad de Madrid, segiin aca-
ba de asegurar Francisco
Peir6, Secretario General
Técnico de la Consejeria
de Transporte.

Los vecinos de la urba
nizacion, situada en el eje
Majadahonda-Pozuelo, lle-
van dos afios reivindican-
do la construccion de un
tlnel para enterrar los 2
kilémetros de autovia, a lo
que la Comunidad de Ma-
drid se ha negado, por lo
que supondria un agravio
comparativo a otras zo-
nas, y ha declarado que
este tramo es, precisa-
mente, uno de los mejor
tratados a lo largo de

Motor 16/ 9
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Lo que algunos consideran
la tecnologia méds avanzada,
para nosotros tiene 77 anos.

» Algunos fabricantes
de automoéviles estdn con-
vencidos de que la técnica
multivdlvulas es un "gran
salto adelante en su tec-
nologia" o su "innovacién mas
vanguardista". Podemos en-
tender muy bien este entu-
siasmo perque a nosotros nos
pasé lo mismo hace 77 anos.
Cuando salieron a la luz
nuestros primeros motores
multivdlvulas en una carrera
de automoviles: el gran Pre-
mio de Francia de 1914,

> No obstante, hubo
un inconveniente que nos
impidié incluir esa nueva
tecnologia en nuestros coches
de serie de forma general.
Fuera de los circuitos de
carreras, €l motor multival-
vuilas era muy poco eldstico.
Tal como estaba disefiado
presentaba dificultades espe-
cialmente en las revoluciones

hajas y medias. Sin embargo,

era un motor fuerte y poco
contaminante.

» Los ingenieros de
Mercedes-Benz no se resig-
naron a aceptar esta debili-
dad y se pusieron a trabajar
tal y como se hace todo en
Mercedes, concienzadamente.
Asi consiguieron fabricar
motores con mando de val-
vulas variable: esto quiere
decir que las vdlvulas de
entrada se abren y cierran
siempre Gptimamente. Y para
Ilegar a esto, el drbol de levas
se ajusta autoematicamente
siguiendo las distintas de-
mandas de carga del motor.

» Tampoco vamos a
aburrirle con una explicacion
demasiado prolija de este in-
vento, porque preferimos
explicarie las ventajas de
estos motores de forma di-
recta:

1. Su Mercedes estd pro-
pulsado por un motor que

consume menos gasolina en
relacién con su pdtencla,
ademds de conseguir una
combustion menos conta-
minante.

2. En comparacién con otros
motores multivdlvulas, los
motores Mercedes-Benz no
funcionan solamente de
forma eldstica y fuerte en
altas revoluciones sino
también en la zona baja del
cuentarrevoluciones: "Como
un buey delante del arado”.
Asi lo describié de forma poco
ortodoxa un experto andénimo.
Realmente, pensamos que
después de esta comparaciéon
no tenemos nada mas que
afiadir.

Mercedes-Benz
Nadie mds construye coches asi.
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UN MUNDO EXIGENTE

2.0i CL : 1.998.000 Ptas,

Si quiere disfrutar de la mis alta
tecnologia, del maximo confort y la mas
elevada segurigad. S; quiere todo .en un
automdvil de serie, el nuevo SEAT TOLEDOD

€5 1a respuesta mas actual a todas sus
exigencias.

. SEAT, Fatrocinador
¥ Coche Oficial
rcelona‘o?

ABS DE SERIE: CUANDO LO EXCEP-
CIONAL SE CONVIERTE EN NORMA.

En el TOLEDO 2.0i encontrari la iltima
generacién en Sistemas
Antibloqueo de Frends,
el ABS electrénico Mark
V. A través de un
sofisticado  sistema
computerizado decide en
tada momento la presién mas apropiada.
Permitiendo una frenada més seficaz, sin
deslizamientos, reduciendo la distancia

de frenado y manteniendo el contro! de ja
trayectoria.

Seguridad activa y también pasiva: con
tren delantero autoestabilizante, tren traserg
semidireccional, suspensign de ruedas
Independientes y habiticuig formado por
una estructura integral de 5 anillos de

maxima rigidez que lo hacen practicamente
indeformable.

DIRECCION ASISTIDA DE :
QUE EN OTROS ES UN EXTSRE\EIE 3

Para disfrutar de una mayor comodidad y
precision. Un confort que se ve realzado con

un completo y exciusivo equipamiento: .

elevalunas eléctrico, cierre centralizado en las
cuatro puertas y maletero, ajre acondicionado,

EQ| 0 2.0i 5 INTEGRALES. S

UPAMIENTO DE SERIE DEL TOLEDG 0i 6T - MOTOR OE MYECCICN ELECTRONICA D| IGIFANT. ABS ELEC RONICO MARK IV, DIRECCION ASISTIDA. LLANTAS 6) x 14 NEUMATICOS 185 6(]R]4' APAQ

EN LAS CUATRC PLERTAS, GIERRE CENTRALIZADO EN CLATRQ PUERTAS Y MALETERD. VOLANTE DEPORTIVO, ASIENTCS AN ERIORES Y POSTERIGRES DBEPDRTIVOS (EL DEL CONDUE UfR REGULABLE EN ;
b

ordenador de a bordo { MFA ). llantas de
aleacidn, techo- deslizante, volante y
asientos deportivos regulatles en aktura...
( segun versiones ). Y un [ ae
gran namero de opciones

y combinaciones con toda

una gama de gcabados
donde elegir: CL.°GL, GLX &

y GT.

TECNOLOGIA CON TODA LA GAMA,

En todas sus versiones. Por principio. Su
moter de 2 litros, ¢con 115 GV ,lo impulsan a
casi 200 Km/h. Su inyeccidn con' Digifant ",

INYECCION ELECTRONICA DE SERE:

NUEVAS VERSIONES

SEATTOLEDO 2.01

DIRECCION ASISTIDA,
INVECCION Y ABS ELECTRONICOS
~ DE SERIE.

un sofisticado sistema electronico para
la alimentacion-encendido, consigue
maximizar el rendimiento v la economia del
mgtor.

¥ todo con un excepcional coeficiente
aerndindmico que le proporciona una mayor
penetracion y adherencia, a la vez que mejora

* gensiblemente su consumo.

DEPORTIVO Y FAMILIAR: LUNA GAMA DE
DOBLE RESPUESTA.

La funcionalidad de su maletero, el de
rﬁayor capacidad en su categoria ( 550 1. ), ¥
sus prestaciones, propias de una gran berlina,
le configuran hoy por hoy como un nuevo

LER SOBRE PORTON TRASERC COLOR CARROCERIA. RETROVISORES EXTERICRES TERMICDS Y ELECTRIGOS COLGR CARROGERIA. ELEVALUNAS ELECTRICO
JURA ). ASIENTQ POSTERIOR PARTIDO. CROENADOR CE A BORDO(MFA). REFOSAGABEZAS ANTERIDRES REGULABLES EN ALTURAE INCLINAGION. FAROS ANTINIEBLA.

|

concepto de a_utomévil que ha hecho
realidad la idea del deportivo-familiar.

DISFRUTE DE LA GAMA TOLEDO DESDE 1.625.000 FTAS.
PRECIO AINAL RECOMENIIADO POR EL FABRICANTE { VA Y TRANSPORTE INCLUIDOS ).

=~ — a\]

LA AMBICION DE SUPERARSE




El Volkswagen Vento es, en realidad, un Golf con
mas capacidai de carga y mas senorial, Todo elio
gracias-a Ia adopcion de un tercer volumen, que le
permite competir con vehiculos de mayor prestancia
sin penalizar apenas sus cualidades dinamicas.

F =Tl o B =7 4

® Comportamiento del motor
® Relacion estabilidad /
comodidad
® Acabado bien rematado

VOLKSWAGEN VENTO 1.8 GL
PRECIO APROX.: 2.100.000 Ptas,

@ Visibilidad 3/4 traseros
@ Espaclo para las pie:l'm.en
plazas posteriores
® Quinta velocidad muy larga  [§ : DISENO ITUAR af Volkewagen Vento gn  mer momeito le puede equiparar
1 . fcABADS s gl mercado no resulta facll, con Diros modelos cuyn offfen e
‘PRESTACIONES Por un lade s trala de s ves "~ sullsd simliar, por gjemplo, sl Ré
I:ﬂHF'I:IH‘f ' Hiculn de euatro metras, el Golf, &l nalll Chamade o' ot Ford Onon: Pero
s gue se leha anaddo un tgreer vl esld elarg (e das dinensiongs del
CONSUMO med. chicunstaiichs que gnunipr-  vVento [e-sittign claramente, porenc

Motor16/17




A EO0RDY

- por cilindro Cigtiefial de cinco apoyos
Refrigerado por agua’ Cilindrada’ 1 781,

- centimstros. clibicos” Didmetro det cifn-
dro- 81 mm. Carrera 86,4 mm r-
~presion 10 .8  Potencia maxima 90
-GV 186 kW) a 5500 rpm Par méximo.
“14,8 mkg (145 Nmi a2 500 o Al

mentacién Inyeccion electrénica Mono-
- tronic. Catalizado. Combustible. Gasoh-
“nasiplomo . :

*  TRANSMISION: Traccion'
 das delanteras Caja de cambios' ma-
nual de cinco marchas Embrague
-Mando mecanico Velocidad an 17 g
1000 o 95 krn/h Eny 2221000 rpm
18,8 kmfh En3ta 1000 rpm 23,8
“kmyh- En 4% 4 1.000 rpm- 31,7 km/h En

-5%a 1.000 oy 384,
s e e

;- DIRECCION: Sistema: De cremalle-
_fa asistida Digmetro de gio 10,7 me-
. tros Nomero de vueltas del volante en-
-tretopes 31 0 -
FRENOS: Delanteras: Discos (2390
~milfmatros de diémetro} Traseros: Tarn-
“hores Antiblogueo de frenos: Opciorial -

-~ SUSPENSION: Delantera: Indepen-
_diente tipo McPherson con tridngulos
" inferiores y barra estabilizadora - Trasera
“Semindependiente, efe torsional con
- brazos twados v muelles heficoidales,
. Bmortiguadores telescopicos y barra es-
tabilizadors . : T |
- RUEDAS: Neumaticos: 185/80R
1 ;:H Llantas de chapa de 6JX14 puiga-

 PESOS ¥ CAPACIDADES Peso en
~orden de marcha: 1075 kilos Capacr
+(ad de] depdsito decombustble . 861 °
) : :

T

= r'.- =
_Nlismetros  [8CITI00s

18/ Motor 16

trara 86,4 mi Com-

a8 Tug:

e

EQUILIBRIO
PERFECTO

La forma de
comportarse
del Vento se
parece a la del
Golf. Ef motor
de esta
version es
brillante
aunque ests
penalfzado por
unos
desarrollos
largos. En
contrapartida,
el consumo es
bajo.

ma de este escalon. El Opel Vectra,
Peugeot 405 o Nissan Primera son

vehiculos de dimensiones mas pare-

cidas y pertenecen al segrnento del
mercado en el que Volkswagen con-
sidera que est3 incluido el Vento,

Se encuentra este modelo en una
sitvacién similar a la del Fiat Tem-
pra, un poco entre dos aguas. La

‘Imagen de ambos se asocia a la de

un vehiculo de cuatro metros, al
Golf o al Tipo en estos casos, pero
sus dimensiones son claramente
superiores. Por lo que respecta a
espacio interior, el Vento ests pena-
lizado por su reducida distancia en-
tre ejes, idéntica a la del Golf yala
del Seat Toledo. EJ espacio interior
€s menor a [a de los modelos que
la casa considera rivales, pero a
cambio dispone de un maletero su-
perior al de todos ellos. Los pasaje-
ros de las plazas traseras, si el con-
ductor y el pasajero son altos, se
guedan con poco sitio para las pier-

nas, situacion idéntica a la de 'Ios
BMW Serie 3, un vehiculo de presti-
gio y que podria considerarse rival

de la versibn mas potente del Ven-
to, la de! motor VR6 de 174 caba-

llos. Esta caracteristica, la carencia
de amplitud en las. plazas traseras,
resuita muy similar a lo que sucede
con el Seat Toledo, modelo que se-
gUn la marca no compite con el Ven-
to. Para reafirmar esta diferencia, el
modelo de Volkswagen, a diferencia
del Toledo, no cuenta con cinco
puertas, configuracion que le otorga
mayor seriedad aunque pierda a
cambio en el aspecto practico. En
realidad, el Toledo se encuentra
también en terreno de nadie Y pare-
ce uno de los rivales mas directos
del Vento, tanto por configuracion
como por los motores que utilizan y
el estilo de los interiores,

Pasando a los detalles, el con-
ductor dispone en el asiento de to-
do tipo de regulaciones, altura e in-

ENTRE DOS BMW IGUALES
PUEDE HABER TANTAS DIFERENCIAS

COMO USTED QUIERA.

Sélo hay un placer de
conducir: BMW. Y mil formas
distintas de disfrutarlo;

Accesorios Originales BMW.

Para resaltar el dinamismo, la
seguridad y el confort de su BMW y
facilitar su mantenimiento. Con estos
objetivos y con la misma minucio-
sidad con que fue disefiado su

automévil, BMW ha creado todo
un mundo de detalles para su
personalizacién.

Y también el lugar ideal donde
elegirlos con amplitud: el nuevo
Sistema de Exposicion y Venta
BMW, que facilita la eleccion .de,:
sus accesorios y que podra
encontrar en cualquier Concesion

BMW. Con los Accesorios Originales
BMW descubrird que hay tantas
formas diferentes de disfrutar del
placer de conducir como conductores
de BMW. :
Recambios 'y
Accesorios

| _(.)riginales@

i i ion, faros antiniebla, kits aeredinamicos M-Technic,
j 1 Si i rrobo, autorradios, alfombras, llantas de aleacién, s Fom NgE..
eIeva?tlngr\uagocaslgé:pi‘c%lgsﬁsé%g?;?:ggsalliirtggg rtr?;ggll'gf Sglta:ntes deportivos, sistemas portaequipajes, sistemas de enganche para remolque, a p




5 ATope: X
i
|} Pﬂfsmmﬂm Es - TERCER
i | S—— OLUMEN
| 1 VE! Aungue ef
1 P frontal del Goif
i ~ ¥ del Vento no
1 - sonbos y
| ambos modelps
l; se diferencian
; i ba‘sllgammte
! [ et »  Esta, un poco
LI (EELUPERAGION. 0 — ~.  aita, y el ancho
il 400 m desde 40 kimfh gn 42 195 mante
i 400 m desde 40 km/h an 5¢ 21 o
, 000 m desde 40 knyhend' 361 Sbetoouian i
"1 000 m desde 40 km/h en 5¢ 389 visibilidad
De 80a 120 km/h en 40 13 trasera.
: _fecormiendo (metros 380
j De80a 120 km gn 52 15,9
l ! [ Recormends {metros) 470

Kl DATOS DEL COMPRADOR

Fabrlcante/lmpartador: Seat 8.A. ¢/
Pau Claris 162164, 08037 Barcelo-
na. Teléfano: {93) 215 88 35, Gararn-
tize Un afip sin fimite de kildmetros,
Red de Rostventa: 051 puntos de
aistencia en toda Espafa.
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clinacién de banqueta incluidas.
Gracias a ello, aunque el volante
permanece fijo en sy posicitn, cada
uno puede adoptar ia posicién que
mas se acomode 3 sy gusto. Ade-
mas, los asientos sujetan hien Ia
Zona lumbar y lateralmente los cin-
turones de seguridad, tanto delante-
ros como traseros, tignen e anclaje
superior regulable en altura. Por to-
do ello, el conductor Y €l coplloto,
que también dispone de asiento
desplazable verticalmente, gozan de

elevada comodidad. Para nuestrg
gusto, conviene sityar e asjento en
la posicidn mas aita posible, ya que
el ancho montante trasero y la ele-
vada posicién de maletero restan
bastante visibilidad en I0s tres cuar-
tos posteriores. Con el asiento alto,
se domina mejor e panocrama.

RESPALDOS ABATIBLES

De las plazas traseras ya hemos
mencionado sus limitaciones de €s-
Pacio para las piernas. Por otro la-
do, los respaldos de los asientos
traseros se pueden abatir, para au-
mentar el tamafio del maletero, ya
de por si muy considerable. Para
abatirlos completamente, hay que
retirar los reposacabezas de éstos
respaidos posteriores. En algin que
otro vehicuio de tres volumenes, el
resposacabezas va anclado sobre |a
bandeja situada detras de los asien-
tos traseros, y no se musve de sy
fijacion al abatir jos respaldos, faci-

litando enormemente la operacion.
Con todo, por Ias caracteristicas del
Vento, convendria, si fuera posibie,
actuar en sentido contrario. Restar
algo de volumen 3] maletero para
ganarlo en las piazas traseras.

El punto a favor de los respaldos
abatibles, es que se pueden
bloquear para impedir el acceso al
maletero desde el interior, Se da ef
¢aso de modelos Que cuentan con
blogueo del cierre del maletero y
después resuita Que se puede acce-

der a &l desde ¢ habitaculo a tra-
vés de los respaldos abatibles. Por
ofro lado, la zona para equipajes dsl
Vento, sin necesidag de abatir los
asientos, es enorme ¥ la altura de
carga esta situada a ras dej para-
golpes, a buena altura.

En cuanto al equipamiento de se-
fie de la versign GL, aparte de los
asientos multirregulables ¥a men-
cionados, se €ncuentra la direccign
asistida, de serie en cualguier nivel
de equipamiento en e Vento, para-
golpes y retrovisores exteriores pin-
tados del mismo color que la carro-
Ceria y cierre centralizado, Aunque
no se conoce definitivamente, posi-
blemente en Espafia la versign GL
también inciuya elevalunas eléctrl-
cos. Pero en el apartado de las op-
ciones es donde se €ncuentran las
mayores sorpresas, Volkswagen
apuesta por la seguridad ¥ en todos
los Vento existe opcionalmente |3
posibilidad de montar airbag, tanto
para e! piloto como para el copiloto.




IDENTIDAD
VOLKSWAGEN
Ef panel de
Instrumentos
del Vento es
idéntico al del
nirevo Golif.
Ambos flevan
Impresa la
sobria
Impronta
Volkswagen.
Aungute sea
aun
salpicadero
austero,
resulta
cémodo y los
indicadores se
feen con
facilidad.

Venga a ellas, alli encontrara el modelo
de VITARA que més le guste, todos sus 2
accesorios y un servicie hecho'a su medida.

MULTIPLES POSIBILIDADES
Los asientos delanteros sufetan bien y se regulan en todas las direcclonies
posibles. Los traseros, abatibles, adolecen de espacio justo para las plemas.

Nuestro vehiculo de pruebas lo in-
corporaba en ambos lados. En el vo-
lante apenas se nota su presencia,
pero en el lado del pasajero el air-
bag ocupa el espacio de la guante-
ra, por lo que resta Unicamente una
bandeja inferior o el maletero para
llevar la documentacion del coche y
tos mapas, ya gue las bolsas de las
puertas son muy poco profundas.

El comportamiento dinamico del
Vento se sitda al mejor nivel entre
sus competidores. Con respecto al
Jetta, la anchura de sus vias ha au-
mentado tres centimetros, circuns-
tancia que le proporciona un asen-
tamiento sobre el asfalto todavia
mejor que el de su predecesor, que
ya era muy bueno. Un comporta-
miento noble, que responde perfec-
tamente a las indicaciones del vo-
lante y la direccion, bien asistida,
transmite a las manos las irregulari-

UVITARA ES'Iﬂ A UN PASO.

Asi de cerca puede encontrarlo en las nuevas
tiendas SUZUKI AUTOMADRID.
En las calles m4s céntricas. A un paso.

Venga a las tiendas SUZUKL
Su VITARA nunca estuve tan cerca.

$ suzuki

Jades del asfalto. El motor de 90
caballos, tira bien de esta carroce-
iia. Con él no se obtienen prestacio-
ras deslumbrantes, pero es elasti-

co y mueve al Vento con
mucha agilidad. También los
frenos responden bien, con
iuen tacto de pedal
aungue algo es-
sonjoso v el e

~ Seguridad

en ambos lados

VOLKSWAGEN ofrece opcionalmente en todas
las versiones def Vento la posibilidad de montar
airbag, tanto en la plaza del conductor como en
fa del acompanante. Con gsta opeidn reafirma
su intencion de situar al Vento en una categoria
superior a 1a de su predecesor, el Jetta, y la de
apostar por la seguridad en todos sus modelos.
La inclusion de airbag en el lado del conductor
25 Jnaprectable, sin embargo, montar este
sistema de proteccion para el acompanante,
como se puede ver en el dibujo, obliga a ocupar .
el espacio destinado a la guantera

portachigtos. Una minima concesion a cambio -
del importante aumento de seguridad. -

AIR BAG

SUZUKI AUTO MADRID, S. A.

Z

e
4

EXPOSICIONES: [$]ILUCHANA, 30. TEL. 447 92 44 [3[ICASTELLANA, 132. TEL. 563 28 04 T{iSAN ANDRES, 2. TEL. 638 61 93. MAJADAHONDA.
TALLERES Y VENTA DE ACCESORIOS: [E/RIOS ROSAS, 11. TEL. 442 51 47 [E[iSAN ANDRES, 2. TEL. 638 58 90. MAJADAHONDA.

VA
EL IMPERIO DE LOS SERVICIOS

ESTRUCTURA
IDENTICA

. El bastldor del Vento no
diflere de aquél del Jetta, salvo
por la superior anchura de vias, que
se traduce en mejor asentamiento
sobre el asfaito. La carroceria esta
mas reforzada en las puertas
contra Impactos laterales.
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cional, entra en accién en el mo- A 70DO

mento adecuado, permitiendo al  VOLUMEN EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA
i i meremento
conductor dosificar bien la frenada. de longltud A FAVOR —

La caja de carpbios tiene unos de- 4.y Vento
sarroflos de quinta largos. La velock  revierte,

dad méxima se alcanza con esta  prdcticamente
marcha pero a un régimen de motor ~ ©1 5

bajo, lo que permite viajar constan- totalidad, en

: superior
temente a tope, o casi a tope, en voﬂ,eme,, del .

A Los asientos traseros abati- V¥ E| parasol del conductor no
bles con bloqueo y los delanteros  lleva espejo de cortesia, elemen-
multirregulables son practicos. to habitual en muchos coches.

| A La opcion de airbag tanto enla ¥ El botén para poner a cero el
plaza del conductor como del pa- cuentakilometros parclal esta

. pais pr Ale_maniﬁ, OON SUS AU, et sajero mejoran la seguridad. muy mal situado.
topistas de velocidad ilimitada, Pero  dispone de _ -

en Espafia, con un desarrollo final :z: ::r’g"a ——

algo mas corto, debido a nuestras adecuad; VOLHSWAGEN VENTO 1.8 GL

carreteras y autovias, se obtendrian  ajiurs de
promedios mas elevados y mayor carga.
seguridad en |as recuperaciones y
curvas. En compensacién, el mane-
jo del cambio resulta suave, preciso
y -rapido, por lo que no cuesta en
absoluto recurrir asiduamente a la
palanca cambios, cuyo tacto resulta
peculiar. Con todo, el motor de 90
caballos del Vento puede bien con
esta quinta y no es necesario redu-
cir en los repechos, salvo si son
muy pronunciados.

Con esta carroceria de tres voli-
menes, Volkswagen sustituye al
Jetta y pasa a ocupar un escalén
superior a su antecesor. Realizar un

vehiculo de tres volumenes sobre la  miente reflejabes en el precio final
misma base del Golf, conlleva algu- para gue no se equipare al Vento
nos problemas estéticos y técnicos, con modelos de menor fuste. O
como habitabilidad. Pero permite re- Javier Moltdé
ducir costes de produccién, dificil- Fotos: Ramén Rodriguez

VENTO Y
JETIA_ Mayor tamaiio y
superior potencia
81 BIEN EL VENTO sustituye af
Jetta y cuentan practicamonte

con la misma base, el nuevo
modelo se sitGa en un segmento
del mercado stiperior al de su
antecesor, Exteriormente, ef
Vento mide, a io largo v a lo
ancho, 7,5 y 3,5 centimetros
méas que el Jetta . Estos
incrementos de dimensiones
repercuten en mayor anchura
para los pasajeros, pero apenas
mejoran en espacio longitudinal,
ya qie ia distancia entre ejes de
ambos modelos es idéntica y Ia
ganancia de longitud sélo se
traduce en mayor volumern de
matetero. Con todo, la mayor
diferencia se encuentra en la
gama de propuisores: la version
mas potente del Vento, el VR,
esté dotada de un motor de seis

EN CUALQUIER TIPO DE ESFUERZO PREFIERD UNAS « THE PUMP=, PARA

1 cifindros en V de 174 cabalios, CORRER, PARA SALTAR Y PARA LANZAR, SIENTO MI PIE MAS PROTEGIDO
¥ que le permite ponerse a la
\ altura de modelos inalcanzables S
st (I pare su predecesor.
-

Racbok
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Un Catalogo necesario para los
amanies de las motocicletas La
historia de una marca mitica: MV
Agusta Pruebas de los modelos
mas iImpactantes Las novedades
mas interesantes Todos los
modelos y precios del mercado

Las medidas de seguridad que
deben seguir los usuarios en
cada estacion climatologica.

NUEVO NEUMATICO
SEMPERIT M-701

‘A firma austriaca
Semperit, integrada
en e! grupo Continental,
acaba de presentar en Es-
pafia una nueva cubierta,
que presenta bastantes
aspectos de interés.

En primer lugar, s una
cubierta de las categorias
Sy T, es decir, las méas
«modestas», |0 gue es hoy
dia muy poco frecuente, ya
que la mayeria de los fa-
bricantes de neumaticos
trabajan mas en las cate-
gorias superiores, dejando
el mercado de los neumé-
ticos” standar un poco ob-
soleto.

Como muchos lectores
saben, los neumaticos se
agrupan en diferentes ca-
tegorias, en funcion de la
velocidad maxima a gue
pueden rodar, en la condi-
cidn de carga méxima. Las
categorfas S y T definen
neuméticos de 180 y 190
kildmetros por hora de ve-
locidad maxima.

La nueva cubierta M-
701 Top-Life recurre a una
teconologia de cubierta de
categorias superiores, con
profundas huelias longitu-
dinales y canales transver-
sales en forma de Z, que
favorecen la evacuacién
del agua.

Tuvimos oportunidad de
realizar una toma de con-
tacto con esta nueva rue-
da en el Circuito del
Jarama, y las primeras im-
presiones han sido franca-
mente positivas. Es una

rueda muy noble de com-

portamiento; no es de un
agarre excepcional, pero
su deslizamiento es muy
progresivo, 1o que en ia
mayorfa de los casos es
mejor que otra mas adhe-
rente perc mas brusca en
la pérdida del control.
Esperamos poder tener
la oportunidad de efectuar
una pruebha mas intensa
para confirmar estas pri-
meras impresiones. La

nueva cubierta comenzara
a venderse en Espafia a
partir del préximo mes de
abril.

CONTINENTAL
Y PIRELL!

| ACE pocos dias es-
tuvo an Espana el
doctor Dieter von Herz, di-
rector de Relaciones Exte-
riores del grupo Continen-
tal, para mantener una
reunion con los medios in-
formativos, a los que, en-
tre otras cosas, explicd al-
gunos pormenores de la

fallida fusién Continental-

Pirelli.

Pirelli es alin el posee-
dor del b por ciento de las
acciones del grupo alemén
y dispone de un cierto
control sobre otro 33 por
ciento, en poder de accio-
nistas italianos. Si quisie-
ra ejercitar sus derechos
de compra, tendifa que pa-
gar 700 millones de mar-
cos, al precio actual de
las acciones, Segln el
doctor Herz, las razones
por las que el grupo italia-
no ha desistido de la fu-
sién han sido los malos
resultados econdmicas de
Pirelli en el pasado ejerci-

cio, que han motivado el
que prefieran consalidar
su propia organizacion an-
tes de iniciar un proceso
de expansion.

BRIDGESTONE
NO PINCHA

L fabricante japo-

nés Bridgestone
acaba de presentar un
nuevo sistema de seguri-
dad, compuesto por unos
detectores de pérdida de
presion que avisan al con-
ductor.

Mediante unos senso-
res situados en el interior
de la llanta metélica, se
advierte al conductor, por
avisadores en el salpica-
dero, que en una de las
ruedas se ha producido
una pérdida de presion.
Estos sensores no necesi-.
tan fuentes de alimenta-
¢ién concretas, sino que
funcionan con la energia
de la baterfa.

Por otro lado, el disefic
de la llanta se ha modifi-
cado, anadiendo un sa-
liente en forma de cuna,
lo que evita que, cuando
se pierde por completo el
aire, la goma se separe
de la garganta metalica.
Con el neumatico total-
mente desinflado, puede
rodarse a muy baja veloci-
dad. Los neuméticos tam-
hién han sido reforzados
en el flanco para evitar su
destruccin si tienen que
rodar en estas condicio-
nes.

VREDESTEIN
TRABAJA POR
LA ECOLOGIA

-'JI. fabricante de neu-
méaticos holandés
Vredestein, uno de'los po-
¢0s europeqs indepen-
dientes, ha llegado a un
acuerdo con la firma DSM,
para iniciar estudios sobre
el reciclado del caucho. Es
un ejemplo mas del inte-
rés de los fabricantes de
neumaticos, incluso de
lps mas pequedios, por la
mejora de las condiciones
medicambientales.
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DE NUEVO
SUBIDA

EN FEBRERO
e e
subieron un 25,96 por
ciento el pasado mes de

febrero, confirmando asi . ;
la tendencia alcista de s

los (ltimos me-

$es, aungue sin alcanzar
la espectacular subida ex-
perimentada en el mes de
enero.

Durante el mes de fe-
brero se matricularon
85.489 turismos, frente a
los 67.863 del afio pasa-
do, mientras las ventas
acumuladas en los dos pri-
meros meses del afo al-
canzaron la cifra de
171.656 unidades, lo que
supone un incremento del
28,66 por ciento con rela-
cion al mismo periodo del
ano anterior,

Por marcas, FASA Re-
nault, eon 15.976 turis-
mos vendidos y un incre-
mento de casi un 10 por
ciento sobre el mes ante-
rior, sigue figurando a la
cabeza, con una cuota de
penetracion del 18,65 por
ciento. A continuacién se

. sitda Ford, que,
con

12.469 unidades y
un incremento del 24,74

por ciento, recupera la se-
gunda posicion. Detras y
£on un incremento espec-

‘a.no""

VENTAS POR MARCAS

3471
Lancia 'i;u
Mercedes 1.104
Voo 802
Alfa Romeo 535
Lada 457

PSA - 19435
Seat/VW. 14590

_tacular, del 150 por
ciento, se coloca Ci-
troén, seguida muy de cer-
¢a por su asociada
Peugeot, que ve aumentz-
das sus ventas en un
56,39 por ciento y ambas
superando a Opel, con un
incremento del 36,92 por
ciento, Seat (que baja un
6,25 por ciento) y Volkswa-
gen, que también ha regjs-
trado una caida, del 22,36
por ciento, antes de la lle-

85479

Fetflacia 5477 4,

Feb.91 91/92 Cuota
14532 994 1865
9996 2474 14,59
948 149,82 1154

- 6.124 56,39 . 11,18
8942 3292 1079
- 9361 6,25 1027
5460 -2236 496
3.083 1259 406
848 8573 184
1.025 - 4263 41,71
1174 2368 1,71

. 726 9559 166
868 3491 137
- B02 3766 1,29
602 3322 094
835 3593 063
©309 4791 053
1,228 5537 1,07
67.863 25,96 100,00
10072 - 92,98 22,74
15669 6,80 1797
4786 817  6.06

gada del nuevo Volkswa-

gen Golf,

El Renault Clio figura a
la cabeza del ranking de
los modelos mas vendi-

dos, con 6.318 unidades,

seguido de otro Renault,
el R19, y el Seat Toledo,
que se coloca en tercera
posicidn, por delante del
Eitroén ZX y del Ford Fies-
a.

De los 85.479 turismos
vendidos en el pasado

mes de febrero, 49.935
unidades son de fabrica-
¢idn nacional, mientras
que 35.544 fueron impor-
tados, lo que representa
una cuota de mercado del
41,58 por ciento y de és-
tos, 13.782 (un 16,12 por
ciento total), correspon-
den a importadores «pu-
ros», que, exceptuando Al-
fa Romeo, registran un
notable incremento en sus
ventas.
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GUINDAS DE LA SEMANA

Madl:iyauto, concesionario oficial de Fiat, dispone de una
seccion de automéviles de ocasion en constante
crecimiento. Para esta semana hemos elegido dos

niimero 7. Teléfono (91} 304 66 05.
Mercedes Benz 190 2.3 16v. Un vehiculo de altas

modelos de representacién que se distinguen por sy
excelente equipamiento y perfecto estado. Madridauto
se encuentra en la madrileiia calle de Julian Camarillo

prestaciones que dispone de un amplio equipamiento en
el que destacan, airbag, aire acondicionado, cuero, etc...

El Mercedes os de color gris metalizado, se matriculé en
1989 y tan sélo ha recorrido 60.000 kilometros, El precio
de venta de este modelo es de 3.000.000 de peseias.

Lancia Thema 2.0i, EI Lancia recibié su matricula en of
ano 88 y desde entonces se han recorrido con él un total
de 74.000 kilometros. Su equipamiento es de maximo

nivel y dispone o elementos como ABS, climatizador,
etc..._ La garantia con que cuenta es de tres meses yel
precio de venta es de 1.600.000 pesetas.

_ ?gg,@
MOTOR EN
TELEVISION

E& primera prueba
del Campecnato de
Espaia de Velocidad, que
se disputa en el circuito
del Jarama, sera retrans-
mitida en directo por La 2,
en la mafiana del dominge
dia 22, dentro del espacio
sDomingo Deportes,

Esta misma cadena
emitird un amplio- resu-
men del Gran Premio de
Méjico de Férmula 1, se-
gunda prueba del Mundial,
en la madrugada del de-
mingo al lunes, a la 1:30
horas.

El motociclismo tam-
hién sera objeto de aten-
cidn por parte de TVE, que
el martes dia 24 ofrecera
a las 20:30 un programa
especial previo al inicio
del Campeonato del Mun-

O . O e —

=108 afos depués de
que se firmase en-
tre Fiat y el INI el acuerdo
de compra de Pegaso, la
marca transalpina, repre-
sentada por su filial lveco,
gcaba de inaugurar la pri-

do. El primer Gran Premio,
desde el circuito japonés
de Suzuka, sera retransmi-
tide en directo, por La 2,
en la madrugada del s&ba-
do al domingo 29 de mar-
zo, a partir de las 5:15 ho-
ras. Ojo a la hora, porque
esa mlsma noche s¢ pro-
duclra el cambio a horario
de verano, y la programa-
cién anteriormente cltada
se adecuara al nuevo ho-
rario.

En la mafiana siguiente,
en «Domingo Deportes, se
ofreceran estas mismas
carreras, en diferido.

NUEVO MAPA
DEL MOPT

10§ espafoles ya
podemos ponernos
al dia en todos los cam-
bios suffidos por
nues- :

tras carreteras, ya que el
MOPT acaba de sacar ala
venta una nueva edicion
de su popular «Mapa Ofi-
cial de Carreterass.

En él se incluye informa-
cién, actualizada al mes
de enero de este afio, 0
bre la Red de Interés Ge-
neral del Estado, carrete-
ras autonbémicas e
informaciones complemen-
tarias tales como teléfo-
nos de emergencia, pea-
jes y areas de servicio,
fronteras, diferencias hora-
rias, distancias kiidmetri-
cas, informacion turfstica y
los planos de las capitales
espafiolas mas importan-
tes.

Ademas, al tratarse de
una edicién especial sobre
los acontecimientos del
92, destina 26 de sus p&
ginas a los actos y aconte-
cimientos programados pa-
ra la Expo 92, los Juegos
Olimpicos de Barcelona y
Madrid, Capital Cultural.

Este mapa, que hace la
edicién 26, en sus 30
afios de existencia, se

. ha realizado en la esca-

la 1:400.000; encua-
dernado ¢on el tradi-
cional sistema de
espiral y pliegues. Su
precio es de 1.550
pesetas y puede

encontrarse en la
mayoria de las |-
brerias y quioscos

del pais.

mera de sus instalaciones
en Espana.

- En estas instalaciones,
situadas en la antigua
factoria que Pegaso tenia

la gama Daily de industria-
les ligeros para los merca-
dos espafiol y francés.

La nueva factoria, que
ha sufrido una profunda re-
modelacibn, se verd bene-

en Valladolid, se fabricara

EGASO

PINTUR A

Comsegutr gue b que s mucre wtre fas manes e de
LG 6 COIF, 8 PORSIA O 4 WD P OEEENAT SQUNIDTTD
enire lo s » lo expresade p adewds sentirio nbraate
“incer B oape de commoser puee dectrse de eiln gue &5
cutdniicn v que o< arte Ext e Jo que sufre ol ot y asto
6 10 qUu EOITNE 10%BIS

Chali gue s ulenetas seon come b s selednde
fmcdiferas y generases
NARIA MARTYN DL ARGILA

e Ot b Gape, 2424

MERCEDES
CON EL ARTE

NTRE ios dias 17 y

28 de marzo, el
Centro de Arte de Merce-
des Benz expone una
muestra dedicada al pintor
Ignacio Samper, uno de
los maximos representan-
tes de la pintura actual es-
pafiola. El Centro esta ubi-
cado en las instalaciones
de Comercial Mercedes
Benz, en la madtilefia calle
de José Ortega y Gasset,
n? 22/24. tl horario, de Iu-
nes a viernes, de 9 a
13:30 y de 16 a 19:30.
Los sébados, de 2:30 a
13:30.

ficiada por-un plan de in-
versiones que superara
entre los anios 92 y 93 los
5.000 millones de pese-
tas. La inauguracion contd
con la presencia del presi-

UNIDAD 11 DE MARZC.

i AFAEL Blance San-
chez-Barroso ha si-
do nombrado nuevo direc-
tor general de Finanzas de
Nissan Mo i
tor Ibérica.
Economis-
ta, gradua-
do.en direc-
cibn  de
empresas y
profesor
mercantil,’
el nuevo di-
rector vya
habia de-
sempefiado
las mismas funciones den-
tro de |a compania, y tras
sU paso por Seat, como
director de Admistracion y
Finanzas, se reincorpora a
Nissan. :

dente de la Comunidad de
Castilla y Ledn, Juan José
Lucas y del consejero de-
legado de Iveco, Giancarlo
Boschetti. '

Durante la rueda de
prensa que precedid a la
inauguracién Boschetti hi-
z0 hincapié en «la impor
tancia que para el grupo
Iveco tenia la nueva plan-
ta de Valladolid, dentro
de la estrategia de em-
presa global que sigue
este fabricanter. Asi mis-
mo, el consejero delegado
de lveco matizd el tema
de la absorcion de Pega
s0, reiterando que €n nin-
gln momento su empresa
se ha planteado la posibi-
lidad de que desaparezca
el nombre de la marca es-
pafiola.
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Ahora que ya
hemos alcanzado
la barrera
imaginaria del '92,
aparecen en el
futuro nuevos
fogros que
alcanzar. Desde
este momento
hasta 1995, van a
aparecer una gran
cantidad de
novedades en el
mindo
automovilistico.
Coches
fantasticos, como
el Lamborghini
V10 P410, con
aspiraciones a ser
el coche mas
rapido del
momento, o el
Ferrari 348
Roadster, todavia
mas exclusivo que
sl predecesor.
También veremos
el nacimiento de
un pequeiio BMW,
el Serie 2, un
aleman de lujo al
alcance de mas
bolsillos. Fiat y
Peugeot entran en
el mundo del
monovolumen de
la mano y
Mercedes ya
trabaja en el 190
SLK, Por otra
parte, el Grupo
Peugeot y Citroén
ponen [a
exclusividad al
alcance de -
cualquier bolsillo
con su 106
Cabriolet el X1
Coupeé.

MERCEDES 190 SLK

Cuando todavia se ultima el lan
zamiento de la segunda generacién
del Mercedes 190, ¥a tenemos noti-
cias, o0 al menos dibujos, del atractj-
VO y esperado 190 SLK, A 1z conoci-
da denominacién SL de los cabrio
mas grandes de la marca, se le une
en este c¢adso la K de «Kurz» que
quiere decir corto,

En efecto, se tratarfa de un
roadster compacto de medidas muy
contenidas y obviamente comercialj-
Zado a un precio mas asequible que
los actuales SL.

El calendario de lanzamiento del
190 Serie W-202, Beriina en 1992,
Break en 1993 y Coupé en 1994,

marca claramente la aparicién de
esta version no mas tarde de 1995,

BMW SERIE 2

Se rumorea desde hace algan
tiempo que el fabricante alemén
BMW esta desarroliando un nuevo
modelc que entraria directamente a
hacerle la competencia a mode-
los tan populares

como el VW Golf, el Renault 19 ¢ el
Opel Astra,

El BMW Serle 2 ests planteado
sobre una base en torno a los cug
tro metros de longitud, con carroce-
fia de dos volumenes ¥ tres o cinco
puertas, una mecanica de cuatro ci-
lindros situada en disposicién trans-
versal y traccion delantera. El motor
utilizado podria ser el mismo gue se
monta en el BMW 315, comerciali-
zado (nicamente en determinados
mercados, pero veria sy cilindrada
desinflada hasta los 1.400 centime-
tros clbicos.

BMW SERIE 2
Con una longitud de cuatro metros,
los futuros Serle 2 se situarén en |z
base de la gama alemana.

CITROEN X1 COUPE

Con Ia base del futuro BX,
Citroén se dispone a lanzar al
mercado un Coupé potenfe y

muy sofisticado.

Aunque el proyecto se mantiene
todavia en secreto y se desconoce
la fecha de comercializacion _del
nuevo Serie 2 de BMW, es posible
que éste haga su aparicion antes
de 1995 pero, de momento, no
existe ninguna confirmacién al res-
pecto.

CITROEN X1 COUPE

Dentro del programa X1, que es
como se denomina al proyecto que
sustituira al BX y que verd la luz a

principios de 1993, habra sitio para
una version coupé.

El coupé, que derivaréd del futuro
Citroén BX, contara con lo mejor de
la firma francesa, gue echard mano
de las motorizaciones altas de ga-
ma, 0 sea, basicamente motores
de seis cilindros en V, capaces de
desarrollar un buen nimero de ca-
ballos.

La suspension también estard a
la altura de todo el conjunto, sera
hidroactiva, mezcla de electrbnica e
hidraulica, mientras que en Ios'mq-
delos bajos de gama, sblo serd hi-
draulica. La comercializacién de es-

MERCEDES
190 SLK

Este atractivo
cabrio,
heredero de
Ios actuales
SL, se
construira
sobre Ia base
del futuro 190
de la Serie W-
202
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Al siglo XXI
en coche

LA ULTIMA DECADA del siglo nos va a traer
una autéritica avalancha de novedades,
impulsada por ef afén de todos los
fabricantes por ofrecer productos més
seguros, menos perjudiciales para ef medio
amblente y mas agradables para el
conductor. Pero lo que verdaderamente va a
marcar las diferencias respeclo a ofras
épocas, es Iz necesidad de ofrecer cada dia
coches diferentes, Este fin de siglo, serd
también el fin de las producciones
masificadas de coches exactamente
lguales. Habra coches diferentes para
personas y necesidades diferentes. Ante
unas caliates y unas tecnologias cada vez
mé&s parecidas, el éxito recaerd en el que
més imaginacion aporie.

A
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CITROEN ROADSTER .

Ei estudlo de diseiio del grupo PSA trabaja en ia
creacion de un roadster, aprovechando el tiron
actual de este tipe de vehiculos.

Los técnicos del Caballino Rampante ya trabajan en Ja version

FERRARI 348 ROADSTER

cabrlo del 348. Sobre todo se piensa en reforzar Ia estructura.

te nueve modelo se llevara a cabo
en 1994,

FERRARI 348 ROADSTER

Ferrari y Pininfarina estan traba-
jando duramente en el sustitute del
Mondial, tanto en la versién coupé
como en la descapotable, pero to-
davia falta mucho tiempo para te-
nerlo a punto y parece que sube la
demanda de descapotables.

A causa de ello, Ferrari esta pre-
parando un cabrio sobre la hase del
Ferrari 348. No esta decidido sl el
nueve modelo contard con capota
blanda o si se tratara mas bien de
un techo duro extraible que deie un
amplio espacio abierto sobre las ca
bezas. En ambos casos, los mayo-
res problemas derivaran del refuer
zo de la estructura del 348,
mejoras de las que se beneficiarian
los otros modelos de la gama. La

mecanica permaneceria idéntica a
la actual.

CITROEN ROADSTER

De momento el roadster de Ci-
troén no es mas que un proyecto
plasmado en el papel del estudio de
disefio del grupo PSA. Pero se ma-
terializard pronto, presionado, en
parte, por los proyectos de Renault
en este campo. El roadster sera ex-
clusivamente un dos plazas, se
montara en la plataforma del nuevo
AX, que tendra una lengitud de poco
mas de 3,70 metros. Concebido co-
mo vehiculo de diversién para dis-
frutar del buen tiempo, dispondra
de un motor de 1,5 litros, todavia
inexistente, también se prevé una
versidn de dieciséis valvulas gque po-
dra desarrollar 135 caballos de po-
tencia.

PANDA TODO TERRENO

Fiat esta a punto de empezar Ia
produccion de un pequefio todo te-
© rreno destinado a uso militar.
Fiat ha desestima-

do, en princi-

[

FIAT TODO TERRENO
Este seria el aspecto del
Panda 4X4 «de calle-que
prepararian los téenicos de
Flat. Por el momento solo
se piensa en una version
para utilizaclon militar.

pio, ¥ por motivos econémicos, la
creacion de una versién «civile, aun-
gue esta posibilidad esta siendo es-
tudiada dado su atractivo. A pesar
de basarse en el Panda 4X4, este
nuevo vehiculo es un verdadero to-
do terreno por lo que se ha procedi-
do a redisehar y reforzar su estruc-
tura.

Habra una versién con techo de
lona, y otra con techo duro, ademas
de dos motorizaciones: el motor Fire

de 1,1 litros de poco mas de 50 ca-
ballos y el de 1.372 ¢.c. montado
en el Uno y el Tipo que entrega 71
caballos. La transmisidn, en princi-
pio, serad la misma (integral engra-
nable) que la del Panda 4X4.

MINI COCHE ELECTRICO

La casa francesa Renault y |a

sueca Volvo, estéan trabajando con-.

juntamente en un proyecto de mini

coche eléctrico, denominado X041. El
X01 no aparecerd en el mercado de
la automocidén hasta finales de
1995 y sera la respuesta de estas
marcas para paliar los problemas
de trafico y contaminacién de las
grandes ciudades. El futuro de los
coches eléctricos esta claro, nos
guste 0 no, seran los sustitutos de
los actuales de gasolina, al menos
en el vaivén de las grandes ciuda-
des. Frente a la incomodidad de te-
ner que recargar las ba'terTas muy a
menudo y de desarrollar poca po-

MINICOCHE
ELECTRICO
Renault 'y
Voivo no se
quedan atras
en los estudlos
sobre energias
alternativas.
Este
minicoche
eléctrico es Ia
priueba.
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LAMBORGHINI V10
Es el sustituto del Jalpa
¥ se presentard a
mediados dei 1993,

tencia, aportan la ventaja de ser di-
minutos, agiles y de no contaminar.

LAMBORGHINI V10 P410

El desarrollo de este modelo con-
tinGa y su versién definitiva estd
practicamente ultimada. El coche
esta disenado por Marcello Gandini
y ya los ejecutivos de Lamborghini
han aprobado el proyecto como defi-
nitivo. Este modelo, el menor de
Lamborghini, es el sustituto del Jal-
pa y sera desvelado hacia mediados
de 1993. Su metor de diez cilindros
en V y cuatro valvulas por cilindro
ofrecera un potencia en torno a los

340 caballos, que permitird a 8

48 / Motor 16

este deportivo alcanzar los 300 kilg-
metros por hora. Se barajan dos
nombres, aungue todavia no hay na-
da decidido. Diavoletto (Diablillo),
palabra utilizada en Italia para de-
signar carinosamente a los nifios

traviesos, €s una posibilidad. Pero-

también hay en Lamborghini guien
lo- denomina el Nuevo Miura, porque
su atractivo e innovacion técnica
evoca a agquel modelo.

PEUGEOT 106 CABRIO

El sustituto del 205 cabrio sera
construido por el carrocero Pininfari-
na, y se rumorea que se presentara
en el Salén de Francfort
de 1993.

Existe |a creencia de que los inge-
nieros de Peugeot estan estudiando
la posibilidad de lanzar al mercado
un 306 descapotable, aungue es el
1086, en principio, el que primero ve-
r4 la luz, conservando la identidad y
el caracter de su predecesor e in-
corporando las mecanicas mas po-
tentes de la gama. Con la futura
ampliacién de'la oferta del 106 y la
aparicion del 306 se dara el relevo
al veterano 205, que es posible se
siga fabricando, de forma limitada,
como ya lo han hecho otras marcas
con modelos exitosos pero con mu-
chos anos a sus espaldas.

MINIVAN FIAT PEUGEOT

La moda de los mini-
vans se extiende al
grupo francés
PSA vy al
ita-

PEUGEOT 106 CABRIO
Serd el sustituto del 205 Cabriolet y

practicamente tendra el mismo disefio sin

arco de seguridad.

PROYECTO CONJUNTO
En los comienzos de
1994, el proyecto de
monovolumen del Grupo
Fiat y PSA se hard
realidad.,

liano Fiat, que estan trabajando en
un proyecto comin para comerciali-
zar en un futuro préximo este tipo de
vehiculos. Estos vehiculos dispon-
dran de algunos elementos comu-
nes, pero conservaran otros afines
a la marca a la que pertenecen. Los
minivans son pequefias furgonetas
con una estética muy cuidada para
el transporte de personas. Son mo-
novolimenes en donde la imagina
¢idbn manda a la hora de viajar y en
los que se puede combinar de forma
distinta la disposicién de los asien-
tos. Se puede viajar mirando de fren-
te al compariero o desplegar una
mesita para jugar a las cartas,
ademas se dispone de un

gran espacio para todo tipo de equi-
pajes. - .
El grupo PSA irrumpira en el mer-
cado de los monovelimenes a prin-
cipio de 1994. Los minivans del gru-
po francés Peugeot y Citroén, y los
de Fiat, Lancia y Alfa Romeo del gru-
po italiano, se- distinguiran, extetior-
mente, por el frontal, las llantas y
los pilotos; por dentro, los motores y
los revestimientos interiores seran
los elementos diferenciadores. Los
motores que moveran los minivans

seran los mismos que encontramos
bajo el capd del grande de Citroén,
el XM. Habra una versidon de cuatro
cilindros de gasolina, una de seis ci-
lindros en V de doce valvulas y una
diésel, también de doce valvulas.
Roadster, vehiculos monovolQ-
men, coupés potentes, coches eléc-
tricos y vehiculos todo terreno. Ei
ocio, la ecologia, la conduccion al ai-
re libre y la pasion por las cuatro
ruedas se podran mas de moda. El
mundo del automdvil esta vivo. O

E ———— =

FUTURO
PROXIMO .
La moda de los
monovelumen
no ha quedado
fuera de
grupos

imporiantes
como Flat o

Peugeot,
Juntos
pretenden
ultimar una
oferta
interesante.
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Para hacer deporte, hay ae tener un corazon sano.

Bassat, Ogilvy & Mather

©)

* Precio do en Peni a F Baleares
Ofsrta vilida este mes para vehicajon sn stock, Molores
ecoldgicos,

LV.A, transporte y promocién invlnidae,

Un corazén en perfecta forma es  mico. Pero aun mdés interesante quemuy conseguida y los asientos de
imprescindible para llegar a una com-  hablar de &, es saber qué opinan loserie son casi perfectos™. (Motor 16).
binacidn excitante de tecnologia y  criticos automovilisticos: | “Esta linea muestra un prioritario

prestaciones. Por eso, el nuevo XR3i “Los motores muestran un fun-::respeio por el medio ambiente al ofre-

® cionamiento intachable, con una bri-&cerse solamente acompafiada por el
Nuevo Escort XR3i.16V. i

llante respuesta en alta y répidaslnecesario catalizador” (Coche Actual).

18V. presenta un cambio importanté de subidas de régimen”. (Coche Actual) “El XR3i, encaja perfectamente brillantes’ (Motor 16).

planteamiento, no sélo en los rendi- “El resultado es una espectaculai®n lo que se exige a un deportivo de  S¢lo 1! puedes descubrir el placer de con-

mientos de los propulsores multivélvu-  mejora en comportamiento” (Autopista)!iPo medio. En cualquiera de sus dos  ducirlo. Ven a sentir su nuevo corazon.

“La posicidn de conduccién est! Versiones, ofrece unas prestaciones  Escort XR3i desde 1 .801.000% ptas.

'l Ias, sino por su comportamiento diné- @

FORD. COCHE OFICIAL EXP @E Todo lo que hacemos nos conduce a ti.

' ek La g
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| | ® Consumos excepcionales
[‘ | ! e ey e @ Motor muy elastico

I I 3 AN ® Buena seguridad

AUDI 80 TDi
2.7187.473 Ptas.

@ Aslentos poco comados
@ Corte de inyeccion brusco
® Interlores poco atractivas
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FIGHA TECNICA S

e .
MOTOR: Detantero longitudinal de
cuatre ciindros en linea. Culata de alea-

cion hgera Bistrbucién; Un drbol de le-
vas en cabeza, accionado por correa
dentada Dos valvulas por cilindro Cikn-
-drada. 1 896 centimetros clibicos Dig-
metro del ciindro: 79,5 mm. Carrera
85,5 mm. Compresién: 21,0 8 1 Potan-
¢ia méxima: 90 CV {86 Kw) a 4 000
rpm. Par méximo 18,6 mkg {182 Nm} a

2300 rom. Alimentacidn Inyeccidn me- -
canica diésel, dirscta. Turbo scoionado
con los gases de escape e mitercooler

Catalzador Combustible: Gastleo A,

TRANSMISION: Traccion a las rue-
das delanteras Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas Embragus: De
accionamiento hidraulico Velocidad en
12 1.000 rpm 8,3 km/h. En 2% 15,9
km/h En 3% 256 km/h, En 43 35,3
km/h. En 5% 43,3 km/h

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra, asistida. VYuehtas de volants entre to-
pes: 3,1 Diametro de giro. 11,2 me-
fros

. FRENOS: Delanteros: Discos Tra-
seros: Tambores Sistema antibloquao
de frenos opcional, equipado en la uni-
dad probada.

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
dietite, de tipo McPherson con brazos

infenores triangulares y barra estabiliza-

dora Trasera; Independiente, con barra
d8 torsién y bara establizadora

RUEDAS: Neumaticos: 195/65 VR
15. Llantas de acero de 6,5 X 15 pulge-
das. Ruada de respuesto con neumatr-
go tdéntico al utilizado en las otras rue-

as

PESOS Y CAPACIDADES' Peso en
orden de marcha: 1 270 kg. Peso méx-
o attorizado, 1370 kg Carga méxima
remolcable: 1,200 kg Capacidad del de-
posio de combustible: 66 htros. Capac-
dad del circutto de refngeracién: 8,0 -

ISOS

_{Datos en /100 Km)

A 28,7 kmy/h de promedio 18
A 98 km/h de crucero 4.1
En conduccién répida - 15
A 120 kenyh de crucero 52
A 140 kmvh de crucero 6,1
CONSUMO MEDIO PONDERADO
Litros 100&m 62
AUTONOMIAMEDIA. =
Kilémetros recornidos 1.010
54 /Motor 16

IMBATIBLE
SOBRE EL
ASFALTO

No por su forma
de andar, que
o esta nada
mal, sino
porque sus
CONSumos son,
sin duda, los
mas bajos entre
los coches de
su categoria @
incluso entre
coches mis
pequenos,
Exterformente,
el niuevo Audi
es dificil de
diferenciar
respecto al
anterior. El
morro as el
elemento mas
original.

tor diésel de inyeccidn directa. Vea-
mos primero qué es eso de la «in-
yeccion Directa» y luego qué resulta-
dos se obtienen con ella.

Por extrafio que parezca, fa Inyec-
Cidn directa es un paso atras en el
tiempo. Era el sistema utilizado por
los primeros motores diésel, perfec-
cionados luego con los sistemas de
inyeccién indirecta, en los que la in-
flamacidn de la mezcla gasdleo-aire
se produce en una precdmara. Tra-
dicionalmente, la inyeccién directa
se consideraba ruidosa’'y humeante,
por lo que fue desestimada para
motores diésel de automédviles, que-
dando en los grandes motores de
camiones y vehiculos de obras pi-
blicas.

Como las ciencias adelantan que
€s una barbaridad, resulta que los
técnicos han logrado reducir las
emisiones de humos a niveles muy
tolerables vy los ruidos, con el aisla-
miento del vano motor, a una posi-

cién ventajosa. Los motores de in-
yeccidn directa, con mejor rendi-
miento termodinamico, estan llama-
dos a conocer un periodo de
esplendor. A

Audi, sin ser pionero en este tipo
de motores, lanzd al mercado hace
dos afnos un excelente motor de 5
cilindros y 2,5 litros que, con su co-
rrespondiente turbocompresot,. de-
sarrolla una potencia de 120 caba

Illos. Este motor lo ha venido
utilizando en el Audi 100 TDi con
muy buena aceptacién.

- Ahora, para los nuevos 80, se de-
cide a incorporar esta técnica en su
modelo méas bajo. El reto no era del
todo facil, porque «encapsulars un
motor para insonorizarlo, es tanto
mas complejo cuanto méas pequefio
sea el espacio disponible y eviden-
temente, un Audi 80 no es un Audi
100. Para gue la operacidn resulte
algo mas facil, parten de un cuatro
cilindros, mas pequefio, con lo que

la cilindrada se reduce a 1,9 litros.
Se reduce incluso ligeramente la po-
tencia especifica, hasta 47,3 cv/l.,
lo que nos puede indicar el nivel de
flabilidad mecanica que se nos ofre-
ce. Por si fuera poco, se limita a

4,250 vueltas el régimen maximo
de giro, muy poco por encima del ré-
gimen de potencia maxima. Unas ci-
fras mas bajas que el otro motor
1,9 diésel de inyeccién directa que
recordamos que se utilice, el del

Fiat Croma, méas potente y con ma
yor régimen de giro.
Pese al turbo y al intercoofer (que

se encarga de enfriar el aire a pre-

sion que el turbo introduce en la ¢é-
mara de combustion), el motor del
Audi 80 TDi es un motor tranguilo.
<Donde esté su virtud? En los con
sumos. Agui es donde los técnicos
de Ingolstadt han puesto el énfasis.

Cuando caybé en nuestras manos
la documentacién del TDi, nos llamd
la atencién la cifra de consumo ho-
mologado: 3,8 litros a 90 kilome-
tros por hora. Es un valor récord pa-
ra un coche de 1.300 kilos. Bajar
de 4 litros, estaba reservado a co-
ches pequefios, como el Citroén AX
(3,8), Opel Corsa (3,2) o Peugeot
205 (3,9), con pesos en torno a 10s
800 kilos. Lo del Audi, con casi 500
kilos mas, era dificil de creer.

Por ello, en cuanto iniciamos la
prueba, nos lanzamos a verificar |a
realidad del dato gue la documenta-

INYECION
DIRECTA

En su version
de cuatro

‘cilindros y

1.900
centimetros
ciibicos, el
motor Audi
Turbodiesel de
Inyecién
Directa mejora
los resultados
de Ia version
de cinco
cliindros,
presentada
hace un par de
ahos para el
Aud! 100.

Motor 16/ 55
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ABUKerh: 174
T4 100 K 63,6
& 120K 78

SINORIAD_ S0

. DISENO
MONOTONO DE

A ralentl
TLEd Kmh
499 Kmh
4120 Kmh
A 40K mh

pil upe

PHESIIEIIINES 3

uﬂ-l} n‘ﬁ-alu:la rada . 191

1.080 m sgfida parada 357
02100 kmyh 139
HE"urr entln_lfrnntms} 244

400 m desde 40 kmfh en 42 26:0“

300 m desde 40 km/n en 52 223

000 m desde 40 km/h en 42 37,0
1 000 m desde 40 kmfh en 5° 444

De 83120 kmyh en 4° 12,9
-acgrniendo (metros) 365
De80a120 km/h en 5° 16,4
_rzcorriendo {metros) 458

DATOS DEL COMPRABOR -

lmpmador Seat'S.A, C/ Pau Gl
13 162-164. OB037 Barcelona, Telé
fono: (93) 215.88 35. Garantia: Un
afio sin fimite de kiSmetros. Red de
pastventa: 946 puntos de asuslsancaa :
entcda Espaﬁa ‘a g §

":O f MotOl‘ 16

INTERIORES
Los
rasponsables
de disefto de
Audi slguen
confundlendo
sobriedad con
aburrimiento.
Los aslentos,
aungie
amplios, no son
confortables,
especialments,
los traseros,
mas duros de lo
deseable.

1

cién nos ofrecia. Aunque los consu-
mos ofrecieron valores realmente
excepcionales, 3,8 no se llegd a al
canzar. Es algo normal, ya que las
cifras de homelogacion casi nunca

AUDI 80 TDI

se cumplen en la realidad del trafico

-diarie. Consumir sélo 4,1 en carre-

tera a 90 kildmetros por hora y 7,0
litros en ciudad, sera dificil de supe-
rar por cualguier coche de su cate-

goria. Con un depdsito de 66 litros,
que tampoco es nada del otro mun-
do, el Audi 80 TDi tiene una autono-
mia media de mas de 1.000 kilome-
tros, que pueden llegar a 1.500 si
no pasamos de 100.

Una de las razones de estos con-
sumos (aungue la principal es la
concepcién del motor) es el uso de
desarrollos de cambic muy largos:
nada menos que 43,3 kildometros
por hora cada 1.000 vueltas en
guinta. Sin embargo, la elasticidad
del motor compensa y permite es-
tos desarrollos, hasta el punto de

gue la velocidad maxima, de 176
km/h {por encima de la que anuncia

el fabricante) se obtiene en quintay

en el corte de inyeccion.

Otros aspectos complejos de re-
solver en los diésel de inyeccion di-
recta son el ruido y los humos. En
cuanto al ruido, el Audi, desde el in-
terior, es similar a un gasolina; des-
de el exterior ya es otra cosa. Y en
cuanto a los humos, no €s peor que
cualquier diésel actual, con dos as-
pectos: de una parte la presencia
de un catalizador, que reduce las
emisiones contaminantes {no con-

A FAVOR

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA
EN CONTRA

fundir con el humo) y de otra, la au-
sencia de tiempo de calentamiento
para el arranque.

En resumen, esta version TDi del
Audi 80 es uno de los modelos mas
interesantes para quien recorra mu-
chos kilémetros por carretera y bus-
gue la economia. Como, ademas, el
coche esta bien hecho, es noble de
comportamiento, seguro y ahora
dispone de un maletero capaz, la
oferta del TDi va a sér di‘f’cll de me-
jorar. O

José Ma‘ria Cernuda
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

Aungue berlinas diésel de similares caracteristicas
hay muchas en el mercado, pocas ofrecen las venta-

A El sistema Procon-
ten, que hace retroce-
der el volante en caso
de fuerte impacto, se
ofrece de serle.

A la direccion asisti-
da, también se ofrece
de serle.

V¥ El equipamiento es
escaso, coh ABS y ele-
valunas eléctricos co-
mo opciones.

¥ El aire acondiciona-
do, opcional y caro, es
de muy dificil regula-
clén.

jas econbmicas det Audi. El BMW 325 TD, otro de los
grandes diésel, cuesta 700.000 pesetas méas y con-
sume casi el doble {(también anda mas). E! Fiat Croma
TDi, el otro modelo de inyeccion directa, cuesta apro-
ximadamente lo mismo (aungue ofreclendo mas equi-
pamiento) y también es excelente en sus consumos.
Es el italiano un coche de un segmento superior, pero
el aleman ofrece mejor calidad; en cambio, el Fiat,
¢on su portén trasero, es mas versétii Fnalmente el
Passat Turbodiesel, mas barato, es menos potente.

I_kII.GMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD |

I-a perfeccién téenica de los elemen-
. tosque componen el MXT logra que su
- agarre excepcionadl conserve un ma-
. yor nivel durante su larga vida, para
que ¥d. no sélo cireule trunqunlo '
cuando los neumdticos estdn nuevos
En seco, en mojado, en curva, en
franadn, durante mifes de kilémetros,




Hay a quien le encantan los detalles.
Saber, por ejemplo, que el Fiat Uno
70 SX ofrece inyeccién electrénica.. Que
posee un altisimo equipamiento de
serie. Con todo detalle. Por otra parte,
hay quien sélo le pide a su coche diver-
sién, lujo, sofisticacién. Nos alegra poder
decir que el Fiat Uno 70 SX satisface

ambas formas de ver la vida. Pruébalo.

i

¢A QUIEN IE IMPORTA
LA INYECCIONELECTRONICA?
|

72 CV. 170 km/h. 1.372 c.c. Tapacu- cumentos y consola. Cuentarrevolu-

bos integrales. Faros antiniebla ciones electrénico. Cierre centralizado
integrados. Tapiceria de terciopelo. con mando a distancia. Elevalunas

Salpicadero con guantera portado- eléctricos anteriores. Luneta térmica.

Espejo exterior derecho. Cristales
atérmicos. Parabrisas laminado. Male-
tero con luz y apertura y cierre centra-
lizados. Asiento posterior partido.
Limpia-lavaluneta. Cinturones de segu-
ridad regulables en altura. Check panel.
Fiat Uno 70 SX 3P, 1.345.000 Pts.
Fiat Uno 70 S$X 5P, 1.401.000 Pts.

Precios lHlave en mano.

P e placas de icula, gastos de gestorfa,
IDENTI FIAT y 2 ANOS DE FIAT ASSISTANCE.

- J LLAVE EMN MA MNC: IVA, transports, matricula:lénj

FIAT UNO 70 SXi.e. GOOM




”Esta noche, después de una larga
espera, este hombre disfrutara a fondo
de su Gran Auto”.

Ha sido un dia largo y lleno de emociones. Se han cobrado buenas :

piezas y pronto estari de vuelfa en casa disfrutando a fondo de su - — : il
Gran Auto. Contemplando el interior del Koeing C62, €l automo- HEEY :{: .
vil mis caro del mundo, o descubriendo los pasos que han hecho : : . I I J?JH ¥ o
posible domesticar los 300 caballos del Porsche 911 Turbo. Disfru- - Asfi Ceitgh€ 37 y 108 4 JI . ” ”.u” Him
tando del fascinante mundo que s6lo hay dentro de su Gran Auto. ~ HEREDEROS DEL QUATTRO e

La gran revista de unos pocos.
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Eclipse GSX, el modelo mas «gordo»
de la gama, que cuenta con un mo-
tor de dos litros turboalimentado y
traccién permanente a las cuatro
ruedas.

Para situarse al volante de este
coupé hay que realizar, practicamen-
te, un cursillo para conocer las pe-
quehas curiosidades gque van aflo-
rando antes de ponerse en marcha.
En primer lugar, y nada mas abrir la
puerta, hay que tener mucho cuida-
do para no ser lesionado por el sis-
tema automético de los cinturones
de seguridad. El enganche, en el
cual se ancla el cinturdn, se desliza
en una guia que esta situada a lo
largo del marco de la puerta. Cuan-
do abrimos, ésta se desplaza hacia
delante para permitir el acceso al
interior y cuando se cierra la puerta
vuelve hacia atras colocando auto-
méticamente el cinturén de seguri-
dad al conductor. En el momento en
el cual se mueve el enganche hay
que tener cuidado de no poner la
cabeza, pues de o contrario nos po-
dré hacer dafio. Un pequefio periodo
de -adaptacién y algin que otro chi-
chon bastaran para acostumbrarse.

Ya una vez sentados, resulta gra-
to el encontrar facifmente la postura
ideal al volante, pues la posibilidad
de regular este OHimo en altura y
los maltiples reglajes que tiene el
asiento del conductor nos fagilita el
trabajo para situarnos correctamen-
te.

Lo que nos sorprenderd a conti-
nuacion es la necesidad de pisar el
embrague para arrancar el coche,
pues de lo contrario el motor no se
pone en marcha. No es, ni mas ni
menos, que una medida de seguri-
dad para que no se pueda arrancar
con una marcha engranada.

Superado todo esto comenzamos
a rodar. La mecanica esta todavia
ftia y no conviene pisar el acelera-
dor con fuerza. El motor de dos i
tros con culata de dieciséis valvulas
procedente del Mitsubishi Galant re-
curre a un turbocompresor y a un in-
tercambiador de calor para entregar
195 caballos de potencia a seis mil
vueltas. A priori promete ser un céc-
tel explosivo y en la practica no sélo
no decepciona sino gue impresiona.
Cuando pisamos el acelerador sin
contemplaciones y la aguja del
cuentarrevoluciones llega a las cua
tro mil vueltas, la «patada» del turbo
es sorprendente y el tirén no decae
hasta llegar a las 7.500 revolucio-

62/ Motor 16

@ Prestaciones brillantes
@ Equipamiento completo
@ Compertamlento
@ Precio atractivo

MITSUBISHI ECLIPSE GSX 4WD
PRECIO: 4.542.719 ptas,

@ Tiempo de respuesta del turbo
@ Tacto del cambio
@ Consumo caprichoso
@ Plazas traseras minimas




Estéos son los tres puntos fuertes de un
Stadio: Potencia, donde el spljint yla
eficacia de un buen motor demuestra
su capacidad para dominar hasta el
final. Resistencia, otra de las pruebas

donde el Tempra Stadio ha sabido

LLAVE EMN M A MNO: VA, transporte, matriculacion,
impuasto Muhicipal, plcs de matricula, gastos de gestoria,

IDENTI FIAT y 1 ANGS DE FIAT ASSISTANCE.

TODO UN RECORD

vencer al desgaste, gracias al proceso
de galvanizacién al que han sido

sometidas todas sus partes expuestas.

- -

¥

- -
f L

‘ e —————— —,

TEMPRA S'I'AUiIO

Seguridad, para abordar todos los
obsticulos y todos los terrenos con

firmeza. Pero en 'definifiva lo que

1.585.000 PTS.

realmente importa en un“esﬁdio son
las cifras ¥ los tiempos. Estos son los
del Tempra Stadio: Motor 1400 c.c.,
78 CV., 172 km/h. de velocidad maxi-
ma, de 0 2100 km/h. en 13,4 seg. con un

consumo de 5,6 litros. Todo un récord.

[F/1/A/T]
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FCHA TECAICA 58

MOTOR: Delantem transversal de
custro clindros en linsa. Blogue v culs-
ta de aleacion Distribucion: Doble drbol
tle levas en cabeza acpionado methante
‘una correa dentada  Cuatro valvulas por .
ciindro. Ciindrada 1997 centimetros.
cibicos. Didmetro det clindro’ 85 mm
Carrera. 88 mm -Compresion 7,8 a:1
Potencia méxima 195 CV (143 Kw) & -
6000 mpm Par méaximo. 28,1 mig (276
Nmj a 3000 mpm. Almentacién Inyec-
‘cifn electrénica con turbocompresor e
intercamiiador -de calor Cafalizado Ge-
solina sin plomo de 95 6 98 octanos .

TRAN&MISION' Tracmén perma— ‘
nente @ las cuatro rusdes. Diferencial’
“central con autoblocante de tipo visco-
s0 y uh reparto motniz det 50 por clento
en ambos ejes. Caja de cambios ma-

“nugl de cinco marchas Embragus: De
accionamiento hdrdulico. Velocwdad en

123 1:000 ipm 83 kmh En 2221000
rpm. 14,8 kmf. En?a%ﬂﬂﬂrpm 223
kmfh. En 4% a 1 000 rpm Zsakmfh En.

. B%a 1000 rpm. 35,5 kmfh

DIRECCION: Sistema: De cmmaﬂa«
1a asisida. Vueltas de volante entre to-

pes 3.0 Diémetro de girs- 11,3 m

* FRENOS: Delanteros: Discos venti-

- lados {264 m m_ds ). Traseros: Discos

(283 m m de E.’J) Anubloquae de‘
franos: S .

* SUSPENSION: Delantera' ndepen—
dtente, e tico MePherson, con doble
- tréngulo- fransversal, Trasera: Semn-
-dependiente, con doble tnangulo trans-
-versal. Amortiguadores telescopicos,
muelles helicoidales y barra estabtllza—
dora en ambos @S J

- RUEDAS: Neumaticos: 205!55 VR

16 Llanﬁas de aleaclon de ﬁJ X 16 pulé

gadas.
" PESOS Y camcmnes.- Pese an

orden de marcha; 1 406 kg Capacidad
el depdsiio de combustibie 80 litros. -

O

D 0= a1 111 00 Kol
m**' e e '_-""- ;
A28 l'mmdepromedm 1”2
E;mm:‘ TR s
A0 kmfhdecrucero o .67
En condyceion répida E 158
¥A s .',‘j.:';",' |
IEU k:m‘hdecrucero T 108
A 140 kmjh de crucero 12,4
IDPOND, - T
“Litros IDOfkm ST 193
TAUTONOMIAFEDIA
Kidmetrosrecomdos - - 535
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{ESTO ES UN
OVNI?

El diseito del
Eclipse es
impactante y
es dificll no
volverse a su
paso.

Las enormes
Hantas de 16"
de diametro
coniribuyen
ha consegulr
tanta
agreslvidad.

nes por minuto, momento en cual el
corte de inyeccion entra en juego.-

Las aceleraciones son fulguran-
tes y el Mitsubishi' Eclipse GSX es
capaz de acelerar de cero a cien por
hora en medio segundo menos que
un Porsche 968, que tiene 45 caba-
llos mas de potencia.

TRACCION TOTAL

Hace exactamente un afo tuvi-
mos la oportunidad de probar al
protagonista de esta prueba pero

con traccién delantera, el Eclipse’
GS. Ahora, al volante del Eclipse-

GSX con traccién a las cuatro rue-
das corroboramos una vez mas la
increible eficacia de este sistema.
Mientras que con &l GS debiamos
tener cuidado con la entrada del tur-
bo en las curvas de pequefio radio,
con el GSX podemos entrar acele-
rando a «guchillo» y, sélo cuando ya
se va muy fuerte, el morro tiene
cierta tendencia a escaparse de
frente. La capacidad de traccion es
excelente y el reparto equitativo en
ambos ejes contribuye a que el
comportamiento sea muy noble.

EL Mitsubishi Eclipse, 2 pesar de
ser de origen japonés, se fabrica
en Estados Unidos por la Diamond
Star Motors, una firma hacida del
acuerdo entre Mitsubishi Motors y
Chrysler Corporation.

No por ello es de menor calidad,
ya que los americanos realizan el
praducto atendiendo a un severo
control de calidad. Prueba de elfo
es que la prestigiosa revista

Gracias al sistema motriz, la entra-
da brusca del turbo no plantea pro-
blemas y el Eclipse entrega toda la
potencia sin dar sustos al conduc-
tor. Agui también las suspensiones
ponen su granito de arena y aunque
son bastante enérgicas Io cierto es
que no resultan del todo incémo-
das. .

Los frenos son muy eficaces y
cuentan con un sistema antiblogueo
gue tarda bastante en entrar en fun-
cionamiento cuando el piso es bue-
no, pero alarga |a frenada cuando el
pavimento es algo mas bacheado.
Lo cierto es gue son muy potentes
y permiten apurar mucho la frenada,
pero toman excesiva temperatura
cuando se les exige un poco mas
de la cuenta y pierden eficacia.

Tampoco el cambio nos permite
engranar las marchas con toda la
velocidad que requiere una conduc-
cidn deportiva, resultando alge len-
to y ruidoso cuando se solicita de
sus servicios con energia. Con un
cambio més répido se podria sacar

un mayor partido a las posibilidades

deportivas del Eclipse GSX perque,.
ademas, el escalonamiento entre

Un japonés con

nacionalidad americana

americana «Car and Drivers
situase al Eclipse entre lps diez
mejores coches de América.

En Espania se vende a través de
importadores paralelos que, en
algunos casos, ofrecen también
asistencia técnica y reptiestos. En
cualquier caso, también los
concesionarios oficiales de
Mitsubishi se pueden encargar del
buen funcionamiento mecénico.

las marchas es acertado y el desa-
rrollc es bastante cerrado. La direc-
cidn asistida, por su parte, esta a
la altura de las circunstancias, sien-
do bastante directa y precisa.

«FULL EQUIPE~

Como no todas las virtudes de un

.coche las configuran sus cualidades

dinamicas, el Eclipse GSX recurre
fambién a un equipamiento de pri-
mera. Partiendo sobre la base de
que el pueste de conduccidn es
muy bueno y todos los elementos

se encuentran al alcance de la ma-

no, el contar con un forrg de piel en

el volante y en |la palanca de cam-

bios transmite ya de por si una
agradable sensacién que invita a
conducir. Reglar tos retrovisores ex-
teriores, subir las ventaniilas o ce-
rrar todas la puertas lo haremos sin
esfuerzo, apretando un simple bo-
tén. Mantener el habitédculo del
Eclipse a la temperatura mas agra-
dable lo hace posible el aire acondi-
cionado ¥ un equipo de alta fideli-
dad con seis altavoces se encarga
de la recreacién sonora. Ademas de
todo esto, el equipo de serie incor-
pera un control de crucero automati-
co para facilitar los viajes largos y
una instrumentacién con seis relo-
jes que permite conocer en todo
momento el estado del motor.

Pero si los ocupantes delanteros
son tratados con exquisitez, de los
traseros ni se han acordado al dise-
fiar el Eclipse. También es cierto
que las pretensiones de este coche
no son precisamente familiares y
para llevar a dos ninos hay espacio
suficiente. No es éste el caso del
equipaje ya que el maletero ha visto
mermado considerablemente su vo-
lumen para algjar la transmisién tra-
sera y la pequefia rueda de repues-
to, que sdlo sirve para sacar del
apuro en caso de pinchazo.

El importador oficial de Mitsubishi
no cubre la garantia de estos coches,
pero si ofrecen asistencia técnica en
sus instalaciones. Son los importadc-
res paralelos los que dan garantia
de un ano y aportan el servicio
técnico necesario, con una reserva
de piezas para reparar practicamente
todo y con un personal cualificado pa-
ra la manutencion del Eclipse. Q

Victor M. Fernandez
Fotos: José Robledo

CON EL PIE

A FONDO

El
comportamienio
del Eclipse GSX
es realmente
bueno y la
traccion total
permite abordar
todo tipo de
curvas sin

contemplaciones.

FRENTE A SUS RIVALES

Al Eclipse GSX es dificil encontrarle rivales. Qui-
zas el Audi Coupé 2.8E Quattro sea el gue mas
se le acerca. Es un gran coche, perc cuesta me-
dio miflén mas que el Eclipse, s menos potente
y no estd a la misma altura en prestaciones. Ei
VW Corrado VRS podria ser otra buena opeibn,
Cuesta medio miildbn menos perc no esta al nivel
de prestaciones del Mitsubishi, ni tiene traccion
Integrat, ni es tan exclusivo. Ciros coches como
el Opel Calibra 4X4 o ef Mazda MX-6 podrian ser
otras opciones interesantes, peroe no se austan
realmente a las caracteristicas del Eclipse.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V¥ El respaldo del
asiento del conductor
no tiene memorla
cuando se abate.

¥ Rueda de repuesto
de <emergencia» que

A FAVOR

A Equipo de setle
completisimo y buen
acabado. '
A Toda la consola
central es de material
mullido y aumenta

S

A80 I\rn..fh 16,5
A100 mh 453
A 120 Emih 64,6,

SONCHDAD_ S0

Al ralenti 454,
A 80 Km/h 64,1
A 90 Kmsh 65,6.
A 120 Km/h: 7903,
A 140K m/ 723.
A Tope: i 812,

PHES]HBI[INESE

Defis ll'.JE}km-'h _ 85
Leseriande (nancs ___110
400 m desde 40 kyh.an 4° 178
A00 m desde 40 km/h en 52 205

1.000 m desde 40 km/h en 42 369
1000 m desde 46 kmy/h en 52 353

considerablemente la dificultara el viaje en De 80 a 120 km/h en 48 6,2
segutidad pasiva. caso de pinchazo. - recormende {metros) 170
De 80 a 120 km/h on 5° 87
recorrendo {metros) 239

DATOS DEL COMPRADOR

Import-Dir S.A., C/ Antonic Leyva,
23 de Madnd. Teif: (91) 269.34.15

Varosa Motors, Poligono industrial
Varpsa, km 4 de la ctra. de Fuenia
brada a Moraleja. Humanes-Madrid.
Telf: (91) 606.51.49
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OPEL
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CALIBRA

e e e e =

LA INGENIER

Entela ingenieria y el arte existe una perfilada linea. Una linea que une la
técnica y la belleza. Que viste de etiquera la ingenieria y transforma lo deportivo
en arte.

Es la linea del Opel Calibra. El coupé por excelencia. Aerodindmico. Spoilers
integrados. Faros elipsoidales. Cx = 0,26. Deportivo. Traccién delantera. 4 x 4.
150 CV. 16 Vilvulas. Inyeccién. Ecolégico. Catalizador 3 vias. Gasolina sin plomo.

. Calibra. Equipado en-serio. Direccién asistida. Llantas de aleacién. Frenos de
disco delanteros y traseros. Elevalunas eléctricos. Cerradura centralizada.

MCCANN

OPEL. EURQ '92 f o't
¥ PATROCINADOR OFICIARN,

* PV.P. recomendado por €l fabricante (Peninsula y Baleares). Transporte, [VA y gastos de pre-entrega incluidos.

IAY EL ARTE

Radiocassette estéreo. Alarma antirrobo. Check control. Aire acondicionado.

ABS. Todo de serie. Opel Calibra. La linea entre la mds avanzada ingenieria alemana,
¢l arte mds exclusivo del disefio y un equipamiento de serie excepcional.

Opel Calibra. Ingenieria alemana por excelencia.

P.V.P. 2.966.000 . W
P.V.P. 5.519.000 | 1

*
CALIBRA 2.01
CALIBRA 16V 2.0i
CALIBRA 16V 4x 4 2.0i

P.V.P. 3.979.500 OPEL @-
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RAYMOND LEVY,
PRESIDENTE DE RENAULT S.A.

«UNA EMPRESA

DISTINTA.

Raymond Lévy cumplira 65 anos el proximo 28 de junie,
con lo que debera dejar su puesto, al frente de Renault, a
otra persona, la cual todavia no ha sido designada. Se ira
una vez presentado el «Safrane-, cuyo promotor fue
Georges Besse, pero no podra presentar sus dos hijos»,
los proyectos impulsados por él: el pequeiio X06 (otono de
1992) y el sustituto del R-21 (primavera de 1993).

Uria entrevista d8)
Edovard Seidler

IN embargo, esto no le preo

cupay se encuentra;-segln

gl smuy relajados ¥ comience

to de que Renault «va blen, y desde
Juego muche mejor que antess.

sLa mejor prueba de estos -nos g

ve al comiento de esta entredisis

Bn extlusiva: «es que Jd empresa @

seguldo dandd beneficits a pesar

. e las corisis sufridas en 1881 an

. primer lugar, [ crisis comerelal ide

 principios desano, durante y.des-
puss de ja Geerra del Golfo nues:

una buens cafters de-padidos v to-

das |as previsiones indican, por to.- -

menos e &l case de Renault, que
na vamps haglo atrds &n el mercada
aleman, Buena parte db Ins expe-
lerites resultadgs gue. estamos Le:
nienda en el mEcado aleéman se o
ben a |a visign de fuluro de LA
Mérard, hace poco nombrado «hom:
bee del afior en Francia, v gue fos

ha distinguido de los demas Wﬂﬁ-.‘-

titiclores latingss.
‘La hueiga que usted ha mencio-
niado, y gue comenzd en fa tabrica

" de Cléon, paralizd todo el sistema.

iEsto ha hecho que se revisa el
mismo?

sUna empresa no se feforma en
contra.de ia loglca de la inolstia
ef funcion de un riesge, sobre todo

wanclcrsetriadeun nﬁguﬂma-

. mente francés, y que puede poner:

en peligro a todo el pais». 3

-Segiin usted, Renault marcha
blen, pero en el mercado francés
estan sufrlendo. una pordlda cons-
tante. '

«El afio pasado perdimos’ cerca
del 1-por ciento del mercado a cau-
sa de |a huelga. Sin embargo, estoy
satisfecho de gue este accidente en
nuestro camino no haya afectado
précticamente al ntmo de nuestios
pedidos.. Venderemos ungs 80.000
coches gue en su momento habian
dejado de praducirse. £l barto ha
salido ileso da 12 tempestade.

-¢Asl que esid contento con te-
ner alge més de un cuarto del mer-
cado naclonal?

-«L0 mas importante para ml. en
primer jugar, es | Inlencidn de com-
Pras,

¢ Thene Ia impresion de que la
Imagen dé Rensult ha camblado?

sLlevaimos clnco anos tratando d!?
migforar, La Lramfwmaa:mn e5 [Enta,
La imagen es fundamentel-en’ una
epoca £ (3 que ya 1o hay coches
miales.-Ahora bien, a-pesarte Wodes
nuestros esfuerzos, es avident
que’se dicen 'y se escrban much
GOsas - que nt son clertas sobre no-
gotros, v sobre lodo, de nuesira de-
pendencia financiera del Estator,

«4Se encuentra Renault en condi-
clones de programar un periodo do
desarrollo de los vehiculos lo. sufi-
clentemente corto como para po-
derse igualar con sus rivales mas
directos, manteniendo al mismo
tiompo el costo y |a calldad?

«Jodavia no, pero avanzamos muy
tgepnsa qumgus Ir més rapidos,
tomo en &l easg del pequefio K06, |
por el cual yo e arriesgué nerso

nalmente.,contra el consejo de mis
adjuntis.,

ﬂ%mwﬁmﬁ.mn .,
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Raymond Lévy

Raymond Lévy, 64 afos.

*Presidente-director general de Renault.

#i jcenciado en la Politécnica de Minas y
doctorado en ciencias en el MIT. Su vida
profesional comienza de ingeniero en «Hufleras
del Norter y se especializa en el petrdleo desde
1957. En 1975 se convierte en presidente-
director general de ELF Aquitania. Presidente de
Usinor en 1982, presidente de Cockerill-
Sambre en 1985 y presidente-director general
de Renault desde diciembre de 1986.

Al
HOMBRE

comenta que va a ser un tanto ca-
r0.

«Exactos,

-También se ha comentado que,
cuando abandone
Renault, le gus-
taria quedarse
dentro del grupe
que forma la aso-
ciacion Renault-
Volvo.

«No. En el co-
mité de direccion
todo el mundo

ejecutivo. Desde
luego, me guste

forma de seguir
dentro del auto-
mévit, aunque
sea desde lejos, pero no sé como.
De todas maneras, no me crea hin-
gan problema lo de tener que mar-
charme y querer quedarme. Hay que
saber cortar.

-Eso sucedera pronto.
~ «Es de suponer que Si... »

-¢Qué tal marchan las cosas con
Volvo? ;Cuanto tiempo habra que
esperar todavia para poder compro-

Renault S.A.

*Produccion 1991 1.791.000 coches y
57.000 camiones.
eExportaciones 1991: 929.000 coches y unas
38.000 camiones.
. *Volumen de negoclos 1990: 163,3 mifes de
miflones de francos.
*Beneficios (aproximadamente) 1991: méas de
1.000 miliones de francos (3 biffones, veinte
il setecientos diez millones de pesetas).
“: ePersonal contratado a finales de 1991; - .- .
.1 63.644 empfeados (frente a !os 68 713 de .-
“antes). -
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V' esile luego me
ﬂllﬂﬂl’lﬂ encontrar 1a forma o
tiene un carscter SEAYN HBMEPY dig] Automii,
aumque sea deste lejos, pero
fia encontrar 2. g off ey fip Iﬂl’ﬂ&' maneras,
10 e crea mingdn problema,

bar los resultados de su asocia-
clén?

sNuestra colaboracién es la mejor
posible. Habra motores Volvo en los
Renault para 1993. Dicho esto, hay
que tener en cuenta que el mundo
del automévil requiere su tiempo, y
no olvide tampoco, gue la colabora-
cién entre Renault y Volvo s6lo data
de enero de 1991»,

-¢Por qué cree que Volvo Cars
tiene futuro?

«Por cuatro razones. Primera, por
su clientela y su estabilidad. Segun-
da, porque la bajada actual de Volvo
se ha debido a la bajada brutal en
sus tres mercados principales y por
su cambio de modelo. Tercera, por
la calidad de su nuevo modelo.
Cuarta, la notable tenacidad en la
actual gestion
de Volvo Carss.

-¢No le hu-
biera gustado
mas que la pri-
mera negocia-
cibn, que tenia
en cuenta la
fusion de RVI
y Volvo, y la
continuaclon
de los coches
por Renhault,
hubiera acaba-
do bien?

«No. Los dos
socios esta-
mos interesados en este acuerdos.

-El Gobiemno le critica su gestién
y prefiere otro responsable para
Renault que no sea el que usted
propone.

«Respecto a eso, sdlo conozco la
opinidn de un consejero del Primer
Ministro».

-Se le critica por como llevé el
conflicto social de 1991, y también
por el acuerdo con Volvo. Se bara-
jan otros nombres para sustituirle,
aparte de su director general, Sch-
weitzer.

«Que yo sepa, el Gobierno no me
ha criticado nada. Es mas, algunos
me han dicho que cuento con el
apoyo de la més alta autoridad del
pais (N.R.: el presidente de la Repi-
blica). En cuanto a los ministros de
guienes dependo directamente, el
de Economia y Finanzas y el de In-
dustria, nunca me han criticado, tal
y como dice usted».

-5in embargo, se le ataca y se |e
rechaza la eleccién de su sustitu-
to...

«Respecto a la evolucidn experi-
mentada por Renault desde 1885,
creo que todo el mundo esta de
acuerdo en cuanto a los progresos
realizados. Sobre nuestra crisis so-
cial, si se analiza bien, no hay razén
alguna para avergonzarse. En cuan-
to a mi sucesor, no adelantaré nom-
bress.

-Pero a usted le gustaria que fue-
se «algulen de dentro», como ya lo
ha indicado en alguna ocasion.

«Totalmentes.

-Asi pues, Schweitzer.

«30lo sé que cuando tenga que ir-
me sabré recomendar bien al Go-
bierno para que mi sustitucién que:
de aseguradar.

-¢Cuando sera eso?

- «Mas adelante».

-Hablemos un poco sobre su
competidor francés, el seior Cal-
vet, Pdg. de PSA. Sus disputas con
&l son lamentables.

«Nunca me he peleado con él.
¢Es que alguna vez le he atacado?»

Lo dltimo que yo recuerdo es su
desavenencia en cuanto a la posi
ble suceslén del sefior Ravenel, co-
mo Presidente del Comité de Fabri-
cantes.

«Lo (nico que pedimos es que se
respetie la regla que hasta ahora se
ha venido respetando».

-La jubilacion a los 65 anos.

«Nunca se ha hecho de otra ma-
nera.

-A pesar de la rivalidad entre us-
ted y el seiior Calvet, la colabora-
¢ion entre Renault y PSA continiia.

«En lo que respecta a las Compa-
filfas, si, y me gustaria que fuese
aln mayor»,

-Entre las critlcas del sefior Cal
vet, esta la referente a su papel en
el acuerdo entre la Comunidad Eu-
ropea y el Japén, dado que usted
es el presldente de ACEA, Asoci-
¢ion de Fabricantes Europeos.

«S6lo habréd que atenerse al
acuerdos.

-Peto, por ejemplo, no se ha pre-
visto nada sobre los «transplantes».
iUno puede ver a Europa haciendo
lo que Bush en Tokio!

«S1, como algunos creen, los
«transplantes» se produjeran mas
de lo previsto, siempre quedarta la
posibilidad de reducir el nimero de
coches importados desde Japon. Di-
cho esto, no tenemos intencién al-
guna de ir contra los japoneses.
Personalmente, tampoco creo que
ellos quieran perjudicar a Europas.

-Ya se importan sin limitacion y
en todas partes los Nissan fabrica-
dos en Inglaterra. También, los Ja-
poneses han empezado a exportar
a Europa algunos de sus modelos
fabricados en Estados Unidos.

«Las importaciones de Nissan
son anteriores al acuerdo. Respecto
a las importaciones japonesas des-
de Estados Unidos, son cantidades
irrisoriasy.

" -De momento...

«La CEE nos ha prometido que se
respetara el acuerdo, siendo las: le-
yes europeas las que son, jqué
mas podemos esperar? La (nica cri-
tica coherente de los que estan dis-
gustados con el acuerdo hubiera si-
do la de suprimir el Acta Unica.
£Quién habria querido eso?

-Ustedes mis-
mos ya han anun-
ciado que deberan
reducir e! personal
un 40 por ciento
de aqui al afo
2000...

«No., Lo que yo
he dicho es que
los japoneses tra-

por ciento menos

e personal que JAPA QUG M SUStlucitn
Quede perfectamente

nosotros. Ahora
bien, mas nos val-
dré ser competiti- ﬂSEyIIPﬂ”ﬂ»
VOS para vender ¢o-
ches fuera de Europa. La CEE s_eré.
a corto plazo, un mercado solamen-
te de sustitucioness.

-iPodra evitar Europa los cierres

¥ dose e cuando
1enga que irme Sairé
ajan con un 40 ARCAMERIAR bien al Gobierno

de fabricas y las reducciones de
personal anunciadas recientemente
en Detrolt?

«No lo
creo, pero el
acuerdo CEE-
MITI esta pa-
ra algo».

-La mayo-
ria de sus
competido-
res, por lo
menos en pri-
vado, pien-
san que el
acuerdo de-
be renego-
clarse.

: «Lo dudo,
significaria que algunos gobiernos
han cambiado de opinidn y me ale-
grarfa. Pero un dia habra que hacer
que la politica europea se alinee

=ikt

i

con las de Estados Unidos y Japn.
Pero no afectaran al acuerdo sobre
el automdvil. {No se puede impedir
gue los japoneses inviertan en Gran

- Bretanals

-¢Qué pasara en el futuro con Re-
nault?

«El grupo Renauit-Volvo tendra el
cuarto lugar en volumen de nego-
cios a nivel mundial. Renault serd,
en el peor de los casos, la cuarta
marca europea, ¥ en el mejor, la se-
gunda. Y serd la primera en coches
utilitarios. Nuestra empresa se re-
formara mas deprisa gue las otrass.

-¢Por qué habra entrado antes en
crisis?

«No, porgue serd méas rapida y

_porque la Renault de hoy en dia, por

su reglamento, sus productos, su
calidad, su organizacién social, su
gestion, ya no se parece en nada a
la Renault de ayer». O

EL GLTD COCHE que usted presentard s/ el »Safraner. (Qué
resultadcs esperan? «T los afios 70, Renault quiso entrar on ef terreno de
fos sgraridass, no tanto pare especilizarse, sino para gerieralizailos, tal y
£0mMo ocurrio con s Renault 30y 20. Pero todavia les falta imagen. Con e
25, siempre & ia cabeza de su segmento desde hace ocho afios, ya se ha
conseguido algo mas. Habrla llegado hasta io mas afto de no haber sido
por sus ¢risis de calidad. Con el «Safrane» esperamos que se olvider ¢stos

defectos.

Ningiin fabricante de coches masivos ha triunfado a la hora de exportar
sus coches de la gama alta. «Es cierto, pero esperamos ser los primeros
en conseguirlo. Y también esperamos superar a todos nuestros rivales. No
trabafamos para un mercado nacional, nuestro pals es Europa, El R-25

todavia se vende bastante blens.

&No llega un poco pronto ef «Safrane»? «Respecto al R-19 lo retrasamos
volumtariamente y o hicimos ptblico. Habla que provocar un «shocke en la
empresa, y esto ha dado sus frutos. Ahora, ya no hace falta «retrasap un
modelo: automnaticamente se pone al nivel de calidad que exigimos desde
qlie se empieza a vender el primer coches.

LA VOZ DE LA
EXPERIENCIA
Enia
fotografia,
Edouard
Seidler y
Raymond Lévy
enun
momento de la
interesante
entrevista que
mantuvieron.

SU OBRA
Antes de
abandonar su
cargo, Lévy ha
presentado el

_sustituto del

Renault 25, ef
revolucionario
Safrane.

Motor16 / 73



K

SERIT

v EC T O R

A ERGOQMOTIVE

El Vector Avtech WX-3 se coloca entre la
glite de los siper coches. A una
carroceria muy espectacular hay que
symar una increible mecanica V-8, que
puede llegar a 1.200 caballos de
potencia. Con este motor la marca
declara una velocidad maxima de 400

kilometros por hora.
bLon, 85 @ marcd qQue -Sg en

V carga delreplicai desde Es-

tados Unidos 8 05 consiruciores
ge supel deporlves surd
pans v |apone-

ECTOR: Agromotive Eorpora

cen, Lapltima ciatura gue g sal
do deisus factoras. en Califormia.
g5 el Myvtech Wa-3. Un autentico
manstiue, desarollElo con la e
nelogia mas avandada gn agronaut]
«ca. Para darmas una-idea de suso
fisticacion y.de ies materiales 'y
elactrinica (ue han wiilizato e su
constricein, basta decir que &n su

VECTOR AVTECH WX-3

LA LOCURA
AMERICANA

elabaracion ha calabarado. directa-
mente @ NASA con lodo su poten-
¢lal tecnolagico.

Tamto &n' su carocena coms en
si Chasis, se nan ulilizado matens
les-muy avanzados. Frolifera la utili
Facion de1a fbraoe videio, fibea de
carbono, Weyias v Momex. Estos ina-
ternales requigren una enorme e
nologia para una perfecta man puls:
glon, v unigos entre sioconsiguen
una mezcia \mposibie de superar
e cuanto a resis-

tengia se refie:
re. La carrocerta, ‘con un

diserng muy futurista. tene un perfil
muy aeredinanuco. Aaul la cotabors
cibn con la NASA ha resultado degi
siva y sd desarmolle en los tuneles
de viento, gue sitven parg configu
tar 155 naves pspacioles; e mlly di-
il ¢ Superar,

En lineas generales, la carracena
del Vector Avtech WX-3, mantiene [a
filosofia e los coches de Grupn C.
Podrianos dacit que eslamos anle
Un-Spart Prototipo del futuro. Las
puerias. se abren hacia arba v en
SU carroceria llaman |8 atencion |as
numernnsas entradas v salidas geal
e, MECESanas no solo para logiar
ura ouena ventilacion de su megan

.n.-i||—..

iz, también para evacuar el enorme
.;:a!mr Que Se procuce en el compar-
Bimento del motor. Por supuesto; en-
Ifn:f los giferenies aditamentos aero-
Eﬂlnﬁmi-::nﬁ desiaca un enorma
:ﬁl(-rf.-ﬂ trasaro. Ofra curinsidad son
[BUS B5pejas retrovisores, El @nterior
thodeln de Vector el ‘WS, contalia
Lon dos espejos externigres, siguiens
o i3 normativa vigente en Estados
tindos al respectd. Para ef fvtech
WX han tenide que solicitar unos
fCamios en esia disposician legal.
Pispane e dos espejos exteriores,
gue se utilizan en una conduccian
inorimal; en ef cash de gircular 3 ele
wada velooidatl, e conductor, par
medio e unos motdres elécincos.
Youede hacer guese |ntroduzcan en
el habitaculd, e forma gue fo Intar
Sfieran en ta sarodindmica el con:
”.UFI[\:'.
| Sisu exterior causa admiracidn,
PE intenor no desmerste: &0 nada,

_ : . INTERIOR LUJOSO RESERVADO PARA TRES
El rnrednr_de esta increible criatura esta culdadeo al maximo. Los asigntos, con espaclo para tres
pasajeros, estan tapizados en cuero. La instrumentacion muy completa es de arigen milltar,

Cispone de tres

asienfos én finea; v sus
acupanies pueden disfiutar de un
habitaculo miy luoso v espeataou:
lar. €l Cuadrosde mandos, Moy coms:
pletn. 23ta construidbe con elefmen-
oS MiltEres muy sefisticados v
LG00s 108 crcuilos electrdnicos pro-




VECTO Co
Fws : = Tecnlca aeroespamal

VECTOR es una marca que se

dedica Unica y exclusivamente a -
construir siiper coches. Antes de .-
dar vida ai Avtech WX-3, realizé el

W8. Un coche que ha marcado Ia
pauta en la realizacion def
Avtech, en el que la marca se ha
superado. El W8, también cuenta
con un disefio muy espectacular

41§ pof cindrc. L o
0 | Elect + 7 Turbos
Gascling sin plomo

o mmorzo0Qv
571 mkM 90[} p m

Trasera
Automatica
ENOS Y IJIHECION
Eremalers a5|st|da
segrofemt -
iDel/Tras) D vent/D ventABS

| Independiente K|
=R De Dign i

DIMENSIONES - i e |

shojatty fmm) o AGMpEOM0B
@ftr&r_{ml____,w =
deldepésitoll)
CIONES Y MOS —

“on de cero a 100 km/h [s 30

i} Méxma Gy ; 00
Urbanc (100 km) -

ft 9400 ke

POR CABALLOS
QUE NO QUEDE
El motor V-8 del
Vector Avitech
WX-3, de siate
litros de
cliindrada, tiene
una potencia que
prede flegar al
maximo de
rendimiento, con
las das turbas a
fope & 1.200
caballos.
Logicaments, las
prestaciones son
te vértigo: 400
kllometios por
hora de velocidad
maxima lo dice
tod,

' : Y una mecamca poderosa En su
_ desarrofio fambién colabord
" directamente la NASA. El motor

del W8, dotado también de una
tecnologia de vanguardia, es un
ocho cilindros en V de seis litros
con una potencia de 600
caballos, que es capaz de lanzar
al W8 a 320 kifometros por hora.

vieren directamente de la NASA. E
algo en o gue esfa fambien s gran
21 sU gguipamiento. Los
ritns estan {apizados decuero y
alemas sus goupanies pueden dis-
frutar de-un sofisticado v revalucio
faro equipo de somdoen minatu
ra. Sus cuatrg amplificadores, con
una potencia total de 800 watlos,
emplean cirewtos digitales, simila
res a8 log utilizatlos: en los amplifica-
dores de |05 Satehles,

Fero 56 a simple vista el Vector Ay
teghy W3 a5 super espectacular. su
mecanica W es menas, & Imotor

V-8 de sigte litros de cllindrada.,
construido Tntegramente de alumi
nlg, estd' dotado' de 165 Oitimos
avances tecnologicos. Dispone de

Escapa del asfalto. Abre nuevos caminos.

Alcanza el horizonte.

Si no conoces fronteras, conduce el nuevo -
Samurai 4X4. Un coche que te descubrira la
cara mas salvaje de la naturaleza. Bosques,
rios, montaras, desiertos... El Samural

Nuevo Suzuki Samurai 4x4. El mas duro sobre el terreno.

contintia donde los demas se detienen.
Imponiendo el poder de su tecnologia cien por
cien japonesa donde sdlo sobreviven la fuerza
yla résistencia. Demostrando que su unico
limite es tu voluntad.

$ SUZUKI

=i

SUZUKI SAMURAI + VERSIONES DE 1.000 CC. Y 1.300 CC. * CARROCERIA CORTA O LONG BODY * TECHO DE LONA, TECHO
METALICO F1JO O TECHO DESMONTABLE DE RESINA « GASOLINA NORMAL O SIN PLOMO * MAS DE 350 PUNTOS DE ASISTENCIA.




SUPER
ESPECTACULAR
El dAvtech WX-3
tiene un disenn
iy
espaelaciilar
que recuerda
miichao & tn
coche de Gr. C.
Podriamos decir
(U s
encontramos
arte un -Soort
Protatipn. del
ferfuro.
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# valoracidn de dos coches usados es algo
normemente aleatorio. Sin embargo, entida-
=5 come Ganvam {Asociacién nacfonal de
yendedores) o Faconauto (Asociacion de Con-
£ cesionarios) publican unas listas indicativas
= 4ue sirven como elemento de partida para
wiitabiecer una valoracién completa. Motor
16 pubfica estas tablas en las que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
afin a afo. Se trata, insistimes de precios
miedios, para coches en un estado de con-

BT itk

wsrvacion normal. Y se trata de los precios |

i compra: es decir los precios medios por
I que podemos comprar los coches.

Para conocer ¢ precio al que podemos
vander nuestre coche usado, tendremos que
fescontar un porcentaje, de alrededor del 25
ar ciento, que se considera beneficio def
comprador. Obviamente, hay que descontar
también los gastes para poner en buen esta-
it de funcionamiento el coche en cuestion.

Esta lista se actualiza trimestraimente.
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Con un Vehiculo de Ocasion S.U.S.
nunca se quedara tirado.

: Tel.: (91) 519 33 00. Asistencia Gratuita en Carretera.
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Sistema Usade Seguro Fiat. Vehiculos de Ocasion de
todas las marcas garantizados hasta 12 meses. Aho-

ra, con cobertura europea y asistencia en carretera.
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CONPRAE ¥ VERDEN

5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O/ VEMDER UN YEHICULO SEMINUEVO O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alia 75, afio 87,

® Judi Coupa, tres meses uso.

® BMW 325] 4p. afip 87.

® BIMW 536, afio 90.

® BN M3, serle limitada, afio 90.
® BMW M5, extras, aito 89.

® Ciroén AX 11 RE, 30.000km.
® Citrogn XM V6, full equip, afip 90,

® Ford Siama 1.8 GI, 30.000 km.

® Ford Scorpio 2.9i Ghia, ario 88.

® Ford Qrion 161 Ghia, aflo 88,

® Marcedes J00E, ano 38 y 89.

® Marcadas 300 CE, 32.000 km,

® Mitsubishi Pajero V6, 800 km.

® MG Massiro, afto 87.

® (pel Corsa TR 1.2, afio 88, 40.000 km.

CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA.

® Opel Corsa 1.2, 3p, ano 88.

® (pel Vectra G, a0 30

® (pel Kadett G5, AA. 50,000 km.

® Porsche 844 Turbo, full squip, 40,000 km.
® Renault 21 THE, AA, afio 85.

® Renault 21 Turko, afic 89,

® Seat Panda Marballz, afto 50,

® Volkswagen Belair, 22,000 km.

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 54964 71

BMW K1 RT PARTICULAR VENDE
GRIS M - IT | PEUGEOT 309 SR
M-HK, COLOR GRIS,
53,000 KMS. SIEMPRE
GRAN OPORTUNIDAD [l vy
P MUY CUIDADO
NALUA 835.000 PTAS
TEL(31)3 7301 44

MAZDA RX7

1989. ROJO

T0DOS EXTRAS.
PERFECTOESTADO

3.000.000
TEL: {91)5559583 =

YAMOVI

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28018

MADRIDAUTO. S.A.

Exposicion: C/ Julian Camarillo. 7
Tel: 303-70-19.

S

IConcesionario JE[1[A]T]

POR NO PODER ATENDER, VENDO NEGOCIO

FO RSB VETE'E RA AUTOMOCION SIERRA DE MADRID. AGENTE PRIMERA
MARCA. 1000 METROS CUADRADOS,
COSWORTH 4X4 PERFECTAMENTE INSTALADO. RENTABLE.
- FUNCIONANDO Y SIN PROBLEMAS DE PERSONAL.
T&”‘&g'ﬁ‘:‘;ﬁ% : MAGNIFICA INVERSION INMOBILIARIA.
Y (Qg) 5 %5 76 98 ABSTENGANSE AGENCIAS Y CURIOS0S.
A PARTIR 10 NOCHE - ‘TELEFONO: 8 58 36 16 DE MADRID. DE 8 A 10
' NOCHE. SENOR SAMPER
SE YENDE
o FORMULA CASTELLANA MOTOR
PERFECTO ESTADO LAS OCASIONES
CON TODO SU EQUIPO
AUXILIAR ( REPUESTOS, MAS GARANTIZADAS
HERRAMIENTAS, - ,
REMOLOUE) W@mmmmw < :
TEL: (91) 2 50 96 00 e e .
{91)456.28 44 o :
SRTA. ESTHER — Con goroutl s 16 mases
— Fnanogdos fosty 36 meses Pg
Contacles Sres Mora Echavarria Comes
VENDD Morsbez feaccha UNA OCASION
PORSCHE 911
 CARAERA ?gm | DE AMIGO.
" COMPRADO EN ESPANA * Estamos donde siempre.
el X T LS P+ do lo Castllong 278, Tebs. 315 31 40 - 315 3340
TODOS LOS EXTRAS. Castellana Motor S. A.
IMPECABLE.

© TEL: {91) 25874 04
FAX: (37} 4 58 27 64
F. GARCIA,
DE 9 A2 Y DE 16 A 19 HORAS

Motor 16 / 83



MERCEDES 230 E 5
vel. tela, volante de cuero,
radio, afio 87, 2.300.000
ptas. Teléfono (97)
h64 56 586.

BMW 530, fuli equip, an-
tracita, cuero, instalacion,
teléfono, equipo Pioneer,
4.200.000 ptas. TeI (91
564 55 b6,

BMW Z1, rojo, 10.000
km_, impecable,
5.900.000 ptas. Tel. {91}
584 bh 54G.

CORRADO G680, mod.
92, cuero, teléfone, ocuk
tador, llantas BBS, techo
eléctrico, ABS, aire, full
equip, 1.000 km-.,
4.000.000 ptas. Tal. (91)
564 55 56.

JEEP Cherokee Limited,
afio 89, impecable,
50.000 km, 3.300.000
ptas, Teléfono (91)
564 55 586.

FERRARI Testarossa, es-
treno, 23.900.000 ptas.
Tel. {91} b64 55 56.
ALFA 75, ano 87,
43.000 km. Tel. (91)
54964 71.

AUDI Coupe 2.3, a0 91,
AA. y BBS. Tel. (21)
54957 88.

BMW 535i, afio 90, ex-
tras. Tel. {31} 64964 71.
BMW M-3, serie limitada,
afnc 90. Tel. {91)
54957 88.

BMW 745i Ejecutive,
afio 85, full equip,
2.300.000 ptas. Tel. {91}
54964 71.

BMW M-5, todos extras,
afio 89. Tel. {91)
54857 88.

CITROEN AX Stilo, afio
89, blanco. Tel. (91)
5496471,

FORD Crion 1.6i, AA.
afio 88. Tel. (91)
54957 88.

FORD Scorpio 2.9i Ghia,
afio 90, todos extras. Tel.
{91) 54964 71.
SUBARU Coupe 4WD,
todos extras, 1.650.000
ptas garantia. Azcona,

GORPRAR T VENDEL

AUTO PERLEY DEL SUR

>

ALFA 164 3.0 V6
afio 90, con todos los extras,
matricula M- 3661-KY,

45.000 Km 2.900.000 ptas

Tel: 6 90 60 21

MERCEDES 300 CE
24V, full equip, afio 90.
Tel. (97) 54957 88.
MERCEDES 280 SE
24V, full equip. Tel. (91)
5496471,

MERCEDES 190 E 2.3,
afic 89, ABS, AA. Tal
(91) 4957 88.
PORSCHE 944 Turbo,
todos extras, 44.000 km.
Tel. (91) 564964 71.
RENAULT 21 TXE, AA.
48.000 km., afio 88. Tel.
{91) 54957 BS&.
RENAULT 21 Turbo, afio
89, muy cuidado. Tel.
(91) 54964 71.
VOLKSWAGEN Polo Be-
lair, afio 89, blanco. Tel.
(91) b43 57 88.
MERCEDES 120 2.5
16 V. muchos extras, pre-
cio muy interesante. Ad-
mitimoes cambio, garantia
12 meses. Azcona, 62.
Tel. (91) 26H 86 22,
PORSCHE 911 Carrera,
1887, estrenado en Espa-
fia. 50.000 km., aire, cue-
ro, llantas, alerén, etc. Tel.
(91) 25586 21.
ROVER 825 Sterling,
cuero, etc., todos extras,
B-HV, 1987, increible es-
tado, garantia 12 meses.
Azcona, 62, Tel. (91)
25686 21.
VOLKSWAGEN Escara-
bajo Descapotable, lltima
generacion, 1979,
1.900.000 ptas., buen
estado, CAN.S.A. Tel
(91) 25586 21.
SUZUKI Samurai 413,
Suzuki SJ 410, buen es-
tado. Azcana. A2 Tal.

F. TOME, S. A. Opel Cor-
sa, 4 puertas, afio 89, ga-
rantia 24 meses, por
725000 ptas. Tels. (91)
32933 14/156.

F. TOME, S. A. Vokswa-
gen Golf Automético, afio
89, con garantia 18 me-
ses, por 1.150.000. Sr.
Moreno. Tels. (21}
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Opel Ka-
dett 1.6 S, afio 87, 18
meses de garantfa, por
875.000 ptas. Sr. More-

no. Teféfonos (91)

32933 14/15b,

F. TOME, S. A. Ford
Orior: 1.6, afio 87, 18
meses de garantfa,” por
825.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
3293314/156."

DE MANOS DE UN AMIGO

AUTOMASER

Volkswagen Golf GTi, 89 . .
Ford Sierra XRéi, A, A scmmucvo, 91
Opel Kadett GS1 16V, 90 ——
Audi9022F AA., DA etc., 89
Mercedes 190 2 6, full equip, 88 .
Mercedes 300 E, full equip, 87 .

Jeep Cherokes, nuevo ..

Abrimes sibados tzrde y domingos maianm
Cardenal Siceo, 35 - 28002 MADRID - Tel 519 3577

.600.000

F. TOME, S. A. Alfa 33,
con pocos km., afio 87,
garantia 18 meses, por
solo B00.000 plas. Sr.
Moreno. Tels. (91)
3293314/16. .

F. TOME, S. A. Opel Ka-
dett GSi, afic 85, con ga-
rantia, por 790.000 ptas.
Sr. Morenc. . Tels. (91)
32833 14/15,

Cira, Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

F. TOME, S8.A. Citroén
BX 1.4, afio 87, 18 me-
ses de garantia de
825.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
32933 14/16.

F. TOME, S.A. Citroén
BX 1.4, afio 87, 18 me-
ses de garantfa, por sélo
650.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos {91)
32933 14/16.

F. TOME, S.A. Austin
Montego EFI 2.0, afio 88,
impecable. garantizado
por 875.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. {91)
3293314/15.

F. TOME, S. A. Palo Cou-
pe, afiv 88, garantla 18
meses. por 650.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.

F. TOME, S.A. Renault
11 Turbo, con garantia de
12 meses, por 525.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
(91) 32933 14/15.

F. TOME, S. A. Vokswa-
gen Golf GTi, afto 89, ga-
rantia 24 meses, con po-
cos km., por 1.450.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
(91) 32933 14/15.

F. TOME, §.A. Suzuki
Samurai precioso, afio
90, por 990.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91)
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Opel Ka-
dett GSI, afio 85, con ga-
rantia, por 780.000 ptas.
Sr. Moreno. Tels. {91)
32933 14/15. ;

F. TOME, 8. A. Ope! Re-

acendicionado, por sélo
550.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
3293314/15.

SUZUKI Vitara, todos mo-
delos, entregas inmedia-
tas. regalo seguro. Azco-
na, 62. Tel. {91)
266 17 17. .
AUDI 80 1.8 Inyeccidn,
M-LD, 29.00C km., rojo,
impecable, 1.900.000
ptas. Azcona, 62. Tel

(91) 25586 22

VOLKSWAGEN Santana
GXJ, b cilindras, B-K,
huen estado, 950.000
ptas, garantfa. Azcona,
62.

MERCEDES 250 S, clasi-
co 1968, buen estado,
stlo 400.000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 325 4p, gris pla-
ta, llantas, precio sensa-
cional, 1986, 1.790.000
ptas. facilidades. Azconra,
62.

VW Golf, traccion Quat-
tro, ABS, afio 92, 3.000
km., precio interesante.
Tel (952)877111.
SEAT Toledo 1.8, AA,
Hlantas, 5.000 km., 6 me-
ses, precio interesante.
Tel. (952} 87 71 11.

-PARTICULAR vendo 2

Ford Capri 2.000 y
2.800i. Tel. (988)
8803086,

MERCEDES 300 CE, 88,
full equip, 4.350.000
ptas. Teléfono (91)
5191494,

“MERCEDES 190 2.6,

88, extras, 2.500.000
ptas. Teléfono (91)

(91¢2508621 (91) 32933 14/156.° kord, impecable, con aire 5191494,
® GRUNDIG ALARMAS G Y GIEIMIIINI PROFESIONAL
® PIONEER o ;E%:';%Néiphgg}’:;a A ® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES  56.000 PTAS.
® PHILIPS P ® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS 38.000 PTAS.
® BLAUPUNK | 15% Descuento u COS ESPECIALISTAS ¢ TELEMANDO 28.000 PTAS.
® Al PINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto), 10 ¢ g o0 v ) TRASONIDOS 27.000 PTAS.
® SONY . Tels. (91) 2484226/2477188 ¢ oo 18.000 PTAS.
® AIWA VISA, ETC. 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS
84 /Motor 16

bONPRAR ¥ VENDER

C/ ANTONIO LEYVA, 23
28019 MADRID

TF: 26% 34 15- 469 78 06 FAX: 469 22 70

¢ ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURBO 16V.
e ECLIPSE 195 C.V. 2.0 TURBO16V
TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
e 3000 VR4 300 C.V.
TRACCION A LAS 4 RUEDAS,
e TOYOTA CELICA

ENTREGA INMEDIATA #*

ALLERES Emuu‘ ABENAS.

Tienda y taller: Genercl Pordifias, 3 Dpdo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

S.A.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

() PIONEER

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

MERCEDES 190 E, 90,
extras, 2.450000 ptas.
Tel. {91) 519 14 94.

BMW 525i, 90, full

-equip, 3.100.000 ptas.

Tel. (31) 619 14 94,
AUDI 90. Quattro, klan-
co, 88, full equip,
2.350.000 ptas. Tel. (91)
51914 94,

ISU2U Troper TD corto,
88, extras, 2.150.000
ptas. Teléfono (91)
519 14 94,

BMW 525i, todos extras,
afic 88, 37.000 km. Tal.
(91) 7183347.
MERCEDES 300 Turbo
Diesel, afio 89, completo,
4.250.000 ptas., 42.000
km. Tel. (91) 71835 02.
HARLEY DAVIDSON
FLSTF Fat Boy. con extras,
3.000 km, 8 meses,
1.950.000 ptas. Horas
oficina. Tel. (988)
722232,
OPORTUNIDAD Merce-
des 190 2.3 16V, urge
vender, garantia Merce-
des, 2.8980.000 ptas. Tel.
(91) 57093 46.
VENDO Parsche 944, im-
pecable, 1.950.000 ptas.
Tel (9786) 35 86 26.

OPORTUNIDAD - Audi
200 Turbo, nuevo, afio
88, 2500.000 ptas. Tel.
(91) 677 1070, horas
oficina. Tel. (91}
803 45 99, noches.
VENDO tres Ford del 28.
Tel (91) 319 46 95.
PARTICULAR BMW
730i, cuero, llantas, te-
cho, afio 87, vér para
creer, estado impecabls,
3.350.000 ptas. Tel. (21}
30244 82.
PARTICULAR Audi 90
Quattro 20V, AA, ABS,
[lantas, 35.000 km., final
del 90, como nuevo,
2.926.000 ptas. Tel. (91)
3024482,
MERCEDES 190 2.3
16V, afio 86, antracita,
80.000 km., full equip, y
mds extras, 2.950.000
ptas. Teléfono (91)
35566 92.

BMW 635 GSI, ABS, or-
denador, techo Recaro,
etc., 2.200.000 ptas. Tel.
(91)25658021.
VENDO Golf 168 V,
27.000 km, AA. alarma,
full equip. espolier, nuevo
modelo, faros antiniebla.
Tel. {91) 47165 18.

Envienos esee . condn debidaments
cumphmetitado mﬂﬂ'ﬁﬂﬂﬂ E#MSmﬁ- .
quma o en 5 El pracia por pa-
fabire w8 de 5O ptes También puade
. snungarse en los médulos da 40 % 40
mm, ciyo mponte o de 3000 plas &
desea anuncrargs con midulos de ma- |
yor tamafio Hlame ol telifona {81} -
4072700 -
: - Junto can el cpén envienos ol importe
s 7 madiante WiGh bancano a nombra de
ANUNO!OSPORPALABRAS

" Marketing MHW S A Uns
Hermanos Garels Noblsjas, 33 =~ - vex efsctusde o de sus talonas
Madnid-28037 ) :opmmderéalapubﬂméndelanw

ADA SEMANA §12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten nvi anuwacio por palabras en el préximo mimero de
Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono ‘ Firma

>

Motor 16 / 85



COMPRAR ¥ VENDED

MITSUBISHI

GORPRAR Y DENDER

ol | MITSUBISHI 3000
| SE VENDE VAROSA ROy
| HONDA
COCHE motors e HONDA CIVIC
BMW 32 5 Ix Cria, Fuenlabrada a Marnlecjs K. 4 TOYOTA CELICA

HUMANES DE MADMIL
TEL: 6 06 51 49 - & (i 15 11

DODGE STEALH

TOURIHG

” h ENTREGA
FU eqdu Ip INMEDIATA
L DE TODAS
AnO O LAS UNIDADES
' Y COLORES

PERFECTO ESTADO

Tel. 407-27-00
preguntar por Angel

'MITSURISHI
R UIUAERIL AR

FIAT Uno Turbo LE. Antis-
kid. B-JW, impecable, alar-
ma, Michelin MXV, hifi
Blaupunkt 100 W, garaje,
blanco, bocinas. Tel. {93)
6340644,
MINIiMOKE M-MU,
20,000 km., muy buen
estado, vendo por no
usar. Tel. (81)
6303089, 500.000
ptas.

FORD Fiesta CLX 1.4,
dos afios, 24.000 km.
garantia dos afios, garaje,
tenomenal, azul metaliza-
do, 750.000 ptas. Llamar
noches. Tel. {91}
766 94 b9 Madrid.
RENAULT & GT Turbo,
suspension Bilstein, flan-
tas Braid, sin carreras, mo-
tor v turbo nuevo, M-GZ.
Tel. {91} 407 27 00; ext.
689, Jaime.

PEUGEQT 605 SV 3.0,
27.000 km., julic-90, per-
fecto estado, gris metali-
zado, asientos eléctricos
.con calefaccidn, alarma,
cortinilla trasera eléctrica,
eguipo hifi, con antena
eléctrica, climatizada, llan-
tas, garaje, 3.8560.000
ptas. Teléfonos {91}
442 85 11/22 33, horas
oficina.

VENDO Rover Vitesse,
modelo Unico 103 CV,
7.000 km., motor nuevo,
1.400.000 ptas. Tel. (91}
5539528, .
SUZUKI Santana 5J-413,
20.000 km., perfecto es-
tado, 50-C, vendo por no
usar, 8560.000 ptas. Tel,
(91) 31857 34, noches.
Alfonso.

AUTOMCBILH
Ast/MBM Steindamm,
51, 2000, Hamburgo 1.
Tel. 49-40-24 13 48. Fax
280 31 30. Comercializa-
mos: Mercedes {incluida
nueva serie SE/L), BMW,
Porsche, exposicién conti-
nua de 50 coches con se-
guro averfa, ofrecemos
servicic de irnportacion
listos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en- especialistas
COon experiencia, importa-
do desde Alemania.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos, co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800. Import-Automo-
cién. Apartado 375.
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. {968)
64 11 59. Fax (968)
64 11 78. Seriedad abso-
luta.

JAGUAR S 3.4, afic 62,
perfecto estado,
2.700.000 ptas. Tel. (81)
63324 11.

MERCEDES 280 SLC,
MHG, rojo, cuere blanco,
impecable 3.000.000
ptas. Teléfonos {967)
229818/520021.
MALAGA DS, afio 1988,
perfecto estado, gris me-
talizado, 400.000 ptas.
Tel. {91) 304 66 05.
VENDO Chrysler Le Ba-
ron GTC Cabrig, en buen
estado, 45.000 km.,
buen estado. Tel (972}
5117 11.

BMW 325i Coupe, M-JC,
40.000 km., perfecto,
2.300.000 ptas. Tel.
(967) 22 9818 vy
520021.

BX GTi, afios 88, aire,
ABS, llantas, elevalunas,
1.000.000 ptas.

BX TZD Turbo, 7 meses,
todos los extras,
1.750.000 ptas.

MERCEDES 300 D, au-
tomético, afio 83,
1.275.000 ptas. Alcazar.
Teléfonos {91)
26926 65H/46 04.
SEAT Panda, 3 afios,
3.000 km., color rojo,
325,000 ptas.

BX_GTi, afio 91, con to-
dos los extras,
1.650.000 ptas.

OPEL Kadett 2.0 18V,
89, 157 CV, particular
1.470.000 ptas. Tel.
(952) 46 87 72.

BX 16 TRS, afio 87,
550.000 ptas.
RENAULT 21 TXE Neva-
da, 7 plazas, full equip,
afie 87, 1.450.000 ptas.
Afcazar. Tel. (91)
262665/460 49 00.

AUSTIN Montego GTi,

afioc 1980, A.A.,
900.000 ptas. Tel. (91)
304 66 05b.
MERCEDES 190 2.3
16V, MKT, equipo com-
pleto, 3.000.000 ptas.
Tel. (91) 304 66 0b.
LANCIA Thema 16V Tur-
bo. Afio 91. CANSA. C/
Azcona, 62.

OPEL Ascona 1.8 AA,
pintura metalizada,
850.000 ptas. pocos
kms. Tel. (91) 304 66 06.
RENAULT 21 Tl, afic 88,
full equip, 1.275.000. Al-
cdzar. Tels. ({91)
269 26 64/460 49 Q0.
MERCEDES 300-CE.
32.000km.CANSA. C/
Azcona, 62,

KENWOOD
SONY
PIONEER
AWA
SHERWOOD

m’* TELEFONIA MOVIL

ps}
e HIFI ““9‘ * MOTOROLA 98.000 + VA
o OCULTADORES * NEC 110.000 + IVA
. ALARMAS ® OLIVETT 110.000 + VA
® PANASONIC............ 135.000 + VA
RONDA DE ATOCHA 16 TLF 468.74.30
28012 MADRID

LA

SR TOEs Y R

AN

FOMMO TN CONTPE T I0rN

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

LAHORE

C/ Teatinos s/n. Nave GH -
28820 COSLADA (MADRID)
TEL: 6 69 36 72

C/ Mallorca, 533
08026 BARCELONA.
TEL: 2 35 22 80

«LA LINEA A SEGUIR»

LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAGR

CAJA PORTA-SKi

DEFLECTGRES OE VENTANA
En los mejores Establecimientos del Ramo

il 2t 3 gy

KIT FAROS
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. LRPELE Y TERDED

rear

DITECNICA @ L

| TALLER DE IMSGNOSI DE MOTORS - CANVI D°OLI
MUNTATGE DAIRE ACONDICIONAT - AUTO-RADIOS
ELEFONS DE COTXES - BOTIGA D'ACCESORIS

REVISIONS PER A

ENTENCA, 78 08015 BARCFLONA
TFNQ. 4234115  FAX: 4.23 03 50

ITV - - ALARMES

C Ht- ertas ur dbajo, s

IBIZA SX|, afio 88, grafi
to, 950.000 ptas. Alca-
zar. Teléfonos {91)
2692665y 4604900,
RENAULT 5 Turbo, afio
87. negro, 890.000 ptas.
Alcédzar. Tels. {91}
- 26926 65/460 49 00.
ZX Volcane, 6 meses, con
todos los extras,
1.850.000, garantia. Te-
léfonos (91)
269 26 65/460 43 00.
AX 14 TRS, bp.. 7 meses,
AA. elevaluna, cierre cen-
tralizado., garantfa,
875.000 ptas.
MERCEDES 300 CE.
afio 88, ABS, cuero, llan-
tas, 4.800.000 ptas. Al
cdzar. Tel. (91)
269 26 65/46049 00.
VYW Corrade G-60, afio
89, extras, 2.900.000
ptas. Alcdzar. Tels. (91)
26926 65/480 49 00.
ALFA 75 Twing Spark,
afio 88, full equip.
1.250.000 ptas. Alcazar.
Teléfonos {91)
269 26 65/460 49 00.
KADETT GSi 2.0, afio
87, blanco, cuadro digital,
1.7560.000 ptas. Alcazar.
Teléfonos (91}
269 26 65/460 48 00,
OPEL Corsa TR 1.2. Aflo
88. 40.000 km.
CANSA C/ Azcona, 62.
CAMBIO Renault-2 1 GTS

moderno, 35.000 km.

AA. alarma, equipo Pio-
ner, muy- cuidado. Por
Opel Calibra en buen es-

tado, diferencia a conve-.

nir. Tel. (968} 64 05 26.

BMW Z1, rojo. 10.000
kilometros, impecable.
5.800.000 ptas. Tel. (91)
564 b5 b6,

OCASION vendc Alfa Ro-
meo 3 V6, del dfic 90, en
magnifico estado, todos
los extras. Tel. (96)
588 96 37.

ALFA 75 VB, América,
afio 88, full equip, llantas
Targa 7 x 15, impecable.
1.8560.000 ptas. Tel.
{944} 72 00 37.

MERCEDES 130-E 23,
afio 89, ABS, AA. Tel
{31) 54957 88.
MERCEDES 300-CE
24V, full equip, afic 90.
Tel. (91) 54964 71,
PORSCHE 944 Turbo,
todos extras, 44.000 km.
Tel. {91) b49 67 88,
ALFA Romeo 75 2000.
Servodireccidn, aire.
780.000 ptas., facilida-
des. Garantla 6 meses.
CANSA. C/ Azcona, B2.
BMW 635 CSI. Kit sus-
pension, asientos, etc., im-
presionants. 2.450.000.
CANSA. Azcona, 62.
2558621,

RANCHERA HX 19 TRS.
Aire acondicionado, bien
conservado. 950.000
ptas. CANS.A. Azcona,
62. 2bb BB 22.

BMW 735 | M-EL Unico
duefio. Climatizador, ter-
ciopelo, llantas, etc. Azco-
na. 62.

MERCEDES 350 SL. Im-
pecable. Revisado en ta-
ller ofictal, pintado. Precio
interesante. Azcona, 62.
25586 22.

PORSCHE 928 5S4, full
equip, cuero, climatizador,
40000 km. 6.900.000
ptas. Teléfono {91)
564 b5 56.

SE COMPRA Lancia Inte-
grale 18V, afio 90 en
adelante, color rojo. Tel.
{942) 2528 05.

CITROEN AX 1.4 RD,
afc 90. CANSA. C/ Az

cona, 62,
CITROEN XM V6, full

-equip. afio 0. CANSA.

C/ Azcona, 62.

FIAT Croma CHT, AA,
afio, 89. CANSA C/ Az-
cona, 62.

FORD Sierra 1.8 GL.
30.000 km. CANSA. C/
Azceona, 62.

FORD Scorpio 2.8+ Ghia.
Afio 80. CANSA C/ Az
cona, 62.

FORD Orion 161 Ghia.
Afio 88. CANSA C/ Az
cona, 62.

TOYOTA LAND CRUISER STATION WAGON

Gasolina y Turbo Diess! 167 cv

PONTIAC TRANS SPORT GT
Nuevo modelo 165 CV ABS

—_—

o

CADILLAC SEVILLE
Full Equip

CADILLAC ELDORADO
Full Equip.

DODGE STEALTH R/T TURBO 300 CV 4 x 4 Full Equip. MITSUBISHI 3000 GT VR4 300 CV 4 x 4 Fuli Equip.

7= Teo Martin

AUTOMOVILES

POLIGONO INDUSTRIAL AYMAIR, PARCELA C-3-A. SAN MARTIN DE LA VEGA 28330 - MADRID

TELEFONOS: 691 18 44-691 30 47-691 34 47-692 34 50-692 36 02 - FAX: 691 56 86



CORPRAR ¥
AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
VENTA del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

condiciones y tiene pocos

resolveremos su problema.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERQS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

300 vehiculos con la mejor garantia

Si su coche esta en perfectas

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nueve consiltenos.

VERDER

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacio el importacié
Venda d’automabils nous i d’ocasié

® Mitsubishi 3.000 GT VR4, nuevo (Precic: @ Jesp Nissan Patrol GR, ruevos.
7.000.000 plas.) ® Nissan Sunny GTHR, nugvos.

® Toyola Celica 2.0 Gti 4 * 4 Turbo ® BMW 32073251 coupes, nuavos.

® Toyota Celica 2.0 GT: Cabriolst ® Famari 328/348 TB/TS, nuevos.

® Joap Mitsubishi GLX/GLS, nuevos. ® Famari 512 TR, nugvo,

Tel. (9738) 28 4 59. Fax: (9738) 61 9 14 (ANDORRA)

SAIER IBERICA, S.L.

IMPORTADOR EXCLUSIVO DE
AUTOMOBILBAU SAIER

Jic 1A SEMANA
Marca y modale Ao  Colr Geantla  Precio Maca y modelo Ao
Seat Marbella 8 Rojo 20000 495000  Renault 19 TSE, AA 89 Blanco 31000 1325000
Opel Corse 83 Blanco 30000 610000  Renauit 21 TXE AR 88 Gris 34000 1325000
Citroéin AX 14 8 Gis 30000 690000 st Tipo 1.6 DGT. 90 Bano 28000 1375000
Ford Fiesta Diesel 89 Bbnco 34000 740000 F.Escort Nomads. 91 Gis 12000 1475000
Sagt liza 15 6LX 9 Gis 21000 845000  BAW 318i 4p, AR 87 Blano 53000 1526000
W Polo Coape GT 8 Foo 37000 875000 VAN Gof Cabrioet 83 Banco 42000 1525000
;enau}!ﬁngelﬂurbu 85 Negw aa%g ;ggggg mr&u gv. gx Anl 16000 1575000
enault 5 GTL, Bp. 81 Blanco 144 I, 0 Blanco 28000 1625000
Sast s Crone, AA B G 24000 ER000 A 100D AA B Al BN 1ER00 A oy 32:%:;:-;0636 ey
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PROTEGE LA ESTRELLA
DE TU MERCEDES

NOVEDAD SISTEMA HIDRAULICO O NEUMATICO
FACILIDAD DE MONTAJE

Y LAMAS AMPLIA GAMA DE ALERONES Y
EQUIPQOS DE AERODINAMICA: LLANTASDE
ALUMINIO DE LA MARCA RW.Y LOS MUELLES
DEPORTIVOS DE LA MARCA LINEA ROSSO:

NOVEDAD: ALERON CALIBRA, ASTRA
TOLEDO, CLIO..

. DISRTIBUIDORES EXCLUS|VOS PARA TODA ESPANA

PRIMER SISTEMA DE OCULTACION
MANUAL O ELECTRICO

smszese== @) AUTO COM. DECA, S.A.

.'Aifambra 11-13

C.P. 05034 BARCELONA SPAIN
TEL. 34 - 3 - 20535 59
20554 55

'AX 34-3- 20552 18
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2 L fabricante de’ pro-

Juctos quimicos pa-

ra-el automévil, Krafft, ha

obtenido las dos homolo-

gaciones mas importanies

como fabricante del mer-
cado europeo,

Se trata de la prestigio-
sa «Q1» otorgada por la
marca Ford y la «AQF» de
los franceses Renault vy el
grupo PSA. Segin los re-
presentantes de Ford, la
Q1 sblo es concedida a la
&lite de los proveedores
europeos.

Por su parte, la AQF de
Renault y PSA, otorgada
recientemente a la empre-
sa guipuzcoana, supone el
‘mas alto reconocimiento

l'lliﬂu.ﬁ@ﬂ@.ﬁ@m@@i.o.o..lll.ll.*lﬂﬂ..'.ﬁ@!.'ﬁ.@ﬁ'.

HYUNDAI ESPANA

£l pedarose grupe smprasacial
coreang Kyuncai, liegs &
Bspafa & iraveg de Js [Hiat

de Hysndsl Mgior Go.
{H.7.2.), tra de '
28 Filsles
presenies en ics
mae varlados
sacioros dol
murds de los
nagoeiss,
constraceion
frmobkiliaria,

constivcidr de bugaocs,

s:'dsrwg&a, 81C...

La prodeccion sl da
esie iabricante coreano es ds .!.!86.090 '
veliicuins eblo o su Fébrica de Ulsan (Corea dei Sur}.

Actezhnonte, esta maves digtribuy2 sus provuctos an los ciiico

WOTIETAS DE ENPRERN

por parte de las prestigio-
sas firmas de automdviles
francesas.

s (4 ]
Proteccion metalica
L producto protector
ile motores de gaso-
lina v diésel, Metal 5, re-

gala, gratuitamente, una
(1il ¥ sencilia gufa para en-

Guiza métal§

"€

tender los secretos mas
indispensables de la me-
cénica de automéviles y
sut conservacion. La guia
Metal 5 consta de 50 pa-
ginas con multitud de con-
sejos para la utilizacion
correcta y segura del mo-
tor de su automévil. Esta
guia puede pedirse de for-
ma gratuita en €l teléfono
{93) 570 46 95. '

COMO'CONSERYAR
=11
MOTOR

Nivea for Men

-JI. afeitado es una
agresidn diaria que
debe soportar la piel
masculina y para que és-
ta sea minima, Nivea lan-
za ahora la nueva gama
de productes para hom-
bre Nivea For Men. Esta
completa gama se divide
en dos categorias:
Shaving: Linea de pro-
ductos para antes del
afeitado que incluye es-
puma de. afeitar y crema
de afeitar con brocha,

ambas con una nueva for-
mula mejorada y, ade-
mas, el nuevo gel de afei-
tar.

After-Shave: Productos
para después del afeita-
do, ahora con férmula
mejorada que incluye el
nuevo factor protector
APG.

Con estas caracteristi-
cas, los nuevos After-
Shave de Nivea, en sus
tres modalidades, Bal-
sam, Lotion y Cream, pro-
porcionan a la piel el cui-
dado diarie que la piel
necesita.

(I E AR RE R R EE RN EREREREE NN NRE]

Fotografia animal

UJIFILM se ha de-
cldido a patrocinar
el «ll Concurso de Fotogra-
fia amateur de la «Funda-
cion Purina», cuyo tema
central son los perros y
gatos como mascotas.

Fl MEJOT AMIED,
la mejor foto.

continenies v, on Eenadia, acala de comcrzar s andadurs la omprasa lmM@mte r!muﬁy Espada distribucidn
do Automévites 8.4., eno protends distritaiv 2.006 cochizs 2 lo largs del prosonis afe.
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PAPELES

Un afio mas ha tenido lugar el original Rallye Barcelona-
Sitges, dedicado a los coches clasicos y de época. Cada
edicion es mayor el niimero de concursantes y piiblico.

oportunidad de participar en el
Rallye de Coches de época
Barcelona-Sitges al volante de uno de
es0s maravillosos automadviles, en Iu-
gar de seguirlo como pe-
riodista. Tras

E STE afio tuve la fantastica

como todo en la vida, siempre es
cuestion de intentar hacer las cosas
lo mejor posible. Por lo tanto, la prue-
ba comienza varias semanas antes,
puesto que hay que probar y poner a
punto la mecanica, limpiara y lustrar-
la y preocuparse de los disfraces,
perdén, de los trajes de época. En
efecto, Sitges no es un Carnaval, y
asi los atavios deben de estar de
acuerdo con la edad de los vehiculos,
cosa no siempre facil. Para comple-
mentar el atuendo vy justificando mi
profesion cogl, ademas de mi Canon

- habitual que tampoco ese dia iba a

tener respiro, una Zeiss lkon de
fuelle de los afios veinte y en la so-
lapa me prendt un escudito de la

==L FIAT original de esos mismos

tantas veces de estar en la plaza de
San Jaime, coger luego la moto o el
coche para hacer fotos en el recorri-
do y luego, por fin en Sitges, meter-
me entre el maremagnum de piblico
que, acogedor y alegre, recibe a los
participantes, me hacia verdadera ilu-
sidn cambiar de papeles. Tampoco
ha sido una mutacién radical, puesta
que el ir como concursante no me li-
bré de «trabajar, puesto que estas i
neas y fotografias son fruto de ese
feliz y excepcional pluriempleo.

No es ésta una prueba con la en-
jundia de un rallye del Mundial pero,

92/ Motor 16

anos. Ese emblema era para ha
cer conjunto con el coche, un
simpatico retofio de la marca
wrinesa, un 509, modelo que
Inicié su andadura en 1925,

El' domingo amanecid gris,
pero optimistas, ta mayoria
optamos por descapotar los
coches. En el Ayuntamiento

barcelonés, a las once en punto
el alcalde Pascual Maragall dio la sa
lida a los casi cien vehiculos partici-
pantes. Ahi empezé |a fiesta. Un re-
corrido por la ciudad, calle Fernando,
Ramblas, etc..., en el que avanzaba-
moes entre muros de gente que aplau-
dia, reia y animaba a los coches lan-
zandcles simpéaticos piropos o
bromas & los que las venerables ge-
novevas, agradecidas, respondian
con petardeos, humareda y hocina-
zos afdnicos. La caravana iba avan-
zando, a veces a duras penas por cuk-
pa del gentic. Por fin llegamos a las
famosas «Cuestas de Garraf», unos
repechos que hacen reir a las mecé-
nicas actuales pero no a muchas de

mismo
Ayuntamiento
de Ia cludad,
donde
ofrecleron tin
chocolate a
fos
particlpantes
anies de
partir.

PASEDQ POR
EL PUERTO
En la
fotografia
podemos ver
un elegante
Hispano Suiza
a su paso por
el puerto de
Aiguadofg.
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las venerables, algunas de las Cuales
precisan de algin empujén benévolo,
de cuidados en Ia Cuneta, de un pe-
quefio descanso, mientras gue otros,

s ]

menos afortunados, deben terminar
&l recorrido rescatados por una
Eria.,,

La llegada al puerto de Aiguadolc
se convierte en un nuevo éxito popu-
lar que se multiplica, todavia mas,
cuando, tras el aperitivo, se hace ef
recorrido por la Blanca Subur hasta
llegar al «parking» bajo la célebre es-
tampa de su iglesia. Es impensable
ia expectacion popular que rodea es-
L@ prueba, algo inimaginable si no se
comprueba de cerca. Ya hemos ha-
blado de fas muftitudes en Barcelona
v Sitges, pero la carretera también
25tz abarrotada, los puentes de |
auiovia repletos y las cunetas llenas
te coches que se paran para saludar
Con simpatia y reverencia a sus an-
cestros,

Los primeros premios recayeron,
nara la categoria hasta 1908, en el
Hurlu de Francisco Valiente, hasta
1914 en el De Dion Bouton de Agus-
iin Pedro, hasta 1920 en o Hispano
Suiza te Didac Casado y hasta 1926
en 2l La Licorne de Fernando Fernan-
dez, mientras gue el premio «Pioneer
& la Elegancia» se lo adjudicé el equi-
po. de José Narciso Arderiy Y el co-
rrespondiente al mejor Hispano Suiza
le fue otorgado al coche conducido
por Luis Girait, QO

EL DESCANSO DEL GUERRERO

A su llegada 3 Ja cludad de SHges, este Austin Seven posa tranguilamente tras un itnerarlo
excesivamente ajetreado. En Ja fotografia superlor se puede observar que la Indumentaria adecyada
es decisiva en este ya tradiclonal rallye.
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Texto y fotos: José Luls Aznar
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EN FENIX AUTOS
GESTIONAMO
TU SEGURO

POR TELEFONO.

Algunos te’'marean més de la
Cuenta para hacerte un seguro
de automaovil. Nosotros somos
muy directos gestionando tu
seguro. Sin burocracia, sin
colas ni lista de espera. Con un
servicio agil y moderno. Eficaz
al primer contacto.

INFORMATE EN EL

900111222

A

TE COSTARA MENOS, SEGURO.
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TOMA DE CONTACTO YAMAHA CARLOS MAS N v sl

piezo a irinenguande, pero
e reslided 25 que cusndd cada ano
iGartos Masme dejg probar 52 moto

Las diferencias enfre las motos de competicion, como
este prototipo de Yamaha que llevo a Carlos Mas hasta El
Cabo y su version de calle, se van haciendo cada ano
mayores y mas espectaculares, por fuera y por dentro.

gt Pans:Ealar, terdan, Barfisdl T
o, cada ver me parece imayor, ea

g8 Ver me guisteinds auparme o

pemErmes  por monlems. o la'ma
neka Mas wnla en parado! L3 ver
dad ez qle tefon que cenfesar gus
BIE0 Helesto e subediy esia ver,
PUESIO gue e uR maments dado
mif Sparie e |I.IE;'.'c.|= ES00EI00 pars
o proebay ol queres dar la wwelta
meenianine con que: el 1ermann arg
in . pelin camplicatio, No-grin Coss;
PETD 5|0 suficienie como pata Le
ner Cas! qQus maranme para Ner por
dondgt-pasar mejnr. Pues vien, o
ingvitahle syceald, Yo aue sadus e
pie det esteibg yosolh cin i punta
de 1a: o locaba 3l suele, can 1o
aue & melinarse unpoguto s nioto
no-huno manera (e sostanaria |Pa
tapaiil Al seelo) Evidentemente: la
belia Yamana de Carlps m-sg enterd
pers mara iBvanlana sude tints, me
feie iz espaldd Dien tocads y Carlos
el quevenin a.echarme [Ing mano
MIERras rendo me docla fpn'_"-.
HUE laces? 0ue esta moto no es
de triglle § para soabal de hundivme

en laimigaiia de il vergionzd, ool
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do asi tontamente, anadid: «Y eso
que el depdsito esta casi vaciol» Ei
lance termind con que él le dio la
vuelta, me la encard por el buen ca-
mino y de nuevo, en los lugares que
el terreno lo permitia, pude volver a
hacer mis «virguerias», mis saltitos,
mis derrapadas, etc... Y es que es-
ta moto es para eso, para grandes
espacios, para ir deprisa, tragarse
baches, piedras y lo que le echen,
pero yendo deprisa aprovechando
su inercia, sus excelentes suspen-
siones -muy en particular 1a horgui-
lla, que es capaz de digerir lo que le
pongan por delante-, la potencia del
motor, la eficacia de los frenos y la
estabilidad de un chasis pensado
para correr. Su fuerte no son las fili-
granas ni la manejabilidad a baja
velocidad, todo a causa de su radio
, de giro ridiculo -ese fue uno de los
culpables de mi cafda, aparte, cla-
ro esta, de mi indecisién al verme
atrapado-, de su altura y la del cen-
tro de gravedad que obligan a tener
gue evitar, a cualquier precio, el in-
clinar la moto en parado y de sus
enormes dimensiones. Y es que es-
ta motocicleta esta pensada para
correr los Paris-Dakar a la antigua
usanza, desierto a pérdida de vista
y pistas de gran velocidad, mientras
que la nueva orientacion de la prue-
ba hacia El Cabo, con una segunda
mitad de caminos mas estrechos y
virados, no favorece en nada a este
tipo de motos. Es por eso gue cuan-
do a Carlos Mas se le pregunta que
le pediria a los Reyes, es decir a los
técnicos japoneses de Yamaha, pa-
ra el afo gue viene, dice sin dudar-
lo: «Una moto més ligera y mas ma-
nejable, que de motor ya vamos
biens. Y tan bien, porque este 800
centimetros clbicos -Peterhansel,
Lalay y De Petri tenian un 850 que
les proporcionaba mejor par- empu-
ja lo que no esta escrito. Son 80 ca-
ballos capaces de propulsar los
190 kilos -en vacfo- de la moto a ca
si doscientos kildmetros por hora, y
que se notan con un enorme placer
en el puno porque dentro de todo
son dosificables. A partir de un po-
co antes de medio régimen, la en-
trega de potencia es constante y
muy progresiva, lo que a la hora de
llevar un mastodonte como éste, al
que no’puedes dominar con el cuer-
po como si se tratase de una 125
de Enduro, tiene su importancia,
sobre todo cuando uno no tiene |a
fortaleza fisica de un Carlos Mas,
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MAJESTUOSA
La estampa de
ia Yamaha
resulta
Impresionante
por su forma y
tamaiio.
También
Impresiona por
su docilidad y

. ia gran
suavidad de su
potentfe
propuisor.

DETALLES
UNICOS

Las
modificaciones
introducidas en
este prototipo
de Yamaha lo
convierten en
un vehicilo
completamente
adaptado a las
necesidades
que Imponen
fas duras rutas
africanas.

que eso Sf, ese es capaz de jugar
con ¢lla de modo que desde fuera
verle evolucionar parece sencillo y
facil. Pero, claro, por eso él es pilo-
to oficial y yo periodista... O

~ José Luis Aznar
Fotos: Esteban Delgado

Motor 16 / 99




VIVIERON =

SU AVEN

N afic mas, la aventura «Ca-
u mel Trophy= ha comenzado,

Como todos los afios, se inr-
¢ié con {a blsqueda de jévenes
aventureros dispuestos a pasar to-
do tipo de pruebas -conducciin 4x4,
resistencia, orientacion, ete- y que
hablen ingiés, el idioma ofictal. Se
rén diecisiete paises de todo el
mundo los que participen.

Las parejas que al final resuiten
seleccionadas, entre las mas de
cincuenta mil solicitudes, tedran
que pasar quince dias, en una zoha
inhdspita para ellos vy teniendo que
hacer frente a las vicisitudes que se
les presenten con el mayor aplomo
posible, Después de una minuciosa
seleccitn, sblo diez flegaron a fa fi-
nal, Ellos eran los candidatos para
hacer un peguefio o un gran Camel
Trophy en Espafia. A la Guayana s6-
lo irén dos, pero el resto recodard
que «eflos también lo hicierons.

La zona elegida para la seleccidn
nacional fue Ja Pirenaica, muy dife-
rente a ta que tendran que sufrr los
finalistas en Guayana 92, donde ha-
brén de enfrentarse a la benevolen-
cla de un clima ecuatorial con tem-
peraturas suaves a finales de ia
época de lluvias. Aungue las dificul-
tades fundamentales con fas gue
tendran que combatir seran el barro
¥ 1os mosquitos, asi come la inexis-
tencia de cuaiquier tipo de carrete-
ras. En el Pirinec no hubo malas
temperaturas diurnas, pero durante
la noche los termbmetros llegaron &
bajar hasta los 15 grados bajo cero
como pudimos comprobar en St.
Joan de L'Erm.

TODOS LUCHARON

La cargvana partié de Tardienta,
Huesca, atravesando el desierto de
los Monegros, con caminos poivo-
rientos y sin apenas dificuftades,
pues los candidatos tenian que
adaptarse a fa conduccion de los
vehiculos Land Rover. Tenemos que
recordar a los lectores de Motor 16
que los candidatos no tienen por-
que ser grandes conductores.

De cualquier manera, las dificulta-
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EL Frio

Y LA NIEVE
Parte del caming
transcurrié por
parajes nevados
que dificaftaban
aiin mas ol paso
de la caravana.

PELIGRO

EN EL HIELO

Los neveros
hicleron pasar
momentos de
apuro y peligre »
coches y gentes,

des a gue nos tiene habituados la
organizacion del Came! Trophy no
se hicieron esperar y, todos ios can-
didatos, asesorados por los monito-
tes, tuvieron que ponerse a trabajar
duramente para superar pruebas
tomo la construccion de puentes de
troncos, regularldad, winch, orienta-
cidn, ete..., todo dentro del méas pu-
re respeto a la naturaleza.
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LOS HOMBRES DE LA AVENTURA

Be los cuatro finalistas, Danle!, Juan, Jorge y Enrique,
sblo dos irdn a la Guayana. La lucha final para ocupar
ias dos plazas del equipo peninsufar, tendrd lugar a
finales de marzo en la dura cita de Parls,

que
gZran preparacion
aungue no llego a
estar entre los
cuatro mejores.
A lo largo del
recorrido no falté
¢f vadeo de
algunos fios.

Por la noche tambiéh se realiza-
ron diversas pruebas, tanto a pie
como en coche. Una serie de prue-
bas que conjugaban la dureza natu-
ral de todas las eliminatorias del
Camel Trophy con 1a dureza anadida
de transcurrir en la mas absoluta
soledad. De esta manera fueron pa-
sando los dfas, y los 500 kilbme-
tros de naturaleza agreste que nos
separaban de Andorra fueron liegan
do a su término. Una de las zonas
mas pecufiares gue tuvo gque atrave-
sar esta seleccion fue la que va de
Civis, {ltimo pueblo espafol, a la
frontera con Andorra y ruta frecuen-
tada por los contrabandistas, donde
nos encontramos con neveros en la
rita que obligaron a trabalar hasta
la extenuacion con los picos y palas
para evitar precipitarnos por alguno
de los barrancos de la Zzona.

UNA MUJER ENTRE ELLOS

. La organizacién se encontrd con
un problema, tan sblo podian esco-
ger a cuatro semifinalistas y todos
los que tomaron parte en la selec-
cibn eran buenos. Este afio volvia g
llegar a esta final una mujer, Belén
Sanchez Canhas, llamande la aten-
¢ién en un principio por su pequena
complexion, pero demostrd que no
hay nadie pequefio y, con friaidad y
mucha inteligencia, a punto estuvo
de soprender a los «aguerridos» va-
rones y colocarse en la final. El res-
{0, jovenes de toda Espafia entre
los que habfa ingenieros Industria-
ies, estudiantes e incluse un bom-
bero, aportaban alguna cualidad,
gracia, inteligencia, fuerza, etc...

Desgraciadamente, sblo cuatro
consegulrian clasificarse para las
semifinales de Birminghan y Paris.
De estas semifinales saldrén los
dos finatistas que representaran a
Ia Espafia peninsular, ya que las Is-
las Canarias cuentan con su propia
representacién. Una representacion
que en estos momentos aln no se
encuentra concretada.

Los cuatro afortunades son: Juan
Segui, Jorge Saivador, Juan D. Fever
y Enrique Tomas, de ellos Ginica-
mente dos serén los que lleguen a
Guayana. Este premio recompesarad
los esfuerzos de ‘unos participantes
que continGan buscando algo tan in-
trinseco al espiritu humano como
es ef afan de aventuras. 0

Texto y fotos: Alfonso J. Nieto
Motor 16103
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CAMPEONA E ESPANA DE RALLYES

A NUEVO
VIDA NUEVA

En los proxim , en tierras canarias, se inicia una
nueva edicion mpeonato de Espana de Rallyes, con
importantes no es reglamentarias, buscando salvar el
interes del que y sigue siendo, el Campeonato de
Espana mas seguido por aficionados y participantes.

Motor 16/ 105




DOS HOMBRES
Y UN DESTINO

Jesus Puras y Luis Monzon

con el titulo en juego

UNQUE seran mas los pilotos que
A fuchen por el titulo de Campedn de
Espania, dos de ellos parten como

maximos favoritos; especialmente porque
sus monturas, sendos Lancia Delta
Integrale, parecen los méas adecuados. Son
Jess Puras, santanderino de 29 afios, ya
Campeén en el 91 y el canario Luis
Monzén, de 26 aiios, que ya el pasado ario
inicié su andadura con brillantez inusitada.
A ambos les hemos sometido a un
cuestionario de preguntas, intentando
desvefar aiguna faceta de su personalidad;
algin aspecto que no deja traslucir su
actuacion con el volante entre las manos:
¢Nombre y apelildos?:

JP: Jes(s Puras Vidal de la Pefla.

LM: Luis Monzon Artiles.

Nacido en...

JP: Santander, el 16 de marzo de 1963.
LM: Las Palmas, el 9 de abril de 1966.

Tu signo del zédiaco es...

JP: Pisgis.

LM: Aries.

£Crees en esto del Zodiaco?

JP: No demasiado.

LM: Si. En algunas cosas, aunque no en la
totalidad de lo que dicen.

¢Estado civil? ’

JP: Soltero.

LM: Casado, desde el 20 de diciembre
pasado.

¢Hasta cuando?

JP: Hasta que alguien me suba al altar.
¢Cuénto mides y cudnto pesas?

JP: 77 kifos y 1,78 metros.

LM: 75 kilos y 1,75 metros.

¢Te cuesta mantenerte en forma?

JP: No. Creo que hacer deporte, a menudo,
me ayuda. , _

LM: No. Cuando corria en motos tenia que
hacer méas esfuerzo, -pero para el
- automovilismo, la condicion fisica no es

tan exigente. .

¢ Te sacrificas por tu forma fisica?

JP: 5i. Mucho; y le doy gran importancia,
Lvi: De hecho, lo hago.

¢ ¥ por tu formacion cultural?

IP; También. A parte de las carreras, hay
miuchas olras cosas en la vida.

LAl: También. Aungue dejé mi formacion,
he cursado COU y la selectividad y he
realizado estudios de Turismo y tres afios
ae informética. Hay que estar al dia y saber
opinar. La formacion cultural es muy
importante.

£ Qué libro estas leyendo estos dias?

JP: Leo revistas en general. Me gustan los

libros de arquitectura y disefio.

LM: Uno de los altimos de J.J. Benitez,
sobre temas esotéricos.

&Y la dftima pelicula que has visto?

JP: Terminator.

LM: Fire Fox.

Al margen del automovilismo, ;practicas
algin otro deporte?

JP: Si: footing, esqui y en verano tenis
algunos otros. :
LM: Hacia motociclismo, hasta que me lo
han prohibido por contrato, ya que las
lesiones son frecuentes y no puedo
comprometer una temporada tan
complicada como la de este ario. Hago
algo de footing y gimnasia.

¢ Ves deporte por television?

JP: Si, a menudo.

LM: Veo lo que ponen de motociclismo y
automovilismo. Suelo ver el programa
«Centimetros Cibicos. '

¢ Ves mucho Ia television?

JP: Generalmente si, porque me gusta
estar tranquitamente en casa, y €5 una
forma de pasar el rato.

LM: No mucho. No mas de 20 minutos al
dfa, porque me suelo quedar dormido.
ZCrees en el diahlo?

JP: No.

LM: No

¢ZHay algiin partido politico al que no
volarias nunca?

JP: La politica es tan variable que nunca
sabes qué puede pasar.

LM: Soy muy poco politico

¢Te Importa hablar de politica o de temas

T

LA
EXPERIENCIA
YiA
JUVENTUD
Jesiis Puras

{izquierda) y
Lils Monzon |

representan a
Ia experiencla
yala
Jjuventud,
ambaos sobre
el mismo
coche: ol
Lancia Deita

integrale.

comprometidos?

JP: No. Generalmente, no.

LM: No me gusta hacerlo en piblico.

.Y sobre cuestiones personales o
intimas?

JP: Me gusta tener mi propia vida privada y
mi intimidad.

LM: Este ha sido uno de los temas sobre
fos que he discutido con mi mujer. Soy muy
reservado y no me gusta hablar de estas
cuestiones.

ZDuermes vestido?

JP: Con poca ropa. Ligero.

LM: No uso pijama.

¢Cuantas horas?

JP:De7aé.

LM: Alrededor de 7 horas y cuarto.

ZSueiias?

JP: A veces con carreras o con cualquiet
cosa. Pesadillas, pocas.

LM: Nunca me acuerdo de lo que suefio,

aungue sofiaré, como todo el mundo.
cCudl es tu gran llusion?

JP: Estar contento conmigo mismo y llegar
a lo maximo en mi trabajo.

LM: Ser Campedn del Munde de Rallyes

¢ Y al margen del automovilismo?

JP: Colaborar de la manera que fuera en
promover ef automovilismo nacional. Crear
una escuela o centro de formacién de
automovilistas e incluso dirigir un
departamento de competicion. !
LM: Tener un hijo, aunque por ahora ho
quiero que interfiera en mi futuro
profesional.

2 Qué compartes? _
JP: Mis ganas de trabajar, la amistad y
sobre todo, mi familia.

LM: Casi todo, menos lo personal. Soy
bastante abierto, lo que en algunas
ocasiones, es un problema.

2Qué no compartes?

JP: Mi vida privada, mi intimidad.

LM: Lo personal no lo comparto con nadie.
¢ Tienen cinco amigos intimos?

JP: &I

LM: No, menos

éHaces diferencias entre amigos y
amigas?

IP: Intento no hacerlas. Ademds, tengo
buenios amigos y amigas.

LM: Nunca me habia parado a pensario. Mi
amigo Intimo es uno solo. Mi amiga intima,
es mi mujer,

cEres stipersticioso?

JP: No, para nada.

LM: Ahora no. Pero debo reconocer gue en
otro momento de mj vida, cuando corrfa en
moto, fui supersticioso. Ahora o he
superado porque creo que es 560 una
fatta de seguridad en uno mismo.

£ Qué cambiarias en tu vida?

JP: Hay momentos en que soy muy
impulsivo a la hora de tomar decisiones.
LM: Me gustaria ser mas abierto en mis
cuestiones personales, aunque poco a
poco voy evolucionando y madurando en
este sentido.

¢A qué hora te acuestas normaimente?
JP: Sobre las 12 6 12 y media.

LM: Normalmente a las 11 y media.

&Qué te gusta comer?

JP: Pasta, ensaladas y frutas.

LM Arroz a fa cubana. .

JP: Cualquier cosa que fleve besamel.

LM: No me gusta mucho Ia carne, aunque
la tomo.

¢A qué te hubieras dedicado en otras
circunstancias?

JP: Posiblemente estaria con mi padre
vendiendo coches, o en los negocios de mi
familia.

LM: Piloto de aviacion. Hice un trato con mi
padre. Si no progresaba como piloto
profesional, me haria piloto comercial, Y
alin estoy a tiempo de hacerlo si veo que
en los proximos anos no flego a nada.
£Qué estas dispuesto a sacrificar?

JP: Un poco de mi vida famifiar, tiempo en
casa, en mi trabajo, a cambio de conseguir
mis objetivos.

LM: Ya sacrifico mi vida personal, el ver
poco a mi familia y el no fener una vida
ordenada.

2Y qué no sacrificarias nunca?

JP: La dignidad a la hora de afrontar un
programa. La amistad con quien me ayuda
0 con mi copiloto... ho paso por encima de
estas cosas.

IM: La verdad es que ahora mismo no sé
qué contestarte

éLees los perlddicos?

JP: Si. Todos los dias.

LM: Muy pocas veces. Ojeo las noticias,
pero casi nunca leo lo que pueden escribir
sobre mi o sobre mis actuaciones, porque
influye mucho en actuaciones posteriores.
Definenos en pocas palabras a las
siguientes personas:

JP: Pepe Arrarte: Todo ganas, y todo garra.
Manuel Ortiz-Tailo: Un caballero y un amigo
con el que tengo una deuda pendiente.
Carlos Sainz: Un monstruo y un genio. José
Luis Puras, tu padre: Mi mejor apoyo y mi
mejor fan. Come persona, nunca falfa.
Bemard Tramont: Una persona que ama al
automovilismo. Personaimente, le tengo un
gran aprecio.

Achim Warmbeld: Sin comentarios.

LM: José Antonio Monzdn: A mi padre le
debo todo. Ef también ha sido corredor y
conoce este mundo, Ha dado todo por mi.
Jose Mari Ponce: Una persona carifosa.
Le conozeo desde hace muchos afos
porque fue copiloto de mi padre. Le tengo
un gran carifio aunque a veces piensa que
sus amigos le queremos traicionar.
Fernando Capdevlla: Le conozco menos.

e e e e e i e e A e e e o e e e e e s

ASEGURE
UNA BUENA
CARBURACION

PROTEJA
EL SISTEMA
DE INYECCION

MEJORE
LA COMBUSTION

AUMENTE
EL RENDIMIENTO

EL EQUILIBRIO
IDEAL
PARA SU MOTOR

TARA LA
CASDILINA,

¢£Qué platos no pides nunca?

les). La fiabilidad mecénica del Clio
grupo A, semioficial de FASA y Ia
asistencia a la mayoria de las prue-
bas, deben situar a Kiko muy alto en
la tabla. Es posible que logre méas
de una victoria, en pruebas a las
gue no acudan los protagonistas.

Kiko Cima.- Congue le salgan las
cosas medianamente bien, el astu-
riano puede perfectamente imponer-
se en el campeonato, con un coche
de 200 caballos (frente a los 300
minimo de sus rivales) y traccion de-
lantera (4 ruedas motrices sus riva-

Jesiis Puras.- Se ve obligado a
reiniciar su carrera, corriendo cinco
prucbas en Espana y compaginan-
dolas con otra en el Mundial. Cuen-
ta con un Delta de Noccentini, pero
no iniciara su andadura hasta pasa-
da la minitemporada canaria.

jor material: un Lancia «Deltone» de
la escuderia de Fabrizio Tabaton.
Bien de presupuesto, el canario es
a priorl el méaximo favorito para este
afo. Su defecto, la inexperiencia 'y
la fogosidad, que Fabrizio debera
encauzar.

funcién de los primeros resultados,
seguira el campeonato en las prue-
bas mas favorables. Lo malo es que
la limitacién de neumaticos perjudi-
ca notablemente a su coche de dos
ruedas propulsoras.

Luis Monzon.- Contara con el me-
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CUESTION DE Daniel Alonso.- A una semana del
DisRUEDﬁg inicio de la temporada, el piloto de
me‘:,‘;’;’;no avilés aln no tiene claro sus pla-
gastarlas va a nes. Quiere y debe correr con un
) ser mas Sierra Coswartrh 4x4 grupo A, pero
fmportantf que en Ford Espafia no lo ven claro y Da-
ré;fx;oe Er::{:: niel tiene dificultades para montar
fot;:, Luis un programa privado. Seria una ver-
Monzon con su dadera lastima el dejar de contar
Lancla con uno de los valores mas seguros
Integrale. de estos Gitimos afios.
Ricardo Avero.- Es ciertamente
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14.560 PTAS, AL ANO
SIN ENTRADA.

Suscribase ahora a Motor 16 y los tendra
todos con un 20% de descuento.

O lo que es igual, 10 nimeros GRATIS al afio. De la manera mas cémioda, sin
tener que bajar al kiosco y sin correr el riesgo de perderse alguno. Cada semana.
en Motor 16, la mejor informacion del mundo del motor. A domicilio.

{J Si, deseo suscribirme a Motor 16 por un #fio y con un 20% de descuento, pagando solo 14.560 ptas.

] Talon adjunto a nombre de Cambio y Rusconi, . A. I Giro postal n® a nombre de Cambio y Rusconi, S. A.
D.
Calle
Localidad cr Provincia Tel.
Fecha de nacimiento DNL Profesion
Precio suseripeion
Espaiia 14.560 ptas. Amernica, Africa 35.256 ptas,
" Eurepa. Argelia, Marruecos y Tanez . 29.016 ptas Asia, Oceania 48.516 ptas

FENVIAR A MOTOR 16. CAMBIO Y RUSCONI, S A C/ HERMANOS GARCIA NOBLEJAS, 39. 28037 MADRID.



DANIEL
ALONSO

Ei

plioto avilesino
Danlel Alonso
guiere
resucitar el
prestigio de
Ford en el
CGampeonato de
Espaia.
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' Victorias en un mismo afio -
i :
| PiLOTD ANO Pruebas purtuables
l en aquel ano
Alberto Ruiz-Giménez 1971 19
Jorge de Bagration 1979 22
Carlos Sainz 1987 it
Jorge de Bagration 1980 22
| Marc Etchebers 1974 15
Marc Etchebers 1976 i5
Marc Etchebers 1679 21
Marc Etchebers 1980 22
Jorge Babler 1973 16
Antonio Zanini 1975 15
Antonio Zanint 1977 15
Antonfo Zanini 1978 i4
Antonio Zanini 1982 28
Antenio Zanini 1984 12
Jests Puras 1 1980 11

exttico ver correr en la Peninsula a
un imponente Mitsubishi Galant
VR4 y ese es el plan del canario,
que quiere este ano participar en el
campeonato, tras haher animado
las pruebas insulares en las dos ql-
timas temporadas. Lo tiene dificil
por falta de experiencia, pero, ¢on
menos ruedas todos, la falta de ex-
periencia importa menos.

«Carlos».- El veterano piloto cana-
rio estd empefado en convencernos
de que el Mercedes 190 es un co-
che adecuado para los rallyes de
asfalto. No es del todo acertado,
pero al menos, su espectacularidad

esta garantizada. Mercedes Espana-

puede ayudarle a completar el pre-
supuesto.

Pedro Diego.- Centrado en el
Campeonato de Tierra, donde defer-
derd los colores de Marlboro y la

¥ Calendario para 1992

Pilotos
con
mas victorias

40 Antonio Zanini
39 Marc Etchebers (Francia}*
28 Jorge de Bagration
19 Salvador Servid
19 Carlos Sainz
16 Beny Fernandez
14  Eugenio Ortiz
12 FEladio Doncel
10 Jesds Puras
Alberto Ruiz-Giménez
Jorge Babler
Josep Bassas
Estanislao Reverter
Manuel Juncosa
Bernard Tramont (Franciaj*
José Manuel Lencina
Julio Gargallo
Medardo Pérez
Salvador Carfieflas
Pio Alonso
Lucas Sainz
Eduardo Balcazar
Jaume Pons
Carlos Pifeiro
Gustave Trelles (Uruguay)*
José Marfa Ponce
José Marfa Palomo
Tino Suarez
Josep Marfa Bardolet,
Boma Moratal, Luis Monzén,
Juan Fernandez, lorge Pl&, José
Pavdn, Agustin Boix, Juan Aleix,
Tito Serra, Juan Ucha, Manuel
Aguilar, Miguel Angel Dominguez,
Angel Dévifa, Enrique Viliar, Juan
lgnacio Sunsundegul, «Fombonap,
Fernando de Lezama, Carlos
Alonse Lamberti, «Peitoss, Manuel
Rodriguez, Mariano Lacasa,
Francisco Martinez.

{*) Pliotos extranferos, con leopcta espafivls
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respecto a los de 1991, Iniciaran el

i

Campeonate en Santander, mien-
tras que el jefe de filas, Borja Mora-
tal, se centrard en el Campeonato
de Tierra, desarrollando el Calibra
Turbo 4x4 con el que la marca vol-
verd al Mundial en el proximo afo
1993.

En cuanto al equipo Peugeot, cier-
ta decepcién por cuanto no contara
con un piloto oficial sobre un coche
oficial, Josep Arqué se ha quedado
en tierra ante la reduccién de presu-
puestos. El ganador del Desafio del
pasado aho, Capi Saiz defendera
los colores de la fabrica de Villaver-
de, haciendo correr un 309 de se-
rie, con tal vez alguna participacion
en el grupo A.

Evidentemente, los diferentes
campeonatos monomarcas siguen
en marcha. La Copa Renault y el De-
safio Peugeot seguiran llenando las
listas de inscritos de las doce prue-
bas del campecnato; un campeona-
to en el que las dificultades no son
solo de los pilotos, sino también de
los- patrocinadores, como lo de-
muestra el hecho de que, antes in-
cluso de ponerse en marcha, ya se

anuncia la baja de una prueba, el
Rallye Osona, por falta de presu-
puesto. .

El sistema de puntuacién sigue
siendo el mismo de afos anterio-
res, con puntos a los vencedores en
cada clase, pero ahora, en la pre-

sente edicion, hay que clasificarse

entre los primeros para obtener re--

sultado, otra modificacion que debe
ayudar a incrementar el interés. Qja-
l& que todo salga bien. 0O

José Maria Cernuda

LA EXCEPCION
JAPONESA
Cuando en el
mundial Jos
Japoneses
forman ia
inscripclén méas
numerosa, en
Espaita siguen
slendo
exdticos, con,
Ia Ginlca
presencia del
equipo
Mltsubishi de
las Islas
Canatias, con
Ricardo Avero

“al volante del

Galant.

" CONVIERTETE EN PILOTO DE FORMULA RENAULT

Si tienes menos de 27 afos sigue los pasos de los

 Fecha | Balive’ < | Provinla | Coeficlente - lolyReta $0lo hard este afo
| gt g ‘ : i I T ISR rincipe de Asturias y el Cataluna, P o
29.03 | El Corte Inglés Gran Canaria | 9 (Clo Europa) aunque, si sale algin patrocinador, Privilé ida
05.04 | Islas Canarias Tenerife | 6 podria ampliar sus participaciones, :
'17.05 | Cajalicante Alicante 7 (Cto Europa) ; ; Solicitando precias y programas de cursos
07.06 | Villa de Lianes et L favoritos.. Podria ser fantastica una =
; 05.07 | Osona {?) gerona t 8 ::‘;gg‘i yal\:(r)?éézandas entre Puras,
26.07 | San Froitan rense ;| 8 .
23.68 | Ceramica Castelion 1 6 A estos hombres habra gue su-
13.09 | Principe Asturias Asturias . 9(Cto Europa) mar a los dos pilotos del Opel
18,10 | Orense Qrense E 6 - Team, Luis Climent e Ifiigo Lilly, que
“08.11 | Catalufia Barcelona ;12 (Cto Mundo) volveran a hacer correr sus Corsa
22211 | Valeo Madrid i 7 (Cto Europa) grupo A, ligeramente modificados

Javier Diaz.

No dejes que esta oportunidad se te escape.

actuales pilotos de Férmula I y conviértete en piloto
de Férmula Renault con Privilege Férmula y
MOTOR16. Realizando los tres cursos de formacion
de piloto puedes ganar tu participacion gratis en la
ultima carrera de FORMULA RENAULT de esta ;
temporada en el equipo CENTRAL HISPANC 20, con




¢Rover independiente?

A duda consiste en si Rover pudiera salir adelante
sin el control de Honds, que precisamente acaba
de ofrecerie una buena parte del estidio del 800,
| eoncretamente ef chasis y una de sus
motorizaciones.
Honda posee el 20 por ciento de Rover, empresa de la
British Aerospace desde 1988.
A partir de entonces se han suprimido diez mil puestos de
frabajo y unos 14.400 millones de pesetas. La filial
automovilistica de esta empresa sobrevive, pues, gracias al
apoyo tecnoldgico de Honda, que va & suministrar la
mayoria de los motores que va a producir en la nieva
planta de Swindon. En fa gama actual s6lo hay dos modelos
genuinos Rover: ef venerable Mini y el pequefio Rover 100,
Algo ha cambiado, sin embargo, en Rover:
Las aftas responsabilidades. El canadense Graham Day,
antiguo director general de Rover y actual presidente de
British Aerospace, es ahora aconsejado por ef ex-director
de Rover, George Simson. Sus declaraciones han sido
tajantes: «Vamos a poner en venta muchas de nuestras
actividades tan diversificadas, pera nos quedaremos con
tres sectores fundamentales: la aviacidn, la defensa y el
automovib. La oportunidad para Rover radica en que
Honda, con problemas en Japln, no parece muy ansiosa de
hacerse con su control. Todo parece indicar que prefiere
ganar la batalla en Europa por si misma.
Para enipezar, Honda producird unos 100.000 coches
propios en Swindon.
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HYUNDAI

i g 4 ﬁﬁgﬁ {0 por Edouard Seldler

F1. EXITO DEL SENTIDO COMUN

Hyundai. El respaldo de un lider:
Hyundai Motor Company es una compariia perteneciente a uno de los mayores grupos emprresariales
en el mundo con presencia en miltiples sectores: informdtico, construccion,
ingenieria, magquinaria y equipamiento, astilleros ¢ industria naval.
Desde 1967, Hyundai Motor Company, la division dedicada a la [fabricacién de vehiculos,
ha empezado a ser reconocida como un fabricante que
ofrece altos niveles de calidad, con una avanzada tecnologia,

Entretanto Rover resucita ef Mini y Cagiva ha comprado el
utiflafe para producir en Portugsl el Mini-Moke con piczas
compradas a Rover. «Cada afio, se dice en Rover, se ha
pensado en abandonar Ia produccién del Mini, pero hoy
hace que el grupo gane dinero con él. Hasta el punto de
figurar en nuestros programas a cinco afios vista, y quizés
para més tiempos.
Como coche carismético, el Mini se va a beneficiar de
vatiaciones para llegar a distintos mercados, asi, por
ejemplo, ya esta previsto fabricar en sevie una version
descapotable en la fébrica de Longbridge
A pesar de unas suspensiones y una caja de cambios gue e——
no se corresponden con 108 gustos actuales,
sigue siendo bastante més corlo que fos Fiat Cinguecento,
Peugeot 106 o ef futuro X06 de Renaulr,
g.?t cualquier caso, Rover se comporta como si tuviera un
uro independiente y europe. Se dispone a abrir cerca de P ; \ o
Metz (Francia) un centro europeo de piezas sueitas, por el éxito. En 1986 se introdujo en el competitivo
para]e}amente a los otros dos ceniros establecidos en of mercado americano pasando pOStCI:lOI'II}CntC a
continente. Europa donde ha empezado a ser sinénimo de
Y, revolviendo sus estructuras de arriba abajo, ha hecho de coches de alto mivel tecnolégico, muy ¢émodos y
su antiguo responsabie en Estados Unidos, Graham Morris, equipados, con una relacién calidad precio
el director general de su nueva division «Rever Europes, excepcional.
cuyas ventas han pasado de 114 e 138.000 unidades
entre 1988 y 1991, a pesar de la recesidn en ef mercado.
Cantrolando va ef 1,3 por ciento del mercado europeo,
Rover ambiciona hacerse con ef 2 por viento dentre de un
corto espacio de tiempo.

HyunpAl MoTOR COMPANY.
TUNA TRAYECTORIA ASCENDENTE

La evolucién de los coches Hyundai ha sido marcada

HYUNDAI ESPANA DISTRIBUCION
AUTOMOVILES PARA PENINSULA Y BAI FARES
Hyundai presenta ahora en Peninsula y Baleares 3

modelos de coches que estan destinados a responder
a todas las exigencias.

Hyundai S-Coupe

e T e e vt o -~

Se TE vF ALGO INQUIETA, )\
No TE PRECCUPES POR
LOS PASAJES; LoS COMPRAMOS)

EN E’L BoRCO - /

Hyundai Sonata

El mas alto de gama. Un coche de gran representatividad con
motor 2 L, 16 V. de 131CV y econdmico en el consumo, Un
coche de gran categoria desde 2.695.000 ptas*.

El estilo deportwo aunado con el
confort. Motor 1.5 inyeccién, completo
equipamiento, desde 1.798.000 ptas*.

Un coche familiar de 5 cémodas plazas
con un nivel de acabado y comodidad
extraordinarios. Motor 1.6 inyeccién y

COCHES CON TRES ANOS DE GARANTIA 16 valvulas, desde 1.894.500 ptas*,

Los altos niveles de calidad alcanzados nos permiten

* No incl astos de matriculacion - b o
il X ofrecer 3 afios de garantia. Toda una demostracién

transporte.
de la confianza que tenemos en nuestros vehiculos.
Contamos con una red de Concesionarios y servicio
post-venta que asegura la mejor asistencia a los AN,
ayor in farmﬂﬂ" coches Hyundai. v P
Pord mu menos Gt 3 Ademids Hyundai Euroservice ofrece asistencia las 24 e Y
900 102 10 horas en los desplazamientos en caso de necesidad %
/ con graa, hotel, ransporte, coche de alquiler... A N_ 8%

————————

CoOCHES HYUNDAL EL EXITO DEL SENTIDO COMUN.
Los coches Hyundai ofrecen calidad, equipamiento y tecnologia al mds alto nivel.
Y el precio es mds que razonable. Compare y se dard cuenta de que tener un Hyundai es cuestion de sentido comain.

q HYUNDAI

HYUNDAI ESPANA Distribucion Automéviles S.A. Distribuidor exclusiva para peninsula y Baleares
Piaza de la Independencia 10-12D * 28001 MADRID * Tfno.: 522 49 14
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" DESDE 1.323.300 PTAS.

3 ¥ A .
. Te pongas lo que te pongas, lo que se lleva

‘es tener un coche con un estilo asi de actual:
Con sus 92 caballos de potencia, su volante
deportivo, sus asientos anatomicos y su
completo cuadro de mandos,
Un coche con una tapiceria exclusiva, que salo
ti vas a tener. Con llantas de diseno especial,
con faros antiniebla y con alerdn trasero
aerodinamico.
Liévalo. Te sentara muy bien.

Clio 'S 92¢w.

*Preclo Peninsula y Balearos. IVA y transporte Incluidas,
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24 de marzo de 1992
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Nim. 440 e 350 plas.

PRU
EXCLUSIV.

VW VENTO
CON AIRE DE GOL
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