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Preclos para Canarlas, Ceuta y
Melilla: 375 pias,, sin IVA,
Gastos de transporte incluldos.
Preclos extranjere:

Portugal 490 escudos.
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Escapa del asfalto. Abre nuevos caminos. continuia donde los demas se detienen.

s 2 o gy =
Alcanza el horizonte. Imponiendo el poder de su tecnologia cien por . e e >
5i no conoces fronteras, conduce el nuevo cien japonesa donde s6lo sobreviver 15’1 ﬁ..lerza u
Samurai 4x4. Un coche que te descubrira la y la resistencia. Demostrando que su unico
cara mas salvaje de la naturaleza. Bosques, limite es tu voluntad.
rios, montanas, desiertos... El Samurai LT s o <= o
i i 4x4. El ma bre el terreno s.._ UzuKi . '
Nuevo Suzuki Samurai 4x4. El mas duro sobre € : v RENAULT SAFRANE: EL SUSTITUTO DEL R-25
SUZUKI SAMURAI » VERSIONES DE 1.000 CC. ¥ 1.300 CC. + CARROCERIA CORTA O LONG BODY » TECHO DE LONA. TEchg Motor16 / 3

MO « MAS DE 350 PUNTOS DE ASISTEN,
METALICO FLJO O TECHO DESMONTABLE DE RESINA « GASOLINA NORMAL O SIN PLOI Cla.
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EDITORIAL

PROTEGER
LA CAPA
DE OZONO

0-es la primera vez -ni sera
|& Ultima- que tratamos so-
bre aspectos relacionados
con la contaminaclén. Nos
preccupa como a cualquier ciudadanc, pero nos intere-
sa especialmente aclarar fas Ideas todo lo posible.

Desde hace afos, los fabricantes de automdviles
han tomado drésticas medidas para salvaguardar nues-
tro medio ambiente. En diez afios se ha avanzado mas
que en los ochenta anteriores y hoy, los resultados son
impresionantemente eficaces. Un ejemplo: el Saab
Ecosport, presentado en el Salén de Ginebra, cumple
con todas las normas californianas hasta 1999, las
méas exigentes en materia de proteccion del medio am-
biente.

Hecho este inciso y en vista del presumible recru-
decimiento de las hostilidades hacia el automdvil (ca-
mino més facil cuando se deteriora la situacién ambien-

tal), no estarfa de méas precisar algunos aspectos.

Por ejemplo, la necesidad de aplicar a las Indus-
trias en general y a los avlones, tanto militares como
comerciales, los mismos, o equivalentes, sistemas que
se aplican al automévil para reducir su volumen de emi-
siones noclvas,

También hay otra sugerencia para aguellos que
esgrimen la limitacion de velocidad como férmula de
reducir la contaminacion. Segdn un estudio del Touring
Club de Suiza, la utilizacién del catalizador es diez ve-
ces mas eficaz que la citada limitacion. A ver si de una
vez por todas, la Administracion propone un plan viable
de achatarramiento. El ejemplo suizo es claro. Los
250.000 coches que fueron a la chatarra el afio pasa-
do y su sustitucion por coches nuevos dotados de cata-
lizador, ha supuesto una reduccion de treinta toneladas
diarias de las emisiones de éxido de nitrogeno. En re-
sumen, una reduccion diez veces mayor que la de 2,5
toneladas conseguida con la limitacién de velocidad en

_autopistas a 100 kilémetros por hora en los meses de

verano.
Métodos para proteger nuestro medio ambiente

los hay; sélo hace falta ponerlos en practica.
Alberto Mallo

LA SUCESION
Gerald Greenwald puede ser el futuro sucesor del
carismatico Lee lacocca.

Jara lacocea

5.7 A sucesion de Lee
: lacocea, sin duda el
mejor showman de entre
los grandes del automévil,
ha vuelto a poner en mar-
cha el mercado de las
apuestas. Los Gltimos ru-
mores ante el inminente
cese de «Big Lee», que ya
tiene 67 afos de edad,
apuntan que ‘Bob Lutz ha
perdido puntos en esta ca-
rrera por la presidencia
del Consejo de Administra-
cion. Lutz, segundo en el
actual escalafdn, es un
buen conocedor del pro-
ducto (de hecho ha sido el
impulsor de ios nuevos
modelos), pero su credibi-
lidad es menor en circulos
financieros, area en la
que precisamente Gerald
Greenwald se maneja co-
mo pez en el agua.

Greenwald (en la foto--

grafia junto a lacocca) po-
dria regresar a Chrysler
Corporation, empresa que
dejd en 1990, para ocupar
ahora el puesto de

lacocca. Otro nombre que
también ha sonado en las
(ltimas semanas ha sido
el de Roger Penske, un
hombre del deporte,
quien, sin embargo, ha
abandonado sus preten-
siones. Seglin parece, la-
cocca decidid permanecer
en su puesto hasta que
Penske adquiriera las for-
mas que debe tener un
presidente. Penske se sin-
ti6 frustrado por esa falta
de confianza vy penst que
lo que deseaba lacocca
era mantenerse indefinida-
mente en el puesto.

El ejército no
supera la [TV

g AL 52 por ciento del
& ,; Ipargue de vehiculos
de transporte del Ejército
de Tierra no supera la [ns-
peccitn Técnica de Vehicu-
los, ya que su edad media
es de 16 afios. Segln un

informe del Ministerio de,

Defensa, de los 23.000
vehiculos tacticos, sélo
3.519 tienen menos de 8
aros, mientras que 1.231
superan los 27 afos.
Otros 13.000 rebasan los
18 afios y unos 5.000 tie-
nen mas de 10 afcs. El
mismo informe sefiala que
a la antigliedad de los ve-
hicules se une el répido
envejecimiento causado
por las misionas que reali-
zan, la inexperiencia de
los soldados que los con-
ducen y los altos costos
de mantenimiento.

SEMAFOROS

JEFE DE PRENSA
Tras 1a marcha de
Manolo Arroyo a Dorna,
¢l Real Automdvil Chebs
de Catalunya se quedé
sin Jefe de Prensa,
Afortunadamente ha sido
va cubierto €l puesto por
Josep M. Miret, a quien
le deseamos el mejor de
los éxitos en s nueva
labor profesional.

BANDAS SIN
MUSICA
No se sabe muy bien
quien ha decidido
colocar uma serie de
bandas senoras en la N-
V1, ala entrada de
Madrid. Lo han hecho
tan mal, que junto 4 estas
bandas hay una hermosa
coleccitn de tapacubos y
silenciosos de escape,
que se han desprendido
de los coches. Un dia de
estos, el responsable de
turmo coloca un muro de
hormigén, para quedarse
tranquilo,

VIiVIR EN PELIGRO
El Estado espafiol, tan
celoso con los
conductores, a os que
multa con 100.000
pesetas por exceso de
velocidad, no hace
absolutamente nada con
los controladores aéreos
que ponen vidas en
peligro, casi todos los
dias, 81, 1o que afirman
estos dias los medios
informatives sobre el
Control de Torrejon es
cietto, quienes iten
esto df:I:ocr1’al:1ms'{clrlI
Tuzgados con la misma
severidad que a los
conductores suicidas, ;O
no?

DisENO JOVEN
La mstitucidn stiza At
Center, ha convocado tn
premio ewropeo de
fomento para los
disefiadores de
automocidn rmds jovenes.

'la fotografia radicaré en

7 INALMENTE Chrys-
ler Iberia ha decidi-
do importar a Espana el
Dodge Viper. El dtimo de
los superdeportivos norte-
americanos llegara al mer-
cado espaiiol en 1993, a
un precio que puede esti-
marse en torno a los doce
millones de pesetas. Este
extraordinario modelo {ver
Motor 16 ndmero 429) tie-
ne un mator de diez cilin-
dros en V, 400 caballos
de potencia y ocho litros
de cilindrada. Chrysler lbe-
ria espera importar quince
unidades.
La (nica diferencia con
el modelo que aparece en

los escapes, que para
los mercados euro-
peos no sal-
dran -
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por debajo de las puertas,
sino por la parte posterior.
Y hablando de superco-
ches, ha llegado nuestros
oidos que el primero de
los Jaguar XJ 220 que se
ha vendido en Espaiia lle-
ga el proximo mes de ma-
yo y el afortunado es un
cliente de Madrid.

MADRID: TOLERANCIA
EN LAS INFRACCIONES LEVES

DURANTE LA HUELGA DE TRANSPORTES piiizlicos que
asolo Madrid en dias pasados, ha habido una clerta
tolerancia en no denunciar a los que
cometian infracciones leves de trafico,

como el aparcar en zonas que, aungue
prohibidas, no se entorpecia, segiin han
sealado fuentes de la Pollcia Municipal. En
efecto, durante la semana comprendida entre
el 13 y el 18 de enero pasado, las unidades de
trafico de Ia Policia Municipal efectuaron un
total de 30.402 denuncias, mientras que en
fos mismo dias, pero del mes de febrero, en
los que colncidieron las comentadas
huelgas, se contabilizaron 26 904

denuncias.

Todos los Mercedes,
multivalvulas

BINA ver que aparez

ca el nuavo Merce-

des 1890 (Serje W 202) en
les primeros meses de
1852, la gama de mode-

los Mercedes Benz equi-
para, casi con exclusivi-
dad, motores multivalvu-
las. La Gnica excepcidn
serd un 2.0 diésel de dos
valvulas por cilindro y 75
caballos de potencia.

Los restantes motores
seran de cuatro valvulas
por cilindro, con las si-
guientes versiones:

1.8 E de 122 caballos
de potencia, 2.0 E de 143
caballos, 2.2°E de 163 ca
ballos, 2.8 E de 197 caba-
llos, 2.0 D de 90 caballos,
2.5 D de 115 caballos y
2.5 TD de 150 caballos.

La gran mayoria de es-
tos motores de la presti-
giosa marca Mercedes se
aplicaran también sobre la
gama intermedia (actual
W 124 y futura W 210 pre-
vista para 1994). :

*QI.I.Iiﬁi'.&tﬂ...ﬂ.m.l-.‘
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Sigue la buena
marcha del mercado

VURANTE ¢l pasado
mes de febrero se

fian vendido en Espana
85.479 coches, segin esti-
maciones del Anfac, lo que
representa uri crecimiento
del 26 por ciento respecto
al mismo mes del afio an-
tefior. Esta cifta comienza
ya a ser significativa, toda
vez que el crecimiento en
los dos primeros meses
acumulados es del 28,66

_por ciento. Por marcas,

destaca el crecimiento de
Citroén, un 149 por ciento,
superando a Peugeot en
ventas y permitiendo que
el grupo PSA casi doble las
ventas def afio anterior y
se proclame lider del mer-
cado espariol. Ford expert
menta un crecimiento del
24,7 por ciento y Opel un
33 por ciento, mientras
que el lider de ventas, Re-
nault, sdlo logra crecer un
10 por ciento. Seat y Volks-
wagen sufren retrocesos

por lo que el grupo, pese a
la buena marcha de Audi,
no logra vender el mismo
volumen del afio anterior,
arrojando una caida del 6,2
por ciento. Por modelos, el
Renault Clio {6.318 coches
vendidos) y el Renault 19
(5.752) son lideres del
mercado.

REVISTA DE PRENSA

1
1

|

[

| El semanario alemén «Auto Bild»
1 se ha apuntado un verdadero

I «scoop» periodistico al realizar una
| prueba de «crash-test» entre los

| dos coches mas populares de su

I segmento en Alemania, el Opel

| Astra y el VW Goff. Se llevd a cabo
| una colislén frontal a 50 kilometros
1

1

1

|

I

1

I

1

I

1

1

1

1

i

por hora, con un ligero

solapamiento lateral. El resultado
es espectacular: Ambos coches
cumplen blen fa normativa
vigente. Los pasajeros sblo

sufririan lesiones de
gravedad media, tras

analizar a los maniquies. Los
aspectos mas criticos del Golf
son Ia zoha de los pedales y el

r

La gasolina, a 93 de
precio medio
2L precio medio del
litro de gasolina S

per serd previsiblemente
durante este afo de 93,3

pesetas, algo mas de cin-

€0 pesetas por encima de
la media de 19921 (88,1
pesetas) y 70 céntimos
por debajo del precio ac-
tual de 94 pesetas que,
hasta ahora, no ha side
rebasado. Asi consta en
una comunicacibn gue el
Gobierno ha remitido al
diputado del Gru-
po parlamenta-
fio Popular Jorge
Fernandez Diaz.
En la misma res-
puesta se sefia-
la que de ese

precio medio de venta al
plblico, 66,2 pesetas co-
rresponden a impuestos.
Con todo, el Gobierno se-
fiala que los precios de
los combustibles en nues-
tro pafs siguen siendo un
2 por ciento inferiores a
los del resto de la Comu-
nidad Europea y que es-
tan un 8 por ciento por
debajo del
promedio
de las seis
naciones
Mas repre-
sentativas
e la CE.

-
anclaje de los cinturones traseros, |
que tamblén es critico en el Astra. |
* Por otro lado, Ia revista Time |
publica un interesante Informe :
sobre Volkswagen y su proyecclon
en los paises del Este. El grupé !
aleman Invertirs 51.000 millones |
de dolares en los préximos cinco i
ailos (5 biliones de pesetas}, lo que |
justifica Ia permanencia de Hahn en |
Ia Presidencia. 1
3 I

]
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WS DESDE

EL PRESIDENTE de GM Europa,
Robert J. Eaton, se ha mostrado
optimista frente a las
expectativas de la industria
automovilistica continental, de
cara al ano 2000. Considera que
los europeos, mas que imitar a
los japoneses, deberian emplear
todos sus recursos en Ia
Innovacion.

DURANTE el mes de febrero, las
ventas de coches en el mercado

8/ Motor16
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GIANCARLO PERINI

italiano han subjido un 4,1 por
ciento, alcanzando 224.300
unidades. '

LUCA DI MONTEZEMOLO,
Director General de Ferrari ha
conflrmado que el nuevo 512
se presentara oficiaimente en
el Salén de Paris. Otras
fuentes de Ferrari han
confirmade que en Paris sélo
se exhiblra ia version coupé,
pero no bajo el nombre de 512
GT América. La version
descapotable podria
denominarse California.

POR PRIMERA vez en muchos

anos, el historico Rallye Mil
Millas no sera patrocinado por
Alfa Romeo, que ha sldo
sustitulda por Mercedes Benz,
lo que es conslderado casi un
sacrilegio por los puristas
italianos.

CARL HAHN, presidente de
Volkswagen se ha mosftrado
sorprendido por el nuevo Fiat
Cinquecento, que ha tenido Ia
oportunidad de conocer en el
Salon de Glnebra y al que ha
calificado: «un ejempio de
como los etropeos podemos
cambiar los conceptios
automovilisticos».

NPATE
FONANTE

EL VOLUMEN DE
negocios de Yamaha
Meotor Bspafia crecerd este
#fio um 12 por ciento,
indicador que en 1991
crecit un 7 por ciento at
alcanzar uny cifra de
12,247 miltones de

peselas.

v -
MONTESA-HONDA VA
& invertir 3.800 millones
de pesetas en su proyecto
de nueva fibrica en la
locahdad barcelonesa de
Santz Perpetua de

Mongada. i

v
GENERAL MOTORS
Europa ohtuve un
beneficto neto de 182,000
millones de pesetas en ¢l
pasado afio, con una
facturacidn de 2,58
bitlones de pesetas.

, v
- FoRDVAA
CONTRATAR 1.500
trahajadores mds ¢n
Bélgica pma producir en
tumno de noche el modelo
 que sustityira al Sierra.

: v
RVI HA FIRMADO
et Praga una carta de
mtenciones para fa
© creacién de un «joint
venture» conda

" checoslovaca Karosa para

produeir y comercializar
vehicalos indu;tdales. :

i v
. -HA CAUSADO

malester en Tokie la
imposicién por parte de
Estados Unidos de

derechos aduancros a fos

 coches japoneses
. fabricados en Canad4.

; v
EL SEGUNDO
fabricante mds

de automoyiles de Irdn,

Saipa, ha cancelado todos

 sus aceerdos de asociacidn

cor Renault, al parecer,
per razones politicas.

v
EL GRUPO RENAULT
planes redycir su

 participacién def 72 por

* cienfo en Renanlt
Argentina dentro de fa

- reestructuracion financiera

 de su deficitaria filial. . -

' - a *_.
L]
Renauit quiere ofra
oL * L]

polttica economica
g ;] ENAULT se ha su-
inado a las declara-
ciones de otras multina-
cionales al sehalar que si
no se producen cambios
en la politica econdmica y
social que se desarrolla
en Espafia, no podra man-
tener el ritmo de inversio-
nes seguido desde su im-
plantacién en nuestro
pais. Asi, en declaracio-
nes a una agencia de
noticias, Francis Sthal, di-
rector general de Fasa-Re-
nault, insistid en la nece-
sidad de esos cambios.
Para Sthal, es preocupan-
te la fortaleza de la pese-

ta, sobrevalorada entre un
8 y un 10 por ciento, y
aungue la inflacién ha ba-
jado «es imposible que los
salarios aumenten por en-
cima de esa tasar. Para
Sthal la politica fiscal es
otro obstaculo y apuesta
por un IVA para el automd-
vil no superior a un 20-22
por ciento y sin otras ta-
sas fiscales por medio.

De Petromed a
BP il Espafia

- . ENAULT accionista
Ide Petréleos del

lediterraneo . (Petromed)
ha aprobado el cambie de

F oot viany
ECo HIpmiC &

denominacién de la em-
presa, que pasa a llamar-
se BP Qil Espana. En prin-
cipio estaba previsto que
se denominara BP Espa-
fia, pero por razones re-
gistrales dado que la filial
espaiola de British Petro-
leum, se llama precisa-

mente asi, aconsejaron el .

nuevo nombre. Junto a es-
te cambio, la Compaiiia,
participada en un 93 por
ciento por el consorcio bri-
tanico BP, ha iniciado una
nueva etapa con un plan
de inversiones para los
proximos c¢inco afos de
80.000 millones de pese-
tas. Un elevado velumen
de éste presupuesto -alre-

dedor de 43.0000 millo-

nes- se destinaran al area
de marketing.

>

Carlos Sainz
by Toyota

AL fin se inicia la co-
mercializacion de la
version limitada del Toyota
Celica 4WD Turbo, bauti-
zada «Edicién Limitada
Carlos Sainz», en honor
del piloto espafol
Campeén del Munde de
Rallyes. Como ya hemos
mencionade con anteriori-
dad, el E.L.C.S. incremen-
ta su potencia hasta 208
caballos gracias a un in-
tercambiador mas grande,
nuevo escape y nueva
glectrénica. También se
han introducide algunas
pequeiias variaciones en
la transmisién (a las cua-

i Tuvo‘ré;l

iro ruedas) y en las sus-
pensiones. En todo caso,
el Celica 4WD Turbo nun-
ca se habia comercialize-
do en Espafia y sblo algu-
nas unidades procedentes
de importadores paralelas
habian llegade a la Penin-
sula.

De esta edicion se han
producido 5.000 ejempla-
res, los necesasios para
homologarlo en grupc A y
por tanto poder utilizarse
{convenientemente modifi-
cade), en los rallyes. De
estas unidades, alrededor
de 3.000 llegarén a Euro-
pa y concretamente 150
serén vendidas por la red
comercial de Nipauto, a
un precio de 5.539.552
pesetas, impuestos inclui-
dos.

Nuevos presidentes
(de Mercedes y Nissan

{/ERCEDES Benz ya
nuenta ¢on nuevo
cantidato a presidente.
Se trata de Helmut Wer-
ner, de 53 afios, quien ac-
cederd a la Presidencia a
partir del 27 de mayo de
1993, Werner sustituira a
Werner Niefer.

Por otra parte, Yutaka
Kume, hasta ahora direc-
tor general de Nissan sera
sustituido por Yoshifumi
Tsuji. Kume seguira ligado
a la marca como presi-
dente y ocupard ademas
la Presidencia de la Aso-
ciacidn de Fabricantes ja-
poneses de Automévites.

DESDE

YUKATA KUME, hasta ahora
Director General de Nissan,
asumira a finales de junio Ia
presidencia, reemplazando a
Takashi Ishihara.

HONDA ANUNCIO que va a
retirar de Ia clrculacion unos
78.000 coches defectuosos de
los modelos Accord y Ascot,
fabricados entre 1989 y 1991,
El defecto encontrado ha sido

I
DAMNIEL MONTEVERDE

un casquilio de retencion del
aceite de cigtiefial.

LA PRODUCCION DE COCHES
de marcas Japonhesas en USA y
Canada ha registrado un
aumento en los iiltimos afos.
En el caso de Toyota, han
pasatlo de 39.300 en 1989 a
190.500 en el 91. Las
exportaciones de Japén a USA
cayeron durante 1991 hasta
1.700.000 unidades, frente a
los casl 2 millones del afio
anterior.

AUNQUE HONDA ha
manifestado no tener interés

(A X RN N E-N- NN RN NN NN N NN NN NN

por los mercados de los
nuevos paises del Este
europeo, lo cierto es que ya
tiene previsto inaugurar una
oficina de prospeccion de
mercado en Moscii.

TOYOTA YA HA INICIADO Ia
construccion de su nueva
planta en la localidad
australiana de Melbourne. Ha
previsto invertir 31.000
millones de pesetas. La nueva
fabrica empezara a funcionar
en 1994, con una produccion
anual de 100.000 unidades,
de las que el 30 por ciento se
destina a exportacion.

Motor 16/ 9
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Madrid roto
3| A5TA cuando tene-
mis que aguantar los
rmaarienos lo que estan ha-
ciendo con el subsuelo de
nuestra ciudad. Vayas por
donde vayas, las zanjas apa-
recen hiriendo de muerte
las entrafias de una ciudad
que cada dia sufre mas
agresiones.
La dltima gran hurrada se

ha cometido en Ia calle Gui-
llermo de Osma, donde hace

poco se ha hundido un apar-
camiento en construccion.
No s6lo se ha arriesgado la
vida de todos los vecinos de
la calle, la chapuza nacional
nos terminard hundiendo,
del todo, en la mas absoluta
de las miserias.

Sonia Castillo
Madrid

Captadores de radar

35TIMADOS amigos:

En vuestra revista

Gel 1 de iebrero del 92 ha-
ceis referencia al nuevo
«Reglamento de Circula-
cién» a -publicar por el go-
bierno, y en un punto de-
nominado como «ptras
innovaciones» se refieren
a la prohibicion de utilizar

10/ Motor 16

aparatos detectores de ra-
dar, y después de haber
leido, por mi parte, el nue-
vo reglamento de circula-
cion, no encuentro articulo
ninguno referido a lo ante-
rior y su prohibicidn. $Es
su uso legal? Un saludo:

José VP Gonzalez
Asturias

R.- Efectivamente, us-
ted tiene razon y el nuevo
reglamento de Circulacion,
no cuenta con cobertura
legal para desarrollar la

prohibicién del uso det lla-

mado por la DGT «Capta-
dores de Radar. Todo se
ha debido a un fallo legis-
lativo; sin embargo, se es-
ta estudiando en el futuro
incluirlo en otro tipo de re-
glamento. Hasta entonces
su prohibicién no esta con-
templada en ningdn sitio.

Publiidad
engafiosa

1UIERO comprarme

=& un coche, pero casi
‘todas las marcas me es-
tan convenciendo de lo
contraric. Me explico: Leo
en un anuncio de una re-
vista especializada gue un
coche concreto que me in-
teresa vale X. Me presento
en el concesionario de mi
ciudad y el vendedor me
cuenta que ese coche ¢on
ese precio y ese equipa-
miento no existe, se io
han inventado los del
anuncio {jque s la propia
marca para la que trabaja
el hombre!). Me da un pre-
cio 200.000 pesetas mas
care y me despide tan con-
tento. Cambio de marca y
me dirijo a intentar com-
prar otre coche que tam-
bién me gusta y he visto
anunciado a un precio bas-
tante atractivo e incluso
con Compact Disc. Me
contesta el vendedor que
no saben nada de esos

NUEvos precios y que el co-
che cuesta 220.000 pese-
tas més de lo que pone el
anuncio. ¢Cuando comen-
zaran a ponerse de acuer-
do el departamento de
marketing y el de ventas?
Asi, desde luego, perderan
muchos clientes.

Roberto Diaz
Lugo

Faros antiniebla

ENGO un Renault
21 TXE y viene equi-

pado con faros antiniebla,
pero de luz blanca. En el
concesionario me dicen
gue son de «largo alcan-
ce», argumento que cae
por U propio peso, pues
estos farps tienen un inte-
rruptor independiente. Por
otra parte, si fuesen de
niebla tendrian luz amarilla
y no blanca,

&Qué luz lleve entonces
en mi automdvil?

Dependiendo de lo que
me contesten, quisiera
montarle los faros que me
falten. ¢Tendifa problemas
en la [TV o con Trafico?

¢Sia mi automévil le
cambio €l volante por otro
mas deportivo podria mul-
tarme Trafico?

José Muioz
Jaen

R.- Nos va a permitir decir-
le que no tienen razén ni
los del concesionario ni
usted. Los del congesiona-
tio porque esos faros no
son de larga distancia,
son de niebla y usted por-
gue sl existen faros de
niebla blancos y los suyos
son un ejemplo de ello. El
tallado del cristal y [a for-
ma de la parabola marcan
las diferencias entre un fa
ro que sirva para fa niebla
0 para ver mejor en Ia obs-
curidad. Si monta unos
proyectores de larga dis-
tancia, tendré gue res-
petar las medidas que-
impone el Cédigo de
Circulacién, lo misme que
ocurre con el volante.

Accidentes

".RCULANDO por la
putopista hacia Bar-
Ceiuna, no hace mucho
tiempo, me crucé con un
coche gue, debido a una
distraccién, se salla vol-
cande espectacularmente.
En ese momento no pasa-
ba nadie en ninguna de las
dos direcciones y fui el Gni-
€0 que, obviamente, pude
parar. El conductor salid
del coche con alglin rasgu-
fie pero sin nada grave y
pude comprobar lo impor-
tante que es en esos mo-
mentos |la ayuda psicologi-
ca al accidentado. En
muchos casos, y sobre to-
do cuando se frata de un
accidente grave, el conduc-
tor se encuentra aturdido,
nc sabe donde esta ni lo
gue ha pasado, llora y se
desespera cuando ve su
coche. Es importante estar
a su lado para que no lo
pase tan mal. Hay que pa-
rar cuando se presencia un
accidente, a todos nos
puede pasar algiin dia.

Enrique Lucio
Zaragoza
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' Tras una linea -

inequivocamente clasica y
conservadora, se esconde
una berlina de lujo
moderna y :
tecnologicamente
avanzada que tiene mucho
que decir en su segmento.

L esfuerzo de Renault por au-
E mentar la calidad de sus pro-

ductos tuvo un claro exponen-
te en el Clio, un modelo utilitario
pero muy cuidade y equipado, a
anos |uz del Supercinco al que sus-
tituia. La historia se repite de algu-
na manera con el Safrane, relevo
del 25 en lo alto de a gama y reple-
to de novedades técnicas. También
el Safrane est4 a afios luz del hasta
ahora bugue insignia de la marca
francesa, sin embargo, en cuanto a
linga se refiere, el Gltimo Renault no
dara tanto que hablar como el 25
lanzado en 1984.

La base era, sin duda, perfecta-
mente vélida, sdlo habia que darle
un toque actual manteniendo la
identidad de los dos volumenes y
medio. Sin embargo, la linea conse-
guida puede pasar desapercibida
entre los grandes del segmento.
También es cierto que reina el con-
servadurismo, con ejemplos como
el 605, el Senator o el Audi. Pero
modelos como el Citroén XM rom-
pen los esquemas tradicionales.

El Safrane de nuestra prueba, la
version V6i RXE es, de momento y
hasta que aparezca el Baccara Bi-
turbo ya presentado en Ginebra con
260 caballos, el modelo mas poten-
te y mejor equipado de la gama.
Una berlina de Iujo con un gran em-
pague, muy compacta y repleta de
detalles innovadores.

Aungue es mas grande que el 25,
la aerodinamica linea del Safrane di-
simula muy bien esos centimetros
de més. Una vez en el interior y si-
tuados en las plazas delanteras, la
sensacion de amplitud no varia res-
pecto a la que se tenia al volante
del 25, algo que si ocurre en las tra-
seras, donde el «cuartito de estar»

12/ Motor 16

@ Establlidad Impresionante
® Acabado y equipamiento
impecables
@ Mecanica brillante

RENAULT SAFRANE RXE V6i
PRECIO APROX.: 5.000,000 ptas

; " ® Cambio lento e incGmodo
- ® Peso excesivo
@ Consuma alto
@ Linea impersonal
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MOTOR: Delantero transversai de-
“seis cilindros en V. Blogue v culata de
aleacion Distribucién: Un arbo! de levas

en-cabeza por bancada, accionado me-
dfante una cadena  Dos véivulas por ci-
findro Cibncrada. 2.975 centimeatros cf--
‘bicos Didmetro da! cilindro. 93 mm
_Carrera 73 mm. Compresion 9.6 a 2
-Potencia méxima 170 CV. {123 Kw} -
"5 B0C rpm Par méximo’ 24, 5 mk? (235 :
Nm) a 4 500 rpm. Almentacion: Inyee-
“cin elsctyomica mutipunto. Bendix. Ca-
-talizador Combustible: Gasohna sin pio
mo de 5.6 98 octanos :

TRAMSNHSIGH Tracc«én a las rue-

das delanteras Caja de carmbios ma-.
-nual de ¢inco marchas. Embrague’ De
“accionarmiento hdrdulice Velocidad en
121 000 1pm- 8,6 km/h En 22 152
“kmifh En 3¢ 22, 7 kmih En 4‘ 3Q 5.’
m/h En 5 37 5. kmfh 3

maeccm Sistema: De cremaHe—
ra con asistencia varable en funcion de
‘la velotidad  Vueltas de volante entre
topes: 3,1 we!tas Dlametro {ia glm :

11 4metms

FREMOS Delantems Discos vent-

lados {280 m'm de &) Traseros: Discos

1265 muin. de &), Sistema’ an‘zlbluquea '

de frenas de serie -

SUSPENSION Deiantera {ndepen~
dlente, de fipo McPherson con muelies
heliedwdales v barra estabilizadora Tra-
~sera: Independients, de fipo McPher-
-son con muelies helicodales y barrs as-
tabilizadora: Suspensién pilotada
controfada electrénicamente; con dure-
za de la amortiguacién vanab'le y correc-
_cion de altura ba}a casco en ambos
aes —

RUEDAS NEUI’Qé‘ttCOS 195;’65 VR
15 Uantas de a eamén de B, 5J X 15_-
‘pulgadas.

PESOS Y OAPAGIDADES Peso en
“orden de marcha: 1465 kg Capacidad
del depésito de combustible 80 itros -

COISUNOS ™

{CatasEn 1100 Ky

K e T e —iar )

e e —

Aﬁﬁ kmhde crecarn 109

En oufdutEsn rapida

A12C:Emrh de--:ruce-ro - 11,8-:

(A 140 kmih de crucero 1-52'—
.C ONSUMO MEDIO POND. e
_L1Tr<:|s 16k = 13,&,
Kiometros recomdos =~ - - - B5Q
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se ha convertido en «salén de ac-
tos». Vergdaderamente, se ha puesto
especial interés en gue a los pasa-
Jjeros del asiento trasero no les falte
de nada. Para ello no han escatima-
do medios en esta versién y en
combinacion con el espacic mas ha-
bitable del segmento, se han utiliza-
do reposacabezas regulables en al-
tura y profundidad, una banqueta y
respaldo abatible por partes para
aumentar el espacio del maletero,
un reglaje eléctrico del respaldo y la
banqueta trasera con interruptores
de mando en un lateral del asiento
y un conjunto de elementos para ha-
cer mas agradable |a estancia en el
coche. La consabida cortinilla para-
sol, los casi obligaterios elevalunas
eléctricos, una (til toma de auricula-

res con desconexion de los altavo-
ces traseros, ventilacion baja y alta
para regular ese aire acondicionado
que nunca funciona a gusto de to-
dos y un apoyabrazos central que
se asemeja mas a un sillon,

Los pasajercs de la parte delan-
tera no salen tampoco muy mal pa-
rados. Asientos regulables electréni-
camente con memotia, tablero de
instrumentos de aspecto agradable
y carente de aristas, climatizacién
separada para conductor y pasajero
muy Gtil para los que no ‘'se ponen
nunca de acuerdo y sobre todo un
apoyabrazos central fijo y glgantes-
¢0 que segln el tamafio del conduc-
tor llega a molestar ligeramente a la
hora de cambiar,

En un principio la copiosa infor-

e

macidn proporcionada y la multitud
de elementos de nuevo cuio y cier-
ta complejidad, colapsan al conduc-
tor que tendrd a la fuerza gue dedi-
carle Unos minutos a un aprendizaje
minucioso. Es el caso del reglaje de
los asientos y sus memorias, el fun-
cionamiento del aire acondicionado
automético, el ordenador de abordo
o el de algunos interruptores miste-
riosos como el gue corrige la altura
del coche o el que endurece los
amortiguadores.

Con todo este despliegue de inte-
rruptores, lo cierto es que no es di-
ficil encontrar la mejor postura al vo-
lante, que tamhbién es regulahle
electronicamente en profundidad v,
por cierto, de un grosor y tamaho
muy adecuados.

REPLETO DE DETALLES ‘
Al acabado RXE no se le puede poner
ninguna pega. Todo son detalles para
el eonductor y los pasajeros.

El maletero ha aumentado en re-
lacién al 25, sin embargo conviene
apuntar que en las versiones con
suspension pilotada, este sistema
le resta 55 litros de al espacio dis-
ponible y 35 litros mas si cuenta
con traccion a las cuatro ruedas. En.
cualguier caso el hueco suele ser
suficiente para el equipaje medio de
una familia (no numerosa).

Al arrancar, el motor de seis cilin-
dros en V, nacido en 1975 y utlliza-
do por los R-30, ¢ ya con tres litros
de cilindrada en los Alpine AG10,
emite un suave ronrcneo que dice
mucho en favor del.trabajo de inso-
norizacidbn. Su situacion bajo el ca
pd de forma transversal debe fiftrar
en un principio mucho mejor los rui-
dos y hacer disminuir las vibracio-

POCO
ORIGINAL

Da impresién
de calidad y
parece
compacto, sin
embargo, sus
creadores no
se han roto Ia
cabeza. El
Safrane
cuenta con
una linea muy
conservadora.

ABOKmfn 185
A 100 Km/h 48,4.
CA120 Kmi)

SOMCRIAD_

Al ralentl 44,1
A 80 Kmy/h 515.
_A90Km/h 622,
A120Kmh 85,1.
_A 140K mfh: 67.5.
“ATope 76,1.
VELOCIDAD MAXMA
Kmh_ 218
ACELERACION (seg)) » i |
400 m salida parada 16,6
1 000 m salida parada 30,4
De 0 a 100 km/h 9.3
Recotriendo (metros}) 155
RECUPERACION =y
400 m desde 40 km/h en 4° 18,3
400 m desde 40 km/h en 5° 19,9

1 000 m desde 40 km/h en 4° 339
_1 000 m desde 40 km/h en 5° 36,5

Do 80 a 120 km/h en 42 82
_recomendo {metros) 252
De 80 4 120 km/h en 5* 12.8
Recomendo {metros} 368

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/ Importador: Fasa Re-
nault Carretera Madnd-Burgos, kilome-
tro 5,5 28050 Madnd Teléfono (91) 766
1900 Garantia Un afio sin limite de ke
i6metros en piezas y mana de cbra. Red
de postventa 1 350 puntos en Espafia
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EL SAFRANE ha heredado un
buen nimero de soluciones
presentadas en 1988 por el
Megane, ese prototipo
futurista adelanto de o que
se avecinaba
técnicamente enfa .~

Para dejarse llevar

marca . -
francesa, |

Es el caso

de fa l_

arquitectura ™

de los . \

lrenes ok

rodantes o &l de fa Q_, 7 deportivo
nuieva suspensién pllotada : - aunhque a costa
electronicamente con correcior de  de un confort perjudicado.

aftura. £l Renauit Safrane ha
adoptado nuevas suspensiones
tino Mac Pherson con efecto
elastocinemético programado.
Cuando se trata de versiones gue
no incorporan la amortiguacion
pilotada, este sistema, conocido a
nivel mas popular en el Citroén ZX,
avuda a situar el coche en el
trazado ,aprovechando los
esfuerzos que acttian sobre fas
ruedas cuiando ef vehiculo esté en
apoyo. En opeidn, fas Uittmas
series del 25 ya ofrecian en sus
mogdelos V6 la suspension
pilotada. Sin embargo, en ef
Safrane se ha lfevado el

sistemna hasta sus {itimas
consecuencias. No solamente se
mcluye de sericenel -

acabado RXE, sino que ~ / f ;

ahora el sistema controla /

Corno complemento a esto, ef
sistema incluye la correccion de

" altura para favorecer la

aerodindmica. Se realiza a partir
de un dispositivo neumatico ¥
permite mantener fa altura
independientemente de la carga.
Se mantiene constantemente la
calda y convergencia de los frenes
rodantes. Autormaticamente se
rebaja Ia aftura del coche en 15
mifimetros cuando se superan los
120 Kilometros por horay a
efeceidn del conductor se eleva en
30 mifimetros para superar
obstaculos imprevistos.

dos funciones f ,:‘4 o

independierttes. Porun | [
lado la amortiguacion | |

vanable, con un S
S \

mecanismo que acttia

sobre las cuatro ruedas y en
base a dos érdenes recibidas
desde ef puesto de conduccion,
Seleccionando el modo
automatico el sisterna elige tres
diferentes durezas para una

- tipo medio u orientada al -
confort, en milésimas
de segundo. - - - ¢/
Seleccionando el - /
modo «Sport» se .-
mantiene la posicién

durd que favorece e\ ik

=
comportamiento b
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nes gracias a la suspension pendu-
lar del grupo motor. El cambio, ma-

nual de cinco marchas, también se_

ha tenido que adaptar a la nueva
disposicidn mecanica. Sin embargo,
€5 |o gue menos nos ha gustado
del nuevo Safrane. Es preciso vy de
recorridos no excesivamente largos,
pero muy lento, con un punto critico
cuando se reduce a segunda veloci-
dad. La marcha entra con algo de
dificuttad y retrasa la maniobra lige-
ramente, un tema engorroso cuan-

TECNOLOGIA
AVANZADA
Aunque ya se
ofrecia en el 25,
ia suspension
pilotada def
Safrane es de
iiftima
generacion e
incluye un
corrector de
altura que actiia
automaticamente
a partir de 125
kilémetros por
hora, bajando o
subiendo la
carroceria a
gusto del
conductor para
superar
obstaculos
imprevistos a
baja velocidad,

TODO REGULABLE

Aslentos delantergs y traseros son
regulables de forma eléctrica. Ei
espacio de Jas piemas ha aumentado.

do se circula rapido por carreteras
viradas con un coche que aguanta
el ritmo mas frenético. Ademas, el
especial recorride del embrague re-
quiere cierto periodo de adaptacion
para las arrancadas desde parado
en primera velocidad.

Férmula 1 muchas de las escu-
derfas y pilotos mds famosos
han utilizado lubricantes Shell.
La uni6n de su pericia con la
avanzada tecnologfa Shell ha
dado como resultado 152 vic-
torias en grandes premios y el
triunfo en 18 Campeonatos
del Mundo. Mids del doble que
los conseguidos por cualquier
otra compaiifa petrolifera.

Desde los comienzos de la senna

-

b “CAMPEONES

LA FORMULA
GANADORA

En 1991 la historia ha vuelto a
repetirse, y un afo més Shell
con Ayrton Senna v ia escude-
ria Honda / Marlboro / McLaren
ha vuelto a ganar ¢l Campeo-
nato Mundial de Férmula 1.

Lubricanies
Shell

Para que también su coche gane

Pero estos triunfos significan
mucho més que un logro
deportivo. Significan la posi-
bilidad de ensayar nuestros
productos en las condiciones
de rendimiento mas exigentes:.
alli donde sélo lo mejor vale.
Significan poder desarrollar
productos cada vez més
avanzados tecnoldgicamente,
mds seguros y més eficaces
para todos los automovilistas.
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PARA FABRICAR un Renault 25
se empleaban casi 8 horas y el
Safrane se construye en poco
menos de 6, El nimero de piezas
ha disminuido de 422 a 403y
los punitos de soldadura de
5.000 a 3.600. Sin embargo, el
Renault Safrane esta mejor
terminado, 1a calidad de los
materiales es muy superior y el
equipamiento ha aumentado.
Para organizar esta revolucion,
gue por otro lado ya se veia
flegar con el estreno del Clio, ef
constructor francés ha renovado
todas sus instalaciones y ha
invertido 80.000 millones de
pesetas en modernizar las
fabricas. Se ha reforzado el
chasis en relacién al 25 y
obviamente se ha redisefiado
para acoger la pasicién
transversal de las mecanicas.
Estas restan ahora menos

- .‘..,:_._ — 4 - §

o e S e e e ) e

En fos primeros kilometros se
aprecia perfectamente el nuevo
aplomo del coche. Un chasis refor-
zado y unas suspensiones de lo me-
jorcito con el apoyo de la suspen-
sibn pilotada, .transmiten al
conductor una sensacion de seguri-
dad y robustez muy clara. La elec-
trénica de vanguardia trabaja cons-
tantemente para él.

E! motor desarrolla 170 caballos,
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\-aumentada. La fuminosidad del -
.. habiticulo aumenta gracias ala .
. tercera luna lateral y el sistema ~ .
" de Buspensiones evoluciona y se
+! pone.en.glgurios modelos a Ios g -
- mandos de fa électronica mas
.. avanzada. Los Safrane llegan
... més lejos, los mires por donde
[ lgs mires. Porejemplo, conuha. .
*'+.mapyor-oferta de modelos qie se
" gjusta mucho mejor alas - - -
. .exigencias del comprador..Las .
- versiones Quadra son un claro -
- exponente de esta politica en. Ia.
" que una_tracc:dn total rio esta -

éiclo Gon-ellos, con 1os. -

" ocupantes del Safrane. As:entos PO
. fraseros regulables . S
.- eléctrivaments, cfimafizacién

separads para condustor y. -
acompafiants, segiiridad pasfva :

Menos :ezasf mejor resultado

,-.,‘f @spacio &l habitaculo, que ha
B aumentado_pars comodidad de

R ‘reﬁida en absoluto con un
- vehleulo del segmento atto,

donde se combinan a la
perfeccion lujo y efectividad en
toda circunstancia.

. Es enla finea del Safrane donde,
‘ Quizas, menos han arresgado

s t8Cnicos de Renault, Sus

- rasgos generales son muy
conservadores pero representan
_ bien fo que la marca francesa

quiere. que representen: el

“prestigio & traves de unas lineas
- que sugleren robustez y

elegancia.

.- Durante nuestras pruebas
.- tuvimos ocasion de comprobar
-todas estas diferencias con los

dos coches a nuestra

:. " disposicién. Y realmente existe
""un abismo entre ambos, dejando
... bien claro que el 25 es un
: vehlculo perfectamente valido en
~“muchos sentidos.

EURAUTO PROBO
EN ESPANA

La asoclacion de
publicaclones

. europeas Eurauto,
a fa que pertenece
Motor 16,
particlpb en Ia

=T Ty —="=,‘—‘—" La pobiacion de

e e = — . Cogolludo y sus

en la linea de sus mas directos riva-
les. Y lo cierto es que en un princi-
pio no parece que sea tan brillante
como luego demuestra que es. El
peso, que segln la marca es de
1.485 kilos, pero realmente pesa
con el depésito lleno 122 kilogra-
mas mas, deberia haber supuesto
un lastre definitivo a la hora de valo-
rar las prestaciones del coche, sin

“embargo, las cifras del Correvit le

fueron testigo
miudo de Ia
comparacion con
el R-25,

sitdan entre los mejores del seg-
mento, tanto en aceleraciones co-
mo en recuperaciones. En cualquier
caso, queda claro que con un régi-
men de adelgazamiento intensivo la
brillantez de! propulsor habria dado
todavia mas que hablar.

Y claro estd, el peso tenia que
verse reflejado en algln aspecto y
el consumo llevaba todas las de
perder. En ninglin momento se baja

de los 10 litros y en una ciudad algo
congestionada se alcanzan con faci-
lidad los 15 litros cada 100 kildme-
tros. Sélo queda el consuelo del
precio de la gasolina sin plomo.
Hablabamos del aplomio y el buen

K
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andar del Safrane V6i RXE sin aden-
trarnos en carreteras complicadas
de trazado o asfalto. Aunque parez-
¢a contradictorio para una berlina
de lujo, el Gltimo Renault se encuen-
tra en su salsa en ese tipo de traza-

MOTOR Y COMPORTAMIENTO A BUEN NIVEL

Tanto el motor V6, con sus 170 caballos, como el
comportamiento, se han llevado nuestros mejores
elogios. A pesar del excesivo peso, el Safrane as noble y
brillante.

dos. Las suspensiones realizan su
trabajo con increible eficacia y el
sistema de regulacién automatico
de dureza adapta a la décima de se-
gundo las suspensiones al tipo de
trazado y al tipo de conduccion. El

‘ Ldperfecmén técnica de Busllemmen:

agarre excepcional conserve un ma-

. : yor nivel durante su larga vida, para
~que Vd. no sélo circule tranquilo
cuvando los neuméticos estan nuevos,
En seco, en mojado, an curva, en
frenada, durante miles de kitémetros,
dMnTﬂphf*amasagq:'dg.dsup_ermr.

HIIMIXT .5
MICHELIN :

- - -t -
* Lot pruehas somparativas se refleran al MRT frente ol neumatice delo misma cojegona (57 senes #0-65) mas

vendido en Ewropar el ML Michalin

tos que componen el MXT logra quesu =
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DETALLES
EXQUISITOS
Las iiantas de
aleacion o los
lavafaros
escamoteables,
son algunos de
los datalles del
acabado RXE.
La trasera se
asemeja con
algunos
modelos
Jjaponeses,
como ef Mazda
626.

comportamiento del Safrane V6i
RXE es comparable al de un deporti-
vo, neutro y noble en todo momen-
to, sin pérdidas de traccidn y con
una agilidad impropia de un betling
de 4,8 metros vy tonelada y media
de peso. La tecla que selecciona la

RENAULT SAFRANE RXE V&I =
[

1
|

posicién «sport», que deja fijo el ta-
rado més duro, nunca se llega a uti-
lizar, las mejoras ho son aprecia-
bles.

‘La direccién, de serie con asis-
tencia variable, ayuda a conducir sin
grandes esfuerzos y se endurece lo
justo para tener claro en todo mo-
mento lo que hay que girar el volan-
te. Una ventaja con |la que no todos
los modelos de este segmento pue-
de contar. _

Finalmente, nos gueda hablar de
los frenos, gue incluyen, también de
serie, el antibloqueo. El peso vuelve
a jugar un papel importante en este
apartado, pues si bien su efectivi-
dad es extraordinaria, una utiliza-
cién prolongada puede llegar a re-
percutir en la calidad de la frenada.

No hemos hablado a lo largo de
la prueba del sintetizador de voz,
gue de nuevo se vuelve a ofrecer en
el Safrane. Dado que, aunque Re-
nault no 1o reconoce, €l 80 por cien-
to de los usuarios desconectaba el

sistema, Renault ha decido ofrecer
uno mas evolucionado. Segln la
marca ahora la voz es mas «fiel y
acogedoras. Ademas, mientras que
para el conductor espaniol, francés
o italiano ia voz es femenina, ale-
méan e inglés tienen que conformar-
SE CON Oir 108 consejos vy drdenes
de un sefor. Ahora se ofrecen hasta
28 mensajes gque incluyen entre
otras recomendaciones mas o me-
nos interesantes, no tocar el motor
caliente o arranque imposible. La
bienvenida, como siempre: Soy ef
ordenador de abordo, vigilancia
operativa. La cosa puede tener su
gracia al principio, sin embargo y en
previsién de lo que pueda pasar
m#s adelante, Renault sigue ofre-
ciendo la posibilidad de cambiar la
Vo por una sefial sonora o desco-
nectar por completo el sistema. O
Andrés Mas

Fotes: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

Contamos hasta doce rivales di-
rectos para el Safrane, por lo que
enumerar y contrastar en estas po-
cas lineas todas v cada una de los
pros y contras seria imposible. ST
podemos comentar de manera gio-
bal que la versién de nuestra prue-
ba se sitla en aceferaciones en un
término medio, pero acapara los
pritheros lugares en recuperacio-
nes. Esto es bastante significativo
dado el peso afto del modelo. En
el apartado de comportamiento, el
Safrane V61 RXE también se codea
con los mejores, superando inclu-
50 al rey, el Peugect 605. El tema
del consumo no es su fuerte. Es
de ios mas altos, como el del Cr-
troén XM, y no baja nunca de ios
10 litros. Por equipamiento y aca-
bado ne tiene muchos rivafes y a
falta de saber el precio exacto, es-
timado en los 5 millones, esta cla-
ra gue se trata de un preducto bas-
tante atractivo.

A FAVOR

N
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EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

A Dificilmente pode- ¥V EI reposabrazos
mos buscar algiin ele- central delantero es
mento y no encontrar- gigantesco y molesta
lo. Tiene de todo.
A Un sistema que se V¥ Las informaciones
agradece es ¢l de la habladas terminan
suspenslén pllotada. cansando y sin servir
Muy aconsejable.

a veces al cambiar.

para nada.

—

HY

UNDAI LLEGA A ESPANA

LA OTRA GUERRA
DE COREA

Después de varios aios en los que algunos grupos empresariales se han disputado la
concesion de la importacion oficial de esta marca coreana, al fin se ha desvelado Ia
incognita y Hyundai Espana ha iniciade su actividad.

R ESDE estos dfas, los 15 con-
@ cesionarios que ya tiene la
¥ marca establecidos en Espa
fia disponen de los 3 modelos que
inicialmente se van a comercializar:
Lantra, S coupé y Sonata. Pero, an-
tes de entrar en los detalles de es-
tos modelos, lo mas importante es
ver lo que hay detras del curioso

nombre de Hyundai. Hasta la fecha,

este nombre ha pasado desaperci-
bido para el gran piblico espafiol,
pero detrds se esconde un potenti-
simo grupo privado, radicado en Co-
rea del Sur. Un total de 28 filiales
abarcan 12 sectores industriales
distintos en todo el mundo. En sus

45 afos de historia, la actividad de-

Hyundai se ha extendido a 90. pai-
ses y toca sectores tan distintos co-
mo pueden ser la construccién,
electronica, metalurgia, e incluso
dispone de sociedades financieras.
Dentro de este imponente entrama-
do, el automévil tiene un peso espe-
cifico muy importante y ademas de
coches de turismo, fabrica vehicu-
los industriales y maguinaria pesa
da.

Dispone de dos fabricas, una si-
tuada en Canada y la ctra en el pais
de origen; en total, emplea a
38.500 trabajadores en el sector
del automdvil para una produccion

anual de 1.1160.000 Unidades. La
actividad de Hyundai en el campo
del automévil comenzd en 1967, de
la mano de Mitsubishi Motor, que
durante algdan tiempo fue socio mi-
noritario de la compafifa. En la ac-
tualidad, Hyundai domina el 50 por
ciento del mercado coreano y expor-
ta a 90 pafses. Hyundai entrd en el
mercado norteamericano en 1986,
con excelente aceptacion; posterior-
mente, el objetivo de la compaiiia
fue desembarcar en Europa, donde
poco a poco ha ido implantandose
en todos los paises. En 1991 Hyun-
dai vendidé 55.000 unidades en Eu-
ropa y las previsiones para el 92

Motor16 / 21



e %

L7 ¢ el

ALGO NUEVOD
Los Hyundai
aportan una

nueva Imagen
en ef mercado
naclonal. El §
Coupé (arriba)
hara las
delicias del
piblico mis
Joven, sobre
todo entre las
mujeres,
mientras que
el Sonata es
Una nueva
opcion entre
fas berlinas de
clase media
alia.
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AL VGLaNTE

apuntan a 90.000 unidades, de las
cuales 2.000 seran vendidas en Es-
paiia. El inicio de su actividad co-
_mercial en nuestro pais ha coincidi-

FIGHA TECAICA

do con el anuncio de la liberacion
de las ventas de estos automdviles,
por lo gue el {nico limite sera la
propia demanda. El mas barato, €l

.

§ COUPE LANTRA SONATA
MOTOR K 3 ] :
DispogiciGn Dalantero transversal  Delantero transversal  Delanigro Yransversal
N do cilindros 4 en linza 4o linea 4 enlinega
Cindrada oo} 1468 1583 1897
Distribucian, 4rbel ds levas i on Gabeza 2 o cabeza 2 en cabeza
Alimentagion Inyeccion electrérica  Inveccion elecirdnica  Inveceidn electronica
Comprasién 8Za1 8231 90at
]F;otancm mj):lma frpm B4 cvr,'g(ﬁ 50(())00 114 ov/B 800 131 cv/6 000
ar maxime /rp m 12,3 mkg4 14,2 mkg/4 200 17 mkg/d 000
TRANSMISION g- : =
Tracerén Delantera Delantere Delantera
Caja e cambiog Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidades  Manual 5 velocidadas
Sistema Cremallers asistida Cremaliora agistida Cremmafiera asistida
Diémetro de giro (m) 98 110 105 7
FRENOS : ; ;
SistemalelTras) DiscosiTambor Discos{Tambor Discos/oscos ABS
SUSPENSIONES j
Delantara independisnte Indepenchenta Independiante
Trasera Indeperdients Indegendiente Independienta
PESO Y DIMENSIONES Ak - §
En orden de marcha (kg ) 950 1740 1265 S
Largofanchofakio (mm} 4 21311 626/1 328 4 35811 6751 368 468074 751/1 408
Capacidad del depésite 45 he 68
PRESTACIONES Y CONSUMOS ) . . :
_Aceieracidr de coroa 100 keyh s} 12,0 1510 11,2
Velocrdad Maxima [kmyh) 175 198 162
Censumo Urbang #1100 kml 11,0 12,2 839
ASGkmA N0k 54 6.3 - 85
A 120 kea/h (190 km) 75 85 84

5 coupé, es un atractivo deportivo,
de dos puertas y cuatro plazas, con
traccion delantera y un motor de
1.500 centimetros clbicos de 84
caballos. Su precio final es de
1.798.000 pesetas, incluido un
completisimo equipamiento, en el
gue sblo se echa en falta el aire
acondicionado, que se ofrece como
opcion.

En una categoria media se en-
cuentra el Lantra, el modelo estrella
e la marca. Una berlina de tipo me-
dio, de 4,36 metros de longitud,

‘con un motor de 1.600 centimetros

cubicos y 114 caballos gracias a su
culata de 16 valvulas. Al igual gue
todos los Hyundai, el equipo es
completisimo y su precio es de
1.894.500, al cual habria que su-
mar las 150.000 pesetas del aire
acondicionado para quienes lo de-
seen. Finalmente, como tercer mo-
delo, se ofrece el Sonata. Una berli-
na de categoria superior, de 4,68
metros de longitud y un motor de 2
litros y 131 caballos de potencia. Si
en |os casos anteriores el equipa
miento era destacable, en el Sonata
es aun superior, con aire acondicio-
nado incluido. Su precio es de
2.695.000 pesetas, ofreciéndose
como opcién |a tapiceria de cuero.

El comin denominador de estos
tres modelos es su completisimo
eguipamiento de serie y una termi-
nacién bastante pulcra. La calidad
te los materiales es buena, aunque
la gran profusion de plasticos da un
aspecto mas pobre de lo que cabria
esperar. Los tres modelos que he-
mos tenido la oportunidad de con-
ducir, tienen un rendimiento adecua-
do y destacan por su facilidad de
conduccidn y confort de marcha,
Sus prestaciones no pueden califi-
carse de brillantes, pero resultan
suficientes.

Dentro de la politica comercial del
importador en Espaiia, destaca el
énfasis.en satisfacer al cliente a la
hora de comprar el producto y de
ser atendido en el servicio de pos-
venta. En la actualidad, Hyundai Es-
paia dispone de 15 concesionarios,
repartidos por toda la geografia, vy
espera llegar a 35 a finales de este
mismo afo. Entre los servicios que
ofrece Hyundai a sus clientes desta-
ca un teléfono de asistencia 24 Ho-
ras, garantia de 3 afios & 100.000
kildmetros sobre piezas y mano de
obray 6 anos anticorrosién. . O

Victor Piccione

Copyright Motor 16, 1992, Prohibida su reproduceion.
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores la
Guia de Precios mas comoda y
completa. PYP: Son los precios
de venta recomendados por el
fabricante e incluyen el IVA v el
transporte. A estos preclos hay
que sumarles la matriculacion,
el seguro, etc. CC: Cilindrada
en centimetros clbicos. CV: Po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: Velocidad méxima. 0/100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevaiunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
Cierre centralizado. Direc: Direc-
cién asistica. ABS: Sistema de
frenos antibloguec. Llantas:
Llantas de aleacién ligera.

MODELD VP CC OV WM 0/100 L/i00  Long Al Pinfura. Eleve.  Clemre Hrec. ABS  Lantas

Alsko 2141 DI0ES00 LSE 0 MBS0 a0 BRI 4350 Sere
ALFA ROMECO

3313 1529805 1351 838 176 103 82 4075 1B2.857 34.647 Serie Serie 62.556 - 64481
3 1.3 Yeloce 1472274 135¢ @88 178 103 82 4075 182857 34647 Sene Sene  B2.556 - 84481
3315k 1683.042 1490 98 181 107 86 4075 1B285Y 34647 Serie Serie 62,5656 - 64481
33 15 Is Milano 1665000 1490 98 181 107 BE 4075 182857 34647 Sene Sene Sene - 64481
ABlle 1830289 1.712 110 180 95 89 4075 1B2.857 34.647 Serie Serie Serie 144361  64.481
33L7ie 18V 2043044 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Sene Sene Sere 144361 Sefle
33 16V Quadtifoglio 2122881 1712 131 208 84 90 4075 182857 34647 Serie Serie -Serie " 144,361 Serie
33 18V Pormanent 4 2578079 1712 137 202 88 90 4075 182857 34647 Sene  Sene Sene Serle Sene
3317 le Sport Wagon 19765675 1712 110 187 98 89 4200 182857 34.647 Serie Serie Sere  144.361  64.481
7! Je 1918601 1570 107 180 113 79 0 218541 60.800 Sene Beng Serie - 8089
751.6 le Lo Mans 1899653 1570 107 180 11, 79 4430 21650  60.800 Serie Serie Serig Serie
75181 2430630 1779 122 190 104 88 4430 218541 60800 Sene  Sene Sene 80836
751.8 le Le Mans 2178780 1v79 122 190 104 8% 4430 Sene  60.800 Sene Serie Serie - Serie
75 2,0 Twin Spark 2510780 1962 148 198 82 86 4430 218541 60830 Sene Sene Serne 252672 80898
75 Twin Spark Podium 2,825216 1962 148 198 82 86 4430 Serie  60.800 Serie Serie Serig - Serie
153.0v6Q 3880975 2959 192 230 75 119 4420 Sens 60800 Sene  Sere Sene 252672 Sene
7620 2409728 1965 95 176 124 85 4420 218541 60.800 Serie Serie Serie - 80.89%
7/2Am - - Lo 26879234 2393 "112 184 17 74 4420 216541 60BN Sene  Sene Serie -

164 2.0 Twin Spark 3037.080 1962 148 210 92 121 4555 216541 76,992 Serie Serie Serie 269474  105.865
164 2.0 V5 Turbo 4780960 1986 210 240 72 101 4565 Sene  Seme Sene Seng Sene Sene Sene
164 3.0Ve 4653.921 2958 192 230 79 123 4855 Serie Serie Sere Serie Serie Serie  105.865
164 Quadrifogile 5387.275 2959 200 231 77 113 4555 Serie - Sere  Sene Sene Sene il
184251 3852238 2500 117 204 108 76 4855 Serle  76.992 Serle  Serie Serie 269474  105.865
Spider 2.0 le 3585380 1982 436190 80 91 4258 - 4338 Sere - Serig - eng

Aro 10 Teeho Lona 108030 L3wr- B} I3h. @0 85 3800
Aro 10 Tacho Dim 12204007 13T @tk A0 (95 3800
243D 1644 4G - 3140 &8 00 e 101 4031
2440 LEREDN) 3430 &F 10 A6 101 #30

80 2.0E 2724817 1984 115 190 118 93 4482 315207 43178 117.806 Serie Serie 183.820 123.906
8023E 3186498 238 133 2000 98 98 " 4482 ‘Bena 43176 117806 . Sene Sene 1B3820 1238C6
80 2.3 E Aut. 3379352 2309 133 197 112 105 4482  Seie  43.176 117.806 Serie Serie  183.820 123.906
8)23E 3813487 2308 133 200 . 99 105 . 4482 . Sene 43176 117606 Sene Sene Sere 123906
B02B8EY6 3995202 2771 174 220 80 10,3 4482 Serie 43178 Serle Serie Serle Serle  123.906
SOIBEVEQuatire 0 452816 2771 134 220 80 114 4482 Sene 43178 Serie Seng Sere Sere 123808
80 1.3 TOI 2787473 1896 S0 174 141 54 4482 315207 43178 117.806 Serie Serie  183.820 123.906
0820 320637 - 19847 115 182 128 688 4790 Sene  96.158 Sane Serie Sere 183820 15823t
1002.3E 3494840 2309 133 202 102 105 4790 Serie  96.158 Serie Serie Sere  183.820 158231
100 2.3 E Quatire 4264766 2303 133 202 104 107 4790 Serie 96158 Sene Serie Sene Sere 158 23i
100 2.3 E Aut. 3754801 23209 133 202 118 105 4790 Serie  96.158 Seria Serie Serie  183.820 158.231
10028EY8 4351382 2771 174, 2t8 - BO 104 4790 Sgne 96158 Sene Sene Sene Sere Sepe
100 2.8 E V6 Aut. 4620856 2771 174 216 92 115 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serle Serie
100 2.8 E V6 Quattro 4938450 2771 114 218 80 118 4780 Sene 96158 Sene Sene Serie Sere Sene
100 54, 6.545.668 2226 230 244 68 121 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serle Serie
100 25 TDI 4086720 2481 115 195 111 686 4790 Sene 895158 Sene Sene Sere 183820 158231
100 Avant 2.3 E 3951883 2309 133 194 105 109 4790 Serie  96.168 Serie Serie Sere  183.820 158.231
100 Ayart 2.3 E Aut. 4216645 2309 133 189 122 114 4790 Sene 96158 Sene Sene Sene 183820 158.23L

100 Avant 2.3 E Quattre  4.721.80¢ 2309 133 184 10,7 112 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Sere Serie
100 Avant 2.8E V6 4794088 2771 474 212 83 108 47190 Sere 96158 Sene Sene Sere Sere Sene
100 Avant 28 EVB Aut. 5058751 2771 174 207 95 118 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 Avant 2.8 EV6 Quattre 5385969 2771 174 212 83 1186 4790 Sene 96158 Sene Sene Sene Sene Serie

100 Avant 2.5 TDi 4524616 2461 115 188 116 67 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie  183.820 158.231
Coupa Z3E 37365442 2309 133 206 62 103 4366 315207 Sere Sene Sene Sefe Ser Sere
Coupe 2.3 E Aut. 3899052 2309 133 202 106 105 4366 315207 Serig Serie Serie Serie Serie Serle
Coupe 2.3 E Quslro 4442811 2309 138 208 92 104 4368 Sere Sene Serre Sene Sene Sene Sene
Coupe 2.8 E V6 4447823 2771 174 222 80 103 43686 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

W 2BEVS Quattre 4 GBLTBE 2771 474 222 BO 114 4366 Sene Sene Sena Sene Senie Sene Sene
Coupe §2 6.006.720 2.226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Serie Serie Serie Selie Serle
Cahrio 23E 4028826 2309 133 198 108 103 4366 Sene Sere Sene Sane Sene Sene Sene
Cabrlo 2.3 E Aut. 5116498 2309 133 194 122 109 4368 Serie Serie Serig Serie Serie Serie Serle
V838 9006044 3562 280 244 76 132 4875 Seile Sene Serie Sene Serie Sene Sere
V-8 3.6 Aut. 9.096.044 3562 250 235 90 140 4875 Serie Serie Seria Serie Serie Serie Serle
va4z QURLAS7 4172 280 249 68 143 4875 Sene Serie Serie Sene Safie Sene Sere
V-8 4.2 Aut, 9981457 4172 280 249 77 144 4875 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle

Froaclimber TO T Durg fBa5Es 24430 116 3155 130 409 4145 232,084 S Sara BaE Sare - Senig
Froaclmber 2717, Durg - 3654535 2603 3G 160 134 132 445 J3A063 Serm Zeng Serm Sane Senln
Freeclimiees 2.7 iCabie 3804535 2653 126 160 234 22 4145 332053 Sy Bera Sees St BBy

89.808 104.774 60.118 Sefie  181.684 176.872
89806 104774 80118 Sene 181684 176872
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316i 4p (gama 91}
3181 4p Ate, (gama 91)

2528000 41596 100 189 128 90 4435 249441
2744000 1596 100 184 161 10,2 4435 240441
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‘300 MODELOS 7,800 DATOS TECNICOS
" PRECIOS _ PRUEBAS  MOYOS INFANTILES
mams DE AGUA

i

Un Catalogo necesario para los
amanites de las motocicletas L=
historia de una Mmarca mitica: MV
Agusta Pruebas de los modelos
mas impactantes Las novedades

mas interesantes

Todos los

modielos y precios del mercado

Las medidas de seguridad que
deben seguir los usuarios en
cada estacion climatoldcagica.
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TORINO
PIEMONTE

LOS OSCAR
DEL DISENO
PARA BMW
Y ALFA

‘A novena edicién
del Car Design
Award, €l mas importante
trofeo en materia de dise-
fio automovilistico, ha teni-
do como destacados gana-
dores al BMW Serie 3 en
la categeria de produccidn
y al Alfa Romeo Proteo en
la de prototipos.

La deportividad del di-
sefio de |a berlina de BMW
ha sido el aspecto mas va-
lorado por el jurado. Tam-
bién se ha tenido en cuen-
ta la forma en que se han
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GUINDAS EN ALMIBAR

preservado el caracter tra-
dicional y la identidad de
la marca. El trofeo se ha
concedido especificamen
te a la versidn berlina, ya
gue la carroceria coupé ha
sido presentada fuera del
plazo tenido en cuenta en
esta eleccion. Ei BMW fue
votado por nueve de los
trece jurados, represen-
tantes de.las mas presti-
giosas revistas europeas
(entre las que estd Motor
16), estadounidenses y ja-
ponesas. Tras el coche
aleman, que contabilizé
34 puntos, -se clasificaron
el Honda Beat (8 puntos),
el Honda Civic v el Bugatti
EB 110 {6 puntos).

En la categoria de proto-
tipos el resultado de la vo-
tacion fue bastante mas
apretado. El Alfa Romeo
convencié por la personali-
dad y deportividad de! di-
sefio, que hacen de &l un
auténtico Alfa. Se valord,
asf mismo, ta solucidn da-
da at tema coupé-cabrio-
let, pues como es sabido
el Proteo responde a las
dos configuraciones.

A continuacién se clasi-
ficaron el Mercedes F-100
y el Audi Avus. Estos ires
modelos acapararon, prac-
ticamente, los votos del
Jurado. El Alfa obtuvo 29
puntos y el Mercedes y el
Audi, 24. En la categoria

BMW SERIE
3 .

La berlina
alemana ha
sido elegida

por la
deportividad
de su estilo.

de prototipes competian
un total de sesenta y siete
modelos; en la de. produc-
cion, sesenta y cinco. To-
dos ellos fueron presenta-
dos en el transcurso del
ano 1991.

«El Car Design
Award ha sido
otorgado por un
Jurado
internacional de
nueve
publicaciones,
entre las que
Motor 16
representaba a
Espana»

*"I'II'I'-'.BD.D..............C..O-D

LA PASADA semana, ol duende de Ia imprenta, nos jugé una maia
faena, al comernos Ia <U» de ia GUINDA de la semana. También es
mala pata. Teniamos verdadero interés por informar a nuestros lec-
tores que Porsche Espaiia vende un flamante 928 54 y todo quedo
deslucido. Por eso lo repetimos, con la secreta esperanza de que
ahora nadie se coma nada.

Se trata, como hemos dicho, de uno de los 928 $4 que habia sido
creado para uso de un directivo de empresa. Esto es ya una garaniia
‘de su excelente mantenimiento y del buen trato recibido. Incorpora,
practicamente, todos los extras: ABS, climatizador automéﬁco,
asientos eléctricos con 3 memorias, alarma antirrebo, clerre cenira-
lizado, elevalunas eléctrico... etc. Su precio es de 6 200.000 pese-
tas. Los interesados pueden llamar al siguiente teléfono de Madrid:

383 83 52.
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FIATALA
DEFENSA DEL
CONSUMIDOR

‘:AT ha hecho entrar
2n vigor, desde el
primero de marzo, su
nueva tarifa de precios
sLlave en mano». No es
una nueva politica comer-
cial, sino una forma clara
y transparente de dar los
precios de los coches.

(M
Y N,
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Ty LLAVE

Y BN
\MAaNO
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Esta tarifa de precios
es vélida para cualquier
punto de la Peninsula e
incluye todo tipo de gas-
tos como el Impuesto de
Circulacién, gastos de
gestoria y matriculacién,
placas, etc. (a excepcion
del seguro que es algo
absolutamente persanal y
depende de diversos fac-
tores),

El objetivo de Fiat no
es otro que unificar con-
ceptos para evitar las
grandes diferencias de
precios que habitualmen-
te se encuentran, no ya
entre distintas provin-

38/Motor 16

cias, sino entre puntos
de venta de una misma
ciudad. ,

La puesta en vigor de
los precios «Llave en ma-
no» se encuadra dentro
de una ofensiva de esta
marca en su Servicio
postventa. Asi, todos los
clientes que se acojan a
los precios «Llave en ma-
no», quUe es un Servicio
de libre eleccidn, tendran
derecho a una linea espe-
cial de prestaciones de
garantia. Esta linea inclu-
ye dos afos del servicio
Fiat Assistance y aporta
clén del nuevo seguro an-
tirrobo Identifiat.

Fiat Assistance ofrece
los siguientes servicios:
Ayuda mecanica y remal-
que; finalizacién de viaje;
blsqueda en caso de to-
bo; vehiculo de reempla-
zo; asistencia médica;
traslado urgente por falle-
cimiento de un familiar;
asistencia en caso de fa-
llecimiento; transmisidn
de mensajes; asistencia
juridica y servicio en caso
de robo de equipaje. Es
tas prestaciones se reali-
zan a través de ADA, Ayu-
da del Automovilista.

Otra aportacién, exclu-
siva para los clientes que
se acojan al Servicio «Lla-
ve en manos, €3 el Segu-
ro ldentifiat, péliza que
en ¢aso de robo incluye:
Disponibilidad de coche
sustitutivo; indemnizacidn
en condiciones especia-
les; grabacion de la ma-
tricula de forma indele-
ble; reintegro de los
gastos de reparacién ¢
reposicidn de las lunas
€N caso necesario y renc-
vacion de estos servicios
por anualidades.

ENSENAR
EN SUIZA

IINA vez méas las au-
: ioridades suizas
nos dan ejemplo de lo que
debe ser la difusién de los
temas de trafico. No me-
nos de 20 folletos explica-
tivos, desde los peligros
de la conduccién bajo los
efectos del alcohel, hasta
la cortesia al volante, pa-
sando por 19 que hay que

hacer en caso de acciden-
te, escuelas de perfeccio-
namiento de la conduccién
0 la seguridad de los pea-
tones de la tercera edad.
Todos ellos, disponibles
en la mayoria de las ofici-
nas plblicas, aeropuer-
tos, estaciones y hoteles,
asi como en el Salon del
Automévil de Ginebra.

Mientras, en nuestro
pals, a pocas semanas de
entrar en vigor un nuevo
Codigo de Circulacién
(ahora llamado Reglamen-
to}, la Direccion General
de Trafico no ha iniciado la
mas minima campana... y
si la ha comenzado, no pa-
rece que se haya notado
mucho.

Reg
mi};n

.
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COCHES A
LA MEDIDA

<JJIEN asegurara en
Iguna ocasion,.que
la exclusividad tiene un al-

to precio, estaba muy
equivocado. O al menos
€50 es |0 que se deduce
del slogan promocional de
la exposicién Britain's Na-
tional Kitcar Classic Show.
Segln afirman, podréan
comprarse coches en kits
de montaje a precios real-
mente asequibles.

Esta es la décima oca-
sidn en gue se celebra es-
ta muestra, en el Royal
Showground, en la ciudad
britanica de Warwickshire,

durante los préximos dias

3y 4 del proximo mes de
mayo. Para mas informa-
cign, contactar con el si-
guiente ndmero de fax: 07
44 926 402663.
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' PISTA DE
| PRUEBAS
' ANIVEL

' EUROPEO
|

P27 JATALUNA va a con-
s&4inar, desde principios
del préximo ano, con uno
I de los mejores complejos
| europeos para flevar a ca
bo pruebas de automédvi-
| tes. En efecto el IDIADA
I -Instituto de Investigacion
Aplicada de! Automavil- or-
ganismo dependiente del
| Departamento de Industria
y Energia de la Generalitat
de Cataluiia, va a construir
en un terreno de cuatro-
| cientas hectéreas, situado
| en la bifurcacién de las au-
topistas A-2 y A-7, en el
Bajo Penedés, cerca de la
| localidad de El Vendrell y a
70 kilémetros de Barcelo-
| na, un complejo de pistas
l y laboratorios dotados de
las mas modernas tecnolo-
gias en el campo de la in-
vestigacion y ensayo de
I automdviles. Los terrenos
I han sido escogidos basan-
dose en criterios climatolt-
gicos como la baja pluvio-
l metria, la gran inslacion,
presidn atmosférica similar
| ala del mar, y criterios fisi-
€0S como una maxima ho-
| rizontalidad y planitud v, fi-
| nalmelnte. criterios de
cormunicaciones.
| A la hora de la construc-
| cidn de este complejo,
también se han tenido en
| cuenta criterios como log
| del impacto ambiental,
mantenimiento de la activi-
dad agricola e incluso la
restauracion paisajistica.
| En cuanto al desarrollo
| técnico del proyecto se ha
requerido el asesoramien-

Los terrenos han
sido elegidos
hasandose en
criterios
climatologicos
como la baja
pluviometria.

Lo .

to del prestigioso instituto
britanico MIRA, para poder
construir un complejo que
serd fider en su campo y
para lo cual se van a inver-
tir 10.000 millones de pe-
setas aportados por la Ge-
neralitat de Catalufia con
la contribucidn del Fondo
Europeo de Desarrollo Re-
gional FEDER- y la de pa-
trocinadores como Seat,
Nissan, Derbi, Fiat, FASA
Renault, Yamaha, Merce-
des, BMW, Montesa-Hon-
da, efc...

Este complejo constard
de dos nicleos principa-
les. Por un lado, las pistas
de pruebas y, por ofro, los
laboratorios de ensayo.
Las primeras se componen
e un circuito de alta velo-
cidad, una pista de fatiga,
una plataforma dinamica y
«steering pads», una pista
de rampas, una pista de
tierra y una pista de ruido,
todas ellas unidas por una
carretera general de acce-
s0. La mas llamativa de to-
das es la pista de alta ve-
locidad que estd formada
por dos rectas paralelas
unidas por dos curvas pe-
raltadas. La tongitud total
es de 7,56 kilometros, la
anchura de 16 metros, |as
rectas miden dos kiléme-
tros cada una, y las curvas
tienen un radio de 472 me-
tros y una pendiente méxi-
ma de 38 grados. Todo
ello permitird velocidades

El coste de este
complejo de
pruebas sera de
10.000 millones,
casi el doble que
el circuito de
Montmelo.

maximas de 200 kildme-
tros hora sin esfuerzos
transversales. La pista de
fatiga es un circuito cerrar
do de dos kildmetros con
diversos tipos de curvas y
pisos. La plataforma dina-
mica y el «steering pad» es
una pista constituida por
una superficie cuadrada
de 250 metros de |ado, de
la cual parten dos tramos
rectos de 750 metros de
largo y 7 de anchura y en
ella se evaluaran las dire¢-
ciones, balanceos, sub 0
sobreviraje, pruebas de
neumaticos, etc... Las
rampas estan constituidas
por tramos de sels inclina-
ciones distintas, gue van
desde los 8 a los 30 gra-
dos mientras que la pista
de tierra se compone de
trazados de muy variadas
caracteristicas y pisos: Pe-
dregosos, arenosos, enlo-
dados, etc... Finalmente,
la pista de ruido se compo-
ne de un area plana de 50
metros de radio, pavimen-
tada especialmente para
llevar a cabo este tipo de
£Nnsayos.

Evidentemente, en es-
tas pistas se ubicaran edi-
ficios auxiliares como esta-
cidn de servicio, torre de
control, locales de alquiler,
sede social, etc... En una
segunda fase se construi-
rén una pista de confort,
un circuite de corrosion y
sendas pistas de estabili-
dad a aita velocidad y ma-
niobrabilidad -lo mas cer-

cano a un circuito de com-
peticion-, de frenado en

‘recta y de frenado en cut-

va.
- En lo gue concierne a
los laboratorios los habra
de tres tipos. Ei de
componentes, en el que se
llevarén a cabo pruehas de
ensayo dindmico, de ho-
mologacién y de estudio
ergondmico. Para ello se

dispondra de bancadas ra-
nuradas, mesas vibrato-
rias, bancos de ensayo de
anclajes de cinturones de
seguridad, de asientos y
reposacabezas, de cerra-
duras y bisagras, de disi-
pacion de energia e impac-
tos, de luces, €fc...

El segundo tipo de labo-
ratorios es el que afectard
a motores y vehiculos y asi
habra distintes bancos de
pruebas, tanto para moto-
res como vehiculos, talle-
res, celdas de ensayos de
contaminacién, camara de
evaporacion, sala de pesa-
je de particulas, etc...

Por fin, el tercer tipo de
lahoratorio es el de'seguri-
dad, en el que se podran
llevar a cabo tedo tipe de
ensayos, tantos destructi-
yO5 COmo no, y asi habra
una pista de aceleracion,
una zona de ensayo de
vuelcos, etc..., y para lo
cual se contard con siste-
mas de propulsion para
lanzar los vehiculos, mure
de Impacto, sistemas de
toma de datos, equipos de
filmacion entre los que
destacan las ¢amaras de
10.000 imégenes por se-
gundo, instalacién fumino-
técnica, maniguies antro-
pomdrficos y, logicamente,
sistemas de control y de
tratamiento de datos para
poder procesar el ingente

volumen de informacién re-

cogida.
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KENWOOD
92

7. CABA de ser presen-

ﬁtada la nueva gama
de estereofonia para el au-
tomévil de Kenwood, sin
duda una de las marcas
mas prestigiosas y con
mas de cinco décadas de
experiencia en el sector
de audio. Entre los nuevos
modelos de reciente apari-
cién destaca, por sus im-
presionantes prestacio-
nes, el radio-cassette
KRC-953 R, que incorpora
RDS y ademas tiene con-
trol de Compact Disc mél-
tiple y panel frontal extrai-
ble. Este modelo sstituye
al KRC-653 L, ya comenta-
do en estas paginas, y las
variaciones introducidas
son miltiples. En el apar-

tado de audie se ha adop-
tado un fader electronico
previo, tres salidas de pre-
vie RCA (anterior, posterior
y subwoofer), control elec-
tronico de volumen y de
graves, medios y agudos.
En el sintenizador se ha
introducido el sistema de
transmisién de datos en
FM con tecnologia digital
(R.D.S.) y un nuevo sinto-
nizador sintetizado TM
100 H. En cuanto al cas-
sette se refiere, destaca
la introduccion del siste-
ma Full-Logic, cabezal de
azimut automatico, cabe-

zal de aleacién amorfa,
Dolby C, sistema de bis-
queda directa de cancio-
nes, exploracidn de indi-
ces, repeticion de
canciones y salto de espa-
cios en hlanco. Ademas,
el nuevo KRC-953 R inclu-
ye selector de iluminacion
ambar o verde, interface
telefénico y otras noveda-
des con un precio final de
76.950 pesetas. Un pro-
ducto que, por supuesto,
no estéd al alcance de to-
dos los bolsillos pero que,
sin duda, agradara a los
mas exigentes.

COCHES POR
SEVILLANAS

H‘.JCH{#E aconteci-
mientos estan pre-
vistos en Sevilla, coinci-
diendo con la Expo 92, y
no podia faltar la presen-
cia de la industria del auto-
mévil. El bonito Palacio de
Exposiciones y Congresos,
en el nuevo recinto de la
Feria lberoamericana de
Sevilia, serd el escenario,
del 21 al 24 de mayo, del
primer Salén del Automavil
(ue se celebra por esas
tierras. La pretension de

los organizadores es con-
solidar, con una vigencia
bianuat y caracter regional,
este salén, en el que tam-
bién tienen c¢abida otros
sectores como: Motos,
transportes, componentes,
recambios, equipamiento y
accesorios. Si en el campo
del automdvil este salén
no pretende salir del ambi-
to regional no ocurre lo
mismo con la equipacion y
el recambio, actividades
gue desde hace dos anos
tienen su salén monografi-
co en Sevilla. En |a fotogra-
fia, Emilio de Villota expli-
ca las peculiaridades de
este Saldn.

CAMPEONA DEL MUNDO
BVECES - VELOCIDAD 50 £c B0 ce. 125 ¢c
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EL COCHE EN VIDEOTEX

Reaccion EN CADENA

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,

con un radiocassette Kindvox Serie 500, el resuftado es
una reaccién en cadena con un sonida realmente

Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) » KX 500
{Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bis-
queda automatica sintonias, Extraible incorporaco.

KindvoX

C AR A uvop

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA (E)
Tel. (93} 490 81 40 « Telefax (93) 490 11 16

El Real Automévil Club de
Catalunya ha puesto en

. marcha un banco de datos

sobre automoviles a través
de Videotex. En cualquier
punto de Esparia, todos los
abonados al servicio de
Videotex de Ia Telefénica,
podran conocer las
caracteristicas de
cualquiera de los 1.000
coches que se venden en
Esparnia, eligiendo el
modelo que mas convenga
a sus necesidades. En el
Nivel 032 y marcando
*RACC2, desde cualquier
hogar o centro de trabajo,
se podra conectar,

» Nuevo modelo. ‘
Motor con cilindrode - -
aluminio, recubrimiente - -
interior de niquel y carburos -
de Silicio ““Scanimet”
vida ilimitada. - _

Dispone de labliercon ~~ ..~

cuentakilometros, indicadores -

reserva de gasolina,
intermitentes luz intesiva, - =
reloj digital y cerradura -~ -

antirrobo, -+ - il

Tu mejor amigo es: -

comodo, préctico, seguro

y fiable. -
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A FONDO / PEQUENDS

CitroBr A0 dxd . ol s
Fiat Panda Trekling ...
Fiat ting 70 Le./Selecta. .
F O GO bt he s s
Pegeat 106 (2ame) s
Renault Cllo Baceala ...,
Renault EXpress ...
Rover Minl After Eigth .......

A FONDO / MEDIOS

AllgRomeo 33 (gama)l ...,
L S

Daitatsu Applause ...,
FartiEssonk 33 s
Honda CVic £5haamnnma
Mada 323F 16....coniii
Missan Sunny 2.0 GT1......
Opel Astra (Zama) s

Ha pasado otro ano mas y
volvemos a ofrecerles
este numero
extraordinario. Un Extra
Pruebas con lo mejor de
los ultimos doce meses.
Un resumen de las
pruebas que hemos
realizado con 150
vehiculos. Comparativas,
pruebas A Fondo, pruebas
de largo kilometraje,
informes sobre como
frenan los coches mas
vendides en Espana, o
sobre que neumatico
montar. Han sido miles de
kilometros recorridos para
que usted sepa elegir el
coche que mas se adapte
a sus necesidades, Han
sido miles de litros de
gasolina los que hemos
consumido para poner en
sus manos las mejores
pruebas con los vehiculos
mas interesantes.
Disfrute otro ano mas.

Renallt 19 Chamade 161, pag G8

Renallt 19 Catwio L.........., pag 68
Vollewagen Goif VRE ..., pag 69
Volkswagen Goll GTL...... pag 69
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BMWR2BIT. pagi 2
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Mitsubishi Galant ............. pag 80
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Nissan Primera 1.6 GLEX ... pap 82
Rovan 418 G50 Turbo:, ... peg 52
Seat Toledo: (Eama) e pag B4
Vollewagen Fassat Alit. ..., pag 85
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Affa-Romeo 164 Tutbo...,., pag 86

AUdi 100 2.8E................. PEEBE
BMW 525 TDS ..., pag 87
JAZHAL 810 i i PEE BT
Jaguar .0 MR LG e, peg B8
Mercedes-600 SEL. s peyl BB

Saab 8000 €5 Turbo:......- pag 89

Valve B50IGLT v rimaie pag8o
A FONDO / DEPORTIVOS DE LUJD
AlfaRomeo 52 ......ovenme pag gl
HOMEBTNEX .. ccoanie s mnssassins pag o1
Addi Coupe (gaina] .......... pag 82
Mazerati Shamidl .....cooven pag 94
Mazd 8 M3 s s veerrss s e pag8d
Nissan-$00INKSE 0L pag 83
Farsche 563 0caiil pag 95
A FONDO / FAMILIARES

Ehrysler Vopager SE.. ... pag 96

IBSan Vanette. ..o Dilg 96
natEuit-Espabe VB, ... e piag 57
Subdtu'Legacy SW. i pag &7
folyo 940 18.SW ..o nag 98
Volkswagen Garvealle ... pag o8
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[ TOOPRT. L il pag 99
Jeen WraEREIer pag 99

Mitsubishi Montern GL.. pag 100
Suzub Vitara JLEX W00 pag 100

COMPARATIVAS / PEQUENDS
Citrogn AX GTj,/Fat Uno Turbo/
RClio 16V/AW G40 ,.vvcee, pag 101
Fiat Uno TO/Ford Festa Ty

Opel Carsz TO

Pellgaot 205 TD ., e rvrener pag 102
Peugeol 106 XT/

Citroén AX 11 TRE Lo pag 103

Penuedios DIeset ... paj 104
COMPARATIVAS / MEDIOS
Citoén 2% y sus rivales..... pag 106
Fiat Tipa TRARA2 10,000 past 108
Ford Escait 2000 Fat Tipo

16V, Opal Astra GSIL,. . pag 109
Alfd Romeo 3313 veloca/Lancia
PenafSl . anns pag 110
COMPARATIVAS / BERLINAS

Rover 416 GSI/Lancla

DE0UE BB, v iens onesnnries |PRETL

MfRETS/ Sierra Cosworth/

BMVIW M3/R-21 Tubso....... pag 112
R-21 Baccals /P405 STi .. pag 114
Mercedes 100/BMW 3181 pag 115

COMPARATIVAS / LUIO
Ford Scormo 24v/Opel
Senator-24v. a i pzg 116

BMW 735/ Mercedes

300 5E 1. emsrssisisismseisssins pag 147
Aldl 100 2.8/P605

TR 1 S === pag 118
BMW 3288/B251 0 uasiin pag-119
COMPARATIVAS / DEPORTIVOS
PRE LUIO

Mercedes 500 E/Porsche _
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Alpine AB10/Forsche
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COMPARATIVAS / TODO TERRENO

L River Discovery/Mitsublsti Mars-
tero/Toyota-dRunner........ pag 122

COMPARATIVAS / DESCAPOTABLES
BWW 21 /otus Elan/
Mazda MxB .o SR pag:123
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CITROEN AX
4X4
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FIAT PANDA
TREKKING
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AMIGO DE LO DIFICIL

VIRTUDES @ Rendimiento en sue
lo deslizante @ Buen comporta-
miznto @ Facilidad de conducclon

DEFECTOS @ Disminucidn del ma

letizro @ Detalles de acabadn @ Re-

coridos largos del selecton

RACIAS a un elemental sistema

de traccibn a las cuatro ruedas,
el Citroén AX 4x4 adquiere una ver-
satilidad inesperada, capaz de mo-
verle por casi cualguier tipo de te-
rrenc. Cuando se engrana el
sistema de traccion total, el par mo-
tor se reparte al 50 por ciento entre
cada eje. Asi, el AX es capaz de cir

PEQUENO ESCALADOR
VIRTUDES @ Rendimientoen al
sistema 4 1 4 @ Pricio @ Corsu-

mos ajustados

L Fiat Panda 4x4 se ha conver-

tido en el vehiculo de traccién
total méas barato de nuestro merca-
do. Su motor es el conocido Fire de
990. centimetros clbicos que pro-
porciona una potencia de 50 caba-
llos, méas que suficientes para mo-
vernos por su terreno preferido, los
caminos de tierra. La attura al sue-

cular por terrenos por donde otros
coches no podrian pasar. Pero no
hay que pensar que se trata de un
vehiculo todo terreno. Esta pensado
para circular por carreteras de mon-

tana, en las que la presencia de hie-

lo o nieve dificulte la circulacion, y
que al éngranar |a traccion total nos
confiera un alto grado de seguridad,

DEFECTOS @ Detalles de acabado
@ Motor ruidoso @ Cambio impreci

i

lo, mayor que en un Panda normal,
le permite ademas trepar por terre-
nos verdaderamente increibles. La
traccion a las cuatro ruedas se pue-
de engranar en marcha, aunque
conviene circular por debajo de los
60 kildometros por hora, y de esta
manera, el par motor se reparte al
50 por ciento entre los dos ejes.

FICHA TECNICA

Giwidrada: 1.360 .. Namero de cim-
dros: 4 en linea. N°. vélvulas por ciin-
dro: 2. Alimentacidn: Un carburador do-
bie. Potencia méxima: 75 CV (55Kw) a
5.800 rpm. Par maximo/rpm: 11,8 mkg
(116 nm)/3.800. Traccidn: Deiantera o
engranable a las 4. Caja de cambips:
Manual de 5 vel. Direccidn: Cremaliera
Frenos {dei/tras): Discos /Tambores.,
Suspension(delstras):
ndependiente /Independiente. Peso en
orden de marcha: 825 kg. Aceleracién
de 0 a 100 km/h- 12,3 8. 1.000 m. sa-
lida parada. 34,6 s. Velocidad maxma:
165 km/h. Consumo urbano: 8,6 1/100
km. A 90 km/h: 8,3 1/100 km. A 120
km/h: 9,0 1/100 km. Distancia de fre-
nade a 100 km/h: 51,1 m, {Publicado
en ol N¢ 432},

todo ello sin tener que desembolsar
una fuerte cantidad de dinero. El in-
terior estd muy bien resuelto, aun-
que el equipamiento, dado su pre-
cio, no es demasiado completo,
pero cuenta con todo lo necesario e
imprescindible para un uso normal.
Una de las pegas viene del lado del
maletero, ya que al no poder situar
la rueda de repuesto debajo del co-
che, se encuentra dentro del mis-
mo, por lo que |a capacidad dismi-
nuye bastante.

Precio 1.460.416 Ptas.

Las suspensiones no son demasia
do cémodas, al recurrir en la parte
trasera a un simple eje rigido con
ballestas, y en zonas bacheadas los
rebotes son constantes, notandose
especialmente en |a parte posterior.
El interior es bastante espartano,
influido, sobre todo, por el precio fi-
nal, y en su panel de instrumentos
solo podemos encontrar un indica-
dor de |la temperatura del agua y el
nivel de la gasolina, echandose en
falta el cuentarrevoluciones.

Precio 1.159.669 Ptas.

Cingrada: 990 ¢.6. Nomero de ciin-
tros: 4 en linea. N2, valwulas por cilin-
dro: 2. Afimerteciin Carburador mono-
cuarpo. Potencig maxima: 50 CV
37Kw} a 5.500 rpm. Par maximo/rpm:
mkg (78 hm)/3.000. Traccion: Defan-
tera o e o fas 4. Caja de cam-
fos: Manual de 8 vel. Direccion: Cre-
‘mallera. Frenos {dei/tras): Discos
/Tambores. Suspenston (del/tras): In-
dependiente/Eje rigido. Peso en orden
tle marcha: 790 kg. Aceleracion de 0 a
100 km/h, 17,9 s, 1.000 m. salida pa-
rada: 38,9 s. Veiocidad mauma: 130
km/h. Consumo urbang: 8,1 17100 km.
A 90 km/h: 6,217100 km, A 120 ken/hy
810,41 1/100 km. Distancia de frenado
W 100 km/h: 49,0 m. (Publicado en el
N 432).

L o L e il 5 o7

EVOLUCION CONTINUA

DE DOS UTILITARIOS

IGUALES PERO DE CONCEPTO DIFERENTE

E N la busca de un mayor grado
de confort y bienestar a la hora
de conducir, €l emplec de un cam-
bio automético resulta ciertamente
interesante. El Fiat Uno dispone de
un mecanisno sencillo y no dema-
siado caro para transmitir el movi-
miento del motor a las ruedas de
forma automatica: Se llama variador
continuo y cumple las funciones de
cualquier cambio automatico, pero
practicamente con infinitas relacio-
nes. A diferencia de los cambios au-
tométicos tradicionales, el variador
continuo no tiene relaciones fijas
impuestas por pinones. El movi-
miento se transmite mediante una
correa metalica que une dos poleas
y que permiten cbtener infinidad de
relaciones para adecuarse en cada
momento a las condiciones dptimas
de utlizacién. Fara el conductor, sin
embargo, el tipo de mecanismo in-
fluye poto, ya que se conduce de
idéntica forma que cualquier otro
cambio automético. Pero esta co-
modidad tiene su contrapartida a la
hora de los consumos, ya que estos
son mucho méas altos que en el Fiat
Uno de cambio manual. Eilo es con-
secuencia de las mayores pérdidas
de energia que soportan las trans-
misiones autométicas. También la
sonoridad es superior a la del mo-
delo manual. En carretera, el mayor
inconveniente del Selecta es la falta
de retencion en curva con la palan-

10 FIAT UNO SELECTA
El Fibt Une avtomdtico resilts
mucho mis ehrmado ¥ prachi
un usa cluday ]
- unas prestaci ;
S oM G ST, Lon)
Precio 1.523.489 Ptas.

Precio 1.389.714 Ptas

" [Publtcado en af N 425) .

ca de cambio puesta en la posicion
de marchas largas. La mecénica es
idéntica en amhos modelos. El mo-
tor esta dotado de inyeccion mono-
punto y alcanza los 72 caballos de
potencia. Su rendimignto es bueno
y funciona con suavidad, salvo cuan-
do el motor esta frio. En prestacio-
nes, el Uno con cambio manual su-
pera al Selecta en velocidad punta y
en aceleraciones, mientras que este
Gltimo recupera mejor.

Las cualidades tipicas de los Fiat
Uno se siguen manteniendo en am-
bos modeios. La habitabilidad es
excelente en ambos casos, y man-
tiene un acertado equilibrio entre
estabilidad y comodidad, tanto en
ciudad como en carretera.

FICHA TECHICA

UNO SELECTA

. Cllindrada (¢.c.} -~ . -7 7 1372 1372 W
N2 de cilindros - o 4 enfiien ! 4entinea - .~
N e valvilas por cilindro =~ 2 2 i :
Alimentacton : Inyeeeinn tlectrBnica Inyeccién eleckrdnica
_ Potencla max,/rpm ' TECVI3HW)/6.000 . 72CV(53Kw)/6.000 .
. Parmax/pm - - 11mkg| 108Nm)/3.250 11mkg(108Nm)/3.250 * ~
Traceion - = =~ - Bolant=ra Delantera - -~ - i
Caja de camblos Automatica ~ Manhual de B velocidades
Direccion Cremilipra " Cremallera
Frenos {del/tras) Discoz/Ta Discos/Tambores
_Peso(kg) - - o 880 A3
“Acel. 02100 km/h(s) -~ ;141 ikl - oo
1.000 m. salida parada (s) - - 36,1 CERY e
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 32.8 " 38,0
Rec. 1km desde 40 km/heaV --- 40,9
Vet. max. (km/h) £ 159 163
Cons, urbano (1/100km) 98 T AR e
> Cons. a 90 km/h (/100 km) - 6,2 R e & BERE
Cons. a 120 km/h (/100 km) 838 TEIEEE S
Sonoridad a 90 km/ {db) 67,4 684 .. -
Frenada a 100 km/h (m) 58,2 48,1

FIAT UNO
SELECTA

B OUNANODEPRUERAY @

FIAT UNO 70
IE $X 5P
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FORD
COURIER
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LA SOLUCION PARA LAS) GRANDES CARGAS

EN LA CIUDAD

OBRE la base del popular Ford

Fiesta, una serie de modifica-
ciones dan come resultado el Ford
Courier, vehicufo comercial capaz de
transportar un elevado volumen de
carga. En total son cuatro los mode-
los gue la gama Courier ofrece,
constituidos por dos motores, uno
de gasolina y otro diésel, y dos ca-
rrocerias, una van y otra Kombi. Las
diferencias entre ambas carrocerias
se reducen a ta ausencia, en la Van,
de cristales |aterales, de asientos
en la Zona de carga y la presencia,
en esta misma versién, de una
mampara de proteccidn, para que

FICHA TECNICA
COURIER 1.3
Clindrada (¢.c.} : Lada

N de ellindros
N¢ de valvulas por cilindro
Allmentaclén

Potencia max/rpm.
Par max/rpm.
Tracclin

Caja de camblos
Direccibn

Frenos (del/tras)
Peso

{kg}

" Acel. 0 a 200 km/h (s}

.. 1,000 m. salida parada (s}

" Rec. 1km desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 km/h an V
Vel. max. (km/h}

_ Cons, urbano (1/100km})
Cons. 2 9C km/h (1/100 km)

- Cons. a 120 km/h {1/100 km)

" Sonotldad a 96 km/ {dh}
Frenata a 100 km/h {m}

COURIER 1.8 D

1,753
4 en [inea
2

Inyescion didset
60CV(44,1Kw)/4.800
11,2mkg(110Nm)/2.500
Delantera

Manual de 5 velocidades
Crematlera
Discos/Tambores

|os bultos no golpeen a los pasaje-
ros en caso de accidente o frenazo
brusco.

Ninguno de los dos motores sumi-
nistra una potencia exuberante, mo-
tivo por el cual este modelo tiene di-
ficultades para competir en
carretera, especialmente cargado a
tope, con rivales de la talla de la Re-
nault Express o la Citroén C-15, que
disponen de versiones considerable-
mente mas potentes. Pero para una
utilizacién de reparto urbano, la
Ford Courier puede desempeniar una
labor muy destacable a causa de su
elevado espacio de carga, al que se
accede con facilidad. En el apartado
de los motores, la diferencia entre
el diésel y el gasolina se deja notar.
El superior peso del motor de gasd-
lan se traduce en una direccién con-
slderablemente mas dura, con el in-
conveniente de que no se puede
contar con direccién asistida en nin-
guno de los dos motores. Las pres-
taciones de ambos son muy simila-
res, siendo ligeramente superiores
en el motor de gaselina. El cambio
se maneja con suavidad y las rels-
ciones de las marchas estan bien
elegidas en ambos modelos. El
equipamiento de fa Courier es algo
justo, aungue la versiébn Kombi es
mas completa que la Van, lo que
contribuye a mejorar el aspecto y la
comodidad. Las plazas delanteras
son bastante cémodas, no asi las
traseras, que ademas cuentan con
la incomodidad del acceso, sobre
todo por el tamafio de la puerta.

BESIGN FER

MADE IN SPA|N BY FERVE, 5. A.

n déecim

NUEVO MODELO

"—

A _
- A5

o Segundo...

TEST DE COMPROBACION:
[~ WOTOR _PaRiDQ

@@@-

| 5o 100%

DIMENSIONES: 85 x 44 x 17 mm.
PESOQ: 17 gramos

Bmm

MOTOR EN  MARCHA ——

NGR MAL“I'

=

aLro M

...analizara

'.'

el sistema
electrico
de su
automovil

Solo necesita enchufar el F-45 al encendedor
de su automovil, e inmediatamente la ilumine-
cion de sus LED’s le indicaran el estado de
carga de la bateria y si el funcionamiento del
alternador es correcto.

Por la noche aconsejamos dejarlo conectado
(LED encendido) como si fuera un aparato de
alarma. No descarga la bateria.

FERVE

12v

EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOVIL
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PEUGEOT 106
NL1

PEUGEOT 106
XR/XT14

PEUGEOT 106
X8l

" Traceién
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LAS VERSIONES XR Y XT, LAS MAS

EQUILIBRADAS DE LA GAMA

A gama 106 de Peugeot ha s&

lido al mercado compartiendo
el mismo segmento que su herma-
no el 205. Son coches pequenos
pero espaciosos, brillantes pero
econdmicos, en definitiva polivalen-
tes. La sencillez mecanica impera
en el nuevo producto, pues son mo-
tores conocidos, suspensiones mas
gue prohadas, etc. Pero sin embar-
go, el exterior ha sido estudiado pa:
ra mantener la imagen del 205,
ofreciendo a su vez una buena do-
sis de novedad. Las tres mecanicas
son los conocidos motores TU de
1,1y 1,4 litros con carburador o in-

yeccidn y 60, 75 y 100 caballos. El
motor mas pegueno va montado en
dos modelos, base de gama, en
acabados XN y XR. Se mueve con
bastante soltura, schre todo en ciu-
dad, y en carretera mantiene cruce-
ros de 130 kilémetros por hora sin
ningdn problema. El motor de 1,4 1
tros desarrolla 75 caballos, y es el
mas equilibrado, tanto por precio
COMo por equipamiento ¢ prestacio-
nes. Supera los 175 kilbmetros por
hora y su consumo medio pondera-
do apenas llega a los 7 litros cada
100 kilémetros. El Unice inconve-
niente es el nivel sonoro, bastante

FICHA TECNICA

Gilindrada ¢.c. -
N2 de ¢llindros

Nt de valvulas/cilindro
Alimentacitn

Potencla méx/rpm,
Par méx/mpm. -~

Caja de cambios
Direceion
Frenos (del/tras}

gy - - .
Acel, 0:100 km/h () -
1.000 m. salida parada .
Rec. 1km desde 40km/h [V ~ 37,
Rec. 1km desde 40km/hV 411
Velocldad max. {km/h) {15551
Cons. urbano (1/100 km) = 7.7
Cons. a 90 km/h (1/100 km) 5.0
Cons. 2120 km/h (/300 km} 7,5
Sonoridad a 90 km/f (db) - 7.5
Frenada a 100 km/h (m} 53,2

1
EEE
4 enlinea
|2

- Carburader doble

~ T5CV{55Kw)/5.800
- 11,6mkgit14nm)/3.800 15
Delantera ~ . . (i
- Manual, 5 vel, \
 Cremallers

- Discos/Tambores
820 - .
jus -
3357
1355 :
39,5

1763 -
T4 ..
S
e

67.2

44,0

rnolesto a partir de las 3.000 revo-
luciones.

El mas potente de todos es el
XSi, un auténtico juguete de 100 ca-
ballos de potencia que ademas
cuenta con ungs desarrollos del
cambio ultracortos. Las suspensio-
nes firmes y uncs tarados mas bien
duros permiten, junto a ungs neu-
maticos de medida importante y un
chasis tremendamente rigido, que
el XSi pase por las curvas mas ce-
rradas a un ritmo endiablado, sin
poner al conductor en apuros en
ningdn momento. Una de tas pocas
pegas viene del lado de la direccién,
algo lenta y pesada, y que en zonas
mal asfaltadas transmite al conduc-
tor ciertas vibraciones.

PEUGEODT 108 XN 1.1
Excetonte comportamiznin on
clutad, Consumos muy ajustados
y uhas presisciones suficientos.

Precio 1.049,023 Ptas,

PEUGEOT 108 XT 1.4
La ven'4n equipads con el motor
do 1.4 litros resulia 1a mas
equilibrada, toato.en
prestacionis comn en comsumo
. equipamiento. . -
Precio 1.381.052 Ptas.

PEUGEOT 106 XSi
Ec ol deporiive de B gama. Idea
i sensaciones fuertes.a un
: precio no demasiado alta.

‘Precio 1.616.842 Ptas.
. (Publicado en of N3A21 ).

Cilindrada: 1.380 ¢.c. Nimero de cilin-
Jros: 4 en finea. N2 vaivulas por cHimdro:
2. Mlimentacion; Un carburador de doble
cuerpo. Poiencia méxima: 80 CV
(67,5Kw) a B5.750 rpm. Par
maxme/rpm: 11,1 mkg (107
sm)/3.500. Traccitn: Delantera. Caja
de cambios: Automdtica de 3 vel. Direc-
cién: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras). Discos /Tambores. Suspen-
sibn {del/iras): Independlemeﬂndegen-
diente. Peso en orden de marcha: 870
kg, Aceleracibn de 0 a 100 km/h. 18,7
8. 1.000 m, salida parada: 39,7 s. Velo-
cidad méxma: 165,3 km/h. Consumo
urbanc: 8,8 17100 km. A 90 km/h: 7,3
17100 km, A 120 km/h: 9,8 /100 km.

istancia de frenado a 100 km/h: 45,4
m. {Publicado en oI Nt 429)

L lujo en su mas amplio senti-

do de la palabra ha llegado
también al Clio, al igual que ha su-
cedido con el resto de la gama Re-
nault. Exteriormente, el Clio Bacca-
ra tiene diferencias con respecto al
resto de la gama Clio. Por un lado,
s6l0 se comercializa con carroceria
de tres puertas y, por otro, los to-
nos de la pintura que se pueden
elegir son también exclusivos, aun-
que en cualguler caso, la gran dife-
rencia estd en el interior. Nada mas
entrar, podemos contemplar un sin-
fin de detalles muy lujosos, dignos

L AS furgonetas de transporte li-
gero han sido siempre menos
preciadas por la inmensa mayoria,
que sclamente veian en ellas un
mero instrumento de transporte.
Pero, después de probar la nueva
Express, muchos tendran que cam-
biar la forma de pensar. A pesar de
gue el planteamiento inicial de la
Express es un uso practico y enfo-
cado claramente a una funcién in-
dustrial, el resultado final pone de
manifiesto una polivalencia sorpren-
dente. En un uso utilitario, mixto de
ciudad y carretera, las dimensiones

Ciindrada: 1.390 ¢.c. Nimero de cilin-
dros: 4 en finea. N¢ valvulas por ciiindro”
2. Alimentacion: Un cal or de doble
cuerpe. Potencia maxima: 80 CV
{41,5Kw) a 6.000 rpm. Par
méxumo/lapm: 11,1 mkg (107
nm}/4.000. Traccién: Delantera, Caja
de cambios: Manual de 8 vel. Direccion:
Cremallera, asistida opcionalmente.
Frenos {del/tras); Discos/Discos. Sus-
pensién (del/tras): Independiente/Inde-
sggdiente. Peso en orden de marcha:

kg. Aceleracibn de 0 a 100 km/h:
12,8 5. 1.000 m. salida parada: 34,8 5.
Velocidad méxima; 159,68 km/h. Consu-
mo wbano: 10,86 17100 k. A 90 km/h:
5,5 1/100 km, A 120 km/h: 8,8 |/100
lom. Dhistancia de frenado a 100 km/h:
39,6 m. (Publicado en el N® 428)

LUJO A LA MEDIDA

VIRTUDES @ Equipamiento cam-
pletc @ Calldad de materlales @
Condiccion en ciudad,

de coches de mucha mas categoria.
Los asientos estan tapizados en
cuerg, aungue pecan de ser dema-
siado mullidos. También el volante,
de disenio similar al del 16V, esta re-
vestido de este material, y tiene un
tacto muy agradable. Para distinguir-
lo-adn mas, cuenta con inserciones
de madera noble en el salpicadero y

CONCEPTO DIFERENTE

VIRTUDES @ Pollvalencia @ Ca
pacidad de carga @ Mecanica y
acahndas

DEFECTOS @ Sistema de cambio
supsrado @ Precio alto @ Utiliza-
clim limitada en carretara.

en todas las puertas. El Baccara
1.4 comparte los mismos concep-
fos de suspensiones y frenos que la
versién normal, equipada con esta
motorizacién, aungue la diferencia
esta en el empleo de un caja de
cambios automatica.

Precio 1.972.900 Ptas.

DEFECTOS @ Consumo @ Asjen-
tos traseros @ Posiclén del portén
ablerto.

exteriores del vehiculo y sus presta-
ciones, lo equiparan a cualquier co-
che de cuatro metros, mostrandose
igualmente &gil y manejable, sobre
todo si contamos con la direccion
asistida. Los 80 caballos de poten-
¢ia del motor Energy 1.4 dotan a la
Express de unas prestaciones inu-
suales en una furgeneta, especial-

r —_—

mente en el apartado de las recupe-
raciones. A la hora de cargar, la Ex-
press se convierte en un auténtico
pozo sin fondo, lo que no afecta pa-
ra nada a las cualidades dinamicas
del coche, aungque se transporte
mas de media tonelada de peso.

Precio 1.936.768 Ptas.

RENAULT CLIO

BACCARA

@ UNANIBETRUERAY @

% RENAULT

EXPRESS 1.4

RN
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DEPORTIVO
PARA TODOS LOS
GUSTOS

ON la inclusién del Alfa Romeo

33 en su versidn familiar Sport
Wagon y del modelo més deportivo
con traccion a las cuatro ruedas, el
Permanent 4, la marca italiana com-
pletaba una gama que, a partir de
ese momento, ofrecia un tipo de ve-
hiculo para todos los gustos y nece-
sidades. ,
Desde la mecénica de 1,3 litros con
88 caballos de potencia hasta el
motor con culata de dieciséis valvu-
las y 137 caballos, la gama 33 ofre-
ce unas motorizaciones con mucho
nervio y un caracter plenamente de-
portivo.
El nuevo Alfa 33 1.7 ie 16V Perma-
nent 4 erradica por completo la fal-
ta de motricidad de la gue pecan in-
cluso las versiones menos
potentes, ganando ademas en esta-
bilidad y agarre en condiciones de
adherencia dificiles.
Un equipo exclusivo con volante

ALFA3315IE
La Inyecclon electranlca le hace
perder buena parta del nervio gue
tenka, pero los consumos han me
Jorade sensiblemante,
Precio 1.683.042 Ptas.

ALFA 33 1.7 IE 5. WAGON
La carroceria famillar resulta muy
practica sin perder nada de
ftractivo. Buen compromiso antre
un famifiar y un deportive,
Precio 1.976.575 Ptas.

ALFA 33 1.7 IE 18V
Recurra 8 una camrocerin mas cli
slea y discreta sin renunclar a
unas prestaclones de primera,
Precio 2.043.944 Ptas.

ALFA 33 18V Quadrifoglio
Un motor excelente y prestaclo-
nes de primer orden son las notas
I ntativas de este modeio.

recio 2.122.861 Ptas.

ALFA 33 16V Permanent 4
Un comportamiento muy mejorado
un eguipamiento mas exclusivo
dan in p&mn“nudasl mifs depor
va.
Precio 2.578.079 Plas.

(Publicado en el n® 402}

Nardi forrado en cuero y unos exce-
lentes asientos Recaro terminan de
dar el togue personal del Permanet
4.

El sensacional motor de 16 valvulas
se utiliza también en el Aifa 33 1.7
IE 16V, un modelo que prescinde de
los aditamentos deportivos y aerodi-
namicos que caracterizan al Alfa 33
18V Quadrifoglio y que esta dirigido
# clientes que prefieran una linea
mas discreta.

El Quadrifoglio, por su parte, resulta
muy llamative y, gracias al excelente
motor de 137 cabalios, permite
rmantener un ritmo endiablado en to-
do momento, invitando a exprimir la
mecariica sin contemplaciones.

En el apartado que no da la talla
ninguno de los Alfa 33 es en el

mando del cambio, que sigue resul-

tando impreciso en su manejo. Tam-
poco el tacto de los frenos es del
agrado de todos ya que resulta algo
£5D0Njoso en su accionamiento,
aunque las cifras de frenada se
mantienen en un nivel aceptable.

El otro lado de la balanza lo configu-

ra la versidn Sport Wagon, un exce-
lente compromisc entre coche de-

portivo y vehiculo familiar. Con un
acertado disefic y una capacidad de
carga muy mejorada es una de las
opciones mas interesantes dentro
de su segmento.

Los interiores de la gama 33 han
mejorado sensiblemente frente a
sus antecesores pero todavia que-

3315IE
Cilindrada {c.c.) 1.490
N de cilindros 4
Ne de valvulas por cilindro 2
Alimentacion Ijaceitn eleetidnca
Patencla max,/mm, B! TLw}/5.000
Par wéx,/rpm. 18, Levieg(126nm)/4.500
Traccién Delaniata
Caja de cambios Mantigl 5 vel.
Direccidn {remafiera
Frenos (del/fras) DiscosHambores
Peso (kg) 470
Acel. 0-100 km/h (s} 123

1000 m. salida parata (s) M1
Rec. 1km desde 40km/hen IV~ 36,2
Rec. 2km desde 40km/henV 40,7
Vel, Max (km /) 1778
Consumo urhano {1/100km) 82
Cons. a 90 km/h {1/160km) 54
Cons a 120 km/h {1/100km} 88
Sonoridad a 90km/h {dB) 8,2
Frenada a 100 kny/h (m) 48

dan pequefios detalles que se
podrian mejorar con facilidad. Las
banguetas de los asientos resultan
algo cortas, pero el mullido es acer-
tado y pueden realizarse grandes
trayectos sin cansancio.

En el apartado de equipamiento los
Alfa 33 estan bien servidos y hasta

FICHA TECNICA
331LTIES W 331.7IE16V
1.712 1712
4 4
2 4
Inyeccidn slectrérica Inyaccibn electrinica
11004 79kw)/5.800 137ev{0Bkr)/6.500
15,2mkgi148nm)/4.500 16, dmieg{157nm) /4,600
Delantera Delantera
Manuat & vel, Manusl 5 vel,
Cremaliera asistida Cramaliara Asisia
Discos/Tambores Discos,mbaores
970 1.000
128 g7
342 30,7
38 41
38,7 83
175 207
g 105
W 70
92 94
69,9 688
453 432

e

en las versiones méas econdmicas
se incluyen de serie los elevalunas
eléctricos y el cierre centralizado.

Gracias al excelente rendimiento
que tienen los motores, incluir la
opcién del aire acondicionado no re-
presenta una merma importante de
prestaciones en ninguna version.

331LTIEAGVQ, PERMANENT 4
1721 1781

4 4

4 4

Inyeccion lecirdnica Inyeceiin etectrtraca
137cv{98kw)/6,500 1370 5Bkow} /6.500
16,4mig{157nm)/4.600 18 Akt 157 /4,600
Delantera Integral permanente
Manual 5 vel. Wanial & val,
Cremallers asistida Crematiera asistida
Discos, Tambores Digens/Distas
1.015 1020

95 94

30,5 %08

387 us

34 82

210 2029

10,3 107

70 6,2

92 93

68,6 87,5

432 435

ALRA 33 L.7IE
16V

ALFA 33 1.7 E
PERMANENT 4

B UM ANUIETRUENAS @
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Nuevo Audi 80:
Deportivo, 6 cilindros, 2.800cc y 174 CV. ;Necesita mas explicgiones?

Para describirle el nue-
vo Audi 80 no necesitamos
emplear muchas palabras.

Sélo cuatro para hablar

de su motor ecolégico:
6 cilindros, 2.800¢cc, 174 CV
de potencia, y 8 segun-
dos para alcanzar de 0 a
100 km/h.
" 86lo tres para hablar
de su seguridad. Sistema
exclusivo Procon-ten, trac-
cidén delantera y opcional-
mente la traccion total
quattro®.

Sélo dos para hacerlo de
su disefio. Espacio interior
y linea de vanguardia.

Y sélo una para hablar
de su categoria. Deportivo.
- 'Nueva gama Audi 80:
Seguramente la forma mas
avanzada de entender un
deportivo.

C¢ | Y no necesitamos

ﬁ dar mas explica-
meamianda| C1ONES.

Gama Audi 80C:

Audi 80 2.0 116CV

Audi 80 2.3 133CV

Audi 80 2.3 Automético 133CV
Audi 80 2.3 quattro® 133CV
Audi 80 2.8 174CV

| i i TR | Audi 80 2.8 guattro® 174CV
I ol ,_"_'.,',“ : Audi 80TDI90 Cv

Equipamiento de serie del Audi 80
2.8: Motor a inyeccion. Sistema de
seqguridad Procon-ten. ABS. Auto
Check Control. Direccidn asistida.
Asientos delanteros deportivos vy re-
gulables en altura. Cierre centrali-
zado. Aire acondicionado. Prains-
talacion de radio con 6 altavoces.
Spoiler posterior.

En su concgesicnario
Volkswagen/Audi.

A la vanguardia de la técnica
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CITROEN ZX
1.4 ARNTAGE

CITROEN ZX
1.6 AURA

CITROEN ZX i-._ |
19VOLCANE

58 /Motor 16

EMPEZARON EN EL DESIERTO
Y ACABARON EN LA GRAN CIUDAD

I- A primera aparicién del Citroén
ZX fue para competir en el mun-
do de los raids. Y con el laurel de
haber ganado en el Parfs-Dakar de
1991, llegd desde el desierto afri-
cano hasta la gran ciudad para si
tuarse con buen pie en el segmento
de los familiares polivalentes.

Tuvimos entonces la oportunidad
de conocer los tres tipos de mecani-
cas existentes en sus respectivos
modelos.

La primera sensacién al volante
de unZX es la de familiaridad con
otros modelos del grupo PSA. El
tacto de la palanca de cambios, el

sonido de los motores, la excelente
estabilidad, el diseno de los interio-
res y un sin fin de caracteristicas
propias de la firma francesa.

El modelo con el motor mas pe-
quefo, el 1,4 litros de 75 caballos
de potencia llama la atencién por su
excelente rendimiento. Tanto es asi,
que incluso obtiene un nivel de

-prestaciones similar al modelo con

el motor de 1.580 centimetros cdbi-
cos y 15 caballos mas de potencia.
El ZX 19 Volcane se sitla como
tope de gama. Con el excelente mo-
tor de 1,9 litros, 130 caballos de
potencia y una configuracioén depor-

FICHA TECNICA
14 1.6i 19

Cilindrada c.c. 1.369 1.580 1905
Nt de cilindros 4 enfinea 4 en linea denlnca
N2 de vélvulas/cllindro 2 2 2
Alimentaciin Garburador Iny. electrinica iny. clactrdimoa
Potencia méx,/tpm. TECVE5ky)/5.800 90CV(BBKkw)/6.400  130CV(B5ka}/6.000
Par méx/mm. 11, 8migf 15nm}/3. 800 13,5mkg(132nm)/3.000 161&!@(15&1&1)/3 250
Tracelén Delantera Delartera
Caja de camblos hianug, 5 vel. Manual, 5 vel, Mmuat 5 val,
Direcelén Cremallera Cremallera asist. (ope.) Cremaliera asistida
Fenos {del/tras) Discos/Tambiores Discos vent/Tambores  Edscos veni/Discos
Peso (kg) 945 995 1055
Acel. (-100 km/h (s) 120 119 82
1.000 m. salida parada 338 339 39,6
Rec. 1km desde 40km/h IV 35,7 35,4 37
Ree. 1km desde 40km/hV 398 39,2 8
Vaocldad méx. (km/h) 13t 174 0
Cons. urhano (1/200 km) 95 15 108
Cons. a 90 km/h {1/200 km) 80 89 g1
Cons. a 120 km/h {I/100 km) 5,1 96 97
Sonoridad a 90 km/h (dh) 731 65,9 682
Frenada a 100 km/h {m) 521 514 L5

tiva, este modelo cubre su faceta
prestacional notablemente.

Una estabilidad sorprendente es
com(n a todos los Citroén ZX y par-
te del secreto de este logro se debe
a un sistema de ruedas traseras
autodireccional.

En el interior se ha incorporado
un sistema de guias que permite
desplazar longitudinalmente los
asientos traseros y de esta forma
variar el espacio de las plazas irase-
ras o del maletero segin convenga.

La denominaci6n Avantage, Aura y
Volcane se corresponde con el nivel
de equipamiento y en los ZX se
mantiene |a ténica general de la
marca de equipar al maximo sus
mnvieing

CITROEN ZX 14 AVANTAGE
Excelente rendimiento de! motor
y unas coalidades ruteras magni-
ficas,
Precio 1.608.778 Ptas.

CITROEN ZX 16 AURA
linas desarrollos excesivamente
iargos le restan prestaciones al
maotor, El oquipamiznto es muy

equilibrado.
Precio 1.825.982 Ptas.

CITROEN ZIX 15 VOLCANE
Comportamiento excepcional ¥
prestaciones deportivas, Tiene ul
equipamiento més completo v Ia
estética mas agrealva.
Precio 2.134.859 Ptas.

{Publlicado on el Nt 394).

Ciindrada: 1.905 c.c. Namero de cifin-

dros: 4 en linea. N®. véivulas cilmr
dro: 2. Alimentacitn: Bomha
clén, Potencia méaxima: 74 cv mmk

4.600 rpm Par maxrmo 3
8122 nm})/2.000. Tracc : Delantera,

aja de cambios: Manual de 5 vel, Dr
receon: {ope.). Fre-

Cremallera Mﬂa
nos {del/tras): Discos/Tambores. Sus-
Pensrén(del/tras)
n c‘lnd nte. Pesc en
orden de marcha: 1.035 kg. Aceleracibn
de 0 a 100 km/h; 16,7 8. 1.000 m. s
lida parada: 37,5 s. Velocidad méxima:
166,2 km/h. Consumo urbano: 7.1
17100 fm. A 90 km/h: 5,1]/1005«:1.,&
20 km/h: 7,21/ km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 61,4 m. {Publica-
do an ef N2 421),

ON el ZX Diesel, Citroén ha

conseguido un excelente equili-
brio al unir una carroceria de corte
familiar con un motor de excelente
rendimiento que empuja mucho y
gasta poco, el XUD 1.9,

Esta es la misma mecanica que
ya se utilizaba en el BX y en el Peu-
geot 405 y que ha sido mejorada
para llegar hasta los 71 caballos de
potencia.

En cuanto se empieza a rodar lla-
ma la atencidn la buena voluntad
del motor para empujar y, aunque
no tiene la alegria de los modernos

E Daihatsu sélo conociamos en
Espafia sus modelos todo te-
rreno. Con la incorporacion del Ap-
plause en su oferta, Daihatsu a pa-
sado a ofrecer un turismo que,
debido a sus coniornos redondea-
dos, disimula su tamano real, sien-
do mayor de lo que aparenta. El Ap-
plause mide exactamente lo mismo
gue un Renault 19 Chamade y por
lo tanto ofrece unas cualidades fa-
miliares muy similares.
Llama la atencién su portén tra-
sero en una linea de tres volime-
nes, aungue el Applause no aprove-

Cilindrada: 1,589 c.c. Ndmero de cilin-
dros: 4 en Fnea. NS vahwulas por cifin-
dro: 4, Aimentacién: Inyecclon electrd-
plica. Potencia méxima: 105 OV (T7Kw,
a 6.000 rpm. Par maxtmo/r m: 13,
mkg {134 nm)/4.800.
tera. Caja de cambios: Hanuel. deave-
loeldades. Direccidn: Cremaltera asistl-
da. Frenos (del/tras): Discos/Discos.
Suyspensibn{det/tras):
Independiente,/ me. Peso en
orden de marcha: kg. Acaleracion
deOalOOhn/h 10,6 5. 1.000 m. s&
s parada: 32,3 g, Velocidad méxima:
184 0 kmjh COnsumo urbano: 7,9
wom 90 km/h S,M 100 km. A
km/T 7,3 §/ istancia de
frenado a 100 km/h: mzm(mm
do en el N2 417).

ALHORRADOR CON GARRA

'.‘Htlﬂ'l.l DES @ Rendimiento del mo-
tor @ Compartamientn noble @ Ci-
ehe funcicnai

DEFECTOS @ Ruido a buja velosi |
dad @ Malsters pegueiic @ Rusda
dis racambio eXpuesio

turbodiésel, tampoco tiene mucho
que envidiar de estos. Ademas, los
consumos son contenidos teniendo
en cuenta el nivel de prestaciones
que se consiguen.

Por lo demas, no hay grandes dife-
rencias con el resto de los modelos
ZX, destacando una vez mas en el
apartado de comportamiento.

FRAGANCIA ORIENTAL

. El interior mantiene la funcionali-
dad del resto de sus hermanos de
gama y el equipamiento es razona-
ble, aunque los elevalunas eléctri-
cos y el cierre centralizado deberian
estar incluidos dentro del equipa-
miento de serie.

Precio 1.761.510 Ptas.

VIRTUDES @ Equilibvie general
. p;_nm,.n trasero @ Sunvidad di

cha al maximo las posibilidades de
este disefio.

En el interior, las plazas traseras
resultan ser un tanto justas para
tres ocupantes, mimando mas a los
pasajeros delantercs. Los mandos
estan bien situados y funcionan con
gran suavidad, este es ¢l caso de la
palanca de cambios, los pedales y

DEFECTOS @ Poca altura de las
plazas trazseas O Aspacto da los
pliaticos del salpicaders @ Preclo

la direccidén, que es asistida de se-
rie.

El motor, a pesar de ser de 16
valvulas no es un prodigio de poten
cia, pero resulta suficiente para mo-
ver el Applause con energia. Desta-
ca por un ¢onsumo muy aquilatado.

Precio 2.158.835 Ptas.
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CIUDADANO MEDIO

VIRTUDES @ Consumos bajos
® Preclo ajustado @ Buena habita
billdad

DEFECTOS @ Dusarrallos fargos
@ Frenos poecd resistentes al uso
® Asientos delanteros hlandos

I- A versidn mas asequible de la
gama Escort es este modelo
con motor de 1.297 centimetros c(-
bicos y 63 caballos de potencia.
Sus dos principales argumentos
son econdmicos por excelencia: tie-
ne un consumo envidiable por otros
modelos similares y es un ciudada-
no de primer orden,

MEDIOS

APUESTA ESTETICA

Unos desarrollos del cambio de-
masiado largos son los causantes
de que ias prestaciones no sean ex
cesivamente buenas, pero colabo-
ran decisivamente en la moderacion
del consumo.

Como huen familiar, el Escort CLX
1.3 resulta muy confortable, con
una amplitud interior destacable y

VIRTUDES @ Linea acartada
@ Consame @ velocidad modisrada
@ Sansacion de smpliud

DEFECTOS @ Acceso o las pl
pasleriores @ Sonovidad @ Ma
o pegueno v de aceeso compli

Ao

N 0 cabe duda de que lo que
mas llama la atencién del nue-
vo Honda Civic es su llamativa esté-
tica.- Con unas lineas redondeadas
y un perfil afilado se obtiene una ex-
celente penetracion aerodinamica vy
Una apariencia muy atractiva.

El motor emplado recurre a una
culata de dieciséis valvulas para sa-

HONDA CIVIC
LSI 16V

60/ Motor 16

car 90 caballos de potencia a los
1.500 centimetros cibicos de cilin-
drada. Sin demasiada potencia a
pocas revoluciones resulta sorpren-
dente que sea todavia més perezo-
s0 cuando va muy revolucionado,
pero el buen escalonamiento y ma-
nejo del cambio invita a ser utilizado
con asiduidad para conseguir unas

Cihndrada: 1,297 ¢.c. Namero de cilin-
dros: 4 en finea. N valvulas por cilindro:
2. Alimentacién: Carburador.. Potencia
maxima: 63 CV {44Kw) a 5.000 rpm.
Far méximo/rpm: 10,3 mkg (:fl)i
nm}/32.000. Traccion: Delantera. Caja
de cambros: Manual de 5 vel. Direccion;
Cremaliera. Frenos (del/tras): Disces
vent./Tambores. Antibloqueo de frenos
opeional. Suspensidn (del/tras); inde-
pendiente/Semi-independiente. Peso
&n orden de marcha: 920 kg, Acelera
wion de G a 100 km/h: 18,7 s. 1.000
m. salida parada. 38,0 s. Velocidad ma
xima: 163,1 km/h. Consumo urbano.
7,3 1/100 km. A 90 km/h: 5,2 1/100
km. A 120 km/h: 7,9 17100 km. Distan-
cia de frenado a 100 km/h: 48,7 m.
(Publicado en ef N® 388).

un tarado de [as suspensiones gue
contribuye muy directamente a la
comodidad de los pasajeros.

Lo que no esta a la altura es la
resistencia de los frenos, que se fa-
tigan con facilidad cuando se les
exige algo mas de esfuerzo.

La utilizacién de este coche serd
satisfactoria para todo aquel que
busque un coche comodo, facil de
conducir y con una buena capacidad
interior, dejando a un lado las pre-
tensiones deportivas.

Precio 1.468.000 Ptas.

prestaciones buenas. En el aparta-
do de estabilidad, el Civic resulta
sobresaliente, y tanto frenos comao
direccidén cumplen perfectamente
su cometido. Un acabado interior
impecable ‘propic de la marca afian-
Za la sensacion de calidad del Civig,
que dispone de un equipamiento
muy completo que incluye los eleva-
lunas y retrovisores eléctricos, el
cierre centralizado y la direccién
asistida, dejando el aire acondicio-
nado como opcién recomendada.

Precio 2.058.000 Ptas.

Ciindrada; 1.493 e.e, Nimero de ctlin-
dros: 4 en linea. N2 valvulas por cihindro:
4, Aimentacién: Inyeccidn electrbnica
de doble punto. Potencia méxima; 90
CV (BB8Kw) a 6.000 rpm. Par
maximo/rom: 12,3 mkg (121
rm}/2.500. Traccitn: Delantera. Cays
de cambios: Manual de 5 vel. Direccion:
Cremallera asistida, Frenos (dei/tras):
Disgos vent./Tambores. Suspensidn
itet/iras). In ente/|

te. Pesc en orden de marcha; 950 kg.
Acsteracibn de O a 100 km/h: 11,0 s,
1.000 m. sahda parada; 33,8 s. Veloor
dad méxima: 184,0 km/h. Consumo ur-
nano: 7,9 K:I.OO km. A 90 km/h: 8,5
1/100 kam. A 120 km/h: 8,3 17100 om,
Oistancia de frenado & 100 fan/h: B5,3
m. (Publicado en el N2 424).g1,

Cilindrada: 1.840 c.c, NGmero de cilin-
dros: 4 en linea. N® valvulas por cilindro:
4. Atimentacion: Inveccién electrinica.
Potencta maxima: 131 CV {96Kw) a
6.500 rpm. Par maximo/rpm; 16,3 mikg
180 nm}/4.500. Traccién: Delantera.
alg de cambios: Manual de 5 vel. Di-
recgion; Cremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos Vent./Discos. Anti-
blogqueo de fremos, Suspensidn
{del‘eu'as}: independiente /Independien-
te. Peso en orden de marcha: 1.075 kg.
Aceleracion de 0 & 100 km/h: 9,4 8.
1,000 m. sahda parada: 31,1 s. Velocr
dad maxima: 1969 km/h. Consumo ur-
bano: 9,5 1/100 km, A 80 km/h: 6,1
i/100 km, A 120 km/h: 8,7 17100 km.
Bistancia de frenado a 100 km/h: 46,3
m. {Publicado en e N¢ 410).

L Mazda 323 F es un coche un

tanto exclusivo por sus formas,
su impecable acabado y un equili-
brioc mecanico pocas veces conse-
guido.

Unos ligeros retoques estéticos y
un equipamiento mejorado fueron el
motivo de que este coche volviese a
ser protagonista de nuestras pagi-
nas. En el exterior se incorpora el
nuevo emblema de la marca, se
montan unas llantas de aleacin de
catorce pulgadas y ¢! doble alerdn
trasero se integra en la carroceria
al ir pintado en el mismo color.

L 0S japoneses tienen fama de
copiar todo y mejorarlo. En el
caso del Nissan Sunny GTi esta
idea se ajusta bastante a la reali-
dad, pues han copiado €l concepto
de vehiculo polivalente de caracter
deportivo, inventado concretamente
por Volkswagen en su Golf GTi y han
mejorado en muchos aspectos a
SUS Oponentes europeos.

En el Nissan -Sunny GTi se ha
conseguido una estética de innega-
ble aspecto deportivo que recurre a
grandes alerones, faldilfas latera-
les, llantas de aleacidon de buenas

FICHA TECNICA

Cilindrada; 1.998 ¢.c. Nimero de ailmn-
dros: 4 en linea, N2 valvulas por cilindro:
4, Alimentacion: inyecelén electrinica.
Potencia maxima: 143 CV{105Kw)} a
8.400 mm. Par méxmo/rpm: 18,2 mkg
&178 nm)/4.800. Traccion: Delantera.

aja de cambios: Manual de 5 vel. Dr-
reccion: Cremallera asistida. Frenos
{del /tras): Discos vent./Discos. Anti--
bloguea de frenes. Suspension
{del/tras); Independiente/Independien-
te, Peso en orden de marcha: 1.100 kg.
Aceleracidn de 0 a 100 km/h: 8,7 s.
1.000 m, salda parada: 29,9 s. Velocr-
dad méxina: 210 km/h, Consumao urba-
no: 10,2 17100 km. A 80 km/h: 6,6
/100 km. A 120 km/h: 8,4 17100 km.
Distancia de frenado a 100 km/h. 33,8
m. (Publicado en el N2 401},

VIRTUDES @ Mgcanica @ Com-
portamiento @ Calldad y sicabados

DEFECTOS @ Maletero redicitdo
@ Sonoridad en caretera @ Alred-
ciin del hablidcoulo.

En el interior se varia la
localizacion del mando eléctrico de
los retrovisores, se Incorporan aside-
ros laterales en las puertas, se redi-
sefian y mejoran los asientos, se
cambia el tapizado interior, se ponen
cinturones de seguridad en las pla-
Zas traseras y hay una nueva guante-
ra en el lado del conductor.

EL RETO DE ORIENTE

Con esto y un equipamientc de
primera, gue incluye hasta el ABS y
el aire acondicionado, se conforma
un excelente modelo de talante de-
portivo que recurre a una carroceria
de cinco puertas para hacer mas
comoda una utilizacién familiar,

Precio 2.982.400 Ptas.

VIRTUDES ® Buen comporta-
mizniv ® Eguipamiento muy com-

pleta @ Ralacion calldad /precio:

umentacton p
fio @ Espocio

de [as plazas trasé)

dimensiones y unos neumdéticos de
considerable anchura. A esto se ha
unido un bastidor muy rigido, unas
suspensiones enérgicas, una direc-
cién asistida muy eficaz, un cambio
rapido y preciso, unos frenos exce-
lentes y-un potente motor de dos Ii-
tros y dieciséis valvulas que arroja
143 caballos de potencia y le permi-

te tocar los 210 kilémetros por hora
de velocidad punta.

Si ademas decimos que el equi-
pamiento del Nissan Sunny tiene de
todo, aire acondicionado y ABS in-
clusive, la oferta no puede ser mas
tentadora.

Precio 2.633.000 Ptas.

MAZDA

J23F 16V

- NISSAN
L SUNNY GTl

® N NOETRUERS &
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hay que tener un corazén sano.

l Para hacer deporte,

{
L
t
g
i

Bassat, Ogilvy & Mather

* Precio recomendado en Peninsula y Baleares
Oferta vilida este mes para velfizules sn sivek,
LV.A, transporte y promocibn incimifoa.

Un corazén en perfecta forma es
imprescindible para llegar a una com-
binacién excitante de tecnologia y

prestaciones. Por eso, el nuevo XR3i

Nuevo Escort XR3i. 16 V.

16V. presenta un cambio importanté de

planteamiento, no sélo en los rendi-
mientos de los propulsores multivalvu-

las, sino por su comportamientor dind-

FORD. COCHE OFICIAL EXP@'92

mico. Pero aiin mds interesante que
hablar de él, es saber qué opinan los
criticos aufomovﬂisn'cos:

“Los motores muestran un fun-
cionamiento intachable, con una bri-
llante respuesta en alta y rdpidas

subidas de régimen’ (Coche Actual).

“El resultado es una espectacular.

mejora en comportamiento” (Aulopista),

“La posicién de conduccion estd

muy conseguida y los asientos de
sene son casi perfectos”. (Motor 16).

“Esta linea muestra un prioritario
respetfo por el medio ambiente al ofre-
cerse solamente acompafiada por el
necesario catalizador” (Coche Actual).

“El XR3i, encaja perfectamente
en Io que se exige a un deportivo de
tipo medio. En cualquiera de sus dos

versiones, ofrece unas prestaciones

brillantes”. (Motor 16).

Sdlo i puedes descubrir el placer de con-
ducirlo. Ven a sentir su nuevo corazén.

Escort XR3i desde 1.801.000* ptas.

O
©

ecolégicos.

<>

Todo lo que hacemos nos conduce a ti.
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OPEL ASTRA
141 6LS

OPEL ASTRA
20161

OPEL ASTRA
2068l
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DESAFIO VERDE:
TODAS LAS
VERSIONES CON
CATALIZADOR

findles del pasado ano, Opel

sustituia el Kadett por un nue-
vo modelo mucho mas evoluciona-
do: el Opel Astra.

Al disefiar este modelo se dio es-
pecial importancia a los aspectos
maés criticables del Kadett, tales co-
mo la habitabilidad de las plazas
postericres o la motricidad en algu-
nas de sus versiones. Lo cierto es
gue estos aspectos, y otros mu-
chos, han sido mejorados y el Astra
aventaja claramente a su predece-
sor,

Motor 16 tuvo la oportunidad de
probar cinco versiones de la gama
Astra y fa apreciacién general fue
satisfactoria.

Opel ha tenido muy en cuanta las
nuevas tendencias ecolégicas del
momento y ha catalizado todas las
versiones con motor de gasolina, El
méas modesto es el Astra 1.4i, que
con un motor de 60 caballos resulta

ASTRA 14| GLS
Famillar Intoresante que peca de
tenor unos desarrollos del cambio
excasivamente largos i su po

lencia.
Precio 1.763.500 Ptas.
ASTRA 2.0l GT
El conjunto &s muy homogenean,
can un motor excelents vy uni re
faciin de calidad v confort muy
unno
Precio 1.938.000 Ptas.
ASTRA 2.0 GSi

Comportambento muy noble v ca
lidad de acabado vlevada. Repdl
miento del motor brilipnte.

Precio 2.091.000 Ptas.

ASTRA GSi 16V
El deportivo por excelencls, Tie
ne uno de los mejores motores de
16Y del mercado. Eguipamienic
campletisimo

Precio 2.533.500 Ptas.

ASTRA 1.7 TD
Una buena opcion a tener en
cuenta entre los turbodiesel de
sU sermento
Mo se comercializa
(Probado en el n? 419)

el Astra mas basico y econdmico. A
continuacién le sigue el Astra 1.6i,
gue en el momento de nuestra prue-
ba no se comercializaba todavia y
se sitda, con una potencia de 100
caballos, como el modelo interme-
dio entre ia version 1.4i y el Astra
con motor de dos litros y 115 caba-

‘llos. Esta Oltima mecanica es la que

utilizan tanto el Astra 2.0i GT como
el Astra GSi. El primero resulta muy
interesante para el que busgue un
coche familiar de buenas prestacio-
nes, y el GSi estad planteado con
una filosofia méas deportiva y recu-
fre a una estética muy agresiva.

En lp mas alto de la gama se si-
tla el modelo mas potente y rapido,
el Astra GSi 16V, que utiliza la mis-
ma base mecanica con 1.998 centi-
metros cbicos, pero recurre a una
culata de cuatro valvulas por cilin-
dro para alcanzar los 150 caballos
de potencia.

Como complemento a estas ver-
siones de gasolina también tuvimos
la oportunidad de probar el Astra
1.7 turbodiésel, un modelo que to-
davia no estd en el mercado pero
gue gracias a sus 82 caballos de

potencia se situard entre o mejor
de su segmento. '

Todos los Astra han mejoradeo
frente a los Kadett en elementos
mecanicos en frenos, direccién, gue
ahora es asistida en casi todos los
modelos y tas suspensiones, que
aungue siguen resultando algo sua-

Cilindrada {c.¢.) 1.388

e de cllinélros 4

NE de villvutag por cilindro 2

Alimentacidn Inyecciér giecironica
Polericia méx, rpm. B0eviddiw)/5.200
Par méx/rpm. 11.5mbkg113am;/2 800
Traceion Delartera

Caja de cambios Tanuat & val,
Direceldn Crematlesa asistiva
Frenos (del/tras}) Discos/Tambores
Peso {ke) 985

Acel. 0:100 km/h (s} 135

1.000 m, sallda parada (s) 352
Rec, 1km desde 40 km/henlV 391
Rec. 1km desde d0km/henV 4502
Vet Max (han/h) 1738
Consumo urhano {/100km} 94
Cons. & 90 km/h {1/200km} 1
CGons 2 120 km/h {1/100km) 12
Sonoridad a 90km/h (dB} 68,2
Frenada a 100 km/h {m) 412

= P

ves en los Astra que no utilizan las
siglas GSi, resultan mas efectivas
que en los anteriores Kadett.

En cualguiera de sus niveles de
equipamiento, los Astra ofrecen
unos interiores de disefo racional y
moderno. Ademas, se utilizan unos
materiales para su fabricacién de

FICHA TECNICA
ASTRA 2.0/ GT ASTRA 2.0 8SI
1.998 1.098
4 4
i ?
inyeccitn eiectrinica Inveccitn electbnica
115¢v(B5kw,/5.400 1150vi8o5.400
17, 3mig{1700m)/2.600 37, 3mkg{£70m)/2.600
Delantera Deiantera
Manuat 5 vel. Manual 5 vel,
Cremallera asistida Crematiera asistida
Discos vent,/Tambores Discos vent./Discos
1038 . 1,080
103 48
3,7 . 34
319 318
3,7 353
1917 2010
93 9.4
6,3 64
89 86
68,9 6.4
462 409

calidad y el acabado estd muy bien
rematado. En el equipamiento inte-
rior se ha hecho un gran esfuerzo
en ofrecer los Astra los mas com-
pletos posibles y |a version tope, el
GSi 16V, incluye de serie elementos
como el ABS y el sistema de trac-
cién antipatinamiento ETC.

ASTRA GS) 168V ASTRA 1.7 1D
1.998 1686

4 4

4 2

Inyeccion electronica Bomba de myeceifn
150cy{110kw)/6.000 S2wB0w)/4.400
20, 0mkgi196nm)+4.800 17, imlg{168nm)2.400
Delantera Detantera

Manual 5 vel Manyal 5 vel
Cremallera asistida Cremallera asistida
Discos vent./Discos Discos vert. Tambores
1.100 1,065

35 141

258 3H9

318 B0

36,7 440

2203 03

98 7.2

6,1 i

79 73

700 66,8

408 481

OPEL ASTRA
2.0 GSI 16V

OPEL ASTRA
111D
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Flotas: consultay.

Ya es hora de que te compres un coche
que vaya con tu imagen. Rapido, bri-
llante, cémodo, vanguardista, interna-
cional. Con marcha: motor Fire 1.108 c.c.
57 CV. I55 km/h. y también inteligente,
4,5 litros a los 100 km.

Ademis, debe ser espa-

FIAT PLUS SERVICE

INCANSABLE.INDEPE

cioso y tener uh equipamiento increi-
ble: guantei'a y volante clase super,
limpiaparabrisas traseros, tapacubos
de nuevo disefio, faros halégenos y

una tapiceria que es total.

PIENTE. INTELIGENTE.

iAh! eso si, el precio ha de ser intere-
sante, o mas bien interesantisimo:
Fiat Uno 60 In 3P, 1.063.000 Pts.

Fiat Uno 60 In 5P, 1.124.000 Pts.

Llave en mano. Absolutamente todo

incluido: IVA, transporte, matricula-

cién, impuesto municipal y promocién.

Estd claro, lo tuyo es indiscutible, tu
coche es el Uno 60 Serie Especial In.
Acércate a tu Concesionario Fiat mas
cercano y ponte In. El Uno 60 Serie In

y ti os haréis inseparables.

FIAT UNO IN GGG
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'VIRTUDES @ C

CABRIOLET |

FAMILIA DE CARRERAS

VIRTUDES @ Habltabilidad
® Comportamisnto reproshabla
® Faeilidad dé conducelin

'@ Recup

DEFECTOS @ A3
acondicionato oV

rlij!.
] {qﬂlii,

AGIONGS

N vehiculo de caracter familiar
; no tiene por que prescindir for-
zosamente de un comportamiento y
unas prestaciones de talante depor-
tivo. El Renault 18 Chamade 16V se
encarga de demostrarlo.
Con una carroceria de cuatro
puertas y un maletero de dimensio-
nes considerables, este vehiculo

AL AIRE FRESCO

ofrece todo tipo de facilidades para
emprender el viaje con toda la fami-
lia. Pero, un bastidor bien resuelto y
un motor con 140 caballos de po-
tencia se encargan de que se pueda
viajar a un ritmo elevado.

La estética exterior es mas depor-
tiva que en los otros Chamade vy las
suspensiones tienen unos tarados

L coche mas vendido en Espa-
fia ofrece, desde principios de
este ano, una atractiva carroceria
descapotable gue se comercializa
en dos versiones, el TXE y el 16V,
En esta revista tuvimos la oportu-
nidad de conocer a fondo el Renault
19 TXE Cabriolet, la versién mas
modesta pero o por ello menos in-

teresante. En primer lugar llama la
atencidn la ausencia de arco de se-
guridad central, con lo que sus for
mas son mas puras y-resultan mas
atractivas. Otra de sus ventajas es
gue cuenta con una tapa gue permi-
te escamotear totalmente la capota.

Renault ha realizado un concien-
Zudo trabajo en el chasis y, para su-

Cllingrada, 1,764 e¢.e, Nomero de ciin-
dros: 4 en Hpea. N°. valvulas por cihn-
iro: 4. Almentacion: Inyeccion electrd-
nicg. Potencia méxma: 140 GV(mng
2 B6.500 rpm. Par maximo/rpm:
meg {164 nm)/4.250. Tracs : Delan-
tera. Caie de cambios: Manual de 5 vel.
Direceton: Crematlera asistida, Frenos
Ldsl/tras) Discos vent./Discos. Ant-
hogueo de frenos epclional. Suspensidn
Ldei tras): Independiente/Independien-
'es0 en orden de marcha: 1,050 kg.
n.celeraclén de 0 a 100 km/h: 8,9 8.
18300 m. salda parada. 29,9 s. Veloc:-
dad maxama: 214 km/h. Consumo urbe-
ne: 10,2 (/100 km. A 20 km/h: 6,1
gmm A 120 km/h: 8,8 1/100 km.
stancia de frenado a 100 km/h: 43,2
m. {Publicado en el N® 398)

mas duros que permiten que ape-
nas existan balanceos de la carro-
ceria y se obtenga un comporta
miento muy noble.

En el interior también se ha dado
un toque deportivo, con un volante
forrado en cuero, unos asientos
mas envelventes y una instrumenta-
¢ién muy completa.

El equipo de serie incluye los ele-
valunas eléctricos, el cierre centrali-
zado, ordenador de abordo y llantas
de aleacion entre otras cosas.

Precio 2.357.900 Ptas.

plir la ausencia del arco de seguri-
dad central, se han hecho mas
gruesos los pilares del parabrisas.

También se ha conseguido una
buena rigidez y el comportamiento
del R-19 Cabrio es muy bueno.

Para el precio que tiene se en-
cuentran algunas lagunas en el
equipamiento, como es la direccién
asistida como opcién y, aunque to-
dos los caprichos tienen un precio,
no hubiese estado de mas incluirla
oMo equipo de serie.

Precio 2.483.000 Ptas.
| FcmATvECNIEA

Cilindrada: 1.721 e.c. Nimero de ctin-
dros: 4 ep linea. N°. valvulas por cilin-

dre; 2. Altmentacton. fryeccion electrd-
nica, Potencia méxima: 98 CV (7 14 Kw) a
5.250 rpm. Par maximo/rpm 3 mkg

140 nm)/3.000. Traccmn ‘Delantera.

Ija de cambios: Manual de 5 vel. Di-
recrién: Cremaliera, asistida en opcion.
Frenos (del/tras): Discos vent./Tambe-
es, Antiblogueo de frenos. No. Suspen-
sign {del/tras): Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de niarcha:
1.125 kg. Aceleracion de 0 a 100
km/h, 12,2 8. 1.000 m. salida parada:
34,2 5. Velocidad maxima: 177 km/h.
Consumo urbano: 8,9 1/100 km. A 90
km/h: 6,8 17100 km. A 120 km/h: 8.4
/100 . Distancia de frenado a 100
km/h: 58,6 m. (Publicado en el N® 428)

Ciindrada: 2.792 c.c. Namero de ciin
dros. 6 en V. N2 valvulas por ciindro: 2.
Alimentacion: inyeccion electronica, Fo-
tenma maxima; 174 CV {128Kw) a
800 rpm. Par méximo/rpm: 23,9 mkg
%235 nm)/4.200. Traccion; nelam:era.
aja de cambios: Manual de 5 vel, Di-
reccién; Cremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos vent./Discos con sis-
tema antiblogueo de frencs. Suspen-
si6n (del/tras). independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha:
1.155 kg. Aceleracidn de 0 a 100
km/h: 7,5 8, 1000 m. salida parada:
28,4 s, Velocidad maxima: 225,8 km/h.
Consumo urbano: 10,6 1/100 km. A 90
km/h: 6,1 17100 km. A 120 km/n: 9.4
1/100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 39,6 m. (Publicado en ) N2 423)

E L Volkswagen! Golf VR6 no sdlo
es la version mas aita de la
nueva gama Golf. Es, ademés, una
muestra de lo avanzado que puede
llegar a ser tecnolbgicamente un
simple utilitario. Y es que, hace muy
pocos anos, nadie se podia imagi-
nar que en el vano motor de un co-
che gue mide poco mas de cuatro
metros se pudiese acoplar una me-
canica de seis cilindros..

También se ha conseguido una
estructura gue es capaz de superar
las normas mas severas en materia
de seguridad y se le ha dado una

ON casi trece millones de
unidades vendidas en fodo el

mundo, el nuevo Golf no podia fallar

a sus incondicionales y, especial-
mente a los geteistas.

Sin abandonar la filosofia inicial
de juntar la eficacia deportiva con
un coche polivalente y familiar, lo
cierto es que el Golf GTi, en su ter
cera generaqi()n, ha superado a su
predecesor en todo. Su disefio es
mas atractivo, el motor ha crecido
hasta los dos litros y proporciona
115 caballos de potencia, |a estabi-
lidad ha mejorado, la habitabilidad

Cilindrada: 1.984 ¢.c. Nomero de cliin-
dros: 4 en linea. N8 vélwlas por cilin-
dro: 2. Alimentacion: Inyeccién electrd-
nica. Potencia maxima. 115 CV (B5Kw)
a 5.400 rpm. Par méumo/rpm: 16,9
mkg {166 nm)/3.200. Traccitn: Deian
tera. Cajg de cambios: Manual de 5 vel.
Direccibn: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras). Discos vent./Discos con sis-
tema antibloquea de frenos . Suspen-
sin {dei/trasg’ Independiente/Semi-in-
degendlame ¢S50 en orden de marcha:
1.035 kg Aceleracién de 0 & 100
km/h: 10,1 s. 1.000 m. sahida parada:
31,1 s. Velocidad maxima: 198 km/h.
Consumo urbano: 10,3 1/100 km. A 80
km/h: 5,8 17100 km. A 120 km/h 7,3

1/100 km. Distancia te frenado a 100
km/h: 42,2 m, {Publicado en ef N® 435)

EL CAMPEON

'ﬁ"l‘R‘] UDEE . Pulsn

DE FECTOS @ K

ili

gran importancia al apartado ecol6-
gico, con una reduccidén importante
en las emisiones del escape y la po-
sibilidad de reciclar un 50 por ciento
de los plasticos utilizados.

Al margen de tode esto, el Golf
VR6 resulta una auténtica bomba,
pues los 174 caballos que arroja su
motor le permiten alcanzar un nivel

de prestaciones impresionantes.

Suspensiones, direccion, neuma-
ticos y frenos estan perfectamente
adaptados a las exigencias volantis-
ticas mas duras y seguir la marcha
del Golf VR& le resultara realmente
dificil a cualquier otro coche. -

Precio 3.599.000 Ptas.

LA TENTACION VIENE DE ARRIBA

VIRTUDES o 'f.\!uuw

interior es mayor, el equipamiento
de serie es ahora muy completo y el
precio se ha ajustado al maximo.
La seguridad, tanto activa como
pasiva, ha sido tratada con especial
importancia en el nuevo GTi, dotan-
do al equipo de frenos de un efecti-
vo sistema ABS de serie y reforzan-
do todos los puntos de la carroceria

DEFECTOS @ "‘t
i slto @ !'g:cr‘e;u-

que eran mas vulnerables en caso
de colisién.

En el equipamiento se ha dado un
cambio radical frente al anterior mo-
delo y el nuevo Golf incluye de serie
todo lo que en el otro GTi se podia
equipar como opcidn.

Precio 2.131.000 Ptas.

VOLKSWAGEN
GOLF VR6

@
-
]
-
—
-

GOLF Gl
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_“Ladireccion es magnifica_
ermite conducir conprecision milimétrica
a cualquiervelocidad.

tor 16
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Para mayor informacion
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Nuevo Volvo 850 GL1 20v, 2.5 Litros y 170 cv.

Desde su estreno, la critica Se conduce como un deportivo. Porque incorpora soluciones % Motor de traccion delantera Sistema de Proteccion contra
especializada no ha dejado Y, a la vez, es el coche mas técnicas unicas, desarrolladas :H,'% ! | ey en PE_S___rir__-tuﬁlg._ﬂ "f’"'f""”‘"fg = LTp;u:ms; :,:::.:::.;ifl fTs.‘l.-.

de hablar del nuevo Volvo seguro del mundo. por Volvo. “) e ,‘_; (2:5":':15;.;:: Tsl ;; ‘::m 5 litros, yt-:;hnﬂ'!:;ﬁ J.I;mmﬂm&mﬁ dﬁ‘immcm
850 GLT 20 v. Es brillante. Excitante. Nuevo Volvo 850 GLT 20 v. A A 'l’ | W -:;; b ! Un motor unice en el mundo. en el interior del automovil.

Y es que no hay otro coche que  Poderoso. Es algo sin precedentes. : __.._'..*. J i \' i/ Suspension trasera Delta Link.

se le parezca. Y absolutamente original. Un auténtico estreno. R “ Ofrece las maximas prestaciones U OLVO

en confort y estabilidad, HI'H ST NE LI
Volve 850 GLT 20 v. PV.P.: 3.960.000 Ptas. (IVA y Transporte incluido). '
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SE HACE MAYOR

VIRTUDES @ Comportamiento wx
cilents @ Maletero versiitll @De-
sarrplios bien adaptados

DEFECTOS @ Procin alto @ Con
sumo desproporeionado @ Equipa
migntn justo

T RAS ia (ltima remodelacion
de la gama Audi, la cuarta ge-
neracién del Audi mas pequenio, del
Audi 80, ha llegado con mejoras so-
bre todo en cuanto a chasis-suspen-
sion y habitabilidad.

Lo mas destacable es el aumento
de la distancia entre gjes, la nueva
disposicién de la suspension trase-

APUESTA SEGURA

fa que permite ganar un espacio
precioso en el maletero y situar la
rueda de repuesto bajo éste en vez
de en el interior, y el refuerzo del
chasis, con lo que se ha ganado en
comportamiento y facilidad de con-
duccion.

También las medidas de seguri-
dad han aumentado y ya se incluye

VIRTUDES @ Mot ejemphy
Consumss ajistados @ Compor

DEFECTOS @ Equipamiento esca
s0 @ Ralenti alto @ Alreaclon n=u-
ficiente

UIZAS estemos ante uno de los

diésel mas brillantes que exis-
ten. Con el nueve seis cilindros de
2,5 litros, el 325 TD ofrece un ren-
dimiento mucho mas aprovechable
y agradable. Ahora responde desde
bajas revoluciones a cualguier nece-
sidad de potencia subiendo de régi-
men muy suavemente hasta sus va-

lores méximos. El 325 TD es un via-
jere incansable cémodo, agil y efi-
caz a 1a hora de mantener una me-
dia elevada.Hay que tener en
cuenta que son 115 caballos y un
peso elevado, sin embargo los de-

_sarrollos se han acortado para que
‘1a brillantez del motor no se vea da-
_fada. El comportamiento, como en

Cilindrada: 1.984 ¢.¢c. Nimero de cilin-
dros: 4 en linea. NY. valvulas por cilin-
dro: 2. Aimentacién Inyeceidn slectré-
nica. Potencia méxima. 115 CV (85Kw
a 5.400 rpm, Par maxmo/rpm- 186,

mkg (165 nm)/3.200. Traccion: Delan-
taéra. Caja de cambios. Manual de 5 vel.
Diraccion: Gremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos /Discos. Antiblogueo
‘de frenos opcional. Suspension
idel/tras): Independiente/Semi-Inde-
pendiente, Pesc en orden de marcha.
1.230 kg. Aceieracién de 0 a 100
rm/h: 14,9 8. 1.000 m. salida parada:
32,8 s. Velooidad méxima: 190 km/h.
Consumo urbano: 12,9 17100 km. A 80
fmi/h: 8,1 1/100 km. A 120 km/h: 10,8
| /100 km. Distancia de frenado a 200
kiriZh- 45,1 m. (Publicado sn el N2 432)

de serie el sistema Procon-Ten. La
mecanica del Audi 80 2.0 con 115
caballos se ve perjudicada en esta
ocasidn por un lastre importante de
peso. El consumo aumenta hasta Ii-
mites algo altos, sin embargo se
mantiene la brillantez gracias a
unos desarrollos cortos.

El comprador de este Audi se va a
encontrar con una berlina sin pre-
tensiones velocisticas y con un pre-
cio demasiado parecido al de su
hermano mayor el Audi 100 2.0,

Precio 2.724.917 Ptas.

los demas modelos, ha mejorado
mucho y las (nicas pegas que en-
turbian ligeramente el equilibrio ge-
neral .del coche son el sistema de
alreacion, insuficiente y complicado
de utilizar. También el equipamiento
deja muchas lagunas cara a un
comprador que invierte una impor-
tante cantidad de dinero. El aire
acondicionado no se incluye de se-
tie y aungue si cuenta con antiblo-

.queo de frenos se echa en falta

mas dotacion,

Precio 1.936.768 Ptas.

Cllindrada: 2.498 c¢.c. Namero de cifin-
dros: 6 en linea. N? valvulas por cilin-
@i 2. Alimentacion: Inyeccién electrd-
nlca y Turbo. Potencia maxma 115 €V
EEKW 2 4.800 rpm, Par maximo/rpm:
6 mikg {222 Nm}/1.900. Traccion:
Trasera. Caja de cambros: Manual de 5
vel. Direccibn: Cremallera asistida. Fre-
nas (del/tras): Discos /Dlscos. Antiblo-
queo de frenmos: Sl. Suspensidn
[det/Aras): independiente/Independien-
ta. Peso en orden de marcha: 1.335 kg.
Meleracidn de © a 100 kmy/h: 10,7 s.
1000 m. salida parada: 32,0 s. Velocr-
dad maxuna. 205,8 km/h, Consumo ur-
hano. 8,4 17100 km. A 9C km/h: 5,8
1g.‘.):it) km. A 120 km/h: 8,0 17100 Kkm.
istancia de frenado a 100 km/h: 47,2
m. {Publicado en ¢l N2 420)

AL ALCANCE
DE TODO EL MUNDO

L BMW 316i resulta un buen

compromiso para aqueilos con-
ductores que, sin exigir elevados
rendimientos, quieren disfrutar.de
un vehiculo de renombre a un pre-
cio moderado.

En el caso de nuestra prueba, en

la.que reunimos las dos posibilida-
des que existen para adguirir este
vehiculo, nos encontramos con dos
BMW exteriormente |dent|cos pero
muy diferentes en cuanto 'a carac-
ter.

Mientras que la versién manual
es un coche polivalente con unas
buenas aptitudes ruteras. E! auto-
mético, por su parte, se encuentra
a. gusto en el trafico urbano, donde
la caja de cambios automatica su-
pone un elemento de confort adicio-
nal.

El motor en ambos casos destaca
por su buena voluntad para subir de
vueltas pero los 100 caballos y el
peso excesivo de un chasis muy ro-
busto le confieren al coche una cier
ta pereza. _

La caja automatica es una de las
mejores en su categoria. Ofrece
tres posibilidades: Sport, Econémi-

¢o ¢ nvernal. Con un funcionamien- .

to impecable no puede sin embargo
paliar las limitaciones del motor,

El cambio manual es tipico BMW:
movimientos cortos, posiciones
bien definidas y rapidez de funciona-
miento.

i® BMW 2161 MANUAL
ldeal para aquel comprador que
realice muches Kilomatros al ano
por carrelera ¥ prefiera unas ace-

léraclones mas billlantes,

Precio 2,528.000 Ptas.

1" BMW 3161 AUTOMATICD
Ideal para qulen clrcule mucho
por cludad, tetreno enel que un
cambig automatico no tiene rival,
Ademas cuenta con unas posibill
dates ruteras razonables,

Precio 2.744.000 Ptas.
{ Publicado on el n® 405)

Pero sin duda una de los valores
mas destacables de los nuevos
BMW es su elevado nivel de seguri-
dad. Por una parte su estructura

moderna, con elementos que absor-

ven la energia en caso de chogue.
Por otra parte su excelente compor-
tamiento en cualguier condicién, lo
gue da gran confianza al conductor.

El nivel de acabado y de confort
de marcha es comin a toda la Serie
3. Son en general vehiculos como-
dos y agradables de conducir que
en estos momentos ofrecen una
tecnologia avanzada a un precio
bastante razonable.

Sea cual sea la eleccion, es reco-
mendable mejorar €l equipamiento
con un antiblogueo de frenos.

FICHA TECNICA

3461 Manual 316l nutumarjtn
Cilindrada {c.c.) - 1.596 C18%8 L
N2 de cilindros 4 on linea denlinga =~
N2 de valvulas por cilindro 2 2 : .
Alimentacldn Inyeccidn elecirdnice _Inyeccion electronica
Potencia max,/rpm 100CV(7 3Kw}/5.500 100CV{7 3Kw),/5.500
Par max/rpm 14,3mkg(730m}/5.500  * 14,3mkg(73Nm)/5.500 .
Traccion Trasera Trasera
Caja de cambios Manual de 5 velocidades  Automética de 4
Direccién Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos (del/tras} Biscos/ Tamuores Discos/Tambores
Peso (kg) 1.130 1.170
Acel. 0 3100 km/h (s) 12,8 16,1
1.000 m. sallda parada (s) 338 374
Rec. 1km desde 40 km/henlV 384 347
Rec. 1km desde 40 km/henV 435 -
Vel. max. {km/h) 189,5 1838
Cons. urbano {1/100km) 10,9 11,8
Cons. a 90 km/h (/100 km} 5,6 6,4
Cons. a 120 km/h (/100 km} S1 87 -
Sonoridad a 90 km/ {db) 67,5 67.1
Frenada a 100 km/h {m) 41,8 11,8

BMW 3161
MANUAL

BMW 316
AUTOMATICO

L
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MODELO EXCLUSIVO
CON SABOR
ITALIANO

AMA completa es sindnimo de

llegar a todos los gustos y esto
es 1o que ha pensado Lancia al pla-
nificar la oferta de su modelo De-
dra. Con un importante toque de ex
clusividad, los Dedra se adaptan a
la medida y pretensiones de cada
usuario, desde un planteamiento
plramente practico hasta inquietu-
deés deportivas.

Los seis modelos de la gama se
hallan muy bien escalonados y van
del parco turbodiésel, el gue menos
gasta, al eficaz Integrale. Realizado
sobre la base comin del Fiat Tipo y
del Fiat Tempra, en la berlina media
de Lancia se ha conseguido un inte-
resante compromiso entre habitabi-
lidad maletero-tamafio exterior. Trac-
cidn delantera o total,
suspensiones independientes y mo-
tores de cuatro cilindros situados
transversalmente, son aspectos co-
munes a toda la gama.

OFERTA COMPLETA,

El Dedra es muy aerodinamico,
aungue en perjuicio de las plazas
traseras que son algo cortas en al-
tura para las tallas mas elevadas.
Tan bien insonorizado como las ber-
linas mas lujosas, los interiores re-
sultan cémodos y agradables en lar-
gos viajes; gracias en parte a los
maltiples reglajes de los asientos.
En el caso alto de gama, compuesto
por los Turbo y el Integrale, el equi-
po de serie es realmente muy com-
pleto. El maletero, salvo en el caso
del Integrale a causa del paso de la
transmision posterior, supcne todo
un logro en un coche de este tama
fio.

Mecanicamente los Dedra se divi-
den en dos grupos bien diferencia-
dos. Por un lado, estarian los tran-
quilos hasta 120 cabalios de
potencia y, por otro, los potentes
turboalimentados con 165 y 180 ca-
ballos. Sin embargo, puede hablar-
se de un coche rapido en todas sus
versiones, pues incluso en el ¢aso
del 1.6 el motor es capaz de propul-
sar la tonelada que pesa el Dedra a
mas de 175 kildmetros por hora, va-
lor mas que suficiente para viajar

con cruceros elevados. Ademas, el
consumo se mantiene muy ajusta-
do, sin llegar de todas formas al del
turbodiésel.

Entre el Turbo de gasolina y ef In-
tegrale, las diferencias de prestacio-
nes se reducen a dos kildmetros
por hora en velocidad méaxima a fa-
vor del Integrale (con 15 caballos
mas) y un poco mas de aceleracién.
Las recuperaciones, sin embargo,
se ven afectadas por el mayor peso
del traccidn total. Resulta asimismo
mas ruidoso debido a su mayor
complejidad mecénica que le dota,
por otra parte, de un comportamien-
to muy.seguro en todas las condi-
ciones, Estos dos coches recurren
también a una suspensién distinta
que la de sus congéneres, pudiendo
ademas montar al igual que el 2.0
un sistema ASC que varia la dureza
de los amortiguadores en funcién
de la velocidad, aceleracidn vertical,
etcétera. La direccion es en todas
las versiones asistida de serie y re-
sulta demasiado sensible a altas
velocidades. Algo parecide ocurre
con el cambio, el cual es un tanto
impreciso en su manejo.

En cuanto al comportamiento,
habria asimismo gue establecer
tres grupos. En el ptimero estarian

‘las versiones mas burguesas y a la

vez menos poientes: 1.6, 1.8, 2.0y
TD. En el segundo, las berlinas rapi-
das Turko e Integrale y, en el terce-
ro, los Dedra que pueden montér en

Clindrada {c.c.)
1 ds cllindros

Potencia méx/r,
Traceltn

Frenos {del /tres)
Peso

{kg)

Aost (200 m7h {s) ]
100 0m. sallda pavada sy
Rec. Lkm desde 40 km/hen IV 314
Ree. Jkn desde 40 km/henV dLE
Yel. méix, {lem/h) ia
Cons. urbano (}/100km) M

Cons. 2 90 km/h {1/400Kkm} G2
Corts. 2. 420 km/bi1/108km)  * U4
Sonoridad 2 90 km/h{dh) - B8R
Frenaa & 200 km/h (m) 30

T,

opcidn la ya comentada suspensitn
controlada: 2.0, Turbo e Integrale.
La suspensidn del primer grupo es
muy agradable para trayectos de au-
topista o autovia, ya que cuida mu-
cho el confort de los pasajeros, sin
embargo, llegando a zonas de cur
vas cerradas la carroceria acusa un

FICHA TECNICA

LANCIA
DEDRA TURBO

LANCIA
DEDRA
INTEGR.

LANCIA

6* DEDRA 1.5
Es el mas asequlble sin renunciar
a la prestancla y exclusividad del

modealo.
Precio 2.136.760 Ptas.

5" DEDRA 1.3
Cop une agredable suavidad de
margha ¥ un buen rendimients
mantlone un alustado preais,
Pracio 2.389.636 Ptas.

1° DEDRA 2.0
Es [a soliieidn mas complota
dentro de la gama, por prestacio-

Precio 2,703,865 Pras. DEDRATD
2* DEDRA TD

Obtiene unos consumos especlal:
mente bajos y se muestra [doneo

ra realizar largos trayectos.
s‘;uein t.ﬂi'ﬁﬁﬂ Ptas.
4% DEDRA TURBO

Con prestaclones simitares a las
del Integrale, supera a aste en re-

cuperaciones.
Precio 2.502.856 Ptas.

3° DEDRA INTEGRALE
Con su sobresaliente comporta-
miento es tamblén el mas poten-
te v sl mejor equipade,
Precio 4.146.044 Ptas.

excesivo balanceo algo incémodo
para los ocupantes del turismo.

La gama Dedra es un grupo com-
pleto de berlinas de semilujo con un
foque exquisito de exclusividad. La
pena es que las plazas traseras se-
an algo justas y el consumo de los
mas potentes elevado.

INTEGRALE

2.0 Turbo D

175 Tl 1495 1,995

A e Al genlinea genlinea =
fryeoon eleclines ; Irye. elec. + tubo owes, elec.t turbo
IEEAA TR0 ikl 165CV11%w)/5.500 - & 180GV{1 30k /5500
HTmigTAm)3.000 - JBED 28,5mkg(274Km)/3,000 Z0mkg}279Nm},/3.000
Delamera ! Delantera [ntegral

Manual 5 velockdades Manual 5 velocidades WManual 5 velocidades
Cremallera asistida (ramallera asistida Cremaliera asisidd
Distos/discos Drseog vent, Adiscos Discas vent. fdiscos
1150 1230 133

143 00 78

P8 22 27

Mz 310 ; N8

380 #3 ﬁ!ﬁ 3,2

1871 240 183 213

103 139 &7 136

£8 14 5.5 18

g3 103 18 114

6,2 . 65,6 865 873

5238 4.9 198 03 B7
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Solo hay un camino: ser los mejores.

——y
Garantia total 3 anos o 100,000 km
Y 6 anos anticorrosian.

¢ PRIMERA. HAY OTRAS CLASES D

2000 cc * DOHC + 150 caba-
lHos + 16 valvulas » Inyec-
cion Multi-punto« ABS « Do-
ble LSV » Multi-link » Aire

acondicionado *» Asientos

anatdmicos y multifuncio-

nales » Espacioso habi-

taculo » Interior insaono-

rizado.

Estos son solo algunos de

los detalles que diferen-

cian al Primera. 3
Cuando los descubra to-

dos, comprandera por qué

la mayoria de vehiculos

son de otra clase.

NISSAN
PRIMERA

Para un pais llamado Europa.

VEHICULOS. -

RIMERA |
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FIAT CROMA
201D

LANCIA DELT, s
NEGRAE

VIAJE SIN ESCALAS

VIRTUDES @ Cunzumos muiy fjus
tados @ Auicoomin @ Buona habi-
tablilidad '

DEFECTOS @ Mutor suidozg

@ Asigntos muy biandos @ Aire

acondicionado en opcidn

L Fiat Croma Turbodiésel de In-

yecclon directa es un enemigo
de las paradas en carretera y desta-
ca por su excelente autonomia, un-
confort apropiado para su filosofia y
un precio muy razonable si tenemos
en cuenta todas sus virtudes. Fruto
de la tercera remodelacién, el nue-
vo Croma estd mas equipado, cuen-

BUSCANDO EL LIMITE

‘ta con unh aspecto exterior renovado

y lo mejor, con una mecéanica muy
econdmica en la que se han mejora-
do las prestaciones.

Principalmente se ha logrado una
mejor respuesta en todo momento
sin que se resientan los consumos.
Unos datos que sorprenden porgue
méas bien parecen los de un utilita-

VIRTUDES ® Comportamiants
® Prestaciones bifllantes @ Estéth
A aceriada

DEFECTOS @ Consuma elevad
® Miletero reducido @ Ruldos

A (ltima evolucidn del Delta In-
-Mm tegrale recibe el nombre de HF
y hereda lo mejor de los rallyes,
Es la envidia de cualguier GTi actual
y de alglin gue otro deportivo de ra-
Za, a pesar de una apariencia, de
sobra conocida, y muy poco aerodi-
namica. Sin embargo, con cuatro re-
toques estratéticos contindia siendo

tremendamente agresiva y atrayen-
te.

Las prestaciones se mantienen en
el umbral de lo increible y mejora al-
g0 que apreciardn mucho los que tu-
vieron ocasion de conducir el anti-
guo modelo. Es mas décil y mucho
més facil de conducir sin perder un
apice de efectividad.

Cilindrada: 1.929 e¢.c. Nimero de cifin
dros: 4 en linea. N valvulas por cilin-
dro: 2. Aimentaciénr Inveceion divecta
Turbo. Potencra maxima: 94 CV
gesxw} a 4.200 rpm. Par méximo/rpm:
0.4 mkg (196 nm)/2.000. Traccion:
: qiantera. Caja de cambios: Manual de
5 vel. Direccion: Cremallera asistica.
Frenos {del/tras). Dlacos/Discos, Anti-
hlogueo de frenos :dpclonal. Suspensidn
ﬁel tras): Independiente/Independien-
. Peso en orden de marcha; 1.240 kg.
oeleracién de 0 a 100 km/h: 12,8 s,
1000 m. salida parada: 34,5 s. Veloor
dad maxima: 175,7 km/h, Consumo ur-
bang: 6,2 1/100 km. A 90 km/h: 4,6
g:_l.oo km. A 120 km/h; 6,5 1/100 km.
istancia de frenado a 100 km/h: 44,6
m. {Publicado en ef N2 397).

rio. El embrague es ahora de accio-
namiento hidradlice mucho més co-
modo de utilizar. Por su parte el
equipamiento de serie incluye ahora
calefaccién automética, volante re-
gulable, retrovisores y elevalunas
eléctricos entre otros elementos.

Una de las mayores pegas es
cuando estando frio o circulando a
pocas revoluciones, el ruido del mo-
tor se convierte en un inconveniente
excesivo para la comodidad de los
pasajeros.

Precio 2.769.805 Ptas.

Del motor se han revisado la inyec-
cién, el escape vy el silencioso, lo
que ha permitido aumentar la poten-
cia en 10 caballos. Pero lo que se
ha mejorado mucho es la elastici-
dad. Cara al comportamiento se
han mejorade los muelles de sus-
pensién y se han variado los regla-
jes, al margen de! nuevo ancho de
vias. Pero todo no puede ser perfec-
to. £l consumo es elevade en cuan-
to se superan los limites estableci-
dos, o lo que es lo mismo, siempre.

Precio 4.432.000Ptas.

Cilindrada: 1.766 g.c. NOmero de cifin-
dros: 4 en linea. N2, vélwlas por cilin-
dra; 2 Alimentacidn: Inyeccion electrh-
nica. Potencia maxima: 110 CV {80Kw)
a 8.000 rpm. Par m&umo/rpm: 14,5
mikg (140 nm)/2.800. Traccion: Delan-
tora. Caja de cambios: Manuat de 5 vel.
Direecion: Cremallera asistida, Frenos
|itel/tras); Discos/Tambores. Antiblo-
Quso de frenos opelenal. Suspensidn
{dsl/tras): Independfente/Independien-
ie. Peso en orden de marcha: 1.100 kg.
Aceleracion de 0 a 100 km/h: 10,5 s.
1.000 m. salida parada: 32,1 s. Veloo-
iad maxima: 180,3 km/h. Consumo ur-
hano: 9,9 1/100 km. A 80 km/h: 6,1
1/100 e, A 120 km/h. 8,5 1/100 km.
Distancta de frenado a 100 km/h. 53,5
m. {Publicado en ¢l N2 377).

RCP SAATCHL & SAATCHL

s¢ dafian gravemente. Las consecuencias: gran dependencia
psiquica y fisica, profunda ansiedad, fuertes alteraciones
psiquiatricas, depresién, paranoia. Y lo que es peor, sint que te
des casi ni coenta y sin que lo quieras reconocer. ‘

PASA DE LA COCA.

Ni te engafies, ni te dejes engaiiar. Si te metes cocaina en el cuerpo
te estds metiendo algo que va directamente al cerebro y, desde el
primer momento, desde la primera linea, lo va devorando.

Dia a dia, gran cantidad de transmisores cerebrales y neuronas

TEN CEREBRO.
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TODO POR CUATRO

VIRTUDES @ Comportamienty
@ Siztema de cudiro ruedas dirse-
iees @ Acabindo ¥ squipamiento.

das @ Dezarrollo

. Tocte de 13 direccion con el

STA berlina de Mitsubishi reGne
una serie de soluciones técni-
cas muy avanzadas, como su siste-
ma de cuatro ruedas directrices ple-

namente compatible con |a tracciéon

integral, conformando un conjunto

muy eficaz. Este sistema de direc-

cidn hidradlico, empieza a funcionar
a partir de los 50 km/h, momento

EL MAS ECONOMICO

en el cual la direccién se endurece
en exceso. Las ruedas traseras, gi-
ran Onicamente en el mismo senti-
do que las delanteras, y nunca al
contrario, como sucede en otros co-
ches japoneses, perdiendo asf [a
ventaja que esto supone en manio-
bras de aparcamiento. Las suspen-
siones son excesivamente blandas

VIRTUDES @ Cansume redueido
@ Comportamiznto noble @ Acaba:
do exeapeional

O primero que nos llama {a
B= atencion en este Nissan, es lo
bien resuelto gue esta el habitaculo

y la magnifica calidad de los asien-

tos. El maletero es muy aprovecha-
ble y el acabado general, sensacio-
nal. El cambio de marchas es
preciso, rapido y suave, lo que es

de agradecer, ya que sus desarro-

llos son muy econdmicos y obligan
a usarlo de forma intensiva. Las
aceleraciones del Primera son muy
dignas, pero las recuperaciones no
estén a la altura. Llanea con soltura
en autopista, incluso a velocidades
superiores a los 140 km/h, consu-
miendo poguisimo ¢ombustible. Su
comportamiento es excepcional-

: E(* 3 1

Cilindrada: 1.997 e¢.c. Namero de cilin-
frias: 4 en linea. N2 valvulas por cilindro:
4, Alimentacifn: hgeeeiﬁn elect. Poten-
ola méxima. 150 GV {110Kw) a 6.750
tpr. Par méaximo/rpm: 17,8 (178
nm)/5.500. Traccion: integral. Caja de
cambios: Manual de 5 vel. Dieccion: A
las cuatro ruedas de cremaliera, asistl-
da. Frenos (del/tras): Discos ventila-
dos. Antiblogueo de frenos de serie.
Suspension {del/iras): Independiente.
Feso en orden de marcha: 1.460 Kg.
Aoeleracibn de O a 100 km/h: 9,7 s.
1.000 m. salida parada: 31,4 s. Velocr
dad maxima- 202,7 km/h. Consumo ur-
biano: 12,3 1/100 km. A 90 km/h: 7,8
1/100 km. A 120 km/h. 10,8 {/100
km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42,5 m. (Publicado en gl N2 427)

y los frenos potentes, con un ABS
de magnifico funcienamiento. El mo-
tor multivalvulas es poco elastico y
los desarrollos del cambio -suave y
preciso- son muy fargos, sobre todo
la cuarta y la quinta. El Galant es un
coche amplio, con buen equipamien-
to, excelente acabado, un interior
cuidado y un aspecto deportivo muy
agradabie. El Galant es para los
amantes de la mejor tecnologia ja-
ponesa que necesiten un coche
brioso y espacioso.

Precio 4.133.120 Ptas.

mente eficaz, ademas de ser un co-
che muy confortable. El Primera tie-
ne importantes lagunas, como el ai-
re acondicionado y el ABS,
inexistentes incluso en el equipa
miento opcional. La sonoridad, eter-
na lacra de los vehfculos diésel, no
supone una amenaza al nivel de
confort de este coche, pues los in-
genieros japoneses han trabajado a
fondo en este aspecto. El conductor
sosegado y econdmico tiene aqui
una opcién muy razonable.

- Precio 2.256.000 Ptas.

Cilingraga: 1.974 c.c. Numerc de cilin-
dros: 4 en linea. N° valvulas por cihindro:
2. Alimentacidn: Bomba de Inyeccion.
Potencia maxima: 756 CV {55Kw) a
4,800 rpm. Par méximo/rpm: 13,5 mkg
132 nm)/4.500. Traccion: Delantera.
aia de cambios: Manual de 5 vel. D
reccton: Cremallera asistida. Frenos
(tlel/tras). Discos/Tambores. Suspen-
sign {del/tras) Independiente/Indepen-
diente. Peso en orden de marcha:
1.240 kg. Aceleracibn de O a 100
kin/h: 17,8 8. 1.000 m, salida parada:
38,5 5. Velocidad méxima: 165,0 km/h.
Consume urbano: 8,0 1/100 km. A 90
fm/h. 5,6 1/100 km, A 120 km/h: 7,7
/100 km. Distancia de frenado a 100
kmi/fh: 47,8 m. (Publicado en el N? 428)

LEIT MOTN,/ RSCG

Este mes desde 1.376.000 ptas.

Mdels pics

El coche del afio al precio del afio.

El Citroén ZX ha sido elegido Coche del
Afio en Espafia 1992 y para celebrar este acon-
tecimiento, sélo durante este mes, ofertas
excepcionales en toda la gama Citroén ZX.
Ofertas realmente Gnicas, como la nueva gama
Citroén ZX desde 1.376.000 ptas.*

Citroén ZX, Coche del Afio en Espafia 1992
le ofrece un amplio abanico de posibilidades:
hasta 1.905 cc y 130 CV de potencia, lo que

CITROEN

permite una seguridad mdxima gracias a una
fulgurante aceleracién de 8,3 segundos de { a
100 Km/h v una estabilidad tinica gracias al
tren trasero autodireccional,

Citroén ZX, un equipamiento que segin
versiones puede incluir:
- Llantas de aleacién ligera.
= Direccitn asistida,
= Volante regulable en altura,

= Elevalunas delanteros eléctricos.

= Pre-equipo de radio.

= Cierre centralizado con mando a distancia de
las puertas y del portén trascro.

Detalles que definen al Citrogn ZX como
un vehiculo capaz de satisfacer cualquier ex-
pectativa de prestaciones, seguridad y confort.

Durante este mes, disfrute del Coche del
Afio al precio del afio.

A

i

HAZIONAY DE LA HEEA

" Pracio méxima recomendado. Inluya VA, transporte y oferta promocional.

CITROEN ZX GASOLINA Y DIESEL. COCHE DEL ANO EN ESPANA 1992.

Vélido hasta fin de mes para vehiculos en stock en Peninsula y Baleares. No

& otras ofertes

WEGG. LA YOI
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HERRAMIENTA DE FAMILIA

VIRTUDES @ Culidad de acabs
dos @ Confort y equipamisntos @

volvinies @ Consumo sle
Desariolie en gulnts bargo.

Buen cainportamienio.
T IENE aspecto de familiar y lo es
hasta la médula. Este familiar
de tipo medio, llamado Primera, es
uno de los japoneses gue se fabri-
can en Europa y se puede vender
sin [imite de cupo.
Sus irteriores desahogados se
complementan con un maletero de
generosas dimensiones y el equipa

INGLES, FRANCES Y JAPONES

5 ELONDm-

VIETUDES @ Consumos
cos @ Confort de marcha @ Facili-

dzil de conducclén,

miento estd enfocado a primar la
comodidad de los pasajeros con
una sola laguna, la falta del aire
acondicionado.

En el apartado mecénico también
se refleja la filosofia familiar del Pri-
mera 1.6 SLX con unas aceleracio-
nes y recuperaciones bastante ajus-
tadas. Tampoco el consumo es el

DEFECTOS @ Auseniia d
fjisen e frenos ABS @ Ve
cicasy @ Taplcerda calurosa.

A mezcolanza de nacionalida-

des convive ejemplarmente en
el nuevo Rover. Un producto de fa-
bricacién inglesa, motor francés y
caja de cambios japonesa.

El 418 GSD incorpora un motor
experimentado y de buen rendimien-
to, el mismo que utilizan los Peu
geot 405 o el Citroén BX, un grupo

constructor gue se destaca en este
tipo de mecanicas.

Las aceleraciones son brillantes,
si bien las recuperaciones quedan
en comparacién aigo escasas. En
cualquier caso, lo mejor de esta me-
canica hay que buscarlo en consu-
mo y fiabilidad. La caja de cambios
esta disefiada y utiliza tecnologia ja-

Ciingraga: 1.5%7 c.c. Numero ae eliin-
dmos: 4 en finea. N2 valvulas por cilindro:
4, Alimentaci6n; Carburador de doble
cuerpg. Potencia maxima: 85 CV
gDKw) a 6,000 rpm. Par maximo/rpm:

,7 mkg (134 nm)/4.000: Traccidn:
Delantera, Czja de cambios: Manual de
& vel. Direccion; Cromallera asistida.
Frenos {del/tras): Discos /Tambores.
Antiblogueo de fronos: No, Suspension
(del/tras): Independients/Independien-
te. Peso en orden de marcha: 1.075 kg.
Aceleracién de O 2 100 km/h: 11,6 s.
1.000' m. saiida parada: 33,4 s. Velocr
dad méaxima: 174,1 km/h. Consumo ur-
bzno: 10,5 /100 fon. A 80 km/h: 5,9
1/100 km. A 120 km/h: 8,9 17200 km.
Tistancia de frenado a 100 km/h: 54,5
m, {Pubficado en el N 388)

plato fuerte de este modelo. El car-
burador de doble cuerpo desestabili-
za la media total de consumo de es-
ta berlina.

Pero hablemos de uno de los ca-
pitulos en los que mas destaca el
Primera 1.6, el referido al comporta-
miento. El Nissan Primera es noble
y facil de conducir, incluso forzando
el limite de adherencia, el coche no
tiende a irse de morro, '

En definitiva, un vehiculo agrada-
ble y cdmodo aunque algo gaston

Precio 2.045.000 Ptas.

ponesa, si bien se monta en Inglate-
rra. Es de accionamiento preciso y
suave. El 418 GSD Turbo es un ve-
hiculo de tipo medio, muy conforta-
ble, con togues de distincion y una
economia de consumo encomiable.
Este aspecto junto con la buena au-
tonomia y la fiabilidad de un motor
archiprobado, conforman un argu-
mento muy convincente de compra,
sobre todo para los que viajan a me-
nudo recorriendo muchos kiléme-
tros al ano.

Precio 2.459.000 Ptas.

Cilindrada: 1.769 e.¢. Namero de cilin-
dros: 4 en linea. N® valvulas por ctin
drt: 2. Alimentacion, Inyeccion indirec-
ta, turbo e intercooler. Potencia
macma: 88 CV {64,7Kw) a 4.300 rpm.
Par maximo/rpm: 18,4 mkg (180
nm)/2.500. Traccion. Gelantera. Cala
de cambros: Manual de 5 vel. Direc-
cion: Cremallera asistlda. Frenos
{ilnl/tras): Discos/Tambores. Antiblo-
queo de frenos: No. Suspensibn
idei/tras) Independiente/independien-
te, Aceleracibn de O a 100 km/h: 12,3
& 1.000 m. Salda perada: 34,2 s. Ve-
Ioeidad maxima: 174,4 km/h. Consu-
mio urbane: 7,0 17100 kan. A 90 km/h:
4,8 17100 km. A 120 km/h: 7,9 1/100
km, Distancia de frepade a 100 km/h:
52,1 m, (Publicado en sl N® 377)

. YAMAHA

EXPS9? I

YAMAHA le ofrece el listado completo de los modelos 92, con sus precios y condiciones de

= Motocicleta Oficial
ﬁ de los Jusgos Olimplcos
P de Barcelona 1992
@1 9]
ua

& e coommmex

financiacién actuales. Recuerde que, fiel a su tradicion, YAMAHA le ofrece una calidad y un
‘servicio UNICOS. Confie en YAMAHA y vea como YAMAHA hace realidad sus suefios.

24 MESES

32.980

- 12 MESES 36 MESES 48 MESES

BV.P. ENTRADA| CANTIDAD :

L (VA.inchuide) | (10%) | AFINANCIAR | 'yo'p00rs | TR 192% | TAE.1956% | TAE.1956%
my  JOG 50 184800 |18480| 166320 | 15209 | 8283 6.013 4.886
&%  JOG 90 234800 |23480 | 211.320 | 19324 | 10524 7.640 6.208
&\  ACTIVESO | 199.900 |19990| 179910 | 16451 | 8960 6.504 5.285
@é%  TZRSOF | 377.100 [37.710| 339390 | 31035 | 16908 | 12270 | 9.970

57.680 |

" 1.084.320 |

99.153

%@ DT8OLC 329.800 206.820 | 27.142 14.783 10.731

| &%  Sr2s0 429800 |42980| 386.820 | 35372 19.265 13.984
¥, SR250SP | 449800 |44980| 404820 | 37.018 20.161 14.635
me¥, RD350R 603.800 |60.380 | 543420 | 49:.692 | 27.064 19.646

| @,  DIVERSION | 679.800 -ff_‘;_":.lgsq_,--- 611:820 55.946 30.471 22.119- £
5%  FZR600 939.800 | 93.'930;@584‘5.32_0 77344 | 42125 30.578 |
a4, FZR1000 | 1549800 |134980] 1214820 | 11086 | 60502 | 43919 |
s  FJ1200 1.204.800 '1.32'6;459:” 084,320 39._261;_5 .

18767 |

XT 850 576.800 519120 | \, 47.469 i} 25.854 - | 16249

| afs XT 600 E 675.800 6_?'_._330 ,696_.4_20_- 55452 [ 80202 | 21924 | 17.814.

| wel;  XTZ660 789 800 78980 | 710,820 ‘| - 64999 | | _1-'.3_.5_,49;:_;7 25698 | 20880

o,  XTZ750 1.009.800 |100.980 "a'{)é.séd' | 83105 | 45262 | 32856 | 26697
o XV250 549.800 [54.980 | 494820 | 45247 | 24644 |. 17.889 | 14535

ads  XVb35 "739.800 | 73.980 | 665.820 | - 60.88¢ | 83.160 | .24071 | 19558
& XV 1100 1034.800 |108.480 931320 | ~85.162 46.383 33.669 | 27.358

@8, VMAX1200 | 1299.800 [129.980| 1.169.820 | 106971 | - 58261 | 42292 | 34363
oy  PW5O 132.800 |13.280 | 119520 | 10.929 5.953 4.321 3511

MARZO 1992

YAMAHA MOTOR ESPANA, 8.A. se reserva el derecho de modificar los precios sin previo aviso.

P.V.E LV.A.y transporte incluidos (no incluye gastos de matriculacién ni seguro).

Los P.V.P. fijados por YAMAHA MOTOR ESPANA, S.A. no sersn vinculantes para los Concesionarios,
Agentes y Servicios y tendran el cardcter de PRECIOS RECOMENDADOS. Esta tarifa anula lag anteriores.
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SEAT TOLEDO
1816LX

SEAT TOLEDO

20167 |

SEAT TOLEDO

18IGT16v |
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CONFIRMACION
MODELICA

ANSIOSAMENTE esperado, el
Seat Toledo ha demostrado es-
tar a la altura de los mejores co-
ches europeos del segmento me-
dio. Equilibrado, atractivo y amplio,
supone un acierto respaldado por
una politica de precios que garanti-
za una buena aceptacién dentro de
un mercado muy competitivo y satu-
rado de modelos.

_ En 1otal son veintiocho las versio-
nes posibles entre motorizaciones y
acabados, demasiadas para compa-
rarlas en una sola prueba. Los tres
modelos de Seat Toledo analizados
en la presente son |0s mas poten-

tes y representativos de este mode-
lo. El estilo del Toledo es atractivo y
original, lo que le hace inconfundi-
ble al primer vistazo. Ello se hace
extensivo a unos interiores muy cul-
dados en donde se nota la mano
alemana a la hora de acabar un co-
che. Asientos muy cémodos, tanto
en las versiones GLX como GT, y la
posibilidad opcional de reglaje en el
volante, permiten conseguir una
postura 6ptima.de conduccidn.

La habitabilidad del Toledo es
buena sin excesos. En las plazas
traseras, sobre todo, se echa de
menos algo mas de espacio, supe-

FICHA TECNICA

1.8l 6L 20167 1.8/ 6T 16V
Cillndradac.c. . - 1781 1984 - LisL
N2 de cilindros 4 enlinea 4 en finca 4 &7 finea
N2 de valvulas/cilindro 2 2 4
Alimentarion Iny. electrdmea ny. Digifant lny.'KJetromc
Pofencia max/rpm. 90CV(65kw)/5.250 115CV(85kw}/5 400 136CWOBkw}/6.100
- Par max/rpm. 14, 3mkg{140nm)/3.000 16 Smigi166ami/3 200 16, 3mkgl160nm)/4 500
Tracclon Delantera Delantera Delantera
Caja de camblos Manual, 5 vel. Manust, 5 vel. Manual, 5 vel.
Direcclon Cremallesa asistida Cremallera asistidg ~ Cremallera asistida
Frenos (dei/tras) Discos vent/Drscos Discos vent/Biscos  Discos vent/Discos
Peso (kg 1.015 1.030 1130
Acel. 0-100 -km/h {s} 13,2 109 -8k
1.000 m. salida parada ~ 348 26 : o302
Rec. 1km desde 40km/h IV 36,2 34,4 33,7
Rec. 1km desde 20km/hV 387 372 378
Veocidad méx. (km/h} -  178.2 18t 2015
Cons. urbane (17100 km) 10,8 135 108
Cons, a 90 km/h (/100 km) B65 74 6,3
Cons. a 120 km/h (/400 km) 9,3 101 16
Sonoridad a %0 km/h (db} 67,3 67,3 : 66,9
Frenada a 100 km/h (m} 481 421 429

. supunu U cup

ditado al extraordinario volumen del
maletero, entre los mayores de su
clase.

La opcidn mas equilibrada entre
estas tres versiones 'es el 2.0i de
115 caballos. No es el mas brillan-
e, pero incluso con unos desarro-
llos largos en relacion al resto de
los modelos, sus recuperaciones se
acercan, e incluso superan, a las de
la versidbn mas potente de 16 valvu-
las. El 1.8i también deja buen sabor
de hoca, aunque en comparacién
con el Golf, con guien coparte la
mecanica, se hace notar su mayor
peso. '

La mejor respuesta se consigue
en el 16 vélvulas, excelente compro-
miso entre prestaciones y consumo.

1* TOLEDO 2,01
Compromlso squllibrado que
sealea lns cunlidades genarales
ol modelo.
Precio 2.371.642 Ptas. -

2" YOLEDO 1,8 6T 16V

~ Muly eficaz an carnotera ahierta,

mantiang wnos consumos nlista:
ok, :
- Precio 2.987.056 Ptas. _

/e 3'TﬂtEDﬂ1&iGLK 4
Agtradable en G cumpminnﬂemm
nommtu berll
Precm 2 144 876 Ptas.

' ,I_thmlu ofi ol IIP 3‘3?!

 Ctingrada; 1.984 c.c. Nimero de cilin-
* dros: 4 en Enea. N® vBlvulas por ethingro:
2. Alimentacion: Inyecclén electronica.
[ Potencla méFu,xlma éxfls/cv (igl(w) a
- 5400 rpm. Par maximo/rom; 16,9mkeg
166 nm)/3.200. Traccion: Delantera.
de cambios: Automética de 4 refa-
. clones Direcoién: Cremallera asistida.
Frenos (del/tras): Discos/Disms. Anti-
blogueo de- - fremos; - Si.
Suspension(del/tra): independients/In-
. Peso en orden de marcha:
1.115 kg Aceleracién de 0 a 100
km/h: 14,0 8. 1.000 m. salida parada;
35,3 s. Velocidad maxima: 182,9 km/h,
Cansumo urbano: 10,6 1/100 km. A 90
~dm/h: 5,5 1/100 km. A 120 km/h; 8,
7100 ica, istaneia-dv e s 108
- km/h: 83,5 m. (Publicedo en el N® 424)

ON un cambio automético, pro-

tagonista absocluto en esta
prueba del Passat GL, el conductor
s6lo tiene que tomar las decisiones
fundamentales de acelerar o frenar.
La mecénica lo agradece vy la salud
del que estd al volante, también.
Con estas palabras queremos dejar
clare que, un automatismo moder-
no, facilita muche las cosas a quien
pasa muchas horas al volante circu-
lando por ciudad y pretende realizar
viajes sin complicaciones. El Passat
esta bien acabado y su funciona-
miento es suave. El cambio automa-

COMODO Y COMPLETO

VIRTULDEE @ Amplitiil extraordi-
naria® Compuriamisnlo @ Facili-
dad de mangjo.

DEFECTODS @ Ruldos Interlores @
Mando de cambio impreciso @ Con-

sUmo supeior

tico funciona bien con una sola au-
sencia, la de un seguro entre la rela-
cion directa y el punto muerto.

Los cruceros gue se consiguen
con el Passat Automatico no fienen
porqué envidiar a los de cualquier
berlina de dos litros con cambio ma-
nual. El consumo, por su parte, no
llega en ningln momento a ser alar-

mante, aungue si superior a los
conseguidos por el cambio manual.
El equipamiento del coche es bas-
tante completo. El aire acondiciona-
do es de serie; sin embargo, no se
incluye el antiblequeo de frenos
ABS, que hay que pagar aparte.

Precio 3.173.398 Ptas.

VW PASSAT
AUTOMATICO

LLEVO UNAS «THE PUMP= POROUE CON 5U BOMBA DE AIRE, SUJETO EL

RESSING




ALFA ROMEO
164 20V6
TURBO

AUDI 100
28E
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JERIPS e s
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LA PASION DE CONDUCIR

e T

VIRTUDES @ Precio @ Prestacio-
nes @ Comportamiento.

DEFECTOS @ Suspension income-
da @ Tacto del pedal de frenc @ Di-
recclon Imprecisa,

E S la versién mas potente del
modelo de gama mas alto de
Alfa Romeo. El 164 Turbo es una.
fiera con disfraz de calle. El aspecto
externo es discreto y elegante. Nin-
gin apéndice extrafio tipo alerdn,
puestos de moda por los expertos
en mercado para atraer a la cliente-
la, enturbia sus lineas puras. Sin

DUENO DEL SILENCIO

embargo, sus entranas enjadlan la
fiera salvaje que le permite desarro-
llar prestaciones de auténtico de-
portivo con clase. Este motor turbo-
alimentado sube de vueltas con
asombrosa rapidez, silenciosamen-
te y, lo que s muy importante, sua-
ve y progresivamente. jPero cuida-
do!, puesto que la suavidad del

VIRTUDES @ Silencio da marcha
@ Precio @ Mecanlcn elastica.

ILENCIO, es de las pocas cosas

gue-se rompen nada mas nom-
brarlas. Filosofias aparte, silencio
es el adjetivo clasificativo del Audi
100 2.8. Silencio del habitaculo a
cualquier régimen de giro de su mo-
tor. Silencio cuande et viento silba
por los impecables ajustes de sus
interiores. El Audi 100 2.8 E es el

DEFECTOS @ Desarrollos largos
® Direcclén demasiado asistida @
Manejo dol camblo.

fruto de un trabajo inteligente y bien
hecho. La cuarta generacion de Au-
di 100 monta una mecanica comple-
tamente nueva, mas potente, por
'supuesto muy silenciosa, y que si-
t0a este modelo en excelente
posicién frente a la competencia. El
motor del Audi 100 trabgja en silen-
cio y de forma brillante. Un colector

; _:-\-E':—g.—

Cllindrada: 1.896 ¢.c. Namero de ciin-
drps: 6 en V. N2 valvulas por ciindro: 2.
‘Allmentacién: Inyeccion electrdnica. Po-
lancla maxma: 210 CV (152 kW) a
£.000 rpm. Par maximo/rpm: 29 mkg
EEB*I Nm)/2.750. Traccion: Detantera.
‘Caja de cambios: Manual de 5 vel, Di-

ragccion: Crematiera asistida. Frenos
{dsj_étras): Discos ventllados/discos.
Antiblogueo de frenos: Si. Suspension
[del/tras): Independiente/Independien-
‘te: Peso en orden de marcha: 1.440 ke, -
Acaleracidn de O a 100 km/h: 7,8 s.
1.000 m. salida parada: 28,0 s. Velocr
fad méxima: 236 km/h. Consumo urba-
fo; 12,9 1/100 km. A 90 km/h: 8,7
17200 km. A 120 km/h: 10,6 /100
k. Distaricta de frenado a 100 km/h:
47,5 m: (Publicado en ol N2 414)

auto no transmite sensacién de ve-
focidad y podremos llevarnos un
buen susto. El ladc malo del 164
Turbo, lo representa una direccion
demasiado blanda, gue inculca inse-
guridad en cuanto se superan los
120 kilémetros peor hora. Por den-
tro, se puede optar por unos lujosos
asientos recubiertos en cuero y por

“la regulacion eléctrica de las plazas

traseras. El resto del equipamiento
gue usted pueda desear en un vehi-
culo lo trae el 164 de serie. O

Precio 4.780.960 Ptas.

de admision de longitud variable,
permite disponer de un caudal de
potencia efectiva tanto a un régimen
alto como a bajas revoluciones. Es
una pena gue las excelencias de es-
te motor tropiecen con unos desa-
rrollos largos gue ensombrecen, en

parte, el trabajo efectivo del motor.’

El lado bueno de ésto es un consu-
mo muy contenido para un vehiculo
de semejante peso y caballaje. A
pesar de su tamano el Audi se ma-
nejay se tiene bien en curvas. O

Precio 4.351.382 Ptas.

Cilindreda: 2.771 c.c. Nimero de clin-
dros; 6 en V. N2 vahulas por cilindro: 2.
Alimentacién: Inyeccion electronica, Po-
tariola maoma: 174 CV (128 kW) a
5.500 rpm. Par méximo/rpm: 24,5 mkg
(250 Nm)/3.000. Traccion: Delantara.
Csja de cambios. Manual de 5 vel. Dr-
reccidn: Cremallera asistlda. Frenos
|deistras): Discos ventllados/discos.
Antshlogueo de frenos: 8I. Suspensién
[del/ftras): Independiente/Independien-
te, Peso en orden de marcha: 1.400 kg.
Aceleracibn de 0 a 100 km/h: 9,2 8.
1,400 m. salige parada: 80,7 s. Velot:
ifacl méxima: 209 km/h. Consumo urbar
ni 13,4 /100 km. A 90 km/h: 7,8
/100 km, A 120 km/h: 9,2 1/100 km,
Distancia de frenado & 100 km/h: 47,2
m. (Publicade en el N® 391)

Ciindrada: 2,498 ¢.c. Nimera de cilin-
dros: 6 en linga, N2 valvulas por cilindro:
2. Alimentacién: Inyeceidn electronica.
Potencia méxima: 143 CV (105 kW) a
4.800 rpm, Par maximo,/rom: 26,5 mkg
{260 Nm)/2.200. Traccion: Trasera, Ca-
ja de cambios: Manual de 5 vel. Direc- -
¢ion: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos vent./discos. Antiblo- .
queo de frenos opcignal: Sii Suspensin
(del/tras): Independlente/Indep. Peso
en orden de marcha: 1.480 kg. Acelera-
cibn de 0 a 100 km/h: 10,4 8. 1.000
m. salida parada: 31,4 s. Velocidad mé-
xima: 214 km/h. Consumo urbano: 9,6
11/100 km. A 90 km/h: 6,8 /100 km. A
20 km/h: 9,1 17100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 40,9 m. (Publica-
do en el Nt 425) : o}

' EUNE bajo el cap6 todo el po-
tencial tecnoldgico en motores
diésel de BMW. Es el diésel mas ré-
pido del mercado como lo demues-
tran sus-pretaciones, dignas de un
vehiculo de gasolina de buena po-
tencia. Dotado de un intercooler,
gue enfria el aire de admision des-
pués de ser comprimido por el tur-
bocompresor, el 525 tds de BMW
logra desarrollar la importante cifra,
para este tipo de mecanicas, de
143 cabailos de potencia. Pero no
sblo sorprende por sus contunden-
tes prestaciones, sino desde el mis-

A marca inglesa ha sabido con-

jugar en el Sovereign el aspec-
to sefiorial con el toque deportivo,
que se sirve ahora con guarnicion
Sport Pack, o lo que es lo mismo,
un interesante kit o preparacién es-
pecial enfocada a mejorar su com-
portamiento. El Sport Pack supone
para el bolsillo un desembaolso de
680.000 pesetas, dinero bien em-
pleado puesto que el Jaguar gana
mucho en placer y facilidad de con-
duccion. El tren delantero, ahora li-
teralmente se pega al asfalto. Este
equipa comprende dos blogues. En

Cilindrada: 3.980 c.c. Nimero de cilin
dros; 6 en linea. N¢ valvulas por cilindro:
4. Alimentacion: Inyeccién alectrénica,
Potencta maxima: 228 CV (1686 kW) a
4,750 rpm. Par méximo/rpm: 38,4 mkg
{377 Nm}/3.650. Traccién: Trasera. Ca-
ja de cambios: Automatica de 4 vel. Di-
reccion: Gremallera asistida. Frenos
{det/tras): Discos vent./discos. Antiblo-
quea de frenas opcional: Teves. Suspen-
sion{del/tras: Independiente/indepen-
dienie. Peso en orden de marcha:
1.800 kg. Aceleracton de 0 a 100
km/h; 9,2 5. 1.000 m. salida parada:
29,7 s. Velocidad maxima: 220 km/h.
Consurno urbano: 17,3 17100 km. A 90
km/h: 9,5 17100 km. A 120 km/h: 1_163
17100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 41,6 m. {Publicado en el N® 389}

EL DIESEL MAS RAPIDO DEL MUNDO

VIRTUDES ® Prestaciones @ Ca-
Erdail de acabado @ Confoirt de
matcha

DEFECTOS @ Asientos poco en-
vaolvaniss @ Volante grande @ Ing-
trumantacian simple.

mo instante en gque giramos la llave
de arrangue. El ruido es minimo, las
vibraciones al ralent también: Y a
medida que vamos pisando el acele-
rador la sorpresa deja paso a la ad-
miracién. Nuestro BMW alcanza la

zona roja del cuentarrevoluciones sin.

titubeos y cambia su voz por el ca-
racteristico sonido de los motores

PLACER INGLES

VIRTUDES @ Comportamienio @
Moior suave y endrgico @ Equips:
manii compléto. :

de seis cilindros de la marca germa-
na, pero de gasolina. Por sus carac-
teristicas el 525 tds es especial-
mente recomendado para aguellas
personas que recorran muchos kilg-
metros a lo largo del afio sin que el
consumo sea un problema. O

Precio 4.397.000 Ptas.

DEFECTOS @ Situscion de la rue-
da de repuesto @ Diametro de giro
® Dirgccifn ligera a alta velocidad.

uno se han modificado las suspen-
siones, direccién y parte de la
transmisién. En el otro se han mejo-
rade las llantas y los neumaticos. El
resultado es evidente nada mas
arrancar. Se aprecia una mayor fir-
meza de la suspensién, pero sin
perder en comodidad. Lo que si
gana es en seguridad, las trayecto-

rias de las curvas se trazan mas
limpias v el balanceo de la carroce-
ria apenas afecta a los pasajeros.

También se agradece el endureci-

miento de la direccién, la efectivi-
dad del autoblocante y el excelente
cambio automatico, O

Precio 9.240.329 Ptas.

BMW 525 TDS

=
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DEPORTE DE ELITE

VIRTUDES @ Rendimignto del mo-
tor @ Buena presentacion @ Con-
fort de marcha

DEFECTOS @ Situaciln de la rue
da de mepuesto @ Diametio de gro
@ Altura interdor ]

= S yn clasico moderno. Un auto
con un toque de exclusividad,
tanto por su carroceria como por su
precio. Un coche gue hace volver
cabezas y arranca gritos de excla-
macién. En el XJS 4.0 se nota el
trabajo del equipo de ingenieros de
Jaguar Sport, para complacer las
demandas de los clientes mas de-

EL KAISER

VIRTUDES @ Motor sensacional
® Seguridad y confort @ Amplitud
Interior

S la respuesta de Mercedes a
la ofensiva de sus rivales en el
segmento de las grandes berlinas.
El 800 SEL asombra por todo. Su
motor de doce cilindros y seis litros,
sus cinco y pico metros de largo, su

metro y medio de anchura y sobre -

todo su precio, cercano a los diecio-
cho millones de pesetas. Todo en el

R

portistas. Asi la potencia se ha in-
crementado un once por ciento res-
pecto al modelo anterior. Se monta,
de serie, diferencial autobiocante.
La suspension se ha redisefado por
completo, ahora es més dura, dis-
pone de nuevas barras estabilizado-
ras y amortiguadores de gas. El re-
sultado es una notable mejora en

DEFECTOS @ Malelero justo
® Tamano exterior exagerado
@ Precio excoesivo

Mercedes 600 SEL es a lo grande,
mas de 400 caballos de potencia,
casi 2,200 kilos peso. Pero también
todo funciona a las mil maravillas:
cambio, motor, suspension, direc-
¢ién, frenos... La decoracién interior
derrocha lujo: asientos de piel, pa-
neles de madera de raiz, regulacion
eléctrica de los asientos con tres

Cilndrada: 3.980 ¢.c. Nimero de cilin-
drns: 6 en linea. N® valvutas por ctlindro.
4. Alimentacion: Inyeccion electr. Poten- .
tia maxima: 251 CV (185 kW) a 5.150
. Par méximo/rpm: 38,4 mkg (377
;m)/a,ooo. Traccion: Trasera. Caja de
cambios: Manual de § vel. Direccion.
Cremallera asistida. Frenos {del/tras).
Discos ventilados/discos. Antibloqueo
é frenos: Teves. Suspension (del/tras):
Independiente /independiente. Peso en
ufden de marcha; 1.828 kg. Aceleracidn
= 0 a 100 km/h: 8,5 5. 1.000 m- sali- -
du parada. 29,4 s. Velocidad maxima:
227 km/h. Consumo urbano. 14,8
17100 km. A 90 km/h: 8,9 17100 km. A
20 km/h: 11,2 /100 km, Distancia -
e frenade a 100 km/h. 40,4 m. (Publi-
cadoenetNe400} . - - - .. .~

s comportamiento, sin afectar al
confort de marcha. El equipamiento
y el acabado estan cuidados al ma-
ximo, como corresponde a un coche
de semejante precio. Destaca un
equipo de misica desarrollado es-
pecialmente para este Jaguar por la
firma Alpine. Este equipo tiene la
particularidad, aparte de oirse de
maravilla, de poder montar un lector
de Compact Disc en el maletero y
manejarlo a distancia desde el
puesto de conduccion,

Precio 10.346.000

memorias, equipamiento por todo io
alto, acabados perfectos. Pero si no
estamos satisfechos con. el equipa-
miento de serie y nos sobra algin
dinerillo, podemos comprar hasta
una nevera {se monta en el malete-
ro), entre |a larga lista de opciones.
Los pasajeros del 600 SEL van ha
notar gran diferencia con otros co-
ches por la enorme amplitud inte-
rior. EI tamafio del Mercedes tiene
sU pega cuando tenemos gue circu-
lar o aparcar por ciudad.

Precio 17.635.000

Cilindrada 5.987 c.c. Niimero. de cilin-

dros. 12 en V. N® vaivuias por cliindro:

4, Alimentacion. Inyec. electrénica, Po-

tancia méxima: 408 CV (300 kW) a

£.200 rpm. Par m&amo/rpm: 59,1 mkg

{580 Nm)/3.800. Traccién: Trasera. Ca-

|a de cambios® Autom. de 4 vel. Direc-

zian. Cireulacion de bolas asls. Frenos

{clel/tras). Discos vent./discos vent.

Aritiblogueo de frenos: Bosch. Suspen-

sibn (del/tras): Independiente. /indep.

Peso en orden de marcha: 2.190 kg.
Aceleracion de 0 a 100 km/h: 6,5 s.

1.000 m. salida parada: 26,2 s. Velocr-

ifad méaxima! 250 km/h. Consumo urba-

ni: 19,4 /100 km. A 90 km/h. 11,5

/100 km. A 120 kmi/h: 13,9 1/100

km, Distancia de frenado a 100 km/h:
42,1 m. (Publicado en el N® 408}

Cilindrada; 2.296 e.c. Nimero de citin-
dros: 4 en linea. N° vélvulas por cifindro:
4. Alimentacion: Inyeccion electronica.
Potencia maxima: 200 CV (147 kW) a
5.000 rpm. Par maximo/rpm: 33,6 mkg
{230 Nm}/2.000. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccibn: Cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Discos vent./discos. Antiblo-
queo de frenos opcional: $i Suspensian -
(del/tras): Independiente/eje rigida. Pe-
80 en orden de marcha: 1.385 kg. Ace-
leracion de 0 a 100 km/h: 8,3 s, 1.000
m. salida parada; 28,3 s. Velocidad méa-
xima: 233 km/h. Consumo urbano:
13,6 1/100 km. A 90 km/h: 7,1 1/100
k. A 120 km/h; 12,6 17100 km. Dis-
tancia de frenado a 100 km/h: 42,3 m.
(Publicado en el N2 325)

A venta de la mitad de las ac-

ciones de la firma sueca a Ge-
neral Motors, ha supuesto una serie
de variaciones para el grande de los
Saab. El 9000 CST ha recibido una
nueva carroceria cuyos objetivos
han sido, . primero, hacer mas rigido
el conjunte aumentando la seguri-
dad tanto activa como pasiva y, se-
gundo, medificar la estética estili-
zandola respecto al CD. La
renovada carroceria ha permitido, a
su vez, trabajar sobre las suspen-
siones para conseguir que el Saab

‘se asiente mejor sobre el asfalto. El

E inminente venta en nuestro

pais, el nuevo Volvo 850 se
presenta con tecnologia punta, di-
mensiones compactas y una impor-
tante reduccion de peso. Por fuera
mantiene la fuerte y angulosa per-
sonalidad Volvo, por dentro las me-
joras son grandes. Se mueve por un
motor de cinco cilindros en linea,
cuya novedad es su disposicitn: de-
lantero transversal. Andando, el
850 lo hace de manera suave, elas-
tica y brillante. Otra peculiaridad
mecanica elogiable es la direccion,
gue permite conducir con gran pre-

Ciindrada: 2.435 c.c. Nimero de ciin-
dros; 5 en linea. N® valvulas por cllindro:
4, Alimentacidn: Inyeccidn electrdnica.
Potencia maxima: 170 CV {125 kW) a
6.200 rpm. Par maximo/rpm: 22,4 mkg
{220 Nm)/3.300, Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-
reccién: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos vent./discos. Antiblc-
queo de frenos opcional: §i. Suspen-
sion{del/tras. independiente/seminde-
pendiente. Peso en orden de marcha:
1.330 kg. Aceleracion de O a 100
km/h: 8,6 s, 1.000 m. salida parada:
31,2 s. Velocidad maxma, 212 km/h.
Consumo urbano: 12,8 /100 km. A 90
km/h: 8,8 1/100 km. A 120 km/h: 9,6
/100 km. Distancia de frenado a 100
km/t: 42,7 m. {Publicado en el N? 418)

PODER NORDICO

L
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VIRTUDES @ Cgrroceria mejorada
® Motor sobresallente @ Calidad y
confort,

DEFECTOS @ Tacto del camhbio
@ Consumo @ TSC opeional

CST no tiene ahora apenas pérdidas
de motricidad a su paso por las cur
vas, la carroceria se balancea me-
nos y las trazadas son mas preci-
sas. Pero si el agarre del Saab no
convence del todo al usuario, se
puede disponer, comg opcion, de un
sistema -antipatinamiento llamado
TSC, gue mejora aln mas la seguri-

BUENAS PERSPECTIVAS

'HII_FI"I‘UI]‘EE @ Scguridad activa y
pasiva @ Habitabilidad @ Facilidad
de conduccion

cision a cualquier velocidad. En
cuanto a comportamiento, el Volvo
agradeceria un sistema de control
de traccién, porque las pérdidas de
motricidad cuando pisamos a fondo
el acelerador, en determinadas oca-
siones como arrancadas o salida de
curvas, son frecuentes. Con todo, el
nuevo Volvo se maneja con increible

dad del coche, sobre todo en condi-
ciones climatolbgicas adversas. El
motor es una bomba gque empieza a
funcionar desde muy pocas vueltas.
Dispone de un caracter fuerte, casi
bronco, ideal para conductores que
aprecien el genio de un coche.

Precio 5.068.800 Ptas.

DEFECTOS @ Presentacién inte
rior pobre @ Sujecidn asientos de
cuero @ Pérdidas de traccion

facilidad. Los interiores estén aca-
bados con materiales de buena cali-
dad, pero presentan un aspecto tris-
te, poco vistoso. El equipo de serie
incluird aire acondicionado, ordena-
dor de abordo, cuatro elevalunas
eléctricos y ABS, entre otras cosas.

Precio 3.960.000 Ptas.

SAAB 9000
05T 2.3 16V

@ PR AR P TR @

YOLVO 850
GLT
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?Esta noche, después de una larga
espera, este hombre disfrutara a fondo
de su Gran Auto”.

Ha sido un dia largo v lleno de emociones. Se han cobrado buenas
piezas y pronto estard de vuelfa en casa disfrutando a fondo de su
Gran Auto. Contemplando el interior del Koeing C62, el automs-
vil méds caro del mundo, o descubriendo los pasos que han hecho
posible domesticar los 300 caballos del Porsche 911 Turbo. Disfru-
tando del fascinante mundo que sélo hay dentro de su Gran Auto.

; . - Al Cratipit 3§ 100 £4
HEREDEROS DEL QUATTRO

La gran revista de unos pocos.

Giingraga: 2.959 ¢.c. Namero de ciiin-
dros: 8 en V. N® valvuias por cilindro: 2,
Alimentacion: Inyeccion electrénica. Po-
tencia méxima: 210 CV (155 kW) a
6.200 rpm. Par maximo/rpm: 25 mkg
{245 Nm}/4.500, Traccion: Trasera. Ca-
& de cambios: Manual de 5 vel. Direc-
cién: Cremallera asistida. Frenos
(dei/tras): Discos vent./discos vent.
Sin antibloqueo de frenos, Suspensién
{del/tras): independienta/Eje rigido. Pe-
$0.eh orden de marcha: 1.260 kg, Ace-
leractén de O a 100 km/h: 8,2 8. 1.000
-m. sahda parada; 28,6 s. Velocidad ma
xmay 238 km/h. Consumo urbano:
10,8 I/100 km. A 90 kin/h: 7,5 1/100
km. A 120 kn/h; 9,6 17100 ki, Distan
cia de frenado a 100 km/h: 56,4 m.
{Publicade en af N? 403},

OLO mil unidades del Alfa Ro-

meo SZ saldran de las factorias
de Zagato. Su estructura parte de
la base del Alfa 75, quiza el dltimo
coche verdaderamente Alfa. La ca-
rrocerfa, realizada en material com-
posite, es un ejercicio de estilo con
el que Zagato y Alfa han querido im-
presionar. La longitud es de apenas
cuatro metros, distancia en la gue
no queda sitio para el maletero. Se
trata, por tanto, de un puro dos pla-
zas. La tapiceria es de cuero y el
cuadro de instrumentos, tipicamen-
te italiano, completisismo. En cam-

E L Honda NSX, ademas de una
linea espectacular y un equipa-
miento completo, esta dotado con
tecnologia de Formula 1, por lo cual
rompe con todos 105 moldes exis-
tentes en este tipo de vehiculos. Ef
interior, capaz (nicamente para dos
-ocupantes, estd muy bien cuidado.
La postura de conduccion resulta
comoda, gracias en parte a gue el
volante es regulable en altura y pro-

fundidad. De hecho, el equipamien-

to roza la perfeccion. Todos los ele-
mentos posibles, desde air-bag
hasta sistema de antibloqueo de

Cifingraga: 2.977 ¢.c. NUmero de cilin-
dros: 8 en V. N2 valviias por cdindro: 4.
Abmerntacion: Inyeceion electrénica. Po-
tericia méxima: 274 CV (201 kW) a
7.300 rpm. Par maximo/rpm: 29 mkeg
(284 Nm}/%.400. Traccidn: Trasera. Co-
]2 de cambips: Manual de 5 vel. Direc-
cién: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras): Discos vent. / Discos vent.
Antibloqueo de frenos de serie, Suspen-
sion (del/tras): Indepemdienie/Indepen-
diente. Peso en orden de mareha:
1.370 kg. Aceleractdn de 0 a 100
km/h: 6,0 s, 1.000 m. sahda parada;
25,0 5. Velocidad maxma: 270 km/h.
Consumo urbano: 15,1 1/100 km. A 90
km/h: 8,3 1/100 km. A 120 km/h: 11,2
1/100 km. Distencia de frenado a 100
km/h: 38,2 m.{Publicade en el N2 402).

PROVOCACION

VIRTUDES @ Agarre excepclonal
@ Motor potente v elastico @ Co
che axclusiva

bio, es dificil encontrar la postura
adecuada para conducirlo. Aun asi,
se disfruta al conducirlo. Pocos mo-
tores hay tan agradables y tan bri-
llantes como el V6 de tres litros de
Alfa. En cuanto a |la estabilidad hay
dos vertientes. Es dificil de imaginar
donde esté el limite de adherencia
en curva rapida, circunstancia en

DEFECTOS @ Calldad de acabado
Auvsencia de maletero @ Confort

gue las suspensiones realizan todo
el trabajo. Por el contrario, la como-
didad deja mucho que desear, tra-
gueteo que sdlo se aguanta viendo
la rapidez con que pasan los kilome-
tros. Con todo, su poseedor gozara
de un producto exclusivo.

Precio ziprox. 10,5 Millon.

UNA FORMULA MAGICA

VIRTUDES @ Linea espectacular

frenos y aire acondicionado pertene-
cen al equipo de serie. La carroce-
ria estd construida integramente en
aluminio, aloja el motor en posicién
central y por detras el maletero, que
tiene un tamano reducido y alcanza
elevadas temperaturas por su proxi-
midad con el propulsor. Este esté
hecho practicamente a medida del

DEFECTOS @ Poon
sera @ Alta temp
ro @ Direccitn sin asis

visibilidod tra-
ura an malete-

encin

NSX, se comporta de forma magnifi-
ca en toda su gama de revolucio-
nes, con una gran capacidad de re-
accién desde muy pocas vueltas. La
estabilidad, ayudada por la electrd-
nica, merece la misma elevada nota
que el resto del coche.

Precio 11.550.000 Ptas.

ALFA ROMEQ

S

= HONDA
S NsX
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NUEVOS MOTORES
MAS POTENTES
AMPLIAN LA OFERTA
DE LOS AUDI COUPE

AS versiones de los Audi Coupé

han sufrido maltiples variacio-
nes en los (ltimos tiempos. De las
mas interesantes son aguellas do-
tadas del motor de cinco -cilindros,
prapulsor que ha sustituido al de
2,2 litros y 136 caballos. Aunque
se ha perdido potencia, se mantie-
ne el buen tacto y elasticidad del
anterior, con la ventaja afiadida de
un consumo inferior. La version de
cuatro ruedas motrices supone un
encarecimiento porcentual elevado
y tampoco hay tanta potencia como
para justificar el empleo de traccion
total, salvo para quienes circulen
habitualmente por carreteras muy
reshaladizas. Por otro lado, los mo-
tores de cuatro valvulas que apare-
cian en esta prueba de gama se
han sustituido por el motor de seis
cilindros en V y 174 caballos, un
propulsor de comportamiento impe-
cable, con el que estos.modelos ga-

AUDI COUPE 2.3 E
Es agradabie de utilizar y do oon-
sumo moderado, Es |4 opeion l&-

plca con este mator
Precio 3.735.442 Ptas.

AUDI COUPE 2.3 E QUATTRO
ta frpecion a las cuatro rugdas
fesulla; en proporclan, un poco
; cara con este motorn

Precio 4.442.811 Ptas.

AUDI COUPE 2.3 E 20V
Varsion sustituida por 2l Audi
Coupé 2.8 V&, con un elfastico

motor de 174 caballos.
Precio 4.447.623 Ptas.

AUDI COUPE 2.3 20V QUATTRO
Varslon sustituida por &l Audi
Coupé 2.8 € V6 Quattro, razona-
ble opeion de tracclon total
Precio 4.981..758 Ptas.

AUDI COUPE 52
Esta es lavirsion miis potente y
deportiva de fa gama. Sa motor
turboalimentado gs slastico y-su
estabiligad elevada.
Precio 6.006.720 Ptas.’

(Publicado-an &l n* 413)

narén principaimente en capacidad
de recuperacion y agrado de con-
duccién. En este caso, la opcién de
cuatro ruedas motrices tiene mas
razén de ser por dos motivos. El pri-
mero de ellos es que la diferencia,
non respecto al de dos ruedas mo-
trices y con el mismo motor, es me-
nor que ia que hay entre los del mo-
tor de 2,3 litros. Y segundo, porque
en este caso la potencia y el par
motor sen lo suficientemente eleva-

. dos como para aprovechar la supe-

rior capacidad de traccion.

Un escalén por encima se en-
cuentra el Audi Coupé S2, un mode-
lo con verdadero espiritu deportivo.
Lleva un motor de cinco cilindros

turboalimentado de 220 caballos,

gue sélo se ofrece en la variante de
cuatro ruedas motrices. Su mecani-
ca resulta progresiva y su estabili-
dad impresionante, al igual gue sus
frenos. El cuadro de instrumentos
de este modelo se diferencia clara-
mente de sus companeros de gama
por el color de sus relojes y por el
volante deportivo de tres radios, in-
tegrado en un conjunto sobrio y con
aspecto de robustez.

Pero no so6lo el S2 goza de buen
equilibrio entre estabilidad y como-
didad, también los otros Coupé lo
tienen,

En cuanto a caracteristicas gene-
rales, la habitabilidad es mejor de lo
que el aspecto de la carroceria po-
drfa presagiar. Cuatro adultos pue-

Cllindrada {c.c.} 2309
N° de cliindros - B, ennea
. N de valvulas por cilindro - - 2
Allmentacidn - - - Inveccion elecidnga
 Potencla méx/mpm. *. 33 CVi98kWY/5.500
_ Par méx/rpm, .. “ 19, Omkgtt 86N} 4,500
Tracein - " Delerters
- Caja de cambios : Manust 5 vel,
- Direccién [remaller asistida
Frenos (del/tras) Diszos vet. /Oiseps
Peso(ky - 1178
Acel. 0-100 km/h (s) 114

1.000 . sallda parada [s) 232
+ Rec, 1km desde 40 km/hen [V - 346
Rec. 1km desde 40km/hen¥ = 383
Vel Max (km/h) -~ -« 105
Consumo urbane (I/100km) = = 449

- Cons. a 90 km/h {1/100km) 19

Consa 120 km/h{i/200km} 92
Sonoridad a 90km/h (dB) .. 846
Frenada a 100 km/h{m) 5. 438

den viajar comodamente. Aunque
ello va en detrimento del maletero,
mas bien pequeno. Ademas, la rue-
da va situada en su interior, dis-
puesta verticalmente en un lateral,
por lo cual su volumen, va de por si
algo escaso, resulta todavia menos
aprovechable. Pero éste es un in-

FICHA TECNICA

20 V OAT 1.3 E QUATTRO
-2.309 2306
5, enli !’nea 5, en [iea
4 : oo
Inyecc\on electrémca o Imecsin electrimcs
170 CV{425KK)/6.000 133 CV{BBIkIN/5.500
22, 0nkg({219Nm)/4.500 - 19.Omiugf1R8Nm4.506
Delantera = A las cualio ryedes
Manual 5vel. - Manual 5 vel,
Cremailera asistida Cremailers asistida
Discos venUDlscos Discas vert/Discos
L 200 1280
g =0 (e
31,3 T =37
3. M5
BT 335
HB e w387
12,7 =3 123
79 : 82
94 . 86,
8 A s 84,7

U7 488

:&n

conveniente aceptable en un Coupég,
aungue sean ligeramente caros co-
mo los Audi, si en contrapartida se
dispone, como es el caso, de moto-
res agradables de conducir, buen
acabado, equipamiento completo y
un comportamiento dinamico de pri-
mera linea.

2309 . 2208

5,enlinsa E eninea

IO

Inyescion electrinca - inyeceidn electdaice
170 CV{125kw)/6.000 220 Cyi162Ki/5.900
22Amkg{219Nm}/4.500 31 5mkaf300Rm;3.100
A las cuatro rusgas A tas cugtry ruedas
Manual 5 vel. = WManual 5 vel.
Cremallera esistida Cromafiera assiida
Discos vert./Discos ~ Discosvent/Discos

1= 320 e 1420

98 = 61

310 21

M0 30,4

315 - 3Bl

A L T e a7

130 ¢ N G

84 TI08

10,0 114

65,4 ; 85,5

AUDI COUPE
20V QUATTRO

AUDI
COUPE §2
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Cilinaraga: 3.247 c.c. Nemero de ciin-
dros: 8 en V. N2 valvulas por cilindro: 4.

MASERATI NISSAN

_Cifindrada: 1.998 e.e. Nimero de ciin-
dros: 4 en linea. N valvulas por ciiimdro:”

—
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EOLO DESENCADENADO

VIRTUDES @ Presticiones sensa
jnniles @ Espirits deportivo
@ Relaciones de cambip,

DEFECTOS @ Detilles mal rasuel-
1o @ Entrega brusca de potencia
@® 5in opcion de ABS

AS sensaciones fuertes todavia
tienen cabida en el pancrama
automovilistico actual. Y el Shamal
es un claro ejemplo de ello. 325 ca
ballos de potencia transmitidos al
asfalto por el eje trasero se encar-

gan de gue un conductor avezado

pueda saborear el dominio sobre
una maquina poco sumisa. Unas

UN COCHE COQUETO

VIRTUDES @ Estabilidad sxcelen
te @ Diseno original @ Calidad de
acabado.

prestaciones de primer orden, aun-
gue en determinadas circunstancias
sean poco aprovechables por la
brusquedad del motor, la caja de
cambios de seis velocidades y las
suspensiones regulables en dureza
convierten al conductor en piloto.

En el interior, el volante es regula-
ble en altura, pero mediante un me-

DEFECTODS @ Recuperaclones fio

jas @ Respaido sin memoria
ta fe repuesto de emergencia.

RIGINAL en la forma y en el

fondo, el Mazda MX-3 es un co-
che gue no pasa desapercibido. Por
su lihea, con sus faros en forma de
lagrima o su enorme luneta trasera
gue llega a cumplir funciones de
ventanilla lateral trasera para mejo-
rar la visibilidad. Tampoco el motor
se ajusta a cénones convenciona-

les. Un seis cilindros en V, para ci-
lindradas inferiores a dos litros y
medio, hasta hace pocos meses era
una novedad absoluta. A diferencia
de la estabilidad, las prestaciones
gue se consiguen con €l no son na-
da excepcional, sino mas bien algo
pobres, pero funciona con encomia-
ble suavidad, caracteristica que se

‘Alimentacion; Inyeccion electrdnica
‘dos turbos. Potencia méxma: 326 C
{240 kW) a 6.000 rﬂm. Par maximo/
rpm: 44,4 mkg (436 Nm)/ 2.800. Trac-
igidn: Tragera. Caja de cambios: Manual
de 6 vel. Direcoidn: Cremallera asistida.
Frenos (del/tras): Discos vent./Discos,
Sin antibloqueo de frenos. Suspensidn -
(tet/tras): Independiente/Independien- .
te. Peso en orden de marcha: 1,290 kg.
ficeleracibn de 0 a 100 km/h: 6,3 s.
1.000 m. saiidgfarada: 25,4 s. Velaci-
dad maxma: 254,7 km/h. Consumo ur-
hano: 12,6 17100 km. A 90 km/h: 9,2
1/100 km. A 120 km/h: 11,9 1/1.00
km, Distancia de frenado a 100 km/h: -
45,0 m. (Publicado en ef N 414)

canismo incomodo, y tos asienios
sujetan bien, por lo que la postura
al volante resulta comoda. A pesar
de algunos detalles, el acabado ha
mejorado mucho con respecto a
otros Maserati y el equipamiento es
elevado, con tapiceria de cuerg y un
buen equipo de climatizacion. El Gni-
co «pero» en este apartado es la au-
sencia de antiblogueo de frenos, ni
siguiera como opcion, ausencia gue
reafirma el espiritu sin concesiones-
de este modelo deportivo.

Precio 13.204.320 Ptas.

hace extensible a otros apartados
como €l manejo de la caja de cam-
bios, la direccién o cualquier mando
0 pedal a dispesicién del conductor
o acompanantes. En cuanto al equi-
pamiento, el aire acondicionado y el
antiblogueo de frenos estan inclui-
dos en el equipamiento de serie.
Quiza su aspecto mas negativo es
la habitabilidad en las plazas trase-
ras, que por altura sdlo son aptas
para nifios. Un precio logico a pagar
por un vehiculo tan singular.

Precio 3.425.280 Ptas.

Cilindrada: 1.845 c.c. Nimero de cilin-
dros: 6 en V. N2 valvulas gor cilindro: 4.
Alimentacion: Inveccion electronlca. Po-
tencia maxima: 136 CV (100 kW) a
8.800 rpm. Par maxmo/rpm: 16,3 mkg
{160 Nm}/5.300. Traccion; Delantera.
Cafa de caminos: Manual de § vel. D
raccton: Cremallera asistida. Frenos
Ldet,/tras): Discos vent./Dlscos. Antl-
loquea de frenes de serie. Suspensidn
itel/tras): Independiente/Independien-
. Paso en orden de marcha: 1.118 kg.
eleracton de G a 100 km/h: 9,5 s.
1,000 m. sahda parada; 31,3 s, Velocr
tad maxima; 20% km/h. Consumo urba-
fo: 11,2 17100 km. A 90 km/h: 7,5
/400 km. A 120 km/h: 9,1 1/100 km,

4, Alimentacién: Inyeceipn electrénica.

Potencia maxima: 143 CV (105 kW) a
6.400 rpm. Par maxmo/rpm: 18,2 mkg
{178 Nm}/4.800. Traccion: Delantera.
Ceja de cambios: Manual de § vel. Di-
reccién: Cremallera asistida. Frenos
{del/tras). Discos vent./Discos. Anti-
bloqueo de frenos epelonal. Suspensidn
(del/tras): independiente/independien-
te. Peso en orden de marcha; 1,050 kg,
Aceleracién de 0 & 100 km/h: 9,0 s,
1.000 m. saida parada: 30,2 s, Velock
dad méxma: 209 km/h, Consumo urba-
no: 11,2 1/100 km. A 90 km/h: 7,1
17100 km. A 120 km/h: 9,7 17100 km.
Distancia de frenade a 100 km/h: 33,8
m. {Publicado en el N® 39T)

L 0S pequefios vehiculos japone-
ses estan imponiendo Gltima-
mente una revelucion en las for-
mas. Ejemplo de ello es el Nissan
100 NX que ademas de su peculiar
linea, mediante un sencillo meca-
nismo ofrece la posibilidad de con-
vertirlo en targa. En contrapartida,
el interior, como resulta habitual en
este tipo de vehiculos, carece de
gran habitabilidad, ya que las pla-
zas traseras s6lo pueden ocuparlas
nifios a causa del reducido espacio.
Sin embargo, el maletero s7 resulta
capaz para un volumen de maletas

P ORSCHE ha conseguido con es-
te modelo, la posibilidad de
sentir el temperamento deportivo
con la facilidad de conduccion, den-
tro, claro, de los [imites que eso su-
pone cuando se habla de una po-
tencia de 240 caballos y traccion
trasera. Los asientos disponen de
todo tipo de regulaciones para per-
mitir a los pasajeros situarse en la
postura mas comoda, aungue la ca-
rencia de regulacioén en altura del
volante limita las posibilidades del
conductor. El eguipamiento es com-
pleto, incluye airbag de serie, y el

Ctiindrada: 2.990 c.c. Nomero de cilin-
dros: 4 en linea. N valvulas por clindro;
4, Ahmentacion: Inyeccion electrénica.
Potencta méxima: 240 CV (176 kW) a
6.200 rpm. Par maximo/rpm; 31,1 mig
(305 Nm)/4.100. Traccién; Trasera. Cs
1a de cambios: Manual de 6 vel. Direc-
ctin: Cremaliera aslstida. Frenos
ﬁiﬂei/tras): Discos vent./Discos vent.

tibloqueo de frenos de serie, Suspen-
sifn {del/tras): Independiente/ inde-
pendiente. Peso en orden de marcha;
1.370 kg. Aceleracion de O a 100
km/h: 7,0 s, 1.000 m. salida parada:
27,7 5. Velocidad méxima: 251 km/h,
Cansumo urbano: 13,2 17100 m. A 80
km/h: 8,4 1/100 km. A 120 kin/h: 9,1

CAPRICHO ORIENTAL

VIRTUDES @ Rendimlents del mo
tor @ Acabado y squipamiento
® Convertible en targa

considerable. En el otro extremo, el

puesto de conduccidn esta bien re-
suelto, aunque se echa de menos un
sistema para regular la altura del
asiento, va que la cintura del coche
gueda algo alta y cuesta apreciar los
limites del coche en maniobras.

El propulsor es moderno, todo de
alumineo y sube con facilidad de vuel-

MANEJABLE Y EFICAZ

DEFECTOS @ Cambin imprecisp de
52 a 42 @ Reglaje asiento del con
ductor @ Frenada en suelo ondidado

tas desde bajos regimenes, a pesar
de su culata de dieciséis valvulas
que siempre penaliza este aspecto.
La estabilidad es buena, asi como
el equipamiento y el acabado. Un
conjunto atractivo para aguellos que
no requieran un espacio amplio.

Precio 3.165.000 Ptas.

VIRTUDES @ Facilidad de con-
duccion @ Rendimiento dal mator
® Eguipamiento y precio

DEFECTOS @ Marcha atras sin
gatllio @ Volante bajo @ Limpla tra-
saro sin Intermitencia

acabado mantiene |a ténica habitual
de los coches de esta marca: Modé-
lico. El funcionamiento del motor es
suave y elastico y junto a una caja
de cambios de seis velocidades
bien escalonadas, permite utilizarlo
desahogadamente con consumos
moderados o exprimirlo sin piedad.
Para pararlo, los cuatro discos venti-

lados, junto con el sistema de anti-
blogueo de serie, ejecutan su traba-
Jjo rozando la perfeccién y pueden
ser utifizados intensivamente sin
desfallecer. Este modelo, que susti-
tuye al Porsche 944, tiene buena re-
lacion calidad-precio. .

Precio 7.500.800 Ptas.
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| PORSCHE 968

17200 km. Distarcia de frenado a 100

Distancia de frenadc a 106 km/h; 45,2
ESTE /h km/h: 41,0 m. (Publicado en ol N¢ 423)

m. {Publicado en et N° 426)
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CHRYSLER
YOYAGER SE

NISSAN

VIRTUDES @ Precio atractive @
Amplitud interior @ Comportamien
10 54N0
D E |a gama de los conocidos co-
ches americanos, el que mas
llama la atencién es, sin duda, el
Voyager. Se trata de un familiar de
los denominados monovolumen gue
tiene al Renault Espace como princi-
pal rival. Es un segmento avalado
con un importante &xito comercial
en Estados Unidos, mientras que

VUELVE LA ESTRELLA A

ERICAN
DEFECTOS @ Radio de glro gran-

do @ Pedales altos @ Consumo de
combustible

en nuestro pals estad aln por produ-
cirse, El Chrysler Voyager SE es ef
modelo basico de la gama. Un vehi-
culo que cuesta casi 2.600.000 pe-
setas y gque ofrece siete plazas con
un equipamiento en gque tanto el ai-
re acondicionado, elevalunas eléctri-
cos o los retrovisores exteriores re-
gulables desde el mismo mando

EXCURSIONES EN GRUPO

VIRTUDES @ Egquipamiento muy
completo @ Espacio interior @ Fre-

nos

DEFECTOS @ Motur poco pofente
@ instrumentaciin escasa
@ Camibio lento g impriciso

NA de las versiones mas intere-

santes de la gama Vanette de
Nissan es |la denominada Optima.
Ofrece un aspecto exterior muy
atractivo, gque poco se parece al
resto de versiones, destacando las
siglas en los |aterales, faros antinie-
bla o los espejos retrovisores pinta-
dos del mismo color que el resto de

NETTE
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la carroceria. En el interior, gracias
a sus tres filas de asientos, se pue-
de viajar ocho personas y con la
ventaja de poder girar los del cen-
tro. El equipamiento incluye como
elementos de serie |la tapiceria
exclusiva, pintura metalizada, aire
acondicionado, cierre centralizado y
elevalunas eléctricos. El motor es

Cihndrada: 2.501 c.c. NUmero de cHin-
dros: 4 en linea. N°. vahwias por ctim-
dro: 2, Alimentacion: Inyeccion electré-
nica. Polencia maxima: 99 CV (75 Kw)
a 4,800 rpm. Par maximo/rpm. 18,2
mkg (179 Nm),/2.800. Traccion: Delan-
tera, Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Direccibn: Cremailera asistida. Frenos
idal/tras): Discos/Tambores. Antiblo-
aleo de frenos: No. Suspension
ifet firas): Independiente/Eje vigido. Pe-
=0 en orden de marcha: 1.555 kg, Ace-
luracion de 0 a 100 km/h: 16,2 s.
1.000 m. salida parada. 37,2 s. Velocr
fad mauma: 169,3 km/h. Consumo ur-
bizno: 13,5 /100 km. A 90 km/h: 7,7
/100 km. A 120 km/h: 13,1 1/100
‘km. Distancia de frenade a 100 km/h:
51,0 m. {Publicado en el N° 433).

son opcionales. El motor destaca
por su funcionamiento a bajo régi-
tmen, aunque tiene como pega prin-
cipal el alto consumo de combusti-
ble cuando se guiere cbtener un
buen rendimiento. El Voyager es una
excelente opcidn para familias que
necesiten un coche amplio y confor-
table sin necesidad de pagar una ci-
fra excesiva de dinero. Ademas, la
red oficial que ha creado Chrysler
lberia supone una garantia de cara
al servicio postventa.

Precio 2.538.478 Ptas.

de 1,5 litros y desarrolla una poten-
cia de 70 caballos. Una cifra un tan-
to escasa, sobre todo a tope de car
ga. En definitiva, esta Optima es un
vehiculo ideal para el usuario que
necesite mas de cinco plazas. Un
coche perfecto, por ejemplo, para
hoteles, transporte escolar, etc. Y
en el caso de una familia numero-
sa, es ideal para el tiempo libre o el

- disfrute de los ratos de ocio en gru-

po. El Nissan Vanette es el monovo-
lumen de menor precic del mercado.

Precio 2.241.700 Ptas.

Cilindrada: 1.488 ¢.e. Numero de cilin-
dins: 4 en linea. N2 valvulas por cilin-
dro; 2. Alimentacion; Un carburador. Po-
lencla maxima; 70 CV (50,5 Kw) a
5.200 rpm. Par méxmo/rpm: 11,6 mkg
.'g.aﬁ,s Nm}/3.200. Traccién: Trasera.

4z de cambios: Manual de 5 vel, Di-
jeseion: De recirculacion de bolas. fre-
nos (del/tras): Discos ven./Tambores.
Antiblogueo de frenos: No. Suspensidn
|Gel/tras): independiente/Eje rigido. Pe-
=0 en orden de marcha: 1.190 kg. Ace-
jeracidn de 0 a 100 km/h: 27,4 s.
1.000 m. salida parada: 43,2 s. Veloer
tad méxima. 127.3 km/h. Consumo ur
:Eno: 11,4 17100 km. A 90 km/h: 8,9
1/1066 km, A 120 km/h' 14,7 1/100
km. Distancia de frenado a 100 ke
54,8 m. {Publicado en e N® 399).

Citndrada: 2.849 e¢.¢. Nimero de cilin-
dros: 6 er V. N2. valvuias por cilindro: 2.
Alimentacién: Inyeccién electrénlca. Po-
tencta maxima: 153 CV {110 ¥w) a
5.4C0 spm. Par méxmo/rpm. 23,4 mkg
(225 Nm)/2.500. Traccion: Delantera.
Cafa de cambios: Manual de 5 vel, Di-
reccion: Cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Discos ven./Discos. Antiblo-
queo de frenos: Opeional. Suspensidn
(del/fras): Independiente/Semiindepen.
Peso en orden de marcha: 1.390 kg.
Aceleracién de ¢ a 100 km/h 11,0 s.
1.000 m. salida parada: 32,3 s. Velocr
dad maxima; 197,2 km/h. Consumo ur-
bane. 13,3 1/100 km. A 90 km/h. 10,2
17400 km. A 120 km/h: 13,4 [/100
km. Distancta de frenado a 100 km/h:
41,4m. (Publicado en el N2 395).

I) E todos los Espace que se ven-
den en nuestro mercado, el V6
es el mas potente y caro. El motor
de gasolina es uno de los elemen-
10s mas agradables dei coche. Con
153 caballos de potencia, destaca
por su elasticidad y por la ventaja
de alcanzar los 200 kilémetros por
hora en un santiamén. El problema
radica en que hay que mover mas
de 1.400 kilos y con una gran su-
perficie frontal, la aguja del indica-
dor de gasolina baja deprisa; gastar
menos de 10 litros es harto dificil.
El Espace V6 se agarra muy bien a

s U nombre es Legacy, su apelli-
do Subaru, pero lejos de ser
5010 una berlina familiar de gran es-
pacio, este japonés se mueve en to-
dos los terrenos con gran soltura
gracias a sus acertadas soluciones
técnicas. Unas soluciones que em-
piezan por la traccién permanente a
las cuatro ruedas, un dispositivo pa-
ra aumentar la distancia al suelo y
una caja de cambios con reductora
para rodar con marchas cortas por
terrenos dificiles. De esta forma, no
es nada complicado adentrarse por
caminos de tierra con muchas pie-

FICHA TECNICA

Ctindrada: 2.22% ¢.¢. Nimero de cihin-
dros: 4 opuestos, N2, valvulas por cifin-
dro. 4. Alimentacién; Inyeccion electrd-
nica. Potencia maxima: 136 CV (100
Kw) a 6.000 rom. Par méximo/rpm:
19,3 mkg (189 Nm)/4.800. Traccion: A
tas cuatro ruedas. Caja de cambios:
Manual de & vel. Direccion: Cremallera
asistida. Frenos {dei/tras): Discas
ven./Discos. Antiblogqueo de frenos: O

cional, Suspensibn (del/tras):
Indep./Indep. Peso en orden de mar-
cha: 1.365 kg. Aceleracion de O a 100
km/sh: 10,6 s. 1.000 m. salida parada:
32,2 s. Velocidad méxima: 194 km/h.
Censumo urbane: 11,1 17100 km. A 90
km/h: 8,1 1/100 km. A 120 km/h: 10,3
/106 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 48,4 m. {Publicado en el N? 434).

VIRTUDES @ Concepto excluslve DEFECTOS @ Consumo elevado
® Comporiamiento muy hueno ® Puesto de conduccion @ Retrav):
@Hatitabilidad inimaginable sores poco eficices

la carretera y la carroceria apenas
balancea en las curvas. En el inte-
rior, hay siete asientos que ofrecen
mdltiples posibilidades de movimien-
to y reglaje, desde ponerlos en senti-
do contrario a la marcha hasta ple-
garlos sobre el respaldo vy
convertirlos en pequefias mesgas pa-
ra trabajar o jugar a las cartas. To-

dos los elementos del interior estan

muy bien terminados y son funcio-
nales pero cdmodos a la vez. El Gni-
co problema importante del Renault
Espace es la poca capacidad que
admite el maletero cuando utiliza-
mos las siete plazas.

Precio 4.595.500 Ptas.

LAS APARIENCIAS ENGANAN
VIRTUDES @ Buen :l-l'r-:rurm- DEFECTOS ._{.‘mn.r:-ir- Impreciso
mientn asfalto-tlerra @ Confort de ® Alre acondiclonado opclonal
cha @ Calidad de acabado ® Frenos poco rosistentes

dras porgue el Subaru Legacy pue
de comportarse practicamente co-
mo un todo terreno aungue no con-
viene confundirlo como tal. El motor
es un cuatro cilindros pero dispues-
tos en oposicidn con una cilindrada
de 2,2 litros y 136 caballos de po-
tencia. EI equipamiento de serie in-’
cluye antena de radio automatica y-

——— -

las principales opciones son el sis-
tema antibloqueo de frenos, aire
acondicionado, llantas de aleacién
ligera y pintura metalizada. La (nica
laguna es la falta de un regulador
interior del haz luminoso, dada su
gran capacidad de carga.

Precio 3.356.621 Ptas.

RENAULT
ESPACE V6

VNEVTHE PRUENAS

i SUBARU

LEGACY SW
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VOLVO 940
16V STATION
WAGON

FAMILIARES

VOLKSWAGEN

CARAVELLE &
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EILIBRI_O EN LA FAMILIA

VIRTUDES @ Capacidad interior
® Equliibrio mecéinico @ Seguridad
activa y pasiva )

A
ive glég-

DEFECTOS @ Suspens
@ Diseno Interior @ Ovirds
trico

ENTRO de la Serie 900 de Vol-

¥ vo, quizé sea la version familiar
el modelo mas carismatico. Conoci-
dos en mercados internacionales
como Station Wagon, los Volvo con
dicho tipo de carroceria tienen cada
dia mas aceptacién en nuestro mer-
cado, sobre todo desde la importan-
te rebaja en los precios. Este 940

con motor de cuatro valvulas por ci-
lindro obtiene un buen rendimiento
entre eficacia en carretera y econo-
mia general. La carrcceria es ideal
para usuarios que quieren gran ca-
pacidad de carga con multitud de
posibilidades de regulacién de los
asientos traseros para aumentar la
capacidad del maletero. El coche se

JUGAR CON EL ESPACIO

VIRTUDES @ Buon acabado
@ Gran habitabilidad @ Consumo y
autonomia

DEFECTOS @ Baja velocidad ma-
xima @ Falta de alre acondiclonade
@ Maletero sin cortinilia

L A Volkswagen Caravelle tiene
una larga tradicién en el campo
del transporte. El nuevo modelo se
diferencia claramente de las versio-
nes anteriores, no s6lo por el dise-
fio de |la carroceria, sino también
porgue la traccion es a las ruedas
delanteras. En esta version se utili-
za un motor diésel de cinco cilin-

dros que desarrolla una potencia de
78 caballos. Un motor especialmen-
te brillante a la hora de pasar por {a
gasolinera. A pesar-de sus 1.700 Ki-
los, como minime, y no hay gue olvi-
dar la forma de la carroceria, los
consumos son asombrosamente ba-
jos si adoptamos una conduccion
relajada. El interior destaca por sus

FICHA TECNICA

Cilwidrace: 1.986 c.c. Numero e Gl
‘dros: 4 en fnea. N2, valvulas por cilin
(dro: 4. Aimentacion: Inyeccion electrd-
nica. Potencia maxima: 139 CV (102
Kw) a 6,000 rpm. Par maximo/rpm:
_'%ssemkg {181 Nm}/4.800. Traccion
Trasera. Caja de camblos: Manual de 5
‘wel, Direccion: Cremallera asistida. Fre-
nns {det/tras): Discos ven./Discos. An-
‘tiblogueo de frenos: 8i. Suspensitn
| {ilelftras): independiente/Eje o, Pe-
<0 en orden de marcha: 1.395 kg. Ace-
largcién de 0 a 100 km/h: 11,2 s.
1,000 m. salida parada: 32,8 s. Valocr
d roaxiing: 194,7 km/h. Consumo ur-
bano: 10,3 1/200 km. A 90 km/h: 8,4

100 ket A 120 km/h: 14,2 1/100
-Rn Distancia de frenado a 100 km/n:
48,3 m. {Publicado en el N¢ 431).

vende con sistema antiblogueo de
frenos de serie y aire acondiciona-
do, mientras que las opciones son
la tapiceria de cuero y el climatiza-
dor automético. En cuanto a los de-
fectos, la suspension trasera por
eje tigido que hace rebotar mas de
la cuenta en malas carreteras y el
«overdriver eléctrico -que se acciona
por un botdn situado en el pomo de
la palanca de cambios- en lugar de
una guinta marcha son los defectos
principales del Volvo 940 Familiar.

Precio 4.228.000 Ptas.

tres filas de asientos, desmontable
la del medio, para alojar bultos de
gran volumen. La Caravelle con mo-
tor diésel tiene un buen comporta
miento en carretera y |a velocidad
‘de paso por curva es muy elevada.
En cuanto a su utilizacién como ve-
hiculo de transporte de personas,
ne se le puede hacer ningln repro-
che. Se accede a todas las plazas
con facilidad y los asientos resultan
comodos y sujetan con firmeza el
cuerpo y la zona lumbar.

Precio 2.999.000 Ptas.

FICHA TECNICA

Cillndrada: 2.370 c.c. Humeio de il
5: 5 en linea. N&. valvulas por cilin-
irg: 2, Alimentacion: Bomba de Inyec-
it Potencia maxima: 78 CV (57 Kw
a 3.70¢ rpm. Par méximo/rpm: 18,
- mig (164 Nmi)/1.800. Traccién: Delan-
toia. Caje de cambios: Manual de 5 Vel
%reccién: Cramallera asistida. Frenos
el/tras): Discos/Tambores. Anttbio-
‘queo de frenos: No. Suyspensidn
IEei/tras): Independiente/Independien-
. Peso en orden de marcha: 1.640 kg.
Aoeleracion de 0 a 100 km/h: 24,1 s
1.000 m. salida parada: 40,9 8. Veiock
dad méxma: 137,8 km/h, Consumo ur-
zano: 9,0 17106 km. A 90 km/h: 7,7

%00 km. A 120 km/h: 11,1 1/100

. Distancia de frenado a 100 km/h:
46,8 m. (Publicado en ef N2 414).
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E L Isuzu Trooper es un todo te-
rreno de mecanica robusta, fia-
ble y moderna. Su motor tiene un
magnifico rendimiento a cualquier
régimen y una suavidad excepcio-
nal, ademas de ofrecer unas presta-
ciones de primer orden.

Los Gnicos defectos achacables a
este motor sonh su rumorosidad al
ralenti y un consumo excesivamente
sensible a la intensidad con la que
se pise el pedal derecho. Las rela-
ciones del cambio son un poco lar-
gas vy el funcionamiento del mismo
€5 suave pero impreciso.

0S encontramos ante un vehi-

culo que se mueve por el cam-
po como peZ en el agua, con una
gran capacidad para trepar, en par-
te debida al enérgico motor de 105
cabalios gue proporciona brillantes
aceleraciones y un empuje envidia-
ble. Su respuesta e€s muy buena a
todo régimen, aunque las alegrias
con el acelerador se pagan caras.
La suspension por ejes rigidos, si
bien muy fiable, no es nada confor-
table, & impone un buen castigo a
fos ocupantes, agravado por el alto
nivel sonoro y las fuertes vibracio-

SUEu

FUERZA DE CARACTER

VIRTUDES @ Rendimiento del mo-
milico acabado @ Prosts
ciones muy husnas

DEFECTOS @ Diraccion sensible
@ Acceso A 1a% plazas trasoeras
@ Aszlentos blandos.

Engranar la traccion integral es fa-
cil, pues todo el proceso se realiza
desde el puesto de conduccion. Las
caracteristicas del Trooper no le con-
vierten en un gran trialero: grandes
voladizos, recorridos de suspension,
altura del suelo escasa, diferencial
autoblocante trasero poco efectivo,
etc. El punto fuerte de este coche

CABALLERIA LIGERA

son las pistas por las que se mueve
con eficacia. El Trooper es c6modo
en carretera, pero se balancea en
exceso. El eguipamiento, instrumen-
tacién e interior son de primer or-
den, al igual que su maletero, y to-
do ello a un buen precio.

Precio 3.371.900 Ptas.

VIRTUDES @ Modele muy ciris
indtico @ Aptitudes todo terreno @
Robister

DEFECTOS @ Comportamiento en
ganetera @ Consumos elevados
@ Confort

nes. Esto y un comportamiento en
carretera un poco delicado no le ha-
cen ser el coche idéneo para largos
viajes. En campo, todo cambia. La
traccion integral, con rueda libre en
el tren delantero, ta conformacion y
altura de su carroceria y el cambio
preciso y rapido le convierten en el
coche a batir fuera de las carrete-

ras. Equipamiento y acabado son
austeros pero suficientes, y no se
hecha nada en falta en la instru-
mentacion. El Wrangler es un coche
muy particular con el que no pasa
remos inadvertidos y cuya concep-
¢ién no muchos entenderan.

Precio 2.016.800 Ptas.

ISV
TROOPER 2.8
TURBODIESEL
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SENSACIONES RENOVADAS

UIRIUDEE ® Moter polenis v
sirave @ Frenes sficaces @ Bien
comportamienio.

ITSUBISHI ha apostado fuerte

por su oferta en todo terreno.
El nuevo Montero supone una reno-
vacion total del anterior modelo. La
mecéanica no se ha visto muy afecta-
da por los cambios, pero se han me-
Jjorado aspectos muy determinados
como la direccidn -ahora mas preci-
sa-, la caja de cambios y los frenos.

A diferencia de otras versiones supe-
riores, el Montero GL tiene la tansmi-
sidn tradicional de ruedas delanteras
engranables y no la moderna caja
transfert Super Select.

El motor, que ha sufrido leves reto-
ques, tiene un funcionamiento muy
suave y una gran capacidad de recu-
peracién. La postura de conduccién

MAS LARGO, MAS CARO

VIRTUDES @ Buen comporta-
miento @ Equipamiento v acabado
@ Funcionalidad

DEFECTOS @ Precio glevado @
Rueda de recambio sin antlrrabo
@ Consumo.

E STE Suzuki comparte base me-
céanica con el Vitara convencio-
nal, perc aumenta su longitud en
nada menos que 41 centimetros, y
la distancia entre ejes en 28 cm.
De esta forma, el nueve Vitara pue-
de alojar a cuatro personas con su
equipaje sin apreturas. Se ha au-
mentado la potencia hasta los 95

caballos mediante la incorporacion
de una culata de 16 valvulas e in-
yeccién electronica multipunto. El
resultado es un motor de funciona-
miento suave y que empuja con
fuerza entre las 3.000 y las 5.500
rpm. Con el aumento de longitud, el
confort y el compartamiento han
mejorado, pero no asi su agilidad en

FICHA TECHICA

- hdrada ‘2,477 v.c. humero ge chin-
; 4 en Himea. N8 véivulas por cilingdro:

. Aiimentacién: Bomba Inyectora y tur-
con intercooter, Potencsa maxima:
Q cv {73Kw ‘?m Par maxr
24 mkg {2 nm}/z 000.

Tia egra% Caja de
.mbms Manual de 5 vel. DTI‘ECCIE)H

Circulacion de holas, asistida, frenos
*’&%%%“m“wﬁm,m
i as)
con myeiles. Feso en orden de mar-

a: 1.560 kg. Aceleracibn de D a 300

/h 17,6 & 1.000 m. saida
3 8, Velocidad m&xma: 150, km/h
fisumo urbano: 9.4 1/100 Km. A 90
/19 /00 km. A 120 km/h: 13,7

:mo km. Distancig de frenada 8 100

|1lm,1h B0,5 m. (Publicado e el N* 398)

€s muy adecuada, y la visibilidad es
practicamente inmejorable. La habi-
tabilidad, sin ser mediocre, no es el
punto fuerte de este coche. El equi-
pamiento es bhastante completo y la
rumerosidad, a pesar de la capota,
no es muy alta. El Montero puede
ser un buen coche de uso diario, con
unas aptitudes todo terrenc que se
ven mermadas por su suspension,
aungue su comportamiento en carre-
tera, que es intachable, lo convierte
en un coche muy polivalente.

Precio 3.159.480 Ptas.

zonas trialeras. Este Vitara se mue-
ve sin complejos por carretera gra-
cias a su motor brioso y a su seguri-
dad y, fuera de ella, los pisos
blandos y deslizantes, donde la lige-
reza del conjunto le favorece, son
su especialidad. El equipamiento es
completo y el interior muy acogedor.
El Vitara JLX Wagon es un vehiculo
que se defiende con dignidad en to-
dos los terrenos y que ofrece espa-
cio para cuatro personas, aungue a
un precio aito.

Precio 2.788.000 Ptas.

590 6. N
dfns 4 en lines, N va}vulas porcdmdm
. Alimentacién: tnyved Run
tenma maxima ss CV {708w) a
5,600 rpm. Par maximo/rom: 13,5 mkg
6 nml/ﬁtooﬁ Tracgitn: hﬂoyd en-
: natle. Caja de cambios: Manual aa
vel. D#eccmn Clreuacién de bola
istida. fFrenos (del/tras): Dlscos

o8, Suspensidn {del/tras): inde-

pendiente/Eie rigido con mueltes ¥

. Peso en orden de mar-

. 3.165 kg, Aceleraczﬁn de 0 a 100

h‘hfh 13,0 5. 1.000 . salida perada;
ﬂ,ﬁ $. Ve!cmdad mé&rima; 158.% km

/.

sumg urbana: 11,8 1/100 km, A 90 -
ny/h: 8,8 /100 km. A 120 km/h: 11,6
Lﬂﬁo km. Distancia de frenado a 100
/h: 87,8 m. {Publicado en ol N2 432)

DEPORTIVOS
DE BOLSILLO

c omo herencia tecnolégica de

sus respectivas marcas, los pe-
quefos utilitarios reciben mecani-
cas de altas prestaciones que ha-
cen de ellos divertidos y eficaces
deportivos. Dentro de estos cuatro
modelos las particularidades meca
nicas se centran principalmente en
los sistemas de alimentacion. Nin-

guno de ellos recurre al tradicional

carburador, lo que indica, claramen-
te, que ha quedado obsoleto cuan-
do se trata de exprimir el maximo
potencial de los motores. El Fiat
Uno es el mas veterano y el (nico
que monta un turbocompresor,
mientras que el Citroé&n, que nunca

1* RENAULT CLID 18 V
Es ¢l més potente v equilibtadoe.
Muy ficll y shimodo. de conducis,

resulta Un coche comodo en
. cualguier clreunstancha,
Frecio 1.742.603 Ptas.
2Y VOLKSWAGEN POLO G40
Do comportamiento muy
dapurtm lea msus firmes
nnies, poses altas
nluta:inm con bajos

Precio !..'l 99 Ptas.
ar Eﬂ'ﬂéﬂﬁl aTi
Es-ol mis-cludadan y acmﬁml;u
#n cudnto a consumo y precio de
utsiclon,
Precio 1.8688.305 Ptas.
3* FIAT UNO TURBO

Es ¢| mas veterano, A pesir de
sus brillentos prestaciones y =0

exceleste habitahliidad, poses un
poof acabado ¥ un conaumo
elevado

‘Precio 1.771.757 Ptas.
[Publicado on o) n® 4041

habia recurrido a la inyeccién de
combustible en el AX, monta en es-
te caso un sistema de este tipo. Es
precisamente este ultimo coche el
que conserva mejores cualidades
para el uso urbano, gracias a ser
bastante mas corto gue sus rivales
y registrar Uunos consumes meno-
res. Para quien se decante por una
conduccibn netamente deportiva,
seran el impulsivo Fiat Uno y el ner-
vioso, en cuanto a reacciones,
Volkswagen Polo, los més idéneos.
En cuante al Clio, queda como el
més potente, aungue décil de reac-
ciones, y el mas completo para un
uso polivalente ciudad-carretera.

El motor del 16 valvulas del Clio se
sitla entre los mejores de su cate-
goria y, si bien no tiene la patada
del motor turbo que equipaba su
predecesor, su elasticidad es muy
superior y se puede exigir al acelera-
dor sin temor a sobresaltos repenti-
nos. Fiat se ha quedado sola en la
defensa del turbocompresor, aun-
que Ford la acompana con el recien-
te e indomable Fiesta turbo. Los
cuatro recurren a suspensiones du-
ras, aungue especialmente es el Po-
lo quien pone de manifiesto esta
particularidad. Menos confortable
es el mas firme en los apoyos. El
equipo esta en los cuatro casos ba-
sado en asientos deportivos y son
el Renault y el Fiat Uno quienes
ofrecen mayor instrumentacion.

FICHA TECNICA

Clindtada fs.0.) 1312
W clidros 2
W véivadss por ellndro i 2
Potencta
Farmix/min

Tiaceiin

{afa e cambios

Diregeitn

Frenos {defte)

Paso {ig)

Acel. 0400 km/k (s}

4,000 m. safida paraida {8}
Rec. Jiom desde 40 km/h 1V
Ree. L desde dbkn/a Y
Vel B (o)
Gons,and {17100k
Cong. 2 30 kmyh i1/ L00km]
Cans 2 220 kb {1/ 400}
Soapided a S0km/h 1)
Frenada 2 106 km/h {m)

4enfivea

rvectidn eleciripka . ©
1180V/85 hw/6.000
16,Smkpr161%m3.500 1
Delarera o
Maniat e 5 mrarchas
(ramatiera

Diseas venfl/diseos

M

A enoes
-
Iryeesifn eloctrinica
1150 4kw1/5.000
15, 3mket150K13.600
Defantera

- Manugi de 5 marches
| Cremaliera
isoos ventt tamboes
83

82
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UNA CUADRILLA
CON MUCHA MARCHA

ADOPTAR un turbocompresor ha
supuesto para los motores dié-
sel, en general, un nuevo soplo de
vida que, sin gravar los bajos consu-
mos de este tipo de motores, ha
aumentado considerablemente la
potencia. Esto se ha hecho ain
méas patente en los de menor cilin-
drada, como es el caso que nos
ocupa.

El Fiat Ung TDS ha sido el (ltimo
en liegar al mercado de este seg-
mento en particular. Con una cilin-
drada en torno al litro y medio y po-
tencias similares a las conseguidas
por motores de gasclina de similar
cubicaje, incluso superan a estos

en cuanto a respuesta a bajo régi-
men y, por supuesto, en economia
de consumos.

Entre estos cuatro, es el Peugeot
205 D Turbo el que_consigue una
potencia maxima mas elevada vy,
ademas, muy aprovechable gracias
a un elevado par metor y a unos de-
sarrollos del cambio muy acerta-
dos.

En el Ford, el motor desarrollado
en conjunto con la firma Turmesa,
ha tenido un resultado brillante,
aungue sin alcanzar la espectacula-
ridad del Peugeot 205. En contra-
partida, se conforma con un consu-
mo menor que el francés.

FICHA TECNICA

'FIESTATD  CORSATD

Clndrada fo.6.) 1.7 8T L

e de cillodros A anlnea tqu_ : 4 enlinea

vl por cliacho S _
Hireniocifn imesion y b - e Inyescibny o
Potencla i/ TINS5 k4500 | 8 TOVS S50
Par mix/mgm L ImbpfA3%4m)2600 0l 15,0mkel 5T 100
Troekin [eatern Dol

Cala de cambfos Nyl de 3 maechas Manal de 5 marchas
Direcelin [itEmallera Cremallera -
Franas {detras) ol Dzt tambores Discos/tambores
paol . D i B

Bt 0400 km/h () By | 118 us

1000w, saidaparadafs) M4 £ 313

T LT ' 5

Rec, L desta 40kn/nY 2 (i E1A

Vel M () BT i 1747

Cons, whano /004m) 38 i 87

Cons. & 30 b/ {1/400km) ..l.!'-g 4 43 50

Coms 2 120 km /b [1/100km) B e ‘ 15

Sonoridad a 0k [dB} a4 s AR 658
Fronada 3 100im/nimp 484 461 By 528

El motor del Corsa también sor-
prende por su rendimiento sin ser
tan potente como sus rivales, pero
resulta mas elastico (mayor poten-
cia disponible a bajas revoluciones)
que el Fiat Uno. Otra de sus carac-
teristicas, la de pesar menos que
sus rivales, le permite superar tam-
bién al Fiat en aceleracion y al Ford
en recuperaciones. Sin embargo, se
descuelga en cuanto a comporta-
miento al presentar un tren delante-
ro menos firme en curvas, acelera-
ciones o frenadas.

El Fiat, @ menor cilindrada, es el
que consigue una mayor potencia
especifica {caballos/litro) y es el
dnico que dispone de intercambia-
dor de calor para enfriar el aire de
admision.

i* PEUGEOT 205 D TURBO
Corl un oxealente
gomportamianto, es ol mas
potants ¥y muy manelable,
Precio 1.838.873 Ptas.

2* FIAT UNO TDS
Habltabilldad sobresallante,
motor muy agradabile y
estabilidad son sus principales
_ . cualidados, .
Precio 1.560.015 Pias.

3% FORD FIESTA 1.8 TD
Sus consumos san mas bajos
Aungue las prestaciones resultan
brlllantes

Pracio 1.833.068 Pias.

4" OPEL CORSA TD
Un buen motor que grsta poco
posee un cambio agtadable, pero
il que no acompania ka
suspension delantera.

Precio 1.514.3E89 Ptas.
{Publicado &n &l N'406)

DETALLE

E STOS dos utilitarios comparten
el mismo corazdn mecanico. Se
trata del motor PSA de cuatro cilin-
dros 1.1 que muestra un brio y
unas prestaciones muy gratificantes
pese a los bajos consumos registra-
dos. La potencia se hace, tanto en
el 106 como en el AX, suficiente pa-
ra viajar con soltura, por lo que no
son coches restringidos exclusiva-
mente al uso urbano. _

En el caso del Peugeot, la ventaja
estriba en un mejor acabado y un di-
sefio mas moderno, ademas de un
mayor nimero de opciones. El Ci-
troén, por su parte, afina mas en el
apartado del consume y dispone de
una habitabilidad muy buena con la
posibilidad de aire acondicionado,
costando algo menos que el 106.

El comportamiento es otra de las
cualidades compartidas por los dos
&giles francesitos. El Peugeot, Glti-
mo en llegar, aventaja ligeramente a

su homélogo, gracias a una distan-

cia y un ancho de vias mayor que

‘mejora el apoyo en curvas y finea

recta. En ambos, la ¢ritica en el
apartado comportamiento viene da-
da por el acusado balanceo de la
carroceria en zonas viradas, incé-
moda sobre todo para los pasajeros
traseros.

El uso de! cambio se hace muy
agradable en los dos en conduccién
deportiva y el 106 dispone en este
sentido de cinco caballos mas de

IGUALDAD MECANICA, DIFERENCIAS EN EL

' 4® PEUGEOT 106 XR -

“ - Digno stcesor del pogtilar 205,

hereda sus cualidades de-

eficacia y compartamlento, Muy
bién scabado y con opelones de .

- sguipamiento,

" Precio 1.250.000 Ptas,
2 CITROEN AX 11 TRE

Gran Mabitabitides v cofmumon

mirimo son las ‘bazas do este -

-citndadano pollvalente que no
- - loma ala camretora,

" ‘Precio 1.201.196 Ptas.
i ; {Publicade’'en el p418)- -

potencia que se hacen notar cuando
se exprime la mecanica. Un «peros
al motor serfa su arranque en ca-
liente. Los dos coches tienden a
ahogarse facilmente si no se pisa el
acelerador a fondo, indicando la
ventaja de una inyeccion monopun-
to, més precisa y ahorradora que
los actuales carburadores.

El acceso a'las plazas traseras se
hace en los dos coches algo inct-
moda a pesar de un mecanismo de
corredera con memoria. Las versio-
nes de cuatro puertas palian este
problema en el caso de familias
mas numerosas. El habitaculo del
106 estd méas cuidado y el del AX

‘resulta algo ruideso cuando se rue-

da por carretera.

FICHA TECNICA

Cliindrada (c.c.)

N? de cifindros

N® de vabvuilas por cilindro
Alimentacion :
Potencla max/spm -
Par max/rpm -
Tracelon _

Caja de camblos
Direccitn

Frenos (def/tras}

Peso (kg} -

1.000 m. salida parada {s) "
Rec.1km desde 40 km/henlV 378
Rec. Thkm desde 40 km/henV 411

Vel. max. {km/h) ;'%’fgi
S

Cons. urbane (1/200km)

Cons. a 90 km/h (/200 km) G
Cons, 2120 km/h {I/100 km) {5
Senoridad a 90 km/ {db) a7
Frenada a 100 km/h (m) 03,

Acel. 0 2 100 km/h (s} Ig% .
it

1124
4 enlinea
2

Un carburador
BBCV{A0Kw)/5.800
9,Imkg89Nm)/3.200
Delantera ' ‘
Manual de & velocidades
Cremallera
Discos/Tambores

680 ‘
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PEQUENOS

LOS PEQUENOS
DIESEL, UN
COMPENDIO DE
ECONOMIA

0S propietarics de un pequefio

diésel pueden seguir utilizando
su coche hasta en las mas duras
apreturas econdmicas y cuestas tras
las navidades o verano. Dejando a
parte gustos personales qgue en nada
atafien al boslillo y por tanto no pue-
den valorarse econdmicamente, la

difundida y romper una lanza en favor
de la combustién diésel: Los gases
de escape emitidos por un propulsor
de gasbleo son menos contaminan-
tes que los producidos por un motor
de gasolina sin catalizador. Esto es
debido a las caracteristicas especia-
les de los motores digsel, ya que por
tratarse de motores mas elasticos
que los de gasolina, suelen recuperar
mejor y son mas comodos de congdu-

cir porgue hay que recurrir menos a
la palanca del cambio de marchas.
Todo ello contribuye a producir menos
gases contaminantes y, por tanto,
menor cantidad de polucién en el am-
biente. Otra cosa son las particulas
solidas, mas abundantes en el gast-
leo al ser una fraccion del petréleo
més pesada. De todas formas, ya es-
tén lejos los tiempos en que ¢l gasé-
leo era sindnimo de humeantes esca-

FICHA TECNICA

pes y espectaculares carbonillas. Los
modernos y precisos sistemas de in-
yeceion dosifican, segiin las necesi-
dades de cada momento, la cantidad
de combustible idénea.

Otra ventaja de estos coches es su
practica autonomia que permite rodar
toda la semana sin visitar el surtidor,
con el ahorro de tiempo que ello tam-
bién supone, sobre todo en medios
rurales donde el suministro esté mas

! mhmra e anso!

espaciado. Un depésito de un diésel
puede alardarse més de un tercio
respecto al de uno de gasolina.

Otra particularidad de los diésel,
en la cual se han realizado notables
mejoras técnicas, es la de las vibra-
ciones, algo congénito en este tipo
de propulsores, Con un funcionamien-
to més bronco, son méas dificiles de
equilibrar y su elevada compresién
los hace més ruidosos.

FICHA TECNICA

- 1% CITROEN AX TD
~ Por consumo es &l primero de lu

fista, ttnn mln cinco lltms cneln
' leu 1. zau 531 Ptas.

2° FORD FIESTA 18D
Con excelentes calidades da
atabndo, gasta muy nui 3]
amortiza muy 1
Precio 1,405. unu Ptas

3" OPELCORSA 15D
Ln respussta y prestaciones del
motor alemin son sus minclpales

cualldades,
Precio 1.3'?—?'.5#5_ Ptas.

4" VW POLO FOX D
De excelentes calldation, su
carrocerin ha sido ronovada,

aunqus es el mis caro tas el

Precio 1.377.548 Ptas. -

5" PEUGEQT 205 X AD

.. Por prestacionos: r por pregin,
na, &5 oe 05

Lractivos,

lfuh:l 1 259!5#7 I"tus. '

6" FIATUNODS - ..

‘- Sy principal arma os r.u N

habitabilidad, tanto para los
m:upnntu cumu pars sl

i Prm‘.:iu 1.33?.?45 Ptas, _

i RENAULT CLIO RL D
E!. el modpla mas nuevo yeon un
atractive diseno acompanado de

| ;lHtaclunes sorprondentes, -

ciu 1.328.100 Ftas._

2 - 8% SEAT RIZA
Es @l que mas gastn, aunque
dispone de uno oxcelenta
numm:rrria. |
Precio 1.277.000 Ptas. ‘

PEUGEOT
205 XAD

RENAULT
CLIORLD
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opcion del diésel tiene razon de ser AK14TD __UNODS __ FIESTACLXD CORSA150 205XAD  CUORLO  1BIZA170 POLOFOXD N e . ao0) e

cuando se realiza un buen nimero de  Clideasa fec) = 1607 L Cinirada o) ™ < <" 4760 1870 N 135

kildmetros anuales, ya sea en trayec- W declindrs 40 nea 4enfiea Medeciindios . - denkue denigs - s denliea ; ;

tos urbanos o interurbanos. N vilvdes par cillody - 0 * Wovibwdas pr i - 2 R A T doErr:o"caag?:rfel;r?’fed; Sé?(c?;)?oa erzr:lej]‘?ir:

~ Normaimente, las versiones de ga-  Almertaciln .~~~ Inyesion mecénica - Inpeccig mecdnca -~ " Mimentackin < inyeceitn mecdnka Inyegein mecéinea: - | Ipttlidn i Iyeccignmecdnica " ninguna vibracion 0’ ruido revela que:

solina suelen ser mas baratas de ad-  Petenciméx/ipn - - SRA2E /600 R SOCV36 B/ 4.800 “Potencia méx/ipm GICHAAZIIARM | EECVATO /500  GHY M4 48035 kw4500 rodamos en un diésel siempre que el

quisicién gue sus homédlogas de ga-  Parmiy/qm )5 mig03 N2 500 RSN 9,2 migfS /3,000 Par i,/ o HAMSELRRAEN 12 3mkg 1843500 1-‘ AS0E 8, Tmig8aNm)2.700 habitaculo esté acep:tablemente ais-

soOleo, pero al cabo de un periodo  Teaci Delantesa Delntgra  Traceidn - Delastere Delmera .- . [oEm@ Dt . 500

que suele ir desde los treinta a los  Cefadecanbies el de 5 meches Wil de Smactas . - ¢ Caja do cambios Mgl de Smarchas  anualde 5 marchas hgl Mﬂ“'iat.dﬁmﬂms * Mecanicamente, los motores de

ochenta mil kilémetros, segln los ca-  Dieoelin Cremallre Cemakra " Diseecin = Cremalira Demalea (il | Cremelera gasobleo requieren'menos cuidados

s0s, el diésel amortiza esta diferen- - Frenos {del/as) Discos iarmbores Discos; tambores | ﬂenns[delltas) : Discos amberes Discos/tambores i/ famnoees. Dlsoosltambores i que los de gasolina v sus revisiones

cia en forma de ahorro a la hora de  Pesofig 85 850 DRl - | &8 L 805 ' se espacian mas, consistiendo, basi-

repostar en el surtidor. Un caso espe- el B0kn/h(s) B4 63 heel 0400 mh(s) - | 284 L -8 - camente, en limpiezas periodicas de
| FORD cial es el Peugeot 205, en el que la :ﬂﬂmw'ma{ﬂ 3.2‘ oy 433’3 . ‘ Luﬂt_lmsahdaparaﬂa{s] ,314 3. - T A T inyec‘,[ores. SE M
| version de gasolina de 65 caballos  Rec.Zimdesde o/ ¥ L - * Rec. tim desde 0 kmm Y B9 28 CBE e i6n seri
iy FIESTA CLX D &5 més cara que e XAD, por lo que R tindsissimpy | a2 - a7 T Sywiesis O/ S i B5 o (eslé"iiref’ﬁircafé?]"t5&11&”55?%552
Il " este dltimo reduce su tiempo de Vel Max{km/ 15 - " Vel Max (k] ® B - S B . onerosa que en los propulsores de IBIZA 1'7D
“E amortizacién al minimo. En cuanto a  Cons. urbao {/100kn) 68 58 - - Cons, umbane (1/200km) - 88 [ 56 o gasolina) no deberia surgir en ningtin
H OPEL la linea y disefio de cada uno de los  Cons. 2 30 kin/h |/200km) 48 i - " Cons. 56 ko {/400km} 50 i Mo w5 caso antes de los cien o ciento veinte
;g modelos presentados como anterior- Consa 120 kn/h{l/10km) 10 1o + Conga 120 kn/h 1/200kn). 5.3 82 & - -+ mil kildmetros, margen més que sufi- VOI.KS“GEN
CORSAls mente mencionabamos, conviene  Smwitada S/ 5] 686 R ; - Sonorded a 0o/ (08} 741 (L5 87 " ciente para haber amortizado el co-
‘ - desmentir una creencia ampliamente  Frenada a 400 kn/h n} a2 L Fresada 00 kn/mim) - 43 L L - che respecto a los de gasolina. POLO Fox D
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FORD ESCORT
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EL CITROEN ZX
CONTRA LOS
FAMILIARES DE
CINCO PUERTAS

M este competido segmento,

cualquier novato tiene que su-
perar una dura prueba para sobrevi-
vir. El ZX 14 Avantage cubre un hue-
co en la gama Citroén hasta ahora
vacio y_se convierte en una de las
opciones de compra mas atractivas
del mercado. En primer lugar, dispo-
ne de una carroceria de linea mo-
derna y con un aprovechamiento in-
terior bastante razonable. La
mecanica es brillante y con una fia-
bilidad ya demostrada en otros mo-
delos del Grupo PSA, ademas de
presentar una suspension de tipo
convencional pero gue incorpora un
gje posterior autodireccional gque lle-
va la estabilidad a limites insospe-
chados en este tipo de coches. En
el lado opuesto de la balanza, en-
contramos un maletero un tanto re-
ducido, que a pesar del ingenioso
sistema para abatir el asiento, re-
sulta insuficiente si viajamos con to-
da la familia a cuestas.
Sorprende en esta versién del 7X el
buen rendimiento del motor y lo
bien aprovechades gue estan estos

75 caballos. Esto se debe, en gran
medida, a las razonables relaciones
de cambio.

Desde un punto de vista funcional,
el ZX es un coche cémodo, tal vez
un poco ruideso y con algin detalle
de acabado que no esta a la altura,
tal como el material de los soportes
de la bandeja posterior. No dispone
de direccion asistida, lo cual puede

FICHA TECNICA

echar para atras a alglin comprador,
pero sin embargo y pese a esta ca-
rencia, el manejo en parado resulta
facil y ¢comodo. Los seis rivales del
ZX estdn muy bien asentados en el
mercado y a pesar de que algunos
ya tienen la renovacion a la vista,
sus cifras de ventas apuntan muy
alto. No es tarea facil decidirse por
uno u otro, ya que los gustos perso-
nales v las necesidades de cada

ZXN14 TiPD 1.4 ESCORT 1.6
{Hdnda .. L350 131 Lhy
Kt de chindros A ey 4enlinea Aenfosa
N e vitvalas/clindro 2 2 2
Kimentacibn b5 eecirbres Iny. leetrinica oy, efetiioica
Potencla mix/mm s 57CVT8kw)/6.000 SO0V Bin/5.800
Par mi/qm PERgim/afl o020 13 Smigltuieal/A 000
Traceidn [ectam Delartera Dotz
Cafa de camblos e, 5, Manual, 5 vel. B, St
Ditectin urglers Cremallera Cromaea asstida
Frenos (dl/tras) s Sy Discos /Tammbores stus/Disans
Paso (ke 2b) 045 960
Aes, 0200 /b [5) 25 126 12§
L.000 m. salita parada B3 4 M3
Rec. thn desde 4tkm/h Y %67 32 312
flec, Tom desdo 40km/h Y 08 438 429
Velocidad e, (kan/k) i 1611 Y
Cans, urbana {1200 km} 93 Bl 103
Cons. 3 90 km/m{)/i00Gm) 83 b4 59
Cons. a 120 km/h {1/A00km) 92 1 84
Sonpridad 2 90 t/h (dh) 731 69,9 £45
Frenada 2 100 kmyh (m) wd 556 o

uno influyen mucho. Si lo que prima
es la amplitud, estéa claro que el ele-
gido seré el Tipo, mientras que si
buscamos un confort de marcha y
una buena calidad, el Escort nos
daré muchas satisfacciones. El Re-
nault 19 y el Citroén ZX tienen un
buen equilibrio entre un extremo y
otra, mientras que el nueve Golf y el
Astra han cambiado un tanto el pa

norama del segmento con unas
ofertas mas que atractivas. El Peu-
geot 309 pasa un tanto desapercibi-
do entre tanta novedad, pero no hay
gue descartarlo, sobre todo si bus-
camos un excelente comportamien-
to y una capacidad razonable. Los
Ultimos datos de mercado mantie-
nen a este modelo en candelero,
superando comercialmente incluso

FICHA TECNICA

KADETT 1.4 309 GR R1%2GTS GOLF 75
(iFulrada fo.0.) 130 1482 130 L7
W g il donlmg denlingg den e 4¢ninea
Wt vilwdas por ofindte a 2 2 2
Himentociée iygickn mE it Cairador doble Carhursdy e Carburagor
Patanels méx /. GEAAWERE  BXVELBE00 BIOVEEAATSL  900MBd5.200
Parmie/mm. U OmglosnEg 1 3nigliNmB000  Mebfaishid /60 14 Bakglt5aNmi3.300
Teancide et <] Detanters Belaiteia Delantera
Cafa te cambis Wrmidehnges  MengideSmaches  MialdeSmantas Manualde 5 machas
Direeslin [rmses (remallera [ingher Cremaliera
Frenos {def tras} Distos/distes. Distas fiamberes iscas fahores Distos;tamixores
Peso (ke) 815 830 E] 830
Aeel, 400 im/b (s} 125 i28 4 103
1000 m salidaparadafs) 345 341 2 kil
Rec. Lk gesde 40 bm/e iV~ 382 &1 e nr
Rec, Doy desde 4Oy 443 31 a2 37
Ve, Max {ken/h) 10 1732 1950 17,0
Cens. urbano (1/100kmj 85 101 &3 88
Cons. o 86 km/h [§/10Ckn) 52 53 85 54
Cons a 120 bonfks (|/100km) 6,7 b7 8 87
Sonordad 2 SHm/m 18) 762 09 ik 8
Frenada 2 100 iom % (n) 32 538 545 510

1% FORD ESCOHT CiLX 1.6
Es ol mas confortable ¥ muy ol
de conducir, presentanda nuuy
busnas callidades,
Precio 1.722.919 Ptas.

2% FIAT TIFO 1.4 DGT
Gran habltabllidad de plazae ¢
malelero Unldoa un
comporiamisnto muy noble.
Precio 1.691.460 Ptas.

3° CITROEN ZX AVANTAGE
Con respuestas muy enereicss,
disefio de {ltima generacidn ¢
con'la nugva difesclon traserm.
Precio 1.608.778 Ptas.

4 REMAULY 19 GTS
Cache muy squllibrzdo v con una
habitabilidad sobresalicnta.
Precio 1.683.318 Ptas.

5" OPEL KADETT LS 1.4
Eiea oprochi un motor

b= =ln importardes Ia

valorania del madiado,

Precio 1.597.069 Ptas.

_ E2 VW GOLF 75
Lo mejor s2 s compo

S L
0, fia
al finsd

Regado de formia bir
de zu cometids,

Precio 1.79%.069 Ptas.

7= PEUGEOT 304 GR
Antecescr del modems ZX. Heen
comportsnienia ¥ polenies
frienos,

Precio 1.1/67.386 Ptas.
(Publicado 2n ol N2 400).

a modelos de nuevo cufio en la mar-
ca como el tentador 106.

En el momento de realizar esta
prueba, el Fiat Tipo se enfrento al
ZX haclendo valer su titufo de coche
del afio a sus espaidas. Su mejor
argumento es la habitabilidad, que
es precisamente donde el francés
cojea méas. Los disehadores italia-
nos han conseguido un espacio in-
terior amplio sin sacrificar el malete-
ro. Por su parte el ZX devuelve la
pelota con una respuesta mas ale-
gre en cualquier tipe de conduccidn,
gue lo hace mas entretenido para
aquellos que disfrutan conduciendo.
Desgraciadamente la factura se pa-
ga ante el surtidor, puesto que el ZX
consume bastante mas que su rival,
gue destaca entre todo el grupo por
un gasto muy aguilatado.

PEUGEOT
J09GR

RENAULT
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RENAULT 1

TURBO DX

DE LOS MOTORES DIESEL

ITUADOS en la cumbre de su

segmento, &l Fiat Tipo TD DGT y
el Renault 12 Turbo DX luchan entre
ellos por la supremacia. El comple-
to paquete de equipo opcional del
Fiat y el precic del Renault son sus
principales hazas para esta batalla
sobre el asfalto.

Estos dos modelos estaban has-
ta ahora solos en lo alto de los cua-
tro metros diésel turboalimentados.
Y decimos estaban pues el Opel As-
tra y el Volkswagen Golf, a punto de
llegar, seran otras importantes ver-
siones que seguramente no desme-
recerdn a sus respectivas marcas

1" RENAULT 18 TURBO DX

Rapldo y divertido, es ademas

muy comaodo con un precio muy
campetitiva,

Precio 2.137.200 Ptas.
2t FIAT TIPO 1.9 TD DGT

Tambien con prestaciones y con-

sumos excalentes dispone de
unn habitabilidad optimn,

Precio 2.284.628 Ptas.

(Publicado en el N" 422},

FICHA TECNICA

TIPD 1.9 70 DGT R-19 TURBO DX
Gilindrada (c.c.) 1.926 1870
Ne de cilindros 4 en lingo 4 en linea
Ne de véivultas por cilindro 2 2
Alimentaclén Boriha inyec. y terby Bomba myec. y turbs
Potencia max/rpm Q20¥(67 Skwi/4.100 Q3CVI68,5Kw)/4.200
Par max/tpm 19,4mkgi190Nm)/2 400 18,2mkg(175Nm)/2.250
Traccion Dalantera Delantera
Cala de camblos Mamial ée 5 veleowdades Manual de 5 velocidades
Direccion Cramallera astsida Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Diseos fTambores Discos/Tambores
Pesg (kg) 1110 1.040
Acel. 0 2100 km/h (s) $3.1 117
1.000 m. salida parada (s) 34,0 33,6
Rec. 1iun desde 40 km/heniV 127 18,9
Rec. 1km desde 4G km/henV 237 231
Vel. méx. (km/h) 1501 188.3
Cons. urbano (1/100km} 6.9 7.3
Cons. a 90 km/h {1/100 km} 53 5.1
Cons. a 120 km/h (I/100km} 7.9 82
Sonoridad a 90 km/ (db) 69,4 68.2
Frenada a 100 km/h (m) 47,1 46,2
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aungue sus niveles de potencia no
seran tan deslumbrantes como 10s
del Fiat y el Renault. Con prestacio-
nes asombrosas para su cilindrada,
estos polivalentes coches rompen
la idea tradicional de los motores
de gaséleo. Con desarrollos de la
transmisién cortos y alcanzando su
velocidad maxima a un régimen muy
elevado, su personalidad es casi de-
portivo. El Renauit . incorpora un
nuevo frontal que mejora la entrada
de aire para refrigerar el motor y
gue serd extendido a todas las ver-
siones en un futuro préximo. Curio-
samente, no equipa un intercambia-
dor de calor como el Fiat Tipo,
destinado a refrigerar el aire de ad-
misién aspirado por el turbocompre-
sar y que mejora en este tipo de
prapulsores la potencia sin penali-
Zar apenas el consumo. El heche de
poseer unas excelentes recupera-
ciones, en carretera la guinta veloci-
dad puede utilizarse casi' constante-
mente y, en trazados mas lentos,
con la cuarta y tercera relacion del
cambio ‘se puede rodar muy deprisa.
En la ciudad, donde hay que cam-
biar mas a menudo, es donde se
pone de manifiesto la precision de
la caja de cambios. Estabies y segu-
ros en su comportamiento, NINguno
de los dos supera claramente a su
rival pero el Renault es mas barato
y ademas su sistema antibloqueo
de frenos cuesta 85.000 pesetas
menos que el del Tipo, aungue a di-
ferencia de este no pueda equipar
aire acondicionado.

LOS ULTIMOS GTI:

UNA NUEVA GENERACION

L A llegada de estos tres nuevos
dieciséis vélvulas de dos litros

_de cilindrada supone un significado

incremento de actividad dentro del
ambito de este atractivo segmento.
Aunque algunas caracteristicas son
comunes en los tres coches, cada
marca ha dado a su modelo un en-
fogue claramente diferente, inten-
tando llegar a un tipo de usuario es
pecifico. El Astra se muestra como
el mas agresivo. El Escort, el Gltimo
en llegar, parece el mas equilibrado,
y el Tipo, con su carroceria de cinco
puertas, es el mas familiar.

En el mundo de los GTi de 16 val-

1" OPEL ASTRA
En Opel han consegyldo un
aquilibrio cosl porfecto entro
prestaciones y cORSUMDS.
Precio 2.533.500 Ptas.

2" FORD ESCORTY
Tiene un motor potente 'y
elastico, buenas prestaciones y
una genarcsa habitabilidad,
Precio 2.358.000 Ptas.

3" FIAT TIPO
Muy estable, espacioso, dispong
ademas de unos desarrollos bien
adapiados & nuestras carretoerds.
Precio 2.278.015 Ptas.
[Publicado en el N® 424)

vulas, faltaba por competir una mar-
ca, Ford. Pero al fin la esperada ver-
sion deportiva del Escort ya ests
aqui, y con una denominacién RS
(Rallye Sport), que augura fuertes
sensacicnes. Ford, a lo largo de su
historia automovilistica, ha utilizado
las letras RS en doce ocasiones pa-
ra resaltar el caracter deportivo de
otros tantos modelos.

Su estética es de lo mas discre-
ta, pero frente a su rivales sus prin-
cipales argumentos son un esplén-
dido motor y una excelente caja de
cambios.

Por el contrario, sus puntos débi-

les son los frenos y las suspensio-
nes.

Dentro de esta particular dinami-
ca, Fiat, Ford y Opel se han lanzado
para obtener una buena tajada del
mercado de los GTi, cada dia mas
en alza. A pesar de los puntos co-
munes a cada uno, lo cierto es que
las diferencias entre ellos inclinan
la halanza hacia tres piblicos distin-
tos. Por una parte tenemos la carro-
ceria. De los tres hay dos con tres
puertas mientras gue el Tipo es de
cinco, lo que le hace mas apto para
el planteamiento familiar. Para
aquellos conductores que busquen
un deportivo a ultranza sin conce-
siones al confort, el Astra serd el
coche que mejor encaje.

FICHA TECNICA

ESCOHT ASTRA TIPD
Cllindrada ¢.c. 1.988 1.998 1.995
Ne de cilindros £ enlinea 4 enlinea & en linea
Ne de valvulas/cilindro 4 4 4
Alimentacion iy, electrdnica fny. electrénica Iny. electrénica
Potencia méx/rpm 150CY(11%kw)/6.000  150CV{110kw)/6.000 248CV(107kw}/6.250
Par max/rpm 20, Tmig(180nm)/4.500 20mkg(196nm}/4.800 £8mikg(173rm}/5.000
Traccion Defantera Delantera Delantera
Caja de camblos Manual, 5 vel, Manual, 5 vel, Mariual, B vsl,
Direcclon Cremallora aststida Cremallera asistida  Cremallera asishda
Frenos {del/tras) Distos vent/Discos ABS  Discos vent/Discos ABS  Discos vers/Discos
Peso (kg) 1118 1.200 1.180
Acel, 0100 km/h (s} g4 85 91
1.000 m. salida parada 2,2 298 208
Ree. 1km desde 40km/h IV - 308 318 334
Rec. 1kom desde 40km/h ¥ 354 36,7 313
Veocidad max. (km/h) 209 220,3 204
Cons. urbano (1/100 km) 11,3 98 1.2
Cons. a 90 km/h {1/10Q km) 6,9 61 .18
Cons. 2120 km/h (I/2G0 km, 10,1 79 9.9
Sonoridad 2 90 km/h (cdh) 683 70,0 68,9
Frenada a 100 km/h {m) 494 406 425

GSI 16V

FIAT TIPO
2.0 16V
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ALFA ROMEO
3313
VELOCE

N AN DETHITERAS

LANCIA
DELIA 1.5 LX

DOS ITALIANOS
DE POSTIN Y CON VETERANIA

c OMO si de dos buenos vings se
tratase, el tiempo no ha perjudi-
cado a estos dos coches italianos.
Doce aiios lleva nada menos el Lan-
cia Delta en los mercados europeos
por ocho del popular 33. Es raro ver
coches que aguanten tanto en el
mercado, 1o que dice mucho del di-
sefio original de estos vehiculos,
asi como de las diversas modifica-
ciones que han ido sufriendo a lo

-largo de su existencia. Las versio-

nes enfrentadas son las basicas de
sus respectivas gamas y, aunque
Lancia monta un motor con algo
mas de cilindrada, lo cierto es que

FICHA TECNICA
ALFA 3313 VELOCE  LANCIA DELTA 1.5LX

1¥ ALFA 1.3 VELOCE
Can un brillante motor y uf com-
portamiznto deporiive, mantiens
un prcio muy =quilibrafe dentio
de sy segmoento.

Precio 1.439.759 Ptas.

22 LANCIA DELTA 1.5 LX
Mas familtar y parca en consuma,
dispone de una dirveccion muy
praciss y de-un comportamiento
agragabie.

Precio 1.491.729 Ptas.
(Publicodoe en ¢l N 430),

Cilindrada (c.c.} 1.35L 1.498

N de cilindros 4 spuestos dos a dos 4 en linea

N2 de valvulas por cilindro 2 2

Alimentacion 2 carburadores dobles Carburador doble
Potencia max/rpm. EROV(651),/6.000 B2CVIB0KW)/5.600
Par max/rpm. 12 AmKg(1220m (4,000 12, 7mkg(124Nm)/4.600
Traccibn Delarters Delantera

Caja de cambios nignue! do B valotidades - Manual de 5 velocidades
Direccidn Cramsliers Cremallera

Frenos (del/tras) Dianee/Tarsborss Discos/Tambores
Peso (kg) 910

Acel. 0 2 100 km/h (s) AN 120

1.000 m. salida parada (s} 34,2 341

Rec. 1km desde 40 km/hen ¥ 364 36,5

Rec. 1km desde 40 km/henV 308 40,0

Vel. max. (km/h) 1750 185,9

Cons. urbano {i/100km} 11,3 8,5

Cons. a 90 km/h (/100 km) 6.2 6,5

Cons. 2120 km/h (1/100 km} B4 7,6

Sonoridad a 90 km/ (db} a7.4 67,4

Frenada a 100 km/h {m) 442 56,6
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las brillantes reacciones del motor
1.3 de Aifa emparejan a ambos. Es-
ta caracteristica deportiva del motor
de cilindros opuestos penaliza al Al
fa con un consumo urbano mas ele-
vado que la media en esta cilindra-
da. El Lancia, mas tranquilo de
respuestas, es asimismo mas
ahorrador en el gasto de gasolina.

El comportamiento de ambos con-
juga perfectamente el uso cotidiano
con el placer en la conduccion del
fin de semana. El Lancia aventaja a
su rival en cuanto a la direccién se
refiere, pero los conductores mas
impulsivos se encontrardn mas a
gusto en el Alfa, cuyas reacciones
S0Nn MAs vivas.

El punto donde méas se nota el
naso del tiempo es en su carroce-
ria. La habitabilidad no es el punto
fuerte de ninguno de los modelos
en cuestién, pero el Alfa resulta al-
go mas amplio, tanto en el maletero
como en las plazas posteriores. Sin
embargo, la postura de conduccidn
esté mejor conseguida en el Delta.

En lo que han mejorado con el
transcurrir del tiempo es en la airea-

“¢ibn, gracias a mejoras respecto a

sus versiones originales.

La eleccién entre uno u otro es di-
ficil pero las pistas estan claras. £
Alfa es més deportivo, mientras que
el Delta resulta méas familiar. Los
concesionarios ofrecen buenas ofer-
tas en lps dos, siendo sus precios
muy competitivos, disponiendo por
ello de dos modelos de alta costura
italiana y con solera.

FAMILIARES CON CIERTO AIRE DE

DISTINCION

s on dos modelos que tanto por
sus inserciones de madera y
las esmeradas terminaciones, per-
tenecen a un segmento medio es-
pecial elitista. De tamafio son muy
similares, el Rover es un poco mas
largo mientras el Lancia algo mas
ancho. Pero el inglés, con una su-
perficie acristalada mayor ofrece
mejor visibilidad. El italiano por su
parte, como buen artista, combina
de forma méas estética los paneles
de madera con los plasticos del sal-
picadero. Nacidos como familiares,
cumplen hien con su cometido, en
ambos se accede cdmodamente a
las plazas traseras, los asientos
son suficientemente cdmodos (algo
mas en el Dedra), y disponen de
asiento del conductor y volante re-
gulables en altura. En maleteros,
vuelve a ganar el Lancia con un po-
co mas de capacidad. En cuanto al
equipamiento de serie, el 416 incor-
pora elevalunas eléctricos traseros,
mientras el Dedra dispone de mané-
metro de aceite y varias interesan-
tes opciones {antiblogueo de fre-
nos, asiento partido, lavafaros,
etc.) no dispenibles en su rival. Es
en las mecanicas donde se notan
las diferencias. El Rover se distan-
¢ia con un modernc y brillante mo-
tor Honda de dieciseis valvulas,
agradable de utilizar per su equili-
brio entre rendimiento y consumo.
E! det Lancia con mayor cilindrada y

1* ROVER 4186 GSi
Destaca y gana a su tlval por su
mirdemo, brillante ¥ eflcar motor
Honda e 18 valvufas, un motor
de estupendo rendimlonto v eco-

namicas consumaos.
Precio 2.261.000 ptas.

2% LANCIA DEDRA 1.8 i.e;
Tirne una presancla muy cuida:
da, unos asientos confortables,
akgo menos de nivel spnbro que
su rival ¥ algo mas de espaclo on
el malgtero para equipaje.

Precio 2.199.000 ptas.

{Publicado &n &f N* 391),

menos potencia, tiene un rendimien-
to inferior en prestaciones y sobre
todo en consumo. tas diferencias
en el de consumo de combustible
s0h importantes, la media en el in-
glés es de 7.8 litros los cien kildme-
tros, mientras que en el italiano es
de 11,4. La palanca de cambios
también se maneja mejor en el Ro-
ver, cuenta coh un mecanismo pre-
¢iso y rapido. En el Dedra las mar-
chas no engranan tan limpiamente,
por lo que se pierde en rapidez. Las
suspensiones en ambos son ¢cémo-
das, y amparan bien a los pasajeros
de los baches. En cuanto a precio la
diferencia es pequefia y a favor del
Lancia, puesto que el Rover cuesta
unas 80.000 pesetas mas.

FICHA TECNICA

Dodr 1.8 8. 416 GSi
Cilindrada (¢.c.} 1.756 1590
N de cillndros 4 en iinea 4 en linga
N2 de vahvulas por cilindro 2 2
Alimentacién Inyeccifn electrnica Inyeccion electdrica
Potencia max/rpm 110CV({81kW)/6.000 116CV{85kW)/6.300
Par max/rpm 14, Tmkgf144Nm)/3.000  14,3mkg{141Nm)/5 200
Traccion Delantera Dslantera
Caja de cambios Manual de 5 velocidades ~ Manual de 5 velocidades
Direccién Cremallera asistida Cremallera y piién, asist,
Frenos (del/tras} Biscos fdiscos Drscos vent./discos
Peso (kg) 1.150 1.075
Acel. 0a 100 km/h (s) 10,9 9,7
1.000 m. salida parada (s} 32,8 31,2
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 34,2 34,0
Rec. tkm desde 40 km/henV 39,0 381
Vel. méx. {(km/h) 192 195
Cons. urbano (I/100km} 1.7 8,0
Cons. a 90 km/h {1/100 km} 10,8 6,8
Cons, a 120 km/h (/100 km) 11,7 95
Sonorldad a 90 km/ {db) 66,2 67,3
Frenada a 100 km/h (m) 52,8 54,1

LANCIA
DEDRA
181E.

ROVER
416 GSI
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ALFA ROMEO
153.0V6

BMW
M3
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DE LA CALLE A
LOS CIRCUITOS

L 0S modelos protagonistas de
esta prueba comparativa tan s6-
lo tienen en comdn que estan repre-
sentados en el Campeonato de Es-
pafa de Turismos, y son, ademas,
los coches que dominan dicho certa-
men. Sin embargo, sus mecanicas
son muy dispares. El Alfa Romeo 75
3.0 V6 y BMW M3 disponen de un
motor atmosférico -el segundo con
culata de cuatro valvulas por cilin-
dro- y traccidn tasera. El Ford Sierra
Cosworth es un traccién integral con
motor multivalvulas y turbo, mien-
tras que el Renault 21 Turbo tam-
bién lleva mecanica turboalimentada
pero la traccién es a las ruedas de-
lanteras. Primerc se han comparado
en una utilizacién exclusivamente
deportiva y después en conduccidn
normal. En un circuito el mas efecti-

vo es el Sierra Cosworth, gracias a
su dptimo sistema de traccion a las
cuatro ruedas y por su motor mas
potente. El M3 es un coche muy
bien resuelto, pero para obtener el
méaximo rendimiento hay que ser un
experto al volante. La tercera posi-
cion se la lleva el R-21 Turbo gue tie-
ne muy buenas suspensiones, aun-
que el motor estd mal adaptado a
un circuito por la forma tan violenta
de entrada de potencia. El Alfa 75
es el (ltimo por una suspensifn de-
masiado blanda, a pesar de gue el
motor V6 ofrece unos bajos impre-
sionantes. En uso cotidiano el pues-
to de honor es para el Renault, gra-
cias a su mayor habitabilidad,
maletero mas grande y egquipamien-
to mas completo; aungue es el me-
nos potente, es el de mejor precio

i* SIERRA COSWORTH
Es &l mas potente y su slstema de
tracchin ihlegral proporclona una
estabilidad optima
4,

0

2' BMW M3
Esti muy blen resusito aunque para
abtener & maximo rendimiomto hay
Que Set Un experto,
jo 6.

37 RENAULT 21 TURBO
5u motor turbo &4 ol pedr ndaptado
da tos cuntro pam una utillzacion en
chrcute

4% ALFA ROMEOQ 75 Ve
A pesar de un mator impreslonante.
unn suspension con un tamdo
doemasindo biando lo penaliza en
condugcion deportiva,
io 3.580.975 Pias.
(Puldlends en el n® 398)

ALFA 75VE  BMW M3

Cllisdrada (e} bl

¥ de ¢ilndros gy

N wdlvudas por cllhdro b]

Alimentaitn lgdﬂ

Potencla mix/mm - LSS B0
Par i/ pm T SIS 00
Traccldn === S
(i de camblos Ve o3 mafiay
Frenos el o Datst /o
Peso ) Ll

feel, 0400k 5] &

1000w saidapasadafy) S

Reg, L desde 40 km/h IV i

Rec. km desde 40K/ Y~ 454

Vel Max fln/h) bt

Cons, ubano (V100km) 130
Cons. 290 kb 1/400kn] 83
Cans 2 120 kyb {1/ 200km) 3.4
Soofded ad0mAE) €18
Frenadea 00 km/hin) 454

FICHA TECNICA

2302
A ¢ linga

4

Inyeccidn elestranca
21504158 ki/6.750
23,5imkgi230Nm)4 600
Tragera

Wanval de 5 marchas
Cremallera asistida
Distios ventl discos
13680

18

%82
a7
38
pa
138
15

10t
6.7
38

3

:
{

EEsS=EREEZS

SIERRA COS, R-21 TURBO

195
4eninea

2

Ini: e, + turbo
750%120kwy/5.200
27 5mkgi269N7)3.000
Delaniara

Manyal de 5 rmarchas
Gremalkera asishida
Drscos ventAfiscos
1.5

14

ik
%5
30
1
131
19

99

0.3
1

junto al Alfa. El Ford tiene un magni-
fico acabado, la mejor relacidn cali-
dad/precio y la mecanica mas avan-
zada y eficaz, amén de un
equipamiento completo con aire
acondicionado de serie. El tercer Iu-
gar es para el Alfa Romeo que por
ser mas estrecho dispone de menor
sitio para ocupantes y el acabado es
el peor de los cuatro. El excesivo
precio y las plazas traseras, dema-
siado justas, son las razones princi-
pales del (ltimo puesto del BMW,
que si bien tiene ABS de serie care-

.ce de aire acondicionado; por el con-

trario, es el que ofrece una mejor ca-
lidad de acabado. Lo que queda
claro es que el M3 estd muy por en-
cima de sus rivales en cuanto a pre-
cio se refiere y, tanto el R-21 como
el Alfa 75, los que mejor se adaptan
a un uso familiar, ademas de gue
tienen el precio mas asequible, sin
olvidar al Sierra Cosworth.

FORD SIERRA
COSWORTH

RENAULT 21

BERLINAS

T
—_
1_
e
<T
o
=

=

€O

Motor16/ 113



PEUGEQT
405 STI

e e L R e ST TN s b A ER SR

BEERLINAS

COMPARATIVA

RENAULT 21
BACCA
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FAMILIARES POR FUERA

LUJOSOS POR DENTRO

ON dos modelos de sobra co-

nocidos, las. carrocerias no pre-
sentan ninguna innovacion, las me-
canicas tampoco. Las diferencias
del Baccara y del STl residen en
sus interiores, vestidos en cuero y
€0oNn Unos accesorios que los elevan
a la categoria de lujo. Son las ver-
siones de cinco estrellas de mode-
los tan populares como el Renault
21 TXE y el Peugeot 405 SRi, pero
CON un precio superior; unas sete-
cientas mil pesetas mas para el
Baccara y algo menos de guinientas
mil para el STI. La justificaci6n de
este incremento de precio la encon-

FICHA TECNICA
RENAULT 21 BACCARA

1" REMAULY 21 BACCARA
Aporta un squipamijento de ssre
GEe- LRI Y SpERCIL NG U
rival. Destaca un equlpo de
milen, con & altnvoces, que sa
mimaja debajo dal volants.

Precio 3,224,100 Ptas,

2% PEUGEDT 405 5T
£s mas parca on su decoricion
Interior, tiene menos matlern de
raiz y revestimlentos de cusco,
Adomas, of antibloqueo de frenes
no s de serle,
Precio 2.801.300 Ptas.
(Fublicado an ol n? 409}

PEUGEDT 405 5T
Cillndrada (c.c.) 1808 1.995
N2 de cilindros A &nlinsa 4 en finea
N¢ de vilvulas por cilindro iy 2
Alimentacion IFryROCiT Inyeecidn electrbnica
Potencla max/mpm 120CV(88KW)/5.500
Par max,/rpm 16,7mkg(163Nm)/4.500
Traccién Delantera
Caja de cambios Manuat de 5 velocidades
Direcclén Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./discos/ABS
Peso (kg) 1.080
Acel. 0 a 100 km/h (s} 10,2
1.000 m. salida parada (s} 316
Rec. 1k desde 40 km/h en IV 35,2
Rec. 1km desde 40 km/hen V 385
Vel. méx. (km/h} 197
Cons. urhano (1/100km) 10,8
Cons. a-90 km/h (1/100 km) 6,5
Cons. a 120 km/h (1/100 km) 73
Sonorldad a 90 km/ (db) 69,6
Frenada a 100 km/h (m) 549

framos, en ambos coches, en unos
asientos y el revestimiento del vo-
lante, en cuero, a parte de los deta
llzs de madera que alegran los inte-
rivres. Pero sobre todo en un
anriquecimiento de los equipamien-
t25. El equipamiento, ya de por si
completo, del 21 TXE (aire acondi-
ciohado, ABS, elevalunas eléctricos
o faros antiniebla), alcanza su maxi-
ma expresion en el 21 Baccara, con
la aportacién de elementos tales
camo un sistema de regulacidn de
Ia velocidad, con mandos situados
en el volante, reglaje interior de la
aitura de faros, retrovisores de re-
gulacién eléctrica, asientos delante-
05 con resistencia eléctrica, meca-
nismo de alarma antirroho y, por
ultimo, un equipo de misica con
cuatro altavoces, cuyos mandos es-
téan debgjo del volante. Por su par-
te, el Peugeot completa el equipa-
miento de 405 SRi con: Asientos de
regulacion eléctrica, retrovisores de
reglaje eléctrico, apoyabrazos cen-
tral refractil para los asientos delan-
teros, funda trasera para esquies, y
clavija para variar la altura de los fa-
ros desde el interior. Entre los ele-
mentos que incluye el Baccara, gue
no tiene el STI, destaca la alarma
con sirena, el control de velocidad y,
sin lugar a dudas, el mas apeteci-
ble: El equipo de misica con los
mandos al lado del-volante. El equi-
po contrario aporta asientos de re-
gulacién eléctrica, funda portaes-
guies y apoyabrazos central, pero
también su precio es méas barato.

DIFERENCIAS DE
CARACTER

L 0S dos coches de esta compa-
rativa representan lo méas ase-
guible de sus respectivas marcas. A
primera vista, mientras el Mercedes
190 E presenta la silueta clasica y
tradicional de la casa germana, el
BMW destaca enseguida por su [i-
nea mas moderna y aerodinamica,
Al volante de uno y otro coche, |a di-
ferencia queda clara desde los pri-
meros momentos. EIl BMW no re-
nuncia al talante deportivo que
tanto ha marcado a la casa bavara,
mientras que el Mercedes se inclina
por un rodar tranguilo y confortable.
Aunque ofrezcan potencias equipa-
rables, el BMW se acerca a los dos-
cientos kildbmetros por hora y supe-
ra, claramente, a su oponente en
aceleraciones y recuperaciones. Mu-
cho tienen que ver en esto los desa
rrollos del cambio, mas cortos,
mientras que en el Mercedes al ser
mas largos, tiene un andar mas
tranquilo por carretera. Ademas la
caja de cambios del Mercedes tiene

Auna quinta opcional y casi inutiliza-

ble en la mayoria de las rutas espa-
ficlas. El mayor peso y la caja. de
cambios de cuatro marchas del co-
che de la estrella, penalizan tam-
hién en consumos frente a su con-
trario. Sin embargo, el Mercedes se
mueve con gran soltura en curvas y
ofrece un confort de primera. Silen-
cioso y comodisimo, permite reali-
zar muchos kildmetros sin cansan-

1* BMW 318§ .
Aporta una sstética mas
madema y agrodinamica que le
permife un mijor
apravechamiento intariot
También gana on rendimionto y
potencia de motor

Precio 2.850.000 Ptas.

2* MERCEDES 190 E1.8
5u marcha silenciosa y comoda
permite reallzar lorgos viajes
piacenteros. Penallza; frente 3 su
rival, en consuimas y preclo.

Precio 2.947.000 Pias.
(Publicado 2n el n*394)

cio. En el BMW la discreta cilindrada
tampoco resta suavidad y eficacia
en su comportamiento, En carretera
dispone de.mayor nervio, pero tam-
bién es mas ruidoso que su rival.
Las plazas delanteras de ambos co-
ches son tan cémodas como lujo-
5as. Las plazas traseras del Marce-
des disponen de poco espacio para
las piernas, o que merma un tanto
la habitabilidad de la carroceria.
Respecto al equipo que traen de se-
rie, siguen la tonica de parguedad
de las dos marcas. En el Mercedes,
incluso el cuentarrevoluciones deja
su espacio a un desproporcionado
reloj. En cuanto al acabado ambas
marcas se enorgullecen, con razén,
de una presentacion impecable.

FICHA TECNICA
BIW 318 i MERCEDES 180 E18B

Cillndrada (c.c.} g6 1.797

N2 de cliindros A4 lined | 4 en linea

N? de vafvulas por cilindro Hi e 2

Allmentactin Inyecsion !htrﬂiﬁa_ firnica. Inyeccion electronica
Potencia max/rpm LIS CVIBI RN 109 CV (80 kW)

Par max/rpm 16,5 mkg (162 N 15,3 mkg {150 Nm)
T?jccgén = Tesers . Tmrasere? o 4 veloTa
Caja de camb! Manusl ge 5 vefooidades- anual de 4 velocidades
Direccitn Cremaliets gastioa De bolas asistida
Frenos {del/tras) cootambores Discos/discos

Peso (kg) : 1.210

Acel. 0 a 100 km/h (s) e 12,3

1.000 m. safida parada (s) 32,% 33,7

Rec. 1km desde 40 km/hen iV 353 38,0

Ree. 1km desde 40 km/hen V e 42,9

Vel. max, (km/h) 198 185

Cons. urbano (1/100km}) 40 ilst ]

Cons. a 90 km/h {1/100 km) a5 81

Cons. 2 120 km/h{l/100 km) 93 8,5

Sonoridad a 90 km/ (db) 704 66,9

Frenada a 100 fan/h {m) 441 438

BMW 3181

MERCEDES
E18
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FORD
SCORPIO
COSWORTH
2V

OPE

SENATOR 3.0
2y

ESPACIO, POTENCIA
Y VALVULAS

STOS dos vehiculos son los
modelos mas grandes, caros,

‘mejor equipados y con mas valvulas

de las dos multinacionales america-
nas. El Senator equipa un motor de
diseno totalmente nuevo, con dos
catalizaderes metalicos, para limitar
la emision de gases nocivos. Pero
la caracteristica principal de este
motor es el sistema Dual Ram de
admisién variable. Este mecanismo
perrite dosificar la velocidad de en-
trada de la mezcla gasolina-aire en
los cilindros, de forma que por de-
bajo de las 4.000 revoluciones por
minuto, el motor funciona como dos

12 OPEL SENATOR 24V
Es mas barato gue su oponents,
clarp gue también aporta menos
equipamlento, pero se comporta
mitjar v equipa un motor més
potente.

Precio 5.367.500 Ptlas.

2* FORD SCORPIO C. 24V

Tiene el gran Inconveniente de

venderse s0fo con transmision
automatica, Lok frenos son
mejores que los do su rival.

Precio 5.548.000 Pias.
(Publicado en ol n=-383)

FICHA TECHICA
SCORPIO C. 24V SENATOR 24V

Cillndrada (c.c.) 2.933 . 2.969
Ne de cllindros - GenV 6 en linea
Ne de valvulas por cilindro 4 . 4 ; -
Alimentaclon L5 Inyeccidn electrdnica Inyeccton efectronica
Potencia max/rpm 195CV(143kW}/5.750 204CV(150kW)/6.000 -
Par max,/rpm 28mkg{275Nm}/4.500 27 ,5mkg(270Nm)/3.600
Traceion Trasera Trasera -
Caja de camblos Automética de 4 vel, Manual de 5 velocidades
Direccion - Cremaliera asisida De bolas asistida

_ Frenos (del/tras) Discos vent, /discos vent.  Discos vent./discos

" Peso (kg)’ 1425 1.510
Acel. 0 a 100 kim/h {s) 9,0 8.3
1.000 m. salida parada (s) 29,8 28,8
Rec. 1km desde 40 km/henlV 276 329
Rec, 1km desde 40 km/henV - 3747
Vel. méx. (km/h) s ¥ 232
Cons. urhano (I/100km} 1486 13,5
Cons. a 90 km/h (/100 km) 82 8,7
Cons. a120 km/h {I/100 km) 152 11,2
Sonoridad a 90 km/ (db) 64,6 62,2
Frenada a 100 km/h (m) 433 52,2

116 / Motor 16

de tres cilindros, aportando la con-
sabida elasticidad, tipica de estos
motores. Por encima de las 4.000
vueltas, sin embargo, se comporta
con toda la potencia de un seis ci-
lindros. EI motor del Scorpio ha sido
conjuntamente desarrollado con la
compahia Cosworth, especialista en
motores de cuatro valvulas por cilin-
dro. EI motor del Senator se carac-
teriza por su silencio, por una au-
sencia total de vibraciones a
cualquier régimen, una elasticidad
poce corriente y unas prestaciones
que estan a buen nivel. El motor del
Scorpio también es muy silencioso y
equilibrade, pero tiene peor rendi-
miento en cuanto a velocidad maxi-
ma y aceleracién, debido a su me-
nor potencia y a la transmisién, que
silo se comercializa con cambio au-
toméatico de cuatro marchas. Este
cambio resulta incdmodo para circu-
lar por las viradas carreteras espa-
nolas, es preferible hacer un uso
manual y reducir una velocidad, pa-
ra evitar el continuo cambio de mar-
cha que se produce apenas acelera-
mos o levantamos el pie. En cuanto
a comportamiento, son coches ex-
cepcionales para viajar por autopis-
tas, autovias o carreteras poco si-
nuosas. Por dentro son muy
espaciosos, sobre todo en las pla-
zas traseras y con unos maleteros
generosos. El equipamiento, enfoca-
do a proporcionar comodidad y lujo,
estd cuidado al detalle en los dos:
computadoras, asientos de cuero,
radio con ecualizador, alarma, etc.

SIGNOS DE
ADMIRACION

POCOS coches, tras cinco afios
de existencia, aguantarian tan
bien el Gltimo desafic de Mercedes:
la nueva clase S. El BMW 735i no
desmerece en absoluto ante su
compatriota, pues tiene un motor
més brioso que el de éste y su velo-
cidad méxima es practicamente |a
misma. En lo referente a las recupe-
raciones, el Mercedes lleva la batu-
ta y hay que anadir, en este senti-
do, que las cajas automaticas
aprovechan la potencia disponible,
incluso mejor que las manuales, so-
bre todo en el BMW, que dispone de
tres programaciones diferentes.
También en el Mercedes se puede
actuar manualmente sobre fa mar-
tha del vehfculo. Maniobrando, el
BMW se revela méas Agil, debido,
sobre todo, a la diferencia de 20
centimetros en longitud entre am-
bos coches. No son los vehiculos
mas apropiados para los recovecos
urbanos, pero sorprenden por su fa-
cilidad de manejo. El Mercedes, gra-
cias a su excelente reparto de pe-
s0s y a su increfble suspensién,
hace posible una conduccidn impen-
sable en un coche de 1.900 kilos.
Hay que decir que los trescientos k-
los menos que pesa el BMW le fa-
vorecen para tener un comporta-
miento mas Agil en determinadas
circunstancias. En las frenadas es
donde el 300 SE alcanza sus limi-
tes: su peso somete a los frenos a

1* MERCEDES 300 SE
Estamos delante de una
expasiclon de |la mis alta
tecnologia aplicada al automovil,
gue hod proporciona un coche
magnifico aungue demasiado

sada.

pe 5
Precio 8_.894,200 Ptas.

c 2*BMW 7381 -
El BMW aguanta muy hien ol
paso de los anos, ¥ sl bien menos
revolucionario que el 300 SE, a5
mis divertido de conducir.
Precio 7.152.000 Ptas.

* (Publicado on & N 421),

FICHA TECMICA
BIW 735i MERCEDES

Cifindrada (c.c.)

N2 de cilindros .

N2 de vélvulas por cilindro
Alimentaclon .- '
Potencla max/rpm.

Par max/rpm.

Tracclén

Caja de cambios

Direccion

Frenos (del/tras)

Peso (kg) -

Acel. 0 a 100 km/h {s)
1.000 m. salida parada (s)

un trabajo titénico, alargando un po-
co las frenadas. Al 735i le pasa un
poco 1o mismo, pero sin ser tan evi-
dente, tras una buena sesién de
conduccidn deportiva. Los conducto-
res mas impulsivos agradeceran las
opciones deportivas M-Technic. Las
magnificas suspensiones del Merce-
des, proporcionan un confort v un
comportamiento intachables, que,
junto a su suntuoso habitaculo, lo
convierien en un palacio rodante.
La nueva clase S de Mercedes mar-
caré la pauta de las berlinas de lujo
durante bastante tiempo, sin embar-
go el BMW hace valer su categoria.
Su caracter mas deportivo y su pre-
cio le convierten en una opcién de
compra muy atractiva.,

3.430 3.199

6, en finea ~ 6, en linea

2 PSP 5P el = DA c s
Inyeccibn electrénica ~ Inyeccion electrénica

211 €V (155 Kw)/5.700 231 CV (170 kw)/5.800
31,5 (305 Nm)/4.000 31,6mkg{310Nm)/4.100
Trasera Trasera %

Automética, de 4 marchas
Cremallera, asistida

Rec. 1km desde 40 km/hen IV 3243

Rec. 1km desde 40 km/h en V
Vel. méx. (km,/h)

Cons. urbano {I/100km)

Cons. a 90 km/h (1/100 km)
Cons. a 120 km/h {1/100 km)
Sonoridad a 90 km/ (dh)
Frenada a 100 km/h (m)

Automética, de 4 marchas
De bolas, asistida =+

[scos/Distas Discos/Discos = - cF

1.600 1.890 g

91 98

a1 30,7 e
12808 vl

2228 2254

19.3 204

89 9,4

10,8 11,7

62,8 62,2

41,8 419

BMW 7351

MERCEDES
300 SE
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AUDI 100
2.8E

ASPIRANTES
DE LUJO

A primera vista, nos encontra-
mos ante dos magnificas berli-
nas que superan ampliamente los
cuatro metros y medio, con genero-
s0s maleteros y una buena ampli-
tud interior. En lo que se refiere a la
estructura general, las diferencias
se hacen notables: el Audi tiene un
motor de disposicidn longitudinal y
suspensiones con un eje torsional
en las ruedas traseras e indepen-
diente en las delanteras, mientras
gue el_Peugedt tiene el motor dis-
puesto de forma transversal y sus-
pensiones independientes en las
cuatro ruedas, que filtran mejor las

ey
. Li
S — L

"H'Llﬁn il |
I e .

4% AUDI 100 2.8E
r‘!;gfzig;;.»;{m altcus n_' :

SEAgE Alor 48 r'eu, bua:nu riu
13 masloels aproveshadk:

o aaminn Ue maichos, e
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FICHA TECNICA
AUDI 100 28 E PEUGEQT 6055V 3.0

Cilindrada (c.c.) 2771 2975
N2 de cilindros B, eny 6 env
N¢ de valvulas por cliindro 2 :
Allmentacion Inyeccidn electronica Inyeccwn electromca
Potencla max/rpm. 174 GV {128 ¥w)/8.500 170 CV (125 kw)/5.600
Par max,/rpm. 24.5 (250 Nm)/3.000 - 24,5mkg(240Nm)/4.600
Traceitn Delantera Delantera
Caja de cambios Manual de & velocidades  Manual de 5 velocidades
Direccién Cremallera. asistida Cremallera, asistida
Frenos (del/tras) Discos ventilados/Discos .. Discos ventilados,/Discos
Peso (kg) 1.400 1.415
Acel. 0 a 100 km/h (s) 82 98
1.000 m. salida parada (s) 30 7 308
Rec. 1km desde 40 km/hen IV = 33,38 35,05
Rec. 1km desde 40 km/henV 36, 95 3865
Vel méx. (km/h) 209 2183
Cons. urbano {|/100km} 1131 ‘ 12,7
Cons. 2 90 km/h (I/100 km) 7,8 84

PEUGEOT 605 Cons. 2120 km/h {1/100 km) ~ 8.2 99
Sonoridad a 90 km/ (db) 61,9 69,2

SV 3.0 Frenadaa100km/nm 472 416

118 /Motor 16

% PEUGEOT 608 5V 3.0 R

: b il A el
P eio 4 811.337 Ptas.

irregularidades. Los motores de los
dos coches tienen un funcionamien-
to sensacional a todo régimen, y la
diferencia de cilindrada a favor del
francés es practicamente impercep-
tible. El motor del Audi, que es el
mas moderno de los dos, es muy li-
gero y pequefio con un sistema de
alimentacién variable muy eficaz. El
Peugeot se recupera bien en baja,
pero le cuesta subir de vueltas
cuando pasa de las cuatro. mil revo-
luciones.

El 805 supera en aceleraciones y
velocidad méxima al Audi 100. El
excelente motor de este dltimo, le
permite sobreponerse a 10s inade-
cuados desarrollos de cambio y ven-
cer en el apartado de recuperacio-
nes. En cualquier caso, el nivel de
prestaciones de ambos es bueno.

En carretera, el coche alemén es
mas econdmico, pero en trayectos
urbanos sus desarrollos de cambio
le traicionan, y el 805 se erige co-
mo el mas ahorrador. El confort de
marcha de ambas berlinas es so-
bresaliente, y el sitencio con el que
rueda el Audi no tiene rivales. La
mayor anchura del Peugeot le permi-
te alojar a cinco adultos con holgu-
ra, al contrario que el Audi, donde
esta operacion se realizara con cier
tas estrecheces. El nivel de seguri-
dad de ambos modelos es muy alto:
equipan ABS de serie, tienen un
comportamiento envidiable y una
buena motricidad, que en condicio-
nes deficientes de adherencia, es
superior en el Peugeot.

CORAZONES GEMELOS EN
DIFERENTES CARROCERIAS

UANDQ aparecio el nuevo Serie

3, sorprendié el importante in-
cremento de sus dimensiones exte-
riores con respecto al anterior mo-
delo. Con estas nuevas medidas,
cabe plantearse la duda entre elegir
un modelo de |a Serie 50 uno de la
Serie 3. En el haber del primero, se
debe apuntar mayor habitabilidad,
especialmente en las plazas trase-
ras y en el maletero, y también la
superior. presencia que confiere su
carrocetia de mas de 4,7 metros de
largo. A favor del segundo se en-
cuentran un buen ndmero de facto-
res. El primero es el precio, aungue
conviene tener en cuenta que el
525i lleva aire acondicionado de se-
tie, que en el 325i cuesta 250.000
pesetas. £l segundo son las cuali-
dades dindmicas. El 325i se mues-
tra mas agll en virtud de su mayor
ligereza. El inferior peso del Serie 3
y unos desarrolios de cambio ligera-
mente mas cortos, permiten- al Se-
rie 3 superar @ su hermano mayor
en todas las prestaciones y también
en consumo. Ademas se muestra
mas docil en curva, aungue ambos
modelos superan este apartado con
buena nota, gracias a un buen equi-
librio entre comodidad y estabilidad.
En cuanto a mecanica, ambos
modelos comparten el motor y la
disposicion de sus elementos. Ei
propulsor destaca por su suavidad y
potencia, pero resulta un tanto pe-

S 1% BMW 3250
5 su tamaio, algn -
al :251 B
4k i3, lu.l.p'lu
hahlmmhdxﬁ] ¥ [.m,. ila-rlr .

.Preclo 4.120.000 Ptas. '

2% BMW 525!

A lguaidnd de d-:u.u_:l.:rlmti‘l_'tf:l,. ol
5251 &5 pocH mas ¢ d

3251, gwro sale perd

cuants i cus |hrLsdf=4~

Precio 4. 765.000 Ptas.

fFuhlicadu on Ei ne 4291

rezoso en el apartado de recupera-
ciones por lo que los desarrolios
mas cortos del Serie 3 y su menor
peso juegan a su favor,

En cuanto al acabado, reina el
empate. Ambos modelos merecen
buena calificacién en este apartado
y aunque la Serie 3 le haya dado al-
gunos problemas mas a BMW, pare-
ce que ya estan resueltos.

Por fin, la eleccién no resulta fa-
cil. Depende claro esta del tipo de
comprador. Para quien necesite o
simplemente le satisfaga un vehicu-
lo de representacion, el modelo
grande es el indicado. Para los méas
calculadores, sin necesidades de
ostentacion, probablemente resulte
mas atinado elegir el Serie 3. )

FICHA TECMICA

BMW 325i BMW 525(
Cilindrada (c.c.} 2454 2494
Ne de cilindros 6, en finea 6, en Iinea 3
N de valvulas por cilindro 4 4 28
Alimentacion Inyecerdn elestrinica p Inyeccmn electronlca
Potencia max/rpm. 1920V(144 kW)/5.900 192CV(141 kw)/5 900
Par max/rpm. 25,0 mkg(245Nm|/4.700 25,0 mkg(245Nm)/4.700
Traccion Trasera - Trasera :
Caja de cambios Manual, 5 welocidades . Manual, 5 velocidades
Direcclon Cremaﬂera asistida Cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./Distos . - Discos vent./Discos.
Peso (kg) : 1.295 : 1,495
Acel. 0 2100 km/h (s) 7.4 86
1.000 m. sallda parada (s} 219 29,3
Rec. 1km desde 40 km/hen IV 31,7 338
Rec. 1km desde 40 km/henV 359 37,8
Vel. max. (km/h) . 234 228
Cons. urbano {1/100km}) 114 12,2
Cons. a 90 km/h (17100 km) 80 8,5
Cons. a 120 km/h (I/100 km) 10,1 - 10,6
Sonoridad a 90 km/ {db) 65,4 62,5
Frenada a 100 km/h (m) 447 415,
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ALPINE A610

UN ORIGEN COMUN PARA DOS CONCEPTOS

mientras el Porsche ofrece alternati- |

MONSTRUOS DEL ASFALTO, VELOCIDAD Y

$0s, pero requiere una mano dura,

=]
-
-~
el
w
=]
0
=]
-
=
[+
=]
o
had
(=]

OMPARATIVA

UNIDILE MR EHAS

RADICALMENTE DIFERENTES

A estrecha relacidn entre Mer-

cedes y Porsche gueda patente
en el Mercedes 500 E, que se ha
realizado en Porsche, marca que
aceptd el encargoe de Mercedes por
tratarse de un modelo totalmente
diferenciado a los que actualmente
tiene en produceién, aungue sin em-
bargo, tiene miltiples puntos en co-
man con el Porsche 928 §4 GT. Am-
bos emplean motores de ocho
cilindros en V, en torno a los cinco
litros de cilindrada, cuatro valvulas
por cilindro y potencia y par motor
semejantes. El Mercedes. sblo se

.ofrece con cambio automéatico,

1" MERCEDES 500 E
La ventaja mas clara del
Mercedes es Ia mayor gcomodidad
que ofrece, sln desmerecer en
cualidades dinhmicas,

Precio 13.180.600 Ptas.

2" PORSCHE 928 54 GT
El llamativo aspecto del Porsche
Juega i -su favor, en contrapartida
limita notablements Ia
habliabilidad y fa comodidad,

Precio 13 798 400 Ptas._

{Publicado cn el ne dlEI

va entre manual y automatico. En
nuesira prueba optamos por el ma-
nual a causa de su mayor demanda
en Espania. Por elio, el Mercedes re-
sulta mas agradable en trayectos ur-
banos, pero a elevada velocidad el

- Porsche resulta mas eficaz, también

porgue el Mercedes esta dotado de
control electrdnico de la traceidn,
que impide que patinen las ruedas
motrices. Si bien, las cualidades di-
namicas son ligeramente favorables
al Porsche, |a berlina toma la revan-
cha en lo referente a comodidad.
Elic se debe a varios motivos. Por
una parte, la carroceria del Merce-
des permite un acceso mas facil, y
su asiento trasero partido, para s6-
lo dos ocupantes, resulta muy c6-

PRESTACIONES DE VERTIGO

POSIBLEMENTE su disposicién
mecanica esta ya superada, pe-
ro siguen teniendo una fuerte per-
sonalidad y carisma, que les permi-
te ser objeto de deseo para los
amantes de los automdviles. Aun-
gue siguen manteniendo unos es-
quemas clasicos, con el motor col-
gado por detrads del eje trasero,
presentan tantas novedades con
respecto a sus predecescres, que
s6lo las recuerdan en apariencia.
Las suspensiones han 'sido muy
mejoradas, lo que les confiere un
comportamiento mas noble. Esto,
unido a un reparto de pesos mucho
mas equilibrado, hace que su con-

17 ALPINE A 810
A U excelente macanica hay
que sumnt un praglo moy
Interesanta, muy Inferdor que ol
de su rlval,

Precio 8.228.600 Ptas.

2% PORSCHE CARRERA 2
Tigne unimotar progresivo, quo
resulta muy agradabie. Su preclo
mas alevado &2 contponsa con
uni maejor calidad de scabado

Precio 10.227.200 Ptas.
[(Pubdicado-an ol NV 417)

puesto que el tacto es muy rudo. En
cambio el del Alpine es muy suave,
como si de una berlina familiar se
tratase. En su contra tiene unos re-
corridos un poco largos.

Estos coches son perfectamente
utitizables tanto en ciudad como en
autopistas, pero donde realmente
se disfruta de ellos es en carreteras
€on curvas, qgue es donde se puede
apreciar la bondad de sus mecani-
cas. ’

Estos dos coupés cuentan con-un
equipamiento de gran altura y para
decidirse por uno u otro, su precio
sera una importante baza. Ei Alpine
cuesta alrededor de dos millones de
pesetas menos.

DEPORTIVOS DE LUJO

‘ bl e modo. Pero también la sonoridad, duccion sea mucho mas facil y al ak FICHA TECNICA
O WMERCEDES 500 E claramente inferior, y el tarado de cance de cualguiér conductor. ALPINE A-610 PORSCHE mnnm:
Cllindrada (c.c.) g3 1.957 las suspensiones, tratan mejor a Los dos motores de estos coches e e T . s e
Ne de cilindros 8 enV 8 env los ocupantes en el Mercedes que coinciden en potencia, 250 caba- . pige ci":d(,%g') -1 i g-ﬁ,ﬁ | ggoo SO
m-"l:e vtélvg;:s por cilindro .ﬁayeccmn . - ;1 ‘- et e en el EorSChlf- En lo quel a_mbtos Flr’f llos. Pero entre ellos hay diferen-  Ne de vélvulas por cilindro - 2 2 -
imentaci 1 NYeceion - yan a gran altura es en el ajuste y la cias. El motor del Aipine, con turbo, . Allmentacion inyec, electionica, tubo . nyec. efectr
:g’:emng;a/m:/mm. : igﬂl?;(omm)és/?goo ﬁg{g}n\ﬁfaﬁﬁ%?/ﬂ%o calidad de acabado de sus interio- tiene un caracter mucho.mas fuerte - Potencia max/ pm ZSYSCCV(iMKW)/S’-?SG : .:'Zr]gOCV?lﬁl'?xﬁ% 100 -
| [ o 8 Marotbs s sberwon |y et ege s, I S mssblas sLimein o
Cala de cambios Automética, 4 marchas Manual de 5 velocidades ' potencial. Por contra, el del Pors- nbios : o o 5 velo
Dlreccion = - Rec. de bolas, asistida.  Cremallera asistida - maguina arrolladora, pero discreta. che, entrega la potencia con una in- gﬁ‘;ﬂfé:"""’“’s gmﬁe& 2;333;68@3 ' gaermglléi; gs\tglﬁgldades
Frenas (del/tras) - DF$005 Vef‘-t/DISCOS vent. Discos vent./Discos vent. El Porsche, por el contrario, es un creible progresividad. En otra cosa .- Frenos (del/tras) Discos vent./Discos vent. - Discos vent, /DJSC(?S vent
f :2:: %kgllw A é400 éggo : - deportivo con todas las de la ley: que coinciden es en sus prestacio- :es? {C‘kg)loo - . MO ; - 1.380 .
I 1.000 . sallda parada (s) 964" 257 3 c_arrocerf? espectacular, reacciones nes, muy similares, aungue ligera- - 1?00.: sal.dtnsépa(d? (s} gf? i- 3584
i Rec. 1km desde 40 km/heniV 25,2 T teal vives y sblo para dos plazas. mente superiores las del Alpine. Rec. 1km desde 40 km/hen IV 285 7290
Rec. 1km desde 40 km/h en V -2—50 3%518 En la act.uahdad,_ 9|_ Porsche 928 En cuanto al manejo del cambio, Rec. 1km desde 40 km/henV 335 . 33,2
: ‘éi'nsmz’r‘bgﬂé%oom) £ S S4 GT ha sido sustituido por el 928 ninguno de los dos plantea proble- Vel max. (km/h) - - .. = 263 264 o
- Cons. a 90 km/h (1/100 km) 116 10,2 GTS, que mantler(aje las mllsmas ca mas, aunque en su funcionamiento gg::: :'gg“:ns'//hiﬂ%g‘% | 132 : t é40:1‘ ol
! PORSCHE 928  cons. a 120 kmym 1700 k) 138 12,0 radicristicas lindamentales, aun hay diferencias. En el Porsche la pa- Gong. a 120 kyh (/100 k) . 89 g PORSCHE
~ Sonorldad a 90 km/ (db) 63,2 67,9 gue su potencia se ha incrementa- lanca esta perfectamente situada y Sonoildad a 90 km/ (db) 705 Srg st
| ;i Frenada a 100 km/h (m) s . 424 40,6 do desde 330 hasta 350 caballos. Sus movimientos son cortos y preci_ Frenada a 100 kM/h {m) 40,9 y 41:6 .- cARRERA 2
\ 120 /Motor 16 Motor16/ 121
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L. ROVER
 DISCOVERY
V&

M. MONTERO
V6 GLS

TOYOTA
4RUNNER V6

MONTANA

QY en dia, gracias a una increi-

ble evolucién técnica, los vehi-
culos todo terreno con motor de ga-
solina son perfectamente utilizables
en todo tipo de situacion. Sus con-
sumos se han visto muy reducidos
gracias a la adopcidn de técnicas
de vanguardia en sus motores. Es-
tos tres modelos son l0s més repre-
sentativos de |a élite del todo terre-
no, con motorizaciones que van
desde 3 a 3,5 litros, destacando el
V-8 del Discovery. También coinci-
den en sus carrocerias, con cinco
puertas y una buena capacidad de
carga. Sin embargo, cada uno de

Cilindrada ¢.c.
e de cilindros

N? de vilvilas/cllindro
Alimemtaston
Potencla mas/rmm.
Par max/rpm.
Traccidn

Frenos (del/tras}
Peso

{kg)
Aeel, 0100 km/h {5)
1.000 m, satlda parada
Rec. Litm desde 40km/h IV
Rec. 1km desde 40km/h V
Veocidad max, (kam/h)
Cons. urhano {1/100 km}
Cons. a 90 km/h {i/100 km}
Cans. a 120 km/h {1/200 km) 15
Sonoridad a 80 km/h (ds} |
Frenada a 300 kni/h {m)

122 / Motor 16

DISCOVERY

LA NUEVA GENERACION, BERLINAS DE

ellos destaca en un campo. Por un
lado, nos encontramos con que el
mé&s aventurero es el Discovery, con
unas mejores aptitudes campo a
través. En el otro extremo encontra-
mos al Mitsubishi Montero, perfec-
tamente adaptado a un uso por-ca-
rretera. En el medio esta el Toyota
4Runner, que sin llegar al nivel del
Discovery en campo o la excelente
capacidad rutera del Montero en as-
falto, es perfectamente utilizable en
cualguier condicion,

De los tres, el mejor motor es el
del Toyota, que se comporta de ma-
ravilla a cualquier régimen y es el

FICHA TECNICA

MONTEROQ

2.972
SenV

2

Iny. electronica
150CY{14 0kw)/5.000
24 1roke(236Nm)/4.000
Engranable & las 4 roe.
Manual, 5 vel.

Recir. de halas asis.
Diseos ven,/Discos ven.
1.850

ARUNNER

méas econdmico, mientras que el del
Discovery se ve penalizado por el
sistema permanente de traccion y
es el mas tragén. En carretera ios
tres se desenvuelven a la perfec-
cibn, pero en esas circunstancias el
Montero estd un escaldén por enci-
ma. Los tres coches son amplios,
resultando el Toyota el mas capaz,
sobre todo en capacidad de carga
del maletero. En lo que se refiere a
terminacién los modelos japoneses
son superiores al modelo inglés.

Con todo esto, por aptitudes y
precio, el Toyota es superior a sus
rivales. El dltimo lugar lo ocupa el
Discovery, al que tanto su precio co-
mo su consumo le gravan irremedia-
blemente.

ALGO MAS QUE

JUGUETES PARA EL VERANO

E NTRE los descapotables hay
tres coches gue por su atracti-
vo hacen dudar a cualquiera que se
plantee la posibilidad de disfrutar
de uno de ellos: el BMW 71, el Lo-
tus Elan SE y el Mazda MX-5.

Todos ellos son ligeros descapo-
tables de dos plazas que hacen
revivir el viejo concepto de los
eroadster» ingleses de finales de
fos cincuenta.

El Mazda MX-5 es, a pesar de ser
de origen japonés, el que ha segui-
do la tradicion britanica con mas fi-
delidad. Dispone de |la mecénica
menos potente de los tres, pero a

BMW Z1
El mas patente y oetd muy bien
acabado. Un producto busng,
pero @ un precie slgo elevado,
Precio 8.210.000 Pias.

LOTUS ELAN SE
Su comporismiznio 25 axeslenin
¥ fas pregfacionss sensaclonales,
Falrtcaciin avtesanal y sstétics
miuy lismativa.
Precio 5.742.080 Pias.

MAZDA MX-5
Es el concepie mis purn de
stpadsier-. Lnees cifsicas v
atraciivas en un producto miy
bign hecha, _
Precio x3.489,920 Ptas.
(Publicado an el N2 298).

pesar de todo, sus 115 caballos se
muestran mas que suficientes para
disfrutar de la conduccion. Su pre-

cio y el limitado ndmero de unida- -

des importadas o ponen al alcance
de tan sélo unos pocos.

Ei Lotus Elan recurre a un motor
de origen Isuzu méas potente que,
gracias a la turboaiimentacion,
desarrolla 165 caballos de pura
enhergia. El nuevo Elan sigue mante-
niendo la tradicién artesanal en su
fabricacién y sus posibilidades de-
portivas son francamente buenas
gracias a una estructura muy rigida
¥ bien realizada. Precisamente en

BMW ZL

SE

este aspecto es también donde
mas destaca el BMW Z1. Su chasis
ha sido muy bien elaborado y refor
zado y permite practicar una con-
duccidn deportiva sin problemas.
Ademaés tiene el motor mas poten-
te, con 171 caballos y su nivel de
prestaciones es muy elevado.

En el interior, es el Lotus el que
tiene la decoracién mas deportiva
de los tres. La sencillez y el equilk
brio en el habitaculo del Mazda son
los puntos mas llamativos, mientras
gue en el BMW Z1 destaca un aca-
bado de primera y su peculiar siste-
ma de acceso, con unas puertas
que se bajan automéaticamente pero
que dificultan en cierta medida el
acceso al interior del coche.

FICHA TECNICA

BMW Z1 LOTUS ELAN MxX5
Cliindrada c.c. 2494 1588 1597
N2 de cilindros 4 en finga 4 en linea " 4enimea
N® de vilvulas/cilindro 2 4 4
Allmentacion _ iny. electrinica Iy, electrbnica+Turbo  Iny. electrénrca
Potencia max/mm, 170CV{125kw)/5.800  165CV(123kw)/6.600 1130V(85kw)/8.500
Par méx/rpm. 22,6mkg(222nm}/4.300 20 4mkg{200nmj/4.200 14mbkg(132nm}/5.500
Tracelon Trasera Delantera Trasera
Caja de cambios Manuai, 5 vat. Manual, 5 vel, Manual, 5 vel.
Direccion Crematiers astsiida Cremallera asistida Cremallera asistida
Frenos (del/ttas) Discos vent/Discos+ABS Discos vent/Discos  Discos vent/Discos
Peso (kg} 1.250 1.020 955
Acel. 0-100 km/h (s} 9.0 74 101
1.000 m, salida parada 235 279 N1
Rec. 1km desde 40km/h IV 310 312 U1
Rec, 1km desde 40km/h V. 34,9 34,5 38,3
Velocidad max. {km/h) 2156 2192 1838
Cons. urhano {1/100 km) 124 10,7 91
Cons. a 80 km/h (1/100 km) 6.9 74 6,9
Cons. a 120 km/h (/100 km) 8,7 8.9 94
Sonorldad a 90 km/h (db) 70,8 731 122
Frenada & 100 km/h {m} 428 41,2 528

Motor 16/ 123
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TRAS 30.000 KILOMETROS DE PRUEBAS,

ASIGNATURA APROBADA

IEMPRE fue el Ford Escort un

automdvil apreciado por sus
usuarios, debido especialmente a
su homogeneidad, su fiabilidad me-
canica y su excelente presentacion.
Con motivo de la aparicion del nue-
vo modelo, se llevd a cabo una
prueba de larga duracion, en una
unidad de la version de 1.600 centi-
metros clbicos y carburador; una
motorizacién tipica del Escort, que
tradicionalmente ha venido gozando
de la aceptacitn del pablico.

" Durante el desarrollo de la prue-
ba no se conocieron apenas inci-
dentes, si descontamos una banal
averia en el alternador, que tardé al
g0 méas de la cuenta en repararse,
ya que no disponian del recambio
necesario en el servicio técnico de
la marca. Posteriormente, se soltd
una pieza de plastico del carenado
inferior, cuya reparacién apenas
costd un par de minutos, sin necesi-
dad de visitar el talter.

A esto se reducen, pues, los pro-
blemas durante los primeros
30.000 kilémetros de la vida de es-
ta unidad, que podemos considerar
absotutamente normal, si tenemos

en cuenta que este kilometraje co-
rresponde aproximadamente a los
dos primeros anos de funcionamien-
to.

Efectuado el kilometraje, se pro-
cedié al habitual desmontaje vy anali-
sis de los componentes. Tampoco
en este aspecto se observaron ano-
malias dignas de mayor atencion. El
carburador, del tipo electrénico habi-
tual en Ford, mostraba algunos de-
sajustes, lo que le hacian funcionar
algo recalcitrantemente en caliente.

LO MEJOR
El estado general dal coche, su
busgn aspecto al cabo de los
30.000 kilémetros recorrides y ia
facilidad y sencillez con quo sa
lievan = cabo cualguier tipo da
operaclonss de mantenimienta,

.Y LO MEJORABLE

El glstema de carburador
alectrdnico, que és delloado de
mantener ajustado y (o calidad da
las pastillas de frénc. un ppco
hlandas, con lo que su vida media
05 corta.

Pero fueron las pastillas de freno
las que acusaron mas ia prueba. En
los 30.000 kilémetros rodados,
agotaron su vida 0til, lo gue entra
dentro de lo tolerable, si considera-
mos agdemas que en estas pruehas,
predomina el uso del coche en ca-
rretera. Un usuario de desplaza-
mientos urbanos, debe alcanzar una
duracion de las pastillas notable-
mente mayor. Los discos de frenos
no mostraron sefiales de desgaste.

Probablemente lo mas positivo de
la prueba fue comprobar el aspecto
general del coche; de los guarneci-
dos, tapizados y mandos. Como es
habitual en Ford, el paso del tiempo
no desluce la impresién del primer
dia; v es0 a pesar de tratarse de
una version (la CLX}, en la que no
se ofrecen detalles de lujo o de ref-
namiento.

En opinion de nuestro jefe de me-
canicos, Angel Robledo, las opera-
ciones de montaje y desmontaje
son faciles, sin necesidad de (tiles
especiales. Es una mecanica senci-
lla, facil de reparar, con una (nica
dificultad en el carburador, que exi-
ge que sea revisado en un servicio
oficial y del conjunto de la direccion
asistida y el aire acondicionado,
que dificultan algunas operaciones.

EL PRIMER SEAT CON LA FIRMA VW,
SUPERO LA PRUEBA CON HONESTIDAD

T ENIAMOS verdadero interés por
conocer |0s resultados de una
prueba de larga duracion sobre el
Seat Toledo, el primer coche de
Seat bajo la tutela de Volkswagen,
de quien hereda la mayoria de sus
elementos mecanicos, comenzando
por el motor. Cuando ilegd esta uni-
dad a nuestras manos, una de las
primeras que salieron de las insta-
laciones de la Zona Franca de Bar-
celona, la primera impresién fue ex-
celente: bien presentado y mejor
acabado, no parecia un producto de
la mala época de Seat, en la que
han sido tan frecuentes los peque-
rios desajustes y fallos de acabado.

Aungque, en lo que a calidad se re-
flere, se ha avanzado afios-luz, el
cgche que probamos en Motor 16
acusaba algunos problemas meno-
res, tan tipicos de otras épocas,
que todos creiamos superados. Con
€l paso de los meses, la calidad ha
ido mejorando en los Toledo y algu-
nos de los defectos encontrados en
nuestra prueba, hay que achacarles
a gue la unidad era de preserie.

Lo cierto es que, durante la prue-
ba, hubo problemas con el equipo

de aire acondicionado, que dejé de
funcionar; con €! selector de la caja
de cambios, que dificultaba engra-
nar la marcha atras; con los man-
dos de la ventilacidn, que se rom-
pieron; ¢on una bandeja del
salpicadero, que se soltd; y con el
embrague, cuyo pedal se puso mas
duro de lo normal. De todos estos
problemas, el mas complejo es el
del embrague, ya que se produjo
porgue la suciedad y el polvo entran
a través de la carcasa, gue esta,

LO MEJOR
La calidad Intrinseca del coche,
garantizada por el prestiglo de
Virlkswagan v su Indudahle
riubustez mecanica

...Y LO MEJORABLE

La calidad con que fabricaron ins
primesas unidatdes de preserle,
fue han peusado pequenos
problemas do ajustey
terminacion, hoy folizmema
superados. €l consuma de acelte,
superior a lo habltunl, obliga a
vigilar ol nivel con clarta
Irecuenois.

claramente, mal disenada. Por lo
demas, ninguna averia transcenden-
te, pero gue hubiesen obligado a un
usuario a visitar el taller mas veces
de las que desearia.

En el desmontaje posterior, se pu-.

do verificar que fa calidad mecéanica
es un hecho incuestionable, gue
proporcionard mucha vida a este co-
che. Sélo un hecho nos llamé la
atencion y es ia hoigura con que se
han dimensionado las guias de vl
vulas, por lo que se produce un con-
sumo de aceite superior al narmal y
més carbonilla de lo usual en las
cabezas de las valvulas y en la cula-
ta. Por lo demas, el Toledo ofrece
un disefiv moderno y fiable, como
no podia ser menos de una mecani-
ca sobfadamente probada en los
Golf y Jetta.

Durante la prueba, tuvimos que
acudir en mas de una ocasién a ser-
vicios oficiales, llaméndonos la
atencion las dificultades para lograr
encontrar piezas de repuesto con
celeridad. Por ejemplo, el aire acon-
dicionado estuvo cerca de un mes
sin poderse arreglar por falta de
respuesto de un manguito.

En-resumen, un buen producto, al
que le falta un poco de control en la
calidad de fabricacion.

SEAT
TOLEDO
1.6i GLX
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LA CONCEPCION DE LOS CITROEN YA NO ES

TAN COMPLICADA

L Citroen Zx es el heredero de
uno de los coches mas singula-

‘res de los Gltimos anos, el GS/GSA,

del gue muchos usuarios guardan
gratisimo recuerdo y del que mu-
chos automovilistas tienen una opi-
nidn equivocada respecte a su com-
plejidad mecanica. Los sistemas de
suspension hidradlica y las culatas
refrigeradas por aire no eran bien
vistas por los talleres independien-
tes, que colgaron el sanbenito de
«problematicos» a estos coches. El
tiempo se ha encargado de corregir
errores. Pero, el caso es que el
nuevo ZX, muchisimo mas conven-
cional que el GSA, fue sometido a
nuestro rotundo analisis de dura-
cién, con un balance muy positivo.

No es facil convencer a nuestro
mecanico Angel Robledo sobre las
bondades de-tal o cual modelo.
Pues bien, del ZX ha afirmadc que
ha sido uno de los coches de mejor
mecanica que han pasado por esta
casa... y han pasado practicamente
todos los que se fabrican, de gran
difusién.

Durante los 30.000 kildmetros re-
corridos se apreciaron muy pocas

anomalias: una puerta gue no cerra-
ba correctamente; un tapacubos cu-
yo enganche se soltd; la rotura de
una cruceta en la palanca de cam-
bios, que dificultaba el engranaje de
algunas marchas; y el desrreglaje Ii-
gero del carburador. Solo el proble-
ma de la palanca de cambios exigid
visitar el taller oficial, donde en me-
nos de un cuarto de hora de traba-
jo, quedd solucionado el problema.
Una vez desmontado todo el co-
che, no se detectaron desgastes

LO MEJOR
La fiabllidad y robustez meeani-
ca y ln modermidad del diseno de
todos los Grgancs, que no-acusa-
ron &l kilometraje recoddo:
El ZX &5 uno de los coches mas
sencillos de reparar do cuantos
hoy en dia s& ancuentran en &l
metcadn.

---Y LO MEJORABLE

Algunes defectos de termina-
glén e Insanorizacion, especlal
mento, &l ajuste de las cerradu-

s de las pusrtas y 8l porton

postarior,

anormales ni problemas dignos de
mencién. El motor, de aluminio, muy
ligero, mostraba el aspecto de nue-
vo, sin desgastes apreciables. Tam-
poco la compresion varid desde los
valores del primer dia, y las emisic-
hes toxicas, que verificamos al ini-
cio y final de cada uno de los ensa-
yos de larga duracién, arrojf valores
hormales. Los frenos apenas
habian perdido 2,5 milimetros de
espesor, por o que su duracidn pue-
de ser superior a los 50.000 kilé-
metros para un use normal. La lige-
reza del coche e€s, en parte,
responsable de este buen estado.
El liquido, conservaba su punto de
ebullicién como el primer dia y los
discos, no mostraban sefiales de
desgaste ni rayaduras.

A lo largo de la prueba, se efec-
tuaron tres mediciones de consu-
mos y prestaciones. Al inicio, a los
15.000 Kkildmetros y al finalizar.
Tras el periodo de rodaje, en que
los datos no son del todo fiables, el
mejor momento del coche se obtuvo
en los alrededores de los 15.000
kildbmetros. Perc el descenso de los
resuttados, ha sido inapreciable a lo
largo del tiempo que ha estado en
nuestras manos y absolutamente
dentro de lo normal en estos casos.

LOS COCHES MODERNOS FRENAN

MEJOR DE LO QUE CREEMOS

ARA la gran mayoria de los con-

ductores, los frenos son el ele-
mento -principal de un automovil; el
que mas seguridad les proporciona.
Hoy dia, los fabricantes sélo pare-
cen mostrar interés par motores po-
tentes, pero nada mas lejos de la
realidad: los coches de hoy dia fre-
nan como no podiamos imaginar ha-
ce unos anos; no sélo porque las
distancias hasta |la detencién son
cortas, sino porgue 1a seguridad de
la frenada ha mejorado mucho. El
ABS ha significade un paso trans-
cendental, pero también un sistema
estandart ofrece calidad, Motor 16
llevd a cabo un andiisis exhaustivo
de los frenas de los 20 coches de
mas venta en Espafa, con un resul-
tado espeanzador.

Durante unas sesiones de trakiajo
verdaderamente maratonianas, 1os
20 coches fueron sometidos a va-
rias pruebas, bajo las mismas con-
diciones climatolégicas, en la pista
del INTA, en los alrededores de Ma-
drid, dnico lugar donde pueden al-
canzarse velocidades muy elevadas

y frenar con absoluta seguridad en
todos los aspectos.

La primera parte de la prueba
consistié en medir 1as distancias de
frenada a las habituales velocida-
des de 60, 100 y 120 kildmetros
por hora {que son las velocidades
maximas establecidas cuando Mo-
tor 16 inicié sus ensayos con el Co-
rrevit); un tipo de pruebas a las que
sometemos a todos los coches que
probamos en esta publicacién.

Posteriormente, se procedid a un

andlisis de fatiga, efectuando 10
frenadas seguidas a 100 kilometros
por hora, para conocer la evolucion
de las distancias de frenada en fun-
cién de la temperatura de los fre-
nos. Finalmente, se procedié a un
analisis subjetivo, en el gue se co-
nocid la impresion de los diferentes
probadores sobre cada modelg,
analizando el tacto del pedal, la es-
tahilidad de la frenada en recta 0 en
situaciones criticas como curva o
pavimento mojado. En el balence fi-
nal podran encontrar algunos datos
reveladores.

Se decidid establecer un «coche
patrén» para establecer una valora-
cion. Se tomé como referencia, un
Porsche Carrera 4, posiblemente el
coche de serie que mejor frene del
mundo, con un sistema pensado pa-
ra detenerlo cuando circula a 250
kildmetros por hora. Al Porsche le
adjudicamos la nota «10» y los 20
modelos analizados se puntuaron

sobre esta referencia.

Se puede decir que por donde
mas cojean nuestros coches, en lo
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que a frenos se refiere, es en el
equilibrio de las frenadas a alta ve-
locidad. Este es el caso del Renault
19 o el Ford Escort, que tienen
unos frenos potentes, pero que re-
quieren una buena dosificacion para
evitar que el eje trasero busque su
propic caming. Este se aprecia séla-
mente en situaciones limite, pero
es precisamente en estas circuns-
tancias cuando se requieren unos
buenos frenos. También hay gratas
sorpresas, como el VW Polo, que
dispone de un sistema enérgico y.
equilibrado o el Ford Fiesta, cuyo
sistema antibloqueo detiene el co-
che en pocos metros, en seco, con-
trariamente a [0 que se ha dicho
tantas veces sobre los ABS. Preci-
samente, lo que se puso de mani-
fiesto con los ABS es su excelente
equilibrio, y por la capacidad de
mantener la direccidn en caseo de
frenada apurada. Aungque se han
apreciado diferencias entre uno y
otros sistemas, los antibloqueo son
altamente recomendables para cual-
guier tipo de vehiculo. Si hay que
destacar algunos coches de buenos
frenos, mencionemos el Renault 271,
Peugeot 405 y Citroén BX.

CORREVIT, EL MEJOR NOTARIO

El Correvit es el mejor sistema
conocido para efectuar medidas y
comprobar ia calldad de Ia frenada.
Consiste, bisicamente, en un
ordenador central, instalado en el
vehiculo, acopiado a un medidor de
distancias de alta precision,
funcionando bajo el principio del
efecto «doppler-. Todo ello, conectado
a un Interrupior en el pedal def freno,
nos permite conocer cualquier
pardmetro de Interés.

PRUEBA COMPARATIVA DE NEUMATICOS
LAS RAZONES DE UNA ELECCION

N 0 es facil realizar una prueba
comparativa de neumaéticos.
No basta con contar con dos o tres
Juegos de cada una de las ruedas
que queremos probar. Se necesitan
también unas instalaciones espe-
cializadas, con pistas de todo tipo
de firmes, con posibilidades de ser
mojadas y con elementos de medi-
da muy precisos. Solo los fabrican-
tes de neumaticos cuentan con es-
tas instalaciones. Motor 16 efectu6
en estos Oitimos afios ensayos de
neumaticos, utilizando en exclusivi-
dad estas pistas, cedidas gentil-
mente por las marcas. Pirelli, en Ita-
lla, en ld primera ocasién,
Continental, en Alemania, en la se-
gunda y ahora, Uniroyal, en Francia,
en esta tercera oportunidad en que
se han probado cubiertas en esta
publicacitn. Para la ocasion, hemos
elegido neumaticos de perfll bajo,
en medida 185/60 R 14, que son
los que habitualmente utilizan las
berlinas deportivas de tipo medio.
. Se han comparado las seis cu-
biertas mas recientes en el merca-
do esparniol:

Continental CH90

GoodYear Eagle NCT-2

Firestone Firehawk 690

Michelin MXV-2

Pirelli P-600

Uniroyal Rallye 440

Para llevar a cabo este test, se
procedié a realizar cinco grupos de
pruebas, cada una de ellas con el
fin de analizar el comportamiento
de cada rueda en unas circunstan-
cias concretas.

WET CORNERING
Con este test se analiza el com-
partamiento de una rueda en curva

‘mojada. Las diferencias entre las

seis ruedas han sido muy escasas,
ya gue entre el mejor (GoodYear) y
el peor (Michelin} apenas hay un

2,5 por ciento de difefencia. Lo que
Se puso de manifiesto con la mejor
rueda es que la velocidad de paso
€n curva mojada, de 100 metros de
radio, es de 123,3 kilémetros por
hora.

AQUAPLANING LONGITUDINAL

Con esta prueba se pretende co-
nocer |a respuesta de cada neumé-
tico a la aceleracion en recta, sobre
calzada escarchada. Aquf si que las
diferencias han sido bastante més
importantes. La mejor cubierta re-
sulté ser la Uniroyal, que aguanta
hasta los 85,9 kilémetros por hora

BALANCE FINAL

~ Cosficente - CONT.
de importancia :

. AQUAP. LATERAL  30% 98,4
- FRENOS MOJADD  25% 97,0
 AQUAP. LONGITUD.  20% 957

TESTSUBJETIVO ~ 15%  100,0
WET CORNERING  10% 99,7

FINAL (X coefic.)  100% 97,9
RANGO 2

FIRES GOOD MICHEL PIREL UNIRO

894 973 990 99,3 1000
938 935 980 1000 983
837 903 981 926 1000

989 852 909 952 968
987 1000 974 99,7 993

917 934 972 976 990
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SEIS RUEDAS

A EXAMEN

Las sels
cubiertas de perfil
60 de mayor
difusion en
nuestro pajs,
fueron objeto de
innumerables
pruebas para
establecer la
mejor en todos
los conceptos.

EL AGUA ES

EL ENEMIGO
Todos jos
ensayos se
realizan, en su
mayor parte,
sobre suelo
mojado, ya que es
donde salen a
relucir las
virtudes y los
defectos de cada
tileda, en sy
utllizacion mas

" critica.

1 SOMptor 16

con contacto entre el neumatico y el
suelo. Le sigue la Michelin, cuyo Ii-
mite es de 84,3 km/h, formando
con Continental (limite de 82,2
km/h) el blogue de cabeza, con no-
tables diferencias sohre Pirelli,
GoodYear y Firestone. La diferencia

entre la mejor y la peor es de 14 ki-

ldmetros por hora, que es importan-
te a la hora de analizar |a seguridad
de una rueda.

AQUAPLANING LATERAL

Lo gue se pretende en esta prue-
ba es conocer la resistencia al
aquaplaning (pérdida de contacto
entre la rueda y el suelo, por inter-
posicion del agua) en curva. La Uni-
royal volvid a ser la mejor cubierta,
capaz de alcanzar una aceleracién
transversal de 0,459 «g», formando
un blogue con Continental y Miche-
lin, mientras que GeodYear, Pirelli y
Firestone se clasificaban mas retra-
sadas.

FRENADA EN AGUA
Para las pruebas de frenado en

suelo mojado (asfaltc y hormigén}
se utilizd |a pista especial de Ro-
croi, en la gque el coche del test es
conducido por un rail. Gracias a es-
te sistema, utilizado también por
Continental, se logra una dispersién
minima en la recoleccién de datos.
El neumatico gue mejor frena en
agua {en conjunto de los dos pavi-
mentos) resultd ser el Pirelli, capaz
de detenerse en 88,3 metros a 90
kilometros por hora, con las ruedas
bloqueadas {que es como se efec-
tha este test}. Tras la cubierta italia-
na, se clasificaron Uniroyal, Miche-
lin y Continental, muy préximas
entre si, GoodYear y Firestone, algo
mas retrasadas. . :

TEST SUBJETIVO

Finalmente, se completé la prue-
ba con una serie de verificaciones,
en distintos tipos de pistas, en los
que los probadores daban su impre-
sibn subjetiva sobre cada cubierta.
Sin aparatos de medida. Sélo con
una plantilla en la gue puntuar cer-
ca de 60 conceptos de confort, res-

puesta, agarre, ruido, progresividad,
vdrips, estabilidad... todos aquellos
zanceptos que intevienen en el com-
portamiento de una rueda.

Sobre una purtuacién maxima de
250 puntos, la Continental obtuvo
187, clasificandose primera y desta-
cahdo por su nobleza de reacciones
y su confort. En segundo lugar, la Fi-
restone, por |a rapidez de sus reac-
ciones y la precision de las trayecto-
nas. En tecer lugar, Uniroyal, por su
progresividad. Cuarta fue la Pirelli,
muy homogénea, quinta GoodYear,
de buen agarre en curvas amplias y
finalmente sexta, Michelin, de fran-
ca respuesta pero sensible a los
cambios de temperatura.

Aunque en el cuadro adjunto se
puede observar el resultado global
del test, desmenuzando cada una
de las pruebas, podemos decir, a
modo de balance final, que el neu-
méatico Uniroyal Rallye 440 es el
que ofrece un mejor conjunto de re-
suttados. Su gran bhaza es, sin du-
da, su comportamiento en mojado,
tema éste en el que parece haberse
especializado la marca, que ofrece
en su logotipo un paraguas revela-
dor. Y dentro de sus excelencias en
mojado, su resistencia al
aquaplaning es proberbial, en recta
y en curva. Como quiera que sobre
suelo seco y en frenada, la Uniroyal
ofrece un comportamiento muy ho-
nesto, es facll deducir su llderazgo.
Tras el Uniroyal, el Continental
CHO0, no se queda muy atras; es el
gue mejor resultados obtuvo en el
test subjetivo, que es muy revelador
por lo que supone de calidad en
confort, algo hoy dia muy apreciado.
También es buen¢ su comporta-
miento en mojado, especialmente
en calidad de frenada. Precisamen-
te en este concepto el Pirelli P-600
resultd vencedor. Estos tres neumsa-
ticos, mas el Michelin, forman un

cuarteto de’ cabeza con resultados

giobales parejos. El neumatico fran-
ces resultd ligeramente penalizado
porque sus resultados en el test
subjetivo-no estuvieron a la altura
de los obtenidos en otra fase de la
priueba comparativa. La razon hay
gue buscarla en que el MXV-2 es un
neumatico de reacciones nerviosas
y no tan progresivo como los men-
tionados en el grupo de cabeza.
Finalmente, los resultados del
test pusieron de manifiesto que los
dos productos americanos, Firesto-
ne y GoodYear, estan por debajo de
los europeos, aungue siempre, con
diferencias muy escasas.

Copyright Motor 16. 1992. Prohibida su reproduccisn.

La valoracién de los coches usados es algo
enormemente aleatorio. Sin embargo, entida-
des como Ganvam {Asociacion nacional de
vendedores) o Faconauto {Asociacion de Con-
cesionarios) publican unas listas indicativas
que sirven como elemento de partida para
establecer una valoracion completa. Motor
16 publica estas tablas en las que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
afhc a ano. Se trata, insistimos de precios
medios, para coches en un estado de con-
servacion normal. Y se trata de los precios
de compra: es dec’r los precios medios por-..

10§ que podemos comprar 0§ coches.

Para conocer el precio al gue podemos

‘vender nuestro coche usado, tendremos que

descontar un porcentaje, de alrededor del 25
por ciento, que se considera beneficio del
comprador. Obviamente, hay que descontar
también los gastos para ponsr en buen esta-
de de funcicnamiento el coche en cuestién.
Esta lista se actualiza trimestralmente.
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cONPRAR T VENDED

S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN MUESTROS TALLERES.

® Alfa75 1.8 [E, afio 89, AA.

® Judi Coupe, tres mesas uso.

& BMW 325i, 4p, aiic 87,

& BMW 535, aiio 90.

® BMW M5, extras, afip 84,

® (itroén AX 11 RE, 30.000 k.

& Citrogn XM V8, full equip, afio 90,

® Fiat Croma CHT, afio B9, AA.
& Ford Sierra 1.8 GL, 30.000 km.
® Tord Scorpio 2.9 Ghia, afio 50
® Ford Orion 1.6i Ghia, aiic 88.
# Mercades 300 CE, 32.000 km.
® Mitsubishi Pajero V6, 800 km.
® MG Maestro, afic 87,

® Figt Uno 60 5, ario 89,

IMPORTACION DE CUALQUIER VEHICULO JAPONES, ALEMAN, AMERICANO, ETC,
CON GRANDES DESCUENTOS Y ENTREGA INMEDIATA,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.:

FEE N IODER ATENDER, VENDO NEGO R

SETTVRMIPHERER STERA DE MATDRETE. AGERTE IHIMERA

MARCA. LOGH METROS CHATHATIOS,
PERFECTSEFNTE INSTALADO, RFNTARLE.
TUNCIONANDD ¥ SIN PRGI
MACNTC L INVERSTVON INMOBILIATRIA.
ABSTENGANSE ACTNCTAS Y CURIOSTS.
TELEFONG: 8 32 36 16 D0 MADRIR, DL S A 10
NOCIE. $RIVGTR SAMPER

® (Opel Corsa TR 1.2, afio 88, 40.000 km.

TMAS DR PERSONAT

AN GRAN OPORTUNIDAD

® (pel Corsa 1.2, 3p, afio 88,

® (pel Vectra GT, anio 90.

® (pel Kadett GSi, AA, 50,000 km.

*® Porache 944 Turbo, ful sguips, 40.000 k.
® Ranauk 21 GTS, AL, afip 58,

® Renault 21 Turbo, afio 88,

® Toyota Celica, afic 91,

# Volvo 440 GLT, 30,000 km.

9495788 y 54964 71

GRISM-IT

g 'r/’ ’y L-;/ o

TELF:7 67 05 28

S — —

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

GRAN SURTIDO EN LIBROS Y REVISTAS DEL MUNDO DEL MOTOR,
TANTO CLASICOS COMO DEPORTIVOS
VENTA POR CORRESPONDENCIA
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

schoftier Sttosmedive Sepics

, \ =
COLLECTOR

0837 BARCELONA
TEL: (93) 2 15 81 15
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CORPRAR Y VENDER bONPRAR Y VENDEN

Valderribas Motor S. A. AUTO PEREZ DELSUR AUTOMASER MITSUBISHI MITSUBISHI 3000
Aucg 9022E, AA,DA, ctc. 89 . %%ggogg ﬂ TOYOTA ECLIPSE
e e & o oo ey 9000k 51 2000 PPN HONDA LANCER 4 PUERTAS
TODOS LOS MODELOS Volkswagen Golf GTi, 89 .. 1125000 HONDA CIVIC
PARA QUE D. PUEDA PRoBARLOS (&> &) ALFA 1643.0 V6, Opef Kadett GS1 16V, 90. 1790 000 MAZDA TOYOTA CELICA
REC 10S afio 90,‘(:011 todos los extras, Mercedes 190 2. 6 full equip, 33 3.200 000 Cria. Fuﬂ;ﬂp}rrada a Morvaleja B, 1
VENTAS - TALLERES - AMB matrieala M- 3661-KY, Jeep Cherokee, nuevo . ‘ 3300000 HUMANES DE MADRIL) DODGE STEALH
AUTOMOVILES DEOCA‘S]ON R Abrimos sdbados tarde y dommgus maiiana s UCEERTE R S s A TR TI VT PPN
REVISADOS Y GARANTIZADOS Tel: 690 60 21 Cardenal $tficeo, 35 - 28002 MADRID - Tel 519 3577 ENTREGA

INMEDIATA
DE TODAS

MEﬁ BMW M3, 1988, full F. TOME, S.A. Austi F. TOME, §. A. Vol - Tels. (91} 32933
CEDES 560 SEL, u S ustin 0 olkswa- no. Tels. ( 14 LAS UNIDADES |

[
40872 63. 1.250.000 ptas. Alcizar  F. TOME, S. A. Opel Cor- 32933 14/15. BMW -3, serie limitada, MAS GARAN'"ZADAS
MERCEDES 300 CE, Tels. (91) 2682665 y sa 4 puertas, afio 8%, ga- F. TOME S.A. Volkswa- afic 90. Tel. (91)
' afio 88, ABS, cuero, llan- 46049 00. rantia 24 meses. por  gen Jetta 90 CV, afio 88, 54957 88. Wﬁmd&mﬂdmm;m
tas, 4.800.000 ptas. A ALFA Romeo 75 18ie. 725000 ptas. Sr. More-  con aire acondicionado,” BMW M-5. todos extras, recos, marcas y medebs
cdzar. Tels. (91) 'AA, afo 90. Tel (81) no. Teléfonos {91) 18 meses de garantia, afio 89. Tel. (91} — Rovisacos
26926 65/460 49 00. 549 b7 88. 32933 14/165. por 1.160.000. Sr. More- 54964 71. — Con garasti hasla 18 meses %,
_ ‘ i — Frcncadss hoso 3 meses g’
Anfonio Lopes, 1T Lontactos Sres Mora Echovaria Coras
Tl {51 4 75 47 3 Marirez Pefiaccho UNA OCASION
.&I.LYE MANZANARE P 1) 47590 77 DE AMIGO.
e v 28026 MADRID Ruego inserten mi anuncio por palabras en of préximo mimero de
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES Estamos donde siempre. Nombre NS
AMPLIACION P de o Castelfong, 278, Tell. 3153140 - 315 33.40 v ape
CON LA DE NUESTRAS INSTALACIONES, ESTAMOS Castellana Motor S. A Sormici
SEGUROS DE CONTRIBUIR A SU COMQODIDAD Y A FACILITAR SU ELECCION. ¥ e TC’I'Tf"c' 10 '
EN NLESTROS TALLERES LE MONTAMOS TODOS NUESTROS PRODUCTOS PARA SSTON0 Firma
OFRECERLE UN SERVICIO INTEGRAL.
& ASIENTOS RECARO @ LLANTAS @ SONIDO @ ELEVALUNAS Y TECHOS ELECTRICOS @ ACCESORIOS )g
@ VESTIMENTA COMPETICION
136 /Motor 16 Motor16/ 137

1988, 6.000.000 ptas.
Tel (91) 40972 63,
MERCEDES 300 E,
1987, full equip.
3.100.000 ptas. Tel. (91)
40972 63.

MERCEDES 230 E,
1988, full equip,
2.300.000 ptas. Tel. (91)
409 72 63.

MERCEDES 190 E 2.8,
1989, full equip,
3.000.000 ptas. Tel. (91)
40872 63.

MERCEDES 190 D,
1986, aire, 2.300.000
ptas. Teléfono (91)
40972 63.

equip, 3.500.000 ptas.
Tel. {81) 4087263
PORSCHE 944 Targa,
1985, 2.300.000 ptas.
Tel. {91} 409 72 63.
PORSCHE 911 Targa,
1978, 2.300.000 ptas.
Tel. {91} 409 72 63.
VW 1303 descapotable,
1.800.000 ptas, Tel. {91)
40972863,

TRIUMPH TR7, 1983,
descapotable, 1.500.000
ptas. Teléfono (91)
40972 63. :
TRIUMPH. mod. TRS,
1.800.000 ptas. Tel. {91)
40972 63.

Montego EFI 2.0, afio 88,
impecable, garantizado
por 875.000 ptas. Sr.
Moreno. Teis. (91}
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Polo Cou-
pe. afio 88, garantfa 18
meses, por 650.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
{91} 32933 14/1b.

gen CGolf, automatico, afio
89, con garantia 18 me-
ses, por 1.150.000 ptas.
Sr. Moreno. Tels. (91)
3293314/15.

F. TOME, S.A. Renault
11 Turbo, con garantfa de

12 meses, por 525.000

ptas. Sr. Moreno. Tels.

(91) 32933 14/15.

3.300.000 ptas. Tel.(91)
4097263,

BMW 535i, 1989, full,
3.300.000 ptas. Tel. (91)

1.600.000 ptas. Tel. (91}
40972 63.

ALFA 75 Twing Spark,
afio 88, full equip,

acendicionado, por solo
550.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
32933 14/16b.

50b GR, afic 87, garantia
18 meses, por solo
725000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos {91}

y 32933 15

F. TOME, S. A. Ford
Orion 1.6, afo B7, 18
meses de garantla, por
825.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
3293314/156.

F. TOME, S.A. Citroén
BX 1.4, afio 87, 18 me-
ses de garantia, por sélo
650.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
32923314/1b.
KADETT GSi 2.0, afio
88, rojo. cuadro,
1.250.000 ptas. Alcazar.
Tels. {91) 26926656 y
46049 00.

35.000 km. Tel. (91)
b4957 88,

BMW 535, afic 90, ex-
tras. Tel. (91) 54364 71.

'MITSUBISHI
S000.G1 YR4

T CORORES e

TREMA OSNUR, S.A. <

-Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADHID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

FL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE 58U COMPRA

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES

JAGUAR Sovereign, VW Corrado GBO, afio R-21 TXE Nevada, 7 pla- 0 STOCK R O e 1okt PG T CRMACION
1984, full equip, 89, extras, 2.700.000 zas, full equip, afio 87, AMP“ ;
2.300.000 ptas. Tel. (91} ptas. Alcdzar. Tels. (91) 1.450.000 ptas. Alczar, ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29
40972 3. 26926 65/46049 00. ' Tels. {(91) 2692665 y .G
Cira, Barcelona, km. 12,500 Tol.: 747 82 00 4804900,
F. TOME, S.A. Alfa 33, F.TOME, S. A. Seatlbiza R-21 TI, afio 88, full ]
. con pocos kiidmetros, afio  GLX, afio 87, con 18 me-  equip, 1.175.000 ptas. nl 1
87, garanta 18 meses, ses de garantia, por Alcédzar. Tels. (91) ETGQ Marti, MAZDA RX7 E%ﬂ?ﬁ?fmf“aﬁ&i"a“mﬂ%’i?
Fotse o WRPRESL por slo 600000 ptas. 625000 ptas. Sr. More- 269 26 65/460 49 00, = 1989. ROJO s awr mayli S0 S baros
Pol. Ind. Alparrache, Pare. 78 Crta. Extremac;ura, Km. 29 Sr. Moreno. Tels. (91} no. Teléfones (91) IBIZA SX|, afio 88, grafi- VENDO BMW M-3 anunciarse en los méguigso.g%‘lon 480
28600 NAVALCARNERCQ (Madrid 3293314/15. 32933 14/15. to, 950.000 ptas. Alcd- n TODOS EXTRAS. - mm, Suyo lmznrtece:n ; uosptasmal_
e 1139 3¢ F. TOME, S.A. Opel Ka=  F. TOME, S: A. Opel Kz 7ar. Tels. (91} 269 26 65 Campeonato de Espafia PERFECTOESTADO Yor samano a8l wtons (311
BMW - MERCEDES - AUDI dett GSI, afio 85, con ga- dett 16 S, afo 87, 18 y 4604900, 3de Vellocldag-1 027 0k I R v
" P rantia, por 790.000 ptas. meses de garantla, por R-6 Turbo. afio 87, negro, . en ¢l afio 91. e b e L L
APIZADOS EN CUERD Sr. Moreno. Tels. {91) 875.000 ptas. Sr. More- 880,000 ptas. Alcazar. Conducido por 3.000.000 ANUNCIOS POR PALABRAS M?&E‘:g'i'ﬁé‘ AdartmL, S,A Lita
32933 14/15. no. Teléfonos (91) Tels. (91) 2692666 vy Kutu Villacieros TEL: (91)5 55 95 83 Hermanos Garcls Noblajes, 39 o acirt 114 SuBacith el e
F. TOME, S.A. Opel Re- 32933 14/15. : 4604900 Madrid-28037 cio
- BMW 735, 1988, full, TRIUMPH Spitiire, kord, impecable, con aire  F. TOME, S.A. Peugeot AUDI Coupe, afioc 80,

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CI0S POR PALABF!AS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.




GONPRAR Y VENDEN

DITECNICA

SE VENDE
COCHE _
BMW 325 IX
TOURING

Full e
Ano

i

PERFECTO ESTADO
407-27-00

preguntar por Angel

E Taller

PARTICULAR VENDE ~

PEUGEOT 309 SR
M-HK, COLOR GRIS,
53.000 KMS. SIEMPRE
EN GARAJE,

MUY CUIDADO
835.000 PTAS
TEL(91)3 730144
TARDES-NOCHES

VENDQ
GOLF CABRIO
CAPOTA, BATERIA Y RUEDAS
NUEVAS. INCLUYE EQUIPO
RADIO Y KIT AERODINAMICO
EN PERFECTO ESTADO.
GARAJE 24 HORAS. 64.000
KMS.
©1.300.000. PTAS
TEL: {91) 4 16 79 46

{CONTESTADOR}

CITROEN AX Stilo, afio
89, blanco. Tel. (91)
54957 88.. :
FIAT Croma CHT, afio 89,
gris oscuro, AA. Tel. {91)
54964 71.

FORD Orion 1.6i, AA,
afic 88. Tel. (91)
54957 88.

FORD Scorpio 2.9i Ghia,
AA, afo 90, todos ex-
tras. Tel. {31} 64964 71.
MERCEDES 300 E, afio
89, extras, 32.000 km.
Tel. (91) 64957 88.
MERCEDES 190 E 2.3,
afio 89, ABS, AA Tel

[91) 5496471,

MERCEDES 300 CE
24V, ull equip, afio 90.
Tel. (91) 64857 88.
PORSCHE 944 Turbo,
todos extras, 44.000 km.
Tel. (91) 54964 71.
RENAULT-21 GTS, AA,
afio 88, gris met,, 42.000
km. Tel. {21} 54957 88.
RENAULT-21 Turbo, afio
89, muy cuidado. Tel.
(91154964 71.
MERCEDES 230 E, b
vel, tela, volante de cue
ro, radic., afic 87,
2.300.000 ptas. Tel. {91)
564 b5 H6.

VOLVO 440 GLT, afio
89, 30.000 km. Tel. (91}
54957 88.

BMW 530, full equip, an-
tracita, cuero, instalacion
teléfono, equipo Pioneer,
4.200.000 ptas. Tel. (91)
564 55 56.

BMW 71, rojo, 10.000
kildmetros., impecable,
5.900.000 ptas. Tel. {91)
564 55 b6.

CORRADO G&0, mod.
92, cuero, teléfono, ocul-
tador, llantas BBS, techo
eléctrico, ABS, aire, full
equip, 1.000 ‘km.,
4.000.000 ptas. Tel. {91)
564 55 6./ '
JEEP Cherokee Limited,
afio 89, impecable,
50.000 km., 3.300.000
ptas. Teléfono {91)
564 55 56.

FERRARI Testarossa, es-
treno, 23.800.000 ptas.
Tel. {91) 564 55 56. .
MERCEDES 19C 2.6
168V, 1989, perfecto esta-
do, 12 meses garantia,
precio excelente. Tels.
{91) 265 8621/22.
PORSCHE 911 Carrera,
1987, como nuevo. Tels.
(21) 2658621/22.

CONPRAR T VENDER
AUTOMOVILES

MADRIDAUTO. S. A

Exposicion: C/ Julian Camarillo. 7
Tel: 303-70-19.

il
|

Concesionario [F/1/A[T]

VENTA

Y 248 34 48. MADRID
ESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
de! mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.’

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consuitenos.

CANALCAR: Cf MARTIN DE LOS HEROS, /3
TELS.: 542 06 03, 542 38 08

——
I~S I AI_ GENERAL PERON, B {Posterior)
25020 MADRID
“ TELEF. 571 55 88 (4 LINEAS)
FAX 57148 B8
Ttk tiones Térnicas de) Autom vl L.
iNUEVAS INSTALACIONES!
TELEFONIA MOVIL: Cistribuidores einstaladores detodas
s mercasy S. Teanico.
{Precios promocinen la instabacion
<Kt rianos bres»
AUTORADIOGHR:  Elmejor soricdoal mejor precio.
CENTRALITAS:
TELEFONICAS: Soludones modernas de
comunicacisn para su ofidna.
ACCESORIOS: LLartes, neuméticos,
clenes cenfralizarios,
ccukarores de rados
" yestelas MERCEDES,
tapicerfas cuer, e,
JAIRE ACONDICIONADO:  Ecqiipos orignales
y homologacios. !
MOTOS; HONDA-YARAHA-KAWASAKH
SUZUKE- ec.
{monoscueroa pre-

Marea ¥ model Ao Color Km Precia Marca y modely Afio  Color Km  Pracio

Seat Marbella . 89 R 29000 495000  Rensult 19 TSE, AA 89 Blako 31000 1325.000
Opal Corsa 89 Blrco 30000 610000  Renault 21 THE AA 88  Gis 34000 1325000
Citroiin AX 14 89  Gis 30000 630000  Fiat Tico 1.6 DGT 80  Blnco 23000 1375000
Ford Fiasta Diesal 82 Blanco 34000 740000  Cifodn BX 16, AA 81 Gis 14000 1390000
Seat Ihiza 1.5 BX %0 s 20000 845000 Renault Chio 16v. 82 MNego 8000 1425000
VW Pole Coupe BT B3 Rojp 37000 376000 . Escort Nomade 81 Gis 12000 1476000
Ranault Super & Turbo 8  Nego 48000 BO0.00C VW Golf TD. 90  Blanco 28000 1475000
Renautt 5 GTE, 5p. 91 Blaeo 14000  895.000  Opel Kadet: GSi, AA 89  Bianco 28000 1490.000
Saat bbiza Crono, AA. 89 s 24000 995000  BMW 318 dp, AA 47 Blenco 53000 1525.000
Lania Y-106Ti * 90 Gz 27000 960000 VW Golf Cabriolet 88 Blenco 42000 1525000
Citraén AX GT, AA. 80 Gis 23000 1050000  Fiat Tipo 18Y. 9 Al 160D0 1575000
Peugeot 205 Diesel 80  Banco 17000 1075000 VW Golf Tubo D, AA 90 R 22000 1525000
F. Escort 1.6, AA 80 Blanco 21000 1100000 VW Goif GTi %0 Banco 28000 1626000
FD. Escart 18D 80  Blanco 28000 1120000  Citroén BX Twbo D, AA 90 Gis 29000 1725000
VW Golf Sprinter 89 R 32000 1126000  Audi 100CD,AA B2 Aml 35000 1725000
Renzult 27 GTS, AA. 89 dlencu 35000 150000  Peugeot 405 SAI FE. 89 Burdeos 37000 1.775.000
Renault Clio 1.4 RT, AA, 91 Gris 14000 1226000  Lancia Dedra, AA 91 Burdeos 16000 1825.000
F. Fissta 1.8 D, 5p. AA, 91 Bhkneo 16000 1225000  F. Scorpio 24i FE 89 Gis 31000 1850000
Lancia Dalta 16 GTE 8% Rojp 33000 1260000 Aud BOE AR 89  FRop 36000 1925000
. Fiesta XR2i 91 Banco 18000 1250000  Renaulk 21 Y, Clim 51 Rop 17000 2100000
F.Sierra 2.0 §, AA 81 Banco 51000 1250000  Rensult 25 V6, FE. 88 Awl 35000 2250000
F. Escort XR3i 83 Roje 39000 1250000  Roww 8205 16V, FE 80 Vems 21000 2250000
Peugeot 308 D, AA B3 FRojo 30000 126000 F. Siema XRax4,AA 81 Banco 12000 2276000
Alfa Romeo 1.7 90 Blnco 23000 1276000 Atz Romeo 164 3.0 V6 83 Negro 39000 2350.000
Cltroén BX Diesel 80  Blnco 22000 1275000  Opel Calibra 2.0i, FE. 91 Blence 15000 2525.000
Renauit 15 Diesel 89 Rojp 36000 1275000  Rangar Rover TD, AA 88 Granata 44000 2650000

AUTCMOBILH
Ast/MBM Steindamm,
51, 2000, Hamburge 1.
Tel. 49-40-24 13 46. Fax
28031 30. Comercializa-
mos: Mercedes (incluida
nueva serie SE/L), BMW,
Parsche, exposicién conti-
nua de 50 coches con se-
guro averia, ofrecemos
servicio de importacion
listos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, importa-
do desde Alemania.

LAMBORGHINI Urraco,
P 250, afio 75, rojo, full
equip. impecable, int. piel,
otro blanco, afio 72, am-

bos todo origen. Teléfo-

nos {986} 858203 vy
55 44 00. Inf. Sr. Janeiro.

|BENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestos, co-
nozca los tramites para
impartar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciongs, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocidn. Apartado 375.
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
6411 59. Fax (968)
684 11 78. Seriecad abso-
luta.

AUDI 80 i.e.. M-LD,
1980, sélo 27.000 km.,
impecable, garantia total.
Azcona, 62 Garaje.
BMW 735i, Gnico propie-
tario, impresionante esta-
do, todos extras, muy
buen precio. Tels. (91)
26586 21/22.

MERCEDES 120 2.3,
muy completo, original es-
pafiol, garantia 12 meses,
muy interesante. Tals.
(91) 256 8621/22.
MERCEDES 250 S, anti-
guo, 1968, perfecto esta-
do conservacién, no res-
taurado, 400.000 ptas.
Tels. (91) 2668621 vy
2558622,

ROVER 825 Sterling, im-
pecable, todos extras, ga-
rantizado, oportunidad.
Tels. (91) 2658621 v
2568622,
VOLKSWAGEN Santana
GXb, 110 CV, 1987, ex-
celente estado, garantia
12 meses. Tels. (91)
2558621/22.

VENDO tres Ford def 29,
Tel. (91) 319 46 95.
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SUZUKI Santana S
410, en perfecto estado,
barata, Tels. (91)
26586 24/22.
VOLKSWAGEN Escara-
bajo, varios, desde
150.000 ptas. Tels. {91}
2bb8621/22.
MERCEDES 350 SL, res-
taurado., 3.000.0000
ptas. Teléfonos (91)
26b8621/22.

AUDI 90 2.3, afic 88,
aire, 53.000 km.,
1.950.000 ptas. Tel. (91)
7183502,

CHEROKEE Turbo-Diesel,
afio 89, aire, 26.000 km.,
3.250.000 ptas. Tel. {91)
3526686,
MERCEDES, Audi, todos
los modelos gasoling, die-
sel, garantia total. Tel.
{91) 71835 02.
RENAULT-21 Nevada
Diesel, aire. M-ID,
1.275.000 ptas, garan-
tia. Tel (31) 71833 47.
HARLEY DAVIDSON
FLSTF FAT BOY, con ex-
tras 3.000 km., 8 meses,
1.950.000 ptas. Horas
oficina. Tel. (988)
722232

MUSTANG 2.3 Turbo
rojo, a matricular, como
nusvo, serie especial. o
cambio por 309 16V o
similar. Tel. {368}
807954
OPORTUNIDAD Merce-
des 190 2.3 16V, urge
vender, garantia Merce-
des, 2.980.000 ptas. Tel.
(91} 57093 46.
OPORTUNIDAD Audi
200 Turbo, nuevo, afio
88, 2.600.000 ptas. Te.
(91) 6771070, horas
oficina, Tel. (97)
803 45 99, noches.
CAMARO IROC-2 {Inter
national Race Of Cham-
pions) Targa, automdtico,
color negro, afio 86, full
equip. Teléfono (91)
76366 63.

BMW 325i, afio 88,
76.00Q km,, cuatro puer-
tas, antracita, AA, DA,
BBS, cierre, cuero, Check
Control, élevalunas, techo
y espejos eléctricos, acep-
10 coche inferior, oportu-
nidad, 1.800.000 ptas.
Horas comercio. Tel. (91)
b2551 63,
PARTICULAR Audi 100
2.2, afo 87, gris metaliza-
do, ©5.000 km., impeca-
ble, 1.450.000 ptas. Tel.
(91} 302 44 82.

ol ||'1‘\r" Ig; Fm 1o 6281360

PARTICULAR BMW
730i, cuero, llantas, te-
cho, afio 87, ver para
creer, estado impecable,
3.350.000 ptas. Tel. (91)
3024482,
PARTICULAR Audi 90
Quattro 20V., AA., ABS,
llantas, 35.000 km., final
del 90, como nuevo,
2.925.000 ptas. Tel. (91}
3024482

iBLINDADO! Mod. discre-
to, de miembro del Go-
bierno, méximo nivel de
seguridad, total discre-
cion. Apartado 11.081.
78080 Madrid.

ALFA Romeo del ‘61,
mod. de competicidn
completo, 230 km, bV.
carroceria aluminio segdn
firma, 17 coches, sélo ex-
tranjeros. entendidos.
Apartado 45.041.
28080 Madrid.

VW Golf, traccion Quat-
tro, ABS, llantas, afio 92,
3.000 km., precio intere-
sante. Teléfono {952)
877111. : '
SEAT Toledo 1.8, AA,
llantas, 5.000 km., 6 me-
ses, precic interesante.
Tel. (952) 87 7111,
FORD T, 1920, perfecto
estado. Tetéfono (91)
3989021,

VENDO Golf 18V, impe-
cable, rojo, garaje,
1.625.000 ptas. Tel. (91)
4613363

VENDO Golf 16 V,
27.000 km., AA, alarma,
full equip, espoiler, nuavo
modelo, faros antiniebla.
Tel (31) 47165 19.
PARTICULAR vendo 2
Ford Capri 2.000 vy
2.800i. Tel. (988)
88 03 086.

MERCEDES 3C0 CE, 88,
full equip, 4.350.000
ptas. Teléfono (91)
5191494
MERCEDES 130 2.6,
88, extras, 2.650.000
ptas. Teléfono (91)
519 14 94. :
MERCEDES 190 E, 90,
extras, 2.450.000 ptas.
Tel.{91) 51914 94.
BMW 52bi, 90, full
equip. 3.100.000 ptas.
Tel. {81) 519 14 94,
MERCEDES 300 Turbo-
Diesel, afio 83, completo,
4.250.000 ptas., 42.000
km. Tel. (91) 718 35 02.
BMW 525, todos extras,
afio 88, 37.000 km. Tel.
(91) 7183502,

FONPRAR | HIIIHR

\“?0“

CUANTONIU LEYYA, 23
2R00S MATHELL
TF: 26% 34 15- 469 78 06 FAX: 469 22 70

Kl
. [:!urla= !a:-.lm vefioulos rues,
® Tasauitnas nmeiatng sehtolos Lsads,
® Eeprcabcn AU W, Audi Fom, Meeoedes, Sunk

o ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURRO 16V._
o ECLIPSE 195 C.V. 2.0 TURBOL6V
TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
e 3000 VR4 300 C.V.
TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
o TOYOTA CELICA

ENTREGA INMEDIATA#

1GA ® Corcrminnarn ateal Suzihl, veniis 7 enins Bencss
® T fipo emisacones

® Mlotos sgus, Kemazak, Yamaha

® Seppnz gesioria, fnuioaciin

$-—

GI.ITHDM!JS

Tienda y taller: General Pardifias, 3 D
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

28| ) PIONEGER

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

‘.@.lPU}G(Ueldo)
95 - 337088 . Fox, 1973) 337128

AUDI 90 Quattro, blance
88, full eguip, 2.350.000
ptas. Teléfono {(91)
5191494,

ISUZU Troper TD, corto
88, extras, 2.150.000
ptas. Teléfono {91)
5191494,

CITROEN BX 1.9 Break,
afio 86, 65.000 km.,
800.000 ptas. Tel. (91)
7183b02.

SIERRA XR4-, 160 CV,

‘impecable, 1.000.000

ptas. Teléfono (942)
7518560, -

SEAT Toledo 1.8, AA,
Ifantas, 5.000 km., 6 me-
ses, precio interesante.
Tel. (952} 87 71 11.
FORD T, 1920, perfacto
estado. Tel. {91)
89890 21.

jBLINDADO! Mod. discre-
to, de miembro de! Go-
bierno, maximo nivel de
seguridad, total discre-
cion. Apartado 11.081,
28080 Madrid.

ALFA Romeo del 81,
mod. de competicién
completo, 230 km/h, 5
V., carroceria aluminio se-
gun firma, 17 coches,
solo entendidos, extranje-
ros. Apartado 45.041.
28080 Madrid.
BUSCAMOS mecénico
ayudante para equipo
competicion Karts, sélo
sabados y domingos. Tel.
{93) 692 18 24.

VENDO Golf 18Y, impe-
cable, rojo. garaje,
1.625.000 ptas. Tel. {91)
46133 63.

VW Golf, traccion Quat-
tre, ABS, llantas afio 92,
3.000 km., precio intere-
sante. Teléfono (952)
877111.

MERCEDES 300 D, 88
CV, afio 81, color azul, va-
rios extras, precio:
1.000.000 ptas. Tel.
{925) 5 b0 64.
PORSCHE 944, buen cs-
tado, procedente de im-
portacidn, precio
2.200.000 ptas. Tel.
(925) 555064,
VENDO Peugeot 205,
Rally Max Grupo N, listo
para correr, GE-AF, afio
89, 800.000 ptas. Tel.
(972} 75 87 85. Noches.
ALFA Romeo 75 1.8 |E,
AA., aflo 80. Tel (91)
54957 88.
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NISSAN SX 1.8, Turbo
16, afio 90, 12.000 km,
3.000.000 ptas. Luis. Tel.
(942) 22 55 08.
PARTICULAR vendo 2
Ford Capri 2000 vy
2800i. Tel. {988)
8803 06. :
CITROEN BX 14 RE.
45.000 km., M-JP, perfec-
to. toda prueba, verlo,
680.000 ptas. Tel. {91)
5347254
VOLKSWAGEN Escara-
bajo 1.600, BB, 12.600
km., metafizado, llantas,
ruedas anchas, [TV, amor-
tiguadores estreno dltimo
modelo, 1.450.000 ptas.
Tel. (91) b51 72 Q0.
MERCEDES 190 E, 90,
extras, 2.450.000 ptas.
Tel. {91) 619 14 94.
BMW 525i, 90, full
equip, 3.100.000 ptas.
Tel. {91) 519 14 94,
AUDI 90 Quattro, blanco
88, fuil equip, 2.350.000
ptas. Teléfono {9%)
5191494,

ISUZU Troper TD Corto,
88, extras, 2.1560.000
ptas. Teléfono (91)
519 14 94,

ALFA Romeo 164 3.0
V6, GC-AK, 70.000 km.,
full equip, 2.100.00 ptas..
residentes canarios. Tel.
(91) 30205 64.
DODGE Stealth, nuevo, a
estrenar (Mitsubishi} 3.0 1.
V8 24V, 225 CV, garan-
tfa, 5.750.000 ptas. Dod-
ge Dyhasty Lesedan, 150
CV. 3.3, clasico USA, a
estrenar, full equip, garan-
tia, 4.200.000 ptas. Tel.
{91) 3145996,
MERCEDES 300 CE, 88,
full equip, 4.350.000
ptas. Teléfono {91)
51914 84,

MERCEDES 190 2.8,
88, extras; 2.650.000
ptas. Teléfono (91)
5191494,

CITROEN AX GT. gris os-
curo metalizado, todos los
extras, perfecto estado,
800.000 ptas. Tel. {91)
31643 93.

VOLVO 480 Turbo, full
equip, 5.000 km, garan-
tia fabrica, 2.5600.000
ptas. Teléfono {952)
2100086.

BMW M-5, todos extras,
afio 89. Tel. (97)
54964 71.

BMW 524 TD, afio 89,
40.000 km. Tel. (91}
54957 88. .
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VENDO Golf 18V,
27.000 km., AA, alarma,
full equip. espoailer, nuevo
modelo, faros antiniebla.
Tel (91} 47165 19.
CAMBIO Fiat Tipo 18V,
23.000 km, Recaro, ale-
rén Zender, muy cuidado,
metafizado antracita, por
todo terreno: Turbo-D, Ro-
ver, Mitsu, Cherokee, Te-
rreno Toyota, page dife-
rencia. Tels. {842)
3124 65/31 26 55.
Santander.

CHEROKEE Limited 4,
91, gris metalizado, 178
CV, full equip, piel. engan-
che, Pioneer, 10.000 km.,
impecable, importado, Re-
nault, 3.700.000 ptas.
Teléfono (93)
89106 10. Pedro.

AUDI 100 CD 2.2, afio
89 Tel (91) 549864 71.
BMW 53&i, afio 90, to-
dos extras. Tel. (91)
54957 88.

BMW 735bi, full equip,
32.000 km. Tel. {91}
5496471

CITROEN AX Stilo, afio
88, blanco. Tel. (91)
54957 88.

CITROEN CX TRD Turbo,
afio 86, rojo. Tel. (91)
5496471,

FIAT Croma CHT, afio 89,
gris oscuro, AA. Tel (91)

- 5495H7 88

FORD Orion 1.6i, AA.
afio 88. Tel. (91)
54964 71.

FORD Scorpio 2.9i Ghia,

- afio 90, todos extras. Tel.

{91} 54957 88.
MERCEDES 300-E, afio
89, extras, 32.000 km.
Tel. (91) 54964 71.
MERCEDES 190F 2.3,
afio 89, ABS, AA. Tel
{91) 54957 88.
MERCEDES 300-CE
24Y, full equip, afio 90.
Tel. (91) 549864 71.
PORSCHE 944 Turbo,

“todos extras, 44.000 km.

Tel. (91) 5495788,
RENAULT 21 GTS, AA,
afio 88, grismet. 42.000
km. Tel. (91) 54964 71.
MERCEDES 190 2.b
16V, ajre, techo, ASD,
etc., perfecto estade, ga-
rantla 12 me3ses, admiti-
mos cambio. Azcona, 62.
Teléfonos (91}
266586 21/22.

OPEL Corsa GSI, blanco,
1989, 790.000 ptas., fa-
cilidades, garantia 12 me-
ses. Azcona, 62.

LAHORE comercializa la mds alta tecno-
logia en llantas de aleacién, modelos para
todos los automdéviles del mercado, de las
marcas mas prestigiosas a nivel mundial:
REMOTEC, ALULINE, LAOR, MELBER.

MADRID: TEATIMGS, 5N - Nove G-H - 28820 CORLADA
TEL. {041 649 3672 - FAY. (91} 649 43 22
BARCELONA: MALLORCS, 533 - 08074 BARCELONA
TEL {935 2035 22 60 - FAX. {331 335 T3 98

LAHOR

TOYOTA LAND CRUISER STATION WAGON
Gasollna v Turbo Blau_l 167 CV

—

PONTIAC TRANS SPORT 61
Nueve modelo 165 CV ARS

CADILLAC SEVILLE

Ful :
ik e CADILLAC ELDORADO

Full Equip.

DODGE STEALTH R/T TURBO 300 CV 4 x 4 Full Equip MITSUBISHI 3060 GT VR4 300 CV 4 x 4 Full Equip

———— 0

%7 Teo Martin

AUTOMOVILES

POLIGONO INDUSTRIAL AYMAIR, PARCELA C-3-A. SAN MARTIN DE LA VEGA 28330 - MADRID
TELEFONOS: 691 18 44-691 30 47-691 34 47-692 34 50-692 36 02 - FAX: 691 56 86
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BIMOTA FURANO

MAS ALLA DEL
ESCALOFRIO

Ciento sesenta y cuatro caballos de potencia, y
trescientos kilometros por hora de velocidad maxima, son
las caracteristicas que sitian a Ia Furano en la rama mas
alta del arbol genealégico de Bimota. Su finalidad no es
mas que una: Ser la moto més rapida de cuantas surcan
las carreteras de todo el mundo.

Glgi Corbetta
Enviado especial

| usted ha tenido el gran privi-

legio de que se le haya conce-

dido un Ferrari F 40, con el
cual en repetidas ocasiones ha fo-
mentado la envidia de toda persona
capaz de apreciar tan hermoso co-
che y, como costumbre inevitable,
ha ido derrochando por las carrete-
ras tradicidn, potencia y belleza, no
se sienta frustrado si un dia ingrato
S€ encuentra con una moto compac-

COMO LAS DE GRAN PREMIO

caballos del F 40, se deberian con-
vertir en mil cien para poder tener la
misma relacidn peso-potencia de la
Furano. Y traducida a ias dos rue-
das, la sensacién de rodar en ] um-
bral de los trescientos kilémetros
por hora, es comparable & o que se
siente en coche mas alla de los tres-
cientos cincuenta kildmetros por ho-
ra.

La Furano ha heredado el nombre
de un podercso viento que sopla en
el mar Adridtico, y que en la zona de
Trieste se le conoce y se le teme ba-

El comportamiento de la Furano ests en los limites entre una moto de
competicion y una de carretera. Sélo precisa busnas carreteras,

ta, blanca y roja, de una belleza
agresiva salpicada con algunos deta-
lles de fibra de carbono vista. Si
ademas en el carenado lleva escrito
el nombre de Furano: resignese, tie-
ne todas las de perder.

Los cuatrocientos setenta y ocho
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Jjo el nombre de Bora. La verdad es
que la Furano es una moto cuyo ma-
nejo se sitha entre el respeto mas
serio, y el dificil desafio que plantea
el contacto con los ciento sesenta y
cuatro caballos de potencia que de-
sarrolla su motor. Al contrario de lo

que podria parecer en un principio,
la Furano no es una moto de tacto
brutal, sino dura de manejo, suma-
mente rigida, y no méas incémoda
que cualquier otra Bimota monopla-
za. Su estructura ciclistica esta di-
rectamente derivada de las Dieci, YB

8 E, y Diec! Biposto, de las que con-
serva la misma distancia entre ejes,
el-lanzamiento de la horquilla y la
misma longitud del basculante. Este
Gitimo, como el chasis, estan he-
chos de aluminio Articordal 100 sol-
dado en Tig, y controlado con rayos

X después de la manipulacién. Por
ef contrario, se ve equipada con sus-
pensiones Ohlins, acordes con el ca-
racter sumamente deportivo y las
prestaciones al limite de su catego-
ria. En concreto, la horquilla es in-
vertida, con barras de cuarenta y

Prestaciones dnicas
5 @ Linea estética
- \B Estabilidad y frenada
@ Chasis singular

BIMOTA FURANO
PRECIO: 4.408.195 ptas.

® Resonancia del carenado
@ Acabado de ciertos detalles
@ Tapén de gasolina
@ Espejos retrovisores

dos milimetros de seccién, y se pue-
de regular en marcha con escalones
centesimales. La excursion es de
ciento veinte milimetros, mientras
que en la parte posterior, la rueda
fiene una oscilacién de ciento trein-
ta y cinco milimetros.
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FIHA TEGNIGA (55

MOTOR: Yamaha de cuatro cilindros
en linea. Cuatro tiempos. Doble arbol
de levas en cabeza. Cinco valvulas
por cada ciindro. Refrigeracién ligur
da. Didmetro por carrera 75,5X56
mm. Cilindrada total 1.002 cc. Rela-
cton de comprestdn 12:1. Potencla
maxima 164 Cv a 10.500 rpm. Par
méximo 12 ¥gm. a 9.250 rpm.

ALIMENTACION: Inyeccidn indirecta
Bimota Weber Marelit. Encendido tran-
sistorizado e Integrado en el sistema
de inyeceidn. Arrangue eléctnico.

TRANSMISION: primania por piiones,
Secundaria por cadena. Cambio de
cinco veiocidades. Embrague de dis-
cos méltipies en bafio de acerte.

BASTIDOR: Estructura en U de alumr
nio Articordal 100, Basculante de
seccidn rectangular del misme mate-
rial. Avance de la Horguilla 24.15 gra-
dos. Horquilia delantera Ohlins nvert-
da regulabie con barras de 42 mm de
secclfn. Amortiguador posterior
Ohlins regulable. Excursion de la hor
guilia 120 mm. Excursién de la rueda
postenor 135 mm. Freno delantero de
doble disco de 320 mm de didmetro.
Pinzas de cuatro bombines. Freno
posterior monedgisco de 230 mm de
digdmetro. Neumatico delantero de
120/70 ZR 17 TX 11, Neumatico pos-
terior de 180/55 ZR 17 TX 23.

DIMENSIONES: Distancia entre ges
3.420mm. Peso en seco 180 kilos.
Capacidad de! deposito: 20 litros.

PRESTACIONES

VELGGLL

De 0.2 400 m ' 9,2

(Datos oficiafas)

Onico

El poderoso
chasls de Ia
Bimota
enmarca el
motor y las
tomas de
admision de
Ia Inyeccion.
El conjunto
no precisa
adjetives.
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Al contrario de lo que se pedria
suponer, el motor de la Furano es el
fiable y conocide cuatro cilindros Ya-
maha, de 1.002 centimetros cubi-
cos con cinco valvulas por cada cilin-
dro, que de serie desarroila ciento
cuarenta y nueve caballos. En este
caso, los ingenieros de Bimota, Mar-
coni y Marzocchi, han disefiado un
curioso sistema inédito de inyeccion
indirecta, que permite alcanzar los
ciento sesenta y cuatro caballos sin

modificar ningdn elemento mavil del
prepulsor. Dicho sistema se basa en
haber colocado {os cuatro inyectores
del combustible dirigidos hacia arri-
ba en los conductos de admision,
mieniras que en cualquier otra ver-
sién, su colocacion esta a favor del
flujo del aire en los conductos. Por
lo visto, esta ingeniosa solucién op-
timiza la alimentacion en las culatas
con cinco valvulas por cada cilindro,
debido a que la turbulencia en los
conductos de admisién mejora al te-
ner el chorro de la inyeccién a con-
tramano en relacion al flujo del aire.

LA INYECCION

Su funcionamiento y regulacién,
se basa en una centralita electroni-
ca gue dosifica la cantidad del com-
bustible en relacién a las revolucio-
nes del motor y a las condiciones
atmosféricas. Gracias a esto y al es-
cape realizado «ad hoc» por Termifio-
ni, la Furano pasa a tener un incre-
mento de quince caballos de
potencia, que la colocan en el esca
on mas alto de la refida pirdmide
de la potencia entre las motos de
calle.

El principal problema que se plan-
tea al montar en la Furano, no es el
dominio de su considerable poten-
cia, como se podria creer en un prin-
cipio, sino encontrar una carretera

ATOPE -
Ls solldez y el buen rendimiento de la
horgullia Ohlins completan la parte
ciclistica delaniera que ostenta frenos
tle Gran Premio y llantas desmontables.

conh el asfalto en perfecto estado,
sin practicas de autoescuelas y a
ser posible ningln dominguero. Co-
mo se ha dicho en un principio, esta
moto no resulta brutal; sin embargo,
se ha de manejar con mucha caute-
la. En la primera toma de contacto,
llevada a cabo por las carreteras li-
mitrofes al Lido di Ostia, entre los
indisciplinados conductores italianos
y el mal estado de las carreteras, la
sensacion constante era la de volar
bajo y casl siempre de lado.

Hasta alcanzar las tres mil qui-
nientas reveoluciones por minuto, la
Furano acelera bastante menos que
los modelos Dieci e YB 8 E de carbu-
radores. Sin embargo, una vez so-
brepasada esta cota, la aceleracion
€s tan escalofriante como progresi-
va. Al principio, resulia dificil evitar
el patinamiento de la rueda trasera,
que se mantiene latente a lo largo

e las siete mil revoluciones por mi-
nito {tiles que proporciona el motor,
hasta llegar a las once mil quinien-
tas, su régimen maximo de rotacion.
Y si se da la casualidad de que apa-
recen anomalias en el asfalto duran-
te la aceleracién, es muy facil perder
momentaneamente el control de la
mizto. Con la Furano, précticamente
o s puede accionar el acelerador
con brusguedad, y si se cambia de
marcha a tope de revoluciones, el
manegjo a de ser especialmente cuk
dadose. ’

300 KM. POR HORA

Durante la prueba, no fue posible
efectuar mediciones cronométricas
por haberse realizado en grupo; a
pesar de eso, se pudo comprobar
qQue pasar de los cien a los doscien-
tos kildmetros por hora, es cuestion
de instantes. Con suma fagilidad se
sobrepasan los doscientos cincuen-
ta kildmetros por hora y la Furano
continfla empujando de. forma des-
piadada. Segan datos oficiales
avalados por la maxima seriedad, se
asegura que la velocidad maxima es
de trescientos kildmetros por hora, y
es de suponer que para alcanzarlos,
se ha de tener una estatura no su-
perior a un metro sesenta, ya que la
proteccién del carenado es
realmente precaria.

: Sin embargo, al sobrepasar los
doscientos cincuenta kildmetros por
hora, se comprueba la excelente ae-
rodindmica de la Furano, que ve re-
forzada su estabilidad con unas sus-
pensiones a la aitura de las
circunstancias. Del mismo modo,
los poderosos discos de freno de

trescientos veinte milimetros de dié-
metro con pinzas de cuatro bombi-
nes, proporcionan una frenada a ni-
vel de moto de Gran Premio. El
caracter altamente deportivo de la
Furano se acusa todavia mas sobre
trazado mixto, donde se ha de pilo-
tar mas que conducir. Su sensibili-
dad a cualquier correccién sobre la
trayectoria, asi como la precision en
mantener la trazada, son sus propie-
dades mas destacadas.

Por el contrario, si la carretera es
sumamente virada, se descubre que
la Furano es una moto de «zancada
larga». Amoldarla a tas curvas muy
cerradas y enlazadas cuesta cierto
trabajo, aunque su respuesta es sin
duda 6ptima, y la progresion que
proporciona la. inyeccion es tan deci-
siva como apreciable. Sobre la finea
estética de la Furano, sélo cabe |a
aplicacion de adjetivos superlativos;

sin embargo, a pesar de valiosos de-
talles hechos en fibra de carbono co-
mo [as aletas y el revestimiento del
silencioso del escape, aparecen
«parches» en fibra de carbono sobre
el carenado y el conjunto colin-cubre-
depdsito, gue no van mas alla de un
mero reclamo publicitario. Tampoco
Bimota ha solucionado el problema
de las resonancias del carenado y

LA DAMA
DESNUDA

La Furano,
como todas las
Bimota, es tan
hermosa sin
carenado como
conél La
solidez dei
chasis y la
parte ciclistica,
realizada al
maéximo nivel
tecnologico, le
confleren un
cardcter
«racingy
singular.

SIN PALABRAS
Ninguna moto
de su categoria
se presenta de
una forma tan
compactay
bien relizada
como Ia Furano.
Magnesio, fibra
de carbono,
Avional y
Articordal son
los materiales

del- cubredepdsito. Se contradice la

elevada calidad de estos componen- :ump!eados paip
tes con el nivel de acabado interiof, construccisn.
y tampoco se comprende coémo la

cadena roza en las retenciones con-

tra la aleta posterior, causando un

«graznido» desconcertante. En com-

pensacidn a estos detalles tan «italia-

nos», se puede distinguir una Furano

sin verla. El sonido de su escape es

tan singular como ella misma; es el

aullido de la moto més poderosa, na-

cida en virtud de la velocidad. O
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AS| nadie recuerda cuando
c Giovanna Amati, aguella chi-

ca delgaducha, inguieta y con
modales enérgicos, se escapd de
casa a los guince afios, sin un duro
en el bolsillo, para ir al encuentro
de su gran amor. No se trataba del
Principe Azul que la esperaba con
un caballo blanco entre las nieblas
del bosgue, sino que al oiro lado
dei bosque del Parco.di Monza, la
esperaba su gran idilio inguebranta-
ble: los coches de carreras. Y Gio-

A I oms vanna, fue al encuentro magnetiza-
da por una aficién que, desde
entonces, comenzaba a ser la razon

EL GRAN DA de su vida ‘
El Gran Preimio de Sudafrica ha‘marcado una fecha Inolvidable en s e -
)) Y8 Vids d6 Ciovanna Amat . En cierta ocaston conocid a Elio
de Angelis, un piloto ya consagrado,
al que confiaba sus anhelos de con-

vertirse en mujer piloto.

«3i no te decides a luchar para
llegar un dia a la Férmula 1- le de-
cfa De Angelis-, tu vida se converti-
ra en un remordimiento sin alivion,

Ahora, su sue-
fio se ha hecho
realidad; lastima
de que no esté
Elio para poderlc
presenciar. L

En repetidas ONOUE!T un
ocaslones, i FPUG 110 68 wff;
que cuando & co- [JJASIIN e fuerza lisics.
rria en Vallelunga,
hacia novillos pa-
ra ir a verle, y pasaba las horas
agarrada a las alambradas del cir-
cuito, como una «tifosi» cualquiera.

Pero ésta no es la Onica anécdo-
1a gue define su fuerte personali-
dad. A los ocho anos se pasaba to-
do su tiempo libre en soledad,
desmontando y volviendo a armar
una y otra vez la miniatura de un co-
che con motor eléctrico.

Su primer contacto directo con el
mundo de la velocidad tuvo lugar a
los trece afos, cuando Giovanni, su
‘padre, no tuvo mas remedio que
corprarle un ciclomotor.

Cuatro afios mas tarde, Giovanna
hacia correrias por las carreteras
de los alrededores de Roma con
una Honda 500 VF, con la cual to-
mé parte también en una carrera
entre aficionados en Vallelunga.

Al cumplir la.mayoria de edad,

-Giovanna pidié una sola cosa a sus

GIOVANNA AMATI EN LAF-1

«GANARE

Desde la mas tierna infancia, Giovanna Amati
-sentia una irrefrenable atraccion hacia todos
aquelios juguetes que tenian cuatro ruedas.
Cuando jugaba con una muneca, no se le ocurria
‘otra cosa que hacerla rodar sobre un cochecito.
'Para Reyes, solia pedir la réplica de un Ferrari, y
-su aficion por el automovilismo nacié al mismo
'ﬂamn que su uso de la razon.

: _ py 4 ) L A S - padres: «Os ruego que me dispen-

(o —— 7 A ) N - séis de tomar parte en vuestros ne-
". " . -~ N\\\\ gocios cinematograficos. Compren-

J LY # i e, ey . ‘ der gue lo Onico que deseo es ser
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piloto de coches -y afiadié- mi felici-
dad estd ahi».

Su primer éxito consta de 1980,
fecha en la que gand una carrera a
los mandos de un monoplaza de
Kl Férmula Italia. Al afo siguiente, se
i adjudicé el Campeonato [tallano de
| Férmula Abarth, y en 1983 se clasi-
I ficd segunda absoluta en el Under
“ 23. Por fin en 1984 consiguié parti-
| cipar en el Campeonato ltaliano de
I Férmula 3 en la escuderia Ravarot-

f to. Después de muchas peripecias,

; en 1987, afirmé su condicidn de pi-
loto al tomar parte en el campeoena-
to ltaliano de Férmuia 3000 a los
mandos de un BSA Lola T 87/50.

En los siguientes afios, Giovanna
pitotdé .un Colt Lola en un primer
tiempo, y mas tarde past a tener
un Reynard Cosworth.

A lo largo de su permanencia en
la F 3000, en pocas ocasiones lo-
gré pasar las clasificaciones, aun-
que en su debl en Jerez de la Fron-
tera, tomd la salida por delante de

un tal Jean Alesi. El mejor resultado

que figura en el
palmarés de Gio-
vanna, es un sép-
timo puesto en la
carrera de F 3000
disputada en Le
Mans,

En el umbral del
ingreso en la Fér-
mula Reina, Gio-
vanna se mostrd
mas agresiva que
temerosa: «Jengo capacidad para
vencer a los tios -dijo con firmeza, y
afadioé-, lo Gnico que ruego es gue
ho se me juzgue en la carrera de
Kyalami. Si consigo clasificarme,
sera un éxito».

Las lenguas de doble filo,
insinlan que la presencia de Gio-
vanna en el «Gran Circo», €s obra
de una maniobra publicitaria or-
questada por Bernie Ecclestone con
la finalidad de captar mas interés
publicitario hacia la F1. Por el con-
trario, Amati se defiende al respec-
to, y parece molestarse con esta vi-
sidn de su situacion: «No, fue
Brabham quien me buscd, yo elegi
entre March y ellos. Mi aportacién
econdmica es de docientos cincuen-
ta millones de pesetas, evidente-
mente, tampogo tengo la culpa de
haber sido elegida como piloto de
Marlboro. Este es un- deporte muy
costoso, y el dinero nunca es sufi-
ciente. Por otra parte, para elegir
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o
Capacidad para y puedo
vencer 4 los ligs.

OESESION

En todo momento Amatl estuvo mds pendiente de los tlempos gue registraban
sus rivales que de los suyos, El no haberse clasificado significt ta mas grande

decepeitn,

habia pilotos con més experiencia,
pero Brabham me ha contratado»,

-¢Como fue el primer encuentro
con tu equipo?

«Mucho mejor de lo que imagina-
ba. Nadie me ha tratade como a
una mujer, sino como un piloto. Los
ingleses, afortunadamente tienen

una mentalidad diferente, y me en-

contré muy relajadar.

-¢,Has tenido problemas para
adaptarte al coche en Kyalami?

«Evidentemente me han hecho un
asiento a mi medida, pero lo mas
curioso, fue que al tener unas ma-
nos tan pequefias, ha sido necesa-
rio construir un volante de menor
seccidn. Creo que es la primera vez
que eso ocurre en la Fi»,

-¢Has reaccionade de forma vio-
lenta en la pista cuando algunos

«<hombres» del Circo te han acosa
do?

«No creo que eso haya ocurrido.
Tampoco me pasé en la F 3000, y
en el caso de verme en una situa-
¢idn semejante, hubiese contestado
con la misma moneda. Conducir un
Férmula 1 no es sblo cuestién de
fuerza fisica».

Sin embargo, Amati lograba con
dificultad engranar las marchas por
la dureza del mando.

-¢Qué es lo mas detestable en tu
actividad comeo piloto?

«Sin lugar a dudas la falta de res-
peto por la vida privada de una. He
sido victima de un secuestro, he te-
nido varios amores, entre los cua-
les esta Luis Pérez Sala, un hombre
adorable del que guardo un recuer-
do entranable, y ademé&s un gran pi-

ROMA

INSOLITO
Las frigiles
manos de una
mujer
stjetando el
casco
representan
una imagen
poco
frecuente en
la Formula 1.
Y también jo
os llevar
penilientes
bajo el casco.

SOLEDAD

El aistamineto
que conflere ei
casco enfrenta
a cualquier
plioto, hombre
o mujer, frente
@ la cruda
realidad.

ioto; sin embargo, me molesta que
constantemente se hable de esos
asuntoss.

Cuentan que Giovanna Amati se
ha enamorado sélo de los coches,
adora correr y nada mas. Y en este
momento, busca esa soledad que
le dé pie a la mayor concentracion
posible para poner remedio al desa
guisado de Kyalami. Su actuacion
fue castigada con la indiferencia por
-parte de «toda» la Férmula 1, no por
el hecho de no haber sabido clasifi-
carse, sino por su obstinacion en
querer menospreciar la dificultad
gue encierra el manejo de un mono-
plaza tan peculiar. Los més bonda-
dosos opinan gue Amati no reune
las condiciones-fisicas para desa-
rtollar dicho menester, mientras que
la gran mayoria la califica de incom-
petente y carente de preparacion.

Después del sinsabor de no ha-
berse clasificadoe para el primer
Gran Premio de su vida, Amati aban-
dond el box bajo el efecto del mas

profundo desdén. No quiso hablar
con nadie, no posé para el «grupo’
de familia» con los demés pilotos
que le guardaban un sitio en el cen-
tro. En su mirada se lefa un profun-
do desconcierto combinade con una
gran inseguridad, y todo ello, no-ca-
saba con sus fugaces comentarios,
que reiteraban constantemente la
falta de dificultad en manejar un
Formula 1. i o ° .
Con quince Grandes Premios por

delante y la decepcionante derrota
de Kyalami en Sudéfrica en Ias es-
paldas, la situacion de Amati es
mas confusa que dudosa. Al pare-
cef, lo suyo no es coser y cantar, si-
no intentar correr un poco, y quedar
bien. . Q

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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RALLYE DE PORTUGAL

SAINZ:
«ESTAMOS AL LIMITE»

Con la victoria del actual Campeon del Mundo, Juha Kankkunen, en el Rallye de Portugal y el
continuado dominio del equipo Martini-Lancia, ademas de la fiabilidad reencontrada de los Ford y
su demostrada velocidad en los tramos de tierra; cada dia se pone mas dificil para Carlos Sainz y
Toyota luchar de nuevo por el Campeonato del Mundo de Rallyes,

___'___r—' ——— T
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Esteban Delgado
Ellviado especil

RAS 1o acascill en Montecarlo
TUDHCJE- e fio Mediar el inciden-

t2 deslps neumBticos que sfean-
@ al equipe ahanalen Skieron, Di
@er Auriol hublese  |ogrady
(L imente |a victona con cash cinco
minutos: de veniaid sohre e piloto
&?.*.pa'-u'.. el equipaide Ove fnders

50 2pEnas tvo un Imes para bus-

gl | eaiedel proBlemal aue alects
h:E al temportamiento del nueya
fgyota Celica Turbo 4WD «Carlos
Siinz Limitéd Editions. Su compor-
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tamiento en tramos cronometrados
con todo su piso, helado, nevado o
seco, sus prestaciones estuvieron a
la altura de sus rivales. Sin embar-
go, en trazados con condiciones
mixtas el Toyota Celica era nervic-
50, CON reacciones imprevistas y a
menudo dificiimente controlables.

Los ensayos en tierras de Portu-
gal dieron comienzo apenas tres
dias después de |a entrega de pre-
mios en Montecarlo. Tanto Armin
Schwarz como Carlos Sainz se tur-
naron para compaginar las pruebas
con el vehiculo de carreras con los
entrenamientos y toma de notas de
la prueba lusa. ’

«En Montecaric no habfa ningtin
problema. EI coche tenia un.-com-
portamiento nervioso y fo que he-
mos tratado ha sido de mejorario.
Para ello hemos optado por otros
reglajes de suspension y otros la-
rados de amortiguacion. Era dificil
de conducir. No me gustaba su
comportamiento sobre terrenc oh-
dulado. Botaba demasiado y para
mi estilo de conduccién era dificil.
Entonces, cuando no tienes con-
fianza en tu coche..., pues no vas
rapido.

En Portugal, a pie de tramo era
facil comprobar viendo las trazadas

del nuevo Toyota y comparandolas
con las del viejo GT-Four que algo
no andaba bien en el compgria-
miento del vehiculo japonés. «Me
gustaria que no se descolocase
tanto, que siguiese mejor las ondu-
laciones def terreno y a la vez que
fuese mas efectivo de suspension.
En definitiva, una suspension dura
que ho haga el coche demasiado
nerviosos,
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ALEN BUSCO
SU SEXTO
TRIUNFO
Markku Alen
no defraudo,
sobre todo en
ia segunda
etapa, donde
super6 a Sainz,
aungue se vio
retrasado por
problemas de

. suspension y
eléctricos. A Ia
izqulerda, el
controf de Ia
gasollna en los
Mitsubishl.

 MARTINE RACING
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«Ahora la suspension del Toyota
Celica es excesivamente dura en
extension. Para tratar de solucio-
narlo hemos empezado reduciendo
el porcentaje del autoblocante del
diferencial delantero. En cuanto a
la suspensién, concretamente para
este railye, tenemos diferentes
amortiguadores, mas duros en
compresién y mas blandos en ex-
tensién si esta seco, y utilizamos
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los nuevos neumaticos, distintas
caidas, diferente avance, altura y
convergencia, ademas de unos an-
clajes de suspensién delantera re-
forzados. Todo esto para asfalto.
En la tierra, respecto al afio pasa
do, disponemos de distintos tara-
dos de amortiguacion, otro diferen-
cial, distinta posicién de su
amortiguacion y diferentes regla-
jese,

«Existen muchas posibilidades
para variar el centro de gravedad.
¢Cdmo lo hemos hecho? No estoy
autorizado a contarlo. Podemos
empezar, por efemplo, a jugar con
ef dngulo del triangulo de suspen-
sién, lo que nos da un comporta-
miento diferente, y de ahi en ade-
fante, lo que quieras hasta
encontrar la mejor solucins.

Aungue el nuevo Toyota Celica

KANKKUNEN
IMPARABLE
Tras realizar
una excelente
primera etapa
de asfalto, el
piloto finlandés
no hizo
ninguna
conceslon
sobre Ia tierra,
fogrando ganar
por primera vez
en su carrera
una prueha de
cardcter mixto.

PROMETEDOR
AGHINI
Después de
tomar el relevo
de Auriol,
situdndose
segundo tras
Delecour al
términe del
asfalto, Andrea
Aghini no
defraudaba en
ia tlerra, a
pesar de
abandonar al
perder una
rueda en ef
fatidico
Arganll,

Turbo 4WD «Carlos Sainz Limited
Edition» poco tiene que ver, a sim-
ple vista, con el viejo modelo, lo
cierto es gue motor, suspensiones
y transmision son practicamente
idénticos. «Tienes que pensar que
el coche en cuanto a suspensiones
es exactamente igual que el afio
pasado. Es decir, esta versién de
la suspension en aluminio ia podia-
mos haber utilizado el afo pasado.

SUSPENSIONES: EL QUID DE LA CUESTION
La gran variedad de posibles reglajes de suspension en
los Toyota, estd causando quebraderos de cabeza.

Este coche puedo convertirlo exac-
tamente Igual que el que conducla
en 1991. Lo que nos da foda esa
variedad de reglajes respecto al
Celica GT-four es el aluminio». Una
suspension en aluminio con ciertas
partes en titanio que viene a costar
més de cien mil pesetas por uni-
dad.

«Antes era un amortiguador que
entraba y lo ponias, y ahora tienes
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BARDOLET

UN MES ANTES DEL RALLYE se =~

confirmd nuestra participacion. Muy :- .

apresuradamente se organizé todo y el
dia 17 por la manana Autetyyo .~ .
partimos hacia Portugal, muy - -
ilusionados, con 14 diasde .~ -
entrenamientos por delante y con fa
intencidn de preparar el rallye a fondo -

7 dfas, con un promedio de 600 .-

kitometros diarios, vimos que la cosa no
era nada facil y nos seria diffcif entrenar
fo suficiente para ir al méaximo. El dfa .

antes del Rallye terminabamos de tomar =
notas de dos de los tramos. Sin apenas S

descanso, al dia siguiente empezaba e
Rallye. Nosotros ya saliamos .- .. =

penalizados por el hecho de que nuestfb K

coche pesé 120 kilos més que los =
oficiales; no disponiamos de llanta de 17

pulgadas y por Io tanto tampoco de los .
< expenencia. He visto cémo es realmente

frenos mas grandes. ‘
Después de una stper especial sin
demasiada importancia, marcamos un
buen tiempo en el tramo de Gradi, a 2
segundos de Salonen y Makinen,
empatados con Chatriot y a sélo 7
segundos de Biasion, teniendo en
cuenta que ho hablamas heche ni un
solo test previo y sblo habfamos probado
15 minutos el coche, el dia antes de la
salida. Con la moral muy afta iniciamos
el tercer tramo, pero cuando séio
habiamos recorrido un kifbmetro y medio
se rompid el turbo, perdiendo muchisimo
tiempo en el tramo. Cambiamos el turbo,
pero a partir de entonces, comenzaron
los problemas con fa centralita
electrénica, que tuvimos que cambiar por
fa vigja (la que utilizamos en el Rallye
Osona en verano del afio pasado). El
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SALTO AL
INFINITO
«Mia»
Bardolet
—— prefirio acabar
a lograr
cronos de
cara a

la galeria con
un material
muy distinto
al que
dispusieron
Biasion (en ila
foto} y
Delecour.

 Una experiencia nada facil

i, coche ya no corrié como al principio,
_ pero aun asi, guedamos en algunos i
_tramos por delante de Chatrioty muy
~ cerca de Salonen. Al dia siguiente -+~
., empezaban los tramos de tierra. En

Lousada marcamos un tiempo a séio 3

. segundos de Salonen. En los siguientes -
< tramos, los tiempos eran similares, *." - - .
para hacerlo lo mejor postble. Al cabo de . hasta que en Lamerinha-2 dimos un gran
. salto y rompimos una transmisién. A -

- partir de entonces, rompiamos una -~ .
... transmision tras otra, sin saber porque. .
- Entonces, nos planteamos gue era mejor
. conservar el coche. Quedaba tan slo la
Gftima etapa, a la que tenfamos mucho . .
- miedo por su dureza y poco tiempo de
. asistencia. Al final, tras volver a romper
. Un par de transmisiones, conseguimos
¥ terminar en séptima posicion.

* Personalmente, pienso que ha sido muy

positivo. He adquirido una gran

un Rallye del Mundial y sinceramente

i pienso que si pudiese disponer de un
coche como los ofictales, hacer uncs
* test y unos clentos de kilbmetros, podria

estar perfectamente luchando por los
primeros puestos. Lo que no puedo
hacer es criticar al coche y af equipo,
puesto que Ford Espana hizo lo
imposible para que yo pudiese estar en
Portugal en las mejores condiciones
posibles, por lo que les estoy
infinftamente agradecido. Lo que esta
muy claro es gue competir
con fos
mejores
equipos y
pilotos del
Mundo no
es facil,

distintas piezas que puedes quitar,
puedes poner, puedes anclar el
tridngulo mas abajo, tienes mas
posibifidades. Pero es exactamen-
te igual de recorrido, de distancia
entre ejes, anchura de ejes, efc. La
gente dice: «es que el coche nue-
vo...» El coche nuevo es exacta-
mente igual que el antiguo, sdio
que con mas posibilidades de re-
glaje. Punto,

Pocos dias antes de que diese
comienzo el Rallye de Portugal cir-
culd la noticia de que la causa de
las bajas prestaciones de los Toyota
se deblan a haber afrontado, por
error, la prueba monegasca con las
suspensiones de tierra. «£s una
tonteria de tal calibre... No se a
quién se le habra ocurrido esa his-
toria. ¢Cuatro paginas? El que lo
haya dicho ha metido Ia pata hasta

RESURGIO MIKI BIASION
Muchas cosas han c.?mb!ado en Ford tras lo ocurrido en Montecarlo. Al liderato
de Delecoiir, se sumb un excelente Biasion sobre Ia tlerra.

aqui. ;La gente no tiene ni pufiete-
ra idea de lo que es una suspen-
sién de tierra, Esteban, por favor?
JCoémo vas a hacer un Montecatlo

asf? Es imposible. Es como si hu- Finalmente, con un presupuesto

pués de anos de servicios en Zaks-
peed, y por consiguiente en su pro-
yecto de Férmula 1, se hacia cargo
en enero de 1990 del departamen-
1o de motores del TTE con un_rapidi-
simo, sorprendente y consabido au-
mento de las prestaciones del
grupo propulsor del Toyota Celica.
«Yo le hubiera pagado lo que qui-
siera, pero no soy el jefer, senten-
ciaba Carlos Sainz».

«Nos faltan bien, bien, 50 caba-
llos» comentaba el piloto espafiol
en la llegada a Estoril. Desde el pri-
mer momento quedd claro en Mon-
tecarlp que la nueva restriccion a
38 milimetros en la toma de admi-
sién de aire del turbo compresor ha-
bia afectado mucho mas al equipo
Toyota que a sus rivales italianos.
«El motor es exactamente igual
que en Montecarlo», nos decfa Car-
los recalcando tristemente ese
exactamente, «tengo menos caba-
Hlos que el afio pasado, aunque
més potencia en baja». Sl el afio pa-

Capdevila, excelente

fFord, cedia Ia caja de cambios gue tan

biésemos hecho el ralflye con dos
velocidades, con primera y segun-
da. A mi cuando me fo dijeron no lo
entendia me Hamé el «Rizos» para
preguntérmelo y le dije: Ricardo no
te entiendo. ;Te refieres si hemos
hecho el rallye con suspensiones
de nieve? ;Pero de tierra? No lo
entiendo. No tiene nada que ver
con la marcha de Goldstein, El rai-
ye se hizo con los reglajes de asfal-

to segin las conclusiones a las

que habiamos llegado después de
los test y punto. Nada mas, de ver-
dad. Es un bulo que se ha corrido
por ahi sin pies ni cabezan.

La marcha en las Gltimas dos se-
manas de tres técnicos del Toyota
Team Europa, ha puesto contra las
cuerdas al equipe de Ove Anders-
son, justo en el momento en el que
mas necesario se hacia una rapida
solucién de los problemas de motor
y'suspensiones del nuevo Toyota
Celica. Junto a la partida del padre
del proyecto Celica GT-Four, el ale-
mén Kari-Heinz Goldstein, méximo
responsable técnico del equipo vy
uno de sus proyectistas, Eddie
Weidl, la pérdida mas importante
para Ove Andersson es [a despedi-
da de Norbert Kreyer, quien des-

;- piloto canarlo,

. sobre el asfalto.

bastante restringido respecto al del afio
pasado, Fernando Capdevila se
presentaba en Portugal con un Ford
Sierra Cosworth 4x4, preparado por Mike
Tavlor Developrents, como «Miar
Bardolet. EI piloto canario cuajaba una
buena carrera en la primera etapa de
asfafto que finalizaba con 2m 25s de
ventala sobre el argentino Carlos Menem
al volante de un Lancia HF Integrate.
Ventafa que tan sdfo se vio reducida en
poco mas de un minuto en Ia segunda
efapa sobre tierra. Sin embarge, camino
de Viseu, como ya es habitual en los

SORPRENDIO
CAPDEVILA

El quimto puesto
de grupo N de
Fernando
Capdevila no
reflefa con
fidelidad fa
bitena
actuacion del

tanto sobre la
tierra como

sdlo pudo ser sustituida tras vatios
tramos cronometrados, penalizando un
minuto a causa de un policia y otro
minuto mas enh el mismo control de
Viseu, entrando en tergera posicién tras
Menem y el belga De Mevius (Nissan
Sunny). Una posicién que sabia a poco,
pero que hubiera podido ser aceptada.
No obstante, la auténtica pesadilla se

-Iba a producir antes de la neutralizacion

de Tomar, al romper Capdevila primero ef
diferencial central y después el turbo, lo
que le costaba nueve minutos mas de
penalizacion, acabando quinto.

--;.'-.n.a'--fr'-.li gl
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TRAMO A
TRAMO

12 Kankkunen-Plironen {Martini-
Lancia HF Integrale 16V), 3 horas,
24 minutos, 37 segundos; 22 Bia-
slon-Siviero {Ford Sierra Cosworth
4x4}), & 1m 33s; 3% Sainz-Moya (To-
yota Celica Turbo 4AWD), a 4m 59s;
4% Alen-Kivimaki (Toyota Cehica Tur-
bo 4WD}, @ 5m 32s; 5° Satonen-Si-
lander (Mitsubisht Galant VR 4), a
6m 39s; 6° Chatriot-Perin (Nissan
Suny GTER), 2 21m 0O4s; 72 Bardo-
let-Rodriguez (Ford Sierra Cos-
worth 4x4), a 20m 18s; 82 Santos-
Magathaes (Toyota Celica GT-Four),
& 36m 43s; 9* Menem-Zucchinl
{Lancia HF Integrale 16V, grupo Nj,
a 38m 10s; 10° Miguel-Lishoa
(Ford Sierra RS Cosworth), a 4Bm
31s; 15* Capdevila-Rodriguez
(Ford Sierra Cosworth 4x4, grupo
N), & th 0im 54s,

LIDERES SUCESIVOS

TC 1, Alen; TC 2, Alen y Dele-
cour; TC 3-14, Delecour; TC 1517,
Aghini; TC 18-40, Kankkunen.

MUNDIAL DE PILOTOS

12 Juha Kankdunen, 32 puntos;
22 Carlos Sainz, 27, 3® Didler Au-
riof y Markku Alen. 20; 52 Massi-
mo Biaslon, 19; 62 Colin McRae,
15; 7¢ Timo Salonen, 14, 8¢ Stig
Blomqvist, 12; 92 Frangois Dele-
cour ¥ Frangois Chatriot, 10.

MUNDIAL DE MARCAS
1# Martin-Langia, 40 puntos; 2®
Toyota, 31; 32 Ford, 29; 42 Mitsu-
bishi, 18; 52 Nissan, 14.
COPA FIA GRUPO N

1¢ Chritophe Spliiotis, Soren
Nlisson y Carlos Menem, 13 pun-

tos,
POSICIONES
EN LOS TRAMOS

Piloto 1 22 3 4 B g
Kanikumen 23 10 6 6 3 1
Alen 9 3 6 3 2 6
Delecor 6 6 1 - - -
Biasion 4 11 5 6 4 1
Salnz 4 9 6 6 6 5
Schwarz 4 2 6 3 7 8
- Aghinl 2 3 5 1L 2 4
-Edksson 1 1 3 6 51
. Awrhol 1 -2 . -
* < Salonen -6 2 85 4 7
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Dominio del campeén

DESPUES DE LA SUPER ESPECIAL de Jamor
donde ¢ finlandés Markku Alen hizo concebir
clertas esperanzas tras fograr of mejor tiempo
con st Toyota Celica, 1a larga pnimera etapa en
asfalto del Rallye de Portugal se convirtié en un
claro dominio del francés Frangois Delecour y su
potente Ford Sierra Cosworth 4x4. El tnico
piloto que podia haberse interpuesto en su
camino, su compatriota Dider Auriol, quedaba
apeado de la carrera en ef tercer tramo,
Montejunto, cuande una biela del motor de su
Lancia HF Integrale decia basta apenas a
trescientos metros de la llegada, logrando aun
asi el mejor crono. Su puesto era ocupado por
Andrea Aghini que escalaba hasta la segunda
posicién, superando a Massimo Biasion con
problemas de culata y por delante de un
tranguifo fuha Kanikunen y de un nada contento
Carlos Sainz, guinto, que encabezaba la
escuadra Toyota. El fider, Delecour, dejiaba &
todos con la incdgnita de la velocidad y fiabilidad
de Ford sobre la tierra al romper el carter y

gripar a continuacion el motor de su Sietra
Cosworth en la pista de rallycross de Lousata.
Su puesto era ocupado por ef joven Aghini,
consciente de su pobre papel en los tramos de
tierra, artes de ser superado por su companero
Juha Kankkunen, quien ya no iba abandonar la
primera posicién hasta el final. Los Toyota
recuperaban su competifividad en Ias etapas de
tierra, pero sin poder hacer nada tras el tiempo
perdido en el asfalto. Un error de neumaticos
propiciaba que Biasion superase a Sainz en el
final de la tercera etapa en Viseu, lo que unido a
mas problemas de suspension y la niebia en
Arganil, hacian que el esparfiol perdiese la
esperanza de luchar por la segunda posicion.
Finalmente, la rotura de turbo en el

.. antependitimo tramo comprometio la tercera

plaza para el equipo de Ove Andersson.

£

~ sado el Toyota Celica GT-Four empe-

Zaba a «entrar en calor a partir de
las 4.000 revoluciones por minuto,
ahora lo hace a poco mas de tres
mil quinientas. «Ahora cuando le-
gamos a las 5.700-5.800 rpm. te-
nemos que cambiar. Nos permite
seguir hasta las 7.000, pero voy
perdiendo bastante tiempo si fo ha-
g0 ash.

«Para mi no hay manera de que
haya mds potencia. Segtin ios inge-
nieros si hay un agujero asi, si sino
entra mas aire. Para nosotros es
dificit de entender. ;La gasolina?
No es milagrosa. Hay una ley fisica
que por ahi tiene que entrar aire y
flega un momento en que no entra
mdés. En Lancia no sé como han
solucionado el tema. Nosotros es-
tamos al limite y no hay expectati-
vasn,

Dos citas muy importantes para
Carlos Sainz y Toyota son el proximeo
Safari y el Tour de Corcega. «Para
Kenya el encargado de desarrollar

GALACTICO
DELECOUR

Soio la rotura del
cérter, con ef
consiguiente
gripaje de motor,
en la Sdper
especial de
Lousada, impidio a
Francois Delecour
defender su

‘. liderato.

el coche es Dagobert Rohret, ex Au-
di. El coche va a tener las suspen-
siones del ano pasado, con diferen-
tes reglajes. El del afio pasado
estaba hecho para pasar por ba-
ches y.se sujetaba bastante mal.
En Céreega el ingeniero encargado
es Michael Landon, ex Peugeot. El
objetivo principal es el peso. Espe-
ramos estar en unos 1.140 kilogra-
mos como el afio pasado, tal vez
1.120. Con la regla de nueve resul-
tados sobre diez participaciones, y
con las prestaciones vistas de los
Ford y Lancia en el asfalto, la partici-
pacién.de Sainz en el Tour de Corse
esta condicionada a los resultados
de los test. De aqui a final de afio ia
estrategia resultara decisiva. O

Nuevo Mclaren
MP4/7

ASTE afo el Mundial

de Formula 1 se va

a distinguir por el disefio
de los monoplazas, muy en
la linea de los aviones de
caza. A esta nueva moda
se ha sumado Mclaren,
que por fin en Silverstone
sact a la luz su nueva cria-
tura, el MP4/7, monoplaza
cton ef que Senna y Berger
haran frente a la potente
escuadra Williams. El nue-
vo MclLaren utiliza técnicas
.aeroespaciales, no en vano
Ron Dennis se ha rodeado
siempre de técnicos prove-
hientes de empresas de
aeronautica. El McLaren
MP4/7 se distingue por
contar con unos tremendos
adelantos electrénicos.
Han procurado, ante todo,
que el piloto se encargue
tan s6lo de conducir, sin
preocuparse de otros pard
metros. Tanto ei chasis co-
mo la carroceria estan
ideados para acoger per-
fectamente al motor Honda
V-12. Con respecto a su
predecesor, ¢l MP4/6, tie-

ne muchas novedades. El

sistema de cambio es se-
miautomatico, comandado
desde el volante, y el acele-
rador no tiene cable, fun-
ciona por medio de unos
sensores electronicos. El
motor ha visto reducido su
peso en 40 kilos. Los pri
meros test de este coche
han sido llevados a cabo
por Allan McNish y Mark
Blundell (en la foto).

Un ano mas
con el motor

1|ENTRO de su habi-
tual politica de apo-
yo al deporte del motor,

Repsol ha dado a conocer
sus planes para la tempo-
rada '92. Su campaiia se
va a centrar en cinco espe-
cialidades. Corno cabe es-
perar, su presencia en el
Mundial de Railyes va a
estar centrada en Carlos
Sainz y Luis Moya, que son
serios aspirantes al titulo
mundial. En este aspecto,
el mismo Carlos Sainz des-
tach el apoyo téenico de
Repsol con sus gasolinas
y lubricantes.

En motos, Repsol va a

de Campedn Continental
de la modalidad.

A estas cinco modalida-
des se puede afadir el
Campeonato del Mundo de
Sport Prototipos, cuya par-
ticipacién estd pendiente
del resultado de las con-
versaciones de Jes(s Pa-
reja con el equipo Lola. Al
margen de estos progra-
mas, Repsal puede partici-
par activamente en el pa-
trocinio de la Carrera de
Sport Prototipos que se
celebraré en el Jarama.

apoyar de nuevo a Carlos
Cardis en el Campeonato
dei Mundo de 250 centi-
metros cbicos. En esta
ocasion, el equipo se va a
ver reforzado con la pre-
sencia de Toni Sanchez.
Este joven piloto mallor-
quin se presenta con mu-
cho futuro,

En los raids, la firma va
seglir con el equipo Nis-
san. En el Campeonate
Nacional de Raids, habra
dos coches, uno condugi-
do por Jordi Torra y otro
por Ramén Vila,

Como hovedad mas im-
portante esté la participa-
cion en el Campeonato Na-
cional de Turismos, con un
Nissan Skyline pilotado por
Luis Pérez-Sala.

En el Campeonato Euro-
peo de Montafia, Andrés
Vilarifio va a intentar reno-
var por cuarta vez su titulo

ITROEN he hecho
publice su programa
de competicidn de cara al
92. De forma oficial estara
representada en el Cam-
peonato de Rallyes de Tie-
rra por tres pilotos: Anto-
nio Zanini, con un AX 4x4
Compresor, Guillermo Ba-.
rreras, con un AX 4x4 Tur-
bo y Enric Burrull, que pilo-
tard un AX 4x4 1.000
Pistas. Un afio més, este
certamen organizara la tra-
dicional Challenge Citroén,
gue este afo estara reser-
vada s6lo a los AX y que
vera incrementada la cuan-
tia de los premios en un
42 par ciento.

Por supuesto, los circui-
tos seguiran acogiendo a
los AX de la Copa, que en
Su quinta edicidn presenta

novedades importantes.
La mayor es que cambia
el coche, el GT se vera
sustituide por el GTI, que
estara equipado con un kit
que facilita 18 marca. Tam-
bién cambia la dinamica
de las carreras. Los saba
dos habr entrenamientos
¥ en lugar de las mangas
clasificatoiias, se realiza-
ran las finales A y X, que-
dando el domingo reserva-
do para la Superfinal AX.
AquT también aumentan
los premios en un 10,7
por ciento. Ademas, habra
una ayuda de compra del
vehicuio en un 18 por
ciento para los mayores
de 21 afios y de un 20 pa
ra los menores de esta
edad. Como ayuda al cam-
bio de coche se otorgaran
200.000 pesetas.

Al margen de esto Ci-
troén seguird organizando
las Challenges Territoria-
les de Rallyes de Asfalto
en Andalucia, Catalufia y
Galicia.

Murio

BA (nica mujer del
muhde que consi-
guid puntuar en un Gran
Premio de Férmula 1, Le-
lla Lombardi, murid a con-
secuencia de un céancer
de higado. Comenzd su
andadura en la categoria
reina en el 75, en Sudéafri-
ca con un March 751-
Ford. Tras aquella carrera,
en la que se tuvo que reti-
rar en la vuelta 23, partici-
pd en el Gran Premio de
Espana, en el entonces
gircuito de Montjuich. Le-
lla Lombardi consigui6 al-
canzar la sexta posicitn
cuando se interrumpio la
carrera. a cohsecuencia
del fatal accidente de Rolf
Stommelen en el que mu-
rieron varios espectado-
res. Como la carrera no
cumplid el recorrido pre-
visto, Lella consiguié me-
dio punto. En total disputd
doce grandes premios.
También participd en las
24 Horas de Le Mans y
consiguié dos victorias en
el Mundial de Prototipos.
Mas tarde participo en ca
rreras de turismos.
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ALFA MARTIN,

e

Faeio

Nueva etapa para Alfa Romeo

N el circuito de

Monza, Alfa Ro-
meo presentd su pro-
grama de cara al 92. EI
proyecto méas ambicio-
§0 para esta tempora-
da es la puesta en es-
cena en el Campeonato
Iltaliano de Turismos de
los Alfa Romeo 155
GTA. Un coche derivado
del Q4, con traccién a
las cuatro ruedas que,
desarrollado por Alfa
Corse, en un principio
parece gque cuenta con
un gran potencial para
poder aspirar al titulo.
La potencia de su mo-
tor turboalimentado se
sitla en torno a los
400 caballos, lo que
unido g su sistema de
tracci6n integral lo con-
vierte en un temible
enemigo para sus fiva-
les. Lo cierto es que

: tiene un aspecto impre-

sionante. La versién defini-
tiva dispone de un alerdn
trasero- de doble ala y
unas faldillas laterales que
van, practicamente, rozan-
do el suelo. También llama
la atencién el carenado de
la parte trasera de los ba-
jos del coche, gue evitan
tode tipo de turbulencias.
Otra cosa que destaca son
sus enormes ruedas de
dieciocho pulgadas con
unos gigantescos frenos
Brembo. La caja de cam-
bios, a semejanza de
otros coches que partici-
pan en esta especialidad,
es de seis velocidades.

De este modelo sdlo se
han construide siete uni-
dades, todas para la com-
peticién, aunque la marca
no descarta aumentar |a
produccion y hacer una se-
rie limitada, con un precio
por unidad de 30 a 50 mi-
llones de pesetas. Segin

(o= Ty
&

P TECMOMAGNESD

los responsables de este
proyecto, 'a evolucion del
155 GTA ha costado 2.000
millones de pesetas. De
los siete coches tres son
para el equipo oficial,
otros tres para el equipo
de fa Jolly Ctub y el dltimo
lo utilizaran para experi-
mentar nuevas soluciones.

El patrocinador mas im-
portante del equipo oficial
es Martini y sus pilotos se-
ran Alessandro Nanini y Ni-
cola Larini. De esta forma,
Nanini vuelve de forma ac-
tiva a la competicion des-
de que suirip su accidente
de helicdptero,

Los pilotos de la Jolly
Ciub seran el veterano
Giorgio Francia y Antonio
Tamburini. Alfa Romeo es
tard también representada
en este interesante certa-
men en Gr. N con dos 33
16v Quadrifoglio, pertene-
cientes al equipo femenino
de la Joliy Club, pilotados
por Tamara Vidali y Roma-
na Bernardoni.
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ALESSANDRO NANINI

De nuevo en accidn a los mandos del 155 GTA.

EQUIPO DE LUJO

De izquierda a derecha, Alessandro Nanini y Nicola Larinl pllotaran los Alfa Romec 155 GTA oficiales. Los
coches de la Jolly Club seréin confiados a Glorgio Francia y Antonlo Tamburini.

Al margen de esto, Alfa
Romeo tendra una impor-
tante presencia en el Cam-
peonato Iltaliano de F-3,
con importantes premios
para los pilotos que deci
dan utilizar los motores de
la marca. Otro frente muy
importante es el Campeo-
nato de Prototipos Italia-
no, ya que en &l 92 estas
«harguetas» estaran impul-

UN ENORME POTENCIAL

sadas por el motor de tres
litros V-6 del Alfa Romeo
164 3.0 v-6. La marca del
Biscione también anuncid
que todos sus coches res-
petaran al maximo el me-
dio ambiente y estaran do-
tados de catalizador. Por
lo tanto usaran gasolina
sin plomo. Los 155 GTA,
ademas, estaran equipa-
dos con silencioso.

Con respecto a un posi-
ble Campeonato Europeo
de Turismos, Giorgie Pian-
ta, maximo responsable
de Alfa Corse, comentd
que no ve probable que en
un corto periodo de tiem-
po se pueda realizar. Debi-
do a los altos costos de
los diferentes certdmenes
nacionales de turismos, el
costo se disparatia. Para

él, lo mas logico seria
hacer una reglamenta-
¢ion comin para todos
los paises y al afio ha-
cer dos o tres carreras
de prestigio, entre
ellas una especie de
sChallenge», dentro de
la cual tendria que es-
tar incluida [as «24 Ho-
ras de Spa».

Rl

EI Alfa Romeo 155 GTA, con traccidn integral y casi 400 caballos, es uno de los favorifos al titulo.

ALY

Eduardo Balcazar estara
presente en of
Campeonato de
Turismas con un BMW
M-3. Estara patrocinado
por la empresa
fotografica QSS y Fofo
Sistema. Del
mantenimiento del
vehiculo se encargari
BMW Muntana, siendo
¢l responsable técnico
Jordi Ramos.

Rafliart Isias Canarias
estara otra vez presente
en los certamenes
canarios de
airfomovilismo. El
director Deportivo def
equipo serd Carlos
Hafner, Estatan en el
certamen de tierra con
Aythami Alonso con un
Mitsublshi Montero y en
Asfalto con Ricardo
Avero con un Mitsubishi
Galant VR4.

Francisco Balagué fue
nombrado Presidente de
Honor de Ia Comision
Naclonal de Karting, Una
especialldad que cuenta
con nieva _
regiamentacion técnlca
¥ que prevé para el 92
que salgan mas jovenes
pilotos a correr al
extranjero, con el animo
de que se repita el
triunfo de Jorge
Surralles, Campedn de
Europa Junior. En la foto
Mario Plazio, Presidente
de la C.E.K. hace
entrega a Balagué de
una placa que lo
reconoce como
Presidente de Honor.
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HORA., gue uno ha lograda sobrevivir
romanticamente a fa época hercica de la
moto, cuando montar en elfas estaba en ef
filo entre [a aventura y fa mconsclencia, va,
compra el pendadico, ¥ iee: «5i hater el
servicio militar €s peligroso, fambién habria
que prohibir las motoss.

Al molorista clasico, ¢ carrozdn, eso le
suena tan raro como cuando en los tiempos de Franco la
policia disparaba al arre en una manifestacion, y aparecian
dos ciudadanos muertos. Debia de ser que 10§ «rojosy

' volaban en aguel entonces, si ng, no se explica. Y tampoco se

entiende porqué se elige la moto como chivo expiatorio de los

accidentes que afectan a la juventud. Si la Historia no es un
ciimulo de opiniones, desde los primeros albores de Ia
humanidad han sida las guertas ias que han dieZmado
irracionaimente la juventud de la vigia Europa, de Ja joven

América o de fa espiritual Asia. Pero no, aguf son les motos, o

por 1o gue parece las motos son tan peligrosas como ef

manejo obediente de las armas. Que Uno Sepa, cargar Ut
arma, bien sea para defenderse o para agredir, tiene una sola
finalidad: no disuadir, sino matar, Y muertras no se demuestre

16 contraria, nadie monta en moto para matar al projimo, y

todsvia menos a sf mismio, ya que después del despiume

fiscal, lo dnico gue le queda es su vida, medesta, ostentosa,
santa 0 gozosa. La moto es una amarie infransigente, no
comparte su amor con la imprudencia, 1l con la copa, ni con

-

La guerra de las motos

&l «esnifes; es sménimoe de vida, de un riesgo hermoso que
zor inedio de la velocidad hace sentirse vivo. Una molo fa
none en marcha la dusién de vivir, y su vida se resume en
surear cualquier carretera caming de cualquler parte. siempre
que Heve a la libertad. Por el contrario, las armas las carga el
dermonio como dice el reftan, y 51 caen en manos del
resentimiento humano, se disparan inciuso en ef Congreso.
Las armas hacen la guerra en ef nombre de un desieric que
fuego se llama paz, mientras que las motos no precisan hacer
ninguna guerra, porque su guerra es fa de poner alas de
libertad a las ganas de vivir,

Si todavia habita en la mente de uno el sentido coman y fa
sinceridad de coger Ia verdad por bands, esta claro que la
Juventud se mata a dianc en esas amalgamas de humo,
soledad, porros y garrafon llamadas discotecas. Se corroe
sifenciosamente a la espera de encontrar un trabajo después
de haber terminado la universidad, donde le han ensefiado
poco, v del mismo modo, fa juventud se mata lentamente
glerciendo de cualquier cosa. sorho & sorbo, como las:
litronas.

Las motos hay Que asociarlas af Manifiesto Futurists, 213
befleza mow y vivierta de 1a propia naluraleza en un didlogo
sofitario por el fabermto de la dusién, sin mas. Y una vez
calladas las armas, tan sblo queda el recuerdo de la primera
€ inotvidabls moto. @)

Gigi Corbetta

i

BALLESTA
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Hay motores
que no envejecen hunca.

Hay motores por los que no pasa el tiempo. Motores que se mantienen, practicamente, como el primer
dia. Jévenes y saludables. Esa es la diferencia de lo que puede hacer por su motor el nuevo Mobil 1, el
lubricante 100 % sintético. No hay més que probarlo.

En un moto.r hemos puesto el nuevo Mobil 1 y después ha rodado 320.000 Kms., parando sdlo para los
cambios de acelte y el mantenimiento de rutina. Al finalizar la prueba hemos desmontado el motor y ;qué
hemos encontrado...? jUn motor practicamente sin desgaste!

Nuevo Mgbil [I Un seguro de vida para su motor.
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