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NUEVO CITROEN C3
AS UNIQUE AS YOU ARE

ConnectedCAM Citroén™

36 combinaciones de personalizacion
Citroén Advanced Comforte

CITROEN prefiere TOTAL CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3: 3,2-4,7 / 83-109

2

CITROEN

Elyo ® § citroen.es

Al detalle

A 4

00O SEAT VUELVE A
BENEFICIOS
Los 232 millones de euros de
beneficios frente a los 6 de 2015 —afio
en el que habian conseguido acabar
con seis afios de pérdidas— significan
el mejor resultado en la historia de la
compafiia. Y de ese resultado, que
se ha conseguido con el esfuerzo de
todos, van a ser participes todos. Los
responsables de la marca espafiola,
tras acuerdo con los sindidatos,
destinaran 6,2 millones de euros
a una paga extraordinaria para los
empleados. Una vez més, el sector del
automovil es ejemplo de negociaciéon
entre empresas y sindicatos.

¥Q«% LADGT PIDE AYUDAS
&. A LA COMPRA

/ Se trata de bajar la edad
media de nuestro parque automovilistico
y con ello, poner en marcha coches méas
limpios y mas seguros que rebajen los
datos de siniestralidad. Por ello reclama
al Gobierno que vuelva a poner en
marcha planes de incentivos como el
PIVE que permitirian, ademas, volver a
un crecimiento sostenido de las ventas.
Una iniciativa a aplaudir.
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Plan A

El Plan de Calidad del Aire del Ayuntamiento de Madrid trata de
expulsar el coche de la ciudad por todos los medios... pero no olvida
aumentar el horario de los parquimetros para recaudar mas

Si algo ha dejado claro el equipo munici-
pal de Manuela Carmena (Ahora Madrid
y el PSOE), con su Plan A o de Calidad
del Aire, es su firme propdsito de pulve-
rizar el tréfico y acceso de vehiculos a los
no residentes en la cada vez mds privile-
giada zona de ‘prioridad residencial’, se-
gn su propia definicién. Asi, con guifios
engafiosos a su clientela electoral, plan-
tean un paquete de 30 medidas, como
la de ampliar al maximo las aceras, para
que los automdviles circulen en fila india.
Ademés, este tipo de ocurrencias se lle-
varé a cabo estrechando 22 de las princi-
pales arterias de la ciudad, rematdndola
con numerosas limitaciones de veloci-
dad en calles secundarias y en via de cir-
cunvalacién M-30, que pasard de los 90
km/h actuales a 70. Una medida que se-
glin numerosos estudios, seria efectiva si
el tréfico es fluido y se mantiene a la ve-
locidad de 70 km/h, mientras que como
suele ocurrir, con una circulacion densa
bajan las velocidades y aumenta de for-
ma notable el impacto ambiental.
Curiosamente ocurre lo mismo con
el desplazamiento del trafico a las ca-
lles secundarias, con
limitaciones de 30
km/h, donde esta

El automavil supone entre

limpiando su aire en todas las direccio-
nes, desde el automovil a los vehiculos
de transporte publicos y calefacciones,
que son las principales causantes de la
boina que cubre Madrid, cuando no hay
viento y llueve poco o nada. De ahi que
lamanera mas efectiva de luchar contra
la contaminacion pasa por la implica-
cion de las diferentes administraciones
y partidos politicos.

Es necesario invertir en un transporte
publico no contaminante y ayudas que
permitan la sustitucion de vehiculos an-
tiguos por otros mas limpios y mas se-
guros. Particularmente si tenemos en
cuenta que los coches mas viejos y con-
taminantes son propiedad, por falta de
medios econdmicos, de las clases medias
y bajas. Cuestion que no esta entre sus
prioridades, ya que este tipo de Ayun-
tamientos prefiere a los automovilistas
que tengan posibles, para asi seguir frién-
doles a impuestos y multas. Sirva como
ejemplo la propuesta de ampliacion de
los parquimetros de Madrid, alas noches,
fines de semana y festivos. Un apafio en el
que el Consistorio de Barcelona no quiere
quedarse atras y es-
ta dispuesto a incre-
mentar los impuestos

yemotodocimun,  UN12yUnthpordento  2SEE S
do sabe, es lo que  del totaldelasemisiones  emitan mas de 160
s conamioe . contaminates. Poresn, {527 0
tante destacar que si ciudades como Londres a los que expulsen
salimos del envolto- P TR : mas de 200 g/km. En
rio de datos intere- hanido llmplando suaire fin, como siempre, el
sados del municipio,  en todas las direcciones, Pla?A, lejos de reillui
Nos encontramos con 7 cir los impuestos de
que el automovil su- dES(’je elautomovilalos automévil en ’la mis-
pone entre 13 y vehiculos de transporte ma proporcion que
un 14 por ciento de S . se limita su uso, con-
total de las emisio- pUthOS y calefacuones, siste en seguir explo-
nes contgminantes. principales causantes de tandoyanplando ala
Por eso, ciudades co- clase media automo-

mo Londres han ido

laboina que cubre Madrid vilistica.
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NISSAN ﬁNTELLIGENT MosBILITY

Innovation
that excites

NUEVO NISSAN MICRA. TU COMPLICE.

La vida siempre es mas emocionante cuando tienes un cémplice.
Y si ademas encuentras un acompanante con personalidad, atrevido
y equipado con la tecnologia mas avanzada, no te quedaran excusas
para emprender la aventura de tu vida.

Visita nissan.es y conoce mas sobre él, #TuComplice.

Consumo mixto: 3,2 - 4,6 /100 km. Emisiones CO2: 85 - 104 g/km.

N21697 - 28 marzo al 10 abril de 2017

Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6l-

NUEVO SUV DE SEAT

La marca espafiola anuncia un
nuevo SUV, con siete plazas, que se
situara por encima del Ateca.

10.-

COMPARATIVA FORD EDGE FOR
MONDEO SPORTBREAK Y FORD
S-MAX

Comparamos tres grandes
familiares viajeros que comparten
motor diésel con 180 caballos.

22.-

CITROEN C4 PICASSO1.2
PURETECH130

Conmotor1.2 PureTechy cambio
EAT6, una version muy agradable.

25.~ CITROEN C4 PICASSO
1.6 BLUEHDI 120

La version diésel, un gran rodador
con bajisimos consumos.

26.~ MITSUBISHI
OUTLANDER2.2DI-D150 4WD
Con motor diésel, caja automatica
y siete plazas, este Outlander es un
SUV con muchos argumentos.

28.~ HYUNDAIi301.4T-GDI
140

Nuestra prueba de larga duracion
al Hyundaii30 cubre los primeros
10.000 kilometros.

32.~ MAZDACX-5

La firma japonesa renueva y
refina el CX-5, que gana muchoen
aspectos dindamicos.

34.~ OPELINSIGNIA GRAND
SPORT

Aspectoy maneras deportivas
para el nuevo Insignia, que recorta
distancias con los modelos
premium.

37.~ MINICOUNTRYMAN
Con 4,30 metros de largo, el nuevo
Countryman es el Minimas grande
de la historia. Y el méas practico.

38.- suzIKIIGNIS.

Un nuevo utilitario, de dimensiones
contenidas, gran habitabilidad
interior y un peculiar estilo de
CrosSover.

4.0.~ SEAT4DRIVE
Conducir sobre hielo con un Seat

~ 1 ANDON

Ledn Cupra de traccion total es
como participar en una coreografia
magica en la que sus 300 caballos
y los 240 clavos por rueda son
elementos clave.

44 .~ ECOS DEGINEBRA

La visita al Salén de Ginebra nos ha
permitido tomar el pulso al sector
hablando con los directivos que
toman las decisiones y conocen al
detalle los planes de futuro.

48.-

ERCBA B f] Motor 16 Motort6v]

Busca tu marca

N

9602 JX

50.-

TUNEL DE VIENTO VERTICAL

El tunel de viento vertical de
MadridFly cuenta con cuatro
ventiladores que suman 1420 kW,
equivalentes a casi 2.000 caballos
de potencia, y generan un viento de
hasta 300 km/h. Hemos volado y
lo hemos manejado.

52I-

54.-

GRAN PREMIO DE AUSTRALIA
DEFORMULA1

La temporada del cambio de reglas
enla Férmula1seinicia en Australia

CITROEN 22
FORD 10
HYUNDAI 28
MAZDA 32
MINI 37
MITSUBISHI 26
OPEL 34
SEAT 6,40
SUZUKI 38

con cambio en la jerarquia. Ferrari
consigue arrebatar el triunfoa
Mercedes, que habia ganado 51 de
las Ultimas 60 carreras.

58.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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MCLAREN PREPARA EL BP23

McLaren trabaja ya sobre un futuro ‘Hyper-GT’, bajo el
nombre en clave de BP23, que cuando vea laluzen 2019
con su sistema hibrido de propulsién se convertird en
el McLaren méas potente y aerodindmico de la historia.
La produccién de este modelo de altas prestaciones
estara limitada a 106 ejemplares, el mismo volumen
que el McLaren F1. De la produccién de estos vehiculos

se encargard McLaren Special Operations.

Tras lanzar exitosamente
el Ateca y anunciar para
este mismo afo —se vera
en el Salén de Francfort,
en septiembre— una
vriante todocamino del
Ibiza denominada Arona,
Seat acaba de confirmar
que reforzard su ofensiva
SUV con un tercer mode-
lo que se situara un seg-
mento por encima del
Ateca y se convertira en
el emblema de la marca.
Elnuevo todocamino, una
especie de Skoda Kodiag
reinterpretado por Seat,
se fabricara en la planta

Se fabricara en la planta de Wolfsburg

Seat tendra un tercer
SUV: hasta siete plazas

de Volkswagen en Wolfs-
burg sobre la plataforma
MQB A2 ya instalada en
esta fébrica, contara con
versiones de cincoy siete
plazas y, suponemos, se
aprovechara de toda la
tecnologia del consorcio
Volkswagen, al heredar
los propulsores ya vistos
en el Ateca, el modelo
mas premiado de toda
la historia de Seat.

Pero antes de que este
nuevo todocamino vea la
luzenel Salén de Ginebra
de 2018, el protagonismo
de la marca espariola se

Audi RS 3 Sedany RS 3 Sportback

Cinco cilindrosy 400 CV
para disfrutar ain mas

El préximo mes de abiril
Audi comenzara a admi-
tir pedidos de su nuevo
RS 3 en versiones Sedany
Sportback, aungue hasta
agosto no se entregaran las
primeras unidades de este
deportivo de 400 caballos.

B VOTOR16 |
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Los nuevos RS 3 contaran
con el motor de produccién
en serie de cinco cilindros
mas potente del mundo:
elmejorado 2.5 TFSI. Estos
Audide altas prestaciones
cuentan con la transmisién
automatica S tronic y la

lo llevara el futuro Arona,
un modelo todocamino
del segmento SUV-B
derivado del nuevo |biza.
El Arona no contara con
traccion total, aunque si
recurrird a un control de
traccién especifico, con
rueda de seleccién en el
interior, que asociado a
unos neumaticos de in-
vierno le permitirén salir
de situaciones compro-
metidas de adherencia.
A nivel de asistentes de
seguridad, el Arona conta-
ra con toda la tecnologia
vista en el nuevo Ibiza.

traccién integral perma-
nente quattro. Y los 400
CV, unidos a esas dos solu-
ciones de ingenieria, consi-
guenqueel RS 3 Sportback
de Audiacelerede 0a100
km/hen 4,1 segundosy al-
cance una velocidad maxi-
ma de hasta 280 km/h. El
consumo medio homolo-
gado paraambosesde 8,3
/100 km.

V¥ Una opcién permite
aumentar la velocidad
méxima desde 250
hasta 280

Citroén E-Berlingo Multispace

Eléctricoy con 170
kildmetros de alcance

En mayo, Citroén pondra
a la venta su nuevo E-Ber-
lingo Multispace, la version
eléctrica de su versatil mo-
delo, que anuncia una au-
tonomia de 170 kildmetros.
Gracias al uso de dos packs
de baterias de iones de litio

en la parte baja del vehicu-
lo, el E-Berlingo mantiene
elvolumendecarga.Y sus
baterias se cargan en un
tiempo comprendido entre
8,5y 15 horas. O el 80 por
ciento en 30 minutos si es
un enchufe rapido.

Serie 5 Touring M Performance

Con motor optimizado vy
suspension revisada

Fueron presentados en el
reciente Salén de Ginebra
y convierten un familiar
aparentemente ‘inofensi-
VO’ en un deportivo de as-
pecto atléticoy musculado.
Se trata de los accesorios
BMW M Performance dis-
ponibles para el nuevo Se-
rie 5 Touring, que permiten
acentuar el caracter depor-
tivo del modelo alemén.
Con ellos, BMW ofrece la
posibilidad tanto de perso-
nalizar la estética comode
mejorar el comportamiento
y el rendimiento mecanico.
Porgue los kits de poten-
cia BMW M Performance
ofrecen unaumento de po-

tencia que, segun la marca,
no afecta al consumo. En
concreto, el Serie 5 Touring
tendra disponibles kits de

P Asies el nuevo Serie 5 Touring

personalizado por M
Performance.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

CITROEN C3 EAT6
Elnuevo Citroén C3 estrena la
caja de cambios automatica
EAT®6, asociada al motor de
gasolina Puretech 110y dispo-
nible desde 16.200 euros, con
impuestos y accién promo-
cional incluida. Su consumo
medio es de 4.9 /100 km.

potencia y sonido para el
motor de gasolina de seis
cilindros, con un aumento
de34CV—hasta360—-yun
incremento del par maximo
de 5,1 mkg, hasta 51,0 mkg.
En el apartado de la sus-
pension, la division M Per-
formance ofrece mejoras

nti—

[/

PORSCHE 911 2017

EL 911 ofrece ahora nuevos colores, una mayor
conectividad y 30 caballos adicionales como parte
de un kit opcional para todas las variantes del 911
S. Ademas, los modelos ya vendidos se pueden

beneficiar de la nueva conectividad, por migracién.

4 PARA PENSAR

3/

kilos de resistencia por milimetro cuadrado
tiene el acero del nuevo Hyundaii30

Hyundai es la Unica marca que fabrica su propio acero.
Y el empleado ahora en el nuevo i30 ha permitido re-

ducir el peso de la carroceria 28 kilogramos. Se utiliza
El nuevo Honda Clarity
combustible ain mas atractivoy con mayor

en los laterales y se puede moldear.
2017 esun vehiculo
practicidad que las anteriores generaciones.

4 EL PUNTAZO m\“’
eléctricode pila de
Honda quiere popularizar esta tecnologia.

del comportamiento gra-
cias aunos esquemas opti-
mizadosy a la utilizacién de
muelles y amortiguadores
especificos, que permiten
controlar mejor el cocheen
curva. Perola lista de acce-
sorios M Performance para
el Serie 5 Touring es muy

extensa, y tambiénincluye
el aspecto aerodindmico
o los detalles del interior,
como el volante deportivo
con levas. Eso si, hay que
preparar el talonario y te-
nerunabuenacuentaenel
banco, porque la persona-
lizacién no es barata.

| MOTOR16
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GARANTIA

MASERATI GHIBLI
Renovada estéticay

mejoras en conectividad

El Ghibli de Maserati se prepara en las nieves de Suecia para su relanza-
miento en el Salén de Francfort del mes de septiembre. La berlina italiana
modificaré sus paragolpes delanteroy trasero, y sus faros y pilotos estrenaran
una nueva luz dia de leds, de disefio diferenciador. En el interior se esperan
mejoras importantes en conectividad y ayudas a la conduccién, heredando h
los sistemas de sus hermanos Quattroporte y Levante. DESDE

ENTRADA 7.270€ / CUOTA FINAL 10.895€ / 49 MESES / TAE 8,84%
HASTA 30/04/17 / FINANCIANDO CON FCE BANK

Potente, elegante y con cardcter propio. Con su gama de
motores eficientes, su estilo audaz y su sofisticado sistema
de conectividad SYNC3 con pantalla tactil, el nuevo Ford
Kuga realmente lo tiene todo.

Pruébalo ahora en tu concesionario Ford mas cercano.

0T10S
SPIA
BENTLEY FLYING
SPUR

El nuevo Bentley Flying
Spur no sélo compartird la
plataforma con el Porsche
Panamera, sino tambiénal-
gunos de los motores, aun-
que se espera que el 6.0 W12 de doble turbo siga formando parte de la
oferta. En laimagen puede verse un prototipo basado en el Panamera,
aungue con vias y pasos de rueda més anchos. A nivel estético, tendra
mucho que ver con el EXP10 Speed 6 Concept.

AP ElMaserati

MERCEDES CLS Ghibli,en las
Z ) 4 -4 carreteras

Del proximo no habra version  ories

H Suecia. Y yacon
Shooting Brake i
La préxima generacién del CLS se basa en la plataforma conocidadel ~ muy ligero.
nuevo Clase E, pero parece un poco mas largo y mas ancho, aunque con-
tinuara posicionado por debajo de
laClase S. Las opciones mecanicas
también se heredaran de la Clase
E, incluyendo las versiones AMG. |

Y también veremos una version
hibrida ‘plug-in’ del CLS.

MERCEDES CLASE C
Mercedes-Benz sigue agregando nuevas piezas al ‘restyling’ de la Clase
C,yesta vez han afiadido a los prototipos unos nuevos faros frontales,
asi como nuevos pilotos traseros. Lo que comenzdé con sélo un para-
golpes delantero oculto es ahora un prototipo con imagen casi com-
pletamente nueva. La intencién de la marca es, ademés de actualizar
su aspecto exterior, mejorar la calidad interior, aumentar la seguridad
con mas ayudas a la conduccién y evolucionar la conectividad.

FOTOS
ESPIA

FORD KUGA ST-LINE

FOTOS
ESPIA

AP Nuestros /.

TOYOTA SUPRA compan.eros GO Further
Desarrollado conjuntamente con de CarPix

BMWysufuturoZ5,elnuevo To- han logrgdo La potenciaindicada en caballos de vapor (cv) no esté expresada de acuerdo con o establecido en el Sistema Legal de Unidades de Medida. Se proporciona el dato en cv Gnicamente a nivel informativo y de
yota Supra tendrda mucho que ver fotografiar al forma transitoria debido a la costumbre. Gama Ford Nuevo Kuga MCA consumo combustible combinado de 4,6 a 7,4 1/100 km: medicién de consumo realizada en laboratorios, conforme a la normativa
con el Concept FT-1. El misterio |© nuevo Clase C vigente; el consumo depende de la conduccion que se haga del vehiculo. Emisiones de (02 de 120 a 171 g/km: emisiones medidas conforme la normativa vigente. Las emisiones, en condiciones reales, pueden
serd desvelado en el préximo Sa- de Mercedes variar.

61 de Tokio — lpb tubre— dond . tado oficial- por las pistas Kuga Business 1.5 TDCi 88kW (120cv) con Garantia de 7 afios 0 100.000km, Llantas de aleacion de 17", Navegador, Sistema de Conectividad SYNC 3, Climatizador Automatico Bizona, Sensores de Parking Traseros,
onae fOxio —se ce e/ raenoc U, re-, onl € serapresenta 90 cia : Retrovisores plegables eléctricamente, Cristales Privacidad, Freno de Mano Eléctricoy Barras de Techo cromadas. La oferta incluye IVA, [EDMT (Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte, que varia
mente. Nuestros fotografos espia lo han pillado en una gasolinera de de Suecia. por Comunidad Auténoma, por lo que se recomienda revisarlo en cada caso), transp., dto. promocional, aport. Concesion y dto. por financiar con FCE Bank plc S.E., aplazado min. 12.000€ y permanencia min. 25 meses.

Precio Final 23.228,65¢. Entradade7.270€. Importe total del Crédito15.958,65¢€. 48 cuotas de 190€/mes. Cuota Final 10.895€. Com. Apert. 542,59€. TIN7,35%. TAE 8,84%. Importe Total adeudado 20.557,59¢€. Operacion
sujeta a valoracion crediticia. Valido en Pen. y Bal. hasta 30/04/2017. No compatible con otros dtos. ford.es

Suecia, y aunque camuflado todavia, su aspecto es imponente.

Bl VOTOR16 |



_ FORD EDGE 2.0 TDCI 180 / FORD MONDEO SPORTBREAK 2.0 TDCI 180 POWERSHIFT AWD / FORD S-MAX 2.0 TDCI 180 POWERSHIFT AWD

El S-Max multiplica
los argumentos

La Semana Santa ya esta aqui, y a poco que nos descuidemos se echara encima el verano. Con el
buen tiempo llegan los viajes, y queriamos saber cual es el mejor vehiculo familiar de Ford. El Edge
da juego por su capacidad ‘off road’, y el Mondeo Sportbreak lo borda en carretera. Pero no ganan.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Edge, Mondeo Sportbreak y S-Max. Un
todocamino, una berlina de carroceria
familiar y un monovolumen. Tres alter-
nativas realmente diferentes pero que
apuntan a un objetivo analogo: satisfa-
cer las necesidades de aquellos usuarios
que buscan un vehiculo amplio, versatil,

FORD EDGE 2.0 TDCI180 TITANIU

PRECID 46,425 € B A 3
Emisiones ;,f; e
DCIAESINY ——==>"—"

'_J.

NOS GUSTA

L 1 Condescuento,
! 42.225 euros. Mas
aptitudes ‘off road’.
Amplitud interiory
maletero. Equipo
de serie. Confort.

DEBE MEJORAR

B (Cambio Powershift
no disponible.
(Gasto sensible al
uso. Detalles de
acabado. Grande,
pero sin tercera fila.

S

e

cémodo, seguro, bien equipado y con una
mecanica que combine economia, presta-
ciones y agrado. Para compararlos nos he-
mos inclinado por el motor mas l6gico de
nuestros tres protagonistas, un diésel 2.0
TDCi de la familia Duratorq que aqui rin-
de 180 CV, aunque para Mondeoy S-Max
también se ofrece la variante de 150 CV, y
en los tres existe la posibilidad de aspirar a
los 210 CV del 2.0 TDCi Bi-turbo.

En este sentido, primer contratiempo
en torno al Edge, pues con el citado pro-
pulsor de 180 CV debemos conformarnos
con el cambio manual, mientras que sus
dos ‘hermanos’ permiten elegir entre esa
caja y la automatica Powershift de doble
embrague y seis marchas, que nos gusta
bastante pese a los 2.000 euros que en-
carece la factura en ambos. Y ya que bus-

RESECEE,

camos un vehiculo familiar ‘total’ —para
viajar durante todo el afio con absoluta
tranquilidad, incluso si llueve a mares o
nieva—, nada mejor que la traccion a las
cuatro ruedas, que Ford, con buen crite-
rio, ofrece en los tres. En el Edge no hay
elecci6n, pues viene de serie en toda la ga-
ma —para Norteamérica si hay variantes
de traccién delantera—, pero en Mondeo'y

MONDEO SPBR. 2.0 TDCI 180 POW. AWD
PRECI0  40.550 € [ e S s

-

Emisiones |~/ . N
oficiales:  &. -
7g/km I o |,

NOS GUSTA DEBE MEJORAR
+ Elpreciomésbajo: ™ Menos espacio
con descuento, interior que S-Max
38.300 euros. y Edge. Palanca

Levas. Prestaciones sin modo manual.
y gasto mejores. Equipo de serie algo
Agilidad. Amplitud. menas completo.

S-Max sera el usuario quien decida si com-
pensa pagar los 3.000 euros afiadidos de
este sistema de seguridad. Nosotros, pa-
ra igualar al maximo las condiciones del
‘encuentro’, hemos optado en todos por
la traccién AWD inteligente. Y por el ni-
vel de acabado Titanium, uno de los més
completos en la firma del 6valo.

A pesar de su cambio manual —de seis
marchas, con un tacto del selector mejo-

é LACLAVE
4 pmartin@motorl6.com

loes pordiplomacia, sino porpurain-

decision: creo que me costariamucho
elegir entre los tres. Y todo dependerd
del tipo de uso y, sobre todo, del tipo de
usuario. ¢ Familias viajeras con chavales
muy pequenios o familias numerosas?El
S-Max. ¢ Gente aventurera quegusta de
salirdel asfalto para seguirexplorando?
El Edge, sin duda. ¢Y el Mondeo Sport-
break entonces? Puesunfamiliarcomola
copa de un pino, y mds asequible y dgil.

rable y un pedal de embrague algo du-
ro—, el Edge es el mas caro del trio: 46.425
euros, frente a los 43.775 del S-Max y los
40.550 euros del Mondeo Sportbreak. No
obstante, Ford anuncia suculentos des-
cuentos para los tres, y distintos en cada
caso. Asi las cosas, al escribir estas lineas
el Edge 2.0 TDCi 180 Titanium se queda-
ba en 42.225 euros, el S-Max 2.0 TDCi
180 Powershift Titanium AWD de siete
plazas baja a 40.625 euros —750 menos
si nos basta con cinco plazas—y el Mon-
deo Sportbreak 2.0 TDCi 180 Powershift
Titanium AWD se sittia en 38.300 euros.
Es decir, 3.925 euros de distancia entre el
mas barato —el Mondeo-y el méas caro—el
Edge—, con el S-Max justo en medio.

1| NOS GUSTA

< Los tres modelos
enfrentados
comparten el motor
diésel Duratorg 2.0
TDCide180CVyla
traccién total AWD,
elemento éste que
viene de serie en
todos los Edge y que
en Mondeo y S-Max
supone un extra de
3.000 euros respecto
alas versiones de
traccién delantera.

Vista la cuestion pecuniaria, y plantea-
do el duelo fratricida, ya sélo resta empe-
zar. Y lo haremos por uno de los apartados
que mas cuenta segtin las encuestas: el di-
sefo. ¢Cual es mas atractivo? Ahi cada
uno debe hacer sus reflexiones, y para eso
estan las fotografias que ilustran este re-
portaje, pero los expertos, y las estadisti-
cas, dicen que vivimos una ‘fiebre SUV".
El Edge, ademas, es el mas reciente de los

S-MAX 2.0 TDCI180
PRECIO  43.775€

Emisiones -
ﬂ oficgiales: .

DEBE MEJORAR

M S6lo cambios
manuales median-
televas. Altura al
techoen la tercera
fila. Maletero justo
al usar siete plazas.

L 1 Conrebaja, 40625
euros. Siete plazas
y acceso a la terce-
ra fila. Amplisimo.
(Calidad y confort.
Comportamiento.
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tres, y eso cuenta, pero no se les puede ne-
gar empaque a sus oponentes: el Mondeo
Sportbreak —la silueta ‘ranchera’ también
ha ido ganando adeptos en nuestro pais
tltimamente- y el S-Max, un monovolu-
men ‘bajito’ que se aparta de los cdnones
tradicionales y que Ford prefiere llamar
‘crossover’, pues mezcla los conceptos
berlina y monovolumen para presumir,
en paralelo, del maximo dinamismo y la
mayor funcionalidad posible.

El MOTOR16 |
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Quienes tengan una de esas ridiculas
plazas de garaje ‘made in Spain’ que nues-
tras autoridades siguen admitiendo —en
ocasiones con menos de 4,50 metros de
longitud—, mejor abstenerse; pues el mas
corto de nuestros protagonistas, el S-Max,
mide 4,80 metros de largo, por los 4,81
del Edge ylos 4,87 del Mondeo familiar. Y
lo mismo ocurre con la anchura, muy ge-
nerosa. La del Mondeo, 1,85 metros, ya
esta bien, pero es que el S-Max mide 1,92

de anchoyel Edge, 1,93 metros. En cuan-
to a la altura, va de los 150 centimetros
del Mondeo a los 169 del Edge —no debe-
ria haber problemas en accesos subterra-
neos—, pasando por los 164 del S-Max.
Pero creemos atin mas importante lo
que sucede de puertas adentro en tres ve-
hiculos que, desarrollados sobre la misma
plataforma —usada también en el mono-
volumen Galaxy—, comparten distancia
entre ejes. Ahi hay que romper una prime-

<P El S-Max vence por
maletero: 700 litros con

cincoplazasy 2.020
al abatir las dos filas
traseras; y con siete

DISTANCIAENTRE
JES IDENTICA

@

A El Edge —foto superior— trae de serie rueda
de emergencia, de uso temporal. En el Mondeo
—centro—es opcional por 200 euros, de medida
215/60 R16 y también temporal. Y en el S-Max
—abajo—, opcional por 150 euros la de ‘galleta’.

plazas en uso, 285 litros
hasta el techo. Con cinco
plazas hay 602 litros en el
Edgey 525 en el Mondeo.

ralanza en favor del S-Max, que pese a ser
el més ‘recortadito’ es el tinico que ofrece
tres filas. Y ya que tocamos el tema, pa-
rece al menos resefiable que el Edge, un
SUV més largo que el Hyundai Santa Fe,
el Kia Sorento o el Skoda Kodiagq, ofrezca
como Unica configuracion las cinco pla-
zas, cuando los tres rivales citados si con-
templan la tercera fila de asientos.

Pero cinta métrica en mano descubri-
mos que el Edge, como cinco plazas, ‘se

<P Noesun ‘peso pluma’
-1.685 kilos en orden de
marcha—, pero el Mondeo sf
resulta bastante mas ligero
que sus hermanos, pues el
S-Max pesa 124 kilos masy al
Edge le lastran otros 104 kilos
extra. De ahi que el Mondeo
sea el mas dindmico al limite,
aunque el S-Max se mueve

| también conuna agilidady
un aplomo sorprendentes.

sale’, pues hay muchisimo espacio alla
donde midamos. Por ejemplo, 153 cen-
timetros de anchura delante y 144,5 en
la segunda fila, amplias cota de altura al
techo en todas las plazas y mucho hue-
co para las piernas en la fila posterior: 75
centimetros entre respaldos con un con-
ductor de 1,75 al volante. Pero entre sus
hermanos/rivales hay un monovolumen,
y este tipo de carroceria permite aprove-
char al méximo el espacio. El S-Max lo

demuestra igualando casi al milimetro la
anchura interior del Edge y ofreciendo, in-
cluso, mas altura al techo. Ademas, tam-
poco falta espacio para las piernas detras
—72,5 centimetros con el mismo conduc-
tor al volante- y disponemos de una ter-
cera fila a la que se accede con facilidad.
Otra cosa distinta es el espacio disponi-
ble alla atras, capaz de albergar a adul-
tos si no son altos —hay 87,5 centimetros
al techo— pero con sélo 51 centimetros de
cota longitudinal. Por suerte, las tres buta-
cas que componen la segunda fila son co-
rrederas —avanzan 15 centimetros, y de
manera independiente—, lo que permite
redistribuir el drea habitable.

Son tan amplios por dentro el Edge y el
S-Max que hasta el Mondeo Sportbreak
parece pequefio... cuando no lo es. Tene-
mos 147 centimetros de anchura delante
y 137,5 detras, unas cotas al techo gene-
rosisimas y un correcto hueco —71 centi-
metros con el famoso’ conductor de 1,75
al volante- para las piernas detras, aun-
que quizas sea ésta su mediciéon menos
brillante.

Sea como fuere, cinco adultos viaja-

| moToRr16 A
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PRESENTAN UN DISENO DE SALPICADERO Y CONS OLA CASI CALCADO, MIENTRAS QUE EL MONDEO DIFIERE ALGO DE ELLOS

<P ElS-Max es el més
versatil por su tercera

fila —a la que se accede
muy bieny gue supone
un coste extra de 750
euros—, y por su segunda
fila formada por tres
butacas independientes
correderas. Edge y S-Max
son anchisimos por
dentro, pero el Mondeo es
también bastante amplio.

ran bien en el Mondeo, pero lo haran ain
mas holgados en cualquiera de sus rivales.
Y con maletas suficientes para acometer
viajes largos, aunque vuelve a imponer-
se el S-Max, que en esta variante de siete
plazas anuncia, cuando la tercera fila va
escondida, 700 litros para equipaje, por
los 602 del Edge, que aqui también saca
pecho, olos 525 litros del Mondeo Sport-
break, que de nuevo ocupa la tercera posi-
cién pese a ofrecer un buen ‘almacén’.

Y como sabemos que muchos usuarios
piensan en transportar bicis, en visitar la

Con el cambio Power —
reservado al motor de
Edge 2.0 TDCi180 irf -

De los tres, ha sido el més gastén.

MOTORI16 |

famosa tienda sueca de muebles o en rea-

lizar pequefias mudanzas, aqui van los da-
tos sobre la maxima capacidad con dos
plazas en uso: el S-Max alcanza los 2.020
litros —la variante que lleva sdlo dos filas
de asientos se va a 2.200 litros—, el Edge
anuncia 1.847 y el Mondeo se queda en
1.630 litros, que no es poco. Ademas, el
Mondeo aporta como virtud que tiene el
maletero mas largo—112 centimetros con
cinco plazas en usoy 197 abatiendo la se-
gunda fila—, o que su plano de carga, a
62,5 centimetros del suelo, es muy bajo.

e m—

. Menoslosymeno
 “cortar

Hemos hablado de cotas y voliumenes,
pero en el habitdculo hay mucho mas que
ver.Y algo que llama la atencién es la simi-
litud de sus respectivos disefios, especial-
mente entre Edge y S-Max, que parecen
calcados. Sino fuera por el diferente cam-
bio de marchas -manual en el SUV, au-
tomadtico en el monovolumen- costaria
distinguirles. El Mondeo se diferencia
mas -no hay guantera a la izquierda del
volante, ni el hueco con tapa sobre la pan-
talla cental del salpicadero—, si bien recu-
rre a soluciones estéticas parecidas.

carrocerfa. Por eso
ndeo es el mas rapido en
menor Consumo.

Deciamos al comienzo que habiamos
elegido el mismo acabado, Titanium, en
los tres, pero eso no significa que el equi-
pamiento sea el mismo. Por ejemplo, el
Mondeo es el tinico sin navegador de serie
y al Edge le sucede lo mismo con el ajuste
eléctrico del asiento del conductor, ausen-
cia que el SUV grande de Ford compensa
sobradamente: es el tinico que monta de
serie porton trasero eléctrico, rueda de
repuesto, frenada automatica de emer-
gencia en ciudad o camara de vision pos-
terior. Aunque el S-Max trae de serie laya

| S =

|
Acelerando desde parado empata

citada segunda fila desplazable con buta-
cas independientes y contempla algunas
opciones no disponibles en Edge o Mon-
deo, como los airbag laterales traseros o
la alerta de trafico trasero cruzado, que
nos parece uno de los asistentes de segu-
ridad mas ttiles.

Unas cosas con otras, diriamos que el
Edge se impone por la minima en la cues-
tién del equipamiento, y que el Mondeo
porta el farolillo rojo en ese capitulo, tam-
bién por escasa diferencia. En cualquier
caso, la lista de opciones es tan extensa

con el Edge, pero el S-Max se
impone al SUV al recuperar
velocidad. Ademés, gasta menos.

en los tres modelos que cada usuario po-
dré personalizar la dotacién segiin gustos
o necesidades; aunque la tarea exige pa-
ciencia o cautela si no queremos sorpre-
sas con la factura final.

Y hablemos de calidad para rematar
el andlisis del habitaculo. Ford ha echa-
do el resto, y tanto por materiales como
por sensacion de robustez y refinamien-
to los tres modelos brillan a gran nivel. No
es solamente lo que tocamos, sino lo que
escuchamos al cerrar las puertas o lo que
no escuchamos al circular por mal firme.

| moTor16 KA
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ALAS CUATRO RUEDAS NO SOLOMUESTRA BENEF ICI0S CON LLUVIA O NIEVE: EN SECO TAMBIEN INCREMENTA LA EFICACIA

No obstante, S-Max y Mondeo —fabrica-
dos ambos en Valencia, como el Galaxy—
parecen situados un punto por encima del
Edge, producido en Canada y en el que
detectamos algin detalle mejorable en
zonas poco visibles, como los revestimien-
tos junto a los pedales o algtin plastico que
desmerece. Y podemos confirmar que el
Mondeo Sportbreak, ideado especialmen-
te para Europa, parece atin mas refinado
que la variante sedan. Un ejemplo es la
moqueta que cubre el maletero, que en
el familiar ajusta a la perfeccion.

Debemos saltar ya a los capitulos dina-
micos, donde tres vehiculos tan dispares
—en la forma, no en su mecéanica— debe-
rian mostrar necesariamente diferencias
importantes. Y las hay.

Para verlo, sirva de ejemplo el duelo
Mondeo-Edge, pues el primero es 19 cen-
timetros mas bajo que el segundo y pesa
228 kilos menos. De ahi que el modelo fa-
miliar se muestre mas agil y deportivo que
el SUV cuando la carretera se retuerce, o
que sus prestaciones sean mejores y con-
suma menos.

Pero vayamos por partes, y comence-

KB MOTOR16 |

<P Elcambio
manual del Edge
—izquierda— es
mejorable, y se

echa de menos

el automatico.

Su dotaciénes
completa, pero el
acabado tiene algin
detalle mejorable que
no hallamos en sus
hermanos. El Mondeo
Sportbreak, de hecho,
presenta una calidad
general superior a la
del Mondeo sedéan.

mos por el Edge, que va mucho mejor
de lo que su corpulencia pudiera hacer
creer. Y es que la suspension, practica-
mente idéntica a la de Mondeo o S-Max,
trabaja de maravilla, pues contiene el ba-
lanceo sin penalizar el confort de los ocu-

pantes, permite pasar a muy buen ritmo
por las curvas e, incluso, admite una con-
duccion bastante ‘animada’, ayudado por
la eficaz traccion total. La frenada es al-
go mas larga que en sus ‘hermanos’, pe-
ro 51,8 metros desde 120 km/h a 0 esta

N J EL DETALLE

De serie en el Edge y como alternativa para
Mondeoy S-Max —en estos se combina sélo
conlos motores 2.0 TDCide 150y 180 CV—,
Ford ofrece su sistema ‘de parademanda,
dispositivo de traccién total inteligente que
determina cada 16 milisegundos, y basan-
dose en datos recopilados por 25 sensores,
cuanto par reparte entre los ejes delantero
y trasero, o entre las ruedas de uno y otro
lado. En condiciones normales —circulando
en linea recta, a velocidad sostenida y so-
bre firme seco— envia el 100 por cien de la
fuerza al eje delantero, pero en funcién de

Reparto del par ‘a demanda’

las condiciones podria enviar todo el par al
tren trasero, o hacer un reparto individuali-
zado: 40 por cientoaunarueday 20 a cada
unade las restantes, por ejemplo. Ademas,
una pantalla en lainstrumentaciéninforma
sobre la distribucién de potencia instanta-
nea entre ejes.

francamente bien. Aunque la resistencia a
la fatiga deberia mejorarse un poco.

Si bajamos del Edge y nos subimos al
Mondeo apreciaremos una mejora gene-
ralizada del tacto de conduccién a medida
que avivamos la marcha, pues el centro de
gravedad queda mas bajo, el balanceo to-
davia es menor, hay menos fuerza centri-
fuga por su mayor ligereza y las frenadas
son extraordinarias, pese a que sus dis-
cos delanteros y traseros son mas peque-
fios. Ahi estan para confirmarlo los 49,8
metros medidos en la parada desde 120
km/h, una distancia cortisima.

¢Y el S-Max? Como por peso y altura
se sittia a caballo entre Edge y Mondeo
pareceria légico que también su compor-
tamiento estuviese justo en el centro, pe-
ro el monovolumen ‘crossover’ de Ford
sorprende con una actitud general eficaz,
noble y mas dindmica de lo que podria-
mos esperar de un ‘siete plazas’. Quizas
al limite se noten algo los kilos extra res-

» El S-Max presume

de una terminacioén
estupenda —materiales,
ensamblaje, impresién
de robustez..—, al mismo
nivel que el Mondeo.

Y tanto uno como

otro equipan levas de
cambio en el volante,
pues la palancade la
transmisién Powershift
no puede usarse
manualmente. Sitiene
un programa S, de ‘sport’.

pecto al Mondeo, pero el S-Max tiene un
rodar que para si querrian muchas ber-
linas: aplomado, preciso, sin balanceo...
Y como lleva discos de freno del mismo
diametro que el Edge —pero es mas lige-
ro—, frena de cine tanto por potencia—otro

SIMELO QUIERO COMPRAR

FORD EDGE

FORD MONDEO SPORTBREAK  FORD S-MAX

COSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

COSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 018
euros/km. Coste financiero: 095 euros/km.
(oste por km total: 1,13 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 016
euros/km. Coste financiero: 0,83 euros/km.
(oste por km total: 099 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 017
euros/km. Coste financiero: 0,89 euros/km.
(oste por km total: 1,07 euros/km.

SEGURO

SEGURO

SEGURO

Aterceros: 412,02 euros/afio. A todo riesgo:
700,56 euros/ano con franquicia de 360 euros.

Aterceros: 368,12 euros/afio. A todo riesgo:
62549 euros/ano con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 41510 euros/afio. A todoriesgo:
69571 euros/ano con franquicia de 300 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

FORD

FORD

FORD

Ford Automoviles Espania SA. (/ Caléndula, 13.
28109 Alcobendas (Madrid). Tfno.: 915 635 458

Ford Automaviles Espania S.A. (/ Caléndula, 13.
28109 Alcobendas (Madrid). Tfno.: 915635 458

Ford Automaviles Espania S.A. (/ Caléndula, 13.
28109 Alcobendas (Madrid). Tfno.: 915 635 458

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA

800 puntos de asistencia en toda Esparia. 800 puntos de asistencia en toda Espana. 800 puntos de asistencia en toda Espania.
GARANTIA GARANTIA GARANTIA

Dos arios sin limite de kilometraje Dos afos sin limite de kilometraje Dos anos sin limite de kilometraje
www.ford.es www.ford.es www.ford.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiedad de carné y plaza de garaje.

con 49,8 metros para ‘clavarse’ desde 120
km/h- como por resistencia.

En cuanto al motor, comun a los tres,
el 2.0 TDCi 180 da su potencia maxima a
s6lo 3.500 rpm, entrega un generoso par
de 40,8 mkg entre 2.000 y 2.500 vueltas
y genera poco ruido. Y se le saca mas ren-
dimiento con la transmisién automatica
Powershift, de doble embrague, que con
el cambio manual. Entre ese detalle y el
peso extra, el Edge ocupa la tltima po-
sicién por prestaciones, ya que sus recu-
peraciones son solo correctas, aunque en
aceleracién pura esta a la par —hablamos
de nuestros datos— con el S-Max, que se
mueve bastante bien al salir de los sema-
foros y en carretera: 10,3 segundos en la
aceleracién de 0 a 100 km/hy 8,5 segun-
dos para recuperar de 80 a 120 km/h.

Aungque les vence en ese apartado el
Mondeo. Mas ligero y bajo, acelera mejor,
recupera en menos tiempo —7,5 segundos
para pasar de 80 a 120 km/h-y, encima,
gastamenos: 7,51/100 km reales, frente a
los 7,8 del S-Max —es el que menos difiere
de lo homologado- o los 8,7 del Edge, el
mas sensible al tipo de conduccién.
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‘ LAS CIFRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

FORD EDGE 2.0 TDCI 180 / FORD MONDEO SPORTBREAK

Lo feresdgen

¢Te gusta conducir?

EDGEAWD MONDEO SPBR. AWD S-MAXAWD EDGETITANIUM  MONDEOTITANIUM  S-MAXTITANIUM i
MOTOR 2.0TDCI180 2.0 TDCI180 POW. | 2.0 TDCI180 POW. SI  NO - SI NO - SI NO - 3
Disposicion Delantero Delantero Delantero INSTRUMENTACION Y CONFORT 1
transversal transversal transversal Instrumentacion digital A A A 1
N2 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea Sensor de luvia y luces A A A !
Cilindrada (c.c) 1997 1997 1997 Pantalla central téctlacolor | A A A :
NO vélvulas porcilindro | 4 4 4 Ordenador de viaje A A A
Alimentacion Inyeccién Inyeccion Inyeccion Regulador/limitador velocidad | A A A
direclta por rail direc’ta por rail direclta por rail Banqueta posterior desplazable v v A
comun, turbo comun, turbo comun, turbo
B , B Navegador A A
de geometria de geometria de geometria —=
variable e variable e variable e Tapiceria de cuero
intercooler intercooler intercooler Asiento conductor eléctrico A A
Potenciamaxima (CV/pm) | 180 /3.500 180/3.500 180/3.500 Faros LED
Par méaximo (mkg/rom) | 40,8/2.000-2500 | 40,8/2.000-2500 | 40,8/2.000-2500 | Control porvoz A A A
TRANSMISION (limatizador automdtico bizona | A A A
Traccion Alas4ruedas | Alas4ruedas | Alas4ruedas Asientos delanteros calefactados | A A A
Caja de cambios Manual, 6 Automatica,6 | Automdtica, 6 Portdn trasero eléctrico A
- - marchas marchas marchas SEGURIDAD
esaro’lo 569 km/h 55,6 km/h 57,6 km/h Aviso de dngulo muerto
final (a1.000 rpm) — -
DIRECCIONY FRENOS ReFono(\mlento dg ;enales . A A A
Sistema Cremallera, Cremallera, Cremallera, Asistente mantenimiento carrl | A A A
conasistencia | conasistencia | con asistencia Detector de fatiga A v A
eléctrica eléctrica eléctrica Airbag conductor/acompanante | A A A m
(Weltas de V())lante 27 27 255 Airbag rodilla para conductor | A A A
entre topes ’ ’ ’ .
Airbag laterales delanteros A A A
Didmetro degio (m) | 119 6 6 i gu o v v
Frenos. Discos ventil. Discos ventilados | Discos ventilados !r clonl ?S raseros
Sisterna (Del./Tras.) 316 mm/ Discos | 300mm/ 316mm/ Airbag de cortina del/tas. A A A
ventil. 316 mm | Discos302mm | Discos 316 mm Asistente llamada emergencia | A A A L —
SUSPENSION Retrovisor interior fotosensible | A A A
Delantera ::r.lde&er;cliqiente Lpde&er;::ente Lpdehpﬂer;c::ente Rueda de repuesto A
ipoMcPherson,  tipo McPherson, ipo McPherson, ” ”
conmuelles, conmuelles, conmuelles, Contrl de preson de.neum.an(os A A A m
amortiguadores @mortiguadores | amortiguadores Frenada de emergendaencudad | A
ybarra ybarra ybarma Asistente de luz de carretera A A A
estabilizadora  |estabilizadora estabilizadora Camara de vision trasera A
Trasera Independiente  {Independiente Independiente Sensores parking del./tras. A A A
|ntegral-l|nk,. integral-link, integral-link, Alerta de trafico cruzado trasero v v
consubchasis  |conmuelles, icon muelles, O
aislado, muelles, |amortiguadores  {amortiguadores PRINCIPALES OPCIONES MEDIDAS
amortiguadores ybarra ybarra EDGE TITANIUM T
ybarraestabiliz.  estabilizadora lestabilizadora Pintura metalizada: 800. Cinturones e
RUEDA traseros inflables: 250. Control =) §
u S . de &ngulos muertos BLIS: 350. o 2
Neumaticos 235/55R19 235/50R17 235/55R17 Direccion adaptativa: 700. Faros LED s a
Marca Continental Continental Continental #i?émiw_s]: g%%U-TPaﬁuete Cuero | Desgsem] | 4808 mm \
Lantas BOIXI9 | 75117 TEIXT 1300 Ganchoremolaue 750 Lantas | (e (o] O [0/Eosogers ; £
PESOS Y CAPACIDADES 20" (neumticos 255/45): 800. 955mm  [1065/850mm |9Z0mm  |940/690mm o
En orden de marchg (kg) | 1913 1.685 1.809 MONDEO SPBR. TITANIUM £ 8
(Capacidad del depésito (1) | 68,9 62,5 70 " —— : N
Pintura metalizada: 550. Cinturones {1375 tras, ) = ©
Relacion peso/potencia | 10,62 kg/CV 9,36 kg/CV 10,05kg/CV traseros inflables: 200. Cémara 8 0
. L vision trasera: 350. Suspension — ©
quﬂc. aerodindmico Cx | N.d. N.d. N.d. autonivelante: 450, Faros LED = g
NUmero de plazas 5 5 7 dindmicos: 1.100. Portén maletero 1852 mm 4867mm GF; e
eléctrico: 500. Rueda repuesto — — )
) " - (A) Alturaal | (B)Espaciopiemas| (C) Alturaal | (D) Espacio pienas S
P or sy cal H'.I ad y su |:|-_| rmula exclu E'pi".’Fl rz]ggr/r}‘asl _z]ngLlSntaﬂB C(neu_r;lgt(l)c(();s techodelante | (max-min) techodetrds | (max-min) > 7] -8
):1100. Paquete Cuero:1600. | gg5y  |10g5/835mm [se5mm  |8es/625mm el
S-MAX TITANIUM m — 3
Pintura metalizada: 600. Airbag 8 (@)
laterales traseros: 200. Cdmara vision O O
C a r b u r a n t e S B P trasera: 300. Direccion adaptativa: el S
500. FarosLED dindmicos:1.200. e g a8
con tecnologis e aainee | LW 55
A— fB" (235/50):700 P' t C X (A) Attural echo | (B) Espacio piemas | (C) Atturaal techol (D) Espaciopiemas (E) Alturaal techo  (F) Espacio piemas — 8 R
AC HP’E 2100, Rued i . taciue e Ueln'ljSO delante (méx-min) tetrds (mx-min) 3filz: 32fila (mdxmin): P (@] E
r U0, Ruecarepuestotemporat DU ypopn | \grs/t0nm |s5nm - |8/@5mm B5nm o 660/Ssm O uw

] voTOR16 |




en portadald

BANCO DE PUEBRAS

FORD EDGE 2.0 TDCI 180 / FORD MONDEO SPORTBREAK
2.0 TDCI180 POWERSHIFT AWD / FORD S-MAX 2.0 TDCI180 POWERSHIFT AWD

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cr/ve

EDGE MONDEO SPB. S-MAX EDGE MONDEO S-MAX
VELOCIDAD MAXIMA 200KM/H | 220KM/H | 206KM/H | TECNOLOGIA 8 5Le quitamos g Todoes g Aunque
ACELERACION (EN SEGUNDOS) ] medio pqnto Mt moderno en 'y vviene algo
: pornoofrecerlacaja | sumecdnica,yyasea | mejor equipado que
400 msalida parada 17,2 16,9 174 Powershift en esta deserieaenopcion, | el Mondeoy ofrece
De 0a 50 kmv/h 34 33 35 version, pero esta al dia | dispone de las Ultimas | opciones especiales, le
— en tecnologia de segu- | tecnologias sobre con- | damos también un 9:
De 02100 kmv/h (oficial) 103(99) | 92(95) | 103(10.5) ridad, conectividad.. | fort o asistentes. sobresaliente.
Recorri t 1 149 17
ecornendo'(me r0s) 80 3| COMPORTAMIENTO 7 Un notable, 8 Desde un 8 Unos kilos
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) yadpoqueva y=Fpuntode g WJedaysu
400 m desde 40 kmvh en 43/D 185 151 154 bien pese a su tamarfo | vista dindmico es el mayor altura le impi-
. y mayor peso.Buena | que va mejor por su den lograr la misma
400 m desde 40 km/hen 58 228 estabilidad y traccion, | menoralturay su nota que el Mondeo. EL
400 mdesde 50 km/h en 62 219 frenqda potentg... Pero mayor ligereza. Frgng S-Max es |a referencia
1000 m desde 40 km/hen 43/0. 340 205 30, los discos se fatigan. decineyesmuydgil. | enmonovolumen.
1000 m desde 40 km/h en 52 405 PRESTACIONES 7 Otronotable, 8 No hay mas 7 5Hemo§ logra-
§ &Fporque el = 0Ue mirar el ] do mejores
1000 mdesde 50 kmvhen 62 408 Edge ‘bésica’ anda cuadrodelaizquierda | registros de los anun-
De80al20 km/hen4a/D 93 75 85 realmente bien, sobre | para ver por qué gana: | ciados, y empata con
todoal acelerar.Con | acelera mejor, recupera | el Edgeenel ‘0-100’Y
De80al20km/hen5 12.2 el cambio Powershift | en menos tiempo... Su | en carretera es casi tan
De80al120 km/hen 62 14,0 mejoraria en carretera. | motor da més desi. veloz como el Mondeo.
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 KM/H SEGURIDAD 8 Presume, 8 Gires g G0 Esie
‘ +3% ‘ +1% ‘ +2% ‘ §=FC0MO SUS yadestrellas § & llas, equipo
dos ‘hermanos, de EuroNCAPyuncom- | de serie completoy
las cinco estrellas pleto equipamiento de | opciones Unicas como
EuroNCAP, méxima Serie en esta materia. | airbag laterales poste-
C(ONSUMOS nota posible. Y viene | Enesto, el Mondeoes | riores 0 alerta de trafi-
EN CIUDAD muy bien equipado. una berlina ‘premium’. | co cruzado trasero.
A 22,6 km/h de promedio 8,5 72 76
HABITABILIDAD 4
EN CARRETERA NADITADILILAY | 8 Sglp le 7 5Es uno delos g 5Pe§e aserel
yadCriticamos yaFfamiliares de yadmas corto
A0 km/h de crucero 72 6.4 6.8 quenoofrezcatercera | suclaseconmayor | ynoserelmasalto,
Conduccidn dindmica 12,1 10,6 1, fila pese a su gran talla. | amplitud, pero aquise | tiene el interior mejor
EN AUTOPISTA Pero como 5 pllqzas’ es | enfrenta ados ‘cocqs’, aprovechado: tres filas,
perfecto: amplisimoy | ylegananenespacio | maleterazoy segunda
A120 km/h de crucero 94 8] 83 con maleteroenorme. | para cargay pasaje. | fila corredera.
A140 km/h de crucero 10,3 89 9]
Consumo medio 1100 km CONSUMO-PRECIO | 7 Esel mas 8 Puede que 8 Su precio
(Porcentaje de uso 30% urbano; 8,7 75 78 § ¥ (a0 delos ., sea el menos 3 estaa
50% autovia; 20% carretera) tres, aunque se bene- | equipado, pero sale caballo entre Mondeo
_ ficia de un descuento | mas barato que sus y Edge, pero nos lle-
AUTONOMIA MEDIA de4200euros.Ysu | hermanos'ygasta | vamos un siete plazas
Kilémetros recorridos 791 833 897 ‘ consumo esmas altoy | menos. Y el seguroes | enorme. Y consume
CONSUMOS OFICIALES mdas sensible al uso. mas barato también. | casilo que el Mondeo.
Ciclo urbano 6,4 6,] 6,4 CONCLUSION
Ciclo extraurbano 54 4.8 54 FORD S-MAX
Ciclo mixto 58 53 58
El primer S-Max, nombrado en su dia ‘Car of the Year, ya era excelente. Y
FRENOS esta segunda generacién va aun mas alld porque mejora en calidad, en
DISTANCIA DE FRENADO tecnologias de seguridad y conectividad... Interior enorme y muy versatil,
A 60 km/h 13,6 137 12,5 , comportamiento de primera, calidad y rendimiento le sitdan al frente.
A100 km/h 384 325 339 FORD MONDEO SPORTBREAK
A120 km/h 51,8 498 498
El Mondeo Sportbreak es un familiar estupendo, con gran maletero,
SONORIDAD buena amplitud, magnifica estabilidad y frenada, calidad a gran nivel y
MEDIDAS (dB) unas prestaciones notables con la caja Powershift y el diésel de 180 CV.
Al ralenti 48,8 38 469 , No gana porque, por muy poco mas, el S-Max nos da extras atractivos.
A 60 km/h 587 60,1 61,5 FORD EDGE
A90 km/h 627 636 63,7 Obtiene peor nota, pero todavia de notable, porque le penalizan cosas
A120 km/h 67,2 67,8 66,4 importantes, como ser grande y tener sélo dos filas, no ofrecer el cambio
A140 km/h 69,8 704 70,1 Powershift en la versién de 180 CV o pesar mas, lo que lastra las prestacio-
Umbral de conversacin: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios , nes y eleva el gasto. Pero es amplisimo y comodo, y se atreve por camines.

El MOTOR16 |

NUEVO FIAT TIPO 5 PUERTAS

NO NECESITAS MUCHO PARA TENERLO TODO

DESDE 11.600€
CON 4 ANOS DE GARANTIA

E X T E N S A M E N T E

Sistema Uconnect con Radio Tactil ¢ Climatizador manual ¢ Pantalla TFT de 3,5”
Maletero de 440L ¢ Llantas de aleacion ¢ ESC con Hill Holder ¢ Faros delanteros DRL tipo LED

SIMPLIFICADO

11.600€

fiat.es

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo 5 puertas de 89 a 135 g/km. Consumo mixto: de 3,4 a 8,3 I1/100km.

PVP Recomendado Nuevo Fiat Tipo 5 puertas Easy 1.4 16v 95 CV. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del
concesionario y fabricante (que incluye descuento por entregar un vehiculo usado a cambio sin condiciones de antigliedad y con un minimo de 3 meses bajo la titularidad del
cliente) y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia EFC S.A.U., segln condiciones contractuales por importe minimo de 7.990 € con un plazo minimo de 48 meses
y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacion no incluidos. La oferta incluye garantia legal de 2 afios, mas 2 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta
los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo. Oferta sélo para particulares, vélida en Peninsula y Baleares hasta el 31/03/2017.

La version visionada corresponde con el vehiculo: Nuevo Fiat Tipo 5 puertas Lounge 1.4 16v 95 CV con opcionales (PVP recomendado: 16.950€).



Julian Garnacho || jgaracho@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Pasate a la gasolina

La actualizaciéon protagonizada por el Citroén

C4 Picasso ha traido muchas sorpresas,

Los numeros dejan claro que
los vehiculos monovolumen
estan dejando paso a los exi-
tosos SUV y crossover. Aun-
que estos, por mucho que lo
intenten, atin no ofrecen la
modularidad ni el aprove-
chamiento del espacio inte-
rior del que si se benefician
los funcionales monovolu-

men a la hora de disfrutar en
familia.

Los Citroén C4 Picasso
son un claro ejemplo, porque

presumen de amplitud, con
un maletero que ofrece has-
ta 630 litros usando las cinco
plazas, gracias a unos asientos

PRECIO

como la llegada de este motor 1.2 PureTech
y la transmisién EAT6, una combinacién que
convierte a este funcional monovolumen en
una versién muy agradable, prestacional y
también ahorradora. Y no sélo por los 2.000
euros de diferencia frente al 1.6 BlueHDI.

traseros que se pueden des-
plazar 130 milimetros y recli-
nar de forma individual. Las
tres butacas de la segunda fila

pL: L1k NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

CITROEN C4 PICASSO 1.2 PURETECH 130 EAT6

son igual de grandes y cémo-
das. Hablamos de un vehiculo
compacto con 4,44 metros de
largoy que presenta una ima-
gen que no deja indiferente.
Sino lo vas a sacar fuera del
asfalto, olvidate de un 'cros-
sover'.

Su puesto de conduccién es
elevado y su visibilidad, exce-
lente gracias a la gran super-
ficie acristalada, que se puede
incrementar con el techo pa-
noramico, opcional por 750
euros. Eso si, requiere tiempo
habituarse a los mandos del
volante y a la pantalla cen-

DEBE MEJORAR

NUESTRAS ESTRELLAS
ﬂ COMPORTAMIENTO ransnen
EMISIONES gy F oKk
DE CO»: PRESTACIONES oAk
CONFORT FHHKHKK
]]5 ¢/} | sesurioan *HEK
CONSUMO g,
PRECIO ook

Agrado mecanico.
Prestaciones. Consumo
ajustado. Amplitud interior.
Funcionalidad interior.
Confort de marcha.

Ll Detalles de acabado.

Ausencias en equipamiento.
Adaptacion a la pantalla
tactil. Precio sin el
descuento de 4.000 euros.

E1 MOTOR16 |

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

luchosdelosqueadquie-

ren un monovolumen
solo lo usan para despla-
zamientos esporddicos en
familia porque tienenun se-
gundo coche en casa. Eso,
y el contenido consumo de
este eficiente 1.2 PureTech,
hard que vuelvas a pensar

en gasolina, porque esta
combinacién es muy inte-
resante... Y confortable.

tral, pues todo se hace a tra-
vés de ella.

Con su actualizacién ha lle-
gado a los C4 Picasso el motor
1.2 PureTech, que el Grupo
PSA emplea tanto en un Ci-
troén C3 como en un Peu-
geot 3008. Llega con 110 y
130 CV de potencia, pero en-
tre ellos hay 700 euros de di-
ferencia y esos 20 caballos
marcan diferencias. Ademads,
el mas potente puede equipar
este cambio EAT6 por 1.350
euros extra.

Se trata de una transmi-
sién automatica ‘de verdad’,
que da mil vueltas al anterior

AP Laplataforma
EMP2 le ayuda

agradable. Detrés
hay tres butacas
individuales, y de
igual tamarfio. La
rueda de repuesto
de emergencia
cuesta 100 euros, y
su maletero puede
alcanzar los 1.709
litros de capacidad.

asermuy

ETG6 con embrague pilotado.
Muy suave y agradable, tiene
un selector en la columna de
direccion que libera espacio
en la consola central, ademas
de anadir levas en el volante,
fijas, por si queremos usarla
en modo manual secuencial.
Pero este cambio parece idea-
do para que nos olvidemos de
cambiar, aunque sea pulsan-
do una leva.

Ayuda a sacar lo mejor de
este motor de tres cilindros,
que apenas suena y no vi-
bra, y que empuja con una
energia encomiable. Tanto
es asi que esta unidad, con
apenas 5.000 kilémetros, ha
mejorado en una décima de
segundo el tiempo homolo-
gado para acelerar de 0 a 100
km/h. También recupera con
rapidez y permite efectuar
adelantamientos con total
naturalidad, pues basta con
pisar a fondo el acelerador
para conseguir que su cam-
bio EAT6 quite de inmediato
hasta tres marchas. Y esto lo

AV Lasllantasde 17
pulgadas son de serie
en el nivel Shine. Sus
pilotos traseros son
LEDy subenjuntoal
portén... eléctrico.

LAS ClFRA Carburantes BP
g
| (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.2 PURETECH130
Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1199

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,

turbo eintercooler
130CV/5.500
23,5mkg /1750

Potencia mdxima/rpm
Par méximo/rpm

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 48,7km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica
\lueltas de volante (entre topes) | 3,0

Didmetro de giro (m) 108

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION
Delantera; Independiente del tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-Independiente con barra de torsion, muelles y
amortiguadores.

RUEDAS

Neumdticos - Llantas 205/55R17-7,00x17”
Maraa Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1373
Largo/Ancho/Alto (mm) 4438/1826/ 1610
(apacidad del maletero (1) 537-1.709
(apacidad del depdsito (1) 51
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 206 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 17
De0a50km/h 33
De 0100 km/h (oficial) 10,1(10.2)
Recorriendo (metros) 174
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 152
1.000 m desde 40 km/h en D 298
DeB0al20km/henD 17
Recorriendo (metros) 21
Error de velocimetro a 100 km/h +2%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 19
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 52
En conduccion dindmica 12]
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 69
A140 km/h de crucero 81
(onsumo medio con porcentaje 30:50:20 69
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 826
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano b4
(iclo extraurbano Lh
(iclo mixto 51

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

| MmoTOR16 EA



cuatro ruedas [ 4

A Y Laamplitud interior es sensacional y los asientos traseros se pueden reclinar o desplazar hasta 130 milime

CITROEN C4 PICASSO 1.2 PURETECH 130 EAT6

tros. Hay multitud de pequefios huecos

para dejar objetos, y detrés cuenta con salidas de ventilacién. Las pantallas son configurables, y la posicién del cambio es muy particular.

hace bien, incluso con las cin-
co plazas ocupadas.

Ayuda de buena manera su
plataforma EMP2, que le hace
ser mas ligero que antes. Es-
to también repercute directa-
mente en su comportamiento
dindmico, y nadie se acordara
de unas suspensiones neuma-
ticas —en todos los C4 Picasso
son de muelles y amortiguado-
res— cuando hablamos de con-
fort de marcha.

Este cambio EAT6 también

se asocia al Stop&Start, lo que
ayuda a minimizar su consu-
mo en ciudad, que se queda
en torno alos 7,9 1/100 km.
Recordemos que hablamos de
un vehiculo de gasolina con
130 CV, cambio automatico,
que pesa 1.373 kilos y mide
1,61 metros de alto. Atin con
esto, su gasto real es bastan-
te comedido, porque a ritmos
legales por autovia consume
6,91/100 km, lo que se tradu-
ce en autonomias que supe-

A Los faros de xenén son opcionales. El 1.2 PureTech sorprende por su
rendimiento, y su cambio EAT6 incrementa el agrado de marcha.

MOTORI16 |

ran los 800 kilémetros. Yyate
aviso que con el cambio ma-
nual no va a correr més ni va
a consumir menos; mas que
nada, porque tan s6lo anun-
cia una décima menos de gas-
to medio: 5,01/100 km.

La unidad probada tenia el
nivel de equipamiento Shine
—esta combinacién mecanica
se ofrece también con los aca-
bados Live, por 24.950 euros,
y Feel, por 26.650-. Incorpora
una completa dotacién, don-

de no falta climatizador bizo-
na, portén eléctrico, acceso
y arranque sin llave... Ahora
bien, de serie se echan en fal-
ta los faros de xendn, el techo
panoramico o los asistentes
de ayuda a la conduccién, que
son opcionales, como la rueda
de repuesto de emergencia.
El Shine cuesta 28.250 euros,
pero Citroén nos obsequia con
unos suculentos 4.000 euros
de promocion. El resultado,
24.250 euros.

O

KIA CARENS 1.6 GDI DRIVE

con un descuento que le
deja en 17910 euros. Su
motor es mas veterano,
gasta mas, corre menos
y no tiene cambio
automatico. El diésel, si.

Precio 23.600€

gasta lojusto, perosin
opcién al cambio EDC,
que si se ofrece conel
dCi. Por dentro es menos
espacioso y funcional.
Precio muy ajustado.

Precio 21.960 €

VW GOLF SPORTSVAN 1.4

RENAULT SCENIC1.2 TCE
TPLAZAS135CV ZEN130CV TSIDSG7 ADVANCE125CV
Siete plazas de seriey Motor solvente y que Combinacién sublime

por agrado, consumo y
prestaciones, pero eso
se traduce en el precio,
muy alto. Por dentro es
ago menos practicoy
hay menos espacio.

Precio 21410 €

Maletero 4921,
Consumo 6,51/100km
0al00kmvh 11,3 seg.

Maletero 5061.
Consumo 5,81/100km
0alo0km/h 11,4 seg.

Maletero 5001
Consumo 5,21/100km
)al00km/h 9,9 seg.

CITROEN C4 PICASSO BLUEHDI 120 EAT6 [ cuatro ruedas

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR BLUEHDI 120
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.) 1.560
Alimentacion Inyeccion directa,
turbo variable e
intercooler
Potencia maxima / rpm 1200V/3500
Par maximo mkg / rpm 306mkg/1750
CHASIS
Traccidn Delantera
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos. Delantero/Trasero | Discos ventilados
/Discos
Diametro de giro 108
Vueltas de volante 30
Neuméticos de serie 205/55R17
CARROCERIA
Peso orden de marcha (kg) 1395
Largo/Ancho/Alto (mm) 4438/1826/1610
Distandia entre ejes (mm) 2785
(apacidad maletero min/max. 537-1.709
(apacidad depdsito (1) 51
PRESTACIONES
Aceleracion 0-100 km/h 1.2 seg.
Velocidad maxima 185km/h
CONSUMOS
Urbano-Extraurbano-Mixto \ 43-35-38

PRECIO 30.250 €

EMISIONES DE CO;
ﬂ 100 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Combinacién de motor
y cambio. Amplitud

y versatilidad interior.
Consumo contenido.
Confort de marcha.

DEBE MEJORAR

2.000 euros mas caro
que el PureTech 130.
Detalles de acabado

y ausencias en
equipamiento de serie.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO *k %k %k k
PRESTACIONES *k %k k
CONFORT %k >k %k %k k
SEGURIDAD %k %k %k k
CONSUMO %k %k %k %k
PRECIO % %k k

Carburantes BP

Lon tecnck g

ACTIVE

Alternativa en diésel

Si eres un obseso del consumo puedes ver el motor BlueHDI 120 como
una alternativa al PureTech. Aunque tal vez sélo sea un espejismo.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G. Martins

Al hilo de la prueba anterior, y
aprovechando que pocos dias
después tuvimos entre noso-
tros a su ‘contrincante’ natural
—la versién con motor diésel
1.6 BlueHDI 120-, intenta-
mos descubrir si compensa pa-
gar los 2.000 euros mas que
cuesta la version de gaséleo,
que al igual que el PureTech
se acompafia del agradable
cambio EAT6, una opcién que
también cuesta 1.350 euros.
Exteriormente son calca-
dos, y s6lo encontramos di-
ferencias cuando abrimos la
tapa del carburante, porque
este BlueHDI suma una toma
para repostar aditivo AdBlue.

Dentro, mas de lo mismo, por-
quelo dicho anteriormente so-
bre su amplitud, ergonomia,
acabado o versatilidad es ex-
trapolable al diésel.

Bajo su cap0 se esconde el
conocido 1.6 BlueHDI con 120
CV de potencia, que le hace ser
s6lo 22 kilos mas pesado que
el PureTech, yeso ayuda a cal-
car su comportamiento dina-
mico, aunque es cierto que la
unidad de mecdnica diésel ha
frenado algo peor. Pero esa di-
ferencia de potencia se tradu-
ce en unas prestaciones mas
justas, porque ha necesitado
lo homologado para acelerar
de 0 a 100 km/h: 11,2 segun-
dos. Recuperando pasa lo mis-
mo, porque de 80 a 120 km/h
en D ha demandado 8,6 se-

A Novedad en los actualizados C4 Picasso es el techo en color negro.

Exclusivo para los Feel y Shine, es una opcién que cuesta 500 euros.

gundos. Es una cifra estupen-
da, pero obliga a recorrer 20
metros mas por el carril con-
trario al adelantar que silo ha-
cemos con el PureTech.

Esta version BlueHDI es
suave y silenciosa, tanto co-
mo la de gasolina. Anuncia
3,81/100 km de media, pero
reales han sido 6,1 1/100 km.
Son 0,8 litros menos que el C4
Picasso gasolina, y conside-
rando la diferencia de precio
del carburante —o las futuras
limitaciones que se esperan
para los diésel-, habra que te-
ner muy clara la compra de
esta versidn, que también es
mas cara. Con esa cantidad,
por ejemplo, podriamos afna-
dir equipamiento extra al Pu-
reTech, que es mas barato.

LACLAVE

jgaracho@motorlb.com

0s2.000eurosdediferen-
cia seamortizan cuando
hayamos recorrido 127.000

kilémetros, y teniendo en
cuenta el futuro que se les
avecinaalosdiésel... loten-
goclaro. Pero este BlueHDI
es eficiente y, ante todo,
agradable; tantoomds que
el PureTech de gasolina.

| moTOR16 EA
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En el nimero anterior pasaba
por nuestras paginas el Sko-
da Kodiagq, y citdbamos entre
sus rivales al Outlander, racio-
nal SUV que Mitsubishi ha ido
actualizando desde su lanza-
miento. La dltima evolucién
introduce nuevas funcionali-
dades y equipamientos para
la versién PHEV —es el hibri-
do enchufable mas vendido
en Espafia—, y también afec-
ta al resto de la familia, donde
la variante aqui probada ocu-
pala cumbre: motor diésel de
150 CV, traccién total, cambio
automatico, acabado Kaiteki...
Son 40.300 euros de tarifa,
que con los 2.500 del des-
cuento bajan a 37.800 euros;
aunque deberemos sumar 495
por la pintura opcional 'obli-
gatoria', pues el Blanco Polar
gratuito sdlo estd disponible
en la versién de acceso. Total
real de nuestro protagonista,
38.295 euros. Por si queremos
pagar 4.400 euros menos, ahi
esta la version Motion, que
prescinde de muchas cosas
que son de serie en el lujoso
Kaiteki: sensores de parking

El MOTOR16 |

MITSUBISHI OUTLANDER KAITEKI 4WD 220 DI-D 6AT 7PLAZAS

En constante
evolucion

P "

La tercera generacién del Outlander, nacida en
2013y que introdujo ligeros cambios a finales
de 2014, se actualiza otra vez. Pero ahora

mas en profundidad, pues laimagen vuelve a
evolucionar, su equipamiento se pone al diay
hay mejoras en el chasis. Con motor diésel, caja
automatica y siete plazas, un SUV a considerar.

delante y detrds, camara trase-
ra, luces 'largas' automaticas,
control de crucero adaptativo,
sistema FCM contra colisiones
frontales y deteccién de peato-

nes, alerta por salida de carril,
portoén eléctrico, tapiceria de
cuero, volante y asientos ca-
lefactables, ajuste eléctrico en
la butaca del conductor, inser-

PRECIO

40.300¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k

ACABADO % %k %k

ﬂ EMISIONES
DE COy;

PRESTACIONES k% kk

CONFORT k% k%
]54 G/KM SEGURIDAD %k %k k%

CONSUMO %k %k %k

PRECIO % %k %k %k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Carroceria ampliay
funcional. Segunda
fila corredera. Al dia en
tecnologia. Aptitudes

'off road'. Descuento.

Direccién lenta. Mandos
dispersos en el tablero.
Consumo real alejado
del oficial. Sélo pinturas
con coste extra.

ciones de madera negra y te-
cho solar eléctrico.

O sea, que si nos los pode-
mos permitir, mejor el Kaiteki.
Y ademads de una extensa do-
tacién hallamos una funcional
carroceria de siete plazas. La
tercera fila no destaca ni por
amplitud ni por acceso; pero
ahi esta, dispuesta a albergar
chavales. Con el aforo comple-
to no hay que esperar mucho
maletero, pues la zona de car-
ga se reduce a 145 litros. En
cambio, con cinco plazas en
uso hay 519 litros, y la segun-
da fila se desplaza un méximo
de 25 centimetros, lo que per-
mite repartir el hueco entre las
dos filas traseras o, cuando no
usamos la tltima fila, ampliar
el maletero.

Presume de habitabilidad
—como cinco plazas es un fa-
miliar idéneo, pues todas las
cotas son buenas y el suelo
es casi plano—, y también de
equipamiento y versatilidad.
El acabado es correcto —aun-
que ciertos mandos aparecen
desperdigados—y el confort es
bueno, toda vez que el motor
se escucha lo justo y las sus-
pensiones acaban de ser revi-
sadas. Lastima que no se haya

aprovechado para mejorar la
direccion, muy lenta con sus
3,35 vueltas de volante.

Y es una pena, porque el
comportamiento general
convence: frenos eficaces,
equilibrio entre estabilidad y
comodidad... La traccién to-
tal AWC funciona muy bien, y
permite elegir entre los modos
Lock —reparto fijo del par entre
ejes—, Auto —reparto variable—
y Eco —sdlo envia par al tren
trasero si el delantero pierde
adherencia—; lo que faculta al
Outlander para usos 'off road'
de relativa dificultad, ayuda-
do por una altura al suelo de
19 centimetros y por el cam-
bio automatico con programa
'L, que reduce el desarrollo de
las dos primeras marchas.

Las prestaciones no defrau-
dan, puesla alta cilindrada del

<A ElQutlander
adopta el sistema
multifunciéon

SDA con pantalla
tactil. También

el freno de
estacionamiento
eléctrico, volante
calefactable...

El habitaculo es

o LACLAVE

-
A praringmotofGaom

ay otros SUV mds mo-
dernos, y quizds mds
presentes ahora en el cere-
bro del usuario medio, pero
el Outlander se nos antoja

€Omo una opcion muy reco-
mendable. Unmodeloyaal-
go veterano, pero muy bien
puestoal diay que destaca
encapitulos vitales: practici-
dad, equipamiento, presta-
ciones, usos 'offroad"...

motor —casies un 2.3 y genera
mucho par-, el funcionamien-
to del cambio —con levas—y un
conjunto no muy pesado se
traducen en agilidad. En el la-
do opuesto, un consumo real
algo elevado: 8,61/100 km.

amplioy practico.

dos plazas independientes, aptas para chavales. Con cinco
plazas en uso, el maletero tiene un volumen de 519 litros.

»SUS RIVALES

NISSAN X-TRAIL2.0DCI177
XTRONIC4X4 TEKNA7PLA,

Esmas caro que el
Qutlander, pero su nuevo
motor 2.0 dCies més
potente. Maletero algo
més pequefio y cambio
automdtico de variador. Va
bienenuso 'off road'.

Precio 41.475€
)-100km/h 10,0 seg.
Consumo___6,11/100km
Maletero 4451,

SKODA KODIAQ2.0 TDI150
DSG STYLE 4X47PLAZAS
Eldltimoen llegaral
segmento destaca por
amplitud y funcionalidad,
y por la gran variedad de
equipamiento disponible.
Consume menos, pero
también es algo més lento.

Precio 39.940 €
0-100 km/h 10,2 seg.

onsumo 5.6 1/100km
Maletero 5601

LAS CIFRA Carburantes BP
B s
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTHVE

MOTOR 220DI-D

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start No

(ilindrada (c.c.) 1268

Alimentacién Iny.directa por rail comdn, turbo
de geometriavariable eintercooler

Potencia mdxima/rpm 150 CV/3.500

Par maximo/rpm 36,7 mkg/1.500-2.750

TRANSMISION

Traccion Alas cuatro ruedas

(aja de cambios Automética, de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 55,7 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna (remallera, conasistencia eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 3,35

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. (294) / Discos (302)
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de paralelogramo deformable, con
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumdticos - Llantas 225/95R18-7,0)x18"
Marca Toyo
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.685
Largo/Ancho/Alto (mm) 4695/ 1.810/ 1710
(apacidad del maletero (1) 145(7pl.) /519 (5pL) /1625 (2pL)
(apacidad del depdsito (1) 60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 190 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 173
De0a50km/h 33
De 0100 km/h (oficial) 10,5(11,6)
Recorriendo (metros) 182
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 153
1.000 m desde 40 km/h en D 302
DeB0al20km/henD 8,0
Recorriendo (metros) 225
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 22,0 km/h de promedio 88
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 10
En conduccion dindmica 12
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 9]
A140 km/h de crucero 99
(onsumo medio con porcentaje 30:50:20 86
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilometros recorridos 697
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 69
(iclo extraurbano 52
(iclo mixto 58

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE
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Andrés Mas y Equipo de pruebas ||
amas@motorle.com

Hace s6lo dos ntimeros publi-
cabamos la prueba del nuevo
Hyundai i30, un compacto que
va a dar que hablar porque su
calidad general estd a un nivel
similar a la de los mejores mo-
delos ‘premium’ del segmento.
La verdad es que con el titulo
lo deciamos todo: «Hyundai
yatiene su Golf», en clara refe-
rencia al modelo de Volkswa-
gen, iconoy estrategia a seguir

El MOTOR16 |

HYUNDAIi30 5P 1.4 T-GDI 140 CV STYLE 7/DCT

Los primeros

10.000

por el resto de fabricantes des-
de tiempos inmemoriales. Pe-
ro queremos ir mas lejos, y en
vez de recorrer los 1.000 kil6-
metros que hacemos habitual-
mente en una prueba a fondo,
nos hemos propuesto realizar
25.000 para comprobar que el
paso del tiempo no hace me-
lla en un modelo que, apa-
rentemente, puede medirse
de tti a ti con lo mejorcito del
segmento compacto, donde
se ven las caras no menos de

Hyundai ha querido convertir
sunuevoi30 enunrival
directo del Volkswagen Golf,
la referencia del segmento. Y
lo cierto es que se ha acercado

peligrosamente a su oponente.

De momento, durante los
primeros 10.000 kildmetros
las mejores sensaciones las
hemos obtenido gracias a su

calidad. Veremos si seguimos
pensando lo mismo con el
paso de las jornadas y de los

kilbmetros.

01 b

25 alternativas para todos los
gustos. Como siempre, se trata
de que el coche no esté deteni-
do ni un momento para poder
cumplir nuestro compromiso
de cubrir esa distancia en solo
dos meses, lo que equivaldria
ano menos de un afio de utili-
zacién intensiva por un usua-
rio normal. Para ello el equipo
de probadores habitual esta
dispuesto a recorrerse Espafia
y paises limitrofes apuntando
en el diario de abordo todas 'y

cada una de las incidencias del
recorrido. O la ausencia de in-
cidencias. Consumos, virtudes
y defectos, comportamiento,
fallos, aspectos mejorables...
De momento el i30 va como la
seda y no puede ser més agra-
dable y silencioso. De hecho,
y asi lo contabamos en nues-
tra prueba a fondo de hace
dos numeros, nuestro sono-
metro ha medido con el mo-
tor al ralenti una de las cifras
de rumorosidad més bajas de

‘s Desde Iq Is/q del Morq/,

de Hue

nuestro historial de pruebas:
37,6 decibelios. En sucesivas
entregas de esta prueba mara-
tén explicaremos qué han he-
cho los ingenieros de Hyundai
a nivel estructural para conse-
guir esos magnificos datos. Pe-
ro parte de la responsabilidad
es de un motor de gasolina que
nos estd gustando mucho. Se
trata del 1.4 T-GDI de 140 ca-
ballos—151,5 reales en el banco
de potencia—, un propulsor con
genio y fuerza que, en combi-

| o otro | d
| contemply el faro el Mirador deqlg/del

Mo Carrerqs, se

Carhurantet‘. BF‘

MOTOR 1.4 T-GDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1353

Alimentacién Inyeccion directa, turbo e
intercooler

Potencia mdxima/rpm 140CV/6.000

Par méximo/rpm

24,1 mkg /1,500

q Cristing, my cercq

va. La zong estg replet

FueV}te Intech:ono / del Guadiana

a de lugares magics,

metros. Se i Naugurs en 199,

nacién con los modos de con-
duccién Eco y Sport, es capaz
de ofrecer una doble persona-
lidad que casa de maravilla,
bien con el conductor que rea-
liza una conduccién relajada
que busca el mejor consumo,
bien con aquel que exige una
respuesta inmediata a la pre-
sién sobre el acelerador y bus-
ca prestaciones acordes con la
potencia. Para completar el
plantel, este motor se combina
con un cambio automadtico de

permite pasqr q Portugal

=4 9 q q W‘Q de o,
L qHurq & ot Ve 55 et e i y tiene

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Aut.DCT de 7 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 50,7km/h

DIRECCION Y FRENQS

Sisterna Cremallera, asistida eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,6

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Multibrazo con muelles, amortiguadores y barra
estabilizadora.

RUEDAS
Neuméticos - Llantas 225/65R17-70) 17"
Maraa ] Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.240
Largo/Ancho/Alto (mm) 4358/ 1795/ 1455
(apacidad del maletero (1) 395
(apacidad del depdsito (|) 50
PRESTACIONES
KILOMETROS \ 3.209
ACELERACION (EN SEGUNDOS)
400 m salida parada 16,5
1,000 m salida parada 30]
De 02100 knvh (oficial) 89(9.2)
RECUPERACION (EN SEGUNDOS
400 mdesde 40 km/hen D 14
1.000 mdesde 40 km/hen D 216
DeB0alZ0km/henD 58
Error de velocimetro a 100 km/h +4%
CONSUMOS

KILOMETROS \ 2179]
EN CIUDAD
A0 km/h de promedio \ 82
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero \ 65
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 11
A140 km/h de crucero 89
CONSUMO MEDIO PONDERADO
Litros/100 km \ 16
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos \ 660
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urhano / extraurbano / mixto | 64/50/55

Par su cahdad y su farmula exclusiva

Carburantes BP

o '.l"'l!lu:\kv_nil 5
ACTIVE
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HYUNDAIi30 5P 1.4 T-GDI 140 CV STYLE 7/DCT

ANUNCIA140 CABALLOS PARASUNUEVO 1.4 T-GDI,PEROEN EL BANCO DE POTENCIA DE BOSCHESTE MOTOR HADADQ151

entrado un Hyundai en nuestro

gratamente sorprendidos por
la calidad de fabricacién en el
apartado mecénico. Calidad
de las piezas, calidad de los
ajustes, calidad de la tornilleria
o facilidad para realizar un
mantenimiento riguroso. Y en
este caso se mantiene esa
sensacién de los productos
construidos para durar. Nuestro
fiel mecanico desmonta
muelles, amortiguadores,
discos y pastillas de freno para
las mediciones iniciales. Pero,
ademas, analiza cada rincén
del nuevoi30, descubriendo

el magnifico trabajo realizado
con el objetivo de reducir la
sonoridad y aumentar, hasta
limites desconocidos en la

doble embrague y siete mar-
chas que tiene absolutamen-
te todo lo que un conductor
experto, o no, puede exigirle
a un sistema de estas caracte-
risticas. Es suave pero rapido,
se puede manejar de forma
manual en la propia palanca

El MOTOR16 |

Histéricamente, cada vez que ha

taller los mecanicos se han visto

marca, el agrado de conduccién.

» VLos primeros
analisis del nuevo
i30 realizados por
nuestro mecanico
no han podido
ser mas positivos.
En el compacto
de Hyundai se ha
cuidado hasta el
més minimo detalle,
incluso donde no
llega la vista.

o con las levas en el volante, y
el motor dotado de este cam-
bio solo gasta una décima méas
que el que va asociado a la ca-
ja manual. Pero no podemos
analizar tan superficialmen-
te el asunto del consumo en
un motor de gasolina de mds

EL ANALISIS DEL EXPERTO OBJETIVO: SILENCIO DE MARCHA Y AGRADO DE CONDUCCION

de 140 caballos. La verdad es
que nuestros probadores han
medido valores variopintos.
Desde el que ha ido hacien-
do miniconsumo sin pasar de
100 km/h y con dos ocupan-
tes logrando una cifra de so-
lo 5,21/100 km, hasta el que

<A ElHyundaii30 esta repleto de
detalles ‘premium’. Como los asientos
calefactables, el freno de mano eléctrico,
los asientos ventilados y calefactables, o
el selector de modos de conduccién.

ha ido con cinco ocupantes y
su equipaje y ha medido has-
ta 9,0 1/100 km cumpliendo
los limites de velocidad. Entre
medias, de todo. Pero con dos
cifras que han sido habitua-
les en los viajes: 6,51/100 km
con dos ocupantes y sin equi-

paje respetando a rajatabla
los limites de velocidad. Y 7,5
1/100 km realizando un tipo
de conduccién algo més agil
en modo Sport. No cabe duda
de que el consumo del i30 con
este motor es sensible al tipo
de utilizacién, pero también
que siendo un poco cuidadoso
con la conduccién se pueden
conseguir promedios iguales
oen linea con los logrados por
motores menos potentes y con
cambio manual.

La nueva generacidn del
i30 llega cargada de sistemas
de ayuda a la conduccidn; sin
embargo, en algtin viaje uno
de ellos nos ha dado algo de
guerra. Se trata del sistema
DAA de deteccion de fatiga
del conductor. Es la primera
vez que Hyundai utiliza este
asistente, que ayuda a super-
visar los patrones de conduc-
cién para detectar sintomas
de imprudencia o cansancio,
y evitar posibles accidentes. El
sistema analiza diversas sefia-
les del vehiculo: angulo de la
direccién, par de direccién, po-

sicién del vehiculo en el carril
y tiempo al volante. El proble-
ma, que mas tarde comproba-
mos que tenia solucion, es que
en un viaje con viento fortisi-
mo, con el que resultaba prac-
ticamente imposible llevar el
coche recto por su carril, el sis-

PRUEBA EN EL BANCO DE POTENCIA DE BOSCH
Con 3.200 kildmetros ya rendia 151,5 caballos

__e

A ELi30 de nuestra prueba de
fiabilidad pas6 por el banco de
potencia de Bosch de su central
en Madrid. Y el motor 1.4 Turbo ha
rendido 151,5 caballos, 11,5 més de
lo homologado.

Sial Ford Focus de gasolina al que hicimos recien-
temente la prueba de fiabilidad le mediamos al
principio una potencia 8 caballos por encima de
laanunciada, en el caso del Hyundaii30 esa cifra
ha aumentado ain més y se ha ido a los 151,5
caballos, es decir, 11,5 més de lo declarado y ho-
mologado por Hyundai. Pero parece l6gico que el
rendimiento de este motor sea tan brillante. Y es
que los ingenieros de Hyundai han trabajado para

reducir su peso 14 kilos. Ademas, se ha mejorado
la eficiencia y la potencia. De hecho, este motor 1.4
Turbo anuncia un par maximo de 242 Nm —24,7
mkg— a tan solo 1.500 revoluciones por minuto, lo
que significa que la mecanica responde enseguida,
y sin casi ‘vacios’ de empuje, ante la presion del
acelerador. Los datos del Correvit lo corroboran,
pues hemos mejorado la aceleracién oficial en el
pasode 0a100 km/hde 9,2 a 89 segundos.

< Elmaletero
delnuevoi30
cubica 395
litros, y se
puede ampliar
¢ abatiendo
por partes los
I respaldos.

. También

| Ccuentaconun
doble fondo
muy practico.

tema, configurado por defec-
to-y sin darnos cuenta—en su
posicién mas sensible, detecta-
ba sefiales anémalas en la con-
duccién y cada diez minutos,
y tras un aviso sonoro, apare-
cifa una leyenda en el cuadro
que decia: «Considere hacer

La tapiceria

de cueroes
opcional, pero
forma parte de
un paquete cuyo
precio es muy

| competitivo.

una parada para descansar».
Mantendremos el sistema en
observacion, aunque tras con-
figurarlo en su posiciéon menos
sensible ha aconsejado parar
de una forma mas légica.

Por lo demas, de momento
no hemos tenido ninguna inci-

dencia, y los kilémetros fluyen
con agradoy comodidad. Alos
3.836kilémetros se nos encen-
di6 el testigo del agua del lim-
piaparabrisas, pero hacemos
kilémetros tan rapidamente
que no necesitamos rellenar-
lo hasta los 9.153, cuando se
vaci6 del todo. En otra ocasién
apuramos el depdsito de ga-
solina para comprobar en qué
momento se encendia la luz
dereserva, ylohace cuandola
autonomia del ordenador baja
a 45 kilémetros; un poco ajus-
tado, sin duda. También de-
tectamos cosas curiosas, como
que el intermitente de un solo
toque se encienda cinco veces
—-ynotres, como es habitual en
casi todos los modelos—, lo que
nos parece una decisién toma-
da con bastante buen criterio.
Y todo el equipo de pruebas
sigue alucinado con la frena-
da de este i30. Porque desde
120 km/h se ha detenido en
49,96 metros, cuando un Mer-
cedes AMG GT S de 510 caba-
llos lo hace en 53,1 metros.
Seguimos...

| moTor1e ER



cuatro ruedas |4

MAZDA CX-5

1 Adlosasientos

1 Sonnuevos,y mas
cémodos, y ahora
hay salidas de aire
en la segunda fila.

DE

LA CARROCERIA
AUMENTA UN
15POR CIENTO,

YESOSE

TRADUCEEN

MAS CONFORT
YMEJORTACTO

El cambio queda
mas cerca —sube
40 milimetros

A <Elmaletero
aumenta hasta
los 506 litros —477

la palanca idi

manua! y 60la GEN ERAL',LA glg:nri?alf?ta

vt AERODINAMICA acana 1620

;?) 32dee eeSlJ:gUiri\;o ; litros si abatimos
i TAMBI EN el respaldo

entre dos tipos de trasero 40:20:40.

s VEIORASPERO Ademés, el

sobre una lamllna volumen del

y, bastante mejor, EL PESO CRECE hueco bajo el

proyectado en el

pisopasadel0a

T ——

El perfeccionista

El CX-5abrié en 2012 una nueva etapa en la historia de Mazda marcada por la filosofia de disefio
KodoYy las tecnologias Skyactiv que persiguen la maxima eficiencia. Cinco afios después nace este
nuevo CX-5, que ya hemos probado y mejora a su antecesor practicamente en todo. Llega en junio.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Pese a ver la luz como un pro-
ducto particularmente avan-
zado tanto en disefio como
en tecnologia, el primer CX-5
protagonizé cambios impor-
tantes en 2015 que le pusieron
al dia: imagen, modificaciones
en suspension y traccion total,
equipamiento y confort mejo-
rado... Pero lo de ahora no es
un ‘restyling’, sino una evolu-
cién tan profunda que permite
hablar de nueva generacion.
Mazda mima su CX-5 porque
esuna de sus estrellas: mas de
1,5 millones de unidades ven-
didas—350.000 de ellas en Eu-
ropa—y ‘best seller’ de la casa
japonesa en muchos paises,
Espana incluida. Y ese cuidado
se nota en el trabajo realizado,
que afecta a todos los capitu-
los del SUV para crear un con-
junto muy convincente.

La carroceria es nueva, y
aunque conserva la misma dis-

El MOTOR16 |

tancia entre ejes tiene 10 mili-
metros mas de longitud y 35
menos de altura—lo que ayuda
amejorar la aerodinamica un
6 por ciento—, lo que se acom-
pafia de una mayor rigidez tor-
sional —un 15 por ciento mas—,
de un cambio en las propor-
ciones —el morro va mas alto
y el pilar delantero se retrasa
35 milimetros—y, curiosamen-
te, de un peso mayor: 40 kilos
extra en las versiones de ga-
solina y 45 en los diésel. Sor-

prende porque la tendencia en
la industria parece la contra-
ria, y porque debe tener algo
que ver con el leve aumento
del consumo medio; aunque
es el precio a pagar para lograr
otros muchos beneficios.

Y es que hay més elementos
insonorizantes —unos 20 kilos
corresponden a esta partida—y
mas equipamiento, y los mate-
riales del interior son mejores,
de modo que Mazda cumple
el objetivo buscado: refinar

PRECIO

NOS GUSTA

Nodisponible ain
ﬂ EMISIONES DE CO;: DE 132 A159 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

EMEJORAR

Calidad, agrado y con-
fort. Comportamiento.
Motores diésel. Ampli-
tud. Nuevas tecnologias.

Ll Motor de gasolina con
poco par. Cambio au-

tomatico sin levas. Mas
pPEeso y MAas consumo.

el CX-5, optimizar el confort
y mejorar el tacto general. No
hay méas que empezar a circu-
lar para darse cuenta de ello,
pues el SUV nipdn pisa mejor,
filtra muy bien los firmes algo
rotos y se muestra mas silen-
cioso en general.

Alaespera de poder probar
la version 2.0 de gasolina de
165 CV-160 cuando se asocia
a la traccion total-, y de que
llegue algo mas adelante el
nuevo motor 2.5 de gasolina
con sistema de desconexién
de cilindros, centramos nues-
tra atencién en los CX-5 Skyac-
tiv-D. O dicho de otro modo:
enlosdiésel 2.2 con 150y 175
CV.Y empezamos por este ul-
timo, ligado a la traccién total
—Mazda ha mejorado el siste-
ma AWD para reducir un 30
por ciento la resistencia—y que
nos causé una muy grata im-
presién en combinacién con
la caja automatica, que ahora
adopta un botén ‘sport’. Lasti-

e
P ol L

parabrisas.

UNOS 40

KILOS

<« Elnuevo CX-5 es 35 milimetros

30 litros, y ahora
se ofrece portén
eléctrico con
altura méaxima
programable. En
los faros, también
nuevos, las dpticas
led ALH pasande
4 a12 diodos para
ganar eficacia.

més bajoy 10 méas largo, y sus
pilares A se han retrasado bastante.

ma que no haya levas, porque
su rendimiento es deportivo
y permite estirar la aguja casi
hasta las 5.000 vueltas. Ade-
mas, serpenteando a buen rit-
mo entre colinas y bosques de

cipreses de la Toscana pudi-
mos degustar las mejoras in-
troducidas en el chasis, y que
afectan a suspension —la de-
lantera cambia casi por com-
pleto—, direccién y frenos, y a

un mayor ancho de vias. Esta-
bilidad y nobleza al limite, ba-
lanceo contenido, precisién en
latrazada... Y1o mejor de todo
es que esas virtudes también
caracterizan a la que podria-

FICHA TECNICA

MOTOR 206 2.0GAWD 2.2D150CV 2.2DAWDI150CV | 22DAWDI75CV
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1998 1998 2191 2191 2191

Potencia maxima (CV/rpm) 165/6.000 160/6.000 150/ 4.500 150/4.500 175/ 4500

Par maximo (mkg/rpm) 214/4.000 212/4.000 38,8/1.800-2.600 38,8/1.800-2.600 429/2.000

Traccion Delantera Alas 4 ruedas Delantera Alas 4 rvedas Alas 4 vedas

Caja de cambios Man. 6 vel. (Aut.6vel.) | Man.6vel. (Aut.6vel.) | Man.6vel. (Aut.6vel.) | Man.6vel. (Aut.6vel.) | Man.6vel. (Aut.6vel.)
Frenos del./tras. Discos ventil. / Discos | Discosventil. /Discos | Discos ventil. /Discos | Discos ventil. /Discos | Discos ventil. / Discos
Neuméticos 225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17

Peso en vacio (kg) 1.360 (Aut:1.390) 1420 (Aut:1.425) 1460 (Aut:1.480) 1.520 (Aut:1.530) 1.520 (Aut;1.535)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4550/1.840/1,675 4.550/1.840/1.675 4.550/1.840/1.675 4.550/1.840/1.675 4.550/1.840 /1675
\Volumen maletero (1) 506/1.620 506/1.620 506/1.620 506/1.620 506/1.620
(Capacidad depésito (1) 56 58 56 58 58
De 0100 km/h (s) 104 (Aut:9.9) 109 (Aut:10,5) 94 (Aut:10,]) 96 (Aut:10.3) 9,0 (Aut:9,5)
Velocidad méx. (km/h) 201 (Aut:192) 198 (Aut:188) 204 (Aut: 200) 199 (Aut:196) 209 (Aut: 206)
Consumo mixto (1100 km) 6.4 (Aut: 6,5) 6,8 (Aut: 6,6) 5,0 (Aut:5,6) 54 (Aut:5,8) 54 (Aut:5,8)
Emisiones CO2 (g/km) 149 (Aut:152) 159 (Aut: 155) 132 (Aut: 147) 142 (Aut:152) 142 (Aut:152)
Precios desde... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

mos llamar ‘versién diésel ba-
sica’: 150 CV, cambio manual
y traccién delantera. El par es
un poco mas bajo, pero sigue
siendo generoso—en eso vapu-
lean a su hermano de gasoli-
na, con menos cilindraday sin
turbo—, y el conjunto es mas li-
gero, de forma que también
‘ratonea’ con agilidad, ayu-
dado por el G-Vectoring Con-
trol, otra de las novedades del
CX-5.

Dinamismo y seguridad,
y mucho agrado. Porque los
nuevos asientos son mas c6-
modos, el cambio queda mas
amanoy el nuevo salpicadero
—pantalla central de 7 pulga-
das, Head-up Display...— pri-
ma la sensacién de control. La
guinda, mejoras de todo tipo
en la funcionalidad interior y
muchos asistentes de seguri-
dad nuevos o revisados. Aho-
ra, a esperar los precios.

| moTOR16 EA
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OPEL INSIGNIA GRAND SPORT

Un nuevo mundo

No nos extrafa el interés del Grupo PSA por Opel, y menos tras haber probado el nuevo Insignia
Grand Sport. Nace desde una nueva plataforma, es mas ligero, su aspecto es mas deportivo

y sus ‘maneras’ también lo son. Ha ganado en habitabilidad y goza de un equipamiento muy
avanzado. Una berlina generalista que pondra nerviosos a los ‘premium’. Llega en junio.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

En su dia, el prmer Opel In-
signia cambi6 la imagen de la
marca. Vio laluz en 2008 yen
Espafia dominé durante mu-
chos afios el segmento. Y esta
segunda generacién va cami-
no de repetir protagonismo.
Se aflade la ‘coletilla’ Grand
Sport, y no es de cara a la ga-
leria. Su silueta es més depor-
tiva, casi coupé debido a la
pronunciada caida del techo.

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE COz: DESDE 105 HASTA 156 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA

28.658 £

EMEJORAR

+ Comportamiento di-

DEB

namico. Habitabilidad.
Tacto general. Equipa-
miento. Gama amplia.

Acceso a plazas trase-
ras mas justo. Maletero
mas pequefio. Recu-
peraciones 1.5 Turbo.

Nace desde una nueva pla-
taforma, que le permite alige-
rar hasta 175 kilos de peso 'y
cambia las cotas. Es 55 mili-
metros mas largo, y su mayor
distancia entre ejes sirve para
ganar hasta 25 milimetros de
espacio para las piernas en la
zona trasera. Mejora en todas
las medidas de habitabilidad,
y sélo la capacidad del male-
tero se resiente, al ceder 40 li-
tros, pues cubica 490.

El interior es mucho mas

‘limpio’ y esta mejor remata-
do. Los mas selectos aposta-
ran por las butacas delanteras
homologadas por AGR, que
ademas de confort velaran
por nuestra columna, mien-

FICHA TECNICA

<A Elinterior es mas ‘limpio),
y el chasis adaptativo FlexRide
afiade un nuevo modo: Individual.
También son novedad un sistema
de carga inaldmbrica para el mévil
y el cambio automatico de ocho
relaciones para el 2.0 Turbo 260 CV.

tras que detras se incorpora
calefaccion en los asientos de
los extremos. Por cierto, se ha
eliminado una gran cantidad
de mandos en el salpicadero,
que llegaban a abrumar antes,
y en la consola central se in-

MAS DEPORTIVO

4x4 con reparto vectorial del par

El sistema de traccién total
es totalmente nuevo, puesya
no serecurre al diferencial de
tipo Haldex de la generacién
anterior. Ahora se monta el
denominado ‘twinster’, que
consta de dos embragues,
cada uno actuando sobre
un semieje trasero. De esta
manera, No sélo se negocia
lamotricidad necesaria al gje
trasero; también se ajusta
el reparto entre las dos rue-
das posteriores gracias al
sistema de vectorizacion del
par.No se actla frenando la
rueda interior, sino enviando
mas par a la exterior, que ge-
neralmente es la que mejor
motricidad proporciona. Asi
se consigue un comporta-
miento més deportivo, por-
que simula la accién de

la propulsién tra-
sera.

A Detalle del denominado ‘twinster’,
gue consta de dos embragues.

Ala
traccién

total sélo se

ofrece con los motores
maés potentes de la gama.

copora un sistema de recarga
inalambrica para el mévil, dis-
puesto en un plano vertical.
No se ven, pero se sienten,
las mejoras introducidas en
el chasis adaptativo FlexRi-
de. Se han incrementado las

MOTOR 1.5 T140CV 1.5T165CV 2.0T260CV 1.6 CDTITOCV | 1.6CDTIN36CV | 2.0CDTIT70CV

Disposicion Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant. transversal

N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1490 1490 1998 1598 1598 1956

Potencia maxima 1400V 165CV 260CV nocv 1360V e

Par maximo (mkg)/rpm | 25,5/2.000-4100 | 255/2.000-4]00 | 40,8/2.500-4000 | 30,6/1750-2.000 | 327/2.000-2.250 | 40,8/1750-2.500

Traccion Delantera Delantera Total Delantera Delantera Delantera o total

~ (Caja de cambios Manual, 6 vel. Man.6v.0Aut.6v. | Automatico,8vel. | Manual,6vel. Man.6v.0Aut.6v. | Man.6v.0Aut.8v.

. Frenos del /tras. Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos
* INeuméticos 215/5R11 215/55R11 245/45R18 215/55R17 215/55R17 215/55R17

Peso (kg) 1456 1441 (Aut.1472) 1649 1503 1503 (Aut.1522) | 1582

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.897/1.863/1455 | 4.897/1.863/1455 | 4.897/1.863/1455 | 4.897/1.863/1455 | 4.897/1.863/1455 | 4.897/1.863/1455

diferencias entre los tres mo-
dos de conduccién, Normal,
Tour y Sport, al contemplar
nuevos parametros, y se afia-
de un modo Individual para
que el conductor puede confi-
gurar a su gusto.

Bajo el capd, activo por
primera vez en un Opel, tres
motores de gasolina y tres
diésel. La novedad recae so-
bre el atractivo 1.5 Turbo de
gasolina, que se desdobla en
dos niveles de potencia: 140
y 165 CV. Nos pusimos al vo-
lante del mas potente con ca-
ja manual , aunque también
ofrece una transmisién au-
tomadtica de seis relaciones.
Nos convencid por su suavi-
dad y refinamiento; también
por su rendimiento en la zo-

Volurmen maletero () 490/1450 490/1450 490/1450 490/1450 490/1450 D 1o dlta del cuentavueltas, pe-
(Capacidad depdsito (1) 62 62 62 62 62 62 = esperébamos algo més ala
De 0a100 km/h (s) 99 89 (Aut.94) 73 6]  105(Aut109) 87 .
Velocidad max. (km/h) B B5(Autzie) 250 05 n(Aut.203) 25| horaderecuperar desde bajo
Consumo mixto (1100 km) 57 57 (Aut.6) 86 40 43 (Aut.5]) 52 regimen.

Ermisiones CO2 (g/km) 19 130 (Aut. 138) 197 105 114 (Aut. 134) 136 En el plano dindmico, ape-
Precios desde... (euros) 28.658 32.258 N.D. 29.858 30.758 35.838] nas balancea y ha ganado

SU APARIENCIA ES MUCHO MAS DEPORTIVAQUE  ANTES, Y SUCOMPORTAMIENTO TAMBIEN RESULTA MAS AGIL
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AP No hay muchos
vehiculos en los que se
ofrezca un espacio tan
generoso en las plazas

traseras. Ademas, se

incorpora calefaccién
en los asientos
laterales. El maletero
ofrece 490 litros, y el
amplio portén facilita
mucho las cosas,

OPEL INSIGNIA GRAND SPORT

BERLINA Si, PERO DE CORTE CASI COUPE

la vida en ello y, para colmo,
consume menos que el 1.5 de
gasolina de 165 CV.

El equipamiento siempre
ha sido uno de los puntos
fuertes del Insignia. En este
sentido hay que destacar los
nuevos faros matriciales Inte-
lliLux LED, ahora con 16 seg-
mentos por faro, el doble que
en el Astra. Dan maés luz, las
transiciones son mas suaves y
se aflade una funcién foco de
largo alcance’ que llega hasta
los 400 metros.

DESDE ~ 27.800¢

ﬂ EMISIONES
OFICIALES:DETI3 A
159 G/KM

NUESTRA VALORACION
A FAVOR

+ Mas amplitud interior.
Comportamiento
dindmico. Tecnologia.
Personalizacion.
Prestaciones Cooper S.

EN CONTRA

Sonoridad del Cooper
SD. Levas del cambio
opcionales. Precios
elevados. Capacidad
off-road limitada.

De Mini, nae nad

Con 4,30 metros de largo, el nuevo Countryman es el Mini mas

grande de la historia. Toda una ventaja para este practico crossover.

aunque se pierde algo - Julian Garnacho || jgarnacho@motorle.com Inicialmente se ofrecen cua-
de capacidad con La dotacién se completa tro mecdnicas —luego llegaran
respecto al modelo con el estreno de una camara Ya hemos conducido el Mini  los JCW y los Cooper S E, con
anterior. 360°y lo dltimo en asistentes mas ‘maxi’ de toda la historia  mecanica hibrida—, pero para

puntos en cuanto a agilidad,
gracias a una respuesta mas
directa al volante y a un ma-
yor aplomo en los cambios de
apoyo. Y todo esto con la sus-
pension de serie. Ademas, el
puesto de conduccion va 30
milimetros mas bajo que en la
generacion precedente, y eso
se aprecia en zona de curvas.
La version mas potente de

gasolina incorpora la nue-
va traccién total —ver cuadro
en pagina anterior—y estrena
una caja automatica de ocho
relaciones. El propulsor suena
bonito, sube de vueltas réapi-
damente y el cambio es rapi-
do y muy efectivo.

Los que prefieran ciclo tur-
bodiésel podran satisfacer sus
deseos con los conocidos 1.6

CDTj, con potencias de 110 y
136 CV,yun 2.0 CDTide 170
CV que también opta al siste-
ma 4x4. Nos pusimos al vo-
lante del diésel mas potente
con cambio manual y chasis
FlexRide. Y aunque el diésel
quizds no pasa por su mejor
momento, la unidad proba-
da goza de mejores prestacio-
nes, recupera como si le fuera

de seguridad. También afia-
de nuevas funciones al siste-
ma personal de conectividad y
al socorrido Opel OnStar.

La gama llegara en junio,
salvo las versiones 4x4, que lo
haran en otofio, lo mismo que
el familiar Sports Tourer. Ha-
bra una variante de corte to-
docamino, el Country Tourer,
pero no habra version sedan
de cuatro puertas.

con sus 4,30 metros de longi-
tud, que le procuran una habi-
tabilidad mucho mayor que en
la generacion anterior. Ade-
mas, el puesto de conduccién
esta mas organizado, brilla
en modularidad y la persona-
lizacion se lleva a niveles inau-
ditos. El nuevo Countryman
puede incorporar los tltimos
sistemas de ayuda a la con-
duccidn, equipos de infoen-
tretenimiento... Previo paso
por caja.

la primera toma de contacto
nos hemos decantado por las
variantes mas potentes, tanto
en gasolina como en diésel. El
primero de ellos es el Cooper
S —lo hemos probado con cam-
bio automatico de 8 marchas
y traccién total ALL4—, un de-
portivo con una funcional ca-
rroceria crossover, pues este
Mini Countryman no pierde
un 4pice de deportividad en
lo que a dindmica se refiere.
El motor empuja de maravi-

MINI COUNTRYMAN [ cuatro ruedas

A Sin abandonar sus origenes, su interior es mas ergondmico y estd muy
bien acabado. Se ofrece Head-up Display o una pantalla tactil.

lla'y, si no nos excedemos con
el gas, su consumo es bastan-
te coherente. Menos gasta el
Cooper SD, pero tiene un feo
sonido diésel. También equi-
pa cambio automatico —obli-

gado en este caso-y traccién
ALL4, pero mucho cuidado
con abandonar el asfalto. Co-
mo el Cooper S, ofrece distin-
tos modos de conduccién, y su
dinamica es una referencia.

~ 4V Ofrecera

FICHA TECNICA

m pOrton trasero

MOTQB COOPERS COOPER SD y T eléctricoy
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal Y "

" p p g unsinfinde
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 2
Cilindrada (c.c) 1998 1995 detalles para
Potencia méxima (CV/rpm) 192/5.000-6.000 190/4.000 personalizarlo.
Par maximo (mkg/rpm) 28,6/1.250-4.600 40,8/1750 £ Cuatro motores.
Traccion Delanteraototal ALL4 | Delanterao total ALL4
(Caja de cambios Manual 6 vel. (Aut.8vel.) | Automatica, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neumaticos 225/55R17 225/55R17
Peso (kg) Desde 1.505 Desde 1.540
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.299/1.822 /1557 4.299/1.822 /1557
Volumen maletero (1) 450/1.390 450/1.390
Capacidad depdsito (1) 51 51
De 0a100 km/h (s) 75 (Aut: 74-ALL4:73) 77 (ALL4:74)
Velocidad méxima (km/h) 225 (Aut: 225-ALL4: 222) 220 (ALL4: 218)
Consumo mixto (/100 km) 6,2(Aut: 6,0-ALL4:7,0) 4,6 (ALL4: 49)
Emisiones CO2 (g/km) 141 (Aut: 137-ALL4:159) 121 (ALL4:129)
Precios desde... (euros) 31.500 35.400 el =]

| MOTOR16
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LA
<\ / el ~ COMBINACION
T— ? ' DE COLORES Y
: MATERIALES
ESLOMAS
& LLAMATIVODE
YV UNINTERIOR
\f ATRACTIVO.Y
~ '\ SOBRETODO

LAAMPLITUD

- S ——

b A <Elmaletero

I"'-. parte de 260 litros,
W | pero puede llegar
hasta los 1.100 al
plegar los asientos
traseros.

" QUEOFRECE
7, | PARACUATRO
) OCUPANTES

<P Susrasgos de
crossover son lo
mas llamativo de
un exterior que solo
. mide 3,7 metros

de longitud... pero
queda pasoa un
interior muy amplio.

.,‘:": -ﬁ&ég{.’ "

Suzuki inicia la conquista de la ciudad con un nuevo utilitario, de dimensiones contenidas,
gran habitabilidad interior y un peculiar estilo de crossover. Y le afiade ingredientes inéditos,
como la traccién total o un sistema hibrido para mejorar la eficiencia.

Javier Montoya || mjbeneit@motor16.com

Suzuki recupera el nombre de
Ignis para un pequefio —por
fuera— crossover urbano que
sorprende por el aprovecha-
miento de su interior. Con el
Ignis, la marca japonesa quie-
re dar la batalla entre los SUV
mas urbanos aunque por sus
caracteristicas casi se puede
considerar un modelo tnico.
Porque no es facil encontrar

un disefio mas juvenil que en
otros Suzuki, donde se permi-
te combinar los colores exte-
riores también en el interior.
Y cuenta con la consabida
pantalla tactil de 7 pulga-
das, similar a la que ofrecen
el Vitara o el S-Cross que per-
mite controlar funciones de
navegacion, audio... Esta ala
dltima en sistemas de comu-
nicacién y para conectar el te-
léfono dispone de Apple Car

tecnologias, como interesan-
tes sistemas de ayuda a la
conduccién: cuenta con dos
camaras que ‘vigilan’ perma-
nentemente el entorno —el
vehiculo que va por delante
y las lineas de la carretera—y
con esas camaras realiza tres
funciones: la asistencia a la
frenada, la alerta por cambio
involuntario de carril o el de-
tector de fatiga.

Y, como sefia de identidad,

te con traccion total Allgrip
Auto, que distribuye el par a
las ruedas traseras automa-
ticamente, cuando detecta
que las delanteras pierden
tracccion.

En el apartado mecénico,
en la marca han optado por
un tnico motor, de gasoli-
na. Se trata del 1.2 Dualjet
de 90 caballos. Y como ‘deli-
catessen’, existe una version
que cuenta con un sistema

de 5 velocidades o automa-
tico también con 5 marchas.
Y los acabados son dos, GLE
(vaincluye ordenador de via-
je, aire acondicionado, panta-
lla tactil o asientos delanteros
calefactables) y GLX que su-

FICHA TECNICA

. )

T i

ma faros led, navegacion,
doble cdmara con siste-
mas de ayuda, control de
velocidad con limitador,
climatizador automatico
o arranque sin llave.
Todo esto, que en el

A Elsistema hibrido ofrece 4

a solo 1.900 revoluciones
por minuto), con lo que hay
que andar jugando demasia-
do con el cambio.

Va bien de suspensiones,
aunque con una cierta ten-
dencia al balanceo, la direc-
cién es precisa y los frenos
son adecuados para el tipo
de utilizacién que mayori-

un coche que en 3,7 metros  Playy Android Auto, ademds  puede equipar un cldsicoen  hibrido —solo disponible en [“;_IOTQB :]Zl D:JALtJET 4Xf :)zl D?AL:ETI'XII' :).ZIDI:ALJtETSHVSl caballos extraenmomentos  tariamente va a requerir el
de longitud ofrezca mas es-  de Mirror Link. Suzuki, la traccién total. EI  versidn de traccién delante- Nfzzsgl';gms 49;1{:;2 . :;"h,:;z — :e:nh,::; — puntuales graciasalapoyode  Ignis. Y tal vez deberia me-
pacio interior y versatilidad. También destaca en otras  Ignis dispone de una varian-  ra— que ofrece en momentos Clindrada (cc) T 8 28 una bateria de mas capacidad.  jorarse la insonorizacién del
Su interior, para solo cuatro puntual_es, 4 caballos extra Potencia maximazipm 90/6.000 90/6.000 90/6.000 . interior; no es que sea muy
ocupantes, cuenta unas pla- PF\) EC|O DE SDE '" 200 € proporcionados por una ba- Par m&ximo/pm 12,2/6400 12,2/6400 12.2/4400 papel suena muy bien, lleva-  ruidoso el motor pero el so-
zas traseras en las que se pue- . teria de 3 kWh que apoya al Traccion Delantera Total Delantera do al terreno cumple lo que  nido de rodadura se traslada
den viajar con una anchura g EMISIONES DE CO»: DESDE 97 G/KM motor de gasolina en funcién Caja de cambios Man5vel/AutSvel | Man5vel Man 5 vel anuncia. El Ignis es cdmodo  demasiado al habitaculo. En
destacable. Y también un ma- de la demanda sobre el ace- Frenos del./tras. Discvent/Tambor | Discvent/Tambor | Disc vent/Tambor y manejable, se desenvuel-  cualquier caso, tras un reco-
letero muy aprovechable, que P R | M ER AS | M P R ES | O N ES lerador. El resultado de esta Neumaticos V5/60 Rl 75/60 Rl 7S/60 R ve con fluidez yrapidezenel  rrido por los alrededores de
oscila entre 260 y 373 litros versién hibrida es que mejo- Peso (kg) 855,865 %0 &0 tréfico urbano y su ligereza ~ Madrid y el centro de la capi-
. X Largo/Ancho/Alto (mm) 3700/1690/15%5 |  3700/1.690/1505 | 3700/1.690/1.595 .
de capacidad desplazando los ra las prestaciones respecto a le ayuda a ofrecer unasreac-  tal, el veredicto es favorable.
i 9 Volumen maletero (1) 260/1100 26011100 26011100 - . ; -
asientos traseros los 165 mm la versién normal (el 0 a 100 Capacidad deposito () 2 0 3| ciones vivas. Aunque le fal-  ElIgnis, como buen Suzuki,
que permite esta config}lra- Habitabilidad sor- Ll Capacidad depésito. km/h lo hace en 11,8 segun- De 02100 km/h (s) 12 19 ng| taalgo de empuje al motor,  apuesta siemp}*e por la uti‘li-
cién y llega a los 1.100 litros prendente. Consumo. Tendencia al balanceo. dos frente a los 12,2 del nor- Velocidad méx. (km/h) 0 165 m| queofreceunparméximode dad.Y eso, unido a su estilo
reclinando los respaldos. Equipamiento de serie. Ruido de rodadura. mal) y el consumo medio baja Consumo mixto (1100 k) 46 5 43| 12,2mkga4.400 vueltas (el  de ‘crossover’y su precio, se-
No solo hay funcionali- Capacidad maletero Empuije del motor de los 4,6 alos 4,31/100 km. Emisiones Cz (g/km) 104 14 9| Panda Cross, que ellos consi-  ran las que determinen sus
dad en el interior, también Fl cambio puede ser manual Precios desde...(euros) 1.200 12.700 13750]  deran rival, ofrece 14,7 mkg  posibilidades de éxito.
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SEAT 4DRIVE SNOW CAMP

DE COPILOTO AL MISMiSIMO KANKUNNEN Y HACER DE LADO TODO EL CIRCUITO DE UN LAGO HELADO NO SE TE OLVIDA NUNCA

Sailandel
con

* Conducir sobre hielo con un Seat Ledn Cupra de traccién total es como participar en

lebo's

L]

o

una coreografla magica en la que sus 300 caballos y los 240 clavos por rueda son
elementos clave Y si tu comparierode fatlgas en este baile se llama Juhay se apelllda

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Pongdmonos en situacion.
Nos encontramos en un lago
helado de Kuusamo, en La-
ponia, el hielo de dicho lago
tiene un metro de espesor, la
temperatura ambiente es de
un grado centigrado sobre ce-
ro y luce el sol, un dia magni-
fico que desde hacia mucho
tiempo no veian por el lu-
gar. Presionamos el botén de
arranque de un Seat Le6n Cu-
pra ST 4Drive de 300 caba-
llos equipado con ruedas que

MOTORI6 |

llevan 240
clavos cada una,

y el mismisimo Juha
Kankkunen, sentado a nues-
tro lado como copiloto, dice
la palabra magica: «Go!!!».
No es un suefio, es verdad, y
nos espera una hora de emo-
ciones tras la que llegard el

A Latraccién total del nuevo
Ledn Cupra es un sistema Haldex
de quinta generacion.

HABLAMOS CON JORDI GENE
Lo mas importante, anticipacion

M16: éCémo nos expli-
carias brevemente el
funcionamiento de la
traccion total del Leén
Cupra ST 300 4Drive?
Jordi Gené: El Haldex de
quinta generacién sabe
leer lo que necesitamos
en funcién de lo que es-
tamos haciendo con el
volantey lo que le pedi-
mos con el acelerador, y

esta manera estamos

rencias notables?

tantos aspavientos.

es capaz de ir pasando A Gené, que nos acomparié durante
la potencia alasruedas el test, ha colaborado con Seat en la
delanterasotraseras.De puesta a punto de su traccién 4Drive.

consiguiendo el méximo de aceleracioén al estar dando gas. En
curva nos permite colocar el coche donde tu lo quieres llevar con
el volante, pasando potencia al eje adecuado, y eso lo hace a una
velocidad de milésimas de segundo.

M16: ¢ Todos los pilotos van bien en nieve y hielo, o hay dife-

J.G.: La mayor diferencia entre los pilotos que no estamos acos-
tumbrados a conducir sobre hielo respecto a pilotazos como
Juha Kankkunen es la anticipacién. Yo tengo que prepararme
mucho mejor la curva antes de llegar a ella, lanzar el coche un
poquito mas para conseguir que el coche se mueva y me per-
mita trazar. El sabe leer mas lo que necesitas de volante y lo
que necesitas de gas para tener el coche colocado y ‘bonito’ sin

verdadero premio de la jor-
nada: cuatro vueltas al cir-
cuito helado sentados a la
derecha del maestro.

Se trata de compro-
bar en estas circunstan-
A cias al limite la eficacia

de la traccion total de

Seat, un sistema 4Drive
que recurre al Haldex de
quinta generacién con menos
peso, mayor rapidez y maxi-
ma eficacia.

Seat lleva utilizando la
traccién total desde el afio
2000, momento en el que se

presentd el Ledn Cupra. A es-
te le siguieron el Alhambra,
el Altea, el Leén X-Perience...
Y en estos momentos, un ter-
cio de las ventas de Seat en
todo el mundo se la llevan los
modelos con este sistema de
traccién, que no solo sirve pa-
ra salir airoso de situaciones
delicadas de adherencia. La
traccién total mejora la mo-
tricidad, de eso no cabe la
menor duda, pero también
optimiza el comportamiento
en curva sobre suelo seco, fa-
cilita el arrastre de un remol-
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FICHA TECNICA

MOTOR 2.0TSI
Disposicion Del.transversal
N9 de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1984
Potencia max. (CV/rpm) | 300/5.600-6.200
Par maximo (mkg/rpm) | 38,8/1.800-5.500
Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios DSG, 6 vel.
Frenos del./tras. Discos ventilados
Neumaticos 235/35R19
Peso (kg) 1.545
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.548/1.816/1431
Volumen maletero (1) 587/1470
Capacidad depdsito (1) 55
De 0a100 km/h (s) 49
Velocidad méx. (km/h) 250
Consumo mixto (1/100 km) 72
Emisiones CO2 (g/km) 164
Precios desde.... (euros) 38.700
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SEAT 4DRIVE SNOW CAMP

ESEL SISTEMA QUE UTILIZAEL SEAT LEON CUPRA DE 300 CABALLOS. ES PROGRESIVO Y MUY EFICAZ

W R T
. A “ - <P Contodos

~ los controles

' quitados, llevar
de lado durante
mucho rato el
Seat Leén Cupra
es relativamente
- facil. Con los
Ateca 4Drive

(¥ —derecha-
también pudimos
rodar sobre nieve.

que y mejora la respuesta 'y
la agilidad.

Antes de llegar al lago
helado que tiene alquilado
Kankkunen comprobamos
la eficacia del sistema 4Drive
en un Seat Ateca por cami-
nos nevados entre bosques.
Han caido recientemente 25
centimetros de nieve, pero
el Ateca avanza sin inmu-
tarse a pesar de la dificultad
del recorrido. En este ca-
so los coches van provistos
de neumaticos de contac-
to sin clavos, y el resultado
en estas condiciones, o una
vez que salimos a un asfal-
to con una fina capa de nie-

ve tras pasar la quitanieves,
es de una eficacia total. No
hay pérdidas de traccién, ni
se presentan situaciones com-
prometidas. Eso si, el estilo de
conduccion en este escenario
tiene que ser fino y suave. Na-
da de movimientos bruscos
con el volante, ni acelerones
inesperados y, por supuesto,
nada de frenazos enérgicos
que hagan perder la compos-
tura al coche.

Volvemos al circuito, por-
que el mitico Kankkunen,
agarrado con su mano de-
recha al asidero y aparente-
mente tranquilo, nos observa
con lupa en cada cruzada. Co-

‘I

-

mo no es la primera vez que
rodamos en hielo y ponemos
especial atencién en que la
conduccioén salga bien, Juha
suelta el asidero y se acomo-
da en el asiento. El que lle-
vemos dos vueltas y no nos
hayamos ‘comprado ningin
terrenito’ ni hayamos hecho
un trompo le da tranquilidad.
De hecho, en un momento da-
do, y tras enlazar tres curvas
de lado con aparente control
de la situacion, el mismisimo
Kankkunen nos dice «nice
driving», lo que nos llena de
orgullo. Pero tras el comen-
tario nos venimos arriba, nos
desconcentramos y no hace-

mos bien las dos siguientes
curvas. «Mantén el ritmo que
llevabas, debes mover menos
la direccién y no forzar tanto
el contravolante, ser mas sua-
ve, frenar mas antes de llegar

<A ElnuevolLedn
Cupra ST de 300
caballos con traccién
total emplea un
motor TSI de dos
litros que le permite
acelerardeOa
100km/hen 49
segundos. El interior
del coche estéd muy
cuidado, y es muy
amplio.

y meter medio gas mientras
trazas para acelerar fuerte a
la salida cuando tengas en-
carado el coche». Lo que me
apunta Juha es justo lo que
intento hacer desde el prin-

——

DRIVING ACADEMY JUHA KANKKUNEN
Experiencias inolvidables

gustos y necesida-
des. En concreto, el
piloto finlandés tie-
ne alquilados tres
lagos de diferentes &
tamanos y superfi-
cies para explotar-
los con escuelas de
conduccién sobre
hielo. El alquiler de
estos lagos no suele

cldusulas cuanto

La regién de Laponia donde Kankkunen
tiene sus escuelas esté repleta de lagos
gue en invierno se congelan y permiten
disefar circuitos a la medida de todos los

tener letra peque- A Juha Kankkunen tiene su academia de
fla, aunque si hay conduccién sobre hielo en Laponia.

menos curiosas. Como la del anciano propietario de una ca-
sa al borde de uno de los lagos alquilados —justo en el que se
realizaron esta vez las pruebas—, que tiene permiso para bajar
todas las tardes con su taburete, hacer un agujero en el hielo
y ponerse a pescar. La Driving Academy de Juha Kankkunen
trabaja desde enero hasta finales de marzo, sobre todo con
clientes de Audi, Volkswagen y Bentley, pero también con
usuarios privados que pagan hasta 1.900 euros por un curso
de undia, de 9 a 16 horas. Claro que ese curso, con monitores
gue son pilotos finlandeses de rallyes expertos en conduccién
sobre hielo —como Harri Rovampera o Harri Toivonen, o como
el mismo Juha, y con coches de su escuela—, no se olvida nunca.
Juha disefia sus circuitos y él mismo los traza a los mandos
de un tractor especial. Para poder realizar los cursos, el hielo
del lago debe tener un espesor minimo de 40 centimetros. Y
para que pueda entrar un tractor a trabajar sobre el trazado, el
espesor requerido es de 50 centimetros. Pero a estas alturas
del invierno, el espesor superaba el metro.

cipio, pero no siempre sale
€Omo uno quiere en un en-
torno hostil al que no esta-
mos acostumbrados. Y no
sera porque el Leén Cupra
ST 4Drive no va de maravi-
lla, ya que es progresivo y d6-
cil en estas condiciones. Dos
vueltas después, Juha coge el
volante y es el momento de
alucinar. Kankkunen, cuatro
veces campe6n del mundo,
cruza el Cupra como y dénde

quiere, pero lo mejor es que
lo hace sin un aspaviento, ni
un manotazo de mds sobre el
volante, sin apenas girar las
ruedas, pero girando la cabe-
za para hablar conmigo tran-
quilamente y riendo.

Se nota que desde joven,
mientras su padre lefiador
trabajaba en el bosque, hizo
un pacto con el hielo. Y aho-
ra, a sus 58 afios, ese pacto si-
gue vigente.
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GENEVA,

ECOS DE GINEBRA y,gg)%

DE AUDI, FIAT, JEEP, MAZDA Y NISSAN EX PLICAN AMOTOR 16 EN QUE TRABAJAN SUS MARCAS DE CARA AL FUTURO

oMBINED WI

Presente con futur

Muchos definen el Salén de Ginebra como la gran cita anual del automavil. Motor 16 aprovechd
la edicién celebrada recientemente para tomar el pulso al sector hablando con los directivos
que toman las decisiones y conocen al detalle los planes de futuro. Nuevos modelos, avanzadas

tecnologias, vehiculos eléctricos... Esto es lo que nos contaron.

HABLAMOS CON... RUPERT STADLER PRESIDENTE DE AUDI
“Audi lanzard un coche eléctrico al afio hasta 2020”

Alberto Mallo y Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

M16.-Cual es el Plan de lanza-
mientos de Audi para el afio
préximo?

R.S.Durante 2018 lanzaremos una
ofensiva en numerosos segmen-
tos, con las nuevas generaciones
de Audi Al, A6, A7, A8y Q3.
M16.-¢Qué puede adelantarnos
del préximo Audi A8?

R.S. Hemos hecho grandes pro-
gresos en materia de ambiente
interior, es un disefio muy mo-
derno, intuitivo y fécil de usar. EL
nivel de confort es increible, muy
relajante. También hemos dado
un gran paso en disefio exterior,
es muy deportivo.

M16 &Y técnicamente?

R.S.-Lo probé la semana pasada
y las suspensiones me impresio-
naron. En sistemas de asistenciaa
la conduccién hay otro gran salto
adelante con nuevos sensores,
cédmaras... La arquitectura elec-
trénica es completamente nueva.
Hemos hecho grandesinversiones
para su desarrollo tecnoldgico.
M16.-éSerd el A8 unmodelode
conduccién auténoma?
R.S.-Elnuevo Audi A8 respondera
al que nosotros denominamos
Nivel 3 de ‘Auto Driving’, es decir,
podré circular a velocidades de
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hasta 60 km/h no sélo en carre-
tera sino sobre todo en ciudad,
sin que el conductor tenga que
utilizar las manos.

M16.-éCémo serd la estrategia
de Audien coches de propulsién
totalmente eléctrica?
R.S.-Afinales de esta década ha-
bremos lanzado tres modelos to-
talmente eléctricos, unoen 2018,
otroen 2019y otro en 2020.
M16.-¢Qué plataforma usaran
los coches eléctricos de Audi?
R.S.-El primero seré un SUV (N.
de la R.: anticipado por el e-tron
Quattro Concept en el Salén de
Francfort 2015, vendria a ser una
especie de Q6) con una plata-
forma completamente nueva.
Tendra una autonomia de 500
kildbmetros, que es lo que piden
los clientes, para los que 300 kilo-
metros no es suficiente. Los mo-
tores también sonde Audi,incluso

fabricados en nuestra planta de
Hungria, aungue en el futuro es
probable que trabajemos con
proveedores externos. A nivel de
disefio, este SUV eléctrico resul-
ta muy deportivo y sexy. Tendra
direccién electrénica, y podran
comprobar que es un conjunto
muy atractivo. El segundo mo-
delo, el de 2019, tendra la misma
plataforma. Para nuestro tercer
modelo emplearemos la pla-
taforma EMB (Modular Electric
Baukasten) de Volkswagen.
M16-¢Se plantean la produccién
de un mini-coche urbano?
R.S.- Se puede decirque noesel
segmento de una marcacomo la
nuestra. Cuando eres una marca
premium, el coche urbano no es
un mini-coche; nuestro cliente
quiere experiencias, Sensaciones...
Pero no hay duda de que veremos
conceptos muy modernos desti-

V¥ Elnuevo Audi A8, fotografiado pr CarPix hace unos meses durante la
fase invernal de pruebas, equipard ya conduccién auténoma de Nivel 3.

-

A Rupert Stadler, en Ginebra.

nados a dreas metropolitanas.
M16-2Y entrarenotros nichosde
mercado, u otras siluetas?
R.S.-Podria decirse que no hay
limites. Tenemos ideasenmente...
Por ejemplo, hay muchos coches
eléctricos que no son bonitos, y
sinembargo la gente lo que quiere
comprar es estética... Las cosas
tienen que ser bonitas.
M16.-éEsimportante llegaraser
el fabricante premium nimero
uno del mundo por volumen?
R.S.-Definitivamente, no. Hoy, el
coche eléctrico requiere enormes
inversiones. Estamos ante la ma-
yor revolucién del automaévil, y la
auténtica clave es poder destinar
los recursos econdmicos necesa-
rios para dichas inversiones.

HABLAMOS CON... LUCA NAPOLITANO DIRECTOR DE FIAT EN EMEA (EUROPA, ORIENTE MEDIO Y AFRICA)

“El Tipo no es ‘low cost’, sino ‘value for money’, que es diferente”

M16.-£Qué hay del sustituto del
Punto? Porque hablamos deun
coche que en anteriores gene-
raciones llegd a ser ‘best seller’
europeo varios anos.

L.N. Es cierto que el Punto se ha
esté haciendo un poco anciano,
y también que el segmento B, el
de los pequefios compactos, es
comercialmente muy competitivo
y agresivo. Pero el Punto no es la
Unica forma de estar en ese seg-
mento, que puede cubrirse de una
forma no convencional y mas ren-
table.Unejemploesel Tipo sedan,
Qgue usamos para retener nuestros
clientes. Funciona, porque damos
la oportunidad de cambiar a un
coche grande pero por un precio
del segmento pequefio.
M16.-¢éSe quiere vincular Fiatala
silueta SUV en mayor medida?
L.N. El segmento de pequefios
SUV es el que mas esta crecien-
do en el mercado. Lanzamos el
500X en2015,yen 2016 vendimos
110.000 unidades; es primeroen el
ranking en Italia, y va muy bien en
Alemania, Reino Unido, Espafia...
El diésel de 95 caballos nos ayu-
dé mucho acrecer envolumen, al
igual que los acabados Cross. Pero
sobre modelos SUV de mayor ta-
mano... eso ya se vera.
M16.-Hablemos entonces de las
Ultimas novedades.

L.N. Venimos de un 2016 bueno
en Europa, pues la cuota de Fiat
creci6 del 4,6 al 5,0 por ciento. La
mayoria, conseguido en Italia, pe-
ro por fin logramos crecer fuera
de Italia, aungue las ambiciones
que tenemos son mayores. Y la
oportunidad de crecer mas es-
t& en 2017, pues hemos lanzado
muchos productos y tenemos la
gama més joven de las Ultimas
décadas.

M16.-¢Y novedades para 20177
L.N.Lo mostramos casitodoen Gi-
nebra, y son animaciones de pro-
ductocomoel 500 Mirrory el 560.
El 500X estara disponible desde
junio con la nueva linea S Design,
idénea para quien quiere un coche
mas joven, masculino, dindmico
y deportivo. Decidimos aplicar S
Design tanto a la parte mas aspi-
racional delagamacomoalamés
funcional. EL 500X S Design es el
gue coche para el que quiere ir el

viernes elegante al trabajo pero
pensando que después se va de
fin de semana. También el Tipo
S Design, gue mantiene espacio
y practicidad, pero con una mirada
distinta. Hoy, el 25 por ciento de
loque se vende en el segmento C
tiene un ‘vestido’ deportivo.
M16.-¢Y cémo afronta Fiat el reto
de la conduccién auténoma?.
L.N. Yo conduzco
todos los dias
y todavia

no he visto ningUn coche por Turin
gue vaya solo. Es una pequefia
broma, pero noveoainenel mer-
cado oportunidades sobre esto.
Estéa en el futuro, y algo pasara,
pero todavia hablamos de coches
que venderian pequefios volU-
menes, e imaginemos las infra-
estructuras necesarias. Nosotros
gueremos crecer, Nos centramos
en segmentos de mercado queya
tienen clientes.

Mi16.-Pero la hibridaciény la elec-
trificacién siestanya.
L.N.Escierto. FCAya tiene la tec-
nologia hibrida y eléctrica, pues
el 500 eléctrico existe en Esta-
dos Unidos, y el Chrysler Pacifica
hibrido también; y para cumplir
con las exigencias de cara al 2020
hay que tener algo de eléctrico o
hibrido. No hay alternativa.
M16.-&Y compartir cosas con
otras firmasde FCA? Piensoenla
plataforma de Giulia y Stelvio.
L.N. Eso va en linea con tres su-
puestos. Un ejemplo es el proyec-
to del 500Xy el Jeep Renegade,
producidos en la misma planta.
Segundo ejemplo es la familia
Tipo, con un chasis pero tres di-
ferentes ofertas que nos permiten
regresar al segundo mayor seg-
mento del mercado y al primero
de flotas. Y hay un tercer ejem-
plo, fuera de nuestra casa, y es
el Fiat 124 Spider, con un chasis
exclusivo un roadster; pero afia-

V» Luca
Napolitanoenel
Salén de Ginebra,
junto a la serie
especial 560 del
Fiat 500, que
rinde homenaje
alos 60 arfios del
primer 500.

dimos estilo italiano, porque se
ha hecho en Centro Stile Turin, y
corazén italiano, porgue lleva un
14 Turbo de Fiat con 140 caballos.
No me pregunta por el 560,y en
Ginebra el stand se enfocaba al
60 aniversario del Fiat 500. Son
seis millones de coches vendidos
desde 1957,y dos millones de ellos
desde el 2007 con el nuevo 500.
Un 80 por ciento de los volume-
nes fuera de Italia, de modo que
es el coche més global de nues-
tra gama; tiene un 60 por ciento
de conquista, de clientes que no
vienen de Fiat; ha dominado el
segmento Aenlos Ultimos 10 afios
y no ha variado su cuota de mer-
cado, del 15 por ciento. De ahinace
esta serie especial, gue lleva deta-
lles inspirados en el 500 original,
y exclusivos solo de este coche. Y
mira al futuro también, de ahi su
sisterna de infoentretenimiento de
vanguardia. Sélo hay 60 coches
para Espafia; habra que correr al
concesionario.

M16.-¢Y el Fullback? En Espaiia
es un mercado de nicho.

L.N. En Europa es un segmento
que sedesarrolla muchisimo, pues
se ha triplicado en los Ultimos tres
afios. Sobre todo aumenta la par-
te ‘lifestyle’. El Fullback Cross va
a ese tipo de clientes, y con una
apariencia deportiva... Espafia e
[talia son mercados dificiles, pe-

ro la mayoria se venden en Reino
Unido y Alemania.
M16.-Conviven en Fiat modelos
casi ‘premium’ como el 500, el
500X o el 124 Spider, con otros
a los que algunos han llamado
‘low cost’,como el Tipo.

LN. Tiponoesun‘low cost,nohay
que equivocarse en esto. El cliente
del Tipo es masculino en un 80
por ciento, es primer coche de una
familia con nifios y se compra por
estilo, espacio y valor por dinero.
Hay diferencia entre ‘value for mo-
ney’y ‘low cost’, porque valor por
dinero significa que el coche lleva
todo lo que necesitas y nada més,
y no te van a pedir pagar por algo
que no necesitas. Eso es el Tipo.
£Que como encajan el 500y el
Tipo? Lo explico: en 2014 demos-
tramos que el mercado se com-
portaba de forma algo rara, pues
crecian las marcas ‘premium’ y
las de ‘value for money’,y perdian
las generalistas. Entonces pen-
samos, mirando al pasado, que
Fiat habia sido siempre una marca
aspiracional, mejor gue ‘premiumn,
y funcional a la vez. No habia que
elegir una de las dos,de modo que
decidimos crear una estrategia de
producto con dos familias: la aspi-
racional y la funcional; 500 deun
lado, Panda en el otro. EL 500 te
lo compras por 15.000 euros, pe-
ro porgue te gusta y encaja en tu
personalidad, no porque lo necesi-
tes. Luegovinoel 500L y el 500X.
Mientras que en la linea del Panda
creamos la familia Tipo. Con los
500y el 124 Spider la misién es
vender fuera de Italia, y conquistar,
con la familia funcional el objetivo
estd en los volumenes.
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HABLAMOS CON... DANTE ZILLI oirecTor DE JEEP EN EMEA (EUROPA, ORIENTE MEDIO Y AFRICA)
“Llegara un pick-up en 2019y el Grand Wagoneer en 2020”

Dante Zilli.

M16.-éCudl es laimportancia
delallegada del nuevo Com-
pass a Europa en verano?
D.Z. El Compass te da todo lo
que esperas de Jeep en cuanto
a capacidad todoterreno, pero
también toda la conectividad,
seguridad, eficiencia... Y conun
disefio que, espero, los clientes
consideren muy logrado. Es un
pequefio Grand Cherokee, el
inspirador de la familia mas pre-
mium y sofisticada en Jeep.
M16.-Y con un tamano muy
aceptado en Europa éSeré el
Jeep mas vendido aqui?
D.Z.Es laidea, porque el seg-
mento del SUV compacto es
el més grande en Europa. Ya
tuvimos el anterior Compass
hasta hace unos afios,y con el
Renegade nos ha ido muy bien.
Desde ahora, incluso en Espa-
fia, ya se pueden hacer pedidos
de la Open Edition, con trac-
cién 4x4, cambio automatico,
un equipamiento rico, un motor
potente... Y a partir del verano,
el lanzamiento del resto.
M16.-éSucederd como en el
Renegade, del que se venden

sobre todo versiones muy equi-
padas y con traccién total?

D.Z. La gama del Compass es
bastante extensa, pues arranca
desde una versiéon Sport, a partir
de 25.500 euros, hasta versiones
‘top’ mas cerca de los premium. Y
si, esperamos un ‘mix’ rico, mas
hacia la parte alta de la gama.
M16.-Ahora hay cuatro gamas,
mas el Wrangler, que vive aparte
ZEsunafamiliacompletaollega-
rdn mas por abajo o arriba?

D.Z. Habra mas. Habrd més por
arriba, y eso ya lo puedo confirmar,
porgue tendremos un pick-up que
llegaréa en 2019 y por encima del
Grand Cherokee se situara el
Grand Wagoneer, ya en 2020.Y
estamos viendo si tener un coche
por debajo del Renegade porque
hay un espacio ahi, pero de mo-
mento es solo una idea.
M16.-Jeep esunamarcade leyen-
da. {Esaimagen de todoterreno
puro os obliga a vencerideas pre-
concebidas sobre alto consumo
y muchas emisiones?

D.Z. Cuando miras los datos ves
gue la gente se esta pasando a
los SUV y todoterreno, y que son

los segmentos que més crecen: el
B-SUV, el C-SUV... Incluso estan
robando cuota a segmentos tra-
dicionales. Hay una percepcién de
que un coche mas grande puede
consumir mas, pero también se
valora la conduccién especial de
un SUV. Puede que enel caso de
Jeep hubiese esa percepcién que
comentas hace tres afios, cuan-
do la gama contaba con Grand
Cherokee y Wrangler, a los que se
relaciona con motores méas ame-
ricanos, pero con la introduccién
del Renegade todo ha cambiado,
pues la gente ve que estd hechoy
pensado para el cliente europeo, y
utiliza tecnologia diésel eficiente
gracias al matrimonio con Fiat.
El Compass cuenta con motores
en linea con la competencia por
gastoy emisiones, y la gente yano
tiene esa percepcidn particular.
M16.-Pero ahora ha empezado
una guerra al diésel. ¢Qué hard
Jeep para rebajar emisiones?
D.Z.Con los motores diésel y de
gasolina de Fiat, como el 1.4 Turbo,
estamos al nivel de nuestros riva-
les, pero no se puede negar que a
partir de 2020, primero en Europa

y luego en otros mercados, hay
una legislacion que sélo se podra
cumplir con tecnologia eléctrica.
Jeep va a introducir a partir de
2020 tecnologia eléctrica que ya
esta enel grupo, pero paramejorar
el ‘adn’ de Jeep, como un hibrido
gue incluso pueda optimizar las
capacidades todoterreno.
MI16.-¢Y Jeep en Espana?
D.Z.Vamuy bien, es nuestro quin-
tomercado. El Renegade estéa fun-
cionando muy bieny creo que el
Compass también lo va a hacer.
De hecho, el viejo Compass tuvo
mucha aceptacién en Espafia.
M16.-¢Y qué expectativas hay
para el pick-up? Porque Espaina
no es un buen mercado.
D.Z.Hay potencial, y eso lo vemos

conejemplos comoel Volkswagen
Amarok. El Jeep pick-up nova a
ser un coche de trabajo, sino que
sera un pick-up ‘lifestyle’, y cree-
mMos que estd empezando a nacer
ese segmento. Ahi esta el citado
Amarok, Mercedes ha anunciado
también un pick-up...

M16.-2Y cémo debe evolucionar
el Wrangler?

D.Z.El Wrangler es el més facil y el
mas dificil de cambiar de todos los
Jeep. Facil porque esta claro loque
representa, y dificil por la evolucién
que exige. Elnuevo Wrangler sera

A Acorto

plazo, lo mas
importante es
la llegada del
nuevo Compass
en verano. Para
mas adelante,
lanzamientos
como el pick-up
de talla media.

fiel alo que tiene que seren capa-
cidad todoterreno, donde mejora-
rd al modelo actual, pero también
hemos trabajado en refinamiento,
en tecnologia de conectividad...Es
una evolucién, no una revolucion,
y los clientes no se van a sentir
defraudados. Pero accederemos
también a nuevos clientes que tal
vez hoy no lo consideran por ex-
cesivamente extremo. Es el icono
delamarcay creemos que hemos
hecho un buen trabajo. Se vera
este afio, aungue a Europa llegara
un poco mas adelante.

HABLAMOS CON... ICHIRO HIROSE (Jere pe MoTORES DE MAZDA CORPORATION) Y SHINICHI ISAYAMA (DISERADOR JEFE  DEL MAZDA CX-5)
“A medida que avanzas en el ‘downsizing’ obtienes menos beneficio del esperado”

M16.- Ahora que se acerca
la segunda generacién de
Skyactiv, équé opina de

los pequefios motores de
gasolina de tres cilindros
que muchas marcas han
lanzado?

Ichiro Hirose. La principal
tendencia en Europa es
hacia el ‘downsizing’, pero si
estudiamos estos motores
desde el punto de vista de la
economia real de consumo,
amedida que avanzas en

el ‘downsizing’ empiezas a
obtener menos beneficio del
esperado. Nosotros creemos
desde hace afios que los
motores més eficientes son
los que tienen la cilindrada
adecuada, y pensamos

que la eficiencia se logra
aumentando la carrera, no
reduciéndola.

MI6.- &Y en qué trabaja
Mazda en esa materia?

|.H. Hay muchas cosas que
hacer todavia para mejorar
el motor de combustién,
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y estamos trabajando en la
optimizacién de la eficiencia,
que basamos en siete factores.
Para que la combustién sea
perfecta debemos situar los
siete en condiciones ideales. En
la actualidad estamos aun por
debajo del 40 por ciendo en

la eficiencia de la combustién,
pero segun nuestros calculos
podemos alcanzar el 60 por
ciento. No serd pronto, pero
nuestros ingenieros esperan
alcanzar el objetivo.

M16.- éNos esté hablando de
motores diésel o de gasolina?
|.H. Ambos siguen la misma
direccién, aunque los factores
a controlar en gasolina y diésel
son diferentes de cara a una
combustién perfecta. Es como
subir una montana: el diésel
sube por unarutay el gasolina
asciende por otra, pero los dos
tratan de alcanzar la cumbre.
Uno de esos factores es la
relacién de compresién, que
siempre ha sido alta en los
diésel pero que en los motores

de gasolina era baja hasta
la llegada de la tecnologia
Skyactiv, que mejoré su
eficiencia. El tiempo de
ingnicion o el aislamiento
térmico son otros puntos
en los que trabajar. Hay
ingenieros que trabajan
endiésel y otros que lo
hacen en gasolina, pero
como Mazda es un pequefio
fabricante, todos los ingenieros
trabajan juntosy eso les
permite, a la vez, competir y
compartir conocimientos, pues
hay un constante intercambio
de informacion.

M16.- Parece que el mercado
apunta ahora mas hacia los
motores de gasolina.

|.H. Cada tipo de motor tiene sus
puntos fuertes. En la actualidad
los motores diésel afrontan
circunstancias desfavorables, y
su desarrollo se ha ralentizado,
pero no podemos olvidar que

la historia se repite, que ya
habiamos visto situaciones
asien el mercado, y en Mazda

AP Elprimer CX-5fueen 2012 el
primer Mazda de una nueva era
marcada por el disefio Kodoy las
tecnologias Skyactiv. Cinco afios
después llega la segunda generacion.

nunca miramos a corto plazo.
Mi6.- Y de cara a la mayor
eficiencia, éno piensan usar
transmisiones con mas
marchas?

|.H. Desde el punto de vista de
la eficiencia no son necesarias
8 09 velocidades, pero silo
que buscamos es transmitir la
potencia de manera mas suave,
tener mas marchas ayuda.
M16.- La mayor sensacién de
calidad percibida en el nuevo
CX-5, ées el primer paso para

hacer de Mazda una marca de
lujo?

Shinichi Isayama. Lo que hemos
hecho es incrementar el valor
del disefio, y no se trata sélo de
ofrecer nuevas formas o seguir
las modas del mercado. Lo que
buscamos siempre estd basado
en nuestro disefio Kodo.

M16.- ELCX-5ganaen
funcionalidad, acercdndose

al concepto interior de algin
monovolumen. éQué opina de
trasladar tanta modularidad a
los modelos SUV?

S.I.Los SUV se estan
convirtiendo en los lideres

del mercado, y esto ha
obligado a que ofrezcan la
funcionalidad que encuentras
en un monovolumen. De
hecho, muchos fabricantes
estén introduciendo modelos
con tercera fila de asientos.
Pero mas que ofrecer valores
propios de un monovolumen,
como la funcionalidad, con

el CX-5 buscamos ofrecer el
refinamiento y el confort de un
producto ‘premium’.

MISSAN ENTELLIGENT MoBiLTy

PrapiLOoT

MOVILIDAD INTELIGENTE NISSAN

Nuevos coches

autonomosy eléctricos

Nissan tiene en carteraimportantes novedades en el desarrollo
de la movilidad auténoma y del coche eléctrico, que lanzarad a

partir de este mismo afio.
Alberto Mallo|| amallo@motorl6.com

Para la conduccién auténoma, Nis-
san contempla tres fases que van
desde circular segun la velocidad
elegida y el flujo del trafico por un
Unico carril siguiendo el trazado de
la via, hasta hacerlo cambiando de
carrilautomaticamente. La primera
de esas fases se pondra al alcance
de los conductores europeos a fina-
les de este afio. Serd sobre el Nissan
Qashagai, con el sistema ProPILOT,
que ya se comercializa en Japén
sobre el Nissan Serena.

“La conduccién auténoma repre-
senta mas seguridad y mas con-
fort. En la préxima década, uno
de cada cuatro consumidores
consideraran adquirir un vehiculo
auténomo”, comenta Marco Toro,
director general de Nissan Iberia.
De hecho, la tecnologia necesaria
para desarrollar esa primera fase
de lamovilidad auténoma ya existe
en Nissan, combinando cdmaras
y sistemas de control de crucero
condireccién eléctrica, etc. En otras
marcas, modelos comoel Volvo 90
o el Mercedes Clase E permiten cir-
cular automaéaticamente sin que el
conductortenga que girar el volante
en las curvas. Todo lo hace el pro-
pio coche.

CERO EMISIONES

NUEVA GENERACION

La ofensiva eléctrica de la marca
japonesa sigue dando pasos de
gigante. Recientemente, Carlos
Ghosn, presidente de la Alianza Re-
nault Nissan, anuncié que la nueva
generacion de sumodelo Leaf se
dard aconoceren un futurocercano.
Quién sabe si serd ya en el proxi-
mo Salén de Tokio, a finales de este
mismo ario... “El Nissan Leaf es el
vehiculo eléctricomas vendidoen
elmundodesde 2010,conmasde
260.000unidadesymasde3.000
millones de kildmetros recorridos”,
recuerda Marco Toro.

A Sobre estas lineas, el renovado
Nissan Qashgai, presentado en
Ginebra. Arriba, Marco Toro.

Enun pais como Esparia, en el que
la media de edad de nuestro par-
que automovilistico es de 12 afios,
la calidad del aire puede mejorar
mucho,y el coche eléctricoha de ser
uno de los pilares para conseguirlo,
sobre todo en las grandes ciudades.
Marco Toro lo argumenta asf: “Siel
mercado espariol alcanzaseunvo-
lumende12.000 cocheseléctricos
alafio (un1porcientodel volumen
total), tendriamos un ahorro de
40 millones de toneladas de COz
y de 16 millones de litros de com-
bustible; esto Ultimo significariaun
ahorro de 18 millones de euros en
nuestra balanza de pagos.”

La estrategia de cero emisiones ya
esta desarrolléndose con éxito en
Noruega, Dinamarca, etc, paises cu-
yo lema es mejorar la calidad de
vida de sus habitantes, entre otras
formas eliminando barreras al uso
de la energia eléctrica. Espafia, un
pais idéneo para el desarrollo de
las energias renovables, necesita
unimpulso similar.
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la cifra

4.300

millones de euros en gasto publico ahorrarian los Ultimos sistemas de asistencia a la con-
duccién si los llevaran los vehiculos del pargue espafiol, avances en seguridad capaces
de evitar 50.000 accidentes, 850 muertos y 4.500 hospitalizados al afio. Lo aseguran
Fundacién Mapfre, Aesleme, Stop Accidentes y Track Surveying Solutions en su informe
de propuestas de seguridad entregado al director general de Tréfico para que forme parte
del Plan Estratégico de Seguridad Vial que prepara la DGT.

INDUSTRIAANALIZA EAS EMISIONES

DEI6IMODELG®S

Porencima

del limit

een

conduccion real

No hay excepciones, y las
emisiones de éxidos de
nitrégeno (NOx) de los
16 modelos sometidos a
examen por el Ministerio
de Economia, Industria y
Competitividad cumplen
los criterios establecidos
por la normativa europea
en los test de laboratorio,
pero estan por encima de
los limites en conduccién
real.

El informe de Industria
también resalta que nin-
guno de esos 16 coches

Emisiones

Francia
exonera a Opel

Los servicios antifraude
franceses handeterminado
que los Opel comercializa-
dosenel pais vecino no in-
cumplen lareglamentacion
de emisiones contaminan-
tes. Supone el cierre de las
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diésel homologados en
Espafia dispone de sis-
temas de desactivacion
prohibidos para engafar
los resultados. Pero el Mi-
nisterio puntualiza que se-
ria deseable «una mayor
clarificacién por parte de
la Comisién Europea sobre
las condiciones de uso de
esos dispositivosy, porque
lareglamentacién permite
que, por motivos de segu-
ridad, algunos dispositivos
puedan ser desactivados
cuando la temperatura

investigaciones al fabrican-
tealeman, aunque quedan
abiertas las de la Fiscalia de
Paris a Fiat Chrysler Auto-
mobiles (FCA) sobre lama-
nipulacién de emisiones en
las pruebas de laboratorio,
investigacién que también
afecta a Volkswageny Re-
nault. Los rumores desata-
dos sobre un posible trucaje

ambiente no se encuen-
tra en unos margenes con-
cretos. Mientras eso llega,
los servicios técnicos de la
Autoridad de Homologa-
cién Espafiola se plantean
pedir a los fabricantes una
declaracion expresa de que
sus coches «no disponen
de dispositivos prohibidos
de desactivaciény y que
expliquen con claridad las
condiciones en que se pro-
duce la activacién o des-
activacién de los sistemas
en uso.

Los andlisis se realizaronen
las instalaciones de Idiada,
conpruebasde Tipolalas
gue se sumaron otras cua-
tro, entre las que se inclu-
yen las de circulacion real.
La discrepancia de valores
entre los resultados labo-
ratorio/conduccion se ex-
plica porgue los ensayos
se realizan en condiciones
muy controladas, «lo que
implica cierta discrepancia
de los valores de emisiones
obtenidos con los que se
obtendran en conduccién
realy, sefiala el informe.
Discrepancia que sera su-
perada cuando el préximo 1
de septiembre comience a

hanllevado a Renault arei-

»REDUCCION EN PALENCIA.- Enjunio, los tumos defin
de semanay festivos desapareceran de [a planta palentina de
Renault al finalizar la fase delanzamiento de Méganey Kadijar,
que comenz6 hace casi un afio con una fuerte demanda.

»RECAMBIOS EN VIGO.- Entra en funcionamiento el
centro de distribucion de recambios de PSA en a planta de
Vigo. Reduciré los plazos de entrega de las 9.000 referencias

que contempla y llegaré a gestionar el 85 por ciento de las

necesidades de los clientes.

»CONTROL DE ITV.- Tréfico controlara sila [TV estd en
vigor con lectores de matriculas en las ciudades. Al aviso de
lainfraccién le seguird una multa de 200 euros por caducada
y de 500 euros por denegada, si no se corrige.

» AYUDAS A LA RENOVACION.- Una de as prioridades
del Plan del Vehiculo que elabora la DGT serd la peticion
de ayudas a la compra de vehiculos nuevos y usados para

renovar del parque.

aplicarse el procedimiento
de ensayo que contempla
la evaluacién de las emi-
siones tanto dentro como
fuera del laboratorio.

El retraso en la publica-
cion de los resultados y
las reticencias a difundir el
contenido del informe ha
levantado las criticas de la
QOrganizacién de Consumi-
dores y Usuarios (OCU) y
Facua-Consumidores en
Accién, que acusan al Eje-
cutivo de no actuar «con
la diligencia y prontitud
debida ante el mayUsculo
escandalo de las emisiones
de gases contaminantes de
los vehiculosy, dado que
la investigacién se inicié a
finales de 2015.

Facua recuerda que, como
parte del procedimiento
abierto por la Comision

Europea, se instaba al Go-
bierno Espaniol a realizar
un estudio cuyo informe
parece gue no satisface
al Ejecutivo Europeo, que
podria abrirnos un segun-
do expediente sino se pro-
porciona pronto un dossier
mas documentado.

De los modelos analizados,
y fuera del laboratorio, Nis-
san (Jukey Qashaail.5 Euro
5y Euro 6) y SsangYong
(Tivoli 1.6, gue se examind
dos veces) presentaron ni-
veles de NOx hasta 10 ve-
ces por encima del limite
permitido. Cifras acepta-
bles presentaban el resto:
los Seat —con motor TDI-
Leén 2.0,FR2.0y1.6,Altea
16 e lbiza 14, los Ford Fiesta
TDCI1.5,1.6y1.5Euro 6,y
los Volvo S60, XC60y V60
con el motor 2.0.

el‘ puntazo

Ibiza, Fiesta y Golf fueron los modelos preferidos por los
ladrones de coches en Esparia durante 2016, con Q7y
Cayenne como los mas sustraidos de gama alta.

Grande es el interés que despiertan los coches de gama media entre los amigos de
lo ajeno, con el Seat Ibiza como protagonista del 39 por ciento de las sustracciones,
bastante distanciado de Ford Fiesta (13 %) y Volkswagen Golf (13 %). Son datos
recabados por Techno Security entre los actos delictivos conocidos y registrados
por su Centro de Operaciones Remotas (SOC), recopilacién que también destaca
que el 90 piento de los robos se producen en aparcamientos de dreas comerciales
y la calle, que los dispositivos GPS colocan la media de recuperacién en 5,28 horas
y que en Madrid se registran el 52 por ciento de los actos delictivos del pais, con

noviembre y marzo como los meses activos.

LatinNCAP
Atecay Golf, seguridad
universal

Seat y Volkswagen han roto cualquier maleficio al
lograr para Ateca y Golf la méxima nota en los test de
seguridad de LatinNCAP bajo el protocolo introducido
en 2016. Cinco estrellas en proteccién de ocupantes,
adultos y nifios, hasta ahora inéditas, a los que se
unen los Advance Awards, reconocimiento que el
Programa de Evaluacién de Vehiculos Nuevos para
América Latina y el Caribe ha otorgado, también, por
primera vez.

terar que sus vehiculos no
haninfringido las reglas de
homologacién.

VW Navarra
Un buen aio

Lareduccién de amortiza-
cionesy la contencién de
costes ha llevado el benefi-

ciode Volkswagen Navarra
en 2016 a 74,5 millones de
euros trasimpuestos, resul-
tado que supone un 22,5
por ciento mas sobre el afio
anterior,aunque las ventas
descendieronun 2,2 %. Se
ingresaron 2911 millones de
euros, de los que el 95 %
corresponden a la venta
decochesyelrestoalade

componentesy recambios.
De los 165,81 millones de
euros invertidos en 2016, la
mayor parte sedestindala

preparaciéndelaplantaes-
pafiola para el lanzamiento
del nuevo Polo; y el actual
modelo fue, otravez, el mas
producido y exportado en
Espafia, con 296.800 uni-
dades fabricadas. EL 91,5 %
de ellas salieron fuera, con
Alemania, Italia y Francia
como principales destinos.
EL77 % de los Polos que se
hicieronen 2016 en Navarra
contaban con motores de
gasolina, mientras el 21 %
de la produccién equipaba
cambio DSG.

Resultados
VW superael
‘dieselgate’

Con un beneficio neto de
5144 millones de euros, en
2016 el grupo aleman ha
superado el escandalo de
las emisiones, que le hicie-
ron cerrar 2015 con 1.582
millones de euros en nu-
meros rojos. Un resultado

que para el presidente del
consorcio, Matthias MUller,
demuestra que el grupo
«esta financieramente bien
dotado para superar las
consecuencias de la crisis
del diésel». MUller también
asegura la contribuciéon de
todas las marcas al éxito
del grupo, que en 2016
facturé casi 217300 millo-
nes de euros (+1,9%), con
un aumento de las ventas
mundiales del 3,8 % (10,3
millones de unidades) y
una liquidez de 27180 mi-
llones de euros al final del
ejercicio (+10,8 % sobre
diciembre de 2015).

BMW
Cifras historicas

Con un volumen de nego-
cio de 94.163 millones de
euros (+2,2 % sobre 2015)
yunbeneficionetode 6910
millones de euros (+8%),
BMW ha convertido 2016

en el séptimo afio consecu-
tivo batiendo records. Cifras
histéricas a las que se unen
los 2.367603 coches (+5,3
%) de sus marcas BMW,
Mini y Rolls Royce, y las
145.032 motos vendidas
(+5,5 %). La subida del
gasto en |+D redujo el be-
neficio antes de impuestos
(9.386 millones de euros)
un 2,2%, particularmente
por los costes de la divi-
sién de automoviles y las
instalaciones productivas
en Estados Unidos, China
y Sudéfrica.

Radares
Sedisparala
recaudacion

Los radares maviles y fijos
aportaron a Trafico 164,2
millones de euros de euros
en 2016, que supone un 37
por ciento de aumento en
los Ultimos cinco afios,
tendencia al alza que se
mantiene desde hace afios,
pero gue se ha disparado
con 34 millones mas que
en los dos ejercicios an-
teriores. Son datos de la
respuesta parlamentaria
a una pregunta del PSOE.
Unincremento que laDGT
atribuye al cambio de los
cinemdémetros moviles a
las carreteras secundarias
yalincremento de los des-
plazamientos. En la distri-

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

lafrase
Frank Witter.

Director financiero del Grupo VW

«El primer
todocamino de la

historia de la marca, el Ateca, ha
contribuido sustancialmente a las
cifras récord de Seat, en términos
de facturacion y resultado

operativo.

bucién geografica, la mayor
recaudacion se la anota
Andalucia, con mas de 36
millones de euros, seguida
por Castillay Ledn y Gali-
cia,que superanlos 25y 19
millones de euros, respec-
tivamente. Hay que tener
en cuenta que Pais Vasco
y Catalufia quedan fuera
por tener las competencias
transferidas.

Audi
Recortede
beneficios

L0s1.800 millones de euros
quelamarcadel Grupo VW

tuvo que aprovisionar para
hacer frente a los motores
trucadosy larevisién de los
airbags defectuosos pro-
porcionados por Tanaka,
bajaban los beneficios de
Audi a 1.985 millones de
euros en 2016, un recorte
gue suponeun52,7% me-
nos que en 2015. A pesar
de la complicada situacién
y el efecto negativo de las
divisas, la facturacién se
situd en 59.317 millones
de euros (+1,5 %), con la
comercializacion de 1,86
millones de vehiculos, que
suben un +3,6 % los Audi
vendidos el afio anterior.

Seat
Resultado histérico

El mejor resultado financiero de su historia ha conseguido
Seat en 2016, con un beneficio de 903 millones después
de impuestos, gracias a la plusvalia conseguida por la
venta de Volkswagen Finance a Volkswagen AG, que ha
permitido a la marca destinar 590 millones a compen-
sar las pérdidas de ejercicios anteriores. Descontado ese
efecto extraordinario, la cifra se reduce a 232 millones,
con un beneficio operativo de 143 millones, el mas alto de
la historia, y el primer cierre con nUmeros negros desde
2007. El resultado permite repartir 6 millones entre los
trabajadores como paga de beneficios. La facturacién
ascendié a 8.597 millones de euros (+3,2 %sobre 2015),
que es también la mayor cifra de ingresos de su historia,
como también es récord los 862 millones de euros des-
tinados a investigacion y gastos de |+D (+47%). Para
Luca de Meo, presidente de la compairiia, «Seat ha pa-
sado claramente de una fase de recuperacién a una de
consolidacién, y se esta preparando para el desarrollo y
el crecimientoy.

| MOTOR16



+interesante L4 PROBAMOS UN TUNEL DE VIENTO VERTICAL

Los minutos mas especiales del mundo son los que se viven volando en un tUnel de viento
vertical como el MadridFly. Y es que volar sin tener que tirarse desde una avioneta es posible
gracias a este tipo de instalaciones. Este en concreto, situado en las afueras de Madrid, cuenta
con cuatro ventiladores que suman 1.420 kW, equivalentes a casi 2.000 caballos de potencia,
y generan un viento de hasta 300 km/h. Hemos volado y lo hemos manejado.
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2.000 caballos para volar

Volar en un entorno contro-
lado y seguro, y por muchisi-
mo menos dinero y 'susto' de
lo que costaria tirarse desde
una avioneta, es lo que ofre-
cen los denominados tiineles
de viento verticales, una acti-
vidad 'indoor’ que crece como
la espuma. En Espafia solo hay
tres abiertos al publico, mas
uno privado del Ejército y dos
mads en construccion. Y en las
afueras de Madrid esta uno de
ellos, el tinel de viento verti-
cal mas avanzado del mundo.
Nosotros, ademas de hablar
con los ingenieros que lo han
disefiado, lo hemos proba-
do desde todas las perspecti-
vas posibles. Hemos volado
y lo hemos 'pilotado’, una ex-
periencia inolvidable que se
acerca mucho alo que uno en-

Bl MOTOR16 |

tiende por libertad con mayus-
culas.

Por 50 euros puedes rea-
lizar dos vuelos de un minu-
to cada uno, y aunque parece
poco tiempo, es aproximada-
mente el mismo que pasa un
paracaidista en caida libre has-
taquetiradelaanillay abre el
paracaidas. Ademads, en el en-
trenamiento y el pequefio cur-
so obligatorio previo a realizar

P Isaac Praday
Nogueiray José
Maria Cancer son
los fundadores
de KeelWity los
responsables
deldisefioy
desarrollo del
tunel de viento
vertical MadridFly.

la actividad en el ttinel se em-
plea mas de media hora.

Y merece la pena, porque es
una actividad muy agradecida
por las emociones que trans-
mite desde el minuto uno. Es-
quiar, patinar, hacer 'snow' o
practicar kitesurf , entre otros
deportes, requiere de un te-
dioso pero obligado periodo
de aprendizaje que puede lle-
var dias, e incluso meses. Sin

embargo, pasar de 'fun flyer'
—los novatos que solo van a di-
vertirse— a 'pro flyer' —los pro-
fesionales— solo requiere 15
minutos de vuelo continuo,
que es mas o menos ir alli sie-
te veces, con dos minutos de
vuelo cada vez; es decir, una
inversion total de 350 euros.
Y la experiencia es increible,
porque al principio uno se po-
ne en manos de monitores ex-

i B

AP Alaizquierda, durante la construccién. A la derecha, una llave de
coche que un 'flyer' olvidd en un bolsillo y sali¢ despedida por el viento.

perimentados que te ensefian
a volar. Y se consigue volar
porque los cuatro ventiladores
del sistema mueven maés aire
que una turbina de avién, ade-
mas de generar potencia eléc-
trica que se devuelve a la red
cuando se detienen. En con-
creto, cada ventilador, que pe-
sa 14 toneladas y mide cuatro

4V A Un tunel de 8 metros de altura sin estructura, solo

con cristal. Asi de espectacular es el tunel de viento vertical
de MadridFly. Volamos dentro, pero también manejamos los
cuatro ventiladores que generan un viento de 300 km/h.

9

BHead

metros y pico de didmetro, tie-
ne 355 kW, una potencia equi-
valente a casi 500 caballos. Y
el funcionamiento conjunto
de los cuatro provoca una co-
rriente de aire reciclado —no
hay que aspirarlo desde fuera—
de entre 140 y 300 km/h. La
velocidad mas baja es la reco-
mendada para los nifios, la de

Andrés Mas || amas@motorl6.com

HABLAMOS CON...

ISAAC PRADA Y NOGUEIRA
«Usamos tecnologia de Formula 1»

temperatura gracias a un sis-
tema patentado que evacua
mucho calor consumiendo
mMuy poca energiay.

» V¥ Isaac Prada y Nogueira
trabajé dos afios en el equipo
Renault de F-1, justo cuando
Alonso gané sus titulos.

Tras su paso por la Agencia Espacial Europea, Isaac Prada y No-
gueira gano el concurso mundial para el desarrollo del sistema
Kers ahora utilizado en la Férmula 1. Isaac trabajé dos temporadas
en el equipo Renault F-1 coincidiendo con los afios en los que la
escuderia gand el campeonato de Constructores y Pilotos con
Fernando Alonso. Isaac también trabajé en Airbus, tras lo que de-
cide desarrollar su propia empresa de ingenieria, fundando, junto
al ingeniero Jose Maria Cancer, la compariia KeelWit Technology,
a la que ha dedicado los Ultimos cinco afios. Isaac ha disefiado
un tdnel de viento vertical Unico en el mundo con tecnologia de
F-1. «Los ventiladores son especificos, los hemos disefiado con-
juntamente con el prestigioso fabricante Zitron y gastan un 25
por ciento menos de electricidad. La altura del tunel, 8 metros,
también es mayor que la del resto, y no han necesitado estructura
auxiliar, solo cristal. Y lo hemos conseguido gracias a una silicona
especial como la que se utiliza en los rascacielos modernosy Pero
quizas una de las tecnologias de la que estdn méas orgullosos Issac
y José Maria es la del sistema de refrigeracion. «La clave, y lo mas
dificil, es lograr un consumo energético lo mas bajo posible conun
buen flujo de aire que permita velocidades de hasta 300 km/h. A
esa velocidad, el aire roza las paredes hasta calentarlas arazén de
entre 1y 5 grados por minuto. Y este es el Unico tunel del mundo
que puede operar al cien por cien en continuo sin incrementar la

160 km/h es la empleada pa-
ra los adultos, la de 220-230
km/h es la velocidad que uti-
lizan los profesionales y la de
300 km/h es la méaxima nece-
saria para subir a varias perso-
nas hasta lo mas alto y realizar
piruetas de concurso.

Desde la cabina de control
manejamos la fuerza del vien-
to con un mando giratorio,
siempre atentos a las sefias de
los monitores, 14 en plantilla.
Y también en este caso la sen-
sacion es indescriptible, pues
entonces pasas a ser duefio del

viento y a disefiar sus flujos a
la medida de las necesidades
de cada momento, gracias en
parte a un lenguaje de signos
también muy especial para
un negocio que ha supuesto
una inversién de 7 millones de
euros, pero que tiene unos cos-
tes operativos un 20 por cien-
to inferiores a los ttineles de
viento de la competencia. Por
eso a menudo vienen inverso-
res de todo el mundo para co-
nocerloy firmar acuerdos con
el Férmula 1'de los ttineles de
viento verticales.
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+enwww.fiat.es

+ en http:/jaguarlandrovergolfdealertour.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

UNNURVO

EMBAJADOR

El actor Santi Millan es
ya nuevo embajador de
Fiat. El presentador del
programa ‘Got Talent’ se
une en la lista de perso-
najes famosos que co-
laboran con la marca a
Cristina Rodriguez, esti-
listay presentadora del
programa ‘Cambiame’.
El actor barcelonés fue
también el encargado
de entregar el Fiat Tipo
gue otorgaba la marca
al ganador del exitoso
‘Got Talent’.

ATENTOSA...

22 DE
ABRIL

Laredde
concesionarios
de JaguarLand
Rover vuelve a
poner en marcha

el circuito ‘Madera

y Titanio Golf

and Dealer

Drive Tour’.

La competicion
arranca en Granada
y finaliza, del 10 al 12
de noviembre, en el
Melid Golf Resort de
Villaitana, Alicante.

——
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+ en www.dsautomobiles.es

HISTORIA
ESCRITA

LamarcaDS
resume su
historiaen

tres libros, que
yasepueden
comprara
través del DS
World de Paris.
Los volimenes
‘Paire d’as pour

+ en www.citroen.es

uneDS’, ‘Le luxe
anti-premium’
y ‘DS Toujours
D’Avant Garde’
se pueden
adquirir por
precios quevan
desdelos 12,90
hastalos 50
euros.

+ en https:/tickets.redbull.com/gradacarlossainz/index.html

CITROEN

»El artista Bhomioy
la ‘influecer’ Laura M.
Flores presentaron los
‘stickers’ del Cactus.

coleccién de
‘tatuajes’, el

- < A Para
/w presentar la
!

artista decord

: s
¢ ?) = endirectoun

el C4 Cactus.
5

A El artista madrilefio Bhnomio ha sido el encargado de disefiar una coleccién de
‘stickers’ de edicién limitada, que permitirdn personalizar aln més el C4 Cactus.

C4 CACTUS, tL COCHE TATUADO

Citroén ha convertido al
C4 Cactus en el primer
coche ‘tatuado’, como
muestra definitiva de la
personalizacién que ofre-
ce el modelo fabricadoen
Madrid para todo el mun-
do. Para ello, han busca-
do la colaboracién de un
artista del disefio, el ma-
drilefio Bnomio, que con
sus dibujos inspirados en
el skate, el surf, las mo-
tos, los discos de heavy
metal, los grafitis, los
tattoos... ha conquista-

do al publico de ciudades
como Hong Kong, México
DF o Londres.

El artista ha creado
una coleccién limitada de
‘stickers’ con el nombre
de ‘C4 Cactus by Bnomio
Tattoo Project’ con ma-
tices monocromaticos
y de estilo minimalis-
ta con los que también
se podran personalizar,
ademas del coche, todo
tipo de accesorios, como
maletas, agendas, bol-
sos, dispositivos movi-

GRAN PREMIO DE ESPARA DE F1
LAGRADA DE CARLOS SAINZ

Los fans del piloto ma-
drilefio Carlos Sainz pue-
den disfrutar del GP de
Esparia de Férmula1(12
al 14 de mayo) a un pre-
cio especial. Ya estédn a
la venta las 2.500
localidades de la
Grada Carlos Sainz
que, por 99 euros,
incluye entrada de
tres dias, un pack
de cuatro latas de
Red Bull, una gorra

y una bandera del piloto de
la escuderia Toro Rosso. El
lugar elegido este afio es
la Tribuna My el piloto ha
prometido hacer una visita
asus fans.

+ en www.volvocars.com/es

les...y convertirlos asien
complementos Unicos al
estilo del C4 Cactus by
Bnomio.

Para presentar esta
coleccién, Bnomio ‘tatué’
en directo un C4 Cactus.
Su trabajo se centré enel
capd, aungue antes ya se
habian decorado los air-
bump del coche con las
pegatinas creadas para
la ocasién. «Ha sido una
experiencia fantéstica,
crear sobre la piel del ve-
hiculoy, aseguro.

' ELMASVALORADO

El Volvo XC60
fue la novedad mas
valorada por los
internautas durante
la Ultima edicion del
Salon de Ginebra
segun el ranking
GEOM Index. Le
siguieron el Porsche,
911 GI3yel Panamera
Sport Turismo.

+ en www.peugeot.es

+ en www.pandaraid.com

+ en www.suzuki.es

PEUGEQT

SIGUE APOYANDO AL TENIS

El Peugeot 3008, Coche
del Afio en Europa, sera el
vehiculo oficial del Trofeo
Conde de Godd de tenis
(Barcelona, del 22 al 30
de abiril). En este torneo
participardn también
algunos de los embaja-
dores de Peugeot, como
David Ferrer, Nico Alma-
gro, o Pablo Carrefio.
Ademaés, la marca
apoya desde hace afios

al mundo del tenis, tam-
bién a nivel amateur, con
eventos como el Peugeot
Tennis Tour, que se dis-
puta en cuatro clubes de
Madrid y Barcelona en-
tre aficionados de todas
las edades. Este afio, los
participantes podran con-
seguir viajes para dos per-
sonas para asistir al Open
de Italia de Tenis (Roma,
del 14 al 21 de mayo).

300 EQUIPOS EN LA NOVENA EDICION

PANDARAID,
UNA AVENTURA RECORD

De Madrid a Marrakech al volante de un Fiat
Panda. La novena edicién del Panda Raid
consigue récord de participacién, con 300

equipos inscritos.

El Fiat Panda volvid a conquis-
tarel desierto enla novena edi-
cion del Panda Raid. Un rally
amateur, que este afio marco
un récord de participacién con
300 equipos, que recorrieron
3.000 kilémetros en Marrue-
cos, divididos ensiete jornadas,

de 13 pulgadas y un

PEUGEDT
TENNIS TOURZO17

e

ALos tenistas David Ferrer, Nico

Almagro y Pablo Carrefio son

embajadores de Peugeot.

completar el recorrido a bor-
do de un Panda (versiones
anteriores al 2003, divididas
en tres categorias: 4x2, 4x4y
Estudiantes) sin preparacion
especifica. Tan solo se pide
montar las llantas originales

P AElrally
recorrié 3.00
kilémetros en
Marruecos,

cubre- divididos en

desde Nador a Marrakech.
Una prueba solo apta pa-

ravalientes, yaque noes facil esaventura puray dura.

carter para proteger la parte
baja del vehiculo. Lo demas

siete jornadas,
desde Nadora
Marrakech.

SUZUKI

OBJETIVO: TOKYO 2020

Suzuki lleva afios apo-
yando la equitacién. Ha
impulsado eventos de
salto de obstéculos, co-
mo los Campeonatos de
Espafia de Ponys y de
Menores o el Tro-
feo Princesa de
Asturias. Ahora,
da un paso mas
apadrinando a la
atleta Diana Mar-
sd, con el objeti-
vo de que llegue

a competir en los Juegos
Olimpicos de 2020. Marsa
ha sido medalla de oroen
el Campeonato de Espafia
de Juveniles por Equiposy
de Plata Individual.

|4 APAGON MUNDIAL

Toyota Espaia

z apagod las luces de su
2} sede enMadrd para
sumarse a ‘LaHora
del Planeta’ la
campafia global
contra el cambio
climatico organizada
por la ONG ‘World
Wildlife Fund for

Nature' (WWEF).
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+ en wwwyw-navarra.es/volkswagen-academy

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

VOLKSWAGEN ACADEMY NAVARRA
QUINTO ANIVERSARIO

El centro de formacién
de Volkswagen Nava-
rra celebré en marzo
SU quinto aniversario.
Alo largo de este tiem-
po, por sus instalacio-
nes han pasado 37.977
alumnos y se han im-
partido 671.571 horas
lectivas, tanto a tra-
bajadores de la fabri-
cacomo a estudiantes
de Formacién Profesio-
naly de la Universidad.

Volkswagen Academy
Navarra cuenta actual-
mente con una plantilla
de once personasy una
superficie Util de 3.500
metros cuadrados.
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P DECARRERAS ' FORMULA 1GRAN PREMIO DE AUSTRALIA

JHAMILTON

Lafiestayel

calvario

La victoria de Ferrari en Albert Park simboliza una nueva y estimulante era en la Formula 1que ha
alterado el escenario de los Ultimos afos y correspondido algunas de las expectativas generadas
por el nuevo reglamento. Excepto para Fernando Alonso y McLaren, que afrontan un terrorifico
inicio de temporada si el equipo britanico y Honda no logran reaccionar urgentemente.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Le preguntaban al terminar la
carrera a Lewis Hamilton por
qué no parecia haber acusado
la derrota frente a Sebastian
Vettel y Ferrari. A fin de cuen-
tas, era la primera vez que
Mercedes no empezaba con
la misma superioridad desde
que aparecio la tecnologia hi-
brida. “No diria que estoy con-
tento”, respondid el britanico,
“pero de forma realista, y con
perspectiva, hemos empeza-
do con cambio enorme de re-
glamento. Vernos aqui ahora
luchando tan apretadamente
por la victoria y perderla por
un pequefio margen hace que
estés increiblemente orgulloso
de muchas cosas. Es fantastico
ver a Ferrari arriba, creo que
es muy bueno para este depor-
te que tengamos una pelea tan
intensa”.

El britanico condensaba
algunas de las claves en esta
nueva temporada. El regla-
mento suscitaba numerosas
expectativas para relanzar
unos monoplazas por los que

el propio Fernando Alonso pe-
dia “perddn a los aficionados”
en Montmeld. Lo vivido en el
pasado Gran Premio de Aus-
tralia respondia positivamen-
te a casi todas las expectativas,
a pesar de que resta todo el
campeonato por delante. Pe-
ro que Mercedes no haya ga-
nado la primera carrera —lo
que no ocurria desde 2014—
ya supone un gran estimulo y
novedad para la presente tem-
porada.

Todavia se afiora el soni-
do de antafio. Pero la cAmara

ROLEX

A Primer triunfo de Ferrari desde el GP de Singapur de 2015. Vettel
compartié podio con los dos pilotos de Mercedes: Hamilton y Bottas.

subjetiva de Lewis Hamilton
en su vuelta méas rapida quita-
ba la respiracién. E1 1.22,188
no suponia una bajada de se-
gundos por vuelta similar a
la de Montmelé. Pero no so-
lo visualmente. Los nuevos
monoplazas han supuesto un
enorme salto cualitativo pa-
ra los pilotos. “Los coches son
brutales de pilotar, no estamos
lejos de los 8G en las curvas de
alta velocidad, asi que es muy
divertido”, explicaba Romain
Grosjean, “pero es duro para
el cuerpo, para el coche. Me-

jor no perder la referencia. La
velocidad a la que vamos en
algunos sitios es una locura
en relacién al pasado. Tienes
que ser mucho mads preciso, y
el cuerpo lo pasa mal en algu-
nascurvas...”

“Los mejores coches que he
experimentado aqui”, recono-
cia el propio Hamilton. Su jefe,
Toto Wolff, hablaba de “au-
ténticos monstruos” que, co-
mo los accidentes de Ricciardo
y Palmer confirmaron, a poco
que se pierda la carga aerodi-
namica se escapan del control
casi instantdneamente. Por es-
te flanco, el reglamento pare-
ce un gran €éxito.

Neumaticos y adelanta-
mientos eran otros dos facto-
res a descubrir. En el primer
caso, todavia una incdgnita, y
en especial, con las singulares
condiciones que siempre ofre-
ce Albert Park. Respecto a lo
segundo, cada uno valdrd su
peso en oro.

“Incluso afios atras era difi-
cil seguir a otro coche cuando
estabas a segundo o segundo
y medio por las turbulencias
que afectaban a la aerodina-

mica”, explicaba Vettel al final
de la prueba. “Ahora, como la
mayor adherencia viene de la
parte aerodinamica, el efecto
es mayor y los coches son mas
anchos, asi que hay més turbu-
lencias, y son ya mas de dos se-
gundos porque sientes ya asi el
efecto del otro coche, y en las
curvas es mas dificil seguirle”.
Neumaticos y menor niime-
ro de adelantamientos condi-
cionaran de forma diferente
la dindmica de las carreras en
2017.Y laprimera carrera fue
solo un botén de muestra, co-
mo Mercedes y Lewis Hamil-
ton pudieron comprobar.

¢Y desde el punto de vista
competitivo? A diferencia de
la pretemporada, los equipos

A < Bottas
—arriba— acabd

| tercero,el mismo

puesto desde
elquetomdla
salida. Hamilton
hizo una gran
arrancada,

pero entré muy
pronto a boxesy
Vettel —abajo—
se hizoconel

| control.
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FERNANDO ALONSO
Los milagros no existen

“Poca velocidad, ahorro combustible, rotura de la suspensién al
final... pero muy orgulloso del equipo aquien la pistay una de las
mejores carreras de mivida”. Fernando Alonso vivié todo el fin de
semana de Melbourne entre la frustracion por el rendimiento del
MCL32 Yy la reivindicacién de motivacién y actuacion en la pista,
extraordinaria dadas las circunstancias. Desde las bromas en la
sala de prensa con Hamilton el primer dia hasta verse obligado
a abandonar a tres vueltas del final, tras rodar gran parte de la
prueba dentro de los puntos. Y al final, su diagnéstico puro y
cruel. “En una pista normal y en condiciones normales somos
los Gltimos”.

«Me siento bien preparado, me siento muy rapido, ataco las cur-
vas, y cuando voy detras de alguien les quité cincuenta metros,
pero pierdo doscientos en las rectas, asi que, definitivamente,
muy frustrantey explicaba el primer dia. éLa motivacién? «In-
tentar hacer milagros». A punto estuvo de lograrlo el domingo,
aungue no se materializaron como hubiera merecido. En los
entrenamientos clasificatorios sus velocidades maximas eran la
antependltima en el primer sector y penultima en el siguiente, y
solo con Ericsson, Giovinazzi por detras en el tercero. Vandoorne
era el Ultimo en todas. El domingo, en el ‘speed trap’, Hamilton
alcanzaba 318 km/h de maxima, Vettel 314,6 km/h y Kyvat, el
mas rapido, 320 km/h. Fernando Alonso, 290,8 km/h. Y todo
ello con un elevado consumo de gasolina a final de la carrera. Sin
prestaciones y sin potencia de motor, Alonso rodaba décimo a
pocas vueltas del final. Paraddjicamente fue el chasis por donde
fallé el MCL32. De ahi el demoledor mensaje en Instagram al final
de la carrera del espafiol.

McLaren y Honda afrontan una draméatica temporada entre
todo tipo de rumores sobre un posible cambio en su asociacion.
Yusuke Hasegawa no queria poner plazos a la aparicién de la
préxima version del propulsor nipdn que solucione el desastre
actual. “Habra pocos fines de semana como este, decimoter-
cero en entrenamientos, y rodando en los puntos, creo que va
a ser basicamente imposible en las préximas carreras. En pistas
normales nuestra posicion serd mas baja, asi gue tenemos que
mejorar inmediatamente porque, de otra manera, vamos a sufrir
carreras muy frustrantes”. Por tercer afio.
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GRAN PREMIO DE ESPANA

Verst'pé'ﬁ te.rm nd quinto, confirm’

Sexta plaza de
Massa con el

Williams en su
‘renacimiento’.

se enfrentaron en igualdad de
condiciones por primera vez.
Aunque sean necesarias va-
rias carreras para comprobar
las oscilaciones técnicas de ca-
da monoplaza segtn circuito
y condiciones, las referencias
en Albert Park fueron bastan-
te cercanas a las recibidas en
Montmeld. Y se rompid la je-
rarquia de estas tres dltimas
temporadas.

¢Podrd Ferrari plantar ca-
raa Mercedes en 2017? Siso-
lo contamos con la respuesta
que ofrecia la primera carre-
ra, Niki Lauda fue directo: “Es-
td muy claro. Ferrari fue més
rapido”, sentencié el austria-
co. Pero no hubo una superio-

vez parece que funciona. Era
muy importante que el equi-
po trabajara en paz para que
afloraran nuevas ideas. En
los ultimos arfios, el Mercedes
fue la referencia. Veamos c6-
mo va esta temporada”. Que
en un afio de perfil bajo pa-
ra impedir cualquier tipo de
expectativa Vettel se muestre
optimista y Ferrari ya cuente
con una victoria a su favor es
una buena sefial para el cam-
peonato.

Pérez acabd en séptima posicién,

justo por delante de Sainz.

‘l

ridad manifiesta del SF70H.
El sabado domin6 Mercedes;
el domingo, Vettel marcé en
corto a Hamilton. Que el ale-
man fuera capaz de presionar
al britanico en los primeros
compases de carrera ilustré
el cambio de Ferrari. Una pre-
sién que permitié al equipo
italiano optimizar sus bazas
estratégicas mejor que Mer-
cedes. Pero no hubo cabalga-
dasen solitario. “Tenemos que
trabajar en la comprensién de
los neumaticos, algo en lo que
perdemos”, reconocia el brita-
nico. Que Mercedes arranque
con debilidades no era algo
comun estos afios.

¢ Tiene entonces Ferrari ar-
mas para luchar por el titu-
lo en este 2017? Aunque sea
pronto, las sefiales son posi-
tivas. Las sensaciones inicia-
les de Vettel en Montmeld se
han confirmado. La singu-
lar concepcién aerodindmica
del SF70H y el salto cualita-
tivo con el propulsor pueden
ser la clave. “Siempre quieres
construir el mejor coche posi-
ble”, explicaba Vettel, “a veces
funciona, a veces no. Pero esta

“Aun estoy sorprendido de
que estuviera cerca de Kimi,
el coche se comporté mejor
en carrera que en entrena-
mientos”, resumia Max Vers-
tappen al final de la prueba.
Confirmaba asi que Red Bull
ha comenzado por detras de
Ferrari y Mercedes.

“Es dificil decir todavia
por cuanto, pero en carrera
era mejor”, después de que-
jarse durante todo el fin de
semana que al monoplaza
austriaco “le faltaba potencia
y carga aerodindmica”, algo
que nunca parecia ir junto en
Red Bull. Con un monoplaza
‘critico’ de pilotar, quedé cla-
ro en Albert Park que Versta-
ppen y Ricciardo estdn, por
el momento, en tierra de na-
die: entre los dos primeros
equipos y el resto. El holan-
dés tomaba la referencia el
domingo de un Raikkonen
que estuvo por debajo del ni-
vel mostrado con el SF70H
por su compafiero Vettel. Si
fuera esta, Red Bull est4 le-
jos de aspirar a la victoria en
esta primera parte de la tem-
porada.

CARLOS SAINZ
Los diez primeros, como norma

Undécimo y séptimo en los libres, octavo de parrilla y en carrera,
los Toro Rosso en los puntos... El Gran Premio de Australia ofre-
cié buenos augurios para Carlos Sainz en un afio clave para su
carrera, sobre todo cuando el mercado de fichajes se revuelva a
partir del verano. La base del STR13 parece sélida para luchar por
el quinto puesto final que Red Bull ha establecido como objetivo
para el equipo italiano, pero dentro de un grupo extremadamente
competitivo. El monoplaza italiano no destaca por sus velocida-
des méaximas, pero si en las zonas viradas. “Es una caracteristica
de nuestro coche que arrastramos desde hace un par de afos,
cuando dimos un salto grande para ir rdpido en curva. No nos
queda mas remedio que aceptarlo, pero ya no son los 16 km/h
del pasado afio”. Segun el tipo de trazado, Toro Rosso subiré o
bajara en la jerarquia entre Renault, Force India, Toro Rosso y Haas.
“Obviamente, con esta nueva generacion de coches no sabiamos
qué esperar exactamente, pero acabar octavo es un resultado
decente con el que estoy contento”, explicaba el espafiol tras
una carrera en la gue solo perdié el puesto ante Pérez. Sin duda,
en esta Férmula 1de pocos adelantamientos y paradas en boxes,
la velocidad de Sainz a una vuelta los sabados puede ser crucial

para sus resultados en 2017.

La primera cita de la tem-
porada ha confirmado la
apretada pugna en el pelotén
que se va a disfrutar ao lar-
go del 2017. Williams, Ren-
ault, Force India, Toro Rosso
y Haas ofrecen un nivel simi-
lar que variara las posiciones
segun las condiciones de la
pista y las posiciones en los
entrenamientos. Aunque Al-
bert Park es un trazado tra-
dicionalmente complicado
para los adelantamientos,
los temores de una Férmula
1 mas avara en este sentido
se confirmaron. Solo Che-
co Pérez logré ganar posi-
ciones en este grupo, aparte
de un Esteban Ocon ante un
Fernando Alonso renquean-
te en los compases finales de
la carrera. Casi todas las po-
siciones entre los diez prime-
ros de este grupo por detras
de Red Bull casi calcaron las
de salida.

El circuito de Shanghai
serd el escenario de la proxi-
ma cita, con un perfil radical-
mente diferente al de Albert
Park. Ferrari llegara vibran-
te. Mercedes, desafiante. En
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McLaren, por el contrario, lo
haran temblando ante sus
largas rectas. Menos para el
equipo britanico, en la Fér-
mula 1 ha comenzado una
nueva época.

ELMUNDIAL

PILOTOS

1. Sebastian Vettel (ALE) ...25 puntos
. Lewis Hamilton (GBR) ........

. Valtteri Bottas (FIN)

. Kimi Raikkonen (FIN

. Max Verstappen (HOI

. FelipeMassa (BRA)

Sergio Perez (MEX) ..

10.Esteban Ocon (FRA)

CONSTRUCTORES

. Mercedes.....

. RedBullRacing

. Williams Mercedes....
. Force India Mercedes
ToroRosso

Renault..

. Sauber Ferrari.

. McLaren Hond

10. Hass Ferrari......
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des, volumen cercano a los
niveles de febrero de 2008,
justo antes de la crisis, pese a
la bajada de los tres principales

PSA (117.855y -3,1%) y Ren-

-1,5 %), BMW (68.074; +06
%), Daimler (63.414;+0,6 %)
y Toyota (54.234; +19,5 %), el
grupo con la mayor subida de

LOS MAYORES MERCADOS

Febrero  %I7/16  Enero/Feb. %T7/16

39 POLO

Ya esta a la venta, con un mo-

lina esté disponible la transmisién
automaética AGS. Habitaculo es-
pacioso y amplio maletero son
algunas de las cualidades del

nuevo crossover compacto de

estacionamiento, cdmaras que
vigilan el entorno...— y abundan-
te tecnologia de comunicaciény
conectividad. Hay dos acabados:

tactil o asientos delanteros cale-

al Dual Camera Brake Support
(DCBS) la asistencia a la frenada,
el aviso por abandono de carrily
la alerta de zigzagueo.

Android Auto, el sistema

Su activacién por voz permite
una utilizacién segura de los
dispositivos moviles sin reti-
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mercados —ver cuadro—. Un  los que mas venden. También - g 3B +61%
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nes subieronel159 %.Lasu-  afo, periodoenelque Toyo-  phgicaB B 519 45 102 %CTAVIA :;;3; ";ﬂ:h g:’g :ﬁ?l'll.o
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de 2017 ygraciasal10,23%de vy Suzuki (+31,7 %) consiguen HOLANDA . 32320 151 m 2008 15361 #12.1% 3057 +195% inicia el programa de ediciones  sanConnect,que

especiales para todo el mundo
que Nissan ha establecido pa-
ra el Juke. Para este estreno, la
marca nipona ha contado con la
colaboracioén de Focal, fabrican-

es de serie para
esta edicién es-
pecial, junto a una completa do-
tacién de confort y seguridad.

Con el predominio del negro por

crecimiento en enero,se colo-  crecimientos de dos digitos.
caenel 6,2 %,alcanzando los
2.248.040 vehiculos.

Volkswagen, Peugeot, Ford

y Opel —ver cuadro— son las

T CAPTUR 14909 -5.0% 28095 -10%
SUECIA mmm 21735 32 52 YIRS 1652 +hith
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en color Black Tokyo.

A3 12995 -101%

marcas del ‘top ten’ que mas
sufren la ralentizacién de las
ventas en un mes en el que el
Grupo Volkswagen (256.748
unidades y -1,5 %) mantiene
el liderazgo a pesar de per-
der cuota de mercado, con

PSA http://www.dsautomobiles.es/ & Environment, resalta el interés de caracter deportivo. rar las manos del volante o
universo-ds/consumo-en-funcion- de PSA por la transparenciaenun Tres carrocerias —ForTwo, Cabrio  cuantoal equipamiento, los Smart apartar la vista de la carrete-
Datos reales de gaSto para -| O O O des-usohtml periodo de «hechos alternativos» y ForFour— integran la flamante  eléctricos afiaden a los modelos ilm_| ra, una utilidad que ya estaba
CcoC hes de [as marcas del gru po http:/Mw.peugeot.es/marcg—y— y mampulaaones deshonestas, genergaop de los nuevos Smart normgles el aastentg dg frena- r—— BI0NE dlspomble para lfas usugnos
tecnologia/consumo-en-funcion-  animando a otros constructores a Electric Drive, que ya se pueden  doactivo, el cuadro adicional con : de iPhone a través del siste-
) ) , oo ) oo ) ForTwo Cabrio ED 26.730€
Lo prometido es deuda, y PSA  de Bureau Veritas. Encada vehi-  del-uso.html seguir el ejemplo del grupo galo. pedir aungque a manos de sus indicacién de potencia y estado ForFourED 23.066€ ma AppleCar Play.

cumple conesa deuda publicando
enlaweb de sus diferentes marcas
los consumos enusoreal de1.000
versiones de 58 modelos de Peu-
geot, Citroény DS. Son el resultado
de las pruebas realizadas segin
el protocolo de ensayos definido
junto a Transport & Environment
(T&E) y France Nature Environne-
ment (FNE),y de cuya veracidad e

integridad da fe la certificacion

En cuanto a los modelos, el
Golf se mantiene lider, pese
a las bajadas que sufre —ver
cuadro—, con el Grupo VW ven-
diendo més SUV que coches
de tamafio medio, segun los
datos de Jato Dynamic, que

culo, un equipo mévil efectud las
mediciones en 23 kildmetros cir-
culando por ciudad, 40 kildmetros
por carretera 'y 30 kildmetros por
autopista, en recorridos abiertos al
tréficoy bajo condiciones de con-
duccién normal. Los resultados se
pueden consultar en:
http://citroen.es/universo-citroen/
tecnologia/consumos-en-uso-
real.html

FUENTE: ACEA

atribuye el enorme aumento de
Seat al rendimiento del Ateca.
Ademas, la consultora desta-
ca el crecimiento de dos digitos
de SUV y Ejecutivo por el buen

Endichas paginas web, un mddulo
interactivo proporciona la infor-
macién del vehiculo consultadoy
puede estimar el gasto de quien
realiza la consulta al introducir los
hébitos de conduccién. La infor-
macién se completara en verano
con los resultados de las emisiones
de éxidos de nitrégeno, o NOx.

Greg Archer, el director del area
de Clean Vehicles de Transport

FUENTE: JATO

comportamiento de los Ultimos
lanzamientos en esos segmen-
tos, como Volkswagen Tiguan,
Toyota C-HR, Mercedes Clase
Ey Volvo S90/V90.

te francés de equipos de sonido,
que ha creado el sistema de estos
exclusivos crossover, en el que
destacan sus seis enérgicos al-
tavoces. La potencia se controla
desde la pantalla de 5,8 pulgadas

SMART

dentroy por fuera, el Nissan Juke
Dark Sound Edition estrena al-
fombirillas, pedales deportivos,
molduras en negro brillante, cris-
tales tintados y llantas de alea-
cién de 18 pulgadas con detalles

Los Electric Drive llegan en junio

propietarios no llegaran hasta
junio, o hasta julio si es el Cabrio.
Cuentan conunanueva bateriade
jones de litio que les proporciona
160 kildmetros de autonomia, y el
potente cargador de abordo, que
reduce el tiempo de carga. Ade-
mas, ya no existe la posibilidad
de alquilar la bateria, que cuenta
con hasta 100.000 kilémetros u
ocho afios de uso de garantia. En

de la bateria, tres afios de acceso
gratuitoa Smart Control, cargador
deabordode 4,6 kWycablede
carga para toma de hogar
o ‘wallbox’. Se completa
con cinco paquetes op-
cionales,queelevan la
exclusividady utilidad
conelementos como
volante y asientos
calefactables, carga

Se ofrece con los motores 1.2
DIG-T de 115 caballos (22.080
euros)y15dCide110CV (23.820
euros), asociados al cambio ma-
nual de 6 velocidades vy la trac-
cion delantera, 0 4x2.

rapida —desde fin de afio—, ad-
vertencia acUstica o una edicién

A Apple CarPlay, el nuevo
Android Autoy el Citroén
Connect NAV, disponibles
en los Citroén.

La marca de los dos chevro-
nes también proporciona
otros sistemas que permiten
la conexién en el vehiculo, co-
mo el Citroén Connect NAV, la
navegacién en 3D imprescin-
dible para planificar cualquier
trayecto, que admite érdenes
por vozy se ofrece en los C3,
C4 Picasso, Grand C4 Picasso
y SpaceTourer.
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@ dealer

Aplicar la inteligencia social
a las ventas de coches

Mucho se escribe sobre los cambios necesarios
para conquistar a los «nuevos tipos de clien-
tesy. La consultora dealerBest, con contacto
permanente con el desarrollo de concesiona-
rios de automdviles, considera que las visitas
de los potenciales clientes a las concesiones
se centran actualmente en la mera muestra
del producto.

Sin embargo ¢qué ocurriria si los vendedores
aprovechasen ese encuentro personal con los
clientes para mostrarles realmente cémo son
las personas que componen el equipo, los ser-
vicios y el mimo con que los prestan, sus valo-
res y signos distintivos como negocio Unico y
diferente de su competencia?

'l'."rlwcﬂj-]t.-'{.rc

Cambiar la retdrica de venta: la inteligencia
social puede ayudar a mejorar la conexiéon con
el consumidor actual.

£CémMo?: no estableciendo unainterrupciénen
la comunicacién que a veces sucede cuando el
vendedor da el precioy el cliente se marcha.
A partir de ahi comenzamos a interactuar con
el cliente, integrando herramientas y conoci-
mientos de la inteligencia social y el coaching
aplicado a las ventas.

La inteligencia social esté relacionada con la
habilidad del individuo de captar las necesi-
dades y emociones del cliente, procesarlos y
emplearlos de la manera adecuada para es-
tablecer una relacién auténtica y sincera que
redunde en beneficio tanto del cliente como
de la organizacioén. Para ello es importante que
los vendedores conozcan determinadas he-
rramientas que les permitan desarrollar estas
habilidades sociales determinantes a la hora
de establecer una mejor relacién con nuestros
clientes, como son la empatia, la emocién, el
feedback, las preguntas eficaces o el recono-
cimiento y agradecimiento.

O dicho de otra manera, las personas con in-
teligencia social tienen capacidad de empatia,
pueden ponerse en el lugar del otro y ver las
cosas desde su perspectiva; son capaces de
aceptar otros puntos de vista y de involucrarse
emocionalmente. Todas ellas, ventajas compe-
titivas si lo aplicamos al proceso comercial.

Paco Diaz

Fundador y Director de dealerBest,

empresa que facilita el desarrollo de los profesionales de
las empresas de automocion.

Si tienes experiencia y te apasiona este mundo

da la aulaumumf:n, apllua anmandu tu mafurcv a
- con las iguientes

mferanclas.

www.motorl6.com/precios

VOLKSWAGEN GILAUTO

49} Gilauto @

EXCELENCIA EN EL VEHICULO
DE OCASION, 40 ANOS
CRECIENDO Y COSECHANDO
EXITOS

La empresa fue fundada en octubre de
1977 en Santa Fe (Granada) por Juan
Antonio Gil. Su gran dedicacién por la
automocién, en las actividades de ven-
tay posventa, la han convertido en un
referente del sector en Granada. En la
actualidad cuenta con 60 empleados
y unas instalaciones de 11.000 metros
cuadrados que se ubican en Pulianas
(Granada), en las que destaca el icénico
edificio ‘light house’.

Durante estos 40 afios han realizado
30.000 ventas de automodvilesy mas de
280.000 vehiculos han sido reparados.
Ademas, han recibido numerosos pre-
mios que avalan su trayectoria como:
- Diamond Pin Gerencia en 2000 y
2005.

- Golden Pin Direccidn de Ventas en reco-
nocimiento a los logros y éxitos alcanza-
dos para Volkswagen en octubre 2011.

- Mejor asesor comercial de la Red
Volkswagen Espafia 2013-2014 (NU-
mero1).

- Quality Award 2010.

- Taller Certificado Best Of 2014 y 2016.
- Premio Nacional de Orientacion Integral
de Accesorios.

Gilauto, que desde 2016 también es Ser-
vicio Oficial Posventa de Audl, ha sido
participe del desarrollo econdmico que
ha vivido Granada durante las Ultimas
décadas y conmemora su 40 aniversario
con una completa agenda de eventos,
concursos y encuentros con medios y
personalidades. Por mencionar algunos,
serealizaran en sus instalaciones progra-
mas en directo de las emisoras Cadena
Ser, Cadena Cope y Onda Cero; activi-
dades con los miembros de la Cdmara
de Comercio de Granada, patrocinios
de eventos deportivos y culturales; con-
CUrsos en sus redes sociales o acciones
especiales durante la presentacion de los
modelos de Volkswagen Arteon, Tiguan
Allspace, Nuevo Polo y T-Roc.

LEXUS
El deportivo
LC 500, hibrido
0 convencional

El coupé japonés llegara a los
concesionarios en junioy lo hara
condos motoresy dos acabados.
Enmecénica, al convencional V8
de 5 litros y 477 CV, asociado al
cambio automatico con mando
secuencial de 10 marchas, se une
el hibrido, que combina un V6 de
3,5litrosy el eléctrico, que aportan
en conjunto 359 CV, conectados

al nuevo cambio automatico de
cuatro marchas especifico para
mecénicas hibridas.

Con cualquiera de ellos la deporti-
vidad esté asegurad en este coupé
de cuatro plazas con acabados
del mas alto nivel y los sistemas
deasistencia a la conduccién, con-
fort y conectividad que no pueden
faltar en una marca premium.

El Luxury, acabado de acceso,
cuenta entre otros elementos
con llantas de aleacién de 20
pulgadas, faros Bi-LED, Head-up
Display, sensores de aparcamien-
to, tapiceria de cuero, control de
crucero adaptativo, techo de cris-
tal, equipo de sonido Mark Levin-
son, navegador premiumy Lexus
Safety System. A los que el nivel

LC500h Luxury 120.000€
LC500h Sport 130.000€
LC500 Luxury 140.000€
LC500 Sport 150.000€

Sport afiade asientos especifi-
cos de corte deportivo, llantas de
aleacién de 21 pulgadas, techo de
carbono, alerdén trasero retractil,
direccién trasera DRS y VGRS.

VOLKSWAGEN

Panamericana,
la Multivan
Outdoor para el
tiempo libre

Un nuevo miembro llega a la fa-
milia Outdoor de la Multivan de
Volkswagen Vehiculos comercia-
les. Se trata de la Panamericana,
versidn exclusivay con la dotacion
mas completa de su segmento,
ideal para disfrutar del aire libre
sin renunciar al méximo confort.
Cuenta condos puertas laterales
correderas y un portdn trasero de
apertura y cierre eléctricos, y su
aspecto robusto se refuerza con

nuevas protecciones de la carro-
ceria, gue también cuenta con
apligues cromados y emblemas
especiales,ademéas de unas llan-
tas Palmerston de 18 pulgadas
para los neumaticos reforzados
255/45 R18. Se ofrece con el 2.0
TSl de gasolinay el 2.0 TDI Bitur-
bo,ambos de 204 CVy asociados
a la transmisién DSG de 7 veloci-
dades, una suspensién especifica
y el efectivo sistema de traccidn a
las cuatro ruedas 4Motion.

La exclusividad también se refleja
en el habitaculo, con siete plazas
tapizadas en cuero ‘Napa Pana-
mericana’ de doble tono, Air Ca-
re Climatronic con regulacién en
tres zonas, Discover Media con
navegador y pantalla tactil de

6,3 pulgadas.... Tampoco faltan
los sistemas de ayuda a la con-
duccién més avanzados, como el
control de velocidad adaptativo
con funcién Stopand Goy el freno
de emergencia en ciudad, asisten-

te de luces de carretera, aparca-
miento asistido con camara de
vision trasera y asistente de des-
censo y arranque en pendiente.

JEEP RENEGADE

Dos ediciones especiales vy
nuevo motor diésel de acceso

Dos ediciones especiales y la
nueva mecanica de acceso en
diésel —el 1.6 Multijet de 95 ca-
ballos con cambio manual, trac-
cién delantera y acabado Sport
o Longitude— amplian la oferta
del Renegade, que también crece
con las asociacién del cambio au-
tomético DDCT de seis marchas
al motor 1.6 Mjet de 120 caballos
con traccién 4x2 en los acabados
Longitude (26.100 euros) y Limi-
ted (27.800 euros).

Por su parte, los Night Eagle Il y
Deserthawk son dos ediciones
especiales, con un equipamiento
exclusivo gue no se encuentraen
la gama habitual. Los Night Eagle
Il se ofrecen con los motores 1.6
Multijet de 120 CV —traccién 4x2—

y 2.0 Multijet de 140 CV —traccién
4x4—,ambos acoplados al cam-
bio manual de seis marchas. Hay
tres colores para elegir, y en su
equipamiento se incluyen todas
las opciones disponibles. Des-
tacan los logos identificativos,

las llantas de aluminio de 18 pul-
gadas, los cristales traseros tin-
tados, los retrovisores abatibles
eléctricamente, la tapiceria de
tela premium, la entraday arran-

‘m‘

1.6 Mjet 95CV Sport 4x2 21.350€
1.6Mjet 95CV Longitude 4x2 23.050€
Night Eagle I11.6 Mjet 1200V 4x2. 21.250€
Night Eagle!1 2.0 Miet 140CV 4xé ActveDrive 31,350 €
Deserthawk 2.0 Miet TI0CV xéADLowAuto36.000€

e

=) 18

quesin llave o el climatizador au-
tomatico bizona.

Por su parte, el Renegade De-
serthawk, destinado a los que
buscan mayor efectividad fuera
del asfalto, se asocia al motor 2.0
Multijet de 170 caballos, la trac-
cién 4x4 y el cambio automatico
de nueve velocidades. Un mapa
topogréaficoenel capd, el ‘Estrella
US Army’ en el lateral trasero y
el logo Deserthawk son detalles
identificativos, que completan las
llantas de aluminio de 17 pulga-
das en negro. De su capacidad
‘off road’ se encarga el exclusivo
sistema de tracciéon Active Dri-
ve Low, junto a los neumaticos
215/60 R17 M+S, el control de
descensos (HDC), la asistencia
de arranque en cuesta (HSA), el
sistema de gestion de traccion
Select-Terrain con modo Rock o
la mejor altura libre al suelo de
su segmento.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

Bl MOTOR16 |

| moTor16 El



' comprary vender

OFERTAS |72

Motortec Automechanika 2017/

Una edicion de gran éxito

«Los expositores estan contentos, por lo que Motortec esta contenta» es la afirmacién de los
organizadores de la Feria en una edicién que superé con creces los ambiciosos objetivos fijados.
Exito de actividades, éxito de empresas y éxito de visitantes, que obligan a seguir creciendo.

Ha sido una edicién espectacu-
lar, esa al menos es la sensacién
de todos los participantes, segin
Miguel Aguilar, el director de un
certamen gque en su edicién nU-
mero 14 ha cubierto con creces
las expectativas. 685 exposito-
res —12 por ciento mas que en
la cita anterior— ocupando casi
40.000 metros cuadrados en
Feria de Madrid —23 por ciento
de crecimiento—, mas de 55.000
visitantes profesionales compran-
doy haciendo negocio, y la partici-
paciénde 2.000 talleres, nUmero
que duplica el de la cita anterior;
son los datos de una edicién que
eleva mucho el listén de este Sa-
l6n consolidado como una de las
plataformas comerciales méasren-
tables de laindustria de equipos y
componentes de automocién.

Un listébn que también ha puesto
muy alto el nUmero de activida-
des formativas, informativas y de
networking realizadas, porque han
sido més de cienalo largo de los

cuatro dias. Y todas de gran ni-
vel. Son la medida del «espiritu
de ensefiar, de formar, de hacer
negocioy inherente a un gran foro
de negocioy encuentro del sector

V¥ Més de 55.000 profesionales
han pasado por los siete
pabellones de Ifema ocupados.

",11 gl
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de la posventa, puntualiza Miguel
Aguilar. El director de Motortec
Auotomechanika Madrid también
resalta la importancia de los fo-
rums, reuniones, mesas redondas,

www.motorl6.com/precios

jornadas técnicas y formativas,
ponencias...enun sector enel que
se estan produciendo muchisimos
cambios tecnolégicos, tantoen el
producto —el automdvil—comoen

' comprary vender

AEl presidente de Ifema, Clemente Gonzalez Soler, junto al director general de

OFERTAS |72

Tréfico, Gregorio Serrano, recorrieron Motortec tras inaugurar la Feria.

la manera de mantenerlo, repa-
rarlo, reducir accidentes o mejorar
emisiones. Multitud de mundos
interconectados en un sector de
sectores —talleres, distribuidores,
accesorios, fabricantes de repues-
tos, estaciones de servicio..— en
los que la innovacién es elemen-
to fundamental. Innovacién que,
desde siempre, Motortec potencia
con la Galeria de la Innovacién,
queincentiva los avances tecnold-
gicos premiando la investigacion,
capacidady desarrollos técnicos
endiez categorias diferentes. Una
galeria que este afio se ha visto
desbordada con 34 productos,
récord de participacion.

Y junto a ese gran escaparate de
los ultimos avances tecnolégicos,
los visitantes también disfruta-
ron de los «25 Afios del Neumé-
tico en Espafiay, una completa

“Toge

AE| director de Motortec Automechanika Madrid, Miguel Aguilar,
M2 Garcia de Tufiény el director de Automechanika Frankfurt, Olaf
Mushoff, agradeciendo la visita al Club de Oficinas de Portugal.

retrospectiva de la evoluciéon de
un elemento fundamental para
la seguridad del automovil. Lo
completaba la exposicién sobre
reciclaje del neumatico organiza-

metoktec
Q @EIIL omechani

da por TNU. Gran éxito también
para el concurso de valoracién de
dafios impulsado por Cesvimac
y Apcas, destinado a conocer el
mejor tasador de lo que cuesta

www.motor]6.com/precios

enrealidad cada dafio producido
en el vehiculo.

Motortec Automechanika Ma-
drid también ha contado con la
participacién del Club de Ofici-
nas de Portugal, un grupo de 40
compradores del mundo del taller
y la distribucién del pais vecino,
que confirma la apuesta por un
mercado ibérico de la posventa,
que mantiene las caracteristicas
propias de cada territorio.

Son parte de la gran afluencia de
visitantes desplazados a comprar
y hacer negocio hasta una feria
profesional imprescindible para
los relacionados con la posventa
de automoviles, y los equipos y
componentes de automocion.
Sector convertido en uno de los
motores de laeconomia espafriola,
con mas de 34.000 millones de
euros de facturacién, 330.000
empleos e inversiones en [+D+i
que rondan los 1.400 millones
de euros. Se afiaden unas pers-
pectivas muy halagUefias, puesto
que las previsiones de Sernauto, la
Asociacion Esparfiola de Fabrican-
tes de Equipos y Componentes
para Automocién, colocan enun
5 por ciento el crecimiento de la
facturaciény en el 3 por ciento la
subida del empleo este afio.
Tras el éxito de esta edicion, los
organizadores de Motortec, consu
director Miguel Aguilar a la cabeza,
saben que tendran que desplegar
toda su fuerza para asentar el cre-
cimiento, en un futuro en el que
deberan seguir luchando para in-
tegrar mas sectores, potenciando
larelacién entre talleres distribui-
dores, fabricantes y estaciones de
servicio,y manteniendo la apuesta
por la innovacion.

A Gregorio Serrano inauguré la decimocuarta edicién de Motortec, acompafiado por miembros del Comité Organizador y representantes de Ifema.

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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¢ MERECE LA PENA
REPOSTAR GASOLINA DE
98 OCTANOS EN LUGAR
DE LA DE 957

Luis Cadenas

Conozco bastante gente que a la hora de
repostar su vehiculo se decanta por la ga-
solina de 98 octanos, en lugar de hacerlo
con lade 95, que es la que recomienda el
fabricante. éMerece la pena hacerlo? Dicen
que el rendimiento es mayor, épero eso no
pasara factura después en forma de ave-
rias? Gracias

RESPUESTA

El octanaje es una escala que utilizan los fa-
bricantes de hidrocarburos para medir el poder
antidetonante del carburante, cuando éste es
comprimido en el cilindro. Para lograr el maximo
rendimiento de un motor hay que jugar con los
valores de compresion. Se logra mas par mo-
tor si se produce el empuje de la combustién
sobre el pistén justo cuando éste comienza a
descender, para lo cual se ha de producir la
chispa con algo de antelacién.

La gasolina de 95 octanos es mas propensa a
provocar la detonacién, al inflamarse con mayor
rapidez que la de 98. Dicho esto, si el fabricante
recomienda gasolina de 95 octanos y le echas
de 98, si el vehiculo en cuestién cuenta con un
calculador de inyeccién con un programa espe-
cifico si se pueden obtener unas prestaciones
ligeramente mejores. Sino cuenta con esta pro-
gramacioén no notarés nada, pero no hay peligro

CONSULTORIO

SEAT ATECA 15 CV, PEROQ... ¢ GASOLINA O DIESEL?

egutierrez31@hotmail.com

En las préxima semanas tengo pensado cambiar de coche. El Gltimo ha sido un Nissan
Qashqai pero me gusta el Seat Ateca. Mi duda es decidirme por la variante diésel de 115 CV
o el de gasolina con la misma potencia, pero este Gltimo es tricilindrico y no me fio. ¢ Saben
algo de prohibiciones futuras al diésel en ciudades como Madrid? Muchas gracias.

RESPUESTA
Nos falta un dato fundamental, como es el
kilometraje anual que realizas con el fin de
‘echar’ nUmeros y poder orientarte. Vamos a
comenzar por el final. Madrid contempla una
auténtica cruzada en materia de emisiones en
los préximos afios, etiquetando a los vehiculos
por categorias mas o menos contaminantes.
No se ha anunciado nada en concreto contra el
diésel, pero es cierto que hay algunas ciudades
europeas que ya barajan la posibilidad de pro-
hibir el acceso a los vehiculos diésel, y cuando
el rio suena... De todas formas no sera algo
inmediato y creemos que todavia hay margen
para la compra de un diésel moderno.

Otra cosa es que convenga o no. La elecciéon
que haces de las dos variantes de acceso al

Seat Ateca brillan por sus excelentes consumos
y rendimiento. En este sentido, el motor 1.0 TSI
tricilindrico no te defraudard, ni por vibraciones,
ni por rumorosidad, ni siquiera por prestaciones,
ya que en muchas de las mediciones se muestra
mas brillante que el 1.6 TDI, también con 115 CV.
Este Ultimo tiene mas par, pero le penalizan
unos desarrollos del cambio mas largos.

Si compruebas la diferencia de precio veras
que la versiéon 1.0 TSl es 2.700 euros més eco-
némica que el 1.6 diésel con el mismo acabado.
Este Ultimo consume practicamente un litro
menos de media; con el precio actual de los
carburantes, amortizar la diferencia de precio
supondria recorrer 150.837 kildémetros. Sihaces
25.000 anuales necesitarfas seis afios...

de que dafie el propulsor. El problema seria al
contrario. Si se recomienda 98y lo haces con
la de 95, la mezcla se autoenciende y se llega a
una detonacién prematura. En este caso pasan
dos cosas: por un lado, se reduce considera-

™= CONSULTAS RAPIDAS

blemente el rendimiento del motor; por otro,
el pistén es golpeado con brusquedad, lo que
en la jerga de los mecéanicos se conoce como
el picado de bielas, y esto puede llevar a una
averia de graves consecuencias.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

ACTIVA

Antonio Pérez
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DIRECCION ASISTIDA O

Son dos conceptos totalmente
diferentes de direccién. Cuando
el fabricante se refiere a una
direccién asistida variable
eléctrica lo hace para ofrecer un
mayor confort y compromiso
dependiendo de la velocidad,
actuando exclusivamente sobre
la asistencia. Por su parte, la
direccién activa va un paso
mas all& porque es capaz de
variar la desmultiplicacién en

DACIA LOGAN MCV
STEPWAY

Jesus Santiago

funcién de las necesidades. De

este modo, en una maniobra de
aparcamiento las ruedas giraran
mucho con poco movimiento en
el volante —seria muy directa—, y
en carretera la desmultiplicacion
se irla adaptando a la velocidad,
recorrido, tipo de conduccién...

Lo cierto es que hemos publicado
lo que sabemos, y estamos con
ganas de probarlo a fondo en las

préximas semanas porgue es

un modelo muy apetecible. No
podemos contarte mas que los
datos que nos ha facilitado la
marca en su presentacioén en el
pasado Salén de Ginebra. Se trata
de un vehiculo con apariencia
todocamino, que goza de 50
milimetros mas de altura respecto
al suelo que el resto de la gama,
pero sélo dispone de traccion
delantera. El maletero cubica 573
litros y monta un propulsor diésel
y otro de gasolina, ambos con 90
caballos de potencia.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

QUEREMOS SABER/
™= CONSULTAS RAPIDAS
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¢SE PUEDE RECURRIR UNA MULTA

DE VELOCIDAD POR NO VERSE
CLARAMENTE LA MATRICULA DEL
VEHICULO EN LA FOTOGRAFIA?
Cuando se plantea recurrir una multa de tréfico
siempre tenemos que considerar que el ejercer
nuestro derecho de defensa nunca implica
que, por ello, se pueda concluir la existencia
de una garantia de éxito; podran existir mas

0 menos probabilidades, pero nunca una
garantia absoluta. En su virtud se debe
sefialar que, en las infracciones por superar
los limites de velocidad, son obligatorios una
serie de requisitos que la Administracion
competente deberd cumplir para poder
sancionar al infractor. En primer lugar este
tipo de infracciones deben ser captadas por
un radar o cinemoémetro que se ajuste a las
prescripciones establecidas en la normativa
que les es aplicable, debiendo pasar el
correspondiente control de homologaciény la
posterior revisién anual, guedando constancia
en el oportuno certificado de verificacién
emitido por el Centro Espafiol de Metrologia

o los organismos correspondientes de las
comunidades autdbnomas, debidamente
autorizados al efecto; y cuya copia debera
constar en el expediente sancionador iniciado
como consecuencia de la presunta infraccién.
Del mismo modo se exige que ese radar
capte unaimagen del vehiculo infractory
emita el correspondiente fotograma, donde
deberan constar los datos necesarios para
identificar el radar que la obtuvo, la fecha,

la hora, la ubicacién exacta y la velocidad

ala que circulaba el vehiculo. Pues bien, si

en dicha fotografia no se identificase con
suficiente claridad la matricula del vehiculo
infractor, evidentemente se podria alegar esta
circunstancia, pero habria que tener en cuenta
que, en muchas ocasiones, como lo que se
entrega al interesado es una fotocopia de la
foto puede ser que esa falta de claridad se
deba a la elaboracién de la fotocopia, pero que
en el fotograma que conste en el expediente
se viese la matricula con la suficiente nitidez,
necesaria para identificar, sin ningun género de
dudas, el vehiculo infractor.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

EL CINTURON ES OBLIGATORIO, SALVO
QUE HAYA UN JUSTIFICANTE MEDICO

¢Puedo conducir sin cinturén de se-
guridad en la Ultima etapa del em-
barazo?

RESPUESTA

Debemos recordar que la legislacion so-
bre Tréficoy Seguridad Vial, sin ninguna
duda, establece la obligacién de uso del
cinturén de seguridad, haciendo un uso
correcto del mismo. En ningun caso se
plantea una excepcién que incluya a las
mujeres embarazadas.

Es verdad que la propia norma admite
ciertas excepciones, que para este tipo
de casos se podrian incluir dentro de
tema médico, donde se exi-
ge un certificado de exencién,
emitido por un médico, donde
se recoja la necesidad de la
exencioén por razones médicas
graves. El citado certificado
debera llevarse en el vehicu-
loy mostrarse al agente de la
autoridad cuando éste le re-
quiera, no sirviendo un certifi-
cado donde se diagnostique |
la dolencia, sino donde, expre-
samente, el médico razone el
motivo por el cual exime al pa-
ciente del uso del cinturén.
Por otro lado debemos sefialar
laimportancia de llevar bien colocado el
cinturén, que en estos casos especiales,
por el estado de la mujer, se vuelve si
cabe de mayor importancia. Se debe-
rd pasar la banda inferior por debajo
del abdomen, ajustandose lo maximo
posible a la parte ésea de las caderas;
nunca por encima de la barriga; la banda
diagonal sobre el hombro, sin rozar el
cuello, entre las mamas, sin apoyarse
enninguna de ellas y rodeando el abdo-
men, y siempre cuidando que ninguna
de las bandas del cinturén quede hol-
gada, es decir, siempre deben quedar

lo mas ajustadas posible. Incluso para
ayudar a una correcta colocacién del
cinturén existen en el mercado numero-
sos sistemas homologados que facilitan
la colocacién correcta del mencionado
cinturén, como por ejemplo, adaptado-
res del cinturén para embarazadas o el
chaleco para embarazas, que sirve para
guiar al cinturén del vehiculo y llevarle
bien colocado para no dafar al feto. Es
recomendable llevar el cinturén bien
cefido al cuerpo, sin apenas holgura y
sin hacer uso de pinzas tensoras o ro-
pa demasiado voluminosa, asi como

de elementos o complementos que se
cologuen entre el asiento y el cuerpo,
como por ejemplo los tipicos aislantes
de bolas, rifioneras, almohadas o coji-
nes, que provocarian que el efecto de la
sujecion fuese mucho menor.

Hay que insistir en que si se conduce sin
el cinturdn o sin hacer un uso correcto
del mismo, sin que exista el certificado
meédico que asi lo prescriba, se estara
cometiendo una infraccién grave, que
podré ser sancionada con 200 euros
de multa y la pérdida de tres puntos
del carné de conducir.

nto juridico:
Seguridad Vial.
ramites del vehiculo.

ia de multas de

¢ Recursos de multas.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de

recuperacion de puntos.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Lancia Dedra-Volvo
460: dos formas de
entender la berlina

Mas alla de los alemanes, Lancia y Volvo
proponian dos berlinas con su propio
cardcter. Enfrentdbamos el estilo italiano del
Dedray el dinamismo sueco del 460.

Antes dela apertura del
Saldon de Ginebra, la re-
vista de esta semana de-
dicaba gran parte de su
espacio a la ‘cosecha del
92’. Con impresionantes
modelos como el Lam-

.

SABOR LATING O
BINAMISMO SUECO

borghini Roadster o el
Ford Escort RS Coswor-
th. Sin olvidar atractivos
modelos como el Hon-
da CRX, un original tar-
ga o el Opel Twin, un
proyecto de eléctrico.

Tt STl

<)) Leeestendmerocompleto

Chrysler Voyager
vy Renault Espace:
pioneros frente a frente

Ambos se disputaban el titulo de ‘inventor
del monovolumen’. Por eso, no estaba de
mas compararlos con motivo de sus nuevas

generaciones.

Ginebra no habia sido
este afio un salén es-
pecialmente abundan-
te en novedades. Pero
podiamos destacar al-
gunas, como el elegan-
te Rover 800 Coupé o

3 MOTORI16 |

el Nissan Serena, un
monovolumen fabri-
cado en Espafa con el
que la marca japonesa
proponia otra alterna-
tiva a los clasicos Voya-
gery Espace.

25 ANOS

(1110

Pero ademads, de Gi-
nebra, esta era una se-
mana de pruebas, con
un aire deportivo en
dos de los modelos. Por
un lado, el Ford Escort
XR3i . Este modelo, de
estética deportiva es-
trenaba un nuevo mo-
tor de 105 caballos.
Por 1,9 millones de pe-
setas, destacaba por su
direccion rapida y pre-
cisa y sus magnificos
asientos.

Otro de estilo depor-
tivo era el BMW 325
Coupé, con un precio

de 4,2 millones desta-
caba por su estabilidad
y el preciso manejo del
cambio.

La comparativa en-
frentaba a dos ber-
linas de diferentes
origenes: el Lancia
Dedra (2,5 millones
y 120 caballos) desta-
caba por su equilibrio
general y linea atrac-
tiva. Y el Volvo 460
(3,2 millones y 122
caballos) nos gustaba
por su motor elastico
y su direccién suave y
precisa.

aquina del tiempo’ www.motorl6

Por cierto, estos dos
modelos, que lucha-
ban por el honor de ser
los inventores de un
nuevo tipo de coches,
eran protagonistas de
nuestra comparativa.
El Renault Espace, en
su segunda generacion
destacaba por su mo-
tor, acabado general y
comportamiento. Cla-
ro que su precio, de 4,5
millones, lo distanciaba
del Chrysler Voyager.
Este, por 3,2 millones
de pesetas, brillaba por
sumotor, capacidad in-

terior y por el mencio-
nado precio.

Otra prueba tenia
como protagonista al
Seat Ibiza, que antes
de la inminente llega-
da de la segunda gene-
racién probabamos en
versién 1.7 y acabado
Sport Line. Lo denomi-
nabamos ‘Fin de fiesta’.
Aunque la fiesta del Ibi-
za atn dura.

Y otro que dura, Mini,
aunque nuestra prueba
se hacia con el ‘original’,
que habia vuelto al mer-
cado espaiiol.

LA PORTADA

N2 437

FECHA

3-3-1992
HABLAMOS DE

La cosecha del Salén
de Ginebra era la
principal imagen de
nuestra portada de
la semana. El Honda
CRXy el Lamborghini
Roadster llamaban
la atencién ahi. Y
ademaés dos pruebas
con marcado acento
deportivo, el Ford
Escort XR3iy el BMW
325 Coupé.

ESPECIAL
GINEBRA

LA PORTADA
N2 438

FECHA

10-3-1992

HABLAMOS DE

El Salén de Ginebra
y la enumeracion
de las novedades
mostradas, era
laimagen de
nuestra portada,
con protagonismo
estelar para el
clasicoy elegante
Rover 800 Coupé
gue habia debutado
alli. Ademas,
mostrdbamos la
nueva version, de 3
puertas, del Citroén
ZX.
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\ SALON DEL VEHICULO DE OCASION

\

ORGANIZA

IFEMA

Feria de
Madrid

J

i5.000 coches para ti,

en el salén mas grande de Europa!

* Revisados y garantizados
 Pruébalos|sin compromiso
 iLIévatelo puesto!

Promueve:

Fundsds sn 1957

% ganvam

www.vehiculo-ocasion.ifema.es
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NUEVO $KODA KODIAQG / CON HASTA 7 PLAZAS r

Quetodos estemos juntos ¥ conectemos con lanaturaleza farma parte de nuestra manera de ser. El fuevo KODIAQ cu?inl_:a,- :
con capacidades 4x4 y Contral Dindmica del Chasis, ydispone de uninterior elegante y funcional que nos Tnspira confianza _- .

SIMPLY CLEVER

Los siete asientos opciopales v el techo selar panaramico desperhmn las ganas de aventura.con mdaqla famulla E'arquu. .

Apara qué guieres un coche si ng es para-vivirla?

skoda.es

1» >
¥ L
i

N
Consumo combinado gamaSKODA KODIAG: [5,0-7:4] 1/ 100 km, Ao
Emisiones de CO:z gama SKODA KODIAG: [13T- ‘ITD] a/km. 1

>

e
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