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He aqui la férmula para garantizar al 100%
la calidad, tecnologia y fiabilidad que le fle-
varon a elegir su BMW.

La calidad de un BMW es |a de cada uno de
sus componentes, Algo que se encuentra ba-
jo la denominacién “Original BMW Teile”, 0
“Recambios Originales BMW", y que sdlo el
Servicio Oficial puede garantizarle.

Porque estas piezas de recambio son idén-
ticas a las que su automévil o motocicleta reci-

ben en el proceso de fabricacién. E iguaimente
fiables. Y porque, ademds, el Servicio Oficial
dispone de la tecnologfa y el utillaje precisos
para instalarlas en su BMW.

Por es0, junto a un precio realmente razo-
nable, cada recambio 0 accesorio puede ofre-
Cerse con un afio de garantia.

“En suma, bajo el sello de “Recambios y
Accesorios Originales BMW" y en las manos
del Servicio Oficial encontrard BMW al 100%.

BT 170N 1N

Es decir, garantia total en las piezas y en su ins-
talacion. Para que disfrute del placer de con-
ducir su BMW con la misma cenfianza que

cuando lo comprd.

Recambios y
Accesorios

Originales

Pracibs para Canarlas, Ceuta y
Melllla: 375 ptas., sin IVA.
Gastos de transporte incluidos.
Preclos extranjero:

Portugal 615 escudos
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iLINTAS

RADIO CASSETTE
ESTEREO EXTRAIBLE.

PHILIPS DC-552.

MANDO A DISTANCIA DE
CIERRE DE PUERTAS.

- Vivelo a tu aire

Es la nueva serie especial Renault 19 Wind. Un coche fuera de serie.
~ En el que podrés encontrar un equipamiento* realmente especial:
ordenador de a bordo, faros antiniebla, cinturones de seguridad traseros, elevalunas
eléctrico, radio-cassette estéreo extraible Philips DC-552...
En una amplia gama, con versiones de 3, 4 y 5 puertas, para que puedas elegir
motorizaciones que van desde los 65 CV. diesel hasta los 107 CV. gasolina inyeccién.
Porque el nuevo Renault 19 Wind tiene tu aire. Disfridtalo como quieras.
No esperes mas y vivelo.

SERIE ESPECIAL

RENAULT /A
EL PLACER
DE VIVIRLOS W/

. . M de 2.000 instalaciazies RENAULT a tu servicio.
*Seglin versiones. o
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EDITORLAL

LOS HUMOS
DEL
GASOLEO

N una sociedad que ca-
da dia presume de ser
mas ecoldgica y respe-
tuosa con el medio am-
biente, no dejan de ser incomprensibles las hu-
maredas que desprenden la mayoria de los
vehiculos con motor diésel. El gasoleo que con-

sumen es menos contaminante que la gasoli-

na, pero su emision de particulas es, en con-
trapartida, superior. Esas particulas, que son
precisamente las que se ven y causan tales hu-
maredas, podrian eliminarse facitmente si las
empresas petroleras se decidieran de una vez
-0 fueran obligadas- a elaborar un gaséleo «lim-

pio». Este gasdleo, cuyos humos serfan menos

visibles, tendria un solo inconveniente: costaria
tres pesetas mas por litro.
IEst; claro que los fabricantes de automd-
viles pueden hacer mucho para que sus produc-
tos emitan menos gases nocivos, pero es en
las refinerias donde esta labor puede comple-
tarse. Por ejemplo, en Estados Unidos se han
hecho pruebas con gasolinas ecologicas y los
resultados han sido sorprendentes: un 15 por
ciento menos de emisiones contaminantes.
WNE| gasoleo «invisibler es lo (nico que nece-
sitan los coches diésel para convertirse en los
indiscutibles campeones de {a ecologia. Por-
que ademas de que sus emisiones sean menos
nocivas, gastan menos, queman menos com-
bustible y por tanto expelen a la atmosfera me-
nos sustancias contaminantes. Un ejemplo: el
Fiat Tempra 1.6 SX de gasolina tiene un.consu-
mo medio de 8,1 litros, mientras que su equiva-
lente en diésel, el Tempra TZD T, se conforma
con 6,1 litros. Son datos inapelables, que dicen
suficiente de las ventajas del diésel en este
sentido. _ ! ‘
Alberto Mallo.

Renaulty Volvo
se entiendenmal

'L Gobierno francés
se muestra cada
dia mas insatisfecho con
el «joint ventures entre Re-
nault y Yolve y estaria con-
siderando la posibilidad
de deshacerlo, segin ru-
mores que circulan en me-
dios econdmicos. Uno de
los aspectos que mas pre-
ocupa al Gahbinete gaio

-50n 108 pobres resultados

de Volvo v el hecho de que
la marca sueca haya fir-
mado un principio de
acuerdo con Mitsubishi
para fabricar coches en
Holanda. Ademas, Volvo
estéd negociando su fusion
con la empresa alimenta-
ria-guimica-Procordia, por

lo que fa participacion de

Renault se reduciria res-
pecto a lo pactado en su
dia.

Nissan apuesta
fuerte por Europa

ISSAN Motor ha
twEgjanunciado que in-
crementard en un tercio

-respecto a las previsio-

nes iniciales- la produc-
cidn de coches en su
planta britanica de Sun-
detland, que alcanzard las
270.000 unidades en
1993. Esta iniciativa, que
costard al segundo fabri-
cante japonés de coches

japonesa del autemdvil en
Europa. Entre sus planes
figura un aumento de la
produccién del modelo del
Nissan Primera y el inicio
de otro nuevo coche, el
homélogo del Micra, que
sera lanzade en Japdn a fi-
nales del mes de enero y
gue Nissan no tiene. pre-
visto exportar al Viejo Con-
tinente. °

Menos beneﬁcios_l

para Citroén

STROEN Hispania
sbtuvo en el pasado
and de 1991 unos benefi-
;ios fetos. de siete mil mi-
llones de pesetas, aproxi-
madamente, cifra que

pese a ser hastante alta
supone una caida de casi
un cincuenta por ciento
respecto al ejercicio pre-
cedente.

Una de las razongs de
este estrepitoso retroceso
es el mal afo generaliza-
do en todos los mercados
exteriores, a donde dirige
la mitad de su produccion.
En concreto, la marca Ci-
troén habia previsto una

REPSOL, VERDE
Pese a que con
frecuencia se acuse a las
compailias petroleras de
agresion al medio
ambiente. a menudo se
desconoce ef esfuerzo
por recuperar ef entorno,
Este es el caso de
Repsol, que continuando
con su politica
ecolégica, acaba de
patrecinar 1a edicién del
hbro «La Naturaleza en
Madrid», del que es
autor Antonio Lapez
Lille,

CoMO UNA cuBA
Durante nada menos gue
20 kilémetros circuld
por sentido inverso, en la
autovia entre Torrejon y
Madrid, el cindadano
que responde a las
imciales LMR.A. y que
dio en el analisis de
sangre 2| gramos de
alcohol por hitro,
Durante todos estos
kifémetros, no pudo ser
detemdo el veloz Seat
Panda gue conducia.

CAPITAL DEL CAOS
Durante el pasado afio,
hubo en Madrid 1.059
manifestaciones, de fas
cuales. més de 700 no
contaron con fa debida

autonzacién. Al fin
parece que el
Ayuntamiento y la
Delegacién del Goberno
van a controlar estas
mantfestaciones, que
tantos problemas de
tréfico producen. Nos
manifestaremos para que
faya menos
manifestaciones.

MeNUDA BIRRIA
No es precisamente
modélica la rapidez con

para el Tipo

-IA gama Tipo va a
ampliarse, seglin ha
maniiestado Paolo Canta-
rella, responsable de Fiat
Auto, durante una reciente
alocucién celebrada con
todos los medios informa-
tivos especializados

Uno de los proyectos
mas avanzados es la ca-

rroceria de tres puertas
para el Tipo, que debe ver
ia luz durante el afo
1993,

Para reducir los gastos
en desarrollo y utillaje que
una nueva carroceria supo-
ne, la marca italiana Fiat
lanzaré simultaneamente
una versidn del Tempra,
con dos puertas, destina-
da al mercade brasilefio,
en doende las carrocerias
de sdlo dos puertas tie-
nen, sobretodo, importan-

tes ventajas fiscales. Ade-
més, el disefo de |a es-
tructura de dos puertas
serd también utilizada pa-
ra el automdvil que reem-
place al actual Lancia Del-
ta, que tambhién esta
destinado a hacer su apa
ricion en el mercado inter-
nacional en el préximo afio
1993 y del gue se ha veni-
do hablando en los dlti-
mos afios, como Dedra
Coupé o como nuevo Lan-
cia Delta.
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El Mini de Renaul

1 * . »
fabricara en Espana
L micro coche que
la marca francesa
Renaurlt va a comercializar
en el afio 1993, también
sera fabricado en Espaha
(en Valladolid o en Palen-
cia, todavia estd por deci-
dir), segiin ha declarado
Francis Sthal, director ge-
rente de FASA.

Este mini coche, cuyo
nombre todavia no se ha
determinado, {ver Motor
16 nimero 428) tiene una
carroceria monovolumen y
estaré animado por un
motor de 45 caballos.

Se trata de un concepto
totalmente nuevo y revolu-
cionario, que pedriamos
definir como un Espace de
reducidas dimensiones y
con un caracter marcada-
mente urbano, en el que
Renault ha puesto mu-
chas esperanzas y por el
que apostara bastante
fuerte. ‘

P FOORDQOCEAOOONCODOON SRS

que los eturopeos deben EL DESEMPLEO ha
ratificar un horario laboral propiciado una inusitada
de 2.300 horas anuales, caida del absentismo
frente a las 1.600 de Ia laboral en Suecia
actualidad, y reducir su desde el 20 hasta el 5 por
periodo de vacaciones a dos ciento.
semanas festivas por aiio».

LA REVOLUCIONARIA o

JACQUES CALVET, presidente

del grupo francés PSA,

{Peugeot-Citroén), el mas
agresivo de los ejecutivos

EL MINISTRO FRANCES de
economia y finanzas, Pierre
Beregovoy, fue informado en

innovadora «ueda verde-

de Ia marca Michelin
(de mayor duracién

cerca de 200 millones de  recuperacion de las ven- que se constrisyen las europeos frente a la Tokio de que la Comunidad y que reduce el consumo
libras esterlinas adiciona- tas en paises europeos carreteras en este pais. competencia japonesa, ha Europea podria beneficiarse de combustible),

les {unos 36.000 millones  como Francia y Reino Uni- Pero el MOPT debetfa relizado las siguientes de una ayuda similar a la presentada en el pasado
de pesetas), convierte la  do, cosa que no ha suce- de sontojarse con la declaraciones: Mientras aceptada por Japon para Salon de Detroit, sera
inversidn de Nissan en la  dido y que ha terminado rapidez con que se nosotros estamos Estados Unidos durante Ia comercializada en

mas importante jamas  por desbaratar todas las deterioran, debatiendo el tratado de reciente visita de Bush a todo el mundo durante
efectuada por una firma  expectativas posibles. Maastricht, ellos pretenden ese pais. este aiio.
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también caen

3N el pasado afo las
-wentas de motoci-
cletas experimentaron
descensos continuados,
‘salvo una pequena recu-
peracidn en octubre que
ng s€ mantuvo en los dos
meses siguientes, tal y co-
mo esperaban los fabri-
cantes. El sector se vio
afectado, ademas de por
la crisis de demanda, por
una clara’ preferencia del
mercado hacia la gran ¢i-
lindrada, asi como por la
masiva entrada de los
scooter, que provocd el re-
troceso de marcas tradi-
cionales en pequena y me-
diana cilindrada. Vespa se
mantuvo en cabeza del
ranking de ciclomotores al
vender 86.259 unidades
(con una caida del 17 por
ciento), seguida por Derbi

con 79.050 unidades y un
retroceso del 10 por cien-
to. El ndmero total de mo-
tocicletas matriculadas
fue de 117.219 unidades
(con un retroceso del 0,4
por ciento), con las japo-
nesas Honda, Yamaha y
Suzuki copando los tres
primeros puestos.

Renault:
milagro aleman

i diferencia de lo
gue ha sucedido en
1591 en ofros paises, en
Alemania las ventas auto-
movilisticas han aumenta-
do. En esto ha jugado un
papel muy importante el
floreciente mercado de la
Alemania del Este. Lo cier
to es que la reunificacion
alemana, ha permitido
que en este pals se hayan

vendido 4.150.000 co- -

ches en el 91. Esto signifi-
ca un 27 por ciento mas
que en el 90. Con esta ci-
fra, el mercado aleméan
pasa a ser el tercero del
mundo, detras de Estados
Unidos y Japdn.

Renault ha sido una de
las marcas que mas ha
crecido en este mercado.
Estd situada justo detrés
de los grandes fabricantes
alemanes, siende la mar-
ca de importacion gue
mas vende, con 240.000
coches. En este sentido
han jugado un papel muy
importante el R-19 y el

Clio, sobre todo en el mer-
cado de la ex-RDA, donde
los usuarigs, por los log-
cos impedimentos moneta-
rios, compran vehiculos de
los segmentos pequefo y
medio. Por modelos, el co-
che mas vendido en Ale-
mania Oriental fue el Opel
Kadett, con 60.000 unida-
des, seguido del Renault
19 con 40.000.

Segin palabras de Ale-
xandre Menard, director
general de Renault Alema-

estatales. En tan sblo dos
meses nombraron 200
concesionarios, teniendo
en la actualidad 340, y es-
peran llegar este afio a los
400. ,
La marca francesa ha
realizado una intensa cam-

pana de formacidn. El prin-

cipal apartado en el gue
se han centrado ha sido
en la electrénica, muy po-
€0 conocida en los paises
del Este. También se han
preocupado en contar con

Representantes de FASA Renault (Gastaut y Stahl], con
el responsable dei mercado aleman, Alexandre Menard.

nia, la clave del éxito de
sU marca se ha debido a
que desde un principio
confiaron en el mercado
de la Alemania del Este
tan stlo un mes después
de la caida del muro, pu-
sieron en marcha su red
de concesionarios. Para
ello contactaren ¢on pe-
quefios empresarios, mu-
cho més dispuestos a ha-
Cer prosperar sus negocios
que las antiguas empresas

una buena red de comuni-
cacién. Para ello, y tenien-
do en cuenta el deficiente
funcionamiento de teléfo-
nos, decidieron crear su
propia red, via satélite,
que les permite comuni-
carse con la central y pue-
den disponer de cualquier
repuesto en pocas horas.

Todo parece indicar que
el mercado aleman sufrira
una recesion en el afo
1992, .

IIlliO"'DD....&.O.I.Q'C* QesPaBQEOERORRARCERDORES

Seguridad
ala catalana

ENTE el desconoci-
miento que gran
parte de los conductores
tienen acerca de su vehi-
culo y de los efementos
mecanicos gue inciden
con la seguridad, el Insti-
tuto Catalan de Seguridad
Viaria y la Direccién Gene-
ral de Seguridad Industrial
han lanzado una camparia
titulada: Por tu seguri-
dad, haztelo mirar. Los
dos puntos en [os que se
incide directamente son
los frenos y amortiguado-
res, y muy especialmente
los primeros, dado que a
ellos se les imputan el
mayor nimero de deficien-
cias detectadas en las es-
taciones ITV. En esta cam-
pana han colaberado la
Confederacion de Talleres,
Bendix, Jurid, Valeo, Boge
y Monroe como fabrican-
tes de los elementos obje-
to de la misma,

Siguen los cupos
para Japon

PA Comunidad Euro-
pea ha autorizado a
Espana a prorrogar el sis-
tema de cupo méximo pa-
ra la importacién de co-
ches japoneses desde
otros paises de la CE,

contigente que ha queda-
do fijado para 1992 en

i Sy

12.860 vehiculos, de ellos
6.000 durante el primer
semestre. Este [imite es
una practica autorizada a
varios paises de la Comu-
nidad, y se basa en la ex
cepcion comercial del arti-
culo 115 del Tratado de
Roma. Tras el acuerdo al-
canzade en julio con Ja-
pdn, |a entrada de 45.000
coches nipones al anho en
nuestro pais ird creciendo
progresivamente hasta al-
canzar fas 79.000 unida-
des en 1999. Las importa-
ciones directas a través

de los concesionarios se
completardn con las reex
portaciones efectuadas
desde otros paises de la
CE.

Almusafes,
imeta planta

de Ford en Europa

“OR vez primera en
2l U historia, |a planta
ae Almusafes, de Ford en
Valencia ha logrado conver-
tirse en la primera fabrica
de la marca en Europa.
Con una produccidn total

. cados, se ha situade
A por delante de la de

i nia (317.563 unida-

 Gran °~  Bretafia
(238.392 unidades) y

otras instalaciones en Ale-

mania, Gran Bretafia y Por-

tugal,

En el balance del afo
91 de Ford Europa desta-
can algunos aspectos, co-
mo el de ser la primera
marca individual méas ven-
dida del continente o el im-
portantisimo crecimiento
de Ford en [talia, con mas
del 43 por ciento respecto
al aho anterior y &l modelo
Fiesta como segundo co-
che mas vendido del pafs,
justo por detras del Fiat
lino.

de 341.302 coches fabri--

irdes), Dagenham, en’

.l...'@..'.....ﬁﬁi"'."0<§.l‘i..l.ill.lﬂlll@ilt'....

DESDE compaiias en Estados y un 1,6 por ciento,

TOKIO Unidos. EI primer japonés respectivamente.

I situado en Ia lista fue el

DANIEL MONTEVERDE  Toyota Corolla del 83 HONDA va a refirar del

: = mercado 25.000 unidades de
LAS VENTAS de Nissan y los modelos Accord, Ascot,
Toyola, en Japon, cayeronun  Prelude, Legend, integra,

EL CHEVROLET CAMARO, 4,2 y un 5,9 por ciento Civic y Civic Ferio,
modelo de 1986, siguié respectivamente en el fabricados el pasado
siendo en 1991, por quinto pasado aiio 1991. Toyota noviembre, por haberse
ano consectitivo, el coche vendio 2,36 miliones de encontrado defectos en
preferido por los Iadrones automoviles y vio disminuir elementos relativos a la
en Estados Unidos, segiin sus ventas por primera vez conduccion de aceite y que
informa CCC Information en los iiltimos diez aios. Por  podrian llegar a incendiarse.
Services Inc., compaiiia que su parte, Nissan vendio 1,34 '
informa a las aseguradoras. millones y también MAZDA Y KINTETSU Motors,
Ei Hyunday Excel GL, en experimentd su primera retiraran 5.131 unidades del
séptimo lugar, fue el primer bajada, en los iilfimos cinco Ford Taurus por enconirarse
modelo no fabricado por una aitos. En las exportaciones, defectos en las bombas de
de las tres grandes en cambio, mejoraron un 0,5 combustible.
8/ Motor16

DESDE desde el 52,8 por ciento
hasta el 46,7 por ciento. En
% términos financieros, Fiat
GIANCARLO PERINI Auto facturd 2.3 billones de
pesetas. Durante el mismo
Tk periodo Ias inversiones
crecieron un 7,5 por ciento
EN LA TRADICIONAL CARTA (180.000 millones de
firmada por Glovanni Agnelliy  pesetas) y el niimero de
dirigida a los accionistas de empleados descendio un 3,3
Fiat Auto SpA, el presidente por ciento.
afirma que Ia sociedad ha .
vendido 2.066.200 coches en RENAULT tiene previsto
1991, cifras que incluyen a Ia detener Ia produccion del
propia Fiat, Aifa Romeo y Renaulf 4 en su facioria de
Lancia. Esto supone un Novo Mesto, Eslovenia, para
descenso del 3,06 por ciento comenzar a fabricar el Clio
con respecto a 1990. El peor en dicha planta. Estos
mercado para Fiat ha sido el cambios se deben ala
propio, cuya peneiracion bajé  necesidad de obtener

espacio en su planta de Flint
para comenzar a fabricar el
futuro vehiculo pequeiio de
Renault, que se espera sea
desvelado en el proximo
Saion de Paris.

EL SEAT TOLEDO turbodiésel
puede ser lanzado al '
mercado italiano en el
momento mas indicado.
Hace pocos dias, el ministro
fialiano de finanzas anuncié
que su ministerio esta
presto a retirar Ia lamada
«Supertasa» en vehiculos
diesel limpios. El ahorro
puede suponer unas 50.000
pesetas anuales para sus
propietarios.

{Menos [VA a los
profesionales?

% B3 L Ministerio de Eco-
g inomia y Hacienda
esla estudiando-fijar una
deduccién, al menos par-

- cial, del IVA soportado por

la compra de automdviles,
en £asos en que se pro-
duzca una utilizacién em-
presarial o profesional del
vehiculo, segiin publica el
rotativo «Cinco Dias. Esta
deduccién se introduciria
dentro de un proyecto de
reforma del Impuesto so-

- bre el Valor Afiadido que

entrara en vigor el 1 de
enero de 1993. La renova

_ cibn de la fiscalidad inclui-

ria el impuesto o tasa de
matriculacién cuya implan-
tacifn estd vinculada a la
derogacion del tipo incre-
mentado del VA y que ya
fue adelantada por Carlos
Solchaga como medio pa-
ra gue no caiga la recau-
dacidn fiscal por este con-
cepto.

Agnelli culpa a Enasa

108 costes de rees-

tructuracién e inte-
gracion de nuevas empre-
sas, en particular de
Enasa-Pegaso y de la Ford
New Holland, han pesado
sobre los resultados del
grupo Fiat en 1991, segin
un informe de Gigvanni Ag-
nelli al Censejo de Admi-
nistracién. Los beneficios
brutos de Fiat ascendie-
ron a 4,6 billones de liras,
cifra inferior en 1,4 billo-
nes a la registrada un afo
antes. En los datos conso-
lidados también figura una
facturacién de 58 billones
de liras, similar a la de
1990, pero inferior en
unos dos billones a la pre-

vista.
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s, desta yresionante
rendimiento y stiencio de marcha,
aprovechado por los modelos 80 y
Coupé al méximo. Las nuevas berli-
nas de iniciacién a la gama alema-
na se convierten, con et V6 de 174
caballos, en vehiculos deportivos

ambos ejes e impide cualguler pe

dida de traccién en situaciones apl

- radas.

Los motores de 2,3 litros con cin-
co cilindros y 133 caballos buscan y
encuentran el equilibrio, tanto en la
versitn de cuatro puertas como en
el Coupé y en el Audi Cabrio.

La versidn Cabrio es la mas atrac-
tiva, tanto desde el punto de vista

Entre todas las novedades desta-
ca, por sus caracteristicas, el Audi
52, el mas deportivo, con sus 2,2
litros, cuatro valvulas por ciiindro,
turbo e intercooler y 220 caballos
de potencla. Este modelo cuenta de
serie con traccion total y sus presta-
clones ponen en aprietos a algin
que ofro deportive carismatico. O

TOQUE MAESTRO

La imagen habitual ofrecida por la marca alemana Audi de seguridad, robustez y deportividad se ve
ampliada desde hace unos meses por nuevas mecanicas, potentes pero a su vez ecologicas. Por nuevos
modelos en los que se han subsanado los fallos mas significativos y por versiones atractivas a fravés de
las cuales se puede llegar a valorar de otra manera el medio automaévil. Motores de seis cilindros,
tremendamente brillantes y economicos o aconsejables diésel, potentes y limpios para el medio ambiente.

Berlinas de aspecto elegante como buen comienzo de gama o Cabrios impactantes y llamativos.
' : Motor 16/ 15
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BMW SERIE 3 COUPE

CONDUCIR
POR DEPORTE

Un coupé, en puridad, es un vehiculo afilado, de dos puertas, traccion trasera y
al!o espiritu deportivo. Ya quedan pocos modelos que conserven estos placeres
anejos, pero algunos los evocan en cuanto se recorren los primeros metros.

Enviado especial
Javier Molto

si un coupé del mas puro es-

E L BMW Serie 3 Coupé es ca-
tilo, pero su carroceria, de

‘tres vollimenes bien diferenciados,
‘no permite encuadrarlo con rotundi-

dad en este segmento. Sin emhar-
go, por las sensaciones que trans-
mite su conduccion, y también por
su linea, mas desenfadada que la
del cuatro puertas, el segmento
mas proximo a este BMW Serie 3
dos puertas es el de los Coupés,
que por otro lado esta experimen-
tando un importante auge de ven-

“tas durante los (ltimos afos en to-

da Europa.

Para convertir los modelos de la
Serie 3 de cuatro puertas en los ac-
tuales Coupé, segin BMW ha sido
necesario modificar o hacer comple-
tamente nuevas un 70 por ciento de
las piezas del anterior modelo. Exte-
riormente, dejando aparte la eviden-
te diferencia de contar con dos
puertas menos, también se distin-
gue que los montantes traseros son
mas finos y que, para estilizar la Ii-
nea, el techo se ha rebajado. El pa-
rabrisas delantero esté ligeramente

mas inclinado y la distancia entre la

puerta delantera y el paso de rueda

anterior es superior. Asi mismo, pa-

ra realzar su presencia deportiva, -

los paragolpes y los espejos retrovi
sores van pintados del misme color
que la carroceria.

En el interior también se cuenta
con diferencias evidentes. La instru-
mentacién es basicamente la mis-
ma, pero el volante y la palanca de

.cambios van de serie, forrades en

cuero. Aun asi, en las plazas trase-
ras, lugar al que se accede con sufi-
ciente comodidad, se encuentran
las diferenclas méas significativas.
Los pasajeros gue ocupen esos
asientos cuentan con menor espa-
cio que los de la berlina, especial

Motor16/ 17
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FIGHA TECNICA

31815 3201 Izt

MOTOR:
Disposicién . Detanterc ongitudinal _ Delantero longitudinal _ Delantera lngitutingl
¥ de cliindros 4, eninea 8, en linea 8, en 'Ines

_Cilindrada(c g} 1.796 1981 2494
N° valvulas por gilndro 4 4 - 4

_Alimentacion inyacodn electronica _ Inyeccifn elsctrénica  Inyecoign sleptednic.
Compresion 100a1 05at 16021
Potsncieméwmafrpm  140CV/03 A5 800 150CH/110 kW)5 900 192CV/(141 KIARS 200

* _Parméxime/rpm 17.9rka(175Nmli4 50019, 4migf130NmI2 700 28.6mig(246Nmi/4 760
TRANSMISION - X
Traccion Tiasera Trasera Trasera 1
~_Caja de campios Manual, 5 velogidades  Manual, 5 vel (Aut 5vi Manual Svel iAut Bv)

Sisterna Ciemallara asistida Cremailers asistida Cremallera asistida
Didmetro de ging {im) 141 111 111
FRENDS g : : -
Sistemal(Del/Tras) DiscosfDiscos ABS  Discos/Discos ABS  Disgos/Discos ABS
SUSPENSIONES 3 _
Delantera Independiente Independiente __Independients I
Jrasera Indepgndiente Independiente Independignte

_PESO ¥ DIMENSIONES i 2 a”
En orden de marcha (kg ) 1240 131541 360) 1330 {1 365)

. Largo/anchofalto (mm} 4 43341 110/1 366 443311 710/1 366 4.433/1 710/t 366
Capacidad del depasite () "B B8 65

_PRESTACIONES Y CONSUMOS . i BN

_Acelerscion de carg g 100km/h i) 10.2 10e{H1.00 8.009.04
Velocidad Méaximsa (km/h) 213 N4eR14 238031
Consumo Urbano {1100 km) 108 12,8{13.5) 132 138
A 90 krnyh (/100 km) 84 AL L) 10(6.3)
A 120 ke/h {100 k) 71 8780 840.7)

mente en la cota de altura hasta el
techo en la que se pierden exacta-
mente dos centimetros. También en
anchura se ha perdido holgura, tres
centimetros, y en longitud. Hay mo-
delos del mismo estilo, como el
Opel Calibra, gue cuentan con ma
yor espacio para los pasajeros, gra-
cias en parte al mejor aprovecha-
miento que se logra en los
vehiculos de traccion delantera.

En cuanto al bastidor, las suspen-
siones han recibido variaciones en
cuanto a dureza y recorrido. Las co-
tas tanto del eje delantero como del
posterior también se han variado,

18 /Motor 16

aungue minimamente, la altura del
casco se ha rebajado quince milime-
tros en el eje posterior y las barras
estabilizadoras son de mayor dia
metro gue en los modelos de cuatro
puertas. i

Los frenos, dé disco en las cuatro
ruedas con ABS de serie en las tres
versiones, y la direccion no varian
con respecto a las versiones de
cuatro puertas mas potentes. Los
desarrollos de la caja de cambios
tampoco varian y los tres modelos
pueden incorporar, opcionatmente,
autoblocante. Por Gltimo, los Serie
3 Coupeé se comercializaran con

La rigidez de ia

estabilidad al

BMW. En pisos
deslizantes se
agradeceria la
autobiocante,

opclonaimente.

tres motores distintos. Los dos de
seis cilindros més potentes disponi-
bles en esta serie y el cuatro cilin-
dros de cuatro valvulas: por cllindro
y 140 caballos de potencia, que no
se comercializa con la actual carro-
ceria de cuatro puertas.

Pero un coupé tiene adeptos,
desde siempre, entre los amantes
de la conduccion. Tedricamente al
menos, suU carrocefia es mas rigida
gue la de los modelos de cuatro
puertas y su comportamiento en ¢a-
rretera se heneficia de ello. .

EFECTIVO

En la practica, la diferencia de
comportamiento entre el chasis de
un Serie 3 Coupé y un cuatro puer-
tas es imperceptible, pero para au-
mentar la efectividad con respecto
a este (limo, el Coupé cuenta con
suspensiones mas rigidas. Sobre
asfaito seco, esta modificacién me-
jora la efectividad, ya muy alta en
los de cuatro puertas. Pero sobre
asfalto mojado, la suspensién mas
rigida pone en evidencia con mayor
facilidad las dificultades de traccién
y se echa de menos la presencia de
autoblocante, que bien pudiera es-
tar incluido en el equipamiento de
serie. Conducir rapido con estos

modelos, aungue requiere un eleva-
do nivel ‘de conduccién sobre piso
poco adherente, resulta un placer.
De momento, en Espaia sblo esta
disponible el motor mas potente, &l
(nico que pudo ser probado durante
‘|la jornada de pruebas. Aungue no
sea un adalid de elasticidad, tiene
un comportamiento suave y a partir
de cuatro mil revoluciones entrega
la potencia con fluidez y se alcan-
zan con &l prestaciones de primer
orden. Pero los otros dos motores
también cuentan con suficiente po-
tencia y permitiran disfrutar mucho
de la conduccidn. La escasa dife-

rencia de potencia entre los dos
motores pequefios, con ventaja de
peso para €l menos potente, con-
vierte estas opciones en similares.
Claro gue no es o mismo un cuatro

cilindros que un seis cilindros, pero

definir la diferencia de precios entre
ambos, resulta una tabor ardua. Si
hay mucha, pueden dejar de ganar
bastante dinero, ya que los clientes
pueden inclinarse por el pequefo.
Si hay poca diferencia, una de las
dos versiones tiene dudoso sentide.
A primera vista, parece mas logico
pensar que un motor menos poten-
te aumentaria el abanico de posi-

bles clientes, aunque logicamente

los responsables de la marca ha-

bran hecho un estudio y tendran
sus motivos para realizar esta ofer

-ta. Perc de momento, en febrero,

guien quiera un BMW Serie 3 Cou-
pé, debera conformarse con el
325i, que se venderd a un precio
de 4.206.000 pesetas en versién
manual y de 4.470.000 con la caja
automatica de cinco velocidades.
Habra que esperar hasta marzo pa-
ra poder adquirir el 318is, y hasta
abril para hacerse con el 320i, a
unos precios que no se conoceran
hasta el ditimo momento. =~ O

DIFERENTE
Aunque la linea
del coupé de Ia
Serle 3 de
BMW recuerde
a Ia verslon de
cuatro puerias,
fos
responsables
de Ia marca
aseguran que
un 70 por
ciento de las
piezas son
especiales para
este modeio,

COUPE

La ventaniila
posterior
podra abrirse
desde la piaza
delantera
mediante un
interruptor y
un motoreito
eléctrico. El
maletero, mas
pequefio que
en el cuatro
puertas, se
amplia
abatiendo los
asientos.
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Estos son los tres puntos fuertes de un
Stadio: Potencia, donde el sprint y la
eficacia de un buen motor demuestra
su caplacidad para dominar hasta el
final. Resistencia, otra de las pruebas

donde el Tempra Stadio ha sabido

Clconosiv
I PLOMD

FIAT PLUS SERVICE

TODO UN

vencer al desgaste, gracias al proceso

de galvanizacién al que han sido

sometidas todas sus partes expuestas.

RECORD

Seguridad, p.ara abordar todos los

obsticulos -y todos los terrenos con

firmeza. Pero en definitiva lo que

realmente importa en un estadio son

las cifras y los tiempos. Estos son los
del Tempra Stadio: Motor 1400 c.c.,
78 CV,, 172 km/h. de velocidad maxi-
ma, de 0 2100 km/h. en 13,4 seg. con un

consumo de 5,6 litros. Todo un récord.

TEMPRA STADIO 1.525.000 PTS. GOOu
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SEAT IBIZA 93

ULTIMAS
PINCELADAS
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Todo parece estar a punto para que se
cumpla el calendario previsto por la
marca. A finales de este ano veremos las
primeras fotos oficiales del nuevo Ibiza y
su comercializacion se Iniciara en 1993.
Las lineas maestras del coche han salido
del estudio de diseno de Hal Design, del
genial Giorgio Giugiaro. Ya hay rodando
cuarenta prototipos, de los cuales,
nuestra camara espia ha captado las
primeras fotos de la version de tres
puertas, que hasta ahora no se conocia.

Motor16/23




ESTILO
LATINO

Las formas del
nuevo lhiza
delatan Ia
mano de
Giugiaro,
responsable
del disefio. El
frontal
definitivo sera
el de ias fotos
de abajo.

Ld Wi

pasado mes de abril (ver MC-

TOR 16 nimero 391), el susti-
tuto del Seat Ibiza va cumpliendo sus
plazos. En estos momentos, cuaren-
ta unidades del futuro coche ruedan
por las cafreteras de todo el mundo
para realizar los ensayos de resisten-
cia habituales. En uno de estos tra-
yectos de pruebas, una unidad con la
carroceria de tres puertas ha sido
sorprendida. Tal y como se ve en la
foto, las lineas generales se mantie-

T ‘AL y como anuncigbamos el

T
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nen respecto a la versién de cinco
puertas. Su redondeado perfil permi-
te augurar un: coeficiente de penetra-
cién aerodindmico en torno al 0,30.
La gran superficie acristalada que ca-
racteriza al disefio del nuevo Ibiza, se
ve realzada en la versién de tres
puertas, gracias a su generosa venta
ha trasera, con unos montantes pos-
teriores mas esheltos que en la ver-
sién de cinco puertas.

Este Ibiza, denominado interna-
mente como S-03, se diferencia del

actual modelo por disponer de unas
dimensiones mas grandes, con lo
que {a habitabllidad interior crecers
considerablemente. Con sus nuevas
dimensiones, el Ibiza se situara a ca-
pballo entre el segmento de los pe-
quenos, compitiendo con el Renault
Clio, Ford Fiesta, etcétera, y el si-
guiente, donde se enfrentard a co-
ches como el Ford Escort o el Opel
Astra.

El desarrollo del nuevo Ibiza se es-
14 realizando a la vez que el dei susti-

tuto del Volkswagen Polo, por lo que
no es de extranar que ambos mode-
los vayan a compartir muchos ele-
mentos. No obstante, los responsa-
bles maximos de disefio del grupo
Volkswagen, han dejado claro que es-
tos dos modelos deben presentar ca-
racteres muy diferentes, ya que de lo
contrario, uno de los dos dejaria de
tener razon de ser. Por este motivo
se ha encargadeo el disefio a ltal De-
sign. Bajo el mando de Giorgio Giu-
giaro, que también fue el responsa-

ble del disefio del actual Ibiza y del
Toledo, se ha realizado un coche de
lineas redondeadas, pero con un cier-
to aire deportivo, que responde a la
idea de la marca denominada Eco-
nosport, coches populares con bue-
nas prestaciones y aspecto destaca-
ble. En esta ocasion, Giugiaro ha
tenido mucha mas libertad para reali-
zar su trabajo. Salvo las cotas de dis-
tancia entre ejes, anchura y longitud,
el resto responde a su criterio. Las Ii-
neas son atrevidas y hay pequenos

detalles, como el frontal, que realzan
la personalidad del coche.

También en el interior esta presen-
te la mano de Giugiaro. Aungue sera
inevitable encontrar muchos elemen-

tos en comin con el resto de las ga-

mas del grupo, en particular con el
Toledo, el disefiador se ha esmerado
para evitar caer en la tradicional mo-
notonia de los coches alemanes y
dar a su interior un alegre color lati-
no. La disposicién de los mandos y el
volante correglra el mal endémico de

AIRE DE
FAMILIA

En el cuadro
se utlilzan
elementos del
resto de las
fainllias del
grupe, pero
con una
personalldad
propia.
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SEAT IBIZA _ : Iblza: un volante demasiado horizon-

CABRIO A Clelo apierto = 0
En cuanto al apartado mecénico,
los hombres de Seat guardan su se-
cretn, pero parece claro gue los mo-
fores seran integramente Volkswa-

System Porsche dejaran de emplear
se. Estos cuatro cilindros iran dis-
fiLestos delante en posicion transver-
sal. tal y comoe mandan los canones.
Su-gama serd muy amplia, ya gue el
comprador podré elegir desde el pe-
gueno 1.000 centimetros clbicos de
unos 50 caballos, hasta el brillante
tos |litros de dieciséis valvulas de
136 caballos. Entre estos dos mode-
los hay sitio para una gran variedad
e cllindradas y potencias, entre las
gue no hay que olvidar a los diésel.
Mo &5 probable que haya motorizacio-
nes mas potentes en este modelo,
peEre no hay gue olvidar que por sus
dimehsiones podria ser posible mon-
1ar el motor G-60 de 1.800 centime-
tros clbicos. Otros puntos del desa-
rrollo, que ya estan totalmente
determinados, son la aparicién de
Lna version cabric, en cuyos (ltimos
. detalles trabaja el carrocero ame-
rizang ASC, :
El Iniza del 93 estrenard una
| nueva fabrica que se esta cons-
truyendo en Martorell. Mas ade-
" lante, el fabricante espanol se
'pondrd manos a la obra con el
sustituto del Malaga, que estara
rzalizado sobre la misma base
que el Ibiza y que vera la luz en
189494, La renovacion de la gama cul
minaré en 1995 con la aparicién de
I ceche del segmento mas bajo.
Habra que esperar a ver que pasa
corn [os acuerdos con Suzuki, O
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gen, por lo que los actuales motores.
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En estas paginas, MOTOR 16
quiere ofrecer a sus lectores fa
Guia de Precios mas comoda y
completa. PVP: Son los precios
de venta recomendados por &l
fabricante e incluyen el IVA y el
transporte. A estos precios hay
que sumarles la matricutacién,
el seguro, etc. CC: Cllindrada
en centimetros cibicos. CV: Po-
tencia méxima en cabatlos DIN.
VM: Velocidad méaxima. 0/100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora.
L/100: Consumo medio ponde-
rado. Long: Longitud total del
coche. AA: Aire acondicionado,
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: Elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
Cierre centralizado. Direc: Direc-
cidn asistida. ABS: Sistema de
frenos antiblequeon. Llantas:
Llantas de aleacidn ligera.

PP CC ©V VWM 07100 L/100 long. AA  Pintwa Eleva. Clemre

S30650 ) LBEE: T4 156 140003 4E0 ' . - =

ALFA ROMEO*

3313 1528905 1351 B8 176 103 82 4075 182857 34647 Serie Serie 62,558 64.481
331.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 B2 4075 182857 34847 Sene Serie. 62556 64481
334151e 1683042 1490 98 181 10,7 B6 4075 182857 34.647 Serie Sene  62.556 - 64.481
BLTe 1830286 1782 110 180 95 B89 4075 182857 34647 Sene  Serie Sene  144.361 64481
3347 le 16V 2043844 1712 13r 208 84 90 4075 182857 34647 Sene  Serie Serie  144.361 Serie
33 16V 2422851 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Serie Serig Sere 144361 Serie
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 89 90 4075 182857 34647 Sere Serie Sere Serie Sene
3317l SportWagen 19076575 £712 110 187 98 89 4200 182857 34647 Sefie  Sene Sene {44361 54481
7516l 1918501 1570 107 180 113 7.9 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 8089
75 1.8 ln Le Mans 1899653 1570 107 4180 113 79 4430 216541 60800 Seria Serie Sere Sede
75181e 2130630 1778 122 180 104 89 4430 216541 60.800 Sere  Serie Serie 80.896
75 1.8 le Le Mans 2478750 1779 122 190 104 89 4430 Serie 60,800 Setie  Sene Sene - Serie
75 2.0 Twin Spark 2.510.780 1962 148 198 82 B6 4430 216541 60.800 Serie Sene Serie 252672  80.896
75 Twin Spark Podium 2525216 1962 148 188 B2 B6 4430 Sere  60.800 Sene  Sene Serie - Sene
753.0V6Q 3580976 2859 192 230 75 11,3 4420 Serie 60800 Sere  Sene Serie  252.672 Serie
7520710 2409728 1995 95 175 124 85 4420 216541 E08G0 Sene  Serie Sere - 8C898
152410 2679.204 2393 112 184 17 74 4420 216541  60.B00 Serie Serie Serie 896
164 2.0 Twin Spark 3.037.080 1962 148 210 92 121 4555 296541 7E.992 Sene  Sere Serie 269474 105865
164 2.0 ¥6 Turbo 4,780,960 1996 216 240 72 101 4555 Serie Seris Sene Serie Sere Serie Sefie
1843.0V8 4653921 2959 192 230 79 123 4555 Sene Sene Sene  Sere Sane Sere 105 86%
164 Quadrfoglio 5387275 2959 200 231 77 113 4555 Serig - Serie Serie Sarie Sere Sere
1642510 3B52238 2500 117 204 10B 76 4555 Sene 76992 Sene Sene Serie 269474 105863
Spider 2.0 le 3558380 1962 126 190 90 91 4258 - 43,308 Sene - Sene Sene

1088350
100

add 4an
LRERZI0, F

802.0E 2.724.947
B02.3E 3106.495
80 2.3 E Aut. 3.378.352
80 2.3 E Quattro 3913487
802.8EV6 3.995.292
80 2.9 E V6 Quattro Ap24818
8019 T 2.787.473
10020E 3.225 367
10023 E 3.494.840
100 2.3 E Quattro 4 254766
100 2.3 E Aut. 3.754.601
100 2.8EVE 4351 382
100 2.8 E V6 Aut. 4.620.856
100 2.8 E V6 Quattro 4938 450
100 84 6.545.668
100 2.5 TOI 4085720
100 Avant 2.3 E 3,951,983
100 Avart 2.3 E Aut. 4215 645
100 Avant 2.3 E Quattre  4.721.9C9
100 Avent 2.8 EVE 4.794.08
100 Avant 2.8 E V6 Aut. - 5.058.751
100 Avant 2.8 E ¥6 Quattro 5 385960
100 Avant 2.5 TDI 4.524.616
Coupe 2.3 E 3135442
Coupe 2.3 E Aut 3.809.052
Coupe 2.3 E Quattro 4447 811
Coupe 2.8 E VB 4,447.623
Conpe 2.8 E V6 Quattre 4981758
Coupe §-2 6.006.720
Coupe 2.3 E Cabro 4.528 826
Coupe 2.3 E Cabrio Awt.  5.116.495
V836 9.096 044
V8 3.6 Aut. 9.096.044
Vad42 9 281 451
V-8 4.2 Aut. 9.981.457

1.aa7

190

448,2
4482

4482
4482 "

315.207
Sene
Serie

Serie
315.207
Serie
Serie
Serig
Sere
Serie
Sene
Serie

“ Serle

Sere
Serie
Serle
Sere
Sene
Serie
3i5 207
315.207
Sene
Serie
Sare

Song .

43.176
43176
43,176

43176
Seé ~ 43178

43176

96.158

96.158

96,158
96.158

96.154
96.158

96.156

117.806
117808
117.806
147 805

Serie

117.806
- Gene -

Serie
Serie
Sene
Serie
Sene
Serie
Sene
Sarie
Sertx
Serie
Sere
Serie
Sane
Serie
Sefe
Serie
Sene
Sene
Sene
Serie
Serie
Serie

Serie__
- Senfe", !

Sere

Sene

Serie
Seng
Sefie

 Serie
- bene

‘Sere

Sere

Seme

183.820 123.806
 1B3.820 123.906
“Serie  123.906

e 183820 123.906
183.820 158231
o 183820 158.231
Serie Serie
Serie Sene
Sarie Serie
183820 158231
183.820 168.231
18382 15823t
Serie Serie
Serie Lerg
Serie Serie
Sene Seng
183820 158.231
Sere Sere
Serie Serie
Sere Sene
Serie Serie
Serne Sene
Serie Serie
Serie Seri
Serie Serie
Sene Sene:
Serie Serie
Serie Serig
Serie Serie

BERTONE*

Freeclimber TD T. Clurg
Fraeclmber 2,70 7, Derp
Froochmber 2.7 § Cabies

2694535
3694555
3. EU4538

22053

:'sz.n"‘ig

Sare
Serie

Sain

el

St

Satip
Sane
BAfE

Eantn
ey
Setla

3161 4p {gama 91) 2528.000 1596 100 189 128 90 .4435 240441 80.806 104774 60116 Serie 161684 176.872

Aut. 94) 2744000 1596 100 184 161 103 4435 249441 89808 104774 60116 Sene 161684 176872
318i 4p (gama 81) 2850000 1776 113 199 413 10,1 4435 249441 89.806 104.774 Serie Serie  161.684 176.872
3100 4p Aut. (gama 9f)  20B6000 1776 113 498 423 103 4435 249441 B806 104774 Sane Sene 161684 176872
3181 Calwlo 3586.000 1796 115 187 120 101 4325 168421 68096 Serie Serie Serie 168421 14B.526
318 Cabilo Aut. 3743000 1796 115 185 131 104 4325 168421 88096 Sene Sene Sene 168421 14B52A
3201 4p (gama 91} 3413.000 1991 150 214 93 106 4435 249441 89806 Serig Serie Seria Sere  143.176
3201 4p Aut. (gama 51)  SE78000 1991 150 214 108 110 4435 249445 BIE06 Sene Sene Sene Sene 143176
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Del mismo modo que a un
Porsche no se le critica
par no poder subir por una
pista forestal, a un todo
terreno no le podemos exi-
gir las mismas prestacio-
nes que a un turismo. Las
{ltimas generaciones de
£stos coches han variado
sustancialmente y cada
vez se acercan mas al
gran piblice, por lo que co-
rren mas, son méas cdmo-
dos y resultan mas faciles
de conducir,

AL CAMPO EN COCHE

'URANTE los (ltimos
fios, el segmento
del todo terreno ha creci-
do por encima del resto
del mercado. Curiosamen-
te, s6lo un pequefio por-
centaje de los vehiculos
se destinan al uso para el
que han sido disefados.
Un estudio interno de un
fabricante de todo terrenc
arroja el escalofriante da-
to de que méas de la mitad
de los poseedores de un
todo terreno no han-engra-
nado jamas la traccién a
las cuatro ruedas. Esto da
muestra del desconoci-
‘miento de las caracteristi-
cas reales de este tipo de
coches.

Los todo terreng tienen
un fin muy especifico; po-
der rodar por casi cual-
quier sitio, por lo que sus
elementos mecanicos y
estructura estan dimensio-
nados para soportar un
duro trato. Por su altura y
la traccién a las cuatro
ruedas, pueden rodar en
condiciones desfavorables
como nieve, hielo, barro,
etcétera. Por otra parte,
tienen algunas limitacio-
nes al rodar por carretera,

¢Es cierto que un todo
terreno es mas seguro
que un turismo convencio-
nal?

Rotundamente no. Debi-
do a su mayor peso, altu-
ra, tipo de suspensidn y
neumaticos, un todo terre-
no tiene una estabilidad
claramente peor que un tu-
rismo. La dureza de su
bastidor tampoco es una
caracteristica que mejore
la seguridad, ya gue su es-
tructura transmite la ener-
gia del impacto en lugar de
absorberla.

£S0n mas econdmicos
los todo terreno?

Antes, cuando apenas
habia coches con motor de
gasoil, se tenfa la idea que
un todo terreno resultaba
més econdmico de uso. Lo
cierto es gque, al ser mas
pesados y menos aerodi-
namicos que un turismo,
consumen més. Al estar
sometidos a unas solicita-
ciones mas fuertes, el
mantenimiento es también
maés exigente y, por lo tan-
to, mas caro.

iPor dinde se puede
circular con un todo terre-
no?

La legislacion, salvo lo
que se refiere a zonas na-
turales protegidas y expre-
samente prohibidas, es
bastante imprecisa. En tér
minos generales se puede
circular por cualguier tipo
de camino abierto al ptbli-
ro. Estos coches son ides-
l&5 como medio para acer-
carse a la naturaleza, no
para destruirla, por lo que
no hay que salirse de los
caminos establecidos y
ser siempre respetuoso
con el entorno.

Pero esta {iltima empre-
58, que cuenta alin con un
considerable stock de ve-
hiculos, ha continuado
vendiéndolos a través de
la red de distribucion de
su aliado AFG, pero a
unos precios considerable-
mente mas bajos que Nis-
san Motor. Per ejemplo, el
Nissan Micra se ofrece
por un precic de 700 Ii-
bras esterlinas (unas

GUERRA DE PRECIOS
EN NISSAN INGLATERRA

1 [ISSAN Motor, el fa-
bricante japonés de
vehiculos, se hizo el pasa-
do dia uno de enero, tras
una prolongada batalla le-
gal, con el control directo
de la distribucion de sus
vehiculos en Inglaterra,
poniendo fin a la franqui-
cia & favor de Nissan UK.

125.000 pesetas) inferior
al del fabricante. En la
campana publicitaria que
acompana a esta ofensi-
va, Nissan UK anuncia
scondiciones especiales y
tasacion generosa del ve-
hiculo usados,

La nueva red de conce-
sionarios establecida por
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GUINDAS DE LA SEMANA

En esta ocasion hemos elegido dos automéviles
que pueden ser adquiridos en Cova Pacifico. Una
tienda que se distingue por contar con modelos
que han recorrido muy pocos kilometros. Cova
Pacifico se encuentra en la madrlieiia Avenida
Ciudad de Barceilona niimero 190, teléfono (91)
552 55 05.

Ford Orion 1.6 CLX. La matricula de este mode;lo
corresponde a los ditimos meses del pasado aiio

Nissan Motor, esta toda-
via en fase de desarrollo.
Sus 150 puntos de venta
apenas llevan un mes en
funcionamiento y fos clien-
tes de la marca estan des-
concertados. Para infor-
mar a la opinién pdblica y
gavolver |la confianza a
sus clientes, Nissan Mo-
tor ha gastade més de
3.500 millones de pese-
tas en una campafia de
publicidad, pero el piblico
permanece confundido so-
bre el precio de los vehicu-
ios y los niveles de equi-
pamiento incluidos en el
precio de origen. Por otro
lado, Nissan Motor ha
enviado un escrito a Nis-
san UK conminandoles a

0&.'..'......?‘&“‘Ii..-.-...ﬂ.ﬂ....<§..‘."..---------------...I"....B.

RENAULTISSING

SI LOS PRIMEROS ANOS DE
LA DECADA DE LOS 90 se
van a caracterizar por la
aparicion de los Van
monovolumen, el segundo
lustro va a estar marcado
por Ia proliferacién de los
roadster pequeiios, en el
estilo puesto de moda por
el Mazda Miata. Proyectos
en este sentido tienen
Honda, Toyota, Suzuki o
Alfa Romeo, por citar
algunos.

Nos llega ahora Ia noticla
de que Renaulit trabaja en
un modelo de estas
caracteristicas, que podria

ser el Alpine de 1995.

El bureau de estudios de Ia
marca francesa ha reallzado
una magqueta a escala 1/5
en la que se han estudiado
los elementos
aerodindmicos y estéticos,
CcOmo primer paso para
establecer un boceto de lo
que podria ser este
deportivo de traccién a las
cuatro ruedas. De momento
es solo eso: un
espectacular hoceto, pero
pone de manifiesto el gran
interés de la marca Renault
en este «nicho» del
mercado, quie podria ser
interesante explotar en los
proximos arios. Asunto a
seguir.

retirar el nombre de Nis-
san de todos sus locales y
de la publicidad, segin
Akioc Sumimoto, director
gerente de Nissan Motor
(GB} para «proteger el
buen nombre y la reputa-
¢ién de Nissan», Segilin él,
la red de concesionarios
aumentaré hasta 400 6
450 hacia finales de
1995. Sus perspectivas
de venta son de alrededor
de 70.000 turismos este
ano y 6.000 vehiculos co-
merciales ligeros con |a
pretensidn de incremen-
tarlas hasta 150.000 uni-
dades en 1995. A largo
plazo preterden incremen-
tar su penetracion enel | -
mercado britanico desde A%
el 4 al 10 por ciento. d
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y desde ese momento tan sélo ha recorrido
3.000 kilémetros. EI Ford es de color rojo y no
cuenta con extras destacables. La garantia es
de un arfo y el precio de venta es de 1.425.000

pesetas.

Renault 21 TXE. Un modelo de color rojo que se
matriculé en el aito 89 y que cuenta con una
garantia de 6 meses. Tan sélo ha recorrido
25.000 kilometros y cuenta con aire ‘
acondiclonado y direccion asistida. El precio en
que se comercializa este modelo es de
1.590.000 peseias.

MAPFRE

AL FRENTE DEL RANKING»

BA compafiia Mapfre
Mutualidad ocupa el
primer puesto del «ran-
king» de las aseguradoras
del automovil espanol, se-
gin los primeros resulta-
dos, hechos piblicos re-
cientemente, del pasado
gjercicio.

De acuerdo con esos
datos, correspondientes al
primer semestre del gjerci-
cio, Mapfre ocupa ese
destacado lugar gracias a
un volumen de primas de
34.522 millones de pese-
tas, seguida por la Mutua
Madrilefia Automovilista,
con 26.828 millones de
pesetas. A continuacion fi-

gura Scheweiz, gue ha
facturado en concepto de
primas 12.867 millones
de pesetas.

Con una cifra muy simi-
lar {12.268 miliones) Win-
terthur ocupa la cuarta
plaza, quedando en quinto
lugar la companiia asegura-
dora de la Unién y el F&
nix, con un ftotal de
11.568 millones de pese-
tas, antes de la entrada
en funcionamiento de su
divisidn exclusiva de auio-
méviles, Fenix Auto. El
«ranking» de las diez pri-
meras aseguradoras gue-
da completade con empre-
sas como la Multinacional

- ] .
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Aseguradora, Allianz Ras,
Catalana de Occidente,
Pelayo y AGF, por este or-
den.

Dentro de este competi-
fivo ramo, lag primas ad-
quiridas en seguro directo
durante los seis primeros
meses del pasado ejerci-
cio han alcanzado los
323.135 millones de pe-
setas.

Las previsiches técni-
€as por riesgos en cursoe
al principio del afio alcan-
zaban |a cifra de 248.000
millones, cifra que iba a
ser superada a pesar de
los calculos establecidos
al cierre del ano, por lo
gue se prevé una inevita-
ble y, a la vez, fuerte
caida de los ya cortos be-
neficios que se generan
en el ramg del seguro.
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corresponden a modelos
importados por marcas
con plantas de fabricacion
en Espaiia. Esto supone
un descenso del 9,7 por
ciento con relacion al afio
precedente, mientras que
los importadores puros lo-
graren un incremento del
2,1 por ciento.

De estos (ltimos, la
marca italiana Fiat sigue
manteniendo el liderazgo

LOS IMPORTADOS GANARON
CUOTA DE MERCADO EN 1991

WAS uentas de auto-
miwniles de importa-

cion del pasado afio alcan-

zaron 360.558 unidades,
con un descenso del 4,3
por ciento en relacién a
los 376.833 coches de
importacién vendidos du-
rante el 90. Sin embargo,
comg las ventas de
vehiculos importados en
Espaiia descendieron un
13,1 por ciento, la pene-
tracion de automdviles im-
portados alcanzé el 40,7
por ciento, frente al 38,4
por ciento del afio anterior,

Del total de importados
en 1991, un 54 por ciento

entre los importadores ne-
tos con 49.400 unidades,
que unidas a las ventas
de sus asociadas Lancia y
Alfa Romeo, superan los
72.600 vehiculos vendi-
dos en Espana, cifra que
de todos modos supone
una pérdida del 13,4 por
ciento para este grupo.

Si bien Fiat mantiene el
liderazgo en cuanto a ni-
mero de ventas, de entre
los importadores pures de
turismos el que ha experi-
mentado un crecimiento
més importante ha sido
Nissan, con un incremento
del 48,3 por ciento, segui-

do por Rover, Volvo y BMW.
Otras marcas, en especial
japonesas, han consegui-

do incrementos superio-

res, pero por su reducido
volumen de ventas no se
pueden considerar de la
misma importancia.

En la actividad importa-
dora de los fabricantes es-
pafioles, hay que distinguir
entre los grandes importa-
dores, como Opel, que im-
porta el 45,6 por ciento
de sus ventas, Peugeot, el
42,1 por ciento y el grupo
Volkswagen (Seat-Audi),
con el 38,7 por ciento y el
resto de las marcas.

Volkswagen es lider, con
64.000 coches importa-
dos y también el que sufre
mayor descenso, en torno
a un 24 por ciento, le si-
gue Opel, con 48.000 uni-
dades y una caida del
12,4 por ciente, a conti-
nuacién Peugeot, con
36.000 unidades y un lige-
ro descenso con respecto
al afio anterior. La otras
marcas se mueven en ci-
fras mucho mas bajas.
Destaca la marca francesa
Renault, que con 20.800
unidades ha duplicado la
cifra de todos sus importa-
dos.

TURISMOS IMPORTADOS ANO 1991
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UN ANO DE
AUTOMOVILES

Volkswagen edita un

folleto, que por ia calidad

de su informacion y la
amenidad con la que

est fraiado merece un -

espacio en esia seccidn
de libros. A modo de
subtitulo lieva la
siguiente inscripeidn; -
«Consefos para los
conductores respetucsos

con ef medio ambientes, .

que aefine
perfectamente ef
propdsito del fibro. A -
poco que uno quiera,
utilizar el coche no
supone daniar nuestro
entorno y tomando una
Serfe de medidas faciles

de aplicar con un minimo -

esfuerzo, as
repercusiones hegativas
causadas por itilizar ef
coche son minimas. Ef
librito, cuyo narrador es
una rana focuaz, esta
disponible en todos los
concesionatios Audy-
Volkswagen y toda la
informacién contenida en
€l también se encuentra
en los nuevos Manuales
del Usuario de todos los
modetos de dichas
marcas.

- Tres minutos con ef
motor al ralenti -
consumen tanta gasolina
como un kifometro de

marcha. Para fiempos de

€spera supenores a8 - -

veinte segundos, ya vale

Ia pena parar el motor,

-lamisicaatodo -
volumenconfas -~ -
ventanillas abjertas o,
sobre todo, el claxén

impaciente de los
automovilistas con
retraso, pueden

_ convertirse en una

pesadifla para hombres y
animates. Permitid a los -
demas que gocen de su
merecido descarnso,
nuestro entorno ya es
bastante ruidoso de por
si -

Loz verde para
nuesiro medio ambiente

SOnSaL pARE 105 SLR ASEEI s T2LLALLOTIE L0k B Radics Mnhhag

- Circutar a una velocidad
razonabie resufta lo mas
prudente. Asf
beneficiamos. al medio
arnbiente, af coche, a
nuestros nervios e,
incliso, a nuestro propio
bolsitlo.

- Cambiar con prontitud a

tna marcha mas farga (o

no pasar a las marchas

més bajas mientras no
564 necesaro) ayudaa

ahorrar combustible y

o rea'uce el nivel sonoro.

Mantener la dtstancra
de seguridad ahorra .
combustible porque
permite circular aung
marcha elevaday a un

. bajo ntimero de

revoluciones, sin tengr

que frenar

P constantemente.

Los vigjies

».@-r— \‘ cortos son un

veneno para el
A\ medio
ambiente.

\ Un motor

fno

SALON DE CONCIERTOS

SJITSU TEN una de

ias marcas de apa

ratos de alta fidelidad pa-
ra el automévil de mayor
prestigio y-patracinador
del Toyota Team Europe en
el campeonato mundial de
rallyes, tiene entre su am-
‘plia oferta de sistemas de
audio para automédviles
una nueva estrella, el Alfa

f&“k

ESCUELA DE
PILOTOS

E s L mes de febrero va
a ser prodigo en
cursos de conduccion de

Reaccion EN CADENA

4000 PHA Sound Proces-
sor. Un avanzado y com-

‘pleto sistema de sonido

gue convierte un automé-
vil en una sala de concier-
tos rodante. Este aparato
se controla a través del
€33 TR cassette toner y el
€S2 TR/ C31 TR Cassette
Receiver. Este sistema es-
t4 unido al FBus Advanced

la escuela de pilotos de
Emilio de Villota, que se
celebrarén en el circuito
del Jarama. El primero de
ellos tendra lugar los dias
10 y 11 y sera un curso de
competicién, destinado a
pilotos o personas con al-
tos conocimientos de con-
duccion. El precio aproxi-
mado es de unas 100.000
pesetas.

Para los dias 12 y 13
estd previsto un curso de
la Eseuela Porsche, exclu-
sivo para propietarios o

usuarios de Porsche. El-

precio es de 75.000 pese-
tas. Por (ltimo, el dia 21y
22 tendra lugar un cursilio
de Iniciacién a la Conduc-
cién Deportiva, cuyo pre-

Data Line System, el cual
presenta un nuevo siste-
ma gue separa el audio y
la sefial de control de sonk-
do de! coche, con lo que
permite lograr una red en
la que se podran integrar
sin problemas nuevas SIS—
temas futuros.

Entre las caracteristicas
mas destacadas de este
sofisticado sistema de pro-
cesamiento de sonido se
encuentra una respuesta
de frécuencia entre 20 y

20.000 Hz, distorsién ar-
ménica del 0,08 por cien-
to.

Logra cuatro distintos
ambientes musicales,
adaptando las cuatro dife-
rentesposibilidades, Con-
cert Hall, apropopiado pa
ra la masica clasica y pop;
Live Music House indicada
para la misica de jazz,
Church para misica de or-
gano y, finaimente Sta-
dium para rock. Para el
manejo de este sistema

se cuenta con un mando a
distancia.

~ Por su parte el radio-
cassette de control
C33TR, ofrece unas pres-
taclones de primer orden y
puede combinarse con ¢l
cargador de discos com-
pactos Alfa 4500 AC que
permite hasta un maximo
de doce discos.

Esta gama se sitla a
un nivel realmente notable
entre lo mas destacado
del mercado.

cio es de 89.000 pesetas.

Para inscripciones en
los cursos propuestos por
la Escuela de pilotos de
Emilio de Villota, los teléfo-

nos son los siguientes:-

(91) 859 25 85/859 27
61.

Para las inscripciones
en el curso de la Escuela

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,

con un radiocassette Kindvox Serie 500, el resultado es
una reaccion en cadena con un sonido reamente

Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) - KX 500

{Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador {graves, medios, agudos), Bus-
queda automatica sintonlas, Exiraible incorporado.

(e Kmdvox

C A R A uobp

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 + 08014 BARCELONA {E)

Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

Porsche, ponerse en con-
tacto con e teléfono: (91)
383 83 52 o cualquier
concesionario de la marca
Porsche.

KX 500 R



PREMIO VOLVO ALZONDUCTOR

MAS SEGURO Dz EUROPA

¢ES USTED UN CONDUCTOR SEGURO? LA SEGURIDAD VIAL Y ESPANA

En Europa hay hoy dia mas de 160 millones de auteméviles (60% maés que en 1975). Lamentablemente, cada afic, también ocurren cerca de 1.5
millones de accidentes graves en las carreteras Europeas con casi dos millones de victimas, de las que 70.000 son mortales. Este alto-indice de muertos
en las carreteras de Europa se refiere en primer lugar a los conductores de los automaviles (32%), seguido de los pasajeros (22%} y peatones (21%),

RACE

En Espafia circulan mas de 14 millones de
vehiculos. Es el 11,78% de los 165 millones que

. . . ) . , , circulan por Europa.
Fl comportamiento del conductor es el factor critico para mejorar estas cifras y convertir las carreteras Europeas en un lugar mas seguro. Ahora estd Vid. P P

invitado a probar su aptitud para conducir con destreza y responsabilidad y tener, al mismo tGempo, la oportumidad de ganar un nuevo Volvo 850. - No sélo ¢l namero de vehiculos sino también su
- movilidad se ha ido incrementando constan-
temente, también lamentablemente el numero de
accidentes de trafico hasta alcanzar la cifra global
para la Europa del Mercado Comin de 70.000
muertos al afio. En Espafia el namero por cste
concepto ronda los 9.032 muertos en el afio 1990,
lo que supone una mayor siniestralidad en
proporcién al nimero de vehiculos, siendo inclusp
mas desfavorable, teniendo en cuenta €l menor

El premio Volvo al "Conductor Mas Seguro de Europa" se ha creado como reconocimiento a aquellos conductores que reunan las caracteristicas
necesarias para mantener, e incluso mejorar, los niveles medios de seguridad en las carr¢teras Europeas, pudiendo participar conductores de
Alemania, Austria, Bélgica, Espafia, Francia, Holanda, Inglaterra, Italia, Luxerburgo y Portugal.

El concurso consiste en la busqueda de 36 participantes espafioles, que a bordo de automoéviles Volve, competirin en tres finales regionales en
Madrid, Barcelona y Jerez de la Frontera en el préximo mes de Marzo. El primer clasificado en cada final regional competiri posteriormente en la
Final Europea que se celebrara en Saalfelden (Austna) del 15 al 17 de mayo de 1992, a la que asistiran invitados con tedos los gastos pagados para
ellos y un acompafiante.

Ademas podrd competir en la final Europea, un cuarto partl(:lpante Espafiol, que serd el que haya obtenido mejor puntuacién entre los ségundos
clasificados en cada final regional.

El concurso en Espafia estara controlado y supervisado por el RA.C.E (Real Automévil Club de Espafia), que ademis jugard un importante papel Fi nueo Voo 8350 GLI nllmero de kﬂometr(_“_s I‘CC-OI‘l"ldOS por_ vehiculo ]Y
en el procedimiento y desarrallo de las finales regionales que incluirdn, entre otras, pruebas de manicbrabilidad, conduccion activa y frenado. afio, aunque esta evidencia sc ve Pahada_ por la
‘ - . afluencia mayor de vehiculos extranjeros a
: : - " fi i ises de nuestro
PREMIOS Los ganadores en cada final regional, asi como el mejor clasificado de entre los i e Es]t)ana, Qs & la R d-e los paiscs -
segundos, obtendrin como premio un viaje para dos personas a Saalfenden en Austria para participar . entorno.
en la Final Europea, en la que el vencedor absoluto ganard vin Volvo 850 GLT, un nueve Volvo REGMS PARA PARTICIPAR Aungue durante' o dsm S maler. el
construido pensando en la seguridad con un sistema de proteccicm totalmente nueve, 1. La competicién estd abierta a cualquler pema que tenga Permiso de’ Conducir y cuyo expediente esté libre de sanciones, que q do 1 | ot R
su profesién no sez la de conductor, ni quels ingresos econdmicos procedan directamente de la conduecion. (profcsmnalcs del dﬁC?CCI o lgeraﬂ}ente ¢l numero de vichma
volante, pilotos de automéviles, profesores diitoescuelas, etc). accidentes de trafico, el problema sigue siendo
Ati ‘ ién graves
2. El Jurado de la competicién estard fomladpor representantes de "La Prevention Routiére Internationale”, y el fallo de los dramatico i ¥ de . unas tambié g R
premios; asi como, cualquier pregunta enkcién con la competicién sera contestada por ellos. Sus decisiones deberdn ser consecuencias sociales, puesto que afecta
aceptadas como irrebocables, sin posibilidadi posteriores reclamaciones. ) mayoritariamente a nucstra economia y muy
3. Los empleados de Volvo, de los Concesiokios Volvo, de "La Prevention Routiére Internationale™ y las organizaciones del esp@cmlmente a nuestra PObl&Clon Joven,
Mctorpazticipaates ucdantexuxla de IR e L La entrada en vigor de una normativa nueva de
| 4. Todos los participantes deben residir en el fen el que participan. Segl__lridad Vial y la entrada en servicio de unos
{17 ﬁgi i 5. Para participar no es necesario comprar nad no existe la posibilidad de recibir dinero a cambio de ninguno de los premios. 3.600 Km. de autovias previstos para 1993, es

; S . : - previsible que incida favorablemente en la
""f s 6. Los seleccionados para participar en las fibs regionales, serin examinados profesionalmente en pruebas practicas, tanto de

neumdtico se considera dentro de las normas de seguridad, si el dibujo de éste I - ]|

?s;i:dﬁ(:;?o Eine- M mide profundideadis igdotlo an(?ho ey e g 7. iQué dice el Codigo de la Circulacion respecto al significado de las man:asl

amarilias en zig-zag en la calzada frente a un colegio?

SEGURO DE EUROPA". Para cllo, cuenta con
la colaboracién de todos los Automéviles Clubs de
Europa, siendo el RACE su colaborador en
nuestro Pais. Este premio servira, sin duda, para

Italia 7] Holanda [] Al i Espatfia [ [
a - e cmama_[] spana . Permitida la parada solo para dejar o recoger nifios [ Aparcamiento sélo para
4. ;Cial es la velocidad maxima en Km/h permitida en Autopista en:

maniobrabilidad como de frenado a bordo dehiculos Volvo accidentalidad del trafico. Sin embargo, para
P : obtener una sustancial mejora de la situacion, sera
th : preciso un esfuerzo permanente en concurrencia
_*_-_é______‘—__.—_—__"__—__—___--—__-__d-—___.-'-_____—__—__fj de los tres factores principales de la Seguridad
. s . ‘ Fh . ionari iel del 1 de Marzo de 1992 = ol :
CUESTIONARIO A continuacion encontrara ocho preguntas para evaluar sus conocimientos como conductor seguro. Cada pregunta ETEI'%W e T W - . Vial:
ofrece dx’stmtas altem’auva:s. }_‘?Il_]a. la respuesta c_:orrecta mamand.o con una cruz la "asﬂla'o casillas ?\propla.das. B . - "GONDUCTOR SEGURO DE EUROP A" | — T e
1. ¢En cial de los paises siguientes es obligatorio el uso de los cinturcnes de 5. ¢Ctal es la distancia de frenade en metros de un automévil en circunstancias C/ José Abascal, 10 B ] hicul
seguridad en los asientos traseros, en el caso de que el automévil los traiga de normales, de acuerdo con la formula ya cstablecida de reaccién y frenado? i 28003 MADRID | — La calidad de]_parque de los .VE 1culos.
fabrica? : ‘ A 40 Km/h ©16m 0 28m 37mO ! I — El comportamiento del usuario.
Suiza (] Inglaterra [] Austria {1 Luxemburgo O A 80 Km/h 51m. (] 63 m. ] 88m. [ ‘ Nombre y Apellidos Volvo. consciente de que es importante el apoyo
2. (En chal de los siguientes paises no es obligatoria todavia una inspeccién A 120 Km/h 157 m. [1 180 m. [ 198 m. [ . ! | d (,i los O -4 e
técnica para los automéviles con menos de cinco afios de anugiiedad? Tacionalidad Bl e toaos los Tganismos y ; P P
- . : 6. Después de las frontales, las colisiones laterales son las méas comunes en losl Nacionali el - e e DT O CEL por primera vez en
Bélgica [J Luxemburgo (1 Francia (] A_lclmama g accidentes de automévil en Furopa. ;Qué ha incluido Volva en su nueve modelo® I gr p £y "CCONDUCTOR MAS
3. ¢(Cual de los siguientes paises tienen una disposicién por la que un 850 GLT para proteger adicionalmente en este sentido al conductor y pasajeros? Direccién | nuestro Pals: el premo al

Francia (peaje) 110 Km/h [ 120 Km/h [ 130 Km/h O Otra [ g eakeio B moiibiizkhptblo s S el o s mcito B concienciar a todos los usuarios de que también
Alemania 110 Km/h [] 120 Km/h [ 130 Km/h T Otra [ 8. En una autopista con puentes elevados de sefalizacion luminosa, (Qué debe ellos deben ayudar a resolver este grave problema
Bélgica 110 Km/h U] 120 Km/h O 130 Km/h [ Otra [ hacer Vd. si se encuentra sobre su carril la luz roja intermitente? Profesion — que es de todos.

Austria 110 Km/h U 120 Km/h [ 130 Km/h (] Otra [ Precaucidn, peligro préximo [] No continue, cambie de carril [] Conecte sus luces

Portugal 110 Km/h [J 120 Km/h O 130 Km/h O Otra (0 de emergencia (] Teléfono de contacto
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PRECIO: 2.538.478 pt i3
aid [

© Radio de giro grande |4 |
@ Pedales altos g 'yf ¥,
@ Consumo de combustible ‘
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CHRYSLER VOYAGER SE

VUELVE

LA ESTRELLA

AMERICANA

Chrysler no es un nombre nuevo

para el usuario espanol,
ya que la marca ha estado

presente en nuestro pais durante

mucho tiempo y ahora
retorna como importador.

DISENO B
ACABADO *kk
PRESTACIONES ¥k
CONFORT Kk
SEGURIDAD *hk
CONSUMO ok
PRECIO" ok AoAe

E la gama de productos que
D se van a importar, el que

méas ha llamado la atencion
es, sin duda, el Voyager. Este fami-
liar de los denominados monovolu-
men, viene avalado por el tremendo
éxito comercial que ha conseguido
en los Estados Unidos, donde se fa-
brican mas de medic millén de uni-
dades al afio. En Espana, la gran re-
volucidn de este segmento esté
todavia por producirse, pero, desde
luego, este modelo puede contribuir
decisivamente a gue se materialice.
El modelo elegido para esta primera
prueba es el Voyager SE, que en es-
te momento es el basico de la ga-
ma. Por algo mas de dos millones y
medio de pesetas se puede optar a
un coche capaz de albergar a siete
ocupantes, con un nivel de acabado
razonable, aungue sin alardes.

FILOSOFiA FAMILIAR

A diferencia de otros modelos de
su categoria, el Voyager es un co-
che especialmente disenado para
aprovechar al maximo el espacio
(til sobre su plataforma. Los asien-
tos estan colocados en tres filas.
Los dos asientos de delante, con
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e | cogcspro
= MONOVOLUMEN
I A .I-E N| A,',. ._m El Voyager se

encuadra

; rfectamente

MOTOR: ﬁetantera tr&nsversal de peen lo que se
cuatro cilintros en linea: Blogue de fun-° denomina

dictén y culate de aleanidn  Distribucidn: monovolumen,
Un drbol de levas en cabeza accionade es declr un solo

mediante una correa dentada ‘Dos vl volumen.El
vulas por cilindro Ciguefial de cinco espacio se
- apoyos. Refrigerado-por agua. Cilindra- aprovecha

da 2501 centimetros cubicos Didme-
tro dei cilindro- 87,5 mm Carrera 104,0 perfectamente
mm Compresitn 9,121 Potencie mé-
xima 99 CV{75 Kw) a 4 800 rpm Par
maximo. 18,2 kg {179 Nm) a 2800
pm Alimentacién Inyeceion slectréni-
ca Combustible Gasohna 95 octanos
sinplomo .~ ‘

TRANSMIS!ON Traccxén delantera -
Caja de cambios manuel de cinco mar- -
chas Embrague Menodisco en seco
con acconarmiento mecamico Velocidad
en 1% 3 1:000 rptme 9.4 kmfh En 298
1000 rpm 14,8 k- En 3% 5 1000
pm 21,3 km/ En 4% 1000 ipm 28,8
km/h Ensﬂaw{){)rpm 430km,fh ‘

PDIRECCION: Sisterma: De cremaile—
ra asistida Vueltas de volante entre to- -
pes: 3,0 vueltas . Dtametm de gro 12 5
metros

FRENOS: Deianteros D:sces Tra‘

Is{‘eros Ta_mbor Anmbioqueo de frenost -
1¢3

SUSPENSIQN* Deiantara !ndepen~

diente con brazos transversales, amort-

- Quadores hidrdulicos v barra estabiliza-

dora Trasera: Eje rigida con batlestas
semielipticas y amomguadores

RUEDAS: Neuyméticos: 205{70 R .
15 Llantas de aieacon de55x15 .

PESOS Y CAPAClDADES Peso en
orden ge marcha: 1555 kg Tapacidad
del depbsito de combustible 751

SENCILLEZ

FUNCIONAL

La

T TTT LT, Instrumentacion

4 es bastante

; completa. Ei

o : diseno es

_{Datos en gmu Km =T M*wa_» - cuadmﬁgz?

_CIUDAD g pero resufta

A 29 km/h de promedm 135 muysencillo y

CARRETERA T e practico a Ia

ASOkmhdecucera 7 horade utilizar

En conduccion rapzda : 156 e
C ALITOPISTA T MR )
A 120 km/h {ﬁe crucero - Ba
_A 140 kmyh de erucero - 14,1__
camo MEDIO Pﬁﬂh o
Litros 100/km ik N 11 7
_AUTONOMIA @A_____ o

Kilémetros recormdes 591
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reposabrazos centrales, son am-
plios y comodos. E! asiento central
es corride, pero no llega a ocupar la
totalidad de la anchura del coche,
ya que deja un hueco en el lado de
la puerta para facilitar el paso a la
tercera fila de asientos. En la Gltima
fila, el nivel de confort es razona-
ble, aunque el espacio para las pier-
nas es un tanto justo. Con las tres
filas de asientos, todavia queda es-
pacio para un pequefio volumen de
equipaje. La capacidad de maletero
se puede incrementar en funcion de
las necesidades. Los asientos pos-
teriores son facilmente plegables, e
incluso desmontables, con lo que el
Yoyager se convierte en una peque-
fia furgoneta. Con todas las filas de
asientos utilizables, el volumen de
carga es de unos 550 litros. Esta
capacidad es algo justa para las ne-
‘cesidades de siete ocupantes, pero
se puede incrementar con las ba-
rras portaeguipajes que se pueden
montar en el techo opcicnalmente.
Debajo de los asientos también
queda sitio. El volumen de carga se
puede ir incrementando progresiva-
mente hasta llegar a casi tres me-
tros clbicos con las dos filas de
asientos desmontadas. Ademas se
pueden colocar objetos debajo de
los asientos y en los miltiples hue-
cos que hay previstos en los lados ¥
debajo del asiento del acompanan-
te. El acceso es bueno en general.
En las plazas delanteras las puer-
tas se abren normalmente, mien-
tras que detras hay una (nica puer-
ta deslizante en el lado derecho. El
funcionamiento de la misma sor-
prende por su suavidad. El maletero
se carga a traves de un porton de
gran tamaro.

MODELO BASICO

El Voyager SE dispone de un agra-
dable motor de cuatro cilindros que
desarrolla 99 caballos. Decimos
agradable ya que, a pesar de no dis-
poner de una potencia excesiva pa-
ra los mas de 1.500 kilos que pesa
el coche, responde con mucha sua
vidad y sin protestar. La caja de
cambios es manual en esta versidn,
mientras que, en los modelos con
el motor tres litros, el cambio es au-
tomatico de cuatro velocidades. Por
la personalidad del motor se distin-
gue el origen del coche. En efecto,
este cuatro cilindros funciona a gus-
to a bajo régimen. Esta pensado pa-
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A FORDO

CHRYSLER VOYAGER ra rodar a.una velocidad crucero en ESPACIO -

; : ‘ ‘torno a los cien kildmetros por hora, EAgfi;??igf
con unas buenas dosis de par para d"e" Vaya:fer
superar los repechos sin tener que caben slete

LR o 2 cambiar de marcha. Se puede man- ocupantes

ﬂ]w T80 [ ] 565 ﬂ tener una velocidad crucero en tor- con hastante

; = B no a los 130 kilémetros por hora equipaje.
s sin exprimir el motor. La velocidad
! = . maxima se aproxima a los 160 kil6-
i “__.,.f { metros por hora. El desarrollo de la
L domm sl i quinta velocidad es muy largo, para

Una agenda de bolsillo- i ;
tarjeta de suscriptor. cwmtac g ®

Lintin telefomico,
‘Benco de dates.
Alarma

Horario intermacional. g = SPACE  CMi|N
Control de memorio,

Coluladorn. S = : * oY oMoz Ko
Apogado automitico. BT, e NET
Codigo seeraio, . -~ += = X

5E1

Todo lo que hace

—  SHIFT

A FAVOR

A El equipamiento baslco es suficiente, con un cua
dro de instrumentos muy completo.
A Los asientos posteriores se desmontan con faclli-

dad.

Por t1, 1a calidad, la tecnologia, la investigacion,
w942 el diserio, la seguridad. Para que siempre
tengas en tus manos un producto excelente.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

A Hay muchos huecos portaobjetos por todo el habi- tos.

taculo con lo que aumenta, considerablemente la

" funcionalidad.
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¥ Curiosamente, no hay ningin reloj entre la Instru-
mentaclén basica.

¥V Los pedales quedan bastante altos y obligan a
una postura forzada, sobre todo para los mas baji-

V El clerre centralizado no se acciona con la Ilave,
hay que tener cuidado de no dejarse el coche ablerto.

. N e

oA SR L L8 N S

las carreteras espanolas, este de-
sarrollo exige cambiar a cuarta o a
tercera, para realizar adelantamien-
tos con rapidez. Si se insiste en el
acelerador, el motor sube de vuel-
tas con alegria, pero se deja oir y
se nota en el consumo. El cambio
de marchas tiene un buen funciona
miento aungque la disposicién de la
palanca gueda algo retrasada. Aun-

namiento, requiere un cierto tiempo
de adaptacién. Respecto a la posi-
¢ibn de conduccién lo méas resefia-
ble es la excesiva altura de los pe-
dales del freno y el embrague, que
obliga a levantar el pie para accio-
narlos.

En ciudad se conduce con toda
facilidad, ya que la visibilidad es ex-
celente en todas las direcciones. El

Dl £STE SFUG-REGALD

1 FIGUELO EN SU
Orien D2 SUSCRIPCON

- oya
pesar de tener un didmetro de giro
un tanto grande, su agilidad no tie-
ne nada que envidiar de la de un tu-
rismo. La altura esta justo en el Ii-
mite para que se pueda entrar en
los aparcamientos subterraneos sin
problemas.

El Voyager se ha revelado como
un excelente viajero. El nivel de con-
fort es bueno y aunque en el eje
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Cada mes, 11 veces al afio, informacion exclusiva y
fidedigna para comprar mejor y mas barato,
proteger su salud y la de su familia.

40 paginas con los resultados de anélisis
comparatives realizados por  expertos
independientes en estrecha cooperacion con
organizaciones de consumidores de toda Europa:
para que Ud. sepa realmente lo que ofrecen los
fabricantes con marcas, modelos y precios.

Y para hacer una verdadsra Compra Maestra: en
cada numero, los productes con la mejor relacién
calidad/precio.

-

QiTl & -

Anas
MICROOHDRS: .
FHECIDS H'EISELETIJ{?!:

e

“OCU-Compra MAESTRA” Y “DINERO Y DERECHOS™ TRATAN
TODOS LOS TEMAS QUE LE INTERESAN CON UN ENFOQUE CRITICO
¥ SINCERG, AL MARGEN DE TODO GRUPO IDEOLOGICO O
POUTCO Y SIN PUBLICIDAD ENTRE SUS ARTICULOS.

DERPCHOS
La revista que le ayuda a defender sus derechos
en todas las ocasiones, -

{Cudles son sus derechos frente a las
mvestlgacmnes de Hacienda? ;Cuando conviene
hacer separacion de bienes? ;Qué banco le ofrece
las mejores condiciones en créditos? jQué seguro
del hogar es més ventajoso? ;Ddnde reclamar?
{Qué precauciones hay que tomar 2 la hora de
alquilar o comprar un piso? ;Invertir en acciones
espafiolas o extranjeras? ... Preguntas como éstas
le pueden surgir en cualquier momento.

En un lenguaje senciflo y ameno,
“Dinero y Derechos” le brinda
cada tres meses 40 péginas
con multitud de consejos
indispensables para ahorrar
dinero, invertirlo mejor y saber
actuar ante el laberinte
de leyes, procedimientos
administrativos y judiciales.

ORDEN DE SUSCRIPCION A “OCU-COMPRA MAESTRA" Y “DINERO Y DERECHOS”

w LAS REVISTAS QUE LE AYUDARAN A AHORRAR EN SUS COMPRAS Y A HACER VALER SUS DERECHOS COMO CONSUMIDOR

EXTRAIDOS DE “OCU-COMPRA MAESTRA”.

ALGUNO DE NUESTROS CONSEJOS

EXTRAIDOS DE “DINERQ Y DERECHOS"
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LECTORES DE CD. Diferencias de precios entre
varias tiendas para el mismo modelo. Eligiendo
bien el lugar de la compra, puede ahorrar hasta
24.000 ptas. en el mismo aparato.

NEUMATICOS. Por 10.000 ptas. puede adquirir un
neumatico que resiste 50.000 km. u otro que dura
30.000 km. ;Cudl prefiere?

CAMARAS COMPACTAS, ;Por qué comprar una
camara de fotos compacta por 43.000 ptas., cuando
se pueden encontrar cdmaras de calidad cuande
menos equivalente por tan sélo 26. 000 ptas? Su
ahorro: 17.000 ptas.

SONDEO EN LOS SUPERMERCADOS. La visita a

100 supermercados espaficles: en la misma ciudad

_‘| puede haber una diferencia de

precio de hasta el 45% enun

| carrito Heno con los mismos
| productos.

1
e

A FAVOR

A El equipamiento béasico es suficiente, con un cua-
dro de instrumentos muy completo.

A Los asientos posteriores se desmontan con facili-
dad.

A Hay muchos huecos portaobjetos por tode el habi-
taculo con lo que aumenta, considerablemente la
" funcionalidad.

PRESTAMOS PERSONALES. La oferta es tan amplia
como entidades bancarias y cajas de ahorros
existen. Elegir bien puede suponerle un ahorro de
80.000 ptas. en 3 afios.

AUTOMOVIL NUEVO, Por 4.000 ptas. puede
matricular Ud. mismo su coche, jprefiere llegar a
pagar hasta 30.000 ptas. si se lo tramita el vendedor?
Ademds, asegurarlo {modelo R 11 TSE) a todo riesgo
le puede costar hasta 70.959 ptas. mas segin la
compafiia que escoja.

CUENTAS AHORRO-VIVIENDA. Si aportamos
todos [os afios 1.000.000 de ptas. a la cuenta de
ahorro-vivienda designada como MEJOR ELECCION,
al finalizar el cuarto afo tendremos 354,361 ptas. més
que si lo hubiéramos depositade en otra cuenta.

FONDOS DE INVERSION. ;Ojo con las comisiones!
De una comisién del 0,75% a otra del 2,40%,

_suponiendo una rentabilidad bruta en ambos casos

del 14%, las diferencias de invertir 1.000.000 de ptas.
cada afio durante 20 afios llegan a 12,406,892 ptas. -

‘B euu.'-é-nm'.e.«irb BAJULALUPA

EN CONTRA
V¥ Curiosamente, no hay ningin reloj entre la instru-
mentacion basica.
¥ Los pedales quedan bastante altos y obligan a
una postura forzada, sobre todo para los mas hbaljl-
tos.-

V El cierre centralizade no se acciona con la llave,
hay que tener cuidado de no dejarse el coche abierto.

ba y no les deberé nada.

- T T =7 1

N
|
/ * la recepcion de esta orden.

|
Pegue aqui su Sello- |
Regalo para recibir su |
agenda de bolsillo. !

|

| |
| |
| |
II

e TS
I
|
|
|
1
|
|
|
£l
\
\
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las carreteras espanoias este de-
sarrollo exige cambiar a cuarta o a
tercera, para realizar adelantamien-
tos con rapidez. Si se insiste en el
acelerador, el motor sube de vuel-
tas con alegria, pero se defa oir y
se nota en el consumo. El cambio
de marchas tiene un buen funciona-
miento aunque la disposicién de la
| palanca queda algo retrasada. Aun-

ros siguientes sin interrupcion
alguna. En caso contrario, se lo
comunicare por escrito 15 dfas
antes del vencimiento de la prue-

Envienme mi agenda de boisillo a

- Nombre
D S|, deseo recibir “OCU- Apellidos
Compra Maestra” y “"Dinero y Direccién Ne Piso
Derechos” durante 3 meses de CP. Localidad
prueba gratuita. Para ello, les Provincia
envio esta orden que incluye
rellenada mi domiciliacion banca- DOMICILIACION BANCARIA

ria. Si pasado este periodo decido
suscribirme, abonaré 1.498 ptas.’
I por trimestre y recibiré los ndme-

Muy Sres. mios:

Les ruego que con cargo a mi Cuenta o Libreta n®
atiendan hasta nuevo aviso los recibos que les sean presentados
por “OCU-Compra Maestra” (EDOCUSA).

Banco o Caja Suc/Ag. nt
Direccion Bancaria Cf n?
C.P. Poblacién

Provincia

EL TITULAR

Fecha .. /[ j1g@2 FIRMA

Recorte y envie este cupdn

(sin seflo} a OCU - Compra Maestra -

ABCDEFGHIJKL

nam|ento reqmere un C|erto tiempo
de adaptacion. Respecto a la posi-
cidn de conduccidn lo mas resena-
ble es |la excesiva altura de los pe-
dales del freno y el embrague, que
obliga a levantar el pie para accio-
narlos.

En ciudad se conduce con toda
facilidad, ya que la visibilidad es ex-
celente en todas las direcciones. El

EPN92-E

[0y a
pesar de tener un didmetro “de giro
un tanto grande, su agilidad no tie-
ne nada gue envidiar-de la de un tu-
rismo. La altura esta justo en el Ii-
mite para que se pueda entrar en
los aparcamientos subterraneos sin
problemas,

El Voyager se ha revelado como
un excelente viajero. El nivel de con-
fort es bueno y aungue en el gje

ESPACIO
PARA TODOS
En el Intetior
del Voyager
caben siete
ocupantes
con bastante
equipaje.
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1 COMPRAMOS SIN IDENTIFICARNOS

Un equipo de colaboradores anénimos compra
los articulos en el comercio minorista, Se
encomienda e! estudio, el andlisis y |a
comparacién de estos productos a laboratorios
independientes.

2 TOTAL INDEPENDENCIA

de ingresos. No recibimos subvenciones de
ningun grupo politico o ideolégico.

para bebés... en cada anélisis comparamos
marcas, modelos y precios, y sefialamos |os
preductos que mejor relacion calidad-precio
ofrecen.

4 NINGUNA PUBLICIDAD

Al aceptar publicidad, nos sentiriamos

manchar nuestra reputacion de independencia,

los andlisis y estudios que publicamos.

O

U
P\l“ﬁgﬁ

SUS CINCO GARANTIAS DE INFORMACION
FIABLE Y OBJETIVA

Los suscriptores constituyen nuestra Unica fuente

MARCAS DE LOS ARTICULOS ANALIZADOS =
Frigorificos, lectores de compact-disc o alimentos

dependientes de las empresas. Alin mas, para no =

prohibimos la utilizacién con fines comerciales de

{0~y  GARANTIA DE PRUEBA GRATUITA

Esta oferta de prueba gratuita se hace para que Ud. conozca "OCU-Compra Maestra” y
“Dingto y Derechos”. El primer cobro domiciliade sélo se realizard pasados |os tres
meses, salvo notificacion en contra.

RESPUESTA COMERCIAL HOJA NO
Autorizacion n¢ 8131 PEDIDO _
B.O.C.y T. n°90 de 13/11/90 LIBRERIA REQUIERE
SELLO

5 COOPERACION EN EL AMBITO EUROPEQ
Los andlisis resultan caros, por eso trabajamos
con otras organizaciones de consumidores
europeas para llevar a cabo més andlisis vy, de
este modo, que Ud. salga ganando.

El Redactor Jefe

28080

A FAVOR

A El equipamiento bésico es suficiente, con un cua-

dro de Instrumentos muy completo.

A Los asientos posterlores se desmontan con facili-

dad.

A Hay muchos huecos portaohjetos por todo &l habl-

taculo con lo que aumenta, considerablemente la
" funcionalidad,

OCU-Compra Maestra
APARTADO N¢ 905 FD.

MADRID

sebbiad

Ek EWYUVIFAMIENIV DRAJV LA LUFA

EN CONTRA .
¥ Curiosamente, no hay ningiin refo] entre la Instru-
mentacion basica.

-¥ Los pedales quedan bastante altos y obligan a

una postura forzada, sobre todo para los mas baji-
tos.

¥ E! cierre centralizado no se acciona con la llave,
hay que tener culdado de no dejarse ef coche ablerto.

Para tu entera satisfaccion.

Porque i nos conduces a todo.
Porque todo lo que hacemos nos conduce a ti.

CONSegUir unos consumos bajos. En

- las carreteras espafoias, este de-

sarroilo exige cambiar a cuarta ¢ a
tercera, para realizar adelantamien-
tos con rapidez. Si se insiste en el
acelerador, el motor sube de vuel-
tas con alegria, pero se deja oir y
se nota en el consumo. El cambio
de marchas tiene un buen funciona
miento aungue la disposicién de la
palanca queda algo retrasada. Aun-

que no afecta para nada al funcio-
namiento, requiere un cierto tiempo
de adaptacién. Respecto a la posi-
cidén de conduccién 1o mas resefia-
ble es la excesiva altura de los pe-
dales del freno y el embrague, que
ohliga a levantar el pie para accio-
narlos.

En ciudad se conduce con toda
facilidad, ya que la visibilidad es ex-
celente en todas las direcciones. El

ESPACIO
PARA TODOS
En el interior
del Voyager
cahen slete
octipantes
con bastante
equipaje.

volante se mueve sin esfuerzo y a
pesar de tener un diametro de giro
un tanto grande, su agilidad no tie-
ne nada que envidiar de la de un tu-
rismo. La aitura esta justo en el I-
mite para que se pueda entrar en

“los aparcamientos subterraneos sin

problemas.

_El Voyager se ha revelado como
un excelente viajero. El nivel-de con-
fort es bueno y aunque én el eje
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A FONDO

PRESTACIONES o

_VEL(OCIDAD MAXIMA
Kmi/h 1593
_ACELERACION (seg.} n
400 m salida parada 20,3
1 000 m sehda parada . 312
De 0 a 100 km/h 162
Recormendo (metros) 287
_RECUPERAGION
400 m desde 40 km/h en 42 202
400 m desde 40 km/h en B2 236

1000 m desde 40 km/h en 4° 38,6
1 800 m desde 40 km/h en B¢ 457

De B0 a 120 km/h en 4° 115
recorriende fmetros) 490
De 80 a 120 km/h en 52 32,2

recornendo (metros) 919

NG

T —— 1
miy

o T -

A B0 Kl 18,0
A 100 Kmyih 51,0
Al20Kmh 16,1

SUNORIDAD 20

Al ralenti 41,6,
A 60 Km/h 62,1.
A0 Km/h 66,5.
A 120 Kmfiy ' 69.5.
A 140K m/h N 135
ATops 72.8.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Sociedad Espafiela Chrys-
ler hena S.A. ¢/ Cervanies, 44 28014
Madng. Teléfono: (91) 369 23 50 Ga
rantiz: Un afio sin limite de kibmetros
Red de postventa: 21 puntos de asis-
tencia en toda Espafia
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BUEN
ACCESOQ

Al Voyager se
" puede subir
sin ef menor
problema. En
1a parte
posterior solo
tiene puerta
en el lado
derecho.

CUATRC
CILINDROS
Esta verslon
dispone de uir
motor
modesto pero
agradable
para un uso
convencional.

traserc se utiliza un sistema de gje
rigido con ballestas, no se producen
sacudidas. El comportamiento en
curva es muy sano. Como todos los
traccién delantera, se nota un ligero
tirdn de delante, que nunca llega a
ser un verdadero inconveniente. Pa

ra los gustos europeos, llama la-

atencion la gran ligereza de la direc-

cion cuando se rueda a gran veloci-
dad. Esto también requiere un cier-
10 periodo de adaptacién.

COMPLETA SENCILLEZ

Aungue se trata de la versién
mas econdmica de la gama Voyager,
el SE tiene un equipamiento bastan-

te completo. El cuadro de instru-
mentos tiene de todo y su disposi
cién resulta muy funcional. El dise-
fio de los interiores es bastante
cuadriculado, pero todos los man-
dos quedan bien ordenados. Tan s6-
lo los mandos de la climatizacion
obligan a acercarse hacia delante.
Es curioso el hecho de que, entre

toda |a instrumentacién que hay dis-
ponible, no se Incluye ninglin reloj.
La climatizacion es potente, pero ia
distribucién no demasiado buena,
ya que mientras los ocupantes de
los asientos delanteros sudan por
todos los poros, en las plazas trase-
ras apenas llega el calor. Lo mismo
sucede con el aire acondicionado,

DETALLES , DETALLES
Los huecos portavasos y otros
«chismes» resulfan muy (tiles.

GRAN VOLUMEN
Al abatir los aslentos se conslgue una
enorme capacldad de carga,

que es opcional. Las ventanillas de
las plazas traseras no bajan, tan sé-
lo se abren ungs centimetros me-
diante una bisagra.

El interior estd muy cuidado y el
acabado, a primera vista, parece
bueno. En la unidad probada tan sé-
lo detectamos algunos ruidos aerc-
dindmicos en la puerta, que se co-
rrigieron al ajustar mejor la
cerradura. Llama la atencién el sis-
tema de cierre centralizado de este
coche. En lugar de abrir y cerrar to-
das las puertas con la llave, es ne-
cesario abrir la puerta y luego accio-
nar un interruptor situado en la
misma. Hay que acordarse de dar a
este botdn, o de lo contrario se pue-
de quedar el coche abierto.

En estos momentos, el Voyager
€5 Una excelente opcién, para ague-
llas familias que necesiten un co-
che amplio y confortable a un pre
cio razonable. El consumo puede re-
sultar un poco alto para la econo-
mia familiar, pero si no se abusa de
las posibilidades del motor, las ci-

fras obtenidas son razonables. El

hecho de que se haya establecido
una red oficial, también supone una
garantia de cara al servicio postven-
ta. O
Victor Piccione

Fotos: Ramén Rodriguez

OPCIONES
OPCIONES: Elevalunas eléctricos:
69 120 pts. Retrovisores exteriores con
control eléctrico: 25,600 pts. Aire acon-
dicionado: 192.000 pts Rieles portae-
quipaies: 28.800 pts. Pintura metaliza-
da. 41.344 pts,

FRENTE A SUS RIVALES

El mereado del monovolumen estd
todavia por despertarse en Espafia y
la oferta no es muy amplia. La ver-
sién probada entra en compstencia
directa con el Renault Espace RN
2.2 (2.882.400 pesetas). El amerk
cano dispone de una habitabitidad
superior, ya que 1as plazas son méas
amplias y dispone de up maletero
mas grande. Por su parte, el Espace
tiene unas caracteristicas dindmicas
mejor adaptadas a las condiciones
de Espafia y un motor algo mas po-
tente. Finalmente, el fenomenal pre-
cio del Chrysler parece inclinar ia ba-
lanza hacia su lado, ya que hay unas
trescientas mil pesetas de diferencia
a su favor. Los pequefios detalles de
equipamiento que tiene el Renault,
no justifican, en absoluto, esa dife-
rencia de presio,
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@ Consumo minimo
© Facilldad para aparcar y de
manejo

@ Precio popular

FSM 650 E
PRECIO: 690.000 PTAS.

® Mator ruldoso
@ Mando de cambio impreciso
® Acabado espartano
@ Suspension Incomoda

FSM 650 E

MINIMA

EXPRESION

Procedente de Polonia el FSM 650
aguanta el paso de los anos, nacié en el
72, gracias a su tamaiio, sencillezy
precio. Lo cierto es que no deja de ser
un producto superado pero, ciertamente,
atractivo para la utilizacion urbana,

DISENO

CALIDAD
PRESTACIONES
CONFORT
SEGURIDAD ,
CONSUMO
PRECIO

manda sobre la potencia o el
lujo, sobre las prestaciones o
la habitabilidad. EI mejor vehiculo
ciudadano tiene que reunir unas
cualidades imprescindibles, tales
€como un consumo ridiculamente ba-
Jjo y.-un tamario comparable, casi ca
si, al de una moto. La combinacion
ideal para redondear todo esto se
cohsigue con un precio de impacto
como en el caso del FSM 650. Mide
3,1 metros, cuesta 690.000 pese-
tas, se construye en Polonia {en la
misma fabrica donde se fabrica el
nuevo Fiat 500) y se vende en Italia
bajo patente Fiat y con el nombre
de 126. '
Lo cierto es que muchos tomaron
por loco al constructor de automdvi-
les francés que difo a comienzos de

E N el trafico urbano el tamano
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A FORDD

FIGHA TEGNICA 5

MOTOR: Trasero transversal de dos c-
lindros en linea Blogue y culata de alea-
con Distribucidn: Un érbol de levas la-
teral accionado mediante Lina cadena
Dos vélvulas por cihndre Cigushal de
dos apoyos. Refnigerade por are Ciline
drada 662 centimetros cibicos Dideme-
tro del ethindro 77 mm. Carrera 70
mm. Compresion 8 & 1. Potencia max-
ma 24 CV {176 Kw) a 4 500 rom  Par
méaxima. 4,2 mkg {41 Nmj a 3.000 rpm
Alimentacién Un carburador Weber in-
vertido - Combustible Gasohna normai
de 92 octanos " e 1

TRANSMISION: Traccmn a ias rue-
das traseras Caja de cambios manual
de cuatro marchas- Embrague Mom
diSCo en 58C0 CoN ACCIoNAMiento mech-
nico, Velocidad en 192 1.000 mpm 6,0
km/h En 2% 2 1.000 pom: 8,5 km/b En’
3% a 1000 rpm 15,1 kmn/h En 4‘ a
1000 pm 228kmih

DIREGNDN Sistema; De rosca sin
fin Vueltas de volante entre topes: 3,25 .
vueltas Didmetro de giro 4.3 metras

FRENOS Deianteros Tamboras
Trasehr}os Tambores Antibloguso de fre-
nos: No

T SUSPENSION: Delantora indepen-
diente, de tridngulos transversales con
fesorte semediptico transversal y amor-

. tiguadores telescopicos Trasera: Inde-

pendiente, con brazos triangulares,

amortiguadaores 1eiescépmos y resortes

helicoidzales

RUEDAS: Neuméttccs: 135 SR 12
Llantas de chapa de 4J » 12 pulgadas

" PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 600 kg Capacidad
del depdsito de combustible 21 htros

L'[INSIIM[IS A

fDa!ai a1 I,-'IU".'] Krn'l

-A/80) krn/h de critero

En congcainn rapida
Ai2dhmhdecnco
AR Pm.fh demucero P

Ktlbmetros recorndos . ' 210
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JUSTITOS

Las plazas def
FSM 650 son
justas pero
Impresiona la
forma de
aprovechar el
espacio
tdisponible. No
son regulables
pero lo cierto
es qile la
postura al
volante no es
tan mala.

BICILINDRICO
El motor de
dos cilindros,
652
centimetros
cibicos y 24
caballos
refrigerado por
alre, empuja
al FSM hasta
los 110
kilometros por
hora.

LOS
PRIMEROS
PINITOS
Este coche es
ideal para
principiantes
por su
faclildad de
conducclon.
Se comporia
" muy blen.

los afios 30: habra que ir pensando
en fabricar vehiculos mucho mas
pequenos. Por aguel entonces, el
coche méas reducido rondaba los

cinco metros y nadié pensaba que
la masificacién urbana de medio si-
glo después obligaria a construir mi-
cro coches de tan s6lo tres metros.

Actualmente, la llegada a Europa
de un grupo importante de estos
mindsculos vehiculos parece inmi-
nente. Marcas como Fiat, Renault o
Seat estan preparadas para el reto,
sin embargo, hasta que éstos lle-

guen, las alternativas no son mu--

thas y el modelo de nuestra prue-
ba, aunque importado de forma
paralela, ofrece importantes venta-
i85 atener en cuenta.

El FSM 650 no es muy conocido
en nuestro pais, ni por ese nombre
ni por el de 126, de ahi ta expecta-
cion gque levanta a su paso. Pero es-
te mini-coche no s6lo sorprende por

su diminuto tamafio o por su espar-
tano aspecto. El peculiar sonido de
su motor de dos cilindros refrigera-
do por aire fo envuelve constante-
mente, transportando a pasajeros vy
espectadores tiempo atrés, cuando
ejércitos de Citroén 2CV surcaban
el asfalto.

Pero si esta «caja de zapatos» ro-
dante sorprende per su tamafio o
su sonido, no es menor, y st mucho
méas agradable, la sorpresa que se
lleva uno cuando descubre el mini-
mo hueco que se necesita para de-

jarlo bien estacionado. Con 3,1 me-

tros de longitud (medio centimetro
mas que un Mini de Rover), aparcar
en los huecos mas inverosimiles es
cosa de nifos. Es una de sus mayo-
res ventajas junto con el precio,

690.000 pesetas ya matriculado, el
mas barato del pais. Pero el com-
prador tiene que tener claro lo que
quiere y para qué lo guiere.

El 650 no es un vehiculo cdmodo,
las suspensiones, mas bien duritas
y de corto recorrido, maltratan a los
ocupantes siempre que el terreno
no sea uniforme.

MINI POLACO

Hay que recenocer, que el mini
polaco se comporta noblemente
contrarrestando las inercias que
pueden producir sus honestos 24
caballos de potencia. Es dificil ima-
ginar que esa minima fuerza pueda

poner en aprietos al conductor y al

propio coche, de todas formas, y a

pesar de lo nervioso de las reaccio-
nes por su corta batalla, el cocheck
to se maneja como un juguete.

El 650 de |la Fabrica Samochoddw
Malolitrazowych (FSM) es suficiente-
mente amplio-como para transpor-
tar en recorridos urbanos a cuatro
adultos o a dos adultos y tres nifios
{Juan Antonio Orenga, el cotizado ju-
gador del Estudiantes de balonces-
to, probd a meterse en el coche con
poco éxito). Ahora bien, para lo que
ya no hay sitio es para los Iujos su-
perfluos. El respaldo de los asien-
tos no es regulable, séio la banque-
ta, las puertas no tienen asidero
{hay que tirar de la guantera para
cerrar) y el acabado ¢ la calidad de
los materiales es puro plastico mal
rematado. Pero atencion: cuenta

SENCILLEZ
No se le
puede pedir
mucho a un
coche de
690.000
pesetas.
Plasticos de
-thidosa
calidad,
terminacion
descuidada,
equipamiento
muy ajustado.
Es el precio a
pagar por un
coche ,ante
todo,
préactico.

MILAGRO

Son posibles
los milagros
con el FSM
650. Se aparca
en dos patadas
en los huecos
mas :
inversosimlles.
Su aspecto no
deja de ser
cogueto.
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A B0 Km/h 218

A 160 Km/h 89,6

A 120 Km/h -

SUNDRIDAT

Decinel -

Al ralent!

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA |

A FAVOR

A A este nlvel es des-
tacable la presencia
de miltiples guanteras
por todo el habitaculo.
A Cuenta con intermi-
tentes de emergencla,
luz de faita de combus-
tible, faro trasero anti-
niebla y luz de marcha

EN CONTRA

V¥ No hay asideros en
las puertas por lo que
hay que cerrar tirando
de la guantera.

¥ Los cinturones de
seguridad no son de
inercia y terminan nor- |
malmente descansan- |
do en el suelo. - ‘

atras. ¥ Los pedales se
A Tampoco falta el es-
pejo de cortesia en el
parasol derecho.

sitGan muy altos y el
‘volante esta desplaza-
do a la derecha.

“A B0 Km/h

“A 90 Km/h

_A 120 Km/h

A 140K min
A Tope

_VELOCIDAD MAWA
Kmh - =
Aca;,anméu (sgg)
_400 m salica parada

1000 m salida paxada

De0a100kmfh

! " recornendo: (metnos)
_RECUPERACION

COMO PEZ EN

LT En italia, y con
400 m desce 40 km/h en 4ﬂ 233

t 480 m dasde 40 km/h en 5

1.000 m clesde 40 kmyh en &°

; 1000 mdesde40kmhendd 41,4

- De80a120kmhend . -

1 recomende fmetros} . -

De80ai20kmhens . =y
racorriento fmetros) . .

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante/importador: INSA Coman-
dante Zonta 13 Madnid = Exposicifn y
Venta. CAR 10 Infanta Maria Teresa 10
Tlef - 563 27 28 Garantia: Un afio sin §i-
mite de kildmetros Red de postventa:
En formacdn.
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EL AGUA Comprar o no

comprar

el nombre de

126, este
cochecifo Por lo que vale nuevo un FSM
triunfa por su 650, existen ofras alternativas
m:ﬂ::’g’:a:o 'r’?;g en el mercado de segunda mano
congestionadas que no habria que olvidar. Desde
ciudades. “luego, son modelos de supetio-

res prestaciones y siempre mas
amplios, pero se afefan de la filo-
sofia de micro-coche urbane con
la que e! 650 se hace valer eri
las atestadas ciudades espaio-
las. Quien quiera que busque en-

da dia se publican. enconiraré
gjemplos coma estos: Citroén AX

“tre jos miles de anuncios que ca-

con intermitentes de emergencia,
espejo de cortesia para el acompa-
fiante, cenicero, tres guanteras es-
pecialmente grandes, luz de marcha
atras y piloto de niebla, que no es
Poco.

El espacio para el equipaje sblo
da para una maleta mediana, pero
en cambio si admite una compra de
supermercado de una semana para
una familia de cuatro miembros
{que no coma mucho).

Al volante, la visibilidad es extra-
ordinaria en todos los sentidos sal-
vo.en uno, falta un espejo lateral en
el lado derecho, mucho mas dtil de
lo que pueda parecer para la con-
duccidn diaria entre la riada motori-
zada de nuestras calles.

En el aspecto mecanico, predomn—
na la sencillez. La primera velocidad
no estd sincronizada, por lo gue es
desagradable y perjudicial engranar-
la sin que el coche se haya deteni-
do. A esto no es facil acostumbrar-
se, dada la poca potencia del coche
y la necesidad de efectuar esta ma-
nicbra con cierta asiduidad. El cam-
bio es bastante impreciso, aungue
redalmente 1o que més cuesta es
arrancar en parado. La poca preci-
sion del sistema de alimentacion,
junto con el corto recorrido efectivo
del embrague, obligan a mantener
el motor alto de revoluciones para
arrancar sin que se cale. Salvando
esle contratiempo, del resto sdlo
cabe destacar la dureza del pedal
e freno aungue con una efectividad
excelente en la frenada y la direc-
citn, nada pesada en maniobras de
aparcamiento. o

Andrés Mas
Fotos: J.A.Diaz

Eterno dllema

|
def 89 por 590 OOO pesetas Se !
at Ibiza del 89 por 675.000 pe- |
setas e incluso hasta un BMW
316 del afio 81 con aire acondl- -
clonado -por 650.000 pesetas. |
Las ofertas son sin duda atracti- -
vas, pero de nuevo entran en jue-
go otros factores. Ef comprador © |
del FSM 650 debe tener muy cla-
ro lo que quiere y necesita, y una - !
vez que ha comprado €l coche,
su tamafio y consumo deben"
compensatle lo sufrcrenfe para ;
desestfmar el resto B

ON esta bicilindnica eminente-

mente ciudadana, Honda

apunta directamente al sector
en el que reina la lider de ventas
del mercado espahol: la Yamaha SR
250. Es, por lo tanto, una aspirante
que tiene un gran fuuro pese a que
debe luchar con la citada Yamaha,
un tanto mas econémica, pero tam-
bién algo mas espartana y monock
findrica. La CB Two Fifty se
ha hecho esperar puesto
gue sus rivales, ademas de
la Yamaha no podemaos olvi-
dar la Suzuk: GN 250, le ile-
van anos en la palestra, lo que
la obliga a ofrecer algo mas gue és-
tas. A simple vista, este «algo méas»
es el motor bicilin-
drico y las Hantas de
aleacidn, por que en
cuanto a la
estética eso
es algo muy
personal y en este
segmento fas tres
optan por solucio-

HoT0S

HONDA CB TWO FIFI'Y

LA ASPIRANTE

La nueva Honda CB Two Fifty, esdecir «Dossy mediov,
viene a llenar un hueco en la gama espaiioia del
mayor fabricante mundial. Es una moto que se ha
hecho esperar, pero con sus dos cilindros tiene
un as decisivo para imponerse a sus rivales en
el sector del mercado que mayor niimero de
entas registra.
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MOTOR: Bicilindrico cuatro
tiempos Refngerado por awe Dia-
metro por carrera: 53 x 53 mm. Cr-
lindrada tofal 234 ct Par maximo
1,87 ¥Kgm a 6500 rpm Potencia ma-
xima 20 CV a 9000 rpm. Arrangue

electrico

" ALIMENTACION: Carburador

Kethin de 26 mm de difusor

' ENCENDIDD: Encendido Electré-

Tieo CDI

LUBRICACION Cérter humedo

_ TRANSMISION: anana por en-
granages y secundana por cadena.
-Cambto de cinco velocidades Em-
brague muthdisco en aceite

BASTIDOR: Tubular simple cuna.
Suspension delantera horguilla te-

“iehidraulica de 31 mm de didmetro
“Trasera. dos amortiguadores hdrau-
“licos. Basculante trasero de acero
- de secaidn rectangular Freno delan-

tero de disco de 240 mm_ Tambor
trasero de 130 mm Neuméaticos
‘Prrell 80/100-18 delante y 120/90-
16 detras . Llantas de aleacidn de

' 'plﬁco radios

- DIMENSIONES: Longitud total
2080 mm. Distancia entre ej6s
1425 mm, Altura del asiento 750
mm Ancho 755 mm Altura total
1090 mim:

PESOS Y CAPACIDADES: Peso

en orden de marcha: 146 Kg Dept-
SltO de combustible 19 htros.

CONSUMOS e Zn

.J?!L!M . A6
LcmmsTlaml_l.:_ﬂ:@tr. _§11;
i A I .

éﬂﬁmsahdaparada e = -..16,3‘

De 02 100 kmfh : 10

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: MONTESA-HONDA S A,
Garantla. 2 ANOS PRECIO. 490.000 Ptas
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SEGURIDAD

La CB Two
Fifty incorpora
un freno de
disco delantero
que
proporciona
una respuesta
adecuada.

ACABADO
PRECISO

La Fifty esta
dotada de un
completo y
sofisticado
cuadro de
relojes cuya
visibilidad es
perfecta,
destacando los
- testigos
luminosos de
intermitencia.

nes muy clasicas y conservadoras,
inciuso algo «retros.

Como queda dicho, el motor es el
gran as gue esta moto tiene para
enfrentarse a sus rivales. No es que
sea revolucionario pero ofrece dos
cilindros cuando los de sus rivales
tienen une solo. En este caso, ser
bicilindrico no es un argumento téc-
nice que justifigue altas potencias
ni regimenes de giro alucinantes,
porgue éste es un propulsor tranqui-
lo. Los dos cilindros aportan suavi-
dad de funcionamiento y menos vi-
braciones sin detrimente del par a
bajas vueltas en virtud del «pacifi-
co» diagrama de distribucion del dni-
co arbol de levas en cabeza. La ali-
mentacién se lleva a caho mediante
un carburador que desemboca en
una tobera que luege se subdivide
en dos. Agui no tenemos «mas que»
dos valvulas por cilindro mientras
que el cambio es de cinco velocida-
des. Como vemos todo es muy poco
sofisticado, pero evidentemente es
efectivo y perfectamente adecuado
a lo gue del conjunto se espera.

Chasis tubular interrumpide bajo
2| motor, suspensiones muy clasi-
cas, freno de disco delantero y de
tambor atras, son, a grandes tra-
zos, las demas caracteristicas me-
canicas de la moto.

La posicidn de conduccién es co-
moda, tal vez demasiado, porque
las rodillas quedan muy altas, pero
esto se ha hecho para que todos
los usuarios lleguen al suelo sin
problemas. En marcha, lo primero
que |uzgamos es, evidentemente, el
comportamiento del bicilindrico.
Suave, pacffico, progresivo, sin alti-
bajus, son los calificativos que mas
|z convienen. Es un motor honesto,
nue ne engana y ofrece lo gue los
disenadores le han pedido: eficacia.
Eso #n la ciudad, gue sera su cam-
po de batalla, le convierte en agra-
dable de conducir y perfectamente
adecuado para desenvolverse con
agilidad en medio del trafico. Noso-
tros s6l0 le pediriamos el que a al-
tas yueltas se estirara un pelin
mas. nada mas gue un pequeno
golpe de genio simplemente para
justificar los dos cilindros...

AGIL Y LIGERA

En cuanto a la parte ciclo, si no
perdemos de vista el caracter de la
mato, hay que decir que cumple de
sobras. El chasis permite inclinar
con cierta generosidad y en los
virajes veloces de carreteras despe-
jadas el comportamiento es satis-
factorio y la agilidad en las curvas
enlazadas y en los vericuetos ciuda-
danos es también excelente. Las
suspensiones ofrecen un buen con-
fort y sin embargo no son un flan:
hay que apurar mucho el frenc de-
lantero para poner en aprietos la
horquilla, mientras que el doble
conjunto muelle-amertiguador trase-
T0 sujeta bien la moto sin que por
ello nuestros rifiones queden resen-
fidos. Eh suma, un excelente com-
promiso. El disco delantero es tam-
bién eficaz y plenamente acorde
con las prestaciones, el chasis y
las suspensiones. En cuanto al tam-
bor trasero, casi ni lo utilizamos...

Las prestaciones se resumen €n
una velocidad de 130 kildmetros
horarios con unas aceleraciones
francas, aunque no alucinantes, pe-
ro ya lo hemos dicho, ese no es el
objetivo de 1a moto. El consumo es-
t4 en consonancia y para pasar de
los cinco litros cada cien kilémetros

también hay que «pasarse» con ¢l
acelerador,

En cuanto a linea y acabados, las
valoraciones tal vez no sean tan op-
timistas. Siendo severos al juzgar el
estilo diriamos que un depbsito tan
clasico no se aviene con una cola
tan bien resuelta. Es decir, a ese
depdsito le vendria bien un faro tra-
serg separado, o al revés, ese colin
tan elegante, limpio de fineas y con
el faro integrado, mereceria un de-
pdsito un tanto’ mejor resuelito. No
es que el conjunto sea feo, no, pero

parece un poco incongruente. Otro
tanto sucede con las llantas, de
aleacién, muy bonitas, pero pinta-
das en un blanco demasiado llama-
tivo que las hace excesivamente vis-
tosas para una moto con la filosofia
de la Two Fifty. Evidentemente, ésta
€5 una opinién personal y sobre
gustos no'hay nada escrito... Honda
la ofrece con dos opciones de color:
rojo o bien un elegante azul azafata.

Los conmutadores son sencillos,
mientras que el estarter es incémo-
do, tanto por su dureza como por su

posicion debajo del cable de embra-
gue en el centro del manillar.Tampo-
co a estas alturas es justificable un
blogueo separado del contacto. Los
relojes son vistosos y visibles y en-
tre ellos se encuentran los testigos
de intermitencia, iargas, punto
muerto y caballete lateral.

Para terminar hemos de hablar
de nlmeros. Su precio de cuatro-
cientas noventa mil pesetas la sitia
unas treinta mil por encima de su ri-
val méas directa. A cambio ofrece ac-
tualidad -pese a ser una moto dis-
creta, durante la prueba fueron
numerosos los motoristas que en
los seméaforos nos preguntaron
acerca de ella-, un motor bicilindrico
suave, frugal vy eficaz y unas cuali-
dades ruteras satisfactorias. Es evi-
dente que las treinta mil pesetas
pesan, pero técnicamente se apre-
cia el hecho de haberse hecho es-
perar. El combate sera pues refido
entre la aspirante y la actual reina
del segmento: jsegundos fueral O

José Luis Aznar
Fotos: J.L. Aznar y E. Delgado

CITIZEN
FIFTY

La pequefia
Honda
demuestra sus
mejores
cualidades en
Ias calles de
las atestadas
ciudades.
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GUARDIA CIVIL Y PILOTO

AGENTE DOBLE

Al conductor que intente escapar
cuando el agente Galvez, de Ila
Guardia Civil de Trafico de
Barcelona, le dé el alto, va listo.

APOYO TOTAL
El empefio y el
interés que
Salvador Galvez
puso en las
competiciones,
le supuso el
maximo apoyo
de sus

la Guardia Civil.
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es gue Galvez es uno de los
Y mé&s veloces motoristas de la
Benemérita. A Galvez le gustan
las carreras y no desaprovechard la
ocasion de poner a prueba sus facul-

tades cuando tenga que perseguir a
alguien. El agente Galvez tiene una

doble personalidad motorista: los
dias en los que tiene servicio recorre
las carreteras barcelonesas con su
reglamentaria BMW, pero cuando hay
una carrera del Campeonato de Espa-
fia de Superbikes, cambia el unifor:
me por el mono de cuero y la BMW
por una Yamaha preparada por Moto
Accidn.

Salvador Galvez Pinto nacid en Car-
tama, provincia de Malaga, en febre-
ro de 1966. Casado y padre de un hi-
Jjo, s miembro de la Guardia Civil de
Trafico y hace cinco afos gque esta
con las motos de la Benemérita. Sin
embargo, para él las carreras tenian
un irresistible atractive e intentd con
vencer a sus superiores y tanta fe pu-

s0 en el empeno, tanta ilusién en su
proyecto, que logrd que la Junta Cen-
iral de Educacién Fisica y Deportes
de la Guardia Civil le ayudase. Asi, en
febrero de hace dos afos pudo tomar
parte en su primera competicion.
Eran tiempos dificiles porgue iba casi
sin medios: «hice cuatro carreras pe-
ro tuve muchos problemas mecani-
cos porgue la moto me la preparaba
yo». Sin embargo, en 1991 las cosas
cambiaron y pudo correr sin tener
que poner dinero de su bolsilio ya
que, gracias a algunos patrocinado-
res y a la Junta Central que sufragd
todos los gastos de desplazamientos
y dietas, ademas de conseguirle los
permisos, hizo todo el Campeonato
con una Yamaha alquilada al equipo
madriieno de Moto Accién que dirige
Andréss Perez' Rubio. La moto, por su-
puesio, luce los colores del Cuerpo
encargado precisamente de reprimir
a los que corren en exceso. Por el
mamento, el mejor resultado lo consi-
guic en el Trofeo de Verano disputado
en el Jarama, donde terming décime.
Sus compaieros son los primeros
en animarle y en la Junta Central es-
tan tan ilusionados que son ellos
quienes le han encontrado algunos
de |os patrocinadores. Este afio pien
sa oorrer el Nacional y el Europeo, si-
multaneando profesion y pasion. O
Texto y fotos: José Luis Aznar
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La valoracitn de fos coches usados es alge
enarmemente aleatorio. Sin embargo, entide-
des come Ganvam (Asociacién nacional de
vendedores) o Faconauto (Asociacion de Con-
cesionarigs) publican unas listas indicativas
que sirven como elemento de partida para
establecer una valoracién completa. Motor
16 publica estas tahlas en las que se reco-
gon los precios medios de las transaccianes,
ano a ang. Se frata, insistimos de precios
medios, para coches en un estade de con-
servacién rormal. ¥ se trata de los precios
de compra: es decir los precios medios por
los que podemos comprar los coches,

Para conccer el precio al que podemos
vender nuestro coche usade, tendremas que
descontar un porcentaje, de alrededor del 26
por ciento, que se considera beneficio del
comprador. Obviamenie, hay que descontar
también los gastos para poner en buen esta
do de funcionamiento el coche en cuestién.

Esta lista se actualiza trimestraimente.
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Sistema Usado Seguro Fiat. Vehiculos de todas las marcas

garantizados hasta 12 meses.
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VORPRAR T VERDER

S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

<
a
v
T

O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVD O NUEVD

A. ARGUELLES

]

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Alfa 75 1.8 E, afio 89, AA

® EMW 316i, afio 90, AL y DA.
@ BMW 535, afio 90.

® BIMW 735, full equip, 57.000 km.
® BMW M-3, full equip, 45.000 km.
@ BMW .5, axiras, afio 89.

@ Citrogin C-15 RD Club, afio 91.

® Ciiroéin AX 11 RE, 30.000 km.

® Ciiroén AX 1.4 R, aiip 90,

® {itroén XM VB, full equip, afio 90,
® Fiat Croma CHT, afio 88, A4

® Ford Sierra 1.8 GL, 30,000 km.

® Ford Scorpio 2.9 Ghia, afio 90,

# Ford Orion 1.6 Ghi, afic 88.

® Lancia Thema 16V Turbo, afio 91,
® Wercades 300 E 24V, afip 89, extras,
# Opal Corsa TR 1.2, afio B8, 40.000 km,
® Doel Corsa 1.2, 3 p, afio 88,

® {pel Kedett GSI, A&, 50.000 km.

* Forsche 844 Turho, full equip, 50.000 ki,
® Rerault R-19 GTS, afio 90,

® Renault 25 TX, AA, afig 89.

® Volkswagen Gelf 1.8, AA

* Yolvo 340 GL, afic 90,

® Alfa Romeo 75 18 [E, A&, afio 50.

® BMW 535, aito 90, todos exiras.

® BMW 735, full equip, 32.000 km.

» B M3, ful equin, 45.000 km,

@ BMW M, todos extras, afio B9.

® Citrobn AX 1.4 RD, afio 90, 5 p, rojo.
® Citroén OX TRD Turbe, ario 86, rojo.

® Fat Croma CHT, efio B9, gris oscuro, AA
® Ford Sierrz, afio 83, rojo.

® Ford Scorpio 2.9i Ghia, afio 20, todos

axiras,
® Lancia Thema Turbo 16V, afo $1

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

! VENDO O CAMBIO

E BMW 750 |

| TECHO, CUERO, RADIO
| CASETTE, FULL EQUIPE,
i 50.000 KM.

: TEL: DE DIA: (908} 11 24 06
i
]
L

1

1

1

1

1

1

1

i

]

1

I

1

i
DE NOCHE: (98) 5257698 |
|
|

BMW 324 TD, 2 afos,
negro, A. A.. llantas,
75.000 km. 1.950.000
ptas. B-KW. Tel. (93)
34909 65. Enric.

TECNIPAUTO, S.L Te
freno 3 y b puertas, dis-
ponibles. Tel. (948)
26 27 62 Pamplona. Tel.
(972} 30 15 30 Gerona.
Nuevos, a’estrenar.

VENDO O CAMBIO
BMW M5
CUEROQ, ASIENTOS -
ELECTRICOS, CLIMA,
TECHO ELECTRICO,A
MATRICULAR FULL
EQUIPE, 30.000 KM.
TEL: DE DIA: {808) 11 24 06
DE HOCHE: (98) 5 25 76 98

VOLKSWAGEN Galf GT
25.000 km., motor gaso-
lina, extras, impecable.
Tel (968) 1353 88.
VISA GTI, 116 CV, parti-
cular, perfecto estado,
Unico duefio, 750.000
ptas. Teléfono (925}
8172 32, Mediodias de
2 a 4, Felipe, Talavera (To-
ledo).

(e gy gy -l

BMW K 100 RT

GRISM-IT
GRAN OPORTUNIDAD

ST LA
e

TELF: 7 67 05 28

PATROL GR 2.8 TD cor-
to 3 puertas, TECNIPAU-
TO S.L. Pamplona, tel.
(948) 26 27 82, Gerona,
tel. (972) 30 15 30. Dis-
ponibles, nuevos, a estre-
nar.

HONDA Prelude, blanco,
perfecto estado,
1.800.000 ptas. Tel. (91)
73828 35.

L o

YAMOVI

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
i Y AL INSTANTE!

TELF: 5 65 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

CUATRO llantas de alea
cién BBS 6 1/2J15H2 4
agujeros con neumaticos
Michelin MXV2, medidas
195/50R15-82V, semi-

nuevo. Tel. {968)
135388
MUSTANG descapotable

5.0, 1987, llamar a Ame-
rican Motors. Tel. {(952)
238964

JEEP Cherokee 4.0,
1989, azul, aire, muchos
extras, llamar a American
Motors. Tel. {952)
238964

COMPRO Motor E inyec-
cidn Suzuki Swift 1.3
16V, en buen estado. Tel.
(972) 3015 30. ‘Horas
de oficina, preguntar Jor-
di.

C/ ANTONIO LEYVA, 23
28019 MADRID

TF: 269 34 15- 469 78 06 FAX: 469 22 70

e ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURBO 16YV.
e ECLIPSE 195 C.V. 2,0 TURBO16V ,
TRACCION A LAS 4 RUEDAS. A
o 3000 VR4 300 C.V.
'TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
e TOYOTA CELICA

ENTREGA INMEDIATA #~
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CONPRAR T VENDER CONPRAR T DENDES

Valderribas Motor S. A. amorerovn | g‘gﬂMﬁ:gER o LAHORE LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAOP
e /. Varios B s 7 § -
C Valdeibas, 75, 0. Esqusids, 106, Tl 551 48 00 Fax 567 48 06 28007 M Honda Prefude 2 01 16 V 4WS. full qup 88 2.360.000 g;;;;‘,';'g’ssf,(% AN?I;:S;'ID) } L
Mercedes 300 E, full equip. 87 . .. .. 3300000 TEL: 6 69 36 72
;%AIQSO Iﬁg%g%EELI?EPHOBAHLOS @ @ o, Audi 9022 E AA, DA etc, 89 .. 2300000
VENT AS -T AILLERES . REC AMBIOS 2D 90,‘(:0n eialln e;tras, (B)‘;{Z‘lysxitﬂf;ulé g?lé% gf?.lﬂ qullp 88 g?ggggg g;oh;:"g::l:ézisoNA
4“::}‘0’;";: rgoiﬁgolc;K:’ Ieep Cherokee, nuevo ... o 3.300.00 TEL: 23522 80 . # g
ATOMOVILES DE OCASION ) SRy Abrimes sibados tarde y dtmnngos maiigna : N : -
REASADOS Y CARANTEADOS Tel: 690 60 21 ALEACION EN CONJUNTO

Cardenal Sifices, 35 - 28002 MADRID - Tel 5193577

AUTOMOBILH Ast.
MBM Steindamm, 51,
2000, Hamburgo 1. Tel.
49-40-24 13 46. Fax
280 31 30. Comercializa-
mos; Mercedes (inciuida
nueva serie SE/L), BMW,
Porsche, exposicidn conti-
nua de b0 coches con se-
guro averia, ofrecemos
servicio de importacion
listos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en espacialistas
CON experiencia, importa-
do desde Alemania.
PORSCHE 944, blanco,
afic 82, aire acondiciona-
do, alarma, motor y rue-
das nuevas, 90.000 km.
Javier, teléfono {921)
8036141, 2.600.000
ptas.

iBENEFICIESE! Nueva
bajada de impuestes, co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800. Import-Automo-
cion. Apartado 375,
30500 Molina de Segura
(Murcia). Te). (968)
641159, Fax (968)
64 11 78. Seriedad abso-
luta.

CITROEN AX color blan-
co, 19.000 km, B-LB. Tel.
(93) 268 13 24. Horas
oficina.

BMW Copue 835 CS|,
espectacular, suspensio-
nes sport, asientos depor-
tivos, cuero, llantas, etc.
CANSA. Azcona, 62.

Pol, Ind, Alparrache, Parc. 78 Crta. Extremadura, Km, 29
23600 NAVALCARNERO (Madrid)
TELEFONO (91) § 11 26 38

BMW - MERCEDES - AUDI

CUERO

TAPIZADOS EN

PORSCHE 944, 87, ne-
gro, full equipe, 60.000
km. 2.300.000 ptas., va-
lorado en més’ de
3.000.000 ptas. Tel. {91)
5254904,
OPORTUNIDAD dnica
Porsche 911 Carrera, par-
ticular, BV, full equip, im-
pecable, 3.600.000 ptas.
Tel. {93) 45934 59,

VENDOQ Porsche 244 ||,
M-GH, afio 86, celor blan-
co, climatizador automati-
co, muy buen estado.
Juan Meri, tel. {96}
466 97 03, horas de ofi-
cina.

MERCEDES 560 SEL,
1988, todos los extras,
6.000.000 ptas. Tel. {91)
40972 63.

F. TOME, S. A. Poio Cou-
pe, afio ‘88, garantia 18
meses, por 650.000
ptas. Sr. Moreno. Tels.
(91) 32933 14/15.

F. TOME, S.A. Alfa 33
15 T, con pocos km.
afio 87, garantia 18 me-
ses, por sélo 650.000
ptas. Sr. Moreno. Tals.
(91) 32933 14/15.

SEAT ,

F. TOME, S. A. Volkswa-
gen Jetta 90 CV, afio 88,
con aire acondicionado,
18 meses de garantia,
por 1.150.00 ptas. Sr.
Morenc. Tels. {91)
32933 14/15.

F. TOME, S§. A. Opal As-
cona 2.0 GT, aflo 87, con
aire acondicionado, ga-
rantia 18 mesas, por

GARANTIA TOTAL I
ESCRTA

Ciro. Barcelona, km, 12,500

Tel: 747 82 00

F. TOME, S. A. Opel Cor-
sa 4 puertas, afio 89, ga-
rantia 24 meses, por

- 775000 ptas. Sr. More-

no. Teléfonos (91)
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Peugeot
308 Green, afio 89, con
garantla de 24 meses,
por 995.000 ptas. Sr.
Moreno. Tels. (91)
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Seat Ibiza
SX. afio 88, con garantia
de 18 meses, por
850.00C ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
32933 14/156.

F. TOME, S. A. Opel Ka-
dett GSI, afio 85, con ga-
rantfa, por 850.000 ptas.
Sr. Moreno. Tals. (91)
3293314/15.

890.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos (91)
32933 14/16.

F. TOME, §. A. Volkswa-
gen Golf automético, afio
89. con garantia 18 me-
ses, por 1.290.000 ptas.
Sr. Moreno. Tels. {31)
32933 14/15. ‘

F. TOME, S. A. Opel
Manta, impecable, afio
84, por sélo 650.000
ptas. Sr. Mareno. Tels.
{91} 32933 14/15b.

F. TOME, §. A. Ocasidn
Gnica, Alfa 75 2.0, afio
86, garantizado por solo
650.000 ptas. Sr. More-

no. Teléfonos (21} .

32933 14/15.

F. TOME, S. A. Seat Ibiza
1.5 GLX afio 87, con 18
meses de garantia, por

675.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfonos {91)
3293314/15.

F. TOME, S. A. Volkswa-
gen Gof GTI, afio 90, con
pocos km., con garantia
de 2 afos, por
1.475.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Tels. (91)
32933 14/15,
CUATRO llantas de alea-
cion BBS 8 1/2J16H2, 4
agujeros con neumdaticos
Michelin MXV2 medidas
195/60R15-82V, semi-
nuevo. Tel. {968)
1353 88.

C.AN.S.A. Azcona, 62.
Asesoramiento, todas
marcas, ofertas perma-
nentes, coches nuevos.
Tel (91) 26617 17.
BMW 3186, aire,
650.000 ptas., particular.
Noches. tel. (871)
256 82 24.

FIAT Uno Turha [E, MHT,
1988, rojo. 900.000
ptas. Azcona, 62.
CANSA,
ESCARABAJOS varios,
revisados. Azcona, 62 Ga-
raje.

OPEL Rekord, dltima ge-
neracién 2.2i, estade im-
pecable, 800.000 ptas.,
garantia CANSA. Azco
na, 62. Tels. {91)
2558621/22.

JEEP Cherokee 4.0,
19889, azul, aire, muchos,
extras. Llamar a American
Motors. Tel. {952)
238964,

PORSCHE Carrera 3.2,
todos extras, espafiol, imr
pecable, Azcona, 62,

En los mejores Establecimientos del Ramo

MERCEDES 2.3 16V,
M-JW, equipamiento
completo excepto AA,
extras, excelente oportu-
nidad, por cambio de resi-
dencia. 2.000.000 ptas.
Tel. 9086152 b8.
JEEP Cherokee Limited,
afo 90, sélo 30.000 km.,
3.600.000 ptas. Tel. {91)
4016154,

PEUGEOT 405 M: 16,

PORSCHE 928 5, 1884,
completisimo, muy cuida-
do, 85.000 km.
3.600.000 ptas. Tel
(988) 7203 50. Horas
oficina.

VENDO llantas aluminio
Calibra 16V, nuevas,
80.000 ptas. Tel. {923)
2131 48. Horas comer-
cio.

= {arias fbidmat sehiculss nes
® Tesaciones inmegoretics, vBRCUKE usadce
» Exnociicnd: BWAY, W, Awdl, Fond Meedes. Sakl

VOLKSWAGEN Golf
G-60, particular 12 me-
ses, alarma, radiocasete,
16.000 km. 2.000.000
ptas. Teléfono {91}
81127 37.
ESCARABA.JO Cabriolet,
original Karmann, verde
oscuro metalizado.
1.490.000 ptas. Calle
Castells, 98 (Garaje).

MALITICA » Congisiorane sfoaf Suzusl veiins 1 servicios Boricos

ESCARABAJO Cabriolet.
original Karmann, charr-
pagne metalizado, ultime
afio de fabricacidn, un
s6lo duefio, 1.690.000
ptas. Calle Castelld, 98
(Garaje).

MERCEDES 230 E 6
vel,, tela, volante de cue-
ro, radio, afio 87,
2.300.000 ptas.

® Todi fpo smbacacones
® Woog el Rawssakl, Yamahe

® Bequfot gesiods Snancieann.

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR

VENDOQ Spoiler trasero y

MASERATI 228, afio
90, Matri 92, 36.000
km., impecable, (nico
duefio, urge por cambio
de domicilic. 6.000.000
ptas. Andrés. Tel. (91)
6393484 a partir 19
haras.

911 Turbo Porsche, 300
CV, full equip. Tel {91)
4352347,

SUZUKI
OUTBOAHDS

MALLr ManANAHEDS

RALLYE MANZANARES |

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Lopez, 117
Tel: (91) 4 7547 93
Fav-(91) 4 7690 77
26026 MADRID

CON LA AMPLIA CION DE NUESTRAS INSTALACIONES, ESTAMOS
SEGLROS DE CONTRIBUIR A SU COMODIDAD Y A FACILITAR SU ELECCION.

EN NUESTROS TALLERES LE MONTAMOS TODOS NUESTROS PRODUCTOS FPARA
OFRECERLE UN SERVICIO INTEGRAL.

@ ASIENTOS RECARO @ LLANTAS 8 SONIDO @ ELEVALUNAS Y TECHOS ELECTRICOS @ ACCESORIOS

M-JT, 35.000 km. color  delantero y cuatro llantas - EnviENoS sste ;
blanco, ABS, alarma, Fuchs, 15 pulgadas para e Wmﬁm&“:
2.000.000 ptas. Sr. Na-  Porsche 911, p_lr_et?io(rglé\; e ue “’“ 0 pus Tmﬁ" e
varro. Teléfono (91) interesante. Tel. ahunciarse miduios -
63041 45. Dejar recado 719 13 60. B o 90 o S e &)
contestador automatico. MERCEDES 190 2.3, y&r?g;m&fo tams ol Hifmwllw
TRIUMPH TR7 descapo-  bv., ABS, techo, etc, es- == | S con 6 cupdn emienos o :
table, 1983, 1.500.000 trenado en Espafia, bencano & a:m’* "_ _
ptas. Teléfono (91) 1988, perfecto. Azcona, mm:gﬁﬁ PAIJ_\BRSA;S “mmﬂl dem
ADA SEMANA & 12.000 PERSONAS LEEN MOTGR 16: SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
N Comumnidad de Madrid CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Conssjeria de Economia

Inspeccién Técnica de Vehiculos .

En
FEBRERO

Deben acudir -
ala TV

De: . |
[ mM-1171-HMm

PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

Direccltn General de industria, Energia y Minza

wE

Nombre y apellldos

memmmgﬁhudmmd&

4
i

Domicilio

| Teléfono

Firma

@VESTIMENTA COMPETICION
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| VENTAS

Y 248 34 48. MADRID

GONPEAR Y FENDER
AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramaos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HERCS, 63
TELS.: 542 06 09, 542 38 08

¥

MERCEDES 25 16V,
1989, muy buen estado,
extras, admitimos cambio,
garantia 12 meses. Azco-
na, 62. CANSA Tels.
(91) 26686 21/22.
MERCEDES 350 SL, per-
fecto estado, también te-
cho duro, recién revisado,
Mercedes oficial,
C.ANS.A. Azcona, 62.
Tel. (91) 26586 21.
MERCEDES 350 SLC
Coupe, baratlsimo {nece-
sita pequefia revision). Az-
cona, 62.Tel. 255 86 22.
ALFA Romeo GTV 2000,
aire, servodireccion, bara-
tisimo. Azcona, 62. Tel.
(91) 26686 22.

ALFA 75 2000, aire, ser
vodireccidn, baratlsimo.
Azcona, 62. Tel. {91)
2558622,

PORSCHE 911 SC, llan-
tas Fuchs magnesio, pre-

VENDQ Saab 9000 CD
Top Ling, V-DM, afo 90,
azul maring, climatizador,
cuero, ABS, kit Aero, ga-
rantia oficial, perfecto es-
tado. Rafael de Pablo. Tel.
{96) 366 96 18. Horas
oficina. :

VENDGQ Porsche 944 ||,
M-GH, ario 86, color bfan-
co, climatizador automati-
co, muy buen estado.
Juan Meri. Tel. {96)
366 97 (3. Horas oficina.
VENDO Mercedes 230 E
(124}, V-BP, afio 86, muy
buen estado, aire, cierres
y elevas eléctricos, direc-
cion asistida, 2.300.000
ptas. Radl Borreguero. Tel.
(96) 366 98 08. Horas
oficina.

VENDO Talbot Rallye,
Maximo GR.R, ex cam-
pedn Montafia, carrocerfa
fibra, caja cerrada y auto-

MAZDA RX7

1989, ROJO

TODOS EXTRAS.
PERFECTOESTADO

3.000.000

TEL: (91)5 55 95 83

BMW K 100 RT
GRIS M - IT

GRAN OPORTUNIDAD

SIS
:,.:/'22—’. ;-'"‘?'

TELF: 7 67 05 28

ALFA Romeo GTV 2.000,
aire acondicionado, llan-

bOUPRAR ¥ VENDER

AUDI 100 Avant Quattro,
traccidn total, ABS, clima-
tizado, elevalunas eléctri-
cos defanteros y traseros,
y mds extras, 1.650.000
ptas. Sr. Moreno. Tels,
(91) 816 05 48, horas
de oficina. Madrid.

FIAT Uno 70 SX,
600.000 ptas, buen esta-
do. Tel. (93) 20161 75.
PORSCHE 911 SC.
204 CV, afio 81, blanco,
aire, buen estado, llamar
noches entre 21y 23 ho-
ras. Precio 2.650.000
ptas. Teléfono (91)
2665951, N
PORSCHE 928 S, 13984,
completisimo, muy cuida-
do, 85.000 km.,.
3.600.00 ptas. Tel. {388)
77203 b0. Horas ofic-
na.
WILLYS CS3 A, restaura-
do total. motor diesel XVP

. tas, bb0.000 ptas. Tel. 1.9 infinidad ex-
cio de escdndalo. Azcona, blocante, gomas Avon % 9 nuevo, infinidad ex
ESTA SEMANA 82, Nuevas' y gomas agua, (BSH}'WBS_SGM. - tras, impecable _estado,
BMW 530i, full equip, an-  ocho llantas 7 y 8 pulga- i A ah‘jlogg'c'o?a' 1.350.000 ptas. Tel. (93)
Macaymedsh Ml Cor  Km  Pedo Mamaymdsio tracita, cuero, instalacion  das. Remolque 2 ejes, con 850 Oagoa&t i sélo 71851 09. Noches.
Ope Gorsa 8 o 20000 G4G000 VWOSIGTISVAABES Tooo 87  Bano 37000 1575000 teléfono, equipo Pioneer,  soporte para ruedas y ca- el (91) 259653-2 szg?r BMW 530i, 1989, todos
Bl B5AL 5 e 00 mobw remadbsiaa s o oo o f  4200000ptas o jones recambios. Conjur- - Elhgeest i o i G, S.00000
GoanAXGT S0 Bao 15000 BICOCD  Opal Kadktt GSL AA 88 Baco 37000 1576000 BMW Z1, iojo 10000 ki- 1o completo (coche + re- cina, tel. {81) 356 6437.  ptas. Teléfono (91)
Fert Fasta 1.1 CLX 91 Ao 11000 BONGO  Fensh 19T AL o Gis 7000 1625000 I6metros, impecable, molque} 700,000 ptas. Admito cambio. 40972 63.
Ford Feta 1.4 CX 89 o 12000 890000 VWPast1BCLAA Med 88 Bawo 31000 1850000 ) D ol
Citodn AX 4 TRD, Bp. B 21 i T S N 201 30 5.200.000 ptas. Rall Borreguero. Tel.
ooty B G GO S00 fodSenlllOkAA B Haw 2000 700 PORSCHE 928 54. full (960} 366 98 08. Horas SAIER IBER'CA, S.L
Seat bza Diecel 90 B 1700 550000 AW T00<DFE 8 dd 20000 1825000 equip, cuerg, climatizador,  oficina, Sy
e, 8 R B nani.ud S AN ISR | 40000 m 6900000 ZX Volsane ano 91 AUTOMOBILBAU SARR
Opel Corsa 148, 5. 91 Bgp 9000 960000  Fenawht ) Tlérhn,A?JsAAA gs: 3!1(:1: ﬁ% 1352% ptas. M-ML, con 10.000 kms.,
| iy 126 ¥ GTT Cabrio, L 1.974¢ N imi
R 14 0 A B bowe 200 (1IN0 (udermZ0GTAS W Hme 200 LETSON JEEP Cherokee Limited, y todos los extras,
e R U SRR B8 MR R | 20000 kn 3500000 do garmta Tes (o0
mw%?m gg :E;m gl‘;% 1250000 Lsacia Thema IE, Clmat. 91 VerM TR0 225000 50.000 km. 3.300.000 de garantia. Tels. {91)
Ford Siera 2015, A& 8 Banco 32000 1250000 nanamr:tgm.é:gm.m.m g; mm ;;% %'5\%% ptas. 534 2133/6335197.
Renait 21 €T 00 1 Fi ) !
et 1§D 8 B oS00 2700 fowik) SHEVEE T Ves IGO0 2250000 RANGE Rover Vogue, 4 GOLF GT| 16V, perfecto
FordCron 16 L Bhin A& 90  Blao 21000 mza% m&w%ﬂq :} :::: :&% gﬁ& p.. blanco, full equip, MHY, estado, alarma, buen pre-
i oo 75 18 1, Ad. ! ! x
GmiEE G AL N G 000 3000 ge T AA 8 Conwe 32000 2650000 40.000 km. 2.860.000  cio. Tel. (96) 240 05 90, |
Peugeot 405 Familar 80 Gis 23000 1550000  AllaRameo 164 30V6 9 G IR0 2700000 ptas. V-CV. 1.475.000 ptas.
- — ——=—=umtl FERRARI Testarossa, ess VENDO Saab 9000 CD
. . treng, 23.900.000 ptas.  Top Line. V-DM, afio 90,
BMW M3, 1989, SUZUKI Vitara, Suzuki GMC Pick Up Cyclone,  RENAULT Fuego GTX. 2 azul marino, climatizador,

3.800.000 ptas. Tel. (91)
40972 63. .
BMW 7351, 1987,
3.800.000 ptas. Tel. (91)
40972 63.

PORSCHE 911 Carrera
Cabriolet. modelo aniver-
sario, capota eléctrica, full
equip. Calle Castells, 98
(Garaje).

wSLShD

20E

. AUTOMATICO Castellé, 98 (Garaje). BMW Coupe 635 CSi, | o ponon 2 Th. e, Mo v i CONCESIONARIOS OFICIALES
AA,COLORPLATA. | MERCEDES 220 SE espaectacular, suspensio- ® Femari 326/348 TBIS, nusvos. o Lamborghini Diablo, nuev, ALICANTE, ALBACETE, MURCLA SEGOVIA, MADRID
BUEN ESTADO. Coupe, 1965, precicso, nes sport, asientos depor- ;Etl.is;za“;;nyu 7 «DA CUNHA»
. 2.200.000 ptas. Calle ftivos, cuero, llantas, stc. - EAX m} 2709 94” L s:ngnno G
TEL: 8912934 Castell6, 98 {Garaje) CANSA. Azcona 62 Tel. (9738) 28 4 59. Fax: {9738) 61 9 14 (ANDORRA) . TEL-FAX: [911) 4832 31
70 /Motor 16

Swift, Samurai, todos llan-
tas regalo, etc. CANSA.
Azcona, 62. Tels. (91)
26617 17/25586 21.
ESCARABAJO Cabriolet,
original Karmann, azul cla-
ro, Glimo afio de fabrica-
cién, motor de inyeccidn,
aire acondicionado origi-
nal de fabrica. Calle Cas-
teltd, 98 (Garaje).
ESCARABAJO Cabriolet,

criginal Karmann, amarillo

limon, dtimo afio de fabri-
cacién, motor de inyec-

“¢idn, aire acendicionado

original de fabrica. Calle

280 HP Turbo, traccidn 4
ruedas, O a 100 km/h. en
5,3 segundos, (nico en
Esparia. Calle Castells, 98
(Garaje).

BMW 750i, 1988, un
solo duefio, full equip,
5.450.000 ptas. Calle
Casteflo, 98 (Garaje).
BMW 325i, full equip. un
solo duefio, 1.950.000
ptas. Calle Castells, 98
(Garaje).

PORSCHE 911 Turbo,
color rojo, impecable,
6.900.000 ptas. Calle
Castellé, 98 (Garaje).

litros, M-FD, gris metaliza-
do, aire, 100.000 km,
300.000 ptas.
MERCEDES 2.3 18V,
M-JW, equipamiento
completo excepto A A.
extras, excelente oportu-
nidad por cambio de resi-
dencia, 2.000.000 ptas.
Tel. {908B) 6152 58.

cuerpo, ABS, kit Aero, ga-
rantfa oficial, perfecto es-
tado. Rafael de Pablo, tel.
(96) 366 96 18, horas de
oficina.

MERCEDES 350 SLC
Coupé, baratisimg {nece-
sita pequefia revisién). Az-
cona, 62. Tel. {91)
2568622, '

AUTOMOBIELS ANDORRA-Exportacié ei importacio
Venda d’automobils nous i d’ocasid

® Mitsubishi 3.000 GT VR4, nuevos.
* Toyola Celica 2.0 GTi 4 « 4 Turbo

® Porsche 964 Turbo, nuevos.
® Nuevos Volkswagen Golf VARG, |

CATAPULT

08560 CASTELLDEFELS (BARCELONA)

TELS, {93) 636 00 83Y 63615 16
FAX, (%3) 665 3447 Y 636 15 16
MODELOS ACTUALES: FIERO, COUNTACH, PORSCHE, SPEEDSTER, AC-COBRA, M-1,

16, FORD STEETROD, MB-SSK, LOVUS-7, 7ORD G740, BUGATTI-350,
{BUSCANDS CONCESIONARIOS. P. F. HADLAR CON SE. ELERT)

a1l 658 11




CONPRAR T VERDER

YAROSA

molors

rin. :l".l:ll'l'llli'l'll:l_.l 2 Moralejo K. 4
NUMANES DE MADRID
TEL: 6 06 15 11-6 06 51 49

© MITSUBISHI 3000 GT VR4 "92" 305 C.V. TRACCION
Y DIRECCION 4 LAS CUATRO RUEDA
& MITSUBISHI 3000 ¢T 222 CV. FULL EQUIPE

HONDA
MAZDA

@ MITSUBISHI ECLIPSE GS "92" @ MITSUBISHI G5 TURBO 190CV.
@ ECLIPSE GSX TURBO 190 CV TRACCION CUATRO RUEDAS

MITSUBISHI
TOYOTA

TOYOTA CELICA
ENTREGA INMEDIATA

KARTS competicion,
nuevos y usados. Masa-
liés. Tel, (93) 692 18 24.
DATSUN 280 ZX Targa.
compro. Tel. (91)
4500362/3974.

SE VENDE BMW 745i
Automdtico, 252 CV, afio
85. modelo ejecutivo, full
equip, 2.000.000, ptas.
Tel (952) 62 16 12.

VENDO 205 GTI, elevalu-
nas, cierre, A. A, tapa po-
tencia, bafles, 2 volantes,
gris, aniracita, revisiones
periddicas, 1.260.000
ptas. Teléfona (91)
2560 46 58.

JAGUAR Sovereign,
1985, todos los extras,
2.600.000 ptas. Tel. (21)
40972 63.

COLECCIONISTA Mer-
cedes 190 SL, 1959, co-
lor rojo, impecable, revisa-
do segun normas suizas.

Tel. {81) 3737614

074158211492,
TRIUMP TR 6. Tel. (91)
40972 63.

TRIUMP TR 7, descapc-
table. Teléfono (91}
40972863

TRIUMP TR 3, perfecto.
Tel. (91) 409 72 B3.
MERCEDES 130E 2.3
18V, afio 86, inmejorable
estado, facilidades, garan-
tla, 2.850.000 ptas. Tel.
{(91) 408 14 92.

ALFA 75 2.000, aire, ser-
vodireccion, baratisimo.
Azcona, 62. Tel. (97T)
25586 22.

VENDO MGB Estado 1.3,
capotas, ruedas de radios
cromadas, 1.800.000
ptas. y vendo Triumph
T-R6 inyeccion, perfacto,
1.900.000 ptas. Tel.
{957) 482137,

BX 16 TRS, vendo por
paoco uso, M-HM,
£25.000 ptas. Tels. (91)
534 2133/6335197.

Distribusidores en Espada:
AMR IBERICA, 8. A.

Tel. (93) 873 52 50
Fax: (93) 8737192 -

industrial Bufel
m Fatguell, s]n.vl&IKNRESA

Turismo

‘Competicién Gr. N Gr. a § ‘

SPArco

Todo para la
competicién
EqHJpeﬁ para -
pilotos

: veluculus
{[Jantas O.Z)

circmtos. Para més informacin solicite catilogo

Mickey T hompsan_ o)

PERFORMANCE TIRES =
Filtros
especiales Atboles de levas
Enmpezuon KE Mooty
Competicién
Para fodos los Para}:odos los
vehiculos vehiculos

MERCEDES 500 SE,
1984, todos los exiras,
2.600.000 ptas.
MERCEDES 190 E 2.6,
1989, todos los extras,
2.900.000 ptas. Tel.
40972 63.

BMW 735i, 1988, todos
los extras, 3.300.000
ptas. Tel. - (81)
4097263

MERCEDES 350 5L, per-
fecto estado, también te-
cho duro, recién revisado.
Mercedes oficial.
CANS.A, Azcona, 62.
Tel. {91) 26586 21.
SUZUKI promocion espe-
cial, en todos sus mode-
1o, super regalo, entregas
inmediatas, financiacién.
CANSA, Azcona, 62.

CITROEN AX, color blan-
co, 19.000 kms, B-LB.
Tel. (91) 268 13 24, ho
ras oficina.

PORSCHE 911 Carrera,
todo equipo. Azcona, 62.
C.AN.SA. Tel {91)
25617 17.

COMPRC Buggi o Ural
con sidecar. Tel. (95)
2878631,

RENAULT 17 Turbo,
1886, 82.000 kms., alar-
ma, Pioneer, 570.000
ptas. Teléfono (91)
7172522,

GOLF GTl 16V, negro.
Recaro, llantas, techo, Pio-
neer, suspension gas, alar-
ma, nuevo, 1.800.000
ptas., discutibles. Tel. {91)
556 39 26.

MERCEDES 180 2.3,
ABS, aire, etc., estrenado
en Espafia, garantia 12
meses. CANSA. Tels.
{91) 25586 21/22.
CAMBIO piso Benalmé-
dena-Costa, por uno o dos
doches Mercedes, BMW,
Audi, nuevos modelos.
Tels. (953} 26 60 37, no-
ches.

hMPi.IO S'I'Oﬁ(

TREMA OSNUR, S.A. <&

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 518 00 28 / 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

FL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
iCONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA’ INFORMACION
. CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 51900 29
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COMPRAR Y VENDER

VOLKSWAGEN Escara-
bajo, varios modelos, va-
rios -precios. Tels. {91)
2b58621/22.

COMERCIAL de Auto
mocidn y Nautica, ofrece
todos los automoviles del
mercado, nuevos, tarifa
oficial y ofertas, también
stock de usados, garanti-

.zados vy revisados.

CANSA. Azcona, 62.
Tels. {91)
2558621/22.
VOLSKWAGEN Golf Die-
sel, M-FW, 850.000 ptas,
llantas. Azcona, 62.
LANCIA Thema Turbo. i
16 vahvulas, como nuevo.
CANSA, Azcona, 62,
ALPINE V86 Renault,
1986, precio a ofrecer.
Tels. {977} 230701.

TOYOTA Celica 2.0i,
16V, impecable. garantia
12 meses, buen precio.
Teléfonos (91}
25668621/22.

BMW 73bi, siniestrado,
full equipe, cuero, todos
extras, Miguel. Tels. (924}
237621/237195,
BMW M3, 200 CV, ne-
gro diamante, 1987, po-
cos kilometros, full egui
pe. precic asombroso, ga-
rantfa oficial. Tels. (91)
2658621/22.
CITROEN 19, familia
TRS, aire, servodireccian,
impecable. Azcona, 62.
INTERESANTE Peugeot
309 GT, 105 CV, servodi-
reccion, poco uso, precio
interesante. Azcona, 62.
Tel (91) 2558621,

W.'cuiaa da ocosién ds redos o5
DRRCIOS, MOFCIS | Modeios

~ Revsodos

— Con garantlz hosta 18 meses

— Finanoados hosto 35 meses

Martinez Pefacoba

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
NMSGMRAHHZMMB

Confocos ras Mora Erhovariz Corpas

Estamos donde siempre.

UNA OCASION
DE AMIGO.

P de la Cosloong, 778, Telfe: 31531 40- 31533 40
Castellana Motor S. A.

DITECNICA

CHRYSLER VOYAGER
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= o
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UNA CREACION DE CALIDAD

* CHAPADO EN ORO DE

I8 KILATES

* AUTENTICO CRISTAL MINERAL

* SUMERGIBLE A 30 METROS

Adcantara. n' 3 -

28006 MADRID Telefs:
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5754545

ES SUIZO - ES ESTHAO

3754645 Fux 57544 25

5.000 DAF

HITIE1

Los vehiculos de Ia Serie 45 de DAF, han alcanzado
&1 apenas ocho meses en el mercado, unas ventas
doe 5.000 unidades, fundamentalmente en los
mercados de la CE. La produccion de Ia Serle 45 se
realiza en Ia planta de Leyland en el Reino Unido.

Tudor, mejor
proveedor -

il. Grupe Tudor, ter-—
ser fabricante euro-
peo de baterias, ha obte-

nido el primer premio
absoluto en la segunda
edicion de los galardones
concedidos por Seat para
distinguir a los mejores
suministradores de com-
ponentes y equipos. Ade-
mas de este galardén, Tu-
dor conquistd el premio
especifico en el apartado
de mejor-Proveedor de
Equipos Eléctricos del Mo-
tor.

Ademas de Seat-Volks-
wagen entre los clientes fi-
|os de la prestigiosa mar
o= Tudor, se encuentran
marcas como Renault, el
Grupo PSA, Nissan, Mer-

cedes, Porsche, Opel-Ge-

neral Motors, Iveco, Volvo,

Scania, Saab y Suzuki San-
tana.

Mercédes, un lidet

|[ERCEDES-BENZ Es-
pana ha sido galar-

dona ¢on el «Echo Award»
de Oro 1991 a la mejor
campafia mundial de mar-
keting directo en la catego-
fia «Manofacturing-Whole-
sale Business». Esta
campaiia fue realizada por
sU agencia especializada
de Mérketing Directo Kobs
and Draft. Los Echo Award
se conceden desde hace
62 afios por la Asociacion
de Marketing Directo Nor-

teamericana (D.M.A.) y son

los premios mas importan-
tes y prestigiosos dentro
de este sector,

i EEIPHH

Nissan Asistance

HISSAN Motor Ibérica

v el Real Automévil

Club de Espana han sus-
crite dos nuevas polizas
de asistencia. Desde ef 1
de enero, los camiones
Nissan de mas de 3.500
kilogramos de peso autori-
zado disfrutan de un segu-
ro de asistencia gratuito
durante un afio. Por lo que
se refiere a los vehiculos
hasta 3.500 kilos, el pe-
riodo de disfrute gratuito
de la pdliza se ha amplia-
do hasta los 3 afios. El
grupo asegurador para o
dos los casos es Uacsa y
la asistencia se prestard a

"través de Race Asistencia.

Pioneer Ecoldgica

i4 empresa lider en

nuestro pafs en la
comercializacion de auto-
rradios, Pioneer, lanza una
ofensiva ecoldgica adop-
tando nuevos envoltorios
para sus productos, entre
los que destacan como
mas comercializados los
cassettes con cartula ex
traible (antirrobo}, los com-
pact disc y altavoces. Pic-
neer esta sustituyendo sus
habituales embalajes de
sparexpan» por envoltorios
de papel reciclado.

Gama completa

L fabricante de
amortiguadores
Manroe, lider en el sector,
esertaba recientemente
si mplia gama de amorti-
gliadares para todo tipo de

vehiculos y necesidades.
Destacan, por su amplitud,
la gama RadialMatic com-
puesta por mas de 450
amortiguadores telescopi-
cos, 140 columnas y 300
cartuchos que cubren las
necesidades del 99 por
ciento de todo el parque
automovilistico europeo.

Potencia silenciosa
4l Oiiima lanzamien-
" i de Evinrude es el
nuevo motor fuerabhorda
25XP de alto rendimiento;
Un motor compacto y si-
lencioso, gracias a sus bo-
cas de escape con silen-

ciador, situadas por
encima del nivel del agua.

Ademas, incorpora un sis-
tema de alarma y limita-
cion de velocidad
$.L.O.W, equipado con un
sistema hermético de en-
cendido.

so088Gs500 e * eceoROacOw

VODKA VON HAUPOLP

La prestigiosa marca
de bebidas Rives-
Pitman $.A., lanza
ahora un nuevo tipo de
presentacion para su
producto Vodka Von
Haupolp. Las
principales
caracteristicas de este
lanzamiento residen en
ima nueva botella con
capacidad supsrior a lo
habitual en este
segmento del mercado:
1 litro. También el
diseiio def embase y el
etiquetado han sufrido
una sustancial
trasformacion para
adaptarse a los
actuales gustos del
consumidor, basandose
on la sencillez de
lineas y en la
transparencia.

At
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ITAL DESIGN NAZCA C2

UN SUENO
DE BMW

Imaginese un BMW de 350 caballos
de potencia, motor central, frenos de
carreras y solo dos plazas. Ital
Design lo ha hecho realidad con esta
segunda edicion del Nazca, ahora
convertido en un superdeportivo con
reacciones de coche de competicion.

Enviados especiales
Alberto Mallo/Jose Robledo

L BAIW 550 (=85 un automdvil
exifgdordira Qus resDonde

L O OR de un:Gran
Tunsme JLE g ia G un: Geprivo: 3

uitranzg, Talves por este motva, S0

maler e doce cllindmos ia enfebm
Cito a5 mentes te o5 gisensdones
Mmeas aldaces, que han
nites nsospechados oara esa me-
carica teteptingal, Qo Mures
I8 fard varal el Melaran 1, pero
artes (Ul Fahnzio L'i..ul_[ B R
hesho realidad un protatipe de-ital

Beswoa, que 2xdlia

e e 1

i CUAlidades

necanipas de ese metar
Fabrizlo-Swgiare nicio 19 expe

fENSioCorn e Nadca WLz

D Molor

LG ndimein 4010 Pero aguelie: in
producto, iglit El joven Gluglaro se
conveRcia muy grenti gue =1 chiasls
de tibra de carbonag pol &l concabi
divara uniproduotorpleey durg
mes ERrca-de losioilicdres de aits
cormpebcion gue oe los bulsvaras
de-Munich. Fue entonoes ceando s
(5o en marche el provectn Nazea
=2y -Un sobarhg SUpercoane e
ffotor 16 e tenide |8 eporiunidad
G piahar 2 oexclusiva en el sliide
i de Mirevl
promBdad g Goodyes!

Eabiizio Giugkare ka hegho Ln e
diterenis all i r2
SEMOUE CONSBIVE SUesTTUotUrE i
CHRICH, DUSPEnSIones por paralelo-

gramas, articulados sobre casoul

Franoia, gh el @

che flevo, Bler

PO IO ) YEEA e =B - 1neior

PrEparado por el especialista ale-
trall Alpgina, con 50tcaballos e po
leicis stplementaros: 100D kiles
EJE pEse an Ve de 1.400: relacio
mes (e cambil mias deporiivas, vias
(1385 anchas; neumalicos |rmserns
te: 335 milimelios de dnchira en
ez e 295 Agitese bienyel esul
tado es un cochs: rabosn, Oue se
;1{‘31?I|':,|'LI'."i'|,-'|;- (ot RN R o S e S
54 espadlo natural, - girande en las
GUINVAS Qon 1o precision que solo 28
pasible lEllar en las, coohes e ca
friras, Bl Nazes solie anstgurade
i3S estaiaperacion del alrugia, 1o
calh esterta, alnaueE tambien: hay
e seEnalar oue |18 Galmders ha al
Eanzada-cotas de belleza sypeiores

Vi s e sulariteeesal, Sincembargo,

o) C2-atrae af probador por o bign

quUE 58 gesenvuaive gn i plsta,
hasta &l punto de quoe se echalen

faia un BMW de estas caraoterish-

cas en |a gama de motelos e 13
midrca de Baviera

Giugigro fa rizado el rlzo, por
Bleinplo -en niatéris 'defrenos. bos
Biemha! sg-han sustiuide por ungs
conjuntos Alzon, 1a marcs que equl
pa a los kaguar del Mundgial de Pro-
totpos. A-diferencia de los Brembo:
que eran unes frangs de competi-
cinn, estos Alecorn tleneén la misma
[ecnologia provedente delas eare
a5, pern adaptada 8 una uliizagion
de \Garreterd, Ademas, ada gisco
SE gapsliUye e unas aspeiice:
CIONES precisas; Sefun Yava @ [z
Quiercda o deretlie, panE gue suven-
lsgian ses 1o mejor, posible. De

COMIENZA EL ESPECTACULD

Todose pone g punto antes de salir 4 la pista, donde el
Nazca C2 se desenvueive de maravilla. Junto &l coche,
Fiabrizio Giugiam ¥ los periodistas,
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Brembeo quedan (nicamente unas

pequenas pinzas en los discos ta-
seros, acclonadas por €l freno de
estacionamiento. En movinienta) la

elrada en accion del ABS en las
dos frerjadas mas caticas del clreul-

to, nos héce ver 10 rapide gue 52 va
con este coche, Oue aceiera con

piesteza y sin planteqr dudas. i
conductor, aunque S& salia cruzalo

- de ynagurys, Peco, en definitlva, su

d np dela de ser un tanto
anacidrica en un coghe como Este
Yy & un eﬁnuﬂc “pof cuanto Impide
apural las limites un poco mas.

TOMAS FALSAS
Las Iaterales sdlo sitven para ociltar los faros del

E1 primitivo M12
rueda fras el nuevo
C2. Los frenos

Ineorporan
termometro de
femperatura en las

Ciertas dificultades para su desco-
nexion, segin palplias ce Giugiara,
y 16l vez st opol lUnisma como aviso

"para recordar falearoania de silia-

ciones cxliemas, aconsejaron su
prasencia:

El motor, elabarado por Alpina,
HEI-"IFJ alre spnida, PEro Eﬁh[ﬂ ol

[COEE YuLlias con més failided y

putde llegsr a 7000 revoluciones
por minuto, | aue uhido al desarro-
i delg transmisilin dara e, *Hﬂu-

‘njdad: ma:lma de 33& hbmmrtrna

por hota,
Dal BMW 850 | ‘se conserva tan-

BMW 850 1.

‘mantiene. Pese & gl

Bi&n el sistama de contrgl de trac-
pion, pero, aungus en alguna oos

sifn ented en accldn, nohace falta;

Ios enormes naumaticos postaric-
res - no dejan que s8 escape ni un

caballo a la salida de [as curvas
mas cefradas. £l sisterma de dureza,

vatiable de los mﬂurtlguado'm!. se
&0 un cifoul-

to, lodas as, lieasﬂhiu tan

cof la’ dlirezs nﬂnlmu Ante nlestra
sarprasa, Fabrizlp! Glugiaro y suU.

hombre He conflanza, Franco Ma-
z20n, gseguraron que 1s wtilidad del

-gistena =0l0 s@ pone re manifiesto

&n carretera de asfalto desigual. Lo

clerlo es que, en la pista, el regiaje.

del cuche era-fraricamernts eficas,

Un detalie adicional referante &

las slispensiones o5 quk los andle

[eside los cuadriiatenos delaneros.

inferiores van debajo det ehasis, no

en el lateral. Tienan Ia ventaja de

que fl’ar.ilitan Ia Tares de construc-
cion’ dej | h

en una ulterior p#nduc:,mﬂ en se-
rhe. 1A em
;m]ﬁa Infclar &u :nnsh‘l.mmun €n se-
rie limitada, pera éste e5 Un proyes-
10 gue rtecésf‘{‘i_!rfa financiagion v,

MAS ANCHO
£l puava Narea
&5 mucho mds
ancho y el
capd traser
“acaba en un

‘ohBsis (¢pensando
. Ml Pesign

por oira parte, Giugiaro_ preferiria
nue -se llevara & cabo por ofra em
presa pafa no Inguletar 3 sUs habl-
tuales clientes, los gratides cons:
trugtores: La calidad del trabajo
visto hasta el monento es (rrepro-
chable. Por ejemplo; el M12 ha
cumplido: ya mas de 7.000 kildme
tros (casl todos en Mireval ¥ a tado
frapo) y 1o Gnico, due necesitam e
ra un cambio de naumﬁﬂuus. en
tanto que fa fibra dis carbono el
chasis, o las aperaciones de
mantetimiento pertinentes a base
de lina rociada de Un spray especific

aleron.

COLOR PLATA
Tan tiplco de
Ital Design
eome e
algunos BMW
historicos

co, tiene su longevidad asegurada,
segin dice Franco Mazon,

- Naoss fell [inaginar' Un BMW co-
1 Este clat|tdo 18 marcs slemana
eslh especlalizada en coches de
gran produceion ¥ de [Ujo) pereisu
vacacion, indiescutitlemants deportl
vé, os Nhace lamentar ja ausenoia
de un modelo coma el primitiva M1
fue fua canstruido por |a progla. ita!
Design. Hoy, un pogecto como el
2 sera algo d{ah&]lm. perc mucha
gente dentro de BMW se arfiesgaria
a tenera como escapalate de !.:_ldu
su Inmenso capltal tecnpiggico. D)
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COPA AMERICA

EL DESAFIO
ESPANOL

El barco espanol ha logrado el triunfo en las
dos primeras pruebas de lzs rondas de

seleccian de los -challengers:,
De esta esperanzadors maners ha

comenzado la Copa América, el mas antiguo
y prastigioso trofeo deportivo que se disputa

en la actualidad,

de Mistaria han condudido o8-
) jarra victoriana, de plata; e
ousto mas que dadns, desde s
origenps ngieses fasts estas oos-
tas cafiforpianas de San Dieed, v es
que 105 vgleros estagouridenses
han logrado la vietana en 28 de las
27 ooaslines e (55 QU 85t Copa
Aménda 5o Ra dispitado desde mie
diating del pasadn sieln, cuando
2olats
Ues e
L fleses

L 05 avatares-ge-suys 141 afos

confrontacién deportiva internacio-
nal de fa moderna historia. Los in-
tentos ingleses de recuperar este
trofeo nunca han fructificado, pero
si han dejado tras de si una comple-
ta tradicion de tenacidad y lucha de-
‘portiva. A lo largo de su historia, |a
Copa se ha disputado con muy dife-
rentes tipos de veleros, siempre los
mas grandes, 10s mas eficaces y
costosos de cada momento, en una
imparable evolucion en la técnica y
el disefio de sus mas diversos com-
ponentes.

Australia 87 supuso el momento
de mayor auge de la Copa América,
con decenas de retadores. Para |a
actual edicién se estrenan los pode-
rosos AC, barcos de hasta 26 me-
tros de eslora, casi 40 metros de
mastil, hasta 26 toneladas de des-
plazamiento y generosa cantidad de

vela, todo ello controlado
por una estricta férmula de
medicidn.

Los cascos se constru-
yen en compuestos de fi-
bra de carbono y resina
epoxi, lo mismo que el ala
de la quilla, que sujeta el

j enorme bulbo donde se
== alojan las 20 toneladas de

& plomo que forman el ias-

tre. Los mastiles se cons-

truyen en carbono curado

en autoclave, siguiendo las

mas modernas técnicas

aereondauticas. El titanio y

las aleaciones de cobalto
se utilizan en los herrajes y jarcias,
mientras que las velas y.la cabuye-
ria son de kevlar y spectra.

Estos barcos se sitGan en precios
diez veces superiores a los de los
12 M. Esto pesa como una losa en
medio de ia actual crisis, que su-
fren especialmente los dos Unicos
proyectos norteamericanos, que so-
lamente cuentan ¢on un barco cada
uno de ellos, frente a los cinco del
poderoso sindicato italiano de Raul
Gardini v los cuatros de Nueva Ze-
landa; paises como Suecia, Francia
y.Espana han tenido y tienen graves
problemas para financiar los costos
multimillonarios de los proyectos.

Espana no ha podido empezar
con mejor pie suU primera participa-
cién en la Copa América. Las victo-
rias ante Australia y Suecia sitQan a
nuestro barco en una posicion gue,
por ejemplo a Francia, le costd cua-
tro ediciones alcanzar. O

Texto y fotos:José Luis de la Vifa

A PRECIO DE
ORO

El alarde

tecnologico que
despliegan
estos barcos
desorbita sus
precios,
superiores en
dlez veces a los
de Jos 12 M.
Paises como
Suecia, Francia
y Espaiia se han
salvado de Ia
érisis gracias al
apoyo de
instituciones
piblicas.

- TECNICAS -
. AERONAUTICAS

Los barcos han
mejorado micho
desde sus
principlos: los
cascos se
construyen en
compuestos de
fibra de carbono
y resina epoxi.
En los herrajes y
Jareias se utiliza
titanio y
cobalto,
mientras que Ias
velas son de
keviary

" spectra.

PRESENCIA
ESPANOLA
Ya ha
comenzado 1a
seleccion del
yate retador.

| Podremos ver

ahora el
rendimiento

| real del barco

respariof,
patroneado por
Pedro Campos
¥ con Tono
Gorostegui
como tactico.
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ad0 especia
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PRE es @ alorar o medir, e deporte que plica
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FRACASC
FORD
Francols
Delecour no
pudo repetr su
actuacion del
afo pasado
tras sufrlr dos
roturas de
turbo en su
Sierra
Cosworth 4x4.
La fragilidad
del Ford es
ahora Ia
misma en
asfalto que en
tierra, -
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ya en la pretemporada se revelaba
como uno de los candidatos al titulo
mundial, pero sdlo su aspecto exte-

rior ya dio que hablar en su reciente
presentacién y los hechos le han ve- .

nido a dar la razon.
LAS MECANICAS

En la primera toma de contacto de
Juha Kankkunen con su nuevo vehi-
culo, en Burzet hace apenas dos se-
manas, el triple Campedn del Mundo
no oculid su satisfaccién: «Now it’s
like Toyotal», decia refiriéndose ai
comportamiento del nuevo Lancia. -Y
asi lo ha demostrado, con un tercer
puesto sobre un trazado con asfalto
seco en el gue nunca ha sido un pilo-
to rapide, como quedase clarc en el
altimo Rallye Catalunya.

La pringipal diferencia del nuevo

Lancia HF Integrale 16V son los bra-

70s de suspensidn, mas largos, que

permiten -aumentar el movimiento
vertical de las ruedas, 25 milimetros
en las delanteras y 15 en las trase-
ras, junto a los nuevos neumaticos
de hasta 670 milimetros de didme-
1o, ya sea en llantas de 15, 16 & 17
pulgadas. Ello permite a sus pilotos
gozar de una suspension mas pro-
gresiva y aplicar la potencia de forma
menos brutal en las curvas, o que
en definitiva se traduce en €l crono.
La reduccién en el diametro de la
brida de admision de aire del turbo-
compresor, no parece haber afecta-
do al motor del Lancia ‘en términos
de par maximo, que continQia igual, a
4.500 revoluciones por minuto. Los
técnicos de Abarth estiman en una
veintena los caballos de potencia

perdidos, pero, en contrapartida, la
potencia méaxima esta ahora disponi-
bles a quinientas revoluciones me-
nos, 6.000 rpm. Se ha encontrado la
forma de evacuar ef calor por detras
de la toma de aire del capd, en lugar
de por debajo del motor y se ha ho-
mologado un sistema de refrigera-
cion del turbo por agua con un depd-

sito de veinte litros en el maletero.
Es evidente que la mayor diferen-
cia del Lancia con el nuevo Toyota
Celica Turbo 4WD «Carlos Sainz limi-
ted edition» es la potencia del motor.
La doble entrada de alimentacion de
aire del turbo, principal novedad a ni-
vel de planta motriz, no parecg haber
compensado la reduccién en dos mi-
limetros del diametro de la brida.
Las guejas de Sainz en los entrenos
del Montecarlo, se vigron confirma-
das en la carrera. La ventaja de un
tiempo de respuesta
mas rapido y mejores
bajos no ha permitido
al vehiculo japonés
ser tan veloz como

su rival italiano.

Los hombres de
Ove Andersson debe-
ran trabajar sobre el
mapa de la centralina
electrénica para con-
seguir esos caballos
suplementarios.
Igualmente tendran
que reducir su peso,
1,206 kilogramos
contra los 1.149 del
Lancia de Auriol, aun-
que si tenemos en
cuenta que el Toyota
de calle esté en tone-
lada y media, su trabajo ha sido

ejemplar, ya que no intervienen, casi

en absoluto, en las especificaciones
de los disefiadores japoneses.

LOS PILOTOS

Si bien las apuestas daban una li-
gera ventaja a Didier Auriol en las ca-
rreteras del Principado, el nico pilo-
to no francés en contar para la
victoria era ef espanol Carlos Sainz.

Nueve victorias contra siete para
el madrileno no es mucha diferencia,
pero las logradas por Auriol han sido
en rallyes de asfalto o mixtos, que-
dando pendiente todavia la asignatu-
ra sobre tierra. El conocimiento del
francés en los (ltimos tramos de la
Etapa Com(n de Montecarlo ha sido
determinante, ya que pruebas como

KANKKUNEN
SORPRENDIO
La confianza
del piloto
finlandés en su
nievo Lancia
hizo que el
triple .
Campedn del
Mundo lograse
tiempos méas
que
Interesantes
sobre ef
asfalto, una
superficle en
ia que nunca
ha sido un
especiafista.

SIEMPRE
ARMIN

El plloto
aleman volvio
a dejar claro
su rapldez, aiin
a costa de
tomar riesgos
excesivos que
acabaron, una
vez mas,
contra un
muro.
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NEUMATICOS
RAYADOS
Florenzo
Brivio, el
técnico de
Pirelli, talla a
mano los C7
para los
Toyota, antes
e la sallda del
tramo de
Sisteron.
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Neumaticos

Si Lancia y Ford mantienen una dura batalla por la
victoria, buena parte de la diferencia entre ambas
se debe af pulso que, asi mismo, sostienen
Micheiin y Pirelli en ofrecer a sus clientes ef mejor
neumatico. La marca de Bibendum acapara ahora el
mercado tras su vuelta, sirviendo a Lancia, Ford y
Mitsubishi, mientras que Firelli lo hace para Toyota
¥ Subaru, siendo nueva en la plaza Duniop que
suministra a Nissan.

TRAMO ESTADO AURIOL SAINZ  DIFERENCIA
161 Seco, 1kmhelado 505 D4 +8s
T2  Seco, placas hielo 505 c7 =
IC3 Seco 505 7 78
iC4  Seco, placasnieve 505 o7 +33s
05  Secohumedades 505 ¢7 +78
¢ 6 Seco,2km.nieve  AZciavos 54 clavos +18s
TC7  Seco, hielo, nieve... Adciavos 54 clavos +30s
T8 nigve Adclaves  S1 clavos 19
TC9  Seco, humedades S05 CT +23s
TC10  Seco, humedades 505 €5

TC11  nieve, humedades 505 C7

TC12  Seco. 3km. nieve 505 Crayados

TC 13 Seco 505

TC 14 Seco 505

1C15 Seco 505

1C 16 Seco 505

JC17 Humedades, granila 520

18  Seco, poco hiele 305

€19 Seco. bolas neve 305

iC20 Seco S03

[l Seco 505

TC 22 Seco S04 ATS

1623 ANULADD

¢ 24 Seco 505

25 . Seco S05

TC 26 Seco S03

TODO SIGUE
1GUAL

Las asistencias

de Lancia
siguen siendo
tan eficaces y
competentes
como en
ocasiones
anterlores.

Les 4 Chemins {TC 18) se disputan
una y otra vez en rallyes como Anti-
bes, Var o el propio Montecarlo, lo-
grando Auriol una ventaja sustancial
en 10s mismos. '

El mejor tiempo de Carlos Sainz en
el primer Turini, con siete segundos
de ventaja en el Col, reducidos a un
solo segundo de ventaja en el final,
convencieron finalmente a Sainz de
que era indtil, como (nico supervi-
viente del equipo Toyota, luchar con

un Auriol gue afronté el descenso de
la montafia con el cuchillo entre los
dientes, sabedor de poseer una me-
canica inferior a la de su rival.

LOS EQUIPOS

Existian dudas acerca del funcio-
namientos del nuevo equipo del Jolly
Club con los colores del Martini Ra-
¢ing. Pero han quedado pronto des-
pejadas. Las caras han vuelto a ser
las mismas en las asistencias del
equipo italiano.

= R

P AL TR H#:El.?E’\‘

=
urll::}: -

Claudio Bortoletto conoce a la
perfeccidn su trabajo, sus relaciones
con los pilotos son excelentes y el
equipo rueda a la perfeccién. Eso si,
la reduccién en Abarth, en el «repar-
to corser, va a ser efectiva. Incluso a
niveles de material de trabajo ya es
una realidad. Pero las ganas v |la ex-
periencia siguen siendo las mismas.
Ademas, Lancia ha dejado las carre-
ras, pero 10 ha hecho dejando tras
de si una material de primera y aun-

-que no tenga un apellido en el regis-

«PETIT BUG»
Phlilppe
Bugalski logro
cronos
interesantes
sobre asfalto
en un dificll
debit en
Montecarlo.

SALONEN
SEXTO

Trasla
retirada de
Eriksson, Timo
Salonen logro
Hevar el
Mitsubishi
Galant hasta
la meta.

TRABAJO POR
DELANTE
Francols
Chatriot
tendra una
dura tarea
para hacer
competitivo al
Nissan Sunnny
GTIR. En
Meontecarlo fue
séptimo.
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1t Auriok-Goealll {mr,tmﬁ :
Lancia HF integrate 16V), 6 ho- -

. ras, 54 minutos, 20 segundos;
. 2% Salnz-Moya (Toyota Cellca
Turbo 4WD), 2 2m 05g; 3¢

Kankicmen-Plironen (Martinl-

Lancia HF integrale 18V}, 2 2m
57s; 4® Delecour-Gratatoup
 (Ford Slerra Cosworth 4x4), a
| 4m 42s; 5% Bugalski-Glraudot
{Martini-Lancia MF Integrate

16V), a 10m 12s; 6° Salonen-
SHander (Mitsubishi Galant VR °
- 4), & 11m O1s; 72 Chatriot-Pe-

* rin {Nissan Sunny GTI-R), a
-~ 18m 27s, 8 Blasion-Sivieto
{Ford Slerra Cosworth 4x4), a
16m 58s; 9° Makinen-Harjanne
{Nlssan Sunny GTI-R). a 18m
- 38s; 10® Spitiotis-Spiliotis
" {Ford Sierra Cosworth qx4, 12
Grupa N), s 4Bm 21s

LIDERES SUCESIVOS
TC 1-4, Schwarz; TC 511,

Aunol; TG 12-19 Sainz, TC 20-
: 27 :

MUﬁDiAL DE PILGTGS

17 Didier Auriol, 20 puntos;

22 Carlos Sainz, 15; 32 juha

. Kankkunen, 12; 44 Frangois

Delecour, 10; 5% Philippe Bu-

goiskd, ¥; 62 Timo Salonen, 6;

T2 Frangeis Chatriot, 4; 82 Mild

- Blaslon, 3; 9 Tommi Makinen,
- 2; 102 Christian Sphiotls, 1

MUNDIAL DE MARCAS

3 Marte.ni{ahc;a,‘ 20 puntos:

2 Toyota, 17; 3% Ford, 41; 40
_Mrtsubasm 6, siNissan 4

'POSlGlONES
EN LOS TRAMOS
Phote 10 2 9 # 8 ¢
Mol 117 4 1 - 1%
Delseowr 5 7 2 4 4 -
Saz 45 2°3 7 2
Sz 4 4 3 2.1 -
Kaidames 2 5 5 7 1 4
Bugsisi - - 't 4 5 3 3
Salonen LR G B
Blasién o1 42
Chtrit - -2 8
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- La pelicula de la carrera

EL primer lider del Raflye de Montecarlo era ef aleman
Armin Schwarz, por delante de Frangois Delecour y
Didier Auriol. Un error de neuméticos del pioto de
Toyota dejaba en cabeza al piloto de Lancia al final de
ta Etapa de Clasificacion, en la que abandonaban
Kenneth Eriksson (Mitsubishi) y Markku Alen (Toyotaj
por salida de carreters.

Con Burzet comenzaba la Etapa Comiin en Ia que

. Aurigl cimentaba su lideraio. Schwarz se salia en

St.Bonnet le Froid rompiendo fa suspensitn y Frangois

_Delecour rompia e turbo de su Ford Sierra Cosworth,

perdiendo mas de tres minutos. Pero en ef ultimo

_ tramo del dia, Sisteron-Thoard, las cosas se

compficaban en el equipo Lancia. al tener que tomar

- Auriol 1a salida con problemas de embrague. Peor fue
- cuando los pilotos del equipo Lancia se encontraron

con problemas de motrictdad en fos trozos de nieve,
perdiendo Bugalski 2m 33s, Kankkunen 2m 34s y

Auriol 2m 57s, por Jo que el liderato pasaba a Carlos

Sainz por 449 segundos, despies de lograr con sus
Pireiff C7 rayados & mano el segundo mejor crono
28 segtindos de Schwarz.

Sin embargo, al dfa siguiente, el piloto espariol no
podia detener ef atague desenfrenado de Didier Auriol
que se presentaba a fas puertas de Modnaco a solo
tres segundos de Carlos Sainz.

Juien no flegaba al principado era Armin Schwarz gue
chocaba violentamente cortra un muro en el dlitimo
tramio de! dia. Una nueva rotura de turbo retrasaba a
Delecour, mientras que su companero Miki Biasion
tompra dos veces el turbo y tres veces fa direccién
asistida de su Ford. Carfos Sainz lograba el mejor
crono por un segunde en el primer paso por ef Turini,
pero ho podia contener el ataque de Auriol,
preferiendo ser segundo ai final,

tro civil, no va & dejar de seguir cui-
dandolo con todo carifio.

LOS NEUMATICOS

Los errores en la eleccién de neu-
maéticos estuvieron a la orden del
dia. Aurio| se equivocd en el Col de
Perty (TC 4), pero acertd en Antrai-
gues (TC 8) con los neuméticos li-
s0s, en tanto que Sainz lo hacia con
clavos. El madrilefio también errd en
Burzet (TC 7), donde se quedd sin
clavos y en St. Jean en Royans (TC
10} al montar un compuesto mas du-
1o que Armin Schwarz.

Ningan técnico de Michelin supo
dar explicacién a lo ocurrido en el tra-
mo de Sisteron donde ya el ano pa-
sado, Schwarz obtuviera un minuto
de ventaja usando lisos. Los mas de
dos minutes perdidos por los tres
Lancia fueron un auténtico golpe de

W‘\ b

teatro. Los Michelin S01 habian sido
usados antes en condiciones simila-

_res, Mitsubishi utilizd el mismo tipo

gue Lancia y su ventaja fue superior
al minuto. Didier Auriol llegé a parar-
se en dos ocasiones sobre la nieve,
esperando la ayuda de los especta-
dores para llegar a perder 2m 29s
sobre Sainz, que tan stlo disponia
de Pirelli C7 ligeramente tallados. La
asistencia de Lancia en Sisteron fue
una auténtica locura, casi una pelicu-
la de Federico Fellini. Una diferencia
tan abismal no tenia explicacion. Por
ello el Montecarlo siempre sera el
Montecarlo. 0

| Isfll_*_

fé’ﬁ’i‘:ﬂk:ula en unos seis mil millones de
pesetas? Es «Magic Senna-, el piloto mas
rapido de la historia de la Formula 1, un
hombre singular que se ha hecho a si
mismo, un mito viviente sin precedentes.

. Quién es este hombre cuyo silencio es

- tan autoritario, capaz de imponer su

- talento desmesurado hasta extremos

" insultantes, y artifice de una fortuna
personal, amasada en sélo seis aiios, gie



SHELL, BOSS,
MARLBORO,

HONDA'Y

: COURTAULDS
1.500

ADIE pue'de po-
ner en duda que

mientras que Peter Warr director de-
portivo de Lotus-, se apresurd a ofre-

SUGRAN |
AFICION

e ! R El
NACIGNAL | millones de la naturaleza re-  cerle un millén de dblares si formaba aeromodelismo
/ pesefas parte a su libre parte de su escuderia, como segun- es une de los
100 miliones P : | albedrio el talen-  do piloto junto a De Angelis. pasatiempos
de pesetas " /to entre los hombres. Del mismo mo-  Para Senna, el camino de la gloria u ols’ge"!dos-
-~ do, adjudica la ingratitud de ciertas  se habfa abierto, y los laureles co- técm-caﬁ,gf;:
enfermedades, que condicionan irre-  menzaban a brotar. De hecho, en un muy
parablemente la existencia de cier- tiempo récord entrd en el «club del sofisticadas
10s seres humanos. millén de délares». Los patrocinado- que
Ayrton Senna fue, hasta sus cator-  res'vefan en él una inversioén publici- ;’,ﬁ,f;’;”{,’},?:;ﬁ
ce aros, victima de una grave parali-  taria segura, aungue muchos le ta- ¥ repara,
sis facial, gue en aquel entonces se  chaban de piloto temerario, poco
perfilaba tan incurable como condi-  técnico y todavia menos estratega.
cionante para gque €l joven Ayrton pu- Por el contraric, en el Gran Premio
diera ser piloto de Formula 1. de Portugal de 1985, segunda carre-
Un toque de suerte, reforzado por  ra del campeonato, Senna logrd una
la ayuda de la bioguimica moderna y  victoria abrumadora bajo un aguace- LE GUSTA
respaldado por la voluntad férrea de ro memorable. Estaba claro: Ayrton PILOTAR
Senna, hicieron posible. su curacién.  era un valor seguro, se perfilaba el Uttimamente el
En 1979, disputaba el Campeonato  heredero de lckx en conduccidn so- ?ﬁpegotdei
del Mundo de Kart en la categoria de  bre pista mojada, y las siete pole Syl
\ : - - .p_ ) Y una de las
cien centime-  position sumadas a lo largo de su actividates
tros clbicos. quie mas ie
Igg gﬁﬁi}; Cinco afos divierte. .
mas tarde, en 1 {QUE RECUERDO! RELAX TOTAL
de pesetas 1984. § e'n - Entre sus juguetes E! descanso absoluto es

también una de las
terapias de Senna, su
sipsta as inamavibla,

conserva la miniatura
del McLaren con el que
fua Campadn del Mundo,

se ponia a los
mandos del Toleman-Hart; se habia

| Cifras
escalofriantes

Aungue Ayrton Senna gane casi medio millon

" de pesetas por cada vuelta que da a un crrcufto_ .

. enun G.P, resulta sumamente barato en
refacion a la repercusion publicitaria,

Comparativa costo/kilometro/Minutos
Ganancia por cada kildmetro

© recorndo en ef Campeonatd ...........-400.000 Plas,
- Minutos de aparicion en TV
. en el mundo, durante 1991.............. 26.352 Minutos.

" Costo hipotético comparativo de -
20 segundos de publicidad
aplicado at dato antenior .....65.880 Miflones de Ptas.
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convertido en piloto de F-1, y su sue-
fio se habia hecho realidad. Sin em-
bargo, nadie sospechaba que tras 1a
figura de aquel chico pélido, con ca-
racter introvertido y de aspecto en-
fermizo, se escondia el piloto que ha
bia de convertir a los grandes de la
F-1 en el eco triste de su quehacer
futuro.

Como suele ocurrir con todo piloto
novato, su fichaje en Toleman fue
condicionado por la aportacién de un
patrocinador, y en su mono apare-
clan diminutos y escasos anagramas
publicitarios. En resumidas cuentas,
a Senna le costd dinero sentarse por
primera vez en un Formula 1. En su
primera temperada sumé trece pun-
10s, acosd en repetidas ocasiones a
pilotos de la talla de Rosberg, Ar-
noux, De Angelis, y en el Gran Pre-
mio de Ménaco se colocd segundo
por detrds de Prost, que pilotaba un
McLarenTag Turbo.

Lo que a principio de la temporada
se consideraba una diminuta estrella
que tiritaba en el firmamento de la F-
1, se convirtié de pronto en un astro
resplandeciente del que muchos
equipos querian apoderarse.

Mauro Forghieri aconsejd a Ferrari
su fichaje, Frank Williams se despla-
z0 en varias ocasiones a diferentes
zonas de muchos circuitos para ver
como se desenvolvia el joven Senna,

primera temporada a los mandos de
un monoplaza competitivo, le consa
graron definitivamente.

Warr le fichd en su escuderia con
un contrato de cuatro millones de dé-
lares anuales, mas suculentas pri-
mas por cada victoria y pole posi-
tion. En cada Gran Premio, aparecian
nuevos logotipos publicitarios en su
mono, ¥ para lograr un espacio en el
casco, habia verdaderas luchas en-
tre los patrocinadores. ;

La cotizacién de Senna en el mer-
cado de pilotos y en el publicitaric,
encontraba rivales sélo entre los
Campeones del Mundo. Ese era el

EN SUS
PROPIEDADES
Senna dirige
personalmente las
obras de su finca.
¥ i - R

T —

SsA_ I8 i St Il |8

A DISFRUTAR

Las motos de agua
representan uno de los
deportes favoritos del
Campeén.
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Carrera millonaria

En ocho afios, Ayrion Senna ha pasado de ser
un piloto gue aportaba un patrocinador para
poder corret, a ser el mejor pagado de la
histonta. £s de suponer que en los afios que le
guedan de actividad superara todos los records.

Su carrera econdémica
1984 Toleman Hart............14 G.P.......... Aportd patrocinador
1985 Lotus Renautt Turbo....16 GPeeeveverenne 100 Millones
19886 Lotus Renauft Tumo... 16 G.P s eecrirasens 400 Millones
1987 Lotus Honda Turbo ... 26 G.Povrr i 600 Miflones
1988 McLaren Honda T, ..... 46 G.P..............800 Millones (*}

1989 Mclaren Honda.......... 16 GPF.........1.200 Millones {**}
1990 Mclaren Honda.......... 48 G.P...........L. 500 Miliones (*}

1991 McLaren Honda.......... bR cA — 2.000 Miliones(*)
{*)Campadn dof Mundo (**) 2 Ciasificado

CONTRASTE

escalén que precisaba alcanzar para
acercarse a los diez millones de d6-
lares que Lauda, Prost y Piquet exi-
gian es sus contratos. Por otra par-
te, se habia demostrado de sobra
que el Lotus-Renault Turbo represen-
taba el Onico impedimento para con-
vertirse en Campetn del Mundo de
Formula 1, aungue el motor Renault
EF 15-V6 de clasificacion, le habia
brindado la posibilidad de adjudicar-

iQué sueldos!

En este recuadro no s6lo queda reflejado el nivel
de las ganancias de Senna en la F-A; otras
profesiones sumamernite arresgadas resuftan
mal pagadas por nula repercusion publicitaria.

B. Langer (GOl)........ccccuvrnmnirrinnes 1.000 Mill Ptas./Alio
8, Edberg (Tenis) ........ccouvsivrennrnen. 1000 Mill.Ptas, /Afio
WRalney (MOL0S) ..covvrvnrriicvsecrenen, 400 Mill.Ptas, /Ao
G.Bugno (CicliSMO) .cuvesverrivensnsingeen.. 300 Mill.Ptas. /Afio
Piloto de cazabombardero..........ve... 2,5 Mill.Ptas./Afio
BUCEAIOL ................cotceencirmeasrerseenes 4,5 Mill.Ptas./Afo
Capitén de petroler0......cnmaiisersnern: ...3 Mill.Ptas./Ano
Bombero de pozos DEtrSIgo. . ... ... 25 Mill.Ptas./Alio
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se dieciséis pole position, convirtién-
dole asi en una seria amenaza para
el récord que Clark posela desde ha-
ce anos con treinta y tres «poles»,
marca gue muchos consideraban im-

_batible.

En cierto medo, la gran competiti-
vidad. de los Williams-Honda a lo lar-
go de 1987, vy la rivalidad que se de-
sencadené entre Piguet y Mansell,
ensombrecld ligeramente la aureola
de Senna, y en consecuencia, su co-
tizacidn estaba estancada, aproxima-
damente alrededor de los seis millo-
nes de dblares por cada temporada.
Al margen de esto, Senna habia ad-
quirido un avion de diez plazas de ca-
pacidad, habia fijadc su residencia
en el Principado de Ménaco para huir
del acoso fiscal y se habia comprado
la finca Angra dos
Reis, situada a
unos doscientos
kildbmetros al-sur
de Ric de Janeiro,
cuya superficie
consta de catorce
mil metros cuadra-
dos. :
El gran golpe de
suerte para Senna
ocurrio a finales
de 1987, en los
{itimos estertores
de la temporada
de F-1, mometo en
el que Ron Dennis
-director deportivo

e importante ac- -
ciohista de McLa- EL PRIMER DIA

a7 El debii de Senna en la Formuia 1
ren- le ofrecid el tuvo lugar a los mandos de un

pensada con cientos de miles de dé-
lares. El hecho de que en su mufieca
figurara un determinado reloj, pasa-
ba a ser un ejemplo de estatus so-
cial, y los centimetros cuadrados de
su casco 0 mono, alcanzaban una
cotizacion publicitaria que parecian
parcelas en la Quinta Avenida de
Nueva York.

Por aguellas fechas, se especula-
ba que las ganancias anuales de
Senna se acercaban a los mil qui-
nientos millones de pesetas anua-
les, rechazaba patrocinadores y su
mitificacion sobrepasd cualquier otro
precedente.

Para celebrar el éxito logrado,
mandd construir en su finca una pis-
ta de kart al maximo nivel, compré

‘un avién bimotor. a reaccion, con el

cual ya no tenia
que soportar las
largas esperas en
los aeropuertos.
La capacidad de
autonomia le per-
mitia volar a Amé-
rica como a cual-
quier otra parte
“del mundo, acom-
pafiado por ami-
gos o colaborado-
res. Aungue la
fama, el dinero y
la gloria que pesa
ban sobre su per-
sona eran lo sufi-
ciente como para
endiosar a cual-
quier humano,
Senna ha mante-

puesto de Johans-  Toleman Hart, sin apenas publicidad. nido hasta nuées-

son, ocho millones

de dblares por una temporada y un
suculento incentivo de aproximada-
mente dos millones de dblares si lo-
graba convertirse en Campeodn del
Mundo. .

En aguella ocasién, Senna consi-
guié adjudicarse doce pole positions,
de las cuales seis fueron consecuti-
Vas, y a suU vez le valieron su primer
récord, gand ocho Grandes Premios y
se proclamé por primera vez Cam-
peén del Mundo. Por fin habia entra-
do en el «0limpo de los dioses de la
F-1», habia pasado la barrera de los
diez millones de dblares por tempo-

‘rada, y Ron Dennis le puso sobre la

mesa un contrato de doce millones
de délares para la temporada de
1989. De pronto, Senna se convirtid
en el Rey Midas de la F-1. Cualquier
colaboracion publicitaria se veia com

_ tros dias la misma
personalidad, caracterizada por su
forma de ser hurana. Es muy amigo
de sus amigos, detesta las personas
hipdcritas, y no da importancia a una
fortuna amasada en poco mas de
cinco afos, que se estima en més
de cinco mil millones de pesetas. Pa-
sa gran parte de su tiempo libre le-
yendo la Biblia, afirma haber visto a
Dios en varias ocasiones, guarda si-
gilosamente su intimidad y con preci-
sidn contundente, dice que lo (nico
que le interesa es pilotar para ganar.

Por si su imagen publicitaria y de-
portiva no habia alcanzado el nivel
mas extremo, Senna se vio envuelto

-en un sinfin de polémicas con Prost,

gue degeneraron en actos poco éti-
cos. Si en 1989, Senna perdid el
Campeonato del Mundo a raiz de la
descalificacién por lo ocurrido en el

COMO UN REY

Relax, lectura y coleccién de -
miniaturas ocupan gran parte de su
tiempo libre. En la intimidad,
Senna es un hombre pacifico
contemplativo y que aprecia en
gran medida la paz del hogar.

chogue con Prost en Suzuka, al aho
siguiente caust expresamente otro
accidente para arrebatarle el titulo. A
consecuencia de dichas controver-
sias, la popularidad de «Magic Sen-
na» se disparé de tal forma que en el
«¢irco» se e contemplaba como a un
dios incontestabie.

Se le ha aceptado un contrato de
quince millones de dblares para se-
guir corriendo bajo los colores de
McLaren-Honda-Marlboro durdnte
1992. Se le permiten unas vacacio-
nes de.tres meses, a lo largo de los
cuales no se le podra importunar por
razones de trabajo, v se le ha demos-
trado que la escuderia MclLaren ha
reforzado su potencial tecnoldgico,
con el fin de proporcionarle un coche
capaz de brindarle la posibilidad de
alcanzar su cuarto titulo de Cam-
pedn del Mundo de pilotos.

Durante los tres meses de vaca-
ciones, © en los esporadicos regre-

S05 a c¢asa, Senna se suele

» desplazar con un helicoptero

que comprd hace dos anos,

por medio del cual evita el trafi

co urbano, y al mismo tiempo el

'}'-__| riesgo de ser secuestrado, ya

Ique en algunas ccasiones se

ha descubierto un plan para

| raptarle, con el -fin de pedir una

considerable suma de dinero
como rescate.

A estas alturas de su ca-
frera, Senna posee el ré-
cord de pole position por
temporada, el de «poles» con-
secutivas, el de mayor nimero de
victorias por campeonato, asi co-
mo el de carreras en las que ha es-
tado en la primera posicién desde
la salida hasta el final. Y por si fuera
poco, obstenta el récord de ser el pi-
loto de F-1 mejor pagado de todos
los tiempos. Buena prueba de ello,
es que no sblo percibe una cantidad
aproximada a unos dos mil millones
de pesetas anuales, sino que hay co-
mentarios bastante fundados acerca
de que una destacada escuderia ita-
liana llegd a ofrecerle diecinueve mi-
llones de dblares por una tempora-
da, a cuya cifra habia que sumar las
aportaciones econdmicas de los pa-
trocinadores personales de que Sen-
na disfruta, asi como los contratos
por camparfias publicitarias esporadi-
cas. En fin, un pastizal en un bosque
de laureles. O

Gigi Corbetta

(Los datos que aparecen en este reporiaje

son estimativos)
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Entrenos en
Montmelo

YARIOS equipos de
Férmula 1 estuvie-
ron en los (ltimos dias
probando diferentes cosas
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en Montmeld: Scuderia
Italia, Minardi, Jordan y Fe-
rrari. Scuderia Italia rodd,
por primera vez, con su
nuevo coche. Minardi
aprovechd la ocasién para
realizar nuevas pruebas
con el motor Lamborghini
V-12 que utilizara esta
temporada. Jordan, por su

TAS A

GARCIA VINUESA

parte, estuvo probando

ademés del motor Yamaha

el nuevo sistema de cam-
bio desarrellado, también
por Yamaha, y basado en
el que se utiliza habitual-
mente en motos. Este
cambio parece ser que es
el mas rapido de todos, in-
cluso més que los semi-
autométicos. Ferrari estu-
vo haciendo distintos tipos
de pruebas, similares a un
Gran Premio. Realizd dos,
en el primerc Alesi rompié
el motor en la vuelta ni-
mero 50, mientras que en
la segunda prueba fue Ca
pelli quien suffib una ave-
fia similar en la vuelta 30.
El motor tiene un rendi-
miento bastante superior
al anterior, pero todavia
esta falto de una f|ab|||dad
absoluta.

«Me interesa al

Juan Garriga
probd en
Malasia

. piloto del equipo
Ducados estuvo en
el ¢ircuito de Shah Alam
en Malasia, probando las

MUK

programa internacional»

| FONSO Garcia Vinuesa es un piato que desde
slempre sofid con correr en Formuia 1. Ya tenia

esto en ja mente desde que inicid su carrera deportiva
con un kart. Es un pilote que siempre se ha distingui-
do por ser un luchador nato, no dar un puesta por per
gido, y por ser ante todo, muy rapido. Consiguid llegar
# 1a F-3000 en unias magnificas condiciones. En su pri-
mer afo en esta especialidad, en el 87, log:d unos ex-
celentes resultados: sexto en Silverstone, pofe posi

fron en Vallelunga y siempre se mantuvo luchando
entre ios primeros. Pero un desgraciado accidente en
Spa e apart6 definitivamente de la especialidad, v con
ello sus esperanzas de pilotar un monoplaza de Ia ca-

fegoria reina.

En el 88, después de un afio catastréfico, decidiste
apartarte de fa competicion, Es mas, incluso dejaste
de comprar revigtas de coches. Hasta tal punto cam-
bi6 tu vida, que a tu agencia de publicidad la llamaste

«Borrdn y cuenta nuevay.

Les ditimos seis meses def afio 88 ya estaba pen-
sando en retwarme. Si finalicé el afo fue por cumplir
los contratos con mis patrocinadores. Despuds. me
desvinculé por completo de fodo fo que tenfa gue ver
con el automovilismo. Entonces me dediqué de flenc a
realizar ef trabajo que sabia hacer, y de una pequens
agencia de publicidad que tenfa, cree una mayor gue
precisamente Hlamé «Borrdn y cuienta nueva porgue en
aquel momento no quetia saber nada mas.

Después de defar de corer en ef 88, ¢qué te animé

a volver a las carreras?

Mis planes nunca han sido dejario definitvamente,
aungue sf profesionatmente, Desde que comencé a co-
rrer en kart mi objetivo era Hegar a fa Formula 1. Cuan-
do vi que ya no podia ser, preferf dejarlo de forma pro-

Yamaha YZR que pilotara
en el 92, Durante tres
dias recorrid 1.000 kilg-
metros con la intencin de
conocer a fondo estas
monturas, y realizar los pri-
meros reglajes de chasis,
suspensiones y motor.
También trabajaron con Ia
nueva gama de neumati-
cos Dunlop. Sus ensayos
seguiran en el gircuito aus-
traliano de Eastern Creek.

Seleccion
para la
ofensiva UNO

§A Federacion Espa-
riola de Automovilis-
mo, con la colaboracidn

retirar en todos los conce-
sionarios de Fiat Auto Es-
pana S.A., 0 en la Federa-
cifn. Las solicitudes
deben ser enviadas a la
Federacion Espafiola de
Automovilismo C/ Rosario
17. 28005 Madrid. Teléfo-
no: 91/ 266 91 07. Fax:

de Fiat Auto Espaiia, con-
voca su quinta edicién de
la Ofensiva Uno, reservada
para jovenes entre 15 y 18
afios, que nunca hayan
participado en ningln cam-
peonato, salve en la moda-
lidad de karting. Las hojas
de inscripcion se podran-

fesional y dedicarme a olra cosa. Pero dentro de mis
planes estaba el dejar pasar un poca de tiempo, para

‘e mi agencia de publicidad y volver a las carreras.
Penseha que podria aportar algo a Ias carreras y po-
‘difa segutr disfrutando. Adema3s. no me apetecia nada
iirar diez afios de experiencia.

¢Por qué la vuelta ha sldo con Fiat?

Lo cierto es que yo no hice ninglin contacto, viende  dad.
fue ¢l Campeonato de Produccibn se anmaba cada
vez mas, y tengo amigos corriendo en esta espaciali
ttad, comencé a estar receptivo con todo lo gue suce-
tha en el Campeonato. Un dia. por mi antiguo mana-
ger, Manolo Gémez Blanco, me enleré que Fat tenfa
intencidn de sacar un coche ¥ que pudrfa haber posibr-
lidades, Mas tarde fuve un encuentro con Manuel Ortiz
Tallo, representante en Espana de la Jolly Club, que co-
‘ordinaba este programa, me dijo que Fist tenia inten-
£ién de sacar un Tipo para evelucionarlo y st me podia
plantear ta posibilidad de conducirlo. Mas tarde e die
fue si, que estania encantado de desarrollar ese co

peonato de Turismos?

the, plazas, el Riat Tipo es ef primer tunsmo que he pilota-
¢cYienes pensado afrontar algin programa intema-

Campeonato.

te merece esto?

-------------------------------------------- e L e e R R LT

<En ¢l 92 sigues con Flat?

Todavia no hay nada confirmado, parece que siva a
continuar el programa, y de hacerlo serta con ua Tipo
de dos htros. Con respecto a la preparacion del coche,
desconozco los detalies, No se &1 el coche o va a tle-
var 1a Jolly, si se va a encargar de su mantenimiento
Meycorn, o si el motor lo van a hacer en ftalta.

£Qué te parece el Reglamento que ha hecho piibii
¢ la Federacion Espaiiola de Automovilisme deif Cam-

Yo no soy un especialista en reglamentos, ni en me-
canica, Aparte de esto, siempre he corndo en mono-

do en carreras. Por lo tanto, no me puedo pronunciar
al respecto. Lo que si sé es que Ia Federacion cambia
con excesva frecuencia el regiamento, y esto no es
buena, lo dnico que hace es perjudicar. Tenemos ef ca
s0 de alguna marca gue debido a esto ha dejado el

M margen de esto, algunos modelos no podran par-
ticipar en este certamen porgue habria que inscribir-
los en ia categoria GT y curiosamente, si puede ha-
cerlo un Nissan Skyline, que es un coche gque ni se
vende, ni estd homologado en Espaiia. ;Qué opiridn

Como dije antes, ho soy un especialista en regle-
mentos, ademas desconozco estos datos v todavia no
he visto ninglin Skyline. De ser asi, pienso que es po-
co logico, y que deberia permitirse la entrada a coches
que pueden comprarse en nuestro pals.

91/ 266 75 38. Antes del
dia 18 de febrero. La se-
leccion se efectuara en el
Circuite del Jarama los
dias 25, 26 y 27 de mar-
z0. Los dos pilotos elegi-
dos estaran becados para

- participar en la temporada

92 en la Formula Fiat Uno.
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clonal, sobre todo ahora que existe la posibiiidad de
que se cree el Mundial de Tutismos, o por el contrario
poder desarrollar mi actividad profesional, en este ca-  prefieres no salir de Espafia?

Ahora que mit empresa functona muy bien y no hace
fatta que ie dedigue el ciento por ciento de mt fiempo,
me podria plantear algln programa internacional, pero
sobte lodo sin que Hegue a ser una ghsesion, Pedria
caber la postbiidad s me surge una buena oportunt-
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@ EI RACE ha dado a
conocer el calendario del
Campeonato de Rallyes
de Tierra, Constara de
ocho pruebas: 28 de
marzo, 30-31 de mayo,
27 de junio, 5 de
septiembre, 24-25 de
octubre y 15 de
noviembre. La novedad
es que hay dos fines de
semana en los que hay
tlos carreras, una el
sabado y otra el
domingo. También hay
una carrera reserva el 3
de octubre.

@ E] Rallye de Tiinez se
dispuiara del 2 al 12 de
abril. Tendra un total de
siete etapas, que suman
de 2.500 kildmetros,
discurrira por pistas
inéditas al sur de Tinez.
El representante en
Espafia es Promotor,
Estanisiao Soler-Pep
Vila. Rambia de
Catalufia, 37-1° 08007
Barcelona. Teléfono: 93/
487 68 14. Fax: 93/
488 07 28.

@ Ramén Ferreiros
podria adquirir un Ford
Sierra Cosworth 4x4 del
Grupo A para disputar el
Campeonato de Espania
de Rallyes.

@ Giovanna Amati, en
caso de que la FISA le
deniegue Ia super-
ficencia al japonés
Nakaya, podria ocupar
su puesto en Brabham.

& Remplazado en
Peugeot por Warwick,
Keke Rosberg podria
pilotar en el 92 un
Mercedes del equipo
AMG en el Campeonato
Aleman de Turismos.
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BALLESTA

NO, que sin ser un «carrozar», ha vivido la
plenitud de su fuventud en fos irrepetibles
y hibertinos afios sesenta, esta acostum-
brado a leer en el periédico que por tradi-
cion tiran a una cabra desde un campana-
110, o que una cludad lleva a gala ser ef
lugar en el que mas litros de vino se be-
ben a diarto, 0 mejor todavia, se entera
de gue se ha constituide una asociacion en defensa del
méas burro. Incluso aconsejado por el talante democratico
que le acompana desde que perdié el radicalismo de fa ju-
ventud, intenta entender todos los «1smos» imaginables y
Justificar a un pobre confuso que perdio la vida en el intento
de drogarse metiéndose mahonesa en vena.

Pero surge el estupor, combinado con una profunda indig:
nacion que desemboca en una carcajada agndulce, al leer
una «breves que decia textualmente: -Un camionero alemdan
de cincuenta afios, que conducia con los pantalones baja-
dos y una fotografia erdtica en ef volante. perdid el control
de su vehiculo, de diecisiete foneladas, y se estrelié cau-
sando la muerte de cuatro conductores en Bonn.-

Clarg, mientras las estampas de «macizas» Se pegaban
al techo de las cabinas de los camiones, no pasaba 'nads,
va gue los camioneros ho soffan mirar mucho al cielo, Pero
al corocarla en el volante, con tanto girar, la «maciza» debid
de cobrar vida de alguna forma, y el hombre se desenfrend.

. = ——

El manilbrio |

De hecho, es tan indignante como ¢! asunio de fos con-
ductores suicidas, por clerto, levemente castigados: o ia
condescendencia de las autoridades con fa costumbre de
saftarse los semaforos. Y suerte, que al viril camionero no
se le ocurrié colocar a la «macizar en el volante a su paso
‘por Espafa. De haberlo hecho, seguro que sin apuntar se
fiubiese llevado por delante a cuarenta 0 mas ciclistas de
es0s que en virtud del deporte, en honar al manubna, y ba-
fo ef palwo de la ecologia, van por los bordes de fas carrete-
ras agrupados en tropeles vanopintos y desordenados. La
autoridad competente hace caso omyso de su anarquia éth
co-deportiva, y aquelio de la fila india parece no ir con elios.
Ahora; si atropeflas a uno de los liberiinos dei manubrio,
eres un asesino de la carretera, te meten en el strulior ¥ ne
vuelves a conrguch ni un Hricicla en todo Ia vida.

Si para ir a pescar con un barquito que parece una casca-
ra de rivez, hay gue examinarse, (Por Qué razén se permite
que cuaiguera agarre ef manubric y se lance a la carretera
en plar indurain dominguero ¥ comarcal?

Cualquiera iv sabe; a lo mejor habrd que consultar a la
bola de cristal, va que en fas nuevas normativas de circufa-
cidn, ese aspecto se contempls de forma solapada.

Por ef contraro, 1o que esta claro es que se ha perdido el
coniro! det manubrio de ese vehiculo Hamado sentido co-
min, y no se sabe distinguir el trigo de Ia paja. Q

Gigi Corbetia
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TANDEM PDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

Bienvenidos al Polo.

A los inconformistas. A los inde-
pendientes. A los innovadores. A los
que buscan otro punto de vista sobre
coches, Volkswagen les dice: bien-

o, venidosalPolo.

Bienvenidos a un coche conuna
wiene mecanica privilegiada. Con mo-

tores desde 45 hasta 115 CV. Donde
el consumo y el mantenimiento no
son problema.

Bienvenidos a un coche que se di-
ferencia por su linea deportiva de
fuerte personalidad. Por un interior
cuidado al detalle.

Bienvenidos a una nueva forma de
entender los coches que sintoniza
perfectamente con tus deseos.

Bienvenidos al Polo.

En tu concesionario Volkswagen.

VOLKSWAGEN
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contacto. BMW Coupé:  Chrysler Voyager: prugsa

. de todo: agua,  mundas en ol tarla SSHRES El deportista de la Serie 3 7 plazas por 2,5 millones
aponesa. Para --' a te . "7{"_3.’? .___' =
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