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RANGE ROVER EVOQUE

NACIDO SALVAJE.
CRIADO EN LA CIUDAD.

landrover.es

3: LabANA]

PURE TECH EDITION DESDE 31.390 €*
O LLEVATE LA CAJA AUTOMATICA
GRATIS EN VERSIONES 4X4**

La ciudad es el habitat natural del Range Rover Evoque.

Posee un disefio innovador y el motor diésel Ingenium
totalmente de aluminio, el mejor motor que hemos fabricado
con menor consumo y emisiones mas eficientes. Las legendarias
prestaciones de Land Rover mejoran alin més con el nuevo

All-Terrain Progress Control.

RED OFICIAL DE CONCESIONARIOS DE LAND ROVER

Gama Range Rover Evoque: consumo combinado 4,2-8,6 /100 km, emisiones de CO, 109-201 g/km.

LAND~

<ROVER

ABOVE & BEYOND

EQUIPAMIENTO EXTRA

- InControl Touch Navegador con SD

- Sensor de lluvia con encendido automatico
de luces

- Llantas de aleacion 18" - Style 506
- Espejo interior electrocrémico

- Retrovisores exteriores de plegado eléctrico,
térmicos y con iluminacién de bordillos

- Control de distancia aparcamiento delantero
y trasero con camara trasera

- Cristales Privacy

*P.V.P. del Range Rover Evoque eD4 150 CV 4x2 Pure Tech Edicién Limitada manual desde 31.390 € que incluye IVA o IGIC, transporte, descuento promocional e impuesto de matriculacion (IEDMT).
IEDMT calculado al tipo general. No obstante, el tipo aplicable puede variar en funcion de la comunidad auténoma de residencia. Precio promocional exclusivo para 200 unidades financiadas con FCA
Capital Espaiia EFC, SAU segin condiciones contractuales, con un importe minimo a financiar de 20.000 €, a un plazo minimo de 37 meses y una permanencia minima de 24 meses. Oferta valida para
vehiculos matriculados hasta el 28/02/2017 o hasta finalizacion de unidades (200) en peninsula y territorio insular. **Oferta valida para unidades en stock del Range Rover Evoque 4x4 5 puertas y Coupé
hasta el 28/02/2017. El modelo mostrado puede no coincidir con el ofertado. Mas informacién en landrover.es o en la linea Land Rover: 902 440 550.

Al detalle
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| EURONCAP: 20 ANOS

:{é SALVANDO VIDAS

No tuvo su mejor comienzo
EuroNCAP cuando hace 20 afios publicd
las primeras pruebas de choque, con malos
resultados y la oposicién de los fabricantes.
Pero dos décadas después, todas las marcas
miden su evolucién en cuanto a la seguridad
de sus modelos ensus test. Pruebas que han
dado pie a millones de horas de trabajoy de
ensayos en busca de conseguir coches mas
seguros. Y de la gue podemos sacar datos, como
las 78.000 vidas salvadas en este tiempo. Un
esfuerzo que, sinduda, ha merecido la pena...
aungue aun hay mucho por hacer

NO SIEMPRE EL COCHE
' ES EL CULPABLE

Aungue los coches son cada vez
mAés seguros, sigue habiendo mucho por hacer
para reducir la tasa de siniestralidad. Y aht, el
trabajo del nuevo equipo de la DGT, espere-
mos que con un nuevo enfoque, puede ser
fundamental. Aungue en ese nuevo enfoque
deberia tener peso la educaciénvial, gran asig-
natura pendiente. Una medidaimprescindible
cuando seguimos viendo casos de conduc-
tores bajo efectos del alcohol y las drogas o
que circulan en sentido contrario provocando
accidentes como el de Usurbil.
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‘Cochecracia’

El programa de televisién de La Sexta trataba de colocar al coche
como el gran causante de todos los males de la Humanidad...
Pero la publicidad posterior era toda de marcas de automavil.

Ustedes me perdonardn si el sentido de
este editorial discurre entre la indigna-
cién y la ironia, pero hay informaciones
dedicadas al automdvil que rezuman
sectarismo de principio a fin. El repor-
taje que nos ocupa fue emitido recien-
temente por La Sexta y dirigido por
Antonio Garcia Ferreras y tenfa como ti-
tulo ‘Cochecracia’. De forma telegrafica
ofrecié datos como que en Espafia hay
31.333.300 vehiculos, que el sector re-
presenta el 10 por ciento del PIB, supo-
ne el 18 por ciento de las exportaciones
yda trabajo directo a 200.000 personas.
Esto y alguna pequefia intervencion de
Faconauto, fue todo lo que se ofreci6 de
la que es la segunda industria en impor-
tancia del pais, después del turismo. No
hacia falta mas, ya que no era ese el ob-
jetivo del programa. Especialmente ba-
jo el eslogan ‘el coche es algo que se va
aacabar’, se trata de colocar al automo-
vil como el principal culpable de todos
nuestros males. Desde cuestionar sus
precios y el coste que representa para el
resto de los ciudadanos, hasta acusarlo
de ser el instrumento

que propicia victimas

por accidentes yen-  Nada se djjo sobreque

fermedades que van

desde el infarto, an- el transporte —junto
gina de pecho, ictus 3| gutomavil, aviones,

0 cancetr, entre otras.

Por el mismo mo.  CAMIONES, aUtobuses,
tivo y segtin la opi-  trenasytodo loquese

nién de algunos de

tanta politica favorable al automévil. Por
eso y como de lo que se trataba era de
criminalizar al coche, nada se dijo sobre
que el transporte en el que se incluyen,
junto al automdvil, los aviones, camio-
nes, autobuses, trenes y todo lo que se
mueva, representa solo el 23 por ciento
de los gases nocivos a la atmosfera. Tam-
poco se menciono que la mayor parte de
la contaminacién, con un 42 por ciento,
proviene de la generacion de electrici-
dad y calor.

De hecho, en el tiltimo afio, eléctricas,
cementeras e hidrocarburos, emitieron
el 28 por ciento de los gases de efecto in-
vernadero, registrados en nuestro pais.
En este dossier superficial, también se
echaron en falta posibles soluciones que
no significaran acabar con el automévil.
Como facilitar el achatarramiento de un
parque obsoleto y contaminante, infraes-
tructuras de recarga para vehiculos eléc-
tricos e hibridos, enchufables, fomentar
mas el coche compartido, aparcamientos
disuasorios o trasporte publico gratuito,
como en Paris, en dias de restriccion de
trafico. La contami-
nacién atmosférica
es una realidad que
necesita medidas
estructurales y no
puntuales, de cara a
la galeria medidtica.
Por cierto, resulta po-
co ético que después
de un reportaje en

los participantes, los mueva-, representa soloel el que tanto se cues-
glaciaresestinenre- )3 por cientodelos gases tiona el automdvil,

troceso, aumenta el

aparezca un bloque

nivel del mar, lasse. ~ NOCVOsalaatmasfera i de publicidad donde
quias son extremas, que el 42 por cientodela Nissan, Mazda, Land

los drboles desapare- Y . Rover y Peugeot ani-
cen, hay mas inunda- contaminacion proviene man al televidente a
cionesy 22 millones  de|a generacionde disfrutar en libertad
de refugiados clima- 8 . delavida,abordode
ticos son victimas de electricidad y calor su coche
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VOLVO XC60 PREMIUM EDITION POR 29.600€

TE HARA SENTIR

N21694 14 al 27 febrero de 2017
Sobretasa Canarias; 0,15 euros

8l-

OPEL INSIGNIA SPORTS
TOURER

La version familiar del Insignia, con
un aire muy deportivo.

10.- BMW SERIE5 TOURING
Tras la presentacion de la berlina,
la marca muestra el familiar del

OFERTASEE

(HESNUENOS

DESDE

BMW 10, 44
CITROEN 1
HONDA 32
KIA 36
MASERATI 20
OPEL 8
PEUGEOT 38
SeAT w4
SKODA 40
TOYQOTA
VOLKSWAGEN
VOLVO

Serie 5.
SENSUS CONNECT ALTO RENDIMIENTO
2= NI NAIEATIE 3!5 ;r(;‘g:doa.rrgr:;:clign parael
PANEL INSTRUMENTOS DIGITAL utilitario japonés.
CONTROL DE DISTANCIA DE APARCAMIENTO TRASERO
RETROVISORES RETRACTABLES CON ILUMINACION INTERIOR 11.= CITROEN C-AIRCROSS
CONCEPT
Un nuevo proyecto de SUV urbano
de Citroén.

14.-

SEATIBIZA

La nueva generacion del Seat Ibiza
cuenta con argumentos para seguir
siendo un éxito

20.-
MASERATILEVANTE DIESEL
Probamos el primer SUV de la
exclusiva marca del tridente.

Descubrelo en volvocars.es

26.- TOYOTAC-HR
Un todocamino de aire deportivo y
corazén hibrido.

32.~ HONDANSX

Primer contacto con el heredero
del legendario NSX, un prodigio
tecnoldgico.

36.- KIARIO

L.amarca coreana apuesta fuerte
enla nueva generacion de su
utilitario.

38.- PEUGEOT 3008

El SUV francés demuestra sus
capacidades ‘off road’ gracias al
Grip Control.

para el eléctrico de la marca 52.- cambios de normas y técnicos para
4.0.~ SKODAOCTAVIA alemana. 20 ANIVERSARIODE igualar a los participantes y volver a
Tecnologia, amplitud, calidad y EURONCAP la competitividad.

precio, las claves del renovado 4.6.- vOLVOV90 CROSS El programa de pruebas cumple 20
Octavia. COUNTRY afios enlos que ha puesto a prueba 60.-
Con 20 afios de experiencia a sus amasde 1800 modelosy ha
4.2 .~ VOLKSWAGEN GOLF espaldas, Volvo lanza su nuevo salvado mas de 78.000 vidas. LOS MEJORES DESCUENTOS
Consuactualizaciény la apuesta crossover premium, el V90 Cross YOFERTAS PARA COMPRAR
por la tecnologia, el nuevo Golf Country. Lo hemos probado 54.- COCHE.
sigue siendo un valor seguro. bajo las exigentes condiciones
. n u climatolgicas de Suecia, 56.- 64.- |
tecvolucion.es 44~ BMWI3 TEMPORADA 2017 DE CONSULTORIOTECNICOY

Mas autonomia y capacidades 50.- FORMULA1 JURIDICO
Una nueva ediciénen el

gﬁlfenos ™ H Motor 16.... m Campeonato del Mundo de 66.-

Férmula 1 con importantes MOTOR 16 HACE 25 ANOS
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Audi A la vanguardia de la técnica

Los robots ya no suenan
con ovejas eléctricas.

Tampoco suefian con microchips, ni con ceros y unos. La inteligencia
artificial ahora suefia con cosas que emocionan.
Con la deportividad y la elegancia combinadas. Con lineas que desafian
al tiempo y al viento. Con formas espectaculares, una silueta atlética
— - — — y un frontal inconfundible. Suefia con algo tan imposible como belleza
y funcionalidad juntas. Suefia con todas esas cosas que hacen tnico
= — — - —— v al Nuevo Audi A5 Sportback.

La inteligencia artificial ahora suefia con cosas que emocionan.
Queridas ovejas, otra vez sera.

et :
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AUDIQ52.0 TDI150

La gama Q5 recibe una nueva ver-
sién de acceso, con motor diésel 2.0
TDIde150 CV —entre 3.250y 4.200
rom-y traccién delantera. Anuncia
un gasto medio de 4,5 /100 kmy
emisiones de 117 g/km, acelera de
0al100km/hen 97 segundosy sus
precios arrancan en 40.550 euros.

A finales de mes Opel
empieza a tomar pedi-
dos del Insignia Sports
Tourer, variante familiar
de la segunda generacion
del coche alemén. Con
una longitud de 4.896
milimetros y una distan-
cia entre ejes de 2.829
milimetros, destaca por
suamplitud, pues el area
de carga —con la segun-
da fila 40:20:40 abati-
da— crece 97 milimetros
respecto a su antecesory
el volumen maximo para
equipajes aumenta hasta
1.640 litros. También hay

mas hueco entre pasos
derueda,y el portén pue-
de abrirse o cerrarse sin
tocar el coche: basta un
movimiento del pie bajo
el paragolpes trasero —la
silueta del coche proyec-
tada en el suelo indica la
zona correcta— para que
el portén suba —pode-
mos programar también
la cotaque alcanza—,yun
nuevo movimiento del pie
bajo el paragolpes orde-
nara que se cierre,aungque
al detectar cualquier obs-
truccién se detiene.

En el habitaculo, y res-

Land Rover Classic fabricara diez

Reborn: un Range Rover
Classic de 1978, a estrenar

Si el afio pasado Jaguar
nos sorprendia al presen-
tar un XKSS recién fabrica-
doy del que sélo se haran
otras ocho unidades, la
otramarcadel grupo, Land
Rover, pone en marcha el
programa ‘Range Rover Re-
born’desvelando un Range
Rover Classic de 1978 con
carroceria de tres puertas,
pero totalmente restaura-
do en fabrica. Y Land Ro-
ver Classic, departamento
encargado del proyecto,
anuncia que fabricara
otras nueve unidades, que
se venderan a partir de las
135.000 libras, equivalentes
a158.500 euros. Cada vehi-

Bl VOTORI16 |

culo‘Reborn’ es sometidoa
una restauracién comple-
ta de acuerdo a las espe-
cificaciones técnicas de la
época —en este caso, los
afios 70 del pasado siglo—
y empleando sélo piezas
originales de Land Rover
Classic, cuyos expertos se
encargan también de elegir
los mejores coches usados
sobre los que trabajar.

Crece hasta los 4,99 metros y es mas ligero

El Opel Insignia Sports
Tourer llega en breve

pecto a su antecesor, hay
mas espacio por altura,
anchura y longitud, y la
dotacién se enriguece,
de serie 0 en opcidn, con
los Ultimos sistemas de
conectividady seguridad:
IntelliLink compatible con
Apple CarPlay y Android
Auto, camara 3609, in-
formacién proyectada
HUD, control de crucero
adaptativo con frenada
auténoma de urgencia,
alerta de trafico cruzado
trasero... Ademés, debuta
lanueva tracciéntotal con
reparto vectorial del par.

LAMBORGHINI AVENTADOR S

En 29 segundos acelerade 0 a100 km/h el Aventador
S, dotado de direccion a las cuatro ruedas, aerodindmica
redisefiada, mejoras en suspensidny electrénica, y un
V12 con 740 CV. Su velocidad punta, 350 km/h.

Comoel
Insignia Grand
Sport, el modelo
familiar estrena
los Ultimos
sistemas
IntelliLink e
IntelliLux LED.
En opcién,
asientos AGR.

V»El primer Range Rover Classic de 1978 restaurado en fabrica ha sido presentado
en el Rétromobile de Paris. Es de color Bahama Gold, equipa un 3.5 V8 de gasolina con
carburador Zenith-Stromberg que rinde 132 CV y tiene caja manual de cuatro marchas.

MERCEDES-AMG E 63

4MATIC+ ESTATE

Quien busqgue un familiaramplio,
lujosoy de altas prestaciones es-

t& de enhorabuena, pues los Mercedes-AMGE63yE63 S
—ambos con traccién total 4Matic+ y carroceria Estate— se
ponenalla venta enabril. Elmotor 4.0 V8 Biturbo da 571CV
y 612 enel segundo, y comparten la caja AMG Speedshift

MCT de 9 marchas. Gastan 9,1 /100 km de media.

Llega también el Octavia RS 245
Skoda amplia la gama

Kodiaq: Sportline y Scout . ———

Coinciendo con la reno-
vacién del Octavia —ver
pagina 40—, la firma che-
ca ha desvelado el Octa-
via RS 245, que estrena el
motor de gasolina 2.0 TSI
de 245 CV, acelerade O a
100 km/hen 6,6 segundos
—6,7 el Combi-y alcanza
250 km/h. Puede elegirse
entre el cambio manual
de 6 marchas vy, por vez
primera, el DSG de 7,y se
beneficia de un chasis re-
bajado 14 milimetros, una
via trasera 38 milimetros
mayor que su predecesory
llantas de 19 pulgadas, que
le personalizan con ayuda
de una parrilla especifica,

los retrovisores y escapes
trapezoidales en negro o
un sonido de la mecanica
mMas ronco.

Junto al Octavia méas bru-
tal,en Ginebra veremos dos
nuevas alternativas para la
gamadel nuevo SUV gran-
de de Skoda. Porunlado, el
acabado deportivo Sportli-
ne, con detalles frontalesy
traseros especificos, llantas
de 19y 20 pulgadas, y cua-
tro motores a elegir —entre
150y 190 CV—, siempre con
traccién total. Por otro, el
Kodiag Scout, con una per-
sonalizacién més campera
—proteccién de bajos y de
carroceria en frontal y za-

APElnuevoEB3,
de 571CV, pasa de
0al00km/hen
3,6 segundos, y en
35elE6B3S,que
rinde 612 CV.

4 PARA PENSAR

uno 010, as

gueantes.Yel
porton se abre
pasando el pie.

caballos —33 mas que el actual- rinde el

motor 2.5 en el nuevo Audi RS 3 Sportback
Su par méximo, de 49,0 mkg, es constante entre 1.700
y 5.850 rpm, y permite acelerarde 0 a100 km/hen 4,1

segundos. Se aceptaran pedidos desde abril —precioen
Alemania de 54.600 euros— pero llegara en agosto.

4 EL PUNTAZO

Lexus participara
esta temporada en
competiciones de
la categoria GT3 en Japdny Estados Unidos
conel RCFGT3, que acaba de debutar con
ocasion de las 24 Horas de Daytona.

AP Arriba, el Kodiag Sportline,
y a laderecha, el Kodiag
Scout, gue pone énfasis en sus
capacidades ‘off road’.

ga—, llantas de 19 pulgadas
y los mismos motores para
elegir: TSIde150y180CV,y
TDIde150y190CV.Y siem-
pre con traccién total.

ADElOctavia RS
245 se ofrece con
las dos carrocerias,
y enopcién puede
equipar el chasis
adapatativo DCC.
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<4 AELi8 Protonic Frozen
Black Edition estara a la
venta en abril; y después
llegaré el i8 Protonic
Frozen Yellow Edition.

EDICIONES ESPECIALES DEL BMW i8
Entre las novedades reservadas por la firma bavara
de cara al Salén de Ginebra estan las series especia-
les Protonic Frozen Black Edition y Protonic Frozen
Yellow Edition del i8, qgue equipan una pintura indivi-
dual de BMW con brillo satinado y mayor suavidad,
aplicada mediante un proceso laborioso que realza
las formas del coche. Elinterior de ambos cuenta con
aplicaciones cerdmicas y techo de tono antracita.

Suspensién neumatica trasera
La nueva Serie 5de
BMW ya tiene variante
familiar Touring

Sélo han pasado unos meses desde la llegada de la
nueva Serie 5y BMW refuerza la gama con la carro-
cerfa familiar Touring, que reduce el peso frente a la
generacion precedente hasta en 100 kilos y aminora
las emisiones y los consumos hasta un 11 por cien.

Estrena un motor 1.5 de gasolina con 111 CV
Mas de 900 componentes nuevos

para actualizar el Toyota Yaris

Unainversiéon de 90 mi-
llonesde eurosy laintro-
duccién de masde 900
componentes nuevos
para mejorar el disefio,
el rendimiento dindmico
y la seguridad dan como

resultado un Yaris comple-
tamente actualizado.El tra-
bajo lo firma el estudio de
disefio ED2 de Toyota en
Francia, y seré utilizado pa-
ra renovar también el Vitz,
modelo hermano fabricado

en Japon. Por fuera, el Ya-
ris cambia bastante para
adoptar una imagen mas
dindmicay ‘tridimensional,
destacando las nuevas 6p-
ticasy el portdn trasero re-
disefiado, asicomo los dos
nuevos colores de carroce-
ria: Azul Hydro y Rojo Tokio.
Dentro, nuevas tapicerias,

tonos y acabados,

" 4 == instrumenta-

' cién mejorada
y ergonomia
maéas cuidada
gracias a los

LLa gama del nuevo Yaris se coronara con una
version deportiva de tres puertas inspirada en el
coche del WRC. Su motor rendird mas de 210 CV.

nuevos mandosy la optimi-
zada pantalla multimedia.
Ademas, el Toyota Safety
Sense —incluye seguridad
precolision con frenado de
emergencia, control inte-
ligente de luces de carre-
tera, avisador de cambio
involuntario de carril y re-
conocimiento de sefiales
de trafico— es de serie en
toda la gama.

En cuanto a mecénicas, se

sustituye el 1.33 de gaso-
linaporun15VVT-iEde
MCV-de0al00km/h
en11,0 segundos— capaz
de alternar automatica-
mente entre los ciclos
Otto y Atkinson, mien-
tras que el Yaris Hybrid
ve reducidos los niveles
de ruidoy vibraciones, y
mejora el tacto de con-
ducciény el confort con
mejoras en la direccién.

En el momento del lanzamiento el cliente podra
elegir entre cuatro motores: 530i Touring —equipa
un 2.0 de gasolina con 252 CV—, 540i xDrive Touring
—lleva un 3.0 de 340 CV gue combina con la trac-
cién total—, 520d Touring —su diésel 2.0 rinde 190
CV-y530d Touring —en este caso con un diésel 3.0
de 265 CV—; estando disponible también el 530d
xDrive Touring, con traccién total.
La firma bavara optimiza la funcionalidad, aumen-
tando el maletero a 570 litros —1.700 al abatir el
respaldo trasero, divisible en tres secciones—, dotan-
do al habitaculo de mas huecos para colocar
objetos y mejorando el espacio destinado
a los pasajeros. El portdn, que tiene luneta
independiente, cuenta con apertura auto-
matizada, y en el equipamiento destacan
elementos ya vistos en el sedan de la nueva
Serie 5, como pantalla tactil con control
gestual o estacionamiento por control remoto.

cinco plazasen
uso; y abatiendo el
respaldo 40:20:40
alcanza 1700, 30

E —. queel actual.
|1 I ~ o

Ofrece dos motores de gasolina y uno de gas
Skoda renueva el Citigo

Sihace unosmeses Volkswa-  En cuanto a motores, alos  versién1.0 G-TEC de gas nat-
genrenovaba el Up!,ahora 1.0 tricilindricos de gasolina,  ural, con 68 CV'y emisiones
le toca al Skoda Citigo,que con60y75CV,seafiadela deCO2de 82 g/km.

NUESTRO FOCUS... ESTABA EN GIJON

Anuestros lectores no se les escapa una; y no hablamos
s6lo de coches, sino también de patrimonio cultural.
Visitamos tantos lugares en la prueba de fiabilidad del
Ford Focus que al final nos bailé una foto. Y dijimos que
era Trujillo cuando, enrealidad, se trataba del Palacio de
Revillagigedo, en Gijén (Asturias), unimponente edificio
barroco de principios del siglo XVIII. Buena apreciacién
de José Miguel Arcilla. Saludos cordiales también.

cambia ligeramente por

fueray por dentro,y mejora > Parila frontal,
sudotacion. Enelapartado ~ €apd delantero, ﬁ
estético lo mas resefiable  Paragolpes

esta en el frontal —capéy Y faros
parrilla—, pero también cam- ~ @ntiniebla
bian los paragolpes y los han

faros antiniebla, que ahora  cambiado.
pueden tener funcién ‘cor-
nering’. Y en el habitaculo
varia la instrumentacion,
hay un nuevo volante mul-
tifuncién de cuero y apare-
cenmas elementos ‘Simply
Clever’, como un paraguas
bajo el asiento del copiloto.

Bl MOTOR16 |

En el interior hay més lineas
horizontales para transmitir
mayor sensacién de
amplitud. Y el |
equipamiento

CITROEN C-AIRCROSS CONCEPT V) Hasta octubre
Citroén presentara en Ginebra el C-Aircross Concept,del ~~ © llegzj el SV
que acaban de publicarse las primeras fotos. EsunSUVde ~ PEAUENO de

415 metros de largo, 174 deanchoy 163 dealtoquesirve  Citroen, pero

de avanzadilla al modelo de serie, que llegard enotorio 8L C-AlrCross
—comparte plataforma con el Opel Crossland X—para ~ Concept dal
rivalizar con Peugeot 2008 . Dastantespistas.
y compafiia. Toma rasgos .

exteriores e interiores

del C4 Cactusy del

nuevo C3,y equi-

pa el sistema Grip
Control, gue mejo-
ra la motricidad, o
la ConnectedCAM,
camara que graba
loque ve el conduc-
tory permite compar-
tirimagenes en redes sociales. En cuanto a las puertas de
apertura opuesta, es un guifio a la originalidad que, con
seguridad, no veremos en el sucesor del C3 Picasso.

o or1e Kl
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FOTOS
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HYUNDAI SEDAN: ¢ UN i30 MAS FORMAL?

Después de sorprender hace unas semanas a los técnicos de Hyundai
al volante de un futuro Accent Sedan —todavia bastante camuflado-—,
parece mas claro que el fotografiado ahora por nuestros comparieros
de CarPix es un sedan del segmento inmediatamente superior. Es decir,
un sucesor para el Elantra. Pero todo apunta a que la firma coreana ha
tomado como base la nueva generacién del i30, lanzado en Espafia
hace dias con la carroceria Hatchback de cinco puertas y que tendra
una gama muy extensa: familiar, i30 N de caracter deportivo... Este
futuroi30 Sedén captado en Escandinavia plantaria cara, entre otros,
a Citroén C-Elysée, Fiat Tipo Sedan o Mazda3 SportSedan.

ABMW ultima el desarrollo del nuevo M4 CS, que llegara este afio
como serie limitada. Chasis especifico, mas potencia...

BMW MULTIPLICA SU ACTIVIDAD INVERNAL

La firma béavara prepara un aluvién de novedades en la parte alta de
su gama, con modelos deportivos y de lujo que llegaréan este afio o
en 2018. Ese Ultimo seria el caso de los sustitutos de la actual Serie
6 —compuesta por Coupé, Cabrio y Gran Coupé—, sorprendidos en
el norte de Europa durante sus pruebas invernales. Por ahora se
han dejado ver las variantes Coupé y Cabrio —conserva el techo
de lona—, pero hay dudas sobre su nombre, pues se dice que BMW
quiere darles mayor porte lanzandolos como Serie 8. Y también se
hard esperar unos meses el Z5, roadster con techo de lona —sera
esa una de sus novedades— que sucedera al Z4. En cambio, la pre-
sentacién del nuevo Serie 5 GT tendré lugar en breve —su nivel de
confort rivalizara con el de la Serie 7-, y pronto también veremos
un nuevo M4 Competition Sport, todavia mas radical.

El MOTOR16 |

Aston Martin Vantage
Doce anos después llega el nuevo

Si la primera generacién del Van-
tage, exhibida como prototipo en
2003y lanzada como coche de se-
rie en 2005, representd un puntoy
aparte en la historia de Aston Martin,
la préxima llegada de su sucesor de-
be suponer otro hito para la marca
briténica, que ultima en Laponia la
puesta a puntoinvernal de su coupé
mas ‘asequible’, que veria la luz en

este 2017. Bajo el capd delantero
equiparia ya un motor 4.0 V8 Bi-
turbo desarrollado en colaboracién
con AMG, fruto del acuerdo de cola-
boracién firmado por Aston Martin
y la divisién deportiva de Daimleren
2014.Y el grupoaleman se encarga-
ria también de poner al dia al nuevo
Vantage en materia de seguridady
asistentes a la conduccién.

FOTOS

ESPIA

»La nueva Serie 5
también tendré su
variante GT, 0 Gran
Turismo. Mayor
alturay portén
grande en favor de
una practicidad y un
confort superiores.

FOTQS
»Aunesunsecreto  ESPIA
sunombre, porque
el sucesor de la
Serie 6 podria
llamarse Serie 8. El
coupé ya rueda por
la nieve lapona.

»BMW trabaja
también en dos
descapotables: el
Z5 —aladerecha-,
un roadster que
respectoal Z4
actual recuperara OTNQ
la capota de lona, }:‘2{)(1);}
y el Serie 6 Cabrio, ' =
0 Serie 8 Cabrio
—abajo—, que crece

roT0s
liSl’lA@

algo de tamario.

peugeot.es

SERIE ESPECIAL
PEUGEOT 308 STYLE S

CONDUCE TUS SENSACIONES
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EASY

M CREDIT

POR1 6 O€/M ES*

47 CUOTAS - ENTRADA: 4.039€ - TAE: 8,62% » CUOTA FINAL: 9.605,97€

CON ACABADO SPORT, LLANTAS DE ALUMINIO
Y CAMARA DE VISION TRASERA.

P EUG EOT Rrecomienna TOTAL  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
Gama Peugeot 308: Consumo mixto (L/ 100 Km): desde 3,5 hasta 6. Emisiones de CO, (g/km): desde 82 hasta 139.

*Seglin PVPR en Peninsula y Baleares de 17.340 € para un 308 5P Style S 1.2 PureTech 96 Kw con navegador (impuestos, descuentos, entrega por parte del cliente de un vehiculo
usado de su propiedad con una antigliedad minima de 3 meses) .Cuota para una duracién del contrato de 48 meses y 40.000 km totales. Capital financiado con gastos de apertura
incluidos (525,39 €): 13.826,39 €. TIN:7%. Importe total adeudado: 17.125,97 €. Precio total a plazos: 21.164,97 € financiando a través de PSA Financial Services Spain, EFC, S.A con
una permanencia minima de 36 meses. Al final del contrato podrd elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la ultima cuota. Sujeto a aprobacién financiera. Oferta no
acumulable valida hasta el 31/03/2017. PVPR para los clientes que no financien: 18.540 € y del modelo visualizado con opciones afiadidas: 19.210 €.

PSA FINANCE

PEUGEOT 308

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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s, ;'n ro rfet:eéltar{ un tlempo para gue esa belleza sea entendida 'y

bargo, l':_ausa un impacto emocional subito y conquista desde

va arquitectura modular debe hacer el resto.

adicalmente por
. bﬁaianto lo que
3 ncarrocena estre-
. i g.p ataforma de gene-
3 fz ones y’aceros de dltima
cién, qu .reclbe los motores y
ol dglps mas recientes del Gru-
SV agén Un salto, en definitiva,
ma: 1]dq1 que supuso el Ibiza
te al blz{:l 1T
a qu linta g generacmn del Seat Ibiza,
quelle ard a los concesionarios a finales
~ dejuni pcpnnclplos de julio, crece prin-

r"l ~ cipa \Imente en tamafo: 9 centimetros

‘ ¢ 1stahc1a entre ejes, otros 9 centime-
(1 qs en a;nchura 6 centimetros en el an-
“cho dé via delanteroy casi 5 en el ancho
'H'e via trasero. Unos centimetros que
rﬁan un mundo en un coche de esta

. i 'Categorla no so6lo por| lo que

interior sino también a sus
cualidades dindmicas.
La carroceria del nue- .
- vomodelo es como el g
cofre de un tesoro lla-
mado MQB-A Cero.
Sus mas acusadas
lineas de cardcter
acentuardn sin du-
da el liderazgo en
identidad lateral
que ostenta Seat;
las posteriores na-
cen de los pilotos, integrados en un es-
culpido portén, mientras las delanteras
se estiran mas hacia atrds y alargan la si-
lueta. Los faros —Full LED-son practica-
mente triangulares y la S de la parrilla
se exhibe con mas orgullo e importan-
cia. Todo ello con unas formas precisas

» Misma longitud, mas ‘cuerpo’.
Anchura y batalla crecen
mucho; y el maletero, también.

-y unos ajustes milimétricos, sinénimos

de calidad de fabricacién.

Interiormente, el Ibiza ofrece casi
tanto espacio como un coche del seg-
mento superior, mejorando con mu-
cho a su predecesor. A pesar de que es
algo mas bajo, la altura interior de las
plazas delanteras y traseras crece en
17 y 24 milimetros, respectivamente,
llegando atras a 94,5 centimetros en
una medicion exprés. En anchura in-
terior, la ganancia es mayor atin: has-
ta 42 milimetros. Los pasajeros de atras
tienen 35 milimetros mas de espacio
longitudinal en la

cota de rodillas, pero no disponen de
asideros de techo, y el tinel del tubo
de escape es innecesariamente volu-
minoso tratdndose de un vehiculo de
traccion delantera. Es evidente que la
nueva arquitectura contempla siste-

DIVMENSIONES ~ i— =

Longitud
Anchura

1.780 mm 1.693 mm

Altura 1.444 mm 1.445 mm

Distancia entre ejes
Maletero

2.564 mm 2.469 mm

3551 2921

mas de traccién a las cuatro ruedas pa-
ra otros modelos del Grupo VW.

El estilo de los interiores es limpio y
funcional, pero se agradecerian mate-
riales espumados de mayor calidad per-
cibida en el salpicaderoy, sobre todo, en
las vestiduras de las puertas o incluso en
la tapa de la guantera. Segun versiones,
tanto las puertas como el salpicadero
pueden recibir una moldura de diver-
sas tonalidades, que resalta la presencia
de una gran pantalla central de hasta 8

pulgadas. Los asientos causan muy bue-
na impresion por sus formas, son mas
anchos y hay variedad de tapizados dis-
ponibles, deportivo en el acabado FR y

| GAMADEMOTORES |

hasta Alcantara sobre el XCellence. Este
ultimo abre una nueva filosofia en la ga-
ma Ibiza, en busca de una clientela mas
amplia, con detalles muy cuidados co-

» Una de las novedades més

- importantes a nivel mecénico es el
Gasolina ' 0y motor 15 TSIEVO de 150 CV.

-1.OMPI 65CV
-.0MPI B
-1.0TSI o5(v
-1.0TSI 150V
-1.5TSIEVO 150CV
Diesel

-1.6TDI 80Cv
-1.6TDI 95V
-16TDI 150V
Gasnatral(N6
-1.0TSI 900V

<V Pantalla central

de hasta 8 pulgadas,
conectividad Apple
CarPlay, Android Auto o
MirrorLink, climatizador
bizona, arranque por
botoén... El cambio sera de
6 marchas con mas de 95
CV,y de 5 para los demas.
También habréd DSG de 7.

Fa ‘
mo la combinacién de color de las llantas
bitono con las carcasas de los retroviso-

res exteriores. Por su parte, el FR des-
taca por su difusor posterior, el faldén

ESTRENA LA ARQUITECTURA MODULARMQB-A CERO, CON G RANDES AVANCES EN ESPACIO INTERIOR, SEGURIDAD Y COMPORTAMIENTO O
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delantero o la suspension deportiva re-
gulable, con modos normal y sport. Seat
anuncia que también el XCellence tendra
mas adelante esta posibilidad con regla-
jes enfocados al confort de marcha. Los
acabados basicos son los tradicionales
Reference y Style.

El maletero gana en amplitud, y su
umbral de carga se sittia a s6lo 73 cen-
timetros de altura. Ahora cubica tanto
como algunos modelos mas grandes,
355 litros, con rueda de recambio de
uso temporal o kit antipinchazos bajo
el plano de carga, que puede ser simple
o de doble fondo para mejorar la mo-
dularidad y facilitar una superficie pla-
na al abatir los respaldos de los asientos
posteriores.

Otro de los puntos fuertes del Ibiza
estd en sus equipamientos. Destaca el
sistema de frenada de emergencia au-

ASEGURAN QUE IRA TAN APLOMADO COMOEL LEON

NUEVO SEAT IBIZA

MATTHIAS RABE, VICEPRESIDENTE DE I+D DE SEAT
Cinco ventajas de la arquitectura modular
MQB-A Cero

El vicepresidente de I+D de Seat, Matthias Rabe, enumeré cinco de las mas impor-
tantes ventajas de la nueva arquitectura modular del Seat Ibiza, entre las que se
encuentra su mayor rigidez. Y esto es posible gracias a que 900 robots y mas de
4,000 puntos de soldadura garantizan la robustez del vehiculo.

1.-«En primer lugar permite
cumplir con éxito las nuevas
normas de seguridad, sobre
todoladeimpacto lateraly la
de choqgue frontolateral.»
2.- «El compartimento del
motor, tan grande como el
de la plataforma MOB-A del
Ledn, nos proporciona mayo-
res posibilidades.»

3.- «Mucho mas espacio in-
terior, especialmente atras.
Yo mido 1,80 my puedo sen-
tarme tanto delante como

detras sin tener que cambiar
la regulacion del asiento.»
4.- «Sumayor anchuray dis-
tancia entre ejes, asi como el
montante A muy inclinado,
permiten a los disefiadores
crear un estilo mas depor-
tivo.»

5.- «Gracias a su mayor ri-
gidez, cuando lo conduces,
ofrece unos niveles de com-
portamiento muy parecidos a
los del Ledn, lo gue no ocurre
con el Ibiza actual.»

4V Elnuevo Ibiza
es decididamente
uncoche més
amplio que su
predecesor. Como
puede apreciarse
en las fotografias
de una versién
XCellence, el
maletero, ahora
con 355 litros de

Way of Life!

capacidad, resulta
muy cubicoy con

™ W

] P ——
p—

un umbral de carga
muy accesible;
sumodularidad
es variable, con
suelo ajustable a
dos niveles. Altura,
anchura y espacio
longitudinal de las
plazas interiores
han mejorado
mucho respecto
ala generacion
anterior.

tomatica, de serie para todas las ver-  aceleray frena automaticamente—; sis-  conectividad Apple CarPlay, Android
siones. Podra llevar también controlde  tema de entrada y arranque sin llave; ~ Auto o MirrorLink; una nueva gene-
crucero adaptativo, con sistema de ayu-  detector de fatiga; faros Full LED; car-  racién de sensores de aparcamiento y
da para conducir en atascos —en los que  gador inalambrico de teléfonos méviles;  camara de visidn trasera; y equipo de
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Gama

I TARA
leste 14.595¢

Reserva una prueba en www.suzuki.es

Suzuki recomienda
REPSOL

— ___-_,_'__'-_;:: —

Se puede tener todo
Su deportividad es evidente desde el momento en el que te
lo encuentras de frente. Un disefio compacto y robusto y
un motor 1.4 BOOSTERJET de inyeccion directa. Tecnologia
LWD ALLGRIP para un rendimiento insuperable en
cualquier superficie. Una respuesta instantdnea.
eficiencia en el consumo que hacen que el Suzuki Vitara S
sea todo y més. —

Mas de 200 Instalaciones Suzuki
www.suzuki.es

Suzuki, Campedn de Espaia de
Marcas de Rallyes de Asfalto

Consumo combinado: desde 4,0 hasta 5,7 |. / 100 Km. Emisiones CO,: desde 106 hasta 131 g. / Km.

*PVP recomendado Suzuki Vitara 1.6 VVT GL 4x2 por 14.595€ (incluido impuestos, transporte y acciones promocionales). No incluye pre-entrega, pack basico, pintura
metalizada ni gastos de matriculacion. Oferta aplicable para clientes particulares que financien a través de Santander Consumer EFC, S.A. un importe minimo de 12.000
euros, con un plazo minimo de 48 meses a través de las campaias SZ5 y SZ6 y una permanencia minima de 36 meses. Oferta incompatible con otras ofertas financieras,
vélida hasta el 31/03/2017 en concesionarios de Peninsula y Baleares. Financiacion sujeta a estudio y aprobacion por parte de la entidad de crédito. El precio no se

corresponde con el vehiculo de la fotografia. Precio de acceso a la gama.
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JUEGA UNA BAZA DE GRAN IMPORTANCIAENEL IBIZA

RENUEVA TU CONFIANZA

NUEVO LEXUSIS 300h HIBRIDO
EL SEGMENTO B, SEGUN SEAT POR 35900€

Un SUV Arona para completar la ofensiva

Con un disefio exterior renovado que exalta la depor
System +, que incluye contrl de cru
el nuevo Lexus IS 30C

Adids a las carrocerias de tres puertas y familiar ST, que Gltimamente apenas repre-
sentaban el 25 por ciento de las ventas de la gama Ibiza. La nueva generacioén se li-
mitara a la carroceria de cinco puertas, pero a su lado competiréa el futuro SUV Arona,
un tipo de vehiculo bien diferente, en busca de un publico mas amplio, con mayores
necesidades tanto de uso como de espacio. Mas o menos dentro de tres meses se
daréa a conocer el Arona, que competird con los Renault Captur, Opel Crossland X, etc.
Tendré una estética mas aventurera y, sobre todo, mayor altura, con una posicién de
conduccién sobreelevada, superior visibilidad, méas capacidad interior y un capd de-
lantero —asi como otros detalles— en la linea del Ateca: muy SUV. Con techo bicolor,
ofrecera amplias posibilidades de personalizacién. Mecéanicamente compartira plata-
forma, distancia entre ejes, motores y tecnologias del Ibiza, incluso su mismo sistema
sonido Beatsaudio con procesador digi- de traccion, exclusivamente a las ruedas delanteras. Eso si, su precio debera ser unos
tal de sefial, 7 altavoces y un amplifica- 2.000 euros mas caro. —
dor de 8 canales con 300 watios.

Mecédnicamente, falta por desvelar
en detalle las particularidades de la
nueva plataforma MQB-A Cero. A nivel
de chasis, incorpora eje torsional pos-
terior, frenos de disco en las versiones
altas —tambores posteriores en las me-
nos potentes—, con llantas de hasta 18
pulgadas de didmetro y neumaéticos de
215/40, aunque también hemos visto
unidades equipadas con 195/55 R16 'y
215/45 R17. La rigidez torsional se in-
crementa nada menos que en un 30 por
ciento. Con un peso a partir de 1.145
kilos, el nuevo modelo no es més lige-
ro que el anterior, pero tiene mas con-
tenidos.

promete una gran elasticidad de funcio-

namiento, con un par motor maximo de

25,5 mkg desde 1.500 hasta 3.500 rpm.

= : : ( Las cajas de cambios serdn de seis velo-

- cidades para potencias superiores a 95

{ . - — - CV, y de cinco velocidades para los de-
gt — ” mas. También estara disponible la ca-

. jaautomadtica DSG de doble embrague,

fem .
{ . \ con siete velocidades.

r

AP Las molduras del color de la carroceria
que recorren todo el salpicaderoy las
puertas de esta version XCellence realzan la
presentacion interior.

164 kW 223 CV. 4,2 1/100km. CO,: 97 g/km. NOx: 0,006 g/km

. . , .y G 5
El Ibiza V equipara motores diésel, - Lexus IS 300h ExecutiveiMY17: PVP recomendado: 35900 € (incluye promocién de 2000 € por financiacién con Lexus Phvilege). Entrada: 1397720'€

3 1412 TIN:7,509%. TAE:8,78%. 48 cuotas de 300 € / mes y dltima cuota (valor futuro garantizado): 13.730,58 €. Comisién de apertura financiada (2,75 %): 602,88 €.
de gaSOIIHa y de gas natural) este ultl Precio Total a plazos: 42107,78 €. Importe Total de Crédito: 22.525,68 €. Importe Total Adeudado: 28130,58 €. Oferta conjunta de Lexus Espafia y Toyota

mo con emisiones de COz2 inferiores a g b : . | Kreditbank GmbH sucursal en Espafia con el producto Lexus Privilege. Capital minimo a financiar 16000 €. El producto Lexus Privilege le permitira, al finalizar el

plazo, cambiar su IS 300h, por un nuevo Lexus, devolverlo sin gastos adicionales o quedarselo pagando o refinanciando la dltima cuota siempre que se cumplan las
90 g/km. Otra novedad importante es T s TR e i e e S Sl LEXUS
el 1.5 TSI Evo de 150 CV, recién pre- | e e o
sentado sobre el Volkswagen Golf y que e T e 7 EXPERIENCE AMAZING

K] voTOR16 |
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' fos el Porsche Cayenne llevaba
. ya n el mercado hacien-
: ~ dodelass ni en los suefios

e 1mag1nar a un Maserati;

Complicedel viento

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Si hace solo seis afios me llegan
a decir que terminaria subiendo
una trialera de tierra suelta al vo-
lante de un Maserati diesel de 2,2
toneladas de peso y mas de cinco
metros de largo, habria llamado
chiflado al vidente. Y si me hu-
bieran dicho que con ese mismo
coche pasaria directamente de la
trialera a un circuito para rodar a
ritmo de carreras, ya habria pen-
sado que todo era una broma pe-
sada. Y es que aunque hace seis

o0 se podia
larga

mas extravaga

-~y g_orlosa hereficia de eleg

4

—

)

.

-
-

estilo, deportmdad y rendmnF
to, en traje de faena y metido
“barro hasta la cintura. S, la,yues-
tuosa Maserati también ha cruza-
do %ﬁv;qa; como lo hicieron
“Au Mercedes, Porsehe,
Jaguar e, incluso, Bentley. Y aun-
que no todas lo han conseguido,
la ma#ca italiana siha logrado di-
sefiary desarrollar un todocamino
manteniendo bastante enteros los
valores propios de la firma de Mo-
denay afladiendo otros que hasta
hace poco le sonaban a chino. Ha-

blamos de disefio pero también

de la tecnologia que el Levante ha
adoptado para salir con garantias
del asfalto y meterse de lleno en
un recorrido 'off road', sin sacrifi-
car otros aspectos tradicionalmen-
te mas perseguidos por el cliente
de la casa, como el tacto deporti-
vo, la elegancia y el refinamien-
to esperados en un modelo con el
escudo del tridente en la parrilla.
No los sacrifica porque el Levante
es estilizado y sobra espacio por
dentro para que viaje toda la fa-
milia. Hay huecos portaobjetos,
tomas de corriente, puertos USB,
acabados rigurosos y materiales
de calidad, e incluso el respaldo
de los asientos traseros es reclina-
ble, aunque abartirlo para ampliar
el maletero cueste un trlunfo por
su elevado peso.

Se nos hace muy cuesta arriba
pensar en un comprador del Le-
vante dispuesto a mancharse los
pantalones de barro en un reco-
rrido mucho mas complicado que
el tipico camino polvoriento. Pero
no olvidemos dos cosas; por un la-
do, que mas de un cazador se in-
clinara por este todocamino para

-compaginar aficiones, familia y

actividad diaria; y, por otro, que

en el concesionario el vendedor
estd casi obligado a dejar claro que

nadie que conduzca un Levante se
va a manchar los pantalones, por-

Jor=rr il re

Ademas de llamarse como el viento mas
famoso de Espana, el Levante coquetea
de tU a tu con Eolo gracias a un coeficiente
aerodinamico de 0,31, el mejor de su clase.
Pero, ademas, el Levante es el Maserati
mas polifacético de la historia porque:
combina el caracter tipico de los modelos

de lamarca itali on una poderosa
apacidad ! '

A ——
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El motor
turbodiesel
del Levante
esruidosoy
aspero en frio; sin
embargo, mueve
al todocamino de
Maserati con brio
y genio cuando
el conductor
programa el
coche en modo
deportivo.

LACLAVE

. amas@motorlb.com

Oue te puedes esperar de un Mase-

rati todocamino? Muchos 'tifosi' de
lamarca se hardn esta misma pregunta
convencidos de que larespuestanovaa
satisfacerles. Y, sin embargo, tenemos
buenas noticias: el Levante ofrece tacto
deportivosinsacrificar practicidad. Cardc-
teraventurero sin penalizar prestaciones.
Lujo interior sin descuidar la seguridad.
El Levante estd a la altura de sus rivales
absolutamenteen todo, incluido el precio.
Y, sin duda, es mds exclusivo.

PRECIO 84.500 €

ﬂ EMISIONES

OFICIALES:
NUESTRAS ESTRELLAS

189 crixm
COMPORTAMIENTO 5k 5k 5k 5k k

ACABADO %k %k %k

PRESTACIONES %k %k k %k

CONFORT % %k %k %k

SEGURIDAD %k %k %k

CONSUMO %k %k %k %

PRECIO % %k %k

NUESTRA VALORACION
AFAVOR

Aptitudes 'off road'.
Tecnologia de chasis.
Relacién peso-
prestaciones. Espacio
interior y maletero.
Levas de cambio de
buen tamarfio y bien
colocadas.

ENCONTRA

Pocas ayudas a la
conduccién de serie.
Poco refinamiento
del motor. Algunos
mandos complicados.
Toma de aire con
tendencia a acumular
mosquitos.
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A Los 580 litros de maletero incluyen un
doble fondo y, debajo de ese espacio, otro
hueco para el kit de reparaciény la bateria.

A La suspensidn neumética del Levante
cuenta con seis niveles de ajuste en altura.
Eso le concede una versatilidad tremenda.

que va tan bien por el campo
que nadie tendra que bajar del
coche sino quiere.

Las claves de ese logro tie-
nen nombre y apellidos: trac-
cién total Q4 AWD, suspension
neumatica regulable en altura,
reparto de pesos ideal 50:50,
diferencial autoblocante, sis-
tema Torque Vectoring y el
centro de gravedad mas bajo
de su categoria. Una combi-
nacién demoledora de venta-
jas de serie que dejaran con la
boca abierta a todo aquel que
se decida a sacarle el maximo
partido al Levante, tanto en el
campo como en el asfalto.

La traccion total, por ejem-
plo, estd basada en un em-
brague multidisco bafiado
en aceite y de control elec-
trénico que se sittia en la ca-
ja de transferencia y se une al
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eje delantero a través del ar-
bol de transmisién. En situa-
ciones normales, el sistema
transmite el cien por cien de
la fuerza al eje trasero, mien-
tras que en caso de pérdidas
de traccién —sobre suelo des-
lizante o en curva—, el sistema
puede llegar a distribuir en so-
lo 150 milisegundos, y de for-
ma automatica, la mitad del
par a cada eje. Y el conductor
puede monitorizar ese repar-
to en tiempo real a través de
la pantalla de 7 pulgadas tras
el volante, aunque por segu-
ridad no siempre conviene
prestar atencién a este curio-
so 'gadget'. En modo Off-road
la altura del Levante se puede
aumentar hasta en 40 milime-
tros siempre que no se superen
los 40 km/h. Nuestra unidad
de pruebas va dotada de unos

MASERATI LEVANTE DIESEL 275 CV

A El portdn trasero es eléctrico de serie y, a diferencia de otros sistemas, tiene los mandos de
accionamiento en el lateral del maletero y no en la parte superior del portén. Los asientos de cuero
también son de serie, aungue la calidad se puede mejorar ain mas de manera opcional.

neumaticos de invierno que
agarran bastante y dejan ha-
cer su trabajo a la electrénica;
lastima que hayan penaliza-
do las frenadas con distancias
mads largas de lo normal.
Toda ayuda es bien recibida
cuando se trata de domar un
'tanque' de 2,2 toneladas con
una potencia de 275 caballos
diésel y un empuje contun-
dente. Y, ahora en carretera,
la dindmica del Levante agra-
dece el diferencial autoblo-
cante, el sistema de reparto
variable de par en curva entre
ruedas interiores y exteriores,
el reparto de pesos ideal o el
centro de gravedad mas ba-
jo de la categoria gracias a la
suspension neumatica regu-
lable, gestionada por el siste-
ma Skyhook. En ese sentido,
nos ha gustado que no mues-

tre ese tacto artificial tan habi-
tual en este tipo de sistemas, y
la rapidez con la que se activa.
Son seis niveles de altura con
una variacién total —desde la
posicién mas baja alamésele-
vada- de 85 milimetros; y esto
permite desde subirse mejor
al coche hasta salvar una zan-
ja de gran tamafio, pasando
por llanear con una aerodi-
namica magnifica o sortear
la delicada salida de un gara-
je. Y en este despliegue técni-
co, pensado para entusiastas
de la conduccidn, se pueden
elegir tres modos de conduc-
cién: I.C.E., Sport y Off-road.
Los tres cumplen lo que pro-
meten; pero, en concreto, en
el modo Sport si se elige ade-
mas el cambio en posicion M
—de 'manual'-, el Levante se
convierte en un deportivo de

EL MASERATI

LEVANTE TIENE EL
MEJOR COEFICIENTE
AERODINAMICODE SU

s SEGMENTO

e

= ERGONOMIAY BUEN
CRITERIO HAN TENIDO
== LOS DISENADORES PARA
ORGANIZAREL INTERIOR

= DEUNLEVANTE QUE

REZUMA CALIDAD

raza que casi nos hace olvidar
tres aspectos clave a la hora de
hablar de comportamiento, y
que en teoria suelen convertir-
se en un inconveniente en los
SUV de este segmento: centro
de gravedad, peso y longitud.
Pero el Levante se viene arri-
ba gracias a una respuesta del
acelerador mas sensible, a una
cartografia del motor que ofre-
ce la maxima presién de so-
plado del turbo y a un sistema
de escape que emite un soni-
do parecido al que tendria 'un
tanque de carreras'. Son dos
actuadores de sonido situados
junto alos terminales de esca-
pe que realzan los tonos mas
agradables del propulsor, aun-
que en frio el motor es de todo
menos refinado.

En este modo, el conductor
puede mantener la suspension

4V En
situaciones
normales, la
traccion total
enviatodala
la fuerza al eje
trasero, pero si
hay pérdidas
de motricidad
alcanzaun
reparto 50:50.
Con el modo
Off-road, la
altura al suelo
seincrementa
40 milimetros.

A Laslevas de cambioenla
columna de direccién son una
opcién. Son grandes y estan
situadas a la altura ideal, pero
cerca del mando del limpia.

en el nivel por defecto o ba-
jarla a la posicién Aero 1: 20
milimetros menos. Y si pulsa-
mos dos veces el botén 'Sport'
el modo seleccionado no sélo
interviene sobre el motor y la
transmision, sino que también
aumenta la firmeza de la sus-
pension, proporcionando me-
jor aplomo y bajando la altura
para evitar balanceos.

El diésel de 275 CV del Le-
vante es un propulsor conoci-
do y més que fiable de origen
VM Motori, una empresa de
la que el grupo Fiat tiene el 50
por ciento del capital y GM el
otro 50 por ciento. Lo hemos
visto en otros modelos del gru-
po como el Jeep Grand Che-
rokee, pero para el Levante
aumenta la potencia y el par,
cuenta con un turbocompre-
sor Honeywell diferente —con

rodamientos ceramicos para
una menor friccién y menor
retraso en la respuesta del tur-
bo-, colectores de escape en
acero -y no de hierro fundido—
para soportar temperaturas
mas altas —900 grados-—, siste-
ma de inyeccién Bosch por rail
comun Multijet IT —con 2.000
bares de presién y hasta 8 in-
yecciones por ciclo-y sistema
Stop/Start. Destacan los 70,4
mkg de par maximo; pero, so-
bre todo, que el 90 por ciento
de esa cifra esté disponible por
debajo de 2.000 rpm.

Y el cambio automadtico de
8 marchas, con unas levas de
gran tamario y perfectamen-
te situadas —aunque opciona-
les con sobreprecio—, no es de
doble embrague pero cuenta
con siete programas, inclui-
do uno denominado 'auto off

road' que permite que el cam-
bio interacttie con el ESP reco-
nociendo el terreno por el que
se circula. Sin embargo, nos
habria gustado que en modo
Sport, y con la M activada, no
cambiase a una marcha supe-
rior al llegar al corte, un deta-
lle todavia méas deportivo.

Con todo, el Levante es un
gran todoterreno y un exce-
lente deportivo disfrazado de
SUV de lujo. Y aunque cues-
ta algo mds caro que sus ri-
vales y casi todas las ayudas
a la conduccién son opciona-
les —de forma individual o en
pack-, lo cierto es que lleva un
completo equipamiento técni-
co de serie y esta cubierto por
una garantia de tres afios sin
limite de kilémetros, otra ra-
z6n de peso para seguir ha-
ciendo historia.

| MmoTOR16 EA
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

MASERATI LEVANTE DIESEL 275 CV

EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

BANCO DE PRUEBAS

Lo fen =g

MOTOR 3.0V6 EN VELOCIDAD MAXIMA | 230KW/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
_ : lon.g'itudinal Relojes digitales configurables v 400 m salida parada 14,8
N2 de cilindros/valvulas 6'C|l|ndros enV/24 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 20
Sistemna Stop/Start o Pantalla tacti de 84 pulgadas | A De 02100 kivh (oficial) 67(69) s -
C|l‘|mdrada'(,c.c.) 2987 _— Porten trasero eléctrico A Recorriendo (metros) 116 MASERATI LEVANTE AUDI Q7 3.0 TDI QUATTRO BMW X6 XDRIVE MERCEDES'BENZ GLE 350D
Alimentacion Inyeccién directa por Reaulador velocidad A RECUPERACION (en segundos) DIESEL 275 CV TIPTRONIC 272 CV 30D 258 CV 4MATIC COUPE 258 CV
conducto comdn, cgutador velodaa / Precio 84500 euros 72720 euros 75900 euros 79475 euros
turbo variable e Freno estacionamiento eléctrico | A 400 mdesde 40 km/henD 138 Cilindrada 2087 2067 2903 2087
intercooler. Pedales con regulacién eléctrica Potencia 275CV / 4000 rpm 272 CV /3.250-4.250 rpm 258 CV /4,000 rpm 258 CV /3400 rpm
Potencia maxima (CV/rom) | 275/ 4.000 Faros LED v Par maximo |61,2mkg/ 2.000-2.600 rpm 61,2 mkg /1.500-3.000 rpm 571 mkg /1.500-3.000 rpm 63,3 mkg /1.600 rpm
Par maximo (mkg/rpm) 61,2/2.000-2.600 Faros Bixenon A 1000 m desde 40 km/hen D 26,7 Cambio 8 velocidades / automatico 8 velocidades / automatico 8 velocidades / automético 9 velocidades / automatico
TRANSMISION Aparcamiento asistido Traccién Total Total Total Total
Traccion Total Ajuste eléctrico del volante Con.s.umos 82/6,6/721/100 km 6.2/54 /5717100 km 6,7/55/6,01/100 km 75/64/691/100 km
Caja de cambios Automatica, 8 vel. Acesoy arangue si lave A De80al20 km/henD 5,0 Em|5|ones' 189 g(Km 02 149 g/km €8] 157 g/krp (€6} 180 g/km €8]
Desarmollo final 74 (en 82) — P Auton(?rr.ua 1115 kilémetros 1.315 kilometros 1415 kilometros 1.350 kilémetros
(knvh a 1000 rpm) Ctlmatlzafior automaticobizona | A Vel. maxima | 230 km/h 234 km/h 230 km/h 226 km/h
DIRECCION Y FRENOS Suspensién neumaticaregulable | A Error de velocimetro a 100 kr/h +5% 0al00km/h |69 segundos 6,3 segundos 6,7 segundos 7,0 segundos
- ” SEGURIDAD Maletero 580 litros 890 litros 580 litros 650 litros
Sisterna Crema“e'ﬁigf;ﬁ'i‘:g Aviso de angulo muerto Dimensiones | 5.003 /1968 /1679 mm 5052 /1968 /1741 mm 4909 /1989/1702 mm 4900/2.003 /1731 mm
— - CONSUMOS Batalla 3.004 mm 2994 mm 2933mm 2915 mm
\(/:rftl::StSSevs())lame 27 if;?;izrr:g Zﬁ:\?(ijre]?;lizscarril v 17100 km Didmetro giro |11.7 metros 119 metros 11,3 metros 11,5 metros
— - : EN CIUDAD Depdsito comb. | 80 litros 75 litros 85 litros 93 litros
D|ametrq de giro (m) : : 17| Alerta por cansancio v A 22,0 km/h de promedio 9] Peso 2.205 kilos 2.070 kilos 2140 kilos 2.250 kilos
(Féeeri(;s%rilss§ema Dg?sii):?/gt:lt?lizzg Llamada de emergencia e—Fall v EN CARRETERA A favor Con la segunda mayor longitud | ELQ7 ofrece calidad ademés de Con menos potenciay par que Su equipamiento de serie es
L) Control de crucero adaptativo A 90 km/h de crucero 53 + del cuarteto, el Levante ofrece confort de marcha y amplitud. Y ninguno consigue buenos datosde | magnifico, capitulo de seguridad
SUSPENSION Asistente de salida en bateria Conducdion dindmica 38 un espacio interior muy holgado. | si se prescinde de la tercea fila de aceleraciény consumo. El secreto | incluido. La calidad es muy buena.
Delantera 3 N Aitbag frontales delanteros A ’ También un tacto de conduccién | asientos, el maletero ofrece el mayor | radica en un motor espectaculary | Y su cambio de 9 marchas, un
Daoble tridngulo con muelles neumaticos : 5 : EN AUTOPISTA muy deportivo y un despliegue volumen. También es el més ligero, el | un peso muy ligero. Su carroceria prodigio de la ingenieria. Puede
ajustables, amortiguadores con sistema Skyhook.  Airbag rodilla conductor v A 120 km/h de crucero 75 técnicoimponente que permite | que menos consumey el quemejor | tiene personalidad y rezuma llevar suspension Airmatic con
Trasera Airbag laterales delanteros A A140 kmm/h de crucero 98 modificar muchos pardmetrosa | acelera. Tiene e} precio mas ajustado, | calidad por los cuatro costados. Su | estabilizadoras activa’s. Tiene el
Multibrazo Con.mueueg neuméticog ajustables,  Aibag de cortina del./ tras. A Consumo medio L7100 km. la medida de las necesidades. aungue no esta tan equipado. precio es competitivo. segundo maletero mas grande.
amortiguadores con sistema Skyhook. 0 repuesto tamano nommal v gz%fﬁgtggo/dec uso %?;’/)0 urbano; 50% = SNUICI S mayor tamafioaumentael | ELQ7es menos manejable enel Su habitéculo es menos capaz, Es el més pesado del cuartetoy
RUEDAS Rueda de repuesto de emergencia il [ peso total. No se entiende queen | entorno urbano. La plaza central y aunque también cuenta con Su precio es bastante elevado. La
Neuméticos - Llantas 255/60R18-9,0Jx18" — — AUTONOMIA MEDIA todo un Maserati haya que pagar | del asiento trasero es algoestrecha | suspensién neumatica —en este altura en las plazas traseras es algo
Marca Pirelli Control de presion de neumaticos | A Kilometros recorridos 1.065 aparte las levas de cambio en y un pocoincémoda. Los frenos casoenel gjetrasero—, fueradel | justa. Aunque la rueda de repugsto
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergencia en ciudad CONSUMOS OFICIALES el volante o la cdmara de visién son propensos a la fatiga. Hasta asfalto no es tan eficaz como el de emergencia es opcional y
Camara de vision trasera Ciclo urbana 82 trasera. El motor empuja de lo que llegue el préximo afio el Q8, su modelo italiano. El equipamiento | muy asequible, de serie lleva kit
En ordlzn gz n:zrché -(tkgz[) 2.2;)3 Contomorver v Ciclo extraurbano 6,6 lindo, pero en frio es ruidoso. aspecto es menos deportivo. de serie es algo justo. reparapinchazos.
apacidad del depésito :
Relacion peso/potencia (ke/cv) 80| Control descenso dependientes | A Ciclo mixto 72
NUmera de plazas 5| Neumdticos 'run flat' v
FRENOS

Par su calidad y su formula excluswa

PRINCIPALES OPCIONES

segundos 1‘ Z‘ 3‘

456789101011

SIME LO QUIERO COMPRAR

Aspecto exterior deportivo: 1.098. Techo solar panordmico:

1.649. Faros bixenon adaptativos: 890. Climatizador cuatro
zonas: 1428. Levas de cambio en el volante: 329. Camara de

17seg.
a60km/h = oo,

o jL DETALLE

dedisefio. Y esto tiene su

lladaen cola-

vision trasera: 527. Sonido Harman Kardon con 10 altavoces: al00kmh 18seg. A tO d (0 lOS nive lES COST.E O AT HADIDIEIF A T
Ca r b ura nt es B P 900. Rueda repuesto pequefia 18" 654. Pinzas de freno en : 83m. Recorrido anual: 15.000 km. Coste 9 puntos de asistencia en toda
color: 544. Piel natural no perforada: 3.692. Business Pack 35seg. - Sl ; < : uso: 1,10 euros/km. Coste financiero: A
con teonologls (navegador, sensores de parking y asientos calefactados): al20km/h saIm. Como bgen fabncante |tal|anf3, d.el cmtu.ron de seg.undad, esta I e aslion Eashe i il 758 Espana.
ACTIVE 2.363. Asientos delanteros y traseros calefactados: 940. VAR Maserati cuida hasta el mas  silla, realizada en piel negra, ha ' I : o GARANTIA
—— Driver Assistance Pack (aviso de colisién inminente, aviso de metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 minimo detalle en cuestién sido desarro- Sl — - -
cambio de carril y control de crucero adaptativo): 2.088. SEGURO Tres afios sin limite de kilometraje

MEDIDAS SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB prolongacién en el pro- boracidén con Seguroa tercergs: no disponible. www.maserati.es
00 4 ) l o Seguro a todo riesgo: 775,70 euros/
60mmeel N\ d grama de accesorios, o €l prestigioso afo con franquicia de 510 euros.
j 1320 mm tras. 9048 enarticulos comouna fabricante -
—— — = p— 80dB sillita de bebés casi Peg-Pére- Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
: & 1048 ¢ idad conductor de 40 afios, residente en Madtid, con mds de dos
- [} = . 60dB ancul .a a (.:omo 80,y en sus afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
| > g “50dp — el propio asiento pruebas se DATOS DEL COMPRADOR
= 3 408 del coche. Con han respeta-
la marca Ma- do los riguro- MASERATI
1.624/1.676 3.004mm 30 dB . - N N N
| 28O0 I | - 2048 serati graba- S0s requisitos de Importador: Ferrari/Maserati Iberia .
1.968 mm 5.003mm
1048 da incluso en los 'crash test' de SA. Paseo dela Castellana, 50, 62 PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Alturaal techodetrds | (D) Espacio piernas (max-min) el enganche EuroNCAP. 28046 Madrid. Teléfono: 914 113 480

1.020 mm

min)1.090 /880 mm

950 mm

850/620 mm

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Con diferencia, Toyota es el
fabricante que ha apostado
con mas fuerza por los hibri-
dos. Y no s6lo desde el punto
de vista historico —incluyen-
do a Lexus, sus ventas rondan
ya los diez millones de unida-
des—, sino que hoy ofrece la
familia mas extensa de ese ti-
po de vehiculos: Yaris, Auris
y Auris Touring Sports, Prius,
Prius+, Rav4... Todos con una
filosofia ecoldgica, ahorradora
y funcional muy apreciada.
Sin embargo, habia mucho
que hacer en el capitulo del

E3l MOTORI16 |

placer de conduccion, pueslos
automoviles no son electrodo-
meésticos y muchos valoran el
componente pasional. Es de-
cir, que el producto emocione
por tenerlo y por utilizarlo.
Ahi es donde entra en juego
el C-HR, el hibrido maés 'resul-
tén' —su originalidad es inne-
gable- creado por la firma
japonesa. No hablamos sé6lo
del disefio exterior, que com-
bina una mitad inferior todo-
camino y una mitad superior
coupé, sino también de una
mayor diversion al volante,
tanto si callejeamos por ciu-
dad como si atacamos curvas

enlazadas. El nuevo Prius, que
también emplea la plataforma
TNGA, ya nos parecié un salto
adelante en esa materia, pero
el formato del C-HR —més cor-
to y alto, con vias mas anchas
y una batalla menor— acentia
su dindmica personalidad.
Fabricado en Turquia, el
C-HR es un crossover con di-
mensiones que le habilitan
para moverse por la urbe con
libertad. Durante nuestra se-
mana de prueba muchos han
visto en €l un rival del Nissan
Juke, pero mientras éste mide
s6lo 4,14 metros de longitud y
milita en el segmento SUV-B,

el Toyota se va a 4,36 metros
yjuega en otra 'liga'. Kia Niro
o Seat Ateca son, al menos por
tamafio, rivales directos, aun-
que el C-HR parece buscar a
clientes mas urbanitas y que
prioricen la individualidad.
Quizas por eso no se hayan
cargado las tintas en la fun-
cionalidad. Dos ejemplos: la
maneta exterior de las puer-
tas traseras queda altisima y
desde la segunda fila hay po-
ca visién lateral por la elevada
linea de cintura. Aunque, en
realidad, la carroceria es mas
amplia de lo que un primer
vistazo indica, tanto por los

-

L

-

ELC-HR, un crossover de |
imagen SUV y enfogue urbano,
- se beneficia de la Ultima
tecnologia hibrida de Toyota,
estrenadahacepocoenel
nuevo Priusy que aumenta el
agrado de uso sin menoscabar
la ecologia. Ademas, adopta

L na plataf

tacto de conduccion, confort...
Un producto interes‘ante.

AN

ises, el C-HR estara disponible
’ también con un motor 1.2 Turbo de 116 CV, pero
a Espania sélo llegara la version hibrida.

« LACLAVE
-

EMISIONES DE COz:
87 G/KM

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

Comportamientoy tacto de la
direccioén. Postura al volante. Ca-
rroceria practica. Gasto a ritmo
suave. Modo EV. Calidad. Tecno-
logia de seguridad disponible.

DEBEMEJORAR

pmartin@motorlb.com

loes Toyota precisamenteuna deesas

marcas cuyos productos apasionen.
Y hablo de conduccion o prestaciones.
Pero, de vezen cuando, la casa japonesa
sorprende con vehiculos que ‘hacen tilin'.
Sucedio con el coupé GT86 y pasa ahora
con este C-HR, que demuestra c6mo un
ecoldgico SUV también puede serapete-
cibleydivertidoen el diaa dia. Nos gusta
su conduccion, y aunque no gasta tan

Tacto de frenada. Boca de carga
alta. Consumo sensible al estilo
de uso. Prestaciones con bateria
descargada. Cambio CVT. Sin
salidas de aire traseras.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k k
ACABADO sk ok sk k
PRESTACIONES %k %k %k
CONFORT 5k %k %
SEGURIDAD Sk %k %k %k
CONSUMO sk k
PRECIO

poco como se anuncia, es una compra
atractiva: prdctico, seguro, de calidad...

377 litros del maletero —pa-
rece criticable la ausencia de
“rueda de repuesto o un borde
de carga muy alejado del sue-
lo— como por las razonables
cotas internas: 129,5 centime-
tros de anchura detrds, 68,5
para las piernas en la segun-
da fila con un conductor de ta-
1la ‘'ibérica' al volante, altura al
techo de 96,5 centimetros de-
lante y 90 detrés... Puede que
no sea el SUV mas apropiado
para cinco adultos, pero cua-
tro adultos y un chaval iran
bastante bien, ayudados por
un tunel central que apenas
sobresale. Y tampoco moles-

taran en la segunda las sali-
das centrales de aire; porque
no hay. Lastima, pues el inte-
rior esta bien disefiado y la ter-
minacion, en general, es muy
buena. Aqui, de nuevo, clara
evolucion frente a los Toyota
mas veteranos a la venta.

Y es que, por ejemplo, la
postura al volante es magnifi-
ca: asientos comodos, volante
ajustable y en su sitio, mandos
ordenados y a mano, pantalla
central tactil de gran tamafio
—sobresale mucho, pero has-
ta eso viene bien para asirse
por arriba mientras la mane-
jamos—, visibilidad correcta en

todagdirecciones... Nos gusta
el disefio de la instrumenta-
cion —dos grandes esferas con
un display en medio de 4,2
pulgadas—, pero echamos en
falta el cuentavueltas. Lo ha-
cemos siempre —casi ningin
hibrido lo lleva—, pero en pro-
ductos algo exclusivos, mas.
Nos ponemos en marcha y
siguen las buenas sensaciones,
porque el C-HR empieza a des-
plazarse animado por el motor
eléctrico —de 53 kW, equiva-
lentes a 72 CV—, el 'despertar’
del 1.8 de gasolina —agrega
otros 98 CV como méaximo-—
apenas se aprecia y el cambio

e-CVT de variador cﬁltinuc’ .

actda con suavidad. En total,
122 CV que pueden saber a
poco si pensamos en los 136
del Auris Hybrid, de mecéni-
ca menos evolucionada y, se-
gun Toyota, no tan eficiente
como la estrenada ahora por
el C-HR y el nuevo Prius.
Porque la tltima genera-
cién del sistema hibrido usa
un motor eléctrico de menor
tamafio y mejor relacién pe-
so/potencia, una mecdnica
de gasolina de mayor eficien-
cia térmica y una bateria —de
hidruro de niquel- con simi-
lar capacidad pero un 10 por
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TOYOTA C-HR ADVANCE

e IVERTIDO Y ESTABLE secr

%
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X

automatico, que
tiene un modo

A |.a misma mecénica que en el nuevo Prius, con
un 1.8 de gasolina como motor principal.

L —
<A Maletero
aceptable -377
litros—, pero se
forma unescalon
al abatir el
respaldo. Debajo
no hay rueda de
repuesto.

-—

A Neuméticos 225/50 R18 para
los dos acabados superiores. El
Active monta unos 215/60 R17,
suficientes y mas ahorradores.

ciento mas pequefia y que re-
carga energia con un 28 por
ciento mas de rapidez.

De lo tltimo damos fe, pues
el C-HR pasa de la carga mi-
nima —dos porciones en el
grafico— a la maxima —ocho
porciones— en un pocos kilo-
metros de carretera en bajada.
Y empezando con la bateria a
plena carga podemos recorrer
unos dos kilémetros en modo
eléctrico sino aceleramos con
fuerza y mantenemos veloci-
dades'urbanas'. O si pulsamos
elbotén 'EV', que prescinde del
motor 1.8 lo mas posible.

Los 122 CV de potencia
combinada sirven para mo-
verse con cierta alegria, aun-
que hablamos de un conjunto
de 1.455 kilos y eso da como

El MOTOR16 |

resultado una relacién entre
peso y potencia préxima a los
12kg/CV. De ahi que las pres-
taciones puras no pasen de co-
rrectas: de 0 a 100 km/h en
11,5 segundos —Toyota anun-
cia 11,0—, recuperacién de 80
a120km/h en 8,4 segundos...
Y todo eso con la bateria ayu-
dando, porque si se ha descar-
gado —puede suceder tras un
ascenso largo y pronunciado—,
el C-HR tirara s6lo del motor
de gasolina; y ahi hablamos de
98 CVy 14,5 mkg de par, que
es poco para un 1.8 atmosféri-
co. Eso no ocurrird casi nunca,
y lo normal sera disfrutar de
los dos motores a la vez cuan-
do aceleremos con ganas.

En dicha situacién —acele-
racion fuerte—, la caja e-CVT

N

de variador no es el mejor alia-
do, pues consiente que el mo-
tor de gasolina se revolucione
bastante —el ruido no es exce-
sivo, pero si claramente audi-
ble-sin que apreciemos el brio
proporcional. La marca dice
que se ha trabajado mucho en
eso, y que hay mas paralelis-
mo entre la presion del acele-
rador ylo que el coche acelera
realmente, pero nosotros se-
guimos viéndolo como uno de
los puntos débiles en los Toyo-
ta hibridos. Kia y Hyundai, por
ejemplo, usan un cambio au-
tomatico de doble embrague
y seis marchas con levas, todo
un lujo en comparacion.

Y siguiendo con la mecani-
ca, hablaremos del consumo.
Los C-HR Advance y Dynamic

- # b - ‘m
3 " . h-.....,' = r }”.-- it £
P L

V La maneta exterior para abrir las puertas traseras queda alta y determina una postura poco
'natural'. Dentro, correcto espacio para cinco, pero en la fila trasera no hay mucha visibilidad lateral.

Plus —ambos con neumaticos
225/50R18, que no son preci-
samente baratos— homologan
3,91/100 km de media, mien-
tras que el gasto de la version
Active —con unos 215/60R17
mas racionales y asequibles—
es de 3,8 litros. Una décima
mas 0 menos nNo va a ninguna
parte, y sobre todo porque el
gasto real puede alejarse mu-
cho de esos valores. Alto, con
una aerodindmica sélo correc-
ta—Cx de 0,32-y un peso ele-
vado para su tamaiio, el nuevo
crossover de Toyota es sensi-
ble al tipo de uso, y en nuestro
recorrido habitual, con ciu-
dad, carreteras de todo tipo
y un 50 por ciento de autovia
a ritmo 'vivo' —pero legal- he-
mos medido 6,21/100 km. En

idéntico escenario, el Niro 1.6
HEV requiri6 6,11/100 km, y
5,6 el Auris Hybrid, més vete-
rano pero mas bajo y ligero.
¢Significa eso que el C-HR es
gaston? En realidad, no; por-
que en ciudad, o a ritmos tran-

. A Laguanteraesampliay tiene

'B' especifico
para fuertes
descensos, va el
gatillo del freno
de parking. Y
como en otros
hibridos, no hay
cuentavueltas
perosiun

' potenciémetro
o el monitor de
funcionamiento
de la mecanica.

quilos, serd facil rondar los 5
litros. E incluso menos. Y el
depdsito admite 43 litros, lo
que da para rodar bastante.
Del comportamiento s6lo
podemos criticar el tacto del
freno, pues el pedal se dosifi-

iluminacién, y hay bastantes

| espacios para guardar cosas en el

habitaculo. Ademas, materiales y

| acabado son realmente buenos.

ca mal —acttia poco en su pri-
mera mitad—; e incluso no va
igual con la baterfa cargada
que con ella descargada. Pero
las distancias de frenada son
cortisimas —sélo 50,4 metros
desde 120 km/h-, la direc-

cién es perfecta y la suspen-
sién funciona de maravilla: el
balanceo justo, precisién en
la trayectoria, notable confort
general... Lastima que no dis-
pongamos de un motor mas
enérgico para disfrutar a tope
de semejante equilibrio.
Alabar, para concluir, el
completo equipo de serie —in-
cluso en la version intermedia
Advance probada-, que ayu-
da ajustificar el precio. E inte-
resante el Pack Advance Plus
opcional, con asistentes de se-
guridad vanguardistas. Sin ol-
vidar, claro esta, las ventajas
de que disfrutarén los vehicu-
los hibridos en las grandes ciu-
dades los dias de circulacion
restringida, o los descuentos al
estacionar. Todo cuenta.
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

TOYOTA C-HR ADVANCE

EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR DE COMBUSTION | 1.8 VVT-I EN VELOCIDAD MAXIMA | 170KW/H
Disposicion gg':;‘::rrs"al INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N de cilindros/Valvulas 4enlinea/16 Relojes digitales configurables v 400 m salida parada 18,0
EFFQE%O X(car;era (mm) %3;)9,% x88,3 Sensor de lluvia y luces A De 0a50 km/h 3,8
ilindrada (c.c. . - —
Alimentacion Inyeccion electrnica Pantalla tactil de 8 pulgadas A De 0 a 100 km/h (oficial) 11,5 (11,0)
_ Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 193
Compresion 13,0al 7
Potencia maxima / rpm 98CV/5.200 Control velocidad adaptativo | A RECUPERACION (en segundos)
Par méximo / rpm 14,5mkg /3.600 Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/h en D 15,6
MOTOR ELECTRICO Sincrono - _
dfitiy Respaldo abatible 60:40 A
Posicién Delantera Faros LED
Potencia méxima 53kW/72CV - 1.000 mdesde 40 km/henD 30,6
Par Maximo 16.6mkg Faros antiniebla A
BATERIA Hidruro de niquel Luces de carretera automaticas | A
Capacidad (kWh) 1,31 A iento asistid
Tension nominal (V) 2016 pafcamiento assico A De 802120 km/henD 84
Autonomia en modo EV (km) | Variable Acceso y arranque sin llave A
Potencia maxima conjunta | 122CV/5.200rpm Climatizador automatico bizona | A
Par mdximo conjunto Nd. -
TRANSMISION Tapiceria de cuero v Error de velocimetro a 100 km/h +5%
Traccion Delantera SEGURIDAD
Caja de cambios Automética, de Aviso de &ngulo muerto
variador continuo — - CONSUMOS
DIRECCIGN Y FRENOS Reconocimiento de senales v 100 km
Sistema Cremallera, eléctrica | Alerta cambio mvo'luntano carl | A EN CIUDAD
\[glija’erlﬁaest %e (;/glgairr]ée((me;]tre topes) ]2072 Alerta por cansancio v A 22,0 km/h de promedio =
S Llamada de emergencia SOS
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. 298 mm - 8 - v EN CARRETERA
/Discos 281 mm Airbag conductor/acompanante | A A 90 km/h de crucero 55
SUSPENSION Airbag laterales delanteros A Conduccién dindmica 89
o Amovuadors ybara cstiiadon 205, ng A AL A EN AUTOPISTA
, _ Irbag de cortina det/tras. A A120 km/h de crucero 70
Iraserra;: Irrwtciiepegdrlentebdidobie glll?zniul? Egz ;ﬂ;ﬁn : Control de estabilidad/traccion | A A 140 km/h de crucero 79
€5, AmOriguadiores yibaria establlzadora (24, " Kit reparapinchazos A Consumo rgedio /100 kgn. -
- i 0 - 509% |
RUEDAS i Rueda de repuesto de emergencia v gﬁ%f/ei;tggo/oecgfr%%?a/)" urbano; 50%
’h\‘/grgat'cos - Llantas ﬁ% 5efiiE]3'ZOJX]3 Sensores aparcamiento del./ tras. | A AUTONOMIA MEDIA
PESOS Y CAPACIDADES Frenada de emergencia en ciudad A Kilémetros recorridos 693
En orden de marcha (kg) 1.455 Camara de visién trasera A CONSUMOS OFICIALES
Capacidad del dep6sito (1) 43 )
Relacién peso/potencia (kg/CV) | 11,92 Control por voz v Ciclo urbano 35
Coeficiente aerodindmico (Cx) | 0,32 Alerta de tréfico trasero cruzado Ciclo extraurbano 4)
Asistente de salida en pendiente | A Ciclo mixto 39
Anclajes Isofix traseros A
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1203 456780910701

Par su calidad y su formula excluswa

Carburantes BP

Pintura Blanco Classic: 225. Pintura metalizada: 500.
Navegador Toyota Touch 2 & Go: 600. Pack Advance Plus
(faros delanteros LED, luces traseras LED, faros antiniebla
LED, alerta de trafico trasero RCTA, detector de angulo
muerto BSMy equipo de sonido Premium JBL): 2.010.

MEDIDAS

con tecnalogia

ACTIVE

1.295 mm tras.

1.380 mm del. \

| 1.540/1.540 mm
1795 mm

1.555 mm

2640 mm

4360 mm

(A) Altura al techo delante
965 mm

(B) Espacio piernas (max-min)
1.060/830 mm

(C) Altura al techo atras
900 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
860/590 mm

W G6L

a60km/h ='L65°b'
1BIm.

1,55eg.
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al0kmh 30seg
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TOYOTA C-HR KIANIRO 1.6 HEV MAZDA CX-32.0120 CV NISSAN QASHQAI 1.2 DIG-TT15CV
ACTIVE CONCEPT AUT.2WD STYLE XTRONIC 4X2 VISIA
Precio 24.250 euros 25400 euros 22145 euros 23125 euros
Cilindrada 1798 1580 1998 1199
Potencia (gas.) |98 CV /5.200 rpm 105CV /5.700 rpm 120 CV /6.000 rpm 116 CV / 4.500 rpm
Par (gasolina) | 14,5 mkg / 3.600 rpm 15,0 mkg / 4.000 rpm 20,8 mkg / 2.800 rpm 16,8 mkg /1.750 rpm
Potencia total |122 CV (gasolina+eléctrico) 141 CV (gasolina+eléctrico) 120CV 16 CV
Cambio Automatico, de variador continuo | Automatico de doble embrague, 6 vel. | Automatico, 6 velocidades Automatico, de variador continuo
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Consumos 34/4]/381/100 km 38/39/381/100 km 73/49/581/100 km 6,5/52/561/100 km
Emisiones 86 g/km COz 88 g/km COz 136 g/km COz 129 g/km COz
Autonomia 1131 kilémetros 1184 kilémetros 827 kilémetros 982 kilometros
Vel. méxima |170 km/h 162 km/h 187 km/h 173 km/h
0a100 km/h |11,0 segundos 11,5 segundos 99 segundos 12,9 segundos
Maletero 377 litros 477 litros 350 litros 430 litros
Dimensiones | 4.360/1.795 /1555 mm 4.355/1.805/1535mm 4.275/1765 /1535 mm 4.377/1806/1580 mm
Didmetro giro |10.4 metros 10,6 metros 10,6 metros 10,7 metros
Deposito comb. | 43 litros 45 litros 48 litros 55 litros
Peso 1455 kilos 1.500 kilos 1.270 kilos 1425 kilos

A favor

+

En contra
|

Disefio exterior juvenil y deportivo,
e interior bien acabado. Ademés,
su dotacion es muy completa.

El C-HR destaca también por su
conduccién agradable —direccion,
postura, estabilidad..— y

por una correcta amplitud.
Tecnoldgicamente avanzado.

Mide como el C-HR, pero su interior
esta mejor aprovechado: habitéculo
mds amplio y maletero més grande.
Es mas rapido, al ser mas potente

y tener caja automatica de doble
embrague. El consumo, similar. Con
descuento, ahora cuesta sélo 21.800
euros, y la garantia es de siete afios.

El CX-3 se situa entre los SUV-By
los SUV-C, de modo que tiene un
buen tamafio para la ciudad. La
calidad y el tacto de conduccién
del Mazda son excelentes, casi
‘premium’. Y al ser muy ligero, es
mas rapido. Caja automatica 'de
verdad'. Con rebaja, 20.345 euros.

Las dimensiones son parecidas a
las del C-HR, pero el Qashqai es
mds amplio: habitaculo y maletero.
Otra ventaja del crossover de
Nissan es sumayor altura al suelo,
que le habilita para usos 'off road'.
Y comparando acabados basicos,
sale 1125 euros més barato.

El consumo real es sensible al
tipo de uso, y las prestaciones no
pasan de correctas debido a la
relacién entre peso y potencia. EL
tacto de los frenos es mejorable.
No tiene salidas de aire en las
plazas traseras y no equipa, ni
ofrece, rueda de repuesto.

El uso en modo 'cero emisiones' esta
un poco més limitado que en el C-HR

porque el motor eléctrico del Niro
es menos potente. Y equipa freno
de estacionamiento de pedal. Las
prestaciones cuando la bateria —de
iones de litio— se ha agotado son
justitas. Tacto de direccién y frenos.

No es hibrido, y al no tener ese
motor eléctrico 'de apoyo' su gasto
medio es mayor; aungue menos
sensible al tipo de uso que en el
C-HR. Maletero algo més pequerio
y plazas traseras sélo correctas. Y
cabe la duda de si es necesario un
motor 2.0 para obtener 120 CV.

Las prestaciones del motor1.2
turboalimentado quedan algo
apagadas por el peso del conjunto
y, sobre todo, por el cambio de
variador, que afecta al tacto de
conduccién. Y el consumo es

muy sensible al tipo de uso. Tiene
detalles de acabado mejorables.

o jL DETALLE

Con la plataforma del Prius

A AR A AR A
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB
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30dB
2048
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RALENT

120 KM/H 140 KM/H
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La cuarta generacién del Prius
estrenaba el pasado afiola pla-
taforma TNGA, que intensifica
el placer al volante, optimiza la
seguridady se disefié para que
fuera flexible y pudiera adaptar-
se a diversos tipos de vehiculos,
desde compactos a SUV. Res-
pecto a la usada en el Prius, la

del C-HR acorta 6 centimetros
ladistancia entre ejesy aumen-
ta el ancho de vias: 2 centime-
tros delante y 1 detras. Gracias
a esa arquitectura TNGA, por
ejemplo, el C-HR presume del
centro de gravedad més bajode
Su categoria, pese a priorizarse la
posicién de conducciéna buena
altura.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de
usa: 0,13 euros/km. Coste financiero:
0,51 euros/km. Coste km total: 0,64
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 31695 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 448,71 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
DATOS DEL COMPRADOR
TOYOTA

Toyota Espana, S.L.U. Avenida de
Bruselas, 22. 28108-Alcobendas
(Madrid) TIf: 911513 300

RED DE POSVENTA

182 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Tres afios 0 100.000 kilémetros

www.toyota.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
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Entonces, en el primer NSX,
vimos una estética muy por
delante de su tiempo y una
carroceria de aluminio tni-
ca que, al reducir el peso del
conjunto y bajar el centro de
gravedad, proporcionaba, sin
tantas ayudas como ahora, un
tacto de conduccién deportivo
y divertido como pocos. Aho-
ra también tengo la sensacién
de montarme en un ‘bicho ra-
10, pero de una belleza salvaje
y unas caracteristicas tan espe-
ciales como exclusivas.

El NSX es un deportivo bi-
plaza hibrido que se mueve
gracias a tres motores eléctri-
cosy auno de gasolina de tres
litros de cilindrada, con 6 ci-
lindros en'V, inyeccién directa

=

Mi encuentro con el Honda NSX tiene lugar
en el Aeropuerto de Barcelona, un lugar muy
diferente al circuito de Estoril donde conduje
el primer NSX de la historia durante vueltas
y vueltas en una especia de ‘barra libre’
sofiada en una toma de contacto inolvidable
a principios de los afios 90. Pero da igual,
porque, como aquella vez, ahora también
me acomodo en el asiento de un deportivo

biplaza especial.

Andrés Mas|| amas@motorl6.com Fotos: Bryan Jiménez

y dos turbos. La potencia con-
junta anunciada es de 581 ca-
ballos, pero parte de la clave
del magnifico rendimiento de

este exclusivo biplaza se de-
be alos dos motores eléctricos
situados en el eje delantero,
con un total de 74 caballos y

que convierten al nuevo NSX
en un deportivo de tracciéon
total. Este despliegue técnico
se complementa con un cam-
bio automatico de doble em-
brague y nueve marchas muy
bien escalonadas para sacarle
todo el jugo a la mecénica.
Un ingeniero japonés me
resume en diez minutos lo
que, reflejado en el manual del
usuario, debe ocupar 500 pa-
ginas. Y antes de arrancar me
mira muy serio a los ojos y con
el dedo indice me sefiala una
plaquita que hay pegada en el
vano motor que dice ‘#0000’.
Inmediatamente entiendo su
significado, la unidad que voy
a probar es la primera cons-
truida, tiene un valor que no

\ Formando parte del co@u
hibrido, el motor 3.0 V6 de 507

podria pagar nunca y tengo
que cuidarla al maximo. Pe-
0 NO me VOy a pasear preci-
samente.

Pongo rumbo a la monta-
flay comienzo a experimentar
las primeras sensaciones. Para

PRECIO APROXIMADO

B 1B.4km

empezar, de los cuatro modos
de conduccidn elijo el deno-
minado ‘Quiet’, que prioriza
la conduccién eléctrica a baja
velocidad —con hasta tres kilo-
metros de autonomia y si no
se pasa de 80 km/h-y reduce

200.000¢

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

+ Consumos. Comporta-
miento eficaz. Tecnolo-
gia hibrida. Asientos y
visibilidad. Calidad total.

DEBE MEJORAR

Peso elevado. Sonido
del V6 acelerando en
modo ‘Quiet’. Levas de
cambio ruidosas.

la sonoridad en el habitaculo.
En este modo el cuentavuel-
tas no supera las 4.000 rpm y
el cambio selecciona siempre
marchas mas altas. La circula-
ci6n me obliga aira 90 km/h,
y a ese ritmo el ordenador me
marca 7,1 1/100 km. Mas tar-
de, a 120 km/h, hemos me-
dido 8,9 1/100 km. No hay
sorpresas y aunque en modo
‘Track’, y abusando de mar-
chas cortas, el consumo se dis-
para, el conjunto hibrido logra
los primeros resultados.
Ahora que vamos al tran-
tran puedo analizar algunos
aspectos que luego me sera
imposible, y me doy cuenta de
que estoy sentado en uno de
los mejores asientos deporti-

El mando giratorio principal permite seleccionar
cuatromodos de conduccién: Quiet, Sport, Sport+
| y Track. En cada uno de ellos los relojes del cuadro
cambian de aspectoy de color. En los modos
deportivos la aguja del cuentavueltas sube hasta casi
las 8.000 rpm con un sonido que cautiva.

vos que he probado. Ademas,
ambas rodillas se apoyan en
zonas acolchadas y se respira
amplitud y calidad. Los pilares
A tienen menor anchura de lo
normal para favorecer la visi-
bilidad, y se obtienen a partir
de un tubo de acero de muy al-
ta resistencia tratado con un
innovador proceso de plegado
tridimensional y de templado.
Me siento comodo y totalmen-
te integrado en un habitaculo
presidido por un salpicade-
ro moderno en el que desta-
ca la ausencia de palanca de
cambios y las formas casi cua-
dradas de un volante muy ma-
nejable. Pero cuando tengo
que acelerar en un repecho, el
sonido del V6 —por cierto, pe-




HONDA NSX

SU CONDICION DE TRACCION A LAS CUATRO RU EDAS LE AYUDA A ENTRAR MAS DEPRISA EN LAS CURVAS MAS CERRADAS
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«Enlaparte
delantera se sitUan
radiador, bateria
de servicioy otros
componentes
menores para
distribuir mejor el
peso. El maletero
tiene 110 litros

y un pequefio
abultamiento para
sortear la caja de
cambios. Pero
suinterior es tan
ancho que cabe
bien una bolsa de
palos de golf.

# AD Losasientos
son de lo mejorcito
que hemos probado.
EINSX mide 4,58
metros de largo,
practicamente lo

gado a mi espalda tras las ba-
terias del conjunto hibrido-,
quizas mezclado con el de los
motores eléctricos, no mues-
tra el refinamiento esperado
porque ni suena bien ni suena
mal: suena raro.

A medida que el tréfico se
va despejando muevo la rue-
da ‘mégica’ del salpicadero y

MOTORI16 |

elijo el modo ‘Sport’, justo el
que me ha recomendado uti-
lizar habitualmente el inge-
niero nip6n. Entonces el NSX
empieza a ser un deportivo co-
mo dios manda, la direcciény
los amortiguadores adoptan
reglajes especificos mas de-
portivos, el control de sonido
activa las valvulas maéviles del

, 4V Aunqueel

| conjunto hibrido
dispara el peso,

lo cierto es que

el reparto 42:58
entre ejes es
magnifico. La
bateria deiones de
litio va situada tras
los asientos.

escape y las marchas se man-
tienen mas tiempo para ga-
nar genio y respuesta. Llegan
curvas y comienzo a cambiar
con levas de un tamarfio per-
fecto, a caballo entre las pe-
queiias de Audi y las gigantes
de Maserati. Son algo ruido-
sas cuando se presionan, pero
ese pequeflo detalle se olvi-

da rapidamente cuando com-
pruebas la velocidad con que
se engranan las marchas. Las
curvas se suceden y decido in-
crementar el ritmo para com-
probar si sirven de algo los dos
motores eléctricos que mue-
ven las ruedas delanteras. Y
vaya si sirven. La traccidén que
proporciona ese par eléctri-
co al tren delantero ayuda a
meter el morro del NSX por
donde uno quiere en las cur-
vas mas cerradas, y también
a contrarrestar el elevado pe-
so del conjunto, que sin esa
ayuda convertiria al biplaza
japonés en un deportivo exce-
sivamente subvirador. Traba-
jar han trabajado a conciencia
para mantener el peso a raya
usando aluminio, aceros de al-
ta resistencia y fibra de carbo-
no; sin embargo, los motores
eléctricos del eje delantero y
la bateria de ion litio han dis-
parado el peso hastalos 1.814
kilogramos, 214 mas que un
Ferrari 488 y 184 mas que el
Audi R8 V10 Plus, dos de sus
rivales mas directos. Pero, pa-
ra ser sinceros, en marcha esos

mismo que sus
rivales.

kilitos de mds, repartidos en
un 42 por ciento delante y un
58 por ciento detrés, apenas se
notan, y la verdad es que con-
ducir deprisa el nuevo NSX no
entrafia mas dificultades de

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 3.5V6

N de cilindros 6,enV
Cilindrada (c.c) 3.493
Potenciaméx. (CV/mpm) | 507/6.500-7.500
Par médximo (mkg/rom) | 56]/2.000-6.000
MOTOR ELECTRICO

Pot. motores elec. (del.) | 74CV

Potencia eléctrico (tras) | 49CV

Potencia maxima total | 581CV

Par méximo total N,2mkg
Traccién Alas 4 ruedas
(aja de cambios Aut.de 9 vel.
Frenos del./tra. Discos ventilados
Peso (kg) 1.814
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.487/1939/1.204
Maletero (1) 125
(Capacidad depdsito (1) 59
Tipo de bateria lones de litio
(Capacidad de la bateria Nd.
De0alo0km/h (s) 34
Velocidad max. (km/h) 308
Direccién asistida Asist. eléctrica
Suspensién delantera Doble tridngulo
Suspension trasera Multibrazo
Consumomixto (1/100km) 10,0
Emisiones CO2 228 g/km
Precios aprox. (euros) 200.000

lo que lo que supondria con-
ducir, por ejemplo, un BMW
440i xDrive Coupé con mucha
menor potencia.

El modo ‘Sport+’ eleva un
punto mas el grado de dureza
de los amortiguadores magné-
ticos, mejora el tacto de la di-
reccion eléctrica y da permiso
a los motores eléctricos para
que ofrezcan el par maximo en
todo momento. El sonido de-
portivo aumenta y los relojes y
colores del cuadro adoptan un
disefio y un color especificos.
Tanto en ‘Sport’, como en este
modo ‘Sport+’, e incluso en el
modo mas radical ‘Track’ —en
el que se puede desactivar el
ESP apretando cuatro segun-
dos el mando-, el V6 biturbo
sube de vueltas en un suspiro
pero de forma ordenada, con
una ‘patada’ de los turbos sua-
vizada por el trabajo y el par
de los motores eléctricos. El

corte de inyeccidn se realiza
a 7.700 rpm —con buen crite-
rio, sin cambiar a una marcha
superior si se lleva el cam-
bio en modo M-, y ese auto-
matismo de doble embrague
y nueve marchas permite re-
ducciones salvajes en las que
la aguja puede subir de golpe
hasta las 6.000 rpm. A ese rit-
mo, con el poderoso sonido
que generan los escapes y la

eficacia en curva que propor-
cionan los motores eléctricos
delanteros y un aplomo casi
de Férmula 1, en la emocio-
nante conduccién del NSX no
echamos de menos nada que
tengan sus rivales mas cerca-
nos. Si acaso, habria estado
bien igualarse un poco mas a
ellos en aceleracién, con 3,4
segundos que emplea en el 0
a100 km/h activando el siste-
ma ‘Launch control’. Y aunque
el peso aqui si pasa factura, en
realidad estamos hablando de
2 centésimas por encima del
tiempo que emplea un Audi
R8 V10 Plus, que tiene 25 ca-
ballos més.

No hay otro deportivo de
200.000 euros que ofrezca
una tecnologia similar con ese
nivel de potencia. Como en su
dia no habia otro NSX como el
que utilizaba habitualmente
Ayrton Senna. Son leyenda.
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cuatro ruedas 4 KIA RIO

Kia se refuerza en el segmento B con el nuevo Rio, un utilitario dispuesto a plantar cara a

los consagrados. Y cuenta con argumentos de peso: mas tamafio y amplitud, una imagen
poderosa, tecnologia de altura y calidad de construccién. Y un comportamiento dindmico que
se codea con los mejores. Lo borda en el /
precio y también en la garantia.

; ES15
"~ MILIMETROS

MAYORY EL

WALETERO

T GANA37

">~ LITROS.EL

| INTERIORES
AMPLIOY NO
FALTAEN SU

A 'Y Un cuadro muy ordenado y
limpio, con la pantalla tactil arriba y
los mandos de climatizacién debajo.
El cambio, por ahora, solo de cinco
marchas.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El segmento B esta que arde:
los nuevos Citroén C3, Ford
Fiesta, Seat Ibiza o Nissan Mi-
cra estan llegando a un gru-
po de coches donde juegan
consagrados como Opel Cor-
sa, Peugeot 208, Skoda Fabia,
Renault Clio, Hyundai i20,
Mazda2... Y atin queda por su-
marse uno de los preferidos: el
nuevo Volkswagen Polo.

A ese grupo se une el Kia
Rio, un clasico, aunque siem-
pre jugando ‘de mitad de ta-
bla para abajo’. Pero ahora

buenos ajustes y unos mate-
riales de buen aspecto. Ade-
mas de un disefio funcional,
con todo muy ordenado, una
pantalla tactil flotante y, mas
abajo, simplemente los boto-
nes de la climatizacién. En el
interior hay mas espacio para
el pasaje, con mayor anchu-
ra y también para equipajes,
pues el maletero cuenta con
37 litros mas para un total de
325 litros, que lo sittian entre
los mejores de su clase.

Y otro elemento en el que
destaca es la carga tecnolégi-
ca que ofrece, con avanzados

grupo de coches. Con ellos,
el nuevo Rio quiere lograr las
cinco estrellas de FuroNCAP.
Destacan, por ejemplo, el asis-
tente ala frenada de emergen-
cia con reconocimiento de
peatones o el sistema de asis-
tencia de mantenimiento de
carril. Ademas de otros dis-
positivos como el sistema de
gestion de la estabilidad del
vehiculo con control electr6-
nico de estabilidad, que ase-
gura la estabilidad en frenada
yen curva.

Ademads, desde el nivel
mas bdsico de la gama el Rio

Muy ambicioso

ABS con sistema de asisten-
cia a la frenada, control de
estabilidad, sistema de au-
dio Aux+USB y bluetooth,
volante ajustable en altura 'y
profundidad, aire acondicio-
nado, sensor de luces, panta-
lla téctil de 7 pulgadas...Y en
los niveles superiores se com-
pleta con elementos como na-
vegador 1.0 con pantalla de 7
pulgadas, camara de asisten-
cia al estacionamiento, siste-
ma Android Auto/Apple Car
Play, conectividad TomTom,
climatizador automatico, sen-
sores de lluvia y aparcamiento

< Elmaletero

EQUIPAMIENTO

g A PANTALLA
wowdill TACTIL DE

uspll 7 DESDE EL
ol N|\VEL BASICO

me mojado en los que hemos
visto que la direccién mantie-
ne el grado de dureza justo, y
transmite y obedece fielmente
a las exigencias del momento
y del conductor. También las

FICHA TECNICA

suspensiones, McPherson de-
lante y de eje torsional detras,
responden con un tacto firme,
que no incémodo.

En nuestra prueba por los
alrededores de Lisboa he-

-..--"'"-'“" — ;
ADisefio moderno y funcional, agrupado en dos lineas horizontales. La pantalla tactil es flotante y los acabados ofrecen buena calidad visual y
también al tacto. Ha ganado en amplitud interior, y la anchura atras es un dato destacable.

mos dispuesto del excelen-
te 1.0 T-GDI, un tricilindrico
de 100 caballos con un andar
muy ligero y suave. Es refina-
doy elastico, muy silencioso y
agradable de conducir. La ca-
ja de cambios, de cinco veloci-
dades, es agradable de tactoy
tiene unos recorridos adecua-

dadores. La direccién en am-
bos es magnifica, muy suave
y ligera en circulacién normal,
pero si exigimos y ‘apretamos’
se endurecera hasta ofrecer un
tacto bastante deportivo, co-
mo ya hemos visto antes.
Hay otras dos variantes
de cuatro cilindros mds ba-

pretende dar batallaatodoel sistemas de seguridad y ayu-  apuesta por un alto nivel de o los mencionados asistentes MOTOR 1.20VT 1.0T-GDI L4CRDI77__| 1.4CRDI90 dos, pero una transmisiéon de  sicas: de 84 CV en gasolina y
que se ponga por delante. En  da a la conduccién; algunos ~ equipamiento, pues ofrece  de mantenimiento de carril Efzzslmm Ee:‘nt{;':aveml ane::l';';ve'sal Eeel‘:{;':e'sal Ee:‘;{;::eml seismarchasleirfadeperlasa  un diésel, también 1.4, con
cierto modo quiere quitarsela  de ellos casi inéditos en este  start&stop, 8 airbag, frenos  y de frenada de emergencia, Clindada =) 1268 %8 13% 1768 esta version. 77 CV.Y para mas adelante
imagen de modelo popular y aqui de serie y que en los dos Potencamaima (CVipm) | B4/6000 | 100/4500 | T1/4000 | 90/4000 También conducimos el nos anunciaron el tricilindri-
barato, y dar un paso mas en PR EC | O D ES DE 'IO g 09 :€ acabados inferiores se ofrecen Par méximo (mkg/pm) | 124/4.000 175/1500-4.000 | 245/1500-2.000 | 245/1500-2500 1.4CRDIde90CV,unodelos co1.0T-GDIcon 120CV;y,ya
tecnologia, calidad o refina- " dentro de un pack cuyo precio Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera clasicos de lamarca, conbuen  si, cambio de 6 marchasy, tal
miento. oscila entre 600 y 800 euros. Caja de cambios Manual,5vel. | Manual,vel. | Manual,5vel. | Manual, 5vel. empuje, buenas recuperacio-  vez, incluso automadtico.

Para ello ofrece una linea
mas robusta —con un cierto
aire al Polo actual en la ro-

g EMISIONES DE CO2:DESDE 87 A 109 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

Pero hay que estar a la al-
tura de los mejores en la ca-
rretera, y en este aspecto hay

Frenos del./tras.

Disc.vent./Tambor | Disc.vent./Tambor | Disc.vent./Tambor | Disc.vent./Tambor

Neuméticos 185/65R15

185/65R15-203/45R17 | 185/65R15

185/65 R15-203/45R1T

Peso (kg) 1110 1155

1230 1.235

nes... pero un punto mas tos-
co que el de gasolina. Y es que
el 1.0 T-GDI estd tan consegui-

Pero eso es el futuro. De
momento, las que tienen que
dejar alto el pabellén de Kia

tundidad de sus lineas-, pe- NOS GUSTA DEBE MEJOR AR mucho trabajo y bien hecho. Largo/Ancho/Alt (mm) _| 406S/1J/1450 | AOGSNTENAS0 | ADSITISNASD | AOBEATEENASD} - g que la sonoridad y las vi-  son estas versiones. Y hay ar-

bié litud Hemos podido comprobar, por Yolumen maeen () B/50 B/50 el el braciones del diésel ya no nos mentos para conseguirlo
ro tambien mayor amplituc . p probar, pC Capacidad depsito (1) 5 5 I I y gUMENtos p guirlo....
y tamafio exterior —15 mili- Amplitud.Compor- Ll Solo cambio de cinco ejemplo, el excelente trabajo De0alo0km/h (s) 19 107 14 po|  gustan tras haber probadoel  Ademds de todolo menciona-
metros mas de largo—, o un tamiento dinamico. velocidades. Detalles en las suspensiones y en la di- Velodidad max. (km/h) m 188 165 75| tricilindrico. Sin embargo, es  do, un precio acorde y la ga-
aspecto mas elegante. El inte- Precio y equipamiento. de acabado. Motor reccion en unas pruebas en el Consumo mixto (1/100 km) 48] 43(Tech:45) 35| 37(Tech:38) un motor con mucha chicha, rantia de 7 aflos que la marca
rior ofrece un acabado de ca- Tecnologfa. diésel més tosco. circuito de Estoril. Un eslalén Emisiones (02 (g/km) 109 | 99 (Tech:102) 9| 8(Tech:89) | con poder y muy adecuado  sigue teniendo como una de
lidad a la vista y al tacto, con y una frenada a tope con fir- Precios deste... euros) 10.909 12.484 13.284 13784]  paralos conductores mas ro-  sus sefias de identidad.
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cuatro ruedas 4

DOTADO DEL SISTEMA GRIP CO

.

Con su sistema Advanced Grip Control, el nuevo Peugeot 3008 se convierte en un sorprendente
escalador cuando el terreno esta nevado. Y en los descensos mas deslizantes, su tecnologia
Hill Assist Descent ejerce un control absoluto.

Alberto Mallo || amallo@motorl6.com

A veces, bajar una pendien-
te nevada es mas complicado
que subirla. Con sélo dos rue-
das motrices, pero dotado del
sistema Advanced Grip Con-
trol y neumaticos de invierno,
el Peugeot 3008 supera ambos
ejercicios con sorprendente
eficacia, como hemos podido
comprobar en una prueba ex-

El MOTORI16 |

trema realizada por carreteras
de los Alpes.

Peugeot lleva afios utilizan-
do su sistema Grip Control de
ayuda a la traccién, que per-
mite a modelos de dos ruedas
motrices superar terrenos de
baja adherencia dosificando el
par motor trasmitido a las rue-
das. Es, en definitiva, un sofis-
ticado control de traccién, que
trabaja en funcién de las cir-

cunstancias y con cinco modos
de uso: Normal, Nieve, Todo-
terreno, Arena y ESP desco-
nectado. El nuevo 3008 asocia
al Grip Control su denomina-
do Hill Descent Assist, o con-
trol de descenso, que amplia
sus posibilidades de uso has-
ta el punto de permitirle bajar
con total seguridad pendien-
tes nevadas con desniveles su-
periores al 8 por ciento.

El sistema Grip Control se
asocia a neumaticos de con-
tacto ContiCrossContact de
medida 225/55, sobre llantas
de 18 pulgadas de didmetro,
y tiene un precio de 300 euros
paralos acabados Allure y GT,
yde 700 euros para el acabado
Active. Nuestro coche de prue-
ba, un 3008 1.6 BlueHDi 120
CV de cambio automatico, lle-
va delante unos Nokian WR

gran cantidad de nieve sobre
las carreteras alpinas duran-
te esos dias. En tales circuns-
tancias, y con el Grip Control
en modo Nieve —activo hasta
50 km/h-, el comportamien-
to es seguro y progresivo, con
muy buena direccionalidad en
giros en los que algunos mo-
delos tenderian a seguir rec-
to. E1 3008 también tracciona
con facilidad en las arranca-
das pese a la casi nula adhe-
rencia, y lo hace con soltura
en funcion de coémo pisemos
el acelerador, ya que el regla-
je del sistema no corta la subi-
da de revoluciones del motor,
como es habitual en otros con-
troles de traccion.

La prueba de fuego llega

¥ 8 .

¥

P g
L

de una revirada carretera fo-
restal, impracticable para un
turismo convencional. Ahf ac-
tivamos el pulsador del siste-
ma Hill Assist Descent, que
entra en funcionamiento sélo
a velocidades inferiores a 30
km/h. Pero la pendiente es tan
pronunciada que en muchos
puntos hay que circular al pa-
so de una persona. El sistema
trabaja precisamente en fun-
cién de la inclinacion del te-
Ireno.

Entre un 5 y un 8 por cien-
to de desnivel, el Hill Assist
Descent mantiene la veloci-
dad en torno a 17 km/h; con
desniveles superiores al 8 por
ciento, se regula entre 3y 17
km/h. Sin embargo, la velo-

el pronunciado-descenso

BT A
ad de paso.la-elegimos no-
sotros mismes: si pisamos el
frenoa 16 km/h ylo soltamos,
el sistema mantiene esos 16
km/h frenando selectivamen-
te cada una de las ruedas, sin
permitir que el coche se em-
bale o pierda la trayectoria.
Silo hacemos a 13 km/h, ba-
ja aesavelocidad y la mantie-
ne igualmente. La conducciéon
se vuelve asi extremadamente
segura. A menos de 12 km/h,
para situaciones extremas, es
preferible poner el cambio en
punto muerto —tanto si es au-
tomadtico como si es manual—
y el sistema te deja caer muy
despacio; el 3008 avanza len-
tamente, como si fuéramos ca-
minando, pero siempre en la
direccién que le marcamos,

| 4AEL3008 se desenvuelve consoltura
| en terrenos de muy baja adherencia con

B el Pack Motricidad, que incluye Advanced

: Grip Control y neumaéticos M+S. Su precio,
entre 300y 700 euros segin acabados. Las
il pendientes nevadas més pronunciadas se

# superan con seguridad gracias al trabajo del

* control de descenso asociado al Grip Control.

"R
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o
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superando conrprecisién ba-
jadasimpensables. -

Pero todo esto no seria posi-
ble con cualquier coche, aun-
que llevara el mismo sistema.
La clave del 3008 son sus 22
centimetros de altura libre al
suelo -hay 18 en un Qashqai,
un Tiguan o un Ateca—, que le
permiten avanzar sin empan-
zarse cuando la nieve llega a
espesores tan gruesos.

Peugeot ha logrado con el
3008 uno de esos coches que
apetece utilizar, un vehiculo
aspiracional no sélo por con-
duccién, sino sobre todo por
su exquisito ambiente interior,
fruto de un disefio y unos ma-
teriales de gran calidad perci-
bida. Y el sistema Advanced
Grip Control estd a su altura.

| MmoTOR16 EY
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Andrés Mas || amas@motorl6.com

Cuanto mds conduces un Oc-
tavia, mas convencido quedas
de que la berlina checa debe-
ria estar en todas las quinielas
de un conductor que busque
calidad, tecnologia y espacio
a buen precio. Ahora, el no-
veno modelo mas vendido en
Europa, el tercero en flotas,
el primero en versién Com-
bi, el mas vendido en Alema-
nia entre los considerados ‘no
alemanes’ y el mas fiable del
mercado —seglin una consul-
tora independiente- se renue-
va. Y recibe una estética que
le proporciona méds persona-
lidad, un ancho de via trasera
algo mas generoso, cinco nue-
vos asistentes a la conduccion
y un despliegue de conectivi-
dad queloiguala al Kodiagy a
las berlinas mas preparadas.
Skoda ha querido acercar
el Octavia al Superb mante-

MOTORI16 |

SKODA OCTAVIA

ESENTRE 20 Y 30 MM MAS ANCHA EN FUNCION DE LOS MOTORES. Y LA LONGITUD TAMBIEN HA CRECIDO LIGERAMENTE

niendo un precio mas com-
petitivo que el de sus rivales.
Una estrategia que deberia
posicionar a la berlina che-
ca aun mejor y ganar terreno
por ejemplo en Espaia, don-
de inexplicablemente le cues-
ta estar entre los elegidos.
Las novedades del nuevo
Octavia en cuanto a asisten-
tes a la conduccion se refiere,
son el sistema ‘Front Assist’, el
detector de dngulo muerto,

la alerta de trafico posterior,
el asistente de remolque y el
asistente de marcha atras.

Y como no podia ser de otra
forma, la renovada berlina
checa se pone al dia en todo
lo referente a conectividad e
infoentretenimiento con siste-
mas como el ‘Skoda Connect’.
En este sentido, los ingenieros
de la casa han tenido que uti-
lizar ocho kilémetros de cable
en cada coche y recurrir a im-

PRECIOS DESDE

NOS GUSTA

ﬁ EMISIONES DE COz: DESDE 98 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

15.500 €

+ Calidad. Espacio. Co-

nectividad. Consumos.
Maletero. Versiones de
gas muy aconsejables.

DEBEMEJORAR

Freno de mano de
palanca. Suspension
trasera multibrazo solo
en algunas versiones.

portantes sistemas de seguri-
dad que prevengan errores.

Hay cuatro opciones de
componentes de hardware:
los sistemas de sonido Swing
y Bolero; y los de infoentre-
tenimiento Amundsen y Co-
lumbus. Las pantallas tactiles
capacitivas, en un disefio cris-
talino muy llamativo para los
sistemas Bolero, Amundsen
y Columbus, van de las 6,5 a
las 9,2 pulgadas, en funcién
del acabado. Otras caracteris-
ticas de conectividad son la
plataforma SmartLink+, que
integra apps de smartphone
y cuenta con Apple CarPlay,
Android Auto y MirrorLink, al
igual que SmartGate.

Los servicios mdviles on-
line Skoda Connect también
suponen un buen plus. Se divi-
den en dos categorias: los que
ofrecen informacion y entre-
tenimiento y el Care Connect,
que proporciona asistencia

al conductor y acceso remo-
to al vehiculo. La informacién
se transfiere a través de una
tarjeta SIM e incluye Llamada
de Emergencia Automatica,
‘Breakdown Call’ —que, entre
otras funciones, puede utili-
zarse para solicitar asistencia
en caso de averia—y el Servi-
cio Proactivo, que se utiliza

AP Elmaletero
esamplisimoy los
detalles ‘Simply Clever’
abundan, comoel
paraguas, la linterna
extraible olallave
personalizable.

A <Y Elnuevo Octavia se
acerca mas al Superb por
acabadoy presentacion
interior. La pantalla de 9,2
pulgadas es imponente,
aunque es opcional con
sobreprecio. Entre los
detalles ‘Simply Clever’ se
encuentra la carga del movil
por induccién.

para pedir una cita de mante-
nimiento.

Con la llegada del nue-
vo Octavia, Skoda inicia una
gran ofensiva que pretende
relanzar sus versiones de gas
natural comprimido GNC. Las
decisiones de ayuntamientos
como el de Madrid o Barce-
lona por contaminacién han

SKODA OCTAVIARS

Ahora, hasta 245 caballos

El préximo mes de mayo la gama del Octavia se ampliara con
la llegada de las versiones Scout y RS, estas Ultimas tanto con la
carroceria berlina como en versién Combi. Y ademas de heredar
los cambios estéticos y de equipamiento que estrenara el Octavia
dos meses antes, las versiones RS mejoran a nivel mecanico con
el aumento de potencia del motor de gasolina 2.0 TSI, gque pasa
de 220 a 230 caballos, tanto con cambio manual como con el
automatico DSG de 6 marchas. En diésel se mantiene el motor
anterior de 184 caballos. Ademés, en gasolina habra otra version
aun mas potente denominada Octavia RS 245, con 245 caballos
y un cambio automéatico DSG de 7 marchas, frente a las 6 de la
version de 230 caballos. Como en la anterior generacion, el Octavia
RS con motor 2.0 TDI esté disponible con traccién delantera —con
cambio manual o DSG- o con traccién total y caja de cambios

DSG de 6 marchas.

animado a la marca a llamar
la atencién de un modelo con
etiqueta ECO —y ventajas co-
mo acceder a las grandes ciu-
dades, tenga matricula par o
impar— con cero emisiones
de particulas, una emisién de
NOx un 80 por ciento inferior,
cero emisiones de NOz y una
reduccion del consumo del 50
por ciento frente a un gasoli-
na TSI equivalente. Ademds,
aunque el GNC tiene inconve-
nientes como la eliminacién
de larueda de repuesto, la re-

duccién del volumen del ma-
letero en 150 litros, el mayor
peso del conjunto o la pobre
infraestructura de gasineras
de nuestro pais, Skoda vende-
ra su Octavia G-TEC al mismo
precio que el de gasolina hasta
que haya ayudas del gobierno,
un ahorro de 2.500 euros que
permite ofrecer esta versioén
por 16.800 euros, aplicando
todas las campaiias.

Pero hay otras ventajas, ya
que el Octavia G-TEC tiene eje
trasero multibrazo, una auto-
nomia de 1.300 kilémetros y
su gasto le permite hacer un
Madrid-Barcelona por solo 20
euros. Y aunque este motor de
110 CV va suave y responde
bien para una utilizacién nor-
mal, Skoda pondré a la venta
en septiembre un Octavia G-
TEC con motor 1.5 de 140 CV,
con mejoras notables en pres-
taciones, y consumo y autono-
mia dignas de un diésel.
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VOLKSWAGEN GOLF

EN EL MERCADO. MAS ADELANTE, EL GOLF SUMA RA LA VERSION GTE HIBRIDA ‘PLUG-IN’Y TAMBIEN EL ELECTRICO E-GOLF

Apuesta segura

El Volkswagen Golf se renueva, aungue deja los cambios para el interior. Mas contenido
tecnolégico, renovadas ayudas a la conduccién y nuevos motores son los ingredientes de
este nuevo Golf, que sigue siendo un valor seguro.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Desde hace siete generaciones
ymas de 40 afios, Volkswagen
ha convertido el Golf en el va-
lor més seguro de la industria
del automdvil. Un producto
sin fluctuaciones, con una tra-
yectoria solida. Pero la com-
petencia aprieta y en la marca
alemana han roto una de sus
costumbres: la de no renovar
una generacion del Golf a mi-
tad de suvida.

Aunque ahora, esta sépti-
ma entrega del Golf recibe un
‘restyling’ que en lo estético es
minimo, pero que en lo tecno-
l6gico y en los motores tiene
mas fundamento. Por hablar
de disefio, decir que este actua-
lizado Golf incorpora nuevos
faros LED, que sustituyen a los
de xenén y se ofrecen de serie
en toda la gama. Se retocan los
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paragolpes y aparece una nue-
va gama de llantas y colores co-
mo todo cambio exterior.
Dentro tampoco hay cam-
bios, salvo las pantallas. Por-
que el nuevo Golf apuesta por
la digitalizacién, sobre todo
en los sistemas de comunica-
ci6n. Y por ello, nuevas panta-
llas toman protagonismo en el
interior. El nuevo Golf es el pri-

mer compacto que incorpora
control gestual en su equipa-
miento, un sistema que per-
mite manejar la pantalla tactil
del sistema de radio y navega-
ci6én Discover Pro —de 9,2 pul-
gadas—sin llegar a tocarla, tan
solo pasando la mano por de-
lante, en un gesto de funcio-
namiento un tanto errético
—unas veces funciona, otras

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 102 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 20.150 £

+ Comportamiento di-
némico. Rendimiento

y suavidad del 1.5 TSI.
Contenido tecnoldgico.

DEBEMEJORAR

Disefio sin cambios.
Sonoridad en el GTD.
Manejo del control
gestual.

no—, donde la postura de la ma-
no no es muy natural, lejos de
los gestos ya tan habituales al
manejar tablets o maéviles. Y,
ademas, ofrece el Volkswagen
Digital Cockpit, que convierte
el cuadro de instrumentos en
una pantalla de 12,3 pulgadas
configurable.

Pero ademas de digitaliza-
cion, en Volkswagen no han
olvidado que hacen coches
movidos por todo tipo de mo-
tores. Y aqui hay dos grandes
primicias. Por un lado, un nue-
vo propulsor 1.5 TSI de 150
caballos con gestion activa de
cilindros. Por otro, el iconi-
co Golf GTI eleva su potencia
hasta los 230 caballos en la ver-
si6n normal, y hasta los 245 en
la variante Performance; re-
duciendo de paso consumo y
emisiones. Otro cambio es la
utilizacién de un nuevo cambio

DSG ahora con 7 velocidades,
frente a las 6 del anterior, aun-

aprueba ambas novedades. El
1.5 TSI ofrece una gran elas-

queel GTImantieneel DSGde  ticidad, con un empuje muy
6 marchas como alternativaa  progresivo y una gran suavi-
la caja manual. dad. Con el cambio manual

En Mallorca hemos puesto

—perfecto por sus adecuadas

relaciones y una palanca de
manejo muy preciso—se puede
dosificar a la perfeccién la po-
tencia y el empuje. El compor-
tamiento es como se espera de
un Golf; aplomado y comodo,

T

FICHA

TECNICA

4 1.- El sistema de conduccién
en atascos ofrece una
conduccién semiauténoma
hasta 60 km/h. 2.= El Emergency
Assist toma el control del

coche, y lo detiene, si percibe

que el conductor no reacciona.
3.- El Front Assist cuenta con
nuevo sistema de deteccién

de peatones y frenada de
emergencia. 4.= El Park Assist
permite estacionar el vehiculo

de forma semiauténomay alerta
del trafico cruzado trasero. 5.=
Con el control gestual se maneja
la pantalla sin tocarla. 6.- En el
cuadro, pantalla de 12,3 pulgadas
con Volkswagen Digital Cockpit.

<4 A ElGolf GTI sube de potencia. Lo que no cambia es la
clasica tapiceria, de cuadros de tartan.

con unas suspensiones firmes
pero en absoluto incémodas.
La direccién es precisa y los
frenos nos han parecido exce-
sivamente directos, lo que esta
bien, pero hay que acostum-
brarse, pues, sobre todo circu-
lando a baja velocidad, dejan
el coche literalmente clavado
sino dosificas la fuerza del pie
derecho.

Después cae en nuestras ma-
nos el GTI de 230 caballos con
cambio manual y todo el espiri-
tu GTIL. Més duro de suspensio-
nes —para recordar que es un
deportivo—, el empuje de su
motor resulta inacabable. En el
paso por curva parece una ta-
bla, y obedece sin rechistar a su
conductor, pues va exactamen-
te por donde queremos que va-
ya. Lo mismo que ocurre con
el GTD, nuestro tercer modelo
probado, que responde igual
en empuje y comportamiento,
aunque con un sonido que, tras
probarlos dos Golf de gasolina,
no cautiva en absoluto.

MOTOR 1.0TSI 1.4 TSI 1.5 TSIEVO 2.0TSI 1.6 TDI 2.0 TDI150 2.0TDI184

N@ de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 999 1395 1498 1984 1598 1968 1968

Potencia méxima (CV/rpm) 110/5.000-5.500 | 125/5.000-6.000 | 150/5.000-6.000 | 230/4.700-6.200 | 115/3.250-4.000 | 150/3.500-4.000 | 184/3.500-4.000
Par méaximo (mkg/rpm) 20/4/2.000-3.500 | 20,4/1400-4000 | 255/1500-3500 | 357/1500-4600 | 255/1500-3.200 | 34,6/1750-3.000 | 38,7/1750-3.250
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Man.6v. (Aut.7v.) | Man.6v.(Aut.7v.) | Man.6v.(Aut.7v.) | Man.6v.(Aut.6v.) | Man.5v.(Aut.7v.) | Man.6v.(Aut.7v.) | Man.6v.(Aut.7v.)
Peso (kg) 1216 1.246 (Aut:1.270) 1294 1364 1301 (Aut:1.321) 1.366 1.395 (Aut: 1.416)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4258/1790/1492 | 4.258/1790/1492 | 4.258/1.790/1492 | 4.258/1.790/1492 | 4.258/1790/1492 | 4.258/1.790/1492 | 4.258/1.790/1492
\olumen maletero (1) 380-1.270 380-1.270 380-1.270 380-1.270 380-1.270 380-1.270 380-1.270
De 0100 km/h (s) 99 9] 83 64 10,2 (Aut:10,5) 86 74 (Aut:75)
Velocidad max. (km/h) 196 204 216 250 198 216 230 (Aut: 231)
Consumo mixto (/100 km) 4,8 (Aut:4.9) 5,0 (Aut:5.3) 5,0 (Aut:5,2) 6,3 (Aut:6,4) 39 (Aut:4,2) 42 (Aut:4,3) 44 (Aut: 49)
Emisiones CO2 (g/km) 109 (Aut:112) 116 (Aut:122) 114 (Aut: 118) 145 (Aut: 148) 102 (Aut:109) 109 (Aut: 1) 116 (Aut:129)
Precios desde.... (euros) 20.150 22.320 N.D. 33.850 22.280 26.090 33.330
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BMW i3 REX 94 Ah

VARIABLE SEGUN EL TIPO DE TOMA. EN CA RGADOR RAPIDO, 39 MINUTOS; EN UN ENCHUFE NORMAL, CASI 10 HORAS

P~

Placer mas

duradero

La nueva bateria de 33 kWh aumenta el alcance maximo deli3de 190 a
312 kildbmetros. Y el eléctrico de BMW también se ofrece en version REX
de autonomia extendida, ain mas racional. Acabamos de conducirlo.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Los BMW i son vehiculos sor-
prendentes. Lo es el i8, un de-
portivo de mecanica ‘plug-in
hybrid’ con 362 CV, y lo es el
i3, un utilitario polivalente de
cuatro plazas y cuatro metros
dotado de un motor eléctri-
co de 170 CV que le convier-
te ‘casi’ en deportivo. Y es que
alcanzar 100 km/h en 7,3 se-
gundos o recuperar de 80 a
120 km/h en 5,1 segundos
no esta al alcance de cualquier
coche. Sorprende también por
su ligera y rigida carroceria de
fibra CFRP, por su interior que
prescinde de plasticos y por el
proceso de produccién mas
ecoldgico del mundo: el cien
por cien de la energia necesa-
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ria para su fabricacién —que
es un 50 por ciento de la ha-
bitual- procede de fuentes re-
novables, se emplea un 70 por
ciento menos de agua, el 80
por ciento de su aluminio pro-
viene del reciclaje...

Pero, con ser bueno, era
mejorable; y BMW le dota
ahora de una bateria de 33
kWh que aumenta en mas del

= S

50 por ciento la autonomia
maxima homologada. Aho-
ra son 312 kilémetros —300
con las llantas opcionales de
20 pulgadas—, equivalentes a
unos 200 en condiciones ad-
versas de uso: climatizacion
y faros activados, meteorolo-
gia adversa... Como el motor
no cambia, las prestaciones
son practicamente idénticas a

las del i3 60 Ah anterior —con

bateria de 22 kWh-, pues las
diferencias se reducen a un
software del motor reprogra-
mado y a los 27 kilos extra de
la bateria: 260 en vez de 233.

Hablamos de un precio
de 36.700 euros —sélo 1.200
mas que el i3 precedente—, o
de 41.200 si optamos por la
version REX (Range Exten-
der) de autonomia extendida,
también disponible con bate-
ria de 33 kWh y que suma un
motor bicilindrico y un depdsi-
to de 9 litros de gasolina para

V¥ Junto al i3 dotado de una bateria mas capaz, BMW reunia en Madrid varias de sus Ultimas novedades: coches
deportivos como el M2 o el M140i, modelos hibridos enchufables, el Serie 7 iPerfomance, la nueva Serie 5...

’

A Para acelerarlarecargadela

BMW X4 M40i

e e (PR ETETE

nueva bateria, BMW ofrece ahora
un Wallbox de carga trifasica de 11
kW: en menos de tres horas, listo.

mover al i3 si se agota la bate-
ria. De ahi que el peso sea 120
kilos mayor, que la autonomia
eléctrica caiga a 240 kildme-
tros —231 con llanta 20— o0 que
pierda cierto ‘punch’-de 0 a
100 km/h en 8,1 segundos y
de 80 a 120 en 5,7-, pero no
tanto como para restar disfru-
te, ayudado por un acelerador
modulable —acabaremos ‘ol-
vidando’ el pedal de freno-y
por un chasis ‘made in BMW’:
traccion trasera, suspension y
direccion precisas... Ecologia
libre de aburrimiento.

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO i3REX 94 Ah
N de cilindros 2,enlinea
Cilindrada (cc) 647

Potencia méx. (CV/pm) | 38/5.000

Par méx. (mkg/rpm) 5.7/4500
MOTORELECTRICO

Potencia 125kW (170 CV)
Par 25,5mkg

Potencia maximo total | T70CV

Par méximo total 25,5mkg
Traccion Trasera
(Caja de cambios Automat.1vel.

Frenos del./tra. Disc. vel./Disc. vel.
Pesoordendemarcha (kg) | 1440
Largo/Ancho/Alto (mm) | 3.999/1.775/1.578

Maletero (1) 260/1.100
(Capacidad depdsito (1) 9
Tipo de bateria lones de litio
(apacidad bateria total 33,2kWh
(apacidad bateria efectiva 272kWh
De0al00km/h (s) 8]
Velocidad méx. (km/h) 150
Consumomixto (1/100km) 0,6
Emisiones CO2 12g/km
Alcance en eléctrico (km) 240
Tiempo de recarga 0h39'-9h30’
Precios desde... (euros) 41.200

La familia M Performace sirve
de puente entre los BMW ‘nor-
males’y los radicales BMW M,
cuya oferta es ahora mas ex-
tensa que nunca:M2de370CV,
M3y M4 de 431CV,M5yM6de
560 CV, X5My X6 M con 575
CV...Y en algunos casos, con
varias carrocerias para elegir.

Pero los M Perfomance no se
quedan tan atras en deporti-
vidad, ya hablemos del ‘bésico’

» Interior de
mucha calidad y
con personalidad
deportiva: volante #
y palanca M,
instrumentacién
especffica... Y el
maletero, como
en los otros X4:
500 litros.

M140i-44.750 eurosy 340 CV
de potencia— o de un X5M50d
—104.250 euros—, con su diésel
3.0 ‘cuatriturbo’ de 381 CV. Y
en medio hallamos agradables
sorpresas como este X4 M40i
al que acabamos de echar el
guante. No han sido muchos
kildmetros, pero si suficientes
para ‘hacernos muy amigos’y
para ver quizas prescindible un
hipotético X4 M.

Porgue el X4 M40Qi equipa un
seis cilindros 3.0 M Performan-
ce TwinPower Turbo que rinde
360 CV y, casi mejor aun, 474
mkg de par méaximo entre 1.350
y 5.250 vueltas; que es tanto

pre. Y aungue es un SUV —-BMW
prefiere el término SAC, de ‘sports
activity coupé’— de 4,67 metrosy
1.915 kilos, corre que se las pela:
49 segundos para acelerar de O
a100 km/h. Porque los360 CV se
canalizan mediante la excelente
caja automatica Steptonic de 8
marchas —con levas—y una trac-
cién total xDrive personalizada,
que da prioridad al eje posterior
para inyectar dinamismo al com-

portamiento —nos habria gusta-
do rodar en circuito para buscar
los limites sin temer por nuestro
carné-y se beneficia del sistema
Performance Control, que regula
continuamente el reparto de par
entre las dos ruedas traseras.
Como la postura al volante es muy
buena, hay mucha potencia —sin
sensacion nunca de ‘excesiva’—y
el sonido es deportivo —su escape
cuenta con reglaje inteligente de
las mariposas—, el X4 M4Qiinvita
a avivar el ritmo cuando salimos
de la ciudad.

El chasis responde, pues hay mas
caida en el eje delantero, el control
de laamortiguacién ha sido adap-

ble tiene ajuste M Performance
especifico —usan Nurburgring
para la puesta a punto-y los
frenos son mas potentes. De
serie ya monta suficiente goma
—245/45R19 delante y 275/40
R19 detras—, pero BMW ofrece
en opcién unos Michelin Pilot
Super Sport —245/40 R20 de-
lantey 275/35 R20 detrds— que
prometen aun mas eficacia.

MOTOR 3.0 TWINPOWER
Disposicion Delantero longitud.
NO de cilindros 6,enlinea
(ilindrada (c.c.) 2979

Potencia max. (CV/rpm)

360/5.800-6.000

Par maximo (mkg/rpm)

474/1.350-5.250

Traccion Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Automét. 8 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./Disc.vent.

Neumdticos

245/45-215/40R19

Peso orden de marcha (kg)

1915

Largo/Ancho/Alto (mm)

4671/1901/1.624

\olumen maletero (1) 500/1.400
(Capacidad depdsito (1) 67
De 02100 km/h (s) 49
Velocidad max. (km/h) 250
Consumo mixto (17100 km) 8,6
Emisiones CO2 (g/km) 199

Precios desde.... (euros)
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Mucho antes de que los SUV
fueran legion, exactamente 10
afos antes del Nissan Qashqai,
que ha significado el boom co-
mercial de los todocamino,
Volvo puso en el mercado un
modelo versatil, funcional y
con grandes capacidades pa-
ra los usuarios con un tipo de
vida activo. Aquel modelo, el
Volvo V70 XC invent el cros-
sover premium. Y puso a la
marca sueca en vanguardia y
marcando el paso ante otros
fabricantes que, después, se
apuntaron a la moda.

Ahora Volvo acaba de pre-
sentar el heredero de la dinas-
tia, el V90 Cross Country que
vuelve a la batalla en un seg-
mento en el que ahora hay
rivales de cuidado —Audi A6
Allroad, Mercedes E All Terra-
in...—pero en el que Volvo dijo
la primera palabra. Y eso tiene
un valor.

E1'V90 CC es la variante to-
docamino del V90 y el cuar-
to modelo realizado sobre la
nueva plataforma del fabri-
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VOLVO V90 CROSS COUNTRY

EL V90 CROSSCOUNTRY USA LA

“De'losi mvenes
el cr@ssaver..

.. Llega el nuevo Volvo V90 Cross Country,
heredero de aquel V70 XC que hace 20 afios
inventd una categoria de automdyviles, los
crossover premium, que ahora triunfan. Un
familiar capaz de todo, que hemos probado
por primera vez ‘en su salsa’, en las heladas

carreteras de Suecia.

cante sueco. Tras el XC90, el
S90 y el V90 este Cross Coun-
try serd, segun las previsio-
nes, el segundo modelo mas

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

vendido de la gama 90, tras
€l XC90. Con una longitud de
4,94 metros de longitud, ofre-
ce un interior de gran ampli-

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 134 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
DEBEMEJORAR

DESDE 56.873 £

+ Comportamiento di-
namico. Equipamiento

y sistemas seguridad.

Calidad de acabado

Lol TOnel central
voluminoso. Sin rueda
de repuesto. Precio
elevado

tud y un maletero en el que
cabe todo. Y envuelto en un
ambiente de refinamiento, ca-
lidad y funcionalidad ya cla-
sicos en la marca. Respecto a
sus hermanos, ofrece una altu-
ra al suelo de 21 cm, que uni-
dos a las protecciones en los
bajos de la carroceria y a unos
mejorados angulos de saliday
ataque, permiten una notable
capacidad fuera de carretera.

Y, respecto al XC90, su me-
nor altura lo hace mas facil
de conducir, menos aparato-
S0, pero sin que se resientan
ninguna de las virtudes que
ofrece el XC90. Porque la ha-
bitabilidad es similar y lo tini-
co que este V90 ofrece menos
que el XC90 son las 7 plazas. Y
posiblemente, si salimos fuera
de carretera, haya alguna ven-
taja del XC90, pero habré que
salir mucho para que pueda
ser relevante.

Porque, como hemos po-
dido comprobar en Suecia,
donde hemos tenido el pri-
mer contacto dindmico con

el nuevo modelo, en carrete-
ra, el V90 CC ofrece mas sa-
tisfacciones que el XC90. Y si
salimos fuera de la misma, se-
remos capaces de todo gracias
a la traccién total de serie y a
los cuatro modos de conduc-
cién que ofrece, incluyendo

20 ANOS DE AWD

una variante ‘off road’ que ele-
va atin mas la carroceria para
salvar todo tipo de obstaculos.
Ideal para recorridos por pis-
tas oir a esquiar.

Y en carretera es mucho
mas agil, con menos inercias
debido al mayor peso y vo-

<A Elinterior del Volvo V90 Cross Country es funcional,
amplioy de gran calidad. La pantalla tactil central, que es
el ‘centro de mando’ del coche es de serie. Contaré con
cuatro motorizaciones, todas ellas con traccién total y con
cambio automético de doble embrague y 8 velocidades. Y
el T5 también puede ser manual.

lumen del XC90. Comporta-
miento de gran berlina, con un
aplomo sobresaliente, similar
al de sus hermanos. Las sus-
pensiones se han trabajado ex-
presamente con unos mayores
recorridos que en el V90 nor-
mal, lo que garantiza maximo

MISM A PLATAFORMA QUE XC90,590'Y V90... SERA EL SEGUNDO MAS VENDIDO
BRI WY Viaw o

LLEGA EN MARZO
Y con cuatro
versiones

El Volvo V90 CC ya esté a
la venta en Espafa, y las
primeras unidades se en-
tregaran el mes de marzo.
El VOO CC esté disponible
con dos niveles de acaba-
do —Cross Country y Cross
County Pro—y cuatro mo-
torizaciones. En gasolina la
version de acceso es el TS
de 254 CV. Y por arriba, el
T6 de 320 CV.Y en diésel
se ofreceel D4 de 190 CVy
el D5de 235 CV. Los cuatro
motores citados se asocian
a un cambio automatico de
8 marchas, aunque para la
version D4 esta disponible
una caja manual, de seis
marchas.

confort. Lo hemos comproba-
do en un recorrido por ca-
rretera en el norte de Suecia,
donde hemos viajado para el
clasico ‘Winter Test’ de la mar-
ca sueca. Han sido las condi-
ciones idoneas para conocer el
porqué del éxito de los mode-
los AWD de Volvo. Porque es
en estas durisimas condicio-
nes climatolégicas donde real-
mente tiene todo el sentido la
traccién total.

Sobre unas carreteras cu-

Dos décadas después del lan-
zamiento del V70 XC, la traccion
total se ha convertido en sefia de
identidad de la marca sueca, que
a nivel mundial vende un 50 por
ciento de los modelos de lagama
90 con sisterma AWD. Mientras
que el total de ventas de AWD
es del 40 por ciento sitomamos
como base toda la gama de mo-
delos Volvo.

El primer Volvo V70 XC, que
yarecibi6 la denominacién Cross

Country, estuvo a la venta hasta
elafio 2000y fue un enorme éxi-
to comercial en Estados Unidos,
que se convirtié en su principal
mercado. Ese afio 2000 llegd la
segunda generacion que ofrecia
una mayor altura libre al suelo.
En 2002 fue rebautizado como
XC70y estrend un nuevo sistema
de traccioén total mas eficiente,
como el utilizado por el primer
XC90.

En 2007, se lanza la segunda

generacion del XC70, aprove-
chando la renovacioén de la ga-
ma del V70. Un modelo del que
mas de la mitad de las unidades
producidas han sido vendidas
en Estados Unidos y que se ha
mantenido en el mercado hasta
comienzos de 2016, cuando la
marca ya anuncié que para sus-
tituirlo llegaria este VOO CC.
Pero la aventura de la traccién
total de Volvo no se ha centrado
solo en este segmento. El sistema

AWD hasidoy es santoy sefia del
XC90, en sus dos generacionesy
también del XC60, el modelo mas
vendido del fabricante sueco. Y
también se utiliza en las variantes
mas camperas de la familia 60,
el V60 Cross CC de la gama 40,
conel V40 CC... Y esto no para,
pues este ano, llegara el nuevo
XC60y también el XC40, primera
incursién de Volvo en el segmen-
to SUV compacto, uno de los de
mayor éxito del mercado.
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VOLVO V90 CROSS COUNTRY

LLEGAN LAS PRIMERAS UNIDADES. TODOS CON TRACCI ON TOTAL DE SERIE Y CAMBIO AUTOMATICO DE 8 MARCHAS 0

Un ballet sobre hielo

PRUEBAS EN UN LAGO HELADO

Si en carretera abierta ni pudimos ni quisi-
mos poner a prueba el VA0 CC, sobre un
lago helado, sin ningUn tipo de problema
de seguridad, la marca sueca nos dio la
oportunidad de experimentar en primera
persona lo que el VOO CC es capaz de hacer.
Y ademas, compararlo con otros modelos
AWD de Volvo. Un recorrido con todo tipo
de curvas, de diferentes radios y longitudes
y dos ‘paellas’ que nos permitian ir ‘de lado’
permanentemente, nos dieron la medida
de la seguridad y el control que ofrecen
todos los traccién total de Volvo.

Con tres coches a nuestra disposicion:
XC90 T8,V90 CC D5y V40 CC D4, las pri-
meras vueltas al trazado son las realizamos
con el VI90 CC con los sistemas de control
y estabilidad activados. Como por arte de
magia, el coche va corrigiendo cualquier
peqguefio desliz del conductor, evitando que
el coche se desmande y manteniendolo en
la trazada perfecta. Al volante notas como
el sistema va frenando ahora las ruedas
interiores, ahora las exteriores... segln nece-
sidades. Sensacion de seguridad absoluta
y de estar en las mejores manos.

Un par de vueltas asi'y llega el momento
de comprobar cémo se mueve el VOO0 CC
sin ayudas. Desconectamos el ESC, pone-

mos modo Sport... Y a deslizar. Descubri-
mos entonces que llevamos un coche muy
manejable, gue sisomos capaces (enunas
curvas nos sale mejor y en otras peor) de
jugar con el reparto de pesos y hacerlo girar
en el momento oportuno solo jugando conel
volantey el acelerador, el VOO CC se muestra
manejable y ‘gracil’ a pesar de sus casi cinco
metros de longitud. Damos 10 vueltas asi al
circuito y tras ellas nos bajamos del coche
con una sonrisa de oreja a oreja.

Sonrisa gue se multiplica con nuestro
siguiente protagonista, pues nos ponemos
a los mandos del V40 CC. Primero con las
ayudas y después sin nada, con el modo
Sport, el V40 nos traslada a un ‘parque de
atracciones sobre hielo’. Sus compactas
medidas, su peso ligero, y la capacidad de
reaccién de sumotor T4. El V40 no necesita
gue manoteemos el volante. Sin necesidad
de separar las manos, basta media vuelta a
derecha oizquierda para que el coche vaya
exactamente por donde queremos. Y hacer-
le deslizar en las ‘paellas’ es mucho més facil
y mucho maés divertido. 10 vueltas después,
la sonrisa no nos cabe en la boca.

Pero aun nos queda una Ultima prueba,
ahora, con el més grande de la familia. EL
Volvo XC90 esta condicionado por su volu-

meny sus dimensiones. Pero en las prime-
ras vueltas con el modo AWD, funcionando
el motor de combustién en el eje delantero
y el eléctrico en el trasero, todo esté bajo
control. El coche corrige trayectorias y no
toma riesgos, dédndole al conductor un plus
de seguridad. Y ademas, como también
hacia el VOO CC, si detecta que el conduc-
tor no puede controlar el coche, tensa los
cinturones de seguridad para minimizar los
dafios ante un posible accidente. Llega la
hora de quitar el ESC y ‘conducir a pelo’.
Tras el VOO y sobre todo el V40, parece
que el XC90 sera ingobernable... Pero nada
mas lejos de la realidad. Es verdad que no
puedes mantener el ritmo que llevabas con
el V40 y que las inercias son mas acusa-
das. Pero también es cierto que el coche
es absolutamente noble, que si tienes en
la cabeza las dimensiones, el volumen y
el peso de lo que llevas entre manos, no
te llevaras ningun susto. Y aungue no es
tan divertido como el V40, disfrutaras al
volante. Las Ultimas 10 vueltas asf nos lo
demostraron.

Resumen; tras més de dos horas sobre
un circuito helado, Volvo demuestra que la
traccién total de sus modelos, en todos los
tamanfos y circunstancias, funciona.

A Un lago helado es el escenario ideal para poner a prueba las capacidades de los modelos de traccién total de Volvo. Todos han
cumplido con nota, aungue las caracteristicas de tamafio y volumen del XC90 no son las mas apropiadas, frente al compacto V40 CC.

SLIPPERY ROAD

AP Los nuevos sistemas de seguridad
del Volvo V90 Cross Country envian la
informacién a la ‘nube’, que luego avisa al

un mensaje en el cuadro de instrumentos.

FL MAS SEGURO DEL MUNDO, TODAVIiA MAS SEGURO

resto de conductores de un Volvo, que reciben

En una carrera que parece no tener fin, Volvo
sigue poniendo toda la carne en el asador en
materia de seguridad. Porque a la marca sue-
cano parece bastarle con el Ultimo galardén
de EuroNCAP conseguido, este que atestigua
que el S90/V90 es el coche mas seguro que
jamas haya pasado por unas pruebas de cho-
que de las que realiza el consorcio europeo.
No contentos conello, el V90 CC, que hereda
esa puntuacion al estar realizado sobre la
misma base y ofrecer los mismos sistemas
de seguridad y ayuda a la conduccién, va un
paso mas allé todavia. El crossover de Volvo
estrena dos nuevos dispositivos que son una

primicia mundial. Por un lado el Slippery Road
Alerty el Hazard Light Alert.

El primero es un dispositivo instalado en el
VA0 CC que detecta sila calzada esta resba-
ladiza y si es asf envia una sefial a la ‘nube’ con
la localizacién de ese punto resbaladizo. Sefial
que reciben todos los modelos de Volvo que
van a circular por esa carretera. Entonces se
activa una sefial en el cuadro de instrumentos
para gue el conductor esté prevenido.

El Hazard Light Alert envia a la ‘nube’ la
informacién en caso de que el conductor del
V90 CC active las luces de emergencia. Enese
momento, todos los modelos que circulen o

biertas de nieve y hielo, el V9O
Cross Country ha sacado a la
luz todas sus virtudes. Se pue-
de rodar rapido con él con ab-
soluta sensacion de seguridad
y pleno agarre al suelo, garan-
tizado por unos neumaticos de
invierno, con clavos, que sin
embargo no transmitfan al in-

FICHA TECNICA

terior en ningun momento, ni
retemblor, ni vibraciones ni
ningin soniquete molesto.
Con el motor diésel D5 de
235 caballos y el cambio au-
tomatico de 8 velocidades que
se ofrece de serie ofrece empu-
jey potencia casi instantaneos,
pues el par maximo es a par-

vayan a circular en el trayecto donde esté el
coche con las luces de emergencia reciben un
aviso —antes de ver el coche con el proble-
ma-— con la posicién del cochey la alerta para
circular con precaucién por esa zona.

Ambos sistemas estén ya en funciona-
miento en Suecia y Noruega, y su Uso se ird
extendiendo paulatinamente. Ademas, este
desarrollo de Volvo, en colaboracion con Erics-
son, esta abierto a la participacién de otros
fabricantes de coches, para que las sefiales
emitidas por estos dispositivos puedan ser re-
cibidas por todos los usuarios de la via, sea cual
sea, la marca del coche que conduzcan.

A E1V90 CC equipaba ruedas con clavos, seguras, pero nada incémodas.
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MOTOR 15 T6 D4 D5

Disposicién Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
(ilindrada (cc.) 1969 1969 1969 1969

Potencia maxima/rpm 254/5.500 320/5.700 190/4.250 235/4.000

Par méximo/rpm 35,J/1.500-4.800 | 40,8/2.200-5400 | 40,8/1.750-2.500 | 48,9/1750-2.500
Traccion Total Total Total Total

(aja de cambios Man6vel/Aut8vel | Aut8vel Man6vel/Aut8vel | Aut8vel

Frenos del./tras. Disc vent/discos | Discvent/discos | Discvent/discos | Discvent/discos
Neumiticos 235/55R18 235/55R18 235/55R18 235/55R18

Peso (kg) N.D. N.D. N.D. N.D.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.939/1.879/1.543 | 4.939/1.879/1.543 | 4.939/1.879/1.543 | 4.939/1.879/1.543
Volumen maletero (1) 560/1.526 560/1.526 560/1.526 560/1.526
(apacidad depdsito (1) 60 60 60 60
De 02100 km/h (s) T4 63 88 15
Velocidad mdx. (km/h) 230 30 210 230
Consumo mixto (/100 km) T4 A 51/5.2 53
Emisiones 02 (g/km) 169 176 134/138 139
Precios desde.... (euros) 60.967 nm 56.873 64.336

tir de solo 1.750 vueltas. Ade-
mas, las levas del cambio en el
volante permiten manejar con
total facilidad la transmision,
dandolo al V90 CC un manejo
mas deportivo, que, por ejem-
plo se acentua al seleccionar
el modo Sport, que estira un
poco mas los cambios de mar-
cha. Los frenos, perfectos, por
mordiente y progresividad y
la direccién con un gran tacto
yla dureza justa, redondea un
conjunto de alto nivel y ofre-
ce lainformacién precisa de lo
que pasa bajo las ruedas.

Y cuando no hay esa infor-
macion, ese ‘angel de la guar-
da’ llamado ESP, mueve los
hilos de forma precisa para
volver a poner todo en su sitio.
Es cierto que en el recorrido en
carretera abierta, bajo esas se-
veras condiciones de la clima-
tologia y la calzada no hemos
podido someter a muchos re-
tos al nuevo Volvo V90 Cross
Country, pero en este primer
contacto, la nota ha sido muy
alta... Ala altura de lo que se
exige a si misma la marca que
inventd los crossover.
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la frase

g

Jaume Roura. Presidente de la asociacién de concesionarios Faconauto.

«La distribucion de coches se
seguird basando en el modelo

i

actual y sera dominante la participacion de los
concesionarios, que sufrirdn una evolucion, pero no

una revoluciony.

C?)n
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raa aque al aumento
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de la siniestralidad

Especialmente sensibili-
zado con la siniestralidad
vial y convencido de que es
una lucha en la que todos
nos debemos implicar, el
ministro del Interior, Juan
Ignacio Zoido, presentd a
la Comisién de Seguridad
Vialy Movilidad Sostenible
del Congreso de los Dipu-
tados un plan de medi-
das urgentes para reducir
el repunte de las muertes
en carretera del afio que
acaba de terminar.

A la espera de una revi-
sién profunda de la estra-
tegia de Seguridad Vial,
se potencian algunas de
la actuaciones puestas
en marcha por el anterior
equipo, que comandaba
Jorge Fernandez Diaz, pa-
ra frenar la accidentalidad
en las carreteras conven-
cionales y en los usuarios
de motocicletas y furgo-
netas. Siete acciones de
ejecucioén inmediata, con
un presupuesto de 7,2 mi-
llones de euros destinado
alainstalacién de bandas
sonoras en el eje y los ar-
cenesde la calzadaentra-
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mos identificados como
especialmente peligrosos,
limitar los adelantamien-
tos en determinadas ca-
rreteras convencionales,
mejora de las interseccio-
nes peligrosas, potencia-
cién de la sefializacion en
las zonas frecuentadas por
peatones, vigilancia de los
grandes excesos de velo-
cidad nocturnos en rutas
frecuentadas por furgo-
netas de reparto y zonas
fronterizas, control de la
velocidady la distancia de
seguridad en vias rapidas
e intensificacién de con-
troles en los recorridos con
alto indice de siniestralidad
de motos.

Un abanico de actuaciones
gue se abre con la llegada
de Zoido al Ministerio, con
un gasto extraordinario de
11,7 millones de euros pa-
ra completar la bateria de
16 medidas de «actuaciéon
urgentey destinadas a re-
cuperar la tendencia a la
baja de victimas mortales
iniciada hace 13 afios y rota
en 2016. Una subida mar-
cada, segun el ministro,

por el alza del 5 % de los
desplazamientos de larga
distancia y un parque de
vehiculos que supera los
10 afios de media.

Con las carreteras secun-
darias como principal es-
cenario en el que trabajar
—contabilizan el 75 % de
las victimas mortales de
2016—y con la premisa de
cambiar lo que haya que
cambiar si el resultado no
es el esperado, la estrate-
gia disefiada por el equipo
que dirige Zoido cuenta,
en principio, con el apoyo
de la oposicién y el bene-
placito de asociaciones
de victimas y clubes de
automovilistas. El plan a
corto plazo para luchar
contra la siniestralidad
incluye actuaciones que
empezaron a aplicarse a
finales del afio pasado,
demostrando su efectivi-
dad con la reduccién de la
siniestralidad mortal.

A los nuevos y mas realis-
tas criterios para la ubica-
ciény gestionderadares,
la colocacién de 60 nue-
vos cinemémetros fijos,

enbreve
» ALIANZA EN MOTORES.- Honda e Hitachi desarrollarén
motores para coches eléctricos a través de una nueva compafiia,
que debera iniciar su actividad enjulio.

»BRUSELAS PIDE COMPENSACIONES.- La comisaria
de Justiciay Consumidores ha pedido al presidente de Volkswagen
una compensacion para los clientes europeos afectados por la

manipulacion de emisiones.

» FABRICACION CONJUNTA.- General Motors y Honda
estableceranla primera ‘joint venture’ dela industria del automavil para
producir de forma masiva un sistema avanzado de pila de combustible

de hidrégeno, que usardn futuros modelos de ambas compafias.

»CIE AUTOMOTIVE COMPRA NEWCOR.- El fabricante espafiol
compré por 100 millones de euros lacompafiia estadounidense especializada

en componentesy subconjuntos mecanizados dealta precision.

la puesta en funciona-
miento de 200 cdmaras
de control del uso del
cinturén y las guias so-
noras longitudinales, que
se han comenzado a ins-
talar, se unen otras medi-
das, que el Ministerio del
Interior ha comenzado
a implementar. Como el
refuerzo de la seguridad
en las zonas de adelan-
tamiento que concentran
mayor nUmero de sinies-
tros; 1.000 kilémetros de
vias secundarias, que se
llevaran 800.000 euros
del presupuesto. También

[ J\ GOBIERNO
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la metodologia para
determinar y mejorar
los tramos identifica-
dos como puntos ne-
gros, y la Agrupacién
de Tréafico de la Guar-
dia Civil priorizaré las
actuaciones sobre
los factores de riesgo
con mas influencia en
la accidentalidad, con
especial atencién a los
colectivos vulnerables
—peatones, ciclistas...—
y vehiculos especificos
—furgonetas y transito
transfronterizo, entre
otros—. La lista se com-

A Elministro del Interior, Juan Ignacio Zoido, se encargé de
presentar las nuevas medidas en el Congreso.

se trabajara en convertir
45 cruces en ‘inteligen-
tes’, con una inversién de
2,4 millones de euros en
sistemas de sefalizacién
dindmica destinada a sub-
sanar el peligro que encie-
rran, y habra otro millén de
euros para paneles indi-
cativos de los excesos de
velocidad en 250 puntos
considerados criticos. Ade-
maés, habra avisadores de
velocidad mostrando la
matricula en 15 tramos de
vias de alta capacidad.

Asimismo, se renovara

pleta con el refuerzo de
la sefalizacién en los
tramos INVIVE —bino-
mio exceso de veloci-
dad/siniestralidad—, la
guia de buenas prac-
ticas en travesias y vias
urbanas, la sefializacion
de nuevas rutas ciclis-
tas seguras, la concien-
ciacion del peligro que
entrafian las distrac-
ciones, la divulgacién
de testimonios de vic-
timas deaccidentes de
tréficoy un Plan Estatal
de Educacion Vial.

el‘mmlazo—

Pese al escandalo de las emisiones,
Volkswagen se corona lider mundial
de ventas en 2016, destronando a
Toyota, titular del primer puesto los
durante los Ultimos cuatro afos.

10,31 millones de vehiculos comercializados en 2016, fren-
te alos 10,17 millones de Toyota Motor, colocan al grupo
aleman liderando las ventas a nivel mundial por primera
vez ensu historia. Las doce marcas que integran VW ven-
dieron un 3,8 mas que en 2015 apoyadas, especialmente,
por el gran crecimiento en China (+12,2 %). Por contra,
el crecimiento de Toyota, Lexus, Daihatsu, Scion e Hino,
que integran el grupo nipdn, se quedd en el 0,2 %, por la
desaceleracion en EEUU, su principal mercado.

la cifra

J901.34/

vehiculos vendié la Alianza Renault Nissan en 2015.
Representa 1de cada 9 vehiculos comercializados en
el mundo, y confirma su liderazgo en ‘cero emisiones,
con 424.797 unidades comercializadas desde que el
Nissan Leaf llegd al mercado en 2010. Las cifras incluyen
ya la aportaciéon de Mitsubishi Motors, miembro de la
Alianza desde el pasado otofio.
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Los 10 finalistas
A por la corona mundial

Seis SUV, una gran berlina, un pequefio deportivo, un
monovolumen familiar y un compacto son los candi-
datos que han sobrevivido a la primera evaluacién para

el mercado
espafiol, car-
go en el que
sustituye a
Miguel Carsi,
trasladado a

la matriz eu-

A Leonardo

optar a ‘Coche del Afio en el Mundo 2017'. El ganador se
conocera en el Salén de Nueva York, el préximo 13 de
aburil, junto a los elegidos como el mejor de cada una de
las cinco categorias en juego: Lujo, Prestaciones, Eco-
légico, Urbano y Disefio. La eleccién la realiza el jurado
formado por 73 periodistas especializados de 23 paises,
con representacion de los cinco continentes, y la lista de
los finalistas a ‘World Car of

ropea de la Carluccio

marca. Nom-
bramientos
también en
las areas de
Marketing y
Comunica-

Espafa

Ano positivo para Volkswagen

El Grupo Volkswagen en Esparia, que esta listo para re-
parar a lo largo del afio los vehiculos diésel afectados por
el software manipulado, ha cerrado 2016 con el nivel de
ventas mas alto desde hace nueve afios y una subida del
8,5 % sobre el gjercicio anterior. Evolucién positiva para
todas las marcas que integran Volkswagen Group Espafia
Distribucién, que superd las 180.000 matriculaciones, de
las que 89.012 corresponden a Volkswagen (+0,8 %),y
con Audi, de nuevo, liderando el mercado premium, con
51.655 matriculacionesy un +17,2 % sobre 2015. Con mas
del 6 % de crecimiento cerraba 2016 Skoda (24.278 uni-
dades), y muy por encima del 40 % lo hacia Volkswagen
Vehiculos Comerciales, al sumar 15191 matriculaciones en
el mercado espariol. Resultado positivo también para la

red comercial, con una rentabilidad en torno al 2 %.

Fiscalidad
Hacienda sale
al paso

Las declaraciones del mi-
nistro Montoro sobre una
posible revisién de los tra-

mos de emisiones, tradu-
cidas como una subida
encubierta del impuesto
de matriculacién, han me-
recido el desmentido del
Ministerio de Hacienda so-
bre el endurecimiento del

the Year 2017’ es esta:
Audi A5 /S5 Coupé
AudiQ2

Audi Q5

Fiat/Abarth 124 Spider
Honda Civic

Jaguar F-Pace
Mazda CX-9

Skoda Kodiaq
Toyota C-HR
Volkswagen Tiguan

&

impuesto. En esa aclara-
cién se asegura que, tal y
como afirmé el ministro,
«loque se esté planteando
es la necesidad de mejo-
rar la fiscalidad del auto-
movil para favorecer que
seanmasinnovadores, méas
Seguros y menos contami-
nantesy.

Internet
Toyota, la
marca mas
buscada

Como la marca mas bus-
cadaatravés de Google en
Espafia a lo largo de 2016
aparece Volkswagen,y To-
yota es la que encabeza
elinterés en mayor niUme-
ro (74) de los 193 paises
analizadosy suma, juntoa
BMW yHyundai,el 73%de
las bUsquedas. Es un estu-
dio realizado por el distri-
buidor de componentes
de vehiculos Quikco, que
advierte que Google no
es el motor de bisqueda
mas utilizado en grandes
economias como China,
Rusia o Corea de Sur. Con
esa salvedad, resaltan al-
gunas curiosidades, como
que Niger «ama» a Bugat-
ti, gue Mercedes «dominay
en Sudéafrica o que Mini lo

hace en Laos, Nepal y Ye-
men. A nivel europeo re-
salta BMW, gue también
lo hace en Alemania, y, al
igual que Renault, Volvo
y Fiat, son las Unicas que
encabezan la lista en sus
paises de origen.

Cataluina
Cuatro nuevos
radares

Cuatro nuevos radares de
tramo han empezado a
operar en Catalufia. Dos
controlan un tramo de
4] kilémetros en la A-7 a
SuU paso por Tarragonay
otros dos se han colocado
enlaC-66 controlando 8,72
kmentre Corcay Sant Joan
Mollet; enambos casos hay
uno por sentido enuna zo-
na con velocidad méxima
de 100 km/h. Con esas in-
corporacionesson13losra-
dares de tramo repartidos
por la red viaria catalana.

Nombramientos
Cambiosen
Espaina

Leonardo Carluccio, que
comenzo su trayectoria
en el grupo Toyota hace
mas de 12 afios, ocupa
la direccién de Lexus en

cién del Gru-
po PSA vy sus
marcas en
la Peninsu-
la Ibérica. En
€s0s cambios,
Vincent Le-
houcqasume
la Direccién
de Marketing
de Peugeot,
mientras que
Angel Abe-
llé6 se pone
al frente de
Marketing y
Comunica-
cién de DS
Automobiles,
departamen-
to al que se
incorpora Ana
Vellosillo co-
Mo responsa-
ble de prensa,
eventosy re-
des sociales.
Por su parte,
Pilar Mur y
Maria Pica-
peo llegan a
la Direccién
de Comu-
nicacién y
Relaciones
Instituciona-
les del Grupo
PSA como
responsables,
respectiva-

A Vincent
Lehoucqg

A Angel Abelld

€]

A Ana Vellosillo

§

A Pilar Mur

A Maria Picapeo

A Cristina
Pérez Ruiz

mente, de Comunicacion
Corporativa e Interna, y
Relaciones Instituciona-
les. Se afiade la designa-
cién de Cristina Pérez,
hasta ahora directora de
Marketing y Comunica-
cién de DS Automobiles,
como responsable de Me-
dios, Publicidad, Digital y
Social Media de Peugeot
Espafa.
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+ interesante ™ EURONCAP CUMPLE 20 ANOS

' Dos décadas entre B5=
la muertey lavida

Rover 100 de 1997, con lesiones que amenazan la vida, y Honda Jazz de 2017, con simples moretones
para sus ocupantes, son el escaparate perfecto de las mejoras en seguridad de los Ultimos veinte
anos. Avance propiciado por el revulsivo que para los fabricantes suponen EuroNCAP y sus estrellas.

Nacié con polémica, con mu-
cha polémica, porque los fabri-
cantes no estaban dispuestos a
soportar que un organismo in-
dependiente pusiera en duda
la seguridad de sus automévi-
les con requisitos que conside-
raban inalcanzables. Y es que
por primera vez se testaban
en un simulacro de accidente
real las consecuencias en los
ocupantes de un choque y el
nivel de seguridad ofrecido a
los peatones. Los protagonis-
tas fueron siete de los coches
mas vendidos en 1997, y el
resultado fue decepcionante,
porque ninguno llegaba a las

cuatro estrellas —el maximo
entonces—, siendo especial-
mente alarmante en el caso
de los peatones, al no lograr
ninguno pasar de las dos.

Pero la indignacién que sus-
citaban unas pruebas «centra-
das en normas de seguridad
no realistas, con las que nin-
gun vehiculo serfa capaz de al-

QUE SIGNIFICAN LAS ESTRELLAS

Y ¥ H K CINCO.- Buen rendimiento general en la proteccién
ante impactos y buen equipamiento en tecnologia de prevencién

de accidentes.

%%k CUATRO.- Buen rendimiento general en la proteccién
ante impactos y algunos sistemas de prevencién de accidentes.

* Kok

TRES.- Buen promedio en proteccién de ocupantesy

sin tecnologia de prevencién de accidentes.
DOS.- Proteccién correcta, pero sin tecnologias de

prevencién de accidentes.

* UNA.- Marginal proteccion ante impactos.

LOS PRIMERQS DE LA HISTORIA UN ESTRENO CARGADO DE POLEMICA

canzar las cuatro estrellas» se
torno en apoyo incondicional
a partir de que, sdlo cinco me-
ses mas tarde de las primeras
evaluaciones, el Volvo S40 lo-
grara la maxima puntuacién
en la proteccion de pasaje-
ros. Un apoyo que ha ido cre-
ciendo, hasta el punto de que
no son pocas las marcas que
piensan en los requisitos de
EuroNCAP cuando inician el
disefio de un nuevo modelo.
Se calcula que el progra-
ma ha ayudado a salvar mas
de 78.000 vidas gracias a los
mas de 1.800 coches estrella-
dos, los 160 millones de euros

«Estamos muy orgullosos de que el programa
de pruebas de seguridad de EuroNCAP haya
conseguido mejoras importantes para salvar
vidas y, ademds, haya ayudado a Europa

a alcanzar la menor tasa de mortalidad en
carretera de todo el mundoy.

Michiel van Ratingen, secretario general de EuroNCAP

«Veinte afos después del inicio de un programa
considerado controvertido y rechazado por los
fabricantes, EuroNCAP ha tenido un auténtico
impacto global, un legado de seguridad en la
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carretera que ha salvado incontables vidasy.

Max Mosley, primer presidente de EuroNCAP y actual presidente de Global NCAP

invertidos, las mas de 630 va-
loraciones publicadas, los en-
sayos cada vez mas exigentes,
la comprobacién de la eficacia
de las tecnologias de preven-
ci6n de accidentes que se van
desarrollando y los esfuerzos
por estandarizar como equi-
pamiento de serie los sistemas
de seguridad pasiva y activa
mas efectivos.

Veinte afios de esfuerzo
para impulsar la mejora de
la seguridad de ocupantes y
usuarios mas vulnerables, que
recompensa las grandes dife-
rencias en seguridad que se-
paran el Rover 100 de 1997,
el peor de los siete primeros
modelos evaluados, del Hon-

da Jazz de 2017, el mejor de
su clase en 2015 y el modelo
de referencia de EuroNCAP en
su segmento.

Testados con los protoco-
los actuales, los resultados son
muy indicativos: mientras los
ocupantes del Rover 100 re-
sultarian muertos o grave-
mente heridos, el conductor
y los pasajeros del Jazz salda-
rian el mismo accidente con
algunos moratones.

Los resultados hablan por
si solos: EuroNCAP ha sido la
fuerza impulsora de las mejo-
ras constantes en los sistemas
de seguridad de los vehiculos
europeos durante las dos tlti-
mas décadas.

<« Fabricados con
veinte afios de
diferencia, Rover

Y 100y Honda Jazz
demuestran los
grandes avances
conseguidos; tanto
por las tecnologias
que entonces no

i existian como por
la obligatoriedad
ylainclusiénenel

! equipamiento de
serie de elementos
determinantes en
la seguridad.

CELEBRATIMNCG

primer ‘5 estrellas’
en proteccion de
ocupantes de
adultos.

»2003.- Entra

la valoracién de
Proteccién Infantil.
»2007.-

CRONOLOGIA 2@
Sin bajar la guardia YEARS
»1997.- Se seguridad entranen  asistenciaala
publican los la valoracion. velocidad (ISA) en
primeros »2010.- Se la puntuacioén.
resultados. establecen los »2014.- Seincluye
»2001.- Llega premios EuroNCAP el AEBy la ayuda
a la evaluacion Advance. al mantenimiento
el recordatorio p»2011.-Empiezan  decarrilenla
del cinturén. El aprobarse puntuacion. Se
Renault Laguna vehiculos eléctricos, prueba la seguridad
se convierte en el yelESCseincluye  delos cuadriciclos.

en las estrellas.
»2010.- Sube la
puntuacion general
minima para las
cuatroy cinco
estrellas, y los ‘crash
test’ se hacen mas
exigentes.

»2015.- Llega el
impacto frontal de
ancho completo,
se reajustan
protocolos y
dummies,y seda
mayor importancia
a los asistentes de

Comienzan las »2012.- Vuelve a seguridad de caraa
pruebas del ESC. subirla puntuacién  conseguir estrellas.
»2008.- Se minima global »2016.-La
prueban los paralascuatroy calificacién incluye
primeros modelos  cinco estrellasy el la tecnologia AEB
pick-upylleganlos  umbral requerido para peatones,
resultados de las en peatones. se introduce la
primeras pruebas p2013.-Denuevo clasificaciéon dual
de proteccién se endurecen los —eqguipamiento
contra el latigazo protocolos de de serie y pack
cervical. evaluacion en de seguridad
»2009.-Comienza nifiosy peatones, opcional-y
la calificacion y se afladen llegan dos nuevos
Unica de estrellas. los sistemas dummies de nifios,
Los asistentes de inteligentes de de 6y 10 arios.
SABIAS QUE...

Organizacion sin animo de lucro

Los doce miembros de distintos paises europeos que integran
EuroNCAP pagan con una cuota anual los costes de las pruebas,
gue se realizan en laboratorios de Francia (UTAC), Alemania
(ADAC y BASt), Holanda (TNO), Espana (IDIADA), Italia (CSI) y
Reino Unido (Thatchamy Mira) con unidades compradas de for-
ma anénima de los modelos que van llegando al mercado.Existe
la posibilidad de que los fabricantes patrocinen las pruebas de
alguno de sus coches, pero siempre se realizan bajo el protocolo
establecido, gue se va endureciendo al compas del avance de
las tecnologias e innovaciones disponibles.

Las exigencias de EuroNCAP superan los minimos legales reque-
ridos en seguridad por la legislacién europea, minimos que no
alcanzarian ni una estrella. Ocupantes adultos y nifios, peatones y
asistentes de seguridad son los cuatro apartados que se puntdan
en la evaluacion global, introducida en 2009 cuando también la
maxima calificacién pasé de cuatro a cinco estrellas.

deficiencias de seguridad

elegidos por ser los mas
vendidos entonces en Europa,
se enfrentaron a los exigentes

Las primeras pruebas desvelaron

preocupantes en los protagonistas
del ‘estreno’. Los siete utilitarios,

impactos frontal (64 km/h) y
lateral (50 km/h), y a las pruebas
de seguridad para peatones.

El MOTOR16 |

FIATPUNTO- %k

El fallo de la soldadura por puntos
en el pilar de la puerta delantera
hizo el habitaculo inestable.

hkk

FORDFIESTA.-

«Problemas para las extremidades
inferioresy y «débily proteccién de
pies y tobillos en un buen resultado.

VWPOLO.- 0.0.0.
No se libré de una «excesivay
intrusién de los pedaless y una

«pobrey proteccién de las costillas.

NISSAN MICRA.- * *
Principales defectos: intrusién excesiva
de los pedales y proteccion del
abdomen por debajo de los minimos.

OPEL CORSA * %

Los ‘crash test’ desvelaron excesiva
intrusién de los pedales y «débil»
proteccién del abdomen.

RENAULT CLIO.-

* K

ROVER 100 *

Marginal proteccién de la cabezay
«débily —frontal-y «pobrey —lateral—
del pecho fueron los principales fallos.

Larga lista: excesiva intrusion del
habitaculo, «malay proteccién lateral,
alarmante inseguridad de peatones...
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+ en www.facebook.com/citroen.es/posts/1249153041817790

+ en www.motortec-automechanika-madrid.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

CITROEN

FOEN O you

10 MILLONES EN
FACEBOOK

Citroén celebra sus 10
millones de seguidores
en la red social Facebo-
ok con una felicitacién
personal a cada uno de
ellos, un corazén latien-
do que se puede descar-
gar desde el enlace que
figura a la izquierda de
esta informacion.

La marca cuenta con
79 paginas de Facebook
en todo el mundoy sus
fans mas activos pro-
ceden de Brasil, Italiay
Francia. En total, Citroén
tiene 13 millones de fans
enredes sociales a nivel
mundial.

ATENTOSA...

DEL15
AL18/3

Iferna Feria de
Madrid organiza
Motortec
Automechanika,
unevento
destinado sobre
todo a profesionales
de la posventa de
automocion. Se dan
Cita una veintena
de expositores y se
celebrardn mas de
100 actividades.

MOTORI16 |

grados-libro-alicia-sornosa

en www.aliciasornosa.com/360

c
+

MAS QUE
UNVIAJE
ENMOTO
La periodista
Alicia Sornosa,
primera mujer
dehabla
hispanaen
darlavuelta
almundoen
moto, acaba
de publicar
‘360 grados.
Una mujer,
unamotoy

+ en www.bugatti.com

elmundo’. EL
librorelatala
experienciade
Sofia (alterego
delaautora)

en surecorrido
enmoto por

los cinco
continentes,
acompaiadade
unornitélogo
que documenta
unarutadeaves
migratorias en
todo el planeta.

+ en www.audiquattrocup.es

construira este
afio 70 unidades
del exclusivo
Chiron. El modelo
mas lujoso y
rdpido del mundo ==
cuesta 2,4
millones de euros
y se fabrica de
forma manual en
Molsheim, al norte
de Francia.

NAUTONCVIL DF ALTA COSTURA

Las primeras unidades del
superdeportivo mas exclu-
sivo, rapido y lujoso del
mundo (2,4 millones de
euros) llegardnenbreve a
manos de sus propietarios.
Y Bugatti ha aprovechado
el momento para abrir las
puertas de su ‘Atelier’ (ta-
ller) para que todos po-
damos disfrutar del paso
apaso en la construccion
del Chiron. Un espacio en
el que no hay robots, ni
cintas transportadoras,
tan solo 20 operarios que
ensamblan de forma to-

AUDI

talmente artesanal un mo-
delo Unico, que tarda seis
meses en producirse.
Primero, un disefiador
de la marca se relne con
cada cliente para ayu-
darle a personalizar su
coche. Podra elegir entre
31 colores de cuero, 30
para las costuras, 18 para
las alfombrillas... Incluso
pedir, por ejemplo, que el
modelo haga juego con
el tono de su marca de
ropa preferida. Después,
comienza la fabricacioén.
Cada Chiron esta formado

NUEVE ANOS CON EL ESQUI

La nueva edicién de la
Audi quattro Cup 2017,
el circuito de esqui alpi-
no para nifios de entre 9
y 12 afios federados en
categoria alevin, arran-
cd hace unos
dias en la es-
tacion de La
Molina. Esta
competicién,
del calenda-

rio de la Real

Federacion

Espafiola de Deportes
de Invierno, cuenta con
el patrocinio de la mar-
ca alemana desde hace
nueve afos y en la mis-
ma participaran unos 300
menores por carrera.
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por 1.800 piezas, que se
unen a mano en un total
de doce estaciones de
montaje. El motor, un 8.0
W16 de 1.500 CVy 628
kilos, es lo Unico que llega
previamente montado.

Se comprueba cada
una de las partes mecéa-
nicas y después cada uni-
dad se testa en el exterior.
Nada se dejaal azary ca-
da detalle es supervisa-
do por distintos técnicos.
El Chiron no abandonara
lasinstalaciones hasta que
todo sea perfecto.

4 SOLIDARIDAD

Skoda colabora
unanomascon

el Premio Destino
Infantil-Apelles
Mestres y distribuira
14000 elemplares del
liro "Vivir con Hilda (y
sus inconvenientes)
entre los ninos
hospitalizados el
proximo Z3 de abrl.

+ en www.toyota.es

+en www.fiat.es

+ en www.nissan.es

TOYOTAC-HR

ROMPIENDO MOLDES

El Toyota C-HR es uno de
los modelos mas rompe-
dores del momento. Sus
lineas no dejan indiferente
a nadie; y la marca quiere
aprovechar esta capacidad
de sorprender a todos los
niveles. Asi, el Toyota C-HR
ha sido el primer coche
en participar en una ex-
periencia de auto-teatro
inmersivo, en un evento
presentado por la actrizy

modelo Milla Jovovich. La
obra reunié a 100 invita-
dos en cinco ciudades eu-
ropeas (Berlin, Milan, Paris,
Barcelonay Londres), que
potagonizaron una historia
ficticia, en la que descubrie-
ron los angulos y secretos
del C-HR transportandose
(a través de imagenes) a
lugares como las pasarelas
de la moda, en Milédn, o un
casino, en Paris.

VUELTA ALMUNDO EN UN MODELO DE SERIE

41000 KM ENT33 DIAS
ENUNFIATTIPO

Un Fiat Tipo de serie ha recorrido 41.000
kildbmetros, el equivalente a dar la vuelta al
mundo, en 133 dias, pasando por 22 paises.

El periodista Okan Altan ha
sometido al Fiat Tipo al test
de fiabilidad mas exigente,
al recorrer 41.000 kildmetros
(el equivalente a dar la vuel-
ta al mundo) en un modelo
de serie. Y, lo mejor de todo,
es que en los 133 dias que ha
durado el viaje, el coche solo
ha sido sometido a las revisio-
nes habitualesy al cambio de

EMBAJADOR DE SU GAMA ELECTRICA

NISSAN FICHA A INIESTA

Nissan ha escogido al
jugador de fUtbol Andrés
Iniesta como embajador
de su gama de vehicu-
los 100% eléctricos. La
marca justifica esta
eleccién en el hecho de
que el centro-
campista sabe
jugar limpio, ya
que no ha vis-
to una tarjeta
roja en mas de

650 partidos.

inicié en agosto pasado

Después de varias parad

a México. Regresd a Eu

paisesy 122 ciudades.

completando 400 horas al vo-
lante y recorriendo en total 22

&
!
8
2
g
Tan limpios como son §
sus modelos eléctricos, 2
el LEAFy la furgoneta e- ¢
NV200, capaces de reco-

rrer cientos de kilémetros
cada dia con un balance
de cero emisiones.

dos neumaéticos. El periplo se

enla

la fabrica Tofas, en Turquia.

asen

Europa, Altan sigui6 la ruta del
Transiberianoy continud hasta
Japdn, donde tomé un barco

ropa,

.4 DEPORTE

Fernando
Verdasco s¢ ha
unido al equipo de
tenis de Peugeot,
en el que figuran
deportistas de la
talla de David Ferrer
0 Tommy Robredo.
\erdasco sera
embajador mundial
del nuevo 3008.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

+ en www.premioseducacionvial.com

La modelo' actriz Milla Jovovich fue la presentadora
de un evento con el C-HR como protagonista.

En los 133 dias que durd
el recorrido, el Fiat Tipo solo
necesitd cambiar dos neumaticos
y someterse a las revisiones
habituales.

RACEY GOODYEAR

LOS 'CORTOS TIENEN PREMIO

El RACE (Real Auto-
movil Club de Espafia)
y Goodyear organizan
una nueva edicién de
los Premios Naciona-
les de Cortometrajes
de Educacioén Vial, que
pretenden mejorar la se-

guridad de los nifios en el
trafico. El concurso esta
destinado a los alumnos
de Educacion Primaria 'y
los premios se destinarén
a actividades de promo-
cién de la educaciény la
seguridad vial.
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INDICAN AUMENTOS DE 30 Y 40 KM/HEN LA S CURVAS RAPIDAS. EN ALGUNOS CIRCUITOS, CINCO SEGUNDOS POR GIRO
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4V A Laevolucién de los monoplazas
de Flsalta a la vista con este quinteto
de Renault, todos ganadores en
su época. Hamilton —arriba— tiene
muchas dudas en torno a los nuevos
coches. Todo lo contrario que Sainz
—abajo—, que prefiere espera a los test.

Regreso.:.
| futuro

Volve

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

La nueva Férmula 1 no so-
lo representa un desafio para
los pilotos, sino también para
los ingenieros, porque se abre
un nuevo horizonte de opor-
tunidades e innovaciones co-
mo no ocurria desde 2009. “Es
un cambio enorme”, explica
Jame Key, director técnico de
Toro Rosso, “desde el punto
de vista de la carroceria, delas
suspensiones y del neumatico.
Es el cambio mas grande que
he experimentado en mis casi
19 afios en Férmula 1”.

Las dos tltimas grandes re-
voluciones técnicas tuvieron

El MOTOR16 |

Pasado para mirar al futuro. “Es un momento hiStorico,” «
la primera vez en décadas que el reglamento esta pensado para

hacer los coches mas rapidos”. Pedro
el espiritu de la nueva etapa que co
Monoplazas de diferente estéticay
desconocida en la Ultima década
orden competitivo de estos Ultim

nos.

lugar en 2009 y 2014, pero la
de 2017 supera a las anterio-
res. En la primera, los mono-
plazas sufrieron importantes
restricciones aerodinamicas y
se eliminaron los neumaticos
acanalados. 2014 se centr6 en
la nueva tecnologia hibrida,
aunque eliminandose los esca-
pes de soplado y reduciéndo-
se la altura frontal del chasis y
la anchura de los alerones de-
lanteros.

En 2017, por el contrario,
los monoplazas ganan cuerpo
—de 1,8 metros a 2 exactos co-
mo maximo de anchura—, y un
mayor grip mecanicoy aerodi-
namico. Los alerones son aho-
ramayores, con el trasero 200

inez de la Rosa resume
aenlaFérmulalen 2017
taciones, de exigencia fisica
, Quizas, ayuden a revolver el

milimetros méas ancho y 150
mas bajo, mientras que la an-
chura del delantero crece 150
milimetros. El difusor trasero
también se amplia de modo
espectacular. Estéticamente
seran similares a los monopla-
zas de los noventa y décadas
anteriores, porque también se
amplia la anchura de los neu-
maticos con medidas que no
se vefan desde 1992. Por todo
ello, el peso minimo sin com-
bustible sube hasta los 722 ki-
logramos.

El objetivo es ganar carga
aerodinamica y un paso mas
veloz por curva. Quienes han
tenido la oportunidad de ver
los nuevos monoplazas co-

— »

e
T a0

inciden en que la estética se-
ré uno de sus puntos fuertes.
Por ejemplo, Toto Wolff apun-
taba que el Mercedes “se ve-
ra realmente espectacular”, y
en la misma linea se estan pro-
nunciado otros protagonistas.
Hasta sus respectivas presen-
taciones y debut en Montmeld
no se podré apreciar el alcance
de los cambios, tanto en estéti-
ca como en prestaciones.

De momento, los datos ob-
tenidos por los equipos en las
simulaciones arrojan incre-
mentos de velocidad de en-
tre 30y 40 km/h en las curvas
mas rapidas. Aunque la mayor
superficie frontal y los neuma-
ticos mas anchos reduciran la

velocidad mdaxima en las rec-
tas, el incremento de presta-
ciones sera verdaderamente
espectacular: se ganaran en-
tre tres y cinco segundos por
vuelta respecto a la pasada
temporada.

Segtin Carlos Sainz “los co-
ches van a ser mas rapidos, se-
guro”. La experiencia inicial
con el simulador estd dando
pistas a los pilotos. En el ca-
so del espafiol, “me transmite
que es un coche mas divertido
de llevar. Las curvas de Bar-
celona las haces mucho mas
rapidoy, por lo menos, impre-
siona mas. Como piloto te gus-
tan los coches mas rapidos, es
lo menos que le puedes pedir

alaFoérmula 1. Este afio van a
tener ese punto extra de ‘chi-
cha’ que quizas le faltaba en
afios anteriores”.

Con semejante paso por
curva, los pilotos y su condi-
cion fisica seran las primeras
victimas de los nuevos mo-
noplazas. El incremento de
velocidad se traducira un ‘g’
adicional de fuerza lateral. Si
la cabeza de un piloto puede
pesar unos 7 kilos de media,
cada curva implicaria el mis-
mo incremento sobre el cuello
del piloto. “Un ‘g’ mas es una
barbaridad”, explica De la Ro-
sa, “sobre todo si es sostenida
entodala curvayen todaslas
curvas, como va a ocurrir aho-

ra. Es como si hubiera, no una,
sino dos personas empujando
tu cabeza al exterior de la cur-
va mientras pasas por ella. Los
coches van a ser durisimos pa-
ra el piloto”.

El director técnico de McLa-
ren, Tim Goss, explicaba al
respecto que “habra muchas
curvas que ya no seran clasi-
ficadas como tales. Siel coche
estd dentro de una y el piloto
pisa a fondo el acelerador, la
clasificamos como una recta”.
“Algunas curvas rapidas aho-
ra son simples curvas en larec-
ta”, confirma Adrian Newey,
sefialando como ejemplo el
caso de Eau Rouge, en Spa.
EnMontmeld, “la primera cur-

va puede ser en quinta, y lue-
gotodo a fondo,1a 2,1a3...”,
explica De la Rosa. Con es-
tas nuevas condiciones serd
interesante comprobar la ca-
pacidad de respuesta de los
pilotos ante los mensajes por
radio y las numerosas modi-
ficaciones a realizar en el vo-
lante que exige un monoplaza
actual. Mentalmente, los pi-
lotos tendran que ser incluso
mas agiles en las mas exigen-
tes condiciones fisicas.

Sin embargo, también se
han suscitado dudas sobre la
capacidad para adelantar ante
la mayor dificultad para seguir
la estela de otros, las menores
distancias de frenado y el me-
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SE ADVERTI{A QUE ESTE ANO TAMPOCO GANARAN CA RRERAS. PERO ALONSO PARECE MAS OPTIMSTA QUE SUS J

nor diferencial de rendimien-

to entre coches con los nuevos
neumaticos de 2017. “La ve-
locidad aumentara, pero eso
no significa que las carreras
vayan a ser mas espectacula-
res. De hecho, puede que sea
mas dificil adelantar”, explica-
ba Sergio Pérez. Lewis Hamil-
ton, por su parte también ha
sido uno de los mas criticos al
respecto. “El piloto de delante
tiene el cien por cien de efec-
tividad del potencial aerodi-
namico de su coche, mientras
que para quien rueda detras
cae cuanto mas cerca esta del
coche al que sigue”.

Carlos Sainz, sin embargo,
invita a esperar. “Que si los

El MOTOR16 |

coches corren mas y va a ser
mas dificil adelantar... ; Co-
mo lo sabes? A mi, tanta gente
negativa estos tltimos meses
no me ha gustado, y no veo el
porqué sin haber probado los
coches todavia. Es muy pron-
to. Tenemos la oportunidad
de una nueva F1 que llega
ahora, vamos a ver qué tal va,
pero decir ya antes de probar
que va a ser mas dificil adelan-
tar...” Por ejemplo, se desco-
nocen los efectos del DRS con
la nueva configuracién aero-
dindmica.

Otro elemento crucial en el
nuevo reglamento seran los
nuevos neumaticos de Pire-
1li y su respuesta a bordo de

monoplazas mas pesados,
de mayor carga aerodinami-
ca y motores cercanos a los
1.000 CV. Un desafio tam-
bién en materia de seguri-
dad, ya que los neumaticos
tendran que soportar un rit-
mo cuatro o cinco segundos
por vuelta mas rapido que los
actuales, sin haberse podido
desarrollar con los monopla-
zas de 2017.

De momento, la mayor
anchura sera otro factor que
también contribuirad al mayor
paso por curva. “Si, como se
piensa, se trata de tres a seis
segundos menos por vuelta,
los pilotos lo van a notar de
forma dramatica”, explicaba

<4 A Alaizquierda, Mansell —que acabaria llevandose el titulo—
persiguiendo a Senna en 1992, Ultima temporada con neumaticos
de gran anchura. Arriba, el revolucionario Brawn con el que Button
gand el titulo en 2009, otro afio con muchas novedades técnicas.

Paul Hembery, responsable
del fabricante italiano. “Seria
una sensacion tan fuerte que
les va a parecer que van sobre
railes. No lo sabremos hasta
que se llegue a los limites de
los coches en la pista para en-
tender donde estan esos limi-
tes. Con semejante mejora, va
a ser como subir a otra cate-
goria, como ascender desde
GP2...”

El comportamiento de los
NUEevos compuestos serd cru-
cial en carrera. Hasta ahora,
el fabricante italiano ofrecia
un neumatico cuyas propie-
dades eran irrecuperables
superada una determinada
temperatura, por lo que el pi-

loto debia rodar por debajo de
un determinado ritmo. Fren-
te a esta degradacién térmica
tan criticada se han buscado
compuestos de desgaste mas
progresivo. “Aunque lleves a
cabo simulaciones, solamen-
te puedes ver el funciona-
miento del compuesto en la
pista, y que solo vamos a ver
condiciones representativas
transcurridas las carreras de
Australia, China y Bahréin”,
explica Hembery respecto a
las incertidumbres que plan-
tea este elemento clave.
Mayor presencia estéti-
cay prestaciones mas eleva-
das, pero... ;contribuira esta
nueva técnica a revolver la je-

A <4< Tantoel
funcionamiento del DRS como
el de los nuevos neuméticos
Pirelli son todavia una
incégnita. Arriba, el Mercedes
de 2014, Ultimo afo en el que
se introdujeron novedades
técnicas de calado.

, a

rarquia de los ultimos afios?
“Cuando tienes un cambio
de reglamento algunos lo lee-
ran mejor que otros” explica
Adrian Newey, en un tema
para el debate antes de que
los nuevos monoplazas rue-
den en Montmeld. «Los mas
fuertes tienen mas capaci-
dad de investigacion, asi que
pueden hacer un mejor tra-
bajo que los equipos peque-
fios, aunque no siempre es el
caso”, quizas recordando los
precedentes de la dltima gran
modificacién técnica de 2009
y el caso de Brawn con los do-
bles difusores.

¢Quién encontrard en 2017
alguna laguna legal que pro-

al

porcione una gran ventaja
competitiva, como el campedn
del aquel afio? O soluciones
técnicas singulares que mar-
quen grandes diferencias...
“Espero que se revuelvan un
poco las cosas, pero no creo
que tengamos un cambio to-
tal en el orden de la parrilla”,
explica Rob Smedley, uno de
los responsables de Williams,
“en Férmula 1 nadie ha gana-
do sin un presupuesto consi-
derable. El dinero cuenta, al
menos en esta era de la For-
mula 1”. Sin embargo, Sme-
dley considera que “es posible
que haya mas gente en el gru-
po de arriba”.

“Si alguien piensa en estas

EFES @

MCLar

reglas como la forma de apre-
tarla parrilla, es que tiene pie-
dras en la cabeza”, explicaba
recientemente el antiguo di-
rector técnico de Williams, el
veterano Patrick Head, “cada
vez que haces cambios signifi-
cativos, los avances mayores
seran siempre de los equipos
mas grandes porque tienen
mas recursos y capacidad pa-
ra hacer desarrollos paralelos
entre su coche actual y el di-
sefio del nuevo monoplaza”.
Siempre queda la esperan-
za de recordar la temporada
2009. En Montmeld, a finales
de febrero, comenzaremos a
tener las primeras respues-
tas.
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VOLK‘SWAGEN NAV
El Polo, el modelo mas
producido en Espana

Con las 296.800 unidades salidas de la factoria de Volkswagen Navarra
en 2016, el Polo repite como el modelo mas fabricado en Espafiay, con-
secuentemente, también como el méas exportado. No en vano, cerraba el
afio como el tercer coche mas vendido en el mercado europeo (398.561
entregas segun la consultora Jato, que suponen un +1,9 %) y el séptimo
en el ranking espafiol, con 25.424 unidades (+1,2 %) sobre 2015, cifra
gue supone el 8,5 % del total producido en la planta espafiola.

El volumen alcanzado en Landaben, la factoria navarra de Volkswagen,
es muy similar al de 2015 (-0,5%), con tres de cada cuatro de los co-
ches que de ella han salido equipados con motores de gasolina 'y un 21
% dotado del cambio automaético secuencial DSG.

EL 91,5 % de la produccién se distribuyé en 50 paises, con Alemania como
principal destino, al recibir el 19,5 % de los Polo fabricados. Por detras se
colocan Italia, a donde se mandd el 13,6 % de la produccién, y Francia, para
donde salié el 13,3 %. El resto se exportd, principalmente, a Turquia (9,2 %),
Reino Unido (5,5 %), Holanda (2,7 %), Bélgica (2,5 %) y Austria (2,3 %).

el afio anterior, aumento debido
principalmente al interés por los
hibridos, que subieron un 27,3 %.
Por contra, la proporcién de los
combustibles alternativos (gas
natural, GLP, etanol...) retrocedié
un 19,7 % sobre 2015, segun los
fabricantes europeos (ACEA).

En el conjunto de la Unién, los
turismos ‘verdes’ representaron
el 4,2 % del total de los turismos
vendidos en 2016, porcentaje que
sube al 4,6 % al incluir los paises
delaEFTA,dadoel altointerés de

en 2016 se vendieron 62.171 uni-
dades con estas tecnologias. Es
un +39,6 % sobre 2015, gracias
alincremento del 1599 %enlas
compras de hibridos enchufables
(20.653 coches), en detrimento
de los eléctricos puros, que baja-
ron un 6 %, aungue siguen domi-
nando ese mercado con 24.222
operaciones. En el ‘top ten’ euro-
peo, Polonia desplaza a Finlandia
y Portugal por el numero de hibri-
dos y vehiculos de combustible
alternativo comercializados.

MATRICULACIONES POR PAISES

Eléctricos Higll':fggf# alternaotit\;:
Italia 1.375 38.445 145.461
Reino Unido 10.264 76.716 0
Francia 21.751 58.390 1488
Alemania 11.410 35.616 6.247
Espafa 2.005 32.381 1.676
Holanda 4147 29952 1471
Suecia 2945 24.016 4514
Bélgica 2.054 16.430 2.290
Polonia N4 10.241 6.512
Austria 3.826 47 486

*NGV, LGPy Etanol 'Incluye biofuels

Con dos motores para elegir llega al mercado la
edicién especial del DS 4 Crossback denominada
Moondust, que destaca por el exclusivo gris platino
mate de su carroceria, convirtiéndose en el Unico
vehiculo de su segmento que ofrece una pintura de
este tipo. Elementos distintivos son también las llan-
tas de aleacién de 18 pulgadas en negro brillante, los
embellecedores de los pasos de ruedasy las barras
de techo. Cuenta con faros LED Visién direccionalesy
uninterior que aumenta la exclusividad con el cuero
nappa en negro basalto, que recubre salpicadero y
paneles de puertas. Disponible con el BlueHDide 180
caballos y el THP de 165, ambos con funcién S&sS,
la dotacién del DS 4 Crossback Moondust incluye
vigilancia de &ngulo muerto, sensor de aparcamiento
delanteroy cdmara de visién trasera. La conectividad
la asegura el Apple CarPlay y, como opcién, se ofrece
cuero granulado negro basalto por 1.200 euros.

MERCEDES-BENZ

Mercedes Clase E Coupé,
con tres opciones a elegir

El coupé deportivo de la
marca de la estrella llega

| PRECIOS |

al mercado espafiol con | 220d 53.700€
un precio que arranca en | 300 58.500€
400 4MATIC 74.900€

53.700 euros y un equi-
pamiento de serie que lo
convierte en referente del segmento. Empezando por
las molduras de fresno negro de poros abiertos y las
llantas de aleacién de 18 pulgadas, en la dotacién
del Clase E Coupé también destacan la ayuda al
aparcamiento con cdmara marcha atras y Parktronic,
los Faros LED High Performance, el servofreno de
emergencia activoy los servicios de conectividad que
permiten, por ejemplo, la apertura y cierre del coche
desde el smartphone o saber su localizacién entodo
momento via GPS. Las tres versiones disponibles
equipan el cambio 9G-TRONIC y ofrecen opciones
como los avanzados asistentes que hacen posible
una conduccién semiauténoma

= COMERCIALES‘A LA

CARTA’

El lider del mercado espa-
fiol en vehiculos comerciales
en 2016 amplia la oferta con
una extensa gama de trans-
formaciones, que permitird a
los profesionales disponer
exactamente de la herra-
mienta que requiere su ac-
tividad. El acuerdo con los
carroceros mas representati-
Vos a escala nacional permite
a la Red Comercial de Peu-
geot cubrir las necesidades
de empresas y autbnomos,
agilizando ademas los plazos
de entrega.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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DBI16: THE PRODUCT LAUNCH EXPERIENCE

Formar con sensaciones

dealerbest y Motor16 se unen para ofrecer un nuevo concepto de for-
macién a concesionarios. Mas que cursos, experiencias. Y mas que

aprender, sentir qué es un coche.

El mundo del automévil esta en
un proceso de evolucién perma-
nente, con grandes retos y opor-
tunidades al alcance de la mano:
conduccién auténoma, electrifi-
cacién, tecnologias de comunica-
cién y entretenimiento, ayudas a
la conduccién... Oportunidades y
retos que asumen los fabricantes
ylas marcas, y de los que se bene-
fician los consumidores.

Pero para que estos sepan sacar
el maximo provechoaloque com-
pran, es necesario que los vende-
dores sean capaces de mostrarles
cada detalle del nuevo modelo. Y
esono es facilen una épocaenla
que los clientes son, en muchos
casos, verdaderos expertos, con
grandes dosis de conocimiento
del producto del que buscaninfor-
macién en el concesionario.
Clientes que enmuchas ocasiones

‘saben mas’ que el vendedor. Por
eso, la formacién a los vendedo-
res debe ser una pieza clave en
la estrategia comercial de una
marca. Porque el vendedor tiene
por delante el reto de conquistar
al cliente.

Por eso, para eso, nace ‘DB16 The
Product Launch Experience’. Una
iniciativa de dealerbest y Motor16
que ofrece a las marcas un nuevo
concepto de curso de formacién
de producto. Una experiencia en
la que intervienen los cinco sen-
tidos y la pasién por el automovil
para crear una presentacion de
producto novedosa, cargada de
emocién y entusiasmo.

Porque ‘DB16 The Product Launch
Experience’ esta formado por
apasionados del automadvily con-
tamos con lideres en comunica-
cién y periodismo del automovil,

coaches ejecutivos, expertos en
técnicas de ventas, anélisis de
mercado y en inteligencia social.
Y, por supuesto, vendedores de
automaoviles.

Todos nosotros formamos un
equipo para desarrollar proyec-
tos de nuevos lanzamientos de
productos, restyling de nuevos
modelos con el objetivo de dara
los vendedores de la red de con-

THE PRODUCT

d6,

EXPERIENCE

cesionarios argumentos para
que el proceso de venta colme
las expectativas del profesional
y del cliente.

Queremos dar respuesta a la
demanda del mercado creando
un nuevo esquema de interac-
tuacién entre los concesionarios,
sus vendedoresy los clientes. Una
experiencia en la que, ademas,
ofrecemos todos los servicios: ru-
tas para pruebas dindmicas, espa-
cios para formacion, logistica de
vehiculos, traslado de asistentes,
catering...

El objetivo es que el vendedor no
solo conozca las caracteristicas
del coche de manera tedrica, si-
no gue las experimentey las viva
en primera persona. Asi, el reto
de conquistar al cliente sera un
poco mas facil.

@D dealer

Vendedor
VN Madrid

selaccion @ dealerbast.com.

Asistente
de Flotas

seleccion@dealerbest.com

@ dealer

www.motorl6.com/precios

KIA VINARAS MOTORS

EXCELENCIAEN

EL VEHICULO DE
OCASION

El pasado 18 de enero, Vifa-
ras Motors, en Talavera de la
Reina, ha sido galardonado
y reconocido como el mejor
centro Kia Ocasion en la ce-
remonia ‘2017 Kia National
Conventions Awards’. Con
este reconocimiento, Vifiaras
Motors ingresa en el club de
los ‘champions’ de la marca
en nuestro pais, por su exce-
lente gestiéon durante 2016.
Aeste premio sele sumaelre-
conocimiento recibidoen 2016
como centro Kia 5 estrellas,
un programa cuyo objetivo es
trabajar en todos los posibles
puntos de contacto del cliente
con la instalacién y la marca,
ya sea en la venta de vehicu-
los nuevos y de ocasién, en el
servicio aempresas, laimagen
ofrecida; el servicio posventa,

la atencién al cliente, la comu-
nicacién online o en persona
y la publicidad. El programa
pretende superar las expec-
tativas de los clientes en cada
momento de la experienciaen
lainstalacién, impulsando de
esta forma tanto la satisfac-
cién de los usuarios como la
imagen de la instalacion y de
la marca. Y todo ello en tan
s6lo un afio y medio de vida. El
premio lo recibié Carlos Vifia-
ras, gerente del grupo Vifiaras
Toledo, un referente del sector
de la automocién en esa pro-
vincia y en Espafia. Con méas
de 30 afios de experiencia en
el sectorde laautomocién con
marcas como Peugeot, Polaris
y recientemente Kia, el grupo
Viflaras Toledo se posiciona
en el mercado como gran es-
pecialista en la venta de vehi-
culos nuevos y de ocasion.

CITROEN

e 3

.
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gama con dos motores dis-

E—-‘ ponibles, los BlueHDide 150
—_ . y 180 caballos; con cambio

Renovacion para el sefiorial C5

Acorde con su personalidad de
berlina de alto nivel, la renovacién
del C5 profundiza en el equipa-

IEET
BlueHDi150 S&S v Feel Edition 21.900€
BlueHDi 150 58S by FeelEdition Tourer XTR25.700€

BlueHDi180S&S bv Feel Ediion 25,200 €
BlueHDi180 S&S bv Shine 21.500€

HONDA

mientoy las altas prestaciones del
modelo francés, que desde ahora
se ofrece sélo con dos mecanicas,
mucho equipamientoy las Ultimas
tecnologias, como la suspension
Hidroactiva lll+, que lo coloca co-
mo referencia en confort y com-
portamiento en carretera. C5y C5
Tourer XTR —que tiene una esté-
tica mas crossover— integran la

El Civic 5 puertas, en marzo

Nueve versiones integran la oferta
inicial de la décima generacion del
Civic,y todas estaran disponibles
con cambio el automético CVT
afiadiendo 1.300 euros (1.260 €
enel 1.0 Comfort) al precio del co-

KIA
El nuevo Rio

che con transmisién manual, salvo
en la versién 1.0 Elegance, gue no
cuenta con esa opcién. Destaca
en lagama el equipamiento muy
completo ya desde la versién ba-
sica, pues todos llevan de serie el

llega en el segundo trimestre

Tecnologia, calidad y refinamiento
no estan reflidos con un utilitario
populary de precio muy ajustado.
Lo demuestra Kia con el nuevo
Rio, que cuenta con los siete afios
de garantia que la marca coreana
ha convertido en una de sus sefias
deidentidad, y que desde el nivel
mas bésico incluye de serie ele-
mentos como Intelligent Stop
& Go, 6 airbag, ABS ...
Ademas, el Rio cuen-
ta con sistemas de
seguridad y ayuda
a la conduccién po-
co habituales en su
segmento, como la
asistencia a la frena-
dadeemergencia
con reconoci-

miento de peatones que, junto a
la asistencia de mantenimiento de
carril, integra un pack para los dos
acabados inferiores —Unicos que
no lo llevan de serie—, por un pre-
cioque oscilaentre 600y

800 euros.

manual de seis velocidades

el menos potente y transmision
automatica EAT6 de seis relacio-
nes el mas enérgico. Y en el apar-
tado del equipamiento, pantalla
tactil de siete pulgadas con Mirror
Screen; y las llantas de aluminio
de 17 pulgadas en la berlina y de
18 en el familiar XTR no faltan de
serie. Clase y distincion reflejadas
por los nacarados Negro Perla,
Gris Haria y Blanco que integran
la paleta de colores, a los que se
suman el Azul Borrasca Metaliza-
dovy el Blanco Banquise.

Amk

1.0 Comfort 22.140€
1.0 Comfort Navi 22.100€
1.0 Elegance 24,040€
1.0 Elegance Navi 24.600€
1.0 Executive Navi 21.340€
1.0 Executive Premium PackNavi ~ 28.240€
15Sport Navi 26.880€
15Sport Plus Navi 28.880€
1.5 Prestige Navi 29.820€

Honda Sensing, que integra una
larga lista de sistemas de ayuda a
la conduccién —prevencidny miti-
gacién de impactos, avisador de
colisién frontal, alerta de cambio
involuntario de carril..— y convier-
te al Civic en uno de los modelos
mas seguros de su clase.

| PRECIOS \‘

1.2 CWVT Concept 84 CV 14.600€
1.2 CVVT Drive 84 CV 16.500€
1.2CVVT Tech 84 CV 17.600€
1.0T-GDi Concept 100 CV 16.175€
1.07-6Di Drive 100 CV 17.500€
1.0T-6DiTech100CV 18.600€
1.4 CRDI WGT Concept 70 CV 16.975€
1.4 CRDIWGT Drive 70 CV 18.300€
14 CRDIWGT Concept 90 (V. 17475€
1.4 CRDI WGT Drive 90 CV 18.800€
1.4 CRDIWGT Tech 90 CV 19.900€

www.motor]6.com/precios

DAS WELTAUTO

44,000 USADOS
COMERCIALIZADOS
EN 2016

Lamarca del Grupo Volkswa-
gen dedicada al vehiculo de
ocasién comercializd 43.992
unidades en Espafia durante
2016, lo que supone unincre-
mento del 19 por ciento sobre
2015, muy por encima del au-
mento del 12,3 % experimen-
tado por el mercado del usado
que, segun Ganvam (asocia-
cién de vendedores de vehi-
culos), cerré el afio con 1,94
millones de operaciones.
Con 250 puntos de venta, Das
WeltAuto cuenta con la ma-
yor red de concesionarios del
pais, con una facturacién de
659 millones de euros (+19 %
sobre 2015). Juntoa la consoli-
daciéndelared comercialy la
plataforma web, el responsa-
ble de lamarca en VW Group
Espafia Distribucién, Antonio
Garcia, destaca en 2016 el
avance de las ventas de vehi-
culosdemenosde 3afiosy la
subida de las operaciones con
intervencion de profesionales,
aunque las transacciones en-
tre particulares siguen siendo
mayoritarias.

FIORINO CARGO BASE,
OFERTA EN FEBRERO
La compaifiia de renting y
gestion de flotas de Société
Générale convierte al comer-
cial de Fiat en el protagonis-
ta de su oferta del mes, al
ofrecerlo por una cuota men-
sual de 229 euros (maés IVA
y una aportacioén inicial de
1.000 euros) conun contrato
de 48 meses y un total de
80.000 kilémetros. Ademas,
la oferta incluye servicio de
mantenimiento y reparacién,
seguro a todo riesgo, cambio
de neumaticos, asistencia en
carretera 24 horas y vehiculo
de reemplazo tipo C.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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IVECO DAILY 4X4, EL
‘UNIMOG’ ITALIANO

Jests Socuéllamos
¢Me puedendar informacién relativa al nuevo
Iveco Daily 4x47? Creo que tiene unas carac-
teristicas todoterreno sobresalientes, hasta
el punto de que hay quien lo compara con el
Unimog de Mercedes, unicono en este sentido.
No sé silo han probado o tienen intencién de
hacerlo, pero me gustaria que me dieran sus
principales datos técnicos por simple curio-
sidad. Muchas gracias.

RESPUESTA

Vamos a comenzar por el final. No lo hemos
probado y, al menos a corto plazo, no parece
que lo hagamos. Es un vehiculo entre curioso
y espectacular, pero enfocado al mercado la-
boral y profesional; por lo tanto se nos escapa
un tanto de nuestra linea de trabajo, pero no lo
descartamos, como en su dia hicimos con un
Volkswagen Crafter 4x4. Dicho esto, el Iveco
Daily 4x4 es un auténtico todoterreno que,
efectivamente, tendria como rival al mitico
Mercedes Unimog, aungue este Ultimo ofrece
un abanico mayor de variantes y posibilidades
de uso. En cualquier caso, el modelo italiano
es una maravilla, y con él se puede ir hasta el
fin del mundo.

Presenta una amplia gama de carrozados, un
chasis-cabinay una cabina doble con hasta 5,5
toneladas de carga maxima admisible, y monta
un motor diésel de tres litros que ofrece una
potencia de 180 CV. El cambio es manual de
seis relaciones con cuatro desmultiplicaciones,
lo que hace un total de 24 velocidades.

Lo mejor, sin duda, es su capacidad off road.

™ CONSULTA

CONSULTORIO

CONSUMO Y LAS EMISIONES CONTAMINANTES

Juan Martinez

Creo que en 2020 la normativa europea se endurece drasticamente en materia de emisio-
nes. Por eso los fabricantes hacen mas eficientes sus motores. Sin embargo, me parece
que la aerodindmica influye mas directamente en apartados como el consumo, y pienso
que no se le da tanta importancia. ¢ No creen ustedes que es asi?

RESPUESTA

No entendemos exactamente lo que nos quieres
transmitir, pero es cierto que en 2020 habra una
auténtica prueba de fuego para los fabricantes
gue comercialicen coches en Europa; y también
estamos de acuerdo en que la aerodindmica
influye, y de qué manera, en el consumo de un
vehiculo. De hecho, este Ultimo aspecto varia
drésticamente pero, para situarnos, digamos que
circulando a 90 km/h practicamente un 30 por
ciento del consumo se debe a la aerodindmica,
un porcentaje muy superior al provocado por los
rozamientos de rodadura (19%), las fricciones
internas del motor (15%) o las pérdidas de calor
(alrededor de un13%). También influyen las pér-
didas de llenado, la alimentaciény encendido, asi

como los rozamientos provocados por la trans-
misién. Y esto a 90 km/h, porgue si elevamos la
velocidad hasta los 120 km/h, la aerodindmica
incrementa su proporcién en el consumo hasta
alcanzar el 55 por ciento. Esta claro que la aero-
dindmica es determinante... en marcha. Lo que
pasa es que las homologaciones de consumosy
emisiones, de momento, se hacen sobre bancos
derodillos,y tanto la aerodindmica como lamasa
se simulan con un sistema eléctrico que aumenta
laresistencia. En cualquier caso, los 95 g/km de
CO2demediaenlagama que venda un fabricante
en Europa serdn una dura prueba. Por eso habra
més hibridosy eléctricos en el mercado, porque
no queda otra que ‘compensar...

En este sentido presenta tres blogueos del
diferencial, puede superar pendientes de 45
grados y &ngulos de inclinacién lateral de 48,9
grados. Sus generosos angulos de ataque (50
grados), salida (33 grados) y de rampa (155

grados), asi como su capacidad para superar
vadeos de hasta 66 centimetros de profundi-
dad, convierten a este modelo en un auténtico
todoterreno capaz de cumplir con cualquier
exigencia profesional.

. , S RAPIDAS
mandanos tu carta a:
Industrial San,José de \/alderas. CON DIFERENCIAL SPORTSCAB
28918. Leganes - Madrid AUTOBLOCANTE Agustin Pertierra

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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Ignacio Cadenas

El Mercedes AMG A45 ofrece una
potencia de 381 caballos, monta
traccion total 4Matic y si puede
llevar un diferencial autoblocante
en el tren delantero, aunque

no es de serie. Se ofrece como
opcién junto al tren de rodaje
AMG Ride Control y al programa
de conduccion Race, entre otros
elementos, a un precio de 3.190
euros.

Pues se trata de un auténtico
superviviente. Basicamente era
un Isuzu Faster, que en Europa se
comercializé con el nombre de
Opel Campo. Este pick-up estuvo
alaventaentre 1991y 2001, pero
no tenemos constancia de que
estuviera disponible en Espafia.
La versiéon de laimagen que has
capturado en la provincia de
Ciudad Real es la Sportscab, que
se situaba a medio camino entre

la de Cabina Sencilla y la Doble
Cabina. Presentaba cuatro plazas
en el interior, siendo los asientos
traseros de tipo auxiliar, y tenia una
amplia ‘bafiera’ para la carga. Esta
variante se asociaba a un sistema
de traccioén total y contaba con
una caja reductora. Bajo el capd, el
motor diésel 3.1 TD de 109 CV era
el mas potente.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

QUEREMOS SABER/

TIENEN QUE ESTAR
HOMOLOGADOS

Y ASEGURAR UNA
PERFECTA VISIBILIDAD
éPuedo llevar los cristales tintados?
RESPUESTA

Varias son las consideraciones que se de-
ben hacer al respecto. En primer lugar,
sefialar que esta prohibido la colocacion
de vidrios tintados o coloreados que no
estén homologados. Por tanto, si se desea
colocar cristales tintados tienen que estar
perfectamente homologados.

En segundo lugar, hay que recordar que,
en cualquier caso, la superficie acristalada
del vehiculo deberéa permitir la visibilidad
diafana del conductor sobre toda la via
por la que circule, especialmente hacia
delante, a la derechay a la izquierda, sin
interferencias de laminas o adhesivos.
Por tanto, sin ninguna duda, no se podran
llevar tintados, ni con ldminas, en la luna
delantera o los cristales de las ventanillas
delanteras del conductor y del copiloto.

Unicamente se permitird circular con
ldminas adhesivas o cortinillas contra el
sol en las ventanillas posteriores, y para
ello, es necesario que el vehiculo equipe
dos espejos retrovisores exteriores.

Elincumplimiento de estas obligacio-
nes seria constitutivo de una infraccién
catalogada de grave, cuya multa podria
ser de 200 euros, siendo el responsable
de este tipo de infracciones el titular o el
propietario del vehiculo, y no el conductor
del mismo.

Excepcionalmente se podra autorizar la
colocacién de filtros de rayos ultravioletas
en los cristales de las ventanas delanteras
y en el parabrisas delantero, cuando sean
vehiculos destinados a ser conducidos por
personas diagnosticadas de lupus. Para
ello sera necesario que el titular del vehi-
culo, una vez instalados, solicite la reali-
zacion de los ensayos correspondientes a
un laboratorio autorizado a tal efecto por
el Ministerio de Industria, presentando la
siguiente documentacién: el permiso de
circulacién del vehiculo, el certificado mé-
dico expedido por el galeno especialista

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

LA LEY EXIGE LLEVAR ELEMENTOS QUE

GARANTICEN LA MOVILIDAD DEL V

¢Me pueden multar por no llevar
rueda de repuesto?

RESPUESTA

Efectivamente, entre los accesorios, re-
puestos y herramientas que se exigen
obligatoriamente en todo tipo de vehi-
culo se encuentra una rueda completa
de repuesto o una rueda de uso tem-
poral, con las herramientas necesarias
para el cambio de ruedas, o un sistema
alternativo al cambio de las mismas
gue ofrezca suficientes garantias para
la movilidad del vehiculo.

Por tanto, la legislacién aplicable ofre-
ce dos alternativas: o bien se lleva una
rueda de repuesto, que puede ser idén-
tica a las habituales del vehiculo o pue-
de ser distinta para un uso temporal,
o bien es obligatorio llevar un sistema
alternativo, como podrian ser los kits
de reparacioén de pinchazos.

ICULO

No obstante, hay que tener en cuenta
gue la propia normativa también exige
gue, en cualqguier caso, se ofrezcan
garantias suficientes para la movilidad
del vehiculo, por lo que en el caso del
reventén de una rueda, el kit repa-
rapinchazos podria no garantizar la
movilidad del vehiculo, y ello podria
suponer la posibilidad de ser multa-
do por ello.

En consecuencia, y segln se ha sefia-
lado anteriormente, el incumplimiento
de esta obligacién, es decir, si se cir-
culase no llevando rueda de repuesto
o el sistema alternativo, o, incluso, sin
las herramientas para el cambio de
ruedas, no garantizando la movilidad
del vehiculo, se estaria cometiendo
una infraccién, que al ser considerada
leve podria ser sancionada con multa
de hasta 100 euros.

visado por los servicios sanitarios que la
autoridad sanitaria determine en cada
comunidad auténoma y, en caso de no
ser la persona diagnosticada de lupus,
el titular del vehiculo debera acreditar

el grado de parentesco entre el titular
del vehiculo y la persona diagnosticada
de lupus; debiendo llevar siempre en el
vehiculo la documentacién acreditativa
de tales circunstancias.

l;jamiento juridico:
afico y Seguridad Vial.
- Tramites del vehiculo.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.
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8 utilitarios diésel
frente a frente

En busca del coche méas ahorrador del
mercado, compardbamos 8 utilitarios diésel.
Citroén AX, Fiat Uno, Ford Fiesta, Opel Corsa,
Peugeot 205, Renault Clio, Seat Ibizay
Volkswagen Polo eran los protagonistas.

Hace 25 afios, BMW co-
menzaba a introducir
en su gama, un novedo-
S0 sistema para ‘aparcar
de oido’. Gracias a unos
sensores en los paragol-
pes, el coche te iba indi-

cando la distancia a la
que estabas de los co-
ches estacionados.
Novedades de la se-
mana eran la berlina
de lujo de Renault que
sustituia al 25 —aho-

Primera prueba del
nuevo Audi 80

La nueva generacion del Audi 80, era el gran
paso de la marca alemana hacia el futuro. El
80, sustituia alos 80/90 y era el precursor del
A4, una berlina que ha hecho historia.

Empezaba el mes de
febrero de aquel afio
92 con un aluvion de
novedades en un mer-
cado del automovil
de actividad incesan-
te. Por ejemplo, llega-
ba a Espafia la marca

m———
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americana Chrysler
con su icénico Voya-
ger como punta de lan-
za, ademas de los mds
exoticos LeBaron y Sa-
ratoga.

Otro que llegaba a
Europa... y dispuesto

ra llamado Safrane-y
los nuevos Alfa 155, los
primeros modelos naci-
dos con la marca ya en
el Grupo Fiat.

Dos comparativas
compartian protagonis-
mo. Por un lado los uti-
litarios diésel. Citroén
AX, Fiat Uno, Ford Fies-
ta, Opel Corsa, Peugeot
205, Renault Clio, Seat
Ibiza y VW Polo se po-
nian en liza. E1 AX era
el mas ahorrador con
51/100 km y el Ibiza
el mas gaston, con 7,2
1/100 km.

a hacer historia, era el
Nissan Micra, que en
su segunda generacion
seria el primer japonés
elegido Coche del Afio
en Europa.

Y en la gama Vo-
lkswagen, la berlina
media derivada del
Golf cambiaba de as-
pecto y de nombre. El
Jetta se convertia en
Vento.

En las pruebas de
la semana, dos prota-
gonistas. Por un lado
el Audi 80 2.0E, que
por 2,7 millones ofre-

Otra comparativa de
tres ‘berlinas de mon-
tafia’, lujosos TT para
el campo. Land Rover
Discovery (el aventure-
ro), Mitsubishi Monte-
ro (el dandy) y Toyota
Land Cruiser (el equili-
brado) eran los prota-
gonistas.

La prueba, un fami-
liar de Volvo, el mas ca-
rismético de la marca.
El 940 SW (4,2 millo-
nes) destacaba por su
capacidad y seguridad,
mientras era mejorable
la suspension trasera.

cfa amplitud y un gran
comportamiento, aun-
que debia mejorar su
consumo.

Otra prueba, la del
Suzuki Vitara Wagon
nos mostraba un mo-
delo de buen compor-
tamiento y calidad,
aunque de precio algo
elevado (2,7 millones).

Y la comparativa en-
frentaba dos pequefios
4x4. Citroén AX y Fiat
Panda Trekking ofre-
cian una agilidad pas-
mosa incluso en las
peores condiciones.

HABLAMOS DE

El Renault Safrane, la
nueva berlina de lujo
de la marca francesa,
sucesor del 25 era

la gran apuesta de
nuestra portada.
Ademaés, la primera
toma de contacto
con el nuevo Alfa
155y la comparativa
de 8 ‘mecheros con
ruedas’, en la que
enfrentdbamos a los
utilitarios diésel.

PRUEBA DEL
NUEVO AUDI 80

1-2-1992
HABLAMOS DE

7 novedades
compartian
protagonismo en
nuestra portada.

La prueba del

Audi 80 como

tema destacado,
flangueado por el
Suzuki Vitara, Nissan
Micra, Volkswagen
Vento, la comparativa
entre Citroén AX y Fiat
Panda Trekking 4x4,
ademas del Ferrari
Barchetta y el Rush
Zanini.

metortec
automechanika

MADRID

Feria Internacional Lider para la Industria de Automocion
en Espana dirigida a visitantes profesionales de la
Peninsula Ibérica, América Latina y Norte de Africa
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polo.volkswagen.es

Siempre quedaran copilotos fieles.

Deja de ser copiloto.

: : \
Ahora tienes un Volkswagen Polo totalmente equipado \ /
por 140 €* al mes. N

En 47 cuotas. Entrada 1.703,86 €. Cuota final 4.898,43 €. TAE: 9,52%. Volkswagen

Volkswagen A-Polo 1.0 BMT 55 kW (75 CV): consumo medio (/100 km) de 4,8; emision de CO: (g/km) de 108.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 10.900 € para un Volkswagen A-Polo 1.0 BMT 55 kW (75 CV) 3p (IVA,
transporte, impuesto de matriculacién, descuento de marcay concesionarioy bonificacién de Volkswagen-Finance incluidos),
financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de 8.200 €, con
una permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Com. de Apertura: 3,00 % (275,88 €). TIN: 7,99 %. Importe total
del crédito: 9.196,14 €. 47 cuotas de 140 € y si lo deseas, al cabo de 4 afios podras cambiarlo por otro modelo, devolverlo
o quedartelo pagando la cuota final de 4.898,43 €. Importe total adeudado: 11.754,31 €. Precio total a plazos: 13.458,17 €.
Oferta valida hasta el 28.02.2017. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Polo Sport con opcionales.
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