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Nuevo

Renault SCENIC

La nueva generacion
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HEAD-UP DISPLAY

Display situado encima

del tablero de a bordo

con toda la informacion
de conduccion. Simple,

intuitivo y a color.

. RENAULT

Passion for life

Sistema exclusivo que permite
elegir hasta cinco modos
diferentes de conduccioén.

Una nueva dimensién

del placer de conducir.

Nuevo Renault Scénic: consumo mixto (/100 km) desde 3,9 hasta 5,8. Emisiones CO2 (g/Km) desde 100 hasta 129.

Renault recomienda %

E Yo@D renault.es

Al detalle

A 4

COCAINA EN EL BUS

% La inconsciencia de la raza

humana parece infinita... Y
la capacidad de sorprendernos con los
comportamientos de las personas también
parece inacabable. No es de recibo que
en estos tiempos, con la seguridad vial
en boca de todos, a todas horas y como
prioridad absoluta, haya todavia gente que
no se pone el cinturén o conduce bajo los
efectos del alcohol o las drogas. Pero hacer
esto Ultimo, cuando eres un conductor
profesionaly llevas en tu autobUs escolar
las vidas de medio centenar de chavales
en tus manos, no tiene nombre.

! NISSAN QASHOQAI EL
AP, COCHEQUE CAMBIOEL
-~ MERCADO

Es, seguramente, la Ultima gran revolucién
en el mundo del automdvil. Hace 10 afios
Nissan lanzaba un modelo que pillé con
el paso cambiado a todos los fabrican-
tes, quienes a partir de ese momento,
y sin ningun tipo de rubor empezaron a
desarrollar modelos ‘antiQashgai’. Hoy
esa moda de SUV y crossover iniciada
por el Qashagai significa practicamente
un 25 por ciento de las ventas de coches;
y subiendo...
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‘Tiburdn’ Trump

La llegada de Trump y sus politicas proteccionistas enciende las
alarmas entre las empresas del automdvil, muchos conintereses en
México y amenazados con nuevos aranceles si no pasan por el aro.

Ya esta el escualo politico-financiero
en la Casa Blanca, para regocijo de
sus votantes nacionalistas, y calami-
dad paralos que no somos de su cuer-
da. Asi, guste o no, hemos entrado
en la era Trump. Nada que ver con lo
anterior. Todo lo contrario, si tene-
mos en cuenta que sus primeras pa-
labras como presidente de Estados
Unidos estaban cargadas de popu-
lismo, demagogia y agresividad. De
hecho, segtin sus inclinaciones en el
terreno economico, fueron ‘América,
lo primero’. O lo que es lo mismo, una
politica ultranacionalista y proteccio-
nista como férmula de crecimiento.
Asi es como el narcisista ocupante de
un despacho oval con cortinas dora-
das, lanza esléganes como «tenemos
que proteger nuestras fronteras de
los que quieran robarnos las fabricas
y destruir nuestros empleos». De ahi
que las alarmas entre los constructo-
res de automoviles se hayan encen-
dido. Especialmente si se trata de las
marcas que fabrican en México y ven-

primera potencia econdémica, ponga
politicamente contra las cuerdas a las
grandes multinacionales del automo-
vil. Es evidente que decisiones como
que Ford cree 700 puestos de trabajo
en Michigan, en perjuicio de México
—pais con el que las relaciones pare-
cen seriamente deterioradas— o que
General Motors tenga que justificarse
bajo las amenazas de imponer aran-
celes del 35 por ciento para los coches
que se fabriquen en el pais vecino, es
algo més que generar titulares. Por
eso es totalmente légico que los maxi-
mos responsables de este sector quie-
ran saber a qué atenerse para poder
gestionar un fenémeno incuestiona-
ble como es la globalizacion.
Tengamos en cuenta que marcas
como Toyota, Ford, Volkswagen, Nis-
san-Renault, Honda, Fiat-Chrysler,
Audi, Mazda o Kia entre otras, tie-
nen factorias e intereses en tierras
mexicanas. Eso sin contar toda una
industria auxiliar entre las que se en-
cuentra una parte importante de los

den es Estados Uni- grandes proveedo-
dos. res espafoles. Tal
. Una idm}ustrtia Donald Trump pretende ez por €50 s in-
iconica de la auto- evitable pensar que
mocién que gene.  CATEAISEUN PIOCESO entre a Trumpeco-
ra cerea dfl 10 por incuestionable como es golrr;{ics’y%l‘%exit’
ciento del empleo B el Reino Unido, se
en EEUU y regre- la globahzauon. Y sus puede poner en ja-
sdenica le_l sextatpa%’te medidas I'ESDECtO al qIJE]!) ulnc.lal 1indltlstri,a
e las importacio- y . global del automé-
nes con intercam- mundo del automovil vil que nos afecte a
l;izols 41}9205 va{t;r de puede poneren jaque a toc}ios. Epresalimeg,
. millones . . . nada anima al opti-

de délares. Enes. laindustriaa nivel global.  mismo, nisiquiera
te punto de fr_efée- Y acabar afectandoa pensalr que, vistolo
si proteccionista, . visto, el choque en-
la cuestién es co- los consumidores y los tre China y los EE
mo es pos,ible que  mercados de todo el Uy, pued_g termi-
el pais mas pode- mundo nar beneficiando a

roso del mundo y

Europa.
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ESTE ES EL MOMENTO |
PARA VIVIR CUALQUIER MOMENTQ

NUEVO SEAT LEON

CONFIANZA SEAT

4 | GARANTIA
¥ | MANTENIMIENTO
ANOS | ASISTENCIA EN CARRETERA

R TECNOLOGIA PARA DISFRUTAR
TAN PREPARADO COMO TU.

Ahora mismo podrias estar en la dpera. O bailando swing. Podrias estar de camino a una cena importante o comiendo algo can tus amigos
en la calle. Porque estas en ese momento en el que puedes hacerlo todo, necesitas un coche que lo tenga todo. El Nuevo SEAT Ledn tiene
una pantalla tactil de 8" que te dara entretenimiento a ti y a tus acompafnantes, estd equipado con sensor automatico de luz y lluvia para
que viajes a donde quieras con total seguridad, y Front Assist con proteccion de peatones para que tu conduccion urbana sea mas relajada.
El Nuevo SEAT Ledn estd tan preparado como td. Hazte con él por 14.990 €,

Tﬂu LOM TUSLAT n JOMSLAT D LOMTUSLAT

Consumo medio combinado de 4,0 a 6,5 1/100 km. Emisiones de COx de 105 a 152 g/km.
3 Ledn 5 puertas 1.2 751110 cv (81 kW) 51&

SEAT.ES

ara Peninsula v Balear Sp Style PLUS por 14,990 € para clientes particulares gue enfreguen a cambio un Vehiculo de

de antigledad (con titularidad minima de 3 meses). IVA, transporte @ Impuests de matriculacién, aportaciones comerciales de marca, descuento m

N21693 - 3leneroal 13 febrero 2017

Sobretasa Canarias; 0,15 euros
6.-

8l-

BMWSERIE 4

L.amarca alemana actualiza las
tres variantes del Serie 4: coupé,
Gran Coupé y Cabrio.

10.- FORDMUSTANG
Larenovacidn del legendario
deportivo americano ya esta aqui.

12.-

KIASTINGER

Kia se atreve con el segmento
premiumy presenta una atractiva

berlina deportiva de aspecto coupeé.

14..~ OPELCROSSLANDX
Para sustituir al Meriva, Opel
apuesta por el aspecto crossover
en este modelo que se fabricard en
Figueruelas.

16.-

HONDACIVIC

Nueva generacién del compacto
japonés, que crece de tamario y

ofrece dos motores de excelente
rendimiento.

2 0.~ HYUNDAII30

Tras conquistar Europa con las dos
anteriores generaciones, el nuevo
i30 quiere ser referencia entre los
compactos.

23.~ LEXUSIS300H
Renovacién para la berlina
japonesa que sigue apostando por
la tecnologfa hibrida.

24..~ NISSANMICRA
Cambioradical en laimageny un
comportamiento a la altura de esa
imagen. Vuelve el Micra.

27 .= MAZDAMX-5RF
El roadster méas vendido del
mundo, ahora mas versatil consu
techodurorretractil. 2 cochesen .

30.- FORDKA+

Ford apuesta fuerte en el terreno
de los utilitarios con el Ka+. Imagen
cuidada, motores solventesy
fiables y buena habitabilidad.

36.- PEUGEOT 3008 GT
BLUEHDI180

EL SUV de Peugeot apuesta por
una linea deportiva, soluciones

innovadoras, un equipo Muy
completoy un comportamiento
muy divertido.

42 .~ JAGUARF-PACE
3.0DV6

El Jaguar F-Pace conquista el
mercado premiumy seduce a los
clientes de la marca.

48.-

[Sif.‘.’e""s Bl f] Motor 16... MJ

50.-

CENTRO DEDISENO MERCEDES
Visitamos el centro de Disefio de

la marca alemana, el lugar donde
nacen las estrellas méas envidiadas
del mundo del automavil.

52I-

54.-

BERNIE ECCLESTONE

El gran jefe de la Férmula 1deja su
puesto. Una figura que ha ejercido
durante décadas un control

Busca tu marca

BMW 8
FIAT 9
FORD 10,30
HONDA 16
HYUNDAI 20
JAGUAR 42
KIA 12
LEXUS 23
MAZDA 27
MERCEDES 50
NISSAN 24
OPEL 14
PEUGEOT 36
TOYQOTA 8

D, “
g A&

| [FPLLEEE)

absoluto de la especialidad entre
luces y sombras..

58.-

LOS MEJORES OFERTAS PARA
COMPRAR COCHE.

64..- QUERE!
CONSULTORIO TECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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Primer rally de Ogier con el
Ford Fiesta y primera victoria

El vigente campedn del mundo de Rallys, el francés Sébastien
Ogier, no pudo empezar mejor su etapa en el equipo M-Sport,
pues llevd a la victoria el nuevo Ford Fiesta en el MonteCarlo,
primera cita del afo. Ogier, dominador en las Ultimas cuatro
temporadas de la mano de Volkswagen Motorsport, se adaptd

| comonadiealas cambiantes condiciones dela prueba,

I terminando con 2 minutos y 15 segundos de ventaja sobre el
Toyota Yaris de Latvala. Tercero fue Tanak, también con Ford,
y cuarto acabd el céntabro Dani Sordo, con el Hyundai i20.

MOTORI16 | | MOTOR16



CAMBIOS EN EL BMW M4
ElM4 se harenovado ligeramente, pues ha
recibido unos nuevos faros y pilotos traseros
con tecnologia LED que formaran parte de
SuU equipo de serie. En el interior incorpora
asientos redisefiados, nuevas insercionesy el sistema de
navegacion ConnectedDrive de serie. Aungue el motor
se mantiene invariable, habra una opcién Competition
Package con 450 caballos, 19 més que de serie.

AP Imponentes
asientosy faros
LED parael
renovado M4.

La Serie 4 de BMW se
actualiza por primera vez
desde 2013 con tomas
de aire modificadas, una
entrada de aire central
cuya abertura aumenta
detamarnioy el nuevo fal-
doén posterior. Los Serie 4
Coupé, Serie 4 Cabrio y
Serie 4 Gran Coupé estén
ahora equipados connue-
vos faros biLED de serie. Y
los Coupé y Gran Coupé
vienen ahora con una
configuracién de la sus-
pensién mas rigida que,
segun la marca bavara,
ofrece una conduccién

aln mas deportiva pero
sin perder el confort. Dice
BMW gue la dindmica se
ha mejorado, con inde-
pendencia de la carga.
Eso se aplica no sola-
mente a la suspensién
de serie, sino también a
la suspensién M Sporty a
la suspension adaptativa.
BMW también anuncia
que se ha mejorado el
tacto de la direccién en
esta renovada Serie 4
para optimizar la estabi-
lidad en linea recta con
una direccién mas comu-
nicativa.

También llega un nuevo motor 1.5

Versidn con masde 210
CV para el Toyota Yaris

El Toyota Yaris sustituye
su motor de gasolina de
1,3 litros por una moderna
mecénical5con 1 CVde
potencia que se adaptaya
alanormaEuro6cyales-
tandar de homologacién
RDE (Real Driving Emis-
sion). El nuevo propulsor
reduce el consumo un 12
por ciento en comparacion
con la unidad anterior de
1,3 litros. Ademas, mejora
las cifras de aceleracion,
con 0,8 segundos menos
de 0a 100 km/h —11,0 se-
gundos frentea11,8—vy, es-
pecialmente, una mejora
de més de un segundo al
acelerarde 80 a120 km/h:

Bl VOTORI16 |

17,6 segundos en lugar de
18,8. Ademas, en el préximo
Salén de Ginebra, Toyota
presentard un Yaris de altas
prestaciones inspirado en
el coche del WRC. Estara
basado en la carroceria de
tres puertas y contara con
un potente motor de mas
de 210 caballos de poten-
cia. Toda la gama Varis se
beneficiard de las modifica-
ciones de disefio que avan-
za el nuevo Yaris de altas
prestaciones. Ademas de
cambios estéticos, se han
aplicado modificaciones
técnicas para mejorar el
confort de marcha y el
tacto de conduccion.

Faros LED de serie y suspensién revisada

Muchas novedades en
la Serie 4 de BMW

Ademas, la marca ale-
mana ha incluido nuevas
caracteristicas, mas co-
modas, para los sistemas
de navegacion, telefonia
y concepto de control y
pantallas, como el sis-
tema opcional de nave-
gacion Professional, que
incluye una nueva interfaz
de usuario mejor organi-
zada. Los motores de la
nueva Serie 4 se man-
tienen con potencias
entre 184y 326 caballos,
y consumos entre 4,0 y
79 1/100 km de media
homologada.

AP Nuevo Yaris de
altas prestaciones con
més de 210 CV,y nuevo
motor 1.5
—arriba—
deTnCV. i

En el interior se ofrecen nuevas
inserciones galvanizadas, nuevos
cromados y opciones inéditas de
tapizados, colores y configuraciones.

OTRO SUBARU XV

traccion total.

Elnuevo Subaru XV protagoni-
zard su presentacion mundial
en el préximo Salén de Gine-
bra, que se celebra el préximo
mes de marzo. EL XV estrenara
e Europa la nueva plataforma
global de Subaru dotada de

b,

Nuevos acabados, coloresy llantas

Fiat actualiza la
imagen del 500X

El Fiat 500X se actualiza
ligeramente con la llegada
de nuevos coloresy llantas
de aleacién de 17 pulgadas,
y con laampliacién de dos
de los motores de acceso
aunos niveles de acabado
mas completos. Los nuevos
colores son los metalizados
Blue Jeans, Bronce Donate-

»El nuevo Fiat
500X estrena tres
nuevos colores de |

carroceria, entre los
que se encuentra el
Bronce Donatello.
En el interior hay
nuevos tapizados.

llo y el Beige Cappuccino
pastel.

Elinterior del Fiat 500X Ci-
ty-Look muestra un nuevo
acabadoenel tunel central,
ademés de nuevos asien-
tos, incluyendo butacas de
tejido antracita conribetes
negros en material técni-

Andrés Mas y Pedro Martin || motorl6@motorl6.com

co para las versiones Pop y

LA GAMA 2017 DEL TOYOTA GT86
El nuevo GT86 presenta muchas novedades, desde
una imagen exterior actualizada hasta un mayor
equipamiento, pasando por ajustes en el chasis o
uninterior renovado. Y hay un nuevo programa Track
para disfrutar todavia mas de la conduccién.

4 PARA PENSAR

Iy ¢
Es el porcentajeenel qze han aumentado
las ventas de SUV en Europa en 2016

Los vehiculos todocamino siguenimparables su ruta de
éxitos, y vuelven a aumentar sus ventas en Europa en
2016 respecto al afio anterior. Mientras, segmentos co-
mo el de los monovolumen bajan un 3,1 por ciento.

4 EL PUNTAZO
El Lotus Exige Race

380 esunradical
mantiene las depom\{o gue SQlO
tres carrocerias Se podra COﬂdUCIr en
IS~ circuito. Pesa 998 kilogramos y cuenta

Coupé, Gran
Coupéy Cabrio.

con un motor V6 de 3,5 litros con una
potencia de 380 caballos.

Popstar, y de tono antraci-
ta y marfil para el Popstar.
La tapiceria en piel tabaco
y negra también se ha re-
novado.

Por su parte, los motores
1.3 MultiJetde 95CVy 1.6
eTorg de 110 CV estaran
a partir de ahora disponi-
bles conacabado Off-Road
Look (Crossy CrossPlus). A
nivel mecénico se mantiene
la oferta, que incluye moto-
res entre 95y 175 caballos,
CON coNsumos que parten
delos 4,11/100 km.
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MINICOUNTRYMAN COOPERS Y JCW

La segunda generacion del Mini Countrymam se ha rein-
ventado para convertirse en un modelo mas competitivo.
Pero mantiene su filosoffa deportiva con versiones como
la Cooper S de 192 caballos o el nuevo Mini John Cooper
Works Countryman, cuya potencia aumenta hasta los
231 caballos. Este modelo acelerade 0a100 km/hen 6,5
segundos, gasta 74 |/100 km de media y se presentara
en el Salén de Shanghai en el mes de abril.

Imagen, tecnologia, mecanica...

Cambios de todo tipo
para el Ford Mustang

Antes de lo esperado, Ford
ha sometido a su Mustang,
el deportivo mas vendido
enelmundoen2015yelde
mayores matriculacionesen
Espafia en 2016, a una pro-
funda renovacién que no
llegara a los concesionarios
americanos hasta bien en-
trado el otofio. El deportivo
de Ford adopta una estéti-
ca todavia més atlética, con
una aerodindamica optimiza-
dayfaros LEDde serie.Ene

aprovecha de una pantalla
configurable de 12 pulgadas
que se modifica ala medida
en funcién de los modos de
conduccién: Normal, Sport o
Track Mode. Pero dos de las
novedades mas
importantes son
su cambio auto-
méticode 10 mar-
chas con levas en
elvolantey la sus-
pensién regulable

nuevo Mustangincorporara
nuevos asistentes de con-
ducciénque le vendran bien
especialmente en Europa,
donde no ha salido muy
bien parado de los test de
EuroNCAP. Son sistemas
como el de precolision, de-
teccién de peatones, aler-
ta de distancia o asistente
de mantenimiento de carril,
entre otros.

<«ElMini Cooper S
Countrymanrinde 192
CV,yel nuevo JCW
aumenta su potencia
en 13 CV, hasta los 231.

AElFord Mustang de nueva generacion llegaré a los
concesionarios americanos en otofio, con un cambio
automatico de 10 marchas y mas potencia en su V8.

19 18

17

Al.- Asientos mejorados con tapicerias de disefios y colores nuevos. 2.- Volante calefactable y forro de piel de calidad optimizada. 3.- Nueva
instrumentacion, con pantalla digital configurable de 12 pulgadas. 4.- Sistema de conectividad SYNC Connect con funcién FordPass para
simplificar el manejo de apps. 5.- Consola central mas practica, personalizada con colores en contraste y dotada de soportes acolchados
para las rodillas. 6. Parrilla frontal redisefiada. 7.- Capé delantero redisefiado, con nuevas aberturas superiores de refrigeracion. 8.= El

motor 5.0 V8 gana potencia y par, mientras que el 2.3 EcoBoost de cuatro cilindros ve mejorado su par. 9.= Transmision automatica de 10
velocidades ahora disponible. 10.- Faros delanteros de tecnologia LED como equipamiento de serie. 11.- Para personalizar el Mustang, ahora
hay un total de 12 tipos de llantas de aleacién diferentes en opcién. 12.- Disefios nuevos para la personalizacién de la carroceria con adhesivos
decorativos. 13.- Opticas traseras redisefiadas, con protagonismo para las tres barras de LED verticales. 14.- Nuevo escape con sistema
Active Valve Performance Exhaust, que permite al conductor elegir si el Mustang ruge mucho... o menos. 15.= Pequefios cambios de disefio
en la parte trasera, y nuevo escape de cuatro salidas para las versiones GT. 16.= Chasis modificado para mejorar el equilibrio entre confort

de marcha y comportamiento dindmico. 17.- Aletas delanteras redisefiadas. 18.- Disponible a partir de ahora la suspensién con sistema

de amortiguacion magnética MagneRide. 19.- Tecnologia LED para las luces intermitentes de cambio de direccién y los faros antiniebla
delanteros. 20.- Nuevos colores de carroceria disponibles, como el naranja metalizado Orange Fury o el azul Kona Blue.

] MOTORI16 |

#TeObservan

TE OBSERVAN.
TE GUSTA.

Gama Toyota C-HR. Consumo medio (I/100 km): 3,8 - 3,9. Emisiones CO, (g/km): 86 - 87.

TOYOTA

SIEMPRE
MEJOR

TOYOTA

HYBRID




Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

A berlinas deportivas como el Audi A5
Sportback o el BMW Serie 4 Gran Coupé
les saldran este afio dos serios rivales. Uno
es el Volkswagen Arteon, sucesor del CC,
y otro es el Kia Stinger, que la casa corea-
na destapd hace unas semanas en Detroit
y que ahora acabamos de conocer en di-
recto en Milan, durante la presentaciéon
del modelo con especificaciones euro-
peas, a la venta desde octubre.

Nadie debe pensar que se trata de un
Optima ‘musculado’, pues estamos an-
te un coche muy diferente y que parte
de una plataforma de la divisiéon Géne-
sis, modificada en profundidad para re-
ducir hasta 200 kilos de peso. Mide 4,83
metros de longitud por 1,87 de anchura,
y si las vistas frontal y posterior hablan
de deportividad, el perfil también trans-
mite dinamismo: enorme distancia entre
ejes —2,91 metros—, habitaculo retrasado
y morro prominente —el motor es longitu-
dinal-, linea de techo descendente a par-
tir del pilar central... En el habitdculo, de

KIA STINGER

0 nﬁcto-ﬁsmﬁlcon
ace envivoo al.;-_;,

<A Coreaserael
primer pais donde
sevenda, peroel
Stinger nace con
‘ADN’ europeo:

ha sido disefiado
en Francforty su
puesta a punto
se harealizadoen
Norburgring.

cinco plazas, protagonismo para una ex-
celente postura al volante, pues el asiento
va muy abajo y disfrutamos de un salpi-
cadero envolvente y ordenado. Detrés se
acomodan mejor dos adultos que tres, y
no tanto por la anchura, sino porque el te-
cho no es muy alto —los pasajeros de mas
de 1,85 rozardn-y eso se aprecia mas en
la plaza central; y porque no hay mucho
hueco para los pies bajo las banquetas de-
lanteras. En cuanto al maletero, Kia habla
de 400 litros, que no es demasiado para
un coche de su tamafio.

La firma coreana echa el resto en el ca-
pitulo técnico. Y deberia notarse ya la ma-
no de Albert Biermann, que en 2014 llegd
a Kia, procedente de BMW M, para ocu-
parse del rendimiento y la conduccion.
El Stinger recurre a un chasis con un 55
por ciento de acero de alta resistencia, lo
que se traduce en mas rigidez y, por en-

de, en confort —reduccién de los niveles

NVH de ruido y vibracion- y estabilidad.-

La suspension delantera MacPherson y e1
eje trasero multibrazo se
una arnortlguacm d

co que funciona de forma predictiva —se-
gun las condiciones de la carretera o el
estilo de conduccién-y llega a optimizar
la agilidad en zonas de curvas suavizan-
dolarespuesta del tren delantero ala vez
que endurece el tarado de los amortigua-
dores traseros. Ademas, el conductor pue-
de elegir entre los programas Personal,
Eco, Sport, Comfort y Smart.

De serie, la direccion asistida tiene rela-
ci6n variable y responde también a cinco
modos de ajuste, y toda la gama comparte
el nuevo cambio automdtico de ocho mar-
chas, con levas en el volante y sus corres-
pondientes cinco modos de conduccién.
En el Sport+, por ejemplo, las versiones
de traccion total dan maxima prioridad a
la motricidad posterior.

Y ya que citamos la traccién, decir que
sélo con el motor diésel —un 2.2 de 202 CV
exclusivo para nuestro continente—se po-
dra escoger entre versiones de propulsion
trasera y de traccion total; pues en gaso-
lina, el 2.0 Turbo de 255 CV estara dispo-
nible sélo con traccion trasera, mientras
que el 3.3 Biturbo V6 de 370 CV implica
traccion total, ademas de otras caracte-

FICHA TECNICA

<A Aungue la
unidad que vimos
enMildnnoes
todavia de serig, el
interior ya apunta
maneras: postura
de conduccién
deportiva, disefio
racional, buenos
materiales... Las
plazas traseras son
cémodas, aungue
no brillan por altura
o hueco para los
pies, y el volumen
del maletero ronda
los 400 litros.

MOTOR 2.0TURBOGDI | 3.3BITURBOGDI | 2.2 CRDI
Disposicion Delant. longitudinal | Delant.longitudinal | Delant. longitudinal
N9 de cilindros 4,enlinea 6,enV 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1998 3342 2199

Potencia maxima (CV/rpm) 255/6.200 370/6.000 202/3.800

Par maximo (mkg/rpm) 36,0/1400-4000 | 520/1300-4500 | 449/1750-2.750
Traccion Trasera Total Trasera/ Total

(Caja de cambios Automtica, 8 vel. Automtica, 8 vel. Automtica, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos | Disc.vent./Disc.vent. | Discos vent./ Discos
Neumaticos 225/65R18 225/40R19-255/35R19 | 225/50R17

Peso (kg) N.d. N.d. N.d.
Largo/Ancho/Alto (mm) 4830/1.870/1.400 | 4.830/1.870/1400 | 4.830/1.870/1400
Volumen maletero (1) 400 400 400
De 0a100 km/h (s) Nd. 5] 85
Velocidad méaxima (km/h) N.d. 210 5
Consumo mixto (/100 km) N.d. Nd. Nd.

risticas especificas, como frenos Brembo
con cuatro discos ventilados y neumaticos
mas anchos detrds que delante.

Decir, por tiltimo, que el Stinger ofrece-
ra lo tltimo en asistentes de conduccion,
incluyendo algunos inéditos en Kia.

Y NEUMATICOS MAS ANCHOS EN EL EJETRASERO PARAEL 3.3 BITURBO,

SOLO DISPONIBLE CON TRACCION TOTAL

Hablamos con... ARTUR MARTINS

«No queriamos ofrecer un coche de
ensueiio que solo fuera un suefioy

y Provo Concept

Motor 16.— Imaginamos que es gratificante
presentar un modelo que sorprende, £no?
Artur Martins.— Yo no estaba en Kia cuando
se mostré en 2011 el GT Concept, pero lo se-
gui a través de los medios. La respuesta de
Prensa y consumidores fue muy buena, de
ahi que se pasara rapidamente de la fase de
‘concept car’ a tomar la decisién de hacerlo.
Y es muy especial cuando presentas lo que,
para laempresa como conjunto, es un suefio
hecho realidad. Pero gueremos verloyaen la
calle, porque si un coche es bonito en solita-
rio, rodeado de otros coches tiene que sobresalir; especialmente
porgue los coches son cada vez mas parecidos.
Mi16.—- ¢Y cuaél serd su principal argumento de venta?
AM.— Entra en un segmento donde mandan las marcas ‘pre-
mium’, pero hemos percibido que muchos consumidores que-
rrian tener un coche de este tipo y no llegan, porque son caros
y estédn 15.000 o 20.000 euros por encima de lo que podrian
permitirse. Acaban comprando un coche del segmento C con
muchos caballos, pero realmente aspiran al segmento superior
porque ofrece mas espacio para viajar en familia. Hay un hueco
aocupar, y ahi aportamos un disefio que enamora, la calidad a
la que ya esté acostumbrado el mercado, una buena conduc-
ciény el precio que muchos pueden pagar y pueden permitirse.
No querfamos un coche de ensuefio que sélo fuera un suefio. Y
pensamos que también serd una alternativa a las berlinas del
segmento D, pues en lugar de comprar un sedan aburrido eliges
un coche mucho mas emocional, y con un toque deportivo, pero
con el que puedes hacer vida normal y familiar.
M16.— Aquilos rivales ya no son marcas generalistas, sino firmas
‘premium’ que cuidan mucho la imagen de marca y se vinculan
ala Férmula 1, a Le Mans, al DTM... En paralelo a la llegada de
nuevos productos, épensdis dar algun paso en ese campo?
AM.— Yo uso un ejemplo que quizas no sea muy bueno: la marca
que maés rallies ha ganado en toda la historia no es vista como
marca deportiva por casi ningdn consumidor. Digo esto porque
si me preguntan dénde poner los recursos, si en determinado
tipo de acciones y patrocinios o en tener producto, yo prefiero
producto. Porgue son los coches que los consumidores com-
pran, y las marcas ‘premium’ no sélo estan presentes en esas
actividades, sino que también vas al concesionario y tienen el
producto que responde a las promesas. Una vez que nosotros
tengamos el producto que queremos serd el momento de dar
otros pasos. Y el Stinger ayuda en nuestro posicionamiento.
Mi6.- Y tras el lanzamiento del Stinger, ¢qQUé?
AM.— Ademés del Stinger, este afio vamos a lanzar otro nuevo
producto, y ya tendremos 14 modelos en total, siendo una de las
marcas generahstas gue mas coches tienen. Pero opino que el
cliente esta abierto a
mMAs cosasy que otros
cochesayudaranalo-
grar el posicionamien-
to que buscamos.

de
a

» Niro Concept

dan pistas sobre g
un futuro B-SUV.




OPEL CROSSLAND X

LA GAMA CROSSOVER DE OPEL SEENRIQUECE CONEL CROSSLAND, DE 4,21METROSY FABRICADO EN LA PLANTA DE FIGUERUELAS

Adios al monovolumen

en portada 4

AV Hay multiples posibilidades de personalizacién en
el Crossland X, como pintura bicolor, techo panordmico
de vidrio, arranque sin llave...

30 por ciento de los automéviles del segmento B de gran capacidad son de estilo SUV. e
nsible a esta tendencia del_ merc_ado europeo, Opel sustituye su monovolumen Meriva con

A Interior muy espacioso, con grandes dotes de modularidad comd el asiento posterior regulable
longitudinalmente y abatible por secciones. Usa la Plataforma 1de PSA, procedente del 2008, pero
el salpicadero tiene una marcada personalidad Opel, nada que ver con el i-Cockpit del Peugeot.

— ste nuevo Crossland X, de a mas juvenil y con grandes dotes de versatilidad.

Alberto Mallo || amallo@motorl6.com

El préximo mes de junio llega a los con-
cesionarios el nuevo Opel Crossland X,
destinado a competir, entre otros, con el
Renault Captur, que es el modelo de es-
te tipo mas vendido en Europa. Opel lo
define como un CUV, o Crossover Utility
Vehicle: un turismo con estética todoca-
mino, aunque no disponga de traccién a
las cuatro ruedas. Dicha opcién mecani-
ca se reserva para el Mokka X, que se en-
cuadra en el mismo segmento, pero mide
7 centimetros mds de longitud, tiene ma-
yor presencia y otra gama diferente de
motores, mas potentes. Sin embargo, y
pese a ser mas pequeiio que el Mokka X,
el Crossland X ofrece mayor modulari-
dad interior e incluso mas maletero en
el uso normal.
El Crossland X es el resultado de

los acuerdos firmados por el Grupo | «

PSA y Opel para fabricar este coche
y el Citroén C3 Aircross —sucesor del
C3 Picasso—en la planta de General §

Motors de Zaragoza. Ambos son el
mismo tipo de vehiculo, y utilizan
la Plataforma 1 de PSA procedente

MOTORI16 |

del Peugeot 2008 -la plataforma suceso-
ra CMP de PSA no llega hasta 2018—, con
motores también de origen francés; pero
su disefio exterior e interior es completa-
mente distinto.

El Crossland X se identifica a la prime-
ra como un Opel, con un frontal fiel a su
imagen de marca y el tipico perfil en ala
de las nervaduras de las puertas. Otro
signo caracteristico es su ‘techo flotante’,
propiciado por su pintura bicolor y por la
moldura cromada, tipo Adam, que en-
marca la parte superior de las ventanas. E1
caracter CUV lo ponen la posicién de con-
duccién, mas elevada que en un Corsa o
un Astra, las barras del techo y las protec-

=
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ciones que rodean los bajos de la carro-
ceria. La clave reside en su altura de 1,59
metros, 11 centimetros superior a la del
Corsay 10 mas que la del Astra, lo que le
proporciona, ademas, un considerable es-
pacio interior.

Con 4,21 metros de longitud y 1,76 de
anchura, el Crossland X se presenta como
un campedn de la habitabilidad. El asien-
to posterior se puede regular 15 centime-
tros longitudinalmente para favorecer,
bien el espacio para las piernas de sus pa-
sajeros, bien el volumen de carga. Asi, el
maletero cubica, bien 410, bien 520 li-
tros—377 y 455 litros el del Captur de Re-
nault—, yllega a 1.255 litros con el asiento
trasero abatido, mientras que el Mokka
X anuncia 355 y 1.370 litros. Ademas, la
seccion central del respaldo del Crossland
X oficia de trampilla para alojar objetos

largos, como esquies. Los asientos de-

lanteros, por su parte, responden

al cuidadoso disefio de Opel, in-

cluso con certificacion EGR de
maxima ergonomia.

El Opel Crossland X emplea
la misma base que el futuro
Citroén C3 Aircross y, por de-

duccién, los mismos motores: de tres ci-
lindros 1.2 de gasolina con 81,110y 130
CV -habrd una versién GLP-, y de cua-
tro cilindros 1.6 diésel con 99y 120 CV,
datos atin pendientes de comunicar por
parte de Opel, al igual que pesos, ruedas,
altura libre al suelo, prestaciones, etc.
De momento, su presidente Karl-Tho-
mas Neumann adelanta: «Nuestro agil
Crossland X ofrece el placer de la conduc-

< Moldura
cromada, como
lausadaenel
Adam, para
enmarcar la
parte superior
de las ventanas.
El Crossland

X destaca por
su alturade
1,59 metros, 11
centimetros
superior a la del
Corsa.

cién transmitiendo el estilo de vida urba-
no, haciéndolo perfecto para la ciudad y
escapadas al campo».

También hace mencién el Dr. Neu-
mann a «una sorprendente conectividad».
En un salpicadero de lineas horizontales
y marcada personalidad Opel —-nada que
ver con el i-Cockpit del Peugeot 2008—
hay un cuadro de instrumentos con cua-
tro relojes convencionales y una pantalla

central de 7 pulgadas —de 8 en los niveles
de equipamiento mas elevados—, o sim-
plemente equipo de radio en el mas basi-
co. También, a diferencia de los modelos
de PSA, el aire acondicionado se maneja
mediante ruedecillas, y no pulsando en la
pantalla, lo que es menos preciso. La pan-
talla tactil del Crossland X se reserva para
otras funciones, como los sistemas Intelli-
Link R4.0 e IntelliLink Navi 5.0, compati-
bles con Apple CarPlay y Android Auto;
ademads, los respectivos smartphones pue-
den cargarse por induccion. El Crossland
X también puede equiparse con el sistema
de conectividad wi-fi, asistencia y ayuda
de emergencia Opel OnStar.

Otros equipamientos destacables son:
sistema de iluminacién adaptativa AFL
con faros LED, pantalla de proyeccion de
datos ‘Head-up display’, control de cruce-
ro con limitador de velocidad, alerta de
colisién frontal con deteccién de peatones
y frenada automética de emergencia, avi-
so al conductor por somnolencia, camara
de vision trasera de 180 grados, asistente
de aparcamiento, reconocimiento de se-
fales de trafico, sistema de mantenimien-
to de carril y volante calefactable.

| moToRr16 KA



Décimo premiado

Pedro Martin || pmartin@motor16.com

De los méas de 100 millones de
coches producidos por Honda
hasta hoy, mas de 20 corres-
ponden a las nueve generacio-
nes del Civic lanzadas desde
1972,1o que daunaideadela
importancia para la marca de
su modelo compacto. Com-
pacto que, por cierto, ahora
adopta la talla XL, pues esta
décima generacion alcanza
los 4,52 metros. Ademas de
ser 136 milimetros més lar-
go, tanto la anchura como la
distancia entre ejes ganan 30
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HONDA CIVIC

- mrzp llega a Espana
uevo Civic, y lohace en

- un primer momento con la
carroceria de cinco puertas.

decidida por sumodelo
compacto, y premiaa-ests
' ima generacién con

'--r-"'Lri""l?-:l- -... B e BT e
lentes motores de A Imagen muy deportiva en toda la gama, aungue las versiones de motor 1.0 y el acabado

~ gasolir “Wentados,

* Unanueva plataforma, una

talla mayor que le convierte

en el coche mas grande de
{= su clase y una tecnologia de

seguridad al mas alto nivel
como equipamiento de serie.

L Ll W e ot g

ISrestige l-ig-ado

<A Elinterior es bastante amplio,
aunque brilla mas por espacio
longitudinal que por anchura o altura
al techo. El puesto de conduccion es
muy ergondmico: buenos asientos,

El acabado es bueno, aunque existen
ciertos detalles que deben mejorarse.

al motor 1.5 prescinden del escape central trasero. Pese a los alerones, la visibilidad posterior es bastante buena.

excelente tacto de cambio y pedales...

milimetros, mientras que la
altura baja 20. Con ello mejo-
ra la amplitud —en las plazas
traseras le hemos medido 73
centimetros de hueco para las
piernas con un conductor de
1,75 al volante- y también la
aerodinamica. Ademas, estre-
na una nueva plataforma con
mayor proporcion de aceros
de alta resistencia —pasan del
6 al 12 por ciento del total-,
que aligera 16 kilos el conjun-
to, incrementa un 52 por cien-
tolarigidezy revierte en unos
niveles NVH —ruido, vibracio-
nesy aspereza— mas bajos, a

i\
PRECIO DESDE 22.140 ¢ B¢

g EMISIONES DE COz: DE 106 A 139 G/KM

S PRIMERAS IMPRESIONES

O

NOS GUSTA DEBEMEJORAR

Deportividad. Motores
VTEC Turbo. Presta-

ciones (1.5). Amplitud.
Seguridad en general.

Ll \ersiones automaticas:

caja de variador y reduc-
cién del par motor. Sin
salidas de aire traseras.

lo que ayuda también el em-
pleo de cristales aislantes y
mayor cantidad de material
insonorizante.

Gracias también a la nue-
va plataforma, el conduc-
tor se sienta 35 milimetros
mas bajo y el centro de gra-
vedad queda 10 milimetros
mas cerca del suelo, lo que
se une a un mejor reparto de
masas entre ejes, pues sobre

por ciento del peso, frente al
63 anterior. Para lograrlo se
ha reubicado el depésito de
combustible —ahora sélo tie-
ne 46 litros—, que pasa de estar
bajo el asiento del copiloto a
situarse debajo de la banqueta
posterior. Pero debido a ello,
el nuevo Civic prescinde del
préctico asiento trasero Magic
Seat, que tanta versatilidad de

carga permitia. < - —

En cuanto al maletero, los
478 litros homologados —su
antecesor presumia de 477-
le convierten en el mejor com-
pacto para llevar equipaje,
aunque el suelo traza un suave
escal6n en la zona préxima al
respaldo posterior. Y ya que ci-
tamos detalles observados en
nuestra primera toma de con-
tacto, destacar también que no
hay salidas de aire regulables
en las plazas posteriores o que
la original bandeja cubremale-
tero—se despliega de lado a la-
do, y no hacia atras— debe ser
enrollada con cuidado para
no arrugarla. Pero el acabado
en general es bueno, y el inte-
rior del Civic est4 bien disefia-
do en términos de ergonomia,
instrumentacion... Ademas, el
equipamiento sera muy com-
pleto, y todas las versiones lle-
varan el Honda Sensing, con
lo dltimo en asistentes de se-
guridad: sistema de preven-
cién y mitigaciéon de impactos
CMBS, avisador de colisién
frontal FCW y de cambio invo-
luntario de carril LDW, siste-
ma de ayuda de permanencia
en carretera RDM y de man-
tenimiento en el carril LKAS,
control de crucero adaptativo
ACC con funcién inteligente
i-ACC —estrenada en el CR-V
en 2015, llega a ‘predecir’ el
movimiento de otros vehicu-
los y reacciona automatica-
mente—, lector de sefiales de
tréfico TSR, funcién de segui-
miento a baja velocidad ISA,
avisador de angulo muerto
BSI, alerta de trafico cruzado
trasero CTM, cAmara de vision
posterior...

No obstante, cada usuario
podra escoger entre varios ni-

~ veles de acabado: Comfort,

Elegance, Executive y Executi-

EL CIVIC CRECE ALOLARGOY ALO ANCHO.LA ALTURAESMENOR, Y LA AERODINAMICA MEJORA UN10 POR CIENTO c
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ve Premium en el caso del 1.0
de 129 CV-a partir de 22.140
euros—, y Sport, Sport Plus y
Prestige si hablamos del 1.5 de
182 CV.Y en practicamente

FICHA TECNICA

A < Elmaletero, que
no tiene el suelo
completamente
plano, cubica
478 litros.No
en los niveles
Sporty Sport
Plus, que anuncian
| 420 litros. Larueda de
respuesto es opcional.

todos ellos serd de serie el sis-
tema de conectividad Honda
Connect con navegador.

En cuanto a nuestras prime-
ras impresiones al volante, las

MOTOR 1.0 1.00VT 1.5 1L50VT
Disposicion Del.transversal | Del.transversal | Del.transversal | Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 988 988 1498 1498

Potencia maxima (CV/rpm) | 129/5.500 129/5500 182/5.500 182/6.000

Par méximo (mkg/rpm) 204/2.250 184/1700-4.500 | 24,5/1900-5.000 | 22.4/1700-5.500
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios Manual, 6 vel. Aut.variador,7vel. | Manual, 6 vel. Aut.variador, 7vel.
Frenos del/tras. Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos
Neumiticos 215/55R16 215/55R16 235/45R17 235/45R17

Peso (kg) 1350 1359 1382 1415
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.518/1799/1434 | 4.518/1799/1434 | 4.518/1799/1434 | 4.518/1.799/1434
Volumen maletero () 418/1.245 418/1.245 418/1.245 418/1.245
(apacidad depdsito (1) 46 46 46 46
De 02100 km/h (s) 108 10,6 82 82
Velocidad max. (km/h) N.d. N.d. N.d. N.d.
Consumo mixto (/100 km) 48 47 58 6,
Emisiones (02 (g/km) 10 106 133 139
Precios desde.... (euros) 22.140 23.400 26.880 28.180
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HONDA CIVIC

INCLUSOEN LAS VERSIONES DEMOTOR1.0

ASIi CRECERA LA FAMILIA CIVIC
Mas carrocerias, diésel, Type-R...

de este afio. Pero el nuevo
Civic Coupé no se vendera
en Europay, peoradn, no se
contempla un Civic Tourer.

» El Type R aparecerd en el
segundo semestre. Antes,
enmayo, lo hara el Sedan,
aungue sus versiones diésel
también llegaran en
diciembre.

resumiremos diciendo que el
progreso tecnoldgico anuncia-
do se traduce en una experien-
cia de conduccién mucho mds
positiva. Asi, la nueva direc-
cion es rapida —tiene relacién
de desmultiplicacion variable—
y detrds se releva el eje torsio-
nal del modelo anterior por
una suspension multibrazo, lo
que determina un tacto exqui-
sito en zona de curvas o sobre
mal firme. El Civic es mas pre-
ciso, balancea menos y entra
pordonde le ordenas. Y del eje
posterior acabas olvidandote,
que es lo mejor que se puede
decir. Frena, se tiene, pasa por
las curvas bien guiado, es co-
modo... Puede que no sea tan
silencioso como dice la marca,
pero hasta eso nos gusta, pues
ayuda a ‘paladear’ los nuevos
motores de gasolina, dotados
de distribucién variable VTEC,
turbo e inyeccién directa.

El tricilindrico 1.0 de 129
CV no suena a ‘tres cilindros’

El lanzamiento de esta décima generacion sera progresivo. Si en
marzo llega a las tiendas el Hatchback dotado de motores de
gasolina, dos meses después, en mayo, empezara a venderse el
Civic Sedan, fabricado en Turquia y disponible también con los
nuevos VTEC Turbo de gasolina, y que con sus 4,63 metros de
largo y su maletero de 519 litros ocupara el hueco dejado tras la
desaparicién en Europa del Accord. Para disfrutar de las versiones
diésel 1.6 i-DTEC de los Civic de cuatro y cinco puertas habra que
esperar a diciembre —podra escogerse entre el cambio manualy el
automatico de 9 marchas usado en el CR-V—, mientras que el Civic
Type R llegara, sélo en Hatchback, durante el segundo semestre

y es suave, aunque por deba-
jo de 2.000 vueltas no empu-
ja mucho —conviene recordar
que su cilindrada es de 988
cc-y corta a s6lo 5.700 vuel-
tas. Con la caja manual, de
seis marchas, va de cine.

Aunque para gozar de ver-
dad nos quedamos con el cua-
tro cilindros de 182 CV, una
mecanica deportiva, viva y
musical que sube de vueltas
con alegria y convierte al Ci-
vic 1.5 en toda una alternativa
a compactos GTI més caros y
potentes. Y, de nuevo, nos gus-
ta mds la variante manual.

Probamos tambien las ver-
siones automaticas —1.300
euros extra—, y aunque reco-
nocemos que el sistema de va-
riador continuo CVT de Honda
es de lo mejorcito y ha evolu-
cionado -tiene siete marchas
‘simuladas’™-, seguimos prefi-
riendo una caja automatica
‘normal’, sobre todo al salir de
la ciudad y de las autovias.

NISSAN LEAF

En 36 cuotas (190€/mes) | TAE 6,11% | Entrada 9.636,36€ | Ultima cuota 11.784€

2" roEmission*

EN 3 MESES NO CAMBIA
DA, CAMBIALO POR
JN COCHE DE TODA LA VIDA.

Innovation
that excites <‘ '

PROGRAMA

MESES

ParACAMBIAR

Si compras el Nissan Leaf tienes 3 meses para
convencerte de la conduccion eléctrica.
Y si no, lo cambias.

100% ELECTRICO
POR 190€/MES**

Inférmate en: ahorasieselmomento.es
AHORA Si, ES EL MOMENTO DE CAMBIAR.

*Cero emisiones de CO2 durante su uso.

**PVP recomendado para Nissan LEAF Visia 24 kWh en PyB 25.700€. Incluye PFF, descuento promocional de la marca, IVA, descuento por recompra de
un vehiculo Nissan a nombre del comprador durante al menos 1 ano. Importe a financiar 16.063,44€ (incluye apoyo promocional de NIBSA). Entrada
9.636,56€. 36 cuotas de 190,00€. Comision de Apertura 0,0€ TIN 5,95%. TAE 6,11%. Ultima cuota de 11.784,00€. Precio total a plazos 28.260,56 €. Importe
Total Adeudado de 18.624,00 €. Aplicable a particulares y auténomos que financien con RCI Banque SA, sucursal en Espana. Importe minimo a financiar
6.000€. Permanencia minima 24 meses. Quedan excluidas Flotas y empresas. Oferta valida hasta el 28/02/17, no compatible con otras campanas.
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HYUNDALI'i30

DEL i30 ESTACONSTRUIDA CON ACEROS DE ALTA RESISTENCIA QUE PRODUCE LA PROPIAMARCA, Y PESA 28 KILOS MENOS

_ 1' \ __JIE““

-

MAS i30, ENTRE OTRAS NOVEDADES
La gama crecera mas que nunca

La tercera generacién deli30 va a crecer en versiones, y aunque de
momento solo se va a vender la carroceria de cinco puertas, la casa
coreana presentara en el Salén de Ginebra, en el mes de marzo, la
versiéon Wagon. Durante la segunda mitad del afio llegara uni30 N
con una potencia de 270 caballos, y ya en 2018 aparecera un i30
Fastback con carroceria mitad familiar mitad coupe. Pero, ademas,
este afio lamarca presentara un SUV del segmento B. Y para 2020
Hyundai prevé tener cinco hibridos, cuatro hibridos enchufables,
cuatro eléctricos y un modelo de pila de combustible.

(30
A family of cars

AP Los servicios LIVE y las funcionalidades Apple CarPlay y Android
Auto permiten estar conectado y disfrutar de toda la informacién y el
entretenimiento mientras se conduce. Ademas, el nuevo Hyundai i30
cuenta con selector de modos de conduccién, asientos con memoria
integrada o ventilacién, freno de estacionamiento eléctrico, faros Full LED o

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Eli30 de la tercera genera-
cio6n es mas largo, mas ancho
y mas bajo, y a pesar de todo
ha adelgazado 28 kilogramos
gracias a que en su carroceria
se ha utilizado dos veces mds
cantidad de acero de alta re-
sistencia que en el modelo an-
terior, aumentando a su vez
larigidez un 22 por ciento. Su
disefio es cien por cien nue-
V0, y carroceria y mecdnica se
asientan sobre una evolucién
de la plataforma actual. Las
mejoras afectan a la suspen-
sién trasera y a la direccién. Y
es que el multibrazo trasero se
ha optimizado notablemente
con un eje superior, dos infe-
riores —s6lo uno hasta ahora—
y el brazo longitudinal. Con
ello se ha conseguido un me-
jor guiado y control de la rue-
da. La direccién, por su parte,

El MOTOR16 |
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‘Maduracién optlma

La tercera generacién del i30 esta ya

en los concesionarios con precios muy
competitivos y muchas mejoras. Llama la
atencién el esmeroy la calidad con la que
se ha fabricado, pero también destacan los
avances en comportamiento, seguridad,

conectividad y la llegada de nuevos motores.

PRECIO DESDE

g EMISIONES DE CO.DESDE: 99 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES
NOS GUSTA DEBEMEJORAR

17100

Calidad excelente. Ll Consumo del motor
Relacién prestaciones 1.0 muy sensible al tipo
y consumo (motor 1.4). de conduccién. Dep6-
Equipo de seguridad. sito mas pequefrio.

es mas directa, con pocas fric-
ciones internas y un software
que evita ese vacio habitual
al circular en linea recta. Esta
direccién, que sigue teniendo
asistencia eléctrica, transmi-
te mucho mas al conductor y
recupera el mejor tacto de las
antiguas asistencias mecani-
cas. Segtin los ingenieros de la
marca, en comparacion con su
predecesor es un 10 por cien-
to mas directa y la respuesta
del vehiculo es 15 milisegun-
dos mas rapida. Con todo, el
resultado global es fantasti-
coy el coche muestra un tac-
to premium combinado con
un aplomo y una eficacia sor-
prendentes, incluso aumen-
tando el ritmo.

El nuevo i30 hereda algu-
nas motorizaciones de la ante-
rior generacion, pero también
estrena otras muy interesan-

techo panorédmico.

Do

AW

===

AP Lacalidad es una de las sefias de identidad del nuevo i30. Y el nuevo salpicadero rezuma calidad y
disefio por los cuatro costados. La pantalla central no escamoteable puede ser de 5 o de 8 pulgadas. Y el
cambio puede ser manual o automatico de doble embrague con 7 velocidades.

tes. Todos los motores vienen
de serie con el sistema integra-
do de Stop and Go (ISG); y se
puede elegir entre el nuevo
T-GDI 1.4 —turboalimentado
de cuatro cilindros y 140 ca-
ballos que estrena el i30 para
la marca—, el T-GDI 1.0 —tur-
boalimentado de tres cilindros
y 120 CV-y, como tinico mo-
tor diésel, un 1.6 turboalimen-
tado de cuatro cilindros con
tres niveles de potencia: 95,
110y 136 CV. Los consumos
medios y emisiones de CO2
empiezan, por abajo, en 3,4
1/100km y 89 g/km. A estas
mecanicas se puede acoplar
el cambio manual de seis ve-
locidades o el automatico de
doble embrague con siete ve-

locidades, cuya respuesta es
directa y eficaz.

El motor tricilindrico de
gasolina de 120 caballos hay
que llevarlo alto de vueltas pa-
ra que muestre una respuesta
propia de esa potencia, un em-
Ppuje solvente que sorprende si
tenemos en cuenta su baja ci-
lindrada; aunque, a decir ver-
dad, el consumo se muestra
muy sensible al tipo de utiliza-
ci6én y puede pasar de los 4,5
1/100 km homologados hasta
casi 7 litros de media si se con-
duce sin miramientos.

Pero la verdadera sorpre-
sa nos la hemos llevado con
elnuevo 1.4 T-GDI de 140 ca-
ballos. Se trata del bloque Ka-
ppa que en el anterior i30, sin

turbo y con inyeccién indirec-
ta, rendia 100 caballos. Ahora,
con turbo e inyeccién directa,
distribucion y admision varia-
ble y 14 kilogramos menos de
peso, se convierte en un blo-
que compacto y ligero en el
que, ademas, se ha reducido
ligeramente la cilindrada pa-
ra mejorar la fiabilidad. Fl fun-
cionamiento del i30 con este
propulsor es suave, silencio-
so y eficaz, unas sensaciones
que se multiplican si se com-
bina con el cambio automati-
co de doble embrague. Y esta
vez los consumos si se mantie-
nen en cifras comedidas, salvo
que se realice una conduccién
a ritmo desmedido. Con estos
atributos, el 1.4 T-GDI se con-

vierte, sin duda, en el motor
de gasolina mas equilibrado
yrecomendable dela gama, y
casi del segmento. Aunque pa-
ra los clientes que prefieren el
diésel, la versiéon de 110 caba-
llos parece la mas equilibrada,
con un consumo medio de 3,4
1/100 km y unas prestaciones
interesantes.

El interior del nuevo i30
destaca por su calidad. Sal-
picadero y laterales en aca-
bados blandos al tacto, gran
insonorizacion del habitaculo,
mandos con un manejo sua-
ve y agradable, ajustes riguro-
sosy gran calidad percibida se
combinan para poner el liston
muy alto, como minimo a to-
doslos rivales de marcas gene-
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ralistas; situandose al nivel de
modelos de referencia como el
Golf. No ha ganado mucho en
espacio interior, pero si en ca-
pacidad de maletero, que pasa
de 378 a 395 litros . E inclu-
ye una rueda de repuesto de
emergencia. Eso si, el depdsi-
to de combustible ha reducido
su capacidad tres litros, y pasa
de 53 a50.

El nuevo i30 cuenta con la
ultima tecnologia en seguri-
dad activa para cumplir con

FICHA TECNICA

HYUNDALI'i30

DESTACAN POR SU CALIDAD DE FABRICACION

las normas europeas de pro-
teccién mas exigentes: airbag
de rodilla, sistema auténomo
de frenado de emergencia con
aviso de colisién frontal, con-
trol de crucero inteligente,
deteccién de angulo muerto,
alerta de trafico trasero, siste-
ma de alerta por cambio invo-
luntario de carril, funcién de
informacion del limite de ve-
locidad y asistencia para luz
de carretera, deteccion de fa-
tiga de conductor... Todo ello

<P Encuantoa
disefio, el i30 tiene
cierto parecido con
otros modelos del
segmento como

el Volkswagen

Golf o el Peugeot
308.Es un poco
més grande que

el i30 anterior,y su
maletero aumenta
de capacidad. El
motor 1.4 Turbo GDi
es una delicia.

convierte al i30 en uno de los
vehiculos con la dotacién de
seguridad mas avanzada. Des-
de la version basica el i30 in-
corpora en su equipamiento
de serie 8 airbag, control de
presion de los neumadticos,
sistema de frenada auténo-
ma de emergencia, sistema
de aviso de colision frontal,
sistema de deteccién de fati-
ga del conductor y sistema ac-
tivo de cambio involuntario de
carril.

MOTOR T-6DI1.0120 T-6GDI1.4140 CRDI1.6 95 CRDI.6110 CRDI.6136
Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal
NO de cilindros 3,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 998 1353 1582 1582 1582

Potencia maxima (CV/rpm) 120/6.000 140/6.000 95/4.000 110/ 4,000 136/4.000

Par méximo (mkg/rpm) 174/1500-4.000 24/2.500 28,6/1.500-2.000 28,6(30,6)/1.500-2.500 | 28,6(30,6)/1.500-2.500
Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel. Man. 6 vel. (Aut.7vel.) | Manual, 6vel. Man.6vel. (Aut.7vel.) | Man.6vel. (Aut.7vel.)
Frenos del./tras. Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos Discos vent. / Discos
Neuméticos 205/55R16 225/45R17 225/45R17 205/55R16 205/55R16

Peso (kg) 1194 1.204 (Aut:1.240) 1263 1263 (Aut:1.293) 1263 (Aut:1.293)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4340/1795/1.455 4340/1795/1455 4340/1795/1455 4340/1795/1455 4340/1795/1455
Volumen maletero (1) 395/1301 395/1301 395/1301 395/1301 395/1301
(Capacidad depésito (1) 50 50 50 50 50
De 0a100 km/h (s) 1Al 89 (Aut:92) 122 1,0 (Aut:112) 10,2 (Aut:10,6)
Velocidad méx. (km/h) 190 210 (Aut: 205) 186 190 200
Consumo mixto (1100 km) 50 54 (Aut:5,5) 36 38 (Aut: 4]) 39 (Aut: 4))
Emisiones CO2 (g/km) 15 124 (Aut:125) 95 99 (Aut:109) 102 (Aut:109)
Precios desde, descuento bésico 17100 | 20.625(22.300) 18.150 18.150 22.625

E1 MOTOR16 |

A Los asientos delanteros podran
contar con ventilacién interior en
los acabados mas completos.

Hay un Hyundai i30 por
14.900 euros. Esla version 1.0
T-GDI de gasolina y 120 CV
con acabado Klass —disponi-
ble en el segundo trimestre—, y
ademas del descuento promo-
cional bésico de 3.400 euros
lleva rebajados otros 1.500
por financiar con la marca y
700 de fidelizacién. En el caso
delos diésel, el descuento para
eli30 CRDIde 95 CV-llegaen
abril- serd el mismo, hasta lo-
grar un precio final de 15.950
euros. El resto de los diésel dis-
frutara de un descuento basi-
co de 4.000 euros.

PRECIO 35.900 €

EMISIONES
OFICIALES: 97 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Calidad de acabado.
Tecnologia.
Consumos ajustados.
Comportamiento
dindmico. Seguridad.

DEBE MEJORAR

Plazas traseras justas.
S6lo versioén hibrida.
Cambio E-CVT
mejorable. Freno de
‘parking’ de pedal.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

Cuatro afios después de lan-
zar la tercera generacion del
Lexus IS, la firma nipona re-
vitaliza esta refinada berlina,
que sélo se comercializard en
Espafia con su conocida me-
canica hibrida, descartandose
asi los IS 200t disponibles en
otros mercados.

El Lexus IS 300h asocia un
motor de gasolina a otro eléc-
trico. En total son 223 CV, po-
tencia mas que suficiente para
ofrecer buenas prestaciones.
Y la energia de ambas mecd-
nics se transmite por medio de
un cambio E-CVT de variador
continuo, que sigue revolucio-
nando en exceso el motor tér-
mico cuando le pedimos ganar
velocidad, lo que resta confort

LEXUS IS 300h [ cuatro ruedas

A Entrazados como Suzuka o Fuji, Lexus ha puesto a punto su actualizado IS 300h. Las suspensiones y la direccion
se han revisado para ofrecer un comportamiento mas dindmico sin sacrificar el confort de marcha.

Energias renovadas

Lexus actualiza por completo su exitoso IS, una refinada berlina que en
nuestro mercado sélo se ofrecera con su eficiente mecanica hibrida.

de marcha. Y eso que su inso-
norizacién es muy buena.

Tanto como su comporta-
miento. Es una berlina de pro-
pulsion trasera en la que Lexus
ha revisado las suspensiones
—nuevas barras estabilizado-
ras, muelles, amortiguado-
res...— y también la direccion,
que adopta un nuevo software.
Ahora su dindmica gana ente-
ros, y el coche es realmente di-
vertido de conducir. Ademas,
su cambio ofrece levas en el
volante y también hay un mo-
do de conduccién Sport. Si op-
tamos por el acabado F Sport,
se aflade el programa Sport+,
que varia la dureza de las sus-
pensiones, convirtiéndose
entonces en una berlina ver-
daderamente agil.

Ademas de agil es eficiente.

- Laversion ECO lleva llantas de 16
pulgadas, con las que homologa 4,3
H l/]OO km@e gasto. Lexus ofrece cinco

Sus baterias sélo dan para re-
correr uno o dos kilémetros en
el modo EV cien por cien eléc-
trico —no es un ‘plug-in’-, pero
ayudan a rebajar el gasto en
ciudad —este IS 300h no sufre
restricciones en Madrid, por
ejemplo—, y son 4,3 1/100 km
los que homologa.

Para mantenerlo al dia,
Lexus ha revisado su aero-
dindmica, instala una nueva
parrilla frontal y también nue-
vos faros con tecnologia Mul-
ti-LED, que son de serie desde
el acabado Executive. Los pilo-
tos traseros también son LED,
y aparecen dos nuevos colo-
resy dos nuevas llantas, de 17
y 18 pulgadas. En el habitdcu-
lo se revisan materiales y apa-
recen nuevas zonas tapizadas
y con pespuntes, para darle

FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO 25WT

N de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (cc) 2494

Potencia maxima/rpm 181CV/6.000

Par maximo/rpm 22,5mkg/4.200
MOTOR ELECTRICO

Potencia méxima 1430V
Parméaximo 30,6 mkg
Potencia méxima total 223CV

Traccion Trasera

(aja de cambios E-CVT

Frenos del/tra. Disc. vent./Disc. vent.
Peso (kg) 1620
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.680/1.810/1430
Maletero (1) 450
(apacidad del depdsito (1) 66
Tipode bateria Niquel-Metal
(Capacidad dela bateria 1,6kWh
De0alo0kmvh(s) 83
Velocidad méx. (kmv/h) 200 (lim.)
Consumomixto (/100 km) 43
Emisiones CO2 (g/km) 97
Precios desde... (euros) 35.900

ese toque premium. Los mas
equipados afladen pantalla de
10,3 pulgadas, que no es tac-
til, ademas del avanzado sis-
tema Lexus Safety System+,
con cuatro asistentes a la con-
duccidn.

A Lapantalla central puede ser de 7 6 de 10,3 pulgadas,
pero ninguna de ellas es tactil. El sselector de modos
ofrece los programas ECO, Normal, Sport, Sport+y EV.
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NISSAN MICRA

Vuelve a la carga

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

La historia del Micra en Euro-
pa, modelo del que ha vendido
mads de tres millones de unida-
des, escribe un nuevo capitulo
con lallegada de la quinta ge-
neracion. Con un disefio rom-
pedor que no deja indiferente,
se ha desarrollado con el foco
puesto en el cliente europeo,
olvidando aventuras de coche
global que aqui no funciona-
ron. Ahora la marca apuesta
por que el Micra renazca con

Uno de los utilitarios clasicos en Europa, el
Nissan Micra, vuelve a la carga. Esta vez con
un modelo cien por cien europeo, de disefio
rompedor, un comportamiento muy dindamico,
buena habitabilidad y un alto contenido
tecnolégico. Ingredientes para dar la batalla.

parsa en un segmento B cada
vez mas competido, y tienen
claro el objetivo: quieren es-
taren el ‘Top Ten’ en el primer
afo y después... ya se vera.

ce argumentos sélidos para,
al menos, pelear ese objetivo
usando tres pilares: disefio,
tecnologia y dindmica. Si ha-
blamos de disefio, podemos

Micra nada tiene que ver con
el actual. No solo eso, posible-
mente hablemos del disefio
mas original del segmento. Si
nos fijamos en la tecnologia,
ademas de los consabidos asis-
tentes a la conduccion, segu-
ridad o conectividad, aflade
cosas nunca vistas en grupo,
como el control de trazada ac-
tivo —~heredado del Qashqai-,
que al tomar curvas se acti-
va automdticamente y ajus-
ta frenos en la parte interior y

para mantener al Micra en la
trazada optima. También el
sistema de frenada de emer-
gencia con deteccion de pea-
tones o el monitor con cuatro
camaras, que ofrecen una vi-
sién de 360 grados. Eso por no
hablar del sistema de sonido
Bose Personal, con altavoces
integrados en el reposacabe-
zas del conductor y que ofre-
cen una experiencia sonora
inédita.

Y el tercer pilar es la dina-
mica, con un chasis y un com-
portamiento afinado para el
gusto europeo. La puesta a
punto del chasis se ha realiza-
do en el NTCE, el centro técni-
co de Nissan en Barcelona. Y

BIEN
PENSADO,

CONTODO
ORDENADO
Y DEDISENO

iA La

PULGADAS

sonoridad muy cuidada en el
interior, el tren de rodaje filtra
perfectamente lo que pasa ba-
jo las ruedas y ofrece una no-
bleza y una seguridad de alto
nivel. Ayudan las suspensio-
nes, firmes pero cémodas.

_ MODERNO.

capacidad de EL CAMBIO
jmeianill ES DE CINCO
[Siatil MARCHAS,
st PEROHABRA
Sl AUTOMATICO
gl CN2018.YESE
"ol ANO,TAMBIEN,
psositlll DANTALLA
i TACTILDE7

Y en cuanto a los motores,
una gama equilibrada —en la
que se echa de menos algun
propulsor con mas potencia,
pero todo llegard...— que cu-
bre el 80 por ciento del merca-
do. Para empezar, el Micra se

PRECIO

DESDE13.500 €

g EMISIONES DE CO.: DESDE 85 A 104 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBEMEJORAR

Facilidad de conduccién
y comportamiento. Ha-
bitabilidad. Sonoridad.
Equipo de seguridad.

Ll Solo con cinco velocida-
des. Visibilidad trasera.
Sin elevalunas traseros
ni Android Auto.

4AY Eldisefio
es llamativo, y se
puede personalizar
con tres acabados
interiores diferentes,
diez colores, diez
vinilos exteriores,
siete llantas, cuatro
tapicerias...

ofrecerd en gasolina con el tri-
cilindrico 0.9 TCe de 90 caba-
llos y el diésel 1.5 dCi también
de 90 caballos, ambos turboa-
limentados. Y mas adelante,
una version de acceso con un
tricilindrico atmosférico 1.0
de 73 caballos. Todos ellos
con caja de cambios manual
de cinco marchas, aunque en
2018 se espera que cuente con
cambio automatico. Los dos
primeros cuentan con sistema
start & stop, lo que unido al
ahorro de peso y a la cuidada
aerodinamica—Cx de 0,29—-da
como resultado un gasto me-
dio de 3,21/100 km en la ver-
sién mads eficiente del diésel, y
de 4,41/100 km en la variante

fuerza. No quieren ser com- Por eso el nuevo Micraofre-  estar de acuerdo en que este  lasruedas en la parte exterior, el trabajo es notable. Con una mas ahorradora de gasolina.
/
Méas de tres millones de ' BORATaY P e y 1903 1952 1557 f e Gy ey
ben | TS Sede el "'d'.‘ ¥ ' GEN i Se presenta como Micra . Comienzala Sepresentaun | = ms,ﬁe”,ﬂ;;n =, Modelo global EL REVOLUCIONARIO
europeos ya saben lo e elsarrq a (Yj reNllsena cam p'afﬁ_a e A en Europa . producciénen  Cabrioen ?\.;‘premioen seisafos :"\ﬁ vendido en mas DISENO DE LA
que es un Micra, un uti- | ANTEPASADOS | D‘é{r.eg.i‘éuﬁﬂ?wggéﬁian” " Japén para elegir ~ Sunderland.  edicidnespecial. - lostutoolou 5 de 160 paises. QUINTA GENERACION
- : ' Ito, el responsable del ~ sunombre:5,65 | eV ,
litario que siempre ha DEL NUEVO desarrollo el Nissan _milones devotos. || o—o—o . = REDEFINEEL MICRA ..,
tenido un aire especial NISSAN MICRA Skyline R32. . " Comienza
o 1993 asn ;

Y ahora, con la quinta ' 1979 g - ¢ Primer coche japonés 200 i | producion

L | ; - e . Queganaelpremio Versin Micra C+C, [ s en Flins
generacion, la marca Se presentan a Nissan los disefios 1981 888.000 UNIDADES A Coche del Afio en Europa’. i 3 desarrollada para Fracial
; . iniciales por parte de Giorgetto VENDIDAS EN EUROPA 11182 o  Primer Nissan que ofrece Europa, 2010 '
japonesa revoluciona el Giugiaro, de ltaldesign. Sep MUestra por Sepresenta - - sistema de arranque sin llave. ' i ;v;m
concepto para volver a como concept L] ,uf'm como March . _— e = Primer Nissan que ofrece 822.000 UNIDADES P sial - fabricadoen 4

. enel Salén de % en Japdn. . 5 - transmisién CVT. VENDIDAS EN EUROPA = 400.000 UNIDADES  n3piantaen |-
estar entre los preferi- Tokio. o La plataforma Micra se utiliza para 1.300.000 UNIDADES VENDIDAS f
dosdel duct = et % lanzar pequeiias series en Japén. VENDIDAS EN EUROPA - EN EUROPA
OS ae loSs conauctores. — - .
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NISSAN MICRA

AUNQUE EL DE 73 CV LLEGA MAS ADELANTE

AP Buena
habitabilidad y
detalles como
el sistemade
sonidoenel
reposacabezas.

Y todo ello sin olvidar una
maxima que estd en el ADN de
Nissan, cuyo lema ‘Innovation
that excites’ estd presente en
el nuevo Micra. Lo hemos po-
dido comprobar en carreteras
de Croacia, en los alrededores
de Dubrovnik. Alli, en un reco-
rrido con la versién de gasoli-
nade 90 CV demuestra que es

FICHA TECNICA

A En el exterior del Micra, cada detalle revela un disefio muy perso

lo que aparenta su disefio: agil
y dindmico; pero también c6-
modo, noble y con un cierto
picante. Su chasis aguantaria
sin rechistar muchos més que
los 90 caballos de este motor.
La direccién es muy directa,
los frenos funcionan bien y el
cambio es adecuado, con un
manejo agradable.

nal.

Hablamos con... KOJI NAGANO

«Con la conduccion autdnoma habra
oportunidades de hacer algo diferentey

Koji Nagano lleva 37 afios en Nissan, una carrera en la compariia
gue empezd como disefiador junior en 1980, nada méas abandonar
la Universidad. Su primer proyecto completo fue el Nissan Sunny 'y
el Ultimo, este nuevo Micra. Entre medias, los Nissan Silvia, Primera
Wagon, Terrano ll, Juke... «Nissan Silvia, Infiniti FX y Murano son los
modelos de los que me siento mds orgulloso», comenta. Con esa
perspectiva, y tras haber pasado por Europa, Japdn y Estados
Unidos, conoce como nadie la companiia y los entresijos de su
futuro. Y eso se nota en la mesa, en el encuentro con un grupo de
periodistas. Estas son algunas de sus reflexiones.

—«El disefio es la prioridad para el futuro del negocio de Nissan. Eso
es lo que nos transmiten los responsables de la compania.

-«En todo concept
que presentamos en
un saloén hay aspec-
tos que llegaran a los
Nissan futuros. Del
V-Motion presentado
en Detroit habrd co-
sas como el frontal o
el techo flotantey.
—«Necesitamos crear
una nueva categoria
de coches que mez-
cle rasgos de crosso-
ver con deportivos o
sedanes»

—«Unas correctas
proporciones son el 50 por ciento del diserio. Si te focalizas en el
exterior, no acertaras; es necesario un compromiso entre el interior
y el exteriory.

—«No es lo mismo disefiar un coche para un solo mercado que para
un mercado global. Pero si queremos éxito, no podemos focalizar el
diserio para un publico concretoy.

—«Discuto mucho para tratar de ofrecer lo que quieren los clientes.
Con el disefio del Micra, hemos hecho lo que queriamos hacer».
—«La conduccién auténoma nos va a dar oportunidades de hacer
algo diferente y de dar mds variedad a los consumidores. El Nissan
IDS es un ejemplo de lo que puede ser el diserio de los coches au-
ténomos».

MOTOR 1.0G73CV 1G-T90CV DCl9ocv
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N9 de cilindros 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 998 898 1461

Potencia maxima (CV/rpm) 73/6.300 90/5.500 90/4.000

Par maximo (mkg/rpm) 9,6/3.500 14,2/2.250 224/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Discos / Tambores Discos / Tambores Discos / Tambores
Neuméticos 185/65R15(205/45RT7) | 185/65R15 (205/45R17) | 185/65R15 (205/45R17)
Peso (kg) 1.052 1.076 1157
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.999/1935/1455 | 3999/1935/1455 | 3.999/1935/1455
\Volumen maletero (1) 300/1.004 300/1.004 300/1.004
Capacidad depdsito (1) 4 4 4
De 0a 100 km/h (s) Nd. 12] 19
Velocidad max. (km/h) Nd. 175 179
Consumo mixto (/100 km) b4 44 (Tekna: 4,6) 3,2 (Tekna:3,5)
Emisiones CO2 (g/km) 103 99 (Tekna: 104) 85 (Tekna: 92)
Precios desde... (euros) 13.500 16.100 17.800

E3l MOTORI16 |

Y el recorrido que realiza-
mos con el diésel mejora atin
mads esta percepcién, con un
rendimiento suave y progresi-
vo que cuadra a la perfeccion
con el Micra y que le da tacto
de coche més grande.

El interior es amplio y esta
bien terminado, con un cier-
to aire premium en los mate-
riales del acabado Tekna —el
mas completo—, y la disposi-
cién de los mandos estd pen-
sada de forma muy intuitiva
para el conductor. Aunque

hay dos olvidos incomprensi-
bles: no dispone de elevalunas
eléctricos atras y no ofrece,
hasta 2018, el protocolo An-
droid Auto —solo contempla
Apple Car Play- para conec-
tar el smartphone.

Ya esta disponible —las pri-
meras unidades se entregan
€n marzo— con precios que, sin
descuento, van de los 13.500
euros del 1.0 Visia a los 20.600
del 1.5 dCi Tekna. Y con la
promocién de lanzamiento,
de 11.250 a 16.550 euros.



DESDE  27.500 €

ﬂ EMISIONES
OFICIALES:DE 142 A
167 G/KM

NUESTRA VALORACION
AFAVOR

+ Disefio original.
Sensaciones al volante.
Prestaciones. Tacto

de la caja manual.
Dindmica muy agil.

EN CONTRA

Maletero. Habitabilidad
justa e interior poco
practico. Manipulacion
del techo en marcha
sélo hasta 10 km/h.

El Miata Targa

El MX-5 RF presume de un sofisticado techo duro retractil que le permite
jugar a dos bandas: como coupé y como roadster. Ya esta a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Con el lanzamiento del MX-5
RF (Retractable Fastback),
Mazda pretende ampliar el
radio de accion y llegar a los
clientes que, sin renunciar al
espiritu roadster, buscan el
mayor confort actstico y tér-
mico que brinda un coupé. Y
lo hace con un sofisticado te-
cho duro retractil que le otor-
ga ese atractivo disefio Targa.

El techo duro retractil se
pliega de manera eléctrica en
13 segundos, operacion que se
puede realizar en marcha, pe-
ro sélo hasta los 10 km/h. No
hay cambios respecto a la ver-
sién Soft Top (techo de lona)

en cuanto a tamafio, habitabi-
lidad o capacidad de malete-
ro, que cubica 127 litros.

Tampoco en cuanto a mo-
torizaciones se refiere. Hereda
las dos de gasolina atmosfé-
ricas ya conocidas, con 131y
160 CV, si bien la novedad re-
side en la posibilidad de aso-
ciar la mas potente a una caja
automatica con convertidor
de par de seis relaciones, que
incrementa el precio en 1.800
euros frente al manual.

El peso del MX-5 RF au-
menta en cerca de 70 kilos, 45
debido al techo y el resto en
refuerzos estructurales y equi-
pamiento. Esto ha provocado
reajustes a nivel de chasis, sus-

< Eltechoduro
pesa 45 kilos
mas que el de
lona. Su aspecto
| Targaengancha.

MAZDA MX-5 RF [ cuatro ruedas

pension, direccién y frenos.
De esta manera se mantiene
la dindmica 4gil y divertida

ra disfrutar. Damos fe de ello
con la versién 2.0 automatica,
una delicia por prestaciones
y sensaciones. Con el progra-
ma Sport activado y cambian-
do con las levas del volante, el
sonido del motor engancha y
el trabajo del diferencial auto-
blocante ayuda a enlazar cur-
vas como si nada. Un juguete

de un modelo pensado pa-  paramayores, sin duda.
FICHA TECNICA

MOTOR 1.5 SKYACTIV-G 2.0 SKYACTIV-G
Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal
N de cilindr 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1496 1998

Potencia maxima/rpm 131CV/7.000 160 CV/6.000

Par méaximo/rpm 15,3 mkg / 4.800 20,4 mkg / 4.600
Traccion Trasera Trasera

(Caja de cambios Manual, 6 velocidades Man. 6 vel. (Aut. 6 vel.)
Frenos del./tras. Discos ventilados / Discos | Discos ventilados / Discos
Neumaticos 195/50 R16 205/45R17

Peso (kg) 1.090 1120 (Aut: 1145)
Largo/Ancho/Alto (mm) 3915/1.735/1.236 3915/1.735/1.236
\olumen maletero ([) 127 127
Capacidad depdsito (1) 45 45
De 0a 100 km/h (s) 8,6 75 (Aut: 8,5)
Velocidad max. (km/h) 203 215 (Aut:194)
Consumo mixto (/100 km) 6, 6,6 (Aut: 6,4)
Emisiones CO2 (g/km) 142 154 (Aut: 149)
Precios desde.... (euros) 21.500 30.300

A < En13segundos el techo se pliega, y el ajuste final se
ralentiza para no golpear ni hacer ruido. El interior apenas
sufre cambios, pero mejora la insonorizacion.

| MOTOR16



HONDA CR-V

LOS ANOS 2012, 2013, 2014 Y 2015 EL CR-V FUEEL SUV MAS VENDIDO DEL MUNDO, Y SUS VENTAS SUPERAN YA LOS 7MILLONES

cuatro ruedas |4

Los viajes en familia son mejores si se realizan a bordo de un coche agradable, bien
insonorizado y seguro. El Honda CR-V combina esas ventajas con muchas otras
como espacio, versatilidad, fiabilidad y buen precio. Es hora de familiarizarse con el
CR-V, un todocamino ideal para viajar disfrutando.

Familiariza

Una estética que entre por
los ojos y que a su vez trans-
mita robustez. Una conduc-
cién agradable y eficaz que
nos permita viajar sin ago-
bios ni tensiones. Y unos ni-
veles de calidad y fiabilidad
que garanticen el paso de los
afios y los kilémetros sin pre-
ocupaciones. Son tres de las
ventajas que mas valora un
comprador en un todocami-
no. Y justo son tres de las vir-
tudes mas claras del Honda
CR-V, un superventas a nivel
mundial.

El habitdaculo del CR-V ga-
rantiza que todo estd justo
donde se necesita, para que
el conductor tenga el con-
trol en todo momento. El
salpicadero, con una distri-
bucién elegante y ordena-
da, presenta una tecnologia
de conduccion modernay de

El MOTOR16 |

la manera mas simple posi-
ble. Este confort se traslada
también a la pantalla inteli-
gente central, que proporcio-
na informacioén util sobre el
trayecto y se maneja intui-
tivamente desde unos man-
dos situados en el volante. El
sistema 'Honda Connect' te
permite controlar todos los
sistemas incluidos, y la co-
nectividad es sobresaliente,
ya que se ha actualizado en
la reciente puesta al dia.

El innovador motor dié-
sel 1.6 i-DTEC ofrece un
magnifico equilibrio entre
rendimiento y eficiencia.
Disponible con 120 CV en la
version de traccion 4x2 y con
160 CV en la de traccién 4x4,
ofrece una conduccién mas
ligera y 4gil que otros pro-
pulsores de la competencia.
Este motor de gran redimien-

e

to ha homologado un consu-
mo de tan sélo 4,91/100 km
en combinacién con la trans-
misiéon manual de 6 veloci-
dades, y de 5,1 1/100 km
cuando va asociado al nuevo
cambio automatico de 9 ve-
locidades. Esta transmisién
automatica estd disponible
exclusivamente con la avan-
zada tecnologia 4x4, mien-
tras que la caja de cambios
manual de 6 velocidades es-
ta disponible indistintamen-
te para las versiones con
traccién 4x2 y 4x4.

Y ya que hablamos de
traccion total, otro siste-
ma destacado del CR-V es
el de control electrénico de
la traccion inteligente 4x4
en tiempo real. En condicio-
nes normales de adheren-
cia, el modo por defecto es
la traccién a las ruedas de-

lanteras, pero cuando el sis-
tema detecta una pérdida de
traccion en superficies moja-
das, heladas o resbaladizas,
el CR-V activa automatica-
mente la traccidn total. Es-
te sistema controla en todo
momento la superficie de la
carretera, para repartir la
potencia en las ruedas que la
necesitan, de manera que se
ahorra combustible y, ade-
mas, se consigue un agarre
y una estabilidad que permi-
ten avanzar al coche en con-
diciones precarias de agarre.
Pero la traccion total tam-
bién es un sistema al que se
le saca partido en seco en un
tipo de conduccién normal
por carreteras normales. Es
una ayuda mds cuando se
incrementa el ritmo en zo-
nas muy viradas, aunque lo
cierto es que el todocami-
no japonés hace gala de un
comportamiento sano y pre-
decible que transmite segu-
ridad y control.

El Honda CR-V esta dise-

A Elmaletero del CR-V admite [
589 litros de carga; y mucho
mas al abatir los respaldos.

ana! !'!.‘

¢DAnde irias con tu familia
y un Honda CR-V?

AP El cuadro de instrumentos del CR-V es l6gico y ordenado, y todo se encuentra donde se busca. Incluso
la palanca de cambio esté situada un poco elevada para facilitar su manejo. Algunas versiones pueden ir
equipadas con todos los sistemas de seguridad activa disponibles. La pantalla tactil es de 7 pulgadas.

<4 Los asientos
del todocamino
japonés sonde
los més versétiles
del segmento.
Con los respaldos
abatidos caben
dos bicicletas de
montafia o cuatro
bolsas de palos de
golf. Son, en total,
nada menos que
1.660 litros.

BT 1142 CONCURSO MOTOR 16

Buscamos una familia de cuatro personas con ganas de disfrutar
de un viaje con el Honda CR-V, descubrir todas sus virtudes y se-
cretos, y contarlo en la revista; ser periodista por un dia. Si quieres
participar, es facil. Cuéntanos déndey con quiénirias con el Hon-
da CR-Vy te daremos la oportunidad de hacerlo. Buscamos una
familia de cuatro personas para que haga un viaje con un recorrido
original, exclusivo... Envianos tu propuesta a motorl6@motorl16.

com con la referencia "Mi viaje conun

lamas original* y te invitaremos a realizarla, con coche, alojamiento
de dos noches y comidas incluidas para toda tu familia. Y después
publicaremos tu reportaje, con fotos,

ocurra en larevistay en nuestra web.

*Limitado a viajes dentro de la Peninsula

fiado para obtener el méximo
espacio y la mayor flexibi-
lidad. Con mas espacio pa-
ra las piernas en los asientos
del conductor y del acompa-
fiante, y unos asientos tra-
seros dotados de respaldo
reclinable, se ha garantiza-
do el maximo confort para
los largos viajes. En ellos,
el CR-V podra transportar
el equipaje de toda la fami-
lia gracias a un maletero que
puede cargar hasta 589 litros
de volumen de carga.

Y para redondear la expe-
riencia, este crossover ofrece
una extensa bateria de ayu-
das al conductor bajo la de-
nominacién 'Honda Sensing),
que ahora combina tecnolo-
gias tanto de cdmara como
de radar, lo que ha permiti-
do mejorar notablemente la
seguridad del todocamino
mas vendido del mundo.

Honda CR-V'. Elegiremos

videos y todo lo que se te

(Siguenos

Rl B f] Motor 16._[Motor 16 tv ]
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cuatro ruedas 1

Entre

dos aguas

¢Cabeza deratén o cola de ledn? El Ka+

es mucho mas coche que el Ka anterior.

Ha crecido tanto que puede jugar en dos
categorias a la vez: en la de los utilitarios del
segmento A, a los que supera en tamanoy
habitabilidad, y en el B, donde se encuentra
incluso con el Fiesta y juega la baza del precio.
En cualquier caso es un vehiculo agradable en
el diaa diay amplio, y presume de una buena

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

En términos inmobiliarios,
el nuevo Ford Ka+ ofrece
el metro cuadrado a un pre-
cio mds atractivo. La apues-
ta ha sido desarrollar una
nueva generacion mas gran-
de -mucho mas grande- sin
disparar la tarifa final. Situe-
mos a nuestro protagonis-
ta. Ha crecido nada menos
que 31 centimetros respec-

El MOTORI16 |

dindmica y un notable equipamiento.

to al Ka anterior, firmando
3,93 metros de largo, es de-
cir, colocandose a sélo cua-
tro centimetros del Ford
Fiesta, aunque este intento
de 'canibalizacién' disminui-
ra en verano, cuando debute
el nuevo Fiesta, ya con 4,04
metros de longitud.

El salto de nuestro prota-
gonista ha sido abismal. Deja
de lado originalidad y coque-
teria para consolidar pilares
como la habitabilidad y el

sentido préctico. Por eso la
carroceria pasa a tener dos
puertas a cada lado y el aforo
aumenta a cinco plazas.
Quizas alguno se incomo-
de, por miedo a la calidad,
si decimos que se fabrica
en paises como India o Bra-
sil, pero lo cierto es que, sin
deslumbrar, se ha tenido en
cuenta la rigurosidad euro-
pea en cuanto a acabados y
dindmica se refiere. Pode-
mos decir que el low cost'

CV ULTIMATE

de Ford lo es mds por precio
que por otra cosa.

Y decimos esto porque
quizas su rival mas directo
sea el Dacia Sandero —-mu-
cho espacio por un mddico
precio—, aunque el modelo
rumano se remata sin tan-
to esmero. El problema, o la
virtud, es que también pue-
de poner 'nerviosos' a rivales
como el Opel Karl o el men-
cionado Fiesta, y se atreve a
atacar a vehiculos como los

Hyundaiil0 e i20, o alos Kia
Picanto y Rio, por precio en
unos casos y por tamafio en
otros.

Dicho esto, el disefio del
Ka+ ha perdido personali-
dad para situarse en la onda
de los ultimos lanzamientos
de la marca, con una rejilla
frontal mas protagonista y
detalles como los paragol-
pes en el mismo color que la
carrocerfa o remates croma-
dos. Eso si, si nos gustan las

llantas de aleacién o la pin-
tura metalizada rojo rubi de
nuestra unidad de prueba,
aunque habra que pasar por
cajay desembolsar 250y 650
euros, respectivamente, en la
carta de opciones.

El interior es aparente
gracias al acabado granula-
do de los plasticos duros y
a una puesta en escena mas
que correcta, y que recuerda
en algunos detalles al Fies-
ta. Nos gusta el tacto del vo-

PRECIO
EMISIONES DE COz

114 6/xm

11100 €

NUESTRA VALORACION

AFAVOR

Buena habitabilidad. Tacto ge-
neral muy agradable. Comporta-
miento dindmico agil y estable.
Relacion atractiva entre precio,
equipamiento y tamario.

ENCONTRA

Maletero algo justo. Modestas
prestaciones debido a unos
desarrollos del cambio muy
largos. Consumo algo elevado.
Distancias de frenado.

L]
o NUESTRAS ESTRELLAS
‘ COMPORTAMIENTO %k %k k

ACABADO k %k %k
PRESTACIONES k%
CONFORT 5k %k %
SEGURIDAD %k %k %
CONSUMO %k %k %k
PRECIO %k %k %k %k

4

LACLAVE

garroyo@motorlb.com

Me gustaba el disefio original del
anterior Ka, pero este Ka+ es mds
prdctico con sus cinco puertas y cinco
plazas. Brilla en habitabilidad, ofrece
un tacto general muy agradable en el

dia a dia, su dindmica nos ha sorpren-
dido gratamente y, ademds, estd bien
equipado. Menos atractiva es su capa-
cidad del maletero, unas prestaciones
mermadas por un cambio con desarro-
llos muy largos y unos consumos mds
elevados de lo esperado.

lante —-rematado en piel-,
con mandos para gestionar
funciones como el equipo de
sonido o el control de veloci-
dad de crucero.
Ergondmicamente, el vo-
lante sélo se regula en altu-
ra, las butacas delanteras son
amplias y confortables —en
nuestra unidad estdn incluso
calefactadas—, la palanca del
cambio se sittia en un plano
elevadoy cerca delamano, y
el salpicadero se remata a la

antigua usanza, con mucho
mando y una pantalla en co-
lor que no es tactil ni gene-
rosa en tamafo por sus 4,2
pulgadas. El climatizador au-
tomatico le da caché, aunque
a costa de pagar 300 euros
extras, pero el aire acondi-
cionado si es de serie.
Detras sorprende su habi-
tabilidad si nos fijamos en el
espacio para las piernas o en
la altura al techo. Como es
normal en este segmento, la

| moToRr16 [ER
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A Elmaletero cubica 270 litrosy noes lo
mejor del Ka+. Pero debajo lleva una rueda

de repuesto de emergencia.

AP Anivel de equipamiento no defrauda,
aungue donde brilla con luz propia es en
la habitabilidad, sobre todo en las plazas

traseras. En este apartado supera a casi
todos sus rivales.

cota de anchura es muy com-
prometida para tres adultos,
pero la plaza central es uti-
lizable porque estd mullida
y en el respaldo no hay apo-
yabrazos.

Nos ha llamado la aten-
cién la gran cantidad de
huecos repartidos por todo
el habitaculo, un total de 21
y que facilitan mucho las co-
sas a la hora de dejar objetos.
Incluso en la consola central
presenta cuatro posavasos,
mas que muchos monovolu-
men de siete plazas.

La zaga se remata con un
maletero profundo que cubi-
ca 270 litros. No es lo mejor
del Ka+, pues en este capi-
tulo si le superan rivales de
tamafio mas pequefio. El

El MOTOR16 |

A Elmotor de1,2litros atmosféricoeroga
85 caballos en esta version. Dalomejorde [
sipor encima de las 4.000 vueltas. g

FORD KA+ 1.2 85 CV ULTIMATE

portdn se abre desde el inte-
rior de forma remota o desde
el mando a distancia. Si aba-
timos los respaldos multipli-
camos el espacio, pero en el
piso quedara un escalén muy
evidente.

Llega la hora de ponerse
en marcha. Dos son las op-
ciones mecanicas del Ka+,
y ambas de gasolina, con 1,2
litros y cuatro cilindros en
linea. La version de acceso
eroga 70 caballos, mientras
que la de nuestro protagonis-
ta eleva la potencia hasta los
85, lo que nos da un mayor
radio de accion.

El motor deriva del 1.25,
un viejo conocido que atn
monta el Fiesta y se asocia
a un cambio manual de cin-

co relaciones que, por cierto,
goza de un tacto muy preci-
so y agradable. No hay posi-
bilidad de una transmisién
automadtica, una opcién que
facilitaria mucho las cosas en
un vehiculo de dmbito urba-
no como éste.

La naturaleza atmosférica
del motor y unos valores de
par maximo (11,4 mkg) que
no baten records precisa-
mente motivan que si quere-
mos una respuesta viva haya
que llevarle siempre alegre
de vueltas. Pero se muestra
muy agradable en el &mbito
urbano, suave en su funcio-
namiento y con una sonori-
dad muy aceptable.

El problema llega cuando
salimos a carretera o tene-

mos que realizar un adelan-
tamiento. En este caso los
largos desarrollos del cam-
bio le pasan factura y su res-
puesta es mas pobre, sobre
todo si analizamos los datos
registrados en cuanto a recu-
peraciones se refiere.

Para paliar en parte este
inconveniente conviene lle-
var el régimen del motor a
donde mas comodo se en-
cuentra, es decir, entre 4.000
y 6.000 rpm. Tratar de ade-
lantar con la quinta relacién
engranada es una temeridad;
en cuarta velocidad, realizar
un adelantamiento en carre-
tera y pasar, por ejemplo, de
70a 110 km/h se traduce en
16,4 segundos y 414 metros
de 'pista libre'. No son unas

- N
"' | INTERIOR AGRADABLE

N

FQUENO GIGANTE

A Uno de los puntos fuertes del Ka+ es su comportamiento dindmico,

muy estable gracias a la puesta a punto del chasis para Europa.

cifras para presumir y dan
idea del caracter tranquilo y
sosegado de este vehiculo.

Si convence mucho mas
su puesta a punto dinami-
ca. Hablamos de un chasis

que presenta un esquema
McPherson delante y un eje
de torsién semi-indepen-
diente detras. Pero para Eu-
ropa la barra estabilizadora
frontal incrementa un 47
por ciento su rigidez, la al-
tura del conjunto se reduce
10 milimetros, el calibrado
de la direccién es mas rapido
-2,6 vueltas de volante entre
topes—y se montan nuevos
casquillos en la suspension.
El caso es que el chasis
apenas se ve comprometido
por los 85 CV del propulsor.
El morro obedece para tra-
zar por donde se le indica, y
si entramos 'colados' basta
con levantar el pie del ace-
lerador y la zaga redondea
con naturalidad. No sufre in-

A Elcuadro de mandos es de facil lectura, pero en
el salpicadero quizas haya demasiados mandos y la
pantalla central resulta demasiado pequefia.

A Elcambio es manualy
tiene cinco relaciones. Unos
desarrollos muy largos
penalizan sus prestaciones.

cémodos balanceos de la ca-
rroceria y el compromiso en
cuanto a confort se refiere no
se desmorona. Sin duda, es
uno de los apartados desta-
cados del Ka+.

No puede decirse lo mis-
mo del consumo. Los largos
desarrollos del cambio pare-
cian indicar otra cosa, pero la
realidad es que el gasto se ha
disparado hastalos 6,51/100
km de media, con picos como
los 8,3 litros en autopista. Ci-
fras mas altas de lo esperado.
Tampoco los frenos brillan
en exceso —lleva tambores en
las ruedas traseras— si anali-
zamos los datos registrados,
pero en espacio y relacion
precio-equipamiento pocos
le pueden hacer sombra.
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T

‘ LAS CIFRAS (oros oseninos ex creumo cerrano) o \
FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=E

BANCO DE PRUEBAS

Lo fen =g

Carburantes BP 4cri=E

MOTOR 1.2 Ti-veT IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 169 KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Retrovisores eléctricos A 400 m salida parada 189
P p -
le de cilindros/valvulas 4 cilindros /16 Sensor de luvia y luces v De 0250 km/h 42
Sistera Stop/Start No Volante con mandos integiados | A De 0 a 100 kr/h (oficial) 134 (133)
Glingrad {c.c) IEE Ordenador de viale A Recorriendo (metros) 235 FORD KA+ DACIA SANDERO HYUNDAI 110 OPEL KARL
Alimentacion Inyeccién indirecta - 1.2 TI-VCT 85 CV ULTIMATE 0.9 TCE 90 CV LAUREATE 1.25 KAPPA 87 CV TECNO 1.0 ECOTEC 75 CV SELECTIVE
condabie Control de velocidad de crucero RECUPERACION (en segundos) PrecioPVP__|11100 euros 10.530 euros 13.615 euros 11155 euros
distribucion variable Radio-CD con MP3y SYNC A 400 m desde 40 km/h en 42 208 Cilindrada 1.1.96 898 1.248 9;99
independiente T-VCT. | Respaldo posterior abatible 60/40 | A 400 m desde 40 kmvh en 52 230 Potencia |85V 6300 rpm 90 CV/5.000 rpm 87CV/ 6000 pm 75,0V /6500 rpm
. L a
Potencia méxima/rpm 85CV /6300 Faros antiniebla A 1000 m desde 40 km/h en 42 394 Parméaximo |14 mkg / 4000 rpm 153 mkg / 2.250 rpm 123 kg / 4,000 rpm 97 mkg / 4500 rom
Par méximo/rpm 1.4 mkg / 4,000 Luces de conduccion diurna A 1000 m desde 40 km/h en 5¢ 444 Cambio 5 velocidades, manual 5 velocidades, manual 5 velocidades, manual 5 velocidades, manual
TRANSMISION Asientos delanteros calefactados De 80.a 120 km/h en 48 178 Traccién Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Censores abarcamiento Hasel Recorriendo (metros) 501 Consumos 6.6/4,0/5,01/100 km 58/43/491/100 km 6,5/41/491/100 km 56/39/451/100 km
; ; : De 80 a120 km/hen 52 273 Emisiones 114 g/km CO2 109 g/km CO2 114 g/km CO2 104 g/km CO2
Caja de cambios Manual, 5 vel. Elevalunas delanteros eléctricos | A P
Desarmollo final Dato no disponible Recorriendo (metros) 767 Autonomia | 840 kilémetros 1.020 kilémetros 816 kilémetros 7 kilémetros
km/ha 1,000 rom P Climatizador automético Vel. méxima_ |169 km/h 175 km/h 175 km/h 170 km/h
DIRECCION Y FRENOS Aire acondicionado A Error de velocimetro a 100 km/h +4% 0al00km/h |133 s‘egundos 1] sggundos 12] sggundos 139 sggundos
it c m <tid SEGURIDAD Maletero 270 litros 320 litros 252 litros 206 litros
klema rema era‘jé'cstr'ic: Aviso de dngulo muerto v Dimensiones  |3929/1695 /1,524 mm 4,069 /1733 /1519 mm 3665 /1660 /1500 mm 3675 /1604 /1476 mm
— " CONSUMOS Batalla 2489 mm 2.589 mm 2.385mm 2385 mm
Vueltas de volante o Reconoamlelntlo de senalles , Y 17100 km Didmetro giro |10,1 metros 10,6 metros 9,6 metros 9,8 metros
gnjr,]tre :opgs) - 0] Alerta camblo involuntario car v EN CIUDAD Depdsito comb. | 42 litros 50 litros 40 litros 32 litros
Flame qu te giro (m) -~ o ) Alerta fatiga del condgctor v A 24,0 km/h de promedio T4 Peso 1.084 kilos 980 kilos 1.016 kilos 939 kilos
(Beeq(;?raés)ema 258 IrSTS;S/\{I'EanmIbaorzz Llamada de emergenciae-call | A EN CARRETERA INEVEN Ha crecido tantoqueseacerca | Silo que buscamos es el mayor ELnuevo 10 es un vehiculo muy Su enfoque es muy similar al del
— Llantas de aleacion A 90 km/h de crucero 48 + peligrosamente al Fiesta en espacio y habitabilidad aun menor | agradable que convence por su Ka+, aunque es més pequefio. Su
SUSPENSION Airbag conductor/acompariante | A Conduccion dindrmica 95 aspectos como la habitabilidad, | precio, el Sanderonotienerival. Su | tactogeneraly porla calidadcon | presentacion interior esta muy
Delantera: Aitbag rodilla conductor v ' aungue su enfoque es diferente. | propulsor de tres cilindros, con turbo, | la que se remata el conjunto.Como | cuidada, resulta muy agradable
Independiente, tipo McPherson, con muelles heli- : g EN AUTOPISTA Dindmicamente convence de es el mas potente, firma las mejores | en el Sandero, este motor se puede | eneldiaadiay es el que menos
coidales, amortiguadores y barra estabilizadora. Airbags laterales delanteros A A120 km/h de crucero 6.6 verdad, el tacto generalesmuy | prestaciones de todosy suatractivo | asociara un cambio automatico | consume. Su equipamiento es muy.
Trasera: Airbags de cortina \4 A 140 km/h de crucero 83 agradabley el equipamientode | consumo le brinda una mayor que facilitalas cosasenciudad. Y | completo, con elementos comoel
Semi—indgpendiente, tipo eje de torsion, con mue- Rueda de repuesto tamafio normal Consumo medio 1/100 k. serie resulta muy completo. autonomia. tiene una garantia més extensa. sisterna OnStar con wifi de serie.
lles helicoidales y amortiguadores Rueda de repuestodeemergencia | A gf,i’gﬁ;@{%%ig;% %?;/)0 urbano; 50% 65 SRy I | s argos desarrollos del cambio | La calidad de los acabados es la La respuesta del motor a bajo Su motor tricilindrico ofrece un
RUEDAS Control de estabiidad/traccion | A et — le penalizan un tanto en sus més modesta y espartana detodos | régimen es mejorabley la rendimiento mas modesto, y el
Neumaticos - Llantas 195/55R15 - 6,0Jx15" - ‘ AUTONOM'A MFDIA prestaciones y, ademas, eselque | los modelos aqui enfrentados. El direccién a velocidades elevadas maletero resulta muy justo. Su
Marca Continental Frenada de emergencia en ciudad v Kilometros recorridos 646 mas consume. Los frenos traseros | equipamiento de serie tambiénes | no comunica demasiado. Su autonomia es menor debido a
(Camara de vision trasera v CONSUMOS OFICIALES son de tambory la pantalla mas limitado y el tacto general no contenido tamario exterior lepasa | los escasos 32 litros que ofrece
PESOS Y CAPACIDADES ) . - . , p
En orden de marcha (kg) 1084 ] Ford SYNC con control por voz A Ciclo urbano 6.6 del salpicadero se queda algo resulta tan precisoy agradable como | factura en habitabilidad, al menos | el depdsito de combustible. Sélo
6 : — ™ ; pequena. en el resto. frente al Ka+y al Sandero. dispone de un nivel de acabado.
Capacidad del depsito (1) 47 | Controlde presion de neumdticos | A Ciclo extraurbano 4,0
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 127 | Asistente MyKey A Ciclo mixto 50
Coeficiente aerodinamico Cx 0,35 Asistente de salida en cuesta A
FRENOS I
PRINCIPALES OPCIONES
e R e e segundos 1 2 3 4 56 7 8 9101 12
Far su calidady su formula exclusava Sensores de aparcamiento traseros: 300. Control L_| NN L DETALLE SI ME LO QUIERO COM PRAR
velocidad de crucero: 225. Alarma perimétrica: 100. a60km/h m \5]}% Seg.
Rueda de repuesto convencional: 100. Llantas de aleacién Al H A
15 pulgadas: 250. Pintura metalizada: 425. Asientos al00km/h 3] seg. DE Serle COST.E POR KILOMETRO REDDE POSVENTA
Ca rb urantes BP delanteros calefactables: 250. Climatizador automatico: hSB,&m. Recorrido anual: 15.000 km. Coste 800 puntos de asistencia en toda
300. Paquete City (retrovisores plegables y ajustables 34 seé. . ; B uso: 0,12 euros/km. Coste financiero: A
e eléctricamente, elevalunas traseros eléctricos y sensores al20kmh 513m. No es frecuente, nada frec}uen esta man/er.a podemos dISf_rU_ 0.21 euros/km. Coste km total: 033 Espana
ACTIVE de aparcamiento traseros): 480. Cristales privacidad: 120. A A AN tedirlamos, que enelvehiculo  tar de musica, hacer y recibir ’ ' - GARANTIA
metros 10 20 25 30 35 40 45 30 55 60 65 70 de acceso alagamadeuna  llamadas consimples érdenes Zlggslj;né TR
MEDIDAS marca generalista,comoesel  devozy controlar diversas apli- S 31996 = )
SONORIDAD  *Umbral de conversacin: 50 d8. Umbral del dolor: 140 dB nuevo Ka+, podamos presu-  caciones del smartphone sin Sggﬂl(g : Egggrﬁgsgo ’447%?55;}260 www.ford.es
100dB mirde tecnologiastanavanza-  soltar las manos del volante. con franquicia de 210 euros.
90dB das como el
m 80dB asistente de Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
70dB tividad conductor de 40 afios, residente en Madtid, con mds de dos
60 dB ;?(T\lecc vida afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
- Yy me-
S L= nos aox que DATOS DEL COMPRADOR
E 4048 L
3048 éste sistema FORD 4
| | 32;?":: 068 seofrezcaen Fabricante/Importador: Ford Automndviles e
1695 mm } 1068 su dotacién Espania SA. (/Caléndula 13, 28109 PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (max-min) de serie. De Alcobendas (Madrid). Telf; 915 635 458.
935/1.030 mm min)1.080 /850 mm 920 mm 840/580 mm RALENTI 60KM/H 90KM/H T20KM/H 140 KM/H

MOTORI16 |
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Julian Garnacho || jgarnacho@motorlé.com
Fotos. Alvaro G2 Martins

Por sdlo 24 puntos el nuevo
Peugeot 3008 no ha consegui-
do el galardon de ‘Mejor Coche
del Ao en Espafa’, un titulo
que le arrebat6 por esa peque-
fia diferencia uno de sus mas
directos contrincantes en el
segmento SUV.

Pero eso no debe empujar-
nos a considerar un ‘segundon’
al nuevo todocamino francés,
pues presenta contundentes
argumentos para convertir-
se en todo un éxito de ventas.
Uno de ellos es su imagen, a
anos luz de su antecesor. Se-
guro que no te deja indiferen-
te, y mds atin si nos referimos a
esta version GT, que afiade las
llantas de 19 pulgadas, los fa-
ros Full LED con intermitentes
secuenciales, los acentos de-
portivos... Opcional es la pin-
tura bicolor Coupe Franche,
con la zaga pintada en color
negro mate.

Son 4,45 metros lo que mide
de largo, un tamafio en conso-
nancia con sus rivales direc-
tos que le permite presumir de
amplitud. Sin duda, su puesto
de conduccién, denominado

PEUGEOT 3008 GT 2.0 BLUEHDI 180 EAT6

Es tan fiero el ledn
como lo pintan

La firma del ledn revoluciona el segmento crossover con el nuevo 3008, un atrevido modelo cuyo
avanzado interior nos traslada al futuro y estrena la segunda generacion del i-Cockpit. Ademas, hemos
probado la versién mas poderosa y dindmica, que sorprende y se acomparia de la denominacion GT.

i-Cockpit, es una de sus bazas
tecnoldgicas. Es como si nos
montdramos en una nave es-
pacial, y destaca su pantalla de
12,3 pulgadas, que se visualiza
a modo de ‘Head-Up Display’
por encima de un mintsculo
volante achatado de dos bra-
zos. El salpicadero nos envuel-
ve y desata nuestras ganas de
conducir. Pero tanta tecnolo-
gla exige aprendizaje antes
de iniciar la marcha. Requie-
re atencién, pues su monitor
se puede personalizar de cin-

co modos, y desde la pantalla
tactil de 8 pulgadas se controla
absolutamente todo; algo com-
plejo para mi gusto, y que se
podria subsanar con mandos
fisicos para el climatizador, co-

mo ocurre en el 208. Pero una
vez habituados se controla con
rapidez gracias a la ayuda de
los seis botones que simulan

las teclas de un piano, y que
estan ubicadas frente al selec-
tor del cambio, que nos sirve
€Omo apoyo.

Podria ser sélo esta unidad,
pero encontramos detalles de
terminacion mejorables que
lo alejan del enfoque premium

A Los faros Full LED
son de serie —incluye
las luces antiniebla—e
iluminan de maravilla.
Los intermientes
delanteros son
dindmicos.

LACLAVE

Julidn Garnacho
jgarnacho@motorl6.com

/\/o cabe duda de que el
nuevo 3008 entra por
los ojos, tanto por fuera co-
mo por dentro. Sobre todo
sorprende su i-Cockpit, que
nos traslada al futuro y fa-
cilita la cosas al volante. Su
chasisesmuynobleysumo-
toranda mds quede sobra,
ademads de gastar lo justo.
Sinduda es una opcién muy
recomendable, aunqueesta
version en concretoeleva su
precio por su combinacion
mecanica. Creemos que 150
CV pueden ser suficientes.

PRECIO 37.750 €
EMISIONES DE CO:

124 c/xm
NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Puesto de conduccioén i-Cockpit.
Ergonomia. Espacio interior y
maletero. Comportamiento di-
némico. Prestaciones. Tecnolo-
gia. Consumo ajustado.

DEBEMEJORAR

2.0 BlueHDI sélo con cambio

EAT6y acabado GT. Detalles de
acabado. Manejo de la pantalla
central. Ergonomia de las plazas
traseras. No ofrece traccién 4x4.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO % % %k
PRESTACIONES k %k %k %k
CONFORT sk %k %k k
SEGURIDAD %k %k %k %k
CONSUMO 5k %k %k %k
PRECIO

A Elacabado GT solo se ofrece con el motor 2.0
BlueHDI 180. Afiade toques deportivos, como
las llantas de 19 pulgadas. El techo panordmico
es una opcion de 1.351 euros.
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A Elrespaldo del acompariante
se abate. El trasero también, y en

secciones 60/40. Hasta 1.580 litros.

AV Elselector del cambio es del
tipo ‘by wire’, sin conexién con la
transmisién. El modo manual se

controla desde el volante. De serie
equipa llamada de emergencia.

buscado por la firma francesa.
Otra unidad del nuevo 3008
que he tenido ocasién de con-
ducir estaba mejor ensambla-
da y presumia de un sonido
mds amortiguado al cerrar sus
puertas.

La posicion de conduccién
es muy buena, y estos asientos
te recogen a la perfeccion. In-
cluso pueden equipar funcién
masaje, con cinco programas
diferentes, ademas de estar
tapizados en cuero napa. Para
realzar su artesania, Peugeot
equipa los GT con molduras
‘Grey Oak’. Fabricadas en ro-
ble envejecido, tienen un tacto
que da algo de grima, pues da
laimpresién de que puedas lle-
gar a clavarte alguna astilla.

Sorprende suamplitud, pero

El MOTOR16 |

labanqueta trasera va cercana
al piso -no hay tinel central-
y no ofrece una correcta posi-
cién de las piernas, que deben
ir muy flexionadas. Tampoco
hay espacio para los pies bajo
los asientos delanteros. Aho-
ra bien, abundan los huecos
para dejar pequefios objetos
y su maletero arranca en 520
litros de capacidad. Tiene do-
ble fondo y rueda de repuesto
de emergencia, y los respaldos
traseros se abaten con s6lo pul-
sar un botén.

Este nuevo Peugeot 3008
toma prestada la plataforma
modular EMP2 del 308, y bajo
su capé delantero esconde el
propulsor diésel 2.0 BlueHD],
que en esta version GT eroga
180 CV de potencia. Se asocia

PEUGEOT 3008 GT 2.0 BLUEHDI 180 EAT6

A De serie, el tapizado es de cuero y Alcantara. El de la imagen, de napa
asientos delanteros son estupendos y detras hay bastante espacio, ademas de salidas de ventilacion.
Con un conductor de 1,75 metros al volante, detras hay 72 centimetros para las piernas.

exclusivamente a la traccion
delantera y a un cambio auto-
matico EAT6, que, eso si, tiene
levas fijas tras el volante.

Por si te parece excesivo,
también se ofrecen versiones
diésel con 100, 120y 150 CV.

Se trata de una mecdnica
conocida y que utiliza AdBlue
para minimizar las emisiones
de 6xidos de nitrégeno. Suena
poco y vibra atin menos, lo que
se traduce en un elevado con-
fort de marcha, ayudado por
una excelente insonorizacion.
Para aislarnos aun mas pode-
mos optar por un equipo de so-
nido firmado por Focal, con 10
altavoces y 515 W.

La plataforma EMP2 ha per-
mitido rebajar considerable-
mente el peso, y este 3008 se

L

,cuesta 2.200 euros. Los

puede considerar ‘ligero’. Gra-
cias a ello, sus prestaciones
son muy buenas, y para ha-
cernos una idea lo compara-
remos con un Tiguan 2.0 TDI
190 CV DSG7 4Motion. Ace-
lerando de 0 a 100 km/h, el
3008 solo cede una décima de
segundo frente al aleman, pero
para pasar de 80 a 120 km/h
requiere tres décimas menos,
lo que se traduce en adelanta-
mientos mds veloces y menos
metros ocupando el carril con-
trario. Concretamente, nueve
metros menos.

Y se mueve con la misma
soltura aunque vayamos con
el aforo completo. Su ligereza
también se transmite al volan-
te, que deberia estar conectado
a una direccién mas directa; si

ESTE 3008 ACELERADEOA
100 KM/HEN 8,7 SEGUNDOS
~ . YALCANZALQS 207 KM/H.

— Ao : CORRE Y, ADEMAS, GASTALO
— 3 JUSTO:6,3L/100 KM REALES

g

== ELi-COCKPIT APORTAUN
TOQUE FUTURISTA. LAGRAN

PANTALLA, DE12,3 PULGADAS,
SE VEPORENCIMA DE SU
MINUSCULO VOLANTE

No ofrece suspensién adaptativa, sistema —

ya habitual en su segmento, pero su paso
por curva es sensacional. La doble salida

de escape es exclusiva de los GT.

_.u_..-.._"_ln--'ﬂ...l.

bien su pequefio didmetro re-
duce esa sensacién y presen-
ta un paso por curva brillante.
Y eso que anuncia 21,9 centi-
metros de altura al suelo, bas-
tante mas que sus rivales. Su

carroceria balancea lo justo,
pero deberia ofrecer suspen-
sién adaptativa. Para variar su
caracter sélo nos propone un
programa Boost —existe otro
Relax—, que modifica la entre-

ga de potencia, el tacto de la
direccién y el funcionamiento
del cambio EAT6, un automa-
tico de convertidor de par sua-
vey eficaz. Suma Start&Stop,
que contribuye a firmar con-

A Cinco son las pantallas disponibles en el
_.. nuevoi-Cockpit, que ademas pueden variar el
% tono: Azul o Cobre. Se ve muy bien.

A Con la pantalla tactil de 8 pulgadas se
controla todo, desde el masaje hasta el
ambientador. Requiere adaptarse a ella.

sumos verdaderamente ajus-
tados, y a esta moderna caja
s6lo le achacamos que reste
protagonismo al motor, pues
enseguida reduce marcha al
intentar ganar velocidad, en
vez de dejar que el BlueHDI
recupere por si mismo.

Homologa 4,8 1/100 km,
peroreales han sido 6,31/100
km, una cifra bastante asumi-
ble para su potencia, prestacio-
nes, talla, tipo de cambio...

Y es que el 3008 GT casi lo
tiene todo, aunque nos gus-
taria que ofreciera un pre-
cio mas ajustado. La unidad
que tienes ante ti superaba los
8.000 euros en opciones, y pa-
gar casi 46.000 euros nos pa-
rece excesivo. Pero nunca lo
descartes, porque sorprende.

| moToRr16 EA
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA

PEUGEOT 3008 GT 2.0 BLUEHDI 180 EAT6

EQUIPAMIENTO

Lo feresdgen

BANCO DE PRUEBAS

MOTOR 2.0 BlueHDI 180 IEBECECY  vELOCIDAD MAXIMA | 207KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos
8!
transversal Reljes digitales configurables A 400 m salida parada 16,4
P - -
le de cilindros/valvulas 4'en linea/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 3]
Sflste(jmz Stop/Start 15'997 Pantalla tactil de 8 pulgadas | A De 02100 kvh (oficial) 88(89)
Altilrjwer:taiié)?) Ir.1 eccion directa por Ordenador de vije A Recortendo (metros) 18
ra\l'(l comon. Turbo de Regulador velocidad activo A RECUPERACION (en segundos)
geometria variablee Freno estacionamiento eléctrico | A 400 mdesde 40 km/hen D 144
intercooler. Respaldo posteriar partido A
Potencia maxima/rom 180CV/3.750 Faros LED A
Par maximo/rpm 40,8 mkg /2.000 Sisterna Grip Control 1.000 mdesde 40 km/henD 28,2
TRANSMISION Aparcamiento asistido
Traccion Delantera Techo A
panoramico
: . A De80a120 km/henD 6,3
Cajade cambms Automatica, 6 vel. Acceso y arranque sin llave A
Desarrollo final 66.3 Climatizador automético A
km/h a1.000 rpm S ond - bl
DIRECCION Y FRENOS Uspension deportiva o regulable Error de velocimetro a 100 km/h +4.%
Sistema Cremallera. con Apertura eléctrica del portén
asistencia eléctrica |  SEGURIDAD CONSUMOS
VUeltas de volante 295 |  Avisode angulo muerto A /100 km
gnjr,]tre :opgs) o o Reconocimiento de sefales A EN CIUDAD
ametro de giro (m ) i0i i i -
I . girt : : Alerta cambio involuntario carril | A A 22,0 km/h de promedio 67
Frenos. Sistema Discos ventilados / Alerta por cansancio A EN CARRETERA
(Del./Tras.) Discos -

_ Llamada de emergencia SOS A A 90 km/h de crucero 48
SUSPENSION ‘ :
Delart Control de crucero activo A Conduccién dindmica N4

elantera: - :
Independiente de tipo McPherson, con muelles, Detector de trdfico cruzado tras. | A EN AUTOPISTA
amortiguadores y barra estabilizadora.  Asistente de atascos A120 km/h de crucero 6,6
Trasera: Control de estabilidad/traccion | A A140 kmv/h de crucero 75
Semi-Independiente, polrl barra de tgrsiég, N Control de distancia delantero | A Consumo medio /100 km.

~UEDAS MUERes y amOrtiguadores. 3 ea de repuesto deemergenda | gﬁ%ﬁ;@@%igf@ggg" urbano; 50% 63

Control de presién de neumaticos i
Neurnéticos 235/50R19 presitn derieumaticos S AUTONOMIA MEDIA
Marca el Frenadade emergenciaenciudad | A Kilometros recorridos 833
PESOS Y CAPACIDADES (Camara de visién trasera A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1540 Airbag conductor/acompafniante | A Ciclo urbano 55
Capacidad del depésito (1) 525 Airbag laterales delanteros A Ciclo extraurbano 44
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 855 | Airbag laterales traseros Ciclo mixto 48
NOmero de plazas 5| Airbagde cortina A

FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES

Par su calidad y su formula excluswa

MEDIDAS

Carburantes BP

con tecnalogia

ACTIVE

Sistema de aparcamiento asistido: 935. Control de crucero
en atascos: 416. Pack Motricidad (Grip Control, llantas
18"y control de descensos): 312. Asientos delanteros
calefactados, eléctricos y con funcién masaje: 1.351. Portén
trasero automatico: 468. Techo panoramico: 1.351. Pintura
metalizada: 520. Pintura Coupe Franche: 1.341. Blanco
Nacarado o Rojo Ultimate: 727. Cargador smartphone
inaldmbrico: 104. Tapiceria cuero Nappa Mistral: 2.200.
Enganche remolque: 779. Sonido Focal: 884. Alarma: 312.

| 1.593/1.601 mm
1.841mm

ww ozL

2675mm

4447 mm

(A) Altura al techo delante
(méx-min) 970 / 880 mm

(B) Espacio piernas (max-
min)1.090 /860 mm

(C) Altura al techo detrés
930 mm

(D) Espacio piernas (max-min)
630/860 mm

segundos} Z‘ 3‘ 45 6 7 891112
1958,

a60km/h =]3,7 m

1,] seg.
al00km h %5

a0l m 529

m.
R AR A
metros 10 15 20 25 30 35 40 45 50 35 60 65

SONORIDAD  *ymbral de conversacién: 50 d8. Umbraldel dolor: 140 dB

o

Lo fen =g

-SEAT ATECA 20 TDI190 CV

PEUGEQT 3008 2.0 BLUEHDI | KIA SPORTAGE 2.0 CRDI 185 CV VOLKSWAGEN TIGUAN 2.0 TDI
180 CV EAT6 GT 4X4 AUT. GT LINE 4DRIVE DSG7 XCELLENCE PLUS | 190 CV 4MOTION DSG7 SPORT
Precio 37750 euros 40.350 euros 39,232 euros 42.740 euros
Cilindrada 1997 1995 1968 1968
Potencia 180 CV /3750 rpm 185CV /7 4.000 rpm 190 CV /3.500-4.000 rpm 190 CV /3.500-4.000 rpm
Parméaximo | 40,8 mkg/2.000 rpom 40,8 mkg /1.750-2.750 rpm 40,8 mkg /1.750-3.250 rpm 40,8 mkg /1900-3.300 rpm
Cambio 6 velocidades/automatico 6 velocidades/automatico 7 velocidades/automatico DSG 7 velocidades/automatico DSG
Traccion Delantera Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Consumos 55/ 44/ 481100 km 79/53/6,31/100 km 59/49/531/100 km 6,5/52/571/100 km
Emisiones 124 g/km CO:z 166 g/km CO2 135 g/km CO2 149 g/km CO2
Autonomia 1.093 kilometros 984 kildmetros 1.037 kilémetros 1.052 kildmetros
Vel.méxima |207 km/h 201 km/h 212 km/h 212 km/h
0al00km/h |89 segundos 9,5 segundos 75 segundos 79 segundos
Maletero 520 litros 503 litros 485 litros 520 litros
Dimensiones | 4447/1841/1.624 mm 4480/1.855/1.635mm 4.363/1.841/1.601 mm 4486/1839/1.643mm
Batalla 2.675 mm 2.670 mm 2.638 mm 2.681 mm
Didmetro giro |10,7 metros 10,6 metros 10,8 metros 11,5 metros
Depo6sito comb. | 52,5 litros 62 litros 55 litros 60 litros
Peso 1.540 kilos 1.615 kilos 1.589 kilos 1.723 kilos

A favor La presentacion de su habitaculo

+ te atrapay su ergonomia es muy
buena, como su equipamiento.

El motor 2.0 BlueHDI es muy

prestacional y el cambio EAT6,

muy agradable. Su ligereza permite

un excelente comportamiento.

Descuento de 1700 euros.

El Sportage tiene una imagen muy
llamativa. Amplio por dentro, los GT
Line equipan practicamente todo

de serie. Sumotor diésel es potente,
ofrece buenas prestaciones y acarrea
traccion total. Dindmicamente

va muy bieny a su precio hay que
descontar 5433 euros.

El Ateca presenta una excelente
relacion tamario/espacio. El
motor 2.0 TDI es una maravilla y
se asocia a un cambio de doble
embrague. Gasta lo justo, su
dindmica es sensacional y afiade
traccion total 4Drive. Tiene 3.250
euros de descuento.

Por tecnologia y por calidad

es una de las referencias del
segmento. Muy espacioso

por dentro, el Tiguan en su
acabado Sport equipa de serie
précticamente todo lo imaginable.
La combinacién motor/cambio/
traccion roza la perfeccion.

En contra

Este motor s6lo se ofrece con
[ acabado GT y con cambio
automatico, lo que repercute

en su precio. No hay ningdn
3008 con traccién total y el Grip
Control es opcional. Hay algin
que otro plastico que mejorar.

El cambio automatico es algo
veterano y no se asocia al Start-
Stop, lo que eleva su consumo. El
pack que aglutina las ayudas a la
conduccion cuesta 1.700 euros. Poca
altura libre al suelo, suspension firme
y ningln color es ‘de serie’.

Para su precio y ser el mas alto de
la gama, su equipamiento de serie
€S mas justo que en sus rivales.

Su presentacion e interior no son
tan lamativos como en el 3008.
Maletero méas pequefio por la
traccion total.

Su precio es bastante mas elevado
que el de sus competidores.
Elevado también es su peso, lo que
ralentiza algo sus prestaciones y
eleva el consumo. La mayoria de
los asistentes a la conduccién se
pagan aparte.

10048
90d8
80d8
10dB
60dB

508 ——
40d8
30dB
2048
10dB

RALENTI  60KM/H 90KM/H  120KM/H 140 KM/H
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Alternativa a los 4x4

Hasta 2019, cuando se lance el
nuevo 3008 HYbrid4, no habra
una versién con traccién a las
cuatro ruedas. Hasta entonces,
quienes quieran aventurarse por
pistas off-road con
este crossover, que
anuncia 219 milime-
tros de altura libre al
suelo, deben sumar el
Pack Motricidad, una
opcién que cuesta 312
euros. Incluye control
de descensos, neuma-
ticos M+S de medida

225/55 R18 y el sistema Grip
Control, que adapta a base de
electrénica la traccién en cinco
modos diferentes: Asfalto, Barro,
Nieve, Arenay ESP Off.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste
usa: 0,15 euros/km. Coste financiero:
0,70 euros/km. Coste km total: 0,85
euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 344,57 euros/ario.
Seguro a todo riesgo: 55240 euros/
ario con franquicia de 300 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL VENDEDOR
PEUGEOT

Peugeot Esparia, SA. Calle del Puerto
de Somport, 8, 28050. Madrid.
TIf: 913 471 000

RED DE POSVENTA

994 puntos de asistencia en toda
Espania.

GARANTIA
Dos afios sin limite de kilometraje
WwWw.peugeot.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| MOTOR16



cuatro ruedasd JAGUAR F-PACE 3.0 TDV6 AWD PORTFOLIO AUTO

O
El mejor Jaguar
es un todocamino

Andrés Mas|| amas@motorlb.com Jaguar ha puesto a punto el modelo mas

Fotos:BryanJiménez Rt A0 . . .

o versatil, divertido, espacioso, aventureroy

y al éxi & Oy completo que ha construido en sus méas de 80

tltimos afios, marcascomo - "‘ria. Se llama F-Pacey recurre a
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nologfa, disefio y practicidad =~ moday, asuvez,enunsuper-  estrategia. De hecho, el todo- ~ no familiar. En
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cuatroruedas 4

el F-Pace ofrece cinco buenas
plazas y el mejor maletero del
segmento, con nada menos
que 650 litros, todo ello ro-
deado de una soberbia y sabia
combinacién de lujo, calidad y
practicidad nunca vista en la
marca britdnica. Ademas, el
Jaguar mas practico es tam-

JAGUAR F-PACE 3.0 TDV6 AWD PORTFOLIO AUTO

AL TODOCAMINO BRITANICO SE LE HA DOTADO DE U N TACTO DE CONDUCCION CON UN POCO DE ‘PICANTE’. TECNOLOGIA PURA

bién el mejor conectado y el
que ofrece los sistemas mas
sofisticados. Como el InCon-
trol Touch Pro, uno de los sis-
temas de infoentretenimiento
mas avanzados del mercado.
O la pantalla tctil estilo tablet
de 10,2 pulgadas, con uso in-
tuitivo y que cuenta con gra-

ficos de excelente calidad en
linea con las demandas de los
compradores de modelos de
élite, como este F-Pace.

O también la posibilidad de
conexién de hasta ocho dispo-
sitivos a través del punto wi-
fi, permitiendo transformar el
vehiculo en una oficina mévil

DINAMICA DEL VEHICULO

SUSPENSION DELANTERA DE DOBLE HORQUILLA.- La
suspension delantera de doble horquilla permite que los
neumaticos delanteros generen fuerza lateral de forma mas
rapida. Esto hace que el vehiculo sea mas agil y que el giro resulte

e

Vb

DINAMICA CONFIGURABLE.- Esta
tecnologia permite al conductor

personalizar las caracteristicas del

vehiculo de forma especifica con

el modo dindmico o el normal para
todos los sistemas controlados por el

Sistema Adaptive Dynamics.

mas preciso.

ADAPTIVE SURFACE
RESPONSE.- Hace
que el sistema
4WD seamas
eficaz mejorando el
trabajo del control
de estabilidad.
ELASRseha
optimizado conun
tercer modo para
nieve profunday

o en un centro de entreteni-
miento para toda la familia.
El panel de instrumentos
virtual HD de 12,3 pulgadas
con cuatro temas visuales y
pantalla completa de navega-
ci6n 3D se complementa con
un Head-Up Display Laser, un
despliegue espectacular que

SUSPENSION TRASERA
INTEGRAL LINK.- Es el sistema
de suspension trasera mas
sofisticado y mas capacitado del
mercado. El Integral Link separa
larigidez lateral y longitudinal,

lo que permite una suspension
que proporciona el mayor confort
posible sin comprometer la
dindmica.

AWD CON IDD.- Combina el equilibro de la traccién traseray la
sensacion de direccion propia de las prestaciones de ‘ADN’ de Jaguar

grava. con las ventajas de rendimiento que aporta una mayor motricidad en
cualquier condicidn climatolégica y sobre todas las superficies.

A Laruedaderepuestode
emergencia no resta capacidad
al maletero, como sflo hace la
de tamafio normal. El espacio
de carga cubica 650 litros y tiene
formas muy regulares.

convierte al todocamino bri-
tanico en lo mas parecido a la
cabina de un avién, pero con
un manejo sencillo e intuitivo
que siempre se agradece.

La gama F-Pace tiene mu-
choybueno donde elegir enlo
que al apartado mecénico se
refiere, pero el propulsor tur-
bodiésel mas potente usado
por nuestra unidad de prue-
bas, con 300 caballos, consi-
gue mover al modelo britanico
aritmos de deportivo sin tener
que comprar acciones de una
petrolera ni terminar conge-
niando con el personal de la

AV Losrespaldos traseros
se abaten en una proporcién
40:20:40 muy practica. Estos

{ asientos pueden ser eléctricosy
calefactables.

estacion de servicio de tanto
parar alli a repostar.

El F-Pace, y toda la tecno-
logia que lleva o puede llevar
incorporada, estd preparado
para afrontar una carretera de
curvas con el tacto de un au-
téntico deportivo. Gracias, en
primer lugar, a un peso con-
tenido fruto de la utilizacién
masiva de aluminio en un 80
por ciento de la estructura del
coche. Y en segundo lugar,
porque en condiciones nor-
males de adherencia todo el
par se envia al eje trasero con
un comportamiento dindmi-

P

JAGUAR F-PACE 3.0 TDV6
300 CV AWD PORTFOLIO A. | 258 CV

PORSCHE MACAN S DIESEL

Precio 74.600 euros 68.541 euros

Cilindrada 2993 2967

Potencia 300CV/4.000 rpm 258 CV / 4.000-4.250 rpm
Parmaximo | 714 mkg/1750-3.000rpm | 59,2 mkg /1.750-2.500 rpm
Cambio 8 velocidades, automatico 7 velocidades, automatico
Traccion Total Total

Consumos 69/56/6,01/100 km 69/59/631/100 km
Emisiones 159 g/km CO> 164 g/km CO>

Autonomia 1100 kildmetros 952 kildmetros
Vel.maxima | 241km/h 230 km/h

0al100km/h |6,2segundos 6,3 segundos

Maletero 650 /1740 litros 500 /1500 litros
Dimensiones |4.731/1936/1.652 mm 4.697/1923/1.624 mm
Batalla 2.874 mm 2.807mm
Altura libre 213 mm 185 mm
Depdsito comb. | 66 litros 60 litros
Peso 1.884 kilos 1.955 kilos

A favor Lleva mas equipamiento De partida es mas barato,

y tecnologia. Su carroceria

de aluminio reduce el peso
total y su tamario le permite
ofrecer un maletero mas
generoso. El Jaguar es agil en
asfaltoy eficaz en campo por

pero si igualamos dotaciones
el precio del Porsche se
dispara. Sin suspension
adaptable el tacto de
conduccién del Macan es algo
mas deportivo. Y aungue

hecho a conciencia.

su altura libre al suelo. Esta

potencia y peso no le son
favorables, no acelera mal.

En contra

de alcance es muy

de conduccién ECOno

€S MUy generoso.

La sensibilidad del asistente
conservadora. SUmodo

tiene conduccion ‘a vela’

Y el tdnel central del piso

es voluminoso, aunque el
espacio en las plazas traseras

Pesa 58 kilogramos mas a
pesar de que es mas pequefio
que el Jaguar. Ademas

tiene un maletero 150 litros
menor. También es menos
rapido que el F-Pace, aunque
es lgico porque tiene 42
caballos menos. En general,
tiene menos tecnologia.

co sensacional y emocionan-
te. Dicho esto, también hay
que decir que el Jaguar mas
practico, dotado de un eficaz
sistema de traccion total, es-
td mas cerca de un todoterre-
no que de un todocamino si se
trata de aventurarse fuera del
asfalto. No en vano, es la pri-
mera vez que un Jaguar se ha
desarrollado bajo las exigen-
tesnormas de Land Roveryen
su propia y durisima pista de
pruebas. La distancia libre al
suelo se ha fijado en 213 mili-
metros, y cuando se desarrolld
el coche las principales centra-

litas y otros médulos electréni-
cos fueron colocados tan altos
como fue posible para ofrecer
una profundidad de vadeo
de 525 milimetros. Estos da-
tos no dicen mucho por si so-
los; sin embargo, si tiramos de
siglas y de sistemas de ayuda
—ver ilustracién—nos haremos
una magnifica idea de lo am-
bicioso del proyecto. Por ejem-
plo, el botén ASR (Adaptive
Surface Response) activa un
sistema que detecta los dis-
tintos tipos de terreno y ayu-
da a mejorar el trabajo de la
traccion total optimizando el

| MOTOR16
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reparto de traccion. O el Low
Friction Launch (LFL), una
funcién que utiliza un ma-
pa de aceleracién progresiva,
haciendo que el vehiculo sea
mads facil de controlar. El nue-
vo F-Pace es el primer Jaguar
en incorporar este tipo de ayu-
da, aunque hay mucho mas.
En el corazén del sistema 4x4
se aloja un embrague humedo

JAGUAR F-PACE 3.0 TDV6 AWD PORTFOLIO AUTO

multidisco y una transmisién
por cadena hacia el eje delan-
tero. En comparacién con los
disefios anteriores es mas sua-
ve yrefinado, un 16 por ciento
mas ligero y un 10 por ciento
mas eficiente. Pero su prin-
cipal ventaja esta en la rapi-
dez: puede repartir la fuerza
al 50:50 entre ejes o pasar el
cien por cien al eje trasero en

s6lo 165 milisegundos. Y el
diferencial delantero tiene la
capacidad de par més alta de
cualquier Jaguar con traccién
alas cuatro ruedas. Esto apor-
ta ventajas obvias en términos
de rendimiento y capacidad, e
incluso silas dos ruedas trase-
ras se encuentraran sobre hie-
lo pulido, el F-Pace dispondria
de traccion suficiente para sa-

lir utilizando sdlo las ruedas
delanteras.

Estamos, pues, ante un Ja-
guar que puede trasladar a
una familia completa en un
largo viaje envolviéndola de
una atmosfera de lujoy conec-
tividad, y atreverse con una
excursion ‘off road’ o una ca-
rretera nevada con garantias.
Un modelo con el que disfru-

A El cuadro de instrumentos de 12,3 pulgadas tras el volante se puede configurar con diferentes vistas, permitiendo dar méas importancia a una u otra

informacién. Por ejemplo, en modo Sport el reloj del cuentevueltas se impone al resto. Y en el modo ECO, al revés.

ey o
.
& | 1w
s -

® o4 B & Jd o

A Lapantalla central de 10,2 pulgadas informa de los diferentes parametros del coche. Y se puede elegir entre dos sistemas de infoentretenimiento
InControl: el InControl Touch, disponible de serie, 0 las versiones superiores InControl Touch Pro, InControl Connect e InControl Connect Pro.

MOTORI6 |

tar en los cientos de curvas de
un puerto de montafia, mal es-
cenario para otros todocami-
no, y el peor de todos para un
todoterreno. Pero el mejor Ja-
guar de todos los tiempos alar-
dea de agarre, pone a prueba
un excelente cambio de 8 mar-

<A Las levas del cambio en el volante son en este

caso imprescindibles, ya que no hay carril de modo
manual-secuencial en el mueble central. La pulsera
Activity Key permite cerrar el coche con

la llave principal dentro para poder
practicar deportes en el agua sin
riesgo de pérdida o deterioro.

V Lacarroceria, fabricada enun
80 por ciento con aluminio, reduce
mucho el peso del conjunto.

L remgs i "

chas con levas en el volante,
ofrece una excelente visibili-
dad con el gran poder de an-
ticipacién que proporciona la
elevada posicion al volante o
se deja querer por un motor
V6 biturbo y sus 300 CV, sa-
biendo que siempre hay reser-

FIABILIDAD A TODA PRUEBA
400.000 kildmetros extremos

El F-Pace se ha sometido a los programas de pruebas mas exi-
gentes, incluyendo el calor abrasador de Dubadi y el frio del norte
de Suecia. Méas de 400.000 kildmetros de test en esas dos regio-
nes, donde la temperatura ambiente puede caer a -40° C o subir
a50°C.Y llegar a esos extremos asegura poner al limite todos
los sistemas del vehiculo. Entre las caracteristicas del terreno de
pruebas de invierno de Jaguar en Arjeplog estan los 60 kildmetros
de pistas de poco agarre. Y las pruebas en Dubai incluyen puertos
de montafia de gravay lechos de rios secos conocidos como wadis.
El nuevo F-Pace es el primer Jaguar que se ha probado en estos
ambientes particularmente dificiles. Es también la primera vez que
un Jaguar se hamedido en el barroy los socavones de la mitica pista
de pruebas de Land Rover en Eastnor (Reino Unido), con pruebas
realizadas segun las exigentes normas de la marcade TT.

vas de par y potencia bajo el
acelerador para cualquier si-
tuacion que se presente.

En el apartado seguridad,
el F-Pace esta dotado de una
camara estereoscdpica orien-
tada hacia la zona delantera
que es el corazén de otros mu-

chos sistemas de sensores de
asistencia al conductor. Ade-
mas de proporcionar una vi-
sién 3D de alta precisién de la
carretera, dicha cimara este-
reoscopica es ideal para el sis-
tema de frenada auténoma de
emergencia (AEB). Ademas,
el nuevo F-Pace es el primer
Jaguar en ofrecer un sistema
AEB con una funcién de de-
teccién de peatones, un plus
de seguridad que viene a su-
marse a la larga lista de ayu-
das con las que cuenta, como
las de asistencia a la salida de
carril o ala permanencia en el
carril, el reconocimiento de
sefales, el limitador de velo-
cidad inteligente, el control de
crucero adaptativo, el monitor
de punto ciego o la detecciéon
de tréfico cruzado trasero, en-
tre muchos otros.
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la frase
Mary Barra. Consejera delegada de General Motors.

«(Estados Unidos es nuestro mercaco
nacional y estamos comprometidos con

un crecimiento que es bueno para nuestros empleados,
concesionarios, proveedores y que apoya nuestro continuo
esfuerzo para aumentar el valor de nuestros accionistasy.

EURONCAP2017

enbreve
» AUMENTA EL EMPLEO .- Los 240900 trabajadores conlos que
cemoel sectordelaautomocionen 2016 suponenla dframdsaltadesde que
empez6acrisis. Son datos del InstitutoNacional deEstadistica que también
reflejanla subidadel 9,5% de plantillaen las plantas de vehiculos.

»EXCESO DE EMISIONES.- El11 % de os defectos graves enlas TV
sonporemisiones contaminantes. Esla cuarta @ausaderechazoenlaprimera

inspeccién, con los turismos particulares como los mas afectados.
»PLAN VIAL EN CATALUNA.- La Generalitat ha aprobadoel

Plan de Seguridad Vial 2017-2019, que tiene como objetivoreducirenun
45%asvidas que se cobrd el tréficoen ese territorioen 2010,

» EL COCHE COMO INCENTIVO.- Algomés dela mitad deas
empresas espafiolas ve el coche deincentivo como recompensaala
moderacion salarial. Es el motivo porel queesa figura se varecuperando,
segun el Observatorio del Vehiculo de Empresa.

A

Volvo S90y V90, por seguros,
y Ford Mustang, por inseguro, hacen historia

$90/V90 ALos
ESTRELLAS t*ﬁrtl E [ = resultados
ADULTOS 95% E il ]f dela
0 NiNos “°°’° * 8 o e Derlinase
I PEATONES Py

B S. SEGURIDAD
(I MUY BUENO [ | REGULAR [ MUY MALO | |

[__|BueNo IR MALO Delantero  Trasero

76%|unﬁazocsl_mu} 5 onm trasladana

93% I 5\~ ELPOSTE ‘
= I_;\_ la carrocerfa

"t~ - familiar.

-

Con los mejores resultados globales

La berlinay el familiar de la serie 90 del fabricante sueco han saldado el
examen del consorcio europeo con la mejor puntuacion global de todos
los modelos probados en 2016. Resultado que también los coloca en el
podium de los mejores vehiculos que han pasado por EuroNCAP, acom-
pafiando al XC90, que logré un 97 por ciento en proteccidn de ocupantes
adultos y el méximo, del 100 %, para sus tecnologias de asistencia de
seguridad cuando fue testado en 2015. Ademas, S90 y VOO0 convierten
a Volvo en el primer fabricante que consigue seis puntos en la prueba
de frenado de emergencia auténomo para peatones (AEB peatones).
Berlina y familiar comparten calificacion por considerar EuroNCAP que
las prestaciones en seguridad del V90 son tan buenas o mejores que
las del S90, gue ha sido el modelo evaluado.

El secretario general de EuroNCAP, Michiel van Ratingen, destaca la
inversién de la casa sueca en seguridad y la incorporacion en sus dos
Ultimos modelos de las muchas tecnologias avanzadas del XC90, con
el que existe gran diferencia de precio. Ratingen también resalta la gran
impresion causada en todas las areas de evaluacion por S90y VA0, con
especial reconocimiento al excelente comportamiento del City Safety,
el frenado de emergencia auténomo para ciudad, que incorporan de
serie todos los nuevos vehiculos de la marca y evitd la colision en todos
los escenarios y velocidades de la prueba. A ello se afiade el comporta-
miento casi perfecto ante los impactos frontales, laterales y trasero, asi
como la destacable proteccién contra el latigazo cervical.

Pocos defectos también en la proteccién de nifios y peatones, con es-
pecial buena actuacién del capo activo, que demostrd su efectividad
en dummies de variadas tallas y una amplia gama de velocidades.
Ademas, casi merecid el total de puntos por su actuacién contra las
lesiones en la cabeza una vez desplegado.
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% destinados
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Desastre total

Ford no esperaba que el Mustang atrajera la atencién de EuroNCAP y
por eso se limitd a los minimos requeridos para cumplir la regulacién de
seguridad europea en la variante destinada al Viejo Continete. Eso, al
menos, es lo que piensan los técnicos del consorcio europeo, desconcer-
tados y preocupados por los pobres resultados del carismatico modelo
deportivo americano en la proteccién de ocupantes y nifios, y la falta
de equipos de seguridad a los que estamos acostumbrados en Europa,
como el frenado de emergencia auténomo (AEB), que esta disponible
en los Ford Fiesta y Edge, o la carencia del sistema de advertencia de
colisién con gque si cuentan los clientes estadounidenses, mercado en
el gue las pruebas de seguridad son menos exigentes.

A esa falta de equipamientos tan comunes para nosotros, mucho mas
en un coche de esta categoria, se unié el insuficiente inflado de los air-
bags —incapaces de proteger adecuadamente a los ocupantes delan-
teros—, la falta de pretensores y limitadores de carga en los cinturones
—Que propicié que el pasajero de detras se deslizara bajo el cinturén
de seguridad— o el impacto de la cabeza del ‘nifio’ de 10 afios contra
el guarnecido interior, desprendido en un punto al que no llegaba el
airbag de cortina delantero. Motivos méas que suficientes para impedir
al popular coupé conseguir mas de dos estrellas. Calificacion inacepta-
ble que desde 2008 no aparecia en el palmarés de las diez principales
marcas del mercado.

Tan nefastos resultados han llevado a Ford al compromiso de incluir de
serie el sistema pre-colisién y el aviso de cambio de carril en los Mustang
gue lleguen a Europa desde finales de afio. Por su parte, EuroNCAP
promete volver a probarlo con esas incorporaciones, a la vez que confia
en gue se aproveche la oportunidad para mejorar la seguridad en las
futuras generaciones del Mustang.

AL as bandas sonoras bordean la marca vial de
separacién de sentidos, con un ancho de huella de 20
centimetros y una profundidad de 1,2 centimetros.

En marcha
Medidas para
frenar los
accidentes

El Ministro Juan Ignacio
Zoido ha hecho de la me-
jora de la siniestralidad
una de sus prioridades,
y ha comenzado a de-
mostrarlo con un primer
paguete de medidas es-
peciales de circulaciény la
instalacién de guias sono-
ras en el eje central de la
calzada de la A-375, que
une la localidad sevilla-
nade Utreray la gaditana
de Puerto Serrano, uno de
los 300 tramos de doble
sentido mas peligrosos de
la red. La intencién es ir
aplicando laidea en otras
carreteras convencionales
de la Comunidad de Ma-
drid, Regién de Murcia 'y
Castillay Ledn, hasta lle-
gar a cubrir los 3.000 kilé-
metros calificados como
especialmente peligro-
sos; el proyecto cuesta
5 millones de euros, que
invertirdn Tréafico y los ti-
tulares de las vias.

Con esa separacion sono-
rase pretende acabarcon
las colisiones frontales y
salidas de via en los tra-
zados de doble sentido,
al avisar al conductor que
invade el sentido contra-
rio, al igual que avisan de
un desplazamiento fuera
del carril las bandas sono-
ras de los laterales de la
calzada, ya habituales.
La medida ha sido apli-
cada con reduccién de
victimas y accidentes en
otros paises, e investi-
gaciones como las de la
Universidad de Aalborg
(Dinamarca) o del Depar-
tamento de Transportes
de Estados Unidos deter-
minan que reduce un 29
por ciento los siniestros
por colisién frontal y un

69 por ciento los produ-
cidos por salida de via. En
cuanto al primer paguete
de medidas especiales,
destaca el desvio de vehi-
culos pesados de los tra-
zados convencionales de
alta densidad de trafico
y accidentalidad a otras
vias de mejor trazado y
mas capacidad, es decir,
autopistas de peaje, como
ya se hizo en 2016 con el
tramo de la N-340 entre
Nulesy Oropesa. Ademas,
se intensifican las limita-
ciones de velocidad méxi-
ma en los tramos, dias y
horas con mayor presen-
cia de ciclistas —el lista-
do se puede consultar en
www.dgt.es—y se abre el
carril BUS-VAO de la A-6
en Madrid, con indepen-
dencia del nUmero de
ocupantes, a taxis y vehi-
culos de uso compartido

registrados en la DGT, asi

como a los de distintivo
ECO,CyBenalgunas cir-
cunstancias.

Nombramientos
Piqué,
consejero de
Seat

Josep Piqué ha entradoa
formar parte del Consejo
de Administracién de Seat
en el que, como conseje-
ro independiente, presidi-
ra la nueva comisién de
Auditoria, Cumplimiento
y Buen Gobierno. Junto
al exministro, que des-
de 2009 esté ligado a la
compafiia espafiola como
miembro de su consejo
asesor externo, Karlheinz
Blessing también se in-
corpora al Consejo de
Seat, que compartira
con su pertenencia al
Comité de Direccién del
Grupo Volkswagen como
responsable de Recursos
Humanos y Organizacion.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

el‘gumazo—

La fiscalia denuncia el desamparo de las victimas de trafico por
la «despenalizacion encubiertay del Codigo Penal de 2015 ante
las imprudencias con graves consecuencias.

El fiscal de sala de Seguridad Vial, Bartolomé Vargas, denuncia la desproteccion,
desamparo y abandono gue sufren las victimas de accidentes de trafico, no tanto
por el olvido hacia ellas de la sociedad y las instituciones, como por los cambios de la
Ultima reforma del Cédigo Penal, realizada en 2015. Indefensién que, segin el fiscal,
se extiende a la complejidad del nuevo baremo de indemnizaciones, que incrementa
la desigualdad entre la victima que reclama y la aseguradora que debe pagar.

Ademas,
coincidien-
do con
la mayor
ofensiva de
producto
de la mar-
ca,Roberto
Torollegaa
la Direccién
de Comuni-
cacién de
Producto y
Eventos de
Seat como  AKarlheinz
maximo  Blessing
responsa-
ble mun-
dial de
esas areas.
Cambios
también
en BP,don- ARoberto
deelnom-  Toro
bramiento
de Alvaro
Granada
comodirec-

r
tor general v‘

de carbu- ‘if

rantes para APedro
Oliveira

BP en Méxi-
Co convier-
te a Pedro
Oliveira,
presiden-
te de BP
en el mer-

cado luso, AAdolfo

tambien Randulfe
en director

de la Red de Estaciones
de Servicio de la petro-
lera en Espafa. Por su
parte, Adolfo Randulfe
es el nuevo director de
comunicacién de Anfac,
la Asociacién Nacional
de Fabricantes de Auto-
moviles y Camiones, a la
que llega tras una larga y
fructifera trayectoria en
la prensa especializada
del motor.

Jaguar/Land Rover

Anorécord en Espafa . \_h::

Con 13.902 unidades comercializadas, la filial espa-
fiola de Jaguar/Land Rover cerraba el mejor afio de su
historia, con una subida de ventas del 27,3 por ciento,
gracias a los 10.255 Land Rover matriculados, que su-
ponen un 11,5 % mas que en 2015y es la cifra mas alta
lograda por la marca en este pais. Por su parte, Jaguar
alcanzé las 3.647 unidades, que suponen nada menos
que un positivo 112,3% sobre el ejercicio anterior. La
llegada del F-Pace, el continuo éxito del Range Rovery
la demanda del Range Rover Evoque, asi como el buen
trabajo realizado por el equipo de la compariia y su red
de concesionarios, explican esos resultados, segun el
presidente y consejero delegado de la comparfiia en
Espafa y Portugal, Luis Antonio Ruiz. A nivel mundial
el grupo facturé 583.313 vehiculos, lo que supone un
20 por ciento de crecimiento y también su mejor re-
sultado. Es el séptimo afio de aumento consecutivo de
las ventas, con Europa como la regién en la que més
vehiculos se han vendido (138.695 entregas y +26 %),
destacando los crecimientos de China (36 %), Nortea-
mérica (25 %) y Reino Unido (17 %). En este Ultimo pais,
los 117.571 Jaguary Land Rover comprados suponen los
mejores resultados anuales en la historia de la empre-
sa. Por marcas, Land Rover mejoraba un 8 por ciento
sus matriculaciones mundiales con respecto a 2015

(434.583 vehicu-
los), con el Disco-
very Sport como
modelo estrellay
los Range Rover
Evoque y Sport
también muy
demandados. La
subida de Jaguar
alcanzaba el 77 %
(148.730 coches),
el mejor resultado
anual de lamarca,
que ha contado
con el importan-
te empujoén de los
XE, XFy F-Pace.

e Rl iy =

Luis Antonio
Ruiz es presi-
dentey conse-
jero delegado
de JaguarlLand
Roveren Espa-
fiay Portugal.
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+interesante .4 MERCEDES-BENZ DESIGN ESSENTIALS

Mercedes-Benz
tiene un equipo de
600 disefiadores
repartidos por todo
el mundo. Estos
interiores se modelan
en arcilla antes de
llevarse a produccion.

Ademés de buscar
ergonomia, estudian
los materiales a
emplear, las mejores
combinaciones
crométicas... Y se
estudia hasta el olor.

Julian Garnacho || jgarmacho@motor16.com

Sélo en el centro de Sindelfingen emplean cerca de 80.000
kilos de arcilla al afio para modelar sus prototipos.

El dep

Donde nacen
las estrellas

Hemos tenido el privilegio de conocer el lugar donde se disefian los
productos de Mercedes-Benz. Un edificio muy especial, dentro de su
sede en Sindelfingen, al que acceder cuesta tanto, por su hermetismo,
como hacerlo al Fort Knox. Alli hemos conocido su manera de trabajary
algunos de los secretos que pronto se convertirdn en realidad.

Ya lo avanzaban con su lema
‘algo estd cambiando’. Y es
que en cuestién de unos po-
cos aflos Mercedes-Benz ha
conseguido dar un giro radi-
cal a sus productos en lo que
a disefio se refiere. Han pa-
sado de ofrecer vehiculos de
corte clasico a atractivos turis-
mos incapaces de pasar des-
apercibidos. Y no lo esconden,
porque su actual imagen de

marca les ha hecho en 2016
ser lideres de ventas en el seg-
mento premium a nivel mun-
dial. El disefio es el segundo
aspecto mas valorado en la
compra de un vehiculo. Y eso
en Espafia, porque en Italia es
el primero.

Este nuevo ‘ADN’ se ha la-
brado con tiempo y a base de
crear un equipo de disefio re-
partido desde Silicon Valley

hasta Pekin, pasando por el
Lago Como, en Italia. Pero to-
do dirigido desde Sildenfin-
gen por Gorden Wagener. Y
es que el grupo Daimler inte-
gra trece marcas diferentes
entre turismos, vehiculos co-
merciales, camiones, autobu-
ses... Cada una, con su propio
equipo.

Tal eslaimportancia que la
‘nueva’ Mercedes-Benzle da al

artamento de interiores crea nuevos materiales, formas, revestimientos...
Pero ahora su papel fundamental es integrar paneles 3D, hologramas... Es el futuro.

disefio que existe un departa-
mento encargado Unicamen-
te de desarrollar los pilotos
traseros y otro que disefia los
mandos del habitaculo, que
no so6lo deben ser agradables
ala vista, sino también al tac-
to, al oido e, incluso, al olfa-
to.

De los lapiceros de sus di-
sefladores —si, porque una de
las premisas para trabajar en
estos departamentos es do-
minar el lapicero de toda la vi-
da—han nacido los productos
que todos conocemos. Pero es-
te equipo trabaja con més de
tres afios de antelacién —la pri-
mera maqueta del nuevo Mer-
cedes E Coupé, que acaba de
aparecer, fue creada alla por
el verano de 2014, y nos han
mostrado por dénde van a ir
las lineas futuras, que, segin
su lenguaje, hablan de ‘pureza
sensual’. Se puede traducir en
un tira y afloja entre vanguar-
dismo, ala hora de enamorar,
e inteligencia, cuando habla-
mos de funcionalidad. Lo que

Mercedes-Benz no trabaja sélo con automoviles, y lo demuestra con Mercedes-Benz Style, que disefia barcos,

helicdpteros, productos lifestyle, apartamentos e, incluso, el interior de aviones de lujo para Lufthansa.

hacen es buscar soluciones
con una envoltura atractiva,
como la que tendran los fu-
turos compactos de la firma
de la estrella. Los adelantan
con este Aesthetics A —ima-
gen inferior—, una escultura
que presenta un frontal don-
de aparece la parrilla Pana-
mericana.

El 25 por ciento de la plan-
tilla se encarga de materiali-
zar lo que se visualiza en una
pantalla en algo tangible, es
decir, algo que pueda llevarse
ala produccidn. Y no sélo ha-

dades o gustos de cada unode
los mercados donde se vende
un Mercedes-Benz. Requieren
un estudio complejo de ergo-
nomia, pero también de textu-
ras, materiales, ajustes... Tal es
la atencion por el detalle que
crean habitdculos en arcilla a
tamafio real para comprobar
hasta la manera en la que se
refleja la luz ambiental sobre
los guarnecidos, para los que
experimentan con NUEVos ma-
teriales; y en los tiempos que

corren, con nuevas tecnolo-
gias para el futuro entorno vir-
tual que se aproxima.
Mercedes-Benz apostara
por la simplicidad. Desapare-
ceran los mandos tactiles y en
su lugar encontraremos holo-
gramas y pantallas en tres di-
mensiones. Seran interactivas
y s6lo mostraran la informa-
cién que necesitemos en ese
instante. Olvidate de los mo-
dos programados, pues sera
el vehiculo el que se adapte a

blamos del aspecto exterior, _a—
sino también del interior, que 3
ha de adaptarse a las necesi- e 4
=
e —————
Z o e—

nuestras necesidades, hasta el
punto de poder conducir por
ti cuando no desees hacerlo.
Podremos relajarnos leyendo
un libro o escuchando musi-
ca. Esas pueden ser las futuras
experiencias de conduccién,
experiencias que ofreceran
en un futuro préximo los ve-
hiculos de produccién que
adelantan maquinas tan es-
peciales como los Mercedes
FO015, Concept IAA o Merce-
des-Maybach 6.
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+ en www.youtube.com/watch?v

+interesante .4 A LA ULTIMA

FLOTADE
CAMPEONES

Kia ha colaborado un afio
mas —y van 16 consecu-
tivos— con el Open de
Australia de Tenis, con la
cesionde una flotade 110
vehiculos, en la que figu-
raban 50 monovolume-
nes Carnival, 40 Sorento
y 20 Optima. Al acto de
entrega de estos mode-
los, que sirvieron para el
transporte de jugadores,
personal, &rbitros y perso-
nalidades, acudio el tenis-
tay embajador global de
la marca, Rafael Nadal.
En estos 16 afios, la
flota de vehiculos Kia ha
acumulado cerca de cin-
comillones de kilémetros
en decenas de miles de
viajes llevando a cam-
peonesy otros pasajeros

+ en www.kumhotyre.es/tu-mannequin-challenge-con-kumho

en diferentes torneos.

ATENTOSA...

HASTA
EL12/02

El fabricante

de neumaticos
Kumho Tyre reta
a sus seguidores

a compartir su
mejor ‘Mannequin
Challenge’en
Facebook.

El MOTOR16 |

+ en www.dsautomobiles.es

NUEVA‘APP’ DS

ASISTENTE
PERSONAL

Los conductores
deuncochede
lamarcaDS
tienenyaasu
disposicion la
exclusiva

‘app’ MyDS,
unaaplicacion
compatiblecon
teléfonosiPhone
y Android,
pensadapara
responderalas
necesidades de

cada usuario.
Alvolante,esta
‘app’actda como
unordenador de
viajeinteligente.
Y seconvierte
enunasistente
personal cuando
el conductor
abandonael
vehiculo.

youtu.be

4 1H8 [Zmbg&feature=

+ en www.youtube.com/watch?v

+ en www.skoda.es

NISSAN QASHOQAI

» v Alo largo de esta década se han vendido 3,3 millones de
unidades del Qashqgai en 137 mercados diferentes.

» AELNissan
Qashagai, el pionero
de los SUV, cumple
diez afios este

mes de febrero. La
marca lo celebrard
con diferentes
eventos en todo el
mundo.

FL PIONERO CUVPLE UNA DECADA

ElNissan Qashgai, el mo-
delo que se atrevié por
primera vez con la esté-
tica crossover que aho-
ra domina el mercado,
cumple este febrero diez
anos. Mas de 2,3 millones
de unidades vendidas so-
loen Europay més de 80
premios —19 de ellos co-
mo ‘Coche del Afio’- re-
cibidos a lo largo de esta
década avalan el éxito de
un modelo que rompid
moldes y que ha dejado
a su paso una estela de

seguidores. Porque, hoy
en dia no hay marca, ge-
neralista o premium, que
se haya resistido a tener
un SUV en su gama. El
Qashgai cuenta con 21
competidores directos
en el mercado, pero si-
gue siendo lider en el viejo
continente.

Alo largo de este 2017,
Nissan celebrara con di-
ferentes eventos los diez
afios del Qashqgai, que
empezo a desarrollarse
en 2002, como el modelo

CONOCE EL SUPERB Y EL KODIAQ
SKODA TE HABLA

Siquieres conocer de pri-
mera mano los nuevos
Skoda Superb y Kodiag,
solo tienes que visitar la
web de lamarca desde tu
ordenador o tu dispositi-
vomovil. Enella, a través
de videoconferencia, un
asesor de Sko-
da te presen-
tardendirecto
estos mode-

los como si

estuvieras en

un concesionario real. Lo
Unico que no podras hacer
es tocarlos, pero sipodras
contemplarlos desde to-
dos los &ngulos posibles
y obtener todas las res-
puestas a las preguntas
que tengas sobre ellos.

quedebia ser el nuevo Nis-
san Almera, y cuya primera
generaciénsalié ala venta
en febrero de 2007.
Uncocheque,alolargo
de los afios, ha seguido fiel
aese espirituinnovador del
comienzo, Con Un proceso
de mejora constanteenel
que se han ido incorpo-
rando elementos como la
camara de visién 360° o
el asistente inteligente de
aparcamiento, entre otros
muchos dispositivos de
ayuda a la conduccion.

A ELECTRICOS

Ford probard en
Londres 20 unidades
dela furgoneta
Transit Custom
hibrida enchufable
(PHEV) durante un
ano.La marca tiene
previsto lanzar en

los proximos cinco
anos 13 nuevos
modelos eléctricos.

+ en www.audidrivingexperience.es

+ en www.seat.es

+en www. toyota.es / www.lexusauto.es

AUDIWINTER DRIVING EXPERIENCE

NO TEMERAS AL INVIERNO

Hasta finales de marzo, Au-
di estara en las estaciones
de esquide Sierra Nevaday
Baqueira Beret con su pro-
grama, Audi Winter Driving
Experience. Esta iniciativa
incluye cursos de conduc-
cién sobre nieve, dirigidos
por Jordi Gené y disefiados
para que los participantes
mejoren su técnica y expe-
rimenten el funcionamiento
de los sistemas de ayuda a

la conduccién al volante de
la gama quattro de Audi.
Los cursos incluyen una
clase tedrica y pruebas al
volante de modelos, como
el Audi S3 Sportback, RS 3
Sportback, TT Coupé, TTS
Coupéy RS Q3, entre otros.
Hay pruebas de sobreviraje,
cambios de peso para con-
trolarlasinercias, eslalon,un
tramo especifico para dis-
frutar de la velocidad, etc.

LA HISTORIA DE UN ICONO ESPANOL

SEAT IBIZA: 33 ANOS
DAN PARAMUCHO

A punto de presentarse la quinta generacion
del Ibiza, la marca ha dado a conocer
algunas de las curiosidades de este modelo,
gue lleva 33 afos en el mercado.

Tres décadas dan para mu-
cho. Y sino, que se lodiganal
Seat Ibiza. El modelo, gue se
ha convertido en un auténtico
icono de la marca, ha acumu-
lado a lo largo de su vida cien-
tos de cifrasy momentos para
la historia. Si pusiéramos en
linea recta los 5,4 millones de
unidades vendidas, superaria-

TOYOTA

JUEGOS OLIMPICOS HIBRIDOS

Toyota ha entregado una
flota de vehiculos hibri-
dos de las marcas Toyota
y Lexus a la administra-
cién del Comité Olimpico
Internacional (COl),como
parte de su colaboracién
internacional como socio
olimpico. El fabricante ja-
ponés colabo- T
rardhasta2024
conlos diferen-
tes comités or-
ganizadoresde

los Juegos Olimpicos para
ofrecer soluciones de mo-
vilidad mas eficientes. To-
yota cuenta conuna gama
amplisima de modelos hi-
bridos, encabezada por el
Prius, mientras que Lexus
ofrece en toda su gama
este tipo de variantes.

+ en ww.hondatuproyectonuestroproyecto.com

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

-

T

A En Sierra Nevada, ademas de los cursos de conduccién, Audi Driving

Experience también organiza pruebas gratuitas para probar la gama.

mos la distancia entre Barcelo-
nay Nueva Zelanda. Y, con los
més de 70 millones de kilos de
pintura utilizados, podriamos
pintar méas de 1.000 veces |a
Torre Eiffel. Son solo algunas
de las curiosidades que nos
deja este modelo, responsable
también de que Seat sea co-
nocida en todo el mundo.

4 SOLIDARIDAD

Hondaha
anunciado los
finalistas de la
iniciativa Tu
proyecto,
nuestro
proyecto. en la que
se han presentado
40 propuestas
solidarias a favor de
la infancia.

+ en www.lexusauto.es

El Seat Ibiza llega a su quinta

generacion. Cada dia se fabrican
700 unidades y se exportan a mas
de 75 paises.

LEXUS

LOS DETALLES IMPORTAN

La directora de orquesta
y compositora Inma Sha-
ra colabora con Lexus en
una campafia, en la que
la marca da a conocer la
excelenciaenel tratoque
da alos clientes que visi-
tan sus concesionarios.
La campafa
seenglobaba-
joel concepto
japonés ‘omo-
tenashi’ (hos-
pitalidad)y

hace un paralelismo con lo
Qque ocurre enunaorguesta,
donde todos los miembros
son importantes, pero son
losdetalleslosque lahacen
Unica. Enun concesionario,
cadadetalle en el tratoim-
porta para que el cliente se
sienta especial.
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Adiostal
Scclestone

“Me tendran que sacar en un ataud”, llegd a decir Bernie Ecclestone sobre su presencia al
frente de la Formula 1. Desde la pasada semana, su metaférico ataud lleva impreso el cargo de
‘presidente honorario”. Porque Ecclestone no se marché eligiendo los términos de su retirada.
Tras cuatro décadas al frente en las que transformd la Férmula 1, comienza una nueva época.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Hubo un tiempo en el que
parecia que Bernie Ecclesto-
ne solo dejaria la Férmula 1
con su fallecimiento. Pero el
britanico llegd a su tltima es-
tacién tras casi cuarenta afios
de modelarla empresarial y
medidticamente tras ser re-
levado de su cargo por Liber-
ty Media. El propio Chasey
Carey —nuevo responsable
maximo- recordaba el alcan-
ce de su gran obra al comple-
tarse la toma de control por
parte del grupo americano:
los 8.000 millones de déla-
res en los que fue valorada
la Férmula 1 en su reciente
venta.

Porque Bernie Ecclestone
supo convertir un campeona-
to de «carreristas» endogami-
cos en el negocio mas global
junto con los Juegos Olimpi-
cos y el Mundial de Futbol.
Una valoracién que es el me-
jor exponente de la extraor-
dinaria capacidad visionaria
de alguien tnico por sus ex-
traordinarias dotes para los
negocios. Aunque Ecclestone
no invent6 nada, desarrollé
un modelo dirigido con los
mismos principios de aquel
«vendedor de coches de se-
gunda mano» que fue en sus
origenes empresariales. Ob-
viamente, como tantas ve-
ces en su vida, ironizaba para
simplificar conceptos.

Su familia de clase media
no nadaba en la abundancia.

SOBRE DOS RUEDAS, PERO DEJO DE SER PILOTO PARA DEDIC ARSE AL NEGOCIO INMOBILIARIO Y DE COMPRAVENTA DE COCHES

Con Carlos Reutemann en 1972. Ecclestone habia comprado el
equipo Brabham ese mismo afio por 125.000 délares. Pocos afios
después lo venderia por cinco millones.

El nifio Bernie ya destac6 en
el colegio por su facilidad y
vocacién para todo tipo de
pequeiios tratos. Lo llevaba
en la sangre. Tampoco re-
chazaba cualquier trabajo
que le aportara unas libras.
Abandon los estudios a los
dieciséis afios para traba-
jar en una gasolinera, don-
de se aficion6 a las motos y
a todo lo que se relacionara
con su compraventa. Termi-
no creando su propia socie-
dad, Compton & Ecclestone.
Paralelamente comenzé a
competir sobre dos ruedas,
lo que pronto abandonaria
para concentrarse en el ne-
gocio inmobiliario y de com-
praventa de automdviles.

Su fortuna comenzé a
crecer rapidamente, y se in-
trodujo en el mundo de las
carreras. Primero como ma-
nager de Stuart Lewis-Evans,
que falleci6 en accidente.
Luego, con Jochen Rindt, de
cuyo equipo en Férmula 2
era copropietario. En 1970,
en Monza, Rindt también
moriria. Nunca mas quiso
comprometerse con ningun
otro piloto a titulo personal.
Pero no olvidé la Férmula 1,
y en 1972 compr6 Brabham
por 125.000 ddlares, equipo
que venderia en los ochenta
por cinco millones. Fue en-
tonces cuando vislumbré el
potencial de la Férmula 1.
Pero desde otro punto de
vista.

Todo comenzd en 1976,
con los derechos televisivos

del famoso Gran Premio de
Japdn, que gestiond en nom-
bre del resto de sus colegas
de parrilla. En aquella famo-
sa carrera, de tanto interés
puntual por la lucha entre
Lauda y Hunt, Ecclestone
convencié a multitud de ca-
denas para comprar, aparte
de aquella carrera, el cam-
peonato completo para su
emisién en afios venideros,
asegurandose una extraor-
dinaria exposicién televisiva
parala disciplina. En 1978 se
convirtié en responsable de
la FOCA -la asociacién que
englobaba a los equipos-y
lideré ya regularmente la
gestion de los derechos tele-
visivos, que repartia con los
equipos.

Hasta que llegara el mo-
mento de quedarse con ellos
para su propia empresa, des-
pués de haberse quitado el
equipo Brabham de en me-
dio. Su gran conocimiento
de la naturaleza humana y
una extraordinaria capaci-
dad negociadora, capaz de
«sacar ddlares a un par de
piedras», como diria de él
Frank Williams, empezaron
a funcionar. Max Mosley se
convertiria en su asesor legal
primero, y aliado clave des-
pués al llegar a la presidencia
de la FIA. El tindem domind
a placer la Férmula 1 hasta
la salida del segundo de ellos
de la Federacion.

A mediados de los no-
venta, ambos llegaron a un
acuerdo por el cual la FIA

Con Alain Prost y Nigel Mansell en 1986. Por entonces,
Ecclestone ya llevaba ocho afios liderando de facto la Formula 1.

A

e




BERNIE ECCLESTONE

A VINCULARSE PERSONALMENTE A PILOTOS TRAS DOS DRAMATICAS EXPERIENCIAS COMO MANAGER: LEWIS-EVANS Y RINDT
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<P De extraordinaria
capacidad negociadora,
Ecclestone tuvo al principio
SUS MAs y SUS Menos con
jefes de equipo como
Frank Williams —junto a
estas lineas— o Ron Dennis
—mas a la izquierda—, que
acabarian rindiéndose ante
la habilidad del britanico. A
la derecha, con Jean Todt,
actual presidente de la FIA.

A 4P Sobre estas lineas,
de izquierda a derecha, con
Fernando Alonso, Sebastian
Vettel y Alejandro Agag.
Alaizquierda, charlando

con Chasey Carey, nuevo
responsable maximo de la
Férmula1;y ala derecha,enel
GP de Bahrein del pasado afio,
acompafiado, entre otros, por

A <P Arriba, con su exmuijer Slavica Malic, 28 afios
menor que él. Y junto a estas lineas, con su actual
esposa, Fabiana. Mas a la derecha, saluda a un Niki
Lauda ‘postrado’ ante el briténico; y en las imagenes
superiores, de izquierda a derecha, Ecclestone
acompafado por dos de los mas grandes: Ayrton

Senna y Michael Schumacher.

vendid por un siglo, y 360
millones de ddlares, los de-
rechos del campeonato. Tras
muchas dificultades y resis-
tencias, los derechos pasa-
ron a manos de la Formula
One Management, empresa
propiedad del propio Eccles-
tone, quien tuvo entonces
manos libres para actuar a
su antojo, con ese estilo ‘dic-
tatorial’ del que siempre ha
presumido, necesario pa-
ra gestionar un mundo tan
complejo como la Férmula 1.
Frank Williams, Ken Tyrrell y
Ron Dennis entraron en gue-
rra, pero al final se rindieron
ante la habilidad de Eccles-
tone, aunque asegurando un
trozo del pastel que el brita-
nico estaba cociendo a base
de garantizar los derechos
en exclusiva de la Férmula
1, pais a pais, por cantidades
millonarias.
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Las audiencias crecian, y
los fabricantes y patrocina-
dores afluian en manada ala
Férmula 1. Ecclestone con-
trolaba con mano de hierro
y de forma autocratica los
acuerdos con televisiones y
promotores, a la vez que pu-
lia la imagen del deporte,
que modelaba segun el lema
personal «es el poder, el di-
nero y el sexo el que mueve
al hombre». Utilizé todos es-
tos ingredientes para hacer
de la Férmula 1 un mundo
exclusivo, cerrado y desea-
do. Por el camino, mostro su
habilidad para salir indem-
ne de numerosos conflictos,
como el de las acusaciones
sobre financiacién ilegal a
Tony Blair y al Partido Labo-
rista britanico. Pero atin que-
daba lo mejor.

Porque Ecclestone comen-
z6 a vender la Férmula 1 en

sucesivas ocasiones, engor-
dando hasta limites insos-
pechados su bolsa personal,
pero manteniéndose con el
control y la gestién del de-
porte. Porque nadie como él
conocfa sus intrincados resor-
tes. Primero la vendid a una
compaiiia de cable alemana,
EM. TV, por casi 1.700 millo-
nes de délares. Tras la deba-
cle del canal llegaria el grupo
Kirch, que tras declararse in-
solvente en 2001 dejé la For-
mula 1 bajo el control de un
consorcio formado por tres
bancos. De aqui surgié uno
de los momentos mas delica-
dos en la trayectoria de Ber-
nie Ecclestone, cuando fue
acusado en Alemania de so-
bornar a uno de los banque-
ros, Gerhard Gribkowsky,
para intentar recuperar el
control a precio de ganga. El
banquero fue a la cércel por

varios delitos. Una vez mas,
el briténico volvié a demos-
trar mucha habilidad para
salir airoso de las mds com-
plejas situaciones legales,
aunque en este caso tuviera
que abonar 100 millones de
ddlares para que, al final, el
proceso terminara sin vere-
dicto alguno. En el juicio, el
propio juez declaré que Ec-
clestone «no habia sido fia-
ble, ni tampoco habia dicho
la verdad».

La ultima etapa estuvo
marcada por la llegada en
2006 de CVC Capital Part-
ners, que adquirié al banco
alemén BayernLBn el 47,2
por ciento. Durante estos
afios, su voracidad ha confi-
gurado la estructura econd-
mica y financiera del deporte
que conocemos hoy en dia,
cuyo reflejo se ha materia-
lizado, incluso, en el espec-

taculo en la pista. Pero con
Ecclestone también al fren-
te. Cuando en 2009 los equi-
pOs amenazaron con crear
un campeonato paralelo, el
britanico resolvi6 la situa-
cién otorgando un amplio
beneficio econémico a Fe-
rrari, Red Bull, Mercedes y
McLaren, dividiendo la uni-
dad creada entre los equipos
y dejando al resto con las mi-
gajas. Hoy, la Férmula 1 si-
gue pagando este esquema
y sus estructuras de decision.
La reciente desaparicién de
Manor es el ultimo capitulo
de una situacién que Liberty
quiere modificar.

CVC exprimié lavacadela
Férmula 1 durante una déca-
da. Después de no lograr su
salida a bolsa, buscé un com-
prador durante afios. Cuan-
do Ecclestone descubri6 que
CVC y Liberty estaban nego-

nuestro rey Juan Carlos.

ciando a sus espaldas, sabia
que sus dias estaban conta-
dos. El pasado afio, el propio
Bernie Ecclestone anuncia-
ba que Liberty le proponia la
continuidad tres afios mas.
No comenzara siquiera la
préxima temporada. Su es-
quema de gestién y su per-
sonalidad es totalmente
incompatible con los nuevos
duefios.

Audaz, escurridizo, du-
ro, irreverente, con discu-
tibles estilos de gestidn,
visionario... Ecclestone es
una personalidad tnica en
lo humano y en lo empre-
sarial. De extraordinaria in-
teligencia, supo crearse una
autoridad implacable. Tam-
bién sorprendian, especial-
mente en los dltimos aios,
unas desconcertantes salidas
de tono, fruto de un singu-
lar esquema mental que no

era comprendido. En los ul-
timos tiempos cuestionaba
incluso la democracia cuan-
do ésta paraliza la respuesta
a los problemas por su natu-
raleza consensual. De aqui
partia su torpe discurso so-
bre Hitler, o la amistad con
Putin, que le abrid las puer-
tas para la entrada de la For-
mula 1 en Rusia.

Pero también daba mues-
tras constantes de su par-
ticular sentido del humor.
Una de las mas sonadas fue
el anuncio que protagonizé
tras ser robado en Londres,
incluido su reloj de oro. «Lo
que son capaces de hacer por
un Rolex», rezaba el anuncio
en el que aparecia con su ca-
ra todavia amoratada.

Con un triple ‘bypass’ des-
de 1999, tres secretarias du-
rante las 24 horas al dia y
86 afios ya cumplidos, era

conocido como ‘The Boss’,
‘The Little Guy’, ‘The Godfa-
ther’ o ‘The Bernard’, entre
otros apodos que destaca-
ban su personalidad tnica y
singular. «Si alguno intenta
quedarse con la Férmula 1,
dejaré la tierra quemada,
llegd a declarar a principios
de la década pasada, en alu-
sién al sentido patrimonial
que tenfa de su mision con la
Férmula 1; «me aseguraré de
que no quedara nada cuando
me vaya». No llegaré a tan-
to. La obra de su vida esta re-
pleta de grandes luces, pero
también con desafios pen-
dientes. Cuarenta afios des-
pués de aquel famoso Gran
Premio de Japon comienza
una nueva era en la Férmu-
la 1. Pero Bernie Ecclestone
siempre serd el meridiano
que delimita los mojones en
la historia de este deporte.
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JAGUAR

Enprimicia” ~
*tetnoﬁlgla g0-pro

El F-Type, pronto en el concesionario

Son 28 variantes diferentes las que ofrece
en renovado deportivo de Jaguar, para el
que ya se pueden efectuar pedidos, tanto
en carroceria coupé como descapotable.
Las opciones de eleccién se complementan
con la nueva versién R-Dynamic, impulsada
por el V6 sobrealimentado de 340 y 380
caballos, y la exclusiva edicién limitada ‘400
Sport’, gue conmemora la renovacién de la
gama F-Type y complementa el V6 3.0 de
400 CV que lo impulsa con un chasis me-

TOYOTA

ElGT86 2017, disponible

por 32.990 euros

El actualizado deportivo japo-

intervencién de los sistemas

jorado, que incluye el sistema de frenado
Super Performance, el dispositivo electré-
nico Configurable Dynamics vy las llantas
de 20 pulgadas con el exclusivo acabado
Dark Satin Grey.

A un aspecto exterior renovado y un interior
muy mejorado, el nuevo F-Type afiade en
todas las versiones el vanguardista sistema
de infoentretenimiento Touch Proy la app
ReRun, que combina los datos del vehiculo
con un video de Go-Pro. Ademas, laamplia

www.motorl6.com/precios

| PRECIOS \‘
Coupé  Convertible

AUTORWDV63.0S/C 340cv 75.950€ 83.950€
R-Dynamic AUTORWD V63.0/C 340cv 81.400€ 89.100€
MANRWDV63.05/(340cv 15500€ 83.500€
R-DynamicMANRWDV63.05/C 340cv 81.650€ 89.650€

MANRWDV63.05/C 380 cv 91,700€ 99.700€
R-Dynamic MANRWDV63.05/C 380 cv 97.850€ 105.850€
AUTORWDV63.05/C 380 v 95.200€ 103.200€
R-Dynamic AUTORWD V63.0$/C380cv 100.700€ 108.700€
AUTOAWDV63.05/C 380 cv 102.050€ 110.050€

107.600€  115.550€
114,000€ 122.000€
120.700€ 126.650€
133.200€ 141.200€
159.650€ 167.650 €

R-Dynamic AUTOAWD V63.0/C 380 v
400 Sport AUTORWDV63.0/C 400cv
400 Sport AUTOAWDV63.05/C400cv
RAUTOAWDV85.05/C550 v
SVRAUTOAWDVB5.0S/C575v

gama de sistemas de asistencia al con-
ductor se complementa con una funcién
de estacionamiento semiautomatizado,
disefiado para que resulte mas facil y rapido
aparcar en bateria, incluso en los espacios
mas estrechos, pudiendo también guiar al
vehiculo para salir.

nés ha llegado al mercado es-
pafiol con un precio de 30.990
euros (34.990 € con cambio
automético). Si se opta por la
férmula de pago por uso de To-
yota Espafia, también se puede
conseguir por 48 cuotas de 386
€ al mes, con 8.857 euros de
entrada y un desembolso final
de 11100 euros, el valor futuro
garantizado. Entre las nove-
dades destaca el nuevo modo
Track (circuito), que rebaja la

electrénicos para que se disfrute
mas de la conduccién con este
deportivo de motor delanteroy
propulsién trasera equipado con
Asistente de Arrangue en Pen-
diente (HAC) y luces de aviso
de frenada de emergencia. Hay
tres opciones: pintura metali-
zada (525 €), tapiceria mixta

de cuero/Alcantara (2000 €) y
navegador Toyota Touch 2 & Go
(800 €).

okt
- auto 0, -
~ 2,000 €mas "

ALFA ROMEO

Cuenta atras del Stelvio First Edition

Lamarcaitaliana abre los pedidos
de su primer SUV, que debuta con
el First Edition, asociado a un mo-
tor de gasolina de 280 CV,cambio
automatico de ocho relaciones y
traccién total Q4. Conun preciode
62.000 euros, esta versién de lan-
zamiento ofrece detalles de estilo
Unicos, que la ubicanenlomésalto
de los SUV compactos premium:
cuadro de mandos con pantalla
de TFT en color de siete pulgadas,
asientos tapizados en piel conre-
gulacién eléctricay calefactados...

Se unen grandes prestaciones y
atractivo consumo, pues es capaz
de alcanzar los 230 km/h, pasar
de 0a100 km/hen 5,7 segundos
y firmar 7 litros de consumo medio
homologado. De serie no le faltan
frenada auténoma de emergencia,
aviso de colision frontal, alerta de
cambio involuntario de carril, luces
de carretera inteligentes, cdma-
ra de vision trasera, sensores de
aparcamiento delanterosy trase-
ros o portdn de apertura y cierre
eléctricos.

DS

Llegd la hora
de probar un
Performance Line

Consciente de las cualidades, confort y presta-
ciones de sus coches, la marca francesa ofrece
la posibilidad de realizar una prueba exclusiva
de la linea mas refinada y dindmica de su ga-

ma. Son ‘Les DS Expériences’, una campafia
gue, ademas de permitir sentarse al volante
de un DS 3, DS 4 o DS 5 Performance Line,
incluye una atractiva oferta de financiacién. No
hay que olvidar que el acabado Performance
Line realza las cualidades y prestaciones de
los DS con un enfogue Unico, que retoma los
valores de los Gran Turismo, resaltando de-
portividad, confort y lujo con motores de altas
prestaciones, equipamiento vanguardista y
materiales de alta calidad.

comprary v,
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MERCEDE

Nuevo GLA, equipado
para el mercado espanol

No tardard demasiado en llegar
a los concesionarios espafioles
el actualizado modelo crosso-
ver compacto de la marca de la
estrella, que se puede conseguir
desde 31.050 euros. Seis meca-

LEXUS

ELIS300h
llega a los
concesionarios

El fabricante japonés hainiciado la
venta en Europa de su actualizada
berlina, que al mercado espafriol
sélollega con la mecanica hibrida.
Hay siete acabados para elegiren
un coche que desde el acabado
Executive ofrece el sistema de
seguridad Lexus Safety System+,
queincluye enel equipamiento de
serie elementos como el sistema
Pre-Colisién, el control de crucero
adaptativo, advertencia de cam-
bio de carril o reconocimiento de
las sefiales de trafico,a los que se
puede afadir sensores de angulo
muerto y alerta de trafico trase-
ro. También son de serie a partir
de ese acabado los faros delan-
teros con tecnologia Multi LED,
que mejoran un 10 por ciento la
intensidad de luz respecto a los

nicas, con potencias de 122 a 381
caballos, integranunagamaala
que se unira el nuevo Mercedes
GLA 220 4Matic, que se posicio-
na entre los actuales GLA 200y
GLA 250.

‘ml

EC0 35.900€
Business 39.000€
Executive 42.600€
Executive Parking 43.600€
F-Sport 49.200€
F-Sport Cuero 56.600€
Luxury 56.600 €

anteriores de xendn, ofreciendo
un campo de iluminacién mas
ancho y profundo. Detalle pre-
mium son las nuevas molduras
de madera grabadas con lasery
desarrolladas por los especialis-
tas de Yamaha Fine Technolo-
gies,que el Lexus IS incorpora por
primera vez. También Lexus ha
mejorado sus sistemas de sonido,
gue estan firmados por Pioneer
y Mark Levinson, y afiade a los
programas Eco, Normal y Sport
el denominado ‘Personalizado’,
que permite gestionar la entrega
de energia del motor, la suspen-
sién o el funcionamiento del aire
acondicionado ‘a la carta’.

En materia de equipamiento
destaca la ampliacién de la do-
tacion de serie en las unidades
destinadas al mercado espafiol,
con elementos como los faros
delanteros Full LED vy los pilotos
traseros LED, el sistema de luces
gue conmuta cruce y carretera
automaticamente, el climatizador
bizona Thermotronic, las llantas
de aleacion ligera de 18 pulgadas
o los servicios de conectividad

~Motor1.6Mlet -
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JEEP
Un Renegade, puente hasta la

entrega del Compass

Para los que piensan en com-
prar un nuevo Compass, pero
dudan si esperar mas de ocho
meses sin coche, Jeep lo pone
facil proporcionando un Re-
negade en version equivalente
hasta la llegada y entrega del
Compass adquirido. Se trata de
una oferta que durante el primer
trimestre de 2017 permite adqui-
rir un Compass 1.6 MJet de 120
caballos con cambio manual de
seis marchas, acaba-
do Longitude y trac-
cién 4x2, pagando 295
euros al mes a través
del Easy Plan de Fiat
Chrysler Automobiles.
Oferta que, mientras
el nuevo modelo esta
disponible, contempla

www.motor]6.com/precios
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Diesel

6LA200d136CV 33.650€
GLAZ20d 177 CV* 38.925€
GLAZ20d 4MI77 CV* 41.250€
Gasolina

GLATB01Z2CV 31.050€
GLA200156CV 37.300€
GLAZS0 AM 2T CV* 41.450€

Mercedes-AMGGLA 454M381 (V¢ 71.000€

* Cambio automético 7G-DCT de serie.

que permiten abriry cerrar el co-
che desde nuestro smartphone o
conocer su localizacién por GPS.
Ademés, seincorpora la Linea Ur-
ban, con elementos cromados
exteriores e interiores, y tapizado
mixto que combina tela y simil
de cuero. También en Espafia,
los nuevos tapizados con simil
de cuero Articoy tela Maringa de
los Urban se ofrecen en gris cristal

o negro.

disfrutar por la misma cuota de
un Renegade Longitude impul-
sado por el motor 1.6 MJet de
120 caballos asociado al cambio
manual de seis marchas y con
traccién 4x2. Ademas, una vez
llegado el esperado Compass,
el Renegade se puede mantener
hasta un maximo de 13 meses,
con entre 6 meses y un afio de
tiempo para devolverlo sin pe-
nalizacion.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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DEALERBEST

. Quién le vende un coche aun

Millennial”

Todos los profesionales les nombramos, de-
seamos, investigamos. Son los jévenes que
nacieron con el cambio de siglo, es decir, en
el afio 2000 é.Pero por qué tanta estrategia
especifica y tantas lineas sobre ellos?
Porgue no saben lo que es ir a una oficina ban-
caria; no entienden la vida sin tecnologia; en
algunos paises, como Alemania, prefieren sin
duda la bici al coche; o porque comparten
productos y servicios (economia colaborativa)
con mas naturalidad que otras generaciones
mas mayores. De hecho, son las empresas de
‘carsharing’ las que los tienen en el centro de
su diana comercial.

Ellos hanimpulsado e introducido cambios
generales en los habitos de compray, en
consecuencia, de venta.

1.- Existe un replanteamiento genérico en
la poblacién espariola sobre sumanera de
consumir, incluso en personas que no estan
afectadas por la crisis.

2.- Habitos cambiantes y la necesaria adap-

taciény el adecuado conocimiento de nuestros
clientes para fidelizarles y atraer otros nuevos
de la competencia.

3.- Establecimientos que sepan entender las
nuevas motivacionesy valores delos consu-
midores y que hayan adaptado eficazmente,
no sdlo sus productos y servicios, sino toda la
estructura corporativa a la nueva situacion del
mercado.

4.- Cualquier crisis modifica los hdbitos de con-
sumoYy las motivaciones de los consumidores,
pero ademas, no solo las modifica en el periodo
quedura la crisis, sino que define también los
habitos y motivaciones del futuro.

5.- Consumo ético y responsable con valor
en alza. El rechazo a la opulencia favorece el
canal Internet y las redes online de compra en
el punto de produccién. Mas obvio aun es que
enlaactual coyuntura la decision de compra es
mucho més sensible a la variable precio.

6.- La fragmentacién que el gran consumo
viene experimentando se agudizara en los préxi-

Vendedor
VN Madrid

selaccion @ dealerbaest.com.

@D dealer

Asistente
de Flotas

seleccion@dealerbest.com

@ dealer
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mos afios. En consecuencia, cada tipologia
de consumidor se identificard con un canal
diferente o ‘picard’ de varios (hiper, supermer-
cado, supermercado de proximidad, tiendas
de descuento duro, tiendas de conveniencia,
comercio especializado, Internet...).

£Cémo aplicamos todos estos elementos a la
industria de la automocién? &Y en concreto a
la compra de un automaovil?

En dealerBest pensamos que dandorespuesta
directa a su forma no de consumir, de vivir:
Usando su mismo lenguaje. Posiblemente
no quieran acudir a un concesionario, igual que
menciondbamos que no se les ocurre pasar por
un banco ¢Quizéas una videollamada? ¢Conver-
saciones en Medios Sociales? Ojo, conversacio-
nes, no venta agresiva en LinkedIn. Recordemos
que ya hace tiempo que los consumidores se
hicieron con el poder de la informacion (cultura
2.0y3.0).

Dandole peso a la informacién sostenible
del vehiculo. Ellos se preocupan en gran me-
dida por el medio ambiente. Puede ser que les
convenza més lo ecolégico que su futuro coche,
o la marca que lo fabrica que la potencia que
tiene. En este sentido, veremos qué ocurre con
los vehiculos eléctricos e hibridos, pero parece
gue se sienten mas cercanos a ellos que los
consumidores actuales. Entre otras razones
porgue sien este momento un gran nimero de
ciudadanos argumenta que un coche eléctrico
es caro, un Millennial quizas lo compre para
usarlo directamente entre varios colegas de su
start-up. iSeguro que se saldran de los modelos
establecidos de uso!

Empatia. Vayamos pensando que es posible,
sobre esto no podemos asegurar nada, que
un Millennial solo se entienda con otro cuando
quiera comprar un coche o unamoto. Perosino
somos uno de ellos, tendremos, mas que nunca,
que aportar el valor que ellos buscan en una
compra. Sigueles y aprende de ellos.

El gasto tiene que estar muy bienargumen-
tado. Quizas no en la manera tradicional &Y si
probamos con una infografia?

Inmediatez en la compra. Lo mas répido po-
sible y con la menor burocracia posible. Sus
compras habituales son digitales en las que
emplean cinco minutos.

No hablamos de ciencia ficcién. Nos consta que
algunas marcas buscan ya perfiles concretos
de vendedores que sean capaces de buscar a
un posible comprador en los medios sociales,
conversar con ellos y cerrar la venta, dejando
la compra solo como mero trdmite, comenta
Paco Diaz, director de dealerBest.

No nos asustemos. Cuando nacié la diligencia
hubo una revolucién entre los que llevaban car-
tasacaballoy les suplantaronensu trabajo. Lo
mismo cuando nacié internet, que no se sabia
hacia dénde nos llevaria. El cambio es constan-
te, solo hay que prepararse para dar siempre la
mejor respuesta de valor a los clientes.

HYUNDAI

iI30 5 puertas,
llega con descuento

A partir del segundo trimestre
del afio, 34 versiones integra-
ran la oferta en el mercado es-
pafol del compacto coreano,
cuya tercera generacion es cien
por cien europea al haber sido
disefiada en el Centro Técnico
gue Hyundai tiene en RUssels-
heim (Alemania), fabricada en
Nosovice (Republica Checa) y
probada en el exigente circuito
aleman de NUrburgring.

Elnuevoi30 cuenta con los mas

avanzados sistemas de segu-
ridad y ayuda a la conduccién
integrados en el HASP (Hyundai
Active Safe Parck). Un conjun-
to que lo convierte en el Unico
modelo del mercado que ofrece,
desde la variante mas basica,
frenada auténoma de emer-
gencia (AEB), sistema activo
de cambio involuntario de ca-
rril (LKAS), control de crucero
con limitacién de velocidad,
detector de fatiga del conduc-

CITROEN

Se admiten pedidos del
renovado C-Elysée

El modelo base del triple Cam-
pedn del Mundial de Turismos,
que sefabricaen Vigo, llega actua-
lizado al mercado con una cam-
pafia de promocién que permite
conseguirlo desde 11100 euros.

Dos motores de gasolinay una
alternativa de GLP combinan con
cambio automatico y dos aca-
bados para formar una gama in-
tegrada por siete versiones, que
desde la més basica ya ofrece un
equipamiento notable incluyendo
de serie elementos como Radio
MP3 n toma USB, bluetooth y 4
altavoces, ABS con Ayuda a la
Frenada de Emergencia, ESP, air-
bags delanteros y laterales para
conductor y pasajero, limitador
y regulador de velocidad, siste-
ma de ayuda al estacionamien-
to trasero, sensor de presiéon de

neumaticos, aire acondicionado,
fijaciones Isofix o luces diurnas
LED delanteras... Ademas hay
dos nuevos colores de carroce-
riay el habitaculo también se ha
renovado mejorando confort y
conectividad, con un nuevo salpi-
caderoy cuadro de instrumentos,
asientos con nueva tapiceria —te-
jidoy cuero como opcién—y tres

reposacabezas detrés.
| PRECIOS |
PureTech 82 Feel 11.100€
PureTech 82 Shine 12.000€
VTiTI5 Feel 12.300€
VTiTI5 Shine 13.200€
VTiTISEATG Feel 13.600€
VTiTISEATA Shine 14.500€
VTiTI5 6LP Feel 14.739€
VTiTI5 6LP Shine 15.639€

www.motor]6.com/precios

Disel

CRDIT.695 CV KLASS* 21550€

(RDIT.695 CVKLASS MAX* 2.125€
Gasolina (RDITSTI0 CVKLASS* 22150€
TGDI1.0120 CV KLASS* 20.500€  CRDIT.6110CVKLASS MAX* B3305¢€
TGDI1.0120 CVKLASS MAX* 21.675€  CRDILATI0CVKLASSLE B.920€
TGDI1.0120CVKLASSLE 22.210€  CRDI6TIOCVTECNO 24815
TGDI1.0120CVTECNO B.225€  (RDIT6N0CVDTTECNO 26.550€
T6DI1.0120CV TECNO TECH 24175€  CRDI6TI0CVTECNO TECH 25.825€
TGDI1.4140 CVTECNO 24.025€  CRDIL.6TIOCVDTTECNO TECH 21.500€
T6DI14140 (VDT TECNO 25.700€  CRDIT.6136 CVTECNOTECH 26.625€
TGDI14140 (VTECNO TECH 24.975€  (RDIL6136.CV DT TECNOTECH 28.300€
TG6DI1.4140 (VDT TECNO TECH 26.650€  (RDILOT36CVSTYLE 21.625€
TGDI1.4140 CVSTYLE 25.975€  (RDILO136CVDTSTYLE 29.300€
T6DI14140 (VDT STYLE 27.650€  (RDITS136.CVSTYLESKY 28.625¢€
TGDI14140 CV STYLE SKY 26.975€  (RDIT6136.CV DT STYLE SKY 30.300€
TGDI1.4140 0V DT STYLE SKY 28.650€  (RDITS136.CVSTYLELUX 30.465¢€
TGDI1.4140 CV DT STYLELUX 30.490€  CRDIL.6136.CVDTSTYLELUX 32140€
TGDI1.4140 (VDT STYLELUX BLUE 30.490€  CRDIT.6136 CVSTYLELUXBLUE 30.465€
*Versiones disponibles e el segundo tri (RDIT8136.CV DT STYLELUX BLUE 32.140€

tor, sensores de luces o sistema
activo de cambio de luces. Con
la campafa de lanzamiento pre-
vista, los precios parten de los
14.900 euros en que se puede
quedarel1.0 TGDIde 120 CV en
acabado Klass, que llegard en
abril, aplicados los 3.400 euros

SEAT |
Los Leon Cupra

en el mercado
espanol

Con la publicacién de los precios,
Seat abre la lista de pedidos de
la versién mas deportiva y po-
tente del Ledn, que cuenta con
300 caballosy se ofrece también
con traccién a las cuatro ruedas
4Drive para la carroceria familiar,
y cambio manual o automatico
DSG, ambos de 6 relaciones.

En el coche mas potente de la
historia de Seat, la velocidad
méaxima esta limitada a 250
kilbmetros por hora y las pres-
taciones no estén refiidas con
la eficacia, puesto que, segin
versiones, emite entre 153 y 164
gramo de COz por kildmetro y fir-
ma un consumo medio de entre

Tamhiéncon
tracciontotal -

de descuento previsto para los
motores de gasolina, los 1.500
€ por financiaciény los 700 € de
fidelizacién. En las mecdanicas
diesel, el descuento promocio-
nal sube a 4.000 euros, salvo en
lade 95 caballos, gue se queda
en los 3.400 € de los gasolina.

Jm‘

(upraSC 34,050€

(upraSCDSG6 36.130€
(upra 34,050€
(upraDSGh 36.130€
(upraSTDSGh 31.130€
Cupra ST DSG6 4Drive 38.690€

6,71/100km, enel 5 puertas,y 7,2
/100 km en el ST DSG 4Drive.
Conserva la direccién de asisten-
Cia progresiva como equipamien-
to de serie e incorpora lo Ultimo
en tecnologia y funcionalidad,
sin olvidar los mas avanzados
sistemas de asistencia a la con-
duccién, como el asistente de
frenada en ciudad con protec-
cién de peatones o el asistente
de emergencia, junto a una mayor
precisién en el reconocimiento de
sefiales de trafico o el asistente
de atasco en las versiones con
cambio DSG.
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FRENADA AUTONOMA
DE EMERGENCIA

Javier de las Cuevas
Enocasiones leo en sus pruebas que los siste-
mas de frenada de emergencia forman parte
del equipamiento de serie, pero me gustaria
saber cdmo funcionany sisontanseguros. éLa
fuerza de frenado es la misma, independien-
temente de la velocidad que se lleve? He visto
videos en YouTube en los que fallan.
RESPUESTA
La frenada de emergencia automatica es un sis-
tema que, dependiendo del fabricante, utiliza
cémaras, radares y rayos laser frontales con el
fin de detectar automoviles, ciclistas o peatones
y evitar una colisién frontal o un atropello.Noen
todos los casos funcionan del mismo modo. Al
principio estaban programados para funcionar
hasta unos 30 km/h, mas tarde algunos se am-
pliaron hasta los 50 km/h'y ya son muchos los
modelos que contemplan velocidades superiores.
En todos los casos alertan al conductor cuando
se produce un riesgo de colisién. Primero con
avisos sonoros y visuales y, sino se produce una
reaccion, actlan sobre los frenos.
Como es légico, la fuerza que se aplica al frenar
no eslamisma a baja que a alta velocidad porque
en este Ultimo caso, y sin que el conductor se lo
espere, seria peor el remedio que la enfermedad.
No tenemos muchos datos técnicos al respecto.
Elnuevo Opel Crossland X sefiala que su sistemna

CONSULTORIO

—~

¢ NEUMATICOS DE INVIERNO O LOS ALL-SEASONS?

Antonio Hernandez

Vivo en Madrid y tengo un Volkswagen Golf. Estoy pensando en cambiar mis neumaticos por
unos de invierno porque los vehiculos que se quedaron atrapados los dias de fuertes nevadas
en el pais me han hecho recapacitar. En el taller me aconsejan que monte unos all-seasons,
pero dudo, no sea que luego no vayan bien ni en verano ni en invierno. ¢Qué me aconsejan?

RESPUESTA

Vemos que todavia hay cierto desconocimiento
en este sentido. En paises del centroy el norte
de Europa los neumaéticos de invierno son obli-
gatorios cuando llega el frio, pero en Espafia no
es el caso. Lo primero que hay que saber es que
los neumaticos de invierno no tienen un uso
exclusivo en nieve o hielo. Su compuesto espe-
cifico en las gomas los hacen mas eficientes de
cara ala adherencia cuando la temperatura es
inferior a los 7 grados centigrados. Por lo tanto,
ya son un plus en seguridad sin necesidad de
gue aparezca la nieve o el hielo.

Cuando las condiciones ya son extremas los
neumaticos de invierno deben llevar las siglas
M+S y un pictograma con el dibujo de una
montafia de tres picos (3PMSF). Con ellos no

necesitaras las incobmodas cadenas y podras
afrontar tramos nevados de manera segura e,
incluso, a mayor velocidad. Con el buen tiempo
pierden gran parte de su eficacia y se desgas-
tan antes, asi que deberdas realizar el oportuno
cambio por los de verano.

Dicho esto, en Madrid parece mas adecuado
que apuestes por los all-seasons o ‘todo-tiem-
po’ gue te recomiendan en el taller. Estos neu-
méticos son eficaces cuando aparece la nieve
o0 el hielo —tampoco necesitaras cadenas-—, y
ofrecen un perfecto equilibrio tanto en verano
como eninvierno. Sin duda, son la mejor opcién
para tus necesidades, ademas del ahorro eco-
némico y de espacio que significan, ya que no
tendras que tener dos juegos de ruedas.

esta activoentre 5y 85km/h.De5a30km/hla
deceleracién que se produceesde 09 g.Y de 30
a85km/hel sistema actua reduciendo la veloci-
dad, como maximo, en 22 km/h; dejando la fase
final de frenada al condcutor. En cualquier caso,

™= CONSULTAS RAPIDAS

la accién del conductor siempre tiene preferencia.
Sinos acercamos al vehiculo de delante pisando
el acelerador por encima de 30 km/h, el coche
no frenard. Quizas eso es lo que has visto en los
mencionados videos.

mandanos tu carta a:

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

g ALNO ESTAR

& TRABAJANDO éME
CORRESPONDE
INDEMNIZACION
POR LAS
LESIONES
SUFRIDAS EN

UN ACCIDENTE
DE TRAFICO

EN EL QUE
VIAJABA COMO
ACOMPANANTE?
En los supuestos
en los que vayamos
como ocupantes
en un vehiculo

y tengamos un
accidente de tréfico
en el que resultemos
con lesiones,
siempre vamos a
tener derecho a
indemnizacién, y ello
con independencia
de que nos
encontremos o

no trabajando. El
hecho de estar o

no en horario de
trabajo influye en

el tratamiento del
mismo a efectos
laborales, pero no
en lo que atafie a la
indemnizacion.

Si el vehiculo en el
gue vamos como
ocupantes es el
responsable de

ese siniestro sera
su aseguradora
quien nos tenga que
indemnizar, y si es
otro tercer vehiculo
el responsable,
serd la compafiia
de éste quien deba
correr con dicha
indemnizacion.

s 8D
* BUENA PREGUNTA

NO SE PUEDE COBRAR DOS VECES POR LO MISMO,
PERO SI RECLAMAR POR NUEVAS LESIONES

Cobré la indemnizacién por un accidente
sufrido hace un afio y ahora vuelvo a tener
problemas debido al golpe. é Puedo volver
areclamar a la compaiiia de seguros?
RESPUESTA

Cuando yo cobro una indemnizacién por un
accidente de tréfico es habitual renunciar a
acciones judiciales al haber sido indemniza-
do; no puedo cobrar dos veces por lo mismo.

Ocurre, sin embargo, que en ocasiones hay
lesiones que no acontecen en el momento de
ser indemnizado, sino que se descubren con
posterioridad. Sélo en este caso podria volver
a reclamar por estas lesiones; pero, reitero, no
por volver a tener problemas debidos al golpe,
sino porque hay lesiones nuevas que no pudie-
ron ser indemnizadas porque no eran previsi-
bles en el momento de la indemnizacién.

-
w »
J -~
EL PRINCIPIO DE cambio de que la aseguradora se comprometa a
|ND|V|S| BILIDAD DE LA PRIMA asumir un siniestro en el caso de que esto ocurra, y
OBLIGA A PAGARTODO ello con independencia de que el pago sea anual,

mensual, trimestral...

Ello quiere decir que si yo pago la prima de forma
anual y antes de su vencimiento doy de baja la mis-
ma, la compariia no tiene obligacién de devolverme
la parte de prima no consumida, y ello sin perjuicio de
que algunas entidades de forma voluntaria lo hacen
0 nos dejan esas cantidades reservadas por sidentro
de un tiempo contratamos otra poliza.

De igual forma, si el pago es trimestral no puedo
dejar de pagar hasta el vencimiento del afio, aun-
que cancele la pdliza y me reste algin trimestre por
pagar; de no hacerlo la compafiia podria exigirmelo
judicialmente.

Si doy de baja mi vehiculo édebe la
compaiiia aseguradora devolverme los
meses que faltaban hasta el siguiente pago
anual?

RESPUESTA

La respuesta en este caso debe ser negativa. En
nuestro ordenamiento juridico rige el principio de in-
divisibilidad de la prima, es decir, yo cuando contrato
una pdliza de seguro lo hago, como regla general, de
forma anual y generalmente prorrogable por otra
anualidad hasta que por alguna de las partes se
manifieste lo contrario.

Con esa contratacién anual yo pago un precio a

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.
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CONCEPTO DE ‘OVER
DRIVFE’

Ignacio Fuentes

A tu curiosidad, comentarte
que hace afios lo habitual

es que una caja de cambios
tuviera tres y, mas adelante,
cuatro relaciones. En aquellos
automoviles, la relacion

de la Ultima velocidad era
relativamente corta y obligaba
a mantener un elevado giro
del motor, con la consiguiente
sonoridad, unos consumos Mas
elevados y un mayor desgaste

de la mecénica. Para paliar ese
efecto se incorpord el ‘over drive’,
gue era un conjunto con dos
relaciones adicionales acopladas
después de la caja de cambios.
Al conectar el ‘over drive’ se
seleccionaba la marcha mas
larga en las relaciones finales.
Digamos que era el efecto
contrario al de una reductora en
un todoterreno. Al ir apareciendo
cajas de cambio con mas nimero
de relaciones, el llamado ‘over
drive’ dej6 de tener sentido y
acabo desapareciendo.

EJE TRASERO
DIRECCIONAL

Luis Mendoza

Nada que ver con la direccién
a las cuatro ruedas, un sistema
mucho mas sofisticado y
efectivo. El eje trasero direccional
es una solucién que permite
pequefios giros en curva para
guiar la trayectoria, con el fin
de mejorar la estabilidad. El
efecto de giro se consigue al
inclinarse la carroceria, lo que
induce a pequefias variaciones
geomeétricas en la suspension.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

ramites del vehiculo.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

nto juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial. N .
« Servicio de grua en caso
de inmovilizacion.

¢ Abogado presencial en
delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

BMW 325 o BMW 525:
écual elegir?

La llegada de la nueva Serie 3 de BMW
hacia plantear dudas a sus posibles
compradores respecto a un Serie 5. Por eso
comparabamos los dos modelos, con el
mismo motor, para aclarar dudas.

La industria america-
na parecia haberser
hartado del empuje de
las marcas japonesas o
europeas a la hora de
crear deportivos. Y su
particular reaccién era

<)) Leeestenimerocompletoen‘Laméquinadel tiempo' www.motor16.com/revistas

este Chrysler Viper, un
superdeportivo impo-
nente desde todos los
puntos de vista y que
explicaba, sin pala-
bras, aquello del po-
derio americano.

El Opel Astra, a los
15.000 kildmetros

El Opel Astra habia llegado al mercado con
muchas ambiciones en el segmento de los
compactos. Para valorar sus virtudes, lo
estdbamos sometiendo a una prueba de larga

duracién que ahora llegaba a su ecuador.

Esta semana, repasa-
bamos todas las no-
vedades del Salén de
Detroit, una muestra
que se encontraba en
pleno apogeo y donde
el poderio de las mar-

B MOTORI6 |

cas americanas pare-
cia no tener fin.
También descubri-
mos la nueva genera-
cién del Opel Omega,
que adoptaba las li-
neas maestras del Ca-

ONES GEMELDS

La comparativa en-
frentaba a dos berlinas
con el mismo origen y
el mismo motor. ;Era
mas recomendable el
BMW 325 o0 el 525? El
primero —4,3 millones—
destacaba por compor-
tamiento y confort. El
segundo -5,1 millo-
nes- brillaba por fun-
cionamiento y acabado.
Y con cualquiera de los
dos se acertaba.

Las pruebas de la se-
mana tenfan protago-
nistas muy diferentes.
Por un lado el exclusivo

libra y con el que la
marca alemana queria
competir con las berli-
nas premium cldsicas:
BMW Serie 5, Audi 100
o Mercedes Clase E.
Otromodelo de Opel,
el Astra, también era
protagonista esta se-
mana, pues en nuestra
prueba de larga dura-
cion llegdbamos a los
15.000 kilémetros con
el compacto de Opel. El
coche seguia su camino
‘como un reloj’ y con-
tinudbamos recorrido
camino de los 30.000

Renault Clio Baccara, la
version mas lujosa del
compacto francés, con
un equipamiento y cali-
dad de alto nivel.
Laotra pruebaerade
un ‘trabajador’, el Ford
Courier, disponible con
motor diésel y de gaso-
lina, que en cualquiera
de sus variantes era un
trabajador incansable.
Y en el deporte, el
Raid Paris-El Cabo,
una prueba de aventu-
ra durisima en la que
Mitsubishi y Citroén se
disputaban la victoria.

metortec

o G automechanika
MADRID

Feria Internacional Lider para la Industria de Automocion
en Espana dirigida a visitantes profesionales de la
Peninsula Ibérica, América Latina y Norte de Africa

15-18.3.2017

“www.motortec-automechanika-madrid.com

11-1-1992
HABLAMOS DE

La comparativa de los
BMW 325y 525 era

la principal imagen

de nuestra portada.
Aungue si nos
filamos, posiblemente
lo més llamativo

sea el tremendo
Chrysler Viper, un
superdeportivo que
ante el refinamiento
europeo o japonés lo
que ofrecia era pura
emociény un poderio
brutal.
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kilometros, tras los cua-
lesiba a ser desmontado
para analizar su calidad
pieza a pieza.

Otros dos compac-
tos, italianos y de aire
deportivo, se enfrenta-
ban en nuestra compa-
rativa. Alfa 33 y Lancia
Delta en sus versiones
bésicas —1.3 con 88 CV
el Alfay 1.5 con 82 CV
el Lancia— El primero
destacaba por su motor
y su comportamiento
deportivo y el segundo

18-1-1992
HABLAMOS DE

Los coches mas
destacados del Salén
de Detroit eran la
imagen principal de
la portada de esta
semana. Enella
también veiamos,
como temas
importantes, aunque
sin reflejo gréfico,

los primeros 15.000
kildbmetros con el
Opel Astrao las

. ‘ I e

messe frankfurt

0

por la direccion precisa mejores imagenes del .
y su comportamiento. Rally Parfs El Cabo. r{aw el m
h b t r{ b h Feria de
exnipito m Madrid
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peugeot.es

VUELVEN LAS 48 HORAS PEUGEOT

OFERTAS

PEUGEOT EXCLUSIVAS Y LIMITADAS
EN LA RED PEUGEOT

pet 9 a4 11 oe FEBRERO

R 8L ._-‘?""s LU
VEHICULOS NUEVOS S OCASION POSVENTA
HASTA EN EL SEGUNDO NEUMATICO

7.000¢" Y 70%’

DE VENTAJA CLIENTE CON CONDICIONES IRREPETIBLES : DE VENTAJA CLIENTE

INSCRIBETE EN PEUGEOT.ES - SOLO ASI TE PODRAS BENEFICIAR DE LAS 48 HORAS PEUGEOT

P E UG EOT Rrecomienna TOTAL  Atencién al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Gama Peugeot 208: Consumo mixto (L/ 100Km): desde 3,0 hasta 5,4. Emisiones de CO, (g/Km): desde 79 hasta 125. Gama Peugeot 2008: Consumo mixto (L/ T00Km): desde 3,7 hasta 4,9. Emisiones de
CO, (g/Km): desde 95 hasta 114. Gama Peugeot 308. Consumo mixto (L/ 100Km): desde 3,1 hasta 5,6. Emisiones de CO, (g/Km): desde 82 hasta 130.

(1) 1.000 vehiculos nuevos en stock con hasta 7.000 €de descuento sobre PVP. (2) 1.000 seminuevos con hasta 1.300 €adicionales de descuento al financiar tu compra con PSA Financial Services
Spain, E.F.C., S.A., financiando un capital minimo de 7.000 €con una permanencia minima de 48 meses. Promocién no acumulable y aplicable a determinadas unidades, para clientes particulares
que compren un automovil seminuevo Peugeot 208 y Peugeot 308 (Modelo 308 afio lanzamiento 2013 o superior) en la Red de Concesionarios Peugeot adheridos a esta promocién. (3) EL 70% de
descuento estacondicionado a la compra minima de dos unidades. Valido para todas las marcas de neumaticos comercializadas por Peugeot Espafia. Puede consultar las marcas de neumaticos en
los puntos de la red Peugeot adheridos a la accién y en www.peugeot.es. No acumulable a otras ofertas ni canjeable por dinero. Promociones aplicables a particulares inscritos en la promocién a
través del formulario 48 Hs Peugeot y efectien su pedido entre los dias 09 y 11 de Febrero de 2017. Consulta condiciones y operadores adheridos en peugeot.es

PSA FINANCE

MOTION & EMOTION
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