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EDITORLAL

CARRETERA
AL CIELO

L ministro Corcuera pa-

rece gque «no le salen»

demasiado bien las le-

yes, segln se despren-

de de lcs mandobles
que, en forma tipogréafica, le propinan incesante-
mente los medios de comunicacion. No nos referi-
mos, por supuesto, a la Ley de Segurldad Ciuda-
dana que, con la etiqueta de «represivan, se pasea
estos dias por la Camara Alta. Es |a otra Ley de
Seguridad, la Vial, la que comienza a preocupar a
los ciudadanos. Los guarismos que salpican el tex-
to legal, mas conocidos como multas, la han he-
cho acreedora del calificativo de «duras. Y ojala se
guede ahi.

Porque no estaria mal |a «dureza» si con ella
se amortiguara |a cruenta guerra del asfalto. Pero
mucho nos tememos que no va a ser asi, Se hace
demasiada demagogia con los muertos, se les
echa el idem porgue es lo méas facil, Y hala, a re-
primir que las cifras apoyan. ¢Y las carreteras,
qué?, ;Nadie tiene la culpa? Hasta Roma lo ha di-
cho, con motivo del fallecimiento de Monsenior Ro-
ca en accidente de tréfico: «El mal estado de las

carreteras espanolas, que causan un elevado ni--

mero de muertos». (Vaticano dixit). Aqui, sin em-
bargo, ni dios quiere enterarse.

Ni acabaremos con el territorio pateando las
puertas de los tranguilos vecinos, ni solucionare-
mos el problema de trafico dando palos a los sufti-
dos conductores. La letra con sangre no entra ya.
Afortunadamente. Tenemos la obligacién de edu-
car vialmente al pueblo y, paralelamente, ofrecerle
los medios para que todo suceda con mayor nor-
malidad. Porque no somos los esparioles los con-
ductores mas cafres de Europa. De ninguna mane-
ra. ¢No serd que tenemos y hemos tenido los
politicos mas indtiles? A lo peor...

Félix Lazaro

Editor ejecutivo

N. del E.- Conoci un cargo de la DGT que, cuando
salia a la carretera, daba rafagas de luz, para que
los gue viajaban en sentido contrario levantaran el
pie (Medida disuasoria). La nueva Ley castigaré a

“los que «rafageen» para avisar de la presencia de

la «pareja» o para saludar a su tia Encarna. Convie-
ne elaborar rapidamente un cédigo de «rafagase,
para saber cudl de ellas debe de ser la merecedo-
ra de la sancidn.

ENAULT se ests ga-
nando a pulso el ti
tulo de importador nimero
uno en ltalia. Un acto mas
de su campafa promocio-
nal del Clio ha tenido lugar
durante el Salon de Bolo-
nia, con motivo de la cele-
bracion del Memorial Bet-
tega y donde ha montado
el «flipper» mas grande del
mundo.

Los participantes, con-
duciendo un Clio, tenian
que empujar fa bola como
en los mas tipicos «ping-
ball» de la &poca. Los par-
ticipantes en el Memorial
tuvieron la oportunidad de
mostrar sus habilidades y
dicen las crénicas que el
que méas puntos cbtuvo

Mi regalo favorito

!N nuevo récord en
subastas acaba de
batirse en Nueva York. Na-
turalmente, ha sido en la
sala Christie's. Se trata
del juguete mas caro del
mundo: casi dos millones
y medio de pesetas que,
en dolares, ha pagado reli-
giosamente el comprador
de esta maravilla: un co-
che de bomberos, realize-
do en hojalata y que data
de mediados del siglo pa
sado, cuando los atractj-
VoS coches anti-incendio
estaban tirades, todavia,
por caballos o mulas.

Cayeron las ventas

-E conocen ya las
primeras cifras de lo
gue ha sido el afo 91. Di-

fue el piloto de Formula 1
Riccardo Patrese, aungue
no pudo ganar en «su»-ta
rrera.

ciembre se cerrd con una
caida anual del 9,8 por
ciento, con un total de
ventas de 866.000 co-
ches, frente a los
982.000 del ario anterior
y muy lejos del millén lar-
g0 de 1989, ano récord
de ventas en Esparia.
Aunque las cifras son
alin provisionales, se esti-
ma que en diciembre se
vendieron 69.000 turis-
mos, Con un ligero aumen-
to sobre el mismo mes
del afio anterior. Se tenfa
verdadero miede al mes
de diciembre, ante el
anuncio de la bajada del
IVA. La inmediata reaccion
de fos fabricantes, bajan-
do sus precios para igua-
larlos a los que entraban.
en vigor en el 92, ha dado
sus frutos v en diciembre
del 91 se superaron las
ventas del pasado mes de
diciembre del afip 1990,

SEMAFOROS

AMOR POR
FERRARI
Joan Ferret es uno de
lox empresatios
catalanes mds activos,
creador de la empresa
Ferve, especializada en
la miniaturizacién de
accesorios electrénicos.
Pues bien, Ferref tiene
un hobby desconacido:
pintor. En esta faceta ha
realizado en Barcefona
una bellisima exposicién
de sus cuadros, en los
que refleja los coches
que més le apasionan:
los Ferran.

ROBAR
LA RECAUDACION
Tiene alguna gracia el
que a la Guardia Cvil de
Thdfico de Barcelona le
hayan robado 11
miliones de pesetas de la
caja fuerte. Lo que no
oS cuentan s s1 las
multas por las réfagas de
luz serén para
compensar las pérdidas.

MARQUES
DEL RACE
Fernando Falcd,
Presidente del Race, ha
tenido la gallardfa de
decr lo que todos
pensamos ¥ todos se
callan: gue las sanciones
por las rafagas de luz
son una soberana sandez
y que es falso que aqui
somos mds picares. Eso
s6lo lo puede afirmar
quien no ka conducide
fuera de Espafia en su
vida,

PIEL DE ANGEL
Nada menos que
1.500.000 pesetas cobran
en BMW por la tapiceria
de cuero del M3.
Nadie duda de la calidad
de la piel utilizada pero
asi, a bole pronto,
10s parece una
exageracion, dificif de
justificar.

P i H
——————

‘vale un Corsa

"ARIAS veces he-
mos mencignado el
nuevo Opel Corsa, que
sustituird al mas peguefo
de los coches fabricados
en Europa por General
Motors. Ahora se ha sabi-
do que su presentacidn
oficial tendrd lugar, al fin,
en el Salén del Automovil
de Paris, en el proximo
mes de septiembre.’
Al igual que su hermano
mayor, el Astra, el Corsa

-hace hincapié en los as-

pectos ecolégicos, con
unos niveles de materia-
les reciclables verdadera-
mente altos y el empleo
de catalizadores al menos
en las versiones mas al-
tas de |la gama.

Las lineas son total-
mente nuevas, mas redon-
deadas, en el

estilo dw

Calibra y Astra, con dimen-
siones ligeramente acre-
centadas y un notable in-
cremento en toda la
habitabilidad. GM quiere
con el nuevo Corsa des-
marcarse de la denomina-
¢ién de coche urbano y
ofrecer una amplia gama
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de ofertas que incluyen di-
ferentes tipos de carroce-
fia.

Ademés de las versio-
nes de tres y cinco puer-
tas, es muy probable que
méas adelante exista un pe-
quefio sroadster», desca
potable y deportivo.

Aungue los motores han
sido objeto de profundas
revisiones, para reducir
sus niveles de contamina-
¢ién y mejorar su rendi-
miento, se mantendran ba-
sicamente los mismos de
la actual gama: 1.200,
1.400 y 1.600 centime-
tros cubicos, a 10s que
afiadir el excelente motor
digsel de procedencia Isu-
ZU, que incrementa su ci-
lindrada hasta 1.600 cen-
timetros clbicos y que
-ofrecerd aspirado v turbo.

Seat se refuerza
en Madrid

“EAT ha consolidado
su presencia en Ma-
drid tras el acuerdo con
Otaysa para la comerciali-

zacion de los productos de
su grupo. A partir de ahora
Otaysa, que hasta la fecha
comercializaba los produc-
tos Nissan, va a dedicarse
en exclusiva a Seat, Volks-
wagen Audi y Skoda.

Este acuerdo tienen una
gran trascendencia ya que
Otaysa es un grupo tre-

mendamente activo que,
ademas de las tiendas y
los talleres, dispone de
una comypania de alguiler
de coches y una asegura-
dora propia. En la rueda
de prensa en la que se
anuncié el acuerdo, San-
tiago Gémez Pintado, pro-

pietario de Otaysa, decla
16 que en 1991 su grupo
habia vendido mas del
seis por ciento del total
nacional de Nissan en Es-
pafia, casi un 39 por cien-
to de los vehiculos indus-
triales de Madrid y més
del sesenta por ciento de
los turismos de Madrid.
Todo esto sin contar con
las 850 operaciones ce-
rradas a falta de que la f&-
brica suministre las uni-
dades.
Las perspectivas
de crecimiento son
muchas, ya gue pa-
ra 1992 el grupo
espera vender unas
6.400 unidades de
las cuales 1.200 se-
ran vehiculos indus-
triales Volkswagen.
Dentro de la filoso-
fia del grupo Otaysa pesa
mucho la cuestion del ser-
vicio, por lo que se ha rea-
lizado una inversidn que
rondard los 500 millones
de pesetas en la moderni-
zacién de unas naves de
20.000 metros cuadrados
en Costada (Madrid).
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' EL TEMA DE LA SEMANA
El trafico no respeta a Navidad

L brutal balance de siniestralidad vial de las pa-
sadas Navidades parece haber despertado de
suU letargo a las autoridades responsables del Trafico.
En esas fiestas, 310 personas dejaron sus vidas en
las carreteras, sblo dos muertos menos que en el
mismo periodo del afio antetior. Y 1o que es mas es-
calofriante: la primera noche del afio se llevd por de-
lante a 18 personas, de las cuales 17 tenian edades
comprendidas entre los 17 y los 25 anos.
El propio titular de [a DGT, Miguel Mufioz, afirmaba,
a renglon seguido, que se desconoce la incidencia del
alcohol en esos accidentes «porque a la mayor parte
de las victimas no se les hace la prueba de alcohole-
miar. Segln el sefor Mufioz, «éste es un problema
que tenemos no solo en nuestro pais sino en todo el
mundo. Las cifras que obtenemos siempre son apa-
rentemente muy bajas. Sin embargo, hemos realizado
una investigacién con del Departamento de Salud del
Gobierno de Navarra, con una amplisima muestra, en
la que a todos los implicados en accidentes de trafi-
co, y durante el periodo de observacién, se les ha
realizado la prueha del alcehel. Esta investigacion rati-
ficd una hipdtesis de la que estabamos casi convenci-
dos y es que en més de un tercic de los accidentes
estéd presente el alcohol, y presente, justamente, en

fa zona de prohibicion, es decir, en los 0,8 gramos por
litrom.

Lo que si ha ide adelantando ya el director general
de Trafico son las principales liheas que contendra el
nuevo Reglamento de Circulacion, bastantes conoci-
das, como son el uso de los cinturones en plazas tra
sefas, cascg obligatorio para todos los usuarios de
dos ruedas, en ciudad y en carretera, y 1a limitacién de
velocidad en las ciudades a 50 kilometros por hora
{ahora, salvo alglin ¢caso aislado, en 60 kilometros por
hora). Seglin el sefior Mufioz se trata de atajar la «welo-
cidad libre que se practica en los nlcleos urbanos en-
tre 1as nueve de la noche y las nueve de la mariana.

Una de las novedades mas llamativas seria la de la
imposicién de duras sanciones a los conductores que
avisen a otros automovilistas, mediante destelfos lu-
minosos, de |a presencia de la Guardia Civil de Trafico

en la carretera. Este hahito de gran parte de los con- |
ductores de nuestro pais, nada frecuente en el resto ¢

de Europa, no estaba tipificado hasta ahora como falta
o infraccion. Se considerard como falta leve y se prevé
una sancion de 15.000 pesetas. También se sanciona-
ra como falta leve la utilizacién de aparatos electréni-
cos para detectar desde 10s los automdviles la presen- |
cia de los radares policiales.

El Reglamento comentado, que sustituird al vigjo
Cédigo de la Circulacion, sera aprobado en breve por
¢l Consejo de Ministros, aungue no entraria en vigor
hasta la primavera. En ese tiempao, |a Direccién Gene-
ral de Trafico remitird un completo folleto.

Liberalizacion

ses asiaticos, pero no de
una.manera global.
De momento el Ministe-

* impuesta por a Junta de. comercial...

* Castilla-Ledn pars frrmar
elpacwdeﬁng%ramdnlr con reparos

%A liberalizacion del
comercio espanol,

Mmms-am

gue entrd en vigor &l pa-
sado dia dos de enero, va
© quiere reGUATSBSCOSS by orecer a importacion

rio de Industria ha obteni-
do de la Comisibn Eurc-
pea permiso para vigilar
las importaciones de co-
ches y motocicletas de pe-
quena cilindrada proce-
dentes de Japdn. Asi
mismo, el aluvién de peti-
ciones de importacion de

preparando la soli-
citud a Bruselas
para establecer

el correspon-
diente cu-
po. Para
este ejerci- -
cio, el
Ministe- -
rio pre-"
tende limitar esas = ‘@
compras a 14.000-

esperé de la decision defi-
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Audi 80 Avant

HI’OSTAR por la mo-
ila break parece
una poftica acertada des-
de un tiempo a esta par-
te. En el resto de Europa
las versiones familiares
gozan de un éxito recono-
cido desde siempre. Audi
esta decidido a impaoner
esta moda también en Es-
pana.

Por primera vez en la
historia de Audi, 1a gama
baja de la marca recibe
una carroceria de estilo
Break (Familiar). Antes del
verane se podra comprar
en Espafna el Audi 80
Avant, una versién espe-
cialmente dindmica y poli-
valente del nuevo modelo
base de la firma alemana.
Una versidn que Motor 16
ha sorprendido en sus (lti-
mas pruehas por carrete-
ras del sur de Espana. El
parecido ¢on su hermano
mayor, el 100 Avant, gue

gue los rasgos externos

_practicamente se han cal-

cado. A excepcidn de Ios
paragolpes delanteros,

con los pilotos empotra-

dos en el 80, el resto es
verdaderamente similar a
excepcion, por supuesto,
del tamafio.

Los Avant méas peque-
nos compartiran algunas
de las motorizaciones con
la nueva berlina, por lo
que la oferta de seis plan-
tas motrices se presume
como una de las mas
completas. Un motor dos
litros con 90 & 115 caba-
llos, un 2,3 litros con 133
caballos, el V6 de 2,7 li-
tros y 174 caballos y dos
versiones turbodiésel de
75 y 80 caballos, podrian
utilizarse en los nuevos
Avant, combinado en algu-
nos casos con el sistema
de traccion total Quattro.

Sin embargo, las versio-
nes gue Audi proponga pa-
ra el mercado espanol, se
reducirdn probablemente a

caballos y una diésel, la
més potente, con 90 ca
ballos e inyeccion directa.
El 80 Avant se presenta
como un elegante Break,
bien equipado y con un es-
pacio habitable aumenta-
do en relacién a la ya con-
seguida berlina. Se
supone que el mercado de
familiares experimentara
en Espafia un aumento im-
portante, dada la gran
oferta y calidad de los mo-
delos que se esperan para
este ano. De momento la
marca alemana tiene guar-
dados en la recamara dos
modelos capaces de plan-
tar cara a cualquier enemi-
go, el tiempo dird si fa
nueva moda gusta o no al
conductor esparol.

Cambio de rombo

ON motivo de la
presentacion de los
fesuriados en Francia, Re-
nault ha presentado, ofi-

ahora sus modelos. Este,
disefado por la agencia
Style Marque, sustituye al
anterior que databa de
1972 disefiado por Vasa-
rely. El primer modelo en
lucirlo en su morro sera el
Renault Safrane, nueve
modelo que serd presen-
tado a final de mes y que
sustituye al Renault 25.

Asi mismo se anuncid,
este ano, que la empresa
francesa no tendra benefi-
cios, pero que ha sido un

depmdmciﬁn poriogue: ;
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imares permfiird of grincipal
imporiador japonds de
vehiculos exirmiieres,
Vanass, guo oiilice < Fed
X paEitom pard saxpsndl les
virlog de Baseral Moiors en
Jupida,

EL MINISTERIO JAPONES de
{esdustvia y Comercio
futernpcioual, sensibilizatn
tmmbids por i evisis del pais
fnorisaniericany, ha pedide a
los construciores de su pals
yae reduzcan 2 gxportacion
e coclres a fus Estados
{nidos.

LA DELEGACION ijuié hia
arompaiado 5 Bush duraris

su reviante visiin a rap{m;
i lanidn o su disposicitn

A0 Jeep Cherokes ;de
por gl imporisder japonis de
Glrygisg Su ,maﬂiﬂ"enia, Lea
Iscoscn, by podide contar
gon un Chrysier Impearial, o
midifaip mas lifoso da ia
ArGa:

EL HONDA CIVIC FERIO ha
sido designado Cochoe del
Ano 1991-82 por un grupo da
41 imporiantes periodistas
Japoneses del mundo del
automdvil. 32 nuevos
modelos opiaron al galardon
¥ por detras del Clvic se
clasificaron el Mazda RX-7 y
&l Honda Baatl.

llegarad a nuestro pais an-

tres: dos de gasolina con
tes, es extraordinario ya  potencias de 133 y 174

cialmente, el nuevo logo  afio bueno en las ventas
que lucirdn a partir de  de turismos Renault.

TURIN

GIANCARLO PERINI

BORNE YELTGIN se entrevisto
durante su reciente visita a
Roma con Gianni Agnelli,
presidente de Fiat. Duranfe
el encuentro, con la
presencia de Cesare Romiti
¥ Renato Ruggiero, se
discutio sobre los planes de
Fiat en Rusia, donde la
marca italiana esta
considerando la posibilidad
de adguirir un 30 por ciento
del capital de Lada en el

momento que se privatice.
Yoltsin estaba
especiaimente interesado
en firmar un principio de
acuerdo hacia el dia veinte
del presente mes.

TODOS LOS PAISES en los
que haya disponibilidad de
Zasolina sin plomo, el Fiat
Cinquecento se podra
adquirir con catalizador y
segiin los ingenieros de Fiat
su nivel de emisiones seria
minimo. Segiin ellos, «ei
Cinquecenio emite una
tercera parte de la cantidad
de CO2 expulsada por un
motor catalizado de tres
litros de cilindrada-.

EL NUEVO ALFA 155 estara
equipado, segiin fuentes
Zeneralmente bien
informadas, con el motor
diésel, desarrolladoe por VM
Motori, denominado
Turbotrénic. Segiin esos
datos, El Alfa 155 seria el
primer vehiculo de serie en
montar este motor que fue
dado a conocer en 1990, y
que, segiin su fabricante, es
ol motor diésel mas limpio
de cuantos se fabrican,
gracias a una camara de
combustion de doble
turbulencia patentada por
VM. A causa de ello, no
necesita catalizador para
cumplir con las normas.

Motor16 /9
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‘_ Rolls Royce Ca-
nargue aparecio en
el mercado en 1975 con
un motor V8 de 6,7 litros
de cilindrada. Pesaba
2.330 kilogramos y su ve-
locidad méaxima era de
190 kildmetros por hora.
Media 5,17 metros de lar-
g0, 1,92 metros de ancho
y tenfa una altura de 1,48
metros.

Las diferencias entre el
Nissan Patrol 4C TD y la
version especial Dakar de
la primera generacidn eran
basicamente las ltantas y
los adhesivos especiales.
Todo lo demas era compar-
tido por los dos modelos.

Efectivamente, el Fiat
Uno de la comparativa no
es |la versidn 70 SX ie. A

veces los parques de
prensa de [as marcas no
nos pueden facilitar un
modelo concreto y las fo-
tos (sélo las fotos} se rea-
lizan con «algo parecidon.
Por su parte los datos
exactos de recuperacion
en 5¢ de 80 a 120 kiléme-
tros por hora de |a Renault
Express, son 21,0 segun-
dos recorriendo 590 me-
tros. Un error de transcrip-
¢idn nos hizo comparar
ciertamente a la Express,
casi casi, con un caracol,
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CORRESPOSAL
DE LOS
LECTORES £

Los lectores de esta revista pare-
cen muy entusiastas con ella, por lo
menos |05 que escriben a este Co-
rresponsal. Las cartas que se han re-
cibido acostumbran a tener tres par-
tes: felicitacién por la revista,
sugerencias y preguntas.

Jorge Andreu, desde Valencia, feli-
cita a [a revista y nos dice que cree
«que es la mejor de su género en el
mercado». Lo que ratifica Lazare Mi-
ras, de Granada, que en una apretada
carta comienza diciendo que piensa
«qjue es la mejor que existe en Espa-
fiae. Y, por Gltimo, Marcos X. Pérez,
de La Corufia, nos felicita por el nue-
vo formato de la revista, que sigue
desde sus inicios en 1983.

Gracias a todos ellos. Siempre son
de agradecer las felicitaciones y los
elogios. Pero mucho mas si se acom-
panan de sugerencias o preguntas,
porque hace ver que aguellas no son
vanos.

Se hacen una serie de sugerencias:
la densa carta de Lazaro Miras con-
tiene Thtegramente una serie de suge-
rencias, pero realmente todas ellas
se concretan en alge que es lo que
mas le interesa, que son las pruebas;
se queja de que no explicamos en la
revista la duracién de los distintos
elementos y lo hacemos mas breve;
termina drasticamente: «menos rollo y
hacedlo como antes gue en poco es-
pacio decfais mas cosas de interés y
valga lo mismo para [as prugbas». Se
queja que las paginas de precios ac-
tualmente no son fiables y que en la
encuesta ECO no se pregunta cuél es
la versién que mas aceptacion tiene o
cudi es la opinidn de los taxistas. La
carta, querido lector, pasa integra y
con estas sugerencias sefaladas, a
la redaccién de la revista; ésta tiene
especial interés en atender a los lec-
tores: no sea pesimista y no se figure
{como asi dice en su carta) que todo
caera en saco roto.

Opiniones y sugerencias ayudan a
hacer la revista cada vez mejor; este
corresponsal de los lectores las cana-
liza, se hace eco en su carta y las
aporta a la redaccion. Confien, lecto-
res, en que esto se hace asi o se ha-
ce caso de las sugerencias, en la me-
dida en gue es posible y razonable:
no mas, pero tampoco menos, cierta-
mente.Una brevisima carta de Ana
Creu | de Barcelona, contiene dos su-

gerencias bien concretas que creo
pueden ser también muy interesan-
tes: propone gue Se cree UNa $eccion
dedicada a preguntas sobre nuevos
modelos y que se haga un reportaje
dedicado al centro de disefic de algu-
na marca.

Y Oscar Borrego, de Ruki (Barcelo-
na) hace una ambiciosa sugerencia:
pregunta si en un futuro no muy leja-
no sacaremos al mercado una revista
catélogo en la cual se encuentren to-
dos o casi todos los modelos del
mundo.

Como decia al principio, se hagcen
una serie de preguntas de caracter
muy técnico, gue este Corresponsal
de los Lectores, con toda humildad,
reconoce que no puede contestar por-
gue sabe de esto mucho menos gue
ellos. Pero les transmito a la redac-
cidn de la revista para que les contes-
te particularmente o en las péginas
de la misma.

Oscar Borrego pregunta las presta-
ciones, dimensiones y precio aproxi-
mado del Rolls Royce Camargue; si
cuando tenga ya los datos, se lo com-
pra, me lo dice y nos felicitaremos to-
dos de tener un lector con Rolls. Jor-
ge Andren pregunta las diferencias
entre el Nissan Patrol 4C TD y el Nis-
san Patrol Dakar (12 Edicion).

Por Gltimo, hay que referirse a la
amplia y cuidada carta de Marcos X.
Pérez que plantea una serie de cues-
tiones: acepta que esta revista haya
dado un semaforo rojo al Audi por el
elevado precio de una serie de opcio-
nes; advierte que en la comparacion
que se hace del Fiat Uno Selecta v el
Fiat Uno 70 SX ie aparece una foto-
grafia que no es de este Gltimo vehi-
culo; nos pregunta si es un error el
dato que se da del Renault Express
de su recuperacién en 5% 36,5 se-
gundos para pasar de 80 a 120
Km/h,

Y este mismo lector plantea un te-
ma de auténtico interés para todos: el
de las Companhias de Seguros. Le doy
la razdn en el tema de los sconducto-
res conflictivos» que pueden «fichars
las Companias de Seguros. Si todas
estas compaiias les niegan toda cla-
se de segure, fes impiden, practica-
mente, conducir, lo que significaria
imponerles una sancién gue no pue-
de, en ninglin caso, realizar una em-
presa privada.
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NUMERO DOS
E! Ford Taurus
es el segundo
coche de
turismo mas
vendido en
Estados
Unidos... tras
el Honda
Accord. A la
derecha, ei
primer Station
Wagon de Ia
nueva marca
de GM,
Saturn.

xuowDEI ROIT

a fraguarse a finales de los

anos 70. Entonces, los
constructores norteamericanos
se desenvolvian con seguridad.
La situacion era demasiado co-
moda, hasta el punto que la evo-
lucién del producto y, sobre todo,
su calidad, entraron en una fase
estacionaria. Diercn et paso a la

I La situacion actual empezd

traccion delantera, lo que no les
libré de ciertas dificuttades que
se acumularon con las derivadas
de un producto mal acabado,
que originaba problemas. Es en-
tonces cuando hay gue
buscar el origen
a las grandes
pérdidas de
los tres co- . ~<d
losos, pérdi- sz"*‘ i
das gue hoy ‘_‘1—
asombran _ . 2

por su magni- T——
tud a los ciudada-

nos esparnoles.
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Precisamente los japoneses
se ganaron a los usuarios des-
contentos del producto nor-
teamericano de aquella época.
Honda, Nissan y Toyota empeza-
ron a instalar fabricas. Entonces
la situacién era tan buena que
se pensaba gue habia sitio para
todos. Luego, con la llegada de
la recesion, tas marcas japone-

FORD
ELECTRICO
Autonomia -
de 320
kilémetros,~~
P
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FORD: BATERIAS
CONECTADAS

L A ciprda direetiva de Ford Mo-
tor Company es consciente de
las limitaciones actuales de los co-
ches eléctricos y es precisamente
por esta razon por la que no cejan
en investigar en la materia, Las ba-
terias, que siguen siendo el gran
problema de este tipo de vehienlos,
alin tienen que evolueionar mucho
hasta que se alcance una masifica-
cion del vehicnlo elécirico. Los es-
ecialistas de Ford consideran que
as haterias de sulfuro de sodie por
ellos desarrolladas, son actualmente
las Gnicas eapaces de ofrecer, a un
costo razopable, soluciones validas
ante las exigencias actuales, a sa-
ber: autonumia minima de 160 kilo-
metros v suficiente capacidad de
aceleracién como para evolucionar
con seguridad en el trafico habitual
de vehiculos con motores de com-
bustién interna.

Esta politica, sin embargo, no les
impide continuar rehajanﬁn los ni-

_ veles de emisiones de humos de sus

motores de gasolina y asegiran que
serdn capaces de cumplir las mas
estrictas de las futuras normas eali-
fornianas en materia de contamina-
cion atmos{érica.

Entretanto, han dado a eonocer

dos modelos movidos por energia
vléetrica, Une de ellos es ¢l Ford
Feoster {version comerecial del Es-
vort), del que se constrairdn ochen-
1a unidades en una primera fase. Se
comercializa en Estades Unidos y
Furopa, exclusivamenie para {lo-
1as, Las baterfas de sulfuro de sodio
alimentan un nuevo molor eléctri-
¢o, mas compacto, ligero, barato v
facit de refrigerar. Desarrolla una

olencia equivalente a 75 caballos.
En veloeidad de aceleracion de 0 a
30 kilémetros por hora es més rapi-
do que un modelo equivalente de
gasaiiua. La velocidad mixima es de
120 kildmetros por hora v Ia auio-
vomia supera los 320 kilometros si
se eircala a 40 kilometros por hora,

Otros refinamientos técnicos, co-
mo un sistema de recarga de las ba-
terfas en deceleracion, también los

LOS VIEIOS ROCKEROS

NUNCA MUEREN

Ford sigue fiel al Mustang, que
continga gozando de gran aceptacion.

tiene el Ford Ghia Connecta, que
utiliza la misma tecnologia del Ecos-
tar. El Connecta es un monovolu-
men, construido y disefiado por
Ghia en Turin. Fs mas ligero v ae-
rodindmico que el Ecostar. Tiene
cuatro plazas y una terccra fila
adicional de asientos para dos ni-
fios, Para no perjudicar la habita-
bilidad, la parte posterior del techo
tiene un marcado abultamiento.

' LOS VAN DE
FORD

| El Aerostar es

| la propuesta de
i Fordenel

| terreno de los

: menovolumen.
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ROLLS ROYCE EN USA
No podian faltar los Rolls
en la muesitra de Detrolt.

sas practicamente no o han no-
tado y quienes mas han sufrido
han sido Chrysler, Ford y General
Motors.

Paralelamente, el excedente
comercial japonés no deja de au-
mentar y el departamento de co-
mercio estadounidense ha expe-
dientado por «dumping» a las
marcas Japonesas... ,

No parece que las posturas de
un pafs y otro vayan a dar con la
solucién, cuando el propio
presidente Bush se pregunta por

P e e e e e e T e e e

G, ULTRALITE
(ONELMOTOR
DEFUTURO

po de motor favorito a la hora de
mostrar un prototipo de futuroe.
Sus indices (ﬁa contaminacion han
dejado para la historia las emisio-
nes tipicas de Jas antiguas motoci-
cletas, lo mismo que el elevado
consumo. Sin embargo, conserva
las ventajas de ligereza y sencillez
que se derivan de su menor name-
ro de piezas. en comparacion con
un motor de euatro tiempos.
Esta es la razon
por la que los
téenicos de
General
Motors han
presentado
el prototi-
po Ultrali-
te, un coche
de cunatro
plazas y sor-
prendentes re-
siltados. «Tiene la
distaneia entre ejes de

de un Mazda MX-3», dice Donald
Runkle, vicepresidente de ingenie-
ria de General Motors. KEs
compacto, de gran capacidad inte-
rior. gracias al poco espacio que
ocupa su motor tricilindrico de(ﬁ 2
litros, fabricado en aluminio. Va
situado en la parte posterior y de-
sarrolla una potenecia de 111 caba-
los a 5,000 revoluciones por minu-
to, Ello le permite alcanzar 216
kilémetros por hora y acclerar de 0
2 100 en 7,8 segundos, No menos

SALON

PRESENCIA EUROPEA
BMW presentaba {a version de dos
puertas de la Serie 3

qué los coches norteamericanos
no gustan a los japoneses y afir-
ma que deberian tomar ejemplo
de los alemanes. Exportar co-
ches y componenetes a Japén
seria s0lo una solucion parcial al
problema comercial existente en-
tre los dos paises.

Es en su propio territorio don-
de Chrysler, Ford y General Mo-
tors tienen un campo de accién
suficientemente amplio para vol-
ver a obtener beneficios. Lograr
un importante volumen de nego-

ETROIT

cios en Japdn llevaria mucho
tiempo, razén por la que se es-
fuerzan, sobre todo, en quitarles
a los japoneses parte de la cuo-
ta del mercado U.S.A. que en su
dia les arrebataron, 0 al menos
frenar el crecimiento de dicha
cuota. Es la tactica a seguir. Re-
cordemos que en 1991 se han
vendido 12,5 millones de vehicu-
los y para 1992 esperan llegar a
13,5. Pero en palabras de Phillip
Benton, presidente y responsa-
ble de la Oficina Ejecutiva de

L ———————————————————————————————— PP S PSR S R L e e e e e e T

sumo cada 100 kilometros a 80 ki-
lometros por hora,
Estas prestaciones se deben, en
an medida. a la avanzada tecno-
ogia estructural. El motor forma
parte de un conjunto modular que
agrupa también la transmision
(eambio automatico de cuatro velo-
cidades) y el sistema de control de
altura de las suspensiones. Este
conjunto es facilmente desmonta-
ble y hace posible la pocion de que
sea imtercambiable. Todo este con-
junto va dispuesto en la parte tra-
sera del Ultralite para lograr la
mejor aerodinamica posible. Su
roeficiente de penetracion en el ai-
re (CX) es de 0,19.
tro aspecto destacable el Ultra-
lite es el empleo de la fibra de car-
bono en la earroceria y en la es-
tructura, con la consiguiente
ligereza que supone. Sin embargo,
su utilizacion eu las grandes series

-

AERODINAVICA
A TOPE

El coeficlente
aerodindmico
del Ultrailte es
de sdlo 0,19.

dio 4 conoeer otro nuevo meter de
dos tiempos, denominado CHS2,
un seis cilindros en V, que desarro-
1la la potencia de un V8, con la
economia

de un enatro cilindros. Tiene una

eilindrada de 3 litros, desarrolla

220 caballos de potencia a 5.600

revoluciones por minutll)d} pesa 130
kilos.

requeriria una produceion artesa-
destacable son sus 3 litros de con- na?, a que los procesos produeti-
vos de la fibra (Ee carhono todavia

e encuniran en su mas
Herna infancia.
General Motors
también

um Toyota Lixus y la longitud

—
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N O dejan
de ase-

- ; gurar los especialistas ECONOMICO
E l de motores de las mar- ST
: P necesitan
3 LO BUENO ES | cas mas nnfortante que el fu- cuatre caballos
& - CARO | ture pasa por el motor de ciclo dos de potencla
2 estructura | yiemnos. Coo la llegada de la elec- LUl
enfibrade | _ . . S E 90 kiiometros
carbono del | trénica y la necesidad de abrir . s
Ultralite es | muevos caminos, el motor de dos oty s
muy superlora | tiempos se ha desempolvado y en . coches
ta d‘;f“,";o | los dltimos dos afios se ha perfec- _ convenclonales
uminie- 1 cionado como no se habia hecho necesitan 15,
I
|

antes. Hasta tal punto que es el ti-
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LAVADO DE
CARA

El popular
Cherokee
cambia su
flsonomia por
otra menos
agreslva y
lujosa.

_Siaff,,{:;:ND'ETRO’I‘"I"

Ford, en condiciones normales
este mercado debe llegar a los
15,5 millones de unidades al
aho.

La situacién actual en U.S.A.
es de crisis, pero hay un modera-
do optimismo y las grandes mar-
cas aseguran que habra benefi-
cios en cuanto se reactive el
mercado. Algunas, incluso, pien-
san que esto podria ocurrir en
1992. Por otro lado, son cons-
cientes de que su desventaja
con los japoneses ha estado en
el dasarrollo del producto y es

precisamente en esta materia en
la que mas han avanzado en [0s
Gltimos meses.

Efectivamente en el Salén de
Detroit se ha visto un esfuerzo
notable. Sobre todo después de
conducir ciertos modelos, es
cuando se aprecia €l gran cam-
bio que ha dado el producto
U.S.A. Lo que ocurre es que el
pais pasa por una crisis econd-
mica, pero en esto también hay
un moderardo optimismo de cara
el futuro. En cualquier caso, el
producto que se ha visto en De-
troit ofrece, para los usuarios
norteamericénos, tantos atracti-
vos como el producto japonés.
No en vano el Ford Taurus es el
segundo coche mas vendido tras
el Honda Accord, aunque a am-
bos les supera... un pickup, gue

16/ Motor 16

no es otro que el Ford Serig, un
vehiculo comercial ligero como
podria ser denominado en Espa-
fia.

La propia Ford ha presentado
un nuevo Probe, un modelo de-
portivo realizado en Estados Uni-
dos sobre la plataforma del Maz-
da MX-6 (Ford posee el 25 por
ciento de Mazda) con el motor
de seis cilindros en Vy 2,5 litros
de éste. Lincoln, la division de
coches de lujo, ha preferido tra-
bajar la especialidad del coche
concepto con un prototipo, pero

.con sotuciones como el ajuste

automatico de altura, el Marque
X, de dudoso gusto. Mas proxi-
mos son, sin duda, los estudios
que [a marca realiza en materia
de seguridad, medio ambiente y
consumo, entre otras cosas para
hacer frente a las severas nor-
mas que pretende implantar la
administracién norteamericana.
Pero, tal vez la novedad de
gran difu-
sion, Mas <
importante de
este Saldon, ha
sido la nueva
gama interme-
dia de Chrysler,
por lo que supone
de renovacidn en dicha mar-
ca. El Chrysler Cory
corde, que en su
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Nissan 240 SX
CABRIO PARA
AMERICA

E S la version deseapotable del
Nissan 200 SX que se vende en
Espaiia, En este caso dispone de
un motor mas tranquilo, de 135 ca-
hallos de potencia. Sin embargo,
no renuneia & una capota acciona-
da eléctricamente, imprescindible
en el mercado americano. lo mismo
que el programador de velocidad.
Nissan también fabrica en Esta-
dos Unidos. En 1990 fueron
109.000 unidades, pero la realiza-

Pontiae

IS4
CALIFORNIAVA
Jj L Salsa el coche-conceto de

Pontiac para 1992. Pero ade- .
mas es el coche que le ﬁuslaria

crear a cualquier disefiador van-
guardista, pintarlo en color naran-
ja fluorescente y salir con él a dis-

frutar del aire de California. (guizé ]

. por esta razén ha sido disefigdo en

¢l Centro de General Motors -

cibn de este descapotable esta en-
comendada al carrocero ASC, el
mismo que en Alemania hace las
carrocerias del Porsche 968 Ca-
brio. En el caso del Nissan, ASC

de California, la tierra a la que to-
dos los grandes fabrieantes envian
a trabajar a sus disefiadores.

- El Salsa es como uno de csos
«transformers» con los (que juegan
los ms jovenes. Se puede utilizar
como descapotable o conpé, en am-
hos casos de cinco plazas, o bien
como un pickup en cuya platafor-
ma se puede transportar una moto-

cicleta. No es un todo terreno, pe-
ro si un multiuso en el pleno

sentido de la palabra. Mide 1,77
metros de ancho y 3,95 de largo.
Combina la originalidad eon la

funcionalidad, lo que no suele dar-

se en este tipo de disefios, que nor-
malmente se decantan por una de
las dos alternativas.

El Salsa es un coche joven, que

* ¢std en condicienes de ser fabrica-
do en serie para cubrir uno de esos -

huecos del mercado que los fabri-
cantes llaman «nichos», y que es-

tan reservados a vehienlos espeeia-

lizados, No en vano es el séptimo
de una disnatfa de prototipos Pon-

" tiae, aleunos de los cuales como el

monovolumen Trans Sport han pa-

. sado a ser fabricados en serie.
4. Colores calientes, tipicos de Cali- .
- fornia, que estaran de moda en las ;
" proximas temporadas; amplitud
. Intertor, equivalente a la

berlina meg

X T

& ha -
1a; motor de cuatro ci- :

S‘M'ONDE?’TROIT

elimina el techo del 240 SX, refuer-
za la estructura ¢ incorpora la ca-
pota, que ha sido desarrollada en
sus centros de investigacion en De-
troit.

lindros en hnea, 1,5 htvos v dos dr-
holes de levas en cabeza. acoplado

" a un cambio manual de cinco velo-
- cidades. Son algumas de las restan-

tes caracteristicas de este eoche,

En estos y en otros centros, se
trabaja para diversas firmas de
distintas nacionalidades, entre
ellas Seat que le ha encargado su
Ibiza Cabrio.

creado para cubrir las neeesidades
de utilizacién que se plantean en
una tierra que tiene muchos pun-
tos en comiin eon diversos puntos

de la geografia espaifiola. -
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EN AUGE

Los
descapoiables,
que fueron
prohibidos en
USA hace
algunos afos,
causan ahora
verdadero furor.

EN LA ONDA
El Salsa ha
sido disenado
para estar en
la onda de la
movida
callforniana.
Es un coche
original y
funcional al
mismo tiempo.

TRES EN UNC
El arco de
seguridad
sirve para
acoplar tres
tipos de
modulos para
el techo.
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PARA
COLONOS

En el quinto
centenario, no
podia faitar la
alusion a los
colonizadores

americanos, de

Ia mano de
Chevrolet

EL GUSTO
POR LAS
REDONDECES
La suavidad de
las lineas
redondeadas
es la gran
novedad en el
interior de los
nuevos Buick.

dia se comercializard en Espana,
responde a un disefo muy mo-
derno y aerodinamico, un ejem-
plo de las nuevas generaciones
de coches norteamericanos. Dis-

e m o

Buick Syl
TIPICO
AMERICANO -

NTRE los nuevos mode-
los de produccidn presen-
tadoz en el Salén de Detroit,
el Buick Skylark es un ejem-
plo de eoche medio con sus
4,72 metros de longitud (es el

L9
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b
i
\
1
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I
I
I
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I
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¥
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pone de un motor de seis cilin-
dros en V y veinticuatro valvulas,
pero se distingue, sobre todo,
por su amplio interior. Junto al
Concorde, hay que sefialar el
nuevo Jeep Cherokee, con un di-
sefio de interiores sumamente
atractivo.” Entre los cohes con-
cepto, un minivan, el Dodge
Epic, y una berlina, el Chrysler
Cyrrus, con motor de dos tiem-
pos, seis cilindros, turbocompre-
sor y 400 caballos de potencia.
De General Motors, destacan
dos coches concepto, el Chevro-
let Corvette Sting Ray lll y el
Buick Sceptre. El primero es un
deportivo puro, de carroceria re-
dondeada y espectacular. Es uno
de los mas bellos descapotables

mas pequeiio de los Buick).
Su novedad refleja las ten-
dencias de los «sedan» ameri-
canos. entre los que se ha ge-
neralizado la  traccion
delantera y han desaparecido
los motores diésel, ,

En el nuevo Skylark se ha
adoptado una parrilla pecu-
liar, al estilo del Buick de
1939, El disefio del salpicade-
ro se caraeteriza por las li-

-neas redondeadas, que susti-
tuyen a las lineas planas, atin
“visibles en algunos modelos
mis clisicos. . '

. El motor no es de gran ca-
pacidad. Puede incorporar
un cuatro eilindros de 2,3 hi-
tros ¥ un drbol de levas en ea-

heza, de 120 caballos de po--
tencia o un tradicional V-6 de

__3,3 litros y 160_¢ahal_lns. Y

que se han disefado Gltimamen-
te. Puro disefo es igualmente el
Buick Sceptre, una betlina de au-
daz carroceria. Menos especta-
cular es el Chevrolet Sizigi, evo-
lucién del Ldmina monovolumen.

Los restantes fabricantes se
han centrado, scbre todo, en ha-
cer evolucionar modelos conoci-
dos. Tal es €l caso de la version
Station Wagon de Saturn, marca
que ha empezado despacio pero
que tiene buenas perspectivas
para el 92, concretamente dupli-
car las ventas del 81, que fueron
76.000 unidades. Cadillac, por
su parte, ha dotado finalmente a
el Allenté (el descapotable cons-
truide por Pininfarina en Italia)
de un motor acorde a la raza del

Pera no se piense que todos
los coches norteamericanos
sont ast de discretos, dentro de
ta gama Buick, por segnir un
cjemplo estdndar, se ofrecen
refinamientos como el motor
con compresor volumétrico de
205 caballos del Park Avenue
Ulira o la traceion trasera en
¢l Roadmaster, un modelo de
3.37 metros v motor V-8 de
3,1 Hiros,

BUICK

PARK AVENUE
Con un motor
de 8 cilindros
en Vycon
compresor,
supera los 200
caballos de
potencia.

ESTILO ANOS
TREINTA

Ei frontal del
Skylark se
Inspira en el
del Buick de
1939

TODO EN UNO
En el Summit
se confugan la
funcionalidad
de los
monovoliimen
con Ia técnlca
de Ia tracelon
total.

coche, un V-6 de 4,6 litros, 32
valvulas y 290 cabllos de poten-
cia.

Frente a lgs norteamericanos,
los japoneses practicamente no
tenfan novedades que exponer,
pues ya las habfan desvelado re-
cientemente en Tokio, pero si
occupaban un importante espacio

mica no se ha descuidado
(Cx de 0,26), ni la personali-
dad de su earroceria, en la que
destaca un agresivo frontal.

“en colores gris y beige. Dispo-

[ o

- El interior es el de un coche .
lujoso, para cinco personas,. -
pero con un disefio sobrio y re- -
gnado. Estd tapizado en piel,

ne de un sistema de ayuda ala -

en la expo-

sicién de la
capital del auto-
movil.

Las marcas europeas también
acudieron con algunas primicias
como el BMW Serie 3 de dos
puertas, el Ferrari 512 TR o el

Mercedes 600 SEC. Este, que

también existird en ver-
sidn 500, llegara al
mercado en
1993, como el
coupé de ma-
yor nivel de la
marca alema-
na. Su interior
esta dispuesto
para cuatro per-
sonal, tiene el salpica-
dero y el cuadro de instrumentos
de la Serie S, asi como algunos
de sus refinamientos (doble
acristalamiento, asientos con
memoria, filtro de climatizacién
de carb6n activado para evitar
olores y «airbags» para comple-
mentar la accion del cinturén de

INTERIOR DE
VANGUARDIA
Enel
habitaculo se
busca crear tn
ambiente de
confort y
amplitud

EJERCICIO DE
DISENO

El Anthem es
un razonable
proyecto para
finales de los
anos noventa.
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6,7 segundos en el 500 (322 ca-
ballos de potencia) y de 6,1 en el
600 (402 caballos). Se trata de
un coche imponente, posiblemen-
te uno de los mas deseables de
la produccidén mundial, pero ello
no impide que también Mercedes
haya sentido las consecuencias
de la crisis de este mercado.
Respecto a la Clase S, propia-
mente dicha, la novedad reside
en la comercializacién de una

ding»‘ 8

Sus lineas y
soluciones son
muy atrevidas.

e ~ N RS o= .
‘siau;_omD ETROIT SALONY JETROIT
o i 1
| 2 1
 Hyundai 20D - 1 ;
 TRANSPLANTE |
| 1
L 1
] 1
] 1
. COREANO
I | 1
] 1
: |
' 0S8 coreanos de Hyuo- !
' dai han decidido imitar |
b las jaroneses y despues de !
! iniciar la fabricacién de au- !
! tomoviles en Estados Uni- | como Los
' los, con una produccion | GRANDES
' imeial de 19.000 coches en ! ﬁ' g:f;::}oH%eé-i
PURQ t 1990, han presentado un | Y@~
Awf;"ﬁ’:'ff-'o'vrg 1 I"HI.'.I.“‘ COHCﬁptO, Bl HCD—I, : que envidiar
Econo Club ! fue no tiene nada que envi- | del de otras
Wagon ha { diar i los de las marcas con- | marcas mas
volcado todo I sagradas. Pero, ademds, se | Potentes.
el sabor dg fos CHEVY DE seguridad en caso de accidente. version diésel que no va a estar | !
s ,fo"ss CARRERAS Mecéanicamente no hay variacio-  disponible en Europa. !
y Entre los o respecto a la Clase S. Dispo- L ables de las gran- !
o e pect . Disp 0S respons las g !
competicion N€ de los sistemas ASR de con-  des marcas aseguran, sin embar- |
destacaba 1rol de la amortiguacion. La go, que la situacién responde a |
este suspensién es por dobles trian-  unos ciclos inevitables y que, |
espectacular o105 delante y de cinco brazos  igual que ha habido una época !
Pick Up " . . iy oy :
Chevralet detras. Las velocidad mé?(lma en de recesidn, ésta debe rem|tnf, :
10§ ganador de sy  @mbos casos esta limitada a  previéndose el inicio del nuevo ci- |
- monovolumen o minivil clase en el 250 kilometros por hora, mien- clo casi con toda seguridad para |
[ (',o_m(v ick up o vehi Pikes Peak. tras que la aceleracion de 0 a  1992. :
. los mixi 0s para el trans. dE ~ oosllE : i
. porte de personas y m . . lvuliimo | Espacio | trata de un proyecto desa- |
| cancias. Laploser, ke Lpo d?r"_‘?hl‘z‘lﬂo‘ﬁ» ) UNico i rrollado éspecificamente |
' De un total de 9.780.000 ‘“egmento con nos resultados sor- g};’;"‘:’ f:" | para et T T,
‘ . coches producidos en  casi 160,000 unidades ven- prendentes en confort y | L | Be ve que los coreanos han |
| R :_' 19901 3.4{.4.090'{‘11-(’.['03'1 l.l(h dldis fﬁll I’! ‘primeros C()mportamlenfo, am.éﬂ de monovelumen ‘I Hllﬂ.‘.llgidﬂ la lecci()n japo- :
GaMy fu?g + los llamados pick up. Multi  meses de 1991. unas caracteristicas bisi- | modernos se | Dpca. :
EnelForg . Stop, Minivan o Van. Aqui Pero pese a todo, del cas como su sistema de - :ﬂfzer‘;ﬁre' SEGURIDAD | Fl HCD-1 es un excitante |
F150 | se incluyen también los to- traccion a las cuatro rue- v:'nagez En{gﬁ;ﬁ | deportivo de dos plazas, di- |
Superflare s’e 3 das, que les proporciona oVedadesti! | suiaido Fara captar la aten- | DEPORTIVO
fung?:r{gﬁgaz 2 tina pieua utilidad. Todo Lincoin Town | cion ile los entusiastas de los | DEL FUTURO
i ello esta perfectamente Car destaca Ia | coches de sport. Tiene una | E/HCD-2 i
con el lujo. | a_derezadq con unas solu- adopelon ge ! carroceria, tradicional en | ggfsﬁ: salido
: ciones estéticas especiale- - ;;;{;;gfg;g,af ! su coneepto, que parece ha- | pesicuia de
F atractivas tan tradi- ‘ | ber side sometido a un tra- | ciencia
100 kildometros por hora es de ! tamiento de «body-buil- | ficcion.
1 1
[ 1
- |
1
i
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" Actiria Papmurpe

El poder se impane.

“‘*‘
Ee— .- "ﬂ:_‘\\."

Y addrnalo con un equipamiento absoluta-

Bassat,Ogilvy & Mather

Imaginate el poder de un motor 2 litros
16 valvulas que desarrolla 150 C'V. Unelos

Nuevo Escort RS 200016V, -~

mente deportivo que incluye hasta A.B.S. de serie.
Lo demds, preferimnos que lo veas fu mismo.
Ven a conocerio. Te asombrard su poder.

<D

Todo Io que hacemos nos conduce a .

conduccién inigualable proporcionada
por su gran elasticidad: sélo a 2.300 r.p.m.
dispones ya del 90% del par méximo.

FORD.COCHE OFICIAL
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NUEVA LINEA
El sustituto del
Omega seguiri

las pautas
marcadas por
el Calibra y ef
Astra, con
tnos faros
rasgados y
fineas
aerodindmicas.

24 /{Motor 16

L0 P10 _‘ .

NUEVO OPEL OMEGA .

. ESDE el iniclo .de su comer-
E D cializactén, alld por el 86, el
Omega es un coche gue ha

pasado muy desapercibido, sin con-

27 seguir reeditar el éxito de su prede-

- cesor, el Opel Record. Esta claro
gue la responsabilidad de esta indi-
ferencia no es del coche, cuyas
caracteristicas técnicas guedan fue-
ra de toda duda, sino de su posicio-
namiento entre dos modelos, el
Vectra y el Senator que no le deja- -
ban un espacio comercial suficiente
para desenvolverse. Aungue en
otros mercados la gama dispuso de
un amplia variedad de motores, en
Espafia solo se comercializaron 105 - - -

Mucha actividad iiltimamente en Opel El aiio pasado fue el :
Astra, a finales de éste aparecera el nuevo Corsayenel 931le .
tocara el turno al Omega, cuyo sustituto sera totaimente nuevo.f—;

o r\"

.

- Foto: J.R.S.

DISCRETO
ALEMAN

El Opel Omega
no ha
conseguido el
éxito gue se
esperaba. Esto
parece
incompresible,
debldo a que
citenta con
unas
envidiables
cualidades, en
todos los
aspectos,
propios de Ia
marca alemana.
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“. Con e lanzamiento del nuevs

i a 3,0 fitros y sus potencias .
.. estaran entre los 170y fos 210

Lo HEDiae

. caballos y posiblemente habra
Omega, previsto para el otefio . alguna version superior del motor B
= def 93, Opel mostrara su nueva ., . tres litros que supere :
i gama de motores de afte nivel. - % holgadamente dicha potencra
" Los actuales seis en linea La necesidad de contar con -

. dejaran paso a nuevos motores - motores més compactos, en DISENO A LA
de sers cifindros en V que - .. lugar de Jos aparatosos seis en JAPONESA
actualmente se encuentran en ;.. linea actuales, ha sido definitiva, - 595""" ’0""'9“’

- una fase muy avanzada de  ° - ya que se puede contar conun .- Son0s PITIET0S

- mejor aprovechamiento de ia -
plataforma del coche. Estos -~
motores también se aphcaran a
otros modelos

* desarroflo. Estos nuevos V6 =~ .
; contardn con capacidades de 2,5

soluclones muy
al estilo de los
Jjaponeses.

'“e'::-'-;_ %
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motores de 2.0 y 3.0, ademas de |a
versidn diésel. Mas tarde, la gama
se amplié con el 2.6.

El futuro Omega va a cambiar ra-
dicalmente, tanto en lo que a su
apariencia se refiere como a sus ¢é-
racteristicas técnicas. Las lineas
van a seguir las tendencias actua-
les de la marca, puestas en eviden-
cia con el Calibra y el Astra, segln
las cuales el morro tiende a afilarse
v los diferentes elementos que con-
forman la linea se redondean. Por
las primeras fotos y dibujos gue
provienen de los sondeos de pabli-
co realizados por la marca, queda
claro que la linea y la aerodinamica
van a estar muy cuidadas.

Donde mas se notaran las nue-
vas pautas de diseno, serd en la
habitabilidad. El aprovechamiento
e las dimensiones del coche va a
ser mucho mas completo. Gracias a
la llegada de los nuevos motores,
mucho mas compactos, el espacio
destinado a la mecanica se ha redu-
cide considerablemente en benefi-
cio del habitaculo. El maletero man-
tendrd su actual volumen, gque los
disefadores han considerado méas
que suficiente para un berlina de
estas caracteristicas, mientras que
en el interior, especialmente en &l
asiento posterior, se notard una
gran ganancia de espacio. Con es-
tas dimensiones, se pretende situar
al nuevo Omega al nivel de los BMW
Serie 5, con lo cual, el modelo que-
dara definitivamente diferenciado
del Vectra.

Como este tipo de coches va diri-
gldo a un poblico bastante clasico,
Dpel ha decidido mantener la trac-
cién a las ruedas posteriores, pero
ze renueva totalmente la gama de
motores cuyas posibilidades oscila-
ran entre 2,5 y 3,0 litros, siempre
de seis cilindros. Dentro de las dife-
rentes posibitlidades mecanicas,
hay gue contar que, con toda seguri-
dad, habrad una versién de traccién
a las cuatro ruedas.

Uno de los puntos clave gue esté
todavia en el aire es el del nombre.
Dentro de la dindmica de la marca,
es mas que probable que el sustitu-
to del Omega estrene denomina-
cién, aungue los responsables de

marketlng mantienen un celoso se-

creto en este punto.

Después del Omega, el fabricante
aleman se tendra que replantear su
politica de.coches grandes junto
coh su socio, Saab. O

Copyright Motor 16. 1991, Prohibida sz teproduccidn.

.

En estas paginas que siguen,
MOTOR 16 guiere ofrecer a sus
lectores la Guia de Precios mas
cdmoda, veraz y completa. PYP;
Los precios incluyen el IVA, gas-
tos de transporte, seguro ohli-
gatario, impuesto municipal y
tasas de trafico y de matricula-
cion. €C: cilindrada en centime-
tros clbicos. CV: potencia maxi-
ma en caballos DIN. VM:
velocidad maxima. 0/100: ace
leracion en segundos de O a
100 kilémetros por hora.
L/100: consumo medio ponde-
rado. Long: longitud total del co-
che. AA: aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Clerre:
cierre centralizado. Direc: direc-
cién asistida. ABS: sistema de
frenos antibloqueo. Llantas:
llantas de aleacién opcionales.

MODELD FVF o GV VW 0/100 L/200  Long i Pinfura  Eeva,  Cherre  Diroc. BRES  Liontes
Moo T143. 1078088 -ihga T4 3RS 140 E3 od4akD . Satie
3313 1520905 1351 88 1vé 103 82 4075 182857 34.647 Serie Setie  62.556 £4.481
33 1.3 Veloce 1472274 1351 88 176 103 82 4075 182857 34647 Serle Serie 62 556 £4481
33151l 1683042 1490 98 181 10,7 86 4075 182.857 34.647 Serie Serie 62,556 - 64481
33170 1830289 1712 130 18¢ 95 8% 4075 182857 34647 Sene Sere Sene 144361 64481
331,7le16Y 2043944 1712 137 208 84 90 4075 182857 34647 Serie Serle Sere  144.361 Serie
33 16V Quadrifoglia 2122881 1712 137 208 84 GO0 4075 1R2857 34.847 Serie Sene Sene 144 361 Sene
33 16V Permanent 4 2578079 1712 137 202 82 90 4075 182.857 34.647 Serie Serle Serle Serie Serie
33170o8portWagon 1976570 1712 1:0 187 68 63 4200 182857 34647 Sene Sere Sere 144381 64481
75161le 1918901 1570 107 180 113 7& 4430 216541 B0.800 Serie Serle Serle - 8089
7518 le Le Mans 1809683 1570 107 180 112 72 4430 216541 60800 Sene Sere Sere - Sene
15181e 2130630 1779 122 180 104 B9 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80896
75 1.5 Ie Le Mans 24787650 1779 122 180 104 B% 4430 Sere 60500 Sune Sene Sene - Sene
75 2.0 Twin Spark 2510780 1962 148 198 82 B6 4430 216541 B0.B00 Serie Serie Serie  262.672  80.896
78 Twin Spark Podlum 2582616 1962 148 19R 82 B8 4430 Sene  BOEBOD Sene Sere Sene . Sene
753.0V6Q 3560975 2959 182 230 75 119 4420 Serie  60.800 Serie Serie Serle  252.672 Serie
752010 2409728 1995 95 175 124 85 4420 216541 AOBO0 Serie Sene Sene - B089%
752410 2679204 2393 112 4184 117 74 4430 216541 60.800 Serie Serie Serie - 80.89%
164 2.0 Twin Spark 037080 1952 148 210 92 121 4ES  20654F 76992 Sene Sene Sene 269474 105865
164 2,0 ¥6 Turho 47680960 1996 210 240 72 101 4555 - Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
184306 4653928 2959 192 230 79 123 4885 Sene Sene Sene Sene Senig Sene 105865
164 Quadrifoglic 5.387.275 2959 200 231 77 113 4555 Sefie - Serie Serie Serie Serie Serig
164257 3852238 2500 117 204 108 16 4555 Sere 76092 Sene Sene Sene 269474 105865
Spider 2.0 1e 3568380 1.962 126 180 90 81 4258 - 43308 Serie = Serie = Serie
At 10 Techo Lona LEd0 786 1387 Bt Q36 A0 86 3RAD
g;osibﬂ Techi Durn- 1 ﬂi‘l ._Eii' 137 M I =30 9.': 380,00

L Ay . 4 ,

B92.0E 289%6.016 1984 115 130 118 93 4482 2465256 43.176 117.806 Serie Serie 143609 123.906
80 2.3E 32386015 2309 133 200 99 98 4482 Sere 43176 157806  3ene Sere 143609 123906
B0 2.3 E Aut. 3576.014 2309 133 197 11,2 105 4482 Sere  43.176 117.806 Serie Serie  143.609 123.906
80 2.3 E Quaitro 4131012 2309 133 20 99 105 44872 Sene  4317€ 117806 Sene Sene Sere 123908
8028EVE 4216.014 2771 174 220 80 103 4482 Sere  43.178 Serie Serie _ Serie Serie  123.908
80 2.8 E V6 Quatiro 4766015 2771 174 220 &f 114 4482 Sere 43178 Serie ~ Sene Sene Sene. 123904
801970 2948108 1896 90 174 141 54 4482 246256 43176 117.806 Serie Serie  170.280 123.906
10023€ 3696014 2309 133 202 102 105 4780 Sene 96168 Sene  Sere Sere 143486 158231
100 2.3 E Quattro 4496.014 2309 133 202 104 10.7 4790 Sefie  96.158 Serie Serie Serie Serie 158.231
100 2.3 £ Aut. 3066014 2308 133 202 119 105 4790 Sere  96.158 Sene Sere Serie 143488 158231
100 2,8E 4.586.014 2771 4172 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serig Serie Serie  Sere
100 2.8 € Quattro 5186014 2771 172 218 80 118 T9.0 Sete 96 158 Sene Seng Sene Sene
Coupe 2.3 E Cat. 4110015 2309 133 214 9,2 10,04 33,8 - Serie Serig Serie Serie . Serie
Coupe 2.3 EQuattro Cat. 4 R50015 2309 £33 21t . 92 100 4334 sene Sere Serne . Sene Sere - Sere
Coupe 20V Track Front 4495202 1994 160 215 9,0 11,04 336 262613 Serie Serle Serie Serie Sefie

Coupe

Coupe 2.3 20V Cat. 4692015 2309 170 217 86 113 4336 Serie Serie Sere  Serie Serie Serie

Coupe 2.3 20¥ Quattro Cad.5 252014 3300 176 217 84 113 4336 Sene Sene Sere  Sene Sene Sene

Coupe 52 6.308.203 2226 220 248 61 118 440,0 Serie Serie Serie Serie Serie Serie

v 9454523 3582 256 244 78 132 4875 Serie Sene Sene  Sere Sene Sene |
V-8 Aut. 9814529 3562 250 235 90 140 4875 Serie Serig Serie Serie Serie Serie Serie

BERTONE

Serie
Serg
Serie
Serie
Sefie
20V Quattro 5052203 1984 16 215 89 110 4336 Sene Sene Serie Sere Sere . Seng Sene
Serie
Sene
Sefie
Seng

Freeellmket TD T. Duro ITi458 2443 116 153 139 104  &L4E 230000 ARNE L Fatig St Ceria
Freeclmbar 2,717 Dura 3714758 2693 129 160 134 122 A5 230000 HEng Bze e =il . Bene
Freecllmbar 2.7 i Cabrla 3714736 2823 1M 60 34 13 a5 ZI0000 Hanp Bers Satg Sanig Bene

3161 4p {gama 91) 2528000 1596 100 189 128 90 4435 249441 89806 104774 60.116 Serie  161.684 176.872
a6t dp Aut. {gama 91 2744000 1596 100 184 181 109 4435 249441 89806 104774 6D146 Sene 181684 176872
3181 4p {gama 91) 2850000 1776 113 199 113 101 4435 249441 B0.806 104.774 Serie Serle  161.684 176.872
318 4p Aut. (gama 91) 3086000 1776 113 188 123 10,3 4435 249441 89806 104774 Sene Sene 161684 176872
3181 Cabrio 3586000 1798 115 187 130 101 4325 168421 68096 Serie Serie Serie 168421 148526
318! Cabrio Aut. 3783000 179 115 185 131 404 4325 168421 6309 Sene Sene Sere  16842% 148,526
3204 4p {gama 91} 3413.000 1891 150 214 93 106 4435 249441 89808 Serie Serle Serie. Serie  143.176
3201 4p Aut. (Bama 01) 36TBGO0 1891 150 214 108 41,0 4435 249441 89306 Sene Sene Serie Serie 143176
320i Cabrlo 4289000 1891 129 196 115 110 4325 168421 68095 - Serie Sarie Serie Serie  148.526
3201 Cabrio Aut. 4524000 1991 120 194 133 43 432,5 188421 68095 Sene Sene Senig Sere 148 526
3251 4p (gama 91) 4120000 2494 192 234 79 118 4435 240411 89808 Serie Setie Serie Serie Setie
325 4p Aut. (2ama 91) 4375000 2494 282 231 89 12 4435 240411 80808 Sene Sene Sene Serg Sene
325l Cabrlo 5020000 2494 170 214 90 115 4325 168421 68085 Serie Serie Serie Serie Serie

325! Cabrlo Aut. 270000 2404 10 210 195 111 4325 168421 6R08S Sene Seng Sene Sene Sarie
325 Touring 4784000 2494 170 210 97 117 4325 168421 89.806 Setfe Serie Serig Setie Setie
3251 Touring Aut, 5035000 2494 {70 212 101 111 4325 168421  8R804 Sere Sene Sene Sene Sere
325 X Touring 6.708.000 2494 170 212 101 111 4325 168421 BS.806 Serie Serie Serie Serie Serie
325 X Touring Aut. §973000 2494 170 206 112 114 4325 168421 39806 Sene Sene Sene Sene Sene
M3 6.718.000 2302 215 234 67 106 4345 168421 89806 Serie Serie Sefie Serie Setie
1 8210800 2494 I70 239 79 104 3027 - Sene Serie Sene Sene Sene Sene
325 TD {gama 91) 3586000 2498 115 198 120 75 4435. 245411 8G.B06 Serie Serie Serie Serie.  148.526
32570 Aut. (gama 51)  3RBL00C 2408 115 194 128 78 4435 280411 BI806 Sarse Sere Sene Seng 148528
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0t omo der en prestacione ap1liqad, de robustez demostrada y co R H Buscas prestacione ecutidad e bao ot R afla
p . ea moderna v elegante ha sido elegido Coche del Afio e pafia 1992 por los especialistas de la prenss 0 Diesel es canaz de alcanzar 16 2 aceleracisn de 0 a 100 - coundo
0 : % g
: l fong & espaiiola ecio 80.000 pta
5 L o. a al o a ACTP B S o 4 o 4 L i ~ _
et . q brarlo co a oferta necis atro 0 olo precio A acahado d o |e ofrecemos: tamicetia de terciorels. elevaluna
AV A A :
nacidad de a

3 0 3 aliza guls altura. Ba a trasera aby
énde 0a 100 5 8 segundo Precio 80.000 pta
ecio 80.000 pta

d 416.000 PTA
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'*@wmws de nlestra geo.
frafia es’lﬁp ' i
‘gos de la prueba egetmﬁﬁo

al Opel Astra 141 GLS. Cuando apa
recld en el mercado, este modeio

ura se ha visto jalonado

El Opel Astra 1.4: protagmida de nuestra prueba de 30.000 kilometros, se
~ esta mostrando como un familiar muy eﬁcaz. Su motor de 1,4 litros ; tienea

- su favor unos consumos hastante ajustados, esto le convierte en un coche

s ideal para su utilizacion en ciudad. Al margen de ello, la buena caﬁdad
e .--=~'_'=':1W de acabado esti causando una grata in

_—;-_' =
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- kilometros que estamis mmﬁn.

de la marca alemana tenfa ante s
un uificil reto. Venia a sustituir al - K
Kadett, un coche que a lo largo de” -

. .g m ﬁnmﬁﬁﬁuln que ha es-

-~ . RECUPERACION
400 m deste 4G kmyh en iV { seg) 210 303

© - 400m desde A0kmihenViseq) 291 228

C 1.000m desde 40 mé’l_ee_v’_{sggjjﬂfi_%ﬁ

] 12.000
_ VELOCIDAD MAXIMA :
K 1673, 1668
. _ACELERACION : o
00 m sahda payada iseg) R
- 1000 m sahida parada (seq } 365 386
0100 km/h iseg | 147 137
_iMetros ecoindos. I8 2403

10%0m desde 40 kmfhenViseg) 460 437
De 808 120 kihan IV (seg) 166 164

' Mgtros rscomdos 475 w3

lﬁﬁlﬁ 8

Dea 12kmhenYeq) __ 20 728
/59 632
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A i e los 30.000
kilometros
MOTOR: Detantero transversal de previstos de
cuatro cifindros en linea Blogue de fun- ia prueba, el
dicién y culata de aleacion Distrbucidn:  Astra 1.4 estd
Un &rbol de levas en cabeza acclonado recorriendo
mediante una correa dentada Dos val- una buena
vulas por cilindro Ciguefial de cinco parte de
apoyos Refrigerado por agua. Ceindra- nuestra
da 1 389 centimatros cibicos Diame- Zeografia.

tro del clindro 776 mm Carrera 73,4
mm Compresién: 9,8 a 1 Potencia mé-
xima 82 CV(60 Kw) a § 800 rpm. Par
méximo 11,5 mkg {113 Nm} a 3.400
rprre Almentacion® Inyeccidn electrdni-
¢a Combustizle: Gasolina sin plomo

TRANSMISION: Traccon a las rue-
das delantaras Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas Embrague. Mo-
nodisco en secc con accionamiento
mecénico Velocidad en 1%a 1 000 rpm:
7.2kmm En 224 1000 rpm. 13,0 km/h
En 3% a 1000 rom 19,8 km/h En 4% 4
1000 rpm: 28,5 km/h En 52 a 1 000
rpm 35,2 kmh :

DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra esistida Vueitas de volante entre to-
pes: 3,4 vueltas. Didmetro de giro. 105
metros

FRENOS: Delanteros: Discos Tra-
seros: Tambores Antiblogugo de
frenos: No

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
dients, tipo McPhersen con amortigua-
dores telescdpicos, muelles hehcorda-
les y harra gstabilizadora Trasera
Semi-independiente con amortiguado-
res telescopicos, muelles mmlbtock y
barra establ 1zadora

RUEDAS Neumaticos: Michelin
MXT 175/65 TR 24 Llantas de chapa de
5,5J x 14

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 960 kilogramos Ca-
pacidad del depdsito de combustible:
52 litros

CONSUMOS_“var™

EXCELENTE

POTENCIA

El motor: coin

aters en Y100 km 5000km. 15000km, SO0 1,4 litros,

ofrece 82

“CIUDAD S caballos. Un

A 28,5 km/h ge sromedio 82 85 rendimiente

CARRETERA - sensacional.

“ A0k de crucerc Sh 55 El Astra a lo

En conducciéni tapida 11,2 101 targo de ia

AUTOPISTA R prueba estd

A 120 krofh g crugsro 82 78 ) siendo

A T40kmin de crucaro 98 95 analizado por

CONSU. MED, PONDERADO _ maquinas de

_Liires100 km e 75 precision.

AUTONONIA MEDIA

Kildmetros recoindos 652 646
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vencional y nos decidimos por una
de larga duracion de 30.000 kilome-
tros. Ahora, en el ecuador de nues-
tro test de resistencia, ofrecemos
algunas de las impresiones que es-
ta causando el coche a los diferen-
tes probadores que estan colabo-
rando para completar el kilometraje
previsto.

A simple vista, el Astra no tiene
nada que ver con el Kadett. Al res-
pecto, la linea del nuevo modelo de

‘Opel es mucho mas moderna. Tiene

una longitud y una anchura un poco

superior.. La opinidn mas generaliza-
da es que, gracias a las mayores
medidas de la carrocerfa, el habi-
taculo cuenta con un espacio mu-
cho méas aprovechable. Hay mas si-
tio para los pasajeros, sobre todo
para los de los asientos traseros.
Debido a su buena amplitud interior
y la sensacional capacidad de carga
del maletero, el Astra resulta ser un
buen coche familiar.

Por o que se refiere al disefio del
interior, s moderno y la calidad de
acabado es buena. Es de agradecer

gue la marca se haya decidido a si-
tuar los elevalunas en las puertas,
resuftando mucho mas accesibles y
faciles de utilizar.

Opel, anticipandose a la normati-
va sobre contaminacion que entrara
en vigor a principios del 94 (fecha
en la que los limites de los Tnhdices
de las emisiones de escape se van

. @ ver muy reducidos), ofrece toda la

gama equipada con catalizador. En
los primeros kilémetros de nuestra
prueba, y al ser imprescindible utili-
zar gasolina sin plomo, han existido
algunos contratiempos en zonas de
Espafia en las que la red de gasoli-
heras que ofrecen este tipo de com-
‘bustible no es humerosa.

ELEVADA POTENCIA

El motar, con una cilindrada de
1,4 litros escasos, ofrece un rendi-
miento muy buenc para su cubicaje:
82 caballos. Una potencia que no
se ve reflejada en unas grandes
prestaciones. Todas las personas
que han pasado por el volante del
Astra 1.4 han criticado los desarro-
llos finales de la caja de cambios,
€on una cuarta y quinta velocidad
muy largas. Poco adaptadas a nues-
tras carreteras y que no permiten
sacar un éptimo rendimiento al mo-
tor. Sdlo hay que hechar un vistazo
a los resultados del cuadro de pres-
taciones para comprobar que las
aceleraciones y recuperaciones son
lentas. El consumo, por contra, esta
resultando ajustado. Utilizandolo en
todo tipo de condiciones, desde au-
topista hasta circulacion en ciudad
con trafico muy congesticnado, es
muy dificil que supere los ocho li-
tros de consumo medio. Por lo tan-
to, esta motorizacion de 1,4 litros,
dentro de la gama Astra, se mues-
tra como’una magnifica alternativa
para un uso urbano. En carretera
abierta, sus 82 caballos también se
desenvuelve bien, resultando igual
de valido para realizar viajes de lar
go recorrido, siempre con un consu-
mo bajo.

Hasta ahora, o (nico que nos ha
llamado la atencidn, en estos prime-
ros kildmetros de la prueba, es el
consumo de aceite, que en esta pri-
mera fase de la prueba se estima
en torno a medio litro cada 1.000
kildmetros. De todes modos, por el
momento este dato no es sighificati-
vo y habra que esperar al final de la
prueba para ver si esto se corrige a

DIARIO DE A BORDO

Kilometro a kilometro

- Se Ie reahzé una revision: para comprobar sl'su funmonamnento era correcto i
después de efectuar los pnmeros klometros de rodaje. Aprovechando esto 56
Ie rewsaron Ios mveles y se le rellenb el carter de acelte ¢ ‘ o

: Se efectuo una comprobamon rutmaria de almeamén y canda de las ruedas.
. También se efectué una medicién del grade de ehullicich del liquide de frenos, =
que serwré para comprobar la perdlda de efectwldad del mismao,

Hubo neces1dad de rellenar el carter de aceite,.ya que el nivel estaba un poco

bajo. Después se realizd fa pnmera med:c:on de Ias prestamones y consumos -

Con este kltometraje se cambid ef aceite det motor y se comprobo el nivel del !

de la cala de cambios. Ademas sg 800 ung muestra que se envid a Ios labo-

El motor dejaba sentir el paso de los kllémetros y mostraba un rodar més ale

1.200
1.500 -
-5.000 -
8 con el Corre\rlt
11.000
ini ratorios de Shell.
12.000
R poner medio litro.
15.000

prestaclones mejores.

GRAN CALIDAD DE ACABADO
Ef Opel Astra esta muy bien realizado, ya que la marca ha utilizado materlales de elevada
calldad en su construccion. En este sentldo es superior al Kadstt.

medida que se va rodando el motor
con los kildmetros. En caso contra-
rio habra que esperar a que esté
desmontada la mecanica para averi-
guar la causa que [o origina.

El resto de apartados mecanicos
estan resultando del agrado de los
probadores que estan colaborando
en la realizacién de nuestra prueba
de 30.000 kilémetros. Tras haber
conducido el coche por distintas re-
giones de nuestra geografia, todos
alaban el buen comportamiento del
modelo. También hay que destacar

el que Opel haya dotado a esta ver-
sién, que es la mas baja de la ga-
ma, ¢on direccion asistida. Este ele-
mento facilita enormemente la

conduccion, sobre todo en ciudad.
Tras estas primeras impresiones,
el Opel Astra 1.4i sigue recorriendo
nuestras carreteras. Una vez que fi-
nalice el recorrido y todos sus ele-
mentos sean sometidos a un con-
cienzudo analisis, estaremos en
disposicién de ofrecer datos mucho
mas concretos. O
Manuel Madrid

gre. Siguiende con las revisiones del nivel del aceute del motor se tuvo gue re-

Justo el ecuador de la prueba. Con estos kllémetros se le practic una segun [
da medicion con ef Correvit. EI_ motor mucho mas rodado ofremé unas c|fras de 3
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PRENTEG@DERENTE

ALFA ROMEO 33 1.3 VELOCE
CONTRA LANCIA DELTA 1.5 LX

VENTAJAS DE
LA MADUREZ

Este enfrentamiento entre veteranos del mercado se
justifica por la madurez que adquieren los productos con el
tiempo, come si de dos buenos vinos se tratase. Los anos no
parecen pasar por estos dos modelos itallanos de postin,

-

W

& Motor brillante
@ Preclo equilibrado
@ Comportamlento deportivo

ALFA ROMEO 1.3 VELOCE
PRECIO: 1.439.759 ptas

@ Posicion de conduccién
@ Direccion pesada
® Acabado regular

oEeest®®

Wﬁﬁ'

® Direccion precisa |
@ Comportamiento general
@ Precio interesante

LANCIA DELTA 1.5 LX
PRECIO: 1.491.729 ptas

@ Desarrollo de la 5° muy largo |
@ Motor perezoso =~ . ‘
® Maleteto pequeic . -

__]

peFect®s
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COMPLETOS Y
{ DEPORTIVOS
| El cuadro del
Alfa (lzqulerda)
tlene un diseiio
; muy deporiivo,
i, f mientras que el
i Delta (derecha)
; resulta mas
: convencional,
| % pero
t
!

iguaiments
funcional.

INT AT
A TEACA

P

ALFA ROMEQ LANCIA
MGTOR - : B :
Disposicién Defantero longtudinal Dsiantero trangversal
“Nimere da elindros 4, opuestcs dos a dos 4enlinea
Cilingrada (c ¢} 1351 1498
Arkol de levas 1x2 en cabeza 1 en cabezz
N° vélvitas por ciindro 2 2
Almentacion 2 carburadores dobles Carburador doble
Comgpresion 9531 8231
Patencia méxma/ rpm, 88 CV (65 Kwi/ 000 52 CVIB0 Kwifb 600
"Par maxmo/ rpm. 12,4 Mkg {122 Nrr)/d 060 12,7 Wig{i24 N4 600
TRANSMISION : :
Traccién Delantera Dalantera
Caja de cambios Manual, de & marchas Manual, de 5 merchas
Veiociaad 2 1000 pm 15273 800135190 1N2.318.7
Velocidad 2 1 000 rpm 4%/8° 2457295 264318
Embra%ue Mando hidréuhco Mendo mecanico
Sisterna Cremailera Cremaliera
_Vusitas da volante 34 37 il
Didmetro da gio {m) 104 105
FRENOS : c
Defante Discos Dscos
Detrds Tarnbar Tarmbor
Antibloguag Mo
“SUSPENSIONES P -
Delantera Indapandiants Ind MacPherson
Trasers Eje rigido Ind Brazos oscilantes
RUEDAS : . i
Liantas (pulgadas) Chepa B8 X131 Alsacibn (58I X 14}
Neuingticos 165/708R 13 165/5 R 14
PESOS Y CAPACIDADES ' ' :
En ordan de marcha kg } 910 955 ]
Capacidad depdsito combus 55 57

las buenas condiciones del disefno
inicial de los vehiculos, asi como
las diversas modificaciones gue
han ido sufriendo ado largo de los
anos, han permitido esta longevi-
dad comercial.

"~ A estas alturas, ya se sabe que
el Lancia Deita tendra un sustituto
en un plazo de un afio, mas o me
nos, mientras que en Alfa ya se ha
dado luz verde al proyecto de lanzar
un nuevo 33, aunque, légicamente,

éste se retrasara todavia algln
tiempo. Comprar un modelo que se
encuentra en el Gltimo tramo de su
vida comercial tiene indudables ven-
tajas. Por una parte, el comprador
se beneficia de unas ofertas que di-
ficilmente se pueden encontrar en
modelos méas modernos. Ademas
hay gue tener en cuenta que todos
los modelos van evoluciohando con
el tiempo, por lo que cualquier posi-
ble pega que hubiese surgido en las

primeras series habra guedado to-
talmente solucionada. Asf pues, la
tradicional mediccridad del acabado
de las primeras series, se veé muy
mejorada en estos modelos gue ca-
si nada tienen que ver en este as-
pecto con los gue rodaban hace un
lustro, en particular en el Lancia.

Al margen de estas consideracio-
nes, nos encontramos ante dos mo-
delos que mantienen sus caracteris-
ticas de gran clase y personalidad

inalteradas. Por un médice precio,
gue ronda el millén y medio de pe-
setas, se puede disponer de un co-
che que llama la atencién por su
elegancia.

DUELO DE ITALIANOS

Las versiones enfrentadas son
las basicas de sus respectivas ga-
mas ¥, aungue €l Lancia monta un
motor de algo mas de cilindrada, lo

cierto es que que las brillantes
reacciones del motor 1.3 del Alfa,
emparejan a ambos. En el apartado
mecanico hay que destacar las pe-
culiaridades del motor del Alfa con
sus cuatro cilindros opuestos y dos
carburadores dobles. Esta disposi-
cién le confiere un caracter deporti-
vo que hace de su conduccion un
auténtico placer. La contrapartida
de estas excelentes prestaciones
reside en un consumo urbano algo

mas elevado de lo que cabria espe-
rar. Por su parte, el mofor del Lan-
cia no resulta tan brillante como el
de su rival, pero a fuerza de centi-
metros cibicos consigue ofrecer
unas cifras dignas. Un carburador
con regulacion electronica es el res-
ponsable de conseguir unos consu-
mos razonables.

Como deciamos, los dos coches
comparten un ligero caracter depor-
tivo. Ambos pertenecen a marcas

HABITACULOS
CLASICOS

Ei Alfa Romec
{Izqulerda)
restifta mas
ampllo que su
rival. EI Lancia
{derecha) en
cambio es mas
comodo.
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CONSUMOS_Ca™

FRENT iR LEN T )

REACCIONES
VIVAS

El Alfa muestra
sin rubor sus

| reacciones y
permite
disfrutar de ia
conduccion
rapida.

GRAN
EQUILIBRIO

El Deita siempre
ha destacado
por su
equilibrado
comportamiento.
Las reacclones
son muy
neutras.

AT PRESTACIONES o

HUPNETY _C13

cuya tradicion deportiva gueda fue-
ra de-toda duda. Dicha tradicidn
queda bien patente en el comportar
miento de estos coches. Ambos
conjugan a la perfeccion la conduc-
cién cotidiana con la satisfaccion
de negociar curvas a buena veloci-
dad y con total seguridad. Su com-
portamiento es noble y eficaz. El
Lancia aventaja a su rival en lo que
se refiere @ la direccién, ya que sin
ser asistida, resulta mucho més fa-
cil de mover que la del Alfa que, so-
bre todo a coche parado, resulta
bastante pesada. Los conductores
ma&s impulsivos se encontraran mas
a gusto con el Alfa, cuyas reaccio-
nes son mas vivas. Los dos coches
tienen una frenada buena, pero en
el Lancia se acusa la fatiga con
cierta facilidad y en cuanto se abu-
sa un poco del pedal de en medio,
las distancias de frenado se alar-
gan mas de la cuenta.

LOS ANOS PASAN

Ei punto donde mas se nota el
paso del tiempe es en su carroce-
ria. La habitabilidad no es el punto
fuerte de ninguno de los modelos
probados, pero el Alfa resulta algo
méas amplio, tanto en el maletero
como en las plazas posteriores. Sin

Esle mator £5 una auténtica dellcia, 1anto por 50 BEpna de Ringiana
Mg, e por su cautivador sanilo,

rlm m Exti cusiro ollingros resulta bastante equilibrado pero no gestaca unr
siz brfllznter de reacciones.

L [COMPORFAMIENIO
‘II mm E= iy nibile en toda cirounstancla y confiere muchs spaendad al con-

duscton Resulta muy facil de conduni.

32 Irats do un coche muy eficaz, pern rEQUIERs UNAS MENDE apasinn-
des paea axprimir sus posibilidades

=N tduds las mesiacignes de este-molos resullan sorotendentes pars
tratarse oe ] ’U[‘a S ansumo en cludad es un poro 2 to.

Hesulla economico, de [uruc-“f‘am anlo, para IJLaé‘nr G315 Un - poco 8 18
Mara de aCelerar y fecuperarss

HL:'&IJ”H claraments mas-confor e qua sy nval Ercias & unts 55en
os mejol sdeptacos. paro gs mas peguoio Interarmenls.

L posiion de conduccin no esta espenialmente bién consegulda y &
suspansiin resutts mas dura gos en 8l Lanola
CARROCERIA

Sin llegar & los niveles de s disefins mas modemas, hans s o
ractvielcas razonatdes. Bl acabado-gsta muy. mejarado

r lml m Los afioe pesan en'este aspdcioy tEntn el imeleters como ol habitban
0 guUEdan pdl Getras oe Su campetencia

Gracigs @ su equipamients mas comglelo v & una termindeldn mejo, ¢l
w.a:"ll::lu TERUITE LN dodhia muy Stractio v distingojdo

rr'I'""11IPI1 resuita ‘unrlumlf.umr_ﬂlr_' alrettive, pefo |8 tetminaciin es g
B0 pEor v el pquigamean|o Bene algunas laguras.

ALFA ROMEO 33

e
Drios en 100 km ALFA . LANCIA &FE  LANGA ALFA LANCIA
DD i i -~ R T P 51 5
CiUDAD ey, : VELOCIDAD CDADMAXIMA : Cugntarevelisionss
A 30,2 km/" 50 promedic 11,1 8,5 Kmih i750 859 Menémetro ds aceits Ng Ns? o
CARRETERA CACELERACION  Temémerodespa__ e
A S0 km/h de crucais 8.2 ah 400G my s2ida paiada fseg 18.3 19,2 Indicagior caige de Daiens 0 i
EN CONAUCEEN Tepida 130 122 1 000 m saligs narada (ser 27 M) Orersdordevae e I
_AUTOPISTA ! - Ciiodhse) o120\t equiabi = 5
A 120 km/h de grucero 81 18 IMetras [eoomacs 24 208 Faros antiniebla . e ‘ sy
_A 140 kmi de crucero 16,0 101 _RECUPERACION - - _Amscondiconady NOOP NNCOJ
_CONSU, MED. PONDERADO . AD0m desde&0imibenlViseq) 19 194 Asiento congucor eguieble en efure L,
“Diirosf 100 93 78 A00m desde d0kmheavlsay) 200 217 Aseniosrequiables eleciinimente GﬁU“' 5|]'C |
_AUTONOMIA MEDIA 1000 m_desde d0knyhen I¥ (segs R4 365 Reuovsor requiable slont_(2de fcha ) W IHU i
“Kilbmetios raceridos ) 30 1000 m desoe D%vhenV (et 395 400 Iardo a disiancie de aperivta de Dusres . : 'HO
DaB0a 120 mh e IV iseg) 29 38 Eevaegeiberos G R ! 5y SI
Mt recorrdas T Clere cenitalizatin N %51 g
- De@albkmfien 'y iseq) B0 161 Cinturonas de segunred frasels S i
"Metros rcoimdns 50E 507 Asiento postenor diahls 5l ;

SUNORIDAD Bl

5 528 ERENHS E OPCIONES
B4 472 — Alfa Remeo 33 1.2 Veloce:
“E S‘i’i : ALFA LANCIA  Pintura metaizada 34 647 pts. Are acandiciorado
935 7 = 152857 nts Llentas de aleacion 64 481 pts Techo solar
- ——— T TR meeee e ) BEG pts. Servodireccion’ 62 556 pts
CWET I 153 WE ,
Nizoraiones efectuadas en fas nlazas dalantaras con las G 0375_ Lanma Delta 1.5 LX:
veranilas cartadss Valores an decibelins - B0 72 Techo solar elécinco 101 120 DPSB*{BS
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_Faros requlables desde ol mieror

NG

L ! ;
e

1____%&.‘
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DATOS DEL COMPRADOR

ALFA ROMEQ

Importador: Alfs Romeo Espaiols, S.A Caretea Magnd-Burgos N, kidimeto 18,700 San Sebastisn
de fos Reyes 28700 Madind Telsfonc (91) 654 40 11 Garantia: Un zfio sin Fmiie de kilémetros Red de
postventa; 200 puntos de aststencia en toda Espaiia

LANCIA

Importador Fist Auto Espata Pasec de iz Habana 74 28036 Macnd Teidforo (9135 36 65 50 Garan-
tia Unano s limite de kidmetros Red de postventa 236 puntos de asisicncia an toda Espana

embargo, la postura de conduccién
estd mas conseguida en el Lancia.

Al conducir estos coches se nota
la evolucidn que han sufrido con el
tiempo. Asi pues, la climatizacidn
de ambos ha sufrido importantes
mejoras respecto a sus versiones
originales. En ambos entra un cau-
dal suficiente de aire en cuanto se
rueda medianamente deprisa.

Si se hacen las cuentas correcta
mente, se obtienen unos precios
muy semejantes, puesto gue la lige-
ra diferencia, a favor del Alfa, la
compensa el Lancia con un equipa-
miento algo méas completo. En con-

SOLUCION
BOXER

El cuatro
cilindros
opuestos del
Alfa tiene un
rendimiento
sorprendente
para su
cilindrada.

tra del Lancia hay que decir que no
dispone, ni como opcién, de aire
acondicionado, mientras que el Alfa
Romeo si que lo puede montar.

La eleccion entre uno y otro es di-
ficil pero las pistas estén claras. El
Alfa es mas deportivo, mientras
gue el Delta resulta méas familiar.
En estos momentos, los concesio-
narios de ambas marcas ofrecen
grandes ventajas por la compra de
estos modelos, fales como la valo-
racién ventajosa del coche usado,
que vienen a mejorar las ya de por
s buenas condiciones de venta de
éstos. Un buen precio por un mode-
lo de alta costura italiana. O

- Victor Piccione
Fotos: José Antonio Diaz

POCO
CONSUMO

‘La mayor virtud
del motor del
Lancia es un
consumo mily
razonable
gracias a su
carburador con
regulaclion
electronica.
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TANDEM DDB NEEDHAM CAMPMANY GUASCH

A los inconformistas. A los inde-
pendientes. A los innovadores. Alos

que buscan otro punto de vista sobre-

o, coches, Volkswagen les dice:
bienvenidos al Polo.
e Bienvenidos a una amplia gama

de motorizaciones. Desde 45 hasta
los 115 CV del Polo G40.
Bienvenidos a un coche donde la
mecanica responde siempre a las
mas duras exigencias.
Donde el consumoy el mantenimien-

Bienvenido:al Polo.

to no representan ningun problema. fuerte personalidad. Por un interior
Bienvenidos a una forma especial | cuidado al detalle. En confort y equi-

de entender la fiabilidad. La de unau-| pamiento. .

téntico Volkswagen. Bienvenidos a una forma de con-
Bienvenidos a un coche que se di-| ducir mas 4gil y divertida. Bienveni-

ferencia por su linea deportiva de dos a un mundo aparte. Donde son

mpchos los que vienen para descu-
brir que realmente en el Polo tienen
el coche. gque mejor responde a sus
deseos.

Si td eres de los gue piensan como
nosotros no dejes de visitarnos.

Ya sabes donde encontrarnos. Te
daremos la bienvenida ai Polo.

En tu concesionario Volkswagen.

&) VOLKSWAGEN
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Sistema Usado Seguro Fiat. Vehiculos de todas las marcas
garantizados hasta 12 meses.
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GONPRAR Y VENDEN

5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR
O VENDER UM VEHICULO SEMINUEVO O NUEVD

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ BEVISADOS EN NUESTROS TALLERES.

® Aygi 100 CD 2.2, aio 89,

® Alfa 75 1.8ig. afio 90.

® fudi 100 CD, afio 89.

® BMW 525, extras, afio BB, 0000 km.
® (abrioket Yolkswagen Golf, 6,000 km.
® BIW 736i, full equip. 50,000 km,

® BMW W3, full equip, 45.000 km.

® BMW M5, extres, afio 89,

® (itrogn AX 1.4 RD, afio 90.

® Citrodn XM V-5, afio 90, extras,

® Ford Escorpio 2.8i Ghia, afip 90,

® Mercedes 300 E afio 89, extras.

® Mercedes 190 E 2.3, afio 89, extras.
& Renault 25 T¥, afio B9,

® Mercedes 300 CE 24V, full equip.
® Porsche 944 Turbo, todos extras.
® Audi 100 CD 2.2, afio 89,

® Alia 75 1.8 ig, afio 89, AA CD.
& Audi Coupa GT, Ak, 80000 km.
® (itroén C15 RD. club, aiio $1.

® Citroén AX 11 RE, 30.000 km.

® BMW 316i, afio 80, AA. y DA.

® Peugect 405 GR, AA. 37.000 km.
® BMW 5251, aiio 88, 30.000 km.

© BMW 738, ful equip, 57.000 km

® BMW M3, full equip, 45.000 km.

® BMW b, exras, afio 89,

® (itrogn AX 1.4 RD, afio 80.

® Citroén XM v, ful equip, afio 90.

® Ford Sierra, 1.8 GL, 30.000 km,

® Ford Escorpio 2.9t Ghia, afio 80,

® Ford Drion 1,6i Ghia, afio 88,

® Ford Escort 1.8 Ghia.

® Volkswagen Golf Cabriolet, 6000 km.

® Mercedes 300 E, afic 89, extras,
36.000 km.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

BMW K 100 RT

GRIS M-IT
BUEN PRECIC
.\i' ii" i
Tir: 7670528

wéEho

AUTORRADIO
A.A., COLOR PLATA.
BUEN ESTADO.

TEL: 89128 34

A I SO o Y ‘!

LK

CONCESIONARIO ven-
de BMW M6, nuevo, a es-
trenar, precio incluido
[VA: 9.000.000 ptas., 1
afio garantfa. ‘Tel (952)
231718/17.

SE VENDE BMW 74bij
Automético, 252 CV, afio
85, modelo gjecutivo, full
equip, 2.000.000 ptas.
Tel. {952) 62 16 12.

AMEBECYS, TFOych

——

YAMOVI

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE

TELF: 5652000

YAMOVIL: _
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

METRO OPORTO - MADRID 28019

NOCOINFRET IE N

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 B9 - BARCELONA 08007

VENDO Porsche 944 ||,
M-GH, afic 86, color blan-
co, climatizador automati-
co,-muy buen estado.
Juan Meri., Tel. (91)
366 97 03. Horas de ofi-
cina.

BMW 323, todos los ex-
tras, afio 82, motor garan-
tizado, 975.000 ptas. Tel.
(91) 408 1953, 1

VENDO Mercedes 230 E
{124), V-BP, afio 85, muy
buen estado, aire, cierres
y elevalunas eléctricos, di-
reccian asistida.
2.300.000 ptas. Rall Bo-
rreguero. Tel! (91)
366 98 08. Heras oficina.
KARTS competicidn,
nuevos y usados. Masa-
llés, tel. (93) 692 1824,

o

MERCEDES 260 E, im-
pecable, muchos extras,
ABS, aire, techo eléctrico,
asientos calentables, etc.
2.800.000 ptas. Carlos.
Tel. (91) 61343 44.
MERCEDES 190F 2.3
16V, afio 86, inmejorable
estado, facilidades, garan-
tla, 2.850.000 ptas. Tel.
(91) 408 14 92.

KENWOOD o HIF| =2
SONY o OCULTADORES
PIONEER o ALARMAS
AIWA |
AHPNS - .. [lspy[LTN

1
1
1
1
1
[}
4
1
1
1
1
1
1
1
I
1
1
L

BMW 750 |
TECHO, CUERQ, RADIO
CASETTE, FULL EQUIPE,
50.000 KM.
TEL: DE GiA: (908) 11 24 06
DE NOCHE: (98) 5 25 76 98

_VENDO O CAMBIO !
BMW M 5 :
CUERO, ASIENTOS |
ELECTRICOS, CLIMA, |
TECHO ELECTRICOA
MATRICULAR FULL |
EQUIPE, 30.000 KM. |
TEL: DE DIA: (808) 11 24 06 j
DENOCHE: (8)525 7698 _ |

* MOTOROLA 98.000 + IVA

¢ NEC 110.000 + VA

e OLIVETTI 110.000 + IVA

® PANASONIC............ 135.000 + IVA

RONDA DE ATOCHA 14 TLF 468.74.30
.28012 MADRID

Motor 16 / 59



FINANCIACION
VW CREDNT

€/ Valderbes, 75, Dr. Esquerds, 108, Telf, 531 48 60 Fax 567 48 06 28007 Mackid

TODOS LOS MODELOS _
PARA QUE D. PUEDA PROBARLOS @D &

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

GONPRAR ¥ VENDER

AUTOMGVIES DE OCASON
> REMISIDOS Y GARANTIZADOS

AUTO PEREZ DEL SUR

ALFA 164 3.0 V6
afio 90, con todos los extras,
matricola M- 3661-KY,

45,000 Km 2.900.000 ptas

Tel: 6 90 60 21

AUTOMASTER

Opel Caltbra 2.0i 16V, A A, D A, eic, 90
Opel Kadett GS1 J6V 400 M=

Nissan Patrol GC TDD, top bne. A A 90
Saab 90001 16V Turbo. full equip, 86 .
Renault 21 Turbo DX, A A, ABS, ete., 90.
Mercedes 190 2 3 16V, full equp, 86
Jeep Cherokee Laredo, {nuevo) ...

Abrimos sabados tarde y domingos maiinga
Cardenal Silicen, 35 - 28002 MADRID - Te! 5193577

3.100.006
. 1825000
. 2.600 000
1.600.000
1.9506 000
. 3350000
3 300.000

VENDO Talbot Rallye Ma-
ximo GR R, ex campedn
montafia, carrocerfa fibra,
caja cerrada y autoblocan-
te, gomnas Avon nuevas y
gomas agua, ocho llantas
7 v 8 pulgadas, remolque
2 ejes, con soporte para
riiedas y cajones recam-
hios, conjunto. completo
(coche-remolque}
700.000 ptas. Raul Bo-
rreguerao. Tel. {91)
36698 08. Horas de ofi-
cina.

TECNIPAUTO S. L., terre-
no 3y 5 puertas, dispeni-
bles. Tel. (948) 26 27 62,
Pamplona. Tel. (272)
3015 30, Gerona. Nue-
VOS, a estrenar,

PATROL GR 2.8 TD cor-
t0. 3 puertas. Tecnipauto,
S.L Tel {248} 26 27 62,
Pamplona. Tel. (972)
30 15 30. Gerona. Dispo-
nibles, nuevos, a estrenar.
TRIUMPH Spitfire 1500,
rojo, tres capotas, perfec-
to estado, 1.500.000
ptas. Teléfono (95)
464 1149,

MERCEDES 190 Evolu-
cion, rojo, tres capotas, en
perfecto estado,
1.500.000 ptas. Tel. {25)
484 1149

SEAT Spider 850, part-
cular, coleccidn, muy
buen estado, llantas ra-
dios Borrani. Tel. (945}
2202 46/227080.
PARTICULAR Mercedes
190 E 2.5 16V, 33.000
km., full equip, como nue-
vo. 5.350.000 pias. Tel.
(91) 715 82 bb.

-AUTO RADIO

M-3 aiio 89, todos los ex-
tras, techo, radio, ABS,
alerdn, ruedas, teiéfono,
llantas, ruedas, aire, impe-
cable, 30.000 km. Teléfo-
no particular {91)
467 53 63. Ana, tel. {91)
650 36 71. Noches.
COMPRO motor E inyec-
cién Suzuki Swift 1.3
16V, en buen estado. Tel.
(972} 30156 30. Horas
de oficina. Preguntar por
Jordi.

VISA GTl 116 CV. part-
cular, perfecto estado,
dnico duefio, 750.000
ptas. Teléfono (925)
8172 32. Mediodfas de
2 a 4. Felipe. Talavera (To-
ledo).

TELEFONQ movil Alca-
tel, manos libres, portatil,
etcétera, muy poco Uso.
Tel. (91) 54949 46.
VOLKSWAGEN Escara-
bajo 130 L, 1.600, M-HB,
impecable estado, solo
600.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 26586 21.
BMW 316, A-AC, mode-
lo antiguo, muy bien con-

'servado, llantas, séic

650.000 ptas. Tel. (91)
256 82 24, noches. Ofici-
na, tel. {91) 356 64 37.
M-3 fabuloso, aire, techo,
cuero, impecable, admiti-
mos cambio. Facilidades.
Azcona, 62. CANSA.
Tel (91) 25617 17.
ATENCION coleccionis-
tas, Mercedes 350 SLC,
cambic manual, ocasion,
s6lo 1.5600.000 ptas., ne-
gociables. Tel. (91)
2658622

F. TOME, S.A. Renault
11 Broadway, con 18
meses de garantia,
695.000 ptas. Sr. Mare-
ne. Teléfono {91)
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Polo Cou-
pe GT, afio 89, garantfa 2
afios, por 750.000 ptas.
Sr. Morena. Tel. {91)
32933 14/156.

F. TOME, S. A. Mercedes
300 E, precioso, con mu-
chos extras, con garantia
de 6 meses, por
3.600.000 ptas. Sr. Mo
reno. Teléfono (91}
32933 14/165.

F. TOME, S. A. Opel As-
cona 2.0 GT, afic 87, con
aire - acondicionado, ga-
rantia 18 meses, por

Cira, Barcelona, km. 12,500

Tel:: 747 82 00

F. TOME, 8. A. Renault
21 TXE, con todos los ex-
tras, afio 87, con garantia
de 18 meses, por
1.175.000 ptas. 5r. Mo-
reno. Teléfono {91)
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Alfa 33
1.5 Tl, con pocos kiléme-
tros, afio 87, garantia 18
meses, por s¢lo 730.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
32933 14/16.

F. TOME, 8. A. Seat |hiza
SX|, afic 89, con garantia
de 2 afios, por 895.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
3293314/15.

F. TOME, S. A. Opel Ka-
dett GTi, afio 85, con ga-
rantfa, por 850.000 ptas.
Sr. Moreno. Tei. (91)
32933 14/15b.

890.000 ptds. Sr. More-
no. Teléfono (91)
3293314/156.

F. TOME, S. A. Opel Vec-
tra GT, precioso, con aire
acondicionado, garantia
de 2 afos, por
1.650.000 ptas. Sr. Mo
reno. Teléfono {91}
32933 14/15.

F. TOME, S. A. Peugeot
309 GT. con aire acondi-
cionado del afio 88, con
garantia de 18 meses,
por 995.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. {91}
3293314/15.

F. TOME, 8. A. Cpel Cor-
sa 4 puertas, afio 89, ga-
rantfa de 24 meses, por
775.000 ptas. Sr. More-
no. Teléfono (91)
32938 14/16.

ALARMAS

F. TOME, S. A. Volkswa-
gen Golf, automatico, afio
89, con garantia de 18
meses, por 1.290.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. {8 1)
32933 14/156. r
F. TOME, S. A. Volkswa-
gen Golf GTi, afo 9C, con
pocos kilémetros, con ga-
rantia de 2 afos, por
1.650.000 ptas. Sr. Mo-
reno. Teléfono {91)
32933 14/15.
AUTOMOBILH Ast.
MBM Steindamm, 51,
2000, Hamburgo 1. Tel.
49-40-24 13 48. Fax
28031 30. Comercializa-
mos. Mercedes (incluida
nuava sgrie SE/L), BMW,
Porsche, exposicion conti-
nua de 50 coches con se-
guro averia, ofrecemos
servicio de importacion
listos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
CON experiencia, imperta-
do desde Alemania.

-iBENEFICIESE! Nueva

bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, conssjos,
direcciones, etc. Por sdio
2.800 Import-Automo-
cién. Apartado 375,
30500 Motina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
64 1159, Fax (968)
64 11 78. Seriedad abso-
luta,

CITROEN AX, color blan-
co, 19.000 km., B-LB. Tel.
(91} 26813 24, horas
de oficina.

# GRUNDIG : ALARMAS € IE= IN/T B NI B PROFESIONAL

@ PIONEER 3 ;}%:';?g::g‘lg:a A @ TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES  50.900 PTAS.

: EEALL;FI:’?JNKT 15% Descuento  AUTENTICOS ESPECIALISTAS :Igingg AR ggggg mg '

® ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto) 10 g qioena v 1) TRASONIDOS 95,000 PTAS.

® SONY VISA, ETC Telfs. (91)2484246/2477128 g qipeya 16.000 PTAS.

® AIWA ’ 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS
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LEHORE

PARTICULAR Lancia In-

tegrale 16V, blanco, te-
cho eléctrico, afio 90,
16.000 km., 2.700.000
ptas. Teléfono {91)
262 85 84. Noches, tel.
(91144106 79.
PROMOCION Suzuki, to-
dos los modelos con rega-
lo importante. CAN.SA.
Azcona, 62.

GONPRAE ¥ VENDED

i.INEA DE ACCESORIOS PARA J'-\UTOMOVILES LAGR

ALEACION EN CON.IUNTO

OCASION BMW 735i,
M-EJ, climatizador v todos
extras, Unico duefio, impe
cable. Azcona, 62. Tel.
(91) 25586 21.
MERCEDES 190 2.3,
completisimo de equipo e
impecable, estrenado en
Espafia, garantia 12 me-
ses, admitimos cambio.
Azcona, 62.

ANTIGUO Mercedes
2560 S, bien conservado,
automatico, aire acondi-
cionado, sélo 400.000
ptas. Azcona, 62.

MERCEDES 190 E 2.3,
1988, original espafiol,
muchos extras, impeca-
ble, garantia oficial 12
meses. Teléfonos (91)
2b58621/22.

LANCIA Thema Turbo i.e.
16V, M-JH, pocos kilome-
tros, impecable, garantia
12 meses. Tel. (91)
25586 21.
VOLSKWAGEN Golf Die-
sel, MFW, 850.000 ptas,
flantas. Azcona, 62.
ALPINE VB Renault,
1986, precio a ofrecer.
Tels. (977) 2307 01.

VOLKSWAGEN Golf ca-
briolet, Gltime modelo,
1989, blanco, perfecto.
garantizado. Tels. (91)
2568621/22.

BMW M3, 200 CV. ne
gro diamante, 1287, po-
cos kildmetros, full equi-
pe, precio asembroso, ga-
rantfa oficial. Tels. (91}
2558621/22.

Tienda y

‘ ALLERES EMILW ARENAS. s-A-

taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 b&«

DRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

O PIONEER

e _ :
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

VENDO Saab 9000 CD
Top Line, V-DM, afio 90,
azul maring, climatizador,
cuero, ABS, kit aero, ga-
rantia oficial, perfecto es-
tado. Rafael de Pablo. Tal.
(21} 36696 18. Horas
de oficina.

CITROEN 19, familia
TRS. aire, servodireccién,
impecable. Azcona, 62.

INTERESANTE Peugeot

308 GT, 105 CV, servodi-
reccién, poco Uso, precic
interesante. Azcona, B62.
Tel.{(91) 26586 21.
PORSCHE 211 Carrera,
1987, aire, cuero, asien-
tos eléctricos, alerdn, llan-
tas, etc. Azcona, 62.
C.ANN.S.A. Tel ({91)
2558621,

ANUNCIOS POR PALABRAS -
Hermanos Garcia Noblsjas, 38
Madrid-28037

" Jumto con &l cupdn enviencs el importe .
* - madiante t2ién bancano a nombre de
Marketing and Advertisng, S A Una .
ver efectusdo

=08

Exvienos ssto cupén debidaments
" cumplimentado Escrba of texto & mé-
quina nen
lebre o8 de
aruntiarse en fos modulos de 40 % 40
M, cuyo Importe es de 8 600 ples 5
desen anynciarse son
yor tamafio Hame al taldfono (91)
4072700 - . X

'seproeaderéalepublmam&ﬂdetmun-

El precto por pa-
ptes Tambiin pusde

de mar

ot cobro de sus talones

3 Comunidad de Madrid

GConsejeria de Economia
Dlrectién General de Industris, Enscgla y Minas

Inspeccién Técnica de Vehiculos

PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO WFOH—
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Rurego i mi

L} Parr o b
Nombre y apellidos
Domicilio
Teléfono

en ¢l proximo nimere de

Firrﬁa

>
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CORPRAR © VERRER

e ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURBO 16Y.
e ECLIPSE 195 C.V. 2.0 TURBO16V

TRACCION A LAS 4 RUEDAS.
e 3000 VR4 300 C.V.

TRACCION A LAS 4 RUEDAS.

e TOYOTA CELICA

ENTREGA INMEDIATA#"

C/ ANTONI( LEYVA, 23
28019 MADRID

TF; 269 34 15- 469 78 06 FAX: 469 22 70

ALFA GTV 2.000, muy
equipado. aire acondicio-
nado, muy cuidado,
§50.000 ptas. Tels. {91)
265 8621/22.
PARTICULAR Opel Ka-
dett GSi 2.0, impecable,
30.000 kms., alarma,
equipo hifi, etc, por tras-
lado convenir. Teis. (91)
5347254

PEUGEOT 205 GTi 1.9,
M-HN, extras, Unico due-
fio, 700.000 ptas. Tel.
{91)3397561.
PARTICULAR Lancia In-
tegrale 16V, blanco, te-
cho eiéctrico. afio 90,
16.000 kms, 2.700.000
ptas. Teléfono (91)
262 85 84. Noches
44106 79.

PORSCHE Carrera 3.2,
1987, original espafiol,
todos extras, impecable.
Teiéfonos {91}
2658621/22.
CAMBIO piso Benalmé-
dena-Costa, por uno o dos
coches Mercedes, BMW,
Audi, nuevos modelos.
Tels. {(963) 26 60 37, no-
ches.

FERRARI Mondial, 19889,
16.000 kms.. como nue-
vo. Teléfonos (91}
266 8621/22.
TOYOTA Celica 2.0i,
16V, impecable, garantla
12 meses, buen precio.
Teléfonos {91)
25658621/22.

HONDA NSX, nuevo (es-
treno), 9.800.000 ptas.

CITROEN AX, color blan-
co, - 19.000 kms, B-LB.
Tel. {81} 268 13 24, ho-
ras oficina.

PEUGEOT 309 GT. 105
CV. Uantas, servodirec-
cién. Un coche para un
amigo. Oferta navidad.
860.000 ptas. Cansa. Az-
cona, 62. Garaje
25586 21

. Distribuidores en Espaiia:
AMR IBERICA, 5. A.

Tel. (93 873 59 50
Fax: (9%) 873 7192

Poligono industrial Bufalvent
Cf Ramén Fatguell, sin. MANRESA Bscapes

- - ‘ Tode para la
SpArCo g

Turnismo

Competicion Gr. N Gr. a ¥

circuitos. Para mds informacion solicite catdlogo

Mickey Thompson~

Whicis  PERFORMANCE TIRES

D o (i 0Z) _ — .
deVI l "“& m K!NT c A Ms Asboles de levas

Competicidn
Para todoes los
vehiculos

Turismo
Competicion
Para todos los
vehiculos

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

v#n'culos de easidn de fodos fos
precios, morces ¥ modalos
— Revisades
— Con garantip Fosta 18 messs e
— Finarciedos kosto 36 meses ‘%‘
Corocios Jres More Ecbovomia Corpas
(i 5 UNA OCASION
DE AMIGO.
Estomos donde sismpre.
P° de lo Casteliona, 278, Toffe.: 31531 40 - 1533 40
Castellana Motor S. A.

62 /Motor 16

COMERCIAL de Auto-
mocién y Nautica, ofrece
todos tos automoviles del
mercado, nuevos, tarifa
oficial y ofertas, también
stock de usados, garanti-
zados y revisados.
CANSA, Azcona, 62.
Tels. {91)
2568621/22.

VOLKSWAGEN Goif Ca-
brio, 1984, extras,
850.000 ptas. Tels. {91)
2568621/22,

MERCEDES 350 SLC
V8, buena conservacion,
sélo 1.5600.000 ptas. Te-
léfonos (91)
2668621/22.

VOLKSWAGEN Escara-
bajo, varios modelos, va-
rios precios. Tels. (81)
2bb BB 21/22.

MERCEDES 180 2.5,
16V, 1989, nuevo, 204
CV, garantizado. Tels. {91)
26586 21/22.

BMW 735i, 1981, estre-
nado en Espafia, primera
mano, excelente estado,
1.400.000 ptas. Tels.
(91) 2658621/22.
BMW 316, aire acondi-
cionado, 1981, original
espaficl, buen estado,
650,000 ptas. Tels. {91)
2668621/22.

BMW Coupe 635 CSl
1987, M-HM. Todos ex
tras. Super Garantizado.
2.900.000 ptas. Impeca-
ble estado. Azcana (62)
25586 22.

BMW 75i, 1988.
3.900.000 ptas. Tel. {91)
41136 29.

PROMOCION Suzuki, to-
dos los maodelos con rega-
lo importante, CANSA,
Azcona, 62.

BMW 735i, siniestrado.
full equipe, cuero, todos
extras, Miguel. Tels. (924)
2376217237195,
VENDOQ o camhio por
berlina Mitsubishi Starion
2.000 Turbo, afio 88, full
equip, perfecto estado. In-
teresados tel. {968)
53 36 00. Noche.
PEUGEOT 205 GLD, cin-
co puertas, rojo, B-HK, pri-
mera mano, poco usade,
500.000 ptas. Teléfono
{93) 784 06 40.

R-19 GTX, afio 1988,

gris plata, 990.000 ptas.

José Luis. Tel. (91)
3230203.

ESCARABAJOS desca-
potables y cerrados desde
450.000 ptas, Miguel.
Teléfonos {924)
2376217237185,
VENDO o cambio Re-
nault Fuego, R-20, R-B TX,
Sierra 2.01 5, CX familiar
diesel v turbodieset BX,
todo equipo.
MUSTANG descapota-
ble, 1986, 30.000 km., &l
genuine americano, jdis-
tingase!, impecable, b |-
tros, capota automatica,
2.900.000 ptas. Tel. {93)
75077 16.
OPORTUNIDAD (nica,
Porsche 911 Carrera, par-
ticular, B4V, full equipa,
impecable, 3.850.000
ptas. Teléfona (93)
459 34 59. Horario de
cficina.

MERCEDES 280 SEL,
chasis ‘1186, -afioc 1980,
full equipo, piel. 975.000
ptas. Teléfono (91}
577 30 10.

R-19 TXE. 3 puertas, afio
1989, MKZ, 1.6500.000
ptas. José Luis. Tel. {91)
3230203.

GOLF GTI, B-JH, buen es-
tado, precio O.K. Sr. To-
rrente. Tels. {93)
78582 02-280 40 40.
SUZUKI 750 R GSX, afio
B9, color rojo y: hlanco,
muchos -extras, 26.000
km. Lérida. Tel. 27 26 66.
Preguntar Paco. 850.000
ptas.

BMW M-3, 1987, abso-
lutamente todos extras,
garantizado 12 messs,
3.200.000 ptas. Tel. {(91)
25686 21/22.
MERCEDES 300 SL, lti-
mo medelo y Porsche
928 S, completisimos, de
particular aceptamos
camhio por Mercedes o
BMW grande seminuevo.
Tel. {988) 72 03 50.
BMW 750i full equipe,
1988. Un solo duefio.
5.9560.000 ptas. Tel. {91)
4113629

BMW 325i full equipe,
1986. Un solo duefio.
1.950.000. Tel. {91)
4113629

BMW 635 CS|, 1987,
original espafiol, garanti-
zado, muy buen precio.
Tels. {91) 25568621 y
2558622,

OPEL Kadett GS| 2.0,
1987, rojo, techo corredi-
zo original, . garantizado.
Tels. 26586 21/22.

GONPREAR ¥ VENBED

MERCEDES 300 CE
Aut, afio 90, MKT, full
equip, hifi, siempre garaje,
impecable. 6.000.000.
Tel. {91) 554 18 64. Ofi-
cina,

BMW M3 1987,
3.600.000. Luis. Tel. (96}
24119869

PORSCHE 9211 Turbo
33.Tel.{911) 437813,
SAAB 900 Turbo Cabrio,
gris metalizado, full equip,
impecable. Tel. {91}
74294 23.

VENDO motor Sierra Cos-
worth., Tel. (975}
22 06 b0. Horas oficina.
MERCEDES 280 SEL.
chasis 116, afio 1980,
full equip, piel. 975.000
ptas. Teléfono (91)
577 3010.

PORSCHE 911 T 24,

clasico, 1.700.000 ptas.
Teléfonos (91)
5592612-3735148%
Sr. Lorenzana.
CONCESIONARIO ofi-
cial BMW vende BMW
635 CSI, nuevo, a estre-
nar, aire, ABS, lantas, efc.,
(ltimo precio: 6.000.000
ptas. Teléfono (96}
287 42 50.

MERCEDES 190 E. Va-
rios modelos. Tels. {91)
2668621722
PARTICULAR vende
Porsche modelo 944-5,
afio 1988, comprado y
revisado Porsche Esparia,
85.000 km., perfecto es-
tado, 3.600.000 ptas.
Llamar teléfonos (91}
44116 96/14 16.

MERCEDES 250-S, anti-

guo, conservacion exce
fente, 400.000 ptas. to-
tal. Teléfonos (91)
26686 21/22.

BMW 5356 |, serie nueva,
afio 1988, Full Equip, ma-
triculacion nacional.
3.300.000 ptas. Tels.
(96} 3701512 /
3832318,

CAMBIO vendo Alfa 75
Americo Turbo, pocos
km., 1 afio, precio a con-
venir. Tel. (918}
22 88560

PORSCHE 944 Targa,
muchos extras, motor
nuevo con factura, perfec-
to, buen precio. Tels. (91)
2558621/22.

BMW M3, 1987, absolus-
tamente todos extras, ga-
rantizado 12 meses,
3.200.000 ptas. Tels.
(91) 25586 21/22.

DITE

CNICA
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A
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U TENDER

Cria. Foenlahradn 2 Moralejn Km, 4
HUMANES DE MADRID

‘MITSUBISHI

TOYOTA
VAROSA HONDA

TOYOTA CELICA

IL

TEL: & 06 15 11- 6 06 5149

& MITSUBISHI 3000 6T'222 (V. ¥

® MITSUBISHI 3000 GT VR4 "02° 305 L.Y, TRACTION
Y DIRECCION A LAS CUATREG RUEDAS

fr
VLLEQUIFE

® MITSUBISHI ECLIPSE GS "92" @ MITSUBISHI GS TURBO 150CY.
® EC{%{;SBE GSX TURBO 190 CV TRACCION CUATRO RUEDAS

ENTREGA INMEDIATA

'CANALCAR

AUTOMOVILES

EL FSPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consiltencs.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TELS.: 542 08 09, 542 38 08
Y 248 34 48. MADRID

ESTA SEMANA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos

=
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Marca y modelo Afe  Colr  ¥m  Pracio Marca y modselo Ao Colr  Km.  Precio
Citrotin AX Stla 88 Bnce 23000  G90000  Peugeot 405 SRIAA B8 Gis 42000 1675000
Ferd Flesta 1.6 D 8 Rojo 37000 775000  Ford Orion 1.6 (Mod) 91  Blamco 7000 1575000
Ford Flesta 1.4 CLX 89 Blanco 14000  B0000 VW Golf 1 Tubo Ddp Ak 88  Blno 47000 1.575.000
Hia Romeo 33 15 AA 88 Champin 41000 920000 VW Golf GTi 16, AA, 8BS, Techa 8% Blnco  21.000 1.576.000
Citicéin AX Sport §1  Blanco 5000 975000 VW Pessat 18 CLAA 88 flancc 31.000 1650000
Ford Fiesta 1.1 Paché Bp. 91 Mego 11000 990000  Citrodn BX TRD Turbo 89 Gris 23000 1725000
Citroéin AX 14 TRD 50 8 Nege 21000 1025000 VW Balf G 81  GrisM. 16000 1725000
Alfa Romea 23 Red 90 Rojo 15000 1080000  Ford Escorpio 24 6L FE. 89 Gis 30000 1750000
(Opel Corsa 1.4 § 4p 97 Aal 9000 1075000  Alfa Romep 76 1.8 Evolucion 8 FRop 37000 1.750.000
Cpel Kadett 1.6 Top AA. 83 Nego 37000 1075000  ford Siewo Z0iGha AA5p B9 Blancy 28000 1790000
Peugect 205 GTi 87  Blanco 57000 1075000  Peugeot405GRDTwboFem 80 Gris 25000 1.850.000
Peugeot 205 Winner 91 (s 16000 1080000  Ford Sierra 201 dp AA % Dlance 21000 1875000
Opel Corsa 15 GSi 91 Rojp 11000 -1.125000  Opel Kadett GSi Cabrio DA 90  Burdeos 13000 1.850.000
Citeoén AX 6T AA 5p 90  Blanco 18000 1145000 VA Golf GT Cabwio DA 91 Benco 13000 2126000
Peugeot 205 SRD AA DA 88 is . 37000 1150000  CpelVectra 20 CDFE 91 Budess 11000 2175000
Peugeot 205 GTX 8 Gris 10000 3175000  Renault 21TXI Cimat ABSDA 89 Rojp 11000 2250.000
Ford Escort 1.6 Ghia AN, o Blace 20000 1075000  Renauit 21Tubo ABS AA 89 Roje 26000 2250000
Ford Escort 1.8 D 90  Blanco 270000 1220000  Rover 820 51 18V FE S0  Vewe 16000 2250000
Ford Slerra 201 S AA. 87 Blanco 40000 1250000  Renauh 25 GTD Turho AA. 90 Gis 26000 2.350.000
Suzuk] Samural 1.3 91 Benco 12000 1275000  Ford Siema Cosworh FE 8 Gis 30000 2350000
Ford Orian 1.6i Ghia AA, 90  Blnco 19000 1325000 Ford Escorpio 25 Ghia B8 Gis 45000 2.350000
Ford Escort 1.6 CLX {Mod) 91 Blnco 7000 1250000  Renauk 25 VB FE. B9 Awl 25000 2450000
Y 7281 84 (ris  BOOOO 1.360.000  Alfaflomeo 164 20V 8 Nega 50000 2550000
Ford Estort XR3 91 Blanco 11000 1375000  Renge Rover TD AA 81 Ganame 38000 2650000
Citeodin BX 16 TS AR 81 Gns 18000 1.390:000 MW 5I0iFE 24¥ 90 Budeos 19000 3450000
Alfa fiomen 75 18 Le AR 8  Blanco 16000 1475.000  BMWTEDIFE. 8 A

57000 67500000

BMW M3, 1987, absolu-
tamente todos extras, ga-
rantizado 12 meses,
3.200.000 ptas. Teléfo-
nos {(91) 26586 21/22,
GOLF Cabriolet, llantas,
muy bonito. 850.000.
CAN, S.A. Azcona, 62.
MERCEDES 280 Sel.
Chasis 116, afio 19280,
full equipo piel. 945.000.
Tel. 577.30 10,
LINCOLN-MERCURY
lujo americano 8-10 pla-
zas (familiar). Todo equipo
perfecto  estado,
124000 km. No para ti-
midos. 1.300.000 ptas.
(93) 76077 16.
PARTICULAR Porsche
Carrera 3.2 1987, extras.
55.000 km. Perfecto es-
tado. 5.000.000. Mafia-
nas 394 b4 75. Noches
51906 21.
WOLKSWAGEN Escara-
bajo Cabriolet Spister I,
llantas ruedas 195, motor
cromado Unico, impeca-
ble, ‘particular ocasién.
1.200.000. Tel. {(91)
468 10 79 Sergio.

SE VENDE BMW Z1, co-
lor rojo, sin estrenar,
7.600.000 ptas. Tel
{952) 6216 12.
PORSCHE 311 Carrera,
todos los extras, 1987,
58.000 km., original es-
pafiol, garantfa total. Tels.
{(91) 26586 21/22.
ALFA 75 Turbo America,
exclusivo, muy nuevo, pre-
cio excepcional. Tels, (91)
2558621/22.

R-5 comercial, afic 1990,
690.000 ptas. Lorenzo.
Tei. (91) 32302 03.

CAMBIO vendo Alfa 75
Américo Turbo, pocos km,
1 afio, precio a convenir.
Tel. (918) 22 98 50,
EMIGRANTE que trabaja
en Alemania se ofrece
para importar su coche di-
rectamente de Alemania
incluyendo trdmites de
documentacion. Para mas
informacién teléfono
07-49209 8146 39.
COCHE Japonés Subaru
AWD Coupe Turbo Inyec-
cidn, s6lo 30.000 kiléme-
tros, oferta navidad.
1.850.000 ptas. Azcona,
62.

BUGGY motor 1.200,
azul metalizado, muchos
extras, ruedas 235/60,
modelo Gunny Alpine,
ocasion 1.200.000. Se
admite cambio vehiculo
Cabrio. Tel. (91)
7982801..

OCASION cuidadisimo
Alfa Romeo GTV 2000.
Aire acondicionado, llan-
tas. M-EF. 5560.000 ptas.
Garantia, Azcena, 62.
MERCEDES 190 E, su-
perdeportivo, suspensién
sport, llantas anchas, te-
cho, etc., 1.650.000. Az-
cona, 62. Tel. {(91)
2568622,
PORSCHE 544 Turbo.
gris metalizado, climatiza-
dor, asientos eléctricos y
calefactados, tapicerfa de
cuero, llantas (BBS). per
fecto estado, 3.400.000
ptas. ’

R-21 2 L Turbo, afio
1989, 6.000 km., negro,
2.490.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.

SE VENDE BMW 745 |
automatico 262 CV. Ma-
tricula Q-AS. Modelo eje-
cutivo, full eguip.
2.000.000 ptas. Tel.
(952) 62 16 12.
VENDO Mercedes cldsi-
co, modelo 180-D. Total-
mente nuevo. Tel. (967)
226162

GOLF Rally 660, 200 CV.
Sincro 32.000 km. Alar-
ma, afio 30, llantas radio
ABS, preinstalacion teléfo-

ne. 2.700.000 ptas. Tel. .

{93) 454 94 98 tardes.
PARTICULAR vendo
BMW 320 | AA techo,
1.600.000. Tel. (93)
865 33 34. BGT.
SUBARU 18 186V. Pre-
mio de concurso TV. Me
entregardn en diciembre
con garantia de fabrica.
Vendo 2400000 ptas.
Tel. 26816 31 vy
4169802,

MERCEDES 190 E 25
16V, 1989, 204 CV,, per-
fecto, garantia oficial 12
meses. Tels. [81)
255 8621/22.
MERCEDES 500 SEL,
color verde, techo, clima-
tizador, llantas, cuero,
temporizador de calefac-
cién, etc., perfecto,
2.400.000 ptas.
CHEROKEE LTD (Limi-
ted), afio 90, impecable,
3.600.000 ptas.

BMW 735, todos extras,
1981, lnico propietario,
supercuidado,
1.400.000 ptas. Tels.
(91) 265 8621/22.
VOLVO 480 £S5, negro,
1989, aire, radiocasets,
perfecto estado, particu-
far, 1.800.000 ptas. Tel.
(91) 7337662. Horas
oficina, Srta. Ana.
MERCEDES 280 S, ven-
do, extras, aire acondicic-
nado. 1.000.000 ptas.
Tel. 3526101.
PORSCHE 944 1985,
burdeos metalizado, im-
pecable, motor 20.000
km. CANSA, Azcona,
62. Tel. (91) 26686 21.
GOLF GTI 18V. V-CX,
36.000 km, aire, alarma,
llantas Momo Star, ruedas
MXV. Doy ruedas origina-
les, garaje, 2.000.000.
Tel (96) 241 25 92. Tar-
des. Jorge.

PORSCHE 911 SC.
3.000.000. Drive Rolls.
Sr. Casero. Teléfonos
7668399 -.76687 99.

GONPRAR ¥ VENDER

CAMBIO-VENDO Alfa
75 Americo Turbo, pocos
kilbmetros, un afio, precio
a convenir. Tel. (318)
22 9850,
AUDI 200 Turbo Quattro,
muy cuidado, todos ex-
tras, muy buen precio. Tel.
(91) 730 20 28. Noches.
SUBARU Coupé Turbo
AWD, dos afios, nuevo.
2.000.000 ptas., garan-
tla oficial 1 afio. Tels. (91)
26b8621/22. |
BMW M-3. Oferta navi-
dad: 3.200.000, todo
equipo, 12 meses garan-
tia. Azcona, 62.
26568621,
LANCIA Y10, 20 meses,
impecable, 675.000, con
1 afio de garantia. Tels.
(91) 266 8621/22.
PORSCHE 328, acciden-
tado, M-EG, motor-caja,
[lantas, neumaticos, inte-
riores y cristales, etc. Bien
cuero, aire. Tels. (96}
5282122/628 3153,
MERCEDES 280 S, ven-
do, extras, aire acondicio-
nado, 1.000.000. Tel.
{91) 352 6101.
VW Golf G-60, particular,
10 meses, techo, aire,
ABS, Blaukpunt, ABS.
14.000 km, 2.500.000.
Tel. {93} 280 45 8.
SUPEROCASION Alfa
75 2.0, aire acondiciona-
do, -servadireccion, huen
estado. Sélo 850.000
ptas. Azcona, 62,
CANSA,
VENDO PORSCHE 928
54, afio 87, 47.000 km,
full equip, C-3253-AG.
También Mercedes 280
CE, extras., impecable.
Paco. Teléfonos (982}
214706/22 14 39.
COMPRO Daihatsu o Vi-
tara, buen estado. Tel.
(356) 22 93 79. José.
Cadiz. De 8 a 3.
VENDO o cambio Honda
PC 800, turistica, nueva,
precio excepcional. Tel.
(966) 2293 75
PARTICULAR vende Fiat
Croma Turbo Diesel 1.D., 3
meses, garantia oficial 9
meses. 2.200.000. Tel.
(911) 22 74 49. Muchos
extras.
PORSCHE 928 5S4, full
equip, cuaro, climatizador,
perfecio estado, 40.000
km., 7.900.000 ptas.
MERCEDES 190E, mu-
chos extras. 1.700.000
ptas. Tel. 26617 17.

DITECNICA




CORPRAR T TENDED

TODA LA GAMA '92 - LOS TENEMOS EN STOCK
DISPONIBLES TODOS LOS COLORES

MITSUBISHI ECLIPSE ‘92 GSX
195 CV. - 4X4 - Full Equip

MITSUBISHI 3000 GT VR4 "92
300 CV. - 4X4 - Full Equip

CADILLAC SEVILLE 92

CHEVROLET CORVETTE 92 LT-1

¥ RLE-"92 .
CRYSLER VOYAGUE 300 CV. - ASR - Full Equip

X4 Full Equip

= ¥

ha concretado, incluira as-
pectos tales como el ni-
mera de coches que las fir-
mas japonesas estan
dispuestas a vender y la fe-
¢ha de inicio de las opera-
ciones.

Al mismo tiempo, Toyota
ha llegade a anunciar su in-
tencién de cuadruplicar sus
adquisiciones de piezas y
componentes fabricados
en Estados Unidos durante
los préximos seis afios, si-

LOS JAPONESES
ABRIRAN SUS PUERTAS

BA practica totalidad

de los grandes fabri-
cantes japoneses de auto-
méviles han expresado, du-
rante la visita del
presidente Bush a Japdn,
su disposicidn a vender co-
ches norteamericanos en
su red de distribucién do-

rra Mundial, ia industria ni-
pona de coches se enfren
ta a una reduccién en el
crecimiento de sus ventas.

El gigante Toyota Motor
parece ser el mas dispues-
to a abrir la mano en el
mercado propio, e incluso
a promover la venta de co-
ches procedentes de las
factorias de sus mas direc-
tos rivales, General Mo-
tors, Ford y Chrysler. Esta
marca, que ya adopto en el
pasade otofio la iniciativa

guiendo la iniciativa de
otros fabricantes locales
coma Nissan y Mazda.

Pero estas buenas inten-
ciones se enfrentan, como
deciamos mas arriba, con
el hecho de que por prime-
ra vez en los Qltimos cua-

. expansién de sus

productos por una -
Do gtaﬂ_ade o o
.. consolidacion

renta y seis afios, la indus-
tria japonesa se enfrenta a
un retroceso en el aumento
de sus ventas. Este incre-
mento, gue ha sido supe-
rior al 10 por ciento en la
mayor parte de los afios
80, se ha quedado en un
6,5 por ciento en el pasado

nes durante 1992, Nissan,
por ejemplo, contratard es-
te afio a tan sélo 2.500
trabajadores, un tercio de
los de 1991. Sus inversio-
nes de capital para el ac-
tual ejercicio fiscal seran
también un 30 por ciento
infericres a ias del ejercicio

gueiias comiencen a suffir
€l impacto de |a recesidn.
Tal es el caso de Isuzu Mo-
tors, que registrd en el gjer-
cicio 199091 pérdidas por
valor de 47.000 millones
de yenes {unos 37.000 mi-
flones de pesetas). Mien-
tras tanto, Toyota, como
Nissan, anuncian para el
mismo periodo citado caf-
das en sus beneficios de
un 30 y un 48 por ciento,
respectivamente.

Este panorama conduce

Estados Unidos sufrid en
el pasado anfo uno de fos
peores ejercicios de su his-
toria. Segln los (ltimos da-
tos dados a conocer, las
ventas locales cayeron a
su nivel mas bajo desde
1983 al situarse en 12,4
millones de vehiculos, cifra

. Full Equip méstica. Esta postura coin- | o¢ fabricantes ~  anterior. que representa una retro-

DODGE STEAR "92 R/T Turbo cide, a su vez, con el he- e japoneses - La ralentizacién ha llega-  ceso del 11,4 por ciento
30":' CV 4X4 - Full EC[UIPE cho de que, por primera sustituiran la do, incluso, a que algunas  respecto a 1990.

vez desde la Segunda Gue- espectacular de las empresas mas pe-. Tan solo las ventas glo-

bales de los tres grandes
(General Motors, Ford y
Chrysler) retrocedieron un
12,6 por ciento en el pasa-
do afo. Por marcas, la cai-
da fue del 12,5 por ciento
para GM, del 11,2 per cign-
to para Chrysler y del 13,6
por ciento para Ford,

Las filiales nortamerica-
nas de los grupos japone-
Ses tampoco se escaparon
de |la quema, al sufrir un
retroceso total del cinco
por ciento. Honda supert a

Polig. ind. AIMAYR - C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA - 28330 [MADRID)
Tifs.691 30 47 - 691 34 47
692 34 50 - 692 36 02°
FAX: 691 56 86 :
Ctra. Andalucla Km.20 (Desvio S. Martin Km.5)

JEEP CHEROKEE LIMITED "92
190 CV. ABS

TODOS LOS VEHICULOS SALDRAN EQUIPADOS CON TELEFONO
NEC DE REGALO
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> empresa hipo-
na en este tema.

En una reunidén que ios
presidentes de las cinco
grandes firmas japonesas
(Toyota, Nissan, Honda,
Mazda y Mitsubishi) han
mantenido con sus tres co-
legas norteamericanos, to-
das ofrecieron alguna ini-
ciativa similar que impulse
la venta en Japdn de los
coches horteamericanos.
La oferta, que aln no se

diga que la actual en inau-
guraciones de plantas in-
dustriales.

Ahora mismo, las princi-
pales marcas niponas han
congelado sus proyectos
de construir nuevas instala-
ciones fabriles en Estados
Unidos y Europa.

Mas significativo aiin es
el hecho de que la mayor
parte de los grupos japone-
ses del motor hayan decidi-
do reducir sus contratacio-

vo de Honda, -~
«nuestra pnnc:pal mlsrén
en 1992 sera ajustarnos a
un crecimiento mas lentos,
una opinidn refrendada por
Atsushi Muramatsu, vice-
presidente de Nissan,
quien ha declarado gue
«Iniciamos una época de
consolidacion, no de ex-
pansions.

En paralelo, con la llega-
da de tas wacas flacas» a
la industria japonesa, la de

| vy | de permitir a  afio. a la creencia de Los bla sus rivales

- : G _ e crisisdela . sus concesio- La situacidn ha llevado a  que la expan- - _p_des Nesde. .- con un seis

GMC / CHEVI OLET G-20 92D ’ P ONTV?%; E&NSJ;D:?TE ?2_ SE-GT o " _Ut%m X “narios la ven-  los responsables del sector  sién se deten- ﬂp:g%! - por ciento de
eo - Compact Dis : = Ul EQUIp : ambien al ta de modelos  a considerar que en los  dré durante al- . ° * japonesaen - retroceso,

FU” EqUIp V. Vid P -~ Japén, cuando - - de origen ex-  proximos afos la especta  gunos anos. -E-w mientras que
_ nadie lo esperaba. ~tranjero en  cular expansion del coche  Segln ha decla- *  Estados Unidos,  jaq ventas de

lﬁ Teo Mart’n . Lasventashan - sus puntos de  japonés se sustituira por rado Shoichiro - hangquedado por Toyota en USA
AUTOMOVILES o QMM iventa, novaa una nueva estrategla de  Iimajiri, vicepre . €l momento - Kcayeron un

: PALM " ser {a Onica  consolidacién, menos pré-  sidente ejecuti- ___Qﬂﬂm : 4 4 por cien-

Y lo peor de todo ello es
que los tiempos que se
avecinan no se presentan
nada favorables. Tanto
Ford como Chrysler anun-
ciaran en dias pasados
gue sus ventas caeran du-
rante 1992 un 13,6 y un
14,7 por ciento, respectiva-
mente. General Motors no
ha realizade ningdn tipo de
prevision, o al menos no lo
ha anunciado.
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las plazas traseras. Las
noticias sobre esta dispo-
sicién han dado pie a algu-
nas interpretaciones, no
siempre acertadas. Inten-
temos aclarar algunas du-
das.

En la actualidad, ;Qué
obligaciones existen a
propdsito de los cinturo-
nes de seguridad?

Hasta que entre en vi-
gor el nuevo Reglamento
(dentro de pocos meses),

¢A qué obliga el nuevo
Reglamento?

‘Por lo que se conoce
(puede ser objeto de algu-
na modificacion antes de
su promulgacion), obligara
a que los coches nuevos,
vendidos con posterioridad
a la entrada en vigor, lle-
ven instalados cinturones
en las plazas traseras.

La obligatoriedad de
usar estos cinturones tra-
seros ho estd del todo de-
finida. Lo Unico que parece
obvio es que en los co-
ches ya matriculados que
no lleven instalados cintu-

turones de seguridad pier-
den efectividad con su
uso?

Si, es cierto. Los fabri-
cantes recomiendan su
sustitucién al cabo de cin-
co afos o siempre gue ha-
ya sido sometido a esfuer-
20, tras un golpe.

Las fibras textiles tie-
nen determinadas caracte-
risticas de robustez y flexi-
bilidad que se pierden con
el tiempo, por lo gue los
cinturones pueden llegar a
sef ineficaces. Los siste-
mas de enrollamiento y de
trabado por inercia tam-

seguros (tan celosas a la
hora de cobrar), hacen la
menor indicacion al res-
pecto y ni siquiera los fa-
bricantes de cintusones
tienen la honradez de fijar,
en lugar visible y claro, la
fecha de caducidad.

En mi coche tengo ins-
talado un sistema airbag,
iEs obligatorio el uso de
cinturdn de seguridad?

Es obligatorio y reco-
mendable. El air bag se
acciona en caso de un got
pe bastante violento ¢ un
vuelco. Incluso en estos
£as0s, estar bien sujeto
¢on un cinturbn es reco-
mendable, E! ¢cinturdn serd
también eficaz en aguellos
golpes mas pequefios en
les que el colchén de aire
no liega a inflarse.

¢Hay que tener alguna
precaucion especial en el
uso del cinturdn?

Siempre hay gue llevar-
lo bien tensade. Las pin-
zas gue se colocan para
evitar el tensado sobre el
cuerpo, son mas perjudi-
ciales gue beneficiosas.

MOTO CENTRO

1 OTO Centro es uno
de los concesiona-
rios oficiales de Derbi en
Madrid. Pero en Moto Cen-
tro, ademas de exponerse
los modelos de la marca
catalana, se muestran al
plblico todas las versio-
nes de Kawasaki y Aprilia
que importa y distribuye
en nuestro pais Derbi.
Una de las mejores ba-

cios sumamente intere-
santes. Dentro de este
apartado hay que mencio-
nar que esta tienda es
concesionaric de Hein Ge-
ricke y los productos de
esta marca estan amplia-
mente representados en
la zona de boutique.
Ademas, en Moto Cen-
tro se ofrece a los clientes
un servicio de alquiler de
ciclomotores, scooters y
motocicletas hasta 250
centimetros clbicos que
se alquilan bajo la denomi-
nacion de Alquimoto a pre-
cios asequibles.
Exposlcién: No es muy
amplia, 125 metros cua-
drados, pero en su interior
se muestran al piblice un
total de 25 unidades que
practicamente cubren toda
la gama de las tres mar-
cas que comercializan. La
exposicién se complemen-
ta con una amplia zona
destinada a boutique.
Marcas: A parte de tra-
bajar con los productos de

Consumo y Finamersa,
mientras que en materia
de seguros la mayorfa de
las pélizas las suscriben
con Dapa.

En ambos casos admi-
ten.las soluciones gue
aporte el cliente.

Direccidn: Moto Centro
se encuentra en la madri-
lefia calle de Cartagena,
nimero 65. El teléfono es
el (91) 355 50 &7,

W Rapidez en la
entrega y
profesionalidad
Poco espacio
enlia
exposicion

MERCEDES SE
HACECON AVIA

3L grupo Mercedes
Benz va a invertir
ungs 28.000 millones de
pesetas, de aqui a 1998,
en la empresa conjunta
que creara con el fabrican-
te checoslovaco Avia, tras
la firma de un «joint ventu-
rex gue debera ser creado

hién deben ser revisados
para que en todo momen-
to funcionen _correctamen—

rones traseros, no sera
.gbligatorio mentarlos, por
lo tanto no habra sancidn.

Las personas de poco pe-
50 ¢ tamafio {como los ni-
fios), deben utilizar cintu-

antes del 30 de junio. Del
conjunto de inversiones,
22.000 millones se desti-

. CINTURONES DE SEGURIDAD

L nueve reglamento

de Circulacion, que
debe ser aprobado en un
Consejo de Ministros de
este mismo mes de enero,
se contempla la obligato-
riedad de montaje de cin-
turones de seguridad en

sblo es obligatorio el uso
de cinturones en las pla-
zas delanteras (conductor
y pasajero); cuando se cir-
cula por carretera o en las
vias urbanas especialmen-
te sefialadas, como la
M-30 madrilena.

gEEsssEEsEEENEEERERERRERRERARRRRRRBREEN

La obligatoriedad de
usar el cinturn en las pla-
zas delanteras, en la circu-
lacion urbana, si que se
contempla en el nuevo Re-
glamento.

(Es cierto que los cin-
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te.

Lamentablemente, este
importantisimo elemento
de seguridad (como tantos
otros) no es objeto de nin-
guna atencign en las Ins-
pecciones Técnicas. Tam-
poco las compafiias de

(B EERE S BN

rones especialmente
dimensionados para ellos,
ya que pueden escurrirse
por debajo o salir despedi-
dos. Este tipo especial de
viajeros jamas deben ha-
cerlo en los asientos de-
lanteros.
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Zas con gque cuenta Moto

Hein Gericke, comerciali-

naran a la modernizacién
de la fabrica de Avia en
Letnany. El objetivo es fa-
bricar unos 30.000 vehicu-
los anuales, tanto turismos
como camiones medios,
destinados principalmente
a los mercados del Este.

(Camidn del Afio), precisa- - VOTACION 1992 VENCEDORES DESDE = tiva gama, que también va = -
mente en un ano qUE S& . s e REAERNT © R a tener una fuerte presen- ggu”i;? dgsveﬁag";ue;%gg i?”. prtoductos de Shoei, VAI-EO SE
presenta muy duro en un - . |veco EuroCargo . 80 1977 Seddon Atkinson  cia en Espafia. Agui, en compuesto por tres profe- ilj' e(;: as: Tod AsoclA
sector tan profesional. - ScanaTC400 - 54 1978 MAN19280 - -  nuestro pais, gracias a la e e e s ga as: Todas las mo-
il Técnicamente aportan las : . Mercedes LEV - . 11 1979 VolyoF7 ° - mayoria accionarial de Ive- | perfeccion los productos cializae &Cisl%n qtu Sl
] soluciones mas avanzadas  DAFFA45 - . 7. 1980 MAN 13321 . -  co sobre Enasa-Pegaso, ot e Oto Lentro provie- ENTRO de su nueva
2l y cubren una gama entre  Renault G 340T/TI . 1 1981 LeylandT45 .. es posible adquirir los Eu- ' dominio del produéto re- cambioe I?apeg?a?r:gg eeS de  meHicstrategia indus-
S las 6 y las 15 toneladas, -+ VolvoNL10/12 - 1 . 1982 Ford Cargo - . roCargo, tanto con la mar- dunda positivamente en  riabt o Sl gL 0 c Rl dccidido
1 con motores entre 102 y . 1083 Renault § 260 .-  ca Iveco como Pegaso. las ventas y durante el pa |rIEl te y puede llegar hasta  convertirse, en el futuro,
\ 4 ; 266 caballos Qe potqm_:ia. _ —u I 1984 Volvo F10 -~ . En la vot?cién,’lievada sado ejercicio comercigli- 055Talrltiesr:m Deiz%%nen de dos ii':)g ngedﬁjlsosr%raggeguio-
Su nueva cabina esta (I:HS- 1985 Mercedes 709 = @ cabo por log.rrgas pres- zaron un total de 350 uni-  servicios técnicos. El que  movilisticos % o%es i
' pirada en la del Ford Car- 1986 Volvo FL 7/10 tigiosos perio l'.sdaé’ 2l dades. Los modelos mas  se encarga de reparar-los  Europa. El Jr?me T
% go, un tipico camion brita- 1987 MANF90 - peos, especialidados en . ETIRTENEEER O,  eaeiae io Fa o francgs' P ! r dgrUIOO
nico, construido y . 1988 DAFSerie95 . el mundo del Camidn y el presentado batalla gracias  ra el sector del tractoca-  sido las Kawasaki GPZ  encuentra en la calie Ard Y Segundo de EL
cometcializado por una . 1989 Scania Sene 3 - Transporte, se han clasifi- a sus motores LEV de ba-  mién de 340 caballos de 500y ZZR 600 mans n 6% T ol E g, A
o 1990 Mercedes 1733 cado en las siguientes po- ja contamingcic’)n ¥ DAF, potencia y, cuando nadie En Moto Ceﬁtro no sblo  tras quggﬁrgervi'c?y%ne- aae ﬂs?gt?mw”' s
IVEco CAMION DEL ANo - 1991 Renault VI Siclones, Scargaﬁiogramas €0n, SUREamiun FA 45, de o esperaba, Volvo ha vuel-  se pueden adquirir motoci-  Derbi y el de Aprilia se en-  multi ”Garorg:adconseg'? 2
’ ?m?:lcl) r;n;}gl?rl\% Tque g;)rgyg gﬁr:m\é%cgfg)l?arut??urg ha to atser noticia con la pre-  cletas, sino que la oferta  cuentran en la calle Alon-  de nggocit?s enosélsgigr:g
' 2 r. sentacid 0 » i i P . p
POS rfuevos EuroCar-  empresa corjunta ForcHve- (muy amante de sus pro-  cha alin mas los gases de Con fuerte presenciaen  con trlggc?gnura] Iglfsmtpr?ars g;;?aug)ua:q Li?ﬁﬁ’ngscéﬁ.ﬂ SOF}}lﬁ;ed'.a nlqmeros 3L Unido, pais en el que ya
g0 de lveco acaban  co. Ahora, con 1a aparicion pios conceptos sobre ca-  escape para incrementar Espana, Renault VI ha  ejes, que ha logrado una  prar cualquier tipe de acce-  En el neiaclon yd eguros:  ha susgrito un acuerdo pa-
de lograr el titulo interng-  de los nuevos EuroCargo, miones), como el europeo,  su-potencia. Mercedes aportado el G 340 T/TI  nominacién en la edicion  sorios, cascos, cazadoras aparta?jrt;:rsn etrr%ba?aﬁségﬁ {gss:rrll;n%ttr)?ircgogggngn-
! a I ' Itanica

cional «Truck of the Year
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tanto el mercado britanico

disponen de una competi-

Benz, en esta ocasitn, ha

Manager, una solucidn pa-

del presente afio.

guantes, etcétera, a pre-

las entidades Banesto

de Nissan.
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DERBI: UN SCOOTER VIVO

‘L nuevo scooter de
Derbi, dencminado
Vivo 75, ya s una reali-
dad.

Se trata de un modelo
que ha sido realizado en
colaboracidn con“una co-
nocidad marca de scooter
radicada en Taiwan, gue
se caracteriza por un dise-

no elegante y a la vez muy
funcional, El nuevo Vivo
dispone de un motor mo-
nocilindrico de dos tiem-
pos con una potencia de 6
caballos. £l arranque pue-
de realizarse mediante el

- -

MUTUA Y
CHAPISTAS,
A LA GRENA

1A Mutua Madrilefia
Automovilista ha de-
nunciado que varios cien-
tos de talleres de repara-
¢ion de la Comunidad
Autdnoma de Madrid han
recibido amenazas para
que no colaboren con la
compaiiia en el arreglo de
vehiculos asegurados en
ella. Segln la Mutua, las
coacciones parten de un

correspondiente botdn o
recurriendo en situaciones
de emergencia a la tradi-
cional palanca. El Vivo se
comercializard en color
blanco y en un precio de
224.931 pesetas matricu-
lado. La otra gran novedad
de Derbi para este anc ha
sido el Varian Top. Un ci-

clomotor que dispone de
un motor potenciado que
alcanza la cifra de 4,2 ca
ballos de potencia. De mo-
mento se desconoce el
precio de esta nueva ver-
sién.

-

pegueiio grupo de talleres
y se dan porque la Mutua
se opone a que acuerden
la subida de sus tarifas,
«lo que supondria un aten-
tado contra la libre compe-
tencia». Por otra parte,
cerca de 2.000 talleres de
chapa y pintura de la cita-
da Comunidad podrian pro-
tagonizar una huelga inde-
finida, desde el 13 de
enero, si la Mutua no
acepta sus reivindicacio-
nes. Los propietarios de
los talleres acusan a la
Mutua de actuar sin con-
tar con ellos e imponer
sus condiciones.

o

EXPOSICION
EN PARIS

i|ASTA el proxime 4
de octubre perma-
necerd abierta en Paris
una de las exposiciones
mas bonitas e interesan-
tes gue podemos imagi-
nar. Se trata de una mues-
tra de juguetes de todos
los tiempos, con el titulo

de «Los deportes y el
Tiempo Libres.

Alli, grandes y peque-
fios podran disfrutar de re-
producciones y juguetes
gue han hecho sofiar a ge-
neraciones enteras; desde
reproduciones de los Ci-
troén de 1922 de «La Croi-
siere Noires (como el de fa
fotrografia), hasta el Qlti-
mo Tour de Francia. Depor-
tes como el esqui, el auto-
movilismo, la pesca, el

billar ¢ los bolos, con 1a
evolucidn de los acceso-
rios y la vestimenta,

La exposicién se en-
cuentra ubicada en el Mu-
seo de Artes Decorativas,
Galeria de Juguetes. Pala-
cio del Louvre, 107 rue de
Rivoli. El precio de la en-
trada es de 10 francos y 5
para |os nifios, abierto to-
dos los dias de 12:30 a
18:00 y los domingos de
12:00 a 18:00.

e ———————————— e R S T

I/N afo mas, el Ca-
mel Trophy se ha
puesto en marcha. Las

SELECCION CAMEL TROPHY

25.000 solicitudes han si-

do ya convenientemente
seleccionadas y en los

priximos dias comenzard
la segunda fase de prese-
leccion, la destinada a la
Seleccién Regional, en la
que participaran 350 soli-
citantes y de la que sal-
drén los finalistas.

Las fechas de estas se-
lecciones regionales son:
18 de enero en la ciudad
de Sevilla; 2 de febrero en
Galicia; 7 de febrero en
Salamanca; 15 de febrero
en Cataluna; 19 de febre-
ro en Valencia y 23 de fe-
brero n Sebastian.

La final tendra lugar el
proxime ‘dia 6 de marzo,
sin estar claro si sera en
los Pirineos o en los Picos
de Europa.
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STORACAR

SUPERMERCADO

DEL AUTOMOVIL

Acoplar bajo techo propio una coleccion de vehiculos altamente cotizados puede ser una
aficion rentable. Pero en otros casos, se trata imicamente de un lucrativo negocio.

ALMACEN DE
Lo

Allan Cowon
esel
propiutaro de
este singilar
negoeion

pasitn, fuertemente arraiga-

da entre sus ciudadanos, por
los automdviles clasicos, jalonada
por innumerables colecciones priva-
das de primer orden. Sin embargo,
no es habitual encontrar una con-
centracién ingente de vehiculos miti-
cos, con la cual sélo se pretende
ganar dinero. Se trata de un «stora-
car (almacén de coches), cuyo pro-
pietario, Allan Cowen, no siente nin-

E XISTE en Inglaterra una gran

gln apego por los modelos gue dan
esplendor a sus naves y lo justifica:
«Yo no me impresiono por fa rigueza
o las posesiones. Los coches son
un preducto como cualquier otro.y
yo sélo estoy interesado en prestar
el mejor servicio a mis clientes»,

Estd claro que cuando Ailan Co-

wen habla de servicio no lo dice por
que si. Los Ferrari GTO, algunos
Bentley, un Alfa Romeo Superlegge-
ra, un Austin Seven, alglin que otro

Rolis Royce, un Ferrari 250 SWB y
un 365 GTB, o aquel Aston Martin
Nimrod Grupo C estan cuidados con
el méximo esmero por los mejores
especialistas del mundo del auto-
mévil clasico.

Las granjas en las que estan
guardados los vehiculos, de las que
se mantienen especiales reservas
sobre su localizacion para no crear
tentaciones, estan acondicionadas
para albergar en ptimas condicio-
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DELICADAS
JOYAS

En estos
graneros
debidamente
preparados se
guardan todo
tipo de
vehicitos.

REFUGIO DE
COCHES

La Guerra def
Golfo atrajo
varigs coches.

72 /Motor 16

nes estas delicadas joyas. Los sis-
temas de alarma y seguridad son
de una total garantia, ¢! aire acondi-
cionado mantiene la temperatrura
estable durante todo el afio y un
deshumidificador
se encarga de
que el porcentaje
de humedad en
¢l aire sea cons-
tantemente la
apropiada para
este tipo de vehi-
culos. También
los seguros, im-
puestos y otros

papeleos son realizados por la
compania de Allan Cowen, que
cuando se hizo cargo de esta em-
presa, él provenia de un negocio de
industria textil, no contaba con mas
de un par de graneros descuidados.
«Nosotros somos una empresa de
servicios y debemos proveer al
cliente de todo aquello que solici-
te». Ello incluye, por ejemplo, reco-
ger y devolver el vehiculo en el pun-
to que el duefio disponga. Si se
trata de Europa, Storacar manda
sus propios transportistas. Fuera
de Europa, se recurre a la via mariti-
ma, encargandose Storacar del flete

y despachos de aduana sin que el
cliente deba mover mas dedos que
los de firmar talones. Durante-la re-
ciente Guerra del Golfo, numerosos
Lamborghini Countach dejaron el
desierto arabe para refugiarse en
las naves de Storacar, en prevision
de posibles desgracias.

Si blen, el anonimato de sus pro-
pietarios se guarda con auténtico
celo, los coches son tratados como
reyes coronados. Un mecanico, un
tapicero y un restaurador se encar
gan de mantener los coches en per
fecto estado, aunque trabajos de
mayor envergadura se encomiendan

a reconocidos
especialistas.
Existe un Active
Storage Pro-
gramme para sis-
tematizar todas
las atenciones a
que son someti-
dos los vehicu-
los, porque se-
gin Cowen «los
coches son temperamentales, se
sienten viejos si no son utilizados
con una cierta regularidads, O
lan Adcok
Fotos: Mike Valente

SERVICO
COMPLETO
Todos los
vehiculos son
flevados al
punto que el
cliente desee.

MODELOS
LEGENDARIOS
Conio este
Jaguar XK120
que ests
siendo
reparado junto
a un Alfa
Romeo
Superleggera.
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PLANTILLA AL
COMPLETO

En Ia foto
Inferior, el
nuevo Lancia
HF Integrale
16V rodeado
de todo los
pilotos.
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PLANES MARTINI RACING 1992

INVITACION A
LAS CARRERAS

La sorprendente noticia del abandono de Lancia de la
competicion en rallyes, antes de Navidad, era rapidamente
contrarrestada por el anuncio de su esponsor en los iltimos
once aiios, Martini & Rossi, de recoger el testigo, participando
con los mismos hombres y el material de la marca italiana en

el Campeonato del Mundo de Rallyes de 1992.

Esteban Delgado
Enviado especial

en la cuota del mercado ita-

liano, que ha supuesio, des-
e el inicio de este ano, una fuerte
reduccién de plantilla, fue una de
|as principales causas que motiva-
ron esa decisidn. También fa mono-
tonfa de victorlas del plurivictorioso
equipo italiano, sin més reflejo en

L A fuerte baja del grupo Fiat

la prensa gue sus derrotas, como-

en el dltimo Memorial Bettega, se
sumé a fortalecer la decision toma-
da por el ingeniero Paclo Cantarella.
Este hecho se ve corroborado por la
ampliacion de la actividad deportiva
de Alfa Remeo y los rumores acerca
del trasvase de cinco mil millones
de pesetas del presupuesto de Lan-
cia a la Scuderia Ferrari.

Sea cual sea la razén, Daniel
Schildge, responsable del Martini
Racing, junto al conde Ascanio Cal-
yi, director de Relaciones Exteriores
de M&R, decidieron pasar de anun-
clantes a participantes, tomando to-
do el material de Abarth y encargan-
do al Jolly Club la direccidn
deportiva para hacer correr a sus
dns pilotos, Juha Kankkunen y Di-
dier Auriol.

Con el paso de Mario Petronio a

su antiguo puesto y con Giorgio

Pianta como responsable de la ges-
ti6n deportiva de Fiat Auto Spa, el
nuevo director deportivo no va a ser
otro que Claudio Bartoletto, mien-

tras que a Ninl Russo se le ha si-
tuado como simple coordinador en-
tre Fiat y el Martini Racing.

Pianta asegurd en la conferencia
de prensa celebrada en los alrede-
dores de Niza, gue no se trataba de
un desprecio de Fiat hacia el depor-
te y que no se habia decretado el
desmantelamiento de Abarth. «Las
carreras son como maontar en bici-
cleta; cuando se aprende, no se ol-
vida», asegurando que se soportara
técnicamente al Martini Racing, con
ingenieros y parte de sus mecani-
cos de competicién, asegurando e

PARTICIPACION )
DEL TEAM |
MARTINI EN EL © *

MUNDIAL92 = & o o

buen desarrollo del nuevo Lancia HF
Integrale 16V, de cuyo nombre se
ha dejado caer la palabra Delta.

El futuro estara ligado a la politi-
ca de la FISA para poder evaluar
qué nuevo modelo seréa el adecuado
para rallyes segin el nuevo regla-
mento. En cuanto a |la participacion,

‘Bartoletto declaraba que siempre

se participara con tres coches con
los colores del Martini Racing, y
dos nuevos pilctos: Bugalski y Aghi-
ni, esperandose hasta el Rallye
Acrépolis para tomar la decision de
participar en otras pruebas. )

‘.'?.
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MECANICA
VENCEDORA
Las
modificaciones
introducidas en
el motor del
Lancia HF
Integrale le
convierten en
uno de los
maximos
favoritos de
caraala
proxima

-| temporada.
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1981-1992
La era
de la traccién total

La aparicién como vehiculo «0» del Audi
Quattro en el Rallye del Algarve a finales
de 1980 habia causado expectacion. Los

sistemas de traccion a las cuatro
ruedas, asociados hasta entonces a los
vehiculos todo terreno, rudimentarios,
costosos y que sélo tenian utilidad en
determinadas situaciones o zonas, iban
a demostrar que todos estabamos
equivocados respecto a los mismos. Las
prestaciones de Hannu Mikkola iban a
asombrar a todo el mundo.
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acababa de dar comienzo. Tan-

1o Renault, con su modelo R-5
Turbo, como el Audi Quattro son los
primeros exponentes de una genera-
cibn de vehiculos cuyo predecesor ge-
neracional no habia sido otro que el
mitico Lancia Stratos. En seis prue-
bas especiales, con poco mas de
ciento cincuenta kilémetros, cubier-
tas de hielo y nieve, Mikkola obtenia
5 minutos y 54 segundos de ventaja
sobre su mas inmediato perseguidor,
antes de que su pie reshalase del pe-
dal del freno y su Audi Quattro acaba-
ra fuera de la carretera. Con el mis-
mo coche con el gue lograra la
victoria en el Tour de Corse un afio
antes, alquilado a los hermanos Al
meras, sU compatriota Jean Luc The-
rier heredaba la primera posicién al
comienzo de la Etapa Comin hasta el
primer paso por €! Col de Turini, la G-
tima noche en la que el normando se
saldria, rompiendo la transmision de
su Porsche. Aun asi la victoria no iba
a escaparse a los vehiculos de la
nueva generacion, gracias al Renault
5 Turbo de Jean Ragnotti, que des-
pués de muchos problemas de cam-
bio y un pequefio accidente, iba a be-
neficiarse de un cambio de turbina
mas pequena y potente y de sus neu-
méticos para llegar a Monaco en pri-
mera posicion.

1982 fue el afno de la entrada en
vigor de la nueva reglamentacitn de
grupo B, con la que el Campeonato
del Mundo de Rallyes alcanzara su
maximo esplendor. También fueron
las «hodas de oro del Rallye de Mon-
tecarlo», su 50 edicién. Una conme-
moracion a la que se sumé el buen
tiempo en la primera de las edicio-
nes, sin el blanco elemento que toda-
via sigue faltando. En esas condicio-
nes Walter Rohri, sin empleo tras la
retirada de Mercedes y fichado por
Opel en el (ltimo momento, no tuvo
dificultades para imponer la fiabilidad
y maniobrabilidad de los Ascona 400
frente a los temibles Audi Quattro.

I A época de los «supercoches»

Sélo la presencia de traicioneras pla-”

cas de hielo como la que acabd con
el Audi Quattro de la piloto francesa
Michele Mouton, constituyd la maxi-
ma preocupacién del piloto aleman
que logrd anotarse el segundo de sus
triunfos en el 82, por delante de Han-
nu Mikkola y su Audi Quattro.

No hay dos sin tres y Walter Rohrl
lograria en 1983 renovar su victoria
en Montecarlo tras su regreso al gru-
po Fiat. Con la pland técnica de
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1981

Jean Ragnotti con un Renault 5 Turbo Nevo de
naevo los colores de fa marca del rombo al
puesto mas aito del podio.

Abarth, reticente todavia al uso de un
sistema de traccién total, Lancia pre-
sentaba su modelo 037 Rally con la
intencién de enfrentarse al todopode-
roso Audi Quattro. Un modelo clasi-
o, derivado casi de los circuitos con
propulsién trasera y motor sobreali-
mentade por compresor, La meteoro-
logia iba a ser decisiva una vez mas y
como el anho anterior iba a mostrarse
en contra de Audi vy su sistema de
traceidn total. Tras prever el cambio
de los neumaticos en medio de los
tramos por parte de Lancia, Walter
Rohrl desbancaba a su compafiero
de equipo Markku Alen en su primer
contacto con el Lancia 037 Rally, pa-
ra superar al Audi Quattro de Stig
Blomqvist, que también conducia su
vehiculo por primera vez, al pringipio

AMBIENTE
ASEGURADO
Al Rallye de
Montecarlo
acuden, cada
afio, un
elevado
niimero de
aficionados.
Ei
especticulo
esta
asegurado y
se puede ver
en accign 3
los mejores
el mundo
de la
especialidad.

Walter Rohrl conquista su tercer trivnfo en

esta pruaba. En cada ocasién con ana marca

diferente, en ésia con Lanciz.

de la Etapa Comin. Nada ni nadie
iba a detener al ecléctico germano
dando a Lancia unos importantisi-
maos puntos que iban a ser decisivos
para que la marca de Turin lograse
un nuevo titulo mundial.

El Rallye de Montecarlo parecfa re-
ticente a rendirse a las nuevas tecno-
logias. Cuatro afios tuvo que esperar
Aud(‘ para imponerse en la prueba en
la que su nueva tecnologia debia re-
sultar terriblemente eficaz. Y no fue
sing de {a mano de un piloto llama
do... jWalter Rehrll La poca nieve
caida resulto suficiente para dejar
apargtados a los Lancia y los Renault
b Turbo oficiales, a pesar de sus es-
trategias de cambio de neumaticos y
de tomar algunos riesgos en la elec-
cién: de sus gomas. De esta forma, el
recién llegado comenzaba a coger
confianza a su hueva montura y a pe-
sar te algunos problemas de presion
del turbo, no tardaba en superar a su
comipanero y consumado especialista
en la conduccion sobre nieve, el sue-
co Stig Blomgvist. Audi lograba copar
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meta. Esta vez logro su primera victoria a los

1 98 4 Una vez mas fue Walter Rohrl el primero en la
mandos de un coche de traccién Integral. E

Walter Rohrl" |

Con ef Fat 131 Abarth, por .
primera vez un coche de raﬂyes h
parecia uno de carreras. Los .. -
frenos eran fantasticos, pod as -
cambiar de marcha realmente . =
rapido y el motor tenia buena .
potencia a bajas revoluciones. - -
Sugeri utilizar amortiguadores .
Biisteiny ladurezadela . . -
suspension desaparecid, .. .
quedands como Ghico problema e
fa direccion, ya que si deslizabas .
demasiado acababas dando un .
trompo. Creo que ef 131 Abarth .
fue el coche que cambiémi - =
estilo de conduecion, Ahora me -
concentro en i recto...
antes solo conducia .para
avitar un trompo. Como «
yehiculo clasico, el Opei
Ascona 400 era muy
bueno. Su motor tenia un ‘
buen pary eramiy . -
conducible, pero la gran -
sorpresa fue su dfrecc:én
Tenias que girar el volante ____,-
treinta centimetros antes - ' @M
de gue el coche cambrase *f‘_* )
de direccion, Hastaque . -
me acostumbré a elfo fue muy "H
duro, £n asfalto ef Opel era »
mejor que e Audi y crea que - -
guien o mucho gue ver con m: ol
victotia en Montecario fue gl 7'
freno de mano, que me salvo de -
situaciones muy apuradas sobre
placas de hielo. Nunca pude """+~
entender porgue en esas - -
condiciones era mejor, Supongo -
que porque al ser las ruedas .. .. -
delanteras, no solo parte dela . .
direccion sino también motnices, -
hacfan perder confianza &l piloto. .
i Lancia Rally no tenia nada que .
ver con el Stratos. Tenfala .| 5
potencia de un turbo, el par L= b
rotor de un V6, ia mangjabilidad
en curvas lentas de un Stratos, -
la manejabiiidad en carreteras .. .
ripidas del 131, un frenode " ...
mango como el Ascona 400y el -
coche mas fiable que he - &
conducido. Decidl marchar a Aud;
porgue quena tener también
expenencia con el sistema de :
traccin a las cuatro ruedas.
Evidentemente es gf camino a " |
Seguir.
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insospechados. Arl Vatanen con un 205 T-16

1 9 8 ™ Peygeot desembarcd con unos medios
na dio opcién a ningunc de sus rivales,

== 1987

1988

Henri Tolvonen, tras una carera de Infarto,
fogr6 el mejor resultado de su vida deportiva.

1986 Poco meses después moria en accidents.

Primer aiio de los vehiculos de Grupo A. Tras

un polémico rallya el vencedor fue el :taliano oy

Massimo Blasion con un Laneia Delta

mw mﬂn muy daxmhhlada, en la que
Lancla se quedd sin riviles. El francés Bruno

Saby le dio un nuevo trlunfo a la marca italiana.

no sdlo las tres primeras posicio-
nes, si no las victorias en los
grupos A y N, dejando al primer
vehiculo de dos ruedas motrices, el
R-5 Turbo de Jean Luc Therier a més
de veinticuatre minutos. La espera
habia valido |a pena.

El anuncio, el 28 de diciembre en
el plazo de pocas horas, de la sus-
pensidn y la celebracidn del Rallye de
Montecarlo a causa del pulso mante-
nido entre Jean Marie Balestre, presi-
dente de |la FISA y Michel Boeri, presi-
dente del ACM, por los derechos de
televisién del G.P. de Formula 1, tenia
todos los visos de una desagradable
inocentada. La intervencion del esta-
do francés solventd la situacion. La
marca Peugeot, llegada unos meses
antes al Campeonato del Mundo de
Rallyes con unos medios casi ilimita-
dos en su modelo 205 Turbo 16, iba
a lograr reeditar con Ari Vatanen la
victoria lograda cincuenta y tres afios
antes. Un triunfo que iba a ser una
demostracion de poder, como {o fue
en su dia la llegada de Audi, al impo-

e "L

nerse el piloto finlandés a Walter
Rohrl vy su Audi Sport Quattro, tras
una penalizacién de oche minutos por
adelanto en un control. Eso y un error
en la eleccidn de sus neuméticos por
parte. del cuadruple triunfador de la
prueba monegasca, a parte de un
problema eléctrico en el Gltimo tra-
mo, propiciaron la derrota dei piloto
aleman por primera vez desde 1979.
Veinte afios después el hijo sucede
al padre. Tras la victoria de Pauli Toi
vonen en 1966 por descalificacién de
los Mini Cooper, su hijo mayor, Henri,
lograba inscribir su nombre en el pal-
marés del rallye mas famoso del
mundo. Una victoria que |a historia se
encargaria tristemente de convertir
en algo asi coma un titulo mundial
pbdstumo. Cinco equipos oficiales con

UNA CARRERA
DIFICIL

Los tramos del
Montecarlo son
muy dificlles.
En ellos se
pueden alternar
{a nieve, el
hielo o el
asfalto seco.
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la Gltima generacidn re los mons-
truos del grupo B: 500 caballos con
enormes y espectaculares alerones.
Un plantel de excepcién. Con el nue-
vo Lancia Delta 54, Henri Toivonen
parecia haber encontrado el guante a
su medida: su comparnero Alen era
segundo a un minuto después de
seis tramos. Pero en un tramo de en-
lace un vehiculo de un espectador se
interponia en su camino. Afortunada-
mente para el pequefio finlandés alli
estaban sus asistencias que se en-
cargaban hasta de enderezar 1os pe-
dales de su Lancia. Un pinchazo de
Toivonen daba el liderato al Peugeot
de Timo Salonen y |la desgradable mi
sidn de abrir la carretera en la dltima
noche. Pero tras él, dispuesto a no
perder su oportunidad Henri Toivonen
lograba para Lancia una nueva victo-
ria dando comienzo la era Delta en el
Rallye de Montecarlo.

Con la desaparicion del finlandés
acababa la era de los «supercochess»
de grupo B, lograba sélo Lancia con-
vertir en seis meses un vehiculo de
calle en competitivo para la nueva re-
glamentacion de grupo A. De esta for-
ma éen el Rallye de Montecarlo de
1987 Lancia y Mazda disponian de
un modelo realmente competitivo,
mientras que ‘Audi, Ford, Renault o
VW se habian limitado a echar mano
de su catalogo de productos. Con
Juha Kankkunen, Campeén del Mun-
do en 1986, encuadrado en el eoui-
po italiano, el dominio de Lancia fue
total desde el primer tramo en el Glt-
mo de los Montecarlo realmente ne-
vados hasta la fecha. E! italiano Mas-
simo Biasion, el francés Bruno Saby

y el piloto finlandés se alternaron en

el liderato hasta que el director de-
portivo de Lancia, Cesare Fiorio, deci-
dié congelar posiciones cuande Bia-
sion estaba en cabeza para impedir

un duelo fraticida. Juha Kankkunen -
parecié no entender la situacién y si- .

gui6 forzando la marcha hasta que
su patron decidid dar el rallye al que
lograra el mejor crono en el primer
paso por el Col de Turini. Desafortu-
nadamente para el finlandés la luz de
temperatura se encendid, teniendo
que ralentizar su marcha, Desconten-
to Kankkunen siguio en la misma to-
nica hasta que después de unas pa-
labras con Fiorio decidid esperar a su
companero de equipo delante del cro-
no del Turini, cediéndole a la vista de
todos la victoria. No acabaron ahi los
problemas para el responsable del
equipo Lancia ante una reclamacién
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Todo para Lancia. El equipo italiano se volvig a
adjudicar una vez mas esta mitica prueba. En

esta ocasion hizo triplete.

TOAE

.#"'"

ATTM
L '\HH
Hui .u

volante de un Delta al que «milagrosamente: le

1 99 O Un triunfo muy polémico el de Didier Aurlol, al
aumenté el rendimiento en la dftima etapa,

=

[ =y Marilioro P

=

Una victoria para 1a historia. Era ia
primera vez que un pifoto espanol,
Carlos Salnz se imponia en Ménaco.

de Achim Warmbold, jefe del Mazda
Rallye Team Europe, sobre las fijacio-
nes de los parachogues gue pemitian
mentar ruedas mas altas, pero 1a in-
terpretacion det reglamento fue finak
mente dada por correcta.

Con una inscripcion reducida a la
minima expresion, con tan sélo Lan-
cia y Mazda como equipos oficiales,
la edicion 88 fue el punto minimo de
interés por parte del publico, alcanza-
do por la pfueba monegasca casi
desde su creacién. Los problemas de
motor (Mikkola), diésel mezclado con
gasolina (Salonen} v accidente en un
enlace {Carlsson} dejarcn a Lancia en
sofitario. El abandono en el tercer tra-
mo del Campeén del Mundo, Miki
Biasion, por rotura de la bomba del
aceite, dejo la victoria entre los pilo-
tos franceses Bruno Saby e Yves Lou-
bet, hasta que una importante salida
da carretera del piloto corso daba en
tandeja el triunfo al de Grenoble.

Un afio méas tarde aparecen Toyota
v Mitsubishi sobre las carreteras del
sur de Francia. El primer lider era el
Toyota de Juha Kankkunen, pero ori-
mero su sustituto en Lancia, el fran-
ces Didier Auriol y Massimo Biasion
después, pusieron los puntos sobre
|s fes en su dominio sin interrupcion
de la primera prueba del calendario.
Problemas de transmision v una elec-
tion -arriesgada en sus neumaticos
fiicieron que desapariciesen Bjorn
Waldegaard y el espafiol Carlos
Sainz, en tanto que la sorpresa venia
ie parte de! Mitsubishi Galant de Ari
Yatanen, que llegaba a Ménaco en
tercera posicion antes de tener un
tespiste. En cuanto a los hombres
de cabeza, ningln problema para
Massimo Biasion mucho mas a gusto
en terrenos mixtos hielo-asfalto que
su compariero Auriol en su primera
participacién con el equipo italiano,
teniendo sélo que lamentar en esta
edicion el accidente de Alex Fiorio
que se salia de la carretera llevande-
se por delante al piloto sueco Lars
Erik Torph.

: La edicién de 1990 volvid a estar
regida por la polémica. En unas con-
diciones climatologicas benignas que
impidieron el uso de neumaticos con
clavos y cuya media de velocidad, en-
torno a los 93,5 kilémetros por hora,
consituyd todo un récord, el dueio Di-
dier Auriol (Lancia}Carlos Sainz (Toyo-
ta) sera recordado por su intensidad.
Nada menos que once cambios de Ii
der hubo entre ambos protagonistas,
¢on nunca mas alla de un minuto de

J
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1981 J.Ragnotti-].M.Andrie
{Renault 5 Turbo)

1982 W.Rohrl-C.Geistdorfer
{Opel Ascona 400}

1983 W.Rohr-C.Geistdorfer
(Lanhcia 037 Rally)

1984 W.Rohn-C.Geistdorfer
(Auds Sport Quattro)

1985 A.Vatanen-T.Harryman
{Peugeot 205 Turbo 16)
1986 H.Toivonen-S.Cresto
{Lancia Deita S4)

1987 M.Biasion-T.Siviero
{Lancta Defta HF 4WD)

1988 B.Saby-J.F.Fauchille
(Lancia Defta HE 4WD)

1989 M.Biasion-T.Siviero
{Lancia Delta Integrale)
1980 D.Auriol-B.0ccelli
(Lancia Delta integrale 16V)
1991 C.Sainz-L.Moya
(Toyota Celica GT-Four}

dlferenma hasta llegar a Ménaco. Sin
embargo, y a partir de un cambio de
turbocompresor, las prestaciones de
Didier Auriol dieron un cambio radicat,
bajando sus cronos de una forma in-
creible-en un mismo tramo. Un nuevo
chip €n la centralina fue la explica-
cion oficial, pero la polémica surgida
con la‘instalacién de una brida de ad-

H

b

by

misidn en el turbocompresor para re-
ducir fa cantidad de aire comprimido
en et motor y, por tanto, |a potencia y
su marcaje, indistintamente con plo-
mos y pinturas, hizo surgir el rumor
acerca de una posible eliminacién de
la misma en un momento dado. El cli-
ma entre |0s dos protagonistas no
volvié a ser nunca el mismo, ni si-
quiera la amistad entre dos hombres
como Sainz y Auriol, comparieros de
equipo un ano antes en Ford.

Nada mejor para acabar esta histo-
ria del Rallye de Montecarlo que el
gue acabd finalmente con la victoria
de un piloto esparfiol. La victoria de
Toyota y Carlos Sainz significd el pri-
mer triunfo de un vehiculo no euro-
peo en la prueba monegasca. Sin
embargo, la estrella fue el piloto fran-
cés Frangois Delecour que en su pri-
mera prueba para Ford superaba a
sus compafieros de fgquipo para si-
tuarse entre el Toyota de Sainz y el
Lancia de Biasion, limando rapida-
mente sus diferencias con el espanol
al que superaba en la Gltima noche.
Sin embargo, una rétula de su Ford
Sierra Cosworth se rompia en la as-
cension al dltimo tramio y la nueva es-
trella francesa debia iceder la victoria
a quien un afo antes también habia
conocido el sabor de Ia hiel. Lagrimas
en la llegada devolvign el romanticis-
mo de otras epocas al rallye mas fa-
moso del mundo. :?.; A @)

Esteban Delgado

TRIUNFO
ESPANOL

La victoria de
Catlos Sainz
en la edicion
del aiie 1991
se gesto
tantoenla
nieve como en
el asfaito.
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RAS el dhiuvis inial & Likia,
$0l0 Mitsubsshl f1a cosecha:
do los frutos de s ventaja.

Para sy &nmﬁ ftval, Citrogn, ¢l de

slerto trafo una auténtca segula de

resultados que o e podito fembn:

taf &1 Aflica Cepntre Pargne gle la
tuﬁnnnde:u:.a marca fraticésa ha

whcont(att usta ver | hommil de su
zapatl). Lo olbr (0 &3 tue. prifero en

P

a3 etapas del desiaro.en 85 que
Perdio mutho Teimpo y Lodos sus
nambres guedaron 1etrasados cof
respecto @ los de Mitsublshi y mas
tarde en las estrethas gistas de [a
sEha ﬂualm‘lm donde loy atelan
mm[entns b practicaments nipe-
sibjes, a no ‘ser Yud se ssumar
UNos riesgos elevados, @l -muipu-de
Uamel no he- pomide recupsiar e

parciales de etapa. En-este senfido

nerm;n ﬁ'&fdidh Hasta &l mamento
58 estan mnfarmﬂdﬂ ool victarlas

Vatanen @5 el ue mas ba consegu-
o,

" Tras suimpl pasn por'el deslerty,
Unico lugaren o due sk padisn es
tahiece: diferencias, Cltroen tenia
muche canfisnza-en laspistas ecua:
fonaies. Nooen vani meses

-

\7

>EQUIA
CITROEN

Mitsubishi, gue en esta primera edicion del Raid Paris-E! Cabo ha
puesto en juego un enorme potencial, domina la prueba con cierta
facilidad. Tan solo un percance imprevisto o la fatalidad, alejaria a la
armada japonesa del triunfo, gue domina los tres primeros puestos
de Ia general, con Hubert Auriol al frente, teniendo el frances la
posibilidad de ser el primer piloto que logra ia victoria en motos y
coches. Puesto que ya se impuso en el Paris-Dakar en los anos 81 y
83 a los mandos de una BMW.

H
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POTENCIAL
CAMPEON

La experiencia
de Hubert
Auriol como
plloto y la
maestria del
navegaitte
solitarlo,
Philippe
Monnet, con
fos
instrumentos
de orientacion,
han dado un
resultado claro
desde el
principio.

de carrera.
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TAL

DEMASIADO TARDE

'
Cuando el equipo Citroén ha querido reaccionar ya era demasiado tarde para
remontar diferencias, Para Ari Vatanen, el error ha sido de los pilotos que «hemos
hecho tonterias en las etapas iniclales». i

ile la carrera habian estado proban-
do en Gabdn diferentes adaptacio-
nes de sus coches al barro. Lo ma-
lo es que los responsables de la
marca francesa no previeron que
ahora es época de sequia, por lo
fue no cae una sola gota de agua
en |a zona. Todo el trabajo realizado
en meses anteriores quedd, en po-
¢ tiempo, estéril sobre los estre-

.chos senderos selvéticos.

Con respecto a estas pistas que
eonfiguran el recorrido de la prueba,
al margen de discurrir por unos pa-
rajes de ensuefio, algo en lo que
soincidian embelesados todos los
participantes, son mas apropiadas
para un rallye del Mundial. Vatanen
tiene una opinién muy clara al res-
pecto: «Comparando esta carrera
con el Paris-Dakar, prefiero el Dakar.
El rallye duraba mientras habia posi-

pbilidad de recuperar tiempo. Agui
una vez que se acabd el desierto,
rjue era donde se podia adelantar,
recuperar tiempo es imposibie. Te-
nemos gue aguantar el ritmo del .co-
che que va delante y sblo se le pue-
de pasar arriesgando en exceso.
Estos parecen tramos del Mundial
de Rallyes, con la diferencia de que
2n esa especialidad vas sélo en el
{ramo sin que nadie te estorbe. En
los raids prefiero el desierto, tienes
mas posibilidades de recuperar po-
siciones, aungue también te puede

salir mal. De todas formas siempre
fjuieda alguna esperanzas. -

5i para Vatanen es mas duro el
desierto y hay mas posibilidades de
lucha, el lider, Hubert Auriol, esta
encantado con el recorrido del Pa-
nsEl Cabo y al respecto no duda en
afirmar que la carrera estd muy bien
¥ que ha sido una buena idea cruzar
toda Africa. En definintiva, y segiin
un viejo dicho, «cada cual ve la feria
segln le van,

Tal como se podia prever en un
principio, el resto de los participan-
tes esta cumpliendo un papel de
meras comparsas. La (nica alterna-
tiva a los dos poderosos equipos
que copan los primeros puestos es
Salvador Servia. El piloto espanal,
con unos medios infinitamente me-
riores que los de Citroén y Mitsubis-
hi, esté realizando una sensacional
carrera, situado siempre entre 1os
diez primeros clasificados. Tan s6lo
un pequeno susto estuvo a punto
de enturbiar su actuacioén. En la
etapa que llevaba a los participan-
tes desde Yaoundé a Qyem, en una
curva muy resbaladiza, el Lada de

Servia volcd y se quedd con las rue-
das para arriba. Afortunadamente
no sufrid muchos dafios mecanicos
y con la ayuda de un grupo de es-
pectadores pudo poner el coche so-
bre las ruedas y seguir [a etapa sin
perder mucho tiempo. Otra suerte
corrié su camidn de asistencia, des-
pefado por un barranco y todavia
sin rescatar.

Servid también se gueja de la im-
posibilidad de poder realizar adelan-
tamientos, cosa que podria propi-
ciar que pudiese recortar algo de
tiempo con respecto a sus rivales.
También la imposibilidad de perder-
se, al circular por unas pistas per-
fectamente marcadas, merma las
posibilidades del espahol. En eta-
pas en las gue la navegacion hubie-
se sido un factor importante, Ser-
via, acompafado por Jaime Puig,

habria tenido mucho mas que decir.
Puig es un experto naveganie y
cuando ha tenido que sacar a relu-
cir sus dotes tode a funcionado per-
fectamente. No olvidemos que gra-
cias a él, en una de las primeras
etapas, llegaron a encabezar la ca-
rrera, siendo el Lada de los espafio-
les el (nico coche no Mitsubishi
gue lo ha hecho hasta el momento:

El resto de los participantes es-
paficles estan corriendo peor suer-
te. En el equipo Nissan-Repsol, el
mejor clasificado es Jordi Torra. En
su primera actuacién en el continen-
te africano esta demostrando unas
magnificas cualidades. Tras algunos
imprevistos, en los que ha perdido
mucho tiempo, mantiene una posi-
cién muy honrosa, ocupando el
puesto doce de la general. Juan Por-
car, debido a los problemas de caja

AMBIENTE
PECULIAR

El beduino
bebiendo té
envasado en
tetra-brick no
es otro que el
slempre
bromista
Salvador
Servia.

Este afio, las
etapas mas
cortas han
propiciado un
ambiente mas
relajado en los
parques de
trabajo.
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Dia 4.- Bouar-Yaoundé. La

" carrera penetra en territorio del

Cameriin, Citroén se foma un

. desquite stmbdlico al adjudicarse
- la etapa Vatanen, seguido de sus

companieros Waldegaard y

.. Lartigue, En motos hace lo

" propio Cagiva con una victoria de
Edi Orioli. Mientras el Nissan de
Babler y Ortiz se despefia en una
fuerte subrda, Servig y Arcarons
se manfienen como los mejores
espafioles. .
Dia 5. Yaoundé-Oyem,
Aproximandose al Ecuador 12
carrera pasa a Gabon. Una curva
complicada con un gran bache
hace volcar a Auriol y a Servia, y
salirse a Lartigue. El incidente se
salda sélo con dafos «de chapay.

RETIRADA POR LUTO

Carlos Mas, junto con el resto de
del equipo Chesterfigid, se retiré de
Ia carrera iras Ia muerte de su
compaiiero Gllles Lalay.

Los mejores en la etapa son
Vatanen y Peterhansel en moto,
siendo esta vez Jordi Torra y un
sorprendente Carlos Sotelo,
Htegando con su Gilera a tan séio
dos minutos del vencedor, los
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~Diario de a bordo

espafioles mas rapidos.

Dia 6. Oyem-Franceville.

Ya en el hemisferio surt ia
temperatura ambiente empieza a
subir. Las estrechas pistas
hacen que la carrera discurra «en
fila india» sin posibifidad de
adelantar. Esta vez le toca a
Lartigue el honor de fa victoria y
Servia se ve retrasado por una
electrénica que comienza
inesperadamente a fallar. Torra
pierde, asi mismo, un puesto en
la general al dafar el puente
trasero en un vuelo algo violento.
Charbonnel es la sorpresa del
dfa al ganar la etapa en moto
para su equipo, Suzuki. En
cuanto a Arcarons, vuelve a ser
el mejor de nuestros
representantes en el décimo
puesto.

Dia 7. Franceville-Punta Negra.
La tragedia lieda a la prueba en
forma de violento accidente. La
Yamaha de Gilles Lalay choca de
frente contra un vehiculo de los
maédicos en el tramo de enlace
final con Ia meta. Ef vencedor del
Patfs-Dakar del 89 fallece
préaticarmente en el acto y su
equipo, el Chesterfield, se retira,
en blogque, de la carrera.

El novel en estas lides, Bruno
Saby, gana en coches a bordo de
su Mitsubishi, stendo Servid y
Torra décimo y undécimo
respectivamente. Arcarons,
Sotelo y Mas llegan enfre fos
diez primeros confirmando su
nivel.

Dia 8. Dia de descanso. Las -
mecanicas son revisadas a fondo
y se embarca en el ferry -
«Republica df Genovar que
trasladaré la comitiva hasta
Lobito en Angola.

Las noticias de ese pais no son
muy tranquilizadoras ya que la
guerrita UNITA habia asesinado
dos dias anies a tres britanicos,
Los problemas polfticos parecen
perseguir a los participantes que
se inquietan anie las etapas que
restan.

Dia 9. £tf dia transcurre en el
barco y cada uno se distrae
como puede y preguntandose
qué encontraran al desernbarcar.

BUENA PROGRESION

Salvo el accidente de Babler-Ortiz, el Equipo Nissan-
Repsol progresé de forma segiira rumbo al sur. Jordi
Torra y Francesc Selga fueron los mas rapidoes.

CONTRASTE
TROPICAL
Los pilotos
tuvieron que
adapiarse
rapidamente
a Ia diferencia
entre el
desierto y las
pobladas
pistas
ecuatoriales.

de cambios gue suftié en las prime-
ras etapas en las que perdié mucho
tiempo, va recuperando poco a poco
puestos en la clasificacion. Peor
suerte tuvo Hansi Babler y su copi-
loto Angel Ortiz, que cayeron por un
profundo precipicio con el Nissan
Patrol que ocupaban. El mas perju-
dicade fue Hansi Babler que sufrid
diversas fracturas, siendo necesario
evacuarle a Barcelona. Al llegar a la
Ciudad Condal fue necesario inter-

CUANDO una tragedia como fa
muerte de Gilles Lalay se produ-

ce entre la comunidad motocicls-

ta del Paris-Dakar/Paris-El Cabo,
algo especial conmociona el am-
biente. Los piiotos se cierran en
un dolor muy personal y los perto-
distas han de Ir con mucho tlento
para no verse rechazados de pla-
no, Gilles Lalay era un gigantén
diro, répido y de caracter fuerte,
algo esencial en este tipo de
aventuras deportivas. Su equipo
se retiraba compungido de una
carrera que ya no tenia significa
do para eflos.

Carlos Mas comentaba alin ano-
nadadoe por 1a visién de su com-
panero inerte al lado de una mo-
to destrozada por el imapcto:
«Era muy francés, discutiamos y
le llamébamos «Pinocchios por su
nariz sobresaliente. Papi, el ma-
hager de Yamaha-ltalia. le trataba
siempre de francés de mierda pa-

venirle quirlirgicamente y ahora se
recupera satisfactoriamente de sus
lesiones.

Por lo que respecta a la categoria
de motos, el francés Stéphane Pe-
terhansel, con una Yamaha, esta
dominando la carrera, aungue adn
ny esta decidido el vencedor. El nor-
teamericano Danni Laporte y el es-
pafol Jordi Arcarons, ambos del
efjuipo Cagiva, estan al acecho para
direbatarie el triunfo a Yamaha. Por
ln gue respecta a Jordi Arcarons,
una vez mas a vuelto a poner de
manifiesto que esta entre los mejo-
fes y en condiciones de luchar por
Iz victoria.,

Otra baza, para las aspiraciones
espafiolas en este apartado, la
constituia Carlos Mas, siempre si-
tuado entre los cinco primeros. Pero
la muerte de su compafero de equi-
po, Gilles Lalay, tras un fatal acci-
dente provocéd que todo el equipo
se retirase en sefial de luto. A su
llegada a Espana el piloto espafiol
criticd duramente la decisién de la
organizacién de llevar la carrera por
este tipo de pistas, muy estrechas y
rapidas, siempre flanqueadas de ar-
boles. También criticé la precipita-
¢idén con la que se trazd el recorrido
y confia en que en sucesivas oca-

ADIOS «PINOCCHIO»

ra meterse con &l

Mundo duro, hombres duros y ca-
rreras duras, y, sin embargo. (as ia-
gnmas afloraron sm pudor en Pun-
ta Negra por una ausencia
irremplazable

siones la TSO tenga todo esto en
cuenta,

Otro espanol gue esta demostran-
do que se encuentra entre los mejo-
res es Carlos Setelo, situado entre
los diez primeros, siendo el primer
hombre de Gilera en |a general, rea-
lizando diariamente unas etapas
sensacionales. _

Tras la etapa de descanso y la de
la travesia en barco, los participan-
tes liegan a Angola con la incerti-

EL FIN DE UN CAMPEON

Ganador del Paris-Dakar dei 89 y
campedn del mundo de enduro
Gilles Lalay dejaba definitivamente
la competicion al chocar -
paradoficamente contra un coche
médico, enr un enface.

dumbre de la guerra que asola
aquel pais. La carrera, de nuevo,
vuelve a discurrir por la sabana, por
lo tanto al ser las pistas mas an-
chas y con menos vegetacion, pue-
de volver a adquirir parte del interés
perdido. De todas formas en los -
timos cuatro dias tan sélo se dispu-
tarén poco mas de novecientos Kilo-
metros cronometrados, por lo que
fa carrera puede darse ya por sen-
tenciada. 0

AMBIENTE
BELICO
Desde su
llegada a
Tripoli la
carrera ha
estado
acompanada
de tensiones
politicas.
Atravesar
zonas con
conflictos
bélicos ha
obligado a Ia
T80 a hacer
mucha labor
diplomética.
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en Benetton

@G 1UCIANO Benetion,

padre de Alessan-
dro Benetton, este (ltimo
patron de la escuderia de
Férmula 1 que lleva su
nombre, le comentd en
Uruguay a un periodista
que podria haber algin
contacto con Alain Prost.
El periodista lo confundid
con un contrato y lanzd la
noticia de que Prost corre-
ria con Benetton. Después
de extenderse este rumor
por todo el mundo y hacer-
se eco de él casi todos

los medios de comunica-
cién, Alessandre Benetton
€n una rueda de prensa lo
ha desmentido por com-
pleto.

De Madrid
a Nairobi

2 GTION Life Enterpri-

se organiza el

«Open Africa Tour Madrid-
Nairobi».

Una prueba reservada

a aficionados y en la que-

exclusivamente se podra

tomar parte con vehiculos

de estricta serie. La salida

tendra. lugar en el madrile-

fio Parque del Retiro el dia
12 de octubre, coincidien-
do con la conmemoracion
del 5% Centenario y finali-
zara en Nairobi.

La organizacién no ha
previsto un recarrido obli-
gatorio, lo deja a libre
eleccion de los participan-
tes. Les Gnicos puntos de
paso ohligado son unos
controles que han estable-
cido: Marbella, Niamey,
Bangui y Luanda. Estos
controles se abrirdn cuan-
do pase el primer partici-
pante y se cerraran ocho
dias después, periodo de
tiempo maximo para pasar
por ellps.

El participante que no

tenga sellado uno de
ellos, o los tenga en un or-
den de paso diferente,
quedara excluide de la ca-
rrera. Una cosa a su favor
es la inscripcién, que serd
de 300.000 pesetas por
vehiculo, pudiendo viajar
en cada coche las perso-
nas gue guieran, hasta el
maximo de plazas previs-
tas por cada automévil. To-
do esto, compartiendo
gastos, supone un desem-
bolso econdmico muy pe-
quenio.

Otra cosa muy intere-
sante de esta travesia son
SUS premios, nada menos
que 25.000.0000 de pe-
setas para el primero, el
segunde 5.000.000 de
pesetas, el tercero
2.000.000 de pesetas y
del cuarto al noveno
500.000 pesetas.

Siguen los
preparativos

AUJANDO faltan muy
#pocos dias para que
con el Montecarlo dé co-
mienzo el Mundial de Rall-
yes, los diferentes equi-
pos siguen planeando su
estrategia. Mazda, por
ejemplo, sélo participara
de forma oficial en una ca-
rrera, el Rallye de Suecia
con Mikkola y Carlsson. El
nuevo 323, si estd homo

UN PILOTO NUEVO
Piero Liatl, disputara
sels rallves del
Mundial,

logado a tiempo, podria
también tomar parte en el
RAC de inglaterra. Por otro
lado, el sueco Per Eklund
pilotara un Subaru Legacy
oficial en dos carreras del
Mundial: Suecia y RAC. Un
nombre nuevo comenzard
a sonar en el Mundial de
la especialidad, el de Pie-
ro Liati, campeén de Euro-
pa en titulo, que participa-
ra en seis carreras con un

Lancia Delta del Alessan-
drini Racing Team. Las ca-
rreras previstas son: Sue
cia, Portugal, Corcega,

‘Grecia, Finlandia e 1talia.

Al margen de esto, el Rall
ye Safari estara patrocina
do por Martini.

De Carboba
en Cordoba

WA expedicién que
partié en abril del
pasado afio desde el puer-
to de Algeciras, con el ob-
jetivo de recorrer las 34
Cordobas, esta teniendo
un gran éxito. La caravana
estd compuesta por diez
participantes, que viajan
en dos Land Rover y un
camioh Pegaso 7217 4x4
pot la Ruta UAP de las
Cordobas. Ademas de la
aventura que esto signifi-
ca, estan estudiando la
cultura de los pueblos que
atraviesan y la fauna y la
flora de la zona. Lievan
Una carta del alcalde de la

Cérdoba espanola, Hermi-
nig Trigo, dirigida a las au-
toridades cordobesas
americanas, invitandolas a
celebrar un encuentro co-
min en el 92.

Malos
tiempos

para la F-1

JUANDO falta me-
nos de un mes para.

nue se cierre el plazo de

inscripcion de los equipos
de Férmula 1 en el Mun-
dial, tan sélo doce equi-
pos han formalizado su
inscripcién: Lotus, Mcla-
ren, Williams, Ferrari, Li-
gier, Benetton, Dallara,
Footwork, Fondmetal, Jor-
dan, Larrousse y Minardi.
Esto significa un total de
24 coches, dos menos de
los minimos exigidos para
la formacién de una parri-
lla de salida. Todavia no
se han inscrito: Tyrrell,
Brabham, Leyton House y
Andrea Moda Formula.

JOALS

#® Nelson Piguet, a
semejanza de Nigel
Mansell, ha creato
su propia escuderia
de F-3000, lamada
Piquet Racing
F-3000. Los coches
elegidos son Ralt-
Cosworth y el piloto
es el monegasco
Olivier Beretia.

@ Finaimente Ia
escuderia Tyrrell, Ia
proxima temporada,
usara los motores
fhmor V-10.

@ Con motivo del
Gran Premio de
Monaco, McLaren
presentara su coche
de calle, el McLaren
F-1. Un «dream car-
eguipado con un
motor BMW V-12 de
6 litros. Afirman que
se tratara del coche
mas rapido del
mundo, con una
velocidad maxima
superior a 350
kilometros por hora.
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! Nuestro programa OFIAUTO, @ Pedidos
! ALLARD IMSA Americano recurririan cop el proyecto y esté especialmente disefiado ® Recambios ‘
il a un motor Chevrolet V-8. Alessandro Nanini, que_ para la informatizacién de los © Ordenes reparacién

| AL A-l- AQUE Los pilotos que tiene en cuienta con la aprobacion de Concesionarios, Talleres y recambios. ® Albaranes

\ mente son Henri Pescarolo, todos los esponsors y 7 " ® Facturacién

S o ceta muy onusisamads  pairocinatores e i

‘ LA MARCA inglesa tiene ; 3 1 @ Impagados

| sisternas operativos de rapida v :
pensado volver a ia PR L A ! @ Control operarios

r p facil utilizacién. ¥ la gran ventaja e o

competicion. Para ello esta e el s @ Histérico automdviles/

| desarrollando un estra experiencia en el sector. Reparacion
gspg‘ctacular vehiculo, que En OFIMATICA le adecuamos o @ Agentes y vendedores
podria cgmpeﬂr enC-1, Ila realizamos toda la instalacién en @ Gestorias y financieras
categoria de Sport funcién a sus necesidades, ® informes comerciales
Prototipos. El_ n_lodelo es poniéndose a punto de ® Contabilidad
todo un ejercicio de estilo, funcionamientoenun 4
pa recaa:g F(;l:mula 1 breve espacio de tiempo. ¥
carroz jene una
aspecto dey coche «caza OFIMATICA, soluciones
récord- con forma de flecha. Pricticas
De momento es solo un
proyecto, para impulsarlo . = .
tienen previsto utilizar un Lma f Ll d MADRID: Grupo Penta - Tel. (91) 947 19 80 E
motor Cosworth de 3,5 LE OFRECE SOLUCIONES ASTURIAS: Comercial Eprom - Tel. (985) 23 04 59
litros, pero en caso de Ortega Nieto, 90 - Tel. 95 01 44 GRANADA; Ofimética - Tel. (958) 25 98 95 Distribuidor Oficial
participar en el Campeonato Fax 95 10 77 - 93009 JAEN CORDOBA: Ofimética - Tel. (357) 48 68 75 a
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ASAR las Nawdades en compania def Pa-
ris-Dakar, ahora convertido en Paris-El Ca-
bo, se ha convertido en una tradicion que
acompafia al dufce turrén. Y parece ser
también una tradicidn, la disconformidad
de la Santa Madre Iglesia respecto af raid
africano, que con sulileza disfrazada de
bondad, hace pblico por medio de L'Oservatore Romano,
drgano, oficioso y tendencioso., de la Santa Sede.

Al mismo Biempo, uno se sorprende de ho encontrar en
las paginas de los cotidianos unia nota que refleje el profun-
do cabreo de los ecologistas, que, con sobradas razones
cientfficas en sus manos, acusan af raid de devastador. -

A la vista de esto, se llega a la conclusién de gue el «per
sonal anda un poco flojo de estadistica, y sobre todo en la
Ciudad Eterna. La agil pluma de L'Oservatore Romano, defi-
ne al Paris-El Cabo con las siguientes palabras: «Con Ia
suspension de esta absurda y loca competicion se pondra
fin definitivo a una tragedia y también a un insuftos,

Lo que es reaimente insultante, es presenciar como dos
personas se denigran a purietazos bajo el pretexto de prac-
ticar €f noble arte del boxeo, O todavia peor, hacer caso
omiso del constante incremento de las artes marciales,
gue no pasan de sei ‘g viva apologia de ia violencia aplica-
da a fa calle que, en muchos casos, Asn causadc maltiples
asesinatos. Al resnecto, la hondadosa pluma de L'0sserva

/ AARTA, /
ViESO IDICTH

iPatinazo!

tore Romang no hace hincapié, ya que a diatio €so ocurre.
Pero o mas descorazonador, es comprobar que se pide la
aboicion absoitta del famoso rald africano por haber tenido
freinta acoientes mortales durante catorce afios de vida.

Therry Satwne, creadotr del raid, persongle acrata, penit-
distico y pesetero, no fue muy listo al privar a Su Eminencia
Reverendicuma, el cardenal de Paris, de dar la bendicion a
todos los participantes en el momento de tomar fa salida
desde fa Place de la Concorde, y de paso, celebrar una mi-
sa, «ift memotiaim» 2 los que no han vuelto.

Si se contabilizan los kilometros recorridos a 1o largo de
las ediciones, en relacién con el gran nimero de participan-
tes y los accidentes ocurtidos, se llega a la conclusion, es-
tadistica, de que el Paris-Dakar es mucho menos peligroso
que volar en uftraligero o en avioneta y provoca menoes acchk
dentes mortales que el vuelo con ala delta, asi como la
practica del alpimsmo o de la pesca submating.

En Europa, ocurren més de freinta accidentes mortales
entre los cazadores de diferentes ciases, y por si fuera po-
co, la préctica def esqui se cobra mas de cincuenta muer-
tos cada afo. A pesar de estos datos, un tanto sorprenden-
tes, la bondadosa y aitruista pluma de L'Osservatore
Romano parece desconocerios, ya que &l no pedir a diano
su prohibicién quiere decir que los ve con buenos 0jos, 0
quizas la obcecacion con et Paris-El Cabo no los deje ver. O

Gigi Corbefta
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& HONDA

Come ride with us

PRECIO ANTERIOR 485000 PTAS.
NUEVO PRECIO 441.400 PTAS.

:
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PRECIO ANTERIOR 545.000 PTAS.
NUEVO PRECIO 495.000 PTAS.

Motos irresistibles a precios irresistibles.

MONTESA- HONDA, S.A. Telf. (93} 474 02 52
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Opel Astra: £
Los primeros 15.000 Kms. b\

Las mejores fotos del

-+ o |
Paris-El Cabo
Sigue
al Clio mas
potente:
Clio16 V. 140 cv,
Una sensacion de
vértigo que te llevara
hasta 210 Kms. hora,
Clio es el coche que te hace
" - disfrutar a fondo. Porque
puedes elegir mucho mas: 3 65
puertas, distintos tipos de motores
que aceptan gasolina con y sin plomo
indistintamente y hasta una versidn
Diesel con 65 c.v. de potencia. Ademas, con
Clio viviras la calidad de un equipamiento

};f RENAULT excepcional, de auténtico lujo en el caso del Clio
%/;’ E |E Pl AL’ ER Baccara. Sigue a Clio. o
VIVMIELOS Sigue el vértigo. Cl 16
i 10 V 00430
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