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al Clio mas
potente:

Clio 16 V. 140 c.v.

Una sensacion de

vértigo que te llevara
hasta 210 Kms. hora.

Clio es el coche que te hace
disfrutar a fondo. Porque
puedes elegir mucho mas: 36 5
puertas, distintos tipos de motores
que aceptan gasolina con y sin plomo
indistintamente y hasta una version
Diesel con 65 c.v. de potencia. Ademads, con

excepcional, de auténtico lujo en el caso del Clio
Baccara. Sigue a Clio.
Sigue el vértigo.
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Clio viviras la calidad de un equipamiento__.
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EDITORAL

SALVAR
EL DEPORTE

A aventura nunca esta exen-
ta de riesgo. Precisamente
esa era la filosofia que ani-
maba el espiritu de Dakar
en sus comienzos y la que
se ha traspasado al Paris - El Caho, en una prueba tal
vez mas grandiosa que la anterior. Pera hay ciertos [i
mites que no se deben sobrepasar, concretamente
cuando existe riesgo para la vida humana. '

La situacion politica de algunos paises por los que
atraviesa la prueba es realmente ca6tica. Aungue ya el
pasado ano hubo que lamentar una victima por causas
extradeportivas, en esta edicidn los problemas le han
crecido al Doctor Sabine.

La idea de atravesar el Continente africano de
norte a sur ha tenido siempre un magnetismo especial
para los franceses. «Le Cap» ha sido un objetivo sofa-
do en diversas expediciones. Los hermanos Marreau,
gue en su dia ganaron el Dakar, cubrieron también un
Paris - EI Cabe con un Renault 12. Antes que ellos,
otros arriesgados volantistas inscribieron en el Guin-
ness de los records el mismo recorrido.

_ No es extrano que su magnetismo se haya im-
puesto a la ya agotada formula del Dakar. Pero tal vez
se esta bailando en el filo de la navaja en lo que res-
pecta a la seguridad de los participantes. Estos saben
muy bien que los deportes del motor tienen sus ries-
gos; el T. S. 0., entidad organizadora, debe minimizar
los que se derivan de causas ajenas a la competicion
en si misma.

De cara a proximas ediciones, se impone una
revision de estos aspectos. El espiritu de Thierry Sabi-
ne ha de mantenerse en el futuro y para preservarlo
habra que contar de una manera mas directa con los
propios participantes, que son los que hacen posible
este acontecimiento deportivo Sera dificil, pero es im-
prescindible hacerlo asi. 0

Alberto Mallo.

Autopista avanzada

IA primera fase de

la autopista de
Garraf, que une Castell-
defels con Sitges, sera
inaugurada el 8 de ene-
ro por el presidente de
la Generalitat, Jordi Pu-
jol, con cinco meses de
adelanto sobre el calen-
dario previsto. El peaje
de este tramo sera de
445 pesetas para 15,7
kilometros de longitud,
con seis tlneles y dos
viaductos. El coste de
las obras ha ascendido
a 30.000 millones de
pesetas. Otra peculiari-
dad de esta autopista
es la de poder pagar
sin detener el vehiculo
gracias a un pequeno
emisor que se coloca
en el parabrisas.

Daihatsu Feroza

16v Limited

+ESDE finales del
ano pasado, se es-

ta comercializando en
nuestro pais una serie li-
mitada del Daihatsu Fero-
za 16v, que se caracteriza
por mejoras en el equipa-
miento y algunos retoques
estéticos. Entre el equipa-
miento, se vende de sefie
con pintura metalizada,
cubos de rueda de blo-
gueo manual, asiento tra-
sero abatible por seccio-
nes y neumaticos de
medida 225/70" x 15",
Los retoques estéticos
afectan a las llantas, la
calandra y los mandos de
apertura de las puertas,
que van cromados, a la
exclusiva tapiceria de los

asientos, a los pasos de
rueda, que en esta serie
van provistos de aletines y
a los laterales de la carro-
ceria, con nuevas bandas
decorativas. El precio de
cada unidad de esta serie
es de 2.521.665 pesetas
y se puede montar opcio-
nalmente aire acondicio-
nado por un sobreprecio
de 196.000 pesetas.

Crisis en
Estados Unidos

IAS dificultades fi-
nancieras en Gene-

ral Motors han obligado a
sus directivos a anunciar
fuertes medidas restricti-
vas, como cerrar 21 fabri-
cas y suprimir 74.000
puestos de trabajo en cua-
tro anos. Esta decision es-

ta provocando una tor-
menta politica tanto en
Estados Unidos como en
Canada, en donde inten-
tan evitar el cierre de las
fabricas para salvar el ma-
yor nimero de puestos
de trabajo posible. Actual-
mente, las pérdidas de es-
ta empresa se estiman en
unos 1.500 millones de
pesetas al dia.

Por su parte, Lee lacoc-
ca, presidente de Chrys-
ler, ha afirmado con preo-
cupacion que ve incierto
el futuro de su empresa si
no se frenan sus pérdi-
das, estimadas en 1991
en unos cien mil millones
de pesetas. Asimismo, la-
cocca considera necesario
que Chrysler se asocie
con otros fabricantes para
hacer frente a la delicada
situacion por la que atra-
viesa su empresa.
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LLANES VERDE
El trabajo del «Plan-
para el Ecodesarrollo de
[a Comarca Oriental de
Asturias», presentado
por el Modulo de
Promocién y Desarrollo
de Llanes (Asturias), ha
‘sido el ganador por
unanimidad del Premio
- Europeo a la
Conservacion de la
Naturaleza y del
Patrimonio Histérico
Artistico, en su décima
convocatotia. La
dotacion de este premio,
patrocinado por Ford, es
de 20.000 dolares y
supone, ademds, un
fuerte respaldo
internacional a esta
propuesta, presentada -
como alternativa a otros
proyectos para la zona.

SATURACION
Algunos aparcamientos
puiblicos de Madrid,
permiten [a entrada de
coches anque tengan
todas sus plazas
ocupadas. Después
resulta que se debe dejar
el coche en doble fila,
abierto y con las llaves
Puestas o espetar a que
algtin otro cliente deje su
puesto libre, con lo que
SE Crean enormes atascos.
subterrdneos.

FAMA JUSTIFICADA
Segtin el Touring Club
Suizo, los Mercedes son
los modelos que menos
averias han sufrido
durante el afio pasado. A
la marca de la estrella le
cabe el honor de haberse
situado por delante de
1as marcas japonesas,
que han sido sus més
duros rivales. Nuestra
felicitacion.

Arte y auto

#AUL Bracqg, francés

y artista del auto-
movil, pasara a la historia
como uno de los mas pro-
lificos pintores de este fin
de siglo. Aunque profesio-
nalmente se dedica al di-
sefo de interiores de los
modelos Peugeot, su tiem-
po libre lo ocupa pintando
coches.

Su obra ya es conocida
de los lectores de Motor
16, pero no podemos re-
sistir la tentacion de mos-
trar alguno de sus 0ltimos
lienzos, como el corres-
pondiente al Ferrari 348

. ~ | DESDE

TB que ilustra estas mis-
mas paginas. Paul Bracq,
en cuyo historial se en-
cuentran los disefios co-
rrespondientes a algunas
de las més bellas carroce-
rias de Mercedes y BMW,
pasa por una segunda ju-
ventud con una gran activi-
dad creativa.
iPor muchos anos!

Nombres

para el futuro

'OS fabri-
cantes

franceses de au-
tomdviles andan

EL VEHICULO

Gltimamente muy revolu-
cionados regjstrando nue-
vas denominaciones para
sus futuros vehiculos. Re-
nault, pensando quiza en
la vida del ano 2000, ha
registrado nombres «cos-
micos» como: Altair, Plu-
ton, Pléyade, Rive Gauche.
Peugeot, por su parte, pre-
fiere los nombres de fuer-
tes vientos: Mistral, Rafa-

ga, Huracan... Por (ltimo
Citroén se decanta por los
nombre con resonancias
erbticas: Captura, Atrac-
cidn, Frecuencia y Nirva-
na. Por supuesto, que ha-
yan registrado estos

nombres no significa que
se tengan que utilizar obli-
gatoriamente y por si aca-
so, le quitan esta posibili-
dad a la competencia.

monovolumen (conocido

PAR'S MONOVOLUMEN que como proyecto U-60),
meeeesesmmn Peugeot y Fiat estan dispondra de siete asientos
EDOUARD SEIDLER desarrollando ‘ y llevara motores de cuatro
conjuntamente sera ¥ seis cilindros montados
B comercializado bajo las transversalmente.
marcas Peugeot, Fiat,
UNA RECIENTE ENCUESTA Citroén y Lancia y fabricado PEUGEOT Y RENAULT
3.300 ejecutivos no con una cadencia de 500 esperan comercializar sus
franceses, dio como unidades diarias (de la vehiculos eléctricos en
resultado que Renault, Renault Espace se fabrican 1993. Los Peugeot serian
Peugeot y Citroén, por este 300 vehiculos por dia). La los modelos 106 y 205,
orden son consideradas las factoria estara situada en mientras que Renault
tres compaiiias francesas Hourdain, norte de Francia y comercializaria el Clio, la
mas representativas, por la fabricacion comenzara a Express y la furgoneta
delante de Air France, finales de 1993 y el inicio de Master. Peugeot también
Thomson, Chanel, Michelin y las ventas esta previsto que esta desarrollando un 405
Rhéne-Poulenc. se produzca en 1994. Este eléctrico para mas adelante.
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Goleada

de marca

-l Club de Fatbol
Nissan, de Japon,

ha alcanzado por cuarta
vez consecutiva la final de

DESDE

la Copa del Emperador, al

vencer por penalties, el

pasado treinta de di-

ciembre, al Honda Fit-

pol Club. Segln las

: cronicas, a pesar del

apretado final, el partido
se disputd con limpieza y
en todo momento imperd
el espiritu deportivo. Qui-
74, ala salida, la revancha
se realizd sobre sus res-
pectivos coches, pero de
esa otra competicién, si
tuvo lugar, la prensa nipo-

na no refleja

LOS FA

JAPONES

[ =]
=S -que han

ni una pequena nota. Nis-
san dehera enfrentarse,
en la final, al Yomiuri FOt-
bol Club, que ha llegado a
la final de esta competi-
cién por vez primera en
sus 71 anos de historia.

YAMAHA XV 250
A LA VENTA

» ESDE principios del
presente afo esta
disponible la Yamaha XV
250, que completa, por
abajo, la gama Custom de
la marca en Espana. Este
tipo de motos goza de muy
buena aceptacién en nues-
tro pafs, por lo que con la
XV 250 Yamaha espera
convencer a aquellos que

no buscan la potencia de
las V-Max, pero desean
desplazarse en una moto
diferente, que imprime ca-
racter y con suficiente brio
para realizar desplaza-
mientos de kilometraje
medio.

La potencia de la Ya-
maha XV 250 es de 21 ca
ballos faciles de dosificar,

-por lo que resulta una mo-

to sencilla de conducir y
manejable. Para adquirir
este vehiculo con estilo
propio, que se vendera en
dos colores, rojo (Lumi-
nous Red) y plata (Frost
Silver) se deben desem-
bolsar 569.800 pesetas,
que es el precio estableci-
do por la marca para su
Red Oficial de Concesiona-
rios en Espana.

£S dolares anuales, de los

cuales 30.000 milones .

EL DEPARTAMENTO de
Comercio norteamericano
ha considerado culpables a
los fabricantes japoneses de
practicar el «dumping» de
furgonetas en EE UU. En
consecuencia, las oficinas
de Toyota y Mazda -las dos
principales firmas
encausadas- seran
inspeccionadas
proximamente por
funcionarios
norteamericanos para
comprobar precios y costes
de fabricacion. El fallo final
sobre este caso se
producira en mayo de este
ano.

8/ Motor16
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DANIEL MONTEVERDE

anunciado planes para
doblar sus compras a EE UU
en 1994- se muestran
alarmados ante las grandes
presiones que siguen
recibiendo desde
Washington para que estas
compras se incrementen aiin
mas, presiones que se
intensificaran durante la
cumbre que se realiza
durante esta semana, del 7
al 10 de enero, entre las dos
superpotencias y en la que
estaran presentes los
presidentes de Chrysler,
Ford y General Motors. Pero
mayor preocupacion
suponen las leyes que
pretenden imponer
sanciones contra Japon si no
reduce el gran déficit
comercial con EE UU, cifrado
en 41.000 millones de

corresponden al sector
automovilistico.

NISSAN quiere fabricar en el
extranjero, durante este
ano, 916.000 vehiculos, cifra
que supone un 21 por ciento
mas que en 1991. Sus
exportaciones, por el
contrario, mantendran las
cifras actuales, unos
967.000 coches.

LAS VENTAS DE COCHES
japoneses en Alemania
cayeron un 11,5 por ciento
durante el pasado mes de
noviembre con respecto al
mismo mes del ano anterior.
Nissan se situo en novena
posicion con 6.805
vehiculos, Toyota, décima
con 5.322 y Mazda undécima
con 5.002 vehiculos.

I/ < :onpa

DA

BERTONE Y COLON
El carrocero italiano
Bertone presentard en el
Salon de Ginebra un
prototipo disefiado para
conmemorar el
Descubrimiento de
América por Cristobal
Colén.

\ 4

PISTONES OVALES
Al igual que Honda con la
motocicleta NR 750, los
ingenieros de Fiat han
diseriado un motor de
pistones ovales. Se trata de
un seis cilindros en linea,
que, gracias a la forma de
los pistones, es tan
compacto como uno de
cuatro. Sin embargo,
debido a lo compleja que
resulta su fabricacion, no
estd prevista su
produccion en serie.

L 3
NUEVOS MOTORES

Volkswagen estd
desarrollando una nueva
familia de motores de
entre 900 y 1.300
centimetros cubicos, que
seran empleados tanto en
el futuro Volkswagen Polo
como en el Seat Ibiza. La
version mas potente, con
dieciséis vilvulas y
sobrealimentacicn por
compresor tipo G,
desarrollard 120 caballos
de potencia.

*

IMAGEN RENAULT
La marca del rombo quiere
acentuar dos aspectos de
su tradicional imagen, con
el fin de calar mds hondo
entre el piblico joven. Son
los aspectos deportivo y
tecnoldgico, que serdn
cada vez mds palpables
también en sus productos.

L 2
SUPERLOTUS

La marca britdnica de
Férmula 1 tiene entre sus
proyectos un Esprit
completamente nuevo en
su parte mecdnica. Se frata
de una version con motor
longitudinal de seis
cilindros en V y un
sistema de traccién a las
cuatro ruedas.

rrsTm

Coime ride with us

Si el sentido comun
¥ csta en el perfecto equi-
i librio, no hay mejor ex-
presién de éste que la
nueva HONDA TWO FIFTY bicilindrica
de fabricacién espafiola. En cualquier
ciudad, demostrando su agilidad y fo-
cilidad de conduccién. En cualquier ca-
rretera, corriendo con la mayor como-

didad.
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Y en ambas, dando la
impresién de ser mucho
mas que una 250. Por
todo esto, en la nueva
HONDA TWO FIFTY, volver al concep-
to clasico de los 2 cilindros y adaptar-
lo al 0ltimo disefio y tecnologia, es mu-
cho mds que una gran idea: es puro
senfido comun.
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Ideas de homberos

SCRIBO la presente

para manifestar mi
indignacion en. contra de
las deficientes cabezas
impensantes del ayunta-
miento. Utilizo todos los
dias la pertrecha M-30 pa-
ra ir a trabajar, todos los
dias llego a la oficina con
un humor de perros por
culpa del atasco. Unas ve-
ces porgue es lunes y hay
mas tréfico, otras por cul-
pa de un accidente, otra
por una huelga de trans-
portes, pero a lo que no
hay derecho es que este
estado ya natural de co-
sas, se agrave porque el
ayuntamiento ha aproba-
do un arreglo y tienen que
cumplirlo sin ninguna flexi-
bilidad de horario. Que
arreglen el asfalto deterio-
rado y mantengan la sefia-
lizacién y la pintura en
buen estado me parece
correcto, pero, por favor
sefiores, tengan dos de-
dos de frente, no empeo-
ren la ya cadtica situacion
del trafico en hora punta,
el dia tiene muchas horas.

Roberto Gomez
Madrid
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En qué quedamos

INA ha tenido la
suerte de circular
por las carreteras de Euro-
pa, y quieras 0 no, siempre
se aprende algo sobre cir-
culacién o simplemente so-
bre maneras de conducir.
Esto viene a cuento por-
que, es de sentido com(n
encender las luces si el
dia ha amanecido nublado
y oscuro, y desde luego ca-
si imprescindible en los di-
as de lluvia (en la mayoria
de los paises europeos es
hasta obligatorio). Pues
bien, cumpliendo con mi
deber civico, encendi las
luces un dia gris y lluvioso.
Cual fue mi sorpresa cuan-
do, esperando |a luz verde
en un seméaforo, oigo por
el altavoz de un coche de
la policia municipal algo re-
ferente a apagar las luces.
Como no me di por aludi-
da, me llevé un buen susto
cuando los municipales se
pararon a mi lado, bajaron
la ventanilla y, palabras
textuales, me dijeron:
«jQue apagues las luces,
co...» Ante mis explicacio-
nes sobre la conveniencia
de llevarlas encendidas, no
se les ocurrio mas que

-

Gran tonelaje
en Madrid

BA Policia Municipal
deberia tomar medi-
das contra todos los ca-
miones de gran tonelaje
gue aparcan dentro del
casco urbano de Madrid.
En calles como Pradillo,
Sanchez Pacheco y otras
colindantes en el barrio de
Prosperidad de Madrid, es-
casean las plazas de apar-
camiento y para colmo en
las calles poco iluminadas
se ha puesto de moda,
desde hace tiempo, apar-
car camiones de gran to-
nelaje, incluso en curvas
con poca visibilidad. Con
el consiguiente peligro.
Por el dia, los atascos
cuando estos mastodon-
tes se ponen en circula-
cion, se suceden y cada
vez hay mas accidentes.
¢Es qué no hay nadie que
piense por adelantado?

Alfonso Escamel
Madrid

amenazarme porgue me
iba a quedar sin bateria.
¢Estaban de broma y me
tomaron el pelo? o iban
en serio.

En que guedamos pues,
¢£50mos europeos? o ha-
cemos caso a la opinidn,
muy personal, de nuestra
policia municipal.

Una sufrida usuaria.

Silvia Garcia
Guadalajara

BNW grande o
pequeno

STIMADOS amigos:

Mi caso es el si-
guiente, actualmente ten-
go dos coches un Ford
Fiesta y un Opel Kadett.
Estoy pensando cambiar el
Opel, y mis preferencias
van por el BMW. Me gusta

la Serie 5, concretamente
el 520, pero tengo un pro-
hlema de sitio en el gara-
je por lo que estoy estu-
diando la posibilidad de
comprar un modelo de la
nueva Serie 3. No estoy
dispuesto a buscar, cada
vez que tenga que repos-
tar, una gasolinera con ga-
solina sin plomo, por lo
que me planteo incluso el
nuevo 325 TD. Pero ¢no
tendrd méas averias a cau-
sa del turbo? Deseo, so-
bre todo, seguridad meca-
nica. Olvidaba deciros gue
el Ford es de mi mujer y el
Opel es el que yo uso. So-
lo viajo con ella, ya que
los dos chicos son mayo-
res y tiene sus propios co-
ches.

Fernando Gémez
(Soto de la Moraleja)
Madrid

R.

Estimado amigo, si us-
ted esta leyendo esta res-
puesta, unas paginas
mas adelante tendra oca-
sion de estudiar un com-
pleto informe sobre ¢qué
BMW comprar? Desde es-
ta seccion ya le adelanta-
mos que sin duda un Se-
rie 3, ya que solo viajaran
dos personas. Y sobre su
inclinacion al 325 TD tam-
bién le animamos desde
aqui, a gue al menos lo
pruebe en un concesiona-
rio. Sobre seguridad me-
canica, posiblemente le
de menos disgustos que
cualguier modelo de gaso-
lina, al margen de su bajo
consumo. Eso sf, también
le advertimos que se pre-
pare a una serie de gas-
tos que no tenia con su
Opel. Hablamos de segu-
ro a todo riesgo, precio de
revisiones, piezas etcéte-
ra. Esto a veces también
hay que valorarlo.

Comesponsal do los lectores

Sl desea transmitir alguna
‘queja u observacion sobre
nuestra revista, podra rea-
lizarla mediante carta a la
calle Hermanos Garcia No-
_blejas 41, 28037 Madrid,
bajo la atencion «Corres-
ponsal de los Lectores o
llamar al telefono (91)407
dion
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BCK/ALLIANCE

De la suma de las
nace la fuerza.

Vd. ya conoce Girling, CAV y Lucas.

Girling se ha hecho acreedor, a lo largo de
los anos, de una gran imagen en Europa por su
tecnologia en frenos para automéviles y camio-
nes.

CAV ha consolidado su liderazgo en el sec-
tor del diesel por sus innovaciones tecnoldgicas
en el desarrollo de sistemas diesel.

En el sector de la electricidad, sean arran-
ques 'y alternadores, o gestién de motores,
Lucas es sindnimo de sistemas electrénicos

sofisticados que optimizan el rendimiento de los
vehiculos.

No podia ser de otra forma.

Lo que es menos sabido, es que estas tres
companias forman parte de una importante
empresa internacional y que tienen un sélo nom-
bre en comun: Lucas.

Lucas, una gran compafia que le ofrece los
recursos y el apoyo necesarios para que su
negocio prospere.

Lucas, una organizacion que suministra a

fres

todos los fabricantes europeos importantes de
turismos y camiones y cuya investigacion y
desarrollo marca las directrices tecnoldgicas
del futuro de la industria de la automocion.

Esto quiere decir, que no importa cuales
sean sus necesidades, hay una compafia que
siempre le puede atender.

Cuando Vd. busque un socio en electricidad,
diesel o frenos, sélo hay que recordar un nom-
bre: Lucas.

LUCAS AUTOMOTIVE,S.A. DIVISION LUCAS DISTRIBUCION. C/ ALCARRIA, 5. POLIGONO INDUSTRIAL. 28820 COSLADA. MADRID.

TFNO. (91) 671 24 08 TELEFAX. (91) 673 52 98
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BMW 325i BMW 525i
PRECIO: 4.321.014 pts. PRECIO : 5.197.602 pts.

@ Regulacion de la climatizacion | @ Ruidos aerodinamicos
@ Equipo de serie justo ] @ Equipo interior justo
@Tunel de transmision grande @ Precio de las opciones

BMW
325i
FRENTE
AL
BMW
525i

- = Ante la renovada oferta de la gama BMW en su nivel basico, es posible O que mas llamo la atencion
plantearse dudas entre los Serie 3 y los Serie 5, sobre todo en aquellos L Al e ol TUsYD f’ai
’ modelos que comparten el motor, como es el caso del 325 y el 525. dimensiones respecto a la anterior
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DIFERENTES
La trasera de
ambos modelos
esta resuelta
de forma
diferente. En la
Serie 5 el
porton trasero
parte el piloto,
En la Serie 3 la
portezuela lo
bordea con
elegancia.

NO LO PARECE
Los 30
centimetros de
diferencia a
favor del 525
no se aprecian
mucho desde
segiin qué
angulos. El 325
es sin duda
mas compacto
Y si no se
necesita
aprovechar
hasta el iftimo
centimetro es
la eleccion mas
lagica.

14/ Motor 16

FCHA TECNIGA

325 525
MOTOR
Disposicion Delantero longitudinal Delantero longitudinal
Numero de cilindros 6, enlinea 6, enlinea
Cilindrada (c.c) 2494 2494
Arbol de levas Doble, en cabeza Doble, en cabeza
N2 valvulas por cilindro 4 g 4

_ Alimentacion Inyeccion electrénica Inyeccion electronica

Compresion 10a71 10a1 ;
Potencla maxima /rp.m. 192 CV (141 Kw)/5.900 192 CV{141 Kw)/5.900
Par méximo /tp.m. 25 Mkg (245 Nm)/4.700 25 Mikgl245 Nm)/4.700
TRANSMISION
Traceion Trasera Trasera i
Cala de cambios Manual, de 5 marchas Manual, de 5 marchas
Velocidad a 1.000 rom 15293 8,6/14,5/219 8,8/14,7/22.0
Velocidad a 1.000 rom 47%5° 29.9/36,5 29,9/36,7
Embrague Mando hidraulico Miando hidrulico
DIRECCION
Sistema Cremallera asistida Circ. de balas, asistida
Vieltas de volante 34 25
Didmetro de gire (m) 10,4 1
FRENOS
Delante Discos ventilados Discos ventilados
Detras Discos Discos
Antiblogueo Mark IV de Teves Bosch
SUSPENSIONES
Defantera Ind. Brazos oscilantes Ind. Brazos oscilantes
Trasera Ind. Brazo central Ind. Brazos transversales
RUEDAS
Llantas [pulgadas) - Aleacion (7J X 15) Chapa (6,5) X 15]
Neumdticos 205/60 ZR 15 205/65 VR 15
PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg ) 1295 1.495
Capacidad deposito combus. 65 80

.

versién, por lo que se aproximaba
bastante a las medidas de la gama
inmediatamente superior, hasta el
punto que antes de su presentacion
oficial se especuld con la posibili-
dad de que el nuevo modelo se de-
nominase Serie 4.

Friamente, el dilema que se plan-
tea en esta prueba es si merece la
pena pagar un sobreprecio de unas
novecientas mil pesetas por unos
cuantos centimetros mas de carro-
ceria y por una presencia algo mas
notable. En realidad esta diferencia
se reduce en unas doscientas cin-
cuentamil pesetas, si dotamos al
325i de las opciones necesarias,
como el aire acondicionado, para
emparejarlo en equipamiento con
su rival.

Ambos modelos comparten el
motor y la disposicién mecanica, pe-
ro la realizacion es algo distinta ya
que al haber algunos anos de dife-
rencia entre uno y otro, es logico
pensar que los Serie 3 incorporan
soluciones mas modernas gue sus
hermanos de marca. Este seis cilin-
dros de 2,5 litros de capacidad ha
sido durante mucho tiempo el grupo
motor intermedio de toda la gama
BMW. Con la llegada de la nueva cu-
lata con cuatro valvulas por cilindro,
se ha puesto a la altura de muchos
motores de tres litros. El seis cilin-
dros en linea destaca por su gran
suavidad y potencia, pero resulta un
tanto perezoso en el apartado de
recuperaciones.

CABALLO GRANDE

Lo mas evidente, a primera vista,
son las diferencias de dimensiones.
El 325 es casi treinta centimetros
mas corto que su rival, en longjtud
total. En cambio, la distancia entre
ejes, es solo seis centimetros mas
corta, lo cual da una idea de con-
cepcidbn mas moderna, con unos vo-
ladizos mas cortos y con la tenden-
cia a situar las cuatro ruedas en las
cuatro esquinas del coche. Esta dis-
posicion permite un mejor aprove-
chamiento del espacio interior, por
lo que no hay grandes diferencias
en este aspecto. Asi pues, en las
plazas delanteras tan sélo se apre-
cia una mayor anchura en el 525,
cuyas dimensiones externas juegan
a su favor. En cambio, en lo que se
refiere a la altura o al espacio para
las piernas, no hay diferencias en-
tre uno y otro. Un conductor alto se
encontrara ante la misma situacién
en cualquiera de los dos modelos.

Detras las cosas varfan un poco
mas. Las diferencias de anchura se
mantienen en ambos modelos, pero
el espacio para las piernas es sen-

LINEA
MODERNA
Aunque similar
al Serie 5, los
nuevos
pequenos de
BMW cuentan
con un estilo
personal,
compacto y a
la vez elegante.

MAS PORTE
Esos
centimetros de
mas en la
longitud, junto
con la mayor
anchura no le
dan mucha
mejor
habitabilidad,
pero si mas
porte y
presencia.
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EQUIPO JUSTO
La calidad de
terminacion es,
como siempre,
perfecta. Sin
embargo deja
mucho que
desear el
sistema de
regulacion de
la climatizacion
yel
equipamiento.

OPCIONES
CARAS

Es un mal
endémico de la
marca el de Ia
falta de
equipamiento y
los precios que
se encuentra el
comprador
cuando
pretende
incorporar
opciones.

CONSUMOS 2

PRESTACIONES

siblemente mas justo en el 325. En
lo que se refiere a la altura, la ven-
taja es para el pequeno. Por dltimo,
en lo referente a espacio interior,
hay que mencionar que el maletero
del 325 es apenas un diez por cien-
to mas pequefio, lo cual no es una
diferencia excesiva teniendo en
cuenta que en ambos casos su ca-
pacidad es razonable.

Con estos datos en la mano, que-
da claro que, salvo que las necesi-
dades de espacio sean prioritarias,
la eleccién mas racional parece la
del 325i.

DAVID Y GOLIAT

Ahora bien, hay otros aspectos
gue también cuentan a la hora de
decidirse. En cuestiones dindmicas
el Serie 3 se muestra mas agil que
su hermano en virtud de unas di-
mensiones mas recortadas y de
una mayor ligereza. Aunque el motor
que mueve a ambos coches es
exactamente igual, una pequena di-
ferencia en los desarrollos de cam-
bio y doscientos kilos de mas en en
el Serie 5, hacen que las reaccio-
nes del 325i resulten mas vivas.
Asi pues, el 325i acelera mas, se
recupera n]ejor y supera en mas de
seis kildometros por hora de
velocidad méxima a su hermano.
Los desarrollos cortos del Serie 3
hacen olvidar la resistencia natural

EQUIPAMIENTD '

325 525
Cuentarrevoluciones 3| Bl
Manometro de aceite NO NO
Termometro de agua Bl Sl
Indicador carga de bateria NO RO
Ordenador de viaje OP 5
Volante requiable NO Sl
Faros antinicbla Bl Sl
Aire acondicionado opP 3
Aslento conductor regulable en altura Sl S
Asientos regulables electronicamente NO op
Retrovisor requlable eléctr. (izda /dcha) SIS SIfS
Iiando a distancia de aperiura de puertas NO NO
Elevalunas eléctricos (D/T) SIOF STt
Cierre centralizado : Sl S
Cinturones de sequridad traseros S ST
Asiento postenior divisiole NO NO
Faros regulables desde el intarior opP OP

Datos en /100 km 325 525 326 525

CIUDAD VELOCIDAD MAXIMA

A 30,2 km/h de promedio 11,4 12.2 Kmjh VREA P

CARRETERA ACELERACION

A 90 km/h de crucero, 80 8,5 400 m_salida parada (seg 153 162

En conduccion répida 13,8 14.9 1.000 m. salida parada [seq ) 279 293

AUTOPISTA 0-100 kmy/h (seq | h4 86

A 120 km/h de crucero 10,1 10,6 Wetros recorridos 121 139

A 140 km/h de crucero 10,6 11,8 RECUPERACION

CONSU. MED. PONDERADO 400m desde d0km/nen Viseg) 177 187

Litros/100 km 102 109 400m desde 40km/henVseq) 195 203

AUTONOMIA MEDIA 1,000 m desde 40 km/hen V (seq) 317~ 338

Kilometros recorrides 587 684 1.000 m. desde 40 km/henViseq) 359 37,6
De 80a 120 km/hen IV (seq ) 84 102
Metros recorridos 247 283
De80a120 kihenV [seq) 120 1393

a Matros recormidos 316 345

Al ralenti: b5.4 181

A 60 km/h: 65,1 58,2

A 90 km/h: 65,4 62,5 i 325 525

A 120 km/n: 704 66,4 DISTANCIAS DE FRENADO

A 140 km/h: 716 694 En metros)

Atooe 72,8 I A B0 kn/h: 158 139

Mediciones efectuadas en las plazas delanteras con las A 100 km/h 27 45

ventanillas cerradas. Valores en declbelios A 120 krn/h 60,6 583

16/ Motor 16

OPCIONES
325i:
Elevalunas electrco trasero: 85.147 pts. Alre acondicionado: 259,153 pts. Ordena-
dor da abardo: B8.434 pts. Faros regulables desde el interior: 11.963 pts.
525i :
Asientos regulables electricamente: 217273 pts. Ordenador de abordo: 100.984
pis. Reglaje de luces desde el interior: 20.854 pis

de este motor a subir de vueltas
desde bajo régimen. En las manio-
bras de adelantamiento, en cual-
quiera de los dos, hay gue recurrir
al cambio de marchas, pero la res-
puesta del 325 es méas rapida. Tal y
como es habitual en la marca, el
manejo de la palanca resulta muy
bueno.

Los frenos son destacables y cu-
riosamente, el 525 arroja unas dis-
tancias de frenado ligeramente me-
jores que las del 325. La
resistencia a la fatiga es buena en
ambos. Para redondear la faena, el
325 resulta ligeramente mas econo-
mico en |0 que se refiere a consu-
mo de combustible, aungue ninguno
de los dos destaca por su sobrie-
dad. Estos dos BMW son grandes
rodadores. Velocidades crucero por
encima de los 180 kilémetros por
hora quedan perfectamente dentro
de las posibilidades de estos co-
ches, que superan ampliamente los
220 kilometros por hora de veloci-
dad méaxima. A este ritmo el 325
tiene la desventaja de contar con un
depdsito con 15 litros menos que el
525, por lo gue la autonomia resul-
ta un tanto escasa.

En viajes largos el confort de mar-
cha de cualguiera de ellos es exce-
lente. En este punto tan sdlo es cri-
ticable en el 325 una distribucion
de la climatizacion poco efectiva y
en el 525 ciertos ruidos aerodina-
micos a alta velocidad. Al margen
de estos detalles, cualquiera de los
dos coches resulta francamente
confortable. En estas condiciones,
el 525 vuelve a mostrar sus argu-
mentos, mayor capacidad en el ma-
letero y mas amplitud en las plazas
traseras.

APARIENCIAS Y GUSTOS

La decision final depende mucho
del tipo de comprador. Esta claro
que para aquel gue busque un co-
che de representacién, siempre un
Serie b serd mas gue un Serie 3.
Sin embargo, para alguien que se
deje hechizar por el carisma de una
marca, tan BMW es el 325, como el
525. Para los mas calculadores,
esta claro que

MANEJABLE
El peguefio de .
los BMW es
mas manejable
por su tamano
y peso. Ademas
su chasis es
mas moderno y
aguanta una
conduccion al
limite sin
problemas.

EN SU LUGAR
Por detras de la
Serie 3 pero muy
por delante de
sus rivales, el
525i cuenta con
un
comportamiento
excelente en
cualquier
circunstancia.
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1 BMW 325
2' BMW 5251

1' BMW 320
2 MW 5251

1 BMW 325l
El peso y los desarrollos del cambio marcan las diferencias entre los

2" BMW 525i dos modelos.

]n BMW 525' Las dimensiones y la buena suspension convierten al 525i en un ver-
I dadero salén rodante. -
Aunque el nivel es mas que razonable. Sdlo le falta algo mas de espa-
I cio en las plazas traseras.
CARROCERIA
]0 BMW 325 El aprovechamiento de los centimetros disponibles es mejor en el co-
I che pequeno.
0 B 2 = Resulta amplio interiormente, pero también es mas aparatoso gue su
I rival a la hora de circular por ciudad.

In BMW 325i La diferencia de precio inclina la balanza hacia el pequefio BMW que

cuesta bastante menos y ofrece casi lo mismo.
' BMW 525i

La reciente concepcion de este modelo permite aprovechar los elemen-
tos ya conocidos de la marca al ciento por ciento.

Los serie 5 siguen siendo técnicamente vigentes, pero no pueden com-
petir frente a sus pujantes nuevos hermanos.

COMPORTAMIENTO

En este apartado, la acertada disposicién de los elementos y su mayor
ligereza resultan definitivos.

Aungue se inclina frente a su rival, el BMW 525i es, sin duda, una de
las berlinas mas agiles de su categoria.

La igualded mecanica hace que las diferencias sean escasas, pero fa-
vorables al mas pequeno.

Es también una excelente opcion de compra, sobre todo si se neceswta
un buen maletero.

1412

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: BMW Ibérica, S.A. Paseo de |a Castellana 149. 28046 Madrid. Teléfono:
(91) 572 02 22 . Garantia: Un afio en piezas y mano de obra. Red de postventa: 70 pun-
tos de asistencia en toda Espana.
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la posibilidad de poder gozar de to-
do un BMW por un buen pico me-
nos, les pondra el 325i en bandeja.
Si al precio de compra se le anade
gue un seguro a todo riesgo para el
325j cuesta entorno a las 260.000
pesetas, mientras que para el
525i la prima es de 310.000 pe-
setas, la cosa queda bastante cla-
ra. Las cuestiones dinamicas ob-
servadas friamente dan la ventaja
al mas pequefo, que tiene un

-

POCAS DIFERENCIAS
Detras caben tres adultos sin pegas.

comportamiento mas eficaz y ade-
mas se aparca mejor en virtud de
sus dimensiones mas compactas.
Asi pues, la razdén nos inclina
hacia el 325i, el corazdn hacia
cualquiera de los dos. D)
Victor Piccione

Fotos: Ramén Rodriguez

FUJITSU TEN sera de nuevo el patrocinador del TOYOTA TEAM EUROPE en 1992,

o,
FUJITSU TEN

Tras el paso de JJ J‘_JJ Fi -'J‘J y el

Radiocaseta desmontable con controlador para el cambiador de
cD

FUATSU FEN

Escuche el sonido del mundo con un sistema de audio
FUJITSU TEN para el automovil.

“No olvidarse de ser emprendedores y no tener miedo de
cometer errores, puesto que todo empieza con un desafio’.
Basandonos en este concepto, en FUJITSU TEN diseflamos y
nos esforzamos continuamente para mejorar la calidad de los
sistemas de audio para el automdvil existentes.

C32TR

Radiocasete desmontable con controlader para el procesador de
sonido DSP/eambiador de CD + mando a distancia

C33TR

Sintonizador/reproductor de casete desmontable con controlader
para el procesador de sonido DSPicambiador de CD

Francesc Vila, s'n-Naves 16y 17 POLIGONO CAN MAGI
MUSICOM sa @)) Telf.(93)675 32 12-Fax (93)675 35 52 - Apdo. 252 - 08190 SANT CUGAT DEL VALLES FUJlTSU TEN LIMITED




AL TOLANTE

DODGE VIPER RT 10

EMOCIONES USA

El suefio americano se mantiene vivo. No se ha abandonado ante el ataque de los
fabricantes japoneses y las réplicas Ferrari de «ojos almendrados». Chrysler mantiene el
suefio intacto y se llama Dodge Viper. La filosofia del equipo de técnicos que lo ha
disenado es bastante simple: Pocos adornos, muchas emociones.

no hecho realidad, con toda

la clase y potencia necesa-
rias y con mucho mas. Con el com-
portamiento, frenos y capacidad
mecanica de los mejores deportivos
europeos. Y con el estilo de los
descapotables mas especiales.

El Viper es un roadster para dis-
frutar de muchas maneras. Un de-
portivo que despierta muchas emo-
ciones. Sus ocupantes disfrutaran
de la aceleracion, cuando se efec-
tha un adelantamiento, se cambia
de carril o cuando gira en las cur-
vas, disfrutaran también del aire
fresco y de la fantastica respuesta
de una mecanica exclusiva.

E L Viper es el suefio america-

Para ser precisos, Chrysler le ha
bautizado Viper R/T 10, donde R
significa Road (Carretera), T, Track
(Pista) y 10 que el coche esta dota-
do de un impresionante motor V10
y unos 8.000 centimetros clbicos
de capacidad.

Este motor, disenado en principio
para camiones, ha sido puesto a
punto con la contribucién de los in-
genieros de Lamborghini que le han
enriquecido con una bonita culata
de aleacion ligera. No tiene la sofis-

CUALA LA T
o 2xy

ticacion de la mecanica de 12 cilin-
dros y 48 valvulas, pero en su soli-
da simplicidad entrega 400 caba-
llos a sdlo 4.600 revoluciones por
minuto.

Circulando en cuarta velocidad a
unos 96 kilbmetros por hora se
puede averiguar el poder de recupe-
racién de esta monstruosa mecani-
ca. Apretando el acelerador a fondo
se disfruta realmente de lo que el
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LA
RESPUESTA
El Viper es de
alguna manera
una respuesta
americana a
los deportivos
Jjaponese de
alto nivel. Sus
rasgos
evidencian un
acercamiento
al tipico
producto
oriental.

sorprende a aquellos (es decir to-
dos), que no se esperan un coche
tan veloz y competente de un fabri-
cante americano. Y lo que es mas
dificil de creer es que Chrysler, lo
estd vendiendo a un precio de sblo
58.000 dolares.

Es dificil estar preparado para
una experiencia tan intensa como la
de conducir el Viper. Seguro que
hay supercoches gue pueden acele-
rar tan rapido como el Dodge, pero
tener un encuentro con un motor re-
tocado por Lamborghini de 8 litros
V10 es otra historia.

La primera diferencia que se nota
es el ruido del motor. Al acelerar pa-
sa de un sonido sordo a aspero.
Comparado con el tono alto y agudo
del 12 cilindros de Ferrari 0 el soni-
do metalico de un 911, el motor del
Dodge (que era un motor de camio-
nes) tiene toda la potencia sonora
de un generador industrial que no

DODGE

ha sido silenciado. Con este sonido
arrollador del viento y del ruido del
motor asaltando los oidos, es muy
raro que te des cuenta de que la ve-
locidad ha pasado de 100 a mas de
160 kilometros por hora en segun-
dos. Por supuesto, manteniendo el
pie en el pedal del acelerador, el Vi-
per no se detendra hasta los 265
kildmetros por hora segln afirma la
marca.

De repente te encuentras acer-
candote a una curva de angulo rec-
to y vas demasiado rapido. No hay
problema. Un firme pisotén al pedal
de freno y los cuatro discos reducen
la velocidad de la tonelada y media

~ del Viper mas rapido de lo que se

tardaria en exclamar «Dios mio, qué
locura de frenos».

Trazar las primeras curvas de tu
vida con un Viper puede ser desa-
lentador. Las sensuales lineas del
capb rojo sangre parece gue no se

acaban, haciendo dificil localizar las
ruedas delanteras. Ademas uno es
consciente de la medida del coche
(es casi tan largo como el 928 y cin-
co centimetros mas ancho). La me-
nos importante de las preocupacio-
nes es que sabes que el estupendo
par motor disponible al presionar el
pedal del acelerador, puede vencer
el agarre de los neumaticos, incluso
a los impresionantes 335/36 de 17
pulgadas, diseno exclusivo de Mi-
chelin, que lleva detras el Viper.

La solucién es simple, entrar des-
pacio y salir deprisa. La direccion,
de cremallera y pinén, del Viper es
excelente y sensible, sélo 2,4 vuel-
tas de lado a lado, y no se notan vi-
braciones al volante. No es ninglin
acierto el realizar muchos cambios
de marcha en medio de una curva,
ni frenar o acelerar mientras el co-
che se inscribe en ella. Al igual que
con cualguier otro deportivo poten-
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UN ROADSTER
DE LOS DE
VERDAD

El fabricante
lo entrega con
un techo de
fona y unas
ventanillas del
mismo
material. Lo
justo para salir
del paso ante
una ligera
lluvia. En
algunos paises
esto serd un
verdadero
contratiempo.
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te, el Viper hay que manejarlo sua-
vemente y con fineza.

Después de un rato, la confianza
en el comportamiento del coche
crece y se comienza a explotar su
magnifico equilibrio, su chasis neu-
tral y su extraordinario comporta-
miento en curvas.

En el tortuoso circuito de Willow
Springs en California, pronto te das
cuenta de que los limites de trac-
cion del Viper son mucho mayores
de los que cualquier conductor va a
querer 0 saber encontrar en una ca-
rretera abierta al trafico. No existe
derrapaje y a los Michelin les cues-
ta perder adherencia aun cuando se
pisa el acelerador sin miedo.

Provocaciones aparte, su chasis
se niega a retorcerse y para alguien
que espera un coche brutal, esto
llega a ser una sorpresa.

El Viper esta dotado de un chasis
muy duro de acero tubular (mucho
mas rigido, por ejemplo, que el Cor-
vette descapotable de Chevrolet),
suspension totalmente independien-
te, muy efectiva a pesar de su sim-
ple diseno, y una direccion'y unos
frenos que cualquier coche estaria

orgulloso de llevar. Mas sorprenden-
te es el complicado funcionamiento
de la caja de cambios Borg-Warner
de seis velocidades, corta, y muy
rapida. Las marchas estan muy
juntas y a veces, es facil cambiar de
tercera a sexta cuando lo que se
quiere es poner cuarta. O mucho
peor, de sexta a la marcha atras, en
lugar de guinta.

Gracias a Dios, el par motor del
V10 (y la linea roja en las 6.000 re-
voluciones) significa que pocas ve-
ces en carretera se necesitan mas
de dos velocidades, la tercera y la
cuarta. En autopista se puede optar

A TEAEN

MOTOR: Delantero longitudinal de
diez cilindros en V. Blogue y culata de
aleacion. Dos valvulas por cilindro,
7.997 centimetros cubicos y 400 caba-
llos a 4.600 revoluciones por minuto.
CHASIS: de acero tubular, TRANSMI-
SION: Traccidn a las ruedas traseras.
Caja de cambios manual de seis mar-
chas. DIRECCION: Sistema: De tornillo,
asistida. Vueltas de volante entre topes:

2,4 FRENOS: Discos ventilados en las

cuatro ruedas. SUSPENSION: Delante-
ra: Independiente con doble tridngulo
transversal con amortiguadores Koni de
gas regulables, barra de torsion y barra
estabilizadora. Trasera: Independiente.
RUEDAS: Neumaticos: P275/40 ZR 17
Delante y 335/35 ZR 17.Detras . PESO:
Peso en orden de marcha: 1.498 kg.
PRESTACIONES: De 0 a 100 Km/h: 4,5
segundos. Velocidad méaxima: 265 kilé-
metros por hora. Consumo medio: 14
L/100 Km.

por la quinta e incluso la sexta,
marcha en la que se sobrepasan
los 160 kilémetros por hora con el
motor girando a menos de 2.000 re-
voluciones.

Aparte de su manejo, el dos pla-
zas americano tiene una calidad de
conduccion superior. Con su pesado
chasis y esos enormes neumaticos,
puedes atravesar con toda tranquili-
dad cualguier irregularidad de la ca-
rretera sin que los ocupantes noten
los golpes secos caracteristicos de
un deportivo de raza, casi se puede
decir que en este sentido el Viper
es civilizado, sin duda procede de
América.

ROADSTER PURO

Pero esto es lo (nico civilizado
del Viper. Porque un coche debe ser
refinado en relacion a su dinamica,
de otro modo sus ocupantes van
demasiado incémodos. En el Viper
no hay ventanillas laterales, lo cual
hace gue conductor y pasajero se
sienten en el centro de un chorro
de aire. La conversacion, si no es a
gritos, es imposible y después de
mucho tiempo a mas de 130 kilé-
metros por hora, el dolor de cabeza
llega sin remedio. Si quieres evitar
el viento o la lluvia o no vives en Ca-
lifornia, Dodge ofrece un techo no
rigido y ventanas de plastico, pero
no son bonitas y son contradictorias
con el espiritu del coche.

Dodge, afirma que los neuméti-
cos estan disenados para lluvia, pe-
ro dado la potencia de que se dis-
pone desde pocas revoluciones, el
coche ante este fenémeno meteoro-
l6gico puede desmandarse facil-
mente.

También hay que recordar algu-
nas limitaciones del Viper, por ejem-
plo, el maletero es demasiado pe-
quefio para llevar las ruedas de
aluminio por si tienes un pinchazo.
¢Qué haces con la rueda? «La dejas
a un lado de la carretera con tu no-
via», sugiere uno de los ingenieros
del Viper.

En muchos aspectos, el Viper es
un suefo que responde a las mas
gueridas aficiones americanas: es
muy llamativo y tremendamente ra-
pido. Pero es también un coche ho-
nestamente deportivo, y al final es
tan excitante que se te olvidan to-

das esas pegas. O
John McCormick
Giancarlo Perini

—
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En estas paginas que siguen,
MOTOR 16 quiere ofrecer a sus
lectores la Guia de Precios mas
comoda, veraz y completa. PVP:
Los precios incluyen el IVA, gas-
tos de transporte, seguro obli-
gatorio, impuesto municipal y
tasas de trafico y de matricula-
cién. CC: cilindrada en centime-
tros cibicos. CV; potencia maxi-
ma en caballos DIN. VM:
velocidad méaxima. 0/100: ace-
leracién en segundos de 0-a
100 kilometros por hora.
L/400: consumo medio ponde-
rado. Long: longitud total del co-
che. AA: aire acondicionado.
Pintura: pintura metalizada. Ele-
va: elevalunas eléctricos en
ventanillas delanteras. Cierre:
cierre centralizado. Direc: direc-
Cion asistida. ABS; sistema de
frenos antiblogueo. Liantas:
llantas de aleacién opcionales.

MODELO PVP cC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Cierre Direc. ABS  Llantas

Aleko 2141 1.0281068  1.569

ALFA ROMEO

M 155 1400 83 4350

3313 1584044 1351 88 176 103 82 4075 190.000 36.000 Serie Serie  65.000 67.000
33 1.3 Veloce 1572373 1351 88 176 103 82 4075 190.000 36,000 Serie Serie  65.000 67.000
3315ie 1791372 1490 98 181 10,7 86 4075 190.000 36.000 Serie Serie 65,000 - 67.000
3347 1944373 1712 110 190 95 89 4075 190.000 36.000 Serie Serie Serie 150.000  67.000
331.7ie 16V 2.249467 1712 137 208 84 90 4075 190000 36.000 Serie Serie Serie  150.000 Serie
33 16V Quadrifoglio 2227468 1712 137 208 84 90 4075 190,000 36000 Serfe Serie Serie 150.000 Serie
33 16V Permanent 4 2.722468 1712 137 202 89 90 4075 180.000 36.000 Serie Serie Serie Serie Serie
331.7ieSportWagon 2097468 1712 110 187 98 89 4200 190000 36.000 Serie Serie Serie 150.000  67.000
7516ie 2.042.504 1570 107 180 113 79 4430 225000 63.175 Serie Serie Serle - 84,096
75 1.6 le Le Mans 2022503 15700 107 180 113 7.9 4430 225000 63175 Serie Serie Serie Serie
751.8ie 2263598 1779 122 190 104 89 4430 225000 63175 Serie Serie Serie 84.056
75 1.8 le Le Mans 2.313508 47791220 190 7104 B8 4430 Serie 63175 Serie Serle Serie - Serie
75 2.0 Twin Spark 2618450 1962 148 198 82 86 4430 225000 63.175 Serie Serie Serie 262542 84,056
75 Twin Spark Podium 2676787 1962 148 198 B2 86 4430 Serie” T 63175 Serie Serie Serie 262542 Serie
753.0V6Q 3.730.449 2,959 192 230 7,501,090 442.0 Serie  63.175 Serie Serie Serie 262,542 Serie
7520710 2503034 1995 95 175 124 (85 4420 225000 63175 Serie Serie Serie - 84056
752.4TD 2792335 2393 112 184 117 74 4420 225000 63.175 Serie Serie Serie - 84056
164 2.0 Twin Spark 3128260 1862 148 210 92 121 4555 225000  80.000 Serie Serie Serie  280.000 110.000
164 2.0 V6 Turbo 4.983.598 1996 210 240 7,2 101 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
1643.0V6 4808260 2959 192 230 79 123 4555 Serie Serie Serie Serie Serie Serie 110,000
164 Quadrifoglio 5570.260 2959 200 231 IR Ap5 Serie - Serie Serig Serie Serie Serie
1642.57D 3972165 2500 117 204 108 76 4555 Serie. 80.000 Serie Serie Serie  280.000 110.000
Spider 2.0 ie 3420598 1962 126 190 90 91 4258 - 45000 Serle Serie Serie . Serie

Aro 10 Techo Lona 1120749 1387 64 125 290 95 3800 ; .
Aro 10 Techo Duro 1228269 1397 64 125 290 95 3800 . :
243D 1677136 3120 65 110 286 101 4030 - -
244D 1720480 31200 65 110 285 101 4030

802.0E 2.896.015 1984 115 190 118 93 4482 246056 43176 117.806 Serie Serie 143609 123.906
8023E 33860156 2309 133 200 98 98 4482 Serie  43.176 117.808 Serie Serie  143.609 123.906
80 2.3 E Aut. 3576014 2309 133 197 112 105 4482 Serie  43.176 117.806 Serie Serie  143.609 123.906
80.2.3 E Quattro 4131014 2309 133 200 99 105 4482 Serie 43176 117.806 Serie Serie Serie 123.906
8028EVE 4.216.014 2771 174 220 80 103 4482 Serie  43.176 Serie Serie Serie Serle 123.906
80 2.8 E V6 Quattro 4.766.015 2774 174 220 80 114 4482 Serie 43176 Serie Serie Serie Serie 123.906
801.9 TDI 2948108 1896 90 174 141 54 4482 246256 43176 117.806 Serie Serie  170.280 123.906
10023E 3696.014 2309 133 202 40,2 105 4790 Serie. 96.158 Serie Serie Serie 143486 158.231
100 2.3 E Quattro 4.496.014 2309 133 202 104 10,7 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie  158.231
100 2.3 E Aut. 3966.014 2309 133 202 119 105 4790 Serie 96.158 Serie Serie Serie 143486 158231
100 2.8E 4586.014 27711 172 218 80 104 4790 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
100 2.8 E Quattro 5166004 2771 1727 218 BD 118 79,0 Serie  96.158 Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 E Cat. 4.110.015 2.309 133 211 9,2 10,04 336 - Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 E Quattro Cat.  4.850.015 2309 133 211 92 100 4336 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 20V Track Front 4495202 1994 160 215 9,0 11,04 336 262613 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 20V Quattro 50562203 1994 160 215 88 110 4336 Serig Sere Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 20V Cat. 4.692.015 2309 170 217 86 113 4336 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupe 2.3 20V Quattro Cat.5.252.014 23090 170 217 84 11,3 4336 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
Coupe §-2 6.309.203 2226 220 248 61 118 4400 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
V8 9454529 3562 250 244 76 132 4815 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
V-8 Aut. 9814529 3562 250 235 90 140 4875 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

BERTONE

Freeclimber TD T. Duro 3.714.758 2443 116 153 139 109 4145 230.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Freeclimber 2.7 | T.Dure  3.714.758 2603 129 160 134 122 4145 230.000 Serie Serie Serie Serig Serie
Freeclimber 2.7 | Cabrio  3.714.758 2693 129 160 134 12,2 4145 230.000 Serie Serie Serie Serie Serle

3161 2p 2.290.921 1596 103 176 121 175.000 93.314 108.867 56.570 175.000  190.560

9,6

3186 44 2672184 1596 100 189 128 90 4435 259153 93314 108867 56570 Serie  168.000 154.328
316i4p Aut. (gama 91) 2.837.183 1596 100 184 161 10,9 4435 250153 93.314 108.867 56570 Serie  168.000 154,328
3181 2p 2553655 1795 115 189 108 10,1 4325 175000 93314 108867 Serie Serie  175.000 154.328
318i 4p (gama 91) 2999920 1776 113 199 113 101 4435 259153 03.314 108.867 Serie Serie  168.000 154.328
318i4dp Aut. (gama 81) 3244919 1776 113 198 123 103 4435 259153 93314 108867 Serie Serie  168.000 154.328
318i § 2778656 1.796 136 202 99 85 4325 4175000 93314 108.867 Serie Serie 168,000 151.632

2p 3161014 1991 129 191 106 83 4325 175000 93314 Serie Serie Serie 175.000 154.328
3201 4p (gama 91) 3464413 1991 150 214 93 106 4435 259153 93314 Serie Serie Serie  168.000 154.328
3201 4p Aut. (gama 91) 3734414 1991 150 214 108 11,0 4435 259153 93314 Serie Serie Serie 168.000 154.328
320i Cabrio 4459.751 1.990 129 191 115 93 4325 175000 70.755 - Serie Serie Serie  154.328
320 Touring 3864413 1990 129 191 415 93 4325 175000 93314 108867 Serie  138.263 175.000 Serie
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PREGIOS

Finalmente quedé
aprobada la reduccion
de cinco puntos en el
Impuesto sobre el
Valor Anadido en todos
los productos que
gravaban el 33 por
ciento.
Este es el caso de los
automdviles de
turismo, que pasan de
estar sujetos al 33 por
ciento de IVA a tener
un tipo de imposicién
del 28 por ciento.
Esta semana
mantenemos todavia
los precios gravados
con un 33 por ciento
de IVA ya que no
hemos querido
aventurarnos a realizar
directamente la bajada
de cinco puntos hasta
que las marcas no nos
confirmen sus nuevos
precios. Esto se debe
principalmente a la
posibilidad de que el
reajuste de precios de
las marcas no se
limite, en algunos
casos, a la aplicacion
de 28 por ciento de
IVA solamente.
Se puede realizar una
sencilla operacion
matematica para
determinar
aproximadamente el
precio actual de cada
modelo. Consiste en
tomar el precio del
vehiculo, dividirlo entre
1,33 y multiplicarlo por
1,28. De esta forma
obtendremos el precio
exacto del vehiculo en
el caso de que la
marca sélo realice el
reajuste pertinente del
tipo de IVA frente a los
precios que hasta la
fecha estaban
vigentes.

PREGIDS EOCNES HUENDS
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MODELO PVP ¢c Cv VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura Eleva.  Cleme Direc. ABS Llantas
2 902,016 2494 171 221 83 115 4325 175000 93314 Sefie Sere Serie Serie 154.328
:%?i i: (gama 91) 3 ggi 014 %494 192 234 79 118 4435 259153 93314 Serie  Serie Serie Serie Serie
325] 4p Aut. (gama 91) 4 569.413 2494 192 231 89 120 4435 259163 93314 Serie Serie Serle Serie Serie
3251 X 2p 4,789.750 2494 171 210 90 117 4325 175000 93314 Serie Serie Serie Serie 240.22::’,
325iX 4p 4954751 2494 171 210 9,0 117 4325 175000 93314 Sefie Serie Serie Serie 240.22
325i Cahrlo 5.219.751 2494 171 214 90 115 4325 175000 70.755 Ser!e Serie Serie Serge Ser;e
325 Tourl 4984413 2494 111 221 88 115 4325 175000 93.314 Serie Serie Serie Serie Serie
325i X Touring 5044414 2494 171 210 97 117 4325 175000 93.314 Ser!e Serie Ser}e Serie 5-‘1.09_8
M3 B.997.602 2302 200 234 67 106 4345 175000 93.314 Serie Serie Serie Sene Serie
M3 Cabrio 0847603 2302 200 234 73 106 4345 - 93.31_4 = Serie Sen_e Serie Ser!e
M3 Sport Evolution 8447602 2467 238 248 65 101 4345 - Serie Serie Serie Serie Serie Serie
71 8.544.413 2494 171 239 7.9 104 3927 - Serie Serie Swrge Serie Ser!e Serie
325D (gama 91) 3773407 2498 115 198 120 75 4435 269.153 93314 sere Serie Serie Serie  154.328
3257D Aut. (fama 91)  4.048.107 2498 115 194 128 7.8 4435 250.153 93314 Serie Serie Serie Serie 154,328
324 7D Touring 4462507 2443 115 187 123 70 4325 175000 93314 Serie Serie Sere  175.000 Serie
520i 4144413 1990 150 211 106 98 4720 Serie  118.608 Serie Serie Serie  168.000  210.011
5251 5197602 2494 192 225 86 90 4720 Serie 118608 Serie Serie Serie Serie 169.780
535i 6.156.413 3430 211 235 7.7 145 - 4720 Sen_e 118.5Q8 Serie Serie Ser!e Serie Serie
M5 9847929 3535 315 250 63 188 4720 Serie Serie Serie Serie Sere Serie Serie
525 TDS 4616108 2498 143 207 110 7,7 4720 Sefge Sen_e Serie Serle Ser!e Serie  258.238
525 TDS Aut 4928107 2498 143 205 116 81 4720 Serie Serie Serie Serie Sere Serie 258238
130i £.277.602 2986 197 225 93 150 4810 Ser!e Serie Serie Ser}e Ser!e Serie  212.094
1351 7942603 3420 220 236 83 150 4910 Serie Sere Serle Serie Serie Serie Serie
735IL 8.347.602 3.420 220 236 83 150 5025 Serie Sene Serie Serie Serie Serie Serge
7501 A 10.537.929 4988 300 240 74 150 4910 Serle Serle Serie Serie Serie Serie Serie
750i AL 12.337.929 4988 300 254 74 150 5025 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
8501 12547929 4988 300 250 68 155 4780 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

AX 3p 11 TE 4V 1.109:837 - 1.124 -~ 55166 132 620 3525 - 19737
TE 5V 1140357 1124 55 158 129 63 3525 162224 19237 - 5 -
:i g; ﬁ TRE 5V 1218155 1124 55 158 129 63 3525 162224 19237 15028 15.028 48.09g
AX 3p 14 TGS 1300493 1360 75 175 108 68 3525 162224 19237 e = 42830
AX 3p 14 TZX 11362046 1360 15 475 108 68 3525 162924 19937 Serle Serie - - 48
AX 3p GT 1423305 1360 & 177 93 73 3507 162224 19237 16028 15028 - - 48.090
AX 3p GTi 1710915 1360 100 190 87 75 3517 162224 : Serie Serie 164.674 Serie
AX 5p 11 TE4¥ ARSI A TEERE BT 561310 0N 6 2TNR552)5 +19.237 - * - -
AX 5p 11 TE 5V 1206266 1424 55 158 132 63 3525 162234 19.337 - - @ 0%
AX 5p 11 TRE BV 1285054 1124 55 158 129 63 3525 162224 19237 15028 15.028 -
AX 5p 14 TGS 1.367.392 1360 75 175 108 68 3525 162224 19.237 15028 15.028 48, 2
AX Bp 14 TZX 1429045 1360 75 115 108 68 3525 162224  19.237 Serig Serie 48,080
AX 5p GT 1.480.305 1360 85 177 12% H gg;g 162,224 %g gg; 15,028 15.028 48.090
1326002 1380 53 155 i ; i - - - -
ﬁ gg ﬂ ?I:D 1.394.830 1.360 gg igg %g'? i; gggg ig ggg 15.028 15.028 48.090
5p 14 TD 1.393.798 1360 : ) ¥ 3 A :
ﬂ 5: 14 TRD 1.467.859  1.360 ?g f?g %g? é; ig%i - 153— %i ggi 15.028 15.028 48.090
X X 1.613.769 1.360 | | i 5 - - -
?; g:ﬂ isgeﬂage 1709.343 1360 75 172 137 68 4071 151153 31681 20.706 20.708 67.294
ZX 5p 1.4 Aura 1778768 1360 75 172 137 68 4071 151153 31681 Serie Serie 67.294
ZX 5p 1.6i Reflex 1743121 1580 90 181 135 79 4071 151.153 31.681 - = y 2 o 294
ZX 5p 1.6i Avantage 1.781.488 1530 90 181 135 79 4071 151153 31681 20706 20.706 7247 -
ZX 5p 1.6i Aura 1939828 1580 90 181 135 79 4071 151153 31.881 Serle Ser!e 72.4?_2 - .29
ZX 5p 1.9i Volcane 2261864 1905 130 201 83 86 4071 151153 31681 Serie Serig Serie . 192.567 Serle
ZX 5p 1.9 D Reflex 1792613 1905 71 167 161 59 4071 151153  31.681 - - 72472 - - 294
ZX 5p 1.9 D Avantage 1868737 4805 71 167 161 59 4071 151153 31681 20706 20.706 71401 ;
BX 16 TGS Prestige 1968324 1580 94 474 127 80 4240 171895 42.339 Ser}e Serie i - g
BX 19 TGS Prestige 2089144 1905 107 181 107 80 4240 171895 42.339 Serie Serie Serie 220767  68.4L
BX 19 GTi 2324548 1905 125 193 98 97 4240 171895 42.338 Serie Serie Serie 220767 68419
BX GTi 16V Prestige 3200577 1905 160 215 86 99 4240 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
BX 19 TZS Break 2496350 1905 107 191 104 80 4240 191037 64.137 Serie Serie Serie - -
BXTD 1886149 1796 60 155 472 68 4240 - 42339 24472 24472 88740
BX19TD 2085940 1905 71 157 138 72 4240 171895 42339 24472 24472 88.740 - -
BX 19 TZD Prestige 2146905 1905 71 157 138 72 4240 171895 42339 Sefie Serie Serie 220767  68.419
BX TZD Tutbo Prestige  2.463.218 1796 90 182 120 7,7 4240 171895 42.339 Serie Serie Serie  220.767  68.419
BX 19 TGD Break 2429790 1905 65 151 170 7.2 4240 101037 64137 i i % . .
XM 2.0i Luxe 3255260 1.998 130 205 115 86 4708 Serie  49.040 Serie Serie Serie 210696 _ 70.056
XM 2.01 Luxe Aut. 3593454 1998 130 202 144 81 4708 Serie  49.040 Serie Serie Serie 210696 70.056
XM 2,0 Grand Luxe 4069945 1998 130 202 115 86 4708 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
XM 2.01 Grand Lux. Aut.  4.336.158 1998 130 206 144 86 04708 Serie Serie Serle Serie Serie Serie Serie
XM V6i 5.041,259 2849 170 222 97 139 4708 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
XM V6i Aut., 5307.454 2849 4170 220 109 139 4708 Serie SerieSerie. | Serie Serie Serie Serie
XM Vel 24V 6.011.545 2875 200 235 86 114 4708 Serle Serie Ser!e Serie Serie Serig Serie
XM Diesel Luxe 3475861 2438 83 171 176 7 4708 Serie. 49.040 Serie Serie Serie 210698 70.056
XM TD Grand Luxe 4395430 2088 110 192 124 80 4708 Serie Serie Serie Serie Serie  210.696 Serie
fause 1.6 1X 16V 5 2286952 1589 105 185 98 B85 4260 200000 24.000 Serie Serie Serie - Serie
mky TD Intercooler EF;( 3.184578 2765 102 145 172 126 4115 187293  35.715 i . 43 : - .
Rocky TD Intercooler EL  3.383.740 2765 102 145 472 126 4115 187293 35715 Serie  Serle Serie - Sene
Feroza EL Il 2462374 1589 85 143 142 118 3685 196.000 24.885 Serie Serie Serie - efie
FERRARI
15008940 3405 300 255 63 119 4535 Serle . Serie Serie Serie - Serie
Mgﬁli:i .tl.:.abrio T 17.937.253 3405 300 255 6:3:°41.9. 5453 5 Serie - Se{!e Serie Serie s Serie
16.979.919 3405 300 275 56 99 4230 Setie - Serie Serie - Serie Serie

T

MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Cierre Direc. ABS  Llantas
348 TS 17408200 3405 300 275 e R Serie - Serie Serie - Serie Serie
Testarossa 29.019.680 4.942 390 290 57 184 4485 Serie - Serie Serie - - Serie

Panda 1000 CL 916669 999 - 45 145 164 64 MU7E 19.418

Panda 1000 § 961,868/ 909045 AR 6 464 3T B 19.418

Panda 4x4 L Trekking 1.238.658 DUDEIES 0 IE Y 175 SR B TAmaaTis 19.418

Uno 45 3p. 1101620 999 45 145 170 64 3645 - . .

Uno 45 Mode 3p 1.010.688 995 ab 14570 1700 64 - 3645 - - Serie

Uno 45 Rap 3p 1159688 198971 BT AR 17,006,471 364.5 - . - :

Uno 45 S 3p. 1.230.658 BOORSEAR 4B T 170164 T 364, 19.418 Serie  18.620

Uno 45 5p. 61620 N G90NNAs AT 17 e 4 ETEA 5 19418 - -

Uno 45§ 5p, 1.287.668 999 45 145 17,0 64 3645 19.418 Serie 18,620

Uno 60 3p. 1163038 11408 57 152 139 64 3645 & - .

Uno 60 S 3p. 1264038 1108 57 152 139 64 3645 19.418 Serle  18.620

Uno 60 5p. 1221038 1208 57 152 139 62 3645 ¥ -

Uno 60 S 5p. 1322038 1108 57 152 139 64 3645 19.418 Sene 18.620 -
Uno 60 SX 5p. 1420038 1108 57 152 139 864 3645 19.418 Serie Serie 51.870
Uno 70 IE SX 3p. ASATOSR ISR POV 79 s RORRRA AR 7 05 SR 36810 19.418 Serie Serie 51.870
Uno 70 IE SX 5p. 1538038 1372 72 182 114 70 3889 19.418 Serie Serie 51.870
Uno Selecta 1618039 1372 712 162 114 70 3889 19.418 Serie 18620 - 51.870
Uno Turho fe 1801758 4372 118 196 17 84 3689 19.418 Serig Serie 155.000 Serie
Uno DS 3p. 1425039 1697 58 156 159 50 3689 - - - - - -
Uno DS Mode 5p 428006001 ip a7 bR I ThE I E15 91N 5. 0T 368! 9 - . Serie .

Une DS 5p, 1553038 1657 58 156 159 50 3689 - 19418 Serie  18.620 -
UnoTDS 3p 1601038 4367 72 168 124 51 3689 19.418 Serie Serie 51.870
Tipp1.4 1533010801377 72 6T - 1307 T 395‘8 34.580 - . -
Tipo 1.4 AGT B0 O O S 2 A S D T T NS - 34580 - .

Tipo 1.4 DGT 1715910 1372 72 161 130 7,7 3958 1651861 34580 Serie Serie -

Tipo 1.6 AGT 1744628 1580 83 175 120 75 3958 161861 34580 Serle Serle  67.830 -

Tipo 1.6 DGT 1856629 1580 83 175 120 75 3958 161861 34.580 Serie Sere  67.830  161.861 -
Tipo 1.8 ie DGT 2002628 1.756 110 190 108 80 3958 161861 34580 Serie Serle Serie  161.861  51.870
Tipo 1.8 ie 16V 2.165.629 1.756 138 201 86 92 3958 161861 34580 Serie Serie Serie  280.763 Serie
Tipo 2.0 fe 16V 2408759 1995 148 207 84 94 3958 161861 - Serie Serie Serie  280.763 Serie
Tipo 1.7D 1692909 1697 58 15 178 61 3958 - 34580 - - - - -
Tipo 1.9 D DGT 1875041 1929 65 162 140 58 3958 161961 34550 Serie Sene Serie  280.763

Tipo 1.9 TD DGT 2284628 1929 92 180 120 62 3958 161.861 34.550 Serie Serie Serle  280.763

Tempra 1400 16988107 1.372° 78" 4120 4847 18I 4358 - 35910 - A - -

Tempra 1400 SX 1849909 1372 78 172 134 78 4354 35.910 Serie Serie

Tempra 1600 1888629 1581 86 177 123 80 4354 =0 355910 - . - - -
Tempra 1600 SX 2022620 1581 8 177 123 80 4354 192850 35910 Serie Serie  69.160 164.920  £9.160
Tempra 1800 ie SX 2200466 1756 110 190 109 87 4354 192850 35910 Serie Serie Serie 208810  £9.160
Tempra 1.8 ie Hot Line 2200466 1756 110 190 108 B,7 4354 192850 35.910 Serie Serie Serie  208.810  69.160
Tempra 1900 D 2025041 1929 65 162 188 58 4354 - 35910 Serie Sere  69.160 - -
Tempra 1900 TD SX 2510628 1929 92 178 121 60 4354 192850 35910 Serie Serle Serie  208.810  69.160
Tempra1.9TD Hotline 2510628 1929 92 178 121 60 4354 192850 35910 Serie Serie Serie 208810 69.160
Tempra 1.4 SW 1935910 " 1:372 .78 170 A40.0.78.. 4472 - 35910 24605 24,605 Serie - -
Tempra 1.8 ie SX SW 2411467 1756 110 190 412 87 4472 192850 35910 Serie Serie Serie 208810  69.160
Tempra 1.9 D SW 2.265.040 1.929 65 162 189 58 4472 192.850 35910 24.605 24.605 Serie - -
Tempra 1.9 TD SX SW 2713629 1929 92 178 125 60 4472 192850 35910 Serie Serie Serie 208810 51.870
Croma 2.0 CHT 2554606 1995 100 1Y8 125 86 4495 Serie  45.000 Serie Serie Sere  274.000  90.000
Croma 2.0 ie 2983790 1995 120 192 99 BB 4495 Serie  45.000 Serie Sefie Serie - 80,000
Croma 2.0 ie § 3.187.791 1995 120 192 99 82 4495 Serie  45.000 Serie Serie Serie Serle Serie
Croma 2.0 ie Turbo 3.889,7901 19957 15502150 1860 4405 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Croma TD ID 2918696 . 1,005 .92 18D 125 53 4495 Serie  45.000 Serie Serie Serie  274.000  90.000
Croma Turbo Diesel 3.292696 2449 118 195 110 7.8 4495 Sere  45.000 Serie Sere Serie 274000  ©0.000

Fiesta CLX 1.1 3p,

1233688 1118 54 143 163 6,1 3743 27.000 25500 25.500 105.000
FlestaCLX1.1Cat. 3p 1436689 1118 50 143 481 61 3743 27.000 25500 25.500 105.000
Fiesta Pacha Plus 1.33p 1.337.689 1.297 60 153 148 60 3743 27.000 Serie Serie 105.000
Fiesta Calypso 1.3 3p 1.360.688 1297 600 153 148 60 3743 27.000 - . 105.000
Fiesta CLX 1.4 3p. 1416069 1392 75 166 120 94 3743 27.000 25500 25.500 105.000
Fiesta 1.6 3p 1511787 1596 90 174 103 86 3743 21.000 25500 25500 105.000 -
Fiesta XR2i 1706626 159 110 192 98 108 3743 27.000 13,000 13.000 105.000 Serie
Fiesta Turbo 2106626 1596 133 208 82785 3743 27.000 Serie Serie 105.000 Serie
Fiesta CLX 1.8 D 3p. 1545068 1.753 60 152 160 6,7 3743 27.000 25500 25.500 105.000 -
Fiesta Turbo Diesel 1.8 3p 1763748 1753 77 170 129 55 3743 27.000 Serie Serie 105000
Fiesta CLX 1.1 5p. 1306689 1118 54 143 163 61 3743 27.000 25500 25.000 105,000
Fiesta Pacha Plus 1.3 6p. 1410688 1297 60 153 148 60 3743 27.000 Serie Serie 105.000
Fiesta CLX 1.1 Cat. 5p.  1.510688 1118 50 143 181 B,1 3743 27.000 25500 25.500 105.000
Fiesta CLX 1.4 5p. 1490069 1392 75 186 120 94 374,3 27.000 25500 25000 105.000
Fiesta Ghia 1.4 5p. 1576068 1392 75 166 120 94 3743 27.000 Serie Serie 105,000
Fiesta CLX 1.8 D 5p. LR IR T e 2R o R G s a3 27.000 25500 25500 105.000
Fiesta Ghia 1.8 D 5p. 1684068 1753 60 152 160 6,7 3743 27.000 Serie Serie 105.000
Fiesta Turbo Diesel 1.8 5p 1842068 1753 77 170 129 55 3743 - 21,000 Serie Serie - 105.000
Escort CLX 1.6 3p. 1.700.787 1598 90 177 116 80 4020 147.000 27.000 (1 (1) (1) -
Escort Equipe 1.6 3p 1816919 1598 90 177 116 86 4020 147.000 27.000 Serie Serie  72.000 -
Escort § 1.6i 3p. 1.944,788 1598 108 186 104 86 4020 - 27.000 Serie Serig Serie  105.000
Escort CLX 1.3 5p 1630068 1299 63 156 159 94 4020 - 27.0000 25000 25.000 - -
Escort CLX 1.6 5p. 1764918 1598 90 177 116 86 4020 147.000 27.000 (1) (1) 1)
Escort CLX 1.6 Cata 1066919 1598 105 185 106 88 4020 - 27.000 (1) (1) (1)
Escort Equipe 1.6 5p 1873919 1508 90 177 116 86 4020 147.000 27.000 Serie Serle  72.000 -
Escort Ghila 1.6 5p 1950919 1598 90 177 116 80 4020 147.000  27.000 Serie Serie Serie  105.000
Escort CLX 1.8 D 5p, 1756.068 1753 60 155 181 6,7 4020 147.000 27.000 (1) (1) (1) - -
EscortRS2.000146V  2457.014 1998 150 208 83 92 4040 - 27.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Escort Ghia 1.8 D 5p, 1944788 1753 60 155 181 6,7 4020 75.000  27.000 Serie Serie Serie  105.000 -
Escort Nomade 1.8 Fam, 1944788 1597 90 471 12,3 83 4020 147000 27.000 Serie Serie Serie  105.000
Escort Nomad. 1.8D Fam. 1944788 1753 80 155 181 6,7 4020 75000 27.000 Serie Serie Serie  105.000 -
Escort Cabrio 1.6i 2519788 1598 108 180 110 86 4020 - 27.000 Serie Serie. 72000 105000 68000

ALFA ROMEQ

OFERTAS

Alfa 33 1.3 Veloce:
150.000 pesetas de
sobrevaloracion del
coche usado.
Alfa331.5i.e.;
175.000 pesetas de
sobrevaloracion del
coche usado.
Alfa33 1.7 ie.:
200.000 pesetas de
sobrevaloracion del
coche usado.

Alfa 33 1.7 16V:
300.000 pesetas de
sobrevaloracion del
coche usado.

Alfa 33 1.7 16V Q:
300.000 pesetas de
sobrevaloracion del
coche usado.

Alfa 33 1.7 S. Wagon:
300.000 pesetas de
sobrevaloracién del
coche usado.

Alfa 33 1.7 16V
Permanent 4 :
300.000 pesetas de
sobrevaloracion del
coche usado.

]

OFERTAS

80 (gama antigua):
150.000 pesetas de
sobretasacion del
coche usado.

90:

150.000 pesetas de
sobretasacion.
Coupé:

También obtendremos
una sobretasacion de
150.000 pesetas por
nuestro coche usado.
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DRECIAS PAPHES NMEUAC



PRECINS COLNES NUENDS

CITROEN
OFERTAS

AX:

Férmula de financiacion
especial: con cuotas
mensuales a partir de
15.900 pesetas al mes
y un T.A.E. de hasta el
9,90 por ciento.

AX 11 TE 4v:
120.000 pesetas de
descuento.

AX 14 TGS 3p:
120.000 pesetas de
descuento.

AX GT 3p:

160.000 pesetas de
descuento.

AX GTi:

160.000 pesetas de
descuento.

AX 14 TD 3p:
170.000 pesetas de
descuento.

ZX:

Promocion de cuatro
coches con un s6lo
precio: 1.645.000
pesetas. Las versiones
de esta promocion son
el ZX 1.6i Avantage, el
ZX 1.4 Reflex con aire
acondicionado, el ZX
1.9 Diesel Reflex y el
ZX 1.4 Aura con
equipamiento de lujo.
ZX 1.4 Reflex:
100.000 pesetas de
descuento.

BX gasolina:
150.000 pesetas de
descuento segin
versiones.

BX Prestige Diesel:
Serie limitada con
motor diésel a precio
de gasolina.

BX TD Diesel:
150.000 pesetas de
descuento.

XM 2.0i Luxe:
200.000 pesetas de
descuento.

30/ Motor 16

MODELO PVP cc CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Clerre  Direc. ABS  Llantas
Orion CLX 1.6 1794788 1598 90 4177 121 7.8 4210 147.000 27.000 (1) {1) 1)
Orion CLX 1.6i Cat. 2003918 1598 105 185 110 80 4210 - 27.000 . (1) (1) (1)
Orion Class 1.6 1918788 1598 90 177 121 78 4210 147.000 27.000 erie Serle  72.000 -
Orion Ghia 1.6 2001788 1598 90 177 121 78 4210 147.000  27.000 Serie Serie Serie  105.000
Orion Ghia 1.61 2134788 1598 108 185 104 7.8 4210 - 27.000 Serie Sene Serie  105.000
Orion CLX 1.8 D 1794788 1753 60 155 189 6,7 4210 147.000 27.000 (1) (1) (1) -
Orlon Ghla 1.8D 2001788 1753 60 155 189 68 4210 75000  27.000 Serie Serie Serie  105.000
Sierra XR4 2.01 3p. 2523108 1998 125 195 97 92 4425 Serie  44.000 Serie Serie Serle  217.000
Slerra CLX 2.0 4p. 2479919 1998 109 178 113 80 4465 - 44,000 Serie Serie Serie  217.000
Sierra CLX 2.0i 4p. 2439918 1998 125 195 97 78 4465 Serie  44.000 Serie Serie Serle  217.000
SlerraCLX 2.0i4xd dp 3029918 1998 125 190 102 91 4465 Serie. 44.000 Serie Sene Serie  217.000 .
Sierra Ghia 2.01 4p 2739918 1.968 125 195 97 79 4465 Serie  44.000 Serie Serig Serie  217.000 Serie
Slerra Ghia 2.01 Cat. 4p. 2822918 1998 118 190 100 82 4465 Serie  44.000 Sene Serig Serie  217.000 .
Slerra Cosworth 4x4 4p 4562203 1998 220 240 69 127 4495 Serie  44.000 Serie Serie Serie Serie Serie
CLX 1.8 TD 4p. 2280389 1753 75 160 164 65 4465 - 44,000 Sarie Serie Sene  217.000 Serie
Slerra CLX 2.0 5p. 2179919 1998 109 178 113 80 4425 - 44.000 Serig Serie Serie  217.000 Snle
Sierra CLX 2,01 5p 2439918 1998 426 185 97 7.9 4425 Serie  44.000 Serie Serie Serie  217.000 .
Sierra Ghia 2.01 5p. 2739918 1998 125 195 97 79 4425 Serie 44,000 Serie Setie Serie  217.000 Serie
Slerra Ghla 2,01 5p, Cat.  2.822918 1998 118 190 100 82 4425 Serie  44.000 Serie Serie Serie 217.000 Serie
Sierra XR4 2.0i 5p. 2623108 1998 125 195 97 902 4425 Serie  44.000 Serie Serig Serie  217.000 -
Slerra XR4 2.0i4xd Bp. 3291202 1993 125 195 104 92 4425 Serie  44.000 Serig Serie Serie  217.000 Serie
Sierra CLX 1.8 TD 5p 2280389 1753 75 160 164 65 4425 - 44.000 Serie Serie Serie  217.000 2
Sletra CLX 2.0 Fam 2435 RS TS IS N 8.0 451D Serie  44.000 Serie Serie Serie  217.000
Sierra CLX 1.8 TD Fam. 2:280.389 1753 75 160 165 68 4510 - 44,000 Serie Serie Serie 217,000 -
Scorpio 2,01 GL 4p. 3237919 1998 125 189 108 98 4741 Serle 65.000 Sene Serie Serie Serie Serie
Scorpio 2.0i Ghia 4p. 3652919 1998 125 189 10,8 98 4741 Serie  £5.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorplo 2,91 GL 4p. 3657203 2935 145 208 92 126 4741 Serie  65.000 Serie Serie Serie Sene Serie
Scorpio 2.9i Ghia 4p, 4072203 2935 145 208 92 126 4741 Serie  65.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorpio 2,91 Ghla dx4 dp 4862203 2935 145 208 97 126 4741 Serie  65.000 Serie Serie Sere Serie Serie
Scorpio Cosworth 24V 5819203 2935 195 225 88 127 4745 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
corplo 2. X 3237919 1998 125 189 108 98 4669 Serie 65,000 Serle. . Serie Serie Serie Serie
Scorpio 2.0i Ghia 5p. 3652919 1998 125 189 108 98 4669 Serie  65.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorplo Ghia 2,91 5p. 4072203 2935 145 204 92 126 4669 Serie  £5.000 Serie Serie Serie Serie Serie
Scorpio 2.5 TD GL 4p. 3440918 2498 92 173 142 81 4745 Serie  65.000 Serie Serie Serie Serie Serie

NOTA: Opcion 1: Paquete eléctrico CLX: 102.000 ptas.

Civic 1.5 16V LSI 2.181.787 1493 90 182 97 16 4080 200.000 Serie Serie Serie

CR 3001788 1590 130 212 TR SR Serie Serie Sere .

Concerto GL 1.4 16V 2.001.013 1396 8 175 110 81 4265 200.000 Serie Serie Serie -

Concerto 1.6/ 18Y 4p 2812014 1590 130 196 95 84 4415 Serie Serie.  Serie Serie Serie

Concerto 1.6 16V aut. 4p  3.062,013 1590 124 190 10,0 88 4415 Serle Serie - Serie Serie Serie -

Concerto 1.61 16V 5p 2401044 1590 130 196 95 84 4265 .000 Serie Serie Serie AF T

Concerto 1.6 16V aut. 5p 2.977.014 1590 124 190 100 88 4265 Serie Serie Serie Serie Serie -
i 33217787 1997 135 202 (P R . Serie Serie Serie Serle 2

Accord 2.0 16V aut. 3771787 1997 135 196 112 92 4685 Serle Serie Serie Serie Serie

Prelude 2.0 16V 4WS 4024787 1958 150 204 80 85 4480 Serie Serie Serie Serie Serie -

NSX 3.0 VTEC 12.054.528 2977 274 270 58 110 4405 Serie - Serie Serie - Serle Serle

NQTA: Opcion 1: Pack opcional que incluye antiblogueo de frenos ABS, teche cérredizo eléctrico y llantas de aleacion: 308,000 ptas.

lato Turbodiesel Intercooler 3438108 1920 86 145 141 4070 Serie Serie Serie Serie Sene

990 SE 1.356.350. 507983 53 143 1624 73 316.0 Serie -
980 SL : 1236651 19937 63 145° 162 7.3 3160 = E
990 MSE Aut. 1436989 993 53 145 162 74 3160 Serie -
Turbo de Tomaso 1835706 9837 72 1620 108 B9 3138 Sefie Serie
990 DSE 1526006 993 31 124 -6 b7 +2316,0 Serle -

Serie
Serie

Serie
Serle

Troopes LS 2.8 TD 3p
Trooper LS 2.8 TD Sp

3.390.219
3682019

2.771 106 156
2771 106 158

19,7 10,4
19,7 104

4075
447.0

Serie

Serie Sene Serie

X6 3.2 £.634.329 3239 200 211 91 127 4990 Serie 131.330 Serie Serie Serie Serie  173.350
%36 4.0 7746329 3980 223 225 76 133 4990 Serle 131.330 Serie Serie Serle Serie 173.350
Sovereign 3.2 7533329 3239 200 211 91 127 4990 Serie Serie Serie Serig Serie Serie Serie
Sovereign 4.0 8560329 3980 223 220 86 144 4990 Serie Serie Serie Sefie Senie Serie Serle
Soverelgn ¥12 8832328 5343 295 230 77 175 4960 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Daimler 4.0 0883329 3980 223 220 86 144 4990 Serie Serie’  Serie Serle Serie Serie Serie
Daimler DD6 10.056.328 5345 260 223 89 169 4990 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serie
XI5 4.0 Coupé 8746329 3980 223 228 79 134 4764 Serie Serie  Serie . Serie Serie Serie Serie
XJS V12 Coupé 10.516.329 5345 280 237 82 166 4764 Serie Serle Serie Serle Serie Serie Serie
XIS V12 Cabrio 11611320 5345 280 230 85 168 4764 Serie Serie Sene Serie Serie Serie Serie
XIRS6.0L 11.741.814 5993 308 250 69 17,3 4764 Serie . Serie Serie Serie Serie Serie

Samara 1.3 3p 998839 1288 65 150 145 82 4006 169118 26600 20337 16331 15956
Samara 1.3 5p 1.089.038 1.288 65 150 145 82 4006 169.118 26.000 21337 18.166 15.956
Samara 1.5 3p 1045727 1500 75 160 125 7,7 4008 169118 26.000 21337 16331 15.956
Samara 1.5 5p 1119702 1500 75 160 125 7,7 4006 169118 26.000 21337 18.166 15,958
Niva 1.6 1.250294 " 1,569 787 127" 230 115 3720 . 000

T

MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Clerre Direc.

ABS

Y-10 Fire 1066659 999 45 148 180 6,0 3392 3 2 >

Y40 Mia 1134688 999 45 148 160 60 3322 Serie Serie  Serie

Y10 111X 1,.280.039 1108 B7 181 152 61 3392 19.418 Serie Serie

Y-10 LX Selectronic 1:385.0300 1208 TNET 1500 TAT 516,53 g0 19.418 Serie Serie -
Y-10 Ego 1.491.060: 1.408:- 57 1517 95201641 3392 Serie Serie Serie Serie
Y10 1.3 6T 1442036 1301 78 175 120 72 3392 19.418 Serie Serie 51.870
Delta 1.5 LX 1.503.788 1498 82 165 120 74 3895 - Serie Serie Serie - Serie
Delta 1.6 GT ie 1844919 1585 111 187 10,0 91 3895 182609 36575 Serie Serie 62.244 Serle
Delta HF Turbo i.e 2248013 1585 143 204 87 96 3895 - 36575 Serig Serie  62.244 - Serie
Delta HF Integrale 16V~ 4525203 1895 210 220 57 106 3900 182609 36575 Serie Sefie Serie 269.990 Serie
Dedra 1.600 i.e 2136760 1591 90 180 121 95 4343 239.400 39.900 Serie Serie Serie  210.140 -
Dedra 1.800 f.e 2389636 1756 110 192 100 101 4343 230400  39.800 Serle’ " Serie Serie 210,140 79.800
Dedra 2.000 i.e 2703885 1995 120 196 96 10,5 4343 239400 39.900 Serie Serie Serie  285.950 Serie
Dedra 2.0 fe Turbo 3502855 1995 165 215 83 10,2 4343  Seie 31900 Serie Serie Serie 285950 Serie
Dedra Integrale 4,146,044 1995 180 215 78 111 4343 Serie  31.900 Serie Serie Serie Serie Serie
Dedra Tu 2628760 1929 92 180 123 65 4343 230400  39.900 Serie Serie Serie” 285950  79.800

Thema 2.0 i.e 3336791 1995 120 195 105 85 4590 Serie  41.496 Serie Serie Serie - 91,238

Thema 2.0 i.e 16Y 3693791 1995 150 205 95 B9 4590 Serie  41.496 Serie Serie Serie  283.000  91.238

Thema i.e Turbo 16V 4.646.790 1995 185 225 70 94 4590 Serie  41.496 Serie Serie Serie Serie Serie

Thema Turhodiesel 3972696 2445 118 186 110 74 4590 Serie 41.4%6 Serie.  Serie Serie 272650 91238
LAND ROVER

Defender 90 TDi 3p 2644919 2495 107 136 168 118 3883 260.000 Serie

Defender 110 TDI 3p, 2894918 2495 107 136 188 127 4438 260.000 Serlg -

Defender 110 TDi 5p. 3049868 2495 107 136 188 12,7 4438 260,000 Serie -

Defender 30 TDIPick Up 2544918 2495 107 136 168 118 3833 260.000 Serie

Defender 110 TDi Pick Up 2.704.918 2495 107 136 188 127 4438 260.000 - - 2 Serie

Discovery TDI 3p. 3439919 2495 112 147 191 93 4251 239.000 62511 Serie Serie Serie

Discovery TDi 5p. 4614919 2495 112 147 191 93 4251 239.000 62511 Serie Serie Serie -

Discovery EFi V8 5p 4804202 38532 155 166 161 17,8 4251 Serie  62.511 Serie Serie Serie - Serie

R. Rover Vogue EFI V8 5p. 6.374.202 3947 182 179 98 153 M75 Serie Serie Serle Serie Serie  320.000 Serie

R. Rover Vogue EFI V8 Aut. 6.754.203 3947 182 179 11,1 162 4475 Serie Serie Serie Serie Serie 320000 Serie

R. Rover Vogue SEV8 5p. 7.549.203 3947 182 179 99 153 4475 Serie Serie Serle Serie Serie Serie Serie

R. Rover SE V8 Aut.. TSR0 T3 e47 180 T gL 1 158 AT Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

R. Rover TD 3p, 3.688.043 2500 120 152 158 104 4475 298750 89.253 -1 -1 Serie - -

R. Rover TD 5p, 5.6568.107 2500 120 152 158 100 4475 Serie  89.253 Serie Serie Serie

NOTA: Opeibn 1: Electric Pack: 277.758 ptas.

Esprit Turbo 11.784.883 2174 228 249 52 127 4330 Serie  200.000 Serie Serie Serie Serie
Esprif Turbo SE 12988014 2174 264 272 47 138 4330 Serie 200,000 Serie Serie Serie Serie
Elan SE 6.020514 1588 165 220 72 94 3803 265.000 175.000 Serie Serie Serie Serie
MAHINDRA

Mahindra CJ 340 1644219 2112 75 115 118 3390 25.000

Mahindra CJ 540 £644.299 © 241207 75 115 18 3750 25.000

222 5475394 1996 220 214 62 11,7 4153 Serie  84.561 Serie Serie  256.000 Serie
222 SE 6.896.224 2790 250 240 5,7 146 4153 Serie  84.561 Serie Serie Serie Serie
222 SR 7.991.495 2790 225 220 62 128 4190 Serie  84.561 Serie Serie Serie Serie
228 9232928 2790 250 240 58 146 446,00 Serie  86.878 Serie Serie Serie Serte
420 6.663.089 1996 220 214 6,2 11,7 4400 Serie  B6.878 Serie Serie Serie Serie
422 6494637 1996 220 214 62 117 4400 Serle 86,878 Serie Serie Serie - Serie
430 7.995.889 2,790 250 240 57 146 4400 Serie  86.878 Serie Serie Serie  234.800 Serig
Spider E 7.909500 2790 250 240 57 146 4043 Serie 84.561 Serie Serie Serie . Serie
Karif 9.394.416 2790 285 237 48 149 4040 Serle - Serie Serie Serie Serie
Shamal 13720113 3217 325 260 53 115 4100 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
323F 3.200.454 1.840 140 201 82 84 4260 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
32367 2910514 1840 140 198 82 B84 3385 Serie Serie Serie Sere Serle Serie Serie
MX-3 1.8 24V 3.601.008 1845 136 202 85 - 4220 Serie - Serie Serie Serie Serie Serie
MX-5 3.335:0197 1597 T 1157183 g TR W 3sh 0 Serie Serle Serie Serie Serie ¥ Serie
MX-5 LSD 3.745989 1597 115 183 87 . 85 . 3950 Serie Serie Serie Serie Serie - Serle
626 2.0i 16V 37569137 1998 "148 U200 947 100 4515 Serie Serie Serig Serig Serie Serle Serie
626 4WS 3973419 1998 148 210 94 100 4515 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
626 CWpé 3935944 1998 148 210" 94 10,0 4850 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Coupé 4WS 4147649 1.998 148 210 94 10,0 4550 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
626 Hatch Back 3835009 1998 148 210 94 10,0 4550 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
626 Hatch Back 4WS 4046569 1.998 148 210 94 10,0 4550 Serie Serie Serie Serle Serie Serie Serie
RX-7 4995153 2616 150 210 80 10,3 4280 Serie Serie Sere Sere Serle Serie Serie
RX-7 Turbo 6.510.023 2616 200 234 BB EAS TS Serle Serie Serle Serie Serie Serie Serie
RX-7 Cabrio 1008773 2616 200 234 70 118 4315 Serle Serie Serie Serie Serie Serie Serie
929 3.0 5925624 2954 190 216 85 130 4885 Serie Serie Serie Serie Serie Serig Serie

3.062.419
3927919

1790 109 185
199877118193

123 81
109 84

4448 330000 133.798
444.8 330000 133798

78,000 49.100
78.000 Serle

Serie
Serie

122200 128.345
Serie 128.345

OFERTAS

Panda antiguo:
Hasta 60.000 pesetas
de descuento final.
Uno Turbo ie:

Se realiza un
descuento de hasta
150.000 pesetas.
Resto de la gama
Uno:

Se realiza un
descuento de hasta

~ 100.000 pesetas.

Gama Tipo (excluida
la version 2.0 16V):
Descuento final hasta
de 100.000 pesetas.
Tempra 1.8 y TD:
Nueva version Hot Line
que con el mismo
equipamiento y precio
incorpora un teléfono.
Resto de la gama
Tempra:

Descuento final hasta
de 100.000 pesetas.
Financiacion:

Fiat ofrece ademas,
una financiacion
especial sin intereses
de hasta un millén de
pesetas en
financiaciones a-un
ano.
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LAz

MODELO PVP cc Ccv VM 0/100 L/100  Long. AA Pintura  Eleva.  Cieme Direc. ABS Liantas MODELO PVP €cC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva. Cierre  Direc ABS Llantas
190E23 4188014 2298) 132 203 10,6 98 4448 330000 133740 78000 Seie Seie Seie 128345 . Pralfie SLX 2.0 3180819 1974 99 170 .- 98 4360 Seie  Sene Sere.  Sere  Serie seiel  OFERTAS
190 E 2.6 4848015 2597 160 208 92 115 4448 330000 133740 78000  Sere  Serie Serie 128,345 Patrol Corto 4 Cil. D 2457519 2820 84 133 297 11,1 4105 35,000 - - Serie Seie  gamaras
190 E2.5 16V 7086014 2498 195 235 7,7 108 4448 330000  Serie 78000  Seie  Serie Sefie Serie Patrol Corto 4 CIl.TD 2642519 2820 95 135 275 111 4105 - 35000 Serie Serie ot
190 D 3402200 1997 75 164 179 1,3 4448 330000 133798 78.000 49100  Sere 122200 128.345 ;::roltr‘b‘agﬁn GglﬁDm %g;g;gg ggég l?g ﬁg gig g; iggg 296éf)0_0 355090 ERE— Serig serie  Credilada ofrece una
5 3998920 2497 94 177 151 84 4448 330000 133798 78000  Sere  Serie Serie 128,345 tol Top Line Corto 639, : 9 12, : erie erie e Serie " Serie Serie :
i?gg%,sm 4475514 2495 126 192 115 80 4448 330000 133798 78.000  Sefie  Sere  Sere 128.345 Patrol Top Line Largo TD 3715708 2.826 115 145 210 127 4690  Seie  Sere  Sere  Sere  Serie seie  forma muy especial de
200E 4587.054 1998 118 195 120 95 4740 Serie 153881  Serie  Serie Serie Serie 182,609 i;a:m: 'ITJOI:‘ L ﬁa;gfrto gggﬂgg gggg gg %gg %gg %g; ﬁgg 2968338 Serie  Serie  Serie Serie Seie.  financiacion. Ahora se
230 E 4748866 2298 - 136 202 112 98 4740 Serie 153.881 Serie Serie Serie Serie  182.609 atrol Dakar il. .804. g s i i - - : Serie i
260 E 5547.054 2597 160 209 98 119 4740 Serie 153881  Serie  Sere  Sene Serie 182609 Patrol Dakar Il TD 3214108 2826 115 145 21,9 127 4105  296.000 Serie puede adquirir el
FORD BoE Sioi0s 3080 189 28 65 107 440 Gwe isml Swe G el Swe 182009 Patol Frst 1D Lot 2636108 545 98 135 273 17 %0 . Sere modelo Samara desde
300 E 4 Matic. 7537.054 2060 188 920 91 112 4740  Sere 153881  Sere  Sere  Serie  Sere 182.609 Patrol Canarias 4 Cil. D Pickup2.540.519  2.820 84 133 297 111 4105 ; . - Serie solo 6.000 pesetas al
OFERTAS 200 E 24V 6.687.054 2060 231 240 80 131 470,0 Serie 153.881 Serie Serie Serie Setie Serle 4 Patrol Polaris 6 Cil. Corte 2931707 20960 136 163 156 127 4105 Serie Serie Serne Serie S durante el rm
- s 13535380 4973 306 250 BL 149 4750 Sie  Sere Set Sefle Seie | Sere. | Sere Patrol Polarls 6 Cil. Largo 3.321.708 2960 136 163 156 127 469,0 Seie  Serie  Seie  Serie me primer
Fiesta: o3¢t 6053865 2298 136 200 114 10,3 4855 Serle 153881  Sere  Sere  Serie Serie 182,609 Patrol Polaris 6 I T Corto 3433708 2826 115 145 219 127 4405 Serie Serie  Sere  Serie ano (14 cuotas), y una
I Fiesta Pachd Plus. 0 T i e i e entrada de 297.000
: 300 CE 24V 8037055 2980 231 240 80 131 4655 Serle 153881 Serle Serie Serie Serie Sefie 2 4 281 : 212 J erie rie erle erie -
1.3 por el precio del TE 5183554 1996 118 195 139 098 4765 Serie  153.881 Serie Serie Serie Serie  182.609 Patrol T. Green 6 Cil. D Largo 3.521.107 3249 95 138 275 127 4690 296.000 Serie Serie Serie Serie esetas. Con un interés
] ! igg L R RN T AN 0T AL R v ATE 0 Sere 1538817 Serie | Serie Serie Serie 180608 | Nissan Terrano 2.7 3715508 2664 99 150 187 96 4365 35000 Serie Sene  Serie P :
Fiesta Pacha 1.1. o0 6.577.054 2980 188 228 90 112 4760 Serie 153.881  Serie  Sere  Serie Serie  182.609 T.A.E. del 14,9 por
Fiesta Ghia 1.4: 300 TE 4 matic 8.141.154" 12,9807 188 207 U8 4NAL,2 4765 Serie 1531881 Série’ | Serie | Serel | Seri | 182,609 ciento y 42 cuotas de
00.000 300 TE 24V 7.283550 2960 231 240 84 131 4655 Seie 153881  Serie  Serle  Serie Serie  Serie
& 250D 4782771 2497 94 176 165 77 4740 Serie  153.881 Serie erie erle Serie  182.6 Iy
des-;Cuento 250 D Tutho 5537.054 2497 126 195 123 1.7 474D Serie  153.881 Sere  Serie Serte Serie 182,609 durante los tres anos
Escort y Orion (1.6 55p 5185058 2996 113 190 137 86 4740 Serie 153881  Seiie  Sene  Serie Serie 182,609 ; Corsa 3p. City 1.0 5 1089.189 903 45 142 195 76 3652 : : = - restantes.
CLX): 300 D 4 Matic. 6885950 2996 113 183 160 86 4740 Serie  153.881 Serie Serie Serie Serie  182.609 | Corsa 3p, Swing 1.2 12620707 1496 56 149 185 71 3852 18.483 Serle Serie 36.008
: 3 300 D Turbo 5822054 2996 147 202 109 86 4740 Serie 153.881  Serie  Serie Serle Serie  182.609 . FECN Corsa 3p. Swing 1.4 1.304.569 1389 75 168 120 79 3652 18.483 Serie  Serie 36.098
El Escorty el Orion 1.6 300:0 Turbo 4 Matic: 7615054 2996 147 196 128 96 4765 Serie 153881 Serie  Sene  Serie Serie 182609 3 Corsa 3p. Joy 1.2 1315560 1106 <55 149 165 7,1 3652 - 20795 20795 33697
CLX iali 200 7D 5042740 1997 75 160 217 71,6 4765 Serie 153881  Serie  Sere  Serie Serie  182.609 Corsa 3p. Joy 1.4 1.369.068 1389 75 168 120 7.9 3652 20.795 20795 33.697
St ael g 5420450 2497 94 176 165 77 4765  Sefe 153881  Seie  Sefe  Seie  Serie 182609 Comsadp.JoySport1d 1505060 1389 75 168 120 79 3652 20,795 20795 Serie
durante este mes al 300 TD Turbo 6.866.054 2996 147 196 10,9 96 4765 Serie  153.881 Serie Serie Serie Serie  182.609 Corsa 3p. GSI 1.758.288 1598 100 188 95 80 3652 18.483 Serie Serie Serie
: 300TD Turbo 4 Matle. 8145555 2996 147 196 128 96 4765 Serie 153881  Seie  Sere  Sefie Serie 182,609 Corsa 3p. Swing1.50 1387180 1487 60 151 175 51 3652 18483 Serie  Serie 36.098
precio de los Escorty  35pse 8873554 3199 231 230 89 145 5113  Sere 138200  Sefe  Sefe  Sere  Sefie 137.300 Corsa 3p. Swing 15TD 1603068 1487 66 168 130 52 3652 18.483  Serie  Serie 36.008
los Orion con motor de ‘306 SEL 9208554 3199 231 230 89 145 5213 Sere 138200  Serie  Seie  Serie Serie  137.300 Corsa dp. Swing 1.2 1330069 1196 55 148 165 71 3652 18483 Sere  Sefie 36,008
LR 4 400 SE 10625880 4196 286 250 76 142 5113 Serle  138.200 Serie  Serie Serie Serie  137.300 Corsa 4p. Swing 1.4 1392570 1389 75 168 120 79 3652 18.483 Serie  Serie 36,098 e
e=s 13 litros. Por lo tanto,  ugosee 11075880 4196 286 250 77 142 5213 ST on0 I S S ST Sefie 137.300 Corsadp. GL1.2 1448069 1196 55 149 165 7,1 3652 18483  Serie  Sere 36.098 s
=== oo realiza un descuento 500 SE 11.366.880 4.973 326 250 67 151 5113 Serie  138.200 Serie  Serie Serie Serie  137.300 Corsa 4p. GL1.4 1501568 1389 75 168 120 79 3652 18.483 Serie  Serie 36.098 ==
e 500 SEL 11957.879 4973 326 250 67 151 5213 Sere 138200 Serle  Serle  Serie Serie 137,300 Corsadp. Swing L5D 1474190 1487 50 151 175 51 3652 18483 Serie  Serie 26,008 P
| = de 126.000 pesetas.  goosE 17.697.380 50987 408 250 60 173 5113 Sere  Serie  Sere  Serie  Serie Serie Serie Corsa 5p. Swing 1.0S 1200690 993 45 142 195 76 3652 18483 Serle  Serie 36.008 =
f— Escort 1.6 Ghi 600 SEL 18383865 5987 408 250 60 173 5213 Serie’ Serie  Safie  Sere  Serie Serfie Serie Corsa 5p. Swing 1.2 1297569 1196 55 149 165 7.1 3652 18483 Serie  Sene 36.098 =_—
: RCOIL O WAy . TRoes 11033280 4196 231 219 83 132 4935  Serie 183.806 - Seie  See  Sere 182609 Corsafp.Swing14 1351070 1389 75 168 120 79 3652 18483 Serie  Serie 36,098
P Equipe: s00sec 11654200 4973 252 225 75 114 4535 Seie 182806 o Seric 182609 Corsa 5p. 6L 1.2 1414569 1196 55 149 165 74 3652 18483 Serie  Serie 36.068 e
Tehad 3 i 560 SEC 15.200645 5547 279 250 72 151 4935 Serie . = Serie Serie Serie Serie Corsa 5p. GL 1.4 1469569 1389 75 168 120 79 3652 18.483 Serie Serie 36.098 i
= Aire acondicionado 300'5L 9874553 9960 190 228 93 121 4470 330000 164.388 Serie Serie Serie Serie Serie u:rsaSp.Svglngl.SD 1433688 1487 6500 481" 175 51 3652 18483 Serie Serie 36.098 e
e gratis 300 SL 24V 10.925.954 2960 231 240 84 131 4470 330.000 164.388  Serie  Serie Serie Serie Serie Kadett Cabrio 1.8 2431788 1598 82 175 130 82 3998 26.270 1 t Serie - Serie —
e 3 500 L 13760680 4973 326 250 B2 142 4470 330.000 : Sere  Serie Serie Serie Serje Kadett Cabrio @Sl 2723788 1998 130 198 100 91 3998 26.270 Serie Serie Serie 179401 Serle
==  Escort Nomade 1.6:  330¢Es7Corto 5564018 2298 03 145 177 152 4405 . Sere : : ; Serie Jstazpdtiiicat Loteony 138 82 1d_1i5 82 doeg 21000_4s000 35000 Seis ; : e
5 i ici 250 GD ST Corto 5960668 2497 69 125 281 127 4405 Serie Serie ra 3p GT 1.4i Cat. 801, : STER ] rie erle Seie 180000  45.000 P
= e aCOHdICIOnE;_dO 300 ggSTCorto 6.309.384 2960 125 165 135 205 4405 Serie Serie :!;:ragpg;fzﬂ&l%i:t 522%81 %ggg %g Sgg gg gg iggg ST'OOO 455388 gzr\e Serie 180,000 45.000 =
= ratis. D 5T Corto 5233008 2096 83 138 222 136 4405 Sarie Serle ra3p 217, ) 58, ] 7.000 45, rie " Serie Serie 49,000 =]
[ o gl " ggg gE ST Largo 6.145228 2298 93 145 171 152 4405 Serie Serie Astra 3p GSi 2.0i 16V Cat. 2.680.889 1998 150 217 80 83 4086 27.000 Serie Serle Serie Serie: Serie -
s Orion Class: o aperiango BE50BTE 2497 69 125 281 127 4405 Serie Serie AstraSpGL1d4iCat. 1606570 1389 82 174 135 82 4086 27000 45000 36000 Serie : 5 b
Aire acondicionade Astra 5p GLS1.4iCat. 1871568 1.380 82 174 135 82 4086 27000  Sere  Sere  Serie : ; ==
—— : AstraBpGT2.0iCat. 2109701 1998 115 200 95 89 4088 27000  Sere  Sere  Serie 180,000  45.000 =
Orion Ghia 1.6 Astra5pGL1.7D 1798569 1700 57 153 180 59 4086 - 27.000 45000 35000  Sere 180.000
£k ] : : S : Vectra 4p GL 1.6 2037288 1598 82 178 135 78 4430 179478 44516 63881 42588  Serie :
Llantas de aleaciony  Galant 6Ti 16V 2276904 el o T DS BB B DA ey Sere sl Serieastn Seriaiae Sarlo Al ST er VectradpGL1BiCat. 2281420 1796 90 183 125 835 4430 179478 44616 63881 42588  Serie
: £ Galant 2.0 GLS 1 6p 2476334 1997 111 190 106 85 4540 159600  Sere  Serie.  Serie  Serie s o Vectra 4p GL 2,0i 2318419 1998 115 197 105 85 4430 179478 44616 63881 42588  Serie ;
aire acondicionado gatant Dynamic 4 5p 4277154 1997 150 207 9.2 12% gggg Serie gene Serie  Serie gerle Serie  Serie Vectra 4p 2.0 Expression 2388418 1098 115 197 105 85 4430 179478 44616 63881  Sere  Sefie - Sere
i ; 3181508 2477 105 140 176 14, ] 3 erie - . erie : : Vectra 4p CD 2.0i 2823419 1998 115 197 105 85 4430  Seie 44.616 S i
gratis.  ‘MonteroTDIGLT, L. ] : : v ectra 4p CD 2.0i 823, : 5 8 : erie 44 e Serie  Serie 180618  79.002
Montero TDi GL Corto 3.069.508 2477 105 140 176 145 3985 - Serie Serie i ; L L i ]
Sierra 2.0i CLX:  Montoro TDIGLS Corto’ 3683.268 2477 105" 140 176 145 3985 ~ Seie Seie  Sere”  Seie  Sere Serie ";ﬁ}::ﬁ:ﬁ?é’gf e Sgg?ﬁg %ggg ﬁg %gg %g gg ﬁg'g 22:2 ijgig ggng S gg::: e g'ggg
Aire acondicionado + Montero V6 GLS Corto  3.683.268 2972 150 160 125 165 3985 Serle Serie Serie  Serie Serie Serie Vectra 4p 2.000i 16V 3504515 1998 150 220 85 100 4430 Serie 44616 Serie’ " Sarie e o S
et Montero TDi GLX Large 3683268 2477 105 140 215 145 4725 - Serie  Sere  Sere  Serie Serie Vectradp 2.000i 16V x4 3966.514 1998 150 220 85 100 4430  Serie 44616  Sere  Seie  Serie Seie  Serie
‘ABS + Direccidn  Montero V6 GLS Largo  5.066.608 2972 150 160 140 165 4725 Sere  Serie  Sere  Serle  Serie Serie mm :p g,L_ i; 'ID'D 2230700 1700 57 153 200 60 4430 179478 44616 63881 40588 el : :
i L lectra 4p GL 1. 2325700 1700 82 175 140 59 4430 179478 44516 63881 42588  Serie 3
PRIl MORGAN N R R i R R e -
desde 2.390.000 VectraSpGL18iCat. 2358419 1796 90 183 125 85 4350 179478 44616 53.881 42588  Serie >
esatas : Vectra 5p GL 2.01 2405419 1998 115 197 105 B85 4430 179478 44616 63881 42588  Serie -
p - 4/41600 IE Cat 2A 5.260.504 1598 104 190 80 85 3890 92.000 Serie Vectra 5p 2.0 Expression 2475419 1998 115 197 105 85 4350 179478 44616 63881  Sere  Serie - Serie
4/41600 IE Cat 4A 5515914 1598 104 190 80 85 3890 92.000 Serie Vectra 5p CD 2.0i 2912419 1998 115 197 105 85 4430 Serie 44616  Sere  Seie  Seie 180618 79092 s
Plus-4 2.0 24 6428544 19% 140 195 7,5 100 3960 92.000 Serie Vectra 5p CD 2.0/ Aut.  3.088418 19398 115 193 120 90 4430 Serie 44616  Sere  Seie  Seie 189.618  79.092 i i
Plus-4 2.0 4A 6.624.638° /1996 140 195 7,57710,0° 3960 92,000 Serie Vectra 5p GT 2,01 2806418 1998 129 206 95 &5 4430 Serie’ 44616° " Sere’ " 'Serig’ 'Serie 189618 790020 A través de Lancia
Plus-8 3.9 EFi 7948224 3947 191 210 56 118 390 92,000 Serie Vectra 5p 6L 1.7 D 2321700 1700 57 153 200 60 4430 179478 44616 63881 42588  Serie : - Credit. se puede ahora
Vectra 5p 6L 1.7 7D 2412700 1700 82 175 140 59 4350 179478 44616 63881 42588  Sere : ’ it oo
Calibra 2.0i 3.434.702 1998 115 203 100 82 4492 Serie 44951  Serie  Serie Serie Serie serie  financiar un millén de
Callbra 2,0 i 18V 3708702 1998 150 220 85 89 4492 Sere 44951  Sere  Sere  Sere Serie ‘Sere tas sh nilngo
Caltra201 46V x4 __4.187.203 Locs 0 20 LS8 o2 o e Siie Sl Spie Sl Saie L Seie L Sete pesetas sin ningun
Sunny SLX1.616V3p. 2050828 1597 95 180 104 75 3975 Serie.  40.000 Serie Serie Serie | ga 2.0 3081514 1. - 100 82 468, erie 65, erie erig Serie 189466  87.546 interés, siempre que el
Sunn; SLX 18 mvag. 2120829 1597 95 180 104 75 4210 Serie 40.000  Serie  Sefie  Serie | Omega 2.0 | Cat. 3175840 1998 115 195 118 384 4687 Serie 65659  Serie  Seie  Serie 180.466  87.546 : bl et
SunnySLX1616VEp. 2120829 1507 95 180 104 75 4145  Serie 40000  Seie  Sere  Serie : Omega 2.4 Cat. 3213919 2410 125 200 108 105 4887  Seris 65659 Seie  Serie  Seie 80466 87546 tiempo maximo de
Sunny GT1 2.016V3p. 2786924 1998 143 210 82 95 3975 Serie 40,000 Serie Serie  Sere Serlel I Saile Omega GLS 2.0 3298514 1998 122 203 100 92 4687 Seie  65.639  Sere  Serie  Sere 189466 87546 financlacién sea de un
Sunny GTI 2.0 16V 5p. 2,861.924 1.998 143 210 82 95 4145 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie Serie Omega GLS2.0!Cat, 3303840 1998 115 195 118 94 4687 Ser!e 65.659 Serie Serie Serie 189.466  87.546 s
Primera 161X 16V4p 1075918 1597 95 185 104 7.7 4400 - 40,000 - : 5 3 - gmega gtszzési i gggggm 2594 150 215 9,3 ﬂi igg,; gerle gs.egg ggpe gerie Serie Serie 87546  a@no.
i i . 2174919 1597 95 185 104 7.8 4400 - 40000  Serie  Serie ; mega CD 2. 832919 2594 150 215 9.8 11, g erie 65659 e Serie Serle Serie Serie
?»{I.TQE iglss"&lﬁs\{t?p 5.113.919 1698 122 200 99 85 4400 183000 40000  Sede  Sene  Sere Omega CD 2.6 i Aut. 4096419 2594 150 210 10,8 119 4887 Serie 65859  Serie  Sere  Serie Serie  Serie
Primera 2.01 SLX Aut. 4p  2.805918 1998 122 200 103 9,0 4400 Seric 40000  Serle  Serie  Sere : 5 Omega 3.0 1 24V 5158013 2969 204 240 7.9 117 4687 Serle 52842 Sefle Sere  Serie Serie | Serie
Primera 2.0 GT 16V4p. 3504013 1998 150 220 84 89 4400 Serie  40.000 Serie Serie Serle Serie Serie | Omega 2.3 TD 3407419 2260 100 173 140 96 4687 Serle  65.659 Serie Serie Serie  189.466
PrimeralBSLX 16V 5p. 2.362918 1597 95 185 104 7,8 4500 - 40000  Serie  Serie ; : e - OmegaGLS23TD 3463919 2260 100 173 140 96 4687 Serie 65650 Sere | Sere | Sere 189466  87.546
Primera 2,01 SLX 46V 5p. 2689013 1998 122 200 99 85 4500 Serie 40,000  Sere  Serie  Serie gmesa g:ravan gl-s 2,'8' gggggig gggg %gg %gg %gg 1&2 4?2.8 Serie 65.653 geﬂe gen‘e - Serie Serie  87.546
Primera 2.0 D LX 4p. 2393919 1974 75 180 175 61 4400 - 40000  Serie  See  Serie : mega Caravan 2. 541, ; 07 9,60 473 Serle 65.65! erie erie Serie 189466
n{ﬁm 3.0 Aut. b 4686924 2960 170 210 87 110 4765 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle 2222:”33{38 gﬁm ggg%;gg gggg %83 %gg 1(7)3 11,? igig Serie Serie gene Serie Serie Serie Serie
100 NX 3336923 1998 143 210 8280:9:5 "413h Serie - Serie Serie Serie Serie Serie or 11 Serie Serie erie Serie Serie Serie Serie
200 SX Tutbo 4290914 1809 171 227 15 105 4535 Serie Serie  Setie  Serie Serie Serie Serie NOTA: Opcion 1: incluye elevalunas eléctricos, cierre centralizado y capota eléctrica en el Kadett Cabrio 1.6: 57.515 ptas. Todos los modelos de la gama Opel estan disponi-
300 ZX Turbo 8.086.914 2960 283 250 60 135 4605 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie bles en versién catalizada.
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PRECIOS COCHES AU

MASERATI

pri s ase v

Esta semana incluimos
ya los nuevos precios
de la gama Maserati.
Modelos como el 222 y
el 422 bajan su coste
final hasta medio
millon de pesetas y la
bajada frente a los
precios anteriores
oscila entre el 8,36 por
ciento y el 2 por ciento
. Tan sélo el Maserati
Shamal mantiene el
mismo precio que tenia
el pasado aro, a pesar
de la bajada del IVA.

OPEL

OFERTAS
Corsa:
Hasta 100.000
pesetas de descuento.
Kadett:
113.000 pesetas de
descuento.
Kadett cabrio:
Hasta 200.000
pesetas de descuento.
Vectra:
125.000 pesetas de
descuento.
Omega:
Se realiza un
descuento de hasta
150.000 pesetas o0 se
incluye en el
equipamiento un
teléfono gratis.
Senator:
También se realiza un
descuento de hasta
150.000 pesetas 0 se
incluye un teléfono, de
forma gratuita, en el
equipamiento.

34 /Motor 16

111

MODELO PVP cC Cv VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Cierre Direc. ABS  Llantas

Panther Kallista 5431014 2933 150 195 20795 13890 265.000
14V 1131069 1124 60 160 144 57 3564 25.800
igg iﬁ 1.1 5V 1.157.069 1124 60 160 142 58 3564 25.800 - -
106 XR 1.1 1261068 1124 60 160 142 58 3564 - 25800 22850 22850
106 XR 1.4 1341068 1360 75 175 114 67 3564 147200 25800 22850 22.850 = 506
106 XT 1.4 1476068 1360 75 175 144 67 3564 147.200  25.800 Serie Serie 165,000 51.50
106 XSI 1721069 1360 100 190 96 7,3 3564 - 25.800 Serie Serie 165.000 Serle
205 Style 3p 1143000 1124 55 185 146 70 3705 25.800 - 5 - :
205 Winner 3p 1251000 1124 55 146 146 70 3705 25.800
205 Plus 3p 1327068 1294 65 156 138 82 3705 - 25800 - 50(;
205 XT 3p 1.560.219 1.360 Sg gg 182 gg g?g,g 147.200  25.800 K
e 3 1614418 1294 10 5 \ i = L 3
ggg Eﬁjtl.y:ip : 1717788 1580 80 166 14,2 81 3705 147.200 26.800 Z - 78.900 - -
205 GTX 3p 1736588 15920 94 181 106 93 3705 - 25800 Serie Serie - Sen‘e
205 GTi 3p 2041788 1905 130 206 7.8 90 3705 147.200 25800 Serle Serie erie
205 Wnnor e mmm——
5 Winner 5 1.311.000 1. : ; d - -
%gs @R 5p k 1431669 1204 65 156 138 82 3705 25800 20600 20,600
205 SR 5p 1542468 1294 65 156 138 82 3705 - 25.800 Serie Serig - 506
205 GT Bp 1621418 1360 85 178 108 &% 3705 147200 25800 Serie Serie i
205 XAD 3p 1295600 1769 60 155 151 66 3705 - - - - -
205 Winner D 3p 1462100 1769 80 155 151 66 3705 25.800 e £ 906
205 Plus D 3p 1484199 1769 60 155 151 6,6 3705 - 25800 Serie Serie 78
205 XTD 3p 1653200 1769 60 156 151 66 3705 147.200 25.800 Serie Serie 78.900 - -
205TD 3p 1848600 1.769 18 ::{;g %gi g g g;gg - ggggg Serie Serle  78.900 erie
1522009 1769 60 ; i < % . - . -
ggg ;Vlllrsn;rpb % 1581800 1769 60 155 151 66 3705 - 25800 20.600 20.600 - -
205 GTD 5p 1712300 1769 60 155 151 686 3705 147.200 25800 Serie Serie  78.900 o .
205 TD 5p 1008600 1759 /8 175 122 60 3705 - 25.800 Serie Serie  78.900 erie
205 Cahrio CJ 2184000 1360 70 174 123 78 3705 - 25800 20800 20600 - =
205 Cabrio CTi 2943118 1.580 115 190 97 80 3705 147.200 25.800 Serie Serie  78.900 Serie
309 Trio 1671069 1294 65 164 136 82 4050 - 30.800 : £ i -
309 GL Profil 1596868 1.294 65 164 136 82 4050 30,900 i -
309 Look 1645460 1294 65 164 136 82 4050 - 30900 ; i rie
309 Aut 2422618 1580 80 185 171 91 4050 151600  30.900 Serie Serle Serie -
309 e N S T B 510 TR :
1.706.788 1.580 92 ; , 105, - ; i -
ggg 2:’5;..|éme 1906288 1592 94 179 105 8 4050 151600  30.900 Serie Serie Serie 61.900
309 GT 1.9 2109.687 1.905 105 191 10,4 83 4050 151600  30.900 Serie Serie Serie 72.100
309 GTA 2129119 1905 105 190 104 83 4050 151600 30.800 Serie Serie Serie Serie
309 GTi 2.328.283 1805 130 199 80 91 4050 151.600 30.900 Serie Serie Serie ggr}e
309 GTi 16Y 2574913 1905 180 220 78 98 4060 - 30800 Serie Serie Serie re
309 Trio D 1677200 1905 65 162 168 64 4050 - 30.900 - 80.300 -
309 GLD Profil 1.745800 1905 65 162 168 64 4050 151600  30.900 ‘ 80.300 -
309 Best Line D 1.887.200 1905 65 162 168 64 4050 - 30,900 - Serie - - 9{)6
309 6TD 2010700 1905 65 162 168 64 4050 151600  30.900 Serie Serie Serie k
309 Look D 1856699 1.905 65 162 168 64 4050 - 30.900 Serie Serie Serle -
309 GTDT 2071699 1760 78 175 130 64 4050 151600 30900 Serie Serie Serie Serig
405 GL 2048119 1580 92 176 116 90 4410 - 45300 - z Serie -
405 GR 2372019 1905 110 185 10,2 89 4410 175.200 45300 : i Serie
405GR x 4 3.234.319 1805 110 185 jig% gg ﬁi,g - 206 44?283 Serie Serie Serie
2498719 1905 110 185 : 4 : Z ; & i - -
332 g;iﬂreak 2857114 1905 125 198 97 102 4410 Serie  45.300 Serie Serie Serie  249.700 (1
405 SRi Aut. 3035613 1905 125 198 119 102 4410 Serie  45.300 Serle Serie Serie 249.700 (1)
405 6TX 2915513 1905 125 198 97 102 4410 Serie  45.300 Ser!e Serie Ser}e 249,700 Serie
405 8TI 3.211.283 1905 125 198 97 102 4410 Serle. 45.300 Serie Serie Serie 249700 Serle
405 Mi 16 3645614 1905 160 219 86 98 4410 Serie  45.300 Serie Serie Serie  249.700 Serie
405 Mi 16 x 4 4145913 1905 160 215 86 90 4410 Serie  45.300 Serie Serie Serie Serie Serie
405 GLD 2402300 1905 70 165 164 58 4410 175200 45.300 - Serie - -
405 GRDT 2697119 1769 90 180 122 62 4410 175200 45300 Serie -
405 GRDT Break 2805418 1769 90 180 122 62 4410 175200 45.300 2 = 3
405 S5RDT 3071918 1769 90 180 122 62 4410 Serie 45.300 Seie Serie Serie - (1)
605 SRi 3320283 1998 130 203 103 86 4721 Serie  60.000 Serie Serie Serie 249,800 g
605 SV 3805082 1998 130 203 103 86 4721 Serie  60.000 Serie Serie Serie Serie Serig
605 SVi Aut 4151.783 1998 130 197 130 94 4721 Serie  60.000 Serie Ser}e Serie Ser!e Serie
8055V 3.0 40982714 2975 170 222 89 108 4721 Serie  60.000 Ser!e Serie Ser{e Ser!e Serge
605 SV 3.0 Aut. 5.287.583 2975 170 217 99 11,7 4721 Serie  60.000 Ser!e Serie Serie Serie Serie
605 SV 24 5967.203 2975 200 235 80 110 4721 Serie Serie Serge Ser!e Serie Serie Serie
605 SRDT 3900118 2088 110 193 116 79 4721 Sere  60.000 Serie Serie Serie 249,700 Serie
805 SVDT 4439488 2088 110 193 116 79 4721 Serie  58.300 Sene Serie Sene Serie Serie

NOTA: Opeion 1: incluye llantas de aleacion ligera y elevalunas eléctricos traseros: 118.500 ptas.

Polonez 1500

1418787 ‘1481 75 160° 160 88 4200

i i ~ Seri Serie
968 7.885.014 2990 240 252 65 119 4320 Serie 147.630 Serie Serie Serie Serie il
968 Tiptronic 8474530 2990 240 247 7.9 123 4320 Serie  147.630 Serie Sefie Serie Sefie 2222
968 Cabrio 9.082.014 2.890 240 298 65 119 4320 Serie  147.630 Serie Serie Serie ggr!e el
941 Carrera 2 Coupé 10.705.003 3.800 250 2600 57 113 4250 Serie  183.540 Serie Serie Serig rie

MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Ciemre Direc. ABS  Llantas
911 Carrera 2 Tiptronic  11.295.093 3600 250 260 66 132 4250 Serie  183.540 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Carrera 2 Targa 11.224.603 3.600 250 260 [ s T YL Serie 183,540 Serie Serie Serie Serle Serie
914 Carrera 2 Cabrio 12.129.003 3600 250 280 5700113 4050 Serie  183.540 Serie Serie Sene Serie Serie
911 Car, 2 Turholook Cabr. 15.615.528 3.600 250 260 57 113 4250 Serie  183.540 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Canera 4 Coupé 12634.729 3800 250 260 S ALl Serie  183.540 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Carrera 4 Targa 13.166.729 3.600 250 260 57 11,3 4250 Serie  183.540 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Carrera 4 Cabrio 14.124003 3600 250 260 3| TE el PRI Serie  183.540 Serie Serie Serie Serie Serie
911 Carrera RS 14.046.202 3800 260 261 54 120 4250 - - - - - Serie Serie
911 Carrera RS Touring  14.046.202 3600 260 261 54 12,0 4250 400.000 184.000 Serie Serie 190.000 Serie Serie
911 Turbo Coupé 16,998.528 3.299 320 270 50162 4250 Serie Serie Serle Serie Serie Serie Serie
928 GTS 14431529 5396 350 275 57 165 4445 Serie  207.480 Serie Serie Serie Sene Serie
928 GTS Automatico 14431529 5396 350 275 57 154 4445 Serie  207.480 Serle Serie Serie Serie Serie

NOTA: El camblo automatico Tiptronic esta disponible en todos los mnd'elos 968 Carrera 2 y Carrera 4 a un sobreprecio de 589.190 ptas.

RENAULT

R4 GTL 1017664 1108 34 120 e 1 3668 21.000

R-5 Five 3p 1017664 1108 49 143 160 74- 3591 21.000

R-5 Five 5p 10776684 1108 49 143 160 74 3581 21.000

ClioRL1.13p 1111650 1108 49 145 110 61 3709 26.500

ClioRL1.2 3p 200, a0 N E0RET 5 I 5o MG NN 3709 26.500 - -

Clio RN 1.2 3p 1.286.068 1471 60 4155 150 63 3709 26.500 23.250 23.250

ClioRT 1.2 3p (LU LT i s ST L R Ry - 26500 Serie Sere -

ClioRT 1.4 3p 1544918 1380 80 175 112 87 3709 147.000 26.500 Serie Serie  72.000

Clio RT 1.4 3p Cat. 1694919 1320 80 175 112 66 3709 147.000 26500 Serie Serie 72,000 -

Clio Baccara 1.4 Aut3p  2.099.918 1.390 &80 175 11,2 &7 3709 Serie Serie Serie Serie Serig Serie

Clio1.75 3p 1424919 1721 92 18 99 87 3709 147000 26500 - Serie  72.000 - -

ClioRT 1.7 3p 1634918 1721 92 185 99 87 3709 147.000 26.500 Serie Serie  72.000 187.500  57.500

Clio Baccara 1.7 3p 2099818 1721 92 185 99BN 3T0Y Serie Serie Serie Serie Serie - Serie

Clio 16V 3p 1.829.202 1.764 140 212 7.8 868 3712 - 28,500 {1) (1) (1) 187.500 (1)

ClioRL 1.1 5p e b A SR 0N T 056 1 2 5310.9 26.500 - - - - -

ClioRL 1.2 5p 1.266.069 1171 60 155 150 63 3709 26.500 - -

Clio RN 1.2 5p 1346069 1171 60 155 150 63 3709 26500 23250 23.250

ClioRT 1.2 5p 1451068 1171 60 155 150 6,3 3709 - 26.500 Serle Serie -

Clio RT 1.4 5p 1604919 13%0 80 175 11,2 87 3709 147000 26500 Serie Serle  72.000

Clio RT 1.4 5p Cat. 1.7564919 1390 80 175 112 66 3709 147.000 26.500 Serie Serie  72.000

Clio RT 1.4 Aut. 5p L0bGIgT N 300N R0NE AT 0N tE 0 9. 2 3109 Serie  26.500 Serie Serle Serie

Clio 1.7 S 5p 1.469.918 1.721 92 185 99 87 3708 147.000 - 26.500 - Serie 72,000 - 2
Clio RT 1.7 5p 1694919 1721 92 185 99 87 3708 147000 26500 Serie Serie  72.000 187500 57.500
ClioRL1.9D 3p 1407499 1870 65 161 148 59 3709 - 26.500 - - - - -
ClioRN1.9D 3p 1807199 1870 65 161 148 58 3708 26500 23250 23250 72.000

ClioRN 1.9 D 5p 1567199 1870 65 161 148 59 3709 26,500 23260 23250 72.000

ClioRT1.9D 5p 1672199 1870 65 161 148 59 3709 26.500 Serie Serie  72.000

R-19 TS 3p 1534919 1390 60 163 148 6,7 4150 - 29.000 - - -

R-19 TS Driver 3p 1544918 1330 80 176 122 69 4150 150000 29.000 -

R-19 TSE 3p 1789919 1390 80 176 122 69 4150 150.000  29.000 - - 73.000

R-19 TX | Dynamic 3p 1918788 1330 80 176 122 69 4150 150000 29000 36.000 36.000 Serle - 3
R-19 16Y 3p 2414202 1764 140 215 79 BE 4150 - 29.000 Serie Serie Serie  197.500 Serie
R-19 TS 5p 1574919 1330 60 153 148 &7 4150 - 29.000 . - = - .
R-19 TS Driver 5p 1604918 1390 80 176 122 69 4150 150.000 29.000

R-19 GTS 5p 1734919 1390 &80 176 122 69 4150 150.000 29.000 < - -

R-19 TSE 5p 1849818 1390 60 4153 148 6,7 4150 150000 29.000 Serie Serie  73.000 -

R-19 TXE Injec. Sp 2024819 1721 107 190 10,7 88 4150 150000 29.000 Sere Serie Serie  197.500

R-19 TXE Cat. 5p 2124919 1721 95 178 107 &3 4150 150.000 - Serie Serie  73.000 187.500 -
R-19 TXi 5p 2099919 1721 107 190 10,7 88 4150 150000 29.000 Serle Senie Sere 197500  73.000
R-19 16V 5p 2.504.203. 1.764 140 215 79 86 4150 - 29.000 Serie Serle Serie  197.500 Serie
R-19 Cabrlo 2634203 1721 95 178 119 86 4156 150000 29.000 Serie Serie  73.000 ate - Tl
R-19 16V Cabrio 3.048.203 1.764 137 208 94 92 4151 - 29.000 Serie Serle Serie 197.500 Serie
R-19 TD 5p 16872200 1879 65 160 157 7, 415,0 - 29.000 - - - - 3
R-19 GTD 5p 1807200 1870 65 160 157 72 4150 150.000 29.000 73.000

R-19 TDE 5p 1937.200 1870 65 160 157 72 4150 150000 29.000 - - 73000 -

R-19 Turbo DX 5p 2182199 . 1870 93 183 113 55 4150 - 29.000 Serie Seri Serie  197.500

R-19 Chamade TS 1566.069 1390 80 176 148 76 4260 - 29.000 - - - -

R-19 Chama. TS Driver 1604918 1390 80 176 122 69 4260 150.000 29.000

R-19 Chamade GTS 1714919 139 80 176 122 76 4260 150.000 29.000 - -

R-19 Chamade TSE 1849919 1390 80 176 122 76 4260 150.000 29.000 28000  73.000 -

R-19 Chamade TXE Injec. 2024919 1721 107 190 10,7 88 4260 150000  29.000 Serig Serie Serie  197.500

R-19 Chamade TXE Cat. 2.124.919 1721 95 178 107 83 4260 150.000 - Serie Serie Serie 197,500 .
R-19 Chamade TXi 2089919 1721 107 190 107 88 4260. 150.000 29.000 Serie Serie Serie  197.500  73.000
R-19 Chamade 16V 2504203 1764 140 215 79 86 4260 - 29.000 Serie Serie Serie  197.500 Serie
R-19 Chamade TDE 1937200 1870 65 180 457 7.2 4280 150000 29.000 Serie Serie  73.000 - -
R-19 Chamade TD 1672200 1870 &5 160 157 72 4260 - 29.000 - - =

R-19 Chamade GTD 1807.200 1870 65 160 157 7,2 4260 150000 29.000 - - 73.000 .

R-19 Chamade Turbo DX  2.182.199 1870 93 183 113 55 4260 - 29.000 Serie Serig Serie  187.500
R21TS4pySp 1944819 1721 92 175 10,7 86 4460 - 32,000 - - - .

R-21 GTS Manager 4y 5p 2.051.069 1721 92 175 10,7 86 4460 152.000° 32.000 Serle Serfe Serie ; %
R-21 GTX 4py 5p 2250013 1995 120 200 97 92 4460 152000 32.000 Serie Serie Serie  197.500 Serie
R-21 TXE dp y 5p 2.641.013 1.995 120 200 97 92 4450 Serie  32.000 Serie Serie Serie 197.500 Serie
R-21 TXE Aut. 4p y 5p 2826014 1995 120 194 10,0 110 4460 Serie  32.000 Serie Serie Serie  197.500 Serie
R-21 TXE Cat. 4p y 5p 2.138919 2165 110 192 108 92 4460 Serie Serie Serie Serie Serie  197.500 Serie
R-21 GTi 12V 4p y 5p 2644202 1995 140 210 92 96 4460 152000 32.000 Serie Sene Seria 197.500 Sene
R-21TXi 4py 5p 3.044.203 1995 140 210 92 96 4460 Serie  32.000 Serie Serig Serie Serie Serig
R21TXi Quadradpy5p 3834203 1995 140 202 92 10,6 4460 Serie 32,000 Serie Serie Serie Serie Serie
R-21 Baccara 3.401.014 1995 120 200 97 92 4460 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
R-21 2L Turbo 3776014 1995 175 227 74 112 4510 Serie  32.000 Serie Sere Sene Serie Serie
R-24 2L Turbo Quadra 4.566.014 1995 175 227 ToH i 1 L R LR, Serie  32.000 Serie Serie Serie Serie Serie
R-21 GTD Manager 4py 5p 2297.200 2068 74 1668 125 68 4460 152000 32.000 Serie Serie Serie . Sene
R21TD4y5p 2514918 2068 83 178 118 85 4460 152000 32.000 Serie Serie Serie - -
RZLTDX 4py 5p 2844918 2088 88 178 118 85 4480 Serie 32000  Sere  Sere  Sere  197.500 Serie
R-21 Nevada GTS 2.356.088 1721 92 189 11,2 83 4644 152,000 32.000 Serig Serie Serie - -
R-21 Nevada TXE 2589918 1995 120 189 105 95 4644 Serie. © 32.000 Serig Serie Sere  197.500 Serie
R-21 Nevada GTD 2542200 2068 67 155 129 87 4644 152.000  32.000 Serie Serie Serle - i
R-21 Nevada TD 27719918 2068 88 172 122 85 4644 152000 32.000 Serie Serie Serie - -
R-21 Nevada TDX 3.034.918 2088 88 172 121 80 4644 Serte  32.000 Serie Serie Serie  197.500 Serie
R25TX 3324919 1985 120 184 107 92 4713 Sere  49.000 Serie Serie Serie Serie .

PEUGEDT

OFERTAS
205:

Se ofrece un descuento

de hasta 100.000
pesetas segin las
versiones.

309:

Se ofrece un descuento
de hasta 125.000
pesetas.

405:

Se ofrece un descuento
de hasta 150.000
pesetas o se incluye el
aire acondicionado
gratis, menos en la
version GL de gasolina.
605:

Se ofrece una
bonificacion de
sobretasacion en
nuestro coche usado
de hasta 150.000
pesetas.
Financiacion:

Peugeot ofrece también
financiaciones con
cuotas anuales
escalonadas que tienen
un interés T.A.E. del
15,97 por ciento.
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PRECIOS COGRES AUEVOS




RENAULT

OFERTAS

R-5:

80.000 pesetas de
descuento.

Clio:

80.000 pesetas de
sobretasacion del
coche usado.

R-19:

100.000 pesetas de
sobretasacion del
coche usado.

R-21:

Sobretasacion de
100.000 pesetas sobre
el coche usado.
R-25:

300.000 pesetas de
descuento dejando el
coche usado.

PRECINS COCHES MUENDS

36 /Motor 16

Liantas

Eleva.

MODELO PVP ¢c CV VM 0/100 L/100  Long. AA Pintura Cierre Direc. ABS  Llantas
R-25 TXi 4076014 1995 140 207 95 98 4713 Serie  49.000 Serie Serie Serie Serie Serie
R-25 TXi Aut. 4,276,014 1.995 140 207 95 10,3 4713 Serie  49.000 Serie Serie Serie Serie Serle
R-25 V6i 4779.202 2849 153 208 93 118 4713 Serie  49.000 Serie Serie Serie Serie Serie
R-25 V6i Baccara 5.709.202 2849 153 208 93 118 4713 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serle
R-25 V6i T Baccara 5989.203 2458 206 233 74 120 4713 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
R-25TD 3674919 2068 B85 175 131 79 4713 Serle 49,000 Serie Serie Serie Serle Serie
Alpine A-610 V6 Turbo BB19/203 0 2975012501 26590 15,800 L1900 4415 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Espace RN 2.2 3.044919 2165 110 175 129 10,3 4429 200000 57.000 Serie Serie Serie - -
Espace RT 2.2i 3654918 2185 110 175 129 103 4429 Serie  57.000 Serie Serie Serie  250.000

Espace RT 2.2i Quadra 4234919 2165 110 170 139 110 4429 Serie  57.000 Serie Serie Serie Serie -
Espace RXE 2.8 V6i 4829203 2849 153 195 103 13,0 4429 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Espace RN 2.1 TD 3474919 2068 8 160 4150 85 4429 200.000 57.000 Serle Serie Serie - -
Espace RT 2.1 1D 4054918 2068 83 160 4150 B85 4429 Serie  57.000 Serie Serte Serie

Jeep Cherokee Chief 3.684.014 3960 1890 180 100 155 4288 Serie - Serie Serie Serle -
Jeep Cherokee Limited 4851014 3988 178 170 102 142 4288 Sere  45.000 Serie Serie Serie Serie
Jeep Wrangler 2.083571 2461 105 145 136 143 3813 29.500 - Serie -

NOTA: Opcion 1: forma un pack completo: 194.000 ptas.

ROLLS ROYCE/BENTLEY

RR Silver Spirit 24301530 6750 218 204 100 210 5270 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
RR Silver Spur 27947529 6750 218 204 100 210 5370 Serie Serle Serie Serie Serie Serie Serle
Comiche Convertible 37.010529 6750 218 208 100 210 5195 Serie Serie Serne Serie Serie Serle Serie
Bentley Eight 19.119.029 6750 218 204 100 210 5270 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Bentley Mulsanne § 22322029 6780 218 204 100 210 5370 Sere Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Bentley Turho R 76.436.830 6.750 320 217 7.0 206 5270 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Bentley Turbo R Largo 30551529 6750 320 217 70 206 5370 Serie Serie Serie Sene Serie Serie Serie
Bentl. Continent. Convert. 36.072.230 6.750 218 208 10,0 210 5195 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie

Mini After Eight 1006574 g8 41 129 4170 57 3050 - -

Rover 111 L 3p 1.486.069 1120 80 1B5 137 58 3571 - 19.000

Rover 111 L 5p LT B I e R T 19.000 -

Rover 114 S 3p 1319069 1396 76 185 103 63 3521 19.000 Serie

Rover 114 8 5p 1384068 1396 76 165 103 63 3/21 19.000 - Serie

Rover 114 SL 5p 1456069 1396 76 165 103 63 3521 19.000 Serie Serie -
Rover 114 GTi 16V 1637.788 139 95 180 98 65 36821 - 19.000 Serie Serie - Serie
Maestro MG 2.0i 2092780 1994 117 178 92 98 4050 240.000 17.256 Serie Serie Serie Serie
Montego 1.6 SL 1.738.788 1589 83 165 112 69 4468 240000 17.750 . - 1
Montego 1.6 Clubman 1.793.787 1580 83 165 112 69 4466 240.000 17.750 Serie Serie 5

Montego 2.0 GSi 2203788 1984 112 185 92 87 4468 240000 17.750 Serie Serie Serie -
Montego Estate GTi 2403.788 1994 112 171 95 98 4466 240.000 17.750 Serie Serie Serie Serie
Montego 2.0 GTi 2310538 1994 112 171 92 94 4466 240000 17.750 Serie Serie Serie Serie
Montego 2.0 DSL 2785380 1994 81 163 125 51 4466 240.000 17.750 Serie Serie Serie -
Montego 2.0 DSL Clubman 2.350.38¢ 1994 81 163 125 51 4466 240000 17.730 Serie Serie Serie

Rover 214 §i 3p 1815070 139 95 174 119 74 4220 182500 30.000 - -

Rover 214 Si 5p 1876069 139 95 174 119 74 4220 182500 30.000 - Serie -

Rover 214 GSi 18V 5p 2.039.069 1396 95 174 119 74 4220 182500 30.000 Serie Serie Serie

Rover 216 GSi 16V 5p 2305920 1590 116 192 98 86 4220 182500 30.000 Serie Serie Serie

Rover 216 GSi 16V Aut. 5p 2.447.920 1590 116 190 115 87 4220 182500 30.000 Serie Serie Serie -

Rover 216 GTi 16V 3p 2477.014 1590 130 200 86 87 4220 182500 30.000 Serie Serie Serie  206.000 Serie
Rover 216 GTi 16V 5p 2558013 1590 130 200 86 87 4220 182500  30.000 Serle Serie Serie  206.000 Serie
Rover 414 GSi 16V 2170788 1398 95 180 119 65 4365 182500  30.000 Serie Serie Serie .

Rover 416 GSi 16V 2.398.918 1.890 116 192 98 86 4365 182,500  30.000 Serie Serie Serie

Rover 416 GSI 16V Aut. 2540919 1590 114 180 115 87 4365 182500 30.000 Serie Serie Serie -

Rover 416 GTi 16V 2676.014 1590 130 196 g2 84 4365 182500 30.000 Serie Serie Serie  206.000 Serie
Rover 418 GSD Turbo 2546014 4769 88 170 120 61 4365 - 30.000 Serie Serie Serle - Serie
Rover 820 Si dp y 5p 3636108 1994 140 203 104 93 4694 Serle Serie Serie Serle Serle Serie Serig
Rover 825 5D Turbo 4124918 2499 118 190 113 7.0 4684 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Rover 827 Sterling 5171.014 2675 117 219 86 104 4694 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Rover 827 Steriing Aut. 5382014 28675 177 218 94 114 4694 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Rover 827 Vittese 4935013 2675 177 215 86 104 4694 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
SAAB

900i 16V 3p 2974319 1985 128 180 115 102 4690 165000 63.000 Serie Serie Serie  249.000 142.000
900i 16V 5p 3173819 1985 128 180 115 102 4690 165000 63.000 Serie Serie Serie  249.000 142.000
900 S 16V 3p. 3.268.014 198 145 190 110 104 4890 Serie  £3.000 Serie Serie Serie 249,000 142.000
900 5 16V 5p. 3494114 1985 145 190 11,0 104 4890 Serie  63.000 Serie Serie Serie  249.000 142.000
900 5 16V Cabrio 5529014 198 145 190 11,0 104 4890 Serie  63.000 Serie Serie Serie  249.000 142.000
900 T Sport 16V 3p 4624614 1985 160 205 96 107 4690 Serie  63.000 Serie Serie Serie  249.000 Serie
900 T Sport 16V Cabrio  6.526.514 1985 160 200 96 107 4690 Serie 63,000 Serie Serie Serie  249.000 Serie
9000 €Di 2.3 16V 4p 4127464 2200 150 205 105 &9 4780 165000 85.000 Serie Serie Serie Serle  142.000
9000 CDT 2.0 16V 4p 4938514 1985 165 215 89 103 4780 Serie  85.000 Serie Serie Serie Serie Serie
9000 CDT 2.3 18V 4p 5207.703 2200 200 230 80 107 4780 Serie  85.000 Serie Serie Serie Serie Serie
9000 CSi 2.0 16V 5p 4074014 1985 130 190 110 96 4620 165.000 85000 Serie Serie Serie Serie 142000
9000 CSi 2.3 16V 5p 4273514 2200 150 201 105 89 4620 165.000 85.000 Serie Serie Serie Serie 142.000
9000 CST 2.0 16V 5p 5071514 1885 185 215 89 103 4620 Serie  85.000 Serie Serie Serie Serie Serie
9000 C572.3 16V 5p 5350814 2290 200 230 80 10,7 4620 Serie  85.000 Serie Serie Serie Serie Serie
9000 CST Sport 2.3 16V 6.454.717  2.290 200 230 80 107 4620 Serie 85,000 Serie Serie Serie Serie Serie

25D CortoTechoduro 2010180 2495 64 110 340 105 3661
2.5D Largo Techo duro ~ 2.234.525 2495 64 110 340 10,56 4489
2,500 D Corto 2339.744 2495 64 110 340 105 3661
2.500 D Largo 2683488 2485 64 110 340 105 4499

MODELO PVP cC CV VM 0/100 L/100 Long. AA Pintura  Eleva.  Cierre Direc. ABS

SEAT

Marbella Black, Green, Blue 884.664 903 42 130 203 70 3475 14.231 ‘

Marbella Special 909.664 903 42 130 203 70 3Mi5 14.231

Marbella Fun 922,665 903 42 130 203 70 3475 14,231

Marbella CLX 982,664 903 42 430 203" 70 3475 14.231

Ibiza Special 0.9 3p. 1.096.689 903 44 131 220 723 3637 25.669

Ibiza Olimpico 1.2 3p 1260070 1193 63 151 166 84 3637 25.669

Ibiza CLX 1.2 3p. 1.200.070 1193 53 161 160 84 3637 25.86% - - -

Ibiza GLX 1.2 Plus 3p. 1453.069 1193 63 151 160 84 3637 - 25669 Sere Serie Serie
Ibiza Olimpico 1.5 3p 1.383.789 1461 90 166 123 92 3637 133.000 25.669 - -

Ibiza CLX 1.5 3p. 1.343.789 1461 90 166 123 92 3637 133000 25669 . -

Ibiza GLX Plus 1.5 3p. 1596788 1461 90 186 123 92 3637 133000 25568 Serie Serie Serie
Ibiza SXi Plus 3p 1671788 1481 100 180 108 84 . 3637 133000 25869 Serie Serie Sere
Ibiza Sport Line 1.7i3p 1.780.788 1675 105 184 100 81 3683 S Serie Serie Serie Serie
Ibiza Special 1.7 D 3p 1280201 1734 57 146 189 13 3637 25.669 - .

Ibiza CLX 1.7 D 3p 1373199 1714 57 146 189 73 3637 25.669

Ibiza Special 0.9 5p. 1.180.689 903 44 131 220 73 3637 25.699

Ibiza Olimpico 1.2 5p 1334068 1193 63 151 160 84 3637 25.669

Ibiza CLX 1.2 5p. i R G e B O % B T e o 25.669 - - .
Ihiza GLX Plus 1.2 5p. 1.537.069 1193 63 151 160 84 3637 - 25669 Serie Serie Serie
Ihiza Olimpico 1.5 5p 1477787 1461 90 186 123 92 363,77 133000 25669 - - -
Ibiza CLX 1.5 5p. 1427789 1461 90 166 4123 92 3637 133000 254669 - - -
Ibiza GLX Plus 1.5 5p. 1678069 4461 90 166 123 92 3637 133000 25669 Serie Serie Sene
Ibiza SXi Plus 5p 1775788 1461 100 180 108 84 3B63,7 133000 25669 Serie Serie Serie
Ibiza Sport Line 1.715p 1.864.788 1675 105 184 100 81 3683 = Setie Serie Serie Serie
Ibiza 1.7 D Special 5p. 1373199 4714 55 146 189 7,3 3637 25.669 - - -
Ibiza CLX 1.7 D 5p 14572007 a4 T 5e T eTNAg 0T 13T a6 T 25.669

Ibiza CLX Plus .7 D 5p.  1.510.200 1714 55 146 189 7,3 3637 25.669 - - =
Malaga GLX 1.2 1410069 4193 63 151 177 84 4273 - 25669 33500 33500 -
Malaga GLX 1.5 1603788 1461 90 168 130 85 4373 Serie 25669 36.000 36.000 10.000
Mataga Injeccidn 1786788 1461 100 179 110 84 4273 Serie 25669 Serle Serie Serie
Malaga GLX 1.7 D 1556199 1714 55 151 219 78 4273 - 25669 40.500 40.500 -
Toledo 1.6 CL LP130e07 5505 U8 IO 132 Tle oMz . 3 £ :

Toledo 1.6 GL 1828069 1865 75 170 132 76 4321 - Serie 87.000

Toledo 1.8i CL 1848920 21781 90 182 120 88 4321 190.000 - Sere - -
Toledo 1.8i GL 1964919 1781 90 182 120 88 4321 190.000 Serie - - Serie  168.000  70.000
Toledo 1.8 GLX 2195919 178t 90 182 120 88 4321 190,000 Serie Serie Serle Serie  168.000  70.000
Toledo 2.0i CL 2105919 41984 1156 196 105 93 4321 190.000 - Serie - Serie Serie -
Toledo 2.0i GL 2220919 1884 115 196 105 93 4321 190,000 Serie Serie Sere Serie Serie  70.000
Toledo 2.0i_ GLX 2426919 1984 115 196 105 93 4321 190.000 Serie Serie Serle Serie Serie 70,000
Toledo 2.0 6T 2567919 1984 115 196 105 93 4321 190.000 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Toledo 1.8i GT 16V 2996.203 1.781 136 208 881195, s3%:1 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie
Toledo 1.9 D CL 1965096 1896 68 165 165 60 4321 - - Serie - Serie . -
Toledo 1.9 D GL 2080069 189 68 165 165 60 4321 - Serie Serie: Serie - -
Toledo 1.9 TD GL 2l kel atelel Sy T E el S GRS i ) Serie Serie - Serie  168.000  70.000
Toledo 1.9 TD GLX 2:332.070, 7480665 15 SUMERIZ36% ca 6 44321 ~180:000 Serle Serie Serie Serie 168,000  70.000

PRECIOS COGHES NUEVAS

136 LS Favorit 1300969 1298 63 150 150 76 4200

136 L Favorit 1175284 1288 63 150 150 76 4200 : 2 ] 3 : : —
136 Rapid 1124611 1298 62 153 150 72 3820 - = i 3 - 2 3
SUBARU

Legacy 1.8 GL 16V 2646450 1820 105 181 117 104 4510 191661 13553 Serie Serig Serie 103.800
legacy L8 GL16VSW 2732716 1820 105 174 124 104 4600 194661 13553 Serie Serie Serie - 103.800
Legacy 2.2 GX 4WD 3055411 2212 136 200 90 100 4510 191661 15.553 Serie Serig Serie  187.778 103.800
Legacy 2.2 GX AWD SW 3350393 2212 136 195 95 105 4600 194661 15553 Serie Sene Serie  187.778 103.800

Swift GTi 1873787 1298 101 180 10,0 7,2 3710 175000 - Serle Serie
Swift 1.3 GL 1366.068 1298 67 162 142 56 3710 - 12000 : ; -
Swift Sedan 1.6 GLX 1893787 1560 91 471 106 69 4070 175000 12.000 Serie Serle - 2
Swift Sedan 1.6 4x4 1893787 1580 91 171 110 69 4070 175000 12.000 Serie Sene Serie Serie
Samurai Cup-1 1.139.688 970 45 119 218 100 3440 - - : 2 - =
Samurai Mil Techo Lona  1.276.429 70 45 119 218 100 3440

Samurai Mil Techo Duro  1.345.869 g70 45 118 218 100 3440

Samural Mil Techo Met. 1308029 970 45 118 218 100 3440 -

5 J 413 Techo Lona 1.515:236 1,325 ¢ 63 123" 195 93 3440 20,189

$ ) 413 Techo Duro 1585606 1325 63 123 195 93 3440 20.189

S J 413 Techo Met. LEB2 A5 {308 SV 63 030 IR 603 344 O 20.189

§ 1413 TL Long Body 1437723 1325 63 123 195 93 4010 20.189

51413 TD Long Body 11625 Fdan ] 395 et A0 12358 105850 3. 40410 - 20,189

Vitara TL Estandard L727.764 0 1590 75 145 176 97 3620 1750000 20189 — - -

Vitara TL Lujo 1855664 1500 75 145 176 97 3620 175000 20.180 (1) (1) Serie -

Vitara TM Estandard 1.731.826 1590 75 145 176 97 3620 175000 20189 - - -

Vitara TM Lujo 1869.732 1590 75 145 178 97 3620 175000 20189 {1} (1) Serie

Vitara TD Lujo Power Pack 2037.514 1590 75 145 176 97 3620 175000 20.189 Serie Sere Serie

NOTA: Opcion 1: Power Pack: Elevalunas eléctricos, cierre centralizado, retrovisores eléctricos: 100.000 ptas.

TOYOTA

Corolla 1.6 Lifthack
Camry 2.0i 16V

Zoisabiat byt e il
2988415 1998 128 190

109 80 4210
94 79 4500

34,580
50.000

Serie
Serie

Serie
Serie

Serie

Serie Serie Serie Serie

RANKING DE
VENTAS

NOVIEMBRE

MA)

2 1 Renault19 4.806
1 2 Renault Clio  4.740
3 3 Ford Fiesta 3.835
10 4 Citroén ZX 3.785
4 5 OpelCorsa 3.605
5 6 CitroénAX 3.158
6 7 Peugeot205 2.800
7 8 SeatToledo 2.710
15 9 OpelAstra 2.538
8 10 Seatlbiza 2.408
11 11 Ford Escort 2.332
14 12 FordOrion 2.076
12 13 VW Golf 1.774
13 14 Peugeot 405 1.766
9 15 Renault21 1,753
17 16 Fiat Uno 1.684
18 17 Opel Vectra 1.553
19 18 Peugeot 309 1.011
40 19 Renault5 965
22 20 Nissan Primera 957
29 21 Citroén BX 951
25 22 Ford Sierra 884
23 23 VW Jetta 826
21 24 VW Polo 825
16 25 Opel Kadett 803
26 26 BMW Serie3 797
27 27 Fiat Tempra 796
24 28 Seat Marbella 781
20 29 Fiat Tipo 639
30 30 OpelCalibra 605
32 31 AlfaRomeo 33 573
28 32 Audi 100 516
34 33 LanciaDedra 515
31 34 Rover 200 514
33 35 Volvo 400 477
44 36 LanciaDelta 382
38 37 BMWSerie5 359
36 38 Mercedes 300 339
49 39 Audi80 315
35 40 VW Passat 290
37 41 Mercedes 190 286
39 42 LlanciaY-10 269
43 43 Peugeot605 252
42 44 Rover 100 250
47 45 Fiat Croma 211
45 46 OpelOmega 211
41 47 Audi 90 192
53 48 Fiat Panda 153
52 49 Mercedes 200 148
46 50 Seat Malaga 145
[MA}: mes anterior
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MODELO PVP CC €V VM 0/100 L/100 Long. AA  Pintura  Eleva.  Cieme  Direc. ABS  Llantas MODELO PVP CC CV VM 0/100 L/100 Llong.  AA  Pintwra Eleva. Cieme  Direc. ABS Llantas
Celica 2.0 16V 4268542 1988 160 210 84 98 4360  Seie 44908  Sere  Sere  Sere  Seie  Serie
Supra 3.01 Turbo 6576593 2054 235 245 63 125 4620  Serie . Serle  Sele  Sere  Sere Serie . 3600l 28160 721 100 18 108 105 4405 - See o000  Sete  Sere 3 ) : OFERIAS
Supra3.0iTuboTarga 6893118 2954 235 245 63 125 4620  Sere - Sere  Sere  Sere  Serie  Serie 460 GLE Aut 3088169 1720 109 185 108 105 408  Selc 63000  Seie  Seie  Ses 280000 . Golf:
Land Cruiser 250 T 3.150.308 2499 114 145 207 124 4350 . 40936 2 - Sere ! - A60Tuio. ot T I T T i S S TR i ]
Land Cruis, Station Wagon 6171437 3956 145 160 74 130 3975  Serie 65750  Sere  Sere  Sere . Serie 480 E5 e ' - ' Sl .o e e S Todos 08 modelos
Four Runer V& 4492308 2958 13 165 153 143 MT0  Sefe 0000  Sene Sere Sere - - 380 Tuho SI0nI LU 100 200 S0 o ne e 100000 e e e M. de Ia gama '
240 Pofar 2.31 3040468 2316 130 185 11,2 118 4790  Sere 75000 55000  Seie  Sere  250.000 - :
940 Royal 2.31 3601264 2316 130 185 117 105 4870  Sere 65000  Seie  Seie  Seie 250000 opoen  Collection 5 puertas,
ST ¢ e S R T
.3i 8. Wagon 624, i 5 112 105 4840 Serie  65.000 Serie Serie Sere  250.000 Opcién
et ; 94023iAut. 5, Wagon 3826264 2316 130 179 117 109 4840  Seie 65000  Sere  Sere  Sere 250,000 o?,cign un descuento de
100 DA Corto 2242319 2498 76 121 249 125 4130 226240 31.820 8 . B . 75.040 940 GLE 16V Sedan 4,301,264 2316 155 200 102 112 4870 Serie  75.000 Serie Serie Serie Serie - 125.000 pesetas
OFERTAS  1000DTi Corto 2483679 2498 110 140 215 136 4130 226240 31920 : : 5 - 75.040 940 GLE16VS, Wagon 4444264 2316 155 200 105 114 4840 Sere 75000  Seiie  Serie  Sere Serie B H p i
Marbella:  100DAS Corto 2105273 2498 76 121 249 125 4130 226240 31920 : ; - - 75040 i 940 Turbo Sedin 4728453 2316 165 200 90 130 4870  Seic 75000  Seie  Serie  Sere  Serie - Jetta:
2 . 121 DA Largo 2.367.199 2498 76 121 249 12,5 4857 226240 31920 - - L - 75.040 - 940 Turbo 8. Wagon 4875264 2316 1656 200 9,0 131 4840 Serie 75000 Serie  Serie Serie Serie - Hasta 200.000
60.000 pesetas de 121, DTi Largo 2607.999 2498 110 140 215 136 4857 226240 31920 a 5 3 RN 940 TD 4724169 2383 122 481 120 79 4870 Serie  65.000 Serie Serie Serie Serie Serie asta 2
d i 940 TD 5. Wagon 4874169 2383 122 181 120 80 4840 Serie 65.000 Serie Serie Serie Serie Serie pesetas de
escuento. 960 Turbo 16V 6.326.263 1.986 190 205 82 123 4870 Serie Serie Serie Serie Serie Serie Serie P
Ibiza: : | 960 24V Aut, 6726263 2922 204 20 89 122 4870  Seie  Seie  Seie  Seie  Seie  See  Seie  SoObretasacion del
175.000 peéetas T VOLKSWAGEN 960 24V Aut. 5. Wagon 6801263 2922 204 211 95 122 4840  Seie  Seie  See  Seie  Sere  Sere  Seie  coche usado.
descuento segln Polo Fox 1.05 4V 1114689 1043 45 145 20‘2 ;.1 3725 - 23800 - - - - - :astsat. it
i Polo Fox 1.05 5V 1.195.820 1.043 45 145 20, 1 3725 - 23.900 - - - - - astla un siete por
Versiones. s naa sy 1475820 1395 50 142 195 58 3725 . 23900 - - : : : WARTBURG-TRABANT ionta de.d i t —
Ibiza Diésel:  PoloCL1.05 5V 1200689 1043 - 45 145 203 11 3725 - 23900 : ; ; : : C'le” ERCCCUEIN0 CIL .
: Polo €L 1.3 5V 1346069 1272 55 155 155 84 3725 . 23900 - - : . - i algunas versiones. —
Los Ibiza con mOtOr o oups Fox1.054v 1114689 1043 45 145 205 14 37125 - 23900 - : - : : Famila Jors o % 1 230 74 40 ; ; ; : ' : ko a
diésel tienen ahora el Polo Coupé t;ox%.cisdsg 1159688 1043 45 145 23_3 71 3725 - 23900 : - . - - Y 3 3 : ; " - . . ey
! ; Polo Coupé Fox D1.45V 1479689 1395 50 141 195 58 3725 - 23.900 : : s : i ' —
MISMO Precio que SUS  polg Coups CL1.05 5V 1239680 1043 45 145 203 7.4 3725 . 23900 : : : ¢ g o
i i Polo Coupé GT55 5V 1361069 1272 55 155 155 7,4 3725 - 23900 : : . ; : . —
Aganes equwalen_tes Polo Coupé GT Injection ~ 1.491.070 1.272 80 175 121 7,7 3725 . 23900 : . : : : Pari
de gasolina.  Polo Coupé G-40 1751060 1272 115 196 86 77 3725 . ; ; : f - Serie p—
[P Malaga: R 0 s oy e Jit S s - ' : g 45A 834513 903 45 135 201 80 3490 175000 28000 40320 - : - 73920 —
Polo Classic CL1.3 5V 1=49107 0 1070 o ihh il bR TS - a4 e8I - 26.200 = = - = 2 45 A Star 880.895 903 45 135 201 80 3490 175000 28000 40320 [—
== Entodos los modelos  PoloClassicCD14 6V 1444689 13% 50 141 195 68 3975 - 26200 SRR : : : 554 e ST R S A A A R : : v =
R aTlion i disalants  Gcasse 1581060 1272 65 155 165 7,4 3990 259398 32538 41088 18505 108104 139850 : S5AGL L0RROTIA1A6 35 145 70 83 90" 175000 28000 40320 . . R
— UENO  goifSprinter 6T 753p. 1757069 1505 75 167 141 75 3990 259358 32538 41088 18525 108104 139850 2 65 A T Pl S T T R Y B . 3 e e
del 20 por ciento.  GolfSprinter6T903p. 1877919 1781 90 174 117 88 3990 259398 32538 41088 18525 108.104 139.850 - 6 Ty ; ! : ! ; : ; : " . Serle ==
, _ 54 GLS 1169093 1299 65 155 435 00 3530 475000 28000 40320 : : - Serie
_— . Golf Colletion 6T 3p 1812519 1781 90 174 117 88 3990 259308 32538  Seie  Seie 108404 108104 139.850 65 A EFi Cat. B T 2 Y TR 5 T T R 57 —
Terra:  goifcL903p. Aut. 2050918 1781 90 174 137 92 3900 250.398 32538 41088 18525 108104 139850 : - e : AL ; : : ' ? : - 73920 ==
- 65 A EFi GLS Cat. 1293970 '1299 65 157 135 7.5 3530 475000 28000 40320 : 5 S Seie —_—
e 150.000 pesetas de  GolfGTi 3p. 2018919 1781 112 189 103 86 3990 277.000 32538 24500 24500 117.000 191.000 : Florida 1.4
D ) ad. 1335569 1372 70 160 145 92 3960 175000 28.000 40.320 : - 73920 —
|| i Golf GTI 3p. 16V 2499015 1781 139 209 90 96 3990 356000 32538  Sere  Seie 160.000 228.000 : Florida 1.4 EFi Cat 14605697 12007 70" 160 147 78 3060 175000 34740 4050 28974
| sobrevaloracion del ol &Ti 3p. 660 2626014 1781 160 216 83 102 3990 204000 32538  Sere  Seie  Seie 204000  Serie : - ; — . : ' = AR —
| = coche usado,  SoifcLD3p 1846060 1588 54 148 187 67 3990 259.398 32538 27500 27500 108104 139.850 ]
ey 3 MY golf Sprinter 6TD 3p 2047069 1588 70 170 145 67 3990 250398 32533 41088 18525  Serie 139850
% Financiacion:  GolfeTn 3p 2312919 1588 80 173 132 69 3990 259398 32538  Seie  Seie  Seie 139.850 ;
(==Y Fiseat oferta  Golf5p. Stream 1663129 1272 55 155 165 74 3990 259308 32538 41088 18525 108104 139.850
| = ‘ Golf Sprinter 6T 755p.  1.839.069 1595 75 167 141 7.5 3990 250308 32538 41088 18525 108104 139.850
|| — financiaciones  GolfSprinterGT905. 1950919 1781 90 174 117 88 3990 259398 32538 41088 18525 108104 139.850 ;
|| S I Golf Calletion GT 5p 1887519 1781 90 174 11,7 88 3990 259398 32538  Seie  Seie 108104 108104 139.850
I escalonadas con  golcL 90 5p. Aut. 2162919 1781 90 174 137 92 3990 259398 32538 41088 18525 108104 139.850 ‘
|| Eme= cuotas minimas  Golf GTi 5p. 2100918 1781 112 189 103 86 3990 326000 32538 42500 42500 166.000 276.000
= 3 5 Golf Colletion 6TiSp 2142518 1781 112 189 10,3 86 3990 326000 32538  Sere  Sere 166.000  276.000
durante el primer af0y  Golf GTi 16V 5p. 2511015 1781 139 209 90 96 3990 326000 32538  Sere  Sere 1G0.000 228000 ;
un T.A.E. del 9.2 por Golf GTi G-60 5p. 2734014 1781 160 216 83 102 3990 204000 32538 Serie Serie Serie  204.000 Serie
Lo : Golf CLD 5p. 1928069 1588 54 148 187 67 3900 250398 32538 43500 43500 108104 139.850 .
ciento.  GolfSprinter6TDSp. 2130069 1588 70 170 145 67 3990 250308 30538 41088 18526  Seie 139.850
Golf Colletion TD 5p 2138669 1588 70 158 150 67 3990 250.398 32538  Serie  Sere 108104 139.850
Golf GTD 5p. 2424920 1588 80 173 132 69 3990 250398 32538  Sere  Sere  Seie 139.850
Golf Colletion GTD 5p  2.394.800 1583 80 173 132 69 3990 259398 32538  Sere  Seie  Sede  139.850
Golf GL Cabrio 2280469 1595 75 167 140 8 3990 259308 32538 41088 18525 108104 139.850 g
Golf GLi Cabrio 2579319 1781 112 189 103 88 3990 250398 32538  Serie 18525 108104 139850  Serie - . ;
JettaCL1.3 1584470 1272 55 149 170 78 4385 . . - ; 5 - : R =
Jetta CL 75 Pacific 1888668 1595 75 165 144 7.5 4385 250.398 32538 41088 18525 108104 139.850 g | ]
JettaCL16 %.891.469 1505 75 165 144 75 4335 250303 32538 41088 18,225 108104  139.850 .
Jetta CL 1.8 874319 1781 90 175 119 88 4335 259398 32538 41088 18525 108104 139.850 .
Jotta CL 90 Pacific 1971319 1781 90 175 119 88 4385 250398 32538 41088 18525 108104 139.850 . i motor cilindro a cilindro.
Jetta CLD 1.783.469 1.588 54 148 193 6,7 4385 259.398 32538 41088 18525 108.104 139.850 - 1 s
Jetta CLTD 70 2031469 1588 70 158 150 67 4385 250398 32538  Sere  Seie 108104 139.850 :
Jetta TD 70 Pacific 2133470 1588_ 70 158 150 67 4385 259308 32538  Sere  Sefle 108104 139.850 ; Vivaafondosg propio cache, los i v (e e
Conrado 16 V 3702015 1781 136 209 sg 118 4050  Sere 32538  Sere  Sere  Sene 139850  Serie Grandes Premios, el deporte, los consejos me“'ec ese de nuesira fabuiosa
Corrado G-60 4.211.015 1.781 160 216 8, 9,6 405,0 Serie  32.538 - Serie Serie Serie  139.850 Serie SONT :
Passat CL 18 2335545 1781 90 171 161 87  A5T.0 262000 42000 41088  Sere  Seie 182000 117.000 técnicos. Conozca todos los precios de oferta a Motor 16 con un 20% de
Passat Gt 2.3 2870514 1984 115 191 113 92 4570 Serie 42000  Sere  Serie Serie  182.000 117,000 coches nuevos y usados. Todo esto ‘ descuento.
Passat GL 2.0 Aut. 3089514 1984 415 190 127 93 4570  Sere 42000  Sere  Sere  Sere 182000 117.000 ; - iali e A
Passat GT 16V 3378798 1781 135 208 102 11 4570  Sere 42000 © Sere  Sere  Seie 182000 117.000 ' esctito por los mejores especialistas del s ELBII\BW"“SM
FassatGI _?yrg;r: G-BIO 4135608 1781 160 210 956 103 4570  Serie 42000  Sere  Sere  Sere 182000  Sere motor.
Passat CL Turbodiesel  2.675.984 1588 80 175 160 85 457,0 . 42000 41088  Serie  Seie 182.000 117.000 |
PassatVaantCL18 2562515 1781 90 171 142 8 4570 . 42000 41088  Sere  Sere 182.000 117.000 ‘ MOTOR 16: SU OTRA VELOCIDAD
Passat Variant CL2.0 3117514 1984 115 191 115 92 4570 262000 42000 41088  Seie  Seie 182.000 117.000 \ B e e e e e _>€
passawmagtam.o ggggggé 1980 115 191 115 92 4570  Sere 42000  Sere  Sefie  Sefie 182.000 417.000 %l
Variant GT 16V 626, 1781 136 206 104 99 4570  Sere 42000  Sere  Serie  Seie 182.000 117.000 Por ¢l precio de 13.520 ptas. u i ; i
Varlant GT Synero 660 4392610 1781 160 210 98 103 4570  Seie 42000  Sere  Sere  Sere 182000 117.000 [ ; PR e e olog | Snogn SR T Ryl 2006 g degtieine |
Variant CL TD 2902514 1588 80 171 162 71 4570 42000 41088  Sere  Serie 182.000 117.000 3 o 4
| La forma de pago que elijo es la siguiente: m |
f | Q0  Tolén adjunto a nombre de CAMBIO Y RUSCONI, S.A. |
_ ) 3 Giro Postal N° a nombre de CAMBIO Y RUSCONI, S.A., Hermanos Garcia Noblejas, 39, 28037 Modrid. I
- D. Direccidn
440 GL 2414169 1721 90 475 145 94  431.0° 205000 65000 : : ; - - . | |
440 GLS 2379168 1721 90 175 115 91 4310 Serle  65.000 Serie  Serle Serie - Opcion Localidad GR Provincia Tfo
440 6U 2378168 1800 90 180 115 87 4310  Sene 65000  Sere  Sere  Serie  250.000 : | ] : I
440 GLT 2726168 1721 109 183 108 92 4310 Serie 85000  Serle  Sere  Serie  250.000 ; Precio suscripcion Motor 16
440 Turho 3202263 1721 122 193 90 119 4310  Sefe 65000  Seie  Sere  Sere  Seie  Serie | i 5 53 |
38 /Motor 16 ; | Spana .. O mirmsnssetd] 31020, DIOS: América, Africa 30.680 plas,
Europo, Argehu MarruecosyTunez v 23.400 phos. Asio, Oceania ... 41.600 ptas. i
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PREPARAR EL COCHE PARA
LA REVISION DE LA TV

0DOS los vehiculos

que durante 1992
cumplan el sexto ano des-
de su fecha de compra de-
ben pasar la Inspeccidn
Técnica de Vehiculos para
comprobar su buen funcio-
namiento. Con ello se pre-
tende asegurar que los 6r-
£anos mecanicos estén en
correcto estado y evitar
posibles incidentes que
pongan en peligro la inte-
gridad fisica de su propie-
tario y de todos los usua-
rios de la via pablica.

¢ Qué elementos del
vehiculo se someten a re-
vision?

En primer lugar se com-
prueba que el ndmero de
bastidor y la matricula
coinciden con los registra-
dos en la documentacion
del vehiculo. Cualquier
cambio de carroceria obli-
ga a pasar por la [TV para

que este organismo aprue-
be el correcto estado del
vehiculo tras esta opera-
cidn. Seguidamente, se
comprueba el estado de la
direccion (holgura de la co-
lumna y buen funciona-
miento de todo el meca-
nismo) y sus cotas, el
buen comportamiento de
las luces y su correcta
orientacion y de todos los
pilotos e indicadores del
vehiculo. Atencion espe-
cial merece el sistema de
frenado, que debe mante-

Durante la conferencia anual del
CBE (Business Commitment to the
Environment) en Bournemouth,
Inglaterra, el Grupo Rover ha sido

ner, por lo menos, un 55
por ciento de eficacia en
el caso de los vehiculos li-
geros y un 44 por ciento
en el caso de los més pe-
sados.

También se comprueba
la existencia de posibles
roturas, deformaciones o
corrosion en la plataforma
del vehiculo, asi como el
estado del depdsito de
combustible y las canaliza-
ciones de todo tipo de flui-
dos: liquido de frenos, ga-
solina o gasotleo, agua o
anticongelante de. refrige-
racion, gases de escape...

Los interiores también
son sometidos a un repa-
so para comprobar que los
anclajes y los propios cin-
turones son capaces de
resistir las consecuencias
de un impacto, que las
puertas y las ventanillas
se abren y cierran con nor-
malidad y que los asientos
y SUs guias estan bien fija-
dos en sus posiciones.

Por dltimo, se miden los
niveles de emision de ga-

ses de escape, en particu-
lar el mondxido de carbo-
no, para comprobar que la
puesta a punto del motor
es correcta y que no se
sobrepasan los valores
admitidos.

¢Qué sucede si el exa-
men no es aprobado por
el vehiculo?

En el caso de gue por
algln motivo un vehiculo
no superara satisfactoria-
mente la revision, se facili-
ta una nueva fecha para
someter al vehiculo a un
nuevo examen. Se detalla
exactamente cuales son
los puntos por los que no
se le otorga la aptitud pa-
ra circular, por 1o cual si
no sucede nada anormal,
con una segunda revision
suele resultar suficiente.

¢Se debe confiar en la
ITV como garantia de que
un vehiculo esta en per-
fecto estado?

Aunque las revisiones a
las que se somenten los
coches durante la Inspec-
cion Técnica son extensas
y estan bien sistematiza-
das, se realizan con mu-
cha celeridad y no resul-
tan absolutamente fiables
sobre el buen estado de
los vehiculos. Nadie como
el conductor, en su utiliza-
cibn diaria, estd capacita-
do para notar las posibles
carencias de su vehiculo y
si no confia en sus dotes
como probador no esta de
mas llevarlo periddicamen-
te a una revision exhausti-
va en un taller de confian-
za 0 de prestigio.
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asientos, reposacabezas, salpicadero,
parasoles, bajos de moqueta y

material aislante. También, y

conjuntamente con los proveedores,
se emprendio un programa de
sustitucion de los CFC empleados en
los procesos de fabricacion. Asi, a

mediados de Ia década anterior, se

galardonado con un premio
concedido por dicho Comité por sustituyeron los aerosoles de los

su labor en defensa del medio sprays para retocar la pintura y
ambiente. detergentes para pintura por otros

El premio se debe a los logros que no utilizaran CFC como gas
conseguidos por Rover en el impelente. Unicamente el aire

plan de reduccion del acondicionado crea problemas
clorofluorcarbono (CFC) de sus irresolubles, y de momento no existen
vehiculos. Los trabajos de materiales alternativos al CFC. Pero
investigacion en este sentido se para paliar los daiios, se han instalado
han basado en el Rover 200, del en las plantas de Rover equipos de
que se eliminaron quince kilos de recuperacion de CFC para impedir que
gomaespuma con base de CFC en se vierta en la atmésfera.

*UN CATALOGO DIFERENTE PARA UN MUNDO DIFERENTE *LAS _
TENDENCIAS MAS INNOVADORAS - SOLUCIONES QUE HACE UNOS ANOS
ERAN IMPENSABLES Y QUE LOS FABRICANTES YA ESTAN
INCORPORANDO EN SUS MODELOS MAS INNOVADORES °LAS MEDIDAS
DE SEGURIDAD MAS AVANZADAS, LOS MEDIOS DE INFORMACION MAS -
COMPLETOS, ETC....
*TODO ESTO Y MAS EN EL CATALOGO FUERA DE SERIE DE MOTOR 16
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LA EXCEPCION
QUE CONFIRMA
LA REGLA

BAS matriculaciones

de vehiculos de tipo
medio y medio alto aumen-
taron durante el periodo
enero-noviembre del afio
recién finalizado, en oposi-
cion al resto de categorias
de turismos y

veian

Unidates

Penetrac,

Unidades | Penetrac.|91,/90

~ ENERO-NOVIEMBRE

5 El incremento de
también de ve- |as matriculaciones
hiculos indus- del segmento «D»
triales, que en que engloba los tu-

algunos casos rismos de tipo medio
como y medio alto, es la del

Seat Toledo 2710 1899
Peugeot 405 1.766 12,38
Renaulf 21 1.753 1228
Opel Vectra 1553 10,88
Nissan Primera 957 6,71
Citroen BX 951 656
Ford Sierra 884 6,12
BAW Serie 3 197 559
Opel Callbra 605 424
Lancia Dedra 515 361
| Yo 400 il 33
| Audi 80 315 2.2
Yolkswagen Passalf 290 203
Mercedes 190 286 2,00
Audi 90 192 1%
Alfa 75 10 0,77
Total Segmento 14.270 100

19700 f 241
21641 F 265 |22
24508 300 [-252
13442 ] 185 | 450
8780 | 108
11533 | 141 |[458
10444 1128 |78
9330 | 114 [+235
5706 | 0.70 5
5530 | 068 | 68
489 1060 |+2821
2713 1034 |53
4122 1050 | -332
4642 | 057 1101
48515 1) 66 4 -33.0
1684 1021 |[452
155,017 {1898 | +46

cuenta que en 1990 las
cifras de ventas resultaron
poco brillantes, si supo-
nen una diferencia apre-
ciable y la (nica excepcion
en un mercado que hasta
ahora ha dado pocos sin-
tomas de recuperacion.
El motivo principal de
: este incremen-
to es la incor-
poracién a es-
te segmento,
a comienzos
pasado

sus

tosamente.

Asi, mientras las ventas
del conjunto del mercado
descendieron un 11 por
ciento durante dicho perio-
do, con retrocesos que 0s-
cilan desde el 5,4 por
ciento para los coches de
lujo hasta el 24 por ciento
para los utilitarios, el total
de ventas del segmento
medio y medio-alto se ha
incrementado en un 4,6
por ciento, gue si bien no
supone una subida excep-
cional, mas si tenemos en

ventas excepcion dentro de

caian estrepi- la_caida generalizada
de las ventas en 1991

afo, de nue-
v0s modelos
gue han revita-
lizado considerablemete
sus ventas. A causa de
ello, su porcentaje de mer-
cado fue durante el pasa-
do mes de noviembre de
un 20,6 por ciento, mien-
tras que durante el mismo
periodo del ano anterior,
estos modelos ocuparon
inicamente un 16 por
ciento de las ventas.

El responsable de gran
parte de las diferencias
es, sin duda, el Seat Tole-
do, que ha alcanzado

A N R R NN

LOS COMPLEMENTOS DE BMW

Como todo aquello que va firmado por la marca bavara, los
articulos de confeccion y complementos M-Style, linea de moda
creada por BMW, también estan realizados manteniendo altas
cotas de calidad y utilizando los mejores materiales. La

unas ventas de casi
20.000 unidades en los
primeros meses de su
existencia y que en los 0l
timos meses ha ocupado
el lugar de vehiculo mas
vendido de su segmento.
También ha influido el éxi-
to del Nissan Primera, cu-
ya aceptacion entre el pd-
blico ha sido excelente.
Sumadas las ventas de
ambos modelos alcanzan
nada menos que el 18,4
por ciento del total del
segmento durante los on-
ce primeros meses de
1991.

Concretamente el Seat
Toledo, el mas novato de
la categoria, se colocd a
los tres meses de su
presentacion a la cabeza
de su competido segmen-
to, con una penetracion en
el mismo de un 19 por
ciento durante el pasado
mes de noviembre, des-
bancando al Renault 21 vy
al Peugeot 405, cuyas
ventas han sufrido un duro
revés durante estos 0lti-
mos meses.

VOLANTE
EXCLUSIVO

»ILO con colores es
el lema de la nueva
linea de volantes Futura
de TechArt Automobilde-
sign. Cualquier color pue-
de ser solicitado por &l in-
teresado en uno de estos
originales volantes de tres
radios y 36 centimetros
de diametro. Existen dos
versiones diferentes, con
el aro cubierto por piel ne-
gra, al precio de 495 mar-
cos alemanes o con el aro
forrado por piel de cual-
quier otro color, variante
que eleva el precio hasta
595 marcos. La direccion
es TechArt Automobilde-
sign GmbH, Ditzinger
Strasse 26, 725 Leonberg
6 (Hofingen) Alemania. Te-
léfono 07152/26046-8.
Fax 07152/24312
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GUIA RACC DE
CATALUNA

Un nuevo libro de

ayuda para el

conductor catalan y

para el turista que

visite dicha comunidad

auténoma ha sido 4>
puesto a la venta por el

RACC. Se trata de una

publicacion donde se

hace un compendio de &
todos los servicios que
ofrece el RACC ,
ademas de toda la
informacion sobre
Cataluna que ha ido
recopilando a lo largo
de los afios. Sus
principales capitulos
son: Servicios RACC,

—_——

Restaurantes y hoteles,
Balnearios, Campos de
golf, Puertos
deportivos, Parques
naturales, Estaciones
de esqui y Ferias
internacionales.

Esta guia es gratis para
los socios del Race y
se cobrara a 2.450 pe-
setas a los no socios.

SHERWOOD
COMPLETA
LA GAMA

BA prestigiosa firma
de autosonido Sher-
wood, representada en ex-
clusiva para Espana por
Mabel S.A., incorpora, en
su catalogo de productos,
un nuevo modelo de auto
radio y cuatro modelos de
altavoces para automovil.
El nuevo auto radio XR-
2703 sigue la linea de di-
sefio de la anterior gama
ya conocida, mejoréndola
sustancialmente, en cuan-
to a sus prestaciones y ca-
lidad de reproduccion, asi
como en su disefio mas di-
namico y actual. Se trata
de un modelo totalmente
digital (Full Logic Control),
equipado con los sistemas

de reduccion de ruido
Dolby By Doloy C.

La radio tiene 30 pre-
sintonias de memoria, cir-
cuito automatico de reduc-
cion de ruidos, en cuanto
al cassette tiene doble
azimut en los cabezales y
selector de cintas de me-
tal, y control separado de
bajos y agudos. La panta-
lla de cristal liquido tiene
dos posihilidades de color.
Tiene Una potencia de 22
vatios por canal (44 en to-
tal) y ofrece la posibilidad
de interconectar un ecuali-
zador entre su preamplifi-

" cador y sus seccién de po-

tencia, con resultados

equiparables a instalacio-
nes mucho mas complejas
y de precio muy superior,
puesto que el precio del
Sherwood XR-2703 estd
fijado en 30.000 pesetas
incluyendo el extraible y
SUS conexiones.

Por su parte la gama
Sherwood de altavoces,
ofrece una amplia posibili-
dad de eleccion entre sus
varios sistemas que ofre-
cen desde 40 a 120 va-
tios de potencia en altavo-
ces de dos o tres vias.
Destacan los SX-1095 ca-
jas de tres vias con una
potencia total de 120 va-
tios.

- REaccioN EN CADENA

o

PARIS - CIUDAD
DEL CABO

La informacién deportiva,
en cuanto a deporte del
motor se refiere, esta cen-
trada durante la primera
quincena de enero en el
Rallye Paris- Ciudad del
Cabo. El seguimiento mas
extensivo de este aconte-
cimiento lo realizan las te-
levisiones autondmicas,
en particular Telemadrid y
la cadena catalana TV-3.
La television madrilefia de-
dica veinte minutos todos
los dias a contar lo acaeci-
do en tierras africanas,
desde las 20,40 horas
hasta las 21,00 horas. La
cadena catalana, TV-3, jus-
to a continuacion de la

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindvox,

madrilena, también dedi-
cara un espacio diario pa-
ra informar sobre este
evento, desde las 21,00
hasta las 21,10 horas. El
resto de emisoras no tie-
nen establecido en su pro-
gramacion un horario fijo
para el Paris- Ciudad del
Cabo, pero darén cuenta
de este acontecimiento en
sus espacios informativos,
tanto de deporte como de
informacidn general. Méas
especificos puede ser el
tratamiento que se dé en
los espacios televisivos
dedicados en exclusiva al
mundo del motor, entre
los que se encuentran el
programa de Antena 3,
Centimetros Clbicos, que
se emite los sabados de
13 a 14 horas. También
Telemadrid tiene dispuesto
en su programacion un
programa sobre motor, So-
bre Ruedas, en el cual, de-
bido a la cobertura diaria
del Rallye que realiza esta
television, no se anadira
ninguna informacién adi-
cional. Por dltimo, TVE-2,
en su programa Sabado
Deporte, dedicard sema-
nalmente un amplio espa-
cio a este Rallye.

con un radiocassette Kindvox Serie 500, el resultado es
una reaccion en cadena con un sonido realmente
Contundente!

2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) « KX 500
(Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonia elec-
trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bus-
queda automatica sintonias, Extraible incorporado.

coleccion incluye ropa de vestir, prendas deportivas,

complementos y articulos de viaje. La ropa mantiene el mismo

tono elegante y deportivo de los automéviles, mientras que la

ropa deportiva se ha fabricado con particular respeto hacia el .
medio ambiente, motivo por el cual ha recibido el premio de la
Comision de la Comunidad Europea a la ecologia. Junto a los
articulos de viaje y los complementos, estos articulos se
venden en los concesionarios BMW,

e KindvoX

C A R ASuSDoh e

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA (E)
Tel. (93) 490 81 40 + Telefax (93) 490 11 16

KX 500R
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RENAULT CLIO BACCARA 1.4

DETALLES
EXQUISITOS

El lujo en su mas amplio sentido de la palabra ha liegado también al Clio. Renault ofrece
las versiones Baccara de su popular modelo, que se diferencian por un acabado y
equipamiento exquisitos. A cambio también tienen un precio exclusivo: 2.099.918 pesetas.

es sinénimo de lujo y de un

equipamiento muy completo,
acompana desde hace algin tiempo
a los modelos de Renault. El Gltimo
en incorporarse a la gama, el Clio,
no iba a ser menos y también cuen-
ta con una versién lujosa.

El Renault Clio 3
Baccara esta dispo-
nible con dos motori-
zaciones de 1,4 vy
1,7 litros, los dos
con el mismo precio:
2.099.918 pesetas.
El tener un precio
igual, es debido a
que la version 1.4
esta equipada con
‘caja de cambios au-
tomatica. Para nues-
tra prueba, hemos
elegido precisamen-
te esta versién, una
buena ocasidon para
comprobar la calidad
de equipamiento y
acabado Baccara, ademas del fun-
cionamiento del Clio automatico,
que por otro lado sblo esta disponi-
ble en la motorizacion 1.4.

Exteriormente el Clio Baccara, tie-
ne diferencias con el resto de ver-
siones que componen su extensa
gama. Por un lado, sblo se comer-
cializa con carroceria de tres puer-
tas, por otro, los tonos de la pintura
metalizada que se pueden elegir
son exclusivos. También las llantas
son de un disefio especial, ademéas
de ser de 14 pulgadas. Pero para
quien estos detalles pasen desaper-
cibidos, el Clio Baccara luce en las

I A denominacion Baccara, que

aletas delanteras y en el porton tra- .
44 /Motor 16
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DISENO * %k
CALIDAD kK ok
PRESTACIONES ok
CONFORT * %k
SEGURIDAD * %k
CONSUMO ok
PRECIO ok

® Equipamiento completo
@ Calidad de materiales
@ Facilidad de conduccion en
ciudad

RENAULT CLIO BACCARA 1.4

PRECIO: 2.099.918 PTAS.

® Sistema de cambio superado
@ Precio alto
‘ @Utilizacion limitada en
| carretera

W

SEero unos anagramas con una «Bn.
Aungue en cualquier caso la gran di-
ferencia esta en el interior. Al abrir
la puerta para introducirnos en el
habitaculo, podemos contemplar un
sinfin de detalles muy lujosos, dig-
nos de coches de mucha mas cate-

goria. Para comenzar, podriamos ha-

g blar  de  sus

5 ! asientos, tapiza-
dos en cuero, lo
que convierte el in-
terior en un salon
de atmodsfera ex-
quisita. Al margen
de su impresionan-
te aspecto, ofre-
cen a sus ocupan-
tes una buena
sujeccion lateral,
aungue sufren un
mal endémico de
la mayoria de los
modelos de la mar-
ca del rombo: tie-
nen un mullido de-
masiado blando.
Esto hace gue en viajes de largo ki-
lometraje, la espalda se resienta y
el cansancio sea mayor que con un
mullido méas duro. De cuero tam-
bién, esta forrado el volante y los
guarnecidos de las puertas. Con
respecto al volante, tiene un diseno
similar al de la version 16 valvulas,
con un grosor muy acertado y reves-
tido de este material tiene un tacto
muy agradable. Por su parte el tapi-
zado de las puertas contribuye a en-
salzar el lujo de de este modelo. Pa-
ra distinguirlo ain mas, cuenta con
inserciones de madera_noble en el
salpicadero y en las puertas. Otros
detalles exclusivos, se refieren a




SIGNO
EXTERNO
Ademas de
otros
elementos
diferenciadores
el Cilo Baccara
luce su
denominacion.

A DISTANCIA

El

radiocassette

se puede

manejar sin

i mover las
i manos del
; volante.

L EORD

las manecillas de las puertas, que
son de metal cromado.

Pero no solo es su acabado y la
calidad de los materiales utilizados
en su realizacién lo que distingue a
la version Baccara. Dispone de un
equipamiento muy completo, que
para si lo quisieran modelos de seg-
mentos superiores. Entre los ele-
mentos que incluye de serie el fabri-
cante en esta versién tan fujosa,
podemos encontrar la direccion
asistida, el sistema de aire acondi-
cionado y un completo aparato de
sonido, que se puede manipular
desde un satélite dispuesto bajo el
volante.

Mecanicamente el Clio Baccara
1.4, comparte los mismos concep-
tos de suspensiones y frenos que la
version «normal» equipada con esta
misma motorizacion. Comparandolo
con las variantes de 1,4 litros con
carroceria de tres puertas, la mayor
diferencia es que dispone de una
caja de cambios automatica. La dni-
ca posibilidad de disponer de este
tipo de transmision en la gama Clio,
es recurriendo al Baccara 1.4 0 ala

| ) CAMPEONATO DE ESPANA DE TURISMOS
|4 i 19 LUIS PEREZ SALA (Alfa-Romeo Pirelli)

CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLIES
1° JOSE M. PONCE (BMW-Pirelli)

| CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLIES DE TIERRA
| 1¢ JOSE M? BARDOLET (Ford-Pirelli)

SUBCAMPEONATO DEL MUNDO DE RALLIES
2° CARLOS SAINZ (Toyota-Pirelli)

CAMPEONATO DE ESPANA RAIDS MARCAS
1° RAMON VILA (Nissan-Pirell)

version Clio RT 1.4 de cinco puer-
tas. Si aparentemente las mecani-
cas son muy similares, a la hora de
ponerse al volante hay diferencias.
Por un lado, las liantas de mayor
diametro y los neumaticos con un
perfil mas bajo, hacen que el com-
portamiento del Clio, ya de por si
bueno, mejore un poco. Muestra
una menor tendencia a tirar de mo-
rro, y es en definitiva mas neutro.
Donde si que hay diferencias es en
la direccion, asistida de serie. Facili-
ta mucho su conduccion, sobre to-
do en maniobras de ciudad y princi-
palmente en aparcamientos.

La caja de cambios automatica,
contribuye a acentuar mucho mas el
caracter urbano de este modelo.
Con este tipo de transmision en ciu-
dad tiene a su favor una enorme fa-
cilidad de conduccion, mucho mas
relajada que con un cambio manual.
El conductor sélo tiene que preocu-
parse del volante, disponiendo de
mucho mas tiempo para controlar
los coches que se mueven alrede-
dor. En su contra hay que decir que
el sistema que utiliza Renault en es-

UNA GRAN COSECHA

CAMPEONATO DE ESPANA RAIDS DIESEL
1° JOSE L. JUVANTENY (Nissan-Pirelli)

CAMPEONATO DEL MUNDO DE MOTOCROSS 500 cc
1° GEORGES JOBE (Honda-Pirelli)

CAMPEONATO DE EUROPA DE SUPERBIKES
1° DAVIDE TARDOZZI (Ducati-Pirelli)

CAMPEONATO DE ESPANA DE ENDURO 125 cc
1° JAUME COLOM (KTM-Pirelli)

CAMPEONATO DF ESPANA DE ENDURO SUPERIOR A 125 cc
1° HEINZ KINIGARDNER (KTM-Firelli)

CAMPEONATO DE ESPANA DE MOTOCROSS 125 cc
12 MOISES BERNARDEZ (Yamaha-Pirelli)

CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLIES
1° IGNACIO BULTO/ ALVARO BULTO (Cagiva-Pirelli)

CAMPEONATO DE ESPANA CRITERIUM SM. 125 cc
1° MANUEL GIBERNAU (Cagiva-Pirelli)

|t
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Le brindamos la cosecha
Pirelli del 91, una gran cose-
cha. Como cada afo, Pirelli
ha cosechado importantes
victorias en todos los terre-

nos de la alta competicion.

Y se la brindamos porque es
usted, al fin y al cabo, quien,
al elegir un neumatico Pirelli,
se beneficia de toda la expe-

-

L

riencia acumulada en cada
uno de nuestros triunfos.

Para que descubra que lle-
% gar a Pirelli es llegar con
ventaja.

te modelo, es ya muy veterano y es-
té poco adaptado para un uso en
carretera. Dispone nada mas que
de tres velocidades, cuando, hoy
por hoy, cualguier fabricante, por pe-

queno que sea su modelo, lo quipa
con cajas de cuatro. Ademas, entre
velocidad y velocidad hay un salto
muy grande lo que impide sacarle
un buen partido al motor, gue con

esta caja de cambios se queda un
poco corto. Sélo con comprobar los
datos de aceleracion y recuperacion
de esta motorizacion 1.4 con cam-
bio automatico, con la de cambio

EXCLUSIVO
Liantas de
aleacion y
pintura
especial, en
una linea
compacta y
atractiva. El
Clio Baccara,

MAMI R




las versiones
Baccara. El lujo
en un utilitario
se hace
realidad en
este Clio.

1 : y MADERA Y 2 ~
j |, Baiy PIEL SaE
| e interiores de P

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cllindros en linea. Blogue en fun-
dicion y culata de aleacion. Distribucion:
Un arbol de levas en cabeza accionado
mediante una correa dentada. Dos val-
vulas por cilindro. Ciglefial de cinco
apoyos. Refrigerado por agua. Cilindra-
da: 1,290 centimetros cubices. Digme-
tro del cilindro: 75,8 mm. Carrera: 71
mm. Compresion: 9.6 a 1. Potencia ma-
xima: 80 CV (57,5 Kw) a 5.750 rpm. Par
méaxima: 11,1 mkg (107 Nm) a 3.500
rpm. Alimentacion: Un carburador dg
doble cuerpo Weber 32. Combustible:
Gasolina stper de 97 octanos o sin plo-

mo.
L RN SR

TRANSMISION: Traccion a las rue-
das delanteras. Caja de cambios auto;
matica de tres marchas, Velocidad en 1
a 1.000 rprm: 13,4 km/h. En 2% a 1.000
om: 22,3 km/h. En 3%a ! 000 rpm: 33,7
km/h.

B g s U Sy 8 b
DIRECCION: Sistema: De cremalle-
ra, asistida. Vueltas de volante entre toj
pes: 3,8 vueltas. Diametro de giro:
10,15 metros.

CAMUFLAJE
El

radiocassette
no sirve para
nada una vez
robado, aun asi

FRENOS: Delanteros: Discos. Tra- se puede
seros: Tambores. Antiblogueo de camuflar bajo
frenos: No. una tapa

L e montada de

SUSPENSION: Delantera: Indepen- serle.
diente, tipo McPherson con tlné\ngulo in-
ferior, amortiguadores hidraulicos con
muelle y barra estabilizadora. Trasera:

Independiente, de ruedas tiradas por

brazos longitudinales con amomguado-

res hidraulicos y barra estabilizadora.

e T e e e | NO FALTA

RUEDAS: Neumaticos: 165/60 R NADA
14. Llantas de aluminio de 5,5 x 14 pul- Desde
gadas. elevalunas

hasta aire
PESOS Y CAPACIDADES: Peso €N acondicionado
orden de marcha: 870 kg. Cap_amd'ad todo se
del deposito de combustible: 43 litros. ‘encuentra en el
Baccara.
CONSUMDS
IlIlllllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
) SN Py ]
i A ; a.‘ ot ;, e i
nromedio 9,6
A 90 km/h de crucero 1;,2 S e
En conduccion rapida = EXCLUSIVA
—__  La piel de los
asientos
otorgan al
interior del Clio
mas caro una
atmosfera
exclusiva.

3
Kilometros recorridos

48 /Motor 16
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400 msalidaparada . 220

1.000 m salida parada 39,7
De 0.2 100 km/h 19.7
mgtros)

333

400 id8ads 40 ki anD 176

1.000 m desde 40 km/h en D 353
DeB80a 120 km/MhenD 15.6
recorriendo (metros) 441

FRENOS

} =

regular

bign

excelanie

LLANTAS
A 60 Km/h: 17,2 EXCLUSIVAS
A 100 Km/h: 45,4, Estas llantas
A 120 Km/h: 71.9. de alear_:ion
son exclusivas
del Clio
Baccara en
versiones.

[pie o b L GRS AR G T S 3 B i

Decibslios

excelente

140 A tope

Al ralentf: 44,3,
A 60 Km/h: 65,9.
A 90 Km/h: 68,6.
A 120 Km/h: 71.9.
A 140K mfh: 72.8.
A Tope: 78,9.
OPCIONES

Techo practicable: 47.000 pesetas.

DATOS DEL COMPRADOR
Fabricante/ Importador: Fasa Re-
nault. Carretera Madrid-Burgos, kilometro
5,5. 28050 Madrid. Teléfono: (91) 766
| 19 00. Garantia: Un afio sin Iimite de ki-
| lometros en piezas y mano de obra. Red

| de postventa: 1.350 puntos en Espana.
=

A FAVOR

A El equipamiento es muy com-
pleto. El que equipe de serie di-
reccion asistida es un buen pun-
to a su favor. En un coche de
este tipo, de caracter urbano, la
direccion asistida de serie es al-
go fundamental.

A La calidad de los materiales
del Clio Baccara son de primera.
El tapizado en cuero le da un as-
pecto de coche mucho mayor.

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

¥V A pesar del completo equipa-
miento del coche y de su sensa-
cional calidad de acabado, el
precio final es un poco elevado.
Se asemeja mas al de modelos
de un segmento superior.

V El sistema de caja de cambios
automatica es ya veterano. Con
las tres velocidades de que dis-
pone, el motor se ve perjudicado
en prestaciones y en consumos.

RENAULT CLIO BACCARA

1395

manual, se aprecia gue el cambio
manual juega con ventaja y consi-
gue varios segundos a su favor en
cualquier medicién. Por otro lado,
en carreteras viradas o a la hora de
hacer algln adelantamiento, es po-
c0 menos que obligado utilizar el
cambio como si de un sistema ma-
nual se tratase. Ademas los consu-
mos son mas altos con el cambio
automatico que con el manual.

Con el Renault Clio Baccara, la
marca del rombo quiere llegar a un
pablico muy particular, principal-
mente femenino. Es un coche co-
queto, muy atractivo y con el que
las mujeres se identifican mas. El

porqué del mismo precio para la
version 1.4 automética y para la
1.7, ha quedado suficientemente
claro tras esta prueba. Para todo
aquel que utilice este coche mayori-
tariamente en ciudad, el cambio au-
tomatico es mucho méas cémodo.
Mientras que para una utilizacién
en carretera las prestaciones del
1.7 lo hacen mucho mas idéneo. En
cualquier caso el estilo inconfundi-
ble, la calidad de los materiales y el
completo equipamiento sitlan a las
versiones Baccara del Clio un esca-
l6n por encima. O
Manuel Madrid

Fotos: José A. Diaz
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FRENTE RENTE
GAMA FORD COURIER

s “\“‘-“‘?;#
k. e ; @ Elevado volumen de carga

@ Buen acabado

SOBRESALIENTE —— P _

Sobre Ia base del Fiesta, una serie de S a— = | FORD COURIER 1.3 KOMBI
modificaciones y protuberancias varias 2 s 20 TR B g6 \ PRECIO : 1.215.000 ptas.
dan como resultado la Ford Courier, : = - '
vehiculo comercial capaz de transportar

@ Acceso a las plazas traseras
@ Potencia justa

un elevado volumen de carga. S\CE ® ol e ion e asn

A

UATRO son los modelos que ' »
c ofrece la gama Courier en Es- ' e i " . - DE‘EQ"OS .
paha, constituidos por dos e id e
motores, uno de gasolina y otro de . - —
gasoleo, y dos carrocerias, una Van oy - " i

y otra Kombi, de tal forma que las
segundas se combinan con los pri-
meros de todas las formas posi-
bles, o sea, cuatro. Las diferencias
entrambas carrocerfas son, mayor- “ i

mente, la ausencia en la Van de WAV L el et S p

cristales laterales y de asientos en i . = il o IV i Ko F(:,I?Eg%.quggol's D KOMBI
la zona de carga y la presencia, en | ; - S o e e :1.390.000 ptas.
esta misma version, de una mampa- A : R0 [ e —

ra de proteccion, para que los bul- |3 4 L° i T, = Acce.son?rﬁ;il:_:ﬁz;s traseras
tos no golpeen a los pasajeros en | 1 : R Pl ura

caso de accidente o frenazo brusco. S Livi gy acion escasa

@ olumen de carga
@ Buen acabado
® Versatilidad

Los propulsores, por su parte, son ,

disimiles por el combustible que uti- g ; B . R DE“-Q"O
lizan, aungue, sin embargo, empa- ; ' ! . ; ; T e
tan en cuanto a cifra de potencia. ‘hf

Ciertamente, ninguno de los dos
motores suminisira una potencia
exuberante, motivo por €l cual este
modelo tiene dificultades para com-
petir en carretera, especialmente
cargado a tope, con rivales de la ta-
lla de la Renault Express o la Ci-
troén C-15, que disponen de versio-
nes considerablemente mas
potentes. :

Pero para una utilizacion de repar- . o T, PR s bt R P S T e, - VOLUMEN CAPAZ
to urbano, la Ford Courier puede de- | B — Taie, e P La nueva Ford Kombi,
sempefiar una labor muy destacable : S tam:;uede ser utiizada
a causa de su elevado espacio de s ' N e 5 L[t Hellbpietes

= | m . P ™ industriales, por su
carga, al que se accede con facili- % . R , " 4 elevado volumen de
dad. Conviene especialmente a o # 2 B Il yics : carga, como para
quienes en su mercancia prime el EREE ) o _ ) labores domésticas. Su
volumen sobre el peso, ya que los ~ FHEE ) = - IRNETU ’Z;‘,’,{;g;’;f,’;ee’ftm'ﬁma
materiales pesados encontraran & - < de;que$223;°
mejor alojamiento en vehiculos con :
mayor capacidad de carga en peso
y mas potentes (por gjemplo algu-
nas versiones de las dos menciona-
das anteriormente). En cambio, la
Courier les supera con rotundidad
en volumen, circunstancia que re-
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FIGHA TEGNICA

COURIER 1.3 COURIER 1.8D
e e e e LR R e e L
gg&ggidn Defantero _transversal ’_gﬂf%_?w-——
- enli
Numero de cfindros 4, en linea 1753
Cilindrada (c.c.) 1'299 e 1 en cabeza
ACCESOCOMPLICADO  IREEREELS. e el o e
i bi i _Nvalvlas por oiindro__ Inyeccion Diésel
‘sj' gz?ei'?lss ?:;?;Tttgs Alimentacion gagiu;ador 21V Bal
€ Compresion - 5 CV (4,1 KW)/A800
cémodos, el paso a las Potencia mexmaj p.m. 60 CV {44, 1 KW)/5.000 5151 s
plazas traseras es Par maximo / p.m. 10,3mkgl101 Nm)/2 500 :
demasiado estrecho. “TRANSMISION - =
Traccion Delantera locidades
Crag T Wanual, 5 velocidedes Manua\_;,?;%em g
s T A 6303155 N ;31@;;9 !7 .
—Vm iﬂeaigt? 'r?-lecén'\co Méndo mMecanico
Embrague e
g:;sfn?m Cremallera gréamallera -
Vueltas de volante 42 106
Diametro de giro (m) 106
E‘:E::gs Discos %_)ISCSS
e Tambores rfm gle-
Antiblogueo No 2 sulta muy recomendable para trans- Si bien los pasajeros de las pla- plaza de aparcamiento se aprecia [IGUAL
“SUSPENSIONES s o MoPherson porte de materiales ligeros y de  zas delanteras gozan de una como- un sensible cambio. EI superior pe- ‘;W;E";C’A
Delantera éﬁaOSe:nirf % Ele Semirigido 1 gran tamano. didad pareja a la que podrian disfru-  so del. motor de gasdleo se traduce v:,','s%nacm
TTaSEe[f)zs W | Ademas de la utilizacién puramen-  tar en un modelo familiar, los de las  en una direccion considerablemente motor diésel
W" Chapa4,5% 13 ‘%Qgi)saﬁ“'%"iw—‘ te industrial, la Courier dispone de  plazas traseras, en la version Kom- mas dura, con el inconveniente que como la de
Neumaticos 1455R 13 versiones Kombi, en las que se pue-  bi, salen claramente perjudicados no se puede contar con direccion £asolina
PESOS Y CAPACIDADES o o0 de alternar el transporte de mercan-  con la comparacion. En primer lugar ~ asistida en ninguno de los dos mo- gzma"z: e
En orden de mgrptr]a {k?ﬁ)bus 0 ] A clas y pasajeros. Esta es una esti- por la dificultad de acceso. A dife- delos. El superior peso del motor caballos, que
Copacidad deposilo comous mable alternativa a los vehiculos  rencia de otros vehiculos, la ban-  diésel se traduce en un eje delante-  queda algo
familiares, ya que, aungue no alcan-  queta del Ford no se abate con el  ro menos agil, aunque la presencia escasa a tope
= cen por regla general ni el grado de  respaldo, situacion que dificulta el de la barra estabilizadora ayuda a de carga.
¢ comodidad ni la potencia de estos  paso a las plazas traseras y que se que la diferencia entre ambas ver-
modelos, disponen de superior ca-  agrava por el hecho de que, por las  siones no sea excesiva.
i—" e e 5 18D pacidad de carga y resultan mas ba-  caracteristicas de estos vehiculos, El cambio se maneja con suavi-
5B 13 18D ; ' ratos. En el debe de la Courier Kom-  la puerta delantera es méas angosta  dad y las relaciones de las marchas
Datos en {100 km. 13 1 T = SONOREER RN bi cabe apuntar que la banqueta que en un turismo normal. Debido a  estan bien elegidas en ambos mo-
DD VELOCIDAD MAXIMA - %ﬁ%ﬁ:ﬁm S SR NO trasera no es divisible, motivo por el que el montante central queda muy  delos. Por su parte, los frenos tam-
AT 77 68 Kmjh IS i T T N% N%' cual pierde algo de versatilidad. proximo al lateral del respaldo de- bién trabajan adecuadamente y, si
: LERACION - f bateria lant Ford h icionado | | bi iduidad
CARRETERA ACE 00 207 _Indeadorcargade bater 0 = antero, Ford ha reposicionado la  se recurre al cambio con asiduida
A 90 ki de crucero. JL%%- ?%%B”galigﬁd:r:?:ﬂ:i; ] 35 %9 Qrﬁenad@rde‘fllﬁe No NO EQUIPAMIENTO JUSTO  palanca para abatirlo, situandola en  en las bajadas, aguantan bien el es-
iﬁ%%‘?fscﬁf” < R VTLY U 0100k seal L 1;322 ﬁ?ﬁ?ﬁ#ﬁﬁgﬁ?ﬁ NO NO ; una posicién menos comoda que la  fuerzo prolongado incluso a plena
A 120 km/h d8 orucero 92 90 Metros recorridos ki B oo ciondo NO ﬁ%_ ¢ o La version Kombi tiene de serie  utilizada habitualmente por esta carga. La Courier es un buen vehicu-
e e e . . o .
A 140 kmjh de crucero 10,1 A REGUBERAGION Viseq) 204 206 Asiento conductor regulabls en afiura Irtlig SERN un equipamiento superior a la Van, * marca. En lugar de ir colocada en el lo de reparto para trayectos urba-
CONSU. MED. PONDERADO 1 w3 igg;:' ﬂizﬂzig‘;mi?,wseﬁ; BT 12 ESIbISE ”‘HF’S;ZB?CTCTE%H NONO ___ NONO que contribuye a mejorar el aspecto lateral del asiento, va situada al la- nos o extrarradios. Su precio esta
; oo 005 - : trovisor regulable electr. (iz0a /dcha. ; : i i L
. %;mséwg m B 1000 1. desde 40 ki en V (seg. ig; ?/?ar:doadistgncia I NO NO y la comodidad. Estos elementos: do del reposa_cabegas y hay que ti- en conpordanma con los de la com
M iaTeaios 542 586 1,000 m. desde 40 knyh en V (seq) 449 0 Elevalunas eléciricos (0./T) NOMNO NOMNO tapacubos para las ruedas, alfom- rar de ella hacia arriba. petencia. Decantarse por uno o por
- 1 M e £
= De 80 120 kmyhen IV {seq) 5‘}?} o Cior central7ada %_u._NgT— bra de goma en la zona de carga vy En cuanto a condiciones de con- otros depende de las necesidades
Heos Fe;giﬁs}i V (sea) 3330 228 Cinturones de sequridad traseros ) NO molduras |aterales también se pue-  duccion, la diferencia entre el motor  especificas de cada comprador. O
ﬂiﬁg:éwmmsen : 896 7155 Asiento postefior giwﬁbﬁ e NO NO den montar en la Van, pero pagando  diésel y el de gasolina se deja no- Javier Molto
9 : Faros regulables desde & un sobreprecio de diez mil pesetas.  tar. Con sblo sacar el coche de la Fotos: José A. Diaz
e oo S e S e el OPCIONES FORD COURIER , FRENTE A SUS RIVALES
13 130 Pintuts hetdiaade. [ el Los rivales de mayor envergadura del la Ford Courier son la Ci-
THT 6 e —— DATOS DEL COMPRADOR troén C-15 y la Renault Express, ésta Gltima recientemente reno-
Al ralenti: W 14D E5n vada. La ventaja de estas dos marcas es que disponen de versio-
iggm& 63 i ISTANGIAS DE FRENADO o Fabricante/ Importador: Ford Espana, S/ Paseoe dg *fa,‘,i?:} Iy Eifm?;‘é“%'é’féfg%'i‘éf gﬁe{ﬁgfa%?;ggctfe;n e e
A 120 km/h: 130 I j tellana 135. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 571 13 86. Ga ‘ s0 desplazarse con rapidez en carretera abierta. Su abanico de
A 140 kmjh. 76,1 762 B metrosh‘ 169 1182 Un afio sin limite de kilometros. Red de postventa: 1.114 puntos opeiones también es mas amplio. Ambas cuentan con una intere-
s 785 785 AB0km/n_ 1 e Pan el CyEsenn sante posibilidad de superior capacidad de carga en peso, ade-
Med?ciones efectuadas en las plazas delanters con fas ﬁ gg tnwvr, G4 690 ddeystpd e més de direccion asistida y aire acondicionado en la Renault.
ntanillas cerades. Valores en decibefios.
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NORIMASA FURUTA, PRESIDENTE DE MAZDA

CRECER FUERA DE JAPON

En los altimos anos, en parte debido a Ia acertada gestion de Norimasa Furuta,
Mazda se ha convertido en la tercera marca japonesa dentro de su pais. Ahora la
maxima preocupacion de este fabricante es instalarse en Europa.

Edouard Seidler
Entrevista exclusiva

partir de que la empresa no com-
A pite con sus rivales japonesas

mas que por los puestos tercero
a quinto (detras de Toyota y Nissan) jun-
to con Honda y Mitsubishi, Mazda apare-
ce como el fabricante mas en forma del
momento, con sus 121, Miata XR-5, y
los modelos exhibidos en Tokio, el HRX
experimental («coche conceptor de mo-
tor rotativo de hidrogeno), el nuevo RX-7
y olras carrocerias originales.

«5i, dice Norimasa Futura, el Presi-
dente de Mazda, al comienzo de esta
entrevista, tenemos |a intencion de de-
sarrollar unas parcelas o «nichosi de
mercado junto con los madelos de fabri-

cacion masiva, los 121, 323, 626, ¥

también una nueva gama de los mode-
los exclusivos y de gama alta.

-Desde su liegada a la presidencia,
Mazda -iinico fabricante, todavia, de
motores rotativos- parece haberse he-
cho mucho mas técnica que antes,
cuando en realidad usted puede ser to-
do menos un hombre del automovil. La
parte mas importante de su carrera la
ha desarrollado en el Ministerio de Co-
mercio Internacional.

«Suele ser tradicional que funciona-
rios jubilados del MITI sean elegidos di-
rectivos de Mazda. Hasta hace poco yo
era aqui responsable de informacion. Mi
nombramiento de Presidente ha sido al-
£0 inesperado» .

Se dice que usted se jubilara pron-
to... ; g oE
«Desde luego tendra que suceder, pe-

ro tadavia no hay ninguna fecha estable-
cida.»

-Su empresa ha conocido un gran
ano, batiendo todes los records indus:
triales y con un aumento de mas de
200.000 unidades y también ha sido la
primera marca japonesa que ha ganado
en Le Mans. ¢Puede volver a suceder?

«Nuestra victoria en Le Mans ha teni-
do una repercusion internacional mucho
mas importante de lo que pensabamos.
Desgraciadamente, nuestro coche de
1991 ya no sera legal el proximo ano.
Esperames ganar para entonces tam-
bién, pero todavia no sabemos si termi-
naremas a tiempo el motor atmoférico
del cual ya hemos emprendido la fabri-
cacion. Desde luego correremos el cam-
peonato IMSA, pero Le Mans no esta

seguro todaviar.




sera legal en 1992,

-En cualquier caso, esta victoria les
ha permitido aventajar a Honda y Mit-
subishi en Japon.

«Si, sblo nos preceden Toyota y Nis-
san.»

-¢Puede aplicarse a otras cosas esa
politica de los «nichos»? .

«Nuestra intencidn es continuar con
ella al mismo tiempo que mantendre-
mos la prioridad de nuestros modelos
de base. Queremos tener al mismo
tiempo coches de produccion masiva y
modelos de «nichon.

-;Ganaran dinero con la exportacion
del nuevo 121?

«Si, por supuesto, aunque los benefi-

cios sean menores

«Nuestra victoria en  cuc s % vs moce

Le Mans ha tenido tes. Evicentemente,

Una EPerCuSIon 1oz, coporar g

internacional muy  des coches. en tanto

. en cuanto estaremos

importante. Pero iimitados a la expor
nuestro coche no 5"

-Al contrario de
sus principales com-
petidores, ustedes
todavia no producen
coches en Europa. ¢Por qué no han po-
dido entenderse con Ford, que posee
un cuarto de su capital?

«Estas cosas llevan tiempo».

-;Qué problema hay?

«Cuando dos empresas tratan de unir
sus fuerzas y cada una tiene sus pro-
pios planes, es més dificil de lograr un
resuitado que cuando una empresa tie-
ne que levantar ella sola su propia fébri-
ca.

Hemos tenido que hablar de producti-
vidad, de rentabilidad, de mérketing, del
tipo de coches que prodriamos fabricar
juntos, etc.»

-Pero estan a punto de llegar a un
acuerdo con Ford en Europa, {no es
cierto?

«Confiamos en que llegaremos a un
acuerdo.»

Se habla mucho de que Mazda fabri-
cara coches en Europa, con o sin Ford,
y que estan estudiando seriamente las
posibilidades que podrian presentarse
en Francia y en Alemania. :

«Tres de nuestros competidores ya
tienen fabricas en Inglaterra. Mazda
preferiria establecerse en el Continen-
te,»

-Mientras no produzcan en Europa,
¢cimportaran coches desde Estados
Unidos?

«Tenemos alli una fabrica. Nos gusta-

56 /Motor 16

-Mazda Motor Corp.

-Produccion anual (a finales de
marzo de 1991): 1.422.000 vehr-
culos, de ellos 1.118.000 co-
ches y 304.000 utilitarios.

-Exportaciones: 833.00 vehicu-
los (de ellos 661.00 coches).

-Principales mercados: Nortea-

EL HOMBRE

-Norimasa Furuta, 63 anos.

-Presidente de Mazda.

Al terminar sus estudios de
Economicas, entra en el MITl en
abril de 1952, donde permanece
hasta junio de 1981. En el inter-

ria exportar coches a Europa desde
América, pero en cantidades limitadas.
Todavia no hemos decidido nada, al ho
saber cémo podriamos sacar de Esta-
dos Unidos y cdmo vender en Europa.»

-¢Tienen excedentes en Japén que
pudieran aumentar sus exportaciones a
Europa?

«Es0 es algo que ni se plantea ya que

el MITI y la Comunidad Europea han de-

RX-7
Probablemente el
producto mas
definitorio de la
actual Mazda.

mérica (318.000 unidades), Eu-
ropa (316.000 unidades).

-Ventas en Francia (1990):
25.446 unidades.

-Cifra de negocios: 12,94 mil
millones de dolares (1,3 billones
de pesetas).

-Beneficios: 300 millones de
dolares (30.492 millones de pe-
setas).

-Personal al 31.3.91: 29.578
empleados.

valo, vive cuatro aros en Paris,
entre 1969-1973, como conseje-
ro comercial de la embajada de
Japén. Luego es director gjecuti-
vo de la Sociedad de Desarrollo
de la Energia Eléctrica (1981-
1985), antes de entrar en Mazda
como consultor y ser elegido Pre-
sidente en diciembre de 1987.

cidido limitar las exportaciones desde
Jap6n hasta finales de 1999».

-¢Como ve usted el hecho de que eu-
ropeos y japoneses interpreten de dis-
tinta manera el «acuerdo» entre Bruse-
las y Tokio?

«Consideramos valida la interpreta-

cion el MITI, segun la cual la pro- #
duccién = de Y 4
«transplantes» o

tm-tx MOTOR ROTATIVO DE HIDROGENO
a tecnologia de Mazda se sitiia a gran altura. Junto con excelentes
realizaciones estéticas encontramos modernos motores futuristas.

es desde ahora libre. La cantidad sefa-
lada por la CEE -1,2 millones de coches
de «transplante» en 1999- es solamente
una prevision de los europeass.

-,Cree que se mantendra este
«acuerdo»?

«Esto es lo que yo veo: después de
1993 la CEE estara integrada, y Europa
no importara mas de 1,23 millones de
coches al ano hasta 1999. Después, el
comercio automovilistico sera totalmen-
te libre. Todo lo demas, incluida |a previ-
sion de un mercado europeo de 15,1

millones de coches en 1999 no son
mas que conjeturas.»

-¢No le sorprende que nadie haya
guerido firmar el acuerdo?

«Se trata de un memorandum, de un
acuerdo entre caballeros que ha sido
aceptado por ambas partes.No era ne-
cesaria ninguna firma. Al principio, creia-
mos que el comercio automovilistico se-
ria liberalizado a partir de 1993. Luego
hemos descubierto que habria un perio-
do transitorio hasta finales de 1999,

-¢Es usted consciente de que la ma-

yoria de los fabricantes europeos estan
de aucerdo con las tesis del sefor Cal-
vet, y hasta con su estilo?

«No conozco el pensamiento mas inti-
mo de los europeos, aunque haya vivido
en Europa y sea capaz de comprender
las reacciones de las personas. He vuel-
t~0 a ver al sefior Calvet, y también al se-
nor Levy, y no creo que todo el mundo
en Europa esté de acuerdo con el sefior
Calvet. Todo lo que sé, es que ha habi-
do un acuerdo entre el MITI y la CEE y
que este acuerdo nos compromete a to-
dos»,

-¢Gomo ha reaccionado usted ante
las agresivas declaraciones con-
'\\ tra el Japon de la Primera
Ministro francesa, la se-

fiora Cresson?
aMuchos prestan
oidos al sefor la-

«Ahora que los
precios de los coches
importados son mas
competitivos el
piiblico japonés no
los quiere por su
caracter de utilitario»,
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NUEVOS
DISENOS

El nuevo M2
1009 es un
claro ejemplo
de la
investigacion
de Mazda en
el campo del
diseno, tanto
exterior como
interior.
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cocca en Estados Unidos y se estd pro-
ducendo alli un aumento del proteccio-
nismo.

-¢Le preocupa?

«Hay discusiones acaloradas sobre
los componentes de automéviles. Pero
las aguas estan mas calmadas en lo
que se refiere a los coches».

-¢Quién es mas proteccionista, Euro-
pa, Estados Unidos o Japon?

«Cada pais trata de protegerse, pero
no entiendo a los que dicen que Japdn
es proteccionista. De hecho, hastas
ayudamos a los importadores. Mazda
por ejemplo, vende Ford, Citroén y Lan-

_cia y se esfuerza por aumentar su mer-

cado en Japdn. No hay cuotas, no hay
barreras aduaneras entre nosotros. La
razon principal de la falta de éxito de
los coches importados es que no res-
ponden a las expectativas de los com-
pradores japoneses».

-¢No influye también el que los co-
ches extranjeros son més caros?

«Al contrario. Antes, cuando los co-
ches extranjeros eran mas caros, se
vendian mejor. Pero la tendencia se ha
invertido. Ahora que los precios de los
coches importados son competitivos, el
plblico no los quiere. A la clientela japo-
nesa no le gusta la forma de utilitario
de muchos de los coches europeos.»

-¢Qué futuro tiene Mazda?

«No pensamos correr detras de la
cantidad. Queremos concentrarnos en
coches de gran calidad y en mejorar
nuestra imagen».

-;Quiénes son ahora sus principales
rivales en Japon?

«Honda y Mitsubishi.»

-¢Con quién le gustaria que le com-
pararan en Europa?

«Con Mazda. jSolamente con Mazdal.
Ni somos ni queremos ser otro BMW,

«Cuando dos empresas
tratan de unir sus
esfuerzos cada una con
sus propios planes
resulta mas dificil que
para una sola levantar
sl propia fabrica»,

«Nos gustaria tener el 10% del merca-
do japonés (frente al 8,5% actual) y figu-
rar entre los diez primeros fabricantes
mundiales en términos de volumen.»

-Segln esto, ¢cual es su maxima
prioridad?

«jLa calidadl»

-¢Por qué los fabricantes japonenses
son, segin usted, mas eficientes que
sus competidores extranjeros?

«En primer lugar, hemos racionalizado
mejor nuestros métodos de produccion.
Por otro lado, contamos con la tradicién
japonesa de respetar el trabajo. Ademas
diria que los japonenses tienen mas es-
piritu de trabajo en equipo, lo que es
muy Gtil en este tipo de industria. En re-
sumidas cuentas, nuestros colaborado-
res estan méas motivados»,

-También se dice que donde los fabri-
cantes occidentales tienen hasta 530
clasificaciones profesionales, ustedes
no tienen mas que tres.

«Hemos comprobado eso mismo en
Estados Unidos».

-Se esta hablando mucho de las difi-
cultades de contratacion que encuen-
tran los fabricantes japoneses.

«Ya no se quiere trabajar en cadena.
Nosotros le llamamos a eso el «proble-
ma de [as tres K», dado que todo lo que
nos gusta a los japoneses comienza en
nuestra lengua por K: sociedad, trabajo
duro y peligro.» :

-¢Les convertira esto en productores
mas internacionales?

«Mantendremos nuestros niveles de
produccién en Japdn, donde nuestra in-
dustria es un simbolo de modernidad,
pero nuestro crecimiento sera el resulta-
do de nuestra actividad en los merca-
dos extranjeros.» 0]

Ofrecemos coches con clase, pero tam-/}r/ —

hién coches fabricados en serie».
-¢Cudles son los objetivos de P <

Mazda, digamos que para

el ano 20107
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La valoracion de los coches usados es algo
enormemente aleatorio. Sin embargo, entida-
des como Ganvam (Asociacién nacional de
vendedores) o Faconauto (Asociacion de Con-
ceslonarios) publican unas listas indicativas
que sirven como elemento de partida para
establecer una valoracion completa. Motor
16 publica estas tahlas en las que se reco-
gen los precios medios de las transacciones,
ano a ano. Se trata, insistimos de precios
medios, para coches en un estado de con-
servacion normal. Y se trata de los precios
de compra: es decir los precios medios por
los que podemos comprar l0s coches.

Para conocer el precio al que podemos
vender nuestro coche usado, tendremos que
descontar un porcentaje, de alrededor del 25
per ciento, que se considera beneficio del
comprador. Obviamente, hay que descontar
también los gastos para poner en buen esta-
do de funcionamiento el coche en cuestion.

Esta lista se actualiza trimestraimente.
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Sistema

"Usado Seguro

DMB&B

Fiat. Vehiculos de todas las marcas
garantizados hasta 12 meses.




GOCHES USADIS

PRECID

MODELO 9 89 88 87 8 MODELO 9 89 88 87 8
R-196TD 5 1160 990 840 — — | PRondaCLPLS - - = -
R-13GTD 3 DA 1210 1020 8710 — — Ronda LD - - - - W
R2UTS 1230 1040 810 — — | RondaGlD - - = =X
R21GTS 1380 1170 970 870 740 IhizaDisc.Stry Spe. 09 630 530 490 420 360
RAUTE 1710 1450 1210 1080 920 {hiza GL3p 790 670 610 510 330
R21LGTH 1470 1240 1040 - -— oiza XL 1.2 3p 79 670 610 510 330
RATA 8B - - = = ibizaGlX1.23p 880 740 680 580 400
R-21 2 L Turbo 2340 1980 1650 — @ — Iniza Del Sol — — B10 510 410
R2LGTD 1480 1250 1040 930 800 | [IbaDiso.Spe 153 760 640 B0 = =
R21 Turbo D 1660 1400 1170 — — Ibiza XL 15 3p 80 720 650 560 390
R-24 Turbo DX 1760 1490 1250 — = | IhizaGl = — 60 50 40
R21 Nevada GT5 1530 1290 1080 960 820 Ibiza Crono .5 3p — 620 530 420
21 Neveda TXE 1750 1480 1240 1100 940 IhizaGLX 1.5 3p Q40 800 730 610 440
R21Nevada TXEFam. 1820 1540 1290 1150 980 [niza SXI 1.5 3p 1020 80 780 - —
R24 Nevada GTD 1670 1410 1180 1050 800 IbizaDise.Spe S 095p 680 680 50 440 380
R-21 Nevada Turbo D 1820 1540 1290 1150 — IbizaDisc.SpeStr 1250 750 630 570 480 —
A2 NevadaTubo DX 1910 1620 4350 420 — | Dimml125p - — &0 5% -
R25GTS 1320 1120 1010 900 770 Ibiza GL 1.2 5p 840 Ti0 650 550 —
R25GTX 1850 1580 1420 12704080 | IhizaGLX125p 930 790 TN 610 -
R2BTX 1900 1610 1450 1290 1100 Iniza GL5p 800 680 620 530 —
RATXI 230 910 = = = | ladl15% 80 680 620 50 ~
R25V6i 2730 2320 2090 1860 1590 Ihiza GLX 1.5 5p 18400 710650 LA L =
R25V6 Turbo 3760 3190 2880 2560 2190 Ibiza Inyeccion 5p I R
R25GD 1470 1180 1060 940 810 biza Disc,Spcy unD3p 770 650 580 440 320
R25 Turbo D 9990 1950 1760 1570 1340 | hzaGD3p 850 740 660 500 370
Espace GTS A00EAT0 = R — biza ¥LD 3p 850 740 660 500 370
Espace TSE —  — 1620 1380 1010 IbizaDiscSpeyJunDop 820 690 630 480 —
Espace TXE 2600 2050 1850 1570 1140 Ibiza GLD 5p 910 780 700 540 —
Espace THE Quadra M0 280 09— - ~— Ibiza ¥LD 5p 910 780 700 540 -—
Espace Turbo 2200 1870 1670 1280 960 Malaga Touring 720 610 — — —
Espace Turbo DX 2470 210 1800 1470 1080 | MalagalyGlL12 =B a0
Alpine V6 Turbo 5350 4600 4100 3490 — Malaga GLX 1.2 750 640 510 480 -—
MalagaL 15 —  — 5% 480 30
Malaga Touring 1.5 T 670. - =i pEd i
Malaga GLy Brisa —  — 610 490 30
Malaga GLX 1.5 820 700 630 530 410
BT | Vi v 30 00T 60 4
Malaga Touring D 1T e e
MODELO 9 8 88 8 8 MalagalD S50 430 330
Malaga GLD — — 600 470 310
MalagaGL XD NI = i
2165 9 80 10 = =
216 Sprint 1010 8% 780 — —
216 5E ER 1130 1000 870 740 630
[ 0
B R
il e W0 8 B 8 %
2400 1D et )] 3
26008 Lo oM
3500 Viesse ST | . B TR A
Horizon GL 440 360
Vanden ples EAl - = = = B - e
Harizon 6T - 500 390
8203l 2220 1900 1600 1400 — Horzon GLD T
827 Stering 200 2500 200 1800 — Hoizan B0 T R
827 Vitesse 200 2500 100 — — | Lo e
orizon GTC Aut - 510 400
ot = = = WM et =~ = 4040
Metro 1.3 700 600 520 470 380 Solara Escorial D T 580 480
Metro MG 80 700 650 510 410
Metro 4p 800 700 600 510 —
Meestro 1.6 - - = =&
Magstro EF 2.0 1150 1000 850 720 590
 Morego e ESpeR N R Ml VOLKSWAGEN
Montego 1.6 5L 000 00 — — — :
Montego ER2.0 SR A S MODELO 90 89 8 8 8
Montego GSI 2.0 P O S R
Montego GT1 2.0 1350 1200 = = =
Mortego Estae 20GTI 1360 1200 1000 900 — mmﬂo 680 580 530 400 gf?’g
Montego DSLTubo 1250 1400 b LR T
Polo 45 C 730 630 560 420 340
Polo Fox 1.0 730 630 560 420 340
Polo 55 CL 800 680 620 460 360
Csear e e
Polo Classic C 1.3 730 620 570 420 330
Polo Classic CL 1.3 830 710 640 480 360
e Ao e R Polo Classic Bel Air LB =i
Polo Fox Diesel 80 T 60 — -
Panda 40 e 1 Polo Classic CLD 870 740 670 520 -—
Panda Sprint — e R ) Polo Coupé Fox 1.0 TR0 IE 68 DA0 A
Marbefla Ly Playe SR B0 = | Polo CoupéCL 820 700 5% i
Marbella Special y Junior 590 470 400 — — Poto Coupé GT 55.0v 870 750 640 -
Marbefla XL 630 B0 40 — — Polo Coupé GT 75 ov 920 800 680 — —
Marbella GL 630 540 460 — Gof Sprinter 2 p A Ol
Marhella GLX 660 510 480 - -~ Golf Sprinter 4p 180 000 — — -—
Ronda GLP 1.5 = ) GofCL 75 2p 1190 1020 920 780 580
62 /Motor 16

il

P kR e g At OTRAS MARCAS
MODELO 9 89 88 87 8 | MODELD 90 8 88 & 8
GofCL B evdp 1970 1080 920 — = | HONDA
o CL 90V 2 p 1350 1150 1040 870 670 | Prelude204WS 2600 2200 1800 1500 —
GOl CL %0 cvdp {0710 1080 = = | CvieCRX16116v 1950 1650 1500 1270 —
GFET112cv2p 1440 1240 1110 940 730 | Mecord 20116V 2300 1950 1780 4500 —
GofGTA12cv4p 1500 1300 4170 930 780
GoffGTI 16v2p 1650 1440 1270 1070 880 | INNOCENTI
Gofan6vdp 1730 1680 4330 1120 %00 | S008L 780 660 60O 460 380
GoFCLD2p 1180 1000 900 690 540 | 990Tubo 1150 810 740 620 500
GofCLD 4 p 1250 1050 960 740 560 | O90DSE %0 80 730 620 50
GO GID 2p 1390 1180 1060 820 630
Gof GID 4 p 1460 1240 1120 850 860 | JAGUAR
Golf Cabio GLI 1520 1300 1170 990 800 | Sowereing42 SR
GofCabroQuartell. 1700 1450 1300 1100 900 |  SovereingVi2 5410 4750 3900 3430 2920
Jetta CL 75 cv 1040 80 750 — — | KS36Cabrioiet - - — e M0
JertaClo0cy 1150 870 820 TS | WS VA2 Cabwiokt 6360 5890 5220 4510 3830
Jetta GT 1400 1260 1090 930 700 | KIS3B 4940 4460 4180 360 —
Jetta LD P gl == | usv2 5200 4750 4460 3970 3500
JettaCLTD 1210 1030 80 — — | X836 4560 3800 2940 2500 —
Passat 1801 — — BED 510 420 Sovereing 3.6 Aut. 5320 4840 4560 3980 —
Passat 2.0 6LS —  — 810 690 — | Daimer3BAL 6080 5600 5130 4460 —
Passat 16 CLD R
Passati6CLOTb0 — — 610 50 — | LADA
Pasdiant16GLD. = = — — 50 | Samam 570 40 40 - -
Passat CL90 v 1970 1080 90 — — e
Passat 6L 90 v 1500 1270 1080 — ~—
Passat GL 112 ¢ 700 180 1230 — — EEsm?IHC gg_?g % ﬁgg ﬁ%@
Passat GT 16V 1800 1530 1300 ~ — pri
Passat CLTD 1480 1060 1080 - — | FsptTuibo 6500 5500 5000 4270 3630
Possat \Briant CLO0 e 1400 1180 1000 — — S
sat Veriant GL1120v 1680 1420 1210 — —
S | B 4500 3650 3850 2850 240
Corrado 16 v 2700 1840 1660 — — 430 5760 4850 4400 3770 3180
Cormado G B0 964072080 1900 = — | Spider 5000 4250 3850 3270 2100
Santana LX 1.8 — — — 510 40 MAZDA
SR ER S T
Ssgmnv(t?n?(?xxém‘ — —  — g0 Ay | SOEED 2300 1970 1770 1580 —
Stiracco 6T 1250 1070 960" 810" g6y | 32361 1860 1590 = = —
Scifoeco GTX 1450 1230 1110 940 750 glégim . g% é% 2043 Ak
: T 0 R
. 143;1‘1220 - 626 Hch BackAWS 2800 2400 260 — —
929 4110 36520 3170 280 —
K7 Turoo 150 W70 U0~ —
oo R
MITSHUBISHI
MODELO 9 B89 88 87 8 | Gawnt20GTIlEY 250 AN - = —
MORGAN
HAGL 1690 1450 1260 1070 850 | 4/A1600F 24 3750 3150 2900 2470 2080
24600 1950 1650 1500 1350 — | 4/41600F 44 3000 3300 3000 2560 2180
246D 1510 1320 1180 890 710 Plus 81 4800 4050 3700 3130 2660
2456 1540 1350 120 930 750
245 GLD 1640 1410 1260 980 790 NISSAN
oot — — %0 770 640 | BuebirdSLX20 1300 1100 990 840 —
J0el 1280 1090 990 840 760 | Bluebivd SLX20D 1400 1450 1050 8% —
340 Plus 137051100: " =t = Bluebird GTi 18T 1600 1400 1200 1020 —
3406LD — — 1040 880 70 | Sunny(Grit6V 1550 1350 1150 980 —
30 GLE 1560 1420 1230 1080 850 | SunnySGX 5071050 960’10 =
36067 1520 4370 1180 1030 850 | SunnySLX 1000 1000 900 770 —
406 uo — — — — | H0SK18TkoLeV 1275072350 2100 1780 =
40 6T 1890 1620 = = = | 3002¢30iTube 4100 350 3000 2550 —
440 GLE 180 160 - — —
440 Turbo 200 1800 — = — | SAAB
A06L w0 - - — — | g0iey 1540 1400 1240 970 690
4606LE 1950 470 = = = | 900Tuto8V. 1030 1710 1490 970 730
460 Turbo 250 1070 — — — | GoDitev 1900 1690 1500 1280 1140
480ES 2180 1850 1670 45100 — | 900 Turbo L6v 2510 2930 1980 1690 1500
480 ES Turbo U0 M0 1970 — — | 900746V Cabio W0 W60 — — -
T80 6L 170071530 130071070 860 | 900Tubo16VCabio 4050 3590 3180 2710 2420
740 Master A0 — — — — | %00i6v20 2490 2220 1970 4670 1490
740 20 S | o0ieN23 o B0 - — — —
T40GLE 2080 1880 1840 1350 1080 | QOOUTodBV20 3190 2840 2530 2650 1820
4060 SUEOSIEEE | 00TubetV23 30— - — =
740 200 o B - — — — | COVEVZO 270 2290 2040 1730 1550
T406LD 1620 1440 1230 1060 850' | CDi16v23 ®XEH - - — -
740 Turbo Diesel 2180 2080 1540 1410 1120 | COTibo16Y20 32070 2620 2600 2210 1970
740 Turoo Interccoler 22500 2400 4620-1360 4080 |  CDTurbo 16V 23 M - - -
740 Master M0 — - - -
745 GLE 2000 1870 1590 1350 1080 | TOYOTA
705 Tubo Diesel . 2150 1970 1580 4370 970 | Celcad® 2430 2050 1850 1570 =
745 Tiho Itercocler 2120 1640 1620 1360 2090 | Celka 206 9750 2350 200 1790 —
60 GLE 2890 2610 2180 1880 1430 | WR2 2700 2300 2080 1740 —
760 Tiroo Diésel 30207 2700 2310 1860 1570 | Supra3000 4200 350 350 2760 —
760 Turbo Intercooler 3150 2840 2390 2050 1620 | SuprTaga 4400 3700 3400 280 —
180 4510 Camry 1950 1660 1490 1270 —

4050 3440 X0 —

CORPRAL Y VENDER

ehiculos o octsié ds odes s

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTI

~ Castellana Motor S. A.

¥ precios, marcas y modelos
— Revisoobs :
— Con garantia hasta 18 meses —
— Financiodos hasta 36 meses 4
Ko fooonlas s UNA OCASION
2  DE AMIGO.
P de fo Costellono, 278, Tels: 315.31 40 - 315 33 40

brio, 1984, extras,

2558621/22.
MERCEDES 350 SLC
V8, buena conservacion,
s6lo 1.500.000 ptas. Te-
léfonos (91)
2558621/22.
VOLKSWAGEN Escara-
bajo, varios modelos, va-
rios precios. Tels. (91)
2558621/22.
FERRARI Mondial, 1989,
15.000 kms., como nue-
vo. Teléfonos (91)
25586 21/22.
TOYOTA Celica 2.0i,
16V, impecable, garantia
12 meses, buen precio.
Teléfonos (91)
2558621/22.

MERCEDES 190 2.5,

ALFA GTV 2.000, muy
equipado, aire acondicio-
nado, muy cuidado,
5560.000 ptas. Tels. (91)
2558621/22.
MERCEDES 190 E 2.3,
1988, original espafial,
muchos extras, impeca-
ble, garantfa oficial 12
meses. Teléfonos (91)
2558621/22.
PORSCHE Carrera 3.2,
1887, original esparial,
todos extras, impecable.
Teléfonos (91)
2558621/22.

KARTS competicion nue-
vos y usados, Masalles.
Tel. (93) 692 18 24,
PEUGEOT 205 GTi 1.9,
M-HN, extras, Unico due-
fio, 700.000 ptas. Tel.

GRIS M-IT
BUEN PRECIO
NUEVA
TH: 7670528

16V, 1989, nuevo, 204
CV, garantizado. Tels. (91)
26686 21/22.

BMW 735i, 1981, estre-
nado en Espafia, primera
mano, excelente estado,
1.400.000 ptas. Tels.
(91) 26586 21/22.
BMW 316, aire acondi-
cionado, 1981, original
espafiol, buen estado,
650.000 ptas. Tels. {91)

BMW M3, 200 CV, ne-
gro diamante, 1987, po-
cos kildmetros, full equi-
pe, precio asombroso, ga-
rantia oficial. Tels. (91)
2558621/22.

VOLKSWAGEN Golf ca-
briolet, Gltimo modelo,
1989, blanco, perfecto,
garantizado. Tels. (91)

2658621/22.
PARTICULAR Opel Ka-
dett GSi 2.0, impecable,
30.000 kms., alarma,
equipo hifi, etc., por tras-
lado convenir. Tels. {91)
53472 54.
TECNIPAUTO S. L. terre-
no, 3 y b puertas disponi-
bles. Tels. (948)
26 27 62 Pamplona.
(972) 301530 Gerona,

VOLKSWAGEN Golf Ca-
850.000 ptas. Tels. (91)

i S s =Sl

YAMOVI

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 5 6520 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

e e s

PARTICULAR Lancia In-
tegrale 16V, blanco, te-
cho eléctrico, afo 90,
16.000 kms., 2.700.000
ptas. Teléfono (91)
262 85 84. Noches
4410679,

CITROEN AX, color blan-
co, 19.000 kms. B-LB.
Tel. (91) 268 13 24, ho-

ALPINE V6 Renault,
1986, precio a ofrecer.
Tels. (977) 2307 01.

M-3 afio 89, todos los ex-
tras, techo, radio, ABS,
alerdn, ruedas, teléfono,
llantas, ruedas, aire impe-
cable, 30.000 kms., parti-
cular. Teléfono (91)

(91) 3397561, 2668621/22. nuevos a estrenar. ras oficina. 2207 5)637613@?[?;9:. o
MITSUBISHI
VAROSA B
HONDA
motors
MAZDA

Crta. Fuenlabrada a Moraleja Km. 4

HUMANES DE MADRID

TEL: 6 06 15 11- 6 06 51 49

® MITSUBISHI 3000 GT VR4 "92" 305
Y DIRECCION A LAS CUATRO RU]&?DASC'V. Lo
® MITSUBISHI 3000 6T 222 CV. FULL EQUIPE

® MITSUBISHI ECLIPSE GS "92" @ MITSUBISHI S TUR
@ ECLIPSE GSX TURBO 190 CV TRACCION CUATRO RUE]?A%QOCV.

TOYOTA CELICA
ENTREGA INMEDIATA

Motor 16 / 63




FINANCIACION
VW CREDIT

G Vaiderrbas, 75. O, Esquerdo, 108, Tell. 55145 00 Fax 561 48 06 28007 Madrid

TODOS LOS MODELOS
PARA QUE VD, PUEDA ProBaRLos & &

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

CORPRAR YV VEUNDER

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

AUTO PEREZ DEL SUR

S

ALFA 164 3.0 V6
afio 90, con todos los extras,
wmatricula M- 3661-KY,

45.000 Km 2.900.000 ptas

Tel: 690 60 21

AUTOMASER

BMW 3251, AA., ABS, etc., 86 ... 1.600.000
Ford Fiesta XR2i, 2 meses, 4.000 km,, 91  1.300.000
Nissan Patrol 6C TD, top line, A.A., 90 ... 2.600.000
Renault 21 Turbo DX, AA, DA, etc, 90 1.950.000
Opel Senator 3.0i CD, full equipe, 88 ...
Opel Vectra GT, A A, DA, etc., RO 1.800.000
Jeep Cherokee Laredo, 0 km, & matricular ~ 3.300.000

Abrimos sibados tarde y domingos maiiana
Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel. 519 35 77

2.450.000

CAMBIO piso Benalmé-
dena-Costa, por uno o dos
coches Mercedes, BMW,
Audi, nuevos modelos.
Tels. (963) 26 6037, no-
ches.

MERCEDES 190 Evolu-
cion, full equip, 30.000
kms., perfecto estado. Tel.
(945) 1344 34.
TRIUMPH Spitfire
1.500, rojo, tres capotas,
perfecto gstado,
1.500.000 ptas. Tel. (95)
464 1149,

COMPRO motor e inyec-
cidn, Suzuki Swift 1.3,
16V, en buen estado. Tel.
(972) 301530. Horas
oficina, preguntar Jordi.
VENDO motor Sierra Cos-
worth. Tel. (975)
22 06 50. Horas oficina.

ESCARABAJOS desca-
potables y cerrados desde
450.000 ptas., Miguel.
Teléfonos (924)
237621/237195.
VENDO o cambio Re-
nault Fuego, R-20,Rb TX,
Sierra 2.0i S, CX familiar
diesel y turbodiesel BX,
todo equipo.

BMW Coupe 635 CSI,
1987, MHM. Todos ex-
tras. Super Garantizado.
2.900.000 ptas. Impeca-
ble estado. Azcona (62)
256586 22.

MERCEDES 190 Evolu-
cién, full equipo, 30.000
km., perfecto estado. Tel.
(945) 1344 34,

BMW 75i, 1988.
3.900.000 ptas. Tel. {91)
4113629.

F. TOME S.A. Seat Ibiza
$Xl, afio 89, con garantia
de 2 afios, por 950.000.
Sr. Moreno. Tels. (91)
3293314y 32933 15.
F. TOME S.A. Opel Corsa
4 puertas, afio 89, garan-
tia 24 meses, por
775.000. Sr. Moreno.
Tels. (91) 3293314 y
32933 15.

DE MANOS DE UN AMIGO |9

1 VEHKCULOS DE OCASION

F. TOME S.A. Polo Cou-
pe GT, afio 89, garantia 2
afios, por 775.000. Sr.
Moreno. Tels. (91)
32933 14y32933 1b.
F. TOME S.A. Alfa 33
1.5 Tl, con pocos km, afio
87, garantia 18 meses,
por solo 750.000. Sr.
Moreno. Tels. (91)
32922 14y 32933 156.

_( GARANTIA TOTAL

ESCRITA

Cira. Barcelona, km. 12,500

Tel.: 747 82 00

BMW 73bi, siniestrado,
full equips, cuero, todos
extras, Miguel. Tels. (324)
2376 21 /2391295
PEUGEOT 309 GT. 105
CV. Llantas, servodirec-
cion. Un coche para un
amigo. Oferta navidad.
950.000 ptas. Cansa. Az-
cona, 62. Garaje
25586 21.

Pol. Ind. Alparrache, Parc. 78 Crta. Extremadura, Km, 29
28600 NAVALCARNERO (Madrid)
TELEFONO (91) 8 11 26 38

BMW - MERCEDES - AUDI

TAPI1ZADOS EN CUERO

VENDO o cambio por
berlina Mitsubishi Starion
2.000 Turbo, afio 88, full
equip. perfecto estado. In-
teresados tel. (968)
53 36 00. Noche.
PEUGEOT 205 GLD, cin-
co puertas, rojo, B-HK, pri-
mera mano, poco usado,
500.000 ptas. Teléfono
(93) 784 06 40.

F. TOME S.A. Opel Ka-
dett GSI, afio 85, con ga-
rantia, por 890.000. Sr.
Moreno. Tels. (91)
3293314y 3293315,
F. TOME S.A. Volkswa-
gen Golf GTI, afio 90, con
pocos km, con garantia
de 2 afios, por
1.575.000. Sr. Moreno.
Tels. (91) 3293314 vy
329331b.

F. TOME S.A. Volkswa-
gen Golf GTD Turbo, afo
89, con -garantia de 24
meses, por 1.390.000.
Sr. Moreno. Tels. (91)
32933 14y 32933 15.
F. TOME S.A. Renault 11
Broadway. con 18 meses
garantia, 725.000. Sr.
Moreno. Tels. {91)
3293314y329331b.

F. TOME S.A. Renault 21
TXE con todos los extras,
afo 87, con garantfa de
18 meses, por
1.175.000. Sr. Moreno.
Tels. (91) 3293314 vy
32933 15.

F. TOME S.A. Mercedes
300 E «preciosos, con
muchos extras, con ga-
rantla de © meses, por
3.500.000. Sr. Moreno.
Tels. (91) 3293314 y
32933 15.

F. TOME S.A. Nuevo
Opel Corsa Joy 1.4 sport,
afo 91, poguisimos km,
con garantfa de 2 afos,
por 1.025.000. Sr. More-
no. Tels. (91) 32933 14
y 32933 16.

F. TOME S.A. Opel Asco-
na 2.0 GT, afio 87, aire

acondicionado, garantia
18 meses, por 890.000.
Sr. Moreno. Tels. (91)
3293314y 3293315,
F. TOME S.A. Peugeot
405 SRT, afo 88, con
aire acondicionado, ga-
rantfa 18 meses, por
1550.000. Sr. Moreno.
Tels. (91) 3293314 y
3293316.

MUSTANG descapota-
ble, 1986, 30.000 km.,, el
genuino americano, idis-
tingasel. impecable, 5 Ii
tros, capota automatica,
2.900.000 ptas. Tel. (93)
75077 16.

GOLF GTI, B-JH, buen es-
tado, precio QK. Sr. To-
rrente. Tels. (93)
78582 02-280 40 40.
R-19 TXE. 3 puertas, afio
1989, MKZ, 1.500.000
ptas. José Luis. Tel. (91)
3230203.
MERCEDES 280 SEL.
chasis 116, afo 1980,
full equipo, piel, 975.000
ptas. Teléfono {91)
5773010.
OPORTUNIDAD Unica.
Porsche 911 Carrera, par-
ticular, B-IV, full equipo,
impecable, 3.850.000
ptas. Teléfono (93)
4593459, Horario de
oficina.

HONDA NSX, nuevo (es-

treno), 9.800.000 ptas.
R-19 GTX, afio 1988,

gris plata, 990.000 ptas.

José Luis. Tel. (97)
32302 03.
MERCEDES 190 E. Va-
rios modelos. Tels. (91)
25586 21/22.

R

CONPRAR ¥ VENDER

e ECLIPSE 190 C.V. MOTOR TURBO 16
e ECLIPSE 195 C.V, 2.0 TURBO16V "
TRACCION A LAS 4 RUEDAS. "
o %gg% VR4 300 C.V.
CION A LAS 4 RUEDAS.
e TOYOTA CELICA :

ENTREGA INMEDIATA #~

\WEORE

C/ ANTONIO LEYVA, 23
28019 MADRID

TF: 269 34 15- 469 78 06 FAX: 469 22 70

S

s OUTBOARDS
5 \l_l‘;lfSITENOS‘ ENCONTRARA:
AUTOMOCION ertas automoviles nuevos.

® Especialidad: YW, Audi, BMW, Mercedes.

® Automdviles ocasion revisados, con garantia.

® QOfertas todas marcas.

NAUTICA @ Suzuki, ventas y servicio. \ON

12
© Remolques: IMPA, Satéite (odo ipo de ‘ QRO
@ Ofertas especiales: nett.uma'tiut:s. r:fgﬂm;‘fﬁ'ym%ua} “E\“P'N\ \NTE?‘ESES“

ESES © N

TEL: 25586 21

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR

MADRID 2558622
2561717

AMPLIO STOCK

TREMA OSNUR, S.A. €&

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

: GARANTIA S1 !

64 /Motor 16

SUZUKI 750 R GSX, afio
88, color rojo y blanco,
muchos extras, 26.000
km. Lérida. Tel. 27 26 66.
Preguntar Paco. 850.000
ptas.

BMW 635 CSl, 1987,
original espafiol, garanti-
zado, muy buen precio.
Tels. (91) 2658621 vy
25586 22.

VOLVO

CONCESIONARIO OFICIAL PARA LA ZONA SUR

TALLER EXPOSICION Y VENTA
Crta. Toledo Km. 17,6 697 9192
C/ Getafe, 18-LEGANES 694 32 00

EN VEHICULOS DE OCASION
GARANTIA 12 MESES VOLVO| su Volvo financiado desde

BMW 750i full equipe,
1988. Un solo duefio.

5.950.000 ptas. Tel. (91)

41136 29.

BMW 325i full equipe,

1986. Un solo duefio.
1.950.000. Tel. (91)
41136 29.
BMW M3 1987,
3.600.000. Luis. Tel. (96)
2411969.

A. VALLE DE ORO

41.829 ptas. mensuales

MERCEDES 300 SL, ulti-
mo modelo y Porsche
928 S, completisimos, de
particular aceptamos
cambio por Mercedes o
BMW grande seminuevo.
Tel. {988) 72 03 50.

OPEL Kadett GSI 2.0,
1 987, rojo, techo corredi-
Z0 original, garantizado.
Tels. 25586 21/22.

BMW M-3, 1987, abso-
lutamente todos extras,
garantizado 12 meses,
3.200.000 ptas. Tel. (91)
2558621/22.
MERCEDES 300 CE
Aut, afo 90, MKT, full
equip, hifi, siempre garaje,
impecable. 6.000.000.
Tel. (91) b54 18 64. Ofi-
cina.

EnviEnos este cupén debidamente
cumplimentado. Escriba el texto a mé-
quina o en maytisculas. El precio por pa-
labra es de 50 ptas. Tamhién puede
anunciarse en los moduloes de 40 % 40
mm, cuyo importe es de 8.500 ptas. Si
desea anunciarse con médulos de ma-
Ertdac b yor tamafio llame al teléfono: (91)
i e i | el

Junto con el cupén envienos el importe
mediante talén bancario a nombre de
Marketing and Advertising, S.A. Una
vez efectuado el cobro de sus talones
se procedera a la publicacion del anun-
cio.

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcfa Noblsjas, 39

Madrid-28037

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN M
4 OTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
(gs Agg HI.").E; EfTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUI@-
BRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo mimero de

Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono

Firma

>
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CORPRAR | VENDER

DITECNICA

JEEP CHEROKEE ABS 190 C.V.

- EXPOSICION Y VENTA:

C/ Velozquez, 146
Tfnos.: 564 55 56

TALLERES: :
C/ Huerfas de Abajo, 5/n.
Paracuellos (Madrid,

UNICA OPORTUNIDAD

Liquidacién Concesionario

PEUGEOQT 405 MI 16 val.
160 CV, sin matricular, total
garantia fabrica, opciones:
ABR, aire acondicionado,
pintura metalizada, elevalu-
nas eléctricos, radio, etc.

Precio cualquier concesionario

3.924.000 Pis.

AQUI solo

3.275.000 Pis.
y 60 meses de crédito

Liame al Tel: (952) 82 08 23
Fax: (952) 86 01 92

OTRAS ofertas en autes japoneses
y Todo Terreno. Consultenos

AUTOMOBILH Ast.
MBM Steindamm, 51,
2000, Hamburgo 1. Tel.
49-40-24 13 46. Fax
280 31 30. Comercializa-
mos; Mercedes (incluida
nueva serie SE/L), BMW,
Parsche, exposicion conti-
nua de b0 coches con se-
guro averia, ofrecemos
servicio de importacion
listos a matricular en Es-
pafia. Deposite su con-
fianza en especialistas
con experiencia, importa-
do desde Alemania.
{BENEFICIESE! Nusva
bajada de aranceles, co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sdlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocion. Apartado 370,
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
6411 59. Fax (968)
64 11 78. Seriedad abso-
luta.
PORSCHE 911 Turbo
33.Tel.(911) 4378 13.
SAAB 900 Turbo Cabrio,
gris metalizado, full equip,
impecable. Tel. (91)
742 94 23.
BMW 535 |, serie nueva,
afio 1988, Full Equip, ma-
triculacion nacional.
3.300.000 ptas. Tels.
(96) 37015612 /
3832318
MERCEDES 190 E, su-
perdeportivo, suspension
sport, llantas anchas, te-
cho, etc, 1.650.000. Az-
cona, 62. Tel. (91)
25586 22.

MERCEDES 280 SEL,
chasis 116, afio 1980,
full equip, piel, 976.000
ptas. Teléfeno (91)
5773010.
PORSCHE 911 T 2.4,
clasico, 1.700.000 ptas.
Teléfonos (91)
55926 12-3735149.
Sr. Lorenzana.
CONCESIONARIO ofi-
cial BMW vende BMW
635 CSl, nuevo, a estre-
nar, aire, ABS, llantas, etc.,
dltimo precio: 6.000.000
ptas. Teléfono (96)
28742 50.
PARTICULAR vende
Porsche modelo 944-S,
afio 1988, comprado y
revisado Porsche Espafia,
85.000 km., perfecto es-
tado, 3.500.000 ptas.
Llamar teléfonos (91)
44116 96/14 16.
MERCEDES 250-S, anti-
guo, conservacion exce-
lente, 400.000 ptas. to-
tal. Teléfonos (91)
2658621/22.
CAMBIO vendo Alfa 75
Americo Turbo, pocos
km., 1 afio, precio a con-
venir. Tel. (918)
229850.
PORSCHE 944 Targa,
muchos extras, motor
nuevo con factura, perfec-
10, buen precio. Tels. (91)
2668621/22.
BMW M3, 1987, absolu-
tamente todos extras, ga-
rantizado 12 meses,
3.200.000 ptas. Tels.
(91) 25586 21/22.
PORSCHE 911 Carrera,
todos los extras, 1987,
58,000 km. original es-
pafiol, garantia total. Tels.
(91) 25586 21/22.
ALFA 75 Turbo America,
exclusivo, muy nuevo, pre-
cio excepcional. Tels. (91)
2558621/22.
PORSCHE 944 Turbo,
gris metalizado, climatiza-
dor, asientos eléctricos v
calefactados, tapiceria de
cuero, llantas (BBS), per-
fecto estado, 3.400.000
ptas.
SE VENDE BMW Z1, co-
lor rojo, sin estrenar,
7.600.000 ptas. Tel.
(952) 62 16 12.
R-21 2 L Turbo, afo
1989, 6.000 km., negro,
2.490.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.

R-5 comeraial, afio 1990,
690.000 ptas. Lorenzo.

Tel. (1) 32302 03.

CONPRAR T VENDER

LAHORE

LINEA DE ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES LAOR

ALEACION EN CONJUNTO'

SUBARU Coupé Turbo
AWD, dos afios, nuevo.
2.000.000 ptas, garan-
tfa oficial 1 afio. Tels. (91)
2bb8621/22.
BMW M3, 1987, absolu-
tamente todos extras, ga-
rantizado 12 meses,
3.200.000 ptas. Teléfo-
nos (91) 256586 21/22.
WOLKSWAGEN Escara-
bajo Cabriolet Spister II,
llantas ruedas 195, motor
cromado Unico, impeca-
ble, particular ocasion.
1.200.000. Tel. (91)
468 10 79 Sergio.
AUDI 200 Turbo Quattro,
muy cuidado, todos ex-
tras, muy buen precio. Tel.
(91) 73020 26. Noches.
BUGGY motor 1.200,
azul metalizado, muchos
extras, ruedas 235/60,
modelo Gunny Alpine,
ocasion 1.200.000. Se
admite cambio vehiculo
Cabrio. Tel. (91)
7982801, :
BMW M-3. Oferta navi-
dad: 3.200.000, todo
equipo, 12 meses garan-
tia. ‘Azcaona. 62,
25b 8621,
COCHE Japonés Subaru
4WD Coupe Turbo Inyec-
cién, sélo 30.000 kilome-
tros, oferta navidad.
1.850.000 ptas. Azcona,
62.
GOLF Cabriolet, llantas,
muy bonito. 850.000.
CAN, S.A. Azcona, 62,
PARTICULAR Porsche
Carrera 3.2 1987, extras.
55.000 km. Perfecto es-
tado. 5.000.000. Mana-
nas 39454 75. Noches
51906 21.
PATROL GR 2.8 TD, cor-
to 3 puertas, Tecnipauto
S.L. Pamplona (948)
2627 62. Gerona (972)
30 15 30, disponibles.
Nuevos a estrenar.
OCASION cuidadisimo
Alfa Romeo GTV 2000.
Aire acondicionado, llan-
tas. M-EF. 5560.000 ptas.
Garantia. Azcona, 62,

220850,

MERCEDES 280 Sel.

Chasis 116, afio 1980,

full equipo piel. 945.000.

Tel. 577 30 10.
CAMBIO vendo Alfa 76
Ameérico Turbo, pocos km,
1 aflo, precio a convenir.
Tel. (918) 22 98 50.
SUBARU 1.8 16V. Pre-
mio de concurso TV. Me
entregaran en diciembre
con garantia de fabrica.
Vendo 2.400.000 ptas.
TelFe268 16 .31 vy
4169802,
MUSTANG descapotable
1986, 30.000 km. El ge-
nuino americano |Distin-
gase! Impecable, b litros,
capota automética.
2.900.000 ptas (93)
75077 186.
LINCOLN-MERCURY
lujo americano 8-10 pla-
zas (familiar). Todo equipo
perfecto estado,
124.000 km. No para ti-
midos. 1.300.000 ptas.
(93) 76077 186.
TECNIPAUTO SL. Terre-
no 3y b puertas, disponi-
bies Tel. (348) 26 27 62,
Pamplona. (972)
30 15 30, Gerona. Nue-
VOS a estrenar.
SE VENDE BMW 745 |
automético 252 CV. Ma-
tricula O-AS. Mogelo eje-
cutivo, full equip.
2.000.000 ptas. Tel.
(952) 62 16 12.
VENDO Mercedes cldsi-
co, modelo 180-D. Total-
mente nuevo. Tel. (967)
226162
GOLF Rally 660, 200 CV.
Sincro 32.000 km. Alar-
ma, afio 90, llantas radio
ABS, preinstalacion teléfo-
no. 2.700.000 ptas. Tel.
(93) 454 94 98 tardes.
PARTICULAR vendo
BMW 320 | AA techo,
1.600.000. Tel. (93)
865 33 34. B-GT.
CAMBIO-VENDO Alfa
75 Americo Turbo, pocos
kildmetros, un afio, precio
a convenir. Tel. (918)

EMIGRANTE que trabaja
en Alemania se ofrece
para importar su coche di-
rectamente de Alemania
incluyendo trdmites de
documentacion. Para mas
informacidén teléfono
07-49209 8146 39.
CHEROKEE LTD (Limi-
ted), afio 90, impecable,
3.600.000 ptas.

MERCEDES 500 SEL,
color verde, techo, clima-
tizador, llantas, cuero,
temporizador de .calefac-
cion, etc., perfecto,
2.400.000 ptas.

BMW 735I, todos extras,
1981, Unico propietario,
supercuidado.
1.400.000 ptas. Tels.
(97) 25586 21/22.

MERCEDES 190 E 26
16V, 1989, 204 CV,, per-
fecto, garantia oficial 12
meses. Tels. {91)
2558621/22.

VOLVO 480 ES, negro,
1989, aire, radiocasste,
perfecto estado, particu-
lar, 1.800.000 ptas. Tel.
(91) 7337662. Horas
oficina, Srta. Ana.

AUTOMOVILES

VENTA
COMPRA

ESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

Km. Precio Marca y modelo

Ao Color  Km. Precio

Marca y modelo Ao Colar
Citrogn AX Stilo 83 Blanco
Ford Fiesta 1.4 CLX 89 Blanco
Ford Fiesta 1.1 Pachd 5p. 91 Negro
Citroan AX 14 TRD 5p. 8% Negro
Alfa Romeo 33 Red 80 Rojo
Opel Corsa 1.4 § 91 -Rojo
Peugeot 205 GTi 87 Grs
Peugeot 205 Winner 91 Gns
Opel Kadett 1.8 5, AA. 89 Blanco
Peugeot 205 SRD, AA, DA, 88 Gris
Opel Corsa 1.6 GSi 91 Rojp
Peugeat 205 GTX 91 Grs
Ford Orion 1.8 D. Ghia 89 Blanco
Ford Escont 1.8 0. 80  Blanco
Citrogn AX GT, AA, 2p. 81 Negro
Alfa Romeo 75 2.0 TS, AA 87 Rojo

V. Golf Sprinter 8% Rojo
Citroen BX 16 TS, AA 91 Gris
Renault 19 TSE Chamade, A4 90 Gris/met
Alla Romeo 75 1.8, AA. 89 Gris
V. Golf GTi, AA. 88 Bianco
Cpel Kadett GSi, AA 89 Blanco
Peugeot 405 SRl AA 88 Gris

Ford Orion 1.6 | (Mod) 91 Gris

23000 785000 V. Golf 1.6 Turbo D, 4p, AA.
14000 880.000 V., Golf GTi 16Y

9000 990000  Renault 19 TX|, FE.
21000 1025000 V. Passat 1.8 Cl, AA
15000 1.060.000  Peugeot 405 GRD Turbo
10000 1075000  Audi 100 CD, FE,
57000 1076000  F Sierra 2.0i S, AA, DALL.

11.000 1.080.000  Peugeot 405 1.7 GAD T. Fam.

23000 1125000  Lencia Dedra 1.6 IE, AA.
42000 1.150000  Opel Kadent GSI Cabrio, DA.
11000 1.175000 V. Golf GTi Cabrio DA.
10000 1175000  Opel Vectra 20 CD, FE
26000 1.180000  Lancia Thema IE, Climat
21000 1220000  Renault 21 Turbo, ABS, FE
10000 1225000  Renault 21 TXE ABS, FE.
39000 1225000  Rover 820 81, FE, 16V, Gp.
23000 1325000  Renault 25 GTD Turbo, AA
16000 1390000  F. Sierra Casworth, FE.
18000 1475000  F. Scorpio 2.9 Ghia
27000 1475000  Renault 25 V6, FE.
35000 1450000  Range Rover TD, AA
38000 1575000  Fiat Croma IE Turho, FE
42000 1575000  Alfa Romeo 164 3.0 V&
7000 1575000  BMW 5201, FE, 24V,

98 Blnco 35.000 1575000
83 Rajo 24000 1575000
91 Blanco  7.000 1625000
88  Blanco 31.000 1.850.000
90 Blanco 23000 1.775.000
B8 Awl/met 28000 1.825.000
B9  Blanco 30000 1.825.000
90 Champén 26000 1.850.000
91 Burdeos 16000 1875.000
90  Burdeos 13000 1.950.000
81  Blance 13000 2.125.000
91 Burdeos 12000 2.175.000
91 Verde 15000 2250000
89 Gris 26.000 2.260000
91 Gris 11.000 2.260.000
50 Verde 16000 2250000
% Grs 26000 2.350.000
89  Gris 30000 2350000
88 Gris 43000 2350.000
89 Awl/met 29.000 2450000
88  Granate 38000 2.660.000
4m. Grenate 2000 2850.000
80  Gris 18.000 2900000
80  Burdeos 15000 3.450.000
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CORPRAR Y VENDEN

CORVETTE ZR-1 COUPE

TALLERES:
C/ Huertas de Abajo, s/n.
Paracuellos (Madrid)

FUTULUEHuS [Friudiuy =

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazquez, 146

. _Tfnos.: 564 55 56
1tn0s.: 304 23 30

o
1

| CONCESIONARIO OFICIAL
I Vehiculos procedentes de cambio
|

|

1

I

1

|

|

1

BMW 730i, Climatizador
BMW 745i

Porsche 911 SC, aire
Maserati Biturbo
Volkswagen Golf G60

CJ CLAUDIO COELLO, 17 - 28001 MADRID TEL.: 431 15 15 FAX: 575 57 71

MERCEDES 280 S, ven-
do, extras, aire acondicio-
nado. 1.000.000 ptas.
Tel. 3626101.
LANCIA Y10, 20 meses,
impecable, 675.000, con
1 afio .de garantia. Tels.
(91) 25586 21/22.
MERCEDES 280 S, ven-
do, extras, aire acondicio-
nado, 1.000.000. Tel.
(91) 3626101,
PORSCHE 944 1985,
burdeos metalizado, im-
pecable, motor 20.000
km. CANSA., Azcona,
62. Tel. (91) 26686 21.
SUPEROCASION Alfa
756 2.0, aire acondiciona-
do, servodireccion, buen
estado. So6lo 850.000
ptas. Azcona, 62,
CANSA
PORSCHE 928, acciden-
tado, M-EG, motor-caja,
[lantas, neumaticos, inte-
riores y cristales, etc. Bien
cuero, aire. Tels. (96)
5282122/5283153.
VW Golf G-60, particular,
10 meses, techo, aire,
ABS, Blaukpunt, ABS,
14,000 km, 2.500.000.
Tel. (93) 280 45 80.
GOLF GTI 16V, V-CX,
36.000 km, aire, alarma,
llantas Momo Star, ruedas
MXV. Doy ruedas origina-
les, garaje, 2.000.000.
Tel. (96) 2412592, Tar-
des. Jorge.
PORSCHE 911 SC.
3.000.000. Drive Rolls.
Sr. Casero. Teléfonos
7668399 - 76687 99.
VENDO PORSCHE 928
S4. afio 87, 47.000 km,
full equip, C-32H3-AG.
También Mercedes 280
CE, extras, impecable.
Paco. Teléfonos (982)
214706/22 14 39.
COMPRO Daihatsu o Vi-
tara, buen estado. Tel.
(956) 22 93 79. José.
Cadiz. De 8 a 3.
VENDO o cambio Honda
PC 800, turistica, nueva,
precio excepcional. Tel.
(956) 2293 79.

afio 87 ........ 2.900.000.-

weeneee 1.300.000.-
2.750,000.-
. 3.200.000.-
. 2.350.000.-

MERCEDES 190E, mu-
chos extras. 1.700.000
ptas. Tel. 266 17 17.

MERCEDES 2.3 16V, full
equip. urgente vender,
2.800.000. Tel. (92b)
36 06 60. Preguntar por

‘Guillermo.

PARTICULAR vende Fiat
Croma Turbo Diesel 1.D., 3
meses, garantia oficial 9
meses. 2.200.000. Tel
(911) 22 74 49. Muchos
extras.

MERCEDES 250 S, anti-
guo, conservacién exce-
lente, 400.000 ptas. to-
tal. Teléfonos. {91)
266 8621/22.

BMW 635 CSI 1987, ori-
ginal espafiol, 218 CV.
Excelente de todo. Garan-
tia oficial 12 meses. Muy
buen precio. Tels.
2668621 /22

BMW 73bi, todos extras,
original espafiol, Gnico
propietario, perfecto esta-
do, 1.400.000 ptas. Tel.
(91) 256 17 17.

OPEL Kadett GSI 2.0 ne-
gro, M-IK, elevalunas, cie-
rre, techo corredizo, anti-
nieblas, siempre garaje.
1.600.000 ptas. Afio 89.
Tel. 858 26 56.

CLIO 16V, agosto 91, di-
reccion asistida, pintura
metalizada azul, sport,
alarma, 3 afios, garantia
5.000 km. 1.750.000
ptas. Teléfonos (96)
32537 14. José, tardes,
o tel. 365 69 68 noches.
SUPERCINCO GT Turbo,
blanco, afio 1987,
780.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. José Luis.
R-11 Turbo, blanco, afio
1987, 650.000 ptas. Tel.
(91) 3230203. José
Luis.

PORSCHE 928 5S4, full
equip, cuero, climatizador,
perfecto estade, 40.000
km., 7.900.000 ptas.
R-CLIO 1.2 RL, 5 puertas,
afio 91, 30 meses garan-
tfa, 965.000 ptas. Tel.

- (91) 32302 03. Lorenzo.

(P

GONPRAR ¥ VENDER

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA esw’ua

Pérez Galdos 40, 08012 BARCELONA (93) 237 83 24°

cadenas

Q

Solo 3 O segundos
~ para vencer el invierno

qua contiene:

2 cadenas SPIKES-SPIDER

2 centro¢ completos

1 juego elementos de.fijacién

|

Juego cu‘mple'u SPIKES-SPIDER,

.Nueve Fix-clip
e méxima seguridad
-y sencilla colocacién.

Una vez colocados los centros ya tiene
Ud. el coche liste para montar

sus SPIKES-SPIDER en 30 segundos.
iBuen vigje!

iAHORA CON CENTRO UNIVERSAL!

VENDO plataforma gira-
toria para turismos, solo
dos horas de uso, total-
mente nueva y comprada
este afio, precio b0 % de
su valor. Tel. (987)
4501 25,
PARTICULAR Alfa 33
1500 TI, 1988, rojo, ale-
ron, ruedas nuevas, impe-
cable, 800.000 ptas. Tel.
(91) 362 34 07.
PORSCHE 911 Carrera,
jtodos los extras!, 1987,
58.000 km., original es-
pafiol, garantia total. Tels.
(91) 26586 21/22.
MERCEDES 250 S, anti-
guo, conservacion exce-
lente, 400.000 ptas total.
Tels. (91) 25658621 vy
25586 22.

VENDO Suzuki SJ 410,
descapotable, techo duro,
defensas, emisora hifi,
baca, buen estado. Tel.
(956) 2293 79. José.
Cadiz.

SIERRA Cosworth, M-HF,
blanco, buen estado, pre-
cio interesante. Tel. (91)
2558621,
VOLKSWAGEN Golf Ca-
brio, 8560.000 ptas. Tel.
(91) 26617 17.

VENDO Renault 21 TXI,
GE-AM, rojo, full equip,
21.000 km, 4 afios, ga-
rantia oficial, Blaupunk
Cobra, cuidadisimo. Tel.
(972) 5019 13. Horas
oficina. Precio 2.400.000
ptas.

CASTELLO, 98. BMW
325i, full equip, un solo
dueno. Total transferido
1.950.000 ptas.
PORSCHE 911 Carrera,
convertible, capota eléctri-
ca, modelo aniversario,
afio 1988, full equipe.
6.300.000 ptas. Tel. (91)
4113629.

ALFA SPIDER. rojo,
1991, M-MH, nuevo. Tel.
(91) 3142526. 21 ho-
ras.

MAZDA 626 Sedan 2.0
16 V. Ganado en concur-
s0, exento de IVA, sin ma-
tricular. 3.200.000 ptas.
Tel. 564 12 92. A partir
de las 19.30. ;
COUPE BMW 635 CSI,
aire, ABS, M-HM, burdeos
metalizado, 1987, garan-
tia 1 ano, admitimos cam-
bio, precio excepcional,
Azcona, 62, CANSA.
Tel. (91) 256 17 17.

AUTORRADIO
A.A,, COLOR PLATA.
BUEN ESTADO.

TEL: 89129 34

R-19 TR, afio 1991, 30
meses garantia,
1.160.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.
R-19 TS, afio 1991, 30
meses garantia,
1.180.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.
BMW Z1, rojo, 10.000
kildmetros, impecable,
5.900.000 ptas.

OPEL Kadett GSi 2.0,
1987, rojo, techo corredi-
70 original, garantizado.
Tels. (91) 2568621 vy
2558622
PARTICULAR Porsche
Carrera 3.2, 1987, extras,
55.000 km. Perfecto es-
tado. 5.000.000 ptas.
Mafianas. Teléfono
394 54 75. Noches
51905621.

BMW 530i, full equip, an-
tracita metalizado, cuero,
asientos eléctricos, espe-
jos eléctricos, techo eléc-
trico, llantas, equipo de
musica Pioneer, instala-
cién de teléfono, impeca-
ble, 5.900.000 ptas.
PARTICULAR Alfa 33
1.7 QV, M-JG, garaje, im-
pecable, Blaupunk Mon-
treal, altavoces Pioneer.
Tel. (91) 895 15 77.
BMW 535i, serie nueva,
afio 1988, full equip, ma-
tricutacién nacional,
3.300.000 ptas. Tels.
B SEAD Tihel 2y
38323 18.

DATSUN 280 ZX Targa,
compro, voy a verlo. Tels.
(91) 4500362 vy
45039 74.
PROCEDENTE de sorteo
se vende BMW M-8, 286
CV, color negro metaliza-
do, full equip, 7.000.000
ptas. Teléfono (952)
6216 12.

BX 19 GTi, particular,
M-HM, rojo, aire, ordena-
dor, hifi, llantas, impeca-
ble, 1.400.000 ptas. Ja-
vier. Tel. (91) 54917561,
Tardes.

BMW 73bi, todos extras,
1981, unico propietario,
supercuidado,
1.400.000 ptas. Tels.
(91) 26586 21/22.
CASTELLO, 98. BMW
750i, full equip, afio
1988, un solo duefio.
Total transferido,
5.950.000 ptas.
CASTELLO, 98. Porsche
911 Carrera Cabriolet, ca-
pota eléctrica, modelo
Aniversaric, afio 1988,
full equip.

CASTELLO, 98. GMC
Pick Up, serie limitada,
280 CV. Turbo, traccién 4
ruedas, de 0 a 100 en
5,3 segundos, Unico en
Espafia.

CASTELLO, 98. Merce-
des 220 SE Coupé,
1965, 2.200.000 ptas.
NISSAN Sunny GTi-R,
Turbo 4 x 4, 220 CV,
ABS, BMP, 6.000 km.,
negro, garantia 3 afios.
Tel. (93)4510101. Mar-
cos. 4.500.000 ptas.
Contado.

MONO ignifugo, tres ca-
pas, nuevo, rojo, talla 56.
45000 ptas. Tel. (93)
692 18 24.
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LUCHA CONTRA
EL TIEMPO

Aramis, una de las mas
prestigiosas marcas de
cosméticos para el hombre,
acaba de lanzar un nuevo
producto denominado
Anti-Aging, en su
formula se ha
empleado la mas
avanzada tecnologia
para lograr una total
proteccion contra el
paso del tiempo y las
huellas que deja en
forma de arrugas, y
sobre todo contra el
cada vez mas
deteriorado medio
ambiente.

IATIEINS DE ENPRERI

LAB SERIES

Software espanol

LA compafiia espano-

la de software de
gestion J.D. System ha
presentado, recientemen-
te, un nuevo programa ca-
paz de imprimir el formato
exacto de los Balances
Oficiales del Nuevo Plan
General Contable, lo que
sefconsigue gracias a sus
cuatro programas
integrados JDS: Contabili-
dad, Nominas, Facturacion
y Word, que trabajan con
una hoja de calculo y un
procesador de textos pro-
pios. Todo estd pensado
especialmente para solu-
cionar la gestion de cual-

quier empresa sin Conoci-

70 Motor 16

mientos previos de infor-
matica, tanto en entornos
de red como monousuario
y con garantia total.

Nuevos lubricantes

D ADO el incremento
progresivo de fabri-
cantes de automéviles
que estan sustituyendo
parte de las piezas de me-
tal por otras de plastico,
goma o caucho; La firma
de lubricantes Krafft, aca-
ba de presentar en el mer-
cado la primera gama

completa de lubricantes

para plasticos, denomina-
da Plastislips, una eficaz
solucién para una deman-

da del mercado créciente,

@

Relevo en DAF

A partir del proximo
mes de mayo, Cor
Baan sera el Presidente
de DAF N.V., fabricante
anglo-holandés de vehicu-
los industriales, en susti-
tucién de Aart Van der
Padt, que se retirara des-

pués de permanecer en di-
cho puesto durante los Ul-
timos diez anos. Baan uno
de los mas directos cola-
boradores del actual presi-
dente, Van der Padt, tiene
53 afos y se incorpord a
DAF en 1982, acupando el
puesto de Director Gene-
ral de la Division Interna-
cional.

Cambios en GME

DESDE el (ltimo mes
de octubre, General
Motors Espafia ha dado
un paso mas en su politi-
ca de atencion al cliente
unificando los departa-
mentos de Recambios y
Servicio, creando el De-
partament de Postventa.
Este departamento cuenta
con un nuevo director, Ro-
bert C. Triulzi, graduado
en Méarketing e ldiomas
por la Universidad de Ca-
rolina del Norte. El nuevo
director se incorpord a Ge-
neral Motors Corporation
en 1977 en Detroit (Michi-
gan) y ha desempenado
cargos de responsabilidad
en las filiales de El Caribe,
Araba Saudi, Emiratos Ara-
bes y Alemania, para final-
mene recalar como direc-
tor de Postventa en
General Motors Espana.

MW

AGUSTI & Pmemigs

<& HONDA

Come ride with us

PRECIO ANTERIOR 409.000 PTAS.
NUEVO PRECIO 380.000 PTAS.

PRECIO ANTERIOR 480.000 PTAS.
NUEVO PRECIO 420.000 PTAS.

Motos irresistibles a precios irresistibles.
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DETALLES

La suspension
y los frenos de
disco estan
reproducidos
con total
perfeccion.

L

D EEPIN

Uno de los clientes de la Masera-
ti se llamaba Mike Garber, era el
propietario del chasis 2455, y en la
temporada de 1960 lo puso en ma-
nos de Gus Andrey. Con &l Andrey
logré para Garber el Campeonato de
la Clase D frente al acoso de Roger
Penske y su Porsche. Desde enton-
ces hasta que ha llegado a las ma-
nos de Peter Livanos, el automovil
ha conservado toda su originalidad.

Asi es como Manuel Olivé lo vio

INCREIBLE
Montar el
motor dentro
de el chasis
multitubular
resulté una
verdadera
proeza.
por primera vez. «Peter lo acababa
de comprar y al mostrarme el coche
me dio un libro monogréafico sobre
el modelo. En él aparecia una foto-
grafia del chasis desnudo. «No sé
como lo haras» me dijo, a lo que yo
le respondi: «Ni yo tampoco, pero
alguna solucion encontraremosn».
Efectivamente, Olivé ha tenido que
ingeniarselas para llevar a cabo el
trabajo sin plano alguno, guiandose
sélo por las cotas que él toma en el
modelo y de las decenas de fotos
que realiza.
LAJAULA DEL  GORTEANDO DIFICULTADES
PAJARO
espectaculsp{ «El problema es que hay muchos
entramado de  sitios a los que no se puede acce-
tubos de  jer y hay que trabajar por deduc-
d!fere"ffs cion. En este caso comencé por va-
s”"'gﬁ};‘;‘n;‘i rios puntos a la vez, y cor}flo habia
nombre de  unas medidas que no podian fallar
este coche.  tyve que ir obteniendo las otras
T 74 /Motor 16
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hasta que todo cuadrase». Es como
un enorme puzzle comenzado por
varios puntos hasta converger en la
solucidn final. Una obra larga y difi-
cultosa pero que Manel Olivé ha su-
perado con el éxito que puede ver-
se. Una dificultad anadida ha sido
la de colocar el motor dentro del en-

tramado tubular. «Como los dedos
no me cabian he tenido que ir me-
tiendo el motor por partes, primero
los bajos y fijarlos, luego la parte in-
termedia y fijarla, y luego el reston.
Para nuestros lectores, que ya co-
nocen la perfeccion del trabajo del
parcelonés Olivé, es superfluo ala-

PREMIO FINAL
Después de un
ano trabajando
arazonde 11
horas diarias
llega Ia hora
de recoger el
fruto a la
paciencia.

bar la exquisita realizacion del mo-
delo en todos sus detalles, como
pueden ser el motor, ruedas, relo-
jes, tapones de carburante que se
abren, palanca de cambios con se-
guro para la marcha atras que oficia
como tal, y todo un etcétera de pie-
zZas que rozan la perfeccion.
Si el chasis ha sido una de las
grandes dificultades, la que
mas problemas le ha plantea-
do ha sido la pintura. «Es que
esa franja roja sobre blanco
es una dificultad enorme por
que el rojo se pinta tapando
el blanco, pero cuando se
saca la proteccion hay que
lijar el resalte antes de
barnizarlo todo. Aunque
se emplee una lija muy fina
siempre se nota algo en el blanco y
€sas minimas rayas se llenan de
polvillo rojo que al barnizarlo sube
de color». Olivé, todo un perfeccio-
nista, no estaba satisfecho una vez
terminada la obra. «Me decian que

no se notaba, pero estos son co-
ches que hay gue mirar muy de cer-
ca y no se puede tolerar el menor
fallo. Aguella noche no me podia
dormir. Tuve que volver a empezar y
ello supuso una semana mas de
trabajo, pero por fin el coche queds
como a mi le gustabar. Y es que tal
Y como sus obras lo atestiguan, pa-
ra Manel Olivé sélo vale |a blsque-
da de la perfeccion: «Trabajo como
si el coche fuese para mi, y por ello
intento hacerlo lo mejor posible,
aungue afortunadamente la perfec-
cion no existe, porque el dia que lle-
gases a ella significaria que a partir
de entonces irfas hacia atrés».

Un afno a razén de once horas
diarias de trabajo han valido la pe-
na. La (nica tristeza es que la ma-
yoria de mortales, lo mas cerca que
podrén ver la obra de Manel Olivé
es en las fotografias. Por eso es un
orgullo para esta revista el mostrar-
selas. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

TOTAL
FIDELIDAD
Cada pieza es
realizada
como fiel
reflejo del
original. La
miniatura
avanza paso a
paso hasta su
finalizacion.
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EN LA
BRECHA
Servia
continia
luchando a
pesar de la
mala suerte y
las averias.

VALIENTE

El joven Torra
ha
demostrado
el porque de
su presencia
al mando de
un Nissan-
Repsol.
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descendia hasta la séptima
posicién, mientras que Torra se
colocaba en novena plaza. En
motos el liderato de la prueba
pasaba a las manos del
Peterhansel que ganaba la etapa
precediendo @ un incisivo Carlos
Mas.

27 de diciembre, se disputaba
la etapa entre las localidades
liias de Sirte y Sabah. Una
etapa que se caracterizo por la
rapidez de su desarrollo. En esta
ocasion la victoria fue para el

- Sotelo que 1ogr6 una

posicién. Arcarons, acabé sexte ¥
Mas décimoquirto. o
Dia 28. La jornada que unia las
Jocalidades de Sabah y Waw el
Kbir con un recorrido de 546
kilémetros cronometrados era
una de las mas dificites del raid,
ya que no disponia de zonas de
enlace ni road-book se convirtio
en un verdadero ejercicio de
navegacion para pilotos y
copilotos. La victoria fue para
Vatanen, seguido de Auriol y
Saby. Servia termino quinto y
perdia el liderato de la prqeba.
En motos se produjo la primera
alegria espafiola, ya que Jordi
Arcarons conseguia fa victoria y
ascendia hasta la segunda plaza
de la provisional, mientras que
Carlos Mas acababa noveno.
Dia 29. Jornada entre Waw el
Kbir y Tumu. Una etapa dura con
zonas pedregosas. La victoria fue
para Auriol con Shinozuka y
Servia a continuacién. En motos
gané Peterhansel seguido de
Morales y De Petri.
Dia 30. Etapa entre Tumu y
Dirkou en Niger. La gran
protagonista fue una gran
tormenta de arena que dificulto
considerablemente el desarrollo
de la jornada. Pero a rio revuglto
ganancia de pescadores, Auriol
lanzé su atague con excelentes

 Magnaldi con Picard y
" Peterhansel a continuacion. La

triunfo en esta ;amada me para

‘actuacion mas destacable de los
espanoles corrié a cargo de

Carlos Mas que termind séptimo

y recuperaba la cuarta posicion
de la general, mientras que

- Arcarons se mantenia en la

tercera.
Dia 1. La etapa que estaba
previsto que se disputase entre
N"Guimi y D’jamena tuvo que ser
suspendida por falta de
seguridad y los participantes se
dirigieron hacia la capital del
Chad en caravana.
Dia 2. Después del dia de
suspensidn, la mala
organizacion ante la falta de
prevision hacia los prob{emas
politicos en el Chad dejo fuera
de carrera a varios pilotos
privados de motocicletas.
Dia 3. Una etapa muy rapida por
el bosque y con una pista
estrecha. Vatanen logro
imponerse pero sin casi
recuperar tiempo sobre 10s i
hombres de Mitsubishi. Servia
.'ograba una excelente sexta
posicion y se mantenia el octavo
de la general. En motos
destacaba la actuacion de
Carlos Sotelo que lograba entrar
tercero, por detrds de
Charbonnell y Orioll.

Dia 2242&1, Reuen (P!’ﬁogﬁ}

4 Web& /Hiemer. Mitsubishi, 400‘&2
Vatanen/Berglund. Citroen ZX al 3.
5aby/Maﬁnon Mitsubishi, a 2. .

6. Servia/Puig. Lada, a 15'". 8. To-

rrafSe!ga Nissar, a 26"

MOTOS
‘1. Charbonel. Suzuki, 4'05". 2. Kini-

gadner. Yamaha, m.t. 3. Trolii. C lva, a:_

12", .. .. 7. Sotelo. Gxiera a 24",
Arcarons. Cagwa az24q
‘Dia 231291, Paris-Sete (Enlane)
B ey ﬁm Besemnae
! Sem arco
- Dia 2612.91. rath-g 4
COCHES

:I.. Aurioi/Mn Mttsub|shl, 2h 22'

2. Lartiguejnest Citroen ZX, a 2!
ghund. Citroen ZX,
... . 7. Serviad-Puig. Lada, a
10‘ 10" 9. Torra/Selga. Nissan, a 11'

MOTDS

1. Peterhansel. Yamaha, 2h 23' 03", 2
Mas. Yamaha, a 4' 16", 3. Laporte. Ca
giva, a 4’ By Arcarons. C !
ﬁz a 14' 20", 12 Sotelo. Gilera, a 16’

Dia 27-12-91. Sirte-Sabah.
COC HES

1. Waldeg aard/Gallagher Citroen ZX,
3h 29" 33", 2. Saby/Maimon. Mitsu-
bishi, a 1' 12", 3. Servia-Puig. Lada, a
T 9. Porcar/Tourifan. Nfs»
san Patrol, a 49' 53", 12. Tora/Selga,
Nissan Patml ab2' 23",

MOTOS

1. De Petri. Yamaha, 4h 12' 40", 2. Pi-
card. Yamaha, a 27" 08", 3. Sotelo, Gi-
lera, a 20' 38", .. . . 6. Arcarons. Cagi-
{v)ag a 35' 15", 15. Mas. Yamaha, a 43'

gg.czs-gz-m. Sabah-Waw el Kbir
1. Vatanen/Berglund. Citroen ZX, 4h
04' 58", 2. Auriol/Monnet. Mﬂ.SUbrShi,
a1' 08". 3. Saby/Maimon, Mitsubishi,
A LT TR 5. Servia/Puig. Lada, a
18' 45", 10. Porcar/Tourin. Nissan Pa-
trol, a 56' 04",

MOTOS

1. Arcarons. Cagiva, 4h 24' 33", 2. La-
porte. Cagiva, a 6' 56". 3. Trolli. Cagi-
Vit akGIE B L AR 9. Mas. Yamaha, a
12' 52", 19, Sotelo. Gilera, 2 57' 18"

Dia 29-12-91. Waw el Kbir-Tumu.
COCHES

1. Auriol/Monnet. Mitsubishi, 1h 51’
11'". 2. Vatanen/Berglund. Crtroen ZX,
a7 54" 3. Webe Hiemer. Mltsubrshi.
2.880 B Rt ervia/Puig. Lada, a
35 481 a3, Torra/Selga Nissan Pa-
trol, a 1h 13' 29".

MOTOS

1. Peterhansel. Yamaha, 4h 58' 35", 2

Laporte. Cagiva, a 10" 3 Morales, Ca~

gwa 1Pl 6. Mas. Yamaha, a
4' 31", 7. Arcarons. Cagiva, a 6’ 06'".

Dia 30-12-91, Tumu-Dirkou.
COCHES

L; Auriol/Monnet. Mitsubishi, 2h 56'

Laali ] wnligr . Mitsubishi, a
11‘ 2l 6" émzm agne. | ltw
bishi, a 25’ 16".. » S rvia,

E.ada b

a'. ‘C iva
.10, Mas. Yamaha; a 18'
gigcﬁiﬂ-al. Dirkou-N'Guimi.
1. Weber/Hiemer. Mitsublshi 1h 58

4?’" 2. Servia-Puig. LAda, a 1' 29", 3,
Aﬁﬁoi/Monnet. Mitsubishi, a 3'39". 4

W /Gallagher. Citroen ZX, a 6‘

TR 44, Tm/&elga. Nisgan Pa-

trol, a 1h 31' 38",

;“..Ggloagums Yamaha, 6h 32' 16'. 2.
ama a‘ i i’

Picard. Yamaha, a 42". 3 el.

Yamaha, a 3' 56", . .,E Mas. Yama-

ha, a 11447, 8. Arcarons. Cagiva, a
26' 10",

Dm 161-9 . N'Guimi-N'Djamena. Sus-
maz-zssz N'Djamena-Sarth.

1. sninazukajnlagno Mitsubishi, 2h
05' 09", 2. Weber/Hiemer. Mitsubishi,
a1.19". 3. Aurinl/Motmet Mxtsubtshs.
arieohIs ol 15, Babler/Ortiz. Nis-
san Patrol, 39", 19,
E?ra/Selga Nissan Patrol, ath 34’

MOTOS

1. Laporte. Cagiva, 3h 19' 33", 2, Ar-
carons. Cagiva, a 03". 3. Cavandoli. Ya-
maha, a 06". . . .. 5. Sotelo. Gilera, a
34", 15, Mas. Yamaha, a 5' 15",

Dia 3-1_-92. Sarh-Bouar
COCH

s Vatanen/Bargiund Citroen ZX, 6h
il sl Watdegaard/ﬁal!aghet Ci-
troen, a 1' 45", 3. Shinozuka/Magne.
Mitsubishi, a 3' 31", . . . . Servia/Puig.
Lada, a 13' 33", 14. Torra/Selga. Nis-
san Patrol a 14' 032

MOTOS

1. Charbonnell. Suzuki, 1h 13' 27". 2

Orioli. Cagiva, a 15". 3, Sotelo. Gﬂera
RDERR h 6. Arcarons. Cagiva, a 1

28" 11. Mas. Yamaha, 4 2' 31",

GENERAL COCHES

1. Auriol/Monnet. Mitsubishi, 14h 08"
26". 2, Weber/Hiemer. Mltsub;sm a
3205 3. sninozuka Magne. Mitsu-
bishi, a 32" 35", 4 a!degaard/ﬁa—
tiagher Citroen ZX, a "1h 52' 58", 5, Va-
tanen/Berg!und Citroen ZX, a 3h 12
ST SR 8.Servia/Puig, Lada a 5h
02' 03", 411. Torra/Selga. Nissan Pa-
iral, a 7h 30" 41". 18. Babler/Ortiz.
Nissan Patrol, a 12h 03' 00",

GENERAL MOTOS

1. Peterhansel. Yamaha, 34h 32' 43",
2. Laporte. Cagiva, a 5 24". 3. Arca-
rons. Cagiva, a 23' 08''. 4. Morales.
Cagiva, a 31' 03", 5, Mas. Yamaha, a
Bl S 12, Sotelo. Gilera, a 3h

sificados, el francés Peterhansel y
el norteamericano Laporte.

Cuando escribimos estas lineas
todavia queda mas de la mitad del
raid para conocer a los vencedores
definitivos, pero a buen seguro que
la carrera se decidira en las proxi-
mas etapas en las que los partici-
pantes van a cambiar la inmensidad
del desierto por las zonas pantano-
sas, en las que el agua y el barro
se van a convertir en duros enemi-
gos principalmente para los pilotos
de motocicletas que seran los que
mas penalizados se veran por el pe-

INTOCABLES DE MOMENTO
La potente escuadra japonesa, favorita,

so de sus maguinas. Un peso al
que tendran que unir el del barro
que se vaya acumulando en ellas y
que puede obligarles a tomar solu-
ciones curiosas, como la de tener
que levantar los guardabarros de-
lanteros para evitar que la acumula-
cion de barro en esta zona bloguee
la rueda y provoque la consiguiente
caida. Pero esto pertenece al futuro
y como tal habrad que esperar a ver
que acontece en los proximos dias y
quién se hace con el honor de ser
el primer ganador en el nuevo Paris-
El Cabo. Si es que consiguen termi-
nar el dia 16. O
G.S.
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MONTECARLO EL

RALLYE
~MAS
ANTIGUO

RAN los afios dorados de la
E «Belle Epoque». El pequeno

principado de Monaco era el
punto de reunion por excelencia de
sus personajes. Sin embargo, en los
meses invernales la costa Azul queda-
ha vacia. Fue entonces cuando la «So-
ciéte des Bains de Men, entidad ges-
tora de la labor promocional y
propietaria del Casino de Montecarlo,
cred en el invierno de 1911 el primer
«Rallye Automobile vers Monte-Carlon,
consciente del auge que estaban co-
brando por toda Europa las competi-
ciones deportivas con base en el au-
tomovil. Y como por entonces eran
las clases pudientes las (nicas en po-
der permitirse el Uso y disfrute de un

de regularidad dio paso a una prueba
de aceleracionfrenada en 250 me-
tros y en 1935 se incluye una prueba
de arranque en frio. La seriedad y el
prestigio de participar en el rallye de
Montecarlo tuvo como consecuencia
el empefio en la preparacion de l0s
vehiculos hasta el punto de que ape-
nas era posible relacionar un vehiculo
con el original, lo gue obligd a los or-
ganizadores a admitir en 1938 unica-
mente a automéviles de produccion,
es decir tal y como eran presentados
por sus constructores en los catalo-
gos de la época. Un ingenio que ya
habia llevado en 1932 a un tal
Sr.Stalter a la astucia de recubrir sus
neumaticos con pequenas placas de
metal erizadas de iclavos!

La segunda de las Guerras Mundia-
les introdujo un paréntesis de diez

e
,19 6 8 A finales de los 60 fue el turno a los Renault 8

Gordini, que si bien no lograron nii
1 nguna
victoria, prepararon el camino a losg Alpine.

vehiculo a motor, lograr que se divir-
tiesen, tomasen el sol y gastasen su
dinero. Con puntos de partida en Pa-
ris, Ginebra, Boulogne, Vie-

na, Bruselas y Berlin, 20
participantes de los veinti-
trés inscritos se lanzaron
camino de la Riviera fran-
cesa dispuestos a cumplir
con la media de 10 kildome-
tros por hora establecida,
por la que, por ejemplo, los
que tomaron la salida en la
capital alemana tenian 7
dias y dos horas para cu-
brir los mil setecientos kilo-
metros hasta Ménaco. El
vencedor fue el francés
Henri Rougier sobre un Tur-
cat Mery limousine.

Con la | Guerra Mundial
el tercer rallye de Monte-
o carlo no se celebrd hasta
i 1924, Su popularidad iba

” ‘ 9 I ‘ s 1 980 For; %ggﬁnﬁfg 1 9 6 6 liaos ﬁtﬂmz «fu':én» gfetmn ;?,s oces’

5 . VO e muchos pilotos privados y 10, ron
1 De la Be“.e Ep?que namero de ins- ogiC ML y logra
1 al profesionalismo

i ; diversas victorias en los afios 50 y 60.
cripciones solia
rondar las doscientas. Igualmente los

| | vehiculos y su equipamiento era cada
i $i hoy los rallyes son populares en ez mas sofisticado, pero el resultado
| nuestro pais gracias a los triunfos de final segufa decidiendose en las prue-
‘ f ho tiempo lo bas cercanas al Prlnmpado. Sélo era
i s Carlos Sainz, no h_ac? muc 5 necesario tomar la salida desde una
| iinico que el gran piiblico conocia acerca ciudad con un itinerario y meteorolo-

de esta especialidad del deporte del & bﬁnigna para llegar a Monaco sin

= pena jzaciones.

automovil era e_l rallye de Montecarlo, e el
: ‘; ; una prueba que junto a_'as 24 Horas de  ento fue cambiando. Los participan-
i i Le Mans, el Gran Premio de Ménaco de  tes llamados «marathonianos» que
H F-1 y las 500 Millas de Indianapolis  elegian puntos de partida lejanos co-
ta ; constituian siempre el cuarteto de
lg ! pruebas deportivas mas famosas de ese

mo Atenas, Glasgow o Riga para be-
i invento del siglo XX conocido como

neficiarse de los puntos otorgados
por su mayor kilometraje, vieron redu-
il : automévil.
| 82 /Motor 16 :

afios. A pesar de la escasez de la "
epoca en gasolina y neuméticos, Ant-
hony Noghs y sus entusiastas segul-
dores del Automovil Club de Monaco
lograron poner en pie de nuevo el rall-
ye de Montecarlo aun teniendo que
renunciar a sus tickets de combusti-
ble. En los cincuenta la prueba mone-
gasca despego definitivamente. En
1951 Jean Trevoux obtenia su cuarta
victoria (1934, 1939, 1949 y 1951),
algo que con el tiempo s6lo igualarian
Sandro Munari y Walter Rohrl. Un afio
mas tarde el diario L'Equipe creaba
una Challenge para Constructores. En s
1953 se alcanzaba el increible récord
de 440 participantes, todavia imbat-
do. Al afio siguiente Louis Chiron con-

El piloto sueco Bjorn Waldegaard dio |

a Pors
su tercera vi:.:toria después de las conseg::i:g:
en el 69 por él mismo y en el 68 por Vic Elford.

[ 1970

cidas sus posibilidades con el paso
de las ediciones. En 1931 el recorrido
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! Aunque Ford gand en 1936, el Montecarlo no
1 se le dio muy bien en épocas mas recientes.
En Ia foto, Hannu Mikkola con un Escort RS.

Sandro Munari

TODAS (as carreras, ¥
especialmente las del
campeonato del mundo,
presentan sus dificultades. El
rallye de Montecarlo esta entre
los mas dificiles ya que tiene
problemas particulares, el
primero de ellos son o3
neumaticos. No es como correr
en Suecia. Alli todo el recorrido
esta nevado. Eliges un tipo y
vas adelante con él. En
Montecarlo el hielo, 1a nieve, €l
agua y el asfalto seco se
pueden mezclar
imprevisiblemente. Una
semana antes puedes
encontrar unas
condiciones ambientales §
completamente opuestas a '
las de carrera. Te debes h-
fiar entonces de tu equipo
de ovreurs. Cuanto mas
experto es, de mayor valor
sera su estimacion del
terreno. La llamada por
teléfono de la edicion de
1976 que me anuncio el
paso de la lluvia a la nieve fue . &
hecha por Simo Lampinen. La ;
eleccion de los neumaticos con
clavos debe de ser veloz y justa:
cien clavos de mas o de menos
pueden causar minutos de :
retraso, o reir. Pero el caso mas
dificil y muy frecuente es el de
encontrar diversas condiciones
de la carretera en el mismo
tramo cronometrado. Se puede
partir con seco, encontrar en la
cumbre la nieve y reencontrar el
asfalto o el agua del ofro lado.
Entra entonces la capacidad de
encontrar el compromiso justo:
con clavos en el asfalto es
como andar sin ellos en el hielo,
el coche puede convertirse en
un bobsleigh. Con 1.200 clavos
en las ruedas traseras y 800 en
las delanteras, con relaciones
cortisimas de 140 kilometros
por hora en cuarta, el coche
afronta el hielo como si
estuviese dotados de cuatro
arpones con turbina. En estas
condiciones, conducir se
convierte en un virtuosismo.

Ove Andersson, hoy patrén del Toyota Team
Europa, logro un merecido triunfo con el
inolvidable Alpine, ese afio con motor 1.600.

I

Nueva victoria de Alpine, esta vez gracias ala |

1 973 famosa pareja Andruet - ‘Biche” y con Ia
version 1.800 de ia berlineta.

Sandro Munari fue un especialista del rallye
francés. Los pequenos Fulvi_a 1.3y1.6
siempre pelearon por los primeros puestos.

1971

ke’

s

=T

® Los Fiat Abarth 124 Spider consiguieron los
Ppuestos segundo, tercero y cuarto, con
Mikkola, Alen y Bacchelli, tras Munari.

Este ano fue el primer triunfo (_19.' tandem
Munari - Lancia. La marca italiana ya habia
ganado en el 54 con Louis Chiron.

197
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seguia finalmente ser profeta en

su tierra con su Lancia Aurelia |
....para verse reclamado y no te- (&
ner el honor de ser el primer mone-
gasco en ganar el rallye de Montecar-
lo hasta diez meses después.

A pesar de que los participantes
amateurs todavia contaban con gran-
des posibilidades de éxito, el interés
de las fabricas era cada vez mas evi-
dente. Equipos como Rootes empeza-
ron a hacerse con los servicios de pi-
lotos de primera fila. Renault y Citroén
en Francia, Jaguar en Inglaterra y, fi-
nalmente, la llegada de Mercedes con
un poderoso equipo en 1960, practi-
cando el recorrido de montafia duran-
te un mes, anotando las velocidades
medias en términos de tiempos inter-
medios, que terminaron ocupando las
tres primeras posiciones con sus Mer-
cedes Benz 220 SE, acabaron por
convencer a los hombres del Automo-
vil Club de Ménaco que algo habia
que cambiar. Habia llegado el profe-
sionalismo al mundo de los rallyes.

En 1961 se introdujeron en el reco-
rrido Charbonieres-Monaco, 5 prue-
bas especiales cronometradas en ru-

tas cerradas al trafico. Era el naci-
miento de una nueva era en este tipo
de competiciones. Aun asi, los tiem-
pos de los tramos fueron multiplica-
dos por un «factor de comparacién»
basado en la cilindrada, ciclo del mo-
tor, peso, y categoria (grupo 1, 2 y 3).
De esta forma las tres primeras posi-
ciones eran ocupadas por un pesado
¥ poco potente Panhard Tigre en detri-
mento de un hombre como el sueco
Erik Carlsson inscrito con un Saab 95
furgoneta, por su mayor peso o del
hombre mas rapido sobre las cinco
pruebas especiciales René Trautmann
con su Citroén DS19. Aunque los han-
dicap de uno u otro tipo permanecie-
ron en el reglamento hasta 1967,
pronto probaron ser inefectivos. En
1962 la victoria correspondio a Erik

LAS NOCHES
DEL TURINI
El célebre
«col» reline
miies de
aficionados
que acuden a
presenciar la
prueba. El
ambiente es
incomparable.
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Carlsson con su peguefio Saab de
dos tiempos frente a los mas poten-
tes Mercedes o Sunbeam Rapiers, re-
pitiendo su triunfo un afio mas targe
gracias a sus neumaticos Hakkapelita
de setecientos clavos en medio de un
temporal de nieve que afectaba a to-
da Europa y que hizo abandonar a 34
equipos en el Mount Ventoux. En
1964 Ford USA se present6 dispues-
to a repetir lo que habia consegqldo
Mercedes tres afos antes inscribien-
do siete Falcon oficiales con motor de
4,7 litros y 285 caballos, pero de nue-
vo el «factor de comparacion» jugd en
su contra situandole en tercera post-
cion, dando:la victoria al Mini Cooper
S del ingles Paddy Hopkirk, a pesar
de ser 82 segundos mas rapido en
las pruebas especiales y solo con-
quistando la segunda plaza tras una
memorable prueba sobre el circuito
de Formula 1. ;

La segunda posicion del aleman Eu-

‘gen Bohringer, un restaurador de

Stuttgart, con un Porsche 904 GTS,
un vehiculo de circuito, en 1965, tras
el primero de los «Finlandeses Volado-
res» Timo Makinen al volante de.un
Mini Cooper S, hizo que los organiza-
dores triplicasen las penalizaciones al
afio siguiente a los vehiculos GT ¥ Es-
peciales. Estaba claro que en _1965
todo estaba preparado para la victoria

197
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Los Fiat 131 Abarth ocuparon el segundo
puesto, por delante de los Seat de Zanini

(tercero), Canellas (cuarto) y Servia (séptimo).

AR TS 21
oy sl

Segunda victoria de Sandro Munari con el
Lancia Stratos, delante de los coches
similares de Waldegaard y Darniche.

et

-

1976

Jean Pierre Nicolas hizo bueno el refrin de
‘a la vejez, viruelas", tanto por él mismo como
por el veterano Porsche 911.

Clark y Rosemary Smith, fueron
descalificados, después de haber .
realizado Timo Makinen el mejor
tiempo en las once pruebas especia-
les. Pauli Toivonen jurd no volver a
conducir para la marca francesa y o
cumplid.

La formula de favorecer a los vehi-
culos de grupo 1 no durd mucho, aun-
que en 1967 se limitaron a 16 los
neumaticos a utilizar por cada equipo,
gue habia que llevar dentro del coche,
ocho en cada una de las dos seccio-
nes, lo que evidentemente favorecia a
los vehiculos mas potentes debido a
Su peso. |gualmente cred algunos pro-
blemas a algunos como Simo Lampi-
nen que pinchd uno de ellos en el

Mount Ventoux, continuando sobre la

PISTA LIBRE
llanta hasta perderlo. Ese afio sélo la 'ég;e s e
de un vehiculo de grupo 1, segin el presencia de nieve en los itimos kilo- ~ oPecrade
viejo Anexo J. BMC logré homologar metros favorecio la victoria de Rauno  gop
| su Mini Cooper S en grupo 1, aunque “Tintin" Aaltonen con su Mini por tre-  suficientemen
1. en su version standard, pero aun asi : ; : ce segundos delante del Lancia Fulvia ~ te prudentes y
| A i iab6 a veces se
E la pequefia «pastilla de jabon» como : Bemard Darniche fue uno de los pocos pilotos del sueco Ove Andersson, frente &l hace
! era conocida siguid siendo competiti- que supieron sacar el maximo partido al potente Porsche 911 S del inglés Vic
! i ié las no-
1 va, gracias también al uso de |
‘ tas por sus pilotos, y de equipos de

necesaria la
Stratos, un coche nada ficil de pilotar. Eiford.
reconocimiento de los tramos para sa-

ber cual era el neumatico mas conve-
niente, hicieron que los Mini de Maki-
nen, Aaltonen y Hopkirk fuesen
incluso mas rapidos en ocasiones
que los mas otentes Porsche dfe gru-
po 3y, por supuesto, de los Citroen
DS21 cuyo mejor representante era el
finlandés Pauli Toivonen en quinta po-
sicion.

La prensa francesa empezé a ha-
blar de cambios de vehiculos y de que
no cumplian con la reglamentacion Vi
gente. En las verificaciones los Mini
Cooper S fueron literalmente descuar-
tizados, sin encontrar nada ilegal. lSc}
lo encontraron que los faros principa-
les tenian bombillas halogenas de un
solo filamento, algo que ya habfan
descubierto con anterioridad a la
prueba. Los cinco primeros vehiculos,
incluidos los Ford Cortina de Roger

86/ Motor 16
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Sandro Munari «il Drago» demostré una
vez mas que en sus manos el Stratos
era practicamente imbatible.

% W“—

monegasca con una primera victoria

1 9 8 O Comienza la "era Rohtl” en la célebre prueba
sobre el Fiat 131 Abarth.

Las tres siguientes ediciones del
rallye de Montecarlo fueron domina-
das por Porsche con victorias para Vic
Elford en 1968 después de que el I
der, Gerard Larrouse se saliese en el
Col de Turini con su Alpine Renault
1.300 a causa de la nieve tirada por
espectadores inconscientes y para el
sueco Bjorn Waldegaard en 1969 y
1970. El poderio alemén era contes-
tado en esos afos por los ligeros, agi-
les, pero menos potentes Alpine-Re-
nault, cuyos tres pilotos, Ove
Andersson y los franceses Jean Luc
Therier y Jean Claude Andruet llegaron
en 1971 al final de la etapa coman
separados por cuarenta segundos,

siendo la victoria para e%g sueco.
Un ano después Sandro Munari obte-
nia la primera de sus cuatro victorias
al volante de su Lancia Fulvia, confir
mando sus prestaciones de la edicion

Motor16/87

presencia de
los
gendarmes
para evitar
riesgos.




anterior, siendo penalizados 49 equi-
pos tras la intervencién de un con-
trol...de radar. 1973 es el ano del co-
mienzo del recién nacido Campeonato
del Mundo de Rallyes y de la gran ne-
vada en la que 154 participantes que-
dan blogueados en el tramo de Bur-
zet. Tras el asalto de Munari y su
Fulvia HF, Andruet terminaba logrando
la victoria a pesar de un pinchazo en
el segundo Turini que le hacia bajar a
la tercera posicion a 1 minuto y 5 se-
gundos de Andersson para acabar
después de cuatro tramos con una
ventaja de 26 segundos sobre su
companero de equipo.

La ediciéon de 1974 fue
anulada a causa de la crisis
energética, dando comien-
70 en el 75 la era Stratos
con victorias de Sandro Mu-
nari ese mismo afno, en
1976 y en 1977. El poten-
cial del modelo italiano na-
cido por y para los rallyes y
la falta de una oposicién cu-
yo maximo representante
era Fiat, primero con [0S
124 y luego con los 131
Abarth, permitieron que el nombre del
piloto italiano y su vehiculo acabasen
por identificarse con la prueba mone-
gasca. Afos en los que el interes a ni-
vel nacional estuvo en la participacion
del equipo oficial SEAT en 1976 y
1977, en cuya edicidn Antonio Zanini
y Salvador Canellas fueron tercero y
cuarto respectivamente, sumandose
al éxito Salvador Servia, séptimo, al
volante de su Seat 1241800 privado.

En 1978 Porsche vuelve a triunfar
de la mano de Jean Pierre Nicolas, a
causa de los neumaticos inadecua-
dos que equipaban los Lancia y los
Fiat oficiales.

Un afio més tarde vuelve a triunfar
un Lancia Stratos, privado esta vez,
conducido por el mitico Bernard Darni-
che en un electrizante final con el
Ford Escort del incombustible sueco
Bjorn Waldegaard, antes de verse de-
tenido por las piedras colocadas por
unos gamberros llegando a Montecar-
lo a solo seis segundos del piloto
francés.

En 1980 la victoria era para el ale-
man Walter Rohrl con su Fiat 131
Abarth, la primera de sus cuatro victo-
rias antes de gue Audi y su vehiculo
de traccion total hiciesen su aparicion
revolucionando el mundo de los rall-
yes. Pero eso es ofra historia. O

Esteban Delgado
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EPOCA MINI
Los pequenios
coches
britanicos
dominaron

con su
manejabilidad
a modelos
mucho mas
potentes.
Ganaron tres
veces.

DOS TIEMPOS
Los pequeiios
Saab 96 con
motor de dos
tiempos
lograron dos
victorias

gracias al

gran
piloto sueco
Erik Carlsson.

1911 H.Rougier

(Turcat Mery, 25CV-4.084 cc) Paris

1912 J.Beutler

(Berliet 15/46CY-2.412 cc) Berlin

1924 Ledure

(Bignan 11CV-1.975 cc) Glasgow

1925 F.Repusseau

(Renault 40CV NM-9.123 cc) Tinez
1926 V.A.Bruce

{AC 11CV-1.990 cc) John O’Groats
1927 Lefebvre-Despeaux

{Amilcar 7CV “G"-1.098 cc) Koenisberg
1928 J.Bignan (Fiat 509-990 cc) Buca-
rest
1929 Dr.Sprenger Van
Eijk (Graham Paige
27CV-4.718 cc) Estocol
mo

1930 H.Petit (Licorne
H02-904 cc) Jassy

1931 D.Healey (Invicta
Meadows-4.467 cc)
Stavanger

1932 M.Vasselle
(Hotchkiss AM2 13CV-
2.475 cc) Umea

G.de Lavalette (Peu-

geot 201-1.085 cc) Umea

1933 M.Vasselle (Hotchkiss AM 808
20CV-3.485 cc) Tallin

1934 Gas-J.Trevoux

(Hotchkiss 620 -3.485 cc) Atenas

1935 C.Lahaye-R.Quatrsous

(Renault Nervasport-5.540 cc)

1936 |.Zamfirescu-P.Cristea

(Ford V8,48 21CV-3.621 cc) Atenas
1937 R.Le Begue-1.Quilin

(Delahaye 135 MS-3.557 cc)

1938 G. Bakker Schut-K.Ton

(Ford V8/78-3.622 cc) Atenas

1939 J.Trevoux-M.Lesurque
{Hotchkiss 20 CV-3.485 cc) Atenas
J.Paul-M.Contet

(Delahaye 135 M 20CV-3.557 cc)

1949 ).Trevoux-M.Lesurque
(Hotchkiss 20CV-3.485 cc) Lisboa
1950 M.Becquart-H.Secret
(Hotchkiss 20CV-3.485 cc) Lisboa
1951 J.Trevoux-R.Crovetto

(Delahaye 175-4.455 cc) Lishoa

Palmarés de la prueba

1952 $.Allard-G.Warburton
(Allard Ford-4.375 cc) Glasgow
1953 M.Gatsonides-P.Worledge (Ford
Zephir- 2.262 cc) Montecarlo
1954 L.Chiron-C.Basadonna
(Lancia Aurelia-2.451 cc) Oslo
1955 P.Malling-G.Fadum
(Sunbeam Talbot-2.267 cc) Glasgow
1956 R.J.Adams-F.E.A. Bigger
(Jaguar MK VII-3.442 cc) Osolo
1957 Crisis de Suez
1958 G.Monraisse-J.Feret
(Renault Dauphine-845 cc) Lisboa
1959 P.Coltelloni-P.Alexandre
(Citroen DS 19-1.911 cc) Paris
1960 W.Schock-R.Moll
(Mercedes Benz 220 -2.180 cc) Varsovia
1961 M.Martin-R.Bateau
{Panhard Dyna-848 cc) Montecario
1962 E.Carlsson-G.Hagghom
(Saab 96 -841 cc) Oslo
1963 E.Carlsson-G.Palm
(Saab 96-841 cc) Estocolmo
1964 P.Hopkirk-H.Liddon
(Morris Cooper $-1.071 cc) Minsk
1965 T.Makinen-P.Easter
(Marris Cooper 8-1.275 cc) Estocoimo
1966 P.Toivonen-E.Mikkander
(Citroen DS 21-2.175 cc) Oslo
1967 R.Aaltonen-H.Liddon
(BMC Cooper S-1.293 cc) Montecarlo
1968 V.Elford-D.Stone
(Porsche 911 T-1.991 cc) Varsovia
1969 B.Waldegaard-L.Helmer
(Porsche 911 $-1.991 cc) Varsovia
1970 B.Waldegaard-L.Helmer
(Porsche 911 5-2.247 cc) Oslo
1974 0.Andersson-D.Stone
(Alpine Renault 1600 S-1.596 cc)
1972 S.Munari-M.Mannucci
(Lancia Fulvia HF-1.584 cc) Almeria
1973 J.C.Andruet-"Biche”
{Alpine Renault 1800 S-1.798 cc) Monte-
carlo
1974 Crisis energética
1975 S.Munari-M.Mannucci
(Lancia Stratos HF-2.411cc) Montecarlo
1976 S.Munari-S.Maiga
(Lancia Stratos HF-2.418 cc) Roma
1977 S.Munarl-5.Maiga
(Lancia Stratos HF-
2.418 cc) Roma
1978 J.P.Nicolas-
V.Laverne
(Porsche 911 Carre-
ra  2.992 cc) Mon-
tecarlo
1979 B.Darniche-
A.Mahe
(Lancia Stratos HF-
2.418 cc) Paris
1980
C.Geistdorfer

1.995 cc) Frankiurt.

W.Rohri-

(Fiat 131 Abarth-

W
PARIS MOSCOW BELJING

Si la persévérance est la clé de la réussite,
elle nous ouvrira obligatoirement la route jusqu’a Pékin
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EL QUE LA SIGLE..

«Si la perseverancia es la llave del
éxito, ella nos abrira

primera edicion de una aventura
que promete vivencias insélitas

obhgatoria_mente la ruta hasta ‘@ sus participantes. MAPS
Pekin-. {Is: reza el nuevo espera en el 92 superar los
proverbio chino que se han sacado obstaculos sociopoliticos y

de la manga los organizadores del burocraticos que hasta ahora
Paris-Moscii-Pekin para felicitar el han impedido la celebracion de
nuevo ano. MAPS, sociedad este accidentado Raid. La
organizadora del Raid, no ceja en felicitacion navideiia lo deja
su empeno de poner en marcha la bien claro.

Akihiko Nakaya

M_és japoneses en la
Formula 1

Z0C0 a poco la
presencia de pilo-
tos japoneses en la For-
mula 1 va aumentando.
Para la temporada que
llega dos caras nuevas
se pasearan por los cir-
cuitos del mundial: Uk-
yo Katayama y Akihiko
Nakaya. El primero pro-
viene de la Férmula
3000 japonesa y ya ha
realizado junto con su
companero de equipo
Bertrand Gachot, las
primeras pruebas a bor-
do del Larrousse con
motor Lamborghini
V12. La toma de con-
tacto con la nueva mon-

Ukyo Katayama
tura y los componentes
del equipo ha tenido Iu-
gar en el circuito fran-
cés de Paul Ricard. Por
otro lado, Akihiko Naka-
ya ya ha visitado las
instalaciones en Ingla-
terra de la escuderia
Brabham de Formula 1,
en la que ya tiene adju-
dicado un volante para
participar en la tempo-
rada 92 de la formula
reina.

Nuevo Konrad

Lamborghini

AMBIEN en el cir-
cuito francés de
Paul Ricard se esta lle-
vando a cabo la puesta
a punto de un nuevo
sport-prototipo para el
campeonato del mundo
de resistencia.

El Konrad/Lamborghini
ha pasado en sus pri-
meras pruebas en cir-
cuito, por las manos de
dos expertos pilotos de
la especialidad: Kris
Nissen y Bob Wollek,
piloto retirado reciente-
mente del mundial.

En la pista francesa se
han ultimado sobre to-
do prestaciones y esta-
bilidad,

Foto: Sutton

@ Aspar no podra probar
su nueva Honda NSR
125 hasta finales de
Enero. La unidad que
Heggba por barco desde
Japon, se hundio junto
con otras 20 motos
encerradas en un
contenedor que cayo al
mar desde el harco que
las transportaba, debido
a un fuerte temporal,

@ Los Reyes Magos
traeran a la escudetia
Ferrari de Formula 1 un
nuevo motor V12 para su
montaje sobre el
esperado 644, Este
nuevo propulsor sera
mas pequefio, tendra
mas potencia y estara
preparado para poder
utilizar gasolina sin
plomo, obligatoria desde
ahora en los grandes
premios.

@ También para los
primeros meses del ano,
se espera que la
escuderia italiana
reforme su circuito de
Mugello. Basicamente el
trazado recibira unas
instalaciones mas
modernas, tales como
una mejor torre de
control, boxes y un
helipuerto de mayor
capacidad. La pista
también recibira algunos
retoques,

@ Minardi pone a punto
en estos dias su nueva
caja de cambios
semiautomatica. El
encargado de las
primeras pruebas ha sido
G. Morbidelli,

@ Parece casi
confirmado el acuerdo
entre JJ Cobas y Luis
d'Antin segin el cual, el
rapido piloto madrilerio
firmaria contrato con la
escuderia catalana para
disputar el mundial de
250 ¢c.c.

@ Carlos Cardis ha
cambiado los
tradicionales monos
Force, nipones por los de
una nueva marca
llamada Spyke
procedente de Italia.
Cardils continuara
utilizando el casco Dic.
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A Ley de Seguridad Vial esta a punto de
fiiar el limite maximo de velocidad en ciu-
dad a cincuerta kilometros por hora. En
Barcelona ese paso ya se ha dado este
mes y asi, del tope de sesenta pasamos
al de los citados cincuenta, mientras que
en los tramos de los cinturones que lo
permitan se podra ir a ochenta.

Esto nos pone en la onda de la Europa adelantada y so-
bre el papel es muy bonito: mas seguridad, menos contami-
nacién y menos ruido, aunque, en la realidad, diez kilome-
tros por hora son una diferencia simbolica.

Témome que realmente nada cambie salvo las recauda-
ciones de la Guardia Urbana, si es que ahora se pore a
controlar en serio la velocidad, v Ia verdad, para eso no ha-
cia falta alguna bajar un limite que solo tiene verdadera ra-
z06n de ser en la noche y de dia dnicamente en ciertas zo-
nas si no estan embotelladas.

La experiencia de mas de veinte afos de carné de condu-
cir me dice que los radares no estaran a las doce de la no-
che en la calle Balmes o en la calle Mallorca. Los pondran
en las entradas a la ciudad, justo donde cambia el tope, o
al lado de alguno de esos procelosos limites de cuarenta
kildmetros que hay por doquier, muchas veces exagerada-
mente, porque cuarenta es una velocidad que si se cumple
a rajatabla comporta como primera consecuencia el peligro
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BALLESTA MDA, NO

Barcelona Diez kilometros pirricos

de ser embestido por detras. Muchos de esos «cuarenta»
los han tenido que poner para evitar los accidentes en ca-
dena en el Cinturén porque esta mal disefiado.

Ahi si que se pondra el radar, ahi si que estara para po-
der hacer denuncias al por mayor cazando conductores des-
prevenidos a quienes les dicen que tienen una via rapida,
pero en la que hay que poner limites absurdos para tapar
traidores fallos técnicos, como esos peligrosos cambios de
rasante. Ya que se habla tanto de control cibernético, ¢por
qué no regular la cadencia de los seméforos en esas calles
en las que por la noche si se circula a toda velocidad con el
peligro que ello supone?, ipor qué no poner porticos infor-
mativos, en tiempo real, que avisen en los cinturones con
eficacia del peligro en cuanto se produzea y que digan que
no lo hay cuando asi sea?

El problema no son diez kilémetros. El problema es el
factor humano, el de los conductores incivilizados e impru-
dentes, una minoria a la que hay que meter en cintura. Pero
no podemos olvidarnos del factor humano de la Guardia Ur-
bana, entre cuyos agentes, lamentablemente, hay algunos
que van al trabajo facil, a «facturar» en lugar de prevenir,
ayudar y colaborar a que el tréfico sea mejor. Eso no es cul-
pa de Pascual Maragall ni de Joan Torres, que se esfuerzan
en mejorar la circulacién de la Ciudad Condal, pero tampo-
co de los conductores barceloneses.

José Luis Aznar
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ALGUNOS UTILIZAN SU MAZDA 325

LW AN

PARA ALCANZAR Lo MAXIMO

DISPON LE EN TODOS
[LOS CONCESIONARIOS M AZDA?
(SIN PEGATINANS).

Tras la victoria absoluta en las 24 Horas de Le Mans, MAZDA ha conseguido otro
gran triunfo en una competiciéon automovilistica de prestigio internacional. El piloto
belga Grégoire de Mevius, con MAZDA 323 4WD GTX, se ha proclamado Campeén
del Mundo de Rallies del Grupo N 1991. Una categoria reservada para coches de serie
que, con unas minimas modificaciones, participan en los Rallies mas duros del Mundial.

Y alli, el MAZDA 323 ha vuelto a demostrar la superioridad de su tecnologia, de su
flablhdad de su resistencia.

Unas cualidades que el MAZDA 323 también demuestra diariamente en la calle,

la sensacién de conducir un coche campedn.
_~AUTOEMOCION

Viviendo diariamente la Auto-Emocién MAZDA.

*En Espana, disponible en versiones GT v F.

Importador Oficial y Distribuidor General: TECNITRADE AUTOMOCION, S. A. Pasco de la Castellana, 86, 28046 MADRID. Tel. (91) 262 42 35,
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