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CES

O lo que es lo mismo, el Consu-
mer Electronic Show, que cele-
bra su 50 edición en Las Vegas y 
marca lo último en tecnología. Un 
certamen prácticamente descono-
cido hasta hace pocos años y que 
en la actualidad resulta ser cada 
vez más importante gracias a la 
mayor participación de las prin-
cipales marcas del automóvil. De 
hecho, si algo ha quedado paten-
te en esta ocasión es la constan-
te progresión de los coches que 
llegarán en los próximos años en 
materia de tecnologías eléctricas, 
conducción autónoma y conecti-
vidad. Así lo evidencia la presen-
cia en este salón de corporaciones 
de la trayectoria de Amazon, Goo-
gle, Bosh, Microsoft, Apple, entre 
otras muchas y marcas de la auto-
moción cada vez más en sintonía 
como Ford, Mercedes, BMW, Vo-
lkswagen, Toyota, Fiat, Chrysler, 
Honda o Nissan… que también 
han presentado a bombo y plati-
llo sus continuos 
progresos en ma-
teria de movili-
dad inteligente.

Así, anuncios 
como el ‘doble 0’ 
(cero emisiones, 
cero accidentes), 
lanzado por Car-
los Ghosn, pre-
s i d e n t e  d e  l a 
A l i a n z a  R e n -
ault-Nissan, ha 
compartido pro-
tagonismo entre 
otras innovacio-
nes, con el futuro 
modelo Faraday 
FF91, un SUV de 
lujo que quiere 

hacerle la competencia al neuro-
marketing de Tesla, con tiempos 
tan sorprendentes como conse-
guir pasar en 2,39 segundos, de 
0 a 100 kilómetros por hora, gra-
cias a una propulsión eléctrica 
que rinde 1.050 caballos. 

Por eso, el Salón de Detroit, en 
otros tiempos el certamen más in-
fluyente del mundo del motor, 
se ha visto eclipsado por la cele-
bración del CES. De ahí que la or-
ganización haya creado nuevos 
espacios anexos que van desde la 
conectividad y el coche autónomo 
a la presentación de la tercera pelí-
cula de Rayo McQueen. En cuanto 
a las tendencias de este salón, tal 
y como les contamos en este nú-
mero, merece la pena destacar la 
apuesta por lo emocional, con in-
teriores de lujo, motores de todo 
tipo y la profusión de todocami-
nos a los que los estadounidenses 
son cada vez más aficionados. En 
definitiva, una oferta de lo más 

variado para un 
mercado en el que 
las ventas del año 
pasado ascendie-
ron a 17,55 millo-
nes de vehículos. 
Sólo queda espe-
rar que las ame-
nazas del nuevo 
inquilino de la 
Casa Blanca so-
bre aranceles, 
deslocalización 
d e  e m p l e o s  y 
otras medidas ul-
traproteccionistas 
que pueden debi-
litar la cadena de 
valor de esta in-
dustria.

El CES de Las Vegas pone de manifiesto los increíbles avances 
de los coches que llegarán en los próximos años en materia de 
tecnologías eléctricas, conducción autónoma y conectividad.

Ángel Carchenilla
acarchenilla@motor16.com

Frente a la pujanza de 
Las Vegas en materia 
tecnológica, el Salón 
de Detroit ha apostado 
por la parte emocional 
del automóvil, con 
una gran cantidad de 
todocaminos, el coche de 
moda en un mercado que 
mira expectante al nuevo 
inquilino de la Casa 
Blanca.

Al detalle

REnault vuElvE a 
SER lídER
Renault ha completado un 

gran año 2016 en España al conseguir ser 
la marca más vendida, un privilegio que el 
fabricante francés no lograba desde el año 
2009. Es un dato que se une a otro hito de 
Renault en nuestro país en 2016, el récord 
de producción que ha logrado la factoría 
de la marca francesa en Palencia, pues ha 
producido más de 300.000 unidades del 
Kadjar y el Mégane, los dos modelos que 
salen de esa factoría. Opel y Volkswagen 
completan el podio de las marcas más 
vendidas en nuestro país el pasado año.

PEuGEOt REPItE la 
HIStORIa En El daKaR
30 años después de su primera 

victoria con el inolvidable 205 T16 con Ari 
Vatanen a los mandos, Peugeot ha vuelto 
a cosechar un gran triunfo en el Dakar, con 
el triplete logrado por el 3008 DKR. Peter-
hansel, Loeb y Despres llevaron al éxito al 
nuevo coche de la firma francesa... Y lásti-
ma por el abandono de Sainz, que podría 
haber completado un resultado histórico.
Es el segundo triplete que logra Peugeot 
después del de 1990 con Vatanen, Wal-
degard y Ambrosino.
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4.-  sumario

6.- que pasa
Salón CES laS vEgaS
El Consumer Electronics Show de Las Vegas 
ha mostrado, un año más, los avances en 
conectividad, conducción autónoma, etc, de 
la industria del automóvil.

8.- Salón dE dEtroit
Detroit es el pistoletazo de salida anual 
para el sector del automóvil. Y lo visto en 
esta edición anima al optimismo, con unos 
diseños cautivadores al estilo del Kia Stinger 
o el Lexus LS, y avanzados prototipos, con el 
Audi Q8 o el Volkswagen I.D. Buzz.

12.- cuatro ruedas
novEdadES para 2017
Los fabricantes siguen acelerando su ritmo 
de trabajo, y los grandes beneficiados serán 
los usuarios, que verán llegar durante los 
próximos doce meses muchos vehículos 
inéditos y una enorme cantidad de productos 
actualizados en materia de ecología, 
seguridad o conectividad. Más de 100 
estrenos que aquí te mostramos.

26.- bEntlEy ContinEntal gt 
SpEEd
El nuevo Bentley GT Speed ofrece bajo su 
capó un descomunal motor de 12 cilindros en 
W con 642 caballos. Un deportivo único.

31.- Citroën C4 CaCtuS rip Curl
Con el acabado Rip Curl, el C4 Cactus se 
atreve con casi todo. Ahora demuestra sus 
capacidades off road en la nieve.

32.- kia niro 1.6 hEv frEntE a 
toyota auriS 140h
El Toyota Auris Hybrid, rebautizado ahora 
como 140H e-CVT, es el híbrido que más se 
vende en España. Pero acaba de salirle un 
rival de cuidado: el Kia Niro, un crossover con 
argumentos muy sólidos. Los enfrentamos.

40.- ford foCuS 1.0 ECobooSt 
125 Cv
El cuentakilómetros del Focus con motor 
1.0 Ecoboost de tres cilindros y 125 caballos 
marca ya 20.000, y el coche va mejor cada 
día que pasa. Acabamos de pasar la primera 
revisión, y en el sprint final el compacto de 
Ford realiza sus últimos viajes antes de los 
25.000 km.

44.- audi Sq7
Con un motor 4.0 V8 TDI capaz de generar 
91,8 mkg de par motor desde 1.500 
revoluciones, el Audi SQ7 es un auténtico 
deportivo envuelto en una carrocería SUV.

48.- a la última

50.- la semana

52.- de carreras
rally dakar 2017
Triplete de Peugeot, 13ª victoria para 
Peterhansel y primera de Sunderland. El 
Dakar 2017 llegó a su fin.

58.- saber comprar
y vender
loS mEjorES dESCuEntoS y ofErtaS 
para Comprar CoChE.

64.- queremos saber
ConSultorio téCniCo y jurídiCo

66.- el retrovisor
motor 16 haCE 25 añoS
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TOYOTA CONCEPT-i
El Calty Design Research de 
Toyota en California, situado a 
orillas del Pacífico, firma este 
prototipo capaz de ‘aprender’ 
del conductor y, según la firma 
japonesa, «crecer con él». Su 
sistema de inteligencia artificial 
tiene como objetivo prever las 

necesidades de los usuarios, ins-
pirar su imaginación y mejorar su 
calidad de vida a través de una 
relación divertida, cálida y hu-
mana. Y el aspecto de su frontal 
varía si conduce la persona o si el 
Concept-i funciona como vehí-
culo cien por cien autónomo.

En BMW se han preguntado có-
mo nos gustaría viajar en el futuro 
y qué esperamos del interior de 
un vehículo, y han diseñado un 
prototipo que responda a esas 
cuestiones de forma satisfactoria. 
O, más exactamente, un habitá-
culo que se adapte a las respues-
tas. Se trata de un espacio para 
vivir capaz de configurarse con 
áreas separadas –cada ocupante 
puede escuchar su música–, y 
la conectividad cobra protago-
nismo, hasta el punto de poder 

Honda dice que los vehículos de uso 
privado están inactivos el 96 por 
ciento del tiempo. Y han pensado 
en el modo de que el propietario 
obtenga valor de su coche. La res-
puesta es el NeuV (New Electric Ur-
ban Vehicle), vehículo autónomo de 
uso compartido que transportaría 
a terceras personas si el propietario 
no lo necesita, e incluso generaría y 
‘vendería’ energía a la red eléctrica 
cuando no está en uso. Es biplaza y 
equipa un patín eléctrico para ‘la úl-
tima milla’ con el que accederíamos 
al destino final desde el NeuV.

El carrocero suizo, habitual en el Salón de Ginebra, 
eligió de nuevo Las Vegas para mostrar sus ideas 
tecnológicas. Y la última es el Oasis, ideado para 
moverse en la jungla urbana y que cuenta con su 
propio jardín interior, a modo de invernadero. Se 
trata de un vehículo biplaza libre de emisiones, 
pues le animan dos motores eléctricos –uno en 
cada rueda trasera– que toman su energía de una 
batería de 12 kWh con la que puede recorrer 100 
kilómetros. Las ruedas delanteras giran 70 grados, 
lo que garantiza la maniobrabilidad en espacios 
mínimos, y sobre su enorme parabrisas pueden 
proyectarse todo tipo de informaciones.

bMw i inside future concept

hONdA neuV

RiNsPEEd oasis

Quienes afirman que ya está todo inventado deberían darse una vuelta 
por el CES (Consumer Electronics Show), cuya última muestra se ha 
celebrado en Las Vegas. Porque allí se han mostrado innovaciones co-
mo el sistema Riding Assist de Honda, que permite a las motos –nos 
referimos a las de dos ruedas– mantener el equilibrio en parado, e in-

audi q7 ai concept 
Audi y la compañía Nvidia, experta en inteli-
gencia artificial, prorrogan su colaboración y lo 
materializan con este Q7 dotado del sistema 
Drive PX 2, que le permitiría circular sin conduc-
tor. El objetivo, que sea de serie en 2020.

faraday future ff 91 
Desde California, como Tesla, llega Faraday, 
empresa con 1.400 empleados que desvelaba 
el FF 91, un eléctrico que acelera de 0 a 100 
km/h en 2,39 segundos capaz de reconocer a 
su conductor o percibir si está muy cansado.

bosch concept 
Bosch presentaba innovaciones para la industria 
y el hogar. Y para el automóvil, con un prototipo 
dotado de ‘mirror cam’ –adiós a los tradicionales 
retrovisores–, reconocimiento de rostros e instru-
mentación vinculada a nuestro smartphone.

honda riding assist 
La marca japonesa presentaba el sistema Riding 
Assist, que mantiene vertical la moto cuando nos 
detenemos, sin intervención alguna del conductor 
y sin requerir pesados giroscopios. La moto, ade-
más, puede seguirnos mientras caminamos.

eli zero 
Eli Electric Vehicles parece haberse basado en 
el Twizy para crear el Zero, biplaza eléctrico de 
aluminio –mide 2,25 metros y pesa 350 kilos– 
con batería ion-litio. Su autonomía, entre 64 y 
120 kilómetros; la velocidad punta, 40 km/h.

nissan leaf 
Carlos Ghosn, máximo responsable de Nissan, 
avanzó datos sobre el próximo Leaf, que ade-
más de seguir siendo eléctrico equipará la con-
ducción semiautónoma ProPilot y podrá usarse 
para suministrar energía a las viviendas.

qué pasa lo último CES 2017 LAS VEGAS ChRYslER PORTAl

El Inside Future 
Concept recurre 

a sistemas 
que ya se  

usan en la 
Serie 7 y la 

Serie 5.

1.- Smartphone conectado. 
2.- Pantalla frontal de gran 
formato. 3.- Vehículo eléctrico 
para ‘la última milla’. 4.- Batería 
de 20 kWh de capacidad. 5.- 
Motor de 55 kW, equivalente 
a 75 CV de potencia. 6.- 
Sistema de recarga por 
inducción –sin cable y 
bidireccional– de 6,6 kW.

hacer del vehículo nuestra oficina 
móvil. Además, integra el sistema 
HoloActive Touch de control ges-
tual estrenado por la Serie 7.

Más que su diseño 
espectacular, lo que 
importa del Portal Concept es 
su tecnología, que le faculta para 
la circulación autónoma total, 
sin intervención del conductor. 
Para ello cuenta con cámaras de 
corta y larga distancia –frontales, 
laterales y traseras–, radares que 
detectan obstáculos en todas di-
recciones, un sistema LIDAR que 
mediante láser ‘ilumina’ objetos 
en nuestra trayectoria y sensores 
ultrasónicos que detectan lo más 
próximo alrededor del vehículo.

El Chrysler Portal Concept es 
un monovolumen de seis plazas 
con la tecnología más futurista.

El NeuV es la propuesta de 
Honda sobre un futuro vehículo 
autónomo de uso compartido.

Es autónomo, de modo que podemos reclinar los asientos y viajar tumbados. Y al circular, 
considera la cadencia de los semáforos para ahorrar energía. El maletero está climatizado.

1

2

3

4

5

6

El Concept-i ha sido creado por Toyota en su centro de California.

Mañana ya es hoy
ElECTRóNiCA EN El AuTOMóvil cluso seguir a su propietario mientras este camina. Y la firma japonesa 

sorprendió también con su NeuV, un biplaza eléctrico y autónomo que 
usarán otras personas, pagando, mientras el propietario no lo necesita. 
Además, equipa un patín eléctrico para recorrer distancias cortas en 
zonas cerradas al tráfico. Asombroso también el Rinspeed Oasis, con su 
jardín interior, o el Faraday FF 91, un eléctrico que acelera mejor que un 
Ferrari y que plantará cara a Tesla. Audi, BMW, Bosch, Chrysler, Nissan 
o Toyota aprovecharon también el CES para contar en qué trabajan, de 
cara al futuro, en términos de conducción autónoma y conectividad.

Para mostrar los avances de 
su programa ConnectedDrive 
incorporados a los coches de serie, 
BMW usaba el nuevo Serie 5 sedán. 
Pero el prototipo incluía también 
futuras funciones de conectividad y 
conducción autónoma.
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Detroit es el pistoletazo de salida anual para el sector del automóvil. Y lo visto en esta edición anima 
al optimismo, pues los fabricantes han presentado muchas novedades y se impone un tono que 
responde a los deseos y preocupaciones del público: ecología creciente, pero sin renunciar a las 
prestaciones o a unos diseños cautivadores, como demuestran productos ‘de verdad’ al estilo del Kia 
Stinger o el Lexus LS, y avanzados prototipos, con el Audi Q8 o el Volkswagen I.D. Buzz a la cabeza.

Un inicio asombroso

que pasa  lo último salón de detroit

chevrolet traverse.- Entre las 
novedades del Traverse 2018 –un popular 
SUV americano con interior de ocho plazas– 
destaca el pack RS, que incluye parrilla 
negra y llantas de 20 pulgadas. Y estrena un 
cambio automático de nueve marchas.

ford f-150.- La nueva generación sale a 
la venta en otoño con una gama que incluye 
el diésel 3.0 Power Stroke con cambio 
automático de diez marchas y tres motores 
de gasolina: el 2.7 EcoBoost, un nuevo 3.3 V6 
con 282 CV y el 5.0 V8, optimizado a fondo.

audi sq5 3.0 tfsi.- La versión más 
deportiva del nuevo Q5 equipa un motor 3.0 
V6 TFSI de 354 CV que estrena un proceso 
de combustión más eficiente y le permite 
alcanzar 100 km/h en 5,4 segundos. Gasta 
8,3 l/100 km y tiene llantas de 20 pulgadas.

bentley continental 
supersports.- Es el cuatro plazas 
más rápido del mundo: un W12 de 710 CV, 
velocidad de 336 km/h, aceleración de 0 a 
100 km/h en 3,5 segundos. Y con carrocería 
Convertible, 330 km/h y 3,9 segundos.

el Q8 Concept, que mide 502 centímetros 
de largo por 204 de ancho y 170 de alto, 

avanza ideas sobre el futuro coupé de 
cinco puertas derivado del audi Q7. la 

suspensión neumática permite variar la 
altura al suelo  90 milímetros.

Desarrollado en Nürburgring Movilidad inteligente, formato sedán 

Un enorme SUV coupé de mecánica enchufable

explica Kia que el stinger, su nueva berlina deportiva de cinco 
puertas, ha sido diseñada en Francfort y se ha desarrollado en 
nürburgring. Mide 4,83 metros de largo, tiene una enorme distan-
cia entre ejes –2,91 metros– y estará disponible en versiones de 
tracción trasera o total sea cual sea el motor elegido: o el 2.0 turbo 
theta ii de 255 CV o el 3.3 V6 Biturbo lambda ii de 365 CV.

la tecnología ‘intelligent Mobility’ de nissan da lugar al Vmotion 2.0, 
‘concept car’ que avanza cómo podría ser el futuro sedán de la casa 
nipona. Carrocería sin pilar central, puertas de apertura opuesta 
y un interior revolucionario enfocado a la conducción autónoma, 
pues su modo ProPilot asiste al conductor en el entorno urbano 
o cerca de las intersecciones para impedir los accidentes.

Un audi Q7 híbrido, pero convertido en deportivo. eso es, a 
grandes rasgos, lo que parece el Q8 Concept presentado 
en detroit, espectacular por su generosa anchura, su gran 
parrilla ‘singleframe’ con seis barras verticales, los faros 
Matrix láser digitales –su luz está dividida en más de un 
millón de píxeles–, los gigantescos neumáticos 305/35 
sobre llantas de 23 pulgadas, una zaga recorrida de parte a 
parte por los grupos ópticos y rematada en su zona inferior 
por el difusor de aluminio, y un perfil más tendido y aero-
dinámico, en el que destaca el ancho pilar trasero. imagen 
coupé que se refuerza con la ausencia de marcos en las 
ventanillas de las cuatro puertas. dentro, cuatro cómodas 

plazas –el modelo defi-
nitivo tendrá cinco– y un 
maletero de 630 litros. el 
Q8 Concept apuesta 
por una mecánica híbri-
da enchufable, pero no la 
del Q7 e-tron, pues asocia 
un 3.0 tFsi de 333 CV a un motor 
eléctrico de 100 kW para totalizar 449 CV y 71,4 mkg de 
par máximo. acelera de 0 a 100 km/h en 5,4 segundos, 
anuncia 2,3 l/100 km de gasto y 53 g/km de emisiones, 
y puede cubrir 60 kilómetros en modo eléctrico.

Kia Stinger Nissan Vmotion 2.0 Concept

Audi Q8 Concept

Pedro Martín y Gregorio Arroyo || motor16@motor16.com

 el stinger tiene 
suspensión de control 
electrónico y cinco modos de 
conducción: Personal, eco, 
sport, Comfort y smart. 

 el Vmotion 2.0 estrena 
la tecnología Ultranearfield 
de Bose, que envuelve a los 
ocupantes y permite distinguir
mejor cada
sonido.

la tracción Quattro del Q8 Concept 
trabaja de forma estrecha con el control de 

par selectivo para cada rueda, que
frena levemente las

ruedas que van
por el interior
en busca de

estabilidad y 
dinamismo.

los discos de freno 
cerámicos del Q8 

Concept miden 20 
pulgadas. la batería de 

ion-litio, que se carga en 
dos horas y media, va 
debajo del maletero.
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que pasa  lo último salón de detroit

gmc terrain.- El modelo 2018 es 
totalmente nuevo y permite elegir entre dos 
motores de gasolina con turbo –1.5 y 2.0– y 
un 1.6 turbodiésel. Su sistema de tracción 
total tiene un modo que desactiva la 
tracción trasera para rebajar el consumo.

nissan rogue sport.- El Qashqai 
llega a Estados Unidos, pero como Rogue 
Sport y procedente de la factoría japonesa 
de Kyushu. El motor elegido es un 2.0 con 
inyección directa de gasolina y 141 CV, unido 
a la caja automática Xtronic de variador.

porsche 911 gts.- Se amplía la gama 
911 con los GTS, diez versiones con motor 3.0 
bóxer turboalimentado de 450 CV fruto de 
combinar las carrocerías Coupé, Cabriolet y 
Targa con dos tipos de tracción –trasera y 
total 4– y dos cambios: manual y PDK.

subaru wrx.- La edición 2018 de los 
WRX y WRX STI veía la luz en Detroit. El 
primero equipa un 2.0 Turbo de inyección 
directa con 268 CV, y el segundo, un 2.5 
Turbo de 305 CV. Ambos motores son bóxer 
y se vinculan a la tracción total Symmetrical.

honda odyssey.- Es uno de los 
modelos monovolumen de siete plazas más 
vendidos en Norteamérica y se renueva e 
profundidad. Mejora la conectividad, monta 
nuevos asistentes de seguridad y estrena la 
segunda fila de asientos Magic Slide.

infiniti qx50 concept.- Con este 
‘concept’ la firma japonesa nos cuenta cómo 
será su futuro SUV de talla media, situado 
por encima del QX30. Asocia el nuevo motor 
2.0 VC-Turbo de gasolina –con compresión 
variable– a la tracción total inteligente.

toyota camry.- La berlina ‘best seller’ 
en Norteamérica durante los últimos 15 años  
progresa a fondo. Llega en verano con nueva 
carrocería y un interior rediseñado, y estrena 
un Head-up Display mejorado. En cuanto a 
mecánicas, dos de gasolina y una híbrida.

volkswagen atlas r line.- Si 
el Atlas, presentado hace unos meses, 
empezará a venderse en EE UU –se fabrica 
allí– en primavera, para las versiones R-Line 
habrá que esperar a finales de año. Llantas 
de 20 pulgadas y motores con 235 y 276 CV.

jaguar f-type.- Imagen refrescada, 
sistema de infoentretenimiento mejorado 
y aplicación ReRun, que combina los datos 
del vehículo con las imágenes grabadas por 
una cámara GoPro. Aparece la serie limitada 
400 Sport, con un 3.0 V6 SC de 400 CV.

mercedes-amg gt c edition 50.- 
En 2017 se cumplen los primeros 50 años de 
la colaboración entre Mercedes y AMG, y la 
firma alemana lo celebra con este coupé GT 
C que se beneficia del aumento de potencia 
a 469 CV y recibe un equipamiento especial.

El nuevo emperador de Japón

Microbús eléctrico para el año 2020

Cambios sobre todo estéticos Un estiramiento que será bienvenido

desde que en 1990 apareciese el ls 400, lexus siempre ha tenido un 
majestuoso buque insignia en su gama. Y el ls 500 presentado en detroit 
es un digno heredero. Mide 5,24 metros de largo por 1,90 de ancho, tiene 
una distancia entre ejes de 3.125 milímetros –35 más que su predecesor– y 
estrena una plataforma que, ayudaeda por la nueva carrocería, rebaja el 
peso total 90 kilos. además, recurre a un ligero V6 de 3,5 litros con doble 
turbo que rinde 421 CV y entrega 61,2 mkg, y que se combina con una caja 
automática de diez marchas con tres modos: normal, sport y sport+. el 
resultado, aceleración de 0 a 100 km/h en 4,5 segundos. admás, adopta 
la última versión del sistema de seguridad lexus safety system+, capaz 
de detectar peatones y frenar, o desviar la trayectoria, para evitarlos. tras el i.d. Concept visto en 2016 –podríamos definirlo como el Golf 

eléctrico del futuro–, Volkswagen llevaba a detroit el i.d. Buzz Concept, 
que siguiendo la analogía debe entenderse como el microbús eléctrico 
del futuro. Y es que la firma alemana quiere que ambos i.d. sean de serie 
a partir de 2020. el Buzz Concept es un monovolumen de 4,94 metros 
de largo, 1,98 de ancho y 1,96 de alto que acoge hasta ocho ocupantes 
y cuya mecánica eléctrica de 374 CV –un motor 
delantero y otro trasero, sinónimo de 
tracción total– se une a una batería, 
situada bajo el suelo, con 600 kiló-
metros de alcance. la velocidad 
máxima es de 160 km/h.

el Gla inicia el 2017 con una renovación completa que 
afecta al interior –tapizados, molduras, instrumentación 
y nuevos elementos como la cámara 360o–, al exterior 
–paragolpes, llantas, faros led en vez de bixenón o nue-
vos colores de carrocería– e incluso a la aerodinámica, 
pues el Cx baja de 0,29 a 0,28. además, suma a la do-
tación de serie el frenado autónomo y la advertencia de 
cansancio, y entre las opciones figura ya el portón con 
apertura manos libres, mediante el movimiento del pie. 
en lo que se refiere a motores, la oferta va desde los 122 
CV del Gla 180 hasta los 381 CV del Gla 45 4Matic, que 
también optimiza su aerodinámica –Cx de 0,33– y suena 
más deportivo –varía según el modo de conducción– por 
los cambios en el escape aMG Performance.

Mide 470 centímetros de largo –21 más que la variante normal del 
tiguan, de los que 11 corresponden a su mayor batalla–, y eso le 
permite ofrecer una tercera fila de asientos con dos plazas extra o 
ampliar un 57 por ciento el maletero cuando sólo necesitamos cinco 
plazas. Mantiene la segunda fila corredera con división 40:20:40 y 
presenta algunos rasgos estéticos específicos en frontal y zaga. en 
estados Unidos dispondrá del motor 2.0 tsi de 184 CV, pero en eu-
ropa recurrirá a las mecánicas ya conocidas en la gama tiguan. 

Lexus LS

Volkswagen I.D. Buzz Concept

Mercedes GLA Volkswagen Tiguan Allspace

 se podrá elegir 
entre llantas de 
19 y 20 pulgadas, 
que presentan un 
borde hueco para 
reducir el ruido del 
neumático al rodar.

 se ofrece una 
pantalla central 
de 8 pulgadas. Y 
hay tres trenes de 
rodaje para elegir: 
el de serie, uno 
más rebajado y el 
offroad, elevado 
30 milímetros.

 todo 
cambia en la 
aerodinámica del 
Gla 45 4Matic: 
frontal, alerón de 
techo, difusor...

 Como el tiguan 
normal, el 
nuevo tiguan 
allspace 
tendrá 
versiones 
de tracción 
delantera y 
total.

 la tercera fila se pliega y despliega 
fácilmente, pero parece más pensada 
para chavales que para adultos.

 la 
configuración 
interior podrá 
variarse en pocos 
segundos. Y la 
recarga de la 
batería será muy 
rápida: un 80% 
en media hora.
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La afirmación de que el nuevo año llega con más sorpresas y lanzamientos comerciales que nunca 
puede sonar a tópico, pero es la pura realidad. Los fabricantes parecen seguir acelerando su ritmo 
de trabajo, y los grandes beneficiados serán los usuarios, que verán llegar durante los próximos 
doce meses muchos vehículos inéditos y una enorme cantidad de productos actualizados en 
materia de ecología, seguridad o conectividad. Destacamos lo más importante de este ‘cosechón’.

El año viene cargado
suspensión neumática es una de las novedades entre las opciones tecnológicas del q5. permite elevar la altura al suelo

cuatro ruedas lo último todo lo que llega en 2017

alfa romEo giulia vElocE.-  
tracción total para la nueva berlina italiana, 
que de paso estrena el color azul Misano y 
suma dos motores a la gama: en gasolina, 
el 2.0 turbo de 280 CV, y en diésel, el 2.2 de 
210 CV. en ambos, con cambio automático.

auDi a8.-  Previsto para finales de 2017, 
compartirá la plataforma MlB evo con el q7 
y podría rebajar el peso 200 kilos respecto 
al a8 actual. tendrá versión e-tron híbrida 
enchufable, pero también equipará un W12 
Biturbo de 608 CV y un diésel V8 de 435 CV.

auDi rS 5 couPÉ.-  el RS 5, que podría 
aparecer a finales de año, compartirá 
plataforma y mecánica –un V6 Biturbo– 
con el RS 4 avant. ligereza –90 kilos menos 
que el anterior– y fuerza –más de 450 CV– 
para pasar de 0 a 100 km/h en 4 segundos.

auDi a5 cabrio.-  el a5 Cabrio –precios 
en alemania desde 49.350 euros– y el S5 
Cabrio –67.800 euros en ese país– llegarán 
a españa en abril. el primero, con motores 
2.0 tFSI 252 CV, 2.0 tdI 190 CV y 3.0 tdI 218 
CV, y el segundo, con el 3.0 tFSI 354 CV.

auDi rS 4 avaNT.-  tras varias entregas 
del RS 4 usando motores V8, audi retorna 
al V6 para animar al a4 más brioso. en 
concreto, el 3.0 tFSI, pero con doble turbo y 
entre 450 y 480 CV. Por supuesto, junto a la 
tracción quattro y un cambio tiptronic.

bENTlEY bENTaYga DiÉSEl.-  
acaban de iniciarse las entregas de la 
versión diésel del SuV más lujoso del 
mundo, que adopta un 4.0 V8 Biturbo de 
435 CV y 91,8 mkg con el que alcanza 270 
km/h de velocidad. Su gasto, 7,9 l/100 km.

alPiNE rENaulT.-  a la venta ya en 
Francia como serie especial ‘Premiere edition’ 
–1.955 unidades con precios desde 55.000 
euros–, el nuevo alpine, capaz de acelerar 
de 0 a 100 km/h en 4,5 segundos, podrá ser 
reservado también en españa desde este año.

auDi rS 3 SEDÁN.-  disponible en China y 
estados unidos desde la próxima primavera, el 
RS 3 Sedán debería llegar a europa a lo largo 
del año. asocia el 2.5 tFSI de cinco cilindros 
y 400 CV a la tracción quattro y el cambio S 
tronic, y pasa de 0 a 100 km/h en 4,1 segundos.

auDi rS Q2.-  la casa de Ingolstadt apuesta 
por los SuV y también por los modelos 
deportivos S y RS. el resultado será una gama 
creciente de vehículos todocamino con altas 
prestaciones. Y en 2017 podría nacer un RS q2, 
con tracción quattro y un 2.0 tFSI de 310 CV.

alFa romeo stelVio

Alfa Romeo tiene por fin un SUV, al que 
bautiza con el nombre del legendario 
puerto de montaña italiano y que pasa a 
luchar frente a Audi Q5, BMW X3 y com-
pañía. El Stelvio, que mide 4,68 metros 
de longitud y 1,65 de altura, es un cinco 
plazas que tendrá como versión tope de 
gama el Quadrifoglio mostrado hace dos 
meses en Los Ángeles, y que presume de 
510 CV de potencia y de una transmisión 
ZF que, en el modo Race, cambia en sólo 
150 milésimas. Pero habrá variantes más 
civilizadas, y la empresa milanesa ya ha-
bla del motor 2.0 Turbo de gasolina, con 
280 CV y 40,8 mkg, también con 
caja automática.   

El Stelvio asocia el siste-
ma Alfa DNA –permite 
elegir entre los modos 
Dynamic, Natural, 
Advanced Efficiency 
y Race– a la tracción 
total Q4 –envía todo 
el par al eje trasero 
normalmente, pero 
puede alcanzar un 
reparto 50:50– y a la 
función deportiva Alfa 
Torque Vectoring.

Con 510 caballos para empezar

Con precios que arrancan en los 46.800 
euros de la versión 2.0 TDI Quattro-Ul-
tra S tronic de 163 CV, Audi inicia aho-
ra las entregas de la segunda generación 
del Q5, disponible también con el motor 
2.0 TDI de 190 CV y, en gasolina, con el 

 el alfa dna Pro 
permite elegir entre 
cuatro modos de uso.

 la primera 
versión del Stelvio 

mostrada es la 
quadrifoglio, que 

combina un 2.9 V6 
Biturbo de 510 CV 
–con desconexión 

de cilindros– y el 
cambio automático 

ZF de 8 marchas.

 Frente al anterior, 
el nuevo q5 
pierde hasta 90 
kilos de peso. 
Inicialmente 
se ofrece el 
motor 2.0 tFSI 
de 252 CV y 
los 2.0 tdI con 
163 y 190 CV. 

audi Q5

Las entregas comienzan en enero

2.0 TFSI de 252 CV, en ambos casos con el 
cambio automático S tronic de 7 marchas 
y la nueva tracción total Quattro-Ultra, 
que mejora la eficiencia al desconec-
tar la tracción al eje trasero de forma 
predictiva y volver a conectarlo si es 
necesario. La gama crecerá en mar-
zo con la versión 2.0 TDI de 150 CV 
–caja manual y tracción delantera–, y 
más adelante llegará el 3.0 TDI Quat-
tro, con 286 CV. El cliente puede elegir 

entre tres líneas de acabado: Advan-
ced, Design –2.500 euros extra– y S 

line –otros 500 euros más–.

 toda la gama q5 
equipa de serie portón  
asistido y respaldo 
abatible 40:20:40.
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sync 3 el nuevo sistema de conectividad permite eliminar ca si la mitad de los botones

cuatro ruedas  lo último todo lo que llega en 2017

bmW Z5.-  Si el Z3 nació en 1995, el primer 
Z4 llegó en 2002 y el Z4 actual data de 
2009, el Z5 debería ver la luz en el 2017. de 
hecho, BMW ultima su desarrollo. Y con el 
cambio de nombre, cambio de techo, pues 
BMW recupera la capota de lona, más ligera.

fiaT 500l.-  la casa turinesa sigue 
renovando sus vehículos más compactos, y 
tras ocuparse de Panda, 500 y 500C pronto 
será el turno del 500l y sus dos versátiles 
derivados: el living y el trekking. Pero las 
novedades serán principalmente estéticas.

ciTroËN c-ElYSÉE.-  la económica 
berlina de Citroën, fabricada en Vigo, se 
actualiza por dentro y por fuera en el 
apartado estético, recibe un equipamiento 
más tecnológico y ve optimizada su calidad 
general. llega en el primer trimestre del año.

forD gT.-  todo asombra en torno al gt: 
los 6.506 pedidos recibidos en un mes para 
hacerse con una de las 500 unidades a la 
venta, su carrocería de fibra de carbono, el 
kit a escala enviado a los futuros clientes 
para que configuren el coche... Y los 600 CV.

ciTroËN c3 PicaSSo.-  desarrollado 
a la vez que el inminente opel Crossland X, 
con el que compartirá plataforma y factoría 
–se harán en Zaragoza–, el nuevo C3 Picasso 
tendrá un frontal que recordará al C4 Cactus y 
al nuevo C3, y motores Puretech y BlueHdi.

forD EDgE vigNalE.-  Ford extiende su 
sello de lujo y distinción. Si primero aparecieron 
las versiones Vignale de Mondeo y S-Max, en 
2017 les seguirán el Kuga y el edge, éste con 
los diésel 2.0 tdCi de 180 y 210 CV, colores 
especiales, llantas de 19 pulgadas, cuero...

bENTlEY coNTiNENTal couPÉ.-  a 
finales de este año conoceremos el aspecto 
definitivo del siguiente Continental gt, que 
compartirá muchos rasgos con el Bentley 
eXP 10 Speed 6 Concept y aprovecha la 
nueva plataforma del Porsche Panamera.

bmW m760li xDrivE.-  desvelado 
hace casi un año en ginebra, este ‘súper 
Serie 7’ llega ahora a españa. tiene un V12 
6.6 de M Performance con 610 CV, acelera 
de 0 a 100 km/h en 3,7 segundos y alcanza 
305 km/h si incorpora el M driver’s Package.

bmW SEriE 5 TouriNg.-  tras el Serie 
5 de carrocería sedán, este año será el turno 
del familiar, fotografiado hace meses por 
nuestros colegas de CarPix. Habrá motores 
de gasolina de 252 y 340 CV, diésel de 190 y 
265 CV, un híbrido ‘plug-in’ de 252 CV...

bmW x3.-  los rivales aprietan –nuevo 
audi q5, Jaguar F-Pace, Porsche Macan...– 
pero parece que BMW contestará a finales 
de año con un X3 nuevo, que estrenará 
plataforma e incluirá en su gama, por fin, un 
X3 M. Su potencia, entre 450 y 500 CV.

bmW SEriE 4.-  del mismo modo que la 
firma bávara ha actualizado recientemente 
su Serie 3, en 2017 le tocará el turno a la Serie 
4: Coupé, Cabrio y gran Coupé. Habrá ligeros 
cambios de imagen en frontal y zaga, y podría 
aparecer un tricilíndrico en la base de la gama.

bmW m5.-  la versión ultradeportiva de la 
nueva Serie 5 llegará en 2017, y lo hará con un 
4.4 V8 Biturbo evolucionado bajo su capó que 
podría rebasar los 620 CV. Será unos 100 kilos 
más ligero y podría equipar un sistema que 
permitirá elegir entre tracción trasera o total.

Llega a España en febrero, y aunque toda-
vía no os podemos contar cómo va, la cosa 
promete. Más que nada, porque la nueva 
Serie 5 –es la séptima generación ya– ha 
sido planteada como un Serie 7 ‘a escala’ 
en términos de confort o tecnología. De 
ahí que, según la firma bávara, haya ga-
nado en amplitud para los pasajeros y su 
equipaje, que el conjunto se aligere 100 
kilos gracias al uso de aluminio y aceros 
de alta resistencia, que la aerodinámica se 
beneficie de un frontal con rejillas activas 
o que la enorme pantalla de 10,25 pul-
gadas obedezca gestos a distancia, ade-
más de órdenes de voz y táctiles. También 
estrena suspensión y dirección, y la trac-
ción total está disponible como alternati-
va para los motores que forman la gama 
inicial: diésel de 190 y 265 CV, y de 
gasolina con 252 y 340 CV.

Hasta el verano deberemos esperar para 
ver por las calles el nuevo Fiesta, que llega 
con carrocerías de tres y cinco puertas y 
da lugar a cuatro variantes principales: la 
elegante Titanium, la deportiva ST-Line, 
la exclusiva y lujosa Vignale, y la Active, 
con un toque crossover que incluye barras 
en el techo, aspecto sobreelevado, protec-
ciones metálicas o pasos de rueda guarne-
cidos. una nueva generación que supone 
un salto tecnológico, pues ofrecerá siste-
mas como el sensor que controla la situa-
ción 130 metros por delante del coche, un 
detector de peatones que también funcio-

BmW serie 5

Tecnología convertida en placer

Ford Fiesta

Un coche con cuatro 
personalidades

 Carrocería algo 
más grande que antes 
–4,94 metros de largo 
por 1,87 de ancho y 
1,48 de alto–, pero 
100 kilos más liviana y 
un 10 por ciento más 
aerodinámica.

 la pantalla central 
se puede manejar por 
gestos, como en la Serie 
7, y el Head-up display 
es más completo. 

 BMW afirma que hay más espacio detrás, y 
el maletero ha crecido hasta los 530 litros.

na de noche o el primer Active Park Assist 
de Ford que activa el freno para evitar co-
lisiones cuando estacionamos en modo 
‘manos libres’. Usará el 1.0 EcoBoost de 

gasolina en versiones de 100, 125 y 140 
CV, así como un nuevo 1.1 –de tres cilin-
dros también– con 70 y 85 CV, y un mo-
derno diésel 1.5 TDCi de 85 y 120 CV.

 el nuevo Fiesta incorpora sistema Sync 3, 
con pantallas táctiles de hasta 8 pulgadas.

 de izquierda a derecha, los nuevos Fiesta 
active, St-line, Vignale y titanium.

 el Fiesta active 
–abajo– presenta un 
aspecto crossover que 
Ford aplicará después a 
otros modelos.



16 MOTOR16 MOTOR16 17

seguridad El sistEma honda sEnsing, dE sEriE En toda la  gama civic, contEmpla numErosos asistEntEs muy avanzados

hyundai i30 CW.-  La variante familiar 
del i30 llegará durante el segundo semestre 
del año. De momento se pone a punto, 
como podemos observar en esta imagen 
con camuflaje incorporado. Compartirá 
motores y tecnología con la berlina.

ford kuga.-  Ya han comenzado las 
primeras entregas de este renovado SUV 
que actualiza su imagen, incorpora un 
nuevo motor diésel de 120 CV y se rodea 
de un equipamiento más sofisticado en 
materia de seguridad y conectividad.

infiniti q60.-  Empiezan las entregas 
de este coupé de cuatro plazas y tracción 
trasera que ofrece dos motores de gasolina: 
un 2.0 de 211 CV y un 3.0 –también con 
turbo– de 405 CV, ambos asociados a un 
cambio automático de siete relaciones.

honda CiviC type r.-  Lo vimos en el 
último Salón de París en forma de prototipo 
y todavía se desconocen muchos datos 
de la versión más radical de la gama Civic. 
Llegará este año y, probablemente, con un 
cambio automático por primera vez.

hyundai B suv.-  La marca surcoreana 
parece decidida a abrir una nueva vía en el 
segmento B SUV para rivalizar con modelos 
como el Nissan Juke. En la imagen vemos 
al nuevo modelo, que probablemente, 
comparta plataforma con el i20.

honda CiviC sedán.-  Mide 4,63 
metros de longitud y ofrece un amplio 
habitáculo de cinco plazas y un maletero 
con 519 litros. Monta un propulsor turbo de 
gasolina 1.5 i-VTEC de 182 CV y presenta 
avances en seguridad y conectividad.

jaguar xf sportBrake.-  La 
variante familiar del XF será una realidad 
a finales de 2017. Más amplia y versátil 
que la berlina, compartirá con esta última 
tanto las motorizaciones como las cajas de 
cambio y la tracción: trasera o total.

hyundai i30 n.- Se convertirá en la 
versión más picante de la gama i30 gracias 
a un motor de gasolina 2.0 turboalimentado 
que podría ofrecer una potencia de 260 
CV. Chasis, dirección y frenos están siendo 
optimizados para la ocasión.

hyundai ioniq plug-in.-  La tercera 
versión del Ioniq es un híbrido enchufable que 
combina un motor de gasolina 1.6 GDI de 105 
CV y otro eléctrico de 60 CV. La autonomía 
en modo eléctrico ronda los 50 kilómetros 
gracias a la batería de 8,9 kWh de capacidad.

ford tourneo Courier.-  Este 
polivalente modelo se pone a punto en el 
duro invierno sueco de cara a su lanzamiento, 
posiblemente a finales de año. Protagonizará 
sutiles cambios estéticos y, seguramente, 
mejoras en eficiencia y equipamiento.

jaguar f-paCe r.-  Jaguar ha debutado 
con éxito en el segmento SUV con el F-Pace, 
pero su gama actual llega hasta los 380 CV, 
potencia insuficiente para competir con los 
‘gallitos’ del segmento. Por eso ya prepara la 
variante R, que montaría un V8 de 500 CV.

hyundai genesis diésel.-  Esta 
imponente berlina coreana amplía su gama 
con la incorporación de una mecánica 
turbodiésel de 2,2 litros que eroga 205 
caballos de potencia y se asocia a una 
transmisión automática de ocho relaciones.

honda civic 5 puertas

hyundai i30

En apenas unas semanas llegará al mer-
cado el nuevo Civic de cinco puertas, mo-
delo que estrena plataforma y crece 13 
centímetros con respecto a la generación 
actual. El resultado es un interior más 
amplio, sobre todo en las plazas posterio-
res, y un maletero que ofrece una capaci-

Diseñado, desarrollado y fabricado en 
nuestro continente, la nueva genera-
ción del i30 alcanza su plena madurez 
en todos los sentidos. Su diseño es más 
dinámico, incorpora faros led con tres 
proyectores y se ha mejorado la aerodi-
námica con soluciones como una reji-
lla frontal activa. El interior resulta más 

Más grande en todos los sentidos

Un europeo de pleno derecho

 El nuevo i30 
mide 4,34 
metros de 
longitud y 
estrena un 
motor de 
gasolina 
de 140 CV. 
A la venta en 
febrero.

 El interior es mucho más 
aparente y se incrementa la 

dotación en seguridad y 
conectividad.

cuatro ruedas  lo último ToDo Lo qUE LLEGA EN 2017

dad de 478 litros. Debutará inicialmente 
con dos novedosos motores de gasolina 
turboalimentados, un tricilíndrico con 
129 CV y un 1.5 con 182 CV, además del 
conocido diésel 1.6 de 120 CV.

También incorpora mejoras en cuan-
to a conectividad y seguridad se refiere. 

 El nuevo Civic de cinco puertas mide 4,50 metros de longitud y anuncia 
una habitabilidad líder en su segmento. El maletero cubica 478 litros y la 

presentación del interior también se ha cuidado con más esmero.

En este último aspecto presenta de serie 
el sistema Honda Sensing, que contem-
pla asistentes de conducción como el de 
mitigación de impactos y salida de la vía, 
la alerta por cambio involuntario de ca-
rril, el control de velocidad inteligente, el 
reconocimiento de señales de tráfico, el 
control de velocidad adaptativo, el aviso 
por tráfico cruzado en la zaga o el control 
de ángulos muertos.

intuitivo y presume de una 
pantalla táctil de hasta ocho 
pulgadas que preside el sal-
picadero. El maletero, por 
su parte, ofrece 395 litros 
de capacidad.

Dinámicamente, el cha-
sis introduce mejoras en la 
dirección, la suspensión o los 

frenos, y también la rigidez de la carroce-
ría es mayor. En cuanto a su amplia ofer-
ta mecánica, contempla motores diésel y 
de gasolina con un abanico de potencia 
entre los 95 y los 140 CV. Estrena, por 
ejemplo, un propulsor 1.4 T-GDI turbo 
que eroga 140 caballos.
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urbanita El nuEvo kia picanto ofrEcE una imagEn más din ámica y juvEnil , sobrE todo cuando adopta El acabado gt-linE

cuatro ruedas  lo último ToDo Lo qUE LLEGA EN 2017

merCedes Clase e all-terrain.-  
Se trata del Clase E más versátil de la 
historia gracias a la tracción total y a una 
altura respecto al suelo de 15,6 centímetros 
gracias a la suspensión neumática, que 
monta de serie. Llegará en primavera.

mini Countryman.-  En marzo llega 
esta nueva generación, que ha crecido 20 
centímetros y estrena nuevos motores y 
cajas de cambio, además de un optimizado 
sistema de tracción total. Más espacio y 
tecnología para el mayor de los Mini.

mini Cooper se Countryman.-  
Es el primer híbrido enchufable de la marca 
británica. Combina un motor de gasolina y 
otro eléctrico, que totalizan 224 CV. ofrece 
una autonomía en modo eléctrico de 40 
kilómetros y anuncia 2,1 l/100 km de media.

nissan x-trail 2.0 dCi.-  Este 
modelo incorpora el propulsor diésel 2.0 
dCi de 177 CV, que se convierte en el más 
potente de la gama. Además, ya se puede 
combinar el cambio automático CVT 
Xtronic con la tracción total All Mode 4x4i.

merCedes Clase e Coupé.-  Crece 
12,3 centímetros para ofrecer un interior más 
holgado en las cuatro plazas que presenta. 
Tecnológicamente es mucho más avanzado, 
hasta el punto de que coquetea con la 
conducción autónoma. Llegará en abril. 

mitsuBishi asx.-  Este compacto SUV 
japonés se actualiza con una nueva imagen, 
en la línea Dynamic Shield que salpica, sobre 
todo, al frontal de los últimos lanzamientos 
registrados por la marca. También habrá 
mejoras en equipamiento y calidad.

jeep Wrangler.-  A finales de 
año podría comenzar la producción de 
este polivalente modelo, que combina 
las máximas cualidades off road con 
capacidad de carga. Tendrá versión pick-up.

kia rio.-  Ha crecido ligeramente 
en longitud, tiene un maletero de 325 
litros y presenta motores de gasolina y 
diésel entre 71 y 120 CV.  Más avanzado 
tecnológicamente, llegará en primavera.

merCedes amg glC 63 Coupé.-  
Lo pillamos mientras se pone a punto en 
Suecia y llegará al mercado a la vuelta del 
verano. Motor V8 de 469 CV y tracción total 
para la versión más deportiva de la gama.

kia niro plug-in.-  En la recta final del 
año debutará la versión híbrida enchufable 
del Niro. El motor de gasolina es un 1.6 
GDI de 105 CV y  la autonomía en modo 
eléctrico rondará los 50 kilómetros.

mazda mx-5 rf.-  Esta versión presenta 
un techo duro retráctil que se repliega de 
manera eléctrica, incluso en marcha, hasta 
los 10 km/h. Monta los conocidos motores 
de gasolina atmosféricos de 131 y 160 CV.

merCedes Clase s.-  El buque 
insignia de la marca se actualiza con un 
‘facelift’ que salpica tanto a su diseño 
exterior como al interior. introducirá también 
nuevas motorizaciones y cajas de cambio.

jeep Compass.-  Después del verano 
empezará a comercializarse la segunda 
generación de este SUV americano de 
tamaño medio. Es completamente nuevo y 
presentará grandes avances tecnológicos.

lexus lC.-  Este espectacular coupé de 
4,76 metros, cuatro plazas y propulsión trasera 
llegára antes del verano con una versión 
híbrida 500h de 359 CV y una de gasolina con 
477 CV. El techo de cristal es de serie.

merCedes Clase e CaBrio.-  Antes 
de que concluya el año llegará al mercado 
este modelo, basado en la Clase E Coupé, y 
cuya personalidad queda marcada por un 
techo de lona de accionamiento eléctrico.

Su puesta de largo oficial se producirá  en 
el próximo Salón de Ginebra, que se cele-
bra en marzo, pero ya tenemos imágenes 
oficiales que revelan claramente cómo se-
rá el nuevo Kia Picanto. El modelo mos-
trado corresponde al acabado deportivo 
GT-Line, que mantiene los 3,60 metros 
de longitud de la carrocería actual, pe-
ro como se incrementa la distancia entre 
ejes 15 milímetros no es aventurado pen-
sar que se mejorará  la habitabilidad, es-
pecialmente en las plazas traseras.

El interior del nuevo Picanto se viste 
con elementos innovadores, más avanza-
dos tecnológicamente, como una pantalla 
táctil ‘flotante’ en el salpicadero como la 
usada por los últimos Kia presentados.

Estamos ante una de las alternativas más 
atractivas del segmento SUV familiar. 
La nueva generación del Discovery mi-
de 4,97 metros de longitud y apuesta por 
tres motores turbodiésel  y uno de gasoli-
na con potencias que oscilan entre los 180 
y los 340 caballos, todos ellos asociados a 
una transmisión automática de ocho rela-
ciones y a un sistema de tracción total. En 

kia picanto

Debuta en el salón de ginebra

land rover discovery

La esencia de 
siempre, pero 
como nunca

 La imagen del nuevo Kia 
Picanto es más joven y enérgica. 
Llegará a la vuelta del verano.

su dotación también contem-
pla una caja reductora y una 
suspensión neumática que 
permite variar la altura de 
la carrocería, con el fin de 
superar exigentes retos ‘off 
road’ con solvencia.

El habitáculo presen-
ta siete plazas de serie, y 
la modularidad es sobresa-
liente. Desde la pantalla táctil 
del salpicadero, por ejemplo, se pue-
den abatir por separado los asientos de las 
filas segunda y tercera.

El equipamiento en materia de confort 
y seguridad es muy avanzado, y llegará en 
primavera desde 56.150 euros.

 La calidad y el espacio son algunas de 
las cualidades de un interior que presenta 

siete plazas de serie.

 Portón trasero con función 
manos libres, sensores de 

profundidad, wifi para ocho 
dispositivos...
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el micra ofrece una pantalla de 7 pulgadas para controlar a udio, navegación, apps...

cuatro ruedas  lo último todo lo que llega en 2017

renault zoe z.e. 40.-  nada menos 
que 403 kilómetros de alcance homologa la 
nueva versión del Zoe, aunque son 300 en 
condiciones reales de uso y 200 en invierno.  
el motor eléctrico sigue rindiendo 92 CV, y el 
precio –con batería– es de 32.125 euros.

seat león cupra.-  Poco después 
de mejorar la actual generación del león, 
Seat desvelaba la nueva versión Cupra, cuyo 
motor 2.0 tSI pasa de los anteriores 290 
CV a 300. equipa chasis adaptativo dCC y 
dirección progresiva, y llegará en marzo.

seat león cupra r.-  Hay mutismo 
absoluto, pero la marca española podría 
estar ultimando el desarrollo de un brutal 
Cupra R. los dos escapes dobles serían una 
buena pista, y nos propondría más de 300 
CV y, seguramente, tracción total 4drive.

skoda octavia rs.-  Coincidiendo 
con la renovación del octavia, Skoda inyecta 
potencia a las versiones RS de gasolina, 
pues el 2.0 tSI pasa a rendir 230 CV. Y el 
diésel 2.0 tdI mantiene sus 184 CV. la altura 
al suelo disminuye y la vía trasera crece.

seat ateca ecomotive.-  la 
familia ateca crece ahora con dos versiones 
ecomotive de 115 CV, una dotada del 1.0 tSI 
tricilíndrico de gasolina –5,2 l/100 km de gasto 
medio– y otra con el 1.6 tdI diésel –4,3 l/100 
km–. en ambos casos, con tracción delantera.

seat león cupra st 4drive.-  Si 
los nuevos Cupra SC y Cupra 5 puertas tienen 
tracción delantera, para el nuevo león Cupra 
St, de carrocería familiar, es de serie la tracción 
total 4drive con sistema Haldex de quinta 
generación. Y asocia sus 300 CV a la caja dSg.

opel crossland x.-  el 18 de enero, 
opel desvela por fin el Crossland X, sustituto 
del Meriva y que también se fabricará en 
Figueruelas. tendrá un aire más crossover, y 
se situará por debajo del Mokka X.

peugeot 3008 gt.-  la versión más 
dinámica del nuevo 3008 ya está a la venta, 
exclusivamente con el 2.0 BlueHdi 180 y la 
caja eat6. equipa llantas de 19 pulgadas e 
interior en madera, y ofrece puintura bitono.

renault grand scenic.-  el nuevo 
grand Scénic equipa llantas de 20 pulgadas, 
tiene una batalla 34 milímetros más larga 
que antes, ofrece siete plazas y propone un 
maletero de 533 litros con dos filas en uso.

peugeot 308.-  en el Salón de ginebra, 
en marzo, veremos la nueva cara del 308, al 
que en verano sorprendíamos en andalucía 
en pleno test. a los leves cambios estéticos 
se sumarán algunos ajustes en sus motores.

renault clio r.s. 16.-  Renault Sport 
lo presentó como ‘concept’ con ocasión del 
último gP de Mónaco de Fórmula 1, pero en 
el 2017 será ‘de verdad’. usará el motor del 
Mégane trophy, un 2.0 turbo con 275 CV.

renault twingo gt.-  Creado por 
Renault Sport, el gt saca 109 CV del motor 
0.9 tCe. Cambio manual de cinco marchas, 
altura rebajada 20 milímetros y neumáticos 
185/45 R17 delante y 205/40 R17 detrás.

opel highland x.-  a lo largo de 2017 
veremos también el Highland X, un SuV 
de tamaño medio –algo más grande que 
el antara– que debería ofrecer ya la nueva 
tracción integral con reparto vectorial de par.

porsche panamera executive.-  
el nuevo Panamera, lanzado el pasado verano, 
ofrece ahora también una variante alargada 15 
centímetros dotada de motores de 330, 440, 
462 y 550 CV, siempre con tracción total.

renault mégane renault sport.-  
la versión más enérgica del Mégane llegará 
este año, y con alrededor de 300 CV bajo el 
capó. tendrá carrocería de cinco puertas, doble 
escape central y dirección a las cuatro ruedas.

Desde su llegada, el CX-5 ha experimen-
tado una evolución constante, pero el 
modelo que se venderá en Japón desde 
febrero, y que llegará poco después a Es-
paña, no es un rediseño, sino un SUV que 
cambia en profundidad. Porque en la ca-
rrocería varía el aspecto –más parecido 
al del CX-3, con nuevos colores y un tra-
tamiento distinto de las aristas– y las pro-
porciones –el habitáculo se ha retrasado–, 
y el aislamiento acústico mejora. También 
se optimiza el acabado, se completa la do-
tación con elementos como el G-Vectoring 
Control o el Head-up Display, y el equili-
brio de confort y estabilidad progresa.  

Con precios que arrancan en 13.500 
euros –sin incluir campañas promocio-
nales–, el Micra llega a España en febrero 
bajo el signo de la innovación, tanto por 
su diseño exterior o interior como por la 
tecnología que atesora el nuevo utilitario 
de la firma japonesa, que se fabricará en 
Francia y ha sido puesto a punto con la 
colaboración del Centro Técnico de Bar-
celona. Entre los sistemas ofrecidos des-
taca la Alerta y Prevención de Cambio de 
Carril Involuntario, el Freno de Emergen-
cia Delantero Inteligente o la segunda ge-
neración del Nissan Chassis Control, que 
engloba el Control Activo de la Calzada y 

mazda cx-5

Cambia aún más
de lo que parece

nissan micra

revolución para la 
nueva generación

 en la nueva 
carrocería, el centro 
de gravedad baja un 
centímetro y los pilares 
delanteros se retrasan 
35 milímetros.

 Interior 
rediseñado y con tres 
posibles acabados: 
cuero blanco, cuero 
negro y tela negra.

el Control Activo de la Trazada, además 
de cámara de visión 360o, lector de seña-
les de tráfico, control de ángulos muertos, 
sistema de iluminación automática...

En cuanto a los motores, la gama inclu-
ye el diésel 1.5 dCi de 90 CV, para el que 
se anuncia un gasto medio de 3,2 l/100 
km y emisiones de 88 gramos, y dos trici-
líndricos de gasolina: un 1.0 atmosférico 
de 73 CV y el 0.9 turboalimentado de 90 
CV, que homologa 4,4 l/100 km.

nissan ha conformado una gama con cinco niveles de acabado –Visia, Visia+, acenta, 
n-Connecta y tekna–, nueve paquetes opcionales y tres grados de personalización.

 diseño 
revolucionario y cuatro 

metros de largo en el nuevo 
Micra, que llega en febrero.
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el insignia estrena caja automática de 8 marchas, tracció n total inteligente y un nuevo chasis flexride con 3 programas

cuatro ruedas  lo último todo lo que llega en 2017

suzuki ignis.- el lanzamiento en 
europa está previsto para este mes, y se 
trata de un crossover de carácter utilitario, 
pero con maletero de 267 litros –227 con 
la tracción total allgrip– y segunda fila 
deslizante. equipa el 1.2 dualjet de gasolina.

skoda octavia.-  Cambia el 
frontal –adopta faros led– y mejora la 
aerodinámica, y hay progresos en el interior: 
acabado, conectividad... Se ofrecen más 
asistentes de seguridad y hay motores entre 
115 y 180 CV, al margen de las versiones RS.

toyota prius plug-in hybrid.-  
Homologa un gasto medio de 1,0 l/100 
km, puede recorrer más de 50 kilómetros 
en modo eléctrico y equipa un techo solar 
que genera energía y un climatizador por 
inyección de gas. a la venta muy pronto.

smart forfour electric drive.-  
el Forfour contará también con la mecánica 
eléctrica: 60 kW –unos 82 CV–, batería de 
iones de litio de 17,6 kWh, 155 kilómetros de 
alcance máximo... de 0 a 100 km/h en 12,7 
segundos y velocidad punta de 130 km/h.

toyota c-hr.- tras agotarse las 200 
unidades de la serie especial launch edition, 
la firma nipona inicia la comercialización 
propiamente dicha de este SuV compacto 
con mecánica híbrida de 122 CV. los precios 
arrancan en 24.250 euros.

skoda yeti.-  las fotos tomadas por 
nuestros compañeros de CarPix muestran 
ya al nuevo Yeti poco camuflado, lo que 
hace pensar en el 2017 como año de su 
estreno. Se trata de un Kodiaq pequeño; o lo 
que es lo mismo: un Seat ateca... de Skoda.

volkswagen arteon.-  el sucesor 
del Volkswagen CC –al que muchos siguen 
llamando Passat CC– será el arteon, que 
veremos en marzo. es una berlina coupé de 
lujo con cuatro puertas laterales y portón 
grande en su maletero de más de 560 litros.

ssangyong liv.-  Sustituirá al Rexton 
y aún no se conoce su nombre comercial, 
pero se sabe que estará basado en el lIV-2 
Concept presentado en el Salón de París. 
Mide 4,85 metros y ofrecerá un diésel 2.2 y 
un 2.0 gdI turbo de gasolina con 225 CV.

suzuki swift.- la cuarta generación del 
Swift, que acaba de ver la luz en Japón, llegará 
a europa en primavera. Y todo cambia: nueva 
carrocería, plataforma común a la del Baleno, 
motor 1.2 dualjet con y sin sistema SHVS... Y 
más adelante, los BoosterJet con 111 y 140 CV.

skoda scout.-  adopta cambios estéticos 
y ofrece tres motores: el 1.8 tSI de gasolina, 
con 180 CV, y los diésel 2.0 tdI de 150 y 184 
CV, siendo nueva la versión 2.0 tdI 150 con 
tracción total y caja dSg7. Su rendimiento en 
movilidad ‘off road’ ha sido optimizada.

toyota prius.- el Prius híbrido acaba de 
introducir algunos cambios estéticos exteriores 
que se acompañan de modificaciones en el 
acabado interior y de la mejora de su dotación: 
sistema multimedia toyota touch 2 & go, 
equipo de sonido JBl con 10 altavoces...

smart fortwo electric drive.-  
el Fortwo normal y el Fortwo Cabrio estrenan 
en breve sus versiones eléctricas, a la venta ya 
en alemania desde 21.940 euros. el biplaza de 
techo cerrado tiene 160 kilómetros de alcance 
y pasa de 0 a 100 km/h en 11,5 segundos.

La segunda generación del Insignia 
protagoniza uno de los lanzamien-
tos reservados por Opel para el 
2017. Suprimida la variante se-
dán de cuatro puertas, la gama 
estará compuesta por el Grand 
Sport de cinco puertas –ya desve-
lado– y dos modelos a punto de 
llegar: el familiar Sports Tourer y 
el Insignia Country Tourer, de alma 
todocamino. La longitud crece –aho-
ra mide 4,90 metros–, pero lo 
más importante es que estira 
92 milímetros la batalla para 
ganar amplitud y reduce su 
altura 29 mm para optimizar 
la aerodinámica, que presu-
me de un Cx de 0,26. Ade-
más, el puesto de conducción 
baja 30 milímetros y el peso 
se reduce 175 kilos.   

Y en cuanto a tecnología, 
sistema IntelliLink con pan-
talla táctil sin marco –permite prescindir de muchos bo-
tones–, segunda generación de los Faros Matriciales LED 
IntelliLux, cámara de visión 360o, control de crucero adap-
tativo con frenado autonómo de emergencia...

Si el primer 5008 era un monovolumen, 
la segunda generación nace co-
mo SUV, y estrenando la mo-
derna plataforma EMP2, que 
ya emplean el 308 y el nue-
vo 3008, 19 centímetros 
más corto pero también 
‘muy SUV’. En concreto, 
el 5008 mide 4,64 metros 
de largo y tiene una dis-
tancia entre ejes de 2,84 
metros, y de serie equi-
pa cinco plazas, con la se-
gunda fila compuesta por 
tres butacas independientes. Además, po-
demos pedior una tercera fila, cuyas dos 
butacas son muy ligeras –11 kilos cada 
una– y pueden extraerse para ganar 60 
litros en el maletero. El salpicadero es el 
nuevo i-Cockpit, con instrumentación di-
gital por pantalla de 12,3 pulgadas, y tam-

opel insignia

Más ligero y mucho 
más tecnológico

peugeot 5008

transformado 
en suv y con un 
amplio interior

 a la derecha, arriba, el Insignia 
Sports tourer sorprendido en 

alemania por nuestros compañeros 
de CarpIx. Según opel, el interior 

ofrece ahora mayor amplitud.

bién estrena el Advanced Grip Control, 
que optimiza la motricidad e incluye 

el control de descensos HADC. En 
cuanto a los motores, habrá al-
ternativas de gasolina con 130 y 
165 CV, y los diésel BlueHDi con 
100, 120 y 150 CV.

 Cuando llegue a los concesionarios en 
primavera, el nuevo 5008 estará disponible con 

cuatro acabados: active, allure, gt line y gt. 

 Con cinco 
plazas en uso, 

el maletero 
cubica 780 litros. 

Y si abatimos 
el respaldo del 

copiloto, el largo 
interior para carga 
mide 3,20 metros. 
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cuatro ruedas  lo último todo lo que llega en 2017

volkswagen polo.-  a mediados 
de año podría ser ya una realidad el nuevo 
Polo, modelo que nace desde la plataforma 
MqB. Será más amplio que el actual, 
montará motores de tres y cuatro cilindros, 
y seguirá fabricándose en navarra.

volkswagen touareg.-  el tercer 
touareg será más grande que el actual 
y,  a la vez, más ligero gracias a su nueva 
plataforma, la misma que usa el audi q7. 
dispondrá de versiones de gasolina y diésel, 
y no faltará alguna variante híbrida.

volkswagen tiguan r.-  Parece 
que la gama tiguan incorporará una versión 
R, la más picante y prestacional de la saga. 
todavía no se conocen datos concretos, 
pero se comenta que su propulsor 2.0 tSI 
podría rondar los 300 CV de potencia.

volvo xc60.-  a lo largo del año está 
previsto que la marca sueca presente e 
inicie la comercialización de la segunda 
generación del XC60, modelo que con total 
seguridad incorporará una buena parte de 
la sofisticada tecnología del nuevo XC90.

volkswagen tiguan xl.-  esta 
versión, desvelada en detroit hace días como 
tiguan allspace, crece 11 centímetros respecto 
al tiguan normal para ofrecer un habitáculo 
de hasta siete plazas y un maletero de 615 
litros.  dispondrá de variantes 4x2 y 4x4.

volvo v90 cross country.-  la 
variante más aventurera de la gama aumenta 
la altura libre al suelo hasta los 21 centímetros, 
se rodea de protecciones y equipa tracción 
total, además de un modo de conducción ‘off 
Road’ y un sistema de control de descensos.

volkswagen e-golf.-  la nueva 
generación del golf eléctrico presume de 
un motor más potente, con 136 CV, y una 
mayor autonomía, que homologa hasta 
300 kilómetros. Se recarga en seis horas.

volkswagen polo suv.-  Ya no 
se trata del Cross Polo; pues ahora se 
trabaja en un SuV de verdad, con desarrollo 
propio, basado en el Polo y destinado a un 
segmento de éxito. Se fabricará en navarra.

volkswagen golf.-  a partir de 
marzo llegará una intensa renovación de este 
modelo, que salpica a su diseño, a algunos 
de los motores y cajas de cambio, e introduce 
nuevos asistentes de conducción.

En unas semanas empezaremos a ver por 
calles y carreteras uno de los SUV más 
atractivos del momento. El Kodiaq, que 
mide 4,70 metros de longitud y ofrece un 
habitáculo configurado para cinco o sie-
te plazas, tiene un maletero de 630 litros. 
Bajo el capó presentará, desde el primer 
momento, una variada gama de propul-
sores de gasolina y diésel con hasta 190 
caballos de potencia, cajas manuales o 
DSG, así como versiones dotadas de trac-
ción delantera o total.

En su dotación contempla elementos 
como un asistente con cinco programas 
diferentes de conducción y avanzados 
sistemas en materia de seguridad activa, 
confort y conectividad.

Renault completa su gama SUV con un in-
novador modelo de nombre conocido. Se 
trata del nuevo Koleos, que se posiciona 
22 centímetros por encima del Kadjar. 
Destaca por su calidad extra, los de-
talles de diseño que hereda del Ta-
lisman, una altura mínima al suelo 
de 21,3 centímetros y variantes con 
tracción delantera o total. Estas úl-
timas cuentan con una opción que 
bloquea el diferencial central al 50 por 
ciento si se desea a baja velocidad.

El habitáculo contempla sólo cinco pla-
zas y el maletero cubica 624 litros de ca-
pacidad. Llegará a lo largo del año, con 
motores de gasolina y diésel cuya poten-
cia alcanza los 175 caballos.

La marca española contempla este 2017 
con grandes expectativas. Y no es para 
menos. En el Salón de Ginebra se presen-
tará la nueva generación del Seat Ibiza y 
después del verano, en el Salón de Fran-
cfort, lo hará el Arona, un SUV muy com-
pacto que deriva del Ibiza y que se sitúa 
un escalón por debajo del Ateca para ata-
car el exitoso segmento SUV-B.

De momento nos tendremos que con-

skoda kodiaq

renault koleos

El primer gran 
suv de la casa

Regresa con
más ambición

seat arona e ibiza

Segundo 
SUV y nuevo 
superventas

seat la marca española lanzará su segundo suv, basado en   la plataforma del nuevo ibiza, que debutará meses antes

formar con estas fotos espía del Ibiza 
mientras se pone a punto por las heladas 
carreteras suecas –disfrazado de Hyundai 
i20–, aunque sí se observa que será algo 
más grande y afilado en sus formas. Na-
ce ya desde la plataforma MQB del Gru-
po Volkswagen, la misma que utilizará el 
Arona, el nuevo SUV que tomará como 
base el Ibiza y aumenta la distancia libre 
al suelo para enfrentarse a rivales como el 
Renault Captur o el Peugeot 2008.

 el arona parte desde el 
futuro Ibiza y se convertirá en 
el segundo SuV lanzado por la 
marca española.

el nuevo Ibiza ultima su puesta a punto en 
Suecia, y será exhibido en el Salón de ginebra.

 el interior es amplio, 
algo sobrio, y presenta 
versiones con cinco o 
siete plazas.

 el Kodiaq nace desde la plataforma 
modular transversal MqB, y por eso comparte 
genética con Volkswagen tiguan y Seat ateca.

 la habitabilidad es generosa y contempla la 
‘tablet’ multimedia R-link 2 en el salpicadero.

 Su estilo se 
inspira claramente 
en el talisman; y por 
tamaño se sitúa un 
escalón por encima 
del Kadjar.
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En el mercado hay una larga 
lista de codiciados y emocio-
nantes coupés deportivos de 
altas prestaciones... y luego es-
tá el Bentley Continental GT 
Speed, un auténtico ‘gentle-
man’ de la carretera con algu-
nas características que dejan 
en evidencia a más de un ri-
val. Motor de 12 cilindros en 
W –ahora con 642 caballos–, 

El nuevo Bentley GT Speed mantiene escondido bajo su capó un descomunal motor de 12 
cilindros en W, pero esta joya pasa ahora de 635 a 642 caballos, con un par que aumenta hasta los 
85,7 mkg entre 2.000 y 5.000 rpm. Un deportivo que se mantiene por encima del bien y del mal.

Por encima 
del bien y del mal

una velocidad máxima de 331 
km/h, una curva de par estra-
tosférica, cuatro plazas... y 
todo ello envuelto en una ca-
rrocería y un interior tan ex-
clusivos que magnetizan a 
todo aquel que los contem-
pla. El Continental GT Speed 
es un deportivo para los que 
ya están de vuelta de todo y 
hace tiempo que llegaron a 
la cima. El comprador de un 
GT Speed W12 ya ha tenido 
otros Bentley, sabe que la mar-

ca británica pertenece al Gru-
po Volkswagen y que toda su 
tecnología es alemana –la que 
puede encontrar, por ejemplo, 
en un Audi–; y definitivamen-
te se decide por el Speed por-
que ha llegado a ese momento 
de su vida en el que necesita 
tenerlo todo. Y vaya si lo va a 
tener, aunque deba desembol-
sar 270.000 euros, más una 
factura extra de hasta 70.000 
euros en opciones –lo que va-
le, sin ir más lejos, un Audi A6 

elegante o deportivo, el gt speed se puede personalizar ha sta la saciedad. en este caso, con una parrilla croMada

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio 267.970 €
EMISIONES dE cO2: 338 g/kM

Calidad de acabado y 
materiales. Posibilida-
des de personalización. 
Tracción total. Motor.

+ Peso elevado. Consumo 
en ciudad. Boca del ma-
letero estrecha. Puertas 
muy pesadas.

-

andrés Mas || amas@motor16.com

Fotos: Bryan Jiménez

cualquiera. Pero los que pue-
den, lo hacen; y, además, jus-
to en ese momento ya están 
pensando en subir otro esca-
lón. Para ellos, un apunte de 
interés: en aproximadamen-
te un año Bentley procederá 
a renovar profundamente el 
Continental, su modelo más 
vendido. Un coupé deporti-
vo que estrenará la platafor-
ma MSB-F desarrollada por 
Porsche para los modelos 
más deportivos del Grupo Vo-
lkswagen, con motores lon-
gitudinales y tracción trasera 
o total, como el nuevo Pana-
mera. Además, el Continen-
tal que llegue a comienzos de 
2018 contará ya con el nuevo 
motor W12  6.0 TSI desarro-
llado por el consorcio y que 
recientemente ha estrenado 
el Bentley Bentayga, dotado 
de desactivación automática 
de cilindros, inyección com-
binada directa/indirecta, sis-
tema Stop/Start... Pero hasta 
ese momento, y aunque la fir-
ma británica acaba de presen-

tar el Continental Supersports 
–con 80 caballos más y un in-
cremento de 22,1 mkg en su 
valor de par máximo–, es-
ta versión Speed probada 
mantiene la emoción y la in-
tensidad con un aumento de 
potencia y par respecto al an-
terior en el fabuloso W12 de 
siempre, una planta motriz en 
cuyo proceso de montaje se 
emplean doce horas y media. 
El coche también recibe en su 
imponente aspecto exterior al-
gunos cambios con los que se 
pretende alcanzar sin pegas la 
fecha para la sustitución.

Y mucho se van a tener 
que esmerar los ingenieros 
si quieren mejorar esta joya. 
Aunque sí se agradecería una 
masa inferior –pesa 2.320 ki-
los-, un aspecto que debe me-
jorar con la nueva plataforma 
para dejarse por el camino 
no menos de 200 kilogramos 
y situarse, en este sentido, a 
la altura de modelos como el 
Mercedes AMG S 65 Coupé o 
el BMW M6 Coupé Competi-

 Durante la sesión de fotos también grabamos unas imágenes con un 
dron, que siguió a la ‘fiera’ a toda velocidad allá donde iba. El diseño de 
los escapes es nuevo, y los paragolpes también.

Allroad 3.0 TDI Quattro S tro-
nic de 272 caballos– con ele-
mentos tan exclusivos y caros 
como la pintura satinada espe-
cial, que cuesta 30.900 euros 
–sí, ya sé que esa cantidad da 
para pintar entero el Palacio 
de Buckingham, pero no es un 
error–, o unos frenos carboce-
rámicos cuyo coste asciende 
a 14.000 euros, entre otras 
lindezas de la lista de opcio-
nes. Unos caprichos que lógi-
camente no se puede permitir 

cuatro ruedas al volante BEnTlEy ConTinEnTal gT sPEED
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cuatro modos la 
suspensión se 
puede configurar 
en base a cuatro 
diferentes 
niveles de dureza 
gracias al sisteMa 
neuMático 
autonivelante

elegante y 
deportivo así es el 

salpicadero del 
continental gt 

speed. la pantalla 
central es táctil, 

de 8 pulgadas

cuatro ruedas  al volante BEnTlEy ConTinEnTal gT sPEED

ficha técnica
Motor w12
disposición Del. longitudinal
nº de cilindros 12, en W
cilindrada (c.c.) 5.998
potencia máxima/rpm 642/6.000
par máximo/rpm 85,7/2.000-5.000
tracción a las 4 ruedas
caja de cambios aut., 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent.
neumáticos 275/35 ZR21
peso (kg) 2.320
largo/ancho/alto (mm) 4.818/1.663/1.391
volumen maletero (l) 358
capacidad depósito (l) 90
de 0 a 100 km/h (s) 4,1
velocidad máx. (km/h) 331
consumo mixto (l/100 km) 14,6
emisiones co2 (g/km) 338
precios desde.... (euros) 267.970

 En el cuadro de instrumentos queda 
reflejado si se activa el spoiler trasero. 
gracias a la suspensión neumática se 
puede regular la dureza y la altura al suelo.

 El apoyabrazos central esconde un 
teléfono de diseño y una funda de  gafas 

de alumninio, también muy especial.

 El cambio automático, 
de ocho marchas, es una 
delicia y muy eficaz. Pero 
no es de doble embrague.

 las levas 
de cambio son 
de gran tamaño, 
pero demasiado 
altas. sólo el reloj 
clásico Breitling 
que preside el 
salpicadero cuesta 
lo que un coche 
utilitario. las plazas 
traseras son algo 
justas, pero cuatro 
adultos caben bien 
en el Continental.

tion Pack, rivales directos del 
Speed e impactantes también. 
Y eso que muchas piezas del 
británico son de aluminio, co-
mo los guardabarros delante-
ros; o de fibra, como la tapa 
del maletero. Aunque en de-
fensa de nuestro protagonis-
ta hay que decir que ellos no 
tienen tracción total como el 
Bentley, ni un cambio auto-
mático de ocho marchas. Con 
todo, en zonas reviradas de 
carreteras de segundo orden  
las inercias de esta mole impo-
nen respeto y obligan a levan-
tar el pie si al propietario del 
Speed, cosa rara, le da por ir 
‘de rallyes’. Sin embargo, has-

ta llegar a ese límite natural de 
la física resulta asombrosa la 
facilidad de este Continental 
para trazar, negociar y salir ai-
roso de cada curva, espoleado 
por el inmenso par y la fuerza 
que mueve el conjunto cuan-
do se pisa el acelerador. La  
suspensión neumática regula-
ble –con el tacto algo artificial 
habitual de esta tecnología– 
y la tracción total, ahora con 
un reparto 40:60 en condicio-
nes normales pero con posibi-
lidad de un reparto variable 
entre 15:85 y 65:35, son los 
artífices de que tanto en sue-
lo deslizante como en acelera-
ción en seco, o en ese tipo de 

conducción, el GT Speed dé 
la talla.  No obstante, estos es-
cenarios delicados, ratoneros 
y poco propicios para sacarle 
el máximo jugo al poderoso 
coupé no van a ser los habitua-
les para un tipo de cliente que 
lo que desea es sentir la acele-
ración de un enérgico motor. 
Y justo esa pieza de ingeniería 
puede que sea la más impor-
tante de este modelo.

De hecho, el propulsor W12 
es el niño mimado de Volkswa-
gen, y casi en el que se han 
dejado más horas los ingenie-
ros. Se trata del 12 cilindros 
más compacto del mundo, y 
a pesar de su complejidad se 

ha conseguido minimizar las 
inercias de su cigüeñal y ha-
cer desaparecer casi las vibra-
ciones, con una entrega de 
par más progresiva pero a la 
vez más contundente. Y una 
vez conocidos los pormeno-
res del sustituto, o incluso los 
datos de la nueva versión Su-
persports –que incluye, entre 
otras cosas, nuevos turbos, in-
tercoolers y software–, parece 
ser que todavía había mucho  
margen de mejora. 

Empleando una pista de 
pruebas, el Bentley Continen-
tal GT Speed tarda, desde pa-
rado, 76 segundos en alcanzar 
su velocidad máxima de 331 

km/h. Y a esa velocidad, por el 
radiador del Speed pasan 216 
litros de líquido refrigerante 
por minuto, además de 4.700 
litros de aire por su sistema 
de admisión. A 331 km/h, el 
GT Speed recorre 92 metros 
por segundo, y las sensaciones 
que experimenta el conduc-
tor equivalen, multiplicándo-
las por 100, a lo que se siente 
en el despegue de un avión 
comercial cuando las ruedas 
pierden el contacto con el sue-
lo. Pero no hace falta alcan-
zar la velocidad máxima en el 
Speed –‘velocidad’ en inglés– 
para sentir en el estómago ese 
cosquilleo que llega ante una 

descarga de adrenalina. Hay 
que decir que casi más que la 
velocidad máxima –una teme-
ridad para la salud y para los 
puntos del carné– lo que im-
presiona de este deportivo de 
lujo es la forma de entregar la 
potencia, progresiva pero de 
una contundencia indecente. 
Y es que sus 85,7 mkg de par 
máximo –103,8 en el Supers-
ports– están presentes en su 
totalidad entre 2.000 y 5.000 
rpm, lo que equivale a un em-
puje constante que no se deja 
ni un solo caballo en el cami-
no por pérdida de tracción y 
que catapulta al GT Speed a 
una brutal aceleración de 4,1 

segundos para alcanzar 100 
km/h desde parado. 

En cualquier caso, ya sea 
por velocidad o aceleración, el 
mayor cuidado que hay que te-
ner en este exquisito coupé es 
el de la percepción de la velo-
cidad a la que se circula, pues 
la burbuja interior rodeada de 
lujo y una insonorización es-
pectacular, unido a un aplo-
mo soberbio, filtran tanto las 
sensaciones y la velocidad real 
que se puede llegar excesiva-
mente deprisa a una curva, a 
un camión o a un cruce.    

La caja de cambios automá-
tica de ocho marchas, firmada 
como la dirección Servotronic 
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ágil a pesar de lo que pesa, el gt speed se agarra bien

cuatro ruedas  al volante BEnTlEy ConTinEnTal gT sPEED

 El maletero cubica 358 litros y esconde una rueda 
de repuesto de emergencia con la que, en teoría, no 
se puede pasar de 80 km/h. la tapa del maletero es 
automática. y la boca de carga, algo estrecha. Pero todo 
está rematado a la perfección.

El motor W12 Biturbo ha recibido una nueva 
puesta a punto que le permite pasar de 635 a 
642 caballos. Tiene 6 litros de cilindrada.

por ZF, permite reducciones 
con memoria a través de las 
levas; por ejemplo, de 8ª a 3ª, 
un aspecto que ayuda a con-
centrarse más en la frenada y 
el trazado de la curva. No es 
un cambio de doble embra-
gue, pero enamora por sua-
vidad y rapidez. Lástima que 
las levas sean tan grandes y 

estén en una posición tan alta 
respecto al volante. Terminas 
acostumbrándote, pero obli-
ga a llevar las manos posicio-
nadas muy arriba.

Al margen de las novedades 
técnicas, la nueva gama Conti-
nental estrena paragolpes, un 
portón más aerodinámico y 
escapes con un nuevo diseño. 

Y aunque el interior está cuida-
do con mimo y rezuma calidad 
de la de verdad, su diseño ne-
cesita ya un cambio que, man-
teniendo si se quiere los rasgos 
clásicos, adapte el salpicadero 
a los nuevos tiempos. Por ejem-
plo, con pantallas configurables 
o algo más de información téc-
nica. Volante, asientos y po-

mo de la palanca, al margen 
del clásico reloj Breitling, po-
drían pasar el corte sin pegas, 
pero el resto necesita ya otro 
aire que mezcle lo deportivo, 
lo suntuoso y lo moderno en 
un solo diseño.

Dirk van Braeckel, su dise-
ñador, lo tiene ya decidido. En 
un año lo veremos.

al volante CiTroën C4 CaCTus riP Curl  cuatro ruedas 

-
debe Mejorar

sin opción a cambio 
automático. Ventanillas 
traseras con apertura 
de tipo compás. Plaza 
central trasera.

nuestRa valoRación

+
nos gusta

Eficacia del sistema 
grip Control. 
Motores eficientes. 
Equipamiento de serie 
generoso.

EMISIONES 
OFIcIALES:dE 95 a 
100 g/kM

desde 18.950 €

El Citroën C4 Cactus Rip Curl nos muestra la eficacia del sistema Grip 
Control, esta vez sobre nieve y hielo. Y nos ha vuelto a convencer.

Aventura invernal

 El grip Control, de serie en la versión rip 
Curl y disponible también desde ahora con el 
acabado shine, presenta cinco programas.

 la 
efectividad del 
grip Control 
es mayor de lo 
que parece en 
situaciones de 
nieve y hielo. El 
rip Curl monta 
neumáticos 
M+s all season 
de serie.

El pasado verano acudimos a 
la presentación del Citroën C4 
Cactus Rip Curl, cuya particu-
laridad reside en la incorpora-
ción del sistema Grip Control, 
un control de tracción evolu-
cionado que gestiona la motri-
cidad de la ruedas delanteras 
de manera inteligente. En 
aquella ocasión lo probába-
mos sobre tierra y arena, y nos 
convenció por su efectividad.

Ahora hemos tenido oca-
sión de circular en condiciones 
radicalmente opuestas, con el 
‘general’ invierno, la nieve y 
el hielo como protagonistas. Y 
nos ha vuelto a sorprender.

Recordemos antes que el 
Grip Control, elemento de se-
rie con el acabado Rip Curl y, 
desde ahora, disponible en 
opción con el Shine por 300 
euros, presenta cinco modos 
de funcionamiento: Standard, 
Arena –operativo hasta 120 
km/h–, Todocamino –hasta 
80 km/h–, Nieve –hasta 50 
km/h– y ESP Off.

La electrónica es importan-
te, pero no serviría de mucho 
si no se asociara a unos neu-
máticos M+S All Season, 
aliados que se montan como 
equipamiento de serie.

Nuestra toma de contac-
to invernal se produce a cin-
co grados bajo cero, y con 
más hielo que nieve. Nos po-
nemos al volante de la versión 
con motor PureTech 110 CV 
de gasolina –también hay un 

diésel de 100– sobre una pra-
dera helada. Nuestro protago-
nista se desenvuelve con cierta 
soltura, adaptando la motri-

gregorio arroyo || garroyo@motor16.com

cidad a la adherencia del mo-
mento. Supera placas de hielo 
y zonas por donde es compli-
cado incluso andar; y sólo en 
algunas rampas pronunciadas 
se ‘rinde’.

Además de no tener que 
llevar cadenas, nos sacará de 
más de un apuro invernal. Es 
un sistema sencillo, pero más 
resolutivo de lo que parece.

ficha técnica
Motor puretech 110 bluehdi 100
disposición Delantero transversal Delantero transversal
nº de cilindros 3, en línea 4, en línea
cilindrada (c.c.) 1.199 1.560
potencia máxima/rpm 110 cv / 5.750 99 cv / 3.750
par máximo/rpm 20,9 mkg / 1.500 25,9 mkg / 1.750
tracción Delantera Delantera
caja de cambios Manual, 5 relaciones Manual, 5 relaciones
Frenos delanteros/traseros Discos vent. / tambores Discos vent. / tambores
neumáticos 205/50 R17 M+s 205/50 R17 M+s
peso (kg) 1.095 1.160
largo/ancho/alto (mm) 4.157 / 1.729 / 1.530 4.157 / 1.729 / 1.530
volumen maletero (l) 358 358
capacidad depósito (l) 50 45
de 0 a 100 km/h (s) 9,3 10,6
velocidad máxima (km/h) 188 184
consumo mixto (l/100 km) 4,7 3,6
emisiones co2 (g/km) 100 95
precios desde.... (euros) 18.950 19.950
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El Toyota Auris Hybrid, rebautizado ahora como 
140H e-CVT, es el híbrido que más se vende en 
España. Porque a una mecánica económica y 
muy probada suma un precio ajustado y una 
carrocería compacta que a muchos les cuadra. 
Pero acaba de salirle un rival de cuidado: el Kia 
Niro, un crossover con argumentos muy sólidos.

Otro gallo en el corr al de los híbridos

Pedro Martín || pmartin@motor16.com  Fotos: Bryan Jiménez

ka niro 1.6 hev emotion

Emisiones
oficiales: 

101 g/km 

precio 29.800€

+ -Precio real: 26.200 
euros. Carrocería 
práctica. Agrado de 
uso. Cambio DCT6. 
Prestaciones. 
Calidad. Garantía.

Freno de parking 
de pedal. Motor 
eléctrico poco 
potente y uso 'EV' 
limitado. Consumo 
mayor. Dirección.

nos gusta debe mejorar

toyota auris 140h e-cvt advance

Emisiones
oficiales: 
91 g/km 

precio 26.790€

+ -Precio real: 22.700 
euros. Consumo 
más bajo. Cambio 
CVT a ritmo 
tranquilo. Calidad. 
Dotación de serie.

Cambio CVT en 
conducción ágil. 
Sonoridad. Menor 
amplitud. Sin 
rueda de repuesto. 
Posición mandos. 

nos gusta debe mejorar

pmartin@motor16.com

LA CLAVE

E l éxito del Auris híbrido 
radica en que es un coche 

híbrido... pero normal. Toyo-
ta demostró con él que una 
mecánica híbrida no debe 
ligarse obligatoriamente a 
una carrocería extraña ni a 
un precio alto, y el público se 
lo agradeció. Kia hace ahora 
lo mismo, pero trasladan-
do esa filosofía al universo 
'crossover'. El resultado, un 
Niro amplio y práctico, de 
buena relación precio/pro-
ducto y que gasta lo justo.

Los híbridos normales –al no 
ser enchufables, recargan su 
batería principal durante la 
marcha– han recibido una in-
yección de notoriedad desde 
que en los grandes municipios 
se habla de restricciones al trá-
fico. Un ejemplo con acento 
madrileño: el sistema de circu-

lación de coches con matrícula 
par los días pares y con matrí-
cula impar los días impares no 
afecta a nuestros dos protago-
nistas, facultados para circular 
todos los días en ese escena-
rio. Y siguiendo en la capital, 

desde el 1 de junio gozarán de 
una rebaja del 50 por ciento al 
aparcar en calles con estacio-
namiento regulado.

En el mercado de los hí-
bridos convencionales man-
da Toyota –y su marca de lujo 
Lexus– de modo casi monopo-
lístico. Con el Prius fueron los 
primeros en apostar fuerte, y 
hoy siguen copando las matri-
culaciones, como demuestra 
el dato del mercado español 
en 2016, pues 9 de los 10 hí-
bridos más vendidos fueron 
Toyota o Lexus. Ranking lide-
rado por el Auris Hybrid y en 

el que ya aparece octavo el Kia 
Niro, que en compañía de su 
'mellizo tecnológico' de Hyun-
dai, el Ioniq, reclama ya una 
porción de la tarta híbrida. Y 
argumentos no le faltan, pues 
el duo coreano Hyundai-Kia 
ha planteado bien las cosas en 
su ataque al gigante japonés.

Para empezar, el Niro es un 
crossover, y con eso ya se ha-
brá ganado el corazón de mu-
chos usuarios, que buscan un 
coche más alto y separado del 

suelo aunque jamás piensen 
abandonar el asfalto. Pero la 
filosofía todocamino, más allá 
de la estética, tiene beneficios, 
como una postura de conduc-
ción sobreelevada, un acceso 
más cómodo y, normalmen-
te, amplitud extra. Y todo eso 
lo encontramos en el Niro. 
Frente a él, el 'best seller' de los 
híbridos en nuestro país pro-
pone una carrocería compac-

ta convencional. Miden casi lo 
mismo –el Kia sólo es 25 milí-
metros más largo que el Toyo-
ta–, pero como el Niro es más 
ancho y alto –45 y 70 milíme-
tros, respectivamente– resulta 
más corpulento. Contribuye a 
ello, además, la gran distan-
cia entre ejes del coreano: 270 
centímetros, frente a los 260 

del nipón. Y entre unas cosas y 
otras, en el habitáculo del Niro 
hay más espacio real... y apa-
rente. En anchura interior pre-
sume de 5 centímetros extra 
delante y 2 detrás, en altura 
al techo la ventaja a favor del 
Kia es de 3 centímetros en las 

cuatro ruedas  comparativa kia niro 1.6 hev emotion /
 toyota auris 140h e-cvt advance
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CoMPorTAMiEnTo 
no hay un cLaro 
vencedor, pues La 
suspensión deL 
kia trabaja mejor 
pero eL toyota es 
más bajo y Ligero, 
y eso Le beneFicia. 
por dirección o 
Frenada, empate 
ACAbADo inTErior
Los dos están 
bien hechos, pero 
convence más eL 
aspecto deL niro, 
muy ordenado 
Frente a un auris 
con mandos aLgo 
diseminados

cuatro ruedas  comparativa kia niro 1.6 hev emotion /
 toyota auris 140h e-cvt advance

plazas delanteras y de 4 en las 
traseras, y también en el hue-
co para las piernas de la segun-
da fila se impone el Niro: con 
un conductor de 1,75 al volan-
te quedarían 71 centímetros 
de distancia entre respaldos, 
frente a los 68,5 del Auris. El 
resumen es sencillo: los mis-
mos cinco adultos que acomo-
daríamos en el Kia irían muy 
apretados en el Toyota. 

Y con el espacio para equi-

paje sucede lo mismo: 360 li-
tros en el Auris, 427 en el Niro. 
Todo queda dicho, al menos 
en lo que a espacio respecta.

Si seguimos analizando los 
habitáculos, en ambos obser-
vamos un nivel similar de cali-
dad general y acabado. No son 
'premium', ni lo pretenden, pe-
ro materiales y montaje rayan 
a buen nivel. De hecho, el Au-
ris parece mejor rematado y 
más sólido que el Avensis, su 

hermano mayor. Pero Toyota 
debería cuidar más los detalles 
de diseño, pues el salpicadero 
tiene mandos desperdigados 
con formas y tamaños vario-
pintos, y el 'look' ochentero 
del reloj digital da a la conso-
la cierto aspecto de 'electrodo-
méstico'. Sonará a apreciación 
subjetiva, pero el comentario 
nace de la unanimidad en la 
redacción: el Niro, además de 
ser más moderno... lo parece. 

Y eso que el Kia usa un freno 
de estacionamiento de pedal 
que en Europa sigue extrañan-
do. Pero Toyota tampoco in-
nova ahí y recurre al freno de 
palanca.  

Más allá del aspecto y la 
terminación, lo que muchos 
valoran es el equipo de serie. 
Hemos elegido las versiones 
superiores de cada modelo 
–Niro Emotion y Auris Advan-
ce–, y eso garantiza una dota-

ción estupenda. Con matices, 
como que el navegador sea de 
serie en el Kia y opcional en el 
Toyota. Pero en esto decla-
ramos ganador al Auris, que 
además de ser más asequible 
–unos 3.500 euros, descuen-
tos incluidos–, lleva de serie 
cosas que no trae o no puede 
traer su rival: calefacción en 
asientos delanteros, asisten-
te de aparcamiento y sensores 
de parking delanteros, faros 

LED con luces de carretera au-
tomáticas y reconocimiento 
de señales de tráfico. A cam-
bio, el Niro equipa rueda de 
repuesto –su rival se confor-
ma con el kit de reparación– y 
ofrece dos sistemas de seguri-
dad no disponibles en su opo-
nente: alerta de tráfico trasero 
cruzado –muy útil para salir 
marcha atrás de un espacio sin 
visibilidad– y control de ángu-
los muertos. No obstante, que 

nadie se sienta preocupado 
por la seguridad, pues ambos 
están al día tecnológicamente 
en ese capítulo. 

Y vinculado a la seguridad, 
el comportamiento. Estamos 
ante modelos de filosofía fami-
liar y económica, y pocos bus-
carán en ellos deportividad, 
pero nos gusta más el tacto 
logrado en el Kia, que emplea 
una suspensión trasera multi-
brazo que mantiene el tipo in-

cluso en fuertes apoyos sobre 
mal firme. En cambio, el To-
yota parece siempre algo más 
'suelto' y tira de morro con ma-
yor claridad cuando forzamos 
el ritmo en curvas cerradas. 
Pero como es algo más ligero 
que su rival y tiene el centro 
de gravedad más bajo contra-
rresta esa menor eficacia diná-
mica. Además, los dos coches 
frenan bien –las distancias de 
detención han sido parecidas 

 ambos usan un cuatro cilindros de gasolina 
de ciclo atkinson, pero kia emplea inyección 
directa en su 1.6 Gdi y toyota prefiere la indirecta 
en el 1.8 vvt-i. abajo, las baterías 'normales'.

 Frente al 
conductor, similares 
panoramas en los 
dos coches: volante 
multifunción, 
velocímetro a 
la derecha y 
potenciómetro con 
medidor de recarga 
a la izquierda, display 
con información extra 
en el centro...
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Más Maletero en eL niro que en eL auris: 427 Litros contr a 360. pero toyota oFrece una versión FamiLiar

si me lo quiero 
comprar
kia niro hev emotion

coste Por kilóMetro
recorrido anual: 15.000 km. Coste 
de uso: 0,13 euros/km. Coste finan-
ciero: 0,61 euros/km. Coste por km 
total: 0,74 euros/km.

seguro
A terceros: 288,33 euros/año. A 
todo riesgo: 370,60 euros/año con 
franquicia de 210 euros.

datos del comprador

kia
Kia Motors iberia S.A.U. C/ Anabel 
Segura, 16. 28108-Alcobendas 
(Madrid). Teléfono: 915 796 466

red de Posventa
122 puntos de asistencia en España.

garantía
Siete años o 150.000 km. (3 primeros 
años sin límite de kilometraje)
www.kia.es

toYota aUris 140h advance

coste Por kilóMetro
recorrido anual: 15.000 km. Coste 
de uso: 0,12 euros/km. Coste finan-
ciero: 0,55 euros/km. Coste por km 
total: 0,66 euros/km.

seguro
A terceros: 302,86 euros/año. A 
todo riesgo: 416,51 euros/año con 
franquicia de 150 euros.

datos del comprador

toYota
Toyota España S.L.U. Avenida de 
bruselas, 22. 28108-Alcobendas 
(Madrid). Teléfono: 911 513 300

red de Posventa
182 puntos de asistencia en España.

garantía
Tres años o 100.000 kilómetros
www.toyota.es

seguros en línea directa aseguradora para un 
conductor de 40 años, residente en Madrid, 
con más de dos años de antigüedad de carné 
y plaza de garaje.

 el borde de carga queda alto en el kia, lo que dificulta la carga si no enrollamos la bandeja. Pero es lo único criticable, pues su zona para equipajes 
es más ancha, profunda y alta. Los dos tienen respaldo abatible 60:40; y en el toyota, que no ofrece la rueda de repuesto, el suelo admite dos niveles.

 otros dos híbridos sin cuentavueltas, y seguimos sin entenderlo, pues ese elemento sirve como ningún otro para ver cómo trabaja el motor 
principal. Pese a ello, instrumentación prolija y 'científica' en ambos, pues permite ver todo el proceso híbrido, la recarga de la batería, los consumos....

a cualquier velocidad–, tienen 
direcciones igual de rápidas 
–unas 2,7 vueltas de volante– 
y acusan los mismos proble-
mas de tacto en la dirección –a 
alta velocidad debería ser más 
firme– o el pedal de freno, que 
no se dosifica bien del todo.

Y ya que mencionamos la 
palabra 'híbrido', vayamos 
con las mecánicas y sus re-
sultados prácticos. El Auris 
140H apuesta sobre seguro, 
pues emplea la combinación 
de que hacía gala la anterior 
generación del Prius: un mo-
tor 1.8 de gasolina con 99 CV, 
un potente propulsor eléctrico 

–60 kW– unido a una batería 
de hidruro metálico con 1,3 
kWh de capacidad y el cambio 
automático e-CVT de variador 
continuo. En total, 136 CV de 
potencia que mueven bien el 
conjunto, aunque podemos 
hablar de luces y sombras: lu-
ces, por la buena adaptación 
al tráfico urbano y a los rit-
mos relajados por carretera, 
o por el bajo consumo real; 
sombras, por la rumorosidad 
elevada al acelerar con rela-
tiva fuerza –Toyota mejoró el 
funcionamiento de la mecáni-
ca hace unos años, pero sigue 
habiendo sensación de 'más 

ruido que nueces'– o la peor 
adaptación a una conducción 
en vías de montaña.

Frente a él, el Niro HEV 
apuesta por un 1.6 de gasoli-
na con inyección directa que 
rinde 105 CV y al que Kia ado-
sa un motor eléctrico de sólo 
32 kW, una batería ion-litio de 
1,6 kWh y un cambio automá-
tico DCT de doble embrague 
y seis marchas que podemos 
utilizar incluso manualmente, 
aunque sin levas en el volante. 
Son 141 CV de potencia total 
que dan mucho de sí, y tene-
mos menos sonoridad que en 
el Auris y más diversión al vo-

na 39– sirve para ver que ace-
leraciones o recuperaciones 
no influirán en la decisión de 
compra. Y aclaramos lo de la 
velocidad: Kia homologa la ci-
fra máxima en las peores con-
diciones posibles –sin carga en 
la batería–, pero el Niro puede 
rebasar normalmente los 170 
km/h sin problema. 

En cuanto al consumo, To-
yota homologa 3,9 l/100 km y 
Kia, 4,4 litros; pero las versio-
nes básicas –con neumáticos 
más estrechos, lógicos y bara-
tos a la hora del relevo– anun-
cian aún menos: 3,5 en el caso 
de Auris y 3,8 en el del Niro. 
En la práctica, le hemos medi-
do 5,6 l/100 km de media real 
–ciudad, carretera y autovía– 
al Toyota y 6,1 al Kia, y la ven-
taja del japonés crece hasta los 
0,9 l/100 km si se trata de un 
recorrido urbano, con tráfico 
denso y relieve complicado. 

lante, porque la conducción es 
más normal. Aunque la menor 
potencia del motor eléctrico 
se traduce en menos facilidad 
para circular en modo eléctri-
co que su rival. ¿Cuántos ki-
lómetros pueden cubrir cada 
uno usando sólo la batería? 
Difícil dar una cifra, pues in-
fluyen demasiadas cosas y los 
dos son propensos a activar el 
motor de gasolina, pero el Au-
ris tiene su tope en unos dos 
kilómetros y el Niro no alcan-
za nunca esa distancia.

Ahora bien, de prestaciones 
andan a la par, y un repaso a 
nuestras mediciones –pági-

cuatro ruedas  comparativa kia niro 1.6 hev emotion /
 toyota auris 140h e-cvt advance

 nuestro niro de prueba incluía el Pack Luxury, una opción de 2.000 euros que incluye tapicería de cuero, asientos 
calefactados y ventilados, volante calentable, varios asistentes de seguridad... el cambio dct6 funciona realmente bien. 

 en el auris 
podemos elegir el 

modo de conducción: 
eléctrico, eco y Power. 

el cambio e-cvt va 
mejor en ciudad que 

en carretera.

no hay gran diferencia en cuestión de aerodinámica –cx de 0,29 en el niro y de 0,28 en el auris–, pero el 
kia es 7 centímetros más alto y va más separado del suelo; y eso juega en contra. además, pesa 40 kilos más.
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las ciFras (Datos obteniDos en circuito cerraDo)

Ficha técnica equipamiento

medidas 

(a) altura al techo 
delante
1.010 mm

(B) espacio piernas 
(máx-mín) 
1.085 / 860 mm

(c) altura al techo 
detrás 
970 mm

(d) espacio piernas 
(máx-mín) 
845 / 595 mm

(a) altura al techo 
delante
980 mm

(B) espacio piernas 
(máx-mín) 
1.085 / 845 mm

(c) altura al techo 
detrás 
930 mm

(d) espacio piernas 
(máx-mín) 
865 / 605 mm

1.430 del.
1.310 tras.

1.380 del.
1.290 tras.

1.5
45

 m
m

740 m
m

1.4
75

 m
m

4.355 mm 4.330 mm
1.555 / 1.569 mm 1.515 / 1.505 mm

  

2.700 mm 2.600 mm

1.0
10

98
0

370 360490 485165 110430 495

427 l. 360 l. 9
70 93

0

1.805 mm 1.760 mm

niro emotion aUris advance

si no op. si no op.

instrUmentación Y confort

instrumentación configurable     
Sensor de lluvia y luces  
Pantalla táctil a color     
ordenador de viaje  
regulador/limitador de velocidad     
Freno estacionamiento eléctrico  
respaldo posterior divisible     
Faros de xenón o LED  
Head-up Display     
Aparcamiento asistido  
navegador    
Acceso y arranque sin llave  
Climatizador automático bizona     
Asientos calefactables  
seguridad
Aviso de ángulo muerto  
reconocimiento de señales  
Alerta cambio involuntario carril     
Alerta por cansancio  
Control de luces de carretera     
Frenada de emergencia en ciudad    
Aviso de tráfico trasero cruzado    
Airbag frontales delanteros  
Airbag de rodilla para conductor     
Airbag laterales delanteros  
Airbag laterales traseros     
Airbag de cortina del. / tras.  
Control de estabilidad y tracción     
rueda de repuesto de emergencia  
Cámara de visión trasera     
Sensores de parking delanteros  
Sensores de parking traseros     
Sensor de presión de neumáticos  
principales opciones 

kia niro emotion toYota aUris advance
Pintura metalizada: 450. Pintura clear 
White: 150. Pack luxury (detector 
de vehículos ángulo muerto, alerta 
tráfico trasero, tapicería cuero, asientos 
delanteros ventilados y calefactados, 
volante calefactado, asientos traseros 
calefactados y asiento conductor con 
ajuste eléctrico y memorias): 2.000.

Pintura metalizada: 500. Pintura blanco classic: 
225. Pintura blanco perlado: 750. techo solar 
panorámico skyview: 700. navegador touch 2 & 
go: 1.100. Pack luxury (tapicería de cuero perforado, 
navegador touch 2 & go, bluetooth avanzado y 
acceso a apps): 2.300. 

700 m
m

595 415 600 370

banco de puebras baLance FinaL

consUmos

en ciudad

A 22,7 km/h de promedio 5,5  5,0

en carretera

A 90 km/h de crucero 5,7  5,2

Conducción dinámica 8,6 8,8

en autoPista

A 120 km/h de crucero 6,6 6,1

A 140 km/h de crucero 7,5 6,9

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 
50% autovía; 20% carretera)

6,1 5,6 

autonoMía Media

Kilómetros recorridos  737  803

consuMos oFiciales

Ciclo urbano 4,4 3,9

Ciclo extraurbano 4,5 3,9

Ciclo mixto 4,4 3,9

frenos

distancia de Frenado

A 60 km/h 13,3 13,2

A 100 km/h 35,1 35,5

A 120 km/h 53,1 51,9

 

sonoridad

Medidas (dB)

Al ralentí 45,4 52,6

A 60 km/h 60,6 63,9

A 90 km/h 65,3 67,1

A 120 km/h 67,8 71,4

A 140 km/h 72,4 73,1

Umbral de conversación: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

kia niro toyota auris

velocidad máxima 162 kM/H 180 kM/H

aceleración (en segundos)

400 m salida parada 17,6 17,7

De 0 a 50 km/h 3,7 3,7

De 0 a 100 km/h 10,7 (11,5) 10,9 (10,9)

recorriendo (metros) 178 183

recuPeración (en segundos)

400 m desde 40 km/h en D 15,4 15,4

1.000 m desde 40 km/h en D 30,2 30,1

De 80 a 120 km/h en D 8,2 8,1

error de velocíMetro a 100 km/h

+ 4 % + 6 %

kia niro toYota aUris

tecnología 8,5batería de iones de litio, 
cambio de doble embra-

gue, motor con inyección directa... Y 
de serie o en opción ofrece novedo-
sos asistentes de seguridad.

8,0También está a la última 
en seguridad, destacando 

el sistema precolisión y los faros LED, 
y equipa asistente de aparcamiento. 
La mecánica híbrida, algo veterana.

comportamiento 7,5 La suspensión trasera mul-
tibrazo se traduce en aplo-

mo, y la mayor altura libre al suelo 
–16 centímetros– permite circular 
por buenos caminos. Frena bien.

7,0Ha sido planteado como 
coche ahorrador y eso se 

nota en la suspensión, de tarado 
suave. Pero el Auris se porta en 
general: noble en curva, frena bien...

prestaciones 7,5Según los datos oficiales es 
más lento que su rival. Pero 

no lo es. Acelera con ganas y recu-
pera bien. Pero es muy sensible a la 
pérdida de carga en la batería.

7,5 Como es más ligero y 
aerodinámico, los 136 CV de 

potencia le cunden bastante. Y su 
vertiente eléctrica es un poco más 
marcada. Mucho ruido al acelerar.

segUridad 8,0 Está a un gran nivel en 
este capítulo, tanto por 

su dotación de serie como por las 
opciones. EuronCAP le dió 4 estre-
llas, y 5 con el paquete de seguridad.

8,5Además de presumir de 5 
estrellas EuronCAP propo-

ne un equipo de serie completo en 
la versión Advance. Pero no ofrece 
ciertas opciones de 'ultima hora'.

habitabilidad 8,5 Más ancho, más alto y con 
más distancia entre ejes, 

el niro aventaja con claridad a su 
rival tanto en espacio para el pasaje 
como en volumen de maletero.

7,0 Es un compacto de 4,33 
metros y ofrece lo habitual 

en su segmento. Pero cinco adultos 
irán apretados y el maletero tiene 
sólo 360 litros. Es menos familiar.

consUmo-precio 7,5Le damos un notable por-
que no es demasiado caro 

y viene muy bien equipado, tiene 
una garantía de 7 años y gasta bas-
tante poco, sobre todo en ciudad.

9,0Es 3.010 euros más barato 
y tiene más descuento, de 

modo que la diferencia de precio real 
crece a 3.500 euros. Además gasta 
menos y está muy bien equipado.

conclUsión

kia niro

7,9
En apartados esenciales es mejor, como el espacio para los ocupantes, el maletero, la 
sensación de aplomo o el tacto de conducción, detalle al que contribuye su mecánica 
moderna, ya con caja de doble embrague. Y está bien equipado, admite cierto uso 'off 
road', gasta poco, disfruta de una garantía excelente... El precio es correcto.

toYota aUris

7,8
Como conjunto es algo menos atractivo, pero el Auris ha estado a punto de sorprender 
al niro por su inigualable relación entre precio y equipamiento. Y aunque ya es veterano, 
la marca japonesa le mantiene al día en tecnología, especialmente en la de seguridad. 
Gasta muy poco y es agradable en ciudad, pero suena bastante y no es muy amplio.

si la prioridad es el espacio para equi-
paje y los 27 centímetros extra de su 
carrocería no son un problema de cara 
al aparcamiento –el auris touring sport 
mide 4,60 metros–, la variante familiar 
de toyota es buena idea. Porque tiene 
un maletero de 530 litros ampliable a 
1.658 si abatimos la segunda fila, gas-
ta casi lo mismo –4,0 l/100 km– y se 
beneficia de un descuento aún mayor: 

4.340 euros. así, con el acabado advan-
ce baja de los 28.290 euros de la tarifa 
a 23.950 reales. es decir, sólo sale 1.250 
euros más caro que el auris normal.

toyota auris touring sport 

un híbrido para los viajes más largos

eL detaLLe

cuatro ruedas  comparativa kia niro 1.6 hev emotion /
 toyota auris 140h e-cvt advance

kia niro 1.6 hev toyota auris 140h
motor de combUstión 1.6 gdi 1.8 vvt-i
Disposición delantero transversal delantero transversal
nº de cilindros/Válvulas 4 en línea / 16 4 en línea / 16
Diámetro x carrera (mm) 72,0 x 97,0 80,5 x 88,3
Cilindrada (c.c.) 1.580 1.798
Alimentación inyección directa inyección indirecta

Compresión 13,0 a 1 13,0 a 1
Potencia máxima/rpm 105 cv / 5.700 99 cv / 5.200
Par máximo/rpm 15,0 mkg / 4.000 14,5 mkg / 4.000
motor eléctrico síncrono de imán

permanente
síncrono de imán 
permanente

Posición delantera delantera
Potencia máxima 32 kW / 44 cv 60 kW / 82 cv
Par máximo 17,3 mkg 21,1 mkg
Batería iones de litio Hidruro metálico de níquel
Capacidad (kWh) 1,56 1,30
Voltaje nominal (V) 240 202
Autonomía en modo EV (km) variable, no especificada variable, no especificada
Potencia máximo conjunta
Par máximo conjunto

141 cv
27,0 mkg/ 1.000-2.400 rpm

136 cv
n.d.

transMisión
Tracción delantera delantera
Caja de cambios
Desarrollo final (a 1.000 rpm)

automática dct, de 6 vel.
48,8 km/h en 6ª

automática, de variador 
continuo

dirección Y Frenos
Sistema cremallera, eléctrica cremallera, eléctrica

Vueltas de volante (entre topes) 2,65 2,7
Diámetro de giro (m) 10,6 10,8
Frenos. Sistema (Del./Tras.) discos ventilados / discos discos ventilados / discos 
susPensión delantera: independiente 

tipo McPherson, con 
muelles, amortiguadores y 
barra estabilizadora.

delantera: independiente 
tipo McPherson, con 
muelles, amortiguadores y 
barra estabilizadora.

trasera: independiente de 
tipo multibrazo, con muelles, 
amortiguadores y barra 
estabilizadora.

trasera: independiente de 
paralelogramo deformable, 
con muelles, amortiguadores 
y barra estabilizadora.

ruedas
neumáticos 225/45 r18 225/45 r17
Llantas, aleación 7,5J x 18’’ 7,5J x 17’’
Pesos Y caPacidades
En orden de marcha (kg) 1.425 1.385
Capacidad del depósito (l) 45 45
relación peso/potencia (kg/CV) 10,10 10,18
Coeficiente aerodinámico (Cx) 0,29 0,28
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La primera revisión obliga-
toria del Focus hay que reali-
zarla con 20.000 kilómetros 
o un año de vida, de mane-
ra que nosotros acudimos al 
concesionario por el primero 
de esos supuestos, ya que tan 
solo llevamos rodando con el 
coche poco más de un mes. 
En dicha revisión se cambia 
el filtro de aceite, que cuesta 
16,11 euros, y el propio acei-
te, cinco litros de Castrol sinté-
tico Magnatec E 5W20 con un 
coste de 77,70 euros. La mano 
de obra de este cambio, y de 
toda una revisión programada  
que comprende 36 comproba-
ciones, queda fijada en 48,69 
euros, por lo que la factura to-
tal de esa primera revisión as-
ciende a 172,74 euros. Y tras 
dos horas y media nos vuel-
ven a entregar el Focus me-
cánicamente listo para seguir 

El cuentakilómetros 
del Focus con motor 1.0 
Ecoboost de tres cilindros 
y 125 caballos marca ya 
20.000, y el coche va mejor 
cada día que pasa. Va mejor 
porque gasta menos que 
cuando comenzamos la 
prueba, su motor da más 
potencia y sigue sin dar un 
solo problema. Acabamos 
de pasar la primera revisión, 
y en el sprint final el 
compacto de Ford realiza 
sus últimos viajes antes de 
terminar su periplo.

20.000

cuatro ruedas  BAJO LALUPA Ford FoCUS titaniUm 1.0 eCobooSt 125 Cv

Andrés Mas y Equipo de pruebas || 

amas@motor16.com

Los primeros

kilómetros

lAs cifrAs
(Datos obteniDos en circuito cerraDo)

CONSUMOS
kilóMEtros 2.179 11.350 20.000

En ciudAd
A 23,0 km/h de promedio 7,5 7,2 7,1
En cArrEtErA
A 90 km/h de crucero 5,5 5,3 5,2
En AutopistA
A 120 km/h de crucero 6,7 6,5 6,4
A 140 km/h de crucero 7,2 7,0 7,0
CONSUMO MediO pONderadO
Litros/100 km 6,7 6,5 6,5
AutonoMíA MEdiA
Kilómetros recorridos 820 850 850
consuMos oficiAlEs
Urbano / extraurbano / mixto 5,7  /  4,1  /  4,7 5,7  /  4,1  /  4,7 5,7  /  4,1  /  4,7

rodando, y reluciente por fue-
ra y por dentro. Pedimos que 
comprueben la puerta del con-
ductor, pues al abrirla suena 
a veces un pequeño grillo en 
el tramo final del recorrido de 
apertura, pero en la revisión 
no consiguieron que el ruidi-
to desapareciera. Lo habíamos 
detectado cuando el coche lle-
vaba recorridos unos 6.700 ki-
lómetros; no sonaba siempre, 
y tampoco era un ruido mo-
lesto que nos quitara el sue-
ño, pero seguía ahí desafiante 
hasta que un día nos arma-
mos con un espray de aceite 
multiusos y no paramos has-
ta que dejó de sonar. Salvo es-
ta pequeña anécdota, lo cierto 
es que el coche no ha dado ni 
un solo problema durante es-
tos primeros 20.000 kilóme-
tros. Sí tuvimos que rellenar 
en una ocasión el líquido del 
limpiaparabrisas, y compro-
bamos que entraban casi cin-

 Con 20.000 kilómetros realizamos la primera revisión obligatoria en el 
concesionario autoferbar. allí, comprobación general y cambio de aceite.
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huElvA alguno de los focos industriales de la ciudad and aluza sirvió de escenario para la sesión fotográfica 

cuatro ruedas  BAJO LALUPA Ford FoCUS titaniUm 1.0 eCobooSt 125 Cv

co litros, una cantidad lógica 
llevando como lleva faros bi-
xenon con lavafaros. 

Y ya que hablamos de equi-
pamiento, hay que decir que 
nuestro Focus con acabado Ti-
tanium cuenta con una com-
pletísima dotación de serie 
y también lleva una lista de 
equipo opcional que demues-
tra el despliegue de tecnología 
que Ford pone a disposición 
de sus clientes, incluso desde 
el Focus de potencia más mo-
desta. Y es que la unidad de 

pruebas con la que estamos 
realizando nuestro test de fia-
bilidad lleva, entre otros dis-
positivos, navegador, sistema 
Sync2 con pantalla táctil de 
8 pulgadas y control por voz 
–es de serie–, un equipo Sony 
con 9 altavoces, información 
de puntos ciegos, detector de 
vehículos en movimiento al 
circular marcha atrás, apar-
camiento asistido, frenada de 
emergencia en ciudad, reco-
nocimiento de señales, avi-
sador y asistencia de cambio 

involuntario de carril, faros bi-
xenon con iluminación adap-
tativa, monitor de conducción 
segura, asientos eléctricos de 
cuero y tela con calefacción y, 
ya como elementos de serie, 
climatizador bizona, acceso y 
arranque sin llave, sensores de 
lluvia y luces o llave con ‘My 

Key’ programable con limita-
dor de prestaciones, control 
parental, etc.

Parte de este equipamien-
to está incluído en algunos 
paquetes cuyo precio suma 
alrededor de 3.000 euros, pe-
ro con el equipamiento de se-
rie y sin esos packs su precio se 
queda en 19.400 euros con el 
descuento básico, o en 17.000 
euros si aplicamos la promo-
ción más completa de 5.100 

euros, que obliga, por ejem-
plo, a financiar con la marca.

Y una curiosidad respec-
to al climatizador bizona del 
Focus que pocos usuarios ha-
brán descubierto, y que detec-
tó nuestro buen amigo Pablo 
en un análisis rutinario duran-
te un viaje como copiloto: pue-

En otro de los v
iajes, nuestro Fo

cus de la prueba
 

de fiabilidad se acerc
ó a la bella ciuda

d de Gijón, en 

Asturias. Y disfr
utó de un tiempo magnífico. 

Cruzar la frontera de Portugal por Ayamonte y acercarse a Vilamoura siempre es un buen plan. Y volver, también. Esa costa del Atlántico es espectacular. Frente al Palacio 
de los Marqueses de la C

onquista de 

Trujillo, las modernas líneas d
el Ford Focus con

trastan con 

su estilo plateres
co tardío. Destaca

 el balcón de esq
uina.

Hay historiadores que se refieren a Trujillo como la primera capital de España. Los Reyes Católicos vivieron en el Palacio de Luis de Chaves de la ciudad extremeña. 

de haber como máximo cuatro 
grados de diferencia entre la 
temperatura del lado del con-
ductor y la del lado del pasaje-
ro. Es decir, que si el conductor 
ha seleccionado una tempera-
tura de 20º y el pasajero pone 
después 26º, la temperatura 
del conductor será ‘arrastra-
da’ de forma automática has-
ta los 22º. Si, por el contrario, 
el copiloto ha elegido los 18º y 

el conductor quiere más calor, 
solo podrá poner hasta 22º, 
pues si la sube más empezará 
a variar la temperatura selec-
cionada por su acompañante. 
Hemos estudiado el climatiza-
dor bizona de otros modelos y 
la diferencia de temperatura 
entre las dos zonas no tiene lí-
mite; pero creemos que Ford 
lo ha diseñado así con buen 
criterio, para que el climatiza-

dor no enloquezca y el coche 
no gaste más. 

En esta segunda parte de la 
prueba de fiabilidad el Focus 
1.0 Ecoboost 125 ha viajado 
a Huelva, Portugal, Cáceres, 
Trujillo, Alicante, Ponferrada, 
El Ferrol, Zaragoza... Además, 
un día a la semana el coche se 
ha dedicado a circular por una 
gran ciudad, con todo lo que 
ello implica a nivel de consu-
mo y uso intensivo de sistemas 
como el embrague, el motor 
de arranque o los frenos.

El gasto del Focus de gasoli-
na con tres cilindros y 125 CV 
–133 reales en el último banco 
de potencia realizado– sigue 
bajando, pero ya menos, y se 
mantiene en cifras que están 
sorprendiendo a todo el equi-
po. Ya contamos que había-
mos medido 5,8 l/100 km en 
un viaje rodando a 120 km/h 
de crucero en llano, y ahora 
hemos vuelto a rozar esa cifra 

al medir 5,9 l/100 km, esta 
vez con dos personas. Es raro 
ver más de 7 litros de media 
en el ordenador, ni siquiera en 
ciudad o en carretera cuando 
rebasamos los límites esta-
blecidos. De hecho, en circui-
to cerrado hemos medido 7,0 
l/100 km a 140 km/h.

Y el aplomo y tacto de con-
ducción del Focus sigue ena-
morando a nuestro equipo de 
probadores, cuyos miembros 
aseguran recorrer kilómetros y 
kilómetros sin cansarse. Prue-
ba evidente de que no se can-
san es que estamos llegando a 
los 25.000 kilómetros casi sin 
darnos cuenta. Será entonces 
cuando comprobemos de nue-
vo si la potencia ha aumenta-
do, analizando el coche en las 
instalaciones de Bosch en Ma-
drid, garantía de rigor y tecno-
logía. También procederemos 
a realizar el último ‘correvit’. 
Y, visto lo visto, somos muy 
optimistas con el resultado.

 el consumo del Focus de 
tres cilindros, una de las gratas 
sorpresas del test. al abrir el capó 
encontramos muchas hojas.
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EMISIONES dE cO2:

190 g/kM

precio 112.220 €

Motor sobrenatural. Presta-
ciones de deportivo. Agrado 
mecánico. Tecnología. Amplitud. 
Calidad. Consumo razonable. 
Hasta siete plazas. Seguridad.

nos gusta

Precio alto. Ausencias en el equi-
pamiento de serie. Opciones 
caras. Acceso a la tercera fila de 
asientos. Bandeja trasera mal 
resuelta. Diseño sobrio.

debe mejorar

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

precio 

nuestras estrellas

El primer Q7 de la historia fir-
mado por Audi Sport es un 
portento tecnológico; y ade-
más, un deportivo dotado de 
un innovador corazón diésel.

¿Deportivo? ¿Diésel? ¿SUV? 
Parecen incongruencias, tres 
términos que probablemente 
no saben ir de la mano... Pero 
que sobre cuatro ruedas hacen 
maravillas. ¿No te lo crees?

La firma de los cuatro aros 
ha conseguido cinco de sus tre-
ce victorias en las 24 Horas de 
Le Mans con motores TDI, y to-
do ese conocimiento sienta las 
bases para desarrollar este 4.0 
V8 TDI, que ha llevado cuatro 
años de trabajo. No es una me-
cánica cualquiera, es una obra 
de ingeniería que tiene distri-
bución variable –por primera 
vez en un TDI–, inyección di-
recta a 2.500 bares de presión 
máxima, dos turbos variables y 
un compresor eléctrico que se 

Y no nos referimos a la canción. Si me dicen 
que el planeta Tierra se mueve sobre su eje 
gracias al poder del Audi SQ7, me lo creo. Y 
es que su poderoso 4.0 V8 TDI es capaz de 
generar 91,8 mkg de par motor desde 1.500 
revoluciones y le convierte en un deportivo.

Gira, el mundo gira
Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com
Fotografía: Alvaro Gª Martins  

mueve gracias a la energía su-
ministrada por una nueva red 
de 48 voltios que se suma a la 
habitual de 12 V.

Audi elige esta solución por-
que la red convencional no ge-
nera suficiente energía para 
mover su compresor de 7 kW 
de potencia, que acelera has-
ta las 70.000 revoluciones por 
minuto en 250 milisegundos. 
También instalan una batería 
de iones de litio con 470 Wh 
de capacidad bajo el piso del 
maletero, elemento que no im-
pide poder equipar dos asien-
tos extra, y eléctricos, previo 
pago de 1.765 euros.

En marcha no te enteras de 

lo que sucede bajo su capó, 
pero sabes que ese compen-
dio tecnológico está presente. 
Lo sientes porque en el modo 
Efficiency es capaz de cambiar 
de marcha a 1.300 vueltas; y 
con sólo acariciar el acelera-
dor, a 1.000 rpm ya notas que 
hay potencia, mucha potencia. 
Son 900 Nm de par máximo –o 
lo que es lo mismo, 91,8 mkg– 
entre 1.500 y 3.250 rpm. A 
día de hoy puedes contar con 
lo dedos de una mano los co-

Recuerdo cuando conduje 
por vez primera el Audi 

Q7 V12 TDI, un portento de 
la ingeniería que este SQ7 
supera en prestaciones, 
aún con 65 CV y cuatro ci-
lindros menos. Esta máqui-
na es extraordinaria por su 
confort, su tecnología o su 
seguridad... Pero lo que más 
sorprende es su manera de 
correr, no te voy a engañar.

jgarnacho@motor16.com

la clave

ches que ofrecen una cifra su-
perior.

Su refinamiento es sensa-
cional y suena a V8 de gaso-
lina gracias a unos escapes 
diseñados para ello. Es agra-
dable hasta decir basta y nos 
transmite sensación de pode-
río; no obstante, hablamos de 
435 CV, potencia a la que sus 
rivales sólo llegan gracias a la 

cuatro ruedas  prueba AuDi Sq7

lAs ciFrAs
(Datos obteniDos en circuito cerraDo)

prestaciones

consumos
l/100 km

en ciudAd
A 22,1 km/h de promedio 10,3
en cArreterA
A 90 km/h de crucero 6,4
En conducción dinámica 14,7
en AutopistA
A 120 km/h de crucero 8,8
A 140 km/h de crucero 10,6
Consumo medio con  porcentaje 30:50:20 
urbano, autovía y carretera l/100 km 8,8

autonomía media
Kilómetros recorridos  965
consumos oficiales
Ciclo urbano 8,4
Ciclo extraurbano 6,5
Ciclo mixto 7,2

velocidad máxima 250 kM/h
aceleración (en segundos)
400 m salida parada 13,1
De 0 a 50 km/h 1,8
De 0 a 100 km/h (oficial) 4,8 (4,9)
Recorriendo (metros) 82
recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 12,0

1.000 m desde 40 km/h en D 23,1

De 80 a 120 km/h en D 3,3
Recorriendo (metros) 92
Error de velocímetro a 100 km/h + 1 %

motor 4.0 v8 tDi
Disposición Delantero longitudinal
Nº de cilindros/válvulas 8 en V  / 32
Sistema Stop/Start sí
Cilindrada (c.c.) 3.956
Alimentación iny. directa, dos turbos variables, 

compresor eléctrico e intercooler
Potencia máxima/rpm 435 cV / 3.750-5.000
Par máximo/rpm 91,8 mkg / 1.500-3.250
trAnsMisiÓn
Tracción a las 4 ruedas quattro
Caja de cambios aut. tiptronic de 8 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) 73,6 km/h
direcciÓn Y Frenos
Sistema cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,4
Diámetro de giro (m) 12,4
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventil. / Discos ventil.
suspensiÓn
Delantera: Independiente de cinco brazos, con muelles neumáticos, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente de cinco brazos, con muelles neumáticos, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

ruedAs
Neumáticos 285/45 r20
Marca  Goodyear
cArroceríA
Peso en orden de marcha (kg) 2.405
Largo/Ancho/Alto (mm) 5.069 / 1.968 / 1.741

Capacidad del maletero (l) 235 / 705 / 1.980

Capacidad del depósito (l) 85
 Cuatro años han tardado en 
desarrollar su 4.0 V8 TDi, que 
suma un compresor eléctrico y un 
sistema de 48 voltios.
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precio 97.800 e
potencia 450 Cv
consumo 9,6 l/100km
0 a 100 km/h 4,9 s

precio 102.181 e
potencia 385 Cv
consumo 8,0 l/100km
0 a 100 km/h 5,3 s

precio 81.550 e
potencia 408 Cv
consumo 2,1 l/100km
0 a 100 km/h 5,6 s

Tiene un 4.4 V8 Biturbo 
de gasolina que anda 
como el SQ7 pero gasta 
mucho más. Es algo más 
barato, pero sus opciones 
son interminables y caras. 
Los siete asientos cuestan 
2.529 euros.

Su motor es un 4.2 V8 
Biturbo, pero no llega a 
la potencia del SQ7. Este 
diésel corre mucho, pero 
es más veterano que el del 
Audi. Mucha tecnología, y 
aún más en opción. Sólo 
con cinco plazas.

El único híbrido del 
cuarteto genera 408 cV 
en total. Su consumo 
es menor, y hace hasta 
43 kilómetros en modo 
eléctrico. Más burgués que 
el SQ7, viene algo justo de 
equipamiento.

BMW X5 xDrive 50i porsChe Cayenne s Diésel volvo XC90 t8 MoMentuM

sus rivales

cuatro ruedas  prueba AuDi Sq7

hibridación o a potentes moto-
res de gasolina. El 4.0 V8 TDI 
se combina con un cambio Tip-
tronic de 8 velocidades y con la 
tracción quattro, que en esta 
unidad de pruebas se acom-
pañaba del muy recomenda-
ble paquete dinámico. Cuesta 
7.555 euros y suma el diferen-
cial trasero deportivo, el siste-
ma antibalanceo y la dirección 
en el eje posterior.

Desde el sistema Audi Dri-
ve Select nos permite elegir 
entre siete programas dife-
rentes, uno para cada tipo de 
conducción que en ese mo-
mento deseemos realizar, y 
que lo convierten en una al-
fombra voladora con la que 
devorar kilómetros y kilóme-
tros sin atisbo de cansancio 

–equipa suspensión neumáti-
ca y puede incorporar hasta 24 
asistentes de ayuda a la con-
ducción–, o bien en un depor-
tivo de 2.405 kilos.

La incorporación del com-
presor eléctrico evita el efec-
to ‘turbo lag’ –se llama así a la 
sensación de falta de respues-
ta a muy bajo régimen–, pues 
funciona desde que arranca-
mos. Mientras que los gases 
de escape no son capaces de 
impulsar a uno de sus turbos 
variables, este nuevo compre-
sor es el encargado de la so-
brealimentación. Sobre las 
1.500 revoluciones entra en 
acción un turbo, y a partir de 
2.500 rpm trabajan ya los dos. 
Entonces el poderío es abru-
mador, y nos lo hace saber pe-

gando nuestro cuerpo a sus 
deportivos asientos.

Para ponernos las cosas cla-
ras está el Audi Virtual Cockpit, 

con una presentación calcada 
a la de un Audi R8, donde hay 
un generoso cuentavueltas y 
nos muestra incluso la fuerza 
G de aceleración. Todo ello es 
personalizable.

Anuncia 4,9 segundos pa-
ra acelerar de 0 a 100 km/h y 
nosotros le hemos medido una 
décima menos. Tiene Launch 

Control y este bólido no para 
hasta llegar a los 250 km/h, 
que es la limitación electróni-
ca. Para más inri diremos que 
en 19,4 segundos ya va a 200 
km/h, y sale del kilómetro lan-
zado a 218 km/h. Eso son da-
tos de verdadero deportivo.

Este SQ7 no sólo corre en lí-
nea recta, sino que a pesar de 

su peso –es elevado aunque 
emplea la plataforma MLB 
Evo– y su altura, tiene un pa-
so por curva envidiado por 
otros SUV, y lo pone de mani-
fiesto desde el minuto uno con 
un puesto de conducción más 
propio de una berlina. Aunque 
tiene o puede tener de todo, su 
ergonomía es fantástica, y en 

cuestión de minutos controla-
mos cualquier función.

Su dinámica me ha pareci-
do más la de un familiar que la 
de un crossover. Sorprende su 
agilidad, ayudada por unas ba-
rras estabilizadoras activas que 
se controlan mediante un mo-
tor situado en el centro de ca-
da una de ellas y que generan 
1.200 Nm. Son accionados por 
su sistema de 48 V. Eso ayuda 
al Audi SQ7 a girar plano, muy 
plano, del mismo modo que su 
dirección en el eje trasero per-
mite restar vueltas de volante 
a alta velocidad y guiarlo co-
mo si de un deportivo se tra-
tase. Si nos va la marcha, lo 
mejor sería desembolsar los 
10.795 euros que cuestan los 
frenos carbocerámicos. 

El mencionado sistema de 
cuatro ruedas direccionales 
–las traseras giran un máximo 
de 5 grados en el mismo senti-
do que las delanteras a alta ve-
locidad, y en sentido contrario 

a baja velocidad– también le 
permite sacar pecho callejean-
do, pues convierte a este SUV 
de 5,07 metros de largo en un 
utilitario, con el que adentrar-
se por zonas sinuosas en las 
ciudades es pan comido, o por 
lo menos en lo que a sensacio-
nes se refiere; porque volumen 
y dimensiones sí tiene.

Potente, rápido, cómodo... 
El SQ7 lo tiene todo. Tanto, 
que es hasta eficiente, ya que 
le hemos medido un gasto 
real de 8,8 l/100 km –homo-
loga 7,6 litros con llantas de 21 
pulgadas–, prácticamente na-
da para un SUV de su tamaño, 
su peso y sus 435 CV de poten-
cia. Para ello cuenta con Start-
Stop y función ‘inercia’, que 
engrana punto muerto cuan-
do dejamos de acelerar.

Ahora bien, este deportivo 
vestido de todocamino arran-
ca en 112.220 euros. No es 
poco y, además, podría venir 
mejor equipado de serie.

 No hay rueda de repuesto, pues debajo 
va su batería. La bandeja no oculta bien el 
maletero, y no hay sitio para guardarla.

sólo 4,8 segundos 
Es El tiEmpo quE nEcEsita 

para pasar dE 0 a 100 km/h. los 
200 km/h los alcanza En 19,4 
sEgundos. idEalEs los frEnos 
cErámicos... por 10.795 Euros 
interior en carbono
dE EstE ligEro matErial son sus 
molduras. El virtual cockpit 
tiEnE los gráficos dEl r8, y su 
Ergonomía Es pErfEcta

 Los dos asientos extra son eléctricos y 
aptos para niños. Acceder a ellos requiere 
agilidad. Este tapizado es exclusivo para los 
Sq7, y sorprende su habitabilidad interior. La fila 
central se puede desplazar y reclinar.

 Siete son los modos de 
conducción, incluyendo el Offroad, 
el menos apropiado para este Sq7. 
El cambio es un Tiptronic de 8 
velocidades con convertidor de par.

Aunque pesa 2.405 
kilos, el Audi Sq7 se 
comporta como un 
deportivo. Ofrece 
también dirección 
en el eje trasero.
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viajar y comer en instagramexposición en cebreros marquÉs de olivacitroËn

+interesante  a la última Montse Turiel || mturiel@motor16.com

atentos a...

del 20 
al 22/01 
El Salón Retro 
Auto&Moto 
Málaga celebra su 
cuarta edición, en la 
que se conmemora 
el 70 aniversario 
de Ferrari y el 60 
cumpleaños del 
Seat 600, entre 
otros eventos.

La firma 
japonesa amplía 
horizontes. Hace 
unos meses 
presentó un 
monopatín 
volador, ahora 
acaba de mostrar 
en Florida el 
prototipo de una 
embarcación de 
lujo. Se llama 
Sports Yacht 

yacht concept 

dani sordo  
te FeLicita 

hyundai
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Si eres cliente de Hyun-
dai, tienes que consultar 
el correo electrónico el 
día de tu cumpleaños. 
Porque recibirás un mail 
en el que Dani Sordo, el 
piloto de rallys del equipo 
Hyundai motorsport, te 
felicitará a través de un 
vídeo personalizado.

Con esta iniciativa y 
el lema «No importa lo 
rápido que vayamos, tú 
siempre eres lo primero», 
la marca quiere demos-
trar que los clientes son lo 
más importante. Por eso, 
ha pedido al piloto cán-
tabro que felicite perso-
nalmente a cada una de 
las personas registradas 
en su base de datos. 
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LexuS 
en el mar

concept, mide 13 
metros de largo, 
tiene dos motores 
V8 (954 cV en 
total) y alcanza 
80 km/h. Y todo 
envuelto en el 
clásico lujo Lexus, 
donde no falta el 
cuero o la madera 
trabajada a mano  
para mimar a sus 
6 ocupantes.

Nadie pone en duda que 
el Ford Gt es uno de los 
coches más exclusivos 
del momento. tanto, que 
la marca ha creado un kit 
para que los clientes que 
ya tienen aprobado su pe-
dido puedan configurar fí-
sicamente cada detalle de 
su nuevo superdeportivo. 
Una iniciativa que va un 
paso más allá de la típica 
web de configuración del 
vehículo y que permite ver 
y tocar los materiales sin 
moverse de casa. 

El kit cuenta con ocho 
muestras de pintura pa-
ra el exterior con franjas 
intercambiables, réplicas 
de llantas a escala, pinzas 
de freno de distintos colo-
res, etc. además, se puede 
probar el tacto del cuero 
de los asientos o de la fibra 
de carbono en la que es-
tán realizados algunos de 
los detalles interiores. 

 Y, para que no falte na-
da, en el estuche hay un 
espacio vacío para colo-
car la réplica de la placa 

con el número de bastidor 
correspondiente al coche, 
que la marca enviará a los 
propietarios después de 
realizar su pedido.

las primeras unidades 
del Ford Gt están llegando 
ya a manos de sus due-
ños en todo el mundo. Un 
modelo que ha recibido tal 
avalancha de solicitudes 
que la marca tuvo que au-
mentar hasta cuatro años 
la producción, en principio 
prevista para dos años y 
limitada a 500 unidades. 

kit de pedido

Ford gt: hazlo a tu medida

Michelin sigue 
renovando y lanzando 
nuevos volúmenes 
de su colección de 
Guías rojas. Ya 
están disponibles 
las dedicadas a 
Washington, Chicago, 
San Francisco, Nueva 
York, Hong Kong o 
Suiza. 

Renault busca el 
lado más divertido 
de las familias con 
un concurso en 
Instagram en el que 
los participantes 
pueden ganar 
viajes a Disneyland 
París. No olvides 
el hashtag: 
#ScenicFamilyFun.
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Carlos sainz, en SLot un aCeite de premioque no pare la magia
Cebreros celebra su primer 
Rally Slot los próximos 22 
y 23 de enero. antes de 
esta primera carrera, se 
organizó una exposición 
con los coches a escala 
pilotados a lo largo de su 
carrera por el madrileño 
Carlos Sainz, 200 en total. 
El campeón y su hijo, ac-
tualmente piloto de F-1 en 
la escudería toro Rosso, 
asistieron a la inaugura-
ción. Y precisamente uno 

Elaborado con oliva picual 
de la D.O. Sierra magina y 
con un método cien por cien 
ecológico, el aceite de oliva 
virgen marqués de Oliva, ha 
cerrado un año repleto de 
distinciones: Gran Premio 
Especial del Jurado en ali-
mentaria 2016, medalla de 
Plata en Olive Japan, Best 
Packaging Design en te-
rra Olivo, en Jerusalén, y 5º 
mejor aceite del mundo en 
Olivinus, en argentina.

más de 12.000 conducto-
res ha participado ya en la 
campaña solidaria ‘magia 
para los Corazones’ de Ci-
troën, en la que la marca 
colabora con las funda-
ciones menudos Cora-
zones y abracadabra. 
la iniciativa 
permanece 
abierta hasta 
el 31 de ene-
ro y permite 
real izar  un +
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de los vehículos, el 124-1430 
con el que participó en el 
Rally Villa de Cebreros de 
1982, es la imagen del cartel 
de la prueba.

land rover diScoVerY Sport

Si tienes un land Rover 
Discovery Sport, ya pue-
des presumir de viajar con 
la casa a cuestas. la marca 
ha diseñado una exclusiva 
cabaña plegable, que pue-
de ser transportada en el 
maletero de este modelo, 
conuna capacidad de carga 
de 1.698 litros. 

la cabaña en cuestión 
es de madera de pino da-
nés, tiene una planta de 3,5 

m2 y está preparada para 
albergar a dos personas 
adultas. además, ha sido 
testada con las mismas 
técnicas a las que son so-
metidos los SUVs de land 
Rover, incluido el test en cá-
maras de frío a tempera-
turas extremas de -20 °C. 
Una pena que no esté a la 
venta, porque seguro que 
más de uno querría darse 
un capricho.

Con la caSa a Cuestas
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Uno de cada dos estudiantes 
que han pasado por la escuela 
de aprendices forma parte de 
la actual plantilla de Seat  y un 
11% de los directivos de la com-
pañía se ha formado allí.  Son 
las cifras que avalan la labor 
realizada por este centro fo-
mativo, que celebra este 2017 
su 60 aniversario y por el que 

han pasado a lo largo de estas 
seis décadas más de 2.600 
estudiantes. En la actualidad 
cursan allí sus estudios de 
Formación Dual 163 jóvenes, 
dentro de un programa que 
combina formación teórica y 
práctica en las aulas con pe-
riodos de trabajo en la planta 
de producción de Seat.
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escuela de aprendices

60 añoS de 
formaCión Con seat
La marca española Seat celebra estos 
días el 60 aniversario de su escuela de 
aprendices, en la que se han formado más 
de 2.600 estudiantes.
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control de seguridad gra-
tuito en cualquier taller 
perteneciente a la red de 
Servicios Oficiales adheri-
do a la campaña. Por cada 
persona que pase por el ta-
ller, Citroën da una ayuda a 
estas organizaciones.

 la mitad  de los estudiantes 
de la escuela de aprendices de 
Seat sigue en la compañía. En la 
actualidad estudían allí 163 jóvenes.
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 la cabaña plegable 
desarrollada por land Rover 

tiene 3,5 m2 de superficie y acoge 
a dos personas.

 los 
compradores 
del Ford Gt 
podrán elegir sus 
características a 
través del kit que 
reproduce colores, 
tapicerías, llantas... 
a escala.
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millones de euros pagará Volkswagen en multas penales y civiles por su responsabi-
lidad en el fraude de los motores diesel trucados, según el acuerdo que la compañía 
ultima con el Departamento de Justicia de Estados Unidos. El acuerdo también 
incluye un reconocimiento oficial de responsabilidad por parte de la empresa, que, 
de momento, tiene un directivo detenido y otros cinco imputados por fraude. 

4.100
la cifra

en breve

la frase
Erik Jonnaert. Secretario general de la Asociacón Europea de Fabricantes 

«Un vehículo requiere estándares 
mucho más altos en seguridad, privacidad 
y seguridad que un teléfono inteligente, por eso los 
fabricantes de automóviles y componentes trabajan para 
proporcionar un acceso seguro a los datos del vehículo».

reestructuración en mercedes .- Mercedes-Benz 
España es la primera filial que separa unidades de negocio. La reorganización 
emprendida por Daimler afecta a furgonetas, camiones  y el centro logístico 
de recambios, ya convertidas en sociedades independientes.

coche autónomo.- En 2021 Volvo lanzará un coche de conducción 
totalmente autónoma. Lo prepara con un programa de investigación en 
uso real, que define la tecnología en base al papel del conductor.  

Gestamp fabricará en eslovaquia.- 133 millones de 
euros invertirá la multinacional española en una planta en Eslovaquia. En 2018 
empezará a fabricar componentes de aluminio para el automóvil.

menos motores en almussafes.- La finalización 
del contrato con Jaguar Land Rover originará la supresión en mayo 
de un turno de trabajo en la planta valenciana de motores de Ford. 
Serán 140 los trabajadores afectados por dicha medida.

Sin cumplir los dos meses 
al frente de la Dirección 
General de Tráfico, Grego-
rio Serrano tuvo que hacer 
frente a la primera subida 
de la siniestralidad mortal 
tras doce años de reduc-
ción constante. Una situa-
ción ante la que el máximo 
responsable del tráfico en 
el país reaccionaba pro-
metiendo un Plan Espe-
cial de Medidas Urgentes 
y una amplia revisión de 
la Estrategia de Seguridad 
Vial, que incluirá la refor-

Medidas contra 
la siniestralidad

ma de la Ley de Seguridad 
Vial y mejoras en los regla-
mentos de Circulación, 
Vehículos y Conductores. 
Todo ello involucrando a 
los sectores de la sociedad 
afectados, desde otros mi-
nisterios, además del de 
Interior, hasta asociaciones 
de víctimas y conductores, 
pasando por fabricantes 
de vehículos, partidos po-
líticos, comunidades autó-
nomas y ayuntamientos. 
Como también quiere que 
sea consensuada la refor-

ma del carné por puntos,  
normativa que ha llegado 
el momento de revisar en 
su décimo aniversario, con 
especial atención, consi-
dera Gregorio Serrano, a 
las cursos de recuperación 
cuya eficacia hay que me-
jorar en el caso de los rein-
cidentes incorregibles.
La reforma debe comen-
zar en febrero con la pre-
sentación de ese plan de 
choque inmediato desti-
nado a reducir los acci-
dentes de tráfico, y en el 

que la mejora de la red 
viaria y la renovación del 
avejentado parque espa-
ñol deberían ser protago-
nistas, junto con medidas 
destinadas a combatir las 
drogas, presentes en el 27 
por ciento de los conduc-
tores involucrados en un 
accidente sometidos a 
control en 2016. Aspec-
tos en los que actuar a los 
que el director de la DGT 
añade los «conductores 
bien formados».
Ese plan especial se debe-
rá completar antes del ve-
rano con la imprescindible 
revisión en profundidad de 
la Estrategia de Seguridad 
Vial, que se diseñó en 2011 
con la pretensión de llegar 
a 2020, y los cambios de 
normativa, trabajo que se 
realizará en el seno de la 
Comisión de Seguridad 
Vial de Congreso de los 
Diputados y el Consejo 
Superior de Tráfico y Se-
guridad Vial.
Aunque en su compare-
cencia para presentar los 

1.160 Muertos en las 
carreteras españolas en 2016

Informe KpMG

hacia dónde 
camina la 
automoción 
Que un vehículo conecta-
do generará más ingresos 
que diez convencionales,  
que en los coches eléctri-

cos la pila de combustible 
de hidrógeno ganará a las 
baterías, que no triunfa-
rán por el reto que supone 
construir una infraestruc-
tura de recarga, o que las 
mecánicas diésel serán 
la primera tecnología de 
propulsión que desapa-
recerá de las cadenas de 
montaje, son tendencias 
compartidas por más 
del 50 por ciento de los 
1.000 altos directivos del 
sector del automóvil y los 
2.400 conductores entre-
vistados para el informe 
Global sobre Automoción 
2017 de KPMG. El informe 

también plantea los tres 
tipos de tendencia que el 
sector de la automoción 
debe manejar al mismo 
tiempo de aquí a 2025: 
continuar con la evolu-
ción del mercado actual 
y afrontar la revolución y 
la disrupción. Es decir, la 
revolución que viene de la 
mano de los coches eléc-
tricos y la disrupción en 
la que, a los coches com-
partidos les seguirán los 
coches sin conductor, la 
conectividad y la digita-
lización de los vehículos. 
Tres tendencias simultá-
neas que, según Francis-

desatado 
los rece-
los de los 
trabaja-
dores de 
la planta 
que Nissan tie-
ne en Ávila, y también los 
de la Junta de Castilla y 
León. La falta de informa-
ción oficial sobre el Plan 
Industrial prometido por 
Nissan ha llevado a las 
autoridades autonómi-
cas, con el apoyo del Go-
bierno central, a paralizar 
los compromisos y ayu-
das pactados con la mul-
tinacional japonesa.  

 race

carné por puntos para ciclistas
Estudiar extender el carné por puntos a los ciclistas, 
obligarles a tener un seguro y matricular las bicis es 
la propuesta del Real Automóvil Club de España (Ra-
ce), que reclama un plan de convivencia en carretera 
para el coche y la bicicleta. Es una de las  medidas 
que propone el club automovilístico para frenar el 
aumento de las muertes en las carreteras españolas 
y conseguir bajar de 1.000 el número de fallecidos 
este año, apostando por una especial atención a los 
usuarios más vulnerables. Con ese objetivo reitera 
la necesidad de acabar con el alarmante envejeci-
miento del parque y el deterioro de las carreteras 
secundarias, entre otras medidas. El club considera 
el carné por puntos «una herramienta necesaria y 
que ha demostrado su utilidad»,  pero «insuficiente 
e ineficaz» si sólo se centran en él los esfuerzos por 
reducir la siniestralidad.  

resultados de la siniestra-
lidad en 2016 y sus planes 
para reducirla Serrano no 
concretaba los puntos a 
reformar, sí aclaraba que 
no se contempla el reto-
que de las sanciones, las 
cuantías de las multas 
o el número de radares 
porque, según su criterio, 
están «en terminos ra-
zonables» y hay muchas 
cosas que hacer antes 
que eso.

los nÚMeros De 2016
El año se ha cerrado con 
un aumento de 15 sinies-
tros mortales, 29 fallecidos 

y 209 heridos hospitaliza-
dos sobre los números de 
2015. Y aunque el peso de 
la siniestralidad sigue re-

cayendo en las vías con-
vencionales, con el 75 % 
de los accidentes, han sido 
las vías de gran capacidad 
las que mayor aumento de 
fallecidos presentan con 
respecto a 2015 (16 %), 
frente al 2 % de subida 
de las carreteras de do-
ble sentido. De los datos 
también destaca el incre-
mento de los accidentes 
de turismos (34 fallecidos 
más), camiones (+10), au-
tobuses (+16) y peatones 
(+5), con el 4 % de con-
ductores implicados en 
accidentes mortales que 
no eran residentes en Es-
paña y una media de 13,6 
años en los turismos con 
víctimas mortales. Asi-
mismo destacan los 147 
muertos que no lleva-
ban cinturón y los cuatro 
motoristas fallecidos sin 
casco. Distracción y velo-
cidad inadecuada (28 y 21 
%, respectivamente) en-
cabezan los factores pre-
sentes en los accidentes 
mortales y graves.

Mª Jesús Beneit || mjbeneit@motor16.com

 2015 2016
Valencia 97 116
Galicia 92 107
Andalucía 172 186
Castilla - La Mancha 82 93
Baleares 39 48
Murcia 26 34
Asturias 19 26
Rioja 14 20
Extremadura 42 45
Aragón 54 55

 2015 2016
Cataluña 176 153
Castilla y León 144 124
Cantabria 16 9
Madrid 58 52
País Vasco 41 36
Navarra 20 18
Canarias 39 38

fallecidos por comunidades 
autónomas en vías 

interurbanas

co Roger, socio de KPMG 
responsable del sector de 
Automoción, «suponen 
un dilema para los direc-
tivos a la hora de decidir 
en qué deben invertir sus 
compañías»; todo un re-
to prever hacia dónde y a 
qué velocidad se moverán 
las sensibilidades y com-
portamientos de consu-
midores y reguladores.   

nissan

la planta de 
ávila, en el aire
La congelación de la pro-
ducción del NT500 ha 

ee.uu.

trump 
revoluciona el 
automóvil 
La declarada intención de 
Donald Trump de cercar a 
los automóviles fabrica-
dos en el extranjero, es-
pecialmente en México, ha 
puesto en alerta máxima 
a los fabricantes de vehí-
culos y componentes. Los 
primeros no han tardado 
en ceder anunciando que 
reforzarán la producción 
en Esados Unidos o que 
efectuarán inversiones 

millonarias no previstas 
en sus fabricas america-
nas –Fiat Chrysler, 1.000 
millones de dólares; To-
yota, 10.000 millones...–, 
o cancelando, como en el 
caso de Ford, el proyecto 
de una nueva fábrica en 
México. En el caso español 
las intenciones del presi-
dente electo de Estados 
Unidos de imponer fuertes 
aranceles a los vehículos 
que se hagan fuera del 
país preocupa a la indus-
tria auxiliar, para la que el 
mercado norteamericano 
es uno de los más impor-
tantes.

Falseo de emisiones

ahora la epa 
acusa a fca
La Agencia de Protección 
Medioambiental de Esta-
dos Unidos (EPA) acusa a 

Fiat Chrysler Automobiles 
(FCA) de falsear las emi-
siones en unos 104.000 
vehículos diésel utilizan-
do un software ilegal. La 
compañía, que se enfren-
ta a una posible multa de 

más de 4.000 millones de 
euros, asegura «no haber 
hecho nada ilegal» y que 
los modelos acusados de 
trucaje en Norteamérica 
no se han comercializado 
en Europa.

renault

francia investiga emisiones 
fraudulentas  
La fiscalía de París ha iniciado una investigación judicial 
sobre Renault por un posible falseo de emisiones en 
algunos de los motores diesel de la compañía gala. 
Se trata de averiguar si se ha incumplido la legisla-
ción medioambiental vigente. La compañía replica 
que no engaña sobre las emisiones de sus vehículos 
que «no están equipados con software fraudulento 
que afecte a los sis-
temas antipolución», 
asegura la empresa en 
un comunicado, en el 
que también puntuali-
za que los Renault han 
sido siempre homolo-
gados respetando las 
leyes y las reglamen-
taciones en vigor.

 El director general de 
Tráfico, Gregorio Serrano.
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Una gran diversidad de te-
rrenos para rodar, jornadas 
a gran altitud como nunca 
antes en el Dakar, el frío y 
la lluvia del altiplano boli-
viano, el calor extremo en 
Argentina... Con una na-
vegación que volvió locos 
a los protagonistas por su 
complejidad. “Nos han da-
do pistas más que notas, en 
vez de instrucciones real-
mente claras”, explicaba 
Sam Sunderland, el ganador 
en dos ruedas. Hasta la pe-
núltima jornada casi todas 
las categorías seguían abier-
tas, dada la incertidumbre 
ante el recorrido y la nave-
gación. Ningún piloto había 
repetido victoria en las dos 

“En este recorrido ya puede verse mi firma. He podido reflejar un 
poco mi manera de entender la carrera y el ADN Dakar”, avisaba 

Marc Coma en la presentación de la prueba. Efectivamente, 
la última edición fue espectacular tanto por los recorridos o la 
competición deportiva como por sus escenarios paisajísticos. 
Aunque la meteorología impidió que fuera totalmente épica, 

Coma logró su objetivo: recuperar el olvidado espíritu del Dakar. 

El Dakar sufrido 
es el Dakar 

querido

ruedas durante los seis pri-
meros días. 

Pudo ser una prueba épi-
ca, y aun así quedó como 
la más dura de las celebra-
das en Sudamérica. Todo el 
mundo resaltaba el exigente 
arranque inicial, cuando la 
meteorología entró en jue-
go la tarde del jueves día 5, 
cuando comenzaron a abrir-
se los cielos camino de Tu-
piza. El diluvio de Oruro 
obligó a llevar a todos los 
participantes neutralizados 
a La Paz. Aquellos primeros 
viernes y sábado debían ha-
berse cubierto casi 1.000 ki-
lómetros cronometrados que 
hubieran resultado letales. 
Muchos consiguieron reen-
gancharse gracias a una for-
zada tregua, pero uno de 

cada cinco abandonaba an-
tes de llegar a la jornada de 
descanso en La Paz. “Lo peor 
está por llegar en la segunda 
semana”, avisaba Coma.

Tras las dos jornadas ma-
ratón tuvo que ser neutra-
lizada una de las etapas 
reina, la Súper Belén, an-
te los grandes aluviones de 
barro que incluso costaron 
vidas humanas. El jueves, ca-
mino de San Juan, los parti-
cipantes afrontaron una de 
las etapas más duras de los 
últimos años con tempera-
turas de más de 40 grados.  
Stefan Svitko, por ejemplo, 
tuvo que ser llevado al hospi-
tal tras llegar a la meta total-
mente exhausto. Quintanilla 
se cayó y golpeó en la cabe-
za, mareado por el esfuerzo 

y el calor. “Jornada tan ago-
tadora que me he quedado 
sin palabras”, reconocía Cyril 
Despres, después de bajarse 
de su Peugeot.  En definitiva 
¿Qué prueba habrían afron-
tado los participantes con 
esas etapas claves que fue-
ron suspendidas,como Oru-
ro-La Paz y Salta-Chilecito, 
o recortadas, como Tupiza-
Oruro, La Paz-Uyuni y Uyu-
ni-Salta? 

Desde el punto de vista de-
portivo, la intensidad compe-
titiva fue constante en todas 
las categorías. “No es que el 
ritmo haya bajado. Todo el 
mundo corre mucho, pero 
como la gente comete mu-
chos errores –y no son erro-
res de un minuto o dos, sino 
de 20 minutos o media ho-

triplete de peugeot con los 3008 dkr, liderados por pe terhansel en su victoria número 13. por detrás, loeb y despres

Javier rubio || jrubio@motor16.com

de caRReRaS RaidS rally daKar 2017

 decimotercera victoria en el dakar para el francés Stéphane 
Peterhansel, que acabó manteniendo un duelo espectacular con su 
compañero y compatriota, Sébastien loeb. los Peugeot 3008 dKr se 
han mostrado muy superiores al resto de vehículos.
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nani roma hizo una gran carrera con el toyota hilux y acabó   cuarto. pero el coche nipón rindió menos de lo esperado

de carreras  RaidS rally daKar 2017

ra–, un día falla uno, otro día 
fallo otro.... La prueba está 
en los cambios de líder que 
ha habido”, explicaba Nani 
Roma en la jornada de des-
canso. Una pauta que valía 
también para la categoría de 
motos, donde hasta la sépti-
ma jornada ganaba un pilo-
to diferente cada día. En la 
etapa ya habían abandonado 
el ganador en motos del pa-
sado año, Toby Price –con el 
fémur fracturado–, Nasser Al 
Attiyah y Carlos Sainz con su 
espectacular accidente. Loeb 
y Peterhansel se enfrentaron 
hasta el último día.

El Dakar comenzaba con 
la polémica entre Peugeot y 
Toyota sobre la supuesta pe-
nalización a los buggies. Pero 
en Bolivia se comprobó que 
el Hilux no era rival en altu-
ra. Giniel de Villiers quedó 
fuera por la navegación du-
rante la primera semana, y 
solo Nani Roma mantuvo las 
aspiraciones de Toyota hasta 
la última. “Hacer cuarto es 
una putada, eres el primero 
que te quedas fuera del po-
dio”. Su magnífico resultado 
–primer Hilux– supo a poco. 
Problemas con el cálculo de 
gasolina la primera semana 

y fallos técnicos en su coche, 
el diferencial de rendimien-
to en altura con Peugeot y un 
error de navegación le reza-
garon. Sobre todo en la últi-
ma semana, cuando perdía 
más de una hora en tres jor-
nadas consecutivas tras ha-
ber rodado a cinco minutos 
del líder en la general. 

De los siete favoritos ini-
ciales entre Peugeot y Toyota 
se quedaron solos Loeb y Pe-
terhansel en un extraordina-
rio pulso final sin órdenes de 
equipo. En la antepenúltima 
y penúltima etapas ambos 
se entregaron a un duelo ex-

traordinario. El campeón del 
mundo de rallies recuperaba 
en las zonas rápidas lo que 
el francés le arrebataba en el 
fuera pista. El último día, ca-
mino de San Cuarto, la dife-
rencia llegó a reducirse a los 
dos minutos y medio, cuan-
do Loeb pinchó y el Dakar se 
acabó para él. “Ha sido una 
lucha cuestión de segundos 
y minutos”, reconocía Pe-
terhansel, quien lograba su 
decimotercer triunfo. “Pro-
bablemente esta es la victo-
ria de la experiencia, porque 
a veces sabía que no era sufi-
cientemente rápido para se-

guir a Sebastian. No fue una 
victoria fácil de conseguir”, 
resumía el francés tras su 
nueva victoria.

En dos ruedas, Joan Ba-
rreda fue el ganador moral 
en términos de velocidad y 
navegación, pero el error de 
Honda –apelado por el equi-
po– con un repostaje en la 
primera semana dio al tras-
te con la victoria. Cuando el 
castellonense había dado un 
golpe magistral el tercer día 
y dominaba la prueba con 
autoridad, llegó la sanción. 
Aunque en la quinta etapa 
se perdía estrepitosamente, 

sus cuatro victorias parciales 
–otros tantos días abriendo 
pista– y su ritmo le llevaron 
a terminar por debajo de 
la hora de sanción sobre el 
ganador, Sam Sunderland, 
confirmando que fue el pilo-
to más fuerte de la carrera. 
“Uno es cabezota, porque esa 
es mi personalidad, y hasta 
que no lo consiga no vamos 
a parar”, declaraba al esca-
pársele una vez más la victo-
ria en su octava participación 
dakariana.

El británico supo rodar en-
tre los cuatro primeros du-
rante toda la prueba cuando 

los errores de navegación de 
unos y otros eran norma coti-
diana. Tras cuatro participa-
ciones sin conseguir llegar a 
la meta, Sunderland ganaba 
la prueba en la única ocasión 
en la que la terminaba. “He-
mos llegado muchos pilotos 
nuevos muy rápidos, y la lu-
cha por la victoria está aho-
ra mucho más abierta. Y por 
eso ahora gana el que come-
te menos errores, en vez del 
más rápido”. Fue su caso, sal-
vo Barreda.

Otro gran protagonista en 
la categoría fue Gerard Fa-
rrés, con un podio entre más 

de diez motos oficiales, y dis-
putando la tercera posición 
hasta el último metro de la 
carrera con el francés Van 
Beveren. “No era fácil pelear 
con esta moto frente a las de 
fábrica. Sobre todo, en las 
zonas rápidas no podíamos 
seguirles. Ellos tienen más 
potencia, más velocidad y 
más par”, reconocía para va-
lorar el resultado. Con una 
gran regularidad y capacidad 
para la navegación en mo-
mentos delicados, alcanzó 
su momento tras años traba-
jando para otros. “No conta-
mos con los mismos medios, 

 Junto a estas 
líneas, el Iveco de 
de rooy, tercero en 
Camiones por detrás 
de los dos Kamaz. 
Más a la izquierda 
el Peugeot de Ciryl 
despres, tercero en 
Coches en la meta de 
Buenos aires. abajo, 
Sébastien loeb, el 
más rápido en los 
tramos de pista y 
segundo al final.

 El británico  
Sunderland se 

hacía con el triunfo 
en Motos con su 

KTM. Curiosamente, 
era la primera vez 

que llegaba a la 
meta del dakar, 

pues en sus cuatro 
participaciones 

anteriores no lo había 
logrado..
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podio español gracias al tercer puesto en motos de ge rard farrés. y destacable fue también el papel de joan barreda

de carreras  RaidS rally daKar 2017

los mismos motores que la 
estructura oficial, pero tene-
mos mucha fuerza de volun-
tad. Y conseguimos subir al 
podio de este Dakar. Resulta 
mágico. Hace diez años que 
hago rallies, he sido mochi-
lero de Chaleco López y de 
Marc Coma; y ahora, aquí 
estoy yo”, explicaba emocio-
nado al terminar la prueba, 
donde no paraba de agrade-
cer a su equipo el gran tra-
bajo realizado frente a los 
oficiales.

“Muy contenta por haber 
terminado mi 7º Dakar con-
secutivo, y los últimos 4 en 
P16, P9, P15 y este P16!”, 
tuiteaba Laia Sanz nada más 

terminar la prueba, el mejor 
resumen de su trayectoria 
dakariana. “Muy conten-
ta porque acabar todos los 
Dakar que he corrido, siete 
de siete ya, no es nada fácil”, 
explicaba “me hubiese gus-
tado estar un poquito más 
adelante, pero creo que tal y 
como estaba en el día de des-
canso, puedo estar muy con-
tenta de la segunda semana 
que hice. No me he caído ni 
una vez, la lástima han sido 
esos dos días que perdimos 
tiempo en la primera sema-
na”. De no haber mediado las 
etapas neutralizadas, Sanz 
estaba segura de haber podi-
do mejorar su noveno puesto 

como mejor resultado daka-
riano. A destacar también la 
llegada a meta, un año más, 
de Rosa Romero, la esposa 
de Nani Roma.

El Dakar tuvo dos gran-
des protagonistas con Isidre 
Esteve –con Txema Villalo-
bos– y Albert Llovera, ambos 
en la meta a pesar de su par-
ticular situación física. En su 
segunda participación en co-
ches, Esteve ha logrado con 
su resultado dar luz verde y 
esperanza a una segunda eta-
pa dakariana tras su brillante 
periplo en dos ruedas. “Re-
sultados al margen, la me-
jor noticia es que mi piel está 
bien y que ha resistido sin 

problemas a tantas horas se-
guidas de pilotaje. Sin duda, 
superar este Dakar es el me-
jor aval posible para el Cojín 
Inteligente”, explicaba pa-
ra referirse al sistema que le 
ha permitido pasar cuaren-
ta y cinco horas de carrera y 
más del doble al volante en 
dos semanas, incluyendo los 
enlaces. Un sistema que será 
extensible al usuario normal. 
“Quiero volver el año que vie-
ne al Dakar para ser más com-
petitivos. Esta edición nos ha 
servido para ganar confianza 
y saber qué podemos mejorar 
de cara al futuro”. 

“Muy contento de termi-
nar mi 3 Dakar consecutivo, 

me enorgullece. La distan-
cia entre los sueños y la rea-
lidad se llama Actitud”. A 
escasas fechas de iniciar el 
Dakar, Albert Llovera se pe-
gaba para conseguir patroci-
nios. Y su historia cotidiana 
recordaba lo complicado 
de su situación para afron-
tar el desafío. “Ha sido un 
Dakar bastante complicado. 
Esos cinco días entre 3.000 
y 4.800 metros no me han 
ayudado” reconocía al ter-
minar, “he tenido muchísi-
mos espasmos y también me 
ha provocado una anemia 
muy grande”. Llovera con-
siguió evitar el abandono 
por razones físicas para ter-

minar en la vigesimocuarta 
posición final, con tres eta-
pas entre los veinte prime-
ros, “algo que alguien con 
discapacidad nunca había 
hecho antes en el Dakar”.

Cristina Gutiérrez también 
hizo historia al convertirse 
en la primera piloto española 
que termina el Dakar en co-
che –con su copiloto Pedro 
López–, terminando en la 44 
posición absoluta, sexta de 
la categoría T1.S –prototipos 
derivados de serie– y quinta 
entre los debutantes dakaria-
nos. “Todos los días han sido 
muy duros, con enlaces muy 
largos y muchas variaciones 
de temperatura, el cansan-

cio se dejaba sentir”, confe-
saba al terminar una prueba 
con muchas dificultades para 
ella ante la falta de experien-
cia –navegación, arena– que 
fue superando con enorme 
mérito y tenacidad.

¿Y cuál fue la conclusión 
del propio Marc Coma al ter-
minar el Dakar? “Desde mi 
punto de vista estoy muy 
contento. Creo que tuvimos 
un recorrido muy interesan-
te. Las novedades deportivas 
que introdujimos estuvieron 
en la buena dirección, fue un 
regreso al espíritu Dakar con 
una carrera más dura y la na-
vegación muy presente”. De 
hecho, fueron numerosas 

las felicitaciones de los par-
ticipantes tanto a Ettiene La-
vigne, el director del Dakar, 
como al propio Coma. “Glo-
balmente, fue una buena 
carrera, aunque nos condi-
cionaron un poco las condi-
ciones meteorológicas. Pero 
eso es algo que no podemos 
controlar. Lo que se hizo 
fue un gran cambio para el 
Dakar. Por eso le agradezco 
a ASO, los encargados de la 
organización, que me hayan 
dado la oportunidad de apli-
car mi manera de entender la 
carrera”. Efectivamente, tras 
la edición 2017, puede afir-
marse que el ‘ADN Dakar’ ha 
sido recuperado.

Gerard Farrés tuvo 
que apretar al final en 

su lucha por el tercer 
puesto frente al francés 

Van Beveren.

 Puesto 
16 en Motos 

para laia Sanz, 
que alcanzaba 

también la meta 
en su séptima  
participación 

dakariana. y sin 
ninguna caída 

esta vez.

 El Man de 
Juvanteny, Criado y 
González –suman 
72 participaciones 
entre los tres– 
acabó en el 
puesto 31, tercero 
en Producción 
y segundo 6x6. 
Más a la izquierda, 
Isidre Esteve, que 
terminó también 
con su Mitsubishi 
y demostró la 
eficacia del ‘cojín 
inteligente’.

Cristina 
Gutiérrez se 
convirtió en la 
primera piloto 
española que 
acaba en Coches.

El argentino Villagra fue cuarto 
en Camiones con el Iveco. 

Esta edición del dakar será 
recordada como una de las 

más duras en américa.



58 MOTOR16 MOTOR16 59

Guia del comprador ,
Puedes consultar 

la lista de precios más 
completa, 

con las características 
de cada modelo en

www.motor16.com/precios

          Guía del comprador , Puedes consultar la lista de Precios más comP leta, con las características de cada modelo en www.motor16.com/precios

comprar     vender
la información más completa para
el usuario del mundo del automóvil

saber

Síguenos 
en...

el mercado español en 2016

páginas realizadas con la colaBoración de

1.147.007 unidades MaRcan 
la velOcidad de cRuceRO 
y aparcan la crisis
Por segunda vez en los últimos 
siete años se rompe la barrera del 
millón de turismos y todoterre-
no matriculados en el mercado 
español, con una cifra cercana a 
1.150.000 unidades, que suponen 
un 10,9 por ciento más que en el 
ejercicio anterior. Pese a la ralen-
tización de las compras de par-
ticulares en el último tramo del 
año por la desaparición del Pive, 
fabricantes (Anfac), importadores 
(Aniacam), concesionarios (Faco-
nauto) y vendedores (Ganvam) 
califican como positivo el resul-
tado, aún lejos de la cifra que le 
corresponde a España, donde la 
edad media del parque rondaba 
los 12 años al cierre de 2016, con 
más de siete millones de unidades 
que han cumplido los tres lustros. 
Como reclama el sector, la situa-
ción impone un plan integral, que 
incentive la renovación intensiva y 
continuada de vehículos.

renault en punta
En ese comportamiento del mer-
cado acorde con las previsiones, 
la sorpresa de 2016 la protago-
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Ventas por segmentos (enero-diciembre)

ciudadano
Modelo Unidades
FIAT 500 13.960
MINI 11.292
FIAT PANDA 8.898
TOYOTA AYGO 3.636
KIA PICANTO 3.414

uTiliTario
Modelo Unidades
SEAT IBIZA 31.836
OPEL CORSA 26.897
VW POLO 25.424
RENAULT CLIO  25.357
DACIA SANDERO 25.068

Familiar 
compacTo
Modelo Unidades
SEAT LEÓN 33.653
VW GOLF 25.344
PEUGEOT 308 23.499
OPEL ASTRA 20.858
RENAULT MÉGANE 19.773

BerlinaS mediaS 
Modelo Unidades
VW PASSAT 10.478
MERCEDES CLASE C 8.734
AUDI A4 8.371
BMW SERIE 3 8.121
OPEL INSIGNIA 7.675

GrandeS BerlinaS
Modelo Unidades
MERCEDES CLASE E 2.740
AUDI A6 2.358

BMW SERIE 5 2.267
VOLVO V60 1.062
LEXUS IS 821

BerlinaS de 
repreSenTaciÓn 
Modelo Unidades
BMW SERIE 7 433
AUDI A7 SPORTBACK 365
MERCEDES CLASE S 289
LEXUS GS 193
AUDI A8 157

deporTiVo
Modelo Unidades
FORD MUSTANG 553
MAZDA MX-5 340
PORSCHE 911 241
AUDI TT COUPÉ 166
FIAT 124 SPIDER 136

TT peQueÑo
Modelo Unidades
RENAULT CAPTUR 19.683
PEUGEOT 2008 16.937
OPEL MOKKA 16.925
CITROËN C 4 CACTUS 11.152 
FIAT 500 X 8.346

TT medio
Modelo Unidades
NISSAN QASHQAI 25.202
HYUNDAI TUCSON 19.420
KIA SPORTAGE 17.081
RENAULT KADJAR 12.971
DACIA DUSTER 12.653

TT Grande
Modelo Unidades
LAND ROVER DISCOVERY 2.310

TOYOTA LAND CRUISER 1.723
JEEP GRAND CHEROKEE 564
MITSUBISHI MONTERO 466
MERCEDES CLASE G 28

TT luJo
Modelo Unidades
RANGE ROVER 1.532
BMW X5 1.454
VOLVO XC90 1.414
AUDI Q7 1.409
MERCEDES GLE 940

monoVolumen 
peQueÑo
Modelo Unidades
FIAT 500 L 9.916
OPEL MERIVA 3.922
NISSAN NOTE 2.615
HYUNDAI IX20 2.133
CITROËN C3 PICASSO 1.996

monoVolumen 
medio
Modelo Unidades
CIROËN C4 PICASSO 13.866
OPEL ZAFIRA 8.843 
PEUGEOT 3008 7.984
VW TOURAN 7.551
KIA CARENS 7.317

monoVolumen 
Grande
Modelo Unidades
SEAT ALHAMBRA 2.486
MERCEDES V 2.236
RENAULT ESPACE 1.926
FORD S-MAX 1.760
VW SHARAN  1.083

36 modeloS Superaron
laS 10.000 unidadeS           
CITROËN C4 34.615
SEAT lEóN 33.653
SEAT IbIzA 31.836
VOlKSWAGEN GOlf  28.678
OPEl CORSA 26.897
RENAUlT mÉGANE 26.040
VOlKSWAGEN POlO 25.424
RENAUlT ClIO 25.357
NISSAN QASHQAI 25.202
DACIA SANDERO 25.068
PEUGEOT 308 23.499
PEUGEOT 208 21.596
OPEl ASTRA 20.858
RENAUlT CAPTUR 19.683
HYUNDAI TUCSON 19.420
TOYOTA AURIS 17.996
KIA SPORTAGE 17.081
PEUGEOT 2008 16.937
OPEl mOKKA 16.925
fORD fOCUS 16.018
CITROEN C3 14.429
fIAT 500 13.960
TOYOTA YARIS 13.954
AUDI A3 13.372
RENAUlT KADJAR 12.971
DACIA DUSTER 12.653
fORD fIESTA 12.464
NISSAN JUKE 12.451
VOlKSWAGEN TIGUAN 12.081
HYUNDAI i20 11.333
mINI 11.292
KIA CEED 10.806
PEUGEOT 3008 10.481
VOlKSWAGEN PASSAT 10.478
HYUNDAI i30 10.365
KIA RIO 10.258

eVoluciÓn mercado de TuriSmoS meS a meS

 Unidades  CUota  %16/15
Micro  66.127  5,8  3,6
Pequeño  314.709  27,4  7,3
Medio-Bajo  298.706  26,0  8,8
Medio-alto  96.056  8,4  3,4
dePortivo  2.588  0,2  24,8
ejecutivo  11.672  1,0  15,8
lujo  1.721  0,2  -2,2
Monovol. Pequeño  87.263  7,6  -3,8
Monovol. Grande  10.620  0,9  4,7
tt Pequeño  123.685  10,8  34,8
tt Medio  118.618  10,3 3 0,8
tt Grande  5.091  0,4  18,9
tt lujo  10.151  0,9  21,0

reparTo por 
SeGmenToS 
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GASOlINA  40,2
DIESEl  56,8
HíbRIDO+ElÉC  3,0

nizaba Renault, con un  esfuerzo 
en diciembre que lo colocaba al 
frente de las matriculaciones, tras 
saltar desde la tercera plaza que 
ocupaba en noviembre. Además, 
al superar en el último mes del año 
en algo más de 2.500 unidades las 
ventas del fabricante de Wolfs-
burg, la marca del rombo acababa 
con los cuatro años de liderazgo 
de Volkswagen en nuestro merca-
do, predominio también superado por Opel, que lo ha relegado a la 

tercera posición del ranking final 
por 371 unidades. Lo cierto es que 
en el año que acaba de terminar 
Volkswagen ha visto estancadas 
sus ventas; como Seat, segunda 
en 2015 y que ahora ha caído a la 
quinta plaza (ver cuadro). Pese a  
todo, no son los peores resultados 

del ranking, puesto que Dacia –en 
el ‘top ten’ el año pasado– y Ford 
cierran 2016 con los únicos nega-
tivos de la tabla.

Donde no hay cambios sobre la 
lista de 2015 es en la cabeza de 
los modelos más vendidos, dado 
que C4, León, Ibiza y Golf repiten 
posiciones en las cuatro primeras 
plazas. Eso sí, el aumento de ven-
tas sobre 2015 se refleja en que 
son siete más los modelos que 
superan las 10.000 unidades. 

En cuanto a la distribución de las 
compras, las mecánicas diésel 
siguen perdiendo fuerza frente a 
las de gasolina, con una relación 
de 53,8/40,2 por ciento en 2016, 
cuando el año anterior el 62,9 % 
de las matriculaciones eran copa-
das por los vehículos de gasóleo 
y el 35,1 % por los de gasolina. El 
total lo completan híbridos y eléc-
tricos, que han subido un punto 
entre ambos ejercicios para colo-
carse en el 3 % del total. Desgra-
nando el comportamiento de los 

vehículos impulsados por energías 
alternativas, los híbridos se anotan 
31.019 unidades (+68 % respecto 
a 2015), mientras que los eléctricos 
(puros, de autonomía extendida e 
híbridos enchufables) se quedan 
en 4.746 matriculaciones, cifra que 
no deja de ser testimonial en el 
montante global del mercado, a 
pesar de suponer un 51,5 % más 
que en el año anterior. 

otros mundos
Sin alcanzar las cuotas de antes de 
la crisis, y a 103.000 unidades de 
las vendidas en 2007, las ventas de 
comerciales ligeros en 2016 com-
pletan tres años de crecimiento 
continuado, en un panorama en 

El título de 
coche más 
vendido en 

España en 2016 
se lo anota el 

Citroën C4.

 Los Seat León e Ibiza 
completan el podio de los 

modelos preferidos por los 
españoles en el pasado año.

 unidadeS  %16/15
RENAUlT 90.503 17,4
OPEl  89.383  16,9
VOlKSWAGEN  89.012 0,8
PEUGEOT   83.523 9,4
SEAT  77.643  0,1
CITROËN 60.607  3,0
fORD 60.114  –6,5
NISSAN  57.087  3,2
TOYOTA 55.672  13,3
KIA 53.412 18,6
AUDI  51.655  17,2
HYUNDAI  50.912 15,3
fIAT 48.866 29,4
mERCEDES 47.065 20,5
DACIA 44.599 –1,4
bmW 44.365 23,5
SKODA 24.278 6,1
mAzDA 18.274 19,5
VOlVO 13.384 26,0
mINI 11.292 17,9
lAND ROVER 10.264 11,4
HONDA 9.468 21,1
mITSUbISHI 9.368 4,4
JEEP 6.913 33,0 
SmART 6.143 23,5
SUzUKI 5.797 62,7
lEXUS 5.600 19,1
DS 4.548 54,7
SSANGYONG 3.870 13,8
JAGUAR 3.648 110,6
AlfA ROmEO 3.189 11,9
PORSCHE 2.204 6,2
SUbARU 2.023 15,5
INfINITI 1.231 149,2

34 marcaS Vendieron 
máS de 1.000 cocheS
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repelente de lluvia para el paraBrisas
Hasta el día 5 de febrero, realizar una reparación o sustitución de 
lunas en un centro de la red española de Carglass conlleva de re-
galo un tratamiento del parabrisas para repeler el agua. El efecto 
hidrofóbico del producto convierte las gotas de lluvia en ‘perlas’ 
que ruedan hasta desaparecer del cristal sin apenas rozarlo. El 
sistema mejora la seguridad al mejorar la visibilidad al volante y 
evitar el uso del limpiaparabrisas. De fácil aplicación, el producto es 
resistente a la abrasión, y en condiciones normales de uso puede 
mantener su efectividad durante seis meses.

caRglass

la euro 4 dispara 
las ventas en 
diciemBre
La entrada en vigor de la nor-
mativa Euro 4 para motos en 
2017 es el motivo principal por 
el que las ventas de estos ve-
hículos de dos ruedas se dis-
pararon en diciembre. Nada 
menos que un 88,6 por ciento 
subieron las matriculaciones 
sobre ese mismo mes de 2015, 
con un incremento del 17,5 % 
en el conjunto del año, al co-
mercializarse  156.027 unida-
des. Son datos del Instituto de 
Estudios de Automoción (IEA) 
para Ganvam (vendedores de 
vehículos a motor), que expli-
ca esa progresión de ventas 
por la bajada de precios que 
ha propiciado el elevado esto-
caje de modelos enmarcados 
en la anterior normativa, a los 
que había que dar salida.

MOTOs

reparaciones con  
garantía perpetua
Garantía de por vida en la re-
paraciones de un siniestro es 
lo que ofrecen los 592 centros 
que integran la red de talleres 
de confianza de Liberty Segu-
ros a los clientes de Génesis, 
Regal y Liberty. Una garantía 
que se mantiene mientras el 
asegurado siga siendo titular 
del coche y mantenga la pó-
liza en Liberty, pero no incluye 
repuestos de desgaste, como 
piezas mecánicas o daños de 
motor, caja de cambio o gru-
pos eléctricos. 

libeRTy

La marca checa comenzará las 
entregas de su modelo más po-
pular en febrero, tras una remo-
delación con la que la tercera 
generación del Octavia seguirá 
siendo el Skoda de referencia.
Con un diseño más llamativo, un 
equipamiento renovado y tecno-
logía punta en sus sistemas de 
asistencia, infoentretenimiento 
y conectividad, cinco acabados 
configuran la gama de la berlina, 
que se ofrece con cambio manual 

de 5 y 6 velocidades, o automáti-
co de doble embrague DSG con 
7 relaciones, que incrementa los 
precios entre 1.610 y 1.790 euros. 
Y cuenta con cuatro motores de 
gasolina y dos alternativas dié-
sel, además de una versión de 
gas natural CNG. Con un precio 
de partida de 20.840 euros, desde 
el nivel más básico la dotación de 
serie es muy completa, llegando 
a disponer de asientos tapizados 
en cuero y Alcantara, asiento del 

skOda

conductor con regulación eléc-
trica, paquete LED ambiental, in-
foentretenimiento online o radio 
Amundsen con pantalla táctil en 
el tope de la gama.

La llegada de la versión de techo 
duro del roadster japonés está 
precedida por una serie especial 
de lanzamiento dotada con un 
equipamiento exclusivo y per-
sonalizado, que impulsa el 2.0 
SkyActiv-G de 160 CV, asociado 
a la transmisión manual de 6 

el mX-5 rF calienta motores con 
la serie especial  nappa edition

Mazda

velocidades. Se trata del Nappa 
Edition, que para las primeras 50 
reservas se encuentra disponible 
por 29.900 euros, incluidos tapi-
cería de cuero Nappa marrón, ma-
leta diseñada a medida,  placa con 

...Y lOS HíbRIDOS NO ENCHUfAblES mÁS mATRICUlADOS
marca modelo  unidadeS 
TOYOTA AURIS 10.984
TOYOTA YARIS 5.987
TOYOTA RAV 4 4.911
lEXUS NX 300 2.417
TOYOTA PRIUS 1.567
lEXUS CT 200 1.384
lEXUS IS 300 821
KIA NIRO 700
TOYOTA C-HR 645
lEXUS RX 450

En diciEmbrE 
sE Estancan 
los particularEs

eL ranKing 
marcas

RENAUlT 10.124

PEUGEOT 7.871

VW 7.599

OPEl 6.151

HYUNDAI 5.561

fORD 5.323

NISSAN 5.302

SEAT 4.875 

CITROËN  4.599

TOYOTA 4.595

 modelos

mEGANE 3.201

GOlf 2.924

ClIO 2.614

C4  2.414

TUCSON 2.379

QASHQAI  2.360

SANDERO 2.133

CAPTUR 2.121

2008 2.037

308 1.956

El nulo crecimiento de las com-
pras de particulares en el último 
mes del año 2016 empaña, se-
gún Aniacam (importadores), 
que el pasado diciembre haya 
sido el mejor diciembre des-
de 2007, con 97.420 unidades 
matriculadas (+9,2 % sobre 
2015). Una ralentización del 
canal más importante, que co-
menzó con la desaparición del 
Pive y potenciará el aumento 
de la antigüedad de los coches 
particulares, con una media en-
torno a los 11,9 años al cierre de 
2016, mientras que el parque de 
vehículos de empresa y de ‘rent 
a car’ no tiene más de cuatro 
años. Son datos en los que se 
apoya el sector para seguir re-
clamando la reactivación de un 
plan de achatarramiento, que 
no cuesta dinero al Estado y 
beneficia la seguridad vial y la 
ecología.      

lOS ElÉCTRICOS mÁS COmPRADOS EN 2016...
marca modelo  unidadeS 
ElÉCTRICO PURO (bEV) 
NISSAN lEAf 545
CITROEN C-zERO 496
RENAUlT zOE 436
RENAUlT KANGOO 329
NISSAN NV 200 308
HíbRIDO ENCHUfAblE(PHEV)
mITSUbISHI OUTlANDER 555
VOlVO XC90 128
bmW X5 120
VOlKSWAGEN GOlf 115
VOlKSWAGEN PASSAT 102
 ElÉCTRICO DE AUTONOmIA EXTENDIDA (E-REV) 
bmW i3 REX 138

COmUNIDAD AUTóNOmA UNIDADES %16/15 CUOTA %
ANDAlUCíA 341.101 13,6 17,6
ARAGóN 49.230 10,7 2,5
ASTURIAS 41.903 9,3 2,2
bAlEARES 57.456 13,5 3,0
CANARIAS 88.166 9,3 4,5
CANTAbRIA 22.983 7,8 1,2
CASTIllA - lA mANCHA 95.661 20,2 4,9
CASTIllA Y lEóN 99.317 10,9 5,1
CATAlUñA 318.231 11,1 16,4
CEUTA / mElIllA 8.590 1,2 0,4
C. VAlENCIANA 200.689 13,0 10,3
EXTREmADURA 47.062 11,9 2,4
GAlICIA 114.825 10,6 5,9
lA RIOJA 12.438 10,3 0,6
mADRID 273.198 14,0 14,1
mURCIA 64.281 11,8 3,3
NAVARRA 29.050 10,7 1,5
PAíS VASCO 76.892 8,4 4,0
TOTAl 1.941.073 12,3 100,0

COmERCIAlES: UN AñO POSITIVO
 unidadeS  %16/15 
DERIVADOS DE TURISmO 1.593 –23,7
fURGONETAS 102.230 8,9
PICK-UP 6.243 22,5
ToTal 110.066 8,9
COmERCIAlES lIGEROS HASTA 2,8 Tm 13.475 9,8
fURGóN/COmbI DE 2,8 Tm A 3,5 Tm 41.243 16,2
CAmIóN DE 2,8 Tm A 3,5 Tm 7.322 23,5
ToTal 62.040 15,5
Suma ToTal 172.106 11,2

USADOS: ANDAlUCíA lIDERA lAS TRANSfERENCIAS
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el que todos los segmentos cre-
cen salvo los derivados de turis-
mo, como se puede comprobar 
en el cuadro. Con un intercambio 
de posiciones sobre el pasado año 
con Renault, el mercado lo lidera 
Peugeot, que con 24.946 matricu-
laciones supera en 631 unidades 
a Citroën, y en 849 a la firma del 
rombo.
Con 1.941.073 operaciones (+12,3 
%) acabó 2016 el mercado de se-

gunda mano, que mantiene el ratio 
de ventas usado/nuevo al nivel de 
2015: 1,7 a 1. también se mantiene 
el envejecimiento de las unidades 
transferidas –ver distribución por 
antigüedad–, con un crecimiento 
del 13,9 % en las ventas de vehícu-
los con más de 10 años. Lo bueno 
es la subida del 32,6 % en opera-
ciones de coches de menos de 3 
años, a pesar de lo cual la media 
de las ventas está en 10,8 años.

precios

1.0 TSI 115 CV Active  20.840 €
1.0 TSI 115 CV Ambition 22.140 €
1.0 TSI 115 CV Like  22.140 €
1.4 TSI 150 CV Ambition 23.530 €
1.4 TSI 150 CV Like 23.530 €
1.4 TSI 150 CV Style   25.130 €
1.8 TSI 180 CV Style 27.290 €
1.8 TSI 180 CV L&K 32.390 €
1.4 TSI 110 CV Active CNG 23.350 €
1.4 TSI 110 CV Ambition CNG 24.650 €
1.4 TSI 110 CV Style CNG  26.250 €
1.6 TDI CR 115 CV Active   23.170 €
1.6 TDI CR 115 CV Ambition  24.470 €
1.6 TDI CR 115 CV DSG Ambition 26.170 €
1.6 TDI CR 115 CV Like 24.470 €
1.6 TDI CR 115 CV Style 26.070 €
2.0 TDI CR 150 CV Ambition 25.930 €
2.0 TDI CR 150 CV Like 25.930 €
2.0 TDI CR 150 CV Style 27.530 €
2.0 TDI CR 150 CV L&K 32.630 €

llega el nuevo octavia, 
con muchos y buenos 
argumentos

Las entregas,
en febrero

el número de la edición limitada, 
llavero especial Limited Edition y 
un curso de conducción en pista 
deslizante como regalo.
Son elementos que se añaden al 
equipamiento del mX-5 RF Nappa 
Edition, entre los que destacan 
faros Full LED, mZD Connect con 
pantalla táctil de 7 pulgadas y 
mando HmI Commander, equipo 
de sonido Bose con 9 altavoces y 
llantas de aleación de 17 pulgadas 
de diseño Bright Dark.
En www.mazda.es se pueden 
realizar las reservas previas pa-
ra conseguir uno de los cupones 
que, validado por el concesiona-
rio, permite disfrutar de la oferta 
de lanzamiento del modelo, que 
cuenta con el techo eléctrico más 
rápido del mercado: pasa de des-
capotable a coupé en 13 segun-
dos, y puede hacerlo circulando 
por debajo de 10 km/h.

prelanzamiento:

50 unidades

por 29.900 €
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          Guía del comprador , Puedes consultar la lista de Precios más comP leta, con las características de cada modelo en www.motor16.com/precios

saber comprar y vender La lista de precios más completa en www.motor16.com/preciosmERCADO/OFERtASsaber comprar y vender La lista de precios más completa en www.motor16.com/preciosmERCADO/OFERtAS

¿Quieres trabajar en 
automoción? te damos pistas 
para conseguirlo
Un dato muy interesante de partida: el sector 
de la automoción es básico para la economía 
del país, ya que representa más del 10 por cien-
to del PIB. Además, este mercado experimenta 
de nuevo un auge tanto de las contrataciones 
directas como de las indirectas.
El mundo de los coches y motos siempre fue 
atractivo para los jóvenes como fuente de em-
pleo. Hoy en día continúa siendo así, pero los 
usuarios han cambiado tanto en sus formas 
de compra –si hablamos de los ‘millennials’ 
entonces es toda una transformación más 

dealeRbesT

que un cambio– que los actuales vendedores 
de coches y motos requieren de nuevas habi-
lidades que se suman a las tradicionalmente 
llamadas comerciales. Y es que ahora no solo 
hay que vender, hay que conquistar al clien-
te que llega a la concesión muy informado y 
con los precios en la mano, mejor dicho en el 
móvil o tablet.
Según nuestra experiencia, como consultora 
especializada en selección y formación de 
redes de concesionarios, los perfiles más de-
mandados en 2017 van a ser: 

Los comerciales, pero no los de siempre, sino 
que se requieren más formados, más enfoca-
dos en el cliente, con habilidades tan impor-
tantes como la empatía, la escucha activa, la 
preocupación y seguimiento por un cliente ca-
da vez más informado a través de internet.
Los relacionados con la optimización de pro-
cesos productivos, como expertos en lean ma-
nufacturing y especialistas en I+D+i. Además 
de todos los profesionales relacionados con el 
diseño y fabricación de automóviles eléctricos, 
cuyo auge ha provocado el crecimiento de la 
demanda de ingenieros electrónicos, ingenieros 
en automatismos, en lugar de los tradicionales 
del sector, los ingenieros mecánicos.
Los grandes fabricantes han apostado por 
fabricar en España, lo que ha provocado un 
movimiento en la demanda de ingenieros tan-
to de desarrollo de producto o de diseño con 
diferentes especialidades en plástico, metal, 
componentes electrónicos, así como progra-

mación de diferentes lenguajes, tales como, 
C++, Labview, matlab, Simulink.
también detectamos perfiles logísticos rela-
cionados con la importación y exportación a 
nivel tanto europeo como internacional, donde 
es clave el manejo de idiomas.
En dealerBest entendemos que ya no es posi-
ble vender a todos los clientes por igual, por eso 
mencionábamos anteriormente la empatía: 
¿nos dirigimos igual a un hombre que a una 
familia? ¿a un autónomo que a un cliente par-
ticular? ¿a una persona que va directamente 
al coche a tocarlo que a otra que solicita más 
información? 
El comercial de un concesionario que buscan 
las marcas actualmente tiene que aportar 
nuevas habilidades, que incluyen desde la inte-
ligencia emocional hasta comodidad en el uso 
de redes sociales, más allá del conocimiento 
tradicional de producto.
La realidad que nos encontramos es que el 
mundo automotriz necesita de nueva savia 
para seguir creciendo y consolidándose como 
sector referente en nuestro país, según comen-
ta Sara martos, responsable de selección para 
concesionarios en dealerBest.
Si te apetece formar parte de este sector pue-
des contactar con nosotros en seleccion@
dealerbest.com para conocer las vacantes 
actuales que estamos manejando.

disponible
desde 15.125 €

 con promoción 
y sin iva

el Jumper se distancia de sus rivales
citroën Jumper

tecnología y confort poco comu-
nes en los vehículos comerciales 
son los platos fuertes del más 
grande de los comerciales de la 
marca de los chevrones, que con 
la llegada del nuevo año refuer-
za esos aspectos para afianzar 
el Jumper en la vanguardia de su 
segmento.
Se trata de elementos poco fre-
cuentes en los comerciales, como 
el navegador con pantalla tác-
til con radio y Bluetooth, que se 
ofrece de modo independiente 
o como parte del Pack mobility, 
que también incluye radar y cá-

mara de visión trasera. En esa ac-
tualización también se incluye la 
posibilidad de que el asiento del 
pasajero delantero sea individual, 
con apoyacodos y regulación de 
altura y lumbar. Además, el Pack 
Confort añade al completo equi-
pamiento de serie del Jumper un 
asiento del conductor con sus-
pensión neumática, volante de 
cuero, climatización automática, 
encendido automático de luces y 
sensor de lluvia. En el apartado de 
seguridad, el Pack City incorpora 
retrovisores eléctricos calefacta-
dos y abatibles, radar y cámara 

Otras nuevas opciones son las lu-
nas sobretintadas para las filas se-
gunda y tercera, y el portón trasero 
en la versión Combi Club, y el Pack 
Look, que aporta LED delanteros, 
faros antiniebla y embellecedores 
de rueda al Furgón.

de visión trasera, proyectando 
ésta las imágenes en la panta-
lla táctil.

trekking, el 500X más aventurero
fiaT

Precio ajustado, buen equipa-
miento y cuatro años de garantía 
son las bazas del 500X trekking, 
la versión más off-road del mode-
lo italiano, que se puede conseguir 
desde 14.400 euros si se aplican 
todos los descuentos y ayudas 
que ofrece la marca por entregar 
un usado, tener otro coche del 

Grupo FCA en la familia y/o finan-
ciar la operación con FCA Capital. 
Junto a la tracción 4x2 y 4x4, el 
500X trekking está disponible con 
cuatro motorizaciones: los gasoli-
na 1.6 E-torq y 1.4 multiAir, con 110 
y 140 caballos respectivamente, y 
los multijet 1.3 (95 CV) y 2.0 (140 
CV), el más potente asociado a la 

precios
 PVP Descuento Con permuta y financiación
1.6 E-Torq 110 CV 4x2 19.350 € 2.550 € 14.400 €
1.4 MultiAir 140 CV 4x2 21.350 € 3.000 € 16.130 €
1.3 MultiJet 95 CV 4x2 21.350 € 3.000 € 16.130 €
2.0 MultiJet 140 CV 4x4 Aut 9 vel 24.750 € 3.280 €  19.070 €

tracción total y al cambio 
automático de 9 mar-
chas.
En la mejora 
de la dotación 
de serie desta-
can elemen-
tos como aire 
acondicionado, 
elevalunas eléc-
tricos delanteros 
y traseros, llantas 
de aleación de 16 
pulgadas, control 
de crucero, ajuste en altura del 
asiento del conductor y carcasas 
de los retrovisores en negro. tam-
bién cuenta con radio con pantalla 

táctil de cinco pulgadas VP2 con 
sistema Bluetooth manos libres 
y Uconnect Live Services, y co-
nexiones AUX y USB.

precios
diésel
3.0 V6 Laredo 190 CV E6 58.250 €
3.0 V6 Limited 190 CV E6  64.750 €
3.0 V6 Limited 250 CV E6 68.750 €
 3.0 V6 Trailhawk 250 CV E6 73.600 €
3.0 V6 Overland 250 CV E6 79.100 €
3.0 V6 Summit 250 CV E6 83.300 €
Gasolina
3.6 V6 Trailhawk 286 CV E6 71.600 €
3.6 V6 Overland 286 CV E6 77.100 €
5.7 V8 HEMI Overland 352 CV E6 86.100 €
6.4 V8 HEMI SRT 468 CV E6 100.200 €
edición especial
3.0 V6 Night Eagle 250CV E6  71.900 €

Con un precio que parte de 58.250 
euros llega al mercado español 
un modelo icónico, que celebra 
su 25 cumpleaños con una re-

modelación en la que destaca 
la versión SRt, que con sus 468 
CV es el Jeep más potente que se 
ha fabricado, y el nuevo acaba-

grand cherokee 2017, 
disponible en
el mercado español

Jeep

do trailhawk, que 
mejora las capaci-
dades off road  del 
lujoso todoterreno, 
incluyendo de se-

rie elementos co-
mo el Quadra-Lift, 

el Selec-Speed Control 
renovado con Hill Ascent Control 
y la tracción integral Quadra-Drive 
II con diferencial electrónico trase-
rop de deslizamiento limitado. 
En esta nueva generación, el gran 
SUV de Jeep –del que se han 
vendido más de cinco millones 
de unidades– amplía la oferta de 
equipamiento de serie e introdu-
ce el nuevo diésel multijet 3.0, 
el cambio automático de ocho 

velocidades, la suspensión neu-
mática QuadraLift, los sistemas 
de tracción de control Selec-te-
rrain y Selec-track, y el acabado 
Summit, el más exclusivo de la 
gama, que aumenta el lujo en el 
interior, incluye tapizados de piel y 
un equipamiento premium.

nuevo acabado trailhawk y 468 cv en el srt
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Las cadenas no son obLigatorias como 
dotación deL vehícuLo

queremos saber/consultorio queremos saber/consultas JuriDicas CONSULTAS REALIZADAS 
POR LEGALITAS www.legalitas.comsaber comprar y vender

¿me podrían muLtar 
si paro en dobLe fiLa 
para habLar por 
teLéfono dentro deL 
vehícuLo?
en primer lugar, se debe señalar 
que el régimen de parada y 
estacionamiento en vías urbanas 
se regulará por ordenanza 
municipal, pudiendo adoptarse 
las medidas necesarias para 
evitar el entorpecimiento del 
tráfico.
no obstante se debe indicar 
que, en doble fila, siempre está 
prohibido estacionar; podría 
realizarse una parada, es decir, 
una detención del vehículo por 
tiempo inferior a dos minutos 
y sin abandonar la posición del 
conductor, pero siempre que no 
se interrumpa o se dificulte la 
circulación.
Pero, desde luego, lo que no se 
podría hacer es parar en doble 
fila para hablar por teléfono 
dentro del vehículo. Hay que 
recordar que la parada es una 
acción de la conducción y, por 
tanto, la normativa prohíbe la 
utilización durante la conducción 
de dispositivos de telefonía móvil, 
lo que implica no sólo hablar por 
teléfono sino también la mera 
acción de llevar el móvil en la 
mano.
en este sentido debemos 
recordar que la infracción por 
la utilización del teléfono móvil 
es catalogada como grave, 
lo que implicaría una sanción 
económica por importe de 200 
euros y la pérdida de 3 puntos.
Y, además, tendría que tenerse en 
cuenta que al pararse en doble 
fila podría ser sancionado por 
otra infracción grave, sancionada 
igualmente con otra multa de 
200 euros sin pérdida de puntos.

CONSULTAS rápidas

¿puedo ser sancionado por no llevar en el 
coche las cadenas para las ruedas?
RESPUESTA
las cadenas para las ruedas no son un equi-
pamiento obligatorio que haya que llevar en 
el vehículo, a no ser que se circule por zonas y 
momentos de riesgo, ya que siempre hay que 
tener en cuenta que la normativa reguladora de 
la circulación establece la obligación de todos 
los conductores de conducir con la diligencia y 
precaución necesarias para evitar daños propios 
o ajenos, cuidando de no poner en peligro al 
resto de los usuarios, quedando terminante-
mente prohibido conducir de modo negligente 
o temerario; y debiéndose estar, en todo mo-
mento, en condiciones de controlar su vehículo 
y adoptando las precauciones necesarias para 
la seguridad. Por tanto, la conducción sobre la 
nieve, sin hacer uso de cadenas o neumáticos 
especiales, podría ser considerada peligrosa para 
el vehículo propio y también para otros usuarios 
de la vía, por lo que efectivamente podría ser 
objeto de la correspondiente sanción.
además, también hay que recordar que si cir-
culando por una vía nos encontrásemos con 

la señal r-412 que establece la obligación de 
no proseguir la marcha sin cadenas para nieve 
u otros dispositivos autorizados, que actúen al 
menos en una rueda a cada lado del mismo eje 
motor, en ese caso, de no hacer uso de las citadas 
cadenas, sí podría suponer una infracción grave, 
que podría ser denunciada y sancionada con la 
correspondiente multa.
Del mismo modo ocurriría si nos encontrásemos 
con la señal s-21.1 a, b, c, d y e, que al regular el 
tránsito en tramos o puertos de montaña, si 
tuviese un panel rojo, indicaría que para circular 
es obligatorio el uso de cadenas o neumáticos 
especiales a una velocidad máxima de 30 km/h 
y que está prohibida la circulación de vehículos 
articulados, camiones y autobuses; en estos 
casos, circular sin cadenas, cuando estamos 
obligados a ello, también supondría la comisión 
de una infracción y su oportuna sanción.
Hay que recordar que este tipo de infraccio-
nes podrían ser catalogadas como graves, por 
suponer una vulneración de las ordenaciones 
especiales de tráfico por razones de seguridad 
o fluidez de la circulación, por lo que, como se ha 
señalado, la sanción podría ser de 200 euros.

buena pregunta

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM

   - Tráfico y Seguridad Vial.
  
 - Trámites del vehículo.

 - Seguro.
  

tráfico.
delitos contra la 
seguridad vial.

retirada de carné.
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o entra en 

-20%

DE
SC

UENTO EXCLUSIVO

LECTORES MOTOR 1
6

LEGÁLITAS
DEFENSA DEL
CONDUCTOR

C

M

Y

CM

MY

CY

CMY

K

a.f. faldon motor 16 210X75 legalitas copia.pdf   1   23/03/15   11:31

híbrido en serie o en 
paraLeLo
nacho Palomares

Parece un hecho que la 
hibridación toma protagonismo 
día a día y se muestra como la 
solución intermedia más eficaz 
hasta que se popularicen los 
vehículos eléctricos puros. sobre 
tu cuestión, comentarte que la 
gran mayoría de los vehículos 
híbridos actuales recurren a la 
tecnología en paralelo, mediante 
la cual tanto el motor térmico 
como el eléctrico, o ambos a 

la vez, están conectados a las 
ruedas motrices. en el caso de 
que sea un híbrido en serie, es el 
motor eléctrico el que mueve las 
ruedas, mientras que el térmico 
actúa como generador para 
producir energía y almacenarla 
en la batería.

reducir eL peso de 
Los cristaLes en Las 
ventaniLLas
alfonso Pertierra

cuando te refieres a las 
ventanillas traseras con apertura 

de tipo compás, digamos que 
hay dos motivos principales 
a la hora de instalarlas: la 
reducción de costes y el menor 
peso. en este último sentido 
es complicado saber el ahorro 
de peso porque depende 
del modelo y el tamaño. Por 
ejemplo, los datos que tenemos 
es que en un renault clio 
instalar cristales de 3 milímetros 
de grosor en lugar de los de 4,5 
actuales se traduciría en pasar 
de 28 a 21 kilos, es decir, un 
ahorro del 25 por ciento.

mándanos tu carta a:
c/Trueno, 66. Polígono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

mándanos tu mail a:
cartasaldirector@motor16.com

mándanos tu fax al: 
916 857 992

para números atrasados
llama al: 916 857 990
Las cartas no deberán 
sobrepasar las 20 líneas y 
tendrán que acompañar remite 
y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
mantendrá correspondencia.

CONSULTAS rápidas

www.motor16.comMuY PROnTO ReSOLVeRÁS TuS DuDaS en 

Luis Antúnez

Eduardo Pérez

voy a comprar coche en los próximos meses y 
me gusta el seat León. vivo a doce kilómetros 
de madrid, donde trabajo, y generalmente me 
desplazo en transporte público. sí que voy 
a buscar a mi mujer al centro en ocasiones. 
Llevo 30 años utilizando vehículos diésel, 
pero cada día están peor vistos. mi duda es 
saber si finalmente se prohibirán los diésel 
en las grandes ciudades. Las últimas restric-
ciones debido a la contaminación me dan 
miedo, no sea que luego no pueda circular. 
¿tienen información al respecto? ¿ustedes 
qué harían? gracias.
RESPUESTA
Dos son los aspectos a valorar al respecto. el 
primero hace referencia a la contaminación, y 
es cierto que hay ciudades como París que se 
plantean prohibir en unos años la circulación de 
los vehículos diésel por sus calles. en este sentido 
el diésel tiene peor cartel que la gasolina, pero de 
momento en madrid las restricciones de circula-
ción no contemplan diferencias entre gasolina o 
diésel, ni siquiera entre modelos más o menos 
limpios, salvo a la hora de estacionar. 

el segundo punto a tener en cuenta es el con-
sumo y el precio. no nos dices los kilómetros que 
haces al año (suponemos que no demasiados) y 
el motor que quieres, por lo tanto estamos dando 
palos de ciego. sólo te podemos dar una refe-
rencia. Pongamos que haces 10.000 kilómetros 
anuales y dudas entre las versiones 1.6 tDi de 115 
cV y 1.2 tsi de 110 cV del nuevo seat león, ambas 
con acabado style. Para amortizar la diferencia de 
precio y los consumos tendrías que usar el coche 
13,4 años. en tu caso te aconsejamos gasolina... 
más allá de futuras prohibiciones.

me gustaría saber cómo funciona la suspensión adaptativa a la que hacen referencia en 
algunas de sus pruebas. ¿Los vehículos que la llevan pueden variar la altura de la carro-
cería? muchas gracias por su atención.
RESPUESTA

mejor con GASOLINA

suspensión adaptativa ELECTRóNICA

si te parece vamos a comenzar por el final. los 
vehículos que llevan suspensión adaptativa 
no pueden variar la altura de la carrocería. 
Para que eso ocurra es necesario montar unos 
muelles neumáticos que, digamos, es ir un 
paso más allá en cuanto a la tecnología de la 
suspensión se refiere. 

en cuanto a la duda por la que preguntas, 
los amortiguadores adaptativos o de dureza 
variable son capaces de variar el tarado en fun-
ción del tipo de conducción que se practique 
o las condiciones del tráfico o la calzada. esto 
se puede realizar de dos maneras: una mecá-
nica y otra electrónica. la primera consiste en 
conectar las dos cámaras del amortiguador 
por otro conducto adicional a las válvulas de 
paso. si pasa aceite con fluidez el tarado será 
más suave y confortable, mientras que si se 
bloquea el paso el tarado será más duro. 

cuando esta circunstancia se produce de 
manera electrónica se amplía el margen de 
actuación, ya que se puede variar el tarado 
de la suspensión en marcha y, además, se 
suelen ofrecer varios programas diferentes. 
unas electroválvulas situadas en el interior 

dejan pasar más o menos aceite en función 
de la opción elegida por el conductor –normal, 
confort, sport...– e, incluso, por medio de un 
calculador electrónico se puede hacer de ma-
nera automática y adaptarse directamente 
al tipo de conducción. 

esta acción también se puede 
provocar de manera magnética. 
en este caso el amortiguador 
contiene unas partículas me-
tálicas en suspensión que se 
asocian de una determinada 
manera tras aplicarse corrien-
te eléctrica, facilitando o impi-
diendo en parte el paso del aceite 
y, por lo tanto, variando la dureza del 
amortiguador.

carta
de la semana
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Ahora que están tan de 
moda patinetes eléctri-
cos, ‘segways’ y otros 
aparatos con ruedas, 
nos ha sorprendido ver 
un invento de Mazda de 
hace 25 años: una male-

Un auténtico mito, co-
mo el Renault 4, estaba 
a punto de desaparecer 
y en la marca francesa 
buscaban la fórmula 
para sustituirlo. Un uti-
litario simple y robus-

el retrovisor hace 25 años

lA PORTADA
Nº 427
FECHA
29-12-1991
HABlAMOS DE

lA PORTADA
Nº 428
FECHA
4-1-1992
HABlAMOS DE

La portada de 
la semana tenía 
un protagonista 
absoluto, el Mercedes 
sEC, un coupé de 
lujo que la marca 
presentaba en 
Detroit. También 
había espacio para 
la prueba a fondo 
del Lancia Delta HF 
Integrale, un coche 
de carreras que en su 
versión de calle era 
una pasada.

La prueba del 
Renault 19 Cabrio 
era el principal 
argumento de 
nuestra portada; 
el más vendido 
en España se 
destapaba. además, 
tenían su espacio en 
nuestra primera la 
prueba del Nissan 
Primera diésel y la 
comparativa entre 
el audi 100 y el 
Peugeot 605.

El Lancia Delta HF Integrale era una leyenda 
en el Mundial de Rallys y su versión de calle 
no se quedaba a la zaga con su tracción total 
o sus 210 caballos. Lo probamos a fondo.

La marca francesa llevaba muy en secreto su 
proyecto de un nuevo utilitario. Un modelo que 
llegaría ese mismo año y que revolucionaba 
el concepto de vehículo urbano. Se llamaría 
Twingo... Y el resto de la historia ya la conoceis.

Lancia Delta HF 
Integrale: probamos el  
mito de los rallys

Descubrimos el
Renault Twingo

ta con ruedas, motor de 
2 caballos y 30 km/h de 
velocidad máxima co-
nocida como Suitcase 
Car. Una ingeniosa so-
lución de movilidad.

Entre las novedades 

to. Y el resultado fue el 
Twingo, que nosotros 
descubríamos en ex-
clusiva antes de su pre-
sentación en el mes de 
abril de ese año 1992.

Otra novedad de 

de esta semana, desta-
cábamos las mejoras 
introducidas en la ga-
ma Ford Sierra o la pre-
sentación del Mercedes 
SEC, un imponente 
coupé que la marca de 
la estrella iba a estrenar 
en el Salón de Detroit.

La prueba de la sema-
na tenía como protago-
nista al Lancia Delta 
HF Integrale, el mode-
lo de calle del legenda-
rio coche de rallys. El 
compacto italiano ofre-
cía por 4,5 millones de 
pesetas un comporta-

Renault era la versión 
descapotable del co-
che más vendido en 
España. El Renault 
19 Cabrio pasaba por 
nuestras manos pa-
ra una prueba a fondo 
en la que nos gustaba 
su diseño y la ausencia 
del arco central tan de 
moda entonces. 

La comparativa de la 
semana enfrentaba dos 
conceptos de berlinas 
de representación: el 
Audi 100 frente al Peu-
geot 605. Ambos con 
motores V6, con poten-

miento y prestaciones 
de primer nivel, gracias 
a su eficaz tracción in-
tegral.

Una comparativa en-
tre varios tipos de vehí-
culos trataba de ver cuál 
era el más adecuado pa-
ra circular por la ciudad. 
Lancia Y10, Citroën 
ZX, Nissan Patrol, Ren-
ault Espace, Audi V8 y 
el scooter Honda Yupi 
mostraban sus cualida-
des. El Yupi era el más 
maniobrable, el ZX el 
más versátil y el Audi V8 
el más confortable.

cias que rondaban los 
170 caballos, el francés 
destacaba por confort 
y comportamiento y el 
alemán por su silencio 
de marcha y su elásti-
co motor.

Otra prueba era la 
de la versión diésel del 
Nissan Primera, que 
ofrecía consumos muy 
ajustados. El compor-
tamiento era noble y 
el acabado excepcio-
nal, pero la potencia 
de 75 CV era un poco 
escasa para sus posibi-
lidades.

Lee este número completo en ‘La máquina del tiempo’ www.motor16.com/revistas



HEAD-UP DISPLAY
Display situado encima 
del tablero de a bordo 
con toda la información 
de conducción. Simple, 
intuitivo y a color.

MULTI-SENSE®

Sistema exclusivo que permite 
elegir hasta cinco modos 
diferentes de conducción.
Una nueva dimensión
del placer de conducir.

Renault recomienda

Nuevo Renault Scénic: consumo mixto (l/100 km) desde 3,9 hasta 5,8. Emisiones CO2 (g/Km) desde 100 hasta 129.

renault.es

 Nuevo

Renault SCENIC
La nueva generación
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