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cabeceras, cuestion

que nos pareceria de

perlas, en el supuesto de que no fueran clertas las
acusaciones de quiebras, apropiaciones indebidas,
falsedad, estafa y proxenetismo que pesan sobre su
persona. Porque el riesgo, evidentemente, puede ser
grave para fabricantes, impresores, periodistas y lec-
tores. Pero hay algo més que este singular persona-
je ha puesto en circulaciéon y que es el motivo que
nos ha llevado a escribir estas lineas, como es €l in-
sulto que ha hecho al colectivo de los profesionales
de la informacion del motor, a los que se ha atrevi-
do a calificar como «muertos de hambres. Estas, cla-
ro, no son las reglas del juego permisibles y por eso,
hace pocas semanas y desde esta misma columna,
ya advertiamos que habia llegado la hora de poner
«a los chorizos donde correspondas. Y en esas es-
tamos.

Por otra parte, las publicaciones del motor en Es-
pafia gozan de buena salud, como lo demuestra su
aceptacion por parte de los lectores. El noble inten-
to de acercar el buen periodismo a los aficionados al
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mente a un colectivo que trata de ganarse la vida
honestamente.
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@ El proximo dia 28 tendra lugar una reu-
nién entre la DGT y el ANFAC (Asociacion
de Fabricantes), para volver a reflotar la
«Operacion achatarramiento», gue con
Martin Palacin habia sido un rotundo fra-
caso y s6lo habia sido utilizada por menos
de 500 usuarios.

® Profesionales de la prensa del motor es-
tan preocupados por lo que pueda deterio-
rar su imagen la presencia de un nuevo edi-
tor extranjero, que figura en los archivos de
la Interpol.

® Pese a los esfuerzos y pesquisas de los fa-
bricantes de neumaticos y su asociacion pro-

fesional, siguen importindose neuméticos
de deshecho, que posteriormente son comer-
cializados, a bajo precin, para su montaje
en automdviles de turismo y en vehiculos
industriales.

@ En Porsche Espaiia han vivido un jueves
15 de lo mas movido: primero, un aviso de
bomba que obligd al desalojo de las ofici-
nas y, pocas horas después, un incendio,
esta vez de verdad, que causé importantes
dafios en Ia cuarta planta, siendo necesario
también el desalojo de las oficinas.

® Ha comenzado la carrera para el sumi-
nistro de los nuevos vehiculos gue utilizaran
los ministros y altas personalidades del Es-
tado. Los ya veteranos Senator, que han
dado todo tipo de satisfacciones a sus usua-
rios, van a ser sustituidos en el plazo de dos
afios y no es seguro que fos nuevos Senator
(derivados det Omega) vayan a ser ios ele-
gidos. En la operacidn se baraja una cifra
cercana a los 200 millones de pesetas, con-
tando con el valor det blindaje.

GRUA A

TODAS HORAS

ESDE el pasado jueves
dia 22, los automovilis-
tas madrilefios tienen que

hacer frente a otra dificul-
tad: las sesenta grias del
parque de Emitran estén en
servicio las veinticuatro ho-
ras del dia, todos los dias del
afio, incluidos domingos y
festivos. Esta ampliacién se
extiende también al servicio
de entrega de vehiculos san-
cionados. La tarifa por reti-

rada de vehiculos se man-
tendra en las 5.775 pesetas,
y por las noches este servi-
¢io actuara preferentemente
en las zonas con alta densi-
dad de bares y restaurantes.

CAMBIOS
EN LA
CUPULA
NGVAR M. Sviggum, no-

ruego, de 41 afios de
edad, es el nuevo vicepresi-

dente y consejero-delegado

de Ford Espaiia, en sustitu-

& A

cién de Patrick P. Byrne,
que pasa a ocupar un alto
cargo en un grupe irlandés
del sector del vidrio. Pese a
su juventud, Sviggum cuen-
ta con una dilatada expe-
riencia en la compatfiia Ford
desde que ingresara en ella
en 1963. Actualmente ocu-
paba el puesto de consejero-
delegado de Ford Noruega
desde abril de 1985.

vw,
MAS
PRIVADA

L Gobierno federal ale-
mén ha anunciado su
intenciébn de vender el 16
por ciento de las acciones de
la compaiiia Volkswagen en
poder del Estado, en un
plan que garantiza una am-
plia distribucion de ese capi-
tal y el acceso preferencial
de los trabajadores de la em-
presa. La venta se va a rea-
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BALANCE '

BMW IBERICA
CRECE

EL presidente ejecutivo
de BMW Ibérica, Os-
car Ozaeta, anuncid que su
compafifa piensa invertir
1.000 millones de pesetas,
que se dirigirdn especial-
mente a la construccién y
equipamientc de Ia nueva
sede central desde la que se
dirigiran todas las opera-
ciones en Espafia. Esta in-
versién estd en consonan-
cia con los buenos resulta-

dos de la compaiiia que en
¢l pasado afio obtuvo ci-
fras récord en todas sus ac-
tividades. La venta de au-
toméviles crecid un 28 por
100 respecto al afio ante-
rior, con 5.500 coches ven-
didos. Aun crecid més la
venta de motocicletas, un
40 por 100 y 1.700 unida-
des vendidas vy el mismo
incremento se produjo en
la facturacion de recam-
bios y accesorios, con un
volumen de 2.500 millones
de pesetas. Las ganancias
en Bolsa, el precio de a ga-
solina, la financiacién mas
barata justifican la anima-
cién del mercado.

lizar en el momenio que
aconseje el mercado y no
afecta a la participacién
—también del 16 por cien-
to— con que cuenta actual-
mente el Estado federal de
la Baja Sajonia.

JIACOCCA
VENDE

ROBABLEMENTE no
I” se presentard a las elec-
ciones presidenciales en Es-
tados Unidos. Pero ello no
es Obice para que Lee Iacoc-
ca esté siempre en la cresta
de la ola, de una forma u
otra.
El presidente de Chrysler
aparece ahora en la prensa

norteamericana como un
Manuel Luque cualquiera
anunciando las bondades
de los productos de su mar-
ca en comparacién con
otros. )

Por lo que se ve no pare-
ce estar muy triste por su
reciente divorcio de Peggy
Johnson, una mujeér de
treinta y seis afios con la
que se casd hace tan sdlo
ocho meses y medio.

SE CAMBIAN
PROTECCIONES
DE GOMA

a los propietarios de
R-25 en todo el mundo
cuyo coche haya sido
fabricado con anterioridad
a julio de 1986. El fabri-
cante francés advierte que
no se trata de un problema
de seguridad sino de una
mejora de la calidad del
vehiculo.

El constructor ha podi-
do constatar un deterioro
prematuro en los fuelles de
goma que protegen las ré-
tulas de Ia direccién cuya
rotura puede dar lugar a la
corrosién de dichas rétulas
lo que producira ruidos y
chirridos molestos que
pueden afectar al confort y
no a la seguridad.

En total son 300.000

REVISION R-25

ENAULT va a llamar '}

unidades repartidas por
todo et mundo, cuyos pro-
pietarios serdn lamados
para un cambio gratuito
de dichos fuelles por otros
de superior calidad que ya
montan los coches fabrica-
dos a partir del mes de ju-
lio pasado. Si algan usua-
rio hubiera tenide que
cambiar dicha pieza con
anterioridad, le seran
reembolsados los gastos de
aquella reparacion.
Renault ha hecho saber
que un tercio de los pro-
pietarios de R-9 y R-11 en

paises del norte de Euro-
pa, que fueron llamados
para cambiar la caja de la
cremallera de la direccidn,
que podria oxidarse en al-
gunos casos, no han aten- |
dido la llamada del fabri- |
cante. II
|

SIGUE LA
RACHA DE

A Empresa Nacional de
Autocamiones (Enasa)

cerrd el pasado ejercicio de-

1986 con unas pérdidas de
alrededor de 23.000 millo-
nes de pesetas, cifra que su-
pone una mejora de 5.000
millones con respecto a las
previsiones de la empresa.
Los gastos financieros al-
canzaron los 15.000 millo-

nes y los costes de amortiza-
cidén por causa de los exce-
dentes laborales fueron de
unos 7.000 millones. Esta
mejor evolucidon de los re-
sultados se debe, segin la
empresa, al cambio de ten-
dencia al alza que se obser-
va en €l mercado interior,
con un aumento en las ven-
tas superior al 20 por ciento.

La Direccitn General de
(@) Tréfico va a obligar a insta-
kar en los coches espafioles unas
placas de matricula de mayores
dimensiones. Cuando todos los
fabricantes se esfuerzan en hacer
coches cada dia mds aerodindmi-
cos, una absurda legislacién
echaria por tierra tanto trabajo.

Garage Martin S. L. es ¢l

congesionario de Citroén en
Aranda de Duero. No sélo tienen
un almacen de recambios exce-
lentemente surtido, sino que nos
ha dispensado, en una emergen-
c¢ia, un trato encantador y eficaz.

Y para que asi conste, como exponente de
la campafia «Usted primero», agradecemos
sus gentilezas.

La agencia de publicidad Vitrnbio 30 es
Ia responsable de los originales de BMW

‘Ihérica. Todo en orden, excepto los retoques

en Ins placas de matricula de las fotografias
de los BMW, que son verdaderamente horri-
bles. A ver si se fijan.

[Da gusto ver de vez en cuando atracti-
vos anuncios de coches en TV (hoy va de
anuncios esta seccién). Sin ir mas lejos, el del
Renault 11 Turbo, con imagenes muy atrac-
tivas, para un coche de caricter deportivo,

Motor 16 /5




[RVas Ciras P

. m:t.ft:in;' récord, establecido en 1981 a -
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- zparado por Ba s(.i : s - - - ' : - rcocheseguia acelerado, pero tuvo que le-

ara optar a este récord ¢s necesario ] . vantar ¢l pie. Para el afic que viene, el

emplear coches convencionales con mo- . _ - - - ‘o objetivo es superar la barrera de las 300

tores de combustién interna de cilindra- e ) Ty, = gy millas (483 kilémetros por hora), tam-
: . . ' bién con un vehiculo similar.
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A excepcitn del motor y Ja transmisién, el
realn de lns partes vitales del Firehird son de
serie, La potencia es de 1.500 caballos.
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-+ Pontiac en
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La creciente presencia de los automéviles japoneses en Europa ha empujado a las autoridades
comunitarias a hacerla frente. Para ello, el Parlamento Europeo ha aprobado un dictamen por
el que la CEE va a propiciar la creacion de un mercado unico del automovil en el Viejo
Continente y €l establecimiento de trabas a la importacion de vehiculos de terceros paises.

INDUSTRIA EUROPEA DEL AUTCMOVIL

UN SOLO MERCADO
FRENTE A JAPON

1. Parlamento Europeo le
preocupa la industria del
automovil y por ello acaba
de aprobar en Estrasburgo

un dictamen gue serd la base para em-

pezar a trabajar sobre una politica
auténticamente comunitaria del sec-
tor. El dictamen, elaborado por el
britanico Peter Beazley, que ya habia
pasado por sucesivos filtros de comi-
sién, obtuvo la mayoria el pasado dia

23, aprobindose 19 de las 45 enmien-

das presentadas, pero sin que ningu-

na de ellas varie el contenido del in-
forme. Ahora, tras la aprobacién del

Parlamento, el tema debera pasar al
Consejo de Ministros Comunitario,
donde se producird la verdadera lu-

cha de intereses ya que cada pais tra-
tara de lograr las ventajas que més le

g/ Motor 16

convengan dentro de las directrices
del Parlamento.

Elaborado en nombre de la Comi-
sién de Asuntos Econémicos y Mo-
netarios y de Politica Industrial, la
ponencia del dictamen se encomendd
al britanico Peter Beazley, vicepresi-
dente de la Comisién Econémica y

perteneciente al Grupo Democritico
Europeo (los liberalconservadores),
quien tuvo que modificar dos veces
su informe hasta que con el visto bue-
no de la Comisién pasé la semana pa-
sada al Parlamento Europeo con el
beneplicito de la mayoria de los gru-
pos. Como se esperaba, fue aproba-

do por cien votos afirmativos, doce.

en contra y cuatro abstenciones.

Este texto, a decir de su ponente
Peter Beazley, es un paso adelante
para crear un Mercado Comuan com-
petitivo que pueda competir con Ja-

= - |

La industria europea del automaovil
sufre un excese de produccién
cifradu en un 20 por ciento en el caso
de los turismos. Ls presién de
automévﬂes fordneos impide reducir
estos excedentes.

pon y los paises de la cuenca del Pa-
cifico. Su preocupacidén por el itema
empezé hace dos afios cuando co-
menzé a darse cuenta de que muchos
gobiernos de los Estados miembros
ne hacian nada por la industria del
automdvil, un sector de rango en Eu-
ropa que esta seriamente amenazado
por la competitividad japonesa. Por
ello, las directrices de su dictamen

van encaminadas a lograr en 1992 un
auténtico mercado interno europeo,
bueno para el consumidor y compe-
titivo, lo que también permitird au-
mentar las exportaciones y, como
consecuencia, ampliar la produc-
¢idn, con lo que los costes se veran re-
ducidos. Por ello, hay que evitar la
lucha entre paises y lograr una uni-
dad europea en cuanto a fiscaliddd,
homologaciones y cooperacion se re-
fiere. Porque, de momento, dice
Beazley, «Europa ha perdido su com-
petitividad por comporiarse como
mercados nacionales independientes.
Impera una estructura disparatada
de precios y funcionan doce merca-
dos fraccionados movido cada uno
solo por intereses nacionales».

En esta misma linea estuvo la in-

tervencion del socialista francés Jean
Besse, quien aseguré que la satura-
cién del mercado se debe inicamente
a los altos precios y que la homolo-
gacion del mercado interior conlleva
eliminar las trabas fiscales, pero
manteniendo las limitaciones a Ja-
pén hasta que ¢l mercado europeo se
abra. También consideré importante
el llegar a una cooperacién entre em-
presas europeas potenciando la in-
vestigacion y el desarrollo industrial,
aungue reconocié gue es necesario
un dialogo social, ya que a la larga
esta cooperacidn traerad consigo una
reconversidon industrial y la consi-
gujente reduccién de empleo.

Por su parte, el aleman Qtmar
Franz, que habld en nombre del gru-
po del Partido Popular Europeo (de-
mocratacristiano), se pronuncidé en

LOS PUNTOS
DE PARTIDA

L dictamen aprobado en el Parla-
mento Europeo la pasada sema-

nd tiene como objetivo definir una -
estrategia comunitaria en ¢l sector :

del auiomévil, que sirva para racio-

nalizar el mercado intracomunita-

rio, mejorar la productividad y re-

forzar su competitividad en el mer- .

cado mundial.
En la exposicion. de motlvos s€
destaca la importancia vital de la in-

dustria europea del automovil, es--

pecialmente en términos de empleo.
Esta industria sufre, ademas, de un
exceso de produccion, cifrado en un
20 por ciento para los turismos y en
un 40 por ciento en vehiculos indus-

triales. Frente a su miximo compe- .
‘tidor, Japén, Europa pierde dia a .
dia cuotas de mercado y obtiene

una menor rentabilidad. Ademas,

los fabricantes nipones empiezan a

constituir una seria amenaza en el
propio terreno europeo en ¢l que es-

tan presentes a través no sélo de sus

exportaciones mno en la fabrica-
cion. :

Las medldas a medlo plazo que
propone el dictamen para lograr
esta nueva estrategia se pueden re-
sumir asi:

® Creacion de un mercado comén -

europeo inico del automaévil.

® Puesta en marcha de una politi-
ca europea de estimulo a los cons- -
tructores de vehiculos, eliminando .

las trabas que impiden un buen fun-
cionamiento del mercado y que
amenazan la consecucién de un co-
mercio internacional libre.

® Reduccién de los impuestos de-

masiado elevados que gravan la -

compra ¥y la utilizacién de los vehi-

. culos, 1o que produciria un aumen-

to sustancial de la demanda.

® Favorecer la armonizacién de
las condiciones técnicas en el seno
de la Comunidad Econémica Euro-

_pea y conjuntamente con otros pai- -
$€s eurcpeos.
@ Lograr unainica homologacién -

del automaovil para todo el mercado

. europeo, la aplicacion efectiva de
las normas va existentes a todos los :

paises miembros y la transforma-
cidn en obligatorias de las que has-

. ta ahora son facultativas. En la mis- -
- ma linea se inscriben peticiones
_como las de simplificar los procedi-

mientos de registro de los vehiculos

importados, el estudio de los pre-
cios aplicados po1 los constructores - -

y la incidencia del 1VA sobre los
precios finales, "destacando espe-

cialmente los ejemplos de Dinamar-.

ca, Grecia, Republica de Irlanda v
PHISBS Bajos. g

. ® Respecto al comercio exterior,

el dictamen sefiala que las restric-

 ciones cuantitativas impuestas a las

importaciones en la Comunidad de-
berian ser eliminadas, pero que, sin
embargo, dada la situacion actual,
los controles a la importacion de ve-
hiculos japoneses siguen siendo ne-
cesarios. Se pide, no obstante, que
los controles nacionales sean supri-
midos, siendo reemplazados por
una limitacién comiin, a escala eu-
ropea, de las 1mportac:ones proce-
dentes de Japén.

® Otro punto de interés es el de las

_inversiones japonesas en el sector

europeo del automovil, y aqui el
dictamen, aunque reconoce que és-
tas pueden tener un efecto benefi-
cioso desde el punto de vista del em-

_ pleo, advierte del riesgo de que se li-

miten a simples operaciones de en-
samblaje, lo que contribuiria a

© acrecentar la dependencia tecnold-

. —

Peter Beazley, eurodiputado britdnico
Defendiéd el dictamen en Estrasburgo )

gica de la CEE respecto al Japén.
Se advierte, por nltimo, del riesgo
de «dumping» de automoviles fa-
bricados en los paises del Este eu-
ropeo y se solicita gue las exporia-
ciones sudcoreanas de automoviles
sean excluidas del sistema de prefe-
rencias generalizadas de la CEE.
{(Como se recordard, este sistema
favorece la compra de productos
procedentes de paises del Tercer
hlflundo y de los en vias de desarro-
llo : ;
® }in paralelo a estas propuestas,
también se hace referencia a la ne-
cesidad de unificar criterios a la

" hora de buscar un «coche limpio»

en el ambito comunitario.
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ACTUALIDAD*_

contra del proteccionismo ya que «el
monopolio —dijo— perjudica el co-
mercio». Su grupo, que estaba a fa-
vor del dictamen con algunas en-
miendas, considera que Japén no
debe criticarse por ser competitivo,
pero si hay que lograr que las empre-
sas europeas aumenten su creativi-
dad. A favor de la homologacion,
pero considerando fundamental la
mejora del rendimiento de los diez
millones de trabajadores que en Eu-
ropa ocupa la industria del automo-
vil, se proclamé Michael Kilby,
quien, al igual que el ponente Beaz-
ley, es britdnico y perteneciente al
grupo de demdcratas europeos. Ade-

= No es la primera
s vez que el
. Parlamento
Europeo se reiine
en pleno para
\ debatir sobre la
k industria del
| automdévil. Pero
I ha sido ahora
i cuando Iz
creacion de un
. mercado anico
i europev ha
encontrado un
mayor apoyo
politico.

mas, afiadié, es necesario vencer
como comunidad la competencia de
las marcas europeas entre si.

Por su parte, ¢l Grupo Comunista
se pronuncid a favor mientras que el
LDR (Grupo Liberal, Democrético y
Reformista), solicit¢ del Pleno la exi-
gencia de que antes de fin de afio se
logre el establecimiento de un permi-
so de conduccidon comunitario, vali-
do en todo el territorio de la comuni-
dad y cuya validez no tenga que ser
ampliada. Limitar la proteccién por
parte de los paises europeos y una re-
gulacién fiscal similar en todos los
Estados miembros fueron las pun-
tualizaciones del RDE (Grupo Refor-

SUPERAR INTERESES NACIONALES

NO de los diputados europeos
que intervino en el Parlamento
cuand»> se discutid el informe Beaz-
ley, fue el espafiol José Miguel Bue-
no Vicente, perteneciente al Grupo
Socialista, que ya habia tomado par-
te en los debates de la comision que
redactd el texto definitivo del dicta-
men que se presentd a la aprobacion
del Pleno.

Segiin Bueno Vicente, los socialis-
tas espafioles estan plenamente de
acuerde con la necesidad de lograr
una estrategia nica en la industria
comunitaria del automoévil, subra-
vardo en su intervencion la necesi-
dad de unificar politicas fiscales,
¢rear un mercado interno y elaborar
una reglamentacién Unica para que
un mismo marco juridico acoja a to-
dos los coches europeos. El diputa-
do salmantino, que no esta a favor
del coche europeo tinico, piensa que
los esfuerzos deben de encaminarse
alograr una politica europea de mar-

cas dando facilidades a las fusiones

y acuerdos entre empresas, pero de-
jando que haya variedad de modelos
v que la oferta sea amplia, pero exis-
tiendo unos acuerdos comerciales y
de post-venta que posibiliten el com-
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prar o reparar cuaiguier coche en
cualquier punto de Europa sin que
existan dificultades.

Respecto a la importacién de co-
ches japoneses, Bueno Vicente sefia-
16 la necesidad de que las restriccio-
nes existentes, tanto directas como
indirectas, deben de mantenerse, lo
que sin duda beneficia a Espafia y a
lo que por ejemplo Inglaterra, da-
dos los acuerdos existentes enire

José Bueno Vicente, socialisia espaiiol
«De acuerdo con el proyecto»

mista y de Alianza Democratica Eu-
ropea), que considera que los coches
no se venden porque son ¢aros, poco
competitivos para la exportacidén y
tienen un mercado reducido.

Tras la intervencién del socialista
espafiol Bueno Vicente remarcando
la necesidad de homologacién y uni-
ficacién de politicas fiscales y regla-
mentacion, el comisario de Asuntos
Industriales, Karlhein Narjes, cerrd
el turno de intervenciones ante ¢l Ple-
no reanido en Estrasburgo recordan-
do qgue para llegar a un auténtico
mercado internacional serd necesario
un periodo de transicién en el que to-
dos los paises deberan colaborar.

Con este dictamen son ya tres los
que ha elaborado el Parlamento Eu-
ropeo sobre la industria del automé-
vil en 1a Comunidad, un tema preo-
cupante por el estancamiento que
desde 1970 se ha producido en Euro-
pa mientras que Japoén, desde esa fe-
cha, ha doblado su produccién y ha
multiplicado por cinco sus exporta-
ciones. Ante esta situacién se impo-
ne una respuesta europea que requie-
re la colaboracion de todos los Esta-
dos miembros para ayudar a la indus-
tria europea a recuperar su posicion
de lider en el sector, unificando cri-
terios y luchando contra el proteccio-
nismo para abrir los mercados na-
cionales.

M.? Jesus Beneit
Enviada especial

Austin y Honda, se opone. En este
punto los intereses espaiioles estan
de acuerdo con el informe Beazley,
que seiiala la necesidad de salvaguar-
dar el mercado europeo de la inva-
sion japonesa. Asimismo, el diputa-
do espaiiol declaré a MOTOR 16 an-
tes de iniciarse el debate que, en su
intervencién, conscientemente iba a
omitir cualquier referencia al «coche
limpio», ya que es un tema que deja
para oiros colegas mas interesados
en discutir su importancia por las ca-
racteristicas propias de los paises a
los que representan. )

En su intervencion ante el Parla-
mentc Evropeo, Bueno Vicente co-
mentaria que para eliminar las ac-
tuales frabas localistas de ciertos
paises debe de existir una voluntad
decidida en las administraciones pt-
blicas de ios Estados miembros para
lograr un marco politico que dé ca-
bida a todas estas acciones necesa-
rias. Para terminar hizo referencia a
los miles de europeos que viven del
sector, para los cuales es fundamen-
tal potenciar esta estrategia comuni-
taria, y subrayd la necesidad de po-

iner la técnica al servicio de la segu-
ridad tanto pasiva como activa.
i

M. J. B, i
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aspectos que ya han sido extensamente
tratados cuando. se analizd el modelo y

mas inmediatos, como el Seat Malaga,
Renault 9, Fiat Regata, Talbot Solara
y Opel Kadett, al que se afiadira en bre-

nar que el Orion se caracteriza por un

que destaca una muy buena climatiza-
cion, un cuadro de instrumentos claro
y conciso, buena visibilidad y una dis-
creta habitabilidad. La caja de cambios

ble y agradable de manejar, los frenos,

sin ‘el sistema antibloqueo, estan bien,
sin m4s y, como virtud, un nivel sono-

un diesel.

futuro mds o menos proximo.
No vamos a entrar en esta prueba en

enfrentd a sus rivales comerciales

plazo el Peugeot 309. Sélo mencio-

idado disefio de sus interiores, en el

de escalonamiento bastante razona-

bastante mejor que el de sus rivales,
nque dentro de los razonables para

Nos detendremos pues algo mds en

—-1 £l Orion

turbodiesel estd
muy por encima
del modelo
atmosférico en

" todo 16 referente
a mecdnica. El
_coche equipado
con el turbo es
mis alegre,
reacciona con
mucha viveza y
SUS CONSUMOs
signen estando
dentro de unos
limites muy
reducidos. El
montaje del turbo
estd hecho con
(oda delicadeza.

aquellos aspectos que se han modifica-
do con la incorporacién del turbo.

Como deciamos al inicio, el turbo
empleado es de procedencia japonesa,
de marca THI, uno de los lideres mun-
diales en la fabricaciéon de turbos, equi-
pando en primer equipo no sélo a fa-
bricantes nipones (Mazda y Toyota),
sino también europeos, como ¢l Fiat en
su Uno Turbo de gasolina o el Ferrari
208 Turbo. Utiliza el denominado RHB
52, un-modelo muy versatil, especifica-
mente disefiado para trabajar con po-
tencias entre 20 y 140 caballos que, gi-
rando a 130.000 rpm a potencia maxi-
ma vy 180.000 de régimen méaximo de
giro, proporciona un caudal préximo a
los cinco metros cibicos por minuto,
con una presion maxima de soplado de
0,7 bares, que es la presién a que esta
tarada la valvula de descarga.

El turbo pesa 3,2 kilos y todo el con-
junto de conductos y vdlvula de descar-

ga suponen unos cinco kilos de peso
més sobre el conjunto del motor. En el
montaje se mantienen el escape, filtro
de aire, bomba de inyeccién y es com-
patible con todos los accesorios opcio-
nales, como aire acondicionado.
El'montaje, que pueden realizarlo en

15

cualquiera de los talleres oficiales de la
matrca (95 en toda Espaiia), tienen un
coste de 165.000 pesetas, a lo que hay
que aftadir el IVA (12%) y el montaje,
que oscila entre seis y ocho horas, en
total, unas 210,000 pesetas.” Turmesa
garantiza durante seis meses la instala-

CIUDAD :
A 27,1 hmsh, de pomedio 7.8 &8
"CARRETERA . .
A 80 km/b. de cricete .. 4.8 4,9
En condueciom répida .. 1.9 8.0
AUTOPISTA
A 120 km/b de erucero ... 5,7 5,7
A-MO km/h de erucero . .. 8.0 16
A 180 km/h, de cracero — —
© OTROS VALORES l
Consumo medio ponderado | 6,7 5,8 !
- Capacidad depsito comb, . 40 40
Autonemia meda ..,.. ... 545 540

VELOCIDAD MAX!MA .
Emsh 0 ol 1438 164,
ALthR\C!GN
400 . sabida parada 22 IS
1 006 m salida patada 4121 35,1
Dedalo0im .. ] 183} 136
RECLPERACION :

a00m desde 40 km/h 4¢ 1 28] 193

400 m desdedd hmsh 5¢ | M4} 2.7

] 000 m desde 40k b 421 41| . 36,1

1000 o desde 40 km/h, 521 4831 400

De§0al20 kmsh end® ] M1} 1LY
~De80al2tkm/h en5?® | 22.2| ‘163

MOTOR I -_:mm: M.mm

rransyersali B du-;_ﬁ Iuﬁw,a
s as 1608 e, (808

mri] ‘Nam. de apoyes del g ﬁiﬂ' 4
5. Arbel de Jevas: En cabesa. Ném.
valvabas: 2 por cilindro. Allmenta-
cién: Bomba invectora con turbo.
Compresiént 22,5 a 1 (presidn de so-
plado: 0,7 bares). Tipe de carbursnie;
Gasdleo, Poteacin mixima: 62 CV a
4.800 rpm. Par maxime: 12,5 mkg. a
2.700 rpm.

TRANSMISION Tracciéa: Delanie-
Ll Caja de cambios: Manual, de 5
marchas. Vel 8 1,000 rpm. en cada
marcha: 1.7, 7,7; 2.2, 14,4; 3.9, 21,5
4.%, 29,0; 5.%, 36,2. Embragge: Man-
do mecénico.

DIRECCION Tipe: Cremailera.
V¥ueltas de volante enire topes: 3,5.
. Didmetro de gire: 10,6 m

FRENOS Sistema: Disco/iambor.

SUSPENSIONES Delantera: Inde-
pendiente. Trasera: Indepe_n_dtente. 3

RUEDAS Liantas: Chapa, 5x13 pul-'
gadas. Neumdticos: 155-5R 13, "

PESOS Y CAPACIDADFS Peso enl
orden de marcha: 950 kg, Capacidad
deposito: 48 litros. \

A oferta de equipos turbodiesel no limita
Ford Orion (v consecuentemente, Ford
Escort), sino que hay mas de 20 coches
susceptibles de ser equipados con un kit
especifico. Hemos tenido la oportunidad de

un breve resumen,
fabricante, sin que

tener un breve contacto con algunos de los
modelos mas interesantes, de los que ofrecemos

con datos facilitados por el
MOTOR 16 haya podido

contrastarlos, como ha sido el ¢aso del Ford.

'SEAT RONDA/
MALAGA DIESEL

L motor 1700 de origen Fiat y fabri-
cado por Seat en Espafia, es uno de
" los més veteranos. No es ninguna mara-

villa en los consumos ¥ es notablemente .
ruidoso. La potencia maxima, 55 CV, la

obtiene a un régimen bastante bajo
(4.500 rpm.), mientras que la relacion de
compresion, de 20,0:1, es la mas baja
entre sus competidores. Se trata, pues,
de un motor que, en teoria, debe acep-
tar un turbocompresor con excelente
resultado.

L

- En efecto, el kit de Turmesa, con una :
presion de soplado standard (0,6 bares),
obtiene uno de los mayores incrementos
de potencia: el 21 por ciento, lo que su-

pone 66 caballos de potencia maxima. El ~

precio de este kit es de 137.700 pesetas,

a las que hay que anadlr unas 25. 000 pe-
- gera reduccioén de ruidos y un descenso

setas de montaje.

- Con este equipo no se gana demama—_;

El Seat
Milaga Diesel -
. Dlevaun
motor mny
veterano.
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do en veldci.dad pu'htéi {pasa de 136 a 142
km/h), ya que la caja de cambios, con

. una 5.?* muy corta, impide que el motor

siga subiendo de vueltas, iniciando el
corte de inyeccion. Pero se gana nota-
blemente en aceleraciones y, sobre todo,
- en recuperaciones. Hay también una li-

“en los consumos del orden del 3%o.

VOLKSWAGEN
PASSAT CL DIESEL

O se entiende muy bien por qué
Seat no ha comercializado nun-

ca e] Passat Turbodiesel en su carro-
ceria berlina, dejandolo s6lo para el
Familiar o Variant. Porque, la ver-
dad es que el 1600 de Volkswagen se
queda algo corto de potencia (54 CV)

~'para un coche como el Passat, muy

préximo alos 1.000 kg, de pesoy con
ciertas pretensiones. Su velocidad
méxima, inferior a los 150 km/h., ¥

Ja recuperacién en 4.2, por debajo de

los 40 segundos, l¢ hacen, por ejem-
plo, mis perezoso que vn Fiesta o un
Seat Ibiza Diesel.

Con el equipo IHI de Turmesa v a
un précio de 189.000 pesetas, ya ins-
talado, se obtiene una potencia de 65

CV. No es que se llegue a los 70 CV '

del turbo de la propia VW, pero se me-

“jora notablemente la velocidad méaxi-

na, que se obtiene ya en 5.* (156
km/h), v las recuperaciones en 4." y
5.2 velocidades. Como es frecuente en
los coches alemanes, el Passat tiene
ung quinta marcha larguisima (de 36,2
km/h a 1.000 rpm)}, que en atmosféri-

€O apenas sirve para llanear en auto-
pista, y que con el motor turbo se
aprovecha para rodar con mas alegria.
La emision de humos se reduce ligera-
mente, mientras que los consumos se
mantienen practicamente constanies,
siendo ya muy buenos en la version
original.

Motor16/13




cion y los componentes del equipo.

El banco de motores del INTA arro-
jo los siguientes valores del Orion tur-
bodiese]: potencia méxima: 62 CV a
4.800 rpm (en el coche sin turbo no se
logrd superar la potencia de 47 CV,
pese a los 54 anunciados); par maximo,
12,4 mkg a 2.700 rpm (frente a 8,7 a
2.800 del motor atmosférico); emision
de humos: 25 HSU al régimen de po-

temperatura de los gases de escape a
4.400 rpm, 600 grados centigrados

sin turbo).

tencia maxima (frente a los 30 HSU); y

(frente a los 640 grados con el motor

Este es el equipo que Turmesa comercializa para hote'nciar la niecﬁnica Ford de Ioé._ Escort y Orion
El costo es de 165.000 pesetas, al que hay que afiadir ¢l [VA, y la mano de obra empleada en la instalacion

Se aprecia pues una ganancia consi-
derable en casi todos los parametros
objeto del estudio, medidos por un or-
ganismo oficial. La potencia se ha in-
crementado en un 30,4 por ciento, el
par maximo en nada menos que un 43
por ciento y la emisiéon de humos se ha
reducido en un 16,6 por ciento.

Estas son las mejoras que se han po-
dido determinar por medio de un ban-
co de pruebas. MOTOR 16 sometié al
Orion a sus habituales pruebas de con-
sumo y prestaciones, con los resultados
que reflejan los cuadros habituales y
que pasamos a comentar.

PRESTACIONES

Este es sin duda el aspecto en que el
Orion nos ha parecido mas destacado.
Parece increible que con un simple (?)
turbo de poco menos de cinco kilos,
pueda transformarse en otro coche
completamente distinto. La velocidad
maxima, que ni siquiera llegaba a 145
km/h, se supera en nada menos que 20
km/h, situandose ahora en la nada des-
defiable cifra de 164,1 km/h, casi quin-
ce kildmetros mas que cualquier diesel
de esta cilindrada. Como quiera que la
caja de cambios del Orion es de las lar-

guitas en quinta (39,0 km/h a 1.000
rpm.), miel sobre hojuelas, porque
ahora el motor s{ puede subir de vuel-
tas y dejar a un lado las perezas que le
caracterizaban.

Por la misma razén, los valores ob-
tenidos en recuperacion son también
espectaculares; entre ellos, destacamos
la capacidad de recuperacion (de ade-
lantamiento de vehiculos més lentos en
carretera), porque se han ganado casi
cinco segundos para pasar de 80 a 120
km/h en 4.* y nada menos que siete se-
gundos para hacerlo en quinta. Para
que sirva de referencia, la versidn 1.600
de gasolina y 90 caballos, tiene menos
recuperacidon que esta turbodiesel y
s0lo una potencia muy superior permi-
te al Orion gasolina superar al turbo-
diesel en velocidad punta.

CONSUMOS

La verdad es que esperabamos maés
ahorro con el turbodiesel del Orion,
pero debemos reconocer que este mo-
tor Ford es ya excelente en consumos,
con valores inferiores a los cinco litros
a 90 km/h e inferiores a 6 litros a 120.
Era ya pues muy dificil rebajarlos.

Pero hay otra razon: la bomba de
combustible ha sido retocada para pro-
porcionar un caudal de combustible
mas ajustado, algo mayor para obtener
los mejores resultados en prestaciones,
que es precisamente donde mas lo ne-
cesita el Ford. Por esta razén, los con-
sumos del atmosférico y del diesel son
poco menos que iguales.

En ciudad, gana el atmosférico por
0,2 litros, logico si pensamos que nor-
malmente con el turbo se suele pisar
algo mas cl acelerador. Se procurd ha-
cer el mismo promedio para que los va-
lores fuesen comparables, pero en estas
diferencias, cualquier factor, como la

El turbocompresor
RBH 52 de ia marca
IH1 se utiliza en los
Orion ¥ Escort. Es
sencillo y fiable.

intensidad del trafico e incluso la cli-
matologia, son suficientes para distan-

ciarse en una cifra tan escasa como 20

decimetros cifibicos.
A 90 km/h, el turbo apenas comien-

za a soplar; el motor gira a 2.300 rpm
tedricas y el marcador de presion de so-
plado no llegaba a 0,2 bares; en tales
condiciones es légico que las diferen-
cias sean minimas entre el atmosférico

'RENAULT 18 DIESEL

XISTE en Francia una versidn tur-
bo del motor 2.068 c.c. que se uti-
liza indistintamente por los R-18, R-2i
y R-25 v que en Espafia sélo se impor-
ta en el Oltimo de los citados. En el
R-18 nunca se ha instalado y en ¢l R-21
podria ser montado ¢n el afto préximo.
Mientras tanto, se puede recurrir al
equipo Turmesa, por un precio de
225.000 pesetas (para el R-18 y algo
mas elevado para el R-25, mientras que
para el R-21 estd en fase de prepara-
cién ¥ aun no ha sido fijado el precio).
En principio, con dos litros de cilin-

sirve para elevar ligeramente el nivel de

drada y 67 caballos de potencia, el R-18 -~
atmosférico tiene un nivel de prestacio-
nes mas que aceptable, hasta el punto
de qgue la instalacidon del turbo no nos -
parece imprescindible. Digamos que

prestaciones, pero la existencia de ver- 7.

siones de gasolina, aleja a los clientes
con estas unicas pretensiones.

Aun asi, hay que resefiar que el equi-
po que ofrece Turmesa mejora en un
15 por ciento la potencia (se sittia en
los 77 CV, frente a los 85 que da la ver-
sidn turbo de la propia Regie Renault),
con lo que se gana algo en velocidad
méxima {que llega a superar los 162

km/h) y en consumos (un 4 por ciento).

Para este equipo turbo de Renault
hay una aplicacidon mas razonable: en
el R-25. Ya que esta gran berlina sélo
se ofrece en turbodiesel con un alto
equipamiento (y por tanto, precio), se
puede llegar a un turbodiesel a precio
mas modico, de buenas prestaciones y
equipamiento standard.

El Renault 18 es un coche que acepta sin problemas el montaje de un turbocompresor
Turmesa ya esta preparando el equipo correspondiente para el Renault 21
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OPEL
ASCONA
LS DIESEL

lOS precios de importacién del As-
cona y su competencia directa
con el Kadett fabricado en Zaragoza,
hacen perder mucha competitividad
4 la berhina de General Motors, que
tiene una versién diesel 1600, que
también se ofrece en el Kadett, con
55 CV de potencia,

Por el momento, el kit THI solo lo
ofrece Turmesa para el Ascona, aun-
que estd en fase de estudio el acopla-
miento al Kadett nacional, para lo
cual sdlo precisan dzsenar los acopla-
mientos y escape.

Pese a su cilindrada escasa, el mo-
tor de Opel es muy elastico y bastan-
te razonable en sus consumos, por lo
que la 1ncorporac16n de un turbo,
con un precio de 198.000 pesetas, no

El Opel
. Ascona gana
mucho con la
aplicacion de
un lurbo-
compreser.
Los consumos
bajan un tres
por ciento y —
disminuyen
los humos =
NESros.

parece la opcidon mds razonable, ex-

cepto para quienes lleven a cabo una
utilizacién exhaustiva del vehiculo,
logrando una velocidad punta ligera-
mente similar, pero obtenida en la
marcha m4s larga, y unas recupera-
ciones mas brillantes. La emisién de

humos si se reduce de modo impor- .-
tante, asi como ¢l nivel sonoro, mien- -

tras que los consumos bajan en ¢l 3
por ciento. Lo que mas destaca de la
utilizacion del kit turbo en el Asco-
na, es la mayor facilidad de conduc-
cién de esta berlina alemana, que
pasa a asemejarse mucho a un turis-

‘mo de gasolina. Ocurre algo muy pa-

recido a lo gue menmonabamos del
Passat.
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ahorro de combustible, sino por el paso |
de gigante en la conduccion. |

SONORIDAD

No ¢s este un aspecto que haya su-
frido cambios trascendentes por la in-
corporacién de un turbo. A regimenes

nuestros cuadros habituales, se realizan
entre 140 y 150 km/h en autopista (ve-
locidad estable), por cierto crucero
muy tipico en los profesionales y habi-
tuales de los diesel rapidos.

En el recorrido de montaifia, tampo-

bajos, la diferencia de ruidos entre el i

atmosférico y el turbo es apreciable % o

solo con un decibelimetro y a velocida- 0 g

des mas altas, solo un ligero sonido a | % =

8 E <

Py —
| S

| P = §
- g

: . = R ks 2

El cuadro de mandos del Orion (iene ahora mas relojes de consulis Qlﬁﬁtznmn/h g;'g gg'; l = )

Los tres cuadrantes dispuestos en la consola cemiral infarman sobre fa wida del wrbo D R, - bt 69:9 -'”:3 | | 0 H':I
A120kmsb. ... ] 752 76,4 (‘g
y el soplado. Por el contrario, a 140 A MO Km/B. v, 6,51 79,3 O
km/h estabilizados, la presion de so- ALOPE i) 7981 82,5 3
plado {(a 3.600 rpm) es de 0,35 bares, : — ‘ -
ya algo mas considerable y por tanto se . Mediciones efectuadas en las plazas l S
produce un ligero ahorro de 0,2. Los de_lan_lgras, con las ventanillas cerradas. it Q

maximos ahorros, que no reflejan 4277 Valores en decibelios. :
[ 1!

turbina permite diferenciar a uno de
otro. |

co las frias cifras reflejan la realidad:
es cierto que hay un ligerisimo aumen-
to de los consumos en el turbo (0,1 li-
tro), pero es que la velocidad promedio
entre un case y otro es del orden de 12
km/h favorable al turbo. Mientras el
primero hizo un promedio en carretera
de montafia de 76,5 Km/h, el turbo no
llegd a los. 90 km/h por muy poco.

En definitiva, un.tedrico empate en-

La diferencia entre turbo y atmosférico
Los tres relojes dan datos clave

un ahorro para €l turbo en valores del
orden de un 3 por ciento a velocidades
iguales. Nadie podra argumentar la
conveniencia de la instalacidon de un

CONCLUSIONES

Estamos seguros que para cualquie-
ra que lea la prueba, la pregunta surge
inmediatamente, ;vale la pena acoplar
el equipe turbo? ;cuiles son los in-
convenientes?

Ya hemos mencionado que el equipo
instalado, cuesta alrededor de 210.000
pesetas, aproximadamente la mitad de

tre ambos, que en la practica supone la diferencia entre la version CL y la

equipo turbo por lo que supone un

FIAT CROMA como “COCHE DEL ANO 1986 DE IMPORTACION” en la quinta edicidn organizada por Ja Ca-

solina de 83 CV. El precio de este ca- -
" pricho es de 182.000 pesetas, con las
que se puede presumir de tener el die-
sel mas rdpido del barrio, capaz de
echarle carreras a-un BMW 524 TD.

llegando la potencia maxima hasia
los 78 CV, capaces para lanzar al Ho-
rizon hasta los 170 km/h reales y ha-
cer el kilometro en 33 segundos, mas
rapido incluso que la version de ga-

TALBOT HORIZON/
SOLARA DIESEL

N nuestro criterio, €l motor diesel
del grupo PSA, tanto en su ver-
sion 1700 como en 1a 1900, es lo me-
Jjor que se fabrica y se utiliza en la ac-
tualidad. Esta versién 1900 que Tur-
mesa equipa coni un Xit turbo, se uti-
liza tanto en los dos Talbot que que-
dan en produccién como en el BX y
proximamente en el Peugeot 309,
aunque por el momento sélo hay tur-
bo para los Talbot.

Los 65 caballos de potencia méxi-
ma, su elasticidad y unos sobrios
consumos, a la vez que un bajo nivel
! sonoro, hacen poco menos que inne-

| volante de un FIAT CROMA. Es ofro mundo.

E] Talbot Solara se convierle en un deportive al montar ¢ eq-uipo {urbo ‘
La potencia pasa de sesenta y cinco a. setenta y ocho caballos sin mingin problema

cercano y pongase a

FIAT CROMA, ES OTRO MUNDO,

Este fue el resultado final: 12 FIAT CROMA e 22 Opel Omega ® 32 Rover 800 @ 42 Ford Sierra Cosworth.

dena Catalana de Radio, el Excrno. Ayuntamiento de Barcelona y la Federacion Catalana de Automovilisimo.
Conozca ahora un coche con futuro. Acuda a su concesionario FIAT mas

[ 0s mas destacados especialistas del motor de los medios de comunica

cesaria la utilizacion de un turbo, sal-
Vo que se quiera algo asi como un co-
che de carreras movido por gaséleo.

Con el kit 1HI se obtiene una ga-
nancia en potencia del 20 por ciento,
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Ghia. Estas 210.000 pesetas suponen
un incremento del 15 por ciento y no
todo este dinero se pierde, ya que tam-
bién el valor residual es ligeramente
mayor. Pongamos que hay por tanto
alrededor de un 12 por ciento de incre-
mento en el precio.

En la balanza, frente a este 12 por
ciento, nos encontramos con un c¢oche
mucho mejor en carretera y, por con-
siguiente, mas seguro. Para un conduc-
tor medio, un desplazamiento entre
Madrid y Barcelona puede suponer en-
ire media hora y cuarenta y cinco mi-
nutos menos con el turbo, valor gue
también podriamos contabilizar.

Y quedan los aspectos mecinicos.
Contra lo que pueda creerse, la incor-
poraciéon de un turbo, si el equipo esta
bien disefiado, no sélo no supone mas
fatiga para el motor, sino todo lo con-
“trario. No siempre un motor mas po-
tente supone mayor esfuerzo. Segin
esa teorfa, un motor mal puesto a pun-
to sufriria menos que otro bien carbu-
rado, ya que el malo desarrolla menos
potencia. Con este ejemplo muy ele-
mental lo que ponemos de manifiesto
es que el turbo quema el combustible
de una manera mdas uniforme vy mas
rica y que prueba de ello es la reduc-
cién de la temperatura de escape y la
emision de humos.

En nuestro criterio pues, 1a adopcion
de un equipo turbocompresor al motor
1.600 nos parece muy razonable y nada
nos extrafiaria que Ford estudiase muy
seriamente la posibilidad de adoptarlo

en su primer y hasta ahora Ginico mo-
tor diesel.
J.M. Cernuda
Fotos: Alex Puyol
| oTROS
EQUIPOS
DISPONIBLES

(Datos del fubricanis)

Opel Rekord 2.3: Precio 174. 000 ptas op ¢
19% incremento de potencia. - - .- ‘
' Ford Granada 2.1: Precio 182. 000 ptas o

17% incremento ded potencia. -
Ford Granada 2.3: Precio 182. 000 ptas.,
20% incremento de potencia.

Ya era hora de que alguien explicara claramente
- 1 como nace el auténtico bitter: el bitter de cosecha.
o g;‘gie;?g ‘51:':; 61};;2;0 217,000 ptas 15% 4 Para empezar, se obtienen frescos y ligeros vinos 3
Citroén CX 2.5: Precio 189.000 ptas , blancos a partir del mosto de uvas seleccionadas.
18% incremento de potencia. Después se afiade al vino la exacta combinacion ¢ e+
Nissan Patrol: Precio 153,000 ptas., 20% . de hierbas y especias naturales que le dardn ese &%,

incremento de potencia. : o .
Seat 131 Sofim: Precio 188.000 ptas e toque caracteristico, tonificante y suavemente
22% incremento de potencia. amargo.

Mercedes 300 D (W-123): Precio 202 000
ptas., 18% incremento de potencia, .

Peugeot 505 2.3: Precio 160.000 ptas
18% incremento de potencia. - -

Peugeot 505 2.1: Precio 160.000 ptas .
20% mcremento de potenc1a '

Y, para terminar, la burbujeante alegria de la

soda. Solo asi se obtiene ¢l auténtico bitter, con
f ese sabor Uinico, distinto, estimulante, Como
lo hace CINZANO.

Para otras marcas, explicar su proceso de elaboracion puede
resultar un trago muy amargo. Y es que bitter CINZANO sélo
hay uno.

Le invitamos 2 saborear la nugva cosecha.

BITTER CINZANO
Solohay uno,

TIEMPO/BBDO
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-~ potencia.

Nuevo Pirelli P600.
Tecnologia elevada a la
potencia maxima.

. Pirelll ha creado un nuevo concapto *

en neumaticos: el P600, unsalto

tecnolégico destinadoalos ..
.-conductores de automo\nles de alta_ :

El P600 es un neumatico de caracter

deportivo que combina a la perfeccién :

" la seguridad y la eficacia, mejorando -
las prestaciones de todos los .

_ neumaticos de serie ancha exlsi‘:éntési
. en el mercado. - i

. El dibujo helicoidal cle su banda de

rodaje —disenado por ordenador—
crea en el neumaitico el efecto de

turbo-accion, el cual incrementa la

- . adherenciayla mamobrabllldad en '.

.. todo tipo de condiciones. '
Con el neumatico P600 disfrutara =

-plenamente del placer de conduclr, 5

.- porque sélo yendo por delante " -
. en investigacion se puede

crear un neumatico asi.

Solo Plrelli

Pirell PG00 |-

LO ULTIMO

A estan saliendo
de la planta Fiat
en Belo Horizon-
te (Brasil), las

primeras unidades del
Duna, nuevo modelo de la
marca que por ahora sélo
se va a exportar a [talia.

Este modelo viene a in-
tercalarse enire el Uno y el
Ritmo, ¢ intenta ser un su-
cesor del popular 128. Se
presenta con dos tipos de
carroceria, una cldsica de
tres volumenes y cuatro
puertas, y otra familiar
con cinco puertas denomi-
nada Weekend con una
longitud total de de 4.037
milimetros en ambas. Los
motores son los mismos
gue se emplean en el Uno:
el de 1.116 centimetros cii-

FIAT DUNA

~ DEBRASIL AITALIA

bicos de 58 caballos, el de
1.301 c.c. de 67 caballos ¥
un diesel de 1.6 litros y 60
caballos, todos ellos con
caja de cambios de cinco
velocidades. ]

El Duna estd fabricado
integramente en Brasil,
tanto en carroceria como
motor, a excepcion del
motor diesel 1.6 que sdlo
se fabrica en Italia. Curio-
samente los motores diesel
1.3 se fabrican en Brasil y
se exportan a Italia."

Estéticamente las simili-
tudes con el Uno son evi-
dentes, pero los responsa-
bles de Fiat niegan que se
trate de una version de este
modelo con tres volime-
nes, sino un coche total-
mente nuevo. De hecho, se
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La version tres volimenes del Fiat Duna es de linea mis clisu:a.

han retocado algunos as-
pectos tales como la sus-
pension trasera, que en lu-
gar de emplear el eje tor-
stonal, utiliza brazos osci-
tantes con una ballesta
transversal, semejante a la
que emplea el Fiat Ritmo.

Los rendimientos y con-
sumos de los nuevos Fiat

. Duna estan al nivel de la

competencia, puesto que
s¢ anuncian 155 kilome-

¢ tros por hora de velocidad

maxima en la versién
1,300 y 150 en la diesel,
mientras gue los consumos
medios son de 6,9 a 5,9 li-
jros a los cien kl]émetros
respectlvamente -
En principio los planes
para el Duna se limitan a
Tialia, 1o que va a permitir
a Fiat consolidar su lidere-
raio como fabricante y
ademas competir directa-
mente con los importado-
res.
Las versiones cuentan
con vender 100.000 unida-
a’es al afio, lo que de cum-
plirse, convertiria a Fiat
¢n el primer importador de
lralia. Es bastante proba-
hie gue el Duna sea un éxi-
1o de ventas en el parénte-
sis de tiempo existente has-
ta que Fiat lance el nuevo
mpdelo que sustituird al
Rirmo. El Duna debe pre-
sentarse como un vehiculo
sencillo, con undisefio mo-
derno ¥ unamecanica co-
raida y fiable, su precio
deberia ser muy competiti-

vo para estar a la altura de
los imporiados japoneses
¥y coreanos, asi como de los
Seat que se comercializan
alli.

Para el resto de Europa
la entrada de estos 100.000
Duna en Italia va a repre-
sentar la posibilidad de
disponerde mas Unos,
puesto que es probable que
parte de los posibles com-
pradores del Fiat Uno se
decidan finalmente por el
coche brasileiio.

El Fiat Duna viene a com-
petir directamente con algu-
nos modelos de origen ale-
mén, como es €l caso de los
Opel Corsa TR o de los
Volkwagen Polo Clasic que
son los unicos que han res-
pondido a los usuarios de-
seosos de adquirir un mode-
lo de dimensiones exteriores
reducidas, pero con la silue-
ta de un vehiculo clasico de
mas categoria.

El Renault 7 fue, de algu-
na manera, el precursor de
esta diversificacion de mo-
delos, una tendencia que va
a ir creciendo ya que todas
las marcas estudian, al mis-

‘mo tiempo, las versiones

con carroceria de tres o cin-
co puerias junto con los mo-
delos de forma exterior cl-
sica.

El Duna toma las lineas
generales del proyecto Fiat
Uno, puesto a punio por
Glug1aro

Giancarlo Perini

=
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MG MONTEGO TURBO

SANGRE
CALIENTE

L MG Montego

EFI es la base que
Austin Rover ha
utilizado para
crear el MG Montego Tur-
bo, un producto competi-
tivo dentro del segmento
de las berlinas de lujo, el
segmento compuesto por
coches de buena planta
con cuatro puerias y altas
prestaciones, Hasta el mo-
mento, Austin con el mas
evolucionado de sus mode-
los el Montego 2.0 EFI, se
quedaba descolgado a la
hora de competir con co-
ches como el Alfa 90, el
Fiat Croma o el BMW
525. El MG Montego Tur-
bo soluciona el problema
de potencia, al afiadir un
turbocompresor acompa-
fiado de radiador de aire,
un intercooler, al motor de
2.0 litros, lo que ha au-
mentado la potencia hasta
150 caballos; la acelera-
cion de 0 a 100 mejora mu-
cho, ya que el tiempo ne-
cesario se ha rebajado has-
ta los 7,7 segundos; el MG
Montego Turbo también
es un coche ripido ya ¢que
consigue superar los dos-

cientos, pues alcanza exac-
tamente los 206 kilémetros
por hora, segiin los datos
del fabricante. )

Al nuevo modele ade-
mas de afiadirle el Turbo,
se le han montado dos
barras estabilizadoras, una
delantera y otra trasera.
Recordemos que el EFI
sblo lleva una delantera,
montando atras la viga de
torsibn que realiza tam-
bién la funcién de barra
estabilizadora. Las ruedas
también han aumentado
de anchura, el MG Turbo
monta unas 190/63, eso si,
con las mismas llantas de
aleacion ligera que su her-
mano menor. El nivel de
equipamiento de este nue-
vo modelo es completo ya
que incluye como equipo
de serie: direccion asistida,
llantas de aleacion y eleva-
lunas eléctricos entre otros
accesorios.

Los consumos que
anuncia la marca son: 10
litros en ciclo urbano, 6,6
litros a 90 kilémetros por
hora, y 9,2 litros a 120 ki-
I6metros por hora. El pre-
cio es de 2.521.220 ptas.

e

Sumapuy mdntione oo hinea
e el renpo de les Moaleps, ¢
Turba iepr sina personalidsd
s 4|!.|_-|.-=¢"pu i i yue
caniriboy eilbds penmaticos miks
anchos v lis raodas die alvmcom.

MACHIAVELLI GTS 305

LA IMITACIO

OBERT Henderson,
promotor residente en
Miami, ha realizado sobre la
base de deportivos de la Ge-
neral Motors, una copia del
Ferrari 328. Este Ferrariala
americana, denominado
Machiavelli, no se limita a
montar una carroceria de fi-
bra de vidrio sobre un bas-
tidor de Pontiac Firebird o
Chevrolet Camaro, sino que
ademas se transforma la
suspension, se montan ta-
bleros de maderas nobles,
asientos de piel y toda una
serie de elementos de lujo.
En la actualidad Henderson
ofrece tres motorizaciones:
un V8 de 5 litros y 190 ca-
ballos, un V8 también de 5
litros que con inyeccion
electronica desarrolla 210

-Henderson, él no ha inten-

caballos y un V8 de 5,7 li-
tros de 220 caballos. Segiin

tado hacer una réplica de un
Ferrari, sino simplemente
un coche fabricado en Esta-
dos Unidos al estilo euro-
peo. Los precios son muy
competitivos teniendo “en
cuenta que se trata de co-
ches artesanales y con un
equipo muy completo. La
version madas cara del Ma-
chiavelli costara en Estados
Unidos unos 5.200.000 pe-
setas.

I 1
Las diferencias con
¢l Ferrari son
claras. El caballito
rampante es ahora
un Unicornie.
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Los faros son escamoteables

Cuando van escondidos mejoran el coeficiente aerodinamico

cuando se trata de cupos tan
limitados de coches es el de
los recambios. A ello el se-
fior Sakata respondié que en
su sede tienen un stock, pero
que cuentan con el de la cen-
tral europea de Honda en
Gante, mediante el cual,
dijo, se podran atender to-
das las demandas con celeri-
dad. Honda quiere tener en

nuestro pais una posicién de
liderazgo entre las marcas
japonesas.

El Prelude, que se ofrece-
ra con una garantia de un
afio ¥ sin limitacién de kilo-
metraje, saldra a la venta al
precio de 2.900.000 pesectas
en la version con cambio
manual y de tres millones la
automatica. ‘

1. Honda Prelude es un

turismo de lines depor-
tiva, un cuatro plazas con
dos puerias, que es movido
por un motor de 1.800 cen-
timetros clibicos cuya par-

ticularidad es la de estar

dotado de tres vilvulas por
cilindro: dos de admisién y
una de escape. Toda una
herencia del campo de las
molocicletas. La potencia
es de 106 caballos a 5.500
revoluciones, con lo que el
Prelude es capaz de alean-
zar una velocidad maxima
de 180 kilémetros por hora.
De los cuatro discos de fre-
no, los delanteros son ven-
tilados, y en cuanto a la
suspension la anterior. es
por paralelogramos desi-
guales, amortiguadores ¥
muelles con un efecto anti-
hundimiento, mientras que
la posterior s un conjunto
MePherson. En ambos tre-
nes hay barras estabilizado-
ras. E) cambio es de cinco
velocidades y en el caso de

ia vers:én autométu.a, de
cuatro relaciones. Con ser
notables sus cualidades tée-
nicas hay que decir ‘que el
Prelude destaca por su ni-
vel de acabado, especial-

mente en la versidn impor-

tada en Espafia, la EX, que
incorpora de serie techo
practicable, direccion asisti-
da, volante regulable, faros
escamoteables, radmcasset—
te, etc o g

Chriatn de ires vilvolas.

® La red de concesionarios Ford de
Madrid v Ford Credit ofrece a todos
sus clientes la posibilidad de comprar
un automovi! en el mes de enero y co-
menzar a pagar en mayo. Dentro de
esta oferta se da el hecho de que se fir-

man letras, Unicamente hay que dar un’

10 por ciento de entrada y financiar el
vehiculo en 24 & 48 meses, Esta oferta
abarca 2 todos los vehiculos que Ford
comercializa en nuestro pafs, incluyen-

do los indusiriales. La duraca(m de esta

oferia es limitada.

® Los Peugeot 309, que tan buena
acogida han tenido entre el pablico, es-
tdn teniendo problemas para ser entre-
gados en plazos de tiempo aceptables.

Al mias puro eitilo morociclisi

Autoscheck
Baldoma o
~ " SERVICIO OFICIAL BOSC
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QAL

\ iﬂ

En la actualidad, para poder conseguir
alguno de estos vehiculos, hay que es-
perar cerca de dos meses.

& Citroén acaba de comunicar una
nueva subida en la mayorfa de sus mo-
delos que oscila entre las 7.000 v las
130.000 pesetas. Esta subida se incluye
ya esta semana en nuestias paginas de
precios.

® Se acaba de poner 2 la venta el nue-
vo Seat Marbella, que viene a sustituir
al modelo Panda. Este nueve utilitario
de Seat se podra adquirir a Jos precios
de 803.402 pesetas para la version mis
barata de 4V, B28.672 pesetas para la
versién GL ya con SV y a 860.326 para
l2 més cara, la GLX.

s daeY s

L Mimsterio de Hacienda ha deci-
dido volver a hacer efectivo ¢l
pago del 4 por ciento correspondien-
te al Impiesto de Transmisiones. De
esta manera se trata de que las ope-
1aciones de venta de automdviles en-
tre particulares también coticen, aun-
que sea de manera minima.

Bste impuesto se ha mantenido sus-
pendido durante los dos Gltimos afios
para ayudar de alguna manera al mer-
cado de ocasidn, ya que se considera-
ba que con la entrada en la Comuni-~

| PAGAR EL PATO

dad Europea y la puesta en marcha
del IVA este sector iba a verse seria-
mente afectado. A 1a hora de la ver-
dad pocos han sido los profesionales
que han realizado Ia ventas de sus ve-
hiculos pagando este impuesto.

De todas maneras, esta decision ha
sido tomada en base al agravio com-
parativo que s¢ estaba produciendo al
ne gravarse las operaciones de venta
entre particulares y el tener que pa-
garse en las operaciones que se reali-
zan enire profesionales ¢f 33 por ciento,
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En astos precios estd incluido sl WA, no se incluye seguro de ningln tipo. Pueds haber variacionas
sequn el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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CAMBIO
DE NOMBR

A nueva tienda de re-

. puestos Imperio, perte-
neciente a la empresa Am-
paro Linares Tatay, ubicada
en la Plaza de Legazpi nu-
mero 9, ha.pasado a deno-
Minarse a partir del 1 de
enero Lumente, S.A., man-
teniendo la misma sede que

tenia con su anterior nom-
bre. :

TAYRE AMPLIA

L. concesionario de Alfa
. Romeo, Tayre, ha
INaugurado un nuevo centro
de asistencia posventa vy re-
cambios en la calle Marque-
sa de Torrecilla ndimero 4

{Alcald semiesquina a Artu-

ro Sqria). Estas nuevas ins-
talaciones disponen de un
local de mas de 1.800 me-

NUEVA
TIENDA IRESA

RESA acaba de inaugura-
rar un nuevo centro dis-
tribuidor, situado en Bilbao.
Toria Auto Sport es el nom-
bre de este centro que se
encargard de distribuir los

productos Iresa en todo &l
Pais Vasco. Las instalacic-
nes tienen una superficie su-
perior a los 3.000 metros
cuadrados, en los cuales se
pueden encontrar todo tipo
de accesarios destinados a
la personalizacidn y trans-
formacién de cualquier mo-
delo de automavil.

tros cuadrados, un comple-
to almacén de recambios,
utillaje de precisiéon y una
plantilla que conoce los pro-
ductos de Alfa Romeo.

PARA VER MEJOR

A se comercializan con
el nombre de Cham-
pion las escobillas que des-

de hace nueve afios fabrica
asta compafiia en sus plan-
tas de Latour en Béigica v
las de Druento en Italia. La
clave de estas escobillas es
U ¢gama compacta» que
zon 86lo tres tipos diferan-
tes abarcan el 86 por ciento
det parque automgvilistico
espafol. Esta gama que se
extiende de 26 a 51 centime-
tros v que
cuenta con to-
dos los adapta-
dores necesa-
rios, se com-
plementa con
una escobilla
de 60 centime-
tros para para-
brisas miés
grandes, o
para aquellos
vehiculos que
sélo tienen una
escobilla de-
lantera.




ICTORIA! Peugoot ha'logra-
do huodrse con la vicioria en
el Rafd Park-Dakar gn su
primera ptirticipacion, Pos
de sus tres coches han logrado llegar a
fn playa de 1 capital senegalesa en bos

dineo primeray puesios, v de ellos, ol 'de

Arl Vaganen, en pnmern pesicion. El pis
Into finlandes, que reaparecta en ey
pretielvn después de si- grave acoidiniz
¢h ¢! Raflye de Argenting de 1985, ha

dominado | prucba en sus dos lerclty,

Ly cosus hablan comenand mnl prrg

&l a consectenamny dela rotura. de ona

rotula deun semieje delanters en ol tra-

mo’ dronometrado de' Cergy, on el que
nEceditd que vEros espectadorcs mons
taran en o trasera del coche para po-
der Tieunr ¢n tres ruedas 8f Tinal del tra-
mo donde lo rétula rotp —se pudo ve-
rificar que 1enia un defecto de fabrica:
cidn— (Ut reemplozady. Vathnen per-

dity casl once minutos HOT eSta: causa v

ademds fueron [inpuesios dos minuios
mils de penalizucidn por hilier recibido

avuda exterior: Con la legnda a Arge-
lin, lay codas no mejoraron para el fin:
liindés, '¢n el primér tritmo perdid cesi
cusrenia minutes miy al haber tenido

(ue pirar pars ayudan 4 su Sampaniero

de equipo Zanussi, gue perdid unn rue-

da; rompid unsemigie ¥ pinghd ires ve-

Gas. Ues las cosas Lomenzaron a

entlerzElfie carr Ta avudi' de Meh,

qui perdicd tres horas ¥ e permithd po-
persd en dabess,va dentiro- de o mis

profundB ‘del desierio. el Tenere: A

partir de enfonces, y& np ha dejado e

pucsio, pese a' Un pir-de piretas en ¢l

Al aar
wluiregs» par

numeravles esfuerz0s
del desierto. . |
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mento hasta comida francesa. Ademas,
incluso he podido apreciar el paisaje en
muchas etapas. Y es0 no ocurre en los
rallves del Mundial.» Pero ha sido esa
misma incertidumbre, esa relatividad
de la prueba lo que en ocasiones le ha

har Mehta, el segundo superviviente del
equipo, maximo vencedor de etapas y
de tramos cronometrados, y lider en las
gapas argelinas comentaba divertido:
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salvado a é1 y al equipo Peugeot. Shek- .

eray. Coches, motos

¢ de la etapd €l olegdas,
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de la pareja Co

«Al llegar a Agades, después de haber
perdido més de tres horas solucionan-
do un problema eléctrico, cuando espe-
raba haber perdido cantidad de posi-
ciones, Todt me recibiéd con la noticia
de que solo habia perdido tres posicio-
nes. Es increfble.» ‘
Para ciertos componentes de la cara-
vana del Paris-Dakar, esta victoria de
Peugeot en la prueba, representa el

principio de una nueva era. Existe el te-

mor de una excesiva profesionalizacion
de la prueba, que nacié con el deseo de
mezclar la aventura y la competicion

motorista. El principal difundidor de

estos temores ha sido Jacky Ickx, dos
veces vencedor de la misma. Esto no
deja de ser curioso puesto que en los
tres Gltimos afios, Ickx ha sido el lider
del equipo oficial Porsche cuya organi-
zacién ha sido tomada como ejemplo
por Jean Todt, segin él mismo recono-

ce. A lo sumo, a los componentes del
equipo Peugeot se les puede echar en
cara ese casi total distanciamiento del
résto de sus participantes, en el mas
puro-estilo del Mundial de Rallyes en
el que los componentes de cada equipo
van por su lado. Se les critico.mucho
que con la excepcion de Bernard Gi-
roux, que fue encargado de velar de los
tres coches en el Ferry, los componen-
tes del equipd francés volaran en avion

privado de Barcelona a Argel. Aunque
no fueron los tnicos, pues por ejem-
plo, los hombres del equipo Yamaha,
entre los que se encontraba Carlos
Mas, hicieron lo mismo. En el resto,
hay una serie de equipos que disponen
practicamente de tantos medios como
¢l Peugeot, aunque quizas no los hayan
sabido emplear tan bien.

La superioridad real de los Peugeot
ha residido en que se trataba de coches
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fraudulenta. Sin embargo, Bernard Gi-
roux aseguraba que habfa encargado a
un motorista y a Cowan que advirtie-
ran a Mehta en caso de que los alcan-
zara de que estaban parados. El caso
€s que tras la ayuda de Mehta, Vata-
nen pudo seguir y terminar la etapa en
decimoquinta posicién. Shinuzuka
gano la etapa por delante de Zaniroli y
Tambay. Este 1ltimo se impuso al dia
siguiente por delante del belga Dela-
driere, que lleva un Range Rover Pro-
totipo y de’'los dos Peugeot, que reci-
bieron la consigna de rodar juntos para
evitar los problemas del dia anterior.
En la pentltima jornada, en la que ha-
bia dos tramos de velocidad, los dos
Peugeot dominaron el corto, de 15 ki-
lémetros, dejando la victoria a Zaniro-
li, que entrd por delante de Cowan y
Vatanen. En cuanto a la etapa de la
playa, un sprint final de 250 km sobre
la arena, fue un simple tramite.

Cowan fue el mas rapido- por delan-
te de Mausuka. Vatanen fue sélo sép-
timo, detras de De Rooy vy su camion
Daf de 1.000 caballos. El holandés ter-
mind undécimo de la general de coches,
siendo justo vencedor de la categoria de
camiones.

Los espafioles supervivientes han ter-
minado agrupados en los puestos sép-
timo, noveno y décimo.Cafiellas ha te-
nido un final dificil. En las dos etapas
anteriores a la de la playa tuvo que acu-
dir en su ayuda Juan Porcar, que en la
peniltima le ayudd a reparar el com-
presor, pasandole su valvula de descar-
ga. Esto hizo que Porcar se reirasara al
décimo puesto. En cuanto a Prieto, con
su noveno puesto redondea una gran
actuacién en la que el objetivo marca-
do era ganar la categoria de vehiculos
con motor diesel.

: Sergio Piccione

enviado especial

NA vez mas, Jean Todt, e} direc-
tor deportivo de Peugeot, ha podi-
do alcanzar su objetivo. Hombre polé-
mico, dificil de tratar, pero tremenda-
mente eficaz en su trabajo y excelente
organizador, ofrecid a su presidente, el
sefior Boillot, la posibilidad de partici-
par en el Paris-Dakar como alternativa
al Mundial de Rallyes en el que sus 205
Turbo 16 no iban a poder participar, al
baber quedado prohibidos los coches
del grupo B, auténticos prototipos de
competicion con motores de hasta 500
caballos. La idea fue aceptada v a la
vuelta del verano, los hombres del equi-
po, una vez que en el 1.000 Lagos que-
do asegurado ¢l titulo de campedn mun-
dial de rallyes para Peugeot, comenza-
ron a modificar el 205 Turbo 16 para
adecuarlo a la prueba. Como se puede
apreciar en el recuadro adjunto, las mo-
dificaciones no fueron importantes 4 no
ser la del alargamiento del coche para
poder instalar un gran depdsito de car-
burante. El resto eran sélo modificacio-
nes de detafle para mejorar refrigeracién
del motor y de los pilotos.

Una vez haber probado el coche en
el Tenere, que en principio era la parte
mas temida de la prueba, y haber obte-
nido la méxima satisfaccion, Todt co-
menzd a preparar la estructura del equi-
po, copiando ia que ke habia dado buen
resultado a Porsche. Se decidié alinear
tres coches, dos para ganar y uno para
guardarles las espaldas. Los dos prime-
ros fueron encomendados a Ari Vata-
nen y a Shekhar Mehta,

Para levar el coche de respaldo, que
evaba 120 kg en piezas de repuesto, se
Hamé a Andrea Zanussi, que ¢l afio pa-
sado habia corrido bajo los colores de

T s s
Giroux fue un buen navegante para Vatanen
A weces su experiencia no fue suficiente

Peugeot Italia, asociandolo a uno de los
jefes de mecanicos, Maurice Arena. En
lo que se refiere a los copilotos de los
otros pilotos, Bernard Giroux, que el
afio pasado gand con René Metge, fue
contratado para acompanar a Vatanen,
mientras que Mehta quise mantener a
su lado a Dougthy, su acompafiante ha-
bitual en pruebas africanas.

Por otro lado se puso en contacto con
Groine, un habitual del Dakar en ca-
miones —gand la categoria en 1981—
para que en su camion Mercedes —un
prototipo en el que pretendia aspirar a
la victoria— y en otros tres mas de asis-
tencia, les Hlevaran todo el material de
repuesto y supervivencia.

Todt y sus hombres han pasado mo-
mentos de inquietud. Acostumbrados a
los raltyes normales en los que los pilo-
{0s se mantienen en permanente contac-
to con el director deportivo y con los
mecénicos, la incertidumbre que planea
en el Dakar, donde estd prohibido que
los coches lleven radio, y la asistencia
adrea les ha hecho ir de cabeza. Por otra
parte, pese a que Groine fuvo un acci-
dente que retrasd su camitn, en general
todo ha funcionado bien.

Todt no se ha. conformado con un
solo triunfo y habla ya de volver el afio
que viene.

 (Toyota), a 15’51, Fl resto de participaciories .
* acurnila una penalizacion de diez horas,” :
" 11.° etaps Atar-Nouedhibou (324 kms). -

de penalizacion, 2.° Zaniroli (Range), a 8’147,

0 CLASIFICACIONES

-+ 16. etapa Tidjka-Chingoettl (353 kms), - :
1.° Boussier (Land Rover), en 5 h, 34'34".
'2.° Ishiwara (Toyota), a 309" 3.° Pricto
{Nissan), a 4’28 4.° Porcar (Range), a 5°56"
5.° Servante (Mercedes), a 816, 6.° Ratet -

L.* Shinnzuka (Mitsubishi), en 2 h. 07’54

3.9 Tambay (Range), a 9°25”. 4.2 De Rooy
(Camion DAF), a 37°04”. 5.° Prieto, a

. 56°06". 6.° Koro (Teyota), a 56°29". 7.° Tijs-
- termann (Mitsubishi), a 57°59™. 8.° Cafiellas

(Range), a 58'38”. 9.° Trossat (Majorette), a
1.00°24. 10.° Mitaty (Mercedes), a 1.00°29"",

18.* etapa Nonsdhibos-Ricahrd Toll (486 koms).

1.° Tambay, en 2 h. 18'06” de penalizacién.
2.° Deladniere (Range), a 38'43”, 3.° Metha
(Peugeot), a 41’20”. 4.° Vatanen (Peugect), a
43'48", 5. Shinuzuka, a 48°46". 6.° Koro, a
1.0¢°11”, 7.° Herve (Toyota), a 1.03'14", 8.°
Xaniroli, a 1.03°31". 9.° Boussier, a 1,03’57"".
10.° De Rooy, & 1.06°00". - =

19.* etapa Richard Toll, especial «Azucareras {15 kms).
1.® Vaianen, 15°28". 2.9 Mechta, a 26™. 3.°
Cowan (Mitsubishi), 2 34", 4.° Tambay, a
1°13". 5.° Shinuzuka, a 116", 6. Zaniroli, a
1°52"%,

20.* etaps Richard Toll-3an Lais (166 kmns),

1. Zaruroh, en 1 k. 06°33" de penalizacion.
2.° Cowan, a 42", 3.7 Vatanen, a 731", 4.°
Michell (Mitsubishi), 2 8'45”, 5.* Grassi {Mer-
cedes). a P07, ;

21.% etapa San Luns-Dakar {250 o).

1.° Cowan, en 28°28" dc penalizacion. 2.°
Masuoka (Mitsubistt), a 5. 3,° Trossal {Ma-
Jorette), a 19V, 4.° Tambay, a 517, 5.° Dela-
driere (Rangej, a 1'13". 6.° De Rooy, a 244"
7.% Vaanen, Mchta y Canellas, a 3°12”. 10.°
Tistermann, a 347"

i de Rijt (Daf, primer camién), a 14 k.,
i 32'04”...80.° Del Val-Conod (Pegaso).

CLASIFICACION GENERAL FINAL

1.7 Vatanen-Giroux (Peugeot 205
T16), en 55 h. 25” 54", 2.° Zaniroli-
Lopes (Range Rover), a 1 h. 15°36".
3.% Shinuzuka-Fenouill (Mitsubishi |
FPajero), a 4 h. 23’16”°. 4.° Ratet-
Vantouroux (Toyota, primeros en ca-
tegoria Marathon), a 6 h, 28°2577, 5.°
Mehta-Dougthy (Peugeot 205 T16), a
7 h. 02°17". 6.° Sappy-Arri (Merce-
des 280 GE), a 7 h. 53°48”, 7.° Ca-
feilas-Ferrdn (Range Rover), a 8 h.
217237, 8.° Cowan-Syer (Mitsubishi
Pajera), a 9 h, 36’14’*. 9.° Pricto-
Termens (Nissan Patrol, primeros
diesei), a 11 h. 26°47"*, 10.° Porcar-
Tourifian (Range Rover), a 12 h.
04'41™, 11.° De Rooy-Geusens-Van

MOTOCICLETAS

1. Neveu (Honda), en 90 h
47723, 2.° Orioli (Honda), a I &
43'58". 3.° Rahier (BMW). a 3 h
22°33"'. 4.° Picco (Yamaha), a 3 h.
34732, 5.* Mas (Yamaha), a 7 h.
21'18’ A.° Charliat (Honda), a 7 h.
38", 7.° Bacou (Yamaha), a 7 h.
48°56"*. §.° Charbonnier (Yamaha),
a9 §31°27", 9.° Joineau (Suzuki),
x 15 h, 03°12”. 10.° Karlsmakers
{ftonda), a 15 h. 21°55”.,. 18.° Pi-
Lesnat fSuzuki), a 30 h. 56°39...19.°
Fernandez (Suzuki), a 31 h, 34°06”°.

v
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| analizamos las clasificaciones a

constatarse gue no hay ningin
pais que haya logrado situar a
tantos hombres en las posiciones de ho-
flor. Nada menos que tres equipos espa-
fioles han llegado entre los diez prime-
ros en coches y uno en motos, a los que
hay que sumar otras dos motos en los
veinte primeros puestos. En esta prime-
ra ocasién en que han participado equi-
pos con medios ya significativos, el re-
sultado no ha podido ser més briflante.
Ademds, el mimero de abandonos ha
sido escasisimo, lo que pone de mani-
fiesto ¢l trabajo de preparacidn Hevado
a cabo,

CANELLAS-FERRAN (Range Ro-
ver). En su tercera participacion en ¢l
Dakar, Salva Cafiellas ha vuelto a fina-
lizar v a demostrar s categoria. Se ha

Con su victorla entre las diegel,
Miguet Prieto se confirma como
o de jou especialisiag
inlernacionales en este tipo de
pruchbas, Ha sido un magnifico
reruliado para el equipo
Fanta-Patrol.

la llegada del Dakar, puede

mezclado entre (05 mghines ‘

grosar la lista de lM'rmﬂ"s':zm

en este tipo de-prichals TR UGS IR
cios prudentes, Salvi st situaby entre fos
diez primeras. Llegd & malchar guinto
durante dos dians, Hizo sexto en la etapa
de Agades v septimo e, Mema. Luepn,
el dia de la etapa mauritana, fue de los

‘que se perdid, descendiendo dos puesias.

Comenzd entonces a tenef problemas de
compresor y de neumdticos: lo que e
impidi6 recuperar las plazas perdidas. £l
tltimo dia, con la mecdnica en buen es-
iado, se permitid el lujo de hacer el sép-
timo tiempo, empatado con los dos Peu-
geoi de Vatanen y Mehta, lo que da idea
‘de las perfomances de su coche v de su
categoria como piloto.
PRIETO-TERMENS (Nissan Patrol).
El objetivo marcado para la participa-
cidn de los Patrol en el Dakar era el ven-
cer en la categoria diesel. Pues bien, no
solo se ha cubierto (sacando muchas ho-
ras de ventaja al siguiente), sino que se

halog-ido el enorme éxito de lisgar en
Nuvena posicion. Tras las victorias de
b ricto en Tunez y et Faraones,
o5t clisificacion en el Dakar es su con-
fipmac on (nternacional. Tl Patrol no co-
nocio ningin prohlens de orden meca-
il& durante cuatro ho-
i Giapa del Tenere, pero
g et ino de los poguisi-
Wit ou el desierto maurita-
wndo mas de diez puestos.
Babler, compaifiero de eqitipo,
tuvi gue abandonar tras muchos proble-
imas. Primero, pinché tres veces en la
prirmera especial africana; dos dias des-
pus, se cayd en un agujerc y daitd el
tren delantero del Patrol. Sin repuestos
{porgue el camion de asistencia voled y-
lue saqueado), marchd durante dos dias
sulo con traccidn frasera, hasta que un
segundo vuelco le hizo abandonar defi-
nitivamente. No habfa una clara jerar-
quia entre los dos pilotos det team Fan-
1a, lo que, con la ausencia de su direc-
tor, Paco Crous {que habia partido en
busqueda de las asistencias volcadas),
Provocs no pocos equivocos sobre el pa- -
pel que cada piloto debia desempefiar.
Babler continnd hasta Dakar, pero fue-
ra de carrera y sin que su Patrol pudiese
ser canibalizado. La experiencia del
equipo en ¢l Dakar ha sido seguida con
enorme interés por los técnicos japone-
ses, que esperan poder colaborar en
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proximas expenenmas automovilisticas.

PORCAR-TOURINAN (Range Ro-
ver). La experiencia de Juan Porcar en
esta Dakar ha sido no sélo imprescindi-
ble para situarle en décima posicion fi-
nal (increible en la salidd), sino que ha
sido fundamental para que su jefe de
fila, Cafiellas, lograra también su clasi-
ficacién. En todo momento, Porcar y
Rosendo Tourifian han navegado a rum-
bo a la perfeccidn; se permitieron inclu-
so el lujo de abandonar la ruta de bali-
zas en la etapa del Tenere, ganando mu-
cho tiempo. Fue también uno de los ani-
cos seis coches que acertaron con la ruta
mauritana.

Su décimo puesto tiene mis mérito si
tenemos en cuenta que tuvo que dete-
nerse para prestar ayuda a Cafiellas tan-
tas veces como su piloto namero uno lo
necesité. Incluso en la pendltima etapa
tuvo que desmontar el waste-gafe del
turbo de su coche para montarlo en el
de Salvador, improvisando una solucién
de emergencia cuando su jefe de fila ya
habia retornado a la carrera. Este ha
sido su sexto Dakar, el cuarto en coche,
v ha logrado posiblemente la mejor cla-
sificacién con que sofié nunca.

CARLOS MAS (Yamaha). Sin una
caida en la etapa de Tamanrraset y una
estupida averia de carburacién, sin

Juan Porcar supo é’:
a Cafiellas perfectanie
ello, su décimo puesi

.. excelente.
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Caiellas y Fervdn |
Alegaron 2 marchar en
quinta posicion de la |
general durante dos
dias, lo que da idea
de sus posibilidades y
de las de su Range
Rover entre los
especialistas de este
tipe de pruebas.
«Salva» Caiiellas
demostrd una vez
mds que es el piloto
espaiicl mids
polifacético.

duda, Carlos Mas hubiese luchado en
esta prueba por ung de los escalones del
podium. Aun asi, el bravo piloto cata-
lan ha sido quinto. La caida del tercer
dia africano se produjo cuando condu-
cia su moto, en compatfiia de Gaston Ra-
hier (lo que ya da idea de su nivel); el
polvo levantado por el belga vy por un
coche al que doblaban, impidio ver una
Zanja en la que cayd Carlos, afortuna-
damente sin dafios para su fisico y sélo
pequeiios desperfectos para la Yamaha.
Dos dias después, durante cuatro horas,
tiene que intentar reparar su carburador,
hasta que providencialmente le cambia
esta pieza un camidn de asistencia Ya-

maha-Italia. Hundido en la clasificacion
(puesto 16.°), Carlos no desespera y ata-
ca dia a dia, marcando tiempos en eta-
pa normalmente entre los cinco prime-
ros, hasta recuperar poco a poco la si-
tuacion perdida. El pendltimo dia, a
punto estd de abandonar, con la junta
de culata del motor de su moto quema-
da. Termina la etapa como puede y lo-
gra reparar a tiempo de tomar la salida
el dia mgmente, llegando a Dakar como
los mejores.

JOSE MARIA PIBERNAT (Suzuki).
Aunque bastante decepcionado del nivel
deportivo de la prueba, Pibernat llevé a
cabo una excelente carrera. Como inte-

grante del equipo Camel ha rodado en
compafiia de Ferndndez, sin conocer
grandes problemas. En algunos momen-
tos han podido ir mas deprisa, pero han
preferido no arriesgar la mecéanica,
maxime cuando han tenido que prescin-
dir de mucho repuesto al abandonar unc
de los camiones de su asistencia.
AGUSTIN FERNANDEZ (Suzuki).
El segundo de los Camel boys en llegar
a Dakar lo ha hecho a espaldas de Pi-
bernat, con quien ha rodado en compa-
fiia practicamente toda la carrera. Tras
el accidente de Juan Hernandez, a quien
presté ayuda hasta la llegada de la am-
bulancia, bajé el ritmo, para que no

EL PERSONAJE
DEL DAKAR

I ha habido alguien popular en

. esta edicion del Dakar ha sido,
sin duda, el madrilefio José Luis Al-
-varez (no confundir con el veterano
alcalde de la capital). Amateur ab-
soluto, sus problemas comenzaron
en Toulouse, el mismo 1 de enero.

El Land Rover ¢u el que viajaba su .

mecanico, Tomas Martinez, tam-
bién con mas kilémetros encima
que el transiberiano, se queda tira-
do. Tomds coge 200.000 pesetas,
una maleta llena de piezas y se de-
dica a seguir a Alvarez como pue-

de: en avidén a Argelia, colandose -
con los mecanicos de los equipos -

protagonistas, o finalmente en el
coche de Torrens, camino de Da-
kar. Esta pequeiia maleta es todo
con cuanto contd Alvarez v su Hon-
da de estricta serie.

Sin brajula, decide que et libro de
ruta ¢s ininteligible y opta por tirar-
lo a un lado; se orienta como pue-
de. En cierta ocasién, se detiene a
preguntar a un aborigen el camino
correcto. Como coincide su camino

con el del tuareg, 1o monia en la
moto y, con dos hombres a bordo,
recorre cerca de 80 kilometros por
el desierto. :

A su aire, llega incinso a ser el
primero en la clasificacidn de mo-
tos de serie. No tiene dinero ni para
gasolina, por lo que hace peguefias
recolectas entre seguidores. Su sim-
patia y &nimo asombran a todos los
participantes, a los que incluso lle-
ga a despertar para comentarles la

 belleza de la noche sahariana. A

El madrilefio José
Luis Alvarez legd
a ser primero
entre las metos de
_ serie, tras mil

. peripecias seyas y
de su mecdnico,
Tomds Martinez.
Pese a que no
llegd a Dakar,
segurd que
volverd el afio
proxime.

menudo tiene que conducir de no-
che, sin luces, ya que se rompieron
en la primera de las mas de veinte
cajdas y no habia repuesto ¢n la ma-
leta de Tomas. Seguro gue si Sabi-
ne le hubiese conocido habria sido
su mejor amigo. José Luis no ha lle-
gado a Dakar porque la mecénica
no le acompafd, pero seguro gue
volvera el afio proximo y muchas
veces mas. Esta carrera esta llena de
hombres con su mismo espiritu,
inasequible al desaliento.




TOQUE HUMANITARIO

toridades de Niger, que él la paga
todo el afio cerca de 1.000 pesetas el
litro, en pieno desierto a donde la ile-
van las caravanas. _ '
Ademds, paralelamente, se ha
montado una fundacidn que se llama

ciendo perforaciones en busca de
agua. Tienen ya ¢n funcionamiento
veinte pozos Gueé van a permitir me-
jorar las posibilidades agricolas de la
zona. Ademds, dentro de la caravana
del Dakar se transportan veinte tone-
ladas de medicamentios para dotar los
dispensarios de las poblaciones por
las gue pasa. Una forma de compen-
sacién que estd conguistando a ios go-

N lo que ha cambiado el Dakar es.
B en la acopida que recibe de los
paises africanos que atraviesa. Se aca-
baron las negativas a dar el permiso
.al paso de los participantes. Para em-
pezar, el paso de la aduana en Arge-
lia, que antes llevaba horas, fue rapi-
disimo. Para ios habitantes de las zo-
nas del sur, ¢l paso del rallye supone.
la posibilidad de hacer negocio, ven-
diendo desde gasolina a precios que
llegan a las 3.000 pesetas el litro, has-
ta baratijas. De todas formas, 10s pre-
cios de la gasolina si bien suben estas
fechas, no son excesivamente abusi-
vos puesto que durante todo el afio, .
seglin nos contaba un oficial del ejér-
cito alem#n que coopera con las au-

Paris-Dakar del corazdn, que esta ha-

bernantes de estos pafses. Al margen

'de que siempre queda material para
ser aprovechado.

HUERFANOS DE SABINE

ESTE ha sido el primer Dakar sin
Thierry Sabine, gue el afio pasa-

do se estrellé con su helicoptero can-
tra una duna ¢n la estepa con meta en
Gao. Lo cierto es que al final, Patrick
Yerdoy, su colaborador de siempre vy
René Metge, el vencedor del afio pa-
sado metido a director de la prueba,
con ¢l respaldo de Subert Sabine, el
padre de Thierry v de Suzzane, su viu-
da, han conseguido llevar a buen tér-
mino la prueba. Las quejas que hd ha-
bido han sido semejantes & las que ha
habido en oiras ocasiones: controles
de pase que no llegaron a establecer-
%2, llepada con retraso de los crono-
meiradores —en la perforacidn Texa-

co fueron los periodistas los que to-

muron los tiempos de llegada en au-
sencia de los cronometradores—; ete.
Como en otras ocasiones ha habido
partipantes perdidos, pero fueron re-
tuperados en un plazo prudencial de
tiecmpo. Las repatticaciones de los ac-
cidentados fueren bastante rapidas y
el servicio médico funciond sin pro-
blemas. :

En lo que se refiere al recorrido,
fue duro y muy meticulosamente mar-
cado, lo que ha dado lugar a algunas
criticas en las etapas de Mauritania,
en las que las dunas se habfan movi-
do, creando la confusion. :

En lo que se ha notado la ansencia
de Sabine ha sido en esa falta de
unidén entre los participantes que ha
comenzado a sentirse en los campeo-
natos. Esa vida en coman en los vi-
vacs, €l compafierismo, 1o que en de-
finitiva se estd denominando «espiri-
tu Sabine», se ha comenzado a per-
der. . :

Caiiellas, primer espaiiol clasificado
Su cabalgada en el Range fue impresionante

ocurriese otro tanto. No tuvieron gran-
des problemas mecénicos, lo que unido
a la categoria del «Hormiga», le llevan
a repetir éxitos internacionales. Al con-
trario que su compafiero, Agustin quie-
ré repetir la experiencia y mejorar sy re-
sultado, que no esta nada mal para ser
su primera actuacién en el maratén mas
largo del mundo.

CARLOS DEL VAL (Pegaso). Una
vez més, Carlos del Val ha logrado lle-
vl
gar a Dakar.

En la segunda etapa africana se arran-
caron los tornillos que sujetan la caja de
direccién, por lo que hubo de improvi-
sar una soldadura de emergencia. A par-
tir de entonces, rodé siempre con mu-
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Carlos Mas sufrié una lamentable caida
Siempre estuvo entre los cinco primeros

chas precauciones ante el temor de que
la soldadura no soportase los importan-
tes esfuerzos a los que normalmente se
somete este conjunto. Como consecuen-
cia de cllo, nunca se mezclé en la lucha
entre los camiones, lucha que se limita-
ba al prurito de ser segundo, porque De
Rooy ha sido, un afio més, absoluta-
menie intratable. Carlos ha estado tam-
bién poco motivado, ya que el liderazgo
entre los Pegaso lo ostentaba el belga
Bezemer, que, sin embargo, tuvoe que
abandonar en las primeras etapas por un
problema en su Pegaso, al que habia do-
tado de un eje delantero motriz de ori-
gen MAN.

LOS QUE NO LO LOGRARON.
Como es normal, algunos de nuestros
representantes no llegaron hasta el final.
Ni los hermanos Babler, sobre cuyas di-
ficuliades ya nos hemos extendido, ni
Torrens-Armengol vieron el Dakar pro-
metido. Otro afio sera. i

Y entre los motociclistas, Juan Her-
nindez se quedo en la cuneta, tras un
grave accidente en el que se rompio una
clavicula y se hizo una herida seria en
una rodilla. Juan, una vez atendido por
los servicios sanitarios, tuvo que esperar
toda una noche a la intemperie hasta la

llegada del helicoptero que lo evacuaria,

Juan Regas estuvo dos dias perdido en
el Tenere, hasta que fue rescatado por
una patrulla de bisqueda y repatriado
en un vehiculo mijlitar. Durd poco su
aventura en el Dakar, pero ha manifes-
tado que piensa volver. Por filtimo, José
Luis Alvarez, que tampoco Ilego a la ca-
pital del Senegal, tras vivir su mas ma-
ravillosa aventura,

LAS MOTOS
NEVEU Y AURIOL

A victoria en motos.ha correspon-
dido a Ciryl Neveu, con Honda,
pero el piloto francés no la ha podido
saborear a gusto. En su fuero interno
reconocia que la victoria debia haber
correspondido a su adversario, y sin
embargo amigo, Hubert Auriol, el
hombre de Cagiva. El duelo entre am-
bos ha durado todo el Dakar, con la
amenaza de Gaston Rahier tras ellos
durante los dos primeros tercios de la
prueba, hasta que se perdié en Mena,
perdiendo un tiempo excesivo. Ese dia
se perdié también Neveu y Auriol se co-
loco en cabeza con media hora. Neveu
se lanz6 al atagque y logrd recuperar

‘veinte minutos, pese a que Auwuriol,

para nto perder tiempo, cargé con mo-
chilas de carburante, para no tener que
buscar el camion que lleva el carburan-
te y perder tiempo. De todas formas,
Auriol tenia la prueba ganada cuando
en la pentltima etapa, a quince kilo-
metros del final, sinti¢ un golpe en una
pierna y después en la otra, cayendo al
suclo. Sin darse cuenta de que se ha-

bia fracturado los dos tobillos, con
ayuda de otro motorista que paré a
ayudarle, volvié a subir en la moto y
termind la prueba, manteniendo la pri-
mera posicion. Pero, tras ser visto por
los médicos, decidieron enviarlo a

Francia, en donde el pasado jueves fue
operado por el profesor Letournel, el
hombre que ha reconstruido las pier-
nas de Didier Pironi y Jacques Laffi-
te. Victoria, pues, de Neveu por delan-
te de Orioli, Rahier, Picco y nuestro-
Carlos Mas.




UN SEXO POCO DEBIL

EL PRIMERO DE

Tras los inabordables Peugeot, el primer todo terrenn ha sido ¢l Range Rover
conducido por Patrick Zaniroli. El éxito de los coches hritdnitos s¢ compleia
con el resultado de Caiiellas y Porear, lo que permite a Range colocar @ tres
coches entre los diez primeros.

Incluso las necesidades fisiolégicas plantean
problemas en el desierto. Desentumecerse, hacer
pis o beber agua hay que hacerlo tan deprisa en el
Dakar, que no hay fiempo ni para quitarse el
casco.

Pocas mujeres tienen en su palmarés el haber terminado e Dakar. No podia ser mas esperanzadora lo renparicién de Ari tras su accidente.
Veronlque Anquetil, la brava francesa, es una de estas pocas que lo han Cuando sus rivales se enconiranban corriendo ¢l Montecarlo, bajo la mayor
logrado. Este aiio lo intenté Nicole Bassot, pero no llegé hasta el final. nevada de los altimos afios, o finlandés se iostaba en el Dakar.

B o ot e avo ox o A

Jackie Ickx dejb este afio los Porsche para
pasarse al Lada-R0C. Ni él ai su compafero

Lartigue Ilegaron demasinda lejos.

En pocas actividades deportivas se hacen tan
imprescindibles los helicopteros como en el Dakar.
No sélo sirven para transportar a los responsables e i b e I N
de la carrera, sino que ayudan a la orientacion de
los participantes por medio de un cédigo
establecido: de derecha a izquierda indica que todo
va en orden.

] L
El piloto con casco azul y blanco, colocado en el punto de mira de la estrella del Mercedes gue
desciende de }a duna, es nada menos que Patrick Tambay, el piloto de Férmula 1, que tuvo una

destacada actuacion ep su primera participacién.

= e
En menos de ocho metros de longitud, el DAF de De Rooy agrupaba mis caballos que todos los que hay

en el desierto. El objetivo de este holandés es la victoria absoluta. Por el momento, ¥a se ha situado este
) afio en el puesto 11, tras marchar entre los diez primeros durante muchos dias.

Los Mitsubsishi, ¢n los que e habis depositado la
esperangn de victorin nipony, han sido
detrolados en tods la lines.



Luces de posicion reglamentarias.

Son obligatorias para todos los
participanies. Tomas de aire para el mo-
tor v habitdeulo. El aire filtra con un
carfucho de medio mefro de altura.

Llantas de 16 pulgadas sobre las

que se han moniado los enormes
reumsticos Michelin especiales para
tierrg. Los discos de freno son los em-
pleados en rallyes del mundial.

e Depdsito suplementario de gasoli-
na de 190 litros, sumado a los ha-
bituales que van bajo los asientos de los
pilotos convierte al 205 en una pequeiia
cisterna con 400 litros de gasolina.

—

DE LEON

L gran favorito del
Paris-Dakar ha
cumplido su misién,

no sin pocos proble- -
mas desde el primer da; en
las manos de Ari Vatanen se¢ -
ha proclamado vencedor de °

54/ Motor 16

A CAMELLO

" 1a nevens edicién de Rallye
Paris-Dakar. - :
Desde que ¢n Pengeot se

_ tomd la decisién de ganar el
Raid mds importante del
. mundo, no se han escatima-
do esfuerzos materiales y

do por Jean Todt contaba

con ¢l especialista Jeanm

 Claude Vauocard como res-
" ponsable técnico del de-
sarrollo del 205 Grand Raid

* y treinta personas mds, que

en un tiempo récord pusie-
ron a pusto uns mAguina ya
muy experimentada, a la

gue no habia mas que refo-
ear para adaptarla a las du- -

ras condiciones del desierto.
" . Lo que inds salta a la vis-

“ ta_del 205 Grand Raid es el

Peugeot 205 Turbo 16 Grand Raid

humanos. EI equipo dirigi-

-alargamiento de la carroce-
ria en su parte ceniral. Esto
es debido a la instalacién de

. un. deposito suplementario

de gasolina, justo detrds de
los pitotos, en el que caben
199 litros de gasolinu. Se
han conservado los depodsi-
tos originales debajo de los
asientos de los pilotos, de

" 105 litros cada uno. Los 400

litros de gasoling le dan su-

. ficiente autonomia para las

largas pruebas especiales en
las que es dificil repostar.

En los ensayos previos el
205 en los desierfos de Ni-
ger, consumia del orden de
60-70 litros a ios 100 a me-
dias de 180 km por hora.

El motor del «Evolucion
2» gue gand el Campeonato
del Mundo rendia del orden
de 450 caballes; para el
Raid, se ha desinflado hasta
380 con miras 8 una Mayor
fiabilidad y comseguir una
mayor respuesta en bajos re-
gimenes, algo csencial en
carreras sobre arenma. La

presién mixima de soplado
del turbo tamtambién se ha

rebajade de 3.0 a 2.2 bares.
L.os retoques que ha sufrido
¢l cambio de marchas afee-

tan & ja primera relacién,

que shora es muy corta,
para los pasos diffciles, y 2
la sexia, mds larga de lo ha-

bitual con la que se aleanzan
los 230 kilémetros por hora. -
Fl sistema de suspensién

ha recibido nuevos amorti-
guadores Bilstein de re-

gulables, dos para cada rae-

= ,T‘!-' = "“u' = E

El motor «despotenciadoy» del 205

T 16 rinde 360 caballos a 8.500

rpm. Su respuesta a bajo régimen ha

‘mejorado. Su consumo es de 60/70 li-
tros cada 100 kilometros.

Gran deflector aerodingmico, que
proporciona estabilidad a la carro-
ceria a grandesvelocidades, Al ir tan ade-
lantade produce una turbulencia que im-
pide la entrada de polvo desde afris.

= @ Suspensiones tipo Safari trisngulos

| ™y rotulas modificados. Llevan do-
ble amortisnador y muelle desarrollados
por Bilstein para el 205. Sonregulnbles

en recorrido ¥ dmem

da, y los trisngulos y rétu-

. !as son de nuevo disedo, an-
- mentando el ancho de las

vias en 10 centimetros,

Fl alargamiento de la
carrocerin en 33 centime-
tros, in distancia entre ejes
en 34 centimetros y el au-
menlo de altura en 7 centi-
metros. samado a las enor-
mes roedas, han modificado
¢l comportamiento del co-
che, que ahora es mucho
mis controlable en fos sal-
tos. Seghn palabras del pro-

pio Vatanen, «despega y
aterriza como un verdadero
avidny, caracteristica mds
que mecesaria en el tipo de
terrero por €l que transcuire
¢l Paris-Dakar.

También tiene mucho que
vér en este comportamiento
el enorme alerém trasero,
que adernds de cumplir ona
funcion aerodindmica impi-
de, por su posicién adelan-
tada, la entrada de polvo
tanto al mofor como 2l ha-
bitdculo.
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dos pilotos a peticion de Cesare Fiorio,
el director deportivo. En la neutraliza-
cion de Gap, antes de la salida para el
ultimo sector de la etapa comin, mo-
mento en que Kankkunen era lider con
dos segundos de ventaja sobre Biasion,
les habia pedido a ambos pilotos que
bajaran el ritmo. Al mismo tiempo, su-
girié a Biasion el montar para la pri-
mera prueba de la siguiente jornada,
que estaba completamente helada,
unos neumdaticos diferentes a los que
iba a montar Kankkunen. La eleccién
de éste resulté mas adecuada que la su-
gerida por Fiorio a Biasion, que perdié
de golpe veinte segundos con respecto
a su compafiero.

Posteriormente, aunque ambos pilo-
tos bajaron un poco el ritmo, dejando
que fuera Rohrl quien se hiciera con la

mayoria de los tramos de velocidad que
quedaban por disputar hasta el fin de
la etapa, Kankkunen fue aumentando
su ventaja, hasta tener cincuenta y un
segundos de ventaja sobre cl italiano
que considerd que no habia respetado
fielmente la orden que les habian dado.
Entonces, ante el temor de que se en-
zarzaran en una lucha fraticida que pu-
siera en peligro el doblete, Fiorio les
propuso que se jugaran la victoria en
un tramo, que escogeria Kankkunen, el
lider en aguel momento. Quedaban en-
tonces por disputarse los cinco tramos
de la etapa complementaria, entre los
cuales, el famoso coll del Turini, que
seria el segundo del dia y que también
fue retransmitido en directo por televi-
sidn. En el primero, €l coll de la Ma-
‘donna, Kankkunen fue el mas rapido,
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. Jubs Kankhsnen se

- etuvo ¢n o flsime

_ fritmo pars dejara
_ Binsion [8 victoria. En .

——
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cualggier case, oy

<Y mmria dogfiniren she s s - | n g

-

o gl

e : iz - | e E~ o | MAESTRO WALTER
‘ : ) - El gran Walter Rohrl demostrd que es un fuera de serie lievando su «autobis»
al tercer puesto de la general. El piloto alemén tienen en su palmarés cuatro vic-
- torias en Montecarlo: en 1980 con Fiat 131 Abarth, en 1982 con Opel Ascona

i 400, en 1983 con Lancia Rally y en 1984 con Audi Sport Quattro. Fue un gran
espectaculo verle manejar el Audi 200 Quatiro.

—
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3 EXTRA

Dispuestos a olvidar las vidas efimeras que tuvieron los RS 1700 Turbo o los RS

300, los responsables de Ford se vuelcan ahora con ¢l Sierra. La tradicion de- : A TN A i | pta 1 =S - e o g’?r?)nglof?mBi?:;g:lg s%u:;l:thi%:r::?g:-
portiva de la marca se reparte entre el XR 4x4 de Blomqvist (5) y ¢l Cosworth || [0 0 NS . . - gl R ' v A el T quilo, esperando el decisivo Turini. En
de Kalle Grundel (10). Evidentemente este iltimo tuvo menos posibilidades que IS T ‘ L 'd = N W - B b : :
Blomavist, quien cuajo una gran actuacién con el 4x4. ' s :

€l se empled a fondo y ante los ojos de
los cientos de miles de espectadores de
todda Francia, que pudieron seguir su
actuacion a través de las camaras que
cubrian la parte alta del coll, consiguid
hacerse con el mejor tiempo, con die-
cisicte segundos de ventaja sobre Kank-
kunen, a quien no le quedaba otro re-
medio que cederle la victoria. Pero esto
no era del dominio mas que de un re-
ducido grupo de personas, muy proxi-
mas al equipo. Por eso, nadie compren-
die la reaccion de alegria de los meca-
nicos de Lancia, logicamente mds
priximos a Biasion que al recién llega-
do Kankkunen, cuando supieron que el
primero de ellos se habia impuesto en

S'JULIEN DU GUA
7 . w‘

'l el Turini, un tramo en el que las zonas

- fueron enelmgas de toy nevadas se mezclaban con las de asfal-
. Laneia, Carlsson Ilegﬁa to mojado. s )

. conceder quince minutos Tras esta prueba, Biasion volvié a

# los coches italignos, bajar el ritmo, conformandose con

aradas més at limite cuartos puestos en los tramos, al me-

prep T nos mucho mis que Kankkunen, que

de fa reglamentacién que N \1vi5. a recuperarle practicamente los

los japoneses, segundos perdidos en el Turini, aunque

pe - fuera Rohrl el que gand los tres tltimos

tramos. Hasta llegar al tiltimo, en que

haciendo de tripas corazén, se pard

para dejar la victoria a su compafiero.

Aungque Kankkunen se ha plegado a

la disciplina del equipo, no lo ha hecho

de buen grado, puesto que en el podio

se negd a bajar del coche para la cere-

monia de la foto de legada, el cham-
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duda no le habr4 hecho mucha gracia
1 Cesare Fiorio, un hombre acostum-
brado a que sus 6rdenes se respeten al
pie de la letra y con la sonrisa en los la-
: bios. La decision del director del equi-
[ po italiano fue criticada, pues no deja
! de desvirtuar un poco la imagen de la
competicién. Hay que reconocer que,
teniendo en cuenta la repercusién que
tiene una victoria en Montecarlo, es na-
tural que tratara de evitar un duelo en-
tre sus dos pilotos entre los cuales, qui-
z4 porque lo conoce mas, Biasion obe-
decid mejor la orden de bajar el ritmo
de marcha que se les dio en Gap.

Por contra, si es muy importante

=
i pan, y todo lo demas. Algo que sin

| e
| g para el mercado italiano que sea un ita- e - " - . : ; JFagnoth A"
: liano el que gane sobre un Lancia, de § / _-".'_ - PThimonicr 4* &
| B cara al campeonato hubiera sido mas § | =

) interesante que se impusiera Kankku-

g nen, que serd el hombre que haga la
mayor parte de] programa mientras que
| Biasion s6lo hari un cierto nimero de
| & pruebas. Quizas esos cinco puntos con-
| - cedidos ahora a su compafiero, puedan
serle necesarios al actual campeén a fin

= de afio, de cara a renovar su titulo.

"] Detras de los dos Lancia, Réhrl ter- ; ;;_;1
I minaba un rallye en el que ha rodado e Nl

-~ muy distendido. Su estado de animo ey

nada tiene que ver con el crispado del
afo pasado, por ejemplo. Con los co-
ches del grupo A, tinicos admitidos este
afio para correr el Mundial, mucho me-
- nos potentes, ha vuelto a ser necesario
conducir —con los potentisimos grupo
il B s6lo se buscaba mantenerse en la |
I carretera. Y Rohrl lo ha hecho a pla-
cer. Tanto que en varias ocasiones ha
. comentado que aungque habia decidido
dejar la competicién a finales de este
5 afio, es posible que siga mas tiempo.
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LA LEYENDA

Con la nieve volvié la leyenda de los rallyes invernales a Montecarlo. Si ¢l afio
pasada la prueba se desenvolvid en su mayor parte sobre piso seco, en esta oca-
sion la nieve cubria la mayorfa de los tramos. En tales condiciones, los coches
de dos ruedas motrices, como el Renault 11 Turbo de Jean Ragnotti no tuvieron
nada que hacer frente a los cuatro ruedas motrices,




!

Pese a lo aparatoso de su coche, Riohrl llegd a hacer seis «scratch»

A veces tuvo que maniobrar para meter su Audi por las estrechas carreteras

Ademas, el que no haya etapas noctur-
nas y que segun la nueva reglamenta-
cion los pilotos tengan todos los dias
sus horas de descanso, contribuye a
animarle a seguir. De esto tltimo se
sentfan particularmente satisfechos los
mecanicos, que eran quizé los que mas
sufrian las largas etapas de treinta y seis
y hasta cuarenta y ocho horas seguidas,
sin poder dormir, al volante de sus car-
gadas furgonetas, de un lado para otro.
Volviendo a Rohrl, consiguidé sus me-
jores resultados en los tramos disputa-
dos en la tltima parte, en los que la nie-
ve comenzaba a escasear. La decision
de hacer correr la berlina 200 Quattro
Turbo fue tomada muy a 1itima hora
y Michelin no tuvo tiempo para prepa-
rar unos neumaticos suficientemente
adecuados para la nieve. Resultaban
demasiado estrechos y el coche perdia
tiempo deslizando en exceso pese a la
maestria con la que lo controlaba su pi-
loto. Ademdas se quejé practicamente

Luncia estaba dispuesto a ganar
Puso todos los medios para ello
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durante toda la prueba de failos de mo-
tor que sblo tiraba en un escaso mar-
gen de revoluciones, faliindole poten-
cia en baja y altos regimenes.

Si no se pudo acercar a los Lancia,
tampoco tuvo problema para distanciar
a sus seguidores, ninguno de los cuales
le cred inquietud. Concretamente dejod
a seis minutos a Stig Blomqvist y su
Ford Sierra 4 x4, El piloto sueco fue
una vez mas el piloto més espectacular,
pero la escasa potencia de su coche no
le permiti6 mucho mas que eso. Ade-
mas, el Sierra 4 X 4 no ha tenido un de-
sarrollo completo para su utilizacion en
competicion, Es mas, practicamente
nunca se habia contado con él para esta
utilizacién, pensando en el Sierra RS
Cosworth. Sin embargo, ante la falta
de competitividad logica de este coche,
que es un traccidon trasera, en prucbas
nevadas y embarradas, se ha prepara-
do a toda prisa una version del 4x 4,
cuyo motor V-6 de 2,8 litros da poca
pOtENGia y cuya transmision total no ha
sidlo convenientemente desarrollada de
cara & los rallyes. Tanto que en varias
ovasionegs Stig tuvo problemas con la
Lratsmision de potencia al eje delante-
ta, ¥ hubo tramos en que solo funcio-
ni el trasero. De todas formas, logrd
salvar su cuarta plaza que por un mo-
mento: se vio comprometida por la
proximidad del Mazda de Carlsson.

Este ha sido un poco la gran decep-
cion de Ja prueba. Los Mazda eran
unos de los grandes favoritos del Mon-
tecarlo de este afio. La pasada tempo-
rada habian conseguido va buenos re-
sultados y tenfan por tanto los coches
comprobados. Pero como ya se sabe,
ambos coches se vieron afectados en la
primera etapa por la rotura de un co-
lector del turbo, una pieza en fibra de
carbono, A Carlsson le cost6 el perder
cuatro minutos. Pero Salonen perdi6
cincuenta, decidiendo retirarse. Con
¢50s cuatro minutos perdidos, Carlsson
se encontro relegado & la decimoquinta
posicidn, detrds de participantes mas
lentos que él a los que tenia que ade-
lantar en cada tramo con la consiguien-
te pérdida de tiempo con respecto a

- TRAMOS CRONOMETRADOS

1.° Trame: 1.° Saby, 1-36; 2.° Biasion, a
2 seg.; 3.° Kankkunen, a 5 seg. .
2.° Tramo: 1.° Biasion y Kankkunen,
9-13; 3.° Saby, a 1 seg.
3.® Tramo: Anulado. - ‘
4.* Tramo: 1.9 Biasion, 14-26; 2.° Salo-
nen, a 7 seg.; 3.° Kankkunen, a 8 seg.
5.° Tramo: 1.° Carisson, 17-52; 2.° Saby,
a1 sep., 3.° Kankkunen, a 2 seg. -
6.° Tramo: 1.° Biasion, 21-25; 2.° Kank-
kunen, a 9 seg.; 3.° Saby, a 32 seg.
7.° Tramo: 1.° Saby, 14-30; 2 ° Kankku-
nen, & 12 seg.; 3.° Biasion, a 14 seg.
8.° Trameo: 1.2 Biasion y Saby, 14-34; 3.°©
Kankkunen, a 6 seg.
9.° Tramo: 1.° Saby, 28-43; 2.2 Kankku-
nen, a 6 seg.: 3.° Biasion, a 23 seg.
10.° Tramo: 1.° Saby, 20-39; 2.5 Kankku-
nen, a 4 seg.; 3.° Biasion, a 11 seg.
11.° Frame: 1.* Kankkunen, 28-52; 2.°
Saby, a 2 seg.: 3.° Biasion, a 3 scg.
12.° Trame: 1.* Grundel, 10-44; 2.° Bia-
sion, a 15 seg.; 3.° Rohrl, a 22 seg.
13.° Tramo: 1.° Kankkunen, 14-59, 2.?
Carlsson, a 12 seg.; 3.° Biasion, a 13 seg.
14.° Tramo: 1.° Biasion, 24-53, 2.° Kank-
kunen, a 9 seg.; 3.° Blomqvist, a 22 seg.
15.¢ Tramo: 1.° Kankkunen, 8-54; 2.¢
Biasion, a 1 seg.; 3.° Rohrl, a 10 seg.
16.® Tramo: 1.° Kankkunen, 14-31; 2.°
Biasion, a 1 seg.; 3.° Blomgwist, a 13 seg.
17.2 Tramo: 1.° Rohrl, 18-41; 2.° Kank-
kunen, a § seg. 3.° Carlsson, a 8 seg.
18.° Tramo: 1.° Biasion, 18-41; 2.° Kank-
kunen, a 12 seg. 3.° Blomgqvist, a 25 seg.
19.° Tramo: 1.° Rohrl, 26-46; 2.* Kank-
kunen, a 14 seg. 3.° Carlsson, a 18 seg.
20.° Tramo: 1.° Rohrl, 21-20; 2.° Kank-
kunen, a 3 seg. 3.* Blomgqvist, a 13 seg.
21.° Tramo: 1.° Biasion, 25-56; 2.° Kank-
kunen, a 5 seg.; 3.° Rohrl, a 21 seg.
©22.° Tramo: 1.” Kankkunen, 18-03; 2.°
Rohrl, a 2 seg. 3.° Biasion, a 15 seg.
23.° Trame: 1.° Biasion, 20-16; 2.° Kank-
kunen, a 17 seg.; 3.° Rohrl, a 21 seg.
24,¢ Tramo: 1.° Rohrl, 17-21; 2.® Kank-
kunen, a 15 seg. 3.° Biasion, a 20 seg.
25.° Tramo: 1.° Rohrl, 17-21; 2.* Kank-
kunen, a 15 seg. 3.° Biasion, a 20 seg.
26.° Tramo: 1.° Rohrl, 23-37; 2.° Biasion,
a 17 seg.; 3.° Blomqvist, a 58 seg.

CLASIFICACION FINAL

1.° Biasion-Siviero (L.ancia Delta 4WD) 7.
horas 30 minutos 50 segundos (1. de Grupo
A). 2.° Kankkunen-Piironen (Lancia Deltx
4WD) a 59 seg. 3.° Rihrl-Geistderfer (Audi
200 Quattro Turbo} a 4 min. 10 seg. 4.°
Blomgvist-Berglund (Ford Sierra 4 x4) a 10
min. 7 seg. 5.° Carlsson-Carlsson (Mazda
323 4WD) a 15 min. 55 seg. 6.° Eriksson-
Diekmann (VW Golf GTI 16V) a 28 min. 19
seg. 7.° Vallet-Eallement (Visa 1.000 P) a 30
min, 8 seg. {(1.° de Grupo B). 8.° Dorche-
Breton (Visa 1.000 Pistas) a 31 min. 54 seg.
9.° Ragnotti-Thimenier (Renault 11 Turbo)
a 33 min. 36 seg. 10.* Weber-Feltz (VW Golf
GTE 16V) a 36 min. 7 seg. 11.° Chatriot-Pe~
Hin (Renault 11 Turbo) a 37 min. 14 seg. 12.2
Batas-Laine (Lancia Delia 4WD) a 38 min.
29 seg. (1.7 de Grupo N). 13.° Eklund-Whit-
tock (Subaru 4WD) a 41 min. 17 seg. 14.°
Yergnaud-Jouan (Visa 1.000 Pistas) a 41
min. 32 seg. 15.° «Tchinen-Thimonier {Audi
Coupé) a 45 min. 47 seg. Hasia 92 cla-
sificados. g : .
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Si lo puede comprar,
l comprelo

| Es muy sencillo. Solicite enla Sucursal del Banco-
| Popular Espafiol, de laque es cliente, la tarjeta
VISA-POPULAR y Vd. se sentird mds seguro, con mis
posibilidades de compra y mejor cubierto en sus
necesidades,

Podr4 experimentar como la tarjeta VISA-POPULAR
s6lo le proporciona ventajas. Con ella podréd comprar en
miles de establecimientos, tanto de Espafia como del
extranjero y también podrd obtener dinero efectivo a través
de las oficinas bancarias en las que figure el distintivo

VISA; enEspafia pricticamente

aplazado en varias mensualidades, sin mds requisito

que ¢l de comunicar al Banco su deseo; en definitiva,
Vd. mismo se estd concediendo un crédito automdtico.
La tarjeta VISA-POPULAR le ofrece ademds,
incorporado, y sin coste alguno, un completo paquete de
SegUros:

En resumen, la tarjeta VISA-POPULAR es un medio
de pago: MODERNO, porque se trata de un producto
disefiado con la m4s avanzada tecnologia; COMODO,
porque facilita una gran libertad de decisi6n ala hora de
efectuar sus compras; EFICAZ, porque al ser la tarjeta
VISA la de mayor difusién, representa una garantfa de
servicio y calidad.

AN&C

en todas las Entidades ban-
carias, y en el extranjero, en

aRMCd q
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== como tarjeta de crédito,
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\ al sistema de pago BANCO
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Blomgvist, que no se encontraba a na-
die delante suyo. Pudo subir en la cla-
sificacion hasta el quinto puesto, pero
como hasta la etapa complementaria
mantuvo el decimoquinto orden de sa-
lida en cada tramo, no pudo acercarse
a su compatriota. En la Gltima etapa
pude haber intentado  algo, pero un
pinchazo en el primer tramo le hizo
buscar, de acuerdo con su director de-
portivo, ¢l asegurar un quinto puesto
en vez de arriesgarse inttilmente. El
Mazda, segtn Carlsson, es un coche
que pese a ser turbo, acusa mucho la al-
tura en forma de pérdida de potencia.
Ademas los pilotos se quejan de llevar
una primera y una segunda demasiado
largas, que Ies perjudica en terremno
muy virado.

Hubo una bonita lucha entre los co-
ches de dos ruedas motrices, concreta-
mente entre los R-11 Turbo y los Volks-
wagen GTI 16V, Al final fueren éstos,
gracias a Kenneth Eriksson, los que se
impusieron. El caso es que cuando mas
abundante fue la nieve, los coches fran-
ceses estuvieron en cabeza, para des-
pués ir cediendo progresivamente. Fue
entonces cuando sus pilotos comenza-
ron a arriesgarse, teniendo algunos to-
ques que todavia les hicieron perder
mas tiempo, o cometiendo errores en la
eleccidon de los neumdticos. Ragnotti
logro salvar el segundo. puesto entre las
dos ruedas motrices, por delante del se-
gundo Golf de Erwin Weber, y el otro
Renault 11 Turbo de Chatriot. Oreille,
el tercer hombre del equipo francés, ha-
bia tenido que retirarse con ¢l motor
roto. A excepcion de Eriksson, todos
estos hombres tuvieron que inclinarse
ante los pequefios Citroén Visa 1.000
Pistas de Ballet y Dorche, rapidisimos
en la nieve. El primero de ellos gand
ademas ia clasificacién de Promocion,
que intenta premiar a los amateur.
También muy rapida al volante de uno
de estos coches se mostrd Carole Verg-
naud. Tuvo un choque contra una casa
en el tramo de Saint Leger du Ventoux

en el que perdié una puerta, que tuvo
que ser pegada con cinta adhesiva y
esto afecté un poco a la alineacion del
coche. De todas formas fue una clara
y meritoria vencedora de la Copa de
Damas.

Los que no pudieron mantener hasta
el final su sorprendente ritmo de los
primeros dias fueron los dos Lancia
Delta 4WD grupo N —coches de serie
auténtica— del Jolly Club, conducidos
por Vittorio Caneva y Alessandro Fio-
rio, precisamente el hijo de Cesare Fio-
rio. Se habian llegado a meter entre los
primeros puestos pero Caneva se salié
en la nieve y se quedd atascado veinte
minutos, lo que le retrasé en forma casi
irrecuperable. Y Fiorio hizo lo mismo
en la Ultima etapa, reventando ademas
un neumatico, lo que le costdé doce mi-
nutos. Hay que decir que el joven Ales-
sandro se encontraba para entonces
muy presionado por Bertran Balas, con
otro Lancia grupo N, absolutamente
privado —el Jolly Club es un equipo se-
mioficial de Lancia— que estaba a tan
s0lo ocho segundos suyos. De todas
formas, Lancia se aseguraba también la
victoria en esta categoria, en la que co-
paba los dos primeros puestos con Ba-
las y Fiorio, dejando ¢l tercero a Pan-
ciatici y su Alfa Romeo 33 4x4, que
al fin y al cabo también es de la casa.

El altimo tramo fue fatal para Kalle
Grundel, que bha luchado denodada-
mente durante todo el rallye para man-
tener en la carrera su aparatoso Sierra
Cosworth —para €l no hubo posibili-
dad de preparar un Sierra 4x4— con
€l que se encontraba en decimosexta
posicién. La suspension trasera se rom-
pi6 cuando la llegada estaba a la vista.
Realmente no se puede decir que el pi-
loto sueco perdiera mucho con el
abandono.

Sergio Piccione

Fotos: Alfonso Nieto,

Ramodn Rodrlguez y Esteban Delgado
enviados especiales

MO nuevo, vida nueva. 1987
recibe al campeonato del
mundo de rallyes con la nue-
va reglamentacion de Grupo

A, (turismos producidos ¢n una canti-
dad minima de 5.000 ejemplares/afio).
Una normativa que ha déjado a un lado
a Peugeot, poseedora del titulo en las
dos dltimas ediciones, que ha debido
orientarse hacia otras disciplinas y ala
que el resto de marcas han tratado de
adecuarse como han podido, echando
mano de los catdlogos, en espera de la
aparicion de los auténticos vehiculos de
grupo A en un futuro no muy lejano.

Tras haber prestado a Jean Marie
Balestre su maximo apoyo én la instau-
racion de esta nueva era, ¢l equipo Lan-
cia es, un afic mas, uno de los princi-
pales favoritos al triunfo. Con el ficha-
je del campedn del mundo Juha Kank-
kunen, unido a los nombres de Mark-
ku Alen y Massimo Biasion como trio
de choque, Cesare Fiorio quiere hacer-
se con el titulo si no por calidad, al me-
nos por nimero. Vic Preston en Afri-
ca, Mikael Ericsson en Suecia e Ingla-
terra, Jorge Recalde en Argentina y
Bruno Saby en Corcega cubrirdn per-
fectamente los intereses de la marca
italiana.

-Aunque el Lancia Delta HF 4WD
poco tenga que ver con su antecesor,
posee una buena base: motor dos litros
turboalimentado y transmision integral
ultimo grito, capaz de variar el reparto
de potencia entre los ejes. La limitacion
a dos valvulas por cilindro, que impi-
de, por ahora, al motor superar los 250
caballos v su elevado peso son sus
desventajas.

Ford cuenta con la maquina mis po-
tente del lote, el Sierra Cosworth y con

La
reglamentacién
de grupo A ha

puesto en
competicién
unos coches |

impresionantes. &5

El Audi 200
Quattro Turbo
es un ejemplo.

Un coche
grande, potente
y dgil que da
especticulo en
cuanto aparecen |
pruebas
dificiles.
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El Lancia Delta HF 4
WD es una maquina
de ganar carreras.
Tiene los mejores
adelantos técnicos del
momento. Es un
grupo A muy
evolucionado en el
que se ha estado
trabajando desde
hace seis meses.

dos pilotos, los suecos Stig Blomgqvist
y Karl-Erik Grundel, de reconocida va-
lia, a los que se uniran en distintas oca-
siones pilotos como Didier Auriol y
Carlos Sainz. Su gran problema es la
transmision de los por lo menos 300 ca-
ballos por tan s6lo dos ruedas motrices
en un campeonato en ¢l que, Tour de
Corse aparte, imperan los pisos de ca-
racter deslizante. Asi lo parece recono-
cer la propia Ford al correr en Suecia
con el Sierra 4x4i de tan s6lo 225 caba-
llos y mas de 1.300 kilos de peso.

Si la experiencia es un grado, Mazda
cuenta con una importante ventaja so-
bre sus rivales. El pequefio equipo, con
sede en Bélgica vy dirigido por el ex pi-
loto aleman Achim Warmbold, posee
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Los Subarn BX Turbo han sido unz de bas revelaciones del Moniecario

Son modelos sencillos v con potencia bastonte reducida pero muy manejables

El Maeda 323 tlene Jas ¢
[as manos de Timo Sialo

geleristicas vilales parn
en pueden hacer diak

El Ford Sigrra
Cosworth es el
coche mss

potente del

grupo. Pero sélo
dispone de dos
ruedas motrices. A
la izquierda, Césare
Fiorio v el
ingeniero Lombardi
de Lancia. -

todo un afio de experiencia con el Maz-
da 323 Familia, una pequefia bomba
con motor de 1.600 centimetros cibi-
cos turboalimentado, cuatro valvulas
por cilindro y traccién total capaz de
desarrollar 240 caballos para tan solo

1.050 kilos de peso. Y si ponemos al vo-.

lante al campedn del mundo de 1985,
¢l finlandés Timo Salonen, nos encon-
tramos ante un serio candidato al triun-
fo final por la mddica cantidad de
500.000 doélares. Como punto negativo
su transmision con solo dos diferencia-
les que hace sufrir notablemente la caja
de cambios, aunque esto es temporal
pues los japoneses estin dispuestos a
construir otras 5.000 unidades para so-
lucionar el problema. En cuanto al
equipo, Salonen contara con el apoyo
del sueco Ingvar Carlsson y, al parecer,
del italiano Andrea Zanussi en rallyes
en los que esté presente el asfalto.

Aungue la reglamentacion del grupo
A ha venido a coincidir con la politica
de Audi de participar con vehiculos lo
mas cercano a la serie, los hombres de
Ingolstadt no disponen por el momen-
10 del vehiculo perfecto, lo que les ha
ohlipado a intensos test comparativos
enire ¢l Audi 200 Turbo v el Audi Cou-
pé para elegir el mas adecuado. Poten-
cia y aparatosidad por un lado contra
manejabilidad v escasos caballos por
otro, tendran de todas maneras a Wal-
ter Rohrl al volante, vencedor en cua-
tro ocasiones del Rallye de Montecarlo
sobre otros tantos vehiculos distintos.
Para acompaiiarle en el Mundial esta-
ran Hannu Mikkola, a falta de dos
pruebas para cubrir ¢l centenar de rall-
yes del campecnato del mundo, y Ari
Vatanen que puede hacer en Suecia su
reentre en el mundial.

Tanto Renault como Velkswagen
participaran asiduamente en el cam-
peonato del mundo poseyendo ambas
una caracteristica comun: la de hacerlo
con modelos de traccién delantera con
potencia inferior a los 200 caballos. La
marca francesa contariz con los servi-
cios de Jean Ragnotti y Fracois Cha-
triot, a los que se unird Alain Oreille
en Montecarlo v Corcega vy la marca
alemana serd defendida por el campedn
del mundo de Grupo A 1986, el sueco
Kenneth Eriksson, y por el aleman Er-
win Weber.

Las marcas japoneses Toyota y Su-
baru tendrin como punto 4lgido de la
temporada el Rallye Safari en el que
Bjorn Waldegaard inteniard un nuevo
triunfo sobre el potente Toyota Supra,
mientras gue Subaru ha disputado el
«Monte» con Per Eklund y Harald De-
muth al volante de los RX Turbo (180
caballos y 1.050 kilos).

Tampoco hay que descartar los equi-
pos semioficiales que con vehiculos
como los Mercedes 2.3 16V, BMW M3
0 325 ix, o cualquiera de los anteriores,
estardn mas cerca que nunca de los
oficiales. i

Esteban Delgado

ATISFACCION sin reservas las de
Massimo Biasion y Tiziano Siviero
sobre el podio de Montecarlo. Su triun-
fo enlaza con el conseguido hace diez
afios por Sandro Munari y Mario Ma-
nucci, sobre un Lancia Stratos, ultima
victoria cien por cien italiana en la
prueba.

Para el piloto italiano, su victoria era
completamente merecida, hasta tal
punto que estimaba no deberle nada a
Juha Kankkunen. «Acordamos jugar-
nos el triunfo en el Turini. Ademas,
Kankkunen no obedecié la orden de
bajar el ritmo después de Gap, y siguio
rodando a tope.» .

Para Massimo Biasion, el triunfo de
Montecarlo representa una consagra-
cién. Es su segunda victoria en el Mun-
dial, después de la conseguida el afio
pasado en Argentina. Y hasta cierto
punto se la debian, pues hay que recor-
dar que en el ultimo Rallye de San
Remo, fue parado por Cesare Fiorio
para que dejara pasar a Markku Alen
y Dario Cerrato que necesitaban pun-
tuar el maximo posible. '

Biasion acaba de cumplir los veinti-
nueve afios y contrariamente a la ma-
yoria de pilotos italianos, no viene de
la escuela Fiat-Lancia. Se dio a cono-
cer al volante de los Opel Ascona del
equipo Conrero-GM Italia, de donde lo
saco Fiorio para hacerle correr el cam-
peonato europeo, que gand en 1983,
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duda la legalidad de los coches

participantes. La entrada en vigor
de la reg]amcntaci(')n que limita al grupo
A la maxima preparacién de los coches
admitidos en las pruebas del Mundial ha
limitado en mucho la creatividad de los
técnicos, que tienen que mantenerse muy
préximos a las soluciones que se aplican
en el coche que se vende al piblico.

Los primeros rumores surgieron antes
de la prueba y afectaban a los R-11 Tur-
bo en lo que a la caja de cambigs y la sus-
pension delantera se refiere. También se
sospechd de la suspension delantera de los
Golf. Y finalmente los Mazda y Audi.
Pero nada mas comenzar la prueba e ini-
ciarse el recital de los Lancia, todos los
rumores de falta de legalidad convergie-
ron en los coches italianos.

Al frente de la acusacion estuvo Achim
Warmbold, el responsable del Mazda
Rallye Team, cuyos coches se presentaban
como favoritos de la prueba y que esta-
ban realizando un rallye por debajo de lo
que s¢ esperaba de ellos. Warmbold so-
metié a un severo marcaje a los dos Lan-
cia, tratanto de descubrir alguna irregula-
ridad. Mientras tanto, los rumores habian
llegado a la direccion de carrera y ante
ellos, el ingeniero Cadringher de la FISA
y el comisario técnico Caneschi, viajaron
a Gap para poder inspeccionar los coches
durante la verificacion §i hubiera sido ne-
cesario. Al llegar a Gap, Warmbold le en-
tregd una carta en la que pedia que los
Lancia fueran verificados, pero Caneschi
la rechazé por no tratarse de un procedi-

L Rallye de Montecarlo ha estado
E salpicado de rumores que ponjan
I

Se puede apreciir los spujeros e refrigeraclén en o parsgolpes
El'coche de Berran: Bakds po jos levaba

La suspension frosers fambicn fue shjeto de reclimacion
Para & director deportivo de Miada, ha sido modificeda

de TELESPORT y de los relojes: MARTINI RACING

Por sdlo 4. 600 ptas. al mes.

Recibe las cintas del Mundial de Rallyes, de una hora de
duracién, que reflejan todo el ambiente, toda la

Disponible en todos los sistemas.
TENEMOS A LA VENTA EL RALLYE DE MONTECARLO’87

 VIAJA GRATIS AL MUNDIAL DE RALLYES
HACIENDOTE SOCIO DE TELESPOR]‘ S.A.

Participa en los sorteos de tres viajes a los Rallyes del Mundial’87, acompafiando a los equipos

informacién con entrevistas en grabaciones profesionales.

Llama o escribe a:

TELESPORT, S.A.
¢f Escocia, 60 - 1.°- 1.2
Teléf. (33} 349 90 64

08016 Barcelona

4«'“

=k,

2

Los Lancia en una asistencia
Horabres de Audi vigilan

miento oficial. Durante el dia siguiente,
Warmboid siguié sus investigaciones -so-
bre los Lancia y al llegar a Ménaco, puso
una reclamacion oficial basada en los
agujeros que llevaban los coches en el pa-
ragolpes ¥ que no aparecen en los vehi-
culos de serie; en el montaje del paragol-
pes delantero avanzado para que no roce
con los neumdticos; en la suspensién tra-
sera equipada de dos brazos de reaccién
no homologados y en la colacién del fil-
tro de aire en forma diversa. Ante la re-
clamacion oficial, los coches fueron veri-
ficados y declarados conformes.

Todo parece indicar que pese a su ex-
periencia en el mundo de la competicion,
Achim Warmbold ha pecado de ingenuo,
haciendo una preparacién de los Mazda
sin apurar el reglamento hasta el limite
como si han hecho los hombres de Lan-
cia. Intenté que se alinearan con él los
hombres de Ford, Audi v Renault, pero
no lo consiguid. Para el anecdotario hay
que decir que Lancia compréd el Audi
Quattro grupo A de Ericsson este invier-
no para ver hasta donde se podia ir en la
preparacion de estos coches (los Audi te-
nian fama el afio pasado de rozar la ile-
galidad). Y Audi ha hecho lo mismo este
afio, habiendo adquirido varios Lancia
Delta HF 4WD, con los que los dirigen-
tes del equipo se desplazaban sin escon-
derse durante la prucba.

& Walter Robrl no estard presente este
afio en el Raliye de Portugal, No se fia de
que la organizacidn sea capaz de contro-
lar al pablico. Los coches alemanes debe-
rian ser conducidos por Hannu Mikkola
y el dltimo vencedor del Parls-Dakar, Ari
Vataner.

® Kalle Grundel dispondra para el Rall-
ye de Suecia de un Sieira dxd. La prepa-
racion de su coche v del de Blomgvist
corre a cargo de Ola Stromberg, Este, sin
embargo, acaba de firmar con Saab para
correr ¢om un SaabQOOTurbod()pm
Briténico.

@ Michael Sundstrom est4 intentando

convencer a los hombres del equipo Maz-
da que le dejen correr ¢on ¢l Peogeot 205
GT1 del Open briténico. _

e Nada més terminar en Suecia, Stig
Blomgvist partira para Kenia para entre-
nar el Rallye Safari. En principio deberia
participar con un Sierra RS Cosworth.
@ Carlos Sainz estuvo en Montecarlo si-
guiendo las evoluciones de Kaile Grundel.

® Existen dudas de que Blomgvist corra -
¢l Tour de Corcega. Ante la participacion

&>

de Carlos Sainz y Didier Auriol, es posi-
ble que no tome Ia salida en la prueba.
& No solo Waaldegard sino también
Thorp hicieron de exploradores para
Blomqvist v el equipo Ford en espers de
que Toyoln prepare sus coches, Finalmen-
te la eleccidn ha recaido sobre el modelo
Supra y el debut estd previsto para el Rall-
ye Safar,

® Per Ekinnd volverd al volante de un
Subaru en el Safari. Para e resto de Ia
temporada en Gran Bretafia, dispondra de
un Audi,

® Fuerte equipo Mazda en ¢l Raflye de
Suecia, Ademas de Timo Salonen ¢ Ing-
vart Carlsson con los dos coches oficiales
estaran Harri Toivonen y Michael Sunds-
trom con los coches de importador fin-
landés.

‘® Ef vencedor del rallye, Miki Biasion,
que, paraddjicamente, es el tercex hombre
del equipo Lancia-Martini, tieng un pro-
grama que incluye, ademds de Montecar-

lo, los rallyes de Portugal, Corcega, Acré-

polis, Argentina y San Remo. Aunque este
programa podria anmentarse - en funuén

- de los multados
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Miguel Prieto, al volante del Nissan Patrol oficial del
guipa FANTA LIMON, se ha proclamado brillantemente

} \Wencedor del rallye mas duro del mundo. El Paris-Dakar,
g flodos los equipos que salieron de Paris. sale algunos
. | \ i ron a Dakar, El equipo FANTA LIMON fue ol primero
o ﬁ- U categaria [Diesel| y ¢l noveno en la clasificacion
°- eral, Todo un éxito,
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La traccidn total, ventaja definitiva
Todas las ruedas trasmiten la potencia al suelo

cuatro décimas de diferencia por kiléme-
tro. Claro que esta diferencia es triplica-
da si analizamos uno y otro en tramos
de asfalto. Y en cuanto a las diferencias
entre el grupo A vy el grupo N, en el
Montecarlo pasado ha sido de tres se-
gundos por kilémetro, también en los
tramos en que la comparacion fue posi-
ble; baste decir que el grupo N, sobre
hielo ¥ nieve, ha sido del orden de dos
segundos por kilémetro més riapido que
el mejor traccidon delantera, haciendo
abstraccion de la calidad de los pilotos
de unos y otros coches, porque si se pu-
diesen igualar, las diferencias serfan aiin
mayores,

FICHA TECMICA

LANGY DELTA GRUPD A

MOTOR Dispesictén: Delantero trans-
versal, Namere de cilindros: 4, en Hnea.
Cilindrada: 1.993 c.c. (84 X 90). Alimen-
tacida: InyeceiOn electrnica, con furba-
compresor. Intzrcambiador de calor ai-
re/aire. Potemcis mdxima: 230 CV 3
6.250 rpm. Par siximo: 33,0 mkg. a
4.000 rpm.

TRANSM[S!ON Caja de cambios: Ma-
nual, § marchas, con relacion ¢errada.
Embrague: Cerdmico. Traccién: A las
cuatro ruedas, con repartidor central det
par, de acoplamiento viscoso (Fergu-
son). Diferencial autoblocante delante y
diferencial traseroc Torsen.

SUSPENSION Delantera: Ruedas inde-
pendientes tipo McPherson, brazos osci-
lantes y baria estabilizadora. Trasers:
Ruedas independientes tipo McPherson,
con barras transversales, brazos de reac-
cidn y barra estabilizadora.

FRENOS Belanteros; Discos autoventi-

= lados. Traseros: Discos autoventilados.

RUEDAS Asfalto: Pirelli 210/565-16”
Tierra: Pirelli 185/70-15". 2 J

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
' orden de marcha: 1.120 kg. Capacidad
depdsito combustible: 80 litros.

11 a7nAR

(M AS veces se habia movilizado
tanta gente para recibir a depor-
tistas del motor. El recibimiento de
los participantes espafioles en el Ra-
llye Paris-Dakar, tanto en Madrid
como en Barcelona, ha sido muy
emotivo. En Madrid se reunieron to-
dos los medios informativos y, desde
las siete de la mafiana, montaron
guardia en el aeropuerto para recibir
a los equipos participantes. Después
del contacto con periodistas y aficio-
nados madrilefios, continuaron el
viaje hacia Barcelona, donde tuvie-
ron una primera recepcién en el ae-
ropuerto ante un numeroso publico.
En caravana se trasladaron al Ayun-
tamiento, donde les recibid el alcal-
de, Pascual Maragall. Después, la
comitiva del Dakar cruzé la Plaza de
San Jaime para ser recibidos por el
presidente de la Generalitat, Jordi
Pujol. .

A pesar del cansancio después de
veintidds dias de carrera y doce ho-
ras de viaje, las caras no eran de fa-
tiga, sino de alegria por el buen pa-

Jordi Pujol ¥
Pascnal Maragall
posaron para la
posteridad con los
participantes §
espaiioles del
‘Paris-Dakar, que
. fueron recibidos §
© multitndinaria- ]
mente en Madrid
¥y Barcelona.

pel realizado en la prueba. Aungue
todavia es pronto para hacer planes
de cara al afio que viene, en princi-
pio, la mayoria tiene en proyecto par-
ticipar en la préxima edicién. En
cuanto a las impresiones generales

sobre la edicién que acaba de con-

cluir, algunos se quejaban de un cier-
to favoritismo hacia Peugeot, y echa-
ban en falta la carismética figura de
Thierry Sabine. En cuanto a la orga-
nizacién, todos coinciden en que no
ha habido grandes problemas, y no
ha sido necesario improvisar sobre la
marcha. En la llegada también se en-
contraba Juan Hernandez, que tuvo
que ser repatriado tras su fuerte cai-
da. En Madrid se incorpord al grupo
de participantes para acompafiarlos
a la recepcion que les esperaba en
Barcelona.

Salvador Cafiellas, Juan Porcar,
Miguel Prieto y Carlos Mas, asicomo
el resto de los participantes, tienen
por delante unas semands muy agita-
das de entrevistas y contacios con los
medios de difusion, gue seguramen-
te les resuliara mds agotador que las
etapas del Pariz-Dakar.

1Ty VEn: der i S

Brave Munilo, 36 Teléf 446 62 G0
Brave Munilo, 63. Teléf. 254 99 68

A
Movilauto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL
Financiacion hasta 36 meses. \ﬂ‘

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS

b POR LA MANANA

Ven aysa ele
todogel grov%lcl:ho.

Ed Opel Kadett 1.3 esta pensado para dar ¢l maximo rendimiento, para
ser atil. Empujado por su potente ¥ muxderno motor de 1.297 ec. v 75 GV
que le hace alecanzar la sorprendente velocidad de 170 Km h,

Con un consumo increihlemente redueido: 5 litros a ‘% Km h.

En el Opel Kadext 1.3, todas las ventajas

de la ingenieria alemana estan a su alcance, Concesionarios Oficiales
-Aproveche v sdquele todo el provecho. p a
Desde sdlo 1.315.561 ptas, IVA incluido. D El— e
gj Mejores por experiencia

Aquilotiene.
Entrega inmediata.

REVESA

Avda, Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Agullera 30. Tel. 447 53 43

; J

@ Castellana Motor, S. A.

CASTELLANA, 278

Madrid 28046
TELS. 315 33 40 - 31551 59

. jiCOMPRUEBELO!!
#iLE ESPERAMOS!!

Tenemos el coche de ocasién que desea
y garantizado hasta 12 meses
Financiacién hasta 36 meses

Sr. Mora-Sr. Echevarrfa-Sr. Corpas-Sr. Pefiacoba
TAMBIEN ABIERTD

s o g
SABADOS Y DOMINGOS §m. 'm

Red Seat. La garantia mas fuerte

BAVIERA
MOTORS,S.A.

Concesionario oflclul BMW

FIREE 1oy
Con D.lf:.mb'en
EXPOSICION Y TALLERES Alungy,
Avda. Manoteras, 2, Ctra, de Burgos Km 5,300
Tel. 766 40 00 28050 MADRI
EXPOSICIONES

P? de la Castellana, 242. Tel. 733 93 90, 28046 MADRID
Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17 / 18. 28016 MADRID

TALLER, CHAPA Y PINTURA
Ctra. de Barcalona, Krn. 16,400, Tel. 672 22 11
San Fernando de Henares (MADRID)

Victor de la Serna, 12. Tel. 458 65 00

nrnotcn QY Lo e mis coccemos

de Opel... mejor

Concha Espina, 20, Tel. 250 15 1861 |6 aCONsejamos
Junto al Bernabéu
A oe=re
Abrimos sabados tarde, o= Siefores o cprnc
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Fl Comprar y vender —%n enos su CCISO_
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ATENTO LECTOR

OY un fiel lector de su re-
vista, a la que considero

la mejor de su género; por
eso, precisamente, esta vez
} voy a denunciar tres peque-

afios han luchado sin éxito en
el Campeonato de Resisten-
cia contra los Porsche 959 y
962, y que creo que también
llevaban un motor Ferrari 8
cilindros,

Nada mas. Vuelvo a felici-

tente automévil 8 una Io::
carrerd 2 través de vanos i
tados del sudoesie notieam
ricano. El cantante James

Taylor y €l recordado Warren

Qates son 10§ principales -

-

CNE
SOBRE
RUEDAS

T

MARVILSA
radiocomunicaciones
Castrogeriz, nam. 1. 28025 Madrid
{91} 461 84 77-465 54 17

EMISORAS-BUSCAPERSONAS

® LABORATORIOS PROPIOS
¢ INSTALACIONES EN TODA
ESPANA

Haga llegar su voz

fos «gazapos» que se han
colado en el 1ltimo niimero
del 10 de enero.

Un pie de foto de la pagi-
na 40 es erréneo: el Lotus
Férmula Uno de la foto no
fue campedn del mundo con

a todos los puntos
de su empresa

MODELO FPH 24
KT/FPH 54 DT

Tipo: Radioteléfono por-
tatil VHF sintetizado, 4
canales, 2W/5W.
Portétil VHF sintetizado
de la nueva generacién
de equipos controlados
mediante microprocesa-
dor y programables con
EPROM, para mayor efi-
cacia en la puesta a pun-
to inicial.

UNIDEX ®

Fittipaldi; se trata en cambio
de un Lotus 49-B con €l que
fue campeén mundial Gra-
ham Hill en 1968, aunque
precisamente el de la foto pa-
rece la versidn dltima que pi-
lotara Jochen Rindt en 1969
y principios del 70.

El «raro ejemplary» de la
pagina 43 no es un Cobra

AC, sino un ejemplar quizas
alin mas raro: un Jaguar D
que ganara Le Mans un par
de veces en los afies 50.
Finalmente, en la intere-
sante historia de la colabora-
ciébn Lancia-Ferrari que in-
cluyen en la magnifica prue-
ba del Lancia Thema Ferra-
ri, olvidan a los Lancia LC-
Martini que estos ultimos

tarles por su revista y les rue-

go disculpen esta critica

constructiva.

Fernando de Rodrigo
Madirid

Respuesta: Efectivamente
tiene usted razén. Unica-
mente queremos matizar
que las victorias del Jaguar
D en Le Mans fueron tres
(1955, 1956 y 1957). Asimis-
mo en el texto del tema Lan-
cia-Ferrari se dice que el
Lancia Stratos llevaba un
motor V-8, cuando en reali-

dad queriamos decir que era
un V-6.

CARRERAS
DE
TODO TERRENO

ME dirijo a ustedes por-

que estoy interesado en
participar en la Baja Montes
Blancos, el Rallye de los Fa-
raones o en el Rallye

AUSTIN ROVER
>

Rios Rosas, 56 Y Zurbano, 95

= 234 58 72

80/ Motor 16

'PREMIO
DE PRENSA
'HERNANDEZ
'MARCOS

A sido één?ocado, en
BN su segunda edicion, el
premio de periodismo
«Graciliano Herndndez .

Marcos», instituide por
Peugeot-Talbot para hon-

crar la memoria de quien

fuera su jefe de prensa, ¥

- que efi esta ocasion va a

ser patrocinado por el Real

. doz entre el 1 de junio de

1987 bajo ¢l tema genérico
-de «La seguridad vialn.

Automovil Club de Espa--
fia. Por on jurado nacio-
nal se discernird entre los
articulos y reportajes, tan-
to en prensd como cn ra-
dio y television, apareci-

1986 v el 1 de mavo de

Los trabajos para optar al
premio,  que esté dotado
con 500,000 pesetas, hay
que hacerlos liegar a1 De-
partamento de Prensa del
RACE, calie José Abascal,
ntimers 10. 28003 Madrid.

lA cartelera cinematografi-

senta 18 proxima semas
?&%ﬁs peliculas dﬁ n';(;;liabie
interds para 10§ lecloit
?sta sevista y los amantes de}-
EENET0. Por orden cronotbgr
o, e martes 3 de febrerc, ex;lt
Sesion de Noche, se €mue \ti g
Filme de 1971 titulado «Catre
tera asfaltada en dos dir e_ccu:;:
| nesw, dirigido por Moo

Paris-Dakar. Como no sé
ddnde hay que dirigirse para
realizar la inscripcién y la
cantidad que deberia de abo-
nar.

Quisiera saber si ustedes
podrian indicarme a quién

me debo dirigir o si me pue-

den ustedes proporcionar
esta informacion.

Luis Oliva Relafio

Fuenlabrada (Madrid}

Respuesta,.—Para lograr con-
seguir toda la informacion ne-

cesaria para poder participar
en cualquiera de las pruebas
que ustedes nos citan, lo me-
jor que puede hacer es poner-
se en contacto con la Federa-
cién Espafiola de Automovi-
lismo, en la que le informa-
ran de todos los detalles nece-
sarios para que usted pueda
participar en algunas de estas
tres famosas carreras. Las se-
fias son las siguientes: Federa-'
ci6n Espafiola de Automovi-
lismo. Avenida Menéndez y
Pelayo, 67. Torre del Retiro,
local 5. 28009 Madrid. Los te-
léfonos son los siguienies:
273 56 00 y 273 56 07.

térpreies.
ek _
féi:'::: estd programada l'adp:i-
licula «l.0s caraduras»,N "d-'
gida en 1977 por Hal Nead
. pam, en la gue un rudo ¢a-
. miongio. r
rsmt Reynolds, acepid el de‘
" eafio de tansporiar un carga
" mento de cerveza d;sde Texas
' rgia —unos 3.
' ilg:gs?— en solo 28 horas ‘y
© puslando los controi.es. de_ n;
Policia. La réplica fernent

ca de Televiston Espafio-

¢ jhve-
an, en el que dos §
i{ilé“nn ganas de diversidn de-

Sally Feld.
safian al conductor de un po- . la da Sally -

Tres jornadas W
dia &, en Vieines -

interpretado par

000 kild-

AL MOTOR

OY una asidua lectora de
su revista MOTOR 16 v
una gran aficionada al mun-

FHASA: FIAT
EN SALAMANCA

A concesion oficial de
Fiat en Salamanca, de-
nominada Fhasa, dispone
de unas grandes instalacio-
nes que estdn sitpadas en
la carretera de Valladolid,
kilometro 2,600. El total
de la superficie cubierta de
estas instalaciones es de
5.000 metros cuadrados,
en los que tienen cabida
todas las secciones necesa-
rias para el buen funciona-
miento de una concesion
de automéviles de estas di-
mensiones. '
Entre estas secciones
destacan 1a exposicion y el
taller de reparaciones. La
exposicion se contempla
perfectamente desde el ex-
terior gracias a unos gran-
des ventanales gue se en-
cargan de suministrar una
gran luminosidad al inte-
rior del local, que tiene
una extension de 500 me-
ros cuadrados. En esta ex-
posicion s¢ muestran al
publico, ademas de todos
los modelos que comercia-
liza Fiat en nuestro pais,
una amplia representacion
de los vehiculos de caréc-
ter industrial de la firma
italiana. La seccidon de
ventas esti atendida por
siete profesionales gque
procuran atender al pibli-
co segin el modelo que de-
seen adquirir. En la planta

do del motor; aprovecho
para felicitarles por su la-
bor, y les agradeceria me fa-
cilitasen, a ser posible, la fe-
cha de celebracion del préxi-

mo Gran Premio de Férmu-

la | de Modnaco y de Jerez

superior de la exposicion
se¢ localizan todos los ser-
vicios administrativos asi
como los despachos de la
direccion.

Fhasa enirega a todos
sus compradores el mode-
lo que han adquirido de
manera inmediata aunque
para determinados colores
de los modelos Regata v
Uno existan algunos retra-
508 uE NUMCA SON SUperio-
res a l0s quince dias.

Esta concesién de Fiat
acepta el vehiculo usado
como parte de pago en la
aperacién de compra de
uno nuevo. Estos vehicu-
los, como estd sucediendo

en la mayoria de las con-
cesiones oficiales, se¢ en-
cuentran perfectamente re- =
visados y listos para ser en-
tregados de manera inme-
diata.

La seccion técnica se en-
cuentra dividida en dos zo-
nas. La primera de elias
estd destinada a automévi-
les ¥ en sus 3500 metros

cuadrados se pueden repa-
rar 1a totalidad de las ave-
rias que se pueden produ-
cir en estos automoviles.
La otra zona del taller estd
destinada a reparar los fa-
ltos que presenten los vehi-
culos industriales; para
ello cuenta con 700 metros
de superficie. El servicio
técnico estd atendido por
ocho mecanicos, todos
ellos perfectamente prepa-
rados para solventar cual-
quier problema.

También se presta una
ateneion especial al apar-
tado de la financiacion;
para ello utilizan los servi-
cios de la mayor parte de

los bancos de Salamanca,
ast como los de las Cajas
de Ahorros de esta capital.
El teléfono de Fhasa es el
siguiente: (923) 24 12 11,

Puntuaciones: Exposi-
cién, 8; vendedores, 7,5;
taller, 8,5; 1inanciaciones, .
7,5.

Motor 16/81




gt §
a5y \
i ,‘Nm\sm‘ = ¢
s
| 2 1 ~
, = Oﬂ_\qﬂ i
i

de la Frontera, asi como

también ¢l precio aproxima-

do de la entrada.
Margarita Caveda

Respuesta.—1as fechas de
celebracion de estos dos
grandes premios son las si-
guientes: el Gran Premio de
Monaco se celebrara el
préximo 3] de mayo y el
Gran Premio de Espaiia el
27 de septiembre. Los entre-
namientos oficiales se cele-
brardn en los dias anteriores
a la carrera.

Los precios a los que us-
ted hace referencia, en el
caso de Jerez, durante el
afio 86, fueron los siguien-
tes: la entrada mas barata
costé 2,000 pesetas y las mas
caras, denominadas VIP'S,
valian 30.000 pesetas. Los
precios de-Mdnaco son bas-

tante més caros, a partir de

las 10.000 pesetas y contan-
do con las fluctuaciones que
experimente el franco fran-
cés,

BUERN A
ATENCION

MIGOS de Motor 16,

os agradeceria que pu-
blicarais esta carta en nues-
tra revista. Siendo un gran
aficionado a los coches de-

N
FrrTRat

LA SECCION
FILATELICA
DE SEAT

N grupo de personas

que trabajan en Seat
o han prestado servicio en
dicha empresa en su facto-
ria y oficinas de Barcelo-
na, tuvieron hace ya unos
veinticinco afos la idea de
crear una seccion filatéli-
ca. La misma ha trabaja-
do mucho y bien en rela-
cién con el coleccionismo
de los sellos y por necesi-
dad hay que mencionar a
Antonio Belloc Noya y al

portivos y en especial a los
de la marca Porsche, me
personé una mafiana en el
concesionario Saab/Pors-
che de Alicante que se llama
Sportmotor con la sana in-
tencidn de obtener el catélo-
g0 de algiin modelo de los
deportivos alemanes, Quedé
verdaderamente sorprendi-
do al ver que los vendedores
se volcaron en mi como si de
un potencial comprador se
tratase, regaldndome catalo-
gos de la gama completa,
aun a sabiendas de que yo
no podia comprar ni las cua-
tro ruedas de sus modelos.

Con esta carta solo quie-

ro mostrar mi mas sincero
agradecimiento hacia la gen-

te de Sportmotor de Alican-
te que tan bien me trataron.
David Escrivd Pla

Alcoy (Alicante}

PRUEBAS
DEL R-21

IENDOQ un asiduo lector
de su apreciada revista,
me encueniro con el proble-
ma de que no tengo en mi
poder los nimeros en los
que aparecen las pruebas del
R-21, tanto en su version
GTS, como la TXE. '
Ya que tengo interés en
adquirir un vehiculo de esta
marca y modelo, les agrade-
ceria muchisimo, pudiesen

doctor Octavio Aballi Pla-
uell, entre los muchos que
han gastado muchas horas
alo largo de muchos afios,
para que esta seccién fila-
télica de la Seat haya sido
pujante y conseguido re-
sultados bien positivos.

Una de las grandes rea-
lizaciones de la seccién fi-
latélica de Seat han sido
sus exposiciones. La pri-
mera de todas ellas se
inaugurd el 30 de octubre
de 1960 y duré hasta el 2
de noviembre de dicho
afio. Ahora, acaba de ser
anunciada la nltima.

Cada exposicion filatéli-
ca de lag celebradas ha sig-

nificado que en su recinto L&

=

existiera una estafeta tem- (S ¢92oCh

poral de Correos en donde
se aplicaba un matasellos
especial conmemorativo.
Hoy dia la coleccién com-

0
&
2,
&y

pleta de matasellos de las
exposiciones de Seat son
un valioso elemento para
todo especialista en la fe-
matica del Automdvil. Un

dato curioso de estos ma-

tasellos: la gran mayoria
de elios muestran un mo-
delo de Seat gue aquel afio
se lanzaba al mercado y
precisamente en el matase-
llos de la primera exposi-
cidn figura el superfamoso
600, el automdvil que ha
marcado una época crucial
en la historia de los vehi-
culos a motor ¢spafioles.
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indicarme la forma de ad-
quirir éste 0 estos mimeros
atrasados de su revista.
J.J. Fornells Arnaiz
Lleida
Respuesta: Los nimeros
2n los que se probaron los
Renault 21 son el mimero
134 con fecha 17 de mayo de
1986 y el niimero 140 de 28
de junio del mismo afio.
Ambos ejemplares podran
ser adquiridos en nuestro
departamento de suscripcio-
nes.

OBRAS
PELIGROSAS

OY habitual lector de su

Revista y me decido a
escribirles indignado por
como se realizan las obras
de mejora de carreteras en
nuesiro pais. Parto de la
base de que es absolutamen-
te loable el esfuerzo del Mi-
nisteric de Obras Piblicas
de canalizar los ingresos que
Hacienda obtiene del usua-
rio espafiol para Hevar a
cabo su Plan Nacional de
Carreteras. Pero seria de-
seable que el organismo
competente, bien el propio
MOPU o la Guardia Civil
de Trafico, asegurara que la
sefializacion y el control det
trafico en los tramos en
obras se lleven a cabo con
seguridad.

Todo esto viene a cuento
de que a primeros del mes de
enero entraba en Madrid
por la N-Iy en el tramo exis-
tente entre El Molar y San
Agustin de Guadalix adverti
todo tipo de irregularidades.
Las lineas continuas de la
antigua N-I estaban sin
borrar por lo que los con-
ductores no sabian por qué
carril ir; inesperadamente
aparecian vallas metalicas
en medio de la carretera y
asf otras tantas atrocidades
que obligaban a los conduc-
tores a frenar violentamen-
te, etc.

R. Lapefia
Madrid

Espectacular trasera para g :iue'\fé )
creuclin del disefiador aleman Uwe

GEMBALLA KUR

fi

Z 560 SEC

APARIENCIA SALVAJE

ARECE un Mercedes 560 SEC, uno
de los coupés mas caros del pano-
rama mundial, pero es algo muy distin-
to, se trata de un Gemballa Kurz, un
prototipo Gnico que ha costado veinti-
cinco millones de pesetas, cantidad de-
sembolsada alegremente por un arabe
caprichoso que queria distinguirse de
otros principes y jeques orientales.

El Gemballa Kurz es la obra de un
joven disefiador aleman, Uwe Gemba-
lla, que a sus treinta y un afios no s6lo
monta en moto como un auténtico
corredor de Gran Premio, sino que, ade-
mas, ha dado vida a los Porsche mas es-
pectaculares de los tiltimos tiempos.

El eapricho de un jeque drabe y veinficinco
miflones han hecho posible este Mercedes
560 SEC personalizade. . ;

Gemballa se puso a trabajar en el
Kurz 560 tras enamorarse de una popa,
la mostrada por ¢l Audi Quattro Sport,
un auténtico homenaje a las lineas rec-
tas y duras. El Mercedes 560 SEC, un
coche mucho mas redondeado y con
una silueta de formas mas suaves, fue
el paciente elegido para la operacion.

Unos tijeretazos por aqui, unos afia-
didos plasticos por alla vy €l Mercedes
se transformo, casi por arte de magia,
en el Gemballa Kurz, un coche muy di-
ferente del modelo basico tanto por su
forma exterior, con un maletero muy
recortado, con unas tomas de aire enor-
mes situadas por delante de los pasos

- Gemballa.

de rueda posteriores, con tlantas y neu-
méticos de medidas descomunales;
como por su mecanica, ya que el es-
pléndido ocho cilindros en V de alea-
cién ligera ha recibido algunos cambios
para superar los trescientos caballos de
potencia sin problemas.

Los dirigentes de Mercedes creen a
ciencia cierta que Gemballa no ha he-
cho una transformacion, sino que ha
perpetrado una transformacion, por lo
que han exigido la desaparicion de to-
dos los simbolos que pueden identificar
al monstruo con un vehiculo de la mar-
ca alemana. b :

Uwe Gemballa se ha quedado tan
fresco ante la prohibicién v lo Gnico
que desea es que aparezcan mas millo-
narios deseosos de personalizar sus au-
tomoviles.

Angel Marco
Fotos: Giancarlo Perini
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Hasta la Gltima gota, es importante que usted tenga
confianza plena en el aceite de su automovil.

Y, hasta la dltima gota, nadie mejor que el lider para
ofrecerle esa confianza, en cualquier condicion de
marcha y a cualquier temperatura.

Hasta la Gltima gota, el lider en aceites de automocion
es Multigrado CEPSA 20W-40.

Porque, hasta la Ultima gota, sélo Multigrado CEPSA
20W-40 le ofrece garantia y prestigio CEPSA.

Exija el lider. Le asegura el mejor rendimiento de su
motor... hasta la Ultima gota.

CEPSA MULTIGRADO

Un lider en su motor

UJATRO afios de trabajo entre
los ingenieros de Mercedes
Benz Espafia y de la casa ma-
triz en Stuttgart han sido nece-
sanios para desarrollar el nuevo progra-
ma de furgonetas del segmento de 2,5
a 3,5 toneladas de peso total, que aca-
ban de ser presentadas y que en los pri-
meros dias de febrero seran puestas a
la venta. La nueva serie MB 100-MB
180 sustituye a las conocidas MB
90-MB 180, con una oferta de carga 1til
entre los 1.000 y 1.800 kilogramos.

La gama comprende cinco modelos
basicos, que permiten un juego de unas
40 versiones distintas de carroceria,
desde pequefias camionetas, furgonetas
propiamente dichas, vehiculos combi-
nados de carga y pasajeros y microbu-
ses. La planta motriz dispone de dos
mototizaciones. La MB 100 monta un
motor diesel de dos litros de cilindrada
de 62 caballos de potencia. A partir de
la version 120 el motor ¢ubica 2,4 li-
tros, con 76 caballos y caja sincroniza-
da de cinco velocidades. En estas ver-
siones también se dispone de dos des-
multiplicaciones de ¢je, de modo gue se

Pesos pesapos [ A
| |

puede adaptar el uso al tipo de cargas
y rutas.

La base de la construccion es.un bas-
tidor realizado con largueros y travesa-
fios de tubo redondo. Sobre este basti-

dor se apoyvan las superestructuras en
un sistema de blogques de goma v metal
elasticos.

En el disefio de la gama se ha busca-
do la armonia con las series fabricadas

La caja se apoya sobre seportes eldsticos de goma y
metal, en un bastidor de fubo de acero, que también

“soporia el motor,
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No tiene
Iimite.

Y asi es el Peugeot 205. Un coche que
no tiene limite. En gama, prestacinnerr., )
equipamiento, confort... No tiene mas limite
que el que le quiera poner tu imaginacion.

CIPEVGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

Acércate a un Peugeot 205 y miralo
detenidamente. Al instante presentiras
que estas ante un coche muy suyo. Que
se sale de lo establecido.

Siéntate al volante de un Peugeot 205
y ponlo en marcha. Al instante sentiras
que estas en un coche muy tuyo. Capaz
de ir contigo al fin del mundo.

5325 £33 Lubricantes recomendados fgss'q )

Diario de un viajero

empedernido

Una divertidisima anécdota en una carretera
con dos hermosas nativas en pleno corazén

de Sri Lanka.

Cuando uno ha dedicado la ma-
yor parte de su tiempo y de sus es-
fuerzos a pasear su 2lma de aventu-
rero infatigable por los rincones mis
dispares del Globo, en los mas inve-
rosimiles medios de transporte, es
tal la variedad de situaciones impre-
visibles a las que uno se ha enfren-
tado, que se hace tarea realmente
ardua el seleccionar una 2nécdota
digna de destacar entre todas las de-
mds por su singularidad o su dispa-
ratado humor.

En cualquier caso, puestos a esco-
zer, me voy a atrever a contar una his-

bro y lascarca
queallinos encontra
No crad para menas.
No me negarin que
es dis a.r-a:ada.mrmt cOmIs

e tenia que

valer 2 uno disponer de un vehicu-

lo convenientemente _preparado y
equipado para la accién: una resis-
tencia a prueba de todo, una poten-
cia capaz de hacer freate con soltura
alo mids imprevisible, una velocidad

fuera de serie por lo que pueda pa-
sar... y todo el confort del mundo,
porque —todo hay que decirlo—
hasta la mésarriesgada aventura ofre-
ce de vez en cuando momentos de
placentera y relajante tranquilidad.

Y para que valga de ejemplo de
lo que estoy diciendo, les voy a con-
tarahora otra anécdota que me ocu-

1116 en ese mismo viaje con el aire

acondicionado del coche. Porque,
dicho sea de paso, nunca esti de mis

que el medio de transporte que ha-
yamos elegido para nuestra aventu-

fa dlsponga de algiin tipo de aire
i gnada”, lo cual, si bien pa-
indes problemas
‘5o de una pira-
“\tan habiwal
'\{andra o el

& por ani-
= mas
que
po-
ma
tcdota
puesta

wlegun-
»de poder

dsde 180
1 de que siempre la
aventura justificard
oy el tiempo inverti-
0 que yo puedo asegu-
xperiencia que me dan
¥afios de viajero empeder-
'io largo y ancho de los cinco

jentes.

De cualquier forma, de lo que se
trata es de viajar, viajar y viajar. Co-
mosea. Y enlo quesea. Cadamedio
oftece sus propias ventajas, y la elec-
cién de uno u otro vendri ‘dada por
las caracteristicas de la aventura que
queramos emptender.

AHY.

P ESOS PESADOS ==

¥ lo des- §
% lea por |

-en Alemania T 1y T 2 y se caracteri-

zan por el canto inferior de las venta-
nas laterales inclinado hacia delante y
parabrisas inclinado. El interior de la
cabina, con dos asientos, es también de
nuevo disefio, con un puesto de con-
duccidén mas amplio y menos ruidoso.
En la parte delantera hay un pequefio

- capéd que permite realizar el manteni-

miento rutinario. El espacio de carga
resulta practicamente cubico. El volu-
men de carga abarca desde los 6,5 me-
tros c¢ibicos, en la furgoneta con dis-
tancia entre ejes corta (2,45 metros) y
techo bajo (altura interior 1,49 me-
tros), a los 9,5 metros cibicos con dis-
tancia entre ejes larga (2,67 metros) y
altura interior de 1,83 metros. En vehi-
culos ¢combinados hay dos posibilida-
‘des, el Combi I, con cuatro plazas de
pasajeros y carga y el Combi II, para
ocho pasajeros y carga.

Respecto a las versiones antenores se
ha mejorado ostensiblemente el com-
portamiento de las furgonetas en la que
al margen de la postura det conductor,
su conduccién es muy similar a la de
cualquier automévil de traccién delan-
tera. Este nivel se ha conseguido, entre

Frenos delanteros de disco
Los traseros son de tambor

otros detalles, por un paso de via mas
ancho, los neumaticos de seccion ova-
lada y las nuevas suspensiones, inde-
pendiente en el ejé delantero y un eje
trasero que permite una altura de car-
ga a s0lo 42 centimetros del suelo; equi-

-pado con ballestas parabdlicas de una

sola hoja. Los frenos son de disco en
el eje delantero y de tambor en el tra-
5ero, con regulacidn automatica de la
fuerza de frenado en funcion de la
carga.

El desarrollo de la nueva gama ha su-

. puesto para Mercedes Benz Espafia un

volumen de inversiones de 11.000 mi-
llones de pesetas en la planta de mon-
taje en Vitoria y en la fabrica de mo-
tores de Barcelona. En Vitoria se ha
construido una nueva nave de montaje
y una instalacién de pintura por inmer-
sion y sistema cataforético, asi como.
un equipo de robots. En Barcelona la
inversion se ha centrado en la renova-
cién de los equipos de tornos y centrds
de mecanizado regulados por ordena-
dor. F. del Brio
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pesar del frio y de las malas

condiciones meteorologicas,

el invierno es una magnifica

ocasién para regatear en Es-
paria. Esto lo han comprendido desde
hace afios los regatistas de los paises
nérdicos, que emplean sus vacaciones
de Navidad para entrenar regateando
en Palamos. ‘

En esta edicién, la tradicional Christ-
mas Race, ya convertida en una autén-
tica Semana Preolimpica, ha reunido a
cercade cuatrocientos barcos de una
veintena de paises, todos ellos de las
ocho Clases Olimpicas.

Esta gran concentracién de partici-
pantes, a pesar del duro invierno, séfia-
la claramente que se ha dado la salida
en la carrera hacia los Juegos de Seul.
Jovenes tripulaciones, que pretenden
ocupar los puestos de los veteranos,
surgen por doquier. Todo el mundo se
prepara para alcanzar la representacion

88/ Motor 16

Estos tripulantes no han podido con el viento
Bafiarse en pleno invierno resulta desagradable

de sus respectivos paises en la Olimpia-
da de Seul.

De las séis pruebas previstas, sola-
mente se pudieron celebrar cuatro. Una
se suspendid por demasiado viento y la
otra por todo lo contrario.

Los regatistas espafioles han realiza-
do un papel destacado en la mayoria de
las clases. Especialmente se han distin-
guido las deportistas de 470 femenino
que es la altima clase admitida en los
Juegos. Teresa Zabel y Vivi Mainema-
re ganaron en cerrada lucha con las ca-
narias Mimi Gonzilez y Patricia
Guerra.

Fueron 23 las tripulaciones de chicas
que participaron en esta regata, prove-
nientes de nueve paises. Casi todas las
mejores regatistas de Europa se dieron
cita aqui para ver como las dos tripu-
laciones espafiolas dominaban la rega-
ta de cabo a rabo.

* La Infanta Cristina, hija de los Re-
yes, también tomé parte en ia regata,
como viene haciendo en los ultimos

La clase 470 ha
sido Ia que ha
reunido mis
bharcos; cerca de
los 140 entre
chicos y chicas.
Este ‘velero de
orza de dos
plazas es por su
lamaiio,
prestaciones y
precio el mds
popular entre los

Jovenes regatistas.

tiempos, con Viki Fumadoé como tri-
pulante. Alcanzaron el puesto décimo
segundo de la general (sextas espafio-
las). Sus mejores parciales fueron un
octavo y un noveno.

De las ocho clases, en dos se impu-
sieron regatistas espafioles, ademas del
470 femenino. En Star ganaron Costas-
Pérez. En las demas, los regatistas es-
paficles se clasificaron entre los cinco
primeros en FD. Luis Doreste-Serra los
segundos. Soling, Andrade en el mis-
mo puesto. 470 masculino, Leon-San-
chez, terceros. Rubén Serra fue sexto y
primer espafiol en Finn y Santana-Do-
ménech, duodécimos y primeros espa-
fioles en ¢l catamarian Tornado, mien-
tras que en Tablas, Isidro Enriquez ter-
mino el séptimo.

Ante este plantel de regatistas, reno-
vado en los tltimos afios, el nivel inter-
nacional de la Vela espafiola sigue sien-
do alio, por lo que se puede esperar que
caiga alguna medalla en los préximos
Juegos Olimpicos que se celebrarin en
la capital de Corea del Sur.

José Luis de la Viiia

L'n Tornado yuela contra €] viento don ino de sus cascos fuern del agpa, mientras que (s
tripulacion so-esfuerza en dominario. Abiju: Tercsa Zabel y Vivi Malgemure cliendo para ganar

una e las piucbas.
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COLANI-EGLI

OCAS veces, como en este ¢aso, se
juntan dos grande creadores con
un mismo fin. El genial disefiador Lui-
gi Colani en colaboracién con Fritz
Egli han construido una moto del todo
original, que seguramente marca la
pauta a seguir en el mundo de las dos
ruedas. Luigi Colani, fiel a su princi-
pio, donde en el universo todas las for-
mas son redondas, ha concebido una
il carroceria hecha en fibra de vidrio don-
de todos los elementos estdn envueltos
v protegidos al choque con el aire, in-
cluso el conductor. El chasis es un cla-
sico monoviga caracteristico del técni-
co suizo Egli, y el motor que la equipa
es un Kawasaki cuatro cilindros con
1.425 centimetros cabicos de cilindra-
da, logrados con ¢l empleo de un kit de
transformacién Wiseco y equipado con
turbocompresor que permite alcanzar
los 300 caballos de potencia. Junto con
este proyecto, Luigi Colani ha anuncia-
do que en un futuro no muy lejano sal-
drd a la luz un Spedd Sail de concep-
cién totalmente nueva. Estard basado
en una aerodindmica de Gltimo gritoy © 1 e i S I e
las velas serén también diferentes a las 14 ¥gli es hija de dos genios, el disefiador Colani v el motorista Egli
que se emplean en la actualidad. Lleva un motor Kawasaki turboalimentado que da trescientos caballos de potcnma

MOTO RUED
| L moTO MO'I'O

52N> @ 8.923 Ptas.

bajo se presenta duro. El chasis, de

tubo de cromo-molibdeno, relleno en

ciertos puntos de silicona, ha sido rea-
_ lizado por Egar-kart, fabricante espe- .
cialista en karts de competicion (son
campeones de Espafia). El motor es

ES con seguridad una' de las motos
mas peculiares del mundo. Pero =

no es una moto para la aventura, tam-
poco para la competicién, ni servira
para molar ante los amigos. Es una
herramienta de trabajo, una moto

para salir al campo —a un promedio

de 10 km/h— ararse la parcela, sacar

agua del pozo para regarla y luego, si
queda tiempo, podar unos frutales. -
_ Es un tractor de dos ruedas y de moto .

solo tiene eso, un cierto aspecto que
recuerda a sus prlmas y las dos rue-

- das. El resto, o sobre todo lo que es -
capaz de hacer, son una muestra del -
ingenio de su creador. J ordl Martin Yy

Clerch
Tal vez lo pnmero que choca ala

- vista son Ias ruedas —Pirelli— de mo-

tocultor, que permiten el trabajo en

“el campo. Las llantas son también
muy peculiares puesto que son huecas

y permiten que en su interior se alber-
guen diez litros de lo que sea: carbu-
rante, agua para servir de lastre o un

un Minsel de 150 centimetros ctibicos -
y dos tiempos que rinde una potencia
de 4 caballos. El cambio tiene dos ve-
locidades y el freno consiste en un :

. unico disco a la salida del cambio.

Este motor se arranca por cable,

- como un fueraborda. Lo mdas desta-
: cable son las posibilidades que esta

moto brinda al hombre de campo ya
que estan previstas diversas tomas de :

' potenc:a y acoplamlentos. j

- buen vinillo de la tierra por s: el tra— : Texto y fotos- J. L. Aznar

EI mototractor brmda al hombre de campo mfinltas posnbllldndes de uullzauén LI a5
Pueden acoplarse arados d.1versos, toma de potencia pa.ra un compresor, bombas de agua, o‘:t‘.oétel‘:a

i Deseo suscribirme por un afio (52 niimeros) a Motor 16 al premo de 8.923 Ptas.,

I: con ello ahorro un 22% y me envian totalmente gratis el regalo que les indico.

| . O Extintor de fuego para coche.

[1 Reloj digital con brijula.

‘ La forma que elijo es'la siguiente:

O Talén adjunto a nombre de Informacion y Revistas, 5. A.

[T Giro Postal N° a nombre de Informacidén y Revistas, S, A,
Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid.

Oferta valida sélo en territorio nacional hasta el 31-3-87. I
Los envios de los regalos se efectuardn por correo
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La Serie 3 de BMW ha demostrado,
desde siempre, poseer la tecnologia
mas inalcanzable en todos los
terrenos: Prestaciones, seguridad

y confort.

Ahora, BMW fanza el modelo punta de
la Serie: EI M3. Una méaquina que
representa lo mas puro de la raza:

200 CV; aceleracion de 0 a 100 Km/h,
en 6,7 segundos; recuperacién de 80 a

miento. Con alojamientos dimensiona-
dos para poder incorporar ruedas
super anchas de diez pulgadas. Con
un nuevo sistema de frenado que
consigue aumentar la superficie de
friccion de las pastillas en un 35 por
100 por cada rueda. Barras estabiliza-
doras més gruesas y ancladas mas
cerca de las ruedas, con lo que la
nobleza de reaccicones de cualquier

120 Km/h, en cuarta en 7,1 segundos;
velocidad méxima 235 Km/h. Con

un motor M-Power de 4 valvulas por
cilindro que permite alcanzar con nor-
malidad del orden de las 7200 rp.m.,
en los modelos de Serie.

Todo ello asentado sobre nuevos
amortiguadores neumaticos de efecto
variable mediante doble émbolo, que
permiten un inigualable comporta-

BMW se convierte,en el M3 en un
verdadero alarde.
En cuanto al disefio, la linea BMW

cobra en el M3 todo su sentido estéti-

co, rebajando ademas al maximo el
coeficiente de penetracion aeroding-
mica. Con luneta trasera enrasada,
spoiler delantero, bajos laterales
salientes y deflector sobredimensio-
hado acorde con las necesidades de
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comportamiento del vehiculo.

En el interior, la caja de cambios de
relacién cerrada y los aslentos deporti-
vos, confirman al conductor que se
encuentra pilotando un auténtico boli-
do. Un bdlido que representa, a la

vez, lo mas sofisticado de la tecnologia
BMW: Sistema Motronic Il segunda
generacion, nuevo ABS especial para
el M3, diferencial autoblocante, direc-

cion de cremallera servoasistida en
funcién de las revoluciones del motor
y toda una serie de modificaciones en
el vehiculo para permitirle obtener
una absoluta estabilidad direccional,
incluso a velocidades punta.

Asi es el nuevo M3. El extremo de una
Serie que representa la gama mas

completa dentro del automo- g

vilismo de élite: La Serle 3. .._
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La primera experencia de
Alfonso G. de Vinuesa en F-3
dejé sin respiracion a pilotos
de la categoria de Capelli,
Dumfries, Nielsen, Campos o
Pérez Sala. Vinuesa alquild
un Ralt casi en secreto y, des-
pués de ymas pruebas en In-
glaterra, se presentd en el Ja-
rama para [a final del Cam-
peonato Europeo de F-3 de

: 1984, Al terminar los entrena-

" mientos saltd la sorpresa: el
tercer lugar dé la parrilla de
salida era suyo tras haber |
«voladoy» por la pista del ve-
terano: circuito. Inteligencia,

valor y habilidad sin limites
fueron ia causa.

conseguir las pesetas, esos presupuestos
que permiten sentarse en un coche de
carreras.

A mediados del 86, Alionso habia ago-
tado ya sus ultimos cartuchos econdmi-
cos en el campeonato alemin de Formu-
Ia 3, no tenia, literalmente, ni un cénti-
mo, y todavia quedaban varias carreras
por disputar en las que debia defender su
buena clasificacion. El porvenir era de lo
més negro y el piloto madrilefio se dispo-
nia a tomar la decision mas dura de su
vida «estuve a punto de colgar el casco y
los guantes para pasar a la vida civils. En
esos mismos dias, Alfonso estrenaba su

testador automatico; la primera llamada
recogida por el grfifugio no pudo ser mas
esperanzadora: los directivos de Purolator
le ofrecian su ayuda incondicional. «No
podia creer lo que estaba oyendo —re-
cuerda—, fue como un suefio. ;Ya podia
seguir enfundéndome el traje de roma-
not» :

-El resto de la historia es algo mas co-

nueva oficina y estaba probando un con-

nocido. Vinuesa disputd las Gltimas prue-
bas de la F-3 ¢ hizo su debut en el Jara-
ma con un March de F-3.000, un coche
en el que se subid por primera vez cuan-
do comenzaron los entrenamientos ofi-
ciales.

En esta prueba salié a relucir el Vinue-
sa atleta, un esclavo del gimnasio que
corre todos los dias mas de diez kildme-
tros campo a través. Su fortaleza fisica le
permitié hacer frente a las exigencias del
March, «un coche durisimo que me hizo
perder mas de cinco kilos de peso en sélo
dos dias de competiciény. Después de
cada sesidn de entrenamiento, la camise-
ta empapada y el mono bafiado en sudor
hablaron por si solos del esfuerzo brutal
que supuso conducir un monstruo de es-
tas caracteristicas y conducirlo en los
tiempos que hasta hace poco eran coto
exchusivo de los Formula 1.

Alfonso Garcia de Vinuesa va a mas
cada temporada y si en sus inicios con los
kart, o después, con los desaparecidos
Férmula Fiesta, se gand una fama de ata-

Vinuesa siempre ha sacado el maximo partido de los coches sin forzarlos
Es un piloto muy seguro que sélo ha tenido accidentes en casos rarisimos
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cante nato que siempre arriesgaba dema-
siado, ahora es muy distinto. Su papel en
la vida cotidiana, el de un padre feliz
—u«me encanta jugar con mi hijo», dice—
ha servido para madurar su actitud en
carrera; el joven madrilefio es cada vez
mas rapido, sigue siendo igual de agresi-
vo y ahora es mucho més seguro.

Su carrera de despedida de la Formula
3, la Copa de Europa disputada en el cir-
cuito italiano de Imola, puso sobre el ta-
pete todo su potencial de ganador. En su
Unica experiencia con el equipo Trivella-
to, €l mismo que puso a Gerhard Berger
en el primer plano internacional, sorpren-
di6 al principio y maravilld después a
unos verdaderos expertos. «Este espafio-
lito va muy rapido, es muy disciplinado
¥ cuida el coche», dijo €l jefe de equipo.
Alfonso logro el undécimo tiempo de los
entrenamientos en una pista que descono-
cia por completo v dejo atrds a los cam-
peones franceses, alemanes y suecos que
lucharon con él. :

Su paso por la Formula 3 ha sido bas-
tante fugaz, pero con poco mas de una
docena de carreras ha conseguido que la
revista britanica Autosport, la revista que
leen todos los jefes de escuderia de Fér-
mula 1, dijera en sus péginas: «El joven
espafiol Alfonso Garcia de Vinuesa es
siempre un hombre muy ripido, con un
estilo ¥y un empuje impresionantes. En

Adianto acumule un poco mas de experien-

clda serd un piloto abonado a las vic-
fori@s. »

El wdiablillo» que hace diez afios sofia-
ba a los mandos de un kart de segunda
mino, estd ya en la linea de salida de su
consagracion definitiva. La temporada 87
pondrd su nombre en la lista de destaca-
dos. Su seriedad profesional, la de su
equipo, el BS Racing casi con toda segu-
riclad, v la de sus patrocinadores, son ases
cliaves en la baraja. «Voy a empezar los
enireriamientos de inmediato y me veo
con fuerzas para aspirar a los mejores re-
sultacdos.» Este es Alfonso Garcia de Vi-
nuesa, de profesion piloto.

Angel Marco
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La otra cara de la guerra,
vista por Historia 16.
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Gabriel Cardona
Juan C. Losada

R. Salas Larrazabal
Alcofar Nassaes
Juan A. Blanco
Nuria Valls
Montserrat Carreras
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Hay quien pierde el tiempo
con mucha frecuencia...

Para no perder el tiempo dandole al
dial con mucha frecuencia...

isintonicenos! _ e
Tenemos la mejor formula para

Y la mejor s

|
La gque sera «hit».
Sileg star informado y oir la
musica Ales... jcuenie con nosolros

Somos ya 15 emisoras de Radio Mi
Y seguimos creciendo.
2o rque nuestra formula funciona.
buenos resultados.
0 hace perder el tiempo.
;Cada Minuto cuenta!




McLAREN PRUEBA EN ESTORIL

HORIZONTE
ELECTRONICO

L equipo McLaren se ha despla-
zado al circuito de Estoril para
realizar los ensayos con los
nuevos motores TAG V6 Tur-

ho que empleardn en la proxima tem-
porada. Todo esto se ha llevado a cabo
con el maximo secreto, prohibiendo el
acceso a la pista a periodisias y curio-
sos. Al no estar todavia decidido quién
serd el segundo piloto, Alain Prost ha
sido el Anico presente, ¥ en esta ocasion
Kon Dennis ha sido sustituido por Tim
Ride, uno de sus hombres de confian-
#u, Tampoco estaban en Estoril ni Gor-
don Murray ni Neil Oatley, que en este
momento se encuentran en la nueva
factoria de McLaren trabajando sobre
el chasis que se ensayard a finales de
febrero.

En el circuito portugués se utilizaron
dos coches MP4-2C practicamente
idénticos a los de la pasada temporada.
Exleriormente no habia variaciones con la
excepeion de una diminuta toma de aire
situada en la mitad del morro, que esta-
ba destinada a refrigerar un conjunto de
elementos electronicos, v de los radiado-
res, tanto de! motor como del aire, que
s vefan bastanie mas grandes.

Estructuralmente, el motor TAG V6
Turbo sigue siendo igual, sin embargo,
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Prosi rodé en Estoril con el McLaren MP4-2C
1 Exteriormente, casi nada ha cambiado pisaestas proebas

sobre la versién para el 87, Tim Ride
dijo: «La evolucidn de este motor, ha
sido encomendada nuevamente a Hans
Metzger, que ha trabajado sobre la re-
duccidn del consumo ademas del incre-
mento de potencia.» Con la limitacién
de la presidn a cuatro bares, ha sido ne-
cesario variar casi en su totalidad el di-
seiio de Ias culatas, aunque a nosotros
la informacién técnica sobre los moto-
res nos llega superficialmente; lo mis-
mo ocurre con Bosch en lo referente a
los sistemas electrénicos. Para estos en-
sayos, Bosch ha hecho un gran desplie-
gue de medios, comunicando un Trai-
ler-laboratorio con dos boxes, por me-
dio de una lona que mantenia todo en
secreto. Once eran los técnicos alema-
nes que continuamente sustituian los
componentes electronicos en los dos
coches, mientras los mecanicos de
McLaren se limitaban a hacer un tra-
bajo rutinario ¥ complementario.

El comportamiento de los dos coches
era totalmente diferente en cuanto a la
respuesta del motor. Con ¢l que lleva-
ba el motor del pasado afio, Prost re-
gistrd el tiempo de 1.21.1, mientras que
con la version 87 llegd a bajar su tiem-

102/ Motor 16

Prest rodd a buen ritmo y llegd a hacer un frompo N
El nuevo motor desarrolla ahora su potencia con mas antelacion

po a 1.20.80. El nuevo motor se dife-
renciaba por una respuesta mas inme-
diata a la salida de las curvas. Tanto es
asi que, en varias ocasiones, Prost ter-
mind en un trompo.

En la mafiana del miércoles, se pro-
bé también un nuevo cambio equipado
con seis velocidades y aparentementie
dotado de un sistema semi-automatico
que actuaba solo al engranar la sexta
velocidad. Al respecto, Tim Ride hizo
el siguiente comentario:

—No sé... el cambio es el mismo.

—;Tiene alguna regulacién electro-
nica?

—Eso es cosa de los técnicos de
Bosch, se escapa de mi trabajo.

En realidad, segin informaciones fil-
tradas a través de personas que han vis-
to el coche de cerca, exisie una caja de
cambios sobre la cual estd instalada
una centralita electrénica conectada al
iiterior por varios cables. :
-+ También se ensayaron en la tarde del
miércoles los nuevos neumaticos Good-
year, con los cuales los resultados no
fueron muy brillantes, o mejor dicho,
no se llegd a unos resultados tan satis-
factorios como con los de la pasada

El nuevo motor TAG V6 fue el centro de los proebis
Es igual ol del afio pasado v e trabajy en ef rendimiento

El campeén del mundo tenia comunicacién divecta com los boxes
Tras el casco, la antena del emisor-receptor montado en el McLaren

temporada. Al respecto, Tim Ride co-
mentd:

—Ha sido un simple ensayo, sera ne-
cesario probar con el nuevo coche que
se esta construyendo en Inglaterra.

—;Qué papel desempefiard Gordon
Murray en la escuderia?

—Murray es el supervisor técnico en
general, pero el proyecto del nuevo mo-
noplaza esta a cargo de Steve Nichols,
mientras que Neil Oatley trabaja con
vistas a la temporada 1988. _

Referente al nuevo McLaren, inten-
t6 precisar que se ha dejado a un lado
el proyecto de John Barnard: «Ahora
ge trabaja en una direccién diferente
—dijo—. Hemos dejado a un lado el
fabricar un coche totalmente nuevo y
nos hemos centrado en modificar el
MP4-2C en multiples aspectos. El ca-
mino a seguir estd en la electronica,
principalmente. Por eso estamos aqui.»

En este mismo circuito, hace poco
mas de un mes, Nelson Piquet dijo que
ganaria quien mejores sistemas electro-
nicos tuviera en su coche, y McLaren no
parece estar durmiéndose en los lau-
reles.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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Honda Prelude

Formula Honda

Honda. La formula del lider

En el ultimo Campeonato del Mundo
de Formula I, los WILLIAMS-HONDA
fueron la gran revelacion consiguiendo
8 Grandes Premios vy el titulo
poOr marcas,

Victorias de Williams-Honda

— Gran premio de Brasil

— Gran premio de Bélgica
— Gran premio de Canada
— Gran premio de Francia
— Gran premio de Inglaterra
— Gran premio de Alemania
— Gran premio de Hungria
— Gran premio de Italia

- Prelude.
Diseiio y tecnologia Honda
E! HONDA PRELUDE, por su
disefio y tecnologia, es un exponente

de la formula HONDA, la férmula
que estd cosechando grandes éxitos en

el sector del automdavil a nivel mundial.

Direccidn servoasistida.

Su motor de 1.809 ¢.c. con
3 valvulas por cilindro, junto con el
sistema de frenado anti-bloqueo y
“suspension independiente en las
4 ruedas, lo configuran como un
coche de gran fiabilidad.

Suspensidn delantera MAC PHERSON
con tirante superior.

Ahora en HONDA comercializamos
para Espafia una serie limitada
d«] PRELUDE.

Reserve su coche cuanto antes, no
queremos que Ud. pierda el privilegio
de conducir un HONDA.

Importacién limitada F

RESERVA Y VENTAS:
MONTESA-HONDA, S.A.
Avda. Sta. Cruz de Calalell, 21-35. Telf.: 377 10 00

ASISTENCIA TECNICA: FLIS-FLAS
Laforja, 84. Telf.: 200 0% 97

Version Manual l Automitica

Cilindrada 1829 c.c. 1829 ¢
Potercia i 106av./5.560 rpm. 102 cv.’5.500 rpm.
Velocidad | 180 Km/H 0KmH
Congumo £3 L7106 Km. 7,5 L/106 Km.

Motor 4 etind. 13 vélvulas | 4 clind. 12 vélvulas

PRELUDE |



MOTOS

JUAN GARRIGA
A JAPON

L piloto motociciista
Juan QGarriga ya tiene
definidos sus planes para
esta temporada. Garriga
correra el Campeonato
Mundial de Velocidad en la
categoria de los 250 centi-
metros cibicos a los mandos
de una de Ias cinco Yamaha
oficiales que la marca japo-
nesa ha distribuido entre los
pilotos europeos de més ca-
lidad. El «centauro» catalan
cuenta con el apoyo de Du-
cados y esti a la busqueda

de algunos patrocinadores
mas para cerrar su presu-
puesto.

Juan Garriga saldrd hacia
Japén a mediados del proxi-
mo mes de febrero en com-
pafiia de sus dos mecinicos
de confianza y permanecera
en aquel pafs hasta la prime-
ra carrera de! mundial, la
que se disputard en el circui-
to de Suzuka el 29 de mar-
z0, el mismo dia de su cum-
pleafios.

LAS COPAS MAS
MILLONARIAS

ENAULT vuelve a po-
ner en marcha sus Co-

pas Nacionales en circuito,
la XIX edicion de la Copa

104/ Motor 16

Los vencedores de las Copas Renault 86 .
Ramén Rodriguez, Antonio Castro, Maria José Revalderia, Henrique
Marques, Cosme Domecg, Tomas Saldafia e Ihigo Magureg_m

Turbo y la XIV edicion de
la Copa Inijciacion, que esie
afio van a tener una dotacién
de diecinueve millones y me-
dio de pesetas para premios.
El calendario de las dos Co-
pas no se conoce todavia
pero si se sabe el niimero de
pruebas a disputar, ocho
para la Copa «grande», la
Turbo, y siete para la Inicia-
¢idén, con ung carrera final
en Estoril, el 18 de octubre,
que coincidira con las fina-
les de las restantes Copas
Renault europeas. En las dos
SEries se van & aumeniar sefi-
siblerente las primeras por
desplazamiento y las ayudas a
la compra del coche.
Renault también pone en
marcha durante 1987 una
Copa Nacional para los R-5
GT Turbo grupo N que par-
ticipan en rallyes. Por el
motnento 0o se han defini-
do los tliimos detalles del
capitulo prermos, pero to-
dos los datos se comunica-
ran en fechas préximas.

RESISTENCIA i

Py e

A LA MODA
ESPANOLA

L Caimpeonato Mundial
de Sport-Prototipos, el
campeonato de Resistencia
reservado a los coches bipla-
za de grupo C, va a comen-

zar este afio con un toque €s-
pafiol. La primera prueba
de la serie se disputara en el
circuito del Jarama el do-
mingo 22 de marzo y serd
una carrera de duracion cor-
ta, de tipo sprint. La segun-
da prueba del Campeonato
también tendra lugar en
nuestro pais, en el circuito
de Jerez, una semana mdis
tarde, el 29 de marzo; esta
prueba:-se disputara bajo la
térmuia de los mil kildme-
tros.

RALLYES

MORATAL
CON
CAMEL

EL joven piloto madrilefio
Borja Moratal acaba de
firraar con Camel para hucir
los colores de la marca a lo
largo del Campeonato de
Espaita de Rallyes. Camel
patrocinard directamente a
Moratal, que llevara los co-
fores de 12 firma de tabacos
en su mono y en el casco.
Borja Moratal es, ahora
mismo, uno de los méximos
aspirantes al titulo final del
campeonato gracias a sus
dotes de conduccién y a la
experiencia acumulada al
volante de coches de grupo
A. El nuevo piloto Camel

correrd a los mandos de un
Peugeot 205 GT1 1.9, que en
£5105 MOementos s¢ pone a
punto a marchas forzadas.

RALLYES

LOS
DEBILES
RECOMPENSADOS

A Federacion Internacio-
nal de Auiomovilismo
acaba de anunciar la puesta
en marcha del trofeo FIA
para automdviles de rallyes
con s6lo dos ruedas motri-
ces. Esie trofeo FIA se en-
tregara a final de afio al pi-
loto que haya conseguido
mas puntos en ¢l Campeo-
naio del Mundo de Rallyes

a los mandos de un coche
con s6lo dos ruedas motri-
ces, v €l premio tendrd una
cuantia total de cincuenta
mil dolares.

La dominacidn aplastante
de los cuatro ruedas motri-
ces en Montecarlo ha impul-
sado a la FIA a tomar esta
decision, algo que contenta-
r4- a constructores como
Ford, Mercedes, Renault y
Volkswagen, que se han des-
moralizado un poco frente a
las montafias de nieve y hie-
lo caracteristicas del Monte-
carlo 87, unas condiciones
que han anulado las posibi-
lidades de sus-coches.

TRES PILOTOS
Y UN VOLANTE

L equipo Ligier va a pre-
sentar su nuevo mono-
plaza el préximo dia 28 de
enero. El coche, el Ligier
Alfa Romeo, ya estd termi-
nado. segin mostribamos
Ja semana pasada v también
se conoce ya ol nombie del
primer piloto, que serd el
francés René Arnoux. La se-
gunda plaza en el equipo se

la disputan en estos momen-
tos tres pilotos, el veterano
Jacques Laffite, el reapare-
cido Didier Pironi, y el ita-
liano Pier Carlo Ghinzani.
Laffite probara el coche
en unos dias pero tiene pro-
blema con sus tobillos. Pi-
roni esta al cien por cien de
sus facultades pero se cansa
en poco tiempo, en menos
de diez vueltas a un circui-
to, v pide demasiade dine-
ro. Ghinzani, por su parte,
cuenia con €l apovo econd-
mico de Alfa Romeo y po-
dria sentarse en el coche
franco-italiano.

un pasc de la muerte, sino que tiene intefigencia

' para ganar una carrera en la que cuenta mas el

cerebro que el corazon. Cyril Neveau alcanza su

quinto triunfo, el mas dificil v el mas triste a la vez. Se decidid

al sprit, como si una carrera de veintidés dias fuera un gran pre-
mio vy la suerte traicioné a Auriol.

Vencedores al margen, hay que sacar tres conclusiones im-
portantes da esta novena edicién: 1} Se ha superado con éxito
el trauma Sabine. La ausencia del creador del Dakar ya es his-
toria y Rene Metge ha sabido tomar el relevo que garantiza
el futuro de tan particular competicién. 2} La carera va a més.
Crecen los participantes y los medios informativos. Crece el es-
pacio que le dedicala prensa y aumentan los tiempos en TV.
En enerc, el Dakar se ha «comidoy» al Montecarlo, cosa que
hace una década parecia imposible. 3) Todos los participantes,

@ March, la marca ingle-
sa mas importante de to-
das las que se dedican a la
construccién de monopla-
zas de carreras, acaba de
presentar ¢l March 87 B, el
coche que participara en el
Campeonato Interconti-
nental de Férmula 3.000.
El precio del nuevo chasis
se aproxima a los once mi-
llones de pesetas.

@ Luciano Pederzani, el
creador de la marca Tec-
no, acaba de fallecer en
Bolonia a los sesenta y un
afios de edad. Pederzani
COmenzo su carrera cons-
truyendo karts, para pasar
después a los férmula, a
los F-3 y F-2, coches que
dieron gloria a pilotos
como Peterson, Regazzoni
o Cevert. Sus F-1 fracasa-
ron casi por completo.

® E! Maserati Biturbo
que correra el Campeona-
to Mundial de Turismos de

Boxes

£rupo A ya estd casi a pun-
to. El motor tendrd unos
cuatrocientos caballos de
potencia. Los pilotos fi-
chados por €l equipo Pro-
team para conducir el Ma-
serati son Cheever, Nad-
deo, Drovandi y Brancate-
ili (en la foto). .
® Ya es mmediato el tnicio
de las obras de mejora del
Circuito de Calafat, El im-
porte ascenderd a 210 millo-
nes de pesetas, sufragadas a
partes iguales por el C.5.D.,
la Generahitat y la Diputa-
cion de Tarragona. Las obras
costaran de tres fases. En la
primera, el circuito se alarga-
rd 850 metros, con lo que su
desarrollo quedari en 3 250
metios. La anchura serd de
once metros en todo su reco-
rrido y se reasfaltara. La se-
gunda fase afectard a tribu-
nas y torre de control, y la
tercera, a acondicionamien-
tos. '

IViva los héroes!

AS anécdotas que se pueden contar del Pa-
ris-Dakar 87 dan para llenar un libro. Se ha
convertido ya por antonomasia, en la carrera mas
espectacular del mundo, en la mayor aventura
sobre ruedas. Superar 12.000 kilémetros de de-
sierto, jungla, polvo e infierno significa tanto que
. nosotros nNo tenemos ningdn sonrojo en calificar
de héroes a todos los participantes que conguis-
taron la meta en la capital del Senegal.

Dos nombres pasarén a la historia. Al Vata-
nen, el finlandés, que en su primera incursidn en
el raid y gracias al descomunal despliegue de
Peugeot, ha demostrado, no sdlo que estd recu-
perado del accidente en Argentina que le situd a

ya sean los que pueden presumir de haber alcanza-
do la meta como los que sélo pueden contar sus aven-
turas en & Teneré, hablan maravillas del Dakar. El desierto
tiene un encanto especial y el riesgo atrae al hombre. Hay Da-
kar para afios y a medida que tenga més medios, incluso po-
demos prepararnos a ver etapas en directo por television, mer-
ced a los helicopteros y los enlaces via satélite.

Los espafioles no podfamos comenzar mejor el afo mo-
toristico. Colocar a cuatro equipos entre los diez primeros
tiene un mérito excepcional. « Chapeaus a nuestros héroes
del desiertc. Nos sentimos orgullosos de vosotros, jamas
se habfa brillado tanto. Si antes de la salida de Paris hubié-
semos firmade con estas clasificaciones, l6gico es que aho-

ra lo celebremos.

Carlos Mas confirmé que ya esta entre la élite. Tan pronto
ha tenido una méaqguina puntera, ha confirmado su experiencia
y valentia. Si no llega a ser por una averia mecédnica, hubiese
subido incluso al padium. También hay que valorar en su justa
medida los logros de Plbernat (18} v Fernandez (19}, que a
nosotros nos saben a gloria. En automaviles, sensacionales.
Tres esparioles en un pafiuelo entre los diez primeros. jlncref-
blel Caflellas-Ferrén pudieron inctuso ganar, dos minutos de
adelanto en un control de Mauritania les costd perderse. Mi-
kel Prieto hizo el milagro de colocar su Nissan en novena pla-
za, primero de diesel. Y Porcar, un periodista profesional me-
tido a piloto amateur, entrd décimo. Juanito se lo merecfa. B
es en Espafia el principal precusor del Dakar.

La proxima semana sigo con el tema. El Dakar no se alvida

en siete dias.

"
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NTES del 92, el Pirineo catalan go-
zaré de un sistema rutero envidia-
ble, tanto en las carreteras que depen-
den del MOPU como en las que depen-
den de la Generalitat, cuyo trabajo en
este aspecto ya ha sido importante ¥

_eficaz en toda Catalufia.

Recientemente he recorrido en auto
la Cerdanya, es decir, la comarca cata-
lana que va de Puigcerdd a la Seu d’Ur-
gell y cierra por el Sur el imponente ma-
cizo del Cadi, comodamente atravesa-
ble hoy en auto gracias al tdnel de 5 ki-
lometros y pico que te deja practica-
mente en Bellver.

No digo que a la Cerdanya la limita
por el Norte el Pirineo porque no es asi.
Saltando por encima de la montafia, la
comarca se exiiende por las zonas del
Conflent y del Capcir y ocupa todo €l
Canig6 en la Cerdanya sometida al fe-
roz dictado de la administraciéon fran-
cesa desde el inmundo tratado del
XVII, infinitamente mas vergonzoso
que el que hizo perder Gibraltar. En
cambio, exigimos la devolucién del pe-
fiasco de interés tnicamente militar, y
dejamos sin embargo sin decir nada la
rica comarca catalana en.manos del in-
vasor francés.

El interés de la obra rutera de la Ge-
neralitat en esta zona estd sobre todo

"\ | Xavier Domingo

Carreteras
pirenaicas

en las rutas que cubren la zona de Este
a Qeste, por el grandioso valle. La prin-
cipal, que empalma con la nacional que
viene de Barcelona por el Cadi, esti
siendo muy ampliada. Es una bella ruta
que va bordeando el rio Segre, paraiso
de los aficionados a la pesca de la tru-
cha, sobre todo ahora que la insipida
«arc-en-ciel» ha sido substituida por la
brava y sabrosa «fario». La ampliacion
era necesaria y més atn de cara al 92,
puesto que las pruebas de canoa y ka-
yak van a celebrarse en Cortingles, por
encima de la Seu. La ruta se extendera
pues por los salvajes y abruptos Pallars
hasta el Pirineo oscense. Mis adelante
y con la aportacion del gobierno na-
varro, podria recorrer toda la cadena
pirenaica desde ¢l Empurda y la

Garrotxa hasta Euskadi. Fabuloso via-

e.
) Ahora la Cerdanya estid de moda en
Cataluiia, pais de gente muy montafie-
ra. Pero es que es un mundo absoluta-
mente agricola y ganadero y con firme
vocacion de seguir siéndolo, carente del
todo de industria y de contaminacién.
En auto, por carreteras laterales a dies-
tra v siniestra de la que comento, se
puede subir hasta muy arriba de las
montafias que circundan el valle, repe-
chos del Cadi y del Pirineo y alli, en al-
tiplanos por los que, de mafiana, se ob-
servan rebafios de hasta un centenar de
cabezas de rebeco, puede uno caminar
horas respirando aires de albor de crea-
¢idn. ;

Al bajar de la montafia, hay hambre
sana vy abundante. El muestrario culi-
nario de la Cerdanya es suculento. Una
de sus mejores casas esta en el pueblo
de Martinet —entre Puigcerdda y la
Seu— v concretamente en el hotel Boix.
Abhora, caza y cerdo en todas sus posi-
bles apariciones, o verdaderos pollos de
payés, fabulosamente guisados por Jo-
sep Maria Boix y presentados por su
bella esposa, Loles Boix. ;Qué bien en-
tran con un Priorato cuando llegas de
las cumbres curtido por el sol y los
vientos helados!
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CAMPEON 1986

Se llama Roger
Morbak y particip
por la Comunidad |
Auténoma Andaluza.
El pasado 7de
Diciembre recibié
en Jerez el premio
del Marlboro
Challenge '86:
un coche Férmula Ford y una ayuda
econdmica. '

-Para llegar a convertirse en
campedn del Marlboro Challenge,
un clésico en la promocién de jévenes
pilotos de monoplaza, tuvo (ue superar
a mas de 250 aspirantes de
5 comunidades auténomas.

Tras una preseleccién, diez pilotos
llegaron ala gran final, celebrada en
el circuito del Jarama, entre los dias
1y 4 del pasado Diciembre. Lia prueba,
dulglda por la escuela de pilotos de
Emilio Villota, consistié en un completo
test tedrico y practico. Conduccién
en turismos, estudio de trayectorias,
punta-tacén y doble embrague,
resistencia fisica y, por ultimo, ,
conduccién en monoplazas a 5.000 y
8.800 r.p.m. apreciadas a través de
ordenador por el jurado, integrado
también por periodistas especializados.

LISTA COMPLETA DE FINALISTAS

COM.AUT. NOMBRE

Comunidad Ricardo Leén Ldpez

de Andalucfa  Roger Morbak

Comunidad Mamel Solis

de Asturjas: Miguel Martinez
Comunidad Melitén Rodriguez

Gallega: Javier Mora

Comunidad Victor Lépez Ferraz

de Madrid: Alvaro de Arenzana
Comunidad José Vicente Navarro Lépez
Valenciana: José Carlos Escudero Pérez

En 1987, el brillante campeén de
la Marlboro Challenge '86 participard,
patrocinado por Marlboro, en el
Campeonato Marlboro'de Férmula
Ford 1600. ~ , '

Aligual que en afios anteriores,
en la 52 edicién de la Marlboro -
Challenge de 1987, estamos seguros
de que seguiremos obteniendo una
acogida tan calurcsa como masiva por
parte de pilotos v ptiblico.




5l FUJITSU TEN

¢ El paraiso sobre ruedas?
Serd suyo con el audio para coches

FUNTSU TEN

LA FRA
TLAER

Requerimientos minimos de
nuestra serie M...

* Sintonizacion sintetizadora del PLL

* Busgueda automatica ¢ Sintenizacion
prefijada = Sistema antirolido » Sistema Dolby
de reduccién del ruido ¢ Sistema de inversitn
automatica con magnetoresistor » Cabeza dura
de permalloy * Carga automatica « Amplificador
automdtico incorporado de 4 canales » Interrup-
tor de sonoridad = Control del balance » Filtros
de ruido * Regulador de tensién

Todo ésto y mucho mds. Pero sélo se lo ofrece
FUJITSU TEN, gue es donde todo comienza.

...y lo que hacemos para que
sean el paraiso.

POTENCIAL: El usuaric puede facil y economi-
camente obtener més y mejores caracteristicas.
La serie M de 4 pariantes viene equipada con
atenuadores de potencia y amplificacion previa
para instalar en el futuro un amplificador de alta
potencia o un ecualizador gréfico.

PRECISION: A fin de asegurar al conductor un
sonido de audio de la mayor calidad, algunas
caracteristicas, tales como el sistema de ajuste
de azimut dual, le brindan una precisa
alineacién de la cinta de ambos lados.

RENDIMIENTO: El ajuste automatico le permite

un manejo mas seguro y mas descansado.

El control automatico de separacién del ultra-
sintonizador regula la sintonizacién en dreas de
sefales débiles. El control automético del tono
reduce el siseo. Y un circuito RF AGC AMP,

un mezclador de balance MOS FET de dable
compueria, y un blanqueador del ruido ayudan,
cada uno a su mogo, a mejorar & sonido
automaticamente.

PLACER: Los mandos de facil manejo inciuyen
grandes perillas de control dual, tonos de
confirmacicén de corta duracidn, exploracion
prefijada, un gran panel de cristal liquido, un
visor OPTI-MI de colores cambiantes, ilumi-
nacion con berdes verdes para el manejo
nocturno, y mucho mas.

La proxima vez que elija un audio para coches,
no cuente sclo las funciones.

Cuente hasta diez. FUJITSU TEN, el mejor
sonido sobre ruedas.

Para recibir mayor informacidn, dirijase a:

MUSICOM sa

Car Audio

Consaijo de Ciento, 403 bajos Tels. (93) 231 61 12-248 38 01
Télex: 54788 MUYC-E Barcelona 08009 (Espafia}
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