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DISCOVERY SPORT

AVENTURA.
ESTA EN NUESTRO ADN.

DESDE 29.900 €*

Cuando termina la carretera, empieza la diversién. Y los que saben
de aventura saben que hay que ir preparado. Por eso

el Discovery Sport tiene la méxima puntuacién en seguridad

y 981 litros de espacio de carga, porque queremos que quepa
cualquier aventura que puedas imaginar.

Por algo el #DiscoverySport es el SUV compacto mas versatil
de la carretera. O lo que es mas importante, fuera de ella.

landrover.es

Gama Discovery Sport: consumo combinado 4,7-5,3 /100 km, emisiones de CO, 123-139 g/km.

ABOVE & BEYOND

Al detalle
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2 -

G 1 v oc iLoveTrase ]

*P.V.P. del Discovery Sport eD4 Diesel 150 CV 4x2 Pure manual desde 29.900 € (IVA o IGIC, transporte, descuento promocional e impuesto de matriculacién, IEDMT, incluidos). IEDMT
calculado al tipo general. No obstante, el tipo aplicable al IEDMT puede variar en funcién de la comunidad auténoma de residencia. Precio promocional exclusivo para unidades financiadas
con FCA Capital Espafia EFC, SAU segln condiciones contractuales, con un importe minimo a financiar de 20.000 €, a un plazo minimo de 24 meses y una permanencia minima de 24 meses.
Oferta vélida para vehiculos matriculados hasta el 30/11/16 en peninsula y territorio insular. El vehiculo mostrado puede no coincidir con el ofertado. Linea Land Rover: 902 440 550.
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4, DESPEDIDA DESDE LO
¥ MASALTO

Audiy Volkswagendicenadiés a
las disciplinas deportivas que han dominado
enlos Ultimos afios. Lamarca de los aros deja
el Mundial de Resistencia —y las 24 Horas
de LeMans que haganadoen13de sus 17
participaciones—y Volkswagen el Mundial
de Rallys, en el que ha logrado el titulo de
pilotos y constructores cuatro afios. Una
retirada en lo més alto y una mala noticia
para la espectaculo. Aungue al menos, nos
guedamos con inolvidables momentos que
ambas han protagonizado.

MADRID: AHORA
CIERRO, AHORA
ABRO...

En la anterior revista ya ha-
blabamos de las ocurrencias la alcalde-
sa Carmena; y la pasada semana fue un
ejemplo de eso. En plena vuelta de puente
se anunciaba que el martes dia 1no se po-
dria circular por Madrid; unas horas después
se rectificaba, para, de madrugada, decir
definitivamente que la circulacién estaria
abierta. Y los sufridos conductores yéndose
a dormir sin saber cémo podran llegar al
trabajo al dia siguiente.. Y estono ha hecho
Mas que empezar
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Niflosa bordo

En el nuevo estudio sobre los sistemas de retencién infantil del
RACE se pone el acento en laimportancia de estos para proteger
a los mas indefensos: en 2014 murieron 14 nifios en Espania.

Ahora que, al parecer, la mayoria de
los automovilistas estamos al corrien-
te de los diferentes elementos de segu-
ridad de nuestros coches, toca hablar
de los més pequeiios. En esta ocasion
lallamada de atencién viene de la ma-
no del Real Automévil Club de Espafia
(RACE), otros clubes automovilisticos
y diferentes organizaciones de consu-
midores europeos. Juntos han elabo-
rado recientemente un informe que
evalua la seguridad de los Sistemas de
Retencion Infantil (SRI). En esta edi-
cién de 2016 (la primera se organizd
en 2001) se han analizado 14 mode-
los de sillas infantiles en apartados
que van, entre otros, desde la seguri-
dad en impactos frontales y laterales
hasta la ergonomia, facilidad de ins-
talacién o materiales que pueden ser
peligrosos para la salud. El resultado,
tal y como publicamos en esta revista
punto por punto, ha sido de siete si-
llas ‘satisfactorias’, dos ‘aceptables’ y
cinco que no superan la ‘evaluacion’,
siendo la de peor nota una de la fir-
ma Recaro.
Conviene recor-
dar que una buena

silla de retencién  Unasillainfantil esun
reducehastaun 75 alamantg de seguridad,

por ciento el riesgo

de lesiones en caso Y portanto no puede ser
considerado ni gravado
ce de efectividad si ~ fiscalmente comoun

de accidente. Una
eleccién que care-

el responsable de la

seguridad del nifio articulode lUiO. Por
desconoce los sis- @5, en el estudio sobre

temas de retencion

adecuados y las  Seguridadinfantil del
normasparasume-  RACE se pide que el

jor uso. Arneses hol-

fundacion Mapfre, los errores mas fre-
cuentes en la seguridad vial infantil.
Ademas, nos recuerda que en 2014,
y segun los tiltimos datos disponibles
de la DGT, un total de 14 nifios me-
nores de 12 afios fallecieron en acci-
dente como ocupantes de un turismo
o furgoneta, y 82 resultaron heridos
graves. Por eso, antes de darle al con-
tacto, es de obligado cumplimiento la
utilizacién del SRI adecuado en peso,
estatura y edad, para que los mas pe-
quefios viajen seguros en la parte tra-
sera del coche, y en sentido contrario
a la marcha hasta pasados los cuatro
afios. Es verdad que desde que un be-
bé sale del hospital estd obligado a uti-
lizar diferentes sistemas de retencion
y esto significa que para un 20 por
ciento de los usuarios supone dificul-
tades a la hora de la compra. Aunque
nada es comparable con la vida del ni-
flo. En este sentido el RACE ha puesto
enmarcha la ‘Silla+Segura’, en la pé-
gina web www.race.es/comparador-
de-sillas-infantiles para recomendar
el mejor sistema de retencién. Tam-
bién, una vez mas,
ha denunciado que
una silla infantil no
es un articulo de
lujo, por eso piden
al recién nombra-
do Gobierno la su-
presion al minimo
del IVA. Los peque-
fios son una pobla-
cion de alto riesgo.
Su cuerpo tiene
mucha menos re-
sistencia que la de
un adulto, especial-
mente porque, de

gados, cinturones nuevo Gobierno rebaje el forma habitual, via-

flojos y sillas mal A que soportan estos

ancladas son, se-

jan dormidos y son
mucho mas vulne-

gtn un estudio de la articulos a lo minimo. rables.
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NUEVO CITROEN C3

Con ConnectedCAM Citroén™

2

CITROEN

AS U N IQUE AS YOU ARE. Te va a gustar y vas a gustar. El nuevo Citroén C3 no es un coche. Es una

nueva forma de expresarte. Conduciendo, si, pero también compartiendo todo lo que ves. Una experiencia completamente nueva, gracias a la

ConnectedCAM Citroén™ que te permitira grabar, fotografiar y compartir en tus redes sociales todo lo extraordinario del viaje. Ponle un “LIKE"

al nuevo Citroén C3 'y ponte cémodo con el CITROEN ADVANCED COMFORT® (@, dentro de un habitaculo disenado con el méximo

estandar de confort interior, acustico y de suspension.

CITROEN prefiere TOTAL CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): CITROEN C3: 3,2-4,7 / 83-109

EFly o ® § ctroen.es

N21687 -8 al 21 noviembre de 2016

Sobretasa Canarias; 0,15 euros

8.- LAFOTO

10.- QUEPASA
SKODA OCTAVIA
L.amarca checa actualiza el
Octavia, el modelo mas importante
desugama.

14.- ENPORTADA
NUEVO OPEL INSIGNIA
Hemos acompafiado a los
ingenieros de Opel en las pruebas
de validacion del futuro Insignia.

18.- CUATRORUEDAS
FORDKA+

El utilitario de Ford crece de
tamario, cuenta con carroceria
de 5 puertasy ahora ofrece mas
posibilidades que nunca.

20.- FORDKUGA

Ford renueva el Kuga, con nuevo
motor diésel de 120 caballos

y tecnologias de asistenciay
comunicacion a la Ultima.

22.~ ABARTH595

Un pequefio deportivo, que ya esta
alaventa, paravibrardentroy
fuera de los circuitos.

23.- VOLKSWAGEN GOLF
GTICLUBSPORT

Para celebrar los 40 anos del

primer GT1, Volkswagen lanza esta
enérgica edicion limitada con motor
de 290 CV.La hemos probado en
circuito.

24..~ RENAULT MEGANE
SPORTTOURER

La nueva generacion del Mégane
familiar prioriza aspectos como el
disefioy la dindmica; y sin olvidar su
versatilidad.

26.~ LEXUSGS300H
La berlina hibrida japonesa conjuga
distincién y eficiencia.

28.~ CITROENSPACE
TOURERBLUEHDI180

El nuevo monovolumen de Citroén
combina un aforo de ocho plazas
con un motor diésel de 177 caballos
y una dindmica casi de turismo.

32.- PEUGEOT 508 BLUE
HDI180

EL 508 mds ambicioso tiene
argumentos sélidos. Motor de 180

W

CVy cambio EAT6 son algunos de
ellos.

33.- RENAULT MEGANE
La version dCide 110 CV con cambio
automatico de doble embrague

EDC eleva el agrado, no el consumo.

34.~ CITROENC3

La gama del nuevo Citroén
(3 destaca por su disefio,
su tecnologfa y su oferta de
personalizacion.

40.- SKODAKODIAQ

Skoda apuesta por el segmento de
los SUV con el Kodiag, un modelo
gue estd a la Ultima en tecnologias
de seguridad y conectividad,
cuenta con motores eficientes, y
despunta en el capitulo funcional.

40.- GAMA DS, ATENCION

ERCBA B f] Motor 16 Motort6v]

COCHES
DESDE

PORELDETALLE

Distincién, culto al detalle,
acabados de calidad excepcional
y materiales inusuales en el
mundo del automavil configuran
la singularidad de la gama de DS,
la marca premium francesa.

48.- LASEMANA

50.- +INTERESANTE
CONDUCCION AUTONOMA DE
AUDI

Hemos conducido —0 hemos
sido conducidos— por un Audi A7
Sportback entre el trafico real de
la autopista A9 que une Berlin
con Munich.

52.- ALAULTIMA

54.- DECARRERAS
SPAINCLASSICRAID

Atravesar Espafia de Barcelona a
Sevilla por caminos estd al alcance
de cualquiera gracias al Spain

LASMEJORE®

RTASDE
OFE NUENOS

LAPAG. 48

- ABARTH 22

Busca tu marca

AUDI 50,56
CITROEN 28,34
DS 46
FORD 18,20
LEXUS 26

OPEL 14
PEUGEOT 32
RENAULT 24,33
SKODA 10,40
VOLKSWAGEN 23,56

=

Classic Raid. Hemos participado en
la segunda edicion.

56.~ AUDIYVOLKSWAGEN
SERETIRANDELA
COMPETICION

Las dos marcas del grupo aleman
se retiran de las competiciones que
han dominado en los Ultimos afnos:
el Mundial de Resistencia por parte
de Aduiy el de Rallys por parte de
Volkswagen. Un adids desde lo
mas alto.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE]VIOS SABER
CONSULTORIOTECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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NUEVO PEUGEOT l-COCKPIT®/PEUGEOT DIGITA .HEAD UP DISPLAY / NAVEGACION EN 3D CONECTADA

Descubre lo lejos que ha llegado Peugeot con su nuevo SUV en Peugeot.es

P EUGEOT-recomienoa TOTAL  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
PEUGEOT FINANCIAL SERVICES
Gama Nuevo Peugeot 3008: Consumo mixto (L/ 100 Km): desde 3,5 hasta 7,6. Emisiones de CO, (g/km): desde 92 hasta 174.

NUEVO SUV PEUGEOT 3008

MOTION & EMOTION PEUGEOT



La leyenda del VW Golf
GT1cumple 40 anos

Pocos coches han conseguido mantener
intacta su capacidad de atraccion durante 40 T
anos. Convertirse en un modelo mitico para ==

varias generaciones de conductores en més de _ [ e = : e copri” - ; e UNETE AL CLU
un continente. Y ninguno lo ha hecho dando - ; S ISR e, : : e =

nombre a toda una categoria de modelos: los
GTI. Eso es lo que ha conseguido Volkswagen
con el Golf GTI. Y para celebrar este aniversario
con sus fans espanoles, la marca alemana
organizd una concentracion en el Circuito

del Jarama a la que acudieron mas de 6.500
personas y mas de 1.500 coches de las 7
generaciones de este modelo. Una historia de
la que aun se van a seguir escribiendo muchos
capitulos y a la que se seguirdn afiadiendo
nuevas celebraciones y cumpleanos. La
leyenda del Golf GTI sigue creciendo.

Foto: Alvaro G2 Martins

ALY A LR LAY .
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VOLKSWAGEN ATLAS
Enla primavera de 2017 llegara
al mercado americano el VW
Atlas, un SUV de 7 plazas que
se presentara oficialmente en
el Salén de los Angeles. El Atlas
parte de la plataforma MOBy
mide 5,03 metros. No parece
probable que llegue a Europa.

A nivel estético, Skoda
ha buscado en su nuevo
Octavia mayor caractery
un frontal méas poderoso.
Sin embargo, mantiene
esa pureza de lineas que
transmite orden y cierto
clasicismo. La berlina che-
ca serenueva tantoensu
versién berlina de cinco
puertas como en la va-
riante Combi. Los faros se
han dividido, el logo gana
protagonismo y el coche
puede incorporar ahora
tecnologia Full LED. Pero
no es el Unico guifio a los
modelos altos de gama,

Cambios en el Skoda Octavia

Muy tecnolégico
VY mucho mas refinado

pues el renovado Skoda
ahora podra llevar opcio-
nalmente portén trasero
eléctrico y muchas no-
vedades en seguridad e
infoentretenimiento. Es el
caso de nuevos sistemas
como el asistente de re-
molque, o la ampliacién
de ayudas gracias al ra-
dar trasero como la de-
teccién de Angulo Muerto
ola Alerta de Tréfico Tra-
sero. Sin olvidarnos de la
proteccién predictiva de
peatones. El nuevo Octa-
via hereda mucha tecno-
logfa de conectividad del

Crossland-X, nombre del SUV

Zaragozano

Opel: siete lanzamientos

para 2017

Los buenos resultados de
Opel en 2016 —incremen-
to de ventas de un 5,2 por
ciento en los 9 primeros
meses— anticipan un afo
2017 pleno de actividad,
con siete lanzamientos
previstos. Son los si-
guientes, con sus fe-
chas aproximadas de
comercializacioén:

-Insignia Grand
Sport. Berlina de
cinco puertas. A la
venta en mayo.

-Insignia Sports
Tourer. Carroceria
familiar. A la venta
en julio.

Bl MOTOR16 |

-Insignia Country
Tourer. Carroceria
familiar con vocacién
todo-camino. A la venta
en octubre.

-SUV del Segmento
B. Se llamara

© @
—,157

recién presentado Kodiag,
como el Skoda Connect.
Y en cuantoainfoentrete-
nimiento se refiere, la ber-
lina checa puede utilizar
pantallas de hasta 9,2
pulgadas, puerto WLAN
y permite incorporar un
maddulo de tarjeta SIMcon
sistema LTE para lograr
una conexion a internet
muy rapida. El restyling
del Octavia contempla
motorizaciones con po-
tencias comprendidas
entre los 84y los 184 CV,
con cambio manual o au-
tomatico DSG.

Crossland-X y se
fabricara en Zaragoza
sobre plataforma de
origen PSA. A la venta
en junio-julio.

-SUV del Segmento
C. Se fabricard en
Sochaux, Francia, sobre
plataforma de origen
PSA. Su nombre se dara
a conocer el dia17 de
este mes. A la venta en
noviembre.
-Ampera-e. Vehiculo

eléctrico con 500

kildbmetros de

autonomiay 204

CV de potencia. Su

comercializacién

se anunciara en
primavera.
-Vivaro. Nueva
version del
vehiculo comercial.

Alaventaen

diciembre.

mercado tan especial.

El salpicadero
puede llevar
pantalla de hasta
9,2 pulgadas. Y el
coche se puede
conectar ainternet
de una forma mas
rédpida. El maletero
ofrece 590 litros
en la berlinay 610
en el Combi.

VOLVO S90 EXCELLENCE
Volvo acaba de dar a conocer sus nuevos S90y SO0
Excellence, fabricados a partir de este mismo mes
en la factoria que la marca sueca tiene en China. Se
trata de dos versiones mejoradas y adaptadas a ese

Mini renueva el Countryman
Ahora con version
hibrida enchufable

Nuevos paragolpes, nuevos
grupos épticos con faros
Full LED, més calidad in-
terior, reparto mas ergondé-
mico delosmandosyde la
informacién en el salpica-
dero... El Mini Countryman
se ha renovado por com-
pleto, pasando a utilizar la
plataforma de su ‘primo’, el

BMW X1de traccién delan-
tera. Esto le lleva a crecer
20 centimetros de longi-
tudy 75 dedistancia entre
ejes. A nivel técnico mejora
la gama mecénica, que in-
cluye una versién hibrida
enchufable de 224 CV cuya
tecnologia hereda del BMW
225 xe Active Tourer.

CHEVROLET COLORADO ZH2 CONCEPT

ElZH2 esté en pruebas antes de pasar a formar parte del
gjército de Estados Unidos el proximo afio. Su caracteris-
tica méas importante es que se mueve gracias a una pila
de hidrégeno que genera electricidad, por lo que gasta

poco, es muy silencioso y, ademés, produce agua.

Audi A5 Cabrioy S5 Cabrio
Mas ligeros y eficientes

El nuevo Audi A5 Cabrio
pesa hasta 40 kilos menos
que el anteriory, sinembar-
80, su rigidez torsional au-
menta un 40 por ciento, lo
que debe incidir de forma
claraenel comportamiento
y en la agilidad del coche.
Los ingenieros de la firma
de los cuatro aros han con-
seguido ganar centimetros
en el interior gracias a que
su longitud total ha crecido
47 milimetros. La nueva ca-

pota acustica, totalmente
automatica, se abrey se
cierra en marcha siempre
que no se superen los 50
km/h. Ademaés, la nueva
funcién de aperturade una
sola pulsacién permite que
conun solo accionamiento
del tirador se proceda a la
apertura, pudiendo retirar
la mano mientras se
realiza una opera- !;
cién que dura 15
segundos al abrir

4 AElnuevo A5 Cabrio
pesa hasta 40 kilos
menos que el anterior.

X CONCEPT

Mercedes amplia su gama con la
llegada a finales de 2017 de un pick-
up fabricado en Esparia. De mo-
mento ha presentado dos concept
denominados Clase X, y se convier-
te en el primer fabricante premium
con un pick-up en su oferta.

y 18 al cerrar. Los motores
del A5 Cabrio ofrecen has-
ta un 17 por ciento méas de
potencia con un consumo
un 22 por ciento menor. Y
habrd un S5 Cabrio con 354
caballos, 21masqueelan-
terior. Ademas, los cinturo-
nes de seguridad llevaran
micréfonos para el sistema
de 6r denes por voz.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

MERCEDES-BENZ CLASE

4 PARA PENSAR

23995

km/h es el récord de velocidad logrado
por un Hyundai lonig Hibrido.

Se trata del nuevo récord de velocidad sobre tierra
para vehiculos hibridos conseguido por un prototipo
de lonig, en el que la firma coreana ha aplicado éxido
nitroso y una aerodindmica especifica.

4 EL PUNTAZO

El Chevrolet Chevelle
Slammer Concept
recupera el estilo de
los icdnicos ‘hot-rot’, pero con una mecanica
moderna: un motor que rinde 535 caballos
heredado del Corvette y del Camaro.

vwoToR16 [



Gama Renault Talisman: consumo mixto (1/100km) desde 3,6 hasta 6,0. Emisiones CO2 (g/km) desde 95 hasta 135. *ofertay Pvp
recomendado en Peninsula y Baleares para Renault Talisman Life Energy dCi 81kW (110CV) ECOz2. Incluye IVA, impuesto de matriculacion, transporte y promociones ofrecidas por RECSA. Aplicable
a particulares y auténomos siempre que financien a través de Preference con RCl Banque S.A. Sucursal en Espafia. Ejemplo de financiacién para Renault Talisman Life Energy dCi 81kW (110CV)
ECO2. PVPR con promociones Peninsula y Baleares: 20.940€. Precio total a plazos: 25.794,44€. Entrada 3.554,31€. Importe Total Adeudado: 22.240,13€. Importe a financiar: 17.385,69€. 48 cuotas
de 220€ y Ultima cuota 11.245,49€. TIN 7,50%. Comisién de Apertura: 434,64€ (2,5%). TAE 8,69%. Pack 4 Relax de regalo incluye: Mantenimientos preconizados por el fabricante durante 4 afios

Renault recomienda e’F (9

RENAULT

Passion for life

Desde

2 2 O€ /mes*

Entrada: 3.554,31€. 49 meses. TAE: 8,69%. Ultima cuota: 11.245,49€.
4 Anos Mantenimiento, Garantia y Seguro de Neumaticos de regalo.”

u 80.000 km (la condicién que suceda antes); 4 afios de garantia, los 2 primeros sin limite de kilometraje, el 32y 4° afio la garantia concluira si se superan los 150.000 km; Seguro de neumaticos 4 afios,
30.000 km (lo que antes suceda) con un limite de 1 siniestro al afio. Seguros y servicios regalados por RECSA. Permanencia minima de 24 meses. Importe minimo a financiar: 6.000€. Oferta valida
para pedidos realizados del 01/11/2016 al 30/11/2016. Incompatible con otras acciones financieras. Modelos visualizados: Renault Talisman Zen Energy dCi 96kW (130CV) ECO2 PVPR 29.450€ con
promociones, y con las opciones Pack Style, pintura metalizada Gris Casiopea y con accesorio de 4 llantas Alizarine que no incluye coste del montaje. Y Renault Talisman Sport Tourer Zen Energy dCi 96kW
(130CV) ECO2 PVPR 30.850€ con promociones, y con las opciones Pack Style, pintura metalizada Azul Cosmos y con accesorio de 4 llantas de aleacién 19" Alizarine que no incluye coste del montaje.

K Yu@D renault.es



FUTURO OPEL INSIGNIA

ES BASTANTE MAS GRANDE Y ESPAC 10SO QUE EL MODELO ACTUAL, PERO RESULTA HASTA 170 KILOS MAS LIGERO

Todo nuevo bajo el

camuflae
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Hemos acompafado a los ingenieros de Opel en las pruebas de validacién del futuro

B E 5, =l =
e el P ek

Insignia, un modelo completamente nuevo que estrena innovaciones de alto nivel y anticipa
sensaciones de primera categoria.

Alberto Mallo || amallo@motorl6.com

Finales de octubre en Hornbach, Alema-
nia, cerca de la frontera con Francia. Se
hace de noche y cuatro irreconocibles
Opel Insignia serpentean con agilidad
por una de las carreteras mas bellas de
ambos paises. Pero algo llama la atencién
mas que su pesado camuflaje: la poten-
cia de sus faros y el nulo deslum-
bramiento que causan a los otros
vehiculos. El avanzado sistema
de iluminacién del futuro Insig-
nia es uno mas de sus alardes pa-
rahacerse con un puesto entre los
modelos més vendidos de su ca-
tegoria.

Hace sélo un par de semanas
que los miembros del Consejo de
Administracion de la marca ale-
mana han dado su visto bueno a
la segunda generacién del Insig-
nia. Son prototipos fabricados en
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el mes de julio, ahora a disposicion de un
grupo de periodistas para un primer con-
tacto, antes de su presentacion en el Salén
de Ginebra del préximo mes de marzo.
El nuevo Insignia tiene otro tacto bien
diferente al actual: mas refinado gracias
a su reduccién de peso; con mas aplomo
gracias a mayor distancia entre ejes y an-
cho de vias. Inaugura una arquitectura

La frontera entre Francia y Alemania ha sido
testigo de nuestro primer contacto con el
futuro Insignia, aun en fase de validacion.

completamente nueva, denominada E2 o
Epsilon 2, que promete ser una de las de
mayor difusién de General Motors a ni-
vel global. Y, como saben nuestros lecto-
res, cada vez que una nueva arquitectura
entra en escena, viene cargada de todos
los avances desarrollados no sélo por el
propio fabricante sino también por la in-
dustria auxiliar: motores, transmisiones,
suspensiones, equipos de infoen-
tretenimiento, luces...

De entrada, el monocasco de
la carroceria es 59 kilos mas li-
gero que el del modelo actual,
gracias al uso generalizado de
aceros de alto indice de elastici-
dad. Esta y otras mejoras redu-
cen el peso del Insignia 2.0 T 250
CV 4x4 de gasolina en 140 kilos,
que suben a 170 en el Insignia
1.5 T 165 CV de gasolina, frente
alactual 1.6 T 170 CV. El chasis
también es nuevo, y la conduc-

Mas ancho, més bajo y con mayores vias y distancia entre ejes,
voladizos: las nuevas proporciones dejaran a la vista un Insignia much

cién se transforma, con una direccién mas
directay, sobre todo, precisa en ambos.
Laversion de 250 CV dispone, ademas,
de un tren trasero de cinco brazos —cua-
tro en las otras—, amortiguacion adaptati-
vay un nuevo sistema de traccién 4x4 de
control electrohidrdulico, que hacen de

‘ < Elingeniero

deportivo cuando desaparezca el camuflaje.

Matthias Alt explica
a los periodistas
Jaime Hernandez

y Alberto Mallo los
principales detalles
del nuevo motor
1.5 T respecto al
actual 14 T:més
carrerade los
pistonesy otro
turbocompresor.

<4 1.- Salida de par hacia el

lado derecho del eje trasero.

2.- Salida de par hacia el lado
izquierdo del eje trasero. 3.-
Embrague de control del lado
izquierdo del eje. 4.- Entrada

de par desde el rbol de
transmisién. 5.- Embrague de
control del lado derecho del gje.

<P Alaizquierda, el nuevo sistema
de traccién total AWD con tecnologia
de doble embrague Twin Clutch
Concept. A la derecha, la transmisién
automaética de 8 velocidades, de serie
en los Insignia 2.0 Turboy AWD

ella una maquina de altas prestaciones,
muy eficaz sobre cualquier superficie. El
reparto de par entre las ruedas traseras
es variable de una a otra, por medio de
un embrague para cada una de ellas. Es
el mismo sistema GKN que lleva el Ford
Focus RS, con una puesta a punto especi-

V Solamente la carroceria del futuro Insignia
es 59 kilogramos més ligera que la del modelo
actual, gracias al uso de aceros de Ultima
generacion.

\_/. ACEROS

PRENSADOS ENDURECIDOS

fica de Opel. La guinda la pone un nuevo
cambio Aisin de 8 velocidades con con-
vertidor de par y espectacular funciona-
miento, tanto en automatico como en
secuencial. Serd el buque... insignia de
una gama inicial con motores de 140 a
250CVen gasolina,yde 1102170 CVen
diésel. Y todos de cuatro cilindros.
Ademas de la version de 250 CV, tam-
bién hemos podido probar la de 165 CV.
Segtin nos comenta Matthias Alt, inge-

niero jefe de sistemas de propulsion a ni-
vel global, se trata de un nuevo miembro
de la familia SGE (Small Gasoline Engi-
ne), que comparte el 90 por ciento de sus
componentes con el 1.4 T. Es un motor de
funcionamiento muy agradable y buena
respuesta—25,5 mkg de par méximo—, del
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en portada 4

FUTURO OPEL INSIGNIA

INSIGNIA DE 4 PUERTAS

&

decinco puert
denominada Grand
Sport, y familiar, que se
[lamara Sports Tourer.

ANuestra primera prueba incluyé un recorrido nocturno por carreteras serpenteantes que puso de
manifiesto la eficacia del nuevo sistema de iluminacién: mucha potencia, nulo deslumbramiento.

que el ingeniero aleman destaca su buen
equilibrio entre potencia y consumo. Va
acoplado a una nueva caja de cambios
manual de seis velocidades —que ahorra
un 3 por ciento en consumo de combus-
tible-y es 16 kilos mas ligero que el 1.6 T
170 CV al que sustituye.

El nuevo Insignia dice adids a la carro-
ceria de cuatro puertas. Solamente habra
de cinco, pero en dos variantes: berlina
Grand Sport y familiar Sports Tourer. Los
prototipos de validacién que probamos
son todos Grand Sport. Su disefio es com-
pletamente nuevo, con unas proporcio-
nes radicalmente mds deportivas: menos
altura y menos voladizos; mayor anchu-
ra y distancia entre ejes; mas anchura de
vias... La longitud total pasa de 4.842 a
4.897 milimetros, y la distancia entre ejes,
de 2.737 a 2.829 milimetros. Hay, pues,
un maletero inmenso —con rueda de re-
puesto grande— y mucha mds amplitud
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interior, que se aprecia sobre todo en las
plazas posteriores: 32 milimetros més en
anchuray 25 més en espacio paralas rodi-
llas, segtin datos de Opel; sin embargo, la
altura parece justita, no en vano el coche
es ahora 29 milimetros mas bajo.

La posicién de conduccion también es
mas deportiva, 30 milimetros mas baja,
pero aun asi la visibilidad posterior es mu-
cho mejor gracias a una luneta bastante
mas grande. El salpicadero se ha simpli-
ficado, con menos teclas y mandos mas
precisos, como la regulacion del clima-
tizador. La pantalla central -7 u 8 pul-
gadas, seglin version- se integra en una
consola menos intrusiva, con mas sensa-
cion de espacio, y el cuadro de mandos es
mixto, analdgico-digital: todo un conjun-
to de caracter mucho mas moderno que
el actual Insignia, al que pronto jubilara
con unas prestaciones que prometen ser
del mas alto nivel.

FAROS INTELLILUX
En carretera,
siempre con largas

El equipo de iluminacién del Insignia se
pone al nivel de los mejores del mercado.
Con16 LEDs —8 en el Astra— por faro, per-
mite circular por carretera con luces largas
sin deslumbrar al resto de los usuarios,
enmascarando la silueta de sus vehiculos
gracias a la cdmara Opel Eye, la misma
que lee las sefiales de limitacion de veloci-
dad. El resultado es todavia mejor que en
el Astra, con una precisién muy superior.
Asimismo dispone de luces direccionales
para ampliar el haz de luz en los giros a
velocidades de hasta 70 km/h.

Escenario de deslumbramiento 1
Ningin vehiculo pordelante

.
-~ !_; \x

Escenario de deslumbramiento 2
Vehiculo 100 metros por delante en el mismo sentido

45

Escenario de deslumbramiento 3

Tres vehiculos por delante: a100 metros en nuestro
sentido,y a50y 170 metrosensentido contrario

A\

A (Qué ocurre, por eiemplo, cuando un
vehiculo circula 100 metros por delante
del nuestro en el mismo carril? 5 LEDs
se apagan selectivamente para no
deslumbrarle, mientras los otros 11 LEDs
siguen activos. &Y sien esa situacion
aparecen dos vehiculos en sentido
contrario separados entre si por 120
metros? Entonces, la iluminacion

se recalcularia al instante.

A 1.- LED Cornering Light para alumbrado
de curva. 2.- Firma luminosa: LED de luz
diurna, luz de posicién y luz de indicacién
de giro. 3.- Mddulo de luces de cruce y
luces de carretera. 4.- Médulo Matrix: dos
segmentos de 8 LEDs cada uno por faro.

MITSUBISHI
MOTORS

Drive@earth

A lo que realmente le hemos dado la vuelta es al precio. Porque el SUV mas deportivo de
Mitsubishi se merecia este giro. Sélo tendras que escoger una de las versiones altamente
equipadas del ASX, con traccién delantera o 4x4, cambio manual o automatico, y motores
gasolina o diésel de hasta 150 CV, de bajo consumo y reducidas emisiones de CO,. Ademas,
lliévatelo ahora sin coste adicional con el Compromiso Mitsubishi, que incluye 5 afios de
garantia y 5 de asistencia.

Garantia

AROS
CO.: 119 - 152 g/km - Consumo: 4,6 - 5,9 1/100km

Modelo fotografiado ASX 160 DI-D Kaiteki. Oferta valida hasta el 31 de diciembre de 2016. Precio del ASX 160 MPI Challenge, valido para Peninsula y Baleares (incluye promocién, garantia de 5 afios o 100.000 km, IVA, IM y transporte). Esta
oferta va dirigida a clientes particulares que financien a través de Santander Consumer EFC, S.A. un importe minimo de 12.500€, a un plazo minimo de 48 meses con una permanencia minima de 36 meses, incompatible con otras ofertas
financieras. Financiacion sujeta a estudio y aprobacion de la entidad financiera. Asistencia 24h en Europa. Mitsubishi recomienda lubricantes REPsOL




FORD K+

DE GASOLINA, PERO CON DOS VALORES DE POTENCIA-70Y 85 CABALLOS-Y DOS NIVELES DE ACABADO

Conquista la ciudad

Para sustituir a un utilitario i
clasico como el Ka, en Ford

han optado por hacerlo crecer

de tamafio. Mucho mas Util

gue nunca, el nuevo Ka+, con

motores contrastados y un

precio interesante, seguira

siendo un ciudadano ejemplar.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

En Ford han decidido dar un
giro a la historia del Ka, am-
pliando su radio de accién.
Deja de ser un utilitario del
segmento A, donde reinan
modelos como el Fiat 500, el
Kia Picanto o el Hyundai i10,
y aparece en el B, donde Ford
ya tiene ubicado el Fiesta. Pe-
ro lo hace para competir en la
parte mas baja de este grupo
de coches, entre los modelos
mas econdémicos. De esta ma-
nera, la estrategia de la mar-
ca del 6valo se desdobla para
intentar ofrecer una alternati-
va—de mas o0 menos precio—a
todos los que busquen un uti-
litario. A los que van mas a la
economia, con el Ka+; yalos
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que buscan un punto mas de
distincion, con el Fiesta.

El Ka+ gana en dimensio-
nes, en versatilidad y en as-
pecto, con una imagen que
recuerda, sobre todo en la
parte frontal, a los tltimos
productos de Ford. Y como

crece de tamafio hasta rozar
los 3,92 metros de longitud,
y cuenta con cinco puertas, el
interior es sorprendentemen-
te amplio y de fécil acceso.
El salpicadero y el cuadro de
instrumentos tienen un dise-
fio elaborado y moderno. Y el

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: 114 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE9.900 €

DEBEMEJORAR

Habitabilidad. Precio.
Motores contrastados.
Ligereza y comporta-

miento dindmico.

Ll Maletero justo. Detalles
de acabado. Sin opcién
diésel. Asiento copiloto
desplazado al centro.

espacio es de los mejores del
segmento, con una gran co-
ta de altura al techo y mucho
hueco para las rodillas de los
pasajeros traseros. Y solo fal-
ta mayor anchura atras, aun-
que en eso también ha ganado
respecto al anterior. E inclu-
SO cuenta con tercer reposa-
cabezas posterior, aunque su
maletero, con 270 litros de ca-
pacidad, queda un poco por
debajo de lo que ofrecen sus
rivales. Eso si, dispone de 21
huecos para colocar objetos
repartidos por el habitaculo.
La parte mecanica del Ka+
esta marcada por lo contrasta-
doyrobusto de sus soluciones.
Cuenta con un unico bloque
motor, de la familia Duratec
y 1,2 litros de cilindrada, que

se ofrece con dos niveles de
potencia —70 y 85 caballos-,
y una tecnologia de doble ar-
bol de levas que mejora el ren-
dimiento y la eficiencia. A un
consumo ajustado ayudan los
neumaticos de baja resisten-
cia y mejoras en detalles ae-
rodinamicos como un spoiler
inferior delantero. Con ello se
consigue un consumo de solo
5 litros cada 100 kilémetros y
unas emisiones de 114 g/km
de CO2.

También se ha trabaja-
do mucho el comportamien-

FICHA TECNICA

to dindamico. Para ello se
ha trabajado en el chasis,
adaptado a los gustos de
los conductores europeos
—el coche se fabrica en In-
dia—y para el entorno don-
de se va a usar. Por ejemplo,
se ha calibrado la direccién
asistida electrdnica, con una
asistencia variable en funcién
de la velocidad —-mads suave a
menos velocidad—y un menor
radio de giro, lo que se mues-
tra ideal en ciudad.

Y en ese ambito urbano lo
hemos probado durante su

MOTOR 1.2 DURATEC 70 1.2 DURATEC 85
Disposicion Del. transversal Del. transversal

N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1196 1196

Potencia maxima (CV/rpm) 70/6.000 85/6.300

Par maximo (mkg/rpm) 10,7/ 4.000 14/4.000

Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades
Frenos del./tras. Discos vent./Tambores Discos vent./Tambores
Neumaticos 195/55R15 195/55R15

Peso (kg) 1.009 1.009
Largo/Ancho/Alto (mm) 3929/1695/1524 3929/1695/1524
Volumen maletero (1) 270 270
Capacidad depdsito (1) 42 42
De 0a 100 km/h (s) 153 133
Velocidad méx. (km/h) 159 169
Consumo mixto (/100 km) 5,0 50
Emisiones CO2 (g/km) 4 114
Precios desde.... (euros) 9.900 11.100

4 AP Laamplitud interior
es una de sus grandes
virtudes, pero el asiento del
copiloto estd demasiado
desplazado hacia el centro.
Cuentaincluso con el tercer
reposacabezas posterior,
algo no muy habitual en este
segmento.

presentacion
por las calles de
Madrid. Conduci-

mos la version de 85 caballos
y su funcionamiento es suave
y equilibrado. El coche es lige-
ro —pesa poco mas de 1.000
kilos-y vivo de reacciones.
Permite maniobras con rapi-
dez gracias a su direcciéon y a
una palanca de cambios —de
cinco marchas en las dos va-
riantes de potencia- de tacto
correcto. Es cdmodo y las sus-
pensiones tiran a blandas, de
modo que en el trafico urbano
—'guardias tumbados' inclui-
dos— se muestra muy agrada-
ble.

Pese a su caracter de ve-
hiculo econédmico, no baja la
guardia en seguridad o equi-
pamiento. Por ejemplo, en
seguridad cuenta con ocho
airbags y un sistema de con-
trol de presion de neumadticos,
asi como ABS, ESP, anclajes

4El maleteroes algo
escaso respecto al de sus
rivales. En seguridad

esté bien dotado,

con 8 airbag de

o K
| serie.
- _;fj

Isofix o cin-
co reposacabe-
zas. Y en cuanto al

equipamiento, desde el
mas bésico ofrece ordenador
de viaje con limitador de velo-
cidad, volante ajustable...

Y el acabado Ultimate, el
mas alto y asociado a la ver-
sién de 85 CV, ofrece de serie
aire acondicionado, sistema
de comunicacién Ford SYNC
que permite activar mediante
la voz diversas funciones del
smartphone, el sistema Ford
MyKey con el que se puede es-
tablecer una velocidad méxi-
ma y un volumen maximo del
equipo de audio...

El nuevo Ford Ka+ ya esta
alaventa con una promocién
de lanzamiento por parte dela
marca que rebaja 1.800 euros
el precio de tarifa. Asi, la factu-
ra final oscila entre los 8.895
euros del Essentia 70 CVy los
9.300 euros de la variante de
85 CV con acabado Ultimate.
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NUEVO FORD KUGA

cuatro ruedas |4

VERSION VIGNALE
DESTACAPORSU
INTERIOR LUJOSO.
SE OFRECERA CON
LOS MOTORES MAS
POTENTES DELA

GAMAENNDIESEL Y
GASOLINA

-,
P
_

—

Con nuevas armas

Ford renueva el Kuga, ahora con mas contenido tecnolégico y un nuevo motor diésel de 120
caballos. Con potencias hasta 182 caballos, traccién delantera y total, dos tipos de cambio
y nuevos sistemas de ayuda, el SUV del dvalo se rearma para seguir siendo clave en la

estrategia de la marca.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

El Kuga es uno de los gran-
des éxitos de Ford en los lti-
mos afios, y una de las bases
del futuro crecimiento de la
marca. Si en 2014 fueron
85.000 unidades las vendi-
das en el viejo continente, en
2015 la cifra sobrepasé las
101.000 unidades y en este
2016, en el que Ford preten-
de vender 200.000 SUV en
Europa, este modelo es pie-
za clave. Tal vez por eso, pa-
ra la presentacion a la prensa
han decidido ‘conquistar Eu-
ropa’ de sur a norte. Para ello
han organizado una ruta con
una caravana de Kuga que
en 15 etapas va a unir Ate-
nas con Cabo Norte bajo el
nombre de #KUGAdventure
para recorrer algunas de las
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carreteras y los parajes mas
espectaculares del continen-
te. La etapa que nosotros he-
mos cubierto discurria entre
Varsovia, la capital de Polo-
nia, y Vilna, la capital de Li-
tuania.

Con toda la gama a nues-
tra disposicion —salvo la gran
novedad mecanica, el 1.5

TDCI de 120 caballos-, op-
tamos por el Kuga Vignale, la
version mas exclusiva y lujo-
sa del todocamino que se fa-
brica en Almussafes para la
primera etapa. Y con él, em-
pleando la versién 1.5 Eco-
Boost de gasolina -182 CV,
cambio automatico de seis
velocidades con convertidor

PRECIO

NOS GUSTA

g EMISIONES DE COz: DESDE 115 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

DESDE 24.200 €

+ Comportamiento. Equi-
pamiento. Consumo

diésel. Espacio interior.

Tecnologia asistentes.

DEBEMEJORAR

Cambio aut. 6 marchas
lento. Banqueta trasera
estrecha. Consumo Eco-
Boost 182 sensible al uso.

de par y traccién total-, nos
echamos a la carretera, a re-
correr los casi 400 kilémetros
que separan esas dos capita-
les del norte de Europa.

No hay grandes cambios
en el disefio, simples reto-
ques estéticos. Pero, por
ejemplo, el Vignale se distin-
gue porque ofrece los bajos y
los paragolpes en el color de
la carroceria, ademas de la
parrilla en acabado de nido
de abeja. El resto de versio-
nes cuenta con una parrilla
con laminas horizontales en
acabado cromado o negro.

En el interior del Kuga,
tanto en el Vignale como en
las otras versiones, apare-
ce una redisefiada consola
central, con una gran pan-
talla bajo la cual se ubican
los mandos del sistema de

<A Los asientos de
cuero tienen un disefio
muy personal. En el
salpicadero, bajo la
pantalla tactil ahora
hay menos botones.

sonido, con bastantes me-
nos botones que en el actual
Kuga, lo que facilita el ma-
nejo. Los acabados son de
calidad tanto en ajustes co-
mo en materiales; y en el ca-
so del Vignale el salpicadero
esta forrado de cuero, cosido
y rematado a mano, lo mis-
mo que los paneles interiores
de las puertas o los asientos,
con un trenzado y un doble
tono en la piel muy llama-
tivos. En la consola central
ha desaparecido el freno de

FICHA TECNICA

mano clasico, pues ahora es
eléctrico.

Nuevas tecnologias, como
la evolucion del sistema de
comunicaciones y entrete-
nimiento Sync 3 que ofrece
mas alternativas para conec-
tar teléfonos bajo los progra-
mas Apple CarPlay o Android
Auto. Y también se han revi-
sado sistemas de asistencia y
ayuda a la conduccién, como
el de aparcamiento en bate-
ria, la ayuda de alerta de tra-
fico tanto delantero como

trasero o el sistema de fre-
nada en ciudad, cuyo rango
de actuacién para que el co-
che frene totalmente en ca-
rretera se eleva desde los 30
alos 50 km/h.

En carretera, durante
nuestro recorrido de més de
400 kilémetros por carrete-
ras llanas, con grandes rec-
tas y un denso tréafico —en
el que destacaba la enorme
cantidad de camiones—, con
la versién de gasolina més
enérgica descubrimos un

MOTOR 1.5ECOBOOST120 | 1.5ECOBOOST150 | 1.5ECOBOOST182 | 1.5TDCI20 2.0TDCI150 2.07DCI180
Disposicion Del. transversal. Del. transversal. Del. transversal. Del. transversal. Del. transversal. Del. transversal.
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1498 1498 1498 1499 1997 1997

Potencia max. (CV/rpm) | 120/5.500 150/6.000 182/6.000 120/3.600 150/3.500 180/3.500

Par maximo (mkg/rpm) | 244/1.600-3.000 | 244/1600-4000 | 244/1600-5.000 | 275/1500-2.000 | 377/2.000-2500 | 40,8/2.000-2.500
Traccion Delantera Delantera Total Delantera Delantera/Total | Total

(Caja de cambios Manual 6 vel. Manual 6 vel. Automaticabvel. | Man.6vel/Aut.6vel. | Man.6vel/Aut.6vel. | Man6vel./Aut 6 vel.
Frenos del /tras. Discos vent. / Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./ Discos
Neuméticos 235/50R18 235/50R18 235/50R18 235/50R18 235/50R18 235/50R18

Peso (kg) 1579 1579 1686 1591 (Aut:1.605) | 1614 (4x4Aut:1716) | 1702 (Aut:1.716)
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.531/1.838/1703 | 4.531/1.838/1703 | 4531/1.838/1703 | 4.531/1.838/1703 | 4.531/1.838/1703 | 4.531/1.838/1.703
\olumen maletero (1) 456/1.603 456/1.603 456/1.603 456/1.603 456/1.603 456/1.603
(Capacidad depésito (1) 60 60 60 60 60 60
De 0100 km/h (s) 15 97 10] 127 (Aut:124) | 10]] (4x4Aut:109) 92 (Aut:10,0)
Velocidad méx. (km/h) 180 195 200 173 (Aut:171) | 194 (4x4 Aut:190) 202 (Aut:200)
Consumo mixto (/100 km) 63 63 15 Gh(Aut:48) | 4T (4x4Aut:52) 52
Emisiones CO2 (g/km) 145 145 3 T5(Aut: 124) | 122 (4x4 Aut:134) 135
Precios desde.... (euros) 24.200 25.200 32.450 25.450 21.450 32.950

motor agradable, un poco
ruidoso y que empuja con de-
cisién, aunque posiblemente
no con el brio que se espera
de un propulsor de 182 ca-
ballos. La baja cilindrada y
la alta potencia le hacen tra-
bajar, en general, a un alto
régimen; y eso se nota en el
consumo.

La caja automadtica de 6
marchas no es de lo mejor,
pues tiene demasiado resba-
lamiento, que provoca vacios
y una respuesta lenta al ace-
lerar. La direccidn es preci-
sa, con el grado de dureza
justo, y las suspensiones fil-
tran bien.

En la segunda jornada, ca-
mino de Vilna, pudimos pro-
bar el 2.0 TDCI de180 CV
con cambio manual. Y aun-
que las carreteras de gran-
des rectas no daban pie a casi
nada, este motor nos ha gus-
tado por su suavidad, su es-
casa sonoridad y su empuje.
El cambio es excelente, tanto
por precisién como por reco-
rrido de la palanca.

En definitiva, el Kuga se
refuerza para seguir siendo
el gran pilar dentro de la es-
trategia SUV de Ford.

| moToRr16 EA
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ABARTH 595

Diminuto deportivo

Se pone a la venta este juguete para adultos. Hablamos del Abarth 595,
un pequeno deportivo para vibrar dentro y fuera de los circuitos.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com

La llegada del Abarth 124
Spider parecia haber relega-
do a un segundo plano a es-
te deportivo de bolsillo, un
modelo que ha sido actuali-
zado por completo y lanza-
do al mercado coincidiendo
con la aparicién del exclusi-
vo descapotable biplaza.
Aprovechando la celebra-
cién en el circuito navarro de
Los Arcos del Abarth Day, un
evento que atrajo esta vez a
mas de 1.200 aficionados de
la firma del escorpidn, tuvi-
mos oportunidad de probar
a fondo sobre este idilico tra-
zado los nuevos Abarth 595,
verdaderos juguetes para
adultos, que son capaces de
acelerarte el pulso.
Estéticamente heredan

detalles aerodindmicos de
los radicales Abarth Bipos-
to, y los combinan con los
rasgos de los actualizados
Fiat 500. En el habitaculo,
mas de lo mismo, con nueva
instrumentaciéon TFT y una
pantalla central téctil. Sigue
desentonando una postura
de conduccién que poco tie-
ne en comun con la depor-
tividad que irradian estos
Abarth 595, aunque vengan
equipados con los baquet
Sabelt, exclusivos para los
Competizione.

Y es que ahora la gama 595
se compone de tres versiones:
595, 595 Turismoy 595 Com-
petizione. Todos comparten
el mismo corazdn, aunque el
motor de gasolina 1.4 T-Jet
rinde, respectivamente, 145,

a

A Los asientos Sabelt son exclusivos para los 595 Competizione, y
opcionalmente pueden ser de carbono. Las pantallas TFT son nuevas.

E1 MOTOR16 |

165 y 180 caballos —el pri-
mero, con turbo IHI, y el res-
to, con Garrett—. E1 595 es la
version de ‘acceso’, pero pare-
ce mas que suficiente. E1 595
Turismo combina deportivi-

FICHA TECNIC

PRECIO  19.600 £

() EMISIONES
OFICIALES:DE 134 A
139 /KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Comportamiento.
Con descuento, desde
16.130 euros. Diversién
al volante. Cuatro
plazas. Versiones 595C.

DEBE MEJORAR

Postura de conduccién.
Sin Start/Stop.
Autonomia justa.
Autoblocante séloen la
versién Competizione.

dad y exclusividad gracias a
su tapizado en cuero, mien-
tras que el 595 Competizione
esideal para los mas ‘quema-
dos’, pues afiade los frenos
Brembo, una suspensién Koni
con sistema FSD y los escapes
Record Monza; y ahora, op-
cionalmente, puede equipar
un autoblocante mecdnico,
muy apropiado para domar
a este juguete con 180 CVy
so6lo 1.120 kilos de peso.

e

<A Los frenos Brembo
son de serie en los 595
Competizione, al igual
que las suspensiones
Koni.

MOTOR 595 595 TURISMO | 595COMPETIZIONE
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal

N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1368 1368 1368

Potencia maxima (CV/rpm) 145/5.500 165/5.500 180/5.500

Par maximo (mkg/rpm) 21,0/3.000 235/3.000 255/3.000
Traccion Delantera Delantera Delantera

(Caja de cambios Man. o Pilotado,5v. | Man.oPilotado,5v. | Man.oPilotado,5v.
Frenos del./tras. Discos vent./ Discos | Discos perfor./Discos | Discos perfor./ Discos
Neuméticos 195/45R16 205/40R17 205/40R17

Peso (kg) 1105 1115 1120
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.660/1.627/1485 | 3.660/1.627/1485 | 3.660/1.621/1.485
\olumen maletero (1) 185 185 185
Capacidad depdsito (1) 3 3% 3%
De 0a100 km/h (s) 78 (Aut:8,0) 73 (Aut:70) 6 (Aut:69)
Velocidad maxima (km/h) 210 218 15
Consumo mixto (1100 km) 6,0 (Aut:58) 6,0 (Aut:58) 6,0 (Aut:58)
Emisiones CO2 (g/km) 139 (Aut: 134) 139 (Aut: 134) 139 (Aut: 134)
Precios desde... (euros) 19.600 23.600 26.600

PRECIO 38.060 €

) EMISIONES
OFICIALES:DE 158 A
162 /KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Exclusividad: 290
unidades para Espania.
Motor. Prestaciones.
Comportamiento.
Cuatro variantes.

DEBE MEJORAR

Consumo sensible al
tipo de uso. Sobreprecio
mayor del DSG con
carroceria 5 puertas. El
Golf R, por ‘algo’ mas.

VOLKSWAGEN GOLF GTI CLUBSPORT [ cuatro ruedas

Es lo mas en Golf GTI

Para celebrar los 40 arios del primer GTl, Volkswagen lanza esta enérgica
edicién limitada con motor de 290 CV. Acabamos de probarla en circuito.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

Como sucedié cuando se cum-
plieron los aniversarios 20, 25,
30 y 35 del primer Golf GTI,
nacido en 1976, el 40 cum-
pleafios del modelo aleman
se celebra con una edici6n es-
pecial, que recibe la denomi-
nacion Clubsport y llega ahora
a Espafia —fue presentada ha-
ce un afio en Francfort- en
forma de serie limitada. Se-
rdn 290 unidades para nues-
tro pais, el mismo nimero de
coches que caballos puede lle-
gar a rendir su 2.0 TSI. Toma
como base el motor del Golf

GTI Performance de 230 CV,
V4
FICHATECNICA
MOTOR 2.0TSI 265
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1984

Potencia max. (CV/rpm) | 290/5.350
Par maximo (mkg/rpm) | 38,8/1.700

Traccion Delantera
(Caja de cambios Man.6v. (Aut.bv.)
Frenos del./tras. Discos v./Discos
Neumaticos 225/40 R18
Peso (kg) 1375(DSG:1.395)

Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.361/1799/1442
Volumen maletero (1) 380/1.270
Capacidad depdsito (1) 50
De 0a100 km/h (s) 6,0 (DSG:59)
Velocidad méx. (km/h) | 250 (DSG: 249)
Consumo mixto (/100km) | 7,0 (DSG: 6,9)
Emisiones CO2 (g/km) 162 (DSG: 158)
Precios desde.... (euros) 38.060

A Son nuevos el paragolpes frontal, los estribos laterales, las llantas, el
difusory el alerén traseros... La franja negra, un homenaje al GTl de 1976.

pero la potencia anunciada es
de 265 CV, valor que puede
superarse durante 10 segun-
dos —circulando en el progra-
ma Sport- al pisar a fondo el
acelerador. Y del mismo modo
que la mecénica llega a gene-
rar 290 CV, el par médximo de
35,7 mkg también crece hasta
38,8 mkg. Ademas, podemos
disfrutar de esos 10 segundos

‘de gloria’ con frecuencia, pues
en cuanto deceleremos volve-
ra a estar disponible otro pe-
riodo con funcién ‘boost’.
Unas vueltas al circuito del
Jarama con la versién DSG
—hay cuatro variantes Clubs-
port, fruto de combinar los
cambios manual y automati-
co DSG con las carrocerias de
3y 5 puertas— nos permitie-

ron comprobar que el Golf GTI
de serie méds enérgico de to-
dos los tiempos corre que se
las pela. Y el chasis, que sigue
recurriendo a la traccién de-
lantera, lo aguanta todo: es-
tabilidad al limite y sencillez
de manejo, buena frenada,
direccién precisa... Va casi co-
mo un Golf R de 300 CV, aun-
que éste apareja una traccion
total que con estos niveles de
prestaciones muchos agrade-
ceran, sobre todo con firme
deslizante.

Fuera del circuito, al Golf
GTI Clubsport podriamos cri-
ticarle su consumo, pues nun-
ca gasta poco y el promedio
oscila bastante segun el tipo
de uso y de conduccidn, pero
no hay mucho mas que cues-
tionar, pues funcionalidad
y calidad brillan a gran ni-
vel, y esta serie especial, ade-
mas de ir personalizada, tiene
mads equipo de serie que el
GTI normal: Park Pilot trase-
ro, control de crucero activo
ACC, alarma, faros bi-xenon...

<4 A Respectoaun GTlnormal
cambia la tapiceria, el pomo del
cambio o el volante, y se ofrecen unos
soberbios asientos baquet en opcién.

| MmoTOR16 EA



RENAULT MEGANE SPORT TOURER

ESTA VARIANTE FAMILIAR ES LA UNICA DE SU SEGMENTO QUE PRESUME DE DIRECCION EN LAS CUATRO RUEDAS

cuatro ruedas |4
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<P Elmaletero &
ofreceentre521 ¥« °
| y1504littosde  ®
capacidad, y el ¥
piso se puede
compartimentar.
La gama cuenta
con seis niveles
de acabado,
incluido el nuevo
b GT-Line, que
serodea de un

. ambiente mas

\ deportivo.Enlo
mas alto estan
las versiones GT,
asociadas al TCe
! 205y aldCide

'| 165 caballos.

Mucho han cambiado las cosas desde 1999, afio en el que llegd la primera generacién del Mégane
familiar, denominada Break. Sigue presumiendo de maletero, pero ahora prioriza aspectos como el
disefio y la dinamica, ademas de rodearse de una avanzada tecnologia y de motores sumamente
eficientes. Ya esta a la venta el hermano mas practico de la gama.

< Lapantalla tactil
de 8,7 pulgadas
resulta muy
intuitiva. Desde
ella se accede

a dispositivos
como el sistema
multimedia R-Link
2oalatecnologia
Multi-Sense.

Gregorio Arroyo|| garroyo@motorle.com

Nadie duda de que las carro-
cerias familiares entran me-
jor por los ojos cada dia. Se

ha cuidado el atractivo fisico  le permite aumentar la habi-  derepuesto. Masniimeros: en  de carril y otra de distancia de templa los conocidos TCe con  distancia entre ejes. El respaldo dCibiturbode 165 CVyundCi  tado. Por lo tanto no hay que
con formas mas dinamicasen  tabilidad en las plazas trase-  caso de maximanecesidadpo-  seguridad, un asistente de an- 100, 130y 205 CV en gasoli-  traseroseinclina27°,en lugar de 110 Hybrid Assist que llegara  confundir esta variante con un
detrimento del espacio,conel  ras.Y también incrementala  dremosintroducirhasta1.504  gulo muerto, luces de carrete- na, y los turbodiésel dCi con  los25°de la generacion anterior. en la primavera de 2017. hibrido convencional.
fin de huir de las lineas cua-  longitud del voladizo trasero  litros y meter objetosde hasta  rainteligentes o un sistema de ,
dradas y rectilineas de anta-  casi 15 centimetros, conelfin 2,70 metros de longitud. aparcamiento asistido. FICH A TECN IC A
flo. El nuevo Mégane Sport  de aumentar la capacidad del No hay cambios respec- También presume de la i i i i
Tourer es buena prueba de  maletero hasta los 521 litros  to ala berlina en cuantoala  tecnologfa Multi-Sense. He- MOTOR IEI0G HEETE0 ER205 4eion deling dcinio del6s
ello. ~137 més—, igualandoel volu-  tecnologia se refiere, y porlo  redada de modelos como el Dljposppn Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal Del. tr’ansversal

Este modelo con pasaporte  men de su predecesor. tanto podremos disfrutar de ~ Talisman o el nuevo Espace, E‘f ge clindros scllied sElllies sLlh x€fled selled sl GLIE

- ) . g ilindrada (c.c. 1198 1198 1618 1461 1.461 1.598 1.508
espafiol —se fabrica en Palen- permite adaptar los parame- Potencia maxima/rpm 100CV/4500 | 130CV/5.500 205CV/6.000 | 90 CV/4.000 110 CV/4.000 130 CV/4.000 165 CV/4.000
cia~ crece en todos los senti- | D FCIO DESDE 19.650£ | tos del vehiculo al gusto, ac- Par maximo/rpm 79mkg/1500 | 209mkg/2.000 | 28,6mkg/2400 | 224mkg/\750 | 265mkg/1750 | 327mke/1750 | 38,8 mkg/1750
dos con respecto al vehiculo " tuando sobre la direccion, el Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
anterior. Ahora mide 4,63 me- g EMISIONES DE CO»:DESDE 95 HASTA 134 G/KM acelerador, el cambio automa- Caja de cambios Manualde6vel. | Man.6v.0Aut.7v. | Automét.de7vel. | Manualde6vel. | Man.6v.oAut.6v. | Manualde6vel. | Automat.de6vel.
tros de largo —59 milimetros tico, el ambiente luminoso del Frenos delanteros/traseros Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos
més— y aumenta el ancho de P R | M ER AS | M P R ES | O N ES interior o la funcién de masaje Neumaticos 195/65R15 205/55R16 205/50R17 195/65R15 205/55R16 205/55R16 205/50R17
las vias, ademds de rebajar la de los asientos. Para ello ofre- Eeso (/i\g) ho/Alto (mm) LZ%]ZBA 814/1457 1.5‘962;é/}\]ug:]1[j]22;7 ]ﬁgﬁ/l 814/1457 ]226526/1 814/1457 lfészééluglkif ?57 ]'296;6/1 814/1457 1?6626/1 814/1457
.17 argo/Ancho, 0 (mm . E l .| d g 4 d E ] 4 4 : E Y = E 4 4 d d

altura 58 milimetros, hasta NOS GUSTA DEBE MEJORAR ce los programas Eco, Co’nfort, Volumen maletero (1) 521/1.504 521/1.504 521/1.504 521/1.504 521/1.504 521/1.504 521/1.504
apenas 1,45 .metros. De esta Sporty Neu:cro, yuno mds que Capacidad deposito (1) I n 50 I I I I
manera, la silueta es mucho + Maletero. Motores bl Cambio EDC desde el es personalizable. De 02100 kmv/h (s) 126 11,0 (Aut: 11,7) T4 14 11,6 (Aut: 12,7) 10,6 89
mads deportiva y esbelta que eficientes. Sisterna acabado Zen. Direccién También actuia sobre otra Velocidad max. (km/h) 179 197 230 74 187 198 4
antes. 4Control. Equilibrio en- poco comunicativa, Pla- de las joyas de la corona de la Consumo mixto (/100 km) 54 5,3 (Aut:54) 6,0 37 37 40 47

Esto estd muy bien, pero... tre confort y dindmica. zas traseras estrechas. gama Mégane: la direccién a Emisiones (2 (g/km) 120 119 (Aut:122) 134 9% 95 103 124
('qué pasacon el espacio? Pues las cuatro ruedas 4Control. Es- Precios desde.... (euros) 19.650 21.250 29.950 21.150 23.450 26.250 32.350
MOTORI6 | | moTOR16 EA

nada que reprocharle en este
sentido. En comparacién con
la berlina estira la distancia
entre ejes algo mas de cua-
tro centimetros, aspecto que

Hay que sefialar que ese vo-
lumen contempla los 50 litros
que hay debajo del piso; por lo
tanto, se reduce considerable-
mente si se opta por la rueda

Ni rastro de ‘Break’

elementos como un Head-up
Display en color, un control
de velocidad adaptativo, una
frenada de emergencia, una
alerta de cambio involuntario

te sistema dota de direccién
al eje trasero: en sentido con-
trario al de las ruedas delante-
ras hasta los 60 km/h y en el
mismo a partir de esa veloci-
dad —desde 80 km/h en modo
Sport-. Asi se mejora la ma-
niobrabilidad en ciudad y la
estabilidad en carretera.

La gama de motores con-

la berlina, pues incrementa la

A Detras es més habitable que

Esta dltima es una version
diésel dotada de un generador
eléctrico y de una bateria que
almacena la energia proceden-
te de la frenada regenerativa.
De esta manera el motor eléc-
trico asiste al térmico en las fa-
ses de aceleracién, como enla
Férmula 1, competicién des-

90,110y 130 CV. Debutan un

de la que Renault la ha impor-
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Alarde tecnogico '

Con un motor hibrido de gasolina con 223 caballos y un consumo medio

LEXUS GS 300h

de 4,4 /100 km, el GS 300h demuestra su innovacién tecnoldgica.

El GS 300h fue renovado
por completo a principios
de afio, siendo desarrollado
en el simulador de conduc-
cién més avanzado del mun-
do para después someterse a
mas de 1,6 millones de kil6-
metros en pruebas antes de
iniciar su produccion. Para
empezar, se incremento la
rigidez del chasis, se instala-
ron nuevos amortiguadores
y se disefié una nueva sus-
pensiéon multibrazo trasera.
Después se cre6 un vanguar-
dista disefio aerodinamico,
que acerca el flujo de aire
a la carroceria del vehicu-
lo con el fin de aumentar el
rendimiento dinamico y la
precision de la direccion. Por
su parte, las cubiertas lisas

en los bajos y las aletas junto
a los pilotos traseros se han
redisefiado para aumentar

la estabilidad, a la vez que  en su categoria.

A ELGS 300h se puede solicitar en acabado F Sport, con asientos de
cuero, volante deportivo, inserciones de aluminio o logos especificos.
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A Enlas versiones més equipadas, la pantalla central tiene 12,3 pulgadas. En varios niveles de acabado los asient

reducen el ruido del viento,
consiguiendo mejorar aun
mas el refinamiento, lider

El GS 300h mide casi 4,9
metros de longitud, por lo
que su cuidado interior ofre-
ce espacio notable para que
cinco ocupantes viajen ro-
deados de lujo y confort. La
berlina premium japonesa
ofrece cinco niveles de aca-
bado, pero desde el nivel
ECO —el de acceso ala gama-—
el equipamiento ya incluye
elementos clave como pue-
den ser los faros de LED, los
asientos eléctricos con 10 re-
gulaciones, la llave inteligen-
te, el climatizador bizona, la
camara de visién posterior,
el equipo de sonido con 12
altavoces o los tres modos de
conduccién: ECO, Normal o
Sport S.

Pero las versiones mas
equipadas incorporan una
dotacion tan sofisticada co-
mo los faros LED de triple
haz con sistema adaptativo,
el climatizador de tres zonas,
el control de crucero adap-
tativo, cinco modos de con-
duccidén, pantalla de 12,3
pulgadas, suspensidén varia-
ble adaptativa y una gene-
rosa relacion de ayudas a la
conduccion.

Lamecanica hibrida del GS
300h combina un motor tér-
mico de gasolina de 181 caba-
llos con otro eléctrico de 143,
y ambos proporcionan una
potencia conjunta de 223 ca-
ballos. Pero lo mejor de todo
es la magnifica relacién en-
tre prestaciones y consumos,
pues la lujosa berlina japone-
sa acelerade 0 a 100 km/h en
9,0 segundos y se ha homolo-
gado un consumo medio pon-
derado de solo 4,41/100 km.
El Lexus GS 300h estd dispo-
nible entre los 45.900 euros
del acabado ECO y los 69.500
euros del Luxury, el mas sun-
tuoso de la gama.

0s son ventilados y calefactados. Y

en el acabado F Sport tienen ajuste eléctrico, con hasta 18 ajustes y memorias. La calidad mostrada por la berlina japonesa es impecable.

El MOTOR16 |

LO ULTIMO NUEVO OPEL ZAFIRA P cuatro ruedas

¢COMO QUIERES QUE SEA DE GRANDE TU VIDA?
Hay vidas que solo caben en un gran coche

El Nuevo Zafira ha sido disefiado para adaptarse a tu familia. Un gran coche con un espacio
amplioy flexible, hecho a la medida de todo tipo de escapadas, que ademas cuenta con

la mayor innovacién tecnoldgica en cuanto a seguridad y conectividad en carretera, el
revolucionario sistema Opel OnStar.

|
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INGENIERIA ALEMANA
para tu seguridad.

Los avanzados sistemas de
asistencia al conductor del
Nuevo Zafira son los grandes
aliados para cuidar de los tu-
yos en carretera. La Cdma-
ra Frontal de Seguridad Opel
Eye vigila todo lo que ocurre
por delante de tu coche y la
Alerta de Colision Frontal
controla la distancia al vehi-
culo precedente y te avisa si
esa distancia se reduce.

TUASISTENTE PERSONAL
servicioy conectividad.

Opel OnStar te da acceso a in-
novadores Servicios propor-
cionando una incomparable
sensacion de seguridad. 24
horas al dia, 365 dias al afio
y practicamente en toda Eu-
ropa, podras acceder a este
servicio pulsando un botoén.
Ademas, OnStar convierte
tu Opel en una potente Zona
WiFi para conectar a internet
hasta 7 dispositivos.

ESPACIO» con todo
lujo de detalles.

El Sistema Modular de
Asientos Flex7®Plus es la
referencia en su clase y una
garantia de flexibilidad
que convierte el Zafira en
lo que tu quieres que sea.
Permite habilitar al instan-
te de 2 a 7 plazas y puede
configurarse de tantas for-
mas que todos sus pasa-
jeros se sentirdn como en
casa.

LADIVERSIONY a bordo.

Con Apple CarPlay™ y An-
droid Auto™, el Nuevo Zafi-
ra se conecta con los nuevos
tiempos para acabar con el
aburrimiento. Simplemen-
te conectando via USB el
smartphone al Sistema
Multimedia R 4.0 Intelli-
Link, una serie de aplica-
ciones clave aparecen en la
pantalla tactil de 7”, tanto
para dispositivos Apple co-
mo Android.
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PRECIO 38.703 ¢ JWXYETTX corourantes 5@
ra n e U e a n e NUESTRAS ESTRELLAS (DATOS OBTENIDOS EN RCUITO CERRADD) ACTVE
COMPORTAMIENTO %k k %k k MOTOR 2.0 BLUEHDI 180
EMISIONES MEAHADG fododod Disposician Delantero transversal
DE COz: PRESTACIONES HAEE NO de clindros/valvulas 4,enlinea /16
. . L 'I 5" CONFORT dok ok ok Sistema Stop/Start Si
Combinar un gran espacio y un aforo de ocho plazas con un motor diésel de 177 caballos y G/KM BT e Clindrada (cc) 1997
presumir de una dindmica practicamente de turismo es un coctel casi afrodisiaco. Los viajes PRECIS oo Himetactr ekt
" £ - ‘ ar : Potencia méxima/fpm M (V/3750
en familia se hacen mucho maés cortos en esta especie de ‘lanzadera espacial. NUESTRA VALORACION o momofo W0dnie 100
) TRANSMISION
Eziz,r';Sg:ﬁﬁ;oyo@mmon6'com geot 308, y desde esa dind- EAT6, un cambio automa- La presentacién y acaba- NOS GUSTA DEBE MEJORAR Taccion Delantera :
' mica base desembocarluego  tico de seis relaciones con  dos del interior es similar a Confort de marcha. Portén trasero grande Ealadelia;”b‘? A A‘:jt""‘at'cadeﬁ"e"’"dades
Hemos querido ‘abrir’ esta  enlas variantes comerciales, convertidor de par. la que nos encontramos en Dinamica. Amplitud y pesado. Distancias ;ﬁg?&;ga’\g(i(?:RE,\;‘g‘S) nt.
exhaustiva prueba con una  en este caso el Jumpy. Podemos elegir la longi-  cualquier berlina, pero no y habitabilidad de frenado. Precio PVP Sistema Cremallera, electomeddnica
imagen que vale mas que Dicho esto, nuestro vehi-  tud de nuestro vehiculo, pe- el puesto de conduccion, para ocho plazas. sin oferta. Detalles en Vueltas de volante (entretopes) | 37
mil palabras. Algunos di- culodisponedelatallaM,la ronolaaltura, quesefijaen elevado y con una banque- Equipamiento de serie. dotacion de seguridad. Didmetro de giro (m) 24
ran que no toca por el tipo  intermedia de las tres longi- 1,90 metros conel findeno ta alejada del suelo. Eso si, Frenos. Sistema (Del.Tras) Discos ventilados / Discos

de vehiculo del que se trata,
pero precisamente por eso
lo hacemos, ya que el tacto
general y la dindmica del Ci-
troén SpaceTourer no hay
que confundirlas con las de
un vehiculo industrial con-
vencional.

Hasta ahora lo normal
es desarrollar modelos co-
merciales y desde esa base
ofrecer luego variantes pa-
ra pasajeros. En el caso de
nuestro protagonista, junto
con el Peugeot Traveller y el
Toyota Proace, sus almas ge-
melas, ha sido al contrario.
Primero pensaron en un ve-
hiculo amplio, de corte mo-
novolumen, que nace desde
la misma plataforma que un
Citroén C4 Picasso o un Peu-

tudes que ofrece, con 4,96
metros, y en sus ‘entrafias’
esconde la variante diésel
mas potente de la gama, un
2.0 BlueHDI con 177 caba-
llos de potencia. Y para que
no falte de nada se asocia a
la confortable y eficaz caja

tener problemas a la hora de
acceder a los aparcamientos
publicos.

con nuestro acabado Shine
a las butacas delanteras no
les falta detalle, ya que go-

m LACLAVE
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etratadeunmonovolumenen

toda regla, por tacto, dindmi-
a, equipamiento... Por lo tanto
no es un Jumpy transformado
para transportar personas. Dicho
esto, eslamaquina perfecta para
viajar con la familia a cuestas,
mds con la combinacion del mo-
tor diésel de 180 CV 'y el cambio
automdtico EAT6 que facilita
mucholas cosas. El equipamiento
de cara al confort abruma, pero
para protegernos con los Ultimos
asistentes en seguridad hay que
pasar por caja. El precio es eleva-
do, 52.846 euros, perolos 14.143
euros de descuento alivian...

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de ruedas tiradas y brazos independientes, con

muelles y amortiguadores.

RUEDAS
Neumdticos 215/60 R17M+S
Maraa Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1.730
Largo/Ancho/Alto (mm) 4959/1920/1.890
(apacidad del maletero (1) 603/1.000/1.800
(apacidad del depdsito (|) 69
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ T70KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 187
De0a50km/h 46
De 0100 km/h (oficial) 125(nd.)
Recorriendo (metros) 206
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 158
1.000 m desde 40 km/h en D 31l
DeB0al20km/henD 88
Recorriendo (metros) 252
Error de velocimetro a 100 km/h +5%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 23,0 km/h de promedio 15
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 6]
En conduccion dindmica na
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 81
A140 km/h de crucero 10,2
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 75
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 920
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 6,
(iclo extraurbano 54
(iclo mixto 51

Par su cahdad y su farmula exclusiva

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE
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AV Laluneta trasera practicable es muy
(til y evita tener que abrir el enorme portén
cuando el espacio es limitado en la zaga.

zan de regulacion eléctrica,
estdn calefactadas y con-
templan funcién masaje de
serie.

También en la dotacién
estandar encontraremos dos
puertas laterales deslizantes
eléctricas con funcién ma-
nos libres. Basta con pasar
el pie por una de las dos ‘es-
quinas’ traseras y se abrira
la del lado correspondiente.
La motorizacién no ha llega-
do al portdn trasero debido
a que le penaliza su enorme
tamafio y peso. Eso si, se re-
cupera una funcién muy
util, como la luneta practi-
cable que permite acceder a
objetos de la bandeja de una
manera mas confortable.

En el amplio habitaculo
podemos repartir el aforo
y el volumen como quera-
mos. Nuestro protagonista
presenta ocho plazas y tan-

El MOTOR16 |

CITROEN SPACETOURER BLUEHDI 180 EAT6

A Los ocho asientos estan tapizados en cuero de serie. Las butacas delanteras gozan de regulacion
eléctrica, calefaccion y funcién masaje, mientras que la segunda y tercera fila (60/40) gozan de regulacién
longitudinal. Las dos puertas laterales correderas son eléctricas y contemplan la funcién manos libres.

A El SpaceTourer es un monovolumen espacioso que brinda un
aforo de hasta ocho plazas. No confundir con un vehiculo industrial...

to la segunda fila como la
tercera contemplan de serie
regulacion longitudinal, se
pueden abatir los respaldos
y hasta extraerlos (recomen-
damos dos personas porque
pesan). De esta manera el
volumen del maletero osci-
la entre los 603 y los 3.968

litros, es decir, entre el equi-
paje de la familia o una ‘mi-
nimudanza’.

Nos ponemos en marcha.
El propulsor diésel es el ‘bu-
que insignia’ de la gama en
cuanto a potencia se refie-
re. Son 177 caballos que
dan para mucho, sobre to-

do a la hora de mantener
velocidades de crucero ele-
vadas por autopista. Curio-
samente las prestaciones en
cuanto a aceleraciones y re-
cuperaciones son muy simi-
lares a las que registramos
en su dia con el Peugeot Tra-
veller 2.0 BlueHDI 150 ca-
ballos con caja manual.

En nuestro caso la trans-
mision automatica y la in-
evitable proteccién del
motor para evitar que sufra
en exceso en la parte alta del
tacémetro son el motivo de
esaigualdad. Pero que nadie
se lleve a engafio: recupera
de maravilla y los tiempos
salen... aunque esperaba-
mos un poquito mas.

A cambio ganamos pun-
tos en confort y agrado de
conduccion. El selector del
cambio recurre a un ‘simple’
mando giratorio, pero tam-

bién podemos ser protago-
nistas accionando unas levas
situadas en el volante.
Dinamicamente ya avan-
zamos que el comportamien-
to del SpaceTourer es mas de
monovolumen que de ‘fur-
goneta’ y por eso se muestra

N GRAN RODADOR

INTERIOR

realmente 4gil incluso en zo-
nas viradas. Apenas balancea
(otra cosa son los cabeceos
o efecto diligencia, mucho
mas evidentes), pero convie-
ne recordar que su peso mi-
nimo en orden de marcha es
de 1.730 kilos y, por lo tan-

> SUS RIVALES _

PEUE;EOT TRAVELLER

VOLKSWAGEN MULTIVAN

2.0 BLUEHDI 180 EAT6

Un calco de nuestro
protagonista en todo,
salvo la estética del
frontal. El acabado
Business VIP resulta
mas barato, pero esta
peor equipado.

Precio 35903 €

2.0D-4D180 AUT.

El tercer miembro de

los ‘trillizos’ todavia no
estd disponible como
Verso, si como Furgén. En
cualquier caso es igual,
asi que valorar precio,
garantia, dotacion...

Precio n.d.

2.0TDI DSG 4MOTION

Una referencia en este
segmento, la gama
alta recurre a un motor
diésel mas potentey
presume de traccién
total. Dispone de siete
asientos de serie.

Precio 54910€

Potencia Mw
Consumo 5.71/100km
ongitud 4,956 metros

Potencia Mo
Consumo 5,71/100km
ongitud 4,956 metros

Potencia 204 v
Consumo 6,61/100km
ongitud 4,904 metros

to, las inercias ya son consi-
derables.

Quizas lo que menos nos
ha gustado es la direccion,
no demasiado directa, y las
distancias de frenado re-
gistradas, mas largas de lo
esperado (65,8 metros nece-
sit6 para detenerse por com-
pleto desde 120 km/h). En
este sentido también tene-
mos un ‘culpable’ en forma
de unos neumadticos 215/60
R17 con sello All Season
(M+S8) y que van asociados
al sistema Grip Control, en
este caso opcional.

Este dispositivo es, ba-
sicamente, un control de
traccién inteligente que mo-
difica la electrénica del mo-
tor y del cambio con el fin de
optimizar la motricidad en
funcidn del terreno. El con-
ductor puede elegir entre
cinco programas: Estandar,

n

oWe

<4 A Eltecho acristalado
panordmico es de serie,
como la climatizacién
adicional en las plazas
traseras. Existen
numerosos huecos y
guanteras que ofrecen
hasta 74 litros extras.

A El Grip Control es un
asistente que nos permite
afrontar varios tipos de
superficie con eficacia.

Arena, Todocamino, Nieve
y ESP desconectado hasta
los 50 kilémetros por ho-
ra. Realmente es un sistema
efectivo, aunque ya avanza-
mos que en un futuro habra
variantes con traccion total
desarrolladas por el especia-
lista Dangel.

Nos queda por analizar el
equipamiento, tan generoso
que necesitariamos mucho
espacio para enumerarlo.
Ahi va un adelanto de la
dotacion de serie: Head-up
Display, faros de xendn, te-
cho acristalado panordmico,
climatizador adicional en las
plazas traseras, asistente de
arranque en rampa... Tam-
bién podemos disfrutar de
avanzados sistemas de segu-
ridad y conectividad, aun-
que en este caso la mayoria
estan disponibles en la car-
ta de opciones.
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PEUGEOT 508 GT 2.0 BLUEHDI 180 AUT.

Un valor seguro

Motor diésel BlueHDi de 180 CV, caja automatica de 6 marchas, acabado
GT... EL 508 mas ambicioso tiene argumentos sdlidos para convencer.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Lanzado en 2011, sus cinco
afios de vida comercial per-
miten hablar ya del buque in-
signia de Peugeot como de un
veterano, pues en este tiem-
po han llegado a su segmento
multitud de modelos, tanto de
las llamadas marcas generalis-
tas como de firmas ‘premium’.
Y, sin embargo, el 508 sigue
entrando en las quinielas de
muchos usuarios. Para empe-
zar, porque la marca del leén
siempre ha hecho interesan-
tes berlinas y Peugeot aparece
siempre como un valor seguro
dentro de esta clase.

Una idea que se refuerza
con versiones como la aqui
probada, en la cumbre de la

a [ACLAVE

. PN
“{‘l pmartin@motorlb.com

[ Peugeot 508 ha so-

portado bien el paso
deltiempo. Odicho conmds
precisién: ha mejorado con
los arios. Porquesigueal dia
en cuestion de tecnologia
por asistentes de seguri-
dad, motor, transmision...
Y laversiondiésel de 180 CV
anda mucho y gasta poco.

El MOTOR16 |

gama: un enérgico motor dié-
sel BlueHDi de dos litros y 180
CV, cambio automatico de seis
marchas, acabado GT de tintes
dindmicos... Son 40.400 euros
—un Volkswagen Passat Sport
2.0 TDI 190 DSG6 anuncia
39.330 euros—, pero la actual
rebaja de 3.000 euros le pone
mds a tiro: 37.400 euros. Ade-
mas, con acabado Allure cues-
ta otros 3.550 euros menos,
aunque nos gustaria que hu-
biese un 508 BlueHDi 180 de
cambio manual, que ajustaria
aun mas la factura.
Centrandonos en la uni-
dad probada hay que alabar
su completa dotacién de serie
—asientos delanteros eléctri-
cos y calefactables, apertura
y arranque sin llave, tapiceria

semi-cuero, camara trasera,
pantalla tactil de 7 pulgadas
con navegador, Peugeot Con-
nect con llamada SOS y asis-
tencia localizada, faros Full
LED, sensores de parking de-
lante y detras, control de
angulos muertos...—, pero
también su estupendo com-
portamiento —los neumadticos
235/45 R18 y una eficaz sus-
pensién le amarran al afalto—,
una amplitud razonable —aun-
que hay maleteros mas gran-
des y el salpicadero no prima
la funcionalidad-, unas pres-
taciones muy satisfactorias,
un consumo real que durante
nuestra prueba ha rondado los
6,81/100 km y una calidad ge-
neral que, como el buen vino,
parece ganar con el tiempo.

A Elacabado GT implica un completo equipamiento. Y el 508 también
destaca por calidad general, instrumentacion, postura al volante...

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 2.0BLUEHDI180

N de cilindros / vélvulas | 4,enlinea/16

(ilindrada (c..) 1997

Alimentacién Iny. directa, turbo
de geometria

variable e interc.

Potencia maxima (CV/rpm) | 180/3.750

Parmaximo (mkg/rom) | 40,8/2.000
CHASIS
Traccion Delantera
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos. Delantero./Trasero | Discos ventilados
/Discos
Diametro de giro 122
Vueltas de volante 295
Neuméticos de serie 135/65R18
CARROCERIA
Peso orden de marcha (kg) 1615
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.830/1.828/1456
Distanda entre ejes (mm) 2817
(apacidad maletero (1) 473
(apacidad depdsito (1) /i
PRESTACIONES
Aceleracion 0-100 km/h 8.5seg.
Velocidad maxima 225km/h
CONSUMOS

Urbano-Extraurbano-Mixto \ 51-40-44

PRECIO 40.400€

EMISIONES DE CO;
ﬂ 114 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Rendimiento mecéanico:
prestaciones y agrado.
Comportamiento.
Equipamiento. Calidad.
Autonomia en viajes.

DEBE MEJORAR

Maletero sélo correcto.
Peso. BlueHDi 180 no
disponible con cambio
manual. Funcionalidad
interior. Radio de giro.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k %k
ACABADO %k %k %k %k
PRESTACIONES %k 3k k ok
CONFORT %k %k %k k
SEGURIDAD %k %k %k %k
CONSUMO k %k k
PRECIO %k %k *k

Carburantes BP

Lon Tscasiogu

ACTIVE

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

MOTOR 1.5DCIN0

NO de cilindros / vdlvulas | 4,enlinea/8
(ilindrada (c.) 1461
Alimentacion Iny. directa, turbo

de geometria
variable einterc.

Potencia maxima (CV/rpm) | 110/4.000

Par maximo (mkg/rpm) | 26,5/1.750
CHASIS
Traccidn Delantera
(aja de cambios Automatica, 6 vel.
Frenos. Delantero/Trasero | Discos ventilados
/Discos
Diametro de giro n2
Vueltas de volante 29
Neuméticos de serie 205/55R16
CARROCERIA
Peso orden de marcha (kg) 1386
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.359/1.814/1.441
Distandia entre ejes (mm) 1669
(apacidad maletero min/mdx. 384-1.241
(apacidad depdsito (1) &
PRESTACIONES
Aceleracion 0-100 km/h 113 seg.
Velocidad maxima 187km/h
CONSUMOS
Urbano-Extraurbano-Mixto \ 40-35-37

PRECIO 25.600 €

EMISIONES DE CO;
ﬂ 95 G/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Agrado general de uso.
Consumo. Maletero.
Equipamiento de serie.
Precio con descuento:
22.570 euros.

DEBE MEJORAR

Sin levas en el volante.
EDC sélocondCiTl0Oy
acabados superiores.
Detalles de terminacion.
Amortiguacion blanda.

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO % %k %k
ACABADO *k %k
PRESTACIONES *k %k k
CONFORT *k %k %k k
SEGURIDAD %k %k %k k
CONSUMO >k 3k %k sk %k
PRECIO *k %k k

Carburantes BP

Lon tecnck g

ACTIVE

RENAULT MEGANE ZEN 1.5 DCI 110 EDC [ cuatro ruedas

orrodida

De los tres diésel ofrecidos por el nuevo Mégane, el intermedio, de 110 CV,
ofrece la caja automatica EDC, que eleva el agrado pero no el consumo.

Pedro Martin || pmartin@motori6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Tres de los motores ofrecidos
por el nuevo Mégane estan
disponibles con el cambio au-
tomatico EDC de doble embra-
gue, pero sélo uno de ellos es
diésel. Se trata del 1.5 dCi de
110 CV, todo un clasico de la
firma gala que exhibe su equi-
librio entre agrado, eficien-
cia y prestaciones desde hace
muchos afios y en los vehicu-
los més variados. Actualizado
constantemente, en el caso
de la variante que nos ocupa
rinde 26,5 mkg de par a s6lo
1.750 rpm, y eso es sinénimo
de respuesta a bajo régimen,
pese a una cilindrada algo jus-
tita para un compacto de 4,36
metros. Pero el nuevo Mégane

no es un coche pesado, yla ca-
jaEDC funciona con suficiente
rapidez, aunque destaque mas
por suavidad que por deporti-
vidad, detalle acentuado por
la ausencia de levas en el vo-
lante, lo que torna mas incé-
modo el manejo manual.

Y es que la firma galada a
su dCi 110 EDC un enfoque
mas econdémico —implica un
sobrecoste de 1.500 euros—
o utilitario, pues simplifica la
conduccién urbana o con atas-
cos, y el consumo no crece en
comparacién con la variante
manual, ya que ambas homo-
logan 3,71/100 km de media.
En cuestion de consumo real
también andan a la par, pues
si el Mégane dCi 110 —ver n°
1.667- necesita unos 5 litros

A La combinacién del motor dCi 110 y el cambio EDC esta disponible
con el acabado Zen probado y con otros dos mas caros: GT Line y Bose.

de media, en el modelo aqui
probado han sido 5,4 1/100
km, que es poco. De hecho, los
47 litros del depdsito dan para
mucho entre repostajes.

Y las prestaciones tampoco
decepcionan si pensamos en
esta versién como alternativa
‘familiar’ destinada a uso tu-
ristico, pues el cambio EDC sa-
ca mas partido del motor dCi
110 que la cajamanual. En es-
te sentido, el chasis responde
bien a las necesidades, aunque
una amortiguacién un poco
mads firme no vendria mal.

Y también nos gustaria que
se puliese algtin detalle de ca-
lidad —como ciertos ruiditos
procedentes del salpicadero—
o que la caja EDC se ofreciera
también con el nivel Intens.

& LACLAVE
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F N pmartin@motorl6.com

staria bien que la gama

Mégane ofreciese mas
versiones diésel automd-
ticas, como un 1.6 dCi 130
EDC. Pero hasta que eso
ocurra, bien estd este 1.5
dCi 110 EDC, que mejora la
agilidady el agrado respecto
alaversionmanual, perosin
incrementar el consumo.
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CITROEN C3 ' PERSONALIZACION

ESTA YA ALA VENTA DESDE 11.750 EUROS. ES UNA GAMA DE 13 MODELOS CON 5 MOTORES Y 4 NIVELES DE ACABADO

Treintayseis
cochesenuno -

Sera raro encontrar dos C3 iguales. Porque la oferta de
personalizacién del nuevo modelo de Citroén es amplisima.
Y los colores, muy divertidos.

Desde el primer vistazo, el
nuevo Citroén C3 se desmar-
ca por su diseflo original y
optimista, animado por un
gran despliegue de coloresy
elementos exclusivos como
los Airbump o una llama-
tiva paleta de tonos que se
pueden combinar a placer.
El nuevo C3 es expresivo y
Unico, y su actitud expresa
alavezla frescuraylaener-
gia, pero también la robus-
tez y la fuerza. Claramente
desmarcado de los estereo-
tipos del segmento, se re-
conoce a simple vista por
su dinamismo y sus formas
simpaticas y desenfadadas.
Y se ha disefiado a la medi-
da de lo que los clientes de-
mandan en este segmento:

MOTORI16 |

polivalencia, confort, precio,
seguridad, diferenciacion y
conectividad.

Pero esto es solo el co-
mienzo, porque con el pro-
grama Citroén Advanced
Comfort, en el que se ha ba-
sado la concepcidon del nue-
vo C3, Citroén revisa los
codigos del confort apor-
tando importantes avances
en este ambito. Desde el mo-
mento en el que se entra en
el coche, se tiene una sensa-
cion real de bienestar gracias
a unos asientos confortables,
al techo acristalado panora-
mico que inunda de luz el
habitaculo, a los huecos por-
taobjetos o, también, a espa-
cios generosos y acogedores.
Una sensacion que se ve re-

forzada por el tratamiento
de los colores y los materia-
les en combinaciones desen-
fadadas pero sin caer en lo
vulgar. La personalizacion,
caballo de batalla importan-
tisimo en el planteamiento
del modelo francés, permite
afirmar plenamente la per-
sonalidad y el estilo de cada
uno. El nuevo C3 es el pri-
mer modelo que propone
una oferta tan completa pa-
ra seducir a los compradores
que buscan un vehiculo con

b

A El color del techo se puede
reflejar en toques puntuales,
como el de los circulos integrados
en los Airbump.

personalidad. Porque en el
nuevo C3 la oferta de perso-
nalizacién afecta tanto al ex-
terior como al interior. Asi,
es posible elegir un look ex-
terior, del mds 'pop' al mds
clasico, del mas dinamico al
mas 'trendy’, mientras que
en el interior se puede esco-
ger entre un ambiente mds
célido y acogedor, o mas di-
namico y técnico.

En el exterior, el nuevo C3
propone una oferta de colo-
res de carroceria bitono. Se

distribuye mediante 9 co-
lores de carroceria —Blanco
Banquise, Negro Perla, Gris
Shark, Gris Aluminio, Rojo
Rubi, Verde Almond, Azul
Cobalto, Naranja Power y
Beige- asociados con 3 co-
lores de techo —Blanco Opa-
lo, Negro Onyx, Rojo Aden-;
es decir, cerca de 36 combi-
naciones. Esta combinacion
de colores permite asi ani-
mar un color clasico con un
techo colorido; o, a la inver-
sa, suavizar un color de ca-

<4AP Lapantallade
7 pulgadas preside

i un salpicadero
personalizable. Y los
asientos son anchos
B Y Muy comodos.

La calidad general
es magnifica. Y los
tejidos elegidos, muy
préacticos y vistosos.

<A Elmaletero
del nuevo C3 cubica
300 litros, lo que
equivale a poder
transportar un buen
numero de bultos. La
personalizacion del
nuevo Citroén llega a
ll todos los rincones.

rroceria mas 'pop' con un
techo mas sobrio.

La personalizacién no se
limita solo al bitono. Se pue-
den ver también toques pun-
tuales del mismo color del
techo en distintos puntos,
como los embellecedores
de los proyectores antinie-
bla, los circulos integrados
en los Airbump, las carcasas
de los retrovisores o la zona
lateral trasera.

En el interior, estan dis-
ponibles 4 ambientes. Estos

ofrecen guarnecidos especi-
ficos de los asientos, en com-
binacién con el acabado del
salpicadero.

El nuevo C3 ofrece una
habitabilidad que hace de él
una referencia del mercado.
El espacio se ve reforzado
por el disefio del salpicade-
ro y de los asientos. La parte
trasera también estd a la al-
tura, ya que en la segunda fi-
la el espacio para las piernas
esta al mejor nivel. Y el dise-
fio de los asientos delanteros
asegura una visibilidad 6pti-
ma a los pasajeros de las pla-
zas traseras.

La gama del nuevo Ci-
troén C3 comprende 13 va-
riantes, que se aprovechan
de tres motores de gasolina
y dos diesel, y de cuatro ni-
veles de acabado. Esta dispo-
nible desde 11.750 euros.
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CITROEN C3 ' TECNICA Y CONECTIVIDAD

PERO MUCHO ESPACIO GRACIAS A UN MAG NIFICO APROVECHAMIENTO INTERIOR. EL MALETERO CUBICA 300 LITROS

Eficiente y conecta

Con un consumo medio de entre 3,5y 4,7 /100 km, prestaciones sobradas y una conectividad
sobresaliente, el nuevo Citroén C3 no solo es simpéatico y exclusivo si no que se convierte en uno de
los productos mas tecnoldgicos y apetecibles de su segmento.

El nuevo C3 dispone de mo-
torizaciones de ultima gene-
racion de gasolina PureTech
y diésel BlueHDij, eficientes y
sobrias. En gasolina, el nuevo
C3 esta disponible con cam-
bio manual con los motores

de 3 cilindros PureTech de
68, 82y 110 caballos, este ul-
timo con sistema Stop/Start.
Y en diésel con caja manual,
los BlueHDi de 75y 100 ca-
ballos, ambos también con el
sistema Stop/ Start. Para ofre-

cer el maximo agrado de con-
duccion y de confort, el nuevo
C3 con la motorizacién Pure-
Tech de 110 caballos también
estara disponible en febrero
del préximo afio con la trans-
mision EAT6, que es el cambio
automatico mas sofisticado y

de funcionamiento mas sua-
ve de la categoria. Todos los
motores de gasolina ainan
prestaciones con un consumo
medio ponderado muy bajo,
que en ningun caso supera los
5,01/100 km. En diésel 1a ci-
frabajaalos 3,51/100 km del
C3 BlueHDi de 75 caballos,
un modelo con una autono-
miade 1.300 kilémetros entre
repostajes. Y en el caso del C3
BlueHDi de 99 caballos esa ci-

__fra de consumo aumenta en

s décimas.
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AP Pantalla tactil de 7 pulgadas,
sistema Mirror Screen para
conectar un smartphone y
duplicar el mévil en la pantalla del
coche, aplicaciones de todo tipo...
el nuevo C3 esté conectado.
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<4 'VLos motores de gasolina de
la gama PureTech tienen
caractery,ala
Vez, son muy
eficientes.
Ademaés,

el cambio
automatico EAT6
llegara en febrero para
el motorde 110 CV.

¥/ motorizaciones, y para
ofrecer un plus de asis-
\ tencia, de seguridad y
> de confort, el nuevo C3
' esta equipado con tec-
nologias y servicios utiles
que facilitan la vida a bordo
y mejoran la experiencia de
conduccién. Hablamos por
ejemplo de la navegacion Ci-
troén Connect NAV con
reconocimiento de voz,
conectada y tactil. Esta
nueva generacién de
navegacion esta con-
/ trolada mediante re-
conocimiento de voz
o mediante la pan-
o talla tactil de 7 pul-
~ gadas. El sistema
Citroén Connect NAV

estd asociado a los servicios
conectados como TomTom
Traffic, que permite tener las
informaciones sobre el trafico
en tiempo real, la localizacion
y los precios de las estaciones
de servicio y de los parkings,
las informaciones meteorold-
gicas y la bisquedalocal de los
puntos de interés. El propieta-
rio del nuevo C3 también po-
dra disfrutar de la opcién que
permite ser informado de ma-
nera visual y sonora, a lo lar-
go de la carretera, de las zonas
de accidentes y de peligro. La
complicidad entre los ocupan-
tesyel nuevo C3 se ve ain mas
reforzada gracias al reconoci-
miento de voz, que permite in-
teractuar con los sistemas de
navegacion, teléfono y media
aportando un plus de seguri-
dad al no tener que desviar la
atencion de la carretera ni reti-
rar las manos del volante.
Ademas, la funcién Mirror
Screen permite conectar un
smartphone y duplicarlo sobre
la pantalla central. El conduc-
tor accede asi a su contenido
multimedia y gestiona direc-
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tamente, y de manera sencilla,
su smartphone y sus aplica-
ciones compatibles desde la
pantalla t4ctil. Funciona con
Apple CarPlay, Android Au-
to —disponible a principios de
2017-y MirrorLink.

Y la cdmara de visién poste-
rior con sensores de ayuda al
aparcamiento facilita mucho
las cosas, pues al engranar la
marcha atrds nos permite vi-
sualizar sobre la pantalla prin-
cipal la vista trasera. Una vista
que se mejora con las referen-
cias en color en funci6n de la
proximidad con un obstaculo.
Una auténtica vision extendi-
da para simplificar todas las
maniobras.

Otra tecnologia interesan-
tisima es la ayuda al arranque
en pendiente, sistema de asis-
tencia que facilita los arran-
ques en cuesta al impedir el
desplazamiento no deseado
del coche en una rampa cuan-
do el pedal del freno se suelta,
pues funciona sobre pendien-
tes superiores al 3 por ciento
estabilizando el vehiculo du-
rante dos segundos.
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Desde los primeros bocetos,
los ingenieros del nuevo Ci-
troén C3 se propusieron co-
mo objetivo prioritario que
el futuro modelo fuese el
modelo mas seguro de su
segmento. Por eso el recién
llegado incorpora lo ultimo
en ayudas a la conduccién,
como la navegacion conec-
tada 3D con reconocimiento
de voz, la camara de visién
trasera, la alerta de cambio
involuntario de carril y la vi-
gilancia del angulo muerto.
Verdadera firma gréafica in-
augurada con el C4 Cactus,
los Airbump, ademas, pro-
tegen la carroceria y refuer-
zan el disefio del coche. Su
piel antiarafiazos, con cap-
sulas de aire, actiia como un
parachoques. El material uti-
lizado, poliuretano termo-
pléstico, le permite resistir
los rigores del dia a dia: el
sol, el agua, la degradacion,
los arafiazos...

Los Airbump, de serie en
algunos acabados y opciona-
les en otros, se componen de
6 capsulas de aire situadas
sobre la base de la puerta,
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NUEVO CITROEN C3 ' SEGURIDAD

ACUSADA, PERO TAMBIEN UNA GRAN SEGUR IDAD A TODOS LOS NIVELES

zona especialmente vulne-
rable en ciudad. Estos Air-
bump estan rodeados de un
cerco blanco o rojo segtin el
color del techo.

Desde la version de acceso
Live, el nuevo C3 cuenta con
un completo equipamien-
to de seguridad que incluye
control dindmico de estabili-
dad ESP, ABS con ayuda a la
frenada de urgencia y repar-
tidor electrénico de frenada,
6 airbags —frontales, laterales
delanteros y de cortina—, Hill
Assist —salvo en la motoriza-
cién PureTech 68—, detector
de neumaticos poco inflados,
alerta por cambio involun-
tario de carril, indicador de
descanso recomendado Co-
ffee Break Alert y sistema de
reconocimiento del limite de
velocidad. Una dotacion que
no ofrece ningun rival en su
versién mas basica y una evi-
dente declaracién de inten-
ciones en este campo.

Pero la seguridad del nue-
vo C3 va mas lejos de lo que
representa este equipamien-
to tan completo entre ayudas
a la conduccién y seguridad

guardaespaldas

El nuevo Citroén C3 es una
pieza de ingenieria muy
lograda, con una gran cantidad
de soluciones técnicas
innovadoras. Pero también

es un coche muy seguro que
esté al nivel de los modelos
mas equipados, incluso de
segmentos superiores.

pasiva. Y es que si analizamos
el capitulo de la estabilidad
Nos encontramos con un mo-
delo que ofrece una suspen-
sién que, aunque busca ante
todo la comodidad, es capaz
de absorber las irregularida-
des de la carretera logrando
un compromiso extraordi-
nario entre confort y agarre.
Por supuesto esto no es fru-
to de la casualidad, pues la
plataforma A del Grupo PSA
ha sido optimizada para es-
te modelo, lo que permite
al nuevo C3 beneficiarse de
una excelente relacién entre

compacidad y habi-
tabilidad, y de toda la
eficiencia de esta moder-

na plataforma. Se ha pues-
to un cuidado especial en el
confort, con una evolucién
de la amortiguacion aplicada
sobre la probada arquitectu-
ra de suspensién del tren con
pseudo MacPherson de tra-
viesa deformable. Esta nue-
va sintesis ofrece un filtrado
Unico y deja ‘respirar’ a la ca-
rroceria en los pequefios ba-
ches, una ventaja habitual de
Citroén. Por su parte, el tra-
tamiento acustico esta al me-
jor nivel, y la seguridad de
esta base técnica no se que-
da atrds gracias a la utiliza-
cién de una nueva traviesa
en forma de H bajo los asien-
tos, mas favorable en caso de
choque.

A N T

A ALERTADECAMBIO
INVOLUNTARIODE
CARRILY ALERTADE
CANSANCIO.- Detecta
que se va a cambiar de
carril,y sino se activa
la intermitencia, avisa.
La alerta de cansancio
previene sillevas mas
de 2 horas al volante a
mas de 65 km/h.

ofrecen.

o
A SISTEMADE
VIGILANCIA DE ANGULO
MUERTO.- Previene al
conductor si este va
a cambiar de carrily
viene otro vehiculo
gue no vemos por el
angulo muerto. En este
caso se enciende un
diodo naranja en el
extremo del retrovisor.

€AY Elnuevo CitroénC3esun
modelo muy avanzado a nivel
tecnolégicoy de infoentretenimiento,
1 pero también es uno de los
més seguros del mercado, con
equipamientos de serie que otros
modelos de su segmento ni siquiera

A RECONOCIMIENTO DE
SENALES DE VELOCIDAD
Y RECOMENDACION.- EL
sistema reconoce las
sefiales de limitacién

de velocidady
proporciona esta
informacién al
conductor en

el cuadrode
instrumentos.

CITROEN CONNECTED CAM
Con video, fotos y conectividad

Una de las aportaciones mas originales en el equipamiento del nue-
vo Citroén C3 es, sin duda, la cdmara integrada delante del espejo
retrovisor interior. Esta cdmara HD, opcional desde 300 euros —o
bien formando parte de un pack de 500 euros con otros elemen-
tos—, cuenta con un objetivo gran angular y se acciona mediante
un botén. Con una pulsacién breve hace una fotografia. Con una
pulsacién més larga graba un video durante unos 20 segundos. Y
ademéas de poder compartir estas imagenes en redes sociales a
través de un smartphone, en caso de accidente la cdmara graba
automaticamente toda la secuencia desde 30 segundos antes
de que se produzca y hasta el minuto posterior.

4A Las
imagenes o

el video que
graba la Citroén
Connected
Camdan

una calidad
extraordinaria.

A ACCESOY A AYUDAALARRANQUE A CAMARA DEMARCHA
ARRANQUE MANOS ENCUESTA.- Para ATRAS.- La cdmara
LIBRES.- El coche salir desde parado de marcha atras
reconoce que la cuando el coche se estd dotada de
persona que se haya detenidoenuna  captadores de ayuda

al estacionamiento,
y podemos ver la

Cuesta, este sistema
deja frenado el coche

aproxima lleva la
llave del coche en el

bolsilloy permite que durante dos segundos  imagen en la pantalla
esteabralapuertay paradartiempoa de 7” con colores
arranque el motor sin  acelerar sin que se segun la cercania de
sacarla. vaya hacia atras. obstaculos traseros.
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euros El cllente puede elegir entre traccién delantera y total, hay motores de hasta 190 CV estia

la Ultima en tecnologias de seguridad y conectividad, y despunta en el capitulo funcional.

El Kodiaq es el primer SUV
grande de Skoda, y el mode-
lo con el que la firma checa
del grupo Volkswagen inicia
su ofensiva para llegar a nue-
vos mercados y clientes. Es,
ademas, el primer Skoda de
siete plazas en la historia re-
ciente de la marca, pues en op-
cién, por 700 euros, el usuario
puede solicitar la tercera fila
de asientos, que serd de serie
y sin coste extra en los 300 pri-

meros pedidos del nuevo mo-
delo, oferta de lanzamiento
destinada a los compradores
mas agiles que incluye tam-
bién siete aflos de manteni-
miento gratuito.

CARROCERIA M Fuerte,
amplia y practica

Con sus dimensiones, el
Kodiaq se sittia en la zona al-
ta del segmento de los SUV

compactos, pues mide ca-
si 4,70 metros de largo por
1,88 de ancho y 1,68 de alto
—incluyendo las barras del te-
cho-, mientras que la distan-
cia entre ejes rebasa los 2,79
metros. Basado en la platafor-
ma modular MQB para moto-
res transversales, que ayuda
a aligerar el conjunto -la ver-
sién de entrada, con motor 1.4
TSIy traccion delantera, pe-
sa solo 1.452 kilos—, el nuevo

modelo de Skoda emplea en
su chasis laminas metalicas es-
tampadas en caliene que for-
man una especie de ‘columna
vertebral ultrafuerte, lo que se
traduce en mayor rigidez tor-
sional, mas precision en la fa-
bricacién y, como resultado,
altos niveles de confort y se-
guridad.

En el exterior, Skoda ha
transferido su nuevo lengua-
je de disefio, estrenado en el

V Basado en la plataforma MOB del grupo Volkswagen, el Kodiag mide 4.697 mm —poco mas que el Octavia—y es mas amplio que los SUV de su talla.
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Superb, al segmento de los
SUV, logrando una silueta ro-
busta y aerodindmica —Cx de
0,33—, y un aspecto que refle-
ja su caracter practico. En la

vista lateral, la larga batalla y
los cortos voladizos anuncian
un interior grande, impresion
que se corrobora al acceder a
un habitaculo que brilla por su

amplitud. Porque el Kodiaq es
s6lo 38 milimetros mas largo
que el Octavia pero ofrece un
espacio mayor que la mayo-
ria de los SUV: longitud ha-

tul’a de 1. 527mmyde 1 510

en la zona posterior, cota al
techo de 1.059 mm delante y
1.014 detras... Si los asientos
delanteros ofrecen numerosos
elementos de confort, como
calefaccion —el volante tam-
bién puede ser calefactable-,
ventilacién interna o ajustes
electrénicos con memorias,
los asientos traseros destacan
por su versatilidad, ya que
pueden plegarse en secciones
60:40, sus respaldos cuentan
con ajuste de inclinacién indi-
vidual —cinco posiciones, entre
17°y 27°—ylabanqueta puede
desplazarse longitudinalmen-
te—una seccion o las dos—has-
ta 18 centimetros.

MALETERO » Entre
720y 2.065 litros

Si pasamos a la zona pos-
terior hallamos un espacio
enorme para el equipaje,

EL KODIAQ EQUIPA ASIENTOS TRASEROS AJUSTABLES, Y OFRECE TERCERA FILA OPCIONAL, ASISTENTE DE REMOLQUE...




cuatro ruedas |4

pues el Kodiaq con dos filas de
asientos tiene un maletero de
720 litros, y de 2.065 si abati-
mos los asientos traseros. Ade-
mas, si optamos por la butaca
del acompafiante delantero
abatible se pueden transpor-
tar objetos de hasta 2,80 me-
tros, y el Kodiaq ofrece otros
utiles elementos, como el por-
tén automatizado —se puede
abrir y cerrar moviendo el pie
bajo el paragolpes, mediante
un botén interior, con el man-
do remoto...— 0, en el caso de
las versiones 4x4 —con capaci-
dad de remolque de hasta 2,5
toneladas—, un gancho retrac-
til de accionamiento eléctrico.
Asimismo, el cliente puede pe-
dir unos cémodos botones en
las paredes del maletero pa-
ra plegar los respaldos de la
segunda fila o un doble suelo

regulable que permite nive- :
lar el borde del umbral de
la puerta con el suelo de =

carga, creando un prac-
tico doble fondo.

Si elegimos la confi-
guracion de tres filas de

L8]
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SKODA KODIAQ

CON CONTROL ELECTRONICO SE COMBINA CON LA MAYORIA DE MOTORES E INVITA AL USO ‘OFF ROAD’

asientos, el Kodiaq ofrece con
sus siete plazas en uso un ma-
letero de 270 litros, y de 630
abatiendo la tercera fila.

No podian faltar, por su-
puesto, los reconocidos deta-
lles ‘Simply Clever’ de los que
presume todo Skoda, y que en
el Kodiaq son mas de 30, de
los cuales 7 son nuevos. Es el
caso del protector de puertas,
una estrecha franja de pléasti-
co que se despliega automa-
ticamente al abrir la puerta,
colocandose en su borde pa-
ra evitar dafios en nuestro ve-
hiculo, pero también en el de
al lado. Otra novedad es el

V Retrovisores estilizados, épticas

traseras especiales, bajos muy
carenados... El resultado,
unCxde 0,33.

bloqueo de seguridad eléctri-
co infantil en las puertas tra-
seras, que el conductor activa
pulsando un botén en la zo-
na delantera y forma parte de
un paquete para nifios que in-
cluye también papelera en la
puerta, cortinas en las venta-
nillas laterales traseras y fun-
das de piel artificial, en vez de
tela, para el respaldo de los
asientos delanteros.

Para los pasajeros trase-
ros también hay disponible,
como tercer nuevo detalle
‘Simply Clever’, un paquete
confort para dormir que in-
cluye dos reposacabezas espe-

ciales y mantas almacenadas,
mientras que la tercera fila de
asientos disfruta de su pro-
pio posavasos y un comparti-
mento para el teléfono. Y otra
novedad del Kodiaq es el ICC
(In-Car-Communication), un
micréfono manos libres que
recoge la voz del conductor y
la transfiere a los ocupantes de
las otras filas a través de los al-
tavoces traseros.

Sin abandonar este aparta-
do, merecen especial mencién
el SmartLink ‘todo-en-uno’,
que integra las interfaces
Apple CarPlay, Android Auto,
MirrorLink y SmartGate, o los

e dr T

<A ElKodiagde
cinco plazas tiene un
maletero de 720 litros,
ampliable a 2.065.

Y con la tercera fila
opcional hay 270 litros
con las siete plazas en
usoy 630 con cinco.

=

cuatro compartimentos —uno
en cada puerta— para chalecos
de seguridad. A partir del aca-
bado Ambition, las dos puertas
delanteras integran un hueco
para sendos paraguas, y en las
cuatro puertas caben botellas

<A Skoda Connect comprende
dos categorias: infoentretenimiento
‘online’y Car Connect, que facilita el
acceso remotoy la asistencia.

de gran tamafio: de 1,5 litros
enlas delanterasyde 1 litroen
las traseras. Asi, hasta 27 espa-
cios de almacenamiento, bol-
sillos, ranuras o soportes para
envases que suman un volu-
men total superior a 30 litros,
a lo que hay que sumar otros
muchos detalles practicos,
como la alfombrilla de doble
cara para el maletero, el ras-
cador de hielo integrado en la
tapa del dep6sito de combus-
tible, hasta tres redes y cuatro
ganchos plegables para suje-
tar la carga...

SEGURIDAD » Al
maximo nivel

En el Kodiaq son de serie
los airbag frontales y latera-
les para conductor y acom-
pafante, el airbag de rodilla
para el conductor y los airbag
de cortina delanteros y tra-
seros, y se pueden afiadir los
airbag laterales traseros. Ade-
mas, despunta por sus ayudas
a la conduccion, pues equipa
de serie Asistente Frontal con
Frenada de Emergencia en
Ciudad y Freno Multicolisién,
y en opci6n ofrece Control de
Crucero Adaptativo, Asisten-
te de Cambio de Carril, Asis-
tente de Remolque, Asistente
de Maniobra, Proteccién Pre-
dictiva de Peatones, Detector
de Angulo Muerto y Alerta de
Trafico Trasero, Asistente de
Atascos, Asistente de Emer-
gencia, Asistente de Protec-
cién de Pasajeros, Travel Assist
con Reconocimiento de Sefia-
les de Tréfico y varios sistemas
de ayuda al aparcamiento, em-

| MOTOR16




cuatro ruedas |4

pezando por los sensores tra-
seros de distancia o la cAmara
de visién posterior, siguiendo
por el Control de Distancia de
Estacionamiento —ya con sen-
sores delanteros— o el sistema
de Visién Aérea, y terminando
con el Park Assist, que a velo-
cidades de hasta 40 km/h, y
gracias a sus 12 sensores, de-
tecta plazas de aparcamiento
adecuadas tanto en linea co-
mo en baterfa. Si el conductor
acepta la propuesta sélo debe-
ré engranar la marcha adecua-
da, acelerar y frenar, aunque
el sistema también frena au-

AR
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SKODA KODIAQ

PUEDEN EQUIPAR UN MODO ‘OFF ROAD’ PA RA TERRENO DIFICIL

tomaticamente si percibe un
obstaculo mientras el coche se
mueve hacia atras.

Y es que en cuestién de
tecnologia la dotacién resul-
ta casi interminable, pues el
Kodiaq también esta a la tl-
tima en infoentretenimien-
to: hasta tres monitores de 8
pulgadas, sistema Columbus
de navegacién con conexién
WLAN, componentes adicio-
nales como el Phonebox con
carga por induccion, sistema
de sonido Canton con 10 al-
tavoces y amplificador de 575
W... En cuanto a funciones de

asistencia hay que destacar el
Care Connect, de apoyo en
las situaciones mas variadas
y que incluye la Llamada de
Emergencia.

MECANICA » Hasta
190 CV, cambio
DSG, traccion 4x4...

Todos los motores del Ko-
diaq llegan con turbocompre-
sor, inyeccion directa, sistema
Stop-Start y recuperacion de
la energia de frenada. Enla ga-
ma de gasolina —precios des-
de 25.140 euros, que bajan a
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22.000 gracias a las campanas
de lanzamiento previstas—, fi-
guran los 1.4 TSI de 125 y
150 CV —éste tltimo con sis-
tema ACT de ahorro por des-
activacién de cilindros—, o el
2.0 TSI de 180 CV, dotado de
un proceso de combustion in-
novador que reduce consumo
y emisiones. Mientras que el
propulsor de 125 CV se asocia
a la traccion delantera y a la
caja manual —firma un gasto
de 6,01/100 km-, y el de 180
CVvaunido ala traccién 4x4 y

al nuevo cambio DSG7, con el
motor de gasolina de 150 CV
podemos elegir entre transmi-
sién manual o DSG6, y entre
traccién delantera o total.

En cuanto a los diésel, la
oferta mecanica es doble, pues
el 2.0 TDI se ofrece con 150
CV —puede combinarse con los

< A ElKodiag contempla hasta 30
elementos ‘Simply Clever’ de especial
funcionalidad, 7 de ellos nuevos, como
los protectores de puertas. Y hay 27
compartimentos de almacenamiento.

KOLEE

dos tipos de cambio y traccion,
y homologa un gasto medio a
partir de 5,01/100 km-, pero
también con 190 CV, exclusi-
vamente en 4x4 y con cambio
DSG7, y con valores notables:
aceleracion de 0 a 100 km/h
en 8,6 segundos y consumo de
5,71/100 km.

\

GAMA SUV Y 4X4
Los Skoda que se atreven con todo

Desde el lanzamiento en 1999 del primer Skoda con traccién total
—el Octavia Combi 4x4— hasta el inicio de 2016 la firma checa vendid
504.000 vehiculos dotados de ese sistemna, que hoy equipa el 17%
de los Skoda matriculados. Su elemento protagonista es el embrague
multidisco de control electrénico, que calcula constantemente la
traccién que requiere cada eje. Se trata de la quinta generacién del
embrague Haldex y actUa en milisegundos, pues si en condiciones
normales los Skoda 4x4 funcionan con traccién delantera —96%
aese ejey 4% al tren trasero—, al aparecer nieve, hielo, suciedad o
gravilla el sistema inteligente distribuye par a las cuatro ruedas, y
de forma variable: con mal agarre en todas, un 25% del par a cada
rueda; si hay mal agarre en las delanteras, hasta un 90% va al eje
posterior; y sisélo una de las ruedas tiene adherencia, recibe hasta un
85% del par, repartiéndose el 15% restante entre las otras tres.

OCTAVIACOMBI 4X4.- La
traccion total se ofrece en el
Octavia de carroceria familiar
—maletero de 610 litros— con
tres motores distintos: los diésel |
1.6 TDIy2.0 TDI,de 110 y 150 CV
respectivamente,y el 1.8 TSIde |
gasolina, con 180 CV y caja DSG.
Consumos desde 4,5 /100 km.

OCTAVIARS 4X4.- El Octavia +"
mas deportivo esté disponible
también con traccion total,
ligada al diésel 2.0 TDI de

184 CVy al cambio DSG. Con
carroceria berlina acelera de O
al00 km/hen 76 segundos y
gasta 4,9 17100 km. En el Combi
RS son 7,7 segundos y 5,0 litros.

SCOUT.- Hay tres
motorizaciones para elegir en la
gama Scout, dotada en todos
los casos de sistema 4x4: en
diésel, el 2.0 TDIde 150 CV con
cambio manualy el 2.0 TDI de
184 CV con caja automatica
DSG,y en gasolina, el 1.8 TSI de
180 CV con transmisién DSG. ¢

SUPERB 4X4.- Tanto el
Superb —maletero de 625
litros— como el Superb Combi
—660 litros para equipaje—
ofrecen cuatro motores con la
traccién 4x4: en gasolina, el 1.4
TSIde150CVyel 2.0 TSIde
280 CV,yendiésel,el 2.0 TDl en
versiones de 150y 190 CV.

YET|.- El Yetiy su variante Yeti
Qutdoor, de fuerte personalidad
‘off road’, ofrecen mucho

para elegir, pues combinan

la traccién inteligente 4x4

con varios acabados —Active,
Ambition, Monte Carlo y Style—
y tres motores: el 1.4 TSI de 150
CVylos2.0TDIde 110y 150 CV.



cuatro ruedas DS/ATENCION AL DETALLE

POR LA DISTINCION, EL REFINAMIENTO Y EL LUJO SE CONCRETA EN SU SIMBIOSIS CON LA ALTA COSTURA FRANCESA
-

ASOCIACION CON GRANDES FIRMAS PARA CREACIONES UNICAS
Apuesta por la diferenciacidn y el lujo

La nueva manera de vivir el lu-
jo francés que propone DS la
adelantan sus ‘concept’, como
el Divine DS o el DS E-Tense.
Son reflejo de la colaboracién

con las grandes firmas del lu-
joy la moda, como la Maisons
Lesage, que aporta sus borda-
dos artesanales con perlas y
seda al espectacular habitaculo

del Divine DS, en el que tam-
bién resalta el oro blanco que
cubre la refinada consola, un
reloj digital con contorno de
granito con matices de oroy
los mandos adornados con
piedras talladas, ademas de
los cristales Swarovski elegidos
para los faros.

Otra aportacién de singular

La atencién a los detalles y la exclusividad

presente desde la gestacién de cada DS se
complementan con una confeccién artesanal y
mUltiples opciones de personalizacién para hacer de
cada DS un coche diferente.

relevancia es el estuche por-
tacascos de la Casa Moynat,
gue combina con el E-Tense.
Una pieza Unica de alta marro-
quineria francesa, realizada en

Refinamiento
la carta

Distincién, culto al detalle, acabados de calidad excepcional y
materiales inusuales en el mundo del automdvil configuran la
singularidad de DS, una marca premium que ha trasladado el mundo
de la alta costura al automavil.

Cuero semi-anilina, uno de
los mas refinados del mun-
do, cristales Swarovski, seda,
perlas, aluminio... materia-
les inusuales en el mundo
del automovil que prota-
gonizan la esencia DS. Una
esencia de la que también
forman parte innovaciones

MOTORI16 |

como el tapizado Bracelet,
los oficios artisticos y arte-
sanales de lujo en los que se
inspira la marca, y la con-
fluencia y colaboracién con
las ‘Maisons’ francesas, las
grandes marcas de moda,
que conjugan el ‘savoir-fai-
re’ francés.

Un conjunto que convier-
te a DS en un fabricante que
marca diferencias al mas al-
to nivel, tanto por la auda-
cia creativa de sus equipos
como por la busqueda de
la perfeccién en cada uno
de los detalles que confi-
guran sus modelos, ela-

borados desde la mesa de
disefio como un producto
de alta costura. Coches dis-
tintivos gracias al encan-
to, elegancia y sobriedad,
que combinan con disefio,
prestaciones, confort y aca-
bados. Un conjunto tinico
salido del trabajo a medi-
da, la atencidn al detalle y
la eleccién de materiales,
que consiguen cédigos es-
tilisticos iinicos. Apoyados
por las mecanicas mas efi-
cacesy eficientes, la apuesta
por la conectividad y el con-

4V La confeccién
Bracelet exclusiva de
la marca, los cueros
mas refinados
delmundo, la
colaboracién

con grandes

firmas, como

el relojero BRM
Chronographes, o

la configuracién de
ediciones limitadas,
son conceptos clave
que diferencian a
DS.

fort, que tampoco faltan en
ningtn DS.

Acabados de alta costura
y obsesion por el detalle, por
ejemplo, presentes en los DS
Performance Line, que ex-
treman refinamiento, dina-
mismo y exclusividad en un
plus en el que no falta tecno-
logia y deportividad. El es-
piritu de Gran Turismo es la
base de la linea desarrollada
por los ingenieros de la mar-
cay la Divisiéon de Competi-
cién de DS, con el objetivo de
que cada DS 3, DS 3 Cabrio,
DS 4 0 DS 5 Performance Line
se reconozca al primer vista-
zo por sus simbolos de altas
prestaciones, exclusividad
y personalidad: tapiceria en
cuero granulado, tecnologia
DS Led Visién... Una demos-
tracion mas de la constante
busqueda de la exclusividad
en DS.

ternera natural con interior en
piel de cabra para transportar
el casco de manera coémoday
elegante. Ejemplar Unico tam-
bién es el reloj fabricado por
BRM Chronographes que se
puede llevar en la mufieca o
fijarse en la consola de las 39
unidades numeradasy limita-
das disponibles. Espiritu van-
guardista y creativo reconocido
con el premio al Vehiculo mas
Bonito del Concurso de Elegan-
cia Chantilly Arts&Elégance Ri-
chard Miller conseguido por el
E-Tensey el disefiador Eymeric
Francois.

<4 AEl estuche
portacascos de la

Casa Moynat para el

DS E-Tense,

el DS 3 Givenchy Le
MakeUp

o los cristales Swarovski
en el Divine DS,
evidencian la
colaboracién con las
marcas de lujo francesas.




enbreve
»MOVEA PARA LA PILA DE COMBUSTIBLE.- Los
. incentivos a la compra de vehiculos de energias alternativas y
\. el desarrollo de las infraestructuras de recarga en 2017 incluirdn

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase < los vehiculos de pila de combustible. el ‘ puntazo la cifra
Frank Witter. birector financiero de Volkswagen 2 1 »BAJAN LOS ELECTRICOS.- Los vehiculos mas . . _
{ ecoldgicos sufrieron en octubre su segunda caida mensual El primer combustible 100% espafiol procedente de

consecutiva. Seguin Anfac, la falta de un Movea es la causa

«A pesar de los retos y el impacto
negativo del dieselgate; el Grupo
Volkswagen se mantiene en una posicion solida.

Nuestra liquidez neta (31112 millones de euros) nos da la
estabilidad financiera necesaria para transformarnos en
un proveedor de movilidad sostenible.

A el aguas residuales lo buscan Seat y Aqualia.

P TESLA ELIGE BARCELONA.- La compaiia norteamericana
ha elegido la Ciudad Condal para centralizar su desembarcoen
Esparia. Los Model Sy X, con 5y 7 plazas respectivamente, son
los eléctricos de alta gama que se comercializan por una empresa
que ha comenzado a instalar sus propios cargadores.

»RECHAZOEN LA ITV.- Los defectos graves de carroceria
han subido un 17% en los Gltimos 5 afios, segun los rechazos
por esa causa en las inspecciones técnicas de vehiculos.

Dentro del proyecto Smart Green Gas, Seat y Aqualia han desarrollado un bio-
combustible renovable procedente de aguas residuales para uso de vehiculos de
gas natural comprimido (GNC). Las pruebas del biometano obtenido se realizan
con dos Seat Ledn TGl en la planta depuradora de Jerez de la Frontera (Cadiz)
y culminan cinco afios de colaboracién entre ambas compafiias, que ahora se
enfrentan a confirmar y verificar toda la cadena de produccién hasta la obtencién
y uso del combustible. Potencialmente, en una planta depuradora de tamafio
medio se podria producir un millén de litros de biogés al dia, cantidad suficiente

13800,

automoviles circulaban por las calles y carreteras
espafiolas a finales de octubre, segin los datos del
FIVA, el fichero que recoge los vehiculos asegurados
en Espafia y ofrece una fiel imagen de la evolucién
del parque mdvil nacional. Las cifras de octubre co-
locan en 537.627 unidades el incremento durante los

14 SISTEM.

RETENCIONINFANTIEAEXAMEN

Se busca seguridad

Elnuevo anélisis de los Ulti-
mos sistemas de retencién
infantil (SIR) llegados al
mercado presentado por
el Race coincide con el
repaso a la seguridad de
los nifios en el automovil
realizado por la Fundacién
Mapfre. Dos informes esen-
ciales y complementarios,
dado que tanto la eleccién
de lasillita como su correc-
tainstalaciény utilizacién
son fundamentales para

preservar la integridad de
los més pequefios cuando
viajan en el coche.

14 modelos integran el se-
gundo informe europeo de
sistemas de retencién in-
fantil realizado este afio
por el Race y sus 30 socios
europeos —ver cuadro—,
que vienen realizando
esos test en laboratorios
independientes desde
2001y ya llevan més de
600 modelos analizados.

Un esfuerzo que tiene su
compensacion al aclarar,
con objetividad y rigor, las
virtudes y defectos de los
sistemas que se pueden
adquirir, informacidén vital
alahora de elegir para los
padres, pero que también
incita a los fabricantes a
mejorar sus productos y
cambiarlos si hace falta.
Como ejemplo, el primer
suspenso de una silla de
homologacién i-Size: la

Optima de Recaro, cuyos
problemas de fijacién en-
tre el asiento del nifio y la
base de sujecién ya estan
siendo subsanados por la
marca con el cambio de
la base a los clientes que
tengan ese modelo.

A pesar del incidente, la
nueva homologaciéni-Size
sigue mostrando su efica-
cia, y el Race recomienda
el sistema alos padres que
vayan a adquirir una silla
nueva, por tratarse de la
norma mas actual y exi-
gente, gue valora la altura
en lugar del peso del pe-
quefio, llevandole duran-
te mas tiempo en sentido
contrario a la marcha.
Pero de nada sirve con-
tar con el sistema mas
eficiente cuando no se
cuida la instalacién y se
utiliza sin cuidado, erro-
res demasiado frecuentes
que ponen en peligro la in-
tegridad de los pequerios.
Lo verifican los ensayos
de choqgue realizados por
los expertos en seguridad

vial de la Fundacién Ma-
pfre con diferentes SIR
en situaciones correctas
e incorrectas. Pruebas de
impacto disefiadas para
evaluar las lesiones que
podrian producirse en ca-
so de accidente, que de-
muestran que las holguras
en cinturény arnés provo-
can considerables dafios
en cabezay térax, dos zo-
nas que también sufren
con sistemas envejecidos
0 no homologados, inex-
plicablemente atn a la
venta.

Frente a esto, el riesgo de
perder la vida o resultar
heridos se reduce consi-
derablemente cuando el
SIR es el adecuado al peso,
estaturay edad del menor,
viajan en la parte trasera
del cochey en sentido con-
trario a la marcha; posiciéon
gue deberia mantenerse
incluso hasta los 4 arios.
Entre las recomendaciones
para acabar con la sinies-
tralidad infantil, Mapfre
insiste en la conveniencia

para mover mas de 300 vehiculos.

Con Isofix

Modelo

Cybex Aton Q i-Size

Seguridad

Grupo
hasta aprox. 1afo
45a75cm

+
+

Contaminantes
Calificacion

Ergonomia
global

+

Cybex Sirona M2 i-Size

Cybex Aton Qi-Size + Base Q i-Size

45a75cm | ++
hasta aprox. los 4 afos
45a105cm

+
+
+
+

Kiddy Phoenixfix 3

X

x_|Recaro Zero.l 0+-1
x_|Joiei-Anchor Advance 40a105cm
X _|Nuna Rebl 40al105cm

hasta aprox. los 7 afios

__|Diono Radian 5 O+-I-1_| VIVV O |+ VYV (55)

aprox.de1a 4 anos

+(1.7)

Maxi-Cosi Rubi XP

+ + | ++ (29)

Recaro Optia

Cosatto Hug Isofix

aprox.de1a 12 afios
[-1-11

+ + | ++ | VV (55

+ |++| Vv (3.8)

Hema Doorgroei

Hema Junior

[ -1 -1l v
aprox. de 4 a 12 afos
-1 +

+ | + Vv (3.8

+ |+ | +

+(2.3)

X _|Jané Quartz

I -1l +

+ | + | ++ +(2.3)

++ = muy satisfactorio + = satisfactorio

= aceptable ¥ = insatisfactorio ¥ ¥ = muy insatisfactorio

de seguir utilizando sillas
infantiles o asientos eleva-
dores si, pese a medir mas
de 135 centimetros y no ser
obligatorio, el cinturén de
los adultos no queda ajus-
tado con seguridad sobre
el cuerpo del menor. Para

queelajusteenunnifio sea
correcto, la banda inferior
debe pasar por encima de
los huesos de la pelvis y no
por el estémago, y la par-
te superior debe ocupar la
zona media del esternén
y la clavicula, sin quedar

demasiado cerca del cue-
llo. Ademas, se debe com-
probar que el pequefio se
puede sentar en el asiento
doblando con comodidad
las piernas, porque de no
ser asitenderd a ‘escurrirse’
hacia adelante.

Ultimos 12 meses.
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Paquete imprescindible

Una estrella gana el nuevo Fiat Tipo cuando cuenta con
el paguete de seguridad que se ofrece como opcién
y no cuesta més de 500 euros. La pieza fundamental
es el frenado automatico, que funciona a alta y baja
velocidad y resulta imprescindible «para maximizar la
seguridady alcanzar los niveles de proteccién ofrecidos
por sus mayores rivales del segmentoy, puntualiza Mi-
chiel van Ratingen, el secretario general de EuroNCAP,
que anima a los consumidores a no pasar por alto el
‘Pack Safety’, destacando que «el Tipo se comercializa
como un coche funcional, qgue maximiza la relacién

calidad-precioy.

Investigacién
Ford abre los
semaforos

No encontrar seméaforos
en rojo ahorra tiempo, y
eso es lo que Ford quiere
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proporcionar a los con-
ductores cambiando la
luz a verde cuando el co-
che se acergue. La clave
es la tecnologia Green
Light Optimal Speed
Advisory, que facilita a

los conductores la velo-
cidad éptima para encon-
trar siempre el semaforo
en verde, gracias a la in-
formacién ofrecida por
dispositivos instalados
en las carreteras. Como
parte de su apuesta por
las posibilidades de los
vehiculos conectados,
Ford también prueba
una tecnologia que avi-
sa cuando frenan en seco
los coches que circulan
delante fuera de nuestro
campo de visién.

Seat
Multiplica los
beneficios

Los nueve primeros meses
del afio han sido buenos
para Seat, que ha multipli-
cado por 11 los beneficios
obtenidos en ese periodo
de 2015. En concreto, 137
millones de beneficio ope-
rativo lograba de enero a
septiembre la filial espariola
del grupo VW, que se anota
la facturacién més alta de
su historia: 6.500 millones

de euros, apoyados en los
resultados de Ateca y Al-
hambra. Lo conseguido en
los tres primeros trimestres
del afio configuran el ca-
mino hacia la rentabilidad
sostenible y acabar 2016
con beneficios.

Nuevo Gobierno
El sector no quiere que lo olviden

El sector recuerda al Gobierno el papel esencial del auto-
mavil en el panorama industrial, tanto por las inversiones
como por su aportacién al empleo y el fortalecimiento
de la economia. Por eso, reclama que se activen asuntos
fundamentales, como la mejora de la competitividad, que
debe llevarnos a alcanzar los 3 millones de unidades fa-
bricadas en 2017. También solicita que se siga avanzando
en laimplantacién de reformas y medidas que asegurenel
méximo crecimiento del automdvil para que pueda seguir
creciendoy hacer crecer a suentorno. Enese linea también
se pide la continuidad de los planes de rejuvenecimiento
del parque y una reforma fiscal integral del automadvil que
penalice el uso en lugar de la compra.

Volkswagen
Autorizacion
concedida

Las autoridades alemanas
han dado el visto bueno
a las soluciones técnicas
presentadas por Volkswa-
gen para los diésel 1.6 TDI
afectados por la alteracién
de sus emisiones conta-
minantes. La solucién se
centra en la actualizacion
del softwarey lainstalacion
del estabilizador del flujode
admisién, operacién que no

requieremasde unahora. El
objetivo de lamarcaes que
todos los coches afectados
hayan pasado porel tallera
finales de 2017.

Reino Unido

Los fabricantes
notemenel
Brexit

Las palabras de la Primera
Ministra britanica, Theresa
May, asegurando el com-
promiso con la industria del
automovil «kahorayenel fu-

turo, parecen haber calado
enlosfabricantesinstalados
en el Reino Unido. Lo ratifi-
ca la decisién de Nissan de
adjudicar la préxima gene-
racién de Qashgaiy X-Trail
aSunderland, la plantamas
productiva de Gran Breta-
fia. También Toyota, Honda,
Fordy Jaguar-Land Rover se
muestran dispuestas a se-
guirinvirtiendoy fabricando
alli, confiados en la garantia
delasautoridadesde quela
salida dela UE no perjudica-
ra los intereses de los fabri-
cantes instalados alli.

| MOTOR16



+interesante Ld PROBAMOS UN COCHE DE CONDUCCION AUTONOMA

"

Audilleva aﬁos'Tnvestigando en el terreno
de la conduccién autdonoma. Y algunos de
sus desarrollos ya han logrado metas

importantes. Nosotros hem

conducido

—0 hemos sido conducidos—Por un

Wle WA DOLLDA en . >
traficoreal de laautopista
A9 que une Berlin con

= IR GR

Un Audi me conduce

Aunque parece que la conduc-
ci6n auténoma es solo cosa de
Tesla —el marketing de la em-
presa de Elon Musk es senci-
llamente brutal—, son otros
muchos los fabricantes que
llevan afios invirtiendo dine-
ro, horas y esfuerzo para de-
sarrollar modelos que en un
futuro ya nada lejano puedan
conducir por nosotros. Y en-
tre ellos, Audi estd en la punta
de lanza de estas tecnologias.
Por ello no dudamos un minu-
to cuando la marca alemana
nos convocd a solo cuatro pe-
riodistas para una prueba con
un coche de conduccién au-
ténoma en circunstancias de
tréfico real; y también en un
circuito, donde otro de los pro-
totipos de Audi pone a prueba
sus habilidades. Nos traslada-
mos a Neuburg, a la sede de
Audi Sport. Alli, en la pista de
pruebas tenemos nuestro pri-
mer contacto con esta tecnolo-
gia a bordo de ‘Robbie’, el S7
Sportback con el que ya se han
hecho vueltas rapidas de exhi-
bicién en diversos circuitos.
Aparentemente, ‘Robbie’ es
como un S7 normal, si no fue-
ra por sus pegatinas en la ca-
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rroceria. Incluso el interior no
tiene cambios apreciables méas
alla de algin botén que clara-
mente se ve que es ‘de prue-
ba’y de un joystick  con el que
el ‘conductor’ puede tomar el
control en cada momento. Co-
mo ‘Robbie’ se va a mover en
un circuito cerrado no usa, en
este caso, sensores con los que
leer la carretera y lo que pasa
en ella. Simplemente la sefial
GPS le dard las coordenadas
de dénde circula. Y ‘Robbie’,
que esta programado para una
conduccién al méximo rendi-
miento en cada momento y
en cada curva utilizara esa in-
formacion para buscar la tra-
zada perfecta en cada punto,
con el giro de volante exacto,
la aceleracion justa y la frena-
da precisa en cada momen-
to... Y corrigiendo sus datos
vuelta a vuelta, pues analiza y
se adapta al estado de los neu-
maticos, del asfalto, a la canti-
dad de combustible. .. En pura
l6gica, no habria ningtin pilo-
to capaz de batirle salvo que
tomara un nivel de riesgo por
encima del umbral de seguri-
dad con el que ‘Robbie’ ha si-
do disefiado.

Toda esta teoria que os he
contado se convierte en la pis-
taen un vendaval de sensacio-
nes. ‘Robbie’ hace su ‘chequeo’
previo, y una vez que nos di-
ce estar listo basta que el ‘con-
ductor’ apriete el mando de
control para que el coche sal-
ga lanzado en la recta, llegue
hasta el pico de la primera cur-
va a izquierdas y, sin ningtin
titubeo, frene con decisién y
gire el volante los grados exac-
tos para encarar la siguiente
recta que desemboca en otra
curva a derechas... Y todo es-
to con la cara de asombro que
uno tiene al ver que el volan-
te gira solo, que el coche va a
toda pastilla y que toma las
decisiones correctas en cada
momento.

El primer contacto con la
conduccién auténoma me ha
sorprendido. Pero atin quedan
€OSas por Ver en un entorno, el
trafico cotidiano de una auto-
pista, menos amigable.

Tras bajar de ‘Robbie’, nos
espera ‘Jack’, otro de los pro-
totipos de conduccién auté-
noma de Audi. Se trata de otro
A7 quelleva instalados todo ti-
po de sensores —perfectamen-

te integrados y escondidos en
la carroceria— para leer todo
lo que pasa en 360 grados al-
rededor del coche. Gracias a
ello estd preparado para cir-
cular por carreteras abiertas
al trafico; en este caso, la au-
tobahn A9 que une Berlin con
Munich, y en la que el Gobier-
no aleman ha autorizado que
se puedan realizar pruebas de
conduccién auténoma con tra-
fico y circunstancias reales.

Si antes he viajado como
copiloto en ‘Robbie’, esta vez
seré yo el que se ponga al vo-
lante, aunque para ser condu-
cido. Me explican que tendré
que conducir el coche hasta
la autopista —podria ir €l solo,
pero la legislacién solo permi-
telas pruebas en la A9—, yuna
vez alli, con el destino final
introducido en el navegador,
el coche comenzara el andli-
sis del sistema. Cuando él esté
listo para tomar el control, se
iluminara de color verde una
linea de luz justo bajo el cris-
tal delantero. Entonces, mi
trabajo serd apretar dos boto-
nes situados en el volante; es-
te se retirara hacia adelante y,
a partir de ahi, seré un simple

Conducir sin manos en plena autopista alemana, lloviendo y
rodeado de coches un jueves de octubre... Mi primera experiencia
con la conduccién autonéma ha sido muy satisfactoria.

pasajero. Si en algin momen-
to quiero retomar el control
solo tengo que volver a presio-
nar los botones, el volante se
retrasara hasta mi posicién y
empezaré a conducir con nor-
malidad. Facil, ;no?

Nos ponemos en marcha,
llegamos a la autopista y el co-
che lanza el mensaje de que
esta listo. Aprieto los botones
y el volante se va adelante.
Por supuesto, dejo de acele-
rar —no hay el mas minimo
salto ni tirén al cambiar en la
velocidad-y junto mis manos
porque realmente no sé qué
hacer con ellas. El Audi circu-
la por el carril de la derecha a
la velocidad indicada por las
sefiales, con total suavidad y
adaptandose a las circunstan-
cias del trafico. En los tramos
sin limite de velocidad acelera
con ganas, y cuando se acerca
a un coche més lento adapta
su velocidad con tiempo pa-
ra evitar sobresaltos. Realiza
maniobras de adelantamien-
to como cualquier conductor
e incluso aborta sobre la mar-
cha un adelantamiento cuan-
do detecta que por el carril
de la izquierda, por detras, se

acercaba un coche a gran ve-
locidad.

Aprovecho para tomar fo-
tos, grabar videos... Es una
sensacion extrafia poder de-
dicar el tiempo y el trayecto a
otras cosas, aunque siempre
atento alo que pasa alrededor,
en una concurrida autopista
con lluvia y trafico intenso, un
jueves de octubre porla tarde.
Los ingenieros que me acom-
pafian me muestran las ‘tripas’
del sistema de vision del Audi.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Each evolutionary stage will relieve the driver more

1 r
fram tha taak
of drirng
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EL FUTUROEN SEIS ETAPAS

La marca alemana tiene muy clara su estrategia y los siguientes pasos;
no envano, desdel999 lleva trabajando en esta cuestion. Y desde
entonces, aunque no nos demos cuenta, la conduccidn auténoma ha
dado grandes pasos que ya estan incorporados en modelos de serie.
Audi considera que en el desarrollo de la conduccién autondma hay
seis fases. El nivel O seria una conduccién manual pero con un control
continuo del coche monitorizando las reacciones del conductor. Esos
elementos de control los ofrecia ya el Audi A6 de 1999. La siguiente
fase serfa la conduccién asistida, con un primer nivel simplemente

de asistencia y un segundo nivel semiautomatizado. Este seria el
estadio en el que los modelos de Audi se encuentran ahora gracias

a elementos estrenados por la nueva generacién del Q7 —que sevan
ampliando al resto de la gama- como el adaptive cruise control o el
Audi active lane assist. De los dos préximos niveles, el 3 —altamente
automatizado-y el 4 —totalmente automatizado— empezaremos a
tener noticias en la siguiente generacion del Audi A8.Y el final de este
recorrido vendra con el nivel 5, la conduccién auténoma sin necesidad
de presencia ni de supervisién por parte de ninguna persona situada
tras el volante... O en ese lugar donde antes se situaba el volante.

<A Elsistemade
‘visién’ de Jack analiza
lo que pasa 200 metros
por delante y por detras
del coche —en color
azul en la pantalla
izquierda— para adaptar
SUS reacciones.

Los sensores van monitorizan-
do lo que ocurre 200 metros
por delante y por detrds del
coche; y este toma decisiones
con esos datos. Y he de decir
que las decisiones que toméo
durante el trayecto fueron to-
das correctas, y sin dudar, co-
mo sabiendo que eso era lo
que habia que hacer.

Tras 20 minutos de recorri-
do, la cosa toca a su fin. El co-
che, entonces, se coloca en el
carril derecho poco antes de

la salida de la autopista pro-
gramada. En ese momento,
laluz verde del salpicadero se
convierte en naranja, avisan-
donos de que nos preparemos
para tomar los mandos. Luego
se convierte en roja, el volan-
te se acerca, pulsamos los bo-
tones y todo vuelve al modo
de conduccién tradicional. Se
acaba la experiencia y no sé si
dentro de unos afios, cuando
la conduccién auténoma este
extendida, se acabard el efec-
to sorpresa, pero me bajo de
‘Jack’ con la boca abierta.

En Audi saben que su tec-
nologia funciona, doy fe; pero
también que ain queda mu-
cho para llegar a la conduc-
cién auténoma total: circular
en un circuito es mds facil que
hacerlo en una autobahn; y re-
correr kilémetros de autopis-
ta, infinitamente mas sencillo
que un kilémetro de ciudad,
con peatones, ciclistas, coches,
semaforos, animales domésti-
cos... Ese esel reto en el que
esta Audi ahora. Y para cuan-
do lo logren -y seguro que lo
haran-, tal vez descubramos
que el verbo conducir ha cam-
biado su significado.

| moTor1e El
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NISSAN

INGENIEROS DE
LAEMOCION

Nissan ha fichado recie-
mente a losjugadores Ga-
reth Bale y Sergio Aglero
COMO NUeVOS ‘ingenieros
delaemocién’delamarca
para la UEFA Champions
League, competiciénenla
que el fabricante es patro-
cinador principal. Como
nuevos embajadores de
Nissan, los jugadores del
Real Madrid y el Man-
chester City han grabado
unvideoenelqueseretan
demostrando sus habili-
dades con el balon.
Nissan es una marca
comprometida con el
deporte, como ha de-
mostrado también consu
reciente patrocinio en los
JJ.O0 de Rio de Janiero.

+ en https.//youtu.be/5J1gfSg2kvk

ATENTOSA...

HASTAEL
9/01/2017

Mopar, la marca
de accesorios y
recambios de Fiat

y Chrysler, sortea
unFiat 500 (y
MAs premios)

entre los que se
registren en la web
delaizquierda o
compartan el sorteo
en las redes sociales.

El VOTORI16 |

+ en http:/premiodepintura.omw.es

EL CUADRO
GANADOR
El cuadro
titulado ‘En

el estudio’,
del sevillano
Miki Leal, es
el ganador del
Premio BMW
dePintura,
dotado con
25.000 euros.
El concurso
celebraba
esteafiosu
31edicionya
lamismase

presentaron
mas de1.000
artistas, con
untotal de
2.600 obras,
una cifrarécord.
Los cuadros
ganadoresy
finalistas se
expondranenel
CentroCasade
Vacas del Retiro

de Madrid en
diciembre.

+en www.ford.es

+ en www.seat.es

» » ELRey Don
Juan Carlos
asistid a la
inauguracion
de la fabrica,
en1976. A

la izquierda,
Henry Ford Il

| < A Elpresidente de la Generalitat, Ximo Puig, y el

presidente de Ford Espafia, Jesus Alonso.

La factoria de Ford en Almussafes acaba de cumplir 40 afios. También, el Ford Fiesta.

FORD: 40 ANOS EN ESPANA

Henry Ford Il, nieto del
aqguel pionero del mismo
nombre que revoluciond
la historia de la automo-
cién con el Ford T, viajo
a Valencia en 1974 para
colocar la primera piedra
de la factoria de Almus-
safes, en la que dos afios
mas tarde se construiria
el primer Ford Fiesta. Es-
tos dias, la marca celebra
en Espafia el40 aniver-
sario de un modelo que

SEAT

adia de hoy sigue vigente
y del que se han fabrica-
do ya cinco millones de
unidades.

40 afios también de
una fébrica, la de Almus-
safes, que ha impulsado
como ninguna la moder-
nizacién de la industria
del automévil en nuestro
pais. Es lider en robotiza-
cién y fabrica seis mo-
delos simultaneamente
(Mondeo, Kuga, Galaxy,

APOYA LA COPA DEL REY

Seat se ha convertido en
la primera marca que pa-
trocina de forma oficial la
Copa del Rey de futbol
durante toda la compe-
ticién. La marca estard
presente en todos los
partidos de Copa desde
la eliminatoria de dieci-
seisavos de final, que se
celebrara el 30 de no-
viembre (partido deida)
y el 21 de diciembre (vuel-
ta). La marca espafiola

ya apoyd anteriormente la
competicién. En 2015, por
ejemplo, la Copa del Rey
viajé por diferentes ciuda-
des espariolas para que los
aficionados pudieran foto-
grafiarse con ella junto al
Seat Ledn ST Cupra.

+ en www.volkswagen-classic-parts.de

S-Max, Transit y Tour-
neo Connect), més que
ninguna otra planta eu-
ropea de la marca. Ford
da trabajo aguia mas de
8.650 personasy expor-
ta desde Valencia a los
cinco continentes. Para
hacernos una idea de la
importancia de Almus-
safes, basta decir que ca-
da euro de valor afiadido
generado en Ford genera
6,52 € en Espafa.

.4 VW GOLFGTI

Los propietarios del
primer Volkswagen
Golf GTIpodran
volver a poner al
dia sus vehiculos.
Volkswagen
Classic Parts ha
vuelto a fabricar
piezas de recambio
para esta primera
generacion.

+en www.audi.es

eberde

car-rat;

+ en http://bobb

+ en www.estoesunsuv.es

JORNADA DE CONDUCCION CON EL Q2

EL FCBARCELONA ELIGE AUDI

Los exteriores del Camp
Nou volvieron a convertirse
en una pista de pruebas
durante una jornada de
conduccién en la que los
jugadores del FC Barcelo-
na se pusieron al volante
del nuevo Audi Q2. Dividi-
dos enequipos, los depor-
tistas tuvieron que superar
cinco sectores de distintos
niveles de dificultad a bor-
dodel Q2: eslalon dindmi-

co, frenada de emergencia,
zona off road, etc.

Esta divertida expe-
riencia sirvié de prolegd-
meno para la entrega por
parte de la marca de los
nuevos coches a la plan-
tilla. Messi, Pigué, Iniesta
0 Suérez conduciran este
ano el Audi Q7; Neymar, el
AudiRS 7 Sportback per-
formance, y Luis Enrique,
el RS Q3 performance.

MERCEDES BOBBY AMG-GT

| DEPORTIVO
F LOS MAS PEQUERIOS

No habra nada que frene a los mas

pequenios de la casa a bordo del nuevo

correpasillos de Mercedes. Lleva el sello de

AMG, la divisién deportiva de la marca.

Mercedes fabrica desde ha-
ce 20 afos su correpasillos
BobbyCar, del gue se han
construido ya 17 millones de
unidades. Un vehiculo de lo
mas original, que incluso tie-
ne hasta su propia compe-
ticién: se celebran carreras
desde 1990y en 2012 se batid
un récord de velocidad con

PEUGEQT 3008

desde 79,90euros.

NUEVO DESAFIO SUV

El Peugeot 3008 es el
protagonista en la se-
gunda edicién del SUV
Trophy de la marca, que
tendrd lugar del 1al 4 de
diciembre en la estacién
de esqui abandonada
de Llessui (Lleida). Los
participantes (12 'y sus
parejas)en esta
aventura seran
elegidos entre los
gue se apuntenen
lawebde laizquier-

da. Viajaran de forma gra-
tuita hasta la estaciéon de
esqui, donde se celebrara
una gymkhana, que les
pondra a prueba fisica e
intelectualmente. Los ga-
nadores disfrutaran de un
3008 durante tres meses.

U
Sl

SEUGEOT 308

SU?-TROPHT

+ en www.spainclassicraid.com /Z www.mitsubishi-motors.es

este pequefio coche, que se
impulsd a 115 km/h. Hay mas
de 100 variedades diferentes
del Bobby Car de Mercedes,
que reproducen los coches de
la marca. La Ultima creacién
es este AMG-GT de las imé&-
genes, un exclusivo modelo
gue ya se puede comprar

L MITSUBISHI

Tres unidades del
Mitsubishi L200,

dos Montero,

un Qutlandery

un ASX sirvieron
como vehiculos de
asistenciaa los 117
equipos participantes
en la segunda edicion
del Spain Classic
Raid.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A Junto al especialista aleman de
juguetes BIG, Mercedes ha creado este
exclusivo Bobby Car AMG GT.

BP Ultimate informa

© GEl revolucionario programa de fidelizacion Mi BP

cumple su primer aniversario bajo esta denominaciony se
_ erige como el mejor programa del mercado, con la oferta ;nés
\-=ventajosa e innovadoray la mayor flexibilidad y accesibillda‘g
'__{f_r_ETlté-Q’::_U} competidores. Para celebrar este importante hito,
% laCompaiifahalanzado un nuevo catdlogglleno deregalo
Y E&Qasventajas‘par "los.cligg_féy
. laredde esgagong d; vicio BP. ? 9

e —=” Carburantes BP

€00 Receabogis

ACTIVE

| moTOR16 EA



+interesante .|| SPAIN CLASSIC RAID

A Atravesar E_spa_ﬁa deBak
- ¥'uposdiaslibtes,un clasicod
., hotgles.

Cuando hace unos dos afios
David Herranz me cont6 que
preparaba un Raid que atrave-
sarfa Espafia por caminos de
tierra, pensé que seria muy
dificil que el proyecto saliese
adelante. Lo pensé yo y tam-
bién un grupo de compaiie-
ros curtidos en mil batallas
del Panda Raid, prueba que
él mismo conoce bien porque
participa en la organizacion.
Nos parecia casi imposible
conseguir los permisos y mas
que complicado disefiar un iti-
nerario que de verdad atrave-
sase la Peninsula Ibérica sin
apenas pisar el asfalto. Pero
he de reconocer que nos equi-
vocamos y que la perseveran-

Laaventura,los b_elli’sirﬁf_ -

- T 8

#

A Enelinterior de Nerja descubrimos pueblecitos escondidos entre

montafias accesibles tan solo por caminos de tierra.

cia de David y su equipo ha
sacado adelante un precioso
proyecto que en esta segunda
edicién ha conseguido una co-
piosa inscripcion de 117 equi-
pos en lo que ya es la tinica

prueba de regularidad sobre
tierra en clasicos que se reali-
za en nuestro pais.

El Spain Raid Classic es una
prueba que se disfruta desde
el minuto uno. Ya sea por el

recorrido, 2.300 kilémetros
atravesando los desiertos de
Los Monegros y Almeria, la
estepa castellana y varios par-
ques nacionales y naturales. O
por la variedad de los coches
participantes, una divertida
representacion del mercado
espafiol de los afios 70 y 80
encarnado por los utilitarios
mas populares como los Re-
nault 4, 5, 6 y 12, Citroén Vi-
sa, Peugeot 205, Ford Fiesta y
Orion, Fiat Panda 4X4 o Seat
Marbella, el mas habitual por
precio y diversién y con el que
se apuntaron nada menos que
16 equipos. Pero habia otros
inscritos que aportaron mucho
caché alapruebay que niha-

Andrés Mas || amas@motorl6.com

A Recorrimos 50 de los 70 kilémetros preparados para un AVE entre
Sevilla y Granada que nunca se llegd a terminar. Millones a la basura.

briamos sofiado ver en un raid
de estas caracteristicas, como
el Volvo P1800 de 1966 de un
equipo de Cantabria. Su pro-
pietario, que tiene una colec-
cién de todos los coupé de la
marca sueca, quiere partici-
par con esta joya en el Paris-
Pekin 2017 para coches de
mas de 50 afios y esta prueba
le ha servido de experiencia y
de entrenamiento. Sorpren-
dente ver también un Peugeot
204, un VW Kubel o un DAF
55 conducido por un equipo
holandés residente en... jjiVi-
llanueva del Trabuco!!!.
Porque las anécdotas no
han faltado. Que le pregunten
sino alos que se perdieron en
un poblado chabolista de To-
rrejon de Ardoz y, cercados,
tuvieron que llamar a la Poli-
cia, o a los del 4L que vieron
como una rama les atravesa-

ot s 2§ 1

V Lallegadaala espéctacular Plaza de Espafia en Sevilla de todos

ba el depdsito. Juntas de cula-
ta que pasaron a mejor vida en
coches sin preparacion some-
tidos a mucho esfuerzo, amor-
tiguadores y protecciones de
carter reventados... Lo que no
arreglaban los participantes
lo arreglaba la organizacion,
y lo que no, los mecanicos de
algin pueblo cercano. Salvo
excepciones como la del tni-
co 4L 4x4 que corriay que hay
homologado en Espafa, que
rompid dos palieres y volvid a
Zaragoza en grua.

Pero todos disfrutamos ca-
da minuto de una Espafia po-
co conocida que se esconde
entre caminos que nunca nos
planteariamos recorrer en so-
litario. Una prueba tinica que
se repite del 25 de marzo al 1
de abril de 2017 en otra edi-
ci6én seguro que igual de emo-
cionante.

los participantes que acabaron el Raid fue un espectaculo.

AP Algunosequipos |
reunieron atodala
familia para animar. A~ |
Supaso por Madrid, la s
caravana se detuvo en
la Plaza de las Ventas
donde se celebrd
unemotivoactoen
recuerdo de Mariano S
Mufioz de Dios.

AP Enunode
los tramos la
organizaciéon
contraté los
servicios de un
helicdptero para
grabar imagenes.
Muchos iban con
lo puesto.

LOS COCHES MAS LLAMATIVOS ESOS CHALADOS EN SUS LOCOS CACHARROS

A El Unico Renault 6 inscrito hizo

MOTORI16 |

un excelente
papel guedando al final del Raid en un honroso
vigésimo puesto de la general.

A Tras numerosos problemas y muchos
kildmetros rodando en un cilindro, Marco y Sergio
terminaron con su 2CV en el puesto 89.

A ElVolvo P-1800 de 1966 era original solo con
protecciones de carter y de cambio. Con todo,
arrancd el escape y abollé el depdsito de gasolina.

A

A Juan Donatiu y Pere Serrat, tras ganar la primera A ElPol
edicién con este Baja Bug 1000, ahora quedaron
segundos. Reventaron varios amortiguadores.

e il - ., - -_r.-"

rsc

he 944 |levaba los bajos forrados de
acero inoxidable y neuméticos Fedima. El coche

gasté131/100 km durante la prueba. Queddé el 112.

A Por delante de todos en la clasificacién quedd
este Renault 4F conducido por Roberto y Alfredo.
Habian quedado segundos en la primera edicién.

| moTorR16 EA
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El fin de toda
una epoca

“El grupo Volkswagen afronta enormes desafios. Con la

préxima expansion en la electrificacion de nuestra gama de

vehiculos, debemos concentrar todos nuestros esfuerzos en
importantes tecnologias del futuro”. Asi justificaba el consorcio
aleman la salida de Audi del Campeonato del Mundo de 41
Resistencia y Le Mans, pocos dias después ampliada al Mundial _‘
de Rallies. Decisiones impactantes que se encuadran en el

nuevo contexto empresarial que Volkswagen afronta desde

que se hiciera publico el escdndalo del ‘Dieselgate’, cuyas
consecuencias todavia tendran que afrontarse durante un

tiempo.

El MOTOR16 |
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<A Arriba, Ingrassia y Ogier celebran su victoria en el Rally de Monte
Carlo de 2014, temporada en la que lograrian otros siete triunfos més.
Y de 2014 es también la imagen de la izquierda, con Fassler, Lotterery

Tréluyer en el podio tras imponer su Audi R18 e-tron quattro en Le Mans.

«,

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

El Grupo Volkswagen afron-
ta afios de incertidumbre. No
solo ante las consecuencias
econdmicas de multas y plei-
tos colectivos con su corres-
pondiente bola de nieve de
indemnizaciones. También
ante posibles recortes inter-
nos en el futuro, y en tér-
minos de imagen para una
corporacién que cotiza en
bolsa y debe controlar de-
terminadas alegrias en tiem-
pos de incertidumbre. Todo
ello, ademas, con el nuevo
rumbo estratégico que esta
planificando para una gama
automovilistica que, proba-
blemente, abandonara el
diésel como eje principal ha-
ciala nueva tecnologia hibri-
day eléctrica.

Las noticias cafan como
un jarro de agua fria en sus

DEL WRC NO AFECTARA TAN DURA MENTE AL MUNDIAL DE RALLIES COMO LA DE AUDI EN EL WEC Y LE MANS
N e

L
."‘

respectivos campeonatos,
en la opinién publica y, por
supuesto, en el seno de Au-
di Sport y Volkswagen Mo-
torsport. Hace pocas fechas,
el responsable del equipo To-
yota del WEC se aventuraba
a avanzar que, por sus no-
ticias y los movimientos en
Audi, pensaba que el equipo
seguiria mas alld de 2018 en
la disciplina. Hasta tal punto
la decisién ha sido fulguran-
te e inesperada que las dos
marcas ya tenian preparados
sus respectivos modelos para
el préximo afio. En el Mun-
dial de Rallies, incluso bajo
un nuevo reglamento.

«A medida que nuestros
coches de produccién van
siendo cada vez mas eléctri-
cos, nuestros vehiculos de
competicidn, como lideres
tecnoldgicos, también debe-
rian seguir ese camino». Audi
sefialaba la Férmula E como

| MOTOR16




de carreras 4

proxima plataforma depor-
tiva, certamen en el que ya
estd presente a través del
equipo Abt-Schaeffler, y en el
que pretende involucrarse en
el futuro hasta convertirse en
equipo oficial en 2018, pre-
cisamente el afio en que em-
pezaran a venderse modelos
eléctricos de la marca en sus
concesionarios. La Férmula
E se convertira en una pla-
taforma de apoyo mediatico
ideal llegado ese momento,
y Audi aprovechard el certa-

El MOTOR16 |

men, como lo hizo en su dia
con el WEC, para desarrollar
la tecnologia eléctrica, aun-
que resulta dificil imaginar
que la proyeccién en com-
peticion de todo el Grupo
aleman se centre en un cer-
tamen que estd lejos todavia
de ofrecer el retorno global
del WEC, de Le Mans y del
Mundial de Rallies.

Al margen del complica-
do contexto que atraviesa
el Grupo Volkswagen por el
llamado ‘Dieselgate’, otros

CAMBIAN DE PLANES

AUDI YA ESTA PRESENTE CON EL EQUIPO ABT- SCHAEFFLER, PERO PODRIA CONVERTIRSE EN EQUIPO OFICIAL EN 2018

factores mds especificos tam-
bién han podido jugar su pa-
pel.

En el WEC quizas resulta-
ba ya poco justificable que
dos de sus marcas se enfren-
taran directamente, una de
ellas con todos los éxitos ima-
ginables en los dltimos quin-
ce afios. En el caso de Audi,
su estrategia para la tecnolo-
gia hibrida del WEC pasaba
por la motorizacion diésel,
que parece afrontar cada
vez mds restricciones de na-

=~ 4V A Arriba, el Audi
= SlenelMundial de
Rallycross, certamen
al que Audi podria
® prestar ahora
mayor atencién. A
laizquierda, el podio
de LeMans en 2010
tras la victoria —una
delas 13 logradas
desde su estrenoen
1999- por un Audi
R15TDIPlus. A la
derecha, Wolfgang
B Ulrich, y bajo estas
lineas, el AudiRS 3
LMS, destinado a las
8 carreras del TCR.

turaleza politica en numero-
sos mercados, y cuando casi
todas las marcas ya empie-
zan a inundar el mercado
con nuevos vehiculos
hibridos, a la espera
del eléctrico a gran
escala.

Ademas, el siste-
ma hibrido de Audi
con motor diesel
alcanzaba en el
WEC su techo frente
a los sistemas con motores
de gasolina usados por sus
rivales. Por cuestiones téc-
nicas, el sistema hibrido de
Audi tenia problemas para
alcanzar la mas potente ca-
tegoria de 10 Mj, algo que si
podrian lograr Porsche y To-
yota con sus sistemas. Mejor
decir adiés cuando hay du-
das sobre las opciones de vic-
toria.

La decision de Audi impli-
card toda una reestructura-
cién de Audi Sport. También
significa el comienzo del
adidés de Wolfgang Ulrich,

| mm "” o | |
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A A Tres pilotos que se han quedado sin equipo: Mikkelsen, Ogier
y Latvala. El francés, vigente campedn, ya ha anunciado que en 2017
seguird en activo. A la derecha, en su primer triunfo con el Polo, en el

Rally de Suecia de 2013. Arriba, a la izquierda, el VW Golf del TCR.

artifice de los éxitos de la
marca alemana desde los
programas de Turismos en
los 90. Seguira un afio mas,
pero ya asesorando a su sus-
tituto, Dieter Gass, en la
preparacion del nuevo pro-
grama de la Férmula E. Con
65 afios y un brillante ciclo
con Audi Sport, Ulrich cierra
asi una aventura que empezo
en 1999 en Le Mans, y que
desde entonces ha cosecha-
do trece victorias, incluyen-
do las primeras de un motor
diésel y de la tecnologia hi-
brida en la famosa carrera
francesa.

Algunos rumores han
apuntado para el futuro a
una posible presencia en la
Foérmula 1 de la mano de
Red Bull, equipo aliado tra-
dicional del Grupo en nume-
rosas aventuras deportivas.
Pero la tecnologia desarro-
llada durante estos ultimos
afos en el WEC y la reubica-
cién de gran parte del perso-
nal de Audi Sport en otros

departamentos del grupo no
parecen avalar semejante po-
sibilidad.

«Logramos superar nues-
tras expectativas deporti-
vas en el Mundial de Rallies,
ahora estamos redirigiendo
Volkswagen Motorsport, po-
niendo en el punto de mira
con mayor atencién la tec-
nologia de los vehiculos del
futuro», justificaba Frank
Welsh, maximo responsable
de Volkswagen. Tras cuatro
afios consecutivos de titulos,
quizas el Mundial de Rallies
ya no aportaba el mismo re-
torno a la marca alemana,
considerando ademas el co-
mienzo de una nueva era en
la disciplina. Y si a ello tam-
bién se le afiade la mencio-
nada situacion global del
Grupo, el realineamiento de
su politica deportiva y tec-
noldgica ha terminado por
alcanzar también al progra-
ma de los rallies, que ahora
se mantendra con un perfil
notablemente mas bajo.

mu"mnmnﬂuwww_mww

«Clientes» en vez de un
equipo oficial es la nueva fi-
losofia de Volkwagen, que
junto con la salida del Mun-
dial anunciaba también el
desarrollo de la version R5
del Polo, una montura mas
extendida en el Europeo de
Rallies, donde puede encon-
trar un mercado importante.
La marca alemana también
apoyara al Golf GTI TCR en
los circuitos, y al Beetle GRC
en Rallycross, una disciplina
donde Audi podria incremen-
tar su apoyo en el futuro.

En todo caso, la salida de
Volkswagen del WRC no afec-
ta tan duramente al Mundial
de Rallies como la de Audi en
el WEC y en las 24 Horas de
Le Mans. Aquel seguira con-
tando con la presencia de
Hyundai, M-Sport (Ford),el
desembarco total de Citroen y
lallegada de Toyota. Sin em-
bargo, tanto el campedn del
mundo Sebastian Ogier co-
mo Jari-Matti Latvala y An-
dreas Mikkelsen tendran que

encontrar acomodo, pues no
parece que el Polo desarrolla-
do para el nuevo reglamento
vaya a ser puesto en manos
de equipos privados. Pero
tanto Citréen como M-Sport
ya han comenzado a tirar los
tejos a Ogier, y el piloto fran-
cés ha dejado entrever que el
préximo afio seguira en acti-
vo, como no podia ser de otra
manera.

Las decisiones del Grupo
Volkswagen han puesto en
evidencia, una vez mas, que
las actividades deportivas de
un fabricante se someten a sus
exigencias tecnoldgicas y de
marketing. M4s, si cabe, en es-
tos tiempos cruciales, con el
vehiculo hibrido y el eléctri-
co como grandes protagonis-
tas para los proximos afios. Y
si se aflade una gran factura a
pagar por errores estratégicos
de alcance global, es eviden-
te que hallegado el fin de una
época para el Grupo Volkswa-
gen en el mundo del deporte
automovilistico.

| moTor16 EA
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MATRICULACIONES EN ESPANA

LA FALTA DE PIVE BAJAEL
CRECIMIENTO AL 4 %

La venta de coches nuevos comienza a pagar la desaparicion del PIVE, de-
jando el crecimiento del mercado en un 4 por ciento, con 83.248 matricula-
ciones en octubre, ralentizacién protagonizada por el 2,3 % de caida de las
compras de particulares, respecto a ese mes de 2015. Pese a la bajada del
canal que copa el 52 % del mercado total, el volumen conseguido marca
el mejor registro mensual desde 2009, gracias a la excelente respuesta
de los alquiladores (+36,7 %), animados por el impulso del turismo, y de
las empresas, que continua su fuerte crecimiento, con un +10,9 % (28.323
unidades) en octubre. Con esos resultados, los 10 primeros meses de 2016
acumulan una subida del 10,8 % y las matriculaciones se aproximan al
millén de unidades, camino de superar el 1,1 millones a final de afio, segun
apuntan las previsiones del sector. De las 957468 unidades vendidas de
enero a octubre, los particulares se anotan 501126 (+7,7 %) y las empresas
267244 (+14 %), quedando el resto para los rent a car, cuyas operaciones
crecenun 15 %. En octubre destacan la vuelta de Renault a la primera posi-
cién del ranking y el empuje de los SUV, los Unicos con crecimiento mensual
de dos digitos: 11,5 % los pequefios y 46,2 % los medios.

LAS MARCAS / i 10SMODELOS i
MASVENDIDNS R} ks MATRICULADOS :
Octubre Enero-Ot_truhre Octubre Enero-Octubre
A L . *
v ) =
ROVAIT G676 OPEL 76,602 LEON 2615 ¢ 3051
s @
ST 6321 VW 74301 QASHQAI 2102  LEON 20658
PEUGEOT 6.027  RENAULT 72.057 BZA 2010 BZA 21615
@ = | o =
W 597  PEUGEOT69.441 G 1926 GOLF 23707
‘.--{. | ‘__é L - = o
AN =3
OPEL 5685 SEAT 66.226 MEGANE 1891 CORSA  23.393

(o 1816 POLO

FORD 4647 CITROEN 51746 21.857
= e | =
NSSN 4441 FORD 49997 (ORSA__1.803  SNDERO20.983
@d e |
KA 4264  NISSAN 46.846 SANDERO 1784 (LI zo745
AETE r:-a = F

@D | D >

TOOM 478 TOVOTA 46.457 GOLF 1712 QASHQAI 20.556
MERCEDES 4067 KIA  46.421 208 1m 3 20.188
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CIUDADANO

Modelo Unidades
FIAT500 12326
FIAT PANDA 7909
FORDKA 3260
TOYOTAAYGO 3218

KIAPICANTO 3124

UTILITARIO

Modelo Unidades
SEAT IBIZA 21615
OPEL CORSA 3393
VWPOLO 21.851

DACIASANDERO  20.983

RENAULT CLIO 20745

FAMILIAR
(OMPACTO

Modelo Unidades
SEAT LEON 29,658
VW GOLF 20718

PEUGEQT 308 20188

OPEL ASTRA 17587

RENAULT MEGANE 14446

BERLINAS MEDIAS

Modelo Unidades
VW PASSAT 8758
AUDI A4 1315

MERCEDES CLASEC  7.255

BMW SERIE 3 6.676
OPEL INSIGNIA 6.631

BMW SERIES 1580  RENAULTZOE

JAGUARXF 458 BMWi3 Eﬁ
SMART 155
KIA SOUL B

| = r——

BERLINASDE

REPRESENTACION

Modelo Unidades

BMW SERIE7 37 HIBRIDOS

AUDIA7 309 Modelo Unidades
MERCEDESCLASES 245 TOYOTAAURIS 9.083
AUDIA8 141 TOYOTAYARIS 5.057
MERCEDES (LS 132 TOYOTARAV4 3791

LEXUSNX300H 1.998
LEXUS CT200H 1187

'ITPEQUENO

Modelo Unidades

RENAULTCAPTUR _16.027

OPELMOKKA 1.002 MONOVOLUMEN

PEUGEOT2008 13648 PEQUENO

NISSAN JUKE 10619  Modelo Unidades

FIAT 500X 6861 OPELMERIVA 3651
s NISSANNOTE X

e o - ]

TI'MEDIO
Modelo Unidades

NISSANQASHOAI  20.556
HYUNDAITUCSON  15.251

KIA SPORTAGE 14.884
RENAULT KADJAR  10.562
DACIADUSTER 10.549

TTGRANDE
Modelo Unidades
VOLVO XC60 4309

LR. DISCOVERY 1.855
Toyota LAND CRUISER 1.502
RANGE ROVER 1.240
AUDIQ7 1153

HYUNDAI IX20 1748
CITROENG3PICASSO 1553
KIA VENGA JIE}

F"'""r ~
MONOVOLUMEN
MEDIO

Modelo Unidades

CITROEN C4 PICASSO 12184
OPEL ZAFIRA 1736
PEUGEQT 3008 1588
KIA CARENS b.414
VW TOURAN 6.231

F MONOVOLUMEN
Eré.. GRANDE
Modelo Unidades
GRANDESBERLINAS @)oo @4 eTaravBRA 273
Modelo Unidades . MERCEDESCLASEV 1977
MERCEDESCLASEE 2250 ELECTRICOS RENAULTESPACE 1643
AUDIAG 1966 Modelo Unidades  FORDS-MAX 1464
SKODASUPERB 1631 NISSANLEAF 4% VWSHARAN 896

REN

Disponible a variante

familiar del Mégane

El nuevo Mégane Sport Tourer,
que se fabrica en Palencia, es-
trena la cuarta generacién como
un modelo mas dindmicoy en-
focado hacia el ocio, que prima
el disefio para ofrecer una silue-
ta més deportiva y esbelta que
sus antecesores. Y sin penalizar

| PRECIOS [
| |

el espacio de las plazas traseras
y la capacidad del maletero que,
con 521 litros iguala el volumen
de su predecesor.

Aligual que la berlina, cuenta
con elementos como un Head
up Display en color, control de
velocidad adaptativo, frenada

PVP (ondescuento PVP (ondescuento
LifaEnergyTCe100 19.650€  17334€ ZenEnergydGi30 26250€  2l42€
LifaEnergydG90 21150€  18.654€ BoseEnergyTCeBOEDC  25.450€  22.439€
IntensEnergyT(el00 ~ 20.650€  18.214€ BoseEnergyd(iTi0 26]50€ 23.054€
Intens Energy TCe130 2.250€  18.742€ BoseEnergydCTIOEDC  27.650€  24.374€
Intens EnergydCi90 22150€  19534€ BoseEnergydCil30 2450€  24.198€
Intens Energy dGiTI0 BA50€  20.678€ GTLineEnergyT(e0  23.950€  21.TIB€
Business EnergydGid0 22.65€  22.650€ GTLineEnergyTCeBOEDC 25.450€  22.439€
BusinessEnergydCili0 ~ 23.950€  23.950€  GTLineEnergydGill0 26150€ 23.054€
ZenEnergyTCe130 2.750€  20.062€ GTLineEnergydCTIOEDC  27.650€  24.374€
ZenEnergy T(eBOEDC  24.250€  21.383€ G LineEnergydGI30 21450€  24198€
ZenEnergydCiTI0 26950€  21.998€ GlEnergyTCe205EDC  29.950€  26.399€
ZenEnergydCNOEDC ~ 26.450€  23.318€  GTEnergydCilGSEDC 32350€  28511€
MITSUBISHI reduccién de consumo medio
A la ve nta el hgmologado. A niyel d.e ?quipa—
miento, el todocamino nipénahora
OUtlander cuenta con sisterna de deteccion
P H EV 2 017 de dngulo muerto, alerta de trafico

Conunarebajade 8975euros lle-
gaallos concesionarios de lamarca
japonesa el renovado Outlander
PHEYV, la version actualizada del
hibrido enchufable de la marca

de los tres diamantes, que ——e

costaria 47200 eurossin
descuento. Entre las

novedades destacan | -
los 2 km de aumen-
to de autonomiaen
modo eléctrico y la

trasero, deteccién de peatonescon
sistema de mitigacién de colisién
frontaly activacién automatica de
luces de carretera.

Se puedecnnsegmr
~ por38.120€" -

de emergencia, alerta de cam-
bio involuntario de carril y de
distancia de seguridad con el
vehiculo gue va delante, alar-
ma de &ngulo muerto, luces de
carretera inteligentes o aparca-
miento asistido. A ello se une
la direccién a las cuatro ruedas
4Control, sistema que se asocia
alavariante GT TCe mas poten-
te. Cinco motores diésel y tres
gasolina de 90 a 205 caballos,
cambio manual de 6 marchas
y automético de doble embra-
gue EDC de 6y 7 velocidades,
se combinan con 7 acabados
para conformar 24 variantes,
que culminan en el GT, disponi-
ble sélo con el TCe 205 caballos
y el dCi de 165. Por debajo se
encuentra el nuevo GT-Line, que
potencia el aspecto deportivo
con detalles como el difusor
trasero, asientos con reposa-
cabezas integrados, llantas de
aleacién de 17 pulgadas, freno
de aparcamiento asistido, pa-
ragolpes sport o su decoracién
interior especifica.

GUIA'DELCOMPRADOR:,

 Puedes consultar
lalista de precios més
completa,

con as caracteristicas

decadamodeloen

PREMIO PARA LA
SIRONA M I-SIZE
El Instituto sueco indepen-
diente Testfakta ha determi-
nado que la Cyber Sirona M
i-Size es la mejor silla para
nifios en el sentido contrario
a la marcha. Se ha impues-
to a los otros 8 modelos con
orientacién hacia atras testa-
dos en el considerado como
uno de los test comparati-
VoS mas rigurosos del mun-
do, puesto que aumenta los
requisitos de respuesta de los
sistemas de seguridad infantil
por encima del estdndar esta-
blecido. La Sirona M i-Size es
adecuada para su utilizacién
en el sentido contrario a la
marcha desde el nacimiento
hasta los 105 centimetros de
altura (4 afios aproximada-
mente) y también se puede
usar de frente a partir de los
16 mesesy 76 cm. Cuenta con
reposacabezas ajustable en
altura, funcién de reclinado
con una sola mano, sistema
click-in para cambiarla de
posicién con facilidad y un
disefio inteligente que pro-
porciona suficiente espacio
para las piernas incluso a los
nifios més altos.

BELLEZAY DINAMISMO
EN CADA DETALJ_E

u"n_}" S\
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-
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POR 29.900< con 4 ANOS DE GARANTIA.

Consumo ciclo combinado: entre 4,2 y 8,5 (1/100km); em

ALFA ROMEO GIULIA DIESEL 150 CV. *Ofert;
al ti

ALFAROMEOQ GIULIA

nes CO,: entre 109 y 198 (g/km)

Tavre C/Principe de Vergara, 253. (Semiesquina Serrano) - Tel. 91 457 17 02 - www.tayre.es
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DEALERBEST competencias de las que se iro- 4 - - ' GASOLNA ST 5P s T3P s
;‘:a”:jgscigft'ggfgeﬁofoif LTSIO0V REFERENCE 20,080 19.080¢€ TBTSIBOCVARPLLS 261€ 10T
v tivacion. | . 12TSITIOCV REFERENCEPLUS 20.780€ 197.80€ 18TSI180CVDSG-TFR 25990€
pasiony con su motivacion. in- T4TGOCV REFERENCEGC 490€ 71490€ T8TSIB0CVDSG-TFRPLLS 26m¢
ter.actuar con mujeres en el tra- 12TSTIOVSTYLE 71730€ 20730€ DIESEL
bajo mola, sobre todo cuando 1275100V STYLEPLLS 430€ 11430€ 6TDICRY0CVREFERENCE 20660€
rompes la barreras y las mira- SEAT 4TSIV STYLE 2.200€ 71200€ 21200€  16TDIRTSCVREFERENCEPLUS 1360€
das son aseguadas. E”sse mo- 14TSITZ50VSTYLEPLUS 22.900€ 21.900€ 21.900€  16TDICRTISCVREFERENCE 2.360€ 21360€
mento suceden cosas divinas y 14TGIIOCY STYLEGNC 2J40€ B3140€ 16TDICRTISCVREFERENCEPLUS B.060€ 23.060€
nadie se pone a la defensiva de U na gran gama Da ra 14TGITIOCYSTYLEPLUSGNC 24840€ 13.840€ 16TDICRTISCV STYLE 24030€ 23.030€ 2.030€
e clegi un Ledn i, mow mmay o
produce que todo lo que tene- Con un descuento que puede alcanzar los 4.730 14TSIACTIS0CVSTYLE BI0€ 2320€ 22.320€  16TDIRTISVDSG-7STYLEPLUS 26.420€ 25.420€
maos en la configuracidn que nos euros, se inicia la comercializacion del actualizado 14TSIACTIS0CVSTYLEPLUS 26,020€ 23.000€ 23.020€  20TDIR1S0CVSTYLE 25.50€ 24250€ 24.250€
toca parece integrable y resulta compacto de Seat, que estara disponible en los 14TSI125CV EXCELENCE 2.100€ 20TDICRI50CV STYLEPLUS 25.950€ 24.950€ 24.950€
productivo en procesos previos concesionarios de la marca a principios de 2017, 14TSITZCVEXCELENCEPLUS BA00E 16TDICRTIOCV (ZWD) X-PERIENCE LA0E
' 0 en procesos culminados de 3carrocerias, 5 niveles de acabadoy 10 propulso- 14TSITZ50V (ZWD) X-PERIENCE BoI0€ I.ﬁTD|[R1IUCV(ZWP)X—PERIEMPLUS 26]40¢
| \ trabajo. res con potencias de 90 a 184 caballos, incluyendo 14TSIIZ50V (ZWD) X-PERIENCEPLLS 1337¢ L0TOICRI0CY 4Drve X-PERIENCE 18840¢

L0TDICRI50CVADrive X-PERIENCEPLUS  20.567€
L0TDICRIBACVADrve DSG-HXPERENCE  32420€

18TS/180CVADive DSG-TXPERIENCE~~ 20.960€
18TS/180CV 4DriveDSG-7X PERIENCEPLUS _ 30,687€

la opcién gasolina/GNC (gas natural comprimido),
configuran una oferta, que se completa con cam-

La parida, que no paridad, se-
ria hablar de porcentajes que

La re a l | d a d d e las m Ul e res e n e l obedecen més a circunstancias bios manuales de 5 6 6 velocidades, DSG de doble :2%:%:%%&”&%5 Zzg'gg: ﬁ: %g%:g}%mﬁ X-PERIEN(EPLUS;.;:;: J760€ 1480€
t d t .7 que aintenciones. Y gue aquino embrague con 6 8 7marchasy traccién total 4Drive ll FTSATB0ISGIXELENE 26530 B0 20T ROV ACELLENCEPLLS 71480€ 26.460
estamos para enjuiciar nada, con embrague Haldex de quinta generacion para el :
s e C o r e a U o m o C I O n esperemaos No caer nunca en ST (familiar). Entre las novedades destaca la llega- }:2%:%5&FVDSG7XEU'EN[EH'US (b %: 2700¢ ig%:g:m%i%ﬂ&ms zzl;';g: %‘g:
El sector del automadvil se ha Pocas han desarrollado su puntillas. Que loque siqueva-  esa tentacion. da alagama del Ledn del equipamiento Xcellence, TATSITECVRPLLS BU00E BAOOE  0TIREIVR 26760€ 55760€ B5J60€
recuperado y, de hecho, estd  carrera en el sector del auto-  mos a tratar como hecho es que Lo que si es cierto que para que cuenta con una completa dotacion de serie, y 18TSIIB0CV XCELLENGE 5290€ 20TDIRBOCVFRPLLS 21460€ 26460€ 26.460€
enauge. Actualmente el 8,7%  mdvil como lo ha hecho Maria  nuestraempresatrabajaparael  conseguir el modelo en el que del eficiente 1.6 TDIde 115 caballos. Con el acabado 1BTSI180CV YCELLENCEPLLS 6017 20DIRTVDSG6 R BAG0E 21460€ T1460¢
de la poblacién activa en Es-  Helena Antolin, vicepresidenta  sector delautomdvilyenellael  creemosendealerbest, paraen- X-Perience limitado a la carroceria familiar, a la que 14TSIATIEOVRR 2%830€ BA0E BE0E  20MIREOVISHHFRALLS 19160¢ 28160€ 28160€
pafia estéa trabajando en esta  deGrupo Antoninyasuvezpre-  50% de las personas son mu-  tusiasmarnos de lunes a domin- otorga un aspecto exterior mas aventurero, todos 14TSIACTIS0CV FRPLUS 55306 26530€ 26530¢  20TDICRIBCVAR 71780 26.780¢€ 26780¢
industria. Pese a que las mu-  sidenta de la Asociacion Espa-  jeres. Los datos de infinidadde  go, para vivir como si nos fuese los niveles de equipamiento se pueden mejorar 14TSIACTIS0CVDSGTRR 26530€ 25530€ 255306  20TDICRIBLCY FRPLUS 28507€ 27.480€ 27.480€
jeres suponen un 46,4% dela  fiolade Fabricantes de Equipos  estudios de observatorios, ob-  lavida en ello, para agarrarnos con los paquetes «Plusy, cuyos precios oscilan 14TSIACTT500V DSG-7 FRPLUS 71230€ 26.30€ 26230€  20TDICRIBACYDSG-6RR 29480¢€ 284710€
poblacién activa, solo1de 4 y Componentes, SERNAUTO.  servadores,organismos puUblicos  de la mano de nuestros clien- entre los 700 y los 727 euros, segun el impuesto 18TS/180CVFR 25.290€ 26290€  207TDICRIBACYDSG-6 FRPLUS 30.207€ 20170€

trabajadores en el sector de la
automocién es una mujer. Los
motivos son varios: dificultades
de conciliacién en el sector de
la automocién, remuneraciones
inferiores a las de los hombres,
entorno hostil y la falta de opor-
tunidades.

Ademés, hace poco fue recono-
cida como una de las 25 princi-
pales directivas de la industria
del automovil en Europa, segun
el ranking de Automotive News
Top 25 Leading Women 2016.
Nosotros tratamos con carifio
este asunto, pero para nada de

y privados dicen que estamos
fuera de la media. Nos gusta as,
y si seguimos creciendo, man-
tendremos esta ‘paridad’.

A nosotros nos gustan las
mujeres para trabajar con ellas,
verlas en su salsa, sacando lo
que tengan dentro, aungue sean

traccién quattro; en el caso del
S5, la mecanica elegidaes el 3.0
FSlde 354 CV,cambio triptronic
y traccién quattro.

Al acabado basico, gue cuenta
de serie con elementos como fa-
ros de xendn con luces diurnas

tes, para ser fiables, creibles y
para ganar dinero, necesitamos
mantener esa paridad.

Y si alguien quiere conocer
mas, que Nos pregunte, que esta-
remos encantados de contarle.

Uno del 50% de hombres de
esta santa casa.

| PRECIOS A5 ;

Gasolina

2.0TFS1252.CV quattro S tronic 7 vel. 51.630€

2.0TFS1252.(V quattroS tronic7 vel. ADVANCEDS4.830 €

2.0TFS1252(V quattroS tronic7vel. SPORT 56,220 €

Diesel

de matriculacién de la version elegida.

DS Performance Line,
Refinamiento parael DS 5

La exclusividad Performance Line
llega al DS 5, que se beneficia de
la sofisticaciény el espiritu depor-
tivode los GT clésicos. Juntoa la
divisién de competicién de DS,
los disefiadores e ingenieros de la
marca francesa han creado una
linea, que destaca por las llantas
de aleacion ligera en negro con el
logo DS sobre fondo carminenel
centro, la carroceria bitono con el

carroceria e interior o el habita-
culo revestido integramente con
Cuero Napa, que se extiende a
los asientos (de confeccién Bra-
celet), salpicadero y paneles de
las puertas. No faltan las Ultimas
evoluciones tecnoldgicas en ma-
teria de conectividad y un com-
pleto equipamiento (proyectores
DS LED Vision, Xendn direccio-
nales, intermitentes secuencia-

y traseras LED, llantas de alea- Z'OTD”%MVEL, 43300¢ techo negro, los distintivos ‘Per- les, antinieblas de LED, pedales
cién de 17 pulgadas, Audi MMI U el 530 formance Line’en reposapiés de alumi-
radio plus Songpantélla a color AT i T 48.330¢ | L r\iop) L:rga lista que
AUDI de 7 pulgadas, volante multifun- 0T PG el ADVANCED Al —“‘#ngtalvlesy e ;" Wr completa el Pack Per- Superficie de Explotacion 5.666 m2
. ) > 20TDI90CV Stronic7vel ADVANCED 48,950 € - . - AT6 36.330¢ . . Superficie Construida 3.940 m2
cionolos sisterna de conduecion -y gy g o el ANVANEDS3A30€ = diferenciadores = - TiPasisgy —pppé | formanceLine (13506 | g PG 991 m2 (267 m2 de ofici
Eﬂ enero llegan lOS A5 y 55 dindmica «Audi drive select» y ; ! : . Tl N = ‘ ;} BlueHDi 150 555y 280€ |1 403 €, en funcién del uperticie Nave m2 ( mz ce o icinas)
ol de prevencion de accidentes 20701190V 6 vel. SPORT 41.850€ - ) 36.230¢ Imouesto de Matricula- Superficie Campa 1.726 m2 (convertibles en nave)
Sportback e e WMMOSTel ST 5D450€ i | SEAT6_38,330¢ cié:) o otadocam | Superficie Sétano 2.949 m2 (121 plazas de garaje)
P v, 20701190V quattroS tronic7vel. SPORT 52920 € - = 4 i-‘- ; ’

Las entregas comenzaran en
enero, pero Audi ya admite pe-
didos en Espafia de la segunda
generacién del A5 Sportback y su
variante mas deportiva: el S5.

Dos son las versiones mecénicas
disponibles desde el lanzamiento,

el diésel 2.0 TDI de 190 caballos,
que opcionalmente puede contar
con cambio automético S tronic
de doble embrague y 7 velocida-
des, y traccién integral quattro,
y el gasolina 2.0 TFSI de 252 CV
asociado al cambio S tronicy la

vo A5 Sportback une las lineas
Advanced y Sport. Entre la do-
tacién del primero destaca el
Audi parking system trasero, el
Audi smartphone interface o el
Audi connect Safety & Service, a
los que el Sport afiade una linea

deportiva con estética exterior e
interior diferente, faros LED, in-
termitentes traseros dinémicos,
molduras interiores en aluminioy
salidas de escape cromadas.

bio involuntario de carril,
Faros Inteligentes SmartBeam,
Acceso y Arrangque Manos libres
y Head Up Display. También hay
asientos en Cuero Napa negro
Basalto metalizado Bracelet por
2.800y 29009 €, segln el IM.

EN EL POLIGONO INDUSTRIAL DE YALLECAS
CON BUENA COMUNICACION

Teléfonos de contacto

O GUIA DEL COMPRADOR, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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NEUMATICOS M+S
¢ SOLO DE INVIERNO?

Antonio Garcia
Tengo un pequefio lio sobre los neumaticos
deinvierno. Por un lado comentan que no se
necesitan cadenas si se montan, pero por
otro me extrafa que haya vehiculos nuevos
que se vendan en Espaiia con las siglas M+S
cuando hay regiones donde no ven la nieve
en todo el aiio. éCual es el motivo? éSon
los denominados ‘all season’? Gracias por
su atencion.
RESPUESTA
Vamos a tratar de explicar una ‘inquietud’ que
cada vez se produce con méas asiduidad, sobre
todo cuando llegan las fechas invernales. Cuan-
do un neumatico muestra en el flanco las siglas
M+S, éstas hacen referencia a Mud & Snow, que
podemos traducir por ‘barro y nieve’. Todos los
neumaticos de invierno llevan ese indicativo.
Ahora bien, no todos los neuméaticos que lo
llevan son de invierno, ya que también pueden
estar destinados a modelos exclusivamente
todoterreno.
El primer punto a tener en cuenta es que un
neumaético de invierno no es exclusivo para la
nieve. Este tipo de gomas llevan unos compues-
tos especiales que les hacen més efectivos de
cara a la adherencia por debajo de los 7 gra-
dos centigrados; por lo tanto, resultan ya muy
efectivos sin que aparezca el ‘blanco elemento’.
Eso si, cuando la nieve llega, las siglas M+S nos
evitan tener que colocar las cadenas y no ten-
dremos problemas para
seguir nuestra ruta, por

CONSULTORIO

| A CAMARA CONNECTEDCAM DEL CITROEN (3,
TESTIGO DE TODO LO QUE OCURRE EN DIRECTO

Alvaro Sanchez

He visto que el nuevo Citroén C3 tiene una cdmara frontal que graba imagenes frontales
en directo, lo mismo que se ve en muchos videos de accidentes de coches en Rusia. éES
asi realmente? éCémo funciona? Sera opcional, supongo.

RESPUESTA

Efectivamente la ConnectedCAM Citroén es
una primicia de la marca francesa que estre-
na el nuevo C3. Su enfoque no contempla la
grabacién rigurosa en directo del tréfico como
obliga la normativa rusa para aclarar los nume-
roso percances y accidentes que se registran
en ese pais de cara a las aseguradoras, aunque
también cuenta con esa funcién.

En este caso se trata de una cdmara que pre-
senta un gran angular de 120 grados, alta defi-
nicién de imagen y dos millones de pixeles, un
GPSy una memoria de 16 Gb. Se ubica detras
del retrovisor central interior y cuenta con dos
funciones principales. Una vez que nos ‘baje-
mos’ la aplicacién gratuita, el conductor o sus

acompariantes pueden sacar una fotografia de
lo que tienen por delante y compartirla inme-
diatamente con el resto en las redes sociales.
Del mismo modo, y pulsando mas tiempo el
disparador, se pueden grabar también videos
de hasta 20 segundos.

La segunda funcién, como ya adelantamos,
también puede ayudar al seguro en caso de
accidente porque graba un minuto y medio de
manera automatica: 30 segundos antes y un
minuto después de producirse el accidente.
De esta manera tendremos una prueba valida
de lo ocurrido, y también permitiré localizar al
vehiculo gracias a la funcién de geolocaliza-
cién. Su precio es de 300 euros.

seguridad y por normativa. Si las condiciones
son dificiles, mejor apostar por los M+S con el
pictograma que representa un copo de nieve en
elinterior de una montafia (acrénimo 3PMSF),
ya gue estos Ultimos si han sido sometidos a
un test de comportamiento en condiciones

severas de nieve. Por su parte, algunos de los
vehiculos nuevos a los que haces referencia con
neumaéticos M+S pueden montar los denomina-
dos ‘all season’, que estédn homologados tanto
para invierno como para verano. Es la solucién
més préactica y econémica.
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mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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AUSENCIA DE HiBRIDOS
EN RENAULT

Carlos Fuentes

Quizas resulte llamativa la
ausencia de modelos hibridos en
una marca como Renault, aungue
no es la Unica. Y, efectivamente,
no hay que confundir la
tecnologia Hybrid Assist usada
en algunos modelos, como el
Scénic o el Mégane, ya que se
trata de un sistema similar al
KERS empleado en la F-1y por el
cual un motor eléctrico asiste al
térmico en fases de aceleracion

gracias a la energia almacenada
en una bateria auxiliar durante las
frenadas. En la marca aseguran
que la tecnologia hibrida la
tienen, pero piensan que es una
solucién intermedia y temporal
hacia los vehiculos eléctricos,
territorio por el que la marca
francesa apuesta desde el inicio.

SSANGYONG XLV, ¢SUV O
MONOVOLUMEN?

Oscar Poyet

También nosotros tenemos
dudas sobre dénde ubicar

exactamente a este modelo. El
SsangYong XLV es un Tivoli que
estira el voladizo trasero, y por lo
tanto puede ser perfectamente
un SUV como ocurriera en su
dia con los Nissan Qashgai

y Qashgai+2. Sin embargo,

la marca coreana prefiere
orientarlo hacia el segmento
monovolumen, quizas para

no entrar en ‘conflicto’ con el
Korando. Es cierto que el XLV no
contempla traccion total, pero es
mera estrategia de marcay ahi
no entramos...

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWWw.motor16.com

EXISTEN
COBERTURAS
MINIMAS U
OBLIGATORIAS
POR LEY PARA UN
SEGURO ATODO
RIESGO?

La respuesta ha

de ser afirmativa,
pues obviamente
esta modalidad de
aseguramiento debe
incluir la cobertura

de Responsabilidad
Civil, de suscripcién
obligatoria, exigida
por la Ley sobre
responsabilidad civil y
seguro en la circulacion
de vehiculos a motor
(RDL 872004, de 29
de octubre) que es la
modalidad minima
obligatoria que la
meritada ley exige a
todo propietario de un
vehiculo para cubrir
los dafios causados a
terceros por culpa del
conductor del vehiculo.
Adicionalmente,
estos seguros,
conocidos como ‘a
todo riesgo’, incluyen
otras coberturas que
siempre se reflejaran
en la péliza, como por
ejemplo una cobertura
de dafios propios,
vehiculo de sustitucién,
seguro voluntario de
Responsabilidad Civil,
etc.

El coste de este

tipo de seguro sera
mas elevado que

el obligatorio, y

puede pactarse una
franquicia.

HAYAMOS PACTADO EN LA POLIZA

éMe pueden subir el seguro por tener que
hacer uso de la gria?
RESPUESTA

Dependera del contrato, pues las aseguradoras
tienen sus sistemas de bonificacién y la péliza
puede establecer penalizaciones por el uso de
la cobertura de asistencia en carretera. Muchas

lo que se refiere a la cobertura d

penalizan por todas las cobertu
e incluidas en la péliza.

CONSULTAS REALIZADAS

DEPENDERA DE LAS PENALIZACIONES QUE

4

aseguradoras pueden penalizar Unicamente en

e dafios propios

o cuando se trata de la cobertura de Responsabi-
lidad Civil, y siempre que el siniestro sea respon-
sabilidad del asegurado; pero otras compafiias

ras contratadas

ES UNA MODALIDAD DE implica una rebaja en el precio del seguro (prima);
SEGURO EN ELQUEELTITULAR es decir, el tomador no abona la totalidad de la pri-
ASUME PARTE DEL R|ESGO ma, pero si un porcentaje (aunque esta relacién no
¢En qué consiste un seguro con franquicia? tiene que ser proporcional) y como contrapartida
RESPUESTA asume un coste fijo de una parte de los gastos que

Un seguro con franquicia es aquel en el que el
asegurado asume parte del riesgo, pero limitada
a una cierta suma de dinero y, por norma general,

que el asegurado deberé coste
nomina franquicia.

suponga un siniestro. Precisamente esa cantidad

ar es lo gue se de-

SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Recursos de multas.

esoramiento juridico:
 _Traficoy Seguridad Vial

i ’ » Servicio de grua en caso
- Tramites del vehiculo.

de inmovilizacion.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

b——>) DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraen legalitas.com

7I:IAY MUCHQOS SEGUROS PARA EL COCHE.
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' EL RETROVISOR

Entrevistamos a
Fangio, el mas grande
Juan Manuel Fangio habia sido invitado
arodar en el recién construido Circuito
de Montmelé con su Flecha de Plata. Y
el argentino, el mejor piloto de F-1 hasta
entonces repasaba con nosotros su vida.

Parece increible, pero
hace 25 afios, los cintu-
rones de seguridad para
las plazas traseras atin
no eran obligatorios en
Espafia. Motor16 se ha-
cia eco de que el direc-

FRAGAMCIA
ORIEMTAL

tor general de Tréfico
anunciaba su implan-
tacion a partir de 1992.
Algunos, a pesar de los
afios que han pasado,
siguen sin enterarse.
Entre las novedades

90 nuevos modelos
para el ano 92

1992 se presentaba como un afio clave

para nuestro pais. Y también en el sector

del automdvil seria una fecha importante.
Nosotros descubriamos las 90 novedades de
producto que estrenariamos ese afio.

Motor16 cumplia 8
afios y en este ntime-
ro especial, adelanta-
bamos lo que seria, en
el sector del automévil
el 92, un afo que pare-
ciaque iba a ser el prin-
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cipio y el final de todo
en nuestro pais. Un re-
paso que se resumia en
90 modelos que ana-
lizabamos marca por
marca.

Entre las pruebas de

25 ANOS

de la semana, Ford es-
trenaba la gama de
motores Zeta para sus
modelos de gama me-
dia; unos propulsores
que durante afios han
movido a millones de
modelos del 6valo.

En las pruebas, una
berlina media japonesa,
el Daihatsu Applause,
que iniciaba su anda-
dura en Espafia.

Y la comparativa en-
frentaba a dos deporti-
vos de esos que hacen
sofiar. Por un lado el
llamativo Renault Alpi-

la semana, el Volvo 850
GLT, la ‘primera piedra’
del futuro de la marca
sueca, un modelo que
probabamos antes de
su llegada a Espafiay
en el que la seguridad,
la habitabilidad y la fa-
cilidad de conduccién
eran sus principales re-
clamos.

La comparativa en-
frentaba a dos ‘primos
cercanos’. El Citroén
AXy el Peugeot 106 se
batian con argumentos
comunes, COmo Un mo-
tor compartido y esta-

ne A610 Turbo (8,5 mi-
llones y 250 caballos) y
por otro el clasico Pors-
che 911 Carrera 2 (10,5
millones y los mismos
250 caballos). Se im-
ponia, a los puntos, el
francés.

Juan Manuel Fan-
gio, que habia rodado
en el nuevo Circuito de
Montmel con su Mer-
cedes Flecha de Plata,
era el protagonista de
una entrevista en la que
repasaba los momentos
mas inolvidables de su
carrera.

blecian sus diferencias
en aspectos como el
precio, el equipamien-
to o la terminacién.

Otra prueba era la
comparativa de neu-
maticos para las ga-
mas de coches medias.
Tras exhaustivos ana-
lisis en la pista, el me-
jor de la comparativa
era el modelo de Uni-
royal, con Continen-
tal segundo y Pirelli en
tercera posicion. Mi-
chelin, GoodYear y Fi-
restone completaban el
elenco.

La comparativa entre
el Renault Alpine y el
Porsche 911, frente a
frente en la pista, era
laimagen de nuestra
portada. Junto a los
deportivos, el Rally
de SanRemo, donde
Sainz se jugaba el
titulo, los nuevos
motores de Ford y
también la entrevista
con Juan Manuel
Fangio.
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HABLAMOS D

La portada de esta
semana estaba
protagonizada

por algunos de

los estrenos que
viviria el sector del
automovil en 1992,
Pero esta revista,
la de nuestro
octavo aniversario,
guardaba muchos
mas temas:
comparativa AX-106,
prueba del Volvo
850 GLT...

Tu tienda de dulces y mantecados on=line

de Estepa
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Nuevo Tiguan con App Connect.
Conectado a lo que te importa.

Viaja totalmente conectado y usa las aplicaciones de tu mévil mientras
conduces tu nuevo Tiguan. Ahora puedes tener un Tiguan Edition TSI 125
por 23.600 €* o un Tiguan Edition TDI 115 por 220 €/mes** con MyRenting. Volkswagen

Gama Tiguan: consumo medio (I/100km): de 4,7 a 7,4. Emisidn de CO: (g/km): de 123 a 170.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 23.600 € para un Volkswagen Tiguan Edition 1.4 125 CV TSI manual 4x2
(IVA, transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance
incluidos), financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de
12.000 €, con una permanencia minima de la financiacion de 36 meses. Financiando con Volkswagen Finance EFC S.A. se
incluye gratis paquete de mantenimiento plus Volkswagen 60.000 km o 4 afios. Incompatible con otras ofertas financieras.
**Oferta Volkswagen Renting S.A. para un Volkswagen Tiguan 2.0 TDI Edition 115 CV manual 4x2. Plazo 48 meses.
Entrada mas 12 cuota: 4.423 € (sin IVA). 47 cuotas de 220 € (sin IVA). Kilometraje: 10.000/afo. Incluye mantenimiento
y reparaciones, seguro a todo riesgo sin franquicia. No incluye cambio de neumaticos. Para otras versiones o equipamientos,
consulta con tu Concesionario Volkswagen. Ofertas validas hasta 30.11.2016 salvo variacion en las condiciones del precio
del vehiculo. Modelo visualizado: Tiguan Sport con opcionales.
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