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peugeot.es

HEAD UP DISPLAY

GPS CONTROLADO POR VOZ s

o

= PUERTAS MOTORIZADAS e

+ TR o T R T TR e e

P E UG E O T recomienoa TOTAL  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
Gama Nuevo Peugeot Traveller: Consumo mixto (L/100 Km): desde 5,1 hasta 6,2. Emisiones de CO, (g/km): desde 133 hasta 163.

Con el Nuevo Peugeot Traveller, con plataforma de nueva generacién siempre estards dispuesto a experimentar
la aventura de viajar con los tuyos. Gracias a sus ocho asientos reales, su excepcional modularidad y su Wi-Fi
integrado, todos disfrutaran del viaje con una comodidad que nunca antes habian sentido.

PEUGEOT FINANCIAL SERVICES

NUEVO PEUGEOT TRAVELLER

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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Ese parece ser el mensaje que
envia el Gran Circo, con la compra por
parte de Liberty Media de la empresa que
gestiona el campeonato del mundode F-1.
Porgue este es, posiblemente, uno de los
peores momentos en el espectaculo de las
carreras, mas centradas en la generacién
de ingresos que en la competitividad. Lo
demuestran datos como que en 1999 el
negocio total de la Férmula1ascendia a
300 millones de délares, frente a los 1.600
de la actualidad. Lo que es de desear es
que esta nueva empresa, No se centre
solo en ganar dinero, sino en devolver
el interés y la emocién a una categoria
cada vez menos atractiva.

&y
ALFA DE RECORD

: La guerra vuelve a Nurbugring,
‘5’.\; ) «* donde las marcas luchan por
el récord en el ‘Infierno verde. Y el tltimo,
logrado por el Alfa Giulia Quadrifoglio,
demuestra que la marca italiana vuelve
con ganas al segmento de las berlinas
deportivas. El Giulia de 510 caballo rebajé
nada menos que en 7 segundos el tiempo
del Porsche Panamera Turbo. Alfa Romeo
ha vuelto.
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Hacer el agosto

Con el PIVE terminado y sin posibilidad de renovarlo mientras no
haya gobierno, las ventas de coches en Espafa vivieron el mejor

agosto de los Ultimos afios.

Pues si. Mientras el marasmo po-
litico reinante invoca a la ruina que
tenemos encima y anuncia el dilu-
vio universal, va agosto y se con-
vierte en el mejor mes en ventas de
automoviles de los tltimos ocho
afos. De hecho, se comercializa-
ron 64.089 unidades, lo que sig-
nifica un crecimiento del 14,6 por
ciento respecto al mismo mes del
afo pasado. Resultado importan-
te si consideramos que el Plan PI-
VE se agot6 en julio y no ha podido
ampliarse por estar el Gobierno en
funciones. Aunque hay que desta-
car que algunas de las entregas de
primeros de agosto formaban par-
te de las ayudas de finales de julio.
De ahi que sea necesario esperar a
las ventas de septiembre para co-
nocer como afecta al mercado el fi-
nal de los incentivos. Con todo, esta
tendencia positiva en la adquisicién
de turismos y todoterrenos se expli-
ca porque el mejor comportamien-
to del consumo elevd las ventas de
particulares un 12,5 por ciento, las
de empresas en un
15,8 por ciento y

cual supone casi el 25 por ciento de
las ventas totales. Los diésel siguen
siendo los mas vendidos y represen-
tan el 57,2 por ciento, mientras que
los gasolina sumaron un 38,8 por
ciento del total. En cuanto a los hi-
bridos, las matriculaciones de los
ocho meses trascurridos este afio
fueron de 19.234 vehiculos y supe-
ran las ventas de todo 2015. En el
caso de los eléctricos, entre enero y
agosto alcanzaron un volumen de
2.942 unidades, lo que represen-
ta una subida del 98,25 por cien-
to, respecto a las entregas de 2015.
Otro dato significativo es el creci-
miento imparable de los comercia-
les ligeros, que después de tres afio
de continuo ascenso, amplian su
progresion con un total de 113.007
vehiculos y un 13 por ciento mas
respecto al ejercicio pasado. En re-
sumen, las ventas del automévil go-
zan de buena salud y la prevision de
1,2 millones de unidades para es-
te aflo sigue vigente. S6lo una ob-
servacion final. La ausencia de un

PIVE, producto de

la situacion poli-

la excelente tem-  LasCifrasde agostose tica actual, pue-
ppradell turistic_a explican por el meior de representar un
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El precio anunciado corresponde al modelo SKODA Octavia Active 1.0 TSI 115 CV - 85 KW* PVP recomendado en Peninsula y Baleares (IVA, transporte, impuesto DepdsitoLegal 302471963 ,J. crecido en ?gOStO que ya hoy repre-
de matriculaciény descuento de Marca, concesionario y bonificacién de Volkswagen Finance incluidos). Oferta de financiacién valida hasta el 30/09/2016 para ©OMotor16. Madid. Todos los derechos un 44 por cientoy empresas de alquileren un senta el 55 por
clientes particulares y auténomos que financien a través de Volkswagen Finance S.A. EFC. un crédito minimo de 14.000 € y una duracién y permanencia minima resevados.Esta publicacionno puedeser m enlo queva de afio ciento de las ven-
de la financiacion de 48 meses. Campafia incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado SKODA QOctavia Ambition con opcionales. reproducida e todonien parte s permiso R X :
previoporescrito dela empresa editora. un 30 por ciento, lo 42,2 pOf C|ent0. tas de V.O.

Consumo combinado de la gama Octavia: [3,5-6,4] /100 km. Emisiones de COz de la gama Octavia: [90-149] g/km. @%)p
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N21663 - 13 al 26 septiembre de

2016 Sobretasa Canarias; 0,15 euros

10.-

CITROEN C-XPERIENCE
CONCEPT

En Paris Citroén presentara un
avance de su futuro bugque insignia,
una berlina de 4,85 metros de largo
rodeada de lujoy confort

14.-

SEAT ARONA

El Ibiza todocamino se llamara
Aronay ya conocermos muchos

detalles de un modelo clave parala. §

marca espafnola.

20.-

AUDI A5 SPORTBACK

La nueva generacion del A5
Sportback gana deportividad, es
méas amplia y ofrece cinco motores
entre 190y 286 CV, ademas de un
S5y un g-tron.

22.~ DSPERFORMANCE
Lamarca DS presenta una nueva
linea de acabado que combina
el espiritu de ‘gran turismo’ con el
refinamientoy la tecnologia.

24..~ HYUNDAII30

La nueva generacion del i30 quiere

conquistar a todos los publicos, con
unos planteamientos muy similares
alos del VW Golf.

26.~ PEUGEOT5008

La nueva generacion del 5008
cambia de estilo, es mas amplio
yaumentaelagradodeusoyla
tecnologfa.

28.~ LoULTIMOSKODA
KODIAK

El Skoda Kodiag es el primer SUV
grande de lamarca. Llegaen
primavera con cincoy siete plazasy
motores de hasta 190 CV.

30.- CITROEN C4PICASSO
Elnuevo Citroén C4 Picasso
aguanta el tipo por tecnologia y
versatilidad frente a los SUV.

32.~ CITROEN ADVANCED
CONFORT

Citroén revoluciona el concepto de
bienestar a bordo con su programa
Citroén Advanced Confort.

34.- KIAOPTIMA
SPORTSWAGONY PHEV
Kia aumenta la familia del

Optima con la variante familiar
Sportswagon, el GT y el hibrido
enchufable.

36.- TOYOTAPROACE
Elnuevo Proace ofrece variantes
Furgdny Verso. Las hemos
conducido.

38.- CITROENDS 4
CROSSBACK

ELDS 4 Crossback saca musculo
para coguetear con esa imagen
crossover que tanto gusta.

4.2.~ FORDFIESTAST200
Coincidiendo con los 40 afios del
Fiesta, la firma del 6valo lanza esta
edicion especial, que se convierte
en el Fiesta mds potente jamas
fabricado.

EREBAE] f] Motor 16 Motor 161 )
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OFERTAS D
NUEVOS

COCHES

DESDE
LA

4.4~ HYUNDAIi20 ACTIVE
ELi20 Active con el motor de
gasolina de tres cilindros y 120
caballos deja muy buen sabor

de boca a cambio de un precio
competitivo.

46.-

48l-

AUDI CONNECTIVITY TECHDAY.
Audi nos ha desvelado las increibles
novedades que tiene preparadas
enmateria de conectividad para
los proximos meses.

52.- CENTROBPEN
BOCHUM

En el centro de investigacion de
BP en Bochum no dejan de buscar
y probar soluciones para ofrecer
carburantes mas limpios, que
cuiden mejor el motory baje el
consumo.

Busca tu marca

AUDI 20,48
CITROEN 10,32
DS 22,38
FORD 42
HYUNDAI 24,44
KIA 34
MERCEDES 12
PEUGEQOT 26
SEAT 14
SKODA 28

TOYOTA

54.-

56.-

LA EVOLUCION DE MCLAREN

El proceso de evolucién de Honda
empezara realmente a fructificara
partir del pasado Gran Premio de
Italia. Tras Monza Alonso se atrevia
a sefialar algunos trazados en los
que McLaren podria luchar con
Ferrari

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUERE!
CONSULTORIOTECNICOY
JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

polo.volkswagen.es

Siempre quedaran copilotos fieles.

Deja de ser copiloto. \

Ahora tienes un Volkswagen Polo totalmente equipado

por 150 €* al mes.
En 47 cuotas. Entrada 1.658,86 €. Cuota final 4.269,41 €. TAE: 9,56 %.

7

Volkswagen

Volkswagen A-Polo 1.0 BMT 75 CV/ 55 kW: consumo medio (/100 km) de 4,8; emision de CO2 (g/km) de 108.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 10.800 € para un Volkswagen A-Polo 1.0 BMT 75 CV/ 55 kW 3p (IVA,
transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marcay concesionarioy bonificacion de Volkswagen Finance incluidos),
financiando a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de 8.200 €, con
una permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Com. de Apertura: 3,00 % (274,23 €). TIN: 7,99 %. Importe total
del crédito: 9.141,14 €. 47 cuotas de 150 € y si lo deseas, al cabo de 4 afios podras cambiarlo por otro modelo, devolverlo
o quedartelo pagando la cuota final de 4.269,41 €. Importe total adeudado: 11.593,65 €. Precio total a plazos: 13.252,50 €.
Ofertavalida hasta el 30.09.2016. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Polo Sport con opcionales.



ALAVA
CIARSA Tel. 945 15 05 00

ALBACETE
WAGEN MOTORS Tel. 967 50 83 39

ALICANTE
SALA HERMANOS Tel. 96 593 90 40
SERRAMOVIL Tel. 96 661 32 03

ALMERIA
VERA IMPORT Tel. 950 39 30 74

ASTURIAS
TARTIERE AUTO Tel. 985 73 20 00
ASTUR WAGEN Tel. 985 16 87 77

BADA]JOZ
CENTROWAGEN Tel. 9242074 75

BALEARES

EIVIMOTOR Tel. 971 39 65 13

AUDI CENTER PALMA Tel. 971 01 20 00
MOGAL MOTOR Tel. 971 84 31 06
MEDEA MOTOR Tel. 971 35 04 39

BARCELONA

SARSATel. 93 789 11 66

MOTORSOL IMPORT Tel. 93 425 11 04
AUDI CENTER BCN SUD Tel. 93 484 80 21
VILAMOBIL Tel. 93 816 80 70
SUPERWAGEN Tel. 93 712 28 99
MOGAUTO Tel. 93 278 13 33

RO IMPORT Tel. 93 680 17 77
SERVISIMO Tel. 93 805 21 17

BURGOS
URAL MOTOR Tel. 947 25 21 50

CACERES
SANTANO AUTOMOCION Tel. 927 279 355

CADIZ
SOLERA MOTOR Tel. 956 30 63 00
ATALAYA MOTOR Tel. 956 20 50 12

CANTABRIA
HERCOS PARAYAS Tel. 942 35 24 24
PARTE AUTOMOVILES Tel. 942 80 80 77

CASTELLON
MARZA Tel. 964 34 23 00

CIUDAD REAL
TRESA AUTOMOCION Tel. 926 27 21 64
TALLERES MANCHEGOS Tel. 926 58 88 70

CORDOBA
SAFA CORDOBA Tel. 957 32 52 99

CUENCA
TURISMOS VILLAR Tel. 969 23 51 15

GIRONA
AUTOPODIUM Tel. 972 40 63 00

GRANADA
NUCESA Tel. 958 01 12 00
AUTOMOTOR CASA Tel. 958 60 23 68

GUADALAJARA
MOTORSAN Tel. 949 20 80 80

GUIPUZCOA
AUTOWAG TOLOSA Tel. 943 67 35 81
MENAI Tel. 943 32 70 66

HUELVA
SEVILLA WAGEN Tel. 959 49 55 00

HUESCA

HUESCA IMPORT Tel. 974 21 18 09
JAEN

ESPAWAGEN Tel. 953 28 16 89

LA CORUNA

BREA MOVIL Tel. 981 56 97 00
AUTOGANDARA Tel. 981 37 29 69
ARROJO Tel. 981 63 54 00

LA RIOJA

RIOJA MOTOR Tel. 941 27 17 81
LEON

TELENAUTO Tel. 987 45 65 12
LLEIDA

GARAJE DALMAU Tel. 973 28 80 91
SERVISIMO Tel. 973 31 34 06

LUGO
AUTOGANDARA Tel. 982 219 511

MADRID

AUDI RETAIL MADRID Tel. 91 603 66 00
MOTOR GOMEZ Tel. 91 856 17 90
FTOME Tel. 91 747 47 48

JARMAUTO Tel. 91 431 61 96

M.CONDE PREMIUM Tel. 91 511 06 50
SEALCO MOTOR Tel. 91 621 18 40
MAVILSA Tel. 91 639 92 25

MOTORSAN Tel. 949 20 80 80

MALAGA
SAFA MARBELLA Tel. 952 760 700

MURCIA
HUERTAS MOTOR Tel. 968 89 99 99

NAVARRA
IRUNAMOVIL Tel. 948 13 61 06
TUDAUTO Tel. 948 41 11 55

ORENSE
APERSA Tel. 988 36 30 30

PALENCIA
COBARSA Tel. 979 16 53 05

PONTEVEDRA
VEPERSA Tel. 986 86 64 16
PERCAR Tel. 986 26 78 31

SALAMANCA
HELMANTICA Tel. 923 28 23 44

SEGOVIA
NURNEZ AUTOMOCION Tel. 921 41 25 03

SEVILLA
AV.I.S.A.Tel. 95 503 46 04
SEVILLA WAGEN Tel. 95 493 33 50

SORIA
SORIA MOTOR Tel. 975 22 52 50

TARRAGONA
VILAMOBIL Tel. 977 21 56 68
MERKAMOTOR Tel. 977 448 577

TERUEL
BRONCHAL IMPORT Tel. 978 60 23 06

TOLEDO
ALDAUTO CAR Tel. 925 35 34 25

VALENCIA

LEVANTE WAGEN Tel. 96 152 63 10
ALZIRA IMPORT Tel. 96 245 59 88
TALLERES XATIVA Tel. 96 228 78 64
GANDIA MOTORS Tel. 96 287 65 50

VALLADOLID
VALLADOLID WAGEN Tel. 983 360 991

VIZCAYA

LEIOA WAGEN Tel. 94 481 90 00
ALZAGA Tel. 94 459 76 16
MENAI Tel. 946 20 20 04

ZAMORA
HELMANTICA Tel. 980 55 75 80

ZARAGOZA
SOLANO Tel. 876 25 44 00

Audi A la vanguardia de la técnica

TN EE A L SH U

BEARBER
SHOP

A

De todos los estilistas que existen,
solo uno es el tuyo. Pues eso.

Nuevo Audi A3 desde 21.900 €*. Pulsa Start.

Si‘tu estilista es tu estilista serd porque tienes motivos para haberlo elegido. Entre miles de posibilidades, tu te mantienes
firme. Lo mismo te pasard con el nuevo Audi A3 que incluye tecnologias propias de una gama superior, un avanzado
equipamiento de serie e innovadores opcionales como el revolucionario cuadro de mandos Audi virtual cockpit con pantalla
TFT de 12,3 pulgadas, su vanguardista asistente Traffic jam assist, el novedoso Audi smartphone interface, su sistema de
iluminacién inteligente Audi Matrix LED y un disefio exterior renovado que son razones mas que suficientes para convertirse
en tu nueva eleccién. Pero entonces, ;cémo es que todavia no lo tienes? Tic, tac, tic, tac, tic, tac. www.pulsastart.es

Audi A3 de 110a 190 CV (81 a 140 kW). Emisién CO, (g/km): de 101 a 137. Consumo medio (L/100km): de 3,9 a 6,0.

BH@(@

*PVP recomendado en Peninsulay Baleares de 21.900 € paraun AudiA3 1.0 TFSI 115 CV. (85 kW). (IVA, transporte, impuesto de matriculacién,
descuento de Marca, descuento del Concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos), para clientes particulares y auténomos que
financien un crédito minimo de 13.500 €, con una permanencia minima de 36 meses a través de la oferta Volkswagen Finance S.A.EFC (segun
condiciones contractuales). Comision de Apertura: 3,00 %, TIN: 7,99 %. Descuento: 2.200 €. Consulta con tu Concesionario Oficial las
caracteristicas y condiciones especificas de la presente promocion. Oferta valida hasta 30.09.2016. Modelo visualizado no corresponde con la
oferta de la camparia.

/audispain



Estrena nuevos equipamientos

El Hyundai i10 cambia
por dentroy por fuera

El préximo mes de noviem-
bre llegara a los concesio-
narios el nuevo Hyundai
i10, que seréa presentado
en el Salén de Paris que
tendra lugar a finales de
mes. Exteriormente, el re-
novado utilitario estrena
paragolpes, faros y unas
llamativas luces diurnas
circulares; mientras que
en la parte trasera cambia
el paragolpes y el disefio
de los pilotos antiniebla.
La marca coreana ha am-
pliado la gama de colores
del coche y ha variado el
disefio de las llantas. En
el interior del i10 destaca
la nueva pantalla tactil de

Bl MOTOR16 |

MERCEDES GLC 43 COUPE
Este nuevo todocamino de caracter
deportivo recurre a un motor V6 Bitur-
bo 3.0 conuna potencia de 367 caba-
llos. Mecénica asociada a un cambio
9G-Tronicy a la traccién integral AMG
Performance 4Matic. ELGLC 43 Coupé
se presentara en Paris y llegara a los
concesionarios en diciembre.

LEXUS UX CONCEPT
Lexus prepara esta sorpresa de cara al Salén de
Paris, que se celebra a finales de septiembre. Deno-
minado UX Concept, este futurista todocamino es
el anticipo del futuro SUV premium del segmento C.
Y légicamente, siguiendo la estrategia de la marca
japonesa, tendrd mecénica hibrida.

& pantalla
de 19 pulgadas
consistema
tactil aglutina
muchas
funcionesy
permite eliminar
los mandos del
salpicadero.

» VElnuevo
salpicadero incluye
una pantalla tactil

de 7pulgadas.

nan gracias a una cdmara
junto al espejo retrovisor. En
cuanto a las mecanicas, se
mantienen los dos motores
de 66y 87 CV potencia.

7 pulgadas, que da vida a
un sistema de infoentre-
tenimiento inédito
en este modelo
con conexiéon
a los siste-
mas Apple
CarPlay
y Android
Auto. Y una
combinacion
de colores mu-

cho maés vistosa en tapi-
ceria o guarnecidos. En el
apartado de seguridad, el
i10 afiade a su abanico de
equipamientos la frenada
de emergencia enciudady
el aviso de cambioinvolun-
tario de carril, que funcio-

HYBRID

PORSCHE PANAMERA 4 E

La nueva generacion del Porsche Pana-
mera Hibrido cuenta con traccién a las
cuatro ruedas y presume de una autonomia en modo eléctrico de 50
kildmetros. Su potencia total es de 462 caballos y el consumo medio
de combustible se ha homologadoen2,51/100 km, segun el ciclo euro-
peo homologado para hibridos enchufables. El precio para el mercado
espafiol de este nuevo Porsche es de 110.890 euros.

Citroén pulsara la opiniéon
del publico en elinminen-
te Salén de Paris con el
objetivo de conocer si el
futuro bugue insignia de
la marca deberia pare-
cerse a este CXperience
Concept, una berlina de
4,85 metros de longitud
rodeada de lujo y confort.
El nuevo ‘concept car’ de
la firma francesa apues-
ta por un sistema hibrido
enchufable que asocia un
motor de gasolina a otro
eléctrico. La combina-
cién rinde una potencia
conjunta de entre 250 y

Apuesta por la conectividad

La cuarta generacién
del KiaRio llega en enero

ElRioesel Kiamas vendido
anivel mundial,y poresola
cuarta entrega se ha cuida-
do al méximo, proponiendo
unnivel liderensu clase de
funcionalidady tecnologias
de seguridad. El nuevo Rio
cuenta con las funciones
de conectividad méas avan-
zadas y unas cualidades
dindmicas mejoradas no-
tablemente. El nuevo Rio
presenta una silueta alar-
gada y méas equilibrada,
mediante un capo gene-
roso, un voladizo delantero
mayor, un aumento de 10
mm en la batalla —hasta
2,58 metros—, un voladizo
trasero mas cortoy un pilar

Citroén CXperience Concept

Casi cinco metros de
tecnologiay lujo

300 caballos. En modo
eléctrico, el CXperience
puede recorrer un total
de 60 kildmetros conuna
sola carga, mientras que
la bateria se puede car-
gar en 4 horas y media si
empleamos un enchufe
convencional, y en 2 ho-
ras y media si se utiliza
un cargador rapido de
6,6 kWh.

En el interior de este lujo-
so prototipo experimental
Se respira una imponente
atmdsfera de confort, lujo
y sofisticaciéon, destacan-
do una pantalla tactil de

19 pulgadas que permite
eliminar todos los man-
dos habituales de control
y disefar un interior lim-
pioy elegante. En cuanto
a la comodidad, sefia de
identidad del fabricante
en todos sus modelos,
el CXperience recurre a
la tecnologia que acom-
pafia el programa Citroén
Advanced Comfort Lab.
Entre otras cosas,conuna
evolucién de los amorti-
guadores hidraulicos a
los que tanto partido ha
sacado siempre la casa
del doble chevrén.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

4 PARA PENSAR

/,37

minutos es e nuevo record del circuito

de NUrburgring logrado por un Alfa Giulia
El récord entre las berlinas deportivas estaba hasta
ahora en poder de un Porsche Panamera Turbo, pero el

Alfa Romeo Giulia QV, con un motor V6 Biturbo de 510
caballos y traccién trasera, se lo ha arrebatado.

4 EL PUNTAZO

Elnuevo Bentley
Flying Spur W12 S
alcanza 325 km/h
de velocidad gracias a que la potencia de
sumotor W12 de seis litros de cilindrada
aumenta en 10 caballos, hasta los 635.

La cuarta entrega delKia P YLanueva
Rio se presentaré oficial- pantalla tactil
menteenel SaléndeParfs, preside el

a finales de este mes. salpicadero.

C maés fino y menos incli-
nado. En conjunto es 15

Su predecesor —ahora
mide 4.065 milime-

tros—y tiene 5 menos
de altura, pues la cota
baja hasta 1.450 mm.
Enelinterior, el nuevo

Rio reduce el nUme-

rodeinterruptores del
salpicadero graciasa
un nuevo sistema
de infoentreteni-
miento con pan-
talla tactil de alta
definicién y nue-

VoS sistemas de

audio, navegacion
y conectividad.

| moTor16 K
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NUEVO LAND ROVER DISCOVERY
Poca informacion ha facilitado Land Rover cuan-
do ha distribuido la primera foto de su nuevo Dis-
covery. Se trata de la quinta generacién de un
modelo que seguird ofreciendo siete plazasy que
refuerza laambicién de la marca britanica, pertene-
ciente al grupo Tata, de ir mas alla. Segun los responsables de
Land Rover, los ingenieros han revolucionado el ADN del Discovery creando
un SUV premium de gran atractivo, muy capaz y extremadamente versatil.

NUEVO VOLVO XC90

Cuando pensamos en un coche, pensamos en aplicar
la tecnologia a lo mas valioso: las personas.

Mercedes-Benz Vision Van Concept

Con drones y espacio
de carga automatizado

Los repartidores que cir-
culan a diario con furgo-
nes por las ciudades estan
de enhorabuena. Porque
a largo plazo el sector va
a sufrir una espectacular
revolucién. Y Mercedes-
Benz, con mucho en jue-
go desde hace afios en
el mundo del transporte,
acaba de proponer un
furgdn que va a romper
las normas establecidas.
El Mercedes-Benz Vision
Van Concept es el primer
furgdn del mundo capaz
de asumir todas las fun-
ciones de una cadena de
proceso completamente
digitalizada e interconec-
tada, desde el centro de
distribucién de mercan-

cias hasta el destinata-
rio. El vehiculo comercial
inteligente de la firma de
la estrella cuenta con un
espacio de carga comple-
tamente automatizado,
drones integrados para
una carga Util de hasta 2
kilos cada uno —para su
entrega autbnoma den-
tro de un radio de 10 ki-
lémetros—y un moderno
mando por joystick. La
propulsién eléctrica del
Vision Van desarrolla 75
kW de potenciay alcanza
una autonomia de hasta
270 kilometros. Segun es-
tima la marca, este vehi-
culo permitird aumentar
en hasta un 50 por cien-
to la productividad en

las tareas de reparto en
las ciudades. La gestion
inteligente del espacio
de carga selecciona los
paqguetes una vez que la
furgoneta ha llegado al
punto de descarga, y los
entrega al repartidor me-
diante una esclusainterna
en la cabina.

VEl Mercedes-Benz

Vision Van Concept

cuenta con un sistema

de carga totalmente Dos drones en el techo del furgén acttan para
automatizado. una entrega auténoma dentro de un radio de 10

kildémetros, y para cargas de hasta dos kilos de peso.

A Elinterior destaca por la ausencia de volante,
que se sustituye por un mando tipo joystick.

Y entonces, lo creamos de otra manera.

Por eso, el nuevo Volvo XC90 incorpora las ultimas
innovaciones inteligentes para la conduccion. Como el
Pilot Assist, un sistema que mantiene el coche dentro
del carril a velocidades de hasta 130 kilémetros por hora.
Ademas, para dar lo mejor a quienes estan en el
interior y en el exterior, presentamos el T8 Twin Engine,
un modelo eléctrico, hibrido enchufable

con motor de alto rendimiento.

Venimos de un lugar en el que lo mas importante eres tu.
Somos diferentes.

MADE BY SWEDEN

1 -  fRY
m MOTORI6 | Volvo XC90 de 190 a 320 CV. Consumo (I/100km) de 2,1 a 80. Emisiones COz (g/km) de 49 a 186. tecvolucion.es
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El Iélza todocan’:;:ﬁ= 3
}etoque reallzacf por nuestri
4]

emos.

aspecto muy similar a este

Andrés Mas || amas@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Los modelos todocamino urbanos suben
como la espuma tanto en ventas como
en novedades. En lo que va de afio, y si
tenemos en cuenta solo los diez prime-
ros puestos del segmento SUV en Espa-
fia, los modelos més pequerios se llevaron
la mitad de las ventas; o lo que es lo mis-
mo, 50.000 unidades vendidas de una lis-
ta que tiene al Renault Captur por delante
de Opel Mokka, Peugeot 2008 y Nissan
Juke. Pero pronto les hara compafifa un
nuevo integrante cuya llegada, teniendo
en cuenta los datos de los que dispone-
mos, deberia inquietar a mds de uno. Se
trata de la version crossover de un Ibiza
cien por cien nuevo que Seat presentara
el afio que viene en el Salon de Ginebra
del mes de marzo. En concreto, ese nue-
vo todocamino urbano —que podria lla-
marse Seat Arona— dejard unos meses de
ventaja al nuevo Ibiza y entrara en la linea
de produccion en la factoria de Martorell
el proximo mes de junio para presentar-
se en sociedad, segun nuestros calculos,

pasado el verano con motivo del Salén
de Francfort.

Tanto la quinta generacion del Ibiza
como el Arona estaran realizados sobre
la plataforma MQB A 0, con 10 centime-
tros mas de batalla y una gran evolucién
en términos de dindmica, infoentreteni-
miento, calidad y reduccién de peso. De
hecho, el nuevo Ibiza adelgazard no me-
nos de 100 kilos frente al actual, dieta
que permitira mejorar prestaciones, con-
sumos y comportamiento. Sin embargo,
ambas carrocerias tendran poco que ver
entre si a nivel disefio. El Arona no sera
un Ibiza alto con pasos de rueda ensan-
chados y protecciones, sino que tendra
su propia personalidad y serd uno de los
SUV urbanos mas atrayentes.

Motor 16 ha podido averiguar que el
Seat Arona no dispondra de versiones con
traccion total, pero si, como alguno de sus
rivales mas directos, de un sistema opcio-
nal de control de traccién, evolucién del
XDS actual, que ayudaria al pequefio to-
docamino espaiiol a salir de una situacion
comprometida en una zona de baja adhe-

EL TSI de tres cilindros serd uno de los
motores estrella del Arona. Con 110 caballos,
tendra un consumo inferior a 4,5 /100 km.

rencia. El coche contara con una rueda de
seleccion Seat Drive Profile —como la de
su hermano mayor Ateca— que le permi-
tira activar el sistema.

El Arona se ha desarrollado paralela-
mente al futuro Ibiza y ambos se aprove-
chardn de toda la tecnologia vista en el
Ateca, el otro todocamino de la marca.
Hablamos de avances importantes en tér-
minos de conectividad, pero también de
la incorporacion de sistemas inteligentes
de ayudas a la conduccién como el reco-
nocimiento de sefiales, asistente de salida
involuntaria de carril, asistente de distan-
cia de seguridad, asistente para atascos,
Emergency Assist, asistente de aparca-
miento automatico, camara de visién 360

La plataforma del
Grupo Volkswagen MOB
AO seré la base que
compartirén el préximo
Ibiza y el Arona. Ayuda
arebajar el peso hasta Seat tiene por delante un afio de locura, con varios lanzamientos
100 kilos respecto al Ibiza importantes y numerosos ‘restyling’, como el que podremos co-
actual. nocer el préximo mes del Ledn, un modelo que llegara renovado a

los concesionarios en enero del afio que viene. En Ginebra, alla por
marzo de 2017, se presentara un Ibiza cien por cien nuevo. A conti-
nuacion, en el mes de junio, la marca espariola presentara la versién
FRy la de gas GNC del todocamino compacto Ateca, ademas de
comenzar la produccién del Arona. Antes de que se eche encima
el préximo verano, Seat daré a conocer un ‘restyling’ del Alhambra,
después del periodo estival llegara una versidn Beats del nuevo
Ibizay en diciembre lo hara un Alhambra X-Perience con traccion
total y una estética todocamino, allanando el camino para cuando
llegue el futuro monovolumen, que, como en el caso del Renault
Espace, serd una mezcla de monoespacio y todocamino.

NUEVO SEAT IBIZA Y MUCHO MAS
Viento en popa a toda vela

grados y un largo etcétera. Ademas, el
Arona dispondra de un interior muy mo-
dulable con banqueta trasera desplaza-
ble, un equipamiento con una valoracién
muy buena en las encuestas y que equi-
pa algunos de sus rivales, como el Ren-
ault Captur. El Ibiza crossover dispondra
de un generoso programa de personaliza-
cién, con combinaciones de colores de te-
cho y carroceria muy llamativas.

Y habra alguna version del Arona con
consumos sorprendentes, pues con mas
de 100 caballos podrian homologarse ci-
fras de gasto medio de 3,51/100 km.

SU ASPECTO DISTARA MUCHO DEL NUEVO IBIZA, AUNQUE  SERA LA VERSION TODOCAMINO DEL UTILITARIO ESPANOL




SEAT ARONA / SUS RIVALES
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Muchos y bien preparados

Los rivales del Ibiza todocamino que llegue en octubre de 2017 son legidn, y casi todos llevan
mucho tiempo tomandole el pulso a uno de los segmentos del mercado que mas crece, al
menos en nuestro pais. En estas paginas analizamos sus rivales mas directos. Esto promete.

Cuando llegue el Arona a finales del afio
que viene se va a encontrar un panora-
ma similar al que se ha encontrado hace
nada su hermano mayor, el Ateca. Es de-
cir, una lista interminable de rivales muy
bien preparados, con una calidad sobre-
saliente y unas caracteristicas interesan-
tisimas cuando se trata de armonizar una
utilizacién eminentemente urbana con
los tres o cuatro grandes viajes que rea-
liza cada afio un conductor medio. Y en-
tre este abanico de rivales dispuestos a no

dejar pasar ni una al contrincante halla-
mos modelos ‘premium’ como el Audi Q2
o el Mini Countryman, ademaés de vehi-
culos que podriamos llamar ‘semipre-
mium’ como el Mazda CX-3 o el Honda
HR-V, o un buen niimero de modelos de
marcas generalistas que combinan un
precio asequible con un producto de ca-
lidad. Y entre ellos figuran algunos de
los modelos méds vendidos del mercado
espaiiol como el Renault Captur, el Peu-
geot 2008, el Opel Mokka o el Nissan

Juke. El tamafio de los rivales del Arona
oscila entre los 4,06 metros del Hyundai
i20 Active y los 4,31 metros del Dacia
Duster, aunque la longitud media ron-
da los 4,15 metros. Y en lo que se refie-
re a precios, pues hay de todo: desde los
39.900 euros de un Mini Countryman a
los poco mas de 14.000 de un Ssanyong
Tivoli o de un Peugeot 2008. Y si tene-
mos que hablar de consumos, algunos,
como el 2008 o el Captur, bajan incluso
delos 41/100 km.

AUDI Q2. EL MAS PREMIUM DE TODOS
Audi pone a la venta en estos dias un todocamino urbano
llamado a convertirse en el mas ‘premium’ del segmento
gracias a su equipamiento, calidad, caracteristicas técnicas y
presentacion interior. El Q2 tiene un maletero de 405 litros, sus
precios oscilan entre los 25.950 y los 36.950 euros, y habra
disponibles en breve tres motores de gasolina, con 116,150 y 190
CV,y otros tres TDI, con 116,150 y
| i 190 CV. Puede llevar traccion total y

HYUNDAI 120 ACTIVE. BIEN HECHO
Gracias a una gran capacidad de respuesta, Hyundai se ha
sacado de la manga en poco tiempo este modelo de estética
SUV y destacable agrado de conduccién. Cuenta con un motor
de gasolina tricilindrico —con potencias de 100y 120 CV— que
va como un tiro. Y también ofrece un diesel de 90 CV que gasta
4,31/100 km. Los precios oscilan entre los 16.000 y los 20.000
euros, y su maletero cubica 326
litros, cifra algo inferior a la media

{ =

cambio automético S-Tronic.

A Asisonlas SRS
versiones méas
equipadas del

Audi Q2.

A ELi20 Active
mide 4,06
metros. Su
calidad es
magnifica.

: ‘111_"' . debido a su corta longitud.

Bl

MINI COUNTRYMAN. A PRECIO DE CAPRICHO
Otro crossover urbano ‘premium’ caracterizado por su calidad,
disefio y variedad de gama. La versién mas deportiva del
Countryman, e incluso de todo el segmento, es la John Cooper
Works de 218 CV. Aunque el precio se dispara hasta los 39.900
euros; eso si, con traccién total. En diésel, el Countryman, que
por cierto mide 4,10 metros, equipa un motor de 111 CV con

un consumo de 4,2 17100 km. Su

maletero cubica 350 litros, y es de

los mas pequefios del segmento.

A Original
pero poco
ergondémico.
Setardaen
manejar todo.

K3 voToR16 |

NISSAN JUKE. EL NINO MIMADO
El cuarto vehiculo més vendido en el segmento del Arona es el
Nissan Juke, un modelo original y divertido que destaca por su
estabilidad y el gran aprovechamiento del espacio. De ahi que
su maletero tenga 354 litros a pesar de que el coche mide 4,13
metros. Eso si, las plazas traseras no brillan por su amplitud. El
Juke esta disponible con tres motores de gasolina, con 94,115 y
190 CV,y undiésel dCide 110 CV. Los
. precios oscilan entre los 16.750 y los
27300 euros.

Consumo medio 8,6-8,9 (I/100 km) y emisiones de CO, 200-209 (g/km).

Nuevo Mercedes-AMG C 63 Cabrio.
Aire. Libre.

Deja que la libertad te despeine con el nuevo Mercedes-AMG C 63 Cabrio. Bajo su im-
presionante cap6 se esconde un motor AMG biturbo de 8 cilindros. Su cambio deportivo
de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG refuerza su caracter competitivo. Su sofisticado
tren de rodaje AMG RIDE CONTROL con amortiguacion adaptativa regulable le dota de
una agilidad y dinamismo inigualable, para que saques tus emociones a cielo abierto.

A Enel
cuadrode
instrumentos
esta todo muy
amano.

V (= g | =

DRIVING PERFORMANCE




en portada L4

PEUGEOT 2008.3,7LITROS CADAT00 KM
El 2008 acaba de ser actualizado y trae consigo una estética
mas agresiva y mas SUV, asi como un interior mucho méas
modernoy atractivo, y unas caracteristicas mecanicas
apetecibles. Como el consumo de la version 1.6 BlueHDi de 120
CV, homologado en tan solo 3,7 litros cada 100 kilémetros. La
gama 2008 dispone de tres motores de gasolina Puretech de
3 cilindros, con 82,110 y 130 CV, y dos
diésel HDi,de 100y 120 CV.Esta a la
venta desde 14.600 euros.

iy
e —/

A Elinterior del
renovado 2008
ofrece una gran
pantalla tactil
muy a mano.

SSANYONG TiVOLI, EL MAS BARATO
Su calidad es justa, pero honesta. Y su gama mecanica es
limitada, ya que se reduce a dos motores; un gasolina de 128
caballos y un diésel de 115. Eso si, hay variantes con traccién 4x2
y 4x4, se ofrecen versiones de GLP g, incluso, puede llevar un
cambio automético de 6 marchas que no va nada mal. Ademas,
es uno de los mas baratos, con facturas desde 14.150 euros. Y
) sus 423 litros de maletero ganan al
e ~
— resto porque su tamafio, con 4,20
metros, es de los mayores del grupo.

Ala
presentacion
es atractiva,
y por fuera
convence.

SEAT ARONA / SUS RIVALES

RENAULT CAPTUR. EL MAS VENDIDO
Es el mas vendido de su segmento en Espafia, esté fabricado
en Valladolid y sus niveles de calidad y presentacion estéan al
mejor nivel. El Captur de Renault ofrece la gama més amplia
del segmento con 20 versiones, fruto de combinar, entre otras
cosas, dos motores de gasolina TCe de 90 y 120 CV, y otros dos
diésel dCi, de 90 y 110 CV. El consumo en diésel es de 3,7 1/100
km. El Captur tiene un maletero
de 377 litros y banqueta trasera
corredera, y arranca en 15.100 euros.

A ElCaptur

es uno de los
modelos que
més se pueden
personalizar.

SUZUKI VITARA. AGRADABLE Y EFICAZ
Suzuki presentd el afio pasado un nuevo Vitara, logrando
mantener la esencia de siempre envuelta en una carroceria
moderna que esconde grandes dosis de practicidad, eficiencia
y capacidad de personalizacién. Ya no es un todoterreno como
antes, pero cubre otros aspectos mas demandados por el
cliente actual. Cuenta con dos motores de gasolina, con 120 y
140 CV,y un diésel de 120 CV que
" deja el consumo en 4,0 1/100 km.

A Conectividad
y disefio,

pero también
mucho aspecto
plastico.

ENTRE 4,20Y 431 METROS OTROS SIETE MAS

Entre los 4,20y los 4,31 metros de longitud
hay un mundo de vehiculos todocamino,
casi en tierra de nadie porque superan el
tamario de los denominados crossover
urbanos pero no llegan a la talla de los
todocaminos compactos, que contindan
creciendo con longitudes como las del
Mazda CX-5 —4,55 metros— o el Ford Kuga
—4,52 metros—. Pero estos SUV urbanos

‘creciditos’ se pueden considerar mas

cerca del futuro Arona que del Ateca. Son
modelos como el Opel Mokka, el DS4
Crossback, el Skoda Yeti, el Honda HR-V, el
Fiat 500 X, el Mazda CX-3 o el Dacia Duster.
Como maés sofisticado del grupo habria
que considerar el DS4 Crossback —desde
23.930 euros—, que estd mas cuidado a
nivel acabados y presentacion. Y en el polo

opuesto encontrariamos al Dacia Duster,
un todocamino ‘low cost’ que cumple lo
que promete con precios que parten de
unos asequibles 10.900 euros; eso si, sin

ni siquiera aire acondicionado de serie.
Entre ambos, una variedad excepcional de
opciones con modelos muy interesantes y
disefios casi para todos los gustos. El Arona
les pone a todos en su punto de mira.

HONDA

The Power of Dreams

SI NO APROVECHAS
ESTA OPORTUNIDAD
ESTARAS PERDIDO

HONDA CIVIC ELEGANCE POR

150 € /mes-

CON NAVEGADOR DE REGALO

Entrada 7.282 €, 36 cuotas de 150 € y 1 cuota
final de 7.601 €. TAE 8,36%.

En la vida hay ocasiones para perderse, para explorar nuevos
caminos. Esta no es una de ellas. Este es el momento de saber
dénde estds, a dénde quieres dirigirte y de dejar que el sistema
de navegacion Honda Connect Navi haga el resto.

5Ya sabes a dénde quieres llegar?



AUDI A5 SPORTBACK

MUY LIGERO

AV Lalongitud interior gana 17
milimetros, hay 11 extra de anchura

en las plazas delanteras y 24 méas
para las piernas en la fila posterior.

V¥ Lailuminacién ambiente opcional permite elegir entre 30 colores. Y en

Un coupé para

la familia

Siete afnos después de que viese la luz el primer A5 Sportback llega esta
segunda generacién que Audi llevara a Paris dentro de pocas semanas.
Gana deportividad, es mas amplia, tiene un maletero de 480 litros y
ofrece cinco motores entre 190 y 286 CV, ademas de un S5y un g-tron.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

A principios de 2017 llegara a
los concesionarios el nuevo A5
Sportback, con precios com-
prendidos entre los 41.400
euros de la versién 2.0 TFSIde
190 CV con cambio manual de
6 marchas y los 77.900 del S5
—ver cuadro aparte—, con mo-
tor de 354 CV. Y lo hace siete
afios después de que naciera el
primer A5 Sportback, un mo-
delo que combina la deportivi-
dad con la practicidad gracias
a las cuatro puertas latera-
les —sin marco-y
el port6n de su
carroceria. La
del nuevo mo-
delo es mas
aerodina-

mica —Cx de

0,26—, mas li-
gera—sin con-

El MOTOR16 |

ductor, la variante mas liviana
pesa 1.470 kilos—y mas larga,
aunque las dimensiones varfan
POCo respecto a su antecesor,
pues mide 4.733 milimetros
de longitud —21 més que an-
tes—, 1.843 de ancho —11 mi-
limetros menos-y 1.386 de
alto -5 menos—, mientras que
la distancia entre ejes aumen-
ta 14 milimetros.

Audi ha ensanchado las vias
—miden 1.587 delantey 1.568
detras—y ha modificado la sus-

pensién, redisefiando el eje
delantero de cinco brazos y
sustituyendo el anterior es-
quema trapezoidal trasero por
uno de cinco brazos. Y el clien-
te puede solicitar los amorti-
guadores adaptativos, que
se gestionan a través del Au-
di Drive Select, que viene de
serie y permite ajustar el es-
tilo de conduccién. También
es nueva la direccion asistida
electromecanica, en busca de
una mayor precision, y como
opcién puede pedirse
 la direccién di-

o= namica,

que varia la desmultiplicacion
segtin la velocidad y el dngulo
de giro del volante.
Volviendo al capitulo di-
mensional, la firma germana
destaca que se gana amplitud
tanto a lo largo como a lo an-
cho, y que el maletero orece
480 litros de capacidad, am-
pliables a 1.300 si abatimos
la segunda fila, de tres plazas.
Ademas, el portén es eléctri-
coy, en opcidén, puede incluir
apertura mediante sensor de
presencia. En cuanto al disefio,
todo cambia en el habitaculo,
que presenta una disposicién
mas horizontal para facilitar
el trabajo de la climatizacién.
Hay materiales aiin mas so-
fisticados y nuevos colores,
y multitud de opciones que
acenttian el nivel ‘premium’,
como iluminacién ambiental
con 30 tonos, asientos con ma-
sajes y climatizados, un techo
solar panoramico practicable
mas luminoso... En cuanto a
controles y pantallas, el MMI
ha sido rediseniado, el control
por voz admite mensajes de
lenguaje cotidiano y hay op-
ciones ya vistas en los nuevos
A4 como la instru-
mentacidon
digital confi-
gurable Au-
di Virtual
Cockpit oel
Head-up
Display.

En cuanto a los motores,
que reducen el gasto hasta un
22 por ciento, podra elegirse
entre los dos 2.0 TFSI de gaso-

lina, con 190y 252 CV, y cua-
tro diesel: 2.0 TDI de 190 CV,
2.0 TDI 190 Ultra, 3.0 TDI de
218 CVy 3.0 TDIde 286 CV.

opcién también se ofrece la instrumentacién Audi Virtual Cockpit.

AUDI S5 SPORTBACK NUEVOMOTOR V6 TURBO DE 354 CABALLOS

La aparicién del nuevo coupé de
cinco puertas de Audiincluye dos
versiones especiales.Unaesel A5
Sportback g-tron, capaz de fun-
cionar con gasolina, gas naturaly
el denominado Audie gas,y que
tiene un motor 2.0 TFSI de 170
CV con emisiones de CO2 —con

cambio S tronic—de 100 g/km;
y otra es el S5 Sportback, capaz
de acelerarde 0 a100 km/h en
4,7 segundos gracias a su nuevo
motor V6 3.0 TFSI de 354 CV,
que ayudado por un peso total
de s6lo 1.660 kilos —85 menos
que el anterior S5 Sportback—

homologa un gasto de 73 /100
km y emisiones de 166 g/km. EL
par maximo es de 51,0 mkg de
1.370 a 4.500 rpm vy se ha op-
tado por el cambio Tiptronic de
8 marchas, con una funcién de
ahorro que entre 55y 160 km/h
desacopla el motor al levantar el

<« A En opcién se podran pedir llantas
de 19 pulgadasy pinzas de freno rojas,
en vez de negras. En Espafia equipara

de serie el MMI Navegacién Plus con
MMI Touchy monitor de 8,3 pulgadas.

pie del acelerador. Por supuesto,
tiene traccién total Quattro —el
diferencial deportivo es opcional—
y su chasis ha sido personalizado:
neumaticos 245/40 R18, discos
ventilados delanteros de 350 mi-
limetros, suspensién deportiva S
con amortiguacién adaptativa...

| moToRr16 EA



DS PERFORMANCE LINE

TODA LA GAMA PUEDE IR EQUIPADA CON ESTE ACABADO
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La versién mas potente
del DS 5 Performance
Line equipa el motor
THP de 210 caballos.

B <P Los colores del escudo
Performance Line son el

4§ Carmin, el Blancoy el Gold.
Son los simbolos del ‘gran
turismo), y se encuentran
en los retrovisores, en

= las alfombirillas, en los
asientos, sobre el capd...

DIRECTOR DE DESARROLLO DE PRODUCTO DE DS
La gente va a alucinar con los nuevos DS

MI6.- Primero fue la exclusividad y ahora se afiade
la deportividad. En realidad ¢ cudl es el objetivo para
DS a corto o medio plazo?.

E. A. - Con este lanzamiento, el posicionamien-
to de la marca no cambia nada. Sigue siendo la
encarnacion del lujo francés, del lujo parisino, y
seguimos con esta firme decisién de ofrecer va-
lores como refinamiento, lujo, elegancia, confort o
tecnologia. Llevamos seis afios afiadiendo nuevas
tecnologias cada vez méas avanzadas a nuestros
modelos, pero no son tecnologias centradas en la
potencia, la brutalidad o la deportividad extrema;
lo que queremos es ofrecer tecnologfa Util para
el cliente, tecnologia enfocada a los nuevos mo-
tores. Por eso seremos los primeros del Grupo
PSA en lanzar la tecnologia Plug-in Hybrid para
bajar las emisiones. Nuestro objetivo es ser una
marca con mucho estilo, mucho refinamiento y
mucho confort, pero con tecnologia enfocada a
las bajas emisiones.

MIi6.- £Y dentro de esa tecnologia se puede englo-
bar la nueva suspension revolucionaria que estan
desarrollando?

E.A.- Falta muy poco para verla porque llegara en
2018. De hecho, es entonces cuando comienza la
segunda etapa de lanzamiento de productos de
nuestra marca DS. Vamos a lanzar seis nuevos
modelos de los segmentos Cy D, de los cuales, ya
se lo adelanto, tres seran vehiculos todocamino.
Y esa suspensién llegara con el primer modelo de
la nueva etapa, un modelo que probablemente
sera un todocamino. Me he dado cuenta de que
el DS4 Crossback esta teniendo mucho éxito en
Espafia y estamos poniendo mucho esfuerzo en
preparar unos todocaminos que sorprenderan a
todos. Es més, recurriendo a una expresion de mi
hijo, la gente va a alucinar con los nuevos DS. Pero
el todocamino no serd el DS 6 que ya vendemos
en China adaptado al mercado europeo, sino un
modelo totalmente nuevo desde la concepcion.
PSA apuesta por DS a tope, no como un expe-
rimento, sino como una apuesta de presente y
futuro con mucha fuerza y muchas sorpresas
entre esos seis modelos.

MI6.- é Pero serdn seis modelos de seis segmentos
diferentes?

E.A. - Si, seis modelos de seis segmentos distin-
tos. Algunos serédn completamente nuevos, otros
sustituirdn a modelos ahora existentes. Pero de-
be quedar claro que no hay ninguna voluntad por
nuestra parte de olvidarnos de Citroén. La marca
DS ha nacido gracias a Citroén y, aungue hace un
tiempo decidimos crear una estructura diferen-
te para gestionar mejor las dos marcas, estamos
muy orgullosos de formar parte de esta historia y
seguiremos trabajando juntos.

Mi6.- La linea DS Performance acaba de iniciar su
andadura, pero de momento se van a utilizar me-
cdnicas ya conocidas. ¢ Se planea evolucionar mds
esta linea con motores potenciados o se va a quedar
solamente en algo estético?

E.A. - La DS Performance Line esta centradanoen
la competicién o las altas prestaciones, como loes
el DS 3 Performance. Esta linea se centra mas en
la estética, el confort o el refinamiento. Es decir, es
un tuning de marca de calidad con planteamiento
de Gran Turismo. Y contaran con motores mas que
sobrados, pero sin que se busguen unas presta-
ciones radicales.

Mi6.- £Qué importancia tiene Esparia para DS?
E.A. - Espafia es un mercado importantisimo para
DS. Espafia es clave, porque es el cuarto o quinto
pais del mundo para nosotros por importancia. Y
sabemos que en un pais latino como Esparia hay
muchisimo potencial para DS.

Todavia
mas exclusivos

La marca DS acaba de presentar una nueva linea de acabado denominada DS Performace
Line que combina el espiritu de ‘gran turismo’ propio de las grandes berlinas con dos atributos
asociados desde el principio a la firma francesa, como son refinamiento y tecnologia.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Los DS Performance Line son,
segtin los responsables de la
marca, la respuesta a muchos

E1 VOTORI16 |

‘gentlemen drivers’y ‘ladies
drivers’ que buscan conjugar
deportividad y refinamiento.
Y todo apunta a que han con-

seguido el objetivo, un obje-
tivo que se propusieron los
disefiadores e ingenieros de
la divisién de competicién

de DS Automobiles tras con-
seguir un tercer puesto final
con el DS Virgin Racing en el
Campeonato de Formula E.

Los nuevos modelos esta-

ran disponibles tanto en los
DS 3 y DS 3 Cabrio como en
losDS4o0enlosDS 5, yse les
podra reconocer desde el pri-
mer vistazo. Porque sus sefias
de identidad saltan a la vista.
Por ejemplo, el techo negro
asociado a siete tonos de pin-
tura de carroceria en el DS 3,
aseis en el DS 4 y a cinco en
el DS 5. O las grandes llantas
dealeaciénde 17,18 0 19 pul-
gadas en negro brillante, de-
coradas con un logo DS sobre
fondo de color Carmin en el
centro de la rueda. Ellogo DS
Performance Line recurre alos
colores Carmin, Blanc y Gold

—el primero representa la pa-
sién; el blanco, la pureza; y el
Gold representa la victoria—, y
estan presentes en el capd, los
retrovisores exteriores y el ale-
rén posterior. En el interior, la
nueva imagen ‘gran turismo’
destaca por el refinamiento y
el cuidado por los detalles, con
una tapiceria especifica deno-
minada ‘Dinamica’ de cuero
granulado y tejido, y un bor-
dado con el nombre ‘DS Per-
formance Line’. Todos los
DS firmados por la nueva li-
nea de acabado incorpora-
ran iluminacién interior LED
y proyectores DS LED Vision.
En cuanto a los motores que

pueden ir asociados a este ni-
vel de acabado, en el capitulo
de gasolina son el PureTech
110 con cambio manual o au-
tomatico EAT6, el PureTech
130 manualy, ya en el aparta-
do diésel, el BlueHDi 100 o el
BlueHDi 120 con cambio ma-
nual enlos DS 3y DS 3 Cabrio.
Para el DS 4, los PureTech de
130 y THP de 165 en gasoli-
na, o los BlueHDi de 120, 150
y 180 CV en diésel; y para el
DS 5, los propulsores THP de
gasolina de 165y 210 CV, o
los diésel BlueHDi de 150 o
180 CV.

Y todos los DS Performan-
ce Line incorporan las tltimas

evoluciones tecnolégicas de
la marca francesa, como por
ejemplo la pantalla tactil, las
funciones Mirror Screen y los
servicios conectados DS, a
través de la DS Connect Box;
ademas de los equipamientos
propios de cada modelo como
el acceso y arranque sin llave,
la ayuda al estacionamiento,
la navegacién, el Head-up Dis-
play o la alerta de cambio in-
voluntario de carril.

La nueva gama DS Perfor-
mance Line llegara a los conce-
sionarios a partir del préximo
mes de noviembre, y todavia
no se han precisado los precios
de las diferentes versiones.
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NUEVO HYUNDAI'I30

CON EL MOTOR 1.4 TURBO DE 140 CABALLOS. TENDRA UNAS EMISIONES DE CO,DE109 G/KM CON LLANTA DE 15 PULGADAS
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Futuro fastback 5 puertas

La gama Hyundai i30 se enriquecera préximamente con otros
modelos.

A lo largo del afio préximo apareceran una version deportiva
de mas de 250 CV de potencia, primer producto de serie de
la divisiéon N, y una carroceria familiar Station Wagon. La au-
téntica sorpresa, sin embargo, llegard un poco después. Sera
un modelo inédito, un 5 puertas de carroceria tipo fastback,
con la luneta trasera muy inclinada: una propuesta de estilo
netamente deportivo pero sin renunciar a la funcionalidad,
gue diferenciara totalmente a Hyundai de los demas cons-
tructores generalistas.

Objetivo, Golf

Sélo han pasado 5 afos desde que salié el actual Hyundai i30 y ya llega una nueva
generacion, que se pone a la venta el proximo mes de febrero. Su objetivo es captar a todos
los publicos, con unos planteamientos muy similares a los que han hecho del Volkswagen
Golf el nUmero uno de la categoria.

Alberto Mallo || amallo@motori6.com

Disefio elegante, fluido, sin
concesiones a la galeria; una
parrilla evolucionada en su
imagen de marca; motores de
ultima generacién; tecnolo-
glas vanguardistas... § Co6mo
todos? No, seguramente mejor
combinado, con las dosis justas
para convencer y con aderezos

ne suficientes argumentos para
dar vida a buen ntimero de fu-
turos modelos. La inaugura
este 30 5 puertas, uno de los
coches clave de la estrategia de
Hyundai para convertirse en la
marca asiatica mas vendida en
2020 en Europa.

Con 4.340 mm de longitud
y 2.650 mm de distancia en-

(140 cm de anchura a la altu-
ra de los hombros en las pla-
zas traseras) y un maletero de
formas cubicas, cuya capaci-
dad es de 395 litros, algunos
menos si se incorpora la rueda
de repuesto de tamafio gran-
de (225/45R17), como en las
unidades que hemos podido
ver. El maletero estd bien ter-

dores de chaquetas en los pi-
lares centrales, toberas de
ventilacién para los pasajeros
de atras y ttinel central del tu-
bo de escape muy poco intru-
sivo. Delante, protagonismo
especial de la pantalla central
tipo ‘flotante’, tactil capacitiva
de 5u 8 pulgadas, con 6 teclas
para facilitar su uso a la hora

A En el nuevo salpicadero toma especial protagonismo la pantalla
central tipo ‘flotante’ que es tactil capacitiva con 5 u 8 pulagadas.

regulable en longitud, y co-
nexiones diversas: 12V, USB,
teléfono... Para los mas exi-
gentes estaran disponibles los
asientos calefactados y dota-
dos del comodisimo sistema
de ventilacién, que impide la
transpiracién de espalda, etc.

Los otros equipamientos
disponibles son de tltima ge-
neracion: detector de cansan-
cio del conductor, frenada
automadtica de emergencia,
control de crucero inteligen-
te, detector de angulo muerto,

FICHA TECNICA

alerta de trafico trasero, siste-
ma de mantenimiento de ca-
rril, lector de sefiales de limite
de velocidad, cambio automa-
tico de luzlarga aluz de cruce,
7 airbags. ..

También se ha trabajado
para mejorar el dinamismo.
Mantiene el sistema multibra-
zo de la suspension posterior
con cambios en geometria,
anclajes... Las vias se han en-
sanchado unos mm; los discos
delanteros son mas grandes;
la direccién es mas rapida...

<4 Elnuevoi30de
Hyundai pesa 28
kilos menos pero su
rigidez estructural ha
aumentado un 20 por
ciento.

En consecuencia, los ingenie-

como la garantia de 5 afiossin  tre ejes (éstano cambia), ofre-  minado, ofrece 4 argollas,dos  de activar la radio, el navega- MOTOR 14 MPI100 1.0T-601120 14T-GDI40/DCT | 1.6RDI%S 16 RDITIO/DCT | 1.6 CROIT36/DCT ros de desarrollo dicen ha-
limite de kilometraj e. Y para ce una gran amplitud interior ganchos y toma de12V. dor (con suscripci(')n gratuita Disposicion Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delanterotransversal | Delantero transversal ber conseguido un coche mas
los que les guste conducir, una El habitdculo tiene guarne-  de 7 afios a Tom Tom Live), N de ciindros e e Sl e 4l HE e 4gil sin penalizar el confort de
RS 1130 d ‘ . - (ilindrada (cc.) 1368 98 133 1562 1562 1562
puesta a punto mds dindmica PV ELi30 de nueva factura cidos espumados en los mar-  etc, y conectividad con Apple Potenca maxma/om 1006000 - T G = T marcha.
del chasis. Este Hyundaii30su-  mide 4,34 metros de longitudy  cos de las 4 ventanasyenla  CarPlayy Android Auto. Enla S 87 mkg/4000 T4mgN500-4000 | 247mig/1500 286mig/15002000 | 286mig/1500-2500 | Z86mkg/1S00300006 Los motores también des-
be un escaldn frente a su pre-  sumaletero cubica 395 litros. parte superior del salpicade-  consola central, plataforma de armaxmo/ipm mig/1T502500 tacan positivamente. Por
decesor, ese punto necesario ro, que puede ser bitono (gris  carga por induccién para el te- Traccin Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera ejemplo, el nuevo 1.4 turbo in-
para codearse con los compe- o azulada la franja central)  1éfono mdvil, freno de aparca- Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6vel./Aut.7vel. | Manual, 6 vel. Manual, 6vel./ Aut.7vel. | Manual, 6vel./ Aut.vel. yeccion directa gasolina 140
tidores mas recientes. Ofrece detalles como colga-  miento por tecla, reposacodos Frenos del./tras. Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos CV de la familia Kappa llega
Conun 53 por ciento de ace- - Neumdticos 195/65R15 205/55Rl6 25/45R1 195/65R15 205/5R16 T05045RT a conseguir unas emisiones
ros de alta resistencia en su ca- Peso (kg) Desde1169 Desde1194 Desde1.204 Desde1.263 Desde1.263/1.293 Desde1.263/1.293 de CO2 de 109 g /km en una
, . Largo/Ancho/Alto (mm) G340NTSN4S | AJONTOSNASS|  AJONTOSNASS|  A3MONTOSNMSS|  434ONTOSNAS | 340NT95/1455 .
rroceria (mas o menos el doble version Eco con llanta de 15
Lactual - Volumen maletero (1) 305130 35130 355130 35130 3550301 305130 lead d K
quee ‘actu 130, estampac1op Capacidad depdsito (1 50 50 50 50 50 50 pulgadas, y ? 114 g/km con
en caliente, 112 m de adhesi- De0al00kmvh (5) ] m 8992 2 oz nzs|  llantas de 16 617 pulgadas.
vos estructurales, etc) una rigi- Velocidad méx. (km/h) 183 190 7107205 186 190 200 Alnuevo Hyundaii30 no se
dez estructural incrementada Consumo mixto (100 km) ND. ND. ND. ND. ND. N).| le escapa nada para meterse
enun 20 por cientoy 28 kg me- Ernisiones CO2 (g/km) % m 13/125 % 997109 02109]  en la lucha de los més vendi-
nos de peso, la plataforma tie- Precios desde... (euros) N.D. ND. N.D. ND. N.D. N.D. dos de su categoria.
MOTORI6 | | moTOR16 EA
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<« Longitud de 464 centimetros, 19 mas
gue el nuevo 3008. Pese aello, el 5008
es uno de los SUV de siete plazas mas

compacto. La batalla, 284 centimetros.

adaptativo con funciéon Stop
en las versiones de cambio au-
3 ‘7 85l tomatico, control de dngulos

Se ha transformado

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com

Sera efectivamente en la pri-
mavera de 2017 cuando el
nuevo 5008 llegue a las tien-
das, aunque mucho antes, en
el Salén de Paris que abre a fi-
nales de septiembre, debuta-
ré oficialmente. Lo hara para
complementar al nuevo 3008
yadesvelado —19 centimetros
mas corto—y comparte con €l
la filosoffa SUV, pues la firma
francesa cree que a nivel mun-
dial las ventas de este tipo de
vehiculos seguiran creciendo,
mientras que el concepto mo-
novolumen pierde adeptos.
Pero nadie debe pensar que
esta segunda generacion ce-
de en materia de amplitud o

» EL5008
estrena el nuevo
i-Cockpit, puesto

de conduccién
basado en
unvolante
compacto, la
pantalla central

tactilde 8

pulgadasy la
instrumentacion
digitalenuna
pantallade B

12,3 pulgadas.

El maletero
puede integrar el
patinete e-Kick o
una bici plegable,
ambos eléctricos.

Peugeot tenia claro que los clientes buscan hoy
mas los vehiculos de tipo SUV que los de perfil
monovolumen. Por eso la segunda generacion
del 5008 cambia de estilo, metamorfosis que
aprovecha para hacerse mas grande y mucho
mas amplio, y para incrementar el agrado de
usoy la tecnologia. Llega en primavera.

funcionalidad, porque lo que
sucede es todo lo contrario.
Para empezar, el nuevo 5008,
que recurre ya a la moderna
plataforma EMP2, mide 464
centimetros, que son 11 mas
que su antecesor, y la distan-
cia entre ejes es muy genero-
sa: 284 centimetros. Eso se
traduce en mucho espacio pa-

raun habiticulo que tendrd de
serie cinco plazas, con la se-
gunda fila compuesta por tres
butacas independientes, de
igual tamafio —todas con an-
claje Isofix—y con respaldo de
inclinacién ajustable en cinco
posiciones. Y estard disponi-
ble una tercera fila compuesta
por dos butacas independien-

S e

tes muy ligeras —11 kilos cada
una- para facilitar su mane-

jo, pues ademas de plegarse

pueden extraerse del vehiculo
para ganar 60 litros de malete-
ro. El espacio para maletas es
otro de los puntos fuertes del
5008, con 780 litros de volu-
men si usamos sélo cinco pla-
zas, y unalongitud méxima de
carga de 3,20 metros al abatir
el respaldo del copiloto. Ade-
mads, el plano de carga es muy
bajo —a 67,6 centimetros del
suelo-y el portén puede ser
motorizado con accionamien-
to ‘manos libres’, pues pasan-
do el pie bajo el paragolpes
trasero se abre o se cierra.

El salpicadero también
es totalmente nuevo, pues

ENE 780 LITROS,100MAS QUEENEL ANTERIOR5

A L os espacios para
guardar objetos
repartidos por el
interior suman 38
litros. Y cada asiento
de la tercera fila
retirado supone otros
30 litros més.

adopta el nuevo i-Cockpit con
pantalla tactil central e ins-
trumentacion digital de 12,3
pulgadas, y ofrece una varian-
te evolucionada, el i-Cockpit
Amplify, con funcién masaje
en los asientos delanteros y
posibilidad de cambiar el am-
biente cromatico, los sonidos,
las fragancias...

El salto tecnoldgico se perci-
be también en el equipamien-
to de seguridad, dotado de lo
dltimo en asistentes: freno au-
tomatico de emergencia, aler-
ta de riesgo de colisidn, alerta
activa por cambio involunta-
rio de carril, alerta de atencion
del conductor, encendido
automatico de luces
de carretera, re-
conocimiento de

los limites de ve-
locidad, regula-
dor de velocidad

<« VElnombre
permanece, pero todo
lo demas cambia. De
media, el nuevo 5008
pesa 95 kilos menos
que el anterior.

i
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muertos laterales, Park Assist
o control perimetral del vehi-
culo Visio Park con cdmaras
de 360 grados. Y a falta de
traccion total, el 5008 ofrece
el Advanced Grip Control, que
incluye control de descensos
HADC —permite bajar cues-
tas muy pronunciadas a s6lo
3 km/h—, neumaticos especifi-
cos M+S para nieve y barro de
18 pulgadas, y cinco modos de
adherencia —Normal, Nieve,
Barro, Arena y ESP Off- ges-
tionados mediante un mando
en la consola.

La gama se articulard en
torno a cuatro niveles de aca-
bado —Active, Allure, GT Line
y GT-y diez combinaciones
mecdanicas diferentes, de las
que cuatro son de gasolina
—1.2 PureTech 130 de cambio
manual en versiéon normal y
de bajo consumo, 1.2 Pure-
Tech 130 con caja automatica
EAT6y 1.6 THP 165 EAT6-y
seis diésel: 1.6 BlueHDi 100
manual, 1.6 BlueHDi 120 ma-
nual en versién normal y de
bajo consumo —ésta anuncia
emisiones de 105 g/km de
CO2-, 1.6 BlueHDi 120 EAT®6,
2.0 BlueHDi 150 manual y 2.0
BlueHDi 150 EAT6.

008, DE CARROCERIA MONOVO
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P.M.yA.C. || pmartin@motorl6.com

Semanas antes de su exhibi-
cién en el Saléon de Paris, la
firma checa ha desvelado el
Kodiaq durante un acto en
Berlin. Pero habra que espe-
rar hasta el inicio de 2017 pa-
raverlo en los concesionarios.
Se trata del primer SUV gran-
de de la marca —mide 4.697
milimetros de largo por 1.882
de ancho y 1.676 de alto-y
tiene una generosa distancia
entre ejes de 2.791 milime-
tros. Entre eso y que se bene-
ficia de la plataforma modular
MQB —comtin a Superb y Oc-
tavia, y a muchos modelos del
grupo Volkswagen-—, el Kodiaq
maximiza el aprovechamien-
to del espacio, convirtiéndo-
se en el primer Skoda de siete
plazas gracias a la tercera fi-
la de asientos ofrecida en op-
ci6n. Ademas, la segunda fila
aumenta la practicidad al te-
ner ajuste longitudinal —-18
centimetros— y reglaje de in-
clinacion del respaldo por
secciones, y hay opciones
atractivas como el respaldo

SKODA KODIAQ

Hasta siete plazas
vy mucha tecnologia

A principios de 2017 llegard a Espafia el Kodiaq, que con sus 4,70 metros es el primer SUV grande
de Skoda. Disponible con cinco y siete plazas, el funcional modelo checo tiene motores de hasta
190 CV, ofrece versiones de traccién delantera y 4x4, y estrena tecnologias inéditas en la marca.

pues en fun

laversion el indice
oscila éhtre 032y 0,34.
Y también presume

de ligereza: envacio, -

ﬂodiaq 14TSIde . ]
tra apesa
's6lo1452 kilos.

del copiloto abatible o el por-
ton eléctrico con sensor de
pie para abrir o cerrar sin ma-
nos. Debemos afiadir a todo
ello las mas de 30 soluciones
Simply Clever que optimizan
la funcionalidad, destacando
algunas nuevas como €l cierre
infantil eléctrico en las puer-
tas traseras, los reposacabezas
de descanso o los protectores

ﬂ.l.
= e

WV BT Tapar e
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de puertas, que se despliegan
cuando las abrimos para que
la parte metalica no golpee
contra la pared u otros vehi-
culos, y se pliegan hacia den-
tro cuando las cerramos.

Las dpticas traseras de serie
son de LED, tecnologia dispo-
nible en opcién para los faros
delanteros. Y en el apartado
tecnoldgico hay todo lo que ya

podemos encontrar en el ac-
tual Superb —Front Assist con
freno de emergencia en ciudad
hasta 34 km/h, freno contra
colisiones multiples, control
de crucero activo ACC, control
de dngulos muertos, asistente
de atascos, alerta por cambio
involuntario de carril...—, asi
como dispositivos inéditos en
la marca: Area View —permite

N

una vision perimetral del vehi-
culo al aparcar o circular por
terrenos dificiles—, Asistente
de Remolque —se hace cargo
de la direccion cuando ma-
niobramos marcha atras lle-
vando remolque-, Asistente
de Maniobra —frena al detec-
tar un obstaculo tras el vehi-
culo-y Proteccién Predictiva
de Peatones, asociado éste al
freno de emergencia. En cuan-
to a infoentretenimiento y co-

A < Concinco
plazas en uso, el
Kodiag tiene un
maletero de 720
litros, ampliable a
2.065 si abatimos
elrespaldode la
segunda fila. Y si
pedimos asiento
delantero del
acompanante
abatible pueden
transportarse
objetos de hasta
2,80 metros. La
gama ofrecera
acabados Active,
Ambitiony Style,
y 14 colores de
carroceria.

gacion, y el Care Connect, que
permite mejor acceso remoto
y asistencia, e incluso la llama-
da de emergencia tras un acci-
dente o una averia.
Aerodindmico y ligero
—en vacio, la versién de trac-
cion delantera menos pesada
anuncia 1.452 kilos, y 1.540
la de traccion total—, el Kodiaq
ofrecera cinco motores, de los
que dos son diésel. Concreta-
mente, el 2.0 TDI en versio-
nes de 150 CV -34,7 mkg de
par—y 190 CV -40,8 mkg-,

PRACTICOCOMO
POCOS

prestaciones, pues si el prime-
ro homologa 5,3 1/100 km, el
segundo permite acelerar de
0 a 100 km/h en 8,6 segun-
dos. Y en gasolina, tres alter-
nativas: el 1.4 TSI de 125 CV
—consumo de 6,01/100 km y
disponible sélo con traccion
delantera—, el 1.4 TSI de 150
CV con desconexion de cilin-
dros ACT -25,5 mkg-y el 2.0
TSIde 180 CV-32,7 mkg de
par— con un nuevo proceso de
combustién mas eficiente.

En cuanto a transmisio-
nes, mucho para elegir, pues
el Kodiaq estrena un cambio
automatico DSG de 7 mar-
chas disehado para motores
de hasta 60 mkg de par -liga-
doalasversiones 2.0 TDI 190
y 2.0 TSI, disponibles s6lo con
traccion total—, y también hay
cajas de seis marchas, tanto

manual como DSG. Y con los
1.4TSI150y 2.0 TDI 150 se
puede escoger entre traccién
4x2 0 4x4, ésta ultima basa-
daen un embrague multidisco
que calcula constantemente
la traccion necesaria atras, de
modo que en condiciones nor-
males da prioridad al eje de-
lantero para ahorrar.

En opcion, el Kodiaq ofrece
el Selector de Modo de Con-
duccidn con posiciones Nor-
mal, Eco-si el coche equipa la
caja DSG7 permite circular en
punto muerto por encima de
20 km/h-, Sport e Individual,
alas que se afiade un progra-
ma Snow para las versiones
4x4, asi como un modo ‘off
road’ accionable por botén e,
incluso, la amortiguacion DCC
con control dindmico adapta-
tivo del chasis.
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CITROEN C4 PICASSO Y GRAND C4 PICASSO

COMPARTIDO POR AMBOS MODELQS, CAMBI AN PARAGOLPES, FAROQS...

Aunqgue el segmento todocamino sigue atrayendo a los clientes que compran ese tipo de coches

mas por moda que por necesidad, el segmento monovolumen aguanta el tipo gracias a modelos
como este Citroén C4 Picasso. Se fabrica en Espafia para todo el mundo y acaba de ser renovado.

Andrés Mas || amas@motorlé.com

Los Citroén C4 Picasso y
Grand C4 Picasso reciben una
actualizacion que apuesta cla-
ramente por la personaliza-
cion, y a la vez se vuelca en
un gran despliegue de tecno-
logia y conectividad. No hay
muchos cambios en el apar-
tado mecanico, pero aplaudi-
mos la llegada del propulsor
PureTech de tres cilindros y
130 caballos de gasolina aso-
ciado al suave y agradable
cambio automadtico EAT6 de
convertidor de par, con levas
en el volante.

Aunque a simple vista cues-
te identificar los cambios, los
C4 Picasso y Grand C4 Picas-
so reciben un nuevo frontal
redisefiado y comun a ambas
versiones, en el que cambian
paragolpes, faros... Hay nue-
vos pilotos traseros con efecto
3D, nuevas llantas de aleacién
de 17 pulgadas con un toque
deportivo poco comtin en es-
te segmento, un techo bitono
para el C4 Picasso y tres nue-

El MOTOR16 |

A Lanueva plataforma utilizada ya por los modelos a los que sustituyen
los recién llegados, permite reducir el peso y mejorar muchos aspectos.

PRECIO DESDE

NOS GUSTA

17.700 €

g EMISIONES DE COz: DE 99 A130 GR/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

EMEJORAR

+ Calidad. Flexibilidad
interior. Numerosos por-

taobjetos. Consumos.

Agrado motor Puretech.

DEB

Se requiere periodo de
adaptacion para con-
trolar todos los mandos.
Maletero con 7 plazas.

vos colores de la carroceria. En
el interior se han disefiado tres
ambientes personalizables pa-
ra elegir, pero la calidad y la
magnifica presentacion que se

respira en el habitaculo des-
de el ambiente basico Mistral
sigue siendo una constante
de todos los modelos y nive-
les de acabado. Los oficiales
son Live, Feel, Feel Editiony
Shine, y de forma opcional se
ofrecen tres ambientes: Wild
Blue, Beige Duna y Gris Hy-
pe, adaptados a cada perso-
nalidad.

Citroén convierte a los
nuevos C4 Picasso en punta
de lanza de su programa ‘Ci-
troén Advanced Comfort’, y
aunque en realidad todavia
no estrenan el conjunto de
sistemas que la marca prepa-
ra para su lanzamiento en un

AV Elinterior ofrece una amplitud y una versatilidad lideres en su clase.

e

Esta presidido por una pantalla tactil de 7 pulgadas,con una interfaz
mejorada y pantalla capacitiva. La de 12 pulgadas HD se ha optimizado.

modelo sin determinar —ver
paginas 32y 33—, el conjunto
de elementos de confort que
ofrece el monovolumen fran-
cés si permite que los nuevos
modelos formen parte, por
derecho propio, de esa nue-
va filosofia.

Buena muestra de ello son
equipamientos como el nue-
vo portén manos libres —se
abre pasando el pie por deba-
jo del paragolpes trasero—, los
asientos con masaje o el repo-
sapiés extensible en el asiento
del acompaiiante.

FICHA TECNICA

A nivel mecdnico, la com-
binacién del motor de gasoli-
na 1.2 de tres cilindros y 130
CV con el cambio automatico
EAT®6 de convertidor de par
ofrece unos resultados fan-
tasticos, porque al agrado de
un propulsor cuya arquitec-
tura resulta dificil detectar
—pues ni suena mal ni vi-
bra—se le une en este caso la
suavidad y gran labor de un
cambio de 6 marchas dota-
do de convertidor de par que
poco tiene que ver con el ‘an-
tipatico’ cambio automatico

MOTOR PURETECH130 EAT6 | PURETECH130 EAT6
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1199 1199

Potencia maxima (CV/rpm) 130/5.500 130/5.500

Par maximo (mkg/rpm) 235/1.750 23,5/1.750

Traccion Delantera Delantera

Caja de cambios Automético, de 6 vel. Automético, de 6 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neuméticos 205/60R16 205/60R16

Peso (kg) Desde1.355 Desde 1.392
Largo/Ancho/Alto (mm) 5plazas: 4438/1.826/1.625 | 7plazas: 4.602/1.826/1.638
Volumen maletero (1) 537/630 645/704
Capacidad depdsito (1) 57 57
De 0a 100 km/h (s) 10,2 10,3
Velocidad max. (km/h) 206 206
Consumo mixto (/100 km) 50 51
Emisiones CO2 (g/km) 115 115
Precios desde.... (euros) 22.350 23.350

CITROEN GRAND C4 PICASSO
Igual, pero con siete plazas

versatilidad
interior del Grand
C4 Picasso esté
muy conseguida.
Los cinco primeros
asientos son del
mismo tamario,

y laamplitud de

la tercera fila es
razonable.

La gama C4 Picasso sigue contando con una version de siete pla-
zas, el Grand C4 Picasso, que ofrece mas espacio pero comparte
las novedades con su hermano pequefio. Y una de ellas es todo
loreferente a ayudas a la conduccién, con la llegada de asistentes
que, de serie 0 en opcidn, convierten a los nuevos modelos en refe-
rencia entre sus rivales. Porque los nuevos monovolumen pueden
llevar Aviso de Cambio Involuntario de Carril, Vigilancia de Angulo
Muerto, Reconocimiento de Sefiales, Regulador de Velocidad Activo,
Control de la Atencién del Conductor, Coffee Break Alert, Alerta de
Riesgo de Colisién o Active Safety Brake. La version de siete plazas
Grand C4 Picasso tiene un sobreprecio de 1.000 euros frente a la
de cinco, y en general los consumos en el Grand C4 Picasso se

incrementan sélo unas décimas por el mayor peso.

pilotado de antes. Ademas
se ha conseguido que el con-
sumo sélo aumente respec-
to al cambio manual en una
décima —de 5,0 a 5,11/100
km de media—, y que el incre-
mento de precio sea de 1.350
euros, una inversion muy re-
comendable por el agrado de
uso que proporciona y por-
que las levas de serie en el
volante ayudan a personali-
zar la forma de conducir. Asi
que la gasolina, en este caso,

se convierte en una magnifi-
ca alternativa a los diésel pa-
ra aquel que no haga més de
15.000 kilémetros al afio.

La buena noticia final es
que los C4 Picasso y Grand
C4 Picasso cuestan entre 800
y 1.000 euros menos que la
gama anterior, con una ofer-
ta en vigor, si se financia con
la marca, de 17.700 euros
para el C4 Picasso 1.2 Pu-
reTech de 110 CV y acaba-
do Live.
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El Citroén Advanced Confort

Lab. ofrece una comodidad de

CITROEN ADVANCED CONFORT LAB

CITROEN QUIERE REIVINDICARSE DE NUEVO COMO FABRICANTE DE COCHES COMODOS AL MAXIMO NIVEL

primera clase y recuerda la suavidad

de los modelos con suspension

exteriormente por la pegatina que

lleva en el lateral.

Bienestar a bord
revolucionado

Citroén revoluciona el concepto de bienestar a bordo con su programa Citroén
Advanced Confort, un cUmulo de soluciones que permiten a un prototipo de su
modelo C4 Cactus rivalizar en comodidad de marcha con las grandes berlinas de
los segmentos superiores.

Alberto Mallo || amallo@motorl6.com

Citroén lanzara a finales de
2017 su primer modelo del
programa Advanced Confort,
con el objetivo de posicionar-
se como fabricante genera-
lista de referencia en confort
dinamico. Son muchos los
progresos realizados, que

Motor 16 ha podido compro-
bar de primera mano duran-
te una toma de contacto con
un prototipo C4 Cactus. Idén-
tico por fuera a un modelo de
serie, el interior de este Cac-
tus esta plagado de pequefias
y grandes innovaciones, pro-
tegidas por mas de 30 paten-
tes.

CARROCERIAD Filtrado
devibraciones

En una seccién ‘laboratorio’
de la fabrica madrilefia PSA
de Villaverde se ha realizado
el ensamblaje de la carroceria
de nuestro prototipo Citroén
Advanced Confort Lab. Si los
diferentes paneles se unen ha-

bitualmente por
puntos de sol-
dadura, ahora
se afiaden dis-
tintos cordones
de encolado en
lugares estraté-
gicos: pared de
separacion en-
tre habitaculo y

Las claves

CONFORT DINAMICO SUPERIOR

duray encolado.

cién... también mejorados.

les de 2017.

» Amortiguadores de topes hidrdulicos progresivos.
» Sistema mixto de ensamblaje de la carroceria: solda-

»Espumados y muelles de asientos mas sofisticados.
»Neumaticos, articulaciones, acristalado, insonoriza-

» Debutardn sobre un nuevo modelo de Citroén a fina-

P Estaran presentes en todos los segmentos en 2019.

<) Vistaen
seccién del nuevo
amortiguador.
Endetalle,ala
izquierda, los
topes hidraulicos
progresivos.
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vano motor, marco del por-
tén posterior y todas las partes
del suelo comunes a modelos
equipados con la misma pla-
taforma. El cordén de pega-
mento es discontinuo, para
dejar sitio a los puntos de sol-
dadura, ahora en menor nu-
mero. Tras estos procesos, el
C4 Cactus Lab. retornaba en
sumomento a la cadena de la
planta de Villaverde para los
tratamientos de anticorrosién
y pintura.

Ya en movimiento, el resul-
tado es una dréstica reduccién
delos ruidos de rodaduray de
las vibraciones del Cactus, a
lo que también contribuyen el
uso de lunas de mayor espesor
y una mejora de la insonori-
zacion general. Los ingenie-

ros de Citroén han buscado
el mismo efecto que se conse-
guiria si la carroceria estuvie-
ra hecha de un solo bloque. La
rigidez estructural de la carro-
ceria se incrementa en un 20
por ciento, lo que habria re-
querido 13 kilos mas de cha-
pasi el ensamblaje estructural
se realizara por los medios ha-
bituales. Este sistema especi-
fico de encolado, objeto de 8
patentes, ird generalizandose
progresivamente en las fabri-
cas de la marca a partir de su
primera incorporacion a fina-
les de 2017.

AMORTIGUADORES )
Efecto ‘alfombra
rodante’

La otra gran novedad del pro-
grama son los amortigua-
dores con topes hidraulicos
progresivos incorporados en
su interior. Su funcién —antes
encomendada exclusivamen-
te a voluminosos topes de go-
ma- es frenar el recorrido de

la suspension tanto en com-
presién como en extension.
Con este sistema se apre-
cia como la amortiguacién es
variable segtin el recorrido de
la rueda, suavizando los picos
de aceleracion vertical de la
carroceria, tanto en bajas co-
mo en altas frecuencias. Unas
perforaciones en los topes de-
jan pasar menor o mayor can-
tidad de aceite, consiguiendo
ese efecto de ‘alfombra rodan-
te’ tipico de las suspensiones
hidroneumaticas de la marca,
mientras que a alta velocidad,
o en baches acusados, evitan
la brusquedad y los rebotes
inherentes a una suspension
convencional cuando hace
tope. Su funcionamiento con-
vence plenamente, como he-

<« Los nuevos asientos,
més mullidos a simple
vista, mejoran la
distribucién de la presion
sobre el cuerpo respecto
a los espumados
tradicionales.

mos podido comprobar tras
hacer el mismo recorrido con
un C4 Cactus de serie.

No para ahi el programa
Advanced Confort. Para lograr
una sintesis homogénea tam-
bién hay cambios en las articu-
laciones de la suspension, y se
han incorporado otros neuma-
ticos, sin variar medida ni per-
fil, en este caso unos Michelin
Primacy 3ST 205/50R17.

Los nuevos amortiguado-
res, protegidos por 20 pa-
tentes, se han desarrollado
en colaboracién con un pro-
veedor que no es francés. En
principio seran exclusivos de
Citroén, pero a la larga seran
accesibles a otras marcas, y no
sélo a las del Grupo PSA.

ASEENTOSM Limitar
puntos de presion

Unos asientos que se adap-
ten perfectamente a la mor-
fologia de los pasajeros son el
tercer elemento principal del
programa Advanced Confort.

POSICIONAMIENTO

Personalidad Citroén

marcas.»

de una burbuja.»

funcionales inteligentes.»

interior relajante.»

La separacién de DS como marca
dentro del Grupo PSA ha permitido a
Citroén posicionarse en el mercado
con una estrategia independiente y
sin limitaciones: «Una oportunidad
formidabley, ha dicho Linda Jackson,
directora general de la marca.

La ejecutiva britanica recuerda al-
gunos de los puntos de partida en el
nuevo posicionamiento de la marca
francesa: «No hacer lo mismo que los
demas fabricantes, cubrir todos los
segmentos y ser una marca popular
en el sentido positivo del término.»
Xavier Peugeot, actualmente director
de Producto de Citroén y responsable
de llevar a la préactica este discurso,
resume asi las lineas maestras de
los futuros modelos: «Disefio puroy
optimista; bienestar fisico y mental
para los ocupantes; tecnologias inte-
ligentes y Utiles, que proporcionen un ALinda Jackson,
beneficio diferente respecto a otras

El programa Citroén Advanced Confort
responde asi a una parte de estas di-
rectrices, segun la propia marca:

- «Poner a los ocupantes al abrigo de cualquier perturbacion
exterior, tanto en lo referente al filtrado de las suspensiones
como a nivel sonoro para sentirse en un Citroén como dentro

- «Facilitar la vida a bordo con un espacio y un maletero ge-
nerosos, con practicos huecos portaobjetos y con detalles

- «Hacer muy fluido el uso del automévil y de todo su equi-
pamiento gracias a una tecnologia intuitiva, con asistencias
Utiles para el dia a dia y la mejor relacién digital entre el coche
y las personas que lo ocupan.»

- «Asegurar la maxima tranquilidad, con avanzadas ayudas
a la conduccidn, organizando la informacién para mostrar
los mensajes realmente Utiles y generando una atmdésfera

directora general

de Citroén, y Xavier
Peugeot, director de
Producto de Citroén.

Para ello, Citroén se ha inspi-
rado en la ‘memoria de forma’
de los fabricantes de colcho-
nes premium. Visualmente
se aprecia un espumado mas
marcado, y bajo la tapiceria
hay diversas capas de mate-
riales especificos: espuma de
poliuretano, viscoelastica o
texturizada. Nada mds sen-
tarse dan la impresién de ser
mas acogedores y mullidos,
de envolver mejor el cuerpo,
pero lo realmente importan-
te es que mejoran la distribu-
cién de la presion sobre una

mayor superficie que con los
espumados tradicionales. Y
no solo eso, también limitan
las vibraciones que llegan a los
ocupantes.

Seglin anuncia Citroén, el
primer modelo dotado de es-
tas soluciones se lanzara a fi-
nales de 2017, lo que hace
pensar que podria tratarse de
la préxima generacién C4. En
2019 se habran generalizado
en todos los segmentos y en
todos los mercados de la mar-
ca actualmente Campeona del
Mundo de Turismos.
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ESTARAN A LA VENTA EN ESPANA LAS NUEVAS VAR IANTES DEL OPTIMA =
B '

. v

KIA OPTIMA SPORTSWAGONY GT

Gran viajero

Kia aumenta la familia del Optima con la variante familiar Sportswagon, el GT y el hibrido
enchufable. Todas ellas diferentes, pero con un denominador comun: estan pensadas para
disfrutar al maximo de cada viaje.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

Cuando hace un afio, en el Sa-
16n de Francfort, se presentd
la nueva generacion del Kia
Optima, la marca coreana
anuncio que su berlina gran-
de se convertiria en toda una
familia de modelos, con la lle-
gada de una variante familiar
Sportswagon y de una ver-
sién mas deportiva, denomi-
nada GT. Ademads del hibrido
enchufable, del que hablamos
en el recuadro.

Ha pasado casi un afio y ya
hemos podido comprobar la
‘evolucion de la especie’ Opti-
ma. En Alemania se ha presen-
tado ala prensa europea tanto
el familiar como las variantes
GT. El Sportswagon es un gui-
fio a la versatilidad, pero sin
perder nada de estilo dina-
mico. Calca las medidas exte-
riores del sedan —solo varia la
altura, 5 milimetros mayor—
y multiplica sus posibilidades
gracias a un maletero mds ca-
paz-552 litros—y de mejor ac-
ceso. Y todo ello, con un estilo
de lo més llamativo.

La gama del Sportswagon
se concentra en dos modelos:
el diésel 1.7 CRDi de 141 CV,
ya conocido en el sedan, y el
2.0 T-GDI de gasolina, con
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<A Las
medidas
exteriores
practicamente
no cambian
respecto al
sedan. Pero

la carroceria
familiar es
deportivay més
versatil.

PRECIO

N.D. £

g EMISIONES DE COz: DE 37 A 191 G/KM

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

EMEJORAR

+ Comportamientoy
prestaciones. Versatili-

dad del Sportswagon.
Cambio automaético

DEB

Sin versién intermedia

en gasolina. Maletero de
la versién PHEV. Hibrido
solo en carroceria sedan

|

Y

245 CVy que mueve al GT. No
llegara a Espaia, al menos por
ahora, otra variante de gasoli-
na, con un bloque de 2 litros y
turbocompresor, que ofrece
163 CV. En la versién diésel,
el cambio puede ser manual
de 6 marchas o una caja de
doble embrague y 7 marchas
de suave y excelente funcio-
namiento. Y para mantener el
estilo deportivo, la gama es-
trena, ademas, el acabado GT
Line, que potencia detalles di-
namicos como las llantas de
18 pulgadas, el difusor trase-
ro cromado...

Pero donde realmente es-
ta la deportividad es en la va-
riante GT, tanto para el sedan
como para el Sportswagon. E1
Optima GT es el modelo mas
potente fabricado por Kia pa-
ra Europa; y por ello los inge-
nieros no han dejado nada al
azar, con un chasis reforzado
respecto al Optima normal y
unas suspensiones calibradas
en carreteras de montafia de
nuestro continente. El motor,
que ofrece un par de 36 mkg
entre 1.350y 4.000 rpm, tiene
una respuesta casi inmediata
y gran flexibilidad, empuje y
suavidad. Con este GT, Kia
puede competir de ti1a ti con
las versiones mds deportivas

A Gran amplitud en el interior y unos
asientos muy cdmodos. El maletero
del Optima SW ofrece 552 litros.

’

de rivales que dan prestigio,
como Ford Mondeo, Opel In-
signia, Volkswagen Passat...
Y lo hemos podido com-
probar en los alrededores de
Munich. El Optima GT es di-
vertido y sano, un familiar de
altos vuelos con un comporta-

FICHA TECNICA

MOTOR T-GDI245CV
Disposicion Del. transversal
N9 de cilindros 4enlinea
(ilindrada (c.c.) 1998
Potencia maxima/rpm | 245/6.000
Par méximo/rpm 36,0/1350-4.000
Traccion Delantera

(Caja de cambios Aut. 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent./disc. vent.
Neumaticos 235/45R18
Peso (kg) 1605
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4855/1860/1455
Volumen maletero (1) 525/1.686
Capacidad depdsito (1) 70
De 0a 100 km/h (s) 76
Velocidad méx. (km/h) 232
Consumo mixto (1/100 km) 8.2
Emisiones CO2 (g/km) 191
Precios desde.... (euros) N.D.

—

OPTIMA PHEV

Hibrido inteligente

FICHA TECNICA

El Optima PHEV mezcla a la
perfeccién la tecnologia con
las sensaciones al volante.
Tras los hibridos ‘de laborato-
rio’, los fabricantes han aposta-
do por unos modelos igual de
eficientes pero mas divertidos
de conducir. Volkswagen puede
que fuera el primero con sus
Golf y Passat GTE; y ahora Kia
repite el esquema. El Optima
enchufable —gque serecarga en
solo 5 horas usando unenchufe
convencional— ofrece un com-
portamiento divertido, un gran
empuje, un excelente confort de

marchay unconsumodesoélo1,7
litros o una autonomia eléctrica
de 54 kilémetros. Eso si,a cam-
bio de un maletero més pequefio,
con solo 307 litros, que merma
las posibilidades del Optima.
Porgue el Optima PHEV, hasta
que en 2017 llegue la carroceria
Sportswagon, sélo se ofrece en
version sedan.

En marcha, el modelo de Kia
lo hace todo. Cuenta con dos
modos de conduccion: EV —to-
talmente eléctrico— y HEV. En
este Ultimo, el sistema elige en
cada momento el tipo de propul-

<A ElOptima PHEV
se recarga en 5 horas
en un enchufe normal.
El maletero solo ofrece
307 litros. En la pantalla
se informa sobre el uso
‘ del sistema.

MOTOR TERMICO GDI2.0

N2 de cilindros 4,enlinea

Cilindrada (c.c) 1999 —
Potencia maxima/rpm | 156/6.000

Par maximo/rpm 19,2/6.000

IMOTOR ELECTRICO

Potencia 50kW (68CV)

Par 209 mKg

Potencia maxima total | 205CV

Par méaximo total 38,2mkg
Traccion Delantera

(Caja de cambios Aut. 6 vel.

Frenos del./tra. Disc. vent./Discos
Peso (kg) 1705
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.855/1.860/1465
Maletero (1) 307
(apacidad del depésito (1) 55
Tipo de bateria Polimero de litio
Capacidad de la bateria 9,8kW/h
De 02100 km/h (s) 94
Velocidad max. (km/h) 192
Vel. mdx. en eléctrico 120
Consumomixto (/100 km) 16
Emisiones CO2 37g/km
Alcance en eléctrico (km) 54
Tiempo de recarga 5ha230V

sién, pero preservando siempre la
carga de la bateria, de modo que
conunas oscilaciones de un 2 por
ciento la bateria siempre tendra la
carga que hayamos conseguido
manteniéndolo en el enchufe. De
forma que esa autonomia esté
siempre disponible para el mo-
mento que pulsemos la tecla EV
y decidamos circular en modo
eléctrico. Asi, el Optima logra el
mejor consumo, sin dejar nada
en manos del conductor.

A Calidad y buen aspecto. El Optima GT tiene pantalla de 8 pulgadas,
cambio automatico de 6 marchas, pedales en aluminio...

miento aplomado y un perfec-
to compromiso entre confort
y sensaciones al volante. Una
berlina deportiva de esas que,

lamentablemente, los SUV pa-
recen haber arrinconado; pero
que representan posiblemente
la mejor manera de conjugar

prestaciones con comodidad.
El cambio de doble embrague
es magnifico, los frenos, incan-
sables, y la direccién —con un
nuevo sistema que incorpora
el motor eléctrico en la crema-
llera— ofrece gran precision de
guiado y mucha informacién
al conductor sobre lo que pa-
sa bajo las ruedas.

Un coche con el que se-
rd una gran experiencia cada
viaje... Y mas en las autopistas
germanas, sin limites de velo-
cidad, y donde por estabilidad
y prestaciones el Optima GT
demuestra ser un ‘tren de al-
tavelocidad’.

| moTorR16 EA
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TOYOTA PROACE VERSO

e

Transporte inteligente

El nuevo Proace ofrece variantes Furgdn y Verso, estas Ultimas con un
enfoque ya de gran monovolumen debido a su confort de marcha.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Comparte proyecto comun y
linea de montaje con el Peu-
geot Traveller y con el Citroén
SpaceTourer, sus gemelos en
el Grupo PSA, y por lo tanto
sus principales rivales. Por
eso conviene consultar el
precio y el equipamiento de
serie para decantarse por la
mejor oferta, porque se trata
del mismo vehiculo con dife-
rente logo corporativo.
Dicho esto el Proace ha da-
do un salto cualitativo abis-
mal y se convierte en una de
las opciones mas atractivas
en el segmento de los comer-
ciales ligeros. Esta disponible
en version Furgén (uso profe-
sional) y Verso. Esta tiltima se
comercializa con las variantes
Combi (trabajo diario), Shutt-
le (uso mas dual), Family (fa-

El MOTOR16 |

miliay ocio) y VIP (transporte
ejecutivo).

Estas dos ultimas dispo-
nen de una mayor calidad de
acabados y equipamiento, co-
mo el portdn trasero con lu-
neta practicable, las puertas
laterales eléctricas o asientos
sobre railes en el suelo (ofre-
cen entre cinco y ocho pla-
zas). También contemplan
sistemas muy avanzados, co-
mo el Toyota Safety Sense

(control del angulo muerto,
frenada de emergencia au-
tomatica, alertas de colision,
de cambio de carril y de fati-
ga del conductor, luces de ca-
rretera inteligentes, control de
crucero adaptativo...), o el To-
yota Traction Select, que per-
mite elegir entre cinco modos
de uso (Normal, Nieve, Barro,
ArenayVSC off) dependiendo
de la superfice que se afronte.

El Proace Verso dispone

A Elinterior de las versiones més equipadas recuerda al de un
turismo, por su calidad y por un equipamiento mas sofisticado.

< Laversion
Furgdn afiade

un motor diésel
2.0D-4Dcon122
CV.Estrenala
variante Compact,
de 4,6 metros de

nueve plazasy
un volumen de
carga de hasta 5,1
metros cubicos.

longitud, con hasta | 4

DESDE  29.850¢

g EMISIONES
OFICIALES:DE 133 A
159 /KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Habitabilidad y
volumen de carga.
Confort de marcha.
Gama generosa.
Dotacién tecnolégica.

DEBE MEJORAR

Cambio automético
sélo con 2.0 D-4D 177
CV. Portén trasero
grande y pesado.
Agilidad en uso urbano.

A Elportény la luneta
practicable son de serie desde el
acabado Family. La suspension
varia respecto a la del Furgén.

de tres longitudes diferentes
(4,61 metros, 4,96y5,31) y | : B\ -
dos distancias entre ejes, asi : - J L - . - 44
€OMmMO una gama con cuatro ; . - Inn renneal #23
motores diésel: un 1.6 D-4D, _ [ - E‘L'LIII‘DJ ( ;
con 95y 115 CV, yun 2.0 D- g A——
4D, con 150y 177, el mds po- e
tente asociado a un cambio
automatico de seis relaciones.
El consumo medio homolo-
gado oscila entre los 5,1 y los
6,0 litros.

Disponible desde octubre,
este modelo parte desde los
29.850 euros (16.975 + IVA
con descuentos) con el motor
y acabado de acceso.

' Nuevo Eagle F1 Asymmetric 3

GANADOR del test TUV

en distancia de frenado en carreteras secas y mojadas’

GOODSYEAR

MADE TO FEEL GOOD.

* Comparado con el rendimiento medio de los 3 Ultimos modelos de los principales competidores en el segmento UHP (Michelin Pilot Sport 3, Bridgestone Potenza S001, Continental Sport Contact 5.). Prueba realizada
por el TUV SUD Product Service GmbH en Septiembre — Octubdre de 2015 a peticién de Goodyear Dunlop. Medida: 225/45 R17 91Y; Vehiculo de prueba: VW Golf; Prueba realizada en Mireval (Francia), Papenburg
(Alemania) TOV SUD PS Garching (Alemania); Reporte Num. 713066268
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Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Hace tiempo tiene un
objetivo sumamente ambicio-
so: consolidarse como la mar-
ca de PSA que coquetea con
un enfoque 'premium’, una
especie de lujo a la francesa.
Por eso, y tras ver la luz ba-
jo el paraguas de Citroén, se
desmarcd hace meses de la
firma generalista para afron-
tar el camino por separado.
Y no le estd yendo nada
mal esta arriesgada apuesta.
Notable alto en lo que se re-
fiere a las ventas, y con agra-
dables sorpresas en mercados
como el chino, donde presen-
ta, incluso, modelos exclusi-
Vvos para ese inmenso pais. Y
el futuro promete, pues en la
recadmara tiene nuevos pro-
ductos —ver paginas 22y 23—
que extenderan su presencia

DS 4 CROSSBACK 1.6 BLUEHDI 120 EAL6

Musculo elegante

Si el DS 4 ya establece distancias frente aun
Citroén C4, la version Crossback va un paso
mas alla en cuanto a exclusividad se refiere.
Saca musculo para coquetear con esa imagen
crossover que tanto gusta actualmentey se
rodea de glamur francés para marcar estilo.

a otros segmentos. Hay que
recordar que ha conseguido
sus buenos ntimeros con sdlo
tres coches: el DS 5, que po-
demos considerar 'escapara-
te' tecnoldgico de la marca;
el DS 3, que puso tierra de
por medio respecto al C3; y
el DS 4, quizas el modelo que
menos diferencias presenta-
ba frente al modelo del que
partia, el C4, con el que com-
parte plataforma, motores y

PRECIO

1WA NUESTRA VALORACION

tecnologia. Pero el DS 4 esta
envuelto con un traje muy ex-
clusivo y su calidad final se re-
mata con mas esmero.

Y si queremos atin mas ex-
clusividad, esta nueva version
DS 4 Crossback da una vuel-
ta de rosca extra, apostando
sobre seguro, pues potencia
claramente el concepto cros-

sover que tanto gusta actual-
mente al puiblico.

Por eso su imagen es mas
robusta y musculosa por fue-
ra, y ademas eleva la altura li-
bre al suelo tres centimetros
en comparacién con el DS 4
normal, con el fin de poder
circular fuera del asfalto con
mas solvencia. Pero conviene
no entusiasmarse en exceso,
porque su habitat natural si-
gue siendo la carretera.

Detalles como los intermi-
tentes dinamicos delanteros
o los proyectores DS Led Vi-
sion con xenon direccionales

SEGURIDAD % %k %k %k

CONSUMO

%k %k %k

PRECIO

%k %k %k

NUESTRAS ESTRELLAS AFAVOR EN CONTRA

COMPORTAMIENTO %k k % ) - )

ACABADO PR Calidad de acabado. Espacioy acceso en las
PRESTACIONES * % % Confort de marchay plazas traseras. Direccién
CONFORT % %k k% dindmica estable. Motor poco 'comunicativa'.

agradable. Equipo de serie.
Maletero. Descuento.

Ventanillas traseras fijas. Sin
levas de cambio.

Su altura al suelo
—tres centimetros
mas que enel DS 4
normal- le permite
afrontar pistas de
tierra con mayor
solvencia.

\

LACLAVE

garroyo@motorl6.com

[ DS 4 Crossback es una interesante opcién para disfrutar

de un modelo bien hecho que goza de una fuerte persona-
lidad estética. El motor diésel de 120 CV rinde a buen nivel, se
muestra refinado y merece la pena pagar los 1.300 euros que
cuesta la caja automadtica. Simplemente, porque viviremos
mads pldcidamente. Va bien en asfalto, y por pistas de tierra
no desentona. Ademds, estd bien acabado y rematado. Pero
como todo no pueden ser 'flores’, el espacio detrds se queda
algo justo, las ventanillas traseras son fijas y la direccién no
enamora. Aun asi, es una opcion diferente y recomendable.

LAS CIFRAS Carburantes BP
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.6 BLUEHDI

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1.560

Alimentacién Inyeccion directa por rail comn,
turbo variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 1200V/3.500

Par méximo/rpm 30,6 mkg/1.750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000 rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENOS

Sisterna Cremallera, electrohidrdulica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,7

Didmetro de giro (m) 107

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores hidrdulicos y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de paralelogramo deformable, con muelles
helicoidales y amortiguadores hidrdulicos.

RUEDAS
Neumaticos 225/45R18
Marca Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1385
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.284/1.810/ 1535
(apacidad del maletero (1) 385
(apacidad del depdsito (|) 60
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 189 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 178
De0a50km/h 34
De 02100 km/h (oficial) 13(14)
Recorriendo (metros) 197
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 156
1.000 m desde 40 km/h en D 310
DeB0al20 km/henD 9]
Recorriendo (metros) 260
Error de velocimetro a 100 km/h +3%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A24 km/h de promedio 58
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 49
En conduccién dindmica 109
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero b4
A140 km/h de crucero 81
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 59
urbano, autovia y carretera (1/100 k) ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 1.016
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 48
(iclo extraurbano 38
(Ciclo mixto 4]

Por su calidad y su farmula exclusiva

Carburantes BP

ACTIVE
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A Maletero de 385 litros, un volumen generoso.
Presenta una linterna 'némada’ muy Util.

A Las cuatro llantas de aleacion
de 18 pulgadas rematadas en
negro cuestan 400 euros. Obliga a
montar una rueda de repuesto de
emergencia en el maletero.

desvelan en parte su 'inten-
cién', que tiene su continui-
dad en un interior acabado
con esmero y calidad, con re-
vestimientos de piel o unas
butacas delanteras que nos
miman literalmente.

Otra cosa son las plazas
posteriores. Y no por termi-
nacion, ni mucho menos, si-
no por un espacio para las
piernas algo justo. Ademas,
las puertas de acceso a la se-
gunda fila son pequeas y su
mitad superior termina en un
pico que sobresale, una for-
ma que podria generar al-

MOTORI6 |

DS 4 CROSSBACK 1.6 BLUEHDI 120 EAT6

» Noesdelos =
vehiculos mas
ligeros de su
segmento, pero
aun asi hace gala
de una dinamica
muy sélida. Quizds &
lo peor sea el tacto
de la direccién, un
tanto 'artificial'.

gun percance. Ademas, las
ventanillas traseras son fijas,
pagando el peaje del disefio
sobre el sentido practico.
Bajo el cap6 ofrece cuatro
opciones mecdnicas. Nos de-
cantamos por la version dié-
sel de acceso, pero no temais,
porque hablamos de 120 ca-
ballos que 'manan' del co-
nocido bloque 1.6 BlueHDI,
asociado a un sistema Start-
Stop para calmar en parte la
sed. Y para que no falte de na-
da lo combinamos con una
transmision automatica EAT6
con convertidor de par. Son

1.300 euros mds que si opta-
mos por la caja manual, pero
bien invertidos estan...

De esa manera podemos
circular de manera suave y
refinada con la palanca en
posicién D, disfrutando de
la buena respuesta a bajo ré-
gimen. También podemos
sentirnos protagonistas y
cambiar de forma secuencial
conla palanca—no haylevas—,
y accionar el modo Sport, que
brinda mas 'vidilla' en el tacé-
metro, hasta las 4.250 rpm,
instante en el que sube a otra
marcha para proteger la me-

>

o

canica. Su rendimiento global
es satisfactorio, lo mismo que
las cifras verificadas por nues-
tro correvit, aunque no bate
records en este capitulo pre-
cisamente. Tampoco lo hace
en cuestion de consumo, con
una media durante nuestra
prueba de 5,9 litros. En este
aspecto, sumayor altura y un
peso que parte de los 1.385
kilos no le benefician.

Sin embargo, todos estos
detalles apenas le pasan fac-
tura en cuanto a dindmica se
refiere. Apoya bien, balancea
poco y filtra la carretera con

MAS CALIDAD

A Las butacas delanteras son muy cémodas y pueden llevar funcién

masaje. Detras, el espacio para las piernas es algo justo.

FIAT 500X CROSS PLUS
1.6 MULTLET120CV

Quizds el mas original en
su disefio, aungue con
este motor no existe un
cambio automatico. Si
secontemplaenel 2.0
Multijet 140 CV, eincluso
latraccién total.

Precio 25330 €

HONDA HR-V1.6i-DTEC
ELEGANCET20CV

Esel deinterior mas
amplioy practico,y
presume del mayor
maletero. Elmotor es
refinadoy se asociaauna
cajamanualyalatraccion
delantera siempre.

Precio 25.600 €

MAZDA CX-3 AWD
1.5D105 CVLUXURY

Ofrece un tacto general
muy agradable, pero el
espacio en las plazas
traseras resulta algo justo.
No hay posibilidad de un
cambio automatico, pero
sidela traccién total.

Precio 24.430€

0-100km/h 10,5s.

0-100km/h 10,0s.

0-100km/h 10,5s.

Consumo 4,11/100km
Maletero 350 litros

Consumo 4,01/100km
Maletero 410 litros

Consumo 4,01/100km
Maletero 350 litros

esmero, aunque los neuma-
ticos 225/45 R18 estan mas
orientados a 'sujetar' que a
'amortiguar', y restan algo de
confort si el firme es defec-
tuoso. Quizas la direccién no
comunique todo lo que nos
gustaria —el volante es gran-
de-, pero nos gusta la eficacia
de los frenos, pues sélo ha ne-
cesitado 52,5 metros para de-
tenerse por completo desde
120 km/h. Ademas, la inso-
norizacién también es real-
mente buena.

Nos queda por analizar
el equipamiento de serie. El

<A El cuadro de mandos se puede
configurar con varios colores. El freno de
| estacionamiento eléctrico es de serie; el
acceso y arrangue 'manos libres', no.

acabado Style que nos ocu-
pa presume de climatizador
automatico bizona, panta-
1la tactil a color de 7 pulga-
das, asistente de salida en
rampa, sensores de presion
en los neumaticos y sensores
de aparcamiento traseros,
radio-CD con MP3 y bluetoo-
th, freno de estacionamiento
eléctrico, retrovisor interior
antideslumbramiento...

Diferente, bien rematado,
agradable, confortable... ¢y
el precio? Pues 27.680 euros,
una vez aplicado el descuen-
to vigente.

| MOTOR16
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All4 por abril de 2013 tuve
ocasion de probar a fondo el
Ford Fiesta ST, un devora-
dor de curvas que sorprendia
por sus prestaciones, su pues-
ta a punto y por la diversién
que transmitia. Ese Fiesta ST
se sigue comercializando, y
si tenemos en cuenta su ac-
tual descuento —hasta 5.100
euros—se queda en unos atrac-
tivos 17.725 euros,. Es decir,
8.475 euros menos que nues-
tro protagonista, pues la ex-
clusividad se paga.

Es una diferencia mas que
respetable, pero resultara
asumible para algunos por-
que permite conducir el Ford
Fiesta mds potente de todos
los tiempos, ya que este ST200
eroga el doble de caballos que
un Fiesta XR2 de hace 20 afios.
Ademas, sélo esta disponible
en el color Storm Grey que se
observa en las imagenes, equi-
pa llantas especificas y afiade
algun que otro detalle estéti-
co. Pero, a pesar de todo, nos
sigue pareciendo demasiado
discreto.

Hasta que no te subes, no

MOTORI6 |

FORD FIESTA ST200

Coincidiendo con los 40 afios de vida del ya
legendario utilitario de Ford, la firma del 6valo
lanza esta edicién especial, que se convierte
en el Fiesta mas potente jamas fabricado.
Eroga 200 CV y tiene una puesta a punto que
te hara disfrutar como un verdadero nifio.

descubres de lo que es capaz.
Te acomodas en sus asientos
Recaro —algo estrechos—y po-
nes en marcha su 1.6 EcoBo-
ost, un motor optimizado para

proporcionar 200 CVy 29,6
mkg. El Fiesta ST 'normal’, que
cuesta 8.475 euros menos, se
conforma con 182 CVy 24,5
mkg. Sorprende su suavidad y

PRECIO

26.200¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k k
EMIS|ONES ACABADO k%%
DE COZ: PRESTACIONES k% kk
CONFORT k% %k
]40 G/KM SEGURIDAD %k %k %k
CONSUMO %k %k %k %
PRECIO k

NUESTRA VALORACION
EN CONTRA

AFAVOR

Diversioén al volante.
Prestaciones.
Comportamiento.
Tacto del cambio y
direccion. Exclusividad.

Precio elevado. Sin
selector de modos.
Equipamiento justo.
Sin Start-Stop. Sélo un
color. Apoyacodos.

el ‘confort’ que transmite ain
con unas suspensiones firmes.
No equipa funcién de ahorro
Start-Stop, pero a 1.800 rpm
recomienda subir marcha co-
mo si nada para minimizar el
gasto, que es bastante come-
dido, salvo que demos rienda
suelta a nuestras emociones.

Precisamente a eso invita
este deportivo de bolsillo, que
ademas suena con poderio
cuando lo subimos de vueltas
—llega a 6.500 rpm-—, inundan-
do el interior de deportividad.
El tacto del cambio es magni-
fico —seria mejor que dejasen
el apoyacodos central para
las versiones TDCi, pues mo-
lesta—y su direccion permite
trazadas milimétricas por su
precision.

Por la diferencia de pre-
cio frente a un Fiesta ST, no
habria estado de mds un au-
toblocante, pues se confor-
ma con el sistema eTVC que
frena la rueda delantera que
va por el interior de la curva.
No le vendria nada mal para
transmitir al asfalto sus 215
CVy 32,6 mkg, pues gracias a
la funcién ‘overboost’ son esas
las cifras que estan disponibles
durante 20 segundos.

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

sunode los utilitarios mds
divertidos porsupuestaa
punto, conuneje trasero que
te permite disfrutar. Corre de
sobra, frenamuy bien, esam-

plio, estd bienacabado... Pero
nopagariala diferencia frente
aunST ‘asecas. Paraellode-
berianofrecermds tecnologia,
frenos mds potentesounau-
toblocante mecanico, vitales
para domarsus 200CV.

iQué manera de acelerar!
Le mete dos décimas al ST al
pasar de 0 a 100 km/h. jY qué
manera de recuperar! Pues le

AP Se echa de menos algun detalle extra
en el salpicadero, ademéas de la placa
‘ST200’. Los asientos Recaro sujetan bien,
pero la forma del reposacabezas molesta.
Y el quinto resposacabezas es opcional.

A Este 'juguete' alcanza los 230 km/h.
La puesta a punto es sensacional,y es
compatible con una utilizacién diaria.
Lastima que no equipe Start-Stop.

quita dos segundos en el re-
pris de 80 a 120 en sexta gra-
cias también a un desarrollo
mas corto.

Pero este ST200 es més de
curvas que de rectas. Le falta
un selector de modos —no lo
echaremos de menos—, y se de-
be conformar con un ESP con
tres programas, incluyendo el
‘off. Al activarlo se torna muy
vivo, y hay que tener manos,
pues aunque el chasis es una
verdadera delicia, su eje trase-
ro tiende a sobrevirar, aunque
se corrige facilmente y todo
anima a seguir ‘curveando’.

| | PEUGEOT 2086TI BY

PEUGEOT SPORT 208 CV
Otro devorador de
curvas conmotor 1.6
THP. Pero el 208 tiene
autoblocante, mejores
frenos y es mas firme.
Equipa start-stop, pero
no es nada barato.
Precio 25.705 €
Maletero 2851,
Consumo__ 5.41/100km
)al00kmv/h 6.5 seg.

SEATIBIZA1.8TSI
CUPRAT92CV

Con descuento, se queda
en18.150 euros. Ahora
Ves con otros 0jos que no
llegue a los 200 CV, pero
no le hace falta, el Ibiza
Cupra esun cohetey tiene
diferencial electrénico.

Precio 21.400€
Maletero 2921
Consumo__ 6,01/100km
0al00km/h 6.7 seg.

AS CIFRAS |t

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) H VE

MOTOR 1.6 ECOBOOST

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sisterna Stop/Start No

(ilindrada (c.) 1.596

Alimentacién Inyeccion directay turbo de
geometria fija

Potencia mdxima/rpm 2000V/6.000

Par maximo/rpm 29,6 mkg/2.500-4.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 6 velocidades

Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 39,0 km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 2,3

Didmetro de giro (m) 12

Frenos. Sisterna (Del./Tras.) Disc. vent. 278 mm/Disc. 253 mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora de 21 milimetros.

Trasera: Semi-independiente, con barra de torsion, muelles y

amortiguadores
RUEDAS
Neumaticos 205/40R17
Mara Bridgestone
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1163
Largo/Ancho/Alto (mm) 3982/1.709/ 1456
(apacidad del maletero (1) 290-974
(apacidad del depdsito (1) 48
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 230KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 150
De0a50km/h 29
De 0100 km/h (oficial) 10(6.7)
Recorriendo (metros) m
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 14,6
400 m desde 40 km/h en 52 16,7
400 m desde 50 km/h en 62 16,6
1.000 m desde 40 km/h en 44 27
1,000 m desde 40 km/h en 52 301
1,000 m desde 50 km/h en 62 307
De80a 120 km/h en 44 49
De 80120 km/h en 52 6,0
De 80a 120 km/h en 64 14
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 96
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 55
En conduccion dindmica 14,2
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 67
A140 km/h de crucero 90
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 73
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 057
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 8.2
(iclo extraurbano 49
(iclo mixto 6]

Par su caldad

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE
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cuatro ruedas [ HYUNDAI'i20 ACTIVE 1.0 T-GDI STYLE

R

:mu

El motor Turbo GDi

LAS CIFRA Carburantes BP
i ———
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTVE

de 120 caballos tiene o . '-'--_
tres cilindros y empuja .
con mucha rabia. Los 20 | MOTOR 1LOTGDI
ilimet (LT, Disposicién Delantero transversal
R O S NO de cilindros/velvulas 3,enlinea /12
al suelo del Active frente Sistema Stop/Start Si
| ali20 normal le permiten (ilindrada (c.c.) 998
circular por caminos no Alimentacién Inyeccion directa, turboe
muy complicados intercooler
- ) Potencia mdxima/rpm 1200V/6.000
<AP Elequipo Par méxmo/tpm 175 mkg /1.500-4.000
de serie es muy TRANSMISION
. 1 completoe Traccion Delantera
" incluye navegador Eaja delfa?ﬂbifi S ;Jlgagllj(al,/(:]eﬁvelocidades
- esarrollo final (cada 1.000 rpm 6km
éor;parl‘taga taglt'l DIRECCION Y FRENOS
de /puigadas. t Sistema Cremallera, electrica
: |r?ter|or esamplio Vueltas de volante (entre topes) | 27
sitenemos en Didmetro de giro (m) 102
cuenta el tamafo Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
exterior. Y el tunel SUSPE.NSDN. i
del piso apenas Delantera. Independiente t|pq M(Pherson‘ conmuelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.
molesta por su - : .
baja altura. Trasera: de ruedas tiradas con elementos torsional, muelles y

amortiguadores.

oL J - o RUEDAS
= e _ 4V Suagilidad facilidad g st 205/45RT
: — —— = = de conducciénynobleza  aq Pirell
& . sonalgunasde susbazas CARROCERIA
- mas importantes en Peso en orden de marcha (kg) 1165
carretera. Y el maletero Largo/Ancho/Alto (mm) 4.065/1760/ 1529
cubica 326 litros, (apacidad del maletero (1) 326-1.042
ampliables a1.042 si Capacidad del depdsito (1 50
abatimos la segunda fila.
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 183KM/H
. . . . .y ACELERACION (en segundos)
AndreslMas I amas@motoﬂﬁ.com ELi20 Active con el motor de gaSOllna detres 2.0 milimetros extra de altura »SUS RIVALES 400 m salida parada 1
Fotos: Alvaro G2 Martins o : libre al suelo para salvaguar- De0a50 kmvh 35
cilindros y 120 caballos se deja querer porque dar los bajos en caso de excur- Ee 0a '“2 kv (ofical) 100 (m],é;
E1i20 Active es uno de esos  deja muy buen sabor de boca a cambio de un sién fue@ del asfalto. Aunque ;éog‘lejnp(ég”:g%r‘ (en segundos)
coches que pasa un poco des- . itivo. EL Acti l d sin traccién a las cuatro ruedas 100 m desde 40 k/hen @ 6
apercibido y se pierde entre la precio competitivo. ctive va como laseday y tampoco un control de trac- quilamente deun gastode 7,0 || | {00 mdesde 40 km/hen5E 192
larga lista de vehiculos todo-  transmite solidez. Sélo hay que cuidar la forma cién que ayude a salir de situa- 1/100 km en ciudad 0 2 120 | prysE0T20081.2 400 m desde 50 km/h en 62 189
camino urbanos del mercado. . . ciones complicadas, lo mejor km/h realizando una conduc- | PURETECH110 1000 m desde 40 km/h en 42 37
Una pena porque la versiéon de conducir para que el consumo no se dispare. es dejar el campo para las ca- cién normal, a rozar los 9 si | Menorconsumoparaun }888 Q ggzgg é[[)] m;ﬁ SQ g: 3322
aventurera del 120, sin ser el bras o para otros vehiculos pisamos el acelerador sin mi- | modelotambiéndetres ;87270 km/hen 42 89
mejor todocamino de su cla-  tificados. De hecho, mdsdela  tiniebla, parrilla, barrasde te-  pensados para imitarlas. ramientos. Una pega habitual | Clindros.peorequipado 5y 1 en 52 124
o s . . . . . . ;. que eli20 Active peroque, De 80120 km/hen b2 157
se, pone muy alto el listbn en  mitad de los componentesex-  cho, molduras en los pasos de En el interior del i20 Active en este tipo de mecénicas, que | embargo, cuenta con !
una serie de aspectos especial-  teriores han sido concebidos  rueda, llantas especificas, pro-  también hay mejoras a cargo obliga a hacer un cursillo per- | sistemadeayudaala CONSUMOS
mente valorados por el clien-  de forma especifica para esta  tecciones... E1i20 Active tam-  de esos mil euros, como unos manente de miniconsumo. traccion Grip Control. /100 km
te.Y, desde luego, esun coche  version: paragolpes, lucesan-  bién es un poco més alto, con  asientos especificos y més al- Precio 19.800€ ENCIUDAD
que deja muy buen sabor de tos, y unos pedales con rema- sera, reconocimiento de voz... 3381, AZLIkm/hde piometio 13
. o . Consumo _ 44UI00km EN CARRETERA
boca tras un primer encuen- PF\) EC|O 'Ig '" 5 € tes metdlicos que logran un Lastima que el sensor crepus- A90km/h dec 5
L . . : )alo0kmh  9.9seg. IUCero '
tro. Una grata experiencia que toque deportivo que no sobra. cular tarde tanto en acivar las |_ A Cl_ A\/E En conduccion dindmica 9]
llega de la mano de un coche NUESTRAS ESTRELLAS Si tuviéramos que describir en luces en los tineles. Por cierto, E]"ZIO'L‘}U/Th%F’lSTA -
i i COMPORTAMIENTO * ok k% i i io di i - M/N g€ (Tucero d
que transmite solidez, que es EMISIONES CoMPORY s pocas palabras el interior del el espacio disponible es sen P A0 kv de cucero 86
facil y divertido de conducir, . PRESTACIONES s i20 Active con acabado Style, sacional si tenemos en cuenta e Consumo medio con porcentaje 30:50:20
y que tiene un cambio preciso DE COz: oo e dirfamos que calidad, equipa- que su tamafio exterior es de lyundai estd haciendo urbano. autovia y carretera /100 km il
y rapido, unos frenos que nos '"g KM EIT P miento y ergonomia se dan la los mas reducidos. muy bien los deberes. Y ——— ﬁUT?NOM,LA MEDIA 750
han sorprendido por su efica- CONSUMO % mano para ofrecer un habita- El motor de tres cilindros y eli20 Active es una demos- RENAULT CAPTUR CONSUMOS OFICIALES
cia y un motor que nadie di- skl *ok k% culo mejor rematado que mu- 120 CV de Hyundai es todo un tracion palpable deello. Por- ENEBGY_FS 120 dent (Ciclo urbano 62
ria que sélo tiene tres cilindros chos rivales, mds amplio de lo descubrimiento porque empu- queel todocamino coreano Uatro clinaros €1detica iy oytayhang 45
0] 1 e ~ . . . p p ; potenciaparaunmodelo (i mixt 5]
por rendimiento o sonoridad. que insinda su tamaflo exte- ja con rabia, sube de vueltas tiene calidad, equipamiento que consume algo mas ICOMiXIO '
El Active no es un i20 'tu- | A FAVOR EN CONTRA rior y mucho mds completo de hasta limites sorprendentes y ytecnologia. Y cincoafos de queel coreanoy corre casi
neado de campo), eso es lo pri- Calidad v solides SR lo que uno se espera. convierte al i20 Active en un garantia sin limite de kilo- lomismo. Mide algomésy
mero que hay que dejar claro ey tug ngra dode altioode tili;/acic')n Climatizador automatico, modelo en el que pocas veces metrosenunmodeloconel ﬁtfrrgge ‘SJQ Tﬁgﬁﬁg?ﬁ 0?:/7“7
para que el lector entienda usopCom. ortamiento SenZorcre N, navegador con pantalla tac- se echard de menos mas po- que apetece hacer muchos Ve B850 & Carburantes BP
que los 1.000 euros extra que sl el = til de 7 pulgadas, ayudas a la tencia. Sin embargo, el con- kilometros, tanto en ciudad L : iR
p sano. Rendimiento. muy lento en detectar L. ; X 377-4551.
hay que pagar por él respec- C : ; > conduccién como la alerta por sumo es muy sensible al tipo comoen carretera. 5.51/100km AcCTivE
: Z . Equipamiento de serie. oscuridad. Traccién. . a  Consumo_3.31/100km J
to al i20 estan totalmente jus- cambio de carril, camara tra- de uso y se puede pasar tran- 0alookmh 99seg.

MOTORI6 |

| MOTOR16



la frase

AgUStIh Martin. presidente de Toyota Espafia

«La voluntad de Toyota es
colaborar en el impulso de la

tecnologia de pila de combustible en Esparia y poder

iniciar la comercializacion de estos vehiculos, como ya
ocurre en otros paises de nuestro entorno europeo.

27 MUERTOS MAS QUE ENANOPASADO

la cifra

La siniestralidad no
descansa en verano

Con 27 muertos mas en ju-
lioyagosto,y 67 mas desde
el1deeneroal 31de agosto
respecto a esos periodos
del pasado afio, se consta-
ta el cambio de tendencia
enla siniestralidad vial, que
acaba con los 15 afios de
descenso continuado que
se venia produciendo.

Tan preocupante repunte
lo indican los datos provi-
sionales recabados por la
Direccién General de Trafi-
co (DGT) enlos accidentes
mortales de carretera con
fallecidos en las primeras
24 horas de producirse el
siniestro. Esas cifras colo-
can en 230 (29 mas que
en2015) los siniestros mor-
tales, con la pérdida de 253

vidas durante ladenomina-
dacamparia de verano,con
113 accidentes y 123 falleci-
dosenjulio,y 117 accidentes
y 130 muertos en agosto, a
lo que hay que afiadir 1136
ingresos hospitalarios. Con
esas cifras subena 796 los
muertos por trafico en los
8 primeros meses del afio
(831 hasta el 11de septiem-
bre), en los que sélo ma-
yo rompia la preocupante
tendencia al alza que pa-
rece haberse establecido
con lallegada de 2016 (ver
cuadro).

Aungue no puede servirde
justificaciény hay que bus-
car medidas urgentes para
atajar la sangria del trafico,
la DGT recuerda que du-

Transporte
Movimiento
maritimo

2,9 millones de vehiculos
nuevos se movieron el
afo pasado a través de los
puertos espafioles. Supone
un 17 por ciento mas que

MOTORI6 |

en 2014y el 42 por ciento
de los 5,1 millones de uni-
dades transportadas por
carretera, ferrocarril y mar
en 2015. En su informe, la
asociacion de fabricantes
Anfac, que destaca San-
tander, Valencia y Tarra-
gona como los mejores

rante julio y agosto se han
contabilizado 85 millo-
nes de desplazamientos
de largo recorrido (casi 4
millones mas que el afo
anterior), que ha aumen-
tado el nUmero de turistas,
que la edad media de los
turismos que ocupaban
las victimas mortales esta
en 13,4 afios (11,4 afios en
2015) yque lasiniestralidad
también crece en los paises
de nuestro entorno, con la
excepcion de Alemania, co-
mo se puede comprobar
en el cuadro.

Con las carreteras secun-
darias protagonizando el
78 por ciento de las vic-
timas mortales (197 per-
sonas) de este verano y

00.000

vehiculos eléctricos ha entregado Renault desde que hace cinco
afios lanzara su primer coche con esa tecnologia. La marca
del rombo lidera el mercado 100% eléctrico en Europa, lo que
hace que uno de cada cuatro de los eléctricos que circulan por
las carreteras del Viejo Continente sea un Renault.

Volkswagen

Coches eléctricos en China

Para producir vehiculos eléctricos, Volkswagen y la empresa
estatal Anhui Jianghuai Automobile (JAC) barajan un compro-
miso a largo plazo que contempla la investigacion, desarrollo,
producciény venta de esos vehiculos, y servicios de movilidad sin
emisiones. Objetivos que se complementan con la busqueda de
componentes para reducir el gasto de combustible. Elacuerdo
con el productor chino forma parte de la Estrategia de Grupo
VW para intensificar los esfuerzos en la movilidad sostenible
anivel mundial, que contempla desarrollar mas de 30 nuevos

EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES MORTALES
Y FALLECIDOS EN VERANO*

escenario de 32 fallecidos
mas que en 2015, frente a
las 5 victimas mortales me-
nos en autopistas y auto-
vias, que se han cobrado 56
vidas. Las salidas de via se
mantienen como el tipo de
accidente mas frecuente,
ocasionando 103 muertos;
y les siguen las colisiones
frontales (54), otros tipo
de colisiones entre vehi-
culos (51) y atropellos de
peatén (22).

Y en cuanto a los grupos
de edad, la franja con ma-
yor siniestralidad mortal
en verano esta entre 35y
44 afos, con 54 victimas,
seguida por la de 45 a 54
afios, con 46 fallecidos.
También destacan las
muertes de 8 nifios con
menos de 15 afios y 26
jovenes de entre 15y 24
anos.

A la vista de los datos pro-

*a 24 horas del accidente en vias interurbanas.

visionales también desta-
caque 28 de los fallecidos
en turismo y 2 de los que
iban en furgoneta no lle-
vaban puesto el cinturén,
como tampoco llevaban
casco 2 motoristas y 1 ci-
clista muertos. Usuarios
de dos ruedas especial-
mente vulnerables en la
carretera que, en el caso
de los ciclistas, son mu-
chos los que «hacen caso
omiso de la normativa y
de las sefiales de traficoy,
segln recoge el Real Auto-
movil Club Vasco Navarro
en suinforme sobre el tra-
fico este verano. Reflexio-
nes que también sefialan
que «cuatro de cada diez
conductores superan los
limites de velocidad mar-
cados, ha aumentado el
nUumero de fallecidos en
carretera debido a las dro-
gas y se ha registrado un

modelos puramente eléctricos en los préximos diez afios.

LOS MUERTOS EN VERANO POR TIPO DE USUARIO*

Bicicleta 1 12 9 9 5 6
(iclomotor 8 8 10 2 8 4
Motocicleta 59 39 48 37 45 55
Turismo 177 | 148 | 13 | N9 | 120 | 132
Furgoneta 14 13 3 26 18 10
(amionhasta3500kg| 1 2 1 1 1 4
(amionmas3500kg | 13 10 8 5 9 14
Autobls 0 0 9 0 0 0
Peattn 26 17 2] 19 18 18
Otrovehiculo 15 1 1 2 2 6
Sin especificar 0 0 0 0 0 4

Total 324 260 233 220 226 253

* Cifras dejulioy agosto
EVOLUCION MENSUAL*
ENERO | 155 | 139 | 108 | 102 | 80 | 61 | 88 | 90
FEBRERO| 138 | 91 | 102 | 98 | 92 | 69 | 79 | 84
MARZO | 166 | 112 | 104 | 100 | 69 | 90 | 80 | 100
ABRIL 134 | N8 | 102 | 106 | 84 | 105 | 76 | 87
MAYO 169 | 161 | 139 | 104 | 72 | 77 | 98 | 82
JUNIO 176 | 139 | 104 | 109 | 93 | 105 | 82 | 100
JULIO 178 | 174 | 1772 | 9 | 13 | 107 | 13 | 123
AGOSTO | 202 | 187 | 152 | 141 | 120 | 113 | M3 | 130
TOTAL 1318 1121 983 879 723 727 729 796
* Fallecidos en carretera a las 24 horas del accidente.
SINIESTRALIDAD MORTAL EN EUROPA
Reino Unido | Enero-marzo 380 430 13%
Francia Enero-julio 1.893 1921 1%
Alemania | Enero-junio 1594 1450 -9%
Dinamarca | Enero-julio 93 110 18%
Bélgica Enero-marzo 133 134 1%
'g Holanda n.d. n.d. n.d. n.d.
.'ﬂcj Suecia Enero-julio 134 152 13%
2| ltalia n.d. n.d. nd. n.d.

numero mayor de falleci-
dos que han dado positivo
en alcoholy, recalcando
que ha ocurrido «pese a

las advertencias de que
se iban a intensificar los
controles de velocidad,
alcohol y drogasy.

puertos para el sector
del automovil, sefiala el
incremento del mercado
espafiol y la exportacion
de los modelos fabrica-
dos en nuestro pais como
la base del incremento de
la actividad portuaria de
vehiculos y piezas.

Nuevas pruebas EuroNCAP

Scenicy
Levorg, nuevos
cinco estrellas

Dos ‘5 estrellas’ se suman
a la lista de modelos tes-
tados por EuroNCAP bajo
su requerimiento bésico: el
equipamiento de seguridad
que se ofrece de serie en
los 28 mercados miembros
de la Unién Europea. Es el
nUcleo central de los anéa-
lisis del Consorcio Europeo
bajo el cual Renault Scenic
—el vigésimo vehiculo de la
marca con la méxima cali-
ficaciéon—y Subaru Levorg
han alcanzado la méxima
puntuacién, resultado que
refleja el buen nivel de se-
guridad que ambos co-
ches ofrecen a ocupantes,
adultos, nifios y peatones,
tras pasar el examen bajo
el nuevo protocolo puesto
en marcha en 2016.

DIFERENCIAS

QUE SALVAN VIDAS
La posibilidad de una se-
gunda evaluacioén de los
vehiculos con el equipo de
seguridad disponible enop-
cién, gue el Consorcio Eu-
ropeo introdujo a principios
de 2016,demuestra lame-
jora del nivel de seguridad
que se produce cuando se
cuenta con esos sistema.
Lo demuestran Kia Niro y
Toyota Hilux, gue mejoran
puntuaciones y pasan de
las 4 y 3 estrellas logradas
respectivamente equipa-
dos de serie, al maximo de
5que merecen con sistema
auténomo de frenado de
emergencia (AEB) para
ciudad, peatones e inter-
urbano, paguete opcional
que en el caso del Toyota
también incluye Lane As-
sistance (mantenimiento
de carril) y Speed Assis-
tance (control de velocidad
inteligente). Como puntua-
liza Michiel van Ratingen,
el secretario general de
EuroNCAP, con esas prue-
bas adicionales se pretende
animar a los fabricantes a
estandarizar esos sistemas
como equipo de serie en
todo tipo de vehiculos.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

ESTRELLAS | #rk sk
ADULTOS 90%
™ NINOS 82%
¥ PEATONES 67%
3 S.SEGURIDAD 50%
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+interesante .4 AUD|I CONNECTIVITY TECHDAY

Audi nos ha desvelado las increibles novedades que tiene preparadas en
materia de conectividad para los préximos meses. La marca alemana es un
referente en esta materia y trabaja en redes inteligentes que resultaran clave
en el futuro del automdvil. Parece ciencia ficcién, pero esta tecnologia esta a la
vuelta de la esquina. Damos fe de ello.

nce

e Tiat

Audivirtual Exherie

onecto, luego existo

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

CAR-TO-X
Redes inteligentes entre vehiculos

¢Quieres saber como actuaran
los Audi del futuro? La mar-
ca alemana nos ha desvelado
gran parte de sus novedades
en materia de conectividad,
un aspecto que cobra relevan-
cia dia a dia. Ya nadie quiere
renunciar a estar conectado,

y el automévil es una prolon-
gacién de todo ello. Ya no se
trata de recibir informacion
de servicios como el estado
del tréafico, los restaurantes o
los puntos de interés. Ahora
toca estar siempre conectado,
y por eso se trabaja en redes

TECNOLOGIA HMI TODO EN TUS MANOS

inteligentes que nos conectan
con el mundo exterior e, inclu-
S0, con otros vehiculos.

Todo esto abrira nuevas
sendas de informacién en
tiempo real, orientadas hacia
una conduccién mas segura,
pero también mas eficien-

te y confortable. Redes in-
teligentes, mapas digitales
dinamicos, realidad virtual..
un mundo apasionante, casi
de ciencia ficcién, que hemos
tenido ocasion de conocer ‘in
situ’ durante una visita a Ale-
mania.

Enesta intensa jornada
tecnoldgica organizada por Audi
tuvimos ocasién de conocer
novedades que estanala
vuelta de la esquina. El nuevo
control de instrumentacién, por
ejemplo, tendré tecnologia oled,
incrementando la resolucién
ensuimagen,y en las pantallas

Muchos modelos de Audi llevan cdmaras y sensores para ver lo que
pasa a su alrededor. El siguiente paso sera observarincluso lo que se
escapa a su campo visual, es decir, lo gue no se ve directamente. Y
ademas, aprender a tomar decisiones. Para ello los vehiculos deberan
estar conectados entre si para poder cambiar informacién. Parece
ciencia ficcién, pero esta tecnologia estara disponible en la marca
alemana antes de que concluya este afio.

Los primeros pasos se enfocaran hacia la informacién sobre la sefia-
lizacién del tréfico o los incidentes, y algo mas tarde la red permitird
reconocer plazas libres de aparcamiento. Lo comprobamos en una
curiosa demostracién con vehiculos a escala 1:8 dotados de cdmaras
y sensores, coches que ‘ven’, ‘piensan’ y actdan por si mismos. Asi,
los conductores conoceran, por ejemplo, los peligros en la carretera
0 podran pasar en verde todos los semaforos de una avenida para
ganar tiempo y ser mas eficientes.

Audi lleva un afio recogiendo informacién de 70 vehiculos que han
circulado por toda Europa. Los datos sobre velocidad, consumo,
utilizacién de asistentes, recorridos, tipo de conduccién, emisoras
de radio favoritas —hasta 850 sefiales— se envian a un servidor de
manera anénima. Con esto se pretende que los futuros modelos
de la marca sean mas eficaces y dindmicos, pero también mas
ergondmicos, porgue se sabra qué mandos o funciones se utilizan
mas a menudo, ubicandose los instrumentos en un futuro en sitios

<A Audi,juntoa
Mercedesy BMW,
se unid al consorcio
HERE para crear
mapas digitales
tridimensionalesy
dindmicos, actualizados
cada milisegundo con
#8 lainformacion de los

& propios vehiculos.

mas faciles de localizar y utilizar por parte del conductor. Todo esto
facilitara la aplicacion de la conduccién auténoma, pero para ello los
vehiculos deberan navegar con una precision ‘al centimetro’ sobre
mapas digitales, como los creados por la compariia HERE.

<« Tuvimos ocasién
de conocer los
beneficios de la
comunicacién
Car-to-x conuna
flota de vehiculos
aescala 1:8. Todos
circulaban de
manera auténoma.

<« El sistema PIA aprende de las
rutinas diarias y se configura por
simismo para facilitar de una
manera mas intuitiva el uso de cada
conductor.

tactiles habra que ‘apretar’ con
algo més de fuerza —funcién
héptica— para evitar posibles
errores. Otro interesante

proyecto es el asistente
personal denominado PIA.
Este sistema reacciona a los
hébitos diarios del conductor:
cuanto mas tiempo pasay se
utiliza, el vehiculo aprende, con
el fin de adaptarse al usuario.
De esta manera, la pantalla del
salpicadero se ira configurando
con el paso de los dias a los
gustos del ‘duefio’, por si misma,
facilitando de una manera méas
intuitiva las rutinas de cada
conductor.
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A El Audi tablet se conecta al vehiculo via wifi y permite intercambiar informacién entre todos los ocupantes.

También puede utilizarse fuera del vehiculo. Las pantallas tactiles tendran funcién haptica.

e

p—" -
A La conexion entre vehiculos permitiré ver méas alla del campo visual, e incluso los automaviles
aprenderan a tomar decisiones por si mismos. La conduccién auténoma esté realmente cerca.

| MOTOR16



+interesante .4 AUDI CONNECTIVITY TECHDAY

REALIDAD VIRTUAL

¢Simulacién o realidad?

Audi también apuesta firme-
mente por la simulacién de alta
tecnologia gracias a la realidad
virtual. Varias son las aplica-
ciones en este sentido, como
tuvimos ocasién de comprobar
‘insitu’.

La primera estacion se deno-
mina Virtual Training Car, y en
ella una ‘simple’ plataforma
de asfalto se convierte en una
ciudad, con edificios, peatones
y semaéforos gracias a un com-
plejo sistema digitalizado y al
visor VR, que son unas gafas
virtuales. Con esta tecnologia
se puede conocer de una ma-
nera precisa asistentes como el
Audi Pre Sense City, elemento
Que avisa, primero, y es capaz
de detener el automdvil de ma-
nera automatica para evitar una
colisién o un atropello.

Esta experiencia permite co-
nocer de primera mano este
elemento de seguridad —se po-
drian configurar muchos mas—
con el finde que los vendedores
puedan transmitir con autenti-

cidad las ventajas del sistema, y
no de manera tedrica, como ocu-
rria hasta ahora.

Otra aplicacién es el Audi VR Ex-
perience, que abre nuevas posibi-
lidades para explorary configurar
el vehiculo en el concesionario,
tecnologia a afios luz de un ‘sim-
ple’ configurador en Internet. Asf
se puede conocer al detalle el
vehiculo con todas sus posibili-
dades de equipamiento y perso-
nalizacién, incluido el sonido del
motor, gracias al visor VR.
También pudimos conocer los be-
neficios del Virtual Engineering
Terminal, una mesa virtual en la
que se puede comprobar cémo
funcionan los sistemas actuales
de seguridad y hasta desarrollar
otros que estaran disponibles en
breve, como un asistente de cru-
Ces que reconoce —aungue no los
veamos— vehiculos que se aproxi-
man por ambos lados, o el de cir-
culacién en zonas de obras, que
reconoce las lineas amarillas del
pisoy activa unas luces que mar-
can la anchura del vehiculo.

A | arealidad virtual permite conducir un vehiculo y saber cémo

actuan o funcionan los sistemas de seguridad de ‘verdad’, no de una

manera tedrica.

4V ElAudi VR
Experience permite
al cliente explorar
virtualmente

cada detalle de
configuracién del
coche, en tres
dimensionesy con
una perspectiva

de 360 grados.

La experiencia ya
funciona en seis
concesionarios

de Alemaniay el
resultado esta siendo
espectacular.

AUDI CONNECT
Mucho ha cambiado desde 2009

No hace tantos afios que Audiincorpord PV Losservicios
SuS primeros servicios de informacion de Audi connect
digital en sus vehiculos. Fue en 2009,y aumentandiaa
basicamente se centraba en la bisqueda  diaporque esvital
de noticias o puntos de interés. Desde estar conectados
entonces, la avalancha en materia con todo lo que nos
de informacion ha sido abismal. rodea.
Actualmente conocemos el estado

del trafico en tiempo real, podemos

navegar al detalle gracias a Google

Earth y se pueden integrar los servicios

y funciones de nuestro smartphone con

total naturalidad en el vehiculo. Este

mismo afo la marca lanzd Audi connect

e-SIM, una tarjeta integrada en el coche

que permite acceder a los distintos

proveedores de telefonia de manera

auténoma, eliminando las tarifas de

itinerancia. Por su parte, la aplicacion

gratuita Audi MMI connect permite

conocer desde el teléfono movil el estado

de nuestro vehiculo. Los servicios en

linea se amplian dia a dia, y por eso Audi

trabaja en la optimizacién en materia de

hardware y semiconductores.

AMORTIGUADOR ROTATIVO ELECTROMECANICO UNA NUEVA FUENTE DE ENERGIA

Bl MOTOR16 |

Hemos querido aprovechar estas paginas sobre tecnologias de provoca en cada bache o con cada irregularidad del

Audi para destacar unimportante avance tecnologico que la asfalto. Con esta nueva tecnologia, un brazo transmite
firma alemana acaba de desvelar. Hablamos del proyecto ‘eROT’, la fuerza a través de un grupo de engranajes a un motor
y basicamente se trata del montaje de unos amortiguadores eléctrico, que la convierte en electricidad. En los ensayos
rotativos electrémecanicos que sustituyen a los hidraulicos se han podido recuperar hasta 613 voltios —en carreteras
montados hoy endia. Aligual que ocurre cuando frenamos, muy bacheadas—, y la energia se almacenaenuna

que gran parte de la energia se pierde en forma de calor, los bateria de 48 voltios. Por si fuera poco, el proyecto ‘eROT’
amortiguadores actuales absorben la energia cinética que se mejora el confort y la dindmica del vehiculo.

Amortiguador rotativo
electromecdnico

Amortiguador rotativo
electromecdnico

Fuerza vertical inducida por las

irregularidades del pavimento Bateria de 48 voltios

Alternador
Conversién del movimiento en energia eléctrice

Conjunto de engranajes

| moTor1e El

A Los nuevos amotiguadores generan electricidad
y permiten reducir las emisiones hasta 3 gramos de
COz por kildmetro sobre carreteras muy bacheadas.
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largo plazo, en
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El poder de
la investigacion

Bancos de pruebas de motores y vehiculos se complementan con avanzados laboratorios
en el centro que BP tiene en Bochum, la localidad alemana donde los técnicos de la
petrolera no dejan de buscar y probar soluciones para ofrecer carburantes capaces de
conservar la limpieza de las partes mecanicas del motor, eliminar la suciedad que existey,
consecuentemente, contribuir a bajar el consumo.

Cuatro son los centros de di-
seflo e investigacion (Inglate-
rra, Sudéfrica, Estados Unidos
y Alemania) en los que BP se
enfrenta al reto de ofrecer car-
burantes con cualidades muy
por encima de la oferta ge-
neralizada en el mercado. La
prueba es la tecnologia ACTI-
VE de ultima generacién con
que cuentan sus combustibles
estrella «los mejores BP jamés
conseguidos», que afiaden a
una alta proteccién y rendi-
miento un poder de limpieza
tan extraordinario, que alarga
la vida de los motores y mejo-
ra su eficacia.
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Son fruto de la gran apues-
ta por la investigacién que fi-
gura en el ADN de la petrolera
britanica, que cuenta con ins-
talaciones de alto nivel para
avanzar en el desarrollo de
nuevos combustibles y asegu-
rar que sus productos estan
muy por encima de la compe-
tencia.

Un microscopio electré-
nico de 100.000 aumentos,
que permite analizar con au-
mentos increibles el estado
de las piezas del motor que
mas afecta el combustible
(inyectores, valvulas, pis-
tones...), o un medidor de

Carbono-14 para verificar la
procedencia fésil o quimica
de los biocombustibles que
compran a otros proveedo-
res, forman parte de las
mejores y mas modernas tec-
nologias que se esconden en
sus centros de investigacion.
Como el de Bochum (Alema-
nia) donde se comprueba la
calidad de los componentes
que incluye la formulacion
de sus carburantes, se veri-
fican las cualidades de sus
productos, que se compa-
ran con los de la competen-
cia, y se mantienen al dia las
exigencias que imponen las

cada vez mds sofisticas tec-
nologias de los motores.
Trabajo de laboratorio que
se complementa con duros
ensayos sobre vehiculos com-
pletos, motores o componen-
tes individuales. El objetivo es
comprobar la eficacia de una
generacidn de carburantes
nacida de la investigacion so-
bre nuevas formulaciones y el
estudio pormenorizado de la
competencia. Por ello se estu-
dian capacidades y efectos a
largo plazo, con test de con-
duccién en diferentes con-
diciones y sobre diferentes
trazados, que desde 2007 se

realizan en instalaciones es-
pecialmente preparadas para
ese fin, sustituyendo la figura
del conductor y los recorridos
en carretera por rodillos y or-
denadores capaces de cubrir
hasta medio mill6n de kiléme-
tros en 8 semanas.

El ultimo gran resultado
son las gasolinas y diésel BP
ACTIVE, combustibles de ca-
lidad superior notables por su
extraordinario poder de lim-
pieza, especialmente los nue-
vos Ultimate. Se trata de un
poder de limpieza, hasta cin-
coveces superior al de un car-
burante convencional, que no
solo evita la formacion de resi-
duos solidos en las piezas mas
sensibles de la mecanica sino
que también hace desaparecer
los sedimentos acumulados
con anterioridad, permitien-
do que el motor funcione otra
vez como cuando estaba nue-
vo. Un logro que se traduce en
menos consumo y emisiones,
conmejorade la capacidad de
respuesta y potencia.

Si lo ponemos sobre el pa-
pel, las mejoras del Ultimate
diesel se traducen en la res-
tauracién de hasta 99 % de la
pérdida de potencia causada
por la acumulacién de restos

variados ciclos de
funcionamiento,
de las soluciones
que salen de

los laboratorios
de Bochum
(Alemania)

para ofrecer
carburantes
ahorradores y
limpios.

dejados por gasdleos de peor
calidad, la recuperacion de la
calidad de pulverizacién de
los inyectores perdida (fun-
damental para una combus-
ti6n eficiente) y la proteccion
de las piezas metalicas con-
tra desgaste, corrosion y oxi-
dacién. Ademas, el gasoleo
Ultimate cuente con mayor
cantidad de cetano que el res-
to (marca el indice de calidad
de la combustién del diésel) y
cuenta con un agente especial
anti-espuma, que agiliza el lle-
nadoy elimina molestos rebo-
samientos.

También tiene mds octa-
nos y componentes activos
que la competencia la gasoli-
na Ultimate, que dispone del
porcentaje mas alto de bio-
combustibles del mercado. Su
poder de limpieza acaba con
el 95 por ciento de los residuos
existentes, que interfieren en
el funcionamiento correcto
del motor, y entrer las propie-
dades del Ultimate 98 desta-
ca un recubrimiento protector
para reducir la friccion entre
los anillos del pist6n y las pa-
redes de los cilindros, lo que
supone un ahorro energético,
que economiza carburante y
mejora el rendimiento.

Una conduccién eficiente es la mejor carta de presentacion
cuando se quiere ahorrar combustible y preservar el medio
ambiente. Por eso BP ha lanzado un decalogo de consejos
para que los conductores puedan cambiar esas costumbres
gue aumentan el consumo del vehiculo e incluso pueden llegar
a provocar su deterioro prematuro.

Las recomendaciones de la petrolera comienzan recordando
las aportacién de un adecuado mantenimiento y unos neumati-
cos con presiones y dibujo adecuados en la bajada del consumo
y, consiguiente, reduccién de emisiones. Pero también avisa
sobre la incidencia en el gasto de cargar en exceso maletero e
interior, porgue el peso hace trabajar mas el motor, o circular
con las ventanillas abiertas, especialmente en vias de alta
velocidad (segin la Comisién Europea, reducir la resistencia
al aire puede bajar el gasto hasta un 10 %).

Otro punto que aumenta consumo y emisiones (hasta el 5 %
segln la CE) es el abuso del aire acondicionado, asi como no
iniciar la marcha nada mas arrancar el motor o no apagarlo
cuando la parada supera el minuto.

Importante también es mantener una velocidad razonable y
circular con suavidad, porgue cada acelerén o frenazo brusco
dispara el consumo y produce mas CO,, al igual que las mar-
chas cortas, que aumentan las revoluciones. En esa linea se
encuadra la conveniencia de mantener la distancia de seguridad
para disponer de un amplio campo visual que evite frenazos
y aceleraciones innecesarias.

BP coloca en décima posicién, la recomendaciéon que mas
puede influir en una conduccién eficiente: la utilizacién de la
tecnologia ACTIVE presentes en los diesel y gasolina, normal
y premium, que expenden sus estaciones de servicio. Son
carburantes cuyo uso continuado aumenta el rendimiento
de un depésito, alargando los recorridos hasta 56 kilémetros
en automoviles y comerciales ligeros en comparacién con los
carburantes basicos, los que se limitan a las especificaciones
minimas exigidas por la legislacién espafiola y ensucian los
sistemas claves del motor.

AV LosBP Utimate ACTIVE evitan la formacién de residuos y
eliminan los existentes. Su poder de limpieza se demuestra con el
Uso, como permite apreciar el microscopio electrénico de 100.000
aumentos en las piezas del motor que mas afecta el combustible.




+ en www.hankooktire.com/es

+ en https://audiquattrocup.com
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HANKOOK

NEUMATICO
DEL MADRID

Cristiano Ronaldo, Gareth
Bale, Marcelo Vieiray Ser-
gio Ramos son los juga-
dores del Real Madrid que
protagonizan el préximo
anuncio de Hankook Ti-
re. El fabricante coreano
de neumaticos y el club
blanco han firmado un
acuerdo de colabora-
cién para las préximas
tres temporadas para
los partidos de Liga, Co-
padel Reyy para los en-
cuentros internacionales,
donde la marca coreana
estara presente como
neumatico oficial .

ATENTOSA...

DELGAL
8/10/2016

ElReal Club de

Golf de El Prat, en
Barcelona, acoge

la gran final de

la XXVI Audi
quattro Cupde
Golf, la mayor serie
mundial de torneos
de golf amateur,
que la marca apoya
desde hace mas de
20 anos.
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+en www.renault.es

CONELCINEEN
VENECIA

Renault sigue
demostrandosu
apuestaporel
cineconelapoyo
afestivales como
la733Mostra
deVenecia.La
marca cedié
untotalde33
Talismany7
Espacepara

trasladara los
famosos (como
Diane Kruger,
en lafoto)y
personalidades
queacudieron
aesteevento
yquetambién
pudieron verde
cercael nuevo
Scénic,aparcado
juntoalGran
Canal.

+ en www.dsautomobiles.es

LA SERIE 140 CUMPLE 50 ANOS

VOLVOMD EL[D[HE MILLONARIO

Quédense con esta cifra:
140. Porgue el hecho de
que hoy Volvo sea una de
las grandes marcas del
mercado internacional
se lo debe en gran parte
a la serie 140, presenta-
da en 1966 y que ahora,
de seguir en produccién,
cumpliria medio siglo.

La serie 140 fue la pri-
mera de la que la marca
consiguié vender mas de
unmillén de unidades, pe-
ro su legado se prolongd

DS E-TENSE

mucho maés tiempo, hasta
1993, cuando el 240 —sus-
tituto del anterior— tomd
prestados muchos de los
elementos de la serie 140
y se convirtié enel modelo
de produccién més vendi-
do de la marca: 2,8 millo-
nes de unidades.

Pero la serie 140 fue
pionera en muchos mas
aspectos, ya que introdujo
un esquema de denomi-
naciones en el que el pri-
mer digito indicaba la serie,

EL VEHICULO MAS BONITO

El concept DS E-Tense se
alzé conel premioal ‘Ve-
hiculo méas bonito’ en el
Concurso de Eleganciade
Chantilly Arts & Elégance
Richard Mille, que reunié
en Francia ocho prototi-
pos, cada uno
en compafiia
de una mode-
lovestida con
lacreaciénde
un disefiador
o estilista. El

DS E-Tense es un eléctrico
con 402 CV de potenciay
representa el futuro van-
guardista de lamarca. Solo
para disefiar su lujoso habi-
taculo se necesitaron 800
horas de trabajo.

+ en www.landrover.es

el segundo el numero de
cilindros y el tercero el nu-
mero de puertas (huboun
Volvo 142,144 y145). Tam-
bién inaugurd esas lineas
que todavia hoy recono-
cemos en los Volvo actua-
lesy que forman parte del
llamado disefio escandi-
navo. Y estrené muchos
avances en lo referente a
seguridad activay pasiva,
una de las sefias de iden-
tidad de Volvo a lo largo
de su historia.

A LAND ROVER

El aventurero Bear
Grylls, famoso por El
ultimo superviviente,
es el protagonista
del Ultimo video

de Land Rover, en

el que la marca

da a conocer su
sistema plegado
inteligente de
asientos.

+ en www.volkswagen-motorsport.com

+ en www.nissan.es/experiencia-nissan.html

VOLKSWAGEN EXPONE EN BERLIN

MEDIOSIGLODE MOTORSPORT

Volkswagen acaba de
inaugurar en Berlin una
exposiciéon que celebra
los 50 afios de historia de
la marca en la competi-
cién. La muestra redne
coches Unicos; desde el
monoplaza de la Férmula
Vee de los afios 60 con
el que la marca participd
por primera vez en una
carrera, hasta el Polo R
WRC de 2013, con el que

Sébastien Ogier y Julien
Ingrassia ganaron para
VW los tres titulos del
Mundial de Rallyes.

Los amantes del auto-
movilismo también des-
cubrirdn en esta muestra
algunas ‘rarezas’, como
el Golf bimotor de Kleint
preparado para la subida
al Pikes Peak o el lltis que
obtuvo la victoria en el
Rallye Dakar de 1980.

CREADO CON UN BOLIGRAFO 3D

UNNISSAN QASHQAI

DIBUJADO EN EL AIRE

Nissan celebra el lanzamiento del Qashqai
Back Edition con una escultura del modelo
a tamanio real creada con un boligrafo 3D.

Se necesitaron 13,8 kildmetros
de tinta plastica y 800 horas

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

A Volkswagen retne en Berlin los coches con los que ha hecho historia en la competicién.

Este boli permite dibujar en
el aire y funciona calentan-

de trabajo para crear la que
ya es la escultura mas grande
realizada con un boligrafo 3D.

Nissan ha celebrado el lanza-
miento de la edicién especial
del Qashqai Black Edition con
una réplica a tamafio real de
este crossover hecha con un
boligrafo 3D 3Doodler Create.

CON DANISORDO Y EL 120 WRC

COPILOTO POR UNDIA

do pléstico sélido a 230 °C
y haciéndolo pasar por una
boguilla de solo 0,7 mm. de
ancho a medida que se enfria.
La obra fue realizada por un
equipo de disefiadores bajo el
mando de la artista Grace Du
Prezy el resultado es, simple-
mente, espectacular.

AP Elequipode
creadores necesité 13,8
kildbmetros de filamento
plastico para realizar
una réplica del Qashqgai
Black Edition a tamafo

real con un boligrafo 3D,

que permite dibujar en
el aire.

Probar un Hyundai te
puede dar la oportuni-

)| dad de conocery con-

vertirte en piloto de
Dani Sordo. Hasta el 25

| de septiembre, todos

4.4 SEAT

gl La Escuelade
modelos de lamarcapo- ¢ Aprendices de
drénentrarenelsorteode +

varios premios para ser
copiloto de Sordo a bordo
deli2Z0WRC, losdias 16y
17 de octubre durante el

Seat acaba de iniciar
UN NUevo Cursa con
60 alumnos de FP

Dual que trabajaran |

los que se acerguen a
un concesionario
oficial de Hyun-
dai (excepto
Canarias, Ceuta
y Melilla) y soli-
citen la prueba

Rally RACC.

en las dreas de
mecanizadoy
mantenimiento
electromecanico de
instalaciones.

BP Ultimate informa

@ G Elinnovador programa MiBP cuentaconcuatroppilares
fundamentales que hacen queresuttemucho més atractivoy Unico: Ahorro
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\HMIBB(umegaloseguroporsolompuntosyl€0300 puntos),(atalo@
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' DE CARRERAS

LOS PROGRESOS DE MCLAREN-HONDA

DEL EQUIPO ES LOGRAR UN PODIO. «AHORA SIEMPRE SOMOS QUINTOS Y ESTAMOS DENTRO DE LOS PUNTOS»
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A Eric Boullier,
responsable de McLaren,
le preguntaban en Spa

si podia cuantificar la

- -
. "
< ¥
R
y e .

ganancia en tiempo con la
nueva unidad de potencia.

«Si, puedo, pero no lo voy
a compartir con ustedesy,

¢De verdad McLaren

=

A

respondia, acrecentando
aln mas si cabe las
incégnitas sobre los
progresos en el equipo.

podra luchar con Ferr arien 20167

El proceso de evolucién de Honda en varias fases durante esta temporada empezara realmente
a fructificar a partir del pasado Gran Premio de Italia. En Monza, tanto Alonso como Button

se mostraban satisfechos a tenor del rendimiento del motor y el chasis del MP4-31.Y el piloto
asturiano se atrevia a sefalar algunos trazados en los que McLaren podria luchar con Ferrari.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

«Lo sabiamos, asi que no
puntuar ha sido sélo la con-
firmacién. De Singapur en
adelante deberiamos estar
en los puntos con el coche
que tenemos ahora», confe-
saba un optimista Fernando
Alonso al término del pasa-
do Gran Premio de Italia,
«en Austin y Abu Dabi pode-

El MOTOR16 |

mos estar entre los cinco pri-
meros y luchar con Ferrari,
espero». {No era hasta cierto
punto sorprendente tras la
dura carrera italiana? «Diga-
mos que intentaremos estar
justo detras de Red Bull», ha-
bia anticipado el jueves ante-
rior, reafirmandose después
de la tltima carrera.

¢Qué ha cambiado en
McLaren para que, efecti-
vamente, Alonso se atre-

va a anticipar que «después
de Monza habra un nuevo
campeonato para nosotros»
¢Qué argumentos y razones
avalan a Alonso, Button,
Boullier y compaiiia para
pensar asi?

Tras el pardn veraniego,
el equipo britanico afron-
taba de primeras una dura
y empinada montafia con
Spa-Francorchamps y Mon-
za en primer término, dos

de las pistas mas exigentes
en potencia de todo el calen-
dario. Y que depararon una
humillante tortura en 2015.
Contra todo prondstico, es-
te aflo, tanto Button el saba-
do como Alonso el domingo
sorprendieron en el trazado
belga. El primero, noveno de
parrilla. El espafiol, séptimo
en la meta, y por delante de
los Williams y el Ferrari de
Raikkonen.

«Esta carrera hubiera si-
do increible de pensar ha-
ce un par de meses, es una
gran progreso del equipo»,
nos contaba Alonso al acabar
el fin de semana belga. Pro-
blemas de fiabilidad con la
nueva unidad de potencia le
habian relegado a la ultima
posicion de parrilla en el tra-
zado de las Ardenas. A pesar
de ello, lleg6 un resultado in-
esperado. Le favorecieron los
incidentes de la salida, el co-
che de seguridad, las paradas
en boxes... Pero el MP4-31
se mostraba muy répido en
el segundo sector —de carga
aerodindmica- y mantenia
el tipo en las rectas, aquellas

donde el afio anterior agoni-
zaba sin sistema de recupe-
racion de energia y hasta 180
caballos menos de potencia.

¢Tanto habia cambiado
el monoplaza britanico con
los ‘tokens’ que Honda habia
consumido en Spa para me-
jorar la potencia y eficiencia
en la cdmara de combustién?
La siguiente carrera ofrece-
ria més informacién al res-
pecto.

«Gran carrera del equipo
en Monza y épica vuelta rapi-
da de Alonso para acabar en
lo alto», tuiteaba Honda al
final de la prueba. Sin em-
bargo, fue un mensaje opti-
mista, de vaso medio lleno,

para una realidad diferente
a la experimentada en Bélgi-
ca. Alonso y Button habian
entrado con holgura entre
los diez primeros en los en-
trenamientos del viernes. El
espafiol se mostraba escép-
tico, el britanico, optimista
para el resto del fin de sema-
na... Los clasificatorios deja-
ron a los dos pilotos fuera del
Q3. Habia empezado otra cu-
ra de realismo.

«A diferencia de Spa, no
pasé nada delante nuestro, y
cuando no pasa nada en es-
te tipo de circuito sabemos
que no estamos al nivel ne-
cesario. Hoy, por desgra-
cia, ha sido asi», resumia el

1

piloto espafiol al final de la
prueba. McLaren erraba con
la primera parada en boxes.
Para recuperar, atacaba 'y de-
gradaba excesivamente sus
neumaticos. Al final buscé
una vuelta rdpida parando
en los ultimos compases de
la prueba. Fue un consuelo
que no ocultaba que Monza
y Spa habian sido historias
diferentes.

Aunque Button habia ma-
tizado en parte el resultado
de su compaiiero de equipo.
Tras salirse de la pista en la
primera vuelta llegé a la me-
ta cerca del undécimo puesto
y a 13 segundos del décimo.
Por el contrario, segin Alon-
S0, «nunca tuvimos opciones
de acabar entre los puntos».
¢Con qué quedarse enton-
ces? ;con el rendimiento de
Spa o la decepcién de Mon-
za? ;Sera posible luchar en
algunas de las pruebas res-
tantes con Ferrari, como el
propio Alonso nos contaba
alli?

| MOTOR16
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LOS PROGRESOS DE MCLAREN-HONDA

YA HA SUPERADO A TORO ROSSO EN EL CAMPEONATO DE C ONSTRUCTORES, PERO SERA DIFICIL ADELANTAR A FORCE INDIA

LIBERTY MEDIA SE HACE CON EL CONTROL
La Formula 1, en una nueva era

ristas” de alto nivel.

La Férmula 1 entrard en una nueva etapa de su historia con
la toma de control por parte de Liberty Media, integrada en el
grupo de comunicacién mas importante del mundo, contro-
lado por John Malone, uno de los grandes ‘tycoons’ a escala
global. Esta asi a punto de terminar la ‘era Bernie’, iniciada en
1976, y durante la cual Ecclestone convirtié en un espectéaculo
multimillonario y global lo que sélo eran reuniones de ‘carre-

La pasada semana se dio el primer paso con la toma de control
del 18,7 por ciento de la sociedad Delta Topco, que controla
los activos de la Férmula 1. La operacién
se completara en el primer trimestre de
2017. Hasta entonces seguira controla-
da por el fondo inversor CVC. Después,
quedara como mero socio inversory sin
derecho a voto.

El grupo Liberty esté integrado por una
gran red global de medios de comu-
nicacién, entretenimiento, eventos en
directo y area digital. Segun declaran
Sus nuevos responsables, pretende pro-
mover la Férmula 1a mayor nimero de
mercados y distribuirla como un potente
contenido que se puede monetizar a
través de sus diferentes plataformas.
Al frente de la Férmula 1 estard Chasey Carey, uno de los eje-
cutivos més importantes del sector a nivel mundial. Carey y
Su equipo pretenden ampliar su presencia a otros vehiculos
digitales que superan el marco en el que Ecclestone se ha
movido tradicionalmente. Es decir, ingresos por derechos te-
levisivos exclusivos, cAnones de los circuitos, y los patrocinios.
Partiendo de esta base, Carey llevaréa la Férmula 1 més alla de
donde Ecclestone se paré. A ‘Mr E’, cerca ya de los 87 afios, se
le ha ofrecido un contrato «de tres afiosy para ayudar a los
nuevos responsables. Sera dificil que los lleve a término. Su
obra esta ahora ya en manos de otros.

«;Podria cuantificar la
ganancia en tiempo con
la nueva unidad de poten-
cia?», le preguntaban a Eric
Boullier en la rueda de pren-
sa oficial de Spa. «Si, puedo,
pero jno la voy a compar-
tir con ustedes!», respondia
el responsable de McLaren.
Porque Honda habia com-
pletado en las Ardenas otro
movimiento en su proce-
so evolucién emprendida
en 2016 que ha transforma-
do al monoplaza britanico
—aerodinamica aparte— en
2016y, sobre todo, frente al
MP4-30 que tantos disgustos
dio al equipo.

«Hemos visto que en las
ultimas carreras, en circuitos

El MOTOR16 |

que estadisticamente debe-
rian ser dificiles para noso-
tros, nos hemos sorprendido
incluso a nosotros mismos
con nuestro rendimiento en
relacién a nuestros rivales»,
explicaba Alonso antes de la
cita belga, ya con la percep-
cién confirmada en los avan-
ces de sumonoplaza. Porque
la progresion del MP4-31 co-
menzd a percibirse a partir
del Gran Premio de Canada.

Alli, Honda habia intro-
ducido un nuevo turbo que
permitia una mejor recupe-
racion y utilizacion de la de
energia eléctrica en la rec-
tas, donde el monoplaza
britanico se quedaba vacio,
como recordaban los famo-

LT T T PR,

sos desahogos de Alonso en
Montreal y Japén en 2015.
«Nuestro sistema de recupe-
racién no es muy diferente
al de los equipos de arriba»,
explicaba después Yusuke
Hasegawa, «hemos logra-
do nuestro objetivo, ya esta
a la altura de Mercedes, se
ha doblado respecto al pa-
sado afio y esta ya al maxi-
mo nivel. Es increible lo que
hemos conseguido en dos o
tres aflos, cuando a los otros
les ha llevado seis o siete»,
reconocia el ingeniero ni-
pon. Sorprendia semejan-
te declaracidon cuando ya se
habia escuchado algo seme-
jante de Yasuhisa Arai el afio
anterior.

Pero, efectivamente, ya se
comenzaban a notar algunos
cambios, como se pudo apre-
ciar en el circuito de Silvers-
tone. Sin embargo, a costa
de pagar un precio. El nue-
vo turbo y la mejora en el sis-
tema ERS daban por un lado
lo que por otro restaban a la
camara de combustién: el
aumento de la recuperacion
iba a expensas de la poten-
cia del motor convencional.
El consumo de combustible
también sufria las conse-
cuencias, como se confirmé
en la parte final del Gran
Premio de Alemania, cuan-
do Alonso hubo de levantar
el pie ostensiblemente al fi-
nal de la carrera.

Para intentar cubrir estos
problemas lleg6 la segun-
da fase en la evolucién de
Honda en Silverstone. Alli
se incrementd ligeramente
la potencia y la eficiencia de
la combustion en la ICE, que
es el motor convencional. La
lucha de Alonso con Massa
en la pista y su ritmo de ca-
rrera confirmaron que, cha-
sis aparte, la unidad nipona
seguia progresando. A Hon-
da le restaban todavia diez
‘tokens’ por gastar, a consu-
mir en dos fases, como ex-
plicaba Hasegawa. Ambas
estaban destinadas a mejo-
rar mas esa ICE menguada
por la progresion del ERS.
Alonso hablaba ya en Sil-

verstone de un equipo in-
tegrado en la lucha de ese
reflido ‘minicampeonato’
que enfrenta a la clase media
de la Férmula 1 en 2016.
«No aspiramos al podio,
pero si siempre somos quin-
tos y estamos dentro de los
puntos... con un poco de
suerte hay alguna posibili-
dad de conseguir un podio.
Creo que es un objetivo rea-
lista». En definitiva, Honda
ha mejorado su unidad de
potencia en diferentes fa-
ses, y el verdadero impacto
se deberia empezar a perci-
bir una vez pasados los dos
circuitos mas duros del ca-
lendario. El incremento de
potencia permite también

Yusuke Hasegawa
defiende que el sistema
de recuperacion del
motor Honda gno es muy
diferente al de‘bs equipos
de arrigah. El ingénierg,
nipén estima que «se
hglogra@o endosotres
anos o queaotr

g w
letg». -

ganancias en términos de
carga aerodinamica, con lo
que el MP4-31 puede seguir
recortando terreno. Hasta
el propio Hasegawa se ma-
nifestaba recientemente en
la misma linea que Alonso y
Button lo hacian en Monza.

Queda por comprobar
si, efectivamente, el mejor
McLaren estd todavia por lle-
gar en lo que resta de 2016.
Si tal vez el Gran Premio
Italia fue la dUltima trinche-
ra a superar antes de llegar
a pistas mas favorables que
permitan lucir el trabajo
realizado por Honda en es-
tos tiltimos meses. 2017 sera
otra historia, porque el fabri-
cante nipdn presentara una

diferente unidad de poten-
cia, con conceptos nuevos
derivados de la experiencia
de estos dos tltimos afios. Y
algtin que otro vistazo a las
soluciones técnicas de los ri-
vales.

De momento, Toro Ros-
so ya ha sido superado por
McLaren, que ocupa la sexta
posicién en el Campeonato
de Constructores, a 50 pun-
tos de Force India. Sera com-
plicado adelantar al equipo
de Pérez y Hulkenberg. Pe-
ro queda por comprobar si
Alonso y Button tienen ra-
z6n, a pesar de la decepcién
de Monza: «Digamos que in-
tentaremos estar justo detras
de Red Bull». Veremos.

| moTor16 EA
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE

MATRICULACIONES EN AGOSTO

CAMINO DEL 1,2
MILLONES DE UNIDADES
AL FINALIZAR EL ANO

Con el mejor agosto desde 2007 que, pese a no contar con el plus adicional
del PIVE, se cerraba con 64.089 unidades (+14,6 % sobre el ario anterior), el
mercado espariol sigue creciendo hacia los niveles que le corresponden, camino

de cerrar 2016 por encima del 1,2 millones de turismos y todoterreno vendidos.

De momento, van 794.629 matriculaciones, que superanenun 11,3 % la suma
de los 8 primeros meses de 2015, gracias al notable incremento de las compras

entodos los canales enlo que va de ario: +14,1 % empresas (210.634 unidades),

+8,9 % particulares (405.612) y +13,6 % alquiladores (178.483), sector que

registraba un significativa 48,2 % de subida mensual (2.543 matriculaciones),

impulsada por la excelente temporada turistica.
Elbuenresultado de agosto, tradicionalmente el mes con el volumen mas bajo

del afio, beneficia practicamente a todas las marcas, permitiendo a Kia (+23
%) ganar un puesto en el ‘top ten), clasificacién en la que Toyota desplaza de la

décima plaza a Audi, por 1.621 unidades. Por segmentos, el mayor incremento

mensual se lo anotan los todoterreno grandes (+69%), aungue son los pe-

quefios los gque méas aumentan en el conjunto del afio (+38,5 %).

LAS MARCAS e
MAS VENDIDAS /
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VENTAS POR SEGMENTOS (oo scosm) i,

CIUDADANO

Modelo Unidades
FIAT500 10.846
FIAT PANDA 6.799
FORD KA 3224

TOYOTAAYGO 2145
KIAPICANTO 2102

g ——

UTILITARIO

Modelo Unidades
SEATIBIZA 23990
OPEL CORSA 20180
VWPOLO 18381

DACIA SANDERO 17912
RENAULT CLIO

16.864

FAMILIAR
COMPACTO

Modelo Unidades
SEAT LEON 25,045
VW GOLF 17392
PEUGEQT 308 17162
OPELASTRA 1481
FORD FOCUS 11.340

BERLINASMEDIAS

Modelo Unidades
VW PASSAT 1282
AUDI A4 6.229

MERCEDES CLASEC_ 5877
BMW SERIE 3 5.521
OPEL INSIGNIA 5301

@D dealer

BMW SERIES 1293 RENAULTZOE 78

VOLVOV70 448 SMART T4
Baw3 M6

[ N

| = r———|

BERLINASDE ,

REPRESENTACION

Modelo Unidades

BMW SERIE7 314 HIBRIDOS

AUDIA7 263  Modelo Unidades

MERCEDESCLASES 220  TOYOTAAURIS 7394

AUDIA8 125 TOYOTAYARIS 4007

MERCEDES (LS 117 TOYOTARAV 4 1.826

LEXUSNX300H 1.560
LEXUS CT200H 954

Ll -

TTPEQUENO

Modelo Unidades

RENAULTCAPTUR 13351

OPEL MOKKA 1218 MONOVOLUMEN

PEUGEOT2008 1093 PEQUENO

NISSAN JUKE 0J4  Modelo Unidades

FIAT 500X 5902 OPELMERIVA 3402
= NISSANNOTE 1987

5 HYUNDAIIX20 1501

Modelo Unidades
NISSAN QASHQAI 16470
HYUNDAITUCSON 12517
KIA SPORTAGE 12405
DACIADUSTER 8.805
RENAULTKADJAR 8606

TTGRANDE

Modelo Unidades
VOLVO XC60 3438
L.R. DISCOVERY 15260
Toyota LAND CRUISER 1.096
RANGE ROVER 1.032
BMW X5 920

(ITROEN GBPICASSO 1374
KIAVENGA 649

MONOVOLUMEN
MEDIO
Modelo Unidades

(ITROEN C4PICASSO 10.378
OPEL ZAFIRA 1038

PEUGEQT 3008 6.646
KIA CARENS 5.344
VWTOURAN 5210

MONOVOLUMEN
NDE

= 1
o N o &

Modelo Unidades
GRANDES BERLINAS SEATALHAMBRA 1970
Modelo Unidades MERCEDES CLASEV 1675
MERCEDESCLASEE 1745  ELECTRICOS RENAULTESPACE 1414
AUDIAG 1635 Modelo Unidades  FORD S-MAX 1167
SKODASUPERB 130 NISSANLEAF 404 VWSHARAN 738

AUDI

Ya disponibles los ASy S5 Sportaback

A principio de 2017 se iniciara
la venta de los nuevos Audi A5
y S5 Sportback, que se comer-
cializarén en Esparia con precios
que partende 41.400 euros en el

BMW

A52.0 TFSIde 190 caballos con
cambio de 6 marchasy 77.900
eurosen el S5, que se lanza con
un nuevo motor turbo de seis
cilindros y 354 caballos.

Se admiten pedidos del nuevo i3

La nueva generacion del i3 es-
ta a la venta y su principal no-
vedad es la actualizacién de
la bateria que, con las mismas
dimensiones, convierte los 60
Ah que ofrecia hasta ahora el i3
en 94, gracias a la mayor densi-
dad de los elementos de iones
de litio del acumulador. Amplia
la capacidad hasta los 33 kWh
y consigue una autonomia de
300 kilémetros, frente a los 190
kilbmetros del compacto eléc-
trico alemén con la bateria de
22 kWh, que se mantendra en
el mercado hasta junio de 2017.
Ademas, el motor de 170 caba-
llos no pierde prestaciones en el
nuevo i30 de 33 kWh, gue pasa
de 0 a100 km/h en 7,3 segun-

dosy mantiene ese tacto depor-
tivo «sefia de identidad» de un
coche, que se anuncia como el
mas eficaz de su segmento, con
un consumo de 12,6 kWh/100
km (NEDC). Para los que nece-
siten mas autonomia, existen las
variantes Range Extender, que
suben 150 kilémetros el reco-
rrido gracias al pequefio motor
de gasolina de dos cilindros, que
mantiene el estado de carga
constante durante el viaje.

| PRECIOS |3

60 35.500€
REX60AN 30.990€
94Ah 36.700€
REX 9% Ah 41.200€

La segunda generacioén del
A5 Sportback cuenta con un
interior mas amplio y uno de
los mejores maleteros de su
clase (480 litros), que dispo-

Tresmotores

y cambio 96
Tronic, laoferta...

de momento

MERCEDES

ElClaseE
estate llega al
mercado

A finales de septiembre em-
pezaran las entregas del nue-
vo Clase E Estate, que llega
al mercado con una gama de
lanzamiento que integran tres
motorizaciones y cambio 9G
Tronic. Ofrece uno de los vo-
lUmenes de carga mayores de
su segmento y estara disponi-
ble de nuevo con una tercera

ne de un sensor que controla la
apertura y cierre del maletero.
Se ofrece con dos motores de
gasolina TFSly tres diésel TDI
(de 190 a 286 caballos), que
presentan consumos reduci-
dos (hasta un 22 %) y potencia
aumentada (hasta un 19 %).
Cambio manual de seis veloci-
dades, transmisién S tronic de
doble embrague y siete mar-
chas y caja tiptronic de ocho
velocidades, integran la oferta
de este traccién delantera, que
integra en opcién dos versio-
nes quattro, traccién que es de
serie con el motor 3.0 TDI de
286 CV.

| PRECIOS [

E0d 53.350€
E200 52.100€
E250 571.200€

fila de asientos, formada por
un banco abatible para nifios.
Destaca el portén Easy-Pack,
que va incorporado de serie y
permite limitar el &ngulo de
apertura para evitar roces. De
serie también se incluye la re-
gulacién de nivel, gue mantiene
al Estare siempre en posicién
horizontal, incluso cargado al
maximo.

c GUIA DEL COMPRADOR, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

Bl MOTORI6 |
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ALFA ROMEO

El renovado
MiTo llega a los
concesionarios

Comienzan a llegar a los conce-
sionarios los nuevos MiTo,conuna
gama gque integran tres niveles
de equipamiento y seis motores,
que comienzan con el sencillo 1.4
FIRE de 78 CV y finalizan con el
potente14 TBde170 CV eincluye
el regreso del 1.3 JTDM, que ofre-
ce 95 CV y bajos consumos, y la
versién alimentada por GLP del 1.4
TB. La eleccién se complementa
con ocho colores de carroceria y

=3
Mitol. 478 CV \ = 16.950¢
Super1.478CV 18.050€.
Mito 0.9 TwinAir 105 CV 17.950€
Super 0.9 TwinAir105 CV 19.050€
Super1.4TB120 (VGLP 20.500€
Super1.4 TB140 CV DDCT 23.100€
Veloce1.4 TB170 CV DDCT 26.500€
Mito13JTOM95(V 19.000€
Super13JTOM95(V 20.100€

PEUGEQOT

3008: se admiten pedidos

OFERTAS [

cinco packs (Veloce, Style, Luxury,
Comforty Visibility), gue agrupan
las opciones mas demandadasy
suponen una gran y significativa
ventaja de precio al adquirirlos
juntos.

Una nueva parrilla frontal, el
nuevo logo de la marcay un nue-
vo tipo de letra para sunombre lo
diferencian de la versién anterior
ala que también supera en equi-
pamiento, puesto que, desde el
acabado basico (Mito) ofrece
elementos como el Alfa DNA, 7
airbags, climatizador manual,
sistema Uconnect con pantalla
tactil de 5 pulgadas..., llegando
enel tope (Veloce) allantas de 17
pulgadas, paragolpes deportivos,
frenos Brembo, climatizaro bizona
oasientos tapizados en Alcantara,
que se pueden reemplazar por los
firmados por el especialista Sabelt,
aun méas deportivos.

En cuanto a la financiacion, el
nuevo compacto deportivo de la
marca italiana dispone de las flexi-
bles condiciones que FCA Bank
ofrece para los Alfa Romeo. Como

ejemplo puede servir el disfrute de
un MiTo 1.4 de 78 caballos
por 99 eurosal mes, tras
L, aportar1.962,22 euros

una cuota final de
B6.441 €.

www.motorl6.com/precios

*Sin decuentos
Expression].4 Turbo120CV6vel  22.300€  Selective].6 CDTI 120 CV 6 vel 21.150€
Selectivel.4 Turbo140CV6vel  22.300€  Selective .6 CDTI136.CY 6vel 21.750€
Selective 14 Turbo 140 CVGLP 6vel 27.550€  Selective2.0CDTITIOCV 6 el 28.912€
Excellencel.4 Turbol40(V6vel  28.350€  Fxcellencel.6CDTITOCVEVel  30.150€
Excellencel4 Tubo 140 CVAut ~ 29.550€  ExcellenceZ0CDTITIOCV6vel  31.350€
Expression1.6(DTIT20CV6vel  24.000€  Excellence20CDTITIOCVAUt ~ 32.950€

OPEL

El Zafiraen
Espana, desde
17023 €

La tercera generacién del mono-
volumen aleman llega a los con-
cesionarios espafioles con con
tres niveles de equipamiento para
elegiry seis opciones mecanicas,
entre las que destracan el 1.4 turbo
de 140 caballos alimentado por
GLPy los tres eficientes diesel de
120,136y 170 caballos. Enla oferta
mecanica resalta que los motores
asociados a cambio automatico

Adtive 1.2PEréieEh730s&schanu£ﬁ Vel

no se combinen con Start&Stop,
sistema que figura como equipa-
miento de serie en las versiones
con transmisién manual. La elec-
ciénse completa con 12 colores de
carroceria, nueve tipos de llantas
(dos de chapa para los Expres-
sion) y nuevos equipamientos,
tanto en materia de seguridad
como de confort. El nuevo Zafira
llega a Espafia con descuentos
que oscilande los 5.277 euros es-
tablecidos para 1.4 turbo de 120
caballos Expression, de entrada
de gama, y los 6.874 euros que
seaplicanal 2.0 CDTI170 CV Aut.
Excellence, el alto de gama.

I

ct!vel.ZPureTeghBOS&SEATﬁAutamétimﬁvel.S&SEAT& 27'4650€

Conlagamadefiniday los precios CManual STT5 el
b 26.050€

establecidos se abre la puerta a
las reservas del renovado SUV
de la marca francesa, que
empezara a ser entre-
gadoenoctubre.Con
una filosofia mas
SUV, el nuevo 3008

ctive 16 BlueH0 120 CV AT Ayor-ir 950¢
Utol

e l2PyeTec RSES g T L 21500¢

h .900€

e 1.6 BlueHDi 20 Cy .y
Allre2 0 Blgarniien .- - anual STT6 Vel
AL LOBLEHDSICYC Yl 1 20400

contara con motores
eficientesy potentes,
avanzados sistemas
tecnoldgicos e innova-
doras soluciones,como
el nuevoi-Cockpit, para destacar
en el competido segmentoal que
pertenece. También le ayudara
una gama amplia y bien esca-
lonada que permite ofrecer un
3008 adaptado a cualquier tipo
de cliente.

6 motores (2 gasolina y 4 dié-
sel, con hasta 180 caballos de
potencia) y dos tipos de cambio

(manual o automatico EAT6) in-
tegran la oferta mecanica del mo-
delo, que se combina con cuatro
niveles de acabado, que destacan
por el extenso equipamiento que
ofrecen.

Ya en el Active, que da acceso
a la gama, no faltan elementos
como pantalla tactil de 8 pulga-
das con mandos integrados en el

volante+Radio bituner, control de
estabilidad dindmico ESPy siste-
ma electrénico antideslizamiento,
airbags de cortina delanteros y
traseros, pack SAFETY, climatiza-
dor bizona o llantas de aleacién de
17 pulgadas. El tope se encuentra
enel GT, en el que no faltan pack
DRIVER ASSIST, cdmara de vision

 GTLine 6 THP 65 588 EATS gtomi
' GTlinel6Betpizn Afomdtiog

Ine 2.0BlueHDi 150y c ¢ Manual STT 6 Vel Lol

.350€

TLine 6 Bueki 120 Y AT e
| b Automii
Grz.omueHn:mocVAumm'n'coﬁvel.sgggﬁé.S&SEm 3?3735

.CManual STT Vel

trasera 180°, acceso y arrangue
manos libres o llantas de aleacién
de 19 pulgadas, enuna larga lista
que completa la no menos ex-
tensa dotacion del GT Line: faros
delanteros Full LED, Pack SAFETY
PLUS, i-Cockpit Amplify, indexa-
cién marcha atras...

L a formacion como
bUsqueda para diferenciarse

Seguramente estés de acuerdo
con nosotros con que la forma-
cién es la base de todo. Con-
tar con una formacién lo mas
amplia posible es fundamental
para acceder a cualquier pues-
to de trabajo, pero el proceso
formativo no concluye cuando
recibes la primera némina, con-
tinva a lo largo de la vida laboral
del empleado. Mas aun cuando
laidentidad de las empresas tie-
ne que ver con la aportacion de
cada persona en la organizacion
y con lo que todos juntos consti-
tuyen a modo de sistema, lo que
configura el valor diferencial de
las compaifiias. Es por lo que la
formacién no solo debe ser una
rutina alineada con las compe-
tencias profesionales, sino que
debe formar parte de la iden-
tidad corporativa, social y los
valores que cada organizacién
quiera poner en el mercado para
conseguir la diferenciacién.

Teniendo esto en cuenta, en
dealerBest tenemos el placer
de contribuir a esta ampliacién
de los conocimientos del em-
pleado desde la perspectiva
sistémica, con la organizacién
de cursos formativos. Nuestra
empresa esta acreditada co-
mo entidad organizadora de
los cursos o talleres acogidos
a la Fundacién Estatal para la
Formacién y el Empleo, antes
Fundacién Tripartita. Esta enti-
dad ya se encarga actualmente
de formar a los trabajadores de
221.280 empresas.

La realizacién de estos cursos
complementarios a la forma-
cién previa del empleado supo-
nen un win-win en el que ambas
partes, trabajadores y empre-
sas, salen ganando. Asi pues,
la manera de poder acceder a
estos talleres es muy sencillay
cualquier compafia que cotice
en la Seguridad Social tienen la

Impartimos curses y
talleres be

108 creditos en

oportunidad de realizarlos. Y es
que parte de esas cotizaciones
se destinan a la financiacién de
la Formacién Profesional. Las
cantidades econdémicas apor-
tadas dan derecho, anualmen-
te, a una serie de créditos, que
pueden ser utilizados para que
los empleados asistan a cur-
sos de formacién impartidos
por entidades acogidas a de-
terminados convenios con la
Administracion.

Los créditos de los que dis-
ponen las empresas, para la
realizacién de estos cursos o
actividades formativas, se ges-
tionan en funcién del nimero
de trabajadores y las cantida-
des aportadas a la Seguridad
Social en el concepto de For-
macién Profesional durante
el afio anterior. Sin embargo,
cabe recordar que estos crédi-
tos no son acumulables para
ejercicios posteriores y si no
se consumen en esa
anualidad, se pierden.
En relacién a esto, en
dealerBest también
nos podemos encar-
gar de gestionar di-
chos créditos.

Por otro lado, para
utilizar esos créditos,
empresa y trabajador
pueden informarse de
la oferta de cursos y
escoger el que mas
les interese, siempre

www.motor]6.com/precios

teniendo en cuenta que la te-
matica debe estar relacionado
con su actividad. Cada uno de
esos cursos lleva asociado un
coste o el crédito necesario
para su realizacién y la em-
presa puede optar por utilizar
los créditos en un solo curso,
para un trabajador, o repartirlo
en varios cursos o para varios
empleados. En el caso de que
el curso, o los cursos, tengan
un coste mayor al crédito del
que la empresa dispone, esta
debera asumir el pago de la
diferencia.

En definitiva, los cursos supo-
nen una oportunidad para los
trabajadores de actualizar sus
competencias y adquirir nue-
vos conocimientos y, en conse-
cuencia, una oportunidad para
las empresas, que contardn con
un personal mejor cualificado.
Asi pues, con estos propdsitos
como telén de fondo, desde
dealerBest invitamos y anima-
mos a todas las empresas a
incrementar su competitividad
con los talleres que imparti-
mos, y para los que pueden
utilizar los créditos de los que
hemos hablado.
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¢ QUE PASA CON LA
TECNOLOGIA OLED?

Antonio Vallejo
Llevo aiios leyendo que marcas como Audi
apuestan por la tecnologia oled como fuente
deiluminacion. éSaben si la siguen desarro-
llando?, porque hace tiempo que no veo nada
al respecto. En su dia se hablaba de su aplica-
cién para revolucionar la iluminacién en los
vehiculos, pero étendria mas aplicaciones?
RESPUESTA
Pues la respuesta es siy si. Es cierto que Audilleva
afios desarrollando los denominados oled, y va
cubriendo etapas. De hecho, esta tecnologia ya
se aplica en los pilotos traseros de modelos como
el TT RS, pero todavia queda mucho camino por
recorrer. Eso sf,en unos afos la iluminacién en los
automaviles sufrird una auténtica revolucién.
Los oled son diodos organicos emisores de luz
compuestos de capas de apenas unas milésimas
de milimetro de espesor. Se pueden dividir en
grupos y ser controlados de manera individual,
con voltajes de corriente continua de cuatro vol-
tios. Por lo tanto, sus posibilidades resultan casi
infinitas, sobre todo si los comparamos con los
actuales led, que son fuentes de puntos de luz
basados en cristales semiconductores.
Con los oled se revoluciona la iluminacién, pero
también el disefio, ya que se pueden aplicar de

I—

A LosMatrix oled ya se montanenel TTRS.
Para otras funciones aun habra que esperar.

CONSULTORIO

VOLKSWAGEN POLO PERQ... ¢ GASOLINA O DIESEL?
¢ CAMBIO MANUAL O AUTOMATICO?

Antonio Sanjudn

Tengo 68 afios y voy a comprar un coche en los préximos meses. Creo que voy a elegir final-
mente el Volkswagen Polo, pero tengo dudas sobre qué versién adquirir. Lo voy a utilizar poco,
mayoritariamente por ciudad, y alguna escapada de fin de semana o en vacaciones. Llevo 30
anos utilizando vehiculos diésel, pero mi hijo me aconseja que elija el motor de gasolina de 90
caballos y, ademas, con cambio automatico, que tampoco he tenido nunca.

RESPUESTA

Es complicado cambiar de habitos, mas cuando
durante tanto tiempo se ha sido ‘fiel’ a una tra-
yectoria. Pero los tiempos cambian y conviene
adaptarse. Si ha conducido durante 30 afios
vehiculos diésel habrd comprobado que los Ulti-
mos poco o nada tienen que ver con los primeros
anivel de rendimiento, consumo y refinamiento.
Lo mismo sucede con los motores de gasolinay
los cambios automaticos.

No nos comenta el kilometraje anual que hace,
aunque por las pistas que nos da no creemos que
sean muchos, y casi todos por ciudad. Lo mas
razonable seria elegir el propulsor de gasolina,
simplemente por una razén econémica, ya que
el diésel sera dificil de amortizar. Hablamos de
lo aconsejable, pero el que conducird el cochey
tiene que estar contento y cémodo es usted.

Las razones para elegir el 1.2 TSI de 90 CV fren-
te al 1.4 TDI también de 90 CV son diversas. La
diferencia de precio entre ambas versiones es
de 1.660 euros —acabado Advance—, y con el
precio actual de los carburantes y el consumo
deambos —4,7 /100 kmde mediael TSly 34 el
TDI- necesitaria recorrer casi 93.800 kilémetros.
Haga cuentas: si cubre 10.000 kilémetros al afio
necesitara casi diez afios para amortizarlo. Ade-
mas, el 1.2 TSI es un cuatro cilindros mas refinado
en su uso que el diésel.

Por Ultimo, el cambio automatico DSG de siete
relaciones es muy recomendable, y més sise va
a mover asiduamente por ciudad. Consume lo
mismo, facilita mucho las cosas eneldiaadiay
es facil adaptarse a él; pero obliga a gastar 1.540
euros més que con la caja manual...

manera tridimensional, permiten regular su in-
tensidad, se prescinde de reflectores, no crean
sombras, consumen menos y duran bastante
mas.

De momento sélo se aplica en los pilotos traseros,
pero a corto y medio plazo también lo veremos

™= CONSULTAS RAPIDAS

enlaluzdiurnay en los intermitentes. Basta con
solucionar los problemas de temperatura, ya
que su funcionamiento termina alrededor de
80 grados. También veremos oled en el cuadro
de mandos y en las diferentes pantallas de los
nuevos Audi en el plazo de dos o tres afios.

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

mandanos tu carta a:

¢/Trueno, 6. Poligono PLACA V20 TRASERA alguna ocasion hayan hecho CAJA DE CAMBIOS
Industrial San José de Valderas. OBLIGATORIA la ‘vista gorda’, pero te pueden ROBOTIZADA

28918. Leganés -Madrid Luis Gémez y deben sancionar por ello. Javier Campos

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartas no deberén
sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

MOTORI16 |

Es cierto que hay muchos
conductores que no llevan en
la zaga de su vehiculo la placa
V20 cuando se desplazan con su
bicicleta, pero que no lo hagan
no quiere decir que no estén
cometiendo una infraccién.

La placa V20 es obligatoria y
tiene que estar perfectamente
homologada. Si te han dicho
gue la Guardia Civil no multa,
es falso, o puede que en

No lo dudes. Asi que, aunque
pierdas visibilidad al montarla
en tu vehiculo, sigue haciéndolo
para evitar problemas y, sobre
todo, para advertir al resto

de conductores. Y recuerda

gue tanto los pilotos como la
matricula deben quedar a la
vista; si no, deberas montar una
plataforma adicional con una
placa de matricula supletoria y
luces para el portabicicletas.

Varios son los tipos de cambio
automaticos disponibles.

Los mas conocidos son con
convertidor de par, con variador
continuo, de doble embrague o
la caja pilotada —o robotizada— a|
la que haces referencia. En esta
Ultima se parte de un embrague
y Una caja tradicional, pero el
pedal se sustituye por un control
electrohidraulico que reacciona
al movimiento de la palanca.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

¢£COMO PUEDE RECLAMAR
EL CONSUMIDOR SINO ESTA
CONFORME EN EL PERIODO
DE GARANTIA?

Si el establecimiento que ha
vendido un vehiculo se niega a
repararlo, a entregar otro nuevo en
buen estado, a devolver el dinero o
a hacerle una rebaja en el precio, el
consumidor puede reclamar.
Enelcasodequeel
establecimiento no disponga

de hoja de reclamaciones o se
niegue a entregarla, el cliente
puede enviar una reclamacion
escrita que especifique el objeto

de la reclamacién. De estas
circunstancias debe darse

traslado a los organismos de
consumo, aportando copia de la
documentaciéon que acredite la
reclamacién: factura de compra,
acreditacién de los defectos,
reparaciones anteriores realizadas...
Si el establecimiento esta adherido
auna Junta Arbitral de Consumo,

el consumidor puede dirigir la
reclamacién a este organismo de
forma gratuita, acompafiando toda
la documentacién en que justifique
su reclamacion. El laudo por el que
la junta resuelve es obligatorio para
ambas partes, y en caso de que el
establecimiento no lo cumpliera,
podria usted pedir la ejecucién
judicial, como si de una sentencia se
tratara. Generalmente, en temas de
vehiculos la via méas adecuada seria
la via judicial, previo peritaje que sea
favorable a nuestra reclamacion.
Para ello debe dirigirse al colegio

de peritos industriales, rama de
vehiculo, donde le informaran del
peritaje y los costes que conlleve.
Recuerde que es fundamental
peritar el vehiculo antes de su
reparacién y conservar las piezas y
recambios que le vayan a sustituir.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

PODRIA ACARREAR PRISION DE HASTA 6 MESES

Tengo un juicio rdpido porque me ha parado la
Guardia Civil por exceso de velocidad.
RESPUESTA

En primer lugar debemos indicarle que si tie-
ne una citacién judicial es porque ha debido
conducir su vehiculo a una velocidad superior
en 60 km/h en via urbana o en 80 km/h en via
interurbana a la permitida reglamentariamen-
te, porgue de lo contrario hubiera recibido una
notificaciéon de un expediente administrativo
sancionador.

En estos casos es conveniente que el abogado
que le defienda pueda ver el atestado que ha
redactado la Guardia Civil directamente en el
juzgado en el cual esté citado, para verificar la
prueba del cinemémetro y constatar que se en-
cuentra debidamente homologadoy ha supera-
do la Ultima revisién oficial, asi como si existiera la
posibilidad de poder aplicar margen de error.
Siuna vez examinado el atestado todas las prue-
bas fueran concluyentes y unidas a la declaracién
de los agentes de la Guardia Civil, gue ademéas
gozan de presuncién de veracidad, sera dificil,
por no decir imposible, obtener una sentencia
absolutoria; se recomienda alcanzar un acuerdo
con el Ministerio Fiscal el dia del juicio rédpido
con el fin de poder obtener una reduccion del
tercio sobre la pena solicitada por el Ministerio
Publico.

Las penas que pueden imponerle son las que se
establecen el articulo 379.1 de nuestro Cédigo
Penal y podria ser prisién de 3 a 6 meses, o multa
de 6 a12 meses —a pagar una cuota diaria cuyo
parametro habitual oscila desde los 2 euros hasta
los 20 euros diarios—, o trabajos en beneficio de
la comunidad de 31a 90 dias; y en cualquier caso,
la privacién del derecho a conducir vehiculos a
motor y ciclomotores por tiempo superior a uno
y hasta cuatro afios.

Enla actualidad, cuando no concurre el agravante
de reincidentey es la primera vez que es juzgado
por este tipo de delitos contra la seguridad vial, lo
habitual es que el fiscal parta de pedir una pena
de multa o trabajos en beneficio de la comunidad
y retirada del permiso, dejando la pena de prision
para aquellos reos reincidentes.

Ahora bien, cuando se alcanza una conformi-
dad con la pena solicitada por el fiscal la sen-
tencia deviene firme y no cabe recurso alguno
contra la misma. Se anotaran, asimismo, en el
Registro de Penados y Rebeldes del Ministerio de
Justicia antecedentes penales que, para poder
cancelarlos, serad necesario que se cumpla con
los requisitos que se estipulan en el articulo 136
del Cédigo Penal.

Debo advertirle que si el Ministerio Fiscal le solici-
tara una pena de privacién del derecho a condu-
cir por tiempo superior a 2 anos ello comportaria
la pérdida de vigencia del permiso o licencia que
habilite para la conduccién o la tenencia y porte
respectivamente, tal y como se establece en el
articulo 47 del Cédigo Penal, y conllevaria que
tendria gue volver a examinarse nuevamente.
Durante el tiempo de privacién del derecho a
conducir
vehiculos a
motor vy ci-
clomotores
estara inha-
bilitado para
el ejercicio
de ambos
derechos
durante el
tiempo que
se fije en la
sentencia.
Por Ultimo,
debemos informarle que conforme a lo precep-
tuadoenlalLey17/2005, de 19 de julio, por la que
seregula el permisoy la licencia de conduccién
por puntos y se modifica el texto articulado de la
ley sobre trafico, circulaciéon de vehiculos a motor
y seguridad vial, en concreto en la disposicién
adicional decimotercera, sefiala lo siguiente: «EL
titular del permiso o licencia de conduccién que
haya sido condenado por sentencia firme por la
comisién de un delito castigado con la privaciéon
del derecho a conducir un vehiculo a motor o ci-
clomotor, para volver a conducir, debera acreditar
el haber superado con aprovechamiento el curso
de reeducacion y sensibilizacién vialy.

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre

conduzcas el vehiculo que conduzcas.

¢ Recursos de multas.

» Servicio de grua en caso
de inmovilizacién.

* Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial.

LEGALITAS
CONDUCTOR

CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

o entra en legalitas.com

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

LEGALITAS.COM
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Todos los detalles de la
tercera generacion del
Volkswagen Golf

El Golf, ya un coche mitico hace 25
afos, llegaba a su tercera generacion.
Analizdbamos todos sus detalles, ademas

de conocer la opinién de los usuarios.

En aquel agosto de
1991 Renault mos-
traba un concept co-
nocido como Scénic,
que ponia los prime-
ros rasgos al monovo-
lumen compacto que

conquisté Europa unos
afios después.

Otro conquistador
europeo, ya hace 25
afios convertido en
mito, era el Volkswa-
gen Golf, cuya tere-

Peugeot 106 y Renault
Scénic, dos franceses
conquistan Francfort

El Salén de Francfort siempre ha sido el
lugar donde las marcas alemanas echan
el resto. Pero este 1991 dos franceses, les
quitaron protagonismo.

El Sal6n de Francfort
era la gran noticia de
la semana, porque en
la muestra alemana
siempre se produce un
aluvion de novedades.
Y este 1991, con la in-

AS K '-l-'.l'«ll".lf‘.i\-{ 'Il.I J

dustria a pleno auge,
no iba a ser menos; por
ejemplo, la renovacién
de los dos compactos
alemanes por antono-
masia, el Volkswagen
Golf y el Opel Kadett,

~NES

#
232
el -

cera generacion, que
lelgaria en 1992, el
afio olimpico, anali-
zabamos en profundi-
dad, sus motores, sus
novedades tecnoldgi-
cas, su gama... Tam-
bién haciamos una
encuesta para cono-
cer lo que los usuarios
pensaban del modelo
aleman. En ella valora-
ban la calidad y la fia-
bilidad. Y en el grado
de satisfaccion global
el Golf era el modelo

¥ mas valorado.

que cambiaba su de-
nominacién por la de
Astra.

Pero a estos dos mo-
delos les robaba prota-
gonismo un pequeilo
francés, que nos re-
cordaba mucho a su
hermano mayor. Se
trataba del Peugeot
106, que se situaba
por debajo del 205 co-
mo un modelo pensa-
do para la ciudad.

Dos comparativas
esta semana. Una en-
frentaba a las versio-
nes mas lujosas del
Renault 21-Baccara-y
el Peugeot 405 —STI-.

La otra contaba con
un probador de excep-
cion, Niki Lauda, que
comparaba el Mercedes
500 E y el Porsche 911
Turbo sobre el asfalto
del circuito de Salzbur-
go. Dos maneras de en-
tender la potencia: 326
CV el Mercedes y 320
el Porsche.

los ingredientes, aun-
que un aspecto mas fu-
turista, que llevaria el
Scénic de produccion.

También de futu-
ro era el BMW E1, un
eléctrico (con cierto
aire al i3) con 45 ca-
ballos, 120 km/h de
velocidad maxima y
250 kilémetros de auo-
tonomia.

La prueba la prota-
gonizaba un compac-

P i | VHCECR N

24-08-1991
HABLAMOS DE

El Vollkswagen
Golf de la tercera
generacion era
nuestro principal
argumento en la
portada, un modelo
Cuya presentacion
seria en dos
semanas. Ademas,
Niki Lauday su
comparativa entre
el Mercedes 500E y
el Porsche 911 Turbo,
dos deportivos con
diferente filosofia.

i .- X =
PEUGEOT 106

LA

FECHA
31-08-1991
HABLAMOS DE

El Salén de Francort,
una muestra cargada
de novedades, era el
principal y casi Unico
tema de nuestra
portada. La imagen
del nuevo Peugeot
106 era la que
dominaba, aunque
sin olvidar otras
novedades como el

LEONES DE STELLER

DESCUBRELOS

MAS CERCA IMPOSIBLE
' -

acento francés era el 323F, que con sus 131 BMW E1 o el Mazda E faunla es
Renault Scénic, un caballos ofrecia un MX-6. b
concepto con todos equilibrio perfecto. \

4 [l _=} o
sicuenosen: 3 S

Otra novedad con to diferente, el Mazda Saab 9000 CS, el ONLI NE DESDE 5 !%0
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DS AUTOMOBILES

SPIRIT OF
AVANT-GARDE

DS 3 PERFORMANCE
Black Special

DS Performance, el Centro de Innovacién de DS Automobiles,
presenta el DS 3 Performance. Dotado de un par motor de 300 Nm y de un
diferencial de deslizamiento limitado tipo Torsen®, garantiza un comportamiento en
carretera y una experiencia de conduccién excepcionales. Descubre el minucioso disefio de
cada uno de sus detalles: llantas diamantadas de 18", pinzas de freno negro brillante
o asientos tipo baquet en piel Alcantara® firmada con las siglas DS Performance.

DS prefiere TOTAL DSautomobiles.es

CONSUMO MEDIO (L/100KM): 5,4. EMISIONES DE CO; (G/KM): 125.
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