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Consumo promedio: desde 6,7 hasta 12 /100 km. Emisiones de CO;: desde 194 hasta 204 g/km.

Al detalle

A 4

-+ UNRECORD NADA
T EDIFICANTE

240 kildmetros al volante
con una tasa de alcohol de 4,75 gramos
por litro de sangre. El ‘Guinness de los
Récords’ no anotara este dato que se le
tomé a una conductor vasco hace unos
dias en carreteras francesas y que supone
no solo una nueva plusmarca en cuanto
a los datos de alcohol sino, sobre todo en
un nuevo récord de insensatez y falta del
mas minimo sentido comudn. El estado del
conductor era tal que no fue capaz ni de
soplar por el etilémetro. Bochornoso.

)

FIAT BUSCA ‘HACKERS’
Aguello que decia Napoleén
S—"" de «sino puedes vencer a tu
enemigo, Unete a él» lo ha to-
mado Fiat al pie de la letra. Hace unas
semanas, el grupo italiano descubrié un
posible ‘hackeo’ remoto de los sistemas
de los Jeep Cherokee. Y para corregir y
solucionar esos posibles problemas, Fiat
quiere contratar un ‘hacker’ que busque
posibles debilidades y fallos en los sis-
temas de informacién UConnect que in-
corporan los modelos del grupo italiano.
Serd la garantia de contar con lamaxima
proteccion ante ‘los malos.
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Pokémon y la seguridad vial

La avalancha de usuarios del juego de caza virtual se ha
convertido, ademas de en una moda, en una amenaza potencial

para los usuarios de las carreteras.

Con deportividad, algo de chanzay
cierta ironia hay que tomarse a ve-
ces las surrealistas tendencias de los
tiempos que nos toca vivir. Tomemos
el caso del exitoso juego del verano
Pokémon Go, capaz de mover a mi-
llones de personas a buscar y cazar
via teléfono mdvil a fantoches virales
de todo tipo. Parece como si la reali-
dad hubiera dejado de interesar en si
misma y fuera necesario aportar este
tipo de alicientes que obligan a mirar
a través de la pantalla del Smartpho-
ne. Es verdad que en la sociedad ac-
tual, todos en mayor o menor grado
somos presa del consumismo digital,
pero da miedo pensar que uno puede
terminar siendo un cliente cautivo de
determinados negocios, tal y como
ya ocurre. Ademas, la fiebre colectiva
de los ‘cazafantasmas’ no tiene limite
y a los famosos Pokémon los buscan
en lugares como el museo del Holo-
causto de Auschwitz, el museo del
Genocidio de Camboya o en cuarte-
les de la Guardia Civil en Espaia.

Y lo que es peor y mds grave; tam-
bien, segun la Fiscalia de Seguridad
Vial, esta la persecucion de estos
monigotes en coche, lo cual se ha
convertido en una
amenaza potencial
para los usuarios

De hecho, son nu-

merosas las plata- Seguridad vial; nosolo

formas y paginas

web que ofrecen  CUANOSEUSAEN0S
rutas en automovil COChES, Sino también

a un precio medio

de 10 euros porho-  CUaNdosesumanlos

ra y persona. Claro

que la cosa es atin CiCliStaSy peatones,
peor cuandose tra- javgn circulando mas

ta de peatones o

La caza delos Pokémon
de las carreteras. noescompatibleconla

raccionando con las redes sociales,
se le suma la actividad de atrapar el
pokémon de turno antes de que des-
aparezca. Y menos mal que parece
que la empresa creadora del juego
ha decidido que ya no aparezcan los
dichosos mufiequitos en autovias y
autopistas, como ocurrid los prime-
ros dias con los consiguientes sustos
provocados por cazadores andando
por los arcenes o coches parados en
los mismos lugares.

Y hay otros ‘peligros’ que puede
provocar el jueguecito. Por ejemplo,
la factoria de Volkswagen en Nava-
rra es una de las dltimas empresas en
prohibir el juego en sus instalaciones
para evitar cualquier tipo de espio-
naje industrial, pues el juego siem-
pre funciona con la cdmara activada
y no esta claro quién y cémo puede
acceder a esas imagenes.

Por otro lado, son cada vez més nu-
merosas las peticiones de las asegura-
doras para que se investigue por parte
de los juzgados que instruyen casos re-
lacionados con accidentes de tréafico, si
los responsables de un siniestro esta-
ban utilizando el mdvil en el momento
del hecho, porque ya hemos visto, por
ejemplo, conducto-
res de autobus ‘de
caza’ mientras cu-
bren la ruta, o to-
dos los conductores
que van prestando
atencion a hurtadi-
llas al mévil mien-
tras conducen, tal
vez buscando los
hombrecillos de
colores. En conse-
cuencia, aprove-
char las ventajas
del smartphone fa-

ciclistas, ya que pendientes dEI tEI.éfOHOV cilita la vida, pero

unido al despiste

vivir pendientes de

general que supo- dela caza de losbichitos la pantalla puede

ne ir hablando por decolores que delo que

teléfono, mandar

ser nefasto tanto en
lo fisico como en lo

mensajes o ir inte-  QCUIMMeen las Calles mental.
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Una obra de arte presentada en
Pebble Beach. Mide 5,7 metros de

largoy s6lo1,32 dealto, y se mueve iy
gracias a cuatro motores eléctricos &
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Desde un nuevo modelo fabricado
enNavarra junto al Polo, al nuevo
bugue insignia de Volkswagen a
nivel mundial. Asi de importantes
son las novedades enla marca
alermana.

12.-

COMPARATIVAKIA CEE’D
SPORTSWAGON-CARENS-
SPORTAGE

Conlallegada delanueva
generacion del Sportage lo
hemos sometido a una dificil
prueba; medirse, de caraa una
utilizacion familiar media, al Cee'd
Sportswagony al Carens, dos
rivales de cuidado por practicidad
y precio. ¢Cudl es el mas
recomendable?

22.~ FIATTIPOSEDAN1.6
MULTLIET120

El nuevo Fiat Tipo tiene mucho que
decir porque maneja habilmente
argumentos de mucho peso entre
las berlinas compactas: precio,
dotacion, espacio, o prestaciones.

28.~ RANGEROVER
EVOQUE CONVERTIBLE 2.0 TD4
Land Rover crea el primer
descapotable sobre la bas de un
SUV premium. Un modelo que
aporta agrado, refinamientoy unas
sorprendentes aptitudes ‘off road’.

32.- BAJOLALUPA
RENAULTCAPTURY KADJAR
Captury Kadjar son los grandes
éxitos de Renault. Dos modelos,
fabricados en Espafia que
conquistan el mundo.
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TECNOLOGIA GRIP CONTROL:

El Grip Control es un dispositivo

de motricidad optimizado. Gracias a esta
innovadora tecnologia no te faltara

la adherencia, sea cual sea la superficie.

4.0.~ 20 ANOS DESEAT 46.~ BAIOLALUPAHONDA 52.- 60.-

CUPRA CR-VYHONDAHR-V

Se cumplen 20 afios del primer Tecnologfainnovadora y soluciones 54.- DESCUENTOS Y OFERTAS

Seat Ibiza Cupra y para celebrarlo inteligentes son las armas de los SUV

comparamos los primeros Cupra deHonda, quehanllevadoal CR-V 56.- 64.- 1

conlos Ibizay Ledn actuales. aser el mas venaido del mundo. 25ANOS DE SCHUMACHER CONSULTORIO TECNICO . .

p Se cumplen 25 afios del debut en 66 CReATIVeE TECHNOLOGIe RIP CURL
iguenos 1 3 _ MJ F-1de Michael Schumacher. Undia -

[e”"' !] Motor 16... que cambio la historia. MOTOR16 HACE 25 ANOS
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VW TIGUAN
Volkswagen esta procediendo a
completar la gama de motores
de su nuevo Tiguan. Por eso aho-
rallega un gasolina 2.0 TSIde 220
caballosy undiésel 2.0 TDI Biturbo
con 240 caballos de potencia. Am-
bos asociados a la traccién total y
al cambio automético DSG.

TESLA P100D
Los Tesla eléctricos se van a
ofrecen ahora con una variante
de bateria de 100 kWh de capa-
cidad. Eso significa que su au-
tonomia aumenta hasta los 613
kildmetrosy su aceleracién, con 4
ruedas motrices,de 0a100 km/h
en 2,7 segundos.

KIARIO

EL 15 de septiembre Kia daré a conocer por
vez primera su nuevo Rio antes de que su
presentacion oficial se produzca en el Salén
de Paris del mes de octubre. Es la cuarta
generacion del Kia més vendido en el mundo.

ASTON MARTIN VANQUISH ZAGATO
Ahora también en versién Volante
descapotable. Se ha presentado en el
Concurso de Elegancia de Pebble Beach. Solo
se hardn 99 unidades con capota de lona.

4 PARA PENSAR

30

V»Con una longitud total de 5,7 metros, el Vision Mercedes-Maybach 6 tiene una
silueta imponente y puertas de ala de gaviota. Sus 4 motores eléctricos rinden el
equivalente a 750 caballos.

Vision Mercedes-Maybach 6

Con cuatro motores
eléctricos y /50 caballos

nombre y apellidos: Vi-
sion Mercedes-Maybach
6. Se ha presentado en
Pebble Beach y es una
obra de arte, tanto en di-
sefio como en tecnologia
de vanguardia o sistemas
de infoentretenimiento.
Para empezar mide 5,7
metros de largo y sélo
1,32dealto,y su elegante
y deportivo estilo recuerda
los atrevidos y aerodina-
micos disefios de algunos
visionarios modelos de los

eléctricos situados en las
cuatroruedas yque gene-
ran una potencia equiva-
lente a 750 caballos.
Lamarcaalemana ha-
bla de una bateria de 80
kWh gue le permitiria re-
correr hasta 500 kiléme-
tros con una sola carga.
Este excepcional modelo
eléctrico podria recargar-
seenunenchufenormal o
bien con un tipo de recar-
gainaldmbrica. Y nosolo
eso, el concept presenta

Amortiguacion

e-ROT para Audi

En automocién todavia
qguedan muchas cosas
por inventar y, de mo-
mento, Audi lleva ventaja.
Porgue entre otras cosas
se ha sacado de la man-
ga unos amortiguadores
denominados eROT que
acumulan energia por ca-

la rueda. Por eso depen-
diendo de las irregularida-
des del asfalto, un sistema
como este puede ahorrar
hasta 0,7 /100 km. Audi
asegura que tiene lista esta
tecnologia para entrar en
produccién, pero el vehicu-
lodebe tener tecnologiade

da movimiento verticalde 48 voltios, como el SQ7.
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de 100 kildmetros de au-
tonomia. El supercoupé
aleman muestra un inte-
rior de ciencia-ficcién con
asientos tipo butacén, un
parabrisas delantero que
hacelasvecesde‘head-
up-display’ giganteein- {§
cluso hologramas con
informacién. Afortuna-
damente vemos que
tiene volante, aunque
gue para entonces la
conduccién auténoma
ya seré habitual.

Cadillac Escala Concept

Mide 5,35 metros y
lleva un V8 Biturbo

Lareunién de Pebble Bea-
ch se ha puesto de moda
y los fabricantes se lo to-
man ya casi como si fuese
unsalén en cuanto a pre-
sentacién de novedades
se refiere. Es el caso de
Cadillac que ha llevado
al Concurso de Elegancia
mas elitista un concept
en forma de berlina
de nada me-

nos que 5,35 metros de
longitud. El Escala Con-
cept tiene 4 plazasy un
maletero gigante.

V»Elmotoresun 4.2V8
Biturbo de gasolina.

Lamborghini Centenario Roadster

Solo 20

Roadster estrena un ale-
rén activo y una estética
muy exclusiva para con-
memorar los 100 afios

P VLapantalla
central del
Centenario
tiene 10,1
pulgadas. Este
superdeportivo
aceleradeOa
100 km/hen 2,9
segundos.

El pufietazo en la mesa  afios 30.El Vision Merce-  un sistema de cargaa minutos puede estar sumergida en el
de Mercedes frente alos  des-Maybach6semueve 350 kWh que en 5 mi- agua la nueva llave de las Ford Transit
rivales premium tiene gracias a cuatro motores nutos permitiria disponer

Entre otras pruebas radicales, también resiste que
se introduzca 50 veces en cemento 0 96 horas de
exposicién continua a diésel, gasolina, etanol, deter-

gentesy sudor.

4 EL PUNTAZO

ELBMW 2002

Homage Concept es &

un prototipo creado

para conmemorar los 100 afios de vida
de lamarcay los 50 afios del mitico

BMW 2002 Turbo.

del nacimiento de Ferru-
cio Lamborghini. Recor-
demos gue el Centenario
estd basado en un Lam-

borghini Aventador aungue
con 50 kilos méas de pesoy
una estética todavia mas
espectacular.

unidades ya agotadas

Lamborghini tampoco ha Lamborghini Centenario
querido faltar a la convo-  Roadster dotadode
catoria de Pebble Beach un propulsor V12 A"
donde se suele encontrar  de 6,5 litros de &
unpublicomuypropensoa cilindrada y
eso de comprar ‘juguetitos 770 caballos

exclusivos’conpreciosque, de potencia.
en este caso, nobajande Fabricado en
los dos millonesde euros. carbono, es-
Y alli ha presentado este te Centenario

| MOTOR16
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NOVEDADES VOLKSWAGEN

Los Volkswagen
que llegan

Desde un nuevo modelo fabricado en Navarra junto al Polo, al nuevo buque insignia de
Volkswagen a nivel mundial. Asi de importantes son las novedades que nos deparan los
proximos 24 meses en la marca alemana. No bajan el ritmo por nada.

Andrés Mas || amas@motorl.com
Fotos: CarPix y Volkswagen

En lo que va de afio Volkswagen ha de-
jado de ganar 2.200 millones de euros
sobre todo debido a los riesgos legales de-
rivados del asunto del diésel, para los que
se reconocieron unas provisiones adicio-
nales de 1.600 millones de euros en los
seis primeros meses del afio. Como con-
secuencia, el beneficio operativo del Gru-

VW TIGUAN XL

Con
7 plazas

Nuestros fotdgrafos espia han conseguido
pillar sin camuflaje y en Europa al nuevo Vo-
lkswagen Tiguan de batalla alargada (LWB)
que llegara el afio que viene con la opcién

po después de extraordinarios disminuyo
hasta los 5.300 millones de euros, una ci-
fraimportante en cualquier caso. «<Hemos
logrado un sélido resultado en unas con-
diciones dificiles», afirmé recientemen-
te Frank Witter, director Financiero del
Grupo. «Esto demuestra que el Grupo Vo-
lkswagen tiene un alto poder de ingresos,
pero necesitaremos trabajar duro de for-
ma continuada para absorber el signifi-
cativo impacto del asunto del diésel». Y

de una tercera fila de asientos y capacidad
para siete ocupantes. El coche se fabricara
inicialmente en la factoria de VW en Puebla,
México y en China, para cubrir la demanda
del pais asiatico y de EEUU, aunque todo
parece indicar que también terminara fa-
bricandose en Europa. Para someterse a las
pruebas pertinentes, la primera unidad de
este Tiguan XL salia de la f&brica de Puebla
el pasado 1de junio aunque hasta enero de
2017 el coche no entrard en produccion. El

efectivamente en esas estan. En Volkswa-
gen, que prepara un despliegue sin prece-
dentes a nivel lanzamientos, asi como en
el resto de marcas de un Grupo que a ni-
vel de imagen parece no haber salido de-
masiado mal parado con el problema de
las emisiones. Pero haran lo posible para
mejorar todavia mas esa reputacion. Y si
no, que sirva esta pequefia muestra de lo
que prepara el fabricante aleman a mo-
do de ejemplo.

Tiguan XL tendra 110 mm mas de distancia
entre ejesy en total serd 20 centimetros mas
largo, ya que la parte trasera se alarga para
acoger sin pegas esa tercera fila de asien-
tos. En el lateral se puede apreciar el nuevo
disefio de la luna del pilar trasero, ampliada
para ganar luminosidad. La tercera fila sera
opcionaly la banqueta central seguird con-
tando con esos 16 centimetros de desplaza-
miento longitudinal que tanta versatilidad
proporciona al todocamino aleman.

Apunta

El sustituto del CC actual sera una berlina
coupé que crece en todos los sentidos
situdndose en un escalén superior para
atacar casi directamente al Mercedes CLS.
El futuro CC, que podriamos ver en los
concesionarios a finales de 2017, medira
4,9 metros de longitud pero solo 1,4 metros
de altura. Su maletero, al que se accede-
rd a través de un gran portén trasero en
vez de la pequefa tapa actual, cubicara

cerca de 500 litros, 45 mas que ahora. El
CC que veamos el afio que viene esté ba-
sado en la plataforma modular MOB con
una distancia entre ejes de 2,84 metros,
una garantia de centimetros extra en las
plazas traseras que dispondran de dos
configuraciones con dos o tres asientos.
La marca alemana, que ya avanzé este
modelo con su VW Sport Coupé GTE Con-
cept, dispondré de toda la gama mecénica

disponible en el nuevo Passat incluida la
versién hibrida enchufable GTE con un
motor TS|y dos motores eléctricos con un
total de 380 caballos. El futuro CC —aun-
que podria llamarse de otra forma—, dara
un paso mas en todo lo referente a conec-
tividad y ayudas a la conduccién. Por eso
su sistema de navegacién contemplara
los datos biométricos del conductor en
el calculo de las propuestas de rutay la
nueva pantalla ‘Active Info Display’ ofre-
ceré graficos tridimensionales de maxima
calidad con nuevas e interesantisimas in-
formaciones.

FOTOS
ESPIA

Unas de las caracteristicas del nuevo VW CC es que sustituye la tapa del maletero por un generoso portén que da paso a un
maletero de cerca de 500 litros. La longitud total del nuevo coupé de la marca alemana se acercara a los 4,9 metros.

El nuevo CC de Volkswagen esté
basado en el Sport Coupé Concept.
Serd mas grande que el actual.
Podra llevar 4 6 5

pasajeros.

| moTor16 ER



en portada L4

NUEVOS SUV

VW TOUAREG

NOVEDADES VOLKSWAGEN

El nuevo buque insignia mundial

Con la desaparicion del Phaeton, la préxima
generacion del Touareg se convertira en el
nuevo bugque insignia de la marca en el mundo.
El todocamino aleman, que podria estarya en
los concesionarios europeos en el otofio de
2017, se construira sobre la plataforma utiliza-
da por los Audi Q7, Porsche Cayenne y Bentley
Bentaiga, una forma de reducir radicalmente

el peso total del conjunto. Ademaés el Toua-
reg de la tercera generacién —recordemos
gue en 2010 el coche recibié una profunda
puesta al dia— sera algo més corto y con
una carroceria mas baja y aerodindmica que
la del actual. Pero la adopcién de la nueva
plataforma no va a implicar que el nuevo
Touareg lleve motores de 4 cilindros, salvo

la versién hibrida enchufable. El motor diésel
mas pequefio serd como hasta ahora un V6
aungue también disfrutard de un V8 TDI con
cerca de 400 caballos como el que lleva el
nuevo Cayenne. En el interior el Touareg con-
tara de forma opcional con una gran pantalla
tactil de 15 pulgadas y con unos sistemas de
conectividad impresionantes.

FOTOS
= LSPIA

A En las fotos capturadas del nuevo Touareg ya se puede apreciar la nueva posicion del espejo retrovisor y de las manillas de las puertas. Sin

duda se trata de la nueva generacién del todocamino aleman. A nivel disefio estaréd basado en el T-Prime Concept GTE.

T=PRIME
[2rit= 72T gy L

<A El todocamino presentado en el
Salén de China la primavera pasada
es el anticipo del nuevo Touareg.
Destaca la gran pantalla
téctil de 15 pulgadas.

VW POLO SUV

Hecho
en Navarra

Paralelamente al nuevo Polo, Volkswagen
desarrolla una versién todocamino de agre-
sivo y original disefio que contara incluso con
sisterma de traccion total y que sera fabricado
también en la factoria de Landaben, Navarra.
La variedad en los tipos de traccidn sera posi-
ble gracias a que el nuevo modelo, al igual que
el Polo, nacera basado en la plataforma MOB
A0, muy versétil a la hora de combinar siste-
mas de traccién y tipos de motorizacion. El
Polo todocamino, para cuyo nombre la marca
alemana tendria registrados nombres como
Terasun, Tribue o Teracor, llegaria al mercado

e

= =

VW POLO

Con nueva
plataforma
mas ligera

A Elnuevo Polo esta disefiado a partir de la plataforma MQB AO del Grupo. Serd mas grande

FOTOS
l kspiald)

A Como es habitual, resulta complicado adivinar el disefio final de cualquier modelo
camuflado. Sin embargo la marca nos proporciona suficientes pistas como para imaginarlo.

después del nuevo Polo, es decira mediados
de 2018.Como su hermano pequefio, el Polo
SUV contara con una distancia entre ejes
al menos 90 mm aumentada respecto al
modelo actual, es de suponer que la version
todocamino, que también tendrd algin cen-

4Vp ElPolo SUV
va mucho mas alla
de lo que hasta
ahora han sido las
versiones CrossPolo.
Podré llevar incluso
traccion total.

timetro més de altura libre al suelo, ofrezca
un espacio generoso en el habitaculo y un
maletero de cerca de 300 litros. La gama
mecdnica del nuevo Polo SUV comenzara
con un motor de gasolina con tres cilindros,
turbo y una potencia de 110 caballos.

La marca alemana Volkswagen sustitui-
ra el afio que viene su Polo por una nueva
generacion basada en la plataforma MQB
AO. El modelo aleman seré el primero de
Volkswagen en utilizar dicha plataforma
cuya batalla serd ya la misma para los que
luego la hereden, modelos como el Audi Al,
el Seat Ibiza o el Skoda Fabia, reduciendo las
variantes y con ello los costes. El Polo que

pero a su vez mas ligero. Mejorarén espacio interior y maletero.

FOTOQS
ESPIA

llegue en 2017 serd mas grande —superara
los 4 metros de longitud—, pero también
mas ligero lo que ayudara a compensar el
aumento de tamafio, equipamiento y sis-
temas de seguridad. En las fotos espia se
pueden apreciar dos traseras con una Unica
diferencia: el doble tubo de escape visto de
la version GTl, desarrollada paralelamente
al nuevo modelo.

A Laversion GTI del nuevo Polo podria dar
una potencia cercana a los 205 caballos.

| moTor16 K
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KIA CEE’D SW 1.6 CRDi VGT 136 DRIVE

PRECI0O  22.575€

NOS GUSTA DEBE MEJORAR
El mas barato: con Desarrollos largos y
descuento, 17015 motor con menos
euros. Consumo respuesta a bajo
muy bajo. Maletero. régimen. Sin sali-
Comportamiento. das de aire detrds.
(Garantia de 7 afios. Equipo de serie.

KIA CARENS 1.7 CRDi VGT 141 DRIVE 5 PL.

El Sportage se vende tan bien en Espafia que suma casi PRECIO _25.070 €

tantas matriculaciones como Cee’d y Carens juntos. Y
con la llegada de esta nueva generacién, que progresa
en casi todos los apartados, su éxito sélo puede crecer.
Pero esta vez le hemos sometido a una dificil prueba:
medirse, de cara a una utilizacién familiar media, al
Cee’d Sportswagon y al monovolumen de la marca
coreana, dos rivales de cuidado por practicidad y precio.

NOS GUSTA
Precio ‘real’: 20.357
euros. Segunda fila
versatil. Amplitud.
Recuperaciones.
Disponiblecon 56
7 plazas. Garantfa.

DEBE MEJORAR

Consumo real mas
elevado. Balanceo
en curva y pérdidas
de traccion. Plaza
central trasera algo
mas estrecha.

KIA SPORTAGE 1.7 CRDi 115 DRIVE 4X2
PRECIO  28.350 €

¢Puede el nuevo -
Sportage con los >
Kia mas practicos?

]
=Ry
DEBE MEJORAR
Con diferencia, el
mas caro. Distancia
de frenada a alta
velocidad. Tacto de

direccién. Distancia
al suelo algojusta.

NOS GUSTA
Rebaja de 4604
euros. Equipo de
serie. Motor eficaz.
Amplitud y confort.
Garantia. Uso ‘off
road’ posible.

. LACLAVE
@ pmartin@motorlb.com

as veces hemos visto con tanta clari-

dad que la clave... ies el precio! Ya con
las facturas PV.P. hay diferencias notables
entreel mds barato—el Cee’d SW-yel mds
caro—el nuevo Sportage—, perositenemos
en cuenta las promociones vigentes para
los tres modelos, las cosas cuadran toda-

Pedro Martin || pmartin@motorle.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Llego al concesionario de Kia
con la familia ‘a cuestas’ dis-
puesto a comprar coche nue-
vo. Y ante mi aparecen tres
modelos que aparentemente
tienen poco que ver entre si,
pero que encajan con lo bus-
cado: un vehiculo amplio,
pero asequible y que gaste
Ppoco, y con un equipamiento
lo mas completo posible. Uno

es el Cee’d Sportswagon, va-
riante familiar del compac-
to de la firma coreana; otro
es el Carens, un monovolu-
men de talla media rival de
Citroén C4 Picasso, Peugeot
5008 o Volkswagen Touran;
y el tercero es el nuevo Spor-
tage —Kia comercializa atin
la generacion anterior—, uno
delos SUV de mayor éxito en
nuestro pais. ;Cudl elegir?
Si la estética manda, que

viamds a favor del Cee’d —que también es
el mds ahorrador y el de comportamiento
madsequilibrado en carretera—frenteal SUV:
porque si el primero baja a 17,015 euros, el
Sportage se queda en 23.746 euros: 6.731
euros extra que nosotros, particularmente,
somos incapaces de justificar. Y en medio,
el Carens, que con descuentobajaa 20.357
euros. De él nos han convencido las pres-
taciones —su cambio tiene desarrollos casi
deportivos—y sumodulable habitdculo.

cada cual escoja en funcién
de sus gustos. Mas que nada,
porque si alguien esta afec-
tado ya por el ‘virus SUV’ se-
ra dificil redirigirle hacia otra
alternativa. Pero si la deci-
sién final puede obedecer a
criterios mas légicos, quizas
esta prueba ayude a aclarar-
nos y a saber mas cosas.

Por ejemplo, que los SUV
estan de moda y eso parece
estar inflando algo sus pre-
cios, incluso si hablamos de
una version sin traccion to-
tal, como la que nos ocupa.
El nuevo Sportage no es un
producto caro, y de ahi su
buena aceptacidn, pero si lo
parece cuando situamos su
factura junto a la de sus ‘her-
manos’ de gama. Y eso que
en esta prueba hemos hecho
‘trampa’ para que el precio
del Sportage no se disparase,
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OCUPAN ESPACIOS PARECIDOS

FL CEE'D, EL MAS AHORRADOR

A Elmas caro es el Sportage, pero
supera en ventas a Cee’'d y Carens.
La ‘moda SUV’ parece imparable.

» Maletero de 536
litros ampliable a
1694 en el Carens
de cinco plazas.
Enla versiénde
siete plazas son
492 y1.650 litros,
ysequedaenl03
litros si usamos la
tercera fila.

P Los 503 litros

de capacidad del
Sportage pasana
ser 1492 al abatir

la segunda fila. El
suelodel maletero |
puede ponersea
dos alturas, y més
abajo va larueda

de repuesto.

pues la versién més compara-
ble por potencia, con el motor
2.0 CRDide 136 CV, se vincu-
la al acabado GT Line y cuesta
33.450 euros, muy por enci-
ma de Cee’d SWy Carens con
mecdnicas de potencia similar.
De ahi que hayamos elegido el
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Sportage 1.7 CRDide 116 CV;
y con el acabado Drive, como
en los otros dos modelos. Son
28.350 euros que ahora se
quedan, gracias al descuen-
to del que disfruta el SUV, en
23.746 euros. Eso suena bien,
pero tanto el Carens 1.7 CR-

Di Drive de 141 CV como el
Cee’d SW 1.6 CRDi Drive de
136 CV se benefician también
de drasticas rebajas, pues si el
monovolumen cuesta 24.970
euros y se queda en 20.357,
el coche familiar baja de los
22.575 ‘oficiales’ alos 17.015

< ElCeed
Sportswagon
reserva 528 litros
para el equipaje, y
1.642 si abatimos
el respaldo. Bajo el
suelova larueda
de repuesto, de
emergencia como
en sus ‘hermanos.

euros ‘reales’. Si la economia
es nuestra prioridad, aqui mis-
mo podemos dejar de leer, to-
da vez que el Cee’d SW, que
también es el mas aerodina-
mico-Cx de 0,29-yligero, no
sélo resulta mucho mas bara-
to —3.342 euros de diferencia

con el Carens y 6.731 frente
al Sportage- sino que tam-
bién, como luego veremos, es
el mas ahorrador.

Con sus 4,48 metros, el
Sportage es el mas corto, aun-
que también el mas ancho y
alto. Pero las diferencias de ta-
maifio no seran determinantes
en el uso diario, pues los tres
ocupan mds o menos el mis-
mo espacio sobre el asfalto, y
la superior altura del monovo-
lumen y el SUV -1,61 metros
el primeroy 1,64 el segundo—
no deberia plantear proble-
mas en zonas subterraneas.

Con tallas exteriores tan pa-
recidas —lo tnico evidente es
que el Cee’d es mas bajo—, por
dentro tampoco debemos es-
perar grandes diferencias de
amplitud. Siendo minucio-
so0s, y cinta métrica en mano,
si descubrimos que el Cee’d
SW, mas estrecho por fuera
y con la menor distancia en-
tre ejes, cede alglin centime-
tro aqui y alld. Centrandonos
en la segunda fila, que en los
tres admite a tres ocupantes
conrelativa comodidad, la an-
chura al nivel de las caderas es
de 133 centimetros en el Cee’'d
SW, de 134 en el Carens y de
134,5 en el Sportage, mientras
que si situamos un conductor
de 1,75 al volante, tras él que-
daran 72,5 centimetros para
las piernas en el Cee’d y 74,5
en sus ‘Tivales’. Y el Carens re-
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LOS TRES CUMPLEN A LA PERFECCION.ELCEE’'D GANA PORPRECIOY EL CARENS TIENE EL INTERIOR MAS VERSATIL

» Labutaca
central trasera

es algo méas
estrecha que las
otras dos, pero
resulta cdmoday
también permite
ajustar su posicién
longitudinal —corre
18 centimetros—o
lainclinacion de
surespaldo. Y el
Carens ofrece el
interior mas alto.

p ElCee'd SWes
elméas estrechoy
bajo, y el de menor
batalla, pero no
desmerece por
habitabilidad, pues
su fila trasera tiene
133 centimetros
deancho-134,5el
Sportagey 134 el
Carens—, y para las
piernas ofrece sélo
dos centimetros
menos gue sus
rivales.

» Interior bien
aprovechadoenel
nuevo Sportage,
el mas ancho

de los tres tanto
delante como
detras. Y comparte
triunfo conel
Carens en hueco
para las rodillas
detrés. Ademas,
cada seccién del
respaldo posterior
permite ajustar su
inclinacion.

serva virtudes afladidas, como
un suelo totalmente plano en
la segunda fila, la mayor altu-
ra libre al techo en las cinco
plazas o, ya en el terreno de
la versatilidad, una banqueta
posterior con ventajas extra,
pues se compone de tres bu-
tacas —la central es algo mas
estrecha que las otras dos—,
permite ajustar la inclinaciéon
de cada tercio del respaldo —el
Sportage también deja ajustar
la inclinacién de su respaldo,
dividido en dos secciones-y
puede desplazarse longitudi-
nalmente —también por ter-
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cios— unos 18 centimetros. O
sea, que los 74,5 centimetros
para las piernas pueden redu-
cirse hasta 57 si necesitamos
agrandar el maletero sin aba-
tir respaldos.

Surge la palabra ‘maletero’
y se abre ante nosotros otro
apartado donde estos Kia son
brillantes y andan parejos: 536
litros el Carens, 528 el Cee’d
SW y 503 el Sportage, que
anuncia curiosamente menos
volumen que el modelo ante-
rior. Y de cara a una hipotética
mudanza, en la que tuviése-
mos que abatir por completo

la segunda fila, el Carens si-
gue venciendo, tanto por vo-
lumen -1.694 litros, frente a
los 1.642 del Cee’d ylos 1.492
del Sportage— como por cotas
lineales: 180 centimetros de
largo por 107,5 de anchura
entre pasos de rueda, cuando
el Cee’d tiene 178 de longitud
por 102,5 de ancho, y el Spor-
tage ofrece 171,5 por 103.

Si en espacio y funcionali-
dad podemos conceder una
victoria por la minima al Ca-
rens, al hablar de acabado
cuesta establecer un orden,
pues los tres comparten un

nivel de calidad bastante bue-
no, con materiales de correcta
presencia y ausencia de ‘grilli-
tos’ sobre mal firme. El Cee’d,
eso si, es el tinico sin salidas de
aire traseras ajustables.

En cuanto al equipamien-
to, para los tres hemos elegido
el acabado Drive, pero eso no
significa que la dotacién de se-
rie sea idéntica, y ahi pierde la
batalla el Cee’d SW, que mon-
ta aire acondicionado en lugar
de climatizador automatico,
prescinde del espejo interior
fotosensible y de los senso-
res de lluvia y oscuridad, y no

ofrece opcién alguna, salvo la
consabida pintura metalizada.
Atn asi, su equipamiento —ver
cuadro en pagina 20- nos pa-
rece muy razonable.

Mejor dotado viene el Ca-
rens, pues su version Drive
si tiene climatizador bizona
y el retrovisor antideslum-
bramiento o los sensores que
echamos en falta en el Cee’d.
Ademas, ofrece un paquete
opcional con techo panorami-
co y navegador, al margen de
la tercera fila de asientos.

Sin embargo, la victoria en
el terreno del equipamiento es
para el Sportage, que se apro-
vecha de ser el mas moderno.
Y es que en el SUV de la firma
coreana encontramos asisten-
tes como el reconocimiento
de sefiales de trafico, la aler-
ta por salida involuntaria de
carril o la cdmara de marcha
atras, y también es de serie el
navegador —incluye 7 afios de
actualizacidén gratuita de la

AP Encurva, llevandolos al limite, nos gusta mas la eficacia del Cee'd
—qgue también es el que mejor frena—y del Sportage, mientras que el
Carens, muy enfocado al confort, exhibe mas tendencia a tirar de morro.

cartografia europea— con pan-
talla tactil de 7 pulgadas. Y en
opcion, faros bixenén adapta-
tivos y techo solar. ¢ Suficiente
equipamiento extra para com-
pensar el mayor precio que en
sus ‘hermanos’? Nosotros cree-
mos que no, pero ayuda a jus-
tificar el sobrecoste pagado.

Nos ponemos en marcha y
empezamos a descubrir no-
tables diferencias dinamicas
desde el primer momento. L6-
gico, porque nuestros tres pro-
tagonistas usan motores diésel
distintos. El mas veterano es
el del Cee’d SW, que monta el
1.6 CRDi en su variante VGT

de 136 CV, cuya respuesta a
bajo régimen es peor, lo que
se combina con unos desarro-
llos de cambio bastante largos.
No es un coche lento —anun-
cia 10,5 segundos para acele-
rar hasta 100 km/h y le hemos
medido 10,1-, pero se mues-
tra perezoso en las maniobras
de adelantamiento, sobre to-
do en quinta y sexta.

Todo lo contrario que el Ca-
rens, que no esprinta tan bien
desde parado —no nos han
enamorado sus neumaticos
Nexen-y se haido a 11,2 se-
gundos reales para alcanzar
100 km/h. En cambio, recu-
peravelocidad con inesperado
brio, ayudado por un motor
1.7 CRDi VGT de 141 CV con
par muy generoso—34,7 mkg,
frente a los 28,6 del propulsor
del Cee’d-y unos desarrollos
de cambio —los tres modelos
comparados equipan trans-
mision manual de seis veloci-
dades— muy cortos. El Carens
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A Tresbutacas
independientes y
correderas, salidas
de aireacién, suelo
plano... Detrés, el
Carens lo borda.

pesa 178 kilos mas que el
Cee’d, no es tan aerodindmi-
co-masalturay Cxde 0,30-y
so6lo anuncia 5 CV extra, pero
‘pule’ al modelo de carroceria
familiar —ver cuadro en pagina
21-al afrontar adelantamien-
tos. Sirva este ejemplo: en sex-
ta, el Carens pasa de 80 a 120
km/h en sélo 10,7 segundos,
cuando el Cee’d SW necesita
11,4 en quintaysevaa 15,1
segundos usando la sexta.

En cuanto al Sportage aqui
probado, que equipa el 1.7
CRDi de 116 CV —deciamos
al principio que el 2.0 CRDi
de 136 dispara su precio—, es
en conjunto el mas lento de
los tres coches, pero su mo-
derna mecanica se defiende
a la perfeccion, pues ademas
de ser mas suave y silenciosa,
responde de maravilla a ba-
jo régimen. Y es que sus 28,6
mkg de par maximo estan ahi
desde solo 1.250 revoluciones
por minuto. Y como el peso se
ha contenido mucho —anun-
cia sélo 111 kilos méas que el
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Y EXCELENTE GARANTIA OFICIAL: 7 ANOS 0150. 000 KILOMETROS, SIN LIMITE DE KILOMETRAJE EN LOS 3 PRIMEROS ANOS

Cee’d SW-y la aerodinamica
ha sido optimizada de nuevo
—Cxde 0,33, las prestaciones
medidas nos han sorprendido
gratamente, pues apenas ce-
de terreno al recuperar velo-
cidad frente al Cee’d —20 CV
mas potente—y acelera con ga-

F :i‘ AD ElCeedesel
Unico sin salidas
de aire traseras. Y
también el Unico que

aun usa el bloque 1.6

CRDi, méas veterano.

nas: anuncia 11,5 segundos
para pasar de 0 a 100 km/hy
le hemos medido 11,3.

Esta bien que los vehicu-
los sean rapidos, porque eso
también es seguridad, pe-
ro hablando de motores mu-
chos preferiran conocer datos

de consumo. Y en esa parce-
la arrasa el Cee’d SW, que en
nuestro recorrido mixto por
ciudad, carreteras de todo tipo
y autovia se conformé con 5,9
17100 km. Uno menos exacta-
mente que el Sportage, cuyos
6,9 litros de media real nos

@ EL DETALLE

Sélo para los Sportage mas potentes

Kia reserva su traccién total a los Sportage mas
‘briosos’. En dos casos no hay posibilidad de elec-
cién, pues el sistema 4x4 va asociado al diésel 2.0
CRDide 185 CVyal 1.6 T-GDI de gasolina de 177
CV,mientras que conel 2.0 CRDide 136 CV sipo-
demos escoger, y la versidn 4x4 —5,21/100 kmde
gasto oficial— supone 2.000 euros extra respecto
a la de traccién 4x2, que homologa 4.9 litros. La
firma coreana ha optado por una traccién AWD
inteligente que funciona en condiciones normales
como traccién ‘cien por cien’ delantera, pero que
envia par al eje trasero si alguna rueda delantera
pierde motricidad. Ademés, hay un modo ‘Lock’

que, sélo hasta 40 km/h, distribuye el par de for-
ma equitativa: 50 por ciento delante, 50 detras.
Superada esa velocidad, el reparto volvera a de-
pender del agarre de las ruedas delanteras.

parecen aceptables —no ejem-
plares— para un SUV de su ta-
mafio y potencia con traccion
enun eje. En cuanto al Carens,
el peso extra y sus cortos de-
sarrollos de cambio —en sex-
ta, a 120 km/h, el motor gira
amas de 2.500 vueltas—le pa-

AP Bajo las salidas
de aireacién traseras
del Sportage va una
tomade 12V -lleva

dos delante-yel
segundo puerto USB.

san factura, yéndose hasta los
7,21/100 km de promedio.
Derrota parcial que el mo-
novolumen de Kia acompafia
de otra cuando analizamos su
comportamiento. El Carens va
bien en lineas generales, pero
los ingenieros han priorizado

el confort sobre la eficacia pu-
ra, y no parece ‘comodo’ en zo-
nas de curvas cerradas, donde
le penalizan unos neumaéticos
de agarre mejorable y la au-
sencia de una estabilizadora
trasera —que si llevan Cee’d y
Sportage—, pues hay balanceo

SIMELOQUIERO COMPRAR

KIA CARENS 1.7 CRDI VGT DRIVE

KIA CEE’D SW1.6 CRDI VGT DRIVE

KIA SPORTAGE 1.7 CRDI DRIVE 4X2

(OSTE POR KILOMETRO

(OSTE POR KILOMETRO

(OSTE POR KILOMETRO

Recarrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 011
euros/km. Coste financiero: 0,51 euros/km. Coste
por km total: 0,63 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 0,11
euros/km. Coste financiero: 0,46 euros/km. Coste
por km total: 0,57 euros/km.

Recarrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 013
euros/km. Coste financiero: 0,58 euros/km.
Coste por km total: 0.71 euros/km.

SEGURO

SEGURO

SEGURO

Aterceros: 308,23 euros/ano. A todo riesgo: 44715
euros/afio con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 314,36 euros/ano. A todo riesgo: 44221
euros/afio con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 34917 euros/anio. A todo riesgo:
49631 euros/ario con franquicia de 300 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

KIA

KIA

KIA

Kia Motors Iberia S.A.U. C/ Anabel Segura, 16.
28108 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 915796 466

Kia Motors Iberia S.A.U. C/ Anabel Segura, 16.
28108 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 915 796 466

Kia Motors Iberia S.AU.C/ Anabel Segura, 16.
28108 Alcobendas (Madrid). Teléfono: 915796 466

RED DE POSVENTA

RED DE POSVENTA

RED DE POSVENTA

122 puntos de asistencia en toda Espania.

122 puntos de asistencia en toda Espania.

122 puntos de asistencia en toda Espania.

GARANTIA

GARANTIA

GARANTIA

Tanos 0150.000 km (primeros 3 sin limite de km)

7anos 0150.000 km (primeros 3 sin limite de km)

7anos 0150.000 km (primeros 3 sin limite de km)

www.kia.es

www.kia.es

www.kia.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiiedad de carné y plaza de garaje.

y cabeceo, y tendencia a tirar
de morro en los virajes cerra-
dos abordados a fuerte ritmo.
Perola frenada es correctayla
direccién —cuya dureza pode-
mos ajustar mediante el Flex
Steer—no va nada mal.

El comportamiento del
Sportage convence mas que
el del Carens, pues resulta mas
equilibrado, pero el centro de
gravedad queda alto, y eso im-
pide disfrutar tanto de las ca-
rreteras de montafia como en
el Cee’d, mas bajito. Ademas,
enel SUV coreano deberia me-
jorarse el tacto de la direccidn,
yla frenada a alta velocidad se
alarga mucho: 58 metros para
pararnos desde 120 km/h.

Unas cosas con otras nos
quedamos con el comporta-
miento del Cee’d SW, que sin
tener un tacto muy deporti-
vo —la direccién equipa Flex
Steer pero deberia ser un poco
mas rapida—se mueve con una
mezcla adecuada de eficaciay
confort, ayudado por un cen-
tro de gravedad bajo.
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA
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& | s Carburantes BP con tecnologia Active devoran la suciedad del motor como miles de piranas hambrientas ¢

EQUIPAMIENTO

CARENS CEE’D SPORTSWAGON SPORTAGE CARENS DRIVE (EEDSWDRIVE  SPORTAGEDRIVE
MOTOR 17CRDIVGT141 | 1.6CRDIVGT136 | 1.7CRDITIS st No 6B s no OB si o 6PN
Disposicién Delantero Delantero Delantero INSTRUMENTACION Y CONFORT
transversal transversal transversal Instrumentacién configurable v v v
N2 de cilindros 4enlinea 4enlinea 4enlinea Sensor de luvia y luces A v A
Cilindrada (c.c.) 1.685 1.582 1.685 Pantalla central tactil a color v A
NO vélvulas porcilindro | 4 4 4 Ordenador de viaje A A A
Alimentacion Inyeccion Inyeccion Inyeccion Regulador/limitador velocidad | A A A
directaporrail | directaporrail | directa porrail Cuatro elevalunas eléctricos A A A
Rk turb'o el turb’o comen, turt!o Banqueta posterior desplazable | A v v
de geometria de geometria de geometria
variable e variable e variable e Navegador v A
intercooler intercooler intercooler Tapiceria de cuero v v v
Potencia méxima (CV/pm) | 141/4,000 136/4.000 116/4.000 Faros de xendn o LED v v
Par maximo (mkg/rpm) | 34,7/1.750-2.500 | 28,6/1500-3.000 | 28,6/1.250-2.750 | Faros antiniebla A A A
TRANSMISION Aire acondicionado v A v
Traccién Delantera Delantera Delantera (limatizador automatico bizona | A v A
Caja de cambios Manual, 6 Manual, 6 Manual, 6 Direccion asistida regulable A A v
- - marchas marchas marchas SEGURIDAD
esaro’lo 472km/h 59,8 km/h 54,0 km/h Aviso de dngulo muerto v v v
final (a1.000 rpm) — -
DIRECCIONY FRENGS RE(OHO(\mI?HFO de sena‘les . v v A
Sistemna Cremallera, Cremallera, Cremallera, Alerta cambio involuntario carri v v A
conasistencia | conasistencia | con asistencia Alerta por cansancio v v v
eléctrica eléctrica eléctrica Airbag conductor/acompariante | A A A
(VUElfaS de V())lante 275 205 275 Airbag rodilla para conductor v v v
entre topes ’ ’ ’ .
Airbag laterales delanteros A A A
Diametrodegio (m) | 11,0 106 106 s gu o v v =
Frenos. Discos ventilados | Discos ventilados | Discos ventilados !r clonl ?S raseros
Sisterna (Del./Tras.) 300mm/ 280mm/ 305mm/ Airbag de cortina del/tas. A A A
Discos284mm | Discos262mm | Discos 302 mm Control de estabilidad/traccion | A A A
SUSPENSION Retrovisor interior fotosensible | A v A
Delantera Ir.ldependiente Ipdependiente Ipdependiente Rueda derepuesto de emergenda | A A A
tipoMcPherson, | tipoMcPherson, | tipo McPherson, Sensor de presion " A A A
conmuelles, conmuelles, conmuelles, Ensor depresionde r.1eum<'.j o
amortiguadores | amortiguadores | amortiguadores Frenada de emergendia en cudad v v v
ybarra ybarra ybarra Asistente de salida en cuesta A A A
estabilizadora estabilizadora estabilizadora (4mara de vision trasera v v A
Trasera Semi- Independientede | Independientede | Sensores de parking traseros A A A
independiente, | paralelogramo paralelogramo . )
deruedatirada, | deformable, deformable, Dosancljes sof rasercs A a A
conmuellesy conmuelles, conmuelles, PRINCIPALES OPCIONES MEDIDAS
amortiguadores | amortiguadoresy | amortiguadoresy | LGNS N]S T
barraestabiliz. | bara estabiliz. Pintura metalizada: 450. Pack
R Total (techo solar corredizo = +
UEDAS eléctrico y navegador): 2.150. b |
Neumaticos 205/55R16 205/55R16 225/60R17 Tercera fila de asientos: 674.
Marca Nexen Continental Hankook ‘ 1805mm ‘ 4525mm
Llantas 6,5)x16” 6,5)x16” 70)x17” (A)Alturaal | (B)Espaciopiemas| (C) Alturaal | (D) Espacio piernas
techodelante | (max-min) techodetrds | (méx-min)
PESOS Y CAPACIDADES 1030mm  [1.075/870mm |975mm  [880/630mm
E” Orqsnddg T:‘rch? (kgl) ;';67 ;;’89 ]6300 KIA CEE’D SW DRIVE .
apadidad del depdsito (1 Pintura metalizada: 451. f_llalggﬂgls#
Relacién peso/potencia | M,11kg/CV 10,21 kg/CV 12,93 kg/CV -i_..r
Mantenimiento (km) Cada 30.000 Cada 30.000 Cada 30.000 —
= & = 55571
km 02 afios km o2 afios km 02 afios \ \ 2650mm
: - ’ (A) Alturaal | (B)Espaciopiemas| (C) Alturaal | (D) Espacio pienas
Por su calidad y su farmula exclusiva techodelante | (mxmin) |techodetis | (maemin)
1.010mm 1.095/875mm {970 mm 875/635mm

El MOTOR16 |

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

KIA SPORTAGE DRIVE

Pintura metalizada: 441. Pack
Total (faros delanteros bixenén
adaptativos con lavafaros y techo
solar panordmico eléctrico): 1.700.

2.670 mm

‘ 1.855 mm ‘

4480 mm

(A) Alturaal
techo delante
945mm

(B) Espacio piemnas
(méx-min)
1.070/845mm

(C) Alturaal
techodetrds
930mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
885/655mm

wuwrogg

WwsyL

BANCO DE PUEBRAS

BALANCE FINAL

Carburantes BP 4acr/i

(R

CARENS CEE’DSW SPORTAGE CARENS CEE’'DSW SPORTAGE
VELOCIDAD MAXIMA 191KM/H | 194KM/H | 176KM/H | TECNOLOGIA 8 Equipaya 7 Emplea aon g Ademés de
ACELERACION (EN SEGUNDOS) Aot el diésel ] /el diésel 16 ] montgr el
: 17CRDi e incluye CRDi, mas veterano, moderno 17 CRDiy de
400 msalida parada 179 17,2 179 modemos elementos | pero esté disponible | ofrecer a traccion 4x4
De 0a50kmv/h 4) 34 36 de confort y seguridad. | con el cambio DCT.En | ~con otros motores-,
— Disponible con el cam- | cuestion de asistentes | estrena varios asisten-
De 02100 kmv/h (oficial) 1,2(104) | 101(10,5) | T3(1,5) bioautomaticoDCT. | noestdalatltima. | tes, camara posterior..
Recorri t 1 7 19
ecomendo'( metros) £ 2| COMPORTAMIENTO 6 Alsertan 8 Mas ligeroy 7 EsunSUVy
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) yaPdidpido, lla- y &I miés bajito, yesoclevael
400 m desde 40 km/h en 42 173 195 170 man mas 'ta aﬁencién el Ceed pgsa mejor centro de gravedad,
3 Ciertas limitaciones por todo tipo de curvas | pero se comporta con
400 m desde 40 km/h en 58 197 230 19,5 dindmicas. No traccio- | v, demedia, frenaen | equilibrio y es comodo.
400 m desde 50 km/h en 62 19,2 219 201 na bien en curva cerra- | menos metros. La Desde alta velocidad,
1000 m desde 40 km/hen 42 322 348 329 da y tira de morro. direccibn no esrapida. | la frenada se alarga.
PRESTACIONES i
1000 m desde 40 km/h en 52 35) 403 B 8 hjasiio 7 55U e 7 [t
yadunade las yaFtiene menos §&Isololibly,
1000 m desde 50 km/h en 62 354 410 385 sorpresas de la prueba, | par que el del Carens, | las prestaciones son
De 80 a 120 km/h en 42 73 8.8 96 pues los cortos desa- | ysus desarrollosson | carrectas. Influye un
rrollos y el altisimo par | largos. Acelera bien por | motor con gran res-
De80al20 km/hen5¢ 87 N4 109 del motor se traducen | ligereza, pero recupera | puesta a bajo régimen
De 80a120 km/h en 62 10,7 151 16,7 en un excelente repris. | con cierta pereza. y Un peso comedido.
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 KM/H SEGURIDAD 8 Merecié 8 También 8 5 Acaba
‘ +4% ‘ +4% ‘ +3% ‘ §&Fensy dia § &F presume de ] de llegar
lascincoestrellasde | lascincoestrellasde |y ya suma las cinco
EuroNCAP, maxima EuroNCAP. Su dotacion | estrellas de EuroNCAP.
nota posible. Elequi- | de serie incluye los Monta asistentes muy
CONSUMOS pamiento de seguridad | principales elementos | avanzados que no hay
EN CIUDAD es completo. de seguridad. en sus hermanos.
A 22,5 km/h de promedio 6,7 58 6,7
HABITABILIDAD
EN CARRETERA g El maletero 8 Cedg unos 8 Su malgtero
§ &I mas grande, y & centimetros gadeselmds
A0 km/h de crucero 59 50 59 el nico que ofrece aquiy allé, pero su pequeio, pera 503
Conduccion dinamica 98 87 95 tercerafilay, junto con | habitdculo es amplio. Y | litros estan muy bien.
EN AUTOPISTA el Spprtage, el més reservq 528 Htrqs para |Ysu hgbitéculo tiene
amplio. Ademas, su el equipaje, casitanto | las mejores cotas. El
A120 kmvh de crucero 8,0 63 74 interior esmodulable. | como el Carens. acceso, muy comodo.
A140 km/h de crucero 89 7 84
Consumo medio /100 km CONSUMO-PRECIO | 7 5Es elquese 9 Incluyendo 6 Es mds caro
(Porcentaje de uso 30% urbano; 72 59 6,9 ,, ha alIEJladO y el descuento ,, . _tamb'en
50% autovia; 20% carretera) més en la practicadel | en los tres, cuesta esta mejor equipado-,
. gastoanunciadocon | 3.342 euros menos que | gasta casi como el
AUTONOMIA MEDIA sus 72 litrosdemedia | el Carensy 6731 menos | Carens, paga més
Kildmetros recorridos 805 898 898 ‘ real. Estd algomejor | que el Sportage. Y Seguro y sus neumati-
CONSUMOS OFICIALES equipado que el Cee'd. | encima gasta poco. os cuestan el doble.
Ciclo urbano 5,] 4,7 5,4 CONCLUSIéN
Ciclo extraurbano 4,2 36 4,2
Ciclo mixto 45 4,0 4,6
El Cee'd Sportswagon es otro de esos familiares que cumplen como
FRENOS ‘compra maestra’ Porque es amplio, tiene un maletero enorme, anda
DISTANCIA DE FRENADO bien, gasta poco y presume de comportamiento. Y muy importante:
A 60 km/h 139 12,8 127 , cuesta lo que tiene que costar porgue no esta tan de moda.
A100 km/h 38,0 359 370
A120 km/h 529 539 58,0 , . .
El Carens figura en el ‘Top 5’ de ventas en el segmento monovolumen, y no
SONORIDAD por casualidad: ofrece mucho por lo que cuesta, se beneficia de suculentos
MEDIDAS (dB) descuentos, su interior es modulable, tiene un gran maletero.. Y sus presta-
Alralenti 438 44 453 , ciones son fantasticas en carretera. Gasto algo alto y estabilidad mejorable.
A 60 km/h 62,4 64,5 62,7 KIA SPORTAGE
A 90 km/h 64,0 679 64,2 ‘ . ‘
Es el que mejor se vende de los tres y el mas equipado —lleva navegador,
A120 km/h 683 70 68,2 nuevos asistentes de conduccidn, cémara trasera—, pero pierde frente a sus
A140 km/h ni 729 709 ‘hermanos’ de gama por culpa de un precio alto. Y aunque resulta agil, no
Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios , gasta demasiado y es amplio, en nada de eso arrasa al Ceed o al Carens.
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FIAT TIPO SEDAN 1.6 MULTIJET 120 LOUNGE

Un Tipo con suerte

En un segmento en el que el Citroén C-Elysee lleva vendidas en lo que va de afio mas de 4.500
unidades y se sitUa como numero uno absoluto, el Tipo tiene mucho que decir porque maneja
habilmente argumentos de mucho peso entre las berlinas compactas. Hablamos de precio,
dotacién, espacio, calidad o prestaciones. El Sedan es un Tipo con suerte porque lo tiene casi todo.

Andrés Mas || amas@motori6.com
Fotos: Alvaro Garcia Martins

Extrafio este segmento de
compactos con culo y un ta-
mafio que ronda los cuatro
metros y medio. Aunque hasta
hace poco el disefio de los mo-
delos de este segmento me ha
parecido un poco forzado —el
Renault 7 me dejo en su dia
marcado para toda la vida—no
me refiero a que sea extrafio
por sus formas, especialmente
conseguidas en el modelo que
nos ocupa, sino por sus vaive-

<A Elmoto
120 callos 0

nes en la lista de ventas. Tan
pronto se despefian en el ran-
king como inician una llama-
tiva subida sin venir a cuento.
Al menos en Espafia, porque
en otros paises de Europa o
del mundo son modelos muy
valorados y de gran éxito en-
tre los compradores.

En nuestro pais la venta de
berlinas compactas esta ac-
tualmente liderada con hol-
gura por el Citroén C-Elysee
que, mas cerca de la filosofia
‘low cost’ y del Dacia Logan,

rendimiento cor

juega con un precio de de-
rribo y una presentacién co-
rrecta pero poco ambiciosa
en cuanto a calidad o equipa-
miento. En el extremo y con
un menor ntimero de ventas
encontramos modelos como
el Seat Toledo o el Skoda Ra-
pid, cuyo planteamiento es el
de ofrecer calidad y tecnologia
abuen precio... aunque al final
este aspecto se leshaido de las
manos y se han convertido en
los mas caros del grupo. Pero
claro solo hay que pegar un

repaso a las posibles opciones
del Seat —detector de fatiga,
freno multicolisién, apertu-
ray arranque sin llave, faros
Full led o pantalla t4cil de 6,5
pulgadas— para posicionar al
modelo donde le correspon-
de, que es muy lejos del mano-

PRECIO

LAZ['E3 NUESTRA VALORACION

DEBE MEJORAR

NUESTRAS ESTRELLAS NOS GUSTA
COMPORTAMIENTO * 3k %k » .
g EMISIONES ACABADO ook Relacién precio- -
DE CO;: PRESTACIONES *k ok %k equipamiento. Cambio
CONFORT * ¥k de 6 marchas. Potencia y
TI 0 G/KM ig:‘;ﬁm” : : I consumo. Espacio interior y
TG e maletero. Calidad y solidez.

Peso elevado. Deposito

de combustible pequerio.
Seqguedad de la suspension
en baches peguerios y
juntas de dilatacion.

seado mundo del bajo coste. Y
en este escenario tan cambian-
te Fiat ha tirado por la calle de
en medio poniendo a punto
un sedan compacto que com-
bina calidad y equipamien-
to con un precio competitivo,
suficiente tecnologia para es-
tar en el grupo de los grandes,
amplitud para que no haya fu-
ga de compradores de los que

'y

buscan espacio a precio de uti-
litario y el toque italiano que
no puede faltar a nivel estéti-
co. Contodo, la marca italiana
ha conformado un producto
que destaca sobre el resto y
que, ademas de gustar a nivel
global, en lo que va de afio ha
conseguido ya igualar en ven-
tas al Logan mientras persigue
al C-Elysee.

iat sabe lo que hace cuando se trata de poner a punto una

LACLAVE

4 amas@motorlb.com

berlina global que guste en todas partes. El Tipo con carroceria
Seddn tiene un preciomuy competitivoy unaimagen interesante
con caracteristicas y equipamientos que lo alejan lo suficiente
de la berlina ‘low cost’ pura y dura. Y aunque este segmento de
compactos con maletero separado siga en Espanaen horas bajas,
lo cierto es que los modelos recién llegados ofrecen una buena
lista de argumentos que da que pensar. Como que el Tipo Seddn
esmil euros més barato que su equivalente en 5 puertas. Vamos,
que tener toda una berlina nunca ha sido tan fdcil.

wtr AN T ¢
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FIAT TIPO SEDAN 1.6 MULTIJET 120 LOUNGE

St 8 e

o PANTALLA TACTIL e

tiene unas formas
muy regulares.

De serie lleva kit

de reparacion. El
respaldo trasero es
abatible por partes.

AV Lapantallade 5pulgadas es de
serie pero silleva navegador y radio
digital hay que pagar 605 euros més.
El cambio es de 6 marchas, una mas
Qque su competencia.

El Tipo Sed4n esta realiza-
do sobre la misma plataforma
del Fiat 500X con una genero-
sa distancia entre ejes de 2,64
metros —la misma que por
ejemplo un Seat Ateca—. Esta
medida asegura un buen espa-
cio interior y por lo tanto una
comodidad que incluso se am-
plia al ocupante central de las
plazas traseras —que admiten a
tres adultos sin pegas— que se
va a encontrar con un piso del
que sobresale un ttinel central
de solo 10 centimetros de altu-
ra. Los asientos son grandes y
comodos, hay huecos muy ge-
nerosos para objetos cotidia-
nos en las puertas y alrededor
de la palanca de cambios y el
salpicadero tiene una parte su-
perior de acabado blando que
transmite un buen nivel de ca-
lidad percibida. Es verdad que
se respira un ambiente de co-
che moderno de nivel medio-
alto pero algunos detalles nos
han llamado la atencién, co-

MOTORI16 |

mo que el asiento del conduc-
tor en su posicién mas baja se
queda a 45 centimetros del as-
falto, demasiado bajo incluso
para un conductor de talla ele-
vada aunque imaginamos que
es una cesion que beneficia a
los conductores gigantes de
algin mercado global emer-
gente. O que la pantalla cen-
tral de 5 pulgadas no sea un
poco mas grande y esté mas
orientada al conductor para
una mejor visibilidad. Otros
detalles mas feos enturbian
un poco la excelente imagen
conseguida. Es el caso del ca-
bleado visto en las bisagras de
la tapa del maletero o el de la
ausencia de tiradores para ce-
rrarla por lo que te manchas
las manos si o si. Pero se con-
vertirdn casi en anécdotas
cuando el propietario del Ti-
po Sedan aproveche los 520 li-
tros de carga, mida un ancho
de boca de 1.040 mm y vea
que, a lo ancho, puede trans-

N

A <L a tapa del maletero se abre a distancia por la fuerza del muelle, pero no tiene asidero para
bajarla por lo que te manchas si o si. El espacio disponible es muy generosoy el tinel central en
el piso de la parte trasera apenas se eleva 10 centimetros. Los asientos son cémodos.

A Elinterior del Tipo Sedan esta repleto de huecos portaobjetos. Y
entre los mandos encontramos el que permite conocer el estado de la
presién de los neumaticos o los que suben el haz de luz de los faros.

portar objetos de hasta 1.370
mm. Eso si, al abatir los respal-
dos queda un pequefio esca-
16n de 10 centimetros que no
obstaculiza el aprovechamien-
to del espacio.

El motor diésel Multijet de
120 caballos no muestra mu-
cho refinamiento en frio, pe-
ro empuja con ganas ya por
debajo de las 1.500 rpm y en
combinacién con una acerta-
da caja de cambios de 6 mar-
chas, consigue combinar un
rendimiento muy satisfacto-
rio con unos consumos que en
condiciones normales, rara-

mente superan los 6,5 1/100
km. Y eso que en este caso y
debido entre otras cosas a su
mayor tamaflo, se las tiene
que ver con un peso bastan-
te elevado. El tacto general al
volante es muy de Fiat, con
una direccion a la que cues-
ta acostumbrarse un poco por
su ligereza incluso sin elegir la
funcién ‘City’, un cambio répi-
do pero de generosos recorri-
dos de palanca y unos frenos
potentes que no pudieron dar
mejores datos por la lluvia.
En esas condiciones el Tipo
se muestra subvirador cuando

AP El cuadro de instrumentos tras el volante estd compuesto de
una pantalla TFT de 3,5 pulgadas. La informacién propuesta es muy
completay se lee con facilidad.

se incrementa el ritmo y el co-
che va muy descargado del eje
trasero, pero en general la ber-
lina compacta ofrece aplomo
de berlina grande y firmeza de
GTI, con un comportamien-
to irreprochable impropio de
un modelo pensado para la
familia y un tipo de conduc-
cién mas bien relajada. Una

suspensién que no siempre
ofrece una respuesta suficien-
temente amortiguada —a ve-
ces es algo seca— pero que lo
compensa con trayectorias im-
pecables.

Fiat ofrece un Tipo Sedan
1.4 16V de gasolina con 95
caballos, acabado Easy y cli-
matizador manual, 6 airbags,
ESP y 4 afios de garantia o
100.000 km por 9.900 euros,
financiando con la marca. Un
precio sorprendente que co-
mo es habitual crece bastante
si uno no se ajusta a ese pa-
trén. Es el caso de la unidad
probada, aunque con el aca-
bado Lounge y el motor dié-
sel mas potente el modelo de
Fiat sigue mostrando un pre-
cio competitivo. Incluso mas
que la versién de 5 puertas,
mil euros mds cara, con peo-
res prestaciones, mismo con-
sumo y 80 litros menos de
volumen para equipaje. Méas
claro, el agua.
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LAS CIFRAS (osros o8renbos encReUTO CERRADO) )

FIAT TIPO SEDAN 1.6 MULTIJET 120 LOUNGE

Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=

Lo fen =g

Carburantes BP 4cri=

FICHA TECNICA E UIPAMIENTO BANCO DE PRUEBAS "
Q 1
MOTOR 1.6 MULTLET IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 199 KM/H Y g
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos) - -
transversal Retrovisor interior electrocromico | A 400 m salida parada 175
P - -
le de cilindros/valvulas 4 ,C|l|ndros/16 Sensor de luvia y luces A De 0250 km/h 35 :
Sistemna Stop/Start S Pantalla tactil de 5pulgadas | A De 02100 kvh (oficial) 106(97) .
i'll"”dfatda'(,c-t-) :-968 —— Ordenador de viale A Recorriendo (metros) 179 FIAT TIPO SEDAN 1.6 MULTIJET | CITROEN C-ELYSEE BLUEHDI | SEAT TOLEDO1.6 TDITISCV | SKODA RAPID 1.6 TDITI5 CV
imentacion nyeccion directa < 120 CV 100Cv START/STOP
CO\:‘dUCtO coman. Regulador velodidad A RECUPERACION (en segundos) Precio 17755 euros 16.300 euros 17790 euros 18131 euros
Turbo variable. Freno estacionamiento eléctrico v 400 m desde 50 km/h en 48 16,0 Cilindrada 1 598 1 560 1 598 1 598
. . a : - - -
Intercooler. Respaldo posterior partido A 400 m desde 50 km/h en > Lt Potencia 120 (V3750 rpm 100 CV-3750 rpm 115 CV-4.000 rpm 115 CV-3500 rom
Potencia maxima/rpm 120/3750 Navegador p | 400mdesde60 km/hen 6 19.2 Parmaximo | 326 mkg-1750 259 mkg-1750 255 mkg-1500/3.000 25,5 mkg-1.500/3.000
Par maximo/rpm 32,6/1.750 Asientos delanteros calefactables > 1000 m desde 50 km/h en 44 305 Cambio Manual, de 6 velocidades Manual, de 5 velocidades Manual, de 5 velocidades Manual, de 5 velocidades
TRANSMISION Aparcamiento asistido v 1000 m desde 50 km/h en 54 34,0 Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
Traccion Delantera Direction asistida Dual Drive A 1.000 m desde 60 km/h en 62 35,6 Consumos 5,2/3,6/4,21/100 km 4,6/3,3/3,81/100 km 51/3,7/4,21/100 km 51/3,7/4,2 /100 km
Caja de cambios VEIE L G REEL . De 80 a 120 km/h en 42 70 Emisiones 110 g/km CO 98 g/km CO. 109 g/km CO 109 g/km CO,
Desarrollo fnal — Acceso y arranque sin llave v De 80 2120 kr/h en 52 78 Autonomia  |1.075 kilémetros 1.265 kildmetros 1.310 kilémetros 1.310 kilometros
kTvha 1000 pm - Climatizador automatico A De 80 a 120 kmv/h en 62 99 Vel. méxima__ {199 km/h 183 km/h 201 km/h 201 km/h
DIRECCION Y FRENOS Suspensién deportiva o regulable v Error de velocimetro a 100 km/h 97 0al00km/h |97 segundos 108 gegundos 10,0 §egundos 10,0 ;egundos
et Cremall, assida SEGURIDAD Maletero 520 litros 506 litros 550 litros 550 litros
istemna b o Aviso de angulo muerto v Dimensiones | 4.532/1792/1497 mm 4427/1748/1466 mm 4.482/1706/1461 mm 4.483/1.706/1461 mm
gedriaa — - CONSUMOS 1100 km Batalla 2636 mm 2652 mm 2602 mm 2602 mm
Vueltas de volante 27 |  Reconocimiento de senales v ~ - : : ' .
(entre topes) ’ Alerta cambio mvolontario Garl v Diametro giro 10,9 metros 10,9 metros 11,0 metros 11,0 metros
— pd , ' o 'U fotar EN CIUDAD Depdsito comb. | 45 litros 48 litros 55 litros 55 litros
E'ame“; te giro (m) = t.la:jo’g lerta por cansandio v A 22,0 km/h de promedio 60 Peso 1420 kilos 1165 kilos 1292 kilos 1292 kilos
(Beemlo/? : a;s)ema el iscos ¥$:5'IDisc%S; Llamada de emergencia e-call A EN CARRETERA A favor (alidad correcta para un precio Aungue menos equipado y potente La Ultima puesta al dia situd al Muchas de sus ayudas a la
— . Limitador de velocidad A A 90 km/h de crucero 50 + muy competitivo si tenemos queninguno, lo cierto esque el Citroén | Toledo al nivel de las berlinas conduccion son opcionales
SUSPENSION Asistente de salida en bateria v Conducdion dindmica 65 en cuenta el equipamiento. Es es el més barato con diferencia, por mads preparadas, sobre todo pero a un precio muy razonable.
Delantera - - ' el Unico del grupo que tiene eso es el mas vendido. Su menor si tenemos en cuenta el Tiene, junto al Toledo, el mejor
De tipo McPherson con muelles, amortiguadoresy A rodilla v EN AUTOPISTA 6 marchas ademés de ser el potencia le permite ofrecer tambiénel | equipamiento que puede llevar. | maletero del grupo y una calidad
barra estabilizadora. ~ Airbag de cortina A A 120 km/h de crucero 58 mas potente. Los 120 caballos consumo mas bajo del grupo. Yesel | Es mas corto que el Tipo pero fuera de toda duda. Y su relacion
Trasera Control de estabilidad/traccién A A140 kmm/h de crucero 64 empujany le convierten en el mas ligero lo que compensaenparte | ofrece algo mas de maletero.Y | prestaciones-consumos es de las
De ruedas tiradas con muelles hiutoictjja[esy Rueda de repuesto tamario normal > Consumo medio V100 k. més rdpido. la ausencia de caballos. su motor TDI es una referencia. | mejorcitas del segmento.
Amortiguadores i aes laterales A gz%fﬁgtggogecg;%é?;/)o urbano; 50% 57 =R F( Tipo Seddn esel mas pesado | Es el més ‘low cost’ del grupoen El precio es elevado porque hay Es el mas caro del grupo sin
RUEDAS S q ond . kit [ con hasta 260 kilos més que cuanto a calidad de materiales y que afiadir un pack con el aire contar con el equipamiento mas
Neumaticos 225/45R17 Snsorde presionde lneumg s | A > AUTONGMIA MEDIA por ejemplo el C-Elysée. Pero terminacion aungue el nivel esmas | acondicionado en el acabado rico, que corresponde al Tipo.
Marca Pirelli Frenada de emergencia en ciudad » | Kilometros recorridos 790 es el que tiene el depdsito de que correcto. Sumenor potenciano | Reference. Y en este acabadoel Por eso hay que pagar aparte el
PESOS Y CAPACIDADES Camara de visidn trasera > CONSUMOS OFICIALES combustible mas pequefioy por | le deja destacar en prestaciones. climatizador automéatico no esta climatizador automatico o los
Control por voz v Ciclo urbano 52 lo tanto la menor autonomia.Y | Y sumenor tamafio propicia que disponible. Para tener mas cosas sensores de luces y lluvia, por
En orden de marcha (kg) 1420 Contral de traccion a Ciclo extraurbano 36 SU suspension es muy firme. anuncie el menor volumen de carga. | hay que pagar casi 20.000 euros. ejemplo.
Capacidad del depésito (1) 45 ’
Relaci6n peso/patencia (kg/cv) 1,8 | Neumaticos Tun flat v Ciclo mixto 4.2
Nomero de plazas 5 Airbag conductor/acompanante | A FRENOS ( )
CON SUELO MOJADO —
PRINCIPALES OPCIONES
i segundos 1 2 3 4 56 7 8 9101 12
dy su formula exclusava Asientos delanteros calefactables: 230. Navegador: 495. et — L DETALLE SI M E LO QU I E RO COM PRAR
Cémara de vision trasera: 340. Sensores de aparcamiento a60km/h H[Pg%?g-
traseros: 290. Rueda de repuesto de tamafio normal: 175. ALl A
Pack de seguridad (Limitador de velocidad y Frenada de al00kmh 3,0seg. DESde 9-9 0 0 e U I'OS COSTE RORISICOMETRD RERBEROSYENIA
Ca rb ura nt es B P emergencia en ciudad): 300. Pack Business (Navegador, h 404m. Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso: 76 puntos de asistencia en toda
sensores de aparcamiento traseros, asiento del conductor 36 5eg. ; < 0,85 euros/km. Coste financiero; 0,81 A
s con ajuste lumbar, apoyabrazos central trasero, radio digital, al0kmh Mﬁw m. Prlmfero fueel Seda_n’ perono  dodel> puert{as que cue;ta euros/km. Coste km total: 166 euros/km Espania
ACTIVE cdmara de vision trasera): 825. AR A AR tardé mucho en unirse la ver- ~ 1.000 euros més. Y del Station ‘ - " GARANTIA
metros 10 20 25 30 35 40 45 30 55 60 65 70 sion de 5 puertas. Y ahoratras  Wagon que tiene deincremento SEeURD AT
MEDIDAS el verano llega el Tipo Station ~ otros 1.000 euros. Todos tienen S ETVEE o -
SONORIDAD  *Umbral de conversacin: 50 d8. Umbral del dolor: 140 dB Wagon con una carroceria fa-  ahora una garantia de 4 afios o Sggﬁg Z Egggrﬁgsgo 466?;21::53 www.fiat.es
g —o— 100dB miliary 550 litros de capacidad ~ 100.000 kilémetros. ano con franquicia de 240 euros,
RS TN 9048 del maletero,esde- _
AL J 80dB cir 30 litros més que " Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
. = E 7048 la version probada conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
] - g . : afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
L ) 5 5?3 i Curiosamente el Ti- DATOS DEL COMPRADOR
5 |
3 408 po mas barato es el -
0 Sedan, que gracias a FIAT . L :
| ‘-5‘]‘27;5“3 mm | 24:2 22 068 las promociones de |- Importador; Fiat AutoEsparia, SA. Caretera. - :
792mm : 1048 Fiat se vende desde o =Gl NP VIS VITAE: VI PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:
(A) Alturaal techodelante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo atras (D) Espacio piernas (max-min) 9.900 euros, segui- = Henares (Madrid). Ttf: 918853700
1.000 mm min) 1.020/800 mm 900 mm 750/490 mm RALENTI 60KM/H 90KM/H T20KM/H 140 KM/H i
El MOTORI6 | | MOTOR16



P PRUEBA RANGE ROVER EVOQUE CONVERTIBLE 2.0 TD4 180 4X4 HSE AUT.
r—‘ .

Como todo esta ya inventado, el Evoque Convertible no es el pr

de la historia. Pero Land Rover si podra presumir de haber introducido e
segmento premium, donde el piblico demanda constantemente propuestas nuevas y exclusivas.
Pierde una plaza, ve reducido el maletero a la mitad y las prestaciones bajan por culpa del mayor
peso, pero el SUV britanico sigue aportando agrado, refinamiento y unas sorprendentes aptitudes
‘off road’, y se rearma con mas tecnologia que nunca.

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

En Land Rover hablan del
«convertible para todas las es-
taciones» cuando se refieren
a suEvoque descapotable. No
es la primera vez que la firma
britanica lanza un 4x4 con ca-
rroceria sin techo, pero la dife-
rencia estriba en que ahora se
explora una parcela de mer-
cado nueva, y hay que viajar a
Norteamérica -y en la ‘maqui-
na del tiempo’- para encontrar

el ejemplo més cercano: el Nis-
san Murano CrossCabriolet, a
laventa allide 2011 a 2014. El
Evoque Convertible va en esa
linea, pero es mas compacto,
lujoso y tecnoldgico, aprove-
chala tradicién de Land Rover
en materia de vehiculos todo-
terreno y, sobre todo, trata
de extender el enorme éxito
de ventas de los Range Rover
Evoque Coupé y 5 puertas a
un territorio donde no hay ri-
vales. Y eso le insufla exclusi-
vidad extra ante un sector del

PRECIO

YA [ B NUESTRA VALORACION

NUESTRAS ESTRELLAS

NOS GUSTA

La capota de lona eléctrica, que sélo se ofrece en color negro, se
quita en 18 segundos y se pone en 21. Ambas operaciones pueden
- realizarse en marcha, hasta 48 km/h.

publico deseoso de conducir
‘lo ultimo’y lo mas’.

Si los Evoque ‘cerrados’ ya
son bastante caros, el Evoque
Convertible va ain mas alla
y eleva la factura unos 5.500
euros. Serd el precio por atraer
todas las miradas de la calle y
de la carretera tanto si circula-
mos descapotados como si lo
hacemos con el techo de lona,
que sorprendentemente s6lo
se ofrece en color negro. Aun-
que el precio sera también re-
nunciar a la quinta plaza que

si tienen los otros Evoque, ver
reducido el maletero a menos
de la mitad o contar con una
fila posterior mas apropiada
para chavales que para adul-
tos. Pero debemos matizar en
este apartado, pues las plazas
traseras disfrutan de suficiente
anchura —121,5 centimetros—
y mucha altura al techo -93,5
centimetros—, de manera que
lo mas justito es el hueco pa-
ra las piernas. Con un conduc-
tor ‘ibérico’ al volante —1,75 de
estatura—, detras hay 59 cen-

DEBE MEJORAR

g COMPORTAMIENTO k%%
EM|SIONES ACABADO kkkk
DE COZ: PRESTACIONES k ok k

CONFORT k% %k
]49 G/KM SEGURIDAD %k k%

CONSUMO k%%

PRECIO k%

Exclusividad. Tecnologia
disponible y calidad general.
Motor enérgico. Traccién

y aptitudes ‘off road’.
Maletero de 251 litros.

Ll Precio. Incremento de peso:

pérdida de prestaciones,
mayores inercias y frenada
larga. Cuatro plazas. Hueco
para piernas en segunda fila.

timetros de cota longitudinal
—en un Audi A1 de tres puer-
tas serian 66,5 centimetros—,
lo que obligara a ‘negociar’ la
posicion exacta de las butacas
delanteras, especialmente con
el copiloto. Y tampoco ayuda
que el respaldo trasero sea tan
vertical. Lo dicho: mejor nifios
que mayores.

En cuanto al maletero, da-
mos por buenos los 251 litros
porque la zona de equipaje tie-
ne forma regular —100 centi-
metros de anchura por 77 de
profundidad y 35 de altura—
y la boca de carga es suficien-
temente amplia; pero no hay
rueda de repuesto—ojo con las
salidas camperas, pues los kits
de pinchazos no obran mila-
gros—y el respaldo trasero no
se abate, salvo un pasillito cen-
tral —opcional por 260 euros—
para meter objetos largos.

-

- LA CLAVE
-
&‘h pmartin@motorl.com

|_Jan sido mds de dos y mds de tres los que a la

vista del Evoque Convertible me cuestionaronla
necesidad de que exista un todocamino descapota-
ble. Y probablemente porqueimaginabanal SUV de
Land Roversurcando un barrizal ocirculandoporuna
pista polvorienta conla carroceria descapotaday sus
ocupantes cubiertos de suciedad. Perosiaplicamos
laldgica, nuestro protagonistajustifica su presencia.
Primero, porque muchos clientes del Evoque son
urbanitas que jamds salen del asfalto; y segundo,
porque esta version vale para la nieve, el barro y el
desierto, y ahi podemos colocar el techo.

El habitaculo goza del tono
refinado y lujoso que carac-
teriza a otros Range Rover,
y aunque el acabado no es el
de un Audi, materiales y ajus-
te cumplen con lo que se es-

LAS CIFRA Carburantes BP
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 2.0TD4180

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1.999

Alimentacién Inyec. directa por rail comun, turbo
de geometriavariable e intercooler

Potencia mdxima/rpm 180CV/4.000

Par méximo/rpm 439mkg/1.750

TRANSMISION

Traccion Alas 4 ruedas

(aja de cambios Automética, de 9 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | 74,7 km/hen 92

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica

\lueltas de volante (entre topes)

23

Didmetro de giro (m)

13

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Disc.vent.325 mm/ Disc.317mm

SUSPENSION

Delantera; Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, de tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS

Neuméticos - Llantas 235/55R19-8,0/x19"
Maraa Continental
CARROCERIA

Peso en orden de marcha (kg) 1967

Largo/Ancho/Alto (mm)

4370/1.900/1.609

(apacidad del maletero (1)

251

(apacidad del depdsito (1) 54
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 203KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 178
De0a50km/h 35
De 0100 km/h (oficial) 111(10,3)
Recorriendo (metros) 190
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 157
1.000 m desde 40 km/h en D 307
DeB0al20km/henD 8,6
Recorriendo (metros) 242
Error de velocimetro a 100 km/h +5%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 22,2 km/h de promedio 83
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 10
En conduccion dindmica 12
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 86
A140 km/h de crucero 96
Consumo medio (Porcentaje de uso 30% 82
urbano; 50% avtovia: 20% carretera) "
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 658
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 6.7
(iclo extraurbano 51
(iclo mixto 51

calidad y su larmula excl

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE
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A Elmaletero ofrece 251 litros sea cual sea la posicién
de la capota. Pero la boca de carga es estrecha y no
hay rueda de repuesto.

A Elparaviento es opcional —320 euros— tantoen la
version HSE probada como en la SE, 6.500 euros més
barata. Al usarlo, anulamos las dos plazas traseras, y su
presencia sélo es determinante a muy alta velocidad.
Sin él, incluso a 140 km/h no hay remolinos.

pera de un ‘premium’. Sobre
todo por disefio —al arrancar
el motor, el selector giratorio
del cambio emerge de la con-
sola—y por el alto componen-
te tecnoldgico del Evoque, que
ya viene bien equipado en la
versién SE Dynamic -57.700
euros—, refuerza su dotacién
en la variante HSE Dynamic
probada —6.500 euros mas ca-
ra—y ofrece una interminable
lista de opciones para que el
cliente, a golpe de talonario,
personalice su coche en cues-
tién de confort, lujo, asisten-
tes de seguridad, apariencia
exterior... Nuestra unidad, por
ejemplo, sustituia los 235/55
R19 de serie en el nivel HSE
—preferimos los 235/60 R18
del SE debido a su mayor per-

El MOTOR16 |

RANGE ROVER EVOQUE CONVERTIBLE 2.0 TD4 180 4X4 HSE AUT.

fil- por unos 245/45 R20 que
logran un aspecto mas depor-
tivo pero lastran las presta-
ciones, elevan el consumo y
reducen el &mbito de actua-
cién del Evoque Convertible al
asfalto. Pues con esas gomas
y esas llantas, mejor evitar los
experimentos en los caminos.

Y es que seria una lastima
‘condenar’ a la ciudad, la ca-
rretera y la autovia a un coche
que luce en el frontal el emble-
ma de Land Rover, y que por
malos terrenos da de si mas
de lo imaginable. Eso a pesar
de que en la metamorfosis de
Evoque a Evoque Convertible
el SUV britanico ha perdido al-
gunas capacidades, pues el an-
gulo de ataque se reduce de
25a19 grados, el de salida pa-

sade 33 a 31, yel angulo ven-
tral también cede 2 grados;
pero los 20,5 centimetros de
altura libre al suelo siguen ga-
rantizando la movilidad por
pistas, incluso si hay roderas,
yla traccién total funciona con
eficacia. Muchos se pregunta-
ran si estamos bromeando con
lo de la conduccién ‘off road’
en un descapotable refinado
como éste, pero siempre pode-
mos sustituir el ejemplo de la
pista polvorienta por uno mas
‘cool’: 1a carretera nevada que
lleva a la estacién de esqui.
Como los otros Evoque,
el modelo Convertible pro-
porciona mucho agrado de
conduccién y un confort de
marcha notable. Avanza con
aplomo y aislandonos del ex-

terior, pero faltariamos a la
verdad si dijésemos que las
sensaciones son idénticas a
las de un Evoque cerrado. En
primer lugar, porque a pesar
de los solidos refuerzos -mar-
co del parabrisas, chasis...— se
aprecia cierta vibracion al pa-
sar por calzadas muy rotas, y
en segundo lugar, porque los
280 kilos extra —ahi cuentan
los citados refuerzos o los pro-
tectores eyectables antivuel-
co traseros, que acttian en 90
milésimas— se notan en varias
situaciones. Por ejemplo, al
exigir lo maximo al nuevo mo-
tor diésel 2.0 TD4 de 180 CV
—nos siguen maravillando sus
43,9 mkg a s6lo 1.750 rpm-,
pues las prestaciones puras
empeoran respecto al Evo-

PANTALLA DE 10,2 PULGADAS

que Coupé. Si este anuncia 9
segundos para alcanzar 100
kmy/h, el valor oficial del Con-
vertible sube a 10,3 segundos,

y nosotros le hemos medido
11,1 segundos. Bien es cierto
que con una unidad de prue-
bas todavia poco rodada.

> SUS RIVALES

————

tiene también carroceria
descapotable de cuatro
plazasy es ‘premium’. El
BMW es mas deportivo,
pero fuera del asfalto...

Precio 45,950 €

SE, el Convertible cuesta
5500 eurosmés. Yel
Coupé tiene cinco plazas,
un enorme maletero, es
mds veloz, gasta menos...

Precio 52.600 €

. =
BMW 225D CABRIOAUT. | RANGEROVEREVOQUE MERCEDES (220D
2250V COUPETD4180SEAUT.4X4 | 4MATICCABRIOT70CV
Esrival porque mide casi Aigualdad de acabado Eldescapotable de la
lomismo-443metros—, | que el Evoque Coupé nueva Clase C mide 4,69

metros, pero parece una
opcidnal serun cabrio
‘premiurm’ de cuatro
plazas que ofrece motor
diésel y traccion total.

Precio 55.248 €

0al00km/h 6,4,
Consumo 4,61/100km
Maletero (1) 280/335

0al00km/h 9,0s.
Consumo 4,91/100km
Maletero (1) 550/1.350

0al00kmvh 81s.
Consumo 5,0 1/100km
Maletero (1) 285/360

A A Buen acabado y materiales ‘premium’. Detrds hay mucha altura
al techoy 121,5 centimetros de anchura, mas que suficientes para las
dos plazas, pero el hueco para las piernas es bastante justo.

En proporcién, convencen
mas los 8,6 segundos que tar-
daen pasarde 80 a 120 km/h,
sinénimo de adelantamientos
seguros. Y en la consecucién
de esa cifra juega un papel
esencial el cambio automati-
co ZF de nueve marchas —con
levas en el volante y dos mo-
dos de uso—, que se muestra
muy activo. Incluso demasia-
do, pues a poco que variamos
la presion sobre el acelerador
yareduce o sube una marcha,
y parece siempre ‘inquieto’.

El peso extra se nota tam-
bién al frenar —pararnos desde
120 km/h lleva 56,5 metros—
y, sobre todo, en las curvas de
pequeiio radio, pues crecen
las inercias y hay mas tenden-
cia a tirar de morro. Silos Evo-

A Cambio ZF de nueve
marchas con mando giratorio
‘emergente’. Y a su lado, el
selector para uso ‘off road’.

que normales’ van de cine, el
Evoque Convertible prefiere
ritmos de marcha mas sosega-
dos, aunque su rapida direc-
cion —sélo 2,3 vueltas entre
topes— se presta a culebrear
por vias tortuosas.

En cuanto al consumo, los
8,21/100 km medidos duran-
te el test tienden mas a mucho
que a poco, pero el Evoque
Coupé TD4 180 con caja au-
tomadtica gasta mds o menos
eso en la préctica. Y aunque
‘bebiese’ mas, se lo perdona-
riamos al pulsar el botén que
guardala capota: 18 segundos
para descubrirnos... jy a vivir!
Porque conducir sin techo el
Evoque, incluso por autovia y
sin paraviento, es todo un pla-
cer. Y no es una frase hecha.

| moTor1e ER
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RENAULT CAPTUR

‘Cercadesubirsealomasalto *

UNO DE LOS SECRETOS DEL EXITO DEL RENAULT CAPTUR ES SIN DUDA SU AMPLISIMA OFERTA DE MOTORES Y CAMBIOS
-

El Captur es el todocamino mas pequefio de Renault,

se fabrica en Valladolid, ya es el numerﬁ odesu
segmentoy estd muy cerca de arrebat
posicidn del ranking de ventas de todocamino al

fendmeno Nissan Qashgai. Y es que entre eneroy

e la primera

julio se han vendido nada menos que 12.472 Captur en
Espana. El modelo de Renault combina calidad con

Dicen en Renault que el habi-
taculo del Captur desprende
hospitalidad, calidez y relax.
Y no les falta razon. Es maés,
habria que afiadir que en el
interior del Captur se logra
una sintesis innovadora de
estilo y funcionalidad dnica
€n su segmento.

El MOTOR16 |

diseno, personalizaciony ef‘ip'encia de sus mecanicas. //

Porque alli, envuelto en
una carroceria simpatica y ori-
ginal, encontramos un disefio
practico y numerosas ayudas
para hacer mds agradable los
trayectos.

Para empezar, el todoca-
mino urbano fabricado en
Espafia se aparca con la faci-

lidad que se maniobra en un
coche de tan solo 4,1 metros
de longitud. Ademas, cuenta
con una generosa altura libre
al suelo que permite superar
un camino sin que los bajos
queden expuestos y sentarse
al volante a una altura con-
siderable que permite antici-

parse al resto de conductores
y conducir de una forma mas
relajada, con eficientes moto-
res que permiten desplazar-
se sin que los trayectos salgan
caros y con un equipamiento
al nivel casi de un segmento
superior.

El Captur es un mode-

lo espléndidamente 1til, co-
menzando por su flexibilidad
interior gracias a una banque-
ta trasera inclinable, abatible
por partes asimétricas y desli-
zante un total de 16 centime-
tros. Este detalle, propio de
segmentos superiores, facili-
ta que se pueda adaptar dicha

banqueta ya sea para llevar
mas equipaje o para acomo-
dar mejor a los pasajeros de
las plazas traseras. O para
ambas cosas, jugando con los
voltimenes y organizando el
habitdculo segtin las necesi-
dades.

El maletero dispone de un

CALIDAD TOTAL

Desde Valladolid para el mundo

La factoria de Renault en Valladolid puede estar orgullosa de
construir el Captur en exclusiva para todo el mundo. Un todo-
camino hecho a conciencia al que no le falta ni un solo detalle
de serie 0 en opcién para situarse a la altura de los mejores.
Pantalla tactil de 7 pulgadas en color, manejo de los controles
mediante mensajes de voz, sensores de lluvia y luces, climati-
zador, Start/Stop, cAmara de visién trasera, control de crucero
con limitador de velocidad, asiento de cuero calefactables,
tarjeta manos libres de acceso y arranque... Los controles de
calidad a los que se somete el todocamino urbano de la marca

francesa aseguran su fiabilidad.

» ¥ Unode los
retos de calidad
a los que se ha
enfrentado el
Captur ha sido

el de la pintura
bitono, pero
también en el
interior se nota el
salto de calidad
y de practicidad.
Pantalla tactil,
huecos por todas
partes, luces led...
En general, las
tolerancias son
minimas.

suelo con multiples posicio-
nes, movil y reversible (segtin
version). El suelo, mas eleva-
do ala altura del umbral, pro-
tege de miradas indiscretas lo
que no se desea mostrar; y en
posicién baja, ofrece un espa-
cio de carga complementario
muy prdctico. Y su capacidad

varia en funcién de cémo se
lleve colocada la banqueta,
3009 litros si esta estd despla-
zada al maximo hacia delante
y 404 litros si sucede lo con-
trario.

La tapiceria del Captur
siempre estara reluciente ya
que puede retirarse, lavar-

| moTOR16 EA
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= : ; O LA
| \! PINTURABITONO

— ~ DELCAPTUR
FORMA PARTE
_ DELOSRETOS
w +  DECALIDADA
. LOSQUESEHA

~ f ENFRENTADO
3 ESTEMODELO. EL

CAPTUR SE PUEDE
. PERSONALIZAR

1 | - HASTA

— I . CONVERTIRLOEN

<A Deserieel 7 AP Elmodo ‘ECO’ actla sobre la centralita del motor
Captur lleva kit : - UN MODELO UNICO reduciendo la respuesta al aceleradory la fuerza del
de reparacion, - climatizador. La reduccién del consumo es interesante a costa
pero por solo 80 de reducir las prestaciones. El espacio es muy generoso.
euros se ofrece
unarueda de
repuesto de las
denominadas
de emergencia.
Gracias al
asiento trasero
se y volver a colocarse con desplazable, la
una facilidad desconcertante, capacidad del
gracias a un sistema de crema- maletero varia.
llera y velcro. Ademas, se ga-
rantiza su aspecto después de
pasar por hasta cinco lavado- » La version
ras. Y si uno se aburre de los  Xmod incluye en | & A El cambio automatico EDC de doble
colores, el concesionario dis- [ [ i : » = i embrague y seis marchas (izquierda), es
pone de una coleccién de fun- de serie el : o ] una gozada por rapidez y agrado de uso.
das que permiten personalizar sistema de i

el Captur a placer. control de

En materia de innovacion, adherencia
Captur pisa con fuerza pro- ~ Extended Grip.
poniendo dos sistemas multi-

PERSONALIZACION DISENO,
ORIGINALIDAD Y CARACTER

Cuatro tipo de llantas diferentes, carcasas de retrovi-
sor, barras laterales y tubo de escape cromado,
estribos laterales, umbrales de puertas ilumi-
nados, red organizadora del maletero, cofre 4855
de techo rigido, barras de techo, portabici-

cletas trasero, sistema de video portatil, 4
sensores de aparcamiento, alarma, caja

negro de video Road Eyes... El cliente de

un Captur puede personalizar su coche

hasta limites insospechados ya que

el catalogo de accesorios tiene 36

paginasy en él se puede encontrar

casi de todo. Es una de las claves

que permiten al Captur estar a un paso

de lo mas alto del podio de los SUV.
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media: Media Nav y Renault
R-Link. Ademas, todas las ra-
dios del Captur estan equipa-
das con Bluetooth, tomas USB

FICHA TECNICA

y Jack, para telefonear con
manos libres y escuchar mu-
sica en audio streaming.

R-Link con pantalla tactil de
7” con navegador TomTom e
internet, sistema de recono-

La tableta digital Renault  cimiento vocal, telefonia ma-
nos libres Bluetooth, ademas
de aplicaciones conectadas,
emails, informacién del vehi-

o, cte. Ast como an catdlogo
Disposiién de aplicaciones descargables a
e o h ik s
Gindrada () -~
Polenda mavima/m Y la oferta mecdnica del
Par méimoftpm Captur comprende cuatro in-
Traccion teresantes motorizaciones que
Caja de cambios van desde los 90 a los 120 ca-
Frenos del/tras ballos en gasolina y de 90 a
st 110 en diésel. Y en esta ma-
Peso (kg) teria es donde el Captur tam-
Largo/Ancho/Alo (mim) ién i :
Volumen meleteo () bién juega con una ventaja

(apacidad depdsito (1)
De0al00km/h (s)
Velocidad max. (km/h)
Consumo mixto (1/100 km)
Emisiones (02 (g/km)
Precios desde.... (euros)

adicional. Se trata de la va-
riedad no solo ya de motores
sino también de cambios. Por-
que el todocamino urbano de
la marca del rombo dispone
de cajas de cambio manuales

de 5y 6 marchas y una opcién
de cambio automatico de do-
ble embrague EDC disponible
en combinacion con el motor
TCe de 120 caballos y con el
dCi de 90. Este cambio supo-
ne una auténtica ruptura ya
que es una caja comoda, reac-
tiva y sobria al mismo tiempo,
con un consumo de carburan-
te y emisiones de CO, compa-
rables a los conseguidos con
una caja manual.

Y para completar el tra-
bajo, las versiones Xmod, las
mas equipadas por cierto, in-
corporan de serie un sistema
de control de adherencia de-
nominado Extended Grip que
utilizando los sensores del ESP
frenan la rueda que patina en
superficies resbaladizas y per-
mite avanzar apoyado por
unos neumaticos M+S.

| moTorR16 EA




cuatro ruedas |4

Puede que el Kadjar sea el vehiculo méas polivalente de la gama Renault. Y es que vale para
todo porque ofrece espacio interior de sobra, un maletero muy flexible y capaz, posibilidades

RENAULT KADJAR

GAMA COMPLETA AL COMBINAR CUATRO ACABADOS, TRES MOTORES, DOS TIPOS DE CAMBIO Y TRES TIPOS DE TRACCION

de salir del asfalto en las versiones Xmod o 4x4 y una gama mecanica con opciones para
todas las necesidades. Es el auténtico chico para todo.

No parece facil combinar ba-
jo una sola carroceria una lis-
ta de ventajas como las que
ofrece el Kadjar de Renault.
El todocamino construido en
la planta que Renault tiene en
Palencia con unos estandares
de calidad por encima de la

El vOoTOR16 |

media, tiene el tamailo, los
motores, los tipos de cambio
y los equipamientos necesa-
rios para una clase de clientes
que lo quieren todo sin tener
que pagarlo a precio de oro.
En total hablamos de 17 ver-
siones que nacen de combinar

cuatro niveles de acabado: Li-
fe, Intens, Zen y Xmod; tres
motorizaciones: TCe de 130
caballos, y dCide 110y 130
caballos; dos tipos de cambio:
manual y automatico de do-
ble embrague EDC ambos con
6 velocidades; y tres tipos de

traccion: delantera, delantera
con sistema Extended Grip y
neumaticos M+S para mejo-
rar la traccion en terrenos res-
baladizos o traccién total,
¢Condiciones de conduc-
cién variables? Se gira el man-
do y se selecciona el modo

que mas se adapta a la situa-
cién del terreno. Se ofrecen
tres modos disponibles. El de-
nominado 2WD: traccién solo
en las ruedas delanteras pa-
ra condiciones de conduccién
normales, ademas, este modo
optimiza el consumo.

A Los LED de luz dia forman
una C inconfundible que otorga
mucha personalidad el Kadjar.

Modo Auto: el sistema
ajusta automdticamente el
reparto del par y adapta la
transmision de la potencia
entre cada una de las ruedas
delanteras y traseras. En esta
posicion la traccién y seguri-
dad son 6ptimas.

Y modo Lock: se produce
un reparto 50/50 entre las
ruedas delanteras y traseras
hasta alcanzar los 40 km/h en
terrenos accidentados o con
escasa adherencia (nieve, ba-
rro, tierra, arena). Ademas,
los 200 mm de altura libre al
suelo, una cifra superior a la
de muchos de sus rivales, le
proporcionan varias ventajas
afnadidas. Por un lado el pues-
to de conduccién mas elevado
ayuda a dominar mejor el pe-
rimetro del coche y conducir
anticipando. Por otro, el acce-
so mejora porque los ocupan-
tes ni escalan ni se sientan en
el suelo, simplemente se de-
jan caer.

Las versiones 4x4 o Xmod del Kadjar pueden salir del asfalto con
garantias. La altura libre al suelo es de 200 mm.
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ESLA
LONGITUD DEL KADJAR,
SUFICIENTE PARA OFRECER

CINCOBUENASPLAZASYUN

~ MALETERODE 472 LITROS
HASTAEL ULTIMO
~ RINCONDEL KADJAR OFRECE UN
- NIVELIMPECABLE DE ACABADO
Y MUY BUENA CALIDAD

¥La rueda de seleccién junto al
cambio permite activar el tipo de
traccién en las versiones 4X4.
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20 ANOS DE SEAT CUPRA

Todo comenzé en 1996, cuando contra todo
prondstico, Seat se hizo con la victoria en la
Copa del Mundo de Rallys en la categoria
de dos litros con su Ibiza Kit-Car. Como
homenaje crearon el Ibiza Cupra, icono de
deportividad al que en estos 20 afios han
seguido hasta 15 versiones de tres modelos
diferentes, a cual mas excitante.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G. Martins

Con 66 afios de vida, la So-
ciedad Espaiola de Automo-
viles de Turismo esconde una
bonita historia, que creamos
0 no, ha marcado la vida de
una gran parte de los espa-
fioles. Que levante la mano
quien no se haya montado
alguna vez en un Seat.

Y aunque Seat se funda en
1950 con un capital de 600
millones de pesetas, hay
una buena parte de su his-
toria que no se entenderia
sin una denominacién tan
joven y rebostante de vitali-
dad: Cupra.

Todo comienza en 1996,
cuando Seat Sport partici-
pa por vez primera en la Co-
pa del Mundo de Rallys en
la categoria de dos litros con
un inconfundible Ibiza Kit-
Car pintado en verde lima,
cuyo motor 2.0 16 valvulas
generaba 250 CV. Ese afio
consigue la victoria, siendo
la tinica marca en vencer en
su afio de debut hasta hoy.
No sélo eso, sino que Seat
repite titulo en 1997 y 1998
con pilotos de la talla de Ha-
rri Rovanperé, Oriol Gomez
o Toni Gardemeister.

Esa primera victoria ani-
mo a Seat a homenajear a
su coche campeon, y en el

Salén de Paris de 1996 pre-
sentan el Seat Ibiza Cupra,
abreviatura de Cup y Racing.
De esta manera, Seat ofre-
cia al publico un vehiculo
que proporcionaba presta-
ciones excitantes y tenia un
marcado caracter deportivo,

- e

pero que era utilizable a dia-
rio. Tal fue su éxito, que Cu-
pra cumple 20 afios y sigue
en plena forma. A aquel Ibi-
za, le han seguido otras tres
generaciones Cup Racing,
incluyendo una con un pro-
pulsor 1.9 TDI de 160 CV.

20'anos'de'deportividadmadelin'S

Cupra no sélo ha estado
ligado a Ibiza, pues en 1999
aparecio el Cordoba Cupra
con un propulsor 1.8 Turbo
y 156 CV de potencia.

Y el Ledn es otro claro
ejemplo, con siete versiones
Cupra diferentes en 16 afios

y con potencias que han os-
cilado entre 204 y 290 CV.
Eso sin dejar de lado su ac-
tual gama, con carroceria ST
incluida. Y es que funciona-
lidad y prestaciones saben ir
de la mano, incluso a veloci-
dades de vértigo.

ain’
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20 ANOS DE SEAT CUPRA

ERA LA RELACION PESO/POTENCIA DEL PRIMER IBIZA CUPRA. EL ACTUAL BRILLA

ogenito enun
a toda una vida, pero la

ya Como siempre.

En 1996 Seat y Seat Sport
trabajan de la mano en el
desarrollo del primer Ibi-
za Cupra. La firma espafio-
la ya habia ofrecido algin
que otro deportivo con an-
terioridad, pero esta maqui-
na debia ser especial, pues

rendia homenaje ala victoria
en la Copa del Mundo de Ra-
llys y Seat decidio ofrecer un
vehiculo capaz de transmi-
tir sensaciones tnicas, pero
utilizable en el dia a dia.
Aligual que hace 20 afios,
nos subimos a este Ibiza Cu-

pra de 1996 -lo probamos
a fondo en el nimero 686
de Motor16-y nos llama la
atencién la semejanza con
cualquier otro Ibiza de la
época. Sdélo el tapizado, los
relojes con fondo blanco o
los indicadores adicionales

por delante del cambio le de-
latan, mientras que el actual
tiene algtin que otro detalle
estético extra que acenttia su
deportividad.

Seat trasladé el motor de
su Ibiza Kit-Car y el que por
aquel entonces usaba el Golf

GTI 16 valvulas atmosféri-
co, que en aquella época era
‘lo méas’. Generaba 150 CV
y a dia de hoy, con mas de
150.000 km a sus espaldas,
este Ibiza que tienes ante ti
se mantiene en plena forma
y transmite un ‘feeling’ es-
pecial gracias a su ligereza,
pues pesa 138 kilos menos
que el actual. Pero se nota el
paso del tiempo y cdmo Seat
ha evolucionado en estos 20

MOTORI6 |

Por entonces ofrecia doble airbag.

<A Ladiscrecién reinaba en el interior
del primer Ibiza Cupra. Los relojes con
fondo blanco o los indicadores frente
al cambio lo diferenciaban del resto.

AP 20 afios después, el Ibiza Cupra
entra en la era digital. Asientos
deportivos, tapizado especifico, techo
en antracita, pedales deportivos... Son
las sefias de identidad en su interior.

FICHA TECNICA

CON 6,56 KG/CV GRACIAS ASU1.8 TSIDE192 CV

IBIZACUPRAI IBIZA CUPRA IV
MOTOR 2.016V 1.8 TSI
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N9 de cilindros 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1984 1.798
Potencia maxima/rpm 150 CV/6.000 192 CV/4.300-6.200
Par maximo/rpm 18,4 mkg/4.600 32,6 mkg/1.450-4.200
Traccion Delantera Delantera
(Caja de cambios Manual, 5 velocidades Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos ventilados/Discos | Discos ventilados/Discos
Neuméticos 195/45R16 215/40R17
Peso (kg) 1122 1.260
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.850/1.640/1.410 4,055/1.693/1.420
Volumen maletero (1) 270 292
Capacidad depdsito (1) 45 45
De 02100 km/h (s) 83 6,7
Velocidad méaxima (km/h) 216 235
Consumo mixto (1/100 km) 97 6,0
Precio... (euros) 16.236 (EN1996) | 21.400

<4 Elemblema
Cupra ha
desaparecido
de su exterior.
En 20 afios

el Ibiza ha
crecido 20
centimetros
en longitudy
también ha
cogido peso.
Pero también
suma 42 CV.

afios en apartados como la
ergonomia, la direccién, los
frenos o el cambio, esto ulti-
mo mejorable.

Aun asi, aquel Seat Ibiza
te permite ir verdaderamen-
te rapido, aunque la actual
‘era turbo’ es superlativa, con
potencias y cifras de par mo-
tor impensanbles en aquella
época, que se traducen en
prestaciones sobresalientes.

Pero también se nota la
evolucién mecdnica en lo
que a consumos se refiere,
pues el primer Ibiza Cupra
homologaba una media de
9,71/100 km, practicamente
lo mismo que anuncia aho-

ra un Audi RS7 Performance
con 605 CV de potencia.

Incluso asi, Seat se desvi-
vi6 con el desarrollo de es-
te primer Ibiza Cupra, al
que equiparon con una sus-
pensidn deportiva y unos
potentes frenos sobredimen-
sionados con ABS y control
de traccién. Gracias a los ad-
hesivos Cupra o a sus llantas
de multiples radios de 16
pulgadas con gomas 195/45,
el modelo espafiol no podia
negar su deportividad.

En 1996, para hacerse
con el primer modelo firma-
do por Cupra habia que pa-
gar 2.701.546 pesetas, que
al cambio actual es algo asi
como 16.236 euros, a los que
tenfas que sumar 901 euros
si lo querias equipar con un
extra como era el aire acon-
dicionado.

El resto era de serie, in-
cluida la deportividad en el
primer Cupra de la historia,
una maquina especial, que
con 20 afios de vida sigue
acelerando el pulso de cual-
quiera que se ponga a sus
mandos.

| MOTOR16
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20 ANOS DE SEAT CUPRA

DISTANCIAN A ESTOS LEON CUPRA. HAN EXISTIDO VERSIONES CON 225,265 Y 280 CV, @ PERO NINGUNO CON EL SONIDO DEL 2.8 V6

Los éxitos cosechados por
los deportivos Ibiza Cupra
en cuanto a ventas, hicieron
a Seat Sport lanzar una vita-
minada version del Ledn, que
hasta la llegada del Cupra
ofrecia el 1.8 20VT de 180
CV como tope de gama.

MOTORI6 |

— L
Dos leones que han
marcado la historias s

El resultado fue este Seat
Leén Cupra 4, que rompid
moldes. Era el primer turis-
mo de Seat con un propulsor
VR6, con una disposicion en
V estrecha para que ocupa-
ra lo que un cuatro cilindros
—meses antes lo estrend el Al-

= A<dlosasientos

X Recaro son
la sefia de
identidad de
su habitaculo,
conunaplaza
central trasera
incémoda.
Sorprende su
calidad, pero
también el
equipamiento
en el afio 2000.

hambra-, superaba los 200
CV, tenia traccién total y era
el Seat de calle mas rapido de
la historia: 235 km/h.
Incorporar la traccién to-
tal con embrague Haldex
obligé a equiparlo con una
suspension trasera indepen-

puertas, ST...
Ahora hay un
Ledn Cupra
290 para cada
momento de
la vida. Todos
ellos ofrecen
prestaciones
sensacionales,
deportividad

y tecnologia a
raduales.

diente —su maletero perdia
70 litros—, que mejoraba su
excelente dindmica. A ello
ayudaba también su rapida
direccién, sus potentes frenos
0 su preciso cambio manual
de seis velocidades.

El Ledén Cupra ha ido

evolucionando con las si-
guientes generaciones, que
abandonaron la traccién to-
tal y recurrieron a motores

FICHA TECNICA

<P La traccion total
del primer Leén Cupra
es garantia de eficacia.

Ahora se conforma

con un diferencial

autoblocante y con unas
gomas 235/35R19, que
son ‘chicles’ con el Pack
Performance opcional.

sobrealimentados, incapaces
de ofrecer la dulzura y el so-
nido con la que nos obsequia
este 2.8 VR6, que eso si, no

LEON CUPRA 4 LEON CUPRA 290

MOTOR

Disposicion

N@ de cilindros
Cilindrada (c.c.)
Potencia maxima/rpm
Par maximo/rpm

2.8VR6 2.0TSI
Delantero transversal Delantero transversal

2792 1984
204CV/6.200 290CV/5.900-6.400

Traccion Alas 4 ruedas

(Caja de cambios

Frenos del./tras.
Neuméticos

Peso (kg)
Largo/Ancho/Alto (mm)
Volumen maletero (1)
Capacidad depdsito (1)
De 02100 km/h (s)
Velocidad méxima (km/h)
Consumo mixto (1/100 km)
Precios desde.... (euros)

275mkg/3.200 35,7 mkg/1.700-5.800

6.enV a5 grados

210

60
7,3 5,6
27.045 (EN 2000)

brilla por su economia, a di-
ferencia del actual.

Sus potencias y prestacio-
nes se han ido incrementando
hasta llegar al summum de
la deportividad con el actual
Seat Le6n Cupra 290, que se
ofrece con tres carrocerias,
incluyendo el funcional ST,
actualmente el familiar mas
répido en rodar en el ‘Infierno
Verde’ de Niirburgring.

Seat también nos deja ele-
gir entre un cambio manual
o el efectivo DSG, ambos con
seis velocidades. Equipan di-
ferencial autoblocante, llan-
tas de 19 pulgadas, chasis
activo... Es decir, todo lo im-
prescindible para disfrutar co-
mo nifios en cualquier tramo
revirado, si bien, su selector
de modos le deja comportar-
se con la suavidad de la que

hace gala cualquier otro TSI.

Y es que ahora recurren a
un poderoso motor 2.0 TSI
con 290 CVy 35,7 mkg de
par motor, cifras sofiadas en
el afio 2000 por infinidad de
deportivos de renombre.

En mi vida habfa condu-
cido un Ledén Cupra 4, pero
confieso que al dia siguiente
estaba mirando precios de se-
gunda mano. Me impact6 su
progresividad y la capacidad
para subir de vueltas de ese
motor atmosférico de los que
a dia de hoy quedan pocos,
pero también su rapido paso
por curva, sin llegar a contar
con una suspension dema-
siado rigida. He de confesar
que atin con 16 afios de histo-
ria, Seat Sport hizo un traba-
jo sensacional con su primer
Leo6n Cupra.
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HONDA CR-V

El CR-V lleva desde 20‘r

PARA TODOS, INCLUIDO UN MOTOR DIESEL DE 160 CABALLOS QUE PUEDE IR ASOCIADO A UN CAMBIO DE 9 MARCHAS

0 nandose como el

todavia mas sofisticadoy excluswo‘fﬁﬁran

despliegue de tecnologi

ora.

e

L

L g—

F.SM791)

e i S

nologl’a fiable

APV Como buena marca
japonesa, Honda es uno de
los fabricantes mas rigurosos

El CR-V se ha convertido en
una pieza clave para el éxito
de Honda en Europa. Y mas
después de la dltima actuali-
zacion, que trajo una serie de
mejoras que han colocado al
todocamino japonés en una
posicion ideal frente a sus ri-
vales, entre otras cosas por-
que mantiene un precio muy
competitivo.

Entre los aspectos des-
tacados del CR-V, se inclu-

MOTORI6 |

yen un nuevo motor diésel
y una nueva transmisién au-
tomadtica de nueve velocida-
des que ofrecen una relacién
entre potencia y emisiones
insuperable, innovadoras
tecnologias de seguridad,
un sistema de infoentreteni-
miento y conectividad com-
pletamente nuevo, asi como
una suspension mejorada y
medidas optimizadas para
reducir el ruido, la vibracién

y la rumorosidad con el fin
de disfrutar de una conduc-
cién refinada y dindmica.

La gama espafiola del CR-V
se compone de 15 versiones
entre 25.900y 41.000 euros.
Con una gama de motores
que comprende una mecani-
ca de gasolina 2.0 i-VTEC de
155 caballos asociada siem-
pre a la traccion total y un
cambio manual de 6 veloci-
dades o a otro automadtico de

5 marchas. Y dos diésel 1.6 i-
DTEC, uno con 120 caballos,
traccién delantera y cambio
manual de 6 marchas y otro
con 160 caballos, traccion to-
tal y dos tipos de cambio, ma-
nual de 6 marchas y el nuevo
automatico de 9 velocidades.
Y lo cierto es que esa combi-
nacion de propulsor diésel de
160 caballos con traccién to-
tal y cambio de 9 relaciones,
ofrece muchos argumentos

p Elinterior del
todocamino de
Honda mantiene su
fabulosa amplitud
aungue se han
mejorado aun mas
los materiales

y la calidad de

los ajustes. Los
respaldos traseros
son reclinables.

y fiables del mercado. Y
esa calidad obtiene una
magnifica respuesta por

parte de los compradores.

Poreso es el SUV més
vendido del mundo.

para que uno se plantee su
compra. Entre ellos, un con-
sumo medio homologado de
tan solo 5,11/100 km y unas
prestaciones casi de GTI. Aun-
que para gasto minimo, el
que anuncia la version diésel
de 120 caballos con traccién
delantera y cambio manual:
4,41/100 km con una auto-
nomia de mas de 1.300 kil6-
metros.

Al principio, lo primero
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HONDA CR-V

EL MALETERO DEL CR-V ES EL DE MAYOR TAMANO ENTRE LOS MODELOS DE SU CLASE CON NADA MENOS QUE 589 LITROS

FICHA TECNICA

2.01554WD [ 1.6120CV [ 1.61604WD | 1.61604WDA.

Disposicion

NO de cilindros
(ilindrada (cc.)
Potencia maxima/rpm
Par méaximo/rpm

Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas

(aja de cambios

Frenos del./tras.
Neumaticos

Peso (kg)
Largo/Ancho/Alto (mm)

Volumen maletero (1) 589/1.669
8

(apacidad depdsito (1)

De0alo0km/h (s) 10,2/123
i

Velocidad max. (km/h)

Consumo mixto (/100 km) 14115

Emisiones (07 (g/km)
Precios desde.... (euros)

1521/1.543

MOTORI16 |

1545

ManoAut,6y5v. | Man.de6 vel. Man. de 6 vel.
225/65R17 225/65R17 225/65R17 225/65R17

1630 1.658

4.605/1820/1.685 | 4.605/1.820/1.685 | 4.605/1.820/1.685 | 4.605/1.820/1.685

589/1.669 589/1.669 589/1.66!

o omal el W
| 30200] 25900 33300 35500

que sorprende del CR-V es la
espaciosidad de su interior y
la calidad que rezuma de ca-
da rincén o cada detalle.

El habitaculo del CR-V ga-
rantiza que todo estd justo
donde se necesita, para que el
conductor tenga el control en
todo momento, una ergono-
mia habitual en todos los mo-
delos de la marca japonesa.
El salpicadero, con una distri-
bucién elegante y ordenada,
presenta la tecnologia de con-
duccién mas avanzada de la
manera mas simple posible,
mostrando la informacién
esencial a la altura de la vista
para ofrecer un control inme-

diato de todo el despliegue de
informacién que permite al
propietario del CR-V sacarle
el maximo partido al coche.
Este confort y agradable sen-
sacién de control se traslada
también a la pantalla inteli-
gente i-MID, que proporcio-
na informacidn 1til sobre el
trayecto y se maneja intuiti-
vamente desde unos mandos
situados en el volante de piel.
Esto, junto con el nuevo sis-
tema de entretenimiento con
pantalla tactil de 7 pulgadas
Honda CONNECT, permite
controlarlo todo.

El CR-V también incluye
un sistema para abatir con un

solo movimiento los asientos
traseros, con divisién 60:40,
que permite plegarlos com-
pletamente con solo tirar de
un asidero. De esta manera, el
CR-V se convierte en un vehi-
culo versatil y el SUV compac-
to que ofrece mas espacio en
el maletero, con 1.648 litros
de capacidad de carga plana
—con rueda de repuesto de ta-
mafio grande- (1.669 litros
en el caso de llevar rueda de
emergencia) o 589 litros con
los asientos colocados en po-
sicién vertical. La longitud de
carga es de hasta 1.570 mm,
conlo que el maletero del CR-
V tiene cabida sin problemas

» ELCR-V
estrend el primer
sistema de
control de crucero
adaptativo
inteligente del
mundo. Pero el
sistema Honda
Sensing incorpora
muchos otros
sistemas.

para dos bicicletas de mon-
tafia o cuatro bolsas de palos
de golf.

El CR-V ha incorporado
recientemente mejoras en el
chasis para una mayor manio-
brabilidad y una conduccién
mas refinada. Sus pilares re-
disefiados, incluidos los coji-
netes de la nueva suspension
delantera, los amortiguado-
res, la geometria perfeccio-
nada de la mangueta inferior
y los brazos del ancho de via
trasero, contribuyen en con-
junto a una conduccion mas
fluida y estimulante.

Ademas, Honda ha reno-
vado completamente sus sis-

A<4p Enelrestyling quesele

hizo el afio pasado, se actualizd el

tablero de abordo incorporando
una pantalla tactil de 7 pulgadas.
La conectividad esté al nivel mas
elevado. Y los motores Honda
han evolucionado. Se ofrece
incluso un cambio automético de
9 marchas.

temas de ayuda al conductor.
Con el nombre de Honda Sen-
sing, el nuevo sistema combi-
na ahora tecnologias tanto de
camara como de radar, lo que
ha permitido realizar avances
en su sistema de prevencion y
mitigacion de impactos y su
sistema de control de cruce-
ro adaptativo. Los sistemas
avanzados de ayuda al con-
ductor de Honda, entre los
que se incluyen el avisador
de colision delantera, el sis-
tema de alerta de cambio de
carril involuntario, el sistema
de reconocimiento de sefia-
les de trafico, el avisador de
angulo muerto, el sistema de

alerta de trafico cruzado y el
sistema de luces de carretera
automaticas, se suministra-
ran junto con el Honda Sen-
sing en la versién mas alta de
la gama CR-V, o como parte
del paquete de sistemas avan-
zados de ayuda al conductor,
disponibles como opcién de
fabrica en otras versiones.

Y por supuesto no pode-
mos olvidar que el CR-V, co-
mo el resto de modelos de
la marca nipona, ofrece una
garantia de 5 afios sin limite
de kilometraje, una demos-
tracién clara de la confian-
za que la marca tiene en su
producto.
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Conuna
carroceria lider
desuclaseen
aerodindmicay
practicidad, el
HR-V de Honda
ofrece ademas
un habitaculo

cuidado y sofisticado,
conectividad maxima,
motores fiables y eficientes
y una seguridad de segmentos
superiores. El Honda HR-V se

desmarca de todos sus rivales.

Hace ya un afio que llegd a Es-
paiia el Honda HR-Vy gracias
asu calidad y agrado al volan-
te, el todocamino japonés se
sittia en ese grupo de coches,
un poco desconocidos para el
gran publico, pero que siem-
pre hay que tener en cuenta
ala hora de comprar, aunque
no pertenezcan a las marcas
habituales que se barajan en
el mercado espafiol. Prime-
ro por exclusividad, un plus
que hoy en dia muchos com-
pradores echan de menos en
un automdvil. Segundo por
fiabilidad, en el caso de Hon-
da respaldada por algiin que
otro galardén en el apartado

Bl MOTOR16 |

HONDA HR-V

EL DISENO DEL HR-V TIENE UN PUNTO DE COUPE ACENTUADO POR LOS TIRADORES CAMUFLADOS DE LAS PUERTAS TRASERAS

de satisfaccion al cliente en los
EE.UU. con datos de la empre-
sa norteamericana de analisis
JD Power. Y tercero por inno-
vacion, con soluciones que
han revolucionado el segmen-
to y facilitan la vida a bordo y
la practicidad. Y algo que se-
guro desconocias: el HR-V
fue el todocamino mas vendi-
do de su segmento en el mun-
do en 2015, un dato que dice
mucho a favor de este mode-
lo de vocacién global.

Con una longitud de 4,3
metros, el HR-V se ha dise-
fiado segun Honda para cap-
tar la atencién de un tipo de
clientela muy concreta como

pueden ser los jévenes solte-
ros y las parejas con vistas a
tener familia que valoran su
estilo de vida y el disefio. Mi-
tad todocamino, mitad coupé,
el HR-V es atrevido y robus-
to con una presencia sélida 'y
corpulenta que transmite una
gran sensacion de seguridad,
proteccion, confianza y fun-
cionalidad. Pero lo mejor es
que tras ese disefio exclusivo
y diferenciador encontramos
un interior tan calculado y ttil
que parece cosa de magia. A
ver si no como se puede enten-
der que con ese tamafio exte-
rior el crossover pequefio de
Honda ofrezca un interior ca-

N

" -

paz de acoger a cuatro adul-
tos de talla grande y a un nifio
con un maletero mayor que el
de cualquiera de sus rivales.
En concreto hablamos de 470
litros que se pueden ampliar
a 1.533 litros con los respal-
dos abatidos. Ademads, los de-
nominados ‘Magic Seat’ que
permiten un plegado vertical,
tipo cine, de la banqueta tra-
sera dejan hueco para trans-
portar objetos de hasta 1,24
metros de altura.

El HR-V esta disponible
con un motor de gasolina 1.5
i-VTEC de 130 caballos aso-
ciado a un cambio manual de
6 velocidades o a un CVT que

——

situado bajo el asiento
'Bpiloto, se libera detras un
pacio espectacular para convertir
al HR-V en uno de los todocamino

mas versétiles de su

nto.

¥ propulsor de gasolina

=
=

FICHA TECNICA
MOTOR 1.51-VTEC 1.51-VTECCVT | 1.6 I-DTEC
Disposicion Del. transversal | Del.transversal | Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1498 1498 1.597
Ne de valvulas por cilindro 4 4 4
Potencia méaxima/rpm 130/6.600 130/6.600 120/4.000
Par méaximo/rpm 15,8/4.600 15,8/4.600 32,2/2.000
Traccion Delantera Delantera Delantera
(Caja de cambios Manual,de 6 vel. | Auto.CVT,de7vel. | Manual, de 6 vel.
Frenos delanteros Discos vent. Discos vent. Discos vent.
Frenos traseros Discos Discos Discos
Neumaticos (minimo) 215/60 R16 215/60 R16 215/60R16
Peso (kg) (minimo) 1.241 1.249 1324
Longitud/Anchura/Altura (mm) | 4.294/1.772/1.605 | 4.294/1.772/1.605 | 4.294/1.772/1.605
Capacidad del depdsito (1) 50 50 50
Volumen del maletero (1) 470 470 470
De 0a100 km/h (s) 10,2 1,2 10,0
Velocidad méxima km/h 192 187 192
Consumo mixto (1/100 km) 5,6 52 4,0

AP El fabricante
numero uno de
motores en el mundo
ofrece una gama de un

y otro diésel a cada
cual mas eficiente. El
de gasolina puede ir
asociado a un cambio
automatico CVT.

simula 7 y que consigue re-
ducir el consumo del cambio
manual de 5,7 a5,41/100 km.
También con un diésel 1.6 i-
DTEC de 120 caballos que re-
curriendo alos sistemas Stop/
Start y ECON, de serie, consi-
gue un consumo medio de tan
solo 4,01/100 km.

El HR-V tiene una gama de
8 versiones con tres niveles de
acabado: Comfort, Elegance y
Executive. Y desde el acabado
mas bdésico el equipamiento
de serie incluye 8 airbag, Cli-
matizador automatico, ‘Ma-
gic Seats’, asientos delanteros
con calefaccion, pantalla de 5
pulgadas en color, freno acti-

<A Elsistemade
infoentretenimiento
Honda Connect se
incorpora de serie desde el
acabado Elegance.

vo en ciudad y un largo etcé-
tera. En materia de seguridad
y confort, las versiones me-
diasy altas de la gama conta-
ran de serie o en opcién con
sistemas tan interesantes co-
mo avisador de colision fron-
tal, reconocimiento de sefiales
de tréfico, limitador de velo-
cidad inteligente, avisador de
cambio involuntario de carril,
faros LED, apertura y arran-
que sin llave, techo solar pa-
noramico practicable, pantalla
de 7 pulgadas o sistema de lu-
ces de carretera automaticas.
ElHR-V esta disponible en los
concesionarios entre 21.900y
28.500 euros.
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Los datos del Plan PIVE

La finalizacién de las ayu-
dasdirectasalacomprade
vehiculos nuevos a cambio
delachatarramientode uno
de mas de 10 afios paraliza
el rejuvenecimiento del par-
que se venia produciendo,
ademés de ralentizar las
ventas, que seguiran cre-
ciendo con incrementos
mas moderados (secifraen
30.000 las unidades que se
dejarén de vender).

Esa necesidad de seguir
recuperando el mercado
y, especialmente, acabar
con los 11,4 afios de media
del pargue automovilistico
espanol, lleva a las asocia-
ciones del sector a consi-
derar prioritario un plan
«estructural e intensivo
para seguir renovando el
pargue. Un pargue cuya

antigledad media estaba
en8ariosen 2008y puede
alcanzar los 12 al finalizar
2016. Son calculos de Fa-
conauto, la asociacién que
reUne a los concesionarios
espanoles y cuyas previ-
siones colocan en el 66
por ciento del total de co-
chesencirculacién los que
tendrdn masde 10 afios en
2020, si se acaban las me-
didas que ayudan a luchar
contra el envejecimiento:
medidas que también ge-
neran una actividad econé-
mica adicional.

Desde que a finales de
2012 se puso enmarcha el
primer Programa de Incen-
tivos al Vehiculo Eficiente
(PIVE) ha habido 8 edicio-
nes, que han contribuido
a frenar el envejecimiento

de los vehiculos matricu-
lados en Espafia, a la vez
que a reactivar las ventas
y potenciar la produccién
de las plantas espafiolas.
Tres parametros con una

repercusion directa en la
mejora de la siniestrali-
dad y el medio ambiente
(a modelos mas nuevos,
mas tecnologias de segu-
ridad y menos contamina-
cién), la supervivencia de
muchos concesionarios, el
mantenimientoy creacién
deempleoy la apuesta por
las fabricas espafiolas de
las grandes multinaciona-
les del automaévil, que tanto
valoran la fuerza del mer-
cado interno al plantear
nuevas adjudicaciones.
Lo cierto es que los ob-
jetivos de los planes se han
cumplido, con la sustitu-
ciénde casi1.200.000 ve-
hiculos con méas de 10 afios
por modelos nuevos, pro-
piciando un ahorro anual
de 412 millones de litros de

SOLICITUDES VALIDADAS PLANES PIVE POR CC.AA.

combustible, evitando la
importacién de 2.628.687
barriles de petréleo cada
afoyreduciendo la emisiéon
de 850.000 toneladas de
CO, ala atmosfera.

Acello se afiade una de-
manda adicional de casi
250.000 unidades, que
suponen mas del 20 por
ciento de las matricula-
ciones realizadas entre
2013 y 2016. Aumento de
ventas que haayudadoala
recuperacion de otros sec-
tores y parado la pérdida
de empleo sufrida por los
concesionarios, oponiendo
los 50.000 despidos su-
fridos entre 2008y 2013 a
los 15.000 puestos de tra-
bajo generados en los tres
Ultimos ejercicios, segin
Faconauto.

Y todo ello sin costar un
euro a la Administracion,
porgue las dotaciones del
PIVE se han recuperado
con creces, llegandoamul-
tiplicarse por 4. De hecho,
el impacto sobre las Arcas
Publicas de las operacio-
nes acogidas al conjunto
de los PIVE se sitUa en mas
de 5.000 millones de euros,
generados por Impuesto
de Matriculacioén, IVA y
resto de tributos relacio-
nados con los vehiculos. A
lo que se afiade el impac-
to positivo que propicia
la capacidad de arrastre
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Drogas al volante
Casi un tercio
de positivos

La mezcla de drogas y
volante es una tenden-
cia al alza que pone de
manifiesto el aumento

El MOTOR16 |

de los controles que se
vienen realizando. Con-
cretamente, en los tres
dias de agosto en que se
intensificaron las pruebas
de drogas y alcohol, 333
de los 899 conductores
sometidos al test salivar

dieron positivo en drogas,
castigado con 1.000 euros
y 6 puntos en via adminis-
trativa y hasta con 6 me-
ses de prisién y 4 afios de
privacién del derecho a
conducir por via penal. Los
positivos detectados en la

Ultima campafia de vigi-
lancia especial suponen el
37 por ciento de los reali-
zados, con cannabis (240
casos), cocaina (107),an-
fetaminas (65), metafe-
taminas (44) y opidceos
(22) como las sustancias

Fuente BOE

F’
7 PIVE
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PIVE1

Aprobado: 24 Septiembre
2012

Presupuesto: 75 millones
deeuros

Ayuda: 2.000 € (1.000 €
Gobierno+1.000 € ven-
dedor). Expedientes vali-
dados: 72.227. Antigledad
media vehiculos dados de
baja: 17,29 arios

PIVE2

Aprobado: 30 enero 2013
Presupuesto; 150 millones
deeuros

Ayuda: 2.000 € (1.000 €
Gobierno+1.000 € vende-
dor). Expedientes valida-
dos: 148.657. Antigledad
media vehiculos dados de
baja: 17,03 afios

PIVE3

Aprobado: 26 julio 2013
Presupuesto: 70 millones
deeuros

Ayuda: 2.000 € (1.000 €
Gobierno+1.000 € vende-
dor). Expedientes valida-
dos: 68.488. Antigledad
media vehiculos dados de
baja: 16,91 afos.

PIVE 4

Aprobado: 25 Octubre 2013
Presupuesto; 70 millones
deeuros

Ayuda: 2.000 € (1.000 €
Gobierno+1.000 € ven-

£

.

Fuente: Faconauto

LOS NUMERQS DELPIVE
MATRICULACIONES
883.000
300.000
1183.000
2646.294

20,8

PIVETAL7

DEMANDA
ANADIDA

Y% DELTOTAL

dedor). Expedientes vali-
dados: 69.141. Antigledad
media vehiculos dados de
baja: 16,99 afios.

PIVE5

Fecha: 24 Enero 2014
Presupuesto: 175 millones
deeuros

Ayuda: 2.000 € (1.000 €
Gobierno+1.000 € vende-
dor). Expedientes valida-
dos: 171.356. Antigledad
media vehiculos dados de
baja: 16,69 afos.

PIVE 6+7

Fecha: 20 Junio 2014y 27
Febrero 2015

Presupuesto: 175+142+33
millones de euros

Ayuda: 2.000 € (1.000 €
Gobierno+1.000 € vende-
dor). Expedientes valida-
dos: 352.485. Antigiedad
media vehiculos dados de
baja: 18,27 y16,75 afios.
PIVE8

Fecha: 14 Mayo 2015
Presupuesto: 225 millones
deeuros

Ayuda: 1.500€ (750 € Go-
bierno+750 € vendedor).
Matriculaciones acogidas:
267.000.

del automévil sobre otros
sectores, con una actividad
econdémica adicional supe-
rior a los 10.000 millones
de euros, segln las aso-
ciaciones del sector Anfac
(fabricantes), Faconauto
(concesionarios), Ganvam
(vendedores) y Aniacam
(importadores).

El Gobierno, cuando lo
haya, sea del signo que sea,
no tendra méas remedio que
habilitar nuevos fondos pa-

ra reactivar unas ayudas
que no pueden desapare-
cer visto el positivo balance
de las ocho ediciones rea-
lizadas. Es la peticion una-
nime de las asociaciones
del sector, que valoran los
PIVE como claro ejemplo
de efectiva colaboracién
pUblico-privada, dado el
esfuerzo que marcasy con-
cesionarios por completar
y potenciar las ayudas del
Gobierno.

mas consumidas. Elincre-
mento de la presencia de
drogas en los conductores
contrasta con el descenso
del consumo de alcohol,
presente en 1.452 de los
81.237 controles de alco-
holemia realizados

+58,6% hasta junio
Superavit
comercial del
automovil

La diferencia positiva en-
tre las exportaciones y

la frase

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

Mark Fields. birector general de Ford Motor Company

«(«Estamos volcados en poner en las

carreteras un coche auténomo que

mejore la seguridad y resuelva los desafios sociales
y medioambientales que afectan a millones de
personas, no solo a aquellos que se pueden permitir
coches caros (la meta es 2021) 1.

las importaciones en el
sector del automdvil (fa-
bricantes de coches y
motos y componentes),
es decir, el superavit co-
mercial, cerrd los seis pri-
meros meses del afio con
4.101,9 millones de euros,
lo que supone una subida
del 58,6% en comparacién
con el mismo periodo del
afo anterior. Segln datos
del Ministerio de Econo-
mia y Competitividad, las
exportaciones en el sector
del automavil subieron un
13,3% v las importaciones
un 7,1%. Por segmentos,
los fabricantes de coches
y motos lograron un supe-
ravit comercial de 8.193,7
millones de euros, lo que
supone un 15% de creci-
miento. Enjunio, la cifra as-
cendi¢al.621,1millones,un
56,9% maés.

Informe de AEA
Extranjeros: no
conducen peor

Automouvililistas Europeos
Asociados ha llevado a ca-
bo un estudio analizando
los accidentes producidos
en Esparia y la nacionali-
dad de los conductores
implicados. En los datos,
se confirma que la teoria
de queelincrementodela
accidentalidad en nuestro
pais se debfa a los extran-
jeros que habian venido a
trabajar a Espafia y ha-
bian canjeado el permiso
de conducir sin necesidad
de hacer examen, es falsa.
El estudio concluye que no
ha habido un incremento
significativo en la acciden-
talidad de estos conduc-
tores.

la cifra

3,4

afos es la edad media del parque automovilistico
en Extremadura, la comunidad con los coches més
antiguos de Espafia. Ademas, en Extremadura, segin
datos de Anfac, el 37,2 por ciento de los coches que
circulan tienen una media de més de 15 afios. La edad
media en Espafia es de 11,7 afios.

Invertirdn 260 millones de euros
Alianzade Volvoy Uber para la
conduccién auténoma

El fabricante sueco y la empresa de transporte com-
partido se unen para desarrollar nuevos vehiculos con
los Ultimos avances en tecnologias de conduccién au-
ténoma, incluidos los vehiculos sin conductor. Ambas
empresas invertiran conjuntamente 260 millones de
euros en este proyecto, en el que Volvo desarrollara
nuevos coches tomando como base la plataforma
modular SPA, una de las arquitecturas para vehiculos
mas avanzadas del mundo y que permite incluir toda
la seguridad, los componentes y las caracteristicas
necesarias para poner en la carretera los vehiculos
auténomos. Esta plataforma, que ya utilizan los mo-
delos méas avanzados de la marca sueca, como el
XC90 o los nuevos S90 y V90, es la parte principal
del programa de transformacién industrial global
de Volvo Cars y ha supuesto una inversién de 11.000
millones de ddlares.

Esta alianza marca el comienzo de lo que ambas
empresas ven como una alianza industrial a més largo
plazo. Hakan Samuelsson, presidente y consejero de-
legado de Volvo Cars, ha dicho que: «Con esta alianza,
Volvo se coloca en el corazén de la revolucién tecno-
légica que hoy dia vive el sector de la automocién.»
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+ en www.volkswagen.es

+ en http:/kiamusicbox.com

+interesante .4 A LA ULTIMA

tL BEETLE

Un afio mas, la locali-
dad de Traveminde, en
el norte de Alemania, fue
el escenario de la ma-
yor concentraciéon de
apasionados del Volks-
wagen Beetle que se
celebra en el mundo.
Méas de mil personas
y 650 vehiculos de las
tres generaciones del
‘Escarabajo’ acudieron
al ‘Beetle Sunshine Tour..
Elevento acogi¢ ademas
la presentacién del reno-
vado modelo, que cuenta
conun frontal redisefiado,
nuevos colores y tapice-
rias y mas posibilidades
de personalizacién.

ATENTOSA...

10/09/16

Elnuevo Kia Niro

es el vehiculo oficial
del festival de musica
DCCODE, conel que
lamarca colabora
desde 2013.Kia
sorted previamente
entradas dobles para
asistir a este evento
yunaentrada VIP,
que daba acceso
amantenerun
encuentro con la
banda principal.

GANATU

MOTORI16 |

-//benz.me/GLCCoupeVideo

+en http

PRESENTAEL
GLCCOUPE
El chef Dabiz

Muiioz colabora
denuevo con
Mercedes en

la promocion
delnuevo

GLC Coupé.

El premiado
cocinero ha
grabadodos
spots centrados
ensuapuesta
por ladiferencia,

“Gome things don't 20
topethes. Until you hring

e

por lamezcla
desaboresy
texturas que
lehavalido
tres estrellas
Michelin.Una
caracteristica
que comparte
coneste coche,
conelementos
decrossovery
COUpé.

+ en www.fordgt.com/es es/performance/gt / http://play.eslgaming.com / forza/xbox

+ en www.skoda.es

RETO FORD GT

»»Los jugadores
recorrieron 41.004
kilémetros con el juego
‘Forza Motorsport 6', una
distancia similar a dar
una vuelta al mundo.

que se corren las 24 Horas de Le Mans.

48HORAS, SMINUTOS, 21 SEGUNDOS

Es el tiempo que han es-
tado conduciendo sindes-
canso cinco jugadores al
volante de un Ford GT vir-
tual en el videojuego ‘For-
za Motorsport 6, lo que les
ha servido para anotar un
nuevo Récord Guinness,
el del ‘video maratén mas
largoenunacarreravirtual.
La prueba se ha disputado
en la versién para el juego
del circuito de Le Sarthe,

SKODA

donde se correnlas 24 Ho-
ras de Le Mans, ydonde el
verdadero Ford GT de ca-
rreras logré una histdrica
victoria en su categoria el
pasado mes de junio.

El espariol Jesus Sicilia,
de 23 afios, fue uno de los
cinco jugadores que parti-
ciparon en este reto, en el
que se recorrieron 41.004
kildmetros virtuales, como
dar una vuelta al mundo.

SEXTO ANO CON LA VUELTA

Skoda sigue apoyando
las pruebas ciclistas mas
importantes. En esta oca-
sién la Vuelta Ciclista a
Espafia vuelve a contar
conlamarca como vehi-
culo oficial, con el Superb
como ‘abanderado’dela
prueba. La marca tam-
bién proporciona a la or-

ganizacién varias unidades
del Octavia,tantoensuver-
sién berlina como Combi,y
del Yeti. Ademas, Skoda es
de nuevo el patrocinador
del Maillot Verde de la re-
gularidad y viste cada dia
al corredor que ocupa la
primera posicién de la cla-
sificacién por puntos.

<«El espariol JesUs
Sicilia fue uno de
P |os cinco jugadores
® que lograron el
Récord Guinness
del ‘video maratén
mas largo en una

+ en www.nissan.es/vehiculos/nuevos-vehiculos.html

carrera virtual.

A La prueba se disputé al volante de un Ford GT virtual en el circuito de Le Sarthe, en el

ElFord GT esunodelos
coches preferidos por los
jugadores de este videojue-
80, que hanrecorridoya 71
millones de kilémetros.

Ford y Microsoft co-
laboran en la competi-
cioén virtual ‘Forza Racing
Championship’, que coro-
nara al mejor jugador de
‘Forza’ del mundo, que re-
cibiré el nuevo Ford Focus
RS 2017 como premio.

.4 POR EUROPA

El tour eléctrico
del Nissan LEAF
na recorrido 650
kilometros por
carreteras europeas.
Conuna autonomia
de 250 Km. conuna
sola carga, el gasto
de este modelo se
Sitba entre 1y 2 euros
cada 100 kilometros.

+ en www.peugeotdesignlab.com

journeys/index.html

+ en www.landrover.es/vehicles/defender/defender-

+ en www.goodyear.com / www.volvotrucks.es

PEUGEQT LAB

NOVEDADES ENLARED

La divisién creativa de la
marca del leén, Peugeot
Design Lab, estrena web,
una pagina en la que los
amantes del disefio po-
dréndisfrutar de informa-
cién e imégenes en alta
resolucién sobre cada pro-
yecto: helicopteros, yates,
juguetes, relojes, tablas de
surfy, por supuesto, co-
chesycamiones. Entre las
novedades, la web podra

verse desde todo tipo de
dispositivos, desde orde-
nadores hasta tablets y
smartphones.

Ademds, Peugeot De-
sign Lab también acaba
de abrirun nuevo perfilen
la red social Instagram,
donde compartira con
sus fans dibujos y boce-
tos de sus préximos pro-
yectos, fotos, ‘making of’
de los mismos, etc.

CUENTATU EXPERIENCIAEN INTERNET

MIVIAJE ABORDODEL
[ANDROVER DEFENDER

Land Rover no quiere que los millones de
kildmetros recorridos al volante de los mas de dos
millones de Series y Defender vendidos caiganen

A Peugeot Design Lab estrena web y per

el olvido. Para ello, ha abierto una web en la que
invita a los usuarios a ‘colgar’ su aventura.

Coincidiendo con el fin de la
produccién del Defender, Land
Rover abrié una web, ‘Defender
Journeys), e invitd a los aman-
tes del modelo a ‘subir’ sus ex-
periencias a bordo. La pagina
alberga ya 400 itinerarios, que
incluyen desde viajes en familia
hasta expediciones a tierras re-

VOLVO Y GOODYEAR

UN CAMION DE RECORD

Elcamién ‘The IronKnight
de Volvo Trucks acaba de
batir dos récords mun-
diales de velocidad para
camiones equipado con
neumaticos Goodyear.
En concreto, es-
ta maquina de
4,5 toneladas
y 2400 CV, al-
canzé una velo-
cidad media de
169,09 km/h en

y 1.000 metros de distan-
cia. También batié el récord
delos 500 metrosa 131,29
km/hen 13,71 segundos. Su
velocidad punta llegd a los
276 km/h.

21,29 segundos

n www.formulastudent.es

a
+

motas, pasando por aventuras
comolaqguellevben1977alos
britdnicos Alec y Jan Forman
arecorrer 26 paises hasta Pa-
kistan guiandose solo con un
mapayuna brujula. Todoaquel
que lo desee puede subir sus
fotos o videos al volante de es-
te legendario autémouvil.

.4 CONCURSO

Por séptimo ano,
Seat ha patrocinado
la Formula
Student en Esparia,
donde los estudiantes
de ingenieria disefian
y construyen

un monoplaza.
Participaron /0
equipos de 14
nacionalidades.

+en www.renault.es

RENAULT

fil en Instagram.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

<4<dlLand Rover
anima a todos
| los amantes del

"| mitico Defender
a ‘subir’ a
Internet sus

'| fotosy videosa
bordo de este
modelo.

IFELICIDADES, MIREIA!

Renault ha felicitado ofi-
cialmente a Mireia Bel-
monte por sus éxitos en
los Juegos Olimpicos
de Rio de Janeiro, en
concreto por su se-
gunda medalla, el
Oro en la categoria
de 200 metros Ma-
riposa. La deportista,
que acumula cuatro
metales olimpicos, es
embajadora desde
hace afios de la mar-

cadelromboy conduceun
Captur personalizado con
el techo de color rosa.

| moTorR16 EA



” DECARRERAS

0 CON 22 ANOS

FORMULA 1

El dia que una estrella

rompio el universo

delaFormulal

El pasado 25 de agosto se cumplié el vigesimoquinto aniversario de la llegada de Michael
Schumacher a la Férmula 1, uno de los debuts mas sonados en la historia de este deporte.
Hoy, desgraciadamente, el piloto aleman ni siquiera podra recordarlo.

Javier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

Eddie Jordan pregunté a Wi-
lly Webber si su joven piloto,
Michael Schumacher, habia
estado antes en Spa ante un
posible debut en la Férmula
1 en el trazado belga. Aquel
no dudd en contestar afirma-
tivamente. No mintid, pero
tampoco dijo toda la verdad.
Schumacher habia sido un me-
ro espectador, nunca habia ro-
dado antes como piloto. Por
ello, al llegar al circuito belga,
Schumacher sacé una bicicle-
ta plegable del maletero de su
Mercedes para conocerlo a pe-

dales. Ni siquiera en un coche
de alquiler.

Y asi, el 25 de agosto de
1991, quien luego se converti-
ria en el mejor palmarés en la
historia de la Férmula 1, prota-
gonizé uno de los debuts mas
sonados en la historia de este
deporte, anticipando el futu-
ro espléndido que luego cua-
jarfa hasta su retirada en 2012.
Desgraciadamente, la tragedia
golped a un Schumacher que
no puede en el presente recor-
dar aquella fecha.

Una pelea entre otro pilo-
to y un taxista anticipd lo que
hubiera llegado tarde o tem-
prano de otra forma. Unos

meses antes de aquella famo-
sa fecha, el belga Bertrand Ga-
chot vacié un bote de gas a un
taxista londinense, Eric Court.
Cuando llegé la condena judi-
cial en visperas del Gran Pre-
mio de Bélgica, el piloto local
tuvo desgracia por partida do-
ble: perdia la oportunidad de
correr ante su publico, y tu-
vo que ingresar en la carcel.
Eddie Jordan tuvo que buscar
un sustituto a toda prisa. Fue
la puerta de entrada para un
jovencisimo Schumacher, por
entonces con 22 afios, quien
se iba a convertir en el cuar-
to debutante mas joven de la
historia.

«Necesitaba reemplazarle»,
recordaria més tarde el propio
Jordan. Habia un joven pilo-
to que corria en prototipos
del que no sabia a nada, «pe-
ro SU manager me presiona-
ba muchisimo, asi que llegué
a un acuerdo para correr con
él en Spa, y les cobré 150.000
dolares». Para Jordan aque-
1la historia fue tanto una gran
oportunidad como una increi-
ble ocasién perdida.

Schumacher acudié antes
a Silverstone para tomar con-
tacto con el Jordan, 20 vueltas
que se convirtieron en leyenda
dentro del equipo yluego dela
Férmula 1. Nunca habia pilo-

Sin haber
pilotado nunca
un Férmula,

¥ Eddie Jordan

lo puso a los
mandos de uno
de sus cochesy

| le cobr6 150.000
| délares que pagd

Mercedes, marca
para la que corria
Schumacher en
Sport Prototipos.
El aleméan
asombrd en
entrenamientos,
pero su coche no
aguanté niuna
vuelta. A partir
de ahi la torpeza
de Jordan dejo
que Schumacher
fuera fichado

por Briatore para
Benetton. Y ahi
comenzo su
leyenda.

tado un monoplaza de la cate-
goria. De la Férmula 3 pasé a
los prototipos, en el equipo ofi-
cial de Mercedes. Las carreras
del Mundial de Resistencia y
ladisciplina del fabricante ale-
man le habian educado para
competir al mas alto nivel.

En 1989, Mercedes eligi6
a los tres mejores pilotos de
la Férmula 3 alemana para
su programa del Mundial de
Sport Prototipos, con la men-
te puesta en la Férmula 1. Karl
Wedlinger, Heinz Harald Fren-
tzen y Michael Schumacher
fueron los escogidos. En 1990
y 1991 Schumacher «aprendi6
en un afio lo que otros en tres
o0 cuatro», sefialaba el por en-
tonces el director deportivo de
Mercedes, Jochen Neerspach,
«vimos que era algo mas que
un buen piloto. Era realmente
sobresaliente».

Pero un Férmula 1 era otro
tema. Para empezar, en Jor-
dan le pidieron que cuidara el
motor, porque iba a ser el mis-
mo que utilizar en Spa. Schu-
macher comenzé tranquilo.
A las tres vueltas, le tuvieron
que parar. Iba demasiado ra-
pido. «Bueno, las tres prime-
ras vueltas fueron bastante
impresionantes, pero después
se hizo algo normal. Era algo
especial, seguro, pero no exa-
geradamente. Te podias acos-
tumbrar rapido, y lo hice».

Jordan también habia tra-
bajado antes con Ayrton Sen-
na en la Férmula 3. «Era igual
que Senna, pero un poco mas
contenido al demostrarlo»,
recordaria después el propio
Jordan, «lo que ambos com-
partian era una confianza ab-
soluta en ellos mismos. Pero
ninguno era un fanfarrén. No
trataban a la gente de forma
condescendiente, aunque ha-
bia un cierto punto de arro-
gancia en ambos».

Su compafiero An-
drea de Cesaris se limi-
t6 aindicarle cual era
la marcha de cada
curva, como conta-

ba después el pro-

pio Schumacher.

Con esa informa-
ci6én y el paseo
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25 ANOS DE MICHAEL SCHUMACHER

ASi DEFINE A MICHAEL SCHUMACHER MARK GALLAGHER, MIEMBRO DEJORDAN EN SU DEBUT EN 1991

M ICHAEL
SCHUMACHER,
SUS MEJORES
CARRERAS

306 carreras, 7 titulos
mundiales, 91 victorias...
as cifras de Schumacher
en la F-1no admiten
comparacion. Pero estas
pueden ser sus 10 mejore
carreras.

G I_D.rFRA‘l}lCIA 2004 . l_:ERRARI -1":
M .1‘..'1.!".'“'#“‘. Ly

Gracias a un cambio de estrategia sobre la
marcha, Schumacher robd la cartera a Ren-
ault y Fernando Alonso. Con cuatro paradas
en boxes, el aleméan logré mantener un ritmo
infernal para lograr una victoria que parecia
destinada al piloto espafiol.

en bici como todo bagaje sa-
1i6 a la pista. Desde el primer
momento su rendimiento
fue impactante. En la prime-
ra sesién de libres rod6 siem-
pre entre los diez primeros.
El sébado liderd buena parte
de la sesién de libres, con sus
tiempos siempre en el 1.52.
En los clasificatorios bajaria
a 1.51. «Si hubiera podido
dar la segunda vuelta, hubie-
ra bajado a 1.50», declararia
posteriormente, porque su

1.- G. P. ESPANA, 1996. FERRARI

S

Una carrera que no termind en victoria, pero
la segunda posiciéon fue lograda con la guinta
velocidad engranada y blogueada después
de que el piloto alemén dominara gran parte
de la prueba y tuviera que parar también en
boxes en estas condiciones. En un trazado como
Montmeld, toda una proeza.

El Ferrari de aquella
temporada poco te-
nia que hacer frente
a los Williams. Pero
bajo elimpresionante
diluvio que cayo so-
bre Montmeld dobld
a todos hasta la ter-
cera posicién, y gand
con 45 segundos de
ventaja sobre el se-
gundo clasificado.
Jean Todt, reconoce-
ria después, no daba
crédito a lo que habia

Aungue Mdénaco fue también escenario de su
polémica maniobra de 2006, parando el co-
che en los entrenamientos para evitar que sus
rivales pudieran mejorar su tiempo, en aque-
lla edicién de 1997 aplasté a sus rivales con
casi un minuto de ventaja sobre el segundo
clasificado.

A Tras su debut con Jordan, Michael Schumacher fue captado por Benetton, por Flavio Briatore (en la
foto de la derecha). Alli coincidié con un jovencisimo Ross Brawn, a la izquierda junto al aleméan.

2.-G.P.BELGICA 1995. BENETTON RENAULT

Schumacher remonté desde la decimosex-
ta posicién de parrilla tras un accidente en
los entrenamientos. Luchando con Hill por la
victoria, se sali6 de la pista, volvié a boxes, y
remontd en condiciones cambiantes de pista
hasta lograr la victoria.

8.- G. P. JAPON 2000. FERRARI

A pesar de sus problemas al comienzo de la
carrera, consiguié remontar con una agresiva
estrategia y arrebatar a Mika Hakkinen la victoria
y, con ello, lograr su primer titulo para Ferrari,
el primero de pilotos desde 1979.

™

3-G.

. HUNGRIA 1998. FERRARI " |

P

Schumacher arrebaté una increible victoria
a los dos pilotos de McLaren —Hakkinen y
Coulthard- con una larga secuencia de vuel-
tas de clasificacién necesarias para hacer fun-
cionar la estrategia que Ross Brawn improvisé
sobre la marcha

9.- G. P. SAN MARINO 2003. FERRARI

WL aree—
Ilade dein

Schumacher ganaba en Imola pocas horas
después de fallecer su madre. La noche anterior,
tanto su hermano Ralf como el piloto aleméan
se habian despedido de ella en un hospital
de Colonia.

A EnFerrarijunto a Jean Todt devolvié a la Scuderia a lo mas alto. A la izquierda con Todt y Ecclestone.
En la foto de la derecha escucha a Giovanni Agnelli en presencia de Luca Cordero de Montezemolo.

4-G.P.BELGICA1992. BENETTON FORD

Un afio después de su debut, y en condiciones
de agua, logro su primera victoria en Férmula
1 con Benetton. Fue el Unico triunfo que no
conseguian ni Williams ni McLaren en aquella
temporada.

10.-G. P. BELGICA 1997. FERRARI

No salia en primera posicién (fue tercero en
entrenamientos), pero bajo la lluvia remonté
hasta lograr el liderato de la prueba. Y sacé
40 segundos al segundo clasificado en solo
cinco vueltas.

lo que algunas de las palabras
que recientemente le dedica-
ba Mark Gallagher, uno de los
miembros del equipo Jordan
en aquellas miticas fechas de
1991. «Un lider natural que
sabia cdmo inspirar a los que
le rodeaban», «una ética de
trabajo que significaba pasar
horas y horas en los detalles
técnicos con sus ingenieros,
buscando mejoras minimas».
Gallagher también recorda-
ba como «llevé a otro nivel la

vuelta anterior «no fue sufi-
cientemente buena, iba tran-
quilo, intentando asegurar
el tiempo para clasificarme,
y en la siguiente podia haber
arriesgado mas...», pero no
pudo completarla por inci-
dentes de otros monoplazas.

Con todo, su mejor tiempo
le permitié salir séptimo tras
la descalificacion del italiano
Riccardo Patrese. Su compa-
fiero Andrea de Cesaris que-
do a siete décimas. Y todo el
mundo anonadado, el italia-

El MOTOR16 |

no el primero de todos. En la
reunién del equipo tras los
entrenamientos, el italiano se
quejaba de una zona donde un
bache desequilibraba el com-
portamiento del monoplaza.
«Alllegar, pisaba a fondo, yno
tenia ningun problemas, ex-
plicaria el piloto alemdn, res-
tando importancia al tema.
También reconoci6 que habia
esperado mas potencia y efica-
ciadelos frenos de carbono de
unFérmula 1...

El impacto del debut de

Schumacher fue extraordina-
rio. Y pudo haber sido inclu-
so mds impactante si Eddie
Jordan no hubiera cometido
el primero de los dos gran-
des errores con el piloto ale-
man. Ese fallo fue no haber
sustituido el embrague an-
tes de la carrera, a peticién
del propio Schumacher. El
Jordan-Ford 191 no comple-
td siquiera la primera vuelta.
Pero el magnifico rendimien-
to del monoplaza permitié a
De Cesaris remontar hasta

la segunda posicién. Cuan-
do estaba alcanzando a Ayr-
ton Senna, su coche sufrié
una averia mecdnica y hubo
de abandonar ;Qué hubiera
ocurrido si Schumacher hu-
biera completado aquella fa-
mosa carrera?

Flavio Briatore y Tom Wal-
kinshaw no necesitaron la res-
puesta. Entonces se confirmé
que Jordan habia cometido
su segundo gran error. Por-
que los responsables de Be-
netton se lanzaron en picado

a por Schumacher. El irlan-
dés solo habia hecho firmar
al piloto aleman una carta de
intenciones. No habia un con-
trato formal. Para la siguien-
te carrera, el G.P. de Italia, el
brasilefio Roberto Moreno
recibi6 una generosa ‘pata-
da’ para salir de Benettton-
con medio millén de ddlares
de compensacién que luego
se gastaria corriendo con el
propio Jordan.

Asi comenzé a forjarse el
mejor palmarés de la histo-

ria de la Férmula 1. De 306
carreras en las que compi-
tié, gand 91, se subié al po-
dio 155 veces, logrd 68 poles
y 77 vueltas rapidas, con siete
titulos mundiales. Tras su pri-
mera retirada llegé incluso a
competir en dos ruedas para
mitigar su espiritu competiti-
vo. Volvié a la Férmula 1 con
Mercedes en 2010, el fabri-
cante que pago los 150.000
dolares a Jordan para su de-
but, cerrando un circulo que
se abri6 en 1991. Mercedes fi-

ché a sus jévenes pilotos para
un hipotético salto a la For-
mula 1 que se demord casi
dos décadas.

Dos décadas en las que
Schumacher vivié al limite en
laFérmula 1. Por desgracia, y
ya retirado definitivamente,
un 29 de diciembre de 2013
sufrié aquel tragico accidente
de esqui en los Alpes france-
ses. Desde entonces, Michael
Schumacher vive, aunque en
el recuerdo de todos.

Y nada mejor para ilustrar-

preparacion fisica, o su pro-
fesionalismo con los patroci-
nadores». También hablaba
del «<hombre de familia, de
su apoyo a causas humani-
tarias como embajador de
la UNESCO, de cémo fue el
mayor donante privado tras
el tsunami en Asia»...

Y, sobre todo, la sentencia
final que resumia su carrera:
«en pocas palabras, cuando se
trataba de entender qué era
lo necesario para ser un ga-
nador, el lo tenia todo».

| moTor16 EA
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Franciay Alemania
protagonizan la caida

En el séptimo mes del afio, la
caida de las matriculaciones
en Francia y Alemania, la esta-
bilidad de Reino Unido, tras la
excepcional demanda de 2015
y la continua caida del canal de
particulares, y la timida subida
de Espafia e Italia (ver gréafico)
han llevado al conjunto de los
cinco grandes mercados eu-
ropeos a retroceder un 2 por
ciento, cortando la racha de
subidas sucesivas que se inicio
hace 15 meses. Son datos de
Jato Dynamics, que considera
puntual un cambio de tenden-
cia propiciado por los dos dias
laborables menos en julio de
este afo con respecto a ese
mes de 2015.

Son datos de los cinco prin-
cipales mercados eu-
ropeos que marcan la
tendencia de las ven-
tas en toda Europa, que
han caido también un
2,3 por ciento enjulio, lo
que supone poner fina
34 meses de continuos
crecimientos, pues la
Ultima vez que las ven-
tas en el continente ca-
yeron fue en agosto de
2013.

Pese a esa la desaceleracion
enjulio en los cinco mercados
principales, los 6.773.200 de
unidades matriculadas supe-
ran un 7 por ciento la suma de
los siete primeros meses del
ejercicio pasado.

Entre los 20 fabricantes
que mas venden, el descen-
so afecta, con retrocesos de
dos digitos a Citroén (16,5
%), Volkswagen (13,9 %) y
Skoda (10,8 %), anotandose
también la marca alemana
—Qgue se mantiene como la
mas vendida en Europa-, la
mayor caida de cuota de mer-
cado (pasa del 13,2 % de 2015
al 11,6 % de 2016). Segun el
analista de Global Automo-
tive en Jato Dynamics, Felipe

FUENTE:JATODYNAMICLIMITED

LOS CINCO GRANDES MERCADQOS EN JULIO

»Matriculaciones en los cinco grandes

mercados
Marca Unidades % Modelo Unidades %
2016/2015 2016/2015

Volkswagen 97145 -139 VW Golf 25466 243
Ford 64.421 -0] VW Polo 17.892 T4
Opel 57448 +2,] Ford Fiesta 17.394 -09
Audi 52.343 -35 Opel Corsa 15.091 +12,2
Renault 51313 -1,0 RenaultClio  14.390 -13]1
Mercedes 51.264 +2,8 Opel Astra 14152 +16,7
Fiat 50.007 +34 Peugeot208  13.822 +1,0
Peugeot 49154 90 FiatPanda 13460 -50
BMW 42768 +3]] NissanQashgai  13.161 -49
Citroén 32,602 -16,5 Ford Focus 12467 -171
Nissan 29.530 -6,5 DaciaSandero  12.267 +270
Toyota 26.398 27 AudiA3/S3/RS3  11.235 +104
Hyundai 26.358 +4,8 Mercedes C 11189 -93
Dacia 25.360 +12,5 VWPassat 10905 -29.2
Skoda 25117 -108 Peugeot308 10.829 -137
Kia 24304  +129 Fiat 500 10.498 -98
Seat 21316 32 Peugeot2008 10432 +4,2
Mini 12.012 +97 OpelMokka  10.073 22
Mazda 10.900 +04 VW Tiguan 9915 -141
Volvo 10495 +58 Renault Captur  9.867 14

Mufioz, al sretroceso de las
ventas que tradicionalmente
precede al verano, en VW se
une el efecto del fraude de las
emisiones, que se empieza a
sentir en Europa.

Entre las marcas que mas
progresan en el mes de julio,
destacan las subidas de Kia y
Dacia, las Unicas entre las 20
primeras con incrementos de
dos digitos, especialmente por
la buena acogida de Sandero
y Sportage, respectivamente.
También destacan los resulta-
dos obtenidos por Land Rover,
apoyados por la buena acogi-
da del actualizado Evoque, e
Infiniti, por registrar el mayor

incremento (+233 %), coin-
cidiendo con las ventas de su
modelo Q30.

Un repaso al comporta-
miento de los mercados por
segmentos deja claro el interés
por los SUV, que acaparan en
julio mas de una cuarta parte
de las ventas (25,8 %), frente
a la caida de los segmentos
tradicionales, especialmente
lujo, utilitarios y monovolumen.
Mientras que por modelos, el
VW Golf, méas vulnerable que
nunca, continua su reinado co-
mo el favorito de los europeos,
aungue el gran triunfo del mes
es para el Dacia Sandero, con
un crecimiento en volumen del

27 %, que lo coloca al

» Reparto de ventas undécimo lugar del
Julio  Enero/Julio Variacion2016/2015 ranking (ver cuadro).

- S 2 Por su parte, el Nis-

Aeminia PR e " — ::JnLTn/mlh san Qashqai vuelve a

Reino Unido | AF&:E - 15662 ! ser el SUV mas ven-
Fanda 1374 11882 mox | dido, tras pasaralgu-

O S ——— nos meses detras del
Malia 7320 12050 e ——— Captur, modelo que

Espaia 1088 7377 - en julio de 2016 se ha

visto superado por el

Total ventas EFEERINEREER: TR — 7 Opel Mokkay el nuevo

FUENTE:JATODYNAMICS LIMITED

5 grandes

VW Tiguan.
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Q2 Edition #1, mas offroad
Yy Mas deportivo

Las entregas seiniciaran a finales
de otofio, pero ya se puede pedir
la versiébn mas deportiva del nue-
vo SUV compacto de la marca
de los cuatro aros. Se trata del
Edition #1, que estaréa disponible
en las tres variantes mecanicas
de la gama (1.4 TFSI COD, con

CITROEN
SpaceTourer:

se admiten pedidos

Tres longitudes, cuatro acabados, cuatro motores diésel
de Ultima generacién y cambio manual o automético
configuran la gama del polivalente comercial de Citroén,
que puede acoger hasta 9 pasajeros, ofrece un alto
nivel de confort, gran modularidad y un maletero de
2932 litros, en configuracién de 5 plazas. Con un precio
de partida de 24.515 euros, destacan sus consumos y
emisiones, al mejor nivel de la categoria, como ponen
de manifiesto los 5,2 /100 kmyy los 137 g/km de CO,,
que colocan la versién equipada con el BlueHDi 115 S&S
con cambio manual de 6 velocidades como referencia

en el segmento.

Incorpora puertas deslizantes manos libres y luneta
de portdn practicable, asi como una amplia gama de
tecnologia Util para el conductor, como el ‘head up dis-
play’, el reconocimiento de sefiales de trafico con indi-
cacién de velocidad maxima o el Citroén Connect Nav,
el navegador con reconocimiento vocal, que informa
sobre la situacion del trafico en tiempo real. También
dispone de ‘Active Safety Brake’, que activa el frenado
de emergencia ante riesgo inminente de colisién, faros

cambio manual y S tronicy 1.6
TDI) y un Unico color: color gris
quantum, que resaltan los de-
talles en negroy gris Manhattan
exclusivos de esta edicién, que
cuenta con el equipamiento S
ling, llantas de 19 pulgadas Au-
di Sport y el paquete de perso-

AML

nalizacién ‘exclusive titanium
black’. Tampoco falta una me-
jora en la dotacién de serie, que
se concreta en luces LED tanto
delante como detras, asientos
deportivos regulables en altura,
volante multifuncién forrado en
piel, también deportivo, guar-
necidos de cuero, protectores
de aluminio iluminados en los
umbrales de las puertas y guias
Led en panel de instrumentos y
consola central.

PVP pyp+

uso profesional*
XS BlueHDi 95 S&S ETG6 Business 24.515€
XS BlueHDi115 S&S bv Business 24.700€
XS BlueHDi 150 &S 6 Business 26.420€
M BlueHDiT15 &S 6v Business 24.995€
M BlueHDi 150 S&S b Business 26.720€
M BlueHDi 180 S&S EATG Business 29.420€

MBlueHDi 180 S&S EATG Business Lounge  34.970€

Talla XL BlueHDi15 S&S bv Business 25310€
XLBlueHDi 150 S&S 6v Business 21.100€
XLBlueHDi 180 S&S EAT6 Business 29.800€

XLBlueHDi180 S&S EAT6 Business Lounge  35.350 €

XS BlueHDi 150 S&S bv Feel 30.614€
XS BlueHDi 180 S&S EATG Feel B.A2N€
MBlueHDi 115 &S bv Feel 20.129€
MBlueHDi130 S&S v Feel 30.921€
MBlueHDi180 S&S EAT6 Feel B.128€
MBlueHDi 180 S&S EAT6 Shine 30.27€
XL BlueHDi180 S&S EATG Feel 34121€
XL BlueHDi180 S&S EAT6 Shine 30.619€

* VA, operacion promocional y transporte incluidos.

** VA, impuesto de matriculacién,

operacién promocional y transporte incluidos.
inteligentes Smartbeam, que regulan el cambio
de luces de carretera a cruce, camara de vision
1800° ‘“Top Rear Vision'y el indicador de descanso
recomendado ‘Coffee Break Alert’.

O GUIA DEL COMPRADOR, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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HELLA AVISA

[Revizal

CONELAIREEN
PERFECTO ESTADO
La multinacional alemana
alerta sobre los pequefios
indicios que dan la pista
de que algo falla en el aire
acondicionado del vehicu-
lo. Empezando por una re-
frigeracién insuficiente, las
luces de alarma también se
deberan encender ante el
aumento del consumo de
combustible, los ruidos al
encenderlo sobrepasen el
umbral normal, se empa-
fien los cristales o prolife-
ren los malos olores. Son
sintomas de que el com-
presor se pone en marcha
muy a menudo y durante
mas tiempo, hay un venti-
lador deteriorado y obstrui-
do, se ha producido un fallo
del climatizador o el filtro
del habitéculo esta sucio
0 excesivamente viejo.
Cuando se aprecia alguno
de esos problemas, Hella
aconseja revisar el sistema
de inmediato para evitar
dafios mayores, como tam-
bién aconseja aparcarala
sombra en dias calurosos,
abrir las puertas antes de
subir al vehiculo, encender
a potencia maxima aire y
ventilador del habitacu-
lo y abrir las ventanilla y
el techo solar durante los
primeros minutos. Recuer-
da que la temperatura del
habitéculo no deberia bajar
de los 22° C y que ponerlo
unavezalasemanaenin-
vierno ayuda a un correcto
funcionamiento.
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TOYOTA

Proace Furgdn llega al mercado espaiiol

www.motorl6.com/precios

i PRECIOS FURGON USO COMERCIAL |

PVP_ Descuento

(OMPACT1.60 93 CV BUSINESS 1.554€  6.429€
(OMPACT1.60 93 CV COMFORT 23190€  6.615€
MEDIO (LT)1.6D 95 CV BUSINESS B.041€  6.57€
MEDIO (LT)1.6D 95 CV COMFORT 23.618€  6.152€
(OMPACT 1.6D 115 CV BUSINESS 24024€  6.884€
(OMPACT1.6D 115 CV COMFORT 24.760€  7.065€
MEDIO (LT)1.6D115 CVBUSINESS 14.612¢  7.022€
MEDIO (LT)1.6D115CV COMFORT 25.248€  17.208€

MEDIO (LT) 20D122 CVBUSINESS CARGA +  25.620€  7.315€
MEDIO(L1) 200122V COMFORT CARGA +  26.256€  7.501€
MEDIO(LT) 20DT50CVCOMFORTTTS ~ 28.223€  8.074€

gama Toyota en contar con ‘Pro-

CompactyMedio (L1),dos tama-
fios de batalla y dos niveles de
equipamiento integran la oferta
inicial del Proace Furgén, disponi-
ble en la red de concesionarios de
Toyota desde 16.125 euros, aplica-
do el descuento programado para
unidades de uso comercial (de
6.429 a 8.047 euros), que también
pueden contar con los programas
de financiacioén ‘Pay per Lease’» y

‘Toyota Renting Plus’. A la espera
de la llegada del Proace Furgén
Largo, la variante de mayor tama-
fio, y el Proace Verso, de hasta 9
plazas, hay cuatro opciones dié-
sel para elegir, de entre 95y 150
caballos, con consumos medios
y emisiones contenidas; en unas
semanas la oferta creceré con el
2.0Dde 174 caballos, el Unico aso-
ciado ala transmisién automatica

de seismarchas. Puertas laterales
correderas eléctricas aambos la-
dos, tres asientos, el nuevo siste-
ma de carga inteligente ‘Smart
Cargo’ o el Tractién Select, que
mejora la capacidad todoterreno
al adaptar el funcionamiento del
control de traccién, son elementos
que puede equipar este comercial
ligero de Toyota. Ademas, el Pro-
ace Furgdn sera el primero de la

Business), el sistema telemético
que se lanzara en los préximos
meses destinado a ayudar a redu-
cirel mantenimiento de las flotas,
dado que permitird acceder a la
ubicacién del vehiculo mediante
GPS, gestionar carburante y kilo-
metraje, recibir alertas de revisio-
nes, conocer datos de trayectos
privados y profesionales y analizar
estilos de conduccion.

DEALERBEST

¢Cumplimos ya con la nueva
Directiva Europea sobre Eficiencia
Energética”’

USADOS

Mas viejos y sin

garantia

El mercado de segunda mano sigue marcado
por las unidades mas antiguas, mas baratas,
segln Ancove, la Asociacién Nacional de Co-
merciantes de Vehiculos, que resalta el repunte
del 1,32 % en la venta de coches de mas de
10 afios en julio, copando el 53,3 % del total
de ventas de usados ese mes. Por contra, las
transferencias por debajo de esa edad bajaron
el 6,35 %, propiciando una caida general de las
ventas de usados del 2,4 % (153.118 vehiculos),
respecto a julio de 2015. Descenso que mues-
tra la ligazén en los comportamientos de los
mercados de ocasidén y nuevo, dado que las

DEALERBEST

TE PROPONEEL
‘CONCESIONARIO
VERDFE’

La preocupacién por

el medio ambientey la
necesidad de encontrar
recursos alternativos para
las fuentes de energia
actuales estén cada vez
maés presentes en nuestro
diaadiayen la sociedad.
En la cumbre del clima de
Paris (COP21) hubo por fin
un acuerdo global sobre la
responsabilidad del hombre

compras de coches nuevos por particulares
subieron el 5,4 % en julio, impulsadas por el
final del PIVE; panorama que lleva a Ancove a
seguirreclamando un plan de achatarramiento
gue incluya unidades de segunda mano. En
ese intento de reducir los 12 afios de media del
pargue automovilistico espafiol, la asociacién
propone ayudas moduladas de Gobierno 'y
vendedores en funcién de la edad del coche
aachatarrar.

Encuanto a los modelos mas demandados
en julio, Seat Ibiza (5.151 unidades), VW Golf
(4.522) y Renault Mégane (4.421) copan las pri-
meras posiciones en el mesy en elacumulado,
con Madrid a la cabeza (19.232 operaciones)
en el cémputo mensual, seguida de Barcelona
(16.429) y Valencia (6.630).

Por su parte, la ultima encuesta del Observa-

en el cambio climético, y

se hizo un llamamiento a
fomentary privilegiar a nivel
mundial las inversiones en la
reduccién de las emisiones
de CO,, Por otra parte, segin
la Organizacion Mundial de la
Salud, si el medio ambiente
fuera mas saludable, cada
ano se podrian evitar hasta 13
millones de muertes. Esta es
sélo una de las advertencias
que la OMS nos envia para
concienciarnos sobre la
importancia de salvar la
salud de nuestro planeta. Es

por ello que en dealerBest
gueremos aportar nuestro
granitode arena a la
causa medioambiental y
queremos apostar por el
desarrollo sostenible y la
economia baja en carbono,
que se convertiran en motor
econdmico de las préximas
décadas, con la propuesta de
un Concesionario verde.
¢Cémo definimos en dea-
lerBest el ‘Concesionario ver-
de’? El ‘Concesionario verde’
€s un concesionario Sosteni-
ble, Consciente, Concienciado

torio Ducit-RACE, coloca en mas del 60 % las
ventas de VO que se realizan entre particulares.
Ariadiendo que el 18 % de los compradores
sufre una averia durante el primer afio, estando
en garantia. Sin embargo, solo en la mitad de
los casos en que se produjo un problema el
vendedor se hizo cargo de la reparacién, puesto
que gran parte no cumple con la garantia me-
canica que establece la ley.

El dia 12 de noviembre de 2016
venceré el plazo de los 9 meses
que han tenido las empresas
para aplicar la nueva Directiva
Europea sobre Eficiencia Ener-
gética, y como lo exige el Real
Decreto 56/2016, para some-
terse a una auditoria energética.
A continuacién recogemos los
puntos mas importantes de esta
normativa para las empresas y
0s recordamos algunas de sus
implicaciones.

éCudles son las obligaciones
para las empresas?

Este real directo obliga a to-
das las empresas que no sean
PYMES a realizar una auditoria

energética, siempre y cuando
no hayan realizado previamente
una en los Ultimos cuatro afos.
Desde la fecha de la primera
auditoria energética deberan
repetirse cada 4 afios. Una em-
presa grande es considerada
una compafiia que emplea por
lo menos 250 personas o ague-
[las empresas que superen un
volumen de negocio de 50 mi-
llones de euros y cuyo balance
general exceda los 43 millones
de euros.

£QUEé es una auditoria
energética?

Las auditorias energéticas son
la principal herramienta para

saber cémo, cuando y dénde
consumimos energia y por el
hecho de realizarse de forma
distinta segun los &mbitos, las
empresas Yy los paises, requie-
ren de una normalizacién que
permita hacer comparables los
resultados obtenidos.

£QUE ocurre sino se cumple
conella?

Se ha establecido un régimen
sancionador para el incumpli-
miento de esta normativa. Las
sanciones econdémicas varian
en funcién de su gravedad (le-
VEes, graves y muy graves) y van
desde los 300 a los 60.000%,
pudiendo incrementarse hasta
100.000% en caso de perjuicio
para terceros, para las Admi-
nistraciones PUblicas o para el
medio ambiente, o lucro para
el infractor.

El objetivo de este Real Decreto
es el de impulsar el ahorroy la
eficiencia energética, reducir las
emisiones de gases contaminan-
tes y optimizar equipos o siste-
mas consumidores de energia.

£Quién nos puede auditar?
Personal con la formacién téc-
nica en energia adecuada segun
regula el propio decreto. Desde
dealerBest contamos con pro-
fesionales con dicha cualifica-
cién que, mas allé de realizar una
auditoria para el cumplimiento
de la normativa, desarrollaran
un documento que significara
un guioén para la obtencién de
ahorro mediante medidas de
eficiencia energética

y Eléctrico, con el fin de hacer
de cada concesién una esta-
cién de reduccidn, reciclaje y
reutilizacién de recursos. De es-
tamaneraintegramos nuestros
servicios con las campafias de
vehiculos de bajo consumo y
emisiones, hibridos, eléctricos,
etc. En definitiva el producto,
el lugar de venta, el vendedor
y el fabricante apuntan desde

ya en la misma direccién. Una
direccién hacia la sostenibili-
dad gue se traduce en ahorro
y rentabilidad a corto, medioy
largo plazo.

Con este nuevo concepto
de concesionario haremos
hincapié en la contratacién de
energia verde, la generacién de
energia para autoconsumo a
partir de energias renovables,

la reduccién del consumo
de energia con medidas
adaptadas a cada conce-
sién, ademas de fomentar
el uso del vehiculo eléctrico
mediante las infraestruc-
turas mas rentables. Por
otra parte también estaran
dentrode nuestras tareas la
reduccioén y el reciclaje de
los residuos, ademas de la
formacién, que nos ayudara
a fomentar conocimientos,
habitosy comportamientos
que favorecen la efectividad
de todo lo anterior.

Perono todo el beneficio
esta en la ética de nuestra
concesién. Ser sostenible,
aparte de evidenciar una
visién de presente y de fu-
turo, es econémicamente
rentable. Si hablamos de
lainversion econémica, ésta
no deberia ser un obstacu-
lo ya que hemos estimado
gue la suma de ahorros y
subvenciones es mayor que
la inversién. Sobre todo si,
con una 6ptima gestion
de las ayudas econdmicas,
gracias a la experiencia de

dealerBest enel sector,se
puede cubrir en casos con-
cretos hastaun70% (datos
deuncasoreal) delainver-
sién total.

Los casi 30 afios de ex-
periencia en el sector del
automoyvil de dealerBest
hacen que apostemos fir-
memente por este nuevo
proyecto de ‘Concesiona-
rio verde’. Y es que la su-
ma de todas las acciones
que conforman el proyecto
del “‘Concesionario verde’
puede llegar a significar un

ahorro econémico del 45%
y un ahorro de energia del
30% (datos de un caso
real),aparte de unasonrisa,
oal menos un guifio de ojo,
del planeta. Asi pues, con
el ‘Concesionario verde’
no solo ganan los concesio-
narios. Ganan los clientes,
gana el medio ambiente,
gana nuestro legado para
las préximas generaciones
y en consecuencia, gana-
mos todos.

ZQuieres ser parte del
cambio?

www.motor]6.com/precios

LA VIDA MAS FACIL
CON MYPEUGEOT
Como si de un asistente
personal se tratara, la nue-
va aplicacion MyPeugeot
avisa de las revisiones del
coche, indica el consumo,
recuerda los trayectos rea-
lizados, adelanta consejos
de mantenimientoy ayuda a
encontrar el punto de venta
o el servicio oficial Peugeot
mas cercano, asi como dén-
de se ha aparcado el vehicu-
lo. Disponible para iPhone y
Android es gratuita y actUa
en tiempo real y desde cual-
quier lugar.

MAS AVERIAS ESTE
VERANO

El calor, la falta de manteni-
miento, un pargue automovi-
listico envejecidoy el esfuerzo
a que se somete al vehiculo
son las causas del incremen-
to de las asistencias realiza-
das por el Real Automadvil
Club de Espafia (RACE) enlo
que llevamos de verano. Con
una media de més de 2.000
averias mecanicas al dia, las
intervenciones han subido el
1,2 por ciento sobre el mismo
periodo de 2015, con los fallos
de bateria y neumaticos co-
mo los mas frecuentes, pese
a ser evitables con revisiones
periddicas y un buen mante-
nimiento. El RACE también
indica que el barémetro de
Averias por carretera, puesto
enmarcha en 2014, reflejaun
aumento de los problemas re-
lacionados con el calor, el uso
intensivo del vehiculoy la falta
de mantenimiento.

O GUIA DEL COMPRADOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTADE PRECIO_S MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprary vender

VENTAJAS DEL
PROGRAMA MIBP?

Ddnde se puede encontrar informacién sobre
las ventajas del programa Mi BP?
RESPUESTA

Los usuarios interesados en conocer todas las
ventajas del programa Mi BP pueden acceder
awww.mibp.es. También pueden descargar la
App Mi BP disponible en Google Play y Apple
Store donde acceder a toda la informacién
del programa Mi BP en cualquier momento
y lugar.

CARACTERISTICAS DE LA
FIBRA DE CARBONO

Antonio Barrios
Ya sé que la fibra de carbono es un material
muy ligero y resistente, pero éme podrian
explicar cdmo se fabrica y sus caracteris-
ticas? Gracias
RESPUESTA
El material sintético reforzado con fibras de
carbono (CFRP) es robusto, sumamente re-
sistente y muy ligero. En aerondutica este tipo
de material se emplea desde hace mas de 30
afios, mientras que en la industria del automé-
vil comenzd a usarse en la década de los 80,
principalmente en vehiculos de competicién
y superdeportivos debido a su elevado coste
de produccion.
La fibra de carbono es claramente superior
a materiales como el acero o el aluminio. En
un Férmula 1tienen que pasar duros test e

CONSULTORIO

¢ LA TECNOLOGIA ADBLUE SE PUEDE ANADIR
DESPUES DE COMPRAR EL AUTOMOVIL?

Justino Vazquez

Tengo una duda que me gustaria que me resolvieran. Ultimamente compruebo que cada
vez hay mas modelos que incorporan aditivos de AdBlue, con el que mejoran las cifras
de consumos y emisiones. Tengo un Mercedes Clase B 220 CDI y mi pregunta es si pue-
do montar esa tecnologia en algin sitio, como ocurre con los depésitos de GLP. Muchas

gracias
RESPUESTA
Efectivamente, la dura normativa en materia
de emisiones vigente en la Unién Europea pro-
voca que muchos modelos diésel incorporen
la tecnologia con soluciones de AdBlue, algo
gue se lleva haciendo ya durante afios en los
camiones que circulan por las carreteras del
Viejo Continente.

La norma Euro 6 obliga a todos los vehicu-
los diésel que se vendan en Europa a arrojar
como mucho 80 mg de 6xido de nitrégeno.

Por eso se hace imprescindible en ocasiones
inyectar una solucién de urea en el catalizador
para rebajar esas emisiones.

Sin embargo, no lo podras hacer en tu Clase
B porgue, al contrario de lo que ocurre con los
depdsitos de GLP (Gas Licuado del Petréleo),
la transformacién es mas compleja porque se
necesita un catalizador especial e ir acompa-
flada de la correspondiente homologacién. No
merece la pena. Y una cosa mas: no influye en
el consumo, sélo en las emisiones.

impactos de hasta 300 km/h.Y alavezesun
compuesto muy ligero. El peso de las fibras
de carbono en estado puro es de 1,8 gramos
por cada centimetro cUbico, por los 2,7 del
aluminio o los 7,8 gramos del acero.

Una pieza de CFRP se compone en un 50
por ciento de fibra de carbono. El resto lo for-
man resinas y termopldsticos. La materia prima
de la que deriva la fibra de carbono es una fibra
sintética que se obtiene a partir del petréleo.

™= CONSULTAS RAPIDAS

Luego se calienta a temperaturas superiores
a los 1.300 grados centigrados para obtener
el compuesto final. La resistencia se obtiene
porgue en apenas unos centimetros cuadrados
de superficie se pueden entretejer o mezclar
varios cientos de miles de fibras de carbono.
Modelos como el Alfa 4C o el BMW i3, este
Ultimo eléctrico, son vehiculos de produccién
gue apuestan claramente por este tipo de
tecnologia en su construccién.

mandanos tu carta a:
¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

Alfonso Ruiz

RUIDOS AL GIRAR

desgaste de los guardapolvos
gue evitan que la suciedad llegue | los inyectores se encuentran

un sistema de inyeccién directa

(APARCAR EN UN
PASO DE PEATONES
CONLLEVA LA
PERDIDA DE PUNTOS
DEL CARNE?
Larespuesta a esta
pregunta es no. Sibien en
el inicio de la aplicacién de
la Ley reguladora del carné
por puntos, este tipo de
infracciones conllevaban
la pérdida de 2 puntos,
con posterioridad, se ha
producido una reforma
legislativa que ha
suprimido esta infraccién
como causante de pérdida
de puntos, y, en este caso,
este tipo de infracciones
sera sancionada,
Unicamente, con multa

de 200 euros, sin pérdida
de puntos, siendo
considerada grave.

A este respecto, se debe
recordar a todos los
conductores que la parada
y estacionamiento en

vias urbanas se regulara
por ordenanza municipal,
pudiendo adoptarse las
medidas necesarias para
evitar el entorpecimiento
del tréfico, entre ellas,
limitaciones horarias

de duracién del
estacionamiento, asi como
las medidas correctoras
precisas, incluida la
retirada del vehiculo

0 su inmovilizacién
cuando no disponga de
titulo que autorice el
estacionamiento en zonas
limitadas en tiempo,

o exceda del tiempo
autorizado hasta que se
logre la identificacion del
conductor.

QUEREMOS SABER/

| C;)NSULTAS RAPIDAS
A

™ BUENA PREGUNTA

LOS MENORES DE 16 ANO

Han multado a mi hijo de 12 afios por mon-
tar en bici sin casco éEs esto posible?
RESPUESTA

Si, con la entrada en vigor de la reforma
de la Ley de Tréafico en el mes de mayo del
afio 2014, es obligatorio la utilizacién de
casco para todos los ciclistas menores de
16 afios. El uso del casco en menores de 16
afios tendréa caracter obligatorio indepen-
dientemente de la via por la que circulen,
con una sancién de 200 euros para aque-
llos que no cumplan con la norma que, en
el caso de los menores, deberén ser sus
tutores legales los responsables del pago
de la multa.

Es importante conocer también que el
Reglamento de Circulacién establece ex-
presamente la prohibicién de circular por
autopistas y autovias con bicicletas, no
obstante, los conductores de bicicletas
mayores de 14 afios podrén circular por
los arcenes de las autovias, salvo que por
razones justificadas de seguridad vial se
prohiba mediante la sefalizacién corres-
pondiente.

200 EUROS DE MULTAY
PROBLEMA CON EL SEGURO

En unos dias me caduca laITV éA qué sancion me
enfrento por conducir con la ITV caducada?
RESPUESTA

La multa por circular con un vehiculo con la ITV ca-
ducada es de 200 €. En el caso de ser parado por
los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad del Estado, al
conductor se le retirara el permiso de circulaciény se
le entregard un documento para poder desplazarse
hasta una estacién de ITV en los 10 dias siguientes.
Ademas, en caso de sufrir un accidente, la compariia
aseguradora del vehiculo que circulaba con la ITV
caducada podria no hacerse cargo del pago de los
dafios propios y aungue de los dafios a terceros el
seguro si se hiciera cargo, si se demuestra que el
accidente podria haber sido evitado de tener pa-
sada la ITV, la aseguradora podria reclamar esos
gastos al tomador del seguro, el titular del vehiculo
y el conductor.

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS

S DEBEN LLEVAR CASCO

Ll

LOS LIMITES DE VELOCIDAD
DE UN TURISMO

He comprado un vehiculo que anteriormente
era mixto pero ahora es turismo éCudles son
los limites de velocidad que debo cumplir?
RESPUESTA

Si se realizaron todas las comunicaciones al res-
pecto del cambio sufrido en el vehiculo, el mismo
habria dejado de ser mixto para convertirse en un
turismo, en cuyo caso, la velocidad que deberé res-
petar seré la establecida para ese tipo de vehiculos.
Mientras que, si por el contrario, no se comunicd la
modificacién al Registro de Vehiculos de la Direc-
cién General de Tréfico, siempre debera respetarse
el limite fijado para los vehiculos mixtos, es decir,
100 kilémetros por hora en autopistas y autovias,
90 kildmetros por hora en vias con mas de 1,5
metros de arcén asfaltado o méas de un carril en
alguno de los sentidos de la circulacién y 80 kildme-
tros por hora en el resto de vias fuera de poblado.

a los rodamientos. Comprueba
gue no se haya producido una

después de las vélvulas de
admisién, dentro de la cdAmara de

Por las pistas que nos das
ese ruido puede llegar de los

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.

mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com

R Gl palieres que unen las ruedas a pérdida de aceite y acude al combustion. Con eso se consigue SO LO UNO PARA EL CONDUCTOR

916 857992 la transmisién. Podria deberse taller lo antes posible, ya que una mayor presion de inyeccion, - -

para nimeros atrasados auna rotura de una junta si terminara de romperse, el se mejora la mezclay, por lo tanto, Legalitas Defensa’del Conductor es el Unico seguro que te cubre
“L:S";;gﬂggzgzzg homocinética del palier, es decir, | vehiculo quedaria totalmente la combustion es més eficaz. conduzcas el vehiculo que conduzcas.

Cuando la inyeccién es indirecta,
los inyectores estén en el colector
de admisién, antes de las valvulas
correspondientes. Algunos
motores mas sofisticados son
capaces de combinar los dos
tipos de inyeccioén.

inmovilizado y existe riesgo serio
de sufrir un accidente.

de las puntas de esas barras
gue transmiten el movimiento
del motor a las ruedas. Son
rodamientos llenos de bolas y
crucetas que estan unidos a las
ruedas. Puede que la averia se
haya producido por la rotura o

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

MOTORI16 |

sobrepasar las 20 lineasy
tendran que acompariar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
s6lose publicarany nose
mantendrd correspondencia.

¢ Reembolso de cursos de
recuperacion de puntos.

to juridico: ¢ Recursos de multas.

Seguridad Vial.

i ’ » Servicio de grua en caso
amites del vehiculo.

de inmovilizacion.

¢ Subsidio en caso de
retirada de carné.

INYECCION DIRECTA E
INDIRECTA

Pedro Gémez

Las diferencias son claras. En

il SEQUFOWH ¢ Abogado presencial en
\fii delitos contra la

QR Ss de seguridad vial.

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraenlegalitas.com LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

Los primeros
kildbmetros con el

Opel Astra

El sucesor del Kadett, el Opel Astra,
llegaba al mercado y nosotros nos
poniamos a su volante. Cuatro carrocerias,
tres motores... Sigue haciendo historia.

Nuestro correspon-
sal en Japdn, Daniel
Monteverde nos ha-
blaba del desarrollo,
por parte de Toyota,
de un nuevo airbag,
el lateral, otra innova-

cién cuando el airbag
frontal atin no se ha-
bia popularizado.

El Opel Astra, ‘el hi-
jo del Kadett’, era la
gran novedad de la se-
manay la primera vez

Ford Escort a los
30.000 kilometros:

como nuevo

Nuestra prueba con el Escort llegaba a su
fin. Lo desmontdbamosy lo analizdbamos
para certificar las virtudes de un coche que
conquistd a miles de conductores

Hay pocas dudas de que
la marca que mas pasio-
nes desate en el mundo
del automévil es Ferra-
ri. Y con los dos mode-
los que descubriamos
en exclusiva eso iba a

B MOTOR16 |

seguir siendo asi. Los
futuros 348 y Testaros-
sa habian sido cazados
por nuestros espias en
pleno rodaje.

Un imponente ale-
man, calificado como

que nos poniamos al
volante de un modelo
que llegaba al mercado
con cuatro carrocerias
y tres motorizaciones
diferentes.

También eran no-
vedad los Porsche 968
que conduciamos por
primera vez.

Y la prueba a fon-
do la protagonizaba
un Audi de esos que te
pintan una sonrisa. El
Coupé S-2 con 220 ca-
ballos y traccidn total
permanente nos mara-

‘kaiser’ era el protago-
nista de nuestra prue-
ba a fondo. El Mercedes
600 SEL (18 millones
de pesetas y 408 ca-
ballos extraidos de su
motor V12, con un con-
sumo medio de 16,5 li-
tros) era un auténtico
derroche de lujo y po-
derio.

Otra prueba, esta de
mads recorrido, era la
que habiamos realizado
al Ford Escort 1.6 CLX.
Con él habiamos reco-
rrido 30.000 kiléme-
tros y tras desmontarlo

villaba por estabilidad
y prestaciones.

El ‘fuera de serie’
eran, en realidad, los
‘fuera de serie’, pues
reuniamos todos los
coches de Franco, aho-
ra a disposicién de la
Casa Real. Juntdbamos
en una foto histérica
Rolls-Royce, Cadillac,
Mercedes o Buick. Un
elenco de modelos de
un valor incalculable
tanto histéricamen-
te como por su impor-
tancia en el sector.

y analizarlo a fondo, el
compacto de la marca
del 6valo nos habia sor-
prendido por su robus-
tez, fiabilidad y calidad
de acabado.

Y dabamos el adiés a
uno de los hombres de-
cisivos en la historia del
automovil en Japon y
en el resto del mundo.
Soichiro Honda, creador
de la marca que lleva su
nombre cuya filosofia de
trabajo constante se re-
sumia en una frase: «el
éxito es un 99 por cien-
to de fracaso».

10-08-1991
HABLAMOS DE

El nuevo Opel

Astra era la imagen
predominante en
nuestra portada

de la semana, en

la que también
aparecian los nuevos
Porsche 968, cuyo
primer contacto
publicAbamos

esta semanay las
fotos espia de un
Mercedes, el sucesor
del190.

17-08-1991
HABLAMOS DE

Elimperial Mercedes
600 SEL erala gran
imagen de nuestra
portada de la
semana, aderezada
con algunas de sus
caracteristicas mas
sobresalientes.
Junto a él, los
nuevos Ferrari que
descubriamos en
exclusivay el futuro
Toyota Celica de
rallys, que ya estaba
en pruebas.
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- NUEVO SUV

PEUGEO ;20086 Gl

DU UNIDADE M ER/ arCARLOS SAINZ

LMMGITED EOETIonN

S ~ NUEVO SUV
: PEUGEOT 2008 GT LINE
1.2 PureTech 130cv 7 95kw

BLANCO NACARADO
LLANTAS FULL BLACK 17”
TECHO CIELO
NAVEGADOR

P E UG E OTrecomienoa TOTAL  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41
Gama Peugeot 2008: Consumo mixto (L/ 100 Km): desde 3,7 hasta 4,9. Emisiones de CO, (g/km): desde 96 hasta 114.

Por fin puedes conducir un coche con la personalidad y caracter de todo un campeodn del mundo. Entra ya en peugeot.es

registrate y reserva una de las 150 unidades del NUEVO SUV PEUGEOT 2008 GT LINE Edicion limitada CARLOS SAINZ.
No pierdas esta oportunidad.

PEUGEOT FINANCIAL SERVICES

NUEVO SUV PEUGEOT 2008 GT LINE

MOTION & EMOTION

PEUGEOT
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