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LA NOCHE NO SIEMPRE
SIGNIFICA'EL FINAL DEL DIA,

TECNOLOGIA PARA DISFRUTAR

SI CAMBIAS TU PUNTO DE VISTA, LA RUTINA PUEDE SER MARAVILLOSA

Presentamos el Nuevo SEAT Ateca. E| primer coche pensado para cambiar tu punto de vista sobre las pequefias y grandes cosas del dia
a dia. Como cuando sales a cenar y de repente tu coche te recibe con una luz de bienvenida. Asi que preparate para ver la vida urbana
desde otro punto de vista gracias al Nuevo SEAT Ateca, equipado con Portdn trasero eléctrico con pedal virtual, Cargador inalambrico,
Top view camera, Asistente de aparcamiento automatico, Asistente de atascos y Detector de dngulo muerto. Tecnologia pensada para
convertir tu rutina en algo maravilloso.

'Irﬂ“ LM [ TUSEAT “ JCOM | SEAT ﬂ LM TUSEAT SEAT. Es

Consumo medio combinado de 4,3 a 6,1 1/100 km. Emisiones de COzde 113a 139 g/km
Datos de consumos v emisiones provisionales. Imagen acabada ATECA Xcellence con opcionale

Al detalle

A 4

’: ’: ATENCION EN MADRID
En septiembre, el Ayuntamiento
o de Madrid presentara su Plan
de Calidad del Aire 2017-2020, que podria
incluir ‘sorpresas’ para los habitantes
y visitantes de la capital que usen el
automavil. La consejera técnica del Area
de Medio Ambiente y Movilidad, Elisa
Barahona, adelantaba hace poco algunas
ideas polémicas que el consistorio se
apresurd a descartar, pero «cuando el rio
suena...». Luchar contra la contaminacion
de las ciudades es tarea comun, pero las
autoridades deben tomar medidas justas
y, sobre todo, han de ofrecer alternativas
l6gicas para que la poblacién se mueva por
la ciudad o acceda facilmente a ella.

‘oY o) LA CHICA DEL ROMBO
Mireia Belmonte es una de las
mejores deportistas espariolas

dela historiay ha vuelto a darlo todoen los
Juegos de Rio, de donde vuelve con mas
medallas para su ‘coleccién’. La traemos
a esta seccién para mostrar nuestra ad-
miracién y porque, ademas, es imagen
de marca de Renault. La firma del rombo
eligi bienensudia, y eso contrasta conlas
empresas gue toman como ‘embajadores’
a famosetes y figuras del postureo.
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Los accidentes y la economia

Ahora que la situaciéon econémica parece mejorar, €s necesario
dar prioridad a la seguridad vial y volver a invertir en carreteras,
en mantenimiento del coche, en educacion vial...

Hace afios, el entonces vicepresidente
del Gobierno Francisco Alvarez Cas-
cos hizo unas polémicas declaracio-
nes que levantaron polvareda. Cascos
afirmaba que el repunte de los acci-
dentes de trafico estaba marcado por
la mejora de la economia; basicamen-
te habia mas dinero, la gente viajaba
mas y, por tanto, se producian mas
accidentes. Era una explicacién sim-
plista y posiblemente interesada; pe-
ro tal vez no del todo desencaminada.
Mejor dicho, seguro que la buena sa-
lud econdémica no es la causa princi-
pal de la accidentalidad; pero ayuda.
Porque unos afios después ese parece
ser el panorama que nos volvemos a
encontrar los espafioles.

La reduccién de cifras de siniestrali-
dad de los tiltimos afios ha estado con-
dicionada, sin duda, por campaiias de
concienciacidon que los conductores
hemos vivido y que parecen —o pare-
cfan— haber calado en nosotros. Pero
esa reduccion se ha producido tam-
bién al mismo tiempo que viviamos
una tremenda crisis econémica —con
cifras de paro e inestabilidad laboral
de récord-, o cuando la DGT, parare-
marcar su apuesta por la reduccién de
la siniestralidad, re-
doblaba la persecu-
cién al conductor en
forma, sobre todo,

Nuestras camreteras sufren

biado y también lo han hecho las ci-
fras de siniestralidad. Es obvio que
mejorar afio tras afio la estadistica
no es tarea facil; pero si lo analiza-
mos, parece que estemos viviendo un
cambio de tendencia (los 51 fallecidos
m4s hasta el 31 de julio respecto al
afo pasado parecen confirmarlo). Por
un lado, la mayor alegria en el gasto
de las familias, tras unos afos de mu-
cho pesimismo, ha hecho que vuelvan
alas carreteras, a las vacaciones, a los
viajes de fin de semana... Por otro la-
do, en esa mayor alegria en el gas-
to atin no se ha contemplado volver
aretomar el mantenimiento estricto
del coche después de unos afios don-
de ese ha sido uno de los puntos que
muchos conductores se han ahorra-
do (un estudio de la Fundacién Ma-
pfre afirma que un 60 por ciento de
los coches que circulan presentan al-
gtn defecto de mantenimiento, con
mal estado de los neumaticos como
uno de los més destacados). Eso si
nos fijamos en detalles mas domésti-
cos; porque si nos vamos a las gran-
des cifras, veremos que la reduccion
en las inversiones de mantenimiento
en las carreteras nos ha colocado en
niveles de los afios
80; y segtin la Aso-
ciacion Espafola
de la Carretera, el

deradaresdeveloci-  UNntremendodéficitde deterioro que han
dad. También coin- - s sufrido se pue-
cidia esa reduccion conservacionque nossitua de cuantificar en
Gonla parlizaciin  anivelesdelosBOyun 6,600 milonee e
ennuevasviasoen 00 pOI'CientO de nuestros versién en educa-
el mantenimiento de cién vial ha caido
las actuales, o con la coches presentan defectos un 30 por ciento
paragacondelen  demantenimientoque - enesesaes
de §§gu¥i(liz¥l y edg- aIE( |an d lasegundad lja clonciencéacién
cacién vial. Y eso, sin , e los conducto-
duda, no es positivo, Es hora de; ademas de res vuelvan a afa-
D e miara e CONCNCacion, volver inaros para vol
desplazamientos. aponerdinero para ver a las rebajas
Pero el rumbo de en las cifras de ac-

la economia ha cam- arreglaﬂo. cidentes.
| moTor1e R
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EL SKODA KODIAQ, MAS CERCA.

La firma checa ha publicado cuatro
fotos del Kodiaq, sunuevo SUV de
hasta siete plazas, aunque se trata
todavia deimagenes parciales. El debut
oficial tendrd lugar el 1 de septiembre.

10.-

TODOS LOS MODELOS HiBRIDOS
QUE SE VENDEN EN ESPANA

Entre los eléctricos puros y los modelos
convencionales de gasolina y diésel se
sitUa un creciente nUmero de vehiculos
dotados de mecénica hibrida, en los
gue dos 0 mas motores colaboran para
mejoras el rendimientoy bajar el gasto.
Repasamos la oferta actual, que incluye
ya bastantes hibridos enchufables.

16.- TOYOTAPRIUS.

El Prius, primer vehiculo hibrido
fabricado en serie, esta disponible ya
Con su cuarta generacion, que rinde 122
CV,anuncia un gasto medio de 331/100
kmy mejora por confort y agrado de
UsO gracias a su nueva plataforma.

22.= AUDIQ7TDIE-TRON
QUATTRO.

Es uno de los hibridos enchufables mas
atractivos, pues asocia un 3.0 TDI, un
motor eléctrico y una poderosa bateria
deiones de litio para generar 373 CVy
homologar 1,8 [/100 km de gasto medio.
Permite circular en modo eléctrico 56
kilémetros y cuenta con traccién total.

26.-

VOLVO S90 D5 AWD.

Probamos la version diésel mas
enérgica del nuevo S90, conun
cuatro cilindros de 235 CV, un confort
de marcha excelente y la seguridad
habitual en los modelos suecos.

32.- SEATIBIZA1.4TDI75
ECOMOTIVE.

La renovacién del Ibiza del pasado
afioincluyd la llegada de motores mas
eficientes, como este diésel tricilindrico
que convierte al modelo esparol en
todo un referente del ahorro.

34.~ NISSAN BLADEGLIDER.

La firma japonesa acaba de presentar
su Ultima creacion eléctrica. Se llama
Bladeglider, sorprende por su carroceria
triplaza abierta y esta basadoenun
‘concept’ lanzado hace tres afios.

N21681 -15al 30 agosto de 2016
Sobretasa Canarias: 0,15 euros

3 6.~ LAGAMAMAZDA AWD,
BAJOLALUPA.

Mazda ofrece una completa gama de
vehiculos dotados de su sistema de
traccion total inteligente, que tanto en
los modelos todocamino CX-3y CX-5
como en el Mazdab Wagon aumentan
la seguridad y la eficacia, aunque
ajustando al méaximo el consumo.

42 .- LOMASDELOMASEN
COCHES CLASICOS SE SUBASTAEN
CALIFORNIA.

Peeble Beach y Monterey se convertirdn
dentro de unos dias en las capitales

del mundo para los aficionados a

los coches clésicos. Porque allise
subastaran algunas joyas miticas, como
las que repasamos en nuestras paginas.

48.-

50.-

ASiNOS PROTEGENLOS 25
MODELOS MAS VENDIDOS.
Reunimos los datos de las pruebas de
EuroNCAP para saber cudles serian los
vehiculos mas seguros en un accidente.

54.-

56.-

MAX VERSTAPPEN.

Es el piloto de Férmula 1 con mayor
proyecciony el mas joven en haber

ganado una carrera en esa especialidad.

60.-

LOS MEJORES DESCUENTOS Y
OFERTAS PARA COMPRAR COCHE.

64.-
CONSULTORIO TECNICO Y JURIDICO

66.- I
MOTOR16 HACE25ANOS

Siguenos
en...
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Busca tu marca

AUDI 22,50
CITROEN 50
FORD 51
HYUNDAI 51
KIA ]
MAZDA 36
NISSAN 34, 51
OPEL 51,52
PEUGEQOT 52
RENAULT 53
SEAT 32
SKODA 8
TOYQOTA 16,53
VOLKSWAGEN 53
VOLVO 26

P ES TOU Wik
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Diseniado para sobrevivir

¢Realmente serlamos asi si estuvieramos disefiados para
sobrevivir a un accidente de coche? Esa es la pregunta
gue surge al ver a Graham, una recreacion realizada por la
Transport Accident Commission, en el estado australiano
de Victoria, del Unico ser humano que podria aguantar

un accidente en un vehiculo no equipado con sistemas

de proteccién. Una campafia en busca del objetivo ‘0
accidentes’ gque pone en valor el trabajo de las marcas
automovilisticas en el desarrollo de modelos cada vez mas
seguros, lo que, unido a nuestra mayor concienciacion,
deberia permitirnos conseguir ese ambicioso objetivo.

B VOTORI16 | | MOTOR16




EL NUEVO HYUNDAIi30,A PUNTO

Su debut oficial sera en el Salén de Paris pero
antes, el 7 de septiembre, ya sabremos como es
la nueva generacién del i30, disefiada y desa-
rrollada en Europa pero gque Hyundai lanzara en
todo el mundo. Segun la firma coreana, presenta
lineas mas fluidas, equipara los Ultimos avances
en seguridad y conectividad, y adoptard, entre
otros, los nuevos motores 1.7 CRDiy 1.0 T-GDI.

LLaempresa checa haele-
gido Berlin para presentar
oficialmente su modelo
Kodiag el préoximo 1 de
septiembre, pero sigue
racionando datos e ima-
genes para preparar el
ambiente, como ocurrié
con la aparicién en Paris
de una unidad, todavia
camuflada, en la Ultima
etapa del Tour de Francia.
Y ahora Skoda distribuye
las cuatro primeras fotos
del coche definitivo ‘al
desnudo’: una correspon-
diente a parrilla frontal y
al faro —con tecnologia

El Kodiaq sera desvelado el 1 de septiembre

Skoda da nuevas pistas
sobre el SUV de talla XL

Full LED por vez primera
enla marca-,yelrestoa
la dptica trasera, la llanta
y la mitad superior del la-
teral. En todas se percibe
el nuevo aire de disefio
estrenado en su dia por
el actual Superb.

El Kodiag es un SUV de
gran formato que en su
variante de cinco plazas
ofrecerd un maletero im-
presionante: 720 litros, y
2.065 abatiendo la se-
gunda fila. Ademas, con
la opcién del asiento del
acompafante plegable
podran transportarse ob-

Por 27.200 euros, mas impuestos

Ford Custom by Tinkervan:
con lacasa acuestas

Ford y Tinkervan, empre-
sa espafiola dedicada a
la transformacién de ve-
hiculos vivienda, lanzan el
Ford Custom by Tinkervan,
dotadode undiésel 2.2 con
cambio manual de 6 mar-
chasy traccién delantera,

Bl VOTORI16 |

y que ofrece elementos
como el techo elevable
con apertura neumaticay
cierres rapidos, lacama de
2x1,30 metros, tres venta-
nas con mosquitera, toldo
exterior, portabicicletas o
nevera de 41 litros.

jetos de hasta 290 metros
de largo, y Skoda incluird
entre las alternativas una
tercera fila que elevaré a
siete plazas el aforo.

En cuanto al equipamien-
to, destacan elementos
innovadores como el
Area View —varias cdma-
ras permiten controlar el
perimetro del vehiculo—,
el Tow Assist —con re-
molgue, se encarga de
dirigir el vehiculo marcha
atras— o el Manoeuvre As-
sist, gue frena el vehiculo
si,marchando hacia atras,
detecta un obstaculo.

AElnuevoi30 estrena una parrilla hexagonal distinta a la vista en los Ultimos coches de Hyundai.

Ala derecha, el ‘concept car’
Vision S, gque nos recuerda la forma
bésica del Kodiag, y a su alrededor,
cuatro detalles del modelo definitivo.

B Mitad SUV, mitad monovolumen

Mitsubishi XM Concept:
se fabricara en Indonesia

No es casualidad que Mit-
subishi haya elegido el
Gaikindo, gue es el exoti-
co Salén del Automovil de
Indonesia, para desvelar el
XM Concept.Y esquedicho
modelo sirve de base a un
vehiculo que se fabricarden

ese pais asiatico desde oc-
tubrede 2017, y que estara
acaballo entre SUVy mo-
novolumen. De los primeros
toma la gran distancia libre

al suelo o las protecciones
inferiores en frontal y za-
ga, pensadas para usos ‘off
road’y para la estacién de
lluvias torrenciales, y a los
segundos recuerda por
el perfil monocuerpo y el
interior de siete plazas. En
cuanto al lanzamiento en
otros mercados, nada se di-
ce desde la casa nipona.

SUZUKI IGNIS: EN ENERO
La gama europea de Suzuki crecerd a partir de
enero de 2017 con la llegada del nuevo
lgnis, un utilitario de cinco puertas que
desembarca en nuestro continente
durante el Salén de Paris. Estrena
plataformay entre sus motores
de gasolina figurard el 1.2 con sis-
tema hibrido SHVS y 90 CV.

Gama Range Rover 2017

El SVAutobiography
Dynamic, con 550 CV

La divisiéon SVO (Special
Vehicle Operations) de
Land Rover ha desarrollado
el Range Rover SVAutobio-
graphy Dynamic, dotado de
un V8 de gasolina sobreali-
mentado con 550 CV simi-
lar al del Range Rover Sport
SVR, pero calibrado espe-
cialmente para la nueva
versidn enérgica del Range
Rover 2017,que presume de
69,4 mkg de parmaximoy
pasade 0 a100 km/h en
5,4 segundos ayudado por
su cambio automaético ZF
de 8 marchas. Los clientes
podran elegir entre varios
disefiosde llantasde 21y 22
pulgadas, ademas de tres

acabados exclusivos, y es el
primer Range Rover dota-
do de frenos Brembo, que
firma las pinzas rojas. Ade-
mas, la suspensién ha sido
revisada por SVO -altura
al suelo 8 milimetros me-
nor—,y al exclusivo sistema
All-Terrain Progress Control
suma otras tecnologias co-
mo el Advanced Tow Assist
—para irméas cémodamen-
te marcha atras conremol-
que—oelIntelligent Speed
Limiter —ajusta la velocidad
valorando las sefiales de
tréfico—. Ademés, el interior
es aln mas lujoso y avan-
zado que en cualquier otra
version de la gama.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

HABRA UN BMW M4 GT4 EN 2018

- v BMW Motorsport iniciara este afio las pruebas del
M4 GT4, basado en el M4 Coupé de calle y destinado
a carreras de circuito. Podria debutar en enero de
2018 en las 24 Horas de Dubai, y compartiré diversos
elementos, como frenos y asiento, con el M6 GT3.

PARA PENSAR

litros de combustible cada 100 kildmetros
llegan a ahorrar los amortiguadores de Audi
Unos motores eléctricos dispuestos en horizontal sus-
tituyen a los amortiguadores, de modo que la suspen-

sién eROT, ademas de mejorar el confort, convierte las
irregularidades del firmey los balanceos en energia.

4 EL PUNTAZO

A partir del Shelby GT350,
la version mas brutal del
Mustang, ha nacido el

Ford ‘Ole Yeller' Mustang.
Sélo un ejemplar y vendido en una subasta
benéfica en Wisconsin por 295.000 dolares.

P ¥ Su sistema InControl Touch Pro equipa
una pantalla tactil mejorada de 10 pulgadas.

| moToRr16 ER




Mas de 50...
y creciendo

Los vehiculos hibridos han dejado de ser una ‘rareza’ tecnoldgica, pues
podemos encontrarlos ya en las gamas de muchos fabricantes. Y a los
mas de 30 presentes hoy en el mercado se suman, ademas, unos 20
hibridos enchufables, que elevan las ventajas, pero también el precio.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

Cuando el primer Prius llegd
a Europa, con su exética ca-
rroceria seddn y una —enton-
ces— curiosa mecanica que
combinaba un motor de ga-
solina y uno eléctrico, la pa-
labra ‘hibrido’ empez6 a ser
manejada por los aficionados

L |

vl
(Y

al automévil. Seguro que al-
gunos desconfiaban de aquel
‘invento’ venido de Japon, pe-
ro los otros fabricantes no du-
daron en ponerse manos a la
obra a la vista del éxito co-
mercial de un coche que, con
sus tres primeras generacio-
nes, sumo varios millones de
unidades vendidas en todo el

Un A8 detraccion
delantera que asocia el
2.0TFSIde211CVaun

% motoreléctricode 54 CV
parareducirel gastoa
6,2 litros. Elmaletero se
reducea 335 litros,y se
ofrece version alargada.

Potencia total: 245 CV/Acel. 0-100 km/h: 7,7 seg./Mator de gasolina: 211 CV/Motor

mundo. Y ahora llega la cuarta
generacion —ver prueba en la
pagina 16—, que se encuentra
un panorama bien distinto al
del Prius pionero, pues los ri-
vales han proliferado. De he-
cho, un usuario espaiol tiene
actualmente méas de 30 mode-
los hibridos a su disposicién,
y eso sélo teniendo en cuen-

ta los que podriamos llamar
hibridos ‘normales’, es decir,
los que cargan sus baterfas en
marcha y no pueden recargar-
se mediante un cable, porque
si afiadimos los hibridos en-
chufables —que muchos ven
como el paso intermedio ideal
hasta que los vehiculos eléctri-
cos ‘puros’ ofrezcan mas auto-
nomia- el abanico de eleccién
rebasa el medio centenar.
Tanto por los avances intro-
ducidos como por su creciente
presencia en los concesiona-
rios, es buen momento para
valorar los hibridos entre las
compras ‘posibles’ si estamos
pensando en coche nuevo.
Bajo consumo, minimas emi-
siones, buen rendimiento en
carretera... Son sélo algunas
de las ventajas, a las que pue-
den afiadirse otras en el dia a
dia como aparcamiento gra-
tuito o acceso a ciertas areas
‘prohibidas’ de la ciudad.

AUDIA8HYBRID2.0TFSI PRECIODESDE 92.110 E BMW ACTIVEHYBRID5 PRECIODESDE70.450 E

Conlasiguiente
generacion llegard un
Serie 5 hibrido ‘plug-

in’. Hasta entonces,

bien esta esta berlina
deportivade 340 CV que
sdlogasta 6,4 /100 km.
Maleteroalgojusto.

Potencia total: 340 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,9 seg./Motor de gasolina: 306 CV/

eléctrico: 54 CV/Consumo medio: 6,21/100 km/Emisiones CO2: 143 g/km/Traccion:

Motor eléctrico: 54 CV/Consumo medio: 6,4 /100 km/Emisiones C02: 149 g/km/

Delantera/Longitud: 5,14 metros/Maletero: 335 litros

Traccion: Trasera/Longitud: 4,91 metros/Maletero: 375 litros

Bl MOTOR16 |

DS5HYBRID 4X4 PRECIODESDE 42.700 E

- = | i Consurenovacion, el
L a— == DS 5 Hybrid4 pasa
llamarse 4x4, perola
mecénica no ha variado:
undiésel hibrido con
traccion total que gasta
s6lo3,91/100 km.El
maletero es pequefio.

Potencia total: 200 CV/Acel. 0-100 km/h: 8,6 seg./Motor diésel: 163 CV/Motor

FORD MONDEO HEV 2.0 HIBRIDO PRECIODESDE 34.550 E

Elnuevo Mondeo ofrece
estavariante hibrida,
» m pero sélo con carroceria
- 4 seddn.Rinde186CV,
- gasta poco, esamplia
yesta disponible conel
acabado Vignale, mas
equipadoy lujoso.
Potencia total: 186 CV/Acel. 0-100 km/h: 9,2 seg./Motor de gasolina: 140 CV/

eléctrico: 37 CV/Consumo medio: 3,91/100 km/Emisiones CO2:103 g/km/Traccion:

Motor eléctrico: 120 CV/Consumo medio: 4,2 /100 km/Emisiones CO2: 99 g/km/

Alas 4 ruedas/Longitud: 4,53 metros/Maletero: 325 litros

Traccion: Delantera/Longitud: 4,87 metros/Maletero: 383 litros

Del lonig, un recién
llegado, hay versiones
hibriday eléctrica,y
pronto llegara un hibrido
enchufable. El primero
tiene141CV,sélogasta
3,41/100kmycuenta
conun buenmaletero.

Potencia total: 141 CV/Acel. 0-100 km/h: 10,8 seg./Motor de gasolina: 105 CV/

HYUNDAIIONIQ HIBRIDO PRECIODESDE 23,900 E INFINITIQ503.5HYBRID AWD PRECIO DESDE 62.200 E

ELQ50 esta disponible
con dos versiones
hibridas. La de traccion
total esmds cara, pero
ofrece mas seguridad
sobre firme poco
adherenteysélo eleva el
gasto 0,6 /100 km.

Potencia total: 364 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,4 seg./Motor de gasolina: 306 CV/

Motor eléctrico: 44 CV/Consumo medio: 3,4 1/100 km/Emisiones CO2: 79 g/km/

Motor eléctrico: 68 CV/Consumo medio: 6,8 [/100 km/Emisiones CO2:159 g/km/

Traccion: Delantera/Longitud: 4,47 metros/Maletero: 443 litros

Traccion: Alas 4 ruedas/Longitud: 4,80 metros/Maletero: 400 litros

INFINITIQ503.5HYBRID PRECIO DESDE 55.950 E

No falta potenciaenel
hibrido ‘basico’ de Infiniti,
un Q50 que combinaun
3.5degasolinacon306
CVyunmotoreléctrico
de 68 CV paraalcanzar
100km/hensdlo5,]
segundos.

Potencia total: 364 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,1 seg./Motor de gasolina: 306 CV/

INFINITIQ703.5HYBRID PRECIO DESDE 65.595 E

Lamisma mecanica que
m \\. mueve al Q50 equipa
4 = al 970, la berlina mas
. = °_  grandedelacasanipona.

M Peseasuscasicinco
1 metros, el gastomedio
| esde6,2litros.De0a
| 100km/h,5,3 segundos.

Potencia total: 364 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,3 seg./Motor de gasolina: 306 CV/

Motor eléctrico: 68 CV/Consumo medio: 6,21/100 km/Emisiones CO2: 144 g/km/

Motor eléctrico: 68 CV/Consumo medio: 6,2 1/100 km/Emisiones CO2: 144 g/km/

Traccion: Trasera/Longitud: 4,80 metros/Maletero: 400 litros

Traccion: Trasera/Longitud: 4,98 metros/Maletero: 350 litros

LEXUS CT200H PRECIODESDE 22,900 E

KIANIRO1.6 HEV PRECIO DESDE 25.400 E

Otrodelos Ultimosen
llegaral segmento de los
hibridos es el Niro de Kia,
que comparte mecanica
con el loniq de Hyundai.
Esun coche muy
practico,rinde141CVy
gasta solo 3,8 litros.

Potencia total: 141 CV/Acel. 0-100 km/h: 11,5 seg./Motor de gasolina: 105 CV/

LEXUSIS300H PRECIODESDE 35.900 E

ELIS hibrido combina
ladeportividad de sus
223 CVydesutraccion
trasera conun consumo

- bajo-4,21/100km-y
unas minimas emisiones.
El maletero es bastante
capaz 450 litros.

Potencia total: 223 CV/Acel. 0-100 km/h: 8,3 seg./Motor de gasolina: 181 CV/

Motor eléctrico: 44 CV/Consumo medio: 3,8 1/100 km/Emisiones CO2: 88 g/km/

Motor eléctrico: 143 CV/Consumo medio: 4,21/100 km/Emisiones CO2: 97 g/km/

Traccion: Delantera/Longitud: 4,36 metros/Maletero: 401 litros

Traccion: Trasera/Longitud: 4,67 metros/Maletero: 450 litros

[F = S ELCT200hesunodelos
o ~ hibridosmas vendidos
ol - enEspafia,peseaque
ad= _ setratadeunmodelo
_ ;_ premium. La mecénica
iR noes deportiva, pues

totaliza136 CV, peroel
consumo es muy bajo.

Potencia total: 136 CV/Acel. 0-100 km/h: 10,3 seg./Motor de gasolina: 99 CV/

LEXUS GS300H PRECIODESDE 45.900 E

Delaberlina GS hay
dos variantes hibridas,
yelGS300heslamas
‘tranquila’,aunque sus
223 CV le permiten

. alcanzar100kmhen9
= 4 - ~ segundos exactos. Slo
e | gasta44L/100km.

Potencia total: 223 CV/Acel. 0-100 km/h: 9,0 seg./Motor de gasolina: 181 CV/

Motor eléctrico: 82 CV/Consumo medio: 3,6 [/100 km/Emisiones CO2: 82 g/km/

Motor eléctrico: 143 CV/Consumo medio: 4,4 /100 km/Emisiones C02:104 g/km/

Traccion: Delantera/Longitud: 4,35 metros/Maletero: 275 litros

Traccion: Trasera/Longitud: 4,88 metros/Maletero: 450 litros
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La alternativamas
enérgica del GS equipa
una mecdnica hibrida
de345CV quegenera
prestaciones casi
deportivas. Pero conun
gastode6,1/100kmy
unelevado confort.

Potencia total: 345 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,9 seg./Motor de gasolina: 292 CV/

TODA LA OFERTA DE HIBRIDOS EN ESPARIA

LEXUSNX300H4WD PRECIODESDE 46.700 E

TambiénelNX estaen
los primeros puestos

de ventas del mercado
hibrido. Su versionde

. traccion total montados
motores eléctricos, pero
la potencia combinada
eslamisma:197CV.

Potencia total: 197 CV/Acel. 0-100 km/h: 9,3 seg./Motor de gasolina: 155 CV/Mo-

Motor eléctrico: 200 CV/Consumo medio: 6,11/100 km/Emisiones CO2: 141 g/km/

tores eléctricos: 143 CV + 68 CV/Consumo medio: 5,11/100 km/Emisiones CO2: 117

Traccion: Trasera/Longitud: 4,88 metros/Maletero: 450 litros

g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud: 4,63 metros/Maletero: 555 litros

LEXUSNX300HZWD PRECIO DESDE 38.300 E

Comparte mecanica con
el nuevo Toyota Ravé4,
de modo quesu version
L detraccidnenunsolo

", ejecombinaunmotorde
gasolinade155CVyuno
- eléctricode143CV.EL
. gasto,5,0l/100km.

Potencia total: 197 CV/Acel. 0-100 km/h: 9,2 seg./Motor de gasolina: 155 CV/

LEXUSRC300H PRECIODESDE 45.900 E

. I ] ! Puede que seamas
deportivo por aspecto
que por prestaciones,
pero el RC de mecanica
hibrida tampoco
defraudara, pues
combina traccion trasera
y 223 CV de potencia.

Potencia total: 223 CV/Acel. 0-100 km/h: 8,6 seg./Motor de gasolina: 181 CV/

Motor eléctrico: 143 CV/Consumo medio: 5,0 1/100 km/Emisiones C02: 116 g/km/

Motor eléctrico: 143 CV/Consumo medio: 4,9 /100 km/Emisiones CO2: 113 g/km/

Traccion: Delantera/Longitud: 4,63 metros/Maletero: 555 litros

Traccion: Trasera/Longitud: 4,70 metros/Maletero: 340 litros

Lanueva generacion

del RX tiene una version
hibrida de caracter muy
deportivo,con313CV
totalesy tracciénintegral
asegurada por sus dos
motores eléctricos. Gasta
s6l05,21/100 km.

Potencia total: 313 CV/Acel. 0-100 km/h: 7,7 seg./Motor de gasolina: 262 CV/Motores

LEXUS RX 450H PRECIODESDE 63.200 E

ELLS600hesta
disponible con carroceria
‘corta’-5,10 metros—

~= yconlaalargada,y
disfruta de traccion total,
445(CV...Elgastonoes
derécord, pero 8,6 litros
no es demasiado.

Potencia total: 445 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,1 seg./Motor de gasolina: 394 CV/

eléctricos: 167 CV + 68 CV/Consumo medio: 5,2 1/100 km/Emisiones C02:120 g/

Motor eléctrico: 224 CV/Consumo medio: 8,6 1/100 km/Emisiones C02:199 g/km/

km/Traccion: Delantera/Longitud: 4,89 metros/Maletero: 539 litros

Traccion: Alas 4 ruedas/Longitud: 5,10 metros/Maletero: 420 litros

LEXUS LS 600H PRECIODESDE 121.500 E

tiene version hibrida
enchufable, pero
también ofrece hibrido
‘normal’: el C300hde
motor diésel. Y por1.225
' mas lo tenemos conla
T e —— Util carroceria Estate.

Pot. total: 231CV/Acel. 0-100 km/h: 6,4 seg.(Estate: 6,7)/Motor diésel: 204 CV/Motor

MERCEDES C300H PRECIODESDE 49.725E

LI T erreeee. LanuevaClaseC

MERCEDES S 300H PRECIODESDE91.175E

LaClase S ofrece varias
versiones hibridas, y
estaes lamdsasequible.
Rinde 231CVentotal, se
1 W) conformacon4,31/100
G W | kmdemediayesté

= disponible también con
carroceria alargada.

Potencia total: 231 CV/Acel. 0-100 km/h: 7,6 seg./Motor diésel: 204 CV/Motor

eléctrico: 27CV/Cons.medio: 3,61/100 km (Estate: 3,8)/Emisiones C02: 94 g/km (Estate:

eléctrico: 27 CV/Consumo medio: 4,31/100 km/Emisiones CO2: 110 g/km/ Traccion:

99)/Traccion: Delantera/Longitud: 4,69 metros/Maletero: 435 litros (Estate: 450)

Trasera/Longitud: 5,12 metros/Maletero: 510 litros

Porencimadel S300h
sesitUa esta version con
motor de gasolina mds
- grandey333CVentotal.
&% Perotambiéngasta
law)| Mas:701/100km.EsteS
= 400h también se ofrece
[ con carroceria larga.

Potencia total: 333 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,8 seg./Motor de gasolina: 306 CV/

MERCEDES S 400H PRECIODESDE104.810 E

Comoel DS5,el 508
RXHemplea lamecanica
diésel hibridade 200
CV,queporsuforma

- deentregarla potencia
asegura la traccion total.
Carroceria practica, pero
conmaleteroalgojusto.

Potencia total: 200 CV/Acel. 0-100 km/h: 9,5 seg./Motor diésel: 163 CV/Motor

-/

e

Motor eléctrico: 27 CV/Consumo medio: 7,0 1/100 km/Emisiones C02: 161g/km/

eléctrico: 37 CV/Consumo medio: 4,0 /100 km/Emisiones CO2: 104 g/km/ Traccion:

Traccion: Trasera/Longitud: 5,12 metros/Maletero: 510 litros

Alas 4 ruedas/Longitud: 4,83 metros/Maletero: 400 litros

PEUGEOT 508 RXH 2.0 HDIHYBRID4 PRECIO DESDE 44.530 E

El MOTOR16 |

Hay muchos acabados
distintos para elegir, pero
elRange Rover Sport con
mecanica SDV6 hibrida
parte de 99.300 euros.
Buenas prestaciones,
traccién total, bajo
consumo, amplitud...

Potencia total: 340 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,7 seg./Motor de gasolina: 292 CV/

RANGEROVER SPORT SDV6 HYBRID PRECIODESDE99.300 E
.J| g | ]
o -

RANGE ROVER PRECIODESDE145.700 E

s s ElRange Rover*de
. -i-‘i#?"-“ verdad’ comparte con

_ | elSportlamecénica,

o Yaunquepesamas
yesmas grande, ni
en prestaciones nien
consumo hay gran
distancia. En precio, si.

Potencia total: 340 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,9 seg./Motor de gasolina: 292 CV/

Motor eléctrico: 48 CV/Consumo medio: 6,21/100 km/Emisiones C02: 164 g/km/

Motor eléctrico: 48 CV/Consumo medio: 6,21/100 km/Emisiones C02: 164 g/km/

Traccion: A las 4 ruedas/Longitud: 4,85 metros/Maletero: 489 litros

Traccion: Alas 4 ruedas/Longitud: 5,00 metros/Maletero: 550 litros

SUZUKI BALENO1.2 DUALJET SHVS PRECIODESDE 17.255 E

Hasido homologado
como hibrido, pesea que
sumotor eléctricode
apoyo SHVS sélorinde
2kW:pocomasde3CV.
Noobstante, el resultado
esbueno, pues gasta 4,0
17100 km de media.

Potencia total: 90 CV/Acel. 0-100 km/h: 12,3 seg./Motor de gasolina: 90 CV/Motor

TOYOTA AURIS TOURING SPORTSHYBRID ~ PRECIO DESDE 23.020 E

Por1.000 euros extra,

el Auris vieneconla
practica carroceria
familiar Touring Sports,
quetiene 530 litros para
equipaje. Lamecanica
rinde136 CVyelgastoes
muy bajo: 3,5 litros.

Potencia total: 136 CV/Acel. 0-100 km/h: 11,2 seg./Motor de gasolina: 99 CV/Motor

eléctrico: 3 CV/Consumo medio: 4,0 1/100 km/Emisiones CO2: 94 g/km/Traccion:

eléctrico: 82 CV/Consumo medio: 3,51/100 km/Emisiones CO2: 81 g/km/Traccion:

Delantera/Longitud: 4,00 metros/Maletero: 355 litros

Delantera/Longitud: 4,60 metros/Maletero: 530 litros

El Auris Hybrid equipa
lamecanica del anterior
Prius,y eso estodauna
garantia. No es muy
4| potente, perogasta poco
| -3,51/100 km-~yofrece
diversos acabados para
elegir desde poco dinero.

Potencia total: 136 CV/Acel. 0-100 km/h: 10,9 seg./Motor de gasolina: 99 CV/

TOYOTA AURIS HYBRID PRECIODESDE 22.020 E

TOYOTAPRIUS+ 1.8 HSD PRECIO DESDE 31.200 E

Unmonovolumende
siete plazas, pero con
mecanica hibrida de
bajo consumoy minimas
emisiones. Eseesel
secreto del Prius+,un
vehiculo econémicoyde
notable funcionalidad.

Potencia total: 136 CV/Acel. 0-100 km/h: 11,3 seg./Motor de gasolina: 99 CV/Motor

Motor eléctrico: 82 CV/Consumo medio: 3,5 /100 km/Emisiones CO2: 79 g/km/

eléctrico: 82 CV/Consumo medio: 4,11/100 km/Emisiones CO2: 96 g/km/Traccion:

Traccion: Delantera/Longitud: 4,33 metros/Maletero: 360 litros

Delantera/Longitud: 4,65 metros/Maletero: 505 litros

TOYOTAPRIUS PRECIODESDE32.250 E

~— e i La cuarta generacion
W5~ del Prius pierde algo

de potencia frenteasu
antecesor, pero va mejor.
Porque las prestaciones
son buenasy se asciende
unescalénen conforty
comportamiento.

Potencia total: 122 CV/Acel. 0-100 km/h: 10,6 seg./Motor de gasolina: 98 CV/

TOYOTARAV4 AWDHYBRID PRECIODESDE 33.600 E

ElnuevoRav4 esta
disponible con traccién
delanteray total,y

esta Ultima se consigue
conunsegundo motor
eléctrico,de modo queel
consumo apenas sube:
5,0 /100 km de media.

Potencia total: 197 CV/Acel. 0-100 km/h: 8,3 seg./Motor de gasolina: 152 CV/Motores

Motor eléctrico: 72 CV/Consumo medio: 3,3 /100 km/Emisiones C02: 76 g/km/

eléctricos: 143 CV + 68 CV/Consumo medio: 5,0 /100 km/Emisiones CO2: 117 g/

Traccion: Delantera/Longitud: 4,54 metros/Maletero: 502 litros

km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud: 4,61 metros/Maletero: 501 litros

T e

Hybrid pareceideal
como modelo familiar:
- amplitud, bajo consumo,
= confort...Ysus197CV

| aseguranun buen nivel
prestacional.

Potencia total: 197 CV/Acel. 0-100 km/h: 8,3 seg./Motor de gasolina: 152 CV/

TOYOTARAV4 2WD HYBRID PRECIO DESDE 30.800 E

TOYOTA YARIS HYBRID PRECIODESDE18.100 E

AR o= e " Toyotadescuentaméas
1 ML - : — de3.000eurosenlas
versiones Hybrid del
Yaris, y se anuncia un
precio ‘de arranque’
de14.740 euros. Por
tanto, es el hibrido mas
. asequiblealaventa.

Potencia total: 101 CV/Acel. 0-100 km/h: 11,8 seg./Motor de gasolina: 75 CV/Motor

Motor eléctrico: 143 CV/Consumo medio: 4,9 1/100 km/Emisiones CO2: 115 g/km/

eléctrico: 61 CV/Consumo medio: 3,3 1/100 km/Emisiones CO2: 70 g/km/Traccion:

Traccion: Delantera/Longitud: 4,61 metros/Maletero: 501 litros

Delantera/Longitud: 3,95 metros/Maletero: 286 litros
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Si la oferta de hibridos ‘normales’ es creciente,
la de hibridos enchufables —llamados también
‘plug-in hybrid’ o PHEV- esta protagonizando
una revolucion. Y es logico, porque aportan
muchas de las ventajas de los vehiculos cien
por cien eléctricos pero no renuncian a las
virtudes del coche tradicional, aunque el precio
crece y los maleteros suelen perder capacidad.

BMW 225xe ACTIVETOURER PRECIO DESDE39.500 E

' Lagama iPerformance

deBMW cuentacon
estemonovolumende
cinco plazas dotado
detraccidntotaly que
permite circular 41
=~ _ kilémetroseneléctrico.
Potencia total: 224 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,7 seg./Motor de gasolina: 136 CV/Motor

TODA LA OFERTA DE HIBRIDOS EN ESPANA
Hibridos enchufables

Suenorme bateria
autoriza un uso eléctrico
generoso. Y comoel
motor basicoesunTDI,
el gastoreal es bastante
bajo. Lo probamos a
fondoenla pagina 22.
Potencia total: 373 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,2 seg./Motor diésel: 258 CV/Motor

eléctrico: 128 CV/Bateria: 17,3 kWh/Autonomia en eléctrico: 56 km/Consumo

medio: 1,8 1/100 km/Emisiones CO2: 48 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud:

5,05 metros/Maletero: 650 litros

BMW 330e PRECIO DESDE 45.300 E

- Otrode los nuevos
Eetl BMWiPerformancees
este Serie 3de traccion
trasera querinde 252CV

¢ yreduceelgastomedioa
bwll - 1917100 km. Ecologiay
o e—————=TNE deportividad.

Potencia total: 252 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,1 seg./Motor de gasolina: 184 CV/

eléctrico: 88 CV/Bateria: 7,7 kWh/Autonomia en eléctrico: 41km/Consumo medio:

Motor eléctrico: 88 CV/Bateria: 7,6 kWh/Autonomia en eléctrico: 40 km/Consumo

2,01/100 km/Emisiones CO2: 46 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud: 4,34

medio: 1,9 /100 km/Emisiones CO2: 44 g/km/Traccion: Trasera/Longitud: 4,63

metros/Maletero: 400 litros

metros/Maletero: 370 litros

BMW 740e PRECIODESDE102.500 E

Esla (ltimanovedad en
el ‘club’ de los hibridos
‘plug-in’,y se ofrece con
la carrocerianormaly la
alargada. En otros paises
también hayun740e con
traccion total xDrive.
Potencia total: 326 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,3 seg./Motor de gasolina: 258 CV/

| (LY 1 Elhibrido enchufable

' més exclusivo del

momentoeseli8, cuyo

! motordegasolinaesun
1.5 tricilindrico querinde
231CV. Tracciontraseray
sonido muy deportivo.

Potencia total: 362 CV/Acel. 0-100 km/h: 4,4 seg./Motor de gasolina: 231 CV/

BMWi8 PRECIO DESDE139.200 E

Motor eléctrico: 113 CV/Bateria: 9,2 kWh/Autonomia en eléctrico: 48 km/Consumo

Motor eléctrico: 131 CV/Bateria: 7,1kWh/Autonomia en eléctrico: 37 km/Consumo

medio: 2,0 1/100 km/Emisiones CO2: 45 g/km/Traccion: Trasera/Longitud: 5,10

medio: 2,11/100 km/Emisiones CO2: 49 g/km/Traccion: Trasera/Longitud: 4,69

metros/Maletero: 420 litros

metros/Maletero: 154 litros

BMW X5xDRIVE 40e PRECIODESDE 73.500 E

Ofreceloqueun X5
normal -traccion total,
altas prestaciones,

cinco cémodas plazas,
buen maletero...— pero

; puedecircular hasta 31
L TEEES——— il6metros en eléctrico.
Potencia total: 313 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,8 seg./Motor de gasolina: 245 CV/

Alcanza100km/hen59
segundosy sélo gasta
2,1litros. Por1.320 euros
extra disponemos de
la version familiar, mas

[ - funcional peroigual de

e p o Sl S | . deportiva.

Potencia total: 279 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,9 seg. (Estate: 6,2 seg.)/Motor de

MERCEDES C350e PRECIODESDE52.230 E

Motor eléctrico: 113 CV/Bateria: 9,2 kWh/Autonomia en eléctrico: 31km/Consumo

gasolina; 211 CV/Motor eléctrico: 82 CV/Bateria: 6,2 kWh/Autonomia en eléctrico:

medio: 3,31/100 km/Emisiones CO2: 77 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud:

31km/Consumo medio: 2,1 1/100 km/Emisiones CO2: 48 g/km/Traccion: Trasera/

4,89 metros/Maletero: 500 litros

Longitud: 4,69 metros (Estate: 4,70)/Maletero: 335 litros (Estate: 350)

MERCEDES E 350e PRECIODESDE 64.800 E

Fr—— 7 ElnuevoClase E ofrece
este 350e de estupendas
cifras: 286 CV, gastode

. 2]litros, 30 kilometros
dealcance eléctrico... Por
| ahorasdloseofrececon
T — . carroceriasedan.
Potencia total: 286 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,2 seg./Motor de gasolina: 211 CV/

Destaca porsualta
potenciay sus excelentes
prestaciones, y permite
circular 30 kilometros
sincontaminar. Ademas,
conserva la traccién
total, esmuy amplio...
Potencia total: 442 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,3 seg./Motor de gasolina: 333 CV/

MERCEDES GLE 500e 4MATIC PRECIODESDE75.000 E

Motor eléctrico: 88 CV/Bateria: 6,2 kWh/Autonomia en eléctrico: 30 km/Consumo

Motor eléctrico: 116 CV/Bateria: 8,8 kWh/Autonomia en eléctrico: 30 km/Consumo

medio: 2,11/100 km/Emisiones CO2: 49 g/km/Traccion: Trasera/Longitud: 4,88

medio: 3,3 1/100 km/Emisiones CO2: 78 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud:

metros/Maletero: 505 litros

4,82 metros/Maletero: 480 litros

MOTORI16 |

MERCEDES S 500e L PRECIODESDE113.200 E
e ]

La mecanica hibrida

del GLE seemplea

tambiénenel Clase

Sdecarroceria larga,

que puede cubrir 33

| kilémetrosen eléctrico.
—— Prestaciones muy altas.

Potencia total: 442 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,2 seg./Motor de gasolina: 333 CV/

A ol

MITSUBISHI OUTLANDER PHEV 4WD PRECIO DESDE 47.200 E

a4 S0 i;'. T & Envezdeunmotor

' " eléctrico, el Outlander
dll== PHEV tienedos.Y como
su bateria presumede
capacidad, la utilizacion
eléctrica puede ser muy
extensa. Gasta 1,8 litros.
Potencia total: 203 CV/Acel. 0-100 km/h: 11,0 seg./Motor de gasolina: 121CV/

Motor eléctrico: 116 CV/Bateria: 8,7 kWh/Autonomia en eléctrico: 33 km/Consumo

Motores eléctricos: 82 CV + 82 CV/Bateria: 12,0 kWh/Autonomia en eléctrico: 52

medio: 2,8 1/100 km/Emisiones CO2: 65 g/km/Traccion: Trasera/Longitud: 5,25

km/Consumo medio: 1,8 /100 km/Emisiones CO2: 42 g/km/Traccion: A las 4

metros/Maletero: 395 litros

ruedas/Longitud: 4,70 metros/Maletero: 498 litros

PORSCHE CAYENNE S E-HYBRID PRECIODESDE 89.293 E

Esbastantecaroynoes
el mas rapido o potente
delos SUV ‘plug-in’, niel
quemenos gasta, niel
que puede recorrer mas
kilémetros en eléctrico.
PeroesunPorsche.
Potencia total: 416 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,9 seg./Motor de gasolina: 333 CV/

VOLKSWAGEN GOLF GTE1.4TSI

PRECIODESDE39.990 E

Combinarel 1.4 TSI de
150 CV conun motor
eléctricode102CVyuna
bateriade 8,7kWhobra
el milagro. Porque el GTE
es casi como un Golf GTI,
pero muy ecoldgico.
Potencia total: 204 CV/Acel. 0-100 km/h: 7,6 seg./Motor de gasolina: 150 CV/

Motor eléctrico: 95 CV/Bateria: 10,8 kWh/Autonomia en eléctrico: 36 km/Consumo

Motor eléctrico: 102 CV/Bateria: 8,7 kWh/Autonomia en eléctrico: 50 km/Consumo

medio: 3,41/100 km/Emisiones CO2: 79 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud:

medio: 1,6 1/100 km/Emisiones CO2: 37 g/km/Traccion: Delantera/Longitud: 4,27

4,86 metros/Maletero: 580 litros

metros/Maletero: 272 litros

VOLKSWAGEN PASSAT GTE 1.4 TSI PRECIODESDE 45.290 E

La mecénica del Passat
GTE es parecidaaladel
Golf GTE, peroalin mas
~ enérgica.Son218CVen

~ total, peroconungasto
de1,71/100 kmy hasta
50 kilémetros ‘limpios’.
Potencia total: 218 CV/Acel. 0-100 km/h: 7,4 seg./Motor de gasolina: 156 CV/Mo-

VOLKSWAGEN PASSAT VARIANTGTE1.4 TSI~ PRECIO DESDE 46.900 E

~— Por1.610 euros extranos

" llevamoseel Passat GTE
con la carroceria familiar,
que tiene mas maletero
aunque pierda volumen
también frenteaun
Variant normal.

Potencia total: 218 CV/Acel. 0-100 km/h: 7,6 seg./Mator de gasolina: 156 CV/Mo-

tor eléctrico: 116 CV/Bateria: 9,9 kWh/Autonomia en eléctrico: 50 km/Consumo

tor eléctrico: 116 CV/Bateria: 9,9 kWh/Autonomia en eléctrico: 50 km/Consumo

medio: 1,71/100 km/Emisiones CO2: 39 g/km/Traccion: Delantera/Longitud: 4,77

medio: 1,71/100 km/Emisiones CO2: 39 g/km/Traccion: Delantera/Longitud: 4,77

metros/Maletero: 402 litros

metros/Maletero: 483 litros

VOLVO V60 D5 TWIN ENGINE AWD PRECIODESDE52.900 E

Fue el primer hibrido
enchufable diésel
—ahora también esta el
AudiQ7-,yanuncia50

- kilémetros circulandoen
modo eléctrico. Maletero
muy justo: 300 litros.
Potencia total: 231 CV/Acel. 0-100 km/h: 6,9 seg./Motor diésel: 163 CV/Motor

VOLVO XC90 T8 TWINENGINE AWD

PRECIODESDE79.950 E

Enel XC90, Volvo ha
preferido partirdeun
motor de gasolina para
crear el ‘plug-in hybrid’, lo
" quesetraduceenmucha
s potencia. Gasto bajoy
correcto uso eléctrico.
Potencia total: 408 CV/Acel. 0-100 km/h: 5,6 seg./Motor de gasolina: 320 CV/

eléctrico: 68 CV/Bateria: 11,2 kWh/Autonomia en eléctrico: 50 km/Consumo medio:

Motor eléctrico: 88 CV/Bateria: 9,2 kWh/Autonomia en eléctrico: 40 km/Consumo

1,9 17100 km/Emisiones CO2: 48 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud: 4,64

medio: 2,1 1/100 km/Emisiones CO2: 49 g/km/Traccion: A las 4 ruedas/Longitud:

metros/Maletero: 300 litros

4,95 metros/Maletero: 640 litros

ELECTRICOS DE AUTONOMIA EXTENDIDA

Unvehiculohibridoeselquecomplemen-  BMW I3 REX -39.990 euros, 1770CVy 0,6
ta su motor principal, que puede serde /100 knde media—, que también asocian
gasolina o diésel, con uno o varios mo-  unamecanica eléctrica a otra ‘tradicional.
tores eléctricos. La forma en que dichas  ¢Son hibridos? En realidad no, pues aqui
mecdnicas ‘se organizan’ paraaumentar el motor eléctrico es protagonista, y el
prestaciones o reducir gastoy emisiones  motor de apoyo —en ese i3, un bicilindrico
ya es cosa de cada fabricante. Laduda  degasolina con 35 CV-actia sélo como
surge con los llamados ‘vehiculos eléc-  generador de corriente, cargando la ba-
tricos de autonomia extendida’,comoel  teriay aumentando el alcance.

| moToRr16 KA
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Toyota es una de las marcas
que mas fuerte ha apostado
por la hibridacién. Y sigue ha-
ciéndolo. Desde que en 1997
lanzara el Prius, ha comerciali-
zado ya mas de ocho millones
de hibridos en todo el mundo,
de los cuales 3,5 millones se
llaman Prius. En la actualidad,
mas de la mitad de sus ventas
en Europa recaen en vehiculos
hibridos, y aqui juega un papel
fundamental esta cuarta gene-
raci6n del primer hibrido pro-
ducido en serie.

Vale, no juzgaremos su dise-
fio. No diremos si nos parece

TOYOTA PRIUS H!

bonito, feo, curioso, peculiar,
raro... En realidad tiene de
todo, pero la ‘verdad verda-
dera’ es que sus lineas han si-
do dictaminadas por el ttinel
del viento. El es el responsa-
ble de su afilado frontal, de la
marcada caida de su techo ha-
cia atras, de cada pliegue de
su carroceria o del portdn di-
vidido en dos por un alerén.
Ahora bien, la visibilidad por
el retrovisor interior ha mejo-
rado. Asi, firma un coeficiente
aerodinamico de 0,24 —antes
era de 0,25-, un dato para en-
marcar, pero 'culpable' de que
la discrecion no sea su carta de
presentacion.

Mr. Eficiencia

Desde 1997, hablar de Prius es hablar de eficiencia. Y viceversa.
Esta es la cuarta generacion del primer vehiculo hibrido
fabricado en serie, y llega rebosante de tecnologia para
mejorar en los capitulos donde era posible hacerlo. Es mas
dindmico, mas suave, mas silencioso, mas rapido y también
mas ahorrador. Sin duda, este Toyota Prius no te hara sentir
el ‘raro’ del vecindario y demuestra ser todo un portento en la
ciudad, aungque ahora también sorprende fuera de ella.

Aunque lalongitud se estira
60 milimetros, el Prius sigue
siendo comedido en tamafio.
También es 20 milimetros mas
bajo, y eso se nota desde el mi-
nuto uno. Entrar a su habita-
culo no es como hacerlo en un
monovolumen, algo que si su-
cedia antes. Sus asientos de-
lanteros van 59 milimetros
mas cerca del suelo y la pos-
tura de conduccién es més pa-
recida ala de un Toyota GT86
que ala de un Avensis. Hay es-
pacio de sobra para cinco ocu-
pantes, pero detras no es tan
amplio como antes, el piso no
es plano y, ademas, no sobra
hueco para la cabeza. Y, por

supuesto, unas salidas de ven-
tilacién regulables afiadirian
confort detras.

La amplitud posterior viene
condicionada por la ubicacién
de sus baterias, que pasan del
maletero a estar situadas bajo
el asiento trasero. Asi se ofre-
ce un volumen para equipa-
je de 501 litros —509 tiene un
Avensis— con kit reparapincha-
zos. Para ganar capacidad hay
respaldos traseros abatibles y
un estor que se puede quitar.
Aunque ese estor enrollable se
podria mejorar, pues deja po-
ca altura al maletero y hay que
‘apuntar’ cada vez que quere-
mos colocarlo en su sitio.

A D Siloqueremos con rueda 'de verdad', su
maletero ofrece 412 litros. Por cierto, la parte gris
de sus llantas de 17 pulgadas es un embellecedor
de plastico que ahorra 700 gramos en cada una.
El maletero se cubre con un estor enrollable.

Pero lo verdaderamente in-
teresante del nuevo Toyota
Prius es descubrir como va, si
es una alternativa clara a un
diésel, si anda lo suficiente con
‘s6lo’ 122 CV...

Una vez acomodados en su
puesto de conduccién, flan-
queados por dos pantallas de
4,2 pulgadas, una tercera tactil
de 7 pulgadas, un volante con
18 botones y otros tantos man-
dos distribuidos por la conso-
la central —algunos no muy
bien posicionados—, la verdad
es que andamos perdidos. Re-
quiere aprendizaje, pero una
vez que te familiarizas es mas
sencillo de lo imaginado.

Ponemos en funcionamien-
to su mecanica hibrida y na-
da se escucha. Engranamos
la marcha atras y un desagra-
dable sonido inunda el habi-
taculo mientras mantenemos
la posicién ‘R’ del cambio. Pa-
ra facilitar las cosas, equipa
sensores de parking, camara
trasera y un asistente de apar-
camiento mas intuitivo y efi-
caz que requiere un 22 por
ciento menos de espacio pa-
ra estacionar. Aceleramos... y
nada; pues descubrimos que
también hay que soltar el freno
de estacionamiento, de pie. Un
detalle ‘feo’ que contrasta con
la tecnologia que promulga.

PRECIO

29.990¢

EMISIONES DE CO;:
ﬂ 76 cxm
NUESTRA VALORACION

|AFAVOR

Economia de uso. Tecnologia.
Prestaciones. Cambio CVT me-
jorado. Mayor aislamiento. Com-
portamiento dinamico. Calidad
general. Equipamiento.

ENCONTRA

Un solo acabado. Gréficos ob-
soletos. Freno ‘de pie’. Posicion
de algunos mandos. Bandeja del
maletero. Tacto de freno en mo-
do EV. Distancia de frenado.

COMPORTAMIENTO % %k %k %k
ACABADO 5k %k % %
PRESTACIONES k %k %k
CONFORT %k %k %k %k
SEGURIDAD ok %k %k % %k
CONSUMO ok 3k %k % %k
PRECIO % %k %k %k

No seamos alarmistas. Una
vez asimilado todo esto, el
Prius nos deleita con su suavi-
dad al circular por la ciudad.
En modo Eco, y sin forzar el
acelerador, nos desplazamos
con energia eléctrica. Pero si
tenemos la bateria suficien-
temente cargada, lo suyo es
activar el programa EV. Recor-
demos que es un hibrido con-
vencional —llegard més tarde
un Prius 'Plug-In' enchufable-
y que su bateria de hidruro de
niquel con 1,31 kWh de capa-
cidad solo se carga en dece-
leraciones, frenadas y con la
energia sobrante del motor tér-
mico. Circular en eléctrico es

LACLAVE

Julian Garnacho
jgamacho@motorle.com

/Dor 30.000 euros puedes
comprar casi de todo.
Pero si buscas un vehiculo
para usar a diario y viajar en
vacaciones o finde semana,
valoras la eficiencia, deman-
das ungran equipamientoy
no te importa no pasar des-
apercibido, echa unvistazoal
Prius. Gasta muy poco, anda
lo suficiente, es amplio, vie-
neequipado con todo lo que
imagines y, ademds, podrds
conducirtodouniconodela
eficiencia. Sin duda, ha mejo-
radomucho frenteal anterior
en los apartados que debia.
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A Elmodo EV también se puede
combinar con cualquiera de los
tres programas de conduccion.

TOYOTA PRIUS HYBRID

<P Algunos gréficos

estén algo anticuados,
pero muestran toda la
informacion referente a
sumecanica hibrida. La
posicién ‘B’ del cambio
ayuda a retener mas.
Abajo, los mandos de los
asientos calefactables.

hacerlo enssilencio, lo que per-
mite comprobar su excelente
acabado, ya que no se perciben
ruidos de ajuste. Hay potencia
gracias a los 72 CV que gene-
ra su motor eléctrico, y en EV
hemos alcanzado los 60 km/h,
momento a partir del cual pa-
sa a hibrido. Ahora bien, de-
beria tener un pedal de freno
que dosificara mejor, pues en
EV parece un interruptor. Uti-
lizando poco més de la mitad
de la carga —cinco de las ocho
rayas del indicador—, consegui-
mos recorrer hasta 2,8 kiléme-
tros sin arrancar el motor 1.8
VVT-i. Esto ayuda a contener
el consumo en ciudad, escena-
rio donde brillan los hibridos;
mas si se conforman como este
Prius con un consumo de 3,7

El MOTOR16 |

<P Elpedal de freno
de estacionamiento
no parece de

recibo. De serie, hay
cargador inaldmbrico,
control de velocidad
activo, aviso de
cambio de carril,
sensores de angulo
muerto... Estrena la
plataforma TNGA,
con suspensiones
independientes

y un excelente
comportamiento.

1/100 km, cifra inalcanzable
para un diésel equivalente. Y
es automatico, con lo que ello
supone en cuanto a comodi-
dad en el tréfico.

Pero nadie compra una ber-
lina de 4,54 metros para ‘ca-
llejear’. Bueno, hasta ahoralos
taxistas, pero Toyota ha deci-
dido no homologar este nue-
vo Prius como taxi en Madrid
o Barcelona para que no pier-
da ese iconico aire de ‘ejemplo
verde’ en la firma nipona.

En este Prius puedes meter a
toda tu familia y realizar cual-
quier viaje que te propongas.
Poneros comodos y activar el
climatizador S-Flow, que es
inteligente y funciona depen-
diendo de los asientos que es-
tan ocupados. Pero esto es sélo

una gota en un mar de tecno-
logia para mimar el consumo.
Mientras disfrutas del viaje, en
sus pantallas, con graficos de
barras algo obsoletos, o en el
Head-Up-Display, puedes ver
cualquier parametro referen-
te a su mecanica. Puedes ju-
gar’ con sus diferentes modos
—Eco, Normal o Power—o rela-
jarte escuchando musica por
su sistema JBL mientras car-
gas tu smartphone en su car-
gador inalambrico.

En autovia se nota la ma-
yor insonorizacién respecto a
su antecesor, y aqui es su 1.8
VVT-i, en mayor medida, el
responsable de impulsarnos,
siempre acompaiiado por el
eléctrico, que asiste cuando
debe y nos mueve por si s6lo

—una vez lanzados— hasta los

110 km/h, algo que antes no
sucedia. Este motor, de gasoli-
nay atmosférico, se ha redise-
fiado por completo, tiene ciclo
de funcionamiento Atkinson y
presume de la mejor eficiencia
térmica del mundo, superior al
40 por ciento.

Genera 98 CV de poten-
cia, pero gracias a los 72 CV
del motor eléctrico, el Prius
mantiene cruceros a velocida-
des legales —y por encima- sin
problemas. Ademas, aqui tam-
bién saca pecho en consumo,
un escenario hasta ahora po-
co propicio para los hibridos,
ya que a 120 km/h se confor-
ma con 4,6 1/100 km. A esta
velocidad, un Toyota Avensis
150D necesita 6,51/100 km.

L]

Una diferencia notable. Y si
elevamos el ritmo, decir que a
140 km/h el Prius atin consu-
me 0,91/100 km menos que el
Avensis diésel. Y aunque tiene
un depdsito de 43 litros, en au-
tovia da para mas de 900 kil6-
metros sin repostar.

Un aspecto criticado en su
antecesor —tambien en Auris
HSD y Lexus CT200h, con los
que compartia mecanica— era
el funcionamiento del cambio
CVT, que revolucionaba en ex-
ceso sumotor térmico al ganar

velocidad, con la consiguien-
te pérdida de confort. Toyo-
ta ha revisado por completo
la gestion hibrida y este cam-
bio de variador, de forma que,
salvo que queramos ganar ve-
locidad repentinamente, ape-
nas notaremos que trabaja su
1.8 VVT-i, y la relacién entre
la velocidad a la que circula-
mos Yy el sonido del motor van
mas acordes. De hecho, si a
120 km/h aceleramos a fon-
do la rumorosidad credfe sélo
de 68 a 75 decibelios.

Muchos os habréis dado
cuenta de que este Prius tiene
14 CV menos —antes eran 136
en total-, pero eso no se tra-
duce en peores prestaciones.
Bien es cierto que se ha queda-
do a décimas de lo homologa-
do, pero aun asi, se mueve con
soltura. Por ejemplo, el men-
cionado Avensis 150D manual
necesitd 9,9 segundos para
acelerarde 0a100km/hy9,7
segundos para recuperar de 80
a 120 km/h en quinta.

Pero no es lo que corre, sino

A Los asientos son nuevos y muy
comodos. Hay espacio de sobra, y
bajo los traseros van las baterias.

como corre. Este Prius estrena
la plataforma TNGA, un 60 por
ciento mas rigida que la de su
antecesor, y viene dotada de
unas suspensiones indepen-
dientes que mejoran notable-
mente su comportamiento
dindmico. La direccion eléc-
trica es nueva, transmite mas
al conductor, y también es mas
directa. Toyota ha ‘europeiza-
do’ la dindmica de su Prius,
que incluso nos permite 'pa-
sarlo muy bien'si en la via apa-
recen curvas, algo impensable
€n sus antecesores.

El nuevo Prius sélo se ofre-
ce junto a este completisimo
nivel de equipamiento, y con
un precio muy competitivo:
29.990 euros.

| moToRr16 A
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Lo feresdgen

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

Lo fen =g

Carburantes BP 4cri=

‘ LAS CIFRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) " {
FICHA TECNICA EQUIPAMIENTO

MOTOR DE COMBUSTION | 1.8 VVT-i m VELOCIDAD MAXIMA ‘ 180 KM/H
Disposicién Delantero - Z
TR INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
N de cilindros/Valvulas 4enlinea/16 Relojes digitales A 400 m salida parada 18,0
Didmetro x carrera (mm) 80,5x88,3 ;
Clindrada (cc.) 178 Sensor dellluyla y luces A De 0a50 km/h _ 39 | :
Alimentacion |nyeccién electrdnica Pantalla tactil de 7 pulgadas A De 02100 km/h (OfICIal) N4 (]0,6) e : . o
Compiesien I Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 189 TOYOTA PRIUS HYBRID FORD MONDEO HYBRID HYUNDAI IONIQ STYLE KIA NIRO EMOTION
Potencia maxima/rpm gé CV/5.200 Regulador velocidad activo A RECUPERACION (en segundos) Precio 29990 euros 34.550 euros 29900 euros 29.800 euros
Par maximo/rpm 14,5 mkg /3.600 . . - 400 m desde 40 km/h en D 16,0 Cilindrada 1798 cc. 1999 c.c. 1580 cc. 1580 cc.
MOTOR ELECTRICO Sincronodeimén | - e estacionamiento eléctrico v Pot. gasolina |98 CV /5200 rom 140 CV / 6000 rpm 105CV /5700 rpm 105.CV /5700 rpm
— ge[ram?nente Respaldo posterior partido A Potencia eléc. |72CV 120 CV 44 CV 44CV
osicién elantera Faros Bi-LED A -
Potendia maxima S3KW/ 120V : 1000 m desde 40 km/henD 3 Pot. c9njunta 122 CV _ 186 CV _ 141CV 141CV
Par maximo 16,6mkg Head-Up-Dislpay A Cambio Automatico CVT Automatico CVT Aut. doble embrague y 6 vel. Aut. doble embrague y 6 vel.
BATERIA Hidruro de niquel Aparcamiento asistido A Bateria Hidruro Niguel de 1,31 kWh 16n litio de 14 kWh |6n litio de 1,56 kWh [6n litio de 1,56 kWh
Capacidad (kWh) 131 PRI Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera
‘ . Cargador inaldmbrico A —
Voltaje nominal (V) 2016 : De 80 120 kmv/h en D (oficial) 9.2(90) Consumos  |33/3.3/331100km 28/50/ 421100 km 39/39/391100 km 4474574641710 km
Autonomia en modo EV (km) |2 Acceso y arranque sin llave A —
P—— : Emisiones 76 g/km CO. 99 g/km CO. 92 g/km CO 101 g/km CO.
Potencia maxima conjunta | 122CV Climatizador automético bizona | A . : ’ :
TRANSMISION : : Autonomia  |1.303 kilémetros 1.261 kilémetros 1153 kilémetros 1.022 kilémetros
Traccion Delantera Sisterna de navegacion A Error de velocimetro a 100 km/h +4% Vel.mdxima _|180 km/h 187 km/h 185 km/h 162 krm/h
Caja de cambios Autogatlca, de Sisterna de sonido JBL A 0al00km/h |10,6 segundos 9,2 segundos 10,8 segundos 115 segundos
variador continuo - : : . ;
DIRECCION Y FRENOS Aenies 96, caefectaoes = CONSUMOS gl'amer'o 2(24[3? T zfﬁl;tﬁsaf)z /1501 Zggt/rﬁsazo /1450 ig]sl;t;OfBOS /153
Sistena Cremallera, eléctrica |  SEGURIDAD 00 km B'Tel'l‘s'o”es o mm T mm o 420 MM . =232 MM
: . atalla 700 mm 850 mm 700 mm 700 mm
Vueltas de volante (entre topes) | 2,65 Aviso de angulo muerto A EN CIUDAD — = |
Dimetro de giro (m) 108 Reconocmiento de senales A Diametro giro |10,8 metros 11,6 metros 0,6 metros 10,6 metros
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. 255 mm/ l o ol ; A 22,0 km/h de promedio 37 Depésito comb. | 43 litros 53 litros 45 litros 45 litros
Discos 259 mm Alerta cambio involuntario carrl | A EN CARRETERA Peso 1450 kilos 1579 kilos 1445 kilos 1500 kilos
SUSPENSION Alerta por cansancio A A 90 km/h de crucero 35 Todo un referente en eficiencia, | Con los descuentos se queda en Es més potente que el Prius y tiene | Su aspecto SUV le hace estar de
Delantera: Independiente del tipo McPherson, con Control de luces de carretera A Conduccién dindmica 78 + esta generacion mejora en el 26.800 euros y tenemos una berlina | un cambio de doble embrague, moda y no tiene disefio ‘extrafio.
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. Frenada de emergenciaencivdad | A apartado mecanico y dinamico. muy generosa y aparente. Tieneuna | mejor que el CVT del Toyota. Es comedido en tamafio, pero
EN AUTOPISTA Espacioso, bien acabadoy mecanica hibrida potente y eso se Ofrece un buen comportamiento presume de amplitud. Comparte
Trasera: Independiente multibrazo, con muelles, Aviso tréfico cruzado trasero A A120 km/h de crucero 46 - . ) . - , -
amortiguadores y barra estabilizadora. : - : muy equipado, tiene un precio nota en prestaciones. El Mondeo dindmico, presume de tecnologia con el lonig y ofrece un
Airbag conductor/acompanante | A A140 km/h de crucero 6.4 muy competitivo frente a la brilla en comportamiento dindmico. | habitabilidad, de calidad... Hay tres | excelente comportamiento. 7 afios
RUEDAS Airbag rodilla para conductor A Consuma medio 1/100 km. competencia. Es el menos Para quienes quieran pasar niveles de equipamiento, desde de garantia. El Concept, arranca en
Neumaticos 215/45 R17 Aitbag de cortina A g E%f/?;tggogec Eulrsrcégegg/)o urbano; 50% 4] potente, pero corre como el resto. | desapercibidos, es calcadoal resto. | 23.900 euros. 19985 euros con descuentos.
Elgggss'\?lgigzrc‘l ADES 70)x17 Airbag laterales delanteros A AUTONOMIA MEDIA SRR Hay detalles a pulir, como los Para equiparlo como el Prius hay EL motor eléctrico es menos Los Niro Emotion equipan gomas
: — - . graficos de sus pantallas, el freno | que pagar unos 3.700 euros extra. potente y no ‘ayuda’ como el del 225/45R18'y se nota en consumo
En orden de marcha (kg) 1450 Airbag laterales traseros v Kilémetros recorridos 1048 o ) S, e . ) . X .

; Zpm de pie’ 0 la bandeja trasera. Para | La posicion de sus baterias limita el Prius. Esto también hace que gaste | y prestaciones. Ademas es mas
Capacidad del deposito (1) 43 Control de estabilidad/traccion | A : : . : 2o e o .
Relacion peso/potencia (ke/CV) | 11.89 CONSUMOS OFICIALES seruna berlina amplia, deberia | maletero, y este Mondeo Hybridno | més, unido a unos neumaticos alto que el restoy pesa més de
Coeficiente aerodinamico (Cx) | 0,24 Rueda de repuesto tamario normal > Ciclo urbano 33 tener salidas de ventilacion se ofrece con portén trasero. Pesa 225/45R17 en el acabado Style. la cuenta. Tiene freno ‘de pie’y

Control de presién de neumaticos | A Ciclo extraurbano 33 detras. Hay que mejorar el tacto | masy es mas potente queelresto, | Cuenta conun freno ‘de pie’y deberia ofrecer un mejor tacto de

- . ‘ del freno enmodo EV. €S0 Se nota en su consumo. escasa visibilidad trasera. la direccién.
Reposacabezas delanteros activos | A Ciclo mixto 33
(Camara de vision trasera A
FRENOS o
PRINCIPALES OPCIONES
R R R segundos 1 2 3 4 5 6 7 8 9101 12
st L} L LDETALLE S| ME LO QUIERO COMPRAR
de cuero: 1.500. a60km/h VH S"l:‘g
ST T i COSTE POR KILOMETRO RED DE POSVENTA
Carb tes BP al00imh ﬂ 84 Hasta 725 kilos Recorrido anual: 15000 k. Cost —
darpurantes 384 m. ecorrido anual: 15000 km. Coste 182 puntos de asistencia en toda
con taenalogia al20kmh 3.5 seg. Lacuartageneraciéndel Toyota  to, el Prius puede tirar de un uso: 02 euros/km. Coste financiero: - Espaia.
e 382m. . . . 0,56 euros/km. Coste km total: 0,68 .
ACTIVE RS Prius es la primera que ofrece remolque de hasta 725 kilos i GARANTIA
metros 10 20 25 30 35 40 45 30 55 60 65 70 enganche de remolque. Esun  —sin freno—, aunque también EUI0S/K - =
) - SEGURO Tres afios 0100.000 kilémetros
MEDIDAS accesoriogue podemosadquirr  se puede emplear para acoplar SerU0 2 ErCeTos. 206,04 BuroT/aTo
SONORIDAD  *Umbral de conversacién: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB en concesionario por 375 euros, accesorios como soportes para Seguro atodo rieégO' 1;4] 85 eUr0s/ : www.toyota.es
100dB alos que habréd que sumarel  bicicletas, disponibles en Toyota _ i
) ) P afio con franquicia de 240 euros.
1300 mm s, 90d8 montaje y el tipo de conexién  desde 259 euros. -
_ 80dB eléctrica —7 Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
< 70dB 13 pi conductor de 40 afios,residente en Madrid, con mds de dos
iy . 60dB ° pines-—. afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.
S50 Cuando no DATOS DEL COMPRADOR
3 408 se utiliza se
3048 puede des- TOYOTA £ :
| L0/1540 mm | 2700 mm 048 montar vy Toyota Espania, S.LU. Avda. de :
1760 mm 4.540 mm
1068 guardar, pero Bruselas, 22. 28108. Alcobendas PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

(A) Altura al techo delante | (B) Espacio piernas (méx- | (C) Altura al techo detras (D) Espacio piernas (max-min) con él pues- (Madrid) TIf: 911513 300
(max-min) 1.030/960 mm | min) 1.100/850 mm 920 mm 880/620 mm RALENTI  60KM/H O90KM/H 120KM/H 140 KM/H
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" PRUEBA

Pedro Martin || pmartin@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

No caeré en el error de afirmar
que como es la versién mds
avanzada, 'verde' y exclusiva
del nuevo Q7, esla que deben
comprar quienes estén intere-
sados en el SUV grande de la
firma de Ingolstadt. Ynolo ha-
ré porque seguiria recomen-
dando a la mayoria el Q7 3.0
TDI de 218 CV —desde 62.590
euros-Yy, sobre todo, el de mo-
tor 3.0 TDI de 272 CV —a partir
de 66.610 euros—; e incluso el
3.0 TFSI de gasolina —333 CV
y 67.890 euros de precio ba-
se—paralos que cubran menos
kilometraje anual. Y es que las
tres facturas citadas quedan
bien por debajo de los 83.970
euros en los que arranca el 3.0

A

En la cumbre tecnoldgica de lagama Q7ydela
familia Audi encontramos esta version hibrida
enchufable e-tron de 373 CV y traccién Quattro
que impresiona casi por todo. Comodisimo,
rapidisimo, amplisimo, lujosisimo... Todo es a lo
grande; salvo el consumo, que resulta minimo.

TDI e-tron, que compensa en
parte el esfuerzo econémico
extra con un equipamiento de
serie aun mas suculento: faros
LED con lavafaros, asistente
de luces de carretera, intermi-
tentes traseros dindmicos —se
'extienden' en vez de 'parpa-
dear, llantas de 19 pulgadas
—de 18 en los otros—, deposi-
to de AdBlue con el doble de
capacidad, MMI Navegacion
Plus con MMI Touch, Audi

Music Interface, disco duro
interno, dos lectores de tar-
jeta SD, pantalla central es-
camoteable mas grande —8,3
pulgadas en lugar de 7—, cli-
matizador de tres zonas —de
dos en sus 'hermanos'- o ins-
trumentacion Audi Virtual
Cockpit. Son, 'grosso modo/,
8.750 euros en dotacion ex-
tra de serie; aunque el Q7
e-tron también acarrea 'sacri-
ficios', como la imposibilidad

de montar rueda de repuesto
o una tercera fila de asientos
—1.700 euros en el resto de la
gama- que muchos vemos ca-
si como obligada en un mode-
lo de 5,05 metros de largo.

Dicho eso, si alguien nos
cuenta que 'pasa’ de las dos
butacas extra, que reside en
una vivienda unifamiliar con
facilidad para recargar la ba-
teria, que puede pagar esta re-
finada joya de la tecnologia y
que le va eso de moverse por la
ciudad y alrededores en modo
eléctrico —pero sabiendo que
su vehiculo tiene potencia y al-
cance de sobra para viajar por
carretera—, nuestro consejo se-
ra claro: Q7 TDI e-tron.

Todo empieza a cuadrar si
decimos que es lo mas van-
guardista de una marca tan

vanguardista como Audi. Y se
permiten gestos de asombro
o incredulidad al afadir que
rinde 373 CV pero anuncia un
gasto de 1,81/100 km y emi-
siones de CO2 de 48 g/km.
Lamarca de los cuatro aros
lo ha logrado, para empezar,
partiendo de una segunda ge-
neracién del Q7 que es mucho
mads ligera y aerodindmica que
la primera. Y aprovechando lo
mejor de su arsenal mecani-
co, como la traccién integral
Quattro, el cambio Tiptronic
de 8 marchas o un diésel 3.0
TDI de 6 cilindros optimizado
de arriba abajo: 258 CV, 61,2
mkg de par desde sélo 1.250
rpm, fricciones reducidas, re-
frigeracion mejorada, nueva
gestion térmica, soportes de
motor activos para eliminar

PRECIO
EMISIONES DE COz

48 G/KM
NUESTRA VALORACION
AFAVOR

\

83.970 € LAS CIFRAS Carhura.l':tg_sl_ﬁ-F‘
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR DIESEL 3.0TDI
Disposicion Delantero longitudinal

N2 de cilindros/valvulas 6,enV

(ilindrada (c.c.) 2961

Alimentacion Inyeccion directa por rail comun,
con turbovariable e intercooler
258 (V/3.250-4500

Potencia maxima/rpm

Calidad general. Confort de
marcha y amplitud. Frenada y
traccién. Respuesta mecanica
y prestaciones. Consumo real.
Movilidad en modo eléctrico.

ENCONTRA

Precio. Sélo 5 plazas. Equipaje
visible salvo que ajustemos res-
paldo trasero. Sin modo Hybrid
Charge. Recarga 'normal' lenta.
Peso. Sin rueda de repuesto.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO

Par maximo/rpm

MOTOR ELECTRICO
Potencia maxima/rpm 94 kW (128 CV)

Par méximo/rpm 35,7 mkg/2.500

Autonomia méxima en eléctrico | Hasta 56 km (hasta 130 km/h)
BATERIA

Tipo - Capacidad
SISTEMA HIBRIDO
Potenciaconjunta-Parmax. | 373CV-714mkg

TRANSMISION

Traccin | Alas ruedas |
(aja de cambios | Automatica, de 8 velocidades |
DIRECCION Y FRENQS

Sistema Electromecdnica, asistida variable
Vueltas de volante (entre topes) 29
Didmetro de giro (m) 124
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos vent. (400 mm)/ Discos vent.
SUSPENSION

Delantera; Independiente, por eje de cinco brazos y brazo oscilante de
aluminio, con muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

61,2 mkg /1.250-3.000

Deiones de litio- 173 kWh

ACABADO

PRESTACIONES

CONFORT

Trasera: Independiente, por eje de cinco brazos, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.
RUEDAS

SEGURIDAD

Neuméticos - Llantas \ 255/55 R19-85x19” |

CONSUMO

PESOS Y CAPACIDADES

vibraciones al ralenti, catali-
zador de almacenamiento de
oxidos nitrosos situado justo a
continuacién del turbo...
Hasta ahi, por asi decirlo, la
parte 'convencional, a la que

| ¢

g LACLAVE
a

pmartin@motorlb.com

sociarun V6 diésel TDIde 258 CV a unmotoreléctri-

code128CVyunabateriade 173kWh-responsable

de que podamos usarlo mucho en eléctrico-permitea
Audi homologar un gasto medio de 1,8 /100 km. Casi
unmilagrosivaloramos el peso del conjunto o sus altas
prestaciones. Pero no creo que sea la version mds reco-
mendable para la mayoria de potenciales clientes del
Q7. Por tres razones: precio mds alto, comportamiento
menos agil e imposibilidad de pedir siete plazas.

! Longitud/Anchura/Altura (mm)

En orden de marcha (kg) 2520
5.051/1968 /1741
650/1.835-75

(apacidad maletero - depdsito (()

PRESTACIONES

VELOCIDAD,M[\XIMA | 230KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 14,6
De0a50km/h 1]
De 02100 km/h (oficial) 65(6.2) | |
Recorriendo (metros) 107
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 133
1.000 m desde 40 km/hen D 253
De80al20km/henD 43
Recorriendo (metros) 12
Error de velocimetro a 100 km/h +1%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A218km/h de promedio 46
EN CARRETERA
A 90 km/h de crucero 58
En conduccién dindmica 109
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 67
A140 km/h de crucero 16
(onsumo medio con porcentaje 30:50:20 59

(urbano. autovia y carretera)
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos 1.27
CONSUMOS OFICIALES

(iclo urbano N.d.
(iclo extraurbano N.d.
(iclo mixto 18

Par su cahdad y su farmula exclusiva

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE



en portada [ AUDI Q7 3.0 TDI e-tron QUATTRO

O ODOELECTRICO BV

ACABADO DESIGN

<A Tomaeléctricaenellado

izquierdo y de carburante en

" el derecho. También hay toma
para AdBlue, y caben 24 litros.

A Tecnologiay precisién por los
cuatro costados. Hoy por hoy, el Q7
e-tron es el Audi més avanzado.

A Nuestro Q7 tenia suspensién neumaética adaptativa
—2.505 euros—, que baja la altura en carretera hasta 30

milimetros y la sube hasta 60 en campo. Puro confort.

AP Elrespaldo trasero se abate en tres partes. Y como
opcién, cada seccién de la banqueta es corredera. A Instrumentacién digital
configurable Audi Virtual
Cockpit de serie,comoen la
version deportiva SQ7.En el

resto de la gama, 735 euros.

3,21/100 km. Mas la bateria,
claro. Porque tanto alos 5,9 li-
tros de media real como a los
3,2 de nuestro mejor tramo
habria que sumar unos 2,50

conduccién —hasta siete si hay suspensién neumatica—
para ajustar direccién, cambio, sonido del motor...

Audi afade una parte eléctri-
ca que por si sola suma 202 ki-
los y donde son protagonistas
el motor eléctrico de 128 CV
-va delante, junto al TDI-y la
bateria de alto voltaje de 17,3
kWh de capacidad —también
genera la corriente de 12V pa-
ra el consumo a bordo—, ubi-
cada bajo el suelo del enorme
maletero —650 litros dan para
mucho equipaje-y que permi-
te una utilizacion eléctrica dia-
ria mas generosa que en otros
hibridos enchufables. Se anun-
cian 56 kilémetros de autono-
miaen el modo EV, que limita’

gado serd posible a poco que

ducciodn: el citado EV cien por
cien eléctrico, que se activa ca-
da vez que arrancamos el co-
che —ojo con esto, pues a veces
gastaremos bateria cuando re-
cientemente habiamos 'orde-
nado' mantenerla—; el Hybrid,
que emplea la carga de la bate-
ria siempre que lo estima opor-
tuno, y el Battery Hold, que
conserva la carga de la bate-
ria, lo que es ttil, por ejemplo,
si falta mucho parala ciudad y
deseamos circular alli de for-
ma ecoldgica. Pero echamos
de menos un cuarto modo: el
Battery Charge, que si ofrecen

teria a buen ritmo durante la

racion desde el smartphone,
que también permite activar
a distancia la climatizacion—,
aunque el 'repostaje’ comple-
to lleva menos de dos horas y
media en una toma industrial,
como los postes que podemos
instalar en nuestro garaje. Y
una ultima critica: como siem-
pre arranca en EV —salvo que
no quede baterfa—, al alcanzar
los 130 km/h del ‘tope' eléctri-
co debemos presionar el ace-
lerador con cierta fuerza para
seguir ganando velocidad. Y si
nos gusta circular por autovia
entre los 130 y 140 km/h de

al acelerar de nuevo. O eso, 0

teria pasa de 0 a 60 km/h en
6,5 segundos-y, sobre todo,
maximo confort: no hay rui-
dos, ni vibraciones... Vamos,
que se oyen hasta las pisadas
de los peatones. Y si colabo-
ran los dos motores, el Q7 TDI
e-tron se transforma en un de-
portivo: 230 km/h de veloci-
dad punta, 6,2 segundos para
coger 100 km/h... Le hemos
medido 6,5 reales en esa ma-
niobra —sélo 2,3 segundos en-
tre 0 y 50 km/h-, mucho brio
para un vehiculo de 2.520 ki-
los. Y solventar adelantamien-
tos es sencillo, pues pasa de 80

hibrido enchufable que pro-

»SUS RIVALE

lavelocidada130km/h-135 el Audi A3 e-tron o las versio-  marcador, cadavez queelve-  a 120 km/h en 4,3 segundos. BMWX5 MERCEDES-BENZ GLE VOLVOXCI0TBTE.AWD  cemosunviajelargoenelque la frenada es enérgica —53,8

de marcador-, pero recorrer  nes GTE de VW Golf y Passat,  locimetro cae de 135 debemos En cuanto al consumo, ¢ qué XDRIVE 499 EE 300e "_MATK haacv MOME.NTUM 7PL 493 (V' loskilémetros en EV pierdan  metros a 120 km/h-, la di-

70 kilémetros con el TDI apa-  yquesirve pararecargarlaba-  volver a'imponernos' al pedal  decir? Lo explicamos con cada Pesa ZI5kilosmenosyeso | RebautizadocomoGLE, | Es posiblementeelrival protagonismo. Si sirve nues-  reccién es precisa y una bate-
leayudaamoverseconla | puedehablarsedeun mas duro del Audi, pues el

misma agilidad que el Q7.

modelo casi totalmente

XC90 tienessiete plazas, es

<« A Enorme maletero: 650 litros, y
1.835 al abatir la segunda fila. Pero
debajo va la bateria de alto voltaje, lo
que apareja dos cosas: no se puede

| pedir tercera filay no hay rueda de

| repuesto. El comportamiento es muy
bueno, aungue se nota el peso extra.

solo deberemos contabilizar el
consumo de electricidad —ca-
da kilémetro recorrido sale,
mas o menos, por la mitad de
lo que costaria con carburan-
te—, yseran 7, 8 6 9 litros si ha-

tra experiencia, los 5,9 1/100

euros por la electricidad gas-
tada. Traducido a gasoleo, la
media real pasaria a ser de 8,3
litros y nuestro 'super resulta-
do' subiria a 5,6 litros.

En cuanto al comporta-
miento, si el nuevo Q7 supo-
ne un radical avance frente al
anterior, el mayor peso de esta
version resta puntos, sobre to-
do en curvas lentas o medias,
donde los apoyos al limite
son menos francos. Y eso que
nuestra unidad montabalare-
comendable suspensién neu-
matica. Pero hay més confort
que eficacia pura. En cambio,

ria de asistentes de seguridad

trayectoy conducciénseanfa-  marcha, aunque eso suponga  seleccionamos alguno delos  bamos, y volvemos a hacer- Pero la parte 'térmica’ del | nuevo,aunquenotan masbaratoymasrapido.  km medidos con todo tipo de  garantiza que sintamos todo
14 . . . . . . - X5esunmotor20Turbo | ampliocomoelQ7.Toma | Yaungueno hay undiésel s
vorables. Y 50 kilémetros sin  consumir mas carburante. modos alternativos al EV. lo: la media oficial es un dato de gasolina, el gasto es comobaseun Ve de dentrodel T8, gastapoco, ~ USOS» Y recargando la baterfa  controlado, ayudados por la
emitir gases parecen garanti- Puestos a pedir, nos gus- Son sélo algunas sugeren-  orientativo —auténtico, no in- mayorynoestanamplio. | gasolinayesméspotente. | Sumaleteroesenorme. siempre que podiamos, son  traccién Quattro, que pasa un
zados, lo que paramuchossu-  tarfa también que larecarga  cias, pero el funcionamiento  ventado-, y nadie debe pen- Precin 73500 e | Preci 75.000 e | Preci 79950 buena referencia. Noshasor- 40 por ciento del par al eje de-
pone el uso de uno, dosotres  en enchufe domésticonormal  basico convence. Vaya que si  sar que gastara 1,8 1/100 km. Maletera 500-1.720L. | Maletero 480-1.8001. | Maletero 640-.816l.  prendido esa bajamediareal, lanteroyun 60 al trasero, pero
jornadas por area urbana. llevase mucho menos tiempo  convence. Porque en EV hay  Porque seran 0 litros si circula- 3,31/100km 3,31/100km 211/100km  yllegamos a cubrir un tramo  llega a variar el reparto entre
Hay tres modos de con-  —podemos controlar la ope-  buen empuje —sélo conlaba-  mos en EV, y en esa situacién |0al00kvh  6.8seg. |0al0Okm/h  S53seg. |0al0Okmh  56seg.  de 100 kilémetros gastando  un 70:30 y un 15:85.
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Julian Garnacho || jgarnacho@motorlé.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Si en tu cuenta corriente hay
suficientes ceros precedidos de
una cifra diferente a cero co-
mo para poderte permitir des-
embolsar 63.911 euros por un
vehiculo, considérate privile-
giado. Si te sientes joven, tu
corazon pensard en un Mer-
cedes-AMG A45. Si te gusta la
aventura, qué tal un BMW X5
xDrive 25d. Y si quieres pre-
sumir de berlina, un Audi A6

~podria ser-una-opcion-intere-
sante.

Mira por dénde, es hablar de
dinero y de coches, y aparece el
tridente aleman. Pero si en tu
comunidad de vecinos te fal-
tan dedos para contar los Au-
di, BMW y Mercedes que hay,
busca una alternativa a esos

A6, Serie 5 o Clase E sin pen-
sar en el qué diran.

Volvo ha regresado al seg-
mento de las berlinas premium
por todo lo alto con este S90
—en octubre llegaran los fami-
liares V90, y en este caso con-
creto costara 66.411 euros—,
un sedan que acaricia los cinco
metros de largo y cuya imagen
exterior impone desde el mi-
nuto uno. Se nota que esta me-
nos visto que la competencia,
de forma que llama podero-
samente la atencién. Ademas,
desde hace unos afios Volvo ha
perdido ese estigma de disefio
aburrido y angular que le ha-
bia caracterizado durante dé-
cadas.

Esos 4,96 metros de longi-
tud se traducen en un habita-
culo verdaderamente amplio,

en el que cuatro adultos de
1,85 metros viajaran sin pro-
blemas y acomodados en unos
asientos fantasticos por suje-
cién, dureza, calidad... Inclu-
so las plazas de los extremos
traseros tienen una forma ideal
para recoger el cuerpo, lo que
repercute negativamente en el
confort del ocupante central,
que tiene frente a si un inmen-
so tinel donde encontramos
salidas de ventilacion y una
pantalla tactil para controlar
la temperaturayla calefaccion
de los asientos detras, ambos
opcionales.

Como criticas constructivas
decir que nos gustaria que los
reposacabezas se pudieran re-
gular en altura o que hubiera
mas espacio para los pies de-
tras, pues los asientos delan-

teros van casi pegados al piso
del vehiculo. Ademas, la capa-
cidad y la terminacion de su
maletero no estan a la altura
del resto. Ahora bien, por 113
euros hay rueda de repuesto de
emergencia.

Paramos en la gasolinera y
con 60 euros llenamos su de-
posito. Comienza un viaje ‘a
cuerpo de rey’, pues nada méas
acomodarte en el puesto de
conduccion, no querréas bajar-
te. Pones en-marcha su pro-
pulsor; toda una obra de 1a
ingeniera que pertenece a la
nueva familia Driv-e de Volvo,
en la que los motores gasoli-
nay diésel parten de un mis-
mo bloque de cuatro cilindros
y dos litros. No busques mas;
éste, con sus 235 CV, es el mas
potente de toda la gama dié-

Acomaddate en sus ergondmicos asientos y preparate para iniciar un
placentero viaje con este nuevo Volvo S90, una verdadera alfombra
magica que te sorprendera con su capacidad rodadora, su poderoso
motor diésel de cuatro cilindros, su abrumadora tecnologiay la

posibilidad de circular de forma semiauténoma. Un derroche de placer.

sel. Y yo todavia estoy asimi-
lando una potencia especifica
de 119,35 CV/litro.

Abruma la insonorizacién de
su habitaculo, pues el propul-
sor es ruidoso desde fuera, pe-
ro dentro ni se siente. Pero si
crees escucharlo, siempre po-
drés subir el volumen de su
sistema de sonido opcional
Bowers & Wilkins con 19 alta-
voces, que presenta una con-
figuracion capaz de producir
un sonido calcado a la opera
de Gotemburgo.

A dia de hoy, un vehiculo
asi se merece un selector de
cambio del tipo ‘by wire’, pe-
ro Volvo sigue usando uno
con conexion mecdnica, de
forma que al engranar mar-
chas sentimos los saltos. Pero
no te alarmes; pones D y te ol-

A Estaes la firma luminosa de los nuevos Volvo. Los faros

Full LED son opcionales e iluminan de maravilla en la noche.

LACLAVE

jgarnacho@motorle.com

ste Volvo S90 sorprende desde el primer minuto.

La casa sueca se ha superado con esta berlina
que te evitard dar explicaciones de por qué no has
comprado uno de sus rivales alemanes. Y es queen
Esparia somos muy de ‘sota, caballoy rey’ Nilas fir-
maspremiumseescapanal 'downsizing’, y este S90
D5 equipa un cuatro cilindros de dos litros, aunque
con 235 CV, suficientes para moverlo con alegria.
Las suspensiones priman el confort y las curvas se
le 'atragantan’ un poco. Si priorizas el dinamismo
elige el R-Design, perosiquieres viajar con el maximo
confort esta es tu opcidn, pues incluso cuenta conun
sistema que conduce por ti hasta los 130 km/h.

Hasta el infinitoy mas alla

PRECIO

63.911¢

EMISIONES DE CO;
g 127 cxm
NUESTRA VALORACION

AFAVOR

Confort de marcha. Calidad de
acabado. Seguridad. Tecnolo-
gla. Amplitud interior. Agrado
mecanico. Ayudas a la con-
duccién. Prestaciones.

ENCONTRA

Plaza central trasera. Acaba-
do del maletero. Ausencias de
equipamiento de serie. Sélo
version AWD. Motor con cuatro
cilindros. Peso elevado.

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k k
ACABADO %k %k %k %k
PRESTACIONES % %k %k %k
CONFORT ok >k %k % 5k
SEGURIDAD sk 5k %k %k 5k
CONSUMO sk %k %k
PRECIO %k

.!‘_




cuatro ruedas |4

este generoso tunel.

vidas de volver a tocarlo. Ni si-
quiera echas en falta las levas
en el volante, que s6lo cuestan
182 euros. Y es que su cambio
Geartronic de ocho relacio-
nes se entiende a la prefeccién
con su mecanica y nos obse-
quia con una gran suavidad.
No es tan refinado como si tu-
viera seis cilindros, pero es un
paso de gigante respecto a los
anteriores motores de cinco ci-
lindros de Volvo.

Los primeros compases sir-
ven para familiarizarnos con
suinteriory, sobre todo, con su
pantalla tactil de 9 pulgadas,
desde la que se controla abso-
lutamente todo. No desento-
naria algtin botdn fisico para

El MOTOR16 |

A ) Elmaletero cubica 500 litros, pero su acabado
no esta a la altura del resto del vehiculo. Sus
asientos son estupendos y la amplitud interior es
muy buena, excepto la plaza central trasera por

VOLVO S90 D5 AWD INSCRIPTION

no tener que recurrir con tan-
ta asiduidad a dicha pantalla,
o que se pudieran hacer dos
tareas a la vez, porque incluso
si mueves el asiento, la panta-
lla te lo muestra y en ese mo-
mento, por ejemplo, no puedes
modificar la temperatura del
interior. Por lo demads, roza la
perfeccidn, con una excelente
ergonomia, pero con unos re-
trovisores exteriores tan gran-
des que restan visibilidad en
los giros.

Cuatro cilindros, dos litros,
un turbo... Alguno estard pen-
sando que es poca ‘chicha’ para
1.967 kilos. No te preocupes,
porque potencia hay, aunque
peso también. Este S90 hereda

la plataforma SPA del XC90, y
aunque utiliza partes de alu-
minio, no es tan ligero como
sus competidores y eso se no-
ta en su comportamiento di-
namico, mas de rectas que de
curvas. Si te va mas la dltima
opcién puedes decantarte por
los R-Design, con una puesta a
punto mas deportiva. Aunque
también podrias equipar este
Inscription con el chasis Four-
C, que afiade una suspension
neumadtica —detrds emplea,
de serie, una ballesta trans-
versal de material compuesto
en vez de muelles-y que pue-
des configurar en tres posicio-
nes: Eco, Confort y Dindmico.
Ademas, esta version D5 s6-

lo se ofrece con traccion total,
capaz de repartir su potencia
equitativamente entre sus dos
ejes gracias a su embrague de
tipo Haldex fabricado por Borg
Wagner. No es un deportivo,
pero te lo puedes pasar real-
mente bien con este S90, que
sorprende con unas buenas
prestaciones.

Se ha quedado a un paso de
las cifras homologadas, pero
sus 235 CV y 49,0 mkg de par
maximo empujan con energia.
Acelera muy bien, ayudado de
su cambio, cémodo, suave y ra-
pido a partes iguales. Alcanza
una velocidad punta de 240
km/h y adelantar es un jue-
go de niflos, pues basta pisar

119,35 CV/LITRO

APUESTADIGITAL

<4V Suspension,
motor, cambio,
direccién... Todo se
| regula en modos Eco,
Comfort, Dynamic
e Individual. Todo
hay que hacerlo por
medio de la pantalla
central y requiere
algo de tiempo
familiarizarse con
ella. El motor se pone
] enmarcha girando
J| este mando haciala
derecha.

e o T 4*

. Los D5 sélose ofrecencon
;’ ~ traccion AWD. Recutre Sed
. unsistema Haldex,dum-'

- condiciones pormales se
'-."f".'fcomporfa comoun

traccion delantera.

w2

——

y 130 km/h-, Start-Stop... Y
todo sirve de ayuda para mi-
mar el consumo. Los 4,81/100
km homologados son muy op-

mas que el veloz Audi A6 3.0
V6 TDIde 272 CV.

Tiene un modo Eco —acti-
va la funcién ‘a vela’ entre 65

a fondo para que pase de 80 a
120 km/h en sélo 5,6 segun-
dos, recorriendo apenas 159
metros. Es sélo un segundo

timistas, y nosotros hemos me-
dido 7,01/100 km, nada mal
para su peso y potencia. A es-
tas alturas ya habras recorrido
casi 860 kilémetros y va siendo
momento de repostar. Cuando
te vuelvas a poner en marcha
piensa en activar su sistema
AutoPilot, de serie, que con-
duce por nosotros siempre que
tengamos las manos en el vo-
lante. Nos mantiene en el ca-
rril hasta 130 km/h y respeta
la distancia de seguridad. Y es
que la tecnologia y la seguri-
dad son otras de las cartas de
presentacion de este Volvo
S90, una alternativa que debes
tener en cuenta frente a los ti-
picos alemanes.

| moTOR16 EX
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LAS CIFRAS (osros o8renbos encReUTO CERRADO) )

FICHA TECNICA

VOLVO S90 D5 AWD INSCRIPTION

EQUIPAMIENTO

[ rrEa—

Carburantes BP 4cri=

BANCO DE PRUEBAS

e

Lo Irc ke

Carburantes BP 4cri=

VOLVO S90 D5 235 CV AUT. AUDIA63.0V6TDI218CV S BMW 525D 218 CV XDRIVE MERCEDES E 350D 258 CV
AWD MOMENTUM TRONIC QUATTRO AUTOMATICO 9G-TRONIC
Precio 59950 euros 56.655 euros 56.250 euros 61.800 euros
Cilindrada 1969 2967 1995 2987
Potencia 235CV-4.000 rpm 218 CV - 3.250/4.750 rpm 218 CV - 4400 rpm 258 CV - 3400 rpm
Parméximo | 49,0 mkg -1.750/2.250 51,0 mkg - 1.250/3.000 459 mkg - 1.500/2.500 63,2 mkg - 1.600/2.400
Cambio Automatico, 8 velocidades Automatico, 7 velocidades Automatico, 8 velocidades Automatico, 9 velocidades
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Trasera
Consumos N.D./N.D./4,8 1/100 km 5.5/4,6/5,0 /100 km 5.8/4,6/5]11/100 km 64/4,6/5,2 /100 km
Emisiones 127 g/km CO 128 g/km CO 133 g/km CO, 136 g/km CO,
Autonomia 1.250 kilémetros 1460 kilometros 1.372 kilémetros 1.269 kildmetros
Vel.méxima |240 km/h 244 km/h 240 km/h 250 km/h
0a100km/h |70 segundos 6,6 segundos 70 segundos 59 segundos
Maletero 500 litros 530 litros 520 litros 540 litros
Dimensiones  |4963/1.890/1443 mm 4.933/1.874/1455 mm 4907/1.860/1464 mm 4.923/1.852/1468 mm
Batalla 2941 mm 2912 mm 2968 mm 2939 mm
Didmetro giro | 11,8 metros 11.9 metros 12,1 metros 11,6 metros
Depo6sito comb. | 60 litros 73 litros 70 litros 66 litros
Peso 1967 kilos 1.840 kilos 1.840 kilos 1.800 kilos

A favor

+

Los Momentum tienen un precio
algo mas ajustado. Presume

de calidad. Lo equipa casi todo
en seguridad activa, incluso
conduccién semiauténoma. Es
espacioso. Su motor le procura
buenas prestaciones, gasta lo
justoy es muy agradable.

EL3.0 V6 TDI es suave y agradable.
Tiene cambio de doble embrague.
Mejores prestaciones con menos
potencia. Consumo muy ajustado.
Traccidn quattro muy eficaz. Gran

amplitud interior. Calidad. Tecnologia.

Comportamiento mas dinamico. El
de 272 CV cuesta 60.875 euros.

Excelentes prestaciones para
un motor de cuatro cilindros.

Mas ligero que el Volvo.

Comportamiento dindmico.
(Calidad de acabado. Tecnologia.
Consumo real mas comedido.

Un 530d xDrive con 258 CV
cuesta 59.150 euros.

Motor sensacional. Cambio de 9
velocidades. Confort de marcha.
Ligereza —no tiene traccion total-.
Amplitud interior. Ayudas a la
conduccion de Ultima hornada.
Imagen alejada de lo ofrecido
anteriormente por Mercedes.
Calidad de acabado.

En contra
|

El mayor peso frente a sus rivales
condiciona su dindmica. Cuesta
mas que sus competidores. Las
levas del cambio son opcionales.
El més largo, pero el que menos
maletero tiene. Depdsito de
combustible mas justo.

Es un modelo més veterano. No
ofrece tantos sistemas de seguridad
activa. Equipamiento justo y
opciones elevadas de precio. Plaza
central trasera incémoda. Rueda

de repuesto compacta —hay que
inflarla al utilizarla-.

Motor algo dspero y de sonido
‘feo’. Plazas traseras justas en
espacio. Sin tantas ayudas a
la conduccion. Equipamiento
demasiado basico y opciones

caras. Obligados al kit
reparapinchazos.

Precio elevado y sin traccion
4Matic —por ahora—. Conduccién
poco deportiva. Equipamiento
de serie justo. Sin opcidn a
rueda de repuesto. Plaza central
trasera incomoda. Disefio
exterior semejante a Clase Cy S.

MOTOR D5 2.0 DRIV-E IEBEER2  vELOCIDAD MAXIMA | 240KM/H
Disposicion Delantero INFORMACION Y CONFORT ACELERACION (en segundos)
transversal Relojes digitales de 12,3 pulgadas | A 400 m salida parada 15,7
P - -
le de cilindros/valvulas 4 ,C|l|ndros/16 Sensor de lluvia y luces A De 0 a50 km/h 27
EfithZStop/ Start ]S; 5 Pantalla tactilde 9 pulgadas | A De 02100 kmv/h (oficial) 80(70)
Allilrr:wernataiig;l) "'1 gccién directapor Ordenador de viaje A Recorriendo (metros) 136
co\:\ducto combn. Regulador velocidad adaptativo | A RECUPERACION (en segundos)
Turbovariable e Freno estacionamiento eléctrico | A 400 m desde 40 km/hen D 14]
intercooler. Respaldo posterior partido A
Potencia maxima (CV)/rom | 235/4.000 Faros Full LED >
Par méximo (mkg)/rom 49,0/1750-2.250 Tapicerfa de cuero A 1000 m desde 40 km/hen D 2]
TRANSMISION Aparcamiento asistido >
Traccion Alas 4 ruedas AWD Sistema de navegacion > PTG 55
Cajade cambms Automatica, 8 vel. Acceso y arranque sin llave A )
Desarrollo final 599 Climatizador automético bizona | A
km/h a1.000 rpm 3 — able FourC
DIRECCION Y FRENOS USpenSIon reguiabe Tour > | Eror de velocimetro a 100 km/h +2%
Sistema Cremallera, con Head Up Display >
asistencia eléctrica | Retrovisor interior fotosensible > CONSUMOS
Vueltas de volante 29 | Tapadel maletero eléctrica > /100 km
(entre topes) SEGURIDAD EN CIUDAD
Didmetro de gi 1,8 i : i
Flame fSQ te giro (m) TR Aviso de ngulo muerto L 22,0 knvh de promedio 87
Tenos. sistema - Reconocimiento de sefales A
(Del./Tras.) mm. Dis. 320 mm — - - EN CARRETERA
_ Alerta cambio involuntario carril | A A90 kmv/h de crucero 48
SUSPENSION - ’
Delantera. Alerta por cansancio A Conduccion dindmica 16
Independiente de paralelogramo deformable con Llamada de emergencia On-call > EN AUTOPISTA
muelles, amortiguadores y barra estabilizadora. Auto frenado City Safety A A120 km/h de crucero 6,8
Trasera: Aparcamiento asistido P | A140 km/h de crucero 76
Independiente Qe paralelogramo deformable con Airbag rodilla A Consumo medio 100 km.
ballesta, amortiguadores y barra estabilizadora. Arbas fi I (Porcentaje de uso 30% urbano; 50% 70
RUEDAS irbag frontales A autovia; 20% carretera)
NeUmaticos 24545 R1B Afrbag laterales delanteros A AUTONOMIA MEDIA
Varca Pireli Afrbag lateralés traseros Kilometros recorridos 857
PESOS Y CAPACIDADES Airbag de cortina A CONSUMOS OFICIALES
En orden de marcha (kg) 1967 Control de estabilidad/traccién A Ciclo urbano N.D.
Capacidad del depésito (1) 60 Rueda de repuesto de emergencia > Ciclo extraurbano N.D.
Relacién peso/potencia (kg/cv) 8,37 Control de presién de neumaticos | A Ciclo mixto 48
Coeficiente aeradindmico (Cx) 0,28 | Camara de vision trasera >
FRENOS
PRINCIPALES OPCIONES segundos 1 2 3 45678010112
Pintura metalizada: de 1132 a1761. Llantas de 20”: 1.886. L
Cuero Nappa: 880. Alarma: 578. Asientos del. calefactados: a60km/h !],g SE8.
396. Asientos tras. calefactados: 277. Asientos del. con 137 "‘-Z 6
masaje: 786. Asistente aparcamiento: 811. Climatizador 4 0 Seg.
Ca rb I.l rﬂ nt Eﬁ B P zonas: 754. Vision 360: 1.163. Camara trasera: 534. Faros al00kmh 36,1m.
IR W FUllLED: 692. Head-Up-Display: 1.383. Sensores dngulo all0km/h 33seg,
muerto: 629. Levas del cambio: 182. Maletero eléctrico: 566. 54,5m

MEDIDAS

ACTIVE

Retrovisorint. y ext. fotosensible: 220. Rueda de emergencia:
113. Navegador: 1.226. Suspension neumatica: 2.075. Volvo
On Call: 1.065. Sonido Bowers & Wilkins: 3.458.

| 1.628/1.629 mm
1.890 mm

500 litros

2941mm

4963 mm

(A) Altura al techo delante
(méx-min) 990/890 mm

(B) Espacio piernas del. (max-
min) 1.120/870 mm

(C) Altura al techo atras
940 mm

(D) Espacio piernas tras. (max-
min) 920/660 mm

ww /9

AR
metros 10 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

SONORIDAD

* Umbral de conversacion: 50 dB. Umbral del dolor: 140 dB

100dB
90d8

80d8

10dB
60dB
50dB ———
40d8
30dB
2048
10dB

RALENT

60 KM/H 90 KM/H

120 KM/H 140 KM/H

El MOTOR16 |

L DETALLE

Un soplo de aire fresco

Heredado de los motores que
Volvo fabrica para camiones y
barcos, sélo lo usa la mecanica
D5 aqui probada. Este sistema
incrementa la presion en el co-
lector de escape —justo donde
se ubica su turbo de geometria
variable—, para asfeliminarel re-
tardo del turbocompresor cuan-
do el conductor pisa a fondo. Asf
se ahorran un segundo turbo
debajainerciay la respuesta al
acelerador es inmediata. Para
ello cuenta con un depdsito de
aire comprimido de dos litros

de capacidad que se carga au-
tomaticamente a través de una
valvula, y se descarga cuando
pedimos ‘marcha’.

SIME LO QUIERO COMPRAR

COSTE POR KILOMETRO
Recorrido anual: 15.000 km. Coste uso:
0,17 euros/km. Coste financiero: 118
euros/km. Coste km total: 1,35 euros/km.

SEGURO

Seguro a terceros: 390,80 euros/ano.
Seguro a todo riesgo: 796,59 euros/
ario con franquicia de 450 euros.

Seguros contratados en Linea Directa Aseguradora por un
conductor de 40 anos, residente en Madrid, con mas de dos
afios de antigiedad de amé y plaza de garaje.

DATOS DEL COMPRADOR
VOLVO

Volvo Esparia, S.A. Paseo de la
(astellana, 130. 28046 Madrid.
TIf: 915 666 237

RED DE POSVENTA

72 puntos de asistencia en toda
Espana.

GARANTIA

Dos afios sin limite de kilometraje
www.volvocars.es

PRECIO DE LA UNIDAD PROBADA:

| moTor1e ER
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SEAT IBIZASC 1.4 TDI 75 CV ECOMOTIVE

M

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Ibiza sigue siendo un valor
seguro. Seat lanzé la actual
generacién en 2010, pero en
2012 introdujo cambios y a
mediados de 2015 acometié
una renovacion todavia mas
profunda que puso al dia al
modelo de Martorell en térmi-
nos de mecanica, conectividad
o seguridad. En los ultimos
meses habiamos probado al-
gunas de las nuevas versiones,
como las dotadas de los 1.0
EcoTSl tricilindricos de gasoli-
nacon95y110CV, yestavez
apuntamos nuestra mirada al
Ibiza menos 'sediento’, equipa-
do con un diésel también tri-
cilindrico: el 1.4 TDI CR. Esta
disponible con valores de 90
y 105 CV, pero también con
los 75 CV que animan al Ibi-
za Ecomotive aqui analizado.
Pueden parecer pocos, pero
esos 75 'jacos' estan disponi-
bles a sélo 3.500 rpm y, muy
importante, disfrutamos de un
par maximo de 21,4 mkg en-
tre 1.750y 2.000 vueltas. Sus
'compafieros' de 90 y 105 CV
son mas briosos al realizar una
conduccién activa, pero tam-

El MOTOR16 |

El Ibiza que menos gasta es uno de los modelos
de mecdnica 'convencional' mas austeros de
cuantos se venden en Espafna. Y aunque no es
muy rapido, los 75 CV de su diésel tricilindrico
se defienden en carretera. Ademas, es practico,
esta bien hecho y ofrece nuevas tecnologias.

poco ofrecen un par tan su-
perior: 23,5 mkg entre 1.750
y 2.500 rpm. Y como los de-
sarrollos de cambio —la caja
es manual de cinco marchas

y no hay opcién a la DSG de
siete que si ofrece el 1.4 TDI
90-son acertados, el Ibiza 1.4
TDI 75 Ecomotive se adapta
tan bien a los usos urbanos

PRECIO

15.890 ¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO * %k
EMISIONES ACABADO Fok KK
DE COy: PRESTACIONES *k %%k
CONFORT * %k
93 G /KM SEGURIDAD * %%k
CONSUMO Kk k¥ *k
PRECIO >k %k %k %

NUESTRA VALORACION
EN CONTRA

AFAVOR

Consumo real bajisimo.
Prestaciones correctas.
Carroceria practica y

Precio con descuento.

amplia. Calidad general.

Mas vibraciones que

un 4 cilindros. Sélo en
version Reference Plus.
Lagunas en la dotacion.
Aspecto 'feo' del motor.

oL bl

como a las salidas a carretera,
sobre todo si nos movemos a
ritmos legales por autovias o
vias 'despejadas', es decir, sin
necesidad de adelantamientos
constantes y sin muchas cur-
vas ni repechos.

Lejos queda, eso si, cual-
quier atisbo de deportividad,
pues anuncia 13 segundos pa-
ra alcanzar 100 km/h desde
parado; pero hay que recono-
cerle voluntad, ya que en esa
maniobra le hemos medido
12,7 segundos y la capacidad
de recuperacion, aunque limi-
tada, no es ridicula. Ahi estan
los 11,8 segundos cronome-
trados para pasar de 80 a 120
km/h usando cuarta.

No es un velocista, pero si
un rodador de fondo que ad-
ministra al maximo el com-
bustible, ayudado en la ciudad
por una funcién Start/Stop
que deja la media ahi en 4,8
1/100 km reales. Y fuera de la
urbe podremos conseguir ci-
fras de récord, pues nosotros,
sin intentarlo —en el test habi-
tual la conduccion es normal,
tendente a la 'alegria', le he-
mos medido 4,01/100 km en
carreteras de doble sentido y
4,9 en autovia. De hecho, es

uno de los cinco diésel menos
'sedientos' que ha pasado por
nuestras manos en los dltimos
15 afios. Ahi queda eso.

Tener sdlo tres cilindros le
otorga ventajas de cara al par
o al gasto, pero también gene-
ra mas vibraciones, y aunque
no podemos hablar de 'mo-
lestia', este 1.4 TDI 75 si nos
parece menos redondo de fun-
cionamiento que los motores
de cuatro cilindros como los
que siguen usando muchos de
sus rivales.

Del Ibiza hay que alabar
su practicidad -més en el 5
puertas que en el SC de 3 pro-
bado-y la calidad general. O

<A Elacabado
Reference Plus
lleva de serie aire
acondicionado,
airbag frontales

y laterales
delanteros, radio o
ESP, pero se paga
aparte el respaldo
trasero 60:40y
varios elementos
de seguridad.

una buena relacion entre pre-
cio—disfruta de 3.250 euros de
descuento- y producto, aun-
que deberian ofrecerse mas
acabados con este motor al
margen del Reference Plus, y
en el equipo de serie echamos
de menos los airbag de corti-
na, el quinto reposacabezas o
la rueda de repuesto.

« LACLAVE

|y
AR prartingmotoibom

vesta en la prdctica

12.640 euros -3.250
menos de lo anunciado-y
gasta poquisimo. Pero po-
co de verdad. Si buscamos
un utilitario 'herramienta’
para la ciudad y frecuentes
salidas por autovia es una
opcion ideal, sobre todo si
hacemos mds de 15.000 ki-
[6metrosal afio. Sino, mejor
un1.2 TSI 90:10.930 euros.

<A Los frenos traseros
son de tambor, pero el
Ibiza més austero frena
bien: 53,7 metros desde
120km/ha0.Y los
185/60 R15, adecuados
para el pesoy la potencia
del coche, ayudana
ahorrary se agarran bien.

OPELCORSA1.3CDTI75CV
EXPRESSION 3P

Es algomas pesado, y eso
senota en versiones con
poca potencia tantoen

el consumo comoenlas
prestaciones. También es
amplio. Hay dos acabados:
Expressiony Selective.

Precio 15.620 e
Maletero 2851,
Consumo__3.71/100km

)alo0kmyvh 14,8 seg.

VOLKSWAGEN POLO
1.4TDI75CVEDITION 3P

Comparte casi todo con
el Seat, incluido el motor
tricilindrico, y de ahi que
gasto o prestaciones sean
analogas. El Polo tiene un
acabado aun mejor, pero
también resulta méas caro.

Precio 16.170 e
Maletero 2801.
Consumo 3.6 1/100km
0al00km/h 12,9 seg.

LAS CIFRA Carburantes BP
i ———
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTVE

MOTOR 1.4TDICR75

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1422

Alimentacién Iny. dir. por rail comdn, turbo de

geometria variable e intercooler

Potencia mdxima/rpm

15CV/3.500

Par méximo/rpm

214mkg /1750-2.000

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual, de 5 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000rpm) | 52,1km/h

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, asistencia eléctrica
\lueltas de volante (entre topes) | 2,6

Didmetro de giro (m) 10,0

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos vent. (256) / Tambores

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, por eje semi-rigido, con muelles y

amortiguadores

RUEDAS
Neumaticos 185/60RI15
Mara Dunlop
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1155
Largo/Ancho/Alto (mm) 404371693/ 1428
(apacidad del maletero (1) 192
(apacidad del depdsito (1) 45
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | T73KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 184
De0a50km/h 38
De 0100 km/h (oficial) 127 (13,0)
Recorriendo (metros) n
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 192
400 m desde 40 km/h en 52 220
1.000 m desde 40 km/h en 44 358
1,000 m desde 40 km/h en 52 40,6
De80a 120 km/h en 44 ng
De 80120 km/h en 52 16,0
Error de velocimetro a 100 km/h +3%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 48
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 40
En conduccion dindmica 70
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 49
A140 km/h de crucero 51
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 47
urbano, autovia y carretera ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 957
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano &)
(iclo extraurbano 33
(iclo mixto 36

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

| moTOR16 EA
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CADARUEDADEESEEJERECIBE  LAPOTENCI ADEUNMOTOR ELECTRICO

—

Nissan
fabrica

el Leaf,
‘best
seller’
mundial de
los vehiculos
eléctricos, y sigue

desarrollando nuevos

modelos sin emisiones. Su

Ultima creacién, mostrada en Rio
de Janeiro, es un deportivo triplaza
basado en el Bladeglider de 2013

Las puertas abren hacia
atras en dngulo de diedro para
habilitar un acceso cémodo, y
el techo recibe una estructura

antivuelco que permite circular
con las sensaciones de un
roadstery la seguridad de un
coupé cerrado.

En el Salon de Tokio de 2013
Nissan desvelaba el Blade-
Glider Concept, y tres afios
después, con ocasién de los
Juegos Olimpicos de Rio de
Janeiro —donde la marca ja-

34

T —

Repescado para Rio

pmartin@motorl6.com

ponesa aporta los vehiculos
oficiales—, ve la luz la ultima
evolucion de ese prototipo.
También se llama Bladegli-
der y representa la maxima
expresion de la filosofia sobre
movilidad inteligente de Nis-
san. Con su apariencia de ‘ala

“

delta’ —de ahi su nombre—, el
Bladeglider es un deportivo
‘Zero Emission’ gracias a sus
dos motores eléctricos de 130
kW —uno por cada rueda tra-
sera— desarrollados, como la
bateria de iones de litio de 220
kW, por la firma britanica Wi-
lliams Advanced Engineering,
socio técnico de Nissan. Una

que destaca por sus tecnologias
de seguridad y, sobre todo, por
combinar prestaciones y ecologia.

mecdnica que genera 72,1
mkg de par y que mueve con
dinamismo los 1.300 kilos del
conjunto, pues se anuncia una
velocidad —autolimitada— de
190 km/h y 5 segundos para
alcanzar 100 km/h.

El coche equipa un sistema
sensible al par motor que con-
trola la fuerza enviada a las
ruedas motrices , y si percibe
que el Bladeglider empieza a
subvirar —es decir, seguir recto
ala entrada del viraje—, envia
automaticamente mas par a
la rueda exterior para reducir
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La via delantera
es mucho mas
estrecha que la
trasera, lo que
determina una cierta
forma de ‘punta de
flecha’—ode ‘ala
delta’'-enbuscadela
mejor aerodindmica.
Y no hay retrovisores
convencionales.

e-Bio Fuel-cell
x . ige L

NISSAN e-NV200 ‘SOFC’
Electricidad a partir de bio-etanol

Lo dltimo en vehiculos sin
emisiones llega de la mano
de Nissan, que a partir de su
vehiculo eléctrico e-NV200
ha creado el e-Bio Fuel Cell,
prototipo presentado hace
semanas en Japony proba-
do por carreteras brasilefias

p Lanueva pila
de combustible
de bio-etanol ha
sido desarrollada
enJapon,y esta
siendo probada
también en Brasil.

que esta impulsado por la nue-
va pila de combustible de éxido
s6lido —SOFC, por sus siglasen
inglés—, alimentada con energia
proveniente de bio-etanol, que
genera electricidad al reaccio-
nar con el oxigeno del aire. Se
trata de un sistema de propul-
sién limpio y eficaz que puede

esa tendencia. Un dispositivo,
por cierto, que el conductor
puede ajustar -modos Agil y
Drift—, e incluso desactivar.
En cuanto a la carroceria,
el uso de una parte delante-
ra estrecha y una zona trasera
ancha se traduce en una esta-
bilidad de conduccién 6ptima
y en un disefio aerodindmico
al que ayuda la ausencia de
retrovisores exteriores, sus-
tituidos por sendas cAmaras
—envian imagenes a otras tan-
tas pantallas, una en ca-
da extremo

. del salpica-

W™, dero-situa-
o =,

==~ dastraslas

i . ruedas de-
| lanteras.

El Blade-

glider mide 4,30 metros

de largo por 1,85 de ancho y

1,30 de alto, tiene una distan-

cia entre ejes de 2,80 metros y

[

e-Bio Fuel-Cell

R it

funcionar a partir de etanol pu-
ro —extraido de cafia de azGcar
omaiz, por eiemplo—, o de agua
mezclada con etanol. Sus emi-
siones estan libres de carbono,
y con la bateria de 24 kWh utili-
zada, 30 litros de combustible
permiten una autonomia supe-
rior a los 600 kilémetros.

distribuye a los tres ocupantes
de forma original, con el con-
ductor sentado en la punta de
flecha que dibuja el habitacu-
lo y los dos pasajeros ligera-
mente por detras, con mucho
espacio por delante para las
piernas y una vista panorami-
ca casi tan buena como la del
conductor.

Entrar y salir al Bladegli-
der es facil gracias a la amplia
apertura de sus puertas, dota-
das de articulacién posterior.
El techo abierto ha sido refor-
zado con una estructura anti-
vuelco, que permite circular
con sensaciones de roadster
pero con la seguridad de un
coupé; y en el interior reina la
deportividad, empezando por
los cinturones de cuatro pun-
tos en todas las plazas o unos
asientos de gran sujecion re-
cubiertos con resina epoxi, de
mayor resistencia y agarre.
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Mazda suma ya quince tri-
mestres consecutivos de cre-
cimiento en Europa. Y en el
segundo trimestre de este
afo el avance en Espafia ha
sido de mas del 30 por cien-
to, un éxito que en parte hay
que atribuirselo a los SUV, ya
que casila mitad de las ventas
de la marca japonesa se han
ido a parar a este tipo de ve-
hiculos. De hecho, el SUV ur-
bano CX-3 ha sido el modelo
de mayores ventas en Europa,
seguido muy de cerca por su
hermano mayor, el CX-5.

Y dentro de esa estrategia,
puesta en escena con argu-
mentos tan s6lidos como el di-
sefio, la calidad o la tecnologia
SkyActiv, el sistema de trac-
cién total de Mazda i-ACTIV
AWD aporta ese plus que bus-
can los compradores mas exi-
gentes o simplemente los que
van a hacer uso de este sistema
porque son amantes de los de-
portes de invierno, realizan al-

GAMA MAZDA AWD

Un argumento mas

La gama de vehiculos Mazda cuenta con numerosas ventajas que la sitUan un paso por delante de
muchos de sus rivales. Pero uno de los argumentos clave es el que llega de la mano de la traccién
total al CX-3, al CX-5 o al Mazda6 Wagon. Un sistema eficaz que, ademas, cuida el consumo.

guna escapada ocasional fuera
del asfalto o reconocen la efi-
cacia de la traccién a las cuatro
ruedas en carretera cuando las
condiciones de adherencia no
son las mas adecuadas. Y en
este aspecto entra también en
escena un Mazda6 Wagon dis-
ponible con este eficaz sistema
de traccién, y que puede ser
una alternativa interesantisi-
ma a los todocamino.

La traccion total, puesta a
punto por un equipo puntero
de ingenieros de la marca, uti-
liza 27 sensores que monito-
rizan 200 veces por segundo
aspectos como el angulo del
volante, la presién sobre el
acelerador o el freno, la mar-
cha engranada, la traccién
disponible en las ruedas de-
lanteras, la temperatura exte-
rior o si los limpiaparabrisas
estan funcionando. Esto per-
mite que el sistema tenga una
imagen muy exacta de la esce-
na de conduccidn, incluyendo

condiciones de la carretera o
las intenciones del conductor.

Entonces el i-ACTIV calcula'y
ajusta la cantidad de par mo-
tor que envia a las ruedas tra-
seras. Esto permite la salida
desde parado en piso deslizan-
te, la aceleracién, el trazado
de las curvas mas cerradas o
una frenada eficaz sin dejar
que los neumaticos pierdan
adherencia. Y lo mejor de to-
do es que en situaciones nor-

males el coche acttia como un
traccion delantera, ya que el
sistema, al reconocer la bue-
na traccién, minimiza la fuer-
za que envia al eje trasero con
las ventajas en consumo que
aporta esta decision.

Pero el sistema i-ACTIV
aporta mas ventajas, como el
sistema de deteccién y alerta
de deslizamiento de las ruedas
delanteras, que permite antici-
parse en milésimas de segun-
do y con precision absoluta a
las variaciones en las condicio-
nes de conduccién.

La traccién total de Mazda
esta disponible en combina-
cién con cinco motorizaciones
utilizadas por los CX-3, CX-5
y Mazda6 Wagon. Se trata de
los 2.0 de gasolina con 150 y
160 caballos, el 2.5 de 192y
los 2.2 diésel de 150y 175 ca-
ballos. Y entre todos destaca el
consumo medio homologado
por el CX-3 con mecdnica 1.5
Diesel: sdlo 4,71/100 km.

FICHA TECNICA

MOTOR CX-32.04WD | CX-31.5D4WD | CX-52.04WD | CX-52.54WD | CX-52.2D4WD | CX-52.2D4WD | 6W 2.2D4WD | 6W 2.2D4WD
Disposicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1998 1499 1998 2488 2191 2191 2191 2191

Potencia maxima/rpm 150/6.000 105/4.000 160/6.000 192/5700 150/4.500 175/4.500 150/4.500 175/4.500

Par maximo/rpm 20,8/2.800 275/1.600-2.500 | 21,2/4.000 26,1/3.250 38,8/1.800-2.600 | 42,8/2.000 38,8/1.800-2.600 | 42,8/2.000
Traccion Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas Alas 4 ruedas
Caja de cambios Man.oAut.de6v. | Man.oAut.de6v. | Automético,6v. | Automatico,6v. | Man.oAut.de6v. | Automatico,6v. | Manual,de6v. Automético, bv.
Frenos del./tras. Discos vent./Disc. | Discosvent./Disc. | Discosvent./Disc. | Discosvent./Disc. | Discosvent./Disc. | Discosvent./Disc. | Discosvent./Disc. | Discosvent./Disc.
Neuméticos 215/50R18 215/50R18 225/55R19 225/55R19 225/65R17 225/55R19 225/55R17 225/45R19

Peso (kg) 1.310 (Aut:1.340) | 1350 (Aut:1.370) | 1480 1515 1555 (Aut:1570) | 1570 1545 1560
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.275/1.765/1.535 | 4.275/1.765/1.535 | 4.555/1.840/1.670 | 4.555/1.840/1.670 | 4.555/1.840/1.670 | 4.555/1.840/1.670 | 4800/1.840/1480 | 4.800/1.840/1480
\olumen maletero (1) 350/1.260 350/1.260 463/1.620 463/1.620 463/1.620 463/1.620 522/1.648 522/1.648
Capacidad depdsito (1) 44 44 58 58 58 58 52 52
De 0a100 km/h (s) 87 (Aut:9,6) 10,5 (Aut:119) 92 8,0 94 (Aut:10,2) 94 95 9]
Velocidad méax. (km/h) 200 (Aut:195) 173 (Aut:172) 187 194 197 (Aut:194) 204 201 209
Consumo mixto (/100 km) 64 (Aut: 6,3) 4,7 (Aut:52) 6,6 72 52 (Aut:5,5) 55 50 54
Emisiones CO2 (g/km) 150 (Aut: 146) 123 (Aut:136) 155 165 136 (Aut: 144) 144 132 143
Precios desde.... (euros) 24480 24.430 34.235 36.235 28.955 37935 31.635 38.245

V» Elsistema
i-Activ AWD

distribuye el par de
forma automética entre
los ejes en funcién de

NUMErosos parametros.

Aungue en condiciones normales la fuerza se

manda al eje delantero para reducir el consumo.

gran rapldez gracias a sus 27 sensores.
ufzft) c)

< Los tres modelos cuentan con una
traccién total muy eficaz que actia con

AT AT TR,
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La gama CX-3 dotada de trac-
cién total estd compuesta por
cuatro modelos, con dos mo-
tores diésel y gasolina de 105
y 150 caballos, cambio ma-
nual o automatico en ambos
y los dos niveles de equipa-
miento mas completos: el
Luxury y el Luxury Premium,
ambos con una dotacién ex-
quisita.

El CX-3 mide 4,27 metros
de longitud y 1,53 de altu-
ra, por lo que forma parte del
segmento de SUV urbano con
ventajas definitivas a la hora
de moverse con soltura por

GAMA MAZDA AWD/ CX-3

La traccidn total le sienta de maravilla a este
todocamino cuyas caracteristicas le sitUan por
derecho propio en el segmento premium. El
CX-3 enamora desde el minuto uno.

las grandes ciudades, apar-
car sin problemas y lograr ci-
fras de consumo de las que no
hacen dafio al bolsillo. El mo-
tor de gasolina, con 150 caba-
llos de potencia, es refinado y
eficiente, y una opcién muy
interesante. Pero la alternati-
va ideal en este escenario es
el motor 1.5 diésel de 105 ca-
ballos, ya que la marca homo-

2 3
R
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loga menos de 5 litros cada
100 kilémetros de media en
ciudad, una cifra sorprenden-
te para tratarse de un mode-
lo con traccién total. Y es que
en realidad el consumo me-
dio de 4,7 1/100 km tan solo
aumenta 7 décimas respec-
to a la version de dos ruedas
motrices, porque el 4WD pe-
sa solo 75 kilos mas. Y a di-

no compacto premium

ferencia de otros modelos en
los que la adopcién de la trac-
cién a las cuatro ruedas impli-
ca una reduccién notable de
la capacidad del maletero o
del depdsito de combustible,
en el CX-3 esto no ocurre y se
mantienen los 350 litros de
volumen para equipaje am-
pliables a 1.260 y la reserva
de 48 litros, suficientes para
recorrer mas de 1.000 kilo-
metros con un solo depdsito.

Dentro de su segmento el
CX-3 esta posicionado en un
lugar privilegiado por tama-
fio, a caballo entre los SUV

]
y .. .I.- volumen
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it *| abatimos los respaldos traseros. El todocamino

nipén ofrece un comportamiento excelente.
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El maletero del Mazda CX-3 ofrece un
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SE DESENVUELVE ELCX-3ENTODO TIPO

urbanos mas pequefios y los
compactos, y también por
unas caracteristicas técnicas
poco habituales. Es el caso
del peso, hasta 150 kilos me-
nor que en mas de uno de sus
rivales directos, gracias a la

~—
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carroceria SkyActiv-Body de
Mazda, donde se ha emplea-
do acero de alta resistencia en
zonas estratégicas y geome-
trias transversales optimiza-
das para crear una carroceria
ligera, de alta rigidez y con

A Eldisefio del interior es
agradable a la vista y rezuma
calidad por los cuatro costados.
El cambio automético es muy
recomendable.

<4<« El habitaculo ofrece un
espacio muy convincente tanto
delante como en las plazas
traseras. Y el Pack Travel incluye,
por 1.000 euros, las ayudas a la
conduccién mas importantes.

propiedades de amortigua-
cién 6ptimas.

Y la traccién total, que su-
pone un incremento de pre-
cio de 1.800 euros, resulta
muy recomendable porque
termina de redondear el ex-

RECE UNA ELEVADA

B~ S

CALIDAD PERCIBIDA

celente trabajo realizado por
Mazda en este modelo. Y lo
mejor de todo es que el siste-
ma i-ACTIV AWD trabaja de
forma automaética y de ma-
nera imperceptible, sin que
el conductor tenga que pre-
ocuparse de seleccionar nada
para maximizar el rendimien-
to. Una ayuda definitiva a la
conduccién que aporta tran-
quilidad y un plus de seguri-
dad que se suma a la bateria
de asistentes de conduccion
ofrecidos por este SUV, dispo-
nible desde 24.480 euros.
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<€A Conmés de 500 litros de
capacidad en su maletero, el Mazda
6 Wagon con traccién total puede
llevar a esquiar a toda la familia.

<A 463 litros de volumen para
equipaje tiene el maletero del CX-5,
un espacio que se combina conuna
gran flexibilidad de los asientos.

Una compra inteligente

Desde que se mostré al publico por primera vez, el CX-5 de Mazda ha
cosechado un buen pufiado de premios y su éxito es inapelable.

El Mazda CX-5 ofrece una de
las gamas mds completas de
traccion total en el segmen-
to todocamino, ya que dispo-
ne de cuatro motorizaciones,
cambios manuales o auto-
madticos y tres niveles de aca-
bado, aunque la mayoria se
combinan con el nivel Luxury,
el mas equipado. Tres de las
motorizaciones combinan
siempre la traccién total y el
cambio automadtico. Se trata
del 2.0 y el 2.5 de gasolina,
con 160 y 192 caballos res-
pectivamente, y el 2.2 D de
175 caballos. Mientras que
la variante 2.2 D de 150 ca-
ballos con traccién a las cua-
tro ruedas puede combinarse
con un cambio manual o uno

A ELCX-5,como sus hermanos de traccién total, cuenta con el primer

sisterna de alerta y detecciéon de derrapaje de las ruedas delanteras.

automatico, ambos de seis re-
laciones. El todocamino com-
pacto de Mazda dotado de
este propulsor ha homologa-

=1

do un consumo medio de 5,2
1/100 km, sélo seis décimas
mas que su equivalente con
traccion delantera. El incre-

AP Elinterior de los CX-5 esté basado en el concepto ‘head-up cockpit’, y ya incluye un moderno sistema de conectividad asociado a una pantalla

mento de precio que supone
la traccién total es de 3.000
euros, y el peso aumenta s6-
lo 60 kilos, por lo que en este
caso también podemos hablar
de un gran trabajo de chasis y
aligeramiento general.

Como en el resto de la ga-
ma Mazda, el CX-5 estd mas
cerca del segmento premium
que del generalista gracias a
un nivel de acabado y a una
calidad de materiales excep-
cionales. Y su tamafio, ampli-
tud, maletero y versatilidad
aportan un equilibrio general
poco habitual en el mercado.

Junto con la eficaz traccién
total, que permite llegar siem-
pre mucho mas lejos sea cual
sea el estado de la carretera,
el CX-5 incorpora algunos
sistemas interesantes como
los nuevos faros adaptativos
de LED, el control de angulo
muerto, el asistente de cam-
bio de carril, 1a alerta de trafi-
co trasera, el aviso de cambio
involuntario de carril, el de-
tector de fatiga o el sistema
de asistencia a la frenada en
ciudad delantero y trasero. El
CX-5 con traccion total esta
disponible a partir de 28.955
euros.

téctil de 7 pulgadas y funciones afiadidas de informacién y entretenimiento. El interior es muy amplio, y se ha cuidado hasta el més minimo detalle.

Lo ie ﬁ

Es elegante, aerodindamico, amplisimo y puede presumir de calidad a
raudales. Para colmo, nada le parara los ‘pies’ gracias a su traccién total.

El Mazda6 Wagon no es un
todocamino, salta a la vista,
sin embargo la traccién total
le aporta una serie de ventajas
que sabran valorar los mas de-
portistas, los amantes de los
deportes de invierno o simple-
mente todos aquellos enamo-
rados de la conduccién a los
que no les asusta que el tiem-
po empeore y que se reduzca
la adherencia.

En el Mazdab6 la traccion
total estd disponible en la
versién Wagon, y supone un
incremento de poco mas de
3.000 euros sobre la traccion
delantera. Las cuatro ruedas
motrices se pueden combi-
nar exclusivamente con los
dos motores diésel de 150 y

cia aunque sus cinco plazas
vayan ocupadas y su tremen-
do maletero de 522 litros se
haya llenado con el equipaje
de toda la familia.

Como en sus hermanos del
segmento SUV, la traccion to-
tal inteligente de Mazda tra-
baja en la sombra sin que el
conductor tenga que preocu-
parse de nada. E incluso el sis-
tema de deteccién y alerta de
deslizamiento de las ruedas

A Muy pocos familiares cuentan con un disefio tan conseguido; deportividad, aerodindmica, amplitud...

175 caballos: en el primer ca-
so, el cambio es manual de 6
velocidades, mientras que en
el segundo, el propulsor dié-
sel mas enérgico se asocia al
eficaz cambio automatico de
6 relaciones. Y entre las ca-
racteristicas técnicas desta-

ca un consumo medio que no
supera en ningun caso los 5,5
1/100 km, y que con el motor
de 150 caballos firma un sor-
prendente dato de 5,01/100
km. Ni que decir tiene que
con esa potencia el Mazda6
Wagon se mueve con solven-

AP Laergonomiay la facilidad de manejo de todos y cada uno de los mandos del interior del Mazda6 Wagon 4WD ha sido objetivo prioritario a la

delanteras permite que el con-
trol de par transfiera una pe-
quena cantidad de fuerza al
eje trasero para ayudar a que,
en caso necesario, la transi-
ci6n de par entre ejes sea sua-
ve e instantanea. Una funcién
mds para un sistema genial.

.,

hora de su disefio. Y el espacio, a pesar de esa linea descendente de la carroceria que optimiza la aerodindmica, es muy generoso incluso en altura.

DE MAZDA CUENTA CON 27 SENSORES Y ACTUA 200 VECES POR SEGUNDO MONITORIZANDO MULTIPLES PARAMETROS




cuatro ruedas |4

PEEBLE BEACH Y MONTEREY

JOYAS DE TODO TIP O... ESTAS SON LAS MAS LLAMATIVAS, PERO HAY MUCHAS MAS 0

El epicentro }}?:;
VN
3

‘terremoto
clasico’

Un afio mas, la localidad de Monterey, en
California, sera el objetivo de las miradas
de los amantes de los coches clasicos. La
subasta de RMy el Concurso de Elegancia

de Peeble Beach rednen algunas de las
mas impresionantes bellezas sobre ruedas

Motor de seis cilindros en

fabricadas a lo largo de la historia.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com
Fotos || RM Auctions y Gooding & Company

En solo una semana, Monte-
rey, en la costa californiana,
va a provocar un ‘terremo-
to’ en el sector de los colec-
cionistas de coches clésicos.
Convertira en imposible, por
su precio, el suefio de cual-
quier amante del automévil,
y permitira a los més avispa-
dos encontrar alguin ‘chollo’
inesperado entre la pléyade
de coches que alli se van a
exhibir.

Porque la tltima semana
del mes de agosto, los aman-
tes de los clasicos de lujo tie-
nen una cita ineludible con
vistas al Pacifico. Mejor di-
cho, dos citas ineludibles,
porqueentreel 17yel 21 de
agosto Peeble Beach reunira
alas mas impresionantes be-
llezas con cuatro ruedas que
ha creado la imaginacién y
el lapiz de los més afamados
disefiadores del mundo del
automévil.

Cuatro dias en los que
habra congresos, recorridos
por la costa del Pacifico, su-
bastas y, por supuesto, la
pasarela final que supone el
Concurso de Elegancia, una
especie de ‘Miss Mundo del

MOTORI6 |

automovil’ que siempre hace
suspirar a los simples mor-
tales con imagenes para en-
marcar.

Y en mitad de esta cele-
bracién, de este salén de be-
lleza, otro acontecimiento a
pocos kilémetros de Peeble
Beach: la subasta anual de
Monterey organizada por la
empresa RM Auctions, que
este aflo viene con un pa-
quete de coches de auténti-
ca leyenda y con precios que
pueden hacer saltar la banca
de las subastas de clasicos...
Con una particularidad:
puede que por primera vez
en mucho tiempo, los mo-
delos mas valorados no sean
Ferrari, pues un Jaguar y un
Alfa Romeo se estan dispu-
tando ese honor dias antes
de que empiece el evento.

La subasta de RM Auc-
tions se une a la que rea-
lizara Gooding en Peeble
Beach, donde también ha-
bra un pufiado de coches de
culto. Entre una y otra po-
demos asegurar, sin temor a
equivocarnos, que a finales
de agosto en el mundo de
los clasicos se habra produ-
cido un terremoto cuyo epi-
centro se situd, un afio mas,
cerca de Monterey.

linea con 3.442 centimetros
cUbicos y triple carburador
Weber, y cambio manual de
cuatro velocidades.

JAGUAR D-TYPE.1933

El Jaguar ganador de las 24 Horas de Le Mans en 1956
sera una de las grandes estrellas en Monterey; entre
otras cosas porgue es el Unico Jaguar C-Type o D-Type
que se mantiene intacto respecto a cuando vencio en
la mitica carrera de resistencia. Fue, ademas, el primero
en ser designado —en funcion de la construccion de su
chasis— como un D-Type. Con el chasis nimero XKD
501y el motor E 2036-9, contaba con un

propulsor de seis cilindros en linea y 3.442

‘ c.c. con triple carburador Weber, cambio
manual de cuatro velocidades y cuatro

frenos de disco. PRECIO ESTIMADO:

de 20 a 25 millones de délares.

A ElD-Type que se subastara en Monterey es el Unico Jaguar C-Type 0
D-Type ganador en Le Mans que se conserva intacto desde su victoria.

ALFAROMEQ 8C 29008 LUNGO SPIDER
BY TOURING.1939

Esta joya de Alfa Romeo, carrozada por Touring, es el
equivalente en la marca italiana al Bugatti Atlantic.
Se trata de uno de los 12 Touring Spider que aun
quedan en activo, y gan6 un Concurso de Elegancia
de Peeble Beach en el apartado de restauracion

gracias al trabajo de Tony Merrick. Cuenta con un

Su motor de ocho cilindros
en linea tiene 2.9 litros y rinde
180 caballos. Las cuatro
ruedas.equipan frenos de
tambor hidraulicos. ‘-

-
a3 T

motor de 8 cilindros en linea de 2.905

c.c.y 180 caballos de potencia, cambio

‘ manual de cuatro velocidades y cuatro
frenos de tambor hidraulicos.

PRECIO ESTIMADO: de 20 a 25

millones de ddlares.

A Esunode los 12 Touring Spider que quedan, y su restauracion,
obra de Tony Merrick, le sirvié para ganar en Peeble Beach.

| MOTOR16
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EN CUALQUIERA DE ESTAS JOYAS DEBEN RE GISTRARSE EN LA PUJA CON UN MINIMO DE 48 HORAS DE ANTELACION
Tevskiseby0 S SHELBY COBRA 260 ‘CSX 20001962

Cobra de 1962 rinde 260 ;
CV, que combina conuna ol — i AN El deportivo americano mas importante de la historia.
caja de cuatro marchasy - A As{ definen muchos a este modelo... Y mucho mas
un chasis avanzado para . ~4 todavia esta unidad, pues se trata de la primera
laépoca:suspension & ; ' ' creada por Carroll Shelby, con el chasis nimero
independientey frenosde (i RN (SX 2000. Durante cinco décadas ha pertenecido
discoenambosejes. | g o T e al mismo duefio, y es la propia fundacién Carroll
4 ' I Hall Shelby Trust la que lo pone a la venta. Este
deportivo cuenta con un motor de 8
cilindros en V, con un carburador de barril
de cuatro cuerpos, suspension delantera
y trasera independientes, cambio
manual de cuatro velocidades...
PRECIO ESTIMADO: Sin definir.

FORD GT40'P/106T'.1966

Es una de las 31 unidades del Ford GT40 creadas
con las especificaciones originales para rodar en
carretera y ha sido utilizada en diversas ocasiones
para uso promocional por parte de Ford Motor
Company. También es un habitual en las carreras
de clasicos. Con el chasis 1061, este GT40 contaba
con un motor de 8 cilindros en V de 345 caballos y
carburadores Weber. El cambio era un ZF

‘ manual de cinco velocidades, y tanto la

suspension delantera como la trasera
contaban con amortiguadores Koni.
PRECIO ESTIMADO: de 3,75 a 4,25
millones de ddlares.

<A Elmotor es original, pero el escape es de competicién,
pues este GT40 es un habitual de las carreras de clasicos.

FERRARI 250 GT LWB CALIFORNIA
SPIDER BY SCAGLIETTI. 1958

Una de las joyas de la marca italiana y el undécimo
de los 50 LWB California Spider producidos. La firma
de Scaglietti es otro de los atractivos de un modelo
con el chasis nimero 1055 GT, certificado por Ferrari
Classiche y ganador este afio de la Emeritus Cup

en la Cavallino Classic. Equipa un motor V12 con
triple carburador Webery 2.953 c.c. que

‘ rinde 223 caballos de potencia. Cambio

manual de cuatro marchas, cuatro
frenos de disco hidraulicos... PRECIO
ESTIMADO: de 12 a 14 millones
dedolares.

< A Sélo se fabricaron 50 unidades del Ferrari 250 GT LWB
California Spider, y la firmada por Scaglietti es una de ellas.
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PEEBLE BEACH Y MONTEREY

EN MANOS DEL MISMO DUENO. PERO EL EXPILOTO JIM HALL SE DESPRENDE AHORA DE SU VICTORIOSO 750 MONZA SPIDER

<P Elhistorial
% | deéxitos

N deportivos en
Norteamérica
deeste

Ferrari 750
Monza Spider
impresiona. Su
~ Ultimo piloto,
Jim Hall, ha
sido el Unico
propietario
desde 1956
hasta ahora.

4V EsteFerrari

Competizione de
1956 corrié en la
Mille Migliay el
Tour de France.

250 GT Berlinetta

FERRARI 750 MONZA SPIDER BY

SCAGLIETTI. 1935

Otra joya nacida de las manos prodigiosas de
Scagliettiy pilotado a lo largo de su historia por

Phil Hill, Carroll Shelby, Jim Hall... Segundo en las 12
Horas de Sebring de 1955, es uno de los mejores 750
Monza existentes. Sumotor de cuatro cilindros en
linea con carburadores Webery 2.999

B

c.c. desarrollaba 260 caballos. Llevaba
cambio manual de cinco velocidades
y un chasis tubular de acero. PRECIO
ESTIMADO: de 4 a 5,5 millones

dedodlares.

FERRARI 250 GT BERLINETTA COMPETIZIONE
TOUR DEFRANCE'BY SCAGLIETTI. 1936

El tercero de los ‘hijos’ de Scaglietti que se ofrece
en Monterey es el segundo 250 GT Berlinetta
Competizione construido -y uno de los 9 con la

<

carroceria original—, que compitio en la Mille Miglia de
1956y el Tour de France de 1959. Fue el ganador del
premio ‘Best of the show’ en la Cavallino Classic
de 2006. Motor V12 con triple carburador
Weber de 2.952 c.c.y 260 caballos.
Montaba un cambio manual de
cuatro marchas, todas sincronizadas.
PRECIOESTIMADO:de7a9

millones de délares.

1.- Alfa Romeo 8C
2300 Monza. 1933

El Alfa Romeo 8C era el deportivo
més avanzado técnicamente

a comienzos de los afios

30, y estuvo disponible en
configuracion Grand Prix o Monza,
como esta unidad de plataforma
recortada. Fue construida por

el carrocero Brianza y pilotado
Renato Balestrero en la década
de los 30y 40, en carreras como
las de San Remo, el Gran Premio
de Bari, el circuito de Médena...
PRECIO ESTIMADO:de12a 15
millones de délares.

2.- Bugatti Type 55
Roadster.1932

Bugatti construyé a lo largo de la
historia 38 unidades del Type 55,
de las cuales sélo 14 contaban
con carrocerfa roadster. Y este,
con el chasis 55213, es una de
sus mejores obras. Debuté en la
Mille Miglia de 1932 con el piloto
de pruebas de la marca, Achille
Varzi, al volante. Un coche que se
mantuvo como propiedad de la
compafiia para el uso personal de
Jean Bugatti. En 2013 concluyé su
restauracion.

PRECIO ESTIMADO:de10a 14
millones de délares.

3.-Ferrari166 MM
Berlinetta. 1950

Una parte importante de la
historia deportiva de Ferrari
estd en manos de esta unidad
con el chasis 0046-M, que
originalmente era una barqueta
carrozada por Touring. Con él, el
carrocero italiano Nuccio Bertone
participé en las ediciones de
1950y 1951 de la Mille Miglia.
Posteriormente seria convertido
en una berlinetta por Zagato.
PRECIO ESTIMADO:6a 8
millones de délares.

4.- Ferrari 250 GT

LWB California Spider
Competizione. 1959

Un modelo que nacié de fabrica,
con todas las especificaciones
para la competicién y preparado
por Scaglietti con una carroceria
de aluminio —en lugar de la de
acero— Y los faros carenados.
Tiene una larga lista de
competiciones en Estados
Unidos, y también de galardones,
pues, por ejemplo, logré el premio
Platinum en la Cavallino Classic
de Palm Beach en 2011.

PRECIO ESTIMADO: de18 a 20
millones de délares.

5.-Ferrari 250 GT SWB
Berlinetta. 1962

Uno de los iconos del disefio italiano,
en este caso como una version ‘de
calle’y una de las Ultimas unidades
producidas. Este 250 GT, con el
chasis nimero 3359 GT, fue objeto
de una restauraciéon completa por
parte de Ferrari Classiche, en la que
participaron antiguos empleados de
Scaglietti como Franco Bacchelli o
Roberto Villa. Un trabajo reconocido
con un premio especial en el
Concurso de Elegancia de Villa del
Este.

PRECIO ESTIMADO:de10a12
millones de délares.

6.- Ferrari 250 GT SWB
Berlinetta Competizione.
1960

Esta unidad, con el chasis 1759 GT, es
uno de los primeros SWB Berlinetta
de competicién construidos. A sus
mandos se pusieron hombres como
Phil Hill, Richie Ginther y Wolfgang
Von Trips. Formé parte del equipo
de competicién creado por Luigi
Chinetti, el importador de Ferrari

en Estados Unidos, y acabé en la
séptima posicién en las 24 Horas de
Le Mans de 1960.

PRECIO ESTIMADO:de15a18
millones de délares.

7.- Porsche 935.1979

Uno de los méas importantes modelos en
la historia deportiva de Porsche, con mas
de 150 victorias hasta 1984. Esta unidad,
con el chasis 009 0030, participd en

las 24 Horas de Le Mans de 1979 con el
actor Paul Newman al volante, junto a
Rolf Stommeleny Dick Barbour. Con este
coche, de un equipo privado, lograron el
segundo puesto absoluto en la prueba.
Durante la temporada de 1980, este 935
fue patrocinado por Apple Computer,
convirtiéndose en el Unico vehiculo de
competicién apoyado por la compariia
delamanzana.

PRECIO ESTIMADO: de 4,5a 5,5
millones de délares.

YMAS
ESTRELLAS EN
PEEBLE BEACH

En Peeble Beach,
Gooding también
pondra los dientes
largos a los aficionados
con modelos
legendarios como
estos. En los siete aqui
destacados, los precios
‘orientativos’ oscilan
entre 4,5y 20 millones
de doélares.




enbreve
»EL Q60 SPORTCOUPE, EN MARCHA.-
Infiniti hainiciado la produccion de su nuevo coupé deportivo
en Tochigi. Para acogeral modelo, la planta japonesa ha
mejorado as lineas de producciony ha puesto en marcha
una cabina de pintura adaptada al recién inaugurado
proceso ‘Dindmica piedra areniscaroja’

la frase

Jaime Roura. presidente de FACONAUTO, la patronal de los concesionarios,

«Seguimos cautelosos con lo que ocurra en el
mercado de aqui a final de afio. Ya no tenemos

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la cifra

0/0./5

son los motores que se han hecho en Esparfia en el primer
semestre del afio y suponen un 3,1 % menos que los pro-
ducidos en el mismo periodo de 2015. Por el contrario, la
fabricacién de cajas de cambio ha aumentadoun 7,8 %
sobre la cifra de 2015, rozando el millén de unidades. De
las plantas espariolas han salido exactamente 961.426
transmisiones, camino de cerrar 2016 con dos millones

el@puntaz

En verano, distracciones y alcohol son los grandes
i Sl 2L s AL enemigos de los conductores jévenes.
Lafirma coreanaestd negociando para comprar lafilial de

componentes deautomocionaFiat Chrysler Automobiles
(FCA). El acuerdo, que podria cerrarse este afio, puede

suponer un desembolso de 2700 millones de euros.
»UNION ELECTRICA.- Seaty Endesabuscan
unidas una segunda vida para las baterias de los
vehiculos eléctricos, dado que con 10 afios de vida aun
mantienen un 80 por ciento de su capacidad.

Un nuevo estudio, realizado por Ford en Europa, revela la peligrosa tendencia de los
jévenes a enviar mensajes (43 %), responder llamadas (36 %) o ver videos y series
de television (11 %) mientras conducen. También muestra que el 26 % ha conducido
sin llevar abrochado el cinturén de seguridad y que el 13 % lo ha hecho después de
consumir alcohol, con el afiadido de que casi el 70 % confiesa que relaja la conduccién
durante los meses de verano, mientras que el 41% asegura asumir mas riesgos si viaja
con amigos. Actitudes que el 41% defiende con el argumento de que a veces existen
razones que justifican asumir riesgos al volante.

Pive y habrd que ver como afecta esto a las matriculaciones a
partir de otorio. Pero es necesario que Se continde renovando
el parque, para lo cual consideramos prioritaria la puesta en
marcha de un plan estructural e intensivoy.

o~

Con un pargue demasiado
envejecidoresultaalinméas
preocupante la desidia de
los conductores esparioles
por mantener sus coches
en condiciones, cuando

E E ) PARQUE AUTOMO\ '
Deficiencias peligro

el buen estado de los ele-
mentos mecanicos del ve-
hiculoincide directamente
en la integridad de los que
viajan en ellos. Una desi-
dia que lleva a mas de la

mitad de los turismos —6
de cada 10— a circular con
algun defecto relacionado
con la seguridad, como po-
ne de manifiesto el andlisis
realizado por la Fundacién

Mapfre sobre una base de
76.800 inspecciones.

Los resultados colocan la
antigbedad media de las
unidades examinadas en
13 afosy 145.000 kildme-
tros recorridos, que supo-
nen2afiosy 6400 kmmas
que en 2014, lo que no se
compensa con un mayor
cuidado, pese a ser dos
caracteristicas que influ-
yen significativamente en
el estado de los elementos
mas importantes para la
seguridad vial.

Lo refleja el hecho de que,
frente al 6 % de unidades
conmenos de 86.000 km
que presenta 4 o mas de-
fectos, el porcentaje sube
al 22 % cuando se han
cubierto mas de 190.000
kildmetros.

Otro hecho destacable es
la presencia de mayor n0-
mero y mas significativas
deficiencias enlos modelos
de gasolina, por lo general
con menos afos y mas
kilbmetros recorridos de
media que los diesel, ve-
hiculos de gasdéleo que en

Produccién
Martorelly Vigo,
lasmasactivas
enelsemestre

Aungue redujo la produc-
cién un 6%, la factoria
que Seat tiene en Marto-
rell (Barcelona) es la que
mas coches ha fabricado
en el primer semestre del
afio, con la esperanza de
acabar el ejercicio en los
niveles de 2015. Ensambld
maés de 245.000 unida-
des, cifra muy préxima a
los 243.000 coches que
salieron del centro de PSA
en Vigo, cuya produccion
aumento un 8 % respecto
a los primeros seis meses
del pasado ejercicio. Los
resultados de la primera
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mitad de 2016 colocan
a Almussafes de Ford
en la tercera posicién,
con 226.000 coches y
un crecimiento del 17 %,
por delante de Figuerue-
las (General Motors), que
cerrd el semestre con unas
210.000 unidades, casi al
nivel de 2015 (-1 9%). Del
resto, los mayores incre-
mentos son para Renault
en Palencia (180.000 uni-
dadesy +90 %) e lvecoen
Valladolid (13.500 unida-
desy +70 %). Les siguen
Mercedes-Benz Vitoria
(72.000y +52 %), Nissan
Avila (8.800y +22 %), ve-
coMadrid (14.000y13 %),
Volkswagen Landaben, en
Navarra, (174.000y +11%)
y PSA Madrid (50.000y
+6 9%). Son datos pro-

visionales, que sélo de-
jan a Renault Valladolid
(131.000 -2 %) y Nissan
Barcelona (53.000y -3
%) por debajo de los ni-
veles del pasado afio.

Carreteras
Guardarrailes
bajo minimos

La Asociacién Espafio-
la de la Carretera (AEC)
vuelve a poner de mani-
fiesto el deterioro por falta
de mantenimiento que su-
fren las vias espafiolas. En
esta ocasioén son las ba-
rreras de proteccién, que
evitan que los vehiculos
se salgan de la calzada,
las que quedan en muy
mal lugar, dado que casi
una tercera parte se en-

cuentran en mal estado
o mal colocadas. Oxida-
ciéon (5 por ciento de los
casos), deformacion (3,5
%), uniones no aptas (8
%), tramos con alinea-
cién incorrecta (4 %)y
los extremos no enterra-
dos de los guardarrailes
(19 %) son los principa-
les defectos detectados
en la investigacion de los
175 kildmetros de barre-

ras metalicas ubicadas en
los 3.000 tramos de 100
metros de longitud estu-
diados en la red estatal y
autondémica. La AEC cal-
cula en 229 los millones
de euros necesarios para
reponer ese 30 por ciento
de barreras deterioradas,
sin contabilizar nuevas
instalaciones en los tra-
MOoS en gue son necesa-
rias y carecen de ellas.

ninguno de los apartados
analizados gana a los de
gasolina en proporcién de
defectos. Entre esos de-
fectos destacan el estado
de ruedas y neumaticos
—deficiente en el 31 % de
los gasolina y el 27 % de
los diésel, con el desgaste
como gran protagonista—,
los fallos de motor —32y 25

%-—,iluminacién—25%en
ambos—y freno: 18 y 8 %,
respectivamente.

Enun vistazo por territorios,
Canarias, Castillay Leény
Castilla-La Mancha apare-
cen como las autonomias
conmas deficiencias. Fallos
que, por lo general, se cen-
tran en los frenos, el des-
gaste de neuméticos y un

deficiente mantenimiento
del motor, con niveles in-
adecuados de refrigerante
y aceite, y mal estado de
manguitos y correas. Los
mas preocupados por sus
coches parecen los andalu-
ces, baleares y catalanes.
Sin perder de vista la reper-
cusién directadel estadode
los vehiculos en la seguri-
dad,ydado el generalizado
mantenimiento incorrecto
del parque automovilisti-
co espaniol, el director de
seguridad vial de la Funda-
cién Mapfre, Jestis Monclus,
hace unallamada alares-
ponsabilidad, recalcando
la importancia de realizar
los cambios necesarios,
especialmente a medida
que aumentan los afios y
los kilémetros.

de unidades.

Volkswagen
Nuevas
acusaciones

Caliente aun el cierre del
acuerdo entre las autori-
dades estadounidenses
y la marca alemana, la
Agencia de Proteccién
del Medio Ambiente de

EE.UU. (EPA) acusa a
Volkswagen de manipu-
lar también las emisiones
en sus motores diesel 3.0
de 6 cilindros. Esos soft-
ware ilegales afectarian
a unos 85.000 Porsche
Cayenne, VW Touareg y
diversos Audi.

La multinacional germa-
na también se enfrenta a
una multa de 5 millones
de euros impuesta por la
autoridad de competen-
cia 'y mercados italiana
por «practica comercial
incorrecta» en el fraude
de los motores diesel .
Por su parte, la Audien-
cia Provincial de Brauns-
chhweig (Baja Sajonia)
ha admitido a trdmite una
demanda de accionistas
de Volkswagen contra la

compafiia por la manipu-
lacién de las emisiones de
gases contaminantes en
sus coches diésel.

Ficosa
Otragran
planta en Brasil

La apuesta por Merco-
sur de la multinacional
espafola la ha llevado a
la apertura de una nueva
planta en Brasil, que sera
la base de operaciones del
grupo en la zona. Ubicada
en el &rea metropolitana
de Sao Paulo (Jandira),
producira retrovisores,
sistemas de control y co-
mandos (frenos, cambios
y cables), soluciones de
limpieza y sistemas elec-
trénicos para el automovil.

Siniestralidad

La carretera no perdonaenjulio

La identificacién de los 300 tramos mas peligrosos
de las carreteras comarcales, el incremento de la
actividad de los helicépteros Pegasus en autopistas
y autovias, y los 60 nuevos radares —que se pueden
transportar en moto— no han dado sus frutos como
medidas contra la siniestralidad, puesto que en julio
—los 31dias méas negros del calendario cada afio—, 123
personas perdian la vida en la carretera; muy lejos de
los 107 fallecidos ese mes en 2014, cuando comenzé
la tendencia al alza que se esta produciendo. Los
fallecidos han sido 10 mas que en julio de 2015, colo-
cando el saldo desde el 1de enero al 11 de agosto en
50 muertos mas, en un periodo en el que se acumulan
707 muertos, con Andalucia y Galicia presentando los
mayores incrementos —14 y 13 muertos por encima de
2015, respectivamente—, frente a las bajadas maximas
de 12 y 9 experimentadas en Catalufia y Pais Vasco,
respectivamente, donde las responsabilidades sobre
el tréfico estan transferidas.

Por ser el mes tradicionalmente con mayor nimero de
victimas, julio aporta la cifra mas alta al acumulado
anual, seguido por marzo y junio, gue con 100 muer-
tos cada uno, son los periodos con mayor incremento
sobre el afio pasado: 20 y 18 fallecidos més, respec-
tivamente. De la linea ascendente que mantiene la
siniestralidad mortal desde que se inicié 2016, el Unico
descenso aparece en mayo, con 16 vidas perdidas
menos que en el mismo mes de 2015.

Ademas, la nueva planta,
dotada de tecnologia de
ultima generacién y un
centro de |+D, impulsara
las sinergias de la alianza

que Ficosa mantiene con
Panasonic al producir en
Brasil las soluciones gene-
radas entre ambas com-
pafiias.
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LOS 25 MODELOS MAS VENDIDOS

Las estrellas
circulan por Espana

Con independencia del segmento al que pertenezcan los coches que eligen, los esparioles pueden
presumir de seguridad. Las 5 estrellas, maxima puntuacion otorgada por EuroNCAP, ratifican

ese alto nivel en 23 de los 25 modelos mas matriculados en nuestro pais en lo que llevamos de
ano, lo que tiene mucho que ver con las sucesivas modificaciones del protocolo para incitar a los
fabricantes a hacer cada vez coches mas seguros y el endurecimiento de pruebas y requisitos.

Ma JesUs Beneit || mjbeneit@motorl6.com

Desde que en 1997 el consor-
cio europeo independiente
puso en marcha su programa
para evaluar la proteccién que
ofrecen los vehiculos ante los
impactos mas comunes en ca-
so de accidente, la seguridad
de ocupantes y peatones no ha
dejado de mejorar. Incitados
por ese reto, los fabricantes
se han esmerado en optimi-
zar la seguridad que ofrecen
sus coches, especialmente es-

poleados por el constante en-
durecimiento de los requisitos
imprescindibles para obtener
las preciadas cinco estrellas, la
mayor calificacion posible.
EuroNCAP insiste en que
los resultados no se pueden
comparar directamente entre
vehiculos de diferentes tama-
fios y categorias. También re-
calca que no se debe obviar la
diferencia de las puntuaciones
obtenidas con distintos proto-
colos, debido al endurecimien-
to progresivo de exigencias y

Cuenta con cuatro

requisitos, una diferencia que,
en su empefio por la maxi-
ma objetividad, ha llevado a
EuroNCAP a limitar el andli-
sis comparativo a los modelos
testados en un mismo ejercicio
y presentar las clasificaciones
por categorias de vehiculos.
Se insiste ademds en no olvi-
dar la insalvable distancia que
existe entre los modelos desa-
rrollados para contar con las
ultimas tecnologias y los mas
antiguos. No en vano, la in-
tencion es ayudar a los con-

sumidores a conocer el nivel
de proteccién de los modelos
que se venden en el Viejo Con-
tinente. Y por ese motivo, aho-
ra se permite a los fabricantes
solicitar una segunda valora-
cién de la seguridad adicional
que proporcionan los paque-
tes opcionales disponibles; el
protocolo establece la realiza-
cion de las pruebas de choque
oficiales, o ‘crash test’, con el
equipamiento de serie en to-
dos los mercados de la Unién
Europea.

EuroNCAP Advanced
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LOS 25 MODELOS MAS VENDIDOS

PROTOCOLOS CADA VEZ MAS DUROS
Un examen para cada situacion

Se trata de ofrecer al com-
prador informacién real de
la seguridad que ofrece el
coche que le interesa, pero
también se buscaincitara
los fabricantes a no dejar
de mejorar con sistemas
y soluciones que ayuden
a evitar accidentes y re-
duzcan la gravedad de
las lesiones si finalmente
se producen.

Por eso EuroNCAP usa
hasta cuatro unidades del
modelo que analiza para
realizar unas pruebas que
se centran en el ‘latigazo
cervical, cuyas consecuen-

cias cuestan en Europa
unos 10.000 millones de
euros; los ‘impactos latera-
les’ la segunda causa mas
importante de muertes y
lesiones graves, y los ‘im-
pactos contra poste’, esos
golpes contra objetos rigi-
dos altos y estrechos en
los que hay muertos con
demasiada frecuencia.

El examen se comple-
menta con los ‘impactos
frontales’ el ‘parcial sola-
pado’, que provoca mas
muertesy lesiones graves
que cualquier otro tipo de
accidente, y el ‘comple-

to’, para medir los siste-
ma de sujecién, cada vez
mas fundamentales ante
la cada vez mayor rigidez
de las estructuras de los
vehiculos.

LATIGAZO CERVICAL.- Asientos y
sisternas de sujecion de la cabeza
se prueban con un dummy enuna
especie de trineo, que recibe un
impacto traseroa baja velocidad.
Tres pruebas dinamicas representan
lasintensidades de accidentes
comunes. Seintrodujoen 2009.

IMPACTO LATERAL.- Una barrera
deformable seimpulsa en angulo
rectoa 50 km/h contra el vehiculo
detenido. El conductoresun
dummy varén de talla media, y
detras van los que representan
nifios ensillas de retencién infantil.
Seintroduce en1997y la prueba fue
actualizada en 2015.

IMPACTO LATERAL DE POSTE.-
A32km/h, un vehiculo selanza
delado,y enun pequefio angulo
alejado de la perpendicular -desde
este afio— hacia un méstil rigido
yestrecho. El conductoresun
dummy masculino de talla media.
Seintrodujo en 2001y también fue
actualizadoen 2015.

IMPACTO FRONTAL SOLAPADO.--
A64km/h,un 40 por ciento del
frontal del vehiculo de prueba
impacta contra una barrera
deformable para reproducir una
colision a 50 km/h entre dos coches
del mismo peso. Delante van dos
dummies varones de talla media,
asicomo ‘nifios’en sistemas de
retencion detrds. Introducidoen
1997y actualizado en 2015.

IMPACTO FRONTAL COMPLETO--
Elvehiculo choca de frentea 50
km/h contra una barrerarigida, con
undummy de mujerenel asiento del
conductoryotroenla plaza trasera
delladodel copiloto. Este test se
introduce en 2015.
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+ en www.citroen.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

CITROEN BERLINGO
" '_., - ’1

ALFILODELO
IMPOSIBLE

Como vehiculo oficial del
programa de TVE ‘Al Filo
de loImposible’, el Citroén
Berlingo sigue demos-
trando su capacidad para
adaptarse atodo tipo de
situacionesy terrenos. Es-
te modelo, que se fabrica
en Vigo, ha acompafia-
do a los expedicionarios
del programa hasta los
lugares mas remotos. En
concreto, la unidad que
viaja con el equipo es la
versién Multispace XTR
Plus, que cuenta con el
sistema Modutop, que
permite aprovechar el

+ en http://dsperformancetour.es

techo como espacio pa-
ra guardar objetos.

ATENTOSA...

HASTAEL
12/11

El DS Performance
Tour permite probar
todos los exclusivos
vehiculos de la
marca, entre ellos el
DS 3 Performance,
conmotor de 208
CVydesarrollado por
el departamento de
competicion. Para
probarlos, solo hay
queregistrarseenla
web de la izquierda.

MOTORI16 |

+ en www.estoesunsuv.com

EL 2008 DE
CARLOSSAINZ

Carlos Sainzya
conduceunade
las 150 unidades
del Peugeot
2008GT Line
quelamarca
halanzadoen
edicion limitada
paracelebrar
los éxitos ensu
carreracomo
pilotoderallys.
Asimismo, la

embajadora
lifestylede
Peugeot, Maria
Ledn, harecogido
las llaves desu
nuevo2008GT,
conelqueseguira
recorriendo
mundoy
contandosus
experiencias
enlaminiserie
parainternet ‘A
Road Fashion
Experience’.

+ en www.seat.es

ESCULTURA DE ARENA
» Enla creacién del .
Seat Ateca de arena
se han empleado 26
toneladas. Ramirez ha
reproducido hasta el
mas pequefio detalle
del SUV espariol. —
A Quienes pasen por la T1del aeropuerto de Barcelona encontraran dos unidades del Ateca:
una ‘auténtica’y, a su lado, una réplica hecha con arena de playa por el artista Sergi Ramirez.
Nada mas y nada me- sionante figura, que re- este Ateca de arena, sino
nos que 26 toneladas de  crea con maestria todos también de una unidad
arena de playa hansido ycadaunodelosrasgos ‘auténtica’ del modelo.
necesarias para crear la que dan personalidadal Ademés, en el interior de
réplicaatamafiorealdel primer SUV de lamarca lainstalacién se puede ver
nuevo Seat Ateca, que espafiola. también un video con el
sorprenderd a todos los Porla Terminal 1delae- ‘making of’ sobre la crea-
pasajeros quecirculenpor  ropuertode Barcelonapa- cién de la escultura.
elaeropuertode Barcelo- sanadiario unos100.000 El Ateca es el Ultimo
na hasta el préximo mes  pasajeros. Sieresunode lanzamiento de Seat y
de octubre. ellos, no te sera dificilen-  esta teniendo una fuerte
Elartista SergiRamirez, contrarelstand,enelque acogida en el mercado,

especializado en escul- destaca la frase ‘Created como demuestran los
turas de arena, firma la inBarcelona’'y dondeno 4.000 pedidos formali-
creacién de esta impre-  solo podras disfrutar de  zados en un solo mes.

& MAZDA é] COCHE OFICIAL

i 3

E DEBUT MUSICAL g F| Maserati

E_ Después de recorrer  es socio automovilistico § Ghibli serd el

% Europa —desde !Bar— exclusivo de este evento y é COChG oﬁcia{ de

2 celona ala localidad fue la encargada de con- o

@ belgadeBoom-enun  vocarel concursoenel que la gira Lobbo

Mazda3, la DJ mallor-
quina Paula Serra de-
buté enTomorrowland,
unode los festivales de
musica electrénica
mas prestigiosos del
mundo. Una actuacién
en la que Mazda ha
jugado un papel muy
importante. La marca

se selecciond a los seis DJs
que finalmente hicieron su
debut en el festival.

Tour’, del cantante
Huecco, con

el que la marca
colaborara en
algunos proyectos
de su Fundacion,
Dame Vida.

+ en www.fiat.es

+ en www.toyota.es

+en www.ford.es

SUBASTADOS DOS FIAT 500 ELECTRICOS

AFAVOR DE LANATURALEZA

Garage Italia Customs
y Fiat siguen disefiando
modelos Unicos para el
disfrute de los entusias-
tas del automovil. Sus
Ultimas creaciones son
estas dos unidades del
Fiat 500 eléctrico, de-
nominadas ‘Sea Ice’y
‘Wild’, y customizadas
con motivos alusivos al
proceso de calentamien-
to global y a la proteccién

medioambiental. Ambos
modelos, contruidos con
materiales ecososteni-
blesy reciclables, fueron
subastados reciente-
mente por un total de
550.000 euros a favor
de la Fundacién Leonar-
do DiCaprio, que desde
1998 tiene como objetivo
principal la proteccién de
los lugares mas salvajes
del planeta.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

<4< Elinterior
N delos 500
eléctricos
también fue
personalizado
por Fiaty
Garage Italia
Customs.

DOS LAND CRUISER EN EL TECHO DEL MUNDO

TOYOTAESCALA
F|L EVEREST

El Toyota Land Cruiser confirma su fiabilidad
después de recorrer mas de 15.000 kildGmetros
como vehiculo de apoyo a un equipo de
alpinistas en su ascenso al Everest.

Un Toyota Land Cruiser 200y
un Land Cruiser Prado han sido
sometidosala pruebamasdu-
ra: recorrer 15.250 kilémetros
en condiciones extremas como
vehiculos de apoyo a un equi-
po de alpinistas en su ascenso
al Everest, en la cordillera del
Himalaya. Y han demostrado
su fiabilidad realizando el via-

FORD FIESTA

alta del planeta.

ARRANCAEL 40 ANIVERSARIO

Ya han comenzado los
actos que conmemoran
el 40 aniversario delico-
nico Ford Fiesta, cuya pri-
mera unidad salié de la
factoria de la marca en
Almussafes, Valencia,
alla por 1976. Para cele-
brarlo, en Reino Unido se

han concentrado 40 ejem-
plares de las siete genera-
ciones del Fiesta lanzadas
hasta hoy, que recorrieron
la distancia que separa las
ciudades de Dagenhamy
Brighton. En Espafia, la ce-
lebracién tendré lugar en
octubre.

je sin una sola averia, a pesar
de haber ascendido hasta los
5.374 metros de altura por ca-
minos helados y en condicio-
nes meteoroldgicas adversas.
Los dos todoterreno sirvieron
de apoyo a la expedicién Ever-
Test, que ha grabado material
exclusivo sobre la cumbre méas

AElcamino hacia el Himalaya,.*
no fue precisamente ‘de rosasi =

gj LANZAMIENTO

< FlactorKit BP Ultimate informa

Z| Harington, S

o ‘ @ 6 El programa de fidelizacion de BP

¥ conocido por su es pionero en Espafia y cuenta con més de 17 afios

de trayectoria. En la actualidad, este programa
L *ya suma mas de 3 millones de socios en Espana

-__\y esel-mas valorado del sector segtin un estudiol
reahzado por TNS sobr_e !a;:Eflcaua de, los
)n?

papel en la serie
Juego de tronos es
el protagonista del
spot de lanzamiento
del Infiniti Q60,
en el que se muestra
el potencial del
nuevo modelo.

’.,.--' L =
—=” Carburantes BP

on Reonoligis

ACTIVE
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P DECARRERAS  FORMULA 1M AX VERSTAPPEN
EL PILOTO HOLANDES

.

Max Verstappen estd rompiendo todos los esquemas con su sob

a pesar de sus dieciocho afos y su todavia corta experiencia en monoplazas. Los p .
compases de su carrera en la Férmula 1siguen en corto la estela de algunos de los mas grandes
pilotos en la historia de este deporte.

lavier Rubio || jrubio@motorl6.com
Fotos: Sutton

«Le critiqué personalmen-
te cuando iba a entrar en la
Férmula 1 pensando que era
demasiado joven, pero estoy
contento de haberme equi-
vocado, y esto ha fortalecido
mi comprension de que los jo-
venes estan mucho mas pre-
parados en este mundo, hay
que dejarles hablar, escuchar
lo que tienen que decir». Max
Vestappen ha hablado altoy
claro desde su llegada a la Fér-

mula 1. Personalidades como
el excampeo6n Mika Hakki-
nen han debido reconocer
su error. Comprensible hasta
cierto punto, porque el holan-
dés es un ejemplo singular en
mas de sesenta campeonatos
del mundo.

«Los tiempos han cambia-
do», explicaba recientemente
Hakkinen, «la gente joven lle-
ga cada vez antes al mas alto
nivel, incluyendo los negocios,
todo. Se desarrollan mucho
mas rapido, simplemente por
las herramientas que tienen

hoy para estudiar y enten-
der qué estd ocurriendo en el
mundo». Pero Verstappen esta
confirmando la excepcionali-
dad de su talento en una disci-
plina de enorme complejidad
técnica y presion. La etiqueta
de 'nuevo Senna' anticipada
por Helmut Marko supuso pa-
ra muchos una falta de respe-
to ala personalidad deportiva
y humana del brasilefio. Pero
su trayectoria estd avalando la
singularidad de su figura.
Con sus cuatro podios -y
una victoria— desde que llega-

raaRed Bull, Verstappen esta
dejando los mismos detalles
de otros grandes campeones
en los primeros compases de
sus respectivas carreras. Re-
cordemos aquel Moénaco 84
de Ayrton Senna, en su pri-
mera temporada. En la segun-
da carrera de 1985 yalogré su
primera victoria bajo el diluvio
del Gran Premio de Portugal.
Directamente desde la Férmu-
la 3, Prost debut6 en Argenti-
na 80 con uno de los peores
monoplazas de la historia
de McLaren: termind sexto,

2= I’.'-ir.-.,—'-r'_"i =
- o
= =

De
ro que habfan llegado d
nios a la Férmula 1.

Michael Schumacher asom-
bré en Spa 91 con Jordan, a
quien le arrebataron al piloto
aleman de las manos para la
siguiente carrera. Ya con Be-
netton, en las tres siguientes
pruebas no bajoé de la sexta po-
sicién. Justo un afio después
logré su primera victoria en
el circuito de su debut. Schu-
macher era entonces el gana-
dor mas joven de los dltimos
25 afios, y el cuarto de la his-
toria.

Volvamos con Verstappen.
En el Gran Premio de Gran

Bretafia fue votado como me-

jor piloto del dia por cuarta
vez... y tercera consecutiva.
Logré su primer triunfo en el
debut con Red Bull, y es hoy
el triunfador mas joven de la
historia en este deporte. Des-
de entonces, salvo Hamilton,
ha sido el piloto que mas pun-
tos halogrado.

«En cada generacién hay

un gran piloto que destaca so-
bre el resto. Schumacher en
la suya, luego Alonso, y ahora
Verstappen», comentaba Tre-
vor Carlin, propietario de uno
de los equipos mas importan-
tes de Europa por debajo de
la Férmula 1, y buen conoce-
dor de los mejores talentos. El
holandés todavia no habia de-
butado con Toro Rosso. Ha-

A < ElUnicolunarde
Il Verstappen con el equipo
austriaco fue su actuacion
en el Gran Premio de
Mdnaco, segunda cita

del holandés al volante

del Red Bull. Chocé con

las protecciones en los
entrenamientos libres, en la
manga de clasificaciény en
carrera, pero se apresurd a
pedir perddn.

ce tan solo dos afios iniciaba
su primera temporada en mo-
noplazas, directamente desde
los karts. A mitad de 2014 ya
habia sido fichado por Red
Bull. En 2015 asombr6 en To-
ro Rosso. Esta temporada, tras
cuatro carreras ya habia sido
promocionado a Red Bull.

En Montmeld, su victoria
sembro la incredulidad gene-




de carreras 4

ral. Su arrancada fue perfec-
ta. Y aunque su compafiero
Ricciardo fue eliminado des-
de su muro de boxes en una
estrategia erronea, los Mer-
cedes se habian estrellado
antes entre ellos y Ferrari se
equivoco con Vettel, el holan-
dés supo cuidar sus neumati-
cos y defenderse del aliento
de Raikkonen en la recta final
de la carrera. «En las ultimas
ocho vueltas, Kimi estaba por
detras. Fra como pilotar sobre
hielo». Y como el hielo respon-
di6 ala enorme presién de una
situacion inesperada.

Ma4s meritoria incluso fue
su actuacion en Silverstone,
porque entonces se entro-
metio en la pugna de los dos

i)
---!_

MAX VERSTAPPEN

EN SUESTRENO CON RED BULL, LOGRO SUPRIMER TRIUNFO CUIDANDO SUS GOMAS Y DEFENDIENDOSE DE RAIKKONEN

A Bastaron cuatro carreras esta temporada para que Verstappen fuese
promocionado a Red Bull desde Toro Rosso, donde pugnaba con Sainz.

Mercedes. Con asfalto hime-
do meti6 presion a Hamilton
y super6 a Rosberg durante
buena parte de la carrera. «Su
destreza fue espectacular», re-
conocia al final de la prueba
Toto Wolff, maximo respon-
quipo aleman. «La
a en la que posiciona el
. Sitiene un

tante rapido alli. El objetivo es,
primero, alejarme de los muros
y, silo logramos, quizas poda-
mos estar cerca del podio», de-
claraba Verstappen antes dela
carrera. La realidad fue que no
pard de visitar constantemen-
te los railes del circuito.

En los primeros libres tocd
ligeramente el muro en Mas-
senet. En el Q1 se cargé un
chasis. En la vuelta 29 acabd
nuevamente estampado en
aquella curva. «Al final, ten-
go que pedir perdén al equipo
porque trabajaron muy duro
para tener el coche preparado,
no deberia haber ocurrido, no
le dial equipo el resultado que
merecia, y lo siento». Sin em-
bargo, en tres de las tltimas
cuatro carreras no se ha baja-
do del podio.

A pesar de su juventud,

™

es

AP Entresde

las Ultimas cuatro
pruebas disputadas : 1 T

Max Verstappen - e -

dellevar tampoco parece tener com-
fica».  plejos para marcar su territo-
ada  rio fuera dela pista, como hizo

X-  con Lewis Hamilton reciente-
mente. Seguin su version, Vers-
tappen llamo la atencién sobre
la peligrosidad de la entrada a
boxes. «Oh, no deberias pre-
ocuparte por ello», le contes-
t6 Hamilton. Pero Verstappen
hacia publica la intervencién
de Rosberg en aquella reunién
para poner en evidencia al bri-
is, dijiste que
(rada, aSll
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no se ha bajado
del podio.Y ha
sido votado como
el mejor piloto del
dia envarias de las
Ultimas carreras.

que ¢cudl es el enfoque del te-
ma?». Verstappen tomd notay
devolvié publicamente la pe-
lota a Hamilton. «Queremos
seguridad y no morir en la pis-
ta», declaraba en voz alta el pi-
loto holandés en referencia a
Lewis Hamilton, «porque sea
campedn del mundo no tienes
que evitar ponerte en contra.
Enla prensa dice que nole im-
porta, pero al equipo le dice
una cosa diferente. Quizas so-
lo quiera ir de molén».
También confirmo su fuerte
personalidad en el Gran Pre-
mio de Hungria, donde a pe-

sar de las criticas recibidas por
su defensa frente a Raikkonen
se reafirmd una y otra vez en
su posicion sin el menor com-
plejo. «Estas luchando, no se
trata de un paseo de domin-
go. Asi es como yo afronto una
carrera, porque estamos aqui
para pelear y sumar puntos, y
pienso que a Senna y a Prost
les gustaria tambiéns.

«Todo ha estado bastante
mas movido desde que Max
se unio al equipo. Se podria
decir que ha cambiado el am-
biente. Desde mi punto de vis-
ta, estd apretando y nos esta

haciendo dar un poco mas de
nosotros», reconocia el propio
Daniel Ricciardo, quien ha te-
nido que elevar su nivel de
rendimiento para responder
al holandés, quien de momen-
tono puede con el australiano
los sabados. Sin embargo, Red
Bull ha superado a Ferrari en
la clasificacién de Constructo-
res. Resulta innegable el esti-
mulo que ha supuesto para el
equipo austriaco lallegada del
joven piloto holandés.
«Pienso que a Senna y a
Prost les gustaria también...»
Agresivo en la pista y con un

gran dominio del monoplaza,
inteligente, sobrado de con-
fianza en si mismo, con un
punto de soberbia... El ho-
landés solo necesito 24 carre-
ras en Férmula 1 para lograr
su primera victoria. En el ca-
so de Senna y de Schumacher
fueron 18. Vettel requiri6 21,
y 30 si hablamos de Fernando
Alonso. Puede que Mika Hak-
kinen se equivocara, porque
puede afirmarse sin la menor
duda que, por el momento,
Max Verstappen esta siguien-
do muy de cerca la misma ru-
ta de los mas grandes.
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PAGINAS REALIZADAS CON LA COLABORACION DE
MATRICULACIONES EN JULIO

Las ventas suben en Espaina en el
mes que desaparece el Pive

Pese a tener dos dias hébiles menos que el afio pasado, julio cerraba con
107306 coches vendidos, que suponen un 4,5 por ciento mas que ese mes
de 2015y la mejor cifra mensual desde 2009. Pero el hito més importante
del pasado mes ha sido la finalizacién del Pive, un plan de ayudas que en
sus ocho ediciones y sus cuatro afios de vigencia ha permitido achatarrar 1,1
millones de vehiculos, y cuya aportacion al erario publico ha superado los
5.000 millones de euros, generando una actividad econémica en el pais de
més de 10.000 millones de euros, segin las asociaciones del sector Anfac
(fabricantes), Faconauto (concesionarios) y Ganvam (vendedores).

En los siete primeros meses del afio se han vendido 730.540 coches (+11%),
con especial actividad de empresas y alquiladores (+139y +13,2 %, respec-
tivamente), frente al 8,5 % de incremento que acumulan las compras de
particulares. También todos los segmentos crecen, salvo los vehiculos mo-
novolumen pequefios (-1,7 %), con especial subida en los dos que acaparan
la mayor cuota: pequefio (+28,5%) y medio-bajo (26%).

Entre las marcas mas vendidas, los mayores crecimientos mensuales los
presentan Fiat (32,7 %), Dacia (28,8 %), Opel (23,2 %) y Kia (20,3 %).

LAS MARCAS
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VENTAS PORSEGMENTOS eiun) iy,

CIUDADANO

Modelo Unidades
FIAT500 10222
FIAT PANDA 6.462
FORDKA 3.007

TOYOTAAYGO 2.561
KIAPICANTO 2530

UTILITARIO

Modelo Unidades
SEAT IBIZA 2259
OPEL CORSA 18.634
VWPOLO 11367

DACIASANDERO 16318
RENAULT CLIO 15489

FAMILIAR
(OMPACTO

Modelo Unidades
SEAT LEON 23351
VW GOLF 16.015

PEUGEQT 308 15915

OPEL ASTRA 13.832

RENAULT MEGANE  10.614

BERLINAS MEDIAS

Modelo Unidades
VW PASSAT 6.691
AUDI A4 5.774

MERCEDES CLASEC  5.238
BMW SERIE 3 531
OPEL INSIGNIA 5017

BMWSERIES 1205  RENAULTZOE 20
\OLVOV70 443 SMART 13
BMWi3 8l
KIASOUL 3

| = r——

BERLINASDE .,

REPRESENTACION

Modelo Unidades

BMW SERIE7 293 HIBRIDOS

AUDIA7 241 Modelo Unidades

MERCEDES CLASE S 201  TOYOTAAURIS 6.617

AUDIA8 118 TOYOTAYARIS 3.526

MERCEDES (LS 110 TOYOTARAV4 133
LEXUSNX300H 1409
LEXUS T 200H 835

TTPEQUENO
Modelo Unidades
RENAULTCAPTUR 12472
OPELMOKKA n39 MONOVOLUMEN
PEUGEOT2008 1075 PEQUENO
NISSAN JUKE 8466 Modelo Unidades
FIAT 500X 5546 OPELMERIVA 3345
s NISSANNOTE 1867
= HYUNDAIIX20 1382
(ITROENG3PICASSO 1274
KIAVENGA 604

e e

TTMEDIO

Modelo Unidades

NISSANQASHOAI  15.233
KIA SPORTAGE 11300
HYUNDAITUCSON 11108

RENAULTKADJAR 7928
DACIADUSTER 1.862
TTGRANDE

Modelo Unidades
VOLVO XC60 325
L.ROVER DISCOVERY 1390
RANGE ROVER 932
TOYOTALAND CRUISER 889
BMW X5 865

MONOVOLUMEN
MEDIO

Modelo Unidades
CITROEN C4PICASSO  9.865
OPELZAFIRA 6.774
PEUGEQT 3008 6108
VW TOURAN 4.844
KIA CARENS 4196

MONOVOLUMEN
NDE

| I ciao
E o= o 8

Modelo Unidades
GRANDES BERLINAS SEATALHAMBRA 1863
Modelo Unidades . MERCEDES CLASEV 1,568
MERCEDESCLASEE 1543 ELECTRICOS RENAULTESPACE 1341
AUDIAG 155 Modelo Unidades  FORDS-MAX 108
SKODASUPERB 1241 NISSANLEAF 388 VWSHARAN 673

KIA

Niro, disponible
a partir de septiembre

El nuevo todocamino hibrido
coreano llega al mercado

en septiembre, con tres
versiones, un equipamiento
de alto nivel, una garantia de
7 aflos 0 150.000 kildmetros
y un precio competitivo, que
ahora cuenta con 5.415 euros
de descuento. Tres acabados
integran la gama, y desde el
primero no faltan de serie
elementos como cambio
DCT de 6 velocidades, 7
airbag, ABS+, sistema de

AUDI

Personalizacion
deportiva
Black line

Con una ventaja que supone
pagar aproximadamente la
mitad de lo que costarian
por separado los elementos
que componen el kit, Audi ha
iniciado la comercializacién
de los Black line edition,
el paguete que
completa
laimagen
deportiva

frenada de emergencia con
reparto electrénico de la
frenada, control electrénico
de estabilidad, llantas de
aleacién de 16 pulgadas, luces

diurnas LED, volante o palanca
cambios en piel. A eso se suma

el Advance Driving Assistance
Pack para los acabados
Concept y Drive, que por 800
euros extra afiade asistencia
de frenada de emergencia
—ante una colisiéon frontal—,
control de crucero adaptativo

de varios de sus vehiculos.
Mientras llega a todos los
coches de la marca, de
momento esta disponible
paralos A4y A6 Avant, el A7
Sportback, los Q3,05y Q7,y
los TT Coupé Sport editiony
S line edition. A la dotacién
de esas ediciones especiales

| PRECIOS* |
1.6 HEV Concept 19.985€
1.6 HEV Drive 21.385€
1.6 HEV Emotion 24.385€

*Con promocién y sin Pive

y panel de instrumentos
Supervisién de 4,2 pulgadas.
También el acabado Emotion
se puede completar con el
Pack Luxury —2.000 euros—,
que incorpora deteccién de
angulo muerto con alerta de
trafico trasero, tapiceria en
piel y asiento del conductor
regulable eléctricamente

—8 posiciones— con ajuste
lumbar -2 posiciones—vy
funcién de memoria, asi como
asientos delanteros y volante
calefactables, y asientos
delanteros ventilados.

el Black line afiade llantas

en acabado titanio con una
pulgada mas que en el modelo
en cuestion —el A7 Sportback
mantiene la medida—y un
paquete exterior que apuesta
por el negro: parrilla, entradas
de aire laterales, marcos de la
ventanillas, retrovisores, difusor

trasero o cristales

l tintados.

MOVILIDAD ELECTRICA
Un cuatro plazas 100% eléctri-
co es la propuesta de My Elec-
tric Vehicle, la empresa inglesa
especializada en este tipo de
movilidad que facilita los des-
plazamientos por ciudad al estar
sus vehiculos exentos de pago
en las zonas de aparcamiento
reguladoy poder circular por las
areas restringidas a la circula-
cién, como las de prioridad re-
sidencial. Se tratadel ZIP S, que
mide 250 centimetros de largo
y 140 de ancho, pesa 780 kilos y
tiene cambio automatico, bue-

LLE L]

na manejabilidad y visibilidad,
frenos de discoy suspensiénin-
dependiente en el eje delantero.
Lo impulsa un motor eléctrico
de 4 kW capaz de alcanzar los
45km/h sinesfuerzoy dispone
de 150 kilémetros de autono-
miaen conducciénurbanay 120
en carretera si su UsO es ininte-
rrumpido. Elevalunas eléctricos,
asientos delanteros reclinables
y traseros abatibles, y direccién
asistida son algunas de sus ca-
racteristicas, a las que se unen
las opciones de aire acondicio-
nado, tapiceria de piel, llantas de
aluminio en negro y portaequi-
pajes. Otro reciente lanzamiento
de la compafiia es el Daytona
6+2, un eléctrico de alta capa-
cidad que puede ampliar hasta
90 los 50 kilbmetros de autono-
mia originales.

c GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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Peugeot

El nuevo Expert se pone a laventa

Sobre la base de la plataforma EMP2 se ha
desarrollado la nueva generacion del Peugeot
Expert, gue ya esta en los concesionarios para
cumplir las expectativas de antiguos y nuevos
clientes por ser tanto un vehiculo enfocado a
la carga como al transporte de pasajeros.

Aeso seafiaden sus treslongitudes (Compact
(4,60 metros), Standard (4,95) y Long (5,30)
y las cuatro configuraciones de carroceria:
Furgon, Doble Cabina —5 6 6 plazas—, Combi
—hasta 9 plazas-y Plataforma Cabina; con
una altura de 1,90 metros que garantiza el
acceso a cualquier parking. La nueva Expert
destaca también por una capacidad de carga
sorprendente, equipamientos innovadores
para el segmento y una gama de motores
muy eficientes, con consumos que la con-

Fiat Professional

Fullback,
protagonista
en la gama
2016

Llega la gama 2016 de Fiat Pro-
fessional con el Fullback como
protagonista. Se trata de un pick-
Up 4X4 que monta un turbodiesel
‘commonrail’ 24 con1546181CV,
asociado a un cambio manual de
seis marchas o al automatico de
cinco, con una carga Util que su-

performance TOU'

| PRECIOSFULLBACK* |

(abina Extendida

Opening Edition2.4D181CV Man.  26.716€
SX24D154CV Man. 22.894€
Doble Cabina

Opening Edition 24D181CVMan. 28.284 €
Opening Edition 2.4D181CV Auto. 29.558€

SX2.4D134 CV Man. 24.462€
LX24D181CV Auto. 29.558€
LX2.4D181CV Man, 26.284€

*Con promocién

pera la toneladay la robustez que
le confiere su chasis de largueros.
Todas las versiones tienen una al-
tura méaxima de 1.780 mmy una

vierten en referencia de su categoria. Son los
BlueHDi Euro 6, con cinco niveles de potencia
—de 95a180 caballos—, con cambio manual
de 5 6 6 velocidades o EAT6, y Start&Stop
—salvo la versién de entrada—. A eso se une
gue cuenta conequipamientos hastaahorano
disponibles en los turismos de Peugeot,como
el navegador conectado en 3D accionado
por voz, que ofrece informacién del trafico en
tiempo real, la cdmara de marcha atras con
vision aérea 180° y zoom vista trasera Visio-
Park1,0la alerta de cansancio del conductor.
Destacan también sus puertas laterales mo-
torizadas ‘manos libres’y sistemas de ayuda
a la conduccién inusuales en un vehiculo de
este tipo, como el head-up display, la lectura
de sefiales de trafico con indicacién del limite
de velocidad, el Active Safety Brake o las luces
de carretera y cruce automaticas.

www.motorl6.com/precios

Jmk

Profesional  Particular

FURGON

Pro1.6 BlueHDi 95 Compact 15.812€ 19.133€
Pro1.6BlueHDi115 &S Compact 16.651 € 20.148€
Premium 1.6 BlueHDi 95 Compact 16.818 € 20350€
Premium 1.6 BlueHDi 115 S&S Compact 117.657€ 21.365€

Pro1.6 BlueHDi95 Standard 16.044 € 19.414€
Pro1.6 BlueHDi115 S&S Standard 16.883€ 20.429€
Pro2.0BlueHDi120 Standard 17.240€ 20.861€
Pro2.0 BlueHDi150 S&S Standard 18.395¢€ 22.258¢€
Premium 1.6 BlueHDi 95 Standard 17.050€ 20.630€
Premium 1.6 BlueHDi115 S&S Standard 17.889¢€ 21,646 €
Premium 2.0 BlueHDi150 S&S Standard 19.400€ BAT4E

Premium 2.0 BlueHDi180 S&S Auto Standad 21.480¢€ 26.002€

Pro1.6 BlueHDi9%5 Long

16.342 € 19.774€

Pro2.0 BlueHDi120 Long

17.538€ U.221€

Pro2.0 BlueHDi150 S&S Long

18.692€ 2.618€

Premium. 2.0 BlueHDi120 Long 18.543€ 22.438€
Premium 2.0 BlueHDi 150 S&S Long 19.698€ 23.834€
Premium 2.0 BlueHDi 180 S&S AutoLong 21.786€ 26.362€
DOBLE CABINA

Pro1.6 BlueHDi95 Standard

16.705 € 20.213€

Pro1.6 BlueHDi 115 S&S Standard 17.544 € 21.228€

Pro 2.0 BlueHDi 120 S& Standard 17990€ 21.768 €

Pro1.6 BlueHDi9%5 Long

16.705€ 20.213€

Pr02.0 BlueHDi 120 S&S Long

17.990€ 21.768€

Plataforma cabina

Pro2.0 BlueHDi120 S etandard

16.532€ 20.004€

COMBI
1.6 BlueHDi 95 Compact

18.492€ 0.315€

1.6.BlueHDi 15 S&S Compact

19.226€ 23.264 €

1.6 BlueHDi 95 Standard

18.743€ 22.619€

1.6BlueHDi 15 S&S Standard

19.478€ 23.568€

2.0BluetDiT50 S&S Standard

20.941€ 25.339€

1.6BlueHDi 115 S&S Long

19.798€ 23,956 €

20BlueHDi150 S&S Long

21.261€ 25.126€

anchura de 1.815 mm, aungue la
longitud depende de su configura-
cién, al estar disponible con cabi-
na extendida y doble. No faltande
serie elementos como, ABS con
EBD, TSA —aumenta la estabili-

DS

Ponte al
volante

Los modelos de la marca france-
sa van a estar a disposicién del
publico espafiol hasta finales de
afio. La iniciativa, denominada
‘DS Performance Tour’, ofrece la
oportunidad de ponerse al volante
de los vehiculos premium de PSA,
que destacan por disefio, presta-
ciones, elevado nivel tecnolégico

dad durante el remolcado—, o el
aviso de salida de carril.

A esta gran primicia se afiade el
nuevo Talento, larenovaciéna fon-
dode Fiorinoy Qubo,y los motores
E6, gue llegan a Ducato y Doblé.

y elementos tan exclusivos como
la tapiceria Bracelet, realizada en
cuero semi-Anilina o Nappa. S6-
lo hay que registrarse en la web
dsperformancetour.es y elegir el
punto de venta para disfrutar de
los 208 caballos del DS 3 Perfor-
mance o ponerse al volante del
nuevo DS 4 en su version Sport,
probar el DS 4 Crossback o con-
ducir el bugue insignia de lagama,
el DS 5, con tecnologia hibrida dié-
sel, traccion integral y 200 caba-
llos de potencia.

' comprary vender
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Supervivientes

El automovil sobrevivira. En la
era de las grandes compafiias
de economia colaborativa, don-
de grandes imperios han caido
presa de su propio tamafioy am-
bicién, nuestro sector representa
un paradigma. A pesar de la caida
de las ventas en los afios de la
crisis y siguientes, de los nuevos
estandares medioambientalesy
de las restricciones a la circula-
cién, la mayor amenaza para la
continuidad de nuestra industria
taly como la conocemos se halla
precisamente en el modelo de
negocio, en la configuraciéon mis-
ma del mercadoy sus actores.
Si el mayor divulgador de con-
tenidos (Facebook) no los crea,
si la mayor operadora de aloja-
mientos del mundo (Airbnb) no
posee apartamento algunoy si
la mayor compariia de taxi del
mundo (Uber) no tiene coches,
écoémo es posible estar seguros
de que la industria del automovil
puede seguir produciendo vehi-
culos destinados a la propiedad
de particularesy empresas, y ga-
rantizar su supervivencia®?.

Es probable que algunos analis-
tas vislumbren el éxito de la eco-
nomia colaborativa; del valor de
las experiencias por encima de
los bienes de consumo; del inexo-
rable proceso de agrupamiento
de consumidores y usuarios o de
un perfil de individuos de nueva
generacion —los llamados ‘mi-
llenials’- cuya funcién de uti-
lidad, podriamos decir, incluye
compartir bienes como un bien
en si. En este contexto, no seria
descabellado pensar en un fu-
turo del sector del automdévil con
fabricantes de coches hibridos y
eléctricos con piloto automatico,
grandes compariias dedicadas al

coche compartido y de alquiler
por horas como compradores y
usuarios finales que ni conducen,
ni poseen coche.

Sin embargo, y aunque no deben
ignorarse las bondades de es-
tos nuevos fenémenos sociales
y empresariales ni la naturaleza
de animal social de los seres hu-
manos, el coche —y la motocicle-
ta— particulares prevaleceran. Lo
hardn porgue no representan un
bien comparable al resto, por-
que més allé de ser un conjunto
de motor de combustiéninterna
—vy/0 eléctrico—y una parte ciclo

destinada a transportarnos, per-
miten a las personas vivir nuevas
experiencias y las dotan de una
autonomiay de una sensaciénde
individualidad que, precisamente
en este contexto sociocultural, no
tiene parangoén.

Estas experiencias a bordo de
nuestro vehiculo permanecen
y le dan valor méas alla de sus
prestaciones y caracteristicas.
ZQuién no ha tenido un coche o
una moto especial de los que aln
se acuerda o que aun conserva?.
Puede que fuese el primero, en
el gue hiciste aquel viaje, el que
conseguiste con tanto esfuerzo
o el que heredaste de aquel ser
querido a quien también sigues
echando de menos. Quizas fue-
sen estética y mecanicamente

un desastre, o quizas pienses
gue ya no existen vehiculos tan
bonitos y fiables como aquellos.
En cualquier caso, para ti han si-
do y seguiran siendo especia-
les: de hecho, sigues girando la
cabeza y suspirando cada vez
que te cruzas con uno igual por
la carretera.

Coge a tus amigos, coge atu pa-
reja, coge a tu mascota. Prepara
el equipaje, o no. Planea el reco-
rrido, o no. Ve a ese lugar, huye
de este otro, desaparece por un
momento. Baja la ventanilla,
canta, sube el volumen, escu-
cha a tus pasa-
jeros. Subete la
visera, disfruta
del paisaje y de
esas dos curvas
enlazadas que
vienen. Ten una
cita, ve acenar,a
ver estrellas, no
hace falta ni que
te bajes. Mete
tercera, para a repostar, cuida
el motor, revisa la presién de los
neumaticos, ten tiempo para tu
automovil y para ti. Cuéntale a
todo el mundo que ya eres ap-
to, que cambias de coche, que
te subes a una moto, iy hazle
fotos!

Nuestros clientes, tanto fabri-
cantes como concesionarios,
estan tan convencidos como
nosotros de que vivir esas expe-
riencias va a seguir mereciendo
la pena; de que los automovi-
les nos seguirdn emocionando,
siempre llenos de anécdotas y
experiencias; de que seguire-
mos queriendo conducirlos y
conducirnos.

Porgue, a pesar de todo, el au-
tomavil sobrevivira.

www.motor]6.com/precios

ViA-T EUROPEA

El dispositivo Via-T de
Dip&Drive puede utilizarse
en peajes y aparcamientos
de Francia, gracias a la alian-
za con la compafiia francesa
Bip&Go. Con esa incorpora-
cién, el servicio de telepeaje
que estaba operativo en las
vias de pago de Portugal y Es-
pafia hace posible el pago en
las autopistas y aparcamientos
que disponen de ese servicio
en los tres paises con un solo
dispositivoy un Unico contrato.
Para el uso en Francia, en Es-
pafia hay dos tipos de tarifa:
2 euros + IVA el mes que se
utilizay 8,30 + IVA para todo
el ario. El dispositivo se puede
adquiriren wwwibipdrive.com,
la app Bip&Drive o el teléfono
900 831111, mientras que el
centro de atencién al cliente
gestiona el cambio gratuito pa-
ralosqueyalotieneny quieren
incorporar Francia.

e

s

MOPAR

ACCESORIOS Y
SERVICIOS PARAFIAT
PROFESSIONAL

La nueva gama de vehiculos
de Fiat Professional cuentacon
productos especificos de Mo-
par, la divisién de Fiat Chrysler
Automobiles (FCA) al servicio
del resto de marcas del grupo.
Ensu ofertadestacanlos acce-
sorios exclusivos de los nuevos
FullBacky Talento, y el sistema
multimedia UconnectTM 5”
Nav Life para la ultima genera-
ciéndel Doblé Cargo. Ademés,
Mopar Vehicle Protection per-
mite mantener los vehiculosen
perfectas condiciones y viajar
con total tranquilidad. Se unen
atenciénal cliente con asisten-
Ciaen carretera, conextension
especifica parael DucatoCam-
per, el myFiatProfesional y un
Merchandise para los que utili-
zanamenudoy de forma pro-
longada el vehiculo.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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MOTOR ROTATIVO TIPO
WANKEL

Luis Cuevas
He oido y leido de todo, para bieny para
mal, sobre el motor rotativo Wankel, pero
me gustaria que me explicaran las ven-
tajasy los inconvenientes de ese tipo de
mecdanicas. Lo cierto es que no se utiliza
mucho actualmente, por algo sera. Gracias
por adelantado.
RESPUESTA

El motor rotativo Wankel es un propul-
sor de combustién interna que funciona de
una manera completamente diferente alo
que estamos acostumbrados a ver.

El cilindro tiene una forma elipsoidal y
el ‘pistdn’ es una especie de tridngulo con
los lados ligeramente curvados que realiza
un giro de centro variable y que se comuni-
ca con el cigtefial mediante un pifién con
una corona dentada hueca. Al girar el pis-
tén triangular en el interior del cilindro, uno
de los vértices del pistén libera el colector
de admisién; sigue girando vy llega la fase
de méxima compresién. En ese momento
se inyecta el combustible y posteriormente
llega la fase de explosién. Al seguir girando,
el vértice expulsa los gases por el colector
correspondiente.

Las ventajas de este tipo de motor son
gue presenta menos piezas moviles vy, por
tanto, resulta méas suave en su funciona-
miento. Vibra
menos, es mas
ligeroy compac-
to, y ofrece bue-
nos registros de
potencia, aun-
que no tanto de
par maximo.

Porcontra, en
un motor rotati-
vo es mas dificil
mantener la es-
tanqueidad de
los segmentos,

SENSOR DE PRESION DEL FILTRO DE PARTICULAS

Francisco José Suarez

Tengo un Volkswagen Golf VI TDI 110 caballos y acudi al servicio oficial al encenderse un
testigo en el cuadro de mandos. Me gustaria que me explicaran qué es el sensor de presién
y laregeneracién del filtro de particulas, pues parece que estan relacionadas. Gracias.

RESPUESTA

El sensor de presion diferencial del filtro
de particulas es el elemento encargado de
determinar el grado de obstruccién del fil-
tro. Lo que hace este ‘artilugio’ es medir per-
manentemente la presién a la entraday a
la salida del propio filtro. Comparando la
presién a ambos lados del filtro se puede
comprobar el grado de saturacién. En oca-
siones el sensor se estropea y no mide bien,
motivo por el que se supone que te lo han
cambiado.

La funcién del filtro es eliminar las par-
ticulas de carbonilla que se generan tras la
combustidén. El filtro las va acumulando, y
las elimina en una segunda fase. Para que
esto Ultimo suceda hay que elevar la tempe-
ratura y mantener un régimen de giroy una
velocidad mas altos. Si realizamos trayec-
tos muy cortos en ciudad corremos el ries-
go de que el filtro se sature pero no elimine

las particulas, llegando a ocasionar averias
gue pueden pasar por su sustitucién.

La propia electrénica del vehiculo detec-
tay actta para fomentar la regeneracién del
filtro. El conductor lo aprecia porque el régi-
men de giro es més elevado, y a velocidades
constantes puede notar algin pequefio ti-
rén. Nosotros podemos contribuir a la rege-
neracioén circulando por carretera durante
varios minutos —bastan unos 15— a una ve-
locidad superior a los 60 km/h.

En cuanto a que notabas que el motor al
ralenti no iba tan redondo como antes, se
debe a que el filtro entra en fase de regene-
racién. No debes preocuparte, pero si te lo
hace a menudo quizas debas salir a carrete-
ra algo mas para ayudarle; pues sino lo ha-
ces, el motor puede entrar en una fase de
autoproteccién que limita las prestaciones
para no dafar el filtro de particulas.

menta el consumo de aceite. Por eso son
mas contaminantes.
Después de un largo periodo de uso este tipo

poco. Mazda ha sido una de las marcas mas
activas con este tipo de tecnologia, logrando
éxitos en el mundo de la competicién como

™= CONSULTAS RAPIDAS

¢{ME PUEDEN QUITAR
PUNTOS POR
ARROJAR DESDE EL
COCHE UNBOTEDE
REFRESCO O UNA
BOLSA DE PATATAS?
Efectivamente, el

articulo 65.4 de la Ley de
Seguridad Vial cataloga
como una infraccién
grave el hecho de

arrojar, a la via o en sus
inmediaciones, objetos
que puedan producir
incendios o accidentes, o
que obstaculicen la libre
circulacion.

Es evidente que, con esta
definicién, practicamente
cualguier cosa que se
arroje a la via puede ser
considerada susceptible
de producir unincendio

o un accidente, pues hay
que tener en cuenta que, al
lanzarlo, puede caer sobre
otro vehiculo y generar un
problema de visibilidad,
gue a su vez puede
generar un accidente, o
dificultar y obstaculizar la
libre circulacién del resto
de usuarios; y lo mismo
ocurre con la posibilidad
de generar un incendio,

el cual no sélo puede ser
causado por un cigarrillo
encendido, sino también
por muchos objetos que,
en contacto con otros,
pueden contribuir a iniciar
una combustion.

De ahi que el hecho
descrito, al ser
considerado grave, puede
ser sancionado con la

™ BUENA PREGUNTA

LAS BICICLETAS, COMO VEHICULOS QUE SON,,
DEBEN CUMPLIR LAS NORMAS DE CIRCULACION

¢Pueden multar a los ciclistas por saltarse
un semaforo en rojo?

RESPUESTA

Evidentemente, tenemos que recordar que,
segln se recoge en el Reglamento General de
Vehiculos, las bicicletas son vehiculos de dos
ruedas que, ademas, son usuarios de las vias
publicas, por lo que les es aplicable toda la
normativa reguladora de la circulacién.

Hay que recordar que la pretensién o finalidad,
tanto de la Ley de Seguridad Vial como del
Reglamento General de Circulacién, preci-
samente es la de regular el trafico, siendo de
obligado cumplimiento para todos los usuarios
de las vias; en consecuencia, es evidente que
los ciclistas también se ven obligados a cumplir
las citadas normas de circulacion.
Precisamente, una de esas normas es la de
detenerse, obligatoriamente, ante la luz roja
de un semaforo, ya que mientras permanezca
encendida, los vehiculos, incluidas las bicicle-
tas, no deben rebasar el seméforo, y tampoco
podran rebasar la linea de detencién anterior
mas préxima al citado seméforo.

Hasta tal punto llega la regulacién que, incluso,
la propia normativa de trafico prevé seméforos
especificos para determinados vehiculos, y asf,
cuando el seméaforo presenta la silueta ilumi-
nada de un ciclo, sus indicaciones se refieren,
exclusivamente, a ciclos y ciclomotores. Pero
esto no significa, como se ha sefialado, que
las bicicletas no tengan que respetar el resto
de semaforos, como cualquier otro vehiculo
o usuario de la via.

Por 0ltimo, debemos recordar que las infrac-
ciones por no respetar la luz roja de un se-

ANTES SUPONIA PERDIDA DE
PUNTOS, PERO AHORA YANO
¢El estacionamiento sobre un paso de peato-
nes supone la pérdida de puntos?

méforo son consideradas de caracter grave,
y como tales, son sancionables con multa de
200 euros, si bien, a diferencia de lo que su-
cede con los vehiculos de motor, no conlle-
van la pérdida de puntos, ya que ésta sélo se
produce cuando el hecho del que se deriva
se produzca con ocasién de la conduccién
de un vehiculo para el que se exija permiso o
licencia de conduccién, algo que en el caso de
una bicicleta no se da.

fracciones conllevaban la pérdida de 2 puntos,
con posterioridad se ha producido una reforma
legislativa que ha suprimido esta infraccién co-
mo causante de pérdida de puntos, y, en este

por lo que au-  de mecanicas fue desapareciendo pocoa lavictoria en las 24 Horas de Le Mans. pérdida de 4 puntos y una RESPUESTA caso, este tipo de infracciones sera sancionada,
- . multa econémica de 200 Si bien en el inicio de la aplicacién de la Ley  Unicamente, con multa de 200 euros, sin pérdida
s TG CONSULTAS RAPIDAS euros. reguladora del carné por puntos este tipo dein-  de puntos.
¢/Trueno, 6. Poligono FECHA DE CADUCIDAD DE | la goma se endurece y puede CAUSAS DEL CONSUMO
Industrial San José de Valderas. LOS NEUMATICOS llegar a cristalizarse, perdiendo Pedro Cisneros . B
28918, Leganés - Madrid Carlos Gémez gran parte de su adherencia; Claro que los motores son cada
ggggaalgi?:gt%grlrl\gt:oﬂﬁcom Los neumaticos no tienen una con peligro, incluso, de que vez mas eficientes, pero el HAY M U CH OS SEG U ROS PA RA E I— CO C H E
méndanostufaxal fecha de caducidad explicita. se produzca un ‘reventon’. Y consumo de un vehiculo depende SO LO U N 0 PARA EL CO NDU CTO R
916857992 Los cédigos que encontramos esto es aplicable tanto a los de muchos factores. Los que e .
para nimeros atrasados en la banda de rodadura nos coches como a las motos. Si mas afectan son la aerodinamica Legalitas Defensa’ del Conductor es el inico seguro que te cubre
llamaal: 916857990 indican la semana y el afio que la motocicleta a la que haces —casi un 30 por ciento—y el peso, conduzcas el vehiculo que conduzcas.
Las cartas no deberan . . : ) . TOEX,
sobrepasarlas 20 lineasy se ha fabricado, pero no la de referencia apenas ha sido seguido de los rozamientos por . ] B ()\}%N L,
tendrn que acompariar remite caducidad. En la composicién utilizada en los Ultimos afios, rodadura (199%), los rozamientos ﬁl" * Asesoramiento juridico: * Recursos de multas. 0 Seii?:gi% g% gugjgtsoge QQ(? ‘%o
yDNI. Motorl se reserva del neumético hay un indice daigual que el dibujo esté provocados dentro del motor, las - -Tréficoy Seguridad Vial. B 1o de artia en caso o : 0
el derecho de resumirlas o 4t ; v e |\ ehiculo. e | HEjguS * Subsidio en caso de — /
s Lo 3 de humedad que aporta practicamente nuevo. Silos pérdidas de calor y de llenado, e inmovilizacion. retirada de carné. (0]
g}(;asggzjbli'carérr]e;ﬁge;as flexibilidad a los materiales que neumaticos tienen més de la alimentacién y encendidoyy, » Abogado presencial en (@ NS
mantendra correspondencia. lo componen. Con el paso del cinco afios, por tu seguridad te por (ltimo, los rozamientos de la ‘s’:gf:’rf d‘;"d“‘tgglfa O/\O/?ES MO“QQ.
tiempo la humedad disminuye, aconsejamos que los cambies. transmisién. En ese orden.
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Probamos el S4, el
deportivo de la familia

Audi100

éUna berlina de representaciéon con un
motor deportivo de 230 caballos? Nadie
se habia vuelto loco en Audi; es que
llegaba la gama S a la marca alemana.

¢Un Volkswagen Golf
eléctrico hace 25 afios?
Pues si; y no hablamos
de un prototipo, sino
de un coche real, lla-
mado City Stromer,
del que se vendieron

40 unidades en Suecia
y Alemania por algo
mas de 4 millones de
pesetas. Tenia 56 kilé-
metros de autonomia y
una velocidad maxima
de 100 km/h.

Comparativa diésel
frente a gasolina:
écuando compensa?

No siempre es un buen negocio comprar
un diésel. Por eso, para averiguar cudndo
compensa, analizdbamos 11 populares
modelos en sus variantes diésel y gasolina.

El gasdleo empezaba
a estar ‘bien visto’, so-
bre todo gracias a su
precio inferior y al me-
nor consumo de los co-
ches con este tipo de
motor. Era un avan-

B MOTOR16 |

ce de la ‘dieselizacion’
que ha vivido el sector
del automdvil espafiol.
En Motor16 analizaba-
mos esta semana algu-
nos de los coches més
populares para descu-

Entre las novedades
de la semana, la remo-
delacién del lider mun-
dial, el Toyota Corolla,
que hace 25 aflos era el
coche mas vendido del
planeta. Y ahora lo si-
gue siendo.

Y otra novedad,
pues Audi estrenaba su
familia deportiva S con
la llegada del S4. Se
trataba de una variante
‘vitaminada’ con motor
2.3 de 230 caballos de
potencia del Audi 100
que habiamos podido
probar en el circuito de

brir que no siempre
compensaba invertir
en un diésel.

La comparativa,
como no podia ser
menos, también se
centraba en los diésel
y poniamos a prueba
los mas modernos uti-
litarios con motor tur-
bodiésel. El Fiat Uno
TD (1,56 millones de
pesetas y 72 caballos)
destacaba por su motor
muy agradable y debia
mejorar su sonoridad
en frio. Del Ford Fiesta
1.8 TD (1,83 millones

Zolder, donde nos de-
mostraba todo su ca-
racter.

La comparativa te-
nia como protagonistas
a dos BMW, el 316 en
sus variantes manual
y automatica. Los dos
con 100 CV, y del pri-
mero (2.670.000 pese-
tas) destacdbamos su
comportamiento y no
nos gustaban sus recu-
peraciones lentas. Del
automatico (2.870.000
pesetas) nos gustaba el
cambio, pero debia me-
jorar su aceleracion.

y 77 caballos) nos gus-
taban sus prestaciones
y consumos, y no tan-
to la direccién. El Opel
Corsa TD (1,51 millo-
nes y 66 CV) alardea-
ba de motor, pero su
cambio era mejorable.
Y el Peugeot 205 (1,81
millones y 78 CV) te-
nfa un gran comporta-
miento, pero también
acabados mejorables.
Y en Argentina, el
Toyota Celica de Car-
los Sainz llevaba a
cabo una gran remon-
tada hasta la victoria.

27-7-1991

El Audi S4, consu
imponente imagen,
era el principal
reclamo de la portada
tras nuestra prueba en
el circuito de Zolder.

Y dos alemanes

més, el BMW 316i

en sus versiones de
cambio manual o
automaético que aqui
comparabamos,
completaban la
portada.

T T e

" Motor16
VALE LA PENA L DIESEL?

3-8-1991
HABLAMOS DE

éVale lapenael
diésel? Con esta
preguntay los
resultados de Ford
Escort, Renault

21y Mercedes
Eseilustraba la
portada de esta
semana. También
conlaimagende la
comparativa entre
Fiat Uno, Ford Fiesta,
Opel Corsa y Peugeot
205 con motores
turbodiésel.
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Go Further

NUEVO FORD EDGE.
ESTA AQUI.
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Gama Ford Edge, consumo medio combinado de 5,8 a 5,9 |/100km. Emisiones de CO2 de 149 a 152 g/km.
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