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Go Further

Gama Ford Edge, consumo medio combinado de 5,8 a 5,9 |/100km. Emisiones de CO2 de 149 a 152 g/km.

Al detalle
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e La fiebre por el juego virtual

esta creando situaciones cuando menos
sorprendentes. Desde los ‘cazadores’
que se lanzan por calles en direccién
prohibida 0 andando por autovias, hasta
un conductor gue mientras viajaba con
su Tesla autopilotado iba jugando con su
smartphone en busca de los pequefios
‘bichillos’ o un conductor de Baltimore
que se estrellé contra un coche de
Policia mientras jugaba. Pero tal vez
lo méas sorprendente es que algunas
marcas inviten a sus concesionarios a
utilizar ‘sefivelos’ en la aplicaciéon para
atraer clientes a sus tiendas. ¢ De verdad
pensaran vender asi mas coches?

<o LA PRODUCCION, CON
PASO FIRME
S—""El sector del automavil sigue
siendo el gran creador de rique-
za de nuestro pais y nuestras factorias han
conseguido en los primeros 6 meses del
afio colocar la produccién en niveles que
no se veian desde 2004. Més de 1,6 mi-
llones de coches fabricados entre eneroy
junio acercan mas al objetivo de producir
3 millones de coches en 2017.
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‘Brexit’

La salida del Reino Unido de la Unién Europea provocara
consecuencias que van a condicionar de forma notable el futuro

de la industria automouvilistica.

El otro dia, viajando en compafiia
de un amigo nos dio por especular
sobre las posibles consecuencias
del ‘brexit’ en el sector del automo-
vil. Hicimos una breve referencia al
desconcertante resultado de un re-
feréndum producto de la inaccién
de los politicos que nos han tocado
en suerte en la Europa actual y nos
adentramos en las diferentes incer-
tidumbres de futuro. Por ejemplo,
la de lidiar con las fluctuaciones en
los tipos de cambio. Especialmente
si tenemos en cuenta que la mone-
da britanica ha llegado a retroce-
der tiempo atras a niveles de hace
30 afios. Esto, en principio ha pe-
nalizado maés a los fabricantes japo-
neses por tener que enfrentarse con
los tipos de cambio del yen, que es-
td mucho mas fuerte. Parecido pue-
de ocurrir con los productores que
construyen sus coches en euros y los
tienen que vender en unas libras a
la baja.

Todo esto tiene como consecuen-
cia un encarecimiento del producto

ocurrira con los componentes, que
segun el tipo de pieza tendria que
pagar entre un 2 y un 20 por ciento
mas. En este punto, recordamos que
la industria del automévil britanica
se sittia en el cuarto lugar en Europa,
al fabricar 1,6 millones de coches el
afo pasado, de los que exportaron
casi el 80 por ciento, siendo la UE su
principal destino, ya que absorbia
el 60 por ciento de la produccion.
Nuestro pais exporto en el pasado
ejercicio al Reino Unido 363.500
unidades, valoradas en 4.400 millo-
nes de euros, segin la patronal de fa-
bricantes, ANFAC. No olvidemos que
en las relaciones comerciales Espa-
fla-Inglaterra, la automocion es un
puntal muy importante.

Ahora solo queda esperar para
que los gobiernos europeos clarifi-
quen la situacién y negocien innu-
merables tratados, que en el mejor
de los casos seran iguales a los que
ya existen actualmente. Mientras,
no hay mucho que las automovilisti-
cas puedan hacer, aparte de adaptar-

final y podria deri-
var en una subida
de precios y pérdi-
da de competitivi-
dad del mercado
britanico, segundo
en ventas de Euro-
pa, con 2,6 millones
de coches matricu-
lados el pasado
afo. Otro apartado
al que dedicamos el
tiempo es a unos fu-
turos aranceles que
tendrian una pena-
lizacién de més de
un 10 por ciento por
entrar en el merca-
do comunitario, al-
go que también

Solo queda esperar

que los gobiernos
europeos clarifiquen
lanuevarelacion

con GranBretana. Y
mientras, lasempresas
automovilisticas tendran
queadaptarseauna
hoja deruta hastaahora
inexistente. Pero una cosa
queda clara: afioraremos
el presente

se a una hoja de
ruta que hoy por
hoy, es inexisten-
te. En resumidas
cuentas, que afio-
raremos el pre-
sente por mucho
que determinada
prensa economica
nos venda el futu-
ro como un jue-
go de estrategia.
Dicho lo cual, so-
lo nos queda por
afadir ‘Dios salve
a la Reina’, por-
que tanto alos bri-
tanicos como a los
europeos no nos
salva ni Dios.
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

6.- LAFOTO

8.~ QUEPASA

SUZUKI SX4 S-CROSS

L.a marca japonesa renueva su
todocamino compacto, con nueva
imageny una apuesta por motores
turbo, con el estreno de un motor
tricilindrico.

10.- TOPSECRET

Audi A8, BMW M5, Renault Mégane
RS, Opel Insignia... Descubrimos, en
pruebas, los futuros modelos.

12.- ENPORTADA
COMPARATIVA FAMILIARES
HYUNDAI

Hyundai no tiene en sugamaun
monovolumen, pero el Tucson, el
i40yeli30 CW son alternativas
perfectas para la familia. Las
comparamos.

22.- CUATRORUEDAS
3CILINDROS: LA REVOLUCION
Los motores de tres cilindros
conquistan el mercado. Nada
menos que 29 propulsores, entre
60y 231 caballos se ofrecenen 92
modelos diferentes.

26.- AUDI A11.0TFSI.
Probamos el Al con el motor 1.0
TFSIde 95 CVy cambio S tronic de
siete marchas. Sabia combinacion.

28.- DS31.2PURETECH
130¢CV

El motor PureTech demuestra
susuavidad y contundencia enel
refinado DS3.

30.- KIACEE'D1.0T-GDI
Con apenas un litro de cilindrada

y 120 CV, este motor ofrece un
magnifico rendimiento en el Cee'd.

32.~ RENAULTCLIO

El Clio, el modelo més vendido

de Renault, se actualiza con
ligeros retoques estéticos y mayor
equipamientoy mas opciones
mecanicas.

34.~ FIAT500RIVA

Fiaty Riva colaboran para crear
este cogueto 500 con inspiracion
marina y detalles Unicos.

35.~ SMARTBRABUS
Puestos a punto by Brabus'y

MOTORI16 |

con109 CV, estos Smart son los

‘juguetes’ mas fieros para la ciudad.

36.~ GAMASUVDEFORD
Ford presume de una de las gamas
SUV més completasy atractivas.
Practicamente cubre todas las
necesidades gracias al urbanita
EcoSport, al equilibrio que otorga
elKugay a laexcelenciay sello

Premium que brinda el nuevo Edge.

44 .~ CITROEN C4 CACTUS,
LAMODULARIDAD
Las multiples posibilidades para

& f [Motor 16 tv

COCHES
DESDE

LAPAG. 48

combinar colores, mecanicay
acabados convierten el C4 Cactus
en un vehiculo Unico; un coche que
rompe con lo establecido.

4.8.- LASEMANA

50.- +INTERESANTE
AUTOBUS LEYLAND TITAN DE
LAEMT

Hemos probado un autobus
Leyland Titan de 1957, la joya de
la corona del museo de al EMT de
Madrid. Conducirlo es un suplicio,
pero también una experiencia
Unica.

54%.- ALAULTIMA

Busca tu marca

AUDI__
CITROEN

HYUNDAI
- KIA

RENAULT

SMART

56.- DECARRERAS
RALLYDELA SEDA

Un recorrido espectacular, con
paisajes sorprendentes... L.a Ruta de
la Seda’ podria serrival del Dakar.

60.- SABERCOMPRAR
YVENDER

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

64.- QUEREMOS SABER
CONSULTORIO TECNICOY
JURiDICO

66.- ELRETROVISOR
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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Juegos Olimpicos de Rio:
l0s coches va estan listos

A pocos dias de comenzar las Olimpiadas de Rio

de Janeiro, todo parece estar ‘cogido con alfileres”:
infraestructuras sin terminar, instalaciones que cumplen

a duras penas las condiciones de higiene... Un caos que no
afecta al ‘parque mavil' de los Juegos. Porque los 4.200
vehiculos de todo tipo que Nissan, patrocinador oficial de
los Juegos Olimpicos, ha entregado al comité organizador,
harén que la movilidad de la familia olimpica funcione a la
perfeccidn. Ojald también lo hagan el resto de apartados.
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FORD GT 66 HERITAGE
Como homenaje al Ford GT que
vencié enlas 24 Horas de Le Mans
del 66, la marca norteamerica-
na fabricard 500 ejemplares con
motor 3.5 V6 EcoBoost de 600
caballos de potencia del nuevo
GT.Enlapuertaluce el dorsal nu-
mero 2 que llevaba el ganador.

Suzuki presentara en el
Salén de Paris del préximo
mes de octubre surenova-
do SX4 S-Cross con nue-
va estética, equipamiento
mejorado, interiores mas
sofisticados y nuevas in-
corporaciones mecani-
cas en las que el turbo se
vuelve el protagonista. El
SX4 S-Cross estrena un
frontal totalmente nue-
VO con una parrilla muy
llamativa, nuevos faros y
nuevas luces diurnas LED
a partir del segundo nivel
de acabado. En general
el nuevo Suzuki presenta
un aspecto mucho mas
agresivo, més cerca de

Suzuki SX4 S-Cross

Solo con motores turbo

un todoterreno. Y para
reforzar sus aspiraciones
‘off road’ el SX4 S-Cross
seguira contando con el
sistema de traccion total
Allgrip que siempre ha sido
una garantia de eficacia
fuera del asfalto.

En el interior el SUV
japonés se pone al dia
con nuevos sistemas de
infoentretenimiento, co-
mo una pantalla tactil de
7 pulgadas con funciénde
camara de visién trasera,
conectividad USB, y las
Ultimas opciones que per-
miten conectar el smar-
tphone con el sistema
del vehiculo a través de

Audi A4 Allroad 2.0 TDI

Ahora también con
163y 190 caballos

Audi completa su ofer-
ta de motores para el A4
Allroad quattro con la in-
corporaciéndel 2.0 TDlen
sus variantes de 163y 190
caballos. Asi, la nueva ver-
sién de acceso a la gama
con 163 caballos diésel y

Bl VOTORI16 |

cambio S tronic de 7 velo-
cidades tiene un precio de
45330 euros. Endiciembre
tomaré el relevo comomo-
delo de acceso un Allroad
conelmotor2.0 TDIde 150
caballos y cambio manual
de 6 marchas.

las aplicaciones Apple Car
Play o Mirror Link.

A nivel mecénico el
nuevo SX4 S-Cross se
basa en la estrategia de
‘Turbo-Only’ ya que la
gama de propulsores
recurren exclusivamen-
te a motores turbo. Dos
motores de gasolina Bo-
osterjet de 3y 4 cilindros
con 112y 140 caballos y el
diésel ya conocido de la
marca, el 1.6 DDIS de 120
caballos que homologa
un consumo de 4,11/100
km con cambio manual
y traccién delantera 0 4,6
si es el traccion total con
cambio automaético.

Startech Bentley Bentayga

Con 21.550 evuros en
fibra de carbono

Los chicos del prepara-
dor aleman Startech se
han llevado un Bentley
Bentayga a su taller y
en unas pocas semanas
ha salido este ‘aparato’
repleto de piezas de car-
bono por valor de 21.550
euros. Recordemos que el
todocamino britanico es
el més brutal por potencia
con 608 caballos origina-
lesy por precio, de partida
241500 euros. El cambio
de aspecto con esta
coleccién de piezas
de carbono tiene el
objetivo de noincre-
mentar el peso del
conjunto, ya eleva-

BMW M5 ‘COMPETITION EDITION’
Con una potencia aumentada hasta los 600 ca-
ballos esta version musculada del BMW M5 lleva
de serie un cambio M de doble embrague y solo se
fabricardn 200 unidades para todo el mundo.

o .
El frontal del nuevo SX$

S-Cross es mucho mas

agresivo. Destaca la parrilla.

mantiene la
gran capacidad
del modelo
anterior. Se
puede ampliar
abatiendo los
respaldos.

do con las 2,5 toneladas
que pesa de serie. Pero la
preparacion del Bentay-
ga puede ser infinita y su
coste, muy elevado.

. ’ .‘I!.ﬁ
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HYUNDAI GENESIS G80
El Genesis actual pasara a llamarse Gene-
sis G80 y su imponente presencia podria
poner en aprietos alos mejores exponentes
del segmento en el que no olvidemos las

marcas Premium se llevan el gato al agua. Ademas la
nueva berlina coreana estrenara un motor diésel de 2,2
litros de cilindrada y 205 caballos de potencia asociado
a un cambio automético de 8 marchas.

et

alr e

L enh

AEl nuevo bugue
insignia de
Hyundai se llama
Genesis G80.

Lotus Elise Race 250

Mucho mas ligero y

divertido

El Elise Race 250 se ha ali-
gerado al maximo gracias
auna bateria que pesa 10
kilos menos, unos asien-
tos 6 kilos més ligeros y a
unas llantas de aleacién
especificas. Con todo, el
deportivo britanico pesa

menos de 900 kilos. Y
SuU equipo aerodindmico
ejerce una presiéon con-
tra el suelo de 155 kilos a
248 km/h. El Elise Race
250 tiene 246 caballos y
promete diversién a rau-
dales.

ABT AS4

Andrés Mas|| amas@motorl6.com

4 PARA PENSAR

millones de vehfcuz)s ha entregado el Grupo
\olkswagen en la primera mitad del afio

Sélo en el mes de junio se entregaron 883.400 co-
ches con unincremento del 5,1 por ciento lo que sin
duda ha contribuido a esta gran mejora.

4 EL PUNTAZO

BMW acaba dedara
conocer una Unica foto deg
su Serie 1 Sedan definitivo

que pondra a la venta inicialmente
exclusivamente en el mercado chino. Mas

adelante llegara a Europa.

53 caballos mas
por 3.000 euros

El preparador ABT es-
pecialista en el Grupo
Volkswagen y en con-
creto en Audi ha puesto
a punto este A4 Avant al
que ha bautizado como
ABT AS4. Se trata de un
vehiculo que no pasara
desapercibido gracias a

= CREEY :

su kit aerodindmico, a sus
llantas especificas, a su
color, pero so-
bre todo por su
potencia. ABT
ha aumentado
el rendimiento
del motor 3.0
V6 TDI de 272

a 325 caballos y la del
motor de gasolina TFSI
de 252 a 330 caballos. Es-
to tiene un coste de 2.990
euros en el caso del motor
diésely de 2.490 euros en
el caso del motor TFSIde
gasolina.
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qué pasa 4 TOP SECRET @

<4ANo llegara
hasta 2017,
pero Audi
trabaja a fondo
en el futuro A8,
su berlina de
representacion.

AUDI A8

En NUrburgring se prueban deportivos pero también berlinas de
representacién como este Audi A8 que vera la luz en 2017. La
cuarta generacién de este imponente sedan se asienta sobre la
plataforma MLB evo estrenada por el Gltimo Q7 y mucho mas
ligera. Ademés, esta base esté preparada para alojar numerosas
variantes mecdnicas incluido un sistema hibrido enchufable.

4 AEl Jeep Wrangler
Pickup con un camuflaje
que obviamente no
sirve para ocultar la

| marcay el modelo. La
carroceria del Wrangler
~esinconfundible.

Jeep Wrangler
Por fin Jeep tendra

un modelo pick up

Jeep ha mareado la perdiz durante muchos afios con la posibilidad de
tener un modelo pick up y ahora podemos asegurar que el proyecto ya
est& en marcha porque nuestros chicos de Carpix han pillado in fraganti
una unidad desde una posicién elevada. El vehiculo entrard en produc-
cién en 2018y se basaréa en la préxima generacion del Wrangler.

El MOTOR16 |

BMW M5
Le pillamos subiendo

a Sierra Nevada

Con este camuflaje tan especial muy pocas veces visto en el frontal de
un vehiculo de test, hemos pillado al futuro BMW M5 subiendo a la es-
tacién de esqui de Sierra Nevada. La berlina deportiva de BMW llegara
en 2017 con traccién total en opciény un motor V8 Biturbo que superaria
ampliamente los 600 caballos de potencia. Ademas, al basarse en una
nueva plataforma mas ligera, su peso se reduciria notablemente.
FOT(QS
ESPIA

ADEIBMW
M5 de 2017
circulando por
las carreteras
andaluzas que
suben a Sierra
Nevada.

MERCEDES CLASE A

Sierra Nevada es lugar de concentracién de modelos en desarrollo
casi todo el afio salvo los meses més duros de invierno. Y Mercedes
es asidua a la carretera més alta de Europa, en este caso con el futuro
Clase A que se encuentra en una fase de desarrollo muy avanzado. El
compacto aleman recurre a una nueva plataforma mas ligera MFA2 y
aun tamafio similar al actual. Pero con este chasis el coche admitira
variados sistemas de propulsién, como un hibrido enchufable.

FOTOS
E spm@J

it

A VE! trabajo de camuflaje cada dia se vuelve més profesional.
En este caso se ha querido disimular totalmente capé y parrilla.

ESPIA

FOT(OS : . -
" 4AAunque

~ est4camuflado,
el disefio

del nuevo

Micra cambia
sustancialmente
respecto al

modelo actual.

Nissan Micra
Con la plataforma

del futuro Juke

Elnuevo Micra que se presente enel
Salén de Paris del mes de octubre
utilizara la nueva plataforma CMF
B que también heredara el futuro
Juke. A nivel disefio el nuevo Micra
estd muy influenciado por el Nissan

——————————————————E————

4VElRange
Rover Sport
Coupé rodando
al limite en

el Circuito de
Nurburgring.
Labola de
remolque se
utiliza para las
pruebas de
arrastre.

Sway Concept de 2015y respectoal
actual el salto es muy importante.
La versién europea del nuevo Micra
se fabricaré en la planta de Renault
en Flins, en Francia y contaré con
motores de 3y 4 cilindros.

]

FOTOS
|ESPIA

RANGE ROVER SPORT COUPE

Durante la segunda mitad del afio que viene Land Rover esté dispuesta
aplantar cara a sus rivales del segmento Premium con un Range Rover
Sport Coupé querivalice conmodelos de la talla del BMW X6, Mercedes
GLE Coupé o con elinminente Audi Q6. El futuro Range Rover contara
con un techo méas inclinado estilo coupé, un disefio que a la marca le

ha ido muy bien si tenemos en cuenta el éxito del Evoque.

OPEL INSIGNIA

El prototipo del Insignia ha ido perdiendo camuflaje hasta que los
fotégrafos de Carpix le han sorprendido asi, con unas formas ya muy
ala vistay el casi obligatorio adhesivo blanco y negro para despistar.
La segunda generacién de la berlina de Opel tendra una batalla 10
centimetros mayor y pesara 200 kilos menos que el actual. Habra
carroceriade 4y 5 puertas y més tarde llegara el familiar.

FOTQS
APEnlas ESPIA
fotos la que
Se supone que
serd la version
de cinco
puertas con
portdn trasero.
El coche sera
mucho més

grande.

Renault Mégane RS
Con una potencia cercana a

los 300 caballos

El Mégane RS queda delatado por
su salida de escape doble en po-
sicién central. En principio parece
gue el deportivo francés no llevaria
traccion total y si direccion a las
cuatro ruedas.

Camuflado en una carroceria de
Mégane GT ya rueda por las carre-
teras del sur de Europa un Mégane
RS en pruebas cuya versién defini-
tiva se presentara el préximo mes
de marzo en el Salén de Ginebra.

P ¥ Segln
aseguraron
algunos
ingenieros en
la presentacion
del Mégane, la
version RS no
llevard traccion
total.
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_ HYUNDAI 130 CW 1.6 CRDI 136 DCT7 GO PLUS /7 HYUNDAI 140 1.7 CRDI141 DCT7 TECNO / HYUNDAI TUCSON 2.0 CRDI 136 4X2 TECNO

Tres alternativas
al monovolumen

Hyundai, que ofreci6 en su dia modelos como el Trajet o el Matrix, no parece creer ahora tanto en
el concepto monovolumen. Pero en su gama hay muchas alternativas para el uso familiar, y aqui
las enfrentamos. Tres formatos diferentes que, por cierto, recurren a motores diésel distintos.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

En los dltimos meses, Motor 16 ha enfren-
tado varios trios de modelos de una mis-
ma marca para averiguar cual se adapta
mejor al uso familiar. Aqui ‘se han visto

HYUNDAI TUCSON 2.0 CRDi136 TECNO
PRECIO  32.015€ s

Emisiones g._
oficiales: [ ¢
=

7g/km

NOS GUSTA DEBE MEJORAR

+ Amplitud y fun- B Frenada algo larga.
cionalidad. Ciertas Comportamiento
aptitudes ‘off road’. menos eficaz.

Altura al suelo
justa. Mayor gasto.
Menor descuento.

Equipo de seriey
opciones. Motor de
mas cilindrada.

las caras’ los Renault Mégane ST, Scénic
y Kadjar, los Volkswagen Golf Variant,
Sportsvan y Tiguan, o los Dacia Dokker,
Duster y Lodgy; y en todas las pruebas ha-
lldbamos un SUV y un monovolumen en-
tre las posibilidades de eleccién. Pero este
dltimo tipo de vehiculo no acude a la ci-
ta en el caso que nos ocupa porque, sen-
cillamente, no existe. Hyundai si ofrece el
ix20—4,12 metros de longitud y maletero
de 440 litros— como alternativa funcional
a los utilitarios clasicos —su antecesor, el
Matrix, dejé de venderse en 2010—, pero
no cuenta en la gama con un monovolu-
men familiar de talla media, pues el Trajet
no tuvo relevo al final de sus dias, alla por
2008.Y es curioso, porque el constructor
‘hermano’, Kia, comercializa el Carens.
Explicado eso, conviene dejar claro
también que en los concesionarios de
Hyundai hay mucho donde elegir si ne-

cesitamos un modelo familiar, pues hay
SUV de diversos tamafios, un par de ‘ran-
cheras’... Hemos aprovechado la ausen-
cia de un monovolumen para meter en
la batalla una berlina clasica como el i40
Sedan, recientemente actualizado; atin

HYUNDAIi401.7 CRDi 141 DCT7 TECNO
PRECIO  32.445€

Emisiones
ﬂ oficiales:
]25 g/km

NOS GUSTA DEBE MEJORAR

[ Maletero sin portén
y pasillo entre
maletero e interior
estrecho. Frenada
algo larga. Precio.

[ 1 Motor modemo.
Cambio DCT7 con
levas. Amplitud.
Confort general.
Estabilidad. Equipo

de serie. Consumo. Pocas opciones.
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sabiendo que, por el mismo precio, seria
mas logico el i40 CW, de perfil familiar.
Pero nos atraia el duelo entre un compac-
to familiar como el i30 CW, un SUV de ta-
lla media como el Tucson y el citado 40
Seddn, representante de esos modelos tri-
cuerpo, con maletero separado, que mu-
chos espafioles siguen prefiriendo.

Al margen de las propias formas de los
tres vehiculos —decir, como anécdota, que
mucha gente confundia por detrds al i30
CW con el Peugeot 308 SW-, las prime-
ras diferencias evidentes tienen que ver
con el tamario de nuestros protagonistas:
los casi 4,75 metros del i40 hacen parecer
‘manejables utilitarios’ a i30 CW y Tuc-
son, que miden 4,49 y 4,48 metros, res-
pectivamente. Un detalle a valorar por los
que se muevan mucho por la ciudad o ten-

. g LACLAVE

‘; pmartin@motorl6.com

Ina vezmds el todocamino cede ante

la versatilidad, ligereza y precio de
un compacto familiar. Desde luego sise
va buscando un coche alto eincluso la
traccion total damos luz verde al todo-
camino a un comprador que tendrd las
cosas muy claras. Sin embargo ante la
dudaysise busca un coche prdctico, mas
ligero, que pase menos por la gasolinera
yque se desenvuelva de una forma mas
agil, el elegido es i30 CW, que ademds es
4.000euros mds barato. A caballoentre
ambos se encuentra el i40, una berlina
muy competitiva dirigida sinembargoa
otro tipo de publico ms cldsico.

e ————seE——
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gan una plaza de aparcamiento ‘made in
Spain’. Y como el i30 CW también es ‘ba-
jito’, le damos el premio al mas urbano y
al mas facil de estacionar. Maniobra esta,
por cierto, para la que estan bien dotados
los tres Hyundai comparados, pues todos
equipan camara de vision trasera y sen-
sores de proximidad —delante y detras en
i40 Tecno y Tucson Tecno, y sélo detrds
en el i30 Go Plus-.

Ya que mencionamos los niveles de
acabado enfrentados, aprovecharemos
para una primera critica: si queremos un
i30 CW con el motor diésel ‘gordo’ sélo
hay la completa versién Go Plus, y ocu-
rre algo parecido con el i40 Sedan, que
con el motor 1.7 CRDi de 141 CV —tam-

A Elportdn trasero marca diferencias en
cuestion de practicidad. ELi40 Sedanno lo
equipa, pero si el i40 CW, su variante familiar.

HYUNDAIi30 CW 1.6 CRDi136 DCT7GOPLUS

PRECIO  28.390 € e

f

Emisiones

-
oficiales: g —

ghm |~ =

' DEBE MEJORAR

B Sinlevasenel
volante. Consumo
alejado del oficial.
Sin salidas de aire
detrés. Interior algo
mas estrecho.

NOS GUSTA

L 1 Preciomasbajo.
Maletero amplioy
funcional. Tamafio
exterior compacto.
Estabilidad. Equipo
de serie. Caja DCT.
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CONSUMEN CASILOMISMO

bién el més ‘gordo’- contempla dos acaba-
dos-Tecnoy Style—, pero sélo el primero
si preferimos cambio automatico. ;Y el
Tucson? Pues hay mas para elegir —Klass
y Tecno para las versiones 4x2 de cambio
manual, y Tecno y Style para los 4x4 y los
automaticos—, a lo que afiadimos otra vir-
tud: hay mas opciones para personalizar
el equipamiento de nuestro coche que en
el i30 CW y el i40, cuyas dotaciones vie-
nen practicamente cerradas.

Los mejor equipados de serie son el
Tucson y el i40, pero con el i30 cerca, lo
que da cierta ventaja a éste al calificar la
relaciéon precio/equipamiento, pues el i30

MOTORI16 |

CW 1.6 CRDi 136 con caja DCT7 y acaba-
do Go Plus cuesta 28.390 euros, cifra que
con la actual promocién de 4.793 euros
se queda en 23.597 euros, y en 22.597 si
aceptamos la financiacion Cinking Credit.
Los 32.445 del i40 Sedan 1.7 CRDi 141
con caja DCT7 y nivel Tecno bajan ahora
3.893 hasta situarse en 28.552 euros, y en
27.352 con Cinking Credit; mientras que
los 32.015 euros que cuesta el Tucson 2.0
CRDi 136 4x2 Tecno se benefician ahora
de un descuento de s6lo 827 euros—a ma-
yor demanda, menor rebaja— que le dejan
en 31.188 euros, o en 29.988 si nos aco-
gemos al Cinking Credit. Como vemos,

< ELi30 CW ofrece
el mayor de los tres
maleteros; 528
litros, ampliables a
1.642 si abatimos
la segunda fila.
Debajo incluye una
rueda tipo galleta.

< Eli40 Sedanno
tiene portén, pero si
un buen maletero:
505 litros. Y rueda
de emergencia.

El pasillo que
comunica con el
habitaculo deberia
ser mas diafano.

<4 Maleterode 513
litros en el Tucson, y
de 1.503 al abatir el
respaldo trasero. La
rueda de repuesto
es ‘de verdad', pero
de medida distinta
alas otras cuatro:
215/70 R16.

comprar SUV sale ahora caro, y de ahi que
hayamos ‘limitado’ su coste eligiendo una
version sin traccion total y sin transmision
automatica.

Y en este capitulo, otra aclaracion: si
elegimos un Tucson 4x2 automatico —con
la moderna DCT7 de doble embrague-,
bajo el capé viene ya el moderno 1.7 CRDi
de 141 CV usado en el i40, mientras que si
queremos un Tucson 4x4 automatico re-
curre al 2.0 CRDi 136 y a un cambio clési-
co de convertidor, con seis marchas.

Presentados los contendientes, vaya-
mos con la ‘pelea’ propiamente dicha. Y
empezaremos midiendo los tres interio-

res para saber cudl acoge mejor a cinco
personas y su impedimenta. En lo que
se refiere al habitaculo, i40 Sedan y Tuc-
son llaman la atencién por su amplitud, y
cuesta establecer un ganador, pues sus co-
tas son parecidas: mas o menos la misma
anchura delante y empate ‘al milimetro’
en la segunda fila, dos centimetros extra
afavor del i40 en el espacio para las pier-
nas detras pero mas altura al techo en el
Tucson... Y aunque el SUV de Hyundai no
presenta un tinel central muy volumino-
so, el del i40 levanta todavia menos.

No nos olvidamos del i30 CW, que tam-
bién presume de amplitud entre los vehi-
culos del segmento compacto; pero ser el
mas estrecho de los tres ‘hermanos’y te-
ner también menos batalla —su distancia
entre ejes es de 2,65 metros, contra los
2,67 del Tucsonylos 2,77 del i40-le pasa
factura. Comparado con el Tucson, hay 4
centimetros menos de anchura delante y
3,5 menos detras —parece poca diferencia,
pero es decisiva al ‘acoplar’ tres adultos—,
mientras que también hay 3,5 centime-
tros menos para las piernas en la segunda
fila con un conductor de 1,75 al volante.
Ojo, porque en el i30 CW no van mal dos
adultos y un chaval, pero irdn mas cémo-
dos en el Tucson o en el i40 Sedan.

En cuanto a espacio para equipaje, el
orden se invierte: 528 litros en el i30 CW
—un i30 ‘normal’ ofrece sélo 378 litros—,
513 en el Tucson y 505 en el i40 Sedan,
Gnico sin portdn, lo que resta funcionali-
dad. E1i40, pese a tener el maletero se-
parado, si equipa respaldo abatible por
secciones 60:40, aunque el pasillo que co-
munica con la zona de pasajeros —88 cen-
timetros de ancho y 39 de alto— deberia
ser un poco mas diafano. Si buscamos ver-
satilidad, mejor apuntar al i40 CW o alos
otros dos Hyundai aqui probados: el i30
CW alcanza los 1.642 litros de capacidad

| moToRr16 KA
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al abatir la segunda fila, y 1.503 litros el
Tucson, tinico con rueda de repuesto ‘de
verdad’, aunque monta una 215/70R16,
cuando las otras cuatro son 225/60 R17.
En cambio, i30 e i40 apuestan por ruedas
‘de emergencia’, siempre mejor solucién
que el kit reparapinchazos.

Si tocamos el asunto del acabado, lo
primero que hay que hacer es reconocer
el progreso de los productos de Hyundai
en los dltimos afios. Se usan mejores ma-
teriales, hay mejor ensamblaje y, sobre

gl
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LOS TRES MODELOS PRESENTAN UNA CALIDAD NOTABLE. HYUNDAI APUESTA POR INTERIORES PRACTICOS Y ORDENADOS

<4<« Laversion Go

# Plusdeli30CW

& tiene un completo
equipamento:
climatizador
bizona, pantalla
tactil con
navegador,
camara de visién
trasera... Peroa
pesar de que su
cambio DCT7 es
muy moderno, no
tiene levasenel
volante.

Configurocidn ®i:12

todo, el aspecto es mas refinado y tecno-
l6gico, alo que contribuye un disefio mo-
derno y ordenado. Todo cae donde debe y
cada pequefio detalle parece estar tratado
con gusto: el tacto de los botones, el tono
de iluminacidn, el gran numero de hue-
cos donde colocar cosas... Y eso es extensi-
ble alos tres: desde el i30 hasta el Tucson,
aunque el i40, a nuestro juicio, aparece un
escaloncito por encima.

Sin embargo, estan lejos atin de los pro-
ductos ‘premium’. En el Tucson, que des-

Ser el mas ligero de los tres modelos y ‘bajito’
—s6lo es 3 centimetros mas alto que el i40—
da cierta ventaja al i30 CW al negociar curvas
cerradas. Y sus 225/45 R17 ayudan. La frenada
es correcta, sinmas.
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taca por su baja rumorosidad y el buen
filtrado de la carretera, se echan de menos
unos plasticos interiores atin mas robus-
tos y lujosos, y en nuestro i40 percibiamos
algtn ruidillo parasito sobre mal firme, asi
como una sonoridad ‘de fondo’ que no lle-
ga de ningun sitio en concreto, pero que
obliga a elevar el volumen de la radio al
avivar el ritmo de marcha. Lo percibimos
yaen el nuevo Kia Optima-vern® 1.671-,
con el que comparte plataforma y mecani-
ca el i40, y aqui lo hemos vuelto a notar,
quizas de manera mas amortiguada. En
cuanto al i30 CW, debe hablarse de con-
fort y terminacién correcta, aunque le he-
mos medido la sonoridad mds alta, quizds
porque sumotor 1.6 CRDi también es mas
ruidoso. En ese sentido, nos ha gustado el
silencio general del 1.7 CRDi usado en el
i40y el del 2.0 CRDi del Tucson.

No deja de resultar curioso que Hyun-
dai emplee tres mecdnicas diésel dife-
rentes para ofrecer cifras de potencia
analogas. La del i30 es la més veterana,
pero empuja con ganas, pues extraer 136
CVy 30,6 mkg de un 1.6-1.582 centime-
tros ciibicos exactamente— estd muy bien.

< A Eli40 Tecno también presume
de una generosa dotacién, y suma

Sin embargo, nos gusta mas el motor del
i40, un moderno 1.7 -1.685 cc—que rinde
141 CVy, sobre todo, entrega un par de
34,7 mkg, empuje afiadido que viene muy
bien para camuflar los kilos extra -184
mas que el i30 CW-del i40 Sedén.
Quizas también para camuflar su ma-
yor peso —otros 5 kilitos mas que el i40—
y, sobre todo, su peor aerodinamica —es
el mas alto de los tres y el de peor indice
Cx—, la firma coreana recurre en el Tucson
aun 2.0 que le sienta de cine. Fue precisa-

ELi40 Tecno lleva neumaticos 205/60 R16, algo
‘justitos’ para la berlina coreana. Preferimos

los 225/45 R18 —nada incémodos, aunque
apenas mejoran la frenada— de la versién Style
empleada para la sesion fotogréfica.

| levas de cambio —monta el DCT7
de doble embrague—en el volante.

Hay tres programas de conduccién. h

mente el protagonista de nuestro reciente
test de 50.000 kilémetros con el SUV de
Hyundai, que super? ‘sin despeinarse’, y
encierra gratas sorpresas, COmo un par
maximo de 38,1 mkg entre 1.500y 2.500
vueltas —justo el régimen que usamos mas
en el dia a dia— 0 una potencia maxima de
136 CV... jdesde s6lo 2.750 rpm! Sus riva-
les necesitan girar a 4.000 rpm para ero-
gar una potencia similar.

¢Coémo se traduce todo esto en la ca-
rretera? Pues a base de jugar con tres mo-

N <A Paranodisparar el precio, en
el Tucson hemos elegido la version
4x2 de cambio manual, también
con nivel Tecno. Comoeneli30, la
dureza de la direccién se configura.

tores distintos, Hyundai ha conseguido
modelos de prestaciones bastante pareci-
das con independencia de la forma de la
carroceria, del peso o, incluso, de la trans-
mision que equipen. O sea, que éste no se-
ré el motivo para decidirse por uno u otro.
Acelerando desde parado, el ligero i30
CW toma ventaja —la medicién de 0 a 50
km/h deja claro donde penalizan los kilos
extra a i40 y Tucson—, pero sus rivales no
quedan lejos. Ademas, al afrontar manio-
bras de adelantamiento el i40 es el mas

La actitud general en curva del Tucson es noble
y segura. Pero al limite —o al frenar—, el peso, su
mayor altura y unos neumaticos

con mas perfil —225/60 R17—

le penalizan un poco.
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EN ASFALTO, EL SUV DE HYUNDAI PUEDE SEGUIR EL RITMO DE SUS HERMANOS. PEROES EL UNICO PARA USO ‘OFF ROAD’

» ELi30 es amplio,
pero no deja de serun
compacto,y eso se
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nota en el interior: tanto |'.

delante como detras es
entre 3y 4 centimetros
més estrecho que sus
‘hermanos’,y ofrece
menos hueco para las
piernas en la segunda

salidas de aireacion.

i
P Eli40destacaporsy =~
amplitud, pues es tan
ancho como el Tucson
-146 centimetros

delante y134,5 detrés—

fila, donde noincluye L\l

y es el que ofrece més F—

espacio para las rodillas
en la fila posterior: 77,5
centimetros conun
conductordel1,75al
volante. La altura al
techo detrés, correcta.

P No es el mas amplio,
aungue si el mejor
aprovechado, pues su
carroceria es lamas
corta —un centimetro
menos que el i30 CW-
pero es tan ancho
como el 40y ofrece
75,5 centimetros para
las piernas detrés. Hay,
ademas, mayor altura
al techo que en el i40.

agil de los dos modelos automadticos, pues
gracias a sus desarrollos mds cortos tarda
9,1 segundos en pasar de 80 a 120 km/h,
por los 9,6 del i30. Esperabamos ‘cronos’
algo mejores de unos motores con mas de
30 mkg y alrededor de 140 CV, perola ca-
jaDCT?7 apuesta mas por la suavidad en
la transicién entre marchas que por la ra-
pidez o la deportividad. Y puestos a criti-
car, nos gustaria que engranase séptima
incluso si eso supone dejar el motor por
debajo de 1.300 rpm, porque llaneando
o bajando eso no es malo.

Cerramos el capitulo de las prestacio-
nes resaltando el brio del Tucson, cuyo
2.0 CRDi 136 genera recuperaciones vo-
luntariosas y seguras: de 80 a 120 km/h
tarda sélo 7,4 segundos en cuartay 8,4 en
quinta, anotandose un triunfo parcial so-
bre los dos bajitos’. Meritorio.

Y el SUV de Hyundai remata la faena

El MOTOR16 |

SIMELOQUIERO COMPRAR

i30 CW 1.6 CRDi 136 GO PLUS

i401.7 CRDi 141 TECNO

TUCSON 2.0 CRDi 4X2 TECNO

(OSTE POR KILOMETRO

(OSTE POR KILOMETRO

(OSTE POR KILOMETRO

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
0,12 euros/km. Coste financiero: 0,58 euras/
km. Coste por km total: 0,70 euros/km.

Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
0,3 euros/km. Coste financiero: 0,66 euros/
km. Coste por km total: 0,79 euros/km.

Recarrido anual: 15.000 km. Coste de uso:
0,15 euros/km. Coste financiero: 0,63 euros/
km. Coste por km total: 0,80 euros/km.

SEGURO

SEGURO

SEGURO

Aterceros: 31769 euros/ario. A todo riesgo:
472 56 euros/ano con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 309,39 euros/anio. A todo riesgo:

47704 euros/anio con franquicia de 240 euros.

Aterceros: 368.22 euros/afio. A todo riesgo:
57990 euros/ario con franquicia de 300 euros.

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

DATOS DEL COMPRADOR

HYUNDAI

HYUNDAI

HYUNDAI

Hyundai Motor Espaia SA. (/ Quintanapalla, 2.
28050 Madrid. Teléfono: 913 605 260

Hyundai Motor Esparia SA. (/ Quintanapalla, 2.
28050 Madrid. Teléfono: 913 605 260

Hyundai Motor Esparia SA. (/ Quintanapalla, 2.
28050 Madrid. Teléfono: 913 605 260

RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA RED DE POSVENTA
190 puntos de asistencia en toda Espaa. 190 puntos de asistencia en toda Fspafa. 190 puntos de asistencia en toda Espana.
GARANTIA GARANTIA GARANTIA

(inco arios sin limite de kilometraje

(inco afios sin limite de kilometraje

(inco afios sin limite de kilometraje

www.hyundai.es

www.hyundai.es

www.hyundai.es

Seguros en Linea Directa Aseguradora para un conductor de 40 afios, residente en Madrid, con més de dos afios de antigiiedad de camé y plaza de garaje.

con un consumo real ajustado, pues le
hemos medido 7,2 1/100 km en nuestro
recorrido con mucha autovia y bastante
ciudad. Es el que mas gasta, pero tampo-
co parece una diferencia desequilibran-
te, pues el i30 CW registr6 en ese mismo
recorrido 6,91/100 km, y 6,7 1/100 km el
i40, que también ha sido una agradable

sorpresa y se beneficia de una depurada
aerodinamica: Cx de 0,28. Ademas, sus
70 litros de depdsito garantizan la mayor
autonomia entre repostajes.

Nuestro analisis termina con el com-
portamiento, y aprovecharemos para des-
tacar que ninguno nos ha entusiasmado
por su frenada, pues los tres rondan los 55

metros para detenerse desde 120 km/h.
De direccién van mejor, tanto por preci-
sién como por ofrecer ajuste de asistencia:
en el i30 podemos elegir entre los modos
Normal, Comodidad y Deporte, y entre
Normal y Deporte en el Tucson, mientras
que el 40, gracias a la funcién Drive Mo-
de, permite escoger entre Normal, Ecoy
Sport para ajustar la direccion, el tacto
del acelerador, las leyes del cambio... En
conjunto estamos ante tres modelos no-
bles, eficaces y muy seguros, pese a que
ninguno nos parezca un referente en ma-
teria de estabilidad dentro de sus respec-
tivos segmentos.

No acabaremos sin destacar las posibi-
lidades ‘off road’ del Tucson, ausentes en
los otros dos modelos y que los clientes
mas aventureros valoraran. Pero la altu-
ralibre al suelo del SUV coreano es un po-
co justa—17,2 centimetros, cuando el i30
CW ya tiene 14—, de modo que conviene
elegir bien los trayectos lejos del asfalto,
sobre todo en versiones sin traccién 4x4.

@ EL DETALLE

Una cuarta
alternativadelo
mas interesante

¢éCompacto familiar, berlina de tipo se-
danoSUV detallamedia? Esa era nues-
tra prueba comparativa, pero Hyundai
da otras soluciones a quienes buscan
unvehiculo de cinco plazas para la fami-
lia. Y entre ellas destaca el i40 CW, que
no podré circular por caminos como un
Tucson ni aprovechar pequefias plazas
de aparcamiento como el i30 CW, pero
nos parece la opcién mas atractiva en
la gama coreana. Porque cuesta exac-
tamente lo mismo que el i40 Sedan, y
ensus 478 centimetros de largo —s6lo 3
maés que la variante tricuerpo— ofrece un
maletero de 553 litros ampliable a1.719
siabatimos la fila trasera. Ademas, tiene
portén, y SUS prestaciones y consumos
apenas varian respecto al 4 puertas.

| moToRr16 KA
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‘ LAS CI FRAS (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO)

FICHA TECNICA
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& | s Carburantes BP con tecnologia Active devoran la suciedad del motor como miles de piranas hambrientas ¢

EQUIPAMIENTO

30CW it0 TUCSON i3060PLUS i4OTECNO TUCSON TECNO
MOTOR 1.6 CRDi 136 1.7CRDI 141 2.0 CRDi 136 SI  NO - SI NO - SI NO -
Disposicion Delantero Delantero Delantero INSTRUMENTACION Y CONFORT
transversal transversal transversal Instrumentacion configurable v v v
N2 de cilindros 4enlinea 4enlinea 4enlinea Sensor de luvia y luces A A A
Cilindrada (c.c.) 1.582 1.685 1995 Pantalla central téctila color | A A A
NO vélvulas porcilindro | 4 4 4 Ordenador de viaje A A A
Alimentacion Inyeccién Inyeccion Inyeccion Regulador/limitador velocidad | A A A
direclta por rail directa common directa ComMmMON | - jste eléctrco asiento conductor v v v
comen, turb'o ll turbg de =l turb9 i Respaldo posterior abatible 60:40 | A A A
de geometria geometria geometria
variable e variable e variable e Navegador A A A
intercooler intercooler intercooler Tapiceria de cuero v v A 4
Potencia max. (CV/rpm) | 136/ 4.000 141/ 4,000 136/2.750-4,000 | Faros deendnolED v v
Par méximo (mkg/rom) | 30,6/1750-2.500 | 34,7/1750-2.500 | 38,1/1.500-2.500 | Accesoy arranque sin llave v A A
TRANSMISION (limatizador automdtico bizona | A A A
Traccion Delantera Delantera Delantera Direcci6n asistida regulable A v A
Caja de cambios Automdtica,7 | Automatica,7 | Manual, 6 Programas de conduccion v A v
- - marchas marchas marchas SEGURIDAD
esarrollo - = a X .
final (a1.000 rpm) 64,6 km/h (73) | 572km/h (72) | 55,6 km/h (62) | Aviso de‘an.gulo muertﬂo v v
DIRECCIONY FRENGS RE(OHO(\MI?HFO de senalles . v v A
Sistema Cremallera, Cremallera Cremallera Alerta cambio involuntario carrl v v A
conasistencia | conasistencia | con asistencia Alerta por cansancio v v v
eléctrica eléctrica eléctrica Airbag conductor/acompariante | A A A
(Weltas de V())lante 205 20 28 Airbag rodilla para conductor v A v
entre topes ’ ’ ’ .
Airbag laterales delanteros A A A
Didmetro degio (m) | 10,6 109 106 i gu o v " v
Frenos. Discos ventilados | Discos ventilados | Discos ventilados !r clonl ?S raseros
Sisterna (Del./Tras.) (280mm)/ (320mm)/ (305mm)/ Airbag de cortina del/tas. A A A
Discos (262mm) | Discos (300mm) | Discos (302mm) | Control estabilidad / traccion A A A
SUSPENSION Retrovisor interior fotosensible | A A A
Delantera: ::pde;’\)ﬂer;dr:ente Lpde;;/lerllad':ente Itr'lde;’\)ﬂerg’d;ente Rueda derepuesto A A A
ipo McPherson, (tipo McPherson, tipo McPherson, ” ™
conmuelles,  conmuelles, icon muelles, Sensor depresign d? neumancos A A A
amortiguadores @mortiguadores [amortiguadores | Fenadaemergencia en ciudad v v
y barra y barra v barra (dmara de vision trasera A A A
estabilizadora |estabilizadora  festabilizadora Asistente de salida en cuesta A A A
Trasera: Independiente,  [ndependiente, Independiente, Sensores parking delanteros v A A
paralelogramo  pparalelogramo paralelogramo Sensores parking traseros A A A
deformable, deformable, deformable,
conmuelles, con muelles, icon muelles, PRINCIPALS OPCIONES MEDIDAS
amortiguadores [amortiguadoresy [amortiguadoresy | LARASIAINLREI o UL cle] RV
ybarraestabiliz.  barra estabiliz. barra estabiliz. Pintura metalizada: 450.
RUEDAS -
Neumaticos 225/45R17 205/60 R16 225/60 R17 —
Marca 70)x17 70Jx16 70)x17 ‘ 1780mm 4485mm
pulgadas pulgadas pulgadas (A)Alturaal | (B)Espaciopiemas| (C) Altturaal | (D) Espaciopiemas
techodelante | (max-min) techodetrds | (méx-min)
PESOS Y CAPACIDADES 965mm 1085/860mm  |945mm | 880/640mm
En orQen de marchal (kg) 1415 1.599 1.604 HYUNDAI i40 TECNO
Capacidad del depdsito (1) | 53 70 62 Pinturametalizada: 490. Techo | < IO - | .
Reladén peso/potenc (ketv) | 10,40 kg/CV 1,34 kg/CV 11,79 kg/CV solar panoramico eléctrico: 1.000. %wa £ *;gﬁg ;2)7% / ) sosu78
ndice aerodinamico Cx | 0,32 028 033 F‘F‘ : f‘—"!@sﬂm g
‘ 150171507 ‘ 2770 mm
1.815mm 4745 mm

Por su calidad y su farmula exclusiva

El MOTOR16 |

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

HYUNDAI TUCSON TECNO

Pintura metalizada: 450. Pintura
Blanco Polar: 200. Techo solar
panoramico eléctrico: 990. Pack

Safe (aviso de colision frontal con
frenado automético de emergencia
AEB, control de dngulos muertos BSD
y faros delanteros LED): 1.800. Pack
Sky-Safe (techoy Pack Safe): 2790.

|

(A) Alturaal
techo delante
920mm

(méax-min)
1100/885mm

(B) Espaciopiernas | (C) Alturaal

techodetrds
890mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
895/660mm

/ 1465del. \
1.345 tras.

E—
1.608/1.620

4475mm

(A) Alturaal | (B)Espaciopiemnas| (C) Alturaal
techodelante |(méx-min) techodetrds
955mm 1.060/835mm | 945mm

(D) Espacio piernas
(méx-min)
895/655mm

~
=3

=)
B
B

BANCO DE PUEBRAS

Carburantes BP 4acr/i

BALANCE FINAL

Umbral de conversacidn: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

varios capitulos. No obstante, al Tucson le perjudica sobre todo el precio final.

i30(W1.6(RDi  i401.7CRDi  TUCSONZ.OCRD 30CW i40 TUCSON
VELOCIDAD MAXIMA 197KM/H | 203KM/H | 186KM/H | TECNOLOGIA 7 Sumotores 8 Tieneel 8 5Al SWVle
ACELERACION (EN SEGUNDOS) yadmas veterano, § & motor diésel yad0amos
: ynoofrecelevaspara | mas modernoy su ganador porgue ofrece
400 msalida parada 173 177 18,2 elcambioDCT7En | cambio DCT7 aparela | dos tipos de traccion,
De 0a50kmv/h 34 40 4] cuantoaasistentesde | levas. Buen equipode | varias cajas de cam-
— conduccién, bien pero | seguridad, pero pocos | bio... Y equipa de serie
De 0.a100 km/h (oficial) 104(10,2) | 10,7(108) | T17(10,6) noestdalavltima. | asistentesenel Tecno. | muchos asistentes.
Recorriendo (metros) 177 175 198 COMPORTAMIENTO Sarelmids T {argo, el v
RECUPERACION (EN SEGUNDOS) 8, ligero con 7, y parece mas 6, eficaz, pero
400 m desde 40 krmv/h en 43/D 156 156 16,2 diferencia le otorga aplomado en vias rapi- | es fel mas pesadoy el
S ventaja al negociar das. Peroenzonasde | masalto,y eso se nota
400 m desde 40 km/h en 52 - - 189 curvas. Esmés depor- | montanaacusaalgo | al afrontar vias tortuo-
400 m desde 50 km/h en 62 = = 19,5 tivo,perosufrenada | el pesoy su frenadano | sas. Las dis‘/[ancias de
1000 desde 40 km/hen 42/0. 309 306 32 resulta algo larga. pasa de correcta. frenada mas largas.
PRESTACIONES
1.000 m desde 40 km/h en 52 - - )| 7 Eselaue 7 Como ronda 7 Leempata-
yaImejor acelera 5y latoneladay &P MOS CON SUS
1000 m desde 50 km/h en 62 - - 359 desde parado, y su media, la aceleracion | rivales porque el 2.0
De 80 a120 km/h en 42/D 96 9] T4 motor tiene buen para | esbuena,sinmas.Y | CRDI, de generoso par,
bajo régimen. Perolas | las recuperaciones van | camufla bien supesoy
De80al20 km/hen5¢ ) ) 84 recuperaciones decep- | enidéntica linea. (lria | su peor aerodinamica.
De 80a120 km/h en 62 - - 12,0 cionan un poco. mejor con el 2.0 CRDI? | Notable en agilidad.
ERROR DE VELOCIMETRO A 100 KM/H SEGURIDAD Comosus Sy dotacion nene
‘ +4% ‘ +3% ‘ +4% ‘ 8, ‘hermanos, 8, esaln mas 8, equipa
recibié las Sestrellas | completa—airbagde | menos airbag que el
de EuroNCAP. méxima | rodilla para el conduc- | i40, el Tucson contra-
nota posible. Y tiene | tor, por ejemplo—que | mesta con una gran
CONSUMOS un completo equipo de | la deli30,y tiene 5 dotacién de asistentes.
EN CIUDAD serie en ese apartado. | estrellas EUroNCAP. Y merecio 5 estrellas.
A 231 km/h de promedio 69 69 13
HABITABILIDAD | Lazonade Habitaculo Su interior es
EN CARRETERA 7, pasajeros es 8, muy amplio 8,5tan amplio
A0 km/h de crucero 56 56 6,0 algoméspequeria | ymaletero de 505 como el del i40 y tiene
Conduccién dindmica 89 97 10,3 queladesusrivales, | litros, aunque ahi un maletero de 513
EN AUTOPISTA pero tiene el maletero | ocupa la tercera plaza. | litros con el practico
mas grandeyesmuy | No tiene portény su porton. Tunel de trans-
A120 kmvh de crucero T4 70 76 practicoengeneral. | borde de cargavaalto. | mision algo elevado.
A140 km/h de crucero 8.2 71 8,5
dol ’ CONSUMO-PRECIO | g Conla 7 5Ha sido, con- 6 Esel mds
Grsmomedo U0 | se| &1 72 s Uhomocn | FyDtaporesic | Oy Decuipasoce
50% autovia; 20% carretera) actual y financidndolo | el mas ahorrador. Esta | os tres, pero hay poco
_ sale por 22597 euros. | bien equipado,y conel | descuentoy sale mas
AUTONOMIA MEDIA No gasta tan paco descuentoy acogién- | caro: 29988 euras. No
Kilometros recorridos 768 1.044 861 ‘ como se anuncia, pero | donos al Cinking Credit | gasta mucho, pero sf
CONSUMOS OFICIALES se queda cercadel i40. | sale por 27352 euros. | ‘bebe’ algo mas.
Ciclo urbano 5,] 5,4 5,6 CONCLUSIéN
Ciclo extraurbano 40 45 b4 HYUNDAIi30 CW
Ciclo mixto 44 4,8 4,8
El Golf Variant gand a Tiguany Sportsvan, y el Mégane ST vencié a Kadjar
FRENOS y Scénic. Del mismo modo, el i30 CW se ha impuesto a sus ‘hermanos’ de
DISTANCIA DE FRENADO Hyundai gracias a su maletero y su funcionalidad, a correctos niveles de
A 60 km/h 137 133 138 , gasto y prestaciones, y a su bajo precio real: 4.755 euros menos que el i40.
A100 km/h 373 36,6 378 HYUNDAI 40 SEDAN
A120 km/h 54,7 55,0 56,0
Costando en la practica casi 5.000 euros mas que el i30 CW, perder sélo
SONORIDAD por una décima dice mucho en favor del i40 Sedan, que es amplio, refi-
MEDIDAS (dB) nado, esta bien equipado y es el que menos gasta y més lejos llega entre
Alralenti 46,0 49 434 , repostajes. Si hubiésemos comparado el i40 CW, que cuesta lo mismo..
A 60 km/h 63,6 619 60,7 HYUNDAITUCSON
A80 km/h 66 651 657 Alguno se preguntara por qué no ganan en estas pruebas los vehiculos ‘de
A120 km/h 70,3 69,8 689 mada’ Hay que reconocer a los SUV muchas virtudes, coma posicion elevada
A140 km/h 737 729 7,0 , ‘dominante’ 0 cémoda accesibilidad, pero el peso y la altura pasan factura en
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Fuerza 3

Los motores de 3 cilindros de gasolina son
cada vez mas habituales y ya no se limitan

a modelos urbanos de pequefio tamario

0 a potencias reducidas. Ya hay motores
tricilindricos entre 60 y 231 caballos y la oferta
suma 29 opciones en mas de 92 modelos.

Andrés Mas || amas@motorl6.com

El objetivo primordial de un
motor de 3 cilindros es redu-
cir el consumo con una baja
cilindrada y un reducido pe-
so. Y para perder un cilindro

sin perder a su vez prestacio-
nes normalmente se recurre al
turbo. El resultado es un motor
que en determinadas condicio-
nes de trabajo consigue gastar
menos que uno de cuatro ci-

lindros ofreciendo la misma
potencia y unas prestaciones
similares. Todo esto se corres-
ponde con la realidad siempre
que se realice un tipo de con-
duccién optimizada sin supe-
rar los limites de velocidad y
cuidando al méximo la pre-
sién sobre el acelerador. Pero
la evolucion de estas mecéni-
cas ha sido tan brutal y los re-
sultados tan interesantes que
muchos fabricantes no han du-
dado en instalar motores de 3
cilindros en modelos de més
40.000 euros, como es el ca-
so del BMW 318i Touring, por
no hablar del i8 de 140.000
euros, aunque su condiciéon
de hibrido enchufable lo sitie
en otra drbita. Eso quiere de-

LA FIEBRE DE LOS TRES CILINDROS

cir que en muchas ocasiones
se halogrado alcanzar un nivel
de refinamiento muy similar al
conseguido con un motor de
4 cilindros, sobre el papel mu-
cho mas equilibrado, silencio-
SOy suave.

A continuacion realizamos
un repaso por la oferta de mo-
delos con este tipo de moto-
res en Espaiia. Una oferta que
abarca 18 fabricantes, 92 mo-
delos, 10 familias de moto-
res con 29 niveles de potencia
entre 60y 231 caballos, con-
sumos que parten de los 4,1
1/100 km y precios compren-
didos entre los 8.000 y los
37.045 euros. Y la oferta cre-
cerd con marcas como Volvo
que prepara nuevos motores.

HA SIDO LA MARCA PREMIUM QUE MAS HA ARRIESGADO AL MONTAR 3 CILINDROS EN MODELOS COMO EL SERIE 3,EL X1 OEL 8 0

' MOTORES

EN CIFRAS

TWINPOWER TURBO BMW/MINI

BMW

BMW Til/el

109/136 CV | DESDE 5,0 L/100 KM | DESDE 25400 EUROS

BMW SERIEZ 118l

136.CV | DESDE 51 L/I00KM | DESDE 29500 EUROS

BMW 3181

136.CV | DESDE 5,0L/100 KM | DESDE 32.600 EUROS

[MINI12

|| 102/136 CV | DESDE 451/100 KM | DESDE 18450 EUROS |

» Elnuevo
X1también
se aprovecha
del motor 1.5
TwinPower
Turbo de 136
caballos.

< Elmotorde
tres cilindros

de BMW que
también utiliza
la marca Mini de
su propiedad, se
" llega @ montar

= inclusoenla
berlina de la
Serie 3.

La marca alemana es una
de las que mas ha arriesga-
do utilizando motores de 3
cilindros en modelos tan re-
presentativos como el Serie
3, el X1 o incluso el hibrido
enchufable i8. Pero lo cierto
es que el resultado es bueno.
Los Mini One de 3 y 5 puer-
tas recurren a un motor 1.2
de 102 caballos.

A Practicamente toda la gama Mini tiene una
variante de 3 cilindros con 102 0 136 caballos.

MOTORES TSI/TFSI AUDI-SEAT-SKODA Y VOLKSWAGEN

[ (SceaB@esn) MOTORES ECOBOOST FORD

EN CIFRAS
7 = :I?D[\]/IU T0TFSIULTRA | 950V DESDE 43 L/100 KN | DESDE 18761 EURDS % EINIElh Ford, como una de las marcas pione-
SI ADL310TFS 160V | DESDE 45L/100KN | DESDE 26590 EUROS 51“ FORD ras en la utilizacién de motores de 3
o , - ' FORD FIESTA 10 ECOBOOST TOB/ZS/DCY DESDE 431700 KW [DESIERTSEIRS | i fros; ofrece una gama de entre
FORD B-MAX 1.0 ECOBOOST 100/125 CV | DESDE 4917100 KM | DESDE 16.200 EURCS ballos si .
SEAT Mi10 60/75CV | DESDE 451/100 KM | DESDE 9440 EUROS 100y 140 caballos siempre a partir

FORD C-MAX/GRAND CMAX1.0ECOBOOS | 100/125CV.| DESDE 51 L/I00 KM | DESDE 18.275 EUROS
FORD ECOSPORT 1.0 ECOBOOS 125/140 (V| DESDE 54 L/100 KM | DESDE 17020 EUROS
FORD FOCUS 1.0 ECOBOOS 100/125CV | DESDE 46 L/100 KM | DESDE 16875 EURQS

FORD MONDEO 1.0 ECOBOOST 125CV | DESDE 5] L/I00 KM | DESDE 23700 EURQS

<A Elmotorde3
cilindros desarrollado
por el Grupo SKODA

de un bloque de un litro de cilindra-
da. Una mecanica que se monta in-
cluso en el Mondeo.

SEATIBIZATOECOTSI | 75/95/110CV. | DESDE 4.21/100 KM | DESDE 12730 EUROS
SEAT ATECATOTSI T16CV | DESDE 5.2 L/100KM | DESDE 22.725 EUROS

SKODA CITIGO 1.0 MPI 60/75CV | DESDE 44L/100 KM | DESDE 9360 EUROS

Volkswagen ya se
SKODA FABIATO MPI 60/75CV | DESDE 47L/100 KM | DESDE 11.068 EUROS

monta en cuatro

» El nuevo Ford

marcas del grupo con i}gJE;\SSAAé\érLOTS\ T16CV | DESDE 4,5L/100 KM | DESDE 17141 EUROS <Ford fue Eggi?lg:;;s&; ]g[ﬁto
potenciasentre 60y [yypig 60/75/30CV | DESDE 4] L/I00KN | DESDETISIOECRUS unode los 6nico que puede |
116 caballos VWPOLOT.0BMT 60/75/90CV | DESDE 41L/100 KM | DESDE 12715 EUROS primeros e Sn mpotor
VW GOLF1.0 TSI BMT T16CV | DESDE 431/100 KM | DESDE 20260 FUROS fabricantes en .
utilizar un motor de 3 cilindros. de 3 cilindros'y
cluso un Seat Ateca o un Consigui6 que apenas tuviera A El Grand C-Max puede adquirirse con 3 140 caballos.

‘Skoda Octavia Combi, en vibraciones. cilindros y potencias de 100 y 125 caballos.
el caso de la variante mas poten-
te con turbo y 116 caballos. Los consu-
mos minimos oscilan entre los 4,11/100

km del VW Up! de 60 caballos y los 5,2

 MOTORES T-GDI HYUNDAI/KIA

El Grupo Volkswagen es el que cuenta
con la gama mas completa de potencias
en tres cilindros y con motor de un litro
de cilindrada. En concreto hablamos
de 60, 70, 75, 90, 95, 110 y 116 caba-
llos capaces de mover con solvencia in-

del Seat Ateca. El motor de 3 cilindros
puede ser atmosférico o ir asociado a
un turbo, incorpora en muchos casos el
sistema Stop/Start y también puede so-
licitarse con cambio automatico de do-
ble embrague.

A El Audi Al se aprovecha de los tres cilindros
con potencias de 95y 116 caballos. El consumo
minimo se ha homologado en 4,3 /100 km

Esta claro que los fabricantes
coreanos estdn al dia y en li-
nea con los gustos europeos
en todo lo referente a disefio
y tecnologia. Hasta tal punto
que no solo han conseguido

<A Elmotor T-GDl utilizado  desarrollar motores diésel de

por Hyundaiy Kia no tiene  gran nivel, sino que también

nada que envidiaralde han mostrado un gran cono-

ningun modelo europeo. cimiento en el desarrollo del
motor T-GDI de 3 cilindros.

A El Ultimo en montar un motor de 3
cilindros ha sido el Hyundai i20 Active.

" ENCIFRAS

P Kia utiliza
HYUNDAI motores de
HYUNDAII0 1O MP! 66.CV | DESDE 461/100 KM | DESDETIO07EURDS | este tipo en tres
= e — L HYUNDAIi201.0 T-6DI | 100/120 CV | DESDE 43 L/100 KM | DESDE 15.072 EUROS variantes de su
A Elnuevo Seat Ateca también se aprovecha A En la marca Skoda los Fabia y Fabia Combi A El VW P- lo co templa la utilizacié - KIA modelo compacto
y Fabia L.ombl 0l0 contempia ta utitizacion de KIAPCANTO10 660V DESDE 44 /100 KM [ DESDE 10773 ELROS L
del motor tricilindrico, en este casocon 116 pueden llevar el motor de tres cilindros con  hasta tres motores de 3 cilindros con 60,75y KIACEEDTOT60I | 100/120CV | DESDE 47 U100 KM | DESDETS33 ELROS, y en el pequefio

Picanto.

caballos y un litro de cilindrada. potencia de 60y 75 caballos. 95 caballos de potencia.

| MmoTOR16 EA
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LA FIEBRE DE LOS TRES CILINDROS

HAY DIEZ FAMILIAS DE MOTORES DE 3 CILINDROS CON POTENCIAS DEENTRE 60 Y 231 CABALLOS. Y 18 MARCAS LOS UTILIZAN

cuatro ruedas |4

\ ‘ . —_
MOTORES DIG S NISSAN r MOTORES SCE/TCE RENAULT/SMART
Después de desarrollar el <> Elmotor de - Ll Sl S En colaboracién con Mercedes, Renault EN CIFRAS
motor de 3 cilindros mas 3cilindros DIG.S L T e d ha disefiado un compacto y eficiente mo- RENAULT
] : L ¢ - L RENAULT TWINGO SCE/TCE 70/90 CV ] DESDE 42 L/100 KM | DESDE 11725 EUROS
potente del mundo (ver \| Pure Drivede = by =" R tor de 3 cilindros que monta en sus mode- RO (IO TCE o BT
| Nissan ofrece dos | = K 1 1 4 fios, incluido el tod i ‘ ‘
recuadro), poner a pun- | Nissan 5 =R 05 mas pequenos, incluido el todocamino ey PTUR cE 90V DESDE 51 L/100 KM DESDE 5100 EUROS
to este motor 1.2 con 80 | potenciascon 80 B =z A Captur. Paralelamente el propulsor termi-  smart
0 98 caballos ha sido un 098 caballos. Y B ettt B' ,:1' - na en el vano motor de los Smart. Los con- | SMART FORTWO 70/90 CV | DESDE 4] L/100 KM | DESDE 12.070 EUROS
juego de nifios. Este pro- un consumo de [ r | il "FE sumos son muy bajos. SMART FORFOUR 70/90 CV | DESDE 42 L/100 KM | DESDE 12650 EUROS
. pulsor se monta en dos 4317100 km. ” _ _
A ElNissanNotellevaun  modelos de Nissan aun- EN CIFRAS Y & i ___ VTl ;,! - 7"" 1 1: 4 Llacuriosidad P ElSmart, » Este motor
DIG-Sde3cilindroscon  que no tardard mucho NissaN i . | g del Twingoes  tantoenversion de 3 cilindros
80 098 caballos. en ampliarse la oferta a |NSSANMCRAI20IGS | 80/98CV | DESDE 431/100 KM | DESDE 10975 EUROS A ‘-“.& que el motor  Fortwocomoen es un desarrollo
otras carrocerias. NISSANNOTE 12D16-5 | 80/98.CV.| DESDE 43L/100 KM | DESDE 14500 EURDS P, | de 3cilindroslo  la Forfour, puede conjunto de
llevaenlaparte  llevar motores de Renault y Mercedes

trasera.

70y 90 caballos.

para su Smart.

MOTORES TURBO ECOTEC OPEL

» Los » Desdeel
nuevos Salvo el Karl que no lleva turbo y su potencia se limita  presumido Adam M OTO RES BOOSTERJET SUZUKI
motores a 75 caballos, el motor 1.0 Turbo Ecoteccon 105y116 ~ Rockshastael _ y
Ecotec de caballos se monta incluso en los Astra Sport Tourer.  Karl,lagama es <Suzukitambiénse  pantrg de una nueva familia
Opel con generosa. haunidoalamoda e motores denominada Bo-
3cilindros  EN CIFRAS yhadesarrolladoun  terjet Suzuki ha desarrolla-
yunlitro de gF':EELI;XDAM 10TURBO ECOTEC 116,CV] DESDE 51 /100 KM | DESDE 15845 EURDS > Elnuevo i tmOtodr o 31C|1£mdrﬁs do un propulsor de 3 cilindros
cilindrada. -\ gpe by poC 10 TURBOEGOTEL | TGV DESOESILIO0N [DESOEGERIERDs | v o version e e;:o;glj;at e e em g Caliesio 57
SON MUY [ gp (ORSAL0 TURBOECOTEC TI6CV | DESDE 4900 KM |DESDER ST EURs | @miliar tamibién Baleno. Parte de un bloque
eficientes. QP ASTRALOTURBOECOTEC 105V | DESDE 43L/00 M | DESDE 4z euos | Utiliza motores de un litro de cilindrada.
OPEL KARL 10 ECOTEC 750V DESDE 451/100KM | DESDE9637EURDs | dle 3 cilindiros. EN CIFRAS
SUZUKI :
y SUZUKI BALENO 10 BOOSTERJET 111V DESDE 45L/100 KM | DESDE 13755 EUROS A Elnuevo Baleno es uno de los Suzuki que se
MOTORES PURETECH CITROEN/DS/PEUGEOT SUZUKI CELERIO 10 BOOSTERIET IOV | DESDE 43L/100 KM | DESDEB390ELRDs | @Provecha del nuevo motor con 111 caballos.
Después del Grupo Volkswagen es PSA EN CIFRAS w TECH
el Grupo que mas estd apostando por la P CITROEN ‘ MOTORES VVT-I TOYOTA
tecnologta tricilindrica con tn gran mo- %, [CTRoEN (VT 69.0V] DESDE 41L/100 KM | DESDE 0250 EUROS
CITROEN C3 PURETECH 68/82/110CV.| DESDE 43L/100 KM | DESDE 12360 EUROS )
tor Puretech que puede llegar hasta los CITROEN G PICASSO PURETECH 110 (V] ESDE 501100 K [DESDE 14020 EUROS Aungque Toyota centra casi todos sus es- > El
130 caballos y que se monta incluso en CITROEN C4 PURETECH 110/130 V| DESDE 48 1/100 KM | DESDE 16,690 EUROS fuerzos en sus versiones hibridas, su mo- motor
el Citroén Grand C4 Picasso con 7 plazas, (ITROEN C4 CACTUS PURETECH 82/110CV | DESDE 4,31/100 KM | DESDE 16.J50 EUROS tor de gasolina con un litro de cilindrada y VVT-Ide
Este modelo consume 5 1/100 km. C4 PICASSD Y GRAND C4PICASSO PURETECH 1300V DESDE 50 /100 KM | DESDE 19920 ELROS 69 caballos es uno de los mis eficientes del ~ Toyota es
CITROEN C-ELYSEE PURETECH 82V DESDE 43L/100 KM | DESDE 13100 EUROS
oS mercado. De hecho el consumo de sumo-  unodelos
D53 PLRETECH 270730 CV] DESDE 43 /100 KM | DESDE 16830 ELROS delo Aygo, con una cifrahomologadade 4,1 ~ mas ligeros
DS PURETECH 130 CV/ DESDE 49 /100 KM | DESDE 21230 EUROS 1/100 km, es el més bajo de lalista juntocon  del mercado.
PEUGEOT cuatro modelos més que lo consiguen. Y uno de los
4 ; PEUGEQT 10810 VTV/12 PURETECH 69/82 CV] DESDE 4.20/100 KM | DESDE 9660 EUROS que menos
PEUGEOT 20810 Y1 PURETECH DESDE 43L/100 KM | DESDE1034
- A ELGrupoPSAha PEHEEgTHgSI,[ZJ PURETléCH : Bga/q}sg//]l;g 3 DEgDE 42 mggw 3§BE 1220%%2%55 EN CIFRAS consume.
AP Ademés de montarse incluso enun Citroén Grand C4 apostado fuerte por  [peUGEOT 200812 PURETECH 82/110/130 €V DESDE 4 L/100 KM | DESDE 4500 EURCS A Elnuevo Toyota Yaris tiene TOYOTA
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LOS 3 CILINDROS MAS POTENTES
Hasta 400 caballos

» El motor de Nissan denominado
DIG-T R tiene unas dimensiones
muy compactas pero rinde nada
menos que 400 caballos

En 2014, BMW y Nissan sorprendian con
dos motores de 3 cilindros y una potencia
muy elevada para su cilindrada. ELi8, un
hibrido enchufable de produccién combi-
na un motor eléctrico con un tricilindrico
de 1,5 litros de cilindrada y 231 caballos.
Por su parte el Nissan ZEOD RC de carre-
ras montaba un tricilindrico de 1,5 litros y
nada menos que 400 caballos.

eléctrico.

MOTORI16 |

V ELi8 es un superdeportivo de 362 caballos que recurre a
un motor de 3 cilindros y 231 caballos que combina con otro

INCLUSO EN COCHES GRANDES
Estos motorespueden con todo

La osadia de los fabricantes partiendo de la utili-
zacién de estos motores de 3 cilindros ha llegado
a tal punto que se atreven a montarlos en modelos
tan imponentes por tamafio y peso como el Ford
Mondeo o el Skoda Octavia en sus versiones de ca-
rroceria familiar. Incluso se da el caso de algunas
versiones con tres filas de asientos y espacio para
siete ocupantes como el Citroén Grand C4 Picasso
o el Peugeot 5008.

<V Ford Mondeo

y Skoda Octavia
montan motores

de 3 cilindros de
125y 115 caballos
respectivamente
con sus dos tipos de
carroceria.

| moTOR16 EA
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Audireserva alas
versiones mas
ecoldgicas de sus gamas
la denominacion 'Ultra'.
En el Alson las dotadas

delnuevomotor10TFSI.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Bryan Jiménez

Reconozco que me gustaba
tantoel 1.2 TFSI de 86 CV usa-
do como acceso a la gama Al
de gasolina que cuando Audi,
al remodelar su utilitario en
2015, anuncié que lo releva-
ria por el 1.0 TFSI tricilindri-
co la idea no me entusiasmo.
Incluso al saber que la opera-
ci6n permitia alcanzar los 95
CV. Porque un motor de cua-
tro cilindros siempre tendra
un funcionamiento mas sua-
ve y equilibrado que uno de
tres, por bueno que éste sea, y
aqui hablamos de un segmen-
to 'premium’, donde se aspira
alo mejor de lo mejor.

Pero ese 'paso atras' apare-
jaba ventajas como un con-
sumo y unas emisiones mas
bajas, pues el 1.0 TFSI com-
pensa sumenor cilindrada con
mas tecnologia. Y la casa ale-

El MOTOR16 |

AUDI A1 SPORTBACK 1.0 TFSI' S TRONIC ULTRA

mana, ademas, contiene la so-
noridad y las vibraciones, de
manera que sdélo al acelerar
con fuerza desde poca veloci-
dad apreciaremos que bajo el
cap6 hay un cilindro menos.
Este A1l me ha ido conven-
ciendo dia a dia. En primer lu-
gar, porque es un Audi en toda
regla y sigue presumiendo de

El motor 1.0 TFSI no le sienta nada mal al Al, sobre todo si
asociamos sus 95 CV al cambio S tronic de siete marchas, una
de las muchas soluciones 'premium’ del pequefio Audi. Pero el
precio es alto, y ain mas con el exclusivo acabado Adrenaline?.

un magnifico tacto, algo que
ya no tenemos tan claro en el
caso de los nuevos Mini, cuyas
versiones de tres cilindros...
iparecen de tres cilindros!

El 1.0 TFSI empuja bastan-
te bien, pues su par maximo
de 16,3 mkg es constante en-
tre 1.500 y 3.500 rpm. Y son
exactamente los mismos valo-

PRECIO

23.340¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO KKK
g EMISIONES ACABADO ok ok ok
DE CO;: PRESTACIONES KK
CONFORT KKK
]03 /4 | sesurioap KKHKK
CONSUMO oK
PRECIO s

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Calidad general.
Rendimiento del
motor. Cambio eficaz.
Comportamiento.
Tecnologia disponible.

Precio. Consumo real
alejado del oficial.
Neumaticos excesivos
(salvo acabado béasico).
Sin rueda de repuesto.

res de los que presumia el 1.2
TFSI de 86 CV que tanto afio-
ro. Ademads, nuestra unidad
equipaba el cambio automati-
co S tronic de doble embrague
y siete relaciones, que respec-
to a la versién con caja ma-
nual de cinco marchas eleva
el precio la friolera de 1.810
euros; pero permite disfrutar
mucho mas de la ciudad o de
la conduccién 'viva' en carre-
tera—equipa levas en el volan-
te—, al tiempo que sirve para
sacar mas provecho del motor.
Y no sélo porque los cambios
de marcha acaben siendo més
répidos, sino también porque
al subir de marcha -hay siete
envez de cinco—cae menos de
régimen el 1.0 TFSI. Resulta-
do: unas prestaciones satisfac-
torias. No es una bala, como
demuestran los 11,7 segun-
dos medidos para acelerar de
0a 100 km/h, pero en carrete-
ra es mas agil de lo esperado,
y solventa los adelantamien-
tos con la seguridad de co-

e L
K ’

ches mas potentes. Ahi estan
los 8,8 segundos para recupe-
rar de 80 a 120 km/h.

Y eso que la unidad de
prueba venia 'lastrada'. Se tra-
taba de un Sportback —-mas re-
comendable que el A1 de tres
puertas por la mayor altura
en la segunda fila y la posibi-
lidad de dotarle de cinco pla-
zas— con el exclusivo acabado
Adrenaline?-3.020 euros mas
caro que el Attraction—, que ya
incorporaunos215/40R17 en
lugar de los racionales 185/60
R15 del A1 basico; pero es que
entre las opciones incluidas fi-
guraban, por 922 euros, unos
aun mas anchos: 225/35R18.
Puede que no pasen factura a
las prestaciones, pero silo han
hecho al consumo, pues lame-
dia real se haido a 7,51/100
km. Demasiado cuando te
'bautizaron' como Ultra.

La parte amable de tanta

- == <A Nuestra
unidad estaba
configurada para
cinco plazas, que
- esuna opcién

' sin coste. Detras,
ademés, hay mas
altura al techo
queenel Alde
tres puertas. A
base de opciones,
elinterior llega a
ser espectacular.

A 4 Maleterode
270 litros y respaldo
abatible por
secciones 40:60.
Sus formas son
muy aprovechables,
pero debajo no hay
rueda de repuesto.

goma es que con buen firme
el coche va por railes, y que la
frenada es soberbia —49,2 me-
tros para pararnos desde 120
km/h-, de modo que admite
una conduccién dindmica.

& LACLAVE
LY
BSS pmartin@motorlb.com
Alusaatractivos moto-
res de gasolina de cuatro
cilindros con 125, 150, 192y,
enelcasodel S1,231CV. Por
esoestetricilindricodesélo]
litroy 95 CV puede parecer-
les a muchos el 'patito feo'
delagama. Perocumplepor
rendimiento, y el coche es
todoun Audiportecnologia,
calidady, pesea la potencia,
una relativa deportividad.

A < ElMMI Navigation
Plus es opcional y cuesta
2.321euros. Nos gusta la
solucién empleada para su
pantalla, que se esconde o
se saca manualmente.

> SUS RIVALES

MINIONE 5P 102 CV AUT.

Mini usa tambiénun
tricilindrico, en este caso
de1,2litros, para la version
basica One. Vibramas que
el del Audi,y tampoco nos
convence el tacto 'kart' por
direcciény aplomo.

Precio 21.050 €
Maletero 218 litros
Consumo__ 4,91/100km

)alo0kmyh 10,5 seg.

VOLKSWAGENPOLO1.2
TS190 DSG7

El Polo reserva el motor
1.0de95CValaversion
Bluemotion, de caja
manual, pero sigue
ofreciendoel 1.2 TSI, de
cuatrocilindrosy que vade
maravilla. Y es més barato.

Precio 18.505€
Maletero 280 litros
Consumo _ 4.71/100km
0al00km/h 10,8 seg.

AS CIFRAS |t

(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) H VE

MOTOR 1.0 TFSI(95CV)

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 999

Alimentacién Inyeccion directa
electronica

Potencia mdxima/rpm 95CV/5.000-5.500

Par méximo/rpm

16,3 mkg/1.500-3.500

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética de 7 velocidades
Desarrollo finalen 72 (1000rpm) | 333km/h

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Electrohidrdulica, asistida variable
Vlueltas de volante (entre topes) | 2,55

Didmetro de giro (m) 10,6

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente, tipo McPherson, con brazos triangulares
transversales, muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de brazos interconectados, con muelles

y amortiguadores.

RUEDAS
Neumaticos 215/40R17
Marca 15
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1165
Largo/Ancho/Alto (mm) 3973/ 1746/ 1422
(apacidad del maletero (1) 210/920
(apacidad del depdsito (1) 45
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 186 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 182
De0a50km/h 4
De 0100 km/h (oficial) 17 (1,1)
Recorriendo (metros) 197
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 157
1.000 m desde 40 km/h en D 310
DeB0al20km/henD 88
Recorriendo (metros) 249
Error de velocimetro a 100 km/h 0
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
AZ39km/h de promedio 16
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 58
En conduccion dindmica 96
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 81
A140 km/h de crucero 88
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 75
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 600
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 55
(iclo extraurbano 39
(iclo mixto 45

Par su caldad

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

| MOTOR16
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DS 3 1.2 PURETECH 130 SPORT

Exclusivid

al cubo

Precisamente el nUmero tres rodea a nuestro protagonista, un utilitario
de capricho capaz de plantar cara a competidores del segmento
'premium’. Brilla a nivel mecanico gracias a este 1.2 PureTech 130 CV.

Julian Garnacho || jgarmacho@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Por fin desaparecen del exte-
rior de este singular utilitario
de 3,95 metros los emblemas
de Citroén que le acompa-
flaron hasta su reciente ac-
tualizaciéon. Ahora podemos
hablar con toda propiedad
del DS 3.

Junto a esta remodelacién
llegaron cambios estéticos
que han refrescado su exte-
rior y su interior, que se pue-
den personalizar gracias a los
11 colores de carroceria, los
5 tonos de techo, 5 disefios de
llantas de aleacidn, 7 ‘univer-
sos’ para el techo, 3 molduras
interiores, 4 tipos de tapice-
ria... Si te lo propones, no te
cruzards con otro DS 3 como
el tuyo.

Ahora bien, esta actualiza-
Cién trajo consigo nuevos mo-

El MOTOR16 |

tores, como este interesante
1.2 PureTech, una reputada
mecanica de tres cilindros que
ya usan infinidad de modelos
del Grupo PSA. Se ofrece con
110y 130 CV, pero entre am-

Por finel DS 3 estrena
los logos de DS. Toda
la iluminacion exterior

de'serie esde LED.

bos sélo hay 300 euros de di-
ferencia... Nuestra eleccion
ya la sabes. Ademas, afiade
un cambio de 6 velocidades,
pero no hay opcién a un auto-
matico que el 110 si tiene.

PRECIO

22.680 £

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO Fok ok oK
EMISIONES ACABADO *ok ok
DE CO;: PRESTACIONES Fok ok K
CONFORT *ok ok
]05 €4/ | securiDaD Fok ok oK
CONSUMO Hok ok ok ok
PRECIO *okok

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Personalizacion.
Prestaciones.
Comportamiento.
Consumo. Amplitud.
Agrado mecanico.

Tapdn con llave. Sin
cambio automético.
Detalles de acabado.
Start&Stop lento. Sélo
con acabado Sport.

A En 2015, este PureTech fue
galardonado como mejor ‘Motor
del Afio’ en su categoria.

Es un motor suave, silen-
cioso y agradable, aunque le
delata una ligera vibracion
cuando le dejamos caer por
debajo de 1.500 vueltas. Una
mecanica con inyeccién di-
recta, turbo e intercooler que
mueve los 1.165 kilos del
conjunto con una soltura en-
vidiable, y que permite ofre-
cer prestaciones casi de GTI.
Cumple de sobra en la ciu-
dad, pero también si quere-
mos afrontar viajes por vias
répidas.

Aqui la clave es su cambio
manual, que ha mejorado
el tacto de manera notable.
Es mas firme y nos transmi-
te mas precision al engranar
cada marcha. Serd un gran
aliado si nos queremos diver-
tir en carreteras reviradas,
donde este DS 3 se defiende.
Ahora bien, las suspensiones
nos han parecido demasiado
firmes, y su direccién debe-
ria ser algo mds directa, pues

tiene mas de tres vueltas. Por
cierto, ha frenado muy bien.
Ademas de ser rapido, gas-
ta lo justo y nos permite reco-
rrer casi 900 kilémetros entre
repostajes. Equipa Start&Stop,
pero el sistema es algo lento y
no siempre funciona, lo que ha
elevado su gasto en ciudad.
Los DS 3 presumen de am-
plitud y de una configuracién
de cinco plazas. Estrena una
nueva pantalla tactil, mas facil
de utilizar que la anterior, pe-
ro mantiene detalles que debe-
ria pulir, en cuanto a remates

<A Dentro hay
detalles a pulir:
remates, posicién
del plafén de
luces, iluminacion
ambiental por
bombillas... La
pantalla tactil
esnuevay tiene
llamada de
emergencia. El
cuero supone 700
euros extra.

<A Maletero amplio

| yconruedade

~ emergencia.El Cabrio
.| Cuesta25480 euros,

y acabados, para ser conside-
rado ‘premium’, mientras que
el equipamiento es muy com-
pleto y tiene un precio ajusta-
do frente a la competencia.

LACLAVE

jgarnacho@motorlb.com

0s motores de tres cilin-

dros cada vez tienen mds
protagonismo, y este 1.2 Pu-
reTech 130 es de lomejor. Por
300 euros no me lo pensa-
ba, yme olvidaba del 110 CV.
Porque ademds ganamos un
cambio manual excelente.
Gasta lo justo y anda de so-
bra,alinaplenacarga.ELDS 3
esatractivoy personalizable,
pero tiene detalles a pulir.

<A Sucambio manual
tiene un tacto mejorado,
pero no hay opcién al
EAT6 automatico. Tendra
s6lo tres cilindros, pero
este DS 3 alcanza 204
km/h de velocidad punta.
Las suspensiones son
demasiado firmes.

»SUS RIVALES

AUDIATLATFSI25CV
ADRENALIN3P
Sumotor, de cuatro
cilindros, tiene mas brioy
puede equipar DSG. Va de
ciney esta mejor acabado.
Ofrece sélo cuatro plazas,
yequipadocomoel DS 3
ronda los 26.000 euros.

Precio 23.260 €
Potencia 125CV
Consumo__ 4,91/100km

)al00kmv/h 8.8 seg.

MINICOOPERISTWIN

POWERTURBO136 CV
'Mister personalizacion' es
divertido de conducir. Esta
generacion es mas amplia,
aunque tiene cuatro
plazas, y ofrece mucha
tecnologia. A capricho, su
precio se eleva bastante.
Precio 21.440 €
Potencia 136 CV
Consumo _ 4,51/100km
0al00km/h 19seg.

LAS CIFRA Carburantes BP
-
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTVE

MOTOR 1.2 PURETECH130

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1199

Alimentacién Inyeccion directa de gasolina,
turbo eintercooler

Potencia mdxima/rpm 130CV/5.500

Par méximo/rpm 23,5mkg/1.750

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Manual de 6 velocidades

Desarrollo final (cada1.000rpm) | N.d.

DIRECCION Y FRENQOS

Sisterna Cremallera, electromecanica

\lueltas de volante (entre topes) | 3,1

Didmetro de giro (m) 104

Frenos. Sisterna (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera; Independiente tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-Independiente, con barra de torsién, muelles y

amortiguadores.
RUEDAS
Neumaticos 205/45R17
Maraa Michelin
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1165
Largo/Ancho/Alto (mm) 3954/ 115/ 1458
(apacidad del maletero (1) 285/980
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 204KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 16,5
De0a50km/h 3l
De 0100 km/h (oficial) 92(89)
Recorriendo (metros) 156
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 16,4
400 m desde 40 km/h en 52 189
400 m desde 50 km/h en 62 189
1.000 m desde 40 km/h en 44 307
1,000 m desde 40 km/h en 52 34
1,000 m desde 50 km/h en 62 3]
De80a 120 km/h en 44 69
De 80120 km/h en 52 8,6
De 80a 120 km/h en 64 107
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A22]km/h de promedio 67
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero bh
En conduccion dindmica 12
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 56
A140 km/h de crucero 6.8
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 56
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 892
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 54
(iclo extraurbano 4]
(iclo mixto 45

calidad y su lGrmula

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE

| moTOR16 EX
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A Este motorcon998c.c.y
tricilindrico de gasolina se ha
desarrollado en Corea.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorle.com
Fotos: Bryan Jiménez

Llevamos ya tiempo avi-
sando del ‘empuje’ de los
modelos coreanos, como
es el caso del Kia Cee’d, un
vehiculo desarrollado y fa-
bricado en Europa y que se
sitda al mismo nivel que sus
grandes rivales generalistas
del Viejo Continente. Lo cu-
rioso es que ‘modas’ tan de
aqui, como el cambio de do-
ble embrague DCT o ahora
este propulsor tricilindrico
de gasolina, se hayan desa-

El MOTOR16 |

KIA CEE’'D 1.0 T-GDi 120 CV DRIVE

Kia también se incorpora a la moda de

los motores de gasolina tricilindricos. Con
apenas un litro en esta versién eroga 120 CV,
pero lo mejor es que se trata de un propulsor
muy agradable y que ofrece un magnifico
rendimiento. Esta claro que suma puntos.

rrollado en Corea, aunque lo
importante es el resultado, y
en ambos casos convencen.
Acoplar un tres cilindros
de un litro, dotado de inyec-
cién directa y turbo en un

modelo compacto no es nada
nuevo, pero al Cee’d le da vi-
day deja en evidencia al 1.4
atmosférico de 100 CV que
sigue vendiéndose. Nuestro
protagonista eroga 120 CV

PRECIO

20.800¢

NUESTRAS ESTRELLAS

COMPORTAMIENTO %k %k %k k

EMISIONES

ACABADO k%%

DE COy;

PRESTACIONES %k %k

CONFORT %k %k %k %

1156/km

SEGURIDAD %k k k k

CONSUMO k%%

PRECIO Xk %k %k

NUESTRA VALORACION

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Motor muy agradable
y elastico. Confort de
marcha. Dindmica.

Habitabilidad.
Equipamiento.

Consumo en
conduccién dindmica.
Demasiados mandos
en el volante. Sin
opcién al cambio DCT.

(también hay una variante
de 100) y mueve con soltura
un conjunto que en la bascu-
la parte con 1.204 kilos.

Asociado a un cambio ma-
nual de seis relaciones, con
unos desarrollos digamos
que cortos, se trata de un
propulsor muy elastico que
recupera con energia desde
apenas 1.300 vueltas, y es
capaz de subir de una ma-
nera muy progresiva hasta
las 6.500 rpm, por lo tanto
da mucho juego. Esta do-
ble personalidad nos permi-
te movernos por carretera a
90 km/h en sexta velocidad
con solvencia y, alavez, sila
cosa se complica, podemos
apurar la cuarta relacién y
acariciar los 190 km/h en el
velocimetro.

Ademas, su naturaleza
tricilindrica no es facil de
detectar, salvo en fuertes
aceleraciones, ya que gira de
un modo muy arménico. S6-
lo después de castigarle un
buen rato para sacarle to-
do el jugo, se detecta alguna
‘arritmia’ que le delata por
unos instantes.

Bien en rendimiento, aun-
que no bate registros, pero

acabado Drive es
muy completo.

<A Elmaletero

. de 380 litros de
. capacidad.

A Dindmicamente no es la
referencia del segmento, pero
se muestra comodo y estable.

¢cémo afecta al consumo?.
Pues como suele ocurrir con
este tipo de mecanicas; a rit-
mo tranquilo lo borda (5,5
litros en carretera), para dis-
pararse algo mds de lo espe-
rado seglin incrementamos
la velocidad. La media regis-
trada en nuestra prueba es
de 7,3 litros, una cifra acep-
table pero alejada de la ho-
mologada (4,9).
Dindmicamente el cam-
bio y la direcciéon son agra-
dables, el chasis ofrece un
rodar fino y confortable, y el
eje trasero multibrazo (no
todos sus rivales lo llevan)

le da solidez cuando llegan
las curvas. Y frena de lujo.

Lo dicho, este Cee’d 1.0 T-
GDi 120 caballos poco por
no decir nada tiene que en-
vidiar ya a sus rivales euro-
peos... incluso en el precio,
y afiade el atractivo extra de
una garantia que cubre has-
ta siete afios.

LACLAVE

7 gamoy@motoon

lnaopciénmuyinteresan-

tecontra los 'amenaza-
dos' diésel. Esta version 1.0
T-GDi 120 CV resulta suave
yprogresiva ensu funciona-
miento, ofreceunas presta-
cionesnotablesyelconsumo
esajustadosi ‘cuidamos'el
acelerador, Tambiénresulta
agil y confortable en mar-
cha. Nada queenvidiiara sus
rivales europeos.

| ofrece un minimo

LAS CIFRAS Carburantes BP
13 (DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTVE

i MOTOR 1.0 T-GDi
Disposicién Delantero transversal
NO de cilindros/vélvulas 3,enlinea/12
; Sistemna Stop/Start Si
A Ladireccion presenta (ilindrada (c.c.) 998
tres programas diferentes; ~ Alimentacion !{nyg;(ién directa, -
urbocompresor e intercooler
Confort, Normaly Sport. e o 120CV/6,000
. dAla Par maximo/rpm 175 mkg /1.500-4.000
¥ presentacion TRANSMISION
%y calidad del Traccion Delantera
interior, asi como Ea]a de&a{mbi{o& S ?Zagulj(al ;1: 6 velocidades
S esarrollo final en 62(1.000 rpm 5km,
la habitabilidad, DIRECCION Y FRENOS
se sitban al nivel Sistema Cremallera, electromecanica
de sus grandes Vueltas de volante (entre topes) | 28
rivales europeos. Didmetro de giro (m) 10,6
El equipamiento Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
de serie del SUSPENSION

Delantera; Independiente, tipo McPherson, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, esquema multibrazo, con muelles helicoidales,
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumaticos 205/55R16
Maraa Hankook
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1204
Largo/Ancho/Alto (mm) 4310/ 1780/ 1410
(apacidad del maletero (1) 380
(apacidad del depdsito (1) 53
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA [ 190KM/H
ACELERACION (en segundos)
»SUS RIVALES 400 m salida parada 172
e [ (250 km/h 37
J. - De 0100 km/h (oficial) 102(111)
Recorriendo (metros) 17
RECUPERACION (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 42 176
400 m desde 40 km/h en 52 198
400 m desde 50 km/h en 62 195
E?ggggg-j ]SZIE-;%V TREND+ 1000 mdesde 40 km/hen 42 31
Potencia similar al Kia 1,000 m desde 40 km/h en 52 36,7
; 1 1,000 m desde 50 km/h en 62 318
Cee'd, pero registra De80al0km/hen & (]
MeJores prestaciones De 80 a120 km/h en 52 1
y un menor consumo. De B0 a 120 kmv/hen 62 17
Dindmicamente esta un
pasoporencima.Esel  CONSUMOS
més largo y pesado. 1/100 km
Precio 20325€ ENCIUDAD
Maletero 363 litros  A25.0km/h de promedio 19
Cansumo EN CARRETERA
02100k &1 l]/]lgl:tmg A90 km/h de crucero 55
* En conduccion dindmica 108
saaes EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 17
A140 km/h de crucero 96
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 73
{ urbano, autovia y carretera /100 km ’
g =t — AUTONOMIA MEDIA
VOLKSWAGEN GOLF I.O Kilometros recarridos 126
TSIBLUEMOTIONTIs Y COMSUMOS OFICIALES -
Parte del precio mds (iclo extraurbano 42
atractivoy firma las {iclo mixto 49
mejores prestacionesy
consumos pese a ser el Far su calidad
menos potente. Detras
monta un eje de torsion;
sus rivales uno multibrazo.
Precio 20.260 € CE rbu rﬂntES BP
Maletero 380 litros O
Consumo__4,231/100km ACTIVE
0al00km/h 9,7 seg. -

| moTor1e ER



RENAULT CLIO

LOS CAMBIOS ESTETICOS SON MiNIMOS. LLEGA UN
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NUEVO DCITIO CV

—

ElClio, el modelo

{ mas vendido de
 Renault, se actualizas.
= "con ligeros retoques ~

estéticos y un mayor

-

GAMA CLIORS

Hasta 220 CV y tres chasis a elegir

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El Clio es un modelo de éxi-
to, tanto que se trata del
vehiculo mas vendido de
Renault desde que viera la
luz en 1990, con mas de 13
millones de unidades repar-
tidas por todo el mundo. Su
ultima ‘entrega’ entro en vi-
gor en 2012 y por eso los
responsables del proyecto le
han dado un nuevo impulso
en forma de una estudiada
actualizacion.
Estéticamente el nue-

grupos opticos, la calandra
y la parte baja del paragol-
pes, asi como el faldon trase-
ro. También el interior ofrece
una mayor calidad percibida
al contar con nuevos acaba-
dos y ajustes, mientras que
las butacas delanteras presu-
men de una mayor sujecion
lateral. Ademas, se amplia
la oferta de personalizacién
con nuevos paquetes y ‘stri-
ppings’ de techo.

Asimismo, se ha revisado
al alza el equipamiento en

A Seincrementa la sensacién de calidad en el interior y se aumenta
la oferta de personalizacién del exterior con nuevos paquetes.

FICHA TECNICA

. ’____ ‘
A Las butacas delanteras gozan

de una mayor sujecion lateral. El
equipamiento es mas completo.

conectar nuestro smartphone
con el vehiculo, un asistente
de aparcamiento automatico
Easy Park Assist o un equipo
de sonido Bosé.

Bajo el cap6 el nuevo Clio
dispone de ocho motoriza-
ciones diferentes. El abanico
se ha ampliado con la llega-
da de un cambio manual de
seis relaciones en la varian-
te de gasolina TCe de 120
caballos de potencia, hasta
ahora s6lo disponible con la
transmision de doble embra-
gue EDC, asi como una nue-
va version dCi de 110 CV,
que se sittia en lo mas alto
de la oferta en diésel, moto-
rizacion que llegard en octu-
bre. Todas estas novedades
también salpican a la varian-
te Sport Tourer (carroceria
familiar), cuyo atractivo re-
side en ofrecer un malete-
ro con 445 litros (300 en la

Los amantes de las grandes
sensaciones pueden elegir en-
tre las versiones RS, con 200
CV (25.700 euros), o RS Trophy,
con 220 (27500 euros), ambas
asociadas a una caja de cambio
de doble embrague EDC de seis
relaciones. Estos ‘pura sangre’
presentan tres tipos de chasis
diferentes: Sport, para un uso
mas diario; Cup, méas rigido para
equilibrar el uso entre carretera
y circuito; y Trophy, orientado a
las maximas prestacionesy que
rebaja la altura del conjunto 20
milimetros en la parte delantera
y10 en la trasera. Este Ultimo se
asocia a la versién de 220 CV
exclusivamente.

Destacar en los Clio RS una
primicia en forma de unos gru-
pos épticos denominados RS
Visién. Estos incorporan un con-
junto de luces en la parte baja
delantera en forma de bandera
que unifica las funciones de an-
tiniebla, iluminacién en curvay
largo alcance. La variante RS
Trophy dispone en opcién de un
sistema de escape firmado por
el especialista Akrapovic.

Tuvimos ocasién de rodar
en circuito precisamente con

el RS Trophy. Dotado de la funcién
Launch Control, que optimiza la
aceleracion desde parado, y el sis-
tema RS Drive, que contempla tres
modos de conduccién (Normal,
Sport y Race), damos fe de que se
trata de un vehiculo casi de compe-
ticién por sus prestaciones. Acelera
que es un primor hasta superar las
6.000 rpm, frena de manera con-
tundente y sin desfallecer (dimos
varias tandas de cuatro vueltas al
trazado) y muestra una agilidad
que le convierte en un juguete desti-
nado, eso sf,a manos expertas. Qui-
zas lo que menos nos gusta son
las levas fijas en la columna de la
direccioén, accién gue dificulta su
accionamiento al girar el volante.

NICA

MOTOR RS TROPHY
Disposicion Del. transversal
NQ de cilindros 4,enlinea
Cilindrada (c.c.) 1.618

Potencia max. (CV)/rom | 220/6.050
Par maximo (mkg)/rom | 28,6 /2.000
Traccion Delantera

(Caja de cambios Automaticade6
Frenos del./tras. Discosven./Discos
Neuméticos 205/40R18
Peso (kg) 1.204
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4.090/1731/1440
Volumen maletero (1) 300
(Capacidad depésito (1) 45
De 02100 km/h (s) 6,6
Velocidad méx. (km/h) 235
Consumo mixto (17100 km) 59
Emisiones CO2 (g/km) 135
Precios desde.... (euros) 27.500

vo Clio se ha sometido sélo  varios frentes, como un nue- MOTOR TCE120 T berlina)
. ’ Disposicion Delantero transversal Delantero transversal :
a retoques puntuales en su  vo sistema de acceso deno- NC e cilindios 4 enlinea 4 enlinea _ —
‘fachada’, que afectan alos  minado R&Go, que permite  (iingaga (o) 1197 1461 == “:1: _— e
Potencia maxima/rpm 120 CV/5.500 110 CV/4.000 \
Par maximo/rpm 20,9 mkg/2.000 26,5 mkg/1.750
PRE(:lO DESDE ]2'850 :€ Traccion Delantera Delantera

ﬂ EMISIONES DE CO,: DESDE 85 HASTA 135 G/KM

El MOTOR16 |

(Caja de cambios

Manual, 6 velocidades

Manual, 6 velocidades

Frenos del./tras.

Discos ventila./Tambores

Discos ventila./Tambores

Neumaticos 195/55 R16 195/55R16
PRIMERAS IMPRESIONES Peso (kg 1090 1204
Largo/Ancho/Alto (mm) 4,062/1.731/1.448 4.062/1.7311.448
NOS GUSTA DEBE MEJORAR Volumen maletero (1) 300 300
Capacidad depdsito (1) 45 45
+ Prestaciones y dina- Ll Frenos de tambor De 02100 km/h (s) 9,0 .2
mica de las versiones detrds excepto en los Velocidad max. (km/h) 199 194
RS. Motores eficientes. RS.DCiTI0CVsinEDC, |  Lonsumomio (I00km) 2.3 35 S S ST L
Equipamiento. Precio. Levas fijas en los RS. Emisiones COz (g/km) 118 90 A Los cambios estéticos, mejoras de equipamiento y nuevos
Precios desde... (euros) 17.300 N.D. motores salpican tanto al cinco puertas como al Sport Tourer.

Por lo tanto, la familia
Clio ofrece potencias de 75,
90y 110 caballos en diésel,
y de 75, 90, 120, 200 y 220
CV en gasolina, las dos ulti-
mas correspondientes a las
variantes RS (ver recuadro).
Tuvimos ocasién de probar
el nuevo diésel dCi de 110
caballos. Este propulsor, fa-
bricado en Espafa, le da
nuevos brios a un conjunto
que ahora presume de unas
prestaciones soberbias y un
consumo mixto de sdlo 3,5

litros. Disponible tinicamen-
te con el acabado superior
Zen, no se podrd combinar
con la caja de doble embra-
gue EDC. Todavia no hay
precio, pero no distard mu-
cho de los 18.350 euros que
cuesta el dCi 90 EDC.

Elacabado GT Line se ofre-
ce como opcién por 661 euros
y también se comercializa al
inicio una serie limitada Wol-
fnoir asociada a los motores
TCe 90 (18.000 euros) y dCi
90 EDC (21.250 euros).

| moTOR16 EA
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FIAT 500 RIVA

Un yate sobre ruedas

Fiat y Riva colaboran para crear este coqueto 500 con inspiracién marina
y detalles que le convierten en Unico. Pero date prisa, porque sélo hay 60.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorlé.com

Dos legendarias firmas ita-
lianas, con mas de 300 afios
de experiencia entre ambas,
unen sus fuerzas para crear
esta edicion especial deno-
minada Fiat 500 Riva, que ya
puedes reservar. Pero debe-
ras darte prisa, porque sélo
llegan a Espafia 60 unidades
entre 500 y 500C. Estos ul-
timos son 1.900 euros mas
caros y suman un funcional
techo de lona eléctrico, que
en estas versiones apuesta por
un color azul. Y los 500 Riva
de carroceria cerrada pueden

MOTORI16 |

afiadir, por 500 euros extra,
un techo panoramico que se
puede abrir, pues el que equi-
pan de serie es fijo.

Para crearlo toman co-
mo punto de partida las ca-
racteristicas Riva Aquarama,
de donde proviene por ejem-
plo ese color Sera Blue, que
se combina con una discreta
franja en tono aguamarina,
detalle de la firma italiana. En
realidad se trata de una pe-
gatina facil levantar si nos lo
proponemos. Detalles como
las llantas, los toques croma-
dos o el logo ‘500’ en madera
son especificos de los Riva.

A< lamadera
| predominaen
el exteriory el
habitaculo, comoen
las embarcaciones
de lujo. Los 500C
cuestan 1900
—— euros masy suman
. lacapotadelona
eléctrica. Puedes dar
nombre a tu 500 Riva
enuna placa interior.

Precisamente la madera
es el elemento predominan-
te en el interior. El fabricante
de lujosas embarcaciones Ri-
va aplica sus conocimientos
en marqueteria fabricando el
salpicadero, volante, pomo,
umbrales de las puertas...
Todo ello se combina con un
exclusivo tapizado en cuero,
con detalles en el mismo co-
lor Sera Blue.

Gracias a estos detalles
podemos hablar de estos Fiat
500 Riva como de los ‘yates’
mas pequefios del mundo, a
los que incluso puedes dar
nombre grabando ‘su apodo’
en una placa en el interior,
donde también encontramos
una pantalla TFT con gréficos
especificos y el sistema de in-

FICHA TECNICA

PRECIO 13.800¢

() EMISIONES
OFICIALES:DE 99 A
115 6/KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Exclusividad. Precio
ajustado. Materiales.
Amplitud. Prestaciones
del Twin Air. Disponible
en 500y 500C.

DEBE MEJORAR

Sin opcién a cambio
automatico. Sélo en
gasolina. Adhesivos
exteriores. Detalles de
acabado. Sélo 60.

A Sus asientos personalizados se
tapizan en cuero Poltrona Frau.

foentretenimiento Uconnect
de 7 pulgadas.
AEspafiallega en combina-
ci6én con los conocidos moto-
res de gasolina 1.2 Fire y 0.9
Twin Air, que erogan poten-
cias de 69 y 105 CV respecti-
vamente y s6lo se ofrecen con
transmisiones manuales. No
hay cambios respecto a cual-
quier otro 500, ofreciendo
una soltura inigualable para
la ciudad y sus alrededores.

MOTOR 1.2 FIRE 0.9 TWINAIR
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal

N9 de cilindros 4,enlinea 2,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1.242 875

Potencia maxima/rpm 69 CV/5.500 105CV/5.500

Par maximo/rpm 10,4 mkg/3.000 14,8 mkg/2.000
Traccion Delantera Delantera

(Caja de cambios Manual, 5 velocidades Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos/Tambores Discos ventilados/Discos
Neuméticos 195/45R16 195/45R16

Peso (kg) 940 1.015

Largo/Ancho/Alto (mm) 3571/1627/1488 3571/1627/1488
Volumen maletero (1) 185 185
Capacidad depdsito (1) 35 35
De 0a100 km/h (s) 129 10,0
Velocidad méxima (km/h) 160 188
Consumo mixto (/100 km) 49 48
Emisiones CO2 (g/km) 115 99
Precios desde.... (euros) 13.800 15.650

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Prestaciones. Tres
versiones. Imagen
exclusiva. Facilidad de
uso. Consumos bajos.
Launch Control.

DEBE MEJORAR

Tambores traseros.
Suspension muy firme.
Maletero justo en el
ForFour. Postura de
conduccién mejorable.

Julidn Garnacho || jgarnacho@motorlé.com

Quienes deseen diferenciarse
del resto con un utilitario re-
sultén estan de enhorabuena.
Porque llegan las versiones
deportivas Smart Brabus, y
lo hacen con sus tres carro-
cerias: ForTwo, ForTwo Ca-
brio y ForFour. Asi cada uno
encontrard mas facilmente su
opcio6n ideal.

Todos equipan detalles es-
téticos firmados por este es-

ST T =
= ;.

FICHA TECNICA

SMART BRABUS [ cuatro ruedas

Cohetes de bolsillo

Gracias a su puesta a punto ‘by Brabus’ y su motor con 109 CV, estos
Smart son los ‘juguetes’ mas fieros para enfrentarse al trafico urbano.

pecialista aleman, ademas
de unas exclusivas llantas de
aleacién Monoblock IX con
neumaticos desarrollados por
Yokohama. Dentro también
afiaden detalles deportivos,
pero sorprende que el cuen-
tavueltas sea opcional. Aqui
encontramos las primeras di-
ferencias, pues los ForTwo

_ < Estos ForTwo
§ Cabrio cuestan
22.450 euros.
En todos la
suspension se

" endurece un
20%y se rebaja
10 milimetros.
Equipan Launch
Controly son
muy divertidos.

MODELO FORTWO FORFOUR

Disposicion Trasero transversal Trasero transversal

N@ de cilindros 3,enlinea 3,enlinea

Cilindrada (c.c.) 898 898

Potencia maxima/rpm 109 CV/5.750 109 CV/5.750

Par maximo/rpm 17,3 mkg/2.000 17,3 mkg/2.000

Traccion Trasera Trasera

(Caja de cambios Aut Twinamic, 6 vel. Aut.Twinamic, 6 vel.
Frenos del./tras. Dis. ventilados/Tambores | Dis. ventilados/Tambores
Neuméticos del -tras. 185/50 R16 - 205/40 R17 | 185/45 R17 - 205/40 R17
Peso (kg) 995 (Cabrio: 1.040) 1.095

Largo/Ancho/Alto (mm) 2740/1.663/1.543 3.525/1.665/1.543
Volumen maletero (1) 190 185/975
Capacidad depdsito (1) 35 35
De 0a100 km/h (s) 95 10,5
Velocidad méxima (km/h) 165 180
Consumo mixto (/100 km) 4,5 (Cabrio: 4,6) 4,6
Emisiones COz (g/km) 102 (Cabrio: 104) 104
Precios desde.... (euros) 18.700 19.550

tiene dos plazas y el ForFour,
cuatro. Independientemen-
te de cudl elijamos, deberian
mejorar algunos materia-
les y mandos, calcados a los
usados en los Renault Twin-
g0, su hermano casi gemelo.
También habria que revisar
su puesto de conduccién para
que resulte mas comoda.
Todos ellos comparten un
motor de tres cilindros so-
brealimentado, en el que se
optimiza la admisidn, el es-
cape -no suena demasiado-,
la inyeccion... Asi extraen
109 CVylo combinan con un
cambio de doble embrague
que afiade levas, dos modos
de funcionamiento y Launch

A Elcuentavueltas
cuestal45euros. La
presentacion interior
es deportiva y hay
levas en el volante.

Smart ofrece estas versiones Brabus
con las tres carrocerfas. Todos ellos
tienen limitada la velocidad maxima.

Control para salir catapultado
en cada arrancada. Y es que
cualquiera de ellos te va a sor-
prender con sus prestaciones.
La suspensién les ha queda-
do demasiado firme y es al-
go incomoda, mientras que
la direccién, que también se
ha revisado, ofrece ahora un
mayor control sobre su ‘des-
cargado’ eje delantero, pues
su motor va posicionado de-
tras, una sefia de identidad
que condiciona su comporta-
miento, noble en los ForFour
y demasiado vivo, por su cor-
ta distancia entre ejes, en los
ForTwo. Ahora bien, Brabus
ha revisado los controles para
hacerlos muy divertidos.

| moTorR16 EA
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LOS SUV DE FORD

EL ECOSPORT, ELKUGA Y EL EDGE COMPLET AN UNA DE LAS GAMAS SUV MAS ATRACTIVAS DEL MERCADO

Elige el tipo de excursion que deseas

Antes de comenzar, un dato:
las ventas de vehiculos todo-
camino se han multiplicado
por cuatro en Europa desde
2005, y se espera que sigan
creciendo. Parece obligado,
por lo tanto, el estar presen-
te en el reparto de este sucu-
lento ‘pastel’.

No serd a Ford a quien se
le pille con el paso cambia-
do. Muy al contrario, el fa-
bricante norteamericano
ofrece una completa gama
de modelos SUV en sue-
lo europeo, tres vehiculos
con los que cubre un am-

Ford presume de una de las gamas mas
completas y atractivas del mercado en
cuanto a SUV se refiere. Practicamente
cubre todas las necesidades gracias al
urbanita EcoSport, al equilibrio que otorga el
Kugay a la excelencia y sello Premium que
brinda el nuevo Edge. TU eliges...

plio abanico de necesidades
0 gustos.

Este tipo de automéviles
‘multiactividad’ tiene en el
disefno uno de sus grandes

argumentos de compra, pe-
ro no es el tnico. Hay quien
ve en ellos razones de segu-
ridad por su corpulencia, a
otros les gusta su versatili-

MULTIACTIVIDAD HOMBRES, MUJERES. JOVENES, ADULTOS..

dad de uso y mayor confian-
za cuando las condiciones
climatolégicas no acompa-
fian, también los hay que
buscan una notable habita-
bilidad y visibilidad gracias
a su posicion de conduccion
elevada...

Todos estos atributos,
ademds de un confort de
marcha excelente, unos
motores cada vez mas efi-
cientes y un equipamiento
tan generoso como avanza-
do, los encontramos en es-
te trio que firma Ford. El
modelo de acceso, de corte

mas juvenil y urbanita, es el
EcoSport, un vehiculo con
vocacién mundial que pre-
sume de una imagen fresca
y mas desenfadada.

Un paso por encima el Ku-
ga firma el equilibrio perfec-
to, un modelo que sirve para
todo, la familia, el ocio, y
que dispone de una amplia
gama de versiones.

Por ultimo, el circulo se
completa con el recién lle-
gado Edge, un modelo con
mayor peso especifico y en
el que el lujo y el confort se
dan la mano.

= i o= |

A El Kuga marca el término medio de la gama SUV de Ford y es el Unico modelo de los tres que dispone
de versiones con traccién delantera y total. También es el que ofrece una gama mas generosa.

A Con estos tres modelos Ford cubre practicamente
todas las necesidades de los clientes. Pocas marcas
disponen de un ‘escaparate’ tan amplio y variado
entre los exitosos SUV.

Tanto el EcoSport, como el Kuga y el

Edge ofrecen soluciones a diversas

necesidades, por eso el abanico de

clientes es tan amplio. El primero tiene

un enfoque mas juvenil, urbanita y

‘rebelde’; el Kuga es el vehiculo perfecto v
para la familia por su versatilidad de uso
y amplia oferta de versiones, mientras
que el nuevo Edge busca un cliente mas
‘sibarita’ que desea rodearse de lujo,
refinamiento y exclusividad.

A ———
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A El abanico de edades y el perfil del cliente es muy amplio a la hora de elegir uno de los tres todocamino que ofrece Ford en su
gama. Los mas jévenes buscaran el desenfado y la rebeldia del EcoSport, la familia se ‘refugiara’ en el equilibrio general gue brinda el

Kuga, un modelo sumamente versatil, mientras que el Edge se rodea de lujo para luchar contra los SUV Premium del segmento.



LOS SUV DE FORD / ECOSPORT

EL DISENO PRIMA SOBRE OTROS ASPECTOS. EN SU ULTIMA PUESTA AL DiA DESAPARECE

cuatro ruedas |4

LA RUEDA DE REPUESTO EN EL PORTON

El pequefio de le
atractive

AV La‘jungla’ urbana es su habitat natural, aungue su elevada
altura le permite salir del asfalto con ciertas garantias. Toda la
gama recurre exclusivamente a la traccién delantera.

e 3 A La ergonomiay la visibilidad son francamente buenas. El interior resulta
g - ’ 2 G v e e ~= | agradabley el portdn trasero presume de apertura lateral.

Aventuras en la urbe

Es el modelo de acceso a la
oferta SUV de Ford y presu-
me de ser un vehiculo con
vocaciéon mundial. Como
suele ser habitual en este
segmento al alza, la imagen

FICHA TECNICA

predomina sobre otros as-
pectos que no son vitales,
como la traccidn total, que
encarecen el producto e in-
crementan el consumo.

El EcoSport ha cambia-

do de aspecto, pero no de
filosofia. Todas las versio-
nes contemplan la tracciéon
delantera para impulsarse,
aunque presumen de una
considerable altura respec-
to al suelo (185 milimetros),
accion que facilita su tran-
sito por sencillas pistas de

como la suspension, la di-
reccién y hasta el control de
estabilidad con el fin de que
este modelo resulte més agil
sobre el asfalto, al fin y al ca-
bo, su habitat natural.

Su generosa altura le
brinda un magnifico cam-
po de visién en la ‘jungla’

de un 1.5 Ti-VCT atmosféri-
co de 112 caballos y dos va-
riantes del galardonado 1.0
EcoBoost tricilindrico, con
125 y 140 CV, respectiva-
mente.

Los que prefieran la op-
cién turbodiésel cuentan
con el eficiente 1.5 TDCi
de 95 caballos. El cambio
en todos ellos es manual de

cinco relaciones y, curiosa-
mente, la atractiva caja de
doble embrague PowerShift
de seis velocidades tan sélo
se ofrece con el motor de ac-
ceso en gasolina de 112 CV,
‘capricho’ que tiene un so-
brecoste de 1.500 euros.
Este SUV se comercializa
con tres niveles de acabado,
Trend, Titanium y el nuevo

1.0 ECOBOOST HASTA 140 CV DE POTENCIA

Titanium S, este ultimo do-
tado de un mayor equipa-
miento y novedades como
una nueva suspension de-
portiva para los que deseen
ganar puntos en el aspecto
dindmico.

Un vehiculo con un mar-
cado perfil joven esta obli-
gado a ofrecer un alto nivel
de equipamiento en materia
de conectividad e infoentre-
tenimiento. Por eso el EcoS-
port dispone de la tltima

smartphone de una mane-
ra muy intuitiva. Destacar
también la funcién Asisten-
cia de Emergencia, que per-
mite ponernos en contacto
con los servicios de asisten-
cia en caso de contratiempo
e, incluso, localizar el vehi-
culo si hemos sufrido un ac-
cidente.

El equipamiento se com-
pleta con elementos como
un climatizador automati-
co, sensores de aparcamien-

MOTOR 1STIVET | 10155¢V | 1.0140CV | 15TDCI tierra. urbana, asi como un cémo- Dos de los cuatro motores dela gama evolucién del sis-  to traseros, una cdmara de
Disposiin Dl tansversal | Del tansversal | Del transversal | Del. trnvetsal Quiz4s lo m4s llamativo  do acceso a un interior que EcoSport son EcoBoost, con un litro tema SYNC que  visién trasera (no disponible
NO de cilindros 4,enlinea 3,enlinea 3,enlinea 4,enlinea L. , N de cilindrada dotados de in eccién . ;

Clindrada (cc) 1499 299 999 1498 tras su ultima puestaal dia  ofrece cinco confortables ¢ ) Y AT permite, me-  con rueda de repuesto), un
Potendamaxima (CV)/pm | 112/6300 | 125/6000 | 140/6000 | 95/3750 haya sido la desaparicién  plazas. Al maletero se acce- directa, un turbocompresory ‘s6lo diante senci- sistema de aperturay arran-

Par méximo (mkg)/rpm 14,3/4300

173/1400-4.000 | 184/1400-4500 | 21,9/1.750

Traccion Delantera Delantera Delantera Delantera

(aja de cambios

Manual50Aut.6 | Manual,5vel.

Manual, 5 vel. Manual, 5 vel.

Frenos delanteros/traseros | Discosv./Tambor | Discosv./Tambor | Discosv./Tambor | Discos v./Tambor

de la rueda de repuesto en
el porton trasero. Se sigue
ofreciendo en la carta de op-
ciones por 200 euros, para

de por un portén de aper-
tura lateral y presenta un
volumen minimo de 310 li-
tros y un maximo de 1.238,

tres cilindros. Compacto y modesto en
tamafio, no lo es, ni mucho menos, en
rendimiento. El propulsor 1.0 EcoBoost
ofrece 125 CV en su variante de acceso en

llas 6rdenes
de voz, repro-
ducir musica, ac-
ceder a la telefonia

que sin llave, un parabrisas
térmico, asientos delanteros
calefactados o un completo
sistema de navegacion Sony

ge“”zi”;m 12[3)?1{ [(ngt]?BS[]) ]2[3’;;60“]6 ]Zg;;ﬁORlﬁ 12232/60'“5 los que quieran un imagen  una vez abatidos los respal- esttarrsodelo, pero este mismo ano este o controlar las apli-  con pantalla TFT de cinco
€50 (%8 LU 2 2 2 4 ini- - i MOdeLo INCOrporo una nueva version , i -
Logo/rholio (]| 40WIGNGE | 4OTIGAGE | 4OTTGIGE | 4oniigngn| s robusta de mini-todo- - dosy las propias banquetas, con 140 CV qu de momento. sélo caciones denuestro - pulgadas, entre otras fun
Volumen maletero (1) 301238 301238 3071238 snge| terreno, perodeserieyase  que tienen una configura- ’ . ciones.
: ' ' : inevi i i6 luce en este SUV'y en el Fiesta. El

Capacidad depésio 1) 5 ) 5 | contempla el inevitable kit  ci6n 60/40. < old. El < Elmotor 1.0 En resumen, un modelo
De 02 100K/ 5) B3 (ALIA) 7 T8 uo| reparapinchazos. Bajo el capé el EcoSport meérito de esta nueva combinacion, EcoBoostofrece  joven, aparente y distinto
Velocidad maxima (km/h) m 180 185 160 Sique goza ahorael EcoS-  presenta una gama con cua- que también se asocia a un cambio dosnivelesde  alo que se ofrece en el seg-
Consumo mixto (1100 k) 63 54 54 4|  portde mejores argumentos  tro motorizaciones diferen- manual de cinco relaciones, es que potenciaenel  mento y con un abanico de
Emisoes (0, (k) 149 15 125 15|  dindmicos. El motivoesque  tes. Predomina la gasolina, ofrece un sobresaliente rendimiento y EcoSport: 125y precios que oscila entre los
Precios desde... (euros) 12.520 18.770 19.20 18710]  se han recalibrado aspectos  con tres opciones en ‘forma’ homologa un consumo de 54 litros. 140 caballos.  17.520 y los 21.220 euros.
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LOS SUV DE FORD / KUGA

EL KUGA ES EL MODELO MAS FAMILIAR, EQUILIBRADO Y DINAMICO DE LA GAMA SUV QUE PRESENTA FORD EN EUROPA

=

-~

S

TRACCION TOTAL PREPARADA PARA TODO

Ford cuenta con modelos como el
Kuga, el Edge, el Mondeo, el Galaxy,

el S-Max y el Focus RS dotados de
traccién total, en el Ultimo modelo para
optimizar las prestaciones en carretera.
En el caso del Kuga la traccion 4x4
inteligente aplica el par necesario en
cada eje para conseguir la maxima
traccion, independientemente de la
superficie por la que se transite. Este
sistema es capaz de enviar hasta el
cien por cien del par a un solo eje, tras
analizar varios parametros y sin que

el conductor tenga que actuar, ya que
se realiza de manera automatica. Con
esto se consigue el maximo agarrey
adherencia con el minimo esfuerzo, ya
sea con agua, nieve, barro, tierra...Un
plus en seguridad y en versatilidad que
esta disponible en las versiones mas
potentes del Kuga y en toda la gama
del Edge.

A La oferta en infoentretenimiento,
la cdmara de vision trasera y el
asistente de &ngulo muerto son
sélo parte de la completa dotaciéon
tecnoldgica que presenta el Kuga.

Equilibrio perfecto

Dicen que el centro marca da, aunque su compromiso

El Kuga marca el término medio en la

el equilibrio. Y eso se puede
aplicar al Kuga, modelo que
se ubica entre el EcoSport y
el Edge en cuanto a tama-
flo y ambicion se refiere. Es
el tinico SUV de Ford que se
puede elegir con traccion de-
lantera o total y el que presu-
me de una personalidad ‘off
road’ quizas algo mds acusa-

oferta de modelos SUV de Ford. Y lo hace
con un vehiculo sumamente equilibrado,
confortable y dindmico en marcha, eficiente
gracias a su gama de motores y muy bien
equipado. Ademas, ofrece versiones con
traccion delantera o total.

principal se centra en el as-
falto.

El Ford Kuga es uno de
los modelos més agiles y
dindmicos de su segmen-
to. Ofrece un tacto general
muy agradable, una buena
ergonomia delante y un ge-
neroso espacio en las plazas
traseras.

s -

A Elportén con funcién manos
libres facilita mucho las cosas
cuando llegamos ‘ocupados’.

AP Las versiones dotadas con traccién total envian par de
manera automatica en funcién de las necesidades de adherencia.

FICHA TECNICA

MOTOR 15120CV 15150 CV 1.5182CVAWD | 2.0TDCI120 | 2.0TDCI150 | TDCI150 AWD | TDCI180 AWD El conductor no hace nada, pero lo pUCENETEImRE
Disposicion Delant. transversal | Delant.transversal | Delant. transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant.transversal | Delant. transversal . .

n . . 7 . - p p Dispone de una amplia
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea .
Cilindrada (cc) 1498 1498 1498 1997 1997 1997 1997 qferta mecanica, CONtres op- -y gy Kuga ofrece una amplia gama de versiones, con traccion
Potencia maxima (CV)/rpm 120/5500 150/6.000 182/6.000 120/3500 150/3500 150/3500 180/3500 ciones de gasolina EcoBoost | -~ "~ " L gasolina o diésel, cambio manual o automatico contempla elementos tan
Par méximo (mkg)/ipm 24,5/1600-3.000 | 24,5/1600-4000 | 245/1600-5.000 | 316/1750-2.000 | 357/2.000-2500 | 357/2.000-2500 | 40,8/2.000-2500 y otras tres turbodiésel, con —— ' R R b avanzados como un sistema
Traccion Delantera Delantera Total Delantera Delantera Total Total un abanico de potencia que N} St o WL de aparcamiento asistido, un
Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Automatica, 6 vel. | Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual 60Aut.6 | Manual 6 0 Aut.6 oscila entre los 120 y los 182 e : control de velocidad adap—
Frenos delanteros/traseros Discos vent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Discos vent./Discos caballos. Toda la gama se tativo, un detector de dngu-
Neumdticos 235/55R17 235/55R17 235/55R17 235/55R17 235/55R17 235/55R17 235/55R17 asocia al sistema Auto-Start- los muertos, un asistente de
Peso (kg) 1504 1579 1686 1.614 1614 1702 (Aut.1.716) 1702 (Aut.1.716) StOp ymonta una rejilla fron- frenada automadtica en ciu-
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.524/1.838/1.689 | 4.524/1.838/1.689 | 4.524/1.838/1.691 | 4.524/1.838/1.689 | 4.524/1.838/1.689 | 4.524/1.838/1.691 | 4.524/1.838/1.691 . . ..
Volumen maletero (1) 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 tal activa que se abre o cierra dad, otro de mantenimiento
Capacidad deposito () 60 60 60 60 60 60 60 en func1oq de laglnece51da- de~carr11, reconocimiento de
De 02100 km/h (s) 15 97 101 120 101]  99(AltI09)|  92(Autl00) des de refrigeracion del mo- sefiales de tréfico...
Velocidad méxima (km/h) 180 195 200 180 194 192 (Aut.190) | 202 (Aut.200) tor. Son dos grandes aliados El Kuga estd disponible
Consumo mixto (1100 km) ) 62 T4 46 47 52 52 de cara al consumo. con tres niveles de acabado
Emisiones CO2 (g/km) 143 143 Ll 120 122 135 (Aut.134) 135 (Aut.134) No es, ni de lejos, su tinico y el precio oscila entre los
Precios desd... (euros) 23.900 24.900 32150 25.150 27900 29.900 32.650 guifio tecnoldgico. También 23.900 y los 35.900 euros.

MOTORI6 |

| MOTOR16



cuatro ruedas |4

LOS SUV DE FORD / EDGE

EL EDGE SE SITUA EN LO MAS ALTO DE LA GAMA SUV DE FORD. LLEGA DESDE AMERICA PARA CONQUISTAR EUROPA

Primera clase

Ford desembarca en el segmento de los grandes SUV con sello Premium con el Edge, un
modelo amplio, confortable y sumamente avanzado a nivel tecnoldégico. Llega con dos

propulsores diésel y la traccién total como elemento de serle

La generosa gama SUV de
Ford tiene su punto algido
en el nuevo Edge, un mode-
lo con perfil norteamerica-
no que desembarca ahora en
Europa para tratar de hacer-

se hueco en un segmento tre-
mendamente competitivo. Y
lo hace con argumentos de
peso y una calidad que co-
quetea sin complejos con el
sello Premium.

FICHA TECNICA

MOTOR 2.0 TDCI180 AWD | 2.0TDCI210 AWD
Disposicion Delantero transversal Delantero transversal
N@ de cilindros 4,enlinea 4,enlinea

Cilindrada (c.c.) 1997 1997

Potencia maxima (CV)/rpm 180/3.500 210/3.750

Par maximo (mkg)/rpm 40,8/2.000-2.500 45,9/2.000-2.250
Traccion Total Total

(Caja de cambios

Manual, 6 velocidades

Automatica, 6 velocida.

Frenos delanteros/traseros

Discos ventilados

Discos ventilados

Neumaticos 235/55R19 235/55R19

Peso (kg) 1913 1949

Largo/Ancho/Alto (mm) 4,808/1.928/1.692 4.808/1.928/1.692
Volumen maletero (1) 602/1.847 602/1.847
(Capacidad depdsito (1) 69 69
De 0100 km/h (s) 99 94
Velocidad maxima (km/h) 200 21
Consumo mixto (1/100 km) 58 58
Emisiones CO2 (g/km) 149 149
Precios desde.... (euros) 43.425 50.425

MOTORI16 |

AV ElEdge

presume de un espacio
y una calidad sobresalientes. El
confort es muy elevado, incluso en el

acabado Sport, que aflade una suspensidn deportiva.

Este poderoso vehicu-
lo mide 4,81 metros de lon-
gitud y su amplio interior
ofrece cabida para cinco pla-
zas, ademas de un generoso
maletero al que se accede
por un portén de accionami-
ento eléctrico.

La calidad y el confort se
dan la mano en un habitacu-
lo que presenta soluciones
avanzadas, como un sistema
de control activo de ruidos
que es capaz de neutrali-
zar los sonidos no deseados
creando unas ondas de com-
pensacion a través de los al-
tavoces.

No es su tinico detalle tec-
noldgico, pues en su equi-
pamiento encontramos un
asistente de colisién que avi-
sa, primero, y frena automa-
ticamente el vehiculo si el

4 Las butacas
delanteras gozan
de regulacion

eléctrica
y estén
b calefactadas

y
ventiladas.

conductor no responde an-
te un inminente riesgo de co-
lisidn o atropello. También
contempla un lector de sefia-
les de trafico, un asistente de
aparcamiento automatico,
luces de carretera inteligen-
tes, una alerta por cambio
involuntario de carril que
actia sobre la direccidn si es
preciso para mantener la tra-
yectoria, camaras de vision
delantera y trasera, direccién
adaptativa, cinturones de se-
guridad traseros con airbag
incorporados, un limitador
de velocidad inteligente que
nos evitara multas...

La oferta mecdnica del
Edge presume de un motor
con dos niveles de poten-

FORD VIGNALE HASTA EL MAS MINIMO DETALLE

Ford cred hace meses la
linea Vignale que permite a
los usuarios personalizar su
vehiculo y contar con servicios
exclusivos practicamente
alacarta. Ya son cuatro

los modelos de la firma del
dvalo que contemplan este
sello: el Mondeo, el S-Max,

el Edge y, proximamente,
sera el Kuga. Esta exclusiva
familia esta disponible en los
FordStores de toda Europay
hace posible una experiencia
de compra personalizada.
Ademas, también ofrece
servicios de viajes, eventos,
estilo de vida... El Ford Edge
Vignale estara disponible

en color marrén metalicoy

blanco platinoy cuenta conla

caracteristica rejilla frontal en

forma hexagonal rematada en

negro mate, ademas de unas
llantas de aluminio pulido

de 19 pulgadas. También el
interior se remata con cuero

Windsor en los asientos y en los paneles

de las puertas, y disponible en

colores. De serie incorpora elementos
como el sistema de comunicacion SYNC 3

con pantalla tactil de ocho pu

control activo de sonido Active Noise. Lujo
contemporaneo por los cuatro costados.

cia. Se trata del conocido
bloque 2.0 TDCi que ofre-
ce 180 caballos si se aso-
cia a un cambio manual de
seis relaciones, o 210 si nos
decantamos por la variante
biturbo, esta tltima dispo-
nible exclusivamente con la
transmisién PowerShift de

dos

lgadasy el

doble embrague también de
seis velocidades.
La traccion total es comun

en todas las versiones, mas
enfocada hacia fines dina-
micos o a superficies con ba-
ja adherencia, que a un uso
campero mas estricto e in-
tenso. El empleo del sistema

<A Lacalidad

del interior es
practicamente
Premium, mas adn
sicuenta con la
exclusividad extra
que proporciona la
linea Vignale.

4x4 dulcifica un comporta-
miento que sorprende por su
agilidad , aspecto destacable
porque este modelo acaricia
las dos toneladas de peso.

Disponible con tres niveles
de acabado, su precio oscila
entre los 43.425 y los 51.925
euros.
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+interesante Ld | A VARIEDAD DEL CITROEN C4 CACTUS

V» AGUSTO DEL CONSUMIDOR .- En laterales y paragolpes, los Airbump

[ | [ |
protegen de los roces y pequefios golpes mas comunes, y aumentan las
posibilidades de personalizacién al combinar con los colores de la carroceria.
Negro, gris, duna y chocolate son los tonos disponibles para armonizar también

con los tres universos interiores. Es una tecnologia exclusiva de Citroén, basada

Las multiples posibilidades para combinar colores, mecénica y acabados convierten el C4 Cactus en las cépsulas de aire que contiene el poliuretana termoplastico con el que
, s L. . . . - , £ estén construidos y encajan con "el disefio al servicio de la funcionalidad", que
en un vehiculo Unico, porgue Unica puede ser la unidad elegida por cada cliente. Un afiadido mas estimula la marca.

a la singularidad y funcionalidad de un modelo inconformista, que rompe con lo establecido.

Apenas lleva dos afios en el al copiloto el airbag coloca-  en 2015, el reconocimiento  fiere una personalidad tnica. ELECCION MECANICA.- A los motores de Ultima >V CALZADO
mercado y este auténtico'ma-  do en el techo del habitdcu-  internacional que avala ese  Singularidad que se refuerza generaciony baja cilindrada PureTech —el de 82 CONESTILO-- Una
de in Spain' —se produce en lo, otra exclusivamundial de estilo atrevido, modernoein-  con las 38.000 configuracio- CVy el sobrealimentado de 110 CV con inyeccion parte importante
Madrid para todo el mundo-  este coche. novador, que rompe con los  nes diferentes que admite el directa, ambos de tres cilindros-y BlueHDi -100 del aspecto del
se ha convertido en objeto de Disefio mundial del afio  cddigos establecidosylecon-  C4 Cactus. CV-, que destacan por su bajo consumoy pueden automovil se debe

alas llantas, cuya
funcién va mas alla
de la estética. En
negro, gris o bitono
las hay de aleacién
de 16y 17 pulgadas
para calzar al C4
Cactus, ya sea como
opcién o, en los
acabados maés altos,
como equipamiento
de serie. También
hay embellecedores
y tapacubos para
hacer mas atractiva
y diferente la imagen
del modelo.

contar con Stop&Start, se une el cambio ETG. En
las versiones que cuentan con esa caja pilotada, el
sistema 'Easy Push' sustituye la palanca de cambios
tradicional, al tratarse de un pulsador en el que
tres botones seleccionan avanzar (D), dar marcha
atras (R) y neutro (N). Va ubicado en la parte baja
del salpicadero y se complementa con levas en el
volante para cambiar de marcha de forma manual.

deseo para muchos automo-
vilistas, que no se resisten a — e — ~——
seguirlo con la mirada cuan-
do se cruza en su camino, y
piensan que deberia ser su
préximo coche. Un interés
que suscita tanto su singula-
ridad como la funcionalidad
que ofrece un disefio creativo |
apoyado en los airbump, una |
solucién exclusiva de Citroén |
que aporta atractivo y origi- '
nalidad, ademas de protec-
cién ante pequeios toques y
restregones en las zonas mas AP LUMINOSIDAD
propensas a sufrir esos inci-  INTERIOR.-Eltecho
dentes. acristalado, de grandes

El C4 Cactus rompe con  dimensionesy alta
los codigos estéticos del mer-  proteccion térmicay
cado con su disefio, sus co-  acustica, permite el paso de
lores atrevidos, su puesto laluzaislando del ruido, calor
de conduccién sin botonesy v frio.Nada sehadejadoal
mandos en el salpicadero,la  azarenunmodeloenel que
destacable amplitud interior ~ cada elemento cumple una
o la comodidad que ofrece  oVvarias funciones.

PALETA DE COLORES.- Blanco basico, blanco perla, negro, gris aluminio, rojo, jelly berry, gris oscuro, marrén, amarillo,

morado 0 azul son los once colores de carroceria disponibles. Todos se combinan con los Airbump en negro —de serie-y, salvo
el blanco basicoy el rojo, con los otros tonos de los protectores, que mejor le van a la pintura basica. Son blanco perla, negroy
gris aluminio —metalizado- los que mas combinaciones 'resisten’'.

!g -e
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+interesante 4| A VARIEDAD DEL CITROEN C4 CACTUS

o ]

A ARMONIA INTERIOR.- En un salpicadero
de superficies depuradas y limpias, una
pantalla digital suprime el cuadro de botones
y mandos tradicional por una Tableta
Tactil de 7 pulgadas. Es de serie, y sus siete
botones sensitivos dan paso a todas las
funcionalidades del coche.

4A GENEROSO ESPACIO.-- Gris, Habana o
Purple —morado—, en tejido o mixto/cuero,
son los universos disefiados para ofrecer un
habitdculo amplio y acogedor, que facilita la
vida a bordo, con grandes asientos delanteros
y unas plazas traseras en las que la bangueta
corrida se puede convertir en fraccionable.

MOTORI16 |

DETALLES NOFALTAN.-

La ubicacion del airbag del
copiloto en el techo permite
unaamplia guanterade
apertura superior para que
todo su contenido quede a

la vista, y a la que se puede
acceder consolo estirar el
brazo. Un ejemplo mas de
los esfuerzos por conjugar
estética y funcionalidad
hasta en los detalles, con
huecos practicos y accesibles
para todos y soluciones que
mejoran el confort, como el
amplio apoyabrazos central,
de disefio exclusivo.

i' _'.-:&;._ :

<A LOMAS DE LO MAS - Se llama Rip Curl y es el C4 Cactus mas aventurero, playero y
personalizado, ademas de ser el primero con Grip Control, tecnologia que proporciona una
motricidad reforzada, capaz de adaptarse a todos los terrenos —asfalto, arena, nieve y
cualquier tipo de superficies deslizantes—. Se vende con los motores PureTech 110 y BlueHDi
100, en cinco tonos de carroceria y dos de Airbump, y ofrece el equipamiento méas completo
de la gama, pues cuenta con todos los elementos, de serie U opcionales, disponibles para este
modelo: climatizador automatico, ayuda al estacionamiento trasero, techo panordmico
acristalado, detector de neumaticos poco inflados, faros antiniebla con luz ‘cornering’,
Citroén Connect Box, sensores de parking de_lanteros, apoyabrazos central delantero...

ACCESORIOS ORIGINALES.- Alos cuatro niveles de
acabado -Live, Feel, Shine y Business—, que desde el mas
basico ofrece un extenso equipamiento, se unen miltiples
opciones —navegador en pantalla téctil, Citroén Connect Box,
camara de vision trasera en pantalla tactil o Park Assist con
sensor de aparcamiento delantero con medida de espacio
disponible-y una lista de accesorios que mejoran confort,
aumentan la proteccion y facilitan el transporte; van desde
el deflector delantero y el difusor de paragolpes trasero a los
portabicicletas para techo y trasera del vehiculo, pasando
por barras laterales de techo, faldillas delanteras y traseras,
parasoles o alfombrilla del maletero.

» ESPECIALES.- Precio y equipamiento atnan
los Feel y Shine Edition, las otras dos series
especiales disponibles en el mercado espafiol.
El primero afiade al acabado del que parte
elementos como faros antiniebla con funcién
'Cornering Light', climatizador automatico,
llantas de aleacién de 17 pulgadas, sensor

de lluvia y encendido automatico de luces,
mientras que el techo acristalado es la mayor
aportaciéon en el acabado Shine.




enbreve =00
» NUEVO ACUERDO EN IRAN.- PSA ha cerado un
acuerdo con el socio de Citrden SAIPA para produciry comercializar
vehiculos de la marca en Irén. Se creara una sociedad de riesgo
compartido, mas de 300 millones de euros para producir a
partir de 2018 en la planta de Kashan 3 Citroén adaptados al
mercado local

» VW SUPERA A TOYOTA.- El Grupo Volkswagen se ha
situado primero en el ranking mundial de ventas del primer semestre
por delante de Toyota, lider desde 2012, pero que se ha visto afectado
por la bajada de (as ventas del Prius en EE.UU. y paros en sus fabricas
japonesas por algunos seismos. El tercero es GM.

» RECUPERACION EN EUROPA.- La division europea
de GM ha salido de los nimeros rojos en el primer semestre del afio,
periodo que ha cerrado con un beneficio operativo de 119 millones
de euros (131 millones de délares), frente a los -258 millones de
euros (-284 millones de délares) del afio anterior.

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

la frase
Erik Jonnaert. secretario General de ACEA,

«Esperamos contribuir de manera
constructiva a la elaboracion de
propuestas para identificar las maneras mas eficaces y
rentables de reducir las emisiones del transporte, pero
centrarse en las nuevas tecnologias del vehiculo solo

tendrd beneficios limitados».

Direccion General de Trafico

Dimite Maria Segui

La directora general de Trafico Maria Segui dimitié la
pasada semana tras las acusaciones de haber ad-
judicado contratos de la DGT y haber financiado sin
concurso publico tres proyectos para la institucion
donde trabaja su marido. La actuacion de Segui, que
habia sido nombrada directora general de Trafico en
febrero de 2012, y bajo cuyo mandato se ha alcan-
zado el minimo histérico en el nUmero de victimas
mortales por accidente de trafico desde 1960, tal
como recordaba el Ministerio del Interior en un co-

la cifra

2930

millones de euros ha impuesto Bruselas a cuatro marcas de camiones por crear
un cartel que se extendié de 1997 hasta 2011, afio en el que el Ejecutivo europeo
inici¢ la investigacién con inspecciones no anunciadas en el sector. Es la mayor
multa de la historia por practicas anticompetitivas y la deberan pagar Daimler,
DAF, Iveco y Volvo/Renault por fijar «un baremo de precios en bruto» y retrasar
la incorporacién de tecnologias para cumplir con la normativa europea de emi-

siones contaminantes. Aungue formaba parte del cartel, Man queda exonerada
por ser la que destapd esas practicas abusivas a la Comisién.

municado tras la dimisién, esta siendo investigada
por este ministerio.

Las primeras conclusiones hablan de que pudo
existir un conflicto de in-

Pese a ello, el indice se  alcohol (alcoholemias del escédndalo de emi- | cantidad, en concepto | tereses en su actuacion,
mantiene a nivelde 2013 > de 0,3g/1). siones de sus motores | de compensacion, a los | que pudo incurrir en un
(43,09%) y por debajo diésel. El juez encargado | 475.000 propietarios de | incumplimiento de las
del pico que marcé 2012 »El 31,6% fueron del caso, Charles Breyer, | vehiculos equipados con | reglas de incompatibili-
(4732 %). positivos a drogas anuncié que ha admiti- | los motores trucados. dades de altos cargos.
Ladirectora del Institu-  El 26,5% fueron do el acuerdo de com- Elacuerdo anunciado a Cristobal Cremades,
to Nacional de Toxicolo- positivosa pensacion alcanzado en | finales de junio entre VW | hasta ahora secretario
gia, Dolores Moreno, fue  psicofdrmacos junio entre las autorida- | ylosdemandantes permi- | general de la DGT, asume
; # = laencargada de presentar  El 91,6% de los positivos Dieselgate des estadounidenses y | tealos propietarios elegir | las funciones de Segui.
. -—’“ Py ™ este informe que recoge correspondié a varones. neini la marca alemana, valo- | entre vender los vehiculos
ROGAS Y PSIC F\ABWACOS el andlisis toxicolégico PrlnCl.p’IO de rado en 15.000 millones | afectados al fabricanteo | Campaia control de deficiencias de la DGT
: RTOS AL VQ.LANTE =y de 638 conductores, 179  El 57,4% conducian solucién de délares (alrededor | aceptar la reparacién di- Mas de10.000 denuncias
. ~NAe peatones y 83 acompa- uncochey el 33,4% una Volkswagen hara frenteal | de 13.600 millones de | sefiada para limitar sus -
fiantes fallecidos en acci- motocicleta. pago de 13.600 millones | euros). A partir de este | emisiones, aunque esto | La campafia de la Direcciéon General de Trafico de
u u u dente de tréfico, sobre el  Ladroga mds consumida de euros en Estados Uni- | acuerdo, la compafiia | puede significar una pér- | control del estado de mantenimiento de los vehiculos,
baj o su I nflu e n C I a total delas1.688 peronas  fue cocaina 49,4% dos como consecuencia | alemana pagara dicha | dida en surendimiento. | desarrollada entre el 10 y el 17 de julio ha provocado
queperdieronlavidaenla seguida de cannabis que en esos 7 dias un total de 10.177 conductores ha-
Nada menos que el 43,1 hecho,el 66,91 porciento (13,79 %). Porcentajes carreteraen 2015;diferen-  43,7%. Plan ‘Push to Pass’ de PSA Ford Almussafes yan sido denunciados al por circular con su vehiculo
por ciento de los con- delosfallecidosalvolan- que en el caso de los cia que explica la realiza- en condiciones de mantenimiento que no cumplen
ductores analizados por te habiaingerido alcohol, peatones fallecidosenun  ciénde analisis propiosen  »En consumos Buenos resu"tados Ac_uerdo para lanorma. Y en ese tiempo han sido 175.558 los vehi-
el Instituto Nacional de  conunatasa porencima atropellovarian,puesala algunas comunidades.  asociados prevalecen El plan estratégico del Grupo PSA, denominado «Push evitar despldOS culos de todo tipo que se han controlado, poniendo
Toxicologia muertos en del2g/lensangreenel presenciade alcohol, que alcohol y cocaina (9,1%) to Pass» y presentado el pasado 5 de abril por Carlos | La direccién de la planta | el acento, sobre todo en revisar los elementos que
un accidente de tréficoen 70 por ciento de ellos. aparece enel 56,63 % de ALGUNOS y alcohol y cannabis Tavares, comienza a dar sus frutos. Asilo demuestran | de Ford en Almussafesy | mas intervienen en la seguridad: neumaticos, alum-
2015 dieron positivos en A eso se affiade que loscasos, lesiguenlospo- DATOS (5,1%). los resultados del primer semestre del afio, en el que | UGT, el sindicato mayori- | brado, ITV...
alcohol, drogas y/o psico- el 26,55 % de los casos  sitivos en psicofdrmacos  »275 positivos a el resultado neto es de 1.212 millones de euros frente | tario enla misma han lle- Entre las deficiencias mas importantes, la de circu-
farmacos. Un porcentaje conductores analizados (39,76 %) yalgintipode alcohol, drogas, a los 571 millones del mismo periodo del afio pasa- | gado a un acuerdo para | lar con la ITV caducada, desfavorable o negativa ha
que supone la perdida por el instituto de toxi- drogas (33,73 %). psicofarmacos o sus do. También crece la cifra de negocios de la divisién | evitar el despido de 430 | supuesto 2.763 denuncias. 495 conductores han sido
de 275 vidas, cifra «ina-  cologia habia consumido Lacomparaciénconla combinaciones Automovil, que ha aumentado un 2,5% respecto al | empleados temporalesa | denunciados por llevar una profundidad del dibujo por
sumibley parael fiscalde psicofdarmacosyel 31,64 memoria de 2014 refleja en conductores afio pasado llegando a 19.190 millones. losquenoseibaarenovar | debajo del minimo legal de 1,6 mm; tener un desgaste
Seguridad Vial Bartolomé % presentaba algintipo unaumentodelconsumo fallecidos y Para Tavares estos resultados demuestran «elavan- | el contrato porlacaidade | irregular debido a una mala suspensién o una alinea-
Vargas, que al promediar de droga, con predominio  de alcohol, sinapenasdi- sometidos a ce en la transformacién estructural de la empresa, su | las ventas. De esta forma | cién incorrecta y circular con una presién errénea.
resultados colocaencasi delacocaina (49,34 %), ferenciasenlaingestade autopsia. eficiencia y el profundo cambio de mentalidad del | los trabajadores eventua- Respecto al alumbrado y sefializacién, 278 conduc-
600 los conductores fa- seguida por el cannabis las otras sustancias, con Grupoy. El plan que, en clave de producto, contempla | les que iban a perder su | tores han sido sancionados por este apartado y otros
llecidos por culpa del al- (43,68 %) y los opidceos  unasubidaglobaldecua- W EIl 68,0 por ciento 34 nuevos lanzamientos hasta 2021, tiene dos claros | empleo no solo lo conser- | 197 por llevar la placa de matricula deteriorada. Ade-
cohol el pasado afio. De  derivados de la morfina tro puntos porcentuales. fueron positivos a objetivos econdmicos. En primer lugar un beneficio | varadnsino que pasardna | mas otros 676 conductores han sido denunciados por

operativo corriente del 4% para la Divisién Automavil
para el periodo 2016-2018 y una previsién del 6% en

ser trabajadores fijos.
Tras anunciar Ford la

no llevar la documentacién obligatoria del vehiculo. Y
nada menos que 107 vehiculos han sido inmovilizados

Produccidn el aflo 2004 y confirman | balanza comercial espafio- , o 2021.Y como segundo objetivo un crecimiento del 10% | necesidad de reducir la | en el momento de realizarles el control.
Crece a niveles que el objetivo de fabricar | la, representando el 18% PRODUCCION EN ESPANA 2016 ENERO-JUNIO de la cifra de negocios del Grupo de 2015 a 20181,con | produccién de la planta
2.8 millonesdevehiculosen | del total. A esta mejorade § UNIDADES | %16/15 una previsiéon de un 15% extra hasta 2021. por la caida de ventas en
de 2004 2016yalcanzarlos3millo- | las exportaciones ayuda AUTOMOVILES DE TURISMO 1.299.531 10,72 Europa se ha pactadouna
En los 6 primeros meses | nes de unidades en 2017 | el buen comportamiento TODOTERRENOS 22.538 8719 férmula que permite re-
del afio, la produccién en | esta cerca. de los mercados europeos COMEROALE,S EINDUSTRIALES 298948 991 cortar la produccién redu-
TOTAL VEHICULOS 1.621.017 11,20 ciendo la jornada laboral

las factorias espafiolas ha
crecido un 11,2% respecto

También la exportacion
crece un 12,28% hasta las

—que significan el 75 por
ciento de las exportacioi-

EXPORTACION ESPANOLA 2016 ENERO-JUNIO

a la plantilla sin recortar

al mismo periodo del afio | 1.333.049 unidades en | nes—ylaapertura de nue- ] UNIDADES | %16/15 el salario, y recuperar las

pasadoy se han superado | los seis primeros meses | vos mercados, llegandoa  |AUTOMOVILES DE TURISMO 1100.727 12,27 horas no trabajadas en

los 1,6 millones de vehicu- | del afio, lo que consolida | paises como Turquia, Arge- TODOTERRENOS 21475 82,56 2017 trabajando sébados

los producidos. Estas ci- | a este sector como el se- | lia, México,Estados Unidos, COMERGALE,S EINDUSTRIALES 210.847 810 (cuando se empezaréa a
TOTAL VEHICULOS 1.333.049 12,28

fras son las mejores desde
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gundo con més peso en la

Australia, o Corea del Sur.

fabricar el nuevo Kuga).
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+interesante L AUTOBUS LEYLAND TITAN DE LA EMT

iQué grande!

La EMT de Madrid ya tiene su museo abierto al publicoy de
entre sus 26 vehiculos histéricos este que hemos tenido la
oportunidad de probar en exclusiva se puede decir que es la
joya de la corona. Se trata de un Leyland Titan que entré en
servicio en marzo de 1957y que tras muchas vicisitudes volvié

‘acasa

pero también una experiencia Unica.

Sélo he tenido que recorrer
300 metros con este imponen-
te Leyland Titan de 1957 para
otorgar la categoria de héroes
alos conductores que hace ca-
si 60 afios se ponian cada dia
al volante de este vehiculo
para pasar una larga jornada
de trabajo. Porque en tan po-
co tiempo he podido compro-
bar en mis propias carnes que
el conductor que se las tuvie-
ra que ver en Madrid con este
autobus britanico de ocho to-
neladas, ocho metros y medio
delongitud y 4,3 metros de al-
tura, tenia que ser de una ma-
dera muy especial.

Para empezar, habia que
acostumbrarse a conducir con
el volante a la derecha. Ade-
mas, requeria un conductor
de brazos muy fuertes para
mover un volante tipo paelle-
ra grande y una direccién sin
asistencia y con muchas vuel-
tas; un conductor de baja es-
tatura para que las piernas no
tropezaran con el aro del vo-
lante a la hora de pisar el fre-
no, como me ha ocurrido a mi
—aunque dada la altura del pe-
dal estoy casi convencido de

Bl MOTOR16 |

que frenaban con el pie iz-
quierdo—; un profesional con
una fortaleza fisica extraordi-
naria para soportar todo ese
esfuerzo sin aire acondiciona-
do en verano o calefaccién en
invierno, y cémo no, un ‘pilo-
to’ con unos nervios templados
para calcular constantemente
la altura del Titan y no llevar-
se por delante un balcén o al-
gun toldo de los habituales en
esa época en el centro de la ca-
pital, o para calcular en cada
frenada cuando debia de co-
menzar a pisar el pedal debi-
do a un sistema de frenos sin
la eficacia de los sistemas ac-
tuales que, sobre todo con el
autobts lleno y en bajada, re-
queria bombeo y mucha anti-
cipacion.

Me gustaria mucho hablar
con un conductor que haya
trabajado al volante del Le-
yland Titan porque no me iba
a aburrir con sus batallitas,
que seguro darian para escri-
bir varios tomos de memorias,
pero después de mi sorpren-
dente experiencia no creo que
me equivoque mucho si afir-
mo que los turnos debian ser

y se restaurd por completo. Conducirlo es un suplicio,

«El Titan
restaurado por
la EMT mide
nada menos
que 4,3 metros
de alto. Y mas
de 8 metros de
largo.

Andrés Mas || amas@motorl6.com Fotos: Bryan Jiménez

HABLAMOS CON... GUILLERMO DEIKE
«Aquitenemos auténticas rarezasy

Dentro de la EMT Guillermo
Deike esta a cargo de la ges-
tién de servicio en la Direccién
de Operaciones y, debido a su
amor por estos vehiculos, coor-
dina el museo que la empresa
acaba de abrir en Madrid. Gui-
llermo nos cuenta el proceso de
recuperacion y restauracion de
las unidades que interesa pre-
servar y en concreto lo com-
plicado que puede ser a veces
este proceso. «En el caso del
modelo probado, el Leyland se
vendi6 a un particular en 1968,
tras 11 afnos en activo. Entonces
se convirtié en un reclamo pu-
blicitario de unos almacenesen
Tarrasa hasta que, en bastante

buen estado, se dejé de utilizar.
La EMT llegé a un acuerdo con
el duefio y cuando una gria lo
traia de nuevo a Madrid, al pa-
sar bajo un puente se destruyd
todo el piso superior. El seguro
de transporte se hizo cargo del
arregloy el techodel Leyland se
repard en Madrid perocuandola
grialollevaba a las cocheras de
la EMT, otro puente se cruza en
su camino y se repitié la histo-
riay. Al final el nifio mimado del
museo esta listo para que todo
elmundolovea. «Inclusovienen
de Inglaterra a ver esta rareza
con el volante a laderechay la
puertade accesoallado contra-
rio de su lugar original».

A Lamismaunidad restaurada cuando realizaba el servicio en

mds cortos que

dad; el entren
conducir semejante vehicu-
lo, mucho més intensivoyel
periodo de adaptacién mucho

dos pisos en la capital comen-
= 0 o e

_-l- lI Cl

quelaEMT co1m en 195
que fue; s ulti




+interesante L AUTOBUS LEYLAND TITAN DE LA EMT

—el fabricante no quiso cam-
biarlo para los modelos de ex-
portacién como si lo hicieron
los Guy que llegaron a Espafia
en 1947-y el acceso también
en la derecha —a la izquierda
en Inglaterra—. A la joya de la
corona del museo, cuya matri-
cula antes de pasar a histdrico
era M-177.383, la mantienen
en perfecto estado de revista
Pedro y Miguel, dos conduc-
tores con conocimientos de
mecanica a los que de vez en
cuando les liberan de servicio
para que mimen a un autobus

con todos los papeles en regla
para salir a rodar por la calle,
eso si ahora con un maximo
de 4 plazas mas el conductor.

Y asuvolante uno retrocede
en el tiempo 60 afios, cuando
la velocidad maxima permiti-
da para este tipo de vehiculos
era de 40 km/h y la multa por
rebasarla era de 5 pesetas (3
céntimos de euro). Vibra tan-
to que parece que se va a des-
montar, entra humo del motor
por la ventanilla, consigo girar
no sin esfuerzo porque tengo
espacio y no tengo que ma-

LEYLAND TITAN MADE INENGLAND

<A Elinterior esconde
asientos para 64
pasajeros mas el
conductor. El motor es
un seis cilindros diésel
con 169 caballos. Subir
al piso de arriba por

la escalerilla tiene un
encanto especial.

niobrar, y voy obsesionado
constantemente con la altura
pensando que me voy a poner
por montera cualquier cosa
aunque pruebo el Leyland en
un espacio abierto. Lo reco-
nozco, probar el Leyland Titan
ha sido un poco duro y estre-
sante. Y que me perdonen los
antiguos conductores por el
comentario, lo suyo si que era
de héroes. Y que los actuales
conductores tengan presente
que son unos privilegiados, en
comparacion conducen ‘salo-
nes rodantes’.

AP Elavance que ha
experimentado el puesto
de conduccién ha sido
impresionante.

Bajarse del Leyland Titan con
sus vibraciones, su motor hu-
meante, su complicada direc-
cién, su poca ventilacién y su
magquiavélica altura, y a con-
tinuacién subirse en el Irisbus
Iveco Citelis de Gas Natural
Comprimido con su silencio
de marcha, su suavidad, su
climatizacién o su excelente
frenada, es la misma sensacion
que se experimenta tras bajar
de un Seat 600 y montar en
un Mercedes Clase S. Con el

<A Seis faros de
pequefio tamafio
frente a dos mas
grandes pero mucho
menos eficaces. En el
interior, las butacas de
escay han dado paso
a asientos de plastico
duro mucho més
resistente aunque
menos cémodo.

AP Enestos casi 60 afios los
neumaticos han evolucionado

.| casitanto como el resto.

handicap afiadido de la mayor
alturay sus inercias afadidas. Es
verdad que el Irisbus de GNC, una
de las unidades més modernas de
la flota actual de la EMT, mide 12
metros de longitud y el Leyland
solo 8,5, sin embargo el modelo
britdnico mide un metro mas de
altura lo que genera unasinercias
y unasinclinaciones queimponen,

sobre todo a alguien comoyo, ha-
bituado a conducir casi cualquier
€0Osa, pero poco acostumbrado a
moverme en algo tan alto.

Las mejoras en los materiales uti-
lizados, la insonorizacion, la cli-
matizacién —que pasa de nada
en el autobUs britédnico atodo en
un abriry cerrar de ojos— o la efi-
ciencia del motor de 290 caballos
que funciona con gas comprimido
frente alos 169 caballos diésel del
Leyland son claves. Pero quizé lo
gue hemos agradecido nosotrosy
mucho més los conductores que
lidian cada dia con estos mons-
truos enla complicada circulacién
urbana, es el avancerealizado en
el puesto de conducciény las ayu-
das que ahora permiten conducir
un autobus sin terminar exhausto
tras una jornada de trabajo.

Cuandolos Leyland Titan llega-
ban a Esparia habia que carro-
zarlos en parte para cambiar de
lado el accesoal interior. Peroa
nivel técnico todo se mantenia,
como el cambio de 4 marchas
a laizquierda del volante, los
seis interruptores de servicio sin
mucha informacién adicional o
el parabrisas delantero abatible
para ventilar un poco uninterior
que, légicamente, carecia de
aire acondicionado.

El MOTOR16 |

[

A> Numerosos detalles del Leyland de 1957 que denotan los 5|stemas y soluciones ut|l|zadas en la época. Por
ejemplo la ausencia de aire acondicionado se compensaba con una luna delantera de apertura regulable.

AP Cambio manual de rejilla con 4 marchas y marcha atras, llave de contacto tradicional... Sorprendente el pedal del
acelerador con parada del motor presionando hacia atréds y la exagerada altura del pedal del freno.
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+ en www.jeep.es

+ en http://volkswagendrivingexperience.es

+interesante .4 A LA ULTIMA

PARIS HILTON

EN JEEP
POR IBIZA

Paris Hilton ha elegido
el Jeep Renegade para
moverse por |biza estas
vacaciones. La artista
internacional ha vuel-
to un afio mas a la isla
balear para ejercer co-
mo DJ del espectéculo
‘Foam and Diamonds’
(Espuma y diaman-
tes), en Amnesia Ibiza.
En esta ocasién, conta-
rd con varios Renegade
cedidos por la empresa
OK Rent a Car para sus
desplazamientos y los
de todo su equipo de
colaboradores.

ATENTOSA...

HASTAEL
12/1

Se puede participar
enalgunade

las actividades

del programa
Volkswagen
Driving
Experience. Las
proximas citas son
los cursos off road
(17 de septiembre, en
la sierra de Madrid) y
el Race Tour Navarra
(28 de septiembre).

——
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+ en www.renault.es

S0CIQ DE
PARIS 2025

Francia quiere
acogerla
Exposicion
Universalenel
aii02025yha
encontrado en
Renaultasu
mejor socio. La
marcadel rombo
haestado
vinculadaalas
exposiciones
universales

desde sus
inicios. Yaen
1900, Marcel
Renault se
proclamé
campeodndela
carrera Paris-
Toulouse-Paris,
organizada por
el Automovil
Cubde
Franciapara

la Exposicion
Universal de
Paris.

+ en www.citroen.es/servicios/aplicacion-movil-my-citroen.html

+ en www.kiamusicbox.com

NUEVA APP

» vCon la nueva app MyCitroen, gratuita para
Iphone y Android, podrés tener el control
sobre todos los aspectos de tu coche.

My CITROEN

CITROEN EN TU SMARTPHONE

Si tienes un coche de
Citroén, la marca quie-
re ponértelo cada dia
maés féacil. Con la nueva
aplicacién ‘My Citroén’
(disponible de forma gra-
tuita para smartphones
de Iphone y Android) no
tendrds que preocuparte
por nada.

Tiene funcién de geo-
localizacién, por si eres
despistadoy no te acuer-
das dénde has aparcado.
Permite recuperar la in-

KIA

Site gusta la musica tie-
nesqueentrarenlanueva
web www.kiamusichbox.
com, un espacio creado
por la marca automovi-
listica en colaboracién
con la revista especia-
lizada ‘Mondo sonoro’,
gue quiere convertirse en
una referencia para escu-
char y descubrir nuevos
temas. Incluye ‘playlists’
semanales elaboradasen
Spotify por algunos de los

formacién de tus reco-
rridos y consumos para
mejorar el rendimiento
del vehiculo y personali-
zar el tipo de conduccién
que desees.

Podréas acceder a to-
da lainformacién relati-
va al vehiculo (garantia,
kilometraje, fechas de
préximas revisiones,
etc.) y también a la do-
cumentacién del mismo
(datos del seguro, por
ejemplo).

QUE NO FALTE LA MUSICA

musicos e influencers mas
destacados del panorama
nacional actual, asicomo
por el propio equipo de
‘Mondo Sonoro’.

4

AN

También encontraras
un apartado con conse-
jos para resolver algunas
dudas sobre el vehiculo,
podras acceder al listado
de los talleres o conce-
sionarios mas cercanos
y concertar cita o estar
al dia de las ofertas y la
actualidad de la marca.

La nueva app estara
disponible para su des-
carga en mas de quince
paises en los préximos
doce meses.

. SEAT

La marca
espariola Seat

se ha unido con
la Universidad
deHarvard
para impulsar

un estudio sobre
nutricion saludable
relacionado

con la dieta
mediterranea.

+ en www.seat.es

+ en www.skoda.es

eot.es

+enwww.bmw.es

SDKODA: CON LA VUELTA CICLISTAGALA

ELKODIAQ CERROEL TOUR

La Ultima etapa del Tour
de Francia conté con un
invitado muy especial.
El Skoda Kodiag se cold
entre el pelotén ciclista a
su llegada a los Campos
Eliseos de Paris. El nuevo
SUV de lamarcacheca hi-
z0 sudebut camuflado, ya
guelamarcanodesvelara
suimagen oficial hasta el
préximo 1de septiembre
y el modelo no seré pre-

sentado hasta el Salénde
Paris, en octubre.

Skoda es patrocinador
oficial del Tour desde ha-
ce13afiosy ha cedido un
total de 300 vehiculos a
la organizaciény los equi-
pos. La marca también ha
disefiado los trofeos de
cristal que recibieron los
ganadores del Tour, ins-
pirados en los inicios de la
compafiia, hace 121 afios.

PEUGEQT SUV TROPHY FRESNO DE TOROTE

ENCUENTRO FAMILIAR
(ONEL2008

Musica en directo, afamados DJs, gastronomia
foodtrucks, diversiény naturaleza compartieron
los asistentes al primer Peugeot SUV Trophy.

Elnuevo SUV de Peugeot lo pu-
sieron a prueba mas de 600
invitados de los cerca de 1.200
que acudieron a la cita cele-
brada en un entorno singular:
Fresno de Torote, un pueblo
abandonado en las inmedia-
ciones de Madrid, que Peugeot

ha querido revitalizar.

Y los invitados pudieron
hacerlo primero por un re-
corrido de asfalto/tierra, que
demostraba las aptitudes del

BMW

renovado 2008 para moverse
por caminos y circular con co-
modidad por carretera y luego
poniendo el coche a pruebaen
un circuito dindmico instalado
en ‘La Casita del Olivar’, el epi-
centrodel Peugeot SUV Trophy.
Rampas, desniveles, piedras,

arena, cuestas y un divertido

EL COCHE DEL ATLETICO

El Atlético de Madrid ya
tiene coche oficial. Sera
de la marca BMW, que
ha llegado a un acuer-
do de colaboracién con
el club rojiblanco por el
que tanto los jugadores
de la primera plantilla,
como el cuerpo técni-

coy los directivos dispon-
dran de un modelo de la
marca germana para sus
desplazamientos parti-
culares. El acuerdo se ha
firmado con los conce-
sionarios oficiales Auto-
Premier, Ibericar Cuzco,
Movilnorte y Vehinter.

+ en www.driversacademy-race-redbull.es

balancin permitieron compro-
bar sus cualidades ‘offroad’y la
efectividad del Grip Control, el
control de traccién inteligente.

|4 FORMACION

Mas de 500 jovenes
nan pasado ya por
las instalaciones
de la Drivers
Academy Race
Red Bull, que
abrio sus puertas
nace tres meses
con el objetivo de
tratar de reducir la
siniestralidad.

El
4 'ahomaen el caso de los transportistas profesionales pue%_.

Montse Turiel || mturiel@motorl6.com

4VYMas
de 600
ESSEE
™ al Peugeot
| SUV Trophy

! probar el
nuevo 2008.

& G BPharevolucionado
los programas de fidelizacion con
el programa MiBP, a través del cual un
conductor medio puede ahorrar hasta 150 euros al
ano utilizando todas las ventajas del programa gracias
auna ofertacompleta mejoraday totalmente accesible.
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_ ompeticion.
ef derse, cada ‘uno

.J.“-S;‘Ih'pueme entre ambos

sE-‘~

cultades deportlvas con
. aquella mitica prueba.

~ Esta reciente edicién fi-.
nalizada el pasado 23 deju- .

lio no fue la primera, pero
~sila de mayores dimensio-
nes. Desde 2009, tuvo lugar
fundamentalmente dentro
de Rusia, y organizada por
la misma entidad, el ACO, a
cargo del Dakar. La primera
partié desde Kazan, en Ta-
tarstan, y llegaba a Ashgabat
en Turkmenistan, aunque
con solo nueve dias y 4.500
km, y fue ganada por Car-
los Sainz con Volkswagen.
Con San Petersburgo o Mos-
cti como punto de partida en
las siguientes ediciones, en
2013 se celebro la ultima
hasta la actual de 2016, do-
blando su recorrido en kilo-
metraje respecto a todas las
pruebas anteriores.
«Después de mi primer
Dakar en 2005 pensé que
habia hecho la mayor aven-

ises’ fue la linea conduc-

- tora que ha dado vida a una
‘Ruta de la Seda que partia
- desde la Plaza Roja de Mos-
~ ctiy llegaba ala de Tiana-

men, en Pekin. Su recorrido
‘buscaba hacer realidad la
“filosofia politica impulsa-

da por el presidente de la

Reptblica Popular de Chi-
na, XI Jinping, y manifes-
tada en los llamados ‘cinco
elementos de conexidn’: la
coordinacién politica, una
infraestructura tnica, rela-
ciones comerciales, circula-
cion financiera y monetaria
y la comunicacion humana.

El ex esquiador y gana-
dor del Dakar, el francés
Luc Alphand, fue elegido co-
mo director deportivo y res-
ponsable de la ruta. El clima
politico entre los dos paises
permitio abrir algunas de las
rutas recorridas por los anti-
guos comerciantes y el mis-
misimo Marco Polo como,
por ejemplo, el espectacu-
lar desierto de Gobi. En to-
tal, fueron dos semanas de
pruebay 10.780 kilémetros
de recorrido.

A D Peugeot aprovechd
la prueba para preparar
el Dakar. Todo su equipo,
salvo Carlos Sainz,
participé.
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de comunicacién en el otro
idioma: «adelante, atrds;
recto, derecha, izquierda,
gracias».

Otro ejemplo fue el del
exotico equipo chino Jin-
gual, que participé-co a
version adaptada de una
berlina cuyo origen se re-
monta a la década de los
50, el HongquiRed. Produc-
to de la colaboracién indus-
trial entre China y Rusia,
era el vehieulo usado por
el Presidente y principa-

es autoridades chinas. El
quipo contaba con varias
idades, dos de las cuales
graron llegar a la Plaza

namen.

inormes planicies, las gi- |~

- gantescas mon

zakh, el des
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francés consiguio la victo-
ria, aunque la carrera pasé
dura factura. A pesar de no
contar con otros rivales de
entidad por ritmo (los Mi-
nis del equipo Astana, y del
saudi Al Rhaji,), tanto Pe-
terhansel como Loeb queda-
ron fuera de combate. «No
he tenido un accidente co-
mo este desde el Dakar de
1989», reconoceria Peter-
hansel tras un impresionan-
te vuelco en la quinta etapa
que destrozo totalmente su
montura. Consiguié salvar
los muebles con una repa-
racién de emergencia, pero
se convirtidé en ‘mochilero’
de sus compafieros por pri-
mera vez en toda su carrera
deportiva.

Sebastian Loeb también

LARUTA DE LA SEDA 2016 UNIA DOS PLAZAS MITICAS: LAROJAY TIANNANMEN

A € os paisajes

por los que ha
transitado esta
prueba recordaban

a los primeros )
iempos del Dakar.

A A Solo han participado coches y camiones. En los primeros,
victoria de Peugeot; y entre los segundos gand Kamaz.

desier_tq__ Je C dbrf Bt
han sido auténticas

28 ANOS DESPUES

Sainz, de nuevo en Espania

28 afios después de su
primera presencia en la
Baja Espana, y tras mu-
chos afos sin competir
en su pais, Carlos Sainz
participé en la famosa
prueba aragonesa a los
mandos de su Peugeot
dakariano, mientras sus
compafieros se enfrenta-

ban a la Ruta de la Seda. Acompafiado por Lucas Cruz, tuvo
como principales rivales a Nani Roma, Nasser Al Attiyah y
Mikko Hirvonen. Sainz termind lider al término del primer dia,
pero en la segunda jornada fue superado por el Toyota Hilux
de Al Attiyah, quien con una montura mas agil que el enorme
buggy francés en las sinuosas pistas turolenses recorto el
minuto de ventaja del dia anterior para ganar la prueba por
19 segundos. Hirvonen termind tercero. A pesar de no lograr
el triunfo, y pensando en el préximo Dakar, Sainz se mostraba
muy satisfecho con el rendimiento del 2008 en el terreno poco

favorable de la Baja

pago el precio de la inex-
periencia. Nunca lleg6 a ir
por delante de su compatie-
ro Cyril Despres quien, sin
su habilidad al volante, su-
po aprovechar toda su ex-
periencia dakariana sobre
dos ruedas. En la duodéci-
ma etapa Daniel Elena se lio
al validar algunos ‘waypo-
ints’ cercanos unos de otros,
y recibieron cuatro horas de
penalizacién que dio al tras-
te incluso con sus opciones
de podio.

Al final, Despres logré
su primera gran victoria en
cuatro ruedas. «Sobre todo,
el paso ha sido de confianza,

aun no conozco 16s limites’

del coche», declaraba al final
de la prueba,.pero empiezo
a jugar un poeo con €l pa-
ra entenderlo mejor, y esto

me ayuda a ir cada vez mas
rapido. Este ha sido el ma-
yor cambio para mi», decla-
raba el francés al terminar
la prueba. «He estado toda
mi vida en este tipo de prue-
bas sobre una moto, en las
que he ganado a base de re-
gularidad y resistencia, y he
hecho lo mismo». En la cate-
goria de camiones, el Kamaz
de Ayrat Mardeev gand tras
un intenso duelo con el Re-
nault de Van der Brink
¢Podria convertirse el
Rally de la Seda en una al-
ternativa, un rival, o una
segunda prueba paralela al
Dakar?_Cualquiera que ha-
ya conocido las imagenes,

I'sus paisajes, ¥ los desafios

que ha ofrecido, seguro que
no dudaria en contestanafir-

. mativamente.
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RENAULT

Nuevo Clio:

El renovado utilitario galo llega
a los concesionarios esparioles
condos carrocerias, cinco niveles
de equipamiento, ocho motores
y tres tipos de cambio para ele-
gir, de cuya combinacién salen
29 versiones para escoger y un
precio que parte de 11.450 euros

LAS MOTOS CUENTAN

incluidos en el renting.

O GUIA DEL COMPRADOR,, PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS

Bl MOTORI6 |

29 versiones para elegir

La empresa especializada en gestién
y administracién de flotas y vehiculos
ha introducido las motos en su oferta,
incluidas las eléctricas. Esa apues-
ta por las dos ruedas contempla dar
respuestas a los intereses de cada ne-
gocio, con la posibilidad de combinar
y confeccionar una opcién personali-
zada. Por eso, los modelos eléctricos
disponibles en la flota de LeasePlan
ofrecen autonomias de entre 50 y 100
kilbmetros, con potencias y presta-
ciones en funcién de las caracteris-
ticas técnicas del modelo elegido. La
compafiia también ha incorporado a
su oferta las motos con mecénica de
combustién, con modelos de entre 50
y 125 centimetros cUbicos. En ambos
casos, financiacion, seguro de respon-
sabilidad civil, asistencia en carretera,
impuesto de circulacién, manteni-
miento, neumaticos, gestién de ITV
y gestion de multas son los servicios

LlegaC
dede

en la berlina, y de 12150 euros en
el familiar, una vez restados los
1.400 euros de descuento con
que llega al mercado. En el apar-
tado del equipamiento la actua-
lizacién mantiene los acabados
Life, Business, Limited, Zenyy, solo
para el 5 puertas y asociados a

Citroén

limitador de velocidad, llantas de aleaciénde 15
pulgadas, luces diurnas LED, retrovisores térmi-

@D dealer

| PRECIOS [B

5 puertas Sport Tourer

Life.216v75 12.850€ 13.550€

Life Energy dCi75 14,900€ 15.600€

Business Energy dCi75 16.265 € 16.965€
Business Energy dCi 90 17.015€

Limited 1.216v 73 14.650€ 15.300€

Limited Energy TCe90 15.500€ 16.150€

Limited EnergydGi75 16.750€ 17.400€

Limited Energy dCi90 17.300€ 17.950€

- ZenEnergy e 90 16.500€ 17.100€

ZenEnergy TCe120 17.300€ 17.900€

ZenEnergy TCe 120 EDC 18.750€ 19.350€

ZenEnergydGi90 18.300€ 18.900€

ZenEnergydCi90 EDC 19.750€ 20.350€
Wolfnoir Energy TCe 90 18.000€
on '\.400 € Wolfnoir Energy dCi90 EDC 21.250€
Scuento RS Energy 200 EDC 25.700€
RS Trophy Energy 220 EDC 21.500€

los motores méas potentes, los
acabados R.S.y R.S. Trophy. A
la oferta se afiade el Wolfnoir,
una serie especial exclusiva pa-
ra los 5 puertas, que va asocia-
da a los 90 caballos gasolina y
diesel. También existe la opcién
GT Line, de corte deportivo, que

costarad 660 euros. Las noveda-
des mecénicos se limitan a la
posibilidad de conjugar el 1.2 TCe
de 120 CV con el cambio manual
de 6 marchas —s6lo se ofrecia
con el EDC de 6 relaciones—y
un nuevo diesel de 110 CV que
llegara en octubre.

El pequefio C1 estrena acabado y color

El Citroén mas urbano recibe un nuevo equi-
pamiento y afiade color a la gama con la llega-
da del Jelly Berry Opaco, esa tonalidad cereza
también disponible en el C4 Cactus. En cuanto
al nuevo acabado, el Feel Edition, destaca su
generosa dotacién por un precio reducido que,
ademaés, se beneficia actualmente de 1.500
euros de descuento. Se ofrece en carroceria de
cinco puertas y Airscape, con aire acondiciona-
do, ayuda al arrangue en pendiente Hill Assist,

cosy regulables eléctricamente, Mirror Screen,
pantalla tactil de 7 pulgadas, Bluetooth y toma
USB incluidos de serie. A nivel mecéanico, para la
berlina se ofrece el VTi 68 —asociado al cambio
ETG-y el PureTech 82, que es la Unica opcién
en el C1 de techo de lona, también limitado al
blanco, color de carroceria al que en el caso del
Clde 5 puertas se afiade el negro.

[ PRECIOS* |
S Balng  Arscape

1.0VT168 CVETG 13.280€
1.2PureTech 820V 12.730€ 13.7130€
*Sin los1.500 € de

BMW

El 740eentraenla
familia iPerformance

El 740e y su hermano de bata-
lla mas larga, el 740Le, ya estan
disponibles en los concesiona-
rios espafioles. Son los nuevos
miembros de la familia iPerfor-
mance, la divisién bajo la que la
marca alemana acoge a sus mo-
delos hibridos enchufables, y que
hasta ahora integraban el 225xe,
el 330ey el X5 xDrive 40e.

Los 740ey 740Le combinan
el 2.0 TwinPower Turbo de ga-
solina de cuatro cilindros con

Mercedes-Benz

Clase C Cabrio:

un motor eléctrico. La suma de
ambos incrementa la potencia a
326 caballos, que gestiona una
transmisién automatica de 8
marchas.

En cuanto a la autonomia
usando sélo las baterias, que se
pueden recargar en cualquier en-
chufe, a plena carga podrian re-
correrse entre 41y 48 kilbmetros
enmodo eléctrico, lo que permite
un consumo medio de 2,0 /100
km, con emisiones de 50 g/km

a la venta en septiembre

Las entregas comenzaran en
septiembre, pero con la publi-
cacion de los precios y la gama
disponibles ya se puede reser-
var el primer descapotable de
la Clase C, cuyo precio de parti-
da se ha establecido en 48.200
euros. Esta version del deportivo
aleman parte de la carroceria
coupé y ofrece como opcién
paravientos eléctricos Aircap y
calefaccioén integrada en el re-
posacabezas Airscarf. Su capota,
textil con luneta de cristal deja
unmaletero de 285 litros cuando

va quitada, y de 360 litros con el
coche cubierto. Es de acciona-
miento automatico y en 20 se-
gundos queda puesta o plegada,
operacién que se puede realizar
hasta los 50 km/h. Ademas de
la capota basica en negro, existe
una versién multicapa en rojo,
marrén, azul o negro que reduce
sensiblemente los ruidos —aero-
dindmico, de marchay exterior—,
incluso circulando a alta veloci-
dad, y brinda confort climatico
durante todo el afio.

Dos motores diésel y cuatro

40

de COx. Eficiencia que se une a
una extensa personalizacion,
pues los 740e iPerformance se
ofrecenen 17 colores, con 17 tipos
diferentes de llantas, 24 tonos
para el cuero del habitaculo y
cuatro molduras interiores. Ade-
mas, el pagquete aerodindmico M
(7180%€), el sistema de direcciéon
en el eje trasero (1.651 €) o los
faros delanteros con tecnologia
laser (3.360 €) destacan entre
las opciones disponibles.

de gasolina integran la oferta
mecanica de los Clase C Cabrio,
con potencias entre 170 y 510
caballos, y el cambio 9G-Tronic
disponible en todas las variantes
mecénicas. Una extensa lista de
opciones amplia un equipamien-
to de serie muy completo desde
la versién de acceso.

poos
C20damac 4.200¢

(0 52600¢
a0 55.500¢

G 41.900¢

C34ATI 5.800¢

3 14100¢

(63 106.300¢ |

L 115700¢ |

GUIA'DELCOMPRADOR:,

 Puedes consultar
lalista de precios més
completa,

con as caracteristicas

decadamodeloen

NUEVAS ESTACIONES
DE SERVICIO

La petrolera cuenta con dos
nuevos puntos de suministro
en Espafia, tras la apertura
de sus abanderadas en Arre-
cife (Lanzarote) y Fresno de
Cantespino (Segovia). Con
esta puesta en marcha son
63 las estaciones de servi-
cio de la marca en las Islas
Canarias, territorio en el que
su red de suministro cuenta
con el certificado de Calidad
Comercial de Aenor, convir-
tiéndose en la primerared en
Espafia que logra ese reco-
nocimiento. En cuanto a las
nuevas instalaciones, ambas
incluyen la oferta global de
productos y servicios de la
compafiia, entre los que des-
tacan los diesel y gasolina
con tecnologia Active, has-
ta ahora no disponibles en
Lanzarote. También ofrece
a sus clientes las ventajas
del Plan DinoBP, el programa
de fidelizacién gue incluye
intercambio de descuentos
con los HiperDino.

A Con la apertura de la nueva
gasolinera llega a Lanzarote
—arriba— la tecnologia Active.

| moTor16 El



USADOS CON PAGO
POR USO
Pay per Drive Toyota Plus
Ocasién es el nuevo
servicio de la marca
japonesa para faci-
litar la compra de un
vehiculo de su progra-
ma de ocasién. Son unida-
des con hasta 24 meses de
antigledad, con no mas de
50.000 kilébmetros, certifica-
dasy garantizadas por lared
de concesionarios de Toyota
Espania, para compradores
particulares que las pueden
adquirir mediante cémo-
das cuotas mensuales, que
pueden ser mas bajas si hay
entrada al inicio de la finan-
ciacién. Aligual que enlos ve-
hiculos nuevos, Pay per Drive
contempla el pagoen 24,360
48 meses, con el Valor Futu-
ro Garantizado en una Ultima
cuota, que se puede abonar
—al contado o financiada— o
no abonarla por cambiar de
vehiculo o devolverlo. Los To-
yota Plus Ocasién cuentan
con hasta 2 afios de garantia
y 2 de asistencia en carretera,
periodo que sube a 36 meses
sies un hibrido.

MOPAR

LUCHA CONTRAEL
POLEN

La marca de Fiat Chrysler
Automobiles (FCA) ha desa-
rrollado un filtro que reduce
los alérgenos en el interior del
habitaculo de los vehiculos. Es
un filtro anti-
alérgenos
que también
neutraliza
polen, pol-
vo y olores.
Pertenece a
‘Mopar Pri-
me’, la gama
de productos
originales pa-
ralas marcas del grupo, y esta
disponible enlared de talleres
oficiales de FCA para los Alfa
Romeo Giulietta y Mito, los
Fiat Panda, Grande Puntoy
familia 500, el Jeep Renegade
y el Lancia Ypsilon.

1 MOTOR16 |

Smart

L as tres versiones Brabus
aterrizan en Espana

Con sumotor tricilindrico turboa-
limentado de 109 caballos, que
impulsa al Forfour hasta los 180
km/h, llegan a Espafia las versio-
nes mas dindmicas del pequefio
modelo aleman, que los técnicos
de Brabus han situado entre los

PORSCHE CAYENNE PLATINUM:

UNA BUENA OPCION

La relacién entre precio y equipamiento es la baza
del Cayenne Platinum Edition, disponible con el
motor V6 de tres litros y 263 caballos diesel,y en la
version S E-Hybrid, que cuenta con 416 caballos al combi-
nar un V6 3.0 de gasolina con un motor eléctrico. En com-
paracién con el modelo base, el equipamiento que forma
parte de los Platinum Edition costaria casi 14.000 euros en
el diésel y méas de 15.000 en el Cayenne hibrido.

Audi

vehiculos més deportivos de su
segmento. A esas prestaciones
a las que contribuye también el
cambio automético de doble em-
brague con funcién Race Start se
une unaimagen interior y exterior
que refuerza esa deportividad.

Se admiten pedidos del A5 Coupé

El nuevo Audi A5 Coupé llega a los concesionarios
con tres versiones, dos TDly un TFS| ademas del S5,
la variante més deportiva de la gama. El diésel 2.0 TDI
de 190 CV concambio S tronic, se ofrece por 45900
euros como modelo de acceso ala gama. Porencima,
sesitUael V63.0 TDIde 218 CV (51930 euros) yel 2.0
TFSI de 252 CV (51.630 euros), ambos con cambio
S tronic y traccién quattro. Los A5 Coupé ofreceran
dos ediciones Advanced edition y S line edition, que

— e

www.motorl6.com/precios

| PRECIOS |
Fortwo 18.700£
Fortwo Cabrio 22.450€
Forfour 19.550€

Moldura para el difusor trasero
en gris mate con embellecedores
de la salida de escape con efecto
cromado, llantas Brabus Mono-
block IXy el paguete Cool&Audio,
asi como funciones de adverten-
cia de distancia, se unen al techo
panoramico, también de serie,
en el Fortwo coupé y el Forfour,
gue se estan entregando des-
de finales de julio, al igual que
el Fortwo Cabirio.

incluyen gran equipamiento a un precio ajustado. Asi,
los Advanced edition tienen un sobreprecio de entre
3.000y 3.240 euros e incluyen, por ejemplo, llantas
de aleacién de 18 pulgadas, control de velocidad de

crucero o Audi parking system trasero La S line edition,
por 1.500 euros mas que el Advanced edition afiade
llantas de 19 pulgadas, faros LED con pilotos traseros
conintermitentes dindmicos, asientos deportivos, Audi
parking system plus y paquete exterior S line.

_:_____._.—-—-—_"

DEALERBEST

Pymesy auténomos
en el foco, que va iba siendo hora

SegUn el Ministerio de Industriay
Energia, en Espafia el 99,88 % de
las empresas son PYMES: empre-
sasentre Oy 249 asalariados. A1
de enero 2015, méas de 3.180.000
empresas.

Por otra parte, segln el Ministe-
riode Empleoy Seguridad Social,a
31de marzode 2016 estan censa-
dos eneste paismasde 1960.000
trabajadores auténomos.

Las marcas y los concesiona-
rios en Esparia hablan desde hace
afios de la importancia del canal
empresa para el crecimiento en
ventas, siendo conscientes de lodi-
ficil que es conseguiraumentaren
el canal de particulares, que no se
sabe por qué disminuye. Las em-
presas, por lo tanto, pueden ser
el nicho revulsivo a trabajar para
conseguir aumentar las ventas. A
nuestro juicio, no sélo se aumen-
tan las ventas sino que abrimos la
puerta a un cliente que puede de-
jarnos 4 horas de media anual de
facturacién de tallery unas cuan-
tasmas en el resto de servicios que
prestamos.

El proyecto es retador a la vez
que simple, sélo necesita de pa-

ciencia y peguenas inversiones
transgresoras para lo que estamos
acostumbrados. Si bien es cierto
que empieza con laintegracion de
buenos profesionales con perfil
gestor de servicios y alto nivel de
disposicién en ventas, estos profe-
sionales no son comparables por
competencias a los vendedores
de retail, ni para bien ni para mal.
Cierto es que convergen en una
parte de la rutina profesional, pero
no deben hacerlo en el lugar de
trabajo, ni en su remuneracion.

El plan es ofrecer 360° de ser-
vicios y que estos los gestione
un interlocutor Unico, de manera
que la PYME o el auténomo se
sienta diferente en el trato y que
la movilidad para su negocio no
esté condicionada por: marque
1si quiere hablar con ventas, 2 si
contaller,3si...

Imaginaos una empresa de
20 trabajadores y con 10 coches
de parque, todos utilizados para
el desarrollo y crecimiento de su
negocio. Imaginaos que la deci-
sién de compra la tiene una sola
persona, su propietario o adminis-
trador Unico. Imaginaos también

PEUGEOT 108. NAVEGACION PARA EL VERANO

El sistema de navegacién mas avanzado del momento llega a los
108 Allure, una opcién disponible desde 500 euros que incluye una
avanzada cartografia actualizada de Europa y el ‘Peugeot Connect
Apps’ para acceder a informaciones Utiles —estado del trafico, precio
del combustible, aparcamientos disponibles..— Ademas, el pequefio
Peugeot dispone de Mirror Screen, gue permite controlar los disposi-
tivos conectados desde la pantalla tactil de 7 pulgadas del coche, ya
se trate del navegador, el sistema de audio o el teléfono.

que esta persona esta
inmersa ensudiaadia
y aveces tiene que de-
jaralgovital parairare-
cogeruncocheal taller
ypagarelimportedela
reparacion. Imaginaos
que unconcesionariole
pone a su disposiciéon
un mail Unico; empre-
sas@concesionario.
comy a través de es-
te, el empresario tiene abierta la
puerta de par en par del servicio
que requiera. Ademas puede ele-
gir el medio de comunicacién que
prefiera, en funcién de surutina o
su aficién; Whatsapp, Twitter, Fa-
cebook, etc. Imaginaos por Ultimo
que cualquiera de sus empleados
recoge el cochey conunsimple ‘ok’
a la factura el concesionario se la
carga en su CCy todos siguen su
actividad.

Cuando esto se hace se consi-
guen cosas increibles, gue llenan
de sorpresa y satisfaccion al ge-
rente que apuesta por elloy que
rompe el paradigma de vende-
dores hoy de guardia y marfiana
alacalle.

www.motor]6.com/precios

Nuestra experiencia en Venta
Pymesy Auténomosnosempujaa
no cesar en elintento de convencer
alasmarcas o concesionarios a po-
ner este plan de 360° para PYMES
y Auténomos cargado de reto, de
paciencia,deincentivoy de medios
plazos. Y si se trata de hechos aqui
tenemos unos cuantos:

Concesionario de gran ciudad >
1millén de habitantes, marca ge-
neralista, vende turismoy LCV. In-
tegra el modelodealerBest Pymes.
Responsable integradoy especia-
lista, exclusivo servicio 360° Venta
y Servicio. Venta de unidades tras
18 meses de trabajo, 216.

Grupo Automocién ubicado
en ciudad media < 1millén de ha-
bitantes. Integra departamento

: -3y
El trato con un ﬁ

autonomo o PYME
debe 'Sefdiferente y

no debe dicionar
la movili@&d de su
10¢

negd{:io

Pymes con dos personas inte-
gradas. 14 meses después... 196
ventas.

Ah!!Y 4 horas de media de fac-
turacion por Servicios.

éLes abrimos la puerta de par
en par a estos valientes de las
Pymes y Auténomos compar-
tiendo el beneficio?
Paco Diaz || dealerBest

En dealerBest buscamos gente joven para los
mojoios concosionanios de Espalia. Nos
eNCAGamGs do bolaccianar ios porfiles
profsaionalos mas cOMPAtaTIGE PAME DOUDAT
PRASAnS da comAncial o vartas AN Al Sacher da
I AuAnmacsn,

S quitaes OplRr & un puesio oo rabaj como
este deborks cumnplr ks sigulanies requisilos;
bwon nivel cultural, capacidad elacional y
cepanizativa. iniclatha y dnamismo, manajo do
paquote offico y sobro todo, Intarts por ol
munda del automindl. Ademis tambiin se
vnlaran experianca 80 wenina da rtall ya
Expariancis &N vanias de sarvicios franceros.

5i posaes ouias cudlidades y conocimintas ¥
be indeiisa un pussio denlic da la ned comercial
o L irchusiria del mobor no dudes en erviamos
B cariculum @ dinecciin ce cormea
electrinies seloccion Sdealerbest comu

@ dealerBest

O GUIA DEL COMPRDOR , PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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' comprar y vender

CONSULTORIO

DUDAS A LA HORA DE ADQUIRIR UN ELECTRICO:

¢BMW i3 O NISSAN LEAF?

Nacho Lechon

He decidido comprar un eléctrico puro y después de echar un vistazo al mercado creo que
lo que mas se ajusta a mis necesidades son el BMW i3 y el Nissan Leaf. Me gustaria conocer
su opinién al respecto y saber cudl les parece mas interesante. Muchas gracias.

RESPUESTA
La verdad es que todavia resulta casi anecddtico
el nUmero de lectores que nos piden consejo o

informacién referente a vehiculos eléctricos. Si

que crece el interés por los hibridos, pero los
eléctricos puros todavia parecen estar un tanto
en ‘cuarentena’. Dicho esto, trataremos de ase-
sorarte en la seleccién final que has realizado.
Ambos modelos han sido actualizados recien-
temente con versiones que han incrementado

considerablemente la autonomia, al finy al cabo,
la gallina de los huevos de oro en un vehiculo
eléctrico. Nos referiremos por lo tanto a estas
Ultimas. En el caso del Nissan Leaf la variante de
30 kwh alcanza una autonomia maxima de 250
kildmetros, mientras que enel BMW i394 Ahla
distancia maxima se fijaen 300. En ambos casos
serecurre a una bateria de iones de litio, con més
capacidad en el caso del modelo japonés. Sin

™= CONSULTAS RAPIDAS

embargo, el consumo es inferior en el aleman,
y es0 que es més potente (170 caballos frente
a109). El motivo es su menor peso, ya que el i3
esta fabricado en fibra de carbono (carroceria)
y aluminio (chasis), registrando en la bascula
1.320 kilos, casi 200 menos que su rival.

El Leaf es un vehiculo més grande, més practico,
mas amplio, que dispone de cinco plazas y de
un maletero mas amplio (370 litros frente a 260
del BMW). Por lo tanto es mas convencional en
todos los sentidos. Por su parte, el i3 es un BWM
pese a su condicién de eléctrico, y eso se traduce
en un tacto mas deportivo y en unas mejores
prestaciones. Nos referimos a las aceleracio-
nes, donde su mayor potencia (el par maximo
es muy similar), su menor peso y su condicién
de propulsién trasera le permite ser més répido,
ya que la velocidad méxima en ambos modelos
estd limitada (150 km/h enel BMW y 144 km/h
en el Nissan).

Digamos, por lo tanto, gue el BMW apetece con-
ducirlo més, ya gue transmite mayores sensacio-
nes, un aspecto a valorar también en un vehiculo
eléctrico. Te recordamos que este modelo tam-
bién ofrece una variante Range Extender que
afiade un motor de gasolina de dos cilindros y
647 c.c.que eroga 38 CV.

El consumo de energia en el i3 es de 12,6 kwh
cada 100 kildmetros, por los 15 kwh del Leaf,
penalizado por su mayor tamario y peso. Tam-
bién hay que valorar el tiempo gue necesita la
bateria para cargarse y en este aspecto el mo-
delo aleman resulta, asimismo, mas eficiente,
ya que necesita menos tiempo, tanto en una
carga rapida, como en una wallbox o en una
toma de corriente doméstica (en esta Ultima
las diferencias son significativas, rondando las
cuatro horas entre unoyy otro).

Nos queda por analizar el precio. En este sentido
no hay grandes diferencias. El Leaf estéa dispo-
nible por 35.035 euros con acabado Acenta y
por 37435 en Tekna, mientras que el i3 94 Ah
cuesta 36.700 euros. El mejor equipado de serie
de todos es el Tekna.

Enresumen, el Leaf es mas préctico, peroel i3 es
més dindmico y ofrece una mayor autonomia,
aspecto vital en un modelo eléctrico.

mandanos tu carta a:

QUEREMOS SABER/

SINO SEENTREGAN EN
EL ACTOES LO HABITUAL,
PERO HAY MAS VIAS DE
‘COMUNICACION’

¢Todas las multas deben llegar por correo
certificado al domicilio?

RESPUESTA

No todas las multas tienen que llegar por correo
certificado; tan sélo llegaran por este sistema
aquellas que no hayan podido ser entrega-
das en el acto, o si no se dispone de Direccién
Electrénica Vial g, incluso, las administraciones
podrian usar personal propio o contratado para
realizar dicha entrega.

La Ley de Seguridad Vial establece, con carac-
ter general, que las denuncias se notificardn en
el acto al denunciado, pero cuando en ciertos
casos no sea posible, podra efectuarse la no-
tificacién en un momento posterior. Cuatro
son los supuestos en los que la Ley permite la
entrega posterior de la denuncia; la primera,
que ladenuncia se formule estando el vehiculo
estacionado y con el conductor ausente; en
segundo lugar, cuando se haya tenido cono-
cimiento de la infraccién a través de medios
de captaciény reproducciéon de imagenes que
permitan la identificacién del vehiculo (por
ejemplo, las multas de velocidad o por reba-
sar un seméforo en fase roja); tercero, que
la denuncia se formule en circunstancias en
que la detencién del vehiculo pueda originar
un riesgo para la circulacién. En este caso, el
agente deberd indicar los motivos concretos
que la impiden; y, por Gltimo, que el agente
denunciante se encuentre realizando labores
de vigilancia, control, regulacién o disciplina
del trafico y carezca de medios para proceder
al seguimiento del vehiculo.

Precisamente para estos casos, donde se per-
mite la notificacién posterior de la denuncia,
la Ley prevé que se realizara a través de la Di-
reccién Electrénica Vial (DEV),y, en el caso de
que el denunciado no la tuviese, es cuando la
notificacién se efectuara en el domicilio que
figure en los registros del organismo auténomo
de la Jefatura Central de Tréfico; precisamente
pueden ser, o bien el que conste en el registro
de vehiculos (normalmente es el del permiso
de circulacién), o bien en el que conste en el
Registro de Conductores del propietario del

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS ‘
PORLEGALITAS \

CONDUCIR CON UN CALZADO INADECUADO
PUEDE CONLLEVAR 200 EUROS DE MULTA

éMe pueden multar por conducir con
chanclas?

RESPUESTA

Esta es una pregunta muy adecuada para
la estacién del afio en la gue nos encon-
tramos. En época estival, son muchos los
conductores que por el desconocimiento
total de la normativa y, por la comodidad
de estar de vacaciones o hacer uso del
vehiculo para acudir a zonas de bario, con-
ducen el mismo con un calzado inadecua-
do, como podrian ser las chanclas, lo que
evidentemente significa estar cometiendo
una infraccién, que podria suponer una
denuncia, cuyo expediente finalizase con
la imposicién de una sancion.

Varios son los articulos de la normativa
aplicable en materia de tréfico que obli-
gan a los conductores a usar un calzado
adecuado e idéneo para la finalidad de
conducir.

Asf, lo que hace la normativa es regular de
forma genérica las condiciones de la con-
ducciény ahi es donde se incardina o se
incluye la posible infraccién de no cumplir
con lo fijado.

Como norma general o principio funda-
mental se establece que el conductor de
un vehiculo debe estar en todo momento
en condiciones de controlar el mismo y
de mantener su propia libertad de mo-
vimientos, garantizando con ello su pro-
pia seguridad, la del resto de ocupantes

vehiculo; por ello, es aconsejable tener estos
dos domicilios perfectamente actualizados
en Tré&fico para que las posibles notificaciones
puedan llegar correctamente.

En este sentido, es cierto que la forma de reali-
zar las notificaciones en el domicilio del intere-
sado son, basicamente, dos; el uso del correo
certificado o la entrega a través de personal
contratado, ya que la Ley lo Unico que exige es
que se realice a través de cualquier medio que

del vehiculo y, asimismo, la de los demés
usuarios de la via.

Por ello, un calzado inadecuado, como
lo pueden ser claramente las chanclas,
implicaria no respetar esos principios o
imperativos legales, ya que se podrian, por
ejemplo, enganchar facilmente en los pe-
dales o salirse del pie y hacer que se per-
diese la condicién de controlar el vehiculo o
mantener la libertad de movimientos.
Por Ultimo, debemos recordar que este tipo
de infracciones podrian ser consideradas
leves y ser sancionadas con multas de has-
ta 100 euros o, incluso, ser consideradas
conducciones negligentes, por lo que serian
de caracter grave y ser sancionadas con
multa de 200 euros.

permita tener constancia de la recepcién por
el interesado. Hay que tener en cuenta que si
las notificaciones no pueden ser entregadas en
uno de los domicilios sefialados, bien, porque
esos domicilios no son los correctos, al no estar
actualizados, o bien, porgue no se encontraba
nadie en los mismos, finalmente se publicarian
en el Boletin Oficial del Estado, a través del
Tablén Edictal Unico (TEU), sirviendo esta pu-
blicacién a los efectos de naotificacion.

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.
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LIMITADOR DE VELOCIDAD
INTELIGENTE

Luis Sancho

No estamos de acuerdo contigo
porgue este elemento ya lo
hemos destacado en muchos
modelos nuevos que estan
llegando al mercado. Y nos
parece uno de los asistentes
mas interesantes de cara a evitar
multas por exceso de velocidad.
A pesar de su complejidad
tecnoldgica, resulta facil de
explicar. Se trata de un sistema
gue suele combinar un limitador

de velocidad con una cdmara
frontal que lee las sefales

de traficoy, por lo tanto, los
limites establecidos. También
se pueden obtener mediante la
informacién proporcionada por

algunos sistemas de navegacion.

De esta manera, si circulamos

a una velocidad superior, este
asistente interviene, frenando de
manera automatica hasta que la
velocidad sea la permitida. Eso
si, hay que activar esa funcién

en el vehiculo para que funcione
adecuadamente.

AVISADOR O DETECTOR
DE RADARES

Alfredo Arrivas

Es curioso pero siempre que
llegan las vacaciones se

multiplican este tipo de consultas.

Y no hay cambios al respecto

en cuanto a la normativa.

Los avisadores de radar son
completamente legales, pero los
detectores, capaces de captar las
sefiales que emiten los radares,
sonilegales. Hay aparatos que
combinan ambos sistemas, pero
si te pillan nos tememos lo peor...

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

%NTO EXC( 0
S0 amiento juridico: ¢ Recursos de multas. 3 Reembols_q de cursos de
rafico y Seguridad Vial N : recuperacion de puntos.
R . * Servicio de grda en caso ¢ Subsidio en caso de 0
- Tramites del vehiculo. de inmovilizacién. CHErR G G L o
¢ Abogado presencial en
delitos contra la
seguridad vial. }OQES Mo‘\o

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

6 >) DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraen legalitas.com

@

LEGALITAS.COM
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Adids al Kadett.
Bienvenido Opel

Astra

Opel cambiaba la denominacién, y mucho
mas, de su modelo compacto. El Kadett
pasaba a llamarse Astra y con ese cambio
se iniciaba una historia que hoy continsa.

Un clésico llegaba al
mercado y era uno de
los protagonistas de
la revista de esta se-
mana. Tras el Kadett,
Opel ponia en juego
la familia Astra, que

25 afios después, si-
gue haciendo histo-
ria. Repasdbamos
una gama que llegaba
con variantes de 3y 5
puertas, ademas del
familiar. Pero después

Comparamos los mini
GTIl: AXGTI, Uno Turbo,
Clio16 VyPolo G40

Los deportivos mas pequefios y mas baratos
con los que hacer pinitos al volante. Citroén
AX, Fiat Uno, Renaul Clio y Volkswagen Polo
ponian a prueba sus aptitudes.

Un proyecto conjun-
to de Volkswagen y
Ford recibia luz ver-
de. A raiz de ese
acuerdo los dos fabri-
cantes producirian un
monovolumen en co-

B MOTOR16 |

mun en Portugal. Era
la ‘primera piedra’ pa-
ra Ford Galaxy, Vo-
lkswagen Sharan y
Seat Alhambra.

Una exclusiva mos-
traba las primeras

se sumarian el sedan y
también un cabrio. Y
la historia sigue.

Otro que hizo his-
toria fue el Volvo 850
GLT, la primera pie-
dra de la renovacién
de la marca sueca. Y
en nuestra primera
toma de contacto nos
sorprendia por su per-
sonalidad y caracter
vanguardista.

En vanguardia, por
cierto se situaba el
modelo que protago-
nizaba nuestra prue-
ba de la semana, una

imagenes espia del
Mercedes SEC, el im-
ponente coupé de la
Clase S que debutaria
en el Salén de Fran-
cfort ese otofio.

Otro imponente
coupé, de origen bri-
ténico, el Jaguar XJS
4.0 protagonizaba
nuestra prueba. De
él destacabamos sus
prestaciones y exclu-
sividad, que tenfa un
precio: mas de 8 mi-
llones.

Mucho mas baratos
eran los deportivos de

de las 1.000 unidades
del espectacular Al-
fa Romeo SZ creadas
por Zagato y cuyo titu-
lo resumia su espiritu:
‘Provocacién’.

Y nuestro dltimo
tema enfrentaba a
dos modelos con 50
afios de diferencia pe-
ro con el mismo en-
canto. Jeep cumplia
medio siglo y noso-
tros lo celebrabamos
comparando el nuevo
Wrangler con el miti-
co Wyills... Sin pala-
bras.

nuestra comparativa.
Citroén AX GTI (1,6
millones y 100 caba-
llos), Fiat Uno Turbo
(1,7 millones y 118
caballos) y Renault
Clio 16V (1,7 millo-
nes y 140 caballos)
ponian a prueba a un
recién llegado, el Vo-
lkswagen Polo G40
(1,7 millones y 115
caballos). Con todos
ellosy el resto de riva-
les, que analizdbamos
de forma mds resumi-
da, se podia uno sen-
tir un poco piloto

LA PORTADA

FECHA

13-7-1991
HABLAMOS DE

Los proyectos de
futuro de Porsche
protagonizaban
nuestra portada
con laimagen del
968, Yjuntoaélla
nueva generacion
de compactos de
Opel, la familia
Astra, que llegaba al
mercado. También
anuncidbamos una
guia con todos los
coches a la venta en
Espana.

VW CORRADD WRE -
ARORA COM 190 OV,

La portada de esta
semana estaba
protagonizada

por coupés, el
Mercedes SEC, el
Jaguar XJS 4.0yel
Volkswagen Corrado
que estrenaba un
motor V6.Y ademas,
habia espacio para la
comparativa de los
pequefios utilitarios
deportivos.

ONLINE peso

« faunia.es
=

A -
sicuenosen: 3 &

LEONES DE STELLER

DESCUBRELOS
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gen.es/golf

Siempre
lo has querido.

Ahora lo tienes por 190 € al mes*
En 48 cuotas. Entrada: 4.432,00 €. Cuota final: 7,455,77 €. TAE: 9,49 %

Nuevo Golf Special Edition TSI 110 EU6 equipado con:

4 puertas - Llantas de aleacion de 16" - Park Pilot - Climatic - Radio CD con mp3 y 8 altavoces -
Pantalla tactil de 6,5" - Volante multifuncion - Faros antiniebla - Bluetooth - 7 airbags -
Sistema anti-colisiones multiples - Sistema Start&Stop

afosde
mantenimiento
incluidos**

Volkswagen

Consumo medio (I/100 km): 4,9. Emision de CO: (g/km): 114.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 17.500 € para un Volkswagen Golf Special Edition 1.2 TSI BlueMotion Technology 110 CV/ 81 kW (IVA,
transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos), financiando a través de
Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractuales un capital minimo de 12.000 €, con una permanencia minima de la financiacion de 48 meses.
Com. de Apertura: 3,00% (392,04 €). TIN: 7,99%. Importe total del crédito: 13.068,00 €. 47 cuotas de 190 € y si lo deseas, al cabo de 4 afios podras
cambiarlo por otro modelo, devolverlo o quedartelo pagando la cuota final de 7.455,77 €. Importe total adeudado: 16.967,81 €. Precio total a plazos:
21.399,81 £. Oferta valida hasta 31.08.2016. **Financiando con Volkswagen Finance EFC S.A. se incluye gratis paquete de mantenimiento plus Volkswagen
60.000 km o 4 afos. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Golf Sport con opcionales.
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