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‘Brexit’

El otro día, viajando en compañía 
de un amigo nos dio por especular 
sobre las posibles consecuencias 
del ‘brexit’ en el sector del automó-
vil. Hicimos una breve referencia al 
desconcertante resultado de un re-
feréndum producto de la inacción 
de los políticos que nos han tocado 
en suerte en la Europa actual y nos 
adentramos en las diferentes incer-
tidumbres de futuro. Por ejemplo, 
la de lidiar con las fluctuaciones en 
los tipos de cambio. Especialmente 
si tenemos en cuenta que la mone-
da británica ha llegado a retroce-
der tiempo atrás a niveles de hace 
30 años. Esto, en principio ha pe-
nalizado más a los fabricantes japo-
neses por tener que enfrentarse con 
los tipos de cambio del  yen, que es-
tá mucho más fuerte. Parecido pue-
de ocurrir con los productores que 
construyen sus coches en euros y los 
tienen que vender en unas libras a 
la baja.

Todo esto tiene como consecuen-
cia un encarecimiento del producto 
final y podría deri-
var en una subida 
de precios y pérdi-
da de competitivi-
dad del mercado 
británico, segundo 
en ventas de Euro-
pa, con 2,6 millones 
de coches matricu-
lados el  pasado 
año. Otro apartado 
al que dedicamos el 
tiempo es a unos fu-
turos aranceles que 
tendrían una pena-
lización de más de 
un 10 por ciento por 
entrar en el merca-
do comunitario, al-
go que también 

ocurrirá con los componentes, que 
según el tipo de pieza tendría que 
pagar entre un 2 y un 20 por ciento 
más. En este punto, recordamos que 
la industria del automóvil británica 
se sitúa en el cuarto lugar en Europa, 
al fabricar 1,6 millones de coches el 
año pasado, de los que exportaron 
casi el 80 por ciento, siendo la UE su 
principal destino, ya que absorbía 
el 60 por ciento de la producción. 
Nuestro país exportó en el pasado 
ejercicio al Reino Unido 363.500 
unidades, valoradas en 4.400 millo-
nes de euros, según la patronal de fa-
bricantes, ANFAC. No olvidemos que 
en las relaciones comerciales Espa-
ña-Inglaterra, la automoción es un 
puntal muy importante.

Ahora sólo queda esperar para 
que los gobiernos europeos clarifi-
quen la situación y negocien innu-
merables tratados, que en el mejor 
de los casos serán iguales a los que 
ya existen actualmente. Mientras, 
no hay mucho que las automovilísti-
cas puedan hacer, aparte de adaptar-

se a una hoja de 
ruta que hoy por 
hoy, es inexisten-
te. En resumidas 
cuentas, que año-
raremos el pre-
sente por mucho 
que determinada 
prensa económica 
nos venda el futu-
ro como un jue-
go de estrategia. 
Dicho lo cual, so-
lo nos queda por 
añadir ‘Dios salve 
a la Reina’, por-
que tanto a los bri-
tánicos como a los 
europeos no nos 
salva ni Dios.    

La salida del Reino Unido de la Unión Europea provocará 
consecuencias que van a condicionar de forma notable el futuro 
de la industria automovilística.

Ángel Carchenilla
acarchenilla@motor16.com

Solo queda esperar 
que los gobiernos 
europeos clarifiquen 
la nueva relación 
con Gran Bretaña. Y 
mientras, las empresas 
automovilísticas tendrán 
que adaptarse a una 
hoja de ruta hasta ahora 
inexistente. Pero una cosa 
queda clara: añoraremos 
el presente  

Al detalle

Los pokémon y el 
automóvil
La fiebre por el juego virtual 

está creando situaciones cuando menos 
sorprendentes. Desde los ‘cazadores’ 
que se lanzan por calles en dirección 
prohibida o andando por autovías, hasta 
un conductor que mientras viajaba con 
su Tesla autopilotado iba jugando con su 
smartphone en busca de los pequeños 
‘bichillos’ o un conductor de Baltimore 
que se estrelló contra un coche de 
Policía mientras jugaba. Pero tal vez 
lo más sorprendente es que algunas 
marcas inviten a sus concesionarios a 
utilizar ‘señuelos’ en la aplicación para 
atraer clientes a sus tiendas. ¿De verdad 
pensarán vender así más coches?

La producción, con 
paso firme
El sector del automóvil sigue 
siendo el gran creador de rique-

za de nuestro país y nuestras factorías han 
conseguido en los primeros 6 meses del 
año colocar la producción en niveles que 
no se veían desde 2004. Más de 1,6 mi-
llones de coches fabricados entre enero y 
junio acercan más al objetivo de producir 
3 millones de coches en 2017.
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SMART 35
SUZUKI 8
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6.-  la foto

8.-  qué pasa
SUZUKI SX4 S-CROSS
La marca japonesa renueva su 
todocamino compacto, con nueva 
imagen y una apuesta por motores 
turbo, con el estreno de un motor 
tricilíndrico.

10.- top secret
Audi A8, BMW M5, Renault Mégane 
RS, Opel Insignia... Descubrimos, en 
pruebas, los futuros modelos. 

12.- en portada
comparativa familiares 
hyundai
Hyundai no tiene en su gama un 
monovolumen, pero el Tucson, el 
i40 y el i30 CW son alternativas 
perfectas para la familia. Las 
comparamos.

22.- cuatro ruedas
3 cilindros: la revolución
Los motores de tres cilindros 
conquistan el mercado. Nada 
menos que 29 propulsores, entre 
60 y 231 caballos se ofrecen en 92 
modelos diferentes.

26.- audi  a1 1.0 tfsi.
Probamos el A1 con el motor 1.0 
TFSI de 95 CV y cambio S tronic de 
siete marchas. Sabia combinación.

28.- ds 3 1.2 puretech 
130 cv
El motor PureTech demuestra 
su suavidad y contundencia en el 
refinado DS3.

30.- kia cee´d 1.0 t-Gdi
Con apenas un litro de cilindrada 
y  120 CV, este motor ofrece un 
magnífico rendimiento en el Cee’d. 

32.- renault clio
El Clio, el modelo más vendido 
de Renault, se actualiza con 
ligeros retoques estéticos y mayor 
equipamiento y más opciones 
mecánicas. 

34.- fiat 500 riva
Fiat y Riva colaboran para crear 
este coqueto 500 con inspiración 
marina y detalles únicos.

35.- smart brabus
Puestos a punto ‘by Brabus’ y 

con 109 CV, estos Smart son los 
‘juguetes’ más fieros para la ciudad.

36.- gama suv de ford
Ford presume de una de las gamas 
SUV más completas y atractivas. 
Prácticamente cubre todas las 
necesidades gracias al urbanita 
EcoSport, al equilibrio que otorga 
el Kuga y a la excelencia y sello 
Premium que brinda el nuevo Edge. 

44.- citroën c4 cactus, 
la modularidad
Las múltiples posibilidades para 

combinar colores, mecánica y 
acabados convierten el C4 Cactus 
en un vehículo único; un coche que 
rompe con lo establecido.

48.- la semana

50.- +interesante
autobús leyland titan de 
la emt
Hemos probado un autobús 
Leyland Titan de 1957, la joya de 
la corona del museo de al EMT de 
Madrid. Conducirlo es un suplicio, 
pero también una experiencia 
única.

54.- a la última

56

36

sumario

56.- de carreras
rally de la seda
Un recorrido espectacular, con 
paisajes sorprendentes... ‘La Ruta de 
la Seda’ podría ser rival del Dakar. 

60.- saber comprar
y vender
los mejores descuentos 
y ofertas para comprar 
coche.

64.- queremos saber
consultorio técnico y 
jurídico

66.- el retrovisor
motor 16 hace 25 años
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Juegos Olímpicos de Rio:
los coches ya están listos
A pocos días de comenzar las Olimpiadas de Rio 
de Janeiro, todo parece estar ‘cogido con alfileres’: 
infraestructuras sin terminar, instalaciones que cumplen 
a duras penas las condiciones de higiene... Un caos que no 
afecta al ‘parque móvil’ de los Juegos. Porque los 4.200 
vehículos de todo tipo que Nissan, patrocinador oficial de 
los Juegos Olímpicos, ha entregado al comité organizador, 
harán que la movilidad de la familia olímpica funcione a la 
perfección. Ojalá también lo hagan el resto de apartados.

la foto
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qué pasa

ford gt 66 heritage 
Como homenaje al Ford GT que 
venció en las 24 Horas de Le Mans 
del 66, la marca norteamerica-
na fabricará 500 ejemplares con 
motor 3.5 V6 EcoBoost de 600 
caballos de potencia del nuevo 
GT. En la puerta luce el dorsal nú-
mero 2 que llevaba el ganador. 

hyundai genesis g80 
El Genesis actual pasará a llamarse Gene-
sis G80 y su imponente presencia podría 
poner en aprietos a los mejores exponentes 
del segmento en el que no olvidemos las 
marcas Premium se llevan el gato al agua. Además la 
nueva berlina coreana estrenará un motor diésel de 2,2 
litros de cilindrada y 205 caballos de potencia asociado 
a un cambio automático de 8 marchas.

bmw m5 ‘competition edition’
Con una potencia aumentada hasta los 600 ca-
ballos esta versión musculada del BMW M5 lleva 
de serie un cambio M de doble embrague y solo se 
fabricarán 200 unidades para todo el mundo.

Sólo con motores turbo
Suzuki SX4 S-Cross

Suzuki presentará en el 
Salón de París del próximo 
mes de octubre su renova-
do SX4 S-Cross con nue-
va estética, equipamiento 
mejorado, interiores más 
sofisticados y nuevas in-
corporaciones mecáni-
cas en las que el turbo se 
vuelve el protagonista. El 
SX4 S-Cross estrena un 
frontal totalmente nue-
vo con una parrilla muy 
llamativa, nuevos faros y 
nuevas luces diurnas LED 
a partir del segundo nivel 
de acabado. En general 
el nuevo Suzuki presenta 
un aspecto mucho más 
agresivo, más cerca de 

un todoterreno. Y para 
reforzar sus aspiraciones 
‘off road’ el SX4 S-Cross 
seguirá contando con el 
sistema de tracción total 
Allgrip que siempre ha sido 
una garantía de eficacia 
fuera del asfalto. 

En el interior el SUV 
japonés se pone al día 
con nuevos sistemas de 
infoentretenimiento, co-
mo una pantalla táctil de 
7 pulgadas con función de 
cámara de visión trasera, 
conectividad USB, y las 
últimas opciones que per-
miten conectar el smar-
tphone con el sistema 
del vehículo a través de 

las aplicaciones Apple Car 
Play o Mirror Link. 

A nivel mecánico el 
nuevo SX4 S-Cross se 
basa en la estrategia de 
‘Turbo-Only’ ya que la 
gama de propulsores 
recurren exclusivamen-
te a motores turbo. Dos 
motores de gasolina Bo-
osterjet de 3 y 4 cilindros 
con 112 y 140 caballos y el 
diésel ya conocido de la 
marca, el 1.6 DDiS de 120 
caballos que homologa 
un consumo de 4,1 l/100 
km con cambio manual 
y tracción delantera o 4,6 
si es el tracción total con 
cambio automático.

5,12
para pensar

Sólo en el mes de junio se entregaron 883.400 co-
ches con un incremento del 5,1 por ciento lo que sin 
duda ha contribuido a esta gran mejora.

millones de vehículos ha entregado el Grupo 
Volkswagen en la primera mitad del año

BMW acaba de dar a 
conocer una única foto de 
su Serie 1 Sedán definitivo 
que pondrá a la venta inicialmente 
exclusivamente en el mercado chino. Más 
adelante llegará a Europa.

el puntazo

Startech Bentley Bentayga

Lotus Elise Race 250

ABT AS4

Los chicos del prepara-
dor alemán Startech se 
han llevado un Bentley 
Bentayga a su taller y 
en unas pocas semanas 
ha salido este ‘aparato’ 
repleto de piezas de car-
bono por valor de 21.550 
euros. Recordemos que el 
todocamino británico es 
el más brutal por potencia 
con 608 caballos origina-
les y por precio, de partida 
241.500 euros. El cambio 
de aspecto con esta 
colección de piezas 
de carbono tiene el 
objetivo de no incre-
mentar el peso del 
conjunto, ya eleva-

El Elise Race 250 se ha ali-
gerado al máximo gracias 
a una batería que pesa 10 
kilos menos, unos asien-
tos 6 kilos más ligeros y a 
unas llantas de aleación 
específicas. Con todo, el 
deportivo británico pesa 

El preparador ABT es-
pecialista en el Grupo 
Volkswagen y en con-
creto en Audi ha puesto 
a punto este A4 Avant al 
que ha bautizado como 
ABT AS4. Se trata de un 
vehículo que no pasará 
desapercibido gracias a 

Con 21.550 euros en 
fibra de carbono

Mucho más ligero y 
divertido

53 caballos más 
por 3.000 euros

menos de 900 kilos. Y 
su equipo aerodinámico 
ejerce una presión con-
tra el suelo de 155 kilos a 
248 km/h. El Elise Race 
250 tiene 246 caballos y 
promete diversión a rau-
dales. 

su kit aerodinámico, a sus 
llantas específicas, a su 
color, pero so-
bre todo por su 
potencia. ABT 
ha aumentado 
el rendimiento 
del motor 3.0 
V6 TDI de 272 

Audi A4 Allroad 2.0 TDI

Audi completa su ofer-
ta de motores para el A4 
Allroad quattro con la in-
corporación del 2.0 TDI en 
sus variantes de 163 y 190 
caballos. Así, la nueva ver-
sión de acceso a la gama 
con 163 caballos diésel y 

Ahora también con 
163 y 190 caballos

cambio S tronic de 7 velo-
cidades tiene un precio de 
45.330 euros. En diciembre 
tomará el relevo como mo-
delo de acceso un Allroad 
con el motor 2.0 TDI de 150 
caballos y cambio manual 
de 6 marchas. 

El nuevo buque 
insignia de 
Hyundai se llama 
Genesis G80. 

do con las 2,5 toneladas 
que pesa de serie. Pero la 
preparación del Bentay-
ga puede ser infinita y su 
coste, muy elevado.

a 325 caballos y la del 
motor de gasolina TFSI 
de 252 a 330 caballos. Es-
to tiene un coste de 2.990 
euros en el caso del motor 
diésel y de 2.490 euros en 
el caso del motor TFSI de 
gasolina.

El frontal del nuevo SX$ 
S-Cross es mucho más 
agresivo. Destaca la parrilla.

El maletero 
mantiene la 
gran capacidad 
del modelo 
anterior. Se 
puede ampliar 
abatiendo los 
respaldos.

Andrés Mas|| amas@motor16.com
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audi a8 
En Nürburgring se prueban deportivos pero también berlinas de 
representación como este Audi A8 que verá la luz en 2017. La 
cuarta generación de este imponente sedán se asienta sobre la 
plataforma MLB evo estrenada por el último Q7 y mucho más 
ligera. Además, esta base está preparada para alojar numerosas 
variantes mecánicas incluido un sistema híbrido enchufable.

range rover sport coupé 
Durante la segunda mitad del año que viene Land Rover está dispuesta 
a plantar cara a sus rivales del segmento Premium con un Range Rover 
Sport Coupé que rivalice con modelos de la talla del BMW X6, Mercedes 
GLE Coupé o con el inminente Audi Q6. El futuro Range Rover contará 
con un techo más inclinado estilo coupé, un diseño que a la marca le 
ha ido muy bien si tenemos en cuenta el éxito del Evoque.

opel insignia 
El prototipo del Insignia ha ido perdiendo camuflaje hasta que los 
fotógrafos de Carpix le han sorprendido así, con unas formas ya muy 
a la vista y el casi obligatorio adhesivo blanco y negro para despistar. 
La segunda generación de la berlina de Opel  tendrá una batalla 10 
centímetros mayor y pesará 200 kilos menos que el actual. Habrá 
carrocería de 4 y 5 puertas y más tarde llegará el familiar.

mercedes clase a 
Sierra Nevada es lugar de concentración de modelos en desarrollo 
casi todo el año salvo los meses más duros de invierno. Y Mercedes 
es asidua a la carretera más alta de Europa, en este caso con el futuro 
Clase A que se encuentra en una fase de desarrollo muy avanzado. El 
compacto alemán recurre a una nueva plataforma más ligera MFA2 y 
a un tamaño similar al actual. Pero con este chasis el coche admitirá 
variados sistemas de propulsión, como un híbrido enchufable.

qué pasa  top secret

BMW M5

Nissan Micra

Jeep Wrangler

Renault Mégane RS

Con este camuflaje tan especial muy pocas veces visto en el frontal de 
un vehículo de test, hemos pillado al futuro BMW M5 subiendo a la es-
tación de esquí de Sierra Nevada. La berlina deportiva de BMW llegará 
en 2017 con tracción total en opción y un motor V8 Biturbo que superaría 
ampliamente los  600 caballos de potencia. Además, al basarse en una 
nueva plataforma más ligera, su peso se reduciría notablemente. 

El nuevo Micra que se presente en el 
Salón de París del mes de octubre 
utilizará la nueva plataforma CMF 
B que también heredará el futuro 
Juke. A nivel diseño el nuevo Micra 
está muy influenciado por el Nissan 

Jeep ha mareado la perdiz durante muchos años con la posibilidad de 
tener un modelo pick up y ahora podemos asegurar que el proyecto ya 
está en marcha porque nuestros chicos de Carpix han pillado in fraganti 
una unidad desde una posición elevada. El vehículo entrará en produc-
ción en 2018 y se basará en la próxima generación del Wrangler.

Camuflado en una carrocería de 
Mégane GT ya rueda por las carre-
teras del sur de Europa un Mégane 
RS en pruebas cuya versión defini-
tiva se presentará el próximo mes 
de marzo en el Salón de Ginebra. 

Le pillamos subiendo 
a Sierra Nevada

Con la plataforma 
del futuro Juke

Por fin Jeep tendrá 
un modelo pick up

Con una potencia cercana a 
los  300 caballos

Sway Concept de 2015 y respecto al 
actual el salto es muy importante. 
La versión europea del nuevo Micra 
se fabricará en la planta de Renault 
en Flins, en Francia y contará con 
motores de 3 y 4 cilindros.

El Mégane RS queda delatado por 
su salida de escape doble en po-
sición central. En principio parece 
que el deportivo francés no llevaría 
tracción total y sí dirección a las 
cuatro ruedas.

No llegará 
hasta 2017, 
pero Audi 
trabaja a fondo 
en el futuro A8, 
su berlina de 
representación.

El BMW 
M5 de 2017 
circulando por 
las carreteras 
andaluzas que 
suben a Sierra 
Nevada.

Según 
aseguraron 
algunos 
ingenieros en 
la presentación 
del Mégane, la 
versión RS no 
llevará tracción 
total.

Aunque 
está camuflado, 
el diseño 
del nuevo 
Micra cambia 
sustancialmente 
respecto al 
modelo actual. 

En las 
fotos la que 

se supone que 
será la versión 

de cinco 
puertas con 

portón trasero. 
El coche será 

mucho más 
grande.

El Jeep Wrangler 
Pickup con un camuflaje 
que obviamente no 
sirve para ocultar la 
marca y el modelo. La 
carrocería del Wrangler 
es inconfundible.

El Range 
Rover Sport 
Coupé rodando 
al límite en 
el Circuito de 
Nürburgring. 
La bola de 
remolque se 
utiliza para las 
pruebas de 
arrastre.

El trabajo de camuflaje cada día se vuelve más profesional. 
En este caso se ha querido disimular totalmente capó y parrilla.

fotos
espÍa

fotos
espÍa

fotos
espÍa

fotos
espÍa

fotos
espÍa

fotos
espÍa

fotos
espÍa

fotos
espÍa
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En los últimos meses, Motor 16 ha enfren-
tado varios tríos de modelos de una mis-
ma marca para averiguar cuál se adapta 
mejor al uso familiar. Aquí ‘se han visto 

Hyundai, que ofreció en su día modelos como el Trajet o el Matrix, no parece creer ahora tanto en 
el concepto monovolumen. Pero en su gama hay muchas alternativas para el uso familiar, y aquí 
las enfrentamos. Tres formatos diferentes que, por cierto, recurren a motores diésel distintos.

Tres alternativas 
al monovolumen
Pedro Martín || pmartin@motor16.com
Fotos: Bryan Jiménez

EN PORTADA comparativa 
hyundai i30 cw 1.6 crdi 136 dct7 go plus / hyundai i40 1.7   crdi 141 dct7 tecno / hyundai tucson 2.0 crdi 136 4x2 tecno

hyundai tucson 2.0 crdi 136 tecno

Emisiones
oficiales: 

127 g/km 

precio� 32.015 €

+ -Amplitud y fun-
cionalidad. Ciertas 
aptitudes ‘off road’. 
Equipo de serie y 
opciones. Motor de 
más cilindrada.

Frenada algo larga. 
Comportamiento 
menos eficaz. 
Altura al suelo 
justa. Mayor gasto.
Menor descuento.

nos gusta	 debe mejorar

hyundai i40 1.7 crdi 141 dct7 tecno

Emisiones
oficiales: 

125 g/km 

precio� 32.445 €

+ -Motor moderno. 
Cambio DCT7 con 
levas. Amplitud. 
Confort general.
Estabilidad. Equipo 
de serie. Consumo.

Maletero sin portón 
y pasillo entre 
maletero e interior 
estrecho. Frenada 
algo larga. Precio. 
Pocas opciones.

nos gusta	 debe mejorar

hyundai i30 cw 1.6 crdi 136 dct7 go plus

Emisiones
oficiales: 

115 g/km 

precio� 28.390 €

+ -Precio más bajo. 
Maletero amplio y 
funcional. Tamaño 
exterior compacto. 
Estabilidad. Equipo 
de serie. Caja DCT.

Sin levas en el 
volante. Consumo 
alejado del oficial. 
Sin salidas de aire 
detrás. Interior algo 
más estrecho.

nos gusta debe mejorar

pmartin@motor16.com

LA CLAVE

Una vez más el todocamino cede ante 
la versatilidad, ligereza y precio de 

un compacto familiar. Desde luego si se 
va buscando un coche alto e incluso la 
tracción total damos luz verde al todo-
camino a un comprador que tendrá las 
cosas muy claras. Sin embargo ante la 
duda y si se busca un coche práctico, más 
ligero, que pase menos por la gasolinera 
y que se desenvuelva de una forma más 
ágil, el elegido es i30 CW, que además es 
4.000 euros más barato. A caballo entre 
ambos se encuentra el i40, una berlina 
muy competitiva dirigida sin embargo a 
otro tipo de público más clásico.

las caras’ los Renault Mégane ST, Scénic 
y Kadjar, los Volkswagen Golf Variant, 
Sportsvan y Tiguan, o los Dacia Dokker, 
Duster y Lodgy; y en todas las pruebas ha-
llábamos un SUV y un monovolumen en-
tre las posibilidades de elección. Pero este 
último tipo de vehículo no acude a la ci-
ta en el caso que nos ocupa porque, sen-
cillamente, no existe. Hyundai sí ofrece el 
ix20 –4,12 metros de longitud y maletero 
de 440 litros– como alternativa funcional 
a los utilitarios clásicos –su antecesor, el 
Matrix, dejó de venderse en 2010–, pero 
no cuenta en la gama con un monovolu-
men familiar de talla media, pues el Trajet 
no tuvo relevo al final de sus días, allá por 
2008. Y es curioso, porque el constructor 
‘hermano’, Kia, comercializa el Carens.

Explicado eso, conviene dejar claro 
también que en los concesionarios de 
Hyundai hay mucho donde elegir si ne-

cesitamos un modelo familiar, pues hay 
SUV de diversos tamaños, un par de ‘ran-
cheras’... Hemos aprovechado la ausen-
cia de un monovolumen para meter en 
la batalla una berlina clásica como el i40 
Sedán, recientemente actualizado; aún 

sabiendo que, por el mismo precio, sería 
más lógico el i40 CW, de perfil familiar. 
Pero nos atraía el duelo entre un compac-
to familiar como el i30 CW, un SUV de ta-
lla media como el Tucson y el citado i40 
Sedán, representante de esos modelos tri-
cuerpo, con maletero separado, que mu-
chos españoles siguen prefiriendo. 

Al margen de las propias formas de los 
tres vehículos –decir, como anécdota, que 
mucha gente confundía por detrás al i30 
CW con el Peugeot 308 SW–, las prime-
ras diferencias evidentes tienen que ver 
con el tamaño de nuestros protagonistas: 
los casi 4,75 metros del i40 hacen parecer 
‘manejables utilitarios’ a i30 CW y Tuc-
son, que miden 4,49 y 4,48 metros, res-
pectivamente. Un detalle a valorar por los 
que se muevan mucho por la ciudad o ten-

gan una plaza de aparcamiento ‘made in 
Spain’. Y como el i30 CW también es ‘ba-
jito’, le damos el premio al más urbano y 
al más fácil de estacionar. Maniobra esta, 
por cierto, para la que están bien dotados 
los tres Hyundai comparados, pues todos 
equipan cámara de visión trasera y sen-
sores de proximidad –delante y detrás en 
i40 Tecno y Tucson Tecno, y sólo detrás 
en el i30 Go Plus–.

Ya que mencionamos los niveles de 
acabado enfrentados, aprovecharemos 
para una primera crítica: si queremos un 
i30 CW con el motor diésel ‘gordo’ sólo 
hay la completa versión Go Plus, y ocu-
rre algo parecido con el i40 Sedán, que 
con el motor 1.7 CRDi de 141 CV –tam-

 El portón trasero marca diferencias en 
cuestión de practicidad. El i40 Sedán no lo 

equipa, pero sí el i40 CW, su variante familiar.
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el i30 cw, el más compacto 
es 26 centímetros más 
corto que el i40 y 15 
más bajo que el tucson. 
como también es el más 
estrecho, se adapta 
mejor a usos urbanos 
consumen casi lo mismo
el gasto real más bajo 
ha sido el del i40, con 6,7 
litros de media

 El i30 CW ofrece 
el mayor de los tres 
maleteros: 528 
litros, ampliables a 
1.642 si abatimos 
la segunda fila. 
Debajo incluye una 
rueda tipo galleta.

 El i40 Sedán no 
tiene portón, pero sí 
un buen maletero: 
505 litros. Y rueda 
de emergencia. 
El pasillo que 
comunica con el 
habitáculo debería 
ser más diáfano.

 Maletero de 513 
litros en el Tucson, y 
de 1.503 al abatir el 
respaldo trasero. La 
rueda de repuesto 
es ‘de verdad’, pero 
de medida distinta 
a las otras cuatro: 
215/70 R16.

bién el más ‘gordo’– contempla dos acaba-
dos –Tecno y Style–, pero sólo el primero 
si preferimos cambio automático. ¿Y el 
Tucson? Pues hay más para elegir –Klass 
y Tecno para las versiones 4x2 de cambio 
manual, y Tecno y Style para los 4x4 y los 
automáticos–, a lo que añadimos otra vir-
tud: hay más opciones para personalizar 
el equipamiento de nuestro coche que en 
el i30 CW y el i40, cuyas dotaciones vie-
nen prácticamente cerradas. 

Los mejor equipados de serie son el 
Tucson y el i40, pero con el i30 cerca, lo 
que da cierta ventaja a éste al calificar la 
relación precio/equipamiento, pues el i30 

CW 1.6 CRDi 136 con caja DCT7 y acaba-
do Go Plus cuesta 28.390 euros, cifra que 
con la actual promoción de 4.793 euros 
se queda en 23.597 euros, y en 22.597 si 
aceptamos la financiación Cinking Credit. 
Los 32.445 del i40 Sedán 1.7 CRDi 141 
con caja DCT7 y nivel Tecno bajan ahora 
3.893 hasta situarse en 28.552 euros, y en 
27.352 con Cinking Credit; mientras que 
los 32.015 euros que cuesta el Tucson 2.0 
CRDi 136 4x2 Tecno se benefician ahora 
de un descuento de sólo 827 euros – a ma-
yor demanda, menor rebaja– que le dejan 
en 31.188 euros, o en 29.988 si nos aco-
gemos al Cinking Credit. Como vemos, 

comprar SUV sale ahora caro, y de ahí que 
hayamos ‘limitado’ su coste eligiendo una 
versión sin tracción total y sin transmisión 
automática.

Y en este capítulo, otra aclaración: si 
elegimos un Tucson 4x2 automático –con 
la moderna DCT7 de doble embrague–, 
bajo el capó viene ya el moderno 1.7 CRDi 
de 141 CV usado en el i40, mientras que si 
queremos un Tucson 4x4 automático re-
curre al 2.0 CRDi 136 y a un cambio clási-
co de convertidor, con seis marchas.

Presentados los contendientes, vaya-
mos con la ‘pelea’ propiamente dicha. Y 
empezaremos midiendo los tres interio-

res para saber cuál acoge mejor a cinco 
personas y su impedimenta. En lo que 
se refiere al habitáculo, i40 Sedán y Tuc-
son llaman la atención por su amplitud, y 
cuesta establecer un ganador, pues sus co-
tas son parecidas: más o menos la misma 
anchura delante y empate ‘al milímetro’ 
en la segunda fila, dos centímetros extra 
a favor del i40 en el espacio para las pier-
nas detrás pero más altura al techo en el 
Tucson... Y aunque el SUV de Hyundai no 
presenta un túnel central muy volumino-
so, el del i40 levanta todavía menos. 

No nos olvidamos del i30 CW, que tam-
bién presume de amplitud entre los vehí-
culos del segmento compacto; pero ser el 
más estrecho de los tres ‘hermanos’ y te-
ner también menos batalla –su distancia 
entre ejes es de 2,65 metros, contra los 
2,67 del Tucson y los 2,77 del i40– le pasa 
factura. Comparado con el Tucson, hay 4 
centímetros menos de anchura delante y 
3,5 menos detrás –parece poca diferencia, 
pero es decisiva al ‘acoplar’ tres adultos–, 
mientras que también hay 3,5 centíme-
tros menos para las piernas en la segunda 
fila con un conductor de 1,75 al volante. 
Ojo, porque en el i30 CW no van mal dos 
adultos y un chaval, pero irán más cómo-
dos en el Tucson o en el i40 Sedán.

En cuanto a espacio para equipaje, el 
orden se invierte: 528 litros en el i30 CW 
–un i30 ‘normal’ ofrece sólo 378 litros–, 
513 en el Tucson y 505 en el i40 Sedán, 
único sin portón, lo que resta funcionali-
dad. El i40, pese a tener el maletero se-
parado, sí equipa respaldo abatible por 
secciones 60:40, aunque el pasillo que co-
munica con la zona de pasajeros –88 cen-
tímetros de ancho y 39 de alto– debería 
ser un poco más diáfano. Si buscamos ver-
satilidad, mejor apuntar al i40 CW o a los 
otros dos Hyundai aquí probados: el i30 
CW alcanza los 1.642 litros de capacidad 

en portada  comparativa hyundai i30 cw 1.6 crdi 136 dct7 go plus / 
	 hyundai i40 1.7 crdi 141 dct7 tecno / hyundai tucson 2.0 crdi 136 4x2   tecno
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bien acabados  los tres modelos presentan una calidad  notable. hyundai apuesta por interiores prácticos y ordenados

 El i40 Tecno también presume 
de una generosa dotación, y suma 
levas de cambio –monta el DCT7 
de doble embrague– en el volante. 
Hay tres programas de conducción.

 Para no disparar el precio, en 
el Tucson hemos elegido la versión 
4x2 de cambio manual, también 
con nivel Tecno. Como en el i30, la 
dureza de la dirección se configura.

al abatir la segunda fila, y 1.503 litros el 
Tucson, único con rueda de repuesto ‘de 
verdad’, aunque monta una 215/70 R16, 
cuando las otras cuatro son 225/60 R17. 
En cambio, i30 e i40 apuestan por ruedas 
‘de emergencia’, siempre mejor solución 
que el kit reparapinchazos.

Si tocamos el asunto del acabado, lo 
primero que hay que hacer es reconocer 
el progreso de los productos de Hyundai 
en los últimos años. Se usan mejores ma-
teriales, hay mejor ensamblaje y, sobre 

todo, el aspecto es más refinado y tecno-
lógico, a lo que contribuye un diseño mo-
derno y ordenado. Todo cae donde debe y 
cada pequeño detalle parece estar tratado 
con gusto: el tacto de los botones, el tono 
de iluminación, el gran número de hue-
cos donde colocar cosas... Y eso es extensi-
ble a los tres: desde el i30 hasta el Tucson, 
aunque el i40, a nuestro juicio, aparece un 
escaloncito por encima. 

Sin embargo, están lejos aún de los pro-
ductos ‘premium’. En el Tucson, que des-

en portada  comparativa hyundai i30 cw 1.6 crdi 136 dct7 go plus / 
	 hyundai i40 1.7 crdi 141 dct7 tecno / hyundai tucson 2.0 crdi 136 4x2   tecno

taca por su baja rumorosidad y el buen 
filtrado de la carretera, se echan de menos 
unos plásticos interiores aún más robus-
tos y lujosos, y en nuestro i40 percibíamos 
algún ruidillo parásito sobre mal firme, así 
como una sonoridad ‘de fondo’ que no lle-
ga de ningún sitio en concreto, pero que 
obliga a elevar el volumen de la radio al 
avivar el ritmo de marcha. Lo percibimos 
ya en el nuevo Kia Optima –ver nº 1.671–, 
con el que comparte plataforma y mecáni-
ca el i40, y aquí lo hemos vuelto a notar, 
quizás de manera más amortiguada. En 
cuanto al i30 CW, debe hablarse de con-
fort y terminación correcta, aunque le he-
mos medido la sonoridad más alta, quizás 
porque su motor 1.6 CRDi también es más 
ruidoso. En ese sentido, nos ha gustado el 
silencio general del 1.7 CRDi usado en el 
i40 y el del 2.0 CRDi del Tucson.

No deja de resultar curioso que Hyun-
dai emplee tres mecánicas diésel dife-
rentes para ofrecer cifras de potencia 
análogas. La del i30 es la más veterana, 
pero empuja con ganas, pues extraer 136 
CV y 30,6 mkg de un 1.6 –1.582 centíme-
tros cúbicos exactamente– está muy bien. 

Sin embargo, nos gusta más el motor del 
i40, un moderno 1.7 –1.685 cc– que rinde 
141 CV y, sobre todo, entrega un par de 
34,7 mkg, empuje añadido que viene muy 
bien para camuflar los kilos extra –184 
más que el i30 CW– del i40 Sedán.

Quizás también para camuflar su ma-
yor peso –otros 5 kilitos más que el i40– 
y, sobre todo, su peor aerodinámica –es 
el más alto de los tres y el de peor índice 
Cx–, la firma coreana recurre en el Tucson 
a un 2.0 que le sienta de cine. Fue precisa-

mente el protagonista de nuestro reciente 
test de 50.000 kilómetros con el SUV de 
Hyundai, que superó ‘sin despeinarse’, y 
encierra gratas sorpresas, como un par 
máximo de 38,1 mkg entre 1.500 y 2.500 
vueltas –justo el régimen que usamos más 
en el día a día– o una potencia máxima de 
136 CV... ¡desde sólo 2.750 rpm! Sus riva-
les necesitan girar a 4.000 rpm para ero-
gar una potencia similar.

¿Cómo se traduce todo esto en la ca-
rretera? Pues a base de jugar con tres mo-

tores distintos, Hyundai ha conseguido 
modelos de prestaciones bastante pareci-
das con independencia de la forma de la 
carrocería, del peso o, incluso, de la trans-
misión que equipen. O sea, que éste no se-
rá el motivo para decidirse por uno u otro. 
Acelerando desde parado, el ligero i30 
CW toma ventaja –la medición de 0 a 50 
km/h deja claro dónde penalizan los kilos 
extra a i40 y Tucson–, pero sus rivales no 
quedan lejos. Además, al afrontar manio-
bras de adelantamiento el i40 es el más 

 La versión Go 
Plus del i30 CW 
tiene un completo 
equipamento: 
climatizador 
bizona, pantalla 
táctil con 
navegador, 
cámara de visión 
trasera... Pero a 
pesar de que su 
cambio DCT7 es 
muy moderno, no 
tiene levas en el 
volante.

Ser el más ligero de los tres modelos y ‘bajito’ 
–sólo es 3 centímetros más alto que el i40– 

da cierta ventaja al i30 CW al negociar curvas 
cerradas. Y sus 225/45 R17 ayudan. La frenada 

es correcta, sin más.

El i40 Tecno lleva neumáticos 205/60 R16, algo 
‘justitos’ para la berlina coreana. Preferimos 

los 225/45 R18 –nada incómodos, aunque 
apenas mejoran la frenada– de la versión Style 

empleada para la sesión fotográfica.

La actitud general en curva del Tucson es noble 
y segura. Pero al límite –o al frenar–, el peso, su 

mayor altura y unos neumáticos
con más perfil –225/60 R17–

le penalizan un poco.
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en portada  comparativa hyundai i30 cw 1.6 crdi 136 dct7 go plus / 
	 hyundai i40 1.7 crdi 141 dct7 tecno / hyundai tucson 2.0 crdi 136 4x2   tecno

el ‘as’ del tucson  en asfalto, el suv de hyundai puede seguir el  ritmo de sus hermanos. pero es el único para uso ‘off road’

¿Compacto familiar, berlina de tipo se-
dán o SUV de talla media? Esa era nues-
tra prueba comparativa, pero Hyundai 
da otras soluciones a quienes buscan 
un vehículo de cinco plazas para la fami-
lia. Y entre ellas destaca el i40 CW, que 
no podrá circular por caminos como un 
Tucson ni aprovechar pequeñas plazas 
de aparcamiento como el i30 CW, pero 
nos parece la opción más atractiva en 
la gama coreana. Porque cuesta exac-
tamente lo mismo que el i40 Sedán, y 
en sus 478 centímetros de largo –sólo 3 
más que la variante tricuerpo– ofrece un 
maletero de 553 litros ampliable a 1.719 
si abatimos la fila trasera. Además, tiene 
portón, y sus prestaciones y consumos 
apenas varían respecto al 4 puertas.

hyundai i40 cw 

Una cuarta 
alternativa de lo 
más interesante 

el detalle

ágil de los dos modelos automáticos, pues 
gracias a sus desarrollos más cortos tarda 
9,1 segundos en pasar de 80 a 120 km/h, 
por los 9,6 del i30. Esperábamos ‘cronos’ 
algo mejores de unos motores con más de 
30 mkg y alrededor de 140 CV, pero la ca-
ja DCT7 apuesta más por la suavidad en 
la transición entre marchas que por la ra-
pidez o la deportividad. Y puestos a criti-
car, nos gustaría que engranase séptima 
incluso si eso supone dejar el motor por 
debajo de 1.300 rpm, porque llaneando 
o bajando eso no es malo.

Cerramos el capítulo de las prestacio-
nes resaltando el brío del Tucson, cuyo 
2.0 CRDi 136 genera recuperaciones vo-
luntariosas y seguras: de 80 a 120 km/h 
tarda sólo 7,4 segundos en cuarta y 8,4 en 
quinta, anotándose un triunfo parcial so-
bre los dos ‘bajitos’. Meritorio.

Y el SUV de Hyundai remata la faena 

metros para detenerse desde 120 km/h. 
De dirección van mejor, tanto por preci-
sión como por ofrecer ajuste de asistencia: 
en el i30 podemos elegir entre los modos 
Normal, Comodidad y Deporte, y entre 
Normal y Deporte en el Tucson, mientras 
que el i40, gracias a la función Drive Mo-
de, permite escoger entre Normal, Eco y 
Sport para ajustar la dirección, el tacto 
del acelerador, las leyes del cambio... En 
conjunto estamos ante tres modelos no-
bles, eficaces y muy seguros, pese a que 
ninguno nos parezca un referente en ma-
teria de estabilidad dentro de sus respec-
tivos segmentos.

No acabaremos sin destacar las posibi-
lidades ‘off road’ del Tucson, ausentes en 
los otros dos modelos y que los clientes 
más aventureros valorarán. Pero la altu-
ra libre al suelo del SUV coreano es un po-
co justa –17,2 centímetros, cuando el i30 
CW ya tiene 14–, de modo que conviene 
elegir bien los trayectos lejos del asfalto, 
sobre todo en versiones sin tracción 4x4.

si me lo quiero comprar

Seguros en Línea Directa Aseguradora para un conductor de 40 años, residente en Madrid, con más de dos años de antigüedad de carné y plaza de garaje.

i30 cw 1.6 crdi 136 go plus

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 
0,12 euros/km. Coste financiero: 0,58 euros/
km. Coste por km total: 0,70 euros/km.

seguro
A terceros: 317,69 euros/año. A todo riesgo: 
472,56 euros/año con franquicia de 240 euros.

datos del comprador

hyundai
Hyundai Motor España S.A. C/ Quintanapalla, 2. 
28050 Madrid. Teléfono: 913 605 260

red de posventa
190 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Cinco años sin límite de kilometraje
www.hyundai.es

i40 1.7 crdi 141 tecno

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 
0,13 euros/km. Coste financiero: 0,66 euros/
km. Coste por km total: 0,79 euros/km.

seguro
A terceros: 309,39 euros/año. A todo riesgo: 
477,04 euros/año con franquicia de 240 euros.

datos del comprador

hyundai
Hyundai Motor España S.A. C/ Quintanapalla, 2. 
28050 Madrid. Teléfono: 913 605 260

red de posventa
190 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Cinco años sin límite de kilometraje
www.hyundai.es

tucson 2.0 crdi 4x2 tecno

coste por kilómetro
Recorrido anual: 15.000 km. Coste de uso: 
0,15 euros/km. Coste financiero: 0,65 euros/
km. Coste por km total: 0,80 euros/km.

seguro
A terceros: 368,22 euros/año. A todo riesgo: 
579,90 euros/año con franquicia de 300 euros.

datos del comprador

hyundai
Hyundai Motor España S.A. C/ Quintanapalla, 2. 
28050 Madrid. Teléfono: 913 605 260

red de posventa
190 puntos de asistencia en toda España.

garantía
Cinco años sin límite de kilometraje
www.hyundai.es

 El i30 es amplio, 
pero no deja de ser un 
compacto, y eso se 
nota en el interior: tanto 
delante como detrás es 
entre 3 y 4 centímetros 
más estrecho que sus 
‘hermanos’, y ofrece 
menos hueco para las 
piernas en la segunda 
fila, donde no incluye 
salidas de aireación.

 El i40 destaca por su 
amplitud, pues es tan 
ancho como el Tucson 
–146 centímetros 
delante y 134,5 detrás– 
y es el que ofrece más 
espacio para las rodillas 
en la fila posterior: 77,5 
centímetros con un 
conductor de 1,75 al 
volante. La altura al 
techo detrás, correcta.

 No es el más amplio, 
aunque sí el mejor 
aprovechado, pues su 
carrocería es la más 
corta –un centímetro 
menos que el i30 CW– 
pero es tan ancho 
como el i40 y ofrece 
75,5 centímetros para 
las piernas detrás. Hay, 
además, mayor altura 
al techo que en el i40.

con un consumo real ajustado, pues le 
hemos medido 7,2 l/100 km en nuestro 
recorrido con mucha autovía y bastante 
ciudad. Es el que más gasta, pero tampo-
co parece una diferencia desequilibran-
te, pues el i30 CW registró en ese mismo 
recorrido 6,9 l/100 km, y 6,7 l/100 km el 
i40, que también ha sido una agradable 

sorpresa y se beneficia de una depurada 
aerodinámica: Cx de 0,28. Además, sus 
70 litros de depósito garantizan la mayor 
autonomía entre repostajes.

Nuestro análisis termina con el com-
portamiento, y aprovecharemos para des-
tacar que ninguno nos ha entusiasmado 
por su frenada, pues los tres rondan los 55 
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las cifras (Datos obtenidos en circuito cerrado)

ficha técnica equipamiento
i30 cw i40 tucson

Motor 1.6 CRDi 136 1.7 crdi 141 2.0 crdi 136

Disposición Delantero 
transversal

Delantero 
transversal

Delantero 
transversal

Nº de cilindros 4 en línea 4 en línea 4 en línea

Cilindrada (c.c.) 1.582 1.685 1.995

Nº válvulas por cilindro 4 4 4

Alimentación Inyección 
directa por raíl 
común, turbo 
de geometría 
variable e 
intercooler

Inyección 
directa common 
rail, turbo de 
geometría 
variable e 
intercooler

Inyección 
directa common 
rail, turbo de 
geometría 
variable e 
intercooler

Potencia máx. (CV/rpm) 136 / 4.000 141 / 4.000 136 /2.750-4.000
Par máximo (mkg/rpm) 30,6/1.750-2.500 34,7/1.750-2.500 38,1/1.500-2.500
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Automática, 7 

marchas
Automática, 7 
marchas

Manual, 6 
marchas

Desarrollo
final (a 1.000 rpm)

64,6 km/h (7ª) 57,2 km/h (7ª) 55,6 km/h (6ª)

DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, 

con asistencia 
eléctrica

Cremallera 
con asistencia 
eléctrica

Cremallera 
con asistencia 
eléctrica

Vueltas de volante 
(entre topes)

2,95 2,9 2,8

Diámetro de giro (m) 10,6 10,9 10,6
Frenos. 
Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados 
(280 mm) /
Discos (262mm)

Discos ventilados 
(320 mm) /
Discos (300 mm)

Discos ventilados 
(305 mm) /
Discos (302 mm)

SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente 

tipo McPherson, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra 
estabilizadora

Independiente 
tipo McPherson, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra 
estabilizadora

Independiente 
tipo McPherson, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra 
estabilizadora

Trasera: Independiente, 
paralelogramo 
deformable, 
con muelles, 
amortiguadores 
y barra estabiliz.

Independiente, 
paralelogramo 
deformable, 
con muelles, 
amortiguadores y 
barra estabiliz.

Independiente, 
paralelogramo 
deformable, 
con muelles, 
amortiguadores y 
barra estabiliz.

RUEDAS
Neumáticos 225/45 R17 205/60 R16 225/60 R17
Marca 7,0J x 17 

pulgadas
7,0J x 16 
pulgadas

7,0J x 17 
pulgadas

PESOS Y CAPACIDADES
En orden de marcha (kg) 1.415 1.599 1.604
Capacidad del depósito (l) 53 70 62

Relación peso/potencia (kg/cv) 10,40 kg/CV 11,34 kg/CV 11,79 kg/CV

Índice aerodinámico Cx 0,32 0,28 0,33

i30 go plus i40 tecno tucson tecno

SI NO op. SI NO op. SI NO op.

Instrumentación y confort
Instrumentación configurable       
Sensor de lluvia y luces   
Pantalla central táctil a color       
Ordenador de viaje   
Regulador/limitador velocidad       
Ajuste eléctrico asiento conductor   
Respaldo posterior abatible 60:40       
Navegador   
Tapicería de cuero       
Faros de xenón o LED   
Acceso y arranque sin llave       
Climatizador automático bizona   
Dirección asistida regulable       
Programas de conducción   
Seguridad
Aviso de ángulo muerto      
Reconocimiento de señales   
Alerta cambio involuntario carril       
Alerta por cansancio   
Airbag conductor/acompañante   
Airbag rodilla para conductor     
Airbag laterales delanteros     
Airbag laterales traseros     
Airbag de cortina del./tras.     
Control estabilidad / tracción     
Retrovisor interior fotosensible     

Rueda de repuesto     
Sensor de presión de neumáticos     
Frenada emergencia en ciudad     
Cámara de visión trasera     
Asistente de salida en cuesta     
Sensores parking delanteros     
Sensores parking traseros   
PRINCIPALES opciones 

hyundai i30 cw go plus
Pintura metalizada: 450.

hyundai i40 tecno
Pintura metalizada: 490. Techo 
solar panorámico eléctrico: 1.000.

hyundai tucson tecno
Pintura metalizada: 450. Pintura 
Blanco Polar: 200. Techo solar 
panorámico eléctrico: 990. Pack 
Safe (aviso de colisión frontal con 
frenado automático de emergencia 
AEB, control de ángulos muertos BSD 
y faros delanteros LED): 1.800. Pack 
Sky-Safe (techo y Pack Safe): 2.790.

banco de puebras balance final

consumos

en ciudad

A 23,1 km/h de promedio 6,9  6,9 7,3

en carretera

A 90 km/h de crucero 5,6  5,6  6,0

Conducción dinámica 8,9 9,7 10,3

en autopista

A 120 km/h de crucero 7,4 7,0 7,6

A 140 km/h de crucero 8,2 7,7 8,5

Consumo medio l/100 km.
(Porcentaje de uso 30% urbano; 
50% autovía; 20% carretera)

6,9 6,7 7,2

autonomía media

Kilómetros recorridos  768 1.044 861

consumos oficiales

Ciclo urbano 5,1 5,4 5,6

Ciclo extraurbano 4,0 4,5 4,4

Ciclo mixto 4,4 4,8 4,8

frenos

distancia de frenado

A 60 km/h 13,7 13,3 13,8

A 100 km/h 37,3 36,6 37,8

A 120 km/h 54,7 55,0 56,0

sonoridad

medidas (dB)

Al ralentí 46,0 41,9 43,4

A 60 km/h 63,6 61,9 60,7

A 90 km/h 66,1 65,1 65,7

A 120 km/h 70,3 69,8 68,9

A 140 km/h 73,7 72,9 71,0

Umbral de conversación: 50 decibelios / Umbral del dolor: 140 decibelios

i30 CW 1.6 CRDi i40 1.7 CRDi tucson 2.0 crdi

velocidad máxima 197 KM/H 203 KM/H 186 KM/H

Aceleración (en segundos)

400 m salida parada 17,3 17,7 18,2

De 0 a 50 km/h 3,4 4,0 4,1

De 0 a 100 km/h (oficial) 10,4 (10,2) 10,7 (10,8) 11,7 (10,6)

Recorriendo (metros) 177 175 198

Recuperación (en segundos)

400 m desde 40 km/h en 4ª/D 15,6 15,6 16,2

400 m desde 40 km/h en 5ª - - 18,9

400 m desde 50 km/h en 6ª - - 19,5

1.000 m desde 40 km/h en 4ª/D 30,9 30,6 31,2

1.000 m desde 40 km/h en 5ª - - 34,1

1.000 m desde 50 km/h en 6ª - - 35,9

De 80 a 120 km/h en 4ª/D 9,6 9,1 7,4

De 80 a 120 km/h en 5ª - - 8,4

De 80 a 120 km/h en 6ª - - 12,0

Error de velocímetro a 100 km/h

+ 4 % + 3 % + 4 %

i30 cw i40 tucson

tecnología 7,5Su motor es 
más veterano, 

y no ofrece levas para 
el cambio DCT7 En 
cuanto a asistentes de 
conducción, bien pero 
no está a la última.

8,0Tiene el 
motor diésel 

más moderno y su 
cambio DCT7 apareja 
levas. Buen equipo de 
seguridad, pero pocos 
asistentes en el Tecno.

8,5 Al SUV le 
damos 

ganador porque ofrece 
dos tipos de tracción, 
varias cajas de cam-
bio... Y equipa de serie 
muchos asistentes.

comportamiento 8,0Ser el más 
ligero con 

diferencia le otorga 
ventaja al negociar 
curvas. Es más depor-
tivo, pero su frenada 
resulta algo larga.

7,5Es más largo, 
y parece más 

aplomado en vías rápi-
das. Pero en zonas de 
montaña acusa algo 
el peso y su frenada no 
pasa de correcta.

6,5Es noble y 
eficaz, pero 

es el más pesado y el 
más alto, y eso se nota 
al afrontar vías tortuo-
sas. Las distancias de 
frenada más largas.

prestaciones 7,5Es el que 
mejor acelera 

desde parado, y su 
motor tiene buen par a 
bajo régimen. Pero las 
recuperaciones decep-
cionan un poco.

7,5Como ronda 
la tonelada y 

media, la aceleración 
es buena, sin más. Y 
las recuperaciones van 
en idéntica línea. ¿Iría 
mejor con el 2.0 CRDi?

7,5 Le empata-
mos con sus 

rivales porque el 2.0 
CRDi, de generoso par, 
camufla bien su peso y 
su peor aerodinámica. 
Notable en agilidad.

seguridad 8,0Como sus 
‘hermanos’, 

recibió las 5 estrellas 
de EuroNCAP, máxima 
nota posible. Y tiene 
un completo equipo de 
serie en ese apartado.

8,5Su dotación 
es aún más 

completa –airbag de 
rodilla para el conduc-
tor, por ejemplo– que 
la del i30, y tiene 5 
estrellas EuroNCAP. 

8,5 Aunque 
equipa 

menos airbag que el 
i40, el Tucson contra-
rresta con una gran 
dotación de asistentes.  
Y mereció 5 estrellas.

habitabilidad 7,5La zona de 
pasajeros es 

algo más pequeña 
que la de sus rivales, 
pero tiene el maletero 
más grande y es muy 
práctico en general.

8,0Habitáculo 
muy amplio 

y maletero de 505 
litros, aunque ahí 
ocupa la tercera plaza. 
No tiene portón y su 
borde de carga va alto. 

8,5 Su interior es 
tan amplio 

como el del i40 y tiene 
un maletero de 513 
litros con el práctico 
portón. Túnel de trans-
misión algo elevado.

consumo-precio 9,0Con la 
promoción 

actual y financiándolo 
sale por 22.597 euros. 
No gasta tan poco 
como se anuncia, pero 
se queda cerca del i40. 

7,5 Ha sido, con-
tra pronóstico, 

el más ahorrador. Está 
bien equipado, y con el 
descuento y acogién-
donos al Cinking Credit 
sale por 27.352 euros. 

6,5 Es el más 
equipado de 

los tres, pero hay poco 
descuento y sale más 
caro: 29.988 euros. No 
gasta mucho, pero sí 
‘bebe’ algo más.

conclusión

hyundai i30 cw

7,9
El Golf Variant ganó a Tiguan y Sportsvan, y el Mégane ST venció a Kadjar 
y Scénic. Del mismo modo, el i30 CW se ha impuesto a sus ‘hermanos’ de 
Hyundai gracias a su maletero y su funcionalidad, a correctos niveles de 
gasto y prestaciones, y a su bajo precio real: 4.755 euros menos que el i40.

hyundai i40 sedán

7,8
Costando en la práctica casi 5.000 euros más que el i30 CW, perder sólo 
por una décima dice mucho en favor del i40 Sedán, que es amplio, refi-
nado, está bien equipado y es el que menos gasta y más lejos llega entre 
repostajes. Si hubiésemos comparado el i40 CW, que cuesta lo mismo...

hyundai tucson

7,7
Alguno se preguntará por qué no ganan en estas pruebas los vehículos ‘de 
moda’. Hay que reconocer a los SUV muchas virtudes, como posición elevada 
‘dominante’ o cómoda accesibilidad, pero el peso y la altura pasan factura en 
varios capítulos. No obstante, al Tucson le perjudica sobre todo el precio final.

en portada  comparativa hyundai i30 cw 1.6 crdi 136 dct7 go plus / 
	 hyundai i40 1.7 crdi 141 dct7 tecno / hyundai tucson 2.0 crdi 136 4x2   tecno

medidas

(A) Altura al 
techo delante
965 mm

(B) Espacio piernas 
(máx-mín) 
1.085 / 860 mm

(C) Altura al 
techo detrás 
945 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín)  
880 / 640 mm

(A) Altura al 
techo delante
920 mm

(B) Espacio piernas 
(máx-mín)
 1.100 / 885 mm

(C) Altura al 
techo detrás 
890 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín)  
895 / 660 mm

(A) Altura al 
techo delante
955 mm

(B) Espacio piernas 
(máx-mín)
 1.060 / 835 mm

(C) Altura al 
techo detrás 
945 mm

(D) Espacio piernas 
(máx-mín)  
895 / 655 mm

1.780 mm

1.815 mm

1.850 mm

4.485 mm

4.745 mm

4.475 mm

1.549 / 1.557

1.591 / 1.597

1.608 / 1.620

2.650 mm

2.770 mm

2.670 mm

1.425 del.
1.310 tras.

1.460 del.
1.345 tras.

1.465 del.
1.345 tras.

1.5
00

 m
m

1.4
70

 m
m

1.6
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 m
m

615 m
m

760 m
m

740 m
m
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0
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513 litros
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El objetivo primordial de un 
motor de 3 cilindros es redu-
cir el consumo con una baja 
cilindrada y un reducido pe-
so. Y para perder un cilindro 

Los motores de 3 cilindros de gasolina son 
cada vez más habituales y ya no se limitan 
a modelos urbanos de pequeño tamaño 
o a potencias reducidas.  Ya hay motores 
tricilíndricos entre 60 y 231 caballos y la oferta 
suma 29 opciones en más de 92 modelos.

Fuerza 3

sin perder a su vez prestacio-
nes normalmente se recurre al 
turbo. El resultado es un motor 
que en determinadas condicio-
nes de trabajo consigue gastar 
menos que uno de cuatro ci-

lindros ofreciendo la misma 
potencia y unas prestaciones 
similares. Todo esto se corres-
ponde con la realidad siempre 
que se realice un tipo de con-
ducción optimizada sin supe-
rar los límites de velocidad y 
cuidando al máximo la pre-
sión sobre el acelerador. Pero 
la evolución de estas mecáni-
cas ha sido tan brutal y los re-
sultados tan interesantes que 
muchos fabricantes no han du-
dado en instalar motores de 3 
cilindros en modelos de más 
40.000 euros, como es el ca-
so del BMW 318i Touring, por 
no hablar del i8 de 140.000 
euros, aunque su condición 
de híbrido enchufable lo sitúe 
en otra órbita. Eso quiere de-

cir que en muchas ocasiones 
se ha logrado alcanzar un nivel 
de refinamiento muy similar al 
conseguido con un motor de 
4 cilindros, sobre el papel mu-
cho más equilibrado, silencio-
so y suave.

A continuación realizamos 
un repaso por la oferta de mo-
delos con este tipo de moto-
res en España. Una oferta que 
abarca 18 fabricantes, 92 mo-
delos, 10 familias de moto-
res con 29 niveles de potencia 
entre 60 y 231 caballos, con-
sumos que parten de los 4,1 
l/100 km  y precios compren-
didos entre los 8.000 y los 
37.045 euros. Y la oferta cre-
cerá con marcas como Volvo 
que prepara nuevos motores.  

La marca alemana es una 
de las que más ha arriesga-
do utilizando motores de 3 
cilindros en modelos tan re-
presentativos como el Serie 
3, el X1 o incluso el híbrido 
enchufable i8. Pero lo cierto 
es que el resultado es bueno. 
Los Mini One de 3 y 5 puer-
tas recurren a un motor 1.2 
de 102 caballos.

bmw  ha sido la marca premium que más ha arriesgado al montar  3 cilindros en modelos como el serie 3, el x1  o el i8

 El motor de 3 
cilindros desarrollado 
por el Grupo 
Volkswagen ya se 
monta en cuatro 
marcas del grupo con 
potencias entre 60 y 
116 caballos

 Kia utiliza 
motores de 
este tipo en tres 
variantes de su 
modelo compacto 
y en el pequeño 
Picanto. 

 El motor T-GDI utilizado 
por Hyundai y Kia no tiene 

nada que envidiar al de 
ningún modelo europeo.

 El motor de 
tres cilindros 
de BMW que 
también utiliza 
la marca Mini de 
su propiedad, se 
llega a montar 
incluso en la 
berlina de la 
Serie 3.

 Ford fue 
uno de los 

primeros 
fabricantes en 

utilizar un motor de 3 cilindros. 
Consiguió que apenas tuviera 

vibraciones. 

 El nuevo Seat Ateca también se aprovecha 
del motor tricilíndrico, en este caso con 116 
caballos y un litro de cilindrada.

 En la marca Skoda los Fabia y Fabia Combi 
pueden llevar el motor de tres cilindros con 
potencia de 60 y 75 caballos.

 El VW Polo contempla la utilización de 
hasta tres motores de 3 cilindros con 60, 75 y 
95 caballos de potencia.

 El nuevo Ford 
EcoSport es, junto 
con el Fiesta, el 
único que puede 
llevar un motor 
de 3 cilindros y 
140 caballos.

 El nuevo 
X1 también 
se aprovecha 
del motor 1.5 
TwinPower 
Turbo de 136 
caballos.

 El Audi A1 se aprovecha de los tres cilindros 
con potencias de 95 y 116 caballos. El consumo 
mínimo se ha homologado en 4,3 l/100 km

 Prácticamente toda la gama Mini tiene una 
variante de 3 cilindros con 102 o 136 caballos. 

 El último en montar un motor de 3 
cilindros ha sido el Hyundai i20 Active.

 El Grand C-Max puede adquirirse con 3 
cilindros y potencias de 100 y 125 caballos.

Andrés Mas || amas@motor16.com

cuatro ruedas lo último la fiebre de los tres cilindros

HYUNDAI
HYUNDAI i10 1.0 MPI 66 CV DESDE 4,6 L/100 KM DESDE 11.007 EUROS
HYUNDAI i20 1.0 T-GDI 100/120 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 15.072 EUROS
KIA
KIA PICANTO 1.0 66 CV DESDE 4,4 L/100 KM DESDE 10.773 EUROS
KIA CEED 1.0 T-GDI 100/120 CV DESDE 4,7 L/100 KM DESDE 15.313 EUROS. 

EN CIFRAS

BMW
BMW 116I/118I 109/136 CV DESDE 5,0 L/100 KM DESDE 25.400 EUROS
BMW SERIE 2 118I 136 CV DESDE 5,1 L/100 KM DESDE 29.500 EUROS
BMW 318I 136 CV DESDE 5,0 L/100 KM DESDE 32.600 EUROS
MINI
MINI 1.2 102/136 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 18.450 EUROS

EN CIFRAS

audi
AUDI A1 1.0 TFSI ULTRA 95 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 18.781 EUROS
AUDI A3 1.0 TFSI 116 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 24.590 EUROS
SEAT
SEAT Mii 1.0 60/75 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 9.440 EUROS
SEAT IBIZA 1.0 ECO TSI 75/95/110 CV DESDE 4,2 L/100 KM DESDE 12.730 EUROS
SEAT ATECA 1.0 TSI 116 CV DESDE 5,2 L/100 KM DESDE 22.725 EUROS
SKODA
SKODA CITIGO 1.0 MPI 60/75 CV DESDE 4,4 L/100 KM DESDE 9.360 EUROS
SKODA FABIA 1.0 MPI 60/75 CV DESDE 4,7 L/100 KM DESDE 11.068 EUROS
SKODA OCTAVIA 1.0 TSI 116 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 17.141 EUROS
VOLKSWAGEN
VW UP! 1.0 60/75/90 CV DESDE 4,1 L/100 KM DESDE 11.910 EUROS
VW POLO 1.0 BMT 60/75/90 CV DESDE 4,1 L/100 KM DESDE 12.715 EUROS
VW GOLF 1.0 TSI BMT 116 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 20.260 EUROS

EN CIFRAS
motores TSI/tfsi  AUDI-SEAT-SKODA Y VOLKSWAGEN

El Grupo Volkswagen es el que cuenta 
con la gama más completa de potencias 
en tres cilindros y con motor de un litro 
de cilindrada. En concreto hablamos 
de 60, 70, 75, 90, 95, 110 y 116 caba-
llos capaces de mover con solvencia in-

cluso un Seat Ateca o un 
Skoda Octavia Combi, en 

el caso de la variante más poten-
te con turbo y 116 caballos. Los consu-
mos mínimos oscilan entre los 4,1 l/100 
km del VW Up! de 60 caballos y los 5,2 
del Seat Ateca. El motor de 3 cilindros 
puede ser atmosférico o ir asociado a 
un turbo, incorpora en muchos casos el 
sistema Stop/Start y también puede so-
licitarse con cambio automático de do-
ble embrague.

motores t-gdi  HYUNDAI/KIA

motores TWINPOWER TURBO  BMW/MINI

FORD
FORD FIESTA 1.0 ECOBOOST 100/125/140 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 13.725 EUROS
FORD B-MAX 1.0 ECOBOOST 100/125 CV DESDE 4,9 L/100 KM DESDE 16.200 EUROS
FORD C-MAX/GRAND C-MAX 1.0 ECOBOOS 100/125 CV DESDE 5,1 L/100 KM DESDE 18.275 EUROS
FORD  ECOSPORT 1.0 ECOBOOS 125/140 CV DESDE 5,4 L/100 KM DESDE 17.020 EUROS
FORD FOCUS 1.0 ECOBOOS 100/125 CV DESDE 4,6 L/100 KM DESDE 16.875 EUROS
FORD MONDEO 1.0 ECOBOOST 125 CV DESDE 5,1 L/100 KM DESDE 23.700 EUROS

EN CIFRAS
motores ecoboost  FORD

Ford, como una de las marcas pione-
ras en la utilización de motores de 3 
cilindros, ofrece una gama de entre 
100 y 140 caballos siempre a partir 
de un bloque de un litro de cilindra-
da. Una mecánica que se monta in-
cluso en el Mondeo.

Está claro que los fabricantes 
coreanos están al día y en lí-
nea con los gustos europeos 
en todo lo referente a diseño 
y tecnología. Hasta tal punto 
que no solo han conseguido 
desarrollar motores diésel de 
gran nivel, sino que también 
han mostrado un gran cono-
cimiento en el desarrollo del 
motor T-GDI de 3 cilindros.
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en total  hay diez familias de motores de 3 cilindros con potencias de entre 60 y 231 caballos. y 18 marcas los utilizan

cuatro ruedas  lo último la fiebre de los tres cilindros

LOS 3 CILINDROS MáS POTENTES   
Hasta 400 caballos

incluso EN COCHES GRANDES   
Estos motorespueden con todo

En 2014, BMW y Nissan sorprendían con 
dos motores de 3 cilindros y una potencia 
muy elevada para su cilindrada. El i8, un 
híbrido enchufable de producción combi-
na un motor eléctrico con un tricilíndrico 
de 1,5 litros de cilindrada y 231 caballos. 
Por su parte el Nissan ZEOD RC de carre-
ras montaba un tricilíndrico de 1,5 litros y 
nada menos que 400 caballos. 

La osadía de los fabricantes partiendo de la utili-
zación de estos motores de 3 cilindros ha llegado 
a tal punto que se atreven a montarlos en modelos 
tan imponentes por tamaño y peso como el Ford 
Mondeo o el Skoda Octavia en sus versiones de ca-
rrocería familiar. Incluso se da el caso de algunas 
versiones con tres filas de asientos y espacio para 
siete ocupantes como el Citroën Grand C4 Picasso 
o el Peugeot 5008. 

motores DIG-S NISSAN motores SCE/TCE  RENAULT/SMART

motores PURETECH  CITROËN/DS/PEUGEOT

motores VVT-I  TOYOTA

motores TURBO ECOTEC  OPEL

motores BOOSTERJET  SUZUKI

NISSAN
NISSAN MICRA 1.2 DIG-S 80/98 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 10.975 EUROS
NISSAN NOTE 1.2 DIG-S 80/98 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 14.500 EUROS

EN CIFRAS

OPEL
OPEL ADAM 1.0 TURBO ECOTEC 116 CV DESDE 5,1 L/100 KM DESDE 15.845 EUROS
OPEL ADAM ROCKS 1.0 TURBO ECOTEC 116 CV DESDE 5,1 L/100 KM DESDE 16.881 EUROS
OPEL CORSA 1.0 TURBO ECOTEC 116 CV DESDE 4,9 L/100 KM DESDE 14.157 EUROS
OPEL ASTRA 1.0 TURBO ECOTEC 105 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 16.422 EUROS
OPEL KARL 1.0 ECOTEC 75 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 9.637 EUROS

EN CIFRAS

CITROËN
CITROËN C1 VTI 69 CV DESDE 4,1 L/100 KM DESDE 10.250 EUROS
CITROËN C3 PURETECH 68/82/110CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 12.360 EUROS
CITROËN C3 PICASSO PURETECH 110 CV DESDE 5,0 L/100 KM DESDE 14.020 EUROS
CITROËN C4 PURETECH 110/130 CV DESDE 4,8 L/100 KM DESDE 16.690 EUROS
CITROËN C4 CACTUS PURETECH 82/110CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 16.150 EUROS
C4 PICASSO Y GRAND C4 PICASSO PURETECH 130CV DESDE 5,0 L/100 KM DESDE 19.920 EUROS
CITROËN C-ELYSEE PURETECH 82 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 13.100 EUROS
DS
DS3 PURETECH 82/110/130 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 16.830 EUROS
DS4 PURETECH 130 CV DESDE 4,9 L/100 KM DESDE 21.230 EUROS
PEUGEOT
PEUGEOT 108 1.0 VTI/1.2 PURETECH 69/82 CV DESDE 4,2 L/100 KM DESDE 9.660 EUROS
PEUGEOT 208 1.0 Y 1.2 PURETECH 68/82/110 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 10.346 EUROS
PEUGEOT 308 1.2 PURETECH 82/110/130 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 14.600 EUROS
PEUGEOT 2008 1.2 PURETECH 82/110/130 CV DESDE 4,4 L/100 KM DESDE 14.600 EUROS
PEUGEOT 3008 1.2 PURETECH 130 CV DESDE 4,9 L/100 KM DESDE 19.180 EUROS
PEUGEOT 5008 1.2 PURETECH 130 CV DESDE 5,0 L/100 KM DESDE 18.140 EUROS

EN CIFRAS

renault
RENAULT TWINGO SCE/TCE 70/90 CV DESDE 4,2 L/100 KM DESDE 11.725 EUROS
RENAULT CLIO TCE 90 CV DESDE 4,7 L/100 KM DESDE 14.100 EUROS
RENAULT CAPTUR TCE 90 CV DESDE 5,1 L/100 KM DESDE 15.100 EUROS
SMART
SMART FORTWO 70/90 CV DESDE 4,1 L/100 KM DESDE 12.070 EUROS
SMART FORFOUR 70/90 CV DESDE 4,2 L/100 KM DESDE 12.650 EUROS

EN CIFRAS

SUZUKI
SUZUKI BALENO 1.0 BOOSTERJET 111 CV DESDE 4,5 L/100 KM DESDE 13.755 EUROS
SUZUKI CELERIO 1.0 BOOSTERJET 111 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 8.390 EUROS

EN CIFRAS

TOYOTA
TOYOTA AYGO 1.0 69 CV DESDE 4,1 L/100 KM DESDE 10.300 EUROS
TOYOTA YARIS 1.0 69 CV DESDE 4,3 L/100 KM DESDE 10.950 EUROS

EN CIFRAS

 El motor de 
3 cilindros DIG.S 
Pure Drive de 
Nissan ofrece dos 
potencias con 80 
o 98 caballos. Y 
un consumo de 
4,3 l/100 km. 

 El Nissan Note lleva un 
DIG-S de 3 cilindros con 
80 o 98 caballos.

 La curiosidad 
del  Twingo es 

que el motor 
de 3 cilindros lo 
lleva en la parte 

trasera.

 El Smart, 
tanto en versión 
Fortwo como en 
la Forfour, puede 
llevar motores de 
70 y 90 caballos.

 El nuevo Baleno es uno de los Suzuki que se 
aprovecha del nuevo motor con 111 caballos.

 El nuevo Toyota Yaris tiene 
una variante tricilíndrica con 69 
caballos.

 Este motor 
de 3 cilindros 
es un desarrollo 
conjunto de 
Renault y Mercedes 
para su Smart.

Después de desarrollar el 
motor de 3 cilindros más 
potente del mundo (ver 
recuadro), poner a pun-
to este motor 1.2 con 80 
o 98 caballos ha sido un 
juego de niños. Este pro-
pulsor se monta en dos 
modelos de Nissan aun-
que no tardará mucho 
en ampliarse la oferta a 
otras carrocerías.

En colaboración con Mercedes, Renault 
ha diseñado un compacto y eficiente mo-
tor de 3 cilindros que monta en sus mode-
los más pequeños, incluido el todocamino 
Captur. Paralelamente el propulsor termi-
na en el vano motor de los Smart. Los con-
sumos son muy bajos.

Dentro de una nueva familia 
de motores denominada Bo-
osterjet Suzuki ha desarrolla-
do un propulsor de 3 cilindros 
que monta en los Celerio y 
Baleno. Parte de un bloque 
de un litro de cilindrada.

Aunque Toyota centra casi todos sus es-
fuerzos en sus versiones híbridas, su mo-
tor de gasolina con un litro de cilindrada y 
69 caballos es uno de los más eficientes del 
mercado. De hecho el consumo de su mo-
delo Aygo, con una cifra homologada de 4,1 
l/100 km, es el más bajo de la lista junto con 
cuatro modelos más que lo consiguen.

Después del Grupo Volkswagen es PSA 
el Grupo que más está apostando por la 
tecnología tricilíndrica con un gran mo-
tor Puretech que puede llegar hasta los 
130 caballos y que se monta incluso en 
el Citroën Grand C4 Picasso con 7 plazas. 
Este modelo consume 5 l/100 km. 

Salvo el Karl que no lleva turbo y su potencia se limita 
a 75 caballos, el motor 1.0 Turbo Ecotec con 105 y 116 
caballos se monta incluso en los Astra Sport Tourer.

 Desde el 
presumido Adam 
Rocks hasta el 
Karl, la gama  es 
generosa.

 El nuevo 
Astra en versión 
familiar también 
utiliza motores 
de 3 cilindros.

 Los 
nuevos 

motores 
Ecotec de 
Opel con 

3 cilindros 
y un litro de 

cilindrada 
son muy 

eficientes.

 El Grupo PSA ha 
apostado fuerte por 

la tecnología de los 3 
cilindros Puretech.

 Suzuki también se 
ha unido a la moda 

y ha desarrollado un 
motor de 3 cilindros 

integrado en la familia 
BoosterJet

 Además de montarse incluso en un Citroën  Grand C4 
Picasso, la gama Puretech puede mover a los DS3 y DS4 y a 6 
modelos de Peugeot. Las potencias van de 69 a 130 caballos.

 El i8 es un superdeportivo de 362 caballos que recurre a 
un motor de 3 cilindros y 231 caballos que combina con otro 
eléctrico.

 El motor de Nissan denominado 
DIG-T R tiene unas dimensiones 
muy compactas pero rinde nada 
menos que 400 caballos

 Ford Mondeo 
y Skoda Octavia 
montan motores 
de 3 cilindros de 
125 y 115 caballos 
respectivamente 
con sus dos tipos de 
carrocería.

 El 
motor 
VVT-I de 
Toyota es 
uno de los 
más ligeros 
del mercado. 
Y uno de los 
que menos 
consume.
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Reconozco que me gustaba 
tanto el 1.2 TFSI de 86 CV usa-
do como acceso a la gama A1 
de gasolina que cuando Audi, 
al remodelar su utilitario en 
2015, anunció que lo releva-
ría por el 1.0 TFSI tricilíndri-
co la idea no me entusiasmó. 
Incluso al saber que la opera-
ción permitía alcanzar los 95 
CV. Porque un motor de cua-
tro cilindros siempre tendrá 
un funcionamiento más sua-
ve y equilibrado que uno de 
tres, por bueno que éste sea, y 
aquí hablamos de un segmen-
to 'premium', donde se aspira 
a lo mejor de lo mejor.   

Pero ese 'paso atrás' apare-
jaba ventajas como un con-
sumo y unas emisiones más 
bajas, pues el 1.0 TFSI com-
pensa su menor cilindrada con 
más tecnología. Y la casa ale-

El motor 1.0 TFSI no le sienta nada mal al A1, sobre todo si 
asociamos sus 95 CV al cambio S tronic de siete marchas, una 
de las muchas soluciones 'premium' del pequeño Audi. Pero el 
precio es alto, y aún más con el exclusivo acabado Adrenaline2.

Pequeño genio

Pedro Martín || pmartin@motor16.com
Fotos: Bryan Jiménez

mana, además, contiene la so-
noridad y las vibraciones, de 
manera que sólo al acelerar 
con fuerza desde poca veloci-
dad apreciaremos que bajo el 
capó hay un cilindro menos.

Este A1 me ha ido conven-
ciendo día a día. En primer lu-
gar, porque es un Audi en toda 
regla y sigue presumiendo de 

un magnífico tacto, algo que 
ya no tenemos tan claro en el 
caso de los nuevos Mini, cuyas 
versiones de tres cilindros... 
¡parecen de tres cilindros!

El 1.0 TFSI empuja bastan-
te bien, pues su par máximo 
de 16,3 mkg es constante en-
tre 1.500 y 3.500 rpm. Y son 
exactamente los mismos valo-

res de los que presumía el 1.2 
TFSI de 86 CV que tanto año-
ro. Además, nuestra unidad 
equipaba el cambio automáti-
co S tronic de doble embrague 
y siete relaciones, que respec-
to a la versión con caja ma-
nual de cinco marchas eleva 
el precio la friolera de 1.810 
euros; pero permite disfrutar 
mucho más de la ciudad o de 
la conducción 'viva' en carre-
tera –equipa levas en el volan-
te–, al tiempo que sirve para 
sacar más provecho del motor. 
Y no sólo porque los cambios 
de marcha acaben siendo más 
rápidos, sino también porque 
al subir de marcha –hay siete 
en vez de cinco– cae menos de 
régimen el 1.0 TFSI. Resulta-
do: unas prestaciones satisfac-
torias. No es una bala, como 
demuestran los 11,7 segun-
dos medidos para acelerar de 
0 a 100 km/h, pero en carrete-
ra es más ágil de lo esperado, 
y solventa los adelantamien-
tos con la seguridad de co-

El A1 usa atractivos moto-
res de gasolina de cuatro 

cilindros con 125, 150, 192 y, 
en el caso del S1, 231 CV. Por 
eso este tricilíndrico de sólo 1 
litro y 95 CV puede parecer-
les a muchos el 'patito feo' 
de la gama. Pero cumple por 
rendimiento, y el coche es 
todo un Audi por tecnología, 
calidad y, pese a la potencia, 
una relativa deportividad.

pmartin@motor16.com

LA CLAVE

Precio 21.050 e
Maletero 278 litros
Consumo 4,9 l/100km
0 a 100 km/h 10,5 seg.

Precio 18.505 e
Maletero 280 litros
Consumo 4,7 l/100km
0 a 100 km/h 10,8 seg.

Mini usa también un 
tricilíndrico, en este caso 
de 1,2 litros, para la versión 
básica One. Vibra más que 
el del Audi, y tampoco nos 
convence el tacto 'kart' por 
dirección y aplomo.

El Polo reserva el motor 
1.0 de 95 CV a la versión 
Bluemotion, de caja 
manual, pero sigue 
ofreciendo el 1.2 TSI, de 
cuatro cilindros y que va de 
maravilla. Y es más barato.

mini one 5p 102 CV aut. 

volkswagen polo 1.2 
tsi 90 dsg7 

sus rivales

 Nuestra 
unidad estaba 
configurada para 
cinco plazas, que 
es una opción 
sin coste. Detrás, 
además, hay más 
altura al techo 
que en el A1 de 
tres puertas. A 
base de opciones, 
el interior llega a 
ser espectacular.

 El MMI Navigation 
Plus es opcional y cuesta 
2.321 euros. Nos gusta la 
solución empleada para su 
pantalla, que se esconde o 
se saca manualmente.

ches más potentes. Ahí están 
los 8,8 segundos para recupe-
rar de 80 a 120 km/h.

Y eso que la unidad de 
prueba venía 'lastrada'. Se tra-
taba de un Sportback –más re-
comendable que el A1 de tres 
puertas por la mayor altura 
en la segunda fila y la posibi-
lidad de dotarle de cinco pla-
zas– con el exclusivo acabado 
Adrenaline2 –3.020 euros más 
caro que el Attraction–, que ya 
incorpora unos 215/40 R17 en 
lugar de los racionales 185/60 
R15 del A1 básico; pero es que 
entre las opciones incluidas fi-
guraban, por 922 euros, unos 
aún más anchos: 225/35 R18. 
Puede que no pasen factura a 
las prestaciones, pero sí lo han 
hecho al consumo, pues la me-
dia real se ha ido a 7,5 l/100 
km. Demasiado cuando te 
'bautizaron' como Ultra.

La parte amable de tanta 

emisiones
de co2: 

103 g/km

precio� 23.340 €

Calidad general. 
Rendimiento del 
motor. Cambio eficaz. 
Comportamiento. 
Tecnología disponible.

Precio. Consumo real 
alejado del oficial. 
Neumáticos excesivos 
(salvo acabado básico).  
Sin rueda de repuesto.

+ -
nos gusta debe mejorar

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

goma es que con buen firme 
el coche va por raíles, y que la 
frenada es soberbia –49,2 me-
tros para pararnos desde 120 
km/h–, de modo que admite 
una conducción dinámica.

cuatro ruedas  prueba audi a1 sportback 1.0 tfsi s tronic ultra

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

PRESTACIONES

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 23,9 km/h de promedio 7,6
en carretera
A 90 km/h de crucero 5,8
En conducción dinámica 9,6
en autopista
A 120 km/h de crucero 8,1
A 140 km/h de crucero 8,8
Consumo medio con  porcentaje 30:50:20 
urbano, autovía y carretera l/100 km 7,5

autonomía media
Kilómetros recorridos 600
consumos oficiales
Ciclo urbano 5,5
Ciclo extraurbano 3,9
Ciclo mixto 4,5

velocidad máxima 186 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 18,2
De 0 a 50 km/h 4,1
De 0 a 100 km/h (oficial) 11,7 (11,1)
Recorriendo (metros) 197
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en D 15,7

1.000 m desde 40 km/h en D 31,0

De 80 a 120 km/h en D 8,8
Recorriendo (metros) 249
Error de velocímetro a 100 km/h 0

Motor 1.0 tfsi (95 CV)
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 3, en línea / 12
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 999
Alimentación Inyección directa

electrónica

Potencia máxima/rpm 95 CV / 5.000-5.500
Par máximo/rpm 16,3 mkg / 1.500-3.500
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Automática de 7 velocidades
Desarrollo final en 7ª (1.000 rpm) 33,3 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Electrohidráulica, asistida variable
Vueltas de volante (entre topes) 2,55
Diámetro de giro (m) 10,6
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente, tipo McPherson, con brazos triangulares 
transversales, muelles, amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de brazos interconectados, con muelles 
y amortiguadores.

RUEDAS
Neumáticos 215/40 R17
Marca  2,55
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.165
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.973 /  1.746 /  1.422

Capacidad del maletero (l) 270 / 920

Capacidad del depósito (l) 45

 Maletero de 
270 litros y respaldo 
abatible por 
secciones 40:60. 
Sus formas son 
muy aprovechables, 
pero debajo no hay 
rueda de repuesto.

Audi reserva a las 
versiones más 
ecológicas de sus gamas 
la denominación 'Ultra'. 
En el A1 son las dotadas 
del nuevo motor 1.0 TFSI.
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Por fin desaparecen del exte-
rior de este singular utilitario 
de 3,95 metros los emblemas 
de Citroën que le acompa-
ñaron hasta su reciente ac-
tualización. Ahora podemos 
hablar con toda propiedad 
del DS 3.

Junto a esta remodelación 
llegaron cambios estéticos 
que han refrescado su exte-
rior y su interior, que se pue-
den personalizar gracias a los 
11 colores de carrocería, los  
5 tonos de techo, 5 diseños de 
llantas de aleación, 7 ‘univer-
sos’ para el techo, 3 molduras 
interiores, 4 tipos de tapice-
ría... Si te lo propones, no te 
cruzarás con otro DS 3 como 
el tuyo.

Ahora bien, esta actualiza-
ción trajo consigo nuevos mo-

Precisamente el número tres rodea a nuestro protagonista, un utilitario 
de capricho capaz de plantar cara a competidores del segmento 
'premium'. Brilla a nivel mecánico gracias a este 1.2 PureTech 130 CV.

Exclusividad 
al cubo
Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com
Fotos: Álvaro Gª Martins

tores, como este interesante 
1.2 PureTech, una reputada 
mecánica de tres cilindros que 
ya usan infinidad de modelos 
del Grupo PSA. Se ofrece con 
110 y 130 CV, pero entre am-

bos sólo hay 300 euros de di-
ferencia... Nuestra elección 
ya la sabes. Además, añade 
un cambio de 6 velocidades, 
pero no hay opción a un auto-
mático que el 110 sí tiene.

Es un motor suave, silen-
cioso y agradable, aunque le 
delata una ligera vibración 
cuando le dejamos caer por 
debajo de 1.500 vueltas. Una 
mecánica con inyección di-
recta, turbo e intercooler que 
mueve los 1.165 kilos del 
conjunto con una soltura en-
vidiable, y que permite ofre-
cer prestaciones casi de GTI. 
Cumple de sobra en la ciu-
dad, pero también si quere-
mos afrontar viajes por vías 
rápidas.

Aquí la clave es su cambio 
manual, que ha mejorado 
el tacto de manera notable. 
Es mas firme y nos transmi-
te más precisión al engranar 
cada marcha. Será un gran 
aliado si nos queremos diver-
tir en carreteras reviradas, 
donde este DS 3 se defiende. 
Ahora bien, las suspensiones 
nos han parecido demasiado 
firmes, y su dirección debe-
ría ser algo más directa, pues 

cuatro ruedas  prueba ds 3 1.2 Puretech 130 sport

Los motores de tres cilin-
dros cada vez tienen más 

protagonismo, y este 1.2 Pu-
reTech 130 es de lo mejor. Por 
300 euros no me lo pensa-
ba, y me olvidaba del 110 CV. 
Porque además ganamos un 
cambio manual excelente. 
Gasta lo justo y anda de so-
bra, aún a plena carga. El DS 3 
es atractivo y personalizable, 
pero tiene detalles a pulir.

jgarnacho@motor16.com

LA CLAVE

Precio 23.260 €
Potencia 125 CV
Consumo 4,9 l/100km
0 a 100 km/h 8,8 seg.

Precio 21.440 €
Potencia 136 CV
Consumo 4,5 l/100km
0 a 100 km/h 7,9 seg.

Su motor, de cuatro 
cilindros, tiene más brío y 
puede equipar DSG. Va de 
cine y está mejor acabado. 
Ofrece sólo cuatro plazas, 
y equipado como el DS 3 
ronda los 26.000 euros.

'Mister personalización' es 
divertido de conducir. Esta 
generación es más amplia, 
aunque tiene cuatro 
plazas, y ofrece mucha 
tecnología. A capricho, su 
precio se eleva bastante.

audi a1 1.4 tfsi 125 cv 
adrenalin 3P

Mini cooper 1.5 twin 
power turbo 136 cv

sus rivales

 Dentro hay 
detalles a pulir: 
remates, posición 
del plafón de 
luces, iluminación 
ambiental por 
bombillas... La 
pantalla táctil 
es nueva y tiene 
llamada de 
emergencia. El 
cuero supone 700 
euros extra.

 Maletero amplio 
y con rueda de 
emergencia. El Cabrio 
cuesta 25.480 euros.

 Su cambio manual 
tiene un tacto mejorado, 
pero no hay opción al 
EAT6 automático. Tendrá 
sólo tres cilindros, pero 
este DS 3 alcanza 204 
km/h de velocidad punta. 
Las suspensiones son 
demasiado firmes.

tiene más de tres vueltas. Por 
cierto, ha frenado muy bien.

Además de ser rápido, gas-
ta lo justo y nos permite reco-
rrer casi 900 kilómetros entre 
repostajes. Equipa Start&Stop, 
pero el sistema es algo lento y 
no siempre funciona, lo que ha 
elevado su gasto en ciudad.

Los DS 3 presumen de am-
plitud y de una configuración 
de cinco plazas. Estrena una 
nueva pantalla táctil, más fácil 
de utilizar que la anterior, pe-
ro mantiene detalles que debe-
ría pulir, en cuanto a remates 

emisiones
de co2: 

105 g/km

precio� 22.680 €

Personalización. 
Prestaciones. 
Comportamiento. 
Consumo. Amplitud. 
Agrado mecánico.

Tapón con llave. Sin 
cambio automático. 
Detalles de acabado. 
Start&Stop lento. Sólo 
con acabado Sport.

+ -
nos gusta	 debe mejorar

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

y acabados, para ser conside-
rado ‘premium’, mientras que 
el equipamiento es muy com-
pleto y tiene un precio ajusta-
do frente a la competencia.

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

PRESTACIONES

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 22,1 km/h de promedio 6,7
en carretera
A 90 km/h de crucero 4,4
En conducción dinámica 11,2
en autopista
A 120 km/h de crucero 5,6
A 140 km/h de crucero 6,8
Consumo medio con  porcentaje 30:50:20 
urbano, autovía y carretera l/100 km 5,6

autonomía media
Kilómetros recorridos  892
consumos oficiales
Ciclo urbano 5,4
Ciclo extraurbano 4,1
Ciclo mixto 4,5

velocidad máxima 204 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 16,5
De 0 a 50 km/h 3,1
De 0 a 100 km/h (oficial) 9,2 (8,9)
Recorriendo (metros) 156
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 4ª 16,4
400 m desde 40 km/h en 5ª 18,9
400 m desde 50 km/h en 6ª 18,9
1.000 m desde 40 km/h en 4ª 30,7
1.000 m desde 40 km/h en 5ª 34,1
1.000 m desde 50 km/h en 6ª 35,1
De 80 a 120 km/h en 4ª 6,9
De 80 a 120 km/h en 5ª 8,6
De 80 a 120 km/h en 6ª 10,7

Motor 1.2 puretech 130
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 3, en línea / 12
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 1.199
Alimentación Inyección directa de gasolina, 

turbo e intercooler
Potencia máxima/rpm 130 CV / 5.500
Par máximo/rpm 23,5 mkg / 1.750
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final (cada 1.000 rpm) N.d.
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 3,1
Diámetro de giro (m) 10,4
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente tipo McPherson, con muelles, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-Independiente, con barra de torsión, muelles y 
amortiguadores.

RUEDAS
Neumáticos 205/45 R17
Marca  Michelin
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.165
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.954 /  1.715 /  1.458

Capacidad del maletero (l) 285 / 980

Capacidad del depósito (l) 50

Por fín el DS 3 estrena 
los logos de DS. Toda 

la iluminación exterior 
de serie es de LED.

 En 2015, este PureTech fue 
galardonado como mejor ‘Motor 
del Año’ en su categoría.
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Llevamos ya tiempo avi-
sando del ‘empuje’ de los 
modelos coreanos, como 
es  el caso del Kia Cee’d, un 
vehículo desarrollado y fa-
bricado en Europa y que se 
sitúa al mismo nivel que sus 
grandes rivales generalistas 
del Viejo Continente. Lo cu-
rioso es que ‘modas’ tan de 
aquí, como el cambio de do-
ble embrague DCT o ahora 
este propulsor tricilíndrico 
de gasolina, se hayan desa-

Kia también se incorpora a la moda de 
los motores de gasolina tricilíndricos. Con 
apenas un litro en esta versión eroga 120 CV, 
pero lo mejor es que se trata de un propulsor 
muy agradable y que ofrece un magnífico 
rendimiento. Está claro que suma puntos.

Corea se apunta al 3

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com
Fotos:  Bryan Jiménez

rrollado en Corea, aunque lo 
importante es el resultado, y 
en ambos casos convencen.

Acoplar un tres cilindros 
de un litro, dotado de inyec-
ción directa y turbo en un 

modelo compacto no es nada 
nuevo, pero al Cee’d le da vi-
da y deja en evidencia al 1.4 
atmosférico de 100 CV que 
sigue vendiéndose. Nuestro 
protagonista eroga 120 CV 

(también hay una variante 
de 100) y mueve con soltura 
un conjunto que en la báscu-
la parte con 1.204 kilos.

Asociado a un cambio ma-
nual de seis relaciones, con 
unos desarrollos digamos 
que cortos, se trata de un 
propulsor muy elástico que 
recupera con energía desde 
apenas 1.300 vueltas, y es 
capaz de subir de una ma-
nera muy progresiva hasta 
las 6.500 rpm, por lo tanto 
da mucho juego. Esta do-
ble personalidad nos permi-
te movernos por carretera a 
90 km/h en sexta velocidad 
con solvencia y, a la vez, si la 
cosa se complica, podemos 
apurar la cuarta relación y 
acariciar los 190 km/h en el 
velocímetro.

Además, su naturaleza 
tricilíndrica no es fácil de 
detectar, salvo en fuertes 
aceleraciones, ya que gira de 
un modo muy armónico. Só-
lo después de castigarle un 
buen rato para sacarle to-
do el jugo, se detecta alguna 
‘arritmia’ que le delata por 
unos instantes.

Bien en rendimiento, aun-
que no bate registros, pero 

cuatro ruedas  prueba kia cee’d 1.0 t-gdi 120 cv drive

Una opción muy interesan-
te contra los 'amenaza-

dos' diésel. Esta versión 1.0 
T-GDi 120 CV resulta suave 
y progresiva en su funciona-
miento, ofrece unas presta-
ciones notables y el consumo 
es ajustado si 'cuidamos' el 
acelerador. También resulta 
ágil y confortable en mar-
cha. Nada que envidiar a sus 
rivales europeos.

garroyo@motor16.com

LA CLAVE

Precio 20.325 e
Maletero 363 litros
Consumo 4,7 l/100km
0 a 100 km/h 11,0 seg.

Precio 20.260 e
Maletero 380 litros
Consumo 4,3 l/100km
0 a 100 km/h 9,7 seg.

Potencia similar al Kia 
Cee’d, pero registra 
mejores prestaciones 
y un menor consumo. 
Dinámicamente está un 
paso por encima. Es el 
más largo y pesado.

Parte del precio más 
atractivo y firma las 
mejores prestaciones y 
consumos pese a ser el 
menos potente. Detrás 
monta un eje de torsión; 
sus rivales uno multibrazo.

ford focus 1.0 
ecoboost 125 cv trend+

volkswagen golf 1.0 
tsi bluemotion 115 cv 

sus rivales

 La 
presentación 
y calidad del 
interior, así como 
la habitabilidad, 
se sitúan al nivel 
de sus grandes 
rivales europeos. 
El equipamiento 
de serie del 
acabado Drive es 
muy completo.

 El maletero 
ofrece un mínimo 
de 380 litros de 
capacidad.

 La dirección presenta 
tres programas diferentes:  
Confort, Normal y Sport.

¿cómo afecta al consumo?. 
Pues como suele ocurrir con 
este tipo de mecánicas; a rit-
mo tranquilo lo borda (5,5 
litros en carretera), para dis-
pararse algo más de lo espe-
rado según incrementamos 
la velocidad. La media regis-
trada en nuestra prueba es 
de 7,3 litros, una cifra acep-
table pero alejada de la ho-
mologada (4,9).

Dinámicamente el cam-
bio y la dirección son agra-
dables, el chasis ofrece un 
rodar fino y confortable, y el 
eje trasero multibrazo (no 
todos sus rivales lo llevan) 

emisiones
de co2: 

115 g/km

precio� 20.800 €

Motor muy agradable 
y elástico. Confort de 
marcha. Dinámica. 
Habitabilidad. 
Equipamiento.

Consumo en 
conducción dinámica. 
Demasiados mandos 
en el volante. Sin 
opción al cambio DCT.

+ -
nos gusta debe mejorar

nuestras estrellas

nuestra valoración

comportamiento 

acabado 

prestaciones 

confort 

seguridad 

consumo 

PRECIO 

le da solidez cuando llegan 
las curvas. Y frena de lujo.

Lo dicho, este Cee’d 1.0 T-
GDi 120 caballos poco por 
no decir nada tiene que en-
vidiar ya a sus rivales euro-
peos... incluso en el precio, 
y añade el atractivo extra de 
una garantía que cubre has-
ta siete años. 

las cifras
(Datos obtenidos en circuito cerrado)

PRESTACIONES

CONSUMOS
l/100 km

en ciudad
A 25,0 km/h de promedio 7,9
en carretera
A 90 km/h de crucero 5,5
En conducción dinámica 10,8
en autopista
A 120 km/h de crucero 7,7
A 140 km/h de crucero 9,6
Consumo medio con  porcentaje 30:50:20 
urbano, autovía y carretera l/100 km 7,3

autonomía media
Kilómetros recorridos  726
consumos oficiales
Ciclo urbano 6,2
Ciclo extraurbano 4,2
Ciclo mixto 4,9

velocidad máxima 190 km/h
Aceleración (en segundos)
400 m salida parada 17,2
De 0 a 50 km/h 3,7
De 0 a 100 km/h (oficial) 10,2 (11,1)
Recorriendo (metros) 172
Recuperación (en segundos)
400 m desde 40 km/h en 4ª 17,6
400 m desde 40 km/h en 5ª 19,8
400 m desde 50 km/h en 6ª 19,5
1.000 m desde 40 km/h en 4ª 32,7
1.000 m desde 40 km/h en 5ª 36,7
1.000 m desde 50 km/h en 6ª 37,8
De 80 a 120 km/h en 4ª 9,1
De 80 a 120 km/h en 5ª 12,7
De 80 a 120 km/h en 6ª 17,7

Motor 1.0 t-GDi
Disposición Delantero transversal
Nº de cilindros/válvulas 3, en línea / 12
Sistema Stop/Start Sí
Cilindrada (c.c.) 998
Alimentación Inyección directa, 

turbocompresor e intercooler
Potencia máxima/rpm 120 CV / 6.000
Par máximo/rpm 17,5 mkg / 1.500-4.000
TRANSMISIÓN
Tracción Delantera
Caja de cambios Manual de 6 velocidades
Desarrollo final en 6ª( 1.000 rpm) 42,5 km/h
DIRECCIÓN Y FRENOS
Sistema Cremallera, electromecánica
Vueltas de volante (entre topes) 2,8
Diámetro de giro (m) 10,6
Frenos. Sistema (Del./Tras.) Discos ventilados / Discos
SUSPENSIÓN
Delantera: Independiente, tipo McPherson, con muelles helicoidales, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Independiente, esquema multibrazo, con muelles helicoidales, 
amortiguadores y barra estabilizadora.

RUEDAS
Neumáticos 205/55 R16
Marca  Hankook
carrocería
Peso en orden de marcha (kg) 1.204
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.310 /  1.780 /  1.470

Capacidad del maletero (l) 380

Capacidad del depósito (l) 53

 Este motor con 998 c.c. y  
tricilíndrico de gasolina se ha 
desarrollado en Corea.

 Dinámicamente no es la 
referencia del segmento, pero 
se muestra cómodo y estable.
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retoques  los cambios estéticos son mínimos. llega un nuevo dci 110 cv

El Clio es un modelo de éxi-
to, tanto que se trata del 
vehículo más vendido de 
Renault desde que viera la 
luz en 1990, con más de 13 
millones de unidades repar-
tidas por todo el mundo. Su 
última ‘entrega’ entró en vi-
gor en 2012 y por eso los 
responsables del proyecto le 
han dado un nuevo impulso 
en forma de una estudiada 
actualización.

Estéticamente el nue-
vo Clio se ha sometido sólo 
a retoques puntuales en su 
‘fachada’, que afectan a los 

El Clio, el modelo 
más vendido de 

Renault, se actualiza 
con ligeros retoques 
estéticos y un mayor 

equipamiento. 
También aumenta su 
oferta mecánica con 

nuevas posibilidades, 
como un diésel dCi 

con 110 caballos. Ya 
está a la venta desde 

12.850 euros.

Más atractivo
grupos ópticos, la calandra 
y la parte baja del paragol-
pes, así como el faldón trase-
ro. También el interior ofrece 
una mayor calidad percibida 
al contar con nuevos acaba-
dos y ajustes, mientras que 
las butacas delanteras presu-
men de una mayor sujeción 
lateral. Además, se amplía 
la oferta de personalización 
con nuevos paquetes y ‘stri-
ppings’ de techo.

Asimismo, se ha revisado 
al alza el equipamiento en 
varios frentes, como un nue-
vo sistema de acceso deno-
minado R&Go, que permite 

gama clio rs   
Hasta 220 CV y tres chasis a elegir

Los amantes de las grandes 
sensaciones pueden elegir en-
tre las versiones RS, con 200 
CV (25.700 euros), o RS Trophy, 
con 220 (27.500 euros), ambas 
asociadas a una caja de cambio 
de doble embrague EDC de seis 
relaciones. Estos ‘pura sangre’ 
presentan tres tipos de chasis 
diferentes: Sport, para un uso 
más diario; Cup, más rígido para 
equilibrar el uso entre carretera 
y circuito; y Trophy, orientado a 
las máximas prestaciones y que 
rebaja la altura del conjunto 20 
milímetros en la parte delantera 
y 10 en la trasera. Este último se 
asocia a la versión de 220 CV 
exclusivamente.

Destacar en los Clio RS una 
primicia en forma de unos gru-
pos ópticos denominados RS 
Visión. Estos incorporan un con-
junto de luces en la parte baja 
delantera en forma de bandera 
que unifica las funciones de an-
tiniebla, iluminación en curva y 
largo alcance. La variante RS 
Trophy dispone en opción de un 
sistema de escape firmado por 
el especialista Akrapovic.

Tuvimos ocasión de rodar 
en circuito precisamente con 

cuatro ruedas  AL VOLANTE RENAULT CLIO

debe mejorar
primeras impresiones
nos gusta

precio desde� 12.850 €
EMISIONES de co2: desde 85 hasta 135 g/km

Prestaciones y diná-
mica de las versiones 
RS. Motores eficientes. 
Equipamiento. Precio.

+ Frenos de tambor 
detrás excepto en los 
RS. DCi 110 CV sin EDC. 
Levas fijas en los RS.

-

Gregorio Arroyo || garroyo@motor16.com

ficha técnica
Motor TCE 120 dci 110
Disposición Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.197 1.461
Potencia máxima/rpm 120 CV/5.500 110 CV/4.000
Par máximo/rpm 20,9 mkg/2.000 26,5 mkg/1.750
Tracción Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 6 velocidades Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos ventila./Tambores Discos ventila./Tambores
Neumáticos 195/55 R16 195/55 R16
Peso (kg) 1.090 1.204
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.062/1.731/1.448 4.062/1.731/1.448
Volumen maletero (l) 300 300
Capacidad depósito (l) 45 45
De 0 a 100 km/h (s) 9,0 11,2
Velocidad máx. (km/h) 199 194
Consumo mixto (l/100 km) 5,3 3,5
Emisiones CO2 (g/km) 118 90
Precios desde.... (euros) 17.300 N.D.

ficha técnica
Motor rs trophy
Disposición Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.618
Potencia máx. (CV)/rpm 220 / 6.050
Par máximo (mkg)/rpm 28,6 / 2.000
Tracción Delantera
Caja de cambios Automática de 6  
Frenos del./tras. Discos ven./Discos
Neumáticos 205/40 R18
Peso (kg) 1.204
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.090/1.731/1.440
Volumen maletero (l) 300
Capacidad depósito (l) 45
De 0 a 100 km/h (s) 6,6
Velocidad máx. (km/h) 235
Consumo mixto (l/100 km) 5,9
Emisiones CO2 (g/km) 135
Precios desde.... (euros) 27.500

el RS Trophy. Dotado de la función 
Launch Control, que optimiza la 
aceleración desde parado, y el sis-
tema RS Drive, que contempla tres 
modos de conducción (Normal, 
Sport y Race), damos fe de que se 
trata de un vehículo casi de compe-
tición por sus prestaciones. Acelera 
que es un primor hasta superar las 
6.000 rpm, frena de manera con-
tundente y sin desfallecer (dimos 
varias tandas de cuatro vueltas al 
trazado) y muestra una agilidad 
que le convierte en un juguete desti-
nado, eso sí, a manos expertas. Qui-
zás lo que menos nos gusta son 
las levas fijas en la columna de la 
dirección, acción que dificulta su 
accionamiento al girar el volante.

 Se incrementa la sensación de calidad en el interior y se aumenta 
la oferta de personalización del exterior con nuevos paquetes.

 Los cambios estéticos, mejoras de equipamiento y nuevos 
motores salpican tanto al cinco puertas como al Sport Tourer.

 Las butacas delanteras gozan 
de una mayor sujeción lateral. El 
equipamiento es más completo.

conectar nuestro smartphone 
con el vehículo, un asistente 
de aparcamiento automático 
Easy Park Assist o un equipo 
de sonido Bosé.

Bajó el capó el nuevo Clio 
dispone de ocho motoriza-
ciones diferentes. El abanico 
se ha ampliado con la llega-
da de un cambio manual de 
seis relaciones en la varian-
te de gasolina TCe de 120 
caballos de potencia, hasta 
ahora sólo disponible con la 
transmisión de doble embra-
gue EDC, así como una nue-
va versión dCi de 110 CV, 
que se sitúa en lo más alto 
de la oferta en diésel, moto-
rización que llegará en octu-
bre. Todas estas novedades 
también salpican a la varian-
te Sport Tourer (carrocería 
familiar), cuyo atractivo re-
side en ofrecer un malete-
ro con 445 litros (300 en la 
berlina).

Por lo tanto, la familia 
Clio ofrece potencias de 75, 
90 y 110 caballos en diésel, 
y de 75, 90, 120, 200 y 220 
CV en gasolina, las dos últi-
mas correspondientes a las 
variantes RS (ver recuadro).
Tuvimos ocasión de probar 
el nuevo diésel dCi de 110 
caballos. Este propulsor, fa-
bricado en España, le da 
nuevos bríos a un conjunto 
que ahora presume de unas 
prestaciones soberbias y un 
consumo mixto de sólo 3,5 

litros. Disponible únicamen-
te con el acabado superior 
Zen, no se podrá combinar 
con la caja de doble embra-
gue EDC. Todavía no hay 
precio, pero no distará mu-
cho de los 18.350 euros que 
cuesta el dCi 90 EDC.

El acabado GT Line se ofre-
ce como opción por 661 euros 
y también se comercializa al 
inicio una serie limitada Wol-
fnoir asociada a los motores 
TCe 90 (18.000 euros) y dCi 
90 EDC (21.250 euros).
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cuatro ruedas  AL VOLANTE FIAT 500 RIVA al volante SMART BRABUS  cuatro ruedas 

-
debe mejorar

Sin opción a cambio 
automático. Sólo en 
gasolina. Adhesivos 
exteriores. Detalles de 
acabado. Sólo 60.

nuestra valoración

+
nos gusta

Exclusividad. Precio 
ajustado. Materiales. 
Amplitud. Prestaciones 
del Twin Air. Disponible 
en 500 y 500C.

eMISIONES 
OFICIALES:DE 99 A 
115 g/km

precio� 13.800 €

-
debe mejorar

Tambores traseros. 
Suspensión muy firme. 
Maletero justo en el 
ForFour. Postura de 
conducción mejorable.

nuestra valoración

+
nos gusta

Prestaciones. Tres 
versiones. Imagen 
exclusiva. Facilidad de 
uso. Consumos bajos. 
Launch Control. 

eMISIONES 
OFICIALES:DE 102 a 
104 g/km

precio� 18.700 €

Dos legendarias firmas ita-
lianas, con más de 300 años 
de experiencia entre ambas, 
unen sus fuerzas para crear 
esta edición especial deno-
minada Fiat 500 Riva, que ya 
puedes reservar. Pero debe-
rás darte prisa, porque sólo 
llegan a España 60 unidades 
entre 500 y 500C. Estos úl-
timos son 1.900 euros más 
caros y suman un funcional 
techo de lona eléctrico, que 
en estas versiones apuesta por 
un color azul. Y los 500 Riva 
de carrocería cerrada pueden 

Fiat y Riva colaboran para crear este coqueto 500 con inspiración marina 
y detalles que le convierten en único. Pero date prisa, porque sólo hay 60.

Gracias a su puesta a punto ‘by Brabus’ y su motor con 109 CV, estos 
Smart son los ‘juguetes’ más fieros para enfrentarse al tráfico urbano.

Un yate sobre ruedas Cohetes de bolsillo

 La madera 
predomina en 
el exterior y el 
habitáculo, como en 
las embarcaciones 
de lujo. Los 500C 
cuestan 1.900 
euros más y suman 
la capota de lona 
eléctrica. Puedes dar 
nombre a tu 500 Riva 
en una placa interior.

 El cuentavueltas 
cuesta 145 euros. La 
presentación interior 
es deportiva y hay 
levas en el volante.

añadir, por 500 euros extra, 
un techo panorámico que se 
puede abrir, pues el que equi-
pan de serie es fijo.

Para crearlo toman co-
mo punto de partida las ca-
racterísticas Riva Aquarama, 
de donde proviene por ejem-
plo ese color Sera Blue, que 
se combina con una discreta 
franja en tono aguamarina, 
detalle de la firma italiana. En 
realidad se trata de una pe-
gatina fácil levantar si nos lo 
proponemos. Detalles como 
las llantas, los toques croma-
dos o el logo ‘500’ en madera 
son específicos de los Riva.

Precisamente la madera 
es el elemento predominan-
te en el interior. El fabricante 
de lujosas embarcaciones Ri-
va aplica sus conocimientos 
en marquetería fabricando el 
salpicadero, volante, pomo, 
umbrales de las puertas... 
Todo ello se combina con un 
exclusivo tapizado en cuero, 
con detalles en el mismo co-
lor Sera Blue.

Gracias a estos detalles 
podemos hablar de estos Fiat 
500 Riva como de los ‘yates’ 
más pequeños del mundo, a 
los que incluso puedes dar 
nombre grabando ‘su apodo’ 
en una placa en el interior, 
donde también encontramos 
una pantalla TFT con gráficos 
específicos y el sistema de in-

Quienes deseen diferenciarse 
del resto con un utilitario re-
sultón están de enhorabuena. 
Porque llegan las versiones 
deportivas Smart Brabus, y 
lo hacen con sus tres carro-
cerías: ForTwo, ForTwo Ca-
brio y ForFour. Así cada uno 
encontrará más fácilmente su 
opción ideal.

Todos equipan detalles es-
téticos firmados por este es-

pecialista alemán, además 
de unas exclusivas llantas de 
aleación Monoblock IX con 
neumáticos desarrollados por 
Yokohama. Dentro también 
añaden detalles deportivos, 
pero sorprende que el cuen-
tavueltas sea opcional. Aquí 
encontramos las primeras di-
ferencias, pues los ForTwo 

tiene dos plazas y el ForFour, 
cuatro. Independientemen-
te de cuál elijamos, deberían 
mejorar algunos materia-
les y mandos, calcados a los 
usados en los Renault Twin-
go, su hermano casi gemelo. 
También habría que revisar 
su puesto de conducción para 
que resulte más cómoda.

Todos ellos comparten un 
motor de tres cilindros so-
brealimentado, en el que se 
optimiza la admisión, el es-
cape –no suena demasiado–, 
la inyección... Así extraen 
109 CV y lo combinan con un 
cambio de doble embrague 
que añade levas, dos modos 
de funcionamiento y Launch 

Julián Garnacho || jgarnacho@motor16.com
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foentretenimiento Uconnect 
de 7 pulgadas.

A España llega en combina-
ción con los conocidos moto-
res de gasolina 1.2 Fire y 0.9 
Twin Air, que erogan poten-
cias de 69 y 105 CV respecti-
vamente y sólo se ofrecen con 
transmisiones manuales. No 
hay cambios respecto a cual-
quier otro 500, ofreciendo 
una soltura inigualable para 
la ciudad y sus alrededores.

ficha técnica
Motor 1.2 fire 0.9 twin air
Disposición Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 2, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.242 875
Potencia máxima/rpm 69 CV/5.500 105 CV/5.500
Par máximo/rpm 10,4 mkg/3.000 14,8 mkg/2.000
Tracción Delantera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 velocidades Manual, 6 velocidades
Frenos del./tras. Discos/Tambores Discos ventilados/Discos
Neumáticos 195/45 R16 195/45 R16
Peso (kg) 940 1.015
Largo/Ancho/Alto (mm) 3.571 / 1.627 / 1.488 3.571 / 1.627 / 1.488
Volumen maletero (l) 185 185
Capacidad depósito (l) 35 35
De 0 a 100 km/h (s) 12,9 10,0
Velocidad máxima (km/h) 160 188
Consumo mixto (l/100 km) 4,9 4,8
Emisiones CO2 (g/km) 115 99
Precios desde.... (euros) 13.800 15.650

ficha técnica
modelo fortwo forfour
Disposición Trasero transversal Trasero transversal
Nº de cilindros 3, en línea 3, en línea
Cilindrada (c.c.) 898 898
Potencia máxima/rpm 109 CV/5.750 109 CV/5.750
Par máximo/rpm 17,3 mkg/2.000 17,3 mkg/2.000
Tracción Trasera Trasera
Caja de cambios Aut.Twinamic, 6 vel. Aut.Twinamic, 6 vel.
Frenos del./tras. Dis. ventilados/Tambores Dis. ventilados/Tambores
Neumáticos del.-tras. 185/50 R16 - 205/40 R17 185/45 R17 - 205/40 R17
Peso (kg) 995 (Cabrio: 1.040) 1.095
Largo/Ancho/Alto (mm) 2.740/1.663/1.543 3.525/1.665/1.543
Volumen maletero (l) 190 185/975
Capacidad depósito (l) 35 35
De 0 a 100 km/h (s) 9,5 10,5
Velocidad máxima (km/h) 165 180
Consumo mixto (l/100 km) 4,5 (Cabrio: 4,6) 4,6
Emisiones CO2 (g/km) 102 (Cabrio: 104) 104
Precios desde.... (euros) 18.700 19.550

 Sus asientos personalizados se 
tapizan en cuero Poltrona Frau.

 Estos ForTwo 
Cabrio cuestan 
22.450 euros. 
En todos la 
suspensión se 
endurece un 
20% y se rebaja 
10 milímetros. 
Equipan Launch 
Control y son 
muy divertidos.

Control para salir catapultado 
en cada arrancada. Y es que 
cualquiera de ellos te va a sor-
prender con sus prestaciones. 
La suspensión les ha queda-
do demasiado firme y es al-
go incómoda, mientras que 
la dirección, que también se 
ha revisado, ofrece ahora un 
mayor control sobre su ‘des-
cargado’ eje delantero, pues 
su motor va posicionado de-
trás, una seña de identidad 
que condiciona su comporta-
miento, noble en los ForFour 
y demasiado vivo, por su cor-
ta distancia entre ejes, en los 
ForTwo. Ahora bien, Brabus 
ha revisado los controles para 
hacerlos muy divertidos.

Smart ofrece estas versiones Brabus 
con las tres carrocerías. Todos ellos 
tienen limitada la velocidad máxima.
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Antes de comenzar, un dato: 
las ventas de vehículos todo-
camino se han multiplicado 
por cuatro en Europa desde 
2005, y se espera que sigan 
creciendo. Parece obligado, 
por lo tanto, el estar presen-
te en el reparto de este sucu-
lento ‘pastel’.

No será a Ford a quien se 
le pille con el paso cambia-
do. Muy al contrario, el fa-
bricante norteamericano 
ofrece una completa gama 
de modelos SUV en sue-
lo europeo, tres vehículos 
con los que cubre un am-

Ford presume de una de las gamas más 
completas y atractivas del mercado en 
cuanto a SUV se refiere. Prácticamente 
cubre todas las necesidades gracias al 
urbanita EcoSport, al equilibrio que otorga el 
Kuga y a la excelencia y sello Premium que 
brinda el nuevo Edge. Tú eliges...

Elige el tipo de excursión que deseas

plio abanico de necesidades 
o gustos.

Este tipo de automóviles 
‘multiactividad’ tiene en el 
diseño uno de sus grandes 

argumentos de compra, pe-
ro no es el único. Hay quien 
ve en ellos razones de segu-
ridad por su corpulencia, a 
otros les gusta su versatili-

dad de uso y mayor confian-
za cuando las condiciones 
climatológicas no acompa-
ñan, también los hay que 
buscan una notable habita-
bilidad y visibilidad gracias 
a su posición de conducción 
elevada...

Todos estos atributos, 
además de un confort de 
marcha excelente, unos 
motores cada vez más efi-
cientes y un equipamiento 
tan generoso como avanza-
do, los encontramos en es-
te trío que firma Ford. El 
modelo de acceso, de corte 

los tres mosqueteros  El ecosport, el kuga y el edge complet an una de las gamas SUV más atractivas del mercado

 El Kuga marca el término medio de la gama SUV de Ford y es el único modelo de los tres que dispone 
de versiones con tracción delantera y total. También es el que ofrece una gama más generosa.

 Con estos tres modelos Ford cubre prácticamente 
todas las necesidades de los clientes. Pocas marcas 

disponen de un ‘escaparate’ tan amplio y variado 
entre los exitosos SUV.

cuatro ruedas  bajo la lupa los suv de ford

multiactividad hombres, mujeres, jóvenes, adultos...

 El abanico de edades y el perfil del cliente es muy amplio a la hora de elegir uno de los tres todocamino que ofrece Ford en su 
gama. Los más jóvenes buscarán el desenfado y la rebeldía del EcoSport, la familia se ‘refugiará’ en el equilibrio general que brinda el 
Kuga, un modelo sumamente versátil, mientras que el Edge se rodea de lujo para luchar contra los SUV Premium del segmento.

Tanto el EcoSport, como el Kuga y el 
Edge ofrecen soluciones a diversas 
necesidades, por eso el abanico de 
clientes es tan amplio. El primero tiene 
un enfoque más juvenil, urbanita y 
‘rebelde’; el Kuga es el vehículo perfecto 
para la familia por su versatilidad de uso 
y amplia oferta de versiones, mientras 
que el nuevo Edge busca un cliente más 
‘sibarita’ que desea rodearse de lujo, 
refinamiento y exclusividad.

más juvenil y urbanita, es el 
EcoSport, un vehículo con 
vocación mundial que pre-
sume de una imagen fresca 
y más desenfadada.

Un paso por encima el Ku-
ga firma el equilibrio perfec-
to, un modelo que sirve para 
todo, la familia, el ocio, y 
que dispone de una amplia 
gama de versiones.

Por último, el círculo se 
completa con el recién lle-
gado Edge, un modelo con 
mayor peso específico y en 
el que el lujo y el confort se 
dan la mano.
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Es el modelo de acceso a la 
oferta SUV de Ford y presu-
me de ser un vehículo con 
vocación mundial. Como 
suele ser habitual en este 
segmento al alza, la imagen 

El pequeño de la gran familia SUV de Ford resulta mucho más 
atractivo tras su última actualización. Su aspecto es ahora más  
estilizado, se ha mejorado su dinámica y se rodea de una mayor 
oferta de personalización.

Aventuras en la urbe

joven  El diseño prima sobre otros aspectos. en su última puesta al día desaparece la rueda de repuesto en el portón

cuatro ruedas  bajo la lupa los suv de ford / ecosport 

1.0 ecoboOst hasta 140 cv de potencia
Dos de los cuatro motores de la gama 
EcoSport son EcoBoost, con un litro 
de cilindrada, dotados de inyección 
directa, un turbocompresor y ‘sólo’ 
tres cilindros. Compacto y modesto en 
tamaño, no lo es, ni mucho menos, en 
rendimiento. El propulsor 1.0 EcoBoost 
ofrece 125 CV en su variante de acceso en 
este modelo, pero este mismo año este 
modelo incorporó una nueva versión 
con 140 CV que, de momento, sólo 
luce en este SUV y en el Fiesta. El 
mérito de esta nueva combinación, 
que también se asocia a un cambio 
manual de cinco relaciones, es que 
ofrece un sobresaliente rendimiento y 
homologa un consumo de 5,4 litros.

ficha técnica
Motor 1.5 Ti-vct 1.0 125 cv 1.0 140 cv 1.5 tdci
Disposición Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Nº de cilindros 4, en línea 3, en línea 3, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.499 999 999 1.498
Potencia máxima (CV)/rpm 112 / 6.300 125 / 6.000 140 / 6.000 95 / 3.750
Par máximo (mkg)/rpm 14,3 / 4.300 17,3 / 1.400-4.000 18,4 / 1.400-4.500 21,9 / 1.750
Tracción Delantera Delantera Delantera Delantera
Caja de cambios Manual 5 o Aut. 6 Manual, 5 vel. Manual, 5 vel. Manual, 5 vel.
Frenos delanteros/traseros Discos v./Tambor Discos v./Tambor Discos v./Tambor Discos v./Tambor
Neumáticos 205/60 R16 205/60 R16 205/60 R16 205/60 R16
Peso (kg) 1.314 (Aut. 1.350) 1.337 1.337 1.372
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.017/1.765/1.633 4.017/1.765/1.633 4.017/1.765/1.633 4.017/1.765/1.633
Volumen maletero (l) 310/1.238 310/1.238 310/1.238 310/1.238
Capacidad depósito (l) 52 52 52 52
De 0 a 100 km/h (s) 13,3 (Aut. 14,1) 12,7 11,8 14,0
Velocidad máxima (km/h) 172 180 185 160
Consumo mixto (l/100 km) 6,3 5,4 5,4 4,4
Emisiones CO2 (g/km) 149 125 125 115
Precios desde.... (euros) 17.520 18.770 19.120 18.770

predomina sobre otros as-
pectos que no son vitales, 
como la tracción total, que 
encarecen el producto e in-
crementan el consumo.

El EcoSport ha cambia-

do de aspecto, pero no de 
filosofía. Todas las versio-
nes contemplan la tracción 
delantera para impulsarse, 
aunque presumen de una 
considerable altura respec-
to al suelo (185 milímetros), 
acción que facilita su trán-
sito por sencillas pistas de 
tierra.

Quizás lo más llamativo 
tras su última puesta al día 
haya sido la desaparición 
de la rueda de repuesto en 
el portón trasero. Se sigue 
ofreciendo en la carta de op-
ciones por 200 euros, para 
los que quieran un imagen 
más robusta de mini-todo-
terreno, pero de serie ya se 
contempla el inevitable kit 
reparapinchazos.

Sí que goza ahora el EcoS-
port de mejores argumentos 
dinámicos. El motivo es que 
se han recalibrado aspectos 

como la suspensión, la di-
rección y hasta el control de 
estabilidad con el fin de que 
este modelo resulte más ágil 
sobre el asfalto, al fin y al ca-
bo, su hábitat natural.

Su generosa altura le 
brinda un magnífico cam-
po de visión en la ‘jungla’ 
urbana, así como un cómo-
do acceso a un interior que 
ofrece cinco confortables 
plazas. Al maletero se acce-
de por un portón de aper-
tura lateral y presenta un 
volumen mínimo de 310 li-
tros y un máximo de 1.238, 
una vez abatidos los respal-
dos y las propias banquetas, 
que tienen una configura-
ción 60/40.

Bajo el capó el EcoSport 
presenta una gama con cua-
tro motorizaciones diferen-
tes. Predomina la gasolina, 
con tres opciones en ‘forma’ 

de un 1.5 Ti-VCT atmosféri-
co de 112 caballos y dos va-
riantes del galardonado 1.0 
EcoBoost tricilíndrico, con 
125 y 140 CV, respectiva-
mente.

Los que prefieran la op-
ción turbodiésel cuentan  
con el eficiente 1.5 TDCi 
de 95 caballos. El cambio 
en todos ellos es manual de 

cinco relaciones y, curiosa-
mente, la atractiva caja de 
doble embrague PowerShift 
de seis velocidades tan sólo 
se ofrece con el motor de ac-
ceso en gasolina de 112 CV, 
‘capricho’ que tiene un so-
brecoste de 1.500 euros.

Este SUV se comercializa 
con tres niveles de acabado, 
Trend, Titanium y el nuevo 

Titanium S, este último do-
tado de un mayor equipa-
miento y novedades como 
una nueva suspensión de-
portiva para los que deseen 
ganar puntos en el aspecto 
dinámico.

Un vehículo con un mar-
cado perfil joven está obli-
gado a ofrecer un alto nivel 
de equipamiento en materia 
de conectividad e infoentre-
tenimiento. Por eso el EcoS-
port dispone de la última 

evolución del sis-
tema SYNC que 

permite, me-
diante senci-
l las órdenes 

de voz, repro-
ducir música, ac-

ceder a la telefonía 
o controlar las apli-
caciones de nuestro 

smartphone de una mane-
ra muy intuitiva. Destacar 
también la función Asisten-
cia de Emergencia, que per-
mite ponernos en contacto 
con los servicios de asisten-
cia en caso de contratiempo 
e, incluso, localizar el vehí-
culo si hemos sufrido un ac-
cidente.

El equipamiento se com-
pleta con elementos como 
un climatizador automáti-
co, sensores de aparcamien-
to traseros, una cámara de 
visión trasera (no disponible 
con rueda de repuesto), un 
sistema de apertura y arran-
que sin llave, un parabrisas 
térmico, asientos delanteros 
calefactados o un completo 
sistema de navegación Sony 
con pantalla TFT de cinco 
pulgadas, entre otras fun-
ciones.

En resumen, un modelo 
joven, aparente y distinto 
a lo que se ofrece en el seg-
mento y con un abanico de 
precios que oscila entre los 
17.520 y los 21.220 euros.

 La ‘jungla’ urbana es su hábitat natural, aunque su elevada 
altura le permite salir del asfalto con ciertas garantías. Toda la 
gama recurre exclusivamente a la tracción delantera.

 La ergonomía y la visibilidad son francamente buenas. El interior resulta 
agradable y el portón trasero presume de apertura lateral.

 El motor 1.0 
EcoBoost ofrece 

dos niveles de 
potencia en el 

EcoSport: 125 y 
140 caballos.
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versátil  El kuga es el modelo más familiar, equilibrado y dinámico de la gama suv que presenta ford en europa

cuatro ruedas  bajo la lupa los suv de ford / kuga 

ficha técnica
Motor 1.5 120 cv 1.5 150 cv 1.5 182 CV AWD 2.0 tdci 120 2.0 tdci 150 tdci 150 awd tdci 180 awd
Disposición Delant. transversal Delant. transversal Delant. transversal Delant. transversal Delant. transversal Delant. transversal Delant. transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.498 1.498 1.498 1.997 1.997 1.997 1.997
Potencia máxima (CV)/rpm 120 / 5.500 150 / 6.000 182 / 6.000 120 / 3.500 150 / 3.500 150 / 3.500 180 / 3.500
Par máximo (mkg)/rpm 24,5 / 1.600-3.000 24,5 / 1.600-4000 24,5 / 1.600-5.000 31,6 / 1.750-2.000 35,7 / 2.000-2.500 35,7 / 2.000-2.500 40,8 / 2.000-2.500
Tracción Delantera Delantera Total Delantera Delantera Total Total
Caja de cambios Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Automática, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual 6 o Aut. 6 Manual 6 o Aut. 6
Frenos delanteros/traseros Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos Discos vent./Discos
Neumáticos 235/55 R17 235/55 R17 235/55 R17 235/55 R17 235/55 R17 235/55 R17 235/55 R17
Peso (kg) 1.504 1.579 1.686 1.614 1.614 1.702 (Aut. 1.716) 1.702 (Aut. 1.716)
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.524/1.838/1.689 4.524/1.838/1.689 4.524/1.838/1.691 4.524/1.838/1.689 4.524/1.838/1.689 4.524/1.838/1.691 4.524/1.838/1.691
Volumen maletero (l) 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653 456/1.653
Capacidad depósito (l) 60 60 60 60 60 60 60
De 0 a 100 km/h (s) 12,5 9,7 10,1 12,0 10,1 9,9 (Aut. 10,9) 9,2 (Aut. 10,0)
Velocidad máxima (km/h) 180 195 200 180 194 192 (Aut. 190) 202 (Aut. 200)
Consumo mixto (l/100 km) 6,2 6,2 7,4 4,6 4,7 5,2 5,2
Emisiones CO2 (g/km) 143 143 171 120 122 135 (Aut. 134) 135 (Aut. 134)
Precios desde.... (euros) 23.900 24.900 32.150 25.150 27.900 29.900 32.650

tracción total preparada para todo
Ford cuenta con modelos como el 
Kuga, el Edge, el Mondeo, el Galaxy, 
el S-Max y el Focus RS dotados de 
tracción total, en el último modelo para 
optimizar las prestaciones en carretera. 
En el caso del Kuga la tracción 4x4 
inteligente aplica el par necesario en 
cada eje para conseguir la máxima 
tracción, independientemente de la 
superficie por la que se transite. Este 
sistema es capaz de enviar hasta el 
cien por cien del par a un solo eje, tras 
analizar varios parámetros y sin que 
el conductor tenga que actuar, ya que 
se realiza de manera automática. Con 
esto se consigue el máximo agarre y 
adherencia con el mínimo esfuerzo, ya 
sea con agua, nieve, barro, tierra... Un 
plus en seguridad y en versatilidad que 
está disponible en las versiones más 
potentes del Kuga y en toda la gama 
del Edge.

 Las versiones dotadas con tracción total envían par de 
manera automática en función de las necesidades de adherencia. 
El conductor no hace nada, pero lo puede ver en un display.

El Kuga marca el término medio en la 
oferta de modelos SUV de Ford. Y lo hace 
con un vehículo sumamente equilibrado, 
confortable y dinámico en marcha, eficiente 
gracias a su gama de motores y muy bien 
equipado. Además, ofrece versiones con 
tracción delantera o total. 

Equilibrio perfecto
Dicen que el centro marca 
el equilibrio. Y eso se puede 
aplicar al Kuga, modelo que 
se ubica entre el EcoSport y 
el Edge en cuanto a tama-
ño y ambición se refiere. Es 
el único SUV de Ford que se 
puede elegir con tracción de-
lantera o total y el que presu-
me de una personalidad ‘off 
road’ quizás algo más acusa-

da, aunque su compromiso 
principal se centra en el as-
falto.

El Ford Kuga es uno de 
los modelos más ágiles y 
dinámicos de su segmen-
to. Ofrece un tacto general 
muy agradable, una buena 
ergonomía delante y un ge-
neroso espacio en las plazas 
traseras.

Dispone de una amplia 
oferta mecánica, con tres op-
ciones de gasolina EcoBoost 
y otras tres turbodiésel, con 
un abanico de potencia que 
oscila entre los 120 y los 182 
caballos. Toda la gama se 
asocia al sistema Auto-Start-
Stop y monta una rejilla fron-
tal activa que se abre o cierra 
en función de las necesida-
des de refrigeración del mo-
tor. Son dos grandes aliados 
de cara al consumo.

No es, ni de lejos, su único 
guiño tecnológico. También 

contempla elementos tan 
avanzados como un sistema 
de aparcamiento asistido, un 
control de velocidad adap-
tativo, un detector de ángu-
los muertos, un asistente de 
frenada automática en ciu-
dad, otro de mantenimiento 
de carril, reconocimiento de 
señales de tráfico...

El Kuga está disponible 
con tres niveles de acabado 
y el precio oscila entre los 
23.900 y los 35.900 euros. 

 La oferta en infoentretenimiento, 
la cámara de visión trasera y el 
asistente de ángulo muerto son 
sólo parte de la completa dotación 
tecnológica que presenta el Kuga.

 El portón con función manos 
libres facilita mucho las cosas 
cuando llegamos ‘ocupados’.

 El Kuga ofrece una amplia gama de versiones, con tracción 
delantera o total, gasolina o diésel, cambio manual o automático...
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ford vignale hasta el más mínimo detalle
Ford creó hace meses la 
línea Vignale que permite a 
los usuarios personalizar su 
vehículo y contar con servicios 
exclusivos prácticamente 
a la carta. Ya son cuatro 
los modelos de la firma del 
óvalo que contemplan este 
sello: el Mondeo, el S-Max, 
el Edge y, próximamente, 
será el Kuga.  Esta exclusiva 
familia está disponible en los 
FordStores de toda Europa y 
hace posible una experiencia 
de compra personalizada. 
Además, también ofrece 
servicios de viajes, eventos, 
estilo de vida... El Ford Edge 
Vignale estará disponible 
en color marrón metálico y 
blanco platino y cuenta con la 
característica rejilla frontal en 
forma hexagonal rematada en 
negro mate, además de unas 
llantas de aluminio pulido 
de 19 pulgadas. También el 
interior se remata con cuero 
Windsor en los asientos y en los paneles 
de las puertas, y disponible en dos 
colores. De serie incorpora elementos 
como el sistema de comunicación SYNC 3 
con pantalla táctil de ocho pulgadas y el 
control activo de sonido Active Noise. Lujo 
contemporáneo por los cuatro costados.

buque insignia  El edge se sitúa en lo más alto de la gama suv de ford. llega desde américa para conquistar europa

cuatro ruedas  bajo la lupa los suv de ford / edge 

ficha técnica
Motor 2.0 tdci 180 awd 2.0 tdci 210 awd
Disposición Delantero transversal Delantero transversal
Nº de cilindros 4, en línea 4, en línea
Cilindrada (c.c.) 1.997 1.997
Potencia máxima (CV)/rpm 180 / 3.500 210 / 3.750
Par máximo (mkg)/rpm 40,8 / 2.000-2.500 45,9 / 2.000-2.250
Tracción Total Total
Caja de cambios Manual, 6 velocidades Automática, 6 velocida.
Frenos delanteros/traseros Discos ventilados Discos ventilados
Neumáticos 235/55 R19 235/55 R19
Peso (kg) 1.913 1.949
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.808/1.928/1.692 4.808/1.928/1.692
Volumen maletero (l) 602/1.847 602/1.847
Capacidad depósito (l) 69 69
De 0 a 100 km/h (s) 9,9 9,4
Velocidad máxima (km/h) 200 211
Consumo mixto (l/100 km) 5,8 5,8
Emisiones CO2 (g/km) 149 149
Precios desde.... (euros) 43.425 50.425

Ford desembarca en el segmento de los grandes SUV con sello Premium con el Edge, un 
modelo amplio, confortable y sumamente avanzado a nivel tecnológico. Llega con dos 
propulsores diésel y la tracción total como elemento de serie.

Primera clase

La generosa gama SUV de 
Ford tiene su punto álgido 
en el nuevo Edge, un mode-
lo con perfil norteamerica-
no que desembarca ahora en 
Europa para tratar de hacer-

se hueco en un segmento tre-
mendamente competitivo. Y 
lo hace con argumentos de 
peso y una calidad que co-
quetea sin complejos con el 
sello Premium.

Este poderoso vehícu-
lo mide 4,81 metros de lon-
gitud y su amplio interior 
ofrece cabida para cinco pla-
zas, además de un generoso 
maletero al que se accede 
por un portón de accionami-
ento eléctrico.

La calidad y el confort se 
dan la mano en un habitácu-
lo que presenta soluciones 
avanzadas, como un sistema 
de control activo de ruidos 
que es capaz de neutrali-
zar los sonidos no deseados 
creando unas ondas de com-
pensación a través de los al-
tavoces.

No es su único detalle tec-
nológico, pues en su equi-
pamiento encontramos un 
asistente de colisión que avi-
sa, primero, y frena automá-
ticamente el vehículo si el 

conductor no responde an-
te un inminente riesgo de co-
lisión o atropello. También 
contempla un lector de seña-
les de tráfico, un asistente de 
aparcamiento automático, 
luces de carretera inteligen-
tes, una alerta por cambio 
involuntario de carril que 
actúa sobre la dirección si es 
preciso para mantener la tra-
yectoria, cámaras de visión 
delantera y trasera, dirección 
adaptativa, cinturones de se-
guridad traseros con airbag 
incorporados, un limitador 
de velocidad inteligente que 
nos evitará multas...

La oferta mecánica del 
Edge presume de un motor 
con dos niveles de poten-

cia. Se trata del conocido 
bloque 2.0 TDCi que ofre-
ce 180 caballos si se aso-
cia a un cambio manual de 
seis relaciones, o 210 si nos 
decantamos por la variante 
biturbo, esta última dispo-
nible exclusivamente con la  
transmisión PowerShift de 

doble embrague también de 
seis velocidades.

La tracción total es común 
en todas las versiones, más 
enfocada hacia fines diná-
micos o a superficies con ba-
ja adherencia, que a un uso 
campero más estricto e in-
tenso. El empleo del sistema 

4x4 dulcifica un comporta-
miento que sorprende por su 
agilidad , aspecto destacable 
porque este modelo acaricia 
las dos toneladas de peso.

Disponible con tres niveles 
de acabado, su precio oscila 
entre los 43.425 y los 51.925 
euros.

 La calidad 
del interior es 

prácticamente 
Premium, más aún 

si cuenta con la 
exclusividad extra 

que proporciona la 
línea Vignale.

 Las butacas 
delanteras gozan 

de regulación 
eléctrica 

y están 
calefactadas 

y 
ventiladas.

 El Edge 
presume de un espacio 

y una calidad sobresalientes. El 
confort es muy elevado, incluso en el 

acabado Sport, que añade una suspensión deportiva.
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 CALZADO 
CON ESTILO.- Una 

parte importante 
del aspecto del 

automóvil se debe 
a las llantas, cuya 

función va más allá 
de la estética. En 

negro, gris o bitono 
las hay de aleación 
de 16 y 17 pulgadas 

para calzar al C4 
Cactus, ya sea como 

opción o, en los 
acabados más altos, 
como equipamiento 

de serie. También 
hay embellecedores 

y tapacubos para 
hacer más atractiva 

y diferente la imagen 
del modelo.

+interesante  la variedad del citroën c4 cactus

Apenas lleva dos años en el 
mercado y este auténtico 'ma-
de in Spain' –se produce en 
Madrid para todo el mundo– 
se ha convertido en objeto de 
deseo para muchos automo-
vilistas, que no se resisten a 
seguirlo con la mirada cuan-
do se cruza en su camino, y 
piensan que debería ser su 
próximo coche. Un interés 
que suscita tanto su singula-
ridad como la funcionalidad 
que ofrece un diseño creativo 
apoyado en los airbump, una 
solución exclusiva de Citroën 
que aporta atractivo y origi-
nalidad, además de protec-
ción ante pequeños toques y 
restregones en las zonas más 
propensas a sufrir esos inci-
dentes.

El C4 Cactus rompe con 
los códigos estéticos del mer-
cado con su diseño, sus co-
lores atrevidos, su puesto 
de conducción sin botones y 
mandos en el salpicadero, la 
destacable amplitud interior 
o la comodidad que ofrece 

Las múltiples posibilidades para combinar colores, mecánica y acabados convierten el C4 Cactus 
en un vehículo único, porque única puede ser la unidad elegida por cada cliente. Un añadido más 
a la singularidad y funcionalidad de un modelo inconformista, que rompe con lo establecido.

Traje a medida

al copiloto el airbag coloca-
do en el techo del habitácu-
lo, otra exclusiva mundial de 
este coche.

Diseño mundial del año 

en 2015, el reconocimiento 
internacional que avala ese 
estilo atrevido, moderno e in-
novador, que rompe con los 
códigos establecidos y le con-

fiere una personalidad única. 
Singularidad que se refuerza 
con las 38.000 configuracio-
nes diferentes que admite el 
C4 Cactus.

 LUMINOSIDAD 
INTERIOR.- El techo 
acristalado, de grandes 
dimensiones y alta 
protección térmica y 
acústica, permite el paso de 
la luz aislando del ruido, calor 
y frío. Nada se ha dejado al 
azar en un modelo en el que 
cada elemento cumple una 
o varias funciones. 

 A GUSTO DEL CONSUMIDOR.- En laterales y paragolpes, los Airbump 
protegen de los roces y pequeños golpes más comunes, y aumentan las 
posibilidades de personalización al combinar con los colores de la carrocería. 
Negro, gris, duna y chocolate son los tonos disponibles para armonizar también 
con los tres universos interiores. Es una tecnología exclusiva de Citroën, basada 
en las cápsulas de aire que contiene el poliuretano termoplástico con el que 
están construidos y encajan con "el diseño al servicio de la funcionalidad", que 
estimula la marca.

PALETA DE COLORES.- Blanco básico, blanco perla, negro, gris aluminio, rojo, jelly berry, gris oscuro, marrón, amarillo, 
morado o azul son los once colores de carrocería disponibles. Todos se combinan con  los Airbump en negro –de serie– y, salvo 
el blanco básico y el rojo, con los otros tonos de los protectores, que mejor le van a la pintura básica. Son blanco perla, negro y 

gris aluminio –metalizado– los que más combinaciones 'resisten'. 

ELECCIÓN MECÁNICA.- A los motores de última 
generación y baja cilindrada PureTech –el de 82 
CV y el sobrealimentado de 110 CV con inyección 
directa, ambos de tres cilindros– y BlueHDi –100 
CV–, que destacan por su bajo consumo y pueden 
contar con Stop&Start, se une el cambio ETG. En 
las versiones que cuentan con esa caja pilotada, el 
sistema 'Easy Push' sustituye la palanca de cambios 
tradicional, al tratarse de un pulsador en el que 
tres botones seleccionan avanzar (D), dar marcha 
atrás (R) y neutro (N). Va ubicado en la parte baja 
del salpicadero y se complementa con levas en el 
volante para cambiar de marcha de forma manual.
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 ARMONÍA INTERIOR.- En un salpicadero 
de superficies depuradas y limpias, una 

pantalla digital suprime el cuadro de botones 
y mandos tradicional por una Tableta 

Táctil de 7 pulgadas. Es de serie, y sus siete 
botones sensitivos dan paso a todas las 

funcionalidades del coche. 

  GENEROSO ESPACIO.- Gris, Habana o 
Purple –morado–, en tejido o mixto/cuero, 
son los universos diseñados para ofrecer un 
habitáculo amplio y acogedor, que facilita la 
vida a bordo, con grandes asientos delanteros 
y unas plazas traseras en las que la banqueta 
corrida se puede convertir en fraccionable.

Montse Turiel || mturiel@motor16.com+interesante  la variedad del citroën c4 cactus

DETALLES NO FALTAN.- 
La ubicación del airbag del 
copiloto en el techo permite 
una amplia guantera de 
apertura superior para que 
todo su contenido quede a 
la vista, y a la que se puede 
acceder con solo estirar el 
brazo. Un ejemplo más de 
los esfuerzos por conjugar 
estética y funcionalidad 
hasta en los detalles, con 
huecos prácticos y accesibles 
para todos y soluciones que 
mejoran el confort, como el 
amplio apoyabrazos central, 
de diseño exclusivo.

ACCESORIOS ORIGINALES.-  A los cuatro niveles de 
acabado –Live, Feel, Shine y Business–, que desde el más 
básico ofrece un extenso equipamiento, se unen múltiples 
opciones –navegador en pantalla táctil, Citroën Connect Box, 
cámara de visión trasera en pantalla táctil o Park Assist con 
sensor de aparcamiento delantero con medida de espacio 
disponible– y una lista de accesorios que mejoran confort, 
aumentan la protección y facilitan el transporte; van desde 
el deflector delantero y el difusor de paragolpes trasero a los 
portabicicletas para techo y trasera del vehículo, pasando 
por barras laterales de techo, faldillas delanteras y traseras, 
parasoles o alfombrilla del maletero.

 ESPECIALES.- Precio y equipamiento aúnan 
los Feel y Shine Edition, las otras dos series 
especiales disponibles en el mercado español. 
El primero añade al acabado del que parte 
elementos como faros antiniebla con función 
'Cornering Light', climatizador automático, 
llantas de aleación de 17 pulgadas, sensor 
de lluvia y encendido automático de luces, 
mientras que el techo acristalado es la mayor 
aportación en el acabado Shine. 

 LO MÁS DE LO MÁS.- Se llama Rip Curl y es el C4 Cactus más aventurero, playero y 
personalizado, además de ser el primero con Grip Control, tecnología que proporciona una 

motricidad reforzada, capaz de adaptarse a todos los terrenos –asfalto, arena, nieve y 
cualquier tipo de superficies deslizantes–. Se vende con los motores PureTech 110 y BlueHDi 

100, en cinco tonos de carrocería y dos de Airbump, y ofrece el equipamiento más completo 
de la gama, pues cuenta con todos los elementos, de serie u opcionales, disponibles para este 

modelo: climatizador automático, ayuda al estacionamiento trasero, techo panorámico 
acristalado, detector de neumáticos poco inflados, faros antiniebla con luz ‘cornering’, 
Citroën Connect Box, sensores de parking delanteros, apoyabrazos central delantero... 
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LA SEMANA

millones de euros ha impuesto Bruselas a cuatro marcas de camiones por crear 
un cartel que se extendió de 1997 hasta 2011, año en el que el Ejecutivo europeo 
inició la investigación con inspecciones no anunciadas en el sector. Es la mayor 
multa de la historia por prácticas anticompetitivas y la deberán pagar Daimler, 
DAF, Iveco y Volvo/Renault por fijar «un baremo de precios en bruto» y retrasar 
la incorporación de tecnologías para cumplir con la normativa europea de emi-
siones contaminantes. Aunque formaba parte del cartel, Man queda exonerada 
por ser la que destapó esas prácticas abusivas a la Comisión.

2.930
la cifra

en breve

la frase
Erik Jonnaert. Secretario General de ACEA, 

«Esperamos contribuir de manera 
constructiva a la elaboración de 
propuestas para identificar las maneras más eficaces y 
rentables de reducir las emisiones del transporte, pero 
centrarse en las nuevas tecnologías del vehículo solo 
tendrá beneficios limitados».

nuevo acuerdo en irán.- PSA ha cerado un 
acuerdo con el socio de Citröen SAIPA para producir y comercializar 
vehículos de la marca en Irán.  Se creará una sociedad de riesgo 
compartido, más de 300 millones de euros para producir a 
partir de 2018 en la planta de Kashan 3 Citroën adaptados al 
mercado local

vW supera a toyota.- El Grupo Volkswagen se ha 
situado primero en el ranking mundial de ventas del primer semestre 
por delante de Toyota, líder desde 2012, pero que se ha visto afectado 
por la bajada de las ventas del Prius en EE.UU. y paros en sus fábricas 
japonesas por algunos seismos. El tercero es GM. 

recuperación en europa.- La división europea 
de GM ha salido de los números rojos en el primer semestre del año, 
periodo que ha cerrado con un beneficio operativo de 119 millones 
de euros (131 millones de dólares), frente a los -258 millones de 
euros (-284 millones de dólares) del año anterior. 

Nada menos que el 43,1 
por ciento de los con-
ductores analizados por 
el Instituto Nacional de 
Toxicología muertos en 
un accidente de tráfico en 
2015 dieron positivos en 
alcohol, drogas y/o psico-
fármacos. Un porcentaje 
que supone la perdida 
de 275 vidas, cifra «ina-
sumible» para el fiscal de 
Seguridad Vial Bartolomé 
Vargas, que al promediar 
resultados coloca en casi 
600 los conductores fa-
llecidos por culpa del al-
cohol el pasado año. De 

Demasiados conductores 
bajo su influencia

hecho, el 66,91 por ciento 
de los fallecidos al volan-
te había ingerido alcohol, 
con una tasa por encima 
de 1,2 g/l en sangre en el 
70 por ciento de ellos.

A eso se añade que 
el 26,55 % de los casos 
conductores analizados 
por el instituto de toxi-
cología había consumido 
psicofármacos y el 31,64 
% presentaba algún tipo 
de droga, con predominio 
de la cocaína (49,34 %), 
seguida por el cannabis 
(43,68 %) y los opiáceos 
derivados de la morfina 

(13,79 %). Porcentajes 
que en el caso de los 
peatones fallecidos en un 
atropello varían, pues a la 
presencia de alcohol, que 
aparece en el 56,63 % de 
los casos, le siguen los po-
sitivos en psicofármacos 
(39,76 %) y algún tipo de 
drogas (33,73 %). 

La comparación con la 
memoria de 2014 refleja 
un aumento del consumo 
de alcohol, sin apenas di-
ferencias en la ingesta de 
las otras sustancias, con 
una subida global de cua-
tro puntos porcentuales. 

Alcohol, drogas y psicofármacos
en los muertos al volante

Producción

Crece a niveles 
de 2004
En los 6 primeros meses 
del año, la producción en 
las factorías españolas ha 
crecido un 11,2% respecto 
al mismo periodo del año 
pasado y se han superado 
los 1,6 millones de vehícu-
los producidos. Estas ci-
fras son las mejores desde 

Mª Jesús Beneit || mjbeneit@motor16.com

PRODUCCIÓN EN ESPAÑA 2016 ENERO-JUNIO
UNIDADES %16/15

AUTOMÓVILES DE TURISMO 1.299.531 10,72
TODOTERRENOS 22.538 87,19
COMERCIALES E INDUSTRIALES 298.948 9,91
TOTAL VEHÍCULOS 1.621.017 11,20

EXPORTACIÓN ESPAÑOLA 2016 ENERO-JUNIO
UNIDADES %16/15

AUTOMÓVILES DE TURISMO 1.100.727 12,27
TODOTERRENOS 21.475 82,56
COMERCIALES E INDUSTRIALES 210.847 8,10
TOTAL VEHÍCULOS 1.333.049 12,28

el año 2004 y confirman 
que el objetivo de fabricar 
2,8 millones de vehículos en 
2016 y alcanzar los 3 millo-
nes de unidades en 2017 
está cerca. 

Tambíén la exportación 
crece un 12,28% hasta las 
1.333.049 unidades en 
los seis primeros meses 
del año, lo que consolida 
a este sector como el se-
gundo con más peso en la 

balanza comercial españo-
la, representando el 18% 
del total. A esta mejora de 
las exportaciones ayuda 
el buen comportamiento 
de los mercados europeos 
–que significan el 75 por 
ciento de las exportacioi-
nes– y la apertura de nue-
vos mercados, llegando a 
países como Turquía, Arge-
lia, México,Estados Unidos, 
Australia, o Corea del Sur.

Pese a ello, el índice se 
mantiene a nivel de 2013 
(43,09%) y por debajo 
del pico que marcó 2012 
(47,32 %).

La directora del Institu-
to Nacional de Toxicolo-
gía, Dolores Moreno, fue 
la encargada de presentar 
este informe que recoge 
el análisis toxicológico 
de 638 conductores, 179 
peatones y 83 acompa-
ñantes fallecidos en acci-
dente de tráfico, sobre el 
total de las 1.688 peronas 
que perdieron la vida en la 
carretera en 2015; diferen-
cia que explica la realiza-
ción de análisis propios en 
algunas comunidades.

ALGUNOS
DATOS
275 positivos a 
alcohol, drogas, 
psicofármacos o sus 
combinaciones 
en conductores 
fallecidos y 
sometidos a 
autopsia.

El 68,0 por ciento 
fueron positivos a 

alcohol (alcoholemias 	
> de 0,3 g/l). 

El 31,6% fueron 
positivos a drogas
El 26,5% fueron 
positivos a 
psicofármacos 
El 91,6% de los positivos 
correspondió a varones.

El 57,4% conducían 
un coche y el 33,4% una 
motocicleta.
La droga más consumida 
fue cocaína 49,4% 
seguida de cannabis 
43,7%.

En consumos 
asociados prevalecen 
alcohol y cocaína (9,1%) 
y alcohol y cannabis 
(5,1%).

Dirección General de Tráfico

Dimite María Seguí
La directora general de Tráfico María Seguí dimitió la 
pasada semana tras las acusaciones de haber ad-
judicado contratos de la DGT y haber financiado sin 
concurso público tres proyectos para la institución 
donde trabaja su marido. La actuación de Seguí, que 
había sido nombrada directora general de Tráfico en 
febrero de 2012, y bajo cuyo mandato se ha alcan-
zado el mínimo histórico en el número de víctimas 
mortales por accidente de tráfico desde 1960, tal 
como recordaba el Ministerio del Interior en un co-
municado tras la dimisión, está siendo investigada 
por este ministerio. 

Las primeras conclusiones hablan de que pudo 
existir un conflicto de in-
tereses en su actuación, 
que pudo incurrir en un 
incumplimiento de las 
reglas de incompatibili-
dades de altos cargos. 

Cristobal Cremades, 
hasta ahora secretario 
general de la DGT, asume 
las funciones de Seguí. 

Plan ‘Push to Pass’ de PSA

Buenos resultados
El plan estratégico del Grupo PSA, denominado «Push 
to Pass» y presentado el pasado 5 de abril por Carlos 
Tavares, comienza a dar sus frutos. Así lo demuestran 
los resultados del primer semestre del año, en el que 
el resultado neto es de 1.212 millones de euros frente 
a los 571 millones del mismo periodo del año pasa-
do. También crece la cifra de negocios de la división 
Automóvil, que ha aumentado un 2,5% respecto al 
año pasado llegando a 19.190 millones.

Para Tavares estos resultados demuestran «el avan-
ce en la transformación estructural de la empresa, su 
eficiencia y el profundo cambio de mentalidad del 
Grupo». El plan que, en clave de producto, contempla 
34 nuevos lanzamientos hasta 2021, tiene dos claros 
objetivos económicos. En primer lugar un beneficio 
operativo corriente del 4% para la División Automóvil 
para el periodo 2016-2018 y una previsión del 6% en 
2021. Y como segundo objetivo un crecimiento del 10% 
de la cifra de negocios del Grupo de 2015 a 20181, con 
una previsión de un 15% extra hasta 2021.

Dieselgate

Principio de 
solución
Volkswagen hará frente al 
pago de 13.600 millones 
de euros en Estados Uni-
dos como consecuencia 

del escándalo de emi-
siones de sus motores 
diésel. El juez encargado 
del caso, Charles Breyer, 
anunció que ha admiti-
do el acuerdo de com-
pensación alcanzado en 
junio entre las autorida-
des estadounidenses y 
la marca alemana, valo-
rado en 15.000 millones 
de dólares (alrededor 
de 13.600 millones de 
euros). A partir de este 
acuerdo, la compañía 
alemana pagará dicha 

cantidad, en concepto 
de compensación, a los 
475.000 propietarios de 
vehículos equipados con 
los motores trucados.

El acuerdo anunciado a 
finales de junio entre VW 
y los demandantes permi-
te a los propietarios elegir 
entre vender los vehículos 
afectados al fabricante o 
aceptar la reparación di-
señada para limitar sus 
emisiones, aunque esto 
puede significar una pér-
dida en su rendimiento.

Ford Almussafes

Acuerdo para 
evitar despidos
La dirección de la planta 
de Ford en Almussafes y 
UGT, el sindicato mayori-
tario en la misma han lle-
gado a un acuerdo para 
evitar el despido de 430 
empleados temporales a 
los que no se iba a renovar 
el contrato por la caída de 
las ventas. De esta forma 
los trabajadores eventua-
les que iban a perder su 
empleo no solo lo conser-
varán sino que pasarán a 
ser trabajadores fijos.

Tras anunciar Ford la 
necesidad de reducir la 
producción de la planta 
por la caída de ventas en 
Europa se ha pactado una 
fórmula que permite re-
cortar la producción redu-
ciendo la jornada laboral 
a la plantilla sin recortar 
el salario, y recuperar las 
horas no trabajadas en 
2017 trabajando sábados 
(cuando se empezará a 
fabricar el nuevo Kuga).

Campaña control de deficiencias de la DGT

Más de 10.000 denuncias
La campaña de la Dirección General de Tráfico de 
control del estado de mantenimiento de los vehículos, 
desarrollada entre el 10 y el 17 de julio ha provocado 
que en esos 7 días un total de 10.177 conductores ha-
yan sido denunciados al por circular con su vehículo 
en condiciones de mantenimiento que no cumplen 
la norma. Y en ese tiempo han sido 175.558 los vehí-
culos de todo tipo que se han controlado, poniendo 
el acento, sobre todo en revisar los elementos que 
más intervienen en la seguridad: neumáticos, alum-
brado, ITV…

Entre las  deficiencias más importantes, la de circu-
lar con la ITV caducada, desfavorable o negativa ha 
supuesto 2.763 denuncias. 495 conductores han sido 
denunciados por llevar una profundidad del dibujo por 
debajo del mínimo legal de 1,6 mm; tener un desgaste 
irregular debido a una mala suspensión o una alinea-
ción incorrecta y circular con una presión errónea.

Respecto al alumbrado y señalización, 278 conduc-
tores han sido sancionados por este apartado y otros 
197 por llevar la placa de matrícula deteriorada. Ade-
más otros 676 conductores han sido denunciados por 
no llevar la documentación obligatoria del vehículo. Y 
nada menos que 107 vehículos han sido inmovilizados 
en el momento de realizarles el control.
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+interesante  autobús leYland TITAN DE LA emt Andrés Mas || amas@motor16.com Fotos: Bryan Jiménez

Sólo he tenido que recorrer 
300 metros con este imponen-
te Leyland Titan de 1957 para 
otorgar la categoría de héroes 
a los conductores que hace ca-
si 60 años se ponían cada día 
al volante de este vehículo 
para pasar una larga jornada 
de trabajo. Porque en tan po-
co tiempo he podido compro-
bar en mis propias carnes que 
el conductor que se las tuvie-
ra que ver en Madrid con este 
autobús británico de ocho to-
neladas, ocho metros y medio 
de longitud y 4,3 metros de al-
tura, tenía que ser de una ma-
dera muy especial.

Para empezar, había que 
acostumbrarse a conducir con 
el volante a la derecha. Ade-
más, requería un conductor 
de brazos muy fuertes para 
mover un volante tipo paelle-
ra grande y una dirección sin 
asistencia y con muchas vuel-
tas; un conductor de baja es-
tatura para que las piernas no 
tropezaran con el aro del vo-
lante a la hora de pisar el fre-
no, como me ha ocurrido a mí 
–aunque dada la altura del pe-
dal estoy casi convencido de 

La EMT de Madrid ya tiene su museo abierto al público y de 
entre sus 26 vehículos históricos este que hemos tenido la 
oportunidad de probar en exclusiva se puede decir que es la 
joya de la corona. Se trata de un Leyland Titan que entró en 
servicio en marzo de 1957 y que tras muchas vicisitudes volvió 
‘a casa’” y se restauró por completo. Conducirlo es un suplicio, 
pero también una experiencia única.

¡Qué grande!

Hablamos con... Guillermo deIke   
«Aquí tenemos auténticas rarezas»

Dentro de la EMT Guillermo 
Deike está a cargo de la ges-
tión de servicio en la Dirección 
de Operaciones y, debido a su 
amor por estos vehículos, coor-
dina el museo que la empresa 
acaba de abrir en Madrid. Gui-
llermo nos cuenta el proceso de 
recuperación y restauración de 
las unidades que interesa pre-
servar y en concreto lo com-
plicado que puede ser a veces 
este proceso. «En el caso del 
modelo probado, el Leyland se 
vendió a un particular en 1968, 
tras 11 años en activo. Entonces 
se convirtió en un reclamo pu-
blicitario de unos almacenes en 
Tarrasa hasta que, en bastante 

buen estado, se dejó de utilizar. 
La EMT llegó a un acuerdo con 
el dueño y cuando una grúa lo 
traía de nuevo a Madrid, al pa-
sar bajo un puente se destruyó 
todo el piso superior. El seguro 
de transporte se hizo cargo del 
arreglo y el techo del Leyland se 
reparó en Madrid pero cuando la 
grúa lo llevaba a las cocheras de 
la EMT, otro puente se cruza en 
su camino y se repitió la histo-
ria». Al final el niño mimado del 
museo está listo para que todo 
el mundo lo vea. «Incluso vienen 
de Inglaterra a ver esta rareza 
con el volante a la derecha y la 
puerta de acceso al lado contra-
rio de su lugar original».

 La misma unidad restaurada cuando realizaba el servicio en 
Madrid en 1957 entre Moncloa y Puerta de Toledo. 

Aunque los 
relojes originales 
no se pudieron 
conservar, el 
volante sí es el 
auténtico. Grande 
hasta decir basta 
pero necesario 
para mover la 
dirección sin 
asistencia y sin 
morir en el intento.

El Titan 
restaurado por 
la EMT mide 
nada menos 
que 4,3 metros 
de alto. Y más 
de 8 metros de 
largo.

que frenaban con el pie iz-
quierdo–; un profesional con 
una fortaleza física extraordi-
naria para soportar todo ese 
esfuerzo sin aire acondiciona-
do en verano o calefacción en 
invierno, y cómo no, un ‘pilo-
to’ con unos nervios templados 
para calcular constantemente 
la altura del Titan y no llevar-
se por delante un balcón o al-
gún toldo de los habituales en 
esa época en el centro de la ca-
pital, o para calcular en cada 
frenada cuándo debía de co-
menzar a pisar el pedal debi-
do a un sistema de frenos sin 
la eficacia de los sistemas ac-
tuales que, sobre todo con el 
autobús lleno y en bajada, re-
quería bombeo y mucha anti-
cipación. 

Me gustaría mucho hablar 
con un conductor que haya 
trabajado al volante del Le-
yland Titan porque no me iba 
a aburrir con sus batallitas, 
que seguro darían para escri-
bir varios tomos de memorias, 
pero después de mi sorpren-
dente experiencia no creo que 
me equivoque mucho si afir-
mo que los turnos debían ser 

más cortos que en la actuali-
dad; el entrenamiento para 
conducir semejante vehícu-
lo, mucho más intensivo y el 
periodo de adaptación mucho 
más largo y penoso. 

El Leyland probado es una 
de las 50 unidades de dos pisos 
que la EMT compró en 1957 y 
que fueron los últimos auto-
buses urbanos de dos pisos en 
Madrid hasta su retirada en el 

69. Aunque no fueron ni mu-
cho menos los primeros ya que 
la historia de los Leyland de 
dos pisos en la capital comen-
zaba en 1932 cuando llegó la 
primera unidad de prueba ad-
quirida por la Sociedad Madri-
leña de Tranvías.

Pero volviendo a nuestro 
protagonista, el Leyland Titan 
del 57, llama la atención por 
tener el volante a la derecha 
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 Numerosos detalles del Leyland de 1957 que denotan los sistemas y soluciones utilizadas en la época. Por 
ejemplo la ausencia de aire acondicionado se compensaba con una luna delantera de apertura regulable.

 Cambio manual de rejilla con 4 marchas y marcha atrás, llave de contacto tradicional... Sorprendente el pedal del 
acelerador con parada del motor presionando hacia atrás y la exagerada altura del pedal del freno. 

leyland titan made in england

comparativa leyland titan frente a iveco citelis gnc 

Cuando los Leyland Titan llega-
ban a España había que carro-
zarlos en parte para cambiar de 
lado el acceso al interior. Pero a 
nivel técnico todo se mantenía, 
como el cambio de 4 marchas 
a la izquierda del volante, los 
seis interruptores de servicio sin 
mucha información adicional o 
el parabrisas delantero abatible 
para ventilar un poco un interior 
que, lógicamente, carecía de 
aire acondicionado. 

Bajarse del Leyland Titan con 
sus vibraciones, su motor hu-
meante, su complicada direc-
ción, su poca ventilación y su 
maquiavélica altura, y a con-
tinuación subirse en el Irisbus 
Iveco Citelis de Gas Natural 
Comprimido con su silencio 
de marcha, su suavidad, su 
climatización o su excelente 
frenada, es la misma sensación 
que se experimenta tras bajar 
de un Seat 600 y montar en 
un Mercedes Clase S. Con el 

 En estos casi 60 años los 
neumáticos han evolucionado 
casi tanto como el resto.

 El avance que ha 
experimentado el puesto 
de conducción ha sido 
impresionante. 

 El interior esconde 
asientos para 64 
pasajeros más el 
conductor. El motor es 
un seis cilindros diésel 
con 169 caballos. Subir 
al piso de arriba por 
la escalerilla tiene un 
encanto especial.

 Seis faros de 
pequeño tamaño 
frente a dos más 
grandes pero mucho 
menos eficaces. En el 
interior, las butacas de 
escay han dado paso 
a asientos de plástico 
duro mucho más 
resistente aunque 
menos cómodo.

handicap añadido de la mayor 
altura y sus inercias añadidas. Es 
verdad que el Irisbus de GNC, una 
de las unidades más modernas de 
la flota actual de la EMT, mide 12 
metros de longitud y el Leyland 
solo 8,5, sin embargo el modelo 
británico mide un metro más de 
altura lo que genera unas inercias 
y unas inclinaciones que imponen, 

sobre todo a alguien como yo, ha-
bituado a conducir casi cualquier 
cosa, pero poco acostumbrado a 
moverme en algo tan alto. 
Las mejoras en los materiales uti-
lizados, la insonorización, la cli-
matización –que pasa de nada 
en el autobús británico a todo en 
un abrir y cerrar de ojos– o la efi-
ciencia del motor de 290 caballos 
que funciona con gas comprimido 
frente a los 169 caballos diésel del 
Leyland son claves. Pero quizá lo 
que hemos agradecido nosotros y 
mucho más los conductores que 
lidian cada día con estos mons-
truos en la complicada circulación 
urbana, es el avance realizado en 
el puesto de conducción y las ayu-
das que ahora permiten conducir 
un autobús sin terminar exhausto 
tras una jornada de trabajo.

+interesante  autobús leyland titan de la emt

–el fabricante no quiso cam-
biarlo para los modelos de ex-
portación como sí lo hicieron 
los Guy que llegaron a España 
en 1947– y el acceso también 
en la derecha –a la izquierda 
en Inglaterra–. A la joya de la 
corona del museo, cuya matrí-
cula antes de pasar a histórico 
era M-177.383, la mantienen 
en perfecto estado de revista 
Pedro y Miguel, dos conduc-
tores con conocimientos de 
mecánica a los que de vez en 
cuando les liberan de servicio 
para que mimen a un autobús 

con todos los papeles en regla 
para salir a rodar por la calle, 
eso sí ahora con un máximo 
de 4 plazas más el conductor.

Y a su volante uno retrocede 
en el tiempo 60 años, cuando 
la velocidad máxima permiti-
da para este tipo de vehículos 
era de 40 km/h y la multa por 
rebasarla era de 5 pesetas (3 
céntimos de euro). Vibra tan-
to que parece que se va a des-
montar, entra humo del motor 
por la ventanilla, consigo girar 
no sin esfuerzo porque tengo 
espacio y no tengo que ma-

niobrar, y voy obsesionado 
constantemente con la altura 
pensando que me voy a poner 
por montera cualquier cosa 
aunque pruebo el Leyland en 
un espacio abierto. Lo reco-
nozco, probar el Leyland Titan 
ha sido un poco duro y estre-
sante. Y que me perdonen los 
antiguos conductores por el 
comentario, lo suyo sí que era 
de héroes. Y que los actuales 
conductores tengan presente 
que son unos privilegiados, en 
comparación conducen ‘salo-
nes rodantes’.
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formaciónbmw

+interesante  a la última Montse Turiel || mturiel@motor16.com 

atentos a...

hasta el 
12/11
Se puede participar 
en alguna de 
las actividades 
del programa 
Volkswagen 
Driving 
Experience. Las 
próximas citas son 
los cursos off road 
(17 de septiembre, en 
la sierra de Madrid) y 
el Race Tour Navarra 
(28 de septiembre).

Francia quiere 
acoger la 
Exposición 
Universal en el 
año 2025 y ha 
encontrado en 
Renault a su 
mejor socio.  La 
marca del rombo 
ha estado 
vinculada a las 
exposiciones 
universales 

renault

en jeep 
por ibiza

paris hilton
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Paris Hilton ha elegido 
el Jeep Renegade para 
moverse por Ibiza estas 
vacaciones. La artista 
internacional ha vuel-
to un año más a la isla 
balear para ejercer co-
mo DJ del espectáculo 
‘Foam and Diamonds’ 
(Espuma y diaman-
tes), en Amnesia Ibiza. 
En esta ocasión, conta-
rá con varios Renegade 
cedidos por la empresa 
OK Rent a Car para sus 
desplazamientos y los 
de todo su equipo de 
colaboradores. 
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socio de 
parís 2025

desde sus 
inicios. Ya en 
1900, Marcel 
Renault se 
proclamó 
campeón de la 
carrera París-
Toulouse-París, 
organizada por 
el Automóvil 
Cub de 
Francia para 
la Exposición 
Universal de 
París.

Si tienes un coche de 
Citroën, la marca quie-
re ponértelo cada día 
más fácil. Con la nueva 
aplicación ‘My Citroën’ 
(disponible de forma gra-
tuita para smartphones 
de Iphone y Android) no 
tendrás que preocuparte 
por nada. 

Tiene función de geo-
localización, por si eres 
despistado y no te acuer-
das dónde has aparcado. 
Permite recuperar la in-

formación de tus reco-
rridos y consumos para 
mejorar el rendimiento 
del vehículo y personali-
zar el tipo de conducción 
que desees. 

Podrás acceder a to-
da la información relati-
va al vehículo (garantía, 
kilometraje, fechas de 
próximas revisiones, 
etc.) y también a la do-
cumentación del mismo 
(datos del seguro, por 
ejemplo).

También encontrarás 
un apartado con conse-
jos para resolver algunas 
dudas sobre el vehículo, 
podrás acceder al listado 
de los talleres o conce-
sionarios más cercanos 
y concertar cita o estar 
al día de las ofertas y la 
actualidad de la marca.

La nueva app estará 
disponible para su des-
carga en más de quince 
países en los próximos 
doce meses.

nueva app

citroën en tu smartphone
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Más de 500 jóvenes 
han pasado ya por 
las instalaciones 
de la Drivers 
Academy Race 
Red Bull, que 
abrió sus puertas 
hace tres meses 
con el objetivo de 
tratar de reducir la 
siniestralidad.
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el coche del atlético
El Atlético de Madrid ya 
tiene coche oficial. Será 
de la marca BMW, que 
ha llegado a un acuer-
do de colaboración con 
el club rojiblanco por el 
que tanto los jugadores 
de la primera plantilla, 
como el cuerpo técni-
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co y los directivos dispon-
drán de un modelo de la 
marca germana para sus 
desplazamientos parti-
culares. El acuerdo se ha 
firmado con los conce-
sionarios oficiales Auto-
Premier, Ibericar Cuzco, 
Movilnorte y Vehinter.

sdkoda: con la vuelta ciclista gala

La última etapa del Tour 
de Francia contó con un 
invitado muy especial. 
El Skoda Kodiaq se coló 
entre el pelotón ciclista a 
su llegada a los Campos 
Elíseos de París. El nuevo 
SUV de la marca checa hi-
zo su debut camuflado, ya 
que la marca no desvelará 
su imagen oficial hasta el 
próximo 1 de septiembre 
y el modelo no será pre-

sentado hasta el Salón de 
París, en octubre.

Skoda es patrocinador 
oficial del Tour desde ha-
ce 13 años y ha cedido un 
total de 300 vehículos a 
la organización y los equi-
pos. La marca también ha 
diseñado los trofeos de 
cristal que recibieron los 
ganadores del Tour, ins-
pirados en los inicios de la 
compañía, hace 121 años.

el kodiaq cerró el tour

+
 e

n 
w

w
w

.sk
od

a.
es

 El Skoda Kodiaq pasa bajo la meta de la última etapa del Tour de Francia.

El nuevo SUV de Peugeot lo pu-
sieron a prueba más de 600 
invitados de los cerca de 1.200 
que acudieron a la cita cele-
brada en un entorno singular: 
Fresno de Torote, un pueblo 
abandonado en las inmedia-
ciones de Madrid, que Peugeot 
ha querido revitalizar.

Y los invitados pudieron 
hacerlo primero por un re-
corrido de asfalto/tierra, que 
demostraba las aptitudes del 

renovado 2008 para moverse 
por caminos y circular con co-
modidad por carretera y luego 
poniendo el coche a prueba en 
un circuito dinámico instalado 
en ‘La Casita del Olivar’, el epi-
centro del Peugeot SUV Trophy. 
Rampas, desniveles, piedras, 
arena, cuestas y un divertido 
balancín permitieron compro-
bar sus cualidades ‘off road’ y la 
efectividad del Grip Control, el 
control de tracción inteligente.
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peugeot suv trophy fresno de torote

encuentro familiar 
con el 2008
Música en directo, afamados DJs, gastronomía 
foodtrucks, diversión y naturaleza compartieron 
los asistentes al primer Peugeot SUV Trophy.

Más 
de 600 
asistentes 
al Peugeot 
SUV Trophy 
pudieron 
probar el 
nuevo 2008.
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Con la nueva app MyCitroen, gratuita para 

Iphone y Android, podrás tener el control 

sobre todos los aspectos de tu coche.

seatkia

La marca 
española Seat 
se ha unido con 
la Universidad 
de Harvard 
para impulsar 
un estudio sobre 
nutrición saludable 
relacionado 
con la dieta 
mediterránea.
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que no falte la música 
Si te gusta la música tie-
nes que entrar en la nueva 
web www.kiamusicbox.
com, un espacio creado 
por la marca automovi-
lística en colaboración 
con la revista especia-
lizada ‘Mondo sonoro’, 
que quiere convertirse en 
una referencia para escu-
char y descubrir nuevos 
temas. Incluye ‘playlists’ 
semanales elaboradas en 
Spotify por algunos de los 
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músicos e influencers más 
destacados del panorama 
nacional actual,  así como 
por el propio equipo de 
‘Mondo Sonoro’.

   BP ha revolucionado 
los programas de fidelización con 

el programa Mi BP, a través del cual un 
conductor medio puede ahorrar hasta 150 euros al 

año utilizando todas las ventajas del programa gracias 
a una oferta completa mejorada y totalmente accesible. El 
ahorro en el caso de los transportistas profesionales puede 

alcanzar los 500 euros.
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«Hemos hecho un largo ca-
mino, a través de tras países, 
con diferentes condiciones 
meteorológicas, hemos te-
nido una gran contacto hu-
mano con la gente de Rusia, 
Kazakhstan y China, hemos 
vivido muchas emociones y 
recibido una acogida muy 
calida y amistosa. Es algo 
que recordaremos duran-
te mucho tiempo». Vladi-
mir Chaguin fue una de las 
leyendas del Dakar como 
ganador de la categoría de 
camiones. Hoy es el máxi-
mo responsable y uno de los 
artífices del Rally de la Se-
da, un espectacular raid que 
quizás algún día podría riva-
lizar en recorrido, paisajes y 
dificultades deportivas con 
aquella mítica prueba.

Esta reciente edición fi-
nalizada el pasado 23 de ju-
lio no fue la primera, pero 
sí la de mayores dimensio-
nes. Desde 2009, tuvo lugar 
fundamentalmente dentro 
de Rusia, y organizada por 
la misma entidad, el ACO, a 
cargo del Dakar. La primera 
partió desde Kazan, en Ta-
tarstan, y llegaba a Ashgabat 
en Turkmenistan, aunque 
con solo nueve días y 4.500 
km, y fue ganada por Car-
los Sainz con Volkswagen. 
Con San Petersburgo o Mos-
cú como punto de partida en 
las siguientes ediciones, en 
2013 se celebró la última 
hasta la actual de 2016, do-
blando su recorrido en kilo-
metraje respecto a todas las 
pruebas anteriores.

«Después de mi primer 
Dakar en 2005 pensé que 
había hecho la mayor aven-

tura de mi vida, pero esta-
ba equivocado», explicaba 
Pascal de Baar, uno de los 
participantes en la San Pe-
tersburgo-Pekín en 2008, 
precursora de la edición ac-
tual, «no se tiene una idea 
de lo dura que es, cruza-
mos una zona que se llama-
ba ‘las dunas sin retorno’, 
donde me quedé asustado 
de la altura. Nunca había 
visto dunas así, ni antes ni 
después». Efectivamente, se 
volvieron a ver, y ampliadas 
a las atravesadas en las im-
presionantes etapas del de-
sierto de Gobi.

‘Un puente entre ambos 
países’ fue la línea conduc-
tora que ha dado vida a una 
Ruta de la Seda que partía 
desde la Plaza Roja de Mos-
cú y llegaba a la de Tiana-
men, en Pekín. Su recorrido 
buscaba hacer realidad la 
filosofía política impulsa-
da por el presidente de la 
República Popular de Chi-
na, XÍ Jìnpíng, y manifes-
tada en los llamados ‘cinco 
elementos de conexión’: la 
coordinación política, una 
infraestructura única, rela-
ciones comerciales, circula-
ción financiera y monetaria 
y la comunicación humana.

El ex esquiador y gana-
dor del Dakar, el francés 
Luc Alphand, fue elegido co-
mo director deportivo y res-
ponsable de la ruta. El clima 
político entre los dos países 
permitió abrir algunas de las 
rutas recorridas por los anti-
guos comerciantes y el mis-
mísimo Marco Polo como, 
por ejemplo, el espectacu-
lar desierto de Gobi. En to-
tal, fueron dos semanas de 
prueba y 10.780 kilómetros 
de recorrido. 

Varios ejemplos ilustra-
ban ese ambiente político 
que ha impulsado la Ruta de 
la Seda. Por ejemplo, con el 
fabricante ruso Kamaz, que 
utilizó la prueba como una 
pista de pruebas para el 
Dakar. En su seno, el equi-
po ruso incluyó una escua-

dra mixta con tripulantes 
rusos y chinos. Así, el piloto 
y navegante, Houhon Xhing 
y Shen Xin, eran de esta úl-
tima nacionalidad, mientras 
el ruso Andrey Mokeev era 
el mecánico de competición. 
Para defenderse, cada uno 
aprendió un esquema básico 

peterhansel  resume la dureza de la prueba: «No he tenid o un accidente como este desde el Dakar de 1989»

 Peugeot aprovechó 
la prueba para preparar 
el Dakar. Todo su equipo, 
salvo Carlos Sainz, 
participó.

 Sebastian Loeb, arriba, 
fue penalizado y no  pudo 

luchar por una victoria que 
logró Cyril Despres, la primera 

que logra en coches.

Javier Rubio || jrubio@motor16.com

Fotos: Silk Way/Reb Bull

de carreras resistencia rally de la seda

La ruta de la seda: ¿un rival para el Dakar?
Las buenas relaciones entre Rusia y China permitieron la organización de un recorrido 
espectacular tan largo como el Dakar, con paisajes sorprendentes y de gran dureza. Si 
consigue cuajar en el futuro, ‘La Ruta de la Seda’ podría convertirse en la segunda gran 
prueba en el mundo de los raids
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 Los paisajes 
por los que ha 
transitado esta 
prueba recordaban 
a los primeros 
tiempos del Dakar. 
Las dunas del 
desierto de Gobi 
han sido auténticas 
murallas.

de moscú a pekín  la ruta de la seda 2016 unía dos plazas míticas: la roja y tiannanmen

28 AÑOS DESPUÉS   
Sainz, de nuevo en España

28 años después de su 
primera presencia en la 
Baja España, y tras mu-
chos años sin competir 
en su país, Carlos Sainz 
participó en la famosa 
prueba aragonesa a los 
mandos de su Peugeot 
dakariano, mientras sus 
compañeros se enfrenta-
ban a la Ruta de la Seda. Acompañado por Lucas Cruz, tuvo 
como principales rivales a Nani Roma, Nasser Al Attiyah y 
Mikko Hirvonen. Sainz terminó líder al término del primer día, 
pero en la segunda jornada fue superado por el Toyota Hilux 
de Al Attiyah, quien con una montura más ágil que el enorme 
buggy francés en las sinuosas pistas turolenses recortó el 
minuto de ventaja del día anterior para ganar la prueba por 
19 segundos. Hirvonen terminó tercero. A pesar de no lograr 
el triunfo, y pensando en el próximo Dakar, Sainz se mostraba 
muy satisfecho con el rendimiento del 2008 en el terreno poco 
favorable de la Baja

de carreras  resistencia rally de la seda

de comunicación en el otro 
idioma: «adelante, atrás, 
recto, derecha, izquierda, 
gracias».

 Otro ejemplo fue el del 
exótico equipo chino Jin-
gual, que participó con una 
versión adaptada de una 
berlina cuyo origen se re-
monta a la década de los 
50, el HongquiRed. Produc-
to de la colaboración indus-
trial entre China y Rusia, 
era el vehículo usado por 
el Presidente y principa-
les autoridades chinas. El 
equipo contaba con varias 
unidades, dos de las cuales 
lograron llegar a la Plaza 
Tianamen.

Enormes planicies, las gi-
gantescas montañas de Ka-
zakh, el desierto de Gobi, la 
Gran Muralla China… Des-
de el punto de vista paisajís-
tico, la prueba fue todo un 
espectáculo. Desde el depor-
tivo, ningún paseo. Al ser la 
primera edición con seme-
jante recorrido, solo toma-
ron parte la categoría de 
coches y camiones. Al igual 
que Kamaz, también Peu-
geot aprovechó para pre-
parar el Dakar con todo su 
equipo al pleno, aunque con 
Carlos Sainz compitiendo en 
la Baja Aragón.

El resultado final confir-
mó la dureza y dificultades 
de la prueba. El fabricante 
francés consiguió la victo-
ria, aunque la carrera pasó 
dura factura. A pesar de no 
contar con otros rivales de 
entidad por ritmo (los Mi-
nis del equipo Astana, y del 
saudí Al Rhaji,), tanto Pe-
terhansel como Loeb queda-
ron fuera de combate. «No 
he tenido un accidente co-
mo este desde el Dakar de 
1989», reconocería Peter-
hansel tras un impresionan-
te vuelco en la quinta etapa 
que destrozó totalmente su 
montura. Consiguió salvar 
los muebles con una repa-
ración de emergencia, pero 
se convirtió en ‘mochilero’ 
de sus compañeros por pri-
mera vez en toda su carrera 
deportiva. 

Sebastian Loeb también 

pagó el precio de la inex-
periencia. Nunca llegó a ir 
por delante de su compañe-
ro Cyril Despres quien, sin 
su habilidad al volante, su-
po aprovechar toda su ex-
periencia dakariana sobre 
dos ruedas. En la duodéci-
ma etapa Daniel Elena se lió 
al validar algunos ‘waypo-
ints’ cercanos unos de otros, 
y recibieron cuatro horas de 
penalización que dio al tras-
te incluso con sus opciones 
de podio. 

Al final, Despres logró 
su primera gran victoria en 
cuatro ruedas. «Sobre todo, 
el paso ha sido de confianza, 
aún no conozco los límites 
del coche», declaraba al final 
de la prueba, pero empiezo 
a jugar un poco con él pa-
ra entenderlo mejor, y esto 

me ayuda a ir cada vez más 
rápido. Este ha sido el ma-
yor cambio para mí», decla-
raba el francés al terminar 
la prueba. «He estado toda 
mi vida en este tipo de prue-
bas sobre una moto, en las 
que he ganado a base de re-
gularidad y resistencia, y he 
hecho lo mismo». En la cate-
goría de camiones, el Kamaz 
de Ayrat Mardeev ganó tras 
un intenso duelo con el Re-
nault de Van der Brink

¿Podría convertirse el 
Rally de la Seda en una al-
ternativa, un rival, o una 
segunda prueba paralela al 
Dakar? Cualquiera que ha-
ya conocido las imágenes, 
sus paisajes, y los desafíos 
que ha ofrecido, seguro que 
no dudaría en contestar afir-
mativamente.

Solo han participado coches y camiones. En los primeros, 
victoria de Peugeot; y entre los segundos ganó Kamaz.
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renault

paginas realizadas CON LA COLABORACIÓN DE

El renovado utilitario galo llega 
a los concesionarios españoles 
con dos carrocerías, cinco niveles 
de equipamiento, ocho motores 
y tres tipos de cambio para ele-
gir, de cuya combinación salen 
29 versiones para escoger y un 
precio que parte de 11.450 euros 

en la berlina, y de 12.150 euros en 
el familiar, una vez restados los 
1.400 euros de descuento con 
que llega al mercado. En el apar-
tado del equipamiento la actua-
lización mantiene los acabados 
Life, Business, Limited, Zen y, solo 
para el 5 puertas y asociados a 

los motores más potentes, los 
acabados R.S. y R.S. Trophy. A 
la oferta se añade el Wolfnoir, 
una serie especial exclusiva pa-
ra los 5 puertas, que va asocia-
da a los 90 caballos gasolina y 
diesel. También existe la opción 
GT Line, de corte deportivo, que 

costará 660 euros. Las noveda-
des mecánicos se limitan a la 
posibilidad de conjugar el 1.2 TCe 
de 120 CV con el cambio manual 
de 6 marchas –sólo se ofrecía 
con el EDC de 6 relaciones– y  
un nuevo diesel de 110 CV que 
llegará en octubre.

Llega con 1.400 € 

de descuentoNuevo Clio: 
29 versiones para elegir

	 5 puertas	 Sport Tourer
Life 1.2 16v 75 	 12.850 €	 13.550 €
Life Energy dCi 75 	 14.900 € 	 15.600 € 
Business Energy dCi 75	 16.265 € 	 16.965 € 
Business Energy dCi 90 	 17.015 € 	
Limited 1.2 16v 75 	 14.650 € 	 15.300 € 
Limited Energy TCe 90	 15.500 € 	 16.150 € 
Limited  Energy dCi 75	 16.750 € 	 17.400 € 
Limited Energy dCi 90 	 17.300 € 	 17.950 € 
Zen Energy TCe 90	 16.500 €  	 17.100 € 
Zen Energy TCe 120	 17.300 € 	 17.900 € 
Zen Energy TCe 120 EDC	 18.750 € 	 19.350 € 
Zen Energy dCi 90 	 18.300 € 	 18.900 € 
Zen Energy dCi 90 EDC	 19.750 € 	 20.350 € 
Wolfnoir Energy TCe 90	 18.000 € 	
Wolfnoir  Energy dCi 90 EDC	 21.250 €	
RS Energy 200 EDC	 25.700 € 	
RS Trophy Energy 220 EDC	 27.500 €

precios

Las motos cuentan
La empresa especializada en gestión 
y administración de flotas y vehículos 
ha introducido las motos en su oferta, 
incluidas las eléctricas. Esa apues-
ta por las dos ruedas contempla dar 
respuestas a los intereses de cada ne-
gocio, con la posibilidad de combinar 
y confeccionar una opción personali-
zada. Por eso, los modelos eléctricos 
disponibles en la flota de LeasePlan 
ofrecen autonomías de entre 50 y 100 
kilómetros, con potencias y presta-
ciones en función de las caracterís-
ticas técnicas del modelo elegido. La 
compañía también ha incorporado a 
su oferta las motos con mecánica de 
combustión, con modelos de entre 50 
y 125 centímetros cúbicos. En ambos 
casos, financiación, seguro de respon-
sabilidad civil, asistencia en carretera, 
impuesto de circulación, manteni-
miento,  neumáticos, gestión de ITV 
y gestión de multas son los servicios 
incluidos en el renting.

LeasePlan

El pequeño C1 estrena acabado y color
El Citroën más urbano recibe un nuevo equi-
pamiento y añade color a la gama con la llega-
da del Jelly Berry Opaco, esa tonalidad cereza 
también disponible en el C4 Cactus. En cuanto 
al nuevo acabado, el Feel Edition, destaca su 
generosa dotación por un precio reducido que, 
además, se beneficia actualmente de 1.500 
euros de descuento. Se ofrece en carrocería de 
cinco puertas y Airscape, con aire acondiciona-
do, ayuda al arranque en pendiente Hill Assist, 
limitador de velocidad, llantas de aleación de 15 
pulgadas, luces diurnas LED, retrovisores térmi-

cos y regulables eléctricamente, Mirror Screen, 
pantalla táctil de 7 pulgadas, Bluetooth y toma 
USB incluidos de serie. A nivel mecánico, para la 
berlina se ofrece el VTi 68 –asociado al cambio 
ETG– y el PureTech 82, que es la única opción 
en el C1 de techo de lona, también limitado al 
blanco, color de carrocería al que en el caso del 
C1 de 5 puertas se añade el negro.

precios*
	 Berlina	 Airscape
1.0 VTI 68 CV ETG	 13.280 €
1.2 Pure Tech 82 CV 	 12.730 €	 13.730 €
* Sin aplicar los 1.500 € de descuento.

Citroën

Feel Edition:bien equipado y a buen precio

El 740e y su hermano de bata-
lla más larga, el 740Le, ya están 
disponibles en los concesiona-
rios españoles. Son los nuevos 
miembros de la familia iPerfor-
mance, la división bajo la que la 
marca alemana acoge a sus mo-
delos híbridos enchufables, y que 
hasta ahora integraban el 225xe, 
el 330e y el X5 xDrive 40e. 

Los 740e y 740Le combinan 
el 2.0 TwinPower Turbo de ga-
solina de cuatro cilindros con 

un motor eléctrico. La suma de 
ambos incrementa la potencia a 
326 caballos, que gestiona una 
transmisión automática de 8 
marchas.

En cuanto a la autonomía 
usando sólo las baterías, que se 
pueden recargar en cualquier en-
chufe, a plena carga podrían re-
correrse entre 41 y 48 kilómetros 
en modo eléctrico, lo que permite 
un consumo medio de 2,0 l/100 
km, con emisiones de 50 g/km 

de CO2. Eficiencia que se une a 
una extensa personalización, 
pues los 740e iPerformance se 
ofrecen en 17 colores, con 17 tipos 
diferentes de llantas, 24 tonos 
para el cuero del habitáculo y 
cuatro molduras interiores. Ade-
más, el paquete aerodinámico M 
(7.180€), el sistema de dirección 
en el eje trasero (1.651 €) o los 
faros delanteros con tecnología 
láser (3.360 €) destacan entre 
las opciones disponibles.

740e iPerformance:

 103.455 € 

740Le iPerformance:

 110.955 €

Nuevas estaciones 
de servicio
La petrolera cuenta con dos 
nuevos puntos de suministro 
en España, tras la apertura 
de sus abanderadas en Arre-
cife (Lanzarote) y Fresno de 
Cantespino (Segovia). Con 
esta puesta en marcha son 
63 las estaciones de servi-
cio de la marca en las Islas 
Canarias, territorio en el que 
su red de suministro cuenta 
con el certificado de Calidad 
Comercial de Aenor, convir-
tiéndose en la primera red en 
España que logra ese reco-
nocimiento. En cuanto a las 
nuevas instalaciones, ambas 
incluyen la oferta global de 
productos y servicios de la 
compañía, entre los que des-
tacan los diesel y gasolina 
con tecnología Active, has-
ta ahora no disponibles en 
Lanzarote. También ofrece 
a sus clientes las ventajas 
del Plan DinoBP, el programa 
de fidelización que incluye 
intercambio de descuentos 
con los HiperDino.

BP

Con la apertura de la nueva 
gasolinera llega a Lanzarote 
–arriba– la tecnología Active.

El 740e entra en la 
familia iPerformance

BMW

Clase C Cabrio: 
a la venta en septiembre 

Mercedes-Benz

precios
C 220 d	

48.200 €C 220 d 4MATIC	 52.600 €C 250 d	
55.500 €C 200	

47.900 €C 300	
55.800 €C 43 4MATIC	 74.100 €C 63	

106.300 €C 63 S	
 115.700 €

Las entregas comenzarán en 
septiembre, pero con la publi-
cación de los precios y la gama 
disponibles ya se puede reser-
var el primer descapotable de 
la Clase C, cuyo precio de parti-
da se ha establecido en 48.200 
euros. Esta versión del deportivo 
alemán parte de la carrocería 
coupé y ofrece como opción 
paravientos eléctricos Aircap y 
calefacción integrada en el re-
posacabezas Airscarf. Su capota, 
textil con luneta de cristal deja 
un maletero de 285 litros cuando 

va quitada, y de 360 litros con el 
coche cubierto. Es de acciona-
miento automático y en 20 se-
gundos queda puesta o plegada, 
operación que se puede realizar 
hasta los 50 km/h. Además de 
la capota básica en negro, existe 
una versión multicapa en rojo, 
marrón, azul o negro que reduce 
sensiblemente los ruidos –aero-
dinámico, de marcha y exterior–, 
incluso circulando a alta veloci-
dad, y brinda confort climático 
durante todo el año.

Dos motores diésel y cuatro 

de gasolina integran la oferta 
mecánica de los Clase C Cabrio, 
con potencias entre 170 y 510 
caballos, y el cambio 9G-Tronic 
disponible en todas las variantes 
mecánicas. Una extensa lista de 
opciones amplía un equipamien-
to de serie muy completo desde 
la versión de acceso.
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Usados con pago 
por uso

Pay per Drive Toyota Plus 
Ocasión es el nuevo 
servicio de la marca 
japonesa para faci-
litar la compra de un 

vehículo de su progra-
ma de ocasión. Son unida-
des con hasta 24 meses de 
antigüedad, con no más de 
50.000 kilómetros, certifica-
das y garantizadas por la red 
de concesionarios de Toyota 
España, para compradores 
particulares que las pueden 
adquirir mediante cómo-
das cuotas mensuales, que 
pueden ser más bajas si hay 
entrada al inicio de la finan-
ciación. Al igual que en los ve-
hículos nuevos, Pay per Drive 
contempla el pago en 24, 36 o 
48 meses, con el Valor Futu-
ro Garantizado en una última 
cuota, que se puede abonar 
–al contado o financiada– o 
no abonarla por cambiar de 
vehículo o devolverlo. Los To-
yota Plus Ocasión cuentan 
con hasta 2 años de garantía 
y 2 de asistencia en carretera, 
periodo que sube a 36 meses 
si es un híbrido.

Lucha contra el 
polen
La marca de Fiat Chrysler 
Automobiles (FCA) ha desa-
rrollado un filtro que reduce 
los alérgenos en el interior del 
habitáculo de los vehículos. Es 

un filtro anti-
a l é r g e n o s 
que también 
n e u t ra l i z a 
polen, pol-
vo y olores. 
Pertenece a 
‘Mopar Pri-
me’, la gama 
de productos 
originales pa-

ra las marcas del grupo, y está 
disponible en la red de talleres 
oficiales de FCA para los Alfa 
Romeo Giulietta y Mito, los 
Fiat Panda, Grande Punto y 
familia 500, el Jeep Renegade 
y el Lancia Ypsilon.

toyota

Mopar

Las tres versiones Brabus 
aterrizan en España
Con su motor tricilíndrico turboa-
limentado de 109 caballos, que 
impulsa al Forfour hasta los 180 
km/h, llegan a España las versio-
nes más dinámicas del pequeño 
modelo alemán, que los técnicos 
de Brabus han situado entre los 

Smart

vehículos más  deportivos de su 
segmento. A esas prestaciones 
a las que contribuye también el 
cambio automático de doble em-
brague con función  Race Start se 
une una imagen interior y exterior 
que refuerza esa deportividad. 

Moldura para el difusor trasero 
en gris mate con embellecedores 
de la salida de escape con efecto 
cromado, llantas Brabus Mono-
block IX y el paquete Cool&Audio, 
así como funciones de adverten-
cia de distancia, se unen al techo 
panorámico, también de serie, 
en el Fortwo coupé y el Forfour, 
que se están entregando des-
de  finales de julio, al igual que 
el Fortwo Cabrio.

Desde finales de julio

en los concesionarios
precios

Fortwo	 18.700 €
Fortwo Cabrio	 22.450 €
Forfour	 19.550 €

Porsche  Cayenne Platinum:
una buena opción
La relación entre precio y equipamiento es la baza 
del Cayenne Platinum Edition, disponible con el 
motor V6 de tres litros y 263 caballos diesel, y en la 
versión S E-Hybrid, que cuenta con 416 caballos al combi-
nar un V6 3.0 de gasolina con un motor eléctrico. En com-
paración con el modelo base, el equipamiento que forma 
parte de los Platinum Edition costaría casi 14.000 euros en 
el diésel y más de 15.000 en el Cayenne híbrido.

Platinum Edition 

V6 3.0 262 CV: 83.773 €

S E-Hybrid 416 CV: 

93.528 €

Se admiten pedidos del A5 Coupé
El nuevo Audi A5 Coupé llega a los concesionarios 
con tres versiones, dos TDI y un TFSI además del S5, 
la variante más deportiva de la gama. El diésel 2.0 TDI 
de 190 CV  con cambio S tronic, se ofrece por 45.900 
euros como modelo de acceso a la gama. Por encima, 
se sitúa el V6 3.0 TDI de 218 CV (51.930 euros) y el 2.0 
TFSI de 252 CV (51.630 euros), ambos con cambio 
S tronic y tracción quattro. Los A5 Coupé ofrecerán 
dos ediciones Advanced edition y S line edition, que 

incluyen gran equipamiento a un precio ajustado. Así, 
los Advanced edition tienen un sobreprecio de entre 
3.000 y 3.240 euros e incluyen, por ejemplo, llantas 
de aleación de 18 pulgadas, control de velocidad de 
crucero o Audi parking system trasero La S line edition, 
por 1.500 euros más que el Advanced edition añade 
llantas de 19 pulgadas, faros LED con pilotos traseros 
con intermitentes dinámicos, asientos deportivos, Audi 
parking system plus y paquete exterior S line.

Audi

Desde 45.900 €

Pymes y autónomos 
en el foco, que ya iba siendo hora
Según el Ministerio de Industria y 
Energía, en España el 99,88 % de 
las empresas son PYMES: empre-
sas entre 0 y 249 asalariados. A 1 
de enero 2015, más de 3.180.000 
empresas.

Por otra parte, según el Ministe-
rio de Empleo y Seguridad Social, a 
31 de marzo de 2016 están censa-
dos en este país más de 1.960.000 
trabajadores autónomos.

Las marcas y los concesiona-
rios en España hablan desde hace 
años de la importancia del canal 
empresa para el crecimiento en 
ventas, siendo conscientes de lo di-
fícil que es conseguir aumentar en 
el canal de particulares, que no se 
sabe por qué disminuye. Las em-
presas, por lo tanto, pueden ser 
el nicho revulsivo a trabajar para 
conseguir aumentar las ventas. A 
nuestro juicio, no sólo se aumen-
tan las ventas sino que abrimos la 
puerta a un cliente que puede de-
jarnos 4 horas de media anual de 
facturación de taller y unas cuan-
tas más en el resto de servicios que 
prestamos.

El proyecto es retador a la vez 
que simple, sólo necesita de pa-

dealerbest

ciencia y pequeñas inversiones 
transgresoras para lo que estamos 
acostumbrados. Si bien es cierto 
que empieza con la integración de 
buenos profesionales con perfil 
gestor de servicios y alto nivel de 
disposición en ventas, estos profe-
sionales no son comparables por 
competencias a los vendedores 
de retail, ni para bien ni para mal. 
Cierto es que convergen en una 
parte de la rutina profesional, pero 
no deben hacerlo en el lugar de 
trabajo, ni en su remuneración.

El plan es ofrecer 360o de ser-
vicios y que estos los gestione 
un interlocutor único, de manera 
que la PYME o el autónomo se 
sienta diferente en el trato y que 
la movilidad para su negocio no 
esté condicionada por: marque 
1 si quiere hablar con ventas, 2 si 
con taller, 3 si… 

Imaginaos una empresa de 
20 trabajadores y con 10 coches 
de parque, todos utilizados para 
el desarrollo y crecimiento de su 
negocio. Imaginaos que la deci-
sión de compra la tiene una sola 
persona, su propietario o adminis-
trador único. Imaginaos también 

que esta persona está 
inmersa en su día a día 
y a veces tiene que de-
jar algo vital para ir a re-
coger un coche al taller 
y pagar el importe de la 
reparación.  Imaginaos 
que un concesionario le 
pone a su disposición 
un mail único; empre-
sas@concesionario.
com y a través de es-
te, el empresario tiene abierta la 
puerta de par en par del servicio 
que requiera. Además puede ele-
gir el medio de comunicación que 
prefiera, en función de su rutina o 
su afición; Whatsapp, Twitter, Fa-
cebook, etc. Imaginaos por último 
que cualquiera de sus empleados 
recoge el coche y con un simple ‘ok’ 
a la factura el concesionario se la 
carga en su C.C y todos siguen su 
actividad.

Cuando esto se hace se consi-
guen cosas increíbles, que llenan 
de sorpresa y satisfacción al ge-
rente que apuesta por ello y que 
rompe el paradigma de vende-
dores hoy de guardia y mañana 
a la calle.

Nuestra experiencia en Venta 
Pymes y Autónomos nos empuja a 
no cesar en el intento de convencer 
a las marcas o concesionarios a po-
ner este plan de 360o para PYMES 
y Autónomos cargado de reto, de 
paciencia, de incentivo y de medios 
plazos. Y si se trata de hechos aquí 
tenemos unos cuantos:

Concesionario de gran ciudad > 
1 millón de habitantes, marca ge-
neralista, vende turismo y LCV. In-
tegra el modelo dealerBest Pymes. 
Responsable integrado y especia-
lista, exclusivo servicio 360o Venta 
y Servicio. Venta de unidades tras 
18 meses de trabajo, 216. 

Grupo Automoción ubicado 
en ciudad media < 1 millón de ha-
bitantes. Integra departamento 

Pymes con dos personas inte-
gradas. 14 meses después… 196 
ventas.

Ah!! Y 4 horas de media de fac-
turación por Servicios. 

¿Les abrimos la puerta de par 
en par a estos valientes de las 
Pymes y Autónomos compar-
tiendo el beneficio?
Paco Díaz || dealerBest

Peugeot 108. Navegación para el verano
El sistema de navegación más avanzado del momento llega a los 
108 Allure, una opción disponible desde 500 euros que incluye una 
avanzada cartografía actualizada de Europa y el ‘Peugeot Connect 
Apps’ para acceder a informaciones útiles –estado del tráfico, precio 
del combustible, aparcamientos disponibles...– Además, el pequeño 
Peugeot dispone de Mirror Screen, que permite controlar los disposi-
tivos conectados desde la pantalla táctil de 7 pulgadas del coche, ya 
se trate del navegador, el sistema de audio o el teléfono.
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conducir con un calzado inadecuado 
puede conllevar 200 euros de multa
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¿Me pueden multar por conducir con 
chanclas?
RESPUESTA
Esta es una pregunta muy adecuada para 
la estación del año en la que nos encon-
tramos. En época estival, son muchos los 
conductores que por el desconocimiento 
total de la normativa y, por la comodidad 
de estar de vacaciones o hacer uso del 
vehículo para acudir a zonas de baño, con-
ducen el mismo con un calzado inadecua-
do, como podrían ser las chanclas, lo que 
evidentemente significa estar cometiendo 
una infracción, que podría suponer una 
denuncia, cuyo expediente finalizase con 
la imposición de una sanción.
Varios son los artículos de la normativa 
aplicable en materia de tráfico que obli-
gan a los conductores a usar un calzado 
adecuado e idóneo para la finalidad de 
conducir.
Así, lo que hace la normativa es regular de 
forma genérica las condiciones de la con-
ducción y ahí es donde se incardina o se 
incluye la posible infracción de no cumplir 
con lo fijado.
Como norma general o principio funda-
mental se establece que el conductor de 
un vehículo debe estar en todo momento 
en condiciones de controlar el mismo y 
de mantener su propia libertad de mo-
vimientos, garantizando con ello su pro-
pia seguridad, la del resto de ocupantes 

del vehículo y, asimismo, la de los demás 
usuarios de la vía.
Por ello, un calzado inadecuado, como 
lo pueden ser claramente las chanclas, 
implicaría no respetar esos principios o 
imperativos legales, ya que se podrían, por 
ejemplo, enganchar fácilmente en los pe-
dales o salirse del pie y hacer que se per-
diese la condición de controlar el vehículo o 
mantener la libertad de movimientos.
Por último, debemos recordar que este tipo 
de infracciones podrían ser consideradas 
leves y ser sancionadas con multas de has-
ta 100 euros o, incluso, ser consideradas 
conducciones negligentes, por lo que serían 
de carácter grave y ser sancionadas con 
multa de 200 euros.

buena pregunta

HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE. 
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.
Legálitas Defensa del Conductor es el único seguro que te cubre 
conduzcas el vehículo que conduzcas.

LEGALITAS.COM

   - Tráfico y Seguridad Vial.
  
 - Trámites del vehículo.

 - Seguro.
  

tráfico.
delitos contra la 
seguridad vial.

retirada de carné.
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limitador de velocidad 
inteligente
Luis Sancho

No estamos de acuerdo contigo 
porque este elemento ya lo 
hemos destacado en muchos 
modelos nuevos que están 
llegando al mercado. Y nos 
parece uno de los asistentes 
más interesantes de cara a evitar 
multas por exceso de velocidad. 
A pesar de su complejidad 
tecnológica, resulta fácil de 
explicar. Se trata de un sistema 
que suele combinar un limitador 

de velocidad con una cámara 
frontal que lee las señales 
de tráfico y, por lo tanto, los 
límites establecidos. También 
se pueden obtener mediante la 
información proporcionada por 
algunos sistemas de navegación. 
De esta manera, si circulamos 
a una velocidad superior, este 
asistente interviene, frenando de 
manera automática hasta que la 
velocidad sea la permitida. Eso 
sí, hay que activar esa función 
en el vehículo para que funcione 
adecuadamente. 

avisador o detector 
de radares
Alfredo Arrivas

Es curioso pero siempre que 
llegan las vacaciones se 
multiplican este tipo de consultas. 
Y no hay cambios al respecto 
en cuanto a la normativa. 
Los avisadores de radar son 
completamente legales, pero los 
detectores, capaces de captar las 
señales que emiten los radares, 
son ilegales. Hay aparatos que 
combinan ambos sistemas, pero 
si te pillan nos tememos lo peor...

mándanos tu carta a:
c/Trueno, 66. Polígono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid

mándanos tu mail a:
cartasaldirector@motor16.com

mándanos tu fax al: 
916 857 992

para números atrasados
llama al: 916 857 990
Las cartas no deberán 
sobrepasar las 20 líneas y 
tendrán que acompañar remite 
y DNI. Motor16 se reserva 
el derecho de resumirlas o 
extractarlas. Las respuestas 
sólo se publicarán y no se 
mantendrá correspondencia.

consultas rápidas

www.motor16.comMUY PRONTO RESOLVERÁS TUS DUDAS EN 

Nacho Lechón
He decidido comprar un eléctrico puro y después de echar un vistazo al mercado creo que 
lo que más se ajusta a mis necesidades son el BMW i3 y el Nissan Leaf. Me gustaría conocer 
su opinión al respecto y saber cuál les parece más interesante. Muchas gracias.
RESPUESTA

dudas a la hora de adquirir un eléctrico: 
¿Bmw i3 o nissan leaf?

La verdad es que todavía resulta casi anecdótico 
el número de lectores que nos piden consejo o 
información referente a vehículos eléctricos. Sí 
que crece el interés por los híbridos, pero los 
eléctricos puros todavía parecen estar un tanto 
en  ‘cuarentena’. Dicho esto, trataremos de ase-
sorarte en la selección final que has realizado. 
Ambos modelos han sido actualizados recien-
temente con versiones que han incrementado 

considerablemente la autonomía, al fin y al cabo, 
la gallina de los huevos de oro en un vehículo 
eléctrico. Nos referiremos por lo tanto a estas 
últimas. En el caso del Nissan Leaf la variante de 
30 kwh alcanza una autonomía máxima de 250 
kilómetros, mientras que en el BMW i3 94 Ah la 
distancia máxima se fija en 300. En ambos casos 
se recurre a una batería de iones de litio, con más 
capacidad en el caso del modelo japonés. Sin 

carta
de la semana

si no se entregan en 
el acto es lo habitual, 
pero hay más vías de 
‘comunicación’
 ¿Todas las multas deben llegar por correo 
certificado al domicilio?
RESPUESTA
No todas las multas tienen que llegar por correo 
certificado; tan sólo llegarán por este sistema 
aquellas que no hayan podido ser entrega-
das en el acto, o si no se dispone de Dirección 
Electrónica Vial e, incluso, las administraciones 
podrían usar personal propio o contratado para 
realizar dicha entrega.
La Ley de Seguridad Vial establece, con carác-
ter general, que las denuncias se notificarán en 
el acto al denunciado, pero cuando en ciertos 
casos no sea posible, podrá efectuarse la no-
tificación en un momento posterior. Cuatro 
son los supuestos en los que la Ley permite la 
entrega posterior de la denuncia; la primera, 
que la denuncia se formule estando el vehículo 
estacionado y con el conductor ausente; en 
segundo lugar, cuando se haya tenido cono-
cimiento de la infracción a través de medios 
de captación y reproducción de imágenes que 
permitan la identificación del vehículo (por 
ejemplo, las multas de velocidad o por reba-
sar un semáforo en fase roja); tercero, que 
la denuncia se formule en circunstancias en 
que la detención del vehículo pueda originar 
un riesgo para la circulación. En este caso, el 
agente deberá indicar los motivos concretos 
que la impiden; y, por último, que el agente 
denunciante se encuentre realizando labores 
de vigilancia, control, regulación o disciplina 
del tráfico y carezca de medios para proceder 
al seguimiento del vehículo.
Precisamente para estos casos, donde se per-
mite la notificación posterior de la denuncia, 
la Ley prevé que se realizará a través de la Di-
rección Electrónica Vial (DEV), y, en el caso de 
que el denunciado no la tuviese, es cuando la 
notificación se efectuará en el domicilio que 
figure en los registros del organismo autónomo  
de la Jefatura Central de Tráfico; precisamente 
pueden ser, o bien el que conste en el registro 
de vehículos (normalmente es el del permiso 
de circulación), o bien en el que conste en el 
Registro de Conductores del propietario del 

vehículo; por ello, es aconsejable tener estos 
dos domicilios perfectamente actualizados 
en Tráfico para que las posibles notificaciones 
puedan llegar correctamente.
En este sentido, es cierto que la forma de reali-
zar las notificaciones en el domicilio del intere-
sado son, básicamente, dos; el uso del correo 
certificado o la entrega a través de personal 
contratado, ya que la Ley lo único que exige es 
que se realice a través de cualquier medio que 

permita tener constancia de la recepción por 
el interesado. Hay que tener en cuenta que si 
las notificaciones no pueden ser entregadas en 
uno de los domicilios señalados, bien, porque 
esos domicilios no son los correctos, al no estar 
actualizados, o bien, porque no se encontraba 
nadie en los mismos, finalmente se publicarían 
en el Boletín Oficial del Estado, a través del 
Tablón Edictal Único (TEU), sirviendo esta pu-
blicación a los efectos de notificación.

embargo, el consumo es inferior en el alemán, 
y eso que es más potente (170 caballos frente 
a 109). El motivo es su menor peso, ya que el i3 
está fabricado en fibra de carbono (carrocería) 
y aluminio (chasis), registrando en la báscula 
1.320 kilos, casi 200 menos que su rival. 
El Leaf es un vehículo más grande, más práctico, 
más amplio, que dispone de cinco plazas y de 
un maletero más amplio (370 litros frente a 260 
del BMW). Por lo tanto es más convencional en 
todos los sentidos. Por su parte, el i3 es un BWM 
pese a su condición de eléctrico, y eso se traduce 
en un tacto más deportivo y en unas mejores 
prestaciones. Nos referimos a las aceleracio-
nes, donde su mayor potencia (el par máximo 
es muy similar), su menor peso y su condición 
de propulsión trasera le permite ser más rápido, 
ya que la velocidad máxima en ambos modelos 
está limitada (150 km/h en el BMW y 144 km/h 
en el Nissan). 
Digamos, por lo tanto, que el BMW apetece con-
ducirlo más, ya que transmite mayores sensacio-
nes, un aspecto a valorar también en un vehículo 
eléctrico. Te recordamos que este modelo tam-
bién ofrece una variante Range Extender que 
añade un motor de gasolina de dos cilindros y 
647 c.c. que eroga 38 CV.
El consumo de energía en el i3 es de 12,6 kwh 
cada 100 kilómetros, por los 15 kwh del Leaf, 
penalizado por su mayor tamaño y peso. Tam-
bién hay que valorar el tiempo que necesita la 
batería para cargarse y en este aspecto el mo-
delo alemán resulta, asimismo, más eficiente, 
ya que necesita menos tiempo, tanto en una 
carga rápida, como en una wallbox o en una 
toma de corriente doméstica (en esta última 
las diferencias son significativas, rondando las 
cuatro horas entre uno y otro).
Nos queda por analizar el precio. En este sentido 
no hay grandes diferencias. El Leaf está dispo-
nible por 35.035 euros con acabado Acenta y 
por 37.435 en Tekna, mientras que el i3 94 Ah 
cuesta 36.700 euros. El mejor equipado de serie 
de todos es el Tekna.
En resumen, el Leaf es más práctico, pero el i3 es 
más dinámico y ofrece una mayor autonomía,  
aspecto vital en un modelo eléctrico.  
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Un clásico llegaba al 
mercado y era uno de 
los protagonistas de 
la revista de esta se-
mana. Tras el Kadett, 
Opel ponía en juego 
la familia Astra, que 

Un proyecto conjun-
to de Volkswagen y 
Ford recibía luz ver-
d e .  A  r a í z  d e  e s e 
acuerdo los dos fabri-
cantes producirían un 
monovolumen en co-

el retrovisor hace 25 años

lA PORTADA
Nº 403
FECHA
13-7-1991
HABLAMOS DE

lA PORTADA
Nº 404
FECHA
20-7-1991
HABLAMOS DE

Los proyectos de 
futuro de Porsche 
protagonizaban 
nuestra portada 
con la imagen del 
968, Y junto a él la 
nueva generación 
de compactos de 
Opel, la familia 
Astra, que llegaba al 
mercado. También 
anunciábamos una 
guía con todos los 
coches a la venta en 
España.

La portada de esta 
semana estaba 
protagonizada 
por coupés, el 
Mercedes SEC, el 
Jaguar XJS 4.0 y el 
Volkswagen Corrado 
que estrenaba un 
motor V6. Y además, 
había espacio para la 
comparativa de los 
pequeños utilitarios 
deportivos. 

Opel cambiaba la denominación, y mucho 
más, de su modelo compacto. El Kadett 
pasaba a llamarse Astra y con ese cambio 
se iniciaba una historia que hoy continúa.

Los deportivos más pequeños y más baratos 
con los que hacer pinitos al volante. Citroën 
AX, Fiat Uno, Renaul Clio y Volkswagen Polo 
ponían a prueba sus aptitudes. 

Adiós al Kadett. 
Bienvenido Opel
Astra

Comparamos los mini 
GTI: AX GTI, Uno Turbo, 
Clio 16 V y Polo G40

25 años después, si-
gue haciendo histo-
ria.  Repasábamos 
una gama que llegaba 
con variantes de 3 y 5 
puertas, además del 
familiar. Pero después 

mún en Portugal. Era 
la ‘primera piedra’ pa-
ra Ford Galaxy, Vo-
lkswagen Sharan y 
Seat Alhambra.

Una exclusiva mos-
traba las primeras 

se sumarían el sedán y 
también un cabrio. Y 
la historia sigue.

Otro que hizo his-
toria fue el Volvo 850 
GLT, la primera pie-
dra de la renovación 
de la marca sueca. Y 
en nuestra primera 
toma de contacto nos 
sorprendía por su per-
sonalidad y carácter 
vanguardista. 

En vanguardia, por 
cierto se situaba el 
modelo que protago-
nizaba nuestra prue-
ba de la semana, una 

imágenes espía del 
Mercedes SEC, el im-
ponente coupé de la 
Clase S que debutaría 
en el Salón de Frán-
cfort ese otoño. 

Otro imponente 
coupé, de origen bri-
tánico, el Jaguar XJS 
4.0 protagonizaba 
nuestra prueba. De 
él destacábamos sus 
prestaciones y exclu-
sividad, que tenía un 
precio: más de 8 mi-
llones.

Mucho más baratos 
eran los deportivos de 

de las 1.000 unidades 
del espectacular Al-
fa Romeo SZ creadas 
por Zagato y cuyo títu-
lo resumía su espíritu: 
‘Provocación’.

Y nuestro último 
tema enfrentaba a 
dos modelos con 50 
años de diferencia pe-
ro con el mismo en-
canto. Jeep cumplía 
medio siglo y noso-
tros lo celebrábamos 
comparando el nuevo 
Wrangler con el míti-
co Wyills... Sin pala-
bras.

nuestra comparativa. 
Citroën AX GTI (1,6 
millones y 100 caba-
llos), Fiat Uno Turbo 
(1,7 millones y 118 
caballos) y Renault 
Clio 16V (1,7 millo-
nes y 140 caballos) 
ponían a prueba a un 
recién llegado, el Vo-
lkswagen Polo G40 
(1,7 millones y 115 
caballos). Con todos 
ellos y el resto de riva-
les, que analizábamos 
de forma más resumi-
da, se podía uno sen-
tir un poco piloto 

Lee este número completo en ‘La máquina del tiempo’ www.motor16.com/revistas
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Consumo medio (l/100 km): 4,9. Emisión de CO� (g/km): 114.

*PVP recomendado en Península y Baleares de 17.500 € para un Volkswagen Golf Special Edition 1.2 TSI BlueMotion Technology 110 CV/ 81 kW (IVA, 
transporte, impuesto de matriculación, descuento de marca y concesionario y bonificación de Volkswagen Finance incluidos), financiando a través de 
Volkswagen Finance EFC S.A., según condiciones contractuales un capital mínimo de 12.000 €, con una permanencia mínima de la financiación de 48 meses. 
Com. de Apertura: 3,00% (392,04 €). TIN: 7,99%. Importe total del crédito: 13.068,00 €. 47 cuotas de 190 € y si lo deseas, al cabo de 4 años podrás 
cambiarlo por otro modelo, devolverlo o quedártelo pagando la cuota final de 7.455,77 €. Importe total adeudado: 16.967,81 €. Precio total a plazos: 
21.399,81 €. Oferta válida hasta 31.08.2016. **Financiando con Volkswagen Finance EFC S.A. se incluye gratis paquete de mantenimiento plus Volkswagen 
60.000 km o 4 años. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Golf Sport con opcionales.

www.volkswagen.es/golf

4 años de
mantenimiento
incluidos**

Ahora lo tienes por 190 € al mes* 
En 48 cuotas. Entrada: 4.432,00 €. Cuota final: 7,455,77 €. TAE: 9,49 %

Nuevo Golf Special Edition TSI 110 EU6 equipado con:
4 puertas · Llantas de aleación de 16” · Park Pilot · Climatic · Radio CD con mp3 y 8 altavoces · 
Pantalla táctil de 6,5” · Volante multifunción · Faros antiniebla · Bluetooth · 7 airbags · 
Sistema anti-colisiones múltiples · Sistema Start&Stop

Siempre  
lo has querido.
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