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LO ULTIMO

Ya estd aqui el sustituto
del Kadett, el nuevo Opel
Astra viene a reemplazar

auno de los lideres de

ventas.
18
El 968 supone una

evolucién notable dentro

de la inamovible gama

Porsche, 1a primera de

una serie de novedades

inminentes.

FUERA DE SERIE
Un coche de carreras con
tedo lo necesario para
poder matricularlo, el
Porsche 926 CR Shuppan
&5 un capricho al alcance

de mug g)ocos.

AL VOLANTE -
Volvo 850 GLT.

AFONDO
Alfa Romeo recupera
después de 30 afios la
ilenominacidn SZ para su
modelo de Igléis prestigio.

REPORTAJE
El Jeep ha cumplido
medio siglo de vida y
continda en la cresta de la
ola.
42
AFONDO
Jeep \Z’;angler.

ACTUALIDAD
Sdlo un 40 por ciento de
los vehiculm::;gpasa laITV.

PRECIOS
\.’ehicul(‘;s2 NUEvos.

— - ., - -
Vivir nuevas experiencias, nuevas sensaciones. Descubrir nuevos caminos, nuevos paisajes.
Conocer otras gentes, hacer otros amigos. ; Vive con la XT 600 E!. Descubre todas sus
posibilidades. Conoce hasta donde puede llegar la moto mds versitil de YAMAHA.

Vehiculos usados.
80

LIBROS
Segundo capitulo del
libro!Ol¢ Toledo! El

nacilél‘isento.

0CIO
Las més excéntricas
realizaciones presentadas
enel Salég Huston.

MOTOS
Honda )!S/ 600 L.

DEPORTE
F-1 G.P. de Francia.
98
Campeonato de Espafia
de Rallyes: Railye Osona.
101
Campeonato Turismos
Calafat,

XT 600 E
PW.P.- 739,800 ptas,
(LY. A, v Transporte incluido)

LAE

CASCOS YAMAHA, POR LA VIDA.

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA, Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Portugal 725 escudos.

YAMAHA

A vuelta del verano es la fecha clave para
l los estudiosos del mercado espaiiol. Si
para ese momento el curso politico econémico
del pais no ha sufrido alteraciones graves, se
dard la vuelta a la tortilla. Las ventas de auto-

moviles tomaran entonces un
rumbo bien diferente al que
han seguido hasta ahora. Con-
tinuardn apuntando al norte,
pero con viento a favor.

Sumidos en &l tedio veranie-
go, julio y agosto no aclararan
la situacién. Pero durante es-
tos dos meses se irdn mace-
rando las espectativas de
compra de todos aguellos
usuarios que han esperado a
ver las cosas mds claras. Ha-
bra sido un periodo de andlisis
de la oferta, teniendo siempre
en cuents la ofensiva de mo-
delos que se lanza tradicional-
mente en septiembre.

Este afio, coincide con el
Salén de Francfort, un salén
en el que los fabricantes ale-

manes dan a conocer ias gamas de Ia siguiente

DAS AUTO ~ MOBILITAT
UND VERANTWORTUNG

54. IAA PERSONENKRAFTWAGEN
12. BIS 22.9.1991 FRANKFURT/M

«Capacldad de movimiento y res-
ponsabilidad», lema del préximo
Saldén del Automdvil de Francfort. -

EDITORIAL

CUANDO LLEGUE SEPTIEMBRE

lo prometedores que van a ser los préximos
meses en cuanto a oferta de modelos. Unos
como Opel y Volkswagen, basardn su ofensiva
en el lanzamiento de nuevas familias, respect-
vamente con &l Astra y el Golf, aunque el pri-

mero se adelantard por unos
meses af segundo. Ford inten-
tard responder a este ataque
con una linea de motores por
fin puesta al dia en su modelo
Escort. Las marcas de difu-
sién mds limitada como
BMW, Mercedes, Audi o
Porsche, tienen también sus
correspondientes férmulas
preparadas. Respectivamenie
veremos nuevos familiares,
descapotables, mas familiares
y deportivos, que llegarén
muy pronto a los concesiona-
rios espafioles.. .

El panorama es equivalente
para las marcas francesas, ita-
lianas, suecas o britdnicas.
Desde las versiones descapo-
table y turbodiese! de! R-13 al

sorprendente Volvo 850 GLT, habrd un abanico

temporada con un especial énfasis, el que po-  de propuestas que, casi con toda seguridad, van

nen en su.saldn nacional. La difusion que sus

marcas tienen en Espafia no deja dudas sobre -
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HONDA XV 600 L

La Honda Transalp, con
las modificaciones que
ha recibido este afo, se
mantiene como una de
-las opciones mas inte-
| resantes en su catego-
ria, es una moto para
viajar y disfrutar del
campo.{Pag. 88)

A FONDO

JEEP WRANGLER

El Jeep sigue siendo
uno de los vehiculos
mas apropiados para la
préactica del todo terre-
no. {Pag. 72)

a dar un cambiazo radical al mercado espafiol. O

Alberto Mallo

fMoros  ENALVOIANTE |

VOLVO 850 GLT

La diltima novedad de Volvo sor-

prende por su ruptura con las

normas tradicionates de la mar-
€a sueca. Adn manteniendo sus
caracteristicas de sobriedad y
seguridad, éste es el primer Vol-
VO con traccion delantera, lo que
cambia notablemente su com-
portamiento. (Pags. 26)
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A VECES, NUESTROS CLIENTES
CAMBIAN DE AUTOMOVIL.

L —— — —_—a

GRACIAS A NUESTRO SERVICIO,
NO CAMBIAN DE MARCA.
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® EL Sao Penza, vehiculo

fabricado en Suréfrica con
tecnologia Ford, Mitsubishiy
Mazda, acaba de ser puesto
a la venta en ¢l Reino Unido,
en sus versiones de cuatro
puertas y el cinco puertas
«Hatchback». Basado en el
Mazda 323, amhos modelos
estan equipados con los
motores de 1,3 litros de
cilindrada con traccién
delantera v caja de cambios
de cincovelocidades.

@ RAYMOND Levy,
presidente de Renault y
también de la Asociacion
Europea de Constructores de
Automoviles, ha prevenido a
la Comisién Europea de que
cientos de miles de trabajos
de la industria europea del
automaovil podrian correr e
riesgo de desaparecer st los
japoneses consiguen el libre
acceso al mercado europeo
en et final de esta década.

@ LOS motores 1.275
centimetros clbicos de la
serie «A» que eguipan los
Mini Cooper «S» estan
siendo redisefados para
incorporar culatas de 16
vélvulas. El trabajo de las
nugvas culatas lo esta
realizando la compafiia
Warrior Automotive
Research. Inicialmente, estos
motores sblo estaran
disponibles para 2560
modelos que serén
destinados al mercado
japonés, para mas adelante,
si el resultado es
satisfactorio, introducirlos en
otros mercados como el
inglés o algin otro europeo.

® EN dos afios, un nuevo

Audi podra convertirse en
el primer coche europeo
fabricado en aluminio, gracias
al trabajo realizado por una
compafilfa americana en
colaboracién con la marca
alemana. Actualmente sélo
existe un modelo de
semejantes caracteristicas, el
Honda NSX, y préximamente
aparecera también el Jaguar
XJ220.
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NUEVO 323

M AZDA ha puestc a la venta los nue-
vos 323 1.8i 16V en versiones GT
de 3 puertas y F de cinco puertas. Los
nuevos modelos disponen de catalizador
y ABS. Los precios durante el mes de ju-
lio serdn de 2.859.000 pesetas el GT y
3.149.440 pesetas el .

El Jaguar, fameso
animal do cuatro rue-
das, capaz de alcanzar
grandes veiocidades...
por autopistas alema-
nas, esta atravesanto
un periodo diffcil.

;Por qué hablar de
Jaguar, gue pusde que
esté en fa mejor situa-
cion econémica que
haya conocido la mar
ca ¥ que hace poco ha
logrado un doblete en
la carrera mas famosa
del mundo?

Puss la verdad es
que stento mucha sim-
patfa por Jaguar, va
gue mi famitia ha teni-
do numerpsos coches
de esta marca {uno,
me parece} y porque
la situacion es mas cri-
tica de lo que parece..

Primero, &l hombre
que logrd sacar a Ja-
guar de la crisis: Sir

John Egan, qgue por

esto fue recompensa-
do por la mismisima
HMQ lsabel 1l {perso-
na por la que tengo
mucha admiracion,

porgue monta a caba- - °

——EXTINCION DE UNA RAZA || =

{lo mejor que yo} ha
sido despedido por
haber prefenido ! di-
nero en General a los
délares de Ford.

Segundo punto: la
maravillosa berlina,
con sl maravilloso
motor de doce cilin-
dros, esta viviendo
sus Uitimos meses de
vida La verdad es
gue no tengo nada en
contra de su sucesor,
el XJ 40, pero, jpor
qué reservar el doce
cilindros al coupé,
cuando hasta ta Mer-
cedes con su 600 SEL
va a esirenar un mo-
delo de este tipo?

¢ Por qué ehminar el
coche més ecolégico
que hay, puesto que
es natural, en gue
otro sentido se puede
oler esa mezcla de
cuero y madera?

¢Va a perder sl Ja-
guar, primo hermano
del rey de los anima-
les, a su mejor cacho-
rro?

" YAGO CERON

e

G4 ESPANA

FALTA COMPETITIVIDAD

E L presidente de GM Espafia, Angel
Perversi, ha mostrado su preocupacion
por la falta de competitividad de la indus-
tria espafiola del astomévil, en relacién
con sus homdlogas europeas y japonesas.
Perversi hizo estas declaraciones en la
presentacion de los resultados de la com-
pafiia en el pasado afio, ejercicio en el que
consiguid unos beneficios después de im-
puestos de 34.242 millones de pesetas,
con un aumento del 12,4 por ciento.

ALFA 164 V6 TURBO

A LA VENTA

LFA Romeo acaba de iniciar la co-

mercializacién en Espafia del modelo
164 2.0 V6 Turbo. Un vehiculo que dis-
pone de un propulsor de seis cilindros en
V con 210 caballos de potencia. La velo-
cidad punta de esta version, segiin los da-
tos proporcionados por el fabricante, es
de 240 kilémetros por hora, con unos
consumos que oscilan entre los 7,1 y los
9,2 litros a los cien kilémetros. El equipa-
miento de serie es muy completo, desta-
cando el ABS, climatizador automético,
volante y palanca de cambio en cuero. El
nuevo 164 tendrd un precio, IVA incluido,
de 4.900.000 pesetas.

CHEROKEE CHIEF

MAS BARATO

R ENAULT, marca que importa y distri-
buye en nuestro pais los productos de
Jeep acaba de poner a la venta una nueva
versién del Cherokee denominada Chief.
El nuevo modelo se verd beneficiado de
un IVA del 12 por ciento al haber perdido
parte de los elementos de lujo con que
contaba anteriormente. A pesar de esta
pérdida este modelo continda contando
con uno de los equipamientos mds com-
pletos del mercado. El Chief que saldrd al
mercado por un precio de 3.633.800 pese-
tas dispone de un motor de 6 cilindros en
linea con 189 caballos de potencia,

@ Con cubo v fregona a los
empleados municipales de
Parques y Jardines. El motivo
es sencillo, cuando riegan no
prestan la menor atencién a su
trabajo y el agua cae de las zo-
nas verdes a las calzadas, for-
mando charcos peligrosos so-
bre todo para los usuarios de
motocicletas. A ver s1 ponen el
3Qua en su sitio

na y Carlos Cancela que se
han decidido a pasar por la vi-
caria después de una largo pe-
riodo de reflexion. Desde aqui |
esperamos que todo vaya so-
bre ruedas.

@ Los agentes de seguros |
han vueito a denunciar la falta
de control que tiene el Ministe-
rio de Economia sobre &l ramo
del automdvil. Mal asunto
cuando ademas se cierne la
crisis sobre mas de una com-

@ A nuestros comparieros en
las tareas informativas del

mundo del motor, Charo Sardi- panfia

TARIFTA SOLRED
PAGAR SIN DINERO

R EPSOL acaba de poner en el mercado
su propia tarjeta de pago para gasoline-
ras, que recibe el nombre de Solred, el
mismo que la empresa que se ha constitui-
do para gestionar el funcionamiento de la
tarjeta. Esta empresa se ha fundado por
Repsol, que dispone de un 60 por ciento, y
por Contacgrup que dispone del 40 por
ciento del capital y se encarga de gestionar
la tecnologia y el proceso de datos. La tar-
jeta va dirigida a las flotas de transporte y
en principio estd destinada exclusivamente

—PORSCHE 959 «COLANI> |

Luigr Cotany, ha realizado unas
declaraciones en referencia al
Porsche 959, el bugue |-
signia tle la marca ale-
mana. En ellas,
considera que
dicho mo- _/

SOLRED
2 346b

e&kiﬁ

o Tap
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al pago de carburantes y lubricantes, aun-
que en un futuro podria extenderse al pago
de peajes de autopista, talleres mecanicos,
etc... En los préximos meses Repsol podra
suministrar una tarjeta de 4mbito europeo.

. L. conocido disefiador de coches,

disefio sufi-
clentemente moe-
derno vy vanguardista
para tratarse de un
-~ coche dotado de las téeni-
" cas mas sofisticadas. Segun el
dlsenador la linea del 959 tiene ya

~ veinte afios, en referenciaal Porsche 911
disefada en 1960 por Ferdinand Porsche, y un coche de fas caracteristicas del 959 debe de |L
tener una imagen distinta, acorde con su avanzadisima tecnclogia Por ello, Colani ha realiza-
do una transformacién a partir del 959, consiguiendo un vehiculo de marcade aspecto. futu-
nsta, a base de unas lheas mucho més redondeadas y grandes superficies acristaladas |

-~

DESOE
PARIS

EDOUARD
SEIDLER

® EL «Coche del afio», el

Renault Clio, viene a ser
el best-seller francés de
coches en Europa, con un
porcentaje de ventas en el
mercado del 3,9 por ciento
del total de coches vendidos
ocupando el quinto lugar, por
detras del VW Golf (5,7 por
cientol, del Ford Fiesta (4,9
por ciento), del Opel Kadett
(4,5 por ciento} y del Fiat
Uno (4,3 por ciento).

® LOS mini-coches
impulsados por motores
de menos de 50 centimetros
cubicos y que no lleguen a
los 350 kilos de peso, de los
gue hay unos 80.000 en
Francia, tendrén que ser
matriculados antes del
préximo mes de marzo, con
lo que la policia podra
multarlos cuando aparguen
indebidamente.

® MIENTRAS Estados

Unidos est4 fabricando el
Honda Aerodecks (o Accord
Station-Wagon) vy se esta
comercializando en muchos
paises de Europa, Francia
esté bloqueando la
homologacién de estos
vehiculos hasta que las
negociaciones entre
Bruselas y Tokio lleguen a un
acuerdo.

@ UN corredor de bolsa
neoyorquino llamado
Olivier Delafon ha arganizado
una exhibicién de las
enormes limusinas
pertenecientes a diferentes
jefes de estado. Entre estos
llamativos vehiculos que
forman parte de la historia se
encuentra el Lincoin
Continental de Kennedy, &l
Cadillac Fleetwood
empieado por Eisenhower, el
Simca Presidence de De
Gaulle, el Lincoln
«Papamovil» utilizado por el
Papa en sus numercsas
visitas, el poco conocido Zil,
vehiculo empieado por Erich
Honeckert y un fastucso
Rolts-Royce que petenecio al
primer ministro de Nigeria.
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Mercedes Espaiia
exportard el proximo
ano el 75 por ciento de
su preduccién, gue al-
canzard las 27.500 uni-
dades. :

Las ventas brutas de
Firestone Hispania en
1980 alcanzaron los
©1.338 millones de pe-
setas, con una caida
del 18 por ciento.

GUIA DE PRECIOS

DENTRO POR EL CALOR

A parttir de este niimero, la Guia de Pre-
cios de Motor 16 pasa a las paginas in-
teriores de la Revista. Recogemos asi la su-
gerencia de algunos lectores, que
eficuentran més cémoda esta férmula. La
[ilosofia es 1a misma: todos los coches que
se venden en Espaiia, con sus precios y op-
ciones mds populares, ademds de sus ca-
ricteristicas mas destacables.

BALLEN A

- —{ CONTANTE Y SONANTE]

A T R L T AT T AT T R

- Las autopistas pibli-

cas han ingresado en el
periodo enero-mayo un
total de 2.581 millones
de pesetas, con un au-
mento del 17,5 por cien-
1o:

Texaco Petrolifera, fi-
lial espafiola de la mutti-
nacional estadounidense,
prevé triplicar sus ventas
de lubricantes en nuestro

pais tras la compra de
la firma valenciana Si-
norsa.

La Comisién Euro-
pea ha aprobado, de
manera definitiva, el
proyecto de ayuda del
Gobierno portugués
para la construccion de
la planta conjunta de
Ford-Volkswagen al
sur de Lisboa.

Y T, pe ceRO A Clen,
A EN COANTD Los HAces

N Te SotorTe,
GARRIDO

PEUGEOT - TALBOT

CAEN
LOS BENEFICIOS

03 beneficios de

Peugeot-Talbot Espana
en el pasado ano
ascendieron a 8.310
millones de pesetas
después de impuestos, cifra
gue representa una caida de
mas del 50 por ciento. Como
el resto de sus
competidores, tuvo que
potenciar sus exportaciones
(75.077 unidades) para
compensar la caida de las
ventas interiores (102.623
coches). Segin el
presidente de la compafiia,
Estanislac Chaves, se
prepara una reduccion de
plantilia de 1.385 empleados
y culpd a la politica fiscal de
la mala marcha del sector
«que estd condenado a
muerte por el alto tipo de
VA,
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LEIT MOTHV/ RSCG

A Citroén presenta a su nuevo
A Campeédn: El Nuevo Citroén ZX.
Un vehiculo probado ya

en el mas duro desafio: el Rallye Paris-
Dakar '91, donde fue campedn absoluto.
Un automévil con la experiencia
de un campe6n que convierte al Nuevo
Citro&n ZX en un “Fuera de Serie”.
Nacldo con alto diseifio. Disefiado en
colaboracion con Bertone, aporta una
linea moderna, elegante. Con formas
compactas y equilibradas. Consiguien-
do un coeficiente aerodindmico extra-
ordinariamente bajo (Cx=0,30/0,33).
Nacido con la coleccién més

NUEVO CITROEN

NUEVO CITROEN ZX

NACIDO CAMPEON

completa. Con una coleccién de cua-
tro modelos que responden a las mas
exigentes demandas del Cliente.

Por su completo equipamiento. Por el
acondicionamiento del puesto de con-
duccion, con volante regulable en altu-
ray reglajes miiltiples del asiento.

Por su habitabilidad: una de las mayo-
res de su categoria (longitud habitable
de 1,67 a 1,71 m segin modelo).

Por su méxima superficie acristalada:
2,98 m2, la mayor de su categoria, lo
que se traduce en una perfecta visibi-
lidad y luminosidad interior.

Por su capacidad modular. El Nuevo

Z X

Citroén ZX es el tinico vehiculo
europeo que ofrece la posibilidad de
desplazar el asiento trasero longitu-
dinalmente y con respaldo regulable
en inclinacién. ‘

Nacido robusto. Robusto y seguro.
Por la estructura de su carroceria,
provista de una nueva plataforma com-
puesta de un auténtico armazén de

vigas cerradas de acero prerrevestido,

que garantiza la integridad del habi-
taculo. Y porque, ademés, posee el
mayor porcentaje de superficie prote-
gida de todos los vehiculos de su cate-
goria consiguiéndose una excelente

defensa ante la corrosion.
Nacido potente. El Nuevo Citroén ZX
€s potente por sus prestaciones gra-

MODELO

Citroén ZX Reflex 1.4
Citroén ZX Reflex 1.6i
Citroén ZX Avantage 1.4 ..
Citroén ZX Aura 1.6i
Citroén ZX Volcane 1.9i

(CV-DIN)

cias a sus brillantes motores y por su
inigualable comportamiento en carre-
tera, por su tren trasero con efecto

POTENCIA PVP*

75 ) 1.543.250 Ptas.
89 1.643.250 Ptas.
75 _ 1.613.250 Ptas.
89 . 1.833.250 Ptas.
130 2.143.250 Ptas.

* Pracios méximos recomendados. Incluye IVA y transporte.

NACIDO CAMPEON

autodireccional. Las ruedas traseras
giran en la misma direccion de las de-
lanteras con un efecto cercano al que
obtienen los vehiculos con cuatro
ruedas directrices.

El Nuevo Citroén ZX, un automoévil
nacido con la experiencia en las mas
duras pruebas que demuestran la
calidad de un Campeén.

Campeo6n del Paris-Dakar 1991
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medida el gran paso adelante que General
Motors pretende dar.

También se basan en tales apartados las
mejoras radicales de puntos criticos del
Kadett como la visibilidad posterior y el
acceso a las plazas traseras de las versio-
nes tres puertas, la reducida capacidad
motriz del GSi 16 vilvulas o la disposi-
cién de los mandos de los elevalunas
eléctricos.

En Espafia, la comercializaci6n se ini-
cia en ¢l mes de octubre, A nivel indus-
trial, la factorfa de Figueruelas, Zaragoza,
producird la versién de carroceria cinco

MAS

COMODIDAD

Los cristales
enrasados con la
carroceria mejoran
{a aerodinamica y el
nivel sonoro. El
escape del GSil6 V
es menos ruidoso y
en todas las
versionss se ha
mejorado ef
accionamiento de la
palanca del cambio
respecto al Kadeft,
asi como las
suspensiones, mis
comodas y el alerén
posterior que
reduce en un 50 por
ciento la tendencia
del coche a
levantarse.

puertas. Las otras variantes, llegardn via
importacién. Y serdn muchas, porque una
de las caracteristicas de la nueva familia
es que sus miembros son numerosos. En
un principio hay dos carrocerias con por-
tén trasero de tres y cinco puertas, a las
que se afiade una familiar o break, tam-
bién de cinco. Los amantes de lo cldsico
tendrdn una berlina de tres volimenes y
cuatro puertas y un descapotable, produ-
cido por Bertone y derivado de esta berli-
na, en 1992.

El nuevo Astra no presenta un aspecto
revolucionario. Tiene mds superficies

U LTI MO

acristaladas que el anterior, con una ga-
nancia definitiva en visibilidad en las ver-
siones de tres puertas. Una enorme venta-
na es la causa. En cualquier caso, siguen
siendo lineas redondeadas, tal vez menos
agresivas de lo que pudieran resultar las
del Kadett en su dia, con un coeficiente
aerodindmico de penetraci6n en el aire
{Cx) de 0,32 en las versiones basicas de
tres y cinco puertas. El Astra GSi baja
hasta 0,30 y el Astra Familiar sube a 0,33.

En el interior hay mds espacio. Este es
un punto importante, pues la distancia en-
tre ejes sigue siendo pricticamente la
misma (2.516 milimetros en lugar de
2.520), aunque la altura se ha incrementa-
do en 26 milimetros. Los pasajeros tienen
més espacio longitudinalmente, el malete-
ro es mayor y el coche es 34 milimetros
mds largo que el Kadett. La configuracién
de los asientos revela una mayor preocu-
pacién por el confort.

La presentacion de los interiores, en as-
pectos tales como los tapizados o el cna-
dro de instrumentos, ha mejorado. Este
tiltimo es de tipo Vectra y en la consola
central tiene un display multifuncién, en
el que aparecen no sélo las informaciones
relativas al aparato de radio (este, con c6-
digo de seguridad) sino también las pro-
pias de un ordenador de a bordo, del reloj,
control de arranque, etc.., Las indicacio-
nes podran ser dadas en siete idiomas.

Siempre en el interior, todas las versio-
nes disponen de un sistema pretensor de
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ASTRA GL 1.4 | ASTRA GL Y 6T 1.6 ASTRA 1.7 B ASTRA 1.7 1D ASTRA 1.3 1 ASTRA2.01 ASTRA 651 16
MOTOR
Dispasicin... Delantero transversal | Delanieso transversal | Delanfero transversal | Delantero transversal | Delantero transversal | Delantgro tansversal | Delantero iransversal
Ne de cilmdras .. 4en linea 4 ¢nlinca 4 enlinea 4 en linea 4enlinea 4 enlfnea 4 en Hnea
Cilindrada (c.c. ) 1338 1598 1699 1686 1.796 1998 1998
Arbol de levas...... .. 1 en cabera 1 en cabeza I en cabeza | en cahezy 1 en cabeza 1 en cabeza 2en cabezz
N villvulas pﬂr mlmdro —r 2 2 2 2 2 2 4
Alimentacrén ., Inyeccsén electrénica | Inyecein electrdnica | Inyeccsdn diesel Inyeccidn diesel y Inyeccibnelectrémiea | Inyeccion electrénica | Inyecoitn electebnica
Compresion. .. 84al 92al B0al Lal 92at 92al 1hS5al
Potencia mJimea I rp m GOCY @4kw)a5200 | 75CV (S5kw)a3.200 | 5TCV (42kwya 4600 | B2 CV (60 kw)fa 4400; 90CV (66kw)a 5400 | 115CV (85 kw)fa 5400 | 150CV (110 kow)fa 6000
Tkl;a&mmmo JEPM v | 105 kgma2.800 12,8 kpma 2800 10,7 kg 2 2 400 17,1 kym 2 2.400 148 kgm a 3.000 17,3 kgma 2.600 20,0kgm a 2.600 -
SMISION
Tracci6a. .. Delantera Telantera Delantera Delantera Delantera Delantera Defantera
DIRCE% éie cambms Cmeo marchas Cineo marchas Cinco marchas Cinco marchas Cinco marchas Cinco marchas Cinco marchas
ION
SISIEMA,. v o e e, | DéCrEmaliera De cremallera De cremaliera De cremallera De cremallera De cremaflera De cremallera
FRENMDS de gu'o ( ) 105 10,5 10,5 185 10,5 105 10.5
glslema(Delmas) v evse o wwes | Discos/Tambores Discos/Tambores Disces/Tambores Discos/Tambores Discos/Taenhores Discos/Tambores Discos vent Disco
SUSPENSIONES
Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente
Semundependiente Sernundependiente Semundependiente Sermmdependients | Semundependiente Sermundependinte Semiindependiente
En orden de marcha (kg,) 930-950-995 (3p.p.fam} 950-970-1115(3p Sp.fay | 1005-1070(3p,fa) | 1065-1085-1130 1065-1085-1130 1650-1050-1105 1100
Largo/ancho/alte (mm) ., 405E/1688M1410 (3yS p)| 4051/1688/1410 (3y5p) | 4051/1688/1410(3p) | 4051/1688/1410 (3y5p) 4051/1688/1410 (3ySp) } 4051/1688/1410 (3¥3p) | 4086/1 688/1 410
4278/1688/1475 (fam) | A2TB/1688/1475 (fam) | 4278/1688/1475 (fam) | 4278/1688{1475 (fam) | 427816881475 (fans) | 4278/1688/1473 (fam)
Capacidad del depéaito (1) . .. vov 52-52-50 (3p-Sp-fam) | 52-52-50 (3p-Spfam) | 52-50 (3p-fam) 52-52-50 (3p-5p-fam) | 52-52-50 (3p-Sp-fam) | 52-52-50 (3p-Sp-fam) |52
PRESTACIONES Y CONSUMOS )
Aceleracifn de cero s 10D krn/h (s) 16 14 18,5-19,5(3p-fam) | 13,5-14,5(3py Sp-fam) 12,5 - 15 (seg versiones) 95-10(3py 5p-fam) ;&
Velocidad Méxima (kny/h).... 160 -155(3p y 5p - fam)| 170-165 (3py 3p- fam}] 153 -149 (3p - fam) 173168 (3p v 5p -fam} 170 -180 {sep.versiones) 190-200(seg versiones) | 217
Consumg Uthano (/160 km) . | 8% 8.6 (GL) - B.8(GT) 6,7 69 99 - 10.5(seg verstonesy 11 - 113 (seg. versiones) | 9.9
A% kmh 100km)... ... ... | 51-35CpySp-fam) | 52-56{3pySp-fam) | 4.2-4.43p-fam) 48-5203py 5p-fam} 5.6 -6,6 (seg, versionesk 5.8 - 6,3 (seg. versiones) | 3,9

AYUDA ELECTRONICA

Un display multifuncion informa de las funciones de la radio y del ordenador de a bordo.

VARIEDAD MECANICA
La gama es amplia, pero en 1992 llegara un motor 1.600 de 100 caballos de potencia.

i

los cinturones de seguridad, que se activa
en milésimas de segundo en caso de acci-
dente o incluso en una frenada de auténti-
ca emergencia, como la que pueda prece-
der a una colisién miiltiple en autopista.
La seguridad pasiva es una de las mate-
rias sobre las que el Astra mejora, pues
también dispone de unas protecciones an-
tichoque adicionales en las puertas y de
un volante més evolucionado,

Siguiendo con las carrocerias, destacar
gue el maletero de las versiones tres y
cinco puertas presenta un volumen muy
dprovechable, sin recovecos. Para am-
pliarlo, el asiento se abate con gran facili-
dad, pero la superficie de carga resultante
no es completamente lisa. En el Familiar
siloes,

L& mecénica del Astra ha evolucionado
en dos sentidos: un nivel sonoro mds re-
ducido y un mejor comportamiento. Los
motores de gasolina siguen siendo los del
Kadett con leves mejoras, mientras que
los diesel y turbodiesel pasan de 1.500 a
|.700 centfmetros ciibicos. Van acoplados
i un cambio manual de cinco velocidades.
El automatismo (caja de cuatro marchas)
s opcional, Los catalizadores son de nue-
vo disefio, més eficaces y las bocas de lle-
nado de los depdsitos de combustible re-
ducen los indices de contaminacion
durante los repostajes.

La version GSi 16 V es la més potente.
Sus 150 caballos permiten acelerar de 0 a
100 en 8 segundos y superar los 215 kil6-
metros por hora. Incorpora suspension re-
hajuda y un sistema electrénico antipati-
namiento (ETC) para evitar pérdidas de
traccion de las ruedas motrices. Esto, no
serd ficil debido a unos enormes neumdti-
cos de 205 milimetros de anchura. El1 GSi
y el GSi 16 V incorporan direccién asisti-
da y sistema antibloqueo de frenos, que
¢stin disponibles en todas las motoriza-
ciones. Pero también hay que sefialar que
el chasis del Astra es un 34 por ciento
mas rigido que el del Kadett y que las
vias son mds anchas, 3 centimetros la de-
lantera y 2,3 la trasera.

La disponibilidad de versiones es am-
plia: GL, GLS, GT (o Club en el Fami-
liar) y CD. Los niveles de equipamiento
van en consonancia y hay que decir que
estard disponible un filtro para el aire de
la climatizacién que protege del polen y
del polvo.

General Motors estd convencida del
¢xito de su nuevo modelo y estd prepara-
da para hacer frente a una gran demanda.
Sus posibilidades productivas, una vez
que el afio préximo esté funcionando la
fibrica de Hungrfa, se cifran en 800.000
unidades anuales. O

Alberto Mallo
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Precio recomendado en Pcninsﬁla')( Baleares: 5.651.000 Peas. IVA y fransp’orté incluido.

En el nuevo Scorpio 24 Viélvulas, la
potencia y la eficacia alcanzan el valor
del oro. Sus prestaciones son tan
extraordinarias como placenteras. Un
nuevo motor de 6 cilindros en V con
24 vilvulas de inyeccién electr6nica
multi-punto vy encendido electrénico sin
distribuidor controlado por el orde-
nador més sofisticado a bordo de un
coche: el médulo Ford EEC V.

Sus 2.9 litros de cilindrada con cata-

| lizador y 195 CV de valiosa'potencia, lo

convierten en una pieza maestra.
Cuenta, ademss, con frenos ABS, dife-
rencial autoblocante y cambio automs-
tico A4LD de gran respuesta con 4
relaciones.

Y un equipamiento con todo lujo
de detalles que recibe con categoria y
confort a sus pasajeros: tapicerfa de
cuero, aire acondicionado, radiocassette
stereo con ecualizador grifico y opcién
a compact disc, elevalunas eléctrico
delantero y trasero, ajuste eléctrico de
asientos delanteros y traseros, llantas de
aleacién; cerraduras de seguridad con
control centralizado, volante de direc-
cién ajustable en altura y alcance y orde-
nador de consumo.

Acérquese a un Concesionario Ford.
Todo lo que reluce es un Scorpio.



PORSCHE 968

EL ATLETA

Tras muchos anos de continui-
dad en sus modelos, Porsche
ha osado romper con la larga
lradicion caracteristica de la
marca. EI 968 supone un gran
salto en la evolucion de estos
deportivos alemanes con la
aportacion e técnicas y nove-
dades radicalmente revolucio-
narias.

L onnriern iR fareur. sin
dudi alguna, un hito en la
histarin de Porsehe, Los

Denpos combism y dos ingeniens ales
MhalEs 00 auieren persistie en i ah-
siluts continuidad de sus modelos
Este nueyo coche sorprende an todp

su cinjbmito, Clahaimente se ho
queridobpsar ¢l nuevo producto

en ties punts fupdaicntales de Ly

EVOLUCION
La nueva linea del
Parsche 968, mids
compacta,
renieva par sy
concepto !5
tradicion de |a
marca,

Dos seran fas
versiones de gsfa
departivo, ung
caupé y ofra
cabrieler.
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pmente d carzo, o bien, de una cag
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L O U LT 1 MO

rdn ademds el sistema de bolsas hincha-
bles Airbag de serie para ofrecer la méxi-
ma proteccion en las plazas delanteras.

La carroceria estd prevista en versiones
Coupé y la descapotada, Cabriolet, con-
servando ¢l tipico carisma Porsche de fa-
ros grandes y redondos, capd plano y ae-
rodindmico, paragolpes integrado y tomas
de aire horizontales bajo el morro. Sin
embargo, la estampa del deportivo cambia
sustancialmente gracias a una silueta més
maciza, guardabarros curvos, spoilers y

retrovisores de nuevo disefio. A diferencia
de muchos deportivos de su clase, el dise-
fio estd enfocado en su totalidad hacia lo
funcional y aerodindmico. Este estilo per-
sonal que Ferdinand Porsche ha imprimi-
do en sus creaciones se perpetia aquf en
todos los detalles de la carroceria.

Los faros serdn también escamoteables
para conseguir mejores prestaciones
durante ¢l dia aunque no desaparecen y
permanecen visibles en todo momento.
Por primera vez en la marca son de 6ptica
compleja, con un sistema de reflexion de
foco variable que potencia considerable-
mente la produccién luminica.

Unas llantas de modemo disefio, llama-
do Copa, mejora la refrigeracién de los
frenos. Estos, desarrollados en la competi-

DISCRETO ALERON

cion, son de cvatro pistones con soportes
fijos, el sistema antibloqueo ABS es de
seric y las pastillas ecolégicas van dota-
das de un control automdtico de desgaste.
Como equipo especial, Porsche ofrece
asimismo un chasis especial dotado de
llantas de 17 pulgadas y frenos delanteros
sobredimensionados. La altura del coche
y el tarado de las suspensiones pueden
regularse a voluntad para conseguir el
méximo rendimiento deportivo del 968.
Los interiores han sido especialmente
estudiados utilizando las mds modernas
técnicas por ordenador. Asf la ergonomia
del asiento del conductor, la disposicién
de la instrumentacion y el disefio de los
paneles de las puertas son similares a los
del 911. El sofisticado equipo de sonido

—1

consiste en una radio Simphony RDS con
identificacién de emisora y seleccién au-
tomatica de la frecuencia optima de re-
cepcién. Ademas Porsche ofrece un re-
productor miltiple CD para seis compact
discs, sitnado en el maletero y accionado
desde el aparato de radiocassette. Los de-
talles estdn cuidados al maximo, incluso
el color y la disposicion de los érganos
del motor siguen una estética especial y la
sofisticacién llega hasta el punto de dis-
poner de un compartimento especial bajo
el capd para guardar los guantes que se
utilicen al manipular los érganos mecéni-
COS.

La produccion se hard conjuntamente
con la de los 911 y 928 en la factoria de
Zuffenhausen donde se trabaja combinan-

EL MAS POTENTE

do las técnicas artesanales con las dltimas
automatizaciones. Como resultado, cada
tliente recibe un coche totalmente perso-
nulizado y distinto a los demas.

Con el 968 puede decirse que le ha lle-
gado el definitivo relevo al 944. La oferta
se basard en dos tinicas versiones, opcio-
nes aparte. Este modelo serd el precursor
de Jos futuros Porsche: la berlina de cinco
puertas de motor delantero y un coupé de
motor trasero que hardn su aparicion du-
rante el fin de esta década. Ambos irdn
equipados del motor de ocho cilindros en
V gue marcard la préxima revolucién
dentro de la marca.

Por lo pronto, el nuevo 968 podrd con-
templarse en ¢l proximo Salén de Frank-
fort, en el mes de septiembre. O

El cuatro cilindros del 968 sera el motor
mas poderoso de su categoria rindiendo
240 caballos.

La trasera en ligero declive recuerda a los
 911. La decision sobre adoptar un aleron
fijo o retractil estd en el aire.

UN ARMA CARGADA DE FUTURO

P ORSCHE est4 dispuesta a afrontar el futuro, el mercado I-
bre ¥ la invasién japonesa con productos totalmente nue-
vos. Parece seguro, segin algunas fuentes, que a parti ds
1995 dnicamante seran dos los modelos de Porsche que po-
dremos encontrar en el mercado: el sustituto def 811, deno-
minade de momento 993 y un modelo para cuatro plazas y
de cuatro puertas, que se llamard 889 que sustiura al 928.
Segin esta informacion, el 968 que se presenta en el proxi-
mo Salén de Francfort dejarfa de venderse hacia 1996, fo cual
resulta poco verosimil. .

Arnbos serén deportivas, ya que la marca no tiene previsto
fabricar berlinas. En esto Porsche es tajante v afirma que su
mercado no es ef mismo que el de Mercedes, BMW o Ja-
guar. :

El disefio de los dos nuevos modelos estd précticamerts
terminado: serdn deportivos higeros, de alfo rendimientc y
desde luego, siguwiendo la consigna de la marca, capaces de
reconocerse a distancia de inmediato. _

E! proyecto esta pensadoe para una permanencia de los co-
¢hes en el mercado superior a diez afos. Lo contrano se con-
siceraria un fracasa. Quizd por este motivo se haya disenado
una distancia entre ejes larguisima para un.deportivo: 2,80

metros, previendo una evolucion del mercado en este sentj-
do. Su linea va dingida a un publico que le guste conducir al-
go especial, ton cardcter y a la vez confortable.

t.os dos deportivos se maverdn con el motor V8 que ac-
tualmente estd desarrollando Porsche. El 989 albergard e
motor en sy parte delantera, mientras que el 993 al igual que
su progenitor, lo llevard atrds. Naturaimente también se podré
incorporar el conecido y fiable motor Boxer de 6 cilindros.

De todos modos, la configuracién definitiva de fos nuevos
Porsche se decidird 1o mas tarde posible, en funcién de g
evolucidn de la demanda. Hasta el Gltimo momento se reser-
varan la postbilidad de eguiparios con el motor V6 o VB, tener
un cambio de cinco o seis velocidades y traccién a dos o cua-
tro ruedas

Ambos modelos compartiran piataforma, aungue acortada
para la versidn 993 de dos puertas. A pesar de las reticen-
ctas, Porsche parece que no ha podide renunciar al incremen-
to de demanda que actualmente estan experimentando es-
tos coches.

Tambtén, de cara al futuro, Porsche se ha comprometido a
fabncar automowiles ecol6gicos. Podria tratarse de un coche
eléctrico de disefio deportive, qus sirviera para demostrar su

o= nivel tecnolégico.

EN TODA LINEA
Sustituto del 811, ef
Porsche 993 mantiene ef
inconfundible seflo de
los medeios de Ia
marca.

—_— : : CUATRO PUERTAS
E T e E! primer Porsche de serie
con cuatro puertas podria
esfar en la calle antes de
1995,

e |
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las pastillas de los frenos estdn adaptadas
para un uso menos selectivo. Con las pas-
tillas de freno utilizadas en una carerra de
resistencia, hasta que no alcanzan tempe-
ratura, las frenadas resultan imposibles.
En un vehiculo de calle significaria arra-
sar con todos los automéviles parados en
el primer seméforo que se enconirara en
rojo.

Lleva el motor de 3.4 litros de cilindra-
da utilizado en ¢l Campeonato IMSA
americano, refrigerado por aire, que crea
menos problemas de calentamiento en uti-
lizacién por carreteras abiertas al trafico.
Con ¢l se alcanzan 600 caballos de poten-
cia a 7.000 revoluciones por minuto capa-
ces de lanzar el coche hasta 350 kiléme-
tros por hora. Pero si la potencia resulta
brutal, la cifra de par médximo embota los
sentidos: 66,2 kgm a 6.800 rpm. Una ré-
pida comparacién con el Lamborghini
Diablo, el coche de serie més répido del
mundo con sus 331 kilémetros hora (mi-

24 | Motor 16

Chasis de fibra de carbono, frenos y
suspensiones idénticas a las utilizadas en
competicién y un motor de 600 caballos
de potencia para alcanzar Jos 350 km/h
son las caracteristicas bdsicas de este
modelo, del que se fabricaran 50 unidades.

mero 398 de Motor 16) puede situarnos.
La potencia del Diablo se queda en 498
caballos, también a 7.000 rpm, y su par
méximo en «sélo» 59,1 kgm a 5.200 rpm.

Para alcanzar tan espectaculares cifras,
el motor del Schuppan Porsche va sobrea-
limentado por dos turbocompresores y se
ha encargado de su puesta a punto la em-
presa North American Porsche Motor
Sport. Por supuesto, el coche estd dotado
de catalizador para cumplir con las mas
estrictas normas anticontaminacién ameri-
canas y su nivel de ruido tampoco resulta
elevado.

De la transmision se encarga la experi-

mentada caja de cambios de cinco mar-
chas wutilizada en las carreras de resisten-
cia y hay dos grupos reductores a
disposicién de los propietarios: uno corto
que no permite superar los 275 kilémetros
por hora ya que entra en funcionamiento
¢l corte de la inyeccidn para que no se
produzca un sobrerrégimen y un grupo

largo para llegar hasta los anunciados 350
kilémetros por hora.

Para transmitir semejante capacidad de
posibilidades al suelo, las medidas de las

ruedas son tan descomunales como cual-,

quier otra medida del coche. Las delante-
ras sélo miden 245 milimetros de ancho
con un perfil del 40 por ciento de esa me-
dida, pero las traseras 335 milimetros de
ancho y su perfil es del 35 por ciento. En
ambos trenes las llantas son de 17 pulga-
das de didmeltro.

Conducir un coche de competicidn,
aunque pueda matricularse para circular
por la calle, requiere una fuerza fisica no-
table. Los pedales, la direccién y el cam-
bio son necesariamente duros, por lo que
los futuros poseedores ademds de contar
con una cuenta millonaria, deben ir pen-
sando en pasar por un gimnasio si quieren
disfrutar de su juguetito.

Javier Molto

Cuando a la més avanzada tecno-
logia se le suman el disefio mas elegan-
te, el equipamiento més completo y el
mds |ujoso confort, el resultado es toda
una gran creacién: el Peugeot 605. La
Gran Creacién de Peugeot.

Y sélo una gran creacién es capaz
de dar completa satisfaccion a las mas
rigurosas exigencias. En gaselina o
en diesel. No en vano cuenta con la
contrastada tecnologio de los motores
Peugeot, o inyeccién electrénica o tur-
boalimentados. Con aportaciones tecno-
légicas de vanguardia como sélo un
gran creador es capaz de ofrecer: la
tercera vélvula por cilindro del motor
turbo diesel, un nuevo impulso al mundo
del diesel, creado por el lider del sec-
tor, o el sistema exclusivo de admisién
variable y la inyeccién multipunto se-

cuencial del motor de 6 cilindros y 24°

vélvulas de 200 CV. DIN de potencia.
Un suma y sigue de grandes apor-

taciones al mundo del motor que se
completan con una linea de arménica
fluidez, una inigualable estabilidad de
marcha y un espacio interior donde el
confort y el lujo conviven en perfecta ar-
monia, donde el cuero y la madera
unen su nobleza a los mas completos
sistemas de equipamiento, desde la re-
gulacién electrénica integral de los
asientos, al sofisticado sistema de acon-
dicionamiento de aire “climate-control,”
volante con regulacién en profundidad
y altura, ordenador multifuncional de
bordo y ergonomia total de mandos.

Y ya en carretera, el Peugeot 605
despliega toda su grandeza.con ayudas
a la conduccién tan sofisticadas como
la direccién de asistencia variable se-
gin la velocidad, la firmeza suave de
una suspensién a gestién elecirénica y
la impecable seguridad del sistema de
frenado ABR servo-asistido.

Es asi como el Peugeot 605 de-

muesira ser una gran creacion. En ga-
solina o diesel. Manual o automa-
tico. Toda una gama de excelencia al
servicio del placer de conducir.

La Gran Creacién.

SRls('lSVI 5va.0 SRDT/
PEUGEOT 605 V3.0 V24
Automilico L VDT

Auvtométtico
Cilindrada [cm?)| 1.998 2.975 2.975 | 2.088
N.? de cilindras 4 -] 6 4
Potencia méx. 130 a 170 a 200a | 1104
arp.m. 5.600 5.600 6.000 § 4.300
Carburante Gasal. con | Gasolina [ Gasoling | Gasoil

[naturateza) o sin plome | sin plomo | sin plomo

Iy A Inyec. | Inyec. y
Alimentacién Inysccion | Imysceion | g hicoitel  Horbe
! multipunte ] moltipunto [ Tag Rer campr.

F ai g @ di
Bl jrasy | heos/ | dircos/ | djpcos | discos/
ﬁf‘ﬁ’(‘;‘,’/h_] 203/203 | o9/217| 235 | 192

Madelo presantado: SY 24
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YOLYO 850 GLY
MOTOR :
Dnsposwent oo ..+ Delaniero iransversal
Nedechedos .. . .. ... ... Jeniie;
Clmdradatcs) . o oveeoo ... 1 2435
Atbol de Tevas. . weeeeee 1 Zeencabeza
N? vélvulas por cilindia. ., .. L4
Almentacion. ,..... . i Inyeccidn electrénrca
COMpIEstin . . v oo P15 1
Potenciz mixima CV / rp.m o TI0/6000
Parmivimo Mk /rpm . .. @ 2L3/3300
TRANSMISION ;
Tracewdn . ... . i Delantera
Cajade cambios . woo woowenoo.o 0 Manual S V (Aut £V
DIRECCION ;
SIsternd s e wvew.. | Eremallers con servo
Dudmetrode giro (m) .oo e v P2
FRENOS i
Sistema(Del/Tras) . eiwow | Discosvent. { Discos. ABS
SUSPENSIONES ;
Delantera. . ... i McPhersen
TEASBEL e e v e v e e e ‘ Semundependieate
PESO Y BIMENSIONES !
Enordendemarchathgy. . . | 1330
Largofanchofalto (mm) . .. .. | 4660/E760/1400
Capacudad def depbsto () oo o w1 13
PRESTACIONES Y CONSUMOS |
Aceleracin de cero a 10 km/h (s) 189096
Velocidad Méxima Gkm). oo o .. ) 215{205)
Consume Urbane (/100 k). | 124029
ARk @I00Km) . . .. | 66
ATOKmAQI00kmY o e . 1 Bl
Los valores enire parentesis corresponden afa version de cambio automatico,

de los responsables de Volvo. El espacio
natural del 850 hay que buscarlo en el
segmento de la Serie 200. Si se compara
con esta, las diferencias son abismales. La
capacidad del maletero del 850 es mayor
(445 decimetros ciibicos) y sin embargo
es trece centimetros més corto.

En definitiva, hay un cambio generacio-
nal, que se traduce en un producto mds
modemo. Al volante, esta es la primera
impresi6n que saca el conductor. Si no se
supiera de qué marca es, muy posible-
mente la dltima en la que pensaria seria
Volvo. Simplemente porque el comporta-
miento es el propio de un buen traccién
delantera (proporcionalmente es muy su-
perior a los Serie 400); porque tiene una
direccién precisa, directa y ligera; porque
el cambio se maneja de forma peculiar a
causa de su mando por cable o porque el
sonido del motor es inesperadamnente de-
portivo, El caso es que el 850 estd mucho
mds cerca de una filosoffa de producto
BMW que de una filosofia Volvo. Esto es
bueno para la marca, que sin duda contard
a partir de ahora con clientes que no ha-
bian considerado sus anteriores poductos
como una alternativa de compra.

.Y la seguridad? En este campo tam-
bién se ha evolucionado. La estructura se
ha disefiado haciendo hincapié en su re-
sistencia en caso de accidente. Dos soli-
dos largueros en cada aleta delantera re-
parten la energia de un posible impacto en
el conjunto del monocasco. La proteccién
lateral es igualmente concienzuda, con re-
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MECANICA

CON ESTILO

El Volvo 850 es un
coche peculiar en
su mecédnica.
Ademas del motor
delantero
transversal de
cinco cilindros en
linea, que va
montado sobre un
subchasis, tiena
una suspension
trasera semi-
independiente de
largos brazos.
Estos son oblicuos
en su parte mas
cercana a la rueda
para prolongarse
luego
fransversalmente
casi hasta el otro
extremo, donde se
unen mediante
casquitlos de
goma.La
convergencia de
fas ruedas puede
variar en torno a
0.2 grados, con un
levisimo efecto
autodireccional.

S8

RE.E 4835

HASTA 48 MESES PARA PAGAR
TRAMITADO EN 24 HORAS

ENTIDAD DE FINANCIACION: BANSAFINA

INFORMESE EN EL 900 17 17 17

—

A MEDIDA

La altura de los
cinturones de
seguridad
delanteros se
regula
automiiticame
segiin la estatura
de los usuarios. El
reposabrazos
posterior se
convierte en un
asiento de
seguridad para
nifios pequenos.

fuerzos estructuraies transversales, soli-
dos anclajes para los asientos y compo-
nentes de poliestireno de gran densidad en
la parte inferior del interior de las puertas.

Al volante, el 850 manifiesta las bonda-
des de unos frenos potentes y el compor-
tamiento es de lo mds agradable. Su faci-
lidad de conduccién y el confort de la

“suspension no estdn refiidos con una esta-

bilidad de limites altos y, ante todo, un
equilibrio sobresaliente. La ingeniosa sus-
pensidén posterior de tipe semiindepen-
diente denominada Deltalink, aporta un
togue de distincién tecnoldgica, pero a
efectos précticos lo que mds destaca es su
ulto nivel de confort.

Por 1o que respecta al motor, su rendi-
miento es brillante y su potencia nunca.
lizga a plantear problemas al chasis. Tan
s6lo en las arrancadas més violentas o en
curvas muy cerradas, su alto rendimiento
(entre 1.700 y 6.000 revolucicnes por mi-
nuto desarroila el 90 por ciento de su par
motor) pone en evidencia unos razonables
limites de la capacidad motriz del tren de-
lantero. ‘ :

Por lo demds, el 850 es casi con seguri-
dad el producto méds competitivo de la ac-
tual gama Volvo. O
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tapizado. Hay que inclinar el respaldo
mds de la cuenta y en estas condiciones,
la palanca de cambios queda algo alejada
de la mano derecha. Los pedales tampoco
estdn bien dispuestos, dificultando mucho
la maniobra de punta-tacén, lo que es im-

portante en un coche de caricter tan de--

portivo. El volante, un Momo, es en cam-
bio agradabilisimo de empufiar, en su
justo término entre didmetro y grosor.
Una buena direccién asistida ofrece el
compromiso correcto entre suavidad, pre-
cisién y transmisién de sensaciones. Y to-
do ello, moviendo unos neeméticos Pirelli
P-Zero de nada menos 205 milimetros de
anchura {(delante).

Pero si la sensacién cuando nos pone-
mos al volante es una mezcla agridulce
(entre lo bello de las lineas y lo poco c6-

Cuentanevoluciones. ... ...
Manfmetro de aceite. ....rersesssinins
Termémetro de agua.. ...
Reloj carga BAtEHa. vvv-uereersscsineners
Ordenador e Viaje oouemrvmusmrrssersn
Volante regulable.
Faros antiniehl..vvcursmressmesseass

Asiento regulable en alfura. ..........
Asienfos regulables eléctncamente.
Retrovisores regulables cléctricam.
Mando 2 distancia . ....eomeu e
Flevatunas cléctticos (DfT
Cierre ceniralizado..........ooueevscovce
Cinturones traseros. ...
Asiento posterior dvisible. .o
Luz interior orientable, ..o...cuwrmn
Furos tegulables desde ef interior, .

PEGADO

AL SUELO

La velocidad de
paso por curva es
comparable a la de
cualquier
monoplaza. El
motor, [a version
de 3 litros del
extraordinario V6
de Alfa. Dos
valvulas por
cilindro e inyeccion
electronica para
210 caballos de
potencia maxima.

A G KmM 204
A0 Kngh: 56,4
A 120 Kmh: 82,7

ISONOHSCIL

[E=rE 5 T

Al rulenti: 56,1 A 120 Km/h 77,4
A 60 Kmo/h 70,5 A 140 km/ 79,2
A 50 Km/h- 73,7 A Tope: 83,4
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modo de la postura al volante), con el mo-

tor en marcha llegan los momentos de -

pleno disfrute.

Pocos motores tan agradables y tan bri-
llantes podemos encontrar hoy como el
V6 de 3 litros de Alfa. Lo recordamos en

. su version 2,5 litros en el desaparecido

GTV y aunque este 3 litros lo encontra-
mos en el «164» y en el «75» América,
siempre tenemos en la memoria aquel

I coupé. El paso de los afios, como en los

buenos vinos, no hace sino confirmarnos
en aquella aforanza. Hoy, en la época de
los turbos y los multivéilvulas, la alimen-
tacion atmosférica y las dos vélvulas por
cilindro siguen siendo perfectamente vali-

das. La incorporacién de upa inyeccién
Motronic al V6, le hace ademés girar mu-
cho'mds redondo y fino. Es probable que
este motor no nos ofrezca la patada de un
turbo, ni los regimenes sin limite de los 4
vélvulas por cilindro, tan queridos por los
japoneses, pero su docilidad, su facilidad
para ofrecer potencia por debajo de 3.000
vueltas y la honestidad con que nos empu-
ja desde cualquier régimen, nos siguen
asombrando.

Tampoco es que 210 caballos sean una
potencia astronémica, ni lo son los 70 ca-

- ballos por litro, hoy superados por cual-

quier coche-marketing. Es su personali-
dad la que nos cautiva. En Alfa preparan
una version de 24 vélvulas (y 230 caba-
flos) para montar en el «164»; nos atreve-
mos a vaticinar que el V6 resultante per-
der4 parte de su encanto, aunque gane en
potencia bruta. Al tiempo.

Dicen los tedricos que los tiempos de la
propulsién se han acabado. En Alfa, sin
poder dar la espalda a las modas (el futuro
«75» serd de traccién delantera) hay gen-
tes que gustan del automdvil de raza. El
SZ tenia includiblemente que ser un co-

MARCANDO DISTANGIAS

No se quede atras, ALPINE posee la gama mas completa y avanzada en equipos de Alta
Fidelidad para el automavil.

Obsérvelos por fuera: encontrara disefic al servicio de las mas altas prestaciones, belleza

de formas, sencillez de manejo. '

Por dentro, un corazén complejo,repleto de sofisticada tecnologia. Equipos fuera de lo coman.
ALPINE ofrece, ademas, infinitas posibilidades de eleccién y combinacion entre sus
elementos: Radio/Cassettes, Radio/Compag Discs, CD’s y el exclusivo concepto
MULTI-SOUND de ALPINE, resultado de la mas acertada conjuncion de elementos de
audicion. Multiples soluciones para un mismo tipo de persona: aquella que no se conforma
con sonido cohvencional. Personas que destacan en todo momento y en cualquier situacion.
Por eso, eligen ALPINE.

ALPINE ofrece tecnologia exclusiva y una reproduccion digital mas alla de la perfeccion. Por
eso0, SUs equipos incorporan el sistema de audicién RDS (Radio Data System), con el que
podra disfrutar de ia emisora que esté escuchando con total nitidez dondequiera que se
encuentre, gracias a una compleja funcién de busqueda de la fuente emisora de mayor
frecuencia.

Ademas, todos los productos de la gama ALPINE vienen acompafiados de un seguro que los
ampara de robo durante un afio desde el momento de su instalacion. ‘

No se conforme con menos. Distanciese con el (nico sonido que, por prestaciones,
tecnologia y gama, marca distancias.

" Mod. 5959

LPINE

SIMPLEMENTE EL MEJOR

Mod.7294R
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LA POSTURA AL VOLANTE NO ES SU MEJOR VIRTUD L 1
Un cardcter excesivamente deportivo condiciona que ia postura al volante no sea todo lo comoda que quisiéramos. La cabeza estd
muy cerca del techo, sin que pueda regularse la altura del asiento. La tapiceria es de cuero, de primera calidad y con una buena
ferminacion. Del aire acondicionado al volante Momo, todo esta pensado para ofrecer un primer golpe de efecto.

che con la fuerza en las piernas. Como -rampa de garaje o superar un pequefio

los buenos atletas. Tener la fuerza en los
brazos es para los levantadores de pesas.
Pero es que ademds, el SZ no se ha con-
tentado con copiar lo tantas veces proba-
do en el «75». Aunque conserva las lineas
maestras, las suspensiones estdn muy ela-
boradas. Asi, todas las articulaciones se
efectiian mediante rétulas y el centro de
gravedad se ha bajado hasta situar la dis-
tancia al suelo en sélo 8 centimetros. Esto
ha obligado a disponer de un sistema hi-
dréulico para levantar el coche y poder
salir de una

obstaculo sin dafios en los bajos.

El resultado de todo este conjunto tiene
dos vertientes. En la positiva, que el paso
por curva del SZ es posiblemente el més
elevado que se ofrezca en un coche de se-
rie. Es diffcil imaginar dénde estd el limi-
te de adherencia en curva rdpida en la que
las suspensiones hacen préicticamente to-
do el trabajo. Por contra, el confort deja
mucho que desear. La dureza de la sus-
pensién es notable y si el suelo no esta

perfectamente liso, ¢l conductor y su
acompaiiante se ven sometidos a un tra-
queteo que sélo se aguanta viendo la rapi-
dez con que transcurren los kilémetros.

La escasa distancia al suelo hace que,
en carreteras deterioradas, con frecuencia
el spoiler delantero roce con el suelo, es-
tremeciendo al conductor que teme que
los bajos acaben por quedarse hechos afii-
cos. Solo es el spoiler el que sufre, pero
es como 5i nos pasasen una una lija por la
barriga.

Salvo matices de poca im-
portancia, el SZ tiene todos
los ingredientes para cautivar

a sus propietarios v hacer
palidecer de envidia a
sy qUienes no lo son.
Ahora bien, hay un

hace perder
bastantes en-
teros al con-
junto y es la
calidad del
producto fi-
nal. No es

clemento que le

r

A F © N D O

MECANIEA

MOTOR Excelente | Rendimiento y elasticidad excepcionales, con
potencia a regfmenes bajos.

CAJADE Bien ‘Bien los escalonamientos, pero algo lenta de

CAMBIOS manejo. La palanca no esta bien situada.

TRANSMISION Excelente

La motricidad es muy buena incluso con ef au-

toblocante deteriorado.

DIRECCION Buena | Muy bien asistida y de gran precisién. Es 1dpi-
da peto el gire es pequefio
| FRENOS Discretos | Demasiado recorndo muerto def pedal y tacto

blando.

SUSPENSION Excelente

Sin duda lo mejor del coche. Bl eje De Dion se
maesira impecable.

PUESTODE - | Discreto
CONDUCCION - :

CONFORT

| zada.

Escasa visibitidad y postura de conduccidn for

CLIMATIZACION . Discreta
5 .

Tendencia 4l empafiamiento de fos cristales. Bl
aire acondicionado es de sene.

SONORIDAD Mal | Excesivamente ruidoso. Se perdona por la be-
L=° - .| Tiezadel alto somdo.. - o
RENDIMIENTO
VELOCIDAD Bien | La velocidad maxima est4 a la altura de este
MAXIMA coche,
ACELERACION Bien

Aunque la cifra es buena, estd led'os de la que
anuncia el fabricante (7,0 segundos)

RECUPERACION |Excelente

La elasticidad del motor s¢ pone de manifiesto
en este capitulo.

| HABITABILIDAD | Ml

CARROCERIA :

No ha sido éste un aspecto que hayas tenido enf
cuenta sus disefiadores

MALETERO Malo | No existe como tal. Hay un espacio tras los
astentos delanteros.
CALIDAD Mejorable | Es ditfeil de justificar su calidad en el precio al

que s vende.

CONSUMO | Noal

Para tratarse del coche que es, el consumo estd
deniros de unos mdigenes razonables. j

EQUIPAMIENTC Bien

" Lo timeo que no tiene es ABS, peto tampoco
Io echardn de menos sus usuaros.

PRECIO - | Elevado

Es diffcil olvidarse de los precios de otros de--
portivos que fio se quedan detids.

DATOS DEL COMPRADOR

Las unidades destinadas al mercado espaiiol estan ya

vendidas. No es posible

comprarlo nuevo. -

-Importador: Alfa Romeo Espara S A Carretera de Burgos,
Km 18,700. San Sebastidn de los Reyes (Madnid}

Alfa una firma modelo en este aspecto.
Aungue haya mejorado mucho en los tlti-
mos aflos, sigue estando lejos de los stan-
dars de calidad que otros fabricantes de
coches tienen por norma. El SZ, pese a
que pricticamente se hace a mano unidad
a unidad, no rompe este vicio. La unidad
que probamos es un claro ejemplo de ello.
Los roidos, acrecentados por la dureza de
las suspensiones, rodean a los pasajeros.
Los ajustes dejan mucho que desear. Al-
gunos elementos mecénicos sujetos a des-
gaste, como el diferencial autoblocante,
estaban ya fuera de uso con apenas
20.000 kilémetros... Es més que probable
que esta unidad de pruebas habia sido so-
metida a un castigo mucho més severo

que cualquier otra unidad con propietario
cuidadoso y respensable. Pero esto dificil-
mente se justifica si tenemos en cuenta el
valor final del SZ.

Es una maravilla de automévil. Un co-
che para coleccionar y para enorgullecer-
se de su posesién, pero un coche que hay
que tratar con mimo y estar siempre dis-
puesto a perder mucho tiempo ajustando
lo que nunca debid desajustarse. O

Jose Maria Cernuda
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

No hay rivales directos para el SZ. Es dificit compararlo con
cualgutera de los grandes deportivos, comeo, Porsche Carrera
2 (10,7 millones), Renault Alpine (8 millones), Lotus Esprit
Turbe (11,7 millones} o Jaguar XJS Coupé (8,7 millones)
Cualguera de elles, v no citamos a todos, ofrece sin duda
mayor confort y son mas funcionales, incluso, estan mejor
terminades, pero ninguno goza de la exclusividad y el cansma
de esta realizacién (taliana i

e e
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PRECURSEOR
En 1903 ya
habia en el
mErcado un
vefuculo con
vocacion dé
TodoTerreno
Al menos gsa
ara la
intencron de
si fabricamte:
Owverland Car
John Willys
Compro anos
mas farde
toda s
produccion.

PROTOTIPO
sANTAM
Batrrtam fue
fa unica
i'-.'ri'”![t"'!-ﬂ {IUE"
antrégo si
prototipo en
el tiempo
conmvenido.
St modelo
fues
dosestimado
debido a su
glevado paso
y i la escasa
patenca dé
sSu mmotor

FORD LITIGA
Aungue n
on J’lrh'Tr:‘JF']E'
no se
preszento al
concurso del
Estado
Mayor, Ford
fue llamado
para analrzir
la posibilidad
de producrr el
Bantam an
sene. Luego
presento su
propio
modela

WILLYS, POR
POTENCIA
El nﬂtr.-:'_ir: con

FIR Y or
problema. La
elevada
potencia de

U motor fue

dieterminante
il para
adjudicarse el
proyecio

R EP O RTAIJE

|EEP: MEDIO SIGLO

DE VIDA

DE LA

todo-terreno.

1 L proyecto del Jeep, aunque toda-
. vfa no tenfa ese nombre, nacié en
7 una tumultuosa reanion del Estado
Mayor del ejército norteamericano en Was-
hington, ¢l 27 de mayo de 1940. Una comi-
sién de expertos civiles y militares habia re-
cibido el encargo de estudiar la movilidad
de tropas en una guerra que ya se presentia
inevitable. Los estrategas habian examina-
do el desarrollo de la Primera Guerra Mun-
dial y estaban convencidos de que un vehi-
culo ligero, capaz de desenvolverse sobre
cualquier tipo de terreno podrfa sustituir a
fas mulas y las carretas al igual que el auto-
mévil habfa suplantado a las carrozas.

Ast, aquel 27 de Mayo de hace medio si-
glo se acordaron una serie de puntos
que el futuro vehiculo, dotado
para cuairo personas, debia
cumplir ineludiblemente.
Las normas més rigurosas se
referian a jos tiempos de pre-
sentacién de los prototipos:
el primero debfa estar listo
en menos de 49 dias, y las 69
unidades restantes entregadas
durante los 26 dias siguientes.
Se informé a las 135 empre-
sas estadounidenses que,
por aquellos afios, fabrica-
ban automdviles. Las condi-
ciones eran de tal enverga-
dura que s6io dos firmas
aceptaron cl desafio: 1la Ban-
tam Corporation de Butler en
Pensilvania y la Willys Over-
land de Toledo en Ohio.

Bantam decide fichar como
consultor del proyecto al ingeniero
Karl Probst, que inicialmente duda, pe-
ro acepta ante las cifras del contrato: esta-

ESPECIE

Durante la Segunda Guerra Mundial, Ia
necesidad de contar en el bando aliado con un
vehiculo capaz de transportar efectivos
humanos por caminos embarrados propicié el
nacimiento del Jeep, pionero de los vehiculos

EL ORIGEN

mos a 19 de julio y el proyecto debe ser
presentado a primera hora del dia 22 del
mismo mes. En sélo tres dfas, trabajando
sin dormir, Probst consigue terminar el di-
sefio del provecto.

~ Continental le ofreci6 un cuatro ¢ilin-
dros de vélvulas laterales con una potencia
de 46 caballos. El drbol de transmisién y
los dos ejes fueron encomendados a Spicer
y para suministrar la caja de cambios se
comprometié Warner. Todos los otros com-
ponentes de la carrocerfa iban a ser produ-
cidos por la propia Bantam. Resuelios to-
dos los problemas, Probst se dio cuenta que
habia fallado en un punto: el peso de su ve-
hiculo superaba en casi 250 kilos ¢l peso
maximo aprobado: 590 kilos.

Aquel 22 de julio, Bantam pudo cumphr

las condiciones del contrato. La Willis, re-

S|

trasada en sus planes, pide que se amplie el

plazo hasta 120 dias, ofreciendo a cambio
un vehiculo de inferior precio. Pero la co-
misién cumple su palabra y asigna el con-
trato a Bantam por 171.185 délares.
Cuando se presenta el primer ejemplar de
Bantam, fos militares deciden que se pre-
senten a la prueba los técnicos de Willys y
también los de Ford. Las criticas sobre el
excesivo peso y la escasa potencia arrecia-
ron, pero los de Bantam no se amedraron,
porque ademds de respetar las fechas de en-
trega de los 69 prototipos restantes, ofrecie-
ron ocho con las cuatro ruedas directrices.

Delante de los 70 prototipos alineados
para las pruebas, se dencadené la contro-
versia sobre quién debia producirlos en
gran serie, pensando en el potencial de
Ford. Mientras se discutia, en la firma
Willys se seguia trabajando. El 11 de no-
viembre, presenta su prototipo, denomina-
do Quad, empujado por un motor de 2.200
centimetros ciibicos y tampoco Ford, que
habia sido contactada especialmente para
valorar las posibilidades de una produccién
en gran serie, se queda afrds, presentando
un modelo denominado Pygmy, casi idénti-
co al de Bantam.

En las pruebas comparativas se descubre
que el prototipo de Bantam consume menos
combustible, pero es méds delicado; el
Pygmy, de Ford, tiene una dptima manio-
brabilidad, pero es poco potente; mientras
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JEEP VWRANGLER

CABALLERIA LIGERA

Pocas veces una marca o un modelo han dado origen a un nombre genérico para definir un tipo
de vehiculo. Es el caso del mitico Jeep, héroe de mil batallas y aventuras que sigue en eficaz
servicio por los cinco continentes.

re de la concepcitn original de

este vehiculo. Agil, de reducidas
dimensiones y excelente trepador, se de-
senvuelve por el campo como pez en el
agua. La personalidad de su motor de ga-
solina lo hace muy vivaz, siendo la res-
puesta de sus 105 caballos de potencia
rotunda en aceleraciones y subidas triale-
ras, consiguiendo ademds unos excelen-
tes niveles de respuesta a todo régimen.
En contrapartida, afioraremos los moto-
res Diesel a la hora de repostar pues las
alegrias del Wrangler se pagan en litros
de gasolina. La capacidad de maniobra

L A filosofia del Wrangler no difie-

INVARIABLE

portaban hombres y equipo hasta los
frentes de batalla durante las contiendas.
Lo mismo transportando a un general,
que remolcando una pieza de artilleria
que evacuando un herido, la imagen del
Jeep se ha hecho famosa en todo el mun-
do, inmortalizada por el cine y la televi-
sidn.

La rigidez del conjunto se consigue
medianté un robusto bastidor de doble
viga y travesafios que soporta atornillado
a la sencilla carroceria de dos puertas y
techo descapotable, ya sea rigido o blan-
do. El comportamiento es excelente a ba-
ja velocidad pero habrd que ir con algo

los viajes largos y habrd que apreciar
mucho al Wrangler para conducirlo lat-
gas etapas. Hay que plantearse en este
sentido la eleccién de la capota dura para
viajar y la de lona para moverse ya por ¢l
campo o la playa. La direccidn asistida,
perfectamente desmultiplicada para su
uso por el campo, se hace asimismo mo-
lesia en carretera por su imprecision, au-
mentada por los grandes neumdticos.

El sistema de traccion total resulta
muy practico, al disponer de rueda libre
en el tren delantero y poder engranar las
cuatro ruedas mofrices cuando la situa-
cién lo requiera. En cuanto a la caja de

Medio siglo de vida no han cambiado mucho al inefable Jesp. La filosofia de todo-terreno robusto, polivalente y manejable perdura.

del pequefio campero americano sorpren-
de en zonas de extrema dificultad y sus
cldsicas suspensiones de eje rigido traba-
jan correctamente aunque sacrificando
gran parte del confort que otros todo-te-
rreno mas modernos de concepcidn. Las
ballestas semielipticas y los amortigua-

dores acusan rebotes debidos a cualquier

irregularidad del terreno que «curten» a
los ocupantes, pero la caballeria siempre
ha sido un cuerpo al que ha habido que
adaptarse a lo largo de los kilémetros y
sobre la silla. Y es que este coche nacié
para suplir a los ficles equinos que trans-
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de cuidado en pistas répidas o carretera
debido a un efecto sobrevirador debido a
las propias dimensiones del vehiculo. Al
ser muy corto entre ejes (2.373 milime-
tros) los apoyos se vuelven delicados so-
bre todo en pisos deslizantes y es fécil
terminar la trazada en un trompo. De to-
das formas ¢l autoblocante del eje poste-
rior se agradece aunque para situaciones
extremas en todo-terreno como pozas de
fango o arena seria ideal disponer de
desbloqueadores. Por carretera, esta cir-
cunstancia y el elevado nivel de sonori-
dad y vibraciones hacen muy cansados

cambios, apuntar que €s un modelo en su
clase por su precision de manejo y rapi-
dez, algo muy apreciado cuando se trata
de evolucionar por terrenos escarpados.
Su escalonamiento es muy polivalente,
adapténdose igual de bien al campo (gra-
cias a una excelente y robusta caja de re-
ductoras) como a la carretera. Las di-
mensiones del coche, su altura al suelo,
los 4ngulos de ataque y la capacidad de
maniobra hacen aprovechar al maximo la
traccién total en todo tipo de circunstan-
cias. Un pero vendria de parte de los
neumdticos. En los Estados Unidos tie-

T
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nen verdadera inclinacién por sobredi-
mensionar las ruedas, algo muy especta-
cular estéticamente pero nada eficaz en
los tortuosos caminos de nuestra geogra-
fia. Con ello se aumenta la anchura del
vehiculo restindole agilidad y se expo-
nen los flancos a las hirientes aristas de
las piedras. Eso si, el coche gana algo de
estabilidad en carretera aunque también
pierde potencia por rozamiento,

Equipo y acabado siguen el talante
austero de un guerrero, nada sobra pero
tampoco se echa en falta ningun elemen-
to especifico para el cometido a que se
destina el Wrangler. La instrumentacion
por su parte es lo suficientemente com-
pleta como para equipararse a la de cual-
quier turismo ¢ incluso superarla en mu-

FIABILIDAD Y ROBUSTEZ
La mecdnica de los Jeep es précticamente
indestructible y su rigido chasis también

- como se ha demestrado en mil batallas.

chos casos. Se han mejorado notable-
mente los asientos y los tapizados, aun-
que aquellos carecen de una buena regu-
lacién para adaptarse a las distintas
fisonomias, Refiriéndose a la seguridad,
el robusto y envolvente arco da confian-
za por su simple aspecto, sumindose dos
cinturones de seguridad traseros, siempre
bienvenidos en cualquier tipo de coche.
La frenada podria haberse mejorado, no
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MOTOR: delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Blogue y cula-
ta de fundicion. Distribucidn; drbol de
levas en cabeza accionado por cadena y
empujadores hidrdulicos. Dos vélvulas
por ¢ilimdro. Cigiictial de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 2.464
centimetros cibicos. Didmetro del cilin-
dro: 98,4 mm. Carrera: 81 mm, Com-
presion: 9,2 a 1. Potencia maxuma: 103
CV (77 kW) a 5.600 rpm, Par méximo:
17,9 mkg (175 Nm) a 3.000 rpm. Ali-
mentacion; Inyeccién elecirénica. Com-
bustible: Gasolina 85 octanos.

TRANSMISION: traccifn engrana-
ble a las cuatro ruedas. Caja de cambios
manual de cinco marchas y caja de re-
ductoras. Embrague: Monodisco en se-
co con accionamiento mecdmco. Veloci-
dad en 1% a 1.000 r.p.m.: 7.9 km/h, En 22
a 1.000 r.p.m.: 13,3 km/h. En 3%a a

1.000 rp.m.: 214 km/h. En 42 a 1.000
rp.m.: 31,1 km/h. Ep 5% a 1.000 r.p.m.:
36,5 km/h,

DIRECCION; Sistema: de circula-
cidn de bolas, asistida. Vuoeltas de vo-
lante entre topes: 3.5 vueltas. Didmetro
de giro: 10.2 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados con pinzas de cuatro pistones.
Traseros: tambores. Antibloqueo de fre-
nos: No.

SUSPENSION: Delaniera; eje rigi-
do con ballestas, amortiguadores hi-
driulicos y barra estabilizadora.
Trasera: eje rigido con ballestas y amor-
tiguadores hidrdulicos.

RUEDAS: Neumiticos: 215/75
R15.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.370 kg. Capaci-
dad del depdsito: 76 htros.

(Datos en /100 Km)
CIUDAD

A 29,8 km/h de promedio...... 159
CARRETERA

A 90 km/h de cracero ........... 10,6 |
En conduccién tdpida.. ......... 16,2

En circuito TT ...oovovieinninnas 18,9
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .......... 13,8

A 140 km/h de crucero........... 176
CONSUMO MEDIO POND.

Linreis LOOKITE coverseeeviveimeenns 14,
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorcidos............ 496

RIS TONES
YELOCIDAD MAXIMA

KM ovicer cvvesiecsivissesieneneenenna 144,6
ACELERACION (seg.)

400 m salida parada.. 19,9
1.000 m salida parad

De 0 3 100 km,

Recornendoe (metros) ..
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen4® . .. 212
400 m desde 40 km/hen 5 ...... 231
1.000 m desde 40 km/hen 42 ... 41,0
1.000 m desde 40 km/hen 5., 450
De80a 120 km/hen 42.... 238
recarriendo (metros)..... 680
De 80 a 120 km/h en 5* .. 333
recorriendo (Meros) ... .u....... 966

CueniarmevoliCRIes. .o oo 51
Mantmetro de aceite. ... SI
TermGmetro de agUA.. ..ooveveemrurcns ST
Indicador carga bateefz. .ooerrrseren ]|
Ordenador de V2 .euevermmmmmmrimesionn NO
Volante reguiahle. ... corocomsrirversenres R
Fafis antmiebla ...osuuresescrsmseonen NO
Aire acondicionado...,.. . NO
Asiento regulable en altita. ... ... NO
Asientos regulables eléciricanents, NO
Retrovisores regulables eféctricam. NO
Mindo & diStancia . ruemueesermensrons NO
Blevalunas eléctricos (D/F)......... NOMNO
- Cierre centralizado. ., ummommmemnee NO
CIRtBTONES TESET0S. cvrrv wrmere v SI
Asiento posterior drvisible..... ... NO
Luz 1ntenor oriemtable. ....voer v oven NO
Faros regulables desde el inerior. ., NO

Al Kmhc-21.1,
ATO0 Kmih: 23,9,
| U et BT R

.
Alralenti 49,2, A 120 Km/h. 75,4.
A 60 Kin/h: 68,1, A 140K myh: 79,6,

A90Kmm 724, A Tope 81,8.
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UN VETERA

NO EN FORMA

DESDE COREA A SORIA

E L veterano que acompafia al Wrap-

gler en la presente prueba fue adqui-
ndo como chatarra por su actual duefio
al Servicio de Montes. Quince mil pese-
tas y unas cuatrocientas mil de restaura-
cion volvieron a dar vida a este viejo
guerrero de Corea, modelo anfibio de fa
Infanteria de Marina con sistema eléctri-
co de 24 voltios y tubo Snorkel para va-
deos. Conseguir piezas de repuesto no
fue dificil al fabnearse aqui el Viasa, ré-
plica espafiola de este vehiculo. El mo-
tor que lo equipaba no era el oniginal, se
trataba de un Barreiros Diesel, pero

pronto se dio con ¢l auténtico. L.a meca-
nica resulta extremadamente sencilla v
se gesmonta todo con una flave inglesa,
a pesar de la tornilleria especial de orr-
gen americano.

Una de las mejores virtudes dsl Jeep
es disponer de un sistema sléctrico (co-
mun con el de los Dodge 3/4, los Kaiser
y los Reo) de una perfeccion y atsta-
miento perfecto. La vanedad de las ver-
SICNEs era enorme y existian cinco cajas
de cambio diferentes de tres marchas

Ahora el héroe det Pacifico se pasea
plécitamente por los bosgues sorianos.
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PREPARADO
PARA TODO

Las cualidades
camperas del Jeep
hacen de él un
vehiculo muy
interesante para

terreno. El Wrangler
se beneficia ademds
de una comoda
direccion asistida y
de unos acabados
muy mejorados
respecto a las
versiones anteriores.

excursiones de todo-

siendo demasiado pre-

cisa y adoleciendo de cansancio

cuando se la solicita con cierta insisten-
cia. Pese a provenir de un pais donde la
concepcién del todo-terreno difiere mu-
cho de la que impera en Europa, el
Wrangler encuentra pronto su sitio den-
tro de la oferta nacional. Renault no ha
errado asi en la decisién de traerlo a un
precio razonable aungue en un cupo algo
reducido de ochocientas unidades,

Para utilizar el Jeep Wrangler como un
automévil de ocio no habra que echarle
mucha imaginacion. El propio carisma
del vehiculo incita a buscar la aventura y
la excursion. Pero si se le quiere también
como coche de todos los dias, la eleccién

— .-‘

es igualmente vélida (salvando los con-
SUmos) aunque no se pasard ni mucho
menos desapercibido entre los demas ve-
hiculos. O
Juan Lauis Soto

Fotos: José Antonio Diaz

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Fasa Renault. Carreters
Madnid-Burgos, kilometro 5,5. 2850 Ma-
dnid. Teléfono: (91} 766 19 00 Teléfono:;
{91} 450 60 01. Garantia: Un afic sin |i-
mite de kiiémetros. Red de postventa:
1350 puntos en toda Espana.

JEEP WRANGLER

e
ITV: SOLO LA PASA EL
40 POR CIENTO

O de la inspecci6n técnica de vehi-
L culos sigue sin cuajar en nuestro

pais. En el pasado afio sélo cum-
plieron con esta obligacién el 40 por cien-
to de los vehiculos que debian hacerlo. En
concreto, pasaron por las estaciones de
ITV cinco millones de vehiculos -de los
cuales 3,2 millones fueron turismos- de
un total de ocho millones que fueron cita-
dos por la Direccién General de Trifico,
segiin datos dados a conocer por la Aso-
ciacion Espafiola de Entidades Colabora-
doras de la Administracién en la Inspec-
cién Técnica de Vehiculos (AECA).

De momento, la citada Asociacién estd
ultimando la integracién de sus sistemas
informaticos con la propia Direccién Ge-
neral de Trafico para actualizar los lista-
dos de automéviles que han incumplido
esa obligacién. Se tratarfa con cllo de que
los propietarios de vehiculos con mds de
cinco afios desde su matriculacién sean
denunciados automdticamente por las Je-
faturas Provinciales, quienes encargarn a
la Agrupacién de Trafico de¢ la Guardia
Civil la localizacién de esos vehiculos.
Esta medida serviria ademds para clarifi-
car la situacién de miles de vehiculos
abandonados que no han sido dados de
baja ¥ que siguen figurando en todos los
registros. _

Segiin fuentes de AECA, del total de

La obligacion de pasar la
inspeccion técnica solo fue
cumplida por el 40 por ciento
de los vehiculos en el pasado
ano. En alguna Comunidad
Auténoma, como Cataluna, ya
se anuncian serias medidas
para endurecer este tipo de
control.

PASANDO DE INSPECCION
Se estudia establecer un mayor conirol.

vehiculos que pasaron la inspeccién en el
pasado afio, un millén de ellos fueron re-
chazados, principalmente por defectos en
el sistema de frenos. En este sentido, las
estadisticas oficiales calculan que el 15
por ciento de los accidentes con victimas
se deben a fallos mecénicos, ¥ s¢ apunta
que, tras diversos andlisis realizados sobre
las experiencias de este tipo de controles,
se registran descensos en la siniestralidad
de este tipo préximos al 50 por ciento de
los contabilizados antes de su estableci-
miento como obligatorios.

Una de las Comunidades Auténomas
que con mas seriedad se estd tomando el
tema es Catalufia. Allf, el consejero de In-
dustria y Energfa de la Generalitat de Ca-
talufia, Antonio Subird, presentaba recien-
temente el balance del pasado afio en las
estaciones de ITV de su jurisdiccién. Lo
mis importante fue el hecho de que diera
a4 conocer unas nuevas directrices para el
futuro inmediato que si ban de redundar
en bien de la seguridad del trifico y de la
calidad de vida no por ello pueden resul-
tar en el caso de algunas de ellas de polé-
mica aplicacién.

El parque cataldn esté cifrado en unos
dos millones y medio de vehicuios. De
elios 869.000 pasaron el pasado afio por
las ITV para las revisiones obligatorias lo
que supuso llevar a cabo 944.394 inspec-
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A CTUALIDAD

ciones ya que en los casos en que S¢ en-
cuentran defectos es premso pasar una o
méds veces. .

En cstas revisiones el tema que mds
problemas plantea es el del sistema de fre-
nos, aunque hay una nota altamente posi-
tiva: en 1989 esos problemas representa-
ron el 26,74 por ciento mientras que en el
pasado afio se bajé al 23 por ciento. Evi-
dentemente este descenso porcentual se
ha registrado en detrimento de otro defec-
to cuya cota, por lo tanto, habrd aumenta-

ciones previas a la matriculacién de vehi-
culos no homologados, por pérdida de do-
cumentos, por reformas, etc...

Sin embargo, el plato fuerte de la pre-
sentacién de estos datos por Antonio Su-
bird, que estaba acompafado de Alberto
Sabala, director general de Seguridad In-
dustrial, fue el dar a conocer los nuevos
proyectos. Estos conciernen basicamente
a la disminucidn del impacto ambiental, al
ahorro energético, a la lucha conira €l ab-
sentismo en la obligacién de la inspeccién

CONTRA LOS
ACCIDENTES

Se ha comprobado
estadisticamente
que si se cumple a
rajatabla la
legislacién sobre
inspeccion técnica,
la accidentalidad
por fallos
mecdnicos puede
reducirse hasta un
50 por ciento.

PR SETUREM

._

do, pero se da la circunstancia que su gra-
vedad es mucho menor dado gue el que
ha subido ha sido el que tiene que ver con
el aspecto externo y acondicionamiento
de la carroceria.

En 1990 las ITV catalanas tuvieron
también una tarea afadida y es que en vir-
tud de la Orden de 30 de noviembre de
1989 se las traspasaron muchas de las
competencias que hasta ahora incumbian
a Industria. Asi pues se llevaron a cabo,
en virtud de la puesta en marcha de la
descentralizacién de servicios, las inspec-
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y a la calidad de las inspecciones como
objetivos prioritarios. Para el primer as-
pecto se van a establecer unos controles
de gases mas severos, ya que ¢s conocido
que un motor que quema mal el combusti-
ble contamina y conswme mds. Por ello si
los andlisis de gases se mantienen invaria-
bles, a partir de ahora se establece la no-
vedad de que los vehiculos que superen
un nivel determinado tendrdn que pasar
obligatoriamente un andlisis de motor que
supondré tener que reparar el mal en su
origen: segmentos, gufas de vilvulas, etc.

Esta medida puede acarrear cierta polé-
mica ya que si todas las ITV del Estado
espafiol estdn homologadas entre si, algin
usuario catalin obligado a hacer una im-
portante reparacion tal vez opte por des-
plazarse a una provincia colindante y pa-
sar la revisién tan sélo falseando la
carburacién. Evidentemente todo esto es
algo a tratar en profundidad cuando la Ge-
neralitat haga pablica la normativa defini-
tiva, que no deberd tardar puesto que este
proyecto estd previsto que se ponga en
marcha en unos dos meses.

Otras normas nuevas serén las qoe con-
ciernen a los frenos. En concreto se trata
de efectuar un andlisis del liquido de fre-
nos ya que si en frio la calidad de la fre-
nada puede ser suficiente, ello no es ga-
rantfa de que se mantenga en caliente
debido a su envejecimiento, la adicion de
agua, etc... Este andlisis, que ya se lleva
actualmente a cabo en Suec1a estd previs-
to que se implante a finales de afio. En re-
lacién con el mismo apartado estd en estu-

N millén

-de coches fue rechazado el
pasado afio por presentar de-
ficiencias en el sistema de fre-

Nnos.
e —  ——————————

dio una instalacién para comprobar la efi-
cacia de los sistemas de ABS ya que su
mal funcionamiento puede provocar gra-
ves consecuencias a los conductores que
confian en él.

Por 1ltimo queda la lucha contra el ab-
sentismo que seglin las estimaciones del
organismo autonémico se puede cifar en
un 30 por ciento, Para ello la Generalitat
necesita saber cudles son exactamente los
vehiculos que deben pasar obligatoria-
mente las inspecciones y de ahf que esté a
la espera de que la Direccién General de
Trifico le haga llegar los listados de ma-
triculas y direcciones de propietarios para
contactarlos. «Nosotros no podemos san-
cionar, eso es incumbencia de Trifico
-afirmé Antonio Subird- pero de este mo-
do podremos saber quienes tienen que pa-
sar obligatoriamente la revisién y no la
han hecho, y asi podremos llegar directa-
mente a ellos». O

José Luis Aznar
Raiil R. Siez

.
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En estas paginas que siguen,
MOTOR 16 quiere ofrecer a sus
lectores fa Gufa de Precios mas
cdmoda, veraz y completa. Nos
hemos decidido por este formato
porque con él, de un simple vista-
zo, no sblo conocemos €l precio
final del coche gue queremos
comprar, sing el precio de cada
una de las opciones mas repre-
sentativas que el fabricante nos
puede ofrecer y el nivel de equipamiento de cada versién. PVP:
Los precios ofrecidos tradicicnalmente per Motor 16 no sélo inclu-
yen el IVA, sino los gastos de transporte, las pdlizas correspon-
dientes al seguro obligatorio, el impuesto municipal y las tasas de
trafico y de matriculacién. Con esto; el precio final se aproxima fo-
do lo posible al costo que tendria el coche llave en mano, pero

L N Y YT T YY)

puede variar en funcién de la ofer-
1a de libre mercado vigente y los
gastos de gestorias para tramitar
la documentacién. CC: cilindrada
en centimetros cubicos. CV: po-
tencia maxima en caballos DIN.
VM: velocidad maxima. 0/100:
aceleracion en segundos de 0 a
100 kilémetros por hora. L/100:
consumo medio ponderado. CPK:
coste por kilémetro, recorriendo

15.000 kilémetros anuales y considerando exclusivamente los

gastos de rodaje (combustible, neuméticos y revisiones). Lonhg:
longitud total del coche. AA: aire acondicionado. Pintura: pintura
metalizada. Eleva: elevalunas eléctricos en ventanillas delante-
ras. Cierre: cierre centralizado. Direc: direccién asistida. ABS:
sistema de frenos antibloqueo. Llantas: llantas de aleacion.

L R N T

‘ recios coches nuevos

MODELO PYP  CC CV VM 0100 L1100 CPK Long. _AA  Pintura Ebeva. Cierre  Direc. ABS Llantas
ALFA ROMED
3313 1584 044 1351 B8 176 103 82 1318 4075 190000 35000 Sere Sens. 65000 - 67.000
331.3 }Ieloce 1550383 1351 88 176 103 82 1319 4075 190.000 36.000 Serie Serie 65.000 - 67.000
3315 i 1731034 1490 g8 18t 107 88 1354 4075 190000 36000 Sere  Sene 65000 - TGO
331.71e 1.926.372 1.712 110 190 895 B89 1380 4075 190.000 36000 Serie Serie Serie 150.000 67.000
331 e 16V 2167467 A2 137 208 84 90 1387 475 140000 56000  Sene Sz Sene 150000 Sere
33 16Y Quadrifoglio 2227468 1.712 137 208 84 90 1397 4075 190.000 36.000 Serie Serie  Seric 150.000  Serie
33 18V Permanent 4 2695468 1712 187 202 89 80 1387 4075 00606 6000 Serne  Sene  Sere Sere Sere
33 1.7 ie Sport Wagon 2077467 1712 110 187 98 89 1388 4200 190.000 36.000 Serie Serie Serie  150.000 67.000
75166k 2042504 1570 107 180 413 7.9 1374 4435 225000 63173  Sere  Sene Sans - B40GSS
7516 !e Le Mans 2022503 1570 107 180 M,3 79 13,74 4430 225.000 €3.175 Serie Serie  Serie - Serie
751810 2026359 + 1778 122 190 104 B9 1470 4430 225000 83175 Sere Seic  Serie - BADSE
75 1.8 ie Le Mans 2283589 1.779 122 190 104 8,2 14,70 4430 Serie 63.175 Serie  Serie Serie - Serie
75 2.0 Twin Spark 2618450 1062 148 138 82 8B 1465 4430 000 63475 Sene  Sene Sere 262542 84056
75 Twin Spark Podium 2676787 1.962 148 198 82 8,6 14,66 4430 Serie 63.175 Seric Serie  Serie 262542  Serie
753.6V6 1730449 2958 192 230G 75 11,9 Be8 4420 Serle 63475 Bene  Sary Bere 262 542 Serie
752.0 TD 2.503.034 1.995 9 175 124 85 1012 4420 2256000 63.175 Serie Serie- Serie 84.056
TE524TD 2782335 23393 112 184 117 74 027 4420 225000 63178 - Serig Serie 84058
164 2.0 Twin 5 nark 3128260 -1.962 148 210 92 121 1752 4555 225000 80.000 Serie Serie Serie  280. 000 110.000
16420 V6 4983598 1988 210 240 7.2 101 1576 4555 Serie  Serie  Sere  Sers s Qerie  Serg
1643.0V6 4808260 2959 192 230 78 123 1769 4555 Serie Serie  Serie  Serie Serie Serie  110.000
164 Guadrifogiio 5.573.260 295% 200 23 77 413 168t 4855 Sane - Seie Seria Seile Sarne
1642.5TD 3972165 2500 M7 204 108 76 961 4555 Serie  80.000 Serie Serie  Serie 280.000 110.000
Spider 2.01e 3429598 1962 126 190 90 81 1488 4258 - 45000 Sene Sere Sere - Serg
Arp 10 Techo Lona 1266868 1288 54 125 200 95 1180 3800 - z = = 2
Aro 10 Techo Duro 1320109 1.289 B4 1256 290 95 11 80 380,0 -
240 b 1520848 3120 ~ 65 110 288 101 1t 08 4030 -
243D 1.612.512 3.120 65 110 286 10,1 11,08 403,0 - -
24D 1854400 3120 65 110 288 101 11,08 4030 5 E ‘
244 S 1.817.136 3.120 65 110 286 101 1248 403,0 = - -
200 1542064 3120 65 118 286 101 11,08 4030 - - - - . - .
8CE 2802820 1.781 112 182 108§ 91 1480 4393 262513 Serle  Sene Sene  Serie 139.850  Serie
80 Special 2647919 1781 112 192 108 91 1480 4393 2628613 42095 Serie Serie Serie  139.850 Serie
80 T 2847908 1588 80 1685 146 638 580 4393 262813 42085 Sene Sens Sere 139850  Sene
80 TD Speclal 2712108 1588 80 165 146 68 980 4333 262613 Serie  Serie Serie  Serie 139.850  Serie
9G2.2E 3112013 2226 136 214 92 10,1 1576 4383 262613 Serie  Serg Serie  Sorie 139850  Sarie
90 2.2 Quattro 4106014 2226 136 214 352 10,1 1576 4333 262613 Serie  Serie  Serie Serie  139.850 Serie
80 2.2 Quattro Sport 4438014 2226 136 294 92 101 1576 4883 262613 Sarie Serie Serde  Serie 139.850°  Sene
90 20V Track Frent 4213.014 1994 160 215 89 10,0 1567 4393 262613 ~ Serie Serie Serie Serie  139.850 Serie
20 20¥ Front Sport 4548203 1994 16C 215 89 11,0 1677 4383 262613 Sefie  Serie Serie Serie 139850
90 20V Quattro 4772204 1994 160 215 89 1,0 16,77 4383 262613 Serie  Serie Serie  Serie 139.850  Serie
90 20V Guattro Spor} 5104204 1996 160 216 B9 M2 1695 4383 262613 Senw  Sere Sede  Sere 139850
80 20V 4374014 2309 170 217 86 11,3 16,81 4333 262.613 Serie  Serie Serie  Serie 139.850  Serie
Motor16 / 49
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100 2. 8 E Quattro

Coupe 20V.Track Front

Coupe 20V Quatiro
Coupe 2.0V Cat.
Coupe 2.0V Quatt. Cat.
Coupe 2.3 E Cat.

Coupe 2.3 E Quatt. Cat.
Coupe 5-2

V-8
V-8 Aut.

Bertone Fresclimber I70RTE0 2443 T8 163 134 13 11990 TS Ssils Sene Sere  Sefle BefE = Bane

L e e SR e B I e B B ey ~em = e o o o - e
3161 2p | 2280921 1586 103 176 121 ©6 1424 4325 175000 93314 t08.867 56.570  Sere 175.000 190.560
316i 4p 2385820 1596 103 176 121 96 1424 4325 175000 93.314 108.867 56.570 Serie "175.000 190.560

318i 2p 2553655 1795 15 188 108 104 1568 4325 175000 93314 108867 Sere  Sere 175.000 154328

318i 4p (gama 91) 2089920 1.776 113 199 11,3 101 1568 4435 175.000 93.314 108.867 Serie  Serie 175000 154.328

3181 4p Aut. {gama 1) 3244919 1.776 113 188 283 103 1585 4435 175000 93314 108.867 s Serie 175000 154.328

318i S 2778656 1.796 136 202 99 85 1427 4325 175000 93314 108.867 Sere  Serie 168.000 151.632

3201 2p 3.161.014 1991 120 191 106 93 1505 4325 259.153 93314 Sere Serie Serie 175.000 154,328
320i 4p {gama 91) 3464413 1991 150 214 93 106 1620 4435 260.000 93.314 Serie ' Serle  Serie 168.000 190.560

32014p Aut. (gama 81) 3734414 1991 1500 214 108 110 1656 4435 260000 93314 Sere Sere  Serie 168.000 190.560

320i Cabrio 4450751 1990 129 191 115 93 15056 4325 175000 70.755 - Serie  Serie Serie 154.328

3201 Touring 3.864413 1980 128 191 11,5 93 1506 48256 175000 93314 106.867 Serie 138263 175000 Serie

325i 2p 3902016 2494 171 221 83 1,5 1811 4325 175000 93314 Serie Serie  Serie  Serie 154.328

325i 4p a1} 4321014 2494 182 234 79 18 1837 4435 258153 ©923%4 Sene Sene Sene | Dede  Sere

325i 4p Aut. {gama 91) 4.559.413 2494 192 231 B9 120 1855 4435 259.153 03314 Sere Serie  Serie  Serie  Serie

325t X 2p 4789750 2494 171 210 80 17 1829 4325 175000 93314  Sere Sore Dere  Sere 240227

3251 X 4p 4954751 2494 171 210 90 11,7 1829 4325 175000 93.314 Serie Serie  Serie Serie 240.227

3251 Cabrio 5219751 2494 171 214 80 115 1811 4325 175000 70755 Sene ~ Sene  Sene  Serie

3251 Touring 4.984.413 2494 171 221 88 11,5 1811 4325 175000 93314 Serie Sere  Serie Serie = Serie

3251 X Touring 5944.414 2494 171 210 97 11,7 1820 4325 175000 93314 Sere Sede Sere  Seie 54008

M3 6.097.602 2302 200 234 67 10,6 17,54 4345 175 000 93314 Serie Serie  Serie  Serie  Serie

M3 Cabrio 0847603 2302 200 234 73 105 1754 4345 93314 - Ses Sede Sere  Sens

M3 Sport Evolution 8.447602 2467 238 248 65 10,1 1598 4345 Serie Serie Serie  Serie  Serle Sere -
Z-1 8544413 2434 171 239 7.9 104 17,4 3927 - Sene  Serle Serie  Sene  Sene  Sere

324D -3.021.844 2443 86 162 161 8,0 1061 4325 175000 93.314 Seric Serie  Serie 175.000

32470 3586844 2443 115 193 N9 70 994 4325 175000 03314 Sere Sere  Serle 175.000 :

324 TD Touring 4462507 2443 115 187 123 7,0 994 4325 175000 93.314 Serie Serie  Serie 175.000  Serie

5201 4144413 1990 150 241 106 98 1548 4720 Serie 118608 Sere Sere  Serie 168000 21001

525i 5197602 2484 192 226 86 90 1501 4720 Seric 118608 Serie Serie  Serie  Serie 169.780

5301 5762602 2893 188 227 91 140 1941 4720 Sarle 118808 Seme BSere  Sera  Serie  Sene

535i 6.156.413 3430 211 235 77 145 1963 4720 Serie 118608 Serle Serie  Serie  Serle  Serle

M-5 084792¢ 3535 3§ 250 63 168 2301 4720 Setie Serie  Serle Sene  Sere  Sefe  Serle

524 TD 4521507 2443 115 196 129 90 11,29 4720 Serie Serie  Serie Serie  Serie Serie 258.238

7308 6277602 2986 197 225 93 150 2053 491,0  Seri Serie’  Sere Serfe Sere  Sedle 212094

7351 7942603 3420 220 238 83 150 2097 4910 Serie  Serie  Serie Serie  Serie  Serie  Serie
735 1L 8.347.602 3420 220 236 83 150 2097 4910 Serie  Sens Serie  Serie  Serie  Serie  Seng

750i A 10.537.929 4988 300 240 74 150 21,43 4810 Serie  Serie Serie Serie  Serie  Serie  Serie

7501 AL 12387920 4988 300 254 74 150 2143 4910 Serie Sene  Serie Serie  Serie Sere  Serie

8501 12547920 40988 300 250 68 155 21,87 4780 Serie Serie  Serie  Serie Sarig Serie Serie

IEB;-E_

AX 3p 11 TE 4V
AX 3p 11 TESV
AX 3p 11 TRE 5V
AX 3p 14 TGS
AX 3p 14 TZX
AX 3p GT

AX 3p GTi

AX 5p 11 TE 4V
AX 5p 11 TE 5V
AX 5p 11 TRE 5V
AX 5p 14 TGS
AX 5p 14 TZX
AX 5p GT

AX 3p 14TD

AX 3p 14 TRD
AX 5p 14 TD

AX 5p 14 TRD
2% 5p 14 Reflex
ZX 5p 14 Avantage
ZX 5p 16 Reflex
ZX 5p 16 Aura
ZX 5n Volcane
BX 14 TE

BX 14 TGE

8X 14 TGE Prestige

50 /Motor16

PVP

4.931.014
3.505.014
4.246.014
3.591.114
4.364.114
3.857.114
4.453.114
5.049.513
4,495.202
5.052.203
4.692.015
5.252.014
4.110.015
4.850.015
6.137 203
9.454.529
9.814.528

1.095.586

1126587

1.876.287
2,187.383

1680.729

2308
2.308
2226
3.562
35662
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omog
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160

17

Vi 0/100 L/100
217 g4 M3
211 92 100
211 92 100
202 102 105
202 104 107
202 119 105
218 80 04
218 80 11,8
215 90 110
215 89 11,0
217 85 112
217 84 11.3
211 92 100
211 92 10,0
28 61 118
244 75 13,2
235 90 140
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168
158
175
175
177
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CPK

16.81-

15,67
15,67
16,11
16,26
16,11

16,02

17,25
16,77
16,77
16,81
16,81
15,67
15,67
18,24
19,45
20,13

10,76

Leng.

4393
439,3
439.3
479.0
478.0
479,0
479,0
479,0
4336

433,6
4336
433,6
433,6
433,6
4400
4875
487.5

10,76 3525

10,76
20 3525

11,37
11,82
12,00
10,76
10,58
10.76

AA Piniura Eleva.
262 613 Serie  Serie
262.613 Serie  Serie
262,613 Serie  Setie

Serie 124,468  Serie

Sene 124.468  Sene

Serie 124.468  Serie

Serie  124.468  Serie

Serie 124.468 Serie
262613 Serie Serie

Serie Serie  Serie

Serig Serie Serie

Serie Serie  Serie

- Serie  Serie

Serie  Serie  Sere

Serie Serie  Serie

Serie Serie  Sere

168 984
159.984
159,984
159.984
158984
159.984

1 59.984
189.984
159.984
158.984
159.984

146.000
146.000
$48.00D

- 146.000

146.000

18.690

18.690
18.680 14.601
18,690 14.601
18.690 -
18.680 14.601
Serie  Serie
18,680 -
18.6890 -
18.680 14.601
18.680 14.801
18.680 -
18.690 14.601
18.690 -
18.690 14.601
18.690 -
18.690 14.61
- Serie
- Sotle
40.896 -
40896  Serie
40896 Serie

Cierre

Serie
Serie
Serie
Serie
Searie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serg
Serie
Serie
Serie
Serie

14.601

14.601

14.601.
Serie

14,601
14.601

14.601
14.601
14.601

Serie
Serie

Serie
Serie

Direc.
Sarig
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie
Serie
Serie
Serie
Seria
Serie
Serie
Serie
Serig

ABS

130.850
139.850
139.850

Llantas
Serie
Serie
Serig

186.000 205.175
186000 205.175
186.000 205.175

Serie
Serie
Sene
Serie
Serie
Serie
Safie
Serie
Serje
Serie
Serie

- 160.000

70. 000
Sene

186. 000

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serie
Serig
Serie
Sene

46, 726
46.726
46.726
46.726

Serie

46726
46.726
46726
46726
46.726
46.726
65.000

65.000
Serig

MODELO

BX16 TS

BX 16 TGS

BX 16 TGS Prestige
BX 19 TGS

BX 18 TGS Prestige
BX 19 TZS Athena
BX 19 GTi

BX GTi 16V Prestige
BX 19 T2S Break
BXTD

BX 19 TD

BX 19 TZD

BX TZD Turbo

BX 19 TGD Break
XM 2.0 Luxe

XM 2.0i Luxe Aut.
X 2.0i Grand Luxe

XM 2.0i Grand Lux. Aut.

XM V6i

XM V6i Aut.

XM V6i 24V

XM Diesel Luxe
XM TD Grand Luxe

[ L L ST S SR | N T | WS i——

PVP

1.709.967
1.842.568
1.868 068
1.976.519
1982660
2.093.840
2291 454
3.154.536
2.460.661
1.859.478
2.016.317
2,248 525
2661823
2,395,085
3.256.260
3.515.541
3981 411
4.241.692
4931071
5.194.542
5879799
3.400.473
4209616

cC

1580
1.680
1.580
1.805
1905
1.905
1.905
1.905
1.905
1.796
1,905
1.805
1.796
1.9056
1.898
1.998
1.998
1.908
2.849
2.849
2975
2138
2088

0100 LA00
127 80
127 80
127 80
107 80
167 80
107 89
98 97
86 99
104 80
172 68
138 7.2
138 7.2
120 7.7
170 7.2
15 88
144 81
15 85
144 86
97 139
10,9 139
86 114
A
124 8.0

17,90
9,78
11,51

Rocky F 75 TD SW 2978363, 2765 B0 141 188 153 1443
Feroza £L. Il F 30 2458475 1.580 A5 143 142" 1.8 16435
Mondial T 158080940 3405 300 255 63, 118 1888
Mondizl Cabrio T 17837253 3405 300 255 B3 11,9 1888
35T 16579913 §405 300 276 56 895 1684
34375 17408200 3405 300 275 58 G99 1504
Testarossa 20010880 4042 300 2800 57 184 2442
Panda Sisley x4 1276658 998 B0 138 175 76 182
Panda 1000 S 942659 999 45 145 164 64 10,76
Uno 45 3p. 1.070620 ° 938 48 145 170 64 1040
Uno 45 S 3p. 1198645 999 45 145 170 64 10,76
kUno 45 S Sound 3p. 1415000 988 45 t4b 170 64 10,76
Uno 45 5p. _ 1129621 999 45 141 170 64 10,22
Uno 455 5p, 1254858 936 45 145 170 84 10,78
Uno 45 S Sound 5p. 1171000 999 45 145 170 64 10,78
Uno 60 1127038 1108 57 182 128 64 1085
Uno 60 S 3p. 1.219.039 1.108 57 152 139 64 10,85
Uno 60 1183038 1108 - & 52 139 B4 1085
Uno 60 S 5p. 1275038 1108 57 152 139 64 10,85
Uno 66 SX 5p. 1.383038 1108 57 152 139 64 1085
Uno 70 IE SX 3p. 1441038 1372 72 162 114 7,0 11,38
Uno 70 IE SX 5p, 1408038 1372 7& 1682 - 11,4 74 11,98
Uno Selecta 1.570.038 1.372 72 162 114 70 11,38
Uno Turbo ie 1771757 1872 1B 186 7.7 84 1336
Uno Turbo le Antiskid 1.926.758 1372 118 19 7,7 84 13,77
Uno Turbo le Sound 1624000 1372 118 19 77 B4 1338
Uno Dieset 3 p. 1.398.038 1697 58 156 158 50 721
Diesel & 1523038 1697 58 156 58 50 7.2¢
Uno Diesel S Sound 5p. 1.388.000 1.697 58 156 159 50 721
Uno TDS S 3p 1,560,015 1367 72 3 124 54 7.8
Tipo 1.4 1.507.464 1.372 72 181 130 7,7 11,73
Tipo 1.4 AGT 1583460 1372 72 181 136 17 1 7‘3
Tipo 1.4 DGT 1.691.460 1.372 72 161 130 77 11,73
Tipo 1.6 AGTS 1.808.179 158G 83 7% 120 75 12,57
Tipo 1.6 DGT 1.846.179 1580 83 175 120 75 1257
Tipe 1.8 ie 1.974.179 1756 1t 180 109 80 13,01
Tipo 1.8 ie 16V 2116.179 1.756 138 201 86 92 1448
Tipo1.7D 1654460 1697 58 158 178 61 ?,96
Tipo 1.9 DGT 1854591 1929 65 162 140 58 833
Tipo 1.8 TD DGT 2253178 1928 92 80 120 B2 812
Tempra 1400 1.653460 1372 78 172 134 78 1181
Tempra 1400 5% 1788458 1372 78 172 134 78 1.8
Tempra 1600 1.818.179 1.581 86 177 123 80 1244
T 1600 SX 1.967.170 1.581 8 177 123 80 1244
Tempra 1800 ie SX 2141.017 1756 110 180 10,9 87 1245
Tempra 1900 D 1968591 1.92¢ g5 . 182 189 58 833
Tempra 1900 TD SX 2433179 1920 92 178 121 60 799
Tempra 1.4 8W 1865459 1372 78 172 140 78 1181
Tempra 1.8 ie SW SX 2323017 1756 110 190 11,2 87 - 12,45
Tempra 1.9 D SW 2182591 1829 65 182 18%. 58 B33
Tempra 1.9 TD SW SX 2614179 1929 92 178 125 60 799
Croma 2.0 CHT 2479696 1995 00 178 125 86 1436
Croma 2.0 ie 2865790 1995 120 192 99 86 14,09
Croma20ieS 3068791 1995 120 182 88 82 1409
Croma 2.0 ie Turbo 3.800.791 1985 155 215 7,7 86 1444
Croma Turbo Diesel 3164685 2449 118 195 11,0 VB 1026
Croma TD ID 2783695 1995 92 180 125 53 8, 56

Long.

424.0
424.0
424,
424,0
424,0
424,0
424.0
424.0
424,0
424,0
424.0
424,0

424

424
4708
470,8
470,8
470,8
470,8
470,8
470,8
470,8
470.8

3715

68,5

T R S g s O S W B v Wl Sty 10

4535
4534
4250
4230
4485

3475
347,5
3645

364.5
3645
364,5

364,5
38e 8
364,5
364,58
364,5
364.5
368,98
3683

- 3689

366.9
368,9
368.8
368,9
358.9
3689

3889
395,8

3958
3053
395,8
3958
395,8
3958
395,8

4495

449,5

AA  Pintura

166.033 40896
166.033 40.896
166033 40.896
166.033  40.896
186033 408%
166.033 Serle
166,033 40.89%

Serie Serie
188214 63,188

- 40.896
166.033 40,896
166.033  40.898
Serne 40896

188.214 63.188
Sene  47.947
Serie

47.947
Serie

Serie
Serie Serie
Serie Serie
Serie Serie
Serig Sene
Serie  47.947
Sery

& Serie

187283 36715

Eleva. Clerre  Direc. ABS Llanfas
Sene Serie
3 Serle

Serie  Serie -
Sens  Setie Serig - -
Serie  Serig Serie 213.23% 66.086
Sene  Sene Serie 213.239 66.086
Serie  Serie Serie Serie  Serie
Serie  Sense Serie - -
23.637 23637 85715 -
23637 23637 B5715 - .
Serie  Serie  Serie 213.239 66.086
Seric  Serie Serle 213239 ©6.088
28.367 28.367 100.261 . -

- - - 206000 68495
Serie  Serie Serie 206.000 68.495
Sene  Serie Sere - -
Serie  Serig Serie - -
Serie  Serie  Serie Serie Serie
Serie  Serie Serie Serie Serie
Serle Sere  Serie Serie  Serie
Serie  Serie  Serie 206.000 68495
Sefie  Serie  Serie 206000 Sedie

196.000 24885 Sera Sane

Seng
Sere
Serig
Serie
Sprin

Sene
19.418

19.418
19.418
19.418
19418
19.418

19.418

19.418
19 418
19.418
19 418
19.418
19418
19.418
15418

19418

19.418

19,418

34.580

- 34580
161.861 34

161861 34580

161.861 34580

34 580

161,861
161.861 34580
- 34580
161961 34.550
161861 34550
- 35910
- 35910

- 35910
192850 - 35.910
192.850

35.910
192.850

35.210
35.810
192.850
182 850

35910

35.910
192.850
Sene

35.910
35.910
45 000
Serie  45.000
Serie 45000
Serie Serie
Serie 45000
Serie  45.000

34,580

Serke
Serns
Sarig
Serng
Serla

Serie
Serie

Sene
Serie

Serie

Serie
Serie
~ Serig
Sers
Serie
Sere
Serie
Seria

 Berip
Serig
Berie

Serie
SBerie
Serie
Serie

Serie

Serle - Seils

Serie

Serig
Serie
Serle
Serie
24.605
Serie
24,605
Serie

Serie
Serie
Serie
Serie
Serie

Hare
Serig
SHene
Sera
Salia

18.620
18 620

18620
18.620

18.620

18.620
Serie
Serig
Seria

18.620
Serie
Serie
Serie

13.6215 ‘

18.620
Serie

Serie
Setie

Serie

Sene

Seﬂe

Serie
Serie
Serie
Serie
24 605
Serie
24.605
Serie
Serie
~ Serie

Sevie -
Serie

Serie

Sefle

Serle
SEfE

67.830

67.830

B ER

Serie

161.861

Serle 161861

Serie

Serie
Serie

69 160
Serie
62 160
Serie
Serig
Serie
Setia

Serie

280.763

280.763
280763

164,920
208.810

208.810
208.810
208.810

Serla 274040

Serie
Serie
Sene

Serie

Setie
Serie
274 000
274.000

S

Sefie
Sene
Serg
S
Sarie

51870
Serie

69 160
69.160

69.160
69.160

51.870
90 600
90.000

Serie

Serie
9 000
90.000
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. precl'os coches nuevos

CRX

Concerlo 1.55 18V 4p
Concerto 1.6i 16V 5p
Attord 2.01 1

oV
Prelude 2.0i 16V 4WS
NSXIOIVIEC

NOTA: Opcién 1: Pack opcional que incluye antiblogueo de frenos

990 SE

peOSL -

990 MSE Aut.
Turbo de Tomaso
990 DSE -

Trooper 3 DLX
Trooper 5p DLX

52/ Motor 16

3.413.306
3.714.919

903
993
993
893
993

277
2.771

100

100

143
145
145
162
124

151
151

b

16,2
16,2
16,2
108

20,2
20,2

7.3
73
7,4
8.
57

9,1
9,1

11,41
14,75
12,04
13,39

8,71

11,14
11,14

316,0

3180

316,0
313,8
316,0

4075
447,0

BS y techo corredizo: 300.000 ptas.

e e W | S e R e —

Serle

Serie

Serie

Sene

Serie

2671788 1580 130- 191 75 81 1351 3865 Serie Sere  Sene
3001.788 1590 130 212 75 7.2 1272 3750 Serie Serie  Setle
2812014 1580 130 196 95 84 1426 4415 Serie Sene 10
2727014 1590 130 196 95 84 1426 426,5 Serie Serie  Serie
3321787 1987 135 202 92 91 1439 4455 Serie
4020617 1958 150 204 80 85 13,8 4460 Serie Série  Serie
C11BBABSE 2977 274 270 595 1.0 1758 4405 Serig Serie  Serie

Serie
Serie

Serla
Serie

MODELO PYP CC CY VM 0400 LA00 CPK Long, AA  Pinlura Eleva. Cierre Direc.  ABS Liantas
Fiesta CLX 1.1 3p. 1209688 1418 54 143 163 61 1023 §%M43 - 000 25500 25.500 105 000
Fiesta Paché 1.1 3p 1.283.688 1.118 54 143 16,3 6,1 1023 3743 - Serie  Serie - 105.000
FlestaCLX 1.1 Cat. 3p = 1408688 1118 50 143 181 6,1 1005 3743 - 500 25500 - 105.000
Fiesta Calypso1.13p  1.316688 1.118 54 143 163 6,1 1023 3743 £ = : - 105.000
Fiesta CLX 1.4 3p. 1380089 1392 75 186 120 94 1322 3743 000 25500 25500 - 105.000
Flesta 5 1.6 1.580.788 1.596 90 174 - 103 86 13,03 3743 = 25.500 25.500 - 105.000
Fiesta XR2i 1.6i 1773626 1586 110 192 908 108 1429 3743 - 13.000 13.0Qﬂ - 105.000
Fiesta Turbo 2065626 1596 133 208 82 85 1227 3743 - Serie  Serie - 105.000
FlestaCLX 18D 3 1515068 1.753 60 152 160 67 817 3743 25500 25.500 - 105,000
Fiesta Turbo Dies ?1 B83p1.762.069 1.753 77 170 129 556 735 37423 25.500 25.500 - 105.000
Fiesta CLX 1.1 5p. 1.281.688 1.118 54 143 183 61 10,23 a743 25.500 25.000 - 145.000
Fiesta Pachd 1.1 5p. 1365688 1.118 54 143 163 6,1 10,23 3743 Serie  Serie - 105.000
Fiesta CLX 1.1 Cat. 5p.  1.480.688 - 1.118 50 143 181 861 1005 3743 5,500 25500 - 105000
Fiesta CLX 1.4 5p. 1.461.068 1.392 75 166 120 94 13,22 374,3 25.500 25.000 - 105.000
Fiesta Ghia 1.4 5p. 1545088 1382 75 166 120 94 1313 3743 Serie  Serie - 105000
Flesta CLX 1.8 D 5p. 1587069 1783 60 152 160 6,7 817 3743 25,500 25.500 - 105.000
Fiesta Ghia 1.8 D 5p, 1651.068 1753 &0 152 165 87 8,17 3743 Sere  Serie - 105000
Fiesta Turbo Diesel 1.8 5p 1.833.068 1.735 77 170 129 55 735 3743 25.500 25.500 - 105.000
Escort Prima 1622068 1299 63 156 159 94 1349 4020 - Serie  Serie .
Escort CLX 1.6 3p. 1.660.788 1598 90 177 11,6 8,0 1250 4020 147.000 25500 25.500 72.000 -
Escort 5 1.6 3p. 1.840.767 1598 108 186 104 86 13,14 402 > Serie  Sere  72.000 105.000
Escort CLX 1.6 5p. 1.722.919 1.598 80 177 11,6 86 1244 4020 147.000 25500 25500 72.000
Escon CLX .61 ¢€ 1921818 1598 108 185 106 B8 1312 4020 a 26,500 25500 72000 .
Escort Ghia 1.6 5p 1840787 1598 90 177 116 8,0 1244 4020 147.000 Serie Serie 72,000 105.000
Escorl CEX1.81) 1714069 1.753 60 155 181 67 844 4020 - 25500 25500 - -
Escort Ghia 1.8 D 1838068 1753 60 155 181 6,7 844 4020 - Serie  Serie - 105.000
Esvort Nomade 1.6 Fam, 1.840.787 1507 80 171 123 83 1310 4020 147.000 Serie  Serie 72000 105.000
Escort Nomad. 1.8D Fam. 1.840.787 1.753 60 165 181 6,7 844 4020 = Serie - Serie - 105.000
Escort Cabrlo 1.5 2470787 1598 108 180 110 886 1337 4020 - Serie  Sene 72000 105.000
Orion.CLX 1.6 1.752.788 1.588 90 177 121 78 1266 4210 147.000 25.500 25.500 72.000
Orion Ghia 1.6 1892788 1508 80 177 121 7B 1286 4210 147000 Serie  Derie  Serie 105000
Orion Ghia 1.6 2023787 1588 108 185 104 798 1275 4210 - Seriec Serie  Serie 105.000
Orion CLX 1.5 Cat. 19657918 1588 105 i85 M0 B0 1278 4218 . 060 25500 25500. 72000 -
QrionCLX1.8D 1.752.788 17583 60 156 1889 6,7 862 4210 - 25,500 25.500 . -
Orion Ghla 1.8 D 18780688 1753 B0 155 188 - 68 843 4210 - Serie  Serle - 105000
Sierra XR4 2.0i 3p. 2445107 1998 125 195 97 92 1453 4425 Serie Serie  Serie Serge 217.000
CL25 4. 2004519 1988 100 178 11,3 B0 1342 446h > Serie  Ser Serie 247.000
Sierra GLSzoI'4 2441818 1998 1256 195 9,7 - 79 1316 4465 Serig Sene Serie  Serie 217.000
@ﬂaﬁ.ﬁ§ ' 2438018 1998 125 195 9.7 79 13,36 448° Seria Seria Serle Seris 217000
Sierra Ghfa 2.0i Cat. 4p. 2.721.919 1998 18 190 100 82 13,18 446 5 Serie Serie  Serie Serie 217.000
Sistra CL 1.8 TD 4p. 2296389 1753 75 160 184 £5 930 446, - Serie See Sene 217.000
Slerra CL 2.0 5p. 2177919 1698 108 178 11,3 80 1342 442,5 - Serie  Serie Serie  217.000
mmmfsp . R72ipie 1808 128 185 87 79 1316 4425 Sarie Sere  Sene Sere 237000
Sierra Ghia 2.0i 5p. Cat. 2.804.918 1.898 118 190 10,0 82 13,18 4425 Serie Serie Serie Ser!e 217.000
Blerra XRa 2,01 2543919 1998 125 195 97 92 .1453 4425 Serie Sorie  Sede  Seic 217000
Sierra XR4 2.0 4x4 5p. 3.215203 1.898 125 196 104 92 1502 4425 Serie Serle  Serie  Serie 217,000
Starra Cosworth 44 4520203 1.998 220 24¢ 689 1277 1939 449f Sere  Sers Sera
SierraCL 1.8 TD 2.379.389 1.733 75 180 164 65 930 4425 = Serie  Serig Serie  217.000
SlevaCL18TDFam. 2470499 1753 75 160 185 &8 928 4510 - Seiie  8Ssre  Sede 217000
Sierra GL 2.0i Fam. 2472918 1998 1256 186 97 80 13256 4510 169.000 Serie  Serie Serie 217.000
2 0iGL4n. 3173016 1568 125 189 108. 98 1541 &747 Sene Setie } Sane
Scorpio 2.0i Ghia 4p. 3.580.918 1.998 1256 189 108 98 1541 4741 Serie Serie Serie  Serie Serie
orplo 2.8 QL 2.585.202 283% 145 208 32 126 1892 4740 Seriz Seile  Serie i ’
Scorpio 2.9 Ghia 4p. 308082202 2935 145 208 92 126 1892 4741 Serie Serie  Serie Serie Serig
Scorplo 2.0 4xd 4766202 2935 145 P08 9,7 (26 1892 4747 Seie Setle Serie Berke
Scorpio Cosworth 24V 5705202 2935 195 225 88 127 1901 4745 Serie Serie Serie  Serie  Serie
: e 2.01 GL 3173918 1983 125 189 108 9B 1541 466 Seri .Sefde Seriz Seds | Serie
Scorpio 2.0i Ghia 5p. 3481038 1.998 125 189 108 98 1541 4669 Serig Saerie  Serie Serie Serie
_ Ghia28i3p. 3992202 2935 145 204 . 82 128 1882 4869 Serig ‘ . eile . Sene
Scorpic25GL TD4p.  3.372918 2498 92 173 142 81 1036 4745 Serie Serie Serie  Serie  Serie

ABS Llantas

MODELD PYP CC CY VM 0100 LAOD CPK Long. AA  Pintura Eleva. Clerre  Direc. f
ASUARTEE S T el e e = — __— % i
XJ53.2 6624328 3239 200 211 81 127 19,03 4850 Serie  131.330 Sene Sene

XJ6 4.0 7746329 3980 223 225 76 13,3 1954 49990 Serie 131.330 Serie Serie
‘Sovereign 3.2 7533320 323% 200 211 g1 127 1903 493840 Sere Barig Serig Serie
Sovereign 4.0 8560320 3.980 223 220 86 144 2047 4990 Serie Serie Serie Serie
Sovereign V12 8832328 5343 205 230 77 175 2311 4860 Serne Setie Sarig  Serie
Daimler 4.0 9.883.329 3980 223 220 86 144 2047 4930 Serie Serie Serie Serie
Daimler DDE 10056329 5345 260 223 89 169 2280 4090 Serie Serie Serie  Sere

XJS 4.0 Coupé 8746329 3.980 223 228 79 134 1962 4764 Serle Serig Serie  Serie

XJS V12 Coupé 105163290 5345 280 237 82 166 2234 4764 Serne Sene Sene :

XJS V12 Cabrio 11.611.320 5345 280 230 85 168 2251 4764 Serie Serie Serie

6,9

XJR-S60L

11.741 814

308

250

I

22,70

4764

Serie

Serie

Sene 173 350
Serie 173.350
Serie Sere
Serie Serie
Serie  Serie
Serie  Serie
Serie  Sehe
Serie  Serie
Serie  Sefie
Sefie  Serie

Serie  Sene

Samara 133p bosaan  1.2h8 65 1800 145 B2 1237 4006 16D1VB7 2EG00 -2T437 163n 15,8586
Samara 1.3 5p 1.069.038 1288 80 1500 145 B2 1217 4006 169.118 26000 1,337 ' 1B.166 15958
Samara 153p 10467287 B0 75 TRl 125 T ity 4006 TeE1E 2B000 2837 16831 15858
Samara 1.5 5p 1119702 1.500 % B0 25 LT 1I3 4006 163118 28000 21337 18165 15,458
Niva 1.8 12p0E0d 1560 T8 127 230 N5 1609 3r20 = 25000 - -
PRC T L 1 T S L e ||

Y-1Q Venetto 1006657 993 45 148 160 60 10,81 3392

¥-10 Fire 1.06%.658 993 45 148 160 6,0 1081 3392 - - . -

Y-10LX 1.1 1254038 1.108 57 151 152 61 10,32 3392 - 19418 Serig 5

¥-10 LX Selectronic 1.378.038 1.108 57 160 175 6,3 1049 3392 - 19.418 Serie = 5

Y-10 GT 1.3 1.435.039 1.301 78 175 120 7.2 1156 3382 19418 Serie - - Bigm
Delta 1.3 1.574.629 1.301 78 164 143 7.2 1231 3895 - 36575 Serie .

Delta Rivale 1.3 1486.197 1301 78 164 143 7.2 1231 3885 - 36575 Serle - - 51870
Delta 1.6 1.830.760 1585 108 187 10,0 91 14,80 3895 182603 36.575 Serie” 62.244 - B7.963
Delta Mondlale 1.6 1732328 1585 108 187 160 91 1480 3895 - 36575 = z Sere
Delta HF Turbo i.e 2226854 1585 140 204 87 96 1644 3885 - 36.575 Serie - - 67.963
Delta Integrale 16 ¥ 4208855 1995 200 220 57 8 1732 3835 - 36575 Sers  Sene 268880 -
Dedra 1.600 i.e 2111760 1.591 90 180 121 95 14,34 4343 239400 39.900 Serie  Serie 210.140 -
Bedra 1.800 l.e 2359653 1756 110 182 100 10,1 1420 4343 230400 3890 Sefle  Serie 210140 79800
Dedra 2.000 i.e 2660.855 1.095 120 196 96 105 1611 4343 239400 39.900 Serie Serie  285.950 Serie
Dedra 2.0 ie Turbo 3502855 1995 165 218 83 10,2 13,85 434,3 Serie 31803 Serle - Sere 283950 Sefie
Dedra Integrale 4096.044 1985 180 215 7.8 11,1 1798 4343 Serie  31.900 Serie Serie Serie Serie
Dedra Turbodiesel 2585760 1929 82 180 123 65 9_.38 4343 238400 32900 Seng Sena 285950 79800
Thema 2.0 i.e 3317791 19895 120 195 105 85 14,35 4590 Serie  41.486 Serie Serig - 01.238
Thems 2.0 1.e 16V 3664750 19885 150 208 95 85 47) 4890 Sene 41438 Sera  Sene 282000 91.238
Thema i.e Turbo 16V 4611841 1995 185 226 70 94 15 14 4590 Serie  41.496 Serie Serie Serie Serie
Thema §.32 7069980 2827 215 236 68 133 19,81 4580 Sere  Seng Sere  Sere Sene  Sene.
Thema Turhodiesel 3944695 2445 118 186 11,0 74 111 459 Serie  41.496 Serie Serie 272650 91.238

Defender 90 TDi
Defender 110 TDI

Discovery TD Base
Discovery TD Lujo
R. Rover EFI 2p. V8
H. Rover EF

R. Rover EFI Aut. 4p.

R. Rover SE

4p.
R. Rover SE Aut. 4p.

R. Rover TD 2p.
R. Rover TD 4p.

NOTA: Opclon 1: Eléctric Pack: 124.953 ptas. Opcion 2: Electric Pack: 277.758 ptas.

5.633.107

2.495

2495

2,495

2495

3.947
3947
3.947

3847

3.947
2500
2.500

107
107
112
112
182
182
182
182
182
120
120

136
136
147

147

179
179
179

179

179
152
152

rh ke b
P e

10200 O D

P e

—_

2.
Lnigh—
occn

Esprit Turbo 11,764,888 2174 228 248 B2 1&7
Espril Turbo SE 12880004 2374 284 2V2 47 138
Elan SE B020514 1588 165 2200 V.2 04
Mahindra CJ 340 1:544.259 2112 7B s 11.8
Mahindra CJ 540 1644219 2112 T R 8

626 2.0i 16V
526 4WS
626 Coupé

G.OBI624 1996 220 214 g2 117 1853 4153 Sare B4.5E1 Sarlg 258.000 Sevie
TOBR7E7 1906 220 294 B2 11,7 1853 4400 Sane 86878 Sarie Setla Serle
B050174 18868 220 214 G2 11,7 1853 4044 Sane - A4.561 Sene  Sefie - Sare
T347.315 2730 250 240 &7 e 208 4153 Sane Bd.5e1 Sens Seflg Sene
3200454 1840 140 201 82 84 1538 4260 Sene Serie Sene  Ssne Sene  Seria
2910514 1840 140 198 B2 84 1538 3395 Serie Serie Serie.  Serie Serie Serig
3662214 1587 150 206 78 106 1732 4045 Sene  Sene Sere  Sens  Sens Sene.
3.335.019 1587 116 183 8,7 85 1427 3050 Serie Setie Serie  Serie - Serie
3745989 1587 115 183 8,7 85 1427 3950 Serne Sene Seriz  Sene - 8erle
3.756.913 1998 148 210 94 10,0 1526 4515 Serie Serie Serie Serie Serie Serie
3973419 1998 148 210 84 100 1558 4515 Sene Serie Serie SEf Sene Serne
3935944 1998 148 210 94 100 1567 4550 Serie Serie Serie Serie -Serie Serie

12,60
13.23
10,91

10,91

21,67
21,87
2147
2167

21,67
1224

12,24

1764
20,13
15,14

1240
12,40

388,3

4438

425,1
4251
4475
4475
4475
4475
4475

4475

4475

4330
433.0

239
375

260.000
2E0500
266.000
266 000
298.750
Sgrie
Serie
oehe
~ Serie

298 750

Serie

62.511
B2 511
89.253
Sene
Serie
Sere
Serie
89 253
89.2563

Sore 200,000
: Serle 200000
3803 265007 175000

Sane
Sarig
Sarie

Serie
Serie
Serie
Sure
Serig
S'd:' i
Serie
Sene
Serie

Serie

Serie

20 ,33 Serne

320,000  Serie
Seris  Sene
Serie Serie

Sane Hens
Sarie Serie
- Sere

. p raninac rarnhace nansunc
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f ls:ecios coches nuevos

MODELO PVYP CC CV VM 0/100 L'100 CPK Long. AA Pinwra Eleva. Cierre Direc. ABS Llantas
: 4147649 1998 148 210 94 100 1558 4550  Seme  Sene Seme Seme Sene  Serie  Sene
Gc;l? eatﬁ’SBack 3.!13‘;5.839 1998 148 210 94 100 1559 4550 Serie Serie ~ Serie  Serle gene Serie gene
626 Hatch Back 4WS 4046569 1998 148 210 94 10,0 1559 4550 Serie Sene  Serie  Sene  Sere  Serie Serge
RX-7 . 4005153 2616 150 210 &0 10,3 16,15 4280 Serie Serie  Serie  Serie §er_te Serie Ser;e
RX-7 Turbo 8510023 2816 200 23 67 119 1756 4313 Seie  Serle  Sere Sere  Sare  Sene Serge
RX-7 Cabrio 7008773 2616 200 234 70 119 1756 4315 Serie  Serie  Serie Serie  Serle geni Sene
929 3.0i 5025624 2854 180 216 88 130 1831 4885 Serng Sere  Serie  Serie  Sere She ane
[ 1797 108 185 123 81 1392 4448 330000 133.798 103740 Ser!e Serig Sef!e 128.345
}gg E;g ggg%g}g 1998 118 193 109 8,4 14,18 4448 330.000 133798 103.740  Serie Serie Ser!e 158.342_
196E 2.3 4185014 2208 132 203 106 98 1540 4448 330000 133740 103740 Sene Serie gerge 123 gjs [
190E 2.6 4848015 2597 160 208 92 11,5 1811 4448 330.000 133.740 103.740  Serie Ser!e ere 3
19D E 2.5 18V 7086014 2496 195 235 7.7 108 1749 4448 330000 - Sere 103740 Sene _ Sene 1288323
180D . 3402200 1997 75 164 179 73 11,21 4448 330.000 133.798 103.740 Ser!e Serie Ser[e g
180 D 2.5 3.998920 2497 94 177 151 84 1067 4448 330.000 133798 103740 Ser!e Ser!e Serl_e 128.325
190 DT-2 5 4475514 2495 126 192 115 80 1047 4448 330000 133.798 103.740 Ser!e Serie Serie 128.345
2006 4587054 1696 118 195 120 95 1545 4740 Serne 153881 Serie Serie  Sere  Sere 182609
200 TE 5183554 1996 118 195 139 98 1571 4765 Serie 153.881 Serie Serie  Serie Serie 182.60%
260D 4280051 1897 75 160 185 76 994 4740 Sere 153881 Sere Sere  Setie  Serie 162609
200 TD 5.042.740 1.997 75 160 217 76 999 4765 Serle 153.881 Serie  Serie Serie Serie jﬂgggg
230 E 4748068 2008 132 202 1,2 98 1543 4740 Serie 153881  Sene  Serie Sere Sere { 85 o3
230 TE 5362053 2.208 132 203 11,4 98 1554 476,0 Serie 153881 Serie Serie Ser!e Serie 132-609
230 CE 6053865 2298 132 200 114 103 1593 4855  Serie 153.881 - Sere  Sene Serie gers_e shoin08
250D 4782771 2.497 94 176 165 7.7 1019 4740 Serie 153.881 Ser!e Serie Serie erie '809
250 [ Turbo 5E37054 2407 125 185 123 7,7 1048 4740 Serm 153881 Serie  Sere Setie Sene 182, 4
250. Turbodiesel 5420458 2497 94 176 165 7,7 10,24 4765 Serie  153.881 Serle  Serie Serie Se_r!e 182.6
260 E 5547054 2507 160 205 98, 119 1786 4740  Sene 153881 . Sene Sone  Seds  Sero 152609
260 E 4 Matic. 7133054 2597 160 218 10,7 10,1 1598 4740 Serie  153.881 Serie  Serie Serie Serig 182.6 2
2680 SE 6575055 2507 160 205 98 119 1756 5020  Sere 183806 Sere Sere  Seiew . Sero 182609
300 CE 7.137.054 29860 180 228 88 121 17,74 4655 Serie 153.881 Serie  Serie Ser!e Serie 188.6
300 CE 24V 8037055 2960 220 240 80 131 1862 4785 Serie 153881 Sere  Sene Serie Serne ggg
E 5.087.054 2960 180 228 88 11,2 1685 4740 Serie 153.881  Serie Sere  Serie  Serie 182
300 E 24Y Ge8705 2960 220 240 80 131 1862 4700  Sene 153881 Serie Sene  Seng  Serie 1328msog
300 TE 6577054 2960 180 230 90 112 1695 4760 Serie  153.881 Serie  Serie Ser!e Serie 132- =
300 TE 4 Matic. 8741154 2080 180 230 871 112 1695 4785  Sene 153881 Serie Sere  Seris geﬁe 260
300 TE 24V 7.283554 2960 220 240 84 131 1862 4655  Serie ]53.881 Serie  Serle ger'lg Serge s ggg
300/SE S87I554 3488 231 0 230 B8 145 1942  BIt3 Sere 136200  Sere  Sene  Jene erie 157 0
300 SEL 9028554 3.198 231 230 89 145 1942 5213 Serie 138.200 Serie Serie  Serie  Serie 137630
300 51 Y574553 2960 180 10 68 121 1774 4470 Serie 184382  Sere i Serie  Serie gerge
300 SL 24V 10.025954 20960 231 240 84 131 1862 4470 Serle  164.388 Serie  Serie Se;_ne Serne: g!g
I E £ Matic 7537.054 2060 220 230 81 12 1685 4740 Gerie 153881 Sene Seyie  Ssim Seiz ;5% 659
300D " 5185058 2996 113 192 137 86 11,02 4740  Sere 153881 Serie Serie  Sere  Serie 182
300 D 4 Matic g665 060 2895 147 192 1507 88 1102 47490 Sere 153881  Seria  Sene Sene Senw 182808
300 Turbodiesel 5822054 2996 147 192 109 86 11,10 4740 Serie 153.881 Serie Serie  Serie  Serie 122283 .
360 7 Turbodiesal SBA6.054 2006 147 196 108 98 175 4765 Serie 153881 Sens - Sene Serie gene 1 o
300 TD Turbo 4 Matic. 7615054 2996 147 196 128 96 11,78 4765 Serie 153.881 Serie  Serie Serig erie 1 gggcg
30007 Turbo 4 Matie, . 7615054 2996 147 15 128 96 11,78 4785  Sens 153881  Sewe : gme gene 182809
400SE 10625880 4.196 286 250 7.6 142 2030 5113 Serie 1§B.200 Serie Sene erie Serle A
400 SEL 1075860 <<€ 286 250 77 142 2030 5213  Sers 158200 Senw Sere  Sene  Sene 13
420 SEC 11033280 4196 224 219 83 13,2 1985 4035 Serie  183.806 - Sefle Serie §El‘le 182&‘;699
500 E 13535380 4973 8% 250 6% 148 2050 4750 Seng Sere Seﬂe‘ Sene Seﬂa Serle o g.olg
500 SE 11.366.880 4973 326 260 67 151 21,07 5113 Serie 138.200 Serie Serie  Serie  Serie 137.%0
500 SEL {1057870 4973 426 250 67 1ht 2107 5213 Sene 133200 Sere j gerge Safies oSt
500 SEC 11.604290 4973 252 225 75 11,4 1826 4935 Serie 183.806 = SP:EIE Ser!e Sgne S )
500 5L 13760680 4673 326 £50 . 62 142 2073 4470 420300 ~ Sers  Sere  Sere 8 ne Seqe_
600 SE 17697.380 5887 408 250 60 173 2294 5113 Serie Serie  Serie  Serie  Serie Serle Segle
600 SEL 15383865 5987 408 250 80 173 2294 5213  Seme . Sere Seriz Sene Sa Serye Se i
560 SEC 15200645 5547 279 250 72 151 2128 4835 Serie - - Serie erie ere Sg:g
230 GE Capola SEEG776 2208 93 145 137 152 2128 ! - Serie - - Sere
250 GD Capota - 5.088.288 2497 69 125 281 12,7 14,53 4405 Ser!e - s
300 GE Capota eRop0nd 296G 125 185 135 205 26,03 4405 - Satie Seriz
300 GD Capola 6.252.958 2.996 83 138 222 136 1533 4405 - Serie = ngm
230 GE 8T Corto % 564,018 2208 93 t48 17,7 152 2151 44035 = Sea‘!e Selr'é
250 GD ST Corto 5969668 2497 69 125 281 127 14,72 4405 - Serie - *:e
300 GE ST Corto £300284 2860 125 165 135 205 2603 4405 - Sene Sg;ie
300 GD ST Corto 6.233.008 2.996 83 138 222 136 15,33 4405 - Serie s
230 GE ST Largo 6145278 2298 93 145 171 152 2110 4405 Sene e
250 GD ST Largo 6.550.878 2.497 69 125 28,1 12,7 14,72 4405 Serie = e
SUBISH
= =_F_ . == i -
fant GTi 1 3076964 1907 145 204 - 88 98 1532 4540 Sena  Sere Seme Sere  Sere  Sere
ggizm ggieg i 5p 2476334 1997 111 160 106 85 14,18 4540 153.600 Serie  Serie gerle gerge i
GalantW#Sp 4277454 1997 150 207 82 98 16i 457 Sefis . Sere  Sere  Sere Serge Serte  Serie
Montero TDIGL T. L. 3.181.508 2477 105 140 17,6 145 16,32 3985 Serie = - Serna*
Montero TDI GL Corto 3.069508 2477 105 140 17,6 145 1832 3985 - Serie Fe=——x Ser!e S -
Montero TDI GLS Corto  3.683.268 2477 105 140 176 145 1632 3985 Serie  Serie  Serie  Serie Sg;le — S:"e
Montero V6 GLS Cortn 3683258 2972 158 180 125 165 2218 5 Sarie Sem_, ; Sefge g i Se!r ie
Montero TDi GLX Largo 3.683.268 2477 105 140 215 145 1632 4725 - Sere  Serie  Serie erie Saﬂe =
fiontero V6 GLS Large 5066608 2872 150 180 140 165 2216 4725 Serle Serie  Sene  Sene o .
L-300 25 TD 3.373.788 2477 B4 133 190 11,7 1263 4375 - Serie  Serie - erie

ORI e = S T e e SRR

14,98 3890
14,98 3890
18,59 396,0

4/4-1600 Ford 2 A 5777039 1598 96 185 80 B85
4/4-1500 Ford 4 A 6066925 1598 96 185 B0 B85
Plus-8 7.454.837 3532 193 197 7.0 1.8
54 / Motor 16

24.000
24.000
24.000

Serie
Sene
Serie

MODELO PVP  CC CV VM 0700 L7100 CPK Long. AA Pinturg Eleva, Cierre Direc. ABS Liantas

Sunny SLX1.616V3p. 2050828 1587 95 180 104 75 1322 3975 Seric 40000 Sens  Serie  Sene Sere  Serie
Sunny SLX1.616V4p. 2120829 1597 95 180 104 7,5 1322 4210 Serie 40000 Sene Sere Serie  Serie  Serie
Sunny SLX 1.6 16V 5p. 2120828 1547 95 180 104 785 1322 4145 Serie 40000 Befts Serie  Sere  Serie  Serie
Sunny GTI 2.0 16V 3p. 2786924 1998 143 210 82 95 1523 3975 Serie  40.000 Serie Serie Serie Serie  Serie
Sunny GTi 2.6 16V 5p. 2861924 1598 143 210 82 951523 4145 Seng 40,000  Serie . Sere Serie Serie Serie
Primera 1.6 LX 16V 4p 1.935.828 1.597 95 185 104 77 13,07 4400 - 40.000 - - - =

Primera 1.6 SLY 18V 4p. 2131498 1597 - 95 185 104 78 1307 4400 - 40000 . Sere Sere . =
Primera 2.0i SLX 16V 4p. 2.370.178 1.998 122 200 99 85 14,10 4400 180000 40.000 Serie Serie Serie - -
Primera 2.0 GT 16V 4p. 3434393 1598 150 220 84 88 1470 4400 Serie 40000 Serie  Sene  Serie Serie  Serig
Primera 1.6 SLX 16V 5p. 2315498 1597 95 18 104 78 1289 4500 - 40.000 Serie Serie . - =
Primera 2.0i SLX 16V 5p, 2635273 1998 122 200 99 85 1374 4500 Sene 40000 Serie Sefie  Sene - E
Primera 2.0 D LX 4p. 2.345.829 1.974 7% 160 175 B 8,62 4400 - 40000 Serie Serie Serie - ==
Maxima 3.0 Aut. 4686924 2560 170 210 B87 110 1693 4755 Sarie Serie Serie  Serie Sene Serie Serie
100 NX 3.336.923 1.998 143 210 82 85 1523 4135 Serie - Serie Serie Serie Serie Serie
200 SX Turbo 47290914 1809 171 227 75 105 17,23 4535 Serie Sene  Serie Serie  Sene Sare  Serie
300 ZX Turbo 8.086.914 2960 283 250 6,0 135 1987 4605 Setle  Serie Serie  Serie  Serie Serie  Serie
Praire SLX 2.0 3189819 1974 99 170 --- 98 1541 4360 Serie ~ Bene Sere Sere  Sene - . Sene
Patrol Corto 4 Cil. D 2457519 2820 84 133 287 11,1 12,11 4105 - 35.000 - - Serie - Serie
Patrol Corto 4 Cil. TD 2642519 2820 oF 185 275 H1 1211 4105 - 35.000 - - Seria. - . Befie
Patrol Wagon 6 Cil. D 3.271.708 3.24% 95 138 275 127 1453 469,0 296.000 35.000 - - Serie - Serie
Patrol Top Line Corto TD 3632708 2826 115 145 - 219 127 14531 4105 Serig Serle  Serie  Serie  Sere - Serie
Patrol Top Line Largo TD 3715708 2826 115 145 219 127 1453 469,0 Serie Serie  Serie Serie  Serie - Serie
Patrol Top L. Gas Corio 3305708 2960 136 163 158 127 1453 4105 Serie Sete  Serie Sere  Serie el }
Nigsan Terrano 2.7 3715508 2664 99 150 187 96 1243 4365 - 35.000 Serie Serie  Serie - -
Vannette Optima 2170880 1480 70 127 274 110 1612 4310 Sere Serie  Serie  Sene - = =
Vannette 5 Plazas 1.813.800 1.952 65 118 281 93 10,65 3965 125000 26.000 - z =
Vannetie 8 Plazas 2002800 1052 65 18 281 0583 1065 3965 {25000 26.000 - . & -

Vannette Coach. 2.175.800 1.952 65 118 281 93 1065 3965 125000 26.000 -

ORER i e R e B L

Corsa3p. City1.08 1.073.600 993 45 142 195 76 11,82 3652 - - -
Corsa3p.Swing 1.0S 1105689 933 45 142 195 76 11,82 3652 - 18284 - 35.668
Corsa3 p. Swing 1.25T 1.201.068 1.1%6 55 149 165 71 11,47 3652 - 18.264 35.669
Corsa 3p. Bwing 14NV 1253063 1383 75 68 120 7% {217 3652 - 18264 . - - 35660
Corsa 3p. Joy 1.2 ST 1.292.070 1196 55 149 165 71 1147 3852 - - 13.700 13.700 - 33.297
Corsa 3p. Joy 1.4 NV 1344089 1388 75 188 120 79 1217 3652 - 13.700 13700 . - 33287
Corsa %& Joy Sport 1.4  1.478.069 1.389 75 168 120 7,9 1217 3652 5 13.700 13,700 & Serie
Corsa . - 1726789 528 w0 tA8 95 G0 1281 2 “8.264 Bene Serle 5 Setie
Corsadp.1.5D. 1338689 1487 50 151 175 51 719 3652 - 18.264 - - 35.669
Corsa 3p. 1.5 T 14800688 457 668 168 130 52 701 3652 - 18264 36,663
Corsadp.Swing1.2ST 1287069 1196 55 149 165 71 11,47 3652 - 18.264 35.669
Corsadp. Swing 14NV~ 1330063 1380 75 188 120 79 1217 3652 18 264 : . - 35.669
Corsa 4p. GL-1.2 1422069 1196 55 149 165 7,1 11,47 3652 18264 Serie Serie - - 35.669
Corsa 4p. GL 1.4 1472068 1388 75 168 120 79 1297 3852 18284 Serie Sens - - 35568
Corsa 4p. Swing 1.5 D 1424688 1.487 50 151 175 5,1 7,19 365,2 18.264 - - 35.669
Corsza4p, Swing 157D 15542380 1487 66 168 20 52 764 3652 18.264 35.662
Corsa5p.1.0S ~ 1.150.689 993 45 142 195 76 11,82 3652 18.264 35.669
Corza 5p. Swing 1.28T 1246089 1195 55 148 185 731 1147 3652 18.264 . 688
Corsa 5p. Swlng1.4 NV 1200069 1389 75 168 120 79 1217 3652 18.264 - - 35.669
Corse Bp.GL1.287 . 1380060 1186 ~ 55 148 165 7.1 1147 36572 {8264 Sere Serle - 45668
Corsa 5p. GL 1.4 8T 1.443.069 1.389 7% 168 120 79 1217 3652 - 18264 Serie Serie = 35.669
Corsa5p. Swing .50 1384589 1487 50 151 {75 531 7149 Geh2 18.264 - 35.
Corsa 5p. Swing 1.5TD 1514389 1487 66 168 130 52 764 3652 - 18.264 - - 35.669
Kadett 3p.L8 14 . %40B069 1388 75 188 430 78 1234 3998 - 26370 53589 37523 - -
Kadett 3p. Fun 1.4 1.5638.069 1.389 75 168 130 79 1234 30998 - 26.270 53589 31.523 - - -
Kadett 3p. Friseo 1.8 1901788 1598 82 175 120 82 1279 3088 - 28270 Sere Serie 66.724 179401 E
Kadett 3p. Frisco 1.8 2003919 179 112 190 93 86 1395 3998 - 26.270 Sere Serie 66.724 179.401 - -
Kadett 3p. GSI 2172883 1998 130 204 B5 91 1406 3088 - 26270 Sere Serie E£6724 179401  Serig
Kadett 3p GSI 16 V 25563.014 1.998 157 221 80 95 1523 3998 - 26270 Sere Serie 66.724 179.401 Serie
Kadett d4p. LS 1.4 1594069 1389 76 168 180 79 1234 4218 - 26270 53589 31.523 . - -
Kadett4p. LS 1.6 1.676.788 1.598 82 175 120 82 1279 4218 - 26270 53583 31.523 66.724 = -
Kadelt4p. LE1.6SV AL 1701788 1598 82 170 145 87 1323 4248 - 26270 53588 31523 66724 - -
Kadett 4p. Fun 1.4 1635070 1389 75 168 130 789 1234 4218 - 26270 53589 31.523 - : -

Kadatt 4p. Fun 1.6 1714788 1598 82 175 120 82 1279 4218 - 26270 53588 31523 6€6.724 -
Kadett 4p. Fun 1.6 Aut.  1.832.788 1.598 82 170 145 8,7 1323 4218 - 26270 53589 31.523 66.724 =
Kadeti 4p. Beatty 1.6 1876788 1598 82 176 120 82 1279 4218 - 26770 Sede  Sere 66.724 -
Kadett 4p. Beauty 1.8 1985918 1796 112 190 93 86 1395 4218 - 26.270 Serie Serie 66.724 - -
Kadett 4p. Frisco 1.6 2004787 1598 82 178 120 82 1279 4218 - 26270 e Serie 66.724 179.401 -
Kadett 4p. Frisco 1.8i 2106919 1796 112 190 93 86 1395 4218 26720 Serie Sere 66.724 179.401 S
Kadeti 4p LS 1.7 D 1734069 1700 57 153 180 58 799 4218 26270 53589 31523 66.724 - -
Kadett 4p Fun 1.7 D 1.757.069 1.700 57 153 180 59 799 4218 26.270 53589 31.523 66.724 = -
Kadett4p Fun 1.5 TD 1930189 1487 66 168 135 59 796 4218 28270 53.589 31523 . .

Kadett 5pLS 1.4 1.597.069 1.389 75 168 13,0 7.9 1234 3098 26.270 53.589 31.523

Kadeft SpL51.8 1.681.788 1508 82 175 120 82 1278 8 28270 53588 31523 66724 - =

Kadett 5pLS1.6 Aut 1.700.788 1598 82 170 120 87 13,23 3998 26.270 53.589 31.523 66.724 - -
Kadett 5p Fun 1.4 1640060 1389 75 168 130 7,0 1234 3998 - 26270 53589 31523 = : =
Kadett 5p Fun 1.6 1.721.789  1.598 82 175 120 82 12,79 3998 26.270 53.589 31.523 66.724

Kadelt 5p Fun 1.6 Aut 1839788 1598 82 170 145 87 1323 3998 256270 53589 31523 66724 -

Kadett 5p Beauty 1.6 1837789 1588 82 176 120 82 12,79 3998 26.270 Serie Serie 66.724 -

Kadeft 5p Beauty 1.81 1949919 1796 112 180 93 B8 1385 3508 26270 Sene Serie 66724 - -
Kadett 5p GSi 2259883 1998 130 204 85 91 1406 3998 - 26270 Serie Serie 66.724 179.401  Serie
Kadelt SpL51.7D 1733068 1700 57 153 180 58 799 399%8 - 28270 53589 31.523 66.724 - -
Kadett 5p Fun 1.7 D 1.764.060 1.700 57 153 180 59 799 3998 - 28.270 53.589 31.523 66.724 E

Kadett Sp Fun 1,570 1940200 1487 66 188 135 58 786 3908 - 28270 53589 31.523 - -

Kadett Caravan 1.6 Fun 1.867.788 1.598 82 175 125 82 1279 423,0 - 26.270 53.580 31.523 66.724

Kadett Carav. 1.5TDFun 2075199 1487 668 168 140 5% 803 4230 - 26270 53589 81523 ' .
Kadett Cabrio Ell 1.6 2351788 1598 82 175 130 82 1279 3998 - 26.270 -1 -1 Serie - Serie
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O P recios coches nuevos

MODELO PVP  CC CV VM 04100 LH00 CPK Long. AA Pintura Eleva. Cierre Direc.  ABS Llantas MODELO PVP CC CV VM 0/100 L1100 CPK Long. AA Pintura Eleva. Cierre Direc.  ABS Lianias

Kadetl Cabrio ENN2.0 2658788 1.998 130 198 100 91 1438 3998 - 26270 Sere Serie  Sene 170401 Sene 405 GTX . . 2879788 1905 125 198 © 97 102 1544 4416  Sene 40.600 Serie  Seme  Serie 237500  Serie
Vectra 4pGL16  2021.788 1598 82 178 135 7.8 1266 4350 179.478 44616 63.881 42588  Serie 405 SR 2751588 1.905 125 198 97 102 1544 4410 Serie  40.600 Serie Serie  Serie 237.500 111.100
Vectra 4p GL 2.0i 2250919 1998 115 197 105 85 1410 4350 179478 44616 63881 42588  Serie - . 405 M 16 3408688 1905 160 219 88 98 1549 4410  Sede 40.600 - Sere Sede  Seme 237500  Serde
Vectra 4p CD 2.0i 2739.919 1998 115 197 105 85 14,10 4350  Serie 44616 Serie Serie  Serie 189.618 79.092 405 Mi 16 x 4 3990188 1905 160 215 86 90 1479 441 Serie 40600 Serie Serie  Serie 237.500  Serie
Vectra 4o CD20iAut. 2911920 1998 115 193 120 90 1454 4350  Sene 44616 Sefie Sene  Serie 189618 79092 405 GLD 2307874 1905 70 185 164 58 852 4410 182000 40600 - - - Sere - -
Vecira 4p GT 2.01 2637920 1998 120 206 95 85 1427 4350 Serie 44616 Serie Serie  Serie 189.618 79.082 405GRDT 2614692 1769 90 180 122 62 981 4410 162000 40.600 - - Sefie - -
Vectra 4p 4x4 3182919 1998 129 206 95 85 1427 4350  Seme 44516 Serie Sere  Sene 189618 79,092 408 SROT : 2947692 1769 90 180 122 62 981 4410 - 40800 Serie Sere  Sene - 111,100
Vectra 4p 2.0001 3480.014 1998 150 220 85 100 1567 4430 Serie 44616 Serie Sere  Serle  Serie  Serie 605 SRI 3.230.556 1998 130 203 103 86 1362 4721 Serie 57100 Serie Serie  Serie 234.000 -
Vectra 4p 2.0 4x4 3.942014 1998 150 220 85 100 1567 4430  Sene 44616 Sere Setie  Serie  Setie  Serie 8058w 3745556 1998 130 203 103 88 1362 4721 . Sede 57100 Beie Seie  See  Sede  Sere
Vectra 5pGL 1.6 8 2106788 1598 82 178 135 7.8 1266 4350 179478 44616 63.881 42588  Serie 603 SVi Aut 3992756 1998 130 197 130 94 1432 4721 Sere 57100 Sere Sere Serie  Serie  Serie
Vectra 5p GL 2.0i 2335910 1998 115 197 105 85 14,10 4350 179478 44616 63881 42588  Sene - - 605 SV 3.0 4781888 2975 {70 222 89 10B 1637 4721 Serle 57100 Serie Sere  Sene  Seme  Sene
Vectra 5p CD 2.0i 2826919 1998 115 197 105 85 1410 4350  Serie 44616 Serie Serie  Serie 189.618 79.092 605 SV 3.0 Aut. 5074256 2975 170 217 99 11,7 1635 4721 Serie 57100 Serie Serie  Serie  Serie  Serie
Vectra S5pCD 2.0 Aut. 2998919 1988 115 193 120 90 1454 4350  Serie 44616 Sere Sere  Sere 189618 78082 8055V 24 5615576 2975 200 235 80 11,0 17,89 4721 Serie  Sene  Serie  Serie  Sere  Sere  Serie
Vectra 5p GT 2.0 2724919 1998 129 206 95 85 1427 4350 Serie 44616 Serie Serie  Serie 189.618 79.002 605 SRDT 3.763392 2088 110 193 116 7,9 1033 4721 Sere  Serie  Serie Serie  Serie 234000  Serie
Vectra 4p GL 1.7D 2174200 1700 57 153 200 6,0 866 4350 179478 44616 63881 42588  Sene 3 z 605 SVOT 4272261 2088 110 183 s 79 992 4721 Sere 57100 Sere Serie Sene’  Seme  Sere
Vectra 5p GL 1.7 D 2254200 1700 57 153 200 60 866 4350 179.478 44616 63.881 42.588  Serie _

Calibra 2.0t 3097203 1998 115 203 100 82 1543 4492  Sene 44616 Sere Sere Sere  Sene  Sere | POLONES

Calibra 2.0 16V 3.584.203 1998 150 220 85 89 1604 4492 Serie 44616 Serie Serie  Serie  Serie  Serie —

Calibra 2.0 116V 4x4 4047202 1998 150 220 95 92 1631 4492  Sene 44618 Serie Serie Sere  Sere  Serie Polonez 1500 1118787 1481 75 160 160 88 1368 4200 . -

Omega 2.0 | 2.956.014 1.998 122 203 100 9,2 14,97 4687 Serie 65009 Serie Serie  Serie 187.590 - 86.679

Omega GLS 2.0 3176014 1998 122 203 100 92 1497 4667  Serle 65000 Sere Serie  Sere 187590 86679 ] T T i e Rl S e TR~ (IR e e e ————
Omega GLS 2.61 3.503.819 2594 150 216 98 11,1 16,23 4687 Serle 65009 Serle Serie  Serie  Sere 86.679 _ § : ]

Omega 26iDiamond 3617918 2594 150 215 88 11,1 1623 4687  Sere 65009 Sere Sene Sere  Sefe  Sere Mig2 8042714 2998 211 240 71 124 1880 4230  Sere 147630 Sere Sere  Seve  Sede 319.200
Omega CD 26 3659.920 2594 150 215 98 11,1 16,23 4687 Serie 65009 Serie Serie Serie  Serie  Serie 944 52 Cabrio 9439214 2999 211 240 71 124 1880 4230 - 147630 Serie Serie  Serie  Serie 319.200
Omega CD 2.6 | Aut. 3913019 2504 180 210 10,8 119 17,26 4687  Serie 65009 Sere Serne Sere  Sene  Sere 944 Turbo . 9be2429 2479 250 256 69 126 1932 4230  Sene 147830 Sere Serde Sede  Sene 319200
Omega 3.0 24Y 4940014 2969 204 240 79 117 1829 4687 Serie 52318 Serie Serie  Serie  Serie  Serie 911 Carrera2 Coupé 10705903 3600 250 260 57 113 1815 4250 Serie 183540 Serle Serle  Serla  Serie  Serie
Omega 2.3 TD 3270019 2280 100 173 140 95 1148 4687  Sere 65000 Serie Sene  Seme 187590 86.679 otf Cartera 2 Tiplronic 11205003 3600 250 260 66 132 1983 4250  Sere 183540 Sere Sere Sens  Sefie  Sers
Omega GLS 2.3 TD 3.335.920 2260 100 173 140 06 11,48 4687 Serie 65009 Serie Serie  Serie 187.590 86.679 911 Carrera 2 Targa 11.224603 3.600 250 260 57 113 18,15 4250 Serie 183540 Serie Seie  Sene  Serie  Serie
Omega Caravan 20! 3049919 1998 122 190 110 82 1472 4730  Sere 65009 Serie Serie  Serie 187590 86679 911 Carrera 2 Cabric 12123000 3600 250 260 57 11,3 1815 4250  Sede 183540 Sene See  Coe  Sede - Seme
OmegaCaravan3.01 4000340 2969 177 222 87 102 1587 4730  Serie 65009 Serie Serie  Serie  Serie  Sere 911 Carrerad Coupé  12.634.729 3600 250 260 57 11,3 1817 4250  Serie 183540 Serie Serie  Serie  Serie  Serie
Omega Caravan 23TD 3365919 2260 100 173 150 96 1148 4730  Serie 65009 Sere Serie  Serle 187.500 86,579 01t Carrerad Targa  12.166720 3600 250 260 57 11,3 1817 4250  Sere 183540 Sere Sere Sere  Seie  Serie
Senator 3.0 4516203 2969 177 220 90 11,8 1859 4845  Serie 98000 Serie Serie  Serie  Serie 120,000 911 Carrera 4 Cabrio 14124003 3600 250 260 57 11,3 1815 4250  Serie 183540 Serie Serie  Serie  Serie  Serie
Senator3.01 CD24V 5472475 2969 204 240 7.9 117 1829 4845  Sere  Serie Sene Sene  Sene  Sere  Sere 911 Turbe Coupé 16950278 3299 320 270 50 162 2849 4250  See - Sere  Semo Sore  Sere  Sane  Serde
Senator 3.0 | Aut. 4816203 29869 177 210 103 11,5 1833 4845 Serie  98.000 Serie Serie  Serie  Serie 120.000 928-S4 14416929 4957 320 265 6,3 157 22,06 4440 Serie 207480 Sere Serie  Serie  Serie  Serie
Senator 3.01 24V Aut.  5801.202 2969 204 238 100 11,5 1833 Sere  Serie  Serie  Sene 928-5-4GT 14416928 4957 330 275 68 172 2837 4620 Serie 207480 Seme Serc  Seie  Sers  Sene

484 5 Serle Setie  Serie
NOTA: Opcion 1: incluye elevalunas eléctricos, cierre centralizado y capota eléctrica en el Kadett Cabrio E Il 1.6: 57.515 ptas.

R-4 GTL ‘ Ay T S R T B R

‘ : { ---  B7 1055 3860 -
Panther Kallizta SATIOIA 293 50 198 T2 45 {308 3890 1 : - 265.000 R-5 Five 3p 989.738 1.108 48 142 160 74 11,08 3590 138.000 20.000
R4S Five 1043730 1108 48 142 160 74 11,08 3590 13000 20000

UGHC R-5 Oasis 3p 1014738 1108 48 142 160 74 11,08 3590 138.000 ' 20.000 :

A RS Oasle 5p 1074738 1105 48 142 180 74 108 3590 138.000 20000 : %
205 XL 3p 1207.398 1124 55 157 146 7,0 11,79 3705 - 21.000 2 - - . Clio RL 1.1 3p 1.085051 1.108 49 145 170 61 996 3701 - 25500 = F :
205 Juniar 1198087 1124 55 454 14,6 7.0 1,79 3705 - 21000 - Ciio RL 1.2 3p 1064463 1171 B0 55 150 B3 1648 3701 - 25500
205 Winner 1191274 1124 55 146 146 70 11,79 3705 - 21.000 4 Clio RN 1.2 3p 1.155.969 1.171 B0 155 150 63 1042 3701 - 25500 23.000 23.000
205 XS 3p 1305243 1294 B85 156 138 82 1244 375 - 29.000 . : - : . Chio HT 1.2 3p 1338 ST B0 155 150 83 104% 3700 - 500 Sede  Sers
205 Plys 3p 1.293.742 1264 65 156 138 82 1244 3705 - 21.000 : = : = Clio RN 1.4 3p 1.358.318 1.390 80 175 11,2 87 1347 370 - 25500 23.000 23.000
205 XT 3p 1542392 1380 85 178 109 85 138 3705 135000 21000 : : : - 45000 Clio AT 1.4 3p 1448318 <380 B0 1TH T2 87 1347 9761 143800 25500 Sede  Sere : :
205 Rallye 1.550.693 1.294 103 190 96 85 1320 3705 - Serie = . Clio RT 1.4 3p Cat. 1598319 1330 80 175 11,2 66 11,62 3701 140000 25500 Serie Serie 70.000 - 55.000
205 Aut 3p 1653362 1580 B0 186 142 &% 1253 3705 135000  Sene - - 75100 - ClloRT 1.73p 1543818 1721 42 185 ©8 97 1347 300 143500 25500 SBeno  Serie  FUNDN 85000 36500
205 GTX 3p 1671.661 1592 94 181 106 93 1375 3705 - 21.000 Serie Serie - Serie Cll°16V3f 1742603 1764 140 212 78 8B 1486 3712 - 25.500 -1 -1 -1 185.000 -1
205 GTi 3p 2004982 1905 130 206 7B 90 1430 3705 135000 21000 Sene Sere : Sere Clio RL 1.1 8p 1145080 1108 a4t 146 170 6.1 370,5 - - 25500 ,
205 Junior 5p 1.180.098 1124 55 154 146 70 11,79 3705 - 21,000 - - Clio RL 1.2 5p 1224469 1171 60 155 150 63 1049 3701 - 25500 -
205 Gl 5p t261004 1124 B85 187 148 70 11,18 3705 - 21000 . . - . - Chio RN 1.2 5p 30118 1371 6¢ 55 150 63 1049 274 < 25500 23000 23000
205 GR 5p 1.363.743 1204 65 156 138 82 1244 3705 - 21.000 15000 15.000 2 : Clio n‘r1.2§£ 1401118 1171 60 155 150 63 1049 3701 - 25500 Serie Serie : .
205 SR 5p 1472467 1204 65 156 13,8 82 1244 3705 - 21000 Sene  Sere - : Cho AN 1.4 1418318 1370 80 175 112 87 1247 370 - 28500 23000 23000 - :
205 GT 5p 1601592 1.360 85 178 109 89 1421 3705 135000 21.000 Serie Serie - 45.000 ClioRT1.45p 1508318 1360 8¢ 175 112 87 1347 370,1 143500 25500 Serie Serie
205 XAD 3p 1245673 1768 60 155 151 66 870 3705 - Sene : - 75100 Cho R7 ®.4 5p Cat. 1658318 1390 80 175 11,2 88 1,62 37071 14DC00 25500 - Sere  Seme 7o - 55000
205 Winner D 3p 1.421.574 1.769 60 155 151 6,6 870 3705 - 21.000- = - 75.100 " Clio RT 1.7 5p 1.603.319 1.721 92 185 98 87 1347 3701 143500 25500 Serie Serie 70.000 185.000 56.500
205 XLD 3p 1426198 1768 60 155 151 66 870 3705 - Serie . , : LiloRL1.8D 3p 1376509 1670 65 181 148 59 840 3704 - 25500 : ;
205 XSD 3p 1508473 1768 60 155 151 66 870 3705 - 21000 15.000 15.000 . : . ClioRN 1.9D 3p 1455599 1870 65 161 148 59 783 3701 - 25500 23.000 23.000 70.000 3
205 XTD 3p 1634474 1760 60 155 151 66 870 3705 135000 21000 Sere Sete 75100 CHoRN 19D 5p 1515589 1870 65 161 148 58 840 3707 - 253500 23000 20000 70.000 . ; W
205TD 3 1779.873 1769 78 175 122 60 830 3705 - 21000 Serie Serie 75.100 - Serie ClioRT1.9D 3p 1515599 1870 65 161 148 59 840 3701 - 25800  Sere Serie  70.000 : [~
205GLD 5 1483097 1769 60 155 151 66 B70 3705 - Serne - - : Chio RT1.8D 5p 1605.59¢ 1870 161 148 58 B840 3701 - 25500 Serde Sere 70.000 - : =
205 GRD 5p 1.565.307 1769 60 155 151 66 870 3705 - 21.000 . 2 B-18 TR 1544469 1397 60 153 148 67 11,12 4150 - 28,000 @
205 GTD 5 1693274 1768 B0 155 151 66 870 3705 - 21000 15000 15000 : g - H19 QT8 . 1683318 1330 80 176 122 69 11,88 4150 148500 28000 . . . =
205TD 5 1.838873 1769 78 175 122 60 830 3705 - 21000 Serie Serie 75.100 = 2 R-19 GTS Dynamic3p 1654919 13%0 680 176 122 69 11,88 4150 146.000 28000 35.000 35.000 =
205 Cabrio CJ 2113474 1360 70 174 123 78 1249 3705 - 21000 18900 18,900 - - Bere RIGTSE . 1743818 1390 80 176 122 69 1188 4150 146500 28000 ; : :
205 Cabrio CTi 2836982 1580 115 190 97 80 1342 3705 135000 21.000 Serie Sere 75.100 - Serie R-19 GTX 1.760.968 1.721 90 178 107 83 13,11 4150 146500 28.000 Serie Serie W0
308 GL Profit 1557842 1204 65 164 136 82 1217 4050 - 27.400 - - : R-18 TXE 1888319 1721 90 78 107 B3 1351 . 4150 146500 2B.000 Sere  Serie : i Q
309 Look 1558.742 1.204 65 164 136 82 1217 4050 - 27.400 : = ; - Serie R-19 injec. TXE 1.932.188 1.72¢t 107 190 10,7 88 1331 4150 146500 28000 Serie Sere 72.000 195.000 - o=
309 Aut 2044682 1580 80 165 171 91 14583 4050 144100 27400 Sene Sere  Sere : 3 RA9TXE Cat, 2111319 1721 95 178 107 B3 1351 4150 145500 - Serie  Sene 72000 - -
309 GR 1.667.286 1.442 83 173 123 83 1243 4050 - D7.400 : ? ! . x H-19TX! Dynamic 1.837187 1721 107 190 10,7 8.8 1331 4150 146500 28.000 35000 35.000 72.000 - g
303 Stam 1729262 1442 83 173 123 83 1243 4050 - 27400 c - - - - R-19 TXi 2007188 172t 107 180 107 8.8 1331 4150 146500 23000 Sene Sere 72000 < 72000
309 SR 1.893.361 1582 o4 179 105 88 1331 4050 144100 27.400 Serie Sefie  Serie - 55000 R-19 16V 2352603 1.764 140 215 79 8,6 14,66 4150 - 28000 Serie Serie  Sere 195.000  Serie Q
308 GT 2042162 1905 105 191 304 83 1287 4050 144100 27400 Serde Sere  Serie - 55000 R-18 16V 5p 2442602 1764 140 215 78 86 1466 4150 - 28000 Sere Serde  Serie 195000  Sere W
309 GTX 2069619 1905 105 190 10,4 83 1351 4050 144100 27400 Serie Serie  Serie - Serie R-19 TDE 1.864.200 1.870 65 160 157 72 928 4150 -~ 28.000 - - 72000 - - 0
309 GTi 2276156 1805 130 193 8,0 91 1406 4050 144100 27400 Sene Serie  Serie - Serie R-18 GTD _ 1765598 1870 65 160 157 7.2 928 4150 . - 28000 : - 72000 : = ]
309 GTi 16V 2505987 1905 160 220 78 98 1549 4050 - 27400 Serg Serie  Serie - Sefie R-19TD 5p 1620599 1870 65 160 157 7,2 928 4150 - 28.000 - =
308 GLD 1728373 1905 65 162 168 84 874 4050 . 27400 - - 76300 ~ - R-19 Chamade TR 1544469 1307 60 153 148 B7' 1112 4280 - -
309 SRD 2013897 1905 65 162 168 64 874 4050 144100 ©27.400 Sere Sere  Serie 55,000 R-19 Chamade GTS 1.683.318 1300 80 176 122 7,6 12,67 4260 146500 28.000 : - -
308 Look D 1817474 1905 65 182 168 64 874 4050 - 97400 Serie Sere  Sene = - R10Chama. GTSDyna. 1714319 1380 80 178 122 69 1188 4260 146000 28000 35000 35.000
309 SRDT 2233743 1769 78 175 130 64 962 4050 144100 27400 Serie Sere  Serie - Serie R-19 Chamade TSE 1803.319 1390 80 176 122 78 13,11 4260 940 146.500 - 28.000
405 GL 1985993 1580 92 176 116 90 1430 4410 - 40800 - - Sene - “R-19 Chamade GTX 1788968 1721 90 178 107 83 13 0 146500 28.000 Serie  Seiie .
405 GR 2320093 1905 110 185 10,2 89 1421 4410 162000 40.600 : - Serie = R-19 Chamade TXE 1.888.319 1721 90 178 107 83 13,5t 4260 146500 28.000 Sere Serie
405 GRx 4 2952092 1905 110 185 102 89 1421 4410 - 40600 Sefie  Sere  Serie : : A1 Chamade TXECal, 2111319 1721 - 8 178 107 83 1351 4260 145500 - Serie  Serie 72000 - -
405 GR Break 2407.993 1805 110 185 107 89 1421 4410 162.000 40.600 = - . R-18 Chamade 16V 2342602 1764 140 215 79 86 1466 426,0 - 28000 Serie Serie Serie 195.000  Serie
405 GRTD Break 2704203 1768 90 180 122 62 981 4410 162000 40600 . = ; £-1¢ Chemade TDE 1864200 1870 85 0 157 72 928 4260 - 28000 - - 72000 : :
405 SRi Aut. 2923687 1905 125 198 11,9 10,2 1585 441,0 Serie 40600 Serie Serie  Serie 237.500 111.100 R-19 Chamade GTD 1765509 1870 65 160 157 72 928 4260 - 28.000 = - 72.000 =
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MODELQ PVP CC CV VM 0100 L1100 CPK Long. AA  Pintura Eleva. Cierre Direc, ABS Llantas
R-18 Chameds TD 1620599 1.870 65 160 187 72 928 4260 - 28000 - - 700060
R-21 GTS 2199466 1.721 92 175 10,7 86 13,19 4460 Serie  31.000 Serie Serie
R-21 GTX 2350414 1085 120 194 97 92 1433 4460 Serie 31000 Sere Sere  Sene - Sene
R-21 TXE 2739413 1985 120 194 97 92 14395 44560 Serie  31.000 Serie Serie Sene Serie Serie
R-21 TXE Cat. 2838319 1995 110 192 108 92 1448 4480 Serie - Serig Serie  Sens  Sere  Sene
R-21 TXi 2912612 1995 140 202 92 96 1554 4530 Serie  31.000 Serie Serie Serie Serie Serie
R-21 20LY 3644413 1995 175 227 74 112 1656 4510 Serie 31.000 Sens Serie  Sene Sere  Sene
R-21 2LT Quadra 4424413 1995 175 227 79 11,2 1656 4510 Serie  31.000 Serie Serie  Serie Serie  Serie
R-21 GTD 2370600 2068 74 166 125 68 920 4460 Sene 31000 Sere Sene  Sere -~ Sene
R-21 TDX 2.848.319 2.068 88 178 11,8 85 1036 4460 Serie  31.000 Serie  Serie Serie Serie -
R-21 GTS 5p 2199.469 1721 92 175 10,7 8% 1319 4460 Serie  31.000 Serie  Serig = - Seng
R-21 GTX 5p 2359414 1995 120 184 9,7 92 1439 4460 Serie  31.000 Serie Serie Serie -
R-21 TXE &p 2739413 1995 120 194 97 92 1439 4460 Serie 31000 Seme Seng  Sere Sere  Sere
R-21 TXE 5p. Cat. 2838319 2165 110 192 10,8 92 1448 446,0 Serie - Sere Serie Serie  Serie Sere
R-21 TXi Sp. 2912602 1995 140 212 92 98 1554 4460 Serie 31000 Seme Sene  Sene  Sene  Sere
R-21 TXi 5p. Quadra 3612602 1995 140 202 92 106 1642 4460 Serie  31.000 Serie Serie  Serie Serie  Serie
R-21 GTD 5p. 2370600 2068 74 166 125 68 920 4480 Serle  31.000 Sere Sere  Serie L -
R-21 TDX 5p. 2848319 2068 88 178 18 85 1059 4460 Serie 31.000 Serle Serie  Serie Serie Serie
H-21 Nevada GTS 2449469 1721 90 189 11,2 83 1292 4844 Sene 31000 Sene Sere = o E
R-21 Nevada TXE 2823319 1995 120 189 105 95 1586 4644 Serie  31.000 Serie Serle  Serie Serie  Serie
A/-21 Hovada GTD 2670600 2068 67 1556 123 87 1049 4644 Sene 31000 Sene Serte  Serle : =3
R-21 Nevada TDX 3.008319 2068 88 172 121 8,0 1002 4644 Serie  31.000 Serie Serie  Serie Serie  Serie
BABTX 3208318 1995 120 194 1G7 92 1801 4713 Serle  47.000 Sene Serie  Serie - Serig
R-25 TXi 5p. 3.009.413 1995 140 207 95 9,8 16,61 4713 Serie  47.000 Serie  Serie Serie Serie-  Serie
R-25 TXi ra Je050952 1.985 140 207 85 106 661 4713 Sere 47000 Sene Sere  Serie  Serie  Sere
R-25 V6i Cat. ! 45050952 2489 153 208 93 11,8 18,95 4713 Serie  47.000 Serie  Serie Serie Serie  Serie
R-25 Vi Baccara 5507602 2489 153 208 03 118 1859 4713 Sere  Serie  Sene Sene  Serie  Sere  Serie
R-25 V6 T Baccara Cat. 6.752.802 2458 205 233 74 120 1877 4713 Serie Serie  Serie Serie  Serie Serle  Serie
R2ATH 5533818 2068 8 175 131 79 1145 4713 Serie  47.000 Sene Sene  Sere  Sere  Sere
Alpine V6 Turbo 7.059.402 2458 200 250 58 119 1868 4330 Serie  Serie Serie Sere  Serie  Serie  Serie
GTS 2923310 1995 103 170 139 107 1604 4360 Serie - Serie  Sere  Serie :
Espace TXE 3548.318 1985 120 178 142 11,1 1639 4360 Serie - Serie Serie Serie  300.000 Serie
Espace TXE Cat. 3648318 2165 10 175 138 100 1518 4360 Serie - Sere Serie  Sere - Serie
Espace Quadra 4x4 4118319 1996 120 175 13,9 11,7 1682 436.0 Serie - Serie Serie. Serie 300.000  Serie
e TD 3548318 2088 88 166 150 80 1022 4360 Serie - Sene Sere  Sere - ==
Espace Turbo DX 3920319 2068 88 165 150 80 10,22 4360 Serig -  Serie Sere  Serie - Serie
Jeep Cherokse 4843413 3888 178 170 102 142 2043 4288 Sefle 29500 Sens Serne  Sene Serde i
Jeep Wrangler 2387519 2461 105 145 13,6 143 1937 3813 - 45.000 - -~  Serie - Serie
[ROUNSTROYCE/BENTEEY |
R# Siver Spirit 19,153,380 (B.TER W2 00 175 23630 5270 Sefle. Serie Sare Sene Sapa Gona  -Sers
Bentley Eight 15,703 39 675 193 100 175 2251 5200 Sene  Sere Sane Serle  Sere Hena  Sare
Mini After Eight 1.106.574 998 41 129 170 5,7 967 3050 B - -
Rover 111 L 3p 1471068 1120 80 155 137 58 1072 3521 - 19000
Rover 111 L 5p 1.240.068 1120 60 155 13,7 58 10,72 3521 19.000 z
Rover 1148 3p 12810688 1306 76 168 103 63 13,16 352¢ 19000 < Sene.
Rover 114 S 5p 1.350.068 1.396 76 165 103 63 11,16 3521 19.000 - Serie
Rover 114 8L 1421068 1386 76 185 103 63 11,18 3521 18060  Sene Sene :
Rover 114 GTi 16V 1.598.787 1.396 95 180 98 65 11,52 3521 - 19.000 Serie Seris S Serie
G 2.0 2002780 1994 417 176 92 - 98 1500 4050 240000 17256 Sene Sene Seng Serte
Montego 1.6 SL 1.738.788 1.589 B3 165 11,2 69 12,04 4466 240000 17.750 S : £
1.6 Giubman 1793787 1589 83 165 112 689 1204 4466 240000 17750 Seie Seﬂe L :
Montego 2.0 GSi 2223788 1904 112 185 92 87 1404 4466 240000 17750 Serie Sere  Serie =
Montage Estate GTi 2403786 1994 112 171 S5 98 1500 4466 240000 17750 Serie Serie  Serie Serie
Montego 2.0 GTi 2310538 1.994 112 17% 92 94 1465 4466 240.000 17.750 Serie Serie  Serie - Serie
Montego 2.0 DSL 29285389 1994 81 163 125 K1 B08 4466 240000 17750 Serie Serie  Zane - :
Montego 2.0 DSL Glub.  2.350.389 1.994 81 163 125 51 808 4466 240.000 17.750 Serie Sefie Serie
Raver 214 5i 3p 1.766.068 1396 95 174 119 74 1213 4220 182500 30.000 E E
Rover 214 Si 5p 1.826.069 13% 95 174 11,9 74 1213 4220 182500 30.000 - Serie
Rover 214 GSi 1998089 139% 95 174 11,9 74 1213 4220 182500 30000 Sere Sere  Sene .
Rover 216 GSi 2248918 1580 16 192 98 86 1419 4220 182500 30.000 Serie Serie Serie -
Rover 216 GSI 5p Aut. 2387918 1580 116 190 M5 87 1428 4220 182500 30000 Serne Serle Serie - =
Rover 216 GTi 3p 2411014 1590 130 200 86 87 1436 4220 182500 30.000 Serie Serie Sene  206.000 Serie
Rover 216 GTi 5p 2401013 1590 1300 200 88 &7 14,36 4220 182500 30.000 Serie Sere  Sere 206000  Serie
Rover 414 GSi 2121288 1.3% 95 180 11,9 65 11,52 4365 182500 30.000 Serie Sere  Serie .
Rover 416 GSi 2344918 1580 116 192 98 86 1419 4365 162500 30000 Sene Sere  Serie
Rover 416 GSi Aut. 2483919 1590 114 190 11,5 87 1428 4365 182500 30.000 Serie Serie Serie - -
Rover 415 GTi 2616013 t5H30 130 196 92 84 1419 4365 182500 30000 Sene Sere Sere 206000 Serie
Rover 418 GSD Turbo 2544919 1.76% 88 170 120 61 881 4365 182500 30.000 Serie Serie  Serie - Serie
82080 3540204 1994 140 203 104 93 1537 4684 Serie Serie  Sere Serie Serle Serie  Setle
Rover 820 Si 5 3540204 1.994 140 203 104 93 1537 4694 Serie Serie Serie Serie  Serie Serie  Serie
Hover 825 8D Turbo 4124918 2493 18 190 113 70 935 4604 Sene  Sens Serie Serie  Sens  Serie  Serie
Rover 827 Sterling 4.986.014 25676 177 219 86 104 1602 4604 Serig Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie
Sterling Aut. - 5251015 2675 177 215 94 114 1880 4694 Serie Serie  Serie  Serie  Sere  Serie  Serie
Rover 827 Vittese - 4.816.014 2675 177 215 86 104 16,02 4894 Serie  Serie  Serie Setie  Serie  Serie  Serie

800 dp. 2841669 1985 118 175 11,5 96 1524 4630 63.000 -

900 4p. 2041669 1985 118 175 11,5 96 1524 4680 83 000 = = - - -
800 fp. - 3071668 1985 118 176 115 96 1524 4690 63.000 S g - -
900 i 3p. 3742763 1985 145 195 106 10,8 1758 4690 - 63000 Seie Sere  Sene - -
9001 TS 4342763 1985 175 210 87 93 16,17 4690 165000 63000 Sere Serie Serie - 142.000
800 i Calorio 5142783 1.986 118 173 115 98 1661 4600 165000 63000 Sere Sene  Serls - 142.000
900i Cabrio T 6.022.763 1985 175 207 97 93 16,17 4690 - B3.000 Serie Serie  Serig Serie Serie
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MODELO PYP CC CV VM 0100 LM00 CPK Long. AA Pintura FEleva. Cierre Dlrec. ABS Llantas
9000 i 3722764 1985 135 130 108 06 1644 4590 165000 B5.000 Sere Sene ~ Sene 249.000 -
90002.3 3.841.014 2290 150 201 105 89 1582 4690 165000 85000 Serie Serie  Serie 248.000 -
8000 | Turbo 4770.123 1985 175 221 8% 103 1705 4690 Serie 85000 Serie Serie  Sefie - -
9000 i Turbo 2.3 4970123 2200 200 230 80 10,7 1741 4690 Serie 85.000 Serie Serie Serig = =
8000 Turbo 8 2.3 '6.1B0.124 2290 2006 230 B0 107 1741 4890 Serie 85.000 Sene Serie  Sefle  Serie -
9000 | Airflow 2.3 - 6.330.124 2290 200 230 80 10,7 1741 4890 Serie  85.000 Serle Serie Serie Serie Serle
Saab CDI 3842763 1985 135 190 109 96 1644 4692 16500 85000 Sere Serie  Serie 249.000  Sere
Saab CDi 2.3 3950123 2290 150 201 105 89 1582 4692 165.00 85000 Serie Serie Serie  249.000 Serie
Saab CDi Turbe 4890123 2290 200 230 80 10,7 1741 4692 Serie 85000 Serie Serie  Serie  Serie  Serie
Saab CDi Turbo 2.3 5.080.123 2290 200 230 80 107 1741 4692 Serie 85000 Serie Sere Sere  Sere  Serie
Saab CDI T Lirie 2.3 7020134 2230 200 230 80 107 1741 4692 Serie 85.000 Serie  Serie Serie  Serie  Sene

2500 DC 1892340 2485 B4 N0 340 105 1152 386 . - - -
2.500 DL TC 224865 2495 64 110 240 105 1170 444b =

2.500 DL CC 2570060 2405 64 10 350 105 11,70 44589 =

3.500 DL GL 2747068 3429 Y8 10 326 105 1204 4499

| SEAT=_=—====_mes sl e R e

Marbella Jeans 909.664 903 40 130 203 7.0 1053 3475 - 14231 -

Marbella Speciat 895.664 903 40 130 203 70 1053 3475 - 14.231

Matbella Black,Green, Blue 861664 903 40 130 203 70 1053 3475 - 14.231

Marbella CLX 956663 903 40 130 203 70 1053 3475 - 1423

Marbella XL 1.022.665 903 40 130 203 7.0 1053 3475 - 14.231 -

Marbefla GLX 1085664 903 40 130 203 70 108G 3475 - 14231 - - - -

Ibiza Special 0.9 3p. 1.074.688 903 44 131 220 73 11,28 3637 - 25.669

Ibiza Offmpico 1.2 3p 1206069 1193 63 151 160 84 1245 3637 - 25669 - £

Ibiza CLX 1.2 3p. 1.177.069 1.193 63 151 160 84 1245 3637 - 25.669

iblza CLX Plus 1.2 3p. 1259.068 1183 €3 151 160 84 1234 3637 25660

Ibiza SX 1.2 3p. 1.468.200 1.193 63 151 160 84 1302 3637 - 25669 - - - - -

Ibizet GLX 1.2 3p. 1384054 1193 83 1B 160 84 1245 3637 - 25860 Bens  Serie = Serns

Iblza GLX 1.2 Plus 3p.  1.496.069 1.193 63 161 160 84 1245 3637 - 25669 Serie Serie - 3 Serig

Ibiza Olimpico 1.5 3p 1425788 1481 90 166 123 82 1367 3637 Sere  25.888 - - - - :

Ibiza CLX 1.5 3p. 1.394.787 1.461 90 166 123 92 1367 3637 Serie  25.669 S - -

Iblza CLX Pius 1.5 3p. 1476789 1481 90 166 123 92 1387 7 25 669 - - - :

Ibiza GLX 1.5 3p. 1577.787 1461 90 168 123 92 1367 3637 Serie 25669 Serie Serie 2 Serie

ibizg GLX Plis 153p. 1689788 1461 ~ 90 188 123 92 1367 ~ 3637 Sere 25669 Berlg ~ Seén - ‘ '

Ibiza SX 1.5 3p. 1.654.768 1.461 90 166 123 92 1336 3637 Serie 25669 Serie  Serie - Serie

biza SXi 3?, 1.746788 1461 100 180 108 B84 1336 3837 Serle 25468 Bena - Setig

Ibiza SXi Plus 379 1.796.788 1714 55 146 189 73 9,18 3637 . Serie 25669 Serie Serig - Serie

thiza Stecial 1703 1.26518% 1714 55 146 189 73 918 3637 - 25863 - - - B

Ibiza CLX1.7 D 3# 1.347.201 1.714 55 146 189 7,3 9,18 3637 - 25669

IbizaCLX Plus 1.7 D 3p. 1428200 1714 55 148 (82 73 618 3637 - 25689

Ibiza Special 0.9 5p. 1160680 903 44 131 220 7,3 11,28 3637 - 25,699

ibiza Heo 1.2 5p 12688069 1183 63 151 160 84 11234 7 - E5EE9

Ibiza CLX 1.2 5p. 1.260.068 1.193 63 151 160 84 12,34 3637 - 25669 -

ibiza CLX Plus1.25p. 1341070 1198 63 151 150 84 234 3837 - 25663 - - :

Ibiza X 1.2 5p. 1.544.069 1.193 63 151 160 84 1245 3637 - 25.669 - - - -
biza GLX 1.25p 1467088 1193 B3 i1 150 84 1245 3637 - 25663  Sere  Sefis - Serie

Ibiza GLX Plus1.25p. ~ 1578069 1193 63 151 160 84 1234 3637 - 25669 Serie Serie Serie

blza Olfmipico 1.5 5p 1507.788 1481 SC 166 123 92 1338 3637 Serle 25659 -

Ibiza CLX 1.5 5p. 1.477.767 1461 90 166 123 92 1336 3637 Serle  25.669

IblmCLX Plug 1.55p. 1558788 1461 90 88 123 962 1367 7 £5 BBY - - - -

Ibiza GLX 1.5 5p. 1.659.789 1461 90 166 123 92 13,67 3637 Serie 25.669 Serie  Serie - Serie

thiza GLX Plus 1.5 5p. 1764069 146 9 158 123 92 1387 X 25663 Sere . Sene - - Sere

Ibiza SX 1.5 5p. 1.736.788 1.461 90 166 123 82 1367 363,7 Serie  25.669 : =

thiza SXi 5 1.828.788 1461 100 180 108 84 1336 3637 Sere  25.66% Sere Sere Serie

Ibiza SXi Plus 5;; 1879788 1461 100 180 10,8 84 1336 3637 Serie  25.669 Serie  Serie - Serie

Ibizat.7 D Special 5p. 1347201 1714 55 146 188 73 635 3637 - 25669 .

Ibiza CLX 1.7 D 5p 1.428.200 1.714 55 146 189 7,3 935 3637 - 25.669

blze CLXPlus 1.7 D5p. 1510200 1714 55 146 189 73 638 ,7 - 25889 - - - - - 7
Malaga GLX 1.2 1.411.069 1.193 63 1581 17,7 B84 1245 4273 - 25.669 33.500 33.500 S e [«
Malaga GLX 1.5 1603788 1461 90 188 180 B85 1308 4273 Serie 258680 36000 36000 - 10000 -
Malaga Injeccion 1.786.788 1461 100 179 11,0 84 1296 4273 Serie 25669 Serie Serie - Serie QO
Malaga GLX 1.7 D 1556109 1714 55 15t 218 76 955 4273 - 25563 40500 40500 : =
Toledo 1.6 CL 1.709.399 1.585 7 170 132 76 1231 4321 - = - - 61.000 &
Toledo 1.6 GL 1783028 1505 75 170 132 76 1231 4321 - Sers ‘ - - £1.008

Toledo 1.8i CL 1.805.988 1.781 90 182 120 88 1395 4321 169.000 - - - Serie - B51.000 (]
Toledo 1.8i GL 1918385 1781 90 182 120 88 1385 4321 169000 Sere - - Serie 150000 61000 QO
Toledo 1.8i GLX 2.144.876 1.781 g0 182 120 88 13985 4321 169.000 Serie  Serie  Serie Serie 150.000 61.000 =
Toledo 2.0: CL 2057181 1984 115 196 105 93 1497 4321 162.000 - Berie - Serie - 61.000 Q
Toledo 2.0i GL 2169577 1.984 115 196 105 93 1497 4321 169000 Serie Serie Serie  Serie  Serie  61.000 &
Toledo 2.0 GLX 2371642 1984 15 198 105 93 1497 4321 169000  Serie Serie i Serde  61.000

Toledo 2.0i ,GT 2509526 1984 115 19 105 893 1487 4321 169.000 Serie  Serie  Serie Serie Serie Serie Q
Toledo 1.81 GT 16V 2087056 1781 136 208 88 95 1528 4321 169000 Serie Sere Sere  Soris Sere Sotie 7))
Toledo 1.8 D CL 1.918.515 1.896 68 165 165 6,0 825 4321 - - Serie - Serie - 61.000 =1
Toledo 19D GL Turbo 2030912 1.896 75 171 135 65 853 4321 169000 Serds Sere - Seriz 150000 61.000 -E
138 LS Favarit 1300869 1298 83 1500 150 7E 12931 4200 . - - - - -

136 L Favorit 1./5284 1288 83 A0 150 V6 1213 4200 5 a : s r

136 Rapid 124811 1288 62 153 150 V.2 4188 3820 z

[SUEARY

Legacy 2.2 WD 3000.160 2212 136 200 9.0 100 1572 4510 191661 15553 Serne Bere  Sere 187.788 .
Legacy 2.2 SW4 WD 3.129.904 2212 136 185 95 105 16,16 4600 191661 15553 Serie Serie Serie 187.788
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I
MODELO PVP CC CV VM 0100 L1700 CPK  Long. AA Pintura Eleva. Clerre  Direc. ABS Llanfas MODELO PVP CC CV VM 0A100 EA00 CPK iLong. AA Pintura Eleva. Cierre Direc. ABS Llantas
g o w e e ——————— | Corrado 16V 3702015 1781 1% 200 86 118 1125 4050  Sene 3253 Seric Sere
| : : ‘ ) Corrado G-60 4211015 1781 160 216 83 96 1532 4050 Serie 32538 Serle  Serie gggg }ggggg ggﬂg
' Swift GTI 1.873787 1298 101 180 100 72 1272 3710 175000 - Serie - - - Serie Passat CL 1.8 2289919 1781 90 171 161 87 1404 4570 262000 42000 41088 Sene  Serie 182.000 117.000
Switt 1.3 GL 1366088 1298 67 162 142 56 10,15 3710 - 12.000 —_ = = : Passat GL 2.0 2796918 1984 1#5 191 11,3 92 1489 4570  Serie 42000 Serie Sere  Serie 182.000 117.000
Swift Sedan 1.6GLX 1633787 1590 81 171 106 69 1153 4070 175000 {2000 Sere Seria - ; - Pasaat GL 2.0 Aut. 3005918 1984 115 190 127 93 1497 4570  Sene 42000 Sere Sere  Sere 182000 117.000
Swift Sedan 1.6 4x4 1.893.787 1580 91 171 110 69 1153 407 175.000 12000 Serie  Serie  Serie - Serie Passat GT 16V 3.240.203 1.781 136 208 10:2 11:0 16’60 457.0 Sefie 42000 Serie Serie Serie 182.000 117.000
Samura Ml Tcho Lona 1270480 970 45 1ls 218 100 1482 3440 : . 7 - - : Passat GT Syncro G-60 4038015 1781 160 210 96 10,3 1593 4570  Setie 42000 Sene Sere  Serie 182000  Serie
Samural Mil Techo Dure  1.339.929 970 45 118 21,8 10,0 14,82 3440 ° g 3 : 2 = Passat CL Turbodiesel 2622390 1588 80 175 160 85 10,38 457,0 - 42,000 41.088 Sere  Serie 182.000 117.000
Samural Mil Techo Met.  1.302089 ¢70 45 118 218 100 1482 3440 - - - - : Passet Vardant CL1.8 2508919 1781 90 171 142 80 1366 4570 - 42000 41088 Sere  Sere 182.000 117.000
Samurai TD 1510600 1.325 63 123 195 93 1381 3440 : - PassatVarlantGL20  3.039.108 1984 115 191 11,5 02 1494 4570  Seie 42000 Serie Serie Serie 182.000 117.000
S J 413 Samurai T™M 1479240 1325 63 123 195 93 1381 3440 . . : : - , Variant GL 2.0 Aut. 4285918 1984 115 190 129 93 1497 4570  Sere 42000 Seie Sere  Serie 182,000 117.000
| Samurai Long Body 1548400 1.325 63 123 185 93 1381 4010 : - Variant GT 16V 3477014 1781 136 206 104 99 1660 4570  Serie 42000 Serie Serie  Serie 182.000 117.000
j §J4131D 1371600 1325 B3 123 185 63 1381 3440 5 . . - . L Variant GT Syncro G-60 4286013 1781 160 210 98 103 1593 4570 Serie 42000 Sene Serie  Serie 182000 147.000
SJ413TL 1293200 1325 63 123 195 93 1381 3440 - - : : Variant CL T 2840920 1588 B0 171 162 74 041 4570 - 42000 41088 Serie Serie 182000 117.000
S$J 413 TME 1338000 1325 63 123 195 93 1381 3440 - - - - - . Caravelie GL 2831.919 1968 84 146 155 117 1674 4850 - T 3 = —-— e
1 Vitara TL Standard 1717170 1590 75 145 17,6 97 14,47 3620 175000 19.600 95.000 95.000 - ' - Caravelle California 3720919 1968 84 146 155 11,7 16,74 4650 - - - : : = -
i Vitara TL S Lujo 1782470 1590 75 145 17.6 97 1417 3620 175.000 19600 95000 95000 - - - Caravelle GLD 3048919 2370 78 139 180 7.8 10,18 4650 - = : - }
il VitaraTM Standard 1720169 1590 75 145 17,6 97 14,7 3620 175000 19.600 95.000 95.000 - Caravelle Callfornia 3937919 2370 78 139 180 7.8 1018 4650 : - - -
il Vitara TM S Lujo C{787469 1580 75 145 178 97 1417 3620 175.000 19600 95.000 $5.000 - _ . =l - ’
il
‘ _ = 340 Plus 1872731 1721 82 170 12, 2 - . ! : .
e Corolia 1.6 Litthack 2151158 1587 85 171 109 80 1250 4210 - 34580  SGerie Serie  Serie = 440 GL 2084168 1721 88 170 ‘H,g g? 1%33 2%1’8 205.000 ggggg - - - - -
i MR/2 4266802 1587 124 200 95 83 1417 4360  Sere 39934 Serie Serie  See  Serie  Serie 440 GLS 2379168 1721 88 170 115 91 1388 4310  Serie 65000 Sere Serie  Serie - Opcion
] Camry 2.0i 3079082 1.988 128 190 94 79 13,00 4500  Sere 50.000 Sere Sere  Serie  Sere  Sers 440 GLT 2726168 1721 106 183 108 9,2 1431 431,0  Sene 65000 Sene Sere > 20000
| Celica 2.0i 16V 4186614 1988 160 210 B84 98 1549 4360 Serie  44.027 Serie Serie  Serie Serie  Serie 440 Turbo 3135263 1.721 122 193 9,0 1.9 1676 431,0  Serie 65000 Serie Serie - Serie -
Supra 3.01 6512898 2954 203 220 82 117 1851 4620  Serie 70765 Sere Sene Serw  Sede  Sere 460 GL 2481969 1721 88 170 115 91 1388 4405 205000 65.000 ; : : - -
Supra 3.0i Targa _ 6806280 2954 203 220 82 112 1851 4620  Serie 70.756 Serie Serie  Serie  Serie  Serie 460 GLE 2888169 1721 106 185 108 105 16,03 4405  Serie 65000 Serie Sere  Serie 250.000 .
Land Cruiser 250TD  3.082.308 2499 114 145 207 124 1472 4360 - 40938 , - Sene : 460 Turbo 3348264 1721 122 200 90 09 1541 4405  Sede 65000 Serie Sere Sere  Sere -
Lanp CRuISER SW 6171437 23956 145 160 174 13,0 14,73 3975 Serie 65750 Serie  Serie Serie . Serie 480 ES 3.232542 1721 106 -1868 10,0 9:0 14:71 425:8 Serie 100.000 Serie Serie Serie - .
T EEe————— s 310 Folar oG
i 240 Polar = 2.898.169 1.986 116 178 11,4 100 1559 4790  Serie 75000 55000 Sere Sere 250.000 -
i’ , i . ’ : = 740 Master H Sedén 3.063638 1986 121 181 11,5 103 1611 4790 205000 75000 Serie Seme  Setie : E
100 DA Corlo 9042410 2438 76 121 240 125 1308 4130 226240 31920 75.040 740 Master Il S. Wagon  3.163.638 1.986 121 180 115 104 1747 4790 205000 75000 Serie Serie  Serie 250.000
| 100 DTi Corto Z4B3ATR 2428 110 440 215 138 1382 4130 206240 31800 - - . . 75040 740 Master Il Cat. 3193552 2316 130 185 112 105 1611 4730 205000 75000 Sere Serie  Sere 250.000 @
| 100 DAS Corta SioE770 2408 76 121 249 125 1308 4130 225240  31.920 - . 75.040 740 Master Il Cat. ST 3.296.757 2.316 130 175 112 11,8 1611 4790 205000 75000 Serie Serie  Serie 250.000 o
i 121 DA Largo 2367199 2488 76 121 249 125 1308 4857 226240 31.820 : E 75040 941 Royal Cat. 3541013 2316 130 185 112 105 1580 487.0 See 65000 Serie Serie  Sere 250000 Opeitn =
| 121 DTi Largo 2E07:009 2488 110 140 215 136 1332 AB57 226240  31.920 - - TE.040 940 Royal GLECat. =~ 3971264 2316 130 185 112 11 16 4870 Serie  65.000 Serie Serie  Serie Serie ~ Serie o
1l 940 GLE 16V Seddn 4241268 1085 139 200 109 1 1664 4870 Sere 75000 Sette Sere  Sene’  Sarie = =3
_ 940 GLE 16V S. Wagon 4.444.264 1.986 139 180 10,9 11,2 1628 4870 Serie  75.000 Serie Serie - Sere Serie =]
940 Turbo Sedén 4728453 2316 165 2060 90 130 19685 4870 Sere 75000 Sere Serie  Sene  Sefe
: Polo Fox 1.05 4V 1104680 1043 45 145 205 7,1 10,82 3725 - 23.000 s . 940TurboS.Wagon 4929263 2316 165 200 90 131 1952 4870  Sene 75000 Serie Serie Sere  Serie 0
5 gg:o E“B’?ﬁv Hggggg ;ggg gg ng fgg gé %‘?ﬁi g;gg . %ggg : - - - ggg%bo 16V . 2255254 1085 160 208 82 23 1881 487.0  Seie  Sere  Sere Serie  Sene  Serie o
: o Fox D 1.4 5 3 - 195 58 81 5 - 23 - - - 662264 2922 204 22 : i i
I Polo CL 1.05 5V Goiee inds 45 145 203 71 1141 9728 RS = " v " 0 89 122 1873 4870 Serie Serie  Serie Serie  Serie Serie -Er
PoloGL1sev. (a0 1212 S 1 o5 84 1234 a3 .m0 - e | WARIEURG-TRABAN t_ o
1 Polo Coupé Fox 1054V 114535 1043~ 45 145 205 71 1082 3725 - 23,000 5 - -
1 Polo Coupé Fox 1055V 1.179.689 1043 45 145 203 7,1 1082 3725 - 23.000 - : . Berlina 700743 492 50 132 230 89 1424 4220 o
! Polo CoupbFox D145V 1450689 1395 60 141 135 58 VA3 %125 - 25000 . - . Familiar 764589 992 500 1300 230 74 1204 14380 7]
Polo Coupé CL 1.05 5V 1.219.689 1.043 45 145 203 71 10,82 3725 - 23.000 . - o
| PoloCoBCLIS 8. 1a60% 122 8 i (93 74 nad s L omew - e e
| L T R 1 R . 5 o
olo Coupé GT Injection  §.472.399 2 ; . A7 _ > 1 : e 5 A 824513 903 45 135 201 B0 1 7 2
Polo Coupé G-40 1727398 1272 115 196 86 7.7 1217 3725 7 - : 45 A Star 880.825 903 45 135 20,1 80 11128 gigﬁg 172883 ggggg ﬁgggg - - ;gg’ﬁg e
Polo Classic C1.3 5V 1271.069 1272 155 156 74 1.3 3978 23000 2 55 A 914164 1116 55 145 17,0 B5 1220 3490 175000 28000 40320 = - 73920
Polo Classic CL 1.3 5V 1471069 1272 55 155 155 74 11,73 3975 - 23.000 - 55 A GL 1064.977 1.116 55 145 170 85 1220 3490 175000 28.000 40.320 - - 73920
Polo Clasaic CD 1.4 5V 1424 1395 50 141 165 58 .83 3975 - 234000 . : €3 A 1028968 1209 55 55 135 90 1331 2530 175000 28000 40320 - - 73920
Golf 3p. Stream 1531060 1272 55 155 185 74 1173 3980 259398 32538 41.088 18.525 108.104 139850 - 65 A GLS 1.169.093 1209 65 155 135 90 1331 3530 175000 28.000 40.320 = 73.920
Gof Sprinter 75 3p. 1717068 1595 75 67 1431 75 1128 3990 250398 32538 41088 18.525 108104 139850 65 A EFi Cat, 1453968 1209 65 157 135 75 1199 3530 175000 28.000 40320 ] - - 73920
Golf Str_intergo 3p. 1830919 1781 90 174 117 88 1409 3990 259.398 32538 41.088 18525 108.104 139.850 65 A EFi GLS Cat 1293970 1299 65 157 135 75 1199 3530 175.000 28.000 40.320 : . - Serie
GEmI s BM A DA o Ee soiBamamas 0 Denlh BEE tRErEoEiE. 0 2@
0 yncro 3p.  2.683.9 . g & , 1 . . . . Florida 1.3 EFi Cat. 1460568 1.299. 70 ‘ : | . .
» Golf GTi 3p. P S0iR0i9 1781 M2 89 103 86 4440 3090 315000 32538 Sere  Serie 160.000 228.000 ; 160 147 78 1225 3960 175000 34740 40.320 28.224 73.920
© Golf GTi 3p. 16V 2442013 1781 139 209 90 86 1515 3990 316000 32538 Serie Serie 160,000 228.000 : -
% Golf GTi 3p. G-60 2626014 1781 160 216 83 102 1585 3990 204000 52538 Sene Sene  Sena 204.000 Serle
, o GoliCLDSp 1.800070 1588 54 148 187 67 863 3990 259398 32538 26.500 26.500 108,104 139.850 -
: Ny Golf sl% 10996086 1588 70 170 145 67 880 3990 250.398 32538 41.088 1BE25  Sene 130.850 -
&= oG D3p 2250910 1588 80 173 132 6,9 936 3990 ©250.398 32538 Sere Serie  Serie 139.850 = e .
Golf 5p. Stream 1600070 1272 . 85 155 165 74 1473 2990 250398 82538 41088 18525 108,104 133650 . Con las mismos coracteristicas de lo MA-
@ Goll Sprinter GT755p. 1795089 1585 75 167 141 7,5 1280 3990 250398 32538 41.088 18.525 108.104 139.850 - RIPOSA CERVICAL soluciona la incoma-
@ Golf Sprinter GT 50 5p.  1.908 1781 90 174 117 88 1409 23990 250398 32538 41088 18525 108104 (39850 : didad de los desplazamientos en coche,
‘ L= GolffCL905p. Aut.  2.104.919 1781 90 174 137 92 1445 3990 250.398 32.638 41088 18.525 108.104 139.850 = fren, autocar o avién. Su tamafio mds re-
\ ¢ ColiCL9OSyncroBp. 2791913 1781 90 178 11,3 92 1445 3990 259308 932538 41088 18525 106104 132850 - ducido facilita su transporte y hace que
‘ & Golf G 5p. 5131522 1781 90 189 103 86 1419 3990 315.000 32538 Serie Serie 160.000 228.000 s se ajuste perfectamente a su cuello, evi-
‘ O Colf GTi 16V 5p. 2550013 1781 138 208 90 96 i515 399,0 316000 32538 Sere Bere 180000 228000 - tando movimientos molestos para el des-
il Golf GTi G-60 5p. 2734014 1.781 160 216 83 102 1585 3990 204.000 32.538 Serle Serie Serie 204.000  Serie canso. También puede ser utilizada para
I ¢y Golt CLD 5p. TB78070 1588 64 148 B7 67 855 0990 259308 32538 42000 42000 108.104 139850 - lssr y ver televisién con mayor comodi-
i o GoIqu_ll':I,merGTDSp 2075070 1588 70 170 145 67 872 3990 250.398 22538 41,088 18525 Serie 139.850 = dad en su casa.
i = Golf 5367019 1588 80 178 132 69 928 3990 259308 32538 e Sere  Sene 139.850 = M ARIPOSA
; ©  Golf GL Cabrio 2217089 1595 75 167 140 80 1324 3990 250.308 32538 41.088 18525 108.104 139.850 -
' 2 GoH Cabro Quarlelt 2545019 781 112 189 103 88 1426 3990 259398 42538 Serie 18525 108.104 139850  Serie
||E Jetta CL 1.3 1546080 1272 55 149 170 7.8 11,77 4385 . s = : DE VlAJE ®
I Jelta 75 CL Pacific 1797063 1595 75 185 144 75 1222 4385 250398 32536 41.0883 18525 108104 139.850 .
I Jetta CL 1.6 1657068 1595 75 165 144 7,5 1222 4385 259398 32538 41.088 18.525 108.104 139.850 =
i: Jeita CLC1=.8 1335919 178} gg gg }1,9 s,g :i% mg %g.ggg gz.saa 41 ggs t&ggg 333,}3: ;ggggo -
; Jetta 90 CL Pacific 1.930.819 1.78 19 8, 36 438, 398 32538 41,088 18. . 850 - o
I ‘l v 237?“ }22; 15 325 }g‘g 3'9 14ég, 2235 16 000 32‘?%3 41Serie msggg 108'183 }33228 " BUTTERFLY TRIP NAP, la auténtica MARIPOSA DE VIAJE de
i Jeita CLD 1.747.069 b 7 8, 38,5 259.398 32.5 088 18.325 108.104 139, 2
| . Jelta CL TD 70 1982070 1588 70 158 150 67 872 4385 250398 32538 Sere Serie 108.104 139.850 z BUTTERFLY TRIP NAP 5 ®
! Jetta TD 70 Paclfic 2082070 1588 70 158 150 67 872 4385 250308 32538 Serie Serie 108.104 139.850 . DE VENTA EN FARMACIAS (o ] yca re
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Valderribas Motor S. A.

FRIANCIACION
¥ CREDIT

C. Valderribas, 75. Dr. Esquerdo, 108 Telf. 561 48 00 Fox 561 421 (¢ 22007 Mafnd

TODOS LOS MODELOS
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS € &

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADCS

afio B9, bastantes
extras, 850.000 ptas.
6 meses garantia

Tels.. 690 40 89650 60 21

AUTOMASER

i
AUTO Perez ad SCR Nissan Primera G.T., a estrenar (0 km) 3.375.000
Concesionario Ofcial ¢ Ala Romeo Mercedes 3(::? E, full eqmp, 88 . L, 3.480.000
; Mercedes 350, 2 capotas .. e 2.500.000
g Ee Ry Toyota Supra Targa, 88 ... . 3700000
POLD COUPE MW Opel Kadett GSI 2.0 sene Timitada, 50 . 1.900.000

Opel Kadett GSI 2.0, 88 .

Opel Vectra CD 201, 90 .
Abrimoes sibados tarde y dominges mafiana

Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel, 5193577

Si——— . 1.700.000

. 1.300.000

KARTS lo tenemos todo,
nuevos y usados. Masa-
lles. Tel. (93) 692 18 24.
PORSCHE 911 2.7 SC,
gris metalizado, motor
nuevo, perfecto estado.
3.250.000 ptas. Robriau-
to. Orense, 30.
PARTICULAR vende To-
yota Supra, BAU. 3 afios.
Precio: 3.100.000 ptas.
Tel. {93) 331956 95. Sr.
Viusa. Horas oficina.
FIAT Balilla, Fiat Topolino.
Riley ELF, impecables, do-
cumentados vendo. Tel.
(827) 2209562/
22 4500/29 00 40.
AUDI 90, blanco, 1988,
magnifico, AA, ABS Pro-
conten, alarma, Pioneer
Multi CD, 240 vatios,
mando a distancia, sus
pension Bilstein Sport re-
bajada, sismpre en garaje.
2.400.000 ptas.. particu-
lar. Tel. 73921 00.
RENAULT 9 Spring.
M-D, 40.000 km, varios
extras, para caprichoso,
mejor que nuevo. Jel
641 90 38. Sélo tardes.
BMW 530 |, por ausen-
cia al extranjero. Impeca-
ble, 55.000 km, full equi-
pe, particular. Tel.
65042 90.

PORSCHE 211 SC, rojo.
afio 85, aire, techo BBS,
cuero, 84.000 km. Tel.
(968) 2114 36.

iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos.

direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién, apartade 375,
30600, Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel. (968)
64 11 59. Oficina Fax:
{968) B4 1178. Serie-
dad absoluta. ’
SEAT lbiza 1.2 GLX, 3
puerias, techo solar, ne-
gro,” afio 87. 500.000
ptas. Teléfono (96}
566 54 35. ,

OPEL Kadett 1.6 GL, b p.,

M-JU, aire acondicionado.

Facilidades, garantla 12
meses. Precio interesante.
Tel. 265 8621/22.

VOLKSWAGEN escara-
bajos, varios modelos, to-

‘dos revisados, preciosos,

diferentes colores y tapi-
ceria. Desde 500.000
ptas. Garantizados. Azco-
na, 62. Teléfono
2558621/22.

ALFA Romeo 33, 106
CV, llantas, precioso, blan-
co. Pocos kildmetros vy
perfecto estado. Garantfa.
Tel. 266 8621/22.
VOLKSWAGEN Escara-
bajo Cabrioc 1303 LS.
1.650.000 ptas. Azcona,
62.

PROCEDENTE de sorteo,
Peugeot 205 Cabrio a es-
trenar. 1.750.000 ptas.
Facilidades, CANSA. Az
cona, 62.

BMW M-3, rojo, cuero,
aire, techo, etc, espariol,
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
cio convenir. Azcona, 62.

VOLKSWAGEN Golf CL
1.800, blanco.

68 /Motor 16

F. TOME S.A. Wolkswa-

gen Golf GT1 16V, aire
acondicionado, garantia
18 meses. 1.600.000

ptas. Sr. Moreno. Tel. {91)

74782 00.

F. TOME S.A. Audi 80
Quattro, aho 84, con ga-
rantia 12 meses.
975.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME S.A. Mercedes
300 D, full equip, perfec-
to con garantia- 12 me-
ses. 3.300.000 ptas. Sr.
Moreno. ‘Tel, (91 )
7478200,

F. TOME S.A. Volkswa-
gen Classic D, afo 88, 12
meses de garantia.

675.000 pfas. Sr. More--

no. Tel. (91} 747 82 00.

F. Tomé

Concesionario

P |
e L

«VEHICULOS.DE OCASION jﬂ( ‘
DE MANOS DE UN AMIGO» .
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Cira. Barcelona, km 12,500

F. TOME S.A. Citroen BX
GT, afio 85, garantizado.
675.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {31) 747 82 00.
F. TOME S.A. Ford Gra-
nada 2.8 «automaético»
M-FD por 450.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. (91)
74782 00.

F. TOME S.A. Opef Cor-
sa, afio 1989, con garan-
tia de un afio, por s6lo
660.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (31) 747 82 00.
F. TOME S.A. Citrogn AX
14 TZS, afio 87, garantia
12 meses. 675.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. {97)
74782 00.

635 CSl, impresionante,
cuero, Recaro, llantas su-
peranchas, etc. Azcona,
62. Tel. 26586 21.

Tel.: 747 82 00

F. TOME S.A. Volkswa-
gen Polo, afio 85, con ga-
rantia por sélo 390.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
74782 00.

F. TOME S.A. F‘eugeot-

205 GT, afo 1986 con
garantia. 650.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. (91)
747 82 00.

F. TOME S.A. Oportuni-
dad, Audi 100 CD, por
solo 860.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. (91}
7478200.

VOLKSWAGEN Escara-
bajo descapotable, 1979,
impresionante, CANSA.
Azcona, 62. Tel.
2568621.

LANCIA Y 10 turbo, llan-
tas, metalizado.- 650 000

ptas.

ATENCION! Seccién
nadtica de CANSA. Az
cona, 62. Cambiamos: co-

" che barco, barco coche,

coche moto, moto barco,
etc., ofertas lanzamiento
mes de junio y julic. Tel.
265686 21/2b66 17 17.
IBIZA 1.5 GL, bien cuida-
do, M{H. 560.000 ptas.

" SPRINT 1.7 QV, aire, llan-
_tas, 1988, 50.000 km,

garantia 12 meses.
1.000.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 26586 21/22.
CARAVANA. 4 plazas,
160.000. Tel. {93}
84940 97.

FERRARI Mondial, per-
fecto estado, 60.000 km,
metalizado, 6.000.000.
Tel. 564 35 38,

BMW 8E0i y Z1, vendo
nuevos a matricular opor-
tunidad en precios. Tel.
(943) 2169 856,
CONCESIONARIO Ia
vende: Delta Integrale
16V, preparacién Nocen-
tinni, 294 CV, sin carre-
ras. Tel. (974) 21 07 50.
SE VENDE Audi Quattro
blanco, todos los extras
en garantia. Tel.
4210187,

FIAT Balilla, Fiat Topoline,
Riley Elf, impecables, do-
cumentados. (927)
220952 - 224500
290040.

ALFA 33 Boxer 4C,
825.000, M-HF. {91}
3314848.
VOLKSWAGEN Polo
Classic 1.3, 1987, techo,

580.000. Tel. {91} .

5701118

‘\r RALLYE MANZANARES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

TEL. 47547 93
FAX: 476 9077 |

¥ PORTABICICLETAS «UNIVERSAL» PARA LA PARTE POSTERIOR DE VEHICULOS
- hdaptable a todo tipo de vehiculos. - Util para la mayoria de las biciclelas. - Capacidad para tres

bicicletas. -Montaje y desmontaje rdpida, sin herramientas. -Plegade fécil para guardar en el malelero

VP (Incluido IVA 8.950 ptas. envio por commeo m4s gastos

S|

/Gmfiva:to k;
<7

ACCESORIOS

L ]

CAR AUDIO

PIONEER - CLARION - ALPINE - BLAUPUNKT
SONY - IBL - JENSEN

® TELEFONIA MOVIL

MOTOROLA - NEC - INDELEC - ERICSON

® ALARMAS

GEMINI PROFESIONAL

ENGANCHES Y REMOLQUES

*

7
Q
O
=
<
<
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o
x
L
<
(7p)
=
X

LUNAS DEL AUTOMOVIL

( abierto sabados y festivos )

GRUPO LAMINAUTO

YAWDAT 1991

CENTRAL: Avda. POLVORANCA, S/N. ALCORCON
6431830

MAJADAHONDA
6381751

MOSTOLES
6170316

LEGANES
6941629

VILLAVICIOSA DE ODON
6164675

PLASENCIA BENIDORM
(92) 7420733 (96) 5855962
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EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazquez, 146
Tfos.: 564 55 56

| 564 56 31

Lunes a Viemes - 9 a 2th.

| ininterumpidamente
68 Mafigna { Tarde

MECVICLR

C O M P R A R b 4

Y E N D E R

ALLESES E MiLID AREMS. s . A-

Tiendo y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 A&DRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

" - U
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOYVIL ¥ ALARMAS

AMPLIO STOCK

PEGASO

TREMA OSNUR S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 66 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

FL. DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA

iCONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN.TEL.: 4136894-5190029 |

<>

GARANTIA §1 !

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON S00

— NO LIMITE 5U NEGOCIO AL
DESPACHO, Y
— OPERE DESDE CUALOUIER LUGAR @5.»
L

~ CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN %
TERMINADO

RENAULT 9 Spring,
MHD, 40.000 km, varios
extras, para caprichoso,
mejor que de nuevo.
54190 37. Sélo tardes.
PEUGEOT 205 SR, b
puertas, 1985, 550.000.
{91) 570 10 96.

SUPER 5 GT Copa Turbo,
690.000, llantas. (91)

MERCEDES 1950 2.6,
particular, M-HV, 38.000
km, impecable, full equi-
pe. 3.150.000 pesetas.
Tel. 769 50 40.

KARTS lo tenemos todo,
nuevos y usados. Masa-
lles. Tel. {93) 692 18 24.
BX 16 TRS, aire acondi-
cionado, M-HC, 850.000.

ROLLS Royce Limousine,
s6lo para auténticos miilo-
narios, admito como par-
te Mercedes 560 o BMW
{91}
612 78 43. Srta. Mayte,

750, oferta.

mananas.

PARTICULAR 300 CE,
89, todo equipo, un pro-
6 millones.

pigtario,

3314848 (91} 67015 15. 57807 9b
® SIN INSTALACION V. s6lo necesita ests ,

pequefio teléfono para
® 5IN INTERFERENCIAS hablar con todo el mundo
@ LINEA INMEDIATA,

DEsDE 191.000 PTAS.  JAYSTA L

] SIN IVA Al g a0 & procio por pe.
: ’ . labre es de EO ptas Tambwen puede
i Kits Manos libres desde 43.000 ptas. {inc. f2 anunciarss on 108 méduios de 40 x 40
r montaje e iva) s6lo para Hot Ling 450, mskm &mﬂ? 5
Miguel Arac 66 P de Gracian®7,4° 17 yor tamefio llame af teiéfono (81)
Tel. 37384 56/B266 Tol, 301 35 35/36 76 78800 8%
: Fax: 3738456  Fax 3183423 : :
i 28035 Madrid 08007 Barcsiona G e S
i : . ANUNCIOS POR PALABRAS con i cispién envienos el imports
DISTRIBUIDORES OFICIALES ,//of ‘Garoia Nablajos, 39 mediants talén bancano & de
Modrid-28037 1 and Advertising, S. A

CADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CiOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

AIRE ACONDICIONADO ORIGINAL
PARA CASI TODQS LOS VEHICULCS. '

g * PRECIOS MUY ESPECIALES
IS WA INSTALACION INMEDIATA

* GARANTIA 1 ANO
RN - persona. especiuizano
ESCME « RECARGAS Y REVISIONES

Rnegnbsaunnﬁlmdaporpahh:sen &l préximo nimero de
Nombre y apellidos

. Domicilio
Teléfono

| TALLERES:

Firma

' C H a .de.Aba_o’ an il L _. . . - = m-rmww‘m
. ' Pi mgzg,’;s (Mad rjl id) R A . . = p,hfg; ! 5 liiros myecci&n# Semcﬁremén Féﬁaglga%lcjg A;aargés sz o Tels'.: a(;n& %73 % asf’-',;ae? 68 >g
I iTel.: (91) 658 11,97 Fax: (91) 658 13 50 v Descupohble/Techo lona ¢ Descapotable/Techo duro, ekc. —
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AUTOMOVILES CASTELLANA MOTOR | = ]

LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

Veﬁiculas de considn cl fodos fos o
Precios, marons y medelos
— Rewisadlos

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

. ~ Con gorontic Pasi 18 mases
'300 vehiculos con la mejor garantia - Fnanciados hosta 36 meses
VENTA del mercado. El mayor y el mejor mpgcﬁcmmcm S
surtido de coches en Madrid. e co
COMPRA - 8i su coche esta en perfectas R oade Hrmee
= EndicioneRlygtionelpaeasit P dala Coselloa, 278, el 31531 43315 340 NUEVO MODELO 91.RENEGADE 180 CV- NUEVO MODELO 91-LIMITED 190 CV- ABS

kilometros, le pagaremos en el acto.y mejor que nadie. Castellana Motor S. A. DISPONIBLES - TECHO LONA HARTOP- DISPONIBLEEN TODBS
Compramos coches financiados, pendientes de pago, COLORES: ROJO, BLANCO, NEGRO. LOS COLORES.

resolveremos su problema. .
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.
CANALCAR: &/ MARTIN DE LOS HERQOS, 63

TEL.: 248 62 60. 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

RADAR DETECTOR [ETEREr T Oy raRon

- | AD-SCANER 2 - 57083 82.
MESTA SEMANA _ _ TR 8|  PARTICULAR Jeep Che-
i Meca y moisho Mo km___Predo Marco y modsio A K R ek rokee LTD 89,
Set biza 13 61X B8 43000 760.000 mm} x ;g% gg%% 3.000.000. 677 1863. _
Plro TuE 0 1300 1500 GoomAXCT i0 1600 59060 SE VENDE Audi Quattro, NUEVQ MODELO NUEVO MODELCO CORVETTE 91 COUPE Y ZRI
Saah 9000 | 16V FE Cuero B 36000 250000  CirognX 6Tl 16V, ABS, FE. 89 21000 1575000 blanco, todos los extras CORVETTE 91 CABRIO DISPONIBLE EN TODOS LOS COLORES
Renault 5 GTS 87 41000 126,000 Ford Frasta 1.1 CLX 5p %0 12000 935,000 on arantia Tel : ! =
meltBGTL_ﬁp 86 25.000 T75.000 Ford Festa 14 CLX o0 10000 990000 e g S 0
i G e fup o || cmmsnEme | 4210187
Rt 13 - % 40 1500 rataim 0 70 127300 (943 635430 - 27 67 o7 PEUGEOT 205 19, G|,
R 14 A 700 (B0  fouben 15 G 0 400 L0 ] _ BT, 16.000 km (por utt
s* piand,  poe e meus o= Sml| ISOU DN oo 06, 1o, K o e mpres)
-a . : ; ; e 250000 echo, 1. ) . Tel. stempre garaje,
Ml TeanAE B (IO Fedvuinge R oo imm | 6342133/5335197. 1550000 ptas. Tl
o2 e i P n A o 14000 13m0 JEEP Cherokee, como 8417006. 20 a 23 ho-
Qpal Corsa 12'S Don Algoddn 89 10000 gg% mm%g“ :Hg% lggg% nuevo, Limited. Tel. ras.
Daumizs D e oo i || 5342133/5335197. PEUGEOT 405 Ml 16,
Bt e . SamWmoimsut S siRad] (ROOwe e o B12 57000 n pete
v ( 1ra 206 Fam, Impecable, tecno, radio, 0, equipo Ficneer, alar-
O 1 514 5 ';’3% ﬁ%&% ﬂ:’:ﬁ“ 263% Em\ §§ ‘2,‘5% 'ﬁﬁ alarma, garantia, 60.000 ma, sequro, 2.250.000 NUEVO MODELO 91 SEVILLE Y STS 4.9 NUEVO MODELO 91 FLEETWOOD 4.9
i O o 61 AR DT B G600 LUSOD Al fanes Bl 30 16000 13750 ZTT“S 7I\C/)|-5G3I.:. Teléfono gtfg ggf- 8(?.3) 2042369
i  —
s N TN A LA MAS AMPLIA GAMA _ ADEMAS DISPONIBLES
® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2. 'R DE VEHICULOS DE IMPORTACION AUTOMOVILES EUROPEOS
® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V Y JAPONESES |
TRACCION A LAS 4 R‘UEDA& TODA LA GAMA DE MERCEDES
S akay g - TODA LA GAMA DE BMW ‘
AUTOMOVILES . FERRARI 328 GTS SEMINUEVO
¥ : - FERRARI 348 TS ESTRENO
| - FERRARI TESTAROSSA ESTRENO
‘D - ROLLS ROYCE CORNICHE SEMINUEVO
_ - MAZDA MX 5 ESTRENO
[ - DODGE STEALTH R/T TURBO ESTRENO

- MITSUBISHI 300 GT VR Y ESTRENO
SAN MARTIN DE LA VEGA MADRID

ENTREGA INMEDIATADEBMW 8501Y
TF: 6913047/69 /
CTRA. ANDALUCIA1K:I3\:.;-:) D%g:nsos;.ﬁn. vecaxms MERCEDES 500 SL

!_ f C/ Antonio Leyva, 23

I 28019 MADRID ' ,

Telef: 2 69 34 15 - 469 78 06
Fax: 469 2270
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TALLER <El Viveron VW,
- E bajos d ta-
LANCIA DELTA EQUIPAMIENTO DE SERIE: bisecsa(;aceer‘#:;os, ?ﬂ?f%argr?t:s

UN CAMPEON
DE SERIE

Alcdntara®

» Llantas de aleacién exclusivas ® Asiento mixto tejido

La DIFGRENC {4 1 Yiajak By Lesnd

* 1600 c.cie# 108 CV o Volante deportiva forrado en
cuero y regulable en altura # Asiento posterior abatible.
+ Faros antiniebla ¢ Cierre centralizado de puertas
s Alzacristales eléctricos anteriores ® Distintivos
exteriores con los colores MARTINI RACING » Espejo
rettovisor defecho ® Cuentarrevolucienes ¢ Reloj digital

uJh

3 w.ﬁaﬂ LR

g\\'W-T'E
WA m(;‘t\glﬁﬁ

* er‘l

[ Vagma, s.a._

Lancia-Conceslonario

Tallaras § Recambios:
dneier Feirero, 3,5y 7
Tuldfaho 4137012
2B Madrid

Exposicidn y Ventas:
Lépez de Hoyos, &

2
Taléfonos: 4‘1 167 44411 GB 44

Avda. de Jos Toreros, 14
Telélono: 245 72 02
28028 Madrid

PORSCHE 911 2.7 5C,
gris metalizado, motor
nuevo, perfecto estado,
3.250.000 ptas. Tel.
5558997 /56 8647.
Robriauto, Orense, 30.

BMW 325i Cabrio, negro
metalizado, cuero, beige.
llantas de tres piezas, es-
téreo, cierre suspension,
M-Tech, alarma, lavafaros,

ABS, pocos kilometros, in-

cluye libro. de manteni--

miento, coOMo NUevVo, ma-
tricula Zaragoza, precio:
3.000.000 ptas. Tel.
(976) 536117, oficina
215261

GTV 2.5, lltima serie
Grand Prix, AA. RC, llan-
tas Braid. Tel. {(93)
417 81 16.

VISITENOS, ENCONTRARA:

o OFERTAS AUTOMOVILES NUEVOS.
o ESPECIALIDAD: VW, Auni, BMW, MERCEDES.
o AUTOMOVILES OGASION REVISADOS, CON GARANTIA.

FIAT Balilla, Fiat Topolino, -

Riley Elf, impecables, do-
cumentados, vendo.
{927) 22 09562

224500 -290040.
LANCIA Delta Integrale,
88, 60.000 km, blanco,
equipo musica,  perfecto
estado, 2.200.000. Tel.
{93) 4541865 (mafia-
nas y noches).

PARTICULAR vende To-
yota Supra, BV, 3 afios,
precio 3.100.000. Tel.
(93) 33195 95. Sr. Viu-
sa, horas oficina.

VW Escarabajo Cabric
1303 LS, 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
VW Escarabajo descapo-
table, 1979, impresionan-
te, CAN.S.A Azcona, 62.

o (reATAS TODAS MARCAS.
o SUzUK, VENTAS Y SERVICIO.

o REMOLQUES: IMAP, SATELITE (TODO TIPO DE
EMBARCACIONES Y MOTOS AGUA).

o OFERTAS ESPECIALES: NEUMATICAS, REGALO SEGURO.

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR
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colores y modelos desde
600.000 ptas. Badajoz.

(924) 23 76 21
237195,
VENDO Mercedes 300D,

serie 124, siniestro total.
OPEL Kadett 1.6 GL, bp,
M-JU, aire acondicionado,
facilidades, garantia 12
meses, precio interesante.
Tel. 25668621 / 22.
VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos. diferentes colo-
res y tapicerla, desde
500.000 ptas. Garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
26558621 /22

ALFA Romeo 33 105
CV, llantas, precioso, blan-
co, pocos kildmetros y
perfecto estado, garantfa.
Tel. 2668621 /-22.
FORD Scompio 2.4 GLI,
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km, ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2508621 /22
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabrio a es-
trenar. 1.760.000 ptas.,
facilidades. CANSA. C/
Azcona, B2.

ATENCION: Seccién ndu-
tica de CANSA. C/ Az-
cona, 82. Cambiamos: co-
che barco, barco coche,
coche moto, moto barco,
etc., ofertas lanzamiento
mes de junio y julio. Tel.
2668621y2561717.
VW Escarabajo Cabrio
1.303 LS. 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.

SUZUKI |
MOTORES FUERA BORDA

B TECHNIK AUS DEM MOTORSPORT

AERODINAMICA

NOVEDAD Spoiler trasero
YW Golf Ii

MAGRID

LILANTR refs 1722

MEDIDAS 14"-15"-16"
desde 6" hasta 12"

RIDWEDA T

RACING

LLANTAS TARGA, S.A.
Molino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barceiona)

Telétono 691 53 01 - Fax 692 50 60

25 ANIVERSARIO

WHEELS

BMW M-3 rojo. cuero,
aire, techo, etc., espafiol,
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-

cio convenir.

LANCIA Dedra 20ie, to-
tal equipo. 6.000 km,
M-LY. 2.300.000 ptas.
total, superoportunidad.

Azcona, 62, 265 86 21

OPEL Kadett 1.6 GL 5P
M-JU. Aire acondiciona-
do. Facilidades. Garantia
12 meses. Precio intere-
sante. Tel. 2668621/22.
ALFA Romeo 33 1056
CV. Llantas, precioso,
blanco, pocos kildmetros
y perfecto estado. Garan-

tia. Tel. 26586 21/22.

MERCEDES 230 E,
M-HJ, espafiol, conducido
chofer, automaticg,. aire
acondicionado, metaliza-
do, 52.000 km. reales, li-
bro de revisiones, garantia
12 meses. 2.750.000
ptas. C/ Azcona, 62.

VW Escarabajos varios

modelos, todos revisados,

preciosos, diferentes colo-

res y tapiceria. Desde

500.000 ptas. Garantiza-

dos. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621/22.

IMFORTADDR EXCLUSIVG PARA ESPARA

Turisport ]

Pirsa Gatais, 30 02012 gartekine & 1951237 83 74

N

ALFA Romeo 75 Twin
Spark 148 CV. Servodi-
reccion, aire acondiciona-
do, M-JV, 1983. Impeca-
ble. Total 1.600.000
ptas. Garantia 12 meses.
Facilidades. C/ Azcona,
62. Tel. 265 86 21/22.
OPEL Senator 3.0 auto-
matico, afio 88. Tel.
54964 71.

FORD Scorpio 2.4 GLI.
Aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km. Ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2b58621/22.
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabyio a es-
trenar. 1.750.000 ptas.
fFacilidades. CANSA. C/
Azcona, 62.

ATENCION: seccidn ndu-
tica de CANSA. C/ Az

cona, 62. Cambiamos: co-
che barco, barco coche,
coche mote, moto barco,
etc. Ofertas lanzamiento
mes de junio y julio. Tel.
2558621/2561717.

BMW M-3 Rojo, cuero,
aire, techo, etc. Espafiol
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
cio a convenir.

560 SEL absolutamente
bien, muchos extras. Con-
venir precio. Verlo. C/ Az-
cona, 62,

LANCIA Delta 4WE 165
CV. Como nuevo. Extras.
1.400.000 ptas. Tel.
26617 17.

VW Escarabajo descapo-
table 1979. Impresionan-
te. CANSA. C/ Azcona,
62.

L ~1eraMGB,u.s-

“;'i

® Alfa Romai ES SZ 30, nuevo

® BMW 850 i, nuevo

® Farrari 328 TSi, nuevo.

® Farmari Teslamossa, nuevo, ocasion
® | armbiorghini Dizbo, nuevo

® Mercedas 90 Evolucidn I, nueve

® Mercedes 500 E, nuevo -

® Mercedes 500 SL / 300 5L, 24V,
nuevos

& Mercedes 600 SE nuevos

& Porsche 964 Turbo, nuevo,

47330 25 459, B (93K 0191 Itm-}

Motor16 / 75
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MOTOR 16 EN BICICLETA

A redaccion de Motor 16 no

ha podido resistirse a la fichre
de las bicicletas de montafia, y en
un ataque de amor por la natura-
leza, un nutrido grupo de redac-
tores de esta casa se lanzd a la
compra de 26 unidades del mo-
delo Meta de Bianchi. La enfrega
de estas bicicletas se realizo en

MotoVespa y el acto fue presidi-
do por el director de marketing
de la empresa, Luis Azcue.

PREMIOS WYNN'S

I. A empresa PROQUIME-
TAL, distribuidora de la
marca WYNN’S, ha realizado
recientemente un sorteo entre
empleados de gasolineras que

E M P R E S A

distribuyen e informan a los
usuarios sobre los distintos pro-
ductos de la marca, con el fin
de premiar su positiva labor.
Los premios entregados han si-
do un apartamento en Alicante,
cuatro Fiat Uno 45, quince
scooters Derbi DS-50 Start y
numerosos equipos de videos,
televisores y 1 Compact Disc.

SOCEDAD HIPOTECARIA OCASO

l NTEGRADA en el Grupo
Ascgurador OCASO, ha ini-
ciado sus actividades una nueva
sociedad de crédito hipotecario,
CREDITER, creada para la
atencidn a los clientes del Gru-
po Asegurador en la doble ver-
tiente de créditos hipotecarios y
.captacién de recursos financie-
ros a través de depdsitos a pla-
zo, certificados de depdsito y
cuentas de ahorro. Con esta
nueva sociedad se amplian las
actividades ejercidas por el gru-
po OCASO.

Viva a fondo su propio coche, los Aprovéchese de nuestra fabulosa

Grandes Premios, el deporte, los consejos -
e e wﬁﬁ"ﬁf L oferta a Motor 16 con un 20% de
coches nueves y usados. Todo esto ducuento

escrito por los me]ores especialistas del
motor. . .- . : H-FE

I.__....___._.';. __________

—————— ;f—-—————-aﬁq

[ a Por ol precno de 13 520 piul. deseo suscnblrrne a Mmor 16 por un afio y con ello me benehao del 20% de delwemo

I.nfonnudepugo que el||oeslu slguienlw R ' . - ' L ALY m N
O Takn adjunio o nombre de cmmovkuscom SA : i S AR m
Q  Giro Postol N° a nombre de CAMBIO ¥ RUSCONI S.A., Hermanos Garcm Nnbtems 39, 28037 Madnd

I

|

| ‘ ]

| D . i - - —— . Drrecuén

I ~ Locolidod ———— : ’. gy Pruvrnqu : =S The
| .

i

I

* Preclo suacripién Motor 16~ AR e
_ P o Poriggal . 14378 pos. AT S e Sl 21 216
Espube : ... 1350 . . Furopo el ; 16 848 pigs Resto delmundo 3 24 856

o e e o g s T S S W T S B MM I DA G T B T B T W IS SR S e e S

ey e s, SS———

€C U E N TE N C =S

¢NO SERA PREFERIBLE COMPETIR?

E sido y 50y, desde hace no

pocos afios, admirador de
todo tipo de artilugios mecani-
cos. Desde nifio, me he dedica-
do a desmontar, para luego
montar, todo aquello que ha ca-
ido en mis manos. Esta pasién
por la desarticulacién de obje-
tos no tenfa ni tiene otro funda-
mento que el deseo de conocer
el «cacharro» en cuestién y
conseguir una mejor utilizacion
del mismo.

Pues bien, de entre todos los
artilugios que he destripado,
quizd los que mayor pasién han
despertado en mi han sido
aquellos que, consumiendo ga-
solina o suceddneos, son sus-
ceptibles de trasladarte de un
punto A a un punto B. Cuanto
menor foera el tiempo de trasla-

do entre ambos, mayor era la
pasion por tal cacharre. Es de-
cir, que desde muy nifio he si-
do un «pirao» de los gordos
por el mundo del motor y, muy
especialmente, por su vertiente
competitiva.(...)

Nos dedicamos a comprar
potentes coches a nuestros hi-
jos para que realicen verdade-
Tas locuaras en auténticos
«rallyes privados» -los famo-
S0S «piques»- ¥ NOs negamos a
que participen en prucbas orga-
nizadas en las que se exigen
unas medidas de seguridad
que hacen de dichas competi-
ciones deportivas lugares mu-
cho mds seguros que cunalquier
carretera normal abierta al tré-
fico.{...)

El correr me ha ensefiado a
ser prudente fuera de las carre-
ras. (...} Por todo ello, ;jno serd

s u C A 5 O

mejor, si tenemos un hijo afi-
cionado a pegarle duro al «ca-
charro», meterlo dentro de una
méquina realmente segura e
inscribirlo en una prueba orga-
nizada en la que el riesgo es
ciertamente minimo, en vez de
negarle tal posibilidad y «con-
ducirle» a situaciones de las que
es Tacil que no salga?

Adolfo Suarez Illana
MISTERIOS DEL MARKETING

A primeros del mes de mayo,
he adquirido un VW Passat
de la nueva serie con motor
.2.01, modelo GL y ahora me
doy cuenta de que he sido tima-
do por el «Marketing» comer-
cial de esa empresa de coches,
porque después de haber espe-
rado a que lanzaran el nuevo
modelo casi seis meses, cuando
fui a formalizar la compra al
concesionario me dicen que el
aire acondicionado es opcional
por lo que hay que «refratarse»
con 262.000 pesetas. Pero lo
que ya no estd tan bien, es que
al mes justo del lanzamiento, el
serio fabricante lo ofrece ahora
de serie y gratis.

Los cédndidos e ingenuos
compradores como yo, nos he-
mos quedado con la mala sensa-
cién de que no sélo nos han to-
mado el pelo, sino también las
«pelas».

iDe qué se queja el sufrido
fabricante?; Qué las ventas ba-
jan?

Y mds que bajardn por que
con esa tdctica depredadora de
marketing comercial, los com-
pradores no sélo podremos des-
confiar de sus productos sino de
su engafiosa publicidad.

Alfredo Lépez Barranquero
Marbella

FE DE ERRATAS

En el niimero 402 de MO-
TOR 16, en la seccidn
«Cuentenos su caso», la
carta publicada hacfa men-
cién a La Nueva Corpora-
cidn. Mientras, por error,
la foto ilustrativa corres-
ondia al edificio de La
utua Madrilefia.

Con FORMULA 1
fodos los cocl:es

gasoﬁml sin plomo

3Phes por

Ahora, con FORMULA 1, todos
los coches de gasolina pueden
usar gasolina sin plomo, que
cuesta 3 Ptas./litro menos que
la stper.

FORMULA 1 es un gran
avance en aditivos para la
gasolina, que sustituye al
plomo y refuerza el indice de
octano.

FORMULA 1 es un producto
garantizado y experimentado
en paises de Europa, donde se
viene utilizando la gasolina sin
plomo durante aiios.

Ademéas FORMULA 1 tiene

otras ventajas:

m Limpia las valvulas.

® Aumenta la potencia de su
motor.

= Reduce el consu-
mo de gasolma ,

= Mantiene -
limpio el [ Ce
carburador. |

m Duplica la :

I

l
!
vida de las !
bujias y del ;
tubc de es- mlinoosm
cape.
Infermese

en su taller o garaje, ¢ llamando a

ALAVA 945 273476
ALICANTE 96 528 88 68
ANDALUCIA 958 6326 41
ASTURIAS 985 145098
CANARIAS 928 261921
CANTABRIA 942 34 49 89
CATALUNA 93 788 40 53
GALICIA 986 859500
GUIPUZCOA ‘943 493135
MADRID 91 67263 29

91 4754783
NAVARRA 948 227775
VALENCIA 98 126 03 49
VALLADOLID 983 231981
VIZCAYA 94 674 4535

Ponga
r
Saldrd ganando.

Se presenta en bote de 500 ml., suficiente para
400 |. de gasclina, y ahora, también en bote de
100 ml,

IMPORTADCR para Espana:

MULTICOM*

Teléfonos (94) 424 24 51/52
Fax [94) 423 29 79
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NUEVOS AMPLIFICADORES BIAUPUNKT

DTENCIA

g O es ningin secreto que para
% obtener un sonido de calidad se

# W necesita una gran potencia. Para
reprodumr musica fielmente y sin distor-
siones es preciso disponer de elevadas re-
servas de potencia. La mayoria de los au-
torradios no disponen de esta cantidad de
potencia y ésta debe proceder de un am-
plificador exterior.

Blaupunkt acaba de presentar cuatro
nuevos modelos de amplificadores desde
el sencillo BSA 60 con una potencia mé-
xima de 2x30 vatios. Ascendiendo en la
gama viene el BQA 120 con 4x30 vatios,
a continuacién el BSX 150 con una po-
tencia médxima de 2x75 ¢ 1x150 vatios y
por tltimo el BQX 300 con 4x75, 2x150
6 2x75 més 1x150. En total un cuarteto
de amplificadores que contiene dos com-
ponentes para un sonido en cuatro cana-
les, con dos aparatos fuentes de alimenta-
cion contados.

Afiadamos todavia otros datos técni-

Y CALIDAD

cos, el BSA 60 tiene una respuesta de
frecuencia de 10 a 50.000 Hz (3dB), la
separacion sefial/ruido es de 90 dB, la
atenuacion de diafonia 60 dB, sin olvidar
la sensibilidad de entrada ajustable, que
se sitia entre 0,3 y 2v. Estos datos sirven
también para el BSA 120 aunque éste
tiene potencia propia para generar soni-
do en cuatro canales.

Conviene recordar que estos aparatos
no sirven para extraer mayor cantidad de
sonido de su aparato, sino mds bien para
lograr una mayor calidad.

Los precios de estos nuevos amplifica-
dores oscilan entre las 23.000 pesetas de
la gama baja, mientras que ¢l BSX 150
cuesta 40.000 y el BQX 300 puede ad-
quirse por 75.000 pesetas.

Ademads Blaupunkt suministra estos
dos tltimos con 4ngulos de montaje que
permiten instalarlos, lo mismo en el piso
que en una pared del maletero de nuestro
vehiculo, 0

Probablements la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece los
maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como: autoalimentacidn, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales autométicos,
radares volumétricos a uitrasones e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, &te.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

PANASONIC

TELEFONO MOVIL

u NA ce laz marcas mas prestial
sas en el terreno del autoso
como &5 Panasonit, presenta arp:qa
como novedad el nuevo teléfono se-
rie £, wialmente compatible con Ja
nueva red de telefonia movil ETACS
{900 MHz). Este nuevo sisterta offe-
ce un indice de ce My superior
al actualmente existerte.

Uno de los mayores logros de esta
nueva serie E es su reducidisinio ta-
mafo que ademds se acompafia de
unas prestaciones bastarite destace-
das. Ademas a diferencia de otros
modelos de teléfonos celulares no I
mita la potencia de salida cuando se
emplea fuera del coche.

Entre sus principales caracteristicas
destaca la pantalla de visualizacidn de
gristal liquide con 30 caracteres, don-
de se muestra la intensidad de la se-
fial, el nombre y el nimero del teiéfo-
no, asi como un mend de funciones
de muy sencilla interpretacion, Asi-
misMmo cuenta este sitema con la po-
sibiitdad de utilizarlo sin descelgar el
mucroteléfono utilizando el altavoz in-
corporado en el soporte.

Cuenta con una memoria donde se
pueden grabar y recuperar los nime-
ros desde 40 memonas diferentes.

RAMGER viglia por fi
— =11 I 1 ¥

“-II=="
COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 - Telefax (93) 490 11 16

VENTAJAS DE SERIE

® Motor de 1.397 c.c. gasolina
@ Deshloqueador de ruedas
¢ Defensa frontal

® Enganche para remolque

® Suspension independiente
® Carroceria autoportante

® 5 plazas y amplio maletero
® Faros antiniebla

® Limpiaparabrisas trasero

Sociedad An6nima
Tel. (93) 680 06 88
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OLE TOLEDO!

NUEVA ERA

{OLE, TOLEDO!

ESTUDIO Y CREACION

por punto todas las visicitudes
previas al desarrollo del Toledo.
Su principal impulsor Goes, jefe
de proyectos de Seat, decide contactar con
Giugaro para crear un proyecto que logre
convencer a los hombres de Wolsfburg.
Desde el principio y nada mds conocer los
primeros estudios, el proyecto contard con
la aprobacién de Karl Hahn, el gran jefe
de VW. Sin embargo muchas fueron las
dificultades a vencer, para lograr culmi-
narlo en tan sélo tres afios.

;-;_._j_ N este capitulo se relata punto

Capitulo I'V: Nace el Toledo
* El centro de estudios de Seat en Martorell
cuenta con s6lo 500 colaboradores ulterior-
mente aumentard a 700, y le harian falta
més de 2.000 en periodos de punta, mientras
que el de Wolfsburg tiene 6.600 perscnas.
Por tanto, es evidente que el equipo de Goes
no podré realizar 1a nueva gama por sf solo.
Bajo la antoridad directa de Fiala, y luego
de su sucesor Ulrich Seiffert, Goes se des-
plaza a Wolfsburg al menos una semana de
cada dos, permaneciendo allf no menos de
dos dias. Para ello, emplea el
Mystere 20 que hace el puente
aéreo tres veces pbr semana €n-
tre Barcelona y Brunswick, el
aeropuerto mas cercano a
Wolfsburg. Alli, Goes obtiene
toda la ayuda que pueda necesi-
tar,

automévil, dice. Sélo quiero
buscar los componentes que po-
drfarnos utilizar mejor, y ver co-
mo serfa posible integrarlos efi-
cazmente ¢n nuestro proyectos,

80 /Motor 16

- No intentamos reinventar el ’“t
g.
:
i

Esta semana Motor 16 ofrece a sus lectores
un nuevo capitulo de este interesantisimo
libro de Edouard Seidler en el que se
analiza detalladamente la historia de Seat
desde su creacion con la colaboracion de
Fiat, hasta su posterior independencia. Por
fin, la integraciéon en el grupo Volskwagen
y la gestacion de 1a nueva era. '

Ligado por lazos de amistad a la mayoria
de los responsables del centro de estudios,
Goes se mantiene al corriente de las tltimas
novedades, aprovecha esta pieza, obtiene
aquella colaboracién. Podrd asi aportar a
Seat un tablero de a bordo que ha sido con-
cebido en el centro de estilo avanzado de
Dusseldorf para un nuevo Audi, pero que
VW no utilizard. Goes encuentra terminado
su disefio; ;por qué no aplicarlo en el 537
aunque haya que adaptarlo (lo que, final-
mente, serd preciso).

El concurso que la casa-madre aporta asi
a su nueva filial espafiola, reduce sin duda
ciertos plazos de desarrollo. Ello permitird
realizar el futuro Toledo en 33 meses, en
vez de 1os 48 6 60 meses habituales. Esto,
sin embargo, no basta, pues los germano-es-
pafioles de Barcelona y Martorell ponen
cierto orgullo en concebir sin esta ayuda
modelos diferentes, més mediterrdneos v, si
es posible, superiores a los que desarrollan
sus colegas de la Baja Sajonia. _

Ignorando atn que un dia se integrarfan
en el grupo VW, los hombres de Barcelona
han hecho desarrollar, sobre una base am-
pliada del Ibiza, un prototipo que, bajo el
nombre de Mallorca, habria podido sustituir

. germanas  lafins!

principio Giugaro uerce e
gest, ycomo casar as exigencias

al Mdlaga a finales de 1989. Ha sido
mostrado en 1984 al estado mayor de VW,
que lo ha rechazado: el potencial, y sobre
todo el futuro, de un modelo asf, habrfan si-
do demasiado limitados, y ya no puede po-
nerse en cuestion que Seat pertenece a la fa-
milia Volkswagen, pudiendo mostrarse mds
ambiciosa.

VW propone por su parte a Seat un proto-
tipo de su concepcidn, basado en la platafor-
ma del nuevo Passat. El vehiculo resulta de-
masiado alejado de la gama Seat existente:
seria excesivo el salio entre los Ibiza y Md-
laga espafioles, y este modelo demasiado al-
to en la gama. Y ademds, Seat desea ceflirse
a una estrategia que parece funcionar, la de
sitwar sus propios coches a medio camino
entre los segmentos de los rivales.

Serd preciso, por tanto, que Seat desarro-
lle una nueva familia de coches y, para esto,
que encuentre en ¢l exterior las ayudas que
compensarén la relativa debilidad de su pro-
pia oficina de estudios. ¢Dénde, si no, que
en su viejo amigo Giugiaro, padre del pri-
mer Ibiza, y que ha disefiado también el
Mallorca?

El estilista turinés pricticamente ya no
tiene lazos con Fiat. Se siente feliz de cola-
borar de nuevo con Seat, tanto mds cuanto
que estd en muy buenas relaciones con VW,
para la que sigue trabajando. Sus maquetas
regularmente se confrontan con las de los
centros de estilo de Dusseldorf y Wolfsburg,
en cuanto VW se propone concebir un nue-
vo modelo. Asi, ha influido sensiblemente
en la arquitectura del dltimo Passat.

Goes visita a Giugiaro y le convence de
trabajar con ellos en el proyecto S3, presen-
tdndole la plataforma sobre la que debe ba-
sarse el coche. |

- Antes de cualquier otra cosa, le dice,
nos haria falta algunos croquis de su con-
cepcion ... :

- No me gusta ensefiar dibujos, dice Giu-
giaro, La mayorfa de la gente no sabe inter-
pretarlos. Déjeme més bien que le presente
una magqueta.

- Es demasiado pronto, dice Goes. Nece-
§ito INOS CIOQUIS para CONvencer a NUestros
responsables. Dejando aparte la obligacidn
que se le ha precisado de utilizar
un cierto mimero de componen-
tes existentes, el cuaderno de
cargas que se le ha definido, no
es riguroso. Casi nada escrito,
s6lo unas cuantas indicaciones, y
sobre todo la definicién de un
«climax

- Queremos un coche joven,
dindmico, de cardcter latino, ¢l
coche més grande que sea posi-
ble poner sobre este chasis.

Son tres ese dia en Gingiaro:
Diaz Alvarez, presidente del co-

Lk BR ©O©S

mité de direccién, que no faltard en ninguna

de las visitas de grupo a Turfn, y que se con-
centrard sobre todo en obtener de Giugiaro
un interior confortable, con una fuerte tona-
lidad de «valor percibido»; Goes, responsa-
ble técnico; y el impetuoso Diaz Ruiz, di-
rector comercial.

Se describen las generalidades, se hace un
esfuerzo por definir el espfritu del coche.
Nada impide que sea refinado. Debe ser
confortable, con sitio para cinco personas y
sus equipajes. Dos nifios atrés, con la abue-
la. No les hace falta tanto espacio, sélo el
necesario para viajar confortablemente.

Al principio, Giugiaro tuerce el gesto.
¢{C6mo diablos casar las exigencias germé-
nicas y latinas, segiin Ie piden sus visitan-
tes? Pero el estilista no duda mucho. En el
clima de libertad creadora que él aprecia
més que otra cosa, y que se le brinda, sabe
cumplir. La reunién mundial que agrupa,
cada dos afios, a los principales directivos
de VW en todo el mundo de 800 a 900 per-
sonas, incluyendo conyuges se cclebra ese
aflo en Viena, ¢l mes de mayo. Junto con

Diaz Alvarez y Oistrach, Goes aprovecha la
ocasién para hacer un aparte con Hahn,
Schmidt y Fiala. Les muestra fugazmente
Ios croquis de Giugiaro, y explica que el fu-
turo coche debe ocupar un hueco a medio
camino entre el Golf y el Passat, y por tanto,
reforzar la oferta global del grupo Volkswa-
gen.
- No estd mal, dice Hahn, Adelante.
Presto a demostrar que ha tenido razén al
comprometer a VW en Espafia, Carl Hahn
siempre estd dispuesto a respaldar las inicia-
tivas procedentes de Seat. Reconoce el dina-
mismo de sus cuadros, estd por completo
decidido a concederles una total libertad de
expresidn, y se alegra de la sana competen-
cia que a menudo les confronta con los de-
partamentos de Wolfsburg. S6lo le importa
el resultado global de su grupo. En el mes
siguiente, Giugiaro trabaja deprisa. Realiza
una maqueta a escala natural en poliestire-
1o, que en septiembre de 1987 presenta a
los responsables de Seat. Normalmente, és-

‘tos deberfan enviar esta maqueta a Wolfs-

burg, para someterla al juicio de los miem-

bros del PSK, el poderoso comité estratégi-
co de producto, En vez de ello, Goes sugiere
que el PSK central se retina esta vez en el
p_rgpio Martorell, y se acepta su proposi-
cién. '

" En octubre, Giugiaro y Mantovani se des-
plazan también a Barcelona desde Turfn,
mientras una treintena de altos responsables
de VW vienen de Wolfsburg. Se ha prepara-
do especialmente una gran sala del centro
de estudios para esta presentacion.

_Goes empieza por dar Ia palabra a Giu-
giaro:

- He realizado varios estudios, dice éste, y
varios disefios. Se proyecta en pantalla los
croquis del italiano, siete versiones en total.

- Pero hay un proyecto que prefiero sobre
todos los otros, y es éste... y hace descubrir
su magqueta, realizada con dos perfiles dife-
rentes, la realizacion gusta.

- Es un bonito coche, pero costard mds
que un Audi 80, dice Ferdinand Piech, res-
ponsable de Audi.

Las preguntas son numerosas, y la discu-
si6n se alarga, hasta el punto de provocar al-
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tea por tanto su obra, y esta vez logra satis-
facer a su cliente espafiol.

La arquitectura interior, con su tablero de
instrumentacién derivado del concebido en
el centro de estilo que ha creado Patrick Le
Quement (ex-especialista de interiores de
Ford y futuro jefe de estilo en Renault), y
que los consultores de Eckard-Design en
Fulda s¢ han encargado de adaptar al proto-
tipo, queda fijada en abril de 1988.

El 15 de julio, el primer prototipo rodante
estd listo para abordar la carretera, Sobre la
pista secreta de Ehra Lessen, cerca de
Wolfsburg, es sometido a un test de resisten-
cia de 8.000 km. Es también la ocasién para
que Hahn, Schmidt y Seiffert tomen el vo-
lante y valoren el coche. El ensayo es, en
efecto,. alentador, salvo en un punto: el ge-
neroso. portén trasero, demasiado flexible,
debera ser reforzado.

- Para un primer prototipo, su comporta-
miento es excelente, juzga el profesor Seif-
fert, nuevo patrén del centro de estudios de
Wolfsburg. Su estilo moderno me gusta. Y
el equipamiento interior es muy atractivo.

Y dirigiéndose a los responsables de Seat:

- No esperamos que hagan dinero produ-
ciendo cacharros. Lo que queremos es ver-
les lograr beneficios con buenos coches, co-
ches de los que VW pueda estar orgullosa.

Un segundo prototipo ¢s sometido a prin-
cipios de 1989 a ensayos de «crash-tests.
Los responsables de Ttal Design y Seat han
pasado quince dfas en Wolfsburg preparan-
do estas pruebas. El resultado en colision
frontal responde a las exigencias oficiales
de desplazarniento hacia arriba de la colum-

| (ueenes coches,

na de direccién, pero no a las normas de
VW, aiin mds rigurosas. El fabricante ale-
mén requiere que las estructuras de sus mo-
delos resistan cualquier colisién producida a
la velocidad de 30 millas por hora, y preferi-
blemente 35 millas/hora, mientras que los
reglamentos europeos se conforman con 25
millas por hora. El futuro Toledo pasa la
prueba a 32 millas/hora. No es suficiente
para satisfacer del todo a los técnicos de
Wolfsburg, que recomiendan reforzar las es-
tructuras delanteras del prototipo, lo que ha-
ran los técnicos de Seat e Ttal Design antes

L No esperamos que hagan
dinero produciendo cacharros,

LA NUEVA IMAGEN
Se aprecia en Ia foto el parecido del
primitivo prototipo con el definitive
Toledo.

de la construccién de otros prototipos. Un
segundo defecto aparece también en coli-
8i6n trasera: tras el choque, la trampilla de la
boca del depésito de combustible resulta in-
suficientemente estanca. Para que esto no
ocurra, s¢ va a adoptar para ella las normas
del Golf americano v, en particular, se refor-
zardn los largueros. Los segundos ensayos
de choques, en el prototipo que Ital Design
envia para este fin a Wolfsburg el 26 de ma-
yo. Por otro lado, la primera serie de 20 pro-
totipos rodantes que los italianos se aprestan
a suministrar a Seat, tiene ya en cuenta algu-
nas modificaciones.

La segunda serie de coches que se monta-
rén a partir de junio, integrard la totalidad de
las 480 mejoras, esencialmente de detalle,
decididas desde la presentacién de la prime-
ra maqueta. E Ital Design proseguird su pro-
yecto bastante més alld de su puesta en fa-
bricacion: el contrato prevé que la firma
turinesa debe dedicarse al coche durante los
seis primeros meses de su produccion, hasta
' mediados de 1991,

El presupuesto de
desarrollo del proyecto
habia sido fijado en
108 millones de mar-
cos, unos 6.800 millo-
nes de pesetas. La
evolucién de las exi-
gencias ha engordado
la factura; el dltimo
presupuesto disponible
ha pasado asi a 145
millones de marcos,
unos 9.100 millones
de pesetas. Sin embargo, los dirigentes de
Wolfsburg no se molestan exageradamente
por este sobrecoste, en la medida en que
quieren ante todo que el modelo esté bien
logrado. Y ademds, se acepta sin problemas
gastar algo mdés, en vistas de que Scat joh
milagro! ha vuelto a obtener beneficios. O

El libro ;01é Toledo! lo distribuye en
Espaiia Distribérica S.A. Avda. de Casti-
1la, 26. San Fernando de Henares, Ma-
drid 28850. Teléfono: 91-677 20 60. P.V.P:
1.500 ptas.
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EL UNICO CAPAZ DE DISTINGUIR LA
ORIGINAL ES SU COCHE.
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FESTIVAL INTERNACIONAL

DE HUSTOIN

Alrededor de doscientos cincuenta
mil espectadores acudieron a la
feria anual de coches
extravagantes que se celebra en
Huston para admirar la capacidad
conceptual de sus creadores
populares, que se caracterizan por
la concision formal y la sutilidad
de la metafora,

BARROCO
RODANTE

La ultima
corriente artistica
del pais del que
provienen todas
laz vanguardias.
Imprescindible el
signa de la
vigtoria
culminando la
obra.

TORPEDO ROSA
Topaos, rayas, rofo,
tosa y por
supuesto azul y es-
treflitas en fa ban-
dera.

SEHIZO LA LUZ
Version moderma
de los arboles no fe
dejan ver el bos-

qure.

VACASAKI
Lastima gue esle
modelo sofo se
fabrique
catalizado.

ICEN algunos socidlogos gue
los prolitemas de jdenitdid de
[11.\ PATTEE I S ks L EllJL'hI!'l )

deben 4 sicarenvi de releremes histar-
Cone il los-que silernise, Existen diversis
lerrtins e versin soline e necesidad de
L loced dil ereidir Sogtn ellas. restill
impreseimdibie gue-el yerbadend st
Epeecon absoluli cordurs,

Lavs e ricanos, quigd por=i il de
referentes RistGricos, estén mids: 1ejos el
punto-de equilibriony se les sulan lades
mesura par lodes les pliegues del conebo,
En L Furopa oveidentd milenana resuli
inmaginghle gue semeintes formos cons
vodjuen wlantarpablo. Tambrén es cieno
L g u ey e gque mdie sienkt | e
cesalil de tramstormar su coche ¢n un
dTLE b e reRtbla sotico, iz
G Jes etablos eaticos v s Lenemos @i
yerson ol e lidas e unis coledr
ks asamnbrisis, gUeCuestn Ciser gue
dieriy ser Levinesdus e Culng seelos
st v de By energ i eléetrica o el mo.
o dhe s ploston,

Lo gqutt o resalt Fedmente explicable
¢aoue Jos propeetanios de todos estos ye
hictdis noacudierin con sus ol de ane
addesBibar el diae de B mibidee de todos los
destiles: Los hubicmn rociado de millo-
s e serpentinas yopupelinos de colores
v hobieramos podiclorver en dineata 'y, por-
todo el mibider s capmieidiit] de imgenii.

Subre todo-el jwodeldo del misil vosa,
guesamezely con lino iventa o snsil, de
colloprosi, detalle gue puede alwae caming
ooHes de espectilaviones sebre el
sveridademy srenhcading Y sobre o sen-
Lk ¢om upa: pierma por eada Lo una
ter vestici i por s es. Oz s
redieran a Le veesionnomnoderm de Ty bru-
Jls e Ve vlelan Con escabus sing
Corp psiles Y pon i, L Banderisicen
L e it el valie e losimbali-
o smnende al espectndoren dn e do
didis sobre tun excelsa obia de arte,

Iferioees ¢l poder de abstiaceion de la
Vigasake, pero ransmmte 1odo ol poder de
comer ha lecodo el hiombre g wncie el -
il el progreso baw el mismoe yuee con
it Fivai kel ke abeanzaire| hicnestarn

e ks difical el pretacion resulir ¢l
rekublo harroea v rodanie momticdo e b
shietrny debomme de uns Escacabage, Ung
PO VOl s e psee ey die
Bt pew, B duresa e eomtenddo vl siz
il dhe o, L ustia de e
Limsartosis se e i e Gk recos e el
discarsiy:

Poerlime el siglode lusluces se pre-
sentifica encel tnice madelo de sl
dovtmeal: e fuerea delventaur es cbori-
aei de laevilizzeion modems. )

Javier Moltg
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HONDA XV 600 | TRANSALP

MANTENER
EL EQUILIBRIO

Desde su primera aparicion en el mercado, hace ya cuatro anos
la Honda Transalp se ha mantenido en un privilegiado puesto en
las ventas de varios paises. Su excelente comportamiento y sus
miiltiples cualidades la han convertido en una de las preferidas
dentro de su segmento. Ahora la version del '91 introduce
algunas novedades como el freno de disco posterior.

RUTERA
COMPLETA

La Transalp 91 se
muestra como una
moto muy
completa y segura
con fodos los
detalles y un
acabado bastante
notable.

PRUEBA >

88 /Motor 16

()8 numerosos usuarios que du-

rinte estos dltimos afios han dis-

frutado de la Transalp dan fe de la
calidad de su concepto. Una equilibrada
mezcla de moto rutera y trail de altura, sin
llegar a las mastodonticas bicilindricas
«africanas», la XV 600 L ofrece eso si,
una mayor manejabilidad sin desmerecer
excesivamente en sus prestaciones. Todo
gracias al excelente propulsor de dos ci-
lindros en V que tantos éxitos ha dado a la
marca del Ala Dorada, en varias cilindra-
das y modelos.

En el que caso que nos atafie en esta
prueba es el ya conocido motor de 600
centimetros ctibicos de cuatro tiempos y
refrigeracién. liquida, con culata de tres
valvulas que consigue una nada desprecia-

. ble potencia de 55 caballos a
un tranquilo régimen de 8.000
vueltas. Pero quizd lo mejor
de este motor es su gran sua-
vidad de respuesta y la gran
elasticidad. Hablando de sua-
vidad conviene resaltar la ab-
soluta ausencia de vibracio-
nes, asi como la del embrague,
de funcionamiento impecable
que ayuda eficazmente en si-
tuaciones apuradas que surjen
con frecuencia en una moto de
estas caracteristicas, en cuanto
entramos en (errenos un poco
complicados.

El chasis es un simple cuna
en tubos de acero de seccitn
cuadrada que cuenta con dos
largueros que bajan desde la
pipa de direccién hasta el eje
del basculante, esto comporta
una gran rigidez que se refleja
en el equilibrado comporta-
miento general de la moto.

Las suspensiones también se sitiian en
un nivel alto de comportamiento, delante
la horquilla Sowha realiza su funcién con
total aplomo, no desmereciendo ni en
campo ni en carrelera, ya que con su am-
plio recorrido se comporta bien en los ba-
ches mds acusados y sélo a alta velocidad,
en autopista, se nota algo «iemblona». De-
trds el sistema de bieletas Pro-Link ha si-
do ligeramente modificado y funciona con
total correccion.

Pero ha sido en el apartado de frenos
donde se ha introducido la mayor nove-
dad, el nuevo disco trasero influye radi-
calmente en el comportamiento de esta
moto. El tambor que anteriormente mon-
taba no se adaptaba a las necesidades de
una moto de estas pretensiones. La frena-
da, tanto en campo como en asfalto, ha
mejorado sustancialmente, lo mismo por
su efectividad que por su tacto. Ahora es
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Precio ajustpdo
«Equilibrio

PV.P. 938.000 PTAS.

«Peso elevado
sHaltancen o alta vilocidad
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G.P. DE FRANCIA DE F-|

POR FIN,
MANSELL

Enviada Especiul

Gigi Corbelta

IEn Magny Cours se habia
concentrado todo el
chauvinismo deportivo frances.
La esperanza consistia en ver a
un piloto galo en lo mas alto del
podio, ¥ Alain Prost hizo lo
imposible, Pero nadie pudo con
el impetu de Nigel Mansell ni
con la competitividad del
Williams-Renault FW14,

L nuevo cwrenito de Mazny Cours
s ||-..'|I'.I:1|1:| como el maren de un
Livan Premio espectaculir curgado

dle lucha, dié mcromtlismo. con Jean Ma-
ric Balesire que hacia los honeres de casy
dl presidente Frimgoise Mitterand. En el
wimbente s FE"~|'IIIL'.|".|. un ferviente desed
de convertir Ty carrera eh tleo nacionilis
bir, con Jos dos pilobos de Ferrar ¢p el po-
chiovy e Liprer en el tercer luzar. Sin-em-
barzo, los clento veinte mil espectudores
legados desde 1odos los lugares de Fran-
culcon el proposito de ver el Grand Prix
de 1o Granedenr, se marcharon entnsfeci-
dos il ver comio Nigel Mansell e propmda
wii considerible paliza deportiva a Ao
Priast

Como en los dos anteriores Grishdes
Premios, en Migny Cours los Willians-
Ranaull FW 4 sacarbn o relucir su indis-
cutible superordid ¢n 1¢mminos senera
les, Los monophozas de Dudeol poseen
ura ran uduptahilicud o odos los Cireui-
fors, soan ey sensibles a s reeulaciones.
NPT TETIIINNE Cugnim, gon el motor He-

nail Hﬁ.\. gue st dudas es el mejor del
moiento, no salo por s potenci sio
timbien’ por l excelente progresividid o
bitjo rezimen,

Histi ver rodar ¢l puevo Ferran 643
tonlos pensaban gue T ok por B victo-
e se il g plinteor entre MeLoren y Wi-
Hiwimsy por ¢l contrario, s monoplizs
del Cyvalling, diseiados por Jein Cliode
Mizeol, dieron tn considerable susto
sts rrviles desde gque pisaron Ly sk
legado el momento de luchur por e poly

prositron, Prost se vio superdo salo: por

Ricvardo Patrese. En redhdad, [ segonda
sesion de clasilicdemn valio mis goe |4
carreri: En pramer Tugar, Prost Jogre rehia-
e el tempo de Semmi on mas de oo s
uipndao, pero pocs jnstantes despoes, Pa-
s reeisied el sorprendeme hempu de
[LEEA55, dos déemms menos que ¢l Pro-




MAGNY COURS

LA GRANDEUR

S IN entrar en los detalles que pue-
dan justificar o menos, el hecho
de haber trasladado el Gran Premio
de Francia a Magny Cours, cabe de-
cir que las instalacicnes son faradni-
cas, y superan con creces la calidad
del trazado; que por légica debera
ser lo pricritario.

Respecto a las caracteristicas de
la pista, hay discrepancias entre los
pilotos. Por una parte, Alain Prost
halaga el trazado, aungue considera
diffcil poder adelantar, y Jean Alesi
se limita a decir que preferfa el Paul
Ricard por la proximidad del mar. A
su vez, Ayrton Senna eligid la via di-
‘plomética de limitarse a describir los
puntos estratégicos, gue dieron |u-
gar a una clara desaprobacion de
Magny Cours. .

Los dos puntos «negros», consi-
derados de gran peligro, son las cur-
vas de entrada y salida de la recta de
boxes, en las cuales es constante el
peligro de chogue entre los coches
gue entran y salen de los boxes con
los que ruedan normalmente en la
pista.

Por otra parte, la calidad del asfal-
to deja bastante que desear por ser
muy poco abrasivo, aungue suma-
mente liso, y las caracteristicas del
trazado no convencen a nadie por
carecer de uniformidad arménica,
ademas de muy virado.

En resumidas cuentas, se ha gas-
tado quinientos millones de francos
franceses (unos nueve. mil millones
de pesetas) para que el Gran Premio
se dispute sobre una pista de peor
calidad que la del Paul Ricard, cuyas
instalaciones y medidas de seguri-
dad superan a Magny Cours. Eviden-
temente, no se ha reparado en gas-
tos con tal de acercar la Férmula | a
la bella Paris.

Longitud: 4.271 metros.

Récord abscluto: Riccardo Patre-
se, (Williams-Renault) 1.14.559.

Velocidad méaxima desarrollada:
Alain Prost, (Ferrari) 301.22 Km/h.

Media: Riccardo Patrese, (Wi-
lliams-Renault) 206.221 Km/h.

fesor. Toda esta situacidn enervo a Senna,
que como de costumbre esperd a que fal-
taran cinco minutos para la conclusion de
la sesion para salir a la pista dispuesto a
dar el disgusto de reglamento.

Sin embargo, en ¢l momento de acele-
rar a fope para comenzar la vuelta, se en-
contrd que la pista estaba sucia de aceite
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EXPECTACION A TOPE

Mids de 120.000 espectadores acudieron a Magny Cours para
presenciar su gran premio. El dominio fue absoluto de los
Wiliams Renault. Ayrton Senna y Jean Alesi desarrollaron una
carrera mondtona, resultado de las hm:tacmnes de sus
monoplazas.
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derramado por Oliver Grouillard, que a su
vez no fue parade por los comisarios. El
deseo de Senna se quedé en una especta-
cular derrapada que terminé conira el mu-
ro de proteccidn, sin apenas dafiar el co-
che.

A la vista del buen nivel alcanzado por
los Ferrari y ]a evidente pérdida de com-

petitividad de los McLaren, cuyo motor
Honda carece de respucsta a bajo régi-
men, la lucha contra los temibles Wi-

lliams-Renault estaba bastante equilibra-:

da, razén por la cual, no se descartaba la
posibilidad de que el Profesor o Senna
dieran una sorpresa.

Respecto a los coches equipados con

neumdticos Pirelli, como Tyrrell y Benet-
ton, estaba claro que se encontraban en
inferioridad de condiciones, por carecer
de gomas a la altura dé las circunstancias.
For lo visto, Pirelli no tenfa disponibles
cubiertas con un compuesto apropiado al
resbaladizo trazado galo.

Las dudas se esclarecieron en parte, al
ver que en €l warm-up los Ferrari eran
muy competitivos con ¢l depdsito de
combustible lleno, hecho que desvels su
posibilidad de lucha. Esto se confirmé en
el momento de la salida, cuando Prost to-
ma la primera posicién aguantando el
acoso de Mansell, mientras que Patrese
perdi6 muchas posiciones por un proble-
ma del cambio, que se quedé en punto
muerto al pasar de la pnmera a la segun-
da velocidad. También ocurrié que Ber-
trand Gachot perdi6 el control de su co-
che al negociar la primera curva, y
Grouillard, para evitarlo, pas6 sobre €l
bordillo que al parecer provocé una fisura
en ¢l radiador del aceite, que causé la ro-
tura del motor.

Durante las primeras veinte vueltas,
Prost ocupd la primera posicién con auto-
ridad, e intenté por todos los medios
aguantar el acoso de Mansell. Ambos ro-
daban casi un segundo més répidos por
vuelta que Senna, Berger y Alesi, que se
iban distanciando paulatinamente. Para
Berger la carrera durd seis vueltas, mo-
mento en el que exploté el motor de su
coche, y su retirada permitié a Alesi acer-
carse a Senna.

A su vez, Patrese recuperé posiciones,
aungue el cambio de su Williams-Renault
cra lento en las dos primeras velocidades,
razon por la cual en las zonas lentas del
cirenito perdfa lo que ganaba en la parte
ripida.

Al cumplirse la vigésima vuelta, Prost
st encontré con Grouillard rezagado, y en
un momento de duda, Mansell se cold y
tomd el mando de la carrera, que mantu-
v hasta parar para cambiar los neumati-
COE.

Nuevamente Prost ocupé la primera
posicién que conservé hasta la vuelta cin-
cuenta y cinco, momento en ¢l que Man-
s¢ll le adelanté nuevamente, pero por el
exterior. Al respecto, el piloto de Wi-
lliams comenté con sarcasmo: «Si un pi-
Iotor se deja adelantar como lo ha hecho

elf

— el aceite nacido de lo tompenuon—:n

* San Mario pasaria a celebrarse en el
 circurto del Mugello, propiedad de Fiat, v .

- Existen negociaciones para que en el

" gque desde hace afios no existe.

Lia una pven ande con pa—.~
Ios coches, son hechos
1 a fa seguridad. :

a5 del accidents ocum«
do a Atex Cafﬁ muentras regresaba da |
una discoteca a altas horas de la madr-
'g_ada, han disgustado a los directivos de
ootwark gue, sin miamientos, le han
sustitiado defiriivaments por Stefan Jo-
hansson. Este gitimo, no ha logrado cle-
stficarse en nnguno de los dos Grandes |
Premios en los que ha participado,

La reorganizacion de la Ferrari no ha
terminado. Segtin fuentes de méxima
fiabildad, en breve ttempo Piero Ferran
pasaré a ocupar el puesto de prestdente,
en sustitucion de Prero Fusaro Y a pe-
sar de su reciente nombramiento, Mar-
co Precinmi abandonard definitivarmente
fa Ferran en sentido absoluto

Se comenta que el Gran Premio de-

situado a pocos kildmetres de Florencia,

creurto Dino y Enza Ferran de Imola,
tenga lugar el Gran Premio de Sutza,

Prost, una vez por dentro y otra por fuera,
quiere decir que estd viejor.

En realidad, Mansell desarrollé una ca-
rrera con prudencia y en ninglin momento
se¢ apresurd a adelantar a Prost; estaba
claro que sabia de sobra que su Williams-

A falta de la tibia emocién que aport6 a
la carrera la lucha entre Mansell y Prost,
todo el resté se tifié de un aburrimiento
total, aunque a cada vuelta se confirmaba
que la hegemonfa de McLaren habia pa-
sado a los Williams.

Durante las setenta y dos vueltas que »

Renault era muy superior al Ferrari 643.
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jQUE BONITO! L
Pierluigi Martini y Patrese protagonizaron una lucha «gratuita» que animé los iltimos
compases de la carrera. ’

duré el Gran Premio, Senna y Alesi roda-
ron a la misma distancia, sin dejar ver el
mds pequefio conato de emocién. El pilo-
to de Ferrari alegé que su coche tenia pro-
blemas de frenos, el motor no era potente
y el cambio era lento en la seleccién de
las velocidades. Senna se limitd a decir
que su coche era netamente inferior a los
Williams, aunque con ellos nunca luché,
¥ que sus esperanzas estaban puestas en el
nuevo coche, que se estrenard con ocasion
del Gran Premio de Alemania. -

Sin embargo fue Patrese, quien al en-
contrarse con Martini que estaba doblado,
mantuvo ufia lucha de 1o més emocionan-
te durante la dltima parte de la carrera. En
realidad, fue una pelea gratuita, ya que
ninguno de los dos podia ganar algo. Sin
embargo, lucharon por simple aficién, y
Martini demostré su capacidad y el buen
nivel alcanzado por el Minardi-Ferrari
MI191.

Respecto a los Benetton-Ford, las cosas
no salieron rodadas en Magny Cours. En
primer lugar, Piguet choco con Morbidelli
en la octava vuelta, y a partir de ese mo-
mento, su coche no giraba en las curvas a
derecha. En los iltimos compases de Ia
carrera, al verse acosado por De Cesaris,
Piquet tom la decision de para a cambiar
los neumdticos, con la esperanza de que
sirviera para algo. Por el contrario, Ro-

berto Moreno se retiré a diez vueltas del

final por agotamiento fisico.

Tampoco hubo suerte en la escuderia
Tyrrell, que vio como Modena abandona-
ba a quince vueltas del final por rotura del
cambio, y Nakajima se salia de la pista en
las primeras vuglias.
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Tampoco esta vez falt6 el toque absur-
do e incomprensible en el Gran Premio.
El acusado y cendenado fue Mauricio Gu-
gelmin, que tuvo 1a mala suerte de ser vis-
to en television por Balestre mientras obs-
taculizaba a Mansell en una curva. El
hecho no encerraba ninguna gravedad, ya
que eso mismo habia ocwrrido en la carre-
ra multiples veces, pero Balestre, que es-
taba en compafiia de Mitterand, hizo alar-
de de su autoridad y multé a Gugelmin
con diez mil délares y diez segundos de
penalizacién. También fue entrafiable ver
como a un hombre de la tenacidad de
Mansell se le caian unas ligrimas al escu-
char ¢l himne britdnico que significaba su
primera victoria de la temporada. En con-
traposicidn a eso, fue penoso presenciar el
momento en el que Prost y Mansell salu-
daron a Mitterand sin quitarse la gorra;
sélo Senna tuvo el detalle de descubrirse.

Tras la victoria de Mansell se esconde
un periodo de dominacién Williams-Re-
nault, y al mismo tiempo el regreso a la
Férmula 1 del protagonismo europeo en
cuanto a motores se refiere. Todo eso,
acompafiado de la emocién perdida desde
hace tiempo en los Grandes Premios. A la
vista de los hechos, Ferrari tendrd que lu-
char duro para recuperar el tiempo perdi-
do, y McLaren-Honda parecen haber co-
menzado a deslizarse por esa cuesta que
siempre sigue a lo mds alto de la gloria. Y
como de gloria va la «cosa», con esta vic-
toria ndmero veintisiete, Mansell se ha
convertido en el piloto britdnico con el
mayor nimero de victorias en la F-1 por
delante de Stirling Moss. Todo, es cues-
tién de seguir. O

CLASIFICACIONES

Wikane Repat
arme-Renaul
nﬁF" Prost 114 553
114299 A Sea
IMgLarenHan
5 M Mansall
{Withamns-Renauit} 7
114895 MZ‘LG' Borriget
wieLaren-Hondal
2 {-;{:“mff‘d 115375
115877 20 N Pigust
1. R Wk {Camelﬁeget{nn Ford)
{Camel Benetton Fordi it
1 16961 15 M Gugalmin
24, 6. Marbidell PO )
{Minascs-Faerar) -
117 0240 4 5 Modens
23 P Martint {Braun Ty?rr:llll Haenda)
{Minard Ferrart) (/L
i (Soan Us e el
even Up Jordan Forg
26 E Camas Mt

IL:rer Lambarghir
117 504

ittt
o FHousa F)
25. T Boutsen 117533
Ligier Lamnborghing
H17778 & gg Blundell ;
3 5, Nekaima BT ramata
{Braun T;;rreﬂﬁonda) Higsse
] B 22,8 Gachot
{Seven Up Jorden Fosd)
12 J Herbert
(Lotus Judd) L
118185 Fo‘ Grouillard
% A Susid e
{Larrousse Late Ford}
) 1: 224“ lLazs = “t'.l?"%fa]
1 M . TouSse (]
{Bratham Yarmaha) IRIEL20
118826 19 M Alboreto
{Fostwork-Porsthe}
22 ) Letito
(BMS Diallara Juckl I BEs
119 287
NO PRECLASIFICADOS

Nicola Larini (Modena Central Park Lemborghin)
1256 893 E, V. de Poele {Modena Centrat Park Lam-
borghmy) 1 26 2682 P Chaves (Color Racing) 1 27 388
Q. Grouittard (Fondmetal Ford) 1 27 753

NGO CLASIFICADOS

J. Bailay {Lotus Judd) 1 26 995 F Barbazza (AGS-
Ferd] 1 27 079

CLASIFICACION FINAL

1. N. Mansall (Wilkams Renault) 1h 38" 0D 556 2.
A. Prost (Ferran} a 5°003 3. Ayrton Senna (Marlboro
MclLaren Honda) & 34°'334 4 J. Alesl (Ferran) a
35'920 5. R. Patress z 1 vueita 6. A. De Casaris Jor-
dan Ford) a 1 vaelta 7. M. Gugelmin (Leyton timor) 2
2 viettas 8. N. Piquet {Benetton Ford) a 2 wueltas 8.
P. Martini (Minardi. Farcan) a 2 vusltas 10. J. Herbert
(Lotws Judd} a 2 vuslizs 11. E. Comas {Ligier Lam-
borghinij a 2 vueitas 12. T. Boutsen {Ligier Lamborgh-
nyj a 3 vueltas

Vuells rapida N. Mansell 1119 168

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE PILOTOS
12 A. Senna, 48 puntos 2¢ N. Manseli, 23 p 3°
Patrese, 22p 4% A, Prost, 6 p 52 N.Piquet, 16 p 62
Berger, 10 p 7¢S. Modena, 9p 8°J. Alesi, 8p 9
De Cesarls, 7 punto

CAMPEONATO DEL MUNDO
DE CONSTRUCTORES
12 McLaren-Honda 58 p 22 Williams-Renault 45
p 32 Ferrarl 25 p 4°Benetton-Ford 27 p -5° Tyrrell
Honda 11p

R.
G.
A,

Presentamos
un fodo ferreno

Efectivamente, Bravo 2000
es un lubricante tede terrene
porque proporciona la
maxima proteccion:

* Tanto al motor de gasolina
de mas altas prestaciones
como al diesel mas robuste,

* Desde las temperaturas
mas crudas del invierno
hasta los veranos mas
torridos.

* Para una conduccion o altas
velocidades por autopista
o en lentas caravanas
y ciudad.

Y ademas, mexcla
perfectamente con todos les
lubricantes de cualquier
marca, mejerande su accien
protectora,




Enviado Especial
Esteban Delgado

La aparicion de José Maria
Bardolet y del Ford Sierra
Cosworth en el Campeonato de
Espana de Rallyes se ha
traducido en una contundente
victoria y en la demostracion
de que, hoy por hoy, el
certamen nacional esta bajo
minimos.

A cercania del Rallye Catalufia-

Costa Brava, que con toda seguri-

#a (ad discurrird por los mismos tra-
mos, convencia a los dirigentes de Ford
para abandonar su programa en la tierra y
preparar una prueba en la que el piloto de
Sant Julid de Vilatorta se jugard su futuro
internacional. De esta forma, Bardolet
contaba con ¢l Ford Sierra Cosworth 4x4
que deberia de haber utilizado en el pasa-

do RAC de Inglaterra, pero sin las liimas
especificaciones del equipo de Boreham,
caja de siete velocidades, frenos de mayor
didmetro y llantas de 17 pulgadas, estre-
néndose asi mismo en ¢l uso de neumati-
cos Pirelli sobre una prueba de asfalto. Ya
en el primer tramo, Romagats-Collsapla-
na, con la salida a la puerta de su casa, el
piloto de Ford lograba 17 segundos sobre
su mds inmediato rival, como un segundo
al kildmetro, hasta llegar veinte tramos
después a una diferencia de 2 minutos, 42
segundos respecto al segundo clasificado,
tras haber estado probando distintas sus-
pensiones y neumdticos y sin més inci-
dencias que una barra estabilizadora rota
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MITAD Y MITAD
Trelles y Ponce
tuvieron
problemas con
la temperatura
del coche y con
los neumaticos
respectivamente
. Ambos se
conformaron con
sumar el mismo
numero de
puntos para el
campeonato.
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PROFETA EN SU
TIERRA
Bardolet, en Ia
foto superior, fue
lider indiscutible
en st propio
terreno.

Los tinicos
problemas que se
e presentaron
fueron una barra
estabilizadora
rota y la no
disponibilidad de
un compuesto
mads duro que los
Pirelli D4.

y la no disponibilidad de un compuesto
mds duro que los Pirelli D4 que termina-
ron degradandose en los veintidos kiléme-
tros de Alpens-Les Lloses.

Tras Bardolet, Luis Monzén quedaba
descolgado tras el primer tramo con pro-
blemas con la bomba de gasolina y un
pinchazo, aunque superando a Gustavo
Trelles y su Lancia en varios tramos antes
de retirarse en los inicios de la segunda
etapa por rotura del diferencial delantero
y ¢l cambic de su Ford Sierra Cosworth
4x4, que esta vez si disponia de neumati-

cos de 17 pulgadas en medida 245, tanto

Dunlop como Pirelli, usados por Bernard
Beguin. Con su abandono, Trelles se limi-
taba a controlar la temperatura en su Lan-
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cia, al igual que José Mari Ponce que tini-
camente tuvo algiin problema con la cali-
dad de la remesa de sus nenmdticos para
su BMW M3, conforméandose ambos con
sumar exactamente el mismo nimero de
puntos para el campeonato. Entre los trac-

EXCELENTE
CASASAYAS
Joaquin
Casasayas (foto
de la izquierda),
realizaba una
estupenda carrera
obteniendo un
octavo puesto por
delante de Lilly.
En el grupo N,
Jordi Ventura se
hizo con un clare
triunfo, dominando
a Daniel Alonso
hasta el abandono
de éste (foto
inferior).

cién delantera, nuevo especticulo a cargo
de Borja Moratal y su Opel Kadett GSI
16V, siempre con la atencién puesta en
sus neuméticos, que lograba estar por de-
lante de Josep Arqué con el Peugeot 309
GTI 16V hasta que una vez mds, sin pre-

vio aviso, se rompia el motor ante la de-
sesperacion del piloto de Martorell. Res-
pecto a los Opel Corsa, idénticos proble-
mas para Luis Climent, primero con la
rotura de un semieje y luego con una cen-
tralina que se negaba a repartir la corrien-
te, en tanto que Iiiigo Lilly acababa en no-
vena posicion, por detrds de un excelente
Joaquin Casasayas con el Peugeot 309
GTI del equipo RACC Competicid.

La victoria en grupo N correspondi6 al
subcampeén de Catalunya, Jordi Ventura
que dominé con claridad a Daniel Alonso
hasta su abandono y a Francisco Ambu-
dio, con problemas de suspension delante-
ra. S6lo un pinchazo en el tramo de la
Trona que le costd tres minutos le obligd
a recuperar a marchas forzadas el terreno
perdido, sufriendo al igual que su rival
problemas de neumdticos en su Ford Sie-
rra Cosworth.

En el Desafio Peugeot, triunfo para To-
ni Vidal, con un Peugeot 205 Rallye, tras
los problemas de motor de Oriol Gémez
(Peugeot 309 GTI). O

CLASIFICACIONES

1¢ Bardolet-Rodriguez (Ford Sierra Cos-
worth 4x4}, 2 horas, 31 minutos, 33 segun-
dos, 22 Trelles-Ivetich {Lancia Delta Inte-
grale 16V), a 2m 42s, 3® Ponce-Deniz
{BMW M3}, a 3m 22s, 42 Moratal-Ferndn-
dez (Opel Kadett GSI 16V), a 8m 28s; 52
Barrabeig-Saura (BMW M3], a 9m 57s, 6
Ventura-Sureda (Ford Sterra Cosworth,
grupo N}, a 12m 49s, 7* Ambudio-Padrés
{Ford Sierra Cosworth, grupo Nj, a 13m
§7s; 89 Casasayas-Dalmases {Peugeot
309 GTY), a 14m 32s, 92 Lilly-Saguitlo
{Ope! Corsa GSI}, a 15m 12s, 102 Guixe-
res-Ros {Renaut! 5 GT Turbo, grupo N}, a
16m 26s

CAMPEONATO DE ESPANA

12 Trelles, 990 puntos, 2° Ponce, 957;
32 Moratal, 945, 42 Lilly, 726; 5% Mingue-
fla, 573, 62 Monzbn, 516; 7¢ Saiz, 486, 82
Climent, 456, 9° Alonso, 408, 10°
Azcona. 285 ‘
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CAMPEONATOS DE ESPANA DE VELOCIDAD EN CALAFAT

PALAU AL ROJO VIVO

Bajo los calores veraniegos, el Circuito de Calafat recibia en su trazado el Campeonato de Espaiia

de Turismos y las diferentes Copas Renault. La emocion estaba servida.

cidad ha celebrado en Calafat la

sexta prueba puntuable. Eran cua-
tro las categorias presentes, las dos Copas
Kenault Clio, Ta Férmula Renault y ¢l
(Campeonato de- Espafia de Turismos. En
la Clio Iniciacién el brillante vencedor fue
¢l compaiiero de esta casa Victor Ferndn-
dez, el cual domind ta prueba desde el pri-
mer momento; Hasta llegar a entrar prime-
ro en la meta con lo que rompia el
maleficio que parecfa perseguirle en este
circuito. Tras €] entraban Tesoro y Delga-
do. En la Clio «grande» también se asisti6
a una carrera en la que el vencedor se co-
loco lider desde los primeros compases,
Se trata de Arribas que fue secundado por
Aguado, quién tampoco tuvo problemas

E L Campeonato de Espafia de Velo-

para maniener su posicion. Mas bonita fue -

A POR TODAS
Roger Morback se
hacia con una
merecida victoria
en la Formula
Renault. Después
de mantener un
bonito duelo con
Larlos Pérez-Sala
consiguio
adelantarla y se
situod en la primera
posicion hasta
pasar por la
bandera
ajedrezada.
Ademais realizaba
Ia vuelta mas
rdpida en carrera.
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la lucha por la tercera plaza: se la disputa-
ron Rodrigo y Codony, con victoria de és-
te por dos segundos.

En la Férmula Renault hubo mas lucha
por la primera plaza. Asi Carlos Pérez-Sa-
la fue el primer lider hasta que fue sobre-
pasado por Morback que lo habia estado
presionando todo el tiempo. Tras ellos se
mantuvo todo el tiempo Garcia-Galiano,
pero tuvo que resistir el acoso al que lo
sometié Albacete, quién no cejé en su
empefio en ningin instante y entré en la
meta a escasas centésimas_del toledano. A
cinco segundos entré Eusebio Giiell.

Clio 16V con
autoridad y se
adjudicaba los dos
puntos de la vuel-
ta riapida en carre-

SIN RIVAL

Victor Fernindez
también dominaba
de principio a fin la
Clio Iniciacion y se
hacia con la vuelta
rapida.

En los turismos hubo también dominio
absoluto de un piloto: Carlos Palan, Este,
que partia desde la «pole-position», puso
enseguida tierra por medio y asi sus perse-
guidores s6lo tenfan la alternativa de ba-
tirse entre ellos, La lucha estuvo primero
centrada entre Sasiambarrena y de Aysa,
pero pronto se les uni6 Villacieros, aunque
éste acabarfa cediendo luego terreno a
causa de problemas mecdnicos. El final,
evidentemente tras un Palau inaccesible,
estuvo muy animado ya que Sasiambarre-
na se sali6 en su intento de adelantar a de
Aysa y ello permitié que Villacieros acce-

R, |
CON AUTORIDAD CLASIFICACIONES &
Nicolas Arribas e
ganaba la carrera > i - .
de la Copa . . CAMPEONATO DE TURISMOS
Nacional Renault

1t C. Palau (Ford Sierra Cosworth),
39 4461 2° E. de Aysa {R-21 Turbo),
395044 3t J. L Villacieros (BMW M-3),
39 57 52 42 J. A. Sasiambarrena {Ford
Sierra Cosworth), 39 53 63 52 A, Albace-
te (Toyota Corolla), 40 22 73

FORMULA RENAULT

12R. Morback, 34 1032 22 C. Pévez, 34 1897
32 R. Galiano, 3422 39 4® A. Albacete,
3422 75 BE. Gilell, 34 2506

COPA RENAULT CLIO 16V

12 N. Arribas, 29 31 81 2% A, Aguado,
293933 32 J. Codony, 29 4634 4% J. Ro-
drigo, 29 49 13 5% E. de la Puente,
2084 23

COPA RENAULT CLIO INICIACION

12 V. M. Fernandez, 24 03 04 22 P. J. Teso-
ro, 24 06 72 32 J. C. Delgado, 24 1302 4*°
J. M, Rodriguez, 24 19,19 5% G. de Alba,
24.21.39 o

diese al tercer escalén del podio por de-
lante del piloto de Ford.

Citemos que Bassas, hasta aqui lider, se
retiré con problemas de timoneria de
cambio, que Pérez-Sala rompi6 el motor
tras haber roto una canalizacion de aceite
en los entrenamientos asi como que tam-
bién tuvo problemas otro Alfa, ¢l de Vi-
llaamil. Después de Calafat, Sasiambarre-
na es el actual lider de este disputado
Campeonato, mientras que Carlos Palau
se coloca segundo y es el primero que
consigue ganar dos carreras. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

#

DESCUBRE UNA SENSACION UNICA:
PILOTAR UN FORMULA 3.

Ahora puedes hacerlo en los circuitos del JARAMA, JEREZ Y CATALUNA. e QLK SWAGE”
Descubre la sensacion de pilotar un Férmula 3 con total .
seguridad.

Més de 500 hombres de empresa, profesionales libercles y
estudiantes de ambos sexos ya han experimentado

esta sensacién Gnica.

Llamanos para pedir informacién.
Teléfono (91) 657 04 67.
Fax (91) 657 06 16.

Pri vi.‘ége?f-"nrmula

TORRE PICASSO. Plarita 19, Médulo A
28046. Madrid.

la unica pieza clave
- deeste coche
Jue usted puede comprar:

VECTOR

‘ Chasis de kevlar, frenos de fibra de carbono,
pistones de aleacion ligera, motor de 8 cilindros
con doble turbo-compresor...

Este coche incorpora una tecnologia tan sofisticada
gue no tiene precio.

Pero hay una pieza sin la cual todo este despliegue
de técnica no podria ponerse en movimiento.

Algo que, ademas, usted puede comprar para su
propio vehiculo;: CASTROL FORMULA RS.

Si para este coche se han elegido aceites
lubricantes CASTROL por su resistencia y
capacidad de lubricacion ;Por qué no hace usted
lo mismo para ganar su carrera diaria?

CASTROL FORMULA RS: Aceite 100% sintético.
Alta tecnologia de competicion. SAE 10W/60, AP|
SG/CD, CCMC G5 PD2. Adecuado para
automéviles de motor atmosférico o turbo.

Castrol




NISSAN MOTORSPORT

MARSDEN EN BARCELONA

P OR Barcelona ha pasado en visita re-
lampago Howard Marsden, médximo
responsable de Nissan Motorsports. Este
britdnico que trabajard en la Férmula Uno
con John Surtees y Frank Williams, lleva
ya casi veinte afios ¢n la casa japonesa para
la cual ha desarrollado su labor principal-

mente en Australia. Con él hemos podido

charlar -sobre todo de rallyes, objetivo
prioritario de la marca en la actualidad- y
he aqui algunas de sus opiniones. Comen-
zamos por un juicio de valor sobre su co-
che cuyo mayor handicap es el peso: «Si,
el coche es resistente pero pesado, por ello
estamos trabajando para que se convierta
en ligero y resistente». Las técnicas de to-
mas de datos son uno de los puntos fuertes
de la marca japonesa, «yo destacarfa la im-
portancia del sofisticado sistema de control
de la traccion integral. Hoy en dia controla-
mos tres ruedas, las dos de atrds y tenemos
informaci6n mds somera del tren delantero,
pero en breve tendremos también un abso-
luto control de estas dos ruedas» explica
Marsden quién también nos hace saber

«que uno de los puntos que estamos traba-
jando en la actualidad es el de la aerodind-
mica interna, hemos colocado cdmaras de
video e hilos de lana en los conductos para
poder estudiar ¢l flujo del aire dentro del
capot». Sobre los planes de la marca mani-
fiesta: «Nuestro tercer rallye de esta tempo-
rada es el Mil Lagos, ahi estaremos con
Blomgvist y Llewellin. E] primero pilotara
el coche que hemos hecho en Inglaterra,
mientras que el segundo llevard uno nuevo
elaborado en Japon. Luego correremos el
RAC de Inglaterra y en 1992 tomaremos
parte en ocho pruebas mientras que en
1993 iremos a por todas». Para Marsden el
Campeonato es largo «el problema es que
la FISA esta regida por amateurs, cada afio

los constructores nos reunimos en Paris y
pedimos hacer ocho o diez rallyes como
méximo, y aunque no nos hacen caso ter-
minardn haciéndonoslo. S6lo nos compro-
meteremos a tomar parte en todas las prue-
bas si el Campeonato es mds corto». Sobre
los pilotos para 1992 dijo saber quienes
quiere: «el equipo se estructurard en tomo a
Blomgqvist pero él no hard todos los rallyes.
Esperamos fichar a un «héroe», que en es-
tos momentos tiene la oferta de otro equipo
y pienso que se decidird después del Mil
Lagos, y a una joven promesa que quiero
que tenga experiencia sobre asfalto. El serd
quién se turnard con Stig porque sdlo habrd
dos coches por railye, tres es demasiado».
En cuanto al elevado costo de la competi-
cién declara «que nosotros por el momento
no podemos Ilevar un gran sponsor porque
nuestro nombre necesita forjarse la imagen
que ya tienen otras marcas. Eso vendrd des-
pués de las victorias». También desmintié
cualquier posibilidad de ir a la Férmula
Uno: «Eso es un terma descartado por noso-
tros por €l momento. En la Férmula Uno
ganan ef piloto, ¢l fabricante de chasis y el
de motores y nosotros tenemos que poten-
ciar la imagen de que construimos al cien
por cien nuestros coches».

ITYINTERIOR

Con todas las garantias y cumpliendo sobrada-

4’1‘!&

Lubricantes

mente las maximas exigencias internacionales.
Asi responden los aceites Motoroil y Futur de
GPM. Como la esencia que da vida al motor mas
sofisticado, y que con su amplia gama cubre to-
das las necesidades en cualquier
taller entendido y responsable.
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IL DIRT - TRACK DE BARCELONA

MOREHEAD MAS ALTO

TEVE Morehead fue el brillante ven-

cedor del II Dirt Track de Barcelona
disputado en el Palau Sant Jordi de Bar-
celona organizado por nuestros colegas
de Solo-Moto. Al manillar de sus Harley
Davidson, el americano y el legendario
Jay Springsteen, que finalizé tercero, fue-
ron las estrellas de las dos jornadas de
Dirt-Track en que se ofrecié un vibrante
espectdculo de velocidad sobre tierra con
constantes derrapajes. Entre los espafioles
Alerx Llobet fue brillante segundo abso-
luto, mientras que Carlos Mas fue tam-
bién segundo en el Callenge Chesterfield.
Las jornadas se completaron con Speed-
way y Quads.

RALLYES

CARLOS SAINZ RENUEVA

'I' RAS la brillant{sima actuacién del pi-
loto espafiol en el Rallye de Nueva
Zelanda, Carlos Sainz ha renovado su
contrato con el fabricante japonés Toyota.

El Toyota Team Europe se hace asi otra
temporada con el Campedn del Mundo.
Segun el propio piloto, los motivos de
prolongar ¢l contrato son el magnifico
trabajo que se estd realizando y a sus ex-
celentes relaciones humanas y deportivas
con todos sus componentes.

Otro factor detenminante sera el contar
con ¢l nuevo Toyota Célica muy evolu-
cionado y que serd mucho mds competiti-
vo que el actual. Por lo tanto, Carlos
Sainz saldrd con todas las de la ley en el
proximo Rallye de Argentina para defen-
der su liderazgo y a su marca. -

En cuanto a la cuantfa del fichaje, el
equipo guarda ciertas reservas, aunque el
prestigioso periddico deportivo francés
L Equipe apuntaba hace unas fechas la ci-
fra de trescientos millones de pesetas,
récord en la historia de los rallyes.

ALERONES ORIGINALES

DISTRIBUYEN:

Desing by ITALY




TELEFONOS
DE

DIRECCION .
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 1235 05

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 7421213

Coordina Lourdes Bravo

ADA
Tel.(500) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 259 46 05

DYA
Tel.(91) 437 80 00

EUROPE
! ASSISTANCE
! Tel (91) 597 21 25

! MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.(91) 593 33 33

I RACC

3 Tel.(93) 200 07 55

: " ALFA ROMEO

Tel.(91) 654 40 11
AUDI

Tel.(900) 11 22 22

BMW
Tel.(900) 1004 82

CITROEN
Tel.(91)51913 14

FIAT
Tel.(91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(31) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOT-TALROT
Tel(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91} 556 39 99

SEAT
Tel.(900) 112222
YOLKSWAGEN

Tel.(900) 13 6524 -
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TV MOTOR
A TOPE

I. A programacion tele-
visiva de temas rela-
cionados con el mundo
del motor es cada dia
mas nutrida. Los saba-
dos a la 13,00 horas en
Antena 3 el programa
Centimetros Culbicos se
dedica plenamente a es-
tos temas. Ademads el
dia 12, en La 2, férmula
Indy a las 2,15. El s&ba-

do 13, también en La 2, -

a las 17,00 horas entre-
namientos de F-1 desde
Inglaterra y por fin el do-
mingo por TV 1 retrans-
mision del Gran Premio a
las 15,00 h.

DEPORTE
SEMANAL

E L. calendaria deportivo
para este fin de sema-
na de 13 y 14 de julio nos

-fraeré aparte def Gran Pre-

mio de F-1 en Gran Breta-
fia. Una prueba con gran
raigambre en nuestro de-
porte, la XI Subida a La
Atalaya en Ciudad Real.

PAB( & FasD TODd LA TOCHA DI SADIE-DRELCOUR

= Lucha en el

= TURINI

VIDEO RACING
MAS RALLYES

AS novedades de la

productora de vi-
deos, Video Racing, son
maltiples. Esta empresa
no deja de sorprender-
NOS ¢on nuevas cintas.

La termporada 90 ter-
minaba con |a salida al
mercado de tres cintas
de rallyes: «Rally Costa
de Marfil-Rally Valgo»,
en la que se reflejaba
ademads.de la prusba
del Mundial, la competi-
cién espaficla. «Rally
Rac», en la que se
muestra la victoria de
Carlos Sainz, que se
completa en otra cinta

resumen, «El afo de
Sainz». Este afo sigui-
ran todas las pruebas
del Mundial y ya estd a
la venta el primer titulo
Montecarlo 91 «La lu-
cha de Sainz-Delecour».
Cada cinta tiene una du-
racion de 60 minutos y
su precio es de 2.995
pesetas.

COCHES _
PARA SONAR

A préxima subasta

de la clésica casa in-
glesa Brooks tendrd lu-
gar el miercoles 10 de
julio. En ella serén su-
bastados coches increi-
bles de todas las épo-
cas de la historia del
automovilismo desde
sus comienzos hasta
practicamente ayer, co-
ches que por si mismos
han logrado la conside-
racion de clasicos. Des-
de un Mercedes de
1903, pasando por un
maravillgso Rolls-Royce
Silver Ghost de 1912
hasta un magnifico Fe-
rrari Dino 246 GT de
1968, es0 si los precios
estan en consonancia
con la exclusividad. *
Tif: 071 266 1126 /8
Londres

P
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AE

Si usted plensa que la sleccion de a linea AE se ha debido Gnicaments a su aspecto, shga
leyendo, Porque la realidad es que, ademas de su inigualable confor, el Jurado ha descubierto
que 513 gama meorposa hay o que serdn las normas de productividad del manana,

Fiabiiidad, rapidez y sobriedad se resumiran &n un solo concepin: seguridad Seguridad del
conduclory seguridad def empresario, En definitiva, mas que un nueve vehiculo de Iransporte, la
linea AE &s una nueva generacion de camiones. Lo nunca visto en cametera. o nunca visto en al
mundo del ransporte

RENAULT
e

RENAULT CAMIONES. ESTAMOS CONSTRUYENDO NUESTRA LEYENDA.




Enla Formula 1 no sélo hemos
aprendido a correr.

ACCORD

En la Férmula 1 hemas aprendido a
hacer coches muy rapidos. Més rapidos
que los demas. Los coches que mas
veces han visto ondear la bandera a
cuadros en los Ultimos cinco afios.

Pero hemos aprendido mas cosas.
Muchas mas.

Hemos aprendido, por ejemplo, que el
tiempo que requiere un automévil para
ponerse de 100 a 0 Km. per hara con
seguridad y firmeza es tan importante
coma el que necesita para ponerse de 0
a 100. O més.

Hemos aprendide que en los adelanta-
mientos lo Onico que debe acelerar es el
automdvil, pero jamas el ritmo cardiaco

‘Honda. Galnadcr del Campeonato Mundiai de Formula 3
0s cinco titimos anos.

de los pasajeros. Y que la potencia del
motor debe castigar la carretera pero no
el cido.

Hemos aprendido que un automdvil no es
un monoplaza, y que si la comodidad del
conductor es fundamental, la de los pasa-

“jeros no lo es menos. .

Hemos aprendide, en fin, a hacer auto-
méviles como el Accord: seguro, fiable y
confortable, pensado para aquellos
individuos que a un coche también le
piden que les permita disfrutar conducien-
do.

Y devorar la carretera, si se tercia.

Para mayor infoermacién llame al
900 30 80 80

Num.403 e 325 plas.
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