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ampliandose, ahora con el
Permanent 44 , el

jan de ser «globos sonda»

para ver la reaccion de ia so- José Borrell, ministro de Obras Piilicas

: | SUMARIO |
Peugeot 205 Indiana
6
PUNTO DE MIRA GLOBOS SONDA
i
%L VSL%NTE 0 nos dolian prendas la pasada semana en  elegir, entre una u otra ruta, con el pago suple-
A le L2 N elogiar las declaraciones del Director Gene-  mentario en el caso de la autovia. En definitiva, no
, Renault 19 Cabrio, ral de Carreteras, sobre la posibilidad de destinar s una propuesta negociable.
; 15 una parte de los impuestos de /a gasolina a la Por supuesto, habré que encontrar financiacion.
| El Alfa Spider se ha construccion de aulovias. La ocasion sirvio tam-  Esa es la obligacion de la Administracion, pero
i convertido, casi, en un bién para comentar lo nega- dentro de propuestas razo-
§| clésico. Ahora %ﬁga su tivo de su otra propuesta, la nables como la de emitir
; ““e"al";m . de cobrar peaje en las auto- deuda puiblica a través de un
LO ULTIMO vias. Pero lo que no pensa- ente que agrupe a la Direc-
f Uno de los coches mds moés en ningn momento es cion General de Carreteras,
vendidos de los dltimos que el ministro de Obras Pu- a la Delegacion del Gobierno
_afios, el VW Golf, ya blicas y Transportes, José en las autopistas de peaje y
tiene nueva linea para el Borrell, fuera a caer en el a eéstas ultimas. Esa pro-
» mismo error, porque sugerir puesta tendria contraparti-
A FONDO tal posibilidad es hacerse das mas ventsjosas v, sobre.
‘Honda NSX. acregdor a la més punzante todo, serfa vendible a ja opi-
32 de las criticas. nién pablica. Los Planes Ge-
La gama Alfa 33 signe Estas declaraciones no de- nerales de Carreteras deben

cumplirse y no s6lo eso; Es-
pania necesita unas infraes-

g;“é:%&gﬁﬁhﬁﬁ ciedad. Y la verdad es que Trensortes. " tructuras lo suficientemente
gamas mas completas. por absurdo, no deberfamos dar més importancia  dimensionadas como para situarse af nivel de los
42 al asunto. Las autovias espariolas no son autopis-  pafses mds avanzados de fa Comunidad Econdmi-
ECONOMIA tas y con ello no queremos recordar que sus cur-  ca Europea. Esta necesidad es la que obliga a
A su [legada al Ministerio vas sean de un radio mucho mds corto que ef de  buscar y encontrar unas fuentes de financiacion
. de Obfﬂ*} P‘!blls“’asﬂ éstas, sino que no son vias alternativas; que al es-  suficientemente sélidas como para desarrofiar los
rasgggfgnt‘r’:‘;nng = tar hechas sobre las antiguas carreteras, son de  programas previstos. Lo que no se debe hacer es
problema de dismingir los utifizacion obligatoria. Y a eso no se le puede po-  adecuar tales programas a reducciones presu-
presupuestos. ner peaje. Serla distinto si se hubieran conservado  puestarias. O
gﬂ las antiguas carreteras y el usuario tuviera que Alberto Mallo
TECNOLOGIA
Los irectvos de PSA se - I
han planteado la
necesidad de reciclar los
viejos automoéviles casi HONDA NSX
totalmente.
) 54 Cuando una marca co-
£ TECNICA mo Honda se decide a
g Nuevos neuméticos realizar un coche de es-
e Fﬂﬂgtﬁf’ﬂe- tas caracteristicas, no
E hay duda de que el re-
] Do LH?R?Sd , sultado serd muy es-
£ mm:s‘;?lit’etﬁg; L pectacular. Estética bri-
E Seidler: 1Qle, Tole do;,én llante y alta tecnologia
% ¢élserecoge lahistoria de de F-1.(Pag. 22)
3 dla marca espafiola Seat, 1
esde sus Primems Pasos Idi_
E hasta nu%szu'os dias. MOIOR 16
2 Piero Ferrari.
o 76
£ 5 DEPORTE
€ &  Campeonato del Mundo
. ' . m de Motociclismo: G.P. de RENAULT 19 TD Y CABRIO
ahova Menes La smondurn anl Hempre habia, §§ Holanda en Assen.
o2 74 & - Eespuésddel verano llegarén a,
Aratd . &2 Campeonato del Mundo o spafia dos nuevas versiones
Nacere ‘P““JM': 205 Joa EE de Rallyes: PIERO FERRARI del 19, continuando asf la am-
. 3 g Nueva Zelanda pliacion de la gama niimero uno
La avenbnm on "“‘*‘-14 g ] ATOI;;?) - Entaevista con el conti- en ventas en nuestro pais. El
: s, nuador de la saga Ferrari  atractivo Cabriolet seré abande-
PEVGEOT 205 I’k 90 que después de dos rado de este modelo, el TD ser4
A& AGENDA afios de inactividad vuel- un aviso serio para la competen-

Contigo al fin del mundo.
!#k» Lubricantes recomendados

ve a la F-1. (Pag. 72) cia. [Pags. 10y 12}
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ABS BMW
COMPACT DRIVE SYSTEM

INYECCION ELECTRONICA
MOTRONIC 2.1.

SISTEMA DE CATALIZADOR
ELECTRONICO

SISTEMA DE TRANSMISION
PARALEVER BMW.

MOTOR 4 CILINDROS 16 V,

SISTEMA DE DIAGNOSTICO
Y GRABACION DE ANOMALIAS.

BMW le presenta hoy lo que todas
las motocicletas deberian tener en el
futuro,

La apuesta para llegar mas lejos que
los demas comienza con la eleccion de
componentes de la maxima calidad: de-

i i0 i 0 ia; ion mas rapidos. Duplicacion de los sistemas electronicos
BMW: Sistemas de grabacion de anomalias y programacion de emergencia; Chequeo y reparacion mas rapidc | os
Puntos f::mﬁa reafizados en atm%sfera de gas inerte: mas perfectos y resistentes. Terminales antihumedad y antivibracion: conexiones electronicas perfectas. Cuadro

pésitos de aluminio, carenados con mate-
riales de alta resistencia, escapes de ace-
ro inoxidable, aluminio de primera fusion
para los motores... Sélo lo mejor.

A partir de ellos, se aplican plantea-
mientos tan revolucionarios como el Com-

pact Drive System, gue consigue que mo-
tor y transmision funcionen como un solo
blogue que soporta el chasis y confiere
una mayor rigidez. O como la incorpora-
cion de motores de 3 y 4 cilindros con in-
yeccion electronica que, regulada por las

e

unidades L-Jetronic y Motronic, optimiza el
encendido y el consumo en cualguier cir-
cunstancia, ademas de poner en marcha
funciones de autodiagnosis y prevencion
de anomalias. Finalmente, el esfuerzo de
muchos anos de investigacion se hace pa-

HOY POR HOY, ESTE

; 3 Muintiﬁé’tﬂ: BMW ,
ANUNCIO SOLO PUEDE FIRMARLO BMW. |

- fente en avances que sblo BMW puede

ofrecer. Ef ABS, Unico en el mundo para
motocicletas. El Paralever BMW, sistema
de transmision-suspension posterior, que
aumenta la cotas de seguridad y comodi-
dad. O los sistemas de catalizador con

ol o e Wk

control electronico, que aseguran’que Lina
BMW dejara la menor huella posible a su
paso. Asi se llega al objetivo final; que us-
ted disfrute de las motocicletas mas avan-

zadas del mundo. Algo que para
BMW no tiene precio.

del ABS: Cada diez segundos, uno reemplaza al otro, que pasa a ser revisado. Sistemas de transmision Cardan y Paralever: Mas comodos y seguros, sin mantenimiento.
electrénico de instrumentos. Depésitos de aluminio: Mas ligeros, sin impurezas. Cableado recubierto de material aislante ignifugo, Sensores del ABS: Blindados y autolimpiables.
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TOKIO

DANI
MONTEVERDE

® LA seccion de
micromecanizado del
Instituto de Investigacién de
Nippon Denso, un fabricante
de compotentes, filial de
Toyota, ha logrado construir
una micro-réplica del Toyota
AA de 1936 en escala
1:1000. Mide tan sélo 4,8
milimetros de larga. La
anchura del paragoples es de
50 micras y la placa de
matricula ha sido grabada
con los mismos
procedimientos que se
utilizan en la fabricacién de
circuitos impresos. Este
Toyota vuelve a aparecer asi
en el Libro Guinnes después
de que una reproduccion a
escala 1:1 destinada al
museo Toyota le costara a la
firma 100 millones de yenes.

® POR primera vez desde

1982, Toyota estd
revisando a la baja sus
planes de produccién,
debido a los malos vientos
gue soplan en el sector. La
revision prevé la produccion
de 4,2 millones de turismos,
frente a los 4,36 planificados
con anterioridad.

® NISSAN ha lanzado al
mercado inferior sus
nuevas berlinas Cedric y
Gloria, la primera
remodelacion completa en
estas series efectuada en los
Ulimos cuatro afios. Con
gsta cura de
rejuvenecimiento, Nissan
espera obtener una cifra de
ventas de 12.000 unidades.

@ EL servicio de aduanas
de Estados Unidos ha
acusado a la filial americana

de Honda de la evasién de
varios millones de délares en
derechos aduaneros. Se
trata de la importacién de los
Civic producidos en Canada,
y seglin Honda, tienen el 50
por ciento de produccion
americana. Pero las
autoridades ametricanas
consideran que la evaluacion
del porcentaje deja mucho
gue desear y no es cierto
este porcenigje de
nacionalizacion.
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standard VB, pero totaro de n pat
alumminio con uia patent d‘ﬂi‘f&%m ;
cos sobredimensionados &n medidas 2
radingmica ha sido ligeraments rebaj
diante el empleo de spoilars tanto an

Iy ERIVADO del Audh V8 Quattro utllizado en el campeonato aleman de tu-
' tismos, Ia marca germana ba lanzado una edicion limitada del modelo

] packy deportive. 1 motor es oi 3,6 itros de
allos, y va aguipadd con Unos neuméti-
45/45 en llantas de 17 pulyadas. La ae-
; hasta conseguir un Cx de 0,33 me-

gts tanto an fa parte delantera comu en la trasera. Ei
precio d2 este «packi ef Alemania es de 270.000 pesetas.

CATALURA

LOS COCHES PELIGROSOS

I. A Generalitat de Catalufia pretende ha-
cer piiblica una lista con los coches
que por su rapidez y poco peso protagoni-
zan €l mayor porcentaje de accidentes de
trafico entre el colectivo joven y ante el
incremento de su siniestralidad. El proto-
tipo de este «coche peligroso», segin Jose
Luis Pedragosa, gerente de Seguridad
Vial, es el de un vehiculo muy potente y
muy ligero que pierde adherencia con fa-
cilidad.

PRODUCCION

SEAT A LA JAPONESA

A direccién de Seat ha propuesto a
los sindicatos de la empresa un siste-
ma individual de retribuciones para la
nueva planta de Martorell, que iniciard

su funcionamiento a finales del afio
1992.

La direccién desea implantar una or-
ganizacién del trabajo basada en técni-
cas japonesas, por la que unos supervi-
sores fijardn una paga extra al afio segiin
mérito personal y contenido de calidad
de la labor de cada empleado. Los sindi-
catos han mostrado su total rechazo a
este sistema al sentirse considerados co-
mo «conejillos de Indias» y al dejar en
manos de una sola persona -ese supervi-
sor- el incentivo de productividad, lo
que puede suponer aplicar criterios sub-
jetivos.

v DS,

MNICONSUMOS FIAT

MECHEROS COMO EL UNO

Y A quisieran algunos mecheros consu-
mir tan poca gasolina como los Fiat
Uno 60 con los que un afio més, Fiat His-
pania ha organizado su tradicional con-
curso de miniconsumo. Han participado
carca de 175 periodistas, quiénes durante
una hora exacta debfan recorren 60 kil6-
metros de ciudad (Madrid) y carrctera. El
promedio de los mejores ha sido de 3,1 li-
tro cada 100 kilémetros y a una velocidad
media de 62 kilémetros por hora. Ahora,
los mejores, tendrdn la oportunidad de
disputar una cerradisima final de la que
saldrd el vencedor absoluto. Cualquiera
que sea el resultado, lo que se ha puesto
de manifiesto es, por un lado la excelente
idea de los responsables de Fiat; por otro,
la camaraderia entre los compafieros; y fi-
nalmente y no menos importante, los re-
sultados obtenidos.

REFINERIAS REPSOL

AMPLIA REMODELACION

E L Grupo Repsol prepara un plan ¢s-

tratégico. Uno de los puntos clave de
este proyecto pasa por la remodelacién de
las refinerfas de esta marca y de Petronor

_para producir mds gasolina sin plomo,

plan en el que se invertirdn unos 50.000
millones de pesetas. Asimismo estd estu-
diando lanzar al mercado un lubricante
con la marca «Campsa» una vez se pro-
duzca la segregacion de esta compaifa.

VERDE Y ROJO

@ Luchar por la mejora de la seguri-
dad es algo que todos los automovi-
histas debemos agradecer a las mar-
cas. Un ejemplo mas. Volkswagen
propondra en breve plazo el sistema
del airbag tcolchdn de aire de inflado
Instantaneo en caso de Impacto) en
todos sus modelos La firma alema-
na ha diseftado un sistema mucho
mas compacto, que se ofrecers op-
cionalmente a todos los comprado-
res, a partiy del verang préximo

@Siguen nuestros dingentes de-
mostrande un absoluto desconoci-
miento de toda la realidad automow-
listica. Ahora ha sido José Baorrel,
superministro de mfraestructura,
quien se muestra parttdario de los
peajes en las autovias Volvemos a

insistir en la ilegalidad de esta pro-
puesia por cuanto no se ofrece un
tinarario alternativo que puedan utili-
zar los usuanios gue no guieran o no
puedan pagar fos peajes. Un peaje,
por definicién, tiene que ser optati-
vQ, nunca obligatorio

@En estos dias de operaciones de
retorno y saltda, queremos ofrecer
nuestra solidaridad con los clentos
de hombres que velan por nuestra
seguridad. Cuando nos quejamos de
casos concretos de nutibdad o de
falta de preparacion, no olvidamos e
esfuerzo personal de la gran mayorla
de los agentes de Trafico de la Guar-
dia Civil, que trabajan en condicio-
nes muy duras y con un abnegado
sentido de! deber. Que conste

DESDE
PARIS

EDOUARD
SEIDLER
]

® EXISTEN cada vez més

rumores de gue
Alfa-Romeo esta perdiendo
sU autonomia. Segln estos
rumores, los empleados y el
personal en general, serd
fusionado con los de Fiat y
Lancia. Otros movimientos
de este tipo podran tener
lugar en otras partes de
Europa.

® PARA celebrar el

cuarenta aniversario del
Alpine, Renault va a intoducir
en el mercado, en 1994, un
Laguna inspirado en el
Alpine A 410 GT, con motor
central de 2 litros de
cilindrada y una potencia de
200 caballos.

@ FRANCIA estaria

dispuesta a permitir la
importacién de coches
coreanos, siempre y cuando
Corea les comprase el tren
de alta velocidad -TGV- para
cubiir la linea entre Seul y
Pusan. Los principales
competidores son Japén y
Alemania.

® REPARAR un coche s
mas barato cuanto mds al
sur de Europa nos
encontremos. Esto se
desprende de un estudio
realizado por Renault. Segun
€l mismo, una hora de ‘
trabajo cuesta 3.100 pesetas
en ltalia, y 3.200 en Espafia y
Francia, frente a las 8.300
pesetas por hora que cuesta
en Suecia, las casi 6.000 de
Suiza o las 5.000 pesetas
gue cuesta por hora reparar
un coche en el Reino Unido.

@ SIGUIENDQO con los
problemas surgidos hace
ya algunas semanas entre
Renault v Volvo, la primera
ministra francesa, Edith
Cresson, recibid a lo largo de
esta semana al presidente
de la marca francesa,
Raymond Lévy, para
expresarle su oposicion al
didlogo que estan
manteniendo en Holanda el
socio de Renault, Volvo, v los
japoneses de Mitsubishi.
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PEUGEQT

SERIE ESPECIAL 205

P EUGEQCT Talbot Espana
acaba de lanzar al
mercado una serie especial
del conocidisimo 205,
dencminada Style. Dicha
versidn estd siendo
comercializada en
carrocerias de tres o cinco
puertas y constituye una
oferta atractiva para el
usuaric de caracter juvenil.
Se diferencia del resto de la
gama por unas bandas
laterales amarillas y grises y
una tapiceria vaquera en
vivos colores. Va equipado
con el motor de 1,1 litros y
55 cahallos y la versién tres
puertas sale al mercado con
un precio de 1.080.700
pesetas.

GENERAL MOTORS

AUMENTAN
LAS VENTAS

G ENERAL Motors Espafa
ha hecho publicos los
resultades del ejercicio 90.
Durante el pasado afio, la
facturacién ha sido de
365.102 millones de
pesetas, de las cuales
197.431 millones
corresponden a ventas en el
exterior. Los beneficios, una
vez deducidos los
impuestos, han sido 34.242
millones de pesetas, lo que
representa un incremento
sobre &l ano anterior del
12.4 por ciento, cifra récord
en el panorama
automovilistico nacional. La
produccion de automdviles
alcanzd 382.725 unidades,
con un aumento del 1,1 por
ciento, destindndose
297.967 automdviles a
mercados extranjeros.

8 /Motor 16

FORD

NUEVOS NOMBRAMIENTOS

D OS importantes nombramientos se
han producido en Ford Espafia. Por un
lado José Manuel Machado ha sido desig-
nado como nuevo Director General Co-
mercial, y por otro, Jose Gutiérrez Fer-
nindez ha sido nombrado Consejero
Delegado de Ford Credit. Esto supone que
por primera vez en la historia de ambas
compafifas en nuestro pais, estos puestos
serdn. ocupados por espafioles v, ademds
en este caso son dos profesionales que
han desarrollado su carrera dentro de la
cormpafifa.

José Manuel Machado.

José Gutierrez.

IRAFICO.
DURO CON LOS CARNES

AS de 76.000 conductores tienen en

el aire la posesion de su carné duran-
te tres meses si prosperan los expedientes
incoados por la Direccién General de Tra-
fico. De esa cifra, casi 30.000 cuentan con
resolucion firme de retirada, y también de
ellos el 60 por ciento han sido entregados
voluntariamente por sus duefios a las au-
toridades de Trafico. Estas retiradas tem-
porales se corresponden con infracciones
graves contra la Ley de Seguridad Vial y,
ante el aumento de la siniestralidad que se
registra en verano, la DGT ha preferido
«quitar de la circulacién» a esos infracto-
res a imponerles las elevadas multas que
recoge la Ley.

MERCADO EURDPEQ
VW SE REFUERZA

v OLKSWAGEN ha reforzado su posi-

¢i6n como lider de ventas en el mer-
cado europeo a costa del debilitamiento
de otros grupos como Fiat y PSA y gra-
cias al tirén de su mercado doméstico. El
grupo alemén ha copado el 16,7 por cien-
to de las matriculaciones durante los cin-

- CONTANTE Y SONANTE |

El grupo Tudor, tercer fabnicante
suropeo de baterlas y pilas, obtuvo
en 1990 un beneficios de 1.900
millones de pesetas, con un au-
mento del 4 por clento.

El grupo Fiat va a regular tempo-
ralmente 50.000 empleos en sus
plantas de automoéviles durante fos
meses de julic y septiembre

==

Autopistas Concesionaria Es-
paiiola ha aprobado una ampla-
¢cion de capital de 40.000 miliones
de pesetas para cubrir 1as inversio-
nes de la ya conocida como Auto-
pista del Maresme

e

La Comisién Europea nvestiga-
r4 las ayudas de! Gobterno portu-
gués al proyecto de Ford y VW pa-
ra instalar una planta de montaje
en Palmela.

T —

- La facturacidn del grupo aleman
Daimler-Benz en los cinco prime-
ros meses de este aho ha crecido
un 6 por ciento hasta alcanzar los
2,2 billones de pesetas

Tras sus acuerdos con Volvo,
Renault ha comenzado a penetrar
en mercados tan lejanos como
Australia y Malasia con el modelo
19

La firma Toyota ha anunciado
gle exportard a Europa unas 4.000
unidades de coches tipo «wagon»
fabricados en Estados Unidos

El presidente de Pirelli, Leopol-
do Pirelll, ha destituide al director y
al administrador delegacc de la
companla para agilizar el acuerdo ||
con: Continental. [

El grupo japonés Isuzu registré [
unas pérdidas de 14 000 millones |
de pesetas en el pnimer tnmestre,
frente a un beneficio de 4.600 mille-
nes en el periodo del afio anterior. |,

“co primeros meses del afio, 1o que supone

un aumento del 1,6 por ciento respecto al
mismo periodo de 1990. El grupo Fiat ha
pasado de tener una cuota de mercado del
15 por ciento al 13,3 por ciento mientras
Peugeot-Citroén ha pasado del tercer al
quinto puesto del ranking, siendo sobre-
pasado por General Motors y Ford. Con
la apertura de los mercados orientales, la
marca germana espera poder mantener el
liderazgo en los proximos afios.

o e e
. I-lI
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TT DE LUIO

KURUMA STYLE

N O es frecuente encontrar en Espaiia
versiones de concesionario: versiones
cortas de determinados modelos, realiza-
das por los propios concesionarios, al
margen de los fabricantes. Esto ¢s lo que
ha realizado Kuruma, agente de Toyota en
Madrid. Partiendo del Land Cruiser Tur-
bodiesel intercooler (114 caballos de po-
tencia méxima), le ha afiadido todo un
completisimo equipo que incorpora, entre

otras cosas: aire acondicionado, llantas de
aleacién, neumdticos GoodYear Wrangler,
elevalunas eléctrico, diferencial autoblo-
cante y un equipo de sonido especialmen-
te disefiado para los T.T. Esta version per-
sonalizada y limitada se ofrece a un
interesantisimo precio de 3.595.000 pese-
tas, IVA y transporte incluido. Esta ver-
sidn, bautizada Kuruma Style, se ofrece
con una pintura personalizada y con techo
rigido desmontable, En estas condiciones
y gracias al arco de seguridad en acero, el
Land Cruiser se presenta como uno de los
coches todo terreno més atractivos.

HAROLD POLING

LA CULPA, DE LOS
SALARIOS

E L presidente de Ford
Motor, Harold Poling, ha
expresado la preocupacién
de su compania y de su filial
Ford Espana por la evolucidn
de los salarios en nuestro
pals desde 1985, una
escalada «que esté
poniendo en peligro la
competitividad de la
industria espafola» y con
unos niveles de crecimiento
muy superiores a los
experimentados en otros
palses comunitarios. Poling,
que visitd Madrid ta pasada
semana, destacd también la
impaortancia que tendra para
la industria automovilistica la
implantacién del Mercado
Unico europeo e insistid en
la necesidad de luchar
contra los métodos de
produccion y
comercializacion japoneses,
que preducen una
competencia desigual en los
mercados occidentales.
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RENAULT 12 TURBO DIESEL

RESPUESTA
OPORTUNA

Renault sigue apostando fuerte por su gama 19, la mas vendida
tanto en el 90 como en lo que llevamos de ano. Ahora para
replicar a sus competidores lanza al mercado una version turbo

diesel que, con un notable incremento de potencia, va a jugar un

papel muy importante.

Enviado Especial
Manuel Madrid

J USTO después del verano, Renault

vi 4 lanzar una nueva version del
19, llamada a tener un buen éxito
comercial. Una variante de sus versiones
diesel, impulsada por un motor turbo ali-
mentado. Para ello han recurrido al ya co-
nocido bloque de 1.870 centimetros ciibi-
cos atmosférico, aunque han realizado
una serie de retoques para poder adaptar-
le el turbo. Las modificaciones mds im-
portantes s¢ han hecho con vista a que
tenga una mejor. refrigeracién y soporte,
sin problemas, los esfuerzos a que se ve
sometido con el turbocompresor. De esta
forma los pistones son un poco més aitos
y preparados para que tengan mejor ven-
tilacion, las bielas estdn reforzadas y el
cigiiefial tiene un disefio especifico. La
culata también ha sido objeto de una re-
modelacién, siendo en este coche mds ro-
busia y resistente a las altas temperaturas.
Con la adopcién del turbo, la potencia
aumenta considerablemente, pasando de
65 a 93 caballos. Con ello también au-
mentan de forma importante las presta-
ciones, con una velocidad méxima supe-
rior a 180 kilémetros por hora. Por lo que
respecta a otros apartados mecdnicos, las
suspensiones son similares a las de las
versiones GTX y TXE, o lo que es lo
mismo un poco mas duras que las de las
versiones diesel atmosféricas. La caja de
cambios es especifica para esta nueva
motorizacion, con unos pifiones de denta-
do mds ancho y con los anillos sincroni-
zadores de la 1* y 2° especiales. En la di-
reccion, por su parte, la marca ha previsto
en opcién asistencia hidriulica, de igual
forma en el sistema de frenos también
han previsto en opcidn un sistema anti-
bloqueo Bendiz.,
El Renault 19 Turbo Diesel estard dis-
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ponible con carroceria de tres y cinco
puertas y en la gama Renault Chamade.
Contar4 con dos niveles de equipamiento,
uno que s¢ corresponde al ya conocido en
los GTS, GTX y GTD, para el Turbo D,
mientras que el Turbo DX se corresponde
al de las versiones TSE, TXE y TDE. Re-
ferente a las opciones previstas por el fa-
bricante hay que destacar aire acondicio-
nado que para instalarlo va asociado
obligatoriamente a la direccion asistida.

Coincidiendo con el lanzamiento de es-
tas versiones turbo diesel, Renault apro-
vecha para presentar aigunas modifica-
ciones en la carrocerfa. Los cambios més
importantes se pueden apreciar en el fron-
tal, con una nueva rejilla, que permite una
mayor entrada de aire y por lo tanto una
mejor refrigeracion del motor.

Tras una toma de contacto el coche ha
mostrado un mayor potencial que los 19
Diesel atmosféricos. El turbo entra en
funcionamiento desde un régimen muy

- o

bajo de vueltas, sin que se note ningin ti-
rén y el motor se muestra muy progresi-
vo. Lo mds criticable de su mecénica son
los desarrollos finales de la caja de cam-
bios que son un poco largos, sobre todo
en quinta, Por lo demds resulta un coche

ideal para realizar muchos kilémetros en

carretera, ademds del importante aumento-

de prestaciones los consumos s¢ mantic-
nen dentro de unos mirgenes muy ajusta-
dos. Como ya hemos comentado su co-
mercializacién dard comienzo a finales de
septiembre. Los precios aln no estén de-
finidos, pero parece ser que serdn en tor-
no a un diez por ciento superiores a los de
las versiones atmosféricas. Lo cierto es
que con este modelo Renault presenta un
duro rival a su posible competencia. O

DURO RIVAL

El Renault 19
Turbo Diesel, con
un motor de 93
caballos se

. presenta como un

serio adversario
para los coches de
su segmento. Su
principal virtud es
una magnifica
capacidad rutera,
con unos
consumos
ajustados.

———— e
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R-19 TURBO DIESEL

MOTOR

Daspostcidn.. .. oo Delantero fransvessal

N de cilmdros, . . 4en linea

Cilmdiadz {c¢ ) . 1.870

Arbot de Jevas. . 2 § L en: cabeza

Nevélvulasporedindro . . . .. ... 2

Abmengaedn .. ... [iryeccion mecdmica

Compreston. ... ... : = 20521

Potencta mé&xima /1 ..., . 93 CV (68,5 Kw)/4 200

Parméxmo /epm. .. o 18,2 mkpg (175 Nm)/2 250
TRANSMISION

STTRCCION) i B e e Delantera

Caadecambios .. .. . . Manual de 5 marchas
DIRECCION

SIS i i At e De cremallera

Didmetie de gwoém) ... . ... 104
FRENOS

SweemaDel/Tiasy . .oee L Discos vent.fiambores
SUSPENSIONES

Delantera = Independiente

Trase1a . e e Independente
PESQ Y DIMENSIONES

Enoden demarchackg) . 1040

Largo/ancho/alo (mm) .. ... . 4.155/1 684/1.416

Capacidad del depdsuo {(I).. ... ' -.

PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracion de ceroa 100 kmA (s), . .
Velocidad Maxama (keo/h) .. . .
Consumo Utbano (17100 km} . -

AS0 kA V100 kmj. ...
A1 keh 00 Ry, ...

35

113
183
59
14
6,1

Motor 16

/1



_

Enviado Especial
Manuel Madrid

, ENAULT desde hace mds de
' veinte afios no realizaba un mo-
1 'é®. delo cabriolet, hay que remon-
tarse al 59 y al 68, afios en los que vieron
la Iuz el Florida y el Caravelle. Ahora re-
cuperando aquella vieja tradicién, fia pre-
sentado a la opinién piblica la estrategia
definitiva que va a seguir con el 19 Ca-
briolet. Un modelo que comenzard su co-
mercializacion justo después del verano, a
partir de esé momento se convertird en el
tope de la gama. Los precios atin no estin
definidos, lo que si es seguro es que habrd
dos versiones, con unos precios aproxi-
mados de 2.200.000 pesetas la version
mas bdsica y 2.800.000 pesetas la més so-
fisticada.

Para realizar el Renault 19 Cabriolet, la
marca del Rombo ha contado con la cola-
boracién de un especialista en este tipo de
vehiculos, el alemdn Karmann, que tam-
bién tuve mucho que ver con el Volkswa-
gen Golf Cabrio y ¢l Ford Escort Cabrio.
En el caso del Renault 19 han recurrido a
la carroceria de tres puertas, a la que se ha
reforzado por abajo, para conseguir una
mayor rigidez del conjunto, ademas de
contar con unos travesafios transversales
para evitar al méximo las torsiones. Con
todo esto, el resultado no podia haber sido
mejor, han conseguido un cabriolet muy
atractivo, totalmente didfano, sin arco
ceniral. Esto ha sido posible porque los
pilares delanteros y del parabrisas son
mds gruesos, al igual que el travesafio que
une las aletas delanteras, de forma que el
parabrisas hace las funciones de arco de
seguridad.

Ademds de la ausencia de arco central,
otro de los aspectos mds atractivos de este
modelo es la tapa trasera, que permite es-
camotear totalmente la capota. Esta tapa
para conseguir realzar el conjunto, tiene
un disefio muy original, es de chapa y estd
pintada del mismo color que la carroceria,
tiene ademds la particularidad de que del
lado de los asientos, hace las veces de re-
posacabezas y estd almohadillada, A pe-
sar de los cambios que ha experimentado
la carrocerfa de tres puertas, para adaptar-
la a las nuevas necesidades, el espacio
destinado a los pasajeros sigue siendo si-
milar a la versién con techo metdlico. Lo
que si ha variado mucho es la capacidad
del maletero, que debido a la presencia
del compartimento para guardar la capota
s¢ ha visto reducido considerablemente.

Renault va a comercializar dos versio-
nes de este atractivo modelo, una de ellas
impulsada por un motor de 1.721 centi-
metros cibicos, similar al de la versién

12/ Motor 16

A L WV O LA NTE

La gama
Renault 19,
con un gran
éxito
comercial, se
va a ver
ampliada a
finales del
verano. A
partir de ese
momento la
estrella de este
modelo sera
una atractiva
version
Cabriolet.

SUPER
ATRACTIVO

El Renauit 19
Cabriolet, estd
muy bien
conseguido, no
tiene arco central.
La capota se
pliega y despliega
manualmente en
un corto espacio
de tiempo.

RENAULT 192 CABRIOLET

ABAN DERADO

Motor16 /13
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MUCHOS
CAMBIOS

Para realizar ol 19
Cabriolet, sobre fa
base del 19 de tres
puertas han tenido
que realizar
NUMerosas
modificaciones. EI
espacio destinado
a los pasajeros
practicamente no
ha cambiado. El
maletero, por
contra, se ha visto
reducido. Tiene
una curiosa

apertura para
poder transportar
esquis.
R-19 CABRIOLET R-19 CABRIOLET 16¥
MOTOR
TN POSTGION R — e et e Delantero transversal Delantero transversal
N°de criindros |, .. ... L 4 en linga 4en linea
Cihindiada{ce) . .. v e 1721 1.764
Arbol de Jevas ... . 1 encabeza 1 encabeza
NEwlvalas pot cdindro .,
Altmenfacion ..., . Inyece eleckr multipante Tnyece. elects multipunto
Cotpresiin . 95at 10al
Potencia mauma /rpm = iy— 95 CV (68,5 Kw)/5.250 137 CV (99 Kw)/6 500
Parmdamo frpm. .. ... . 14,6 mkg (140 Nm)/3 000 16,5 mkg (158 Nm)/4 250
TRANSMISION
RIS § e ot e I Delamera Delantera
Cajade cambios .. oo v v i Manual de 5 marchas Manual de 5 maichas
DIRECCION
T = — e g 5y o T % o s De cremaller De cremallera asistida
Drdmetrode giro (m) .« .o 10,8 10,2
NOS
Sistema(Del/Tias) . . vovve e Thscos vent /tambotes Duscos vent./discos
SUSPENSIONES
Delantera . .. Independrente Independiente
TIASET o e Independiente Independiente
PESO Y DIMENSIONES
Er orden de marcha (kg ) .. ... .. 1163 1180
Largofanchofatto (mm) .. .. .. 4,156/1.68471 410 4 151/1.684/1 365
Capacidad del depdssio ()., . v on s 55 35
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracion de ceroa 100 kmfh (s)... 13,9 b4
Velocidad Méxima gy .. .. . 172 208
Consuma Urbano (/100 km} 5 10,7 10.8
AWk A00km) ... .. 64 6,5
A 120 kmh (100 km). .. ... e 78
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TXE y la otra con una motorizacién de
1.764 centimetros ciibicos con 16 vélvu-
las. Estos motores ya conocidos de Re-
nault, presentan novedades, sélo estardn
disponibles con catalizador y las poten-
cias se ven reducidas, pasando a ser de 95
y de 137 caballos respectivamente. El res-
to de los apartados mecinicos no varfan
respecto a los que equipan las versiones
con estas motorizaciones con techo de
chapa. Hay que sefialar que en el caso del
TXE Cabriolet, estard disponible con caja
de cambios manual de cinco velocidades
0 automdtica de cuatro.

Por lo que respecta a la direccion, en el
16 vélvulas es asistida, mientras que en el
de 95 caballos esta posibilidad es opcio-
nal. En los frenos, para las dos versiones,
la marca ha previsto un sistema antiblo-
gueo de frenos opcional de origen Bendix.
Otra opcién prevista para el TXE es el ai-
re acondicionado, mientras que para la

versién 16 vdlvulas esto no estd todavia
previsto. ‘

Después de realizar unos cuantos kilé-
metros al volante del Renault 19 Cabriolet
16V, las primeras impresiones son muy fa-
vorables. El comportamiento en muy bue-
no, pricticamente similar al 16 vélvulas
del que deriva, con una buena rigidez del
conjunto. Otro punto muy favorable es
que rodando a una velocidad clevada, la
capota no hace ruido. Esto es debido a sus
anclajes, que la mantienen tensada. Tam-
bién, por lo que respecta a la capota, se
monta y desmonta manualmente, opera-
cién que se realiza ficilmente y en poco
tiempo. Més adelante tienen previsto ofre-
cerlo también con mecanismo eléctrico
para plegar y desplegar la capota.

Renault tiene muchas esperanzas, y
piensan que podrd tener un buen €xito. Las
previsiones de ventas en Espafia son de
600 unidades al afio, estimando que 1/3 de
ellas corresponderan al 16 vilvulas y 2/3

‘al TXE. Esperan hacer la competencia a

los modelos mejor asentados en el merca-
do, sus rivales mis peligrosos serdn el
Volkswagen Golf, el Ford Escort y el Opel
Kadett en sus versiones cabrio. O

—

ALFA SPIDER

PLACER
CLASICO

El Alfa Spider continia manteniendo su imperturbable
elegancia y su particular disposicion deportiva. Estas
caracteristicas e han convertido en un clisico entre los
coches de su clase, sin necesidad de grandes cambios.

HORA que la moda de los des-
capotables ha vuelto a la vieja
PSR Furopa, es dificil encontrar un
modelo a la usanza cldsica. Al contrario
que los modernos cabriolet, derivados de
carrocerias convencionales, el Alfa Spider
conserva su propia personalidad contra
viento y marea. Lo primero que hay que
tener claro es la verdadera filosofia del
vehiculo. El sentido deportivo de este mo-
delo no se basa tanto en su comporta-
miento 0 prestaciones, como en una parti-
cular filosoffa de ver la vida. Si lo que se
quiere es rebajar segundos en un circuito
o pulverizar medias de velocidad, el Alfa
no ¢s el coche adecuado,

Pero si lo que se persigue ¢s disfrutar al
miéximo del puro placer del automovilis-
mo, aprovechando el sol y el viento, se
tiene en el Spider un auténtico compafiero
de escapadas. Ello no quiere decir que el
motot de dos litros y 126 caballos no ten-
ga una fuerte personalidad, capaz de rozar
los 200 kilémetros por hora y hacer chi-

AIRES DE VERANO

La estampa del Alfa Spider invita a pasear por las costas mediterrineas. El

precio en Espafia es de 3.429.598 pesetas.

ALFA SPIDER 2.0

MOTOR
Dssposiendn. ...
N de ¢iimdros .
Cilindrada {cc). .
Arholde devas -
N wilvalas por cibndio .
Almentacion .. . . .
Compresion .. . ... ... ..
Potenca mimima /1pm . . ...
Parméxmo /7pm .. . .. ...
TRANSMISION
Tiaceibn . .. .. .
Caja de cambios .. ...
DIRECCION
Sistema.
Dudmetra de giro (m) .. ..
FRENOS
Swstema(DelfTras) ... .. ..
SUSPENSIONES
Delantera ...
NP & i
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha kg ) . ...
Lagafanchofalto (mm) :
Capacidad del depdata (). ..,
PRESTACIONES Y CONSUMOS

- S——

Aceleracién de cero a 100 kmAh () v

Vefocidad Mbama (kmfh). .. . ..
Consuma Urhano (VI00 kmy). ...

A90kmh (100km) .. .. .

A10kmb (A00Rm}. . L.

delantero ongitudinad
4 en linea

1962

2encabeza

2

inyeceidn electronica
10al

126 CV {90.5 kW) / 5 800
17 mkg (168 Nm} / 4200

[raseia
manual, 3 velocidades

circulagibn de bolas asistida
tHh7

thiscos f discos

independiente
e rigido

1110
4258/1630/1290
46

11,2
1929
10,6
6,1
89

rriar las ruedas acelerando de 0 a 100 kild-
metros por hora en 11 segundos. El mayor
condicionante en el comportamiento del
Spider es un concepto ya superado por la
moderna ingenieria antomovilistica. Con
su traccion trasera (eso si con autoblocan-
te), su eje rigido posterior y su propio pe-
50, el bello coche italiano prefiere una

conduccidn relajada, precisa y suave. Fue-
ra brusquedades pues, y a disfrutar de uno
de los mayores placeres que pueden en-
contrarse: viajar en un atractivo automévil
a cielo abierto, mucho tiempo por delante,
poco equipaje y, por supuesto, en la mejor
compafifa. O
Juan Luis Soto




Fara aibergar unos S de nuey : E'f porf

¢jes cinco centimetros | ' es depos:tano de
mas anchos que los aumentar el diversas

del anterior modelo, espacio disponible modificaciones.
la carroceria esta enlas plazas El anagrama va
recorrida por una traseras y perfiles situado por
nervadura justo por . mds redondeados encima de Ia
.debajo de las . | en los paneles del - |matriculay la

‘ Pero g,en qué se basa el cambio de rit-

{ 5 y Ford Escon el Opcl Astra, mo.del Volkswagen Golf? En una alimen-

N cuando ur mﬂn ql.‘ls_'ﬂﬁt# J _Iﬁ misma categorfa, aparecerd en oto-  tacin mds energética (motores mds po-
fes impene un cambio * fo, el sustituto-del Peugeot 309 estd pre- “tentes) y en un traje diferente y mis.
Ikswagen estd a punio de rea- . visto parg el afio que viene ¥, aunque de aerodlndmmo porgue la longitud de zan-

Cero, pero lo hace pasando el una. categona hgeramente supcrmr ‘tam- cada no varfa: la distancia entre ejes del

-'FAnos 9

OVALES _
Desaparece el

| caracteristico

frontal dei Golf
defaro -

.. | redondo o
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doble faro. A

por unas
nuevas opticas
de mayor
tamano y
forma ovoide.

NUEVA
'~ {PARRILLA
“YUn frontal

menos plano

armoniza con - -
- | la nueva linea -
.| del Golf. En -~
. |algunas ~- -
partir de ahora, -
se distinguira - . -

versiones, Ia
parrilla seré del
mismo color
que la
carroceria.

| MOTOPES MAS Pom'urss

Bajo el capd de la versién mas
potente se esconde el nuevo
motor de seis cilindros en V
estrecha de 174 caballos

de potencia, que grac:as

a su particular disefio -

cabe en el vano
motor del Golf.

ventanillas.

_ sa!picadgrq.

finea de apertura
enrasa con el

. | paragolpes para
* " |facilitar la carga -
| de equipaje. -
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EL GOLF EN EUROPA'91

Pals Unidades  Penetracion Puesto
vendidas
Alemania 330.420 10,87% 12
Hala 101 783 4,33% 87
Francia 88.990 3,85% 9?
Gran Bretana 47.729 2,38% 112
Espana 36.867 3,90% B?
Bélgica 30.239 5,91% 12
Austria 24.186 8,38% 12
Holanda 20699 412% 2
Suiza 20.544 6.23% 12
Portugal 8 206 3,89% =
Suecia 7853 3.42% e
Finlandia 3.847 2,77% 9
Grecia 3697 3,20% ge
Dinamarca 3.323 4,12% ge
Noruega 3316 5,35% :
Irlanda 1 894 2,30% 142
Europa Occ 733000 5,56% 12

El VW Golf es sl cochs més vendido de Europa, con el
5,85 por ciento de penetracidn v un crecimiento, respecto a
1989 del 1,2 por ciento. Detrds del Golf, se encuentran el
Ford Fiesta (4,51 por ciento de penetracién} y el Fiat Uno
(4,50 por ciento)

Fuente: «Le Journal de L'Automobiles
fie————

CRONOLOGIN

EVOLUCION DEL VW GOLF

1974
Aparace el primer Golf, como sustituto del Escarabajo, di-
sefado por Giugiaro

1976
Lanzamiento de la versiin GTi, con 4 velocidades, motor
1.600 inyeccién y 110 caballos de potencia.

1982
La version GTi recibe el motor 1.800 de 112 caballos y caja
de cambios de cinco velocidades

1983
Aﬁarece la segunda version, de carroceria mas larga y mas
ancha

1985
Se monta en la version GTi la culata de 18 vélvulas, con lo
que la potencia sube hasta 139 caballos

1986
Se incorpora un sistema de traccién @ las 4 ruedas para fas
versiones Syncro

1989
Se adopta un compresor espiral volimetrico, bautizado
«Gx, Con él la potencia sube hasta 160 cabailos

1991
Lanzamiento de fa tercera generacion del Golf, con carro-
ceria hgeramente mas grande y nuevos motores.
_——
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ra. En cuanto a los motores, el nuevo pro-
pulsor de seis cilindros en V estrecha, de
2.792 centimetros ctibicos y 174 caballos
de potencia, recientemente comercializa-
do por la marca germana en ¢l Passat,
también equipard a los nuevos Golf, Otras
unidades motrices serdn: el motor Diesel
actual, en versiones atmosférica y sobrea-
limentada, y los motores de gasolina que
se venden en la actnal gama, con dos ex-
cepciones: el motor 1,8 litros de dieciséis
vilvulas se sustituye por el bloque de 2,0

LAS NOVEDADES
El nuevo Golf
contard también
con una version de
seis cilindros al
igual que ol Passat.
También veremos
un nuevo Cabriofet.

litros, también con culata multivalvulas
mientras que desaparece el motor G60 a
causa de la adopcién del motor de 6 cilin-
drosen V. .

En el proximo Salén de Francfort, que
se celebrard del 12 al 22 del préximo sep-
tiembre, podrd tocarse por primera vez el
nuevo Golf, y comenzard a venderse en
Espafia a principios del afio préxime. Su
misién estd clara: mantener el testigo en
primera posicion. O

Javier Molto




SOLO PARA TI QUE ERES JOVEN.
UN BANCO DIFERENTE.

CON GENTE QUE TE COMPRENDE.
CON UN MONTON DE PRODUCTOS
DISENADOS EN EXCLUSIVA
PARA LOS JOVENES.

Y CON UN HORARIO A TU MEDIDA.
ABIERTO HASTA LAS 19,30.
VEN AL HISPANO 20.

PARA GENTE COMO TU,

SOLO HAY UN BANCO COMO ESTE.

= Hispano )

EL BANCO DE LOS JOVENES

BN,
BARCELOGNA o BILBAO ® GRANADA * LAS PALMAS 1|* MADRILC

SANTIAGO & SEVILLA & VALLADOLID & VALENC|A e TE?*JE'FE'TJ.:E e ZARAGOZA

; -- ) A = =
14 SALAMANCA
*




HNDA INSX
FORMULA

PRUEBA

" Motor
v‘lﬁ

Con los ingredientes necesarios
Honda ha conseguido con el
NSX un céetel explosivo. Ha
realizado un coche que se lo va
a poner dificil a los deportivos
de las miticas marcas

“europeas, EI NSX ademas de

una linea espectacular y un
equipamiento completo estd

dotado con tecnologia de I 1.

L. Honda NSX ha puesto el hs-
hﬁn mn}r alto entra Im d»p«::m
march mpuueua @ plunm& mallw Lift uc-

portivo, Gt ompetir con los mode-
log de las ; ©5 My nu:‘nmr. v

Jen ciienth ung serie de idess, que una vez

plasmadas han dado un restiltado iniguy-
lable, logrando con este modelo romper
ados los moldes existentes e esie urn de

fo-

wvehiculos. Cuando puso en marcha e

yerto NSX. en cuyo desarmatlo ho u:ul.thn-

rado Ayrion Senna, Honda quisn que-fue-

s& un ¢ache capaz de pirecer unas presta-
ciones de altisimo mivel v que u ln vez
fuese facil de condicir, 1.tmbr&t Yo

iy en cuenli que se tratase de un coche
confortable ¥ dotadn de Un equipamicnio

muy completo,

El tesultado no-podia haber sido mejor.
Se le mire por dorde se I mire el Honla
NSX s un coche tinieo, St linew Nini Ly
BIENCION A §U paso, con wna allura msy,

ucfia y unas formas espectuculares. s

'm‘qmmhlc que: pase desapercibido. Nada

mis dejnrlo aparcado, falta tiempo para

que se vea rodeado de curigsos. Esto tiene:
un inconveniente: hay que tener un huen
presupuesio pard limpiscristales, vaque

s huellas de manos en las lunas son ine-

vitubles,

El interior. pensado pary dos pasa‘l:ms
o difetencin de tros modelos departivos,
esti ity bien cuidado ¢on unb magnifics
calidad de acabado. La'postura de con-
duceion es muy comods: A ello contribi-
ve mucho ¢l volanie regulable:en altura v
profundidad. Tal comip comesponde a un
eoche de sus caracteristicas todos los ele-

HONDA NSX 3.0 i VTEC
PRECIO: 11.554.528 PTAS.

ilidad trasern
A en maletern
asistencia




MOTOR: Central transversal de
seis cilindros en V. Blogue v culata de
aleacion. Distribucion: Cuatro érboles
de levas en cabeza accionados mediante
correas dentadas, distribucidn variable
{VTEC) Cuatro vdivulas por cilindro.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 2.977
cemrfmetros cibicos. Didgmetro del cilin-
dro: 90 mm. Carrera: 78 mm. Compre-
sién: 10,2 a I. Potencia maxima: 274
CV(201 Kw} a 7.300 rpro. Par mdximo:
29 mke (284 Nm) a 5.400 rpm. Alimen- -
tacién: Inyeccién electronica. Combus-
tible: Gasolina sin plomo.

TRANSMISION: Traccidn a las
rueda fraseras con sistema TCS antipati-
namiento vy diferencial autoblocante.
Caja de cambios manuat de cinco mar-
‘chas, Embrague: Bidisco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 1* a
1.000 rpm: 9.3 km/h. En 2% 16,5 km/h.

En 3%, 23,2 km/h. En 4% 29,5 km/h. En
5% 37 kmyh.

- DIRECCION: Sistema: De crema-
Hera. Vuelias de volante entre topes; 3,2
vueltas. Didmetro de giro: 11,6

FRENOS: Delameros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos ventifados.
Antiblogueo de irenos: Sf, ALB.

SUSPENSION: Delantera: Inde-

‘pendiente con doble tnidngulo. muelles

helicoidales, barra estabilizadora y so-
portes de aluminio para mantener la cai-
da constante. Trasera: Independiente
con doble wridngulo, muelles helicoida-
les y barra estabilizadora.

_RUEDAS: Neumdticos: Del. 205/50
ZR15. Tras: 225/30 ZR 16, Llantas de
aluminio de 6,5 JJX15 y 8,0 JIIX16.

"~ PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.370 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 70 1.

(Datos en I/100 Km)
CIUDAD

A 29 km/h de promedio......... 15,1
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ...o.v.n... 8.3
En conduccion répida ........... 18,3
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ... 11,2
A 140 km/h de crucero ......... 12,9
A 180 km/h de erucero 19,7
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/Kin .ocnveverenenneeee. 12,7
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recottidos. ......e.. 501

RSV T ONES
VELOCIDAD MAXIMA

] o e S g O

ACELERACION (seg.)

400 m salida parada......cccoenennns 139
1000 m sahda parada....
De0a 100 km...........
Recorriendo (Met1os) . coveveeerrs
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4°....... 16.3
400 m desde 40 km/hen 5°....... 18,1
1000 m desde 40 km/hen 42 ... 254
1.000 m desde 40 kmi/hen 54.... 32,8
Pe80al20km/hendt. ...
recorriendo {metros}..
De 80 a 120 km/h en

CuentarrevolICIGHEs. o eareersa: S
Man6metro ds aCOHE. ..w.uesamsusien SI
Termometro de AgU2.. .ovuensi-srscn 81
Reloj carga batefa. ....ooonvorecoene ST
Ordenador de V1B voooeumrereresenrs NO
Volante egulble. ... 1
Faros antmiebla. o sesims ersseeren SI
Aire 2000dCIONA00, .vvvvrevsersnrcns 51
Asiento regulable en AltIE, oo, . NO
Asientos regulables eléctricamente. bt
Retrovisores regutables eléctricam. S
Mando a diStABCIE . curnsnsrvsiren NO
Elevatunas eléciricos (D/T).....o..... SI-

- Cierre centrafizado 81
CInurones traseros. . .uwmmmmessesen -
Asiento posterior divisible. ... . "
Luz intefior orientable. ... NG

. Faros regalables desde el mterior .. S

A0 Kmyh: 15,1,
AT Km/h. 38,2
A 20 Kmyhi 53,7,

Al ralearti- 46,2, A 17 Kmtb 74,9,
A 6y Ki/h 68,5. A HOKmh 76,7,
A 90 Km/h; 72,2 A Tope, 83,2,
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mentos del habiticulo tienen disefio de-
portivo. Hay que destacar los asientos, ta-
pizados en piel, que recogen perfectamen-
te el cuerpo de sus ocupantes. La
instrumentacién, por su parte, ¢s muy
completa, con los indicadores necesarios
para conocer en todo momento el funcio-
namiento de la mecdnica. También hay
que sefialar que el volante estd equipado
con Airbag. El nico pero, desde el puesto
de conduccidn, es la poca visibilidad tra-
sera, tipica en este tipo de coches, que se
hace especialmente incémoda circulando
en ciudad o realizando maniobras.

En otro apartado en el que ¢l Honda
NSX destaca es en su magnifico equipa-
‘miento, entre el que sobresale un sofisti-
cado y eficaz sistema de climatizaci6n y
el equipo de misica, disefiado especial-
mente por Bose, para lo cual estudiaron
muy a fondo la forma y sonoridad del ha-
bitdculo, para que el sonido fuese perfec-
to.

De la atractiva carroceria de este sensa-
cional ejemplar, construida integramente
de aluminio de diferentes aleacciones, lla-
ma la atencion la forma en que estin re-

S R R R
partidos sus diferentes compartimentos.
Comenzando por la parte delantera, bajo
el capd se encuentran algunos radiadores,
depdsitos del liquido de frenos, y rueda de
repuesto, que curiosamente para ocupar
menos sitio estd desinflada. A continua-
cién va el habitdculo. Tras ¢l va alojado el
motor y para conseguir un coche compac-
to con un buen reparto de pesos, entre este

ik

SUPER ESPECTACULAR

El Honda NSX tiene unas formas muy espectaculares. El Motor V-6 dotado de
una tecnologia de vanguardia ofrece un rendimiento sensacional, Todo estd
hecho a su medida, las llantas por ejemplo, estdn realizadas con una
aleaccion especial. La parte trasera se ve rematada por un alerén de puente

que le da un aspecto muy agresivo.

y ¢l habiticulo va sitnado el depdsito de
gasolina. Por iltimo, en la parte trasera
han dispuesto un pequeo maletero, en el
que va alojada una completa caja de he-
rramientas y el compresor, que permite
dar aire a la rueda de repuesto en caso de
necesidad. Lo mds criticable del maletero
ademds de su reducido tamafio, es la ele-
vada temperatura que alcanza, debido a la

proximidad con el motor, siendo imposi-
ble dejar algo delicado y sensible a la
temperatura. Un mejor aislamiento térmi-
co seria imprescindible.

Por lo que respecta a la mecdnica, pric-
ticamente todo estd hecho a la medida del
NSX. El motor de seis cilindros en V, con
un cubicaje de 2.977 centimetros cibicos
y 274 caballos de potencia, dispone de los

iltimos adelantos tecnolégicos. Cuenta
con culatas de cuatro valvulas por cilindro
y un sofisticado sistema de distribucién
variable y de inyeccién computerizado,
En la distribucién han recurrido a un sis-
tema desarrollado por Honda, denomina-
do VTEC, que por medio de una centrali-
ta electrdnica recibe una serie de
parimetros, como pueden ser las revolu-
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ciones del motor, temperatura, posicién
del acelerador, etc., y en funcién de la in-
formacién que recibe varia la apertura de
las vilvulas. A bajos regimenes abren po-
co, mientras que en la zona alta del cuen-
tarrevoluciones, para que respire a pleno
pulmén, abren a tope. Esto sucede en tor-
no a las 5.800 revoluciones, que es cuan-
do el NSX desata todo su potencial. Esto
se afiade al sistema computerizado de in-
yeccion con cdmaras de admisién varia-
ble, que hace que en todo momento la
mezcla de combustible sea la idénea. El
rendimiento del motor es magnifico en to-
do momento, y a cualquier régimen de gi-
10, Con una asombrosa capacidad de recu-
peracién desde muy pocas vueltas. Se
puede asegurar que es de los mejores mo-
tores multivélvulas de la actualidad.

También hay que destacar el sistema de
encendido directo sin distribucién con una
mini bobina por cilindro. Ademés las bu-
jias son especiales, de titanio, con una du-
racién de cien mil kilémetros. Esto por lo
que se refiere a todo el sistema de encen-
dido y de alimentacién. Al margen de esto
el motor estd realizado con una tecnologia
proveniente de la experiencia de la marca
Jjaponesa en la Férmula 1. Esta construido
integramente de aluminio y las bielas son
de titanio.

El motor estd acoplado a una caja de
cambios que encaja perfectamente con la
filosofia del motor. Por otro lado el selec-
tor tiene unos movimientos cortos y preci-
808, que recuerdan mucho a uno de carre-
ras. Las suspensiones también provienen
de la Férmula 1, realizadas por medio de
dobles trléngulos de aluminio, que con
unos tarados muy acertados-de los amorti-
guadores, permiten un elevadisimo con-
fort de marcha y a la vez no balancea en
absoluto la carrocerfa, incluso en los vira-
jes mds cerrados rozando los limites de
seguridad del coche, que son muy altos.
En el buen comportamiento del coche
contribuye de forma decisiva el sistema
antipatinamiento TCS, que hace que sea
practicamente imposible que el tren trase-
ro nos pueda sorprender con alguna des-
bandada. En el momento de Ilegar a los li-
mites de adherencia, se ilumina en el
cuadro de mandos durante unas décimas
de segundo, el chivato que indica que en-
tra el TCS en funcionamiento, y por unos
instantes corta gas para evitar que patinen
las ruedas. Con todo esto el comporta-
miento siempre es muy neutro y noble,
aunque hay situaciones en las que el co-
che tiende a salirse de frente. Llegado el
caso el TCS actia y provoca un ligero de-
rrapaje del tren trasero para situar al co-
che en su sitio. Con este sistema conecta-
do es pricticamente imposible que su
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que
| mente eficaz en condiciones de suelo des-
lizante. Si lo desconectamos se pueden
 sentir mejor las sensaciones al limite, pero
sigue resultande un coche muy neutro y
noble. Se puede hacer con €l lo que se
quiera.

El tren delantero tiene un aplomo muy
bueno, permite entrar en las curvas répide
y cuando aceleras se cruza muy décilmen-
te, permitiendo sacarle a contravolante
como la conducci6n de rallyes. Sin duda
s uno de los coches de serie més diverti-
dos que he tenido ocasidn de conducir.

. :mu;ﬁuﬁf@ﬂ! s
i fﬁn& conduccién muy
tir de las 5.500 cuando
cardcter de pura sangre.
que hay que darle un so-

iR, resaliente es al sistema de frenos, que ha
aguantado sin problemas durante todas las

vueltas, sin perder eficacia. No se ha visto
alterado su comportamiento incluso a pe-
sar de la elevada temperatura que hacfa,
Por lo demés el equipamiento y et aca-
bado son muy buenos y resulta muy c6-
modo. La climatizacion es eficaz, con el
calor que hacia, el mono v el casco de ca-
treras no he pasado calor. Ha sido toda
una experiencia ponerse al volante de este
magnifico modelo. Ha merecido la pena
venir desde Inglaterra solamente para pro-

barlo.
Jordi Gené

UN COCHE INCREIBLE _

Ha sido foda una experienca poder conducir por unos

instantes ol NSX. Un coche con un comportamiento similar al .
ds un coche de carreras. Todos los apartados mecédnicos estén -
a gran altura,
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LLENO DFE DETALLES -

El Honda NSX dispone de un equipamiento y una calidad de gcabado magnifica.

conductor se pueda llevar un susto fuerte.
En caso de querer practicar una conduc-
cién deportiva al cien por cien, ofrece la
posibilidad de poder:desconectarlo por
medio de un mando situado enel salpica-

u NO de los aspectos que mas tuvie-

10N en cuenta en Honda para realizar
el NSX fue el peso Ante todo tenla que
ser un vehiculo lo maés ligero posible.
Para conseguirlo han utilizado aluminio
de forma intensiva, en diferentes tipo
de aleacciones. De esta forma toda la
carroceria esté realizada de este mate-
rial, tan sélo son de pléstico fos espoi-
ters Por otro lado la estructura sélo tie-
ne dos largueros de acero

La obses:én por aligerar peso ha sido

ToDO
ALUMINIO

La carroceria de!
Honda NSX estd
construido
integramente de
aluminio.
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dero y entonces el cardcter del coche cam-
bia por completo apareciendo unas reac-
ciones mds salvajes.

Otro apartado- mecédnico especialmente
disefiado para el NSX es el sistema anti-

TENOLOGA PUNTA

PASION POR EL PESO

tal, que las liantas estén realizadas de
una aleacion especial, diferente a la que
la marca Japonesa utiliza en el resto de
sus modelos. También, curtosamente,
el gato para desmontar las ruedas es de
aluminio, al igual que todos los triangu-
los y soportes de las suspensiones Con
todo esto han conseguido que el peso
final del coche sea de 1.370 kilos.
Aderas de utiizar materiales muy Ii-
geros en su construccidn, la mecanica
drspone de soluciones de vanguardia, El

blogueo de frenos (ALB), que a diferencia
del resto de la gama Honda dispone de
cuatro canales, uno para cada rueda. Las
pinzas cuentan con dos bombines de dife-
renté tamaflo, ideados de forma que la fre-

motor cuenta con un sistema de distr-
bucidn vanable, que en funcién de unos
narametros regula el grado de apertura
y cterre de las vélvulas A bajos regime-
nes fas abre poco, mientras que a regk-
menes altos las abre a tope, para que &
motor pueda respirar a plenc pulmoén
Otra cunosidad de este coche es &l
sistema de inyeccién computerizado,
que hace gue siempre la mezcla de com-
bustién sea la perfecta, para ello varia el
volumen de la cémara de admision

MECANICA

MOTOR Excelente | Tiene un rendimiento sensacions = cuzlguier |

’ régimen de giro. Tenologfa muyv sofisticada. !

| CAJADE Excclente | Un manejo perfecto, similar a una di: carreras, :

| CAMBIOS répida y precisa. |
| TRANSMISION | Excelente | Con el sistema TCS es

dcticaments imgasi
ble que aparezcan pérdidas de motricida

COMPORTAMIENTO

DIRECCION Buena | Es precisa y con buen tacto, no es muy pesada
pero s¢ agradeceria asistencia hidrfuhica

FRENOS Exeelente | Son may %?tentes y eficaces, aguantan sin pro-
blemas esfuerzos prolongados.

SUSPENSION Excelente | Ofrece un elevado confort de marcha y a la ved
unos limites de seguridad altfsimos

CONFORT

SONORIDAD

PUESTODE . Bueno | A pesar de tratarse de un deportivo de raza es
CONDUCCION - bastante confortable. : i
CLIMATIZACION [Excelente | Un sofisticado climatizador aufom4tico asegu-
ra en todo momento una temperatura sdeal.
Normal | A pesarde que el motor tiene un sonido muy

| bonito suena mucho a altas revolaciones. -

VELOCIDAD Excelente | La velocidad maxima estd a la altura de este
MAXIMA coche, 270 kilémetros por hora. :
| i - -
ACELERACION  Excelente | En este apartado se comporta como un misil,
con unas cifras asombrosas.
RECUPERACION [Excelente | Sélo hay que hechar un vistazo al cuadro de

prestaciones para ver las cifras que ofrece.

CARROUERIA

HABITABILIDAD Buena | A diferencia de otros coches de este tipo ofrecy
un buen espacio a sus dos pasajeros.

MALETERO Malo | Como en todos los coches de estas catacterfst-
c€as es muy pequetio.

CALIDAD Excelente | El acabado es magnifico, inusual en los depor-

tivos de su clase.

PRECIO

CONSUMO Normal | Pita tiatarse del coche que es el consumo estd
ol ° . 5 . dentros de unos mérgenes razonables.
EQUIPAMIENTO |Excefente | Est4 equipado a tope, muy poco més se Ie pue-
_ de pedir. - :
Elevado

El precio es alto, pero st lo 'comparamos con el
de sus rivales es aceptable. _

DATOS DEL COMPRADOR

Importador. Honda Automéviles Espafia, S A Carretera C-
246, kikdbmetro 8,7. 08830 Sant Bol de Llobregat (Barcelona)
Teléfono. {93) 370 8255 Red de postventa 10 puntos de en
toda Esparia. Garantia. Dos afios sin limite de kilometraje

SOLO PARA DOS
El habiticulo sdlo
estd reservado
para dos
pasajeros. Estd
cuidado al maximo
y en contra de lo
que suele suceder
en aste tipo de
vehiculos es muy
c¢modo.

nada esté siempre compensada. Lo cierto
es que los frenos estdn a gran altura, son
muy potentes y eficaces y soportan los es-
fuerzos prolongados perfectamente sin
que aparezca el mis minimo sintoma de
desfallecimiento. La direccién por su par-.
te no dispone de asistencia. En general no
es muy pesada y a elevada velocidad ofre-
ce un buen tacto, pero con el sensacional
equipamiento con que cuenta, se echa de
menos un sistema de asistencia endureci-
ble a medida que se aumenta la velocidad.
.. Una vez analizados todos los apartados
del Honda NSX, se puede afirmar con ro-
tundidad que se trata;de un coche sorpren-
dente ‘en todos los sentidos. A su especta-
cular linea se une-una mecénica muy

sofisticada, heredada directamente de la
Férmula 1 y un cardcter fuerte, pero sin
que sea necesario ser un piloto experto
para dominarlo. El principal inconvenien-
te con el que tendrdn que enfrentarse los
interesados en este ejemplar tnico, es el
limitado cupo de unidades que llegard a
Espafia. En un principio sélo quince,
mientras que el afio que viene serdn vein-
ticinco, todas ellas ya adjudicadas, por lo
que la lista de espera es de dos afios. O
: _ Manuel Madrid

Fotos: Ramén Rodriguez/José A. Diaz

FRENTE A SUS RIVALES

El Honda NSX es un coche que viene a compety con los
modelos de este tipo europess Por el concepto de coche
que es, su rival mas directo es &l Ferrarn 348 Maodelo al qus
gana en precio, resultando mucho mds barato. El Ferrarn cues-
ta més de diecisiete millones de pesetas, y en equipamisnto
También resulta mucho més facil de conducir gue el modelo
italiano. Aguel por contra, ofrece unas reacciones mas depor-
tivas que et modelo japonés.
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Nuevo Volvo 940 Royal

v 0 L v o E s T R E N A c o c H E DIRECCION ASISTIDA. FRENOS DFE. DISCO EN LAS CUATRO RUEDAS. LLANTAS DE ALEACION.

CERRADURAS CENTRALIZADAS. ELEVALUNAS YRETROVISORES ELECTRICOS. Mais la legendaria
Volvo 940 Royal. Es lo altimo de Volvo. Es un coche de 2.3 litros inyeccién. Y con todo lo que debe tener, seguridad de Volvo. Asi es el nuevo Volvo 940 Royal (versién GLE).
como equipamiento de serie, un coche de su categoria. AIRE ACONDICIONADO. ABS.

Con €1, Volvo estrena coche. Y usted también puede. Seguro. U owo

Respuesta segura. .

de 1987 todos
o8 :‘r)xgiores Volvo pued:lr;
u?ilimr' gasolina sit plome.

Volvo 940 ROYAL P.V.P.*: 3.490.000 Ptas. Volvo 940 ROYAL (GLE) P.V.P.*: 3.920.250 Ptas. (*IVA y transporte incluidos)




+ Consumos mejorados
» Svasvidad de respuista
+ Desarroling del cambin
o — Sy
ALFA 1.5 IE
PRECIO: 1.731.034 PTAS
« Perdida de personallidad

= Prireccion pesada
« Prestaciones similares al 1.3

- SSSSDERECTOS
o VG

Py o’

= Capacidad del habithculo
« Diseno de Ta carroceria
= Aptimdes

M.Fﬁ 33 1. I-" IE SW

~ PRECIO: 2.077.467 PTAS | i

= Acabady mwjorable
« Comportamienio en curyas
« Réspuvsta a buja velocidad

| T e [T e L

s Pract:
= Polencia
= Equipo

ALFA 33 1.7 16V

PRECIO: 2.167.467 PTAS

= Muitor ruidosns
= Acabados
« Visibilidad posterior

#1716V QuADRIFOGIO | 3
FRE(II‘} 2.227. -MH PTHS T

‘_...-_-..-__
by

e e -

Con Ia inclusion del nuevo Sport deung.W'm

Quadrifoglio Permanént de fraccion total, lm‘i pe
Alia Romeo consiguen una variadisi ma oferta. Naﬂa
menos que una decena de versioneés mantienen a la ya
vemrana berlineta en plena vigencia dentro del mercado

dre Iur. ut;ltru metrrw :-s

« Estética deportiva = b ] » Sepuridiad
* Prestaciones Y 1 « Compirinmivnts
= Consumiosg ] \ = Personalidad :Iil.-pl-rri\-u

f ALFA 33 IM‘ PEIIHII;HEHI ii

g " J PRECID: 2. &95 468 PTM
» Sukpedision hlanda : = Tucto de frinos

« Equipamiento pohre

« Manejo del cambio
« Manejo del camblo « Ruide aalta velocidad
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A principal novedad dentro del
plantel 33 ha sido la inclusion de la
serie S personificada en ¢l Quadri-
foglio Permanent, un modelo de claras
pretensiones deportivas con cuatro ruedas
motrices. La mejora en seguridad es ex-
tensible al comportamiento. Los proble-
mas del tren delantero que siempre han
acompafiado a los 33 se solventan en gran
parte y el coche entra en las curvas mu-
cho mejor, sin poner en tantos apuros a la
suspensién, La conduccién se hace mu-
cho mis eficaz y divertida y el sistema de
acoplamiento viscoso actia con gran pre-
cision, Los frenos (con discos también en
las ruedas traseras) equipados de origen
con antibloqueo se suman a esta sensa-
cién de seguridad, aunque su tacto resulta

.Iaro, como si no actuaran correctamente.

De todas formas, los valores de la frenada
no engafian y se sitian a la par que los de
sus hermanos de gama. Un equipo exclu-
sivo con volante Nardi forrado en cuero y
unos asientos deportivos Recaro, termi-
nan de dar el toque exclusivo, aunque la
gran envolvencia de estos dltimos puede
llegar a resultar incémoda a ocupantes de
cierta talla.

La otra gran novedad es la carrocerfa
familiar Sport Wagon, una interesante op-
cidn para quién no quiera conformarse
con las cualidades deportivas del vivaz
coche italiano y pretenda un uso mds
practico y familiar. El espacio trasero pro-
porciona una buena capacidad para las di-

ESTABILIDAD

El Permanent de
traccion a las
cuatro ruedas ha
mejorado
bastante el
compagrtamiento
del 33 en curvas
ganando
asimismo en
seguridad.

El cuadro de
instrumentos
sigue sin
variaciones y,
aunque sea
completo, se echa
en falta un mejor
acabado.

Dates en 1/100 km

3305IF | 331750133 1.7 16 53 1V 0] 33 PERM
CIUDAD {
szkmfndepmmeme 83 1 13 | 105 1 103 107
CARRETERA ‘ !
A 90 knyyh de ciucero 59 72 70 701 62
En conduccidn tdpida 05 | 133 129 | 126 | 36
AUTOPISTA :
A 120 kinfh de crucers . 88 1 92 | 94 | 92 | 93
A W0 kmfa de crucere . . 96 | f24 | 16 | 109 ! 110
‘CONSL, MED. PONDERADO i |
Littes/100 km : 86 | 101 | 102 0 9l
AUTONOMIA MEDIA '
Kilémetios ieconidos | 581 445 l 490 500 ! 548

=

LINEA ELEGANTE
El nuevo Sport
Wagon es un
excelente
compromiso entre
coche deportivo y
el vehiculo
familiar. Su linea
destaca por un
disefio elegante
sin perder
capacidad de
carga.

El 16 vdlvulas
dispone de unas
prestaciones que
hacen de él uno de
los mds rapidos de
la categoria.

mensiones generales del vehiculo, consi-
cuiendo ademds una linea atractiva, algo
no siempre logrado en este tipo de dise-
niizs. Una de las versiones italianas de este
Sport Wagon, la 1.7 IE, recibe ademds la
Iraceidn total engranable por medio de un
acoplamiento de contro! electrénico, here-
dada de la Giardinetta, que hace de ella
una ranchera muy apropiada para terrenos
ruriles o de montafia.

Lo mejor de los Alfa Romeo 33 ha si-
do, sin logar a dudas, su alegre motor de
cuatro cilindros opuestos. Ahora, el 1.5 se
heneficia también de la inyeccidn electrd-
fhica, ya introducida en los motores 1.7
con anterioridad. Este mecanismo suaviza
un tanto las respuestas v mejora los con-

BILSE BI17W

DISTANCIAS DE FREN ADO .

(En menos) o F
A0k
A 100 kmgh: .
A 120 kmh.

33 1.7 14¥] 33 16¥ 133 PERM

162 | 162 | 170 {170 | 147

448 | 453 432 | 432 [ 435
67.9 68,0 | 665 | 66,5 | 633

Iﬂfﬂfm

| SLFIE[ 33 175W) 33 1.7 14V 33 16V | 33 HIRA
VELOCIDAD MAXIMA
Kmb..... ... 1716 175 Wi 200 | 229
ACELERACEON
400m. saltda parada{scg ). 182 18} 159 69 1 167
1000 m. sahia paeda (s8g ) .. . 3.t 31 307 WS 06
O-HR kmvh {seg ) 123 128 97 95 94
Menos teconilos 208 198 159 158 1 1593
RECUPERACION
A0m dosde 0 kvh en [V {ee) 5.6 193 187 1831 1587
400m desdz 4) keben V (seg §. iy 252 04 B4 205
1000, desde 40 ke en IV (seg ) 362 e M1 BT OHS
1000m desde 40 kmhen ¥ (seg) 407 L) 383 74| 82
De 802 120km/fzen IV fveg ) 133 1§ 104 01 i3
Hlefros tecondes 397 u 121 3R 37
De80a 20hmbenVisep) . 7y 143 138 B33 139
Metros recourdos, . .. 34 491 450 He 1 452

Hislk 333-7“"31!-7!“1 |

529 -1 241500 i 20 i
6501 @2 | 80 | &0 | &3
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3L5IE i MILTIESW 331.71%¢6Y¥ ! BL7ISVQ 33 1.7 IE PERMANENT
MOTOR ] !
DISposicIBn. v o oo e defantero longitudinal | delantero longitudinal delantero Jongrudinal delantero longitudinal delantero longitudmat
N2 de ciltndros. oo o e 4 opuestos | 4 opuestos 4 opuestos 4 opuestos 4 opuestos
Cilindrada (C.¢.} oo o 14%) 11712 1712 1.712 1.712
Athol de levas. b= 1 en cabeza E 1 en cabeza 2 en cabeza 2 en cabeza 2 en cabeza
N vilvylas porcilindro. e 2 2 4 4 4
Almentacidn.. . inyeccdn electrbnca f myeccion elecironica myeccidn eleca dmca 1nyeccidn electrénica nyece1n clectyrénica
Compresmn % 3 05a1 } D5al 95al 95al 95al
Polencta méxima /rpm . . 98 CV (71 kW)/6.000 | 10CV(TILW)Y/S 800 | 137CV (98KW)6.500 | 137 CV (9BKW)E 500 137CV(98LWYS 800
Par minimo /1. pm 13, 1mkg(126 Nm)/4 500 | 15-3mkg(148Nm)/4500 | 16,4mkg(157 Nm)yd 600| 164 mkg(157Nm}4 600 | 16,4mke(157Nm)/4 600
TRANSMISION ;
Traceion delantera : delanieza delantera delantera integral permanente
Caja de camb;os 1% manugl, § velocidades | manual$ velocidades manual, 5§ velocidades marual, 5 velocidades mantal, 5 velocidades
Velocidad a 1 000 rprn ¥R [3‘* 8,6/14,5/205 | 8,6/14,5/20,5 8,6/14,5/20.5 8.6/14,5/20,5 B.6/14,5/20.5
Velocidad a 1 000 rpm 4*,!5a 26,4/31,8 26,4/31,8 26,4138 26,4/31,8 26,4/31,8
Embrague . ... . - mande hidréubico miando hididulico mando ludrdulico mando hidrdulico mando hdrdulico
DIRECCION |
Sistema, I - cremallera | cremallern asistida cremalleta asistida cremaliera asistda cremalfera asistida
Viteltas de volame ... - 14 134 34 34 34
Didmetro de giro (m).... ., .. i P H 11 11 1
FRENGS I i
Delame ... i . discos ! discos | discos discos i discos
Dewss oo 1ambores } tambores E tambores tambores I discos
Anubloques ..., 1o i no | opcional opcional I s
SUSPENSIONES i ? :
Delanters ... tipe McPherson | tipo MePherson i upo McPhersen tipo McPhesson | upe McPhetson
TR S T eje rigido i g2 sfardo ! eje rigide eje dzide Poee tigido
RUEDAS j ‘
Liantas (pulgadas), .. .. | chapaldix[d i chapa 5.5 x 14 aleacsbn 5,5 x 14 aleacin 5.5 x 14 aleacién 5,5 x 14
Neumdncos . . ... = 17570 TR 13 | 135/60 HR 14 185/60 HR 14 185/60 HR 14 | 185/60HR 14
PESOS Y CAPACIDADFS i i [
En orden de marcha (kg ) - .. 910 1970 3 1 000 1015 | 1020
Capacidad del denfsto de combus. 50 i 50 { 50 50 L 30
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Cudepadon de iaje NO NO NG NO NO
Yolarte egulable bl & 8 b3 3l
Fazos antiniebla N e} NG NO NO
de acandicorado : ap oF op o OF
Asento.conduetor regulable e alss N0 NO NG sl NO
Astentos segfubles clectiencaments NG NO NQ NO NO
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INTERIORES

Los asientos resultan algo pequefios pero el mullido es el adecuado. El asiente posterior divisible aumenta el espacio de carga.

samos pero también resta gran parte de
personalidad al coche descafeindndolo un
tanto. El conductor alfista, con inquietu-
des deportivas y espiritu automovilista
cldsico, preferird quedarse con sus dos ve-
teranos y entrafiables carburadores de do-
ble cuerpo Weber, mds exigentes en cnan-

to a mantenimiento pero que imprimen un
carécter especial a la pequeifia berlina.

El pequefio de la gama, el 1.3, queda,
sin embargo, como una econémica opcién
de un millén y medio de pesetas y con
prestaciones muy proximas a los 1.5 IE de
precio sensiblemente superior. En este 1.5

IE seria bienvenida una servoasistencia,
ofrecida opcionalmente en este modelo,
que paliaria una pesadez de direccién que
liega a ser molesta. Con la inyeccidn, de
todas formas, se solventa un problema de
los 1.5, que resultaban ser los méis gasto-
nes de 1a gama en circuito urbano.

GESTION ELECTRONICA DI LA CARBURACION

E L. proceso de la carburacion se ha
hecho tradicionalmente aprove-
chando el sencillo efecto Ventur, de fa
propla presién atmosférica, al actuar
dentro de un estrechamiento del car-
burador par donde «arrastra» la gascle
na pulverizada, que se fmezcla asi con
el volumen de aire necesano para con-
seguir una mezcla detonante Con ia
Inyeccién electrénica, participan ade-
mas otras variantes, la temperatura
ambiental, el régimen de giro del mo-
tor, el grado de humedad . mediante
sensores gue analizan las condiciones
que inciden en cada instante. Asi, la
mezcla are/combustible es siempre la
més adecuada para conseguir una 1es-
pussta dptima, un consumo minima y
una menor emision de substancias to-

xicas Desde que en los afos 30 se
empezé a adaptar este sistema de in- .

yectar la gasohina en lugar de aspirarla

- {mecanico hasta 1a era electrénica ni-

- clada en los afios 60) a los motores de

¢ aviacién para poder conseguir volar a .

“mayor altura El sistema de inyeccién .

.. ha ido imponiéndose en todos los ti-

“ 1 pos de automdwviles e Incluso ha Irrum-

pido definitivamente en alta competi-

ci6n, relegando cada vez mas al olvido

a un mecanismo tan entranable y vete-
ranc como es el carburador.

INYECCION MILAGROSA

5

El sistema de inyeccion L-Jetronic funciona segtin el principio del flujo de ai-
re, midiéndolo y, mediante mandos electromagnéticos, distribuyendo en este .
flujo el carburante necesario en cada momento. Los inyectores son manda- -
dos dos ves por cada vuelta del crguenat y se adaptan autométtcamente al K

arranque en fno oa cambms de alt:tud

1- Sonda Lambda 2 !nyector 3 Hegulador de pres.'c’m 4 Sonda de temperatu—'“
ra. 8- Central electronica 8 - Contacto de mariposa 7.- Mando de aire adicional 8-
Medidor de aire. 9.- Filtro de combustible. 10.- Bomba de combustible. 11 - Depd-

sito de combustible.
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R.B.E.n"495/91

MAS
PRECISION

Los motores de fa
gama 33 han ido
paulatinamente
incorporando la
inyeccién
electronica,
mejorando en
consumo y
suavidad de
respuesta.

* CUOTA MENSUAL POR CADA MILLON DE PTAS. AL 16% NOMINAL (T.A.E. 17,80% INCLUIDAS COMISIONES DE APERTURA Y ESTUDIO} EN UN PLAZO DE 48 MESES,

HASTA 48 MESES PARA PAGAR
TRAMITADO EN 24 HORAS

ENTIDAD DE FINANCIACION: BANSAFINA

INFORMESE EN EL 900 17 17 17

(tra introduccién en la oferta 33 es el
nuevo 1.7 16 V, sin los aditamentos
deportivos y aerodindmicos que caracteri-
zan al Quadrifoglio, dirigido a clientes
fue quieran una linea mds discreta y cldsi-
ca.

Hablando de los 16 vélvulas de la gama

AL MES POR MILLON

33 hay que incidir en las excelentes pres-
taciones conseguidas por esta mecdnica,
La brillantez lleva al alegre italiano a su-
perar incluso a uno de los reyes de la ca-
tegoria, el Volkswagen Golf GTI 16 V. Es
una pena que el mando del cambio siga
resultando impreciso en su manejo. Si no

Banco
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SUPERCREDITO COCHE
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N el caso de la traccidn a las cuatro

rusdas que equipa al 33 S Quadnfo-

Qio Permanent 4, el sistema de trans-

misién va siempre preparado para fun- -
cionar cuando la situacion lo requiera.
Es el mismo coche quién decide, por..
eilemplo, cuando alguna de las ruedas ~
de'anteras empleza a patinar sobre un
- adherencia empeora. -

firme deslizante, transmitir la potencia

. del motor también a las. ruedas trase-
- 1as. Asimismo, en fuertes frenadas, el ~
, sistema se desacopla en décimas de -

segundo para no nterferir en el funcio- -
namiento del antibloqueo de los fre- -
nos. En condiciones normales, el co- ¢
che transmite un mintmo de potencia =
al tren posterior que crece cuando la

Y]
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SIALER 33 SPORT WAGON SIS

FAMILIA

COMPLETA

Con sus diez
versiones, el Alfa
33 ofrece opciones
para todos

los gustos.
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fuera por esto se podria aprovechar mu-
cho mejor las excelentes cualidades me-
cénicas del propulsor. A pesar también de
las Gltimas mejoras de suspension, ésta
resulta algo blanda en los 1.7 16V, dadas
las importantes prestaciones, por lo que la
opcién de los S, y sobre todo del Perma-
nent, serd la acertada para quienes bus-
quen la cara mds deportiva del modelo.

En cuanto a los interiores, estos mantie-
nen su tradicional disefio y calidad, ex-
cepto en el ya comentado Permanent. Las
banquetas de los asientos siguen resultan-
do algo pequefias pero el mullido es acer-
tado y pueden realizarse largas etapas sin
cansancio.

La aireacién, problema crénico de los
antignos 33, se resolvié-con un redisefio
total del sistema. Ahora ya no plantea
problemas y en verano el habitdculo reci-
be el suficiente caudal de aire. A esta cir-
cunstancia hay que sumar la posibilidad
de poder optar a un sistema de aire acon-
dicionado adaptable a todos los modelos.
Dado el buen nivel de potencia de los 33
este dispositivo no restard brillantez a la
marcha. O

Juan Luis Soto
Fotos: José Antonio Diaz

DATOS DEL COMPRADOR

ALFA ROMEO

Importador: Alfa Romeo Espafia
S A Crta. de Burgos, km. 18,700,
San Sehastian de los Reyes (Madrid)
Tel {91) 6544011 Garantia. Un
ano. Red de postventa: 70 puntos
de asistencia en toda Espafa.

Enla Formula 1 no solo hemos
aprendido a correr.

ACCORD

Enla Formula 1 hemos aprendido a
hacer coches muy rapidos. Mas rapidos
gue los demas. Los coches que més
veces han visto ondear la bandera a
cuadros en los dltimos cinco afios.

Pero hemos aprendido mas cosas.
Muchas mas.

Hemos aprendido, por ejemplo, que el
tiempo que requiere un automévil para
ponerse de 100 a 0 Km. por hora con
seguridad y firmeza es tan importante
como el que necesita para ponerse de 0
a 100. O mas.

Hemos aprendido que en los adelanta-
mientos lo (nico que debe acelerar es el
automavil, pero jamas el ritmo cardiaco

Honda. Ganador del Campeonate Mundial de Formula 1
les cince Gtimaos afies.

Lubnicants racomendado

de los pasajeros. Y que la potencia del
motor debe castigar la carretera pero no
&l oido.

Hemos aprendido que un automévil no es
un monoplaza, y que si la comodidad del
conductor es fundamental, la de los pasa-
jeres no lo es menoes.

Hemos aprendido, en fin, a hacer auto-
mdéviles como el Accord: seguro, fiable y
confortahle, pensade para aquellos
individuos que a un coche también le
piden que les permita disfrutar conducien-
do.

Y devorar la carretera, si se tercia.

Para mayor informacion llame ai
900 30 80 80

| FHONDA.  \khiculo de Evolucion.




Precio recomendado en Peninsula y Baleares: 5.651.000 Ptas. IVA y transporte incluido.

En el nuevo Scorpio 24 Vilvulas, la
potencia y la eficacia alcanzan el valor
del oro. Sus prestaciones son tan

. extraordinarias como placenteras. Un
' nuevo motor de 6 cilindros en V con

24 vélvulas de inyeccién electrénica

- multi-punto y encendido electrénico sin

distribuidor controlado por el orde-
nador mis sofisticado a bordo de un
coche: el médulo Ford EEC IV.

Sus 2.9 litros de cilindrada con cata-

lizador y 195 CV de valiosa potencia, lo
convierten en una pieza maestra.
- Cuenta, ademds, con frenos ABS, dife-

rencial autoblocante y cambio autom4-
tico A4LD de gran respuesta con 4
relaciones.

Y un equipamiento con todo lujo
de detalles que recibe con categoria y
confort a sus pasajeros: tapiceria de
cuero, aire acondicionado, radiocassette
stereo con ecualizador grifico y opcién
a compact disc, elevalunas eléctrico
delantero y trasero, ajuste eléctrico de
asientos delanteros y traseros, llantas de
aleacién; cerraduras de seguridad con
control centralizado, volante de direc-
ci6n ajustable en altura y alcance y orde-
nador de consumo.

Acérquese a un Concesionario Ford.
Todo lo que reluce es un Scorpio.
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DEUDAS Y RECORTES EN EL MOPT

A BORRELL NO LE
SALEN LAS CUENTAS

La llegada de José Borrell al Ministerio de Obras Piiblicas y Transportes no ha podido ser mas
complicada. Ademas de encontrarse una deuda a corto plazo de 150.000 millones con
constructoras y expropiados, ha recibido el encargo de restringir gastos. Y tanto el Primer Plan
de Carreteras como su sucesor, el Segundo, acamulan ya serios retrasos.

= NA de las medidas, en teoria
mads eficaces, que tienen en su
mano los gobernantes para que
al final de su mandato les salgan las cuen-
tas-econdmicas, por supuesto es, logica-
mente, la de reducir los gastos. Algo asi

ha pasado ahora en nuestro pafs, donde

mientras se discute sobre pactos sociales
o de competitividad para reducir esos gas-
tos, con la amenaza de que si no hay
acuerdos entre los agentes sociales y eco-
némicos habrd que apretarse el cinturén
presupuestario, los responsables de esas
cuentas han decidido situar a un politico
con fama de duro ahorrador en uno de los
Departamentos que mds gastan por nor-
ma.

Este es el caso de José Bo-
rrell, titular del Ministerio de
Obras Piblicas y. Transpor-
tes, que se ha encontrado una
fea papeleta a la

que intenta hacer frente mediante el recor-
te dristico de los gastos, un recorte que
hard mella -realmente ya lo estd haciendo-
en uno de los aspectos mds negativos de
nuestra economia, la falta de una red via-
ria adecuada a las necesidades del parque
y a la actividad econdmica.

Primero han sido las deudas aparecidas
en dos frentes, el de las empresas cons-
tructoras y el de las expropiaciones. Se-

gtin fuentes de las constructoras, Borrell:

se ha encontrado con una deuda no reco-

p v

nocida de unos 120.000 millones de pese-
tas, ademds de los 600.000 millones de
«deunda histdrica» que suelen provocar en-
tre cuatro y ocho meses de retraso en los
pagos. La deuda, vendria por el hecho de
que podrian haberse producido desviacio-
nes presupuestarias, ya que en los tltimos
ejercicios se ha adelantado la realizacion
de diversas infraestructuras, y por el con-
siguiente recorte, también presupuestario,
abordado por las «hormiguitas» de Carlos
Solchaga.
El otro frente, como decfamos, ¢s ¢l de
las expropiaciones. El Ministerio debe un
monto superior a los 30.000 millo-

ropiacion del Primer Plan

TR nes de pesetas, correspondientes
) a unos 4.300 expedientes de

T ¢
ST : General de Carreteras
< 1984-1991. De esa ci-
P fra, unos 22.000 millo-
. nes (en los que se inclu-

- =y e W

yen 2.750 millones de
pesetas por intereses de de-

mora) corresponden a expropiaciones rea-
lizadas desde finales de 1989 hasta finales
de 1990, siendo ¢l resto de actuaciones
realizadas en el ejercicio actual, aunque
hay por ahi alguna fechada hace la friole-

- ra de cuatro afios.

Por otra parte, de los 22.000 millones,
mas de 14.000 millones corresponden a
expedientes resueltos de mutuo acuerdo
entre los expropiados y la Administra-
cién, y 3.600 millones a expedientes saca-
dos adelante por los jurados de justiprecio
que, como es sabido, son los expedientes
solucionados después de que un tercero
fija el precio del terreno expropiado cuan-
do no existe acuerdo entre su propietario
¥ la Administracion, en este caso, la Di-
reccion General de Carreteras-del Minis-
terio de Obras Priblicas.

Aunque en el MOPT se quieren resol-
ver estas deudas antes de fin de afio, las
dificultades que estdn encontrando los
hombres de Borrell son muy grandes. La
teoria que en su dia defendid el anterior
titular del Ministerio, Javier Sdenz de
Cosculluela, de adelantar las infraestruc-
turas, ante el evidente retraso del Primer
Plan de Carreteras no ha encontrado eco
en su sucesor, Borrell quiere cambiar la
gestion de su Departamento, ajustando su
actividad a los recurses disponibles. Es
mds, el Ministerio se estd viendo afectado
en estas fechas por una escasez de recur-
sos presupuestarios que le ha llevado a re-
plantearse todos los programas a medio y
largo plazo de lo que estaba en proceso de
disefio.

Pero ahf no queda todo. Las cuentas en
el MOPT se han desmadrado y ya se cal-
cula que el famoso Primer Plan General
de Carreteras 1984-1991 va a costar cerca
de tres billones de pesetas, lo que supone
mas del triple de la cifra inicial -fijada en
800.000 millones en pesetas corrientes-,

APARECEN LAS DEUDAS

El adelanto en Ia realizacion de diversas infraestructuras ha hecho aflorar una deuda
del Ministerio con las constructoras de unos 120.000 millones de pesetas.

incremento que se debe a que el proyecto
ha sido totalmente modificado desde su
gestacion a la fechahasta ahora, destacdn-
dose ademads, que sdlo el Programa de
Autovias costard 1,3 billones, cuatro ve-
ces més de lo previsto en principio. Los
incrementos en los Programas de Acondi-
cionamientos y de Reposicion y Conser-
vacidn también se han hecho notar.

Segiin fuentes del sector, en este proce-
s0 han coincidido varios factores. Por un
lado la totalidad del Plan ha sido revisada
porqué, cuando se disefid, el pais no anda-
ba para alegrias econdmicas. Después, la
evidente recuperacién de todos los indica-
dores propicié que se fuera retocando ya
que se iba a quedar corto. Al Programa de

Autovias, por ejemplo, se le afiadieron
cuatrocientos kilémetros mds, y los acon-
tecimientos que se avecinan para 1992
provocaron una mayor dotacién de fondos
para las ciudades afectadas (Barcelona,
Sevilla y Madrid), sobre todo en materia
de accesos y con el desarrollo del Plan
Felipe.

Al mismo tiempo fos t€cnicos modifi-
caban numerosos trazados del Programa
de Autovias. La idea primigenia consistia
en desdoblar la carretera convencional
que ya existia. Es decir, construir una au-
tovia muy austera, por no decir mala. La
recuperacién econémica, con el consi-
guiente «boom» del parque automovilisti-
c0 v la mayor capacidad de desplazamien-
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'EL SEGUNDO PLAN.

‘nacesidades del Segundo Plan Gener.

- Madrid-Francia
autovia hasta Ia

- Bailén-Motril,
- Sorig-Plasencia por Segovia y Avila.

Oforo.

i Caceres y Mérida.
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TERUEL

supfie 1 PLAN DE CARRETERAS

- El Ministerio de Obras Piblicas y Tranipoms ya ha encargado los estudios informativos sobre Ias :
de Carreteras que, en teoria, dehe ser presentado por su titular

-José Borrell antes de que finalice el afio actual. De momento se conoce el trazado de los principales

ejes, taly €omo recogemos en el mapa adjunto, en ef que se incluyen también los puntos que pueden
“colapsarse si no se ejecutan mejoras sobre ellos. Esos ejes son:
r La Junquera. Una vez concluida la Autovia de Aragon, la N-H se convertrria en
ontara francesa y como alternativa a la actual autopista de peaje. i
- Eje de Somport. Francia quedaria unida a Espafa por los Pirineos centrales a través de SOmport y con
.dos ramales: uno que pasando por Huesca, Zaragoza y Teruel llegaria a Levante, y otro que pasando por -

Cuenca llegaria hasta Andalucia. Este mismo eje podria prolongarse hasta Bada;oz desde Cmdad Real. -

- Madrid-Valencia. Por fin se conc.'uma aste viario {desde Honrubia hasta Ut:el} ) = i

- Cantabria-Meseta-Levante. Uniria Santander con Burgos, Soria, Terue.' yel Medttarraneo g ] |
- Burgos-Portugal. Conslstma en prolangar Ia Autowa Burgos—Tordesrﬂas hasta Salamanca y Fuentes de

-Eje Logfono-Vfgo qua uniria ambas ciudades por Burgos Leén, Ponferrada y Orense. e o
- Eje Gijon-Sevilla. El viejo trazado de la «Ruta de Ia Plata» que pasarla por Zamora, Salamanca, ot

s PHINCIPALES KIES
s AMENAZA DE COLAPSD

-

BARCHLONA

NTE Ia

falta de

recursos

en los
presupuestos, el
ministro Borrell
ha decidido que
las principales
inversiones se
destinen a
aquellos
proyectos que
ofrezcan mayor
rentabilidad,
prestando
especial atencion
a los accesos a los
5randes niicleos

e poblacion.

—

to de los ciudadanos, dio un vuelco a esta
filosoffa y las autovias comenzaron a
construirse con mayor calidad.’

As, alguno de los tramos ya abiertos no
tienen porqué envidiar a los trazados de
muchas de las autopistas de peaje. Ahora
bien, esto tiene un coste y tal y como re-
cogiamos en el niimero 399 de MOTOR
16, el costo del kilémetro ha pasado de 80
millones de pesetas en 1984 a 250-350
millones actualmente, habiendo zonas en
las que, tanto por dificultades orogrificas
como de expropiacion, este costo puede

44 /Motor 16

dispararse hasta los 800 millones de pese-
tas.

Pero, ;qué va a ocurrir a corto y medio
plazo? Si se tiene en cuenta que el Primer
Plan General de Carreteras no se va con-
cluir hasta 1993 y con el costo ya comen-
tado, el Departamento de Borrell ha pre-
visto que las principales inversiones se
destinen a aquellos proyectos que ofrez-
can mayor rentabilidad, olvidindose de
planes faradnicos y haciéndose especial
hincapié en los accesos a las grandes cio-
dades.

Antes del tan esperado Segundo Plan
General de Carreteras habrd que abordar
también el Plan Puente que preveia la
construccion de algo més de 1.000 kilo-
metros de vias rapidas, de los que 800 ki-
l6metros serfan de autovia y el resto de
autopistas de peaje. Sin embargo, estas ul-
timas no tienen mucho futuro, por dos ra-
zones evidentes. Por un lado, }a Adminis-
tracién tiene muy claro que no va a
pillarse los dedos otra vez con las preben-
das que en su dia se concedieron a las
concesionarias de autopistas de peaje, que

SEINTAS

RENAULT

YEL PLACER

DE VIVIRLOS

Mis de 2.000 instalaciones a su servicio.

RENAULT recomienda lubricantes €1

Ella queria un coche grande.
Elegante, silencioso y confortable.
Con clase.
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VIARIO EN DIFICULTADES

El propio Ministerio ha reconocido que si no se adoptan medidas urgentes, diversos

tramos, en los que se incluyen nuevas autovias, pueden saturarse en breve.

SATURACION A CORTO PLAZO

ABOCADOS AL COLAPSO

416/ Motor 16

l A Direccién General de Carreteras ha
elaborado una serie de informes so-
bre los tramos de ia red viaria que se
pueden saturar en breve piazo si no se
adoptan medidas urgentes, tramos en
los que se incluyen viarios quée ya han
sido convertidos en autovia.

En la red radial, y segln ha hecho pl-
blico el Ministerio en respuesta parla-
mentaria al Grupo Popular, los mayores
problemas de tréafico en un futuro préxi-
mo se van a dar en los tramas Alsasua-
Tolosa, Vitoria-Tolosa y Miranda de Ebro-
Burgos, en la N-I; en los tramos
Madrid-Guadalajara, Zaragoza-Lérida,
Mongat-Mataré y Malgrat-Massanet, en
la N-II; Motilla del Palancar-Utiel, en la
N-Ill; Jerez-Cédiz y Sevilla-Cadiz en la N-
IV, y Lugo-La Coruna en la N-VI.

En otras carreteras nacionales no ra-
diales los problemas se pueden dar en
los siguientes tramos: Tudela-Miranda
de Ebro y Tudela-Zaragoza, en la Nacic-
nal-232; Aguilar de Campo-Torrelavega,
en la N-611; Ubierna-Aguilar de Cam-
po, en la N-627; Cieza-Murcia y Mota
del Cuervo-La Roda, en la N-301; Crevi-
llente-Novelda, en la N-330; Bailén-Mo-
tril en la N-323; Malaga-Motril, Tarrago-
na-Barcelona, Vinaroz-Valencia vy
Silla-Gandia, en la N-340; Mérida-Sevi-
lla y Leén-Campomanes, en la N-630;
Qrense-Vigo, en la N-120; Verin-Oren-
se, en la N-525; Lugo-Guntin, en la N-
640; Bailén-Linares, en la N-322; Sa-
gunto-Teruel, en la N-234, vy
\fitaria-Bithao an la N-240.

suponia el aval del Estado en todo mo-
mento, asi como ¢l segurc de cambio que
permitfa a estas empresas devolver los
préstamos al mismo precio que lo habfan
comprado, pagando el Erario Pablico la
diferencia, lo que estd representando al
bolsillo de todos los espaficles un desem-
bolso anval en torno a los 80.000 millones
de pesetas.

" Bl otro extremo conflictivo son los tra-
zados que han salido a concurso: nadie
quiere entrar a construir una autopista de
peaje entre Madrid y Burgos cuando en
paralelo va a existir una autovia que se
completard en el proximo afio. Algo pare-
cido ocurre con los tramos Alicante-Car-
tagena y Mélaga-Estepona. Su construc-
cién desde el punto de vista técnico es
complicada para un recorrido tan corto;
las expropiaciones pueden ser multimillo-
narias, y no se prevé una masiva afluencia
de usuarios. El corredor con mds futuro,
Madrid-Valle del Ebro, ha tenido que ser
ya desviado hacia Tudela para que su tra-
zado no se solape con la Autovia Madrid-
Zaragoza. ‘

La cuestién clave, como se ve, es la de
la financiacion de todos estos proyectos y
mds cuando en los primeros contactos in-
ter-ministeriales para preparar el Proyecto
de Ley de Presupuestos Generales del Es-
tado para 1992 ya se habla de una inver-
si6n anual en carreteras de cuatrocientos
mil miltones de pesetas, cifra a todas lu-
ces insuficiente de cara a la red viaria con
la que se quiere contar en €] horizonte del
afio 2000.

Por el momento, desde la Administra-
cién, se lanzan mensajes subliminales so-
bre la forma de afrontar las inversiones
previstas y su financiacién. Se ha hablado
de que el usuario contribuya directamente
mediante el pago de un canon -peaje en
una palabra- en autovias o vias ripidas es-
tatales y se ha citado ]a implantacién de
otro canon por la via de los precios de los
carburantes.

También circula estos dias en medios
de la Administracién la posibilidad de
aglutinar todos los intereses puablicos de
este sector (Direccién General de Carrete-
ras, Empresa Nacional de Autopistas, De-
legacién del Gobierno en las autopistas de
peaje y las concesionarias de estas dlti-
mas) en un solo ente que emita deuda pi-
blica para afrontar las necesidades finan-
cieras. Este dltimo plan, de llegarse a un
acuerdo .entre las partes, podria suponer
ademds una rebaja de las actuales tarifas
de los peajes con la intencién de desviar
mds trafico a las autopistas ahora en servi-
cio desde la carretera o autovia conven-
cional. Q

Raul R. Saez

El sosiaba con un gran coche.

Seguro, potente y deportivo.
Con estilo.

Nuevo Renault 21 GTI.
140 CY-2490000 pts.*

*(Precio Peninsula y Baleares. IVA y transporie incluidos)

JLINTAS

RENAULT
ELPLACER
DE VIVIRLOS

Mas de 2.000 instalaciones a su servicio.
RENALLT recomionda Inbricantes @4f




HAS HECHO PERDER LA CA-
BEZA A MEDIA CIUDAD. VAS
Y VIENES A TU ANTOJO. PA-
SAS POR ENCIMA DE LO QUE
HAGA FALTA. ERES TAN INTE-

RESANTE POR DENTRO CO-
MO POR FUERA. Y CUAN-
DO TE MUEVES, A TODOS
NOS DA UN VUELCO EL
CORAZON.

SUZUKI VITARA. La
TRACCION, EN CUATRO O
DOS RUEDAS. DIRECCION
ASISTIDA. AIRE ACONDICIO-
NADO. CIERRE CENTRALI-
ZADO. EL ELEVALUNAS,
ELECTRICO. LA VELOCIDAD,
HASTA 140.

$ suzuxi

La ciudad es tuya
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PLANTA PILOTO DE RECICIAE PSA

ADA SE TIRA,
'©ODO SE APROVECHA

El frecuente especticulo de los coches amontonados en los cementerios de antomdviles es tan tris-
te como preocupante en cuanto a la ecologia. PSA, el grupo que engloba a Citroén y Peugeot, ha
iniciado la fase de recuperacion de estos viejos vehiculos fenecidos con las ruedas puestas,
aprovechando todos sus componentes en forma de reciclaje.

Enviado Especial
Juan Luis Soto

s ]a planta piloto que se encuen-
A tra en Saint Pierre de Chan-
drieu, Francia, llegan los co-
ches que, tras una década aproximada
de servicios prestados, son finalmente
desechados y olvidados.
Tras una valoracién del estado global
del vehiculo, lo primero que se realiza
es la retirada de los elementos mds répi-
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damente contaminantes que son la bate-
ria y el residuo que pueda haber queda-
do en el depésito de carburante. Des-
pués, todos los aceites y fluidos
(hidrdulicos, etcétera) son asimismo va-
ciados y recogidos.

Posteriormente el coche se despoja de
los forros, espumas y tejidos que cubren
su interior antes de desmontar las rue-
das. Tras esta operacion le llega el turno
al grupo motopropulsor que es desmon-
tado junto a los demds elementos meci-

nicos. Con la carrocerfa practicamente
desnuda, los pldsticos son retirados en
una tltima operacién antes de ser engu-
llidos por una gigantesca trituradora, la
mds grande que existe en Buropa, que
es capaz de reducir a viruta metdlica la
cantidad de 120.000 coches al afio. Sin
embargo, un residuo de trituracién no
metdlico planteaba un dltimo problema
de reciclaje. La solucién vino de un
procedimiento ideado en asociacién con
VICAT, grupo de fabricantes franceses

EL FIN DE LOS
CEMENTERIOS
El lamentable
espectaculo de
miles de coches
amontonados
esperando ser
devorados por la
corrosion puede
desaparecer en un
breve plazo.

MATERIA PRIMA
Los componentes
que conforman un
awtomdévil pueden
ser totalmente
extraidos y
aprovechados sin
perjuicio para Ia
naturaleza.

La politica a seguir
serd la del
«Vertido Cero».

-
£
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CHAPAS 39 %

Pieras de foria mecapradas
ACETD
13 %

Faadiatn
3%

de cemento, y la CFF, Compaiifa Fran-
cesa de Chatarra. El método para alcan-
zar el vertido cero, es decir, evitar cual-
guier tipo de contaminacién ambiental,
consiste en utilizar estos dltimos resi-
duos como combustible en la fabrica-
v1on de cemento. Las elevadisimas tem-
peraturas que puede llegar a alcanzar el
horno para fabricar cemento, superiores
4 los mil quinientos grados, queman
pricticamente la totalidad de este mate-
riil y el que no llega a desaparecer en la
combusti6n, se integra como parte del
cemento fabricado. El resultado final de
todo este proceso es que ningin residuo
llzga al medio ambiente.

Por supuesto, la fabricacién de los au-
tomdviles requiere ya la utilizacion de
materiales ficilmente recuperables y re-
ciclables. Los pldsticos, por ejemplo, se
reducen a menos variedades y van mar-
cados para facilitar su identificacion.
Durante la cadena de recuperacién los
aceites y combustibles son reciclados
dentro del sector petroquimico, los mo-
lores y 6rganos mecdnicos son reproce-
sados, si su estado es satisfactorio, y
vendidos como piezas de segunda mano
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A LA ESPERA garantizadas o bien fundidos para apro-
Los coches vechar el metal. Los pldsticos vuelven a
::gg::emente sy  conformar las mismas piezas de antes, o
destino. Después son utilizados en otros usos industria-
de haber sido les. En el caso del vidrio, su destino se-
despojados de r4 1a fabricacién de envases y botellas y

todo su contenido,
fa carcasa desnuda
de Ia carroceria
serd desmenuzada
por fa mayor
trituradora de
Europa.

los neumdticos vuelven a procesarse pa-
ra hacer cubiertas y cdmaras nuevas.

Si se piensa que un pafs como Francia
genera un total de 2.000.000 de coches-
chatarra al afio, puede deducirse el im-
pacto en la ecologfa y en la propia in-
dustria de este proyecto ya en marcha.
La experiencia no ha hecho mas que
empezar pero ya se augura una generali-
zacién de este método entre los fabri-
cantes de automoéviles: la voluntad de

‘no dejar rastro sobre la naturaleza al

1
» EXTRACCION DE LA BATER(A
&£F35 | EXTRACCION DE L ESPUMA *g‘@:@: EXTRACCION DE FLUIDOS r. 3« EXTRACCION DEL COMBUSTIRLE
' DE LOS ASIENTOS (ACEITES Y LIQUIDOS) « DIAGNGSTICO DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR (GMP)
* *. EXTRACCION DEL E?I‘P i
. . Y ELEMENTOS PERIFERICOS - - %* EXTRACCION DF PIBZAS PLASTICAS 1. TRITURACION
S | * (MOTOR DE ARRANQUE, [ Y LUNAS LATERALES w2 * (CARCASA)
. ALTERNADOR, ETC) . - '

A

CADENAS acabar la vida dtil de los coches. No
%f&?di looue  ODStante, la contaminacién provocada
it Iasq por la industria automovilistica en
cadenas de cuanto al niimero de toneladas vertidas

montaje, aqui se
diagnostica, valora
y desmonta cada
pieza del vehiculo
para su posterior
uso, ya sea en la
industria del
automovil o en
otras.

al medio ambiente es de un uno por
ciento, si es comparada con el resto de
los procesos industriales, y de un dos
por ciento si se hace por ejemplo con
los vertidos domésticos de basura. Lo
que indica que este tipo de iniciativas
de reciclaje deberian extenderse mds
alld del dmbito exclusivamente automo-
vilistico. El ideal serfa pues la teoria del
Vertido Cero en 1a que nunca se dese-
charia nada de la composicién de un
producto facturado. Plantas como la de
Saint- Pierre-de Chandrieu se crearian
en todos los niicleos industriales para
recibir esa ingente masa de productos
obsoletos y reconvertirlos y reciclarlos,
para su maximo aprovechamiento, O
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EL UNICO CAPAZ DE DISTINGUIR LA
ORIGINAL ES SU COCHE.

UTILICE RECAMBIOS ORIGINALES.

NO CUESTAN MAS
Y TIENEN 12 MESES DE GARANTIA.

<)

DISTRIELUC|IOM A TRAVES DE LAS REDES FIAT Y LANC|A EXCLUSIVAMENTE

Recambios originales

Q G ST LANCIA
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también a lo mejor de otras marcas y en fas mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios

Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccidn I R S
Automdviles de Ocasion BMW. Un programa abierto ‘ )

e

Finance y comprobaré que, cuando BMW da su garantia, la V
BMW garantia es total. Y que, de nuevo, en automdviles de
Lea: ocasion, lo mejor es BMW. LN §
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NUEVO NEUMATICO FIRESTONE 690

PIEDRA ANGULAR

La fusion entre las dos compafias stone (piedra), Bridgestone y Firestone ha producido su primer
fruto: una nueva cubierta bautizada Firestone Firehawk 690, con la que el grupo americano-
japonés vuelve a una situaciéon de vanguardia tecnologica.

que el grupo americano Firestone

atravesé en los primeros afios 80,
le habfan hecho perder terreno {en el as-
pecto técnico). Tras la llegada del impoz-
tantisimo grupo Bridgestone,
lider en el mercado japo-
nés y uno de los cin-
co grandes del
Mundo, la nueva
compafifa fruto
.de la fusidn,
pudo hacer
frente al de-
sarrollo de S
NUEvos pro- s
ductos, en =
vanguardia
tecnologi-
ca. La Fi-
restone F- S
690 es el ¢
primer re- §
sultado y en %
los préxi-
Mos meses &
asistiremos al
nacimiento de =
una nueva ge-
neracién que,
curiosamente,
mantiene ¢l nombre
de Firehawk. El paso
siguiente es la sustitucion
de las actuales 560 y 630.

La nueva cubierta se enmarca en el seg-
mento destinado a los coches de caricter
deportivo o de prestaciones elevadas. S6-
lo en perfil 60 y 50 y en claves de veloci-
dad H, V y por primera vez en la marca, Z
(para mds de 240 kilémetros por hora).

La nueva cubierta aporta al mundo del
neumdtico una innovacién técnica, en su
estructura, verdaderamente importante y
que es posible que pronto sea imitada: la
capa sin empalme.

Un neumdtico estd compuesto por una
serie de capas, metilicas y textiles, que
proporcionan la rigidez necesaria. Hasta
la fecha, estas capas envolvian al neuma-
tico, con un corte que rompia la continui-
dad circular.

Los técnicos de Firestone han logrado
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L AS dificultades financieras por las

poner a punto un sistema en el que las ca-
pas se disponen como la monda de una
naranja, en espiral, evitando por tanto el

corte transversal. Es un proceso mas cos-

t0so, pero que proporciona una serie de

muy apreciablemente en
las caracteristicas de
esta nueva cubierta.
La carcasa es
mucho mids rigi-
da, eliminandose
gran parte de las

vibraciones. Se
L logra también
. un menor des-
& gaste y una
mayor huclla
del neumitico
en el suelo, ya
que dispone
de un hombro
. bastante maés
recto.

Pero no sdlo
se ha trabajado
= en el cap-ply

(que asi se bauti-
za el sistema de

Firestone), sino en
olres aspectos im-
portantes, como el
bajo nivel sonoro y la
resistencia al acquapla-

ning (pérdidas de adherencia
en suelo mojado).

Tuvimos oportunidad de conducir con
las nuevas F-690 en el circuito italiano de
Vallelunga y en el Centro Técnico de ex-
perimentacién de Firestone-Bridgestone
en Roma. Aunque pronto podremos ofre-
cer pruebas comparativas mds extensas,
pudimos hacer un primer balance de esta
cubierta,

La primera impresion ha sido la de una
cubierta de enorme precisién de guiado.
La carcasa, tan estable, reduce mucho la
deriva tradicional de los neumadticos, sin
necesidad de utilizar elevadas presiones
de inflado. Incluso en una prueba tan de-
moledora como es rodar en circuito a pre-
siones normales (sdle subidas 0,3
Kg/cm2), la precision era excelente. Ob-

ventajas que se traducen

viamente, el confort era muy alto al utili-
zar presiones normales.

Con una carcasa muy buena, lograr
agarre es relativamente més ficil y la 690
lo tiene. Es ademds muy progresiva, lo
que siempre es bueno para un conductor
medio, ya que avisa con tiempo de las
reacciones del coche.

Si el comportamiento en seco nos ha
sorprendido muy favorablemente, ha sido

A

N
-

-
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durante las pruebas en mojado cuando la
690 ha mostrado verdaderamente sus po-
sibilidades.

La poca deformabilidad de la carcasa
permite que la huella en el suelo se man-
tenga en las condiciones mds extremas.
De nada sirve un dibujo muy claborado
para la evacuacion del agua si este dibujo
se deforma en los apoyos. Como éste no
¢s ¢l caso, todo el estudio de drenaje de la
nueva cubierta no sélo funciona en tra-
yectoria rectilinea (que es lo ficil), sino
que trabaja muy bien en curva. El resulta-
do es que ¢l paso por curva mojada es es-
pectacular, superando los niveles que un
conductor razonable no osarfa traspasar
en su coche jamés. O

J.M.C.
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A4 BAGA DF SEAT
¥ D&, COCHE

QLR LECR
s HUEVA DIMENSIOH

DE FIAT
A VOLKSWAGEN

: N este capitulo se relata uno de
E los hechos mds trascendentales

| de la historia del automévil en
Espana, el final de la dependencia de Seat
con Fiat, previo a su entrada en Volkswa-
gen. La lucha del entonces presidente,
Juan Miguel Antofianzas, y momentos
clave como el fichaje de la actual cdpula
directiva o el encargo del Ibiza a Giugia-
10, son aspectos decisivos que nunca ha-
bian sido relatados de una forma tan di-
recta como lo hace Edouard Seidler en su
libro.

Capitulo III: «; Vamos a luchar !»

Es un escindalo, truena De La Rica,
jhay que demandarles judicialmente!

Carlos Bustelo, el ministro de Industria,
es de la misma opinién.

Por el contrario, argumenta Antofian-
zas, hay que conservar todos los lazos que
podamos con ellos. Una demanda tomaria
al menos dos afios en solucionarse. De
aqui a entonces estariamos perdidos.

Fusaro se ha marchado con su equipo, y
Antorianzas vuelve a ser presidente opera-
tivo de Seat. Los efectos del comienzo de
integracion de Seat en Fiat le son bien
evidentes: si la empresa espa-
fiola sigue fabricando mode-
los concebidos en Turin -Pan-
da, 127, 124, Ritmo, 131- ya
no lo puede hacer séla: el 30
por ciento de los componen-
tes vienen de Italia, ol

Somos rchenes de Fiat, se
lamenta Antofianzas. Piensen
qué puede pasar si Fiat cierra
el grifo...

Y ademas, Seat ha detenido
sus actividades de exporta-
cidn, y su centro de estudios

jOLE TOLEDO!

TODA
LA VERDAD

Cuando nace un nuevo modelo, muchas son las anécdotas que
jamas llegan a conocerse. Con este libro sobre el Seat Toledo, del
que Motor 16 adelanta a sus lectores dos capitulos, salen a la luz
los mas interesantes detalles, poniendo de relieve la auténtica

epopeya que significa el nacimiento de un automaovil.

estd en estado de hibernacidn. Si Fiat ca-
naliza a través de su propia red una coarta
parte de la cifra de negocios de Seat en
Espaiia, la mitad de las ventas totales de
la firma espafiola depende de la exporta-
cifn, y estas ventas fordneas s¢ han con-
vertido en asunto exclusivo de Fiat. Si
quiere seguir exportando -lo que es esen-
cial para su supervivencia- Seat no podrd
hacerlo en principio mds que a través del
grupo italiano. .o que importa, en conse-
cuencia, es seguir adelante en la misma
sitnacién, seguir con Fiat, esperando po-
der aplicar otras soluciones. Y en la auto-
mocidn siempre hace falta mucha pacien-
cia, antes de que produzcan efecto los
mejores remedios. ‘

El gobierno y el INI se rinden a las ra-
zones del patron de Seat. Nada de deman-
das judiciales, por tanto, y el INI se hard
cargo, por una suma simbélica, del paque-
te de acciones que Fiat detenta aiin en
Seat. Al adjunto a quien ha encargado de
las negociaciones, le instruye con pruden-
cia:

- Sea diplomético. Tan diplomatico co-
mo pueda. Con un objetivo primordial:
evitar la ruptura total entre Fiat y Seat.
Tenemos que ganar tiempo.

- Sefiores, dice, pricticamente no hay
eleccidn. O cerramos, o luchamos.

ruptura de Seat y Fiab,

ay e ser diplomatico
con un fin primordial:eviar l

- Luchemos, dice una voz desde el fon-
do del despacho.

- 84, s, luchemos, responden los otros a
€coro,

Son una docena de personas que han re-
cuperado sus anteriores funciones y estin
totalmente decididos a pelear por la su-
petvivencia de Seat.

- Gracias, sefiores, no esperaba menos
de ustedes. Asi que vamos a luchar. Pero
deben ser conscientes de lo que esto va a
significar para algunos de ustedes. Tendré
que encontrar fuera de la casa algunos
hombres de tatento que nos ayuden a salir
de este impasse, y ustedes no recobrarin
todas sus funciones.

- Luchemos, replican unanimes.

Antofianzas lanza entonces su contraa-
tague, en diversos terrenos,

Cuidindose de los méis perentorio, se
esfuerza en primer lugar por cortar la he-
morragia causada por la partida de Fiat,

En un primer momento, vy al término de
dificiles negociaciones con el ingeniero
Castagna, Seat obtiene el 8 de julio una
carta en la que Fiat se compromete a ex-
portar bajo su marca, de entonces al final
del semestre en curso, 50.000 coches fa-
bricados en Espafia. A cambio de lo cual
Seat acepta no exportar coches bajo su
propia marca durante el mismo perfado de
tiempo: a falta de una red co-
mercial, Seat no lo habria po-
dido hacer de todas formas.

- Es s6lo una bocanada de
oxigeno, dice Antofianzas a
sus negociadores. Vuelvan a
la carga, dado que Fiat ya no
nos informa de la evolucion
de sus modelos. Ya no dispo-
nemos de ninguna aportacion
tecnolégica. Pero nos queda
un arma: la amenaza de una
demanda por ruptura de con-
frato.
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Los delegados de Seat parten de nuevo

“hacia Turin. Muchos han conservado alli

solidas amistades. No se trabaja en cola-
boracién durante treinta afios sin formar
lazos estrechos, que van més alld de las
frias estipulaciones de un contrato. Seat
obtiene asf un compromiso mds positivo
de Fiat: los italianos adquirirdn a los espa-
ficles 100.000 coches por afio, entre todos
los modelos, de 1981 a 1982. A continua-
cién, de 1983 a 1985, sélo 50.000 por
afio, y tinicamente del modelo Panda.

El vicepresidente del INI, Carlos Espi-
nosa de los Monteros, se desplaza a Turin
el 19 de enero de 1981 v se reiine con
Ghidella.

- Si ustedes se hacen cargo de sdlo
50.000 coches/afio, deben autorizarnos a

0N EANL N, B
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exportar nuestros otros modelos bajo la
marca Seat.

- No hay problema; dice Ghidella, con
una condicién: es preciso que sus coches
sean modificados, que no se parezcan a
los Fiat. Nuevas negociaciones. El punto
conflictivo es la cldusula més corta del
contrato en preparacion, el pérrafo | del
articulo 3, que define lo que deberfa ser el
«restyling» de un modelo Fiat para que
pueda ser exportado bajo marca Seat. El
doctor Calvi, que lleva las discusiones por
cuenta de Fiat, querria que el restyling de-
finido como «una modificacién de los in-
teriores, la modificacién de ciertos ele-
mentos exteriores, y que los coches deban
no asemejarse a los modelos de los que se
derivan»,

- Imposible, dicen los representantes de
Seat, no podemos firmar eso.

- .Y por qué no? pregunta Calvi.

- Si intentdsemos reestilizarle a usted,
bromean los de Seat, que es tan feo, a ba-
se de ponerle un peluquin, por ejemplo,
seguiria usted pareciendo lo que es.

Las negociaciones proseguian en este
tono hasta junio de 1981. El dia 22, espa-
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fioles e italianos firmaban por fin un texto
mds vago y permisivo. Ademds de ceder
al INI, por una peseta, su paquete de ac-
ciones Seal, Fial ya no exigia que hubiera
diferencia de aspecto entre los coches.
Bastarfa con que hubiese transformacién
de los interiores y modificacién de algu-
nos elementos de la carroceria. El nuevo
articulo 5.1 estipulaba: «En el caso que
Seat procediera a un restyling de los mo-
delos Ritmo, 127 y 131 utilizando los
componentes mecdnicos de los modelos
actuales, este restyling se referird no sola-
mente a los interiores y terminacion exte-
rior, sino también a algunos eiementos
significativos de la carrocerfa».

- Vamos a sobrevivir, respiraba Anto-
fianzas.

PARA LA
POSTERIDAD

En esta placa se
recoge ef
momento de la
incorporacion de la
empresa espafiola
Seat al grupo
aleman
Volkswagen-Audi,
el 18 de junic de
1986.

Fl presidente reforzaba su equipo con
un financiero y dos comerciales.

A Alvaro Garcia Lomas le conffa las fi-
nanzas de la empresa, Es un hombre jo-
ven, alto y delgado. Antofianzas le cono-
cia desde hacia tiempo, pues Garcia
Lomas habia hecho carrera anteriormente
en ¢l INL, como él, y en la Telefénica.

Para sustituir a De Bernardinis, que Fiat
habia nombrado director comercial, movi-
liza la oficina de caza-talentos de Egon
Zehnder, que le propone la candidatura de
Juan Antonio Diaz Alvarez. Tiene 42
afios, una buena edad. Ingeniero quimico
por formacién, habia debutado profesio-
nalmente en la investigacién en el grupo
Dow Chemical. Luego pasaba al terreno
comercial en Explosivos Rio Tinto, una
de cuyas factorias producia entonces ele-
mentos de pldstico que tuvo ocasién de
suministrar a Seat. En el campo de la qui-
mica ha adquirido también una experien-
cia internacional. Trabajando durante dos
afios en Zurich, en la sede de Dow Che-
mical, se ha ocupado alli de las activida-
des intetnacionales del grupo. Antoflanzas
no le oculta las dificultades con que va a
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enfrentarse, y fascina a Diaz Alvarez; la
dureza del desafio tienta al antiguo quimi-
co. En septiembre de 1980, se une al equi-
po Seat en calidad de director comercial.
El tercer fichaje llegard un poco mas
tarde. Se trata de un joven y prometedor
ejecutivo espaiiol de Ford, Juan José Diaz
Ruiz. Atin no ha cumplido los 39 afios, y
dirige el marketing de Ford Espafia cuan-
do los especialistas de Egon Zehneder le
presentan a Juan Miguel Antofianzas. Pro-
cedente de una familia modesta, parece
que ha comido tigre en sus comienzos.
Trasladado a Gran Bretafia, y ya casado
con una ciudadana inglesa, entra en Ford
en 1973, familiarizandose alli con las fun-
clones comerciales e incluso teniendo la
ocasion de realizar un provechoso stage
en la sede mundial del grupo, en Darborn.
Ha aprendido a luchar y le gusta. Serd, en
calidad de director de exportacién y ad-
junto de Diaz Alvarez, el tercero de los
nuevos mosqueteros de Antofianzas.
Mientras sus delegados se csforzaban a
tope en Turin, Antofianzas definia la es-
trategia de Seat y obtenia del INT una am-
pliacién financiera de unos 150 millones
de délares indispensables para su recapi-
talizacién. Habia que compensar las pér-
didas ya registradas, cubrir las que atin se
producirian y financiar, si ello era posible,
¢l relanzamiento de la empresa.
Efectivamente, la crisis es dramética.
Sedt, que ha perdido ya 10.000 millones
de pesetas en 1978, registraba un déficit
doble dos afios mds tarde. Sélo los intere-
ses pagados en 1980 a los bancos que han
adelantado fondos, se cifran en 17.000
millones, un 14,5 por ciento de la cifra de
negocios total. Y la produccién del grupo,
que habia alcanzado el tope de 360.000
unidades en 1974, es inferjor a 200.000
coches en 1980, tras el divorcio con Fiat.
Por tanto, es preciso «racionalizar» e,
inicialmente, reducir la red comercial para
preservar la rentabilidad de los otros con-
cesionarios. Con Fiat, Seat habia llegado
a detentar ¢l 50 por ciento de las matricu-
laciones en Espafia. Es evidente -y las pri-
meras cifras no hacen sino mostrarlo- que
Seat por s{ sola no podrd mantener tal po-
sicidn. Si quiere preservarse la prosperi-
dad de la red, es indispensable disminuir
el nimero de concesionarios y agentes.
De la misma manera, una produccidn re-
ducida implica restricciones en materia de
personal. Las negociaciones se imician
con los sindicatos, Comisiones Qbreras,
de linea comunista, y la Uni6én General de
Trabajadores, de inspiracion socialista.
Los sindicatos se muestran comprensivos,
y-en otofio de 1981 se llega a un acuerdo.
Este liga a los represenitantes del personal
con el relanzamiento de la empresa, y los

|

IS T

LI B R O S
T

ENSANCHAR

. HORIZONTES
Juan José Diaz

| Ruiz, actual
director comercial
de Seat, se
dispone a firmar
un acuerdo
comercial en
Singapur.

o

sindicatos admiten la reduccién de efecti-
vos en la medida en que un plan social co-
herente acompafie a los despidos. Estos se
pactan con tanta mayor facilidad cuanto
que numerosos empleados, habiendo per-
dido la confianza en su empresa, prefieren
aceptar una prima e irse, anies que esperar
un problemdtico saneamiento. En un afio
y medio, Seat llegard asi a reducir sus
efectivos en una cuarta parte. A finales de
1981 no serdn mas que 25.000 personas, y
tres afios mds tarde, quedarin 22. 000.

Si el plan de Antofianzas implica, a més
largo término, la colaboracién con -o inte-

gracién en- una multinacional poderosa, y-

a corto término, un desarrollo de las ex-
portaciones, a mds corto término s impe-
rativo obtener los medios naturales de un
fabricante, o sea, acceder al minimo de
tecnologia necesaria para la concepcidn
de vehiculos propios. Evidentemente, el
plan prevé preservar y utilizar la herencia
técnica Fiat tanto como se pueda en una
primera etapa. También dispone que, pa-
ralelamente, y a falta de poder producir
tan rdpidamente por sf misma los recursos
tecnoldgicos ¢n cuestion, Seat deba en-
contrar colaboraciones alli donde puedan
surgir. Y, ademds de un soporte técnico,
tanta credibilidad como sea posible. Esa

es la tercera baza del programa de urgen-
cia definido bajo la autoridad de Antofian-
zas, que va a movilizar la energia y la
imaginacién de todo el equipo.

(Qué hacer con la herencia Fiat? Todos
coinciden en que hay que abandonar el
133, ya al final de su carrera. También se
sabe que Fiat estd a
punto de cesar el
127, nacido nueve
aflos antes, y que
en todo caso ya no
tiene caso conti-
noar. Admitiendo
que puede proce-
derse a una puesta
al dia de los mode-
los mds recientes,
Panda, Ritmo y
131, habré que de-
dicar un esfuerzo
especial a la susti-
tucidn del 127, que ha sido el mayor éxito
de la historia de Seat: a finales de 1980,
miés de 1,100,000 unidades de este mode-
lo han salido ya de las cadenas espafiolas.

Seat ha contactado en Turin con Giu-
giaro, IDEA y Rayton Fissore incluso an-
tes que la ruptura con Fiat sea oficial,
pues hasta tal punto parecia ineludible,

SUPERVISION

En Martorell, el
estado mayor de
Volkswagen
examina el Ihiza.
El profesor Fiala,
Carl Hahn, Werner
Schmidt y Juan
Antonio Diaz
Alvarez.

Jaime Paiiclla, el director general, .
Gunther Oistrach y Luis Villar se han reu-
nido asi con los estilistas de las tres fir-
mas. Si los de IDEA y Rayton Fissore se
avienen a trabajar sobre un proyecto de
coche basado en la plataforma del 127,
Giugiaro lo rechaza:

- Es un chasis demasiado pequefio y ya
superado, dice ;Por qué no utilizar mds
bien la plataforma del Ritmo, incluso
acortdndola un poco?

Unas semanas mds tarde, los mismos
hombres se reencuentran en un restauran-
te de Madrid. Giugiaro ha venido a pre-
sentarles varios croquis -los tres estudios
consultados realizaran en total una treinte-
na- y sigue abogando por un coche basado-
en la plataforma del Ritmo.

- jAdelante! le dicen Padiella y Ois-
trach. _

Tienen confianza en Giugiaro y su so-
cio Aldo Mantovani, con quienes Seat ya
ha colaborado antes que el Panda sea
puesto en produccion en Pamplona. Pafie-

J ingiaro viajo a Madrid par
ecirl aleslado mayor espanol
(ueno podria encargarse del iza

lla y Qistrach piensan también que Seat se
acoplard mejor, en el plano industrial, a
una plataforma de Ritmo, aunque deba ser
modificada, Efectivamente, la empresa
dispone de una moderna instalacién de
soldadura para la produccién de chasis de
Ritmo, mientras que los medios disponi-
bles para la realizacién de. la plataforma
del 127 son infinitamente menos actuali-
zados. Por tanto, puede ser ventajosos
concebir un nuevo coche de dimensiones
modestas sobre el mds amplio chasis del
Ritmo.

Muy répidamente, Giugiaro realiza una
maqueta en yeso, de tamafio natural, de lo
que se convertird en el Ibhiza. No tendrd
tiempo de realizar una segunda maqueta
en resina epoxy, como hace habitualmen-
te. Los primeros ensayos aerodindmicos
son realizados en el tinel de viento de
Saint-Cyr, cerca de Paris. Resultan alenta-
dores sin ser brillantes, y Giugiaro afirma
estar seguro de poder mejorarlos. Su ma-
queta es entonces confrontada con los
proyectos de las otras dos firmas de dise-
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dos? ]
(Es que cuando se perita un
automoévil la cantidad no es igual

afio pasado la cantidad de
147.000 pesetas a todo riesgo. A
principios del mes de marzo tuve
un siniestro, no siendo yo culpa-
ble ya que ¢l contrario no respeto
un ceda el paso; hice mi parte y
se lo mando a la compaiiia, en el
parte indiqué su taller «concerta-
do». Fue el perito y el coche pre-
sentaba puerta trasera izquierda,
aleta trasera izquierda, un alerén
trasero y bajo puerta. Ya con el
perito, empezd la poca atencion

chano en la localidad de Arganda
del Rey. Cuando fui a recoger el
coche que ya estaba terminado,

cortado por la mitad, soldado y
pintado encima de Ia pintura que-
mada; la aleta pintada, incluida la
goma de los pilotos; el bajo de
puerta de un color negro que no
se asemeja al suyo; el panel pin-
tado con motas de polvo y el in-
ferior la pintura mate, sin brillo.
En ¢l taller en su dia dije que an-
tes de entrar en pintura queria ver
el coche, ni se preocuparon, fue-
ron a lo suyo.

al asegurado, no puso la puerta, Francisco Moya Sanchez
LA HMA CORPORACION estam;g(l)]r destrozaga, no sg hizo Coslada (Madrid)
cargo de los arafiazos del alerén,
P ORQUE hay que llevar los etc. Dejé el coche en el taller con-
automoviles en caso de si- certado, un servicio oficial Mer- CORRESPONSAL
niestro a sus talleres concerta- ‘cedes Benz llamado Hnos, Corro- DE LOS LECTORES

Si desea transmitir alguna
queja u observacién sobre
nuestra revista, podré rea-

en un taller que en otro? cual fue mi sorpresa al ver la gran lBatla e gianteroactd Al
(Hay algin interés en las repa- chapuza de chapa, pmtura y mon- calle Hermanos Garcia
raciones por parte de la CIA.? taje, un trabajo impresentable. Noblgjas 41, 28037 Ma-

Poseo un automdvil Peugeot
405 SRDT, y estoy asegurado en
esta compaiiia (Nueva Corpora-
cién), pagando anualmente el

Saqué el coche del taller y al lle-
varlo a la revisién, ya que tiene
siete meses, me ensefiaron toda la
gran chapuza: un panel de puerta

drid, bajo 1a atencion «Co-
rresponsal de los Lecto-
res» o Hamar al teléfono
{91) 407 83 95.
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S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

i

O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVD q_)
A

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES,

® Alfa 75 TS. AA, aflo 87,
® BMW Z-1, tres messs uso.
* BMW 735, full, 23.000 km,
* BMW 3184, afio 84,

* BMW 316, afio 87.

® BMW M5, afio 89,

® BMW 5354, afio 88,

® Citroén XM V8, ario 90.

& Citroén AX GT, 25.000 km,
® Citrotin AX RD, afio 90,

® (itroén B 14, aiio 87,

® Figt Uno Turbo, 34.000 km.

® Fiat Tipo, afc 89.

® Ford Siea 2.0 4p, afio 88

® Jaguar X6 4.2, aiio 82,

® Lancia Thema V6, 60.000 km.
® Mercedes JO0-CE, full equipo.
® Marcades 300-E, 24V, ato 90.
® Mercedes 190 2.3, aiio B8,
® Mercedes 260-E, todos extras.
# Nissan Sunny, 23.000 km.

® Opel Kadett GSI, 62.000 km.
® (pel Corsa 1.3 SR, 58.000 km.
© (pel Kadett, 28000 km.

& (pel Senator 3.0, automético, afio
88,

® Peugeot 205 GT AA, 32.000 km.

® Peugeot 405 MI 16V. afio 80.

® Pougect 309 GR, afio 87.

® Porsche 944 Turbo, 43.000 km.

® Renault B-13, afio 89,

® Renautt A-21 T. Diesel, afio 80.

® Renault B-11 TXE, AA, afio 87.

® Volkswagen Golf GTI 16V AA.
36.000 km.

# Volkswagen Golf GT, afio 86,

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

HADAH DETECTOR

AD-boiEs B

+ Contrameembolso incluide SEUR 24 hors.

¥ 3Fracusnciag ehriilednass Espaitolss y Eurcpaas,

» Fécil mstalaein of sncshdedar.
* Totelmente indstactable.
AYALA ACCESORIOS
C/ Zgbaleta, 2 - San Sebastién,
INFORMACION ¥ VENTA:
1943} 835430 - 276707

R11TURBO |
~ NEGRO
M-GM
PERFECTO ESTADO
- 82.000 KM
700.000 PTAS
ANTONIO

7730415

[ — |
e e e it |

UTARGUITAT

Mecénica de Competicion

SE VENDE

MQTO
BMW R100 RT
M-EL
EN PERFECTO ESTADO
PRECIO A CONVENIR

TEL: (91) 7 33 69 89

FoE
YANOV)

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMING VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

C/ PALACIOS A (ZONA ESTRECHO),
TEL: 57013 88. Fax: 57013 88
26 039 MADRID

Ofrecemos un excepcional oferta

QR 50 91

GARANTIZADA, VEN A VERLA.

CARAVANA. 4 plazas,

160.000. Tei. {(93)
849 4097,

FERRARI Mondial, per-

fecto estado, 60.000 km,
metalizado, 6.000.000.
Tel. 564 35 38.

BMW 8560i y 71, vendo
nuevos a matricular opor-
tunidad en precios. Tel.
(943) 2169 85.

CONCESIONARIO |a
vende: Delta Integrale
16V, preparacién Nocen-
tinni, 294 CV, sin carre-
ras. Tel. (374) 21 07 b0.
SE VENDE Audi Quatiro
blanco, todos los extras
en garantfia. Tel.
4210187,

FIAT Balilla, Fiat Topolino,
Riley Elf, impecables, do-

cumentados. (327)
220952 - 224500
2900 40. ,
ALFA 33 Boxer 4C,
825.000, M-HF. {81)
3314848

RENAULT 9 Spring.
MHD, 40.000 km, varios
extras, para caprichoso,
mejor que de nuevo.
54190 37. Sblo tardes.

LANCIA - VALENCIA =

@

ADRIAN CAMPOS, S. A.

: CONCESIONARIO OFICIAL
s ARQUITECTO ALFARO, 4 Y 6 ' TELEFONO: 3 67 85 09

PEUGEOT 20b SR, 5
puertas, 1980, 550.000.
{91) 57010 96.

SUPER 5 GT Copa Turbo,
690.000, llantas. (91)
3314848
MERCEDES 130 2.6,
particular, M-HY, 38.000

km, impecable, full equi-

pe, 3.160.000 pesetas.
Tel. 7695040.

VOLKSWAGEN Polo
Classic 1.3, 1287, techo,
590.000. Tel. {91)
5701118.

ROLLS Royce Limousine,
stlo para auténticos millo-
narios, admito como par-
te Mercedes 560 o BMW
750, oferta. (91}
6127843, Srta. Mayte,
maiianas.
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¥ EN D E R

Valderribas Motor S. A.

FINANCIACION
VW CREDIT

C. Voldsrrityms, 75 [\ Fagoersin, N3 Tall 341 68 00 Faw 541 45 06 28007 Madrid |+

TODOS LOS MODELOS
PARA QUE V0. PUEDA PRoBARLOS 0 @)

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS
" | w‘{tsnmmou

AU10 PuREZ dol SUR
Concesonaric Oficial de Alfe Rorneo
Guinda de la semana
" POLO COUPE MJW
afio 89, bastantes

extras, 850.000 ptas.
6 meses garantla

Tels.. 690 40 89690 60 21

AUTOMASER. |

Opel Vectra 20 CD AA, 89

Ford Sierra 2.0 IS, equlpo, AS, 8 .
Furgoneta GMC Chevrolett Safari A.A 89
Fiat Tipo 1.4, 10.000 km, seminuevo, 90
Suzuki Santana, tenemos varios desde
Toyota Supra 3.01 Targa, 88
Opel Kadett GSI 16V, serie lmitada, 90 .

Abrimos sibados tarde y domingos mafianz
Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel 5193577

- 1.760.000
1.225.000
2.500.000
1.050.000

790.000

................... 3.700 000

2.100,060

KARTS lo tenemos todo,
nuevos y usados. Masa-
lles. Tel. {93) 692 18 24.
BX 16 TRS, aire acondi-
cionado, M-HC, 850.000.
(9157015 15.

GOLF GTI, afic 89, rojo,
techo, 1.400.000. Tel.
5342133 /5335197
JEEP Cherokee, como
nuevo, Limited. Tel.
5342133 /5335197,
205 GR, b puertas,
1987. 725.000. (91}
5708382,
PARTICULAR Jeep Che
rokee LTD 89,
3.000.000. 577 1863.
PARTICULAR 300 CE,
89, todo equipo, un pfo-
pietario, 6 millones.
57807 95.

PEUGEOT 205 1.9, GTI,
BT, 16.000 km (por uti-
lizar coche de empresa).
siempre garaje,
1.5650.000 ptas. Tel
8417006.20a 23 ho
ras.

FORD Fiesta XR2, rojo,
impecable, techo, radic,

alarma, garantfa, 60.000-

km, M-GF. Teléfono
4137053,

SE VENDE Audi Quattro,
blanco. todos ios extras
en garantfa. Tel.
4210187.

PEUGEOT 405 Ml 16,
B-JZ, 57.000 km, platea-
do, equipo Pioneer, alar-
ma, seguro, 2.250.000
ptas. Tel. (93) 204 23 69
3476081,

BMW 325i Cabrio, negro

" metafizado, cuero, beige,

llantas de tres piezas es-

téreo, cierrg suspension;:
M-Tech, alarma, lavafaros,
ABS, pocaos kilémetros, in:
cluye libro de manteni
miento, como nuevo, ma?

tricula Zaragoza, precio:t
3.000.000 ptas. Tel.;

(976) 536117, oficina
215261.

PORSCHE 911 2.7 SC,’

gris metalizado, motor
nuevo, perfecto estado,
3.250.000 ptas. Tel.

5558997 /565586 47.

Robriauto, Orense, 30.
PARTICULAR vende To-
yota Supra, BV, 3 afios,
precic 3.100.000. Tel
(93) 33195 95. 5. Viu-
sa, horas oficina.

FIAT Balilla, Fiat Topalino,
Riley EIf. impecables, do-
cumentados, vendo.
(927} 22 0952
224500 -290040.
LANCIA DCeita Integrale,
88, 60.000 km, blanco,
equipo musica, perfecto
estado, 2.200.000. Tel
{93) 4541885 (mafia-
nas y noches}.

GTV 2.5, Ultima serie
Grand Prix, AA. RC, llan-
tas Braid. Tel. {(93)
417 81 16.

TALLER «El Vivero» VW,
Escarabajos descapota-
bles o cerrados, diferentes
colores y modelos desde
600.000 ptas. Badajoz.
{924) 2376 21
237195.

VENDO Mercedes 300D,
serie 124, siniestro total.
VW  Escarabajo Cabrio
1303 LS, 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.

F. TOME S.A. Alia Ro-
meo 75 2.0, aire acondi-
cionado, afo 86,
800.000. Sr. Moreno.
Tel. {91) 747 82 Q0.

F. TOME S.A. Audi 80
Quattro, afio 84, con ga-
rantia 12 meses,
975.000. Sr. Moreno.
Tel {91) 747 82 00.

F. TOME S.A. Wolkswa-
gen Golf GTl 16V, aire
acondicionado, garantia
18 meses. 1.600.000.
Sr. Moreno. Tel. {91)
747 82 00.

F. TOME S.A. Citroén BX
GT. afo 85, garantizado,
575.000. Sr. Moreno.
Tel. (91) 747 82 00.

F. Tomé

Concesionaric
= T o] V’

«YEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME S.A. Mercedes
300 D, full equip, perfec-
to con garantla 12 me-
ses. 3.300.000. Sr. More-
no. Tel. (91) 747 82 00.
F. TOME S.A, Volkswa-
gen Classic D, afio 88, 12
meses de garantia, PVP
675.000. Sr. Moreno.
Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME S.A. Ford Ga-
rantia 2.8 wautomdticon
M FD por 450.000. Sr.
Moreno. Tel. {91)
747 82 00.

F. TOME S.A. Opel Cor-
sa, afio 1989, con garan-
tla de un afio, por sélo
650.000. Sr. Moreno.
Tel. {91) 747 82 00.
VW Escarabajo descap(}
table, 1979, impresionan-
te, CANS.A. Azcona, 62.

Tel.: 747 82 00

F. TOME S.A. Citroén AX
TZS, afio 87, garantia 12
meses, 675.000. Sr. Mo
reno. Tel. (91)
747 82 Q0.

F. TOME S.A. Volkswa-
gen Polo, afio 85, con ga-
rantia por sélo 390.000.
Sr. Moreno. Tel.-{91)
747 82 00. R

F. TOME S.A. Peugeot
205 GT, afo 1986 con
garantia, PVP 650.000.
Sr. Moreno. Tel. {91)
747 82 00. .
OPEL Kadstt 1.6 GL, 5p,
M-JU, aire acondicionado,
facilidades, garantia 12
meses, precio interesante.
Tel. 2658621 / 22
VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-

res y tapiceria, desde
500.000 ptas. Garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
25658621 /22,

ALFA Romeo 33 105
CV, llantas, .precioso, blan-
co, pocos kildmetros vy
perfecto estado, garantfa.
Tel. 2658621 / 22.
FORD Scorpio 2.4 GLI,
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km, ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621 /22,
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabric a es-
trenar. 1.750.000 ptas.
facilidades. CANS.A. C/
Azcona, 62.

ATENCION: Seccidn ndu-
tica de CANSA. C/ Az
cona, 62. Cambiamos; co-
che barco, barco coche,
coche moto, moto barco,
etc, ofertas lanzamiento
mes de junio y julio. Tel.
2b68621y25617 17.
BMW M-3 rojo, cuero,
aire, techo, etc., espafiol,
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
cio convenir, -

LANCIA Dedra 2.0ie, to-
tal equipo, 6.000 km,
M-LV. 2.300.000 ptas.
total, superoportunidad.
Azcona, 62. 25586 21.

OPEL Kadett 1.6 GL bP
M-JU. Aire acondiciona-
do. Facilidades. Garantfa
12" meses. Precio intere-
sante, Tel. 2658621/22.
ALFA Romeo 33 105
CV. Llantas, precioso,
blanco, pocos kilometros
y perfecto estado. Garan-
tia. Ted. 266 8621/22.

ACCESORIOS

&
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CAR AUDIO

PIONEER - CLARION - ALPINE - BLAUPUNKT
SONY - IBL - JENSEN

® TELEFONIA MOVIL

MOTOROLA - NEC - INDELEC - ERICSON |

® ALARMAS

GEMINI PROFESIONAL

( abierto sabados y festivos )

GRUPO LAMINAUTO

ENGANCHES Y REMOLQUES

LUNAS DEL AUTOMOVIL

| ammemn, e Tt R e

MAJADAHONDA
6381751

MOSTOLES
6170316

LEGANES
6941629

VILLAVICIOSA DE ODON
6164675

PLASENCIA
(92) 7420733

BENIDORM
(96) 5855962

QQJIN MAGNETICO UN MASAJE PERFECTO Y SANO CADA VEZ QUE SUBA AL COCHE

Al sentarse ya lo notard: el cofin magnético NAN YU es una fuente de salud y blenestar,

- estimula la circulacion - contiene 88 bolas de rigldez variable - modero con estilo duradero - una ventilacién perfecta - apto para
todas l2s personas y lodos los lugares. PYP (incluido VA 6.000 ptas. envio por correo mds gastos).
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
~CON POCOS KILOMETROS

VENTAS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y ! mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS. 63
TEL.: 248 62 60. 248 58 60 :
Y 241 90 31. MADRID

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilébmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

TECHO ELECTRICO .TAP!-
CERIA CUERC. PERFECTO
ESTADO. 4.250.000 PTAS
ROBRIAUTO. ORENSE 30
TEL: 555899755586 47

do. 52.000 km. reales, li-
bro de revisiones, garantia
12 meses. 2.760.000
ptas. C/ Azcona, 62.

ALFA Romeo 75 Twin
Spark 148 CV. Servodi-
reccién, aire acondiciona-

Marca y modele At km Pracio Marca y mudelo
Seat lbim 15 GLX 8 43000 760000 Peugeot 205 SAD AA DA 90 10.000
Fiat Unz 45 5 80 10000 TA0000 Paugaot 205 BN AA 88 43000
Fiat Uno 70 5X 5p 86 26000 876000 Pougeot 205 Lacosts AA 83 28000
Fiat Uno Turho 'E 90 15000 1250.000 Paugent 309 GTX DA 83 19.000
Lancia ¥ 10 Fila 88 37000  72500¢ Peugent 406 SRI 83 26000
Aenault § GTL B6 36000  550.000 Feugeat 405 SRI %0 19.000
Renault & GTS 87 42000 726.000 Peupeat 405 GLD 8% 30000
Renault 6 GTL 5p 83 31.000 175000 MG Metia 13 89 27.000
Renault 6 Oasis 90 8000 825000  Citoén AXGT a6 25000
Renault 5 GT Tirbo 87 43000 10GCO00  Cirodn BX GT1 16V, ARS, FE. 89 22000
Renauft 18 Turho 83 67000 675000 Cirodn BX 6T, ABS, AA 89 31000
Renzuft 19 GT5 89 21000 1100000 Ford Fasta 1.1 CLX 5p 90 6000
Renauk 19 TSE AA 89 20000 1360000 Fort Fiesta 1.4 CLX %0 10.000
Renault 19 TSE Chamads AA. 29 19000 1475000 Ford Fiesta 1.6 8 81 1.000
flenaukt 21 TXE AA. 88 31000 1440000 Ford Fiesta 16 D 3p 88 27.000
Renault 21 GTS Nevada 89 12000 1550000 Ford Fiesta XR2 85 50.000
Renault 21 GTS Mevera AA 90 17000 1776000 Ford Fiesta XR% 90 14.000
Renauit 21 TXE Newada AA, 3F B8 32000  1.690.000 Ford Escort 1.6 Mark Il 90 16000
Opel Carsa 12 g6 45000 625000  Ford Escort 1561 2p 50 20000
Opel Corsa City g8 39000  5J0000 Ford Escort 15 Ghia 87 29000
Opel Corsa 12 § Tacho 90 10000 945000 Ford Escort 15 Ghia % 21000
Opel Corsa 13 6T B8 31000 876000 Fod Esoort KRG 82 60000
Opel Corsa 1.6 GBI AA 89 26000 1275.000 Ford Escort Couniry 1.6 CL 9% 15.000
Opal Kadett TOP 88 37000  1.150.000 Ford Orion 1.6i Ghia 89 21.000
Opel Kadett GSI 91 7000 1775000 Ford Orion 3.6 D Tuto 89 31.000
Opel Kadett GSI 87 42000 1.375.000 Fard Orion 18 D 90 19000
—_—
PORSCHE 911 CARRERA MERCEDES 230 E. do MV, 1989. Impeca-
M-HJ, espafiol, conducido  bie. Total 1.600.000
BLANCO METALIZADO. chéfer, automatico, aire  ptas. Garantfa 12 meses.
AIRE ACONDICIONADO. acondicionado, metaliza- Facilidades. C/ Azcona,

62. Tel. 266 8621/22.
VW Escarabajo Cabrio
1.303 LS. 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
OPEL Senator 3.0 auto-
mdtico, afio 88. Tel.
5496471

VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-
res y tapicerfa. Desde
500.000 ptas. Garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621/22.

FORD Scorpioc 2.4 GLI
Aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km. Ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621/22.
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabrio a es-
trenar. 1.750.000 _ptas.
Facilidades. CANSA. C/
Azcona, 62.

ATENCION: seccidn ndu-
tica de CANSA. C/ Az
cona, 62. Cambiamos: co-
che barco, barco coche,
coche moto, moto barco,
etc. Ofertas lanzamiento
mes de junio y julio. Tel.
266 8621/256 17 17.
BMW M-3 Rojo, cuero,
aire, techo, etc. Espafiol
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
cio a convenir.

560 SEL absolutamente
bien, muchos extras. Con-
venir precio. Verlo. C/ Az-
cona, 62,

LANCIA Dslta 4WD 165
CV. Como nuevo. Extras.
1.400.000 pitas. Tel.
26617 17.

VW Escarabajo descapo-
table 1979. Impresionan-
te. CANSA. C/ Azcona,

62

PORSCHE 944 Turbo.
cuero, AA 42000 km.
Tel. 54984 71.
MERCEDES 300-CE, afio
89, todos extras. Tel.
549 57 88.

XM V6, Citroén, afo 90.
Tel. 64964 71.

LANCIA Thema V6, afo
86. Tel. 54957 88.

AX 1.4 TRS, afio 87, azul
met. Tel. 5495788
BMW 628 CSI, afic 83.
80.000 km. Tel.
6496471,

BMW 535, afic 88.
42.000 km. Tel.
54957 88.

MERCEDES 300-E 24
V., afe 90. Tel.
54964 71.

BMW 73%, afic 88, full
equipe. Tel. 54957 88,
DESCAPOTABLE BMW
Z-1, afo” 90. Tel.
54964 71.

AUDI Avant 100 2.2
avant, afo 88.
1.690.000 ptas. Tel. (91}
5418981.

FORD Fiesta XR2, afio
86. 760000 ptas. Tal.
{91)5418981.
MERCEDES Benz 300
TE Full, afio 87.
3.600.000 ptas. Tel.
5418981,
VOLKSWAGEN Golf GTl
16 V., afo 88. 1.5600.000
ptas. Teléfono {91}
5418981.
VOLKSWAGEN Golf GTI
AA., techo, llantas, afio
88. 1.550.000 ptas. Tel.
{91) 5418981.

FORD Escort RS Turbo,
afio 88. 1.4560.000 ptas.
Tel. 541 89 81,
MERCEDES 260 E Full,
mod. 88. 2.690.000
ptas. Teléfono {91)
54189 81.

RENAULT 18 GTD, afio
82. 375000 ptas. Tel.
{91) 64189 81. !
RENAULT 25 GTX AA,
afo 87. 1.460.000 ptas.
Tel. (91) b41 8381,
RENAULT 5 GT Turbo,
afio 86. 690.000 ptas.
Tel. (91) 54189 81.
SEAT ibiza 1.2 5p, afo
89. 760.000 ptas. Tel.
{91) 5418981,

AUDI Avant 100 2.2
‘Avant, afio 88,
1.690.000. Tel. (81}
5418981. :
FORD Fiesta XR2, afio
86, 750.000. Tel. (91)
5418981.
MERCEDES Benz 300
TE full, afio 87,
3.500.000. Tel. (91}
5418981.

FORD Escort RS Turbo,
afio 88. 1.450.000. Tel
{91) 5418981.

AUTO RADIO

ALARMAS

e GRUNDIG «TELEFONIA MOVIL» ALARMAS €C= IE= TN I NI R PROFESIONAL
¢ PIONEER 30 ANOS DE EXPERIENCIA @ TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES  50.900 PTAS.
@ PHILIPS 15% Descuento AUTENTICOS ESPECIALISTAS @ TELEMANDO Y ULTRASONIDOS 35.000 PTAS.
@ BLAUPUNKT| 2=~ 2% ABIERTOS SABADOS MANANAS @ TELEMANDO 25.000 PTAS.
# ALPINE C/ SEGOVIA (Zona Viaducto),10 @ SIRENA Y ULTRASONIDOS 25.000 PTAS,
® SONY VISA, ETC. - Telfs.(91)2484246/2477128 @ SIRENA - 16.000 PTAS.
e AIWA 28005 MADRID OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS
66 /Motor 16

EXPOSICION Y VENTA:

C/ Velazquez, 146

Tfnos.: 564 55 56
564 56 31

D
L.unes a Viemes - 9 a 21h.
Inmterumprdamente
 Sabadas: Mafiana / Terde
- Domingos: Mafiana

R %
TALLERES: e

C/ Huertas de Abajo, s/n. -
Paracuellos (Madrid)

s

\Tel.: (91) 658 11,97 Fax: (91) 658 13 60

v Descapolable/Techo lona o’ Descapotabie/Techo dura, ek
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ACCESORIOS Y RECANBIOS

FCIRO BN CONPETICTIORN

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

MERCEDES 230 E,
M-HJ. espariol, conducido
chifer, automatico, aire
acondicionado, metaliza-
do, 52.000 km reales, |-
bro de revisiones, garantia
12 meses. 2.750.000
ptas. C/ Azcona, 62.
MERCEDES 260 E full,
mod. 88, 2.630.000. Tel.
(91) b4189 81.

ALFA Romeo 75 Twin
Spark 148 CV, servodi-
reccion, aire acondiciona-
do, M-JV, 1989, impeca-
ble, total 1.700.000
ptas., garantfa 12 meses,
facilidades. C/ Azcona,
62.Tel. 2558621 / 22.
VW Escarabajo Cabrio
1303 LS. 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.

( VOLANTE D

E PIEL CON EMPUNADURA A JUEGO )

NOW

|MIOATARN EXLLANG Pk ERPRA 1

e ol 0 12 Rereorm W 1 41

RENAULT 18 GTD. afio
82, 375.000. Tel. (31)
5418981.

RENAULT 25 GTX A/A,
aio 87, 1.450.000. Tel.
{21) 56418981.

RENAULT 5 GT Turbo.-

afio 86, 690.000. Tel
(91)5418981.

560 Sel absolutamente
bien, muchos extras, con-
venir precio, verlo. C/ Az-
cona, 62,
CAMBIAMOS: coche
barcoe, barco coche, coche
moto, moto barco, etc.
ofertas lanzamiento mes
de junio vy julio. Tel.
2558621/2b617 17.
SEAT Ibiza 1.2 bp, afio
89, 760.000. Tel. (91)
54189 81.
VOLKSWAGEN Golf GT1
16 V., afio 88,
1.5600.000. Tel. (97)
5418981.

VOLKSWAGEN Golf GT|
a/a, techo, llantas, afio
88, 1.550.000. Tal. (91)
5418981.

OPEL Kadett 1.6 GL bp,
MU, aire acondicionada,
facilidades, garantfa 12
meses, precio interesante.
Tel. 2668621 / 22.
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VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-
res y tapiceria, desde
500.000 ptas., garantiza-
dos. C/ Azcona, 62, Tel,
2568621 /22

ALFA Romeo 33 1056
CV, llantas, precioso, blan-
co, pocos kildmetros y
perfecto estado, garantfa.
Tel. 2668621 / 22.
FORD Scorpio 2.4 GLI,

. aire, ABS, M-IV, azul,

60.000 km, ruedas nue-

“'vas. C/ Azcona, 62. Tel.

2bb6821/ 22.

PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabrio a es-
trenar, 1.750.000 ptas.

“facilidades, CANSA. C/

Azcona, 62.-
LANCIA Thema V8, afio
88. 649 57 88. :

ATENCION: seccion néu-

tica de CANSA. C/ Az
cona, 62..

BMW M-3 rojo. cuero,
aire, techo, etc., espafiol,
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
cio convenir.

VW Escarabajo descapo-
table, 1979, impresionan-
te, CANS.A Azcona, 62.

CONCESIONARIO Lan-
cia vende Delta integrale
16V, preparacién Nocen-
tinni, 294 CV, sin caire-
ras. Tel. (974) 2107 50.
CADILLAC Seville 4.8,
afio 90, automatico, cue-
ro, todos extras, bicolor,
nuevo, 30.000" km, cca-
sion.  Tel. (923)
58 00 00.

CARAVANA 4 plazas,
160.000 pesetas. {93)
8494097, :
LANCIA Detta 4WD 185
CV, como nuevo, extras,
1.400.000 ptas. Tel.
26617 17.

VENDO Rb GTL, matricu-
la SS-AB, motor 1.900 cc,
con extras, 750.000
ptas.. llamar tel.
882642

FIAT Uno Turbo, M-HB,
600.000 peseéetas.
3378377, Carlos.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos
y direcciones, por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocidn. Apartade 375.
30500. Molina de Segu-
ra (Murcia). Tel. {968)
G121 26. Fax (968)
64 11 78. Seriedad abscr
luta.

PARTICULAR urge ven-
der BMW 735 inyeccidn,
full equipe. con cuero, 2
afios nuevo, por sélo
4 400.000 ptas. Tel. {96)
686 bb 48.

ROLLS Royce Limousine,
sOlo para auténticos millo-
narios, admito como par-
te Mercedes 560-0 EMW
760, ofertas. (91}
612 7843. Srta. Mayte.
Mafianas.

FORD Fiesta XR2, rojo en
perfecto estado, una sola
mano B-H. Tel. {93}
7904918,
AUTOMATICO Ford Gra-
nada 2.84, 57.000 km.
4357 88.

CANARIAS coches y mo-
tos nuevos casi a mitad
de precio, enviamos pre-
cios oficiales y requisitos
de importacion, mande
1.000 ptas., giro postal a
Carso. Aptdo. 2.915. Las
Palmas de Gran Canaria..
FORD Fiesta XR2, afic
86, 750.000. Tel. (21}
5418981.

4.350.000. Tel. {91)
85031 70. Eugenio.

SE VENDE Renault Alpi-
ne A 110, muy cuidado,
ITY pasada. Tel. {9571)
22 26 19. Horario de oft-
cina.

PORSCHE 944 S, afio
87, rojo, 60.000 km, pa-
recido turho, extras. {368}

136388,
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< P dee Costolone, 278 Tt 31531 40- 3153340 .
- Castellana Motor 5. A.

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié { importacio
Venda d'automobils nous i d'orasio

® Alfa Romeg ES 5Z 30, nuevo

® BMW 850 i nuevo

® Ferrari 328 TSi, nueva

® Farrari Testamossa, nueib, ocasiin
* Lamborghini Diablo, nueva

* Mercedes 90 Evolucidn I, nuevo

[ ® Mercedes 500 E, nuevo
® Mercedes 500 SL / 300 SL"24V,

NUEVOS
® Marcades 600 SE, nuevos
® Forsche 964 Turbo, nueva,

Tel.: (9738) 28 459, Fax.: (9738) 619 14 (ANDORRA)

GTV 2.5 dGltima serie
grand prix A.A. RC. llantas
Braid. Tel. (93)
41781 16.

VENDC BMW 53bi, afio
B8, cuero, asientos eléc-
tricos, cuna, H0.000 km,
precic 4.700.000. Tel.
(98) 52576 98.
TOYOTA Supra 3.0i, afio
88. 31.000 km,

CUATRO llantas «BBS»
con neumaéticos Pirelli,
para BMW, Ford, Opel,
Volkswagen. (968)
1353 88.
PARTICULAR vende
Peugect 405 MI 16 (160
CV). siempre garaje, 3
afios, para. probar. Tel.
(983) 344273 /
3705 25, Urge.

SE
SO
A

ALFA ROMEO
S. 7.

ZAGATO

RIE LIMITADA
LO 10 EN ESPANA
MATRICULAR

T(93) 417 81 16

PARTICULAR BMW 635
CSl, aire, autoblocante,
cuero Recaro, llantas Hart-
ge. suspensién Sport
M-Technics, volante
momo, 95.000 km.
2.900.000 ptas. Tel.
51905 21. Noches.
FERRARI Mondial, per-
fecto estado, 60.000 km,
gris - metalizado,
6.000.000 ptas. Tel
564 35 38.

SE VENDE Audi Quattro
blanco, todos los extras,
en garantia. Tel.
4210187, .
FORD Sierra Coswort
blanco 16V, 204 CV, po-
cos kitémetros,
1.900.000 ptas. Aussa
Murcia. Sr. Merofio. Tel.
{968) 2304 50.

PORSCHE 911-3, negro,
Targa, 2.7i, 2.300.000
ptas., extras. Tel (987)
4047 43 / 410463,
Noches.

BMW 850i y Z1, vendo
nuevos a matricular, opor-
tunidad en precios. Tel
(943) 2169 85.
CARAVANA 4 plazas,
160.000. Tel. (93)
8494097,

CLASICO Deportivo Peu-
geot 504 Coupé Pinin Fa-
rina [TV, estado 1 a toda
prueba, particular, no-
ches. (91) 733 78 56.
PARTICULAR urge ven-
der BMW 735 Inyeccidn,
full equip con cuero, 2
afios, nuevo, por solo
4.400.000 ptas. Tel. {96)
68655 48.

CANARIAS. Coches y -

motos nuevos casi a mi-
tad de precio, enviamos
precios oficiales y requisi-
tos de importacion. Man-
de 1.000 ptas. gire pos-
tal a Carso, Aptdo. 2.915,
Las Palmas de Gran Cana-
ria 36080.
COMERCIANTES. ;tic-
nen licencias de importa-
cién? De Boer, Import-Ex-
port."Su Ggestions les
ayuda a comprar su co-
che japonés en Holanda y
Bélgica. Tel. 07
3140868119. Fax 07
3140854763. Habla-
mos espaficl. C/ Heuvel
64-5664 Geldrop Holan-
da. .

TOYOTA Supra 3.0i, afo
88, 31.000 km,
4.350.000 ptas. Tel. {31}
85031 70. Eugenio.
VENDO BMW 53bi, afio
88. cuero, asientos eléc-
fricos, clima. 50.000 km.
Precio 4.700.000. Tel.
{98} 525 76 98.
VENDO Peugeot 406 M|
18V (160 CV). siempre
garaje, 3 afios para pro-
bar. Tel. (983) 344273
y 370625, '
PARTICULAR vende
R18 GRS B-EC, pocos ki-
lémetros, siempre garaje,
300.000. 872 31 49.
Horas trabajo. Marti.
CABRIO Escort XR3l
blanco, 89. kit, amortigua-
cién Koni, llantas equipo.
Escort Turbo. garantfa
Ford, capota eléctrica, etc.
1.800.000 ptas. Tel. (96}
5864011 /58645 24,

28019 MAPRID

Fax: 4 69 22 ‘70

€/ Antonio Leyva, 23
Telef: 2 69 34 15 - 4 69 78 06

® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2
® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V
TRACCION A LLAS 4 RUEDAS.

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

= NO UMITE SU NEGOCIO AL
DESPACHO,

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR

— CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO

Vd. sélo necesita este
pequeiio teléfono para
hablar con todo el mundo

@ SIN INSTALACION
@ SIN INTERFERENCIAS
® LINEA INMEDIATA

IMITAL

e Ao I

Miguel Aracil 66 P.deGracian’7,4° 1
Tel. 373 8466,/8266 Tel 30135 35/38 16
Fax: 373 84 56 Fax: 3183423
28036 Madrid 0800

AIRE ACONDICIONADO ORIGINAL
PARA CASI TODQS LOS VEHICULOS.
* PRECIOS MUY ESPECIALES

INS AL *INSTALACION INMEDIATA

~ * GARANTIA 1 ANO
“ * PERSONAL ESPECIALIZADO
s * RECARGAS Y REVISIONES
Instalaciones Técnkes del Auomed, S L

Miguel Aracil, 66

Tels. (91) 373 82 56/84 56

Pefiagrande - 28035 Madrid Fax (81) 373 84 56

L TURBO 16V

Motor 16 /69



OLAZABAL Y MAZDA

L concesionario Oficial de

Mazda en Madrid ha hecho
entrega al golfista Jose Marfa
Olazabal, como premio al tro-
feo conseguido por nuestro
campeén en Japdn, de un Maz-
da RX-7 Turbo. Asi que son
dos ya los Mazdas que posee; el
que ya tenfa que era el 929 y el
ahora entregado.

KELME EN 10S JUEGOS

K ELME ha presentado ya ¢l
equipamiento deportivo
que nuestros atletas llevarin en
los préximos Juegos Mediterr-
neos Atenas 1991. La presenta-
cién de estos equipos sirve co-
mo anticipo de lo que serd el
equipamiento de la Seleccidn
Olimpica Espafiola en Barcelo-
na 92.

SRERWE

M OBIL 1, 1a dltima innovacién en la tecnologia de lubricantes.
Este lubricante cien por ciento sintético se ocupard de la pro-
teccién del motor que se necesita para viajar seguro.
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NUEVOS PRODUCTOS BRADOL

B RUDISA ha puesto a la
venta nuevos preductos; los
llamados Bradol-Multiuso, Bra-
dol-Brill y Bradol-Cadenas. To-
dos ellos con aplicaciones dis-
tintas y muy diversas dirigidas
no solo para vehiculos, motoci-
cletas..., sino también para el
uso en el hogar.

AGIP ESPANA

A GIP Espafia, filial de la
multinacional italiana Agip
Petroli, ya tiene un nuevo con-
sejero delegado: Gianfranco
Bonacci; que se incorporé a
Agip Petroli en 1970 ocupando
diferentes puestos hasta ¢l ac-
tual.

Esta filial espafiola celebra
este afio su 25° aniversario en
nuestro pais y tiene previsto pa-
ra los proximos cinco afios in-
vertir en Espafia la cantidad de
25.000 millones de pesetas des-
tinada a reforzar su red de gaso-
lineras.

NISSAN CAR CARRIER

ISSAN Motor Co, Ltd. dis-

pone de la mayor flota del
mundo para el transporte mari-
timo de vehiculos. La flota esta
compuesta por 14 barcos, 8
propios y 6 arrendados. Como
prueba de lo que es esta empre-
sa subsidiaria fundada en 1965
podemos decir que durante
1990 las unidades transportadas
por todo el mundo superaron el
millén de vehiculos.




Ilamada telefénica rompi6 el silen-
¢io en el despacho de Piero Ferra-
1i. Era Giovanni Agrelli, el «avvocato»
en persona, que le comunicaba la deci-
sién de regresar con su presencia a la
Férmula 1. En el fondo no se trataba sim-
plemente de un nombramicnto més en el
organigrama de la Ferrari; sino que repre-
sentaba reavivar una tradicién interrum-
pida dos afios antes, cuando Piero fue in-
vitado a olvidarse de 1a F-1. . -
Sin embargo, sus visitas al departa-
mento de competicién eran frecuentes;
ahi, todos le respetaban como hijo del

E L. pasado dia quince de mayo, una

Commendatore, y al mismo tiempo, to-

dos le manifestaban una entrafiable sim-
patia. g -

Su padre habia ocupado el mismo car-
go durante m4s de cuarenta afios, a lo lar-

go de los cuales forjé el mito del Cavalli-

no, sin_muchos miramientos ni.
contemplaciones para quien le rodeaba.

Ahora, a pocos metros de aquel temible

PIERO FERRARI

LA LEYENDA
REVIVE

Después de un intervalo de dos afios, Piero Ferrari ha
regresado a la Férmula 1. Su presencia significa el regreso de un
miembro de la estirpe de los Ferrari a la escuderia mas famosa e
del mundo. En resumidas cuentas, la-leyenda ha vuelto i

a cobrar vida.
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'El, HOMBRE:

Piero Ferrar nacté et 22 de mayo
de 1945 en Castelvetro, provincia
de Médena.

Cursé los estudios de pernto in-
dustrial en Mddena y posteriormen-
te cursos de especializacién en Bo-
lonta, Se casé con Floriana en 1962,
de cuyo matnmonio nacid su hija
Antonella, que hace tres afips tuvo
s primogénito que fue bautizado
con el nombre de Enzo, en memo-
r:a del abuelo ~

En 1965 Piero Ferrar empezé a
trabajar en la seccion deportiva de
la marca. Durante afios desempsiio

el cargo de director deportivo que,

se interrumpid en 1989 vy 90, pero

. volvio a retomatlo desde el 15 del

pasado mes de mayo
. =

ocasiones discrepaba sobre

despacho, Piero estd sentado tras su me-
sa, sobre la cual se decidirdn las suertes
deportivas de la Scuderia Ferrari,

Al contrario que su padre, Piero ¢s una
persona pausada, con un caricter bonda-
doso y sobre todo caracterizado por una
ptofunda y sincera modestia.

«Espero estar a la altura de las circuns-
tancias, -dijo al conocer su nombramien-
to, y afiadié- mi deseo ¢s no decepcionar
a quien ha creido en mi». '

De toda la vehemencia del Commenda-
tore, que se manifestaba en sus ojos sal-
tones, siempre ocultos tras unas gafas de
sol, ha quedado la placida expresién de
su hijo Piero, siempre dispuesto a echar
una mano a quien lo necesita, y desde
luego, incapaz de imponer su voluntad
con. un pufietazo en la mesa. A pesar de

‘N muchas

la Spinién de su padre.
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SIEMPRE
PRESENTE _
Piero Ferrari no
pierde ocasién
para presenciar
cualguier clase de
manifestacién
relacionada con Ia
marca. En la
conmemoracion de
los 40 anos de
Ferrari, converso
ampliamente con
todos los pilotos
veteranos. En la
foto arriba le
vemos en
comparnia de Jacky
Icko .

eso, Piero tenfa gran influencia sobre su
padre:

«Recuerdo ¢l dia del fichaje de Jody
Scheckter,- recuerda Piero- a mi padre no
le gustaba mucho, y fui yo a convencerle.
Seguramente, aquella fue mi primera ac-
tuacion en serio relacionada con la F-1».

-;Cual fue el primer Gran Premio que
presencio?

«No puedo clvidar esa fecha. Tengo
grabado en mi memoria la faceta trigica
y victoriosa de aquel Gran Premio de Ita-
lia del afio 1962, disputado en Monza. Si
por un lado vivi la victoria de Phil Hill,
por otro me senti profundamente afecta-
do por la muerte de Wolfgang. Von Trips.
Entonces comprendf lo que mi padre lla-
maba las alegrias terribles».

-En su faceta profesional, jrecuerda el
momento mds trigico?

4 N
Maranello
le llaman el sefior Pedro.

Todos respetan y aprecian la

dulzura de su cardcter
]

& E N T E

R UEDAS R |

«Si, cierro los ojos y veo la escena.
Fue en 1982, soné el teléfono y escuché
la voz de Marco Piccinini que no se atre-
via a comunicar a mi padre la muerte de
Gilles Villeneuve en Zolder. Tampoco yo
supe que hacer, instintivamente le pasé el
receptor, y al enterarse se quedé petrifi-
cado en su silléns.

-;Qué piloto le ha impresionado més?

«Es dificil dar un juicio tan genérico.
En el aspecto de la simpatfa, no hay du-
das: la personalidad de Clay Regazzoni
me cautivé desde el primer momento en
que le conoci, Respecto al sentido del hu-
mor, Scheckter se llevaba la palma. En
cualquier situacion era capaz de encon-
trar la veta humoristica, que en algunos
casos llegaba a ser tragicémica. Por el
contrario, Mario Andretti me sorprendid
por su facilidad de adaptaci6n a los co-
ches, por su falta de disciplina y sobre to-
do por la gran tenacidad en el trabajo».

-;Quien ha sido su mejor amigo en la
F-1?7

«Sin lugar a dudas, Lorenzo Bandini

fue la persona con la que m4s intimé..

Eramos muy amigos, aunque yo en aque-
lla época era un muchacho. Su muerte en
Ménaco me afecté duramente».

HERITAGE
500 K

Motor General Motors
571 V-8, 225 CV
Cambio automatico

Frenos de disco

AM/FM radiocasete
Capota incorporada
Piezas de recambio standard

HERITAGE ESPANA: Castillo de Santa Clara, 703,
Torremolinos, Malaga. Tel. (952) 38 60 13.
Fax (952) 386018,

- A muerte
de Lorenzo Bandini le afecté
especialmemte. Era su mejor

amigo en la Férmula 1.

Al contrario de lo que se cree aparente-
mente, la aportacién de Piero a la Ferrari
no se circunscribe dnicamente a la F-1.
Todos reconocen su gran interés en mejo-
rar la calidad de la construccién en serie,
asi como la coordinacién entre técnicos,

directivos y otros empleados.

Sin lugar a dudas, hasta [a fecha es la
Ferrari Engeneering €] proyecto mis am-
bicioso salido de su implacable quehacer
como heredero de la prestigiosa marca
italiana.

«Siempre tuve la idea de crear un cen-
tro de estudios al mds alto nivel, que de-

UN CLASICO REGRESA

CON TECNOLOGIA MODERNA

mostrara la capacidad tecnoldgica de la
Ferrari. Desde-el principio de la idea,
conté con el apoyo total de mi padre.
Ahora, me halaga ver que en la Ferrari
Engeneering se realizan proyectos que
van desde la mds sofisticada bicicleta en
fibra de carbono a componentes suma-
mente complejos de los monoplazas».

Debido a su cardcter, Piero Ferrari no
presume de ninguno de sus éxitos; sin
embargo, en el seno de la Ferrari todos
saben su valia. En la fabrica como en la
cipdad de Maranello, se le llama «il sig-
nor Piero».

Todos le respetan por su seriedad y se
le aprecia por la dulzura de su cardcter;
se comenta con simpatia su calidad de
padrazo, que desde hace tres afios disfiu-
ta como abuelo de la compaiifa de un nig-
to, que €l quiso bautizar con el nombre
de Enzo Ferrari; primogénito de su hija
Antonella.

Ahora, cuando se mira el edificio de la
Ferrari, todos saben que tras esa ventana,
esa que tiene la luz encendida todas las
noches hasta muy tarde, hay de nuevo un
Ferrari que trabaja y decide el futuro de un
mito que vive al filo de la leyenda. O

Gigi Corbetta

® Gasolina sin plomo

® 5 M de largo

® Direccion asistida

* Hire acondicionado

® Antena automatica
® Garantia 12 meses
® Placas espaficlas

PARA DEMOSTRACION EN MADRID LLAME

AL TELEFONO (908} 65 15 75.
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Las victorias de Schwantz y
Chili en Holanda fueron de
esas que levantan al piiblico de
sus asientos. Los dos se
impusieron en la Gltima vuelta
beneficiados por errores de sus
rivales pero en ambos casos
lograron la victoria,
precisamente por no haberse
considerado vencidos en
ningin instante. Vibrante
también la victoria de
Waldmann en 125¢.c. mientras
que la representacion espaiola
sigue sin levantar cabeza.

Enviado Especial
José Luis Aznar

#2  OMO casi siempre. la metereolo-
« 2ia ha sido protagonista en As-
= sen. Ello afect$ en los entrena-
mientos dado que se sucedian sin
interrupcion los momentos de sol con los
de Huvia, obligando a los mecédnicos a
cambiar constantemente las ruedas de las
motocicletas mientras que los pilotos que
tenian los neumdticos adecuados en el
MOMENto preciso eran quienes conseguian
los mejores tiempos. Peor fue con las ca-
freras, puesto que las de 125 y 500 se tu-
vieron que disputar a dos mangas ya que
sendas lloviznas obligaron a sacar la ban-
dera roja en ambas. Primero sucedié con
la de 125 aunque segiin algunos de los pi-
lotos, como «Aspar», era tal vez una deci-
sion exagerada «porque en otros muchos
casos, que ha llovido maés, no nos han pa-
rado». Antes de la detencion eran Gresini,
Waldmann, Capirossi, Gramigai y Oettl
quienes mandaban la carrera. La segunda
salida se dio cuando la lluvia habia cesado
por lo que todos montaban neumdticos de
seco, pero en algunos puntos la pista se-
guia htimeda y por cllo habfa unos cuan-
tos pilotos como Gramigni que intentaban
retrasarla unos minutos mds aunque sin
éxito. A partir de ese momento, Wald-
mann era el que estaba dispuesto a tomar
mds riesgos porque Capirossi, que le se-
guia, pensaba mds en el Campeonato so-
bre todo porque sabia que estaba Gresini
més atrds. De ese modo finalmente Wald-
mann conseguia su segunda victoria
mientras que tras Capirossi era Gramigni
el que se encaramaba en el tercer puesto
por delante de Gresini y Oettl.
La armada espariola tuvo una deplora-
ble actuacién, puesto que decimotercera
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CREAR AFICION
Finales de carrera
- ¢como las que
pudimos
presenciar en
Assen en [as
categorias de 500
y 250 centimatros
cubicos son las que
crean aficién y
demuestran la
competitividad de
este departe. Chili
y Schwantz fueron
los protagonistas
del Gran Premio
de Holanda.
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terminaba la Derbi de Gianola y eso gra-
cias a la suerte puesto que habfa roto en la

primera manga, pero al haberlo hecho en’

la vuelta de la suspensién pudo volver a
salir. En esa segunda parte Gianola fuvo
una brillante actuacién aunque sélo le
sirvié para obtener ese triste pucsto que es
un fiel reflejo de que las cosas no van
bien en Mollet puesto que la moto s¢ vio
constantemente acosada por problemas de
motor. Gianola comenté al efecto: «Es
una pena porque la Derbi tiene un gran
potencial, pero las cosas no irin mejor
hasta que se cambie de técnico». Detrds
del italiano se clasificé «Aspar». Este
tampoco estaba muy contento «porque
hoy la moto corria menos, y todo es por-
que se ha trabajado mucho en el bance y
esta vez no han salido bien las cosas». El
decimosexto puesto de Miralles, el vigési-
mo tercero de Mariano y el abandono por
rotura de Alvaro completan el desolador
panorama hispano en esta categoria.
También se tuvo que disputar en dos
mangas la carrera de 500. Kevin Sch-
wanlz, que estrenaba un nuevo chasis que
le conferia mayor seguridad en los virajes,
habia sido el mejor en los entrenamientos
pero en carrera, si habfa sido el primer li-
der, enseguida tuvo que ceder ante Doo-
han, Gardner y Rainey, aunque este dlti-
mo s¢ retrasaria por culpa de problemas
de gomas. La segunda salida se dio en las
mismas circunstancias que la de 125, es
decir con la pista ya pricticamente seca y
todos los pilotos con neumdticos de seco
porque ya habfa cesado de llover. A partir
de ese momento, Rainey se destact clara-
mente en cabeza con las Hondas de Doo-
han y Gardner y la Cagiva de Lawson tras
suyo y todos cllos perseguidos por Sch-
wantz. Este seria el gran protagonista de
la carrera, Primero adelanté a Lawson y
Gardner y luego presioné a Doohan. Tras
intercambiarse varias veces las posiciones
el australiano acabd por los suelos en ¢l
rapidisimo viraje a izquierdas anterior a la
chicane, afortunadamente sin suftir mis
consecuencia que un ligero «schock». A
partir de ese momento comenzo la verda-
dera lucha por la victoria, puesto que Sch-
wantz iba a por Rainey, pero éste no sélo
debia cruzar la meta por delante de €l sino
que debia enjugar el margen que le habia
sacado en la primera manga. Ello obligd a
ambos a forzar al méximo y todo se jugd
en el dltimo viraje, la chicane anterior 2
meta. Ahf el piloto de la Yamaha entrd
muy fuerte, la moto le derrap6 de las dos
ruedas y por ello le falté asfalto para ne-
gociar la curva de izquierdas, cosa que tu-
vo que hacer por la hierba. Ello le hizo
perder el tiempo suficiente para que Sch-
wantz cruzase la meta por delante suyo y
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DOS CARRERAS

El octavo de litro se corri6 en dos
mangas al igual que Ia de 500. La
decision de cortar la carrera de 125
parecié un tanto exagerada a algunos
pilotos. Al final se impuso Waldmann.

alcanzase de este modo su tercera victoria
de la temporada. «Soy un verdadero esti-
pido -declaraba Rainey- he cometido un
error de debutante», Tercero concluia
Gardner seguido de Lawson, de Radigues
y Kocinski.

Tampoco en esta categoria brillaron los
colores espafioles y eso que en los entre-
namientos Garriga habia conseguido una
magnifica quinta posicién. En carrera no
brillé tanto y para colmo su motor rompid
una biela. Menos destacé Sito Pons, muy
gris todo el fin de semana: décimo tercero
en los entrenamientos y décimo en la ca-
ITera.

La de 250 fue la tdnica competicién que
1o se Vo que interrumpir por causa de la
lluvia. Esta se disputo toda ella en seco y
fue el dia de gloria de 1a industria italiana.
Chili habia sido el més rdpido en los en-
trenamientos seguido de Zeelemberg y
Cadalora. Curicsamente ellos serfan quie-
nes a la postre estarian también en el po-
dio, aunque en distinto orden... El italiano
fue el primer lider, pero luego Cadalora y
Zeelemberg fueron a por €él. El piloto lo-
cal estaba desmelenado ante un piblico

completamente entregado y delirante que
corcaba su nombre cada vez que pasaba.
Todo parecfa indicar que Cadalora no iba
a resolver la carrera més que en el tltimo
instante. Y asi fue, pero en esta ocasién
no le saldrian bien las cosas. Faltaba me-
nos de una vuelta y en ¢l viraje a derechas
el fondo, Cadalora intent6 et adelanta-
miento. Frend muy tarde, se metid por el
interior y se emparejé con el holandés,
pero habfa entrado tan fuerte que le falt6

UN GRAN
PREMIO PARA
CHILI

El piloto italiano
sa Impuso de
forma
espectacular en
Ia categoria del
cuarto de litro. En
realidad éste ha
sido su primer
Gran Premio. Por
contra, el piloto
espafiiol Carlos
Cardiis tan solo
consiguio la
quinta posicion.

espacio con lo que empujaba a su rival
hacia el exterior. A éste no le queddé mds
remedio que aflojar ¢l acelerador y dejarle
pasar, pero como ambos perdieron tiem-
po, Chili, que estaba pegado a sus talones,
no desaprovechd la ocasién y los sobrepa-
s6 a los dos de modo magistral. Era lider
y en los virajes que restaban hasta la meta
ya no iba a dejarles un hueco. El italiano
ganaba asi el segundo Gran Premio de su
vida deportiva, pero el primero de verdad,

porque cuando gané en Misano, en 1989,
faltaban todos los divos ya que habian
boicoteado la carrera y €1 se vio obligado
a correr forzado por sus patrocinadores.
Ni €1 ni los miembros de su equipo podian
reprimir las ldgrimas. El David italiano
habfa batido al Goliat japonés. Eso no su-
cedia desde que la Aprilia de Loris Reg-
giani, que en Assen hizo una gran remon-
tada pero su motor se rompid, ganase en
Misano en 1987. Chili no cabia en si de

DENOMINADOR COMUN

Un modelo de altavoz
para cada modelo de coche.
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DESDE ATRAS
Nada menos que a
-estos cuatro
pilotos tuvo que

- adelantar Kevin

contento: «Bs mi primera victoria, porque
la que consegu{ en Italia no era de verdad.
La dedico a mi equipo, a mi compafiero
Loris y muy especialmente al Doctor Cos-
ta. Sin €l muchas veces no podriamos co-
mrer. Hoy mismo, antes de la carrera no sé
qué ha tocado en mi cabeza para que pu-
diera ganar». Con este lance Cadalora era
segundo, Zeelemberg tercero, Bradl ya
més retrasado, cuarto v por fin, quinto a
mas de veinte segundos, Cardds. El espa-
fiol de nuevo manifesi la falta de presta-

i El piloto italiano Doniano Romboni
il sufré una aparatosa calda en los entre-
I namientos que le supuso un desplaza-
miente de fa primera vértebra lumbar
il Cuando yacia en el suelo esperando
I una ambulancia que tardd méas de cin-

co rinutos en Hegar y patéticamente

se guejaba de dolores en la espalda
suplicando en vano gque no lo tocasen,
nuestro compafero fotdgrafo Marco
Guidetti fue agredido por los comisa-
rics por el mero hecho de intentar ha-
cerles comprender en inglés lo que &l
piloto decia en su lengua vernacula.
Después se supo gue, caso de que €l
desplazamiento de vertebra hubiese si-

Schantz para
conseguir la
victoria. Doohan
sufrio una
aparatosa caida
momento que
aprovecho el
tejano para
remontar y subirse
a lo mas alto del
podio.

ciones de'su motocicleta, pero en pista dio
la impresién de arrojar muy pronto la toa-
1. El resto de los espafioles tampoco bri-
llaron, puesto que Crivillé gripé cuande
iba en décima posicion, Puig gripé en la
primera vuelta y Torrontegui ni siquicra
arrancd al romperse el embrague en la sa-
lida. Triste jornada pues para el motoci-
clismo espafiol que no consigue salir a
flote y ademds nada parece indicar que en
un corto periodo de tiempo las cosas pue-
dan cambiar.

- ASSEN EN BREVE

de de un milfmetro més, Romboni po-
dia haber guedado paralitico

Los pilotos de 500 han decidido por
unanirmidad no acudir al Gran Premio
de Brasit que debla ser la pentlima
prueba del Mundiat. La dectsidn se ba-
sa en el informe negativo emitido por
Kevin Schwantz {ras su reciente visita
La pista de Interlagos no esta homolo-
gada por la FIM y como no se ha hecho
ninguno de tos trabajos pedidos por los
pilotos esta no podra recibir el visto
buena oficial El IRTA doidio apoyar la
decision de los corredorss, lo que Im-
plica que los del cuarto de litro de los
equipos Importantes también se su-
man Implicitamente al baicot. La tttima
palabra fa tendrd ta FIM pero sobre el
papel ne puede dar por bueno un traza-
do no homologado en el gue no se han

- llevado a cabo las reformas. En cuanto
;. ala posible sustitucion de la carrera na-
- dla se sabe, en cuanto que en su dia la
“: FIM ya dijo que no habria sustituto para

-g| Gran Premio de Yugoslavia y todos
tenemos todavia frescas las imagenes
del Jarama y por ejemplo una propues-
ta de Cardus -sin haber consuitado con
nadie, ni RACC ni RFME- de hacerlo en
Barcelona fue bien acogida en algunos
sectores del paddock.

La FIM sigue en el punto de mira de
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CLASIFICACIONES
125¢e

12 Waldmann {Honda) a 35'29'1539 2¢

Capirossi (Honda) a 29'692 32 Gramigni

{Aprtha} a 30°236 4° Fausto Gresini {Hon-

da) a 36'431 5°Peter Oettl (Rotax) a39'248

12 Chifi (Apriia) 38'43'327 22 Luca Cada-
fora {Honda) a 43'462 3® Zeelenberg
{Honda} a 43776 42 Bradl {Honda} a 50
786 52 Carlos Cardiis (Honda) a 08"131

12 Kevin Schwantz (Suzuki) 41'24'916
2° Wayne Rainey (Yamaha) a 25'693 3%
Wayne Gardner (Honda} a 37'
269 4°Eddie Lawson {Cagiva) a 58"979 5°
Radigues (Suzuki) a 55594

ASI VA EL MUNDIAL
125¢c
12 L. Capirossi, 131 puntos 22 F. Gresini,
121. 3 © Waldmann, 103 4° Ueda, 74. 5°
Martinez Aspar, 62.
250ce
12 L. Cadalora, 158 puntos 22 H. Bradl,
141 32C. Cardis, 125 4*W. Zeelemberg,
114 52M. Shimizu, 82 ‘
1? W. Rainey, 148 puntos. 22 M. Doohan,
143 32K. Schwantz, 123. 4°W. Gardner, 36

todos por cuanta hizo pabhico un comis- |§
nicado segun e! cual zanja de un piv- b
mazo las expectativas sobre la catego-
ria de 500 ¢ ¢. Definitivamente ha
decretado que para 1993 sélo habrd |
motos de cuatro tempos y cuatro ciin- ||
dros, que empieardn gasolina sin plo-
mo De modo unanime las marcas, pe-
se & que la Federacion decla contar con ||
su beneplacito, han respondide con la- o]
cénicos. «No hos interesa y no hace- ft
mos mas comentarios», al tiempo gue §
toma euerpo la 1dea de montar un )}
Campeonate paralelo en el que ya se
est4 trabajando aungue estd por ver s
las marcas japonesas apoyaran algo no
oficial y también hay sectores que opr
nan gue ven mposibles dos campeo-
natos y por tanto piden prudencia an-
tes de tomar una decisién tan radical.

Torrontegui se ha pasado al cuarto
de litro, categorfa en fa que piiota una
de las motos de la escuderla Tecno
Racing hasta ahora empleadas por Ja~
me Mariano, mientras que la otra la
levé en el Europeo Quique de Juan.,
El primero terming en décimo segun-
do lugar mientras que el vasco fue vi-
gésimo noveno en los entrenamientos
y en carrera quedd inédito al romperse
el embrague -recién estrenado- en la
salida.

MOTOR... ACCION

Si té mueves por la ciudad, si lo tuyo es ir y venir con mucha accion, "la tuya" es la YAMAHA XJ 600.
Incansable, manejable, obediente, segura, rapida y con mucho motor.
Para llevarte por la ciudad... o por la carretera. Toda una 600, de 4 cilindros, ahora a un precio de cine.

X 600
PV.P 749.800 pias.
(IL.V.A v transporte incluido)

» s

CASCOS YAMAHA, POR LA VIDA.
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RALLYE DE NUEVA ZELIANDA

«KIW1i» SAINZ

Tres pueden ser las definiciones para tan peculiar palabra. Asi
se denomina a un pegueno pajaro, terrestre v nocturno, de largo
y curvado pico: también s el nombre de una fruta afrodisiaca

carnosa y con ella se conoce a los habitantes de las Antipodas,
enfre los que el piloto espanol Carlos Sainz parece encontrarse a
gusto tras su segunda victoria en el Rallye de Nueva Zelanda,

Enviitdo Especiil

Estelian Dileadn
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Didier- Auriol, y sin ningtn género de du-
das.

Siguiendo la ténica habitual de los tlti-
mos doce meses, el piloto espafiol llegaba
a la Tierra de ]a Gran Nube Blanca, ape-
nas cinco dias después del rallye Acrdpo-
lis, para reconocer una prueba que habia
cambiado bastante respecto a la dltima
edicion, con un gran nimero de nuevos
tramos cronometrados, incluso recorridos
en sentido contrario. Ademés el recorrido
se habia esparcido dificultando notable-
mente los entrenamientos realizados con

EL ESPECTACULO
Markku Alen acuso
Ia falta de potencia

del motor de su
Subaru.

ABANDONO
Tommy Makinen
no pudo repefir la
victoria en grupo
«N» del afio
pasado.

84 /Motor 16

vehiculos de serie, en los que Carlos
Sainz empleaba primero un Toyota Coro-
lla y luego uno de los nuevos Celica,
igualando todo ello las oportunidades de
los distintds protagonistas.

En un ambiente relajado, casi familiar,
el madrilefio comenzaba en la Superespe-
cial de Auckland cediendo un par de se-

_gundos a Auriol, Kankkunen y el Subary

de Markku Alen, para acceder a la prime-
ra posicion ya desde el tercer tramo cro-
nometrado, camino de la ciudad termal de
Rotorua. Durante esta primera etapa los

unicos incidentes sufridos por el Cam-
pedn del Mundo de Rallyes eran la rotura
del vidrio de la puerta de su Toyota al ce-
rrar la puerta en una asistencia, con el
consabido uso de un pldstico y un error de
neuméticos en el sexto tramo al montar
unas gomas demasiado blandas, Pirelli
asimétricos M7, cediendo en ¢l mismo
ocho segundos frente a Auriol y dejando
en dieciocho su ventaja réspecto a Juha
Kankkunen al final de la etapa. Los pro-
blemas eran esta vez para Luis Moya que
harto de la parsimonia y tranquilidad de
los controles en las sumas de tiempos, lo
que le habfa obhgado POco- menos que a
tomar-1a salida sin los arneses, provocaba
un pequefio motin que retrasaba el rallye
algunos minutos, respaldado por otros co-
pilotos que también se encontraban con-
que los cronometrajes varlaban arriba y
abajo.

La segunda de las cuatro etapas, califi-
cada por el piloto espafiol como la mis
decisiva ante la presencia de tres largos
tramos précticamente enlazados, sin tiem-
po para resolver problemas de cierta im-
portancia, se salvaba con fortuna para
Sainz que en el tramo de Wakaharu, con
33 kilémetros, llegaba a la meta con sus
neuméticos pricticamente en las lonas an-
te Ia falta crénica de un compuesto més
duro. Tuvo que racionarlos a lo largo del
rallye, y ademds tenfa el honor de ir im-
piando las trazadas con su Toyota. Su
ventaja al'regreso a la sulfurosa Rotorua
era ya de 40 segundos.respecto a Kankku-
nen y 1 minuto 40 segundos frente a Au-
riol. En las dos siguientes etapas, Carlos

‘Sainz lograba sostener el mismo ritmo,
~aprovechdndose de los errores y proble-

mas de los pilotos de Lancia para recoger

_una importante cosecha de segundos que,
“por primeta vez en mucho tiempo, le per-

mitian vislumbar la victoria con cierta
tranquilidad, no estando por ello a salvo
de un par de incidentes como un trompo
el iiltima dfa, pero aléanzando finalmente
su objetivo.

Vista la inferioridad técnica, hoy por
hoy, del Lancia Delta Integrale 16V frente
al vehiculo japonés, la tinica oportunidad
de la marca de Turin se centra en mante-
ner la presién sobre el piloto espafiol y
para ello enviaba a Nueva Zelanda una
liebre llamada Didier Auriol, asf como a

-su valor seguro, Juha Kankkunen. Pero

tampoco en esta ocasion ¢l de Millau tuvo
la fortuna por aliada. Después de probar

‘el vehiculo de su compafiero, la vigilia de
la salida decidfa cambiar a 1ltima hora la

suspension de su Lancia por una més
blanda como 1a que suelen gustar los pilo-
tos finlandeses. Resultado: en la primera
curva a derechas del segundo tramo cro-

KANKKUNEN RENUNCIO

El piloto de Lancia no pudo con Carlos Sainz.
nometrado, al intentar inscribir en la mis-
ma su Lancia, éste se tornaba ligero e in-
gobernable y se encontraba con el morro
mirando en direccién opuesta, cediendo
28 segundos a Sainz y obligando seguida-
mente a sus mecdnicos a cambiar muelles,

amortiguadores y barras para volver a la
primitiva solucién de suspens1on tipo Por-
tugal. Tres tramos mds tarde, la rotura de
un latiguillo de freno posterior le costaba
otros 21 segundos para a continuacion
quedarse pricticamente ciego en medio de

Lubricantes

un diluvio al estropearse su limpiaparabri-
sas, acumulando un retraso de un minuto
y veintisiete segundos al final de la pri-
mera etapa. En la segunda, Didier Auriol
lanzaba un desesperado ataque, pero tanto
el piloto del Joly Club como su compafie-

Cuando fa calidad esta garanti-
* zada hasta la ditima gota, !
_ resultado es inmejorable.
* La conservacion_ de su
vehiculo con productos
. GPM mantendra su
' belleza original durante
* toda la vida de! mismo.
" Nolodude, si uncoche
-destaca por su buena
presencia, no hay secreto.
Tiene un toque de GPM.

.....

de Alta Tecnologfa

INBLAOA
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~ NUEVA ZELANDA EN BREVE

Aunque ya no es obligatoria la Im-
portacién de los vehiculos extranjeros
para participar en el Raliye de Nugva
Zelanda, Gerd Pffeifer reservaba a Car-
los Sainz la sorpresa de poder lucir una
matricula con su propio nombre en

un vehfculo que a partir de ahora sera

usado por Toyota-NZ.

Cario‘s Sainz y Luis Moya estrenaban

antes del raltye unos nueves cascos -

hechos en Japén a medida del ruido
det motor de su Toyota..., teniendo
que echar mano antes de la salida de

la media docena de reserva que se

habian traido. “ml

ro cometian el mismo error en la eleccién
de sus neumdticos en el tramo mds largo
del rallye, cometiendo sendos trompos
que dejaban la ventaja de Sainz intacta.
Ademds, en el dltimo tramo, Auriol rom-
pia el diferencial delantero de su vehiculo
que dejaba su titdnico esfuerzo sin recom-
pensa alguna.

Sin embargo la amenaza de Juha Kank-
kunen permanecia presente, pudiendo «El
Rubio» levantar en cualquier momento la
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Después de unos dias de descanso
en Mallorca, Carlos Sainz partira para
Argentina de cuyo resultado puede de-
pender su asistencia al proximo Rall-
ye de los 1000 Lagos.

La FISA ha decidido hacer efectivo,
a partir del 1 de anerc de 1992, 1a re-
duccién a 38 mm de s brida de ios tur-
bocompresores en fos vehicuios ge
grupo «A» v a 36 mm en grupo «Ne.

- También se permitird ia inchisidn de un

tramo de hasta 46 kildmetros de lon-
gitud por cada efspa, orevia presenta-
cion de un plan ge seguridad, ¢on un
méaximo de tres.

MAZDA Y LOS
MAHOBIES.

Tan numerosos
como los rebaiios
de ovejas, los
pilotos de Mazda
no pudieron
presentar batalla a
los protagonistas
del Mundial,
quedando el
vencedor de Ia
edicion 89 el sueco
Ingvar Carlsson,
retrasado al
quedarse sin
gasolina.

tapa del tarro de las esencias. Pero en el
segundo tramo de la tercera ctapa, los pi-
lotos del equipo italiano volvian a equivo-
car sus neumdticos ante la presencia de al-
go de hiclo sobre la carretera, saliéndose
el finlandés en el signiente intentando no
perder el contacto con el piloto de Toyota.
De esta forma el Rallye de Nueva Zelanda
quedaba pricticamente sentenciado.
Abonado a la cuarta posicion, durante
todo ¢l rallye, estuvo el finlandés Markku

Alen y su Subaru Legacy que tras un via-
je de casi tres meses estuvo a punto de no
poder llegar a tiempo al barco que le
transportaba, tras la rotura de un motor,
un bloqueo en un puerto de Egipto y la
huelga de aduanas en Sidney, No sélo
eso, ademds el agua salada y la humedad
hacia que el motor se rompiese al ir a pro-
barlo el dia antes de salida, teniendo Alen
que tomar la salida con un motor traido
de Japon con una evidente falta de poten-

cia. Durante el rallye un error de neamati-
cos, un stock limitado de los mismos y las
pruebas excesivamente viradas limitaron
las prestaciones del siempre joven piloto
finlandés. Su compafiero neozelandés
«Possum» Bourne no iba més alld de la pri-
mera etapa al romper el turbo del Subaru.

Entre los numerosos pilotos de Mazda,
el sueco Ingvar Carlsson perdfa 34 minu-
tos en el sexto tramo al quedarse sin gaso-
lina, el neozelandés afincado en Estados
Unidos tenfa primero un conato de incen-
dio y problemas de turbo después, corres-
pondiendo la mejor actuacién al local
Neill Allport, que se clasificaba en quinta
posicién tras el accidente del australiano
Ross Dunkerton, que se salfa violenta-
miento con su Mitsubishi Galant VR 4.

Dentro del grupo «N» la sorpresa la
constitufa la presencia del finlandés Ma-
kinen quien sustitufa a dltima hora y de
forma oficial su Ford Sierra Cosworth
4x4 por su viejo Mitsubishi Galant, al no
poder dispener de uno de los nuevos cam-
bios. Makinen dominé sin problemas el
grupo «N» antes de retirarse al quemar la
junta de culata de Mitsubishi, pasando la
primera posicién entonces al australiano
Ed Ordinsky, que también debia retirarse
con problemas de motor en su Mitsubishi,
siendo al final la victoria para el Toyota
Celica de Ross Meekings.

SIN SUERTE
Nuevamente Didier
Auriol se vio
asaltado por
numerosos
problemas que
hicieron imposible
su enfrentamiento
con ef Campedn
del Mundo de
Rallyes.

LLANTAS

LCLASIFICACIONES

1% Sainz-Maya (Toyota Celice GT-Four),
6 horas, 57

utcs, 18 segundos; 2°

nen. wan (Martini-Lancia Deita

ntegrale 18] & 1 15s; 3° Auriol-Occelli

|Lancia Delte Inisgrale 16V, a 2m 18s; 4°
-Kivimali (Subaru Legacyl, a Bm 44s;

- 5* Allg rt~RcH {Mazda 323 GT-X), a 31m
015, 6 Milen

reomba (Mazda 323 GT-X),
a:33m 33s 7° Siokes-Judd (Ford Sierra

Cosworth £x4), a 34m 22s, 8° Carlsson-

Carlsson (Mazda 323 GT-X), 2 45m 20s, °
Meelkings-March (Toyota Celica GT-Four),
= 48m 25s, 10° Watkin-Roberts {Subaru
Lagany). 8 49m 525

LIDERES SUCESIVOS

TL‘:'I Alen, Auriol y Kankkunen; TC 2,
fankkunen y Sainz; TC 3-40, Sainz

MUNDIAL DE MARCAS

1% Toyota, 94 puntos; 2° Martini-
Lancia, 91, 3¢ Ford, 28, 4° Subary, 20, 5°
Mitsubishi y Nissan, 12, 72 Mazda, 10; 8°
BMW. 6, 9 Renauit, 4, 107 Daihatsu, 2

MUNDIAL DE PILOTOS
12 Carlos Sainz, 95 puntos, 2* Juha
Kankkunen, 72, 3 Didier Auriol, 54; 4*
Massimo Biasion, 39, 5% Markku Alen,
30, 6% Kenneth Eriksson, 24; 7° Mikael
Ericsson, 21; 82 Armin Schwarz, 18.

DE ALEACION

BRAID

LIGERA

476 7 08700 IGUALADA (Barceiona)
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Esser OTRaNTO

A partir de ahora,
Antonio Herrero
pone mas marcha
en el mundo del
motor. Con mas y
mejor mdsica, de la
que a tite gusta. Y
te cuenta lo que
mas suena en la
'F1, en el mundial de
rallies y en el de
motos. Todas las
semanas oye lo que
pasa con motor en
marcha. Este
domingo hay gran
premio. Envia tu
cupdn con tu
cancion preferida y
hazte con este
vespino.

Mi cancion favorita @8: .........ccevveevveveeeeee e -

GRAN PRIX: ...
GRAN PRIX CLASSIC:.......coeeereecereeecee e
Nombre:.................. Apellidos:.....ccoooevecceee
Direccion: ...........cccvevvaue. Cod. Postal: ...................

LOLA CARS

VISITA DE JOHN MAJORS

c ON ocasién de la inauguracién del
nuevo centro técnico de la marca, el
primer ministro britinico, John Majors, vi-
§it6 las instalaciones del fabricante de mo-
noplazas y coches deportivos. Eric Broad-
ley, ingeniero y director general de Lola
Cars, hizo de anfitrién de tan insigne invi-
tado y le mostr6 orgulloso la maqueta del
coche que correrd el afio proximo el Cam-
peonato del Mundo de Sport. E1 T 92/10,
como se llamara, serd comercializado al
piiblico segtn la costumbre de este fabri-
cante y podréd equipar motores de ocho,
diez y doce cilindros en V.

RAIDS

SUZUKI, PRIMERA POR EQUIPOS

c ON los resultados obtenidos en 1a pa-
sada Alta Alcarria por el Vitara de So-
16-Calsina, el 8J-410 de Mas-Barnera y ¢l
Samurai de Solé-Carrique, Suzuki consi-
gue encabezar la clasificacion del Cam-
peonato de Espaiia de Raids por marcas
con 637 puntos. En segunda posicién de
la provisional se afianza Nissan con 364.

. Ademds, el Samurai pilotado por Solé
se instala como lider en la clasificacién
de la categoria T1.

RALLYE DE OSONA

BARDOLET A POR TODAS

J " OSE Maria Bardolet ha elegido el rall-

ye de Osona, cuyo recorrido, préctica-
mente, pasa varias veces por delante de su
cisa, para su reaparicién en los rallyes de
asfalto. Los espectadores podrdn asi ver
en accién el Sierra Cosworth 4 X 4 tam-
hién sobre asfalto. Bardolet tendré que ba-
tirse con rivales de la'talla de Trelles, Pon-
¢e © Monz6én, que han confirmado su
asistencia a la prueba catalana. El rallye
de Osona se celebrard los dias 5, 6 y 7 de
julio. La salida y la llegada del rallye se
efectnarén en Vic y constard de 20 tramos
cronometrados que se celebrardn en su
mayoria de dfa.

BilA ARAGON

MAS Y ARCARONS
EN LA SALIDA

E NCUADRADOS en diferentes equi-

pos, los pilotos espafioles Carlos Mas
v Jurdi Arcarons participardn de nuevo en
la Baja Aragén, optando seriamente a la
victoria. Carlos Mas, con Yamaha, forma-
rd pareja con Gilles Lalay, vencedor del
Paris-Dakar en el afio 89. Jordi Arcarons,
con Husqvarna, tendrd de compafiero a
Danny Laporte, antigno Campeén del
Mundo de Motocross.

También ha confirmado su asistencia,
Alessandro de Petri, que con Yamaha, for-
mar4 pareja con su asistencia rdpida del
filtimo Par{s-Dakar: Angelo Cavandoli.

@ Tras la polémica que hubo
en Albacete en la Copa Ci-
troén AX. Hoy por hoy lo
Gnico que esté claro es que
Martin Egafa fue el vence-
dor de la segunda final y que
su coche estaba perfecta-
mente de acuerdo con 8l re-
glamento.

@®Dani Sucarrat se esta
consolidande como el méxi-
mo favorito para alzarse con
el triunfo en el Desafio Peu-
geot de Catalufia. A los
mandos de un 205 Rallye
comanda la clasificacién con
una buena diferencia de pun-
tos sobre sus perseguidores:
Jordi Ferran y Fernando
Hernandez empatados a
puntos.

~ @F piloto portugués Pedro

Lammy, lider indiscutible de
la Férmula Opel Lotus, ven-
ci6 en el Festival Opel dis-
putado en el circuito belga
de Spa. En segunda posicion
se clasifico el aleman Micha-
el Krunm, mientras que el
brasilefic Bruno Aguiar fue
tercero.

@ Footwork y Porsche han
interrumpido momentanea-
mente sus relaciones en el
Mundial de Férmula 1. Al
gstimar que los resultados
nc son satisfactorios, segui-
rén haciendo prughas en pri-
vado. Para el Gran Premio
de Francia, en el circuito de
Magny Cours, Footwork
contard ¢con motores Cos-
worth del 90.

Motor 16/ 89
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SUBASTA EN
CHRISTIE'S

I. A prestigiosa galeria
inglesa Christie's, en
asociacién con Lord
Montagu, tiene previsto
sacar a subasta un Lin-
coln del afig 1928, El ve-
hiculo pertenecié a Jo-
seph Kennedy, padre del
ralogrado presidente de
ios Estados Unidas, du-
rante los anos 38 al 40 y
ha sido cedido por el
prestigioso chef, Anton
Mosimann. La subasta
sera el 15 de julio en &l
Palacio de Beauligu.

Mas informacion; Press
Ofice: Tifn. (071) 839 90
60. London.

DEPORTE
ENLA 2

A 2 nos ofrece este fin
de semana: el sdbado

‘dia 6, a las 17 h., entrena-

mientos del Gran Premio
de Francia de F-1. E! do-
mingo a las 14 h. serd |a
carrera y a las 19 h,, Cam-
peonato de Espafia de Tu-
rismos, desde Calafat.

DIRT TRACK
CTROEN ZX

I. A playa de Samil, en
Vigo, serd escenario
del primer Dirt Track Ci-
troén ZX-Gran Premio
Ciudad de Vigo que se
va a disputar los préxi-
mos 12 y 13 de julio.
Organizade por el Moto
Club Promotores, esta
.prueba reunira a los me-
jores especialistas del
pais, asi como a desta-
cadas figuras del moto-
ciclismo gallego que de-
butarAn en  una
especialidad inédita has-
ta ahora en el Noroeste
de Esparia.

El Dirt Track Citroén
ZX se va a disputar en
el Campo de futbol Mu-
nicipal de Samil, ubica-
do en la playa del mis-
mo nombre y constara

de dos competiciones
independientes. Estardn
presentes pilotos de la
talla de Arcarons, Carlos
Mas, Alvaro Bultd o
Martinez de la Rosa.

RALLYEDE.
OSONA

I. OS aficionados al
deporte del automo-
vil podran disfrutar esta
semana con tres impor-
tantes acontecimientos.
En primer lugar, el XXII|
Railye de Osona, que
comenzara el dia 4 de
julio y terminarg el dia
7. También el 7 de julio
tendran |ugar el Gran
Premio de Francia de
F-1, en el circuito de
Magni Cours, y el Inter-
continental de F-3.000,
en Pergusa, ltalia.

=,

-
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RALLYE MINI

“- L

E L Club Mini Espaiia y

el primer Rallye Mini.

El Rallye, que consta de pruebas de habilidad y pruebas especiales,

se intciara el dia 6 de octubre en Madrid con direccién a Santander,

. donde se llegaré el dia 7. Este mismo dia tendra lugar la 48 Concen-

* tracién Nacional de Mini, a la que acudirdn propietarios de Minis sui-

zos, portugueses & ingleses.

El dia 8, el Rallye continuard viaje en ferry hasta Birmingham, don-

de los participantes visitaran la fabrica que allf posee la firma inglesa
Rover. La vuelta estd prevista para el dfa 12 de octubre. 3

la FEA, patrocinados por Rover, organizan
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ALFA 33
INYECCION DE AIRE FRESCO.

.

e

AIRE ACONDICIONADO GRATIS:

Lanzate al aire. Siente la inyeccién de aire
fresco del Alfa 33. Porque este mes todos los
Alfa 33 Inyeccién Electrénica* te ofrecen el
Aire Acondicionado totalmente gratis. Asi
podrds descubrir, con todo el confort de su clima
ideal, el auténtico placer de conducir todo un
Alfa 33 con toda la tecnologia, las prestaciones

Gama Alfa 33, 8 Versiones desde 1,478,000 Ptas. {IVA incluide].

y la sequridad acfiva y pasiva de ALFA ROMEQ,
Y si en tu regién el clima ya es ideal, los
Concesionarios ALFA ROMEOQ te sorprenderdn
con sus exclusivas ofertas aiternativas.

Este mes siente toda la inyeccién de aire
fresco del Alfa 33 Inyeccién Electrénica con
Aire Acondicionado gratis.

* Qferta vélida en Peninsula y Baleores, para vehiculos en stock. Excepto enel 1.3 y 1.7 16V GTS.
Alfa Contact: Entodos los Alfa, gratis durante un ofio, 24 horas de asistencia total en carretera.

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR



EN CITROEN

SELECCION
CITROEN EURCCASION
CARNET DE GARANTIA

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicién
una oferta amplia y variada de
vehiculos usades de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Gon Garantia.

Garantia Europea
hasta 2 afios.

Hacemos una minuciosa se-
leccion y seguimos un tiguroso
sistema de preparacion de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias

‘por escrito.Con garantia nacio-

nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
(segun estado del vehiculo).

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cubiertos con fa garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecdnica y re-
molque, hotel o billetes, ¢ vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del &mbito nacional.

RED DECONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.

6 de julio.de 1991
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