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DOBLAMOS EL PLAN-PIVE
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Gl I PEUGEOT ASSISTANCE

8 ANOS ASISTENCIAGRATUITA EN CARRETERA

P EUG EOTrecomienoa TOTAL  Atencidn al cliente: 902 366 247 - 91 347 22 41

Gama Peugeot 208: Consumo mixto (L/100 Km): desde 3,0 hasta 5,9. Emisiones de CO, (g/km): desde 79 hasta 139.
Gama Peugeot 308: Consumo mixto (L/100 Km): desde 3,1 hasta 6,0. Emisiones de CO, (g/km): desde 82 hasta 139.
Gama Peugeot 508: Consumo mixto (L/100 Km): desde 3,8 hasta 5,8. Emisiones de CO, (g/km): desde 99 hasta 135.

Todo llega a su fin. Y el Plan Pive estd a punto de acabar. Aprovecha esta oportunidad Unica y consigue el doble

del Plan Pive en toda la gama Peugeot.

Descuento de un minimo de 3.000 € (incluyendo descuento fabricante y ayuda publica), para clientes particulares que firmen un bono de pedido de un 108, 208, Nuevo 2008, 308, 3008,
5008 o 508 antes de la finalizacion de los fondos del Plan PIVE 8 del gobierno o del 31/07/2016, lo que antes ocurra. Descuento reservado para clientes que cumplan con los requisitos del
Plan PIVE 8 y financien a través de PSA Financial Services Spain EFC, SA. un capital minimo de 6.000 € con permanencia minima de 36 meses. Oferta incompatible con otras ofertas comerciales.

PEUGEOT FINANCIAL SERVICES

MOTION s EMOTION

EN TODA LA GAMA PEUGEOT - - -

NS iDESCUBRELO EN TU
. CONCESIONARIO PEUGEOT!

peugeot.es

PEUGEOT







RENAULT

Passion for life

Renault TALISMAN

Siente el control

Desde

2 49 € /mes*

49 MESES. Entrada: 2.664,91€. TAE: 7,76%. Ultima cuota: 11.245,49€ .

4 Anos Mantenimiento, Garantia y Seguro de Neumaticos de regalo.

Gama Renault Talisman: consumo mixto (I/100km) desde 3,6 hasta 6,0. Emisiones CO2 (g/km) desde 95 hasta 135. * oferta
y PVP recomendado en Peninsula y Baleares para Talisman Life Energy dCi 81kW ECO2 (110CV). Incluye IVA, impuesto de matriculacién, transporte, promociones ofrecidas por RECSA
y descuento del Plan PIVE-8. Aplicable a particulares y auténomos siempre que financien a través de Preference con RCI Banque S.A. Sucursal en Espafia. Ejemplo de financiacién para
Renault Talisman Life Energy dCi 81kW ECO2 (110CV). PVPR con promociones Peninsula y Baleares: 21.250,00€. Precio total a plazos: 25.862,40€. Entrada: 2.664,91€. Importe Total
Adeudado: 23.197,49€. Importe a financiar: 18.585,09€. 48 cuotas de 249,00€ y Ultima cuota: 11.245,49€. TIN: 7,50%. Comisién de Apertura: 0%. TAE: 7,76%. Pack 4 Relax de regalo
incluye: Mantenimientos preconizados por el fabricante durante 4 afios u 80.000 km (la condicién que suceda antes); 4 afios de garantia, los 2 primeros sin limite de kilometraje, el 32 y 4°
ano la garantia concluird si se superan los 150.000 km; Seguro de neumadticos 4 afos, 30.000 km (lo que antes suceda) con un limite de 1 siniestro al afio. Seguros y servicios regalados por
RECSA. Permanencia minima de 24 meses. Importe minimo a financiar: 6.000€. Oferta valida para pedidos desde el 1/06/16 hasta el 31/07/16 o finalizacién del Plan PIVE-8, lo que antes
ocurra. Incompatible con otras acciones financieras. Modelos visualizados: Renault Talisman Zen Energy dCi 96kW (130CV) PVPR: 32.500€ con promociones y con las opciones pack Style,
pintura metalizada gris Casiopea y con accesorio de 4 llantas de aleacién 19" Alizarine que no incluye coste del montaje y Renault Talisman Sport Tourer Zen Energy dCi 96kW (130CV)
PVPR: 34.000€ con promociones y con las opciones pack Style, pintura metalizada azul Cosmos y con accesorio de 4 llantas de aleacién 19" Alizarine que no incluye coste del montaje.

Renault recomienda E’F® n YOIJ renault.es
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CUMPLEANOS DE VW
m LANDABEN
Tal vez no sea la factoria
mas conocida ni la mas tipica, pero la
fabrica navarra de Landaben acaba
de cumplir 50 afios con algun que otro
hito en su historia. Empezé como Authi
y ahora, en la actualidad la factoria de
Volkswagen ha logrado, con el Polo, el
récord de produccién de un Unico modelo
en Espafia. Y por delante tiene un gran
futuro, como se reflejé en la visita de los
Reyes la pasada semana, ya que se le ha
adjudicado un nuevo modelo con el que
esperan alcanzar los 350.000 coches al
afioy aumentar la plantilla un 10 por ciento.
Un gran regalo de cumpleafios.

NISSAN VENDE UN

COCHE POR TWITTER

Los nuevos canales de comu-
nicacién no tienen limites... salvo la ima-
ginacion. Lo acaba de demostrar Raul
Escolano, que ha comprado su coche, un
Nissan X-Trail a través de twitter, utilizando
esta red social para todos los tramites y
gestiones, hasta gque el coche le ha sido
entregado en Barcelona. Seguroqueenel
futuro habra mas hitos en la venta; pero
en esto Nissan ha sido el primero.
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Conducciéon autdnoma, émundo ideal ?

i

Es verdad que la conduccién auténoma puede ser una férmula
para reducir la siniestralidad en el futuro. Pero para ese mundo

ideal todavia falta mucho.

La conduccidn auténoma sigue acer-
candose y ofreciéndonos una vision de
mundo ideal en el que los coches que
conducen solos serdn capaces de conec-
tarse con otros coches, o con la infraes-
tructura viaria de forma que puedan
reproducir las condiciones de seguri-
dad mdximas. Tal vez sea ese el mo-
mento en el que no necesitaremos la
ayuda de la DGT. Posiblemente enton-
ces las ‘Operaciones Verano’ ya no ten-
gan sentido. No hara falta que la DGT,
como ha anunciado la directora gene-
ral de Trafico, Maria Segui, tenga que
comprar 60 nuevos cinemémetros ‘por-
tatiles’ para que agentes de la Guardia
Civil en motocicleta puedan ir multan-
do con mayor libertad de movimientos.
Tampoco sera necesario que controle
con radares de forma especial los 300
tramos de carretera en los que los exce-
sos de velocidad influyen més en la ac-
cidentalidad. O que la flota de Pegasus
tenga que ‘hacer horas’ para seguir de-
tectando excesos de velocidad, uso del
teléfono al volante... Y tal vez en ese
mundo ideal de la conduccion auto-
noma no sea necesa-
rio que la DGT haga
campafas para con-
trolar el estado de los
coches que circulan
por nuestras carrete-
ras (si han pasado la
ITV), de los conduc-
tores (controles de al-
cohol...). ;Puede que,
incluso llegue ano ser
necesaria la DGT?
Podria ser... en un
mundo ideal. Pero la
realidad es que nila
conduccion auténo-
ma serd la panacea
delaseguridad ni sera
inmediato el momen-
to en el que todos los

Lamuertedeun
conductorenun Tesla
autondmoes el primer
fallecimiento tras 209
millones de kilometros
recorridos con este tipo
de coches. Peroestedato
nocontrastaconlatasa
deEsparia, donde muere
una personaa causa del
trafico cada 208 millones
dekildmetros.

coches dispongan de la tiltima tecnolo-
gia y no tengan que convivir coches ul-
tramodernos en su funcionamiento con
clasicos de los de ‘conducir como toda
lavida se ha hecho’. En ese escenario ya
se empiezan a producir hechos relevan-
tes, que hacen que analicemos al deta-
lle lo que viene. Por ejemplo, el primer
accidente mortal con un coche sin con-
ductor, ocurrido el pasado mes de ma-
yo en California con un Tesla Model S.
Parece que el coche, con sus sensores
‘deslumbrados’ por el sol, no advirti6 la
presencia de un remolque de color blan-
co contra el que se estrell6. Un acciden-
te mortal que podria haberle ocurrido a
cualquier conductor; es cierto. Y que se-
gun Tesla es el primero que se produce
tras mas de 209 millones de kilémetros
recorridos con coches de este tipo frente
a una muerte cada 96 millones de kil6-
metros producida en el mundo de me-
dia con la conduccion convencional.

Pero no es menos cierto que la ci-
fra, analizada al detalle, no tranquiliza
mucho, porque los pocos coches auto-
nomos que circulan lo suelen hacer en
paises con un me-
nor indice de si-
niestralidad, con
lo que la compara-
cion no deberia ser
con el resto del pla-
neta que conduce,
sino con los paises
mas desarrolla-
dos: por ejemplo,
en Espafia, segin
datos de 2013, se
produce un acci-
dente mortal cada
208 millones de
kilometros reco-
rridos. Ese mundo
ideal tal vez ya no
lo sea tanto con es-
tos datos
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CITROEN C4 CACTUS RIP CURL
CON GRIP CONTROL y
HECHO PARA LA AVENTURA CITROEN
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TECNOLOGIA GRIP CONTROL:

El Grip Control es un dispositivo de motricidad optimizado.

Gracias a esta innovadora tecnologia no te faltara la adherencia, sea cual sea la superficie.

CREATIVE TeCHNOLOGIe RIP CURL

CITROEN prefiere TOTAL Ely o @ § ctroen.es
CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO; (G/KM): CITROEN C4 CACTUS: 3,1-4,7/82-107
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Sobretasa Canarias: 0,15 euros

10.-

RENAULT ALASKAN

Lamarca francesa presenta

el Alaskan, su pick up de una
tonelada, con tres tipos de
carrocerfa y dos niveles de potencia.

10.- PORSCHE PANAMERA
La segunda generacién

del Panamera es un coche
completamente nuevo que crece
respecto a su antecesor.

12.~ FORDKUGA VIGNALE
ELSUV del ¢valoya tiene lista
su version Vignale, puro lujoy
exclusividad.

14..~ SUPERDEPORTIVOS
Mercedes AMG GT R, Aston Martin
DBI1 Coupé, Dodge Viper...lo méas
nuevos en superdeportivos.

16.-

NUEVOCITROENC3

Citroén renueva el C3, ahora mucho
mas original, con un disefio que
mezcla lo mejor de los crossover y
|os utilitarios.

18.-

COMPARATIVA
MONOVOLUMEN

Analizamos cinco populares
monovolumen de siete plazas
(Citroén Grand C4 Picasso, Ford
Grand C-Max, Opel Zafira, Peugeot
5008y VW Touran) con la
amplitud, la capacidad de cargay
la versatilidad como referencias.

28.~ RENAULT MEGANE GT
TCE 205

Probamos un Mégane preparado
por Renault Sport, con 205
caballos de potencia y dotado de
direccion a las cuatro ruedas. Un
deportivo muy recomendable.

30.- AuDIA5COUPE
Probamos la nueva generacion
del Audi A5 Coupé. Es elegante y
deportivo a la vez, mas potente y
eficiente, mas ‘listo’, mas amplio...

32.~ MERCEDES C CABRIO
El nuevo Clase C Cabrio permite
disfrutar de la conduccién a cielo
abierto todos los dias del afio. Es
la primera vez que la firma de la
estrella tiene un descapotable en
este segmento.

B vOoTORI16 |
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34.~ BAJOLALUPA
PEUGEOT 2008

El Peugeot 2008 ha sido un éxito
en su primera generacion; y ahora
mejora, con unaimagen SUV mas
robusta, nuevas tecnologiasy el
dindmico acabado GT Line.

4.0.- BAJOLALUPA
TOYOTARAV 4HYBRID

El primer todocamino hibrido de
Toyota combina una larga lista de
soluciones que lo convierten en un
magnifico vehiculo.

4.3.~ VOLKSWAGEN UP!

OFERTAS D

S NUENOS

DESDE

El up! renueva su imagen, refuerza
su equipamiento en conectividad y

estrenaunmotor 1.0 TSIcon 90 CV.

44.~

46.-

SEAT 600 DOS MARES

Vivimos la experiencia de viajar en
un Seat 600 como lo hacian hace
40 afios nuestros padres y abuelos
entre Barcelona y San Sebastian.

50.~ ALE MANSCONAUDI
Unviaje a las 24 Horas de Le Mans
con las mejores maquinas de Audi:
R8,R8Plusy RS6 Avant.

51.~ 24HORASFORD

AUDI 30,50
CITROEN 16,18
FORD 12,18, 51
MERCEDES 32
OPEL 18
PEUGEOT

PORSCHE 10
RENAULT

SEAT 46
TOYOTA 40
VOLKSWAGEN 18,43

Una prueba clésica, gue combina
competicion y solidaridad.

52.-

54.-

CARLOS SAINZ

Carlos Sainz se consolida como una
estrella de futuroenla F-1.

59.-
LOS MEJORES OFERTAS

64.- (
CONSULTORIO JURIDICO

66.- /
MOTOR16 HACE 25 ANOS

La“ultima innovacidn
de la gama 90.
Made by Sweden

Nuestros coches estan pensados de una forma
diferente, mas seguros, mas inteligentes y prueba
de ello es el nuevo Volvo V90. Nuestra ultima
innovacion que completa la gama 90 junto al
Volvo XC90 y el Volvo S90. Una gama de
vehiculos con los ultimos avances tecnolégicos
como el Pilot Assist, un sistema capaz de
mantener el coche dentro de su carril hasta
velocidades de 130 km/h.

Sin olvidar de donde venimos, con la gama 90,
entramos en una nueva era.

VOLVOCARS.ES

FoVOLVO V90
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OTRO SUV DE MITSUBISHI
En septiembre, durante el Salén de
Paris, Mitsubishi desvelara el Ground
Tourer Concept, del que acaba de
mostrarse una primeraimageny que
avanza un futuro SUV de gamaaalta
con carroceria de perfil coupéy cinco
puertas. Poco mas se sabe, salvo
que equipara mecénica hibrida.

Porsche ya admite pe-
didos de la segunda ge-
neracién del Panamera,
cuyas entregas en Es-
pafia se iniciaran el 5 de
noviembre. Se trata de un
coche completamente
NUEVO qUE Crece respec-
to a suantecesor, pues la
carroceria, de cuatro puer-
tas, mide 5.049 milime-
tros de largo —34 més-—,
1.937 de ancho -6 mm
mas—y 1.423 de alto -5
mm mas—. También au-
menta la distancia entre
ejesaumenta —30 mm-,
y la firma germana cuida

mas la practicidad, pues
el maletero, de 495 litros,
puede ampliarse hasta
1.304 abatiendo el res-
paldo posterior, dividido
en secciones 40:20:40.

Las versiones disponibles
—todas con motor biturbo
de inyeccién directa— se-
ran tres inicialmente, con
el Panamera 4S —126.085
euros— como escalén de
acceso, dotado de un
V629 de 440CV quele
permite acelerar de O a
100 km/h en 4,4 segun-
dos —4,2 con el Paguete
Sport Chrono-y alcanzar

Equipa el 2.3dCicon160y 190 CV

Alaskan: el pick-up de
una tonelada de Renault

La firmadelrombo apuesta
por el mercado ‘pick-up’, y
sedisponealanzarel Alas-
kan, un pick-up para el seg-
mento de una tonelada de
carga que se fabricara en
tres plantas, incluida la de
Nissanen Barcelona. Estara
disponible con carroceria
simple o doble cabina,yen
versiéon chasis-cabina, do-
tado de volguetes corto o
largo... Puede remolcar 3,5
toneladas y en Espafia se
ofrecera con el cuatrocilin-
drosdiésel 2.3dCi—vistoen
el Renault Master—con 160
y190 CV,y en combinacién
con cambio manual de 6
marchas o automaticode?,

Bl MOTOR16 |

y con transmisiones de dos
o cuatro ruedas motrices.
Eneste caso, podra elegirse
entre tres modos de uso.
Ademés, ofrecerd ayuda al
arrangue en cuesta HSA,
control de descenso de
pendientes HDC, diferencial
trasero autoblocante...

Motores de gasolina y diésel entre 422y 550 CV

Fl nuevo Panamera,
desde 126.085 euros

289 km/h. Su consumo,
8117100 km.Enel otroex-
tremo —176.519 euros—se
sitUa el Panamera Turbo,
conunV84.0de 550 CV
conel gue coge 100 km/h
en 3,8 segundos —3,6 con
el Paguete Sport Chrono—.
La velocidad punta es de
306 km/h,y el consumo,
de 9,3 /100 km. Por Ulti-
mo, el Panamera 4S Die-
sel-130.400 euros— lleva
un V8 de 422 CV con el
que alcanza100 km/hen
4.5segundos —4,3 sillleva
Sport Chrono—, logra 285
km/hy gasta 6,7 litros.

MINI JCW CHALLENGE: SOLO PARA 100
Mini ha presentado en el Festival de Goodwood la
serie John Cooper Works Challenge, limitada a 100
unidades —para Gran Bretafia—y creada bajo la su-
pervisién de pilotos de competiciéon. Rinde 231CV e
incorpora varios detalles técnicos muy ‘racing’.

Todas las
versiones, incluida
por fin la de motor
diésel, estaran
disponibles con
traccién total
y la nueva caja
PDK de doble
embraguey 8
velocidades.

<4 AEl Alaskan tiene suspensién multibrazo
trasera y 23 centimetros de altura al suelo. Su
traccién total presenta tres modos: 2WD, 4H
—4x4 hasta 100 km/h— y‘ 41 O —baja velocidad-.

Los nuevos Volvo, desde 44.911 euros

UN NSX CON CUATRO MOTORES ELECTRICOS
Siel afio pasado Honda participaba en la Subida del Pike’s Peak
conun CR-Z preparado de 300 CV, este afio la marca japonesa
ha ido més lejos al inscribir un NSX eléctrico —se habla de 900
CV-denominado EV Concept, con dos motores eléctricos por eje
—cuatro en total- como elemento principal de su traccién total
SH-AWD. Pilotado por el japonés Tetsuya Yamano, el EV Concept
sorprendié en la cita de Colorado por su radical aerodindmica,
destinada a generar apoyo en las 156 curvas del trazado.

SS90y V90: ya estan aqui

Los Volvo S90 y V9O lle-
garan a Espafia de forma
espaciada. Desde julio, y
dotados s6lo de motores
de cuatro cilindros, se ofre-
ceran los S90 con meca-
nicas D4, D5, T5y T6, con
190,235,254y 320 CV,res-
pectivamente. Después, en
septiembre, serd el turno
de los V90 con idénticas
motorizaciones. A finales
de ario llegard aambas ca-
rrocerias el motor D3de 150
caballos, que con cambio
manual y traccién delan-
tera se convertirdenel mo-
delo de acceso a la gama:
con acabado Momentum,
el precio para el S90 serd
de 44911 euros,yde 47.713
para el VOO0.Y para evitar

el solape de precios des-
aparece el acabado Kinetic
delaversibn D4 de190CV,
que se habia anunciado a
un precio muy similar, pues
comenzard laofertade este
modelo en el acabado Mo-
mentum. También a finales
de afiolos SO0y VIO reci-
birdn el paguete deportivo
R-Design —imagenes de la
derecha—.Yyaen 2017 lle-
gard a los concesionarios
espafioles la versién T8,
con mecénica hi-
bridaenchufa- ==
ble. Todaviasin
fecha prevista,
el V90 tendra
una versién
Cross Country
que sustituird

Pedro Martin/Andrés Mas || motorl6@motorl6.com

4Vlas versiones
R-Design de los S90

y VOO0 implicardnun
incremento de precio de
3.000 euros respecto
al exclusivo acabado
Momentum.

4 EL PUNTAZO

El Ford GT Heritage
es una serie imitada,
de colornegroy con
llantas doradas, que rinde tributo al GT40
Mark Il con el que en 1966 Bruce McLareny
Chris Amon ganaron en Le Mans en 1966.

4 PARA PENSAR

3,/

/100 krn de gasto y emisiones de 85 g/km
de CO2 homologa el Toyota CH-R hibrido.

Del ‘crossover’ nipdn, de 4,36 metros de largo y situado
a caballo entre Auris y Rav4, se admitiran pedidos a
partir de septiembre. Su nueva mecanica Full Hybrid,
mas ligera y eficiente que las actuales, rinde 122 CV.

al XC70y contentara a to-
dos aquellos que, sin lle-
gar al todocamino XC90,
sidesean desmarcarse con
un coche de mayor altura
libre al sueloy una estética
aventurera.
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FORD KUGA VIGNALE
Lujo, sofisticaciony

exclusividad

Antes de que termine 2016, Ford
quiere extender el acabado Vig-
nale a sus vehiculos todocamino
mas recientes, como el Kuga y el
Edge. En el caso del Kuga, esta
exclusiva terminacién se podra
combinar con las motorizaciones
mas potentes: en gasolina, el 1.5
Ecoboost de 150 caballos con
transmisién manual de 6 veloci-
dadesyel1.5Ecoboost de 182 CV

Ford adopta acabados especifi-
cos que le permiten diferenciar-
se del resto de la gama como la
parrilla hexagonal, diversos de-
talles cromados, los emblemas
Vignale o sus llamativas llantas
de aleacién de 19 pulgadas. En el
interior, cuero Windsor en el sal-
picadero, las puertasy los asien-
tos, con bordado hexagonal en
estos Ultimos.

FORD MONDEO ST LIN

Con precios desde 30.950 euros, esta ya a la venta la nueva
linea ST Line para el Ford Mondeo. Este acabado, disponible
para los motores de gasolina con 160, 203y 240 caballos de
potencia, y para los diesel de 150,180y 210 caballos, conta-
rd con una estética exterior diferenciada y nuevos asientos
deportivos, asi como llantas exclusivas de 18 0 19 pulgadas
y una palanca de cambios deportiva.

_._'_____._-_—:-:"_-——:-:. "ﬁ:___

4AElcuerocon
bordado hexagonal

y el color exterior son
especificos del Vignale.

AD-ElKuga Vignale incorpora llantas de 19
pulgadas y detalles cromados exclusivos.

con cambio automaético Powers-
hift de doble embrague y traccién
total inteligente; y en diésel, los
2.0 TDCi de 150 y 180 caballos,
el primero con cambio manual o
automatico, y traccion delantera
o total, y el segundo, con cambio
manual o automatico y siempre
unido a la traccién total. Con un
color Vignale Milano Grigio ex-
clusivo para estas versiones Vig-
nale del Kuga, el todocamino de

» ¥ Las tres marcas del grupo BMW
presentaron sus ‘concept cars’ con
motivo del centenario.

Vision Next 100 Concept

BMW, Miniy Rolls Royce
ensefian su futuro

El centenario de BMW, celebrado recientemente en
Munich, tuvo sorpresas. Modelos de futuro presentados
por cada una de las tres marcas pertenecientes al Grupo.
Asi, Mini desveld un ‘concept’ que avanza un coche de
conduccién auténoma, personalizable y compartido, ya
que cada usuario que lo use podra adaptarlo a su forma
de conduciry de comunicarse. El BMW Vision Next tam-
bién le daba vueltas a las posibilidades de conduccién
auténoma y sus diferentes modalidades. Y en cuanto a
Rolls Royce, la marca britanica lleva al limite las posibi-
lidades de personalizacién y la fabricacién artesanal a
partir de un chasis desnudo.

4Asive
Rolls Royce

su futuro
personalizable.

Gama Ford Edge, consumo medio combinado de 5,8 a 5,9 |/100km. Emisiones de COz de 149 a 152 g/km.
El MOTOR16 |




qué pasa .4

NUEVO TIPO 5§ PUERTAS.
NO NECESITAS MUCHO PARA TENERLO TODO.

<4 ADodge ha celebrado el 25
aniversario, y el Ultimo afio de
produccién de su Viper, con

cinco exclusivos modelos
de edicién limitada.

Los superdeportivos estan de moda

hasta el brutal Mercedes

AMGGTR

Los ricos amantes de los
sUperdeportivos estan de
suerte. Y es que en las Ul-
timas semanas han llega-
do de golpe no menos de
nueve eiemplares dignosde
hacer historia por su aspec-
to, potenciay prestaciones.
Aungue para historia real,
la del mitico Dodge Viper.
Este deportivo genuina-
mente americano cumple
25 afos, y para celebrar
ese hito, junto con el final
de su produccién, se han
disefiado cincomodelos de
produccién limitada, cada
cual mas espectacular. El
primero es el Viper 1:28

Edicién ACR, que rinde tri-
buto al récord de 1:28:65
de Randy Pobst en Laguna
Secay del que sélo se ha-
ran 28 unidades. También
encontramos la Edicién
Conmemorativa ACR Vi-
per GTS-R, del que se ha-
ran 100 unidades en color
azulyblanco, el mas repre-
sentativo de toda la historia
del modelo. Por su parte,
la Edicién Viper VooDoo |l
ACR, del que se produciran
31 unidades, destaca por
su color negroy el nombre
de cada propietario en la
puerta. EL GTC Viper Es-
nakeskin se reconoce por

»El espectacular
Mercedes AMGGT R
cuenta con un motor V8
Biturbo de 585 caballos.

su color verdey su Advan-  Distribuidores Dodge, con  Benzacaba de presentar su
ced Aerodinamic Package, frenos cerdmicosy exterior AMGGT R,conun V8 Bitur-
mientras que tambiénha-  especifico. Peroestos Viper bode 585CV, pasode 0 a
brd una Edicion ACRdelos nollegansolos: Mercedes- 100 km/hen 3,6 segundos
y velocidad punta de 318

" <4 ALaproducciéon km/h. Por su parte, el Aston
del Aston Martin Martin Vanquish Zagato, del
| O Vanquish Zagato que habra 99 unidades, es-

— G — esta limitada a 99 conde en sus entrafias un
unidades. Sumotor V12de 600 CV que permite
V12 6.0 rinde 600 acelerar de 0 a100 km/h
caballos. en 3,5 segundos.

POR 10.900€
CON 4 ANOS DE GARANTIA

~—~ E X T E N S A M E N T E|SIMPLIFICADO

AUT%T
" zoe Sistema Uconnect con Radio Téctil ® Climatizador manual ® Pantalla TFT de 3,5”

" Maletero de 440L e Llantas de aleaciéon ® ESC con Hill Holder  Faros delanteros DRL tipo LED 1 o . 9 0 0 €

= S

ASTON MARTIN VANTAGE GT12
Esta versién descapotable del GT12 tiene
un motor V12 atmosférico de 600 caballos
y es el descapotable mas brutal jamés
construido por la marca britanica.

MOTORI16 |

LAMBORGHINI AVENTADOR MIURA MCLAREN 570S SPRINT
EsunMcLaren de las Sport Series
concebido solo para circuitos. Estd basado
en el 570S Coupé, con motor V8 Biturbo y
todo lo necesario para correr.

Esta edicién limitada del Aventador celebra
los 50 afios del nacimiento del Miura. Hereda
sus colores clasicos y conserva el motor del
Aventador, un V12 de 700 caballos.

Emisiones de CO, gama Fiat Tipo 5 puertas de 89 a 132 g/km. Consumo mixto: de 3,4 a 5,7 I/100km.

PVP Recomendado Nuevo Fiat Tipo 5 puertas Easy 1.4 16v 95 CV. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos del concesionario y fabricante y PIVE 8,
incentivo apoyado por el Instituto de Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE) con arreglo al programa de Incentivos al Vehiculo Eficiente y descuento adicional por financiar con FCA Capital Espafia
EFC S.A.U., segun condiciones contractuales por importe minimo de 7.990€ con plazo minimo de 48 meses y permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacion no incluidos. La oferta incluye
garantia legal de 2 afios, mas 2 afios adicionales de garantia comercial limitada hasta los 100.000 km desde la fecha de primera matriculacién del vehiculo. Oferta sélo para particulares, valida en Peninsula
y Baleares hasta el 31/07/2016, y mientras siga vigente y con fondos disponibles el PIVE 8. Consultar Procedimiento y Regulaciones del PIVE publicadas en la pagina web del Instituto IDAE. Modelo
visualizado: Nuevo Fiat Tipo 5 puertas Lounge 1.4 16v 95 CV con opcionales (PVP recomendado: 12.650€ incluye los mismos descuentos que el vehiculo promocionado y el PIVE 8).



CITROEN C3

"/'

DE COLOR DE CARROCERIA Y TECHO TIENEEL C3; Y 4 AMBIENTES INTERIORES | 4 : |

(@@nlellestilo transgresor del C4 Cactus como
inspiracioniCitroén da un vuelco al C3. Sumodelo
masyendidelapuesta por.un caracter desenfadado,
—'—'c‘o'rT’r'é'“sgps de SUV.y la personalizacién como

M SCE o de identidad. EL C3 viene a inundar de
e S inconformismo el segmento utilitario.

AP Originalidad y estilo en todos los detalles. Los retrovisores se pueden personalizar y la linea
negra en el pilar C crea la sensacién de techo flotante. El maletero ofrece 300 litros.

Javier Montoya || jmontoya@motorl6.com

«Debemos redefinir nuestra posicion de
marca tras la separacion de DS», eran pa-
labras de Linda Jackson, directora gene-
ral de Citroén, en Lyon, en la presentacion
del nuevo C3. Citroén busca su camino

» Elinterior
cuenta con
cuatro ambientes
de acabado. La
pantalla tactil es

innovacion. Y el C3, tras el paso dado con
el C4 Cactus, lo confirma. Es un soplo de
aire fresco; sobre todo cuando se compara
con la anterior generacién, excesivamen-
te formal y un punto impersonal. Pero que
sin embargo, con mas de 3,5 millones de

9 colores de la carroceria y
los 3 del techo en el disefio
exterior, en la posibilidad
de que cuenten con unos
airbump, también persona-
lizables con el color del coche

gular de 120 grados, permite tomar fotos
ovideos de la carretera o del viaje a gusto
del conductor; y poder subirlos a las redes
sociales. Y ademas, en caso de accidente,
la camara grabara automaticamente los
30 segundos anteriores al mismo y los 60
posteriores, de manera que puede ser un
elemento importante, por ejemplo, en el
caso de una reclamacién al seguro. Este
sistema serd opcional en los dos niveles
de acabado superiores.

El nuevo C3, que se fabricard en Eslo-
vaquia y utiliza la misma plataforma del
Peugeot 208 y el DS3, mide 3,99 metros
de longitud (cinco centimetros mas que
el actual), su altura es de 1,47 metros (4
centimetros menos) y su anchura es de
1,75 metros.

una vez que ha dejado de tener que di- de serie en toda coches vendidos en sus dos generaciones  y que son opcién desde el segundo nivel

sefiar coches que funcionen con cddigos  lagamay permite anteriores es el coche de méds éxitodela  de acabado o en los 4 ambientes interio- La gama de motores también aprovecha
estéticos de dos marcas. Eso nos comen- controlar todas marca. El nuevo C3 —el ‘aventurerodela  res, desde uno mas ‘técnico’aotromas‘di-  la innovacion del Grupo PSA. Dispone de
ta Alexandre Malval, director de Disefio las funciones. ciudad’, como lo define Malval-esaudaz ~ namico’ pasando por un acabado ‘casual.  motorizaciones de tltima generacién de
de Citroén, quien finalmente se frota las Asientos tipo en la mezcla de cddigos crossover (bajos ~ Un interior en el que el confort es clave,  gasolina PureTech y diésel BlueHDi, efi-
manos para decir que ahora el disefio de sofa o techo protegidos, prominentes pasos de rue-  con unos asientos de estilo sofa comoen  cientes y sobrias. En gasolina, el nuevo C3

la marca sera «libre».
Eso significa que Citroén retoma su es-
piritu de originalidad, inconformismo e

K MOTORI16 |

panoramico
son otras
caracteristicas.

da...) con caracteristicas de utilitario. Es
original gracias a la personalizacién, con
36 opciones diferentes para combinar los

el C4 Cactus, techo panoramico...

Pero el C3 también es tecnologia in-
novadora; y ademads de ofrecer sistemas
ya conocidos como alerta de cambio de
carril, aviso de angulo muerto, acceso
y arranque sin llave, arranque en pen-
diente, camara de vision trasera, sin-
cronizacion del smartphone a través de
MirrorLink, Apple CarPlay o Android Au-
to... en Citroén se inventan el Connected
Cam Citroén, una cimara integrada tras
el retrovisor que con un objetivo gran an-

;ﬂ'_-e .ﬂ= '. ﬂ_, .‘ﬂ_el

esta disponible con los motores de 3 cilin-
dros PureTech 68,82y 110 (Stop & Start)
y en diésel los BlueHDi 75y 100, ambos
con Stop & Start. Para ofrecer el médximo
agrado de conduccién y de confort, el nue-
vo C3 estard disponible poco después de su
lanzamiento con la caja automatica EAT6.
Y mds adelante también se ofrecerd una
version de GLP con 82 CV.

En octubre, antes de su llegada al mer-
cado a final de afio, podremos conducirloy
confirmar la vuelta del ‘espiritu Citroén’.

| MOTOR16



_ CITROEN GRAND C4 PICASSO / FORD GRAND C-MAX /

OPEL ZAFIRA / PEUGEQOT 5008 / VOLK SWAGEN TOURAN

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com
Fotos: Alvaro G2 Martins

Fueron Chrysler Voyager y Renault Espace, lanza-
dos en 1984 con una diferencia de pocos meses,
los precursores del concepto monovolumen mo-
derno, aunque debe reconocerse a Opel, con su
primer Zafira, el mérito de trasladar las siete pla-
zas a vehiculos familiares ‘minivan’ de talla com-
pacta. Fue en 1999, y desde entonces muchas son
las marcas que han dotado a sus gamas de un mo-
novolumen compacto con tres filas de asientos. La
oferta actual supera la decena de modelos, aunque
el segmento no atraviesa su mejor momento, cer-
cado por el ‘ejército’ de vehiculos SUV surgido en
los ultimos afios, y también por las cada vez mas
exitosas variantes familiares de compactos y ber-
linas, que ganan terreno en nuestro pais, acercan-
dose a lo que ocurria ya en gran parte de Europa.

En lo que va de afio, las cifras del mercado es-
paiiol confirman esa cierta ‘crisis monovolumern’,
pues si las ventas totales han crecido un 12,2 %,
las de los monovolumen compactos lo han hecho
so6lo en un 2,3 %, de modo que su participacion en
el computo de matriculaciones cae al 6,3 %. Por el

No hemos medido prestaciones

ni frenadas. Tampoco hemos
prestado atencién a lo que gastan,
a su equipo de serie, a los precios

0 a su comportamiento en curva.
Nuestro andlisis de cinco populares
monovolumen de siete plazas se
centra esta vez en la amplitud, la
capacidad de cargay la versatilidad.

contrario, de enero a junio las ventas de SUV com-
pactos han aumentado un 33,8 % frente a las del
mismo periodo del afio anterior, suponiendo ya un
11,9 % de las ventas totales en Espafia. Y los fami-
liares han crecido un 8,7 %, suponiendo un 5,2 %
de las matriculaciones. La competencia de SUVy
familiares esta resultando feroz para los monovo-
lumen de tamafio més légico, y quizas haya lle-
gado el momento de romper una lanza a favor de
unos modelos muy econdmicos que ofrecen a las
familias la mejor relacién entre tamafio exterior,
amplitud interior y funcionalidad, como demues-
tra nuestro informe entrado en cinco modelos.

&

Y OFRECEN A LAS FAMILIAS LA MEJOR RELACION OR, AMPLITUDINTERIOR Y VERSATILIDAD
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: N <ElGrandC4
., Picassotiene
una tercera fila
correcta, y las
tres butacas de
su segunda fila

vertical o correrse

distancia entre

agradece.

A Aceptable maletero de 170 litros con las tres filas en uso, y excelente capacidad con cinco plazas colocadas: 645 litros, que pasan a ser 704 si
avanzamos al maximo la segunda fila. Si abatimos la segunda fila tiene 192 centimetros a lo largo para carga, y 275 tumbando el respaldo del copiloto.

Plataforma modernay

batalla muy generosa

Citroén acaba de actualizar sus C4 Picasso y Grand C4 Picasso, que
presumen de amplitud y modularidad. Sobre todo el modelo

largo, cuya distancia entre ejes de 2,84 metros se

traduce en un interior de lo mas versatil.

El binomio formado por C4
Picasso y Grand C4 Picasso,
que sale desde la planta de Vi-
go para todo el mundo, domi-
na el segmento monovolumen
en Espafia, con unas ventas to-
tales de 8.588 unidades entre
enero yjunio. Y Citroén acaba
de reforzar sus argumentos,
pues desde este mes la gama
se beneficia de una renovacion
estética y de mejoras tecnolé-
gicas en seguridad e infoen-
tretenimiento. El abanico de
motores no varia, con los dié-
sel BlueHDi de 100, 120y 150
CV, y tres alternativas de gaso-
lina: PureTech de 110y 130
CV —para éste tltimo se ofrece
ahora también el cambio auto-
matico—, y THP de 165.
Cuando esta segunda gene-
racién de C4 Picasso y Grand
C4 Picasso nacié en 2013, una
de sus caracteristicas esencia-
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les era la nueva
plataforma mo-
dular EMP2,
que en el caso
del Grand C4 Pi-
casso, de carroceria
mas larga, aparejaba
una generosisima distancia
entre ejes de 2,84 metros, lo
que es bueno de cara a maxi-
mizar el espacio interior y a
conferir aplomo a un vehicu-
lo alto. De hecho, el modelo
de Citroén es 56 milimetros
mas corto que un Opel Zafira
—el mas largo de los cinco aqui
comparados—, pero tiene una
batalla 80 milimetros mayor
que el Opel.

Y eso se traduce en ha-
bitabilidad. Por ejemplo,
si abatimos el respaldo del
acompafiante delantero po-
demos transportar objetos de
hasta 2,75 metros de largo, y

con nuestras mediciones he-
mos apreciado detalles curio-
sos, como que siendo el mas
estrecho por fuera —eso ayu-
da al estacionar en bateria o
al callejear— ofrezca la ma-
yor anchura en la primera fi-
la —148 centimetros—y en la
tercera—117,5—, aqui empata-
do con su ‘primo’ de Peugeot.
Ademas, presume del acce-
so mas ancho a la tltima fila
-39,5 centimetros—, tiene muy
buen volumen para maletas
con una, dos y tres filas coloca-

das, y presenta unas cotas ex-
celentes en el drea de carga: la
mayor longitud con una o dos
filas abatidas y la mayor altu-
ra, tanto hasta hasta la ban-
deja como hasta el dintel de
la boca de carga: 85 centime-
tros, perfecto para meter una
bici o un mueble.

Lastres butacas dela segun-
da fila pueden desplazarse 15
centimetros o plegarse de di-
versas formas, y el habitaculo
estd lleno de huecos donde co-
locar pequefios objetos.

pueden alzarse en

15 centimetros. Es
el que tiene mayor

gjes, y su interior lo

A Elmaletero es donde més se aprecia la menor longitud del Grand C-Max, que deja sélo 92 litros para el equipaje cuando usamos las siete plazas. Si

1 4 Sutercerafila

peca de estrecha

pero presume de

~ lamayoralturaal
° techo.Lasegunda

esmuy ancha,y

podemos guardar

la butaca central

para configurar

el habitaculo

con sélo seis

plazas, pero mas

cémodas.

utilizamos dos filas el volumen crece hasta 475 litros, y a 1.742 dejando sélo las plazas delanteras. El respaldo del copiloto no puede abatirse.

Un siete plazas con la

talla de un cinco plazas

El de Ford no es el monovolumen de siete plazas mas compacto, pero

tiene mérito ofrecer tres filas con una carroceria de sélo 4,52
metros. Ademas, suma puertas traseras correderas
y opera de maravilla en modo ‘seis plazas’.

No alcanza los 4,52 metros y
eso convierte al Grand C-Max
en el mas compacto de los
cinco productos aqui enfren-
tados, aunque hay familiares
monovolumen de siete plazas
atn mas cortos, como el Fiat
500L Living —4,35 metros—, el
Toyota Verso —4,46- o el Da-
cia Lodgy —4,50—. Tener unas
dimensiones externas come-
didas reporta ventajas en la
ciudad o al aparcar en plazas
angostas, situacion esta tiltima
para la que Ford reserva otro
detalle atractivo: sus puertas
laterales traseras correderas,
que facilitan la entrada y la
salida del coche desde las dos
filas posteriores, incluso si he-
mos estacionado muy cercade
otro vehiculo o de la pared.

Y no es la tinica solucién
inteligente del Grand C-Max
de siete plazas, pues la plaza

central de la se-
gunda fila pue-
de esconderse
literalmente ba-
jo labanqueta de
suderecha para con-
figurar el interior con
24242 plazas, esquema
en el que las dos butacas de la
segunda fila se separan de las
puertas y siguen dejando un
espacio central por donde pa-
sar mejor a la tercera fila. Esta
idea, no obstante, acarrea un
inconveniente: la plaza cen-
tral de la segunda fila es 21,5
centimetros mas estrecha que
las otras dos, de modo que s6-
lo podr4 ser usada por chava-
les que no necesiten sillita.

La puerta corredera trasera
permiite liberar mas espacio a
lo ancho en esa segunda fila
que cualquiera de sus rivales
—140 centimetros—, y el mo-

delo de Ford se impone tam-
bién en altura al techo en la
tercera fila: 89,5 centimetros,
suficiente para no rozar con
la cabeza incluso con 1,80 de
estatura. Llama la atencion el
disefio de las butacas de la tl-
tima fila, con respaldos corti-
simos y reposacabezas muy
exentos, pero garantizan el
confort y la seguridad.

Por contra, al Grand C-Max
le hemos medido las peores
cotas en bastantes capitulos:
anchura en la tercera fila, hue-

co para las piernas en la se-
gunda fila con las banquetas
en su posicién retrasada —la
mads normal-, longitud de la
zona de carga, volumen para
equipajes... Y tiene el plano de
carga mas alejado del asfalto:
67,5 centimetros.

Los asientos de la segunda
fila pueden desplazarse ca-
si 15 centimetros y el habita-
culo cuenta con numerosos y
amplios espacios para guardar
cosas, pero el respaldo del co-
piloto no puede abatirse.

| moToRr16 EA
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<« Poca amplitud
en la tercera fila
del Zafira, pero la
segunda puede
desplazarse 21
centimetrosy eso
permite repartir el
espacio. Ademas,
la plaza central de
la segunda fila se
pliega para crear
un ‘seis plazas’
muy cémodo.

A Serelmés largo y ancho de los cinco modelos tiene ventajas, como ofrecer el mejor maletero cuando usamos cinco plazas —650 litros con la
segunda fila en su posicién retrasada— o dos plazas —1.860 litros—, situacién en la que hay 1,92 metros de largo. El respaldo del copiloto no se abate.

De los._ inventores de
los asientos Flex7

El primer Zafira se convertia en 1999 en el pionero de los
modelos monovolumen compactos de siete plazas.
Hoy presume del Flex7 Plus, mas practico
que el anterior, y de otros ‘inventos..

Tener un ‘hermanito’ mono-
volumen como el Meriva, que
mide 4,30 metros, permite a
Opel ser generosa con el ta-
mafio de su Zafira Tourer,
rebautizado a partir de aho-
ra-ver prueba de conduccién
en la pagina 27— como Zafira.
Y es que esta tercera genera-
cién, nacida en 2011 y actua-
lizada con un nuevo frontal,
un interior redisefiado y me-
joras en la conectividad, mi-
de 4,66 metros, acercindose
al segmento de Ford S-Max o
Seat Alhambra. De hecho, es
el més largo, ancho y alto de
los modelos aqui comparados,
detalle a tener en cuenta si el
arquitecto y la constructora de
nuestro garaje fueron rofiosos
—eslo habitual- con las dimen-
siones de la plaza.

El Zafira, tercer monovolu-
men mas vendido en Espafia

E1 MOTOR16 |

—6.261 uni-
dadesdeene-
ro a junio-,
pone en juego
un interior real-
mente amplio, como
atestiguan varias victo-rias
parciales en nuestro analisis:
ofrece la mayor altura al techo
enlasfilas1y2-103,5y96,5
centimetros, respectivamen-
te—, y con la segunda fila en su
posiciéon mas retrasada —ird asi
la mayor parte de las veces—
deja el mayor hueco para las
piernas: 79 centimetros, con
un conductor ‘ibérico’ de 1,75
al volante. Curiosamente, en
esa situacion la tercera fila tie-
ne el menor espacio para las
rodillas de los cinco modelos
—50 centimetros—, pero como
las tres butacas de la segun-
da fila pueden desplazarse 21
centimetros —22 segtin nues-

tras mediciones—, sera facil
equilibrar espacios entre las
filas segunda y tercera para
acallar posibles ‘revueltas’ en-
tre el pasaje.

Y el sistema Flex7 Plus del
actual Zafira también permi-
te convertir en reposabrazos
la butaca central de la segun-
da fila para que las plazas de
los extremos vayan ain mas
hacia atrds —en total, 28 cen-
timetros—y se separen 5 cen-
timetros de la puerta para ir
mas centradas y procurar ma-
yor confort.

ZNALYN

En cuanto al maletero, si-
guen las buenas noticias: es el
mas grande con una o dos filas
en uso-1.860y 650 litros, res-
pectivamente—, y el mas largo
cuando hay ocupantes en las
tres filas: 42 centimetros. Pero
el respaldo del copiloto no es
abatible y el dintel de la boca
de carga es el mas bajo: 80,5
centimetros. Eso no es bueno
para meter bicis, pero Opel
ofrece con su FlexFix una solu-
cién perfecta, pues incluso con
cuatro bicicletas ahi cargadas
podremos abrir el porton.

<« Sorprende la
altura, justita para
tratarse de un
monovolumen,
en las filas 2
y3del 5008.
Pero la tercera
fila presume

de longitudy
anchura,y la
segunda fila se
desplaza hasta 13
centimetros.

A Para ser una de las carrocerias més cortas, el interior esté bien aprovechado, pues con cinco plazas en uso su maletero es el mas largo —1,05 metros,
lo mismo que el del Citroén—, y también ofrece la mayor anchura entre pasos de rueda. Abatiendo el respaldo del copiloto, 2,76 metros de longitud Util.

Exterior contenido,

interior extendido

Es uno de los mas cortos y el de menor distancia entre ejes, pero
también el de mejor aerodindmica. Su maletero es muy
aprovechable con cinco plazas enuso,y en la
tercera fila hay mucha anchura y longitud.

Los actuales 3008 y 5008 for-
man un duo de éxito, pues en
lo que va de afio suman 7.797
unidades vendidas, lo que si-
tda al binomio de Peugeot en
la segunda plaza del segmen-
to, por detras de sus ‘parien-
tes’ de Citroén. Y hay que decir
que un Grand C4 Picasso y un
5008 tienen menos en comun
delo que podria pensarse, em-
pezando por la plataforma,
pues si la firma del doble che-
vrén recurre ya a la EMP2, la
casa del le6n usa atin la ante-
rior, comun a la primera gene-
racion de C4 Picasso y Grand
C4 Picasso, 0 al DS 5.
Ademas, el 5008 es 73 mili-
metros mas corto que su rival
de Citroén y tiene una distan-
cia entre ejes 113 milimetros
menor. De hecho, el 7 plazas
de Peugeot esgrime la batalla
mas corta —2,73 metros— de

los cinco vehicu-

los comparados,

aunque los dise-
fiadores le sacaron
partido. Sirvan estos
ejemplos: en su male-
tero hemos medido la mayor
anchura entre pasos de rueda
-118 centimetros- y la mejor
cota longitudinal para carga
-105 centimetros— con dos fi-
las en uso, empatado aqui con
el Grand C4 Picasso. Ademas,
la tercera fila del 5008 ven-
ce en dos medidas: anchura
-117,5 centimetros, como el
Citroén—y hueco para piernas
con la segunda fila en su posi-
cién atrasada —empata a 57,5
centimetros con el Touran-.
La segunda fila, por cierto, no
se desplaza mucho —sélo 13
centimetros—, pero serd sufi-
ciente para equilibrar espa-
cios porque a la segunda fila

no conviene restarle mucho
hueco de piernas, pues con
un conductor de 1,75 al volan-
te hay 74,5 centimetros entre
respaldos, la menor cota junto
con la del Grand C-Max.

En cuanto al acceso a la ter-
cera fila, la operacion es sen-
cilla —basta un movimiento
para elevar el asiento lateral
y que su respaldo avance para
dejarnos pasar—, pero le ocu-
rre lo mismo que al Grand C4
Picasso: hay hueco a lo ancho
—37 centimetros en el caso del
5008- pero el suelo estd muy

alto —a 65 centimetros del as-
falto—, exigiendo flexibilidad.
Ademas, el 5008 peca de
bajo: tiene la menor altura al
techo en las filas 2 y 3 -89,5
y 84,5 centimetros, respecti-
vamente-, y su aerodindmico
perfil-tiene un Cx de 0,29-se
basa en un parabrisas tendi-
doyen un pilar delantero muy
inclinado con el que sera facil
‘contactar’ al entrar o salir.
Por tltimo, el respaldo del
copiloto puede abatirse, lo que
permitira cargar objetos de
hasta 2,76 metros de largo.
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el Touran, siendo
tan corto como
Grand C-Maxy
5008, tenga una
tercerafila tan
utilizable, sobre
todo cuando
avanzamos la
segunda fila,
cuyas butacas
se desplazan 20
centimetros.

A Elplano de carga queda muy cerca del suelo: 61 centimetros. Y gracias a las formas regulares y al buen aprovechamiento que permite la plataforma
MQB, el maletero con unay dos filas —1.857y 633 litros, respectivamente— esté entre los mas grandes. Abatiendo el respaldo del copiloto, 2,60 metros.

No hace falta ganaren

todo para ser bueno

La nueva generacion del Touran llegd en 2015, y ser tan
reciente tiene ventajas, como un idéneo
aprovechamiento del espacio, en el que
influye sumoderna plataforma MQOB.

Las 4.279 unidades vendidas
de enero a junio en Espafia si-
tdan en la cuarta posicion del
segmento monovolumen al
nuevo Volkswagen Touran,
lanzado en 2015 y que frente
a la primera generacioén tiene
una ventaja: aplica ya la pla-
taforma modular MQB para
motores transversales, que
optimiza el aprovechamien-
to espacial. Y es que el nue-
vo Touran es 13 centimetros
mas largo que el anterior, ga-
nancia de la que emplea 11,3
centimetros para agrandar
su interior. Afirma Volkswa-
gen que repartieron ese incre-
mento entre las tres filas; y nos
lo creemos. Porque de nues-
tras mediciones se despren-
de que los de Wolfsburg han
distribuido perfectamente el
volumen interior del que dis-
ponian. Mas que nada, porque
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sin ser muy
grande—s6-
lo es 8 mili-
metros mas
largo que e
Grand C-Max—, el
Touran es el tnico de los cinco
modelos enfrentados que no
ofrece la peor cota en ningu-
nade las medidas. No es ‘faro-
lillo rojo’ en nada, como puede
verse en el cuadro resumen.
Y es el mejor en algunos
puntos, como la altura al te-
cho en la segunda fila—empa-
ta a 96,5 centimetros con el
Zafira pese a ser el Volkswa-
gen 26 milimetros mas ba-
jo por fuera— o el hueco para
las piernas en la tercera fila:
57,5 centimetros con la segun-
da fila totalmente retrasada. Y
como esa fila intermedia pue-
de desplazarse nada menos
que 20 centimetros —19,5 se-

gun nuestras mediciones—, a
los ocupantes de la tercera fi-
la podemos ‘premiarles’ con la
mejor cota posible para sus ro-
dillas: 77 centimetros.

Hay mds cosas que nos gus-
tan del nuevo Touran, como
el acceso a la tercera fila, con
sistema Easy Entry y que con-
sideramos el mejor de los cin-
co vehiculos: para pasar hacia
atras, el suelo esta a s6lo 44
centimetros del asfalto -46
en el Ford y 47 en el Opel-y
disponemos de 34 centime-
tros de anchura, que no es la

mejor, pero se acerca. Es decir,
ideal para publico poco agil.

Y que el suelo esté bajo se
agradece también al cargar el
maletero, cuyo plano de acce-
so estd a sdlo 61 centimetros.

Remata la faena el aleman
con un volumen de maletero
—yasea con una, dos o tres filas
de asientos en uso- tan gene-
roso como el de Zafira y Grand
C4 Picasso —ambos més largos
por fuera—, y con un respaldo
del copiloto abatible que libe-
ra hasta 2,60 metros para esti-
bar objetos muy largos.

<« Es meritorio que

EN CIFRAS

ZAFIRA ESEYE
CITROEN FORD OPEL PEUGEOT | VOLKSWAGEN
GRAND C4 GRAND ZAFIRA 5008 TOURAN
PICASSO C-MAX

DIMENSIONES (EN MM)
Longitud 4.602 4,519 4.658 4529 4527
Anchura 1.826 1.828 1.928 1.837 1.829
Altura 1.638 1.642 1.685 1639 1.659
Distancia entre ejes 2.840 2.788 2.760 2.727 2.791
ZONA DE PASAJEROS
Anchura 12 fila 1.480 1.420 1455 1440 1465
Altura 12 fila 1.030 1.035 965 1.020
Anchura 22 fila 1.360 1.400 1.335 1.385 1370
Hueco piernas 22 fila 630-780 600 - 745 570-790 620-745 570-765
Altura 22 fila 955 965 895 965
Anchura 32 fila 1175 1.010 1.050 1175 1.045
Hueco piernas 32 fila 545 - 695 560-710 500-720 575-700 575-770
Altura 32 fila 895 860 845 860
Acceso 32 fila (anchura) 250 170 370 340
Acceso 32 fila (altura al suelo) 460 470 650 440
ZONA DE CARGA
Volumen con 3 filas (litros) 92 152 194 137
Volumen con 2 filas (litros) 645-704 475 650 579-678 633
Volumen con 1fila (litros) 1.843 1.742 1.860 1754 1.857
Anchura entre pasos 1.010 1.045 1.180 1.050
Longitud con 3 filas 280 405 320 350
Longitud con 2 filas 1.050 970 1.020 1.050 1.000
Longitud con 1fila 1.920 1.610 1.920 1.860 1.870
Altura a la bandeja 465 510 520 480
Altura al techo 850 815 805 845 840
Altura del plano de carga 675 630 625 610

B Lamejorcifra

B Lapeorcifia

Cada milimetro cuenta

Si en una comparativa de superdeportivos cada décima de segundo tiene
valor, al hablar de familiares monovolumen son los centimetros y los litros de
capacidad los que asumen el protagonismo. ¢Cuél es el rey del espacio?

Le hemos dado valor también
en nuestro analisis a las di-
mensiones exteriores, porque
la facilidad para estacionar y
callejear también tiene su im-
portancia, y ahi debemos des-

tacar la contenida longitud del
Grand C-Max, con Touran y
5008 a corta distancia. Y ocu-
rre lo mismo con la anchura
o la altura, porque, por ejem-
plo, siempre se adaptara me-

A Deizquierda a derecha, la segunda fila de Grand C4 Picasso, Grand C-Max, Zafira, 5008 y Touran. La
correderas, pero el modelo del évalo tiene una banqueta central estrechisima: sélo 28 centimetros, frente a los 49,5 de las plazas de los extremos.

jor aun angosto aparcamiento
subterraneo ‘made in Spain’
un modelo estrecho y bajo que
uno ancho y alto; lo que deja
un poco en evidencia al Zafira,
que es el menos compacto de

més ancha es la del Ford gracias a sus puertas

los familiares monovolumen
compactos aqui reunidos.

En cuanto al interior, con-
viene estudiar el cuadro adjun-
to con cierta atencién porque
no hay un modelo que domi-
ne en todo ni uno que cierre
la clasificacion en cada medi-
cién. No obstante, es clara la
desventaja del Ford al hablar
de maletero, pues el el tltimo
en volumen para equipaje con
una, dos y tres filas en uso, y el
que tiene las menores cotas en
lazona de carga: longitud, an-
chura entre pasos de rueda o
altura a la bandeja. Ademas,
su tercera fila es estrecha; y
aunque suficiente, su hueco
para las piernas en la segun-
da fila —retrasada ésta lo mas
posible y con un conductor de
1,75 al volante— es el més jus-
to—74,5 centimetros—, empa-
tado con el Peugeot. Este, por
ejemplo, tiene las cotas de al-
tura al techo mas escasas en
las dos filas traseras —muy jus-
ta en la segunda y claramen-
te insuficiente en la tercera—,
y para pasar a la tltima fila el
suelo queda mas elevado en
cualquiera de sus rivales.

El Opel no se libra de algu-
nos ‘problemas’, pues tiene la
segunda fila mas estrecha pese
a ser el mas ancho por fuera,
ofrece el menor espacio para
las piernas en la tercera fila
—50 centimetros s6lo— cuan-
do la segunda va en su posi-
cién normal y el ‘arco’ de carga
cuando abrimos el portén es
el menos generoso: 80,5 cen-
timetros.

En el lado opuesto, excelen-
te el Citroén, con las mejores
cifras en muchos apartados,
y muy bien el Volkswagen, de
cotas realmente equilibradas y
que no es el peor en nada.
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La cosecha del 2016

El éxito de los SUV ha llevado a las marcas a replantear sus futuros vehiculos
monovolumen, cuyas posibilidades todocamino irdn creciendo. El ejemplo lo
tenemos en los préximos lanzamientos de Peugeot, Renault o SsangYong.

Cuando en septiembre Peu-
geot releve el actual 3008
con la segunda generacién,
también estard pasando de
‘crossover’ —mezcla de SUV
y monovolumen- a un en-
foque todocamino. Por-
que el nuevo 3008, que es
100 kilos mas ligero gracias
en parte a la plataforma
EMP2, tiene silueta SUV,
combina el sistema de me-
jora de la traccién Advan-
ced Grip Control con los
neumaticos M+S y la fun-
cién HADC de ayuda a los
descensos, y anuncia una
altura libre al suelo muy
generosa: 22 centimetros.
Pero no descuida la faceta
familiar, pues sus cinco pla-
zas son mas amplias que las
del 3008 actual y tiene un
gran maletero: 520 litros.
Ademas, durante el 2017
sera complementado po

E3l MOTORI16 |

Segun SsangYong, el XLV es un Rodius... a escala. Presume de siete
plazasy ofrecerd motores 1.6 de gasolina y diésel, con 128 y 115 caballos.

nuevo 5008, sobre el que po-
co se sabe atin, salvo que com-
partira la plataforma EMP2, se
ofrecera con cinco y siete pla-
zas, y tendra también filoso-
fia SUV.

Renault si empezard a ven-
der sus nuevos Scénicy Grand

7

Primero apareci6 el
nuevo Scénic y después
el Grand Scénic;y
ambos vendran a
Espafia tras el verano.
El segundo estara
disponible con siete
plazas, pero también
CON cinco, en Cuyo caso

El nuevo Peugeot 3008
tiene méas de SUV que de
monovolumen, y ofrece un
maletero enorme: 520 litros. Mas
adelante llegara un nuevo 5008.

al suelo crece notablemen-
te en ambos: 40 milimetros
la del Scénic, de cinco pla-
zasy 4,41 metros de largo,
y 301a del Grand Scénic, de
4,63 metros y disponible
con cinco y siete plazas. Y
si el Scénic tiene un malete-
ro de 496 litros, su ‘herma-
no’ grande lo tiene de 718,
en el caso de la variante con
dos filas de asientos.

Por ultimo, la corea-
na SsangYong se acaba de
sumar al segmento de los
compactos monovolumen
con su XLV, con precios des-
de 16.650 euros, cinco pla-
zas y un maletero de 720
litros ampliable a 1.440 li-
tros al abatir la fila trasera.

PRECIOdesde22.300 €

(5 EMISIONES
OFICIALES:DE 129 A
182 /KM

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

Interior practico y
amplio. Tecnologia

de conectividad y
seguridad. Sistema
OnStar. Motores CDTI.

DEBE MEJORAR

1.6 Turbo no disponible
en Espafia. Tercera
fila: acceso y hueco
para las piernas. Mas
grande que sus rivales.

Ahora tiene otra cara

Nuevo frontal, salpicadero redisefiado, faros opcionales AFL LED
mejorados, sistemas IntelliLink mas modernos... El Zafira se pone al dia.

Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

El Zafira Tourer, lanzado en
2011 y que desde ahora se
llamard simplemente Zafira
—como las dos generaciones
anteriores, con las que suma
ya 2,7 millones de unidades
desde 1999-, protagoniza una
renovacion de la que el clien-
te podra disfrutar a partir de
septiembre, cuando se inicien
las entregas con precios que
arrancaran en 22.300 euros.
No es una transformacion
radical, pues Opel estd sa-
tisfecha del éxito de su mo-
novolumen de 4,66 metros
—disponible con cinco y sie-
te plazas—, y conviene hablar
de evolucion. Por fuera, sélo
los més observadores se per-

cataran de estar ante el Zafira
2017, puesellavado de carase
centra en el frontal: faros con
nuevas luces diurnas y mejor
integracion con la parrilla, y
barra cromada transversal pa-
ra soportar el logo de la mar-
ca. Pero la imagen varia mas
por dentro, pues el salpicade-
ro es mas sencillo y ergondmi-
co gracias a la nueva pantalla
central —ahora tactily de 7 pul-
gadas—, que queda mas abajo
al eliminarse algunos botones.
La calidad sigue siendo muy
buena, aunque nos gustaria
que la consola central FlexRail
generase mas sensacion de ro-
vustez al moverse. Y ahora se
ofrecen dos sistemas multime-
dia IntelliLink nuevos: el R4.0,
compatible con Apple CarPlay

y Android Auto, y que permite
maximizar las posibilidades de
nuestro smartphone, y el Navi
950, con navegador integra-
do. Tambi 'fien viene integra-
do el Opel OnStar, sistema de
conectividad personal y servi-
cios de asistencia que ofrece
funciones como la Respuesta
Automatica en caso de Acci-
dente, permite la descarga de
destinos de navegacién y con-
vierte al Zafira en un punto de
acceso Wi-Fi 4G/LTE que per-
mite conectar siete dispositi-
vos a la red del vehiculo.
Durante la toma de contac-
to en Alemania probamos dos
versiones: la dotada del brioso
motor 1.6 Turbo de gasolina
de 200 CV, que por ahora no
se ofrecera en Espaiia, y el Za-

fira 2.0 CDTIde 170 CV, que
conjuga agrado, buena res-
puesta y un gasto moderado.
Por abajo encontramos los 1.6
CDTIde 120y 136, y la gama
ofrece también alternativas de
gasolina —1.4 Ecotec de 120
y 140 CV-, gas licuado GLP y

gas natural CNG.

FICHA TECNICA
MOTOR 2.0 CDTI
Disposicion Del, transversal
NO de cilindros 4,enlinea
(ilindrada (c.c.) 1956
Potencia max. (CV/rpm) | 170/3.750

Par maximo (mkg/rpm) | 40,8/1750-2500
Traccion Delantera

(Caja de cambios Manual, 6 vel.
Frenos del./tras. Disc. vent. /Disc.
Neumndticos 225/50R17
Peso (kg) 1735
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4658/1928/1685
Volumen maletero (1) 70/1.860
(Capacidad depdsito (1) 58
De 02100 km/h (s) 98
Velocidad max. (km/h) 208
Consumo mixto (/100 km) 49
Emisiones CO2 (g/km) 129
Precios desde.... (euros) N.D.

\:m <4< Lapantalla

—— central, ahora

tactilyde 7
pulgadas, queda
més bajay
amano que
antes gracias a
la supresion de
algunos botones
de la consola.
Ademés, se
ofrecen dos
nuevos sistemas
multifuncién
IntelliLink.
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RENAULT MEGANE GT TCE 205 EDC

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl.com
Fotos: Bryan Jiménez

El Mégane y Renault Sport
siempre han mantenido una
fructifera relacion para delei-
te de los que buscan las solu-
ciones de un compacto con
las prestaciones de un depor-
tivo de pura raza. Una combi-
nacién explosiva que tiene en
esta versién GT a la tltima de
sus criaturas.

Muchos son los aspectos a
destacar. En primer lugar, el
propulsor, de 1,6 litros de ci-
lindrada con inyeccién direc-
ta y turbo, gestionado, por
supuesto, por un cambio de
doble embrague EDC por ‘im-
perativo legal’, ya que no hay
posibilidad de elegir una caja
manual. Sus rivales mas direc-
tos apuestan en sentido con-
trario, sin dar opcién a una
transmisién automatica.

Es cuestion de gustos, aun-
que personalmente creo que
el 90 por ciento del tiempo
que pasaria en este vehiculo
me decantaria por el EDC an-
tes que mover la palanca tde
cambio radicional.

En cualquier caso, lo que
hay que valorar es el funcio-
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Es un Mégane, si, pero preparado por
Renault Sport, con 205 caballos de potencia
y dotado de direccidn a las cuatro ruedas,
tecnologia inédita en su segmento. Este
céctel le convierte en uno de los compactos
deportivos mas atractivos del mercado.

namiento de ese tindem, y ahi
conquista. El motor se mues-
tra refinado y apenas genera
vibraciones. En modo Sport
—también ofrece los progra-

mas Neutro, Confort y Perso-
nalizado- sube hasta las 6.300
rpmy el cambio se muestra ra-
pido, olvidando la séptima re-
lacién para ganar décimas de

PRECIO

26.900¢

NUESTRAS ESTRELLAS
COMPORTAMIENTO %k %k %k k
EMIS|ONES ACABADO %k %k %k %
DE COZ: PRESTACIONES k% k%
CONFORT %k %k %k
]34 G/KM SEGURIDAD %k %k %k %k
CONSUMO k%%
PRECIO %k %k %k

NUESTRA VALORACION
DEBE MEJORAR

NOS GUSTA

Comportamiento
dindmico. Tacto
deportivo. 4Control.
Prestaciones.
Equipamiento.

ESC no desconectable
totalmente. Cambio
EDC algo brusco en
maniobras lentas.
Visibilidad trasera.

cara al cronémetro. Las levas
son de generoso tamafio, pero
fijas; prefiero las que son soli-
darias con el giro del volante,
pero vuelve a ser una cuestion
de gustos.

No lo es el sistema 4Con-
trol, una tecnologia inédita
en el segmento. Encontrare-
mos rivales con traccion total,
pero no dotados de la direc-
cién a las cuatro ruedas que
lleva nuestro protagonista.
Su complejidad técnica tiene
una explicacion sencilla: por
encima de los 60 km/h-80 en
modo Sport-las ruedas trase-
ras giran en el mismo sentido
que las delanteras —logra mas
aplomo—; y por debajo de esa
velocidad lo hacen en sentido
contrario, accién que facilita
las maniobras a baja veloci-
dad y en la ciudad, como las
de aparcamiento.

Si a eso unimos muelles,
amortiguadores y barras es-
tabilizadoras especificas para
este modelo GT, el resultado
‘engancha’. Y lo hace porque
nos permite afrontar curvas
con mayor confianza, con to-
tal naturalidad, ya que la za-
ga redondea la trayectoria.
Ademas, la direccion es mu-

cho mas directa —apenas 2,3
vueltas de volante entre to-
pes—que en el resto de la ga-
ma Mégane, y el conjunto
apenas balancea. Eso si, tanta
eficacia dindmica pasa factu-
ra a nivel de confort en el dia
adia, como es logico.

¢Y qué pasa con las pres-
taciones? Las obtenidas en
nuestro circuito de pruebas
son de notable alto, aunque
no se convierten en una refe-
rencia para el segmento. Ace-
lerade 0 a 100 km/hen 7,1
segundos gracias a la funcién
Launch Control, que optimiza
la salida desde parado, y s6lo
necesita 4,6 segundos para pa-
sar de 80 a 120 km/h.

El consumo, salvo que va-
yamos ‘de carreras’, es muy
aceptable —7,1 litros de media
real-, y quizas lo que menos

<A Alchasis
deportivo, esta
version GT aflade
un equipamiento
| especifico,como
las butacas
delanteras con
reposacabezas

4 integrados. Conel
mando RS Drive
le cambiamos el
caracter al coche.

nos ha gustado son los frenos,
que aprueban, si, pero ha ne-
cesitado 53,5 metros para de-
tenerse desde 120 km/h.

m LACLAVE

¥ gamoyo@motorlbcom

un vehiculo de perfil

deportivo le exijo que
‘corra’, pero también que
me dé confianza a la hora
de ir rdpido. Este Mégane
GT cumple esas dos premi-
sas porque enlaza curvas
con tanta naturalidad que
incluso te hace mejoral vo-
lante de lo que realmente
eres. Motivo? La eficacia
del sistema 4Control.

<A Elsistema
MultiSense es de serie
y permite al conductor
variar pardmetros del
acelerador, del motor,
del cambio EDC, de la
direcciény hasta de la
iluminacién interior.

»SUS RIVALES

OPELASTRA1.6T200CV
Disponible s6lo con
cambio manual, ofrece
las mismas prestaciones
que sus rivales pese a ser
algo menos potente. Es
el mas largo, ofrece un
espacio notable y resulta
imbatible en precio.

Precio 21122 €
Veloc. méax.  235km/h
Consumo__ 6,01/100km

)al00kmv/h 17,0 seg.

PEUGEOT 308 6T 205CV

Como el Astra, sélo
dispone de cambio
manual y es el que
presume de un consumo
més comedido. Cede
terreno en aceleraciones
puras, pero hace gala de
un magnifico chasis.
Precio 26.700 €
Veloc. méax.  235km/h
Consumo__ 5.61/100km
0al00kmvh 1,6 seg.

LAS CIFRA Carburantes BP
(DATOS OBTENIDOS EN CIRCUITO CERRADO) ACTIVE

MOTOR 1.6 TCE205

Disposicién Delantero transversal

NO de cilindros/vélvulas 4,enlinea/16

Sistemna Stop/Start Si

(ilindrada (c.) 1.616

Alimentacién Inyeccion directa por rail
comun, turbo e intercooler

Potencia mdxima/rpm 205CV/6.000

Par méximo/rpm 28,6 mkg /2400

TRANSMISION

Traccion Delantera

(aja de cambios Automética de 7 velocidades

Desarrollo finalen 72 (1000pm) | n.d.

DIRECCION Y FRENOS

Sistema Cremallera eléctrica 4Control

\lUeltas de volante (entre topes) | 23

Didmetro de giro (m) 104

Frenos. Sistema (Del./Tras.)

Discos ventilados / Discos

SUSPENSION

Delantera: Independiente, tipo McPherson, con muelles,
amortiguadores y barra estabilizadora.

Trasera: Semi-independiente, de paralelogramo deformable, con muelles

y amartiguadores.
RUEDAS
Neumaticos 225/60R18
Mar@ Continental
CARROCERIA
Peso en orden de marcha (kg) 1392
Largo/Ancho/Alto (mm) 4359/ 1.814/ 1447
(apacidad del maletero (1) 384
(apacidad del depdsito (1) 50
PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA | 230 KM/H
ACELERACION (en segundos)
400 m salida parada 152
De0a50km/h 21
De 0100 km/h (oficial) JARTA)]
Recorriendo (metros) 13
RECUPERACION (en segundos)
400 mdesde 40 km/hen D 136
1.000 m desde 40 km/h en D 26
DeB0al20km/henD 46
Recorriendo (metros) J£]
Error de velocimetro a 100 km/h +3%
CONSUMOS

1/100 km
EN CIUDAD
A 240 km/h de promedio 8]
EN CARRETERA
A90 km/h de crucero 52
En conduccion dindmica 15
EN AUTOPISTA
A120 km/h de crucero 13
A140 km/h de crucero 87
Consumo medio con porcentaje 30:50:20 7
urbano, autovia y carretera /100 km ’
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos 104
CONSUMOS OFICIALES
(iclo urbano 18
(iclo extraurbano 49
(iclo mixto 6,0

Par su cahdad y su farm

Carburantes BP

con tecnologia

ACTIVE
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NUEVO AUDI A5 COUPE

Seduccion total

Hace un mes acudimos a la presentacion mundial del nuevo Audi A5 Coupé en Ingolstadt, y nos
gustd. Ahora hemos tenido ocasion de probarlo, y nos ha cautivado por completo. Es elegantey
deportivo a la vez, mas potentey eficiente, mas ‘listo’, mas amplio, mas...

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

Mientras acudiamos al even-
to en el que tbamos a probar
elnuevo A5 Coupé recordaba-
mos algunos datos y cifras del
nuevo protagonista. Comparte
la plataforma MLB con su her-
mano ‘convencional’, el A4, y

FICHA TECNICA

con respecto al modelo que
sustituye, elimina grasa y me-
te musculo. Por el camino se
deja, de media, 60 kilos. El in-
terior se rodea de mas calidad
y es mas amplio; aunque mido
1,70 metrosy, a pesar de todo,
mi cabeza roza en el techo en
las dos plazas traseras.

Pero hemos venido a con-
ducir. Iniciamos nuestro
recorrido y elegimos la va-
riante 2.0 TDI de 190 CV con
traccion delantera y caja de
cambio S tronic de siete velo-
cidades, la combinacién que
mayores ventas acaparara en
el mercado espafiol. Estd claro

que el disefio es el argumento
principal en la compra del A5
Coupé... Este propulsor sor-
prende por su refinamiento,
rendimiento y baja sonoridad.
Sube por encima de las 4.000
rpm si se le pide y, ala vez, es
capaz de empujar con fuerza
desde apenas 1.500 vueltas.
El cambio de doble embrague
es un gran aliado a la hora de
gestionar las marchas por su

MOTOR 2.0TFSI190CV | 2.0 TFSI252CV | S53.0 TFSI 2.0TDIT190CV | 3.0TDI218CV | 3.0TDI286 CV
~ |Disposicion Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal Del. longitudinal
NO de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 6,enV 4,enlinea 6,enV 6,enV
Cilindrada (c.c.) 1984 1984 2995 1968 2967 2967
Potenciaméxima (CV/rpm) | 190/4.200-6.000 | 252/5.000-6.000 | 354/5400-6400 | 190/3.800-4200 | 218/4.000-5.000 | 286/3.250-4.250
Par méximo (mkg/rpm) | 32,7/1450-4200 | 378/5.000-6.000 | 51,0/1370-4500 | 40,8/1750-3.000 | 40,8/1250-3750 | 63,3/1.500-3.000
Traccion Delanteray total Total Total Delanteray total Total Total
Caja de cambios Man.6v.(Aut.7v.) | Automatica,7vel. | Automética,8vel. | Man.6v.(Aut.7v.) | Automatica,7vel. | Automatica, 8 vel.
Frenos del./tras. Discos vent./ Discos | Disc.vent./Dis.vent. | Disc.vent./Dis.vent. | Discosvent./Discos | Discosvent./Discos | Disc.vent./Dis.vent.
INeuméticos 225/50R17 225/50R17 245/60R18 225/50R17 225/50R17 245/60R18
Peso (kg) 1390 (Aut.:1.420) | 1500 1615 1460 (Aut.:1490) | 1605 1645
Largo/Ancho/Alto (mm) | 4673/1846/1371 | 4673/1.846/1371 | 4692/1.846/1368 | 4.673/1.846/137 | 4673/1.846/1311 | 4.613/1846/1371
\Volumen maletero (1) 465 465 465 465 465 465 | e —
Capacidad depasito (1) 54 58 58 40 (quattro: 58) 58 58
~== De0al00km/h (s) 72 (Aut.:73) 58 4] 17 62 N, [— =
- \Velocidad max. (km/h) 240 250 250 240 (Aut.: 238) 250 Nd.

Consumo mixto (/100 km) 56 (Aut.. 51) 59 13 43 (Aut. 4]) 4% N.d.
Emisiones CO2 (g/km) 127 (Aut.:117) 136 166 1 (Aut.:107) n9 Nd.

—= Precios desde... (euros) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

- /) AN \S Pk - /) )AL

PRECIO

ﬁ EMISIONES DE CO: ENTRE 105 Y 166 G/KM

NOS GUSTA

PRIMERAS IMPRESIONES

dimiento y eficiencia de
los motores. Prestacio-
nes S5. Equipamiento.

Calidad. Dinamica. Ren-

DEBEMEJORAR

Accesoy altura en las
plazas traseras. Cuatro
plazas. Pantalla del
salpicadero fija.

rapidez, y nos consumié 5,8
litros de media.

Se puede llevar un ritmo
muy alegre, aunque cuando

llegan las curvas nuestra uni-
dad no se muestra tan agil
como el resto de variantes do-

Ojo, que la puede llevar en for-
ma de la nueva quattro ultra,
que pasa par al eje trasero sélo
cuando es necesario, solucién
disponible con los bloques
de cuatro cilindros y, de mo-
mento, con cambio manual.
El resto sigue apostando por
el tradicional sistema quattro
con diferencial Torsen.

Para el final nos reservamos
la guinda: el S5. El motor 3.0
V6 TFSI conserva el nombre,
el didmetro y la carrera de los
cilindros. Nada mas. Gana 21
CVybasta con pisar el acelera-
dor para ‘ensefiar los dientes’

<A Elinterior es ahora
| mésamplioy seremata
conmas calidad aun.

El maletero aumenta
10 litros, hasta los 465.
El Audi Drive Select es
ahora de serie, y resulta
mas confortable en
Confort y més deportivo
en Dynamic.

Cdémodo en autopista, se
disfruta de verdad cuando lle-
gan las curvas. Sube hasta las
7.000 rpm en un abrir y cerrar
de ojos gracias a la nueva caja
Tiptronic con convertidor de
par de ocho marchas. El soni-
do que mana del motor invita
a pisar el acelerador... y are-
ducir, pues el atractivo efec-
to punta-tacon —artificial- nos
sube el ego. Y la puesta a pun-
to especifica del conjunto nos
permite incrementar el ritmo
en curva, mas aun sillevamos
el diferencial deportivo, ele-
mento que ofrece en opcion,
como el 3.0 TDI de 286 CV.

tadas con traccién quattro.  practicamente desde parado.
. = === e .
B = .
= B
1
_—
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el aflo, poniendo a su disposicion S|stemas"6r|g

MERCEDES-BENZ C CABRIO

LA CAPOTA DEL NUEVO CABRIO PUEDE SER MULTICAPA, CON PODER INSONORIZANTE

iente disfrute de sus cabrios todo

'- uy-practicos. Y el nuevo Clase C

Cabrio no es uparexcepcion. Es la primera vez que-l:aﬁa de la estrella tiene un descapotable

en este segmento

Andrés Mas || amas@motorl6.com

Con la versién descubierta
de su nueva Clase C, Merce-
des-Benz sigue aumentando
su coleccion de cabrios —ya
van cinco—, y aunque lo pre-
senta como «el nuevo mode-
lo de acceso a su universo de
descapotables», es realmente
el biplaza SLC 200, que cues-
ta casi 3.000 euros menos, el
mas barato de los descapota-
bles de marca de la estrella.
Porque el C 220 d Cabrio, mo-
delo de acceso a la nueva ga-
ma C Cabrio, valdr4 alrededor
de 47.900 euros, un incremen-
to de 6.000 respecto al mismo
modelo en versién Coupé. Pe-
ro hasta cierto punto es 16gi-
co que el nuevo C Cabrio no
sea el descapotable mas bara-
to de la marca, pues esas dos
plazas adicionales ya suponen
una justificacién importante.
Pero, ademas, la capacidad
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del maletero aumenta en 35
litros, y en general el coche
ofrece un aspecto atractivo y
repleto de glamur, a pesar de
que un descapotable de cua-
tro plazas con techo de lona
no siempre presume de un di-
sefio equilibrado.

La silueta del C Cabrio, at-
lética y sugestiva, promete
sensaciones; y al volante, no
decepciona. Los ingenieros de
la marca alemana han puesto

a su servicio un gran desplie-
gue de tecnologia y una ga-
ma de motores que obligara
al comprador a analizar dete-
nidamente la oferta para dar
con la opcién mas adecuada.
Estamos hablando de nada
menos que diez variantes me-
canicas, y potencias que van
de los 170 caballos de la ver-
sion diésel hasta los 510 del
AMG 63 S, un auténtico su-
perdeportivo de doble perso-

PRECIO DESDE (APROX.)

47900¢

g EMISIONES DE CO: DE 116 A 218 G/KM

PRIMERAS IMPRESIONES

NOS GUSTA

DEBE MEJORAR

Calidad de la capota.
Insonorizacion. Siste-
mas antiturbulencias.
Estabilidad/Confort.

Precio elevado. Visibi-
lidad por el retrovisor

interior. Altura al techo
en las plazas traseras.

nalidad, en funcién del tipo
de conduccién que deseemos
realizar. En todos se busca 'y
se encuentra la calidad espe-
rada en un Mercedes-Benz, la
respuesta mecanica de un de-
portivo exclusivo y una capo-
ta tan buena que no por ser de
lona supondrd un obstéaculo a
la hora de decidirse.

Porque la arquitectura y
los materiales utilizados en la
construccion de la capota del
C Cabrio merecen una men-
cién. Sobre todo la version
insonorizante de doble capa
disponible en opcién. Inspi-
rada en la version empleada
en el Clase S Cabrio, esta ca-
pota reduce sensiblemente el
ruido aerodindmico asi como
el de la marcha, e incluso in-
crementa el confort climatico;
unas caracteristicas que, junto
con las ayudas para evitar re-
molinos de aire en el interior,
animan a utilizar el coche en

cualquier época del afio, co-
mo explicamos en el recuadro
adjunto.

La operacion de apertura o
cierre de la capota se comple-
ta en 20 segundos, y se pue-

AV Lacapota se puede abr|r o cerrar en 20 segundos, |ncluso en marcha, hasta
una velocidad de 50 km/h. El interior del C Cabrio es una copia del visto en el
Clase C Coupé. Calidad y disefio como sefias de identidad.

que la velocidad no supere los
50 km/h. El maletero pasa de
los 360 a los 285 litros cuando
la capota se pliega y desapare-
ce delavista.

Lo peor del C Cabrio es su

OBJETIVO: EVITAR LOS REMOLINOS
Desde el Aircap al Airscarf

Uno de los objetivos prioritarios del C Cabrio es intentar que sus
propietarios utilicen el coche sin techo el maximo nimero posible
de dias al afio. Por ello incorpora una serie de equipamientos, de
serie U opcionales, ya vistos en las variantes descapotables de las
ClasesE vy S, tales como el paravientos eléctrico Aircap, integrado
en el marco del parabrisas, que se combina con un paravientos
eléctrico ubicado tras los asientos traseros. Con ellos, los remoli-
nos se reducen mucho en las plazas delanteras, y también en las
traseras con solo pulsar un botdn. Otro sistema que permite ir sin
techo eninvierno es la calefaccién integrada en los reposacabezas,
sisterna denominado Airscarf que emite aire caliente y envuelve a
modo de bufanda invisible el cuello y la nuca del conductor y del
acompafante. Ademas, también se ofrece un paravientos de ac-
cionamiento manual detras de los asientos delanteros, que reduce
drasticamente las turbulencias a alta velocidad en esas plazas.

A Sistemas como el Aircap o el Airscarf permiten circular
descapotados incluso en invierno. El maletero, de formas muy
irregulares, pasa de 360 a 285 litros al quitar la capota.

seras y el acceso a esos asien-
tos cuando llevamos el techo
cerrado. Ademas, la visibili-
dad por el espejo interior no
es para tirar cohetes.

Pero cualquiera de los mo-

lacién entre prestaciones y
consumos, y gracias a los re-
fuerzos de 1 chasis, el compor-
tamiento apenas se resiente
cuando el techo va guardado
en el maletero. Un capricho, a

derealizaren marchasiempre  cotadealturaenlasplazastra-  tores ofrece una magnificare-  precio de capricho.

’
MOTOR €200 €200 4MATIC | C250 €300 C434MATIC | C63 C63S C220D C220D4MATIC| C250D
Disposicion Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal | Del. longitudinal
Ne de cilindros 4,enlinea 4,enlinea 4,enlinea 4 enlinea 6,enV 8,enV 8,enV 4,enlinea 4 enlinea 4,enlinea
Cilindrada (cc.) 1991 1991 1991 1991 299 3982 3982 2183 2183 2183
Potencia maxima (CV/rpm) | 184/5.500 184/5.500 2M/5500 245/5.500 367/5.500-6.000 | 467/5.500-6.250 | 510/5.500-6.250 |170/3.000-4.200 | 170/3.000-4.200 | 204/3.800
Par maximo (mkg/rpm) 30,6/1.200-4.000 30,6/1.200-4.000 | 35,7/1.200-4.000 | 37,8/1.300-4.000 | 53,1/2.000-4.200 | 66,3/1.750-4.500 | 714/1.750-4.500 | 40,8/2.000-4.200 | 40,8/2.000-4.200 | 51,0/1.600-.800
Traccion Trasera Alas 4 ruedas Trasera Trasera Alas 4 rvedas Trasera Trasera Trasera Alas 4 ruedas Trasera
(aja de cambios Man.6v./Aut.9v. | Automatico,9vel. | Automatico,9vel. | Automatico,9vel. | Automatico, 9vel. | Automatico, 9vel. | Automatico, 9vel. | Man.6v./Aut.9v. | Automatico, 9vel. | Automatico, 9 vel.
Frenos del/tras. Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. | Discvent./Discvent. | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
Neumdticos Nd. Nd. Nd. Nd. Nd. Nd. Nd. Nd. Nd. Nd.
Peso (kg) 1645 1665 1665 1690 Nd. Nd. Nd. 1735 1805 1740
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.686/1.810/1405| 4.686/1.810/1405| 4.686/1.810/1405| 4.686/1.810/1405| 4.686/1.810/1405| 4.686/1.810/1.405| 4.686/1.810/1.405| 4.686/1.810/1.405| 4.686/1.810/1.405| 4.686/1.810/1.405
Volumen maletero (1) 360/285 360/285 360/285 360/285 360/285 360/285 360/285 360/285 360/285 360/285
(Capacidad depdsito (1) 50 50 50 66 66 66 66 4 4 50
De 0al100 kmv/h (s) 82 (Aut:78) 80 69 64 48 42 4] 83 (Aut:82) 8] 12
Velocidad méx. (km/h) 235 (Aut: 233) i 24 250 250 250 250 Bl 15 143
Consumo mixto (1100 km) 6,0 (Aut:6,2) Al 6.2 67 83 89 89 45 (Aut: 4,6) 50 46
Emisiones CO2 (g/km) 136 (Aut: 140) 163 140 151 190 208 208 116 (Aut:121) 130 /i
Precio aprox. desde.... (euros) 48.500 N.D. N.D. 54.000 N.D. 103.600 113.000 41900 N.D. 55.100
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NUEVO PEUGEQOT 2008

LA NUEVA GENERACION DEL 2008 POTE NCIA SU VERTIENTE MAS DINAMICA

A< EL2008 se ofrece
con los niveles Access,
Active, Allure y, como
novedad, el GT Line.

V¥ Los cambios
introducidos logran un
poderoso aspecto SUV:
calandra mas vertical,
pasos de rueda, nuevos
paragolpesy épticas ...

Ahora es mas SUV

Lanzado en 2013, el Peugeot 2008 protagonizé un éxito materializado en su presencia sélida en
el podio de su categoria en Europa y en las 585.000 unidades producidas. Ahora llega la segunda
generacion, con una imagen SUV mas robusta, nuevas tecnologias y el dindmico acabado GT Line.

Pedro Martin || pmartin@motorlé.com
Fotos: Bryan Jiménez y Peugeot

Peugeot acaba de vestir su
2008 con un disefio SUV mds
poderoso que incrementa su
ya fuerte personalidad. Se
consigue con los nuevos pasos
de rueda, una calandra mas
vertical y los paragolpes mas
envolventes, asociados a sefias
de identidad bien conocidas
del modelo francés, como el
techo ondulado, las barras de
techo, el generoso alerdén pos-
terior o un portén que descien-
de hasta el umbral de carga, a
s6lo 60 centimetros del sue-

MOTORI16 |

lo, lo que hace mas comoda
la estiba de un maletero muy
amplio, con 410 litros que po-
demos ampliar ahasta 1.400

litros abatiendo el respaldo
posterior, divisible en seccio-
nes 60:40. Basta con pulsar
el mando situado en la parte

alta del respaldo para que és-
te bascule y se oculte. La zona
de carga cuenta con ganchos
para asegurar objetos y tiene
dos compartimentos laterales:
uno con una cincha de amarre
y otro con una red de sujecion.
Ademas, el suelo del maletero
oculta un espacio complemen-
tario de 22 litros.

Y los pasajeros disponen
también de numerosos espa-
cios para colocar sus cosas:
guantera, bandeja, portalatas,
huecos en la consola, bolsillos
en los respaldos de los asien-
tos... En total, otros 24 litros
para almacenamiento.

El nuevo Peugeot 2008 es-
trena el color Rojo Ultima-
te, lanzado en el 308 GTi, y
el Emeral Crystal, de modo
que puede elegirse entre 9 to-
nos de carroceria, de los que

5 son metalizados. Ademas,
a los acabados Access, Active
y Allure suma ahora el GT Li-
ne como tope de gama, con un
interior elegante y deportivo a
la vez que combina el rojoy el

#EstoEsUnSUV

Una nueva filosofia de vida

A través de eventosy concursos, acciones en redes sociales y otras
actividades de todo tipo, Peugeot ha creado un concepto que une
familia, cultura, mUsica, cocina, territorio, naturaleza, tradiciéon, mo-
dernidad y, por supuesto, motor. El objetivo es transmitir que un
SUV, ademas de un vehiculo todocamino, es otra filosofia de vida.
Un SUV es un hibrido entre coche urbano y rural que combina un
caracter cosmopolita con un espiritu de exploracién de todos los
terrenos, y esos rasgos pueden extenderse a todas las vertientes
de la vida cotidiana de las personas. En eso se basa el concepto
#EstoEsUnSUV, para el que Peugeot Esparia ha ideado una seriede
actividades cuya estrategia tiene dos focos: el primero, los Peugeot
SUV Trophy, gue buscan revitalizar parajes en desuso —el primero
eslosdias 15,16y 17 de julio en Fresno de Torote, un pueblo aban-
donado de Madrid—; y el segundo, las acciones de redes sociales,
para lo que ha creado la web www.estoesunsuv.com

negro, y un equipamiento ex-
clusivo: llantas Eridan de 17
pulgadas en color negro bri-
llante, elementos negros pa-
ra sustituir a los cromados de
serie en el resto de versiones,
parrilla especifica con el nom-
bre de la marca en letras ro-
jas, logos ‘GT Line’ en portén
y aletas delanteras, y paragol-
pes trasero de acero inoxida-
ble con decoracién deportiva.

Laimagen ‘racing’ del 2008
GT Line se extiende al inte-
rior, pues al abrir las puertas

nos reciben los umbrales de
acero inoxidables con la ins-
cripcion ‘Peugeot’, los pedales
de aluminio y las alfombrillas
con bordes rojos. El Head-up
Display estd iluminado por un
cerco de LED rojos —azules en
el resto de 2008, y ese color
rojo aparece también en los
pespuntes de los asientos y de
los cinturones, los apoyabra-
zos de las puertas, el pomo del
cambio, la empufiadura del
freno de mano y el volante, fo-
rrado en cuero plena flor.

SERIE ESPECIAL PEUGEQT 2008 GT LINE BY CARLOS SAINZ TODO UN DEPORTISTA

La dilatada trayectoria depor-
tiva de Carlos Sainz tiene ya
reflejo en la gama Peugeot,
porque la marca ha lanzado,
exclusivamente para Espafia,
una serie limitada a 150 unida-
des numeradas del Peugeot
2008, el modelo que inspira al
coche ganador del Dakar que
préximamente participara en
la Baja Aragén.EL2008 GT Line
by Carlos Sainz asocia el motor
de gasolina 1.2 PureTechde 130
CV con el cambio manual de
6 velocidades y el sistema de
traccién adaptado Grip Control,
y afiade elementos exclusivos al
nivel GT Line, tope de gama del
2008, como techo solar, llantas

de 17 pulgadas Full Black —de gran
contraste con el tono de carroce-
ria blanco nacarado elegido para
esta serie—, alerén posterior de

disefio especifico o cristales tin-
tados traseros. En el interior, que
combina el rojoy el negro, destaca
la pantalla tactil de 7 pulgadas

con navegadory tecnologia Mirror
Screen. Incluyendo Plan Pive 8y
oferta de financiacién PSA, esta
disponible por 20.000 euros.

/
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NUEVO PEUGEO

Tecnologla

Los pilotos traseros adoptan.aherailas caracteristicas ‘garras’ de los Ultimos modelos
de Peugeot. Delante, el 2008 mantiene su firma luminosa, de mirada felina.

e ———

Lider en conectividad, dotado de servicios de asistencia conectada via GPS,
disponible con una extensa gama de motores PureTech y BlueHDi, equipado
con asistentes de conduccién como el Park Assist o el sistema de frenado
automatico Active City Brake... La tecnologia es protagonista en el nuevo 2008.

El disefio aerodinamico y el
reducido peso —desde sélo
1.045 kilos— del 2008, junto
con la amplia gama de moto-
res Euro6, permiten disfrutar
del SUV compacto de Peu-
geot en cualquier situacion:
la ciudad, los viajes por carre-
tera y autovia, la circulacion
lejos del asfalto... Destacan
sin duda los bajos niveles de
consumo y emisiones de COz2,

que oscilan entre 96y 114 g/
km, gracias, por ejemplo, a la
nueva generacion de moto-
res tricilindricos de gasolina
PureTech, que ademas de ser
ecoldgicas, ofrecer agrado de
conduccién y reducir el gasto,
son mas ligeras: en relacién a
un propulsor de cuatro cilin-
dros con una potencia compa-
rable, la versién atmosférica
de 82 CV de potencia pesa 21

kilos menos, mientras que la
sobrealimentada, disponible
con 110y 130 CV, represen-
ta un ahorro de 12 kilos sobre
la bascula. Esta ultima esta
equipada, ademads, con un
sistema de inyeccién directa
de alta presién (200 bares)
y un turbo de ultima gene-
racion, que gira a 240.000
rpm. Desarrolla un elevado
par en relacién a su cilindra-

T2008
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da -20,9 mkg a sélo 1.750
rpmelde 110 CVy 23,5 mkg
el de 130 CV—, tiene una en-
trega de potencia constante
hasta 6.500 vueltas y se dis-
tingue por la ausencia de vi-
braciones y un alto confort
actstico.

E12008 con motor 1.2 Pure-
Tech 82 tiene cambio manual
de 5 velocidades y gasta de
media 4,91/100 km, mientras
que en el extremo opuesto de
la gama de gasolina, el 2008
1.2 PureTech 130 equipa ca-
ja manual de 6 velocidades y
gasta 4,81/100 km. En medio,
el motor 1.2 PureTech 110,

V» Abajo, algunas de las funciones controladas desde la pantalla de 7 pulgadas: aplicaciones de conduccién, Apple Car Play, Mirror Link,

CONECTIVIDAD
El dia a dia, mucho mas facil

Las tecnologias incluidas en el Peugeot 2008
hacen mas sencillo el dia a dia. La funcién
Mirror Screen, compatible tanto con Mirror
LinkTM1como con Apple CarPlay 2, muestra
el contenido del smartphone del conductor
en la pantalla tactil del vehiculo, que puede
disfrutar de sus aplicaciones de un modo
intuitivo y seguro. Por evidentes motivos de
seguridad, este acceso depende de la situa-
cién del vehiculo: cuando esta en movimien-
to, sélo se permite el uso de aplicaciones
Utiles para la conduccioén. Entre esas ‘apps’
destacan StartMyPeugeot, que recoge la do-
cumentacién digital del vehiculo; iCoyote, una
aplicacién social de informacién del tréficoy

_— |

zonas de alerta; o Parkopedia, que permite
encontrar plazas de aparcamiento. Asimismo,
el 2008 se beneficia del liderato de Peugeot
en el campo de la seguridad terciaria, y si
estd equipado de la Centralita Telemaética

navegador de internet... Es tan sencillo acceder a redes Wi-Fi como buscar un hotel o un restaurante, o configurar los asistentes de seguridad.

Auténoma, ofrece de manera gratuita y sin
limitacién de tiempo los servicios Peugeot
Connect SOS y Peugeot Connect Assistance,
que en caso de incidente localiza el vehiculo
via GPS e inicia el protocolo de asistencia.

SISTEMAS DE AYUDA A LA CONDUCCION SEGURIDAD Y CONFORT A UN GRAN NIVEL

Para una mayor seguridad en
ciudad, el 2008 dispone del
Active City Brake, un sistema
de frenado automatico ante
riesgos de colisién que reduce
la gravedad de los accidentes, e
incluso los evita. Su sensor laser
montado en el parabrisas de-
tecta obstaculos, como unvehi-
culo detenido o en marcha que
circule porelmismo carrily enel
mismo sentido. Si el conductor
noactula, y a velocidades hasta
30 km/h, el Active City Brake
se pone en marcha, realizando
un frenado a plena potencia de
modo automético.

Otroasistente del 2008 es el Park
Assist, que automatiza las manio-
bras de aparcamiento. Tras activar
la funcién, el conductor selecciona
enla pantalla tactil el tipo de esta-
cionamiento: en linea o en bateria.
Los sensores de ultrasonidos mi-
den las dimensiones de las plazas
libres, hasta indicar al conductor
el hueco idéneo. Entonces, Park
Assist aparca el vehiculo por me-
dio de la asistencia eléctrica de la
direccién,y el conductor sélo tiene
que controlar el entorno del coche.
Siretrocede, lacdmarade marcha
atrds muestra la trayectoria y las
distancias con guias de colores.

iy

AP Junto a estas lineas, botén
activador del Park Assist,
cémara trasera e imagen de
control mostrada en la pantalla.

< Elhabitaculo

tecnologia Quickshift, que

presume de optimiza el agrado gracias a
acabados cambios mas rapidos y flui-
. refinadosy de dos. En este caso, el gasto

una gran calidad
general. Gracias

medio es de 4,8 1/100 km.
En cuanto a la gama diésel,

alrespaldo el Peugeot 2008 se beneficia
trasero 60:40,el  del motor 1.6 BlueHDi, que
maletero pasa asocia la tecnologia SCR (Se-
de 41021400 lective Catalytic Reduction) al

litros facilmente.  filtro de particulas FAP, y re-

duce la emisioén de 6xidos ni-

dlosmotores  trosos en un 90 %, ademads de
Euro6del2008  eliminar el 99,9 % de las par-
ofrecenunagrado  ticulas. Y respecto a los ante-
deconduccién  riores motores Euro5, estos
dealtonivel  nuevos BlueHDi Euro6 reba-
yconsumos  jan hasta un 4 % el gasto de

muy bajos.Las  combustible. Concretamente,

emisiones de COz van de 96 g/km a 114 g/km, y cuatro
motorizaciones estan entre las mejores de su segmento.

que puede combinarse con
una transmision manual de 5
velocidades —4,41/100 km-o
la caja automatica EAT6 (Effi-
cient Automatic Transmission
6), producida por Aisin y con

el 2008 1.6 BlueHDi de 100
CV, con caja manual de 5 ve-
locidades, consume 3,71/100
km y emite 97 g/km de COz2,
mientras que el 2008 1.6 Blue-
HDi de 120 CV, ya con cambio
manual de 6 velocidades, gas-
ta 3,7 litros y tiene emisiones
todaviamenores: 96 g/km.

LA GAMA DEL 2008 OFRECE MOTORES 1.2 PURETECH DE GASOLINA DE 82 A130 CV, Y DIESEL 1.6 BLUEHDI DE 100 Y 120 CV O



NUEVO PEUGEQOT 2008

EL GRIP CONTROL AMPLIA LAS OPCIONES DE US O, Y SE ASOCIA A UNA ALTURA AL SUELODE 16 CM Y A NEUMATICOS M&S

cuatro ruedas |4
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Asociado a una distancia al
suelo de 16 centimetros y a
los neumaticos M&S (Mud &
Snow, o ‘barro y nieve’) certi-
ficados para uso invernal, el
polivalente sistema Grip Con-
trol amplia las posibilidades
de uso del 2008 gracias a una
traccién que se adapta a dife-

rentes condiciones de baja ad-
herencia al gestionar de forma
mas eficiente la motricidad de
las ruedas delanteras. Y el con-
trol esta siempre en manos del
conductor, que elige entre los
cinco programas existentes
mediante una rueda. El mo-
do Estandar, por ejemplo, es-

Ligero y dindmico, el 2008 destaca por la precision
de la direccién, cuya cartografia es especifica

para cada una de las cuatro definiciones de las
suspensiones, y por el equilibrio entre eficaciay
confort. El Grip Control, disponible para los motores
desde 100 CV, pone la guinda técnica al optimizar la
motricidad en condiciones de baja adherencia.

PEUGEQT i-COCKPIT FAVORECE LA ATENCION'Y LA CONCENTRACION AL VOLANTE

Con el Peugeot i-Cockpit, el 2008 presume de una r
conduccidén intuitiva, agil y segura. Se trata de un
puesto de conduccién innovador, con un disefio que
rompe moldes establecidos en busca de favorecer la
atenciény la concentracién al volante, pues el con-
ductor tiene siempre su mirada en la calzada gracias
al cuadro de instrumentos Head-up Display, conun
contorno de LED azules que rodean las informacio-
nes clave sobre el funcionamiento del 2008. Los
datos se concentran en un eje visual que apuntaala
carretera, lo que reduce el desgaste fisico y mental.
Ademas, el volante muy compacto dirige el vehiculo
con precisiény permite una postura relajada, gracias
aunamenor apertura de los brazos y a una posicion
de manos mas baja. Con sumano izquierda, el con-
ductor puede activar y definir los parametros del
regulador/limitador de velocidad, mientras que con
la derecha puede manejar su teléfono mévil desde
la cercana pantalla tactil de 7 pulgadas mediante
la funcién Mirror Screen, ademas de supervisar el
Park Assist o gestionar el Grip Control.

El MOTOR16 |

<A ElHead-up Display se sitaen
el eje visual que apunta a la calzada.
Varodeado de LED azules, presentes
también en el techo panoramico.

-

<A Bastaungirodel
mando para gue el 2008
optimice su traccién en
funcién del terreno. Lo
hemos probado con arena
profunda, en caminos,
sobre nieve... Es muy eficaz.

ta pensado para condiciones
normales de agarre.

Girando en el sentido de las
agujas del reloj, el segundo
programa es Nieve, y adapta
el deslizamiento de cada rue-
da delantera a la adherencia
que tenga. Alcanzados los 50
km/h, el sistema pasa auto-
mdticamente a Estdndar.

El tercer modo, Todoca-
mino, esta concebido para
desplazarse por terreno des-
lizante, como barro o hierba
mojada. Al arrancar, traslada
el mayor par motor posible a
la rueda que mas agarra por-
que acttia como un diferencial
de deslizamiento limitado. Re-
sulta idéneo para circular por
caminos y pistas forestales, y
estd activo hasta 80 km/h.

Arena es el cuato progra-
ma, y se caracteriza por man-
tener simultdneamente el
deslizamiento en las dos rue-
das motrices, lo que permite
avanzar —primero muy lenta-
mente y después mas deprisa—
sobre suelo suelto, limitando
el riesgo de quedar atrapados,
incluso con arena profunda.
En cuanto rebasemos los 120
km/h, el Grip Control pasara
automaticamente a Estandar.

Por dltimo, el modo ESP Off
permite desactivar totalmen-

.

te, a velocidades inferiores a
50 km/h, tanto el control de
estabilidad ESP como el pro-
pio Grip Control, de manera
que el conductor gestione la
motricidad con total libertad.
El Grip Control esta dispo-
nible en el 2008 con los moto-
res a partir de 100 CV, tanto
si estan asociados a una caja
manual o a una automatica;
y puede combinarse con las
llantas de 16 y 17 pulgadas.
La éptima traccién lograda
en un vehiculo de dos ruedas

—
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<4 AAmedidaque
giramos el mando
del Grip Control de
la consola, el modo
elegido aparece
enel cuadrode
instrumentos.

Mot i icdad
refor sacdy
Micdo nievs

motrices tiene que ver tam-
bién con la ligereza del con-
junto —la versién mas liviana
pesa 1.045 kilos—y con la es-
pecifica puesta a punto de
las suspensiones —hay cua-
tro definiciones— en funcién
del motor que equipe. Mue-
lles, amortiguadores, barras
estabilizadoras, tren delan-
tero, traviesa trasera... Todo
se personaliza para que cada
2008 procure el mejor equili-
brio entre agrado, seguridad,
agilidad y confort.

1958/1493

2004
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cuatro ruedas [ TOYOTA RAV4 HYBRID. TECNOLOGIA

FICHA TECNICA
L hybrid se pueden
MOTOR TERMICO RAV4 hybrid 2x4 RAV4 hybrid 4x4 seleccionar
N de cilindros 4,enlinea 4,enlinea cuatro modos de
(ilindrada (c.c) 2.494 2494 conduccion: el
Potencia maxima (CV/rpm) 152/5.700 152/5.700 —
Par maximo (mkg/rpm) 210/4400-4800 | 210/4400-4.800 normal, el'EV’ el
MOTOR ELECTRICO ‘ECO'y el ‘Sport.
Potencia 105 kW (143 CV) 105/50 kW (143/68 CV) El cambio es
Par 27.5Nm 27.5Nm/14,2Nm de transmisidn
Potencia maxima total 197CV 197¢CV continua, con
Par maximo total Nd. Nd. modo secuencial.
Traccion Delantera Alas 4 ruedas
(Caja de cambios Aut.de moltiples vel. | Aut.de multiples vel. Fl programa
Frenos del./tra. Discos vent./ Discos | Discos vent. / Discos Sport propone
Peso (kg) 1700 1765 una conduccion
Largo/Ancho/Alto (mm) 4.605/1.845/1675 | 4.605/1.845/1675 conunarespuesta
Maletero (1) 501/1.633 501/1.633 mas rapida del
Capacidad del depésito (1) 56 56 acelerador.
- Tipo de bateria Hidruro de niquel Hidruro de niquel
= " - " Sy g Capacidad de la bateria 1,6 kW/h 1,6 kW/h
— _ . — R ;3;;, —— De 02100 km/h (s) 83 83
= —— - St e = ; T e ‘ P
, W e e PR T i Vet méx (an/) 18 180
art/Stop i i
Consumo mixto (1/100 km) 49 5,0
Emisiones CO2 1N5g/km 117 g/km
Alcance en eléctrico (km) Variable Variable
Recarga de bateria Durante la marcha Durante la marcha
Precios desde... (euros) 29.890 32.890
Toyota no ha dejadonadaal  E| primer todocamino hibrido de Toyota se evita el coste y la compleji- enel2x4y5,01/100kmenel ¥ Elconsumo homologado de la version hibrida del RAV4 no pasa de 5 en ciudad, y los datos de To-
azar en su nuevo RAV4 hy- bi |. l d luci l dad que supondria un eje pro- 4x4, con unas emisionesbene- /100 km. Elmodelo con traccion total incorpora dos motores eléctricos.  yota demuestran que el efec-
brid. Porque ha combinado su combina una larga lista de soluciones que lo pulsor central. ficiosas fiscalmente, pues ho- s ? s to acumulativo del sistema da
inigualable experiencia acu-  convierten en un magnifico vehiculo, con todo El motor de gasolina rin- mologan respectivamente 115 lugar a elevadas proporciones
Einulada a_l9 largo de’ 20 afios lo que un comprador puede desear. del52 CV, y el motor e_léc-m‘co y 1’1_7 g/ km El cambio,s auto- de conduccién EV, sin emisio-
e evolucién de vehiculos to- delantero de alto rendimiento matico variable, se controla a nes y con una notable reduc-

cién del consumo. De hecho,
la marca homologa un gasto

docamino compactos con su desarrolla una potencia maxi- través de un sistema electro-
innovadora, y mas que pro- mundo, de los que 1,5 millo-  El sistema hibrido combina-  ma equivalente a 143 CV. nico de palanca. Y se pueden

bada, tecnologia hibrida pa-  nes corresponden a Europa.Y  do Full Hybrid del RAV4 com- La potencia total del siste- seleccionar cuatro modos de medio urbano de 5,1 1/100
radisefiar uno delosmodelos el 90 por ciento de esos RAV4  bina un motor de gasolinade = ma hibrido combinado Full conduccién para aumentar las km, sélo dos décimas por en-
todocamino més interesantes.  ‘europeos’ siguen rodando. 2,5 litros con un potente mo-  Hybrid, tanto en el 2x4 como capacidades del sistema, in- cima del gasto extraurbano.

Diversos datos hablan por si Dicho esto, lo cierto esque  tor eléctrico, un generador, en el 4x4, es de 197 caballos, cluido un modo EV que ofrece Ademas, la gama del nuevo

RAV4 cuenta con numerosas
medidas disefiadas para me-
jorar el confort de marcha y

solos del recorrido impecable  no sorprende que el nuevo  una bateria situada bajo los  lo que permite al RAV4 hybrid un funcionamiento excepcio-
de la marca en esos dos mun-  RAV4 hybrid concentre toda  asientos traseros, una unidad  acelerar de 0 a 100 km/h en nalmente silencioso utilizan-
dos que ahora combina. Yes la tecnologia disponible enel  de control de la energiayun 8,3 segundos, sdlo un segun- do sélo el motor eléctrico, sin

que lamarcajaponesahaven- mercado, tanto en lo referen-  dispositivo de distribucién de  domas de lo que, por ejemplo, consumo de combustible ni la implicacién del conductor,
dido ya, a nivel mundial, mds  te al sistema hibrido comoen la potencia. En las versiones  requiere en esa medicién un emisiones. El sistema hibri- sin sacrificar la estabilidad ni
de 8 millones de hibridos, que  otros aspectos, como la segu-  4x4, un segundo motor eléc-  Porsche Cayenne de 262 ca- do combinado Full Hybrid _ el control dindmico.
contribuyen a una reducciéon  ridad o las tecnologias de in-  trico de 68 caballos, montado  ballos. Sin embargo, presenta de Toyota esta disefiado pa- - e ——

de 58 millones de toneladas  foentretenimiento y de chasis.  detrés, ofrece traccién eléctri-  unas cifras de consumo lideres ra sustituir al motor de gaso- — —

de CO2. También ha vendi- e — _ caalascuatrorue- en su categoria: para el ciclo lina siempre que sea posible

do 6 millones de RAV4 en el K das, de formaque  combinado, s6l04,91/100 km

! t‘ <V Elmotor de gasolina del RAV4 Hybrid es .

| 2.5 de gasolina con 152 caballos. Y cuandosete———
Lt' suma el eléctrico, la potencia total es de 197 CV.




cuatro ruedas 4

TOYOTA RAV4 HYBRID. CONDUCCION

EN EL RAV4 HYBRID ES SUAVIDAD Y AGRADO AL VOLANTE

Confort y suavidad

La conduccién del RAV4 hybrid en ciudad y alrededores estd marcada
por un silencio de marcha relevante. Calidad y ergonomia hacen el resto.

Con un especial énfasis en el
confort de los ocupantes de
las plazas traseras y la facili-
dad de conversacién dentro
del habitéculo, el nivel de rui-
do, vibraciones y aspereza del
nuevo RAV4 hybrid ha mejo-

MOTORI6 |

rado notablemente. La super-
ficie del aislante del piso se ha
incrementado en un 55 %, y
se ha incorporado material de
aislamiento acustico en varios
puntos alrededor de la bande-
ja trasera, lo que reduce el rui-

do de rodadura y del escape.
La eficiencia del aislamiento
acustico de las puertas delan-
teras y traseras se ha optimi-
zado gracias al aumento del
material de absorcién actsti-
cay ala incorporacién de un

<4< Elinterior
del RAV4 es muy
< atractivo, contoda

ordenaday
una calidad
de acabado
impecable.

™

| 4A Elmaletero cubica 501 litros y
se puede ampliar a 1.633. ELRAV4
e« hybrid AWD totaliza tres motores.

Jl
L.—-.-.-.-.—.-.-.—.-.-.—.—-H‘-'_ .

sellador en el perimetro exter-
no de los paneles de las puer-
tas, que amortigua atin mas el
ruido del viento y de la roda-
dura por la carretera.

Por otra parte, se ha modi-
ficado el tamafio y la estruc-
tura del aislante del cuadro
de mandos para reducir la en-
trada de ruido del motor en el
habitaculo. El resultado es un
coche silencioso y de conduc-
ci6n muy agradable, ya que a
ese silencio de marcha hay que
sumar una calidad de fabrica-
cién de nivel premium, unos
asientos cémodos y de mag-
nifica sujecion, y unos mandos
muy bien ubicados gracias ala
estudiada ergonomia.

Ademas, los amortiguado-
res han sido recalibrados pa-
ra incrementar el confort de
marcha, mediante una me-
jor adaptacién de la fuerza
de amortiguacién a las distin-
tas velocidades del vehiculo y
a las condiciones del asfalto.
También se han optimizado
los muelles para potenciar el
efecto del amortiguador y re-
ducir las oscilaciones de la ca-
rroceria.

Y en el capitulo de la se-
guridad no falta de nada,
gracias entre otras cosas al
Toyota Safety Sense, un sis-
tema precolisién que combi-
na una camara y un radar de
ondas milimétricas, y que in-
cluye deteccion de peatones.
A ello hay que sumar las ulti-
mas tecnologias de seguridad
activa y pasiva disponibles en

v
\

— r

el mercado, como el Detector
de Angulo Muerto, la Alerta
de Trafico Cruzado Posterior,
el Control de Crucero Adapta-
tivo y un largo etcétera.

DESDE 11.910€

4

NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+ Aptitudes urbanas.
Rendimiento del
motor TSI. Oferta de
personalizacién. Tacto
general agradable.

DEBE MEJORAR

Tacto del cambio
automatico ASG.
Precio algo elevado.
Cuatro plazas. TSI sélo
con cambio manual.

VOLKSWAGEN UP! [ cuatro ruedas

Mas joven, mas maduro

El up! renueva su imagen, refuerza su equipamiento en materia de
conectividad y estrena un motor 1.0 TSI con 90 CV. Ya esté a la venta.

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com

El modelo de acceso a la ga-
ma de Volkswagen por fin se
renueva. Fiel a una tradicién
urbanita que comenzé con el
Lupo (1998) y sigui6 con el
Fox (2005), el up! tomd el re-
levo en 2011 con gran éxito,
como demuestran las 700.000
unidades vendidas por todo el
mundo. Sin embargo, ya to-
caba ponerse al dia y lo ha he-
cho con un efectivo cambio
de ‘look’, un nuevo propulsor
TSIy un mayor aporte tecno-
légico.

Su imagen es ahora mas
aparente todavia gracias a la
incorporacion de los nuevos
paragolpes, que provocan un
crecimiento de 60 milimetros
en su longitud, hasta los 3,60

metros. También aprovecha
para estrenar LEDs en la luz
dia, integrar los intermitentes
en los espejos retrovisores y
renovar el disefio de los pilo-
tos traseros.

Bajo el capd hereda la ofer-
ta mecdanica conocida hasta el
momento, con Una excepcion:
se trata del propulsor tricilin-
drico turboalimentado 1.0 TSI
de 90 caballos, que se asocia
exclusivamente a un cambio
manual de cinco relaciones y
firma prestaciones similares a
las del primer Golf GTI, lanza-
doen 1976.

Elresto dela gamaesya co-
nocido, con el 1.0 de gasolina
también tricilindrico, pero de
inyeccion indirecta y atmos-
férico, disponible en dos ver-
siones: 60y 75 CV. Ademas,

hay una variante 1.0 eco up!
alimentada por gas natural
que rinde 68 CV, asi como el
eficiente e-up!, vehiculo de
propulsién eléctrica que ofre-
ce 82 CV. Y tanto el 1.0 de 60
CV como el de 75 se pueden
combinar con la transmisién
automatizada ASG de cinco
marchas, que le permite pre-
sumir ahora del sello ‘BlueMo-
tion’ y contar con soluciones
como el sistema Start/Stop.
El nuevo motor 1.0 TSI no
resulta especialmente ruido-
so en marcha, es solvente a
la hora de realizar adelanta-
mientos —en tercera acaricia
los 160 km/h-y presume de
una capacidad de recupera-
cién asombrosa desde apenas
1.400 rpm. En nuestra toma
de contacto reflejé un consu-

mo medio de 4,61/100 km por
carretera.

El nuevo up! ya esta dispo-
nible, con dos niveles de aca-
bado y precios que oscilan
entre los 11.910 y los 15.130
euros. E11.0 TSI llegard en oc-
tubre y costard 14.060 euros.
Ese mismo mes, ademas, ‘ate-
rrizard’ la variante eléctrica.

FICHA TECNICA

MOTOR 1.0TSI
Disposicion Del. transversal
NO de cilindros 3,enlinea
(ilindrada (c.c.) 999

Potencia max. (CV)/rom | 90/5.000-

Par maximo (mkg)/rpm | 16,3/1.500-
Traccion Delantera
(Caja de cambios Manual, 5 vel.
Frenos del./tras. Discos/Tambores
Neumdticos 165/70 R14
Peso (kg) N.D.
Largo/Ancho/Alto (mm) | 360016411504
Volumen maletero (1) 251
(Capacidad depoésito (1) 35
De 02100 km/h (s) 99
Velocidad max. (km/h) 185
Consumo mixto (1/100 km) 44
Emisiones CO2 (g/km) 108
Precio (euros) 14.060

A Laradio Composition Phone integra en opcién nuestro
teléfono mévil para disfrutar de navegacion, musica,

redes sociales, diversas funciones del vehiculo...
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Los clubes de automovilistas europeos aseguran
que las reparaciones realizadas por Volkswagen
bajan emisiones sin reducir significativamente la
potencia ni variar consumaos.

El test en condiciones reales de conduccioén realizado por los clubes de
automovilistas ADAC (Alemania), OAMTC (Austria), TCS (Suiza) y RACC
(Espafa) a tres Audi A4 Avant y un VW Golf con motor diesel 2.0 TDI de-
muestra que la reparacion del software realizada por Volkswagen no afecta
al consumo y apenas reduce la potencia, mientras rebaja las emisiones de
NOx a los niveles de la normativa en vigor. Sin embargo, el ‘Nuevo Ciclo de
Conduccién Europeo’ (NEDC) detectd consumos por encima de los espe-
cificados por el fabricante, tanto antes como después de la revision.

a Porsche en calidad

Tras sersegundaenelan-  Hyundai —ver ranking—, se

la cifra

4,000

millones de euros le va a costar a Volkswagen en Estados Unidos el

el anteriorinforme enel que

primera vez desde 2006,
las ‘no premium’ tiene me-
nos problemas que las pre-
mium—104y108 sobre 100,
respectivamente— en una
edicién en la que hay 14
fabricantes por encima de
la media —105 fallos sobre
100-y 19 por debajo.

Si nos centramos en los
modelos, General Motors
gana en siete categorias,
por delante de Toyota-
Lexus, quelohaceenseis,y
Hyundai-Kiay Volkswagen

trucaje de los motores diésel. El acuerdo alcanzado con autoridades
y consumidores contempla la recompra de los vehiculos trucados a
los afectados que desechen la reparacién al valor que tenian cuando
estallé el escandalo. También hay una indemnizacién, que podria su-
perar los 6.000 euros, para los propietarios de los 500.000 coches
afectados en ese mercado. Volkswagen también debera compensar
el impacto medioambiental, con unos 3.540 millones de euros, y
promocionar los vehiculos verdes.

Elinforme también mide la
calidad de las plantas, apar-
tadoenque,enun empate,
Georgetown 3 (Kentucky),
que produce el Lexus ES, y
Kyushu 2 (Japén), que hace
los Lexus ESy RX, han me-
recido la distincién Platino,
el méximo reconocimiento,
que también las coloca co-
mo las mejores de América
y Asia/Pacifico, liderando la
regién Europa/Africa la de
Porsche en Stuttgart (Ale-
mania), que produce el 911

terior informe, Kia ha dado
lacampanada colocandose
primera en el ranking sobre
calidad inicial en Estados
Unidos de J.D. Power. Y lo
hace desbancandoa Pors-
che de una posicién que
ocupaba durante los Ulti-
mos tres afios, y entrando
en la historia como prime-
ramarca ‘no premium’ que
encabeza ese estudio en 27
afos. Otra firma coreana,

sitUa en la tercera posicién
de este estudio que mide
los problemas de los au-
tomoviles en los 90 dias
posteriores a su compra,
para el que la consultora
ha contado con mas de
80.000 respuestas sobre
245modelos, encuadrados
en 26 segmentos y de 33
marcas.

Un dominio de los fabrican-
tes coreanos, avanzadoen

saldaban el examen con
90 problemas por cada
100 vehiculos, frente a los
113 sobre 100 de los euro-
pEeos.

La consultora resalta a
Chrysler y Jeep como los
de mayor progreso, mien-
tras que el fraude de las
emisiones no parece ha-
ber afectado a Volkswa-
gen, que sube puestos.
También resalta que, por

AG, con cuatro cada uno.

y el Boxster.

LOS5MEJORES Y LOS 5 PEORES DELAS 33
MARCAS QUE FIGURAN EN EL RANKING 2016

ia I 23 La clasificacion

Porsche I £ se realiza por
Hyundsi I 5 el nimero de

Toyots I 53 problemas que

i I 01 aparecen en cada

Industry Average 105 100 vehiculos.

MiN I 17
Land Rover I 132
volve NN 152
Fist I 174
smart [ 1

Operacién verano
Mas vigilanciay
control

Elaumento de la siniestra-
lidad en el primer semestre
del afio —41 muertos mas
queen2015—-yquelos 537
fallecidos en ese periodo
sea la suma méas alta des-
de 2013, lleva a la Direccién
General de Tréficoaintensi-
ficarlavigilanciay el control
de las vias bajo su jurisdic-
cién —excluidas Cataluriay
Pais Vasco— durante julioy
agosto, periodo en el que
habra 84 millones de des-
plazamientos —subida del

MOTORI6 |

3,5% sobre el afio pasado-—.
Una coberturaintensificada
durante las operaciones de
saliday regreso de vacacio-
nes, el puente de agostoy
todos los fines de semana
de esos dos meses.

Las medidas que hanentra-
doenvigorson laactivacion
de 60 radares ligeros, sobre
tripode, utilizables por los
agentes que van en moto,
especialmente en carrete-
ras convencionales. Se une
a la mayor actividad de los
Pegasus sobre excesos de
velocidady uso de cinturén
y mévil en vias rapidas, en
unintento de contrarrestar

%
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A Nueva sefial para los
tramos peligrosos.

elaumento de accidentali-
dad detectada en autopis-
tasy autovias.

También los conducto-
res nos deberemos acos-
tumbrar a la nueva sefial
naranja de aviso de radar
colocada bajo las del limite
de velocidad genéricoenlos
300 tramos ‘mas peligro-
sos’ de las vias secundarias.

LOS DIEZ TRAMOS CON MAS PELIGRO

Carretera KM Inicial KMFinal Provincia
N-430 463,75 51194 Albacete
N-TI0 262,60 352,04 Avila
CM-412 57,86 154,57 Ciudad Real
N-322 14751 24645 Jaén
M-506 526 20,75 Madrid
A-357 46,87 69,22 Mélaga
CL-613 0,66 4840 Palencia
CL-615 3817 92,20 Palencia
A-375 354 454 Sevilla
N-122 465,24 53733 Zamora
Son tramos con vigilancia ~ Se afiaden tres campafias

intensificada destacados
por la DGT como peligro-
sos por la combinacién de
excesos de velocidad, ac-
cidentalidad y mortalidad
entre 2010y 2014.

de controlintensivas de ve-
hiculos —del11al17 dejulio—,
alcohol y drogas —puente
del 15 de agosto-y limites
de velocidad —del 22 al 28
de agosto.

L

d

Toyot
La familia crece

Tres nuevos miembros se
incorporan a la familia de
‘dummies’ virtuales de To-
yota, con los que se puede
predecir el alcance de las
lesiones en accidentes de
tréfico para mejorar la se-
guridad de los vehiculos.
Los recién llegados, que
se pondrdn a la venta en
otofo, representan nifios
de 10 (138 cm de altura),
6 (188 cm) y 3 arios (94
cm) en versién de pasaje-
roy peatén,y se unenalos
modelos que ya se comer-
cializan de hombre grande
(198 cm), hombre medio
(179 cm) y mujer peque-
fia (153 cm). Son modelos
de los THUMS —las siglas
de Modelo Humano Total
de Seguridad en inglés—,
que no han dejado de ser
actualizados y refinados
desde que ese software se
lanzé en el afio 2000 pa-
rallegara contar con caras,
estructura dsea, detallado
cerebro, érganos internos y
musculatura, con perfecta
simulacién de suemplaza-
miento e interaccién dentro
del cuerpo.

Manos al volante

Nobajarla
guardia

Las distracciones del con-
ductor ponen en riesgo su
seguridad y la del resto de
vehiculos, y poreso BP, Cas-
trol y Race vuelven a incidir
sobre el tema con la cam-
pafa ‘Manos al Volante’,
tras analizar las manipula-
ciones mas frecuentes que
se realizan mientras se con-
duce. Eseandlisis indica que
6de cada10 automovilistas
—mas de 15 millones- se
ha distraido al manipular

Nuevas pruebas EuroNCAP

Cinco estrellas para Giulia,

Atecay Tiguan

M2 JesuUs Beneit || mjbeneit@motor1i6.com

han llegado a las cinco estrellas con el equipo que
se incluye de serie en todos los mercado de la Unién
Europea. Recordemos que desde el inicio de 2016, los
fabricantes pueden solicitar una segunda valoracién de

Con el 98 por ciento de los puntos posibles, el Giulia se
convierte en el coche que mejor protege a sus ocupan-
tes, dado que es la calificacién mas alta conseguida
en las pruebas del consorcio europeo a lo largo de su
historia. El nuevo modelo de Alfa Romeo lograba la
maxima nota en el impacto frontal completo, se que-
daba a dos décimas del maximo en el frontolateral
contra la barrera deformable, le faltaba sélo una déci-
ma en la suma de los laterales y se quedaba a tres del
tope en latigazo cervical, un resultado propiciado por
los innovadores dispositivos de seguridad que incluye
y por la eficiencia de la carroceria rigida, resistente y
ligera de la deportiva berlina italiana.

También, poco antes de su llegada al mercado, el Seat
Ateca ha demostrado un alto nivel de seguridad, con-
siguiendo las preciadas cinco estrellas, con buenos re-
sultados en cada uno de los apartados que configuran
la calificacién global. Bueno también es el resultado del
nuevo Volkswagen Tiguan, que entra en el exclusivo club
del 96 % en proteccién de ocupantes adultos, resultado
al que afiade una excelente marca (84 %) en proteccion
de nifios y un nada desdefiable del 72 % en peatones,
gracias en buena aparte a su cap6 activo.

El consorcio europeo resalta que los tres modelos

ATECA

ESTRELLAS | ks
ADULTOS 93%
[® NINOS 84%
PEATONES %
[ s.SEGURIDAD 60%

[ MUY BUENO [0 REGULAR [ MUY MALO
[_1BUENO [N MALO

¥ ' 0
! =2
) 1 s
E E
E Pasajero  Conductor g Pasajero  Conductor
LATIGAZO CERVICAL CONTRA
ELPOSTE

vk

LATERAL

X%

la seguridad adicional que proporcionan los paquetes
opcionales que ofrecen. Ademas, destaca y agradece
la rdpida respuesta de la industria del automdvil a la
incorporacién de equipamientos que reducen acciden-
tes y minimizan los dafios, como el sistema auténomo
de frenado de emergencia (AEB), introducido en las
valoraciones en 2014 para colisiones entre vehiculos
y, desde este afio, para peatones.
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elementos en el vehiculo,
acciones como acceder a
Internet, manejar el orde-
nador, buscar en la guan-
tera o regular retrovisores,
asiento o reposacabezas,
que realiza seis veces por
trayecto. Pero a esas opera-
ciones tradicionales se unen
lasrelacionadas con el des-
conocimiento de las funcio-
nes avanzadas que ofrecen
los automdviles modernos,
nuevas tecnologias sobre
las que existe un alto grado
de desconocimiento, loque
que provoca estrés, confu-
sién e incluso distraccion. El
95 por ciento de los entre-
vistados considera necesa-
rio recibir formacién sobre
esos elementos.

VW Navarra
Visita Real

La celebracién de los 50
afios de la factoria nava-
rra de Volkswagen conté
con la presencia de los Re-
yes Felipe Vly Letizia, una
visita que Francisco Javier
Garcia Sanz, el vicepresi-
dente mundial del Grupo
Volkswagen, aprovechd
para reiterar la inversiéon
de casi 1.000 millones de
euros comprometida por
la compafiia alemana has-
ta 2019 para la produccién
del nuevo Polo, que llegara
en 2017,y un segundo mo-
delo de la misma familia,
anunciado en junioy pre-
visto para 2018. Con esas

incorporaciones, Landaben
hara 350.000 vehiculos al
afio, con la creacién de
unos 450 nuevos traba-
jadores en la plantilla. Esa
inversiéon forma parte de los
maés de 4.200 millones de
euros comprometidos por
el consorcio aleman para
Espafa hasta 2019, de los
quemasde 3.000 se desti-

naran a Seat. Garcia Sanzy
el presidente de VW Nava-
rra, Emilio S&enz, ejercieron
de anfitriones en la primera
visita de la Reina a una fa-
brica de coches, en la que
también estuvieron presen-
tes la ministra en funciones
Isabel Garcia Tejerinay la
presidenta del Gobiernode
Navarra, Uxue Barkos.
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12000lkilometiosial
W@&@{E@ deluna g@y@

al =y i3 ..a,.--------:(-.L
ﬂﬂo:;‘* nuestros adre abuelos es toda unaexperiencia qu@l"* :
s6lo pueden vivir unos pocos entusmst‘@pletanos — i_f_ »
—agueun dia decidieron invertir en este miticoattomaévil. — '
correr casi 1.000Kilémetros abordodeun
iezas de museo mas mimadas y escasas.

ce—
—
—— -

Andrés Mas || amas@motorl6.com Fotos || J. Echeverria/A.Mas/Seat

AP Y en este caso lo del rodaje
casi era verdad, nuestro Seat 600 |
restaurado por el departamento de
Seat Coches Histéricos, tenia poco
mas de 2.000 kilémetros reales,
aunque el contador se respetd.

Mi abuelo Antonio me re-
galo su Seat600 D cuando yo
acababa de cumplir 17 afios.
Era azulspalido;tenia ya mas
de 100.000 kilémetros y-entra-
baagua en la zona de los pies
cuandopasaba por un charco,
pero en aquel momento yo lo
consideraba el mejor coche del
mundo. Mi 600 se quedé va-

rias veces sin bateria-porque
estuvo aparcado en la puerta
de casa duranteun afio hasta
que me saqué el carné de-con=*
ducir, y de vez.en cuando lo
arrancaba, sentado al volante,
sofiando con el dia en que por
fin podria conducirlo. Y por
fin, ese esperado dia llego.
Tener coche en 1976 y con

18 afios de edad, aunque el
protagonista en cuestién fue-
se.un 600, era algo reservado
a unos pocos privilegiados, y
ami me toco ser uno de ellos.
Un afio entero lo tuve hasta
que heredé de mi padre un ‘4
latas’. 365 dias de idas y veni-
das, juntas de culata fundidas
y palieres fulminados, pero
también de muchos momen-
tos inolvidables y de grandes
vivencias cuyos recuerdos he
activado como por arte de ma-
gia volviendo a conducir ahora
esta joya que motorizé Espana
en los aflos 60

';-_L"llrﬂ E deun ¢

orrido casi 1.000 :

Lo kllometros mnéi:rﬁ'é‘ndo i
descapotable — ,Seat60‘0 D Cabrio reciénres-

‘es unplacer =
aunguela -
“velocidad
nopase de
80 km/h.
Conduciéndolo
seacabael
miedo a los
radares.

_taurado por el Departamen-
to de Coches Histdricos de la
marca espafiola. Yo he hecho
formando parte de una cara-
vana junto a otros 53 ‘peloti-
llas’ llegados de toda Espafia,
cuyos usuarios no tenfan me-
jor cosa que hacer que viajar
de Barcelona a San Sebastian,

SENAS DE IDENTIDAD LS INOLVIDABLES PE UENOS DETALLES DEL ol0 D

El primer Seat 600, del afio
1957, tenia un motor de 633
centimetros cubicos conuna
potencia de 21,5 caballos.
Luego, en 1963, llegd el 600
D,conméscilindraday25CV.

ElEde1969 eraigualqueelE A 767 centimetros cUbicosy A Elmaletero, situado delante A El mando de apertura de

anivel mecénico; y el 600 L 25 caballos de potencia, 3,5
mas que el 600 Normal.

de1972yatenia29 CV.
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y compartiendo espacio con

las puertas es de baquelita.
depdsito de gasolinay rueda.  Mas sencillo, imposible.

pasando por Andorra, en la
denominada TraveSeat600

2 Mares, un recorrido rodea-
do de entusiastas del 600 en

un ambiente entrafiable y de
compafierismo sélo compara-
ble al que se genera entre mo-

teros. Entre esos 54 cochesse

encontraban otros dos impe-

A ..Porno hablar de los
tiradores para cerrar. Todo

muy bésico, pero muy fiable.

A Tres interruptores durosy
ruidosos. Luces del cuadro,
luces de posicidn y limpia.

cables 600 de la coleccién his-
térica de Seat, ‘pilotados’ por
Ivan Vicario, Jesus Bonilla,
Juan Carlos Grande y Eduard

~ Pujol, un grupo de periodistas

que no tendremos otra oportu-
nidad asi en nuestra vida.

A Y los tres Unicos testigos

de instrumentos.

Durante los primeros kﬂ"‘/’ '
metros a bordo de esf"‘j;;»ya -
los sentidos del tacto, -

S s

<<Tener o haber teni'dﬁi" = pgque@ky%"uﬁ;%ﬁcouﬁhtanpf“

‘Seat 600 te cambia la v1da>>
'El comentario se lo oigo a al-

guien de la caravana, y aunque

alos mas jévenes les: parecera ey

exagerado, tiene mucho sen-
tido. Porque la h1stona de este

_,,.f

A Pedalier conun acelerador A Tirador del aire para
disponibles, fuera del cuadro  muy pegado al tUnel centraly arrancar en frio. Se debe quitar el salpicadero como Unico
muy poco recorrido.

“te cautiva; su conduccién, ala rebf]:o’ N p

que te acabas acostumbrando, “nes que hacf
sorgrende su aspecto enamo{: exper['m . El ruido del
historias de cada uni- | i0 €n una primera mar-
dady 2 r F;Ja'm

3 dee-Sils propletarlos dan-r" qi,,;e]i[arcortls1m.';1 un sonido
Jaﬁaescnblr varios libros. . ; pgfﬁl‘im::zus pifiones

A Ellogoluce orgulloso en

deprisa para evitar ahogos. elemento de ‘lujo.
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A Caravana de coches, entre los que habia una réplica Abarth y una coleccién irrepetible de 600 N, 600 D, 600 D Cabrio, 600 Ey 600 L. Seat aporté a
la ruta tres unidades impecables, y practicamente en rodaje tras unas restauraciones exhaustivas. Y el 1400 ranchera de apoyo es otra joya.

AP Anuestro 600 le ajustaron los frenos, pues al pisar con
fuerza el pedal se iba a la izquierda. A la derecha, los siete
amigos del equipo organizativo, con Francesc Palau al volante.

rectos sin sincronizar; el olor a
baquelitay a escay; la impreci-
sién de una direccién con 4,5
vueltas de volante y un aro

grandisimo y fino que abrasa
en verano, congela en invier-
noy es duro como las piedras;
el salto entre segunda y terce-

JUAN ECHEVERRIA DESDE M) SMARTPHONE

- —r

ra; la estrechez del habitacu-
lo, que propicia sacar el brazo
por la ventanilla en una ima-
gen tradicional de la época...

-

e

Pero a pesar de todo, mi com-
pafiero Juan Echeverria y yo
no dejamos de sonreir duran-
te todo el camino y disfruta-
mos del ‘pelotilla’, incluso mas
que si ese mismo recorrido lo
hubiésemos hecho con un uti-
litario moderno. Y es que en
este viaje, en el que en conta-
das ocasiones pasamos de 90
km/h -y, por supuesto, tocan-
do minimamente las autovias
o autopistas—, recuperamos el
placer de viajar sin prisa, a una
velocidad que te permite ad-
mirar el paisaje como en los
viajes de antafio, parar a me-
nudo donde te plazca o salu-
dar a todos los que aplauden,
gritan o tocan el claxon entu-

i 3 by

Todo empezd cuando Silvia regald un Seat 600 a Francisco

por el aniversario. Luego llegd el de la foto, el mas llamativo del
grupo, que esta pareja de Tarrasa restaurd invirtiendo 10.000
euros. A los nifios les encanta viajar asi, siempre van juntos.

Consus 18 afios, Gerard era el conductor mas jéven del grupo.

Asegura que en este viaje se ha enamorado del 600. Valora su
fiabilidad, comodidad y lo mucho que llama la atencién.

Rafael es de Blanes, tiene 68 afios y no se separa nide su 600
ni de sus caliquerios de Lérida, unos puritos que siempre lleva
en la boca a medio terminar. Este albafiil jubilado, que viaja solo
consu 600 de 1967 derrocha simpatia y buen humor.

siasmados a nuestro paso. Y el
itinerario escogido por la or-
ganizacién no pudo ser mas
atractivo: Barcelona, Cardo-
na, Andorra, Sort, Boltaiia,
Olite y San Sebastian. Bajo
un calor asfixiante, los ‘pelo-
tillas’ avanzaron en fila como
hormigas o, mejor dicho, co-
mo caracoles. Al principio,
con las primeras cuestas y el

calor, algunos cayeron abati-
dos en el arcén; aunque por
poco tiempo, ya que el mejor
equipo de mecanicos de Seat,
dirigido por Isidre Lopez, re-
paraba uno tras otro casi sin
despeinarse. La restauracion
de cinco meses de ‘nuestro’ co-
che ha sido modélica. Motor
completo, incluidos asientos
de valvulas reforzados pa-

cadera. Le acompafiaba su mujery su hija Laly, que nos contd
que el 600 que conduce su padre se ha conservado en la familia
desde 1965. Lo compraron por 63.000 pesetas, 380 euros.

ra utilizar gasolina sin plomo
—con sus 25 caballos origina-
les—, amortiguadores Bilstein
para mitigar un tren delante-
ro nervioso —nos dicen que los
cuatro amortiguadores cues-
tan mds que muchos de los
600 de la caravana-, liquido
refrigerante Evans sin agua
y con un punto de ebullicién
superior a 180° para evitar los

habituales calentones... Pe-
ro aunque eran con diferen-
cia los mejores ejemplares del
grupo, lo cierto es que entre
los 54 de la caravana habia co-
ches espectaculares.

Y después de esta experien-
cia ya estoy buscando un Ca-
brio barato; no hay forma de
borrar esos recuerdos que han
despertado en mi cabeza.

Juan Echeverria es amigo,
compariero de viaje en es-
ta aventura y todo un artis-
ta de la fotografia, como asi
lo corroboran los cientos de
reconocimientos y premios
conseguidos en su vida pro-
fesional. Ahora colabora con
‘El Mundo’ haciendo con su

A Lacaravana de 54 Seat
especiales. Comoestasreali-  los pilotos verticales, el logo.. de un teléfono puede sermuy mucho juego a los fotégrafos 600 iba dejando un rastro de

movil un tipo de fotos muy A Los paragolpes cromados, A Lavisiéndesde lacdmara A Lalocalidad de Olite dio A Los propietarios de un A Fotoimpactante querefleja A El simpético Alain Peziere,
Seat 600 se pueden permitir  la tormenta atravesada porla y sucompariero de fatigas,

muchas licencias. caravana. junto a sus dos perros.

A Dos perros de carney hueso A Colores potenciados los del
envez de esos de adornoalos 600y el 1400 del Museo de
que se les movia la cabeza. Seat, que hizo de ‘coche taller.

zadas a o largo del viaje. los 600 soninconfundibles.  creativa. gracias a su castillo. sonrisas y recuerdos.
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

24 HORAS FORD [ tinteresante

Gregorio Arroyo || garroyo@motorl6.com
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<A Elequipo
AFEM-Love/AltaGama/Coches

fue el ganador, completando 542
vueltas al Jarama. Motor 16 concluyé
en la tercera posicion.

De Madrid a Orio \
empleamos este ‘discreto™

R8 V10 Plusde 610 CV,en
el color Solar Orange de
Audi Exclusive y con llantas
negras de 20 pulgadas.

Llegamos sobrados

Las tradiciones estan para conservarlas. Y Audi tiene una que
apetece preservar: viajar a las 24 Horas de Le Mans con sus mejores
‘maquinas’. Esta vez, ahi es nada, con R8, R8 Plus y RS 6 Avant.

Si hablamos de Audi, de Le
Mans y de coches con mas de
600 CV muchos pensaran que
nos estamos refiriendo a mo-
delos de competicién, como
los R18 alineados en la famosa
carrera de 24 Horas por la fir-
ma de los cuatro aros, que no
tuvieron su mejor dia en esta
reciente edicién pero salieron
del circuito de La Sarthe con
un tercer puesto ‘bajo el bra-
z0', o que mantiene a la casa
alemana en el podio, de forma
ininterrumpida, desde 1999.
Sin embargo, las ‘méaquinas’
que nos ocupan son otras... y
matriculables. Porque el tra-
dicional viaje a Le Mans orga-
nizado por Audi desde Espafia
tenia como protagonistas esta

coches de la expedicién, frente al
Hotel Landa; y dentro... imorcillita!

Bl MOTOR16 |

A Burgos fue la primera parada. Los

vez a tres de los modelos mas
brutales de su actual gama: el
R8V10de‘sélo’ 540 CV, el R8
V10 Plus con sus 610 CVyel
RS 6 Avant Performance de
605 CV, probablemente uno
de los superdeportivos mejor
camuflados del mundo, pues
bajo su préctica carroceria fa-
miliar con maletero de 565 li-
tros esconde un V8 Biturbo de
605 CV que le permite rebasar
los 300 km/h. Exactamente
305, pues esa es la limitacién
electrénica si pedimos el Pa-
quete Dynamic Plus opcional.
Por el contrario, los R8 no es-
tan limitados, anunciando 320
km/h la variante ‘basica’ —que
corre que se las pela, como de-
muestran los 3,5 segundos pa-

A De Burgos a la costa cantébrica
es casi un paseo. El tono pajizodela lugar para reponer fuerzas. Besugo,

Meseta va convirtiéndose en verde.

raacelerarde 0 a 100 km/h-y
330€el V10 Plus, con 70 CV ex-
tra para que no falte brio.
Tres R8 Plus, un R8 y dos
RS 6 Avant suman la friolera
de 3.580 CV de potencia, mu-
cha energia para un viaje de
1.100 kilémetros —todo auto-
via y autopista— que, ‘pasean-
do’, lleva sélo un dia y medio.
Hay tiempo para disfrutar los
coches y para degustar el pro-
pio viaje, que parte de Madrid,
termina en el Audi Racing Ho-
tel ‘ensamblado’ para la oca-
sién junto al pueblo de Arnage
—son cientos de habitaciones
de 2x2 metros donde los em-
pleados e invitados de Audi
descansan antes y durante la
carrera- y atraviesa lugares

A Bodega Katxifia, en Orio, es buen

carne y unos chorritos de su txakoli.

que hacen salivar a los aman-
tes de la gastronomia: Burgos,
Guipuzcoa, Burdeos... Ala ho-
rade reponer fuerzas toca con-
tenerse, porque las propuestas
son muchas y tentadoras. Des-
de los huevitos con morcilla
del Landa burgalés a esa im-
presionante carne alemana
que, de forma magistral, asan
en el Katxifia de Orio con car-
bén cubano.

Aunque si hablamos de
‘contencién’, nada como el au-
tocontrol que hay que tener al
volante de ‘nuestros’ Audi. Lo
bueno es que a ritmos legales
también procuran placer, yen
esas condiciones hasta el con-
sumo de carburante es razo-
nable y ronda los 11 litros.

A Eltramo francés del ‘caminoa Le
Mans’ es monétono. Y ojo con los
radares, que ahora las multas llegan.

Una carrera con
doce vencedores

Esta prueba ya cldsica, que combina competicién y solidaridad, celebré
su XlIl edicién en el circuito del Jarama. En esta ocasion Ford repartio
entre las doce ONGs participantes un total de 115.000 euros en premios.

Cuando la solidaridad es el
primer mandamiento de una
carrera, podemos decir sin te-
mor a equivocarnos que todos
ganan. Y asi es, porque el ob-
jetivo de las 24 Horas Ford es
combinar competicién con la
obra social dirigida a financiar
programas de ayuda a través
de doce entidades selecciona-
das con anterioridad. En total,
Ford reparti6 esta vez 115.000

V¥ Los embajadores solidarios, como José Mota, Ana Rosa Quintana, Sergi
Arola, Elena Ballesteros, Carlos Sobera o DJ Nano, hicieron un hueco en sus
agendas para participar en esta carrera ‘especial’.

euros en premios, que van
desde los 30.000 entregados
al primer clasificado hasta los
5.000 euros del dltimo.

La carrera consiste en dar
el méximo niimero de vueltas
al circuito durante 24 horas
con una cantidad limitada de
combustible. Motor 16 partici-
pdenlapresente ediciéon den-
tro de la escuadra patrocinada
por el diario La Razén, com-

puesta por nueve ‘pilotos’y un
coordinador. Tras las fotos de
rigor con los embajadores so-
lidarios, briefing y reglamento
al canto. Nos comunican que
cada Fiesta ST, dotado de un
motor con 182 caballos, s6lo
dispondra de 240 litros para
cubrir la prueba. Es tiempo de
hacer célculos y de repartir los
turnos de cada piloto.

Alas 5 en punto de la tarde

se da la salida. Pasan los mi-
nutos y compartimos con los
miembros de la Fundacién Pa-
blo Horstmann, ala que repre-
sentamos esta vez, su legado.
Su radio de accioén se centra
en Etiopia y Kenia, donde tie-
nen en marcha varios hospita-
les y escuelas para nifios.
Nuestro equipo se mueve
por la zona noble de la clasifi-
cacion, entre los tres primeros
puestos. En las dltimas horas
comienza el desasosiego por
el combustible: ¢llegaremos?
Al final, cruzamos la linea de
meta en tercer lugar, comple-
tando 537 vueltas y 2.072 ki-
lémetros sin descanso. Es hora
de festejar el podio consegui-
do, mientras los componentes
de nuestra fundacién nos re-
galan abrazos y lagrimas co-
mo si fuéramos héroes. Y los
héroes son ellos, que con los
10.000 euros del premio aten-
deran a un total de 500 nifios
durante un afio en los dos pai-
ses africanos donde acttian.

424 horas
consecutivas dan para
muchas anécdotas. La
fiabilidad de los Ford
Fiesta ST con 182 CV
de potencia fue clave
en el éxito de esta
prueba de resistencia.

| moTor1e El



QUIERE A SAINZ EN EL EQUIPO TORO ROSSO, PERO VALO RARIA UNA OFERTA DE FERRARI O RENAULT A CAMBIO DE MUCHO DINERO

CARLOS SAINZ

¢Destinos paralelos?

Tras sortear numerosos obstaculos y dificultades para llegar y asentarse en la Férmula 1, Carlos

Sainz ha conseguido consolidarse como una estrella de futuro con la rapida confirmacion de
Red Bull y los rumores que le sitUan como posible candidato de equipos como Ferrari o Renault.

Javier Rubio || jrubio@motorl.com
Fotos: Sutton

«So6lo me llamaron y me di-
jeron que seguia un afio mas
con ellos. Lo bueno de esto
es que suele llegar en no-
viembre, y tienes ahi esa
duda. Ahora me lo han con-
firmado en junio y eso son
buenas noticias. Quiere de-
cir que estoy haciendo las

MOTORI16 |

cosas bien». Carlos Sainz
resumia en pocas palabras,
antes del pasado Gran Pre-
mio de Austria, su trayecto-
ria deportiva en la Férmula
1. «<No creo que haya pasado
esto muchas veces en la his-
toria de Toro Rosso, asi que
puedo estar contento».

Es la primera vez en su
carrera deportiva que repite
un mismo campeonato. «Co-

nozco el coche mucho me-
jor, al equipo mucho mejor,
conozco también la Férmula
1 que, ojito, es muy dificil de
entender: tanto dentro del
coche, con los ingenieros,
como politicamente es un si-
tio muy dificil para estar. El
segundo afio te da esa base,
te curte para saber estar, pa-
ra saber lo que hay que ha-
cer». Y se estd notando. En

2016, Sainz ha logrado con-
solidarse en la Férmula 1.
Concebido el Red Bull Ju-
nior Team como rampa de
lanzamiento hacia Toro Ros-
S0, y la escuadra italiana co-
mo banco de pruebas para el
equipo principal, la extrema
presion y exigencia de resul-
tados demoraba hasta final
de temporada la continui-
dad o marcha de sus pilotos.

‘#- ar

Pocas veces se ha confirma-
do a uno de ellos con tanta
anticipacion como en el ca-
so de Carlos Sainz.

Hoy, al margen de su re-
novacién con Red Bull, su
nombre también suena pa-
ra Renault o Ferrari. «Se
habla poco de él, aunque
me gustaria ver cdmo evo-
luciona en un equipo pun-
tero, siempre ha estado en
la sombra de Verstappen,
pero me parece impresio-
nante», declaraba reciente-
mente el mismisimo Alain
Prost; «yo pondria a Sainz
en Ferrari. Es una cuestién
de equilibrio. Podria irle
bien con Vettel y conoce la
presién. En un equipo, las
dos personalidades han de

encajar. Hay mas pilotos in-
teresantes... pero yo escoge-
ria a Sainz».

Pero la historia del piloto
espafiol hasta llegar a este
punto no ha sido facil. No so-
lo por la extrema exigencia
del programa de Red Bull,
sino también por las singu-
lares circunstancias que se
han conjurado en su caso.
Un periodista le pregunta-
ba en Montmeld por su difi-

AT

B
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A Sainzreconoce
que su futuro
estd en manos
de Helmut Marko.
«Todo el mundo
sabe que el que
quiera negociar
conmigo debe
llamarle a él;

yo no decido
practicamente
nada de mi futuroy.

cil carrera hacia la Férmula
1, siempre con obstdculos
inesperados. Pocos dias an-
tes, Red Bull habia confir-
mado a Verstappen como
piloto del equipo principal,
dejando en el aire un halo
de incertidumbre en su futu-
ro. La respuesta de Sainz no
tenia desperdicio: «Creo en
mi mismo, y seguiré luchan-
do. Recuerdo el caso de mi
padre, cuando se disputaba

—e . B ;']
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con Didier Auriol un puesto
en Lancia, que entonces era
el Mercedes de la época. Eli-
gieron a Auriol, pero mi pa-
dre siguié luchando y luego
fue dos veces campeon del
mundo. Pues lo mismo».
Sainz ya estuvo a pun-
to de quedar fuera del Red
Bull Junior Team en 2013,
cuando sus resultados en
GP3 no eran los esperados.
Pero hubo un par de dias
cruciales entre el 17 y el 19
de julio de aquel afio, cuan-
do Red Bull llevé a toda su
‘artilleria’ a Silverstone: Se-
bastian Vettel, Daniel Ric-
ciardo o Jean Eric Vergne,
Daniil Kvyat, Johnny Ceco-
tto, y el propio Sainz. Tras
un magnifico primer dia con
Toro Rosso, en la tltima jor-
nada el espafiol compartio
monoplaza con Vettel. Los
tiempos del madrilefio fue-

| moTorR16 EA
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ron extraordinarios. Cuan-
do en la reunién posterior
ala carrera Horner y sus in-
genieros buscaban incrédu-
los datos que relativizaran
sus cronos, el propio Vettel
zanjé la reunién. «No le deis
mas vueltas, Carlos ha ido
muy rapido».

Desde entonces se amplié
su calendario para las World
Series hasta final de aquella
temporada, con el objetivo
de ganar el titulo en 2014.
Lo logré batiendo todos los
récords de la categoria. Pe-
ro un nuevo obstaculo se in-
terponia en su camino hacia
la Férmula 1: Red Bull ficha-
ba al adolescente Max Vers-
tappen para Toro Rosso en
2015. Afortunadamente, la
marcha de Vettel a Ferrari
abri6 una puesta inespera-
da. Pero los obstaculos no
terminaban alli.

El singular talento y pre-
cocidad del piloto holandés
le convertian en una singu-
lar historia mediatica. La
batalla de la percepcién pu-
blica parecia perdida para
Sainz antes incluso de em-
pezar 2015. Cualquier resul-
tado positivo confirmaba el
talento del holandés, mien-
tras que los errores se justi-
ficaban como fruto pasajero

El MOTOR16 |

CARLOS SAINZ

EN EL ULTIMO GRAN PREMIO DISPUTADO, Y TRAS LAS DESVENTURAS DEL SABADO, SAINZ REMONTO HASTA ACABAR OCTAVO

By

A Carlos Sainz se refiere con frecuencia a su padre, del que admira su
espiritu luchador, que le llevaria a ser dos veces campedn del mundo.

de su inexperiencia y juven-
tud. Aunque Sainz le batia
en el global de los entrena-
mientos de la temporada y
en carrera sufrio mecanica-
mente muy por encima de
su rival. Sin embargo, Vers-
tappen se llevaba todos los
focos.

«Max ha demostrado ser
un excepcional gran talento.
Su actuacion con Toro Ros-
so ha sido impresionante
hasta ahora, y estamos en-
cantados de darle una opor-
tunidad para conducir con
Red Bull Racing», asegura-
ba Christian Horner al anun-
ciar el paso del holandés al
primer equipo, decisién que
parecia cuestionar a Sainz y

su futuro en el seno de Red
Bull.

Sainz insistia en la con-
fianza de Helmut Marko
y Red Bull. «Al final me lo
tengo que tomar de forma
positiva, Red Bull sigue de-
mostrando que si haces un
buen trabajo, la oportuni-
dad te llega, ahora es mi tur-
no para mostrar lo que soy
capaz de hacer», se defendia
Sainz, mientras Verstappen
saboreaba su metedrico sal-
to a Red Bull: «no solo soy
rapido y tengo talento, sino
que también puedo traer re-
sultados. Ahora voy a luchar
mas que nunca para que es-
ta oportunidad me llegue».

«¢Cémo me comparo

con €é1?», se le preguntaba a
Sainz justo antes del Gran
Premio de Espaila, «es un
piloto buenisimo y eso no
hace falta explicarselo a na-
die. Pero, sinceramente, me
creo mejor en practicamen-
te todo. En clasificacion soy
muy rapido, también en ca-
rrera... Es muy dificil de ex-
plicar, es un ‘feeling’ que
uno tiene y no me lo vas a
quitar de la cabeza por mu-
chas cosas que me intentes
combatir».

Sainz confirmaba sus pa-
labras con un fantastico
quinto puesto en Montme-
16, el mismo dia que Vers-
tappen logré una increible
victoria. Si el holandés es
tan bueno, ¢hasta donde
podria llegar Sainz? Era la
pregunta que comenzaba a
extenderse en la Férmula 1.
Las siguientes carreras tam-
bién ayudaban a contestar
esa cuestion.

En Moénaco pudo llegar
un podio en un momento
crucial, pero el equipo erré
en boxes. «Si miras dénde
ha terminado ‘Checo’, sa-
biendo que estaba detras de
nosotros antes de la prime-
ra parada, puedes concluir
que podiamos haber hecho
mucho mds», se lamentaba

Sainz después de la carre-
ra. «Perdimos una oportu-
nidad de podium hoy por
dos paradas lentas. Al final,
octavo. Final frustrante de
un fin de semana muy bue-
no y sin errores», escribié
en su cuenta de twitter para
cerrar un gran premio en el
que no se cumplieron las ex-
pectativas, pero llevé a ca-
bo otra magnifica actuacién
personal.

En Canada, Sainz se la
pegd contra el ‘Muro de los
Campeones’ cuando aspi-
raba a entrar en el Q3. Pe-
ro su retrasada posicion de
salida otorgd mas valor a su
remontada hasta la nove-
na posicion final «haciendo
vueltas de clasificacién para
pasar al grupo que tenia de-
lante». En Baku, en cambio,
no pudo terminar por averia
mecdanica.

Este pasado fin de sema-
na, Sainz repiti6 otra ex-
traordinaria remontada
hasta llegar al octavo pues-
to final tras las desventuras
mecdanicas del sabado. «Car-
los hizo una gran carrera,
con muchisimos adelanta-

por el toque contra el muro
en Montreal, Sainz practica-
mente no ha cometido erro-
res en la actual temporada.
«Los dos tienen los in-
gredientes para llegar a ser
realmente pilotos de mucho
éxito», declaraba reciente-
mente Tost en referencia a
Verstappen y Sainz; «am-
bos tienen un enorme ta-
lento, mucha pasidn, y los
dos tienen una actitud
muy positiva y deter-
minada. Son también
lo suficientemente in-
teligentes para ver lo
que mejor hace el otro
y aprender de ello».
Tras su compli-
cada lucha para

»Sainz declaraba hace
pOCO que Se cree mejor que
Verstappen practicamente
en todo. «Es un ‘feeling’
gue tengo, no me lo vais a
quitar de la cabezay.

llegar a la Férmula 1, hoy
el futuro de Carlos Sainz es
brillante. Red Bull le quie-
re para Toro Rosso, pero
valoraria una oferta de Fe-

rrari o Renault a cambio de
una fuerte contraprestacion
econdmica. «Todo el mun-
do sabe que si quiere nego-

el

ciar conmigo debe llamar a
Helmut Marko. Yo no deci-
do practicamente nada de
mi futuro. Al final yo voy a
saber muy pocas cosas, y si
Helmut no quiere contarme
nada, yo no voy a saber na-
da. No me queda otra que
esperar, confiar en Marko.
El es el que decide todo mi
futuro, y a ver qué pasa».
Efectivamente, a ver qué
pasa. Pero recordando la
respuesta a aquel perio-
. dista sudafricano en el

1.: Gran Premio de Espa-

fia, resultaba inevitable
pensar en ese paralelis-
mo con otro gran piloto
espaiiol que, en su dia,

acabaria siendo doble
campeon del mundo
de rallies.
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<A Lanueva F-1438recupera la
esencia de la antigua F-1430, creada

por Seat en los 70. Se presentara en SKODASUPERB 1009 RENAULTZOE 185
octubre en el Circuito del Jarama. Las 123.790 matriculaciones de junio (+11,2 %) suponen el mejor dato BVWSERES 1043 SMART 13
mensual desde hace seis afios. La cifra coloca el primer semestre \VOLVOVT0 3 BMW3 32

KIASOUL 49

el F-1438 tendra una relacién
peso-potencia de 5,1 kg/CV'y
alcanzara una velocidad maxi-

de 2016 en 623.234 coches y vehiculos todoterreno, que suponen
un 12,2 % de subida interanual, gracias a gue desde marzo, mes a
mes, se han superado las 100.000 unidades. Son datos de Anfac
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1 S A ma estimada de 200 km/h, lo (fabricantes), Faconauto (concesionarios) y Ganvam (vendedores), Modeo  Unidades BERLINAS DE
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) ) ) TOYOTAAYGO 2217 Modelo Unidades .«
Con todo, una de las carac- efecto en el incremento continuado de las compras de particula- FORDKA 275 BMWSERIET %5 HIBRIDOS

teristicas mas importantes de res. Hasta el momento, son 200 millones de euros en ayudas los  kap(canNTD 2005 AUDIAT 728 Modelo Unidades
El préximo mes de octubre. la empresa Autocom Desarrollos presentaré estos nuevos monoplazas es su consumidos, quedando 25 millones para gastar hasta que el 31 de MERCEDES CLASESS 79 TOVOTAAURIS 339
o . precio de adquisicién, fijado julio finalice el Pive 8. La aceleracién de las operaciones con Pive ha MERCEDES LS gg TOYOTAYARIS 295
un monoplaza Cuyo precio final listo para correr no sube de10.000 euros.  en 10.000 euros con el coche permitido cerrar junio con el canal de particulares liderando el cre- AUDIAB og TOVOTARAVA 1674
listo para correr y motoriza- cimiento mensual, con un alza del 15,3 % (58.327 unidades), frente LEXUSNK300 1212
Andrés Mas || amas@motorl6.com LEXUSCT200 683

queademdsdereducirloscos- no disparar los costes, la ca-  ra pilotos menores de 18 afios el 7,5 % de los alquiladores (35.434 coches). Pese a ese repunte, UTILITARIO .
Recuperando la esenciadela  tes, permitird mantenerlafilo- dena cinematica es idéntica  y mayores de 16, que incluye las empresas mantienen el liderazgo de crecimiento en el primer D Lo
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un grupo de entusiastas inge-  bre un chasis tubular basado  cambios de Seat 600. Losres-  desea adaptarse mejor al Fér- DACASANDERO Bl PEUGEOT2008 g MONOVOLUMEN
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para la temporada 2017 un  ‘push road’y muelles regula-  buracién y el escape, el resto  te para poner a punto los dos @’ @ m LN 1980 TTMEDIO '
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AP Disefiado y puesto a punto por la empresa Autocom Desarrollos, el F-1438 recurre a unas o
suspensiones clasicas, con triangulo superior y barra inferior. Las barras estabilizadoras son de 20 mm.
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guetas, encendido, frenos... Lo

Férmula 1430 de Seat para

cion a estrenar. El F-1438 pa-

al 8,2 % de las compras de empresas (30.029 matriculaciones) y




' comprary vender

NUEVA MARCA DE HANKOOK
Laufenn pone sus neumaticos a la

venta en Espaina

La marca Laufenn del séptimo fa-
bricante de neumaticos del mun-
doinicia la venta de sus cubiertas
de verano, con las que Hankook,
posicionado en el mercado pre-
mium, busca ganar cuota en el
segmento econémico del mer-
cado europeo, ofreciendo, a buen
precio, productos de calidad pen-
sados para cubrir las necesida-
desde los clientes europeosyy las
condiciones de las carreterasde la
regién. Cinco modelos componen
lagama de lamarca coreana, que
inicia el desembarco en Espafia
con tres cubiertas de verano, de
utilizacién especifica: SFITEQ (al-
to rendimiento), G FIT EQ (para
turismos y todoterreno) y X FIT
Van (furgonetas).

Si se trata del tope de gama, la
Laufenn S FIT EQ, destaca su
eficaz proteccién contra el des-
lizamiento sobre el agua, gracias
a sus cuatro ranuras principales
longitudinales, sus bloques Acqua
Hydrovy la orientacién aerodinami-
cade esos blogues enlabandade
rodadura. A ello se une una buena
capacidad de frenada sobre mo-
jado, manejabilidad y rendimiento
optimizado, y buena estabilidad
sobre seco.

Esta disponible en 51medidas, con
anchosentre 185y 255 milimetros,
y perfiles de 35 a 65, para llantas

GFITEQ

XFIT VAN

de15a 19 pulgadas y cédigos de
velocidad entreHe Y.

Mas enfocada al confort, el disefio
de labanda de rodadura de los G
FIT EQ cuenta con cuatro nerva-
duras y ranuras con profundida-
des optimizadas, que favorecen
la conducciénsuavey tranquila, y
permiten un drenaje mas rapido
del agua, al tiempo que mejoran
el rendimiento sobre mojado. A
ello se une el compuesto especial
que reduce la resistencia a la ro-
daduray, consecuentemente, baja
el consumo los niveles de ruido.
También la distribucién del pe-
so por el ancho de la banda de
rodadura favorece un desgaste
mas regular.

Los GFIT EQ estan disponiblesen
40 medidas, conanchosde135a
235 mm, perfiles de 55a80, para
llantasde 13 a 17 pulgadas, y coédi-
gos de velocidad entre Ty H.

Por su parte, los Laufenn X FIT
VAN ofrecen una estabilidad se-
gura, buena durabilidad, mayor
kilometraje y eficiencia de car-
burante, ademéas de buena trac-
cién y un mayor rendimiento de
la frenada, tanto en seco como
en mojado. Estan disponibles en
21 medidas, conanchos de 165 a
235mm, perfiles de 82 a 60, para
llantasde 14 a16 pulgadasy codi-
gos de velocidad entre Ry H.

SFITEQ

OPEL

www.motorl6.com/precios

Mokka X: haz ya tu pedido

El renovado SUV de Opel, fabri-
cado en Figueruelas, llega amplia-
mente equipado desde la versidn
de acceso —llantas de aleacién
de 17 pulgadas, ESP, TC y EBD,
elevalunas eléctricos, aire acon-
dicionado, control automatico de
luces...—, que se puede conseguir
por 17753 €, aplicado el descuento.
Ademaés, el Mokka X cuenta conel
Opel OnStar con WiFi 4G, estrena
asientos deportivos ergonémicos
(1.200 €) y dispone de sistema de

iluminacién AFLLED (1.250 €)
J—

y elementos como De-
tector de Sefiales
de Tréfico,
Indica-

JEEP

Overland, ¢l
Cherokee mas
exclusivo

La gama del Cherokee se refuerza
con el exclusivo Overland, que ya
esta disponible en los concesiona-
rios asociado al motor turbodié-
sel Multijet Il 2.2 de 200 caballos,
cambio automatico de nueve
marchas y los sistemas de trac-
cién Active Drive |y II. Elementos
de disefio y equipamiento supe-
rior refuerzan la versién mas pre-

_Elahorrosunera-
= los]

0.000€ —
=

dor de Distancia de Seguridad o
Alerta de Colisién Frontaly Cam-
bio Involuntario de Carril.

T —

mium del moderno todoterreno,
que destaca por su parrilla pulida
brillante, faldones y paragolpes
nuevos, llantas de aluminio pulido
brillante de 18 pulgadas, faros bi-
xenény logo Overland en el portén
trasero. Mejoras que se completan
en elinterior con elementos como
asientos delanteros eléctricos con
ajuste lumbar o el sistema de so-
nido Premium Alpine.

T —

PVP_ Destuenty
L2l Actve Drve] 54— rcn

’ Z.ZD|eseMx4ActiveDriveH 56.400€

435

DEALERBEST

Cero papel

y mayor inmediatez

Catorce personas se encargan
dia a dia de nuestro servicio de
gestoriadocumental con tres ob-
jetivos claros: tramitar las docu-
mentaciones de vehiculos en el
menor tiempo, atender las ne-
cesidades del cliente y eliminar
el papel de los expedientes. Los
dos primeros parecen requisitos
indispensables para cualquier
cliente; sin embargo, con el ter-
cer objetivo —la eliminacién del
papel—- nuestro ecosistema de
trabajo mejoray la relacién con
el cliente también. ¢ Quieres sa-
ber por qué?

Lo que antes consistia en per-
derse entre facturas, rellenar
documentos y presentarlos en
los organismos publicos, ahora
se convierte en algo mucho mas
ordenado, que permite que nues-

TOYOTA

tros plazos medios de gestién es-
tén muy por debajo de la media
habitual. Cada dia la tramitacién
de matriculas o placas de vehi-
culos sigue el mismo proceso en
nuestra plataforma Gestor V. Se
reciben, se escanean y se guar-
dan los expedientes, de manera
gue todo queda digitalizado, a
buen recaudo y disponible en
tiempo real para todos nuestros
clientes. Estos —entre los que se
encuentran los fabricantes Kia,
Hyundai y Toyota—
disponen de toda su
documentacién a
través de sus claves
de acceso en nuestra
weby en el momento
que eligen.

Lograrestono hasido
fruto de la casualidad

El Hilux llega al mercado espaiiol

Cabina Sencilla (2 plazas), Cabina
Extra (4 plazas) y Doble Cabina (5
plazas), ademas de tres niveles
de acabado, configuran la oferta
del Hilux, que celebra la octava
generacién mejorando calidad,
durabilidad y fiabilidad, con mayor
capacidad 4x4 y potencia de re-
molgue mejorada. Con una capa-
cidad de carga 225 kilos superior a
la de su antecesor, el nuevo Hilux
puede transportar mas de una
tonelada de cargay puede llegar
aremolcar 3,2 toneladas.

A nivel de equipamiento puede
contar con el Toyota Safety Sen-
se (Precolisién con Deteccién de
Peatones, Avisador de Cambio
Involuntario de Carril y Recono-
cimiento de Sefiales), sistema

multimedia con pantalla tactil
de 7 pulgadas y navegador (GO),
faros LED, entraday arrangue sin
llave, asientos en cueroy con ca-
lefaccién, climatizador y elevalu-

sino de poner en marcha una ini-
ciativa. La iniciativa de apostar en
2005 por un gestor documental
digital y decirle adiés a la matri-
culacién manual que nos habia
acompafado desde 1988. Con
esto, no solo agilizamos el tra-
bajo, sino que también ahorra-
mos a los concesionarios mucho
‘papeleo’ y conseguimos que los
vehiculos transferidos puedan
ser entregados con mayor in-
mediatez.

Respaldados por esa decision
que tomamos en 2005y que nos
convirtié en pioneros de nuestro
sector, actualmente hemos de-
sarrollado una nueva iniciativa.
Consiste en poner al alcance de
los concesionarios un servicio
similar de gestién documental
completamente digitalizado,
en el que la bUusqueda de cual-
quier documento deje de ser
una tarea engorrosa. Mediante
este servicio, con un par de clics
y la seleccién de los filtros co-
rrespondientes, el cliente tendra
acceso a la documentacion que

nas eléctricos. Se afiade el
interruptor para elegir en-

www.motor]6.com/precios

necesite: rdenes de reparacion,
facturas... Una propuesta que les
ofrecemos, basada en nuestra
propia experienciay en la que el
ahorro de papel, tiempo y espa-
cio estan asegurados.

Sin embargo, pese a nuestra
apuesta firme por la digitaliza-
cién, todavia en pleno siglo XXI
es imprescindible para determi-
nados organismos presentar al-
gunos documentos en formato
fisico. Es por ello que en dealer-
Best tampoco nos olvidamos de
estos ejemplares y nos encar-
gamos de almacenarlos y cus-
todiarlos a buen recaudo, con el
objetivo de liberar de espacio las
instalaciones de nuestros clien-
tes. Asi pues, ofrecemos un ser-
vicio completo para cualquier
concesionario que desee tener
sus documentos perfectamente
organizadosy, en lamedidade lo
posible, digitalizados.

Con todo esto hemos querido ha-
cer lo dificil un poquito mas sen-
cilloydar un giro de 360 grados
en nuestra actividad, en la que
no hemos dejado hueco al papel.
Ya no solo somos ‘mensajeros
especializados’, sino que ahora
también aportamos soluciones
de valor a nuestros clientes, y, si
ellos quieren, muy pronto podran
implantar esta misma politica de
‘cero papel’ que en dealerBest
funciona desde hace 10 afios.

%f

tre los modos de conduc- fﬂl{iﬂﬂfendllaZA 15006

cién Eco (maés eficiente) y
Power (mayor dinamismo),
y los controles de Balanceo
del Remolgue, Descensoy
Asistencia para Arranque Doh
en Pendientes.

Eltinalpipyyy, 2656 3

24500 g 243¢

%le(fmmM 50DV 3364 Gzllsﬁ 2
I Ty [Mirpe
_ - 807¢

Comerial o cmmer
Cabina Sl Chagi X 28.15¢ Mmercial
i 5. 30.489
(ab.maExtraZA150057’5006)( 21.415¢ f
(abina Fytra (g

Yathasis 24 150D 6y
T 5i§ 28.415¢
o Inaz4150D gy 29.815¢

oble Cabina 2 4 150D vy

29.215¢ 31.569¢
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EL MEJOR COCHE DE RENTING
Premio para el Volvo XC90

Con su titulo de ‘Coche del Afo
de Renting 2016’, el todocamino
sueco se convierte en el primer
modelo de su segmento que con-
Sigue ese premio, que organiza el
Grupo Automocién Press (GAP) y
deciden 24 profesionales del sec-
tor y periodistas especializados.
Se valoran diez puntos diferentes,
entre los que figuran confort, habi-
tabilidad, consumo, valor residual
y coste de mantenimiento para
otorgar un galardén por el que en
esta quinta edicién competian 16
modelos diferentes, y que
se ha llevado el Volvo
XC90 hibrido.

Hansido decisivospa-
raconseguireltitulola %
versatilidad que le con-,

HYUNDAI ESTRENA SU PRIMER
CONCESIONARIO DIGITAL

El fabricante coreano ha elegido Espafia pa-
ra instalar su primera concesion digital. Un
nuevo concepto de venta de automaviles
al que da el banderazo de salida Hyundai
Click2Drive, ubicado en el centro Comercial
Gran Plaza 2 de Majadahonda (Madrid). Di-

FIAT

Seinicia la venta
de 500 Sy 124 Spider

EL 500 més deportivo (cerrado y convertible) y el descapo-
table 124 Spider llegan al mercado espafiol. En el caso del
5008, a la lista de colores de la gama

fieren sus siete plazas, sus aptitu-
des off road, su atractivo disefio,
sus bajos consumosy lamecanica
T8 Twin Engine, gue combina un
motor de gasolina de 320 caba-
llos conuno eléctricode 80 CV,y
combina altas prestaciones con
un consumo de 2,1 /100 km. Al
galardén también han contribuido
las dos primicias mundiales de
seguridad que incorpora: frenado
autométicoenlasinterseccionesy

sefiado por Hyundai Europa, se trata de un
espacio para grandes centros comerciales
en el que el cliente puede interactuar con
el sistema, incluso tocando y probando los
coches, libremente y sin compromiso en un
proceso de compra online de principio a fin,
por primera vez para toda la gama Hyundai
y de la mano de Hyundai Motor Espafia.

7%990€
Lt} 71900€

Lusso koY

A Javier Menéndez, director del Grupo Automocién Press (GAP), con
Germén Lépez Madrid —en el centro—y José Maria Galofré —derecha—,
presidente y consejero delegado de Volvo Car Espafia, respectivamente.

sisterma ‘Run-off Road Protection,
capaz de minimizar las lesiones
en salidas de la calzada. A ellos
se unen otros importantes dis-
positivos de seguridad, gque han
permitido al XC9O0 afiadir al titu-
lo del ‘Mejor Coche para Viajar’

el accésit de ‘Mas seguro’ en los
premios de Continental.

Y como ‘Personalidad Mas Rele-
vante del Sector del Automévil,
José Maria Lépez-Brocos, excon-
sejero delegado de Europcar, era
distinguido en los premios GAP.

VY-
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2008 GT Line by Carlos Sainz

Lleva la firma del piloto madrilefio
porgue es una edicion limitada y
numerada inspirada en su coche
del Dakary de la Baja Aragén, y
sdlo se vendera en Esparia. Cuesta
20.000 euros —con Pive y finan-
ciacién—, y parte del motor de
gasolina 1.2 PureTech de 130 CV
con caja manual de seis
marchas, y cuen-

ta con elemen-
tos exclusivos
como techo
solar, llantas
de 17 pulga-
das Full Black
o alerdn trasero

CITROEN

Enterprise Rent

a Car estrena el
Space Tourer

Mientras llega el inicio de la co-
mercializacién en otofio, los clien-
tes de Enterprise Rent A Car ya
pueden disfrutar del SpaceTourer,
el polivalente vehiculo de Citroén,
que incluye elementos tan nove-
dosos como el Connect Nay, la
camarade 180 grados, la Alertade
Atencién Conductor o el indicador
de descanso. Innovaciones a las
que se afiaden las puertas late-
rales deslizantes ‘manos libres’,
el reconocimiento de sefiales con

CITROEN

de disefio especifico. Tampoco en
el interior faltan elegancia y de-
portividad, a lo que contribuye la
combinacioén de rojo y negro, los
umbrales de acero inoxidable o

los pedales de aluminio. También
LEDrojos iluminan el head-up dis-
play,y en conectividadrecurre ala
tecnologia Mirror Screen. Ademés,
dispone de Grip Control.

A Pablo Puey, Karsten Summers y Eduardo Ajuria.

indicacién de velocidad maxima
o el Active Safety Brake. Pablo
Puey, director general de Citroén
para Espafia y Portugal, entregd
los SpaceTour BlueHDi 150 S&S

6v Business a Karsten Summers,
director general de Enterprise Es-
pafia, en presencia de Eduardo
Ajuria, Director BtoB y VO de Ci-
troén para Espafia y Portugal.

www.motor]6.com/precios

TV

ALUMBRADOY
SENALIZACION, LOS
MAYORES DEFECTOS
Algo mas de 3,4 millones de
vehiculos no superaron la
ITV ala primera en 2015, con
alumbrado y sefializacion
(24,5 %)como los defectos
més comunes, por delante de
neumaticos y suspensiones
(22,5%),y frenos (15,5 %). El
primer rechazo afectd al 18,14
% de las 18.757.553 unidades
revisadas, con un promedio de
1,8 defectos graves por vehi-
culo. Lainmensa mayoria su-
peré el segundo examen, salvo
el 6,69 %, que nuevamente
fue rechazado. Los datos de
AECA-ITV también indican
que entre el 15y el 20 % del
pargue circulante no tiene la
[TV vigente, y que camiones,
remolques, semirremolques
y autobuses sufren las ma-
yores tasas de rechazo, con
més de dos defectos graves
por vehiculo.

Carglass

LAMINADO DE LUNAS
La empresa de reparaciény
sustitucién de lunas de vehi-
culos haincorporado el lami-
nado, servicio que cuenta con
certificado de homologacién

Se aCtuallza el‘ Cs ] delas TV yhastael 31de ju-
La firma gala actualiza el equipo de serie de su berlinay Berina PP Descuenty lio se promociona con el 20

Tourer XTR, incrementando la dotaciény estructurando BlueHDi 50 SRS 61 P por ciento de descuento. Son
la gama en los niveles Feel, Feel Edition'y Shine. Enam- o ldminas de poliéster adhesi-

W

BlueH ™ 2.300¢

bas carrocerias, el C5 ya ofrece desde el primer escalén BlueHgi' :ggggggxg ’e:l Edlthr! 29.400€ 2.800€ vas, que aportan color, dure-

control de traccién inteligente, regulador y limitador vo- BlueHDi 80 Sas 1T6 Sﬁﬁ:dmo“ 32.100¢ 2.800€ za y durabilidad, y bloguean

luntario de velocidad, faros halégenos con iluminacion | Tourer 35.000€  2300¢ la entrada de rayos UVA, re-
duciendo el calor en el habi-

adicional en curva, detector de neumaéticos pocoinflados, BlueHDi 150 585 61 Fel Edton
téculo. Ademés, eliminan la

encendido automatico de luces, limpiaparabrisas auto- | * Blyetpiigp S&SEATG Shine XTRXTR 20¢ Co]
matico y retrovisores abatibles eléctricamente. 37.800€ 2300¢€ radiacion ultravioleta, dismi-
nuyen destellos y deslumbra-

—— .

mientos, y evitan la proyeccién
de fragmentos si el cristal se
rompe. Carglass utiliza ldminas
metalizadas Lumar de protec-
cién solar, las més avanzadas
para aislar térmicamente las
superficies de vidrio.

500 se afiaden dos tonos exclusivos
(Azul ltaliay Verde Alpi),acorde con
los cambios estéticos —paragolpes,
spoiler, rejilla, llantas, cristales tinta-
dos...— y el kit de equipamiento que
diferencian esta versién, disponible
desde 11.050 (tres puertas) y 13.700
euros (Cabrio 500C) si se aplican to-
dos los descuentos posibles: promocion,
permuta, Pive y financiacion. ;
En cuanto al descapotable biplaza de
la marca italiana, se ofrece conel 1.4
Turbode 140 caballos y dos acabados,
con una promocién de 1.290€ en el
basicoy1.390 € en el Lusso, que entre
otros elementos afiade a la version de
entrada doble escape cromado, asientos de piel, climatizador
automético y sensores de aparcamiento traseros.

c GUIA DEL COMPRADOR . PUEDES CONSULTAR LA LISTA DE PRECIOS MAS COMP LETA, CON LAS CARACTERISTICAS DE CADA MODELO EN WWW.MOTOR16.COM/PRECIOS
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5005 500CS
128v69CV 15.070€ 17.8710€
09TurboTwinAir83CVAut.  17.070€  19.870€
0.9Turbo TwinAir105CV 17.070€ 19.870€

1316v Multjet 950V S&S 18570€  21370€
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CONSULTORIO

¢VOLKSWAGEN GOLF O LEXUS CT 200H?

Eduardo Pérez

Me han robado mi viejo VW Golf. Tenia 16 afios, pero no me dio ni un solo problema. Mi mujery
yo dudamos entre comprar un Golf nuevo, que es el que le gusta a ella, o un Lexus CT 200h, mi
eleccién. Ella no conduce, no tenemos hijos y seria basicamente para utilizar por Madrid.

RESPUESTA

No queremos contribuir a crear un enfrentamiento
sobre gustos, pero sf creemos que si el vehiculo
lo vas a conducir tU, aungue haya consenso en
casa, deberia pesar més tu opinién en aspectos
como la afinidad, conduccién, sensaciones al
volante... mé&s aun si tu mujer no tiene carné de
conducir. Dicho esto, trataremos de asesorarte. El
VW Golf, y lo sabrés bien, aunque esta generacién
poco tiene que ver con tu modelo, es apostar a lo
seguro.El Lexus CT 200h tiene el atractivo de que
accedes a unamarca Premium, y eso se traduce
en calidad y un precio mas elevado. El modelo
japonés sélo se comercializa con un sistema hi-
brido que, por cierto, seria ideal para el uso que
nos indicas que haces del coche. Moverte por
la ciudad y por sus alrededores es el escenario
perfecto para esta tecnologia.

Vamos por partes. EL CT 200h es més largo —10

centimetros mas que surival—, pero esa diferencia
no tiene una relacién proporcional en el interior,
donde la habitabilidad del Golf da més juego. Sin
nifios, el espacio en las plazas traseras no serd una
de vuestras preocupaciones, pero si puede serlo
el maletero. En este sentido, el vehiculo aleman
dispone de 380 litros, 105 més que el nipdn, al
que le pasa factura la ubicacién de la bateria
gue alimenta el sistema eléctrico. Sin embargo,
la calidad percibida y el cuidado por el detalle
brillan con més intensidad en el Lexus.

Nos comentas que te decantas por la versiéon 1.4
TSI de 125 caballos del Golf, asociada al cambio
DSG de siete velocidades. Perfecto. Incluso nos
atreveriamos a decirque conel1.2 TSIde 110 CV
tendrias de sobra para el uso que vas a darle,
pero lamentablemente esta Ultima variante no
se puede combinar con la caja DSG.

™= CONSULTAS RAPIDAS

A Por su parte, no debes preocuparte por el fun-

cionamiento del sistema hibrido del CT 200h,
aunque lo hayas probado apenas unos kildmetros,
como nos comentas. En este caso, la potencia
alcanza los 136 caballos, gracias a la combinacién
de un motor de gasolina de 1,8 litros que arroja
99 CVy otro eléctrico que rinde 82 CV. Este Ulti-
mo se alimenta gracias a la mencionada bateria
ubicada en el maletero, y se carga basicamente
por efecto de la frenada regenerativa.

La ventaja de este sistema —el mismo que utiliza
el Toyota Prius, que verds como taxi por las ca-
lles de Madrid— es que homologa un consumo
menor, y su refinamiento de marcha es superior
aladesurival. En este caso, el cambio automa-
tico recurre a un variador continuo que se ajusta
como un guante a la ciudad y alrededores. Otra
cosa es en carretera, ya que si quieres ir rapido
protagonizaré una especie de ‘efecto patina-
miento’ algo desagradable, y la sonoridad se
incrementa severamente. Pero repetimos, pa-
ra el uso que le vas a dar, el vehiculo hibrido es
idéneo. Incluso te permitird afrontar alrededor
de dos kilémetros circulando en modo eléctrico
—hay que ser muy comedido y suave a la hora
de pisar el acelerador—, accién muy beneficiosa,
por ejemplo, cuando accedemos al garaje. Por lo
tanto, la batalla del consumo —3,6 litros frente a
5,0—y del refinamiento la gana Lexus.

En el aspecto dindmico, el Golf es mas ligero,
puede incorporar amortiguadores controlados
electrénicamente y equipa un cambio DSG mas
eficazy rpido. Ademés, firma una mejores pres-
taciones.

Por Ultimo, el precio se decanta favorablemente
hacia el Golf. La version elegida 1.4 TSI DSG7 Ad-
vance cuesta 24.140 euros. ELCT 200h Eco vale
22900, pero el Executive se eleva hasta los 27450
euros —tratamos de igualar el equipamiento de
serie—. Ademas, son precios PVP,y en materia de
descuentos promocionales Volkswagen parece
ser mas agresiva a pie de concesionario...

En resumen, el Lexus se ajusta mejor a tu uso
diario, pero es algo més caro; el Golf marca un
equilibrio casi perfecto, guardas buenos recuerdos
delmodelo que tuviste 16 afios y es el favorito de
tu mujer... Parece una apuesta més segura.

mandanos tu carta a:

QUEREMOS SABER/

™= CONSULTAS RAPIDAS

L ES OBLIGATORIO PASAR
«AS REVISIONES DEL
COCHEEN LOS TALLERES
OFICIALES DE LAMARCA?
Tras la entrada en vigor del
Reglamento de la Unién Europea
461/2010, se ha favorecido la libre
eleccién del cliente del taller, asi
como la libre competencia entre
talleres. De esta forma, el usuario
podra elegir pasar las revisiones
en el taller que libremente escoja,
sea o no oficial de la marca. No
obstante o anterior, ese taller
debe poder acreditar que dispone
de los medios técnicos y piezas
necesarias y exigidas por la marca,
para superar positivamente la
revision. El problema por ello puede
venir para los servicios técnicos no
vinculados a ninguna marca, sino
estan preparados para hacer tales
revisiones, al no contar con los
medios o autorizaciones necesarias
para afrontarlas. Si esa revisién no se
hiciera correctamente y ello pudiera
afectar a la garantia de compra
del vehiculo, seria el cliente quien
deberia acreditar a la marca que la
revision realizada se ha hecho con
todas las formalidades legales y por
un taller habilitado para ello, sea o
no oficial de la marca. Tengamosen
cuenta que la garantia, duradera por
un minimo de dos afios, solo en los
seis primeros meses hace suponer
que los defectos del vehiculo
son de origen, lo que implica que,
cualquier fallo que tenga el coche
pasado ese tiempo incumbe al
cliente —no al establecimiento
vendedor— probar que el defecto es
de origen, aportando para ello los
correspondientes peritajes.
Cualquier intervencién no autorizada
por la marca en el vehiculo durante
los dos afios de garantia puede
ser ‘la excusa ideal para eludir esa
garantia por parte del vendedor.

™ BUENA PREGUNTA

CONSULTAS REALIZADAS
PORLEGALITAS
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AL MENOS DEBE TENER UN ANO

¢Qué garantia tienen los coches KM0?
RESPUESTA

Los vehiculos ‘Km 0’ no son coches nuevos en
puridad, pero por sus condiciones y prestaciones
vienen resultando una buena opcién habida cuenta
que el precio es considerablemente méas econdmico
que el de un coche nuevo a matricular.

Por ese motivo, por no ser un vehiculo ‘nuevo’
—queincluso puede llevar mucho tiempo matricu-
lado-, aplicando la normativa vigente en materia
de garantias, el establecimiento no esté obligado
a ofrecer al comprador una garantia de dos afios,
pero si al menos una garantia de un afio.

Esta garantia es aln mas fuerte si se manifiestan
defectos o cualquier otra falta de conformidad con
la compra durante los seis primeros meses, pues
el defecto se supone de origen. Pasado ese tiem-
po, si el establecimiento no colabora en ofrecerle
esa garantia, es el cliente quien debe probar que
el defecto es de origen, con el correspondiente
informe pericial.

Durante ese tiempo La garantia debe exigirse al
establecimiento vendedor. Solo puede reclamarse
al fabricante cuando reclamar al vendedor fuera
imposible o resulte una carga excesiva. Por ejem-
plo, cuando el establecimiento vendedor hubiera
cerrado o hubiese quebrado.

La garantia se concreta en los siguientes de-
rechos:

En un primer momento usted tiene derecho a
optar por la reparacién, no pudiendo exigirse la
sustitucién al no tratarse de un producto nuevo,
como hemos explicado al principio. En caso de
reparacion, ésta debe cubrir la reparacién de todos

SIN ELCONSENTIMIENTO DEL
CLIENTE,NO LO PUEDE HACER
He ido a recoger mi coche al taller donde lo estaba
pintandoy me piden 100 euros mas de lo acordado.
¢Qué debo hacer?
RESPUESTA

Si mientras la reparacion el taller eventualmente
detecta nuevas averias o defectos ocultos, debera
ponerlo en conocimiento del cliente y solo en el caso
de que el cliente en el plazo maximo de 48 horas mues-
tre su conformidad expresa, el taller podra proceder a

los defectos de fabricacién, la mano de obra, los
desplazamientos, los partes y los materiales. Todo
ello debe realizarse en un plazo razonable y sin
mayores inconvenientes para el consumidor.

Si tras la reparacion se manifiesta de nuevo el
defecto, la ley de forma genérica permite pedir
la rebaja del precio o la resolucién del contrato.
No obstante, es poco frecuente que en la compra
de vehiculos se admita esta alternativa de forma
amistosa, de modo gue Unicamente suele ad-
mitirse en via judicial para casos de fallos graves
y reiterados del vehiculo, que no admitan repa-
racién y que puedan afectar a la seguridad en la
conduccidn, en cuyo caso el comprador debera
acreditar, con el correspondiente informe pericial,
estas circunstancias.

Ademas pueden reclamarse dafios y perjuicios,
siempre que quede acreditada la relacion causa-
efecto entre el defecto del articulo y los perjuicios
sufridos, y se cuantifiguen los perjuicios.

realizar la reparacién. Sin este consentimiento expreso
del cliente, el taller no puede pretender cobrar una
cantidad mayor alegando nuevas reparaciones. Por
otra parte, Unicamente podran generarse gastos de
estancia cuando, elaborado el presupuesto o repara-
do el vehiculo, y puesto en conocimiento del usuario,
éste no diga si acepta o no el presupuesto o proceda
a retirar el vehiculo en 3 dias hébiles. Los gastos de
estancia sélo procederan cuando el vehiculo esté en
locales bajo custodia del taller y por los dias que ex-
cedan del citado plazo.

¢/Trueno, 66. Poligono
Industrial San José de Valderas.
28918. Leganés - Madrid
mandanos tu mail a:
cartasaldirector@motorl6.com
mandanos tu faxal:
916857992

para nimeros atrasados
llamaal: 916 857990

Las cartasnodeberdn
sobrepasar las 20 lineasy
tendrén que acompaniar remite
y DNI. Motorlb se reserva

el derecho de resumirlas o
extractarlas. Las respuestas
solose publicardny nose
mantendrd correspondencia.

HIiBRIDO EN SERIE O EN
PARALELO

Nacho Palomares

Parece un hecho que la
hibridacién toma protagonismo
pOCO a poco y se muestra como
la solucién intermedia mas
eficaz hasta que lleguen mas
vehiculos eléctricos puros. Sobre
tu cuestion, comentarte que la
gran mayoria de los vehiculos
hibridos actuales recurren a la
tecnologia en paralelo, mediante
la cual tanto el motor térmico
como el eléctrico, o ambos a

la vez, estan conectados a las
ruedas motrices. En el caso de
que sea un hibrido en serig, es el
motor eléctrico el que mueve las
ruedas, mientras que el térmico
actua como generador para
producir energia y almacenarla
en la bateria.

NAVEGAR CON EL MOVIL,
PERO A QUE PRECIO

Luis Matallana

Es l6gico que muchos conductores
se decanten por utilizar su
smartphone como GPS en el

coche, ya que los navegadores
gue incorporan los vehiculos son
mucho mas caros. Basta con
descargarnos una aplicaciony
nuestro mévil haré de navegador.
Hasta ahora el problema es que
‘tirdbamos’ de tarifa de datos, pero
hay soluciones que evitan esto.
Por ejemplo, Google Maps nos
permite descargar el mapa con
antelaciény luego utilizarlo como
GPS, paso a paso, sin necesidad de
una conexién a Internet. Eso si, no
tendremos noticias del tréfico en
tiempo real, como es légico.

MUY PRONTO RESOLVERAS TUS DUDAS EN WWW.motor16.com
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HAY MUCHOS SEGUROS PARA EL COCHE.
SOLO UNO PARA EL CONDUCTOR.

Legalitas Defensa del Conductor es el Gnico seguro que te cubre
conduzcas el vehiculo que conduzcas.

N0 Exg,
i . o L4
soramiento juridico: ¢ Recursos de multas. * Reembolso de cursos de <Z° %
A A ) recuperacion de puntos. Q (]
- Trafico y Seguridad Vial. R )
R . * Servicio de grda en caso ¢ Subsidio en caso de 0
- Tramites del vehiculo. de inmovilizacién. CHErR G G L o
¢ Abogado presencial en (@ NS
delitos contra la O} °Q~
seguridad vial. Ores mot

LEGALITAS CONTRATA HOY MISMO

6 >) DEFENSADEL 902 090 351

CONDUCTOR  ;entraen legalitas.com

@

LEGALITAS.COM



' EL RETROVISOR

BMW Z1, Lotus Elany
Mazda MX-5: cabrios

para sonar

El Extra de Verano de Motor16 se abria con

3 exclusivos roadster: BMW Z1, Lotus Elan y
Mazda MX-5 eran objeto de deseo; ademas
de divertidos ‘juguetes..

Hoy, cuando los hibri-
dosy eléctricos siguen
ganando terreno, es
curioso encontrarnos
con noticias como
esta que anunciaba
que Volkswagen ha-

bia puesto en marcha
un proyecto junto a la
Universidad de Zurich
para crear un Golf hi-
brido, que combinara
un motor diésel con
uno eléctrico.

El Citroén ZX contra

todos

El francés llegaba con ganas de guerra... Y
se laiban a dar unos rivales —Fiat Tipo, Ford
Escort, Opel Kadett, Peugeot 309, Renault 19y

Volkswagen Golf- a los que lo enfrentdbamos.

Dos dias antes de que
el Parlamento sueco
aprobard pedir la inte-
gracion del pais en la
Unién Europea, Volvo
decidia ‘conquistar’ el
continente y presenta-
ba el 850, la piedra an-

gular de la Volvo que
hoy conocemos.
Habia mas noveda-
des esta semana. Dos
deportivos, cada uno
en su estilo, como el
Nissan Sunny GTI-R,
con 220 caballos y ba-

B MOTOR16 |

Novedades de la
semana eran dos mo-
delos de toque muy
deportivo: el nuevo
Porsche Carrera RS,
con 260 caballos y el
Audi Cabrio, un ele-
gante descapotable
de cuatro plazas con
un motor de 133 ca-
ballos.

Otra novedad era
la versién turbodié-
sel del Renault 19,
que con su motor de
93 caballos mejora-
ba prestaciones (183
km/h) y consumos

se para el coche con el
que la marca competi-
ria por el Mundial de
Rallys Grupo A.

El otro era un depor-
tivo mas cotidiano pe-
ro que hizo las delicias
de miles de conducto-
res: el Citroén AX GTI:
100 CV para solo 795
kilos de peso.

Pero el gran prota-
gonista de la semana
era el Citroén ZX, que
en versién 1.4 con 75
caballos, lo enfrenta-
bamos al Fiat Tipo 1.4
DGT (72 caballos),

(solo 6,11/100 km a
120 km/h).

El Extra de Vera-
no de Motorl6 tenia
tres protagonistas
que comparabamos:
BMW Z1 (8,5 millo-
nesy 170 caballos),
Lotus Elan (6 millo-
nes y 165 caballos)
y el genuino Mazda
MX-5 (3,3 millones
y 115 caballos). Eran
juguetes de verano,
aunque no sea preci-
samente esta época
del afio la ideal para
disfrutarlos.

Ford Escort 1.6 CLX
(90 CV), Opel Kadett
LS 1.4 (75 CV), Peu-
geot 309 GR (83 CV),
Renault 19 GTS (80
CV) yVolkswagen Golf
(75 CV). Ante tan du-
ra competencia el fran-
cés oponia dos grandes
argumentos: disefio y
técnica.

Otro ZX, el Rally
Raid con el que Ari Va-
tanen habia ganado el
Paris-Dakar, pasaba
por nuestras manos
para sentirnos ‘Vata-
nen por un dia’.

15- 6-1991
HABLAMOS DE

El Extra de Verano
era el principal
argumento de
nuestra portada.
Pero también habia
espacio para los
nuevos modelos.
En concreto, la
primera toma de
contacto con el Audi
Cabrioy el Porsche
Carrera RS. Y como
novedad entre

los superventas,

el Renault 19
Turbodiésel.

Citroén ZX y sus seis
rivales acaparaban
laimagen de la
portada de esta
semana. Pero en ella
también aparecian
otras novedades,
como el nuevo Volvo
850 GLT, que llegaba
para conquistar
Europa o la prueba a
una berlina sefiorial
y deportiva, el Jaguar
XJR 4.0.
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Ahora tienes un Pas&*ﬂ&dyance TSI 150 totalmente equipado por 25.200 €*

Escribir un tuit, importar rutas, una call conferéhte o:mandar y recibir mensajes a todos tus contactos.
Atiende todos tus asuntos sin soltar el volante del'nuevo Passat, con todos los asistentes que necesitas
y con Car-Net para estar siempre conectado a lo que quieras. Nuevo Passat. Always On.

Llantas aleacion 17" - Navegador - Pantalla HD tactil - Servicios moéviles Car-Net -
Guide&Inform 3 anos - Faros Full LED - Volante multifuncidn - Climatronic 3 zonas -
Park Pilot - Front Assist

Sl afosde
PlVE mantenimiento
INCLUIDO incluidos**

Passat Advance 1.4 TSI ACT BMT 150 CV/ 110 kW: Consumo medio (I/100 km): 4,9. Emision de COz (g/km): 115.

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 25.200 € para un Volkswagen Passat Advance 1.4 TSI ACT BMT 150 CV/ 110 kW
(IVA, transporte, impuesto de matriculacion, descuento de marca y concesionario, Plan PIVE y bonificacion de Volkswagen
Finance incluidos), para clientes particulares y autdbnomos que cumplan con las condiciones del Plan PIVE y que financien
a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segln condiciones contractuales, un capital minimo de 12.000 €, con una
permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Financiando con Volkswagen Finance EFC S.A. se incluye gratis
paquete de mantenimiento plus Volkswagen 60.000 km o 4 afios. Oferta valida hasta el 31.07.2016 o finalizacion del Plan PIVE.
Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo visualizado: Passat Sport con equipamiento opcional.

Volkswagen
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