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PONTO D MIRA UNA BUENA HISTORIA
La ﬁ%tgnELT% e De vez en cuando surgen buenas noticias  una buena parte de la sociedad espaiiofa. Afortu-
Volvo es ] 8‘15"6’ gt para el automovilista, lo que no dgja de ser  nadamente, nuca es tarde para pasar a la accion y
dc 1a gama media de la insiito en un pais en ef que lo normal es todo o asflo han comprendido las gentes del RACE.
Marca sueca. contrario. Pero, afortuna- ; 4 S  Entre sus objetivos fi-
18 damente, poco a poco la ! . gura la creacién de un
AL YOLANTE civilizacion del automévil banco de datos, aprove-
El Nissan Sumy GTIR va cobrando fuerza. chando los archivos del
mefe‘;’:nﬁg““l'l: - Es precisamente algo - %, Club y archivos particula-
dmga dmctamgme del muy ligado a esa civiliza- ' res, la elaboracion de un
vehiculo de grupo A. cion lo que hoy alegra a to- ., catdlogo de marcas espa-
22 dos los buenos aficiona- - fiolas y fa creacién de un
La gama AX se renueva y dos. Tiene nombre propio servicio de consultas. Pe-
de paso aparecen dos y se lfama Fundacién RA- S ro hay més, incluso se
bl el &Ly CE para la Historia del Au- |z acaricia la idea de un Mu-
% tomévil. Ef Real Automovil seo Nacional y Centro de
Club de Espania y un grupo | . Estudios del Automdvil y
ECONOMIA 3
La industria espariola del de entusiastas han puesto el Transporte.
automdvil se encuentra en en marcha esta comision, El proyecto es de tal
serio peligro de perder la cuyo fin es «investigar, . envergadura que lo nor-
C‘!arr?aPosmmﬂf’Pel preservar y difundir la his- - mal seria que la adminis-
mnc;gecﬁi“;‘;ﬁﬂ:r‘ém k toria de! automévil y las & tracién estuviera de por
competencia. automocion, especialmen- ¢ % medio o lo apoyara con
28 te en lo que atafie a asun- total decision. La historia
AFONDO fos nacionales». - - del automdévil es un patr-
Jaguar 4.0 XJR, El tema no puede ser -~ ' monio nacional y estd ini-
' mas atractivo y necesario. timamente ligada a fa cul-
Fﬁﬁgfg élggeﬁlg{E Atractivo, por la belieza que emana de la historia  tura del siglo XX. Esta Fundacion es la mejor de
del automdvil. Necesario, por la casi total ausen-  [as iniciativas de cara al futuro. O
Advantage se enfrenta : .
con éxito 3 sus fivales. cia de centros protectores de esa historia y la con-
siguiente incultura que al respecto caracteriza a Alberto Mallo.
FUERA DE SERIE
Montecarlo Centenaire. A FONDO
REPORTAJE
Un inferesante viaje entre JAGUAR 4.0 XJR
Madrid y Berlin en
5 Peugeot 605 VSDT, Este es un modelo que
2 52 muy pocos afortunados
3 FUERA DE SERIE podran disfrutar, el Ja-
% Uncoche tnico, el mitico guar XJR a pesar de ser
E Auo Uﬂlﬂlglﬁ Tipo C. . un coche moderno ya
esta considerado como
.'E: GE?{%%S?ERE un clasico de prestacio-
= Carlos Sainz nes impresionantes.
g oo (Pag. 28)
S i
= ar el Citroen ZX .
£ vencedor en el Paris- MOTOR 16
i Dakar permite sentirse
é_ p(llrunosmomenwscomo EN TEI.ETEXTU DE
3 &l mismo Ari Vatanen, es
; = unvehiculo totalmente de . v E
30 et W
=1 DEPFg'RTE : RAFILGS MONTECARLO CENTENAIRE
U g* Reportaje del Gran El suefio del malogrado Stefano
2Z  Premio de México de gasiraghl ya esta en disposicion
g & Formula 1, disputado en ' & convertirse en una realidad
g = elcircuito Hermanos CARLOS SMNZ tangible. El bello coche rojo sera
e H Rodriguez Carlos Sainz habla con el emblema por el que Alberto
23 70 Esteban Delgado v se de Monaco ha suspirado tanto
E k£ G.P. de Europa, G.P. musstra pletdrico y con  tiempo vy estard dotadpo de un

Yugoslavia: Jarama.

fuerzas para revalidar su motor de doce cilindros en V.
tftulo. (Pag. 68) {Pag. 46)
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ABS BMW
COMPALCT DRIVE SYSTEM

INYECCION ELECTRONICA
MOTROMNH 2.1

SISTEMA DE CATALIZADOR
ELECTRONICD

SISTEMA DE TRANSMISICN
PARALEVER BMW

MOTOR 4 CILINDROS 16V

SISTEMA DE DIAGNOSTICO
Y GRABACION DE ANDMALIAS,

BMW le presenta hoy lo que todas
las motocicletas deberian tener en el
futuro.

La apuesta para llegar mas lejos que
los demés comienza con la eleccion de
componentes de la maxima calidad: de-

GAMA K DE BMW: Sistemas de grabacion de anomalias y programacion de emergencia; Chequeo y reparacion mas rapidos. Duplicacion de los sistemas electrénicos
Puntos de soldadura realizados en atmésfera de gas inerte: mas perfectos ¥ resistentes. Terminales antihumedad y antivibracién: conexiones electrénicas perfectas. Cuadro

positos de aluminio, carenados con mate-
riales de alta resistencia, escapes de ace-
ro inoxidable, aluminio de primera fusion
para los motores... Sélo lo mejor.

A partir de ellos, se aplican plantea-
mientos tan revolucionarios como el Com-

pact Drive System, que consigue que mo-
tor y transmisién funcionen como un solo
blogque que soporta el chasis y confiere
una mayor rigidez. O como la incorpora-
cion de motores de 3 y 4 cilindros con in-
yeccion electronica que, regulada por las

anidades L-Jetronic y Motronic, optimiza el
encendido y el consumo en cualquier cir-
cunstancia, ademas de poner en marcha
funciones de autodiagnosis y prevencion
de anomalias. Finalmente, el esfuerzo de
muchos afios de investigacion se hace pa-

tente en avances que sélo BMW puede
ofrecer. EI ABS, unico en el mundo para
motocicletas. El Paralever BMW, sistema
de transmision-suspensién posterior, que

aumenta la cotas de seguridad y comodi-

dad. O los sistemas de catalizador con

contral electronico, que aseguran-gue una
BMW dejara la menor huella posible a su
paso. Asi se llega al objetivo final; que us-
ted disfrute de las motocicletas mas avar-

zadas del mundo. Algo que para
BMW no tiene precio.

del ABS: Cada diez segundos, uno reemplaza al otro, que pasa a ser revisado. Sistemas de transmisién Cardan y Paralever: Mas cémddos y seguros, sin mantenimiento,
electrénico de instrumentos. Depésitos de aluminio: Mas ligeros, sin impurezas. Cableado recubierto de material aislante ignifugo. Sensores del ABS: Blindados y autolimpiables.



[DESDE
TURIN

GIANCARLO
PERINI
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® EL balance de 1990 de

Pininfarina Spa, compafia
perteneciente al Grupo
Pininfarina, aprobado por la
junta directiva y que sera
presentada a los accionistas
el 24 de junio como muy
tarde, registra unos
resultados financieros
mejores que los del afo
anterior. Acabado 1990, los
bensficios netos de
Pininfarina Spa aumentaron
un 46,15 per ciento,
obteniendo un récord de
1.140 millones de pesetas.
Los dividendos les
proporcicnaran a los
accionistas unas cuatro
pesetas por accion.

® POR primeravez en la

historia, Fiat Auto Spa
prerniara a veintiuno de sus
proveedores con el «Premio
Qualitas», que fue otorgado
el 14 de junio en Turin. Esta
nueva iniciativa es parte de
un programa lanzado en
octubre de 1989 por Cesare
Romit], llamado «Total
Quality Program». La
ceremaonia de entrega, que
tuvo lugar en ¢l «Centro
Storico» de Fiat en Turin,
marca el cambio de las
relaciones de trabajo entre
Fiat y sus proveedores.

® GIAMPIERO Moretti,
presidente de MOMO,
esta desarrollando un nueve
coche para el campeonato
IMSA, con el especialista
alemén Gebhardt. Para su
construccidn, emplean un
motor Audi de b vélvulas por
cilindro, que darg 630
cahallos. Ademas, ha llevado
el coche al tinel de viento
de Pinifarina, para los tests
aerodinamicos.

® FIAT ha anunciado que el

3 de junio los precios de
sus coches registraran una
pegueda subida, que estara
situada en torno al 1,2 por
ciento. De acuerdo con los
analistas del mercado, este
incremento no tendra
efectos significandos entre
los compradores.

6/ Motor 16

NOVEDADES ALFA

TRES, TRES, TRES

l A gama 33 de Alfa Romeo se amplia
en tres nuevas versiones: un 1,7 Fami-
liar, con lo que la gama recupera este tipo
de carrocerfas, que habia dejado de im-
portar. La segunda novedad es la version
1,7 16 vélvulas, pero de cardcter mas lujo-
sa, mientras que permanece la Quadrifo-
glio de espiritu mds deportivo,
Finalmente, ¢l 33 § 16 V Permanent 4
constituye el tope de gama, de caricter

deportivo y traccién a las cuatro ruedas.
Tras su presentacién hace unos meses, co-
mienza al fin la comercializacién en Es-
pafia de este esperado modelo, con 137
caballos de potencia, llamado a colmar las
exigencias del piblico mas dindmico. Los
precios de las nuevas versiones som, res-
pectivarnente: 2.000.000 Ptas (Familiar),
2.090.000 Ptas (16 V) y 2.618.000 Ptas
(Permanent).

LA ULTIAA LOCURA

UNA MOTO DE UNA RUEDA

E L vehiculo extrafio que ven en la foto
es una motocicleta... por llamarlo de
alguna forma.

La historia es larga y llena de visicitu-
des. Hace cincuenta afios, Felix Eysseric,
un granjero francés, en la localidad de
Nyons, tuvo la ocurrencia de disefiar una
méquina para recolectar la lavanda. Des-
de entonces, su ingenio natural le llevé a
construir los mas extrafios artefactos, co-
mo un helicdptero unipersonal con el que

LOS CABRIO QUE VIENEN

?Magtn Coello, compatiero en las la-
ores informativas en Hadio Nacional
de Espania ha sido gatardonado con el
Premic RACE de periodismo, por el
conjunto de sus trabajos sobre Sequ-
ridad Vial. El premio, dotado con tres
miliones de pesetas, es algo asl co-
mo el Pulitzer del motar.

@ Tomés Diaz Torres fue detenido por
la policfa por tener en su poder més
de 100 ruedas, montadas en su co-
rrespondiente llanta, cuya proceden-
cia no pudo iustificar, va gue sin duda
58 trataba de ruedas robadas. El men-
cionade sujeto poseé un taller de re-
paracion en los alrededores de Ma-
drid. Uno no sabe quien es mds

VERDE Y ROJO

tadron, quien las roba, quien las ven-
de o guien las cormpra, perg al menos
en esta ocasion, fa Policia ha actuado.

@ Ds hustérico podrla calificarse el he-
cho de que hace uncs dias TVE emi-
tiera un especial sobre el Saldén de
Barceiona. Por primera vez se han po-
dido ver imagenes de los productos
gue estan en el mercado y que cons-
tituyen materia iInformativa de prime-
ra calidad. La Redaccién de Catalufia,
a las 6rdenes de Santiago Gargallo ha
puesta una pita en las mentes de
aquelfos que veian sl automowvii tinica-
mente como un producto al gue hay
que expnmir pubhicitariamente. Ya era
hora.

sobrevolaba la regién. Extraordinario
mecédnico, reconstruyd dos Bugatti que
adornan su coleccién de aparatos mecé-
nicos.

En sus 1dltimos afos de vida, concreta-
mente en el afio 1984, realiz6 este arte-
facto: una motocicleta de una sola rueda,
con el motor y el propio conductor senta-
do en su interior.

Hoy, siete afios después, el nieto de
Felix Eysseric ha desempolvado la méd-
quina, que se conserva en petfecto estado
de funcionamiento... es s6lo una cuestién
de valor.

— e — —— gy

92 y ta motorizactdn més esperada es la correspondtente al dos litros 8
valvulas. En cuanto al Golf, al fim, tras 13 afos en el mercado, casi sin cambios,
aparecera a finales del 82, sobre 1a base estructural del nuevo Golf. Estd ||
realizado por Karmann y tampoco Hevara arco, aunque se desconoce si la capota .'1||
se podra accionar eléctricamente o serd sencillamente manual. El motor que
animard al Golf Cabrio, al menos en los meses postenores 88U InicIo de 2| m
comercializacion, seré el tradicional 1800 Inyeccion del GTi 37 Sl AT e

[

PETROLERAS
YO COMPRO, TU VENDES

A venta de Petromed a la British Petro-

leum Oil ya ha sido cerrada, por un pre-
cio final de &3.000 millones de pesetas. La
operacién tiene dos capitulos; la Corpora-
cion Industrial del Grupo Banesto vende el
24,9 por ciento a BP y luego la multinacio-
nal britdnica lanzard una OPA para conse-
guir el cien por cien. Elf Aquitaine, duefia
del 20 por ciento de Cepsa, podria lanzar
una «mini-OPA» sobre 1a petrolera espafio-
la, para alcanzar el 34 por ciento del capital.

e —

EDOUARD
SEIDLER
I

® EL grupo PSA esté
reduciendo &l tiempo del
desarrollc de los nuevos
coches de cinco a cuatro
anos. Los nuevos Citroén AX
(que apareceran al final
de1994) vy los Peugeot 405 (a
finales del 95) serén los
primeres beneficiados.

o YOLVO y Renault
Vehiculos Industriales,
con un 37,5 por ciento cada
uno, controlan ahora Heuliez

Bus, gquienes fabrican sus
autcbuses scbre los chasis
de Volvo y Renault, en lugar
de los anteriores Mercedes-
Benz.

® DANIEL Goeudevert,

nuevo jefe de
Volkswagen, acaba de
realizar unas declaraciones
en referencia a la actitud de
Europa hacia los japoneses,
En las mismas, afirma que el
proteccicnismo comercial es
como las drogas, pues al
principio sé baten récords
pero finalmente eres
descalificado.

® LOS mayores
anunciantes en Francia
durante el aio pasado fueron
Renault, que gasto casi
18.000 millones de pesetas,
seguido de Peugeot, con
cerca de 11.000 millonesy -
Citroén, gue invirtié en
publicidad algo mas de 9.000
millones de pesetas. Por
detras de estas tres marcas
francesas aparecen
Volkswagen, Fiat y Ford.

@ SEGUN palabras del
presidente de Volvo, la
gente en Bruselas y en Paris
encuentra dificil aceptar que
el socio de Renault, Volvo,

haga un negocio con un
fabricante japonés,
concretamente con
Mitsubishi. Desde que el
principal competidor de
Renault, Peugeot, esta
haciendo una campafia en
contra de los japoneses,
esto es un tépico muy
delicado.

Motor16 /7
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TOKIO

DANIEL
MONTEVERDE
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@ EL presidente de Nissan
y de la Asaciacién de
Constructores -
Autornovilisticos Japoneses,
Yutaka Kume, ha culpado a
General Motors, Ford y
Chrysler del poco éxito que
alcanzan los coches
norteamericanos en Japon.
Respondiendo a los dltimos
ataques lanzados por los
«tres grandes de Detroit»,
Kume ha sido categérico:
«No es el sistema del
Keiretsu el culpable de que
los coches americanos no se
vendan en Japén, es un
problema de las
especificaciones de los
fabricantes
norteamericanoss. .

® LA demanda
wantidumping»

-presentada por los «tres
grandes de Detroit» contra
las furganetas japonesas ha
sorprendido a los fabricantes
nipones. Aungue se cree
que esta demanda tiene
como finalidad proteger a
Chrysler que tiene una
amplia cuota de ventas en
este segmento.

® NISSAN va a importar de

Australia el Bluebird
Aussie, un familiar de 5
puertas. Es la primera vez
que Nissan importa en gran
escala un coche no fabricado
en Japon, siguiendo el
ejemplo impuesto por Honda
y Toyota.

8/ Motor16

qn,e d|strlbuye Su3 Co-
ches en Italia desde
1983.

Las compafiias japc-
nesas Nisso lwai y So-
no Kogyo proyectan
entrar en el sector es-
partol de fabricantes de
componentes de auto-
maocién, en colabora-
cidn con empresas do-
mesticas.

L. Direction de Tra-
bajo ha autorizado el
expediente de regula-
" cion de empleo de M-

=i CONTANTE Y SONANTE |

Laﬁnna ta S
;&ﬂmnﬁitﬂuﬂ i‘a;.ﬂ?s

tas de sus dos 5@‘05;
General Motors y Saab
Scania, para cubnr pérd:-
dss y preparar e! lanza-
miento de nuevos i ode-
jos.

El grupo Fiat va a sus-
pender de empleo duran-
te una semana a un tercio
de su plantiia en ltalia
{41.000 trabajadores) para
reducir la praduccién

Los tres «gigantes»
norteamericanos GM,
Ford y Chrysler han acu-
sado a Toyota y Mazda
de competencia desleal
{concretamente de «dum-
ping»} con algunos made-
ios de mmivan

La €0 FE neries-
rﬁ&l'{cﬁha ler satu-
dia la réducsion en ¢n 8
por ciento de su plaritilia
ante la crisis de vantas
gue sufre

Mitsubishi ha regis-
*rado en el Ultimo ejerc
cio, cerrado en marzo,
unos beneficios de
18.000 millones de pe-
setas, lo que supone un
aumento del 24,6 por
ciento

El primer fabricante |

norteamericano de neu-
maticos, Goodyear, va
a reductr drasticamente
su plantilla ante fa cafda
de la demanda

e - —_— — — — =

ALFA 75 PODIUM

SERIE LIMITADA

OLO mil vnidades se van a fabricar de

una serie limitada del Alfa 75, bautiza-
da Podium y destinada a quienes buscan
un espiritu deportivo en su automévil. El
Podium, con llantas de aleaciéon muy pa-
recidas a las del superdeportivo SZ y con
asientos Recaro, utiliza el motor 2.0 Twin
Spark de 148 caballos. Con un equipa-
miento muy completo, que comprende
servodireccion, aire acondicionado, vo-
lante de cuero, cierre centralizado y eleva-
lunas eléctricos, su precio final serd de

2.590.000 pesetas. Cien unidades del Po-
dium estdn destinadas al mercado espafiol
y todas ellas Ilevardn una pequefia placa
con su mimero identificativo de la serie
especial.

IVECOPEGASO

PELIGRA EL EMPLEO

IAT va a invertir 103.000 millones de

pesetas en Iveco-Pegaso, antigua Ena-
sa, en los préximos cuatro afios. El grupo
italiano podrfa construir una de las mayo-
res fabricas de vehiculos industriales de
Europa en Matard al tiempo que pretende
renovar la factorfa de Madrid para fabri-
car un nuevo camidn pesado, mantenien-
do la produccién actual de la gama Pega-
S0.

Sin embargo, estos planes parecen estar
condicionados a una regulacién de em-
pleo que podria afectar a mds de 1.000
personas sobre una plantilla total de 5.500
trabajadores. Este proyecto ha. sido recha-
zado inicialmente por los representantes
sindicales de la compafifa que recibieron
en su dfa la garantia del Instituto Nacional
de Industria de que trds la venta de la em-
presa espafiola al grupo transalpino se
mantendrian los actvales niveles de em-
pleo.

SALON DE BARCELONA

RELEVO EN LA DIRECCION

J AUME Rodriguez Enrich, Director del
Salén del Automédvil de Barcelona,
deja su cargo.

La etapa de Jaume Rodriguez ha sido
una de las mds fructiferas para el Salon,
bajo cuya direccién ha alcanzado su
actual nivel de prestigio internacional.
Desde estas paginas queremos felicitar a
Jaume por su brillante etapa profesional y
agradecer sus desvelos hacia la profesion
periodistica, a la que siempre traté con un
carifio especial. Por el bien de todos,
esperamos poder encontrarlo pronto.

COPYRIGHT

MOTOR EN TRES IDIOMAS

E L intercambio informativo entre pu-
blicaciones de diferentes paises es un
hecho comiin en los medios de informa-
cién general. Poco a poco, va llegando a
la prensa especializada,

En Motor 16 nos sentimos orgullosos
porque algunos de nuestros trabajos son
reproducidos en los medios més presti-
giosos de Europa. El iltimo ejemplo es
la reproduccion, en tres publicaciones
diferentes, del trabajo sobre frenos que
aparecié publicado en el nimero 386 y
en el que se analizaba la capacidad de
frenada de los 20 coches mas vendidos
en Espaiia.

EXPOSICION

MERCEDES
CON EL ARTE

E NTRE los dias 11y 28 de
este mes, en la sede de
Comercial Mercedes Benz,
{calle Ortega v Gasset,
numeras 22-24, en Madrid)
tendrad lugar una exposicion
del escultor-galiego Bucifios,
autor, entre otras obras, del
monumento a Otero
Pedrayo en Orense.

No es esta la primera
£xposicion gue se arganiza
en esta sede, especialmente
atenta a las manifestaciones
artisticas y sensible al cultivo
cultural de sus clientes y
amigos.

o
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L a civilizacidon del automovilista.

Para descubrir hasta donde ha llegado el automavil, suba

a bordo del Nuevo Renault Espace.

Un interior modulable, polivalente, con mas confort y
mayor comodidad. Mas visibilidad por su gran superficie
acristalada. Elevalunas eléctricos. Aire acondicionado de serie.
Con una avanzada tecnologia que incorpora un nuevo

i
{
|
RENAULT |
EL PLACER g
DEVIVIRLOS '

Mas de 2.000 instalacionss o su servidia.
RENAULT cecomirada lubricantas ©1f

motor V-6 de 153 CV de potencia, con catalizador e
inyecciéon multipunto. ABS (segin versiones). Regulacion
interior de faros. Bajo coeficiente aerodindmico (CX 032) y
con unas dimensiones no mayores a una berlina de tipo
medio. El Nuevo Renault Espace le ofrece en opcidn: Asientos
suplementarios. Traccion integral a las 4 ruedas, suspensién

neumatica trasera y la tecnologia compact disc. Es el
Nuevo Renault Espace* Un coche inspirado en el futuro.
La civilizacién del automovilista.

Nuevo Renault Espace.

*Todos los modelos se comercializan con barras portaequipajes en techo.




El saborde la aventura.

VOLWVO 850 GLT

EUROPEO
DE VOCACION

Dos dias antes de que el Parlamento sueco aprobara la solicitud
de ingreso de su pais en la Comunidad Econémica Europea,
Yolvo presentaba su nuevo modelo 850. Este coche, se ha
disenado al gusto europeo, sera ensamblado en Bélgica y se
pondri a la venta en Espana en la primavera del afio que viene.

OR fuera es cldsico; por dentro

' es radicalmente nuevo. El 850

supone una gran reévolucién en

Yolvo, que cuenta ahora con un modelo
intermedio entre los 460 y los 740 / 960.

No sin unas buenas dosis de originali-

dad, el Volvo 850 marca una nueva época

entre Ias berlinas grandes de la casa sue-

ca. El paso a la traccién delantera, la in-

corporacién de un motor de cinco cilin-

dros en linea dispuesto transversalmente o
las soluciones innovadoras en materia de
seguridad, son unas caracteristicas que re-
flejan la evolucion de una marca. Sin em-
bargo estén camufladas por una carroceria
que resulta bastante convencional. Los
responsables de Volvo, fieles a una ima-
gen tradicional, han suavizado parcial-
mente los perfiles del 850 respecto a mo-
delos anteriores. Pero, en definitiva, sigue

respondiendo a una imagen que se carac-
teriza por unas lineas bastante cuadradas.
Sin embargo, Volvo pretende llegar a un
piblico mds joven e incluso deportivo,
claramente diferenciado del habitual
cliente de los 240. ' -

El 850 es un modelo grande, de 4,66
metros de largo, algo mencs que un
BMW Serie 5 (4,72). Sin embargo es mu-
cho més amplio que los 740 / 960. No tie-
ne las servidumbres del voluminoso tinel
de transmision y responde a unos concep-
tos mucho més modemos que sus prede-
cesores en materia de aprovechamiento
del espacio interior. El maletero, con 445
litros de capacidad, es casi tan capaz co-
mo el del 960.

El nuevo Volvo recibe la misma deno-
minacién que el coupé de BMW. Segiin
parece, Volvo lo habia registrado con an-
terioridad, de manera que ambas coexisti-
ran en el mercado. Evidentemente, el Vol-
vo no es tan aerodindmico como el
deportivo alemén, pero ha dado un paso
de gigante respecto a anteriores modelos.
Su coeficiente de penetracion aerodindmi-
ca, su Cx, es de 0,32 (0,41 en los antiguos
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EL VOLVO 850 GLT SE HACE EL JAPONES

E L Volvo 850 GLT ha nacide. Dieciséis
mit millones de coronas ¢ lo que 65
lo mismo 90 .000 millones de pesetas
ha costado el parto. Volvo necesita ven-
der mintimo UN MILLON de ejemplares
para alcanzar el pay off Per Gyllenham-
mar, &l presidente de la Volvo lo bautizd
el pasago miércoles 12 de junio ante
cuatrocientos periodistas venidos de fo-
do el mundo, en madio de la crisis de ta
idustria del automdwi.
* El Volvo 850 GLT es un coche sueco
que se hace el japonés y a menor pre-
¢i0. Su linea recuerda un poco a fa del
Honda Accord. Tiene por hermanos ma-
yores la sene Volvo 740 pero estd muy
por encima del belga-sueco Volvo 480,
Es parecido al Volvo 940-960 pero es de
menor tamano. La carrocerls es reforza-
da, ademds de en el morro, en los late-
rales, para amortiguar un 1mpacto de
més de una tonelada a una velocidad de
de 50-60 kidmetras por hora. Ademads
de la estructura reforzada en el techo,
han dispuesto soportes que van de un
lateral al otro, debsjo del piso, debajo
del conductor y debajo del asiento late-
ral, Ha sido anunciado como el coche
més seguro del mundo y el sistema
bautizado como Side Impact Protection
Systemn (SIPS}. '

Llarma la atencidn la capacidad del co-
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SEGURIDAD ANTE TODO

che de manicbrar en un radio de 10,2
metros. Comparativamente debemos
decir que el Audi 100 necestta 11,4 me-
tros.

Otra novedad es el cinturén de segu-
ridad ajustable automéaticamente &l ta-
mafio de la persona. H sistema se flama
ARH vy ha sido patentade por Volvo y
Autoliv,

La onda ecologista no ha sido olvida-
da en el Volve 850. Su grado de emisidn

REFUERZOS
ESTRUCTURALES
Todo el habitdcuio
esta reforzado con

perfilas
transversales,

_ algunos de los
cuales sirven de
soporte para los
asientos.

en didxido carboénico es de apenas 0,32

Su precio en Suecia es de 188 000
coronas {3.339.925 Eesetas}, un 15 por
ciento menar que el Honda Accord 2,2
y apenas 5 por ciento mas caro que el
BMW 518.

Los colegas suecos det motor asegu-
ran que no sienten al Volvo 850 GLT co-
mo «sueco» al conducirlo. Sera porgue
85 Un SUeco que se hizo el japonés. O

Carlos Medina-R.

REE ndaB5/91

LO ULTI MO
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" MAS AERODINAMICA

' Aunque I3 carroceria del 850 sigue

fiel al estilo Volvo, resuita bastante
mis aerodinamica. En el interior hay
N mds espacio que en los 740 / 960.

HASTA 48 MESES PARA PAGAR
TRAMITADO EN 24 HORAS

ENTIDAD DE FINANCIACION: BANSAFINA

INFORMESE EN EL 900 17 17 17

740 y 0,36 en el 960). Es por tanto la suya
una carroceria que ofrece mucha menos
resistencia al aire y ello posibilita una ve-
locidad méxima de 215 kilémetros por
hora. Es un detalle que refleja la mentali-
dad con que se ha abordado este proyecto,
que de momento se integra en la gama sin
sustituir a ningiin modelo. A este respec-
to, sin embargo, en los tltimos afios hubo
rumores que anunciaban la sustitucién del
veteranisimo 240 {que data de 1974) por
el 850. El 240 es como una institucion, al-
2o casi insustituible, que sigue teniendo
una cierta demanda, pero en cualquier ca-
50 1a evolucién de la gama es algo que se
desarrollard segin las exigencias del mer-
cado. Lo que si cabe esperar es que el 850
d¢ lugar a nuevas versiones, una con mo-
lor de dos litros y otra con carroceria de
tipo break.

Bajo esta carroceria, que siempre segiin
rumores, por el momento no confirmados,
podrfa haber sido disefiada en colabora-
cidn con el carrocero italiano Bertone, lo
mds original reside en el apartado mecéni-
co.,

La traccién delantera no se habia em-
pleado mds que en los modelos pequefios,
los 440 /460 / 480. Ahora se ha dado el

gran salto. Pero lo que destaca, es la iné-
dita solucién de la disposicién del motor.
Es la primera vez que un cinco cilindros
en linea se ubica transversalmente. Se tra-
ta ademé4s de un motor de brillante rendi-
miento, con dos drboles de levas en cabe-
za y 4 vélvulas por cada cilindro.

Se denomina B5254F y es una evolu-
cién del reciente seis cilindros presentado
en el 960 (B6304F). Se trata de un motor
modular, que en el futuro seguramente ve-
remos en versién cuatro cilindros. De he-
cho, las cotas internas son las mismas en
el de seis que en el de cinco cilindros y lo
serdn en el de cuatro. Su disefio se ha rea-
lizado de tal manera que de un motor pue-
da derivar una auténtica familia de moto-
res. El1 850 dispone de un sistema de
admision variable con dobles conductos
para ofrecer el méximo rendimiento posi-
ble tanto a baja como a alta velocidad.
Concretamente a partir de 2.000 revolu-
ciones por minuto, el rendimiento es 6pti-
mo. Este sistema se denomina V-VIS
(Volvo Variable Induction Sysiem).

Este motor va acoplado a un cambio
manual de cinco velocidades, que recurre
para su accionamiento a un cable -estilo
VW Passat-, en vez de a una timoneria
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VOIvO 850 G
MOTOR i
Dsposierén . — Delantero transversal |
Nedecllsndros . ... . . 5enlinen b
Cibndrada (c¢) .. ..o - : 2435
Arbol de levas - - 2, en cabeza |
N valvulas por cilindro . ... 4 I
Afmmentacién... e Inyeccidn electrémica |
COMTESON g i1l s et st 10,5 1
Potencla maxma CV/1pm. . .. .. 170/ 6,000
ParméumoMkg frpm . . . 21,5/3 300 |
TRANSMISION fl
Traccibini—e—— e = Delantera |
Cayjadecanbios...... ... . .. Manual § V (Aut 4 V) |
DIRECCION |
Sastema. : N Cremallera con servo
Diimetrode gro{m) . .. . oo 102
FRENOS |
Sistema(Del/Tras). Discos vent / Discos ABS ||
SUSPENSIONES
Delantera .., o o McPheison
TR g erera L s T, Semindependiente ‘ |
PESO Y DIMENSIONES
Enordendemarchakg) . .. ... 1330
Largofanchofalto () ... .. 4660/ 17601400 |
Capacidad del depdsito ()., . 7
PRESTACIONES Y CONSUMOS
| e@celermén de ceto a 100 kmh{(s) ... §,195 ((92,3% j _|
ey - locadad Méxima . 2
LO MAS ORIGINAL. Ei nuevo motor es de-cinco cliindros en finea y Consumo Urbano (,5‘;‘5’.{]] ﬁm) =i 124(12.9)
veinte véivulas. Es la primera vez que un motor como este se coloca A 90 lem/h (/100 km}, . o 6.6
I transversalmente al sentido de la marcha. La caja de cambios, AT (VI00m) e - v
| especialmente compacta, también es nueva. Los valores etrire paréniesis comespontin 2k varsion do cambio autometico, I

delante, con un sélide trapecio inferior.
Atrds se recurre a un eje torsional, semiin-
dependiente, bautizado Delta link. Este
¢je tiene por si mismo un efecto autodi-
reccional, al estilo del Porsche 928 o del
més reciente Citroén ZX. Los frenos son
de disco, autoventilados los delanteros, y
cuentan con un sistema antibloqueo. Son
de 280 y 295 milimetros de didmetro.
Otras cifras de interés son las correspon-
dientes a los neumiticos, de 195 y 205
milimetros de anchura, en perfil 55, mon-
tados sobre llantas de 15 pulgadas de did-
metro.

En el interior, el disefic responde tam-
bién a los canones habituales. El conduc-
tor tiene ante sf un salpicadero sobre todo
funcional. En ¢l cuadro de mandos hay
tres grandes esferas y en la consola cen-
tral, siempre al estilo 740 /960, se inte-
gran los mandos de la climatizacién, equi-
po de radio, etc... Esa consola se prolonga
oyt | R en su parte baja con otros mandos en tor-
| | Gl L S no a la palanca del cambio. Las salidas

I ite, BN del aire de la climatizacién son unos de

o SPECIAILTE

ERAMCE ©

VOULEZ-VOUS

convencional. Es una nueva caja de cam-
bios, especialmente compacta. Existe la
opcién del automatismo con el magnifico
cambio que ya equipa al 960, una caja au-
tomdtica de cuatro velocidades, con tres
programas diferentes, el econdmico, el
deportivo y el de invierno. La tecla para
liberar ¢l paso de una marcha a otra sigue
dispuesta en la parte superior del pomo.
Este cambio va dispuesto transversalmen-
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te, en el extremo izquierdo del motor. La
planta motriz va montada sobre un un
subchasis, que a su vez estd anclado al
monocasco mediante soportes eldsticos.
El resultado debe serun buen aislamiento
de vibraciones, aunque esto habri ocasidn
de comprobarlo préximamente, cuando
tomemos contacto con el 850 en los pri-
meros dfas del mes de julio.

Las suspensiones son convencionales

los pocos elementos comunes con el 960.
El nuevo Volvo 850 confirma su voca-
cién europeista con un dltimo dato. Los
motores v los elementos de la carroceria
se fabricardn en’ Suecia. A continuacidn
serdn transportados a la nueva fabrica de
Gante, Bélgica, donde serdn ensamblados
y distribuidos a todos los mercados. Serd
un producto comunitario al ciento por
ciento. .
Alberto Mallo
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Los
luchadores de
Sumo
japoneses son
hombres de
poderosa
fuerza, de
grandes e

_ inmensos
masculos
desarrollados
para atenazar
al rival y
derribarlo sin
dar marcha
atras. No
importa la
rapidez sino
la constante
_progresion
para llevar a
cabo su fin,
como en el
nuevo Nissan
Sunny GTI-R.

NISSAN SUNNY GTI

I.UCHADOR DE SUMO

Enviado Especial

Esteban Delgado

ESPUES de sacar a la venta en
D Espaiia las primeras unidades

del nuevo Nissan Sunny, pre-
sentado en Europa a primeros de este afio
¥ cuya mdxima expresién era hasta ahora
la versién GTI 2.0, llega la versién que la
marca japonesa ha utilizado para su ho-
mologacién y uso en el Campeonato del
Mundo de Rallyes y que tuviera su bautis-
mo de fuego en el pasado Rallye Safari:
el Nissan Sunny GTI-R.

Al igual que su compafiero de aventu-
ras, el Lancia Delta Integrale 16V, ¢l nue-
vo modelo dificilmente puede ser confun-
dido con las versiones inferiores. El
apéndice acrodinimico, situado en ¢l por-
ton trasero, ha aumentado significativa-
mente respecto a la versién GTI y sobre
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ESPECTACULAR
El alerén del Sunny GTl-r es sumamente espectacular y efectivo.

el capé del motor puede apreciarse una
gran protuberancia, destinada a dirigir el

aire hacia el generoso intercambiador de

calor del nuevo motor sobrealimentado,
amén de dos salidas de evacuacién de ca-
lor y numerosas entradas de aire practica-
das en ¢l parachoques delantero. Todo
ello, confiere al nuevo Sunny un aspecto
indudablemente agresivo.

La planta motriz de! Sunny GT.[-R es el
conocido motor SR20DE de dos litros,
visto ya en el Primera y en el GTIL, en el
que se ha adaptado un turbocompresor
Garrett T3 y un intercambiador hasta con-
seguir que desarrolle 220 caballos a 6.400
revoluciones por minuto y un par de 27,2
metros/ kilogramos. Una cifra de potencia
que iguala la del nuevo Ford Sierra Cos-
worth-4x4, con una respuesta muy suave
y progresiva que hace imposible estable-
cer a partir de qué régimen entra en ac-
cién el turbocompresor y que permite una
conduccion relajada, no siendo hasta las
4.500 r.p.m. cuando ¢l conductor se da
cuenta de que las velocidades a las que

-estd viajando son mds que respetables,

exigiendo concentrarse en la conduccién.
De cualquier modo, a pesar de que el fa-

NISSAN SUNKTY GTI- R

MOTOR
TS OSICTTD vty o e i e m e
Cilindrada {e.c} oo oo v v e
Arboldelevas . ...
N® vilvulas por ctlindro.
Almentacién
Compresion .. ... ......
Potencia mixma/rpm ..
Par mAximo /fp@ e oo e
TRANSMISION
T ACCION. e . fopep ooy
Caja de cambnos .
DIRECCION
Sistema . v r—
Diémeu-odeguc (m) Py
FRENQS
Sistema(Del/Tras). . . o e e e
SUSPENSIONES
Pl TasEra e e I e
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg ) ... . ..
Largofanchofalto (Mm) «..e.. oo
Capacrdad del depésito (1), ... .o
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracidn de cero a 100 km/hi{s). . .. ..
Velocidad Mixema (km) . .
Consumo Litbano (/100 Lm).., B
A0 kmA /100 km).. .. .. o
A0k (M160Km) o

Delantero transversal

4 ¢n linea

1.998

2en cabeza

4

Inyeccidn electronica
83al

220CV (162 Kw)/ 6 400
27.2 mkg/ 4 800

Total permanente
Manual, 5 velocidades

Cremallera aszstida
104

Duscos ventidados/ Discos

McPherson
Brazos transversales

1240
3.975/ 1960/ | 410
30

52
23

- AIRE DE FAMILIA

En el interior del
Nissan Sunny GTI-
R se aprecia un
innegable parecido
con el Primera,
tanto en su disefio
como en ef

" acabado.

AGRESIVIDAD

El eapd del Sunny
deportivo tiene un
Hamativo colector
de aire, que se
integra a la
perfeccién con el
concepto general
del coche.

L nuevo

Sunny es

enla

actualidad
¢l modelo mas
potente de su
segmento, el
matador de todos
los GTi
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bricante anuncia una velocidad médxima
de 223 kilémetros por hora y una acelera-
ci6n de cero a 100 kilémetros por hora de
tan sélo 5,2 segundos; lograr lo primero
en las carreteras griegas era un imposible,
mientras que en términos de aceleracion y
recuperaciones, el nuevo Nissan nada tie-
ne que envidiar, por ejemplo, a un Inte-
grale 16V, de mayor caricter y unas rela-
ciones de cambio dispuestas a aprovechar
todas las posibilidades del motor italiano.
El sistema de transmisién es ¢l ATTE-
SA, visto ya en el Nissan Prairie con dife-
renciales de acoplamiento viscoso en el
centro y eje posterior con un reparto de
potencia de 50/50 sobre cada uno de los
ejes. La caja de cambios es manual de
cinco velocidades, de un funcionamiento
suave aunque a veces cueste encontrar la
velocidad superior, sobretodo de tercera a
cuarta, debido en parte a la disposicién
del compartimento situado sobre el freno

de mano con el que tiende a chocar el co-
do. Tanto la suspensién delantera como la
trasera son independientes, encontrindo-
nos con columnas tipo McPherson y un
doble brazo transversal, muelles y estabi-
lizadora dispuestos atrés, todo ello en un
subchasis especial para acomodar el dife-
rencial posterior. La suspensién resulta
especialmente blanda para el cardeter de-
portivo del vehiculo, que resulta excesi-
vamente subvirador en un principio, para
pasar casi sin avisar al extremo opuesto,
pudiendo deparar alguna pequefia sorpre-
sa al conductor si no estd por la labor.

La direccién es asistida de serie, resul-
tando especialmente agradable y suficien-
temente dura en conduccién deportiva.
Los frenos son de disco ventilados delan-
te y macizos detrds, pudiendo disponer de
un sistema ABS de dos canales que no in-
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REPLICA

El Sunny GTI-R
asta derivado del
coche de
competicion del
grupo a del
mundial de

PODER

A primera vista,
tanto el motor

- como Ia imagen
general del Sunny
dan sensacion de

' potencia.

NISSAN SUNNY GTI- R GR

TRACCION TOTAL, E-T$
e
& 40 perfila como un candidato més
al titulo en el grupo A dal Mundial de
Rallyes, 2l inencs, tiene potencial para
lograr 2otar enie jos mejores Los tée-
ricos ge Nissan han disefado un siste-
ma de propulsiin muy oficaz. el rsparto
de par entre ejas, controlado electrd-
nicamente, creado por Nissan y
derominado ET- S. Este

sistema em-
plea un diferen-
cral central para ob-
tener una dptima
reparticién de la potencia
entre el eje delantero y el
posterior, Un embrague mults =
tisco, montado dentro de 12 calg  wS
transfer, es accionado hidréulicarmenta,
con control electrénico.

lgualmente, los Nissan Sunny GTI-R
de grupo A estrenaban en Grecia un
nuevo sistema denominade LSD, que
permite ademés repartir la potencia en-
tre las ruedas posteriores, derecha e 1z-
guierda segln las necesidades de trac-
cl6n, de concepcidn parecida al E-TS,
disponiendo para su control de los mis-
mos sensores electrénicos.

Maotor: delantero transversal.
Alimentacién: por inyeccion L-
Jetroruc Compresion: 8a 1
Potencia maxima: 300 CV
(220 Kw/ 6.400. Par maximo:
35 mkg/ 4 .800. Caja de cam-
bios: manual de 6 velocidades
Frenos: 4 discos ventilados

terfiere con el sistema de traccion perma-
nente, gracias a los acoplamientos visco-
508, Sin embargo, en grandes frenadas si
no disponemos del sistema antibloqueo el
Nissan Sunny GTI-R tiende a descompen-
sar la frenada, obligdndonos, sobretodo, a
mantener el vehiculo en linea recta, en lu-
oar de detenerlo. -
Interiormente, todo recuerda al Nissan
Primera, destacando tres indicadores extra
sobre el panel central con informacién so-
bre presién de soplado, presién y tempe-
ratura de aceite, La tinica opcién es un pa-
quete que incluye el sistema ABS, cierre
centralizado y elevalunas eléctricos segin
los distintos mercados. En Espafia todavia
#std por ver si s¢ va a importar alguna
unidad, asi como cud 1 serd su precio final
en una categorfa bastante concurrida. O
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CITROEN AX GTI

El pequeiio Citroén AX, lider de ventas de la marca en Espaiia, ha introducido
una serie de cambios estéticos y aprovecha para lanzar dos nuevas versiones: el

AX GTiy el AX 4x4.

Enviado Especial
José M? Cernuda

UNQUE el éxito comercial del
AX es innegable, le faltaban al-
i was ounos retoques estéticos (espe-
ma]mente en su interior), para competir en
similitud de condiciones con sus rivales
naturales. Llegan ahora estas modificacio-
nes, concrefadas en un nuevo intetiot, mAs
acogedor, préctico y confortable, con
asientos mds envolventes y robustos y un
tablero monobloque de disefic més moder-
no y atractivo. También incorpora nuevos
volantes, mas mullidos y de mayor grosor.
En el exterior, nuevas molduras, para-
golpes envolventes, pintados en ¢l color de
la carrocerfa (segtin versiones) y un frontal
y una rejilla delantera nueva.
La gran novedad de la gama nueva s la

TRACCION A LAS CUATRO RUEDAS
El Citroén AX se ofrece ya en una version de
traccién a las cuatro ruedas, conectable des-
de el interior del habiticulo.

incorporacién de las dos versiones GTi y
4x4, con lo que el nimero de versiones se
eleva a 20 versiones, incluidas las comer-
ciales.

El AX de traccién total incorpora una
transmisién conectable desde un mando en
el salpicadero, con la cual se reparte la
traccidn al 50 por ciento en cada eje, con
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INTERIORES MODIFICADOS
Todas las versiones del nuevo AX mejoran en su interior.

un tubo que recubre el drbol de transmisién
para dar rigidez al conjunto. Es un coche
del que esperan vender pocas unidades,
pensado para una utilizacién eminente-
mente rural, utilizando ocasionalmente su
capacidad de traccién para superar terrenos
nevados o embarrados. Utiliza el motor
1.360 de 75 caballos y se vende exclusiva-

mente con la carrocerfa de 5 puertas. No
hay pues en el AX 4x4 el menor aspecto
deportivo, sino una intencién eminente-
mente préictica,

El que sf tiene un cardcter deportivo es
el pequefio GTi. Se ofrece sélo con la ca-
rroceria de 3 puertas, decorada con un ale-
rén posterior que indica bien a las claras a
qué tipo de piiblico va destinado.

Sus 100 caballos se obtienen dotando el
conocido motor TU (que se ha aligerado
de peso para ésta y para todas las versiones
del AX) de un sistema de inyeccién Mo-
tronic y una bomba elécirica de gasolina.
Se acopla a la misma caja de cambios de
las versiones GT, pero con un grupo coni-
co mds corto, con lo que el desarrollo en 5
es de 29.9 kilémetros por hora cada 1.000
revoluciones.

En las suspensiones se han cambiado las
leyes, endureciendo el conjunto, que sigue
siendo de un falso McPherson delantero y
de brazos tirados, con barra de torsién, en
¢l eje posterior. Lleva barras estabilizado-
ras en ambos ejes. Para los frenos, se mon-
tan delante discos ventilados de mayor did-
metro que los del GT, mientras que detrés,
siguen utilizdndose los tambores, también

MOTOR
DIsposicion ..o oo oo
N®de cihndros oo oo
Cihndrada {c.c) ..
Arbol de Jevas. .
Né vélvulas pm cilindro
Almentacion ..,

Compresién .. - e
Potencia mi)uma I rp m T
Par maximo / tp.m. ... o

TRANSMISION
(D RTINS e C A e e s
Cajadecambms . =

DIRECCION
Sistema .., s
Didmetro de g]m (m)
NOS

StstetnalDelTras). .. v v voives e o
SUSPENSIONES
* Delantera, .. .o v

Trasera . ...
PESO ¥ DIMENSIONES
Enodendemarcha (kg) .. . ...
Largo/ancho/alto (mm).. ... . ......
Capacidad del depssitn (D)., . cvev o
PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracn de ceto a 100 kmh (s) ... ...
Velecrdad Maxuma (kmfA) ... . .
Consume Urbano (/600 km),
A%0kmA 10km)... ... . ..
A0k (100 km} .. oL

Delantern longitudinal
4 en linea

1.360

mo, en cabeza

dos

myaccién mulupurnio
06atl

100 cv {72 Kw) / 6.800)
13.0 mKg /4,200

Delantera
Manual, de 5 velocidades

Cremallera, sin asistencia
10,6

Dhscas vennlados/Tambores

Independ:ente, McPherson
Indep por brazos tendidos.

795
3.52/1,6611,35
43

87
190
8.3
53

CIEN CABALLOS
PARA EL GTI

Con [a
incorporacion de la
inyeccion al motor
1.360, se alcanzan
los 100 caballos de
potencia. En el
exterior, un alerén
postarior y el
paragoipes
delantero con los
faros auxiliares.

sobredimensionados. Opcionalmente se
puede pedir un sistema de frenos antiblo-
queo Bendix. Las llantas son de aleacidn
de 5.5 pulgadas de anchura con neumadticos
185/60-13 y tueda de repuesto reducida.

Tuvimos la oportunidad de tener una to-
ma de contacto con este coche (por el con-
trario, no estaba disponible atin el 4x4),
que resulté bastante esclarecedora,

El AX es un divertido juguete, noblisi-
mo en su comportamiento y facil de con-
ducir incluso a velocidades elevadas. Su
poco peso, la facilidad con que el nuevo
motor de inyeccion sube de vueltas desde
regimenes muy bajos (la curva de par es
casi completamente plana, con un pico a
4.200 vueltas) y los cortos desarrollos del
cambio, hacen del AX un verdadero jugue-
te en terrenos sinuosos. La suspension no
hace perder confort y no se aprecian pérdi-
das importantes de traccién ni siquiera en
cerradas curvas de segunda velocidad. Es
apreciablemente rumoroso, debido sobre
todo a que los desarrollos son cortos y
siempre apetece sacar provecho del motor,
El precio al que comenzari a venderse, a
partir del 21 de julio, es de 1.688.303 pese-
tas, mas los extras. O
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HAS HECHO PERDER LA CA-
BEZA A MEDIA CIUDAD. VAS
Y VIéN ES A TU ANTOJO. PA-
SAS POR ENCIMA DE LO QUE
HAGA FALTA. ERES TAN INTE-
'RESANTE POR DENTRO CO-
MO POR FUERA. Y cuan-
DO-TE MUEVES, A TODOS
NOS$ DA UN VUELCO EL
CORAZON.

SUZUKI VITARA. La
TRACCION, EN CUATRO O
DOS RUEDAS. DiRECCION
ASISTIDA. AIRE ACONDICIO-
NADO. CIERRE CENTRALI-

zADO. EL ELEVALUNAS,
ELECTRICO. LA VELOCIDAD,
HASTA 140.

La ciudad es tuya
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INDUSTRIA EUROPEA DEL AUTOMOVIL

ESPANA, AL RALENTI

De seguir las cosas como estan en el sector de la automocion, Espana puede perder en breve el
cuarto puesto como fabricante europeo, a favor del Reino Unido, cuya industria se estd
adecuando mejor a la competencia del futuro.

mocion estdn afrontando la evolu-

cién de sus mercados con un cam-
bio profunde de su planteamiento
industrial. Este cambio implica, tanto en
el caso de la produccién de vehiculos co-
mo en el subsector de componentes, un
nuevo enfoque logistico que permite opti-
mizar al mdximo y rentabilizar el flujo de
materiales.

Aun més, esta integracién logistica re-
sulta critica y clave para el €xito en un
momento en que la estrategia de los gran-
des fabricantes se basa, fundamentalmen-
te, en la especializacién por lineas de
montaje. Asi se ha puesto de manifiesto

L AS empresas del sector de auto-

en tres amplios encuentros con directivos

del sector, organizados por Andersen
Consulting en Barcelona, Bilbao y Ma-
drid, en los que han participado més de
ciento cincuenta profesionales de ochenta
¥y cuatro empresas del sector.

En esos encuentros se partfa de 1a base
de que &l sector espafiol de antomocitn
constituye uno de los motores econdmi-

26 /Motor 16

cos del pais, asi como un indicador de la
buena o mala marcha de la economia en
general. En el pasado afio su contribucién
al Producto Interior Bruto fue del 5,5 por
ciento, con una facturacién superior a los
3 billones de pesetas. Ademds dio empleo
al 13 por ciento del total de los puestos de
trabajo, cifras que situaron a nuestro pais
como ¢l cuarto fabricante europeo, por
detrds de Alemania, Francia e Italia, y se-
guido a muy corta distancia por el Reino
Unido.

Durante 1990 ya se manifesté una ten-

I Lsector
espatfiol, eminentemente de
montaje, debe aumentar su

competitividad a ultranza.

dencia recesiva en el sector, propiciada
por las restricciones al crédito, el incre-
mento de los tipos de interés y el alto tipo
de Impuestos sobre ¢l Valor Afiadido. Pa-
ra los expertos reunidos por la citada con-
sultora, si no se entra a considerar si este
descenso de las ventas tiene cardcter es-
tructural o simplemente coyuntural -ya
que, por ejemplo, en relacién a la Comu-
nidad Europea, Espafia tiene uno de los
parques mds antiguos y un fndice de mo-
torizacion inferior a la media- el sector de
automocidn, tanto en Espafia como en el
Viejo Continente, tiene planteados impor-
tanfes retos para la nueva década recién
estrenada. '

Como resumen de las opiniones de los
expertos se puede decir que para el ejer-
cicio actual se prevé un descenso global
de las ventas de entre un 8 y un 10 por
ciento. La caida serd més acusada durante
los dos primeros cuattimestres, aunque se
espera el inicio de la recuperacién en los
tiltimos meses del afio para pasar a una
tendencia claramente alcista de las ventas

E € O N O M1 A

e

C

en 1992. Esta situacién, unida a las fuer-
tes inversiones de las marcas japonesas
en el Reino Unido, hacen previsible la
préxima pérdida del cuarto puesto que
ocupa Espafia entre los fabricantes euro-
peos, en favor de aquel pais.

Ademis, en este sector Espafia es un
pafs eminentemente fabricante de vehicu-
los desarrollados en el exterior, por lo
que la estrategia para mantenerlo y desa-
rrollarlo no puede ser otra que la de un
aumento de la competitividad a ultranza,
Io que requiere la adopcién de nuevos es-
quemas.

La tecnologia de la produccién ha sido
siempre un elemento clave de este proce-
$0, innovacién que ha sido potenciada
gracias a varios factores como la propia
concepcién del mercado, la competencia
entre las marcas y la amenaza japonesa.
Y la innovacién en el proceso de fabrica-
cién se ha dirigido siempre hacia dos ob-
jetivos clave, la mejora de la calidad y la
disminucién de los costes.

Para los representantes del sector, el
sempiterno ejemplo japonés ha demostra-
do que para lograr esos objetivos es nece-
sario, ademds de la innovacién tecnoldgi-
ca, poner en prictica otra estrategia
decisiva: la simplificacién y racionaliza-
¢ién del proceso productivo. De la con-
juncién de este concepto y de la antigua’
teorfa de la especializaci6n del trabajo, ha
surgido con fuerza la tendencia hacia el
«outsourcing», o lo que es lo mismo, ha-
cia la contratacidn externa de todas las
funciones que no pertenecen a la esencia
de la gestién del negocio. :

Ello permite a los fabricantes implica-
dos concentrarse en misiones realmente
criticas. Todos los eslabones de la cadena
logistica estén cada dia mds especializa-
dos en su producto, de modo que cada
proveedor se especializa y liga con fuer-
tes lazos a su cliente y a sus propios pro-
veedores. La especializacion del fabri-
cante final va a ser, en ¢l futuro, el

1 Aespe-
cializacién del fabricante fi-
nal va a ser en el futuro el
montaje, el disefio y el marke-
ting.

montaje, el disefio, el marketing y el con-
trol de las demds funciones, que se sub-
contratardn.

En el caso de nuestro pais, los expertos
asistenttes a estos encuentros apuntan que
la innovacién tecnoldgica y organizativa
que siempre ha diferenciado a este sector
de otros obliga ahora, a través de los nue-
vos modelos logisticos, a replantear las
relaciones fabricante-suministrador intro-
duciendo unos cambios drésticos en am-
bos casos.

Asi, los proveedores tienen que cons-
truir nuevas factorfas especializadas para

ESTA SEMANA

suministrar a partir de impulsos sincronos
de la linea de montaje o modificar sus
procesos productivos para hacer los en-
samblajes finales en parques industriales
junto al fabricante. Mientras tanto, €stos
deben modificar sus instalaciones de
montaje, eliminando los almacenes con-
vencionales, seleccionando promotores
de centros de consolidaci6n y parques de
premontaje y prepardndose incluso para
tener trabajadores de sus suministradores
operando dentro de sus propias instala-
ciones. -

A modo de corolario en estas jornadas
se han ofrecido para el sector los ejes de
cambio que afectan a tres aspectos funda-
mentales:

- Las relaciones contractuales entre fa-
bricante y suministrador, que exigen un
nivel de compromiso mucho mds alto que
en situaciones anteriores.

- La organizaci6n productiva y los me-
dios fisicos, fundamentales en las instala-
ciones de los suministradores que se redi-
sefian para trabajar «encicladas» con las
lineas de montaje. ‘

- Todos los sistemas de informacién y
las comunicaciones, que pasan por ser
tinicamente herramientas mecanizadas de
gestién a cubrir un nuevo drea de coordi-
nacién, seguimiento y control de opera-
ciones en planta, reaccionando a lotes
unitarios que deben fabricarse con caden-
cias del 6rden del minuto y que deben su-
ministrarse a la linea, sin stocks interme-
dios, en el plazo de cuatro horas. Q

Raiil R. Sez

CARLOS ESPINOSA, NUEVO PRESIDENTE DE ANFAC

c ARLOS Espinosa de los Monteros,
presidente y consejerc delegado de
Mercedes-Benz Espana, ha sido elegide
para ocupar la Presidencia de Anfac
{Asociacion Espafola de Fabricantes de
Automéwiles, Camiones, Tractores vy sus
Motores), segin acuerdo de 1a Junta Di-
rectiva de esa patronal. Al muismo tiem-
po se ha creado la figura del vicepresi-
dente, cargo para el que ha side
designado Manuel Guasch Molins, pre-
sidente de Fasa-Renauit v de Renault
Vehiculos Industriales.

Carios Espinosa sustituye en el cargo
a Estanislao Chaves Viclana, presidente
de Peugeot-Talbot, después de que és-
te agotara los cuatro anos de mandato
que sefiaian los estatutos de Anfac.

El nuevo presidente de s patronal del
sector tiene 47 anos y es tecnico co-

mercial y economista del Estado. Ha si-
do director comercial del Instituto Na-
cional de Industria, grupo en el que le-
go a ser vicepresidente. Postenormente
ocupé las Presidencias de thera y Avia-
co. En 1985 pasa al sector privado y
desde hace tres anos figura al frente da
Mercedes-Benz.

Espinosa lega a la cipula de Anfac
an uno da los peares momentos para &l
sector, y se tendrd que ocupar de las di-
ficdes relaciones de éste con la Admi-
mistracion, especialmente en la poléms-
ca abierta con el Ministro de Economia
en torno al IVA. En este sentido, Anfac
prepara un documento a presentar a
Carlos Soichaga en el que se analiza co-
mo debe abordarse el proceso de re-
duccidn de este Impuesto de aqui al
ano 1993

CARLOS ESPINOSA > N

8u principal reto seré reconducir las :
dificiles relaciones entre ef sectorde
automocion y la Administracion.
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bastante exclusivos, conducir * Buena presentucidn

= Confort de marcha
un Jaguar tambien lo es, Pero
Jag A JAGUAR 4.0 XJR

si ademas se trata de un XJR, PRECIO: 10.3456.000 PTS
entonces ya estamos hahl"'"“i” «Situacion viueda de recambio

de deporte de élite. Un deporte o el ok
al alcance de solo unos pocos DEEECTOS
alortunados. Durante unos —
dias hemos entrado en el club

de los que disfrutan con un

moderno clasico.

I duca alewna. un Jaguar si-

gue sendo un coche gue hace

valver eabezils o T calle, pe
ronopor loatreyido de so linen o [HAT Slds
soluciones W&enicis, simo por el diseren
CRTanto que entanan sus loeas chisieos,
Encel caso particular del XIR. ¢ste hecho
s v acemidon por i togue deportive
todavin mis notuble que en [os versiones
convencioniles:

A simple vesi los diferencias son ot
bles. En primer lugar tenemos el frontal
redisefiido, con unnealandra especilicy v
Ui dhseretsime anugrama con el fogo
St gue delata L identidad del coche,
Fambaén en el frontal choca el hecheo da
due lis cusiny Biros ienhciomides de los
Tizwar han sido sustitaidos por unos faros
grandes al estilor de los modelos alios de
[ miireas, Py conclireon 1o prarie fron-
tal habliremos del faldan con los Tiros
antineebly encasteadas: Enoel Tateral o
b gue avirca bas diferencias o5 de noe-
Vit dhiscreto fogo situadoen |a bimda
negracy las menerosas llantas de aleacion
de diseno exclusivo de 8 x |6 pulgadas
gue desde Tueen, no pasan desapercibi
dits, Finalmente, en lo que se refiere al as-
pect exlemir s k|L-i.'|||| mencionar el pe-
Hueno enhlema en b parte posterrarn, De
st fowmas, Auestro XIR pasited s desa-
[T thido ante los oios e Jos ;'IFI.II.'.IHI'\-,

R

pero serd valoradoen sujusta medidn por
los entendidon. 74

En este eoche s inevitable s compara:
cion con el modelo del cual proceds, Es
s, ¢l ||'i|’."".|_|l.l funclamentul del cquipode
ingemeros de Jaguar Sport, se ha centrado
encomplacerlas de Ilt.'.l.l.l s e los Clientes
ML departistis, Asi pues, en primer Jysay
la potenei se ha inerementado en un onee
poar clenlo respecto al madelo anleron
Los desarrallos el cambio s¢ han adapia-
thin i ung conducewdn pis agresivi yose
monta de serie el diferepcinl auioblocimte
La suspension se b rediserddo. wkdmen-
te. Es algo mas dura vy [ wdepeidn de
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MOTOR: Delantero longitudinal de
seis cilindros en linea. Blogue y culata de
aleacién. Distribucién: Doble drbol de
levas en cabeza accionado mediante una
cadena. Cuatro vilvulas por cilindro. Ci-
lindrada: 3.980 centfmetros ctibicos. Did-
metro del cilindro: 91 mm. Carrera: 102
mm. Cormpresidn: 9,75 a 1. Potencia md-
xima: 251 CV(185 Kw) a 5.150 rpm. Par
méximo: 38,4 mkg (377 Nm) a 4.000
rpm. Alimentacién: Inyeccion electréni-
ca y turbo. Combustible: Gasolina sin
plomo de 95 octanos.

TRANSMISION: Traccion a las
ruedas traseras. Caja de cambios manual
de cinco marchas. Embrague: Monodis-
€0 en seco con accionamiento hdraulico.
Velocidad en 1% a 1.000 rpm: 9,6 km/h.
En 2* a 1.000 rpm: 16,7 km/h. En 32 a
1.000 rpm: 24,5 km/h. En 4¢a 1.000
34 km/h. En 5*a 1,000 rpm: 44,8km/?m

DIRECCION: Sistema: De crema-
Hera y pifién con asistencia. Vueltas de
volante entre topes: 2,8 vueltas. Difme-
tro de gire: 12.4 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antibloqueo
de frenos: Teves.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con tridngulos transversales y
efecto antiaplastamiento. Trasera: Inde-
pendiente, de brazos oscilantes con sis-
temna autonivelante. Muelles helicoida-
les, amortignadores telescdpicos y barra
estabilizadora en ambos ejes.

RUEDAS: Neumiticos: 225/55 ZR
16. Liantas de aleacién de 8 x 16 pulga-

das.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.825 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 88 li-
tros.

NI

(Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 29 km/h de promedio......... 14,8
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ... 8,9
En conduccién répida ............ 15,7
AUTOPISTA

A 120 kmy/b de crucero .......... 11,2
A 140 km/h de crucero .......... 12,3
A 180 kom/h de crucero .......... 16,8
CONSUMO MEDIO POM)
Litros 100/km ... ceen 20T
AUTONOMIA MEDIA
Kildmetros recortidos............ 640

SHULI T T ONES
VELOCIDAD MAXIMA

L5417, | OO
ACELERACION (seg.)
400 m sahida parada..........
1.000 m a parada...
De0a100km/b ......cocu..e .
Recomendo (metros) ...............
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 42 ....... 17,7
400 m desde 40 km/h en 58 ....... 26,1
100 m desde 40 km/hen44 ... 32,1
1.000m desde 40 km/hen 5* ... 37,2
8

De80al20km/hend®........

recorriendo (IMeros) . ececrnnes 246
De80at20kmmens ... ... 13,6
FECOrEEndo (INEHOS) v vrvvrerennn. 350

LBEMATTBYOIICTONGS, 1 vocvcvorscrsmsese 51
MADOTEtT) de ACEIE, uvvrrersnene 81
TErmEmateo de agua., e verserercen S
Indicador carga haterfa, . oovvsveeens 8t
Ordenador de VIZE cuvumosresnssmins S
Volante regalable. ......conncicirmninns ST
Faros anbiniebla.......oom memmarrserins 1
AT ACODICIOREDN. ovvevrrmrersvensrneies St
Asiento regulable on altma. ... S
Asientos regulables eléctricamente. Sl
Retrovizores regulables eléctricam. )]
Manch @ iSO . ovnenscsssens o NO
Elevatanas eléctricos (D1 ..o, SUST
Creere centralizado,, ..oieoevinrenrs s1
CIRITORES TFASETON. vovo e evrers e St
Asiento posterior divisibe. . NO
Luz interior crieatable. ...oweueurmean i

Faros regulables desde el interior. . NO
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A GO Kmh 144 m.
A 100 Kengh; 404 m,
A 120 Kot 474

Alalenti| 44,3, A 120 Km/h 64,2,
A 60 Km/h: 57,1. A 140Km/h. 67,3,
A S0 Km/h 61,1 A Tope: 76,3,

unas nuevas barras estabilizadoras y
amortiguadores de gas, han conseguido el
milagro de mejorar notablemente el com-
portamiento sin apenas afectar al confort
de marcha, que sigue siendo sensacional.
También la direccién ha sufrido una sus-
tancial mejora. Ahora es mucho mis pre-

cisa y no se nota ese aligeramiento tan de-.

sagradable propio de las versiones
convencionales.

Estas mejoras se acompafian con una
decoraci6n interior discretamente diferen-
te. El fileteado en rojo de los asientos de
cuero, el volante Momo de disefio espe-
cial o los anagramas Sport en las esferas
del velocimetro y cuentavueltas cumplen
bien su misién de crear ambiente deporti-
VO.

La posicion al volante de un Jaguar es,
al principio, un tanto chocante. Normal-
mente, cualquier berlina de este tamafio
tiene una altura bastante superior. En este
caso nos encontramos con un coche de
apenas 1,35 metros de alto, por lo que la
posicion estd a medio camino entre la-de
una berlina y la de un coupé. Los pedales

'y el volante estdn bien centrados frente al

conductor y gracias a la posibilidad de
acercar y alejar el volante, es fécil encon-
trar nuestro regiaje ideal. Todos los man-
dos quedan bien al alcance la mano y, una
vez més, nos choca la sitvacién de la pa-
lanca de cambios, que queda mis alta que
en otros coches. Una vez situados, nos en-

contramos con que el puesto de conduc-
cidn se -adapta a cualquier conductor co-
mo un guante a una mano. Tal vez los
muy altos, en torno a 1,90 metros de esta-
tura se pueden encontrar con el techo de-
masiado cerca.

Detras hay suficiente espacio para tres
adultos, pero lo cierto es que para trayec-
los largos es mejor no pasar de dos. El es-
pacio para las piernas es bueno siempre y
cuando los ocupantes de las plazas delan-
teras no abusen de las posibilidades de re-
culacién de sus asientos y los desplacen
lotalmente hacia atrs.

En condiciones de plena carga, el male-
tero puede resultar un tanto justo, mas que
nada por la disposicién de la rueda de re-
puesto en el centro. La capacidad es razo-
nable pero la forma es muy caprichosa y
por lo tanto no se puede aprovechar total-
mente.

Al margen de estas consideraciones, un
Jaguar se disfruta en movimiento. Una de
sus caracteristicas mds llamativas es el
hecho de emplear una mecénica conven-
cional. Es decir que no hay una infinidad
de sistemas electrénicos que intervienen
en la conduccién y que vulneran la liber-
tadd del conductor a !a hora de darse una
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alegrfa. El Jaguar demuestra un comporta-
miento ejemplar sin necesidad de recurrir
a estos sistemas. Respecto al anterior mo-
delo, éste tiene un mayor aplomo en todo
tipo de condiciones. El coche rueda con
rapidez. y agilidad tanto en autopistas co-
mo en carreteras en buen estado. En ciu-

ESDE sus origenes, Jaguar ha sido

ura marca muy higada a la competi-
cién. Después de una época de letargo,
voivio a la competicidn en el Campeona-
to Europec ge Tunsmas, y Gespués en
el Campeonato del Mundo de Sport
Prototipos y en las series IMSA nortea-
mericanas. £l soporte de todo este pro-
grama deportivo se llama Tom Walkins-
haw. Este hombre, antiguo piloto es el
alma mater de gran parte de los proyec-
tos de la empresa conjunta Jaguar
Sport. El XJR es el fruto de mayor difu-
s16n de esta division, pero sin duda el
més scfisticado es el XJR 15. Este es
un super coche del cual se ha hablado
ampliamente en Motor 16 (ver nimero
370) y que ha sido disefiado para com-
petir en unas pruebas monomarca gue
se van a celebrar como teloneras de al-
gunos Grandes Premios de Férmuia t.
tste coche es fabricado diractamente
por TWR (Tom Walkinshaw Racing) y en
él se han volcado las técnicas mas
avanzadas del momente. El motor es un
doce cilindros de seils litros con 460 ca-
ballos de potencia. El keviar y la fibra de
carbono han stdo empleados con profu-
sion en el chasis, la carroceria y los ele-
mentos de la suspensién. Este pequefio
misil es capaz de rodar por encima de
tos 300 kilémetros por hora.

LUJO
EXQUISITO
El

del Jaguar
estd muy
cuidado. No
falta nada

elemento
inutiles.

dad su mayor inconvenienie es ¢l genero-
so didmetro de giro, que obliga a hacer al-
guna que otra maniobra de mds.

El peor enemigo del Jaguar son las ca-
rreteras bacheadas o con el firme en mal
estado. En estas circunstancias, el XJR
mantiene unas trayectorias mds firmes y

EAGLAR SPOR

MEZCLA AFORTUNADA

Dado el éxito que parece tener el mer-
cado de los super coches, Tom Walkins-
haw ha decidido dotar a su XJR 15 de
todos los elementos necesarios para
que el coche pueda ser homologado y
por lo tanto pueda rodar ibremente por
las carreteras.

equipamiento

pero no hay

unas frenadas mucho mds estables. Sobre
todo en las imprevisibles situaciones de
frenada de emergencia, se puede apreciar
notablemente la mejora. Los frenos son
potentes y se dosifican bien. El sistema
antibloqueo, marca Teves, funciona per-
fectamente, aunque se activa con bastante

El XJR que prchamos en estas péginas
no tiene nada que ver con €ste mons-
truo pero resoira la misma sangre y por
sus canalizaciones corre el mismo espk
ritu deportivo que ha llevado a los co-
ches Ingleses a triunfar en la competi-
cIon
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facilidad en cuanto el suelo se encuentra
un poco desigual.

-La unidad de pruebas apenas tenia cien
kilémetros al inicio de la prueba y por lo
tanto no estaba en condiciones de desarro-
llar un rendimiento 6ptimo. Al final de las

-pruebas, con unos 1.200 kilémetros, el

* En todo el habitdculo hay
pequerios detfalles que
delatan la identidad del
coche. El fileteado en rojo de
los asientos da un ligero
toque racing.

motor giraba con mayor soltura, pero se-
gufa lejos de estar en su mejor momento.
A pesar de todo, las cifras obtenidas son
muy prometedoras y el incremento de po-
tencia se deja sentir.

La velocidad méxima destaca por la fa-
cilidad con la que se alcanza, mis que por

zee—- e ==

su valor absoluto. Las aceleraciones se
pueden mejorar notablemente con unos
miles de kilémetros mds de rodaje. l.os
consumos son sorprendentes por su buen
nivel. Si no abusamos de marchas cortas,
cosa totalmente innecesaria dadas la recu-
peraciones de este motor, nos podemos
mantener en un consumo medio en tomo
a los 11-12 litros cada cien kildmetros,
pero si damos gusto al acelerador, es bas-
tante fdcil superar en consumo los 18 li-
tros.

Con lo dicho, estd claro que ¢l Jaguar
XJR es un excelente vehiculo para reali-
zar largos desplazamientos. Los asientos




MECANICA ]
Excelente | Es un motor enérgico y potente. Funciona bien

DIRECCION Buena | Esuno delos

cesidades del conductor medio,

tos donde mds se agradece 1a
wtervencidn de Jaguar Sport.

FRENOS Bucnios | Scn potentes pero acaban dando sintomas de

fatiga s1 se abusa mucho de ellos.

SUSPENSION Buena | El XJR sigue siendo muy confortable pero tie-

ne mucho més aplemo.

EH

PU
CONDUCCION

Bueno | Las diversas posibilidades de regulacidn per-
miten afbergar a cualqwer conductor,

CLIMATIZACION Buena | Ei climatizador aulomético es potente y no de-

masiado rutdeso.

SONORIDAD Normal | Esid a buen nivel, pero el agradable sonido del

motot se deja oir claramente,

VELOCIDAD Buena | Es razonable y se alcanza con mucha facilidad,
MAXIMA

ENDIMIEN T

con un coche algo mis rodado se mejoraria.

ACELERACION Buena .| Tanto el motor como el cambio ayudan a que

esté a buen nivel,

RECUPERACION | Normal | No son especialmente brillantes i)ero permiten

una conduccidn relajada.

s OINCIMEA

DATOS DEL COMPRADOR

son bastante confortables, tanto los de de-
lante como los de detrds. La climatizacién

MOTOR o Elas :

> -en todo répimen, es potente y no muy ruidosa. Viajando a
CAJADE Buena | Aunque los recorridos de cambio son largos, la alta velocidad, el ruido interior estd a un
CAMBIOS | patanca se mueve con rapidez y precision. excelente nivel, El motor se deja oir, pero
TRANSMISION Buena- | Les desarrollos estdn bien adaptados a 1as ne- tiene un sonido grave que es facilmente

atenuable con un buen Compact Disc.

El equipo de muisica, desarrollado espe-
cificamente para este coche por Alpine,
suena de maravilla y tiene la posibilidad
de montar un lector de Compact Disc en
¢l maletero y manejarlo a distancia desde
el puesto de conduccion. Lo que mds sue-

na es el retrovisor, que por encima de los

170 kilémetros por hora se hace notar con
un silbido.

Desde un punto de vista frfo, no apto
para apasionados del automévil, y sope-
sando mucho la cuestién econdmica, el
XIJR resulta caro. Pero los clientes habi-

VELOZ FELINO tuales de la marca pagardn con gusto un
CONSUMO Normal | Esté dentro de o que se puede esperarenun | Consus poco mds por poder disponer de un coche
: S BOS e caractn '::';f;de pricticamente hecho a medida, con un
EQUIPAMIENTO  |Excefente | Nole faltacasinaday todoloquetieneestd | afrontar cualquier  fuerte cardcter todavia mas exclusivo que
justificado. Es muy razonable. viaje sin el menor  los producidos convencionalmente en Co-

PRECIO ~ Normal | Dado su cardcter exclusivo, estd muy been si- temor ala fatiga.  veniry. : , ' 3
_ : tuado frente a sus competidores. El cuidado equipo y el acabado estdn a

un excelente nivel. Con toda seguridad,
las aproximadamente diez unidades que

muy pronto llegardn a Esparia van a tener-

WiliByO

' BLAUPUNKT MONTREALCR40D

& BASS . TREBLE RADER
=

1

Acérquese a conocer el nuevo concepto en pro-
teccién electrénica de radiocassettes de
Blaupunkt. La Tarjeta KeyCard. Hasta el dia 15

HABITABILIDAD | Normal | Lalinea es bastante baja y no permite muchas ALITOMETAL
— alegrias. pero es mis que suficiente,
MALETERO Nozmal [ Aungue es grande, la rueda de recambio quita
s : mucho espacio.
CALIDAD Buena | La terminacidn estd cuidada v los materiales —_—
son mauy buenos =

glas del juego son muy sencillas, en estableci-
mientos especializados podra usted obtener
gratuitamente una tarjeta KeyCard especial, si

3 g!gsrgm‘% %gggng?(g?l}aﬂrgasn?as, géA.Rigzc;cg ;I:srﬁr;% tg muchos novios. O de julio de 1991 tiene la doble oportunidad de, con ella consigue poner en funcionamiento el
10 puntos en toda Esparia. Garantia: Un afio sin limite de k- Victor Piccione ganar un fabuloso autorradio Montreal CR 40 autorradio Montreal CR 40 que estara expuesto

idmetros.

JAGUAR 4.0 XJR

Fotos: Alfonso J. Nieto.

FRENTE A SUS RIVALES

No hay muchaos rivales directos del XJR. Por sus caracteris-

con KeyCard o tomar parte en el sorteo que se
celebrara ante notario el dia 26 de septiembre
de 1991, de 60 aparatos de este modelo. Las re-

para la ocasién, habra conseguido su premio.
Acérquese a conocer personalmente la nueva
KeyCard de Blaupunkt, su mejor guardidn.

El mundo del sonido y de la imagen

ticas de potencia y precio, los més proximos pueden ser el
BMW 73Bi. En cuanto a Mercedes, no hay un rival directo en
la gama puesto que los nuevos Clase S, son mucho mas
grandes y caros v los de la gama W124, quedan claramente
por debajo. El BMW es més barato, pero si se incorpora todo
et equipamiento que monta el Jaguar de sene, la balanza se
equilibra. A su favor tiene una tecnologia més vanguardista.

® BLAUPUNKT

34 /Motor 16
Bosch Telecom
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea. Bloque y cola-
ta de aleacién. Disteibucién: Doble dr-
bol de levas en cabeza accionado me-
chante una correa dentada. Dos vilvulas
-por cilindro. Cigucfial de cinco apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 1.360
centimetres cibicos. Didmetro del cilin-
~droe 75 mm, Carrera: 77 mm. Compre-
s16m: 9,3 a 1. Porencia maxima: 75
CV(35 Kw) a 5.800 rpm. Par miximo:

. 11,8 mkg a 3.800 rpm. Alimeniacion:

- Inveccidn electrénica. Combustible: Ga-
solina 96 octanos.

. TRANSMISION: Traccidn a las

" ruedas delanteras. Caja de cambios ma-

. nual de cinco marchas. Embrague: Mo-

~:modisco en seco con mando mecdnico,
Velocidad a 1.000 revoluciones en 1:
7,45 Kilémetros por hora. Velocidad a
- 1.000 revoluciones en 2% 14,07. Veloci-

dad a 1.000 revoluciones en 3% i9.96
Velocidad a 1.000 revoluciones en
4%26.12 Velocidad a 1.000 revoluciones
en 5% 33,18

DIRECCEON: Sistema de cremalle-
r4. Vuellas de volante entre topes: 3,89
vuehas, Didmetro de giro: entre paredes
11,10 m.

FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-
seros: Tambores. Antibloqueo de
frenos: No.

SUSPENSION: Sistema Mecanico.
Delantera: de tipo pseudo MacPherson.
Trasera: con brazos tendidos y eje con
efecto antodireccional programado.

RUEDAS: Neumdticos: 165 70 R
13. Liaatas de chapa de 5,5 x 13

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 945 kp. Total en
carga:1.490 kg. Capacidad del deposito
de combustible: 56 litros.

(Datos en 1/100 Km)

CIUDAD

A 26 km/h de promedio......... 9,3
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ... 8,0
En conduccién rapida ... 13,0
AUTOPISTA

A 120 kb de ctucero .. 9,1

A 140 km/h de crucero .......... -
A 180 kiy/h de crucero £

CONSUMO MEDIO POND.
Litros 10O/KI c.oovvvververensrinens 9,0
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recortidos ... 546

EPLIEINEATE

Cucntameveliciones. e St

| Mandrietro de aCeHE, .ovmvmursieiins NO
- Termémetro de agUR.. ..evnersrrensiens S1
Indicador carga Dateri. c..vevennnen SE
Ordensdor 4e VIAE v rmsseseesrsneres NO
Volante rogulable. .o, - st

| Farog anfiniehia... .o connicseseriinn XO
Atre acondicionado. .ovmmumnions or
 Asiznto regulable ert altura, ..o NO
‘| Asientos reguiables eléctricamente. NO
Retrovisores regulables eléctricam, opP
Mando a distancta ... voeeswoseros P

Blefalnuas eléctricos (D/T) or
Cierre centtalizad. ... cveveemmsrsonens op
CAHETONES TASEI0S, 1 evoreerrreeenior o SI
Asienio posterior drvisible:.......... SI
Ltz interior otterttable, ,vv.ummmmiene. Sk
: Faros regulables desde ¢l mtenior. .. |
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PSS 7 OVES
YELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg.)
41} m salida parada. ... oo .. 18,1
| (4K} m sahda parada.. . .. .. 338
e 0 100 k o S raraen ) LA
Eecarriendo (metros) .. v -
RECUPERACION
4640 i desde 40 km/ben 4 ... .. 18,2
40y m desde 40 kinfhen 5° ... ... 20,0
1M m desde 40 km/hen 4#.... 36,7
| ¥} desde 40 km/hen 5 ... 39,8
I Bl 120 kmhen 4. . . 121
recommiendo (metros), ... . -
CheWa 120kmMben s ... 188
recoirendo (MEGOS) . v v v o0 -

Sidn

scalents

A BRI b2
A0 Bt 3240
A0 B2

A L20 K/ 75,9
A HOKm 89,2
A Tope 81,3

Al talunii 46,3
A G 69,2
A80Kmh 73,1

e

1

S T ——— e e e ]

N este competido segmento, cual-

(uier novato tiene que superar una

dura prueba para sobrevivir. E1 ZX
14 Avantage llega en un momento en el
cual la gama Citroén tenia un hueco. En
este coche se atinan una serie de elemen-
tos que lo convierten en una de las opcio-
nes de compra més atractivas del merca-
do. En primer lugar dispone de una
carrocerfa de linea moderna y con un
aprovechamiento interior bastante razona-
ble. La mecénica es brillante y con una
fiabilidad ya demostrada en otros mode-
los del Grupo P.S.A y con una suspension
de tipo convencional pero que incorpora
un eje posterior antodireccicnal que lleva
la estabilidad a limites insospechados en
este tipo de coches. En el lado opuesto de
la balanza encontramos un maletero vn
tanto reducido, que a pesar del ingenioso
sistema para abatir el asiento, resulta in-

" suficiente si viajamos con toda la familia
a cuestas.

BUENOS ASIENTOS .
Tanto por tejide como por mullido, los
asientos resulftan muy comodos.

Sorprende en esta versién del ZX el
buen rendimiento del motor y lo bien
aprovechados que estdn estos 75 caballos.
Esto se debe en gran medida a las razona-
bles relaciones de cambio.

Desde el punto de vista funcional, ¢l
ZX es un coche cémodo, tal vez un poco
ruidoso y con algiin detalle de acabado
que no cstd a la altura, tal y come el mate-
rial de los soportes de la bandeja poste-
rior. No dispone de direccion asistida, lo
cual puede echar para atrds a algin com-
prador, pero para su tranquilidad diremos
que no es un elemento fundamental, pues-
to que incluso en las temidas maniobras a
coche parado, ésta se mueve con bastante
facilidad.

= nomm
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HROCOM

\ NUEVO
A\ PEUGEOT 309

b
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Disfruta todo su equipamiento de serie:

RADIO,
LIMPIALUNETA
TRASERQ,
GUARNECIDO ESPECIFICO,
DECORACION
EXCLUSIVA...

PEVGEOT 309
Es OTRA HISTORIA

* PV.P. Peugeot 309 Premium (1.3), IVA, transporte y ofertépromocional incluidos.
Oferta valida hasta el 30 de Junio de 1991 para vehiculos en stock.

PEUGEOT_ FUERZA DINAMICA :I'E.-r‘:-;a Lubricantes recomendados
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pilo sin sacrifscar ei maletero Por su parte
el ZX devuelve la pelota con una respuesta
mas alegre en cualguier tipo de conducctén,
que lo hace mas entretenido para aguellos

cahda&&m&ahaaw dﬂfﬁm Si bnen en
el primer aspecto estd al m:smo nivel gue el
ZX, lo clerto s que en calidad las diferen-
cias a favor del Ford son notables El Ci-
troén replica a su rival en comportamiento y

40 /Motor 16

F R E N T E
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FIAT TIPO 14 DGT

un gasto muy aquitatado. En cuanto
a calidad de acabado, lo cierto es que am-
bos modelos estén bastante a la par pero,
en general, el Tipo resulta més satisfactorio
en este sentido. St la amplitud es funda-
mental, el Tipo es la elecci6n adecuada.

LG METOR

LU PEOR

Cilindrada: 1372 cc. Poten-
cia: 72 cv a 6000 rpm. Fre-
nos. Discos delante, tambor
detrés Suspen3|6n Inde-
pendiente delante, e tor-
sional detrds Neuméticos:
165/70 SR 14. Volumen dsl
maletero. 300 | Velocidad
max: 161 km/h. Aceleracion
de 0 a 100 km/h: 14,3 s.
Consumo medio: 7,2 /100
km. Precio: 1.691 460 pts.

 FICHMA TECMICA |

|.|.

FORDESCORT CLX L6

X es Lna vez més derrotado con una
erencia de unos 50 litros a favor del Ford,

También tiene el Ford la ventaja de poder

disponer de ABS, direccién asistida y su r-
val no.

LU MEIOR

LEECIR

Cilindrada: 1.598 cc. Poten-
cia. 80 cv a 5.800 rpm. Fre-
nos: Discos delante, tambor
detras. Suspensién: Inde-
pendiente delante, eje tor-
sional detras. Neumaticos:
176/70 SR 13. Volumen de!
maletero: 270 1. Velocidad
max: 174 km/h. Aceleracion
de 0 a 100 km/h: 13,3 5.
Consumo medio: 8,9 11100
km. Precto: 1.722 919 pts

Enla Formula 1 no sélo hemos
aprendido a correr.

ACCORD

En la Férmula 1 hemos aprendido a
hacer coches muy rapidos. Més répidos
que los demas. Los coches que mas
veces han visto ondear la bandera a
cuadros en los dltimos cinco afios.

Pero hemos aprendido mas cosas.
Muchas més.

Hemos aprendido, por ejempio, que el
tiempo que requiere un automévil para
ponerse de 100 a 0 Km. por hora con
seguridad y firmeza es tan importante
como el que necesita para ponerse de 0
a100. O més. .

Hemos aprendide que en los adetanta-

mientos lo Gnico que debe acelerar es el
automaévil, pero jamés el ritmo cardiaco

Honda. Ganador dei Campeonato Mundial de Férmula 1
los cince Oltimos afios.

Lubricante racamendads

de los pasajeros. Y que |a potencia del
maotor debe castigar |a carretera pero no
el oido.

Hemos aprendido que un automévil no es
un moneplaza, y que si la comedidad de!
conductor es fundamental, la de los pasa-
jeros no lo es menos.

Hemos aprendido, en fin, a hacer auto-
méviles como el Accord: seguro, fiable y
confortable, pensado para aquellos
individuos que a un coche también le
piden gue les permita disfrutar conducien-
do. ]

Y devorar la carretera, si se tercia.

Para mayor informacidn liame al

900 30 80 80

H HONDA



rendirmiento, disefio vy fiabulidad Ce tos pre-
sentes en el pruebs, es el Unice gue empa-
na el buen hacer del motor del ZX Las
prestaciones son dignas de un coche de

nica i%-wﬁﬂ’?ame poﬁibler"enta'ia me]a. -
del segmento Este juicio se basa en su

ofertas venta;osas, pero también hav que -

tener en cuenta la mayor depreciacién de
los modelos que cesan en su fabricacion
Frente al ZX, que es un modelo fresco y jo-
ven, esie punto pesa mucho. |

PEUGEOT 300 GR

del total agrade t?e 05 &

PSA A pesar de les afos gue Heva &N e
mercado, el 308 sigus astando entre los
mejores en aspectos tales como comporia-
miento y frenos En su lucha fraticida con el
ZX gana en capacidad del maletero. En el
resto de los aspectos, el recién Hegado

9'3:33 traseras sorn b Je.ameﬂ*s S am-

pilzs an e ZX &1 motor del 309 nepe un
puer rendimients, T8I NO pLeds Sompetr
cor 2l de su rval gue rasulta mas hgero v
moderno, En cuanto a calidad de matengies
$8 nota que ambos perienecen al mismo
grupo y no hay diferencias.
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FICH.OA TECMNMICA

Cilindrada 1.398 ¢c Poten-
cla. 75 cv a 5600 rpm Fre-
nos Discos delante, tambor
detras Suspenston. Inde-
pendiente delante, gje tor-
sional getras. Neumaticos
165 SR 13 Volumen del me-
letero 325 | Velocidad max
170 kmfh Aceleracion de §
a 100 km/h 125 5 Consu-
mo medio 7,6 1/100 km

Precio: 1 597,069 pts

LIV JOR

AN

Cilindrada 1 442 cc Poten-
cla 83 cv a b 600 rpm. Fre-
nos Discos delante, tambor
detras Suspensién Inde-
pendiente delente, Indepen-
diente detrds Neumaticos
165/70 SR 13 Voluman del
maletero 270 | Velocidad
méx: 173 kmvh  Aceleracion
de 0 a 100 km/n 12,6 s.
Consurmo medic: 8,3 /100
km Precio 1 667.386 pis

racteristicas de carrucena bdbtan

|antes, pero hay que inclinarse hacia el me—
jor bafance entre maletero y habitabilida -
interior del Renault. A pesar de la funcionali-

dad del astento postenor del ZX, su malete-

ro es claramente més pequefio En cuanto

a motor, los dos tienen unc cuatro cilindros
modernc pero el det ZX es mas alegre, pero

E St S.‘Stttuvon prew,é!&aon los: nrﬁmmm"

meses, lo cual no impide gue $& $1g8 ver—

diendo de maravilla Esta versidn, dotada de

mator 1.600, es la menos afortunada de la
gama, ya gue los desarrollos del cambio
apenas permiten sacar partido de las 75 ca-
ballos Esto no soélo afecta a las prestacio--

nes, que penalizan mucho los consumos At
margen de la mecanica, &) Golf mantiene et

_sBgul
* ofrece un equipamiento mucho mas com-

RENAULT 19 GTS

cend icir pero el exc:eiente tnan mstemr

del Citrodn marca las diferencias, aunque
tambtén hay que decir que el R-19 se com-

porta a las mil maravilas En cuanto a Ja ca-
hdad, Renault ha vuelto por sus fueros y

presenta una termmaclﬁvn més consegmda

que el ZX

VOLKSWAGEN GOLE 75

.. ﬁ{&qp;,}mn e N Esa i
Gan uﬂ epart de YSbilldag mejorcon.
o que ol ZX En cambio el Citroén

pleto y un puesto de conduccion Gue se
adapta mejor a la estatura med_ia nacional.
La terminacion del Golf es de calidad, pero

‘la presentacion carece de atractivos A este

nivel de precio y potencia, el ZX resulta cla-
ramente vencedor frente al Golf.

LOMEIR

LU PECR

Cilindrada: 1.390 cc. Poten-
cla 80 cv a b 750 rpm Fre-
nos. Discos delante, tambor
detrds Suspensién: Inde-
pendiente delante, indepen-
diente detrds. Neumaticos
175/70 SR 13 Volumen del
maletero. 280 | Velocidad
méx 176 km/h. Aceleracidn
de 0 a 100 km/h: 12,4 s
Consumo medio: 7,8 /100
km Precio 1683318 pts.

[ MEIOR

LU PEOR

¢ | Cilindrada 1595 ¢¢ Poten-

cla. 75 cv a b 000 rpm. Fre-
nos: Discos delante, tarmbor
detrds Suspension. Inde-
pendiente delante, eje tor-
sional detras. Neumaticos:
186/60 SR 14. Volumen del
maletero: 250 | Velocidad
méx. 164 kmfh Aceleracién
de 0 a 100 km/h 14,1 5.
Consumo medio: 8,1 11100
km. Precto: 1 795 069 pts

Motor16/43
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POLIVALENTE
Aunguie af
maletero resulta
un poco pequeiio,
las diversas
posibilidades de
plegar el asiento
posterior hacen del
ZX un coche muy
versatil.

CONFORT ANTE
TODO

EIZX acoge a su
conductor con
toda comodidad.
Todos los mandos
estén,
perfectamente, al
alcance de Ia
mano.

CONCLUSION

Los seis rivales del ZX estdn muy
bien asentados en el mercado y a pe-
sar de que algunos ya tienen la renova-
ci6n a la vista, sus cifras de ventas apun-
tan muy alto. No es tarea ficil decidirse

por uno u otro, ya que los gustos persona-
les y las necesidades de cada uno influyen
mucho. Si lo que prima es la amplitud, ¢s-
td claro que el elegido serd el Tipo, mien-
tras que si buscamos un confort de mar-
cha y una buena calidad, el Escort nos
dard muchas satisfacciones. El Renault 19
y el Citroén ZX tienen un buen equilibrio
entre un extremo y otro, mientras que la
préxima renovacion del Golf y el Kadett
hace aconsejable esperar a los nuevos
modelos salvo que las ofertas de dltima
hora sean lo suficientemente atractivas. El
Peugeot 309 pasa un tanto desapercibido
entre tanta novedad, pero no hay que des-
cartarlo, sobre todo si buscamos un exce-
lente comportamiento y una capacidad ra-
zonable. O
Victor Piccione

Fotos: Ramdn Rodriguez

DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN

Fabricante/ Importador Cirosn Hispantz, SA I}mtu
Eznuerdo 62 EEDD? Madrid Telgfono: 191) 273 76 00 'Ga-
rantia: Un ano sin limite de kilometros. Seis ghos o
100,000 kiismetros para los alementos de la suspension.
Red de postventa 572 pintos de asistencis an Lody Espa-
[4(1

FIAT

Importador Fist Auto Espafa, S A Paseo de la Habana
74 28036 Madnd Teléfono (91) 253 82 €0 Red de post-
venta 730 puntos ce asistencia el tade Scpada Garantia:
Ur ano si: limite de kilgmetres.

FORD

Fabricante/ Importador: Ford Espafia, S A Pesec de ls
Castellana 135. 28046 Madnd Teléfone (91} 571 13 84
Garantia Un ano sin Iimite de kddmetros. Red de post-
venta 1 1714 puntos de asistencia en tuda Espana

OPEL

Fabricante/ Importador: General Motors Espana. Paseo
de la Castellana 91 28046 Madnd Teiéfonoc (S1) 597 30
00 Garantia Un afio sin limite de kilometraje Red de
postventa 545puntos de asistencia en toda Espafa

PEUGEOT

Fabricante/ Importador. Peugeot Talbot Espafia, S A
Carretera de Villaverde, kilémetro 7,6 28041 Madnd Telé-
fono: {91} 347 20 00 Garantia. Un afio sin limite de kilome-
traje Red de postventa 445 puntos en Espafia

RENAULT

Fabricante/ Importador Fasa Renault Carretera Ma-
drnid-Burgos, kitématro 5,5 28050 Madnd Teléfono (81)
766 19 00. Garantia: Un afo sin limite de kildmetros en
plezas ¥y mano de obra. Red de postventa 1 350 puntos
en Espafia

VOLKSWAGEN

Fabricante/Importador: Seat Pau Clans 167 (8037
Barcelona Teléfono (93) 335 60 11 Garantia: Un afio sin
limite de kilornetraje Red de pestventa: 1 060 puntos de
asistencia en toda Espafia.




F U E R A D E S ER I E

MONTECARLO CENTENAIRE

EL PRINCIPE

El Principado de Monaco ya tiene un heredero automoy ihistico.
Después de andar compuesto v Sin novia, el Montecarlo
Centenaire, provecto que nacio de la mente de Stefano
Casiraghi, Alberto de Monaco y Fulvio Ballabio, dispone de
todos los elementos para iniciar su produccion.
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RED OFICIAL DE LADA IBERICA

ALAVA (945)
+ AUTONOVEL SERVICIOS, S. L.
Tol. 255783

O TALLERES ARZA.
Tel. 8880 790

ALBACETE (967)

» MERCEALBA,S.A.
Tal. 21 85 04

OJd.L. TOMAS SAEZ.
Tel. 310721

O TALLERES MANOLD
RUBIQ, C. B. Tel. 32 0203

OT, REMQ, C. B.
Tel. 44 20

ALICANTE (98)
» CASTEVAL AUTONOCION, S, A.
Tel. 524 23 81

O AUTOMOL. Tal. 560 30 96

O AUTQMOVILES
GARCIA ILDAVE.

O CASTEV:

AUTOM OCIO 8. A
Tels. 511200851141 27

O MECADAUTG.
Tet. 554 4!1 56

01 SAl
ALITOHOGION C.B.
Tel. 566 66

[} TALLEHES AITANA.
Tel. 588 24 85

O TALLERES PALILLO.
Tel. 5720473

[0 VINALOPQ AUTOMOCION, S, L.
Tel. 5377533

ALMERIA (951)

» MENDEZ VIEDMA, 5. A.
Tel. 26 38 66

O MENDEZ VIEDMA, §. A,
Tel. 251818

ASTURIAS (985)

o AUTOMOVILES HUERTA.
Tels. 3721 30-36 33 18

O AUTOMOYILES HUERTA.
Tel. 2896 38

0 LARAUTO. Tel. 88 31 85

00 OBDULK) FERNANDEZ LOPEZ.
Tel. 4858 01

[ TALLERES DIAZ
REPRESENT., 8.L. Tel. 50 16 16

O TALLERES
GREGORIQ SANCHEZ.
Tels. 2635 38 -28 35 87

O TALLERES JASU.
Tel. 42 1051

O TALLERES RAMON SECO,
Tels. 3887 57 -14 67 06

AVILA(918)
CONDADD, 8. C. Tel. 25 44 77.

& TALLERES CENTRO.
Tel. 25 40 02

BAIM.IOZ {924}
AUTOS EXTREMADURA, §. A.
* Tals. 233633 - 25,20 60

O AUTQMOCION §30 5. R. L.
Tol. 666357

0 AUTOS EXTREMADURA, 5. A.
Tel. 840912

a AIJTDS FEHMAN, 5.L.

[m] AI.ITOCARB VAZGQUEZ, 5. A.
Tel. 730284

O JUAN GOMEZ GARCIA.
Tol. 301573
[u] TALLEREE 181,
21722

BALEARES (571)
» LADA BALEAR, 5. A.
Tels. 75 8§56 - EBOTB

O AUTOS LADA MANACOR.
Tel. 560919
a LADA BAI.EAH. S A,

a LADA BALEAR S. A.
Tel. 23 5084

COLADABALEAR, 5. A.
Tel. 209585

OLapa WOR INCA.
Tel. 50 &1 DO

[J LUCIAND AINSA.
Tal. 3501 55

O LUCIAND AINSA.
Tol. 38 55 88

O TALLERES PITIUSO.
Tel 313315

O TALLERES PITIUEO.
Tel. 31 7075

BARCELONA (33)
» AUTOMOVILES BACOA, 5. A.
Tels, 570 30 96 - 87033 62

o MOTOR BAGES, S. A.
Tel. 874 88 31

» PARKING Y GARAGES A. C., S. A
Tel. 454 09 00
0 AUTOMOVILES ARBOSA.
Tel. 71 39 24
O AUTO GRAVINA. Tel. 798 26 88
[m| A.U'I'OH(WI.. KRAONGD.
Tel. 728 57 B2
U AUTOS-MEDITERRANED.
Tal. 24596 41
O AUTO RACIONES
CATALUNA, 8. C. L.
Tel. 803 06 69
[ AUTO REPARACIONES
CATALUNA, 5.C. L.
Tet. 803 08 €9
[J AUTQ SERVEI PIRINEC.
Tol. 621 9384

LABORATORM DEL AUTOMOVIL.

o
Tel. 710 26 89
[ TALLERES ESSA. Tel. 780 14 07

I TALLER JULI Tel. 761 18 56
O 4 x4 MALGRAT. Tol. 761 18 56

BURGOS (947)
» PALACIOS MOTOR, 5. A.
Tels. 283000 - 264018

O] TALLERES
AUTORREPARACIONES ALAVA,
Tel. 311745

O TALLERES BENITQ. Tel. 503383

[0 TALLERES DANIEL MARIN.
Tel. 586362

[ TALLERES S8ERMA. Tel. 23 16 06

CACERES (927}
a TAMECA REPARACIONES, 5. L.
Tel. 24 4212

0 AUTOMOVILES GARCAM.
Tel. 41 60 66

] REPUESTOS MARTIN.
Tel. 5318 58

O TALLERES
JESUS ¥ FERNANDO, C. B.
Tel. 4177 1

[0 TALLERES VALENTIN.
Tel. 50 17 56

CADIZ (956)
+ CRIS AUTOMOCION. Tal. 66 44 08

= TALLERES CIRIA, S. L.
Tels. 162523-18 2524

O TALLERES CIRIA, S, L.
Tels. A6 1805 - 8618 38

CANTABRIA (342)

+ CHARAUTO, 8. A. Tel. 3353 55
£ CARROGERIAS COLINDRES
I CHARAUTO, &, A, Tel. 8520 85
O COOPAUTO, Tel. 881801,

O ELECTRICIDAD BALDEON,
Tei. 721046

[0 TALLERES GAMQ, 5, C,
Tel. 337227

O TALLERES REAL SITIQ,
Tel. 52 85 61

(O TALLERES ROCILLOD,
Tel. 6226 a4

O TALLERES SUANG,
Tel. 76 06 04
CASTELLON (564)

+ CASTEVAL AUTOMOCION, 5. A.
Tel. 253878

1 TALLERES CHAYES. Tal. 51 1675

U TALLERES JOSE MURDZ.
Tal. 1118 09.

[ TALLERES SERVOL. Tel. 450933

CEUTA (3956)
« AUBENSA, 8. A.
Tols. 5026 BO - 50 26 87 - B0 2694
CIUDAD REAL (426}
» ROYCE, T. X E. Tol: 2533 48
O REMOVIL. Tel. 42 85 60
1 TALLERES CARPIO, Tel. 22 55 32

D TALLERES HNOS. LOPEZ.
Tel. 51 57 92

D;AILLE,H“ MUROZ, 8. L.
ol

O TALLERES SARAUTC.
Tel 614464
CORDOBA (957)

s CODISA AGRO INDUSTRIAL, S. A.
Tels. 2047 88 - 2040 54

O TALLERES MAYFRAN,
Tel. 60 30 52

LA CORURA (981)
» A.C.MEDIN, 5, A, Tel. 24 87 44

0O EUGENIO EIRANDVA NUREZ.
Tel. 32915

0O JOSE IAHTINEZ FERRID.
Tel. 720347

0O JOSE CAL\'IND GOMEZ.
Tel. 8215

1 MANUEL SI.IAHEZ SUAREZ.
Tel. 70 22 61

O TALLERES VIDAL CALVO, 5. L.
Tel. 5213 67

CUENCA (966)

* ROYCE, T.&E. Tel. 213514

O TALLERES ALCAZAR.
Tal. 211918

O TALLERES HHOS. CEBRIAN.
Tel. 218 70 &1

O TALLERES MECAMAR.
Tel. 1100 21
GERONA (972}
+ PEDRQ PUJADAS SABATER.
O AUTOS AMBROS. Tal. 3317
O DELFI CROS, Tal. 54 61 52
O GARAGE CENTRAL. Tel. 26 16 45

O GARAGE OOS'I'A, s.c
Tel. 7300

O GARAGE PU.IADAS. Tel. 3055 73

[JMOAN ¥ MIQUEL, Tel, 30 55 73

[J SELECCIC DE L' AUTOMOVIL.
Tol. 7004 31

[ 4 x4 ARBUCIAS. Tel. 761 1B 56

GRANADA (958)
= COVEREBA, Tel. 25 22 52

O TALLERES ANTONIQ LOZANG.
Tel. 8061 29

{] TALLER FERNANDO RODRIGUEZ.
Tel. 8611 03

O TALLER MANELE. Tel. 70 07 83
a TAI..I-EH HAMOS Y AGUILERA.

[m] TALLEHE SAN CRISTOBAL
Tel. 11 5956

[ TALLER SAN LLIS. Tel, 25 43 38
O TALLERES VAL NVIESO.

Tel. 27 11 86
GUADALAJARA (511)

» SANTON-OLIVA, C.B.
Tel. 213014

L SANTON- OLIVA, C. 8.

Tels. 215218 - 21 1084
GUIPUZCOA (943)
* MOVIL-ESTE, 8. A. Tol. 451974

0O AUTO ELECTRICIDAD ERLAITZ.
Tal. 6260 30

O GARAGE ARANDIA. Tel. 88 0% 47
00 GARAGE LEGARRE. Tal. 118371
[ GARAGE LEGUTZA, Tel. 61 26 60
O RALLIE SPORT. Tel. 120309

a HEPAFIAOIONEE ARRASATE.
Tol. 79

[u] TALLEHES ALMONDOZ.
Tals. 45 7902-45 4517

HUELVA (955}
» Q&T. Tals, 260705 - 25 5585

HUESCA (974)
« AUTOMOVILES MIRADA,
Tels. 2462 12- 296813

[ AUTOMGCVILES BUIL.
Tel. 3111 51

GARAIE COLLARADA,
Tal. 36 1283

O HERMANGS BESCOS.
Tal. 40 38 52

[ TALLERES CORVI. Tel. 47 08 83
O TALLERES OTURIA, Tel. 48 25 28

JAEN (853)
« AUTYRE, 5. A,
Tels. 25 86 72 - 25 66 97

[ ANTONIO ROMERD. Tel, 58 02 04

O AUTOMOVILES MARTINEZ,
Tels. 50 1988 -50 26 70

O CRUZAUTO C. B. Tel. 74 25 92

O RESGOS Y BONDECS, 8. L.
Tel. 76 0200

O TAI.LEHES ANTOMNIO TROYANO.
Tl 8507

[m} TALLEHES JUAN MORENO.
Tel. 74 25 82

O] TALLERES MARTINEZ.
Tel. 2207 28

LEQN (887)
« AUTQ-LEOQN,
Tels. 24 4994 - 243253

O TALLERES GARCIA, Tel. 61 82 68

O TALLERES LOMI.
Tal. 77 72

O TALLERES MUNIHAL.
Tel. 41 11 88

[ TALLERES RAFAEL.
Tel. 471351

LERIDA {973)
« TALLERES MIRADA. Tel. 2352 52

O ELECTROMECANICA ARAN C. B.
Tols. 6405 11-684 0294

[1 TALLERES BAQUE. Tel. 35 23 02

O TALLERES BOSOR.
Tels. 65 0238- 650685

O TALLERES FAUSTQ. Tel. 31 2350
O TALLERES J. BONET. Tal. 44 5§ 77
L[] TALLERES VALL FRED.

Tel. 48 2653

LUGO
= LUDISA, Tels. 21 1¢00-2119 72

MADRID (31)
» ALCAMOVIL, 5. A.
Tels. BBO 2597 - B0 25 13

COMETAX,
Tels. 7478688 - 747 8274

INFANTAS MOTOR, 6. L.
Tel. 8913098

« LADAHISPAUTO, Tol. 5523303

+ LADA MADRID.
Tels. 447 04 52- 44701 04

# VOLGA. Tels. B52 1061- 68155675
[ ALPY, 5. A, Tal. 563 57 07

O ARGAMAUTO, 8. L.
Tels. 571 4801 -8713684

O AUTOS PERECAR, S. A
Tels, 407 30 45 - 408 99 55

O AUTOMIOYILES V. MEDINA.
Tel. 609 BO 74

O AUTOMOVILES V. MEDINA,

0O AUTOMOVILES V. MEDINA.
Tel. 648 84 38

O CALRACING. Tel. 675 7380

O COMETAX. Tel. 741 32 39

O LADA HISPAUTQ. Tel. 561 26 00
O LADA MADRID. Tel. 535 1580

O MOVIECAR.
Tels. 67382 19- 6733213

O PENA MOTOR.

O RUEDATO. Tel. 851 46 08

U SUPER MOTOR PARLA, S, A,
Tel. 605 3947

O SUTQEA, Tels, 472 50 13- 4726101
O SUTOSA. Tels. 47236 15- 472 38 21

O TALLERES ALCAMOVIL.
Tel. 882 77 08

O TALLERES ALP|.
Tels, 11564 26- 4131928

O TALLERES BRAVO. Tel, 858 34 71

O TALLERES MEQALTO.
Tel. 848

a TALLEH PEREA. Tal. 65137 15

(] TALLERES SANCHEZ BARAHONA
Tal. 861 0088

MALAGA (952)

« TECNIESTE, 5. A.
Tels. 2386 95 - 24 13 27

O AUTOS LA NORIA, S. L.
Tel. 47 47 98

O GARAJE EMILIO MASEGOSA.
Tal. 48 51 58

[m} HA.FAEL HOMERO RUIZ.
Tal. 84

o TALLEHES FRANCISCO
QUERRERO NAVARRO
Tol. 802340

1 TALLERES MOLMA.
Tel. 671281

O TALLERES VILLALOBOE
¥ GUERRERD. Tal. 4500 29

MELILLA (352)
& JUAN J, GARCIA LOPEZ,
Tel. 6737 57
MURCIA {965)
» AUTQFERROQ,
Tels. 232277-2368 32-
237584-231248

O ALONSO BOLUDA RUIZ,
Tel. 236528

O AUTOSAN. Tel. 70 25 21

O JOSE MANENTI LUENGO.
Tel 500309

MATEQ MARTINEZ PEREZ.
Tel 299332
O TALLER AUTQ - FERAD.
Tal. 2373 18

O TALLERES SORROCHE.
Tel. 46 97 24

[ ANTGNIG JULIAN CAMPOY.
Tel. 2511 40
MAVARRA (945)

+ EQOZKUE MOTOR, 8. A,
Tol. 24 07 268

0 AUTO AOLZ. Tal. 33 60 31

O TALLERES FERCORENA.
Tol 580932

O TALLER HERMANOS ELCARTE.
Tol. 114591

O URAREDERA. Tel. 65 39 28
[ VIDAURRE. Tel. 12 38 22
ORENSE (988) -
+ RODAUTC. Tel. 24 A1 668
0O AUTORREPARAC. RODAUTO
O AUTOS ABADIN, Tal. 4532 26
O TALLERES LUIS ¥ MANUEL.
Tel. 443068
PALENCIA (388)
= AUTO-LEON. Tel. 7286 75
O TALLERES MAGAZ, Tel 70 40 86
[ TALLERES JESUS MORALES.
00 TALLERES JORRIN ROMERQ.
Tel. 87 05 54
LAS PALMAS (929)
« MOTDR TRADE,
Tals. 361433 - 36 1434
PONTEVEDRA (986)

» AUTOMOVILES BENITO GARCIA.
Tel. 5 67 68

CMARAUTO. Tel. 22 45 27

O] TALLERES ALDAMN. Tal. 32 86 92
[J TALLERES GALERA, Tal. 83 3137
I TALLERES PERA. Tel. 41 54 70
LA RIOJA (941)

. AUTOMOVILEBLORINI 5.4
Tel. 2374

[u} TALI.EFEE ALARCIA, Tal. 4501485

[ TALLERES ALFREDO CUADRA.
Tel. 198206

O TALLERES AUTOL. Tei. 39 0138

O TALLERES AUTO-E.
GARCIA LAFUENTE. Tel. 13 22 38

[ TALLERES BEISTE. Tel. 18 03 09
O TALLERES CESAR HIDALGO.
Tel. 150063
[ TALLEREE HNQS. FRIAS.
Tel. 457026
O TALLERES HURTADO.
Tel. 440192
{1 TALLERES MURG. Tel. 32 0683
O TALLERES RAFE. Tol. 36 16 34
O TALLERES SAN ESTERAN.
Tel. 43 2096

SALAMANCA (923)
» GREAUTOS, S. L. Tel. 24 27 B5

LADA IBERICA, S. A.

Avda. ¢e la Industria, 28. 28760 TRES CANTOS (MADRID)

Tol. 803 42 44. Télex 44797 LIB E. Fax: 803 22 53

O CARROCERIAS EMILIO.
Tel. 221583

O GREAUTD, §. L. Tal. 24 27 85

O TALLERES GORRL. Tal. 40 31 63
O TALLERES GOV,

[ TALLERES GOVI. Tel. 4862 21

O JESUS RODRIGUEZ. Tel, 54 08 78
01 TALLERES JUANJQ, Tel. 22 81 12
(=] TlI.I.ERES FEHEZ:-OD'I’OBAL.

s. cnuz DE TENERIFE (922}
» JEEP CANARIAS.
Tels. 21 66 20- 21 6744

SEGOVIA s)
=+ CONRAUTO, 8. L. Tel. 4264 21
[m] TALLEFIES CONRAUTO,

1. 42 1

[m] TALLEHESSAN BASILIC,
Tet. 142070

SEVILLA (g5)
= NIVA IBEI . 8. A.Tel 4351985

O AUTOMOVILES LEON ¥ CID, 5. C.
Tel. 42011

O AUTOS PAVON. Tel. 483 4122
O AUTOS PAVON. Tel. 483 06 83

O AUTOS SAN AGUSTIN, S.C.P.
Tel. 491 23 47

0O AUTOS SAN AQUSTIN, 5.C.P.
Tel. 483 03 02

O TALLERES LEON Y CID, 8. C.
Tel. 48008 82

SORIA (975)

* AMO CHECA AUTOMOV., S, A,
“Tol. 22 36 08

I TALLERES AN Tel 22 29 47

TARRAGONA (977)

& AUTOMOVILES TORAEDEMER.
Tet. 22 06 45

O J. RUBIA. Tel. 6050 47

[J ROBERTO A. CANTO BALART.
Tel. 443073

O TALLER FRANCISCO GRAU PIROL.

Tel. 401081
[] TALLER SALVADOH MARTL,
Tel. 86 04 67

O TOGLIATTI, 8. A. Tel. 31 23 16
TEFlUEL (974}
0,5 L.
Teln 6005 09- 608547
a ALBERTD GUHLEN ROSELLO.
Tel. 8488
a] IAABB\'EAN, 5.A. Tal. 833000

TOLEDO (925)
» TOLEMOVIL, 5. L. Tal 23 4382
+ AUTO-MPORTA, 5. A.

Tel. 916908

O ESTACION SERVICIO
EL CARMEN. Tel. 41 00 92
VALENCIA (96)
» CASTEVAL AUTOMOCION, . A.
Tel. 3474576
1 AUTOMOVILES CORTINA.
Tel. 156658 12
O AUTQ ONTINYENT, &, L.
Tels. 23847 11 - 2353815
o DIONIIO DOHINGUE MEDINA.
Tal. 276 1
O JAIME PA,BCUAL, 5 A
Tels. 20821 93 - 29692 23
O JOVIAUTO, C.B.
Tels. 241 7099 - 241 77 BB
O LUWVE 5. L. Tel. 15481 23
O TALLERES BLABCO. Tal. 230 17 03
O TALLERES NAVARRD,
Tel. 2730729
VALLADOLID (383
= AUTOMOVILES JESUS GARCIA.
Tel. 2597 B8
£ SERVI-AUTO DAKAR, C.B.
Tels. 771923 -77 02 04
U TALLERES HNOS. CABEZA.
Tel.8B 1118
[m] WLEREE JESUS GARCIA.
el
[ TALLERES MORATO.
Tel. BO 11 80
O TALLERES ROFE. Tei. 52 (4 80
O TALLERES ROFE.

VIZCAYA (94)

» AUTONGYEL SERVICICS, S. L.
Tel. 442 27 57

0O AUTOS TOKIO. Tel. 438 03 08

O T. FERNANDO DE CASTRD.
Tol 43703 14

O ZELAL 8. A, Tel. 87327 61

ZAMORA
» JESUS FE(?H?IBE)RAS PEREZ.
Tel. 630504

ZARAGQZA&QTG‘]'_
» AGRAUTO, ol. 55 67 98
[ AGRAUTO, 8. A Tel. 57 25 32
] AUTOMOVILES ANDRES
VICENTE.
Tal. 64 36 40
O AUTOMOVILES
ANDRES VICENTE.
] AUTOMOVILES ILIANA.
Tel. 4927 83

= Concaslohario Cficial
D Agente Oficial

D. L M-22.352 - 1991.—RAYGAR, S A, Impresorss. MADRID
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sional, esconde una estroctura ligera. La
célula central de fibra de carbono se pro-
longa en dos subchasis tubulares de alea-
cién que soportan los elementos mecdni-
cos. El resultados es un peso que no
supera los 1.100 kilos con equipo comple-
to, aislantes acusticos, acondicionador de
aire, etc. Ello hace presagiar unas presta-
ciones excepcionales, si se compara con
la tonelada y media del Lamborghini Dia-
blo y se tiene en cuenta la mayor potencia
del motor disefiado por Carlo Chiti.
Sentado en ¢l baguer de 1a marca Spar-

PROPORCIONES POCO HABITUALES
En su parte posterior tiene mas de dos
metros de anchura, pero es muy corto
comparado con un biplaza actual.

co, el Centenaire da al conductor la im-
presion de estar en un coche de competi-
cidén. Algo mds espaciose y confortable,
eso si, con la posibilidad de ajustar el
asiento a la posicién ideal. Por las calles
del Principado, el prototipo probado, con
motor Lamborghini, se desenvuelve con
la misma facilidad que un Volkswagen

- Golf o un Ford Escort. Habrd que esperar

a ver como trabaja el futuro motor.

La direccién es sorprendentemente lige-
ra y precisa. El volante Momo es de pe-
quefio didmetro pero no hay que esforzar-
se para girarlo de un extremo a otro.

48/ Motor 16

MONTECARLO CENTENA

SIEMPRE ROJOS

c ARLO Chits s uno de fos persona;es
mas incombustibles del murdo de la
competicion. Hace poct mas de un
mes, aparecid en Monact como un:
principe satwo y corpulento, bejo cuyo.
auspIcio tecnofég:co habia natido un
nueve suafio con dos ruedas: el Monte-
carlo Centanaire; un dream car destilado

de la splera automovilistica del pnncipa‘;

do més carrensta del mundo.
En esta ocasidn, Chiti ocupa et lugar‘

de asesor técnico del proyecto y direc- -

tar iecnico en edanto a motor sefefiers
«No olvde gque el Cantenaire habia.

nacdo de fa colaboracidn entre Fuhao!

Ballabio & 1sal Fioceo -aclara Chit con.

Ia intencién de situar cronoldgicamente

I3 aventura, v afiade- por razones que

destonozen, ta sociedad se deshizoy. @ -

como por arte de magid, de un sofo pro-
yecio nacieron dos coches de ensuehor
=l Figceo, todavia sin bau'nzar y ei Cen:,

fenaires:,

-4Cémo sufgic su (_:olabomcwn con T

la Montecario?

‘Usted sabe. que" Mercedes; BMW

Lamborghint ¥ otros fabncantes 56 nie- -

garon a proporcionar sus motores para
el Centenare Emtonces Ballabio tomé
la deciston de fundar en Inglaterra l8 .
Ménaco Automobila Engenseiing, Una:
sociedad encargada de reahizar el motor
defininvo para el Centenaire. A partr de .
es2 momento, fts nombrado director .
techico del proyecto para supervisar-el
trabajo de los ingenieres mgleses, y. .-

apartar muchos de mis conocimientos

Actualmente, hay cinco unidades del .
motar Montecarlo que estén siendo so- .

metidas al banco de pruebas, no sélo

c1:|r1 el fin de-ensayar fa relacion entre.gl
randimiento v la fiabilidad, smo tambign -
poner.a punto e} sisterna Zaytek de e

yBCccion y ahimentacon.

-iLas caracteristicas técnicés del pro-'_ ;

puisor han sido marcadas por usted?

-No en la totahdad Al tratarse de un . -+
motor atmosfénico, se eligid la solugdn =

de los doce cihndros v 1os casi sigte I
ros de cindrada para alcanzar los sete-
ctentos caballos de Jaotenc;a sin proble-
mas de fiabilida

disposicién de fa V a sesenta grados, fa

elegi por una cuestion de espacio Por -

el contrano, este s un motor pensado
para girar a siete mil revoluciones par
minuto, evidentemente, se trata de un

propulscr bastante tranguilo. En él, no .

se ha empleado una tecnologia extre-
mada, casi paralela a 1a campehcione

Este ctofio serdn entregados los pri-
meros cinco elemplares del Centenaire a
sus afortunados propietanios, todos se- - -

ran rojos, como la bandera de Ménaco.

, Gigi Corbetta - ek
I

Respecto a la -

-Centenaire se

N fabricard, " .
- preferentemente .
-an rojo y blanco, .

_los colares de Ia
' bandera de

" Ménaco. Aunque

. para Carlo Chiti

" tenga bastante - 4

- qQue vercon al
color, rojo intenso,

de_ su propic .

motor.

ROJO BANDERA
. El Montecarlo

COMO DE
COMPETICION
Conduciendo en el
baquet de la
marca Sparco, uno
se puede llegar a
sentir como un
pileto de
competicion.
El prototipo
probado, con
maotor
Lamborghini, se
desenvuelve por
las calles de
Montecario con la
facilidad de un
Volkswagen Goif o
un Ford Escort.
Habrd que esperar
para ver los
resultados con el
nuevo motor.

Cillejea bien. En las carreteras de la costa
= mueve con soltura y brillantez. El Cen-
tenaire sigue con precisién la trayectoria
impuesta por el conductor y la tinica for-
ma de que el tren trasero se desmande es
hundiendo el pie en el acelerador sin la
mds minima consideracién.

La conclusién es evidente. El Centenai-
re ha sido disefiado y construido para el

mis egoista de los placeres de la conduc-
cién; es un capricho que nada tiene que
ver con la fria idea de desplazarse de un
punto a otro. No podia ser menos en un
coche nacido en el pafs que organiza dos
de las competiciones méas famosas del
mundo. Q
Giancarlo Perini.

Fotos: Perini y Automedia.
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MADRID - BERLIN
EN PEUGEOT 605 VSDT

GRANDES
PASEOS
EUROPEOS
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A medida que las
fronteras van
cayendo,

viajar por el
continente en
automovil cobra
otra dimension.
Un moderno
turbodiesel es
capaz de
transportarnos -
hasta el corazon
de la nueva
Alemania.

RUTA DEL ESTE
Menos de cuatro
depdsitos de
combustible son
suficientes para
llegar a Ia fenecida
cortina de acero.
La puerta de
Brademburgo, en
Postdam, anfigua
sede residencial del
partido nazi, ve
pasar actualmente
y con asombro los
mejores coches
occidentales
mezclados al
habitual tréfico de
travis y coches de
procedencia
soviética.

Enviado Especial

Juan Luis Soto

E N el museo Pergamon, sito en una-

isleta del rio Spree del antiguo
Berlin Este, se hallan los restos de
una de las mds bellas ciudades de la anti-
gua Grecia. Inédito para la mayorfa de los
europeos occidentales, s6lo- hace falta un
puente largo de fin de semana y una bue-
na berlina para plantarse a sus puertas en
mucho menos tiempo de lo que cabria su-
poner.

Peugeot quiso demostrar lo que se pue-
de hacer con un 605 turbodiesel v organi-
z6 un raid de tres dias en los que se llega-
ba a la ciudad alemana a ia hora del
almuerzo. Aprovechando la eficaz red de
autopistas y la inexistencia de limitacio-
nes de vetocidad en algunos tramos de |
Alemania, las medias se reducen conside-
rablemente manteniéndose los consumos
en unos niveles muy econémicos. Estos
no pasaron de unos diez litros de gaséleo
a los cien kilometros, lo que supone una
autonomia de bastante mds de setecientos
kilémetros suficientes para una larga pero
rdpida etapa. En una sola de éstas ya pue-
de llegarse holgadamente a la hora de co-
mer a la frontera franco-espafiola, gracias
a los nuevos tramos de autovia, y reponer-
se con la excelente cocina ampurdanesa.
Ya por la tarde, hacer parada y fonda en
una de las encantadoras auberges que bor-
dean las riberas del Rédano, dejard en
predisposicion a los viajeros para, al dia
siguiente, llegar a tierras alsacianas y pe-
netrar en la verde Alemania,

Llegar al Berlin reunificado puede ser
en estos momentos una experiencia tinica.
De las antiguas autopistas construidas du-
rante los afios treinta, ya sélo quedan al-
gunos tramos que son sistematicamente
pulverizados y renovados por la infalible
ingenicria teutona. En menos de dos afios,
los cambios son dignos de verse, y para
¢llo qué menos que darse un agradable
paseo por el lugar a bordo de un conforta-
ble automévil. Q

=

e &

I RTTITL Tr"ldl’*ljfQ
o

LTS

No hay un Scooter "més ciudadano". Pensado y creado para callejear por la ciudad.

JOG evita atascos con toda comodidad y economia.

Puro disefio, el JOG tiene hasta un espacio para guardar el casco, los libros o lo que quieras.

JOG es la moda en la ciudad. Es moda en moto.

® &

CASCOS YAMAHA, POR LA VIDA,

Es, el "Ciudadane JOG ",

YAMAHAg



AUTO UNION V16 TIPO C

EL MONSTRUO
QUE REGRESO DEL FRIO

Es este un coche mitico, el Auto Union V16 Tipo C es el iinico superviviente de una raza especial que en su tiempo
arraso en todos los circuitos del mundo, logrando ademas una enorme cantidad de récords. Esta solitaria unidad

permanece expuesta en el museo automovilistico de Riga.

UTO UNION , toda una leyenda

j dentro del automovilismo y que
%2 dej6 en su dia profundas trazas

en Espafia, naci6 en 1932 cuando cuatro
grandes fabricantes alemam?s, Alld'l,
DKW, Horch y Wanderer, se unieron bajo
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este nombre. La nueva marca se instalé en
Zwickau adoptando los cuatro anillos en-
trelazados como simbolo y, bajo el impul-
s0 de la creciente potencia industrial, no
tard6 en dedicarse al mundo de la compe-
ticidn.

El PKB (Porsche Konstruktionburs) di-
rigido por Ferdinand Porsche disefi6 en-
tonces un monoplaza de Gran Premio con
un gigantesco motor turboalimentado de
4.358 centimetros ctibicos repartidos nada
menos que entre 16 cilindros. El Auto-

| BT

Union Tipo A rendia una potencia de 295
caballos a 4.500 revoluciones por minuto
y di6 paso, un afio més tarde, a la versién
Tipo B. Esta conservaba la misma base
mecdnica asimismo dispuesta en posicién
central posterior, pero con la cilindrada
aumentada hasta 4.951 centimetros ciibi-
cos con ¢l consecuente incremento de po-
tencia, situdndose ésta en 375 caballos.

En 1936 apareci6 el Tipo C, del que
hoy se conserva tan s6lo un ejemplar en la
ciudad soviética de Riga. Son ya 520 es-
calofriantes caballos a un régimen de
5.000 revoluciones por minuto gracias al
superpotenciado motor de seis litros de ci-
lindrada. La leyenda estaba servida y, en
manos de Miiller, Nuvolari, Rosemeyer,
Stuck, Varzi,... Auto-Union comenzé a
arrasar sobre los circuitos cosechando vic-
toria tras victoria. Los hasta entonces im-
batibles Alfa Romeo, Bugatti, Maserati o
Mercedes vieron como este mastodéntico
proyectil con ruedas los ponia en eviden-
cia en cada Gran Prix y establecia 38 ré-
cords de velocidad. El 25 de octubre de
1937, Bernd Rosemeyer pilota el bélido
dotado para la ocasién con carroceria ae-
rodindmica sobre la autopista que va de
Frankfurt a Darmstad, registrdndose una
velocidad punta de 406,3 kilémetros por
hora. Precisamente en este mismo tramo
de carretera Rosemayer encontré la muer-
te cuando, con otro Auto-Unién de 545
caballos, intentaba recuperar su récord en
enero de 1938, arrebatado poco antes por
Caracciola que, pilotando un Mercedes, lo
habia superado hasta los 432 kilémetros
por hora,

En total, el Auto-Unién V16 cosechd
42 victorias en 83 participaciones de Gran
Premio. Nombres miticos se unen al po-
deroso monoplaza y, asi, Stuck, Roseme-
yer y Varzi ganan carreras tan legendarias
como la ACF (Suiza), Brno (Checoslova-
quia), Mont-Ventoux (Francia), GP de Ita-
lia, GP de Tinez, Coppa Acerbo de Pes-
cara (Italia), Eifelrennen de Niirburgring
(Alemania), Delius (Africa del Sur), Has-
se (Bélgica), Donington (Gran Bretafia),
Vanderbilt Cup (USA),... El coche ha evo-
lucionado mientras tanto hasta su versién
D, con motor de doce cilindros y 485 ca-
ballos de potencia.

Como tantas otras cosas, el fulgurante
rodar del Auto-Unién V16 Tipo C fue si-
bitamente frenado por la guerra. El nime-
ro de coches de carreras y cazarrecords
que habia en el departamentc de competi-
cibn y cuantos se salvaron de los implaca-
bles bombardeos aliados serd para siem-
pre otro oscuro misterio de la guerra.
Actualmente, el chasis de un V16 estd ex-
puesto en el Dentsches Museum de Mu-
nich, siendo un ejemplar incompleto que

E R A D E

se montd con ocasién del Salén de Berlin
de 1936. Un V12 Tipo D fue hallado hace
afios tras el telén de acero y en la actuali-
dad reposa en la Iejana California, donde
se le ha montado un motor original de la
misma procedencia, Otro V12, con motor
de tres litros atmosférico cuyo desarrollo
para la versién E qued$ interrumpido por
la guerra, puede contemplarse actualmen-
te en el Museo de Donington.

Pero la estrella de los poquisimos su-
pervivientes de este modelo, se salvd pa-
rad6jicamente de una certera destruccién
chatarrera como botin del ejercito soviéti-
co. Fue transportado desde Zwickau hasta
la URSS donde durmié olvidado desde
entonces. En 1976, en la fibrica ZIL, el
que habia sido glorioso vencedor de anta-
fio volvid a sentir el calor del soplete a la
hora del desguace. Afortunadamente, un

pequefio grupo de aficionados reunidos
bajo ¢l nombre de Club de Automéviles
Antiguos de Letonia, salvd tan preciado
tesoro para destinarlo a la Historia, en el
Museo de la ciudad béltica de Riga. Des-
de la II Guerra Mundial, el Auto-Unién
no habia salido de la URSS. Ademds, la
reciente declaracion de independencia de
Letonia no hizo més que complicar el
asunto. _
Ahora, tras haber podido contemplar al
monstruo en Avignon y comparar anti-
guas fotografias, ha podido establecerse
que se trata de un modelo especial, de me-
nor distancia entre ejes, para carreras en
cuesta que fue pilotado en su dia por Hans
Stuck y Hermann Miiller. O

André Marzoli/JLS
Fotos: A, Marzoli
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Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccion
Automdviles de Ocasién BMW. Un programa abierto

también a lo mejor de otras marcas y en las mejores 0 By

condiciones. Verjnga anuestra Red dg Concesioriarios. SELECCION
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la AUTOMOVI LES
garantia es total. Y que, de nueva, en automdviles de e 4 <At 4 .
ocasion, lo mejor es BMW. D E 0 C A S I O N

Marca Modelo Afio  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Ao Equipo Precio Concesionario
BMW 728 1984  ABS/Ordenador de a bordo/Dir. Asistida 1.350.000 Auto Ampuria Mercedes 19023 16V 1986  Air. Aco./Dir. Asistida/Liantas/Elevalunas 3.600.000 Hispamavil
Lancia Delta Integrale 1983  Full Equin,,. 2.500.000 Auto Ampuria BMW 524td 1988  Climatizador/Elevalunas/Dir. Asistida 3.400.000 Hispamdvil

3300000  MartiniConesa |

o0 O ey 3800000 Auto Paris BMW 524td

BMW Mo _

Porsche 911 Carera Auto Parfs BMW 325ix/4 p. o 2750000 Martin i Conesa
BMW - - A.S. Busquets BMW 7351 Agl” ; Motor Central
BMW A.S. Busquets BMW M3 Motor Central
BMW Gl | TR . Autogal BMW Motorluxe
BMW P Er- 887 Pt Cuipatiiaca 3500000, S, Autogal BMW A\, Motorlwe
BMW v 2y i | 00 '8 Albelda _Bumw 85 v 387 . Arnho. - A Wovinorte
ey A“Albelda _Porsche Zahlmbo ~ AV188  Ainkeo, _ 0000 Mavilnorte
BIMW y _ ‘U-' (Oviedo) _BMW : C Iy u_taﬁé

barid
fotors

B t0%a (Oviedo) BMW
ok BMW
B

btors

/ |
/ |
|
|
4
| |
|
| |

\ |

Opel _Full Equip. Bikar Hotor _BMw 1985 FullEquip. | 00,00 e
Opel 1988 Full Equip. . Sikar Motor _BMW 1989 Full Equip. _ 0,00 Ve
BMW 1987  Serie u 1450000 Car ‘. lo Mercedes Techo/Elevaluriés . 2. 700,00 Liers Sport
BMW Air. Aco./Llantz H50.00 rielo Opel Elevalunas/ChaeK COHRITAS! uefa Sport
Audi Full Equip. ' Digauto BMW 1983 Air. Aco./Hi-Fil fichez Motor
f Mercedes % LISOEZ! 89 Full Equip. I [ipauto Alfa Romeo ®7 A, Aco, Sanchez Motor
't lancia L Thema 2.0 G856 niintura Metalizada (Cmat zadel Al | 375000° 7 Elitemotor BMW "Stinus
e Wi Rai 5 Elitemotor BMW ! % | 5000 4 Stinus
BMW 506 180U Engasa BMW 32@2 > 9K AIT. ACD. [Radl 90006 T.Cayma
*If = 300E 4at 4500000 Engasa Aud 1002.2%, sl : ' T. Cayma
Il svw 730 87 #3700000  Fersén BMW M535 e
Il Llancia Thema 2.0i 3088 1.700.000  Fersan BMW 325i2p. - : Turalsa
’ BMW 535 - 1988 Al 5.200.000 G. Guarnieri BMW 625 CSi s 4.000.000 Vasmotor
S Opel Omega 1988 Full Equip. 1.650.000  G.Guarnieri BMW 320i/4p. 1987  Llantas 1.800.000  Vasmotor
i1l AUTO AMPURIA. cus. ot km 281007 50561 FIGUERAS BIKAR MOTOR, S. A. cunvi.77 1o, 41 590. BILBAO HISPAMOVIL. cta aicarts,ssvinac:saboden. ot 45 65.05. ELCHE RIO VERDE MOTOR ces. v340.km. 17537001535 PUERTO BA
I AUTOPARIS, S. A. m comntive.s925.1 28300 BARCELONA CARMELO, S. A. cisnee,35.7 75575 SANTANDER mg';TlN | CONESA. coviocran, 2674 205016 GERONA RUERA SPORT, S. A. crs tevor k. 100 ot vt o 214250 ELLJISGC
AUTOGAL, S. A, cira. de Vigo, Km. 542,1. Tel. 21 44 72. QUINTELA, ORENSE DIPAUTO ooce de octubre, 20. Tol. 4822 11. CORDOBA MOTOR CENTRAL- S.A. Guillerma de 0ama, 16. Tel. 474 30 66. MADRID SANCHEZ MOTOR. cra. Maciona 11, Madrid-Barma, Km, 32,300, Tel. 882 15 35. MADRID
AUTO SPORT BUSQUETS Ramén y Cajal, 24-26. Tel. 23 79 77. TARRAGONA ELITEMOTOR, S. A- Roger de Flor, 69. Tel. 870 33 54. GRANOLLERS Mo ORLUXE, S- A. Avda. Montes de Sierra, 29.Tbl.4576290.SEVILLA STINUS. S. L. Gloria, 3y 5, Tel. 29 17 00. SAN SEBAST'AN
A. ALBELDA. S. A. avda. de Valencia, 68. Tel. 287 42 50. GANDIA ENGASA. S. A. ctra. NIl Km. 336. Tel. 152 18 62. QUART DE POBLET. VALENC'A MUVILNF?RTE‘ S.A. Ctra. El Plantio-Majad., Km. 1,100. Tel, 639 56 61. MAJADAHONDA T CAYMA. S. A. Ronda Barceld, 72. Tel. 798 28 00. MATARO
AUTOSA Cerderio. 31. Tel. 28 49 55. OVIEDO FERSAN, S. A. Ctra. Alicante-Valencia, Km, 87,300 Tel. 565 73 90. SAN JUAN REXN;A A! S- A- Numaneia, 22, Tel. 322 91 62. BARCELONA TURALSA. Avda. Juan Carlos |, sin. Tel, 5325 11. CARTAGENA
BERTOLIN, S. L. rarei cisternes, 2.7l 360 3255. VALENCIA G. GUARNIERL. ctra. ge cediz, km. 228.1.7et. 37 3062. MALAGA OTORS, S. A. aranvioasima, .. 1.5on castets . 7585 22. MALLORCA VASMOTOR. ava Gasteiz, 45.51.Teis. 24 21 66724 5566 VITORIA
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: i | rador en altas, falta de limpieza fu;c‘f qltle el chChe funcionaba _ S GUIEAE SEGURIDAD N LA RORR DE CONPEAR
| de la grasa protectora) que PeticetinEn ¢ 0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO =
| «preocuparon» - éstas fueron Néstor Romero .,r) it qa)
| sus palabras- al gerente. Los (Madrid) A. AHG UELLES
Ll problemas que encontraron se R.- La respuesta de Asisten-
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zumbido de friccién, especial- das las anomalfas descritas por . Aﬂ{,b.&nm, roterer i U e B
mente en frio. L.a marcha atrds el sefior Romero, se ha compro- . BMW S e E:Loén Bt)t(o ;tll“ ﬁuﬁ\?v._ ® Nissan Sunyy, 23,000 km.
se engrana con dificultad y se- bado que ¢l comportamiento ® BMW 7354, ful, 23.000 k. " Ford Seamio 2814 "':-ngﬁ?zoév. : gﬁrm? £ dese oo o 7.
giin me dijeron en el taller falta- del vehiculo era correcto. La ’ Em g;g.ggo ng.m a Fprd Usm; 2043, o B8 ® (el Senator Autamético, afo 86.
ba valvulina en la caja de cam- marca se ha puesto en contacto ® BUW Cabricket 3264, 7o 87. * Ford Granada Autongtco 284, » P o T, 43000k,
bios. con el cliente para concertar :gmm!&aﬁ;!igé 56,000 ;IcTs 42 o Renault 19, a0 89,
R . |, afio 88. L] 2, afip 82, i i
SEAT IBIZA PROBLEMATICO Los bujes delaneros, en  uma prueba exhausiva de co- MR . DGR lemame
: quince kilémetros, se calientan che con un técnico de Seat». ® Citroén XM VB, afio 90. # Mercedes 300-CE full equip .
hasta el punto de no poderlos
[ ciindos deagosto de’ afo joceily bo mimodems ot - L FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
pasado, adquirf en el con- ercas de suj ] CORRESPONSAL NUEST
cesionario de Seat de Zamora no actiian como se podia espe- DE LOS LECTORES ANEJSHEgSIEEDEﬂI.iSD% S?E’g ‘-"li_l:_H:; DEI%E;IE;‘ENDS: s
un Ibiza tipo YN-14. rar, ademds las pastillas chirrian els.: y 54964 71
En la primera semana de ro- y se deshacen en polvo sobre S:}f?ﬁ%g:gf&g‘gnﬂsﬁgg
daje, el coche evidencid una se- las llantas. El consumo en ciu- guejstra revista, podré rea- _
rie de anomalfas de tipo mecd- dad es mucho mds elevado de lizarla mediante carta a la AUDI Avant 100 2.2 ' e - -
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MERCEDES 260 E full,
mod. 88, 2.690.000. Tel.
{91) 54189 81.
RENAULT 18 GTD, afo
82, 375.000. Tel. (31}
5418981,

RENAULT 25 GTX A/A,
afio 87, 1.450.000. Tel.
{91} 5418981.
RENAULT b GT Turbo,
afio 86, 690.000. Tel
{91} 5418981.

SEAT lbiza 1.2 bp, afio
89, 750.000. Tel. (91}
5418981.

OPEL Kadett 1.6 GL bp,
M-JU, aire acondicionada,
facilidades, garantia 12
meses, precio interesante.
Tel. 2658621 / 22.
ALFA Romeo 75 Twin
Spark 148 CV, servodi-
reccidn, aire acondiciona-
do, M-JV, 1989, impeca-
ble, totali 1.700.000
ptas. garantia 12 meses,
facilidades. C/ Azcona,
62.Tel. 2558621/ 22.
VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-
res y tapiceria, desde
500.000 ptas., garantiza-
dos. C/ Azcona, 62, Tel.
2568621 /22
MERCEDES 230 E.
M-HJ, espafiol, conducide
chaéfer, automatico, aire
acondicionado, metaliza-
do, 62.000 km reales, |-
bro de revisiones, garantia
12 meses, 2.750.000
ptas. C/ Azcona, 62.
560 Sel absolutamente
bien, muchos extras, con-
venir precio, vero. C/ Az

ALFA Romeo 33 105
CV. llantas, precioso, blan-
co, pocos kildmetros vy
perfecto estado, garantia.
Tel. 2668621 / 22.
VW Escarabajo Cabrio
1303 LS, 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
FORD Scorpio 2.4 GLI,
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km, ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2666821 /22,
PROCEDENTE de sortso
Peugeot 205 Cabrio a es-
trenar, 1.7560.000 ptas,
facilidades, CANSA. C/
Azcona, 62.

ATENCION: seccidn nau-
tica de CANSA. C/ Az
cona, 62.
CAMBIAMOS: coche
barco, barco coche, coche
moto, moto barco, etc.
ofertas lanzamiento mes
de junio y julio. Tel.
2668621 /26617 17.
BMW M-3 rojo, cuero,
aire, techo, etc., espafiol,
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
cio convenir.

LANCIA Delta 4WD 165
CV, como nuevo, extras,
1.400.000 ptas. Tel.
2561717

VW Escarabajo descapo-
table, 1979, impresionan-
te, CAN.SA. Azcona, 62.
CONCESIONARIO Lan-
cia vende Delta Integrale
16V, preparacién Nocen-
tinni, 294 CV, sin carre-
ras. Tel. {(374) 2107 h0.
CARAVANA 4 plazas,

160.000 pesetas. (93)
849 4097.

F. TOME S.A. Alfa 33
1.6 TL, afio 87, garantia
12 meses, 890.000. Sr.

Moreno. Tel. {91}

74782 00.

F. TOME S. A. Rover Vi-
tesse, afio 87 «impeca
bles, garantia 12 meses,
990.000. Sr. Moreno.
Tel. (81) 74/ 82 00.

F. TOME §.A. Alfa Ro-
meo 75 2.0, afio 86,

. 800.000. Sr. Moreno.

Tel. (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Volkswa-
gen Golf GTl 16v, aire
acondicionado, garantia
18 meses, 1.600.000.
Sr. Moreno. Tel. (91)
747 82 00.

F. Tomé

Concesionario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME 8. A. Citroén BX
(T, afio 85, garantizado,
596.000. Sr. Morenc.
Tel (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Peugeot
205 XLD, afio 86, garan-
tia 12 meses, 575.000.
Sr. Moreno. Tel. (91)
74782 00.

F. TOME S.A. Ford Es-
cort XR3, afio 88, con ga-
rantia de un afio por
1.150.000. Sr. Moreno.
Tel. (91) 747 82 00.

F. TOME S.A. Austin
Montego «precioso», afio
8b, con garantia, por
750.000. Sr. Moreno.
Tel. {91) 747 82 00.

SE VENDE Audi Quattro
blanco, todos los extras,
en garantia. Tel.
4210187.

Tel.: 747 82 00

F. TOME S. A. Opel Vec-
tra 2.0, afio 89, con ga
rantfa un afio,
1575.000. Sr. Moreno.
Tel. (91} 747 82 00.

F. TOME 8. A. Audi 80
Quattro, afio -84, con ga-
rantifa 12 meses,
975.000. Sr. Mareno.
Tel. (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Mercedes
300 D «perfecton, &fio
88, 3.300.000. Sr. More-
no. Tel. {91} 747 82 00.
CADILLAC Seville 4.8,
afio 90, automatico, cue-
ro, todos extras, bicolor,
nuevo, 30.000 km, oca-
sién.  Tel. (923)
5800 00. 5

FIAT Uno Turbo, M-HB,
600.000 pesetas.
33783 77. Carlos.

VENDO Rb GTL, matricu-
la S5-AB, motor 1.200 cc,
con extras, 750.000
ptas., llamar tel.
882642
ROLLS Royce Limousine,
s6lo para auténticos millo-
narios, admito como par-
te Mercedes b60 o BMW
750, ofertas. {91)
672 78 43. Srta. Mayte.
Mananas.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos
y direcciones, por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién. Apartado 375.
30500. Malina de Segu-
a {Murcia). Tel. (968)
612126, Fax (968)
64 11 78. Seriedad abso-
luta.
FORD Fiesta XR2, rojo en
perfecto estado, una sola
mano B-H. Tel. (93)
7904918,
GTV 2.5 dltima serie
grand prix A.A. RC., llantas
Braid. Tel. ({93)
4178116,
CANARIAS coches y mo-
108 nuevos casi a mitad
de precio, enviamos pre-
cios oficiales y requisitos
de importacidén, mande

1,000 ptas., giro postal a

Carso. Aptdo. 2.915. Las
Palmas de Gran Canaria.
VENDO BMwW b35i, afio
88, cuero, asientos eféc-
tricos, cuna, 5G.000 km,
precio 4.700.000. Tel.
{98) 625 76 98.
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| Valderribas Motor S. A, e Rorreeo ) ~ AUTOMASER . o
i AuTo PEREZ a1 SUR Furgoreta GMC Chevrolet Safan A] Al 89 L . 2.500.000
i € Valdarmbas, 75. Dr. Esquerta, 108 Tek, 567 48 00 Fox 561 48 06 28007 Madrid Goncesionaria Cfical de At Remeo Toyota Supra 2.0 Targa, §8 .. s 3.700.000 O
. el —
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS @ @ PQLOS%DEP:EM:W Citroén CX TRD. Turbo 11 ful equlpe, 87 .. 1400000 o @
. i ‘ It E AL FlatTlp014semmuev0,11000km90 e 1025000
- VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS extras, 850.000 ptas. BMW Serie 3, varios desde ... ..o <o 1250000 m
6 meses garantia .
AEOMOVILES DE OCASION : Abrimos ‘sdbades tarde y dommgns mafiana Lu
REVSAD05 Y GRANTIZADOS i L Cazdenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel. 51935 77 O ,5;%

LUNAS
DEL

AUTOMOVIL

{ NACIONALES E IMPORTACION)

INSTALACION EN EL ACTO

( abierto sabados y festivos )

GRUPO LAMINAUTO

ALARMAS -+ SONIDO « TELEFONIA MOVIL

YAWDAT 1991

cona, 62.

ANTONIO LOPEZ 117
TELEFONO: 475 47 93

28026 MADRID

FAX: 476 90 77 CENTRAL: Avda. POLYORANCA, SN. ALCORCON

643 18 30

COJIN MAGNETICO UN MASAJE PERFECTO Y SANO CADA VEZ QUE SUBA AL COCHE MAJADAHONDA MOSTOLES LEGANES VILLAVICIOSA DE ODON PLASENCIA BENIDORM

A sentarse ya lo notard; el cojin magnético NAN YU es una fuente de salud y bienestar, 6381751 6170316 594 6164675
- estimula la clrculacién - contiene 8B bolas de rigidez varlable - modemo con estllo duradero - una ventilacién parfetts - apio para 1629 6 (92) 7420733 (96) 5855962

todas las personas y todos los lugares. PYP (incluldo VA 6.000 ptas. envio por coreo mds gastos). !
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VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resclveremos su problema.

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pend|entes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo conslltenos.

AUTOMOVILES

ESTA SEMANA
Marct y model Ao Km  Prach Merca y modelo A fm  Precio
Markella Red 90 19000 575000 Opel Corsa 1.8 G3| AA 89 36000 1275000
Marbela 43 53.000 360,000 Opel Kadatt 1.6 Top 88 26000 1.150.000
Seat lbizn 1.2 6L 47 36000 B90000 Opel Kadett 65120 AL 89 31000 1576.00C
Soat Ihiza 1.5 GLX B9 25000 825000 Opal Kadett 651 2Zm 10000 1775000
Fiat Une 45 § 80 12000 790000 Opel Kadett 631 8 11000 1375000
Fiat Une 70 5X 5p 89 23000 875000 Opel Omega 2,01 A& 50 20000 1.575.000
Fiat Uno Turbo [E 90 14000 1326000 Peugaot 205 1.1 Junior 50 6000 75000
Fiat tipa 1.6 DGT 89 31000 1326000 Peugoot 205 SRD A A DA S0 10000 1425000
Lengia Y 10 Fils 89 12000 725000 Peugaot 205 Cabriotet %0 16000  1.560:000
Saab 9000 | 16v. FE Cuero 83 32000  2550.000 Peugeat 308 GT DA 83 31.000 950000
Saah 3000 | 16v. Climatizador 89 30000 2150000 Peugeot 308 GTX DA 89 26000 1375000
. Renault § GTL 8 47.000 530,000 Peupeot 405 571 AA. 89 31000 1.8%0.000
" Renault § GTL 87 51000 690000 Peugeot 405 5K AA 90 26000 2.150.000
Reneuit 5 GTS 87 42000 725000 Pougeot 405 MI 16 83 33000 1976000
Reneuit 5 GIL 5p 88 31.000  T75.000 MG Metro 1.3 89 17.000 750,000
Reneuk 5 Dasis % 000  826.000 Citrodn AX GT 5 pAA 90 12006 1250000
Renauk 6 Turbo 88 21000 1.050.000 Citodn BX 19 Athenas 90 15000 1675000
Renautt 19 6TS 29 31000  1.100.000 Citrodn BX GT1 16¢ 46 23000 1975000
Renautt 19 TSE Chamade AR 90 16000  1.476.000 Fiesta Pachi 40 10000 950000
Renautt 21 GTS AL 88 23000  1.365000 Fiela 11 - 89 17000 746000
Opel Carsa 1.2 47 38000 626000 Fiesta 1.1 (LY 90 12000 925.000
Opal Carsa City 88 27006 B40.000 Figsta 15 0. 3p 49 16000 ° 745.000
Opel Carsa 12 § Techo - 80 7000 945000 Fiesta 16 D 5p 90 12000 1060000
Opel Corsa 12 5 5p 80 14000 930000 Fiesta XR2 B8 32000  BS0.000
Opel Corsa 12 § 89 31000 780000 Fiesta XR2| 50 14000 1.375000
L Opel Corsa 1.2 SA 84 B1000 525000 Ford Escort 1.5 6T 2p 50 17000 1176000

TOYOTA Supra 3.0i,.afio
88, 31.000 km,
4.350.000. Tel. {91)
850 31 70. Eugenio.

SE VENDE Renault Alpi-
ne A 110, muy cuidado,
ITV pasada. Tel. (951)
22 26 19. Horario de ofi-
cina.

PORSCHE 944 5, afio
87. rojo, 60.000 km, pa-
recido turbo, extras. (968}

4 eia, 2 - k
INFQRMACION Y VENTA:
(843) 83 54 30 - 27 67 07

PARTICULAR urge ven-
der BMW 735 inyeccian,
full equipe, con cuero, 2
afos nuevo, por sélo
4.400.000 ptas. Tel. (96)
686 5b 48.

PEUGEOT 309 SRD,
M-54974G AA. Direccidn
asistida, antirrobo, radic-

‘casete, 895.000 ptas.

{946) 1441 88.
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1353 88.

CUATRO llantas «BBS»
con neumdticos Pirell,
para BMW, Ford, Opel,
Volkswagen, (968)
1353 88.

PARTICULAR BMW 635
CSl, aire. autoblocante,
cuero Recaro, llantas Hart-
ge, suspensién Sport
M-Technics, volante

momo, 25.000 km.
2.900.000 ptas. Tel.
51205 21. Noches.
PARTICULAR vende
Peugeot 405 MI 16 (160
CV), siempre garaje, 3
afios, para probar. Tel.
{983) 344273 /
3705 25, Urge,
FERRARI Mondial, per-
fecto estado, 60.000 km,
gris metalizado,
6.000.000 ptas. Tel.
564 35 38.

SE VENDE Audi Quattro
blanco, todos los exiras,
en garantia. Tel.
4210187,

PORSCHE 911-S, negro,
Targa, 2.7i, 2.300.000
ptas., extras. Tel. (987)
404743 / 410463.
Noches.

BMW 850i y Z1, vendo
nuevos a matricular, opor-
tunidad en precios. Tel.
{943) 216985,
CARAVANA 4 plazas,
160.000. Tel. (93)
84940 97.

FORD Sierra Coswort
blanco 16V, 204 CV, po-
cos kilémetros,
1.900.000 ptas. Aussa
Murcia. Sr. Merofio. Tel.
{968) 2304 50.
CLASICO Deportivo Peu-
geot 604 Coupé Pinin Fa-

. rina [TV, estado 1 a toda

prueba, particular, no-
ches. (91} 733 78 b6.
PARTICULAR urge ven-

der BMW 735 Inyeccién,

full equip con cuero, 2
afios, nuevo, por sélo
4.400.000 ptas. Tel. (96)
686 5b 48.

CANARIAS. Coches y'

motos nuevos casi a me
tad de precio, enviamos
precios oficiales y requisi
tos de importacién. Man-
de 1.000 ptas. giro pos-
tal a Carso, Aptdo. 2.915,
Las Palmas de Gran Cana-
ria 35080.
COMERCIANTES. tie-
nen licencias de importa-
cion? De Boer, Import-Ex-
port. Su Ggestions les
ayuda a comprar su co-
che japonés en Holanda'y
Béigica. Tel. 07
3140859119, Fax 07
31408564763, Habla-
mos espafiol. C/ Heuvel
64-5664 Geldrop Holan-
da.

TOYOTA Supra 3.0i, afio
88, 31.000 km,
4.350.000 ptas. Tel. (91}
86031 70. Eugenio.
VENDO 8MW 53bi, afio
88, cuero, asientos eléc-
tricos, clima, 50.000 km.
Precio 4.700.000. Tel.
{98) 52576 98.
VENDQ Peugeot 405 MI
16V (160 CV), siempre
garaje, 3 afios para pro-
bar. Tei. (983) 344273
y 3705 25.
PARTICULAR vende
R18 GRS BEC, pocos ki-
lémetros, siempre garaje,
300.000. 872 3149,
Horas trabajo. Marti.
PARTICULAR Peugeot
506 GTI B-FS, como nue-
vo, iny., llantas, D/A, hifi,
600.000 ptas. (93)
3398814, _
CABRIO Escort XR3L
blance, 89, kit, amortigua-
cién Koni, llantas equipo.

Escort Turbo, garantfa
Ford, capota eléctrica, etc.
1.800.000 ptas. Tel. {96)
5864011 /58645 24,
OPEL Corsa 1.6 GSI,
blanco, MaJZ, 30.000 km,
aire acondicionado, impe-
cable, 950.000 ptas. Tel.
(91)40972 22.

FIAT Uno Turbo M-MB,
600.000 pesetas.
33783 77. Carlos.
PEUGEOT 309 SRD,
M-5497-G, AA., direc-
cidn asistida, antirrobo, ra-
diocasete, 835.000 ptas.
(945) 14 41 88. .
SE VENDE Renault Alpi-
ne A 110, muy cuidado,
ITV pasada. Tel. {961)
22 26 19. Horario de ofi-
cina.

PORSCHE 944 §, afio
87, rojo, 60.000 km, pa-
recide turbo, extras. (368)
135388,

CUATRO ilantas BBS con
neurnaticos Pirelli, para
BMW, Ford, Opel, Volks-
wagen. (968) 13 63 88.
OPEL Kadett GSI 1.8, afio
86, 1.000.000 de ptas.
85342486,
PARTICULAR BMW 625
CSl, aire, ABS, autoblo-
cante, cuero Recaro, llan-
tas Hartge. suspensién
Sport M-Technics, volante
momo, 95.000 km.
2.900.000 ptas. Tel.
51905 2 1. Noches.

PEUGEOT 206 XRD gra-

nate, 1987, 65.000 km.

600.000 ptas. Tel. (31}

76389 07.

iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios. consejos,
direcciones, etc. por sdlo
2.800 ptas., Import-Auto-
mocién, apartado 375.
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
6121 26. Oficina fax:

(968) 64 1178. Serie-

dad absoluta.

PORSCHE 9844 Turbo,
cuero, AA, 42000 km.
54964 71.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos extras.
54957 88.

OPEL Senator 3.0 auto-
matico, afo 88,
54964 71.

XM V86, Citroén, afic 90.
54964 71.

LANCIA Thema V6, aiio
86. 54957 88.

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazquez, 146
Tfnos.: 564 55 56

564 56 31

HORARIO TIENDA
Lunes a Viermnes - 93 21h.
Ininterumpidamente
Sabados: Mafiana / Tarde
Domingos: Mafiana

TALLERES

o v Huertasdeﬁbaio s/n Lapd

- Paracuellos (Madrid) oo :
|1Tel: (91) 658 11,97 Fax: (91) 658 1360

e P
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v Descapotable/Techo lona v/ Descopofabh/l'acho dura, ek.
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JUAN ALVARES MENDIZAHAL 39

22008 MADRID

TEL 541 00 38
|-B9 BT
TELEFAX: '-'u,1 8710

Marca y modelo Ao Marcs y modelo Alo
® Audi 100 2 2 Avart, 1690000 88 # Mercades 300 E aut, 2880000 36
@ Alfa Spant 15, 675000 86 # Mercadas 300 D, 2 630 000 i 8
® BMW 730 |, full 87 # Opel Corsa 13 GL, 376000 B4
® BMW 525 aut a/a, 2 BI0-000 88 ® Opel Ascoria 18| B4
® BMW M3, 3 300000 88 ® Paugeot 405 GL 88
® (itroen CX TRD 86 # Pormsche 944 Coupe full, 6 500000 & astranar
® (itroen AX 14 TRS 87  ® Renault 18
® Ford Fiesta XR2, 790:000 88  ®Renmbti2TL B0
® Ford Orion 85 ® Renault Express D, 350 000 80
® Fiat Ung 85 ® Renault 25 GTX A/A, 1450.000 g7
@ Mercedes 300 €, 2690000 86 ® Renault 5 GT Turbo, 690000 86
& Mercades 260 E. full, 2 650000 88 ® Seat Ibiza 12 5p, 750 000 i
® Marcedas 300 TE full, 28 000 i, 3 500000 87 ® VW Golf GT) 16V, 1 500000 88
* Opel Corsz 1.3 &7, tech, 650 000 87 @ VW Golf GTI A/A, tech, llantas, 1550000 88

QFERTA DE LA SEMANA

Aud: Coupé, enero 1991, 3 300 000 ptas
Toda la gama de vehiculos Mercedes, BMW, americanos y Japoneses a estienar, consitenos precia

AUTOMATICO Ford Gra-
nada 2.84, b7.000 km.
K49 57 88.

FORD Fiesta XR2, afio
86, 760.000. Tel. (91)
54189 81.

BMW 628 CS|, afio 83,
80.000 km. b4964 71.
BMW 5356+, Afio 88,
42,000 km. 54957 88.
MERCEDES 300-€ 24V,
afio 90, b496471.
BMW 7354, afic 88, fuli
equip. 549 57 88.
DESCAPOTABLE BMW
Z-1, afio 90, b49'64 71.
AUDI Avant 100 2.2
Avant, afio 88,
1.690.000. Tel. (91)
5418981.
VOLKSWAGEN Golf GTI
16V, afio 88, 1.500.000.
Tel (91) 54189 81.

MERCEDES Benz 300
TE full, afio 87,
3.600.000. Tel. (21)
5418981,
VOLKSWAGEN Goif GTI
afa, techo, llantas, afio
88, 1.660.000. Tel. (91)
54189 81.

FORD Escort RS Turbo,
afio 88, 1.450.000. Tel.
(91) 54189 81.
MERCEDES 260 E, full,
mod. 88, 2.690.000. Tel.
(91) 5418981,
RENAULT 18 GTD, afio
82, 3756.000. Tel. (81}
5418981,

RENAULT 25 GTX A/A,
afio 87, 1.4560.000. Tel.
(91) 6418981,
RENAULT 5 GT Turbo,
afio 86, 690.000. Tel
(91} b418981.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARAN'I'IZADAS

Vehlwlmdemﬁna@fodosfw
precias, maros y modslos
— Rewsodos

— Con garanily hasta 18 meses

— financtodes hasta 36 meses
Cordocias S Mora Echaveris Cospas
Martinez Pedacoba

Estomos donde siempre.

UNA OCASION
DE AMIGO.

P de la Casteliona, 278 Tefi.: 315 31 40 - H5 3340
Castellana Motor S. A.

62 /Motor 16

SEAT |biza 1.2 bp. afio
89, 750.000. Tel. (91)
5418981,
CARAVANA. 4 plazas,
160.000. (93)
8494097,

LANCIA Integrale 16V,
blanco B-KS. Héctor. {93)
3687692

FORD Sierra Cosworth,
blanco, turbo, 18V, 204
CV, pocos kilémetros,
1.900.000 ptas. Aussa
(Murcia). Sr. Merofio. Tel.
(968) 2304 b0.
PARTICULAR Jeep
Willy's, americano, perfec-
to estado, matriculado,
1.300.000 ptas. (91)
2b6 76 84 (noches).
MERCEDES 190 2.5
16Y, afio 89, todos ex
tras, coche compaiiia,
muy cuidado. Tel.
445 35 36. Horario ofici-
na. Srta. Pascale.
PARTICULAR urge ven-
der BMW 735 Inyeccién,
full equipe, con cuero, 2
afios, nuevo, por sélo
4.400.000 ptas. Tel. (96)
686 55 48.

AL MEJOR postor, por
traslado al extranjero;
BMW 728, 83, BMW
520, 86, PORSCHE 944,
84 y dos Porsche 811,
Tel. 200 26 37.

CLASICO Deportivo Peu-
geot 504 Coupé Pininfari-
na, ITV, estado 1, a toda
prueba, particular, no-
ches. {31) 733 78 b6.
PATROL 6 Turbo, afio
90, preparacién Termens,
nuevo, 3.000.000 ptas.
{31) 3152929,

— NO LIMITE 5U.NEGOCIO AL
DESPACHO, Y

GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO

@ SiN INSTALACION

® LINEA INMEDIATA

| Aracil 66

Fax: 373 84 56
28035 Madrid

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR
— CUANDO VD. COMIENZA UNA

Vd. sblo necesita este

léfor
o SIN INTERFERENCIAS  Podusio telélono para

- INSTAL

Miguel P.deGracian®7,4° 1.
Tel 373 8466/8256 Tel 301 36 36/36 76
fax 3183423
08007 Barcelona

DISTRIBUIDORES OFICIALES //ﬁf/”"’/

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

AIRE ACONDICIONADO GRIGINAL

it = =
Instakaciones Téonicas del Aulomi, S.L

Miguei Aracil, 66

Pefagranda - 28035 Madrid

PARA CAS| TODOS LOS VEHICULOS.
* PRECIOS MUY ESPECIALES

I Nﬁ‘l ‘. * INSTALACION INMEDIATA

* GARANTIA 1 ANO
* PERSONAL ESPECIALIZADO
* RECARGAS Y REVISIONES

Tels. {91) 373 8256/84 56 |

Fax (91) 373 84 56

PORSCHE 944 52 B-LM,
35.000 km, afo 90, 2
afios, garantia de la casa.
Tel. {48} 3017 11. Sr.
Cruz.

VENDQ Seat 1.400 B,
afio 19568, dos colores,
impecabls, ITV pasada,
960.000 ptas. y vendo
iMercedes 240 D, modelo
compacto. impecable,
48.000 km. ITV, dos
anos. 725.000 ptas.
FIAT Regata Diesel, buen
estado, seis afios, con ra-
dio, un solo propietario,
ocasion, 500.000. Tel
{91) 302 03 95.
CANARIAS. Coches y
motos huevos casi a mi-
tad de precio. Enviamos
precios oficiales y requisk-
tos de importacion. Man-

de 1.000 ptas. giro pos-
tal, a Carso. Aptdo. 2.915
Las Palmas de Gran Cana-
ria 36080.

ALFA Romeo Spider 2.0
Qv, M-GW, perfecto, pin-
tura metalizada, 27.000
km, casete, antirrobo, llan-
tas aleacion, 1.600.000,
cabrio, particular.

VW ESCARABAJO Ca-
brio 1305, descapotable,
perfecto estado, anticorro-
sidn, viguetas, pintura,
llantas nuevas, garantia
particular. Tel. (93)
4172061,

ALFA 33 4x4 de sept
1990, llantas aleacion,
1.360.000 ptas. Tel.
40170 b4,

BMW 628 CSI, afio 83,

80.000 km. 6496471

comunidad de MOIArid

Consejeria de Economia

Direccién General de Industria, Energia y Minas

DIAS DE SEGURIDAD

S:’ su vehiculo ha sido matriculade en los afios 1984, 1985 6 1986
y tiene matricula anterior a

[wsseric]

debe pasar la Inspeccién Técnica durante 1991.
No espere al final dei plazo.
Ahorrara tiempo y ganara seguridad.
En las 13 estaciones ITV de la Comunidad de Madrid
le esperamos para atenderle desde hoy mismo,

'DIRECCIONES:
TV ARGANDA, Cira. N-M, Km, 252 .
TV COSLADA, Ctra. WA, Km, 184 ... .
TV GETAFE, Ctra, N-I¥, Km. 184 . .....
TV LAS ROZAB, Gira N1, Km_ 204 ...
MY LEGANES, Pofigono industial San

TV LOZOYRELA, Cire N, Km. 868 ..

senca, Km 41 .

ITV NAVAS DEL REY, Cira G-Madind-Pla-

87141 14 1TV FARLA, Cira Parda-Pinto, Km. 1 .. 6882612
6728048 TV BAN SEBASTIAN DE LOS REYES,
GIGBBNS  Cws N-1,Km 285 . .. .. €52 11 77
8377161 TV TRES GANTOS, Cra G807, km 23 8031193
TV VALLECAS, Ctra Ma\«m 1
888 50 46 m, 3.5 M-4D) 7859112
aeuewnvmcanwmae 851 1687
fTV VILLAREIC SALVANES, Cls mu, '
88505 91 Km 483 . 874 5363

PARA SU SEGURIDAD. Y LA DE LOS DEMAS

COMERCIANTES ;Tie-
nen licencias de importa-
cién? De Buer Import-Ex-
port Suggestions les ayu-
da a comprar sus coches
japoneses en Holanda y
Béigica. Tel. 07
3140859119, Fax. 07

AVOCESORIOS Y

3140854763. Habla-
mos espafiol. C/ Heuvel,
64 - 5664 Geldrop Ho-
landa.

OPEL Kadett GSI 2.0, afio
88, 45.000 km, blanco,
techo, AA, hifi Pioner,
alarma,. siempre garaje,

REC

" muy cutdado, ruedas nue-

vas. 1.600.000. (21}
26074 29. Noches. Sr.
Martinez.

PARTICULAR vende
Peugeot 405 MI 16 (160
CV). siempre garaje, 3
afios para probar. Tel

AMBIOS.

(983) 34 4273 /
3705 25. Urge.
PORSCHE 944 Turbo,
cuero, AA, 42.000 km.
54964 71.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos extras,
54957 88.

Ofertas lanzamiento mes
de junio y julio. Tel.
2668621 /26617 17.
BMW 325 (X, 4 puertas,
aire, techo, llantas, muy
bien cuidado, 2.500.000
ptas., facilidades. C/ Azco-
na, 62.

TODO EN CONMPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

Motor 16 / 63




C O M P R A R Y

tam:m COR tumisores &
ficados ~Proteccibe

contactos ¥ sesor que
tra la caida de te

‘te sensor volumétrigo. BoF -
trasonidos.
blinker de conexidn/t

alarma. Mddulo universal de
dctivacién cierres centralizados
incorporado en la centralita de
alarma. Salidas para sirenas y

electrénica autoalimentada.
Dotado de cableado.

Sénalizacion
xién. Warning. Bloquet elécs. "

trico del moter. Alarma pani- . .
¢o, Conexién automftica de ld

avisadores acusticos. Sireaa

capd’y maletero mediante =i

teccidn de habifdculs: medign-

KI’_FS DE ALA

GEMINX 3151
P’V'P 2000 INS’IALABO
o IVA INCLUIDO

; HO‘-‘IOLO(‘AEA POR LAS SIGU[ENTES' y
E ."" '\-‘ARl AR DE QOC e
L ALFA ROMEGD, BMW, CtTﬁGEN FIAT- &
iy '-_PEUGEGFL MERCEDES i

| radio
sautomovll s.a.

Conne e Ararda, 14, Te.; 43183 15006 M54 1.0
. Fax: 57750 16, 28001 Nt - -

Meléndez Valdés, 28. TR 445 41 04750

BT 53 0, 28015 Madid..,

ALFA Sprint Veloce 1.7
guadrifoclio, verde, 1988,
aire acondicionado,
50.000 kildmetros, pre-
cio 950.000 ptas.. color
negro.

BMW M-3 rojo, cuero,
aire, techo, etc., espafiol,
impresionante estado,
aceptamos cambio, pre-
Cio convenir.

AUTO RADIO

MERCEDES 230 E, es
trenado en Espafia fin de

1986, azul metalizado,
- 52.000 km, aire, autom#-

tico, ete., precio:
2.650.000 ptas. Garantia
12 meses.

“RENAULT 19 16 vélvu-

las, afio 1990.
2.060.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.

OPEL Kadett 1.6 GL, aire-

acondicionado, elevalu-
nas y cierre centralizado,
rojo. M-JU, 1989,
38.000 km., precio:
1.100.000 ptas., garan-
tia 12 meses.

FORD Sierra Cosworth
afio 1990, semiestreno.
3.150.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.

pecable, garantfa 12 me-
~ses, precio: 1.580.000
ptas.

CARAVANA 4 plazas.
170.000 ptas. Aseo, ne-
vera, avance. Tel. (93}
‘849 4097.

XM v6 Citroén, afio 90,
54964 71.

LANCIA Thema V6, afio
86, 54957 83.

UNION-

& GRUNDIG «TELEFONIA MOVIL»

® PIONEER 30 ANOS DE EXPERIENCIA

¢ PHILIPS AUTENTICOS ESPECIALISTAS
o BLAUPUNKT| 192 Descuento  ,pirpros sasanos maianas
® ALPINE - C/ SEGOVIA (Zona Viaducie),10
® SONY VISA, ETC. Telfs. (91)2484246/247 71 28
® AIWA 28005 MADRID

® TELEMANDO

@ SIRENA Y ULTRASONIDOS

® SIRENA

OFERTA: MANO DE OBRA GRATIS

-ALARMAS

ALARMAS €= I INE NI B PROFESIONAL
® TELEMANDO ULTRASO. Y CIERRES
® TELEMANDO Y ULTRASONIDOS

6121 26. Oficina fax:
(968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.

AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 {baratfsimo). Tel.
(91) 54189 81.

OPEL Senator 3.0 auto-
méatico, afio 88,
54964 71.

BMW 628 CSI, afio 83,
80.000 km. 64964 71.

50.900 PTAS.
35.000 PTAS.
25.000 PTAS.
25.000 PTAS.
16.000 PTAS.

LANCIA Delta 4WD 165
CV, como nuevo, extras,
1.400.000 ptas.

Bb60 Sel absolutamente
bien, muchos extras, con-
venir precio, verlo. C/ Az-
cona, 62.

LANCIA Y 10 F|re colo-
res varios, 1990, garantia
6 meses, precio 670.000
ptas.

LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, 26.000 km.
B-KS. impecable, techo.
mando a distancia, porta-
esquls. 2.750.000 ptas.

Héctor. Tel. {93)
3587692,
TERRANQ 2.7 TD Nissan

3 y b puertas. Disponibles
en Tecnipauto S.L Tel
(948) 26 27 2.

XM V86, Citrogn, afo 90.
5498471,

MERCEDES 500 SE, afio
85, autom. Super-Full, im-
pecable, 75.000 km.
5.300.000 ptas. Tel. (95)
426 7100. Sr. Gavira,
horas oficina.

ALFA Romeo Twin Spark,
blance, aire acondiciona-
do, afio 1989, M-JU, im-

{BENEFICIESE! nusva ba-
jada de aranceles. Conoz-
ca los trdmites para im-
portar toda clase de veht
culos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import Auto-
mocion, apartado 375,
30500 Molina de Segura
{Murcia). Tel. (968)

BMW 535 i afo 88,
42000 km. 64957 88.
MERCEDES 300FE, 24v,
afio 90,.54964 71.
BMW 735 i, afio 88, full
equip. 54957 88.
DESCAPOTABLE BMW
Z-1, afio 890, 54964 71.
AUTOMATICO Ford Gra-
nada 2.8i, 57.000 km.
54957 88.

4’0/

(-, GEMIN

ELETTRONICA

José Noriega, 9. 28017 MADRID Tef: (91) 403 77 92
Corcaga 654 08026.BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEQ, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.
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C O M P R A R v

Vv E N D E R

Distribuidores en Esparia:
AMR IBERICA, S. A

Tel. (93) 873 52 50
Fax: (93) 873 71 92

Poligono industrial Bufalvent
Cf Ramén Farguell, s/n. MANRESA

Escapes
Turismo

Competicion Gr. N Gr. a y

devﬁ

crcuitos, Para mas mformauon solicite catilogo

Todo para la /;- ~
e MiCKEY ThOmpson~
m,,m”ﬁo z) _P_E_R'FORMANCE TIRES ' S
Fiitros
'Kg Q espu;?;.lgs A.rbples de levas
Ny KENT CAMS Gompetcin
vehiculos V:Iiia cﬁ;m los

VISITENOS EN EL SALON DEL AUTOMOVIL DEL 4 AL 12 DE MAYO, PALACIO 4, NIVEL 9, STAND 912

ALFA -ROMEO

S.Z.

ZAGATO

SERIE LIMITADA

soLo 10N EspaRa
A MATRICULAR
T- (93) 417 81 16

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié { importacio
Vends d’antomobils nous 1 d'ocasid

® Alfa Romeo ES 57 30, nuevo

® BMW 850 i, nuevo

® Ferrari 328 TSI, rueva

® Femari Testamossa, NUEVO, 0Casitn
& | ambarghini Diablo, nuevo

® NMercedes 90 Evolucidn i, nueve

.® Mercedes 500 E, nuevo

® Mercedes 500 5L / 300 524V,
" nuevos

® Mercedas 600 SE, nuevos

® Porsche 964 Turbe, nusvo,

Tek: (9738) 284 59, Pax.; (9738) 619 14 (ANDORRA)

( INTERIORES MADERA g
, PARA LA MAYORiA DE AUTOMOVILES W"”P.[ F |

MERCEDES Benz 300
TE (familiar), extras,
3.700.000 ptas. Tel. (91)
5418981.

AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 (baratisimo). Tel.
(31)b418981.

OPEL Kadett GSI 2.0
16V, afio 89, 1.690.000
ptas. Tel. {91}
5418981.

28019 MADRID

Fax: 4 69 22 70

C/ Antonio Leyva, 23
Telef: 2 69 34 15 - 4 69 78 06

FORD Fiesta XR2, afio
86, 750.000. Tel (91)
54189 91.

VOLKSWAGEN Golf GTI
16V, impecable,
1.590.000 ptas. Tel. {91)
5418981,

MERCEDES Benz 260 E,
mod. 88, full, 2.790.000
ptas. Tel. (91}
54189381,

SEAT Ibiza 1.2 3 puertas,
afio 89, 790.000 ptas.
Tel. (91) 541839 81.
MERCEDES Benz 190
2.3, full, afic 88,
2.8600.000 ptas. Tel. (91)
5418981.

FORD Fiesta XR2 Koni,
alarma, antiniebla, radio-
casete, etc, C/ Azcona,
62.Tel. 26586 21/22.

[LIL/AANT7N @efe 1772

25 ANIVERSARIO '|

MEDIDAS 14"-15"-16"
desde &" hasta 12"

i DWW E DA KD

RACING
WHEELS

LLANTAS TARGA, S.A.

Molino, sin - 08291 RIPOLLET (Barcelona)
Teléfono 69153 01 - Fax 692 50 60

® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V
® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2
TRACCION A LAS 4 RUEDAS.

LD TURBO 16V
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SISTEMA DIGITAL " KP-1"

LO MAS AVANZADO DE
SONY PARA 5U COCHE

SONY, el maximo innovador de | eenologia
digital ¥ hider mundil en Compact-Disg, le
descubre. con el Sistema Digital "KP-", ¢l
placer superiof de disfrutar de sy misica
preferida en Compact-Dise durinte nuiy de |2
horas ininterrumpidas

i-Fi Sony

Es5ER OTRANTO

El Sistemn Digital "KP- 1" de SONY et
compugsto por el Radiocassere XR U cun
potencin de 20M x4, Diolby B, 24 presinonins
¥ porel Compact-Dise CDX-AL3 con

dor ru:.r.i L0 diseos, dobleconvendor
agico de 16 bils
8 [T i

v oeuidruple
frecoenci

Desde el Rudiocassette controlar todas Lk
[ t-130s g G, plra myo
fadlaids v insadilondo e el

funciones el C
Iy se

mitlerero de U coche

Disfrute del Sisiemi Digial "KP-1" d¢ SONY.
A partir de ahora,
Antonio Herrero
pone mas marcha
en el mundo del
motor. Con mas y
mejor musica, de la
que atite gusta. Y
te cuenta lo que
mas suena en la

PP, recomendado: 92.000 pias + LV.A.
De ventaen los mejores
especialistas del sector,

F1, en el mundial de
rallies y en el de
motos. Todas las
semanas oye lo que
pasa con motor en
marcha. Este
domingo hay gran
premio. Envia tu
cupdén con tu
cancion preferida y
hazte con este
vespino.

Mi cancién favorita 85 ... .. cocviveieeesieeees e eeeeeeeneeeen, I

GRAN PRIX: oot tii s nre e eeme s e
GRAN PRIX CLASSIC: ..o I
Nombre:.......c.cooveenne L Apellidos:...e,
Direccion: ......cccccccereevveeee Cod. Postal: .........ccceenee.

Localidad:...............cc....... Teléfono: .....cooveevevvvennnnanns

CRITICA DE TIENDAS

AUTOSERVICIO
DEL MOTORISTA

MAXIMO
NIVEL

Puntuaciones:

exposicién: 8,5
vendedores:9,5

taller:9
entregas: 8,5
financiaciones: 8

E L Autoservicio del Moto-

ristl o8 Uil 1IEﬂL % Lﬁpt'ﬂ -
lizada en la comercial izacién de
todo tipo de elemeatus relucio-
nados con el mundo de la moro.
y ha conseguido en fos pocos
afios gue han wranscurrido desde
su apertura que los usuarios ma-
drilefios encaminen sus pasos

Tiestalaciones del

Ademits ¥ £omo es Iﬁ,g.wu e |5

pucden contemplir-nimernsos
modsios de las cuuirn marcas,
Honda, Yamaha, Kawisaki y

Suzukl, von lns que rabajan. En-_
;Iﬁi

la exposicitn hay ung zons
cada a las inolos uandes qu
caracterizi [or contns smmpre

hacna su local cada vez que ne-
cesitan cualquier accesorio o re-
cambio, La técnica para conse-
guir estd privilegiada posicién
es sencilla, precios asequibles y
un trato personal y efectivo.

con modelos a precios interesan-
tes. La comercializacién de mo-
t0s y equipos corre a cargo de un
equipc de ventas muy profesio-
nal que consigue acertar con los
deseos del cliente. O

Autonervitin e

wmn Fﬁh Sit%yi Athi. el

"*G‘f, l:iﬂ}‘:nﬁjr i Hay todo
[

WM [.-ﬁi:rmmusm ;lrlmipn

yFraxﬂcThmms

® Ofertas: Una. seceion que es
4 muy cuidada y en la que se

neden enconfrar desde guantes
h

~hasta antirrobos, !} asando por
. cazadoras, cascos.

cios: tealmcnte baratos. .
- ® Otras secciones: Comermaha'

ado en pre-.

zan ademds carenados, petos y
cazadoras de cuero, bofas de

. HIarcas como Prexport Dladora, :
: Al inestart, etc...

o Taller; Estd sitwado en una
calle préxima y se denomina
Top Power. Dispone de todo lo
necesario para relizar uualquler

araciénm.

Finanacieras y seguros: Tra-
baJan con Bancos como el Exte-
rior, Banca Catalana o Caja Ma-
drid. En seguros colaboran con
Dapa y Lana.

@ Direccién: el Autoservicio
del Motorista se encuentra en la
calle San Vicente Ferrer 33, Te-
léfono (91) 53292 16.

Gonzalo Serrano
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E S OB R E RUTETDA S

CARLOS SAINZ

GUERRERO
SIN REPOSO

Hace ahora poco mas de un aio, Carlos Sainz llegaba a Grecia habiéndolo demostrado todo, pero
sin una victoria en el bolsillo. Esta se mostraba esquiva. Esta vez, sin embargo, el piloto
espanol recogia la llave del hotel Xenia Anavissos como campeon del mundo de rallyes.

L rallye Acrépolis estd claro que
para m{ siempre tendrd un re-

no? Fue mi primera victoria en el Cam-
peonato del Mundo. Una victoria que .
fue un tanto sorprendente, incluso para
mi, no quizd después de los entrena-
mientos, pero si cuando a principios de
la temporada yo pen-
saba que sin los neu-
miticos con «mous-
se» y después del
desastre de la marca
Toyota el afio ante-
rior no tenfamos nin-
guna opcién en Gre-
cia», contestaba
tranquilo  Carlos
Sainz sentado en uno
de los sillones de la
recepcién el dia an-
tes de las verificacio-
nes del rallye Acr6-
polis.

¢ Qué se siente? Se
siente que ha pasado
un afio muy répido,
que el tiempo pasa
muy deprisa, a pesar
de que han sucedido
muchas cosas».

(El mejor recuer-
do? «El ultimo fra-
mo. Yo creo que ter-
minarlo, la alegria de
todos, no sélo nues-
tra, sino de todo el
equipo, de todos los
espafoles que habia
aqui. Se rompid por
fin el fuego y la ver-
dad es que fue un
punto en mi carrera
deportiva muy im-
portante. Un punto
de cambio, uno de
los que se dice a par-
tir de, antes de o des-
pués de».

68 /Motor 16

cuerdo muy especial. jLogico, -

Sin embargo, a tenor de lo que lleva-
mos de temporada, su agenda de trabajo
sigue siendo igual de abultada. «El
planteamiento mio sigue siendo el mis-
mo. El problema es que Toyota quiere

_ganar los dos campeonatos y hasta ¢stos
‘momentos los puntos del de Marcas
también los he conseguido yo, por tan-

AL TIMON DEL CAMPEONATO
Carlos Sainz patroneando el barco que lo llevd hacia el Rallye Acropolis.

to, Toyota quiere que vaya al miximo
nimero de rallyes posibles. Esta marcha
puede seguir, pero llegard un momento
que no podré hacerlo. Tarde o temprano
eso va a llegar y yo llevo dos afios sin
parar porque en ¢l Campconato del
Mundo no hay descanso, estd mal he-
cho, estd mal paride y bueno, 0 uno se
dosifica o acaba pagindo-
lo. Siguiendo a este ritmo
uno acaba cansindose. Hay
que hacer menos pruebas y
todas del Campeonato del
Mundo de Marcas y Pilo-
(08».

Mirando hacia atrds y ha-
ciendo un poco de balance
de este afio, los resultados
son francamente -buenos.
«La victoria en Montecarlo
me la podia esperar como
en cada rallye. Estd claro
que me sorprendié Dele-
cour, yo crei que partiamos
como siempre dentro de los
posibles vencedores.y la
verdad es que yo remarca-
ria la rapidez del Ford Sie-
rra Cosworth sobre asfalto.
Creo que es un vehiculo
que técnicamente ha de-
mostrado ser €l de concep-
cion mds moderna, por su
reparto de pesos, etc. Evi-
dentemente cuando un co-
che en su segunda partici-
pacién en un rallye sobre
asfalto estd ya por encima
de Lancia y de Toyota, que
los llevamos evolucionan-
do tres o cuatro afios, quie-
re decir que el potencial
del coche es grande cuando
nosotros estamos en el 1i-
mite. Montecarlo es un
rallye que, ademas, por tra-
dicién, uno nunca puede
pensar que lo ha ganado
hasta el final, porque una

0 Creo que
terminar el
tltimo
framoes la

alegria de todos,

no solo nuestra,

sino de todo el

equipo,
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equivocacién en los neumdticos o la
monta arriesgada de un piloto que estd a
dos minutos te puede hacer perder esa
diferencia. El rallye estuvo bien plan-
teado desde el principio y al final salié
bien, pero a veces sale a tu a favor y al-
gunas veces en contra».

En el pafs vecino, a la quinta fue la
vencida. «Portugal fue una gran satis-
facci6n al terminar con esa racha de
abandonos. Fue un rallye de los mds

BCK/ALLIANCE

siente rabia, siempre que uno abandona
no te sientes nada bien. Por otro lado,
pensé que no debia quejarme, porque
después de la racha que llevabamos des-
de hacia un afio, acabando todos los
rallyes, serfa injusto quejarme. Ademds
habfamos estado en cabeza del Safari
con un solo afio de experiencia. M4s ra-
bia me produjo oir las declaraciones de
algiin piloto diciendo estupideces de
que habfamos roto por el ritmo que lie-

tanto oir eso por parte de gente que en-
tiende me parece un poco absurdo».
«Ganar Cércega me hacia especial
ilusién. ;En qué sentido? Pues era uno
de los rallyes que no habia ganado y
que después de lograr la victoria en
Montecarlo por un lado y RAC y 1000
Lagos por otro, yo creo que para mi era
un objetivo importante tener esos cuatro
rallyes en mi palmarés. Corcega es ¢l
rallye donde més se corre en asfalto, sin

g

AL SOL DEL EGEO
Carlos Sainz y Luis
Moya junto al
periodista Ricardo
Muiioz. Un
momento de
tranquilidad para
los campeones.

Luchar. Triunfar, Ganar.
Tener éxito en la vida,
tiene su formula. La tnica,
Ginseng Leo: auténtico
extracto super-concentrado
de la rafz de Panax Ginseng
Coreano, Ginseng Leo.
Revitalizante. Energético
natural. Para llegar el
primero en todas las
actividades de la vida.

En todas. A fondo. Con
éxito. Triunfando.

La férmula, Ginseng Leo.

S6lo en Farmacias, donde
conocerds sus propiedades
y beneficios.

PRODUCTOS DIETETICOS DE LABORATORIOS LEO, SA.

porque tienes mejor neumdtico para los
tramos largos me parece una osadia,
méxime cuando en uno has ganado por
cuatro segundos y en otro por cinco,
ademds de penalizar un minuto. Auriol
nos habia ganado en todo ¢l rallye en
s6lo tres tramos. Decir eso, me parece
no entender nada de rallyes con todos
mis respetos. Que si, que los neuméti-
cos Pirelli han funcionado fenomenal,
pero no es justo.

1...m'-"'-l—-ﬂ--'-'."‘-

uinsen

LEO

disputados que hemos corrido, celebra-
do en unas condiciones climatolégicas
tremendas. Cuando te encuentras con un
rallye que es dificil, con una lucha de
tantos dias y le sumas que nunca habia
podido terminar... A mf desde luego me
produjo una gran satisfaccion».

En Kenya, en el rallye Sarafi se trun-
¢6 una racha sin ignal en los anales de
las estadisticas del mundial de rallyes.
«;Qué senti? Bueno, rdpidamente me di
cuenta de que ¢l tema era grave. Se
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vabamos, etcétera. Cuando en un motor
sale una biela por un costado, cuando
después se ha podido comprobar que
fue un fallo de la trampilla del filtro del
aire que se cierra al pasar un vado para
que el aire que aspira el motor sea del
habitdculo, no de fuera, que el motor
habia chupado agua y toda la porqueria
del mundo, evidentemente eso no fue
por forzarlo. Hoy en dia un motor no se
rompe asi como asi, puedes romper un
chasis, arrancar una suspension, por lo

lugar a dudas, y el 1000 Lagos es el
mas rapido sobre tierra. Son dos rallyes
totalmente opuestos, pero con un punto
en comin: que se va al ciento diez por
ciento».

Sin embargo, el exceso de chauvinis-
mo de la prensa francesa, molesté inclu-
so a quienes alli nos encontrdbamos.
«Bsto es normal en Francia, por otro la-
do. Yo creo que se precipitaron al des-
cartarnos después de perder el minuto
porque evidentemente cinco tramos des-

pués sin esa penalizacién hubiésemos
estado por delante. Pensé que teniamos
nuestra oportunidad todavia, pero un
minuto en el rallye de Cércega pesa co-
mo una losa, Moralmente fue un golpe
bastante duro, pero también quedaba
mucho rallye por delante, iba a ser difi-
cil, pero todavia no estaba nada perdi-
do».

Carlos Sainz también tiene su opinién
al respecto: «Lo que yo decia es que
siempre hay que buscar una causa para

La naturzieza 2! servicio de fa salud.

saber por qué un piloto gana: los neu-
miticos, es que ha entrenado de esta
manera, es que ha dado diez pasadas, es
que ha dado una pasada, es que el coche
va mejor, es que... No, cuando algnien
gana es que porque todo funciona bien,
porque el coche ha funcionade, porque
el equipo ha funcionado, porque se ha
preparado bien todo el rallye y porque
se ha ido batante mds deprisa que el
enemigo.

Abhora, decir que has ganado un rallye

«Por otro lado, jpor qué siempre hay
que buscar la razon por la cual Sainz
gand el RAC, porqué Sainz gané el
1000 Lagos? Es que entrend de esta ma-
nera... pero en el RAC ya no se pudo
decir porque sélo se podian dar dos pa-
sadas con un coche de seric. Yo lo he
leido en 1a prensa francesa. Porqué, por-
qué... gpor qué hay que buscar un por-
qué?», - O

Texto y fotos: Esteban Delgado
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CITROEN ZX RALLYE RAID

VATANEN

POR UN DIA

Como en el cuento de la Cenicienta, al volante del ZX Rallye
Raid, nos sentimos Vatanen por unos instantes. Imaginando que
como €] también podriamos vencer en el desierto.

IEMPRE resulta excitante y
una experiencia inolvidable, las
pocas veces que tenemos oca-
sién de ponernos al volante de un coche
especial, darle rienda suelta al acelerador,

y sentir como descargamos adrenalina a
72 / Motor 16

medida que el coche evoluciona sobre ¢l
terreno, Este es el caso de la (ltima prue-
ba de un coche de carreras que hemos te-
nido ocasion de realizar, se trata nada mds
y nada menos que del Citroén ZX Rallye
Raid, con el que Ari Vatanen se impuso

en el tiltimo Paris-Dakar, una victoria que
le costd a la marca francesa alrededor de
1.400 millones de pesetas y en la que ha
volcado toda su campafia publicitaria para
lanzar al mercado el ZX de calle. Por lo
tanto al encanto de un coche exclusivo, se
une un magnifico pedigree.

Nuestra prueba la hemos realizado en
un circuito de tierra muy cerca de Arles,
focalidad francesa situada a unos 40 kild-
metros de Nimes. Para ello Citroén des-
plazé dos unidades, las utilizadas por Va-
tanen y por Waldegard en la mitica prueba
africana; por lo tanto mantenfan las espe-
cificaciones técnicas utilizadas en ¢l Pa-
ris-Dakar, entre las que hay que sefialar
las suspensiones con tarados muy duros y
los desarrollos del cambio largos, pensa-
dos para poder alcanzar elevadas veloci-
dades en el desierto. También estuvieron
presentes, mientras durd la prueba, Guy

N

INVENCIBLE EN EL DESIERTO
E| Citroén ZX Rallye Raid ha heredado tods la tecnologia de los Peugeot. El motor de 220 caballos dispone de
un furbo que puede soplar a 2.2 bares. Las suspensiones estdn reforzadas con dobles amortiguadores y
muegilles. En la parte frasera, bajo el aleron estan las planchas para pasar las zonas dificiles de arena. En
definitiva fue toda una experiencia ponerse al volante del ZX de Vatanen.

COMO UN
TURISMO

Lo que més
sorprende del ZX
Rallye Raid es su
relativa facilidad de
conduccion. Siendo

" capaz da llevarlo

incluso alguien no
muy experto, ofra
cosa es ir con él al
limite. Su sistema
de traccion a las
cuatro ruedas le
confiere un
magnifico
comportamiento
on tierra, aunque
hay que tener
cuidado y dosificar
muy bien el
acelerador, para
evitar que ol turbo
entre de forma
violenta.

Frequelin, Director Deportivo de Citroén,
Vatanen y Waldegard.

Antes de ponernos al volante de los ZX
Rallye Raid, ante un plano del circuito
nos advirtieron de las diferentes dificulta-
des del mismo. Bl trazado result6 ser muy
completo, con zonas muy viradas, curvas
répidas, rectas largas, e incluso un peque-
fio salto. Después del briefing, llegd la ho-
ra de la verdad, Frequelin lo tnico que
nos advirti6: «Procurar no volcar porgue
estos coches los tenemos que utilizar en
las pruebas que vamos a realizar para pre-
parar la Baja México».

Nos ponemos a los mandos del coche,
concretamente en el de Vatanen, y trope-
zamos con la primera dificultad. Una vez
bien sujetos con los cinturones de seguri-
dad y encajados en el asiento, comproba-
mos que no llegamos a pisar a fondo el
pedal del embrague. El asiento estd puesto
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CITROEN ZX RALEY = KA
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Motor: Stiuado en Iz parte central a 18 derecna, 0e CUaLo
chhndros en linea de skimumne Cilindrada: 1205 cc Val-
vulas por cilindro: 4 Potencta: 320 CV a 5 000 rpm Par
méximo: 51 mkg a 4 000 mm Alimentacin: Inyeccion
electrdnica Marefk Solex, Tutho Garret a 2,2 bares e mier-
cocler aire-agua Traceion: A-fag cuatro rusdas, diferancrsl
centrai Ferguson Embrague: Bi-chsco, ceréamico, en se-
co Caja de cambios: Manual de seis velocidades Sus-
pension: Independiente a las cuatro tuadas, con dobles
muelles y amorfigusdores y bamas de torsién. Frenos:
Doble crrcuita con discos autoventilados, repartidor en sl
' habitacuto Direcclén: Cremalera asisfida. Neumidticos:
‘ Michelin 18/73x16 Peso: 1 350 kg
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+TODOS LOS MODELOS QUE VEREMOS EN EL '92
* COCHES DE ENSUENO
+LAS NUEVAS TECNOLOGIAS
YA EN TU QUIOSCO! CORRE A COMPRARLO




Enviado Especial
hlgl Corbetta '

UANDO las cosas se terc:lan co-
c mo en este Gran Premio de Mé- -
Xico, sélo cabe decir una palabra a

al ganador: ;Bravo, Patrese! * -

Nadic més que &1, se merecfa ganar csta

DOBLE SUSTO

A YRTON Senna Hegd
a México convaie-
ciente de un accidents,
ocurrido mientras mon-
taba en su motao de

i .
carrera que doming con qna msé ta sere e A e T s

ven colisiond con &l por
error, provocandole una

E Mas que dommar, los Wllhams-Renault han aplastado
herida en la nuea, para

~asusrivales, La Formula 1 ha encontrado _4" rerds on s nuca, para

 definitivamente quién sepa parar los - _ : O — ! : ] 1_ rios veinte puntos de

~ pies ala hegemopin de los MCLarenm - Sl |- S A - Suaftst:irwaembargo Senna
- Incluso Rlccardo'%trese _f = v | Ja

; se puso a los mandos
- demostré saber - de su coche sin ningu-

na secuela flsica. Por el

desarroflar _ : . ' / o, s ¢ 'd el v . " contrang, enI lafpnmera
: . 5 . : [ [ 1 TS sesion de clasificacion,
e !ma Fa?'.'l'e"a = : o ' ; : 1 . en el intento de arreba-
- inteligente, .~ & S - y . e T _ tar a Riccardo Patrese

la pole position, entré b 8

en la fatfdica curva pe- 20 PUNTOS DE SUTURA
raltada con la sexta ve- - Senna llegc a México

locidad, una mas larga - convalecients de un aparatoso
de lo.necesario, y Sen-  accidente con su moto de agua.
na perdid el control de .-

su coche que, después -

de estrellarse contra las

defensas volcé Afortu- .

nadamente todo se re- -

solvié con un simple -

susto, aunque este fue -.:

el accidente mas apara- -

toso sufndo hasta la fe-

cha por el «magico»

brasilefio
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nidad, ademds de haber logrado adjudi-
carse la pole position, a pesar de verse
afectado por el dichoso mal de Montezu-
ma, una desagradable disenteria caracte-
ristica de México.

También en esta ocasién, los Williams-
Renault FW14 se perfilaron como los co-
ches a ganar desde Jos primeros compases
de los entrenamientos. Patrese logré el
mejor tiempo seguido por Nigel Mansell,
que a pesar del buen resultado no estaba
conforme con el equilibrio de su coche.
Por otra parte, el motor Renault RS 3 en
su version especial para las condiciones
climdticas de México, era superior a to-
dos, incluso al Honda.

De nada sirvieron los esfuerzos de Ayr-
ton Senna y de los hombres de McLaren-
Honda para paliar los problemas de esta-
bilidad y falta de potencia de los MP4/6,
eran simplemente bastante inferiores a los
Williams y el intento de Senna por alcan-
zar la pole, le costd el accidente mas gra-
ve de su carrera. Por otra parte, Ferrari se
presentd sin ninguna esperanza de €xito;
si los motores 292/3 acusaban en exceso

MANSELL, CORAZON DE LEON. Nigel Mansell luché como un ledn, pero tuvo problemnas
de temperatura en su coche, que le impidieron sacarle el maximo partido durante buena
parte de la carrera, hasta pocas vueltas del final en que se acerco a Patrese.

ZREVOLUCION O DESCONTENTO?

\ H1ORA més que nunca, e 13 For:
a1 pdutren eambios en el
mersado de o5 teinicos, que hia
senvertido 1 situacion en preccu-
pante. N _

£l heohg de gue Migsl Coperthwal-
t= {ex Minardl y actual director tecni-
cc ds Scuderia ltalia) se marcha a
Lamba, con lo cual cambla de equr-
po cada ane, puede tener Gierta 16g-

DESPUES DE BARNARD
Flavio Briatore, Gordon Kimbail y Joan
Viladelprat, ante una nueva etapa,
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£a. Jampoco esitle extrafar que Ricear-
o Divila haya abandonade-Ligier Eﬂ[g_:
prastar sus servicios a Fondmatal. Raro,
ﬁ:l chocante do la situacion es el divor-
clo entre Benetton y John Barnard, asl
como el adiss de Marvey Fostlethwartn

a Tyrrefl, para convertirse en el horrilie

de los matenaies compdsitaz en Mer-
cedes.

Astuaimente, ni slguiera cun un goio-
30 naauete de acclones de la escuderia
an cuestién, se consigue sujetar @ uno
de estos ingenieros santornes; el caso
de Postlethwaite es un ciaro ejsmplo.

Sin embargo, de todo lo ocurnido, lo
mas chocante ha sido el caso Barnard
que, desde 1986 se ha convertido en el
liebraa errante de ia F-1, y ha termina-
do por abandonar también Benetton. Al
parecer, Barnard se ha encontrado con
unia sene de promesas incumplidas que
han ido minando paulatinamente su po-
sician an Witney

En prmer lugar, Benetton se ha en-
conifado con el problemna de que los
patrocinadores para 1881 han cublerto
s4i0 un tercio de las necesidades
anontmicas del egquipo, razén por la
il 52 ha amnconado indefinidamente
ia 1dea de montar el centro de estudios
y desarrolio al méximo nivel, prometido
a Barnard en la firma del contrato  Por

stwﬁg‘gﬂ? sl
con Michael Kraneiuss -responsabie
de Ford- por |4 timida postura de la-
irarca Ford sobre la construcsidn del
motor e toce silindres, han llevade
a Barnard & tirar la toalls, aunque en
sy masa de dibujo va habia tomado
forma el Benetton Bi92 para fu oro-
XIMa temporania.

Seqgun tuentas exira cficiales, Bar-
nard mantendra un rive! de colabora-
ci6n para ei desarrcllc del prasente y
del futuro monoplaza y4 que sus re-
taciones con Gerdon Kimhall sen ox-
celentes. A partir de este Gran Pre-
mio, Kimball -ex McLaren, Ferrarn e
Indy- ccupa el lugar de director téc-
nica de Benetton, y es un tanto pre-
ocupante que un Ingeniero que ja-
mas ha disefiado un monoplaza de
Forrnuta 1 se haga cargo de una si-
tuacién de tan grande responsabili-
dad.

Seguramente en la Férmula 1 las
«cosas» han flegado el limite de la
rotura, en el mas ampho sentido de
la palabra, y de no haber una rapida
reastructuracién de forma radical, en
el aspecto deportivo, y sobre todo
en el mas ampho sentido econémi-
co, el futuro serd alentador para dos
o tres como mucho

£g, 1as controversias.

——

I’

BENETTON EN FORMA. Tanto Piquet comoe Moreno {en la foto) rodaron magnificamente
con los Benetton. El primero de sllos abandoné, pero Moreno logré un quinto puesto
por detrds del brillante Jordan pilotado por Andrea de Cesaris.

la altura sobre el nivel del mar, la estabili-
dad de los 642 era simplemente penosa.
Y para colmo, Jean Alesi se salié de la
pista durante el Warm-up, con el conse-
cuente destrozo de las suspensiones dere-
chas.

Curiosamente, sobre el bacheado traza-
do del circuito Hermanos Rodriguez, los
Williams, los Jordan y el Fondmetal fue-
ron los monoplazas que mejor se adapta-
ron, légicamente, a diferentes niveles de
competitividad, el resto se tuvieron que
confomar con el compromiso m4s conve-
niente.

La espectacularidad y la emoci6n pare-
cian anidar en este Gran Premio desde la
primera vuelta de reconocimiento. De he-
cho, a pocos segundos de la salida, co-
menzd a salir vapor del coche de Jarvi
Lehto, a causa de la rotura de un mangui-
to y razén por la cual se anuld la primera
salida. En el segundo intento, Olivier
Grouillard, se dio cuenta que el coche de
Martin Blundell se habia parado, y como
ayuda levantd los brazos para parar la sa-
lida. Por ¢l contrario, los comisarios in-

—

MENICO EN BREVE

P —

——

lerpretaron mal su intencidn y le relega-
ron a la dltima fila de la parrilla, sin acep-
tar siquiera la queja que posteriormente
presentd,

Al contrario de lo que se esperaba, no
hubo lucha a muerte entre los pilotos de
Williams para la primera posicion, ya que
Patrese salié mal; sin embargo, Senna hi-
zo todo lo posible para colarse, sin conse-
guirlo y Nelson Piquet tomd la ley por su
mano, y con un exterior adelantd a seis
coches de una sola vez.

Al cumplirse la primera vuelta, Senna
saco a relucir su ingobernable indiscipli-
nit, al obstaculizar de forma inaceptable a
Alesi cuando se disponfa a adelantarle.
Curiosamente, los comisarios de la FISA
no consideraron ¢l hecho sancionable,
aunque la maniobra fue mds malintencio-
nada que la de Pierluigi Martini en Mona-
co,

Mientras Mansell ocupaba la primera
posicién Senna decidié atacar sin contem-
placiones, con la esperanza de obligar a
Mansell a rodar por encima del limite. Sin
embargo, ocurrié lo contrario, y pocas

vueltas mds tarde, recibié de Patrese una »

Ei Gran Premio de México no fue 13 se5ion, 1uvo 6 mefor tempa duran- -

snémmo de suerte para ol equipo
Footwork-Porsche, Por problemas de
regulacion de los motores, relacions
da con la altura sobre el mvel del mar

en la que se encuentra el crreuto, sie- -

te propulsores s rompisron durante
los entrenamientos y uno en la carre-
= .

Renault Sport logrd rememaorar
viejos tiempos al ver como los dos
Withams FW 14 ocupaban la primera
fita de la parrilla de salida. Ademas,
consigutd superar el récord absoluto
de la pista con el tiempo de Patrese,
quefusde 1.16696. - ;

Anteriormente, en 1988, Senna, a
los mandos del Lotus-Renault Turbo,
habla registrado el antertor récord con
el tlempo de 1.16.990,

Oliver Grouillard y su Fondmental,
representaron la gran sorpresa en las
sesiones de clasificacion. En la prime-

‘12 discionho minutos, y dé haber ém--

pezado & over, Grouilard se hublese
situads en el tercer lugar absoluto, in-
cluso por delante dé Senna

. Nicola Larini habfa pasado Ja se- -

-810n de preclasificacion al lograr el

cuarto mejor tiempo. Sin embargo,

- los comisarios de la FISA descubrie-
Fon que el alerén postenor de su mo-

noplaza era ¢uatro centimetros més -
alto de lo permitido. Evidentements,
ta «chapuza» le costd la descalifica-
cion total. ‘ _

Al parecer, los rumores sobre el
posible fichaje de Alain Prost por par-
te de Williams, son mas que funda-
dos. Como es de suponer, la dea par-
16 de Renault Sport que, de haber
tenido un piloto con el pragmatismo
de Prost, probablemente no hubiese
perdido tres Grandes Premios en lo
que va de temporada.

L T " o ® .?;&E
= el aceite nacido de la competicions—=




CLASIFICACIONES
6 R Patrese
tWillisms-Renauith 5 N Manseli
116 698 Wiltams-Renault)
116978
1 A Senna
{cLaren-Honda} 28 J Alesi
117264 Femar)
118129
2. G Berger 20. N Piquet
{McLaren-Honda) (Banettan-Ford}
118156 118 168
27 A Proat 4 8 Modena
[Farrari) {TymeliHonda)
118183 118218
19 R Mereno 14 O Groudlard
{Benation-Ford} {Fondmetal-Ford)
118375 118453
33 A de Cesaris 8 M Blumdeh
{dordan-Foia) {Brabham-Yarraha)
118935 119064
3 5§ Nakajima 25 T Boutsen
{Tyrell-Honda} {Ligrer-Lamborghing
119092 118201
23 P Marting 22.J Lehta
{MinardrFarren) {Dakara-Juddi
119215 11929
7. M. Brundel 28 E Bernard
{Brabharm-Yarnahal {Lcle-Ford
1196847 119785
30. A Suzuki 32 B Gatchot
{kola-Ford) {uordan-Ford}
120049 120050
15 M. Gugelmin 16.1 Capalli
{limor {limon)
120200 120257
24. G Morbdelli 11 M Hakkinen
[Mingroh-Ferrary {Lotus~Jude!
120322 - 120823
12 J Harbert 9 M Alboreto
{Lotus-Juda) {Foatwork
120830 121178
NO PRECLASIFICADOS

E. Van de Poele {Lamborghinil 1 30 599, . Cha-
vas {Coloni-Ford) 1 30 655. E. Pirro (Dallara-Ford)
140164 N. Larini (Lambo@hlnl}descallflcado

- NO CLASIFICADOS :
- E. Comas (Ligier) 121 2565. G. Tarquml {AGS-
. Ford) 1 22 258. 8. Johanson (Footwork-Porschel

1 22 598 F. Barbazza (AGS-Ford} 1 22 899

_CLASIFICACION FINAL

12 R. Patrese (Wilams-Renault) 1 29'52 205 2* N, -

Mansell{Williams-Renault) a 1336 3% A.

Senna(MclLaren-Honda)a 57 356 4° A de Cesaris -

{Jordan-Ford) & 1vuelta 5¢ R. Moreno (Benetton-
Forclt a 1 vuelta 82 E.Bernard {Lola-Ford) a 1 vuelta
7® G.Morbidelli (Minarai-Ferran} a 1 vuelta 8 T,
Boutsen (Ligier-Lamborghint} a 2 vuelias 9 M Hak-

.~ kinen (Lotus-Judd) a 2 vusltas 10*J. Harbert (Lotus- .
. Judd} a 2 vueltas 112 8. Modena (Tyrrel-Henda) a 2 © .
= vueltas 12‘15 Nakanma (Tyrrel Honda]aSvuertas o

CAMPEONATO DEL MUNDO -
DE PILOTOS -

e Avrton Senna 44 puntos. 27 Riccardo Palrese

20 puntos. 32 Nelson Piquet 16 puntos. 4° Nigell .
Mansell 13 puntos. 5° Alain Prost 11 puntos. §°
Gerhard Berger 10 puntos. 7° Stefano Modena 9 .-
puntos. 8¢ Roberto Moreno 6 puntos. 92 Jean Ale5|.-_

I 5 puntos 102 Jarvhi Lehto 4 puntos &

CAMPEONATO DEL MUNDO -
" DE CONSTRUCTORES -

Jordan-Ford y Dallara Judd 5 puntos

I ——— ]
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1S b
1® McLaren-Honda, 54 puntos 2% Wlllams Re
nault, 32 puntos 32 Benetton-Ford, 22 puntos 42

. Ferrari, 16 puntos. 52 Tyrrell-Honda, 11 puntos §*

. FOCO DE
ATENCION

Para Alain Prost
fue un Gran Premio
de los que hay que
olvidar cuanto
antes. En carrera
pasc
desapercibido,
pero todos los

” rumores
convergian sobre
ol piloto francés
tras los noticias de
su posible paso al
equipo Williams la
proxima
femporada.

suave cura de humildad cuando le-adelan-
t6 a final de la recta de tribunas. Estaba
claro: los Williams-Renault FW *14 eran
inalcanzables, a todo esto, Alesi segufa
acosando a Senna, seguido por Stefano
Modena y De Cesaris que lograba aguan-
tar comodamente a los dos Benetton.

Tal como se suponia, l1a lucha entre los
pilotos de Williams no tard6 en llegar; Pa-
trese esper6 a la chicane de final de recta
y sin contemplaciones pero con una buena
carga de riesgo e insensatez, pasd a su
compariero, que a su vez volvid a recupe-
rar la posicion perdida por unos instantes.
Al final de esos interminables segundos,
Patrese tuvo la mejor parte, no s6lo por su
habilidad, sino porque Mansell tomé la
salida con el muleto por un problema sur-
gido en el motor a 1ltima hora. Evidente-
mente, un muleto nunca tiene el «feeling»
de un coche de carrera. Al margen de eso,
cabe decir que la maniobra de ambos pilo-
tos puso de manifiesto que, en Williams
tienen pies para cuatro aceleradores y ce-
rebro sélo para un coche. Un simple cho-
que entre ambos, y toda la gloria del dia
echada en la ortigas.

A partir de ese instante, Patrese em-
prendié una huida tan inalcanzable que
llegé a sumar una ventaja sobre Mansell
de 22,7 segundos, y la emocién de la ca-
rrera se centrd en la lucha entre este dlti-

mo y Senna, que durante varias vueltas, y
siempre a final de recta, intenté adelantar-
le sin conseguirlo.

Mientras tanto, la catdstrofe se habia
cefiido sobre el equipo Ferrari que veia
como Alain Prost entraba en boxes con un
irremediable problema en el cambio. A su
vez, Alesi perdia la cuarta posicion a rafz
de un trompo, y poco mds tarde se queda-
ba al lado de 1a pista sin embrague. La de-
sazon de los directivos de Ferrari fue tan
grande, que abandonaron el circuito sin ni
siquiera esperar a hablar con Alesi.

A pesar de la fiabilidad de los Wi-
lliams-Renault, desde el comienzo de la
carrera, Mansell vio como la temperatura
del agua de motor subfa paulatinamente
hasta llegar a limites preocupantes. A pe-
sar de eso, lograba aguantar el acoso de
Senna. El problema se remedié con una
orden recibida por telemetria, que le indi-
c6 cambiar la regulacién de la carbura-
cién. La solucién fue acertada aunque la
temperatura tardé casi media carrera en
volver a su cauce. Una vez logrado, Man-
sell emprendié la caza de Patrese, que a
veinte vueltas del final rodaba con ven-
titin segundos de ventaja.

Su remontada fue espectacular, y cul-
mind en ¢l momento de cruzar la meta
con sdlo 1,336 segunos de diferencia res-
pecto a Patrese. Este dltimo, al bajarse del

podic dijo: «Sin saber lo que le ocurria a
Mansell, decidi interponer la mayor ven-
taja posible, y cuando le vi aparecer en el
retrovisor, no me asusté, Sabfa que no me
podia alcanzar. Por eso no forzé en las il-
timas vueltas». Estas palabras parecian
mds propias de Landa o de Prost, tradicio-
nales calculadores, pero no de Patrese,
que sin lugar a dudas desarrolié una ca-
rrera de verdadero campedn. Junto con
Ferrari, el més trasquilado de la situacién
fue McLaren, que en un principio vio co-
mo explotaba el motor del coche de Ger-
hard Berger frente a los boxes, y a Senna
en el podio con una desventaja frente a
Mansell de casi cincuenta y ocho segun-
dos. Para remediar este estado de inferio-
ridad, Ron Dennis ha asegurado que para
el Gran Premio de Alemania, estrenarin
un nuevo coche equipado con un motor
Honda totalmente diferente.

En cuanto a la estrategia de los neumé-
ticos, todos los coches equipados con
Good Year utilizaron el compuesto C que
les permitié hacer toda la carrera sin cam-
biar, mientras Minardi y Jordan optaron
por el compuesto B en la parte izquierda
y el C en la derecha. Sin embargo, las de-
cisiones tomadas por Pirelli no fueron
acertadas, ya que tanto los Tyrrell-Honda
como los Benetton-Ford se vieron obliga-
dos a cambiar neuméticos.

EL ACCIDENTE DE
SENNA

El accidente
sufrido por Ayrton
Senna en los
enfrenamientos
puso los pelos de
punta a todos los
asistentes. Se salic
en la curva
peraltada, la mas
rdpida del circuito,
al tomarla en sexta
velocidad, cuando
normalmente se
foma en quinta.

l.a actuacién de Nelson Piguet fue res-
petable en la primera parte de la carrera,
mientras estuvo persiguiendo a Senna: Sin
embargo, se vio obligado a abandonar a
veinte vueltas del final por el gripaje de la
pinza de frenos posterior izquierda.

En esta ocasidn, la escuderia Larousse
lisgrd un punto al clasificarse Eric Bernard
en el sexto lugar, seguido por el dnico Mi-
nardi superviviente, el de Gianni Morbide-
lli. En el momento de la llegada, se vieron
dos escenas patéticas; como la de Alesi
que regresaba a los boxes sentado en el
ponion del coche de Senna y a De Cesaris,
{ue empujaba desesperadamente su coche
pari cruzar la meta. Al respecto, los comi-
sarios le descalificaron por la gravedad de
l4 infraccién. Por el contrario, el ingenio
britinico de Eddie Jordan, patrén de la es-
cuderia, alegd a la FISA que la accion de
[De Cesaris tenfa como fin quitar el coche
de una zona . . peligrosa. La triquifivela
colo y de Cesaris volvié a ocupar el cuarto
lugar en la clasificacién final. Todo parece
indicar que las carreras venideras se dis-
putardn bajo el signo de Williams-Re-
nault, a la espera de que Ferrari encuentre
de nuevo el buen rumbo y McLaren consi-
24 subir ese peldafo que le ha hecho bajar
la excelente competitividad de los Wi-
lliams-Renault. Q
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D EP ORTE

GRAN PREMIO DE EUROPA

LA OCASION
PERDIDA

Cémo siempre los valencianos hicieron sonar sus tracas, en el
Jarama se quem6 la pélvora y ondearon miles de banderas
asidas por una aficién que respondié con un llenazo histérico.
Pero no salieron satisfechos porque nuestros pilotos no lograron
darles lo que ansiaban. Tenfan hambre de victoria espaiola.
S6lo pedian poder dar rienda suelta a su alegria por ver triunfar
a sus fdolos y se quedaron con las ganas. Nuestro himno no song,
cuando no era descabellado esperar que asi sucediese.

Una ocasion histérica se perdio.

Enviado Especial
José Luis Aznar

® UE una gran jornada, pero pudo
haber sido histérica. El singular
récord de montar un Gran Premio
en tres semanas, establecido y sacado ade-
lante con nota por Dorna Motor y ¢l RA-
CE no se vio correspondido por el éxito
de nuestros pilotos. Y e§ que ganar carre-
ras no ¢s tan sencillo y una serie de cir-
cunstancias encadenadas han situado a
nuestros mejores hombres y monturas en
una sitvacién que contrasta duramente
con la que viviamos hace unos pocos
afios. En 125 la Derbi podia volar, pero
Gianola no estd en condiciones fisicas de
lievarla. al triunfo, «Aspar» sf estd en for-
ma, pero primero ha vivido el fiasco del
que debia ser el matrimonio perfecto: la
unién del chasis JJ-Cobas y el motor Hon-
da oficial. En vista de ello ha preferido
una Honda convencional, la preparada por
el «mago» Jorg Moller, pero a ésta le falta
un «pelin» para igualar a las oficiales o a
algunas privadas. En el cuarto de litro
Carlos Cardds ha vuelio a dejar con la
miel en la boca al piblico. Ha perdido la
oportunidad de hacer lo que Cadalora
consiguié en Misano y lo que Bradl en
Hockenheim: ganar ante su piiblico. Cé-
mo siempre pucde haber razones reales,
pero el objetivo no s¢ ha camplido. Y en
500, por mucho que hoy Sito Pons y Juan
Garriga hayan hecho dos excelentes carre-
ras, la mejor del afio para cada uno de
ellos y tal vez de su carrera en el medio li-
tro, pese a que no sea para ninguno de los
dos el mejor resultado en la categoria, eso
es algo que no entusiasma a la aficién. Y
si nos ponemos a buscar més peros, tene-
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mos que convenir en que solo la categoria
m4s pequefia ha dado un verdadero espec-
ticulo porque como es habitual se ha lu-
chado a muerte y ha habido constantes
cambios de posiciones, algo que en las
otras dos ha brillado por su ausencia.

Todo parecfa haber comenzado bien en
125 cuando Gianola con la Derbi lograba
¢l viernes por la mafiana el mejor tiempo
en los entrenamientos. «Hemos encontra-
do las 500 vueltas que nos faltaban en los
tltimos Grandes Premios» manifestaba
César Rojo, manager del equipo. Pero to-
do se vino abajo cuando en la tercera y
definitiva sesion el italiano se cafa con los
neumdticos frios, con lo que se le repro-
ducia la lesién de Alemania. «Aspar» ob-
tenia el sexto tiempo, pero en un circuito
en ¢l que hay varios virajes lentos, la au-
sencia de la valvula de escape que Honda
entrega con el kit A es algo que se paga
muy caro. Una vez el semdforo en verde
han sido los hombres del Team Pileri los
que han tomado la delantera, pero a ellos
se pegaron Ueda, Waldmann, Oeftl, «As-
par», Torrontegui, Raudies, Stadler y «Pi-
tufo» Alvaro, al tiempo que enseguida se
detenfa Gianola con un pistén agujereado,
aungue el italiano habia dicho antes a sus
mecanicos que si no se encontraba en
condiciones s¢ pararia. Por otra parte las
consignas del «patrén», Andreu Rabasa,
presente en boxes el viernes y por tanto
previas a la caida de Ezio, eran las de «re-
petir lo de Jerez, s6lo nos sirve la victoria
y es mejor romper intentdndolo que termi-
nar en un puesto mediocre» lo que impli-
caba haber puesto la carburacion tal vez
algo corta.

En cabeza la lucha hacia furor y si Gre-
sini parecia poder mantener el liderato,

-
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CONTENTOS
PERO NO
SATISFECHOS
Los mas de
setenta mil
espectadores que
acudieron al
Jarama,
dispuestos &
celebrar una orgia
de triunfos, se
quedaron con las
ganas de ver las
victorias de Cardiis
que fue tercero, o
de Aspar que se
tuvo que conformar
con la quinta
posicién. Pese a
ello Jas tracas
hicleron acto de
jubilosa presencia.




Capirossi, Ueda e incluso Waldmann lle-
garon a ser lideres. «Aspar» luchaba con
ellos pero lo mejor que llegé a rodar fue
cuarto. El vuelco se produjo en la vuelta
17. En ese momento Capirossi pegé un ti-
rén que nadie pudo seguir. Ueda, que lo
intenté se fue por los suelos dos vueltas
mds tarde -posiblemente por gripaje o
acelerador bloqueado- y ello tuvo por
efecto ayudar un poco més al italiano
mientras que Gresini se afianzaba en la
segunda plaza y «Aspar», que pilotaba
con gran determinacidn, no podia con
Oettl por a tercera, en parte a causa de las
poco ortodoxas trazadas del germano.
Una vez concluida la carrera, «Aspar» es-
taba satisfecho: «estoy contento, s6lo nos
falta un poco més de velocidad punta para
poder estar con los mejores, si iba a su re-
bufo podia seguirlos, pero en cuanto los
perdfa no podfa con ellos». Mds tirante
estaba Capirossi al llegar al podio y car-
gaba contra quienes le habian criticado
por su mal resultado de Austria: «Sélo di-
go dos cosas: me he divertido mucho, pe-
1o sobre todo es que cuando la moto va
bien, Loris gana».

Mucho tiempo en la estela de «Aspar,
Torrontegui hizo una excelente carrera
aunque termind en octava posicion, segui-
do de Alvaro y Miralles, el cnal ha imita-
do al de Alcira y se ha pasado a pilotar
una Honda de serie en lugar de su JI-Co-
bas. La moto oficial del equipo la Hevaba
Jaime Mariano, cuya falta de adaptacién a
la montura y su pie dolorido le hicieron
terminar vigésimoquinto.

Segunda carrera de la jornada, el medio
litro, no fue una carrera histérica en lo de-
portivo, pero si por el calor que la convir-
ti6 en una dura prueba. Si en los entrena-
mientos Schwantz habia sido ¢l mds
veloz, una vez dada la salida no pudo se-
guir a Doohan, primer lider, ni a Rainey,
ni tampoco a Gardner con quién batall6
durante unas vueltas por la tercera plaza.
En cabeza, Doohan s6lo pudo mantener
su liderato durante un giro y pronto el pu-
pilo de Kenny Roberts lo adelanté. El
australiano lo intentd seguit, pero pronto
tuvo que dejarlo escapar. La carrera por el
podio estaba sentenciada. Rainey, pese a
haber roto su mejor motor por la mafiana,
era inalcanzable y se dispard hacia la vic-
toria batiendo en varias ocasiones el ré-
cord de la vuelta. Dochan admitia con
sinceridad: «Me he equivocado con la
eleccién de neumdtice delantero, pero eso
no es excusa, hoy no hubicra podido con
Wayne». En cambio quién estaba contento
era Gardner, por fin en el podio: «En esta
carrera hemos estrenado un chasis muy
parecido al del afio pasado. Ha sido como
encontrarme con un viejo amigo. Hemos
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trabajado mucho y todavia quedan cosas
por hacer, pero estamos en el buen cami-
no» El australiano, que habia corrido con
su pie escayolado, estaba contento porque
por fin tras la carrera le habian sacado el
¥es0.

Si cuarto era un Schwantz frenado por
problemas en su rueda trasera, quinto era
Kocinski, poco satisfecho de su pilotaje, y
sexto Garriga que tras rodar poco mds de
media carrera tras Lawson lograba pasar
al de Cagiva e incluso llegaba a amenazar
al de Arkansas. Sin embarge a poco del
final con un calambre y ademds «seco»
por ¢l calor, tuvo que desistir en su empe-
fio, lo cual no le resta ninglin mérito ya
que levd a cabo una gran carrera y ese
sexto puesto tiene mucha més importancia
que el cuarto de Jerez.

En cuanto a Sito Pons, que decidia to-
mar parte en la carrera pese a su lesi6n, y
que antes de ésta especulaba sobre si po-
dia terminarla, resolvid la situacién airo-
samente v su décima posicién cabe califi-
carla de muy honorable, a todas luces una
prestacién mucho mejor que la de los en-
trenamientos, pese a que al bajar de la
moto ademds de manifestar su contento
por haber terminado, declarase: «Hoy no
he pilotado, he ido en moto».

Sélo quedaba Cardis para dar a la afi-
cién lo que ésta esperaba, la victoria que
podia hacer que el Jarama explotase. Pero
la realidad fue que el orden establecido en
los entrenamientos iba a ser definitivo.
Bradl comenzé como lider, pero al giro si-
guiente Cadalora lo pasaba, mientras que

AVASALLARON
Luca Cadalora y
Wayne Rainey
fueron clarisimos
vencedores en sus
respectivas
categorias. Se da la
cireunstancia de
que ambos
destacaron Ia ayuda
que supuso contar
con las gomas
adecuadas para .
conseguir la
victoria. El primero
corrié con Michelin
y el segundo lo hizo
con Dunlop.

CLIENTES
DESTACADOS
Herri Torrontegui y
Alex Crivillé -abajo
izquierda- se
lucieron con sus JJ-
Cobas con motores
Honda de serie. EI
primero con su
actuacion dejé bien
elaro que hubiera
sido justo
merecedor del
motor oficial,
mientras que el
segundo gripé
cuando batallaba
duramente por la
octava plaza.

EL PEQUENO MAS
GRANDE

El pequeiio y joven
Campeon del
Mundo Loris
Capirossi, demostro
en el Jarama que
es, hoy por hoy, el
mejor del octavo de
litro. Su pilotaje,
agresivo y
espectacular, y su
inteligencia sobre Ia
moto lo convierten
en un fuera de
serie.
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Finalmente descartada por Honda
Espana la adjudicacion def motor oficial
a «Aspar», éste ha quedado en poder
de JJ-Cobas quién lo confi6 a Jaime
Manano. E£! mallorquin Campetn de
Europa de 125 de 1989 ha dejado la
categoria del cuarto de litro cuanda es-
taba teniendo dificultades financieras.
Su seleccion ha sido objeto de intensas
discusiones entre e constructor y fa fi-
lial espafiola de la marca japonesa y se

 puede decir que es el fruto de un con-
senso. El pioto debia ser espafiol, lo
cual excluta a Waldmann, propuesto
por JJ-Cobas, y debia tener un pasado
«limpio» este no era e caso de Torron-
tequt después de que el pasado afio

-disfrutase de un kit oficial pero el equi-
po terminase como «el rosario de la
aurora». La carrera de hoy del vasco ha
dado la razén a quienes e defienden.

Las dos Aprilias de la escuderia
el mallorquin las pilotardn con toda se-

y la otra Quique de Juan en el Euro-
peo, para lo cual pagaran un alquiler. - -

de 250 El piloto tenfa dificultades en
los entrenamientos porque la moto es-
taba recién salida de la caja y ni la ha-

rrera abandonaba en la primera vuslta
con fallos mecanicos. El barcelonés

Tecno Racing gue ha dejado vacantes .

guridad, una Torrontegui en et Mundial

" Estaba presente en el Jarama Dani -
Amatriain, que estrenaba una Aprilia - .

" JARAMA EN BREVE |

J

piensa correr algin otro Gran Premic
siempre cuando sea compatible con el
Mundial de Superbikes.

Antonio Cobas sufnid una hpotimia
et viernes por la tarde debida al fuerte
calor, tanto que se hablaba de acortar
las carreras, pero ello sélo se llevo a
cabo con los sidecars. Las aftas tem-
peraturas fueron protagonistas del fin
de semana y los equipos debieron
agudizar el ingenio para combatirias. A
{a Honda de «Aspar» se le colocaron
tomas de atre especiales para los car-
teres, muchos quitaron los guardaba-
tros delanteros para favorecer el flujo
de aire al radiador, también se agranda-
von las aberturas frontales de los care-
nados o se hicieron orificios en ellos
como es el caso de Garnigs. Capiross!
se metid en el mono dé cusero v Junto
a fas costillas unas de esas bolsas con
liquida congelado que se panen en las
reyveras, y otros se colocaron recipien-
185 con liquido para beber, sujetos al
brazo o al casco ;

Dorna Motor y el RACE hicieron un
aupelente trabajo con un Jarama remo-
2ado en parte, pero vetusto adn, en al-
gunus aspectos La carpa de prensa
‘patrocinada por Peugeot- era de cinco
asirellas asi como los servicios gue en
alla-s= prestaban tanto de mnformacion
tomo de restauracion. Con el poco .
tiempo disponible cabe calificar la or-
ganmacion de excelente y - los fallos
que pudo haber son endémicos, como

~ es sl que el pubiico pueda saltar vallas

y puertas ¢ Instalarse al borde de la

pista junto a los profesionales, entor- .

peciendo su labor y con el peligro que -
ello supone en caso de accidente '

Alberto Puig, pese a salr on la prr-

mera sesion de entrenarmientos desis- :- - ; WINE
- Giacomo Agostini puede volver el

116 de hacerlo en las restantes y obvia-
mente en la carrera’ Su herida del

- 1alén no estd cerrada aunque espera . |
“: estar ya en condiciones para correr en &, PUes s posible que pueda disponer i
bian podido probar. Pese a ello obtenia S

el vigésimo cuarto puesto, pero en ca- '

Assen dentro de quince dias.”

Fernando Gonzdlez de Nicolas in-
tenté entrar en el Guiness como el dnk-

co piloto que ha participado en todas
fas categorias habidas y por haber en
el Mundial. Se ha comprado un sidecar
LCR pero no logrd hacer el tiempo mi-
nimo para estar en la parrila de salida.
Et récord debera esperar

Gran revuelo desperté la posible
residencia monegasca de Sito Pons
desvelada por un diario deportivo y
gue fue negada por el piloto. De ser
verdad, Stto serla vecino de Gardner,
de Radigues, Ballesteros y Emilio San-
chez-Vicano entre otros, mientras que “
otro motorista, Tarrés, prefiere como la ||
Sanchez-Vicario, Andorra,

Los pilotos de 500 recibieron los
premios.de manos del Principe de As-
tunias. No hicieron mucho caso al here-
dero de fa Corona y s que no sablan
que el joven que les entregaba los pre-
MIOS era gquisn era. :

préximo ano al primer plano de los |f
Grandes Premios de motociclismo,

de Yamahas 500 1dénticas a ias de |}
Kenny Roberts Para pilotarlas el ex- i
Campeén del Mundo suefia con Kevin
Schwantz.

Cards, fiel a esa costumbre ya demasia-
do arraigada, arrancé mal, pasaba octavo
por meta en el primer giro y remontaba a
ritmo de carga. Un giro més y el de Tiana
era lider, pero eso s6lo durarfa dos vuel-
tas, hasta que Cadalora lo adelantaba y

comenzaba a escaparse sin remision. Lo

propio harfa Bradl cuatro giros mds tarde.
«La maneta del freno ha comenzado a ba-
jar -comentaba «E] Tiriti» a este semana-
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rio- y eso me ha desconcentrado y tam-
bién me ha impedido beneficiarme de mi
mayor velocidad punta porque luego no
podia pasarlos en las apuradas de frenada.
Adem4s también el motor ha perdido ace-
leracién y los que opinan que yo me he
venido abajo no saben lo que dicen. Yo
salgo a darlo todo, salgo a ganar, y me
duele que lo pongan en duda. Hemos teni-
do problemas con el motor y Carruthers

me ha pedido disculpas después de la ca-
rreray. _

En cabeza, Cadalora que estrenaba un
nuevo tipo de neumético Michelin trasero,
era inalcanzable y volaba a por su quinta
victoria de la temporada: «Ese neumético
ha sido fantéstico, a él y al trabajo de mi
equipo debo la victoria». Bradl por su
parte se escudaba un tanto en un problema
de suspension frasera y en que su motor

TLASIERCACIONLS
125¢cc K '

12 L. Capirossi {Honda} 41'61'704. 2¢
F. Gresini (Honda) a 5'534 3° P.Qettl
|Rotax) a 8’696 42 Aspar (Hondal a
9'531. 5 D. Raudies (Honda) 2 9938 . -

250¢cc : -

18 L. Cadalora (Honda) 44'08'875. 2°
H. Bradl {Honda} a 4'690 3% . Cardis
Eﬁongz?} a1 ;tgrdm. 42 W, Zeelemberg

ohda) a 17°957. 52 L. Reggian ifi
finea . gg. . i(Aprlifai

500cc . SN |

12 W Rainey {Yamaha) 51'01'408. 2®
M. Doohan {(Hondal a 7'647 3= W,
Gardner (Honda) a 25'917 42 K. Sch-
wantz {Suzuk} a 33'315 52 J. Koeinski
|Yarmahal a 40° 316 R

PELOTON DE LOS GRANDES ASI VA EL MUNDIAL
n a8 maxima categoria solo se rodd en peloton unas cuantas vueltas. Gardne 125cc .
encabeza el grupo y estrenaba moto, vuelve a sonreir. i 12 Capirossi, 114 puntos 22 Gresini,

también habfa perdido algo de su fuerza
inicial, aunque acababa reconociendo:g2
«Hoy Luca era el més fuerte».
Excelente estaba siendo la carrera de
Alex Crivillé. El de Seva estaba batallan-
do con Romboni y Schmidt, poseedores
de idéntica motorizacién a la suya, es de-
cir Honda standart, manteniéndose entre

108 3 2 Waldmann, 83 42 Ueda, 70 5°
ambos en una batalladisima octava posi- *~ Aspar, €0 . oyt

cién hasta que la moto grips: «El calor + = 280ge . . oL et o
nos perjudicé en los entrenamientos y ). Cadalora, 141 puntos 22 Bradi,
puede que sea la razén por la que hemos 128, 3% Cardis, 114. 4% Zeelemberg,
gripado en la carrera. Es una pena haber 99500-00 |
abandonado porque podia haber quedado,

; 12 Doohan, 143 puntos. 22 Raine
muy claramente, por delante de Romboni o T
¥ Sehmidey. 5 131. 32 Schwantz, 103. 42 Gardner, 81.

de los actuales pilotos de la Férmula 1
y conviértete en piloto de Férmula 3 con
PRIVILEGE FORMULA.

Priyilége Formula es la escuela de pilotaje
mas prestigiosa de Europa con cursos en 12
circuitos EUROPEQS, con mds de 10 anos

de experiencia en la formacion y promocion
de nuevos pilotos.

AHORA PRIVILEGE FORMULA Y MOTOR 16
ORGANIZAN EL PRIMER VOLANTE F-3
EUROPEO EN ESPANA.

No dejes que esta oportunidad se te escape.

Pﬁvilé@ormula

Lidgmanos al (91) 657 04 67 Fax; (91) 657 06 16
Solicitando precios y programas de cursos




®Roland Bruynseraede,
{americana marrén en la foto)
delegado de seguridad de la
FISA y Director de Carrera
de todos los G.P. de F-1, ha
visitado las cbras del Circui-
to de Cataluia. Su impre-
5i6n es favorable, aunque
hay algunos problemas que
solventar y las obras tienen
que seguir a un fuerte ritmo
para que se puedan cumplir
las fechas previstas.

@ El equipo CAMAC esta es-
tudiando la posibilidad de po-
ner en funcionamiento un
BMW M-3 en ¢l Campeona-
to de Turismos. Esto suce-
deria si encontrase apoyo
econdmico, de ser asi, este
modsle que se estd mos-
trando como uno de los fave-
ritos, con Albacete al volan-
te, formarian un especial duo
ganador.

®El ya tradicional Trial
Indoor de Madrid fue un
nuevo éxito deportive y de
asistencia de publico. Sin
ermbargo hay que lamentar el
accidente ocurrido a Tarrés
cuando ya era virtual gana-
dor. Finalmente Amés Bil-
bao fue el triunfador.

©® Carlos Sotelo, con Gilera
RC 600, se ha praclamado
Campeodn de Espaiia en |a
categoria Trail Enduro 4
Tiempos. E| Campeonato
de Espaiia de Enduro, don-
de estaba incluida esta cate-
goria, se ha disputado con
cinco pruebas en las que So-
telo dominé absolutamente.
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RAID ALTA AL CARRIA

LADA SE ESTRENO

c ON una numerosa inscripcidn, la edi-
cién de este afio tuvo como ganadores
al equipo Trident que estrenaba para la
ocasion el Lada Samara. En motos, tras
decisivos abandonos entre los favoritos, al
final se imponia Fernando Gil con su Ya-
maha 250 Chesterfield.

El éxito obtenido en pasadas ediciones
ha situado al Raid Alta Alcarria como se-
gundo, tras la Baja Montesblancos, de la
Copa de Espafia segtin la valoracidn reali-
zada por la FEA. Ello ha supuesto un alto
nivel de participacién, sumando mds de
doscientos inscritos entre coches y motos.

La principal novedad era el debu del
Lada Samara T3 del Team Trident pilota-
do por Salvador Servid y Jaime Puig. El
resultado no pudo ser més rotundo para el
Samara, y Servid tomaba el relevo a su
hermano, ganador el pasado afio, sobre el
podio. El primer dia el coche de Trident
ya dejaba las cosas bastante claras, distan-
cidndose mis de veinte minutos de los
sorprendentes Nissan Patrol de Torra-Ro-
mani y Vila Roqueta. E1 Audi Sport sufria
una sucesién de averfas que, sumadas a un

toque en el morro le relegaban por detras

del Suzuki SJ 410 de Mas-Barnera. El cla-
ro dominio del Lada restaba emocidn al
siguiente dia, en el cual se mantenian las
mismas clasificaciones sin mayores inci-
dencias que ¢l fuerte calor y la dureza del
trazado alcarrefio.

La clasificacién de motos estuvo mas
disputada y el primer dia ya se retiraban
algunos favoritos como Carlos Mis por
averia o Pepe Lopez por pinchazo. El ter-
cer dia la mala suerte se cebaba con Jordi
Arcarons, que se quedaba tirado en Lupia-
na, pasando a ser ya sélo cosa de dos la

lucha por el triunfo. Fernando Gil conse-
gufa la victoria de forma bastante apreta-
da sobre Heinz Kinigardner, que conse-
guia llegar a menos de un minuto de
diferencia.

No faltaron espectaculares accidentes
como el registrado por Monika Dede-
richs, piloto.de quad y que tras un impre-
sionante vuelco tuvo que ser evacuada
con una fuerte conmocién.

COPA DEFENDER

Ernest Gilberga y su copiloto Molina -
demostraron ser los mejores a los mandos de
un Land Rover.

CEASIEICACIONES

COCHES : _
12 Servia-Puig (Lada Samara), 113
- Torra-Romani (Nissan Patrol), 12.02 38
"Vila-Rogqueta (Nissan Patrol), 12 11 47
Mas-Barnera (Suzuk: SJ 410), 121920
Servia-Oller [Aud: Coups), 12 28 11

MOTOS .
12 Farnando Gil (Yamsha 250}, 103543 22
Heinz Kinigadner (KTM 600),.103611 3°
José Luis Steuri (KTM 600}, 104343 42
Oscar Gallardo (Kawasal 250), 1044 34
5¢ Juan Pons (Yamaha 250), 110233

RALLYE DE ORENSE

TRELLES, CON CHISPA

s I Orense es la tierra de la chispa (por
aquello de los afiladores), el urugua-
vo Gustavo Trelles ha encontrado en la
capital gallega la chispa que le puede ha-
ber proporcionado el Campeonato de Es-
pafia de Rallyes. De momento, se ha
puesto lider de la clasificacién.

Como en los dltimos rallyes, la pelea
s¢ planteaba entre los dos Lancia, el de
Trelles y el de Diego, el Cosworth 4x4
de Monzén y el BMW M-3 de Ponce.
Pero este dltimo no pudo intervenir por-
que rompio el motor en las horas previas
a la carrera y el de repuesto no funciona-
ba bien. Retirado en [os primeros instan-
tes, dejo a los tres hombres peleando in-
tensamente, Tras un comienzo fulgurante
de Diego, Trelles tomé el mando, con
Monz6n cerca y Diego retrasado por un
trompo. A comienzos de la segunda eta-
pa, pinchd ¢l uruguayo, que tuvo que lle-
var a cabo un trabajo a fondo para recu-
perar la primera posicién, cosa que
lograba a cvatro tramos del final, con
fuerte oposicion del canario y la retirada
de Diego con el motor roto.

La tercera posicion la heredé Moratal
(Opel Kadett), quien en la primera etapa
tuvo un bonito duelo con Arqué, sobre el
Peugeot 309 oficial, que estaba delante
del Opel cuando tuvo que abandonar por
rotura de la timoneria del cambio.

Entre los grupo N, Daniel Alonso se
encontrd con ms oposicién de la espe-
rada por parte del gallego German Casti-
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LANCIA VENCEDOR
Gustavo Trelles ha
enderezado la
temporada al
imponerse en Orense,
con lo que consigue
su tercera victoria y el
liderazgo en el
certamen. Entre los
Clio, Ia pelea fue

(38

emocionante, con
frecuentes sustos e
incidentes, como la
salida de carretera del
corunés Gonzdlez,
primer lider y
prematuro abandono.

1l6n, ambos sobre Ford Sierra, hasta que
Germdn pinché una rueda y perdié 4 mi-
nutos en cambiarla en el tramo mds largo
del rallye, dejando al asturiano una vic-
toria en bandeja.

Con los dos Opel Corsa de Luis Cli-
ment e Ifiigo Lilly divirtiendo a los es-
pectadores por su buen andar, la lucha
entre los Renault Clio y los participantes
en el Desafio Peugeot fue de lo mds ani-
mada. Entre los Renault, nuevo duelo en-
tre Villarias y Cima, que acabd con el
triunfo de Cima por salida de carretera
de su rival. Entre los hombres de Peu-
geot, Capi Saiz y Sergio Vallejo estuvie-
ron luchando hasta el dltimo tramo al
que ilegaban con 2 segundos a favor de
Vallejo, que no le bastabari para mante-
ner la cabeza porque Capi marcaba 3 se-
gundos menos.

CLASIFICACIONES

1® Trelles-lvetich {Lancia Integrale), en
2 15 47 2* Monzon-Morales {Ford Cos-
worth 4x4), a 38° 32 Moratal-Fernandez
{Opel Kadett), a 4'36" 42 Alonso-Belzinces
{Ford Cosworth, 12 grupo N), a 7'68" b2 Cli-
ment-Mufoz (Opel Corsa GSi), & 826" 6*
Castrillon-Castrillon (Ford Sierra Cosworth,
22 grupo NI, 2 11'54° 72 Lilly-Saguille (Opel
Corsa GS1), a 12:37" 8° Saiz-Garcia {Peuge-
ot 205 Rallye), a 13'44" 92 Vallejo-Dorado
{Peugeot 2056 GTi, 3° grupo N}, a 13'45° 102
g:éma-Martinez {Renault Cho, 42 grupe N}, a
1
CAMPEONATO DE ESPANA !
12 Trelles, 818 punios 2¢ Ponce y Moratal,
785 p 4°Lilly, 624 p 5° Monzon, b16 p 6
Saiz, 486 p 7° Minguella, 466 p 8°
Alonso, 408 p 9¢ Climent, 373 p. 10° Jai-
me Azcona, 309 p
e _____]
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Coordina Lourdes Bravo

T ey

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 1235 05

CAMPSA
TeL.(900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel(91) 742 12 13
ADA
TeL(900) 10 08 99
AHSA
TeL(91) 259 46 05
DYA
Tel (913 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tek{91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel{91) 441 33 44
RACE
Tel(91) 393 33 33
RACC
Tel.(93) 200 07 55
ALFA ROMEQ
Tel{91) 654 40 1
AUDI
Tel. (900} 11 22 22

BMW
TeL(900) 10 04 82
CITROEN
Tel.(91) 519 13 14
FIAT
Tel {91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
TeL.(900} 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 4177

MITSUBISHI
Tel(91) 441 33 44

OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

SEAT
Tel(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
TeL(900) 13 65 24
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CONDUCIR
MEJOR

N el circuito catalan

de Can Padro se vie-
nen celebrando una se-
rie de cursos para per-
feccionar la conduccién.
Los préximos dias 29,
30 de junio vy 6,7 de julio
se celebraran sendos
cursos de conduccion
deportiva, que incluyen
test de conduccién, po-
siciones, trazados, pista
deslizante, etc...

El ndmero méaximo de
alumnaos seré de 10y &l
precio del curso son ¢in-
cuenta mil pesetas que
incluyen la pensién
completa y los diversos
Seguros.

DEPORTE
MUNDIAL

URANTE el fin de se-

mana del 23 de junio
tendréan lugar las prue-
bas internacionales de
Sport en el circuito de
Le Mans donde se cele-
bra una edicién mas de
las miticas 24 Horas. En
[talia F-3000.

RUTAS DEL EO
IV EDICION

OR cuarto afio con-

secutivo durante los
dias 21, 22 y 23 de junio
se celebrard la expedi-
cion 4x4 Ribadeo- Lugo.
Es esta una. prueba
abierta a todo tipo de
vehiculos todo-terreno,
cuya principal caracte-
ristica es el no ser una
prueha competitiva.
Aungue eso si, tiene di-
versas pruebas especia-
les: travesias, regulari-
dad, cronometradas,
trial, etc...

La belleza natural de
las zonas por las que
discurre esta prueba es
uno de sus alicientes
principales. La caravana
discurre por las pobla-
ciones de Lugo, Castro-
verde, Baleira, Ribera

Piguin, Meira, Puente-
nuevo, Riotorto, Traba-
da y Ribadeo.

Méas informacion:
{982) 35 40 289.

SALON |
AERONAUTICO

H ASTA el préximo dia
23 de junio se pue-
de visitar el Salon de la
Aerondutica y de! Espa-
cio en el aercpuerto de
Le Bourget en Parfs.
Sin duda es este uno
de los més prestigiosos
a nivel mundial y cum-
ple este afio su 39 edi-
cion. En los 83.000 me-
tros cuadrados de
superficie se expondrén
las (ltimas novedades
de los mas moderncs
aparatos aeronéuticos
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A compariia DRO Soft se

ha convertido en una de | /7 W
‘las méas activas en la edicién de
juegos para ordenador. La ulti-
ma oferta es realmente suges-
-tiva, el Accolade In action. Es
un pack de cuatro divertidos
juegos, un partide de balonces-
to, futbol americano, un simula-
dor de vuelo acrobatico y el
Grand Prix Circuit, con el gue
podrds enfrentarte a los mas ra-
pidos pilotos de Formula 1, en
los mas impoertantes circuitos
del mundo desde Mdénaco has-
ta Japon, eligiendo el coche
gue mas se adapte a tus carac-

Este pack se edita en disco
para PC de 5 1/4 y 3,5 y Amiga.
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Accolade In Action, distribuye
Dro Soft. PV.P: 5.000 ptas.
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EN CITROEN

COCHES COMO NUEVOS, DE TO

Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicion
una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

SELECCION

CITROEN EUROCASION

CARNET DE GARANTIA

Garantia Europea
hasta 2 afios.

Hacemos una minuciosa se-
leccién y seguimos un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantfa
Europea de 12, 18 y 24 meses
{segin estado de! vehiculo).

DAS LAS MARCAS

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sion cubiertos con la garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecénica y re-
molque, hote! o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del Ambito nacional.

RED DECONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coches de primera.

. ESCORT 1.6 CLX DPELKADETT 1.41S PRUGEOT
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