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Circula con el RD-10 de Panasonic, con 40 W, sistema

Dolby estéreo y todas las ventajas del RDS:

*» Sintonizacion automatica de las 6 emisoras mas po-
tentes de la zona. -

s Presintonia de hasta 24 emisoras. ,

* Sequimiento automatico de la emisora, sin reajustar
la frecuencia del dial.

* Visualizacidn det ngmbre de la emisora.

* Recepcitn automatica y voluntaria de logs mensajes
de trafico, reduciendo el volumen de la mudsica mo-
mentaneamente para oir mejor 1a informacion.

Y en un futuro proximo, con Pa- =
nasonic, el RDS facilftard en dis- Panasonlc
Car Audio&

Panasonic

Wl Faiiew

play la fecha y hora local, las fre-
cuencias de otras emisiones en

RE distintas a la sintonizada,y |as emisoras captables
an tuncian de se contenido: mdsica, informativos, y has-

ta 31 posibilidades mas.

Si quieres conducir en libertad,
equipa tu coche con el RD-10 de
Panasonic.

Precio para Canariss, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidus.

Precios extranjero: Portugal 725 escudos.
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PUNTO BE MIRA

AL VOLANTE
Larnborgliiéli Diablo.

. LOULTIMO
Acaba de ser presentada
|5 nueva Nissan Vanette

Szrena. Un monovolumen
de avanzado disefio
gstético y %cnolégioo.

La tiltima novedad de
Mitsubishi es el Chariot,
un vehiculo con el
aspecto de una berlina y
a versatilidad de un
familiar de gran
capacidad.

24

FRENTE A FRENTE

1’na comparativa atipica.

Los coches que estén
dominando e}
Campeonato Nacional de
Turismos, enfrentados en
su version de calle,
36

A FONDO
Mitsubishii\gontero GL.

El Chamade 16v amplia
una de las gamas méis
completas dei mercado, la
del R-19 en versidn
familiarfgportiva.

BAJO LA LUPA
Presentamos las
conclusiones de los
primeros 15.000
kilémetros con el Ford
Escort 1.6 CLX.

52
LO ULTIMO
También en ta Europa del
Este se buscan soluciones
imaginativas y divertidas
para superar la crisis

automovilfstica.

TECNICA
El ingeniero suizo Michel
Armand acaba de
presentar lo que puede ser
la bateria del mafiana,
més pequefia y de mayor
capacidad.
62
MOTOS
Kawasal% 8ZZR 600.

OCIOh
Camel Trophy 91.
B8

DEPORTE
500 Millas de
Indianipo]js.
9
F-1G. P. Canadd.
98
Rallye de Llanes

' ECIA hace pocos dias Eberhard von
D Kuehnheim, presidente de BMW, que
detrds nuestro hemos dejado el mas largo
perfodo de crecimiento en la historia de la
economia. Un boom como ef registrado por
el mercado europeo del automovil en los ufti-
mos anos, no dura indefinidamente. En con-
secuencia, todos los fabricantes han reaccio-
nado ya ante una ralentizacion de las ventas
en la mayoria de los mer- ‘
cados.

Sin embargo, los estu-
diosos de la economia va-
ticinan un fortalecimiento
de la industria y un crecr-
miento de fa produccion
en base a una reactiva-
cién de la demanda. No
deja de ser triste pensar
que las perspectivas, pe-
ro sobre todo la situacion _
actual, podrian ser ain mejores cuando Sur-
gen a la luz declaraciones como fa del minis-
tro Solchaga, que asegura haber recibido una
negativa de los fabricantes al proponer una
reduccion progresiva def [VA. Y es lamenta-
ble para la sociedad espariola y para el usua-
rio, sobre el que recaen muchas de las des-
ventajas generadas por fa crisis.

Afortunadamente, al margen de los anun-
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Una prueba exciusiva
en el circuito de Nardo,
con el coche de serie
mas rapido del mundo.
Con los aparatos de
medicidn mas sofistica-
“dos comprobamos que
su velocidad punts es
de 331 Km/h. (Pag. 12)

MITSUBISHI MONTERO

LA FUERZA DE UNA INDUSTRIA

cios de futuras tasas recaudatorias que com-

_pensen los ingresos por la reduccion del VA,

el panorama de los afios venideros se pre-
senta favorable a una industria, que se estd
entregando a fondo en la evolucion del auto-
movi.

Segqun parece, y hasta 1995, el mercado
espaniol va a registrar un crecimiento conti-

nuado de un 3,4 por ciento en su tasa anual,

superior al de la. media
de la CEE, de un 2,4 por
ciento. No serd el caso
de este ario, sino a partir
del préximo. Las previ-
siones, de la empresa
consultora Ecople, vie-
nen matizadas con otro
dato optimista: el creci-
miento de la produccion
. de automdvifes en Espa-
fia serd de un 3,6 por
ciento anual en el mismo periodo.

Con estos datos en la mano, conviene feli-
citar a los que han seguido creyendo en el
automdvil y han fortalecido su presencia en
la sociedad actual. Ellos habran hecho posi-
ble que dispongamos de mejores maquinas,
mas seguras, mds economicas y mas acor-
des con las exigencias medioambientales. O

Alberto Mallo.

MoT0S

KAWASAKI ZZR 600

La version 91 de la ZZR 600 no
aporta grandes novedades. Sin
embargo, sigue siendo una de
las motos punteras de su cate-

Excelentes conclusio- gorfa. Destaca por su versatili-
nes en nuestra prueba dad de utilizacion, su potente
sobre el nuevo Monte- mecénica, su magnifico acabado
ro, que supera a su an- y ademas por su buen precio.
tecesor. {(Pag. 36)

(Pag. 62) .
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DESDE

TOKIO

DANIEL
MONTEVERDE

@ NISSAN ha desarrollado
un sistema de recarga de
baterfas para vehiculos
eléctricos mucho mds rapido
gue |os sistemas actuales.
Su utilizacién reduce en una
guinta parte el tiempo de
recarga y es capaz de
recargar, al 40 por ciento de
su capacidad, baterfas de
niquel-cadmio en seis
minutos y baterfas de plomo-
Acide en doce minutos.

@ EN una feria de
diamantes que se celebra
en Tokio se expone |a réplica
«mds cara del mundo», un
diminuto Roadster BMW Z-1
adornado con diamantes que
totalizan 65,12 guilates vy
cuyo precio se cifra en 100
millones de yenes (unos 75
millones de pesetas).

@ NISSAN ha redugido sus
. beneficios antes de
tmpuestos un 78 por ciento
ly sus beneficies netos un
58 por ciento) en el afio
fiscal 1.990. Segun las cifras
dadas a conocer &sta
semana, las ventas del
ndmere dos japonés
aumentaron un 5,7 por
ciento mientras que los
ingresos de explotacion
descendieron un 64 por
ciento, debido a mayores
costes en |+D y gastos
diversos. También prevé que
sus beneficios en el gjercicio
actual caeran otro 33 por
clento.

‘@ MAZDA quiere fomentar

las vacaciones anuales de
todos sus empleados y para
ello ha convocado, por
segundo ano consecutivo,
un concurso que lleva por
titulo «Mis vacaciones
sofiadas». El afio pasado tan
s0lo 255 empleados de los
mads de 28.000 que tiene la
compafifa, se presentaron al
concurso, que esta dotado
CON sustanciosos premios.
Los 20 ganadores, elegidos
por ia originalidad y diversién
de sus planes, recibieron
ayudas financieras de cien a
cuatrocientas mil pesetas
por persona.’

4 [ Motor 16

[ A Firma japonesa

Wiazda pone a dis-
posicion del comprador
algo més gue un sustitu-
to del 929, al imciar en
Japén la comerclalizacion
de! Sentia, un elegante
sedéan de lujo més gran-
de y completo que ef bu-
que insigna actual y do-

NUEVO MAZDA SENTIA]

tado de numerosos deta-
{les que lo desmarcan de
otras berlinas de iujo sr
milares.

Con una longitud total
de casi cinco metros, el
nuevo Mazda cuenta con

una carrocerfa estilizada

y aerodindmica que, sin
embargo, conserva un

toque sefional muy valo-
radec en este segmento.
Bajo este alarde estético,
se esconden brillantes
mecanicas evolucionadas
y buen nimero de solu-
clones muy Interesantes.

Este modelo lleva sus-
pensiones multibrazo,
tanto en el ¢je delantero
como en el trasero, di-

‘reccién a las cuatro rue-

das mediante un sistemna
evolucionado y mejorado
respecto a los aciusles
modelos, caje de cam-
btos automatica con ges-
tién electronica en base
a valores como la carga,
fa altitud geogréfica o el

némero de pasajeros, te-

cho corredizo dotado de
células solares, que se
ancargan de poner en
funclonarniento una ven-
tilacién automética cuan-

do el coche se queda
aparcado a pleno sel, un
sistema eficaz gue man-
tiene el habitdculo & una
temperatura agradable
mientras filtra tos malos
olores producidos por el
tabaco, etcétera.

La estructura de! Sen-

t1a estd preparada para
absorber impactos sin
daflar & sus ocupanies,
dispone de arbag, cntu-
rones de seguridad trase-
ros de tres puntos y el
habitdculo esta com-
puesto, basicamente, por
materiales ignffugos. Sus

CATALURA

EL ALCOHOL, Ni TOCARLO

cia de Seguridad Vial de Cataluiia, que en
esta ocasion se-dirige especialmente a los
conductores m4s jévenes. La campafia se
ha fijado diferentes objetivos, entre los

s I te toca conducir, no toques el alco- que figuran aconsejar que no beba aquél
hol». Este es el lema de la campafia que tenga la responsabilidad de conducir;
para 1991 puesta en marcha por la Geren- informar a los jovenes de los riesgos del

alcohol;. dejar muy claras las reacciones

negativas entre el alcohol y ciertos medi-
camentos, y brindar una solucién respon-
sable, una actitud solidaria respecto a los
demads y con uno mismo. Esta filosofia se
complementa con una serie de carteles y
sefiales -de trifico que se instalardn en los
aparcamientos préximos a determinados
centros de diversién, como discotecas.”
Segiin datos de una encuesta, el 18 por
ciento de los jovenes no bebe y el 78 por
ciento lo hace a veces. Al mismo tiempo,
el 40 por ciento no conduce si. ha bebido
algo, mientras que un 13 lo hace indepen-
dientemente de lo que haya bebido.

mecénicas modernas y
motores de 160 y 200
caballos son capaces de
situar al Sentia a la altura

“de rivales poderosos:
Mercedes, Lexus, Le-
gend Sus interores fun-
clonales le proporcionan
una atmésfera de lujo vy
confort

Sin duda, el Sentia:
marcard una etapa impor-

tante en la trayectoria de
la marca japonesa.

Segun un reciente estudio
det Instituto de Demografia, un
63 por ciento de las muertes
de hombres de edades com-
prendidas entre 15 v 29 afos
ocurren principalmente por ac-
cidentes de trafico No se pre-
tande hacer demagogia pero
alguien, alguna vez, deberla to-
marse muy en serio el proble-
ma de la grave accidentaiidad
gue aln seguimos sufriendo

@ Para los jbvenes, no todo
tiene que ser negative Por
es0 hay que aplaudir una Inicia-
tiva del Instituto de la Juven-
tud y de Moto Vespa que han
convocado a los cludadanes de

——————_IVERDE Y ROJO|

18 a 26 anos a la reunidn Ves-
pa Natura '91, casl una vuelta a
Espafia pero con un alto com-
ponente ecolégico y cultural

@ No sblo tenemos unas ca-
freteras que NO NOs merece-
mas, ni un ministro, el de
Obras Publicas, que va a retra-
sar la puesta en marcha del
Segundo Plan General Ahora
se ha sabido también que el
Ministerio que dirige Borrell
debe a diversas empresas
constructoras la friolera de
12 D00 millones de pesetas. Y
luego querran gue concluyan
las obras en los plazos previs-
tos

PARIS

EDOUARD
SEIDLER
]

® SEGUN un reciente

estudio, las ventas de
vehiculos con motares diesel
en Francia han aumentado
considerablemente. En el
ano 88, los diesel ocupaban
un 29,8 del total de ventas,
mientras que en el presente
ano, esta cifra se ha visto
incrementada hasta un 39,4
por ciento.

@ RENAULT, el mayor

anunciante de Francia,
gasto el afio pasado casi
18.000 millones de pesetas
en sus anuncios. De ellos,
7.735 millones fueron
gastados en prensa, 4.600
en vallas, 2.750 en spots de
television, 2.550 en radio y
130 millones en clips para el
cine.

® UNA empresa privada

polaca, Domos, va a
montar 600 unidades del
Renault 9, segln un contrato
con un desconocido
intermediario francés. Estos
coches seran mucho mas
baratos gue los importados
de Francia.

® LA Comunidad Europea
osta trabajando en
nuevas directivas sobre el
trafico europeo, en las que
se incluyen limites de
velocidad de 80 - 100
kilbmetros por hora en vias
tipo M-30y de 100- 130 en
autopistas. También seran
obligatorios los cinturones
de seguridad en las plazas
traseras, como ya lo son en
NUMET0S0S paises.

@ LA primera ministra

francesa Edith Cresson
parece estar en contra del
manager general de Renault,
Louis Schweitzer, que fue
jefe de Gabinete de Laurent
Fabius cuando éste ocupaba
el cargo de primer ministro.
Cresson podria oponerse a
los planes de promocion de
Schweitzer para presidente
de Renault, cuando Lévy se
retire el préximo ane.”
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La FZR 600 te da todo lo que pides a una moto: velocidad, nervio, seguridad,
y una respuesta fiel a tus érdenes. Esta es una moto 100% YAMAHA.
La FZR 600 es la super-deportiva. Pocas motos llegan a dar tanto: El 100%.

PP 1.044.800 ptas.
(IV.A v transporte incluido)

sociados 5.a.

CASCOS YAMAHA, POR LA VIDA.

Re:

FRIO DE SERIE

L nuevo Croma TD i.d. cuenta con aire

acondicionado de serie, algo que no de-
jibamos muy claro en nuestra Gltima
prueba (Motor 16 N® 397). Sin embargo,
la que si ofrece opcionalmente es un cli-
matizador automatico de gestion electré-
nica, mucho mds completo, con un incre-
mento de 50.000 pesetas. Este
climatizador controla tanto el calor como
el frio en funcién de la temperatura pro-
gramada en el display digital, deshumidi-
fica el aire tratado, permite visualizar la
lemperatura exterior y, ademas, el sistema
memoriza el modo de funcionamiento
programado al abandonar el coche.

NISSAN MOTOR IBERICA

LA VIA DE LAS DEUDAS

l A empresa Nissan Motor Ibérica debe-
14 recurrir al endeudamiento financie-
ro para concluir las inversiones previstas
ie aquf a 1995, unos 200.000 millones de
pesetas, destinados a mejorar sus factorfas

v 4 la inversién en tecnologia y lanza--

miento de nueves productos. Segin datos
presentados por su presidente, Juan Eche-
varrfa, la empresa obtuvo en el pasado
afio unos beneficios de 7.049 millones de
pesetas, cifra inferior a los 10.250 millo-
nes del ejercicio anterior. Las ventas fue-
ron de 164.000 millones.

BALLESTY

MOPT

CAMBIO EN
CARRETERAS

- OSE Javier Dombriz
Lozano ha sido

designado nuevo director
general de Carreteras del
Ministerio de Obras Publicas
y Transportes, sustituyendo
en el cargo a Rafael
Ferndndez Sénchez. ,
Dambriz, de 44 afios de
edad, es ingenierc de
Caminos, Canales y Puertos
por la Universidad
Politécnica de Guadalajara y
ha desarrollade su actividad
profesional casi
exclusivamente dentro del
citado Ministerio y en
Cataluna, donde ha sido
director provincial, delegado
del Gobierno en la
Confederacion Hidrogréfica
del Pirineo Oriental, y
presidente de esa
Confederacion. Enla
actualidad ocupaba el cargo
de ingeniero jefe de la
Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalufa.




PRECIOS ECONOMICOS

SOLCHAGA ACUSA A
LAS MARCAS

RAS la reciente polémica

sobre el WA entre la
Administracién y los
fabricantes, ha vuelto a
surgir otro punto de friccion
después de que el ministro
de Economia, Carlos
Solchaga, acusara a los
fabricantes ‘e importadores
de no llegar a un acuerdo
para aceptar el ofrecimiento
de su Ministerio de rebajar
el tipo de IVA desde el
pasado 1 de enero, si el
sector se comprometfa a
congelar los precios de sus
productos. Segln fuentes
de Economia, la propuesta
era rebajar este afio el tipo
de [VA del 33 al 28 por ,
ciento, operacion gue se
repetiria para 1992 con una
rebaja de otros cinco puntos
para llegar a un tipo similar a
la media europea.
En medios del sector se ha
desmentido a esta revista tal
propuesta y se hace
referencia a que el
Ministerio «ha lanzado
cables por distintos medios
a los responsables de las
marcas». Mas
concretamente, desde Anfac
se sefiala que «nuestra
organizacién no puede
imponer a sus miembros
estrategias de precios y a lo
Ma&s que puede llegaresa .
hacer propuestas no
vinculantes». También se ha
insistido en que la politica de
precios es la razén de ser
del libre mercado y en el
€aso del automdvil, ademaés,
estos han crecido por debajo
de la inflacion.
Mientras tanto, en la
Comunidad Europea ya se
ha ilegado a un principio de
acuerdo entre los ministros
del ramo para la
armonizacién fiscal de cara
al Mercado Unico, que prevé
un tipo de Impuesto sobre sl
Valor Afiadido del 15 por
ciento. Como ya es sabido,
en 1993 desaparecerfa el
tipo incrementado del 33 por
ciento, pero la
Adm|n|straC|on espanola
sigue en su idea de imponer
una tasa especifica a los
automéviles.

8/ Motor16

- (ORREQ FRANCES

CON COCHE ELECTRICO

l OS responsables del servicio francés de
Correos han decidido que deben supe-
rarse los tiempos en que los repartidores
iban a pie, en bicicleta o en Renault 4. A
partir de ahora, y si el experimento que se
va a llevar a cabo en las Landas da resul-
tado, los franceses recibirdn su correspon-
dencia por medio de un vehiculo eléctri-
co. La «Factorette» ha sido fabricada
especialmente para este fin por la socie-
dad Transway. Lleva dos maleteros distin-
tos, para cartas y para paquetes, y puede
alcanzar una velocidad de 45 kilémetros
por hora. Ademds, en la prictica es un
«todoterreno»: lo mismo circula sobre tie-
tra o asfalto que se sube por las aceras. Y,
por si esto fuera poco, es descapotable.

RENAULT 19

EL MAS PROFESIONAL

E N los cuatro primeros meses del afio,
Renault ha obtenido unos excelentes
resultados en lo que se refiere a ventas pa-
ra profesionales. El benjamin de la gama,
el Clio, domina las ventas de los coches

-dirigidos a autoescuelas, con 341 unida-

des, un 31,1 por ciento del sector.

En lo que se refiere a los vehiculos des-
tinados a servicio de autotaxi, Renault
también ha sido lider, con 1,398 unidades.
El modelo. preferido ha sido el R 21, con
un 25,3 por ciento de las ventas,

Las ambulancias también son favora-
bles para Renault, con el 73,3 por ciento
de las ventas para la marca y el Espace
como protagonista.

El Renault 19 por su parte, est4 tenien-
do mucho éxito entre las policias locales y
autonémicas. Destaca la adquisicién de
203 unidades para el Ayuntamiento de
Madrid y 64 para diversas localidades de
esta misma Comunidad Auténoma,

Siguiendo en Renault, es noticia la in-
corporacién de direccién asistida en el
Renault 19 TSE y en el Clio 1.4. El precio
en el R19 es de 72.000 pesetas, mientras
que en el Clio 1.4 es de 70.000 pts.

=—,‘—LCOHMHTE Y SONANTE =

i un souerdo con Hund&f de Vesping y Vespa e
_ Pam suministrare disnos. -mmdaapm:safmm

oriamangue-  Repsol y Cepsa es-

dsiat placion Es y po
ci& 56 factoria de ciclo-  tas por 16 000 milloras  tan dispuestas a Invertr

motores y motcoicletas  de pesetas.
de Gién.

3.000 millones de pwé#
tas en Portugal, pals en

Agip Petroli va a In-
vertir méas de 20.000
milfones de pesetas du-
rante los proximos fres
afps en la expansién
de su red de gasoling-
ras en Espana

El grupo cooperativo
vasco Fagor ha firmado

La concesionaria de au-
topistas Europistas ha in-
crementado sus benefi-
cios en un 17,7 por ciento
en el pnmer trimestre del
ano

Moto Vespa ha firma-
do un acuerdo comercial
con Don Algodon para
realizar series espectales

&l que ya cuentan con
26 estaciones de servi-
cio.

Los automdviles fabr-
cados por Nissan en sl
Reino Unido podrian
ser considerados euro-
peos y no se incluirfan
eén fa cuota japonesa ds
Importaciones.

¢CUAL ES EL MEJOR
AUTOMOVIL DEL MUNDO?

CADA ANO, EN ALEMANIA, AUTO
MOTOR UND SPORY, LA REVISTA DEL
MOTOR MAS VENDIDA DE EUROPA, HACE
LA MISMA PREGUNTA A SUS LECTORES.

DESDE HACE CINCO ANOS, INCLUIDO

1991, ESTOS DAN LA MISMA RESPUESTA.

DESDE HACE TRES ANOS, EL ELEGIDO
POR LOS LECTORES DE AUTO MOTOR UND
SPORT COMO ‘‘MEJOR AUTOMOVIL DEL
MUNDO’’ ES EL MAS VENDIDO DE 5U

CATEGORIA EN ESPANA.
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L pasado 12 de mayo, mientras

Ayrton Senna ganaba su- cuarto

Gran Premio del afio, tres perio-
distas conseguiamos ir mucho mis depri-
sa que el Campedn del Mundo en titulo,
Las velocidades conseguidas oscilaban
entre yn minimo de... y una punta méxima
de 331,050 kilémetros por hora, a bordo
del coche de serie més rapido del mundo.

Naturalmente, el lugar, las circunstan-
cias v el vehiculo eran bien distintos. El
escenario no era el estrecho y tortuoso tra-
zado de las calles del Principado, sino ¢l
anillo de alta velocidad de la pista experi-
mental de Nard6, Ttalia, en la cual se han
establecido numerosos records de veloci-
dad v resistencia. Respecto a la méquina,
el dnico elemento en comin lo constitufa
el hecho de que, como en el McLaren, el
motar era un doce cilindros en V, el del
Lamborghini Diablo. ‘

Con todos estos factores unidos, el re-
sultado ha sido una prueba excepcional,
pero que -al menos tedricamente- podria
repellrse cualquier domingo. A condicién,
eso si, de poder entrar en la pista de Nar-
doy de contar con un amigo -entre los po-
cos mas de doscientos afortunados propie-
tarios de un Diablo al dia de hoy-,
dispuesto a-compartir nuestro entusiasmo
y la experiencia de una conduccién a la
mixima velocidad. Convencer al propie-
tario del coche para probarlo en Motor 16
nis ha sido tan dificil como podria parecer.
El disponia de la miquina y la curiosidad
de ver como andaba en condiciones extre-
mas. Nosotros tenfamos la pista y los ins-
trumentos de precisién para controlar las
prutacmnes Acept6 con la vinica condi-
cion de permanecer en ¢l anonimato.

Muchos habrian sido los interesados en
ser los primeros en comprobar si verdade-
ramente el Diablo era el coche de serie
mis veloz del mundo. Indudablemente,
pero en la operacién sélo iban a partici-
par, junto con el abajo firmante, dos cali-
ficados colegas, el francés José Rosinski,
piloto de competicién en otros tiempos y
ahora director de Sport Auto, y el esta-
dounidense Csaba Csere, de Car and Dri-
ver. Ambos son poseedores de la expe-
riencia y el bagaje tecnoldgico necesarios
para la conduccién y la valoracién de los
tditos obtenidos, asf come para comparar-
los con los de los més directos rivales.

Pero dejando de lado los predmbulos y
entrando directamente en materia, hay
que decir que los valores declarados por
Lamborghini son, ademds de auténticos,
prudenciales. La nica reserva es la co-
rrespondiente a la aceleracién arrancando
desde parado y més adelante veremos el
por qué. Por ejemplo, la velocidad méxi-
ma declarada es de 325 kilémetros por
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hora, pero a nuestro singular equipo de
prucbas le fue posible alcanzar una méxi-
ma de 331,05 kilémetros por hora. E in-
cluso tuvimos la impresién de que en con-
diciones éptimas se habria podido
mejorar.

La primera prueba a que fue sometido
¢l Lamborghini Diablo amarilio, fue la
mds importante. Aquella para la que ha-
biamos reunido en Nardé un automévil,
tres equipos de instrumentacién electréni-
ca, dos fotGgrafos, tres mecdnicos y noso-
tros mismos. Fue la prueba de la veloci-
dad méxima. ‘

El dfa anterior, sdbado 11 de mayo, ¢l
Diablo habia sido verificado una vez mds
en todos sus aspectos y los neumdticos,
los Bridgestone RE 71, ha- o

bian pasado un dltimo con- A p]’lmera s6lo en los 4 kilémetros pre-
trol antes de ser hinchados d cedentes a la fotocélula,

con algo més de presidn pasa 45¢ Poco después salfa Csaba
que la habitual en carretera: - conc]uia a Csere. Vestia la ropa de to-

3 atmésferas en vez de 2,9
delante y 2,9 en vez de 2,6
detras. I

320

los fotégrafos se hacian con

el coche, Csaba fijaba su iﬂd“CidO al Diablﬂ

,0 por
El domingo por la maiia- hpl‘a. El fu,erte,
na, a primera hora, mientras V]ent() hab]a

100 yardas (poco més de 90 metros). El
primer veredicto fue: 323,730 kilémetros
por hora. Obviamente una medicién no
bast6. Hubo que verificar con nuevas pa-
sadas y en los dos sentidos para compen-

~sar el efecto del viento. Sin embargo, en

el otro sentido la velocidad bajé a
320,689 kilémetros por hora. La veloci-
dad del viento en aguel momenio era de
14,183 kilémetros por hora. En conclu-
si6n, el primer valor medio cronometrado
fue de 322,209 kilémetros por hora, no
exactamente los 325 declarados por el fa-
bricante, pero muy cercano.

- Probablemente, la diferencia se debfa a
que el propietario, a fin de no castigar en
exceso el motor, pisaba -y aconsejaba pi-
sar- el acelerador a fondo

dos los dias, como si fuera a
hacer la compra al super-
mercado, pero llevaba su
casco negro, que se habia
trafido desde Ann Arbor,
Michigan.

Tras una vuelta de lanza-

base de cronometraje en las a perder algo 'de st miento pasaba a 329,104 ki-

proximidades del kilémetro

8 de la pista y en torno a las estabilidad { a mi

16metros por hora con un li-
gero viento de 2,5 nudos a

diez de la mafiana todo es- - s . favor. Para Csaba era sufi-
taba preparado. El cielo es- d levaﬂtar ¢ ple- ciente. A continuacién le to-
taba limpio y el sol calenta- —.— n " caba el tumo a José, que pa-
ba el ambiente con una saba a 316,168, con un

temperatura media de 23 grados; la del as-
falio se acercaba a los 43 grados. Algunas
nubes, sin embargo, avalaban con su pre-
sencia la existencia de una fuerte brisa,
.Llegdbamos al momento de las verifi-
caciones y en el aire se palpaba un extra-

‘fio silencio. La tensi6n estaba controlada,

pere era evidente. El propietario del coche
iba a tener el honor de abrir la pista. Es un
piloto no sélo apasionado, sino también
experimentado y conocedor de su Diablo.
Apenas transcurridos dos minutos, nos

“parecio oir acercarse el sonido de un caza-

bombardero. Instintivamente volvimos los
0jos al ciclo, pero pronto nos dimos cuen-
ta que donde debfamos mirar era al anillo
de asfalto. Justo a tiempo para ver un pun-
to amarillo acercarse, hacerse cada vez
mds grande y pasar junto a nosotros. En
una fraccién de segundo, reconocimos el
Lamborghini. A 320 kilémetros por hora,
la distancia de 100 metros se recorre en
s6lo 1.125 milésimas de segundo. La pa-
sada que nos dio fue, sin embargo, aiin
mis breve. ‘

Una vez recuperados de la sorpresa, co-
1rimos a leer el terminal que indicaba Ia
velocidad cronometrada sobre la base de
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viento de 6,5 nudos (algo mds de 10 kils-

metros por hora) en contra. La media de

estas dos pasadas era algo superior a 322.
José hacia el siguiente comentario: «En

algunas zonas ¢l viento golpea con fuerza.

el flanco del vehiculo, descolocandoio li-
geramente, pero hasta 300 kilémetros por
hora el fenémeno es facilmente controla-
ble. El auténtico problema se manifiesta a
poco mds de dos kilémetros del punto de
cronometraje, cuando ya se rueda a la m4-
xima velocidad. El coche se mueve, hay
que controlarlo con mucha firmeza y se
debe levantar ¢l pie, con lo que se pierde
lanzamiento». Estd claro que si se mantu-
viera €l pie a fondo mds tiempo, se alcan-
zarfan velocidades netamente superiores.

«No teniendo su carroceria una aerodi-
nimica tan favorecedora como la del F-40
para mantenetle pegado al asfalto -co-
menta José-, es sin embargo una méquina
muy bien equilibrada. Por encima de 300
kilémetros/hora requiere una conduccitn
atenta y fina, pero el coche permanece su-
ficientemente estable como para inducir al
conductor a seguir insistiendo».

Llegaba entonces mi turno. Arranqué
no sin experimentar una profunda emo-

cién. El Diablo cogia velocidad con im-
presionante rapidez y desenvoltura. Yo
mismo me sentfa tan seguro como si via-
jara en una berlina familiar, al tiempo que
me daba cuenta de que el casco golpeaba
con el montante, sin duda debido a mi po-
sicidn de conduccién mds avanzada que la
de mis compafieros.

Solo el creciente rugido del motor y el
silbido del aire me hablaban de una velo-
cidad que crecia vertiginosamente. Llegar
a 300 era casi una broma. Después tenia
que concentrarme sobre la raya de asfalto,
que parecia cada vez mds estrecha, sobre
todo si queria permanecer en el carril de
radio més largo.

La primera pasada lanzada se conclufa
a 320,6 por hora. Efectivamente, el fuerte
viento y una ligera ondulacién del terreno
habfan inducido al Diablo a perder algo
de su estabilidad direccional y a mi a le-
vantar el pie. En el sentido contrario pasa-
ria a 319,466. La fuerza del viento habia
aumentado y registrdbamos fuerzas supe-
riores a los 10 nudos. '

Era entonces cuando decidfamos sus-
pender la prueba en vista de que el viento
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u'NlCAMENTE en domingo es posible
superar, si se puede y se quiere, el li-
niite de 240 kilémetros por hora fyado
para los restantes dias de I8 semana.
Normalmente, entre semana la pista de
Nardd estd repleta de coches de los
muchos fabricantes de automodviles y
neumaticos, gue desarroflan allf sus co-
rrespondientes pruebas

El-complejo de Nardé fue construido
en los primeros afios setenta y €s &l
{nico anilo eurcpeo en el cual se puede
conducir innterrumpidamente a la maxi-
ma velocidad. La pista la constituye un
antllo de 200 metros de radio, que desa-
rrolta 12,6 kilametros de circunferencra.
El moderado peralte se ha calculado a
fin de permitir velocidades de més de
240 kilémetros por hora sin tener que
realizar correcciones de direccton

Bentro del circute, una torre de con-
trof de espléndida estructura técnica,
forma junto con un centro de acogida
dotado de piscina y canchas de terus,

" MAXIMA VELOCIDAD

AL 5UR DE ITALIA
En anteriores
ocasiones
habiamos tenido
Iz oportunidad de
valorar Ias
virtudes del
tltimo
Lamborghini. Sin
embargo, para
verificar a fondo
sus Frestaciones,
ni siquiera las
autopistas
alemanas ofrecian
las suficientes
garantias de
precision y
seguridad.
Solsmente la
pista de Nardé, Ia
misma utilizada
par Lamborghini
para sus
homologaciones,
puede permitir Ia
cuidadosa
camprobacion de
los datos
antnciados.

DE NARDG

un cormplejo ideal para dar servicio a las
necesidades que se plantean en unos
tests gue a veces se prolongan durants
fargas semanas Durante los digs de la
prueba del Lamborghini Diablo, los cole-
gas con los que convivieron los autores
del reportaje fueron los probadores de
las fabricas de Mercedes, Jaguar y Rolls
Royce

VELOCIDAD
MAXIMA: 240
Entre semana,
{a velocidad
mdxima esta
limitada a 240
kilémetros por
hora.
Solamente en
pruebas
excepcionales,
los domingos,
se puede
superar esta
velocidad.

arreciaba. Hasta entonces los resultados
habian sido satisfactorios y pasdbamos al
resto del intenso programa.

Mis tarde, en condiciones menos desfa-
vorables, cfectuamos otras prucbas. Pric-
ticamente sin viento, las velocidades au-
mentaron de forma notable. Tras diversas
pasadas en torno a y sobre los 325 kilé-
metros por hora, el propietario del auto-
mévil, convencido de que su espléndida
criatura iba cada vez mejor, se puso al vo-
lante. Los resultados iban a darle la razén,
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con un buen 327,96 (ver fotografia). Des-
pués hizo 331,060 y; en sentido contrario,
325,670. La media fue de 328,365, supe-
rior a la declarada por la casa. Sobre este
punto, quedaba claro v sin ningiin género
de dudas que el Lamborghini Diablo es el
modelo de produccién, normalmente ho-
mologado, més veloz del mundo y que
nosotros éramos los primeros en el mundo
en alcanzar y superar tal valor.
~ Para las pruebas de aceleracién montd-
bamos el Correvit en el lateral derecho de
nuestro Diablo. Siempre sobre el anillo de
velocidad, el experto de la operacién efec-
tuaba todas las mediciones teniendo en
cuenta que la mdquina tenfa ya propieta-
" 1io y que repitiendo
A VEl()Cldad }nés veces una vio-
enta arrancada a
dedal' ada coche parado, era
or casi segurd que se
podia llegar a des-

a enlpl'esa truir el embrague,

Lamborghini es de 50,5 b0 ave

evitar a toda costa.

325 p()r ()]'a’ pe[‘o Decidimos, pues,

cuidario al maxi-

a nuestro e(i“i 0  mo. Por este moti-
de pruebas

vo, el tiempo regis-
€ Iue trado por nosotros

0Slble alcanza]‘ para pasar de 0 a
31 05 100 kilémetros por
A .hora era de 4,5 se-

r gundos, lejos de los
4,1 declarados por

la casa (que a tenor de lo conseguido son
plenamente creibles), ‘

No obstante, apenas 12,1 segundos des-
pués de la salida, el Diablo andaba ya a
200 por hora. El primer kilémetro era su-
perado tras 21,6 segundos con el coche
lanzado a 254,222 kilémetros por hora en
cuarta velocidad y con el motor ya préxi-
mo a las 7.500 revoluciones de régimen
médximo. Meter la quinta, algo larga, re-
trasaba hasta 26 segundos el tocar los 260
por hora. La enorme fuerza y la segura
potencia del motor, mostraban lo mejor de
§1 mismas tanto en recuperacién como en
aceleracion, Para pasar de 100 a 140 en
quinta bastaban 10 segundos y 1 centési-
ma, valor que se inserta perfectamente en-
tre los del Ferrari Testarossa (11,7) y del
F-40 (9 segundos). '

Que el motor es potente y que la quinta
es muy larga, se aprecia al volante del co-
che_, pero resulta evidente, cuando se lee
el tiempo, que el Diablo tarda en recorrer
el kilémetro partiendo de 50 por hora 26

segundos y 1 décima. Un valor no excep-

cional si se compara con los 25,8 del Tes-
tarossa y los 23,5 del F-40.

“Mis alld de las impresiones de conduc-
cién y del comportamiento en carrétera,
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LAS PRESTACIONES

EL JUICIO
DEL CORREVIT

VELOCIDAD MAXIMA
A favor del viento, km/h: 331,050
En contra del viento, km/h: 325,670
Media km/h: 328,360

ACELERACION
CON SALIDA PARADA

400 metros: ... .. ... 12,35s.
1.000 metros . ... 21,76s.
DeQadlkmh.. ... 17s.
DebaBOkmm; .. ... 27s.
DeQa80km/........ 36s.
Defal100km/h ... 45s.
De0al120km/ . ..... . 5,7s.
Dala140 kmfh .. .. 69s.
De 0a160 km.. ... 85s, .
De0a180kmm. ... 101s. .
De0a200km/h: ... .. 123s. .
De0a220km/h..... .. 151s.
De0az240kmmh ... " 182s.
De0a260kmm... .~ 250s.. :

“-. RECUPERACIONES : -

De 100 a 140 kmyh en 52 = 10,01 s,
1.000 m. desde 50 ]<m/h en 4226,09 s.
© Medicione:' efectuadas

con una persona a hordo y el depdsito de
; carburante lleno.

EL VEREDICTO
La fotografia superior refieja el registro de una de las cronometradas: 327,96 km/h.
Sobre estas lineas, el lujoso habitdculo en el que se aprecia el velocimetro graduado
hasta 340 kilémetras por hora. La penetracion del Diablo {Cx de 0,31) es fundamental.

que permiten valorar el comportamiento
de un coche o la habilidad de su piloto,
hay una prueba que puede determinar su
equilibrio global y la estabilidad. Se trata
de medir la aceleraci6n lateral.

Pues bien, de esta prueba se ocupaba
Csaba Csere. Se trataba de conducir hasta
¢l limite de la adherencia a velocidad mé-
xima y constante alrededor de un anillo de
un determinado radio. Asi, en el estrecho
anillo de 40 metros de radio del llamado
steering pad, ¢l Diablo firmaba una resis-
tencia a la aceleracion lateral de 0,95 g.,
recorriendo 1a distancia en un. tiempo de
alrededor de 13 segundos. En el anillo
mds ancho, de 100 metros de radio, se

empleaban unos 21
segundos y el valor ' L
bajaba a 0,91 g. a
Tras todas estas D.lab!O e§’
pruebas, la conclu- R 1 SII} nngun

-8i6n a la que se lle-

ga es que el Lam- génem de

estd en condiciones

de complis hasia o de produccion,
e e 2 normalmente

que ha demostrado homologado, mas

ser un automdvil de

excelente penetra- VEIOZ

¢ién aerodindmica, :

bien equilibrado y del mllndﬁ. _

de 6ptima estabili- —._
dad. Pero, cuidado.

No se le puede dejar de la mano. Si no se
tratn con la debida atencién, puede sor-
prender al piloto. Apenas superados los li-
mites de aceleracion lateral, la cola tiende
4 ponerse por delante del morro, dejando
mury poca capacidad de maniobra...

En cualquier caso y una vez conquista-
do ¢l récord de coche de serie mds veloz
del mundo, el Lamborghini Diablo se en-
{renta ahora a nuevos desafios. El primero
de ellos es ofrecer el GT de tracci6n inte-
gral mas veloz. La versién VT de cuatro
ruedas motrices se encuentra en avanzada
fase de desarrollo y deberfa debutar el afio
priximo, junto con una transmisién con .
cmbitague electrénico.

Entretanto, el ingeniero Marmiroli, di-
rector técnico de Lamborghini y padre del
Diahlo, podria evaluar la posibilidad de
revisar la aerodindmica del Diablo y darle
ina mayor adherencia a alta velocidad,
sobre todo en el tren delantero, aunque
ello [uera a costa de sacrificar algin kilo-
metro por hora. Después de todo, no serén
muchos los propietarios de Diablo que va-
yan a irse a Nard6 a rodar a 330 kiléme-
tros por hora. O

_ "~ Giancarloe Perini.
Fotos: Perini, Foulon, Ferrari.
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NISSAN VANETTE SERENA

Nissan acaba de mostrar en piiblico el modelo que ser4 su caballo de
batalla en el cada dia mis competido segmento de los monovolumen. Este
coche responde a los criterios més avanzados del momento e incorpora las

tecnologias mas modernas.

AS caracteristicas que diferencian
a la nueva Vanette del resto de los
=== monovolumen residen en su me-
cdnica, concebida para conseguir un verda-
dero polivalente. Empezando por la dispo-
sicién del motor, justo por detrds del eje
delantero, hasta ¢l disefio de una carroceria
autoportante con la resistencia y la ampli-
tud necesaria para un vehiculo de gran ca-
pacidad. La gama de motores se compone
de cinco versiones, de las cuales dos son
diesel. Hay un 1.6 de 82 caballos, otro de
100 caballos, un 2 litros de 130 y dos die-
sel y turbo diesel de 76 y 91 caballos res-
pectivamente. Se puede elegir entre una
caja de cambios manual y automatica.
Estos motores no son totalmente

AIRE DE FAMILIA
La nuava Vanetie
tiene rasgos
familiares con el
resto de Ia gama
Nissan. En Ia
foto se

aprecia el
porton al

astilo de los
nuevos

Sunny.
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nuevos pero han sido modificados para re-
ducir sus dimensiones externas y poder ser
situados casi en el interior del habitdculo,
pero muy bajos. La suspensién es indepen-
diente, con un sistema multibrazo en el eje
posterior que emplea como elemento elds-
tico una ballesta transversal de fibra de vi-
drio. Opcionalmente se puede montar un
sistema autonivelante. No es sorprendente
que la nueva Vanette exista también con
traccion a las cuatro ruedas, pero si que lo
es que haya una versién equipada con el
sistema de direcci6n a las cuatro ruedas

7 3

Motor: Cuatro cilindros en linea, cen-
tral longitudinal. Cilindrada: 1.998 mm.
Potencia: 130 cv. Transmisién: Caja
de cambios manual o automética. Trac-
cién a las ruedas traseras o integral.
Frenos: Discos ventilados delante y
tambores detrds. Opcionaimente con
ABS. Suspensién: Independiente a las
cuatro ruedas. Dimensiones y peso:
Longitud total: 4.315 mm. Ancho;
1.695 mm. Alto: 1.8656 mm. Distancia
entre ejes: 2.735 mm. Paso: 1.520 kg.

- Super Hicas. El ABS est4 previsto y el ni-

vel de seguridad del nuevo vehiculo es
muy elevado. Las tres filas de asientos dis-
ponen de cinturones de seguridad y la parte
delantera tiene elementos absorbentes. La
nueva Vanette estd preparada para una uti-
lizacién mixta, es decir tanto como furgo-
neta de carga ligera, como un lujoso turis-
mo familiar. Aunque por ahora sélo se va a
vender en Japdn, este modelo podria ser la
base del futuro monovolumen que estd pre-
parando Motor Ibérica para finales de
1992. O

Para algunos, la mayor satisfaccion
es poder superarse a Si mismos.

LOWE FMS

FPORSCHHE=
CONDUCCION EN SU MAS PURA FORMA

El cardcter exclusivo que Porsche ha conferido a sus modelos a lo largo de la historia, con una .tecnqlogfalde vanguardia y prqces?; de
produccion artesanales, hace dificil su comparacidn con cualquier otro fabricante. Por eso, los ingenieros del Centro de In_vesngac: ndy
Desarrollo de Porsche en Weissach no pretenden ser mejores que los demds, sino, sencillamente, SUperar sus {og::os ar.tter:oresden tca a
nuevo proyecto. Uno de los mds ambiciosos, sin duda, fue la creacién del Porsche 959: una revolucion técnica sin precedentes y,
natur , un nuevo desafio para el futuro. ' . ‘ .

Tres a(:ilc’:.:e;:;ue’s de su aplicfcicgz en est}r: modelo, sistemas como el Control Permanente Inteligente .de Tracc:éfi, la Autodiagnosis Memorizada,
el Control-de Presion de Neumdticos, las aleaciones especiales v otras muchas innovaciones, han sido perft.zcczonacrz’as antes de p'asar ? foa;mar
parte de las actuales series 944, 911 y 928, que hby ofrecen a sus conductores una técnica futur.ista, sensaciones aiin mds deportivas al vo a'rf;e
y mayores cotas de seguridad, confort y respeto al medio ambiente. Afio tras afio, Porsche se sigue superando. Y esa es su mayor satisfaccion.
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MITSUBISHI CHARIOT

ALGO DE BERLINA,
MUCHO DE FAMILIAR

Lo que comenzoé en Estados
Unidos como una moda, puede
terminar en Europa causando
furor. El Chariot es la Gltima
berlina de gran capacidad na-
cida en Japén.

NO de los mayores obstdculos
con el que se encuentran los di-
sefiadores de antomoviles actua-
les, es conseguir un gran espacio habita-
ble, combinado con un tamafic exterior
razonable y una aerodindmica 6ptima. En
pocas palabras un automovil con aspecto
de berlina y la versatilidad de un familiar
largo.

Pero si hay-un lugar en el mundo en ¢l 72 POSIBILIDADES

que se teny;l d()mj%lada esta especialidad El nueve Mitsubishi Chariot ha evolucionado mucho respecto al
5 1 g & > modelo antiguo. Pero es en el habitiaculo donde enconframos
este se ama Japén. . los cambios mas significativos. En total son siete plazas

Y desde alli nos llega la dltima novedad repartidas en tres filas de asientos, habilitadas en una longitud
de Mitsubishi, un combinado de monove- menor que la de un Galant, lo que da idea del axcelente trabajo
lumen y berlina llamado Chariot, que sus- (28/5800: £2 B Hee Bosi o e e e e
tituye al modelo del mismo nombre naci-  ooprauraciones del espacio habitable y un sinfin de
do en 1983. ] - posibilidades para una familia numerosa que viaje
El nuevo Chariot ha evolucionado favora- o utilice ef coche con asiduidad.

blemente en muchos aspectos, sobre todo
relacionados con la comodidad y la distri-
bucién de los pasajeros, de los 7 ocupan-
tes que pueden viajar en esta especie de
Space-Wagon multiuso. Los técnicos de
la firma japonesa han aprovechado al mé-
ximo los interiores y han previsto hasta
12 diferentes combinaciones de las 7
plazas, un sistema que pérmite contar
tanto con un maletero grandioso y
cinco plazas tiles, como con espa-
cio para que cuatro personas
duerman en una superficie pla-
na, y asf un largo etcétera. B
Para la nueva generacién del
Chariot, se utiliza solamente el
motor de dos litros con inyeccién
electrénica y 105 caballos, una me- °
cdnica no muy potente, pero si eldsti-
ca y comoda de utilizar. Se puede optar
por la traccién delantera o un sistema de
traccion total permanente con diferencial
central. También estdn disponibles un
cambio manual de cinco velocidades o
uno automdtico, con selector de transmi-
$i6n similar a los conocidos en Europa.
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SOLO UNO

El nuevo Chariot
se ofrece de
momento con tan
solo un motor. Es
el cuatro cilindros,
dos litros y 105
caballos, de
gasolina con
inyeccién
electronica.

En relacién al anterior modelo, hay que
resaltar el trabajo realizado en cuanto a
suspensiones y chasis. Un trabajo que ha
permitido incrementar notablemente la ri-
gidez del conjunto y mejorar el comporta-
miento, independientemnente de la carga o
el estado del piso. Un sistema de supen-
si6n independiente en las cuatro ruedas
con McPherson delantero y un nuevo bra-
zo guiado trasero debe permitir al nuevo
Mitsubishi Chariot una estabilidad extra-
ordinaria unido a un alto nivel de confort.
A la hora de distribuir una serie de ele-
mentos como motor, depdsito de gasolina,
rueda de repuesto, suspension frasera et-
cétera; se ha restado a la superficie habi-
table un minimo de espacio, lo que ha
permitido contar con un plano de carga
perfecto.
Les interiores se han cuidado al mdximo
y se ha pensado hasta en los minimos de-
talles. Doble sistema de aire acondiciona-
do (uno para las plazas delanteras y otro
para las dos filas de asientos traseros}, di-
reccién asistida, volante regulable, ABS,
eleétera, Sin duda el Mitsubishi Chariot
creard aficién en Europa. e
AM.
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FORD SIERRA COSVVORTH 4X4A Y R-2 ] TURBOr

DE LA CALLE A
LOS CIRCUITOS

" Los coches que en esta ocasién presentamos, en su version de
éarreras, dominan ¢l Campeonato de Espaiia de Turismos. Esto
- mos ammo a realizar una comparativa con los coches de serie,

' para comprobar por que son los favoritos.

parativa con dos o mds. coches, a
la hora de elegirlos, procuramos
que fengan los méximos puntos en co-
miin, En esta ocasién ese no es el caso,
Los modelos protagonistas de nuestra
comparativa tan sélo tiene en comiin que

s IEMPRE que hacemos una com-

estin representados en el Campeonato de
Espafia de Turismos, y son ademds los co-
ches que dominan este certamen. Por con-
tra, entre ellos, las mecdnicas son muy
dispares. El Alfa Romeo 75 3.0 V-6 dis-
pone de un motor atmosférico y traccién
trasera, el BMW M-3 también tiene trac-

cién trasera y motor atmosférico, pero
cuenta con una culata de cuatro valvulas

por cilindro. El Ford Sierra Cosworth .
4x4, por su parte, s un traccién integral y
su mecénica es turboalimentada y multi-

vélvulas, mientras que el Renault 21 Tur-
bo, como ya indica su nornbre, tiene una

mecénica sobrealimentada y la tracci6n es
* alas ruedas delanteras.

Dada su-coincidencia en el certamen
Nacional de Turismos, se puede decir que = -
hemos realizado dos comparativas. Porun -
lado hemos comparado su comportamien-
to deportivo, para ello se han utilizado las

I.-.L--—_ r—— —
'amm

-'r"' -':.L:L'\I \

VIRTTDES

* Motor clasticn
» Camhio rapido v preciso
+ Buena estabilidad

BEMW M-3
PRECIO: 6.997.602 PTAS

= Precio elevado
+ Equipambento incompleto
« Plazis traseras justos

LR TS

VIRTI'DES

= Uomportamiento eficaz
+ Frenos polentes
* Buena habitabilidad

FORD SIERRA COSWORTH 4X4
PRECIO: 4.398.313 PTAS

« Falla de polencin en haja
* Instrumentacion pohre
* Pusicion pedal ncelerador

BEFRCT S

VIRTL DES

« Muolor brillante
+ Precio interesunte
+ Bstabilidad mejoradn

ALFA ROMEO 75 3.0 V6 O
PRECIO: 3.730.449 PTAS

» Maonejo del cambin
= Acabado méjorable
¢ Fostura conducciin

VIRTEDES:

« Prestaciones briliantes
= Comporiamiento
« Equipamientn complelo

RENAULT 21 2L TURBO
PRECIO: 3.644.413 PTAS

= Bukpensinn dura
« Consame elevado
= Muotor violento
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SIEMPRE DE LADO

El Alfa Romeo 75 3.0 V6 derrapa con
facidad. Su motor es muy brillante con un
rendimiento sensacional. En el interior el
acabado es mejorable.

MECANICA DE CARRERAS

El BMW M-3 est4 adaptado para una con-
duccion deportiva. Cuando se da

rienda suelta a la caballeria, el tren
trasero responde con un derrapaje.
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magnificas instalaciones del Circuito de la
Torrecica, en Albacete, que los responsa-
bles de las mismas nos cedieron amable-
mente por un dia. Por otro lado, también
hemos analizado su comportamiento rute-
10, ya que se trata de cuatro berlinas de
uso cotidiano.

Tras dar unas cuantas vueltas al circuito
con cada uno de los coches, se pudieron
sacar unas conclusiones muy claras. Por

orden, de mejor a peor, los podiamos cla-
sificar de la siguiente manera. En primer
lugar hay que situar al Ford Sierra Cos-
worth, puntualizando que, de los cuatro,
es el de mds potente mecdnica. En este
sentido, hay que decir que el BMW M-3
elegido para nuestra comparativa, es la
versién méas pequefia, ya que el Regla-
mento Técnico del Campeonato -de Turis-
mos sélo admite de este modelo la prime-

IBDA T AT

e Il |
 —
PTG JEEATEd n lFOI‘d
ALfA 73 3.0 Ve BHW &-3 SIERRA €. 4K4 R-71 TURBO Sierra
VIOTOR _ Cosworth
DASPOSECION cvvrivers e - rrere Delantero longitudinal Delantero tongibadinal Delantero longrtudinal Delantero longitudinal se mlleStl‘a
Nede calmdros,, v oo b.enV 4, en linea 4, en linea 4,eggm|ea
Arbobde fevas . . 2, en cabeza 2, en cabeza 2, en cabeza ;Jno en cabeza dl
e valvulas por cilindro.. . . 2 . 4 Mo con cmn, grauas
Alimentacion .... LSy Inyeccidn electronica Inyeccién electrbnica Inyec clectr. + tutbo inyeccin + ISt de
S L e Pk 6,750 gﬁ)&(m Bhw)f6.250 ?735}:‘1(123 Thw)/5 200 Sl glsls
192C V{141 kw)/6.000 215CV{158 kw)/b, Bhw)f6. JTkw
’SL’FQ?SL“?;‘I’L’JF s 25, 5mkg(250Nm)/4.500 | 23.5mke(230Nm)/4.600,  29.6mkp(290Nm)/3.500 |  27,5mhg(269Nm}i3.000 traccion fotal,
m%;imﬂ()\ A A as ruedas traseras A las ruedas traseras Permanente mtegral A las ruedas delanteras
Caja de cambios Manaal de 5 marchas Manual de 5 marchas Marual de 5 marchas Manual de 5 marchas
Velocidad a 1,000 rpm 10,7/17,8/25,0 92114 3/19.3 8.2/14,3/21.8 $A4/154/22.9
Velocadad a | 000rpm4‘159 32,5394 27,1342 29,1358 30,5/38.5
Embrague - Monadisco en seco Monodisco en seco Moanodisce en seco Monodisco en seco
Drgﬁggg(}l\ 2 1 DO Cremallera asistida Cremallera asistda Cremallera asishida Cremallera assstida
Vueftas de volante . 35 35 25 31' 0.29
Drdmetro de giro ( m) 10,1 1.3 10,0 1
FRENOS ' ok
DElAME o v e esnsans v 10 Discos ventilados Dhscos ventilados Dhscos ventilados Discos ven )
Detrés . = Discos Discos Thscos ventilados Discos
Antibl ueo . Opcional S1 81 81
SUSPENSIO"JES
Delanera v e e Independiente Independienic Independiente Independiente
Traserd. o Rigida, puente Dion Independiente Independiente Independente
EDAS )
adus, Aleacion 6,5X14 Aleacién 7 JX15 Aleactén 7X15 Alescién 6,5 JX15
lﬁlmu(ggslg 5 195/60 VR 14 . 205557R 15 205/50 ZR 15 195/55 VR 15
ESOS Y CAPACIDADES
En arden de marcha (kg.).... 1300 1360 1350 t1,“.5215
Capacidad del depdsito de Combas 68 55 60




o

) F R ENTE A

F R ENTE

—— !
—_——
1

S

:

SUPER EFICAZ

Ei Cosworth 4x4 gracias a su magnifico
sistema de traccion integral es muy -
aprovechable. La instrumentacion es muy
pobre y ofrece poca informacion.

EL MAS BRUSCO

El turbo del Renault 21 entra en
funcionamiento con violencia. Tiene unas
suspensiones muy duras, lo que origina
que no haya balanceos de la carroceria.
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ra evolucién. Que el Cosworth 4x4 esté
situado en primera posicion, se debe a que
su sistema de traccion integral es super
eficaz, ya que, combinado con unas sus-
pensiones muy bien resueltas, permite ro-
dar a una elevada velocidad, incluso a
conductores no muy expertos en la con-
duccién deportiva. Su estabilidad est4
asegurada en todo momento. Otro aparta-
do que contribuye a su buen rendimiento

es el motor, equipado con turbocompresor
y culata de cuatro vélvulas por cilindro.
Si bien la respuesta del motor, hasta que
enira en funcionamiento el turbo, cosa
que sucede a 3.500 revoluciones, es lenta,
las recuperaciones y aceleraciones son
muy buenas, sobre todo las aceleraciones.
Aqui juega un papel muy importante el
sistema de traccién a las cuatro ruedas,
que hace que se aproveche toda su poten-

Latos en K100 km

CIUDAD

A 26 kmyh de pomedio..
CARRETERA

A 90%km/ de cmcere

En conduceién répida
AUTOPISTA

A 120 kia/h de crucero

A 140 knyh de crucero ...
CONSU. MED. PONDERADO,
Litrog/ 100 km ;
AUTONOMEA MEDIA
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ACELERACION

400 m. salda parada (seg) ...
1.000 . saluda prada {seg ) ..
0-106km/h (sep } 5
Metios recurtdes, .
RECUPERACION
400m desde 40 kmbren IV (veg ) .
4006 m desde 40 hmhen V iseg)
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1000 10 desde40knwxm\1{seg).
De 802 120 kmhen 1V (seg
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&SOallﬂkmhm\r{seg)_
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" | SR | b2 '
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stos coches
en su
version de
CarTeras
dominan el
Campeonato de
Espana de
Turlsmos

R

Primera, segunda, tercera... acelere. Mano dura con
su motor. Para eso fue fabricado. Y para eso ha sido
disenado el aceite semisintético CASTROL TXT.

Para resistir el trabajo mas duro, el de lubricar un
motor en las més dificiles condiciones.

Para que su coche ande como la seda, aunque
usted lo trate con mano de hierro. Ponga siempre

aceite CASTROL TXT en su motor.

CASTROL TXT: Aceite de base sintética.
Prestaciones de alta tecnologia. SAE 10W/40, API
SG/CD, CCMC G5/PD2.

I
Castrol




VESTIDOS DE CARRERAS

CAMBIOS PROFUNDOS

P ARA adaptar los coches protago-
- istas de nuestra comparativa a las
exigencias que cbligan las carreras,
han sido objeto de una profunda re-
tmodelacién gue, con respecto a los
coches de serie hace que se parezcan
tan sdlo en su aspecto exterior. Por
supuesto, para poder reahizar estas
modificaciones los responsables de la

—
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evolucion de cada coche tienen que tener
presente el Reglamento Técnico que la
Federacién Espanola de Automovilismo
ha dictado y en el que se refigjan los cam-
bios autorizados en cada coche

Lo primero que hay que hacer para co-
rrer con un coche es dotarle de unas me-
didas de seguridad obhgatorias. Entre
otras, la instalacion de unas barras de se-
guridad, que evitan que en caso de vuel
co el habitaculo se deforme, ademas si-
ven para darle mas ngidez al chasis,
También es obligatorio mnstalar un sistema

de extincién de incendios, que el piloto
puede accionar en caso necesario.

En el motor se pueden modificar algu-
nos puntos, pero siempre el blogue v la
cilindrada deben ser las de origen Las
modificaciones gue se realizan, se hacen
buscando una mayor potencia y una me-
lor respuesta del motor, agui juega un pa-
pel muy importante la electrénica. La m-
yeccion esta mandada por una centralita
electrénica, por lo tanto, cuanto mas so-
fisticada sea ésta, mejor sers la ahimenta-
cién del motor. Estos cuatro coches se

L

mueven en unas cifras de potencia entre
los 220 caballos, aproximadamente, del
Benault 21 Turbo y los 260 del Ford Sierra
Cosworth 4x4 Ef Afa Romeo 75 3.0VE y
el BMW M-3 tienen una potencia muy st
milar en torno a 230 caballos Los aspec-
tos tecnicos méas modificados son las
suspenstones, que se reforman de modo
que permitan regular el dngulo de caida y
convergencia de las ruedas, para que los
neuméticos de competicién tengan un
mejor rendinuento y para que el coche
ofrezca un comportamiento mas neutro

CMTCEFC)

permitiendo una velocidad de paso por
curva més elevado Los frenos se mo-
difican buscando una mayor resisten-
cia a la fatiga, v asi permitir una utiliza-
cién al limite durante el mayor nimero
de vueltas. Otro aspecto, bastante im-
portante, de estos coches es su peso,
cuantc menor sea, mejor finde el mo-
tor. De esta forma el Alfa Bomeo 75
ttene un peso de 1.025 kilos, en el
BMW M-3 es de 1.065, en el Ford Sie-
rra Cosworth 4x4 es de 1.165 y el del
Renault 21 Turbo es det 080
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cia, de esta forma las cifras obtenidas son
mejores que las de sus rivales. Otro apar-
tade mecdnico que contfibuye notable-
mente es Ja caja de cambios, con unos de-
sarrollos acertados y un selector suave y
preciso, que permite engranar las veloci-
dades con rapidez. ‘

Tras el modelo de la marca del dvalo
hay que situar al BMW M-3. Este coche
se ve superado por el Ford tan sélo por el
sistema de traccidn a las cuatro ruedas.
Por o demds ¢l BMW estd muy bien re-
suelto, aunque para sacarle el mdximo
partido hay que ser mucho més experto al
volante. Por un lado, el motor, de un ren-
dimiento sensacional, se muestra un poco
puntiagudo, es decir, que donde mejor
funciona es en la zona alta del cuentarre-
voluciones, esto obliga a utilizar el cam-
hio de forma intensiva. Con respecto a la
caju de cambios hay que sefialar que es,
con mucho, el que tiene los desarrollos

AUTENTICOS PURA SANGRE
Estos cuatro coches equipados con
mecanicas poderosas, ofrecen unas
prestaciones sensacionales.

mejor adaptados a una conduccitn depor-
livit. El selector también estd acorde con
el cardcter de la caja de cambios, con
unos recorridos cortos y precisos. Ademas
es, de los cuatro, el dnico en el que el mo-
vimiento de la palanca es deportivo, para
insertar la primera velocidad hay que mo-
ver el selector hacia el asiento del conduc-
ior v hacia atrds. Otros puntos fuertes del
HBMW son su chasis y las suspensiones.
Aqui hay que tener en cuenta que este
modelo nacié por y para la competicion.
La estabilidad es muy buena en cualquier
tipo de curva, aunque cuando se da rienda
sucha a la caballerfa, el tren trasero res-
ponde con un derrapaje que hay que con-
trolar a base de contravolantear, con lo
que se pierde un poco de eficacia. Una
vez llegado este momento, la direccién
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ayuda mucho, pues es muy directa y pre-
cisa. Un poco mds atrds hay que colocar
al Renault 21 Turbo. Por lo que respecta a
motor, es el peor adaptado de los cuatro a
una utilizacién en circuito. El turbo tarda
en entrar y cuando lo hace sucede de for-
ma muy violenta, lo que obliga a dosificar
muy bien el acelerador en las curvas, para
que no nos saque de morro..El que se ha-
ya hecho merecedor de este tercer puesto
se debe a sus suspensiones, con un tarado
mds duro que el de sus rivales, lo que le
pérmite afrontar las curvas a buena velo-
cidad sin ningiin tipo de balanceo de la
carrocerfa. A diferencia del Ford y del
BMW, tiene unos frenos mucho menos re-
sistentes a los esfuerzos-y obliga a darlos
un respiro para que se recuperen tras unas

vueltas al limite. El dltimo puesto de
nuestre singular ranking lo ocupa el Alfa

~Romeo 75 3.0 V-6. Que le hayamos situa-

do en esta posicion se debe a que es de to-
dos el que tiene las suspensiones menos
eficaces en este tipo de conduccidn, con
unos tarados un poco blandos, a pesar de
que recientemente la marca endurecié un
poco los amortiguadores. El motor, sin
embargo, ¢s muy brillante, su configura-
¢ién de seis cilindros en V y atmosférico
le confieren unos bajos impresionantes,

pero 1o se le puede sacar un buen rendi-

miento, porque en cada curva el tren tra-
sero derrapa con facilidad, obligando a su
conductor a emplearse a fondo con ¢l vo-
lante para.situarlo en su sitio. Otro aparta-
do mecénico que estd a una altura inferior

DATOS DEL COMPRADOR

ALFA ROMEO

Importador: Alfa Romeo Espafiola, S A Carretera Madrid-Burgos N-, kitémetro
18,700 San Sebastidn de los Reyes 28700 Madnd Teléfono: (91) 654 40 11 Ga-
rantia: Un afio sin limite de kildmetros. Red de postventa: 200 puntos de asis-
tencla en toda Espana.

O%cg'clrales: ABS, 262 542 ptas. Techo practicable, 102 946 ptas.

importador. BMW Ibérica, S A Paseo de 1a Castellana 149 28046 Madrd. Te-
lefono: (91) 450 60 01 Garantia Un afio en piezas y mano de obra Red de post-
venta 70 puntos de asistencia en toda Espafia.

ggaignes: Aire acondicionado, 175 000 ptas. Techo practicable, 142.023 ptas

Fabricante/ Importador: Ford Esparia, S A Paseo de la Castellana 135 28046
Madrid Teléfono: (91) 571 13 86 Garantia Un afio sin limite de kitémetros Red
de postventa: 1.114 puntos de asistencia en toda Esparia.

Opciones: Pintura metalizada, 43.000 ptas.

RENAULT

Fabricante/ Importador Fasa Renauft Carretera Madrnd-Burgos, kilémetro 5,5
28050 Madnd Telefono (91} 766 19 00. Garantia: Un ano sin Iimite de kilémetras
en piezas y mano de obra. Red de postventa’ 1 350 puntos en Espana

Opciones: Pintura metalizada, 31 000 ptas
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a la que se merece su motor es la caja de
cambios. Los desarrollos son adecuados,
pero el selector es dspero y sus movi-
mientos son lentos. L

Por |o que respecta a un uso cotidiano,
¢n cualyuier tipo de situacién, las cualida-
des de cada uno vuelven a prevalecer y se
mantiene €l orden que antes hemos esta-
biecido, Por lo que a habitabilidad se re-
fiere, ¢l que més espacio ofrece a sus ocu-
pantes s el Renault 21, también es el que
tizne una mayor capacidad de maletero, y
el que cuenta con el equipamiento més
completo. Por otro lado, es el que tiene el
mejor precio, aunque su mecanica es la
menos potente. Teniendo en cuenta el es-
pacio interior, en segunda posicién hay
que situar al Sierra Cosworth, que se ve
penalizado por el espacio que ocupa el
puente que aloja el drbol de transmision,
€ste se traduce en una peor capacidad de
carga del maletero. Ademds tiene un mag-
nifico acabado y la mejor relacién precio-
calidad; con un precio competitivo ofrece
la mecanica més sofisticada y eficaz, in-
cluyendo un equipamiento completo con
aire acondicionado. En tercera posicidn
sitnamos al Alfa Romeo, que es més es-
trecho que los otros dos y por lo tanto dis-
pone de menos sitio para sus ocupantes.
Las plazas traseras también se ven penali-
zadas por el espacio que necesita el 4rbol
de transmisién. Su precio es interesante,
con un equipamiento completo, también
con aire acondicionado, pero hay que cri-
ticar algunos aspectos de su acabado, muy
mejorable. El que ofrece menos sitio para
sus ocupantes es el BMW, con unas pla-
zas traseras muy justas. Por otro lado, es
de los cuatro el que tiene el precio mds
caro, eXcesivo nos atreveriamos a afirmar,

“en su equipamiento cuenta con ABS, sin

embargo no tiene aire acondicionado. Por
contra, es el que dispone de la mejor cali-
dad de acabado. .

Para finalizar, una vez mds insistimos
en que se trata de una prueba comparativa
inusval, que muy poco tiene que ver con
las que normalmente realizamos, debido a
las caracteristicas tan dispares de cada
modelo. A modo de resumen final, pode-
mos decir que el Sierra Cosworth 4x4 es
el més eficaz a la hora de exigirle el m4-
ximo a su mecdnica, ademds para los
amantes de la conduccién deportiva ofre-
ce un precio muy bueno con unas solucio-
nes técnicas sofisticadas. El BMW M-3
tiene una mecdnica sensacional, pero se
ve gravado por un precio excesivo. Por su
parte el Renault 21 y el Alfa Romeo 75
estdn mejor adaptados a un uso familiar y
tienen el precio mds asequible. O

Manuel Madrid
Fotos: Alfonso J. Nieto.

VITRUVID - LEO BURNETT

Gente que sabe lo que quiere y que cree que
calidad y estilo son dos conceptos que no
se pueden separat.
Analice, preglntese que espera de un

coche y verd como acaba pensando en SAAB.

Un automovil capaz | Gama SAAB 900 desde
de pasar por cualquier prueba, 2.800.000 pus
; " omendado
incluso de personalidad.

Hay coches que se distinguen
al primer golpe de vista.
Que a pesar de su aire
elegante v discreto uno.
comprende que no

son como los demds.

Es el caso del SAAB 900, un modelo con tanta
personalidad como la gente que lo conduce.

Gama SAAB 9.000 desde
; i 3.680.000 Pas.

Gama SAAH CD

desde 3.¢00 (10 Ptas.

TEST DE PERSONALIDAD
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ESDE su aparicién, hace nueve

afios, el Mitsubishi Montero,

Pajero en otros mercados, ha
ido incorporando sucesivas mejoras, pero
en esta ocasién fa renovacién ha sido casi
total. Aunque hay muchos elementos co-
munes con el anterior modelo y una esté-
tica semejante, se puede decir que es un
coche nuevo. En términos generales, el
nuevo Montero es ligeramente mds largo
-que el anterior, sus vias son mds anchas y
su linca bastante mds aerodindmica, gra-
cias a un parabrisas més inclinado y a
unas formas redondeadas y suaves.

En el aspecto de la mecénica se mantie-
nen las soluciones habituales del modelo,
pero se han mejorado aspectos puntuales,
tales como la direccidn, que es més preci-
sa y tiene una nueva caja de desmultipli-

DEER TLIELILY

JOVEN PLAYERO
Este nuevo Montero tiene un espiritu
eminentemente joven.

cacién variable. En cuanto a los frenos, se
montan cuatro discos en casi todas la ver-
siones y todo un largo etcétera de peque-
fios retoques que llevan a un gran resulta-
do. En general, el nuevo Montero mejora
todos los aspectos del anterior lo que lo
convierte en un modelo muy apetecible.

En lo que se refiere a el modelo proba-
do en esta ocasién, es el mds sencillo de
cuantos se van a vender en Espafia. La di-
ferencia fundamental de esta version res-
pecto a los modelos superiores reside en
que la transmision se realiza mediante el
sistema convencional de ruedas delante-
ras engranables, en lugar de la nueva caja
transfert, denominada Super Select, que
permite la posibilidad de utilizar el coche
como un traccién total permanente.

El motor de este Montero, es el cuatro
cilindros turbo diesel con intercooler, que
gracias a la adopcién de un nuevo turbo-
compresor de mayor tamafio, asi como
una mejora general en el sistema de refri-
geracién y en el intercambiador de calor,
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ki el pasado Salon de Ginebri se presenti la n’i_i.u{ga}guéq}jnclun
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* Motor patente y suave
= Fremis
« Compuriamisato

MITSUBISHI MONTERD GL
PRECIO; 3.181.508 PTAS
« Capoty complicada
= Recorridn suspension corio
« Plazas fraseras justas
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alcanza una potencia de 99 caballos. Lo
mejor de este motor no es su potencia, si-

- no la capacidad para recuperarse desde

unos regimenes muy bajos, sin esfuerzo y
sin que se noten tirones o ruidos raros. El
secreto de la suavidad de funcionamiento

.de este motor reside en sus dos drboles

contrarrotantes que equilibran el conjun-
to, atenuando las vibraciones normales de
este motor, También el volante motor dis-
pone de un sistema hidraidlico que filtra
las vibraciones que se pueden transmitir a
través de este elemento. Con todo esto, te-
nemos que el funcionamiento del nuevo
Montero es tan suave como el de cual-
'quier turismo. .

Al volante de este vehiculo nos encon-
tramos con una posicién muy comoda.
Aungue ésta es algo mds erguida que en
un turismo, la posibilidad de regular ¢l
volante hace que cada conductor encuen-
tre su posicién idonea. La visibilidad es
muy buena y se dominan los cuatro extre-
mos de vehiculo sin esfuerzo, con la ayu-

sAC TR

BLOQUEO AUTOMATICO
Los desbloqueadores de ruedas son
automdticos.

da de los dos generosos espejos retroviso-
res exteriores.

Un punto en el cual, el nuevo Montero,
no ha mejorado sustancialmente, respecto
al anterior modelo, es en su habitabilidad
interior. Aunque su tamafio no es mucho
menor que ¢l de otros competidores, su
espacio para los ocupantes del asiento
posterior es bastante pequefio. Delante no
hay problema y los asientos son cémodos,
pero detrds, debido a los pasos de rueda,
el espacio es mds apropiado para nifios
que para adultos. Ademds; los asientos
son muy bajos y obligan a ir con las pier-
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MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Bloque y cula-
ta de fundicién. Distribucién: Arbol de
Ievas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Dos vdlvulas por cilin-
dro. Cigiiefial de cinco apoyos, Dos 4r-
boles contrarrotantes. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 2.477 centimetros cii-
bicos. Didmetro del cilindro: 91,1 mm.
Carrera:. 95 mm. Compresién: 21 a 1.
Potencia mdxima: 99 CV(73 Kw) a
4,200 rpm. Par méximo: 24,5 mkg (240
Nm) a 2.000 rpm. Alimentacién: Bom-
ba inyectora y turbo con intercooler,
Combustible: Gas6leo.

TRANSMISION: Traccién engra-
nable & Ias cuatro ruedas. Caja de cam-
bios manual de cinco marchas. Embra-
gue: Monodisco en seco con
accionamiento hidraiilico. Velocidad a
1.000 rpm. en 1%: 7.4 km/h. Velocidad a

1.006 rpm. en 2% 12,9 km/h. Velocidad a
1.000 rpm. en 3% 20,9 km/h. Velocidad a
1.000 rpm. en 4% 29,2 km/h. Velocidad a
1.000 rpm. en 5% 35,2 km/h.

DIRECCION: Sistema: Circula-
ci6n de bolas, asistencia hidrdulica.
Vueltas de volante entre topes: 3,5 vuel-
tas.

FRENQOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos ventilados.
Antiblogueo de frenos: No.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con dobie tndngulo, barras de
torsién y barra estabilizadora, Trasera:
EJe rigido con muelles.

RUEDAS: Neumiticos: 235/75 R
15. Llantas de chapa de 6 x 15.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.550 kg Capaci-
dad del depdsito de combustible: 75 li-
tros.

(Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 31 kmvh de promedio......... 9.4
CARRETERA

A 90 km/h de erucero ... 79
En conduceién T.T......voneeee. 15,1
AUTOPISTA

A 120 km/h de erucero .......... 13,7
A 140 km/h de crucero........... 16,
CONSUMO MEDIO POND. -
Liros 100/km ......ccrvivereinn. 9,4
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos........... 756

LS T T ONES
VELOCIDAD MAXIMA

L. 117 VOO 150,5
ACELERACION (seg)

-'Ilﬂulbgt salit{(a r:Ts SR %gﬁ

000 m salida parada...

[e0a 0D k:mjg ........... 17.6
‘Recorriendo (Mewos) ....... 323
RECUPERACION

400 m desde 40 kmh en 42 ....... 18,6

400 m desde 40km/M en 5% ....... 20,2
1000 m desde 40 km/hen 4% ... 36,6
1000 m desde 40 km/hen 5¢.... 38,6

Pe80al20kmhendt.......... 15,8
refoniendo (Metros) ..o, 449
De80al20km/en s ... 18,2

l fecoriiendo (MeLros) ... .. 512

LGN EATE
CeCOMTEVOICIONS. e s Sk
Mandmetro de ACEIFE. .uummuercins SI
N T — NO
Indicador carga baterfa. ..., NO
Ordenador Je vie ... NO
Vilante regulable. .ooevvmnnininns st
Faros antiniebla.......oen ... Fe st NO
Aire acondicionado NO
Asiento regulable en altura ........... NO

Asientos regulables eléctricamente. NO
Retrovisores regulables eléctricam, NO

Manido 8 dSINCIA . coovnrereveensrssinns NO
Elevahunas eléciricos (D/T). NO/-
Cietre Centralizado. . uemmmmmmmsmmrsssmenss NO
CIDHTONES FFASET0S, 1 e e L1}
Astento posterior divisible........ ST
R NO

Faros regulables desde el merior. . NO

4% N liliI

3.0 KB 2

A 60 Emih: 18,6,
A 100 Kanifh: 50,5,
A 120 Rl T7.5.

SONCH/OIL

Al ralenti; 36,8, A 120 Kmyh. 74,8,
AGOKnvh 65,2, A 140Km/h: 774,
AUGKmM 70,3. A Tope 78,6,

COMO UN
TURISMO

Ef cuadro no tiene
nada que envidiar
a otros coches de
turismo. Es
completo y queda
al alcance de Ia
mano.

PARA CUATRO

El Montero ests
preparado para
cuatro plazas pero
las dos traseras
son muy justas.
Los asientos
posteriores son
abatibles.

nas dobladas. Para concluir con este tema
hablaremos del maletero que, para los
cuatro posibles ocupantes del coche, es
claramente insuficiente. Tan sélo cuando
aprovechamos las posibilidades de plegar
los asientos posteriores, abatibles por par-
les, se dispone de un espacio mds razona-
ble. Por lo demés el coche ofrece todo lo
gue se puede pedir: un equipamiento bas-
tante completo, en el cual tan sélo se echa
en falta el aire acondicionado que se mon-
ia de serie en los modelos superiores.

En este Montero se mejora todavia mds
su condicién de coche de uso cotidiano,

sin tener que sufrir los inconvenientes de
Tos todo terreno mds rudos. El coche se
conduce con toda suavidad. La direccién
es de las mejores que se pueden conseguir
en un modelo de estas caracteristicas. Los
frenos son enérgicos y el cambio se mane-
ja con mucha facilidad. El motor permite
circular por el trifico mds congestionado
con alegria y realizar largos viajes sin fa-
tiga a una velocidad de crucero que no
tiene nada que envidiar a los turismos con
potencias equivalentes. En este aspecto
resulta sorprendente que el nivel sonoro
sea bastante bajo para lo que suele ser ha-

bitual en los coches con capota. La sus-
pensién resulta suficientemente cémoda
cuando se circula por carreteras en buen
estado. Si el asfalto estd algo deteriorado,
los 6gicos traqueteos se incrementan, pe-
ro sin llegar a ser excesivos. En esic pun-
to es donde mejor se aprecia la ventaja de
que la suspension delantera sea indepen-
diente, ya que el coche mantiene la tra-
yectoria con bastante precision sin que se
produzcan reacciones raras, tan tipicas de
los todo terreno con eje rigido delantero.
Otro punto, que sorprende gratamente
seglin van pasando los kilémetros, es el
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A VUELTAS CON LA CAPOTA |

descapoiable, nos | la atencion,

sofbretad i, 61 D30 nvel senorp del o-
che Mormalmente, este tipo de co-
ches. an Guanto se super:n los B0 klio-

= ~ metros por hora, hace un
ruido insoportable, El
buien hacer del Mitsubis-
hi Montero s¢ debe al
excelente gjuste de la ca-
pota y lo bien tensada
que gueda. Desmontar el
tenderete es relativa-
mente facil. Por el con-
trario montar esta capota
correctamente supone
una laboniosa tarea de al-
rededor de quince minutos, llevada a
cabo por una cuadrila de adiestrados
voluntanos reclutados entre la parente-
la cercana )

La complejidad del sistema puede
llegar a desanimar al mas pintado, que

bajo consumo de gasoil. Es muy raro que
en un coche todo terreno, con una aerodi-
ndmica muy poco favorable y con unos
enormes neumdticos, se consigan cifras
por debajo de los 10 litros cada cien kil6-
metros. Gracias a este consumo conteni-
do, se pueden superar los 700 kilémetros
de autonomia con bastante facilidad. En
campo, la autonomia se sitda en torno a
los 350 kilémetros en condiciones difici-
les, pero se puede estirar mucho si roda-
mos por pistas con marchas largas. Este
aspecto serd muy agradecido para los que
vayan a dar un uso intensivo al coche en
campo o quieran hacer recorridos por
Africa. : E

Si bien el comportamiento rutero no
plantea la més minima pega, en campo el
nuevo Montero hereda un recorrido de
suspensién delantero un poco corto. En
condiciones de uso normal esto no se
aprecia, pero si trialeamos con el coche si
que lo notaremos.

Dado el carécter de coche de ocio, el
Montero dispone de unas reductoras con
unos desarrollos mds bien largos, que per-

finalmente, optard por dear las cosas
en su |ugar

miten rodar por terrenos mixtos en cortas, |- e |

o,
. pero con posibilidad de una buena veloci- 4 e=ar cAMPERD -
——————— dad en quinta. En campo se comporta bien, aunque el recorrido de la suspension es algo corto.

R

T e
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SCV 780, 780
SC 798, 811
M 753, 771, 777
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|GATES AUTO MASTER]

UNA PARASIETE.

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° | mundial en correas y
mangueros, ha solucionado el problema de

los repuestos de las correas de ventilador.

Menos referencias cubren mds aplicaciones.
3Las ventajas? Un menor inventario, una
rdpida rofacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, y las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
primera clase en todos los sentidos.

7

C il

Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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MOTOR Bueno | Este coatro cilindros destaca por la suavidad
de marcha y por su elasncidad.

CAJADE Bueno | El manejo es tan ripido 50 como el de

CAMBIOS un nnisa%lo. S

TRANSMISION Normal | Los desaniollos son apropiados para una utihi-

zacion desahog;

L

SUSPENSION

DIRECCION. .~ Buena | Es mids precisa que en el anterior modelo. Se
mueve sin esfuetzo.
FRENOS - - Excelente | Dettenen ¢l coche con energia y sin violencias,
; ‘ | -+ | meluso en frenadas de emergencia.
Buena | Es confortable, pero resulta un poco corta de

recorrido en zonas trialeras.

I
!

CONFORT

PUES1O DE Bueno | Es comedo ite una excelente visihili-
CONDUCCION dad. El volante es regulable en altura,
CLIMATIZACION Buena | Es potente y permite ona buena ventilacion sin
necesidad (Kz uttlizar el ventilador.
SONORIDAD Buena | Elbuen ajuste de la capota hace que el interior

1o $ea muy midoso.

VELOCIDAD Buena | Eabuena compenetracion entre motor y tefa-

MAXIMA ciones de cambio favorecen este aspecto.

ACELERACION Normal | Es normal para un coche de estas caracterish-
cas y peso.

RECUFERACION Buena | La buena volurtad del motor hace que la con-

duccibn sea relajada,

CALIDAD

HABITABILIDAD | Regular | Las plazas delanteras estdn bien, pero las frase-
1as 500 pequefias. -
MALETERO Regular | Con todas las plazas bcupadas gueda poco es-
ge -~ | pacio para las maletas. -
_ Buena

Los materiales son buenos y aguantan bien el

traquetee del use todo terreno.

CONSUMO Bueno | Es uno de los coches que menos gastan de su
categoria.

EQUIPAMIENTO Bueno | Es completo y muy racional, teniendo en cuen-
ta el precio.

PRECIO Bueno

El importador ha hecho un importante esfuerzo
para ofiecer un precio competitivo, |

FRENTE A SUS RIVALES

El Montero, en su versién descapotable, tiene pocos rivales.
El més directo es, seguramente, e! Bertcne Freeclimber
{3.708.759 pts.) gue, a pesar de ser algo mas potente, compar-
te la misma filosaffa con el coche nipén. El Bertone es mucho
mas caro, pero también astd mucho mas equipado. El are
acondicionado, las llantas de aleacién, elevalunas eléctricos vy
clerre centralizado, son elementos de serie en el coche talg-ni-
pon. A esto hay que unir las excelencias del seis cilindros de
BMW. Por su parte, el Montero tiene un comportamiento mas
firme gracias a su suspension delantera independiente v, a pe-
sar de gque el motor es menos potente, sus prestaciones no
quedan muy por detras. Nissan también tiene un Patrol con te-
cho de lona. Sus ventajas residen en un precio ligeramente
mas bajo ¥ en una mecanica muy robusta, aungue gueda por
detras en refinamiento y en agilidad en cualguier terreno,
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DIVERTIDO Y
SEGURO

El Montero invita a
la diversion. Sus
excelentes
cualidades
permiten algunas
alegrias sin riesgo
alguno.

s

En definitiva, podemos decir que este
Montero es un coche ideal para el ocio,
pero que responde perfectamente en el
uso cotidiano. Dada su condicién de des-
capotable, esta version es ideal para zonas
veraniegas donde disfrutar del aire libre,
pero sin grandes pretensiones de todo te-
rreno, puesto que al rodar fuera de carre-
tera todo €l polvo que levanta el coche
cae directamente sobre los ocupantes, lo
cual resulta poco aconsejable. Ademds, la
capota tiene el inconveniente de que el
coche queda expuesto a los amigos de Io
ajeno, y a pesar de que el fabricante ha
previsto una cubierta para ocultar los ob-
jetos depositados en el maletero, basta
con levantar unas cremalleras para poder

meter la mano en el interior del coche.
Salvo que la utilizacion del coche sea en
zonas donde no hay problemas de robos,
parece mds recomendable optar por las
versiones con techo metilico, que tienen
la ventaja adicional de ser m4s baratas. O
Victor Piccione
Fotos: José Robledo

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: ICA, S A Marfa Tubau, 7- Torre A Ctra. Fuenca-
rral-Alcobendas, km. 12.2. 28049 Madrid. Teléfono (91) 372
15 68. Garantia: Tres afios y sets de anticorrosion. Red de
postventa. 17 puntos en toda Espafia

A

M- 3648 ZX

No se puede tener

Todo en la Vida.

Pero se puede tener un Mercedes 190.

P Son ambiciosos luchadores,
viven rdpido y triunfan. Saben lo
que quieren de la vida. Para
ellos Mercedes-Benz pone a su
alcance la Clase 190.

> Una Clase que combina

cada detalle artesanal con la mas

avanzada tecnologia de nuestro
tiempo. Para facilitarle la conduc-
cién y ofrecerle seguridad, rodea-
do de silencio.

> Stibase a un Mercedes 190.
Sienta cémo se puede tener

todo en la vida.

P Mercedes-Benz Clase 190,

desde 2.990.000 Ptas.

Mercedes-Benz



+ Hahitubifidad
« Comportamirnto irreprochabile
+ Focilidid de conduccitn

RENAULT CHAMADE 16V
PRECID: 2.342.602 PTAS.

= Ausencia aire acondiclonade
+ Visibilidad trasera
= Recuperaciones tranguilas

IHEFEC TS

RENAULT 19

ON el Renault 19 Chamade 16

véalvulas, el fabricante francés

deja bien claro que un vehiculo
de cardcter familiar no tiene porqué re-
nunciar a unas prestaciones y a un com-
portamiento digno de un deportivo. El se-
creto del éxito del Chamade 16 vélvulas
reside en un conjunto de buenas solucio-
nes. Para empezar, hay que decir que el
motor, ya probado en el 19 16 vélvulas y
recientemente adoptado en el Clio 16 v4l-
vulas, estd muy bien resuelto. Derivado
directamente del «F», al que le han aco-
plado una culata de cuatro vélvulas por ci-
lindro, ofrece una potencia de 140 caba-
llos. Su rendimiento es muy bueno a
cualquier régimen de giro, aunque adole-
ce de los defectos de los motores multi-
vélvulas y donde mejor funciona es en la
zona alta del cuentarrevoluciones, obli-
gando al conductor a utilizar el cambio de
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RENAUL

192 CHAMADE 16V

FAMII.IA DE

forma intensiva en una conduccién depor-
tiva para sacarle el maximo partido. Lle-
gado el momento, la caja de cambios ayu-
da considcrablemente, ya que dispone de
unos desarrollos muy acertados y el selec-
tor tiene un funcionamiento snave y preci-
80.

Otra de las claves del éxito del Chama-
de 16 vélvulas es su conjunto chasis-sus-
pensiones, muy bien resuelto, Las suspen-
siones tiene unos tarados duros, lo que
hace que, circulando a buena velocidad,
apenas existan balanceos de la carroceria,
el coche se mantiene en todo momento
plano, también ofrece un comportamiento
muy noble, resultando muy ficil condu-
cirlo a buen ritmo; salvo condiciones li-
mites, es dificil que aparezca su condicién
de todo delante y nos pueda sorprender
con una desbandada del tren delantero. En
este sentido, Renault ha optado por unos

—— —

tarados duros de amortiguacién, buscando
ante todo una estabilidad a toda prueba y
unos limites de seguridad muy altos. La
marca ha preferido esto antes que ofrecer
un elevado confort de marcha; lgicamen-
te, esta version de cardcter deportivo estd
dirigida a un tipo de piblico especifico,
que sabe muy bien lo que quiere. También
aqui juega un papel muy importante la
configuracion del eje trasero con un siste-
ma de cuatro barras de torsién. Los neu-
miticos, de buena medida, 195/50 VR,
también contribuyen a su buen coniporta-
miento; por un lado, sus dimensiones per-
miten que no plerda motricidad en carre-
teras muy viradas y por otro, su poco
perfil hace que no aparezcan derivas.

Otro apartado mecénico que estd tam-
bién a gran altura y en consonancia con la
filosoffa del modelo es el sistema de fre-
nos, muy potente y eficaz, capaz de

aguantar esfuerzos prolongados sin desfa-
llecer. Para mejorarlos aun mds, la marca
ofrece opcionalmente un sistema antiblo-
queo de origen Bendix. La direccién, por
su parte, es directa y precisa; ademads,
cuenta con direccién asistida de serie, lo
que es toda una ayuda, sobre todo para
mover en parado las ruedas, de generosas
dimensiones.

Uno de los puntos fuertes de este mode-

REMAULY 19 CHAMADE 16

FAMILIAR
DEPORTIVO

El motor del
Chamade 16 V, con
una potencia de
140 caballos, ofrece
unas magnificas
prestaciones. El
interior mantiene

_ un innegable
aspecto deportivo.

lo que, a pesar de su mecdnica potenie,
estd enfocado hacia una utilizacién fami-
“liar, es su habitabilidad. El Renault 19
Chamade ya contaba con un buen espacio
interior y, por lo tanto, la versién de 16
vélvulas no iba a ser menos, con espacio
para cinco adultos. El maletero, por su
parte, cumple a la perfeccién su cometido,
con una gran capacidad de carga; en este
aspecto, €l Chamade es de los coches que

ASIENTOS
ENVOLVENTES
Los asientos
ofrecen una
magnifica sujecion
.Iateral.

.l."

N \m
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» MOTOR: Delantero transversal de  a 1.000 rpm: 25,9 km/h. Velocidad en 5 Superores.
' cuatre cilindros gn lfllzea. gioique de fun- IE:/I 1.(())(()1? rpm: 31,5 km/h. Embrague: El interior incluye muchos elementos
2t dicion y culata de aleacién ligera. Dis- onodisco en seco. ;
i tribuciéyn: Doble arbol de levas en cabe- DIRECCION: Sistema: De crema- ]wfn ,u qoe ? ! 1% 16 Vélvulgs.. DP e(sita for{na,
i za accionado mediante una correa llera asistida. Vueltas de volante entre R e 1T UL (LSS (i Gt 500
dentada. Cuatro vélvulas por cilindro. topes: 3 vueltas. Didmetro de giro; 108 | con una magnifica sujecién lateral y el
Ciguefial de cinco apoy;)ﬁs‘;‘Reﬁ'igerado metlri‘oRsENOS ] volante es de reducido tamaiio y forrado
i _por agua, Cilindrada: 1.764 centimetros ¢ Delanteros: Discos ven- n cuero. La in - i6
' ciibicos. Didmetro del cilindro; 82 mm.  titados, Traseros; Discos. Antibloqueo Enrrtﬁ ](;)nd% a u;fggﬁ?é?;ﬂ?};;;g&?
Carrera: 83,5 mm. Compresion: 10 a 1. de frenos; Opcional (Bendix). ; 'I‘ - p
Potencia médxima; 140 CV(103 Kw) a SUSPENSION: Delantera: Inde- licas, es muy Completa: Iademas, 5¢ ve
6.500 rpm. Par médximo: 16,8 mkg (164 pendiente con amortiguadores hidrauki- complementada con un 1til ordenador de
Nm) a 4.250 rpm. Alimentacién: Inyec-  cos, muelles helicoidales y barra estabi- viaje. Por contra, uno de los aspectos mas
cién electrénica. Combustible: Gasolina  lizadora.Trasera: Independiente con i
| 97 octanos y también sin plome. brazos oscilantes, amortiguadores hi-
' TRANSMISION: Traccién a las  dréiulicos y cuatro barras.
ruedas delanteras. Caja de cambios ma- RUEDAS; Neumaticos: 195/50 VR.

1 nual de cinco marchas. Velocidad en 12 Llantas de aluminio de 6,5 T x 15,

{ a 1.000 mpm: 8,1 km/h. Velocidad en 2¢ PESOS Y CAPACIDADES: Peso
L a 1.000 rpm: 13,6 km/h. Velocidad en 3*  en orden de marcha: 1.050 kg. Capaci-
a 1.000 rpm: 18,9 km/h. Velocidad en 4*  dad del depésito de combustible: 55 1.

(Datos en 1/100 Km) VELOCIDAD MAXIMA [
CIUDAD - f&mmmcmms) ........... 214 |
i A 29 km/h de promedio........ 10 : SCB- _ , _ ,
C ARRETER};: ‘ 2 ‘:‘%‘f,ﬁ'&“ﬁﬁf aamda"'_-: """" gy %g;g L-rmc:tdo§ es que, a d_lferencm _d(_e sus riva- =
' A 90 km/h de crucero............ 6,1 DeBa100kmh. . e e, 8.9 les, no dispone de aire acondicionado, ni - P \
. En conduccién rapida ... 12,0 Eisg!‘l?lg%% I{‘é’fgﬁ) werseeennonne 140 siquiera en opcidn; algo importante, que ———“—:'
1 AUTOPISTA | | 200m desde 40 kmyhen 4*. ... 18,3 puede retraer a futuros compradores. El — -
o i ﬁg km/h ge CTUCETO cree. 8,3 —:ﬂ{il):’)n de;ed:d 40 mn 52 ...... gg:g exterior también hereda elementos aerodi-
8 km/h de crucero ..., 9.9 _ 000 m desde end.... i =, :
| SovmSERSs N | mREtemuts 5[ v o oo oo ol -
ST - B 8,8 Eﬁr?ig;dzﬁ?(m? """""" s | E-r:mlé:q spoilers, faldones laterales y un
AUTONOMIA MEDIA 802 120kmhen St ... 139 faares ; '
Kilémetros recorridos............ 381 fl recorriendo (Metros)........ ..., 338 | alerdn situado en 1‘} tapa del.maletero, elf_’-
: = mentos que, ademds de mejorar su coefi- 23 UTs
ciente aerodindmico, le dan un agresivo TR e
b —= A g K
A S aspecto deportivo. Q —_ AT L
Manuel Madrid el s Efﬂ_'i“ 1 Spetio =i
CUETUATTEVORITIONES. v s Fotos: José Robledo - - T - & S5hi o
6metro de acere, ... A——
i:; °‘;“°"“ _ FRENTE A SUS RIVALES -
Gmetro de agna g & o
iy i 5 El Renault 19 Chamade 16 vélvulas, de-
i Indicador carga baterfa. ... bido a su configuracién de tras vollime-
3l Ordenador de viage . nes y su mecanica de 140 caballos, no
d ki b - tigne ningun rival directo €n su segmen- _ . , bleci
g I iy . | B%bgﬁ)”eefmig% a?_esﬂuﬁgghrﬁgg%igoaf Acérquese a conocer el nuevo concepto en pro- gl.'.as del juego son muy. sen::lll!ag, endestatt) ; eci-
T i flﬁﬂf}‘ﬁ_ e |+ no'es el Rover 416 GTI, que tiene me- teccion electrénica de radiocassettes de mientos espec1allzad(?s podra usted o .:Iner'
A‘f" P s ] A 130 Kmih: 636, 7 ~-nos potencia, 130 caballos, y un precio Blaupunkt. La Tarjeta KeyCard. Hasta el dia 15 gratuitamente una tarjeta KeyCa.rd especial, Si
| IR M. i ' f‘,‘;ﬁﬁr[ﬂ'{é fnilﬁrﬂlg %iseggagrﬁg favor de julio de 1991 tiene la doble oportunidad de,  con ella consigue poner en funcionamiento e
A Astentos regulables cléctncamente.  NO ) I ganar un fabuloso autorradio Montreal CR 40 autorradio Montreal CR 40 que gstara expue.sto
| Retrovisores reguiables eléctrican.  NO o y LT con KeyCard o tomar parte en el sorteo que se  para la ocasion, habra consegluldo Al lpremlq.
Mando apertuta puertas a distancia, S DATOS DEL COMPRADOR celebraré ante notario el dia 26 de septiembre ~ Acérquese a conocer 1E)erson mente a(._i ir:;rlleva
3 I Elevalunas eiéctricos (D/T) . SINO naﬁflth'g:?rgtt;‘; '{}“&?ﬁﬁg&s’:ﬂﬁ% rfg:: de 1991, de 60 aparatos de este modelo. Las re- KeyCard de Blaupunkt, su mejor guar .
: Clerte Contralizago.....c.nurm st 112 5,5. 28050 Madrid Teléfono. {91)
1 S 766 19 arantia: Un ano, sin limite - - i 2 i
i S fe kilsmetros en piezas y mano de El mundo del sonido y de la imagen
1 Asiento posterior VISIble. e OFP obra. Red de postventa 1.350 puntos
1§ Luz interior Onentable. ... SI ' en Espafia. i s do g i
& s . 4) malenti 57,1 A 120 Km/: 73,2 Orpeiones: Pintura metalizada, 28 000 ptas Te-
1l Faros regulables desde el interior. .. NO )| AtiKmm 703 ALOKmm 747, ) cha practicable: 92 500 ptas ABS, 195 000 ptas
j : y A S Kv/he 71,3, A Tope: 50,8 Asientos de piel 195000 ptas = v g
| TR ® BLAUPUNKT
| Bosch Telecom
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A finales del verano pasado, Ford renové su modelo estelar, el

Escort. Como es habitual, Motor 16 quiere ir mas alla de lo que
es una prueba convencional y estamos realizando una prueba a

fondo de 30.000 kilometros. En
balance de los primeros 15.000.

L Ford Escort actual hereda las
E virtudes de su predecesor, pero

con una notable mejora en los
aspectos mds criticados, tal y como la
habitabilidad de las plazas traseras o la
suspensién posterior. Esto se ha conse-
guido con un coche de disefio totalmente
nuevo con unas soluciones que no son
vanguardistas, pero s{ bien estudiadas.
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estas paginas presentamos el

Para verificarlo por nuestros propios me-
dios disponemos de un Ford Escort 1.6
CLX. Este es conducido tanto por proba-
dores profesionales de nuestra publica-
cién, como por conductores totalmente
ajenos a los medios informativos, los
cuales también dan su punto de vista so-
bre el producto.

El Escort s¢ ha revelado a lo largo de

estos 15.000 kilémetros como un fami-
liar trotén y de conduccion agradable. La
generalidad de los conductores que han
pasado por delante de su volante han de-
clarado encontrarse muy a gusto en el
puesto de conduccién, La renovada habi-
tabilidad del coche permite plantearse
largos viajes con la familia a cuestas sin
grandes apreturas.

El maletero da bastante de si, gracias a
sus formas regulares que lo hacen muy
aprovechable. El aspecto negativo de las
opiniones se centra en la rumorosidad
del motor y en una suspension que resul-
ta bastante blanda.

El comentario de todos los que han
viajado en él ha sido el mismo: «Al prin-

Datcsenlf100km =~ " 5.000 km. | 15.000 km. |I |
CADAD ! : :
A 30,5 km/h de pmmedm = 10,5 103 - |
CARRETERA ' !
A 90 km/h de cruceto .. G () R 1] I'
- En conduccién réplda - 1LD 1L
AUTOPISTA , B :
A 120 kavh de cuceto 9,0 9.9
A 140 kmth de crucete.. .. . o4 ’ 100
CONSL. MED. PONDERADO
Litrosfi00km .. . 90 g8
AUTONOMIA MEDIA : oI
Kil6metras recomdos .. 570 . 75
LS T 7 ONES )
5.000 km. | 15.000 km,
VELOCIDAD MAXIM& ]
Kmfh. . iy 1745 174,98
ACELERACION
400m salida patada (seg) .. 18,8 18.3
1.000 m sahdapaladafseg) 346 344
(-100Ekm/h (seg.) .. e 133 13,1
Metros 1ecomdos ik 233 225
RECUPERACION
400m desde 40 kmmenTV (seg) | 20,2 199
400 m desde 40 km/hen V {seg ) 22,7 22,1
1000 m. desde 40hm/hen IV {seg} 37,9 373
1000m desce Dhmhen Visg) .. | 431 423
DeR0alimhenlViseg) .. .. | 149 14,2
Metios yccomdos . .. L 416 397
DeBOaIZOkmmen\'(s;eg) 21.1 20,6
Metros reconsdos. . = 589 557

CUESTION DE PLASTICOS
Ej plastico que concentra el aire de refrigeracion s¢

suelta con cierta facilidad. Unas grapas solucionarin
el inconveniente.

TODA ESPANA
Durante estos
primeros 15.000
kilometros
hemos recorrido
toda la geografia
Espaiiola.

cipio parece blando y no da confianza,
pero segdn pasan los kildmetros, se nota
que el coche se aguanta muy bien».

Otro punto en el cual coinciden los
conductores es en la buena calidad de
acabado, aunque los que conocieron el
anierior modelo recuerdan unos plésticos
de tacto més agradable que los actuales,
(ue parecen de peor calidad.

En estos primeros kilémetros, 1a tnica
pega que ha surgido fue un alternador
detectuoso, cuyo cambio se complico al-
g0 mis de la cuenta al no haber repuesto
en ¢l concesionario, por lo que finalmen-
e, después de estar el coche varios dias
parado en el taller fue necesario tomarlo
de otra unidad. También se detectd una
cierta tendencia del motor a calarse al ra-
lentf, Este fenémeno fue corregido en la
primera revision en el concesionario, pe-
to volvié a reproducirse més tarde y estd
pendiente de ser solucionado en las pro-
ximas revisiones.

Después de 5.000 kilémetros aproxi-
madamente, se empezé a desprender un
plistico que actda a modo de carenado
inferior, situado por debajo del morro,
justo delante del motor. Este pldstico va
enganchado en el paragolpes mediante
una simple viieta, pero debido a la pre-
sitin del aire se suelta con cierta facilidad
y toza con el suelo, con la consiguiente
sorpresa del conductor, por lo que nues-
tro téenico ha tenido que hacer un peque-
fin «invento» para ev1tar este inconve-
miente.

For 1o demds, el coche est4 aguantando
muy bien la prueba, sin que hayan apare-
¢ido ruidos o defectos de funcionamien-
to. El funcionamiento de la mecénica es
dptimo. El consumo de aceite es minimo
y ¢l rendimiento-del motor ha experi-
mentado una sensible mejora respecto al
inicio de la prueba.

Tal y como s¢ ve en los datos obteni-
dos, todas las cifras son mejores y se
puede decir que en estos momentos el
motor estd perfectamente suelto. Esto se
nota mds en la facilidad para rodar sin te-
ner que cambiar de marcha o superar
pendientes a buena velocidad, que en
prestaciones puras. Durante la mayor
parte del recorrido utilizamos gasolina
sin plomo, aunque se alterna periddica-
mente con gasolina convencional. El
consume medio a lo largo de todos estos
kilémetros iniciales, es algo superior al
esperado, puesto que se superan los diez
litros cada cien kilémetros.

Dentro de unas semanas procederemos
a su despiece para un andlisis intensivo
tras los 30.000 kilémetros.

V.P
-Motor16/ 49



canN o SIN
PLOMO

SERIE EsPECI AL S




B e i g o R i

———

L

: Lo ULTimo ] — !
NOVEDADES EN EL ESTE ~ Fiat 126 Convertible Aro Hunter
Este utilitario italiano ha conocido en Polonia La osadia de los
Unos nuevos aires, muy atractivos y nada fabricantes

DESPUES
DEL MURO

N medio de un auténtico universo
E de ofertas de todo tipo, en el mun-

do dei automdvil occidental, 1a in-
dustria del Este todavia tiene poder de
reaccién para ofrecer sorpresas atractivas,
Jugando ia baza de sus menores gastos de
produccioén y un cambio de moneda siem-
pre favorable, para los europeos occiden-
tales, paises como la URSS, Checoslova-
quia 0 Rumania exportan realizaciones no
exentas de interés. Basados en coches oc-
cidentales, ensamblados bajo licencia,
montando mecdnicas de otra procedencia
o siguiendo disefios propios, estas fabri-
cas consiguen -ya niveles de calidad muy
superiores a los de hace unos afios.

Las modas mandan y las tendencias lle-
gadas desde Parfs, Francfort o Barcelona,
se ven reflejadas en modelos como Ios
aqui descritos. Cabriolets, minicoches o to-
do-terrenos se van adaptando a uria apertu-
ra que no ha hecho mds que empezar y que
ird mds alld de lo politico. O

B - Rudolf Karpat
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Aleko MPV

corrientes entre la habitual sobriedad de los
modelos fabricados en este pais centroeuropeo.

. El pequeiio convertible, fabricado en Ostrow
Welkopolski, es de dos puertas, dispone de unos
tapizados con un lujoso material norteamericano,
al estilo de los flamantes GTI descapotables tan de
moda en el resto del continente.

F abricac_io por la casa soviética Moskvitch, el Aleko también estd decidido
a conquistar los mercados de la exportacion. Nacido en un pais donde el
transporte colectivo es, muchas veces, la iinica solucién posible, la version
MPYV, con ocho plazas, hace las funciones de mini-bus. Estd inspirado en
el antiguo Simca-Chrysler 150 y equipa un motor Lada de 1,6 litros de 78
caballos de potencia. La produccion anual serd de 300.000 vehiculos al
afio y se prevé una version turbo-Diesel.

Inaugurada en los afios 60, la fidbrica Dacia de Pitesti, a 120
kilémetros de Bucarest, va a lanzar al mercado su iiftimo
modelo, de claras pretensiones urbanas. En acuerdo técnico
con Renault, la marca rumana, ha desarrollado el Dacia 500,
miniisculo cuatro plazas de menos de tres metros que serd
comercializado y exportado en dos versiones, una de dos
cuerpos y otra con maletero, llamada Lux, un poco mds larga
(3.195 milimetros). -

Para impulsar al diminuto Dacia, entre el trdfico de las
grandes capitales europeas, se ha recurrido a un curioso motor
de dos cilindros y 499 centimetros citbicos con 22,5 caballos de
potencia, gue sélo necesita cuatro litros de gasolina normal
para recorrer cien kilbmetros a 60 kildmetros por hora,
pudiendo alcanzar una velocidad mdxima de 105.

Las previsiones indican un precio muy interesante frente a la

competencia, y su aparicién en Europa del Oeste serd en 1.991.

rumanos ilega atin
mds lejos. El Aro
Hunter 4x4 va a
ser exportado
nada menos que a
USA y en cinco
versiones. tres y
cInco puertas, con
capota dura o
blanda, una
especial de nueve
plazas y otra pick-
up al vigjo estilo
americano.

Los motores
utilizados para
este escalador
nato son un
Renauli 2.5, un
Peugeot Diesel
2.7, uno de origen
rumano 2.7 Diesel
y, exclusivo para
USA, un Ford.

Tarpan Honker | .
Otro todo-terreno que viene a sumarse a la oferta del Este es el
Tarpan Honker. Estd fabricado en Polonia, pais con larga
tradicion en la fabricacién de coches con cuatro ruedas
motrices para fuera-carretera (fue pionéra en este campo antes
incluso que la URSS o Rumania). Dos serdn las carrocerias
disponibles, una con techo duro descapotable y otra con techo
de lond y capacidad para diez pasajeros. Los motores cubren
una amplia oferta de utilidades, compuesta por un Iveco Diesel
de 2.5 litros de cilindrada y 75 caballos de potencia, el mismo
pero turbocomprimido hasta alcanzar los 106 caballos, un
motor de gasolina de 14 litros y 82 cabalios y otro, también de
gasolina, de 1,5 con 87 caballos. El Tarpan Honker serd
producido a un ritmo de 12.000 unidades al afio estd concebido
para trabajar, tanto en el drtico como en Africa y dispone de
una gran autonomia gracias a un doble depdsito de 110 litros.

Motor16/ 53



A MEDIDA
La bateria ACEP
s flexible, de
‘ estructura sélida
y mucho mads
potente que las
convencionales.
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¥TECNICA

MAS PEQUENA. LIGERA
Y DE MAYOR CAPACIDAD

LA BATERIA
DEL FUTURO

Un i mgemero ginebrino, Michel Armand, ha disefiado la que
sera la bateria que equipen los coches del siglo XXI. A
diferencia de las baterfas conocidas hasta ahora, ésta podra
cortarse a medida, doblarse o amoldarse de la forma que se
quiera, adaptandose a cualquier espacio.

A bateria es probablemente el ele-
mento més incémodo de los mo-
dernos automéviles. Voluminosas,
pesadas y caras de fabricar, eran hasta
ahora la tinica manera de almacenar la
energla eléctrica necesaria Jpara la igni-
cién, el alumbrado y los multiples moto-
res de inducci6n que equipan los coches.

Ni que decir tiene que esta caracteristica
de los acumuladores de electricidad supo-
ne la principal traba para el desarrollo de
los automéviles eléctricos.

La nueva baterfa desarrollada por Mi-
chel Armand permltma multiplicar por
tres la autonomia de este tipo de utilita-
rios; la capacidad de retener energia en
las baterias, donde el electrolito es un
dcido acuoso, suele ser de 100 vatios de
potencia. La ACEP (acumulador sélido
de electrolito polimero) dispone ya de
120-150 vatios y el limite de esta tecno-

logfa se sitia en 250, A diferencia de las
baterfas convencionales, ¢l electrolito uti-
lizado ya no es acuoso, sino que consiste
en un polimero de mayor eficacia y més

- duradero.”

La nueva bateria tiene una conflgura-
cién en forma de l4mina flexible que la
hace mucho més prictica a la hora de

adaptarla a cualquier mecanismo. Se cor-
ta a medida, ¢ igual sirve para un reloj de
cuarzo que para un automavil. El acumu-
lador ACEP posee, ademds, una capaci-
dad de almacenaje tres a cinco veces su-
perior a las baterias convencionales. Ello,
unido a la ventaja de adaptar esta l4mina
metalo-pldstica a cualquier espacio dis-
ponible en el vehiculo, abre una nueva
perspectiva dentro del 4mbito de los co-
ches eléctricos y simplificard mucho los
actuales sistemas supeditados a las engo-
rrosas baterias cibicas. O

MOTOR VERDI
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Vencedor de la.

Mille Miglia

" de 1.940, este
BMW es otro
de los muchos
coches que el
paso del
tiempo no ha
conseguido
destruir.
Después de ser
descubierto
pricticamente
deshecho, el
teson de
algunos

apasionados lo

ha devueltoa

la realidad con
_su aspecto
original.
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| os primeros pasos de BMW fue-
ron humildes, comenzaron con la
apropiacién de la licencia para
construir el pequefio y ya primitivo Aus-
tin 7. Esto fue en el afio 1.928. Pasados
cinco afios, después de varias aventuras
con extrafias suspensiones delanteras y
ejes traseros oscilantes, produjeron el 303,
en ¢l que estaban casi todos los elementos
que han hecho famosa a la marca BMW,
tales como el bastidor de tubos, el com-
pacto motor de seis cilindros o la cldsica
parrilla que se ha conservado hasta nues-
tros dias. ’

Al 303 le siguid de inmediato el primer
verdadero deportivo, el 315, y posterior-
mente €l 319. Ambos modelos, eran co-
ches muy bonitos pero no eran «coches
ganadores». Este papel de ganador tendria
que esperar hasta la aparicién de su des-
cendiente directo, el 328.

En junio de 1.936 el prototipo 328 fue
presentado en el circuito de Nurburgring.
El nuevo coche empleaba un bastidor fa-
bricado en tubos, reforzado para un mejor
reparto de los esfuerzos. La suspensién
delantera estaba formada por brazos trans-
versales y amortiguadores hidrailicos,
mientras que, en la parte trasera, se em-
pleaba un eje rigido con ballestas longitu-

- dinales semielipticas.

Lo que realmente diferenciaba al 328
de sus predecesores era su nueva ,
culata. El ingeniero

jefe de

BMW,

Fritz

Fiedler, lleg6 de Horch para asumir toda
la responsabilidad de conseguir que los
nuevos 328 fueran auténticos coches de-

X
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nesio reemplazando a Ias de aluminio.
Los frenos eran de tambor estilo Alfyn
con tomas de aire y 1a bomba principal es-
taba situada entre lds rodillas del piloto.
El lema del carrocero Touring era el si-
guiente: «el peso ¢s nuestro enemigo y la
resistencia aerodindmica el obstdculo». Su
propio tinel del viento estaba atin sin ter-
minar a tiempo, pero Touring mostraba un
gran interés en reducir la resistencia al
viento desde 1.932. Al mismo tiempo, es-
tudiaba posibles métodos para la reduc-
cion de peso. Finalmente encontraron so-
Iuciones para ambos problemas. '
Pequefios modelos de los coupé Le
Mans y Mille Miglia y otros modelos de
1.940/41 fueron probados en el tinel del
viento. Touring se jugaba bastante con la
version Mille Miglia de 1.940. El resulta-
do no tards, Huschke von Hanstein y
Walter Baumer se impusieron en la Mille
Miglia de 1940 a una media de 166,7 ki-
lémetros por hora, batiendo al Alfa Ro-
meo 2.500 de Farina-Mambelli, también

60 /Motor 16

carrozado por Touring. A pesar de utilizar
un motor de sélo dos litros de cilindrada y
140 caballos de potencia. E1 BMW tenia
una velocidad de 217 kilémetros por hora,
Précticamente no tuvo rivales.

Pasada la 1T Guerra Mundial, en 1.945,

un 328, uno de los participantes en la Mi-
lle Miglia, fue encontrado destruido y
abandonado en las afueras de Munich. Un
ingeniero d¢ BMW llamado Von Rucker,
que fue uno de los disefiadores que traba-
j6 eni el BMW 335 antes de la guerra, lo
descubri, y obtuvo el permiso de los
americanos, que confrolaban la zona, para
llevarse ¢l coche.
- Por razones desconocidas, Von Rucker
abandoné Alemania, marchdndose a Ca-
nadd con el 328. Una vez alli, tuvo una
oferta de Briggs Cunningham. Finalmen-
te, lo vendid a un neoyorkino llamado Ro-
bert Grier. Este tltimo, pronto lo inscribié
en pequefias carreras por la costa Este,
ademas de usarlo como coche de diario.

Pero los problemas personales y finan-

VUELTA A ESCENA

En esta plaza de
Brescia, el BMW 328
Mille Miglia recobra su -
importancia histdrica.
Lo que realmente
diferenciaba al 328 de
sus predecesores era la
culata del motor.

cieros de Grier, le obligaron a guardar el
coche en un garaje privado, para mante-
nerlo a salvo del embargo. Grier falleci6
en 1.970. El BMW permaneci6 alli duran-
te tres afios, hasta que fue relocalizado
por un hombre que habia estado siguiendo
su pista durante mucho tiempo,

El moter original del Mille Miglia/Le
Mans no estaba en el coche cuando éste
fue encontrado. Estaba claro que habfa si-
do reparado después de un vigjo acciden-
te. Un morro nada atractivo se habia uni-
do a la carroceria original, al igual que
una modificada parte trasera. De todos
modos, considerando la edad del coche y
el uso al que habia sido sometido, el 328
mantenfa en buen estado su aspecto origi-
nal. La carrocerfa, en su mayor parte, ha
sido perfectamente restaurada.

El resultado demuestra una perfecta re-
construccién para volver a su estado ori-
ginal, un auténtico monstruo sagrado de la
competicién.

John Lamm

Pisas FUERTE, ESTAS SUBIENDO ENTEROS Y
TE HAS METIDO A LA CIUDAD EN EL BOLSILLO.
Has IMPUESTO UN NUEVO ESTILO,
DOMINANDO CUALQUIER TERRENO, CON
LOS REFLEJOS SIEMPRE ALERTA. SABEMOS
QUE ESTAS DISPUESTO A TODO.

\'-_- 4 . :-n"f .
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SUZUKI VITARA. LA TRACCION, - / 4 ﬁ__,l,-l i W e
EN CUATRO O DOS RUEDAS. DIRECCION « ' a

ASISTIDA, AIRE ACONDICIONADC. CIERRE

$ SUEUK)

CENTRALIZADO. EL ELEVALUNAS, ELECTRICO.
LA VELOCIDAD, HASTA 140.

La ciudad es tuya
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KAWASAKI ZZR 600

SEGUIR EN
LA CUMBRE

La estrella del 90 contintia siendo una de las mas equilibradas
dentro de las pluricilindricas de 600 centimetros ciibicos. La
nueva ZZR 600 es una moto de fulgurantes prestaciones,
comportamiento estable, estética brillante y un magnifico
precio. Entre sus cualidades destaca también la versatilidad de
utilizacion y unos excelentes acabados.
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A proliferacién de motos de media
cilindrada, de caracteristicas 'y
prestaciones deportivas, ha con-
vertido la categorfa de los 600 centime-
tros cubicos, con motores tetracilindricos,
en una de las mds competidas. La ZZR
conquistdé ya el afio pasado uno de los
puestos de honor por su potente mecénica
y su impecable comportamiento.

La version del 91 continfia en la misma
linea, manteniendo intactas todas sus cua-
lidades. El motor de cuatro cilindros en li-
nea, con culata de dieciséis vélvulas, pro-
porciona una potencia de 98 caballos,
muy similar a la de las motos de 750. Sin
embargo, la entrega de esta potencia no es
tan redonda como en las de la categoria
superior. Baste decir que el régimen mdixi-

VIRTTIES S—

Uitllizacion versatil

+Bisefin v scabado
«Posicion dél conductor
*Precio inferesante

KAWASAKI ZZR 600
P.VLP. 995.000 PTAS.

Motor con poces bajos
«Pocy proteccion del carenndn
+Cambin ruidosa

DEFECTOS

mo se sitda en las 14.000 revoluciones
por minuto.

. Pero, para paliar este escaso empuje en
bajas, los técnicos de Kawasaki han pre-
visto un cambio de seis velocidades con
un estudiado escalonamiento, que permite
mantener un régimen Gptimo en cualquier
tipo de utilizacion.

El chasis, de doble viga en aluminio, se
adectia perfectamente a las caracteristicas
de la mecdnica. Responde sin problemas y
se comporta con rigidez, aun en las mds
dificiles situaciones. También las suspen-
siones estdn a la altura del resto de los
apartados. Delante una horquilla con ba-
rras de 41 milimetros de didmetro y detrds
un monoamortiguador con sistema Uni-
trac sin posibilidad de regulacién. En con-

VERSATILIDAD
Aungque mantiene
una imagen y una

mecanica de estilo
claramente
agresivo, una de
las mayores
virtudes de esta
moto es la
posibilidad de
utilizaria como
turistica o
deportiva.
Siempre
proporcionara
grandes
satisfacciones a su
piloto.

ACABADO BRILLANTE

Tados los detalles han sido cuidados al méximo en la ZZR 600. El cuadro de informacion
que se esconde tras el carenado es igual que el de Ia 1.100. Destacan, of velocimetro y el

tacometro con el rojo en 14.000 vueltas.

junto se ha logrado un buen compromiso
entre el comportamiento deportivo y el tu-
ristico. Los frenos responden con induda-
ble eficacia, destacando por su buen tacto.
Estdn compuestos por un doble disco de-
lantero, con pinza de cuatro bombines
opuestos, y atrds un disco de doble pistén.

Una vez sentados a los mandos de la
Z7ZR 600, la primera sensacion es la agra-
dable postura de conducci6n. El sillin estd
situado bastante bajo lo que permite ma-
nejarla con gran facilidad en parado, aun-
que no es una moto demasiado ligera.

Al ponerla en marcha en frio se nota el
tipico comportamiento del estédrter Kawa-
saki con altibajos y ahogos al intentar cir-
cular a bajas revoluciones. Una vez a la
temperatura idénca la primera sorpresa

viene al engranar la velocidad, la caja de
cambios emite un sonido bronco y met4li-
co, bastante desagradable. Parece que va a
saltar por los aires. Sin embargo, hay que
TECONOCET que s comportamiento es irre-
prochable en cuanto a precisién, aunque
resulta un poco dura. S6lo una vez, duran-
te esta larga prueba, se mostré imprecisa,
y pudo ser culpa del piloto que confié en
la luz verde del «neutral» y descubri6, al
soltar el embrague, que ain estaba la mar-
cha engranada. :

La Kawasaki ZZR 600 se muestra, co-
mo ya hemos comentado, bastante pere-
zosa por debajo de las 6.000 vueltas, y no
es, sino por encima de las 8.000 cuando
demuestra su auténtico cardcter deportivo,
Y a partir de ahi, la moto se comporta co-

Motor16 /63



PODER
La imagen estética de esfa
Kawasaki impresiona a

primera vista.

mo un’ auténtico misil, hasta que la aguja
del tacémetro llega a las 14.000. Por eso,
cspecialmente en carreteras de montafia es
_preciso hacer uso intensivo del cambio,
para mantener el motor en el régimen
ideal. En carreteras viradas, con buen fir-
me, la ZZR demuestra sus mejores cuali-
dades, sin ser una hiper-deportiva, posee
unas caracteristicas muy destacadas, sobre
todo por su agilidad, pues a pesar de tener
una considerable distancia entre ejes sus
reacciones son rapidas y aplomadas. En

MOTOR. Tetracilindrico €n linea. Cua-
tro tiempos. Refrigeracién liguida.
Cuatro vdlvulas por cilindro. Distri-
bucidén DOHC. Didmetre por carre-
ra: 64 x 46,6 mm. Cilindrada total:
599 ceniimetros cibicos. Relacién
de compresion: 11,5 a 1. Potencia
maxima: 98 caballos a 11,500 rpm.
Par médximo: 6,4mkg a 9.500 rpm.

ALTMENTACION. 4 carburadores
Keihin de 36 mm. Encendido electré-
nico CDL

TRANSMISION. Primaria engranages.
Secundaria por cadena. Cambio de
seis velocidades. Embrague Multidis-
€O €1 aceite.

BASTIDOR. Chasis doble viga en alu-
mimo. Basculante de acero rectangu-

curvas de radio largo la trayectoria se
mantiene casi automaticamente y, en caso
de necesidad, siempre permite rectifica-

‘ciones. Cuando el asfalto se encuentra ba-

cheado la cosa cambia, pues las suspen-
siones no permiten excesivas alegrias.

- Como moto de utilizacidn turistica la
77R estd también en un buen nivel, sus
prestaciones y la comoda postura de con-
duccion permiten al piloto hacer un eleva-
do mimero de kilémetros sin repercutir
cxcesivamente en su cansancio. El pasaje-

lar. Horquilla delantera hidraulica
con barras de 41 mm de didmetro,
130 mm de recorndo. Suspensidn tra-
sera monoamortiguador sistema Uni-
trac. Freno delantero: Doble disco
Tokico de 300 mm y pinzas de cuatro
pistdnes. Frene trasero: Disco sen-
cillo. Llantas: de aleacidn delantero
3.530 x 1777 trasero 4,50 x 177, Neu-
miticos: Delantero 120/60 17. Trase-
ro 16070 17 Dunlop K-510.

DIMENSIONES Longitud méximas:

2.115 mm. Anchura mdxima: 680
mm. Alfura minima al suelo: 145
mm. Alturg del sillin: 780 mm. Dis-
tancia entre ejes: 1.440 mm. Capa-
cidad del depdésito: 18 litros. Peso
en seco: 181ke.

D

LARRETERA e e
Conducci6n depotiiva. .crreene. 16,8 1
AUTOPISTA. .
velocidad media, 150 km/h SRR .

PES T 7OVES
VELOCIDAD
Velocidad mixima s 228
hRinA con | dnﬁ“pcrsnnns s b

Acelerdcidn de O 300 miiep) .. 116

. IMPORT. ADOR Derbl Nacmnal Motor, S.A. -
": Pohgono Industrial Mastorelies 08100 (Barcelona)
Ty ! Telefonc (93) 593 09 00 1
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A

ro cuenta también con una plaza suficien-
temente cémoda, algo bastante infrecuen-
te en este tipo de motos. Probablemente,
el mayor problema para circular a gran
velocidad sea la escasa proteccidn que
proporciona la clpula, es necesario apla-
narse completamente para evitar una ver-
dadera tromba de viento,

Unc de los mayores aciertos en esta
moto es su magnifico acabado, a la altura
de los mejores. Dentro de la ctpula, simi-
lar a la de su hermana mayor, un comple-
to cuadro de informacién, con todos los
relojes a la vista y con numerosos testi-
gos. mcluso un escandaloso testigo lumi-
1080 doble de reserva. A la izquierda del
-arenado tiene una prictica guantera, con
lave, en la que se alojan las herramientas.
Los conmutadores de luces e intermiten-

SENTIRLA VELOCIDAD

El diseno frontal de la ZZR 600 es
aeradinimico e impactante. Tiene grandes
similitudes con el de Ia 1.700.

tes estan dispuestos correctamente y los
punios son de tacto bastante agradable.

A la altura del asiento del pasajero se
sitiian unos ganchos escamoteables para
sujetar correctamente los pulpos, asi co-
mo und dtil asa de sujeccién para el
acompaiiante, estos pequefios. detalles
tumbién demuestran su vocacién rutera.

La culidad de los materiales y su en-
samblaje son de gran calidad, tanto los
plésticos como la pintura.

Resumiendo podemos decir que la ZZR
600, con sus nuevos colores del 91 man-
tiene su alto nivel dentro de la categoria.
Su buen comportamiento y su excelente
mecdnica la sitdan en un lugar privilegia-
do, siendo ademds una de las més equili-
bradas y completas para cualquier tipo de
utilizacion. Otro de sus grandes méritos,
gin duda no el menos importante, es su
comedido precio, lo que la convierten en
una opc16n muy vélida. O

Fernando Caiizal
Fotos: José Robledo

Bujia Bosch Super
con nucleo de cobre.
Mas de 20 millones
de encendidos
sin fallar.

La Bujia Bosch Super con niicleo de cobre es un simbolo reconocido de la
calidad y alta tecnologia Bosch. Por su encendido preciso desde el momento
mismo del arranque. Por su Gptimo rendimiento, tanto en conduccién
rapida como lenta, incluso en las condiciones mas adversas. Una fiabilidad
total avalada por millones de vehiculos de las principales marcas de todo el
mundo. Todo un ejemplo de la calidad Bosch y, sin duda, una buena razén
para montarla. Bosch, asi de seguro.

BOSCH
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Una solucion brillante:

Agua en lugar de disolventes.

Las pinturas basadas en disolventes realzan

la belleza del coche, pero no crean un ambiente
adecuado para la naturaleza. Tiempo atras, se
aceptaba la emisién de hidrocarburos en el aire

durante el proceso de pintura de coches. Hoy

en dia, se sabe que el efecto en la atmésfera

y en la capa de ozono puede ser irreparable.

En respuesta a este problema, 4.000 ingenieros
de Opel investigan constantemente nuevas
soluciones que, sin dafar el medio ambiente,
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permiten mantener la calidad del proceso de
pintura de nuestros coches. ¢ Nuestra solucion?
Mejora el color, brillo y durabilidad de nuestros .
procesos de pintura, reduciendo la emision

de hidrocarburos, con la utilizacién de un nuevo
sistema de pintura de base acuosa. Hemos
conseguido reducir estas emisiones en un 80%,
con una inversion de 300 millones de marcos
alemanes. Somos el primer fabricante de
automoviles en aplicar esta nueva tecnologia.

R

1 IR

LS

| L: | I.;.' i ;g ﬁi"wmﬂﬁ

comprometidos en la busqueda de las
mejores soluciones para fabricar mejores
coches... por un mundo
mejor.

| Pero en Opel, el compromiso con la mejora del
| medio ambiente y la alta calidad de nuestros
productos, no se detiene ahi.
Somos lideres en la fabricacion
de motores con bajos niveles

de emision, y hemos reducido
drasticamente de nuestros
coches sustancias contaminan-
tes, como el cadmio y el amianto.
En Opel, estamos fielmente
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Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccion [

Automdviles de Ocasion BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras.marcas y en las mejores | SELECCION

condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios i | |‘" ROV
y comprobard que, cuando BMW da su garantfa, fa ) 7 lr X =
garantia es total. Y que, de nuevo, en automdviles de LI‘ L OACARIND]
g ocasion, lo mejor es BMW. y WA MWD s
: —_—— — e e ————— —
e ——— ——————————— == _— = =
Marca Modelo Afo  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Ao Equipo Precio Concesionario
BMW 728 1984 Air Aco./ABS/Liantas 1350000 AutoAmpuia | BMW 325i LR DR 2-888-883 ma:[” [ go”esa
BMW 318i/4p. 1991 Air. Aco,/Pintura 2.850.000  AutoAmpuria BMW Me_ 1986 _Full Equip, HIL i
BMW 735L A 1988 Full Equip 5.800.000 Auto Lago == BMW. . M3 1987+ Pintura,Metalizada/Air. Aco./Techoyblantas  3.750.000 Motor Central
BMW 505 1989 Full Equip 3200000  Autolago BMW 735iL 1988 Radglio/Pintura Metalizada 6.000.000 Motor Central
BMW M6 | 1985 Air. Acc./ABSfecho/CuemiOrdenadar 3.800.000 Auto Parfs BMW 735LA 1950 _Ful Equip. 6'900'008 m‘ow.:noge
Porsche 911 Carrera 1986 Air. Aco./Cuero/Techo/Radio Cassette 4.800.C00 Auto Paris BMW W3 1989 Ful Equp. - 4'2008'880 Mowtnf) ée
BMW M3 1988 Pintura Metaiizada/Teche 3.600:000%,  Autogal BMW 750 1988 Cuero/Climatizador 3390 ol aT :
BMW _ 635 CSi 1985 Full Equip: 2 750.000 Autogal ’ @/IW __M535i 1986  Cuero/Techo 2.400.00G Muntafia
BMW 325/2p. 1987 . Full Equip./M-Technic 2500000 %, AS.Busquets | _BMW 324d A Elalichiid: 1.800.% _ l:oguera Ejrjo:
BMW 32074 p. 1986 Full Equip./Dir, Asistida 2000000, A'S. Busquets Audi 02y T, 228 oguera Firto
BMW M535i 1985  Full Eguip. 2.400.000 A Albelda BMW 325/2p. 1988 Air Aco./Llantas/Dir. Asistida/Radio 2.790.000 Rex Motors
Rover - Montego 1987  Air. Aco./Dir. Asistida 950000 A Albelda BIW, 320i/2p. MRS Facio Cxsails 1.200.000 ;?XVMOJOVS
BMW 3251 1986 Liantas/HiFilAntinietia/Eevalunas/Alarma (1,850,000 Altosa (Oviedo) BMW Mé Lo WU 3.800.000 R‘f’ Verde
BMW | 635CSi 1987  Llantas/ABS/Hi-Fi/Cuero/Ordenador/Air. Aco. 3700000 BulosalOviedo BMW 325i Cabrio 1988 Ful Equip. ' 2980000 R Verde
BMW 735 1987 “Full Equip. 5.500.000 Bertoilr Mercedes 19CEZ2.3 1988  Techo/Elevalunas/Aiarma 2.700.000 Ruera Sport
BMW 535 1988 Full Equip. 4.500.000 Bertolin - Opel _ Omega20iCD 1987  ABS/Elevalunas/Check Control 1.500.000 Ruera Sport
BMwW 32014 D 1986 | lantas/ &ritire ‘:,:&."i_;:_,l':,|||_:'.y 1700090 Carmelo BMW 318i/4 p. 1989 Eieva|UnaS/Antiniet}'3!Radi0 Cassette 1656000 Sanchez Motor
BMW 316i/4 0. _1987_‘ Serie 1.450.000 Carmelo ' BMW 323i/2 B . 19&_ Radio Cassette 1.250.000 Sanchez Motor
Lancia Thema20iTubo 1986 Pintura Metalizada/Climatizador/Air. Aco. 1375000 Effemotor BMW _320i4p. 50 (LeviARS/AY S 2.450.000 ztfnus
Renault 21 TXE 1086 Pmtura Metalizada/Air. Aco. ' 1.100000  Eiitemotor Ford Sierra 2.0 1989 Radio/Techo _ 1.275.000 finus
BMW B2 1987 WFul Equip. . 1.650.000 Engasa BMW 528i 1984 WABS/Air. Aco./Radio Cassette 2.200.000 T. Cayma )
Mercedes 300F 4 matic 1988 Full Equip. 4.500.000 Engasa R Ford Scorpio 2.0 GL “_rl_%ﬁ ABS/AIr, Aco./Hi-H - | 1500000 T. Cayma
BMW 735i 1987  Full Equip. 4.700.060 Fersan BMW M535 1985 Air. Aco. Llantas/Suspenston Deportiva 2000000 Turalsa
" BMW 5244 1988  Climatizador/Liantas 3.400.000 Fersan BMW . 3251/2 ' 1988  Pintura Metalizada/Air. Aco./Alarma 2.700.000 Turalsa
BMW 535 1988 Full Equip. 75,200,000 G. Guarnieri BMW _ 318i/4 p. 1987 Air. Aco./ Elevalunas 1.800.000 Vasmotor
Audi . 200 turbo 1987  Full Equip. . 2000.000 G. Guarnieri | BMW 320i/4p. 1687 Llantasf Radio 7 1.900.000 Vasmotor
BNIW. 635 CSi 1986 Flll'Equip: 4.700.000 Hispamévi | BMW H3bi 1983 Cuerg/Elevalunas/Ain=Aco:. ‘ 4.200.000  Velomovil
Mercedes 1902.3 16V 1986 Air. Aco./Elevalunas/Llantas/Dir. Asistida 3600000 Hispamévil BN 525i 1982 _Pintura Metalizada/Air Aco. 1500000 Velomovil
[ LN . MARTIN | CONESA. emito ceant, 26,70 205014. GERONA ' RUERA SPORT, S. A. ctrs. de Logrofio, km. 10, Poligono vilayuda. Tel. 22 4260, BURGOS
BE e o AR IOk oA e MOTOR CENTRAL, S. A, cusiemossosms, 16474055 MADRID SANCHEZ MOTOR. cr et s, . 220018 1555 MADRID
AUTO PARIS, S. A. rovcomuis, 55 10 2330, BARCELONA ELITEMOTOR, S. A s o s ass GRANOLLERS | MOVILNORTE, S. Ao s 1115 3o MAJADAHONDA - STINUS, S. L w5 w 70 SAN SEBASTIAN
AUTOGAL, S: A. Ctra. de vigo. km. 842,1. Tel. 21 44 72. quinteLa. ORENSE ENGASA, S. A. cira vt km. 336, Tel. 152 1882, uarr o posLer. VALENCIA MUNTANA S. A. numancs, 22.70.3229152 BARCELONA T.UR ALS A’ AL ST PR TEZ?ARTA GENA
! AUTO SPORT BUSQUETS Rarany cajst, 2226 7. 2370 77. TARRAGONA FERSAN, S. A. ctra. slicante-Valoncia. Km. £7.,300. Tet. 565 7350. SAN JUAN NOGUERA PINOL oucor renin, 51 1. 268995, LERIDA 'ﬁ'“' Suan Gl eSS 2L VITORIA
; A. ALBELDA, S. A. s dsvaiencis,e8. Ta. 227 s250. GANDIA G. GUARNIERIL. ctra. ge cadic, km. 228.1, 7t 3730 68. MALAGA REX MOTORS, S. A. cranvisssma.s.p.1.soncasete. e 730622 MALLORCA VASMOTOR. e, cosee. an51. Tl 2421 661245 5. CIA
: A.UTOSA Cerdm:lu‘ 3;.'r=|..23 w5, OVIEDO - HISPAMOVIL. ctra. sicante. esquin ct sabaden. . 585 65 06. ELCHE RIO VERDE MOTOR cua a0, km. 17527 15253 PUERTO BANUS VELOMOVIL. reis ota germans, 17.1e. 3743562 VALENC
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MOTUL CON EL DEPORTE

A marca de lubricantes
Motul centra, un afio mas,
su linga de patrocinador en el
mundo de las dos ruedas.
Durante la anterior tempora-
da ya ejercieron estas mismas
tareas con Ignacio Bult, que
logré el segundo puesto en el
Campeonato de Espafia de Rall-
yes y ¢l Campeonato de Espafia
de Resistenc’a. En la presente

= DECIMA EDICION COPA DEL REY

La presente edicion de la Copa del
Rey de Vela cumple diez afios de
existencia. Con motivo de este
aniversario, la presentacion tu-
vo lugar en la capital de Espa-
fia, a cargo del presidente
del Real Club Nadtico de
Palma, D. Carlos Ferret So-
bral v el presidente de la
Real Federacién Espafiola
de Vela, D. Arturo Delgado.
La novedad de este afio es el

temporada 91, Ignacio centrard ; | ¥
todos sus esfuerzos en conse- cambio de fechas, ya que co _ &

. de Rall menzara el dia 3 de agosto y fina % Q R
guir el Campeonaio de Rallyes, lizara el dia 11 del mismo mes, debi- UBNAUT\C()“?'

ademds de continuar con sus’

Mds ] ! do a la posible coincidencia de fechas con
obligaciones como Relaciones

el Torneo Pre-Olimpico, a celebrar en Barcelona y en el que se de-

Externas de Motul.
Otro de los pilotos destaca-
dos que continda su relacién

con Motul serd el actual Cam-
pedn de Espafia de Raids, que
competird esta temporada ade-
mds en el Nacional de Enduro.

En estas mismas disciplinas
competird bajo patrocinio de
Motul Jordi Arcarons, piloto
del Team Lucky Explorer que
¢l afio pasado logré excelentes
resultados en los prmc1pales
Raids.

MUNTANA, LIDER MUNDIAL

L mercado de la motocicle-
ta vive momentos de auge
en Espafia. Cada dia son mds
las motos que circulan por
nuestras carreteras y ciudades.
Confirmando esta asevera-
ci6n, por primera vez, una em-
presa espafiola ha conseguido
ser la nimero uno en ventas de
motos de la marca germana
BMW. El distribuidor cataldn
Muntaiid S.A. ha batido durante
la campafia 90 el récord mun-
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dial de ventas de la firma ale-
mana. Dentro del Top 20 se en-
cuentran situados otros conce-
sionarios nacionales de Sevilla,
Madrid y Barcelona.

PLASTICOS EN VANGUARDIA

D OS de las principales nove-
dades que se presentaron en
el Salén de Barcelona, el Seat

‘Toledo y el Citroén ZX, incor-

poran cn sus parachoques mate-
rial DSM.

Esta firma holandesa es el
principal surninistrador de plds-
ticos parachoque de la industria
automovilistica espafiola.

Recientemente, ia firma que
lleva un afio de actividad direc-

-ta en Espafia ha pasado a deno-

minarse DSM Polimeros y
Elastdmeros S.A. y entre sus
productos hay una amplia gama
de todo tipo de pldsticos de al-
tas prestaciones, capaces de
adaptarse a las necesidades de

“sus clientes.

ADA- CON EL TRANSPORTE

URANTE veintidos afios
ADA, Ayuda del Automo-
vilista, ha mantenido una ascen-
dente actividad en el complica-
do sector de la ayuda en
carretera. .
Esta actividad afectaba hasta
ahora solamente a los turismos,

cidiran nuestros representantes para Barcelona'92.

furgonetas y motocicletas, pro-
porcionéndoles todo lo relacio-
nado con la asistencia en viaje
Ppor carretera,

El nutrido parque de camio-
nes de mercancias y el de auto-
buses para pasajeros que existe
en nuestro pais ha propiciado
un nuevo producto, denomina-
do «ADA Vehiculos Industria-

les». Este nuevo sector estd

destinado a cubrir la asistencia
de todos los camiones y autoca-
res que estén asegurados en
ADA.

Las principales prestaciones
de este servicio son: la habitual
ayuda mecdnica, vehiculo de

arrastre, envio inmediato de
piezas de recambio, repatria-
cién (en caso de hallarse en el
extranjero), traslado sanitario
de enfermos o heridos y un lar-
go etcétera que cubre totas las
posibilidades de ayuda en via-
jes, tanto en el 4mbito nacional
Como extranjero.

Alojamiento para cas
Freno de dis
Sistema A

Engrase separa
Totalmente automat

Porque valoras tu tiermpo y las cosas que te rodean, PELI
PEUGEQT al mas alto exponente. Porque sabes lo que q
lo bueno. No te conformes, exige lo que te exiges a ti mis
con su potente corazon PEUGEQT , sabe adaptarse a tus
Vive a tu aire, marca tu ritmo. Siéntete el rey.

PEUGEQT SV 125: “El rey de la selva”.

IMPORTADORES: ANCA, S.L. Tel. 986/ 23 26 03 VIGO ¢ CIAL. NAVARRO HERMANDS, 5.A. Tel. 952/ 22 35 30 MALAGA = IBEM AUTOMOCION, S.8. Tel. 86 /241 49 09 VALENGIA ® LIS GILI VALL LLOSERA
Tel, 972/ 20 76 03 GIRONA * MOTO SERVICIO Tel. 94 / 421 85 95 BILBAO » MOTOR GRUP 93 / 200 11 86 BARCELONA « OSAKA MOTOR'S Tel. 91/730 27 77 MADRID.



PRESION DE RUEDAS

STIMADOS amigos: mi

consulta se refiere a un te-
ma que me trae de cabeza ulti-
mamente, y es el inflado de los
neumdticos, la presién adecua-
da vy sus influencias sobre el
comportamiento de un automo-
vil. Partiendo de la base que mi
coche no me ha dado nunca ni
un susto en carretera, gracias a
su estupenda estabilidad, no
comprendo cémo desde que me
cambiaron las ruedas, mis sali-

C U E N T E N O S5 s U L=

das fuera de la cindad se han
convertido en un suplicio. No
hay quien haga una trazada con-
tinua y Ia trasera no para de mo-
verse. Como he cambiado de
marca de neuméticos, ;Puede
ser ésta la razén? ;Llevaré mal
la presién? ;Puede influir esto
en ¢l comportamiento de un
vehiculo?

En cualquier caso y aunque
he vuelto a llevar el coche al ta-
ller donde me cambiaron las
ruedas, Ies rogaria me explica-
ran este tema.,
= Agustin Marcos.

Lugo

R.-El correcto inflado de los

" neumdticos puede influir, deci-

sivamente, en €l comportamien-

to de su automévil. Por lo que

usted cuenta, lo mds seguro es
que en el taller al que acudi6 a
sustituirlos se olvidaran de me-
dir y adecuar el inflado a las ca-
racterfsticas de su vehiculo. Si
se decide a realizar la opera-
cién, no olvide inflar los neu-

a

s

Motor 16

mdticos, cerciordndose de que
el mandmetro mide la pre-
sidn correctamente, Una pre-
sidn muy por debajo de los va-
lores indicados, puede provocar
ese mal comportamiento al que
usted hacfa referencia, e incluso
un incidente grave. Una presion
exagerada provocard rebotes en
terreno bacheado siendo incé-
modo para los pasajeros. No ol-
vide que con ¢l calor la presion
aumenta. Por dltimo, unos neu-
mdticos muy desinflados pro-
vocan un mayor consumo de
combustible y un mayor dete-
rioro de las cubiertas.

FEUE FREATAS

En ¢l nthnero 396 de Mo-
tor 16 sa cometié un error de
ranscripcitn en la prueba <A
fondo» del Mereedes 500 E,
al indicar que este vehicuio
estaba dotado de traccidn de-
taitera. Por el contrario, el
Mercedes 500 E posee trac-
cion trasera.

-T&mmmmmﬁm& |

sarie hasta los utilitarios. Conozea ef seman ahneateiamem Srmactir
mundo del motor mﬂndro 2 cilindro, - automévil, con igory amenidad.
Vivn a fondo su pmpm ooche, los _ . ‘
Grandes Premios, el deporte, los consejos Aprovéchese de nuestra fabulosa
técnicos, Conozca todos fos precios de oferta a Motor 16 con un 20% de
coches nuevos y usados, Todo esto © deucuento. i

escrito por los mejores espemahstas del = o -
motor, .

o Por eI precio de 13. 520 plas. deseo suscribimme o Mator 16 por un afio y con ello me beneﬁcm del 20% de deacuel’ﬂo

.- la forma de pago gue eII[o es Iu siguiente:

" 0@ Tolén aduro o nombre de CAMBIO Y RUSCONI 5.4 b,
unombre de CAMBIOYRUSCONI SA Hermunos Garcia Noblejas, 39 28037 Mcdrld =

- [ Giro Postal N*
2 0 M "o Bt e Direcaién
Lﬂﬁuﬁduﬂ o R e R Provino L Tino
" Presio suscripcién Motor 16 ° I . e s ]
. Potugal ~ . 1437Bphs Aménca == i 21216
© Espofia - = —lBg70] . Hopo "

16.848 pos Resto del murdo "24 856

RN Do

S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR -
qg) O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O/NUEVOD qg’
v

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

® Audi 200 Quatro. 52000 km.

& BMW Z-1, fras meses uso.

® BMW 735 i, full, 23.000 km.

® BMW 318 i, afio 84.

® BMW 325, 58000 km.

® BMW Cabriolet 325 i, afio 87.

® BMW M-b, afio 89,

® BMW 535 i, afio 88.

® BMW 325 i, afio 86, ABS, techo.
® (itroén XM VB, afio 90,

® Autobianchi Abarth A-112. 48000 km.

# (itroén AX GT, 25.000 km.

® Citroén AX RD, afio 90.

® Citrogn BX 1.4, afio 87.

® Ford Escort 1.6, 46.000 km,

® Ford Scorpio 28§, 4% 4, afio 87,
® Ford Sierra 2.0 4 p., afio 88.

# Fiat Uno Turbo, 34.000 km. - -
® Ford Granada Aut 2.8 i, 56.000 km.
# Jaguar X6 4.2, afio 82.

® Lancia Thema V6, 50,000 km.

® Mearcedes 300 CE, full equip.

® Marcedss 300 E, 24 ¥, afio 90.

® Mercades 190 D, 68,000 k.

® Mercedes 190 E 2.3, afio 88,

@ Nissan Sunny, 23.000 km.

@ Nissar: Patrol 6 , diésef corto, afio 89.

. ® (pel Kadatt, 29.000 km.

® (pel Senator Aut, afio 88.

® Paugeat 205 GT, 32.000 km.

® Porsche 944 Turbo, 43.000 km.
® Renault 19, afio 89.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 54964 71

SE VENDE
ALFA 33 4X4
FAMILIAR ANO 87
OPORTUNUDAD SEAT
MARBELLA ANQ 89
11.000 KM
LLAMAR TEL: 7 33 44 38

HADAR DETECTOR

8 HINNYIS -0

59,000 PTAS CONTRARRENVOLSO
INCLUIDO SELH 24 HORAS
3 FRECUENCIAS: ESP#NOLAS Y EURC-
PEAS FACIL INSTALECION, INFORMA-
GION Y VENTAS: A¥ALA ACCESORIOS
{/ZABALETA, I E2K SEBASTIAN

{843) 83 54 1 - (H4H) 27 67 O7

CARAVANA. 4 plazas,
160.000. (93)
84940 97.

LANCIA integrale 16V,
blanco B-KS. Héctor. (93)
36876 92.

FORD Sierra Cosworth,
blanco, turbo, 16V, 204
CV, pocos kilémetros,
1.900.000 ptas. Aussa
(Murcia). Sr. Merorio. Tel,
{968) 23 04 50.
PARTICULAR Jeep
Willy's, americano, perfec-
to estado, matriculado,
1.300.000 ptas. (91)
256 76 84 (noches).
MERCEDES 180 2.5
18V, afio 89, todos ex-
tras, coche compaiila,
muy cuidado. Tel.
445 35 36. Horario ofici-
na. Srta. Pascale.

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
| coN MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

| De 10H.pm. en

VENDO

RD 350 ANO 90
BLANCA Y ROJA
M-LG

Revision recién
pasada

7,000 Kms.
Tel: 570-72-54

adelante

PARTICULAR urge ven-

der BMW 735 Inyeccién,
full equipe, con cuero, 2
afos, nuevo, por solo
4.400.000 ptas. Tel. (96)
686 bb 48.

CLASICO Deportivo Peu-
geot 504 Coupé Pininfari-
na, [TV, estado 1, a toda
prueba, particular, no-

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 5 65 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

PORSCHE 944 S2 BLM.
35.000 km, afic 90, 2
afios, garantia de la casa.
Tel. (48) 301711, Sr.
Cruz.

AL MEJOR postor, por
traslado al extranjero:
BMW 728, 83, BMW
520, 86, PORSCHE 944,
84 vy dos Porsche 911.
Tel 20026 37. i

ches. (91) 733 78 56.

iiliPRUEBELOS!!!
® Se los mostramos en su domicilio

e Regalamos la instalacion
e Linea en 48 horas

—NEC—

® Portatil: Pesa solamente 400 gr. Cabe
en su bolsillo.

® Movil: Incluye manos libres.
- DECIDASE POR NEC El teléfono inteligente.

Inmaculada Concepcion, 23

Tels. 460 5111 - 460 51 97

@@g@@g gg % 28013 MADRID
0 E

282.000 + IVA

Movii
148.000 + IVA

Portatil —
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FNANCIACION
¥W CREDIT

Valderribas Motor S. A.

C. Vulderribos, 75. Dr. Esquerdo, 108 Tefl, 561 48 00 Fex 561 4 ki ZA00 s

TODOS LOS MODELOS .
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS (32D &

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

ATOMOYILES DE OCASION. |
REVSADIS ¥ GARANTIZADOS

e Fown:<o-
AUTO PEREZ ad SUR
Geneesionaria Oficial de Afa Romeg
Guinda de la semana
POLO COUPE M-JW
afio 89, bastantes
extras, 850.000 ptas.

6 meses garantia

Tels: 60040 80690 60 21

AUTOMASER

Peageot 205 Lacoste AjA, 88 ... . .. ...  8%0.000
Opel Ascona 2.0i GT A/A, 87 ... ... .. 1125000
Citroén CX TRD Turbo AJA. cuero, ete, 85 .. 1.050.000
Ford Escort XR%1 Cabno, 89 kot e T 15 SO0
Fiat Uno Turbo, 88 ... oo v 875,000
Opel Corsa GT, 89 ... i el 925000
Opel Omega 2.0: GLS, AfA, D/A, etc, 87 ...  1.575.000

Abrimtos. sibados tarde y domingos mafiana
Catdenaf Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel. 519 35 77

VENDQ Seat 1400 B,
afo 1968, dos colores,
impecable, ITV pasada,
960.000 ptas. y vendo
Mercedss 240 D, modelo
compacto, impecable,
48.000 km. ITV, dos
ahos. 725.000 ptas.
ALFA Romeo Spider 2.0
Qv, M-GW, perfecto, pin-
tura metalizada, 27.000
km, casete, antirrobo, llan-
tas aleacion, 1.600.000,
cabrio, particular.
CANARIAS. Coches vy
motos nuevos casi a mi-
tad de precio. Enviamos
precios oficiales y requisi-
tos de importacién. Man-
de 1.000 ptas. giro pos-
tal, a Carso. Aptdo. 2.815
Las Palmas de Gran Cana-
ria 36080.
COMERCIANTES ;Tie-
nen licencias de importa-
cién? De Buer ImportEx-
port Suggestions les ayu-
da a comprar sus coches
japoneses en Holanda y
Bélgica. Tel. 07
3140859119, Fax: 07
31408564763.. Habla-
mos espafiol. C/ Heuvel,
64 - 5664 Geldrop Ho
landa.

28019 MADRID
Fax: 4 69 22 70

C/ Antonio Leyva, 23
1 Telef: 269 34 15 - 4 69 78 06

VW ESCARABAJO Ca-
brio 1306, descapotable,
perfecto estado, anticorro-
sidn, viguetas, pintura,
llantas nuevas, garantia

-particular. Tel. {93)

4172061.

ALFA 33 4x4 de sept
1990, llantas aleacidn,
1.350.000 ptas. Tel
4017054,

FIAT Regata Diesel, buen
estado, seis afhos, con Ta
dio, un solo propietario,
ocasién, 500.000. Tel.
(31) 30203 95.
PARTICULAR vende
Peugeot 405 M! 16 (160
CV), siempre garaje, 3
afios para probar. Tel.
{983) 344273 /
3705 25. Urge.
PORSCHE 944 Turbo,
cuero, AA, 42.000 km.
54964 71.

AUD1 200 Quattro,
68.000 km, todos extras,
549 57 88. i
Ofertas lanzamiento mes
de junio y julio. Tel.
2668621 /25617 17.
PATROL 6. Turbo, afio
80, preparacion Termens,
nuevo, 3.000.000 ptas.
{91} 31529 28.

F. TOME S.A. Aifa 33
1.6 Tl, afic 87, garantia
12 meses, 760.000. Sr.

Moreno. Tel. {91)

7478200,

F. TOME $. A. Rover Vi-
tesse, afio 87, «impeca
blen, garantia 12 meses,
990.000. Sr. Moreno.
Tel (91) 747 82 00.

F. TOME S.A. Renault
11 TXE A A, aio 86, ga-

‘rantia 12 meses,

725.000. Sr. Morene.
Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Ford Fies-

“ta 1.1, afio 88, 550.000,

garantfa 12 meses. Sr.
Moreno. Tel. {91)
74782 00.

F. Tomé

Concesiondatio

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME S.A. Atfa Sud
T4, afio 8b, por solo
390.000. Sr. Moreno.
Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Fiat Uno,
afio 86, garantia 12 me-
ses, 490.000. Sr. More-
no. Tel. (91} 747 82 00.

LANCIA Delta 4WD 165

CV. como nuevo, extras,
1.400.000 ptas.

® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V
® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V
TRACCION A LAS 4 RUEDAS.

Tel.: 747 82 00

F. TOME S. A. Volkswa-
gen Golf GTI 16 v. Aire
acondicionado, garantia
18 meses, 1.600.000.
Sr. Moreno. Tel. {91)
7478200.

F. TOME S. A. Peugeot
205 XLD, afio 86, garan-
tla 12 meses. 575.000.
Sr. Moreno. Tel. (91)
74782 00.

OPEL Kadett GSI 2.0, afio
88, 45.000 km, blanco,
techo, AA, hifi Pioner,
alarma, siempre garaje,
muy cuidado, ruedas nue-
vas. 1.500.000. {(91)
25074 29. Noches. Sr.
Martinez. !

F. TOME 8. A. Citro&n BX
GT, afio 85, garantizado,
585.000. Sr. Moreno.
Tel. (91) 747 82 00.

F. TOME S.A. Alfa Ro-
meo 75 2.0, afio 86,
800.000. Sr. Moreno.
Tel. {81) 747 82 00.

F. TOME S. A. Seat |biza
Inyeccitn, aire acondicio-
nado. equipo musica, ga-
rantia 18 meses, 18.000
km, por sélo 1.200.000.
Sr. Moreno. Tel. (91)
74782 00.

BMW 325 IX, 4 puertas.
aire, techo, llantas, muy
bien cuidado, 2.500.000
ptas., facilidades. C/ Azco-
na, 62.

BMW M-3 rojo. cuero,
aire, techo, etc. espafiol,
impresionante estado.
aceptamos cambio, pre-
cio convenir.,

BMW 628 CS|, afio 83,
80.000 km. 54964 71.

ACCESORIOS

KITS AERODINAMICOS

YAWDAT 1991

MAJADAHONDA
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{gwieita

LUNAS
DEL

AUTOMOVIL

( NACIONALES E IMPORTACION )

INSTALACION EN EL ACTO

( abierto sabados y festivos )

GRUPO LAMINAUTO

CENTRAL: Avda. POLYORANCA, S/N. ALCORCON

MOSTOLES LEGANES  VILLAVICIOSA DE ODON PLASENCIA
6170316 6941629 6164675

(92) 7420733

ALARMAS + SONIDO - TELEFONIA MOVIL

(96) 5855962
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C O M P R A R L

RALLYE MANZANARES i

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Lopez, 117
28026 MADRID
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

P._ﬁ_ffwwmnhﬂ@

' PRECIO DESDE 77.560 PTAS.

IVA INCLUIDO

RECARO

~

SPORT LIN]:]_SR

Un RECARD
e THULE
Un RECARD .
para cada necesidad PORTAEQUIPAJES
bl ESPECIALES PARA COCHES
CON Y SIN VIERTEAGUAS
- AS]ENT O HE- CON ACCESORIOS PARA:
CHO A MEDIDA *Ci I]_i
con reglajes eléctricos 1chsme
SPORT LINES | y manuales ® Navegacion.
® Ski.

® Cargas especiales.

¢ Todo terreno.

® Cerraduras de seguridad.
® Portatodo combi box.

Con I garantia de distibucién de @ S.A.

] DESCUBRA EL CIELO CON KL TECHO PRACTICABLE

{~ebasto
TOM SLIDER manual (basculante y corredizo).
T SLIDER eléctrico (basculante y corredizo).
STANDARD TOP M (basculante).
JUNIG TOP (basculante).
Accespriog (persianas guitasol).

INSTALACION INMEDIATA

. v ¥ .r u
Con [a garantia de distribucion de  (HELLE S A

— Perfecta aorodindntica can deflectar de viento

|memdoylmlh:mnmdnd.
Estructuratmente mejora & sobidez del automé-

vﬂqm:h

— Crintal cerémico dr alta resistencia que absorbe

eludurymd:mnl?i%dcnymulhmm

— Mener confumo de carburante en verano, al po-

ez llevar s ventanilkes cemadas,

turbulertias y Tuido,

— Su ficl accionamiento permitz praguar I aber-

fura o desplazar ¢l cristal sin ecesidad de quitarlo.

= lmdemmmd.nlmulldaﬂquemhpxnm

techo garantizan un acabado perfecto.

(~)ebasto

-

ALFA Sprint Veloce 1.7
quadrifoclio, verde, 1988,
aire acondicionado,
50.000 kilometros, pre-
cio 950.000 ptas. color
negro,

560 Sel absolutamemel

bien, muchos extras, can-
venir precio, verlo. C/ Az-
cona, 62.

LANCIA Y 10 Fire, colo-
res varios, 1990, garantfa
6 meses, precio 670.000
ptas.

MERCEDES 230 E, es
trenado en Espafia fin de
1986, azul metalizado,
52.000 km, aire, automa-
tico, ete., precio:
2.550.000 ptas. Garantia
12 meses.

XM V8, Citroén, afio 90.
54964 71.

Con la garantia de distribucién de HELLH g,

LANCIA 4WD, 165 CV.
1987, M-HY, rojo, garan-

‘tia 6 meses, precio:

1.400.000 ptas.

OPEL Kadett 1.6 GL, aire
acondicionado, elevalu-
nas y cierre centralizado,
rojo, M-JU, 1989,
38.000 km., precio:
1.100.000 ptas.. garan-
tia 12 meses.

ALFA Romeo Twin Spark,
blanco, aire acondiciona-
do, afic 1989, MJU, im-
pecable, garantia 12 me-
ses, precio. 1.580.000
ptas.

MERCEDES 500 SE. afio

85, autom. Super-Full, im-

pecable, 75.000 km.
5.300.000 ptas. Tel {25}
425 71 00. Sr. Gavira,
horas oficina.

RENAULT 19 16 vélvu-
las, afo 1990,
2.050.000 ptas. Tel. {91)
32302 03. Lorenzo.
‘LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, 26.000 km.
BKS. impecable, teche,
«mando a distancia, porta-
"esquis. 2.750.000 ptas.
Héctor. Tel. (93)
3587692

TERRANO 2.7 TD Nissan
3y b puertas. Disponibles
en Tecnipauto S.L. Tel.
{948) 26 27 62.

FORD Sierra Cosworth
ano 1990, semiestreno.
3.160.000 ptas. Tel. {91)
32302 03. Lorenzo.
CARAVANA 4 plazas.
170.000 ptas. Aseo, ne-
vera, avance. Tel. {93)
8494097,

iBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz-
ca los trdmites para im-
portar toda clase de vehk
culos y motocicletas. In-
cluimos-precios, conisejos,
direcciones, etc. Por sdlo
2.800 ptas. Import Auto-
mocidn, apartado 375,
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
6121 26. Oficina fax:
(968) 6411 78. Serie-
dad absoluta.

PORSCHE 944 afio 83,
elevalunas, espejos, alar
ma Blaupunkt, asientos
parciales en cuero, ant-
nieblas, perfecto estado,
pocos kildmetros.
2.500.000 ptas. Tel.
(964) 219184. De 4 a
8. Angel.

AUDJ Avant 100 2.2,
afio 88 (baratisimo}. Tel.
{91)5418981.
XM V8 Citroén, afio 90,
5496471, :
LANCIA Thema V8, afio
86, 54957 88.
OPEL Senator 3.0 auto-
mético, afo 88,
54964 71.
AUTOMATICO Ford Gra-
nada 2.8i, 57.000 km.
64957 88,
BMW 628 CS|, afio 83,
80.000 km. 64964 71.
BMW 535 |, afic 88,
42,000 km. 54967 88.
MERCEDES 300 E, 24V,
afo 90, 54964 71.
BMW 735 i, ario 88, full
equip, 564957 88,
DESCAPOTABLE BMW
Z-1, afio 90, 54964 71.

EXPOSICION Y VENTA:

C/ Velazquez, 146
Tinos.: 564 55 56
564 56 31

Lunes a Viernes -9 a 21h
ininterumpridamerte
Sabados: Mafiana / Tarde

Dommigos. Mafiana

UNION- ALARMAS |

: «TELEFONIA MOVIL» ALARMAS € I= INE T N B PROFESIONAL
30 ANOS DE EXPERIENCIA ® TELEMANDg ULJF#:;SA% (;/Nclzrl’%gHEs 50.900 Pﬁg. TALLERES 3 _
AUTENTICOS ESPECIALISTAS @ TELEMANDO Y 35.000 PTAS. O
KT| 15% Descuento ABIERTOS SABADOS MANANAS @ TELEMANDO 25.000 PTAS. C/ Huertas de Abajo, Sfﬂ TR oy ——
gt e o et SrVUeonos  am s Paracuellos Vadrid). o 2,3 e s ool
.(91)2484246/2 47 : : i e iy
eAIWA | VISAETC. Tl e bre 2 SFERTA: MANO DE OBRA GRATIS iTel.: (91) 658 11,97 Fox: (91) 658 13 60 v’ Descapotable/Techo lona v Descapotable/Techo duro, ekc.
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Vv E N D E R

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

vg‘u'cafos de ocasidn de fodos los

precios. marcos y modelos

— Revsados

— Con goroniia hasta 18 meses

— Finoncados hosta 36 meses

Contocos Sres Mem Echevanta Corpos

el e UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde siempts,
P> da la Costeliong, 278, Tells.: 315 31 40 - 31533 40
Castellana Motor S. A.

AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 (baratisimo). Tel.
{91) 54189 81.

FORD Fiesta XR2, afio
86, 760.000. Tel. (921}
5418991,

MERCEDES Benz 300
TE {familiar), extras,
3.700.000 ptas. Tel. (91}
5418981,

OPEL Kadett GSI 2.0
16V, afio 89, 1.690.000
ptas. Tel. (91)
5418981, B
VOLKSWAGEN Golf GTI
16V, impecablie,
1.690.000 ptas. Tel. {91)
54189 81. ‘
SEAT lbiza 1.2 3 puertas,
afio 89, 790.000 ptas.
Tel. (91) b418981.
MERCEDES Benz 260 E,
mod. 88, full, 2.790.000

ptas. Tel. (91}
5418981. '
MERCEDES Benz 180
2.3, full, afo 88,
2.600.000 ptas. Tel. (91}
5418981,

FIAT Regata 70 S, afio
88, 790.000 ptas. Tel.
{91) 5418981,
ALFA Romeo Sprint 1.5,
afo 86, 675.000 ptas.
Tel. (91} b41 89 81.
FORD Fiesta XR2 Koni,
alarma, antiniebla, radio-
casete, etc. C/ Azcona,
62. Tel. 26586 21/22.
OPEL Kadett 1.6 GL bp.
M-JU, aire acondicionado,
facilidades, garantia 12
meses, precio interesante,
Tel. 2565 8621/22.
POLO Classic 1300,
39.000 km, MG, garan-

TA

y te regalamos:

- AUTORRADIOS - ALARMAS

IAHORA SI! POR 156,000 PTAS. + IVA

Teléfono mévil Motorola Serie 900 Mod.
5800 X, antena, manos libres, Instalacién

Seguro de todo riesgo para tu TMA.
C/ Marcelino Alvarez, n.’ 4. MADRID  Tel. 404 60 65
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tia 12 meses, facilidades,
C/ Azcona, 62. Tel.
25617 17. :
ALFA Romeo 75 Twin
Spark 148 CV, servodi-
reccidn, aire acondiciona-
do, M-JV, 1989, impeca-
ble, total 1.700.000
ptas. garantia 12 meses,
facilidades. C/ Azcona,
62.Tel. 26586 21/22.
VW ESCARABAJOS va-
rios modelos, todos revi-
sados, preciosos, diferen-
tes colores y tapiceria.
Desde 500.000 ptas. Ga-
rantizados. C/ Azcona,
62. Tel. 26586 21/22.
ALFA Romeo 33 106CV,
llantas, precioso, hlanco,
pocos km, y perfecto esta-
do. garantfa. Tel.
2558621/22.
MERCEDES 230E, M-HJ,
espanol, conducido ché-
fer, automético, aire acon-
dicionado, metalizado,
52000 km reales, libro
de revisiones, garantia 12
meses. 2.750.000 ptas.
C/ Azcona, 62.

VW ESCARABAJO Ca-
brio 1303 LS 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
FORD Scompic 2.4 GLI
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km, ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
26686 21/22. :
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabrio a es-
trenar, 1.750.000 ptas.,
facilidades. CANSA. C/.
Azcona, 62. i
LANCIA Y 10 Fire, MKN,
como nuevo, 6356.000
ptas. total, 6 meses de ga-
rantia. C/ Azcona, 62.
ATENCION: seccién
ndutica de CANSA C/
Azcona, 62.
CAMBIAMOS coche bar-
co, barco coche, coche
moto. moto barco, etc.
{BENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles. Co-
nozca los tramttes para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos
y direcciones. Por stlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién. Apartado 375,
30600 Melina de Segura
(Murcia). Tel. {968)
6121 26. Fax (968}

64 11 78. Seriedad abso--

luta.

RENAULT 19, 16 vélvu-
las, afo 1990,
2.060.000 ptas. Tel. (91}
32302 03. Lorenzo.

AIRE ACONDICIONADO ORIGINAL

PARA CASI TODOS LOS VEHICULOS.
* PRECIOS MUY ESPECIALES

| lNS l,‘_l * INSTALACION INMEDIATA

* GARANTIA 1 ANO
_ * PERSONAL ESPECIALIZADO
- ="+ BECARGAS Y REVISIONES
Instalaciones Téonicas cel Auloméul, 5.

 Miguel Araci, 66
Pefiagrande - 28035 Madrid

Tels. {91) 373 82 56/84 56
Fax (91) 373 84 56

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900
— NQ LUMITE SU NEGOCIO AL

M@
DESPACHO, Y 0«\"’5

— OPERE DESDE CUALOUIER LUGAR )

— CUANDG VD. COMIENZA UNA e
GESTION, OTROS YA LAHAN &
TERMINADO

@ SIN INSTALACION

® LINEA INMEDIATA

28036 Madrid

Vd. sélo necesita aste

pequeno teléfono para
® SIN INTERFERENCIAS  popiar con todo el mundo

IMETAL

Miguel Aracil 68 P.deGracian’7,4°1”°

Tel 37384 656/8266 Tel. 30136 36/3676

Faxc 373 84 66 Fax 3183423
08007 Barcelona

SIERRA Coswort impeca-
ble B-KG, 30.000 km,
aire, urge. 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. {93)
3220814,

FURGON americano
Dodge automatico, hifi,
276/70 % 15, escapes
laterales, B-IW, urge:

2.100.000. Sr. Antonio.

Tel (93) 32203 73.

DE TOMASO Pantera,
rojo. 400 HP, pieza Unica,
ruedas 28b6/345b, impe-
cable. Tel. (93)
3220373 ‘
RENAULT-Supercinco GT
Turbo, afio 1987,
780.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lozano.
'RENAULT 21 2 litros tur-
bo, afio 1989. Tal. (31}
3230203

DISTRIBUIDORES OFICIALES _#t#™~

FORD Sierra Coswort,
afio 1990, semiestreno,
3.160.000 ptas. Tel. {91)
32302 03. Lorenzo.

FORD Sierra Coswarth,
afio 1990, semiestreno,
3.160.000 ptas. Tel. {(91)
32302 03. Lotenzo.

RENAULT 11 Turbo, afio

1987, 820.000 ptas. Tel.

(91) 323 02 03. Lozano.
LANCIA Delta Integrale,
16 V, blanco, BKS, impe-
cable, techo, alarma a dis-
tancia, portaesquis,
2.750.000 ptas. Tel. {93}
3568 76 92. Héctor.
MERCEDES 230-E afho
83, 1.400.000 ptas. en
extras, perfecto estado.
Tel. {98} 50 1406. No-
ches. Precio: 1.600.000
ptas.

A

24198 LEON Tel. {387} 22 36 77 / Fax (987) 2366 15

TROMBERD

BED - 100
ELECTRONIC

# No es un simple banca de medida de adherencia o da gscilacion de carroceria, sino gue deter-

* imprime un ticket con [os resultados )

® Utliza fa frecuencia més alta de vibracion en esfe tipo de bancos {28 tps}, cubnendo amplia-

" mina el estado de carga de los amortiguadores de cada rueda mediante microprocesador, e -

mente el campo de 10 a 18 cps, que es &l de méxime ealocarentor de ruedas en tunsmos v

furgones, permitiende inclusive el ensayo de suspensiones activas

* Dispositivo automético saerto cerox, que vita Jos ajustes penddicos de escala, v las vanaciones

de resultados con &l cambio de temperatura.

© Maniobra de vibredores silenciesa. No es preciso insonenzar ¢l local para cumplir [as ordenar-

zas sobre rurdo en talleres, y se realiza automaticamente an 5 minutos, sin que el conductor

descienda del vehiculo.

® |nstalacién opcional sobre ef piso, sin necesidad de obra de albafvieriz, o bisn a ras de suslo
{rebaje de 14 ¢m, de profundrdad). suando la consola de control 4 distancia en el lugar més

adecuado, en cualquier caso, la fifagidn se hace mediante 8 pernos autarrscantes. Para monta-
te sobte &l pise, hay disponibles rampas y pasarelas metdlicas, que permiten acoplar el bancoa -

- un efevador, frenometro, etc

® Alimentacion eléctnca tnfésica 220/380 v 3 I(VA. utilzacion simultinea, -

® Permite ensayar funsmos y furgones hasta 1.800 kg/eje.

. PUESTA EN MARCHA Por un ingenierc especialista, sin cargo adicional .
UTILLAJE Y FORMACION. E} personal encargado de la reparacidn se instruye en

¢l Centro de For-

macion de aMacphersons én Fuenlzbrada (Madnd}, entregéndose al final del cursillo un diploma
acreditative y catilogo de extracciones y Utles para montaje rapido de cartuches y columnas
GARANTIA Y ASISTENCIA TECNICA Et surmnistre v reposicion de cualguier components electré-
nico ¥ piezas mecdnicas, esta asegurado tanto en el periodo da garantia {1 afio), coma despugs
de finalizar éste en el plazo méxmo de 48 horas sobre cualquier punto de Esparia

CONEXION A ORDENADOR. Mediante cable sene es
conectable a un PG, pesmitiendo asi visualizar en pan
talfa los osclogramas de cada rueda, y el registro de 8
datos del vehiculo, matricula, kifémetros y resultado de
ta prueba, para posterior consulta, el cable de conexion
¥ programa ss sumnistran opcionalmenite.

Fabncado por BATANG S A Cira Ledn-Astorgs, km 5

Drstbuidy por STROMBERG INT, § A C/ an de Afrca, n° 40
28027 MADRID Tel (9% AE3 7700750 Fax {91} 403 7645

PORQUE LA CALIDAD NO SE IMPROVISA

STROMBERG lanz6 al mercado hace: 2() afios ef primer banco de prueba de emortiguado-
res fabricado en Espafia bag‘? patente n.* 196.041 (madelo utiicad), hoy, al cabo de sdlo
cuatro meses de lanzar el ditimo modelo de bance electrdnico, homalogato para la red de
ﬁrslﬁiucs técnicos de suspension MacPherson, se han vendido 15 bancos BED-100 ELEC-

SE DECIDIERON POR STROMBERG:

Servicio central MacPherson, Fuenlabrada {Madrid).
Talleres Nante éﬁACE], Complejo Azca, Madrid.
Talleres J, Gil, 5. Sebastian de lus Reyes (Madrid). .
Automociin Gonzglez, C/ Valderribas, 32, Madrid,
Talleres Céceres, Cametera de Granada, Almeria,
Neuméticgs Pacheco, Pamplona.

Rodaute Galicia, 5. A, Vigo.

Sﬁ::d.u Sanz, Ciudad Real. -

Hifrensimo, Amposta (Tarragona).

Cemave, Pol. Ind. San Marcas, Getafe (Madrid).

Ets. Justel, Dist Nissan, (2 bancos), B, en Bresse {Franci).
Servicio MacPherson, Leiria (Portugal?

Amoco Ltda, Distribuidor MacPherson, Porto (Portugaf).
Imporstand Ltda, istribuidor MacPherson, Lishoa,

| = ’
PI"‘"?_"“""_‘“—*-‘:-—-._.___‘ =
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
surtido de coches en Madrid.

del mercado. El mayory el mejor
COMPRA Si su coche esta en perfectas

condiciones y tiene pocos

kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

TEL. 248 62 60, 248 58 60 -

Y 24190 31. MADRID

Mluvmdah Mo Km  Pracio. Marca y modelo A Kkm  Precio
Marbeila Red 30 12000 575,000 Peugaot 205 1.7 Junior %0 5000 715000
Seat biza 15 GLX bp 89 19000 925000 Peugeot 205 SAD AA. Bm 7000 1425000
Seat biza 15 GLX 46 32000 125,000 Peugeot 205 GTX AA 86 43000  BSQO00
Audi 80i Tesho AA DA~ 40 23000 2350000 Peugeot 309 GT DA 88 36000 950000
Fat Una 45 § 40 5000 820000 Peugeot 309 GT1 AR 88 20.000 1525000
Fiat Uno 70 5X bp 39 77000 - B75.000 Peugeot 405 SAI 90 16000 2150000
Fiat Una Turbo IE 90 16000 1360000 - Peugeot 405 M116 88 40000 2150000
Fiat Tpo 18 89 22000 1326000 MG Metro 13 89 16000 750000
Lancia ¥ 10 Fia 89 11.000 726000 AX GT AA Sp 90 12000 1250000
Saeh 9000i 16v FE Luero 88 40000 2550000 BX 19 Athenas 90 10000 1675000
Renault 5 GTL 47 33000 690000 Ford Fieste Pachid 80 92000 950000 [
Supercinco BTL 5p 48 27000 775000 T Ford Fiesta 1.1 88 20000 745000
Renautt 19 GTX 49 14000 1275000 Ford Fiestz 1.4 87 31000 655000
Renault 19 TSE Chamatia AA 40 18000 1476000 Ford Fiestz 1.6 0. 3p 89 34000 755000
Renault 21 TXE AA 38 38000 1426000 Ford Fieste XR2 86 29000 525000
Renault 21 TXE AA 87 41000 1175000 Ford Fieste XR2 85 46000 7265000
Renautt 21 GTS AA 47 39000 1075000 Ford Fiesta XR2i 90 13000 1375000
Opel Corsa City | 88 27000 840000 . Ford Escort 18 D Van lsat 90 18000  1.120000
Opel Covsa 1.2 § techo 90 70000 945000 Ford Estort XR3i 90 14000 1450000
Opel Corea 1.2 5 p 90 10000 930000 Ford Escort AS Turbe 50 16000  1.740.000
Opel Corsa 128 90 14000 190,000 Ford Escort Country 1.6 CL 80 9000 1250000
Opel Kadett 1.6 Tfany 89 26000 1275000 Ford Crion 1.6 Ghia AA. 63 26000 1.150000
Opel Kadett 1.6 Top 88 30000 1.090.000 Ford Qrion 1.6 D Turbo 90 21000 1330000
Opel Kadett GS! 2.0 48 33000 - 1475000 Ford Grion 1.6i AA RS 89 33000 1426000
Opel Kadett G5 2.0 A& 99 36000  1576.000 Ford Orion 1.8 D 90 17000 1325000 gl
Opel Kadett GSI Im 6000 1775.000 Ford Sierra 201 FE 50 20000 2.150000
|
S — = —

CARAVANA 4 plazas,
160.000. Tel. {93}
8494097.

LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, BKS. Héc-
tor. Tel. {93) 36876 92.
FORD Sierra Cosworth
blanco 16V, 204 CV, po-
caos ‘kildmetros.
1.900.000 ptas. Aussa
Murcia. Sr. Merofio. Tel.
{968) 2304 50.

ALFA 33 4= 4 familiar,
afip 87. 73344 38
OPORTUNIDAD Seat
Marbella afio 89, 11.000
km. 733 44 38,
PARTICULAR vende o
cambia Nissan Patrol Cor-
10 como nuevo con mu-
chos extras, con garantia,
por Suzuky 4 x4 1.300
en buen estado, valoran-
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do ambos. Interesados
dejar recado en teléfono
{967) 1804 47.
VENDO Passat G-60 160
CV 4 x 4, un ario, particu-
lar. (93) 41813 27. Jor-
di.

SUPERCINCO GT Turbo,

afio 1986, negro, alarma.

Tel. (91} 43565 75,
GOLF Sprinter, rojo.
2.800 km, M-JY, parrilla
GTl, extras. 46067 93.
TOYOTA Supra Turbo,
negro, techo targa, full
equip. impecable, pocos
kilémetros. 4.500.000.
Tel. {91) 468718656, de
14a18yde 19a22h.
FORD Fiesta XR2 Koni,
alarma, antiniebla, radio-
casete, etc. C/ Azcona,
62. Tel. 26686 21/22.

PARTICULAR Jeep

Willy's amaricano, perfec-
to estado, matriculado.
1.300.000. (91)
2b6 76 84 {noches).
GOLF GTi particular,
M-HW, 1987, impecable,
color rojo, Sr. Pastor.
1.100.000 ptas.
84352 50.

VENDO BMW 536, afio
88, cuero, asientos eléc-
tricos, clima, 50.000 km,
precio 4.700.000. Tel
{98) 625 76 98.

FORD Granada 2.8 | ghia,
familiar, plata, A.A. cubre
maletas, transportin, alar-
ma, siempre garaje, ex-
tras, 1.200.000 discuti-
bles, llamar tardes 6 a 10.
Tel. (91) 30298 02.
FIAT Abhart 130 CV,

B-HB, 600.000 ptas. Tel.
{93) 203 40 95.

OPEL Kadett 1.6 GL 5p,
aire acondicionado, facili-
dades, garantia 12 me-
ses, precio interesante.
Tel. 2668621/22.
POLO Classic 1300,
39.000 km, M-IG, garan-
tia 12 meses, facilidades.
C/ Azcona, 62. Tel.
2561717

ALFA Romeo 75 Twin
Spark, 148 CV. servedi-
reccion, aire acondiciona-
do, M-JV, 1989, impeca
ble, total 1.700.000
ptas., garantfa 12 meses,
facilidades. C/ Azcona,
62 Tel. 26658621/22.

VW Escarabajo. varios

modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-
res y tapicerfa, desde
500,000 ptas., garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
26568621/22.

ALFA Romeo 33 150
CV, llantas, precioso, blan-
co, pocos km y perfecto
estado, garantfa. Tel.
26H8621/22.
MERCEDES 230 E,
M-HJ, espafiol, conducico
chofer, automético, aire
acondicionado, metaliza-
do, 52,000 km reales, li-
bro de revisiones, garantia
12 meses, 2.760.000
ptas. C/ Azcona, 62.

VW Escarabaje Cabrio
1303 LS 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
FORD Scorpio 2.4 GLI
aire, ABS, M-IV, azul,
'60.000 km, ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
26586 21/22.
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabrio, a es-
trenar, 1.760.000 ptas.,
facilidades. CAN.SA. C/
Azcona, 62.

LANCIA Y10 Fire, MKN,
como ‘nuevo, 695.000
ptas. total, & meses de ga-
rantfa. C/ Azcona, 62.
SIERRA Cosworth, impe-
cable, BKG, 30.000 km.
Aire. Urge. 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. {83)
3220814

DE TOMASO Pantera
rojo, 400 HP. Pieza Unica.
Ruedas 285/345. jimpe-
cablel Tel. ({93)
3220373.

PORSCHE 944-S, afio
1987, rojo. 60.000 km.
Parecido turbo, maotor
16.000 km. Extras. Tel.
{968) 1353 88.

RENAULT 11 Turbo, afio
1987.820.000 ptas. Tel.
(91) 32302 03. Lozano.
RENAULT 19 16V, afio
1990. 2.0560.000 ptas.
Tel. {91} 32302 03. Lo
renzo.

- iBENEFICIESE! nueva ba-

jada de aranceles. Conoz-
ca los tramites para im-

portar toda clase de vehi-.

culos v motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. por sélo
2.800 ptas. Import-Aute-
mocidn, apartado 3756,
30.500 Molina de Segu-
ra {(Murcia). Tel. (968)
612126. Oficina, fax:
(968) 64 1178. Serie-
dad absoluta. '
FURGON Americano
Dodge automdtico, Hi-Fi,
275/70 = 15, escapes
laterales, B-lW. Urge.
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. (93) 3220373,
RENAULT-Supercinco GT
Turbo, afo 1987.
780.000 ptas. Tel. {91)
3230203.
FORD Sierra Cosworth
afio 1990, semiestreno.
3.150.000 ptas. Tel. {91}
32302 03. Lorenzo.
RENAULT 21 2 litros.
turbo, afio 1989.
2.490.000 ptas. Tel. {91)
32302 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale
18V, blanco, 26.000 km.
Impecable. Techo, mando
a distancia, porta esquis.
2.750.000 ptas. Héctor.
Tel. {93) 36876 92,
MERCEDES 230 E, afio
83. 1.400.000 ptas. En
extras perfecto estado.
Tel. {98) 50 1406. No-
ches. Precio: 1.600.000
plas.
CARAVANA 4 plazas.
160:000 ptas. Tel. (93)
8494097,
VENDO Honda Gold
Wing GL 1.000, 15 arios,
17.000 km. 700.000
ptas. Tel. {(95) 422 93 21
/ 42100 85. Horario ofi-
cina.
LANCIA Delta Integrale
16V. blanco, BKS. Héc-
tor. Tel. (93) 36876 92.
PARTICULAR Peugeot
406 MI 16 (160 CV).
Siempre garaje, tres afios,
para probar. Tel (988)
344273 7/ 37056256,
Urge.
FORD Mustang V-8 Auto-
matic, vendo o cambio.
Tel. (943) 76 13 88.

. IMPORTADORES [

E AUTOMOVILES

Y PROFESIONALI

Empresa dedicada a [a venta de automéviles nuevos, sollei-
ta coches de importacién en depdsito para su venta en la
Comunidad Valenciana, también de particulares muy cuida-
dos. Disponemos de oche mil metros cuadrados de parcela

{2.000 construidos) para talleres, oficinas y exposiciones de
alto nivel. Primera linea carretera e zona muy transitada de

la provineia de Allcante.

INTERESADOS: Telf: (96) 547 1410  Fax: (96) 5472627

ESDELSECTOR -« -

" SEMINUEVO

PE GE%§ 205 XR

ELEVALUNAS ELECTRICO,]
CIERRE CENTRALIZADO
BAN LATEHALES

TR

PARTICULAR VENDE

BMW M5
316 HP
FULL EQUIPE

PRECIO: 7.800.000
TEL: (98) 5 25 76 98

.

PROL

TEL B41 00 36

Cf JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 3 5418881
28008 MADRID FELEFAX: 541 8710

Marca y modelo Ano Marca y modelo Aflo

® pydi 100 22 Avart, 1690 000 88 @ Mercodes Benz 300 £ BE
® Alfg fomeo Spont 15 B6 @ Morcades Benz JOC £ 2680000 86
* BMW 7301, full, muy barsto 87 @ Mercades Benz 300 TE, full, 3 500000 87
® MW 525 autm, a/a 89 ® Nigsan Sunnr 4+ 4, 980000 87
# {itroen Yisa, 440 000 87 @ Ranauk 186D 82
# (Cripen AX 14 TRS 87 @ Renault 5 GT Turbo, 725 000 8
® Croon AX 14 TRD 8% @ OpelCorsa 13 GL 620000 87
* Fiat Regats 70 § 88 @ Opel Kadett Turbo Diesel, 690000 86

® Fordl Escort RS Turbo, 1450000 89 ® (pal Ascona 18 E, 590000
® Ford XR2, B25 000 B8 ® Pomche 944 coupd, full beratisme a estrenar
& Ford Fresta XR2, 750000 88 @ Sgat [bea 12 5p, 750000 82
® Nercedes 260 E, full, 2 700000 88 ® Toyota Supra 30 Tunbo 8 Bstrerar
@ Mercedes Banz 300 D, baratisimo 86 @ Toyota Supra 30 Targa a estrenar
OFERTA DE LA SEMANA
Audi Coupé 23 4 meses, [ 000 000, menoe queé nuevo
COMPRAS
Sld.mnvendﬂsuvehluﬂodemqmrm naciangl, todo terreno o furgoneta en buen estado, s lo
al MESOR PRECIO DEL MERCADO (tambsén placas turisticas)

SE VENDE
PORSCHE 8C
CABRIGLET |

. Ao 84 ;
BLANCO CUERO
§0.000 KM
5.250.000 PTAS
TEL: (98) 5 25 76 08

PONTIAC Firebird férmu-
la 50 L 8Y. 210 CV,
AA, HiFi, airbag, llantas,
etc. Blanco, B.000 km.
1/91. 4.000.000 ptas.
Transferencia incluida.
Tel. (91) 31459 96.

COMPRO teléfono mdvil
serie 450 ¢ 900. Pago
contado, maximo 75.000
ptas. Interesados escribir

apartado 969 de Albace-
te.

AUDI 100 CD 138 CV.
M-GX, aire, bola remol
gue, mas extras.
1.600.000 ptas. Tel. (91)
4016197,

525i Full-Equipe. afio -

mayo 89. Teléfono y com-
pact-disc PFPioneer.
40.000 km., garantia

BMW espafiola.
3.860.000 ptas. Excelen-
te estado, garantia BMW
espafiola. Tel. 574 26 72,
PIEZAS Cndine Gordini,
nuevas, Fasa renault 6 y
12 voltios. Tel. (96)
3422704 /16707 16,
noches.

FIAT Tipo 16V, MKS,
50.000 km., AA. Recaro

4 altavoces Pioneer.
1.300.000 ptas. Llamar
noches al tel. (91)
467 7413.
VOLKSWAGEN Golf GTi,
18 V. Impecable.
1.590.000 ptas. Tel
54189 81. g
AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 (baratisimo). Tel.
(91) 5418981,

JAIVEX MUELLES DEPORTIVOS

+ MANTIENEN EL CONFORT
+ ASEGURAN LA CONDUCCIGN
» COMPATIBLE CON LOS AMORTIZADORES ORIGINALES

- PROPORCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE |
+ LA MAS COMPLETA GAMA DE MUELLES

Kits "SPORTSLIN
de Muelle y Amortiguador
Para BMW; FORD; OPEL; SEAT;
PEUGEOT Y VOLKSWAGEN

ii GARANTIA DE POR VIDA !
Precios desde 51.500 pis.

NS

EJEMPLOS DE PV.P. )
ALFA 33 .. 20.500 OPEL CORSA GSi.... 9.800
ALFA75 ... 12000  OPEL KADET GSi.... 7.400
AUDIBOSO. — ........ 17700  OPELVECTRA.......... 15100
BMW3 ... 17900 OPELOMEGA......... 26.500
BMWS ... 17900 PEUGEOT 205@Ti. 9.900
CITROEN AX............ goo0  PEUGECT 309....... 15.200
FIAT UNO. . 16100  PEUGEOT 405......... 8.900
FIATTIPO ... 19500  PEUGEOT 605......... 24.000
FORD FIESTA .......... 15400  RENAULT 5§ GT....... 9.300
FORD ESCORT......... 15400  RENAULT 19 ........... 12100
FORD SIERRA............... 17.900 RENAULT 21 ... 12.000
LANCIADELTA.......... 20400  SEAT IBIZA............ 12900
LANCIA DEDRA............ 19.500 SUZUKI SWIFT.......... 23.900
LANCIA THEMA............. 22.700 VW GOLF GTi............ 13.500
NISSANFPRIMERA.......... 15.100 VWPOLO ... 17,800
MERCEDES 190......... 17200  VOLVO 460 ............. 24.600
MERCEDESW1{24.....16.900  MITSUB. MCNTERC... 15.900

e Al
SACHET AT

QALICIA-LEQW
L] .'.,"L.ﬁ L '\.

WALLACOLID
SANTAN D
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NMEDIDAS 14"-15"-16"
desde 6" hasta 12"

LLANTAS TARGA, S.A.

Molino, sir - 08291-RIPOLLET (Barcelona)
Telefono 691 53 01 - Fax 692 50 60

RECWIEIDAED

RACING
WHEELS

ACCESORIOS Y RECANBIOS.

OPEL Kadett GSI-16V,
17.000 km. Perfecto. Ga-
raje 195-60-14. Alarma
parlante, techo origen,

cierre alergn, superior

compact disc, faros anti-
niebla, emisora blanco
motor, 156 CV, toda

prueba. Llamar noches.:

Tel. {(963) 48 1071.
MERCEDES Benz 300

-TE (familiar). Extras.
*3.700.000 ptas. Tel. (91)

5418981, :

OPEL Kadett GS| 2.0
18V, afio 89. 1.690.000
ptas. Tel. (91}
54189 81.

SEAT lhiza 1.2, 3 puer
tas, .afio 89. 790.000
ptas. Tel. (91}
5418981.
MERCEDES Benz 260 E,
mod. 88, full. 2.790.000
ptas. Tel. 541 89 81.
MERCEDES Benz 190
2.3, full, afo 88.
2.600.000 ptas. Tel. (91)
5418981.

FORD Sierra Cosworth,
blanco, turho, 16 V..204
CV. pocos kilémetros.
1.800.000 ptas. Aussa,
Murcia. Sr. Merofio. Tel,
{968) 23 04 b0,

" CAJA PORTA EQUIPAJES )

DISENO AERODINAMICO
\_ VARIOS COLORES Y MEDIDAS

D e T J

POLO Classic 1.300,
39.000 km., MHG, garan-
tia 12 meses. Facilidades.
C/ Azcona. 62. Tel.
2661717

ALFA Romeo 795 Twin
Spark, 148 CV. servodi-
reccion, aire acondiciona-
do, MAJV, 1989 Impeca-
ble. Total 1.700.000
ptas.. garantia 12 meses.
Facilidades. C/ Azcona,
62.Tel. 25686 21 / 22.
ALFA Romeo. 33 106
CV. llantas, precioso, blan-
co, pocos km: y perfecto
estado, garantia. Tel.
2658621 /22,

FORD Scorpio 24 GLI,
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km., ruedas nue-
vas, C/ Azcona, 62. Tel.
2658621/ 22.

MERCEDES 230 E.
M-HJ, espariol, conducido
chéfer, automético, aire
acondicipnado, metaliza-
do. 52.000 km. reales. Li-
bro de revisiones, garantia
12 meses. 2.750.000
ptas. C/ Azcona, 62.
VW Escarabajo Cabrio,
1.303 LS. 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
FURGON Americano
Dodge automatico, Hi-Fi,
276/70x 15, sscapes
laterales. B-IW. Urge,
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. {93) 32203 73.
CARAVANA 4 plazas
160 MIL. Tel. (93)
8494097.

-LANCIA Delta Integrale

16V, bianco, BKS. Héc-
tor. Tel (93) 358 76 92.

TODRO EN CONPETICION

AUTO VILARDELL

SUPER Golf GTI, afic 87,

63.000 km. Precioso. Ga-
raje. Impecable, todos ex-
tras. Kit Motor, suspen-
sidén aerodinamico, alar-

ma, llantas. 1.600.000
ptas. Braid Cobra Pioneer
Avon. Tel. (94)
496 2042.

MERCEDES 500-SL,
nuevo modelo, entrega

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

sept. 1991, placa turisti-
ca o nacional. Tel. casa
(952) 372194,

OPEL Kadett 1.6 GL, bP,
M-JC. Aire acondicionado,
facilidades, garantia 12
meses. Precio interesante.
Tel. 2658621 / 22,
FORD Fiesta XR2, afio
86, 750.000 ptas. Tel.
(91) 5418991.

VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-
res y tapiceria. Desde
500.000 ptas., garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621 /22,

FORD Fiesta XR2. Koni,
alarma, antiniebla, radio-
casete, etc. C/ Azcona,
62.Tel. 2658621 / 22.

BMW 323l, 4P. granate
oscure metalizado, ABS,
cuero, techo eléctrico, to-

dos elevalunas eléctricos,,

llantas BMW, servodirec-
cion, etc. 1.660.000
ptas. garantfa. C/ Azco-
na, 62.

SEAT Malaga CLX, afo
86. 590.000 ptas. Tel.
(91) 5418981,

SIERRA Cosworth impe-
cable, BKG, 30.000 km.
Aire. Urge, 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. {93)
32208 14.
MERCEDES 230E afio
83. 1.400.000 ptas. En
extras perfecto estado.
Tel. {98) b0 1406. No-
ches. Precio 1.600.000
ptas.

‘59'//

/., GEMINA

ELETTRONICA

José Noriega, 9. 28017 MADRID Telf: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026.BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
'AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEQ, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.

86 /Motor 16

Implacable.

Tesén. Garra. Condiciones

indispensables para Hegar a Campedn
del Mundo de Rallyes. Condiciones a
las que debe responder la mdquina que
le lleve hasta el pédium. Sin mirar por

qué terrenos. A cudntas revoluciones

por minuto. Ni los kilémetros a recorrer.
Repsol ha encontrado la respuesta. El nuevo lubricante

Repsol Competicién* La nueva generacion de sintéticos sin base mineral.

El lubricante capaz de garantizar la maxima proteccion a los motores

que salen a ganar. Capaz de mantener sus S
propiedades por encima de 20.000 kms. |
sin perder sus prestaciones. Cuando hay
un titulo en juego, la resistencia
a la degradacién también es una
constante vital

* Utilizado por

Toyota Team Europe
en el Campeonato

del Mundo de Rallyes.
Un éxito probado

en los Centros

de Investigacion
Toyota de Tokio.

Repsol Competicién,
para mdquinas de campeonato.

‘ REPITOL

@ Motor oil

REPIOL
'. Maodor il




Es muy dificil para un europeo llegar a comprender
qué significan las 500 Millas de Indianapolis. Con las
24 Horas de Le Mans y ¢l Rallye de Montecarlo,

es la mas famosa competicion automovilistica,

Un hito, un mito al que quiza se

acerque ¢l Paris-Dakar... pero sin 75 anos de historia.
Los que ha cumplido la prueba americana.

EL SUEND

Esto es el trofeo
mas codiciado por
ciralquiar piloto de
America, La meta
de toda una vida
de gsfugrzos y en-
frenamignios,

[ITHINS

=8 e

; Mobil iy

OETROIT Digsgy

Envingdo Especial
Juse M Cernuda

UNQUE v primiera edicion de
Intdzmipolis se remonta a 1911,
este dno se celebrabim lias Bo-

dits e Dinmanie de Jis SO0 Millis, core-
ol dhterrimpidicen b dos Glgrhs
Mundiales. Pol eal oy, teda 1o que vi
es e, ch USAleanzg ¢l nivel de st
preslative: desiiles. homenites, paratas;
Pesde Nomman Schwarkopl. ¢l general de

lo Tormenta del Desieno, hasta John Tra
valti Todvs e passan por el eircui, en

cuhe descubletio. pura serdclumadns por

i it prasimaa fos SO0000 ¢
(IS TTMVES

Las currerad en circaito ovil esen bna
Wenich muy. especiil, difial de adguirir.
B phristics) girr, Do Rl Dy G de
accrd, porgue sefuedn peeranentenente
for e e Tos 3560 kilGmetros por ho-
1 Las G Carvias se tmansin reducir,
apenas levantando Deemmente el pedal

AMBIENTE FEMENING
Na pueden faftar en una carrera de
Indy las espectaculares mujeres,

SAGAS
Varias sagas compiten en Indy. Los
Andratti son los mas nUMerosos:

DANNI SULLIVAN Y ALFA
L experto piloto de indy que este ano
compitic con el motor Alfa Romeo,
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REPOSTAJES _ Y A
Es preciso repostar combustible y cambiar neumaticos varias veces durante

la carrera. Para ello se aprovechan las salidas del pace car

AFICION _ T
Durante tres fines de semana consecutivos familias ente

i [
aprovisionadas de cerveza y hamburguesas , se instalap
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chretito,
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AMERICANOS
Como es habitual en todos los espectaculos USA, las cosas mas extranas
son habituales. Volantes de cadena..

del acelerador. Los rebufos son importan-
tisimos y llevar una estrategia para la ca-
rrenit, también, Por esta razén, pilotos de

is de cuarenta afios hay muchos, y con
mis de cincuenta, algunos. Por ejemplo,
Mario Andretti, con 52, Gary Bettenhau-
serl, con 51 o el idolo local, A. J. Foyt,
gue nacié en 1935 y que tiene por tanto
56 afios. Un viejo lobo que ha ganado In-
diandpolis en cuatro ocasiones (1961,
1964, 1967 y 1977) y que ha participado
¢n 33 ocasiones. Foyt es a Indy 500 lo
gue Curro Romero es a la Feria de Abril
en Sevilla.

Pues bien, por las causas que sean, los
mejores tiempos en la parrilla de salida
correspondfan, precisamente, a 3 vetera-
nos, Rick Mears (40 afios, 13 participa-
ciones v 3 victorias), Mario Andretti (52
aiios, 25 participaciones y 1 victoria) y
Anthony foseph Foyt (56 afios, con 4 vic-
lorias y 33 participaciones). Ciento cua-
renta v ocho afios, 8 victorias y 91 partici-
paciones suman estos tres monstruos del
automovilismo, muy poco dispuestos a
dar el relevo a una generacién con apelli-
dos 1lustres, como la saga de los. Andretti
(tlos hijos y un sobrino acompaiidndole en
estn edicién}, Unser (hijo de Al, que ven-
cit también en 4 ocasiones), Tonu Betten-
hausen... etcétera. Pilotos europeos, po-
cos: el holandés Arie Luyendyk, vencedor
del afio pasado, y el ex-formula 1 Eddie
Cheever. Aunque no son europeos, no
pueden dejar de mencionarse personajes
comp Emerson Fittipaldi, que tras un lar-
go paréntesis de inactividad, volvié al au-
tomovilismo en la Férmula Indy en el 86,
venciendo las 500 Millas en el 89 y sien-
io ¢l primer piloto que gand mas de un
millon de ddlares en este acontecimiento.
Dany Sullivan, el piloto de Kentucky,
tambien esporddico en la Férmula 1, se
encontraba al volante de un Lola-Alfa
Romeo, el tnico motor europeo presente,
dejando al margen media docena de mo-
tores Cosworth.

En Indiandpolis se corre con motores
turbo de 8 cilindros, con predominio de
los Chevrolet, que copaban los 7 primeros
puestos en la parrilla de salida y los cinco
primeros puestos en la llegada. Esto nos
da idea de su superioridad y fiabilidad.
Estos motores rinden alrededor de 680 ca-
hallos de potencia y permiten que la vuel-
ta ripida se realice a un promedio de
362,045 kilémetros por hora (40°7065).
Tal proeza la realizé Gary Bettenhausen,
gue curiosamente no ocupd la primera po-
sicion en la parilla de salida. Porgue, en-
tre las peculiaridades de esta carrera, se
da el que las clasificaciones se realizan en
tres. fines de semana consecutivos. En ca-
da uno de estos dias se clasifican 11 pilo-
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tos, que ocupan las primeras posiciones.
Por tanto, quien realice el mejor tiempo
en la segunda sesién de entrenos, sélo lo-
H gra situarse en la duodécima posicién; y
‘ quien realice el mejor tiempo en la tercera
ronda de entrenamientos, el puesto vigesi-
motercero.

Tras los desfiles, las bandas de miisica
[ y toda la parafernalia que supone esta ca-
rrera, \nica en el mundo, incluida la ora-
cién por los caidos en la Guerra, se pro-
nuncia la archifamosa frase: «Gentlemans
drivers, start your engins». Instantdnea-
mente, los 33 motores s¢ ponen en mar-
cha y los monoplazas arrancan tras el
pace car para dar dos vueltas al circuito a
velocidad moderada.

La lenta (es un decir, porque tuedan al-
rededor de 150 kilémetros por hora) cara-
vana tras el pace car es otra de las institu-
j ciones de estas carreras y de una capital
%{- importancia para entender el desarrollo de

las mismas. Cada vez que durante la ca-
rrera hay un incidente (un coche parado
en el arcén, un trompo o un accidente),
sale a la pista el pace car. Inmediatamen-
te, todos los coches se agrupan tras él, sin
cambiar de posiciones, pero recuperando
¢l tiempo perdido sobre quien marcha de-

O R o
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AREA

Es una publicacion del Grupo 16

lante, En esta situacion, sc dan las vueltas
necesarias hasta que la pista estd absoluta-
mente despcjada. Se aprovecha para en-
trar en boxes, repostar y cambiar de neu-
méticos. Evitando perder tiempo, perque
se vuelve a salir, al cabo de unos 15 se-
gundos y los pilotos se pueden colocar a
la cola del peloton, sin perder posicion.

A ST ICACIONES §

A Medrs (Palidke Cheyiiiat), an 2 50068,
‘aun momasdic di 176,46 miflas/h 22 Mi-
chae! Andretti (Lota-Chevroleth, & 371710

3° Luyendyck (Lcia Chevrolet), a 1 vuelia

42 Unser (Lola-Chevrolet), a 2 v 5 John
Andretti {Loiz-Chevrolet), a 3 v 6° John-
cock (Lola-Cosworth), & 12 v 7* Mario An-
dretti {Lola-Chevrolet), a 13 vueltas 82 Fox
(Loia-Buick), a 15 v. 9* Bettenhausen
(Penske-Chevrolet), a 20 v 102 Sullivan
(Lola-Alfa Romeo), a 23

{En Ingiandpolis no es necssano finalizar la
carrera para clasificarse £ste es el caso de
Andretti y Sullivan, gue han dado més vuel-
tas gue otros pilotos gque si han finalizado)

VUELTAS EN CABEZA
Michael Andretti, 102 Emerson Fitipaldi,
41 Mario Andretti, 30 Rick Mears, 20 Al
Unser, 5 Bob Rahal, 1

IO
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Este es nuestro punto de partida.

Una revista para la gente de mundo.

En esta edicion 75 del Indy 500, el pa-
ce car salié en siete ocasiones. Esto
significa que en siete ocasiones, todos los
pilotos que estaban en la misma vuelta
que el primero, volvian a tener las mis-
mas posibilidades de victoria que en la
primera vuelta. Cuando a las 13:15 horas
del domingo se dio la salida y los pilotos
aceleraron a fondo, se puso en cabeza
Mears, por delante de los dos Andreiti
que formaban equipo: Michael y Mario,
tras ellos, Foyt, Unser, Rahal, John An-
dretti y Cheever. Pero en la primera vuel-
ta, un trompo de Buddy Lazier y el consi-
guiente golpe contra el muro, hacfa salir
al pace car durante tres vueltas. Cuando
se reanuda la carrera, las posiciones no
varfan, Pero poco a poco, los dos Andretti
se echan encima de Mears, a quien ade-
lantan sin contemplaciones, mientras que
por detrds, el autor de la pole, Battenhau-
sen, recupera posiciones gracias a la ma-
yor potencia de su motor Buick. Apenas
transcurridos’ 5 minutos de carrera, se pro-
duce un fuerte accidente en el que Rober-
to Guerrero y Kevin Cogan resultan heri-
dos, siendo la peor parte para Cogan, que
tiene que ser evacuado al hospital. A. J.
Foyt, que marcha detrds, no puede evitar

Una revista que lleva 3 afios de trayectoria imparable. Con los reportajes mas
completos y la informacién de viajes mas practica y detallada.

LEYENDA
En esta edicion 75, Mears ha entrado en la leyenda de Indy con su cuarta victoria.

golpear los restos del coche de Cogan,
rompiendo la suspensién delantera y
abandonando ante el delirio de los espec-
tadores, que le aclamaban como a un he-
roe. Durante 4 vueltas sale el pace car y
cuando se retorna a la carrera, Mario y
Michael Andretti dominan a sus rivales,
entre los que ya faltaban Willy Ribbs, el
primer piloto negro que ha logrado clasi-
ficarse en Indiandpolis y Eddie Chever,
por problemas eléctricos.

Pronto, Mario comienza a tener proble-
mas mecénicos que afectan al rendimien-
to de su motor, descendiendo muchos
puestos en la clasificacion, mientras que
Fittipaldi, Rahal, Mears y Unser, se preo-
cupan por no perder vuelta, conscientes
de que la carrera se decidird en las dlti-
mas vueltas. Mientras tanto, el ms répido
es Luyendyck, que perdié dos vueltas en
una parada en boxes para verificar el sis-
tema de alimentacién de combustible, y
que se permitié el lujo de desdoblarse de

Michael Andretti en una de ellas. En el
periodo intermedio de la carrera, parecia
que todo iba a decidirse entre Michael
Andretti y Emerson Fittipaldi. Las sucesi-
vas entradas en boxes (cada 20 vueltas) y
las salidas del pace car hacen cambiar no
pocas veces de lider, pero siempre entre
estos dos hombres. Pero Indiandpolis es
una carrera fundamentalmente tictica. Y
eso lo saben muy bien Rick Mears y Al
Unser quienes no se preocupan tanto de
estar en cabeza como de no ser doblados,
aprovechando excelentemente los mo-
mentos de bandera-amarilla para repostar.
Luyendick sigue luchando, pero no logra
desdoblarse de su-vuelta y Sullivan, tras
perder algun tiempo en los boxes para
cambiar el motro, por un ligéro toque, re-

‘cupera y rueda-en un grupy en el que se

encuentra Mario Andretti {con un motor
poco potente), John Andretti y Scott
Baryton. Asi, se llega a las dltimas 40
vueltas de las 200 de que consta la carre-

Y hasta aqui hemos llegado.
Ofreciendo a nuestros lectores un cambio de imagen. En portada.
Y con letras maybsculas.
Porque mejorar continvamente, es nuestro destino

ra. De repente, Fittipaldi rompe el motor
cuando marchaba en segunda’ posicidn,
dejando comodamente a Michael en cabe-
Za, con s6lo Mears en su misma vuelta.
Con vuelta perdida, Luyendick y Al Un-
ser y a dos vueltas, Mario y John Andret-
ti. A 14 vueltas del final, cuando pasaba
por la recta de boxes, el motor Alfa de
Sullivan explota en una nube de humo,
haciendo salir al pace car y produciendo
un reagrupamiento. Cuando el pace se re-
tira, Mears sale como un misil, dejando
clavado al pequefio de los Andretti, mien-
tras que Luyendyck hace lo mismo con el
pequefio de los Unser. Las tribunas rugen
de entusiasmo al ver en cabeza al vigjo
zorre que se habia mantenido al acecho,
Apenas faltaban 8 vueltas cuando de nue-
vo sale ¢l pace car a la pista. Mario An-
dretti se queda parado en la pista de entra-
da at box, con el motor definitivamente
roto. Vuelven a rugir las tribunas en reco-
nocimiento al veterano piloto. Se espera-
ba un iltimo intento de Michael de ven-
gar la retirada de su padre, pero cuando
de nuevo el pace car deja el camino libre,

“Mears no deja la menor opcién y se apun-

ta su cuarto triunfo en Indianapolis, en-
trando en el camino de la leyenda. O
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ESPURS de ver o Ayrion Setina

ganar los primenos cuated Gran-

des Premios de ln lemporda,
{os espectadores se¢ sentaron en las tribu-
nas del circnito Gilles Villeneuve con el
convencimiento de que «Magics volveria
a sentar cdtedra, Por el contraro, se vie-
ron gratificados con ¢l Gran Premio mis
entretenido de este comienzo de fempora-
da, que finalizé con la patética escena de
Nigel Mansell sentado ¢n el pontdn iz-
quierdo del coche de Riccardo Patrese,
camino de tos boxes.

En csta ocasi6n, los McLaren-Hondu sc
vieron relegados a un segundo plato por
1a superioridad de los Williams-Renault.
El primer sintoima de que en Montres] las
cosas iban a ser diferenies, se vio desde |
primera sesi6n de epueEnamienies libres,
que se desarrollaron bajo la Huvia, En
esas condiciones, fos Williams-Renaul|
FW 14 se mostraron imbatibles por I e
celente motricidad que le proporcionaba
el motor Renault RE3, que 8 su vez, se¢
compaginaba perfectamente con Iy adap-
tacidn del chasis a Jas caracteristicas del
trazado canadicnse. Por Un momenie, (-
dos pensaron que la superioridad de Nigel
Mansell y Riccardo Patrese se limitaba al
hecho dc que la pista estaba mojada, si-
tuacion que de algun modo beneficio a los
Ferrari, que al tener regulaciones de sus-
pensién mds blandas, paliaban los defec-
tos del 642, Pero Hegado el momento de
la tiltima sesién para la clasificavion de la
parrilla de salida, los Witkiams-Renault
FW14 propmaron una scria bofetada mo-
ral, tanto a Senna como a Prost, al ocupar
las dos primeras posiciones en la parrilla.

Al conirario que los dias anteriores, el
domingo amanecié soleado y la tempera-
tura ambiente aumentd hasta hacer cam-
biar los planes de muchos equipos, que
tenfan previsto no parar a cambiar neuma-
ticos, Otro punto a contemplar, cra el ele-
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BREVES

Desjiués de una iarga temporada
da dagearso, Johny Herbert ha re-
grasado a Lotus. Por el momento,
parece ser que el piloto britanico se
encuentra et: perfecto estado de sa-
lud y sus prernas le permiten condu-
cir con soltura. Sin embargo, Herbert
no fogré clasificarse para la parrilla
de sahda, y Julian Balley se encuen-
tra apuntado al paro

Ultimamente parece que la mala
suerte acompane a Alex Caffi, tanto
en la pista, como fuera de ella Por si
8l accidente ocurndo en Ménaco no
hubiera sido suficiente, la pasada se-
mana Caffi se vio afectado por un
accidente de trafico, razén por la
cual en Montreal fue sushituido por
Stefan Johansson

Dasde el comienzo de 2 tempora-
da, algo raro ocurre en la Formula 1.
Y es el caso de utiizar la defimicion
«raro», exactarnente, por no haber
ocurnde nunca antes En esta oca-
si6n, alguien incendio la central tele-
fonica de la que depende la zona sur
de Montreal y en consecuencia el
circuito Gilles Villeneuve, se quedo
sin tetéfonos. Al parecer, se culpa de
lo ocurndo a los separatistas de
Quebec. Sin embargo, hay que valo-
rar este acto terrorista junto con el
robo perpetrado en Phoenix en las
habitaciones de Senna, Prost y Ba-
lestre. Del mismo modo, hay gue
sopesar el boicot sufrido por el equr-
po Leyton House en Interlagos, don-
de el coche de Gugelmiin aparecid
con los latiguilios de los frenos y los
conductos eléctricos cortados. Y pa-
ra completar la sene de hechos sos-
pechosos, hay que recordar la ame-
naza de bomba en el box de
McLaren durante el Gran Premio de
Ménaco Evidentemente, algo and-
malo ocutre en el Gran Circo

Alan Gilmour, presidente del gru-
po Ford Automotive, ha confirmado
que pata la proxima temporada esta-
ra listo el nuevo moter de doce cilin-
dros Dicho propulsor serad utihzado
exclusivamente por Benetion

]
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[QUE REGALO! PRIMER FRACASO
Andrea de Casaris y De ningtin modo Ayrton
Bertrand Gachot Senna hubiese podido .
consigieron los primeros rivalizar con la ‘
cinco puntos para la competitividad de los

escuderia Jordan.

vado consumo de combustible a que se

‘ven obligados los motores en Montreal,

Los de doce cilindros como Honda y Fe-
rrari, tomaron la salida con veinte litros
més de combustible, mientras que los de
ocho cilindros necesitaban poco més de
diez.Y a pesar del calor, Williams y Be-
netton seguian con el firme propésito de

“no parar a cambiar los neumaticos, ya que

sus coches se adaptaban especialmente
bien al asfalto y al trazado del Gilles Vi-
llencuve. ‘

Desde el momento de la salida, hasta
pocos metros antes de la llegada, €l Gran
Premio tuvo un sélo dominador incontes-
tado: Nigel Mansell, que impuso su agre-
siva conduccién con verdadera autoridad.
Al mismo tiempo, Patrese ocupaba la se-
gunda posici6n, sin permitir a Senna,
Prost y Alesi la més minima esperanza de
lucha.

Durante las primeras.venticinco vuel-
tas, Senna mantuvo una lucha cerrada con
Prost que le acosaba sin descanso, y a su
vez, Alesi tenia el mismo propdsito con el
Profesor que, en esta ocasion, volvié a sa-
lirse de la pista por un instante, oportuni-
dad que aprovecharon Alesi y Piquet para
adelantarle.

El Profesor emprendi6 ripidamente la

Williams FW-14.

remontada, que finalizé tres vueltas mds
tarde por rotura del cambio.

La mala suerte visité ignalmente a Ale-
si en el momento culminante de su perse-
cucién a Senna. Una nube de humo azul,
manifesté que el motor de su Ferrari se
habfa roto irremediablemente. Alesi sose-
g6 su desdén sentandose durante unos mi-
nutos en el muro que bordea la pista, y de
regreso a los boxes dijo: «Estoy harto de
los problemas de este coche, no puedo
mAas». ‘ ,

Tampoco Senna tuvo mejor suerte, vio
naufragar su propdsito de desarrollar una
carrera con regularidad, a la espera de que
alguno de los dos Williams-Renault se
averiara. Un problema eléctrico hizo que
se parara su McLaren obligandole al
abandono. Senna selld su retirada con una
frase de lo més sincera:« Por sorpresa me
he quedado sin electricidad, de todos mo-
dos, no podia seguir a los Williams-Re-
nauit. Aquf son inalcanzables».

Un problema similar condicioné la ac-
tuacién de Gerhard Berger, que desde la
primera vuelta notaba que €l motor hacia
ademén de pararse. En los boxes le cam-
biaron la centralita electrénica, pero todo
fue imitil. )

Cuando se habla de mala suerte, €s

equivalente a decir Patrese, ya que des-
pués de estar en la segunda posicién du-
rante cuarenta vueltas, se vio obligado a
cambiar los neumdticos por haber pincha-
do el posterior derecho, operacién que le
hizo perder dieciséis segundos.

Esta «debacle» o catdstrofe, que habia
diezmado las primeras posiciones, favore-
cié a Nelson Piquet, que segiin lo planea-
-do rodaba con regularidad y sin cambiar
los neumdticos. Sin haber luchado espe-

cialmente, se encontrd detrds de Mansell .

con cincuenta y siete segundos de dife-
rencia. Como era de esperar, Piquet se li-
mitd a rodar con parsimonia, aunque la
diferencia con Mansell aumentaba a cada
vuclta. Por el contrario, Mansell puso en
practica su inexplicable ansia de victoria,
y rodaba cada vez més rdpido. Buena
prueba de ello, fue que a cuatro vueltas

del final marcd la vuelta rdpida con el

tiempo de 1.22.385. Sin embargo, una vez
mds fue victima de las circunstancias o de

su falta de estrategia. Cuando estaba a

punto de terminar la dltima vuelta, en el
cambio de la quinta, a la cuarta velocidad
se quedd en punto muerto, problema que
provocé ademds la parada del motor. De
este modo, Mansell perdi6 una victoria
que estaba asegurada por cincuenta y sie-

COS5A5 DEL DESTING

Un pinchazo hizo perder a Riccardo Patresa
digciseis sequndos, en consecuencia sa
escapo el segundo lugar an el padio,

te segundos de ventaja sobre Piquet, que
se subid al podio de chiripa, acompafiado
por Stefano Modena y Patrese.

Otro gran desafortunado fue Ivan Cape-
1li, que en Montreal logré encontrar una
insélita competitividad en su Leyton Hou-
se, con el que llegd a ocupar la cuarta po-
sicién durante dos vueltas. Al igual que le
ocurrié a Alesi, una inmensa nube de hu-
mo azul anuncid el fin de la vida de su
motor. _

Por el contrario, merece un elogio la ac-
tuacién de los Jordan, clasificados en la
cuarta y quinta posicién. Andrea de Cesa-
ris tuvo la mejor parte, y logré los prime-
10s tres puntos en la Férmula 1 para su es-
cuderia. Del mismo modo su compaiiero
de equipo Bertrand Gachot se clasificé en
el quinto lugar por delante de Mansell y
Pierluigi Martini

A la espera del Gran Premio de Méxi-
co, cabe esperar una sotpresa por parte de
Honda, que intentard remediar la derrota
recibida frente a los motores Renault. De
no ser asi, la Férmula 1 s¢ veria liberada
de la hegemonia del binomio Senna-
McLaren que, ademds de victorias , ha
traido al «circo» mucho aburrimiento. O

Gigi Corbetta

CLASIFICACIONES
6. . Patresz
MWillums-Renau!ts 5, N. Manuell
1 19R37 {ithems-aRenault)
120 225
1 A. Senma
{Mciaren-Hondal 27. A. Prost
12038 Farran)
120 656
18. R Moreno
{Benet*an-Ford) 2. G. Berger
120636 McLaran-Honde}
120916
28 J Alesi
(Ferrar) 20. N Piquet
121227 iBesettonFurd)
121241
4 5 Modena
{Tyrrefi-Honde) 21 E. Pirro
121298 {Dallaraj
121864
33 A de Cesans
{Jardan-Ford} 3 S Naksjfimea
1221564 {Tymel-Honds)
132262
16 1. Capalli
{limar) 32 B Qechot
122 442 {Jordan-Ford}
1 22 556
24 G Morbidsili
Nhinard-Farran 25. T Boutsen
1,22,933 {Ligrer-Lambaorghim))
123040
22.J Latho
{Dallara-Judd) 23 P Martini
123040 Minargr-Ferrar:
123125
29 E. Barnard
ILota-Ford) 7, M.Brundie
1232680 {8rabham-Yamaha}
123518
9. M. Atbhoreto
{Footwark) 30 A Suzuki
123 529 {Lolaford)
123585
15. M. Gugsimin
flimer) 11 M. Hakkinen
123 860 fLotus-Judc}
127324
18 § Johansson
(AGS) 28 E Comas
124433 {Ligrer-Ford)

124 460

NO PRECLASIFICADOS

Q. Grouillard {Fondmetal-Ford) t 24 795 N. Lari-
nl ( Lambo) 1 25 736 E. Van de Poele [ Lambo)
126800 P Chaves (Colon-Ford) 1 34 475,

NO CLASIRCADOS

F. Barbazza {AGS-Ford) 1 24 491 G, Tarquini

( AGS-Ford) 124 653 M. Blundell ( Brabham-Ya-
maha) 1 24 661 J. Herbert ( Lotus-Judd) 1 24 732

CLASIFICACION FINAL

1* N. Piquet {Benetton-Ford) 1 38'61 480 20 §.
Modena (Tyrrell-Honde) a 31 837 3° R, Patrese {\Wh-
lhans-Renault) a 42 017. 42 A. De Cesaris {Jordan-
Ford) a 1" 20 21¢ 52 B.Gachot (Joidan-Ford)
at 22 351 6°N. Manselt (\Wilismg-Renzutt) a 1 vuel-
ta 7° P, Martini (Minardi-Ferren) a 1 vueltz 8% E, Co-
mas {Ligier-Lamborghinit & 1 vuelta 92 E. Pirro {Dalla-
ga-Jut?dJ a 1 vueita 10° 5 Nakajima (Tyrrel-Honds) a

vueltas

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE PILOTOS
12 Ayrton Senna 40 puntos ZNelson Piquet 16
puntos 3% A, Prost 11 puntos 42 Riccardo Patress,
Gerhard Berger 10 puntos 5° Stefano Modena 9
puntos 7 Niget Mansell, 7 untos 8° Jean Alesi,
Spuntos 92 Jarvhi Letho, 4 puntos 10 Andrea De
Cesaris, 3 puntos

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE CONSTRUCTORES
12 McLaran-Honda, 50 puntos 22 Benetton-Ford
Ferrark, 19 puntos 32 Williams Renault, 17 puntes
4 Ferrari, 16 puntos 5® Tyrrell-Honda, 11 puntos
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RALLYE VILA DE LANES

LA SUERTE
ACOMPANO
A TRELLES

A Gustavo Trelles le ha sonreido la suerte en Llanes. Tras un
inicio de rallye poco prometedor, se ha adjudicado la victoria. Un
triunfo que no se esperaba y que ha conseguido debido al
abandono de Monzén. Con esta victoria, Trelles se sitlia en un
puesto inmejorable para luchar por el titulo final, caso contrario
de Monzén que tras su abandono ha retrocedido puestos.
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Enviados Especiales
Manuel Madrid/Ramén Rodriguez

la cita de Llanes acudieron to-
dos los favoritos del Campeo-
nato de Espafia de Rallyes, ex-

cepto. José Marfa Ponce, al que la.

imposibilidad de aumentar su presupuesto
le hizo quedarse en casa. Afortunadamen-
te, parece que lo ha solucionado y gracias
a un consorcio de empresas canarias po-
dr4 disponer de medios para afrontar las
prucbas que restan del certamen, reapare-
ciendo en la préxima cita con motivo del
Rallye de Orense. Por lo demas, todo pa-
recia indicar que salvo algin imprevisto,
la victoria se iba a decantar por alguno de
los pilotos con coches de cuatro ruedas
motrices: Gustavo Trelles y Pedro Javier
Diego, con Lancia Delta Integrale 16V, o
Luis Monz6n, con el Ford Sierra Cos-
worth 4x4, mds teniendo en cuenta las ca-

TRELLES SUMA

‘ Y SIGUE

_ Trelles con la
suertfe de su lado,
. se ha adjudicado
una victoria muy
importante.
Daniel Alonso
{Ford Sierra
Cosworth)
consiguio unos
fiempos muy
interesanfes.

MAGNIFICO
RESULTADO

Oriol Gomez con
un 308 GTI 16V de
Grupo N, ademds
de ganar con
autoridad el
Desafio Peugeof,
se clasificd entre
los siete primeros.

racterfsticas de los tramos asturianos, muy
estrechos y resbaladizos y bajo la cons-
tante amenaza de lluvia. ,

En los tramos iniciales, los 4x4 ya co-
menzaron a marcar diferencias, destacin-
dose Luis Monzén, ante la imposibilidad
de Trelles de seguirle, por problemas irre-
mediables de frenos : «Al pisar el pedal
del freno, se bloquea la rueda trasera iz-
quierda y nos impide apurar las frenadas
al médximo». Esto en las estrechas y vira-
das carreteras asturianas era todo un han-
dicap, que parecia que iba a inclinar 1a ba-
lanza a favor del piloto del Ford, que
salvo el comportamiento a veces extrafio
de los neurndticos Dunlop de su montura,
no tenia ninglin inconveniente mecdnico.

Pero cuando todo parecia que estaba
decidido, cambié la suerte de Trelles, En
el primer tramo de la segunda etapa «Car-
men-Torre», Monzén pinché y perdié mu-
cho tiempo, pasando a liderar el rallye

Trelles. El piloto canario, consciente del
problema que acosaba al Lancia, se lanzé
a la desesperada para intentar recuperar el
tiempo perdido, hasta que en la primera
pasada por «Moandi», su esfuerzo se sal-
dé con una salida de pista y con ello la
imposibilidad de seguir en carrera. Con
todo esto, Gustavo Trelles pudo conservar
el primer puesto sin problema hasta el fi-
nal: «Una vez que supimos que Monzdén
abandonaba hemos bajado la presién del
turbo, para evitar en lo posible algun fallo
mecénico», Tras el piloto hispano-urugua-
yo se clasificé Pedro Javier Diego, que al
volante del segundo Delta Integrale 16V
hizo una sensacional labor de equipo, cu-
briéndole en todo momento las espaldas a
Trelles, para que pudiera conseguir una
buena puntuacién en ¢l Campeonato.

El tercer escalén del podio fue para
Borja Moratal, tras realizar un rallye per-
fecto, marcando unos tiempos muy intere-

santes y sin sufrir ningtn tipo de inconve-
niente mecénico. Tan sélo peligrd su posi-
ctén en los kilémetros finales del iltimo
tramo «Labra». Al final de una recta muy
larga, y en una apurada de frenada al limi-
te, algunos gamberros tiraron tierra y gra-
villa al asfalto, lo que propici6é que el
Opel Kadett GSi 16V se saliese de morro,
dafiando seriamente el frontal. Afortuna-
damente, y atin con el coche muy dafiado,
Moratal pudo finalizar la carrera y aguan-
tar la tercera posicién. Tras los tres prime-
ros clasificados se situé Otamendi, que a
los mandos de un Ford Sierra Cosworth,
fue el primer clasificado de Gr. N. El pilo-
to asturiano consiguié una cémeda victo-
tia entre los coches de serie al destacarse
de su rival més peligroso, el también astu-
riano Alonso, al volante de otro Sierra
Cosworth. Este tiltimo montdé un com-
puesto excesivamente blando en el primer
tramo del rallye «Cardoso», con la consi-
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Esser OTRaNTO

A partir de ahora,
Antonio Herrero
pone mas marcha
en el mundo del
motor. Con mas y
mejor musica, de la
que atite gusta. Y
te cuenta lo que
mas suena en la
F1, en el mundial de
rallies y en el de
motos. Todas las
semanas oye lo que
pasa con motor en
marcha. Este
domingo hay gran
premio. Envia tu
cupén con tu
cancién preferida y
hazte con este
vespino.
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Borja Moratal (arriba) realizé una sensacional actuacion que se pudo estropear, al echar unos gamberros gravilla al asfalto y salirse de
morro llevindose un susto monumental. Arqué (abajo izquierda) por fin pudo terminar un rallye con el Peugeot 309 GTI 16V oficial.
Monzan (abajo derecha) se salié en Moandi cuando intentaba recuperar el liderazgo.

Mi cancion favorita €58 ... ecevieree e e

GRAN PRIX: .ot seienns e e sne s
GRAN PRIX CLASSIC: ...
Nombre: ..........ccoec Apellidos:........ccoovimrniiinns Somos-
Direccitn: .........cooccoverrns Cod. Postal: ...........cocene..

Localidad:...........cceeeieunnene Tel&fono: .....ccvvveeceeecivineen.

guiente pérdida de tiempo, que fue mayor
aun en ¢l tramo siguiente, «Arangas», en
el que pinché en los kilémetros iniciales.
Con todo esto, pasé a ocupar el cuarto
puesto entre los coches de su clase, pero
més tarde, con unos tiempos sensaciona-
les, pudo remontar hasta la segunda posi-
cién, Tras los dos primeros clasificados
de Gr. N, se situd Josep Arqué, que por
fin pudo finalizar una carrera con el Peu-

geot 309 16V, con el que diferentes pro-
blemas mecanicos se lo habfan impedido
hasta ahora. Arqué no arriesgd en ningiin
momento, ¢l objetivo principal era acabar
la prueba para sacar conclusiones de cara
a evolucionar el coche para proximas ca-
rreras. Todo funciond bien salvo en Mo-
andi, tramo en el que se quedé el reloj de
la presion de aceite a cero, cundiendo el
pinico en el equipo. Afortunadamente era

un fallo del reloj, pero en el dltimo tramo
se estropearon los interfonos y tuvo que
realizarlo sin notas.

Por lo que respecta a los Opel Corsa
GSi de Gr. A, ninguno de los dos pudo
acabar la carrera. Climent, tras solucionar
unos problemas de transmisién que le
acosaron en la primera etapa v tras reali-
zar una conduccién muy espectacular, fue
de lo poco que animé a los numerosos afi-
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cionados que se dieron cita, aunque tuvo
que abandonar tras salirse en Moandi.

e — =,

FIEL ESCUDERO
Pedro J. Diego
{Lancia Delta
Integraie 16V)
guardo
perfectamente las
aspaldas a Trelles.
Cima se impuso
antre los Clio.
Otamendi (Ford
Sierra Cosworth)
gano con autotidad
el Gr. N. Ninguno
de los Corsa acabé.

y tuvo que emplearse a fondo con el local
Villarias. Todo se decidié en los wltimos
tramos, en los que tanto Cima como Villa-
rias experimentaron problemas de frenos,
al final un trompo de Villarias decidié a
favor de Cima. Tercero fue Cipres a dis-
tancia de los primeros. Entre los Peugeot
que disputan el Desafio, el vencedor con
un amplio margen fue Oriol Gomez con
un 309 GTI 16V. Ademds, se situd entre
los siete primeros de la clasificacién. El
segundo clasificado a casi ocho minutos

-3
g

fue Minguella con un 205 Rallye, mien-
trus que Fraile, también con un 205 Rall-
ye, fue tercero.

Entre los participantes de la Copa Mar-
bella, el primer clasificado fue Pando, se-
guido de Riesgo y de Tufidén. La anéedota
del rallye corrid a cargo de Cele Foncue-
vit, que ante la imposibilidad de disponer
tle coche para participar, se decidi6 a pilo-
tar €] coche licbre, aunque sufrié un inci-

| i BCIASIFIC
1® Trelles-lvetich {Lancia Delta lnteérale

16¥), 2 horas, 57 minutos, 59 segundos, 2°
Diego-Muguerza (Lancia Delta Integrale

16V), a-1m 48s, 3° Moratal-Ferndndez

{Cipel Kadett GSI 16V}, a 5m 033, 42 Ota-
mandi-Alfredo (Ford Stetra Cosworth, Gr
Nj, a 7m 32s; 5° Alonso-Belzunces {Ford
Sierra Cosworth, Gr NJ, a Sm 02s; 62 Arqué-
Ferrer (Peugeot 309 GT} 16Y}, a Om 56s, 7°
Gomez-Marti (Peugeot 309 GTI 16V, Gr N}, .
& 14m 33s, 8° Cima-Martinez (Renault Clio .
18V, Gr. N), a 14m 41s, 9° Villarias-Villarias
iRznault Clio 168V, Gr N}, a 14m 52s; 102
Cardin-Serafin {Lancia Delta [ntegrale 16Y),
glbm3%s - o I
PRINCIPALES ABANDONOS .
Manzon {Ford Sierra Cosworth}, salida de ~

de los actua

dente, al salirse en el dltimo tramo a con-
secuencia de la gravilla que propicié el
accidente de Borja Moratal. El piloto as-
turiano sigue trabajando para conseguir
presupuestc para poder realizar las lti-
mas pruebas del Campeonato. Podria rea-
parecer en ¢l Rallye Principe de Asturias
con un Ford Sierra Cosworth 4x4, y de
conseguirlo sin duda animaria el panora-
ma de los rallyes. O

ACIONES |

pista Climent (Opel Corsa GSH, salida de
pista; Lilly (Opet Corsa GSI}, rotura de la caja
de cambios

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Ploto -~ Tra 1% 2° 3% 42 B2 g¢
TRELLES 18 12 4 - -
MONZON 1t 4 5
DEGO - 18 2 8
ALONSC 18 - 1

. MORATAL 18 -

OTAMENDI18 - -
ARQUE 18 -- -

CAMPEONATO DE ESPANA:

12 J.M,Ponice, 795 puntos, 2° B. Moratal,
633, 3° G. Trelles, 618, 42 1. Lilly, 528, 5° T.
Minguella, 435

=

ONVIERTETE EN PILOTO DE F-3

Si tienes menos de 26 afios, sigue los pasos

les pilotos de la Formuia 1

y conviértete en piloto de Formula 3 con
PRIVILEGE F_OF?MULA.

Privitége Formula es la escuela de pilotaje
mas prestigiosa de Europa con cursos en 12
circuitos EUROPEQS, con mds de 10 afios

de experiencia en la formacién y promocion
de nuevos pilotos. R

Lilly por su parte, con un material que ya
acusa el paso del tiempo, y tras sufrir pro-
blemas de motor, que se negaba a subir de
revoluciones,-en Carmen-Torre rompi6 la
caja de cambios. '
En el Rallye Villa de Llanes debutaron
los Renault Clio 16V de la Copa. En esta
primera carrera, la inscripcién no fue muy
numerosa, debido al retraso con el que
llegaron los coches, tan sélo doce nscri-
tos tomaron la salida. De ellos, sélo tres o
cuatro presentaban una preparacion acep-
table, el resto apenas habia tenido tiempo
de tenerla antes de la salida. La victoria
fue para Kiko Cima, que ante la imposibi-
lidad de conseguir un coche mds grande,
opt6 por seguir un afio mds en la Copa
Renault, certamen que ha ganado en los
dos dltimos afos. Su victoria no fue fécil
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AHORA PRIVILEGE FORMULA Y MOTOR 16
ORGANIZAN EL PRIMER VOLANTE F-3
EUROPEO EN ESPANA.

No dejes que esta oportunidad se te escape.

Privilée ormula

Lidmanios al (91) 657 04 67 Fax; (91) 657 06 16
Solicitando precios y programas de cursos




@ ALAS, el fabricante
espafiol de prendas
deportivas, ha iniciado ya su
Challenge promocional,
destinada a los
Campeonatos de Espafia
Junior, Criterium 75 y 125.
La clasificacidn, tras la
primera carrera, esté -
encabezada por Montserrat,
Vercher vy Ricardo Salazar.

® Hockenheim se paralizé
durante més de dos horas en
los pasados entrenamientos
del G. P de Motociclismo.
la causa, la degradacién del
asfalto en una de las raras
curvas de su rapido v dificil
trazado.

@ Antonio Zanini participara
este fin de semana en el
Rallye Gijon-RACE al volante
de un nuevo Porsche 911
Raid 4x4 preparado por los
hermanos Almeras, mas
potente y ligero que el
anterior.

® Jorge Martinez "Aspar",
a pesar de los Gltimos
rumores, continuara
corriendo para JJ Cobas
gracias a un comun acuerdo y
a la mediacién de Honda.

® Demadrid Escuderia
organiza, también este fin de
semana, la V Subida a la
Dehesa de la Villa. Con
caracter nacional, admitira
vehiculos de los grupos N, A,
B y R, ademds de Féormulas
vy vehiculos del Grupo C-3.
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FORMULA3
GENE PUNTUA EN THRUXTON

J ordi Gené finalizé en sexta posicién en
la también sexta carrera del Campeo-
nato Britdnico de Férmula 3. Ello no fue,
sin embargo, totalmente satisfactorio para
el piloto de Sabadell que habia consegui-
do una excelente segunda posicién en los

‘entrenos, a muy pocas centésimas de la

pole de Barrichello.

Como comentaba el propio Gené des-
pués de la carrera, en la primera sesion,
«he sido segundo pero a algunas décimas
de mi compafiero de equipo. En la segun-
da, hemos mejorado el coche y he mejora-
do mi tiempo lo suficiente como para salir
a carrera confiado en mis posibilidades».

Tras una buena arrancada, el piloto de
Mariboro se situé lider, pero pronto fue
superado por Robertson y Coulthard. Este,
se dedico sistemdticamente a bloquear al
espafiol, que perdi6 contacto con Robert-
son, hasta que en vn intento de adelanta-
miento el escocés forzé a Gené a hacer un
trompo perdiendo tres posiciones.

MONTARA

EQUIPO V.A. SPORT

ESPUES de su destacada temporada
durante el afic 1990 en el Campeonato
de Espaiia de Montafia, el gerundense
Francesc Gutiérrez se lanza esta tempora-
da a participar en el europeo de la especia-

lidad. Para ello inscribird su Ford Sierra

Cosworth Grupo N preparado por RAS
Sport con el firme propdsito de acumular
expetiencia antes de aspirar al importante
titulo. Francesc Gutiérrez tiene tan sélo 22
afios y debuté en el afio 1989 con un Re-
nault 5 GT Turbo de Grupo N en la subida
a Almofrey, destacando esa temporada en
Taizkibel donde batié bajo la lluvia a pilo-
tos del europeo con coches més potentes
que el suyo.

A LA CONQUISTA DE EUROPA
Gutiérrez ha dado el salto en el Campeonato de Montana,

SPIDER 905

PRIMEROS GIROS

D ESPUES de haber sido presentado en
el mes de febrero, el Peugeot Spider
905 ha rodado ya en Monthléry, abriendo
la Copa de Francia 309 Peugeot Esso, ¥
en Monza, con ocasién de la manga del
Campeonato del Mundo de Sport Prototi-

-pos. Los ensayos definitivos tienen lugar

durante estos dias para poder entregar ya
los elementos del chasis a los diversos
constructores que s¢ encargardn de la pro-
duccion.de los coches. Definitivamente,
estos no se limitardn a dos o tres, sino que
la participacién serd totalmente libre.

Como se recordard, la Spider 905 serd
un campeonato monomarca que ha levan-
tado gran expectacion antes de su puesta
en funciopamiento por Ia espectacularidad
de los prototipos.

TURISMOS

NUEVO REGLAMENTO

V ISTAS las prestaciones alcanzadas por
los coches del Campeonato de Espafia
de Turismos tras las cuatro carreras cele-
bradas, la Federacion Espaiiola de Auto-
movilismo ha acordado unas normas co-
rrectoras segin el articulo 15 del
Reglamento Deportivo de Base.

Las novedades afectan directamente al
BMW M3 (2.302,1 c.c.}, que pasa a tener
un peso minimo autorizado de 1.110 kilo-
gramos, y al Ford Cosworth 4x4 (3.388
c.c.) que se quedaria en 1.199 kilogramos.
También se dispone de otra tabla de pesos
para las llantas 16" x 7,5 (15 kg.), el mon-
tante V.O. (10 kg.) y los brazos de suspen-
si6n (10 kg.). Esta dltima disposicién no
afecta al Renault 21 Turbo que por ser de
traccion delantera ya estaba autorizado a
montar llanta de 16".

En el caso de que algiin modelo de ve-
hiculo fuera comercializado con llantas de
didmetro superior a las 16", deberd figurar
como homologado en la ficha FISA com-
plementaria de Grupo N.

CIRCUITO DE CATALUNA

ASFALTO DEFINITIVO

i@ ARA celebrar la aplicacién de la dl6-
ma y definitiva capa asfdltica de roda-
dura del circuito de Montmeld, el Real

Auntomévil Club de Catalufia reunié a los:

pilotos que apadrina para que, con turis-
mos, monoplazas de Formula Tres -perte-
necientes a la Escuela de Pilotos patroci-
nada por MOTOR 16- y motocicletas,
efectuasen unas vueltas como primera to-
ma de contacto. Asf pues, los Sito Pons,
Juan Garriga, Alex Crivillé, Pep Bassas,
Jos€ Marfa Servid y un largo etcétera, a
los que se sumaban varias jévenes prome-
$as y otros veteranos como Juan Fernin-
dez y Salvador Canellas, pudieron rodar
por ¢l nuevo trazado.

-Sito Pons, como representante ‘de los
pilotos motociclistas, expresé que hay que
pulir algunos detalles de seguridad como
el muro exigido en Férmula Uno, peligro-

50 para las escapadas en dos ruedas.

RALLYE ACROPOLIS

SAINZ LIDER

D espués de unos entrenamientos bajo la
amenaza del aguanieve, el calor volvié
al Rallye Acrépolis. Carlos Safnz se que-
jaba de la organizacidn-en cuanto que de-
cidieron regar la pista de Anavissos. Ello
no fué, sin embargo, Gbice para que, junto
con su compaiierc de equipo, Armin Sch-
warz, ¢l espafiol se adjudicara el mejor
tiempo. ' ..
Asimismo es destacable una excelente ac-
tuacién de Delecour, que lograba situarse
a tan sélo 10 segundos del Toyota lider. Y
en cuanto a Fernando Capdevilla, un es-
pectacular salto le dejaba sin rueda delan-
tera derecha, teniendo que recorrer todo el
tramo marcha atrds con su Ford Sierra
Cosworth 4x4,

SAINZ A POR
TODAS

El comienzo del
pilate madrileiio
no ha podido ser
mefay, situandose
@n primera
pasicién
compartida con
U companerc
Schwarz,
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Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35
AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 74212 13

ADA
Tel.{900) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 259 46 05
DYA
Tel.{91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(9%) 567 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(900) 11 22 22
BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITROEN
Tel.(91) 51913 14

FIAT
Tel.(91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 44141 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44
OFEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOQT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

SEAT
Tel.(500) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(500) 13 65 24
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VIAJAR EN
VACACIONES

I. A llegada del verano
trae consigo la posi-
bilidad de viajar en moto
con la maxima comodi-
dad, conocer nuevos lu-
garesy gentes.

Desde Krumbach, en
la preciosa region de
Sajonia, situada en el
este de Alemania, nos
llega la invitacion de la
pefa moterista «Moto-
rradfreunde Krumbach
e.V.» Para una concen-
tracion motociclista que
se celebrard los dias 19
al 21 de julio.

Para mayor informa-
cion: «Motorradfreun-
de Krumbach e.V.» Fa-
brikstrasse 5, 0-9251
Krumbach.

A LEON
EN 4X4

OR cuarto afo con-

secutivo el Vadeo
Club T.T. celebrara, du-
rante los.dias 22 y 23 de
junio, la. Concentracion
Lebn 4x4. Por primera
vez, la ruta se hard en

los alrededores de la ca-
pital leonesa, en lugar
del Puerto de San Isidro.
E! programa incluye ruta
turistica, pruehas de re-
gularidad con rutémetro
diurnas y nocturnas, cro-
nometradas y pruebas
de habilidad.

Mas informacion; TIf:
{987) 25 67 69 Alvaro.

SIEMPRE EN
LA 2

L canal televisivo de
las retransmisicnes
en directo sigue siendo
el segundo de la TV es-
tatal. Desde Salzbur-

gring en directo a partir.

de 11.356 la retransmi-
sion del G.P. de motoci-
clismo de Austria.

TRIAL
DE ELITE

I. A prueba espafiola
del Mundial de trial,
tendra lugar el domingo
9 de junio en Viella, ca-
pital del Valle de Arén.
Una oportunidad Unica
para ver en accion a
nuestro campedn Jordi
Tarrés y a los mejores
especialistas mundia-
les. También el dia 9 en
Austria, Mundial de mo-
tociclismo en el cireuito
de Salzburgring.

Este mismo domingo
9 el circuito de Jerez
serd sede de la prueba
del Intercontinental de
F 3000, ademas la For-
mula Renault y las Co-
pas Clio. El sébado 8 en
Vigo, Nacional de Ra-
ilyes de Tierra.

pesetas

A aparicion del nuevo Seat ' i

Toledo ha tenido una enor-
me repercusidn en el mundo au-
tomovilistico europeo Prueba de .
allo es la publicacion del libro .
iOle Toledo!, una obra del espe-
cialista v colaborador de Motor -
16, Edouard Seidier En este Inte- .
resante libro, se hace una detalla-
da retrospectiva de la marca es-
pafiola, la enorme importancia
que tuvo en [a motorizacion del
pais, sus momentos de €risis y
su evolucién hasta el momento
actual, integrada ya en VWW-Audt.

Ole Toledo, Edouard Seidler.
Editions JR, J.-R. Piccard (Sui-
za). Traducido al castellano y ]
distribuido Por Distribérica . .
S.A. Paginas: 192. PVP 1500

__{OLE TOLEDO!

AT

{OLE, TOLED!

[__Motor16 |
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CAMBIO RUSCONI, S.A.
Presidente: Juan Toméa de Salas.
Vicepresidente Alberio Busconi,
Consejeros: Reinaldo Ceresa, Gregorio
Arroyo, Javier Pascual.
Secretario: Evelio Verdera.

* Director General:
Javier Pascual det Olmo

Editor ejecutivo:
Félix Lézaro.
Director:
Alberto Mallo.

Director adjunto: Gigi Corbietta, Bubdi
rector: José Mar{s Cernuda. Director de
Arte: Olegario Torralba. Redactor jefe de
producto Victor Piccione (Producto). Jefes
de drea: Badl Rodrigusz (Economia). Jefes
de seccién: Juan Gonzéléx Aso (Disefio) An-
drés Mas (Producto) y Alfonso J. Nieto (Foto-
grafia). Redaccién: Lourdes Bravo, Simo-
netta Garih, Mannel Madrid, Angel | Eobledo,
Gonzalo Serranc y Juan Luis Soto. DHsein:
Carmen Rodriguez, Ernesto de Salas. Foto-
grafia: José Antonio Diaz, Jogé Robledo, Ra-
mén Rodriguez. Coordinacién: Miguel An-
gel Turel; Corresponsal em Catalufia: José
Luis Aznar. Corresponsales en el exiran-
jero: Michel Meﬂlaray (Francia); Daniel
Mnnteverde {Japén); Giancarlo Perini {Ita-
lia); Hang Jurgen (Alemania). Do~
cumentacién: Mary Mas. Secretaria de
Direceitn: Nieves de Vicente, Secretaria
de Redaccién: Ana Marfa Pardo. Colabo-.
radores: Juin Ballesta (Humor); Enrique
Blaneo {Prusbas); Fernande Cafiizal (Produe--

. ta); José Maria Casanovas. Esteban Delgada

{Deporte); Jestis Espinosa (Ilustracionas);
Vietor Ferndndez {Produeto); Antonio Monta-
fiés (Pruebas); Enrique Llorca (Flustracio-
nes); Enrique Ortega (Ilustraciones); Maite
de Ondarza (Documentacién), Francisco Po-
dadc)zra (Disefio) y Jogé Luis de la Vifa (Néu-
tica).

Publicidad:

Director Comereial: Goneha Durd. Direc-
tor: Juan Antonio Buanzes. Jefe: Elvira Ari-
cha. Automercado: M* Jesis Sénchex'.
Coordinad d Pu-
blicidad Zona Catalufia: Pere Calsina
Rué. Automercado: Loles Peyra, Publici-
dad Norte: Rosana Lépez. Publicidad An-
dalucia: Rafael Marin Montilla. Publiei-
dad Levante: Ramén Medina. Director de
publicidad internacional: M.Angel Duré.

Direetora de Marketing:
Maria Lizérraga.

Enx;r;;hh Gere§h=

ique Lipez Nieto.
Director de Planificacién
¥ Control: Jesis Carrizo.

Produecién:

Director: Antonio Toribio Trivifio.
Coordinadores: Luis E. Vizuete
y Manuel Martin,

S —
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... Antoedicién: José M? Gimez-Mordn (jefe)
y Yolanda Corrochanc.

Director de Distribucién
¥ Buseripciones: Federico Herrero.

Redaceién, Administracién, Servicios
Comerciales ¥y Publicitarios: MADRID:
Hermanog Gareia Noblejas, 41. 28037 Ma-
drid, Tel: 4072'70(1y4ﬂ‘?4100 Fay: 407 24
22. Buscripeiones; 407 85 70, Promocién:
407 66 00.-Telsfax: 408 49 44, Telex: 43974
NYRE E. BARCELONA: P 'do San Geiva-
gia, 8, 08022 Barcelona. Teléfono: (93) 418 47
79, Telefax: 418 43 51. BILBAO: Berastegui,
1, 52 Dcha, 48002 Bilbac. Teléfono: (94) 421
91 38. Fax: 324 80 03. VALENCIA: Guillén
de Castro, 48, T° A. 46001 Valencia. Teléfono:
(96) 892 40 5. ANDALUCIA: Pol. Calongs,
Calle B, Parcela 24, 41007 Sevilla, Teléfono:
(954) 4322 11,

Fotomecdnica: Promograf, 8.A. San Ro-
mualdo, 26. 28037 Madrid.

Impl'ime INTERFPRINT, Chorrillo 8. Alcald
de Henares, Madrid,

Diatribuye INDISA. San Romualde, 26.
28037 Madrid. Teléfono: 327 13 38, 327 15
67, 327 14 53 y 327 15 26.

MOTOR 18 ag miembro de la
Asoelacion de Revistas de In-
3 formacidn y asociada a la

> FIPE. COPYRIGHT 1989, De-
p6s1u) Legal: M_30.247. 1983. Difusién con-
f:mla.da pnr 0JD.

i MOTOR 18 es una publicacidn
miembro de Eurauto, asociacién
de la que tamblén forman parte:

“®1L°ACTION AUTOMORILE

(Prancia}, AUTQO ZEITUNG (Alemania},
CAR (Gran Bretadia), GENTE MOTORI
{Italiz} y TURBO (Portugal), Vi BILAGA-
RE {Suecia).
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¢Y si me invitas a entrar
y tomamos un whisky?

. Bde junio de 1891
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