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LAS COSAS DE LA VElOCIDAD

HAY MAS
SUZUKI SAMURAI
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® YA es oficial. El plan
Yelabuga esté parado, y
permanecera asi hasta que la
situacién economica y
politica del pais soviético se
aclare. Por eso, el ministro
ruso y Fiat estan estudiando
un niuevo plan. Una carta
firmada por Paolo Cantarella
en Moscl, el pasado 27 de
abril, ha obtenido la
aprobacion del ministro de
Industria de Automocidn,
Nikolai Andreevich. Segun

este nuevo plan, ef complejo.

VAZ de Togliattigrad podra
arnpliarse para permitir la
produccion de 300.000
coches pequenos hajo el

nombre en codigo de «AS3».

® EL Consejo de Fiat,

presidido por Giovanni
Agnelli, ha decidido consultar
con los accionistas para
aprobar otra recompra de
acciones por un total de
62.000 millones de pesetas
que serd completada en
doce meses a partir de que
fa propuesta sea aprobada, el
1 de julic. Antes de la
recompra, autorizada para
mas de cien mil millones de
pesetas, Fiat ha gastado
81.600 millones comprando
5US propias acciones.

® CONTINUAN las
especulaciones sobre un

intercambio de acciones por
parte de Fiat con otra gran
compafiia. Esta Ultima podria
seér la marca japonesa
Toyota. La junta directiva de .
Fiat y Toyota estan
considerando intercambiar
un 20 por ciento de las

_acciones de sus respectivas
companias. .

® LOS accionistas de Fiat
pueden estar tranquilos,
pues los dividendos que la
compaiiia pagd en 1990
- seran iguales este ano. El
pago de esos dividendos es
posible por la consolidacion
de las ganancias, que han
aumentado un 17 por ciento,
pasando de 121.100
millones de pesetas en
1.989 a 141.700 millones en
1.990.
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ROVER

LLEGA EL 220 GTI

I. A ampliacién de la gama 200 parece
no terminar nunca y tras la aparicion
de las versiones algo mds deportivas con
mecénicas de 1,6 litros y 16 vélva-
las, los 216 GTi, la marca inglesa
prepara el lanzamiento del 220
GTI al que se le ha adaptado el
~s» motor de su hermano mayor el
820. El dos litros de cuatro cilin-
- dros y culata de 16 vélvulas rendird,
en este caso, una potencia menor, 135
caballos, muy cercana a la del reciente
216 GTi. Sin embargo el nuevo modelo
destacard por su elasticidad, por su poder
de recuperacién desde bajo régimen, algo
que se echa de menos en el motor Honda.
El equipamiento estard en una la linea
mds de lujo que deportiva.

LIMPIEZA EN MORGAN '————

Daimier-Benz ha recibido
a Medalla de Plata del Estado
espanol al Mérito Turistico, per
su patrocinio en la divulgactén
del Camino de Santrago. Una
prueba mas de que el automs-
vil no ha sido nunca enemigo
de la cultura,

@ Las prisas electoralistas
por inaugurar obras en Madrnid
ha provocado que los vecinos
de dos barrios de la capital se
hayan manifestado pidiendo
pasos slevados o seméforos

—— VERDE Y ROJO)|

en dos de esas nuevas infraes-
tructuras. Los sefiores det
Ayuntamiento, come siempre,
dando la nota.

@ CQue un producto relacio-
nado con el automovil baje de
precio, slempre es noticia dig-
na de alabanza.

En este caso el mérnito es
para La Unién y Ei Fénix, del
grupo Banesto, gque va a reba-
Jar el precio de los seguros en
un 20 por clento. A ver si cun-
de el elemplo.

u NO de los modelos mas clasicos que sobrevive con gran éxito en el
mercado, e Morgan Plus V8, ha recibide numerosos cambios con fa in- <l

tencién de convertirio en uno de los coches mas «impios» en cuanto a emi-

sién de gases se refiere. Para allo, el nuevo modelo ha sido equipado con dos

convertidores catalfticos y un sistema evaporador de control de emision de |

gases El motor al que se recurre a3 un Bover V8, cuya procedencia es de or-

gen Buick. Este propulsor de 3 946 centimetros ¢ibicos, estd electronica-

mente regulado para rendir 193 cabalios. _

IVA

SE MANTENDRA EL 33%

E L Gobiemno entiende que «no resulta
aconsejable» modificar la actual legis-
lacién del IVA, con lo que el gravamen
fiscal de los automdviles se mantendrd en
el 33 por ciento hasta 1993. Asf se recoge
en una respuesta parlamentaria del ejecu-
tivo al senador del Grupo Popular Juan
José Unceta, en la que se afiade que «la
fiscalidad del automévil en Espafia es in-
ferior a la de algunos Estados comunita-
1i0s, ya que atn con un IVA més reduci-
do, se imponen tasas que no se aplican en
nuestro pais, tanto en la gama baja como
media-alta». '

ALMUSAFES

FORD QUIERE OTRO TURNO

'.- A compafifa Ford Espafia estd estu-
diando la posibilidad de implantar ¢l
tercer turno de produccién en la factoria
valenciana de Almusafes, dentro de su es-
trategia productiva a largo plazo. Hasta
ahora, 1a empresa dispone de dos tumnos
con una produccidn total en su cadena de
montaje de mil quinientos veintidos vehi-

culos diarios, de los que aproximadamen-
te la mitad corresponde al modelo Fiesta y

-¢l resto a los Escort y Orion. En medios

sindicales no se ha acogido con desagrado
la propuesta, aunque se tendria que nego-
ciar un plan. La decisién de aumentar a
tres turnos la produccion de Almusafes ya
fue estudiada antes de la crisis del Golfo
Pérsico, pero Ia recesion del mercado mo-
tivé el olvido de la propuesta e incluso
fue necesario reducir el nivel habitual de
produccién en febrero. Por otra parte, se
estd estudiando la posibilidad de fabricar
el futuro motor «Sigma» en-esta planta.

PEUGEQT

NUEVO DIRECTOR COMERCIAL

UIS Ureta Sdenz-Pefia ha sido nom-
brado director comercial de Peugeot

:Espaﬁa, en sustitucién de Daniel Crespin,

que pasa a integrarse en la Direccién Co-
mercial de Automdviles Peugeot. Ureta
desempefiaba hasta ahora el cargo de di-
rector de Exportacion para América Lati-

na.

| DESDE

ECOUARD
SEIDLER
=

@ FRANCOIS Michelin, de
sesenta y cuatro afios de

-edad, ha elegido a su cuarte

hijo, Edouard, un ingeniero
de veintinueve afos, para
sucederle como presidente
de la filial Michelin en
Estados Unidos y en Canada.

@ UNA reciente encuesta

ha mostrado que los mas
conocidos ejscutivos son
todos grandes jefes de la
industria del-automévil. E| 65
por ciento de los franceses
conoce a Jean-Luc
Lagardére (Matral, un 63 por
ciento a Jacgues Calvet, otro
58 por ciento a Frangois
Michelin y-un 47 por ciento a
Raymond Léwy, pero sdlo
una minoria es consciente
de su verdadera funcion,
Muchos creen que
Lagardére y Calvet son
politicos, que Michelin dirige
un circuito de carreras y que
Levy &s un escritor.

@ CONSIDERANDO que el
25 por ciento de los
motores de arranque y
alternadores.empleados por
Peugeot son de origen
japonés, el sindicato
comunista C.G.T ha pedido
insistentermente a Jacques
Calvet que sclamente
‘emplee componentes
eurcpeos. El grupo PSA ha
estado también cooperando
con Honda desde 1982 en la
construccion de scooters.

@ EL presidente de Swatch,
- Nicolas Hauek, ha
reconocido que su prototipo
de coche no estara listo
hasta dentro de un afio por
lo menos, v que no ha
conceriado todavia con
ningun, subcontratista la
produccién del coche.

® LA empresa francesa
Renault esté trabajando
en un roadster parecido al
Miata, inspirado en el
prototipo Laguna dél afic
1990, que podria ser
preducide
en el afo 1993.
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¢Quien
mantiene
en forma
las mejores
maquinas?

Para obtener el mdximo ren-

dimiento hace falte esforzar-
se, trabojar dure, estar en
buena farmo. Sélo asies po-
sible funcionar a la perfec-
cién, como una mdaquina.
Hoy méquinas que superan
o las demds, gracios a su
preparocién y o su avanza-
da tecnologio. Son magqui-
nascomo Porsche, Volkswa-
gen, BMW, Peugeot, Audieo
Seat, que, como ofras, equi-

~ MAHLE®Filter.
... Pasién Mecdnica.

port (Huesca), la culminacién de la auto-
pista del Atldntico y la conexién completa
entre Catalufia y Andalucia por la costa.

REPSOLCEPSA

DISCREPANCIAS EN CAMPSA

l AS compaiifas petroleras Repsol y
Cepsa estdn manteniendo una fuerte
discrepancia sobre la forma de segregar
los activos comerciales de Campsa, espe-
cialmente las gasolineras. Mientras el gru-
CARRETERAS po piblico quiere que la escisién se haga
mediante la constitucion de una sociedad
PR'ORIDADES DE FUTURO que gestionarfa €sos activos hasta su pos-
terior reparto, Cepsa se inclina por un re-
E L ministro de Obras Publicas y Trans- parto sin intermediarios.
portes, José Borrell, ha anunciado en el
Congreso que el II Plan de Carreteras. se
presentard a finales de este afio y que la
¢jecucion del actual T Plan no terminard
hasta 1993, por los problemas de impues-
tos y «los recortes presupuestarios». El
objetivo del IT Plan es completar las auto-
vias radiales y crear nuevos ejes norte-sur.
De este modo se consideran preferentes la
autovia completa de Madrid a Valencia, 1a
Ruta de la Plata (de Sevilla a Gijén), el
eje Bailén-Motril, el del Cantdbrico (de

Santander a La Corufia), el eje de Som-

FETICION USA
QUE SE ABRA JAPON

AS| la mitad del déficit

comercial
norteamericano se debe al
exceso de importaciones
japonesas, lo que ha
originado una serie de
tensiones entre los dos
paises. Por eso, el
vicepresidente
norteamericano Dan Quayle
ha insistido en una serie de
conversaciones celebradas
en Tokio con responsables
de la aministracién nipona
en la necesidad de que
Japoén liberalice su mercado
del automavil, uno de‘los
principales cbstaculos
bilaterales; al que se achaca
el 75 por ciento del citado
déficit comercial. Quayle -
también ha pedido a los
constructores japoneses
instalados en su pals, que
utilicen mas piezas y
componentes fabricados en
Estados Unidos para
atemperar las protestas de
la opinién publica, muy
sensible con el tema.

T T T e —————

VS| €EReS RUENO Y TE TomAS
TODA LA LECHE, CRECERAS
CRAUDE Y FUERTE FARA
HUMILLAR A LoS Deuas
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Fiel a los

principios que

impulsaron su
lanzamiento,
el Panda sigue
su andadura
comercial con

mucha

energia.
Ahora se
refresca su
‘imagen y se
introduce un
cambio
automatico

NUEVO FRONTAL
El Panda
rejuvenece con
una parrilla
delantera mas
moderna y a fono
con el resto de Ia
gama.
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Enviado Especial
Yictor Piccione

NCE afios después de que el
primer Panda hiciese su apari-

g cién en piiblico, la gama ha su-
frido otra remodelacién que, dada la tre-
menda vitalidad comercial del modelo, no
va a ser la tltima. La principal novedad

(e la nueva gama reside en la introduc-

cién del Panda Selecta, que monta la caja
de cambios automdtica de variador conti-
nuo ECV'E Esta caja se monta con el mo-
tot Fire de?1.000 centimetros ciibicos y es
semejante a la del Lancia Y10, cuya prin-
cipal diferencia respecto a la que se mon-

1a en los Uno, Tipo y Tempra, reside en

qgue el accionamiento del mecanismo que
hace las funciones de embrague es elec-
tromagnético, en lugar de hidrailico. Se
consigue asi un mejor aprovechamiento
tle las posibilidades del motor.

La totalidad de la gama recibe mejoras
tales como el disefio del nuevo frontal, el
cuadro, las tapicerfas o la insonorizacién
mejorada. En el equipamiento, lo més
destacable es que la caja de cambios ma-
nual serd de cinco marchas en todas las

versiones CLX. También hay una versién

catalizada, con el motor 1,100 Fire.

Con esta renovacion, el modelo mantie-
ne su buena posicidn respecto a la compe-
tencia. La gama se compone.de 13 versio-
nes, entre las que se incluyen la Elettra,
con un motor ¢cléetrico de 9,2 kilowatios,
v la Trekking, con traccién engranable a
las cuatro ruedas.

Ademds, los nuevos Panda han mejora-
do en cuanto a nivel sonoro, que ahora re-

sulta sensiblemente mds. bajo. También el

acabado y la apariencia han mejorado, sin

MANEJO SENCILLO
La palanca se mueve accionando un gatillo para evitar errores.

por ello perder nada del cardcter fresco y
juvenil del modelo.

En cuanto al funcionamiento del cam-
bio ECVT, resulta sorprendente la agili-

L sistema de vanador continuo

es ideal para motores de poten-
cras modestas ¢con caracter emu-

nentemente urbano. En estas
condiciones, la faciidad y sua-
vidad de marcha es muy sor-
prendente Al igual que
en otros cambios au-
~ tomaticos conven-
gionales, e ECVT
. dispone de Kick-
: Down para conse-
gutr aceleraciones,
% casl tan rdpidas co-
"mo en un manual El .

"se realiza desde una
palanca en el tlnef cen-
tral En esta version, el
embrague es electromagnético,
mandado por una central eleciréni-
ca. Este cambio sélo pesa nueve
kilos mas que su equwalente en
manal. _ :

dad y comodidad con la que se mueve ¢l
coche. Respecto a los consumos, no hay
iue temer que se disparen, puesto que, en
un recorrido de prueba hecho por 14 pe-
ricidistas, se consiguié un consurno medio
de 4,94 litros a los cien kilémetros, a una
velocidad media de 56 kilémetros por ho-
rd, mientras que con la versién con caja
munual de cinco velocidades, la media de
consumo fue de 4,89 litros,

Su llegada a Espafia se producird en
septiembre, aunque no estd previsto im-
portar la versién Selecta. La gama espa-
fiola estard compuesta por ¢l 750, el 1.000
SL, el 1.000 Super y el 4x4. O

PERSONALIDAD A TOPE
Los nuevos colores y disefios del Panda son claramente juveniles.
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CITROEN AX
NUEVA GENERACION

LLEGAN LOS
a4X4 Y GTi

Después de cinco anos de exitosa comercializacion
en el mercado mundial, el Citroén AX va a
experimentar unas mejoras que afectan tanto a la
estética exterior como al disefio de los interiores.
Ademads aparecen dos nuevas versiones, una GTi con
100 caballos de potencia y otra con traccién total.

e o TP s R R e —
e . ¥
e =
= .
e N

TRACCION TOTAL

El nuevo AX 4x4 recurre a un

sistema de traccion engranable a las
cuatro ruedas que se conecta a traves de
un botdn situado en la consola central.

16 /Motor 16
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mediados de junio comenzard
A su andadura en Francia el Ci-
iroén AX «nueva generacidn,
un modelo que ha sido renovado,
lanto en el exterior como en el in-
terior, ¥ que aporta un nuevo
frescor al vehiculo més pe-

quefio de la gama Citroén.
El mercado espaifiol
recibird a los nuevos AX
pocos dias més tarde y se
pondrén a la venta versio-
-nes con carroceria de tres v
cinco puertas y con motori-
zaciones de gasolina y die-

sel.

|4 principal novedad serd la
comercializacién de la nueva ver-
sién GTi que, a partir de un motor de
1.360 centimetros ciibicos, desarrolla cien

LAS PROXIMAS NOVEDADES

‘& Sepuemor dé?éﬁammh:ﬁzt@ Break.

® Mayo del 92: renovecitn de la Citcodn C-15. )
® Junio dei 92. aparicion del Citroén ZX de s puertas.
& Noviembre del 92: renovacion total del Cit

@ Mayo del 93 motores gasolina y diesel de

& Mayo del 93 probable lanzamiento del Cit

e Noviembre del 93. lanzamiento del Crtroér

ZX Break.

@ Mayo del 84: restyling del XM

@ Noviembre del 94

sustituctén

del AX.

caballos de potencia gracias a la adopcién

.de un sistema de inyeccitn electronica. El

GTi pasard a ser la versién mds deportiva
de la gama AX y sus prestaciones son una
buena muestra de ello. El nuevo modelo
es capaz de acelerar de cero a cien kil6-
metros por hora en 9,4 segundos y reco-
rrer un kilémetre con salida parada en
31,1 segundos, segiin datos oficiales.
También se anuncia una velo-
cidad mdxima de 190 kils-
metros por hora, que lo si-
tia en un privilegiado
puesto dentro de su seg-
mento. El precio toda-
via no se conoce, pero
lo més probable es que
se establezca en torno al
millén seiscientas cin-

cuenta mil pesetas.

Motor16/ 17




FUNCIONALES Y ATRACTIVOS

: CERCA DEL ZX

L disefio intenor de los nuevos AX
ha sido también totalmente renova-

do y se asemeja a Ia linea marcada por
el ZX. Las formas han sido redondes-
das y suavizadas, con el fin de mejorar
las condiciones de utiizacion diara vy
aportar una estética més atractiva. Se
ha reatizado un gran esfuerzo en el
apartado de la inschorizagion infenor y
se ha recurrnido a unos nuevos guamne-
cidos en las puerias y en el piso, gue
disminuyen el nivel sonoro del habité-
“eulo. El nuevo salpicadero cuenta con
un combinado de relojes més grandes
y legbles y unos mandos mas funcio-
nales. Un ejemplo de esto son los

-~ interruptores de los elevalunas eléetn-

cos, que ahora estan situados en las
puertas y se accionan mas facimente
El equipamiento es més completo en
todas las versiones y ef nuevo acabado
da mayor sensacion de calidad frente al
modelo antenor {(foto inferior).

AX 4X4 AX 6Tl

MOTOR

1B} FAT T e e e e Delantero transversal Delaniere hansveisal

Nedecthndros . .. .. ... 4, en linca 4, en linea

Cilindrada (c.c.)... . o = 1 360 1360

Arbol de levas. . ...... — Uno, en cabeza Uno, en cabeza

N® vilvilas por cidindro.. ... 2 2

Almentscion.. ... e = Carburactin Inyecerdn glectrémca

OMEECION BN ety b To oy 93at 99at

Potencia mMaxma / 1P o ve e, 75 CV (55 Kw)f5 800 100 CV {72 Kw)/6 800

Pat MAXIMO/ FPD. o cre o e 11,8 Mg (115 Nm)/3.800 12.5 Mkg (122 Nm}/4.200
TRANSMISION

ETEHl e pp e e Engranable a [as cuatro ruedas | Delantera

Cajade cambios..... .. ... Manual, de cinco marchas Manual, de cinco marchas
DIRECCION

SR o £ s T3 T b g Cremallera Cremalieia

Duimetro de giro {m)... ... c.ccomese o osn e 10,6 06 -
FRENOS

SistemaDel/Tras). . - v e e Dasco/Tambor Disco vent /Tambor(ABS ope.)
SUSPENSIONES

- Indep Pseudo McPherson Indep Tipo McPheison
= Indep Brazos oscilantes Indep Brazos oscilantes

En orden de marcha (kg.) .. 810 (825 el 5 puertas) 795

Largo/ancho/alto (mm). ... 3.525/1.555/1.319 3517/t 596/1 340

Capacidad del depésito (1), 43 43
PFRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracitn de ceroa 100kmh (8) .. .. . 12,6 94

Yelocidad Méxma (k). . ... . . ... 167 190

Consume Urbane (/100 km), ... . ... 81 83

ASOkmA (10km). ., e 56 i

A RO kmyE (17100 ka0) oot e 73 6,3

18 /Motor 16

La otra novedad principal que aportard
la gama AX «nueva generacidn» es el
modelo con traccién a las cuatro ruedas,
que no estard disponible en nuestro mer-
cado hasta finales de afio. El Citroén AX
4x4 recurre a un prictico sistema de trac-
cién total engranable que puede coneetar-
se en marcha mediante un botén situado

en la consola central. También dispone

del motor de 1.360 centimetros cibicos
alimentado por carburacién que desarrolla
75 caballos de potencia a 5.800 vueltas.
La traccion total y el incremento de altura
desde el suelo hacen del AX 4x4 un vehi-
culo dotado de buenas aptitudes para an-
dar sobre terrenos dificiles y caminos con
barro o nieve.

Las modificaciones exteriores de toda
la gama AX contemplan unos nuevos pa-
ragolpes de disefic m4s envolvente, una
nueva calandra delantera, unos tapacubos
de nuevo disefio y un pequefio voladizo
posterior, que les aporta un aspecto mds
dindmico y juvenil. La versién GTi recu-
1re (ambién a unas nuevas llantas de alea-
cién y a un llamativo alerén trasero, deta-
lles que lo diferencian del resto de la
gama y le dan, a su vez, un aspecto bas-
tante m4s agresivo.

Las motorizaciones estarin compuestas
por el motor de gasolina con: 1.124 centi-
metros cibicos y 40 caballos y el motor
de 1.360 centimetros cubicos, que desa-
rrolla 75 caballos en las versiones TGS,
TZX y 4x4, 85 caballos en el AX GT y
100 caballos en el nuevo GTi. También
estardn disponibles las versiones con el
motor diesel de 53 caballos de potencia. .

‘Los nuevos AX mantienen el sistema
de suspensién independiente en las cuatro
ruedas y recurren a unas nucvas pinzas de
freno que permiten aumentar el didmetro
de los discos delanteros, mejorando asi la
frenada. Otra novedad del AX GTi serd la
posibilidad de equipar el ABS como ele-
mento opcional.

* Ademds, se aumentard el equipamiento
en todas las versiones y se incluird el ta-
pén del depésito de gasolina con llave,
dos retrovisores exteriores con mando in-
terior, cenicero trasero y preequipo de ra-
dio como equipo de serie.

- Las versiones més altas también equi-
parén los elevalunas eléciricos, el cierre
centralizado, los faros antiniebla v las

llantas de aleacién ligera, siendo equipo

de serie en modelos como el GT y el GTi
y opcional en los demas.

Los precios de los AX «nueva genera-
cién» no se conocen todavia, pero lo mds
probable es que todas estas mejoras incre-
menten ligeramente el precio final de la
nueva gama. _ @)

Victor M. Fernandez

No se puede tener

Todo en la Vida.

M-36L48-ZX

Pero se puede tener un Mercedes 190.

» Son ambiciosos luchadores,
viven rapido y triunfan. Saben lo
que quieren de la vida. Para
ellos Mercedes-Benz pone a su
alcance la Clase 190.

™ Una Clase que combina

cada detalle artesanal con la mds

avanzada tecnologia de nuestro
tiempo. Para facilitarle la conduc-
cién y ofrecerle seguridad, rodea-
do de silencio.

» Stbase a un Mercedes 190.
Sienta cé6mo se puede tener

todo en la vida.

™ Mercedes-Benz Clase 190,
desde 2.990.000 Ptas.

Mercedes-Benz
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Un deportivo con otro aire.

Sterra XR 4 x 4 ) . - L :
El Sierra XR4i, es ahora, mas Sietra que nunca. Desde direccion asistida, lava/limpia luneta trasera,

Con oftro aire en su renovado disefio, en su excepcional elevalunas eléctricos delanteros, cerradura centralizada, de
‘equipamiento y, por supuesto, en su aire acondicionado setie, hasta el sistema de frenos antibloqueo ABS,
de sertie. : opcional, el XR4i ofrece todo lo que usted puede pedirle a
Este deportivo modelo de tres o cinco puertas, monta un verdadero deportivo.

el potente motor 2.0 inyeccion de 125 CV. : ® °
Se ofrece también, en cinco puertas, con sistema de SI.erra. XR4I.

traccién total 4 X 4. Aire Acondicionado.
Con el XR4i, Sierra alcanza a cumbre de (as 20 | wmsor | eor |

prestaciones que puede brindar un coche de categoria e viato.en Pt | desde 2.392.000 Ptas.

superior. VA y iransporte Inchidos.
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+ Comportamiento wil | « Comporiamiento
» Capacidad del malétero ! « Elasticidad del motor
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SEAT TOLEDO 1.8 | GLX -": SEAT TOLEDO 2.0i GT
PRECIO: 2.144.876 PTAS. E. PRECIO: 2.371.642 PTAS.
'| * Rueda de repuesta emergencia » Consumo alto
* Bulanceno de Ia carroceria » Plagns traseris jusias
« Mazas traseras justas + Rueidi de emergencia
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« Comportamiento
* Prostuciones
* Cupacidad del maletero
g SEAT TOLEDD 1.8i GT 16V,
> - _PH_E“G: 2.987.056 PTAS.

« Precio
Muotor perezose o bajo régimen
= Muotor rildeso en alin
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UN MALETERO FAMILIAR

Una muestra del niimero de maletas que pueden acomodarse en el interior del maletero.

1.8i 2.01 : 1.8i 1ov
MOTOR ! i
DiSposston « . «ooooa | Delantera transversal De]an[em uansversal ! Delﬂn{ero transversal
N° de cilindros .. & Aenlinca 4, ¢n linea | 4 enlinea
Cilndrada ). .1 L78I 1984 i 1781
Atbotdelevas .. .| Uno,encabeza Uno, en cabeza ! Doble, en cabeza
N° valvulas pos cllindro .. .. . | 2 2 |4
Almentacion. .. v .1 Inveccuin Manojet Inyeceidn Digifant : Iavecctdn K-Jehonic
COMPRESISN o oo o ee o | 921 10al t 10ad
Poencia mixima/tpm . 90 CV (65 Kw)f5 230 15CV (85 Kw)5400 | 136 CV (98 Kw)6.100
Par maxmo/ tpm .o 14.3Mkg(140Nmy3 000}  16,9Mkef t6ENM)3 2007 16,3Mhg(L60Nm)/4 500
TRANSMISION E j
Teaceén . . .. ... . . | Delaiera | Delamera | Delzntera
Caja de cambros P : Manual, 5 veloewdades . Manual, 5 velocidades ! Mangal, 5 velocidades
Velocsdad a 1000 rpm 14/243¢ . ! 8.3/14,7209 B.3/14.9(22,3 v 8.3713.6/199
Yelocidad a 1000 rpm 4452 . 1 27,7337 299/359 i 255316
Embrague . ... . .. | Manodiscoenseco Monodiscoensece | Monodisco en seco
DIRECCION y 3
Sisema.. . .. . i Cemllemassids | Cremalleraassnda | Cremallera asisnda
Vueltas de volante., ... .. | 3 TS P35
Didmetto de giro (m) .. .. ... | 10.5 l 10.3 io10s
FRENOS ! ! i
Delante . S m——— I Discos i Discos venhilados : Discos venulados
Detrds ., s Tamboes E Discos i Discos
Arblogget . .. .. | levesMakIV opmonal, Teves Mark 1V i Teves Mark TV
SUSPENSIONES i i :
Delante1a . oo o e, | Indep Tipo McPherson | Indep Tipo McPherson Indep Tipo MePherson
Trasera . . ... ? Semurdep Brazos lungi Semimndep Brazos fong | Semimdep Brazos fong
RUEDAS i 7 : .
Llantas (pilgadas) | Aleacsén (6] X 143 L Aleacdn (6] X 14) 1 Algacién (61 X 14)
Neumftcos . .. . . | I8560R14 185/60R 14 | IBSSOR 14
PESOS Y CAPACIDADES ) i i
Enordendemarchz hg) .| 1013 | 1030 R
Capacidad det depésmo ... ... | 60 ;60 i 60

[
]
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nuesttds tres Toledo, cuentan ademds con
unos interiores de disefio agradable y ma-
teriales de calidad. La mano de Volkswa-
gen comienza a notarse. Todo encaja apa-
rentemente bien, no se escucha nada més
que el motor, y la disposicién de los ele-

mentos, relojes, interruptores, manillas,

elcétera, nos parece de lo mds racional.
Los asientos son, tanto en el caso de las
versiones GLX como en ¢l caso de las
GT, c6modos y bien disefiados. El volan-
te, de acertado disefio, regulable en op-
cién, y la palanca de cambios, estdn bien
situados y posibilitan una adecuada postu-
ra al volante, Se utilizan con profusién
elementos comunes a modelos de Volks-
wagen ya conocidos, lo que no estd de
mds dada su calidad y, en general, acerta-
do disefio.

La carroceria del Seat Toledo estd muy
conseguida, Primeramente, porque s¢ ha
logrado un aspecto de tres vollimenes, un
aspecto de auténtica berlina cuando en
realidad se esconde una quinta puerta que
ofrece un abanico muy amplio de posibili-
dades. Tras ella encontramos un maletero
impresionante, tan grande como el de un
Opel Omega, donde el acceso al plano de
carga es comodo. La rueda de repuesto se
encuentra bajo el maletero y es de las lla-
madas de emergencia, mas estrecha y con
la que no se puede sobrepasar los 80 kil6-
thetros por hora, una ligera contrariedad
que se compensa con espacio para equipa-

je.

La habitabilidad del Toledo es buena
sin excesos. Las plazas delanteras son am-
plias, mientras que en las traseras hay que
apretarse algo més si quieren ir tres adul-
tos sin pasar penalidades. En cualquier ca-
50, en este segmento puede que se valore
mds ese extraordinario volumen de male-
tero que unos centfmetros afiadidos al ha-
bitdculo.

El asiento posterior divisible, en este
caso s6lo para bultos exageradamente
grandes, se ofrece de serie en los GLX y
GT mientras que es opcional en los demds
acabados.

En general, Seat se ha mostrado gene-
rosa a la hora de equipar sus Toledo. Nor-
malmente los acabados GLX y GT se be-
nefician del equipamiento mds completo
aungue s6lo en el caso de algunas motori-
zaciones se incluyen determinados ele-
menios como la direccién asistida de serie
(en los 1.8, 2.0, 1.8 16V y versiones dic-
sel) o el antiblogqueo de frenos, también
de serie, en los dos modelos mas potentes.

Seat ofrecerd con el tiempo (de momen-
to no tiene disponibles todas las motoriza-
ciones) hasta diez propulsores para el Seat
Toledo, ocho de gasolina, con y sin catali-
zador, y dos diesel.

CASADEVALL PEDREND & SPR

Si quiere conocer la diferencia
entre Km. Crédito y los otros créditos
para coche, pase la pagina.
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Desde nuestro punto de vista, la opcién
mis eqoilibrada es el Toledo 2.0i de 115
caballos. No es ¢l mds brillante, pero in-
¢luso con unos desarrollos largos en rela-
vidn 4l resto de los modelos, sus recupera-
ciones se acercan, e incluso superan, a las
de la version mds potente, €l Toledo 16V.
Se acerca a los 200 kilémetros por hora
de velocidad mdxima y cuenta con una de
las mecénicas mds silenciosas, Un tinico

R

UN SEAT COMO NUNCA

Aungue a simple vista parezca cualquiera
de los modelos Volkswagen, es el Toledo.
A la derecha el cuadro de la version
deportiva, el equipamiento es muy bueno.

obsticulo se presenta cuando analizamos
los consumos, que son algo mds altos que
los del resto. Al volante del Toledo 2.0i,
la sensacién es de elasticidad, el motor
mueve con soltura el conjunto y no hay
que. mantener un régimen alto para lograr
una respuesta dgil; el margen de utiliza-
cidn es, sin duda, muy grande.

Aungue en menor medida, el Toledo
1.8i también deja buen sabor de boca a

quien lo conduce. Sin embargo el aumen-
to de peso respecto al Goif, con 1a misma
mecénica, se deja notar, y atin contando
con un motor de 90 caballos con una dila-
tada trayectoria en la firma aleniana, lo
cierto es que ¢l conductor amante de los
vehiculos potentes no encontrard esa piz-
ca de rabia necesaria en algunas situacio-
nes.

Por dltimo y aunque Motor 16 ya lo

|
1
il t15 I Lyl
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Dby ey 300 ken
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CARRETERA - ]

A5 | o/h de cricere L. 65 : OB 6

En colidnceién rdpida .68 : - 13 7 1'.’,4
wT{.‘.-HSTA _ R

A 12 km/h de crucero 93 o 19d 16

A 140 im/h de cricero, . 19 9 12,1 94
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CELE Inchicador carga de batedla.. . NO RO
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Km. Grédito
El crédito rapido

1] ] 3 : : 0 H :
laCaixa” le ofrece un crédito muy interesante crédito, incluso antes de apalabrar su coche. Lo

para la compra de su coche. Su caracter{stica fun-

que le ofrece una clara ventaja a la hora de la

damental es la rapidez. Su concesién es s6lo g negociacién de la compra. Y todo ello en las
cuestién de minutos. No hay esperas, Ni tra- mejores . condiciones econdémicas. Corra. Ven-
mites enojosos. Usted puede disponer de su . ”la Caixa”. P édi
_ P p ga a "laCaixa”. Ponga en marcha su crédito.

n s M '

la Caixa

CAJA JE AHORROS ¥ PENSIONES

DE BARCELONA
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P OCAS marcas ofrecen, entre

sus extensas histas de mo-
delos, uno gue, con fa misma
carroceria, presente mas de 30
variantes diferentes entre aca-
bados, motorizaciones, cambio
automatico 6 manual y utiliza-
ci6n 0 no de catatizador

El Seat Toledo, ademés de
esto, Jjuega con una increible
variedad de colores y una hsta
de opciones muy completa,
rdeal para que el chente se
compre un auténtico coche a la
medida = 7 W -

Digsetl y turbodiesel, cambio

automético de cuatro relacio-

nes y dos programas, cambio

. manual de cinco marchas, cin- -
. o motores de gasolina, cuatro
de ellos con aiternativa ecolégl-

¢a, y cuatro acabados. CL, GL,
GLXy GT Tl

~ Por orden de comerciatiza-
" cién, ya se venden los Toledo -
1.8 GLX, en los primeros dias -
. de junio llegard la versién 16Vy .
" apartrde ulo, elresto. 7
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LOS MAS
DEPORTIVOS

Los asientos de la
version mas
potente sujetan
muy bien el cuerpo
lateralmente.

EL RESTODE LA
GAMA

Cuenta con ynas
butacas razonables
tanto en dureza
cOma en sujecion.

ALGO JUSTO

La ganancia en e
maletero ha traido
consigo un espacio
algo justo en las
plazas traseras.

BIEN
DIFERENCIADAS
Las plazas traseras
en todos los Toledo
estan bien
diferenciadas. EI
tercer pasajerc va
uh poco més alto.

probé a fondo (ver N°® 390), hay que resal-
tar la excelente relacidn entre prestaciones
y consumo del Toledo 1.81 16V.

Los técnicos del grupo han modificado
los conductos de admisién del motor ufili-
zado en el Golf GTi 16V, estrechdndolos
para lograr una mayor elasticidad a bajas
vieltas. La verdad es, que algo ha mejora-
do la respuesta a bajo régimen, pero no lo
suficiente. En cualquier caso las presta-
ciones no dejan de ser muy interesantes.

El conductor de un Toledo va a contar
con uno de los mejores compromisos en-
tre comportamiento y confort. Utilizando
el mismo esquema de suspensiones que
Volkswagen utiliza en sus modelos, Seat
ha conseguido un comportamiento 6pti-
mo. El tren posterior, similar al del Passat,
utiliza brazos longitudinales unidos entre
si formando un eje torsional. La suspen-
sion delantera es la del Golf, el efectivo
McPherson de rigor. Una combinacién
que pérmite obtener, excelentes resulta-
dos. A pesar de que en general la suspen-
510n se ha endurecido en relacién al Golf,
en las versiones GT se ha revisado este
punto aumentando la dureza.

SEAT TOLEDO

BERLINA

Da el pego como
berlina de tres
volumenes pero
tiene portén
frasero.

Al volante del Toledo 1.8i GLX se
aprecia un considerable balanceo de la ca-
rroceria en las curvas mas pronunciadas.
Sin embargo, el conjunto admite el paso
ligero por cualquier tipo de carretera sin
rechistar, transmitiendo mucha seguridad
al conductor.

Con las versiones GT se trazan las cur-
vas como sobre railes, aprecidndose el
buen trabajo realizado en cuanto a chasis.
Con la misma distancia entre ejes que el
Golf y ¢l Jetta, y el mismo esquema de
suspensiones no se podia esperar menos.
No obstante, los mds exigentes seguirdn
apreciando una suspension algo blanda.

El cambio es preciso y répido, aunque
en caliente, la primera velocidad se engra-
na con cierta dificultad. .

La direccidn, por su parte, es exclusiva
de este modelo y la utilizardn con el tiem-
po todos los modelos de Volkswagen. La
asistencia de serie permite mover las rue-
das con precisién y conservar, en todo
momento, un {acto agradable sobre el as-
falto.

EXCELENTE

El Toledo lo
aguanta todo en
cualquier sitio.

il g
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cnmiﬁu B'x qﬁg:ﬂ Toledo, cuenta
con Lin nondn tra 0, Bunnue éste no
se ha cémuﬂa&t‘ﬁn Bien como en el
Seat. Los Citroén son més baratos, st
bien hay que tener en cuenta que no
son tarfnovedosos En comportamiento
no se guedan atrés y cuentan con un
modelo deportivo de 160 caballos,

NISSAN PRIMERA. Excelente acabado,
egquipamiento de primera y mecanicas
briliantes son las cartas de presentacién
de un modelc gue ha brilado desde el
principlo. Frente al Toledo pierde por la
falta de versiones, un precio bastante
mas alto a Igualdad de eguipamiento y
una red de asistencia no tan completa
como la de la firma espanola.

PEUGEOT 405. En su dilatada trayecto-
ria ha tenidoe que aguantar el envite de
otros modelos méas recientes. Gracias a

. U estupendo comportamiento, su gran
habitabilidad y sus mecanicas conocidas
ha salido ajroso de muchas contiendas.
Et Toledo serd un huesc duro de roer
para el Peugeot, por soluciones moder-
nas y aspecto atractive vy elegante.

Pero si en general los nuevos Seat Tole-
do se confirman como todo un acierto de
la marca espafiola, también lo ha sido la
politica comercial, que ha situado al nue-
vo producto, por su precio, en un excelen-
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FORD SIERRA. Los Sierra son rvales
de los Toledo mas potentes. Aungue lus
Ford estan un escaldn por encima, lo
clerto es gue, por planteamiento, son
comparables. El Seat supera al Ford en
comportamiento y también en precio. El
Sierra dispone de motorizaciones mas
potentes y un acabado excepcional.

FIAT TEMPRA. A igualdad de motoriza-
ciones y planteamiento, aunque con
una puerta menos, el Fiat Tempra se
presenta como una mteresante alterna-
tiva en este segmento. La falta de un
modelo con carécter deportivo, Junto
con un equipamientc menos completo
gue et del Toledo y una habitabitidad
menor, e relegan a un segundo puesto.

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante: Seat. Pau Claris 167.
(4037 Barcelona. Teléfoho: (93) 3366011
Garantia: Un afio sin limite de kiléme-
iros. Red de postventa: 1.076 puntos de
asistencia en toda Espaiia.Opciones: Ai-
re acondicionada: 169,000 pesetas. Anti-
blogueo dé frenos ABS: 165.000 pese-
tas. Techo practicable: 61.000 pesetas.
Cinturones de seguridad en las plazas tra-
seras: 14.000 pesetes. Neumaticos de
perfil 60: 8.000 pesetas. Volante ajusta-
ble en altura: 61.000 pesetas. El aire
acondicionado y los frenos ABS no estén
disponibles en la versién CL.

te lugar dentro del mercado espafiol. Sélo
con la versién 16 vdlvulas han fallado las
previsiones del piiblico, al elevarse su
precio a la cantidad de tres millones de
pesetas sin opcidn de aire acondicionado.

LANCIA DEDRA. Es una berlina del
segmento medio alto sin quinta puerta.
El Seat es mucho mds habitable y tiene
mas posibiidades en cuanto a maletero,
sin embargo no cuenta con fa exclusivi-
dad dei Dedra y sus cuidados intenores.
En comportamiento andan muy a la par
con hgera ventaja para el Seat.

OPEL VECTRA. Salvo la versién 16 val-
vulas del Toledo, maés cara que la equi-
valente del Vectra, el resto de los Seat
cuenta con una mejor relasién precio-
Lauipamiento. Los Opel estén bien ter-
minados, cuentan con una intaresante

habltamlsdad y son un producto relativa-

mente reciente. Serd sin duda uno de
los més directos nivales dei nuevo Seat

RENAULT 21. Es el rivaf que, por precio
y cantidad de modalos donde elegir,
mas puede plantar cara en este aspecto
al nuevo Seat Toledo. El Seat ast4 mejor
terminado y su maletero es el mayor de
su clase. Ademas, cuenta con una ven-
taja tinica que es su reclente aparicién
Dentro de un tiempo, el Renault tendra
su sustituto y vendré mejor preparado,

Un precio demasiado elevado y sin 16gica.
Seat por fin tiene un caballo ganador, €l

Toledo.

_ Andrés Mas
Fotos: Alfonso J. Nieto
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Esta es una gran moto para ir leJos Una méquina 1ncansable cuyo limite lo pones tu
Sale de la ciudad y entra en la carretera sin problemas, porque su motor de 4 cilindros es
eldstico y potente, adaptable a todo. Deportiva y turistica. jDeja que te lleve lejos!.

- X 600
PP 749.800 ptas.
(LV.A. y transporte incluido})

CASCOS YAMAHA, POR LA VIDA. e i W
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IJUAN ANTONIO DIAZ ALVAREZ (SEAT)

TOLEDO,
UN PRIMER PASO

El presidente de Seat encara el futuro de la marca con
optimismo. El Toledo abre una nueva época, primer paso de la
total renovacion de la gama que se completard en el 95,
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" EL HOMBRE |

-Juan Antonie Digz Alvarez, 53’

anos.

- Presidents de SEAT

- Trag finghzar sus estudios de Qui-
mica (espectalidad en plasticos), ocu-
pa distkintos puestos en Nvestigacion
y marketing an Bow Chemical y Rio
Tintg Entra en SEAT en octubre de
1980 como director general de mar-
keting En enero de 1984 es nem-
brado presidente ejecutivo y el 18 de
junic de 1986 se convierte en peesi-
dante del Comité de Direccion.

1.A EMPRE
SEAT

- Produccién 1990 505.379 coches

{361 629 Seat y 143 750 Polos VW)

Ventas 1980 {en Espafia). 219 558
coches {116 221 Seat y 103 337 VW-

Audi}.

4 UANDO a comienzos de la déca-
< da anterior Fiat se separd de Seat,

=32 parecia que llegaba el fin del tini-
co fabricante nacional. Su acuerdo con
Volkswagen ha salvado-al grupo, que con
s6lo un modelo importante, el Ibiza, ha
conseguido hacerse ¢l afio pasado con el
2,7 del mercado europeo. Con la incorpo-
raci6n a su gama del excelente Toledo,
primer coche realizado bajo los colores
Seat-VW, los espafioles esperan alcanzar

o

el 2.9 por ciento de todas las ventas euro-

peas este afio, el 3 por ciento el afio proxi-
mo y quizds el 4,5 por ciento en 1995, ya
que para entonces toda la gama habrd sido
renovada.

El hombre que est4 al frente de la em-
presa, Juan Antonio Diaz Alvarez, tam-
bién ocupa un puesto en el Comité de Di-
reccion de VW (con caricter consultivo, a
diferencia de Goeudevert, pero igual que
Piech, el patrén de Audi). Comenz6 como
quimico dedicado a la investigacién. En-
tré en Seat como director de ventas a fina-
les de 1980, llegando a ser su presidente
en enero de 1984, tras la dimision de J.M.
Antofianzas, «padre» de la moderna Seat.

«Tenia 1a suficiente experiencia- nos di-
ce Diaz Alvarez ,al comienzo de esta en-
trevista en exclusiva- para pasar de la in-
vestigacién a las ventas y luego a la
gestion, Creo que me he convertido en un
verdadero manager y en 'un auténtico
hombre del automévil».

;Llegd a creer usted, que Seat se re-
cuperaria de su ruptura con Fiat?

-De 1978 a 1980 Seat estuvo dirigida
por gente de Fiat. Cuando ésta se volvi6 a
Turin, Seat se quedé sin directivos y los
problemas financieros y tecnolégicos fue-
ron grandes. Gracias-a Dios, Antofianzas
salié de su enclaustramiento como presi-
dente «honorario» y contraté a unas cuan-
tas personas capacitadas, entre ellas, a mi.

Sin embargo, usted debié pensar que
todo habfa acabado. '

-Nunca aceptamos esa idea. El gobierno
controlaba cerca del cien por ciento de

Seat y habfa prometido ayudarla. Pero el
mercado estaba en crisis, no teniamos de-
recho a la exportacion, e incluso, la mis-
mi Fiat estaba resentida con nosotros.
Loy italianos llegaron hasta los tribunales
pira que se nos prohibiera la fabricacién
de coches inspirados en sus modelos. In-
tentamos, sin éxito, unirnos a Toyota y a
Nissan. Y finalmente la oportunidad sur-
it cuando VW se interesd por nosotros
y. linalmente, se hizo con el control de
Seat. .

;Hubiera preferido trabajar con los
japoneses? :

-Hoy dia me siento muy dichoso y sa-
tisfecho de trabajar con los alemanes. Fiat
v Seat tienen, en lo esencial, la misma
cultura. La ventaja con los alemanes es
gue podemos combinar dos culturas dis-
lintas. Nos sentimos orgullosos de nuestra
imaginacién, nuestra flexibilidad y nues-
lro sentido de la improvisacidn. A esto,
los alemanes afiaden su sentido de la res-

- & UESTRA
produccién fue de 200.000 co-
ches en 1980 v hemos hecho
mds de 500.00 el afio pasado.

Nos sentimos satisfechos.
T

ponsabilidad, su preocupacién por los de-
talles y la calidad. La combinacidn de te-
das estas cualidades, las suyas y las nues-
tras, son garantia de éxito.

Es raro que una empresa como la su-
va se sienta feliz por la pérdida de inde-
pendencia.

Seat no ha sido nunca independiente.
Nuestra Uinica posibilidad de sobrevivir
ra uniéndonos a un gran grupo. Nuestra
produccion fue de 200.000 coches al afio
en 1980, v hemos hecho més de 500.000
¢l afio pasado. Nos sentimos satisfechos
de conseguir que Seat vuelva a subir. Y
no lo hacemos sélo con los alemanes, si-
no que ahora tenemos directivos de 25 na-
vionalidades diferentes, no sélo los anti-
cuns de VW, ~

Al igual que el resto del pafs, estamos
convencidos de que nuestro futuro ne
puede ser mds que europeo. Pero, al mis-
o tiempo que curopecs, somos espafio-
les. Somos una empresa espafiola que
opera sobre todo en el sur de Europa, Es-
pana, Portugal, Italia, Francia, pero en co-
laboracién con otra empresa europea que
nos proporciona los medios para sobrevi-
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vir. Pertenecemos a VW, pero somos in-
dependientes en la interdependencia, co-
mo decia de Gaulle. Somos espafioles pe-
ro también internacionales. Por ejemplo,
el Toledo utiliza piezas procedentes de
México y de Suréfrica. Al mismo tiempo,
fabricamos nuestros propios componen-
tes, como las cajas de cambio, que sirven
para otras fabricas del grupo.

Usted forma parte del Comité de Di-
reccién de VW, pero sin derecho a voto.

Hasta hace poco, sélo se me invitaba
una vez por mes, ahora una vez por sema-
na -lo cual, no es precisamente malo-,
gracias a ello, sé todo lo que pasa en el
grupo y participo de ello. Como Goeude-
vert, Piech y, pronto, nuestro homélogo
checo,

El fabricante mas barato del grupo
era Seat. ; Ahora lo serd Skoda?

Lo més probable. Pero necesitard tiem-
po para ser tan 1itil al grupo como nose-
tros ahora. El plan macroecondmico ya
estd trazado, pero quedan por fijar los de-
talles. Por lo demés, la compra de Skoda,
no tiene porqué suponer ningun enfrenta-

miento con nosotros. El objetivo de Sko-

da es responder a la demanda de su drea,
de la misma manera que fa mision de Seat
es satisfacer las necesidades del sur de
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Europa, Por supuesto, cada uno de noso-
tros también venderd fuera de su zona
geogrifica estricta. Y los Skoda serdn di-
ferentes de los otros coches del grupo,
igual que los Seat son distintos de los VW
y los Audi.

(Podria decirse que Seat tiene una
ventaja de tres coches sobre Skoda?

- Si usted quiere... También habrfa que
afiadir que la experiencia que VW ha ad-
quirido en Seat le serd de gran ayuda en
Skoda. Antes de cerrar el acuerdo, los
checos estuvieron enviando aqui cada se-
mana grupos de estudio.

{Cudles seran sus relaciones con Sko-
da?

De momento estamos barajando la po- -

fébrica de Martorell produci-
r& dos coches inéditos, los fu-
turos Ibiza y Mdlaga.

= S

sibilidad de ser los importadores exclusi-

.vos de Skoda en Espafia, a través de una

red comercial en exclusiva. Por su parte,
Skoda importard en Checoslovaquia nues-
tros coches. Desde luego, tendremos tam-
bién una importante cooperacién indus-
trial, .

La compra de Skoda junto con la re-
cesion del mercado espaiiol, ;no modi-
ficara el plan de inversiones de VW en
Espana? _ ‘

Al menos, no por ¢l momento. Nuestro
programa de inversiones de aqui a 1998
es de 780.000.000.000 pesetas, mucho
mds de lo que se habfa previsto al princi-
pio. Tendremos una nueva fabrica en
Martorell con dos coches inéditos (nuevos
Ibiza y nuevo Malaga). También vamos a
aumentar la capacidad de nuestra fibrica
de Pamplona, que hace los Polo, de 870 a
1200 unidades por dia. A

También fabricaremos motores y pren-
sas en estas dos fdbricas. La capacidad de
la fébrica de la Zona Franca serd de 1500
coches/dia. En Prat, las cajas de cambio
que producimos no se destinan finicamen-~
te a los Seat, sino a todo el grupo.

Buena parte de nuestra produccidn se
destina a Alemania, donde vendemos ac-
tualmente jmds que en Espafial No damos

OR UN AUDI.

Si envias 8 tapas de Yoghourt con Frutas Danone al Apartado de Correos 1.500 de Barcelona, entrards automaticamente
en el sortec de 8 magnificos: AUDI COUPE. i

Cuantos mids sobres mandes, mis ficil serd arrancar en tu Audi. No lo pienses mis. Elige las variedades
de Yoghourt con Frutas que mds te gusten, y cambia las tapas por un Audi:

El sorteo se realizari ante notario el dia 2 de Julio de 1991 entre las cartas recibidas hasta la fecha.

(DANONE

——
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Las bases de esta promocion se hallan depositadas en la Notaria de D. Wladimiro Gutiérrez ‘de Barcelona,
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a basto. Nuestro volumen de produccién
estd en alza, aunque no lo estén nuestros
beneficios. Preferirfamos vender méds en
Espafia, teniendo en cuenta el valor de la
peseta. En realidad, la peseta deberia de-
valuarse entre un 6 y un 10 por ciento pa-
ra tener su cotizacién normal. Cuando se
haga, nos beneficiaremos de los mdrgenes
més altos que nos proporcionard el Tole-
do.

Pero esto no responde a mi pregun-
ta: ;va a reducir VW sus inversiones en
Espana?

Nosotros somos
VW. Con nuestra ac-
tual estructura finan-
ciera y nuestras ex-
pectativas, somos
capaces de mantener
este programa. Si
nuestras esperanzas
no se realizaran, de-
beriamos entonces re-
considerar nuestra di-
mension. Hasta ahora,
nuestro punto de equi-
librio se situaba en el
93 por ciento de nues-
tra capacidad. Con el
Toledo, esto mejorard.
Por otro lado, cada
vez tenemos mis
abastecedores exter-
nos. Su contribucién
permite reducir nues-
tra integracién y aumentar el ensamblaje
de coches. Ademds, quienes nos abaste-
cen han mantenido sus precios, lo que nos
ha librado de una carga compensatoria de

la inflacién de un 6,5 por ciento. Este afio

hemos reducido nuestros gastos un 25 por
ciento. De aqui a cuatro afios, nuestro
punto de equilibrio habrd descendido en
torno al 70 por ciento. Si digo esto, es
porque estoy convencido que no tendre-
mos grandes problemas para financiarnos
POT NOSOLros mismos.

Antes mencioné su capacldad de im-
provisacién, pero también parece que
modifican a menudo sus analisis y pro-
yectos. - '

Nuestras grandes lineas de actuacién
han sido establecidas hace tiempo. De he-
cho, nuestra nueva gama ya estaba decidi-
da desde 1981, incluyendo el Toledo y los
nuevos coches que seguirdn a éste en los
dos préximos afios. No sabiamos con
quién nos asociariamos, pero nuesira in-
tencién de crear una nueva gama de cua-
tro coches ya estaba clara. '

{Qué parte espafiola y cudl alemana
integran el proyecto total del Toledo?

No seria correcto establecerlo de esa .

manera. -Algunos componentes del Tole-
36 / Motor 16

do, desarrollados por nosotros, se utiliza-
rdn en otros coches del grupo. Entre los
componentes que nosotros importamos,
los hay que vienen de México, por ejem-
plo, y que, por tanto, no son alemanes. De
4300 componentes, el 57 por ciento son
totalmente nuevos y exclusivos del Tole-
do. El resto lo constituyen, bien compo-
nentes ya utilizados en VW, bien piezas
que serdn incorporadas a futuros modelos
VW-Audi. Lo que es tnico es el concepto
de este coche.

Yendo un poco més lejos, nuestro obje-

UN COCHE REAL
El rey supo apreciar las grandes cualida-
des del nuevo producto de Seat.

tivo ha sido siempre el de reducir nuestros
costes de desarrollo y sacar el mayor par-
tido a la utilizacién de piezas comunes, lo
que nos-asegura un importante ahorro. Si
producimos, por ejemplo, 150.000 Tole-
dos al afio, y para ello utilizamos alguna
pieza del Golf o del Passat, eso significa

~que el grupo va a comprar un millén de

estas piezas. Evidentemente, el coste es
menor y con ello podemos beneflc:lar a
nuestres clientes.

En algin momento pensé en vender

[[:F_

w=ilaalt OY dia
me 51ento muy dichoso v sa-
tistecho de trabajar con los
alemanes, tenemos la ventaja
de comblnar dos culturas

el Toledo en Estados Unidos bajo el
nombre de «Barcelona», ;Ha renuncia-
do aello? ' _
Pensdbamos exportar toda nuestra ga-
ma a Estados Unidos procurando benefi-

“ciamos de los Juegos Olimpicos. De mo-

mento, hemos tenido bastante quehacer
en Europa. Ademds, el délar ha bajado y
nosotros tenemos otros objetivos en el Es-
te europeo.

El mercado espanol es el mas compe-
titivo de toda Europa. Todo el mundo
produce aqu1, excepto Fiat, y también
vende todo el mun-
do.

Seat sélo tiene el 10
por ciento de .este
mercado. Junto con
VW-Audi llegamos a
un .20 por ciento, lo
que le da el primer
puesto a nuestro gru-
po. El objetivo de
Seat es llegar al 15
por ciento cuando ha-
yamos renovado toda
nuestra gama.

Usted ha intentado
separar las redes co-
merciales de VW-
Audi y Seat.

Al principio resultd
dificil. Se consiguid,
cuando convencimos

; a nuestros concesio-
narios de que Seat no desapareceria. Ac-
tualmente, €l 76 por ciento de nuestros
concesionarios en Espafia son ya exclusi-
vamente de Seat.

;Cudl es su capacidad actual?

Podemos producir 2.300 coches al dia,
1.500 en la fibrica de la Zona Franca y
800 Polo en Pamplona.

.Y para cuindo tendrén lista su fa-
brica de Martorell? :

Antes incluso de Martorell, nos pondre-
mos en 2.600-2.700 gracias al Toledo.
Haremos dos equipos con 1.800
coches/dfa en la Zona Franca, y con 900
en Pamplona. La nueva fibrica nos per-
mitird afiadir, a la actual produccion,
1.500 unidades/dia con tres equipos.
;Resulta ya rentable Seat?

Hemos ganado algo de dinero en 1989.
En este momento, todos tienen pérdidas.
Estamos sufriendo una recesion, que hace
retroceder al mercado espafiol en el pri-
mer trimestre, y la alta cotizacién de la
peseta es un obstculo. Tendremos buenos
resultados financieros cuando hayamos
repovado toda nuestra gama. O

Edouard Seidler
Fotos: Aznar, Diaz, Autobild

Circula con el RD-10 de Panasonic, con 40 W, sistema -

Dolby estéreo y todas las ventajas del RDS: Fanamonic

* Sintonizacion automaética de las 6 emisoras mas po-
tentes de la zona.

» Presintonia de hasta 24 emisoras.

» Seguimiento automatico de la emisora, sin reajustar
la frecuencia del dial.

* Visualizacién del nombre de la emisora.

* Recepcidn automatica y voluntaria de los mensajes
de tréfico, reduciendo el volumen de la misica mo-

mentaneamente para oir mejor la informacion.

Y en un futuro préximo, con Pa-

nasonic, el RDS facilitara en dis-

play la fecha y hora local, las fre-

cuencias de otras emisiones en

RDS distintas a |z sinfonizada,y las emisoras captables
an funcion de su cantenido; musica, informativos, y has-
ta 31 posibilidades mas.

™
Panasonic ;.o
equipa tu coche con el RD-10 de

Panasonic.

Car Audio#=



F O N DO h

’ INISSAN 100 NX

|CAPRICHO
ORIENTAL

_ ) ¥ - T A - A q . El Nissan 100 NX es un coche
: e # - ' * : dotado de una linea muy

3 1 = atractiva y una mecinica

'8l moderna y eficaz, Gracias a un
sencillo mecanismo ofrece
ademas la posibilidad de
convertirio en targa.

ace poco mis de dos meses,
Nissan comenzd la comerciali-
zacion en Espafia del mds pe-

ﬂuuﬁo de sus coupés, el 100 NX. Un mo-
elo de poco més de cuatro metros, que
cuenta con nn disefio muy original y
dirhctivo, Con este modelo, una vez mds
los japoneses dejan bien claro que, a la
hipra de realizar deporiivos, tienen mucha
s imaginacion que los europeos.

El 100 NX, ademds de tener una linea
muv redondeada y aerodindmica, llama la
atencién por las soluciones estéticas a las
que han recurrido en Nissan, con unos fa-
ros y grupos dpticos traseros exclusivos,
con forma de ajos rasgados. Pero el prin-
cipal atractivo de este curioso coupé, con
respecto a su posible competencia, es que
pir medio de un mecanismo muy simple
olrece la posibilidad de quitar unos pane-
les del techo y convertirlo en tar-
e . ga,quedando pricticamen-
te como un coche
descapotable. La
operacién de des-
montar y montar
estos paneles es
| muy ficil v se efec-
' tia en moy poco
tiempo, basta con
desbloquear unas

» Rendimiento del maotor
« Avnbudo y equipemiento
| « Convertible en targs

NISSAN 100 NX
PRECIOD: 3.336.923 PTAS.

« Cambio impreciso de 3 q 4*
» Reglaje asiento-del conductor
» Frenadas en suelo ondulado
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TODO UN JUGUETE

El Nissan 100 NX es un coupé con una linea muy atractiva. Dispone de un mecanismo muy sencillo que lo convierte en targa en un
tiempo minimo, Otra de las virtudes de este coche s st mecanica, similar a la de los Nissan Sunny, moderna y eficaz. También
sorprende su facilidad para subir de revoluciones y su rendimiento en cualquier régimen de giro. -

palancas, para lo que se utiliza la misma
llave de las puertas'y de contacto del mo-
tor. Para proteger los paneles en el male-
tero mientras estan desmontados, la marca

“ ha previsto unas bolsas de cuero.

El interior, con un innegable- aspecto
deportivo, tal como suele suceder en este
tipo de coches, no es muy espacioso.

- Mientras que en las plazas delanteras pue-

den viajar holgadamente dos adultos, en
unos asientos muy envolventes; la parte

trasera estd pensada para dos nifios. Por’

conira, el maletero, a diferencia de otros
coupés, tiene una buena capacidad de car-
ga, Por otro lado, el interior, como viene
siendo habitual en los modelos de esta
marca, cuenta con un disefio sencillo pero
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estd muy bien cuidado y con un magnifico
acabado. Otra cosa que distingue al 100
NX es su completo equipamiento de serie,
que incluye aire acondicionado.

El puesto de conduccion estd bien re-
suelto, con todo al alcance de la mano.
Sin embargo, se echa de menos un siste-
ma de reglaje de altura del asiento. El sal-
picadero es un poco alto,. lo que provoca
que en ciertas maniobras no se¢ dominen
los extremos delanteros del coche. Por
otro lado, la instrumentacién es un poco
escasa, mds digna de un coche de tipo fa-
miliar que del 100 NX, de clara vocacién
deportiva. _

Por lo que respecta a la mecénica, es
comiin a otros modelos de Nissan. El 100

ningtin otro lugar mejor para

i desea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos Jack Daniel's, escribanos a Jack Daniel's
Distillery-Route 1 (Pop. 361). Tennesse 37352 U.S.A.

EL PAIS DE JACK DANIEL'S, dentro de Tennessee, es
un encantador lugar para hacer buen whiskey y buenos
amigos. _

Algunas personas dicen que la Madre
Naturaleza pasé su mano dos veces sobre
estas colinas y cuevas de Tennessee. Bien,
nosotros no podemos garantizar eso.
Pero, lo que si es seguro es:que
esto es muy bonito y que no hay

hacer y vigilar nuestro whiskey.
Si'usted pudiera tomar un sorbo

de Jack Daniel's, ¢no lo haria ya?. [ =% | WHIS K
Le predecimos un momento -
agradable seguido por una
amistad para toda la vida.

l i

e =

Importador y distribuidor exclusivo: Comercial Roviresa, S.A. Pau Claris,110-BARCELONA
JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatre cilindros en linea. Blogue y cula-
ta de aleacidn. Distribucién: Doble dr-
bol de levas en cabera accionado me-
diante cadenas. Cuatro vélvalas por
cilindro. Cigiiefial de cmco apoyos. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 1.998
centimetros cibicos, Didmetro del cihin-
dro: 86 mm. Carrera: 86 mm. Compre-
sidn: 10 a 1. Potencia mdxima. 143
CV(105 Kw) a 6.400 rpm. Par maximo;
18,2 mkg (178 Nm) a 4.800 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccidn electrénica. Com-
bustible:; Gasolina sin plomo.

TRANSMISION: Traccidn a las
ruedas delanteras, Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco con accionamiento me-
cdniceo. Velocidad en 1% a 1.000 rpm: 9,1
km/h. En 2% a 1.000 rpm: 15,3 km/h. En
3% a 1.000 rpm: 21.8 km/h. En 4% a

1.000 rpm: 28.8 km/h. En 5¢ a 1.000
rpm: 34,5 km/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
Nera con asistencia hidrdulica. Didmetro
de giro: 10,5 metros.

FRENOS: Delanteros; Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antblogueo
de frenos: Si.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente tipo McPherson, brazos y
tridngulos transversales, muelles y
amortiguadores telescopicos. Trasera;
Independiente mediante brazos trans-
versales, amortiguadores, muelles y ba-
rra de torsion.

RUEDAS: Neumiticos: 195/55 VR
13, Liantas de aleacién de 5,5 x 15.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.050 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 53 Ii-
tros.

CONSLIS

(Datos en /100 Xm)
CIt/DAD

A 29 km/h de promedio.........
CARRETERA '

A 90 km/h de crucero ....oeeena.
En conduccidn rdpida............ :
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero ..........
A 140 km/h de crucero..........
A 180 km/h de crucero - - 13,0
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/KI0 coovevevenrienieeserans
AUTONOMIA MEDIA
Kil6metros recorridos............

PWES T T ONES

VELOCIDAD MAXIMA .
e i e S ey 209,

ACELERACION {(seg.)

400 m sahida dpa:ada 16,4
1 000 m sahda gmda 30,2
Dela 10D km/h..... 9.0
Recorriendo (metros) ... 152
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 44, ... 17,7
400 m desde 40 kmfhen 5. ... 198
1000 m desde 40 km/hen 4%.... 32,1
1.000 m desde 40 km/hen 5% ... 36,4
De80a120kmhendi.. ... 931
recorrendo (Metros) ... oo, 2597
De80a2120km/ens ... ..... 12,5
recornendo (Metros). ... .. i 350,4

INTERIOR MUY CUIDADO

Una de ias virtudes de este coupé es su magnifico acabado, ademds de su completo
equipamiento de serie. La instrumentacion es escasa teniendo en cuenta su filosofia. Los
asientos delanteros son muy envolventes. Las plazas traseras ofrecen poco espacio.

sentido es su suavidad de manejo y los re-
corridos cortos del selector; por contra,
hay que criticar su imprecision a la hora
de reducir de quinta a cuarta, sobre todo
el una utilizacién deportiva, momento en
¢l que es necesario mover la palanca de-

prisa. Otro apartado que estd muy bien re-
suelto es el sistema de suspensiones, con
un esquema muy acertado y unos tarados
adecuados de los amortiguadores. El Nis-
san 100 NX resulta un coche tremenda-
mente ficil de conducir, con una estabili-

i f Lo 7 o
g
il CoentamevOIICIBNES oveversrsrerercc 3 St
; 1 Mandmetro de aceite. ... NO
; 1 3 . .

TeIRGMELr0 06 AZ0A L NX estd desarrollado sobre la base de los g.“ .
1 Indicador carga DAteria. ... NO nuevos Sunny, por lo tanto comparte con - Y- @ ® = ':'8
o B e s e T ima de viaje IDicawicr &
iR . suspensiones, frenos, direccion, etcétera. .
1 Volante zegulable. o v vu b En Espafia, de las motorizaciones existen- "

g . : ‘ - Pl - . Elclimatizador personalizado para su coche con mando manual o automatico.

1 Far08 BORIIOIA .o S A 60 K 152, tes, el NX s6lo se comercializa con el mo-. Un elemento indispensable para el confort y la seguridad en la carretera

g Aire acondicionado sI A 10D Kanih: 33,6, tor de 2,0 litros y 143 caballos de poten- i ik s RO A0 P orty 1a segurl Ayt

Fa %0 [ A2 K 62 cia. Se trata de un propulsor moderno I El dnico equipo homologado por los principales fabricantes de automéviles.
Astento regulable ¢n altura. ... v [ — o e '
1t . . gramente en aluminio y
i Asientos tegulebles eléctiicamente,.  NO | Lol equipado con una culata de cuatro vdlvu-
1 Retrovisores reguiables eléctrican. SI | : ____ las por cilindro. Como suele suceder con
4 , ) NO | N este tipo de mecdnicas multivilvulas, es
ik LD DT i | en la zona alta del cuentarrevoluciones
il Efevalupas eléctricos (BT} ... SI * donde mejor funciona el motor, pero sor-
' e i . SI | prende gratamente su facilidad para subir |
| ' I ; de revoluciones, su rendimiento a bajos y |
: CLAturones WaSER08, vwre.cpeeescorepeesyins mediOS regimenes y su snavidad de fun-
: Asiento posterior divisible. ... N cionamiento. Otro apartado mecénico que |
i R e e NO | : contribuye enormemente al buen funcio-

i et Eals Al ralenti 47,5, A 120 Knt/h: 743, namiento y aprovechamiento de su poten- -

Fatos regulables desde el interior. ., st A 60 K/ 66, ‘A 140Kmfh 7s§ cia es la c};'apde cambios. con unospdesa- DIAVIA AIRE, S. A. ¢/. Mar Tirreno, 33. Pol. Ind. San Fernando de Henares. Tels.: 677 01 30 - 656 52 12.
i A 90 Km/h 69,8 A Tope: 83,3, ] y W
rrollos muy acertados. Otra virtud en este
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MECANICA
MOTOR Excelente | Ofrece un magnifico rendimiento en cualguier
= régimen de giro,
CAJTADE Buena | Tiene unos desarrellos adecuados. Su inconve-
CAMBIOS niente es su imprecisién de 5* a 4%
TRANSMISION | Excelente | Trensmite perfectzmente la potencia al suelo

motricidad.

sin que aparezcan pérdidas

DIRECCION Buena | Esmu 1sa y con un buen tacto. Dispone I
de asns){e%r(ﬁcca hlcﬂ'éulica de setie.

FRENOS Buenos | Son potentes y aguantan bien los esfuerzos, El

- ABS alarga las c1as en temrenos ondulados.

SUSPENSION Buena | Tiene unos tarades adecuados, ofrece una mag-

nifica estabibdad.

E%
3
8

p Bueno | Estd tuen resucito, aunque se echa de menos la
CONDUCCION ausencia de reglaje de altura del asiento.
CLIMATIZACION | Buena | Es potente para ¢l habitdeulo del NX 100, Dis-
pone de aire acondicionado de serie.
SONORIDAD Buena | Estd bien insonorizado, pero en regimenes al-

tos ¢l motor es un poco rudose,

ENDIMIENTIN

Alcanza con facilidad los 210 kilémetros por

VELOCIDAD Excelente et
L MAXIMA hora, Influye aguf su buena aerodindmica.
! ACELERACION Buena | Gracias a los buenos desarrollos del cambio
s acelera muy bien. s
RECUPERACION | Buena | Jucga um papef importante su facilidad para su-
|
|

bir de revoluciones y los desarrollos del cambio,

CARROUERIY

HABITABILIDAD | Normal | Tal como sucede en este tipo de eoches ¢l es-
pacio en las plazas traseras es muy justo.
MALETERO Bueno | Para tratarse de un coupé dispone de una buena
capacidad de carga.
CALIDAD Excelente | Al 1‘gual que el resto de los modelos de Ia mar-
. ca, fa calidad de acabado es muy buena,

ECONOME

CONSUMO Normal | Se mantiene ajustado, salvo cuando se abusa
del acelerador y en ciudad.

EQUIPAMIENTO  |Excelente | Muy completo, ademds incluye ABS y aire
acondicionado de sene.

PRECIO Normal | Es competitivo entre los coches de su segmen-

fo.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador; Nissan Motor Ibérica, S.A Panamg, 7. 08034
Barcelona. Teléfono: {93) 205 72 12. Garantia: Tres afios sin
- limite de kilémetros. Red de postventa: 640 puntos de asis-

- tencia en toda Espafia. . -

44 [Motor 16

ESTABILIDAD A
TODA PRUEBA

El comportamiento
del Nissan 100 NX
8s sensacional. Se
muestra muy neutro
y noble.

dad a toda prueba y un comportamiento
muy noble. Tan s6lo en virajes muy cerra-
dos y dando rienda suelta a toda la caba-
lleria, aparece su condicion de todo delan-
te y puede deslizarse ligeramente de
morro. Los amortiguadores, por su parte,
tienen un buen tarado: no son muy duros
para favorecer el confort de marcha, ni
tampoco muy blandos para evitar
excesivos balanceos de la carroceria.

Los frenos cumplen a la perfeccion su
cometido, son suficientemente potentes
para detener al 100 NX, como lo demues-
tra el cuadro de medida de frenos y
aguantan bien los esfueizos prolongados.
Ademds, equipa de serie sistema antiblo-
queo. Sobre este elemento, e Ginico inco-
veniente criticable son sus largas distan-
cias de frenado sobre piso ondulado y
bacheado. Referente a Ia direccién, hay

que decir que cuenta con asistencia hi-
drdulica de serie, y resaltar su magnifica
precision y tacto, capaz de transmitir cual-
quier irregularidad del terrenc al conduc-
tor.

En definitiva, se trata de un coche muy
ficil y agradable de conducir, muy bien
equipado, ideal para todo amante de los
modelos de sus caracteristicas y también
perfecto para parejas jévenes, que con ni-
fios pequefios, se pueden permitir ¢l lujo
de poseer un coche original.

Manuel Madrid
Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

El Nissan 100 NX irrumpe en el mercado con muchas posibr-
lidades entre los coches de su clase. Su precio de 3.336 923
pesetas estd en consonancia con 10s precios de su mas directa
competencia, el Volkswagen Corrado 16V, que cuesta un poco
mas, 3666014 pesetas, tiene una potencia infefior, 136 caba-
flos y un equipamiento peor y el Honda CRX, gue tiene un pre-
ci0 inferior, 2 983.788 pesetas vy un eguipamiento similar, pero
que dentro de poco seréd totalmente remodelado. *

.O’

Esser OTRanTe

JA partir de ahora,
Antonio Herrero
pone mas marcha
en el mundo del
motor. Con mas y
mejor musica, de la
gue atite gusta. Y
te cuenta lo que
mas suena en la
F1, en el mundial de
rallies y en el de
motos. Todas las
semanas oye o que
pasa con motor en
marcha. Este
domingo hay gran
premio. Envia tu
cupon con tu
cancién preferida y
hazte con este
vespino.

Mi cancién favorita es: ........ PR 0 ey, o el

GRAN PRIX: ........ O relrxr e rrce T
GRAN PRIX CLASSIC: ...t
NOMBIE: .eoverreererreren.. Apellidos:............coovverieniieni
Direccién: ........cccceveeeneees Cod. Postal: ...

Localidad:.......ccccvvvvvrrernns Teléfono: ..o
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FHAT CROMA
2.0 TD INYECCION DIRECTA

'TAJE
SEN ESCALAS

El muevo modelo de Fiat, es un enemigo de las paradas en
carretera y destaca por su enorme autonomia, su excelente
confort y un precio razonable.

« Consumes muy ajostados
= Aufonomis
« Buena habitabilidad

FIAT CROMA TD [D
PRECIO: 2.783.695

i 7 Motor1s

= Motor ruidiso
* Azientos muy hlandos
+ Aire acondicionndo en opcidn

CHEFEATTRS

A tercera remodelaciéon del Fiat

Croma trae consigo las mejoras

necesarias en el dos litros Turbo
Diesel, situdndolo en una posicién mds
destacada dentro de su segmento.

Para lograrlo, Fiat ha azmentado el
equipamiento y ha cuidado al méximo los
materiales empleados, dindole una ima-
gen nueva, mas atractiva, y retocando los

anteriores puntos débiles. Estos son, sin
duda, los aspectos mds destacados de esta
nueva version.

Fiat presumia de ser la plonera enutili- - -
zar la alimentacién por inyeccién directa

en un turismo, hasta que otras marcas si-

- guieron su camino.
El motor que utiliza el nuevo Fiat Cro- ..
ma ¢s ¢l de 1.929 centimetros ciibicos, '

que ya venifa utilizindose anteriormente,

‘mejorado ahora, con el sistema de inyec-

cién directa que le permite el arranque
mstantdneo sin necesidad de recurrir a los
calentadores, y reforzado, ademds, con unt
turbocompresor de geometria variable que
es la aportaci6n técnica més relevante. Es-
tas innovaciones le hacen subir 1a poten-
cia dos caballos mis, situdndolo en una
muy razonable cifra de 94 caballos. La
linica pega reside en el elevado ruido que

“envuelve a sus ocupantes cuando se rueda

por ciudad, siendo éste mds aceptable
cuando se sale a carretera.

El nuevo coche tiene unas prestaciones
considerablemente mejores en aceleracidn

-y en recuperaciones que el modelo ante-

)
b
-
-
'1',
4,

rior, sin que por ¢llo se resientan los con-
sumos, que siguen siendo increfblemente
bajos para una berlina de su categoria.
Mis bien parecen los de un utilitario im-
pulsado por un econémico motor diesel,
Su autonomia le hace ser enemigo de las
paradas en gasolineras y le permite circu-
lar kilémetros y kilémetros sin realizar
ningin tipo de repostaje.

Todo esto lo convierte en un coche bas-
tante apropiado para los profesionales del
volante que necesitan recorrer un gran ni-

" mero de kilémetros durante €l afio, porque

es aqui donde, realmente, se nota la eco-

nomia y rentabilidad del Croma Turbo
Diesel.

Entre otras mejoras mecinicas también
se ha tenido en cuenta el embrague, que
ahora es de accionamiento hidriunlico en
lugar del mecdnico que utilizaba antes.
Con esto Ia conduccion es mucho mds co-
moda y se evita el esfuerzo que habia que
gjercer sobre e! pedal del embrague.

Los frenos, también mejorados, ahora,
son mis potentes debido al tamafio de los
discos y de la superficie de contacto, re-
duciendo considerablemente la distancia
de frenado. Por otro lado, las nuevas pas-




_Num 28 e 1991 750 Pies

o |11

g |05 HODELOS

‘r

—— AT JTEEANT ' DEPORTIVAS

-— — DR: Delantero tra ersal de 68 44 ()4 ¢, 40.9 W
i : ..'.-—.-..:u;".l " DIR 0 ema; De pifio @ ,@

;. 0.d e cnco spoye Refrigerado " FRENOS: Delateros: Disos ve
- II "‘ = : .4.. : ; ‘ : .'.| |.. 0. () .l. :
= i 0: 20 ON: D
¥ ||.'§"ﬂ i 000 S . :
| g g X :
§ & 3 d s
W s M . e '
G :-.“ ‘ PESO C ..'l;: D 0
o mis minime. Ademds. woents con 1 i TR N Wzeesracronss
) o El :.. .‘ > |h.' "u':r'..;o i "; : 'jl ‘.‘ ‘I' I. _':“" _l; h g
y la parilla més pequeia, con los faros | AUTOPISTA || RECGRERacion T 1P 275 MODELOS CON SUS FICHAS TECNICAS
pusgolpes delantero, Bl cambio cs bene- | A 10 decriocro .. T 1 LAS PRUEBAS MAS IMPORTANTES REALIZADAS POR MOTOR-16
agradece. Por 10 que respecta a la parte | Con g VD10 FOND De 803 120 kit on' MOTOS DE AGUA, QUADS, TRIKES, MOTOS DE NIEVE

04 ado 10§ piloto A ONO A DIA Da R0 0

-ndo ahora mis alareados. E] interio s ecs 63 | MOTOS PARA NINOS

PR ey | ‘YA EN TU QUIOSCO! CORRE A COMPRARLO




R BT R R L S, St Db e

R,

SR

T

A F O N D ©O

-::fm':.ﬁ

CAMBIOS
NOTABLES

El tablero de
abordo, asi como
Ia consola central
han sido objeto de
refinados cambios.
Los acabadosy
calidades de los.
materiales se han

E furbncnmprasm Garrat utrlrzad
por; a! Fiat. ('_:mvga cuama eon ungi

o R b O ¢

u T o m

{95 gases da'esca‘ 6 hatia.la 1 estas puedet fle-

de aguf que s¢ le-tiame turbocompr, gar a ser de 1.000 grados. en ut mo- - mejorado
so7 de-geometria vanable. . h “delo de ?aso!ma ¥ de 750 gradas en considerablemente
Esto parmile que & ba;as fevolumoa un diesel - i en todo su
nes el conducto se estrache y aumen-. " - Tampoco los mgemems de’ Fiat ha, : conjunto.
te la velocidad de présion de 1a entra- - crewdo conveniente imstalarfo en &l Fiat Ery'a parta de
da de gases, acortando el tiempo- de . Croma.2 5 Turbo Diesel por: comar ya A sirés g0 han
respuesta det aceierador sl G5 con qufactente potenma SR ) "' by ﬂ'mnmems de
L T e Dol : ik aspacio util para
MAS ﬂUE UN i las piernas de los
- TURBO .- ocupantes,
o B Delante, los
turbocompresgr d asientos siguen sin
.. esde tener una buena
geometria sujecion lateral
variable 'y ha - siendo todavia KITS DE Fm s
sido aplicado | planos.
por primera
vez a an motor

..digsel. 7

chura de las plazas traseras ha aumentado
dos centimetros.

Las plazas delanteras contindan siendo
muy amplias y comodas, pero siguen pe-
cando de tener un respaldo plano y con

El cuadro de instrumentos también ha
recibido sus retoques. Asf, en la nueva
consola central, se ha cambiado totalmen-
te la situacién de algunos elementos, co-
mo pueden ser ¢l «check control» o el
alojamiento del aparato de radio. También

poca sujecion lateral.

070 INYECCION DIRECTA |
CoemarevoluCIONS. . om e uses ENCENDIDO |
Mandmetro de BOEIIE .. vever i '
TermOmetre de AZUA. ..o orve Al' INSTANTE
Indicador carga BALeria, .....uwmern 81 1 RAS un large periodo de mvestigacién,

o . NO Fiat puso en marcha, el que fue, el pr-

TOEROE dl VEAE i s mer motor de gasoll de nyeccién directa
Volanite regulable. . v vveor e SI montade sebre un turismo de serie Hasta
Faros antinichl s entonces, este tipo de alimentacion solo es-

IR, o g A 61 Kmyhe 16,4, taba destinadoe a motores de vehiculos In-
Ane acondi1008d0 «evner v < coee op ML i s dustriales de gran tamafio y para instalacio-

ot A2 6748 nes fiias. Un motor de inyeccion directa, se

el s, diferencia de un motor tradicional en que, el

Asientos tegulables eléctricamente. NO combustible tlega a través de los inyectares

: 5 81 directamente a los cilindros sin necesidad

Retrovisores regulables eléctricam. de precamara de cambustion, ésta pasa a

Mando 2 dIStANCIE v v eeer sesiee o L] | estar ahora en la cabeza de los pistoneg En

; DMy, .. SIS teoria, el que no tenga precamara ofrece

Flle“l"“as eléciricos (D/T) muchas ventajas, la mas Importante es que,
Clerre centiahizado ... ouesoer S al entrar el combustible directamente en los \
OGS ASEIDS, oo ST cilindros, la combustién es mas rapida y me- f
jor, con un mayor aprovechamiento det ga- =

Asiento postenor divisible, ... ..... Op soll Esto hace que no se produzcan pérdi-

Do, b d L | SI o das de energia y por lo tanto, permite un

Al talent: 58,9, A 120 Koyh, 74,2, rendimiento supenior al de un motor de sus

Faros regulables desde el mterior. . NO AdOKmh 646 AlOKmm 8. B mismas caracteristicas con precamara -
. _—-—
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tes, aunque disminuye al circular en carretera.

|
i
i é
3 _ ' _ ey
los paneles de las puertas se han redisefia- PR AN, ] enau CdSZO%
H do con lincas menos cuadrz}das y bastante MOTOR Buena | Espotente y muy suave de funcionamiento. Lo : ' .
i més elegantes que las anteriores. mejor su capacidad de recuperacion,
| En ‘la instalacion de la 1luminacién _del CAJADE Buena | Esté bicn adaptada al motor y funciona con
i habitéculo, se ha integrado un temporiza- CAMBIOS bastante suavidad incluso en frfo.
! dor, que hace retrasar diez segundos _?l ] b m——_ o
¢ apagado de las luces interiores después TRANSMISION Buerzy) ghas el ig';?;m"“ﬁgs";f‘;g;?;“;&m yla dmanJ
t del cierre de las puertas, apagéndose auto- — =
I miéticamente cuando introducimos la llave DIRECCTE B TR T
i TRECC . buend ireccion eg buena y precisa, o necesita e
E ‘ de contacto. : mucho espacio para mmgobrar
. ‘ FRENOS Excelente | Son gotentes y eficaces, Destacar SU cardcter |
i ; ecologico al no llevar amuanto, ~ -
W SUSPENSION Buena | Aunque blanda es bastante conforizble y estd
iy - | muy conseguida. s S
H T R 1) e—
i PUESTO DE Bueno | Las miltiples posibilidades de regulacién del
iR ! CONDUCCION asiento y volante lo adaptan a cualquera.
g CLIMATIZACION | Buena | Noes el mejor punto si no se dispone del aire
[ alt acondicionado opcional. - o ;
{ - |
i SONORIDAD Normal | El ruido del motor es uno de sus inconvenien-
| §

NE
J 1 VELOCIDAD Buena | Roza los 180 kitémetros sin ningiin tipo de
! |1 h | MAXIMA problemas y es ms que suficiente.
lﬁ ' ACELERACION | Normal | Parael peso del conjunto es bastante razona- Enl o . ) - ;
%I: i i ble, tentendo en cuenta que es un diesel. | n los Concesionarios Renault, estamos Dentro de 3 meses ese mismo Concesio-
&1 . - - RECUPERACION | Buena | Las recuperaciones estdn acordes con las lti- tan seguros de nuestros coches de ocasion nario te lo recompra por {485.000 ptas...
i1 El equipamiento del nuevo Fiat Croma FRONTAL MAS | mas inaovaciones de s motor. que ahora, ademas de venderlos, los volvemos Dentro de 6 meses te lo recompra por
: es excelente ya que se incluye calefaccion AERODINAMICO — CARROC i a comprar . , . Ly
?f automdtica, volante regulable en altura Exte;torn;ente = HABITAB g % T ' ' i470.000 ptas.!. Y si sigues la cuenta, verds
i = o = * donde mas se ILIDAD |Excelente | Su gran tamafio pexmit adul- - racti i i - .
1 retrovisores de regulacién clstriza; v Socetia T labior oelte | Su gra i e ¢inco g ASp f.':t;:tl(_:amente, por el mismo precio. que por 5.000 ptas. al mes, lo disfrutas
il tanillas automdticas y un sinfin de acceso- realizada por los i S [t LA R { funciona nuestra Garantia de Recompra. jun afio enterol.
A g . isef ’ uena 8 & SULICIE ara una 1 : r F . - e 1
iy rios que en Eotros mOddots de la gama ha;i g;:zﬂz;;t:ﬁ:ht:’% bl eqmpa,;*mﬂablede‘c’m ocu;;?m. Ir_r}aglna quei Nos compras un coche de Ademas, puedes financiarlo, a través de
i gll;e pa%ar. n ]c;s_tlel asperirc:, ;‘ft?lrrnao 5 Ve, €l ahora de serie, B P PN e el A | ocasion, de cualquier marca, por 590.0_00 ptas.  Renault Financiacidn y con garantia de hasta
-Eﬁistr:n?f d;l Czlifgaccign pel.‘mite cal- ::t:?s':;?,%?dos' grupo italiano estd en alza. Y antes de un afio, lo quieres cambiar por un un afio, en toda la Red Renault.
dear ¢l habitdculo automdticamente a una delantero. _!_ Renault nuevo. . Inférr}r;ate dle las condiciones en tu Conce-
temperatura entre 18 y 32 grados centi- sionario Renault.
ga(})os El aire acondicaronadg no es de se- CONSUMO Excelente | Su enoime agtor:glnia, 03,:11 como su bajo consu- i
z i n ' mo, €5 10 me, m {s
rie, aunque por un precio bastante compe- e
titivo es una de las pocas opciones que EQUIPAMIENTO | Buena Eﬂ%g&gﬁynﬁﬂ cgenal;lzado Se Pl:gdeswm-
deben instalarse si se desea tener un coche P A BUnA3 Opelones.
totalmente equipado. ‘ PRECIO Buena | Noes de los més caros det mercado y estamos
En definitiva, es un vehiculo que hard seguros que cs de los més rentables.

las delicias de su potencial comprador,
profesionales del volante y familias con
necesidad de hacer muchos kilémetros al
cabo del afio. Sélo asf se le podra sacar

todo el jugo que lleva dentro.
Antonio Montaiiés

" Fotos: Ramén Rodriguez

FIAT CROMA TD INYECCION

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Fiat Auto Espafia. P? de la Habana, 74. 28036
Madnd. Teléfono: {91) 269 82 00. Red de postventa 230
puntos de asistencia en toda Espafia. Garantia: un afio sin i
mite de kilometraje. '

FRENTE A SUS RIVALES

Puestos a buscarle rivales at Fiat Croma Turbo Diesel 1D, te-
nemos que filarnos obligatoriamente en dos modelos de ca-
racteristicas muy similares, como son et Crtroén BX TZD Tur-
bo vy el Peugeot 405 SRDT El Citroén es méas barato pero
tampoco dispone de arre acendicionado, en cambio el Peu-
geot es bastante méas caro y dispone de aire acondicionado
Por lo que respecta a potencias, los tres modelos estén a un
nivel similar y tienen Iguat vetocidad maxima.

DISFRUTALO
MIENTRAS TE LO PIENSAS.

\ RENAULT
HEL PLACER
DE VIVIRLOS

Mas de 2.000 instalaciones Renault a au servivio. Su Renault con Renault Fi ion, RRNAULT
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HONDA BEAT

MINIATURA
APASIONANT

Aunque la crisis del automovil también ha llegado a Japon, 10§
fabricantes de aquel pais siguen su imparable carrera comercial

Janzando al mercado coches llenos de imaginacion.

ONDA acaba de presentar en
H Japén el tltimo juguete de la
marca. Y. decimos juguete, por-
que, a pesar de ser un coche de ver_d’ad_, es
un auténtico capricho. Sus caracteristicas

hablan por si mismas: dos plazas, desca-

JUGUETE A ESCALA
El Beat reune todas las
caracteristicas de un

descapotable de corte Y

deportivo, pero con un
tamaiio reducido.

potable, 3,3 metros de lzirgo y 64 caballos
de potencia. S¢ llama Honda Beat.

Este pequefio Honda tiene otras muchas .

peculiaridades. Por una parte, es el primer
coche de produccion en serie que, sobre
un chasis monocasco, dispone de un mo-

tor situado centralmente, justo detrds de
los dos Gnicos asientos. Esto permite un
perfecto reparto de pesos y un bajo centro
de gravedad. El motor es un tres .c111ndr0s
en linea de 660 centimetros clibicos, que
gracias a la avanzada tecnologia aplicada

en el sistema de inyeccion desarrolla 64
caballos, cifra mds que suficiente para
mover los 760 kilos, peso total de este ve-
hiculo, con agilidad. Dispone de una cula-
ta de cuatro valvulas por cilindro y desa-
rrolla la potencia maxima al increible
régimen de 8.100 revoluciones por minu-
to. La caja de cambios es manual de cinco
velocidades y tiene frenos de disco delan-
te y detras. La suspensidn es de tipo inde-
pendiente a las cuatro ruedas, con colum-
nas MacPherson y barra estabilizadora en
el eje delantero. \

Su precio, en Japén, es ligeramente su-
perior al millén de pesetas, con un equi-
pamiento que incluye el aire acondiciona-
do y los elevalunas eléctricos. Como
opeidn ofrece un sistema de Airbag para
los dos ocupantes. ‘

La produccidn estimada es de unas

3.000 unidades mensuales que, inicial- |

mente, van dirigidas exclusivamente al
mercado japonés. Més adelante es posible
que la oferta se amplie a otros mercados,
seguramente Estados Unidos, pero no pa-
rece probable que, por ahora, llegue a
nuestro pais. O

- destacables esta

LEXUS SC 400

DEPORTIVO DE

ALTO ESTILO

El mayor fabricante japonés, Toyota, esta dispuesto a que su.marca de
élite, Lexus, entre en el coto de los grandes nombres. Después de la berlina
de lujo LS 400, lanza el coupé deportivo SC400.

N el nuevo coupé.casi nada es

sefto externo con lineas continuas,
pero atrevidas, en particular en su frontal.
En términos generales, es una silueta mo-
derna y aerodindmica, con un estilo ele-

TODO ESTILO

El Lexus Coupé
hereda muchas
caracteristicas de
la berlina, pero
tiene personalidad
propia. Entre sus
elementos més

un teléfono que se
usa sin necesidad
de apartar las
manos del volante.

gante, sin llamativos apéndices aerodind-
micos o fantasiosas molduras. Para conse-
guir esto, los disefiadores han renunciado
a los sistemas modernos de disefio y se
han dejado inspirar por formas naturales.

| Los elementos del morro: rejilla, faros e

intermitentes, estin perfectamente inte-
grados en ¢l conjunto. . :

En cambio, en el interior se incorporan
las ‘técnicas mds avanzadas de 1a marca.

Como es cvidente se aprovechan gran.

parte de los elementos mecénicos del Le-
xus berlina, pero convenientemente modi-
ficados para adaptar su rendimiento al de

convencional. Por una parte su di- -

un deportivo de dos puertas. El motor es
un cuatro litros de ocho cilindres en V
con cuatro vélvulas por cilindro. Respecto
a la version de cuatro puertas se han me-
jorado algunos aspectos, tales como ¢! sis-
tema de refrigeracion y el escape, que

ahora tiene un sonido mis adecuado a un
deportivo. La transmisién automdtica es
de cuatro velocidades con gestidn electré-
nica, y también ha sido adaptada a un uso
mas deportivo. En el interior hay muchas
peculiaridades destacabies, tal y como, el
mecanismo que desplaza la puerta hacia
delante para favorecer el acceso o los
asientos, con memoria, que también actia
sobre los retrovisores. La electrénica estd
presente en todos los aspectos y hay un
sistema de iluminacidn, que se adapta en
funcién de la luz exterior, o un teléfono
«8in manos». : O

Motor 16 / 55
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|BENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles. Co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
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BASS  TREBLE

Concord, firma de componentes de
Alta Fidelidad, acaba de sacar al
mercado su gama CX, dentro de la
cual destaca el revolucionario CX70x.

A firma de componentes de Alta
Fidelidad Concord, fue una de.las
& primeras en fabricar auténticos
equipos de Hi-Fi para los automéviles,
cuando todavia niiguna marca se habia
preocupado por €l tema. Concord introdu-

jo los primeros reductores de ruido Dolby,

salidas para preamplificador y sistemas.

amplificadores de elevada potencia. Hoy,
el mercado de equipos de autosonido ha
llegado a un nivel tecnolégico muy eleva-
do y este tipo de sofisticaciones tecnold-
gicas es frecuente en varias marcas.

Sin embargo, los sistemas Concord si-
guen representando una de las méximas
cotas de calidad en este terreno, equipos

PROGRAM

-"l-'-l

| antFm

CONCORD

- CONCORD AUTOSOND

[——= . =

CONCORD  CX60x

| ALTA FRECUENCIA
El modelo CX70x
incorpora un
‘evolucionado
Cabezal de Fase
Apareada,
mecanizado con la-
maxima precision y
seleccionado
manualmente para
obtener la
respuestaen la
frecuencia mas alta

CX40x posible.

que ofrecen las mdximas prestaciones,
tanto en su sintonizador como en la cali-
dad de respuesta sonora del reproductor
de cassette, contando ademds con una
gran flexibilidad para la ampliacién del
sistema. Esto significa que el usuario pue-
de comenzar instalando un sencillo equipo
de CX, con dos altavoces, y posteriormen-
te ampliarlo con un preamplificador, eta-
pas de potencia, etcétera.

En la gama actual destaca el modelo
CX70x, que incorpora en su seccién de re-
productor de cassete un evolucionado Ca-
bezal de Fase Apareada (Matched Tape
Phase Head); mecanizado con la mixima
precision y seleccionado manualmente pa-

Probablemente la mayor gama de alarmas para
auioméviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que ofrece l0s
méximos adelantos en fiabilidad y funciones, tafes
como: autoalimentacion, telecomande por radiofre-
cuencia o por infrarrjos, alzacristales automaticos,
radares volumétricos a ultrasonss e infrarrojos, sen-
sores de movimiento, bloqueo motor, etc.

* Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

LA LEYENDA

ra obtener la respuesta en la frecuencia,
m4s alta posible. Ademds, incorpora el
sistema de ajuste doble del Azimut, que
realinea perfectamente el cabezal cada
vez que se invierte el sentido de lectura de
la cinta; etapa de potencia de 2/4 vias,
biisqueda de espacios en blanco, sintoni-
zador inteligente con ajuste fino de sinto-
nia, bisqueda y barrido de emisoras y
preseleccién. Todo esto configura al Con-
cord CX70x como uno de los mis avanza-
dos y de mayor calidad de sonido. La ga-
ma se complementa con los CX 60, 50 y
40, todos ellos con 50 vatios de. potencia
méxima y cuatro canales. @)
F.C.G.

AANGER vigila por t|

I = D =
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COMPUTER ALARM

RADIOVOX, S.A. |
Can Bruixa, 30-40 - 08014 BARCELONA
Tel. (93) 490 81 40 « Telefax (93) 490 11 16

 *PRECIOS MUY ESPECIALES
e % 4 ] * INSTALACION INMEDIATA
= AR GARANTIA 1 ANO
* PERSONAL ESPECIALIZADO
TN « RECARGAS Y REVISIONES -
N M_Tmoamm_ ;
Miguel Aracil, 66 Tels. (91). 373 82 56/84 56

- ,f'::{ 3
—@e it it
AIRE ACONDICIONADO ORIGINAL

PARA CASI TODOS LOS VEHICULOS.

Pefiagrande - 28035 Madrid ~ Fax (91) 37384 58

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 200 -
— NO LIMITE SU NEGOCIO AL ‘ M‘@%
 DESPACHO, Y. «g@ﬁp
— OPERE DESDE CUALOUIER LUGAR
— CUANDO VD. COMIENZA UNA q@'&‘*

GESTION, OTROS YA LAHAN et
TERMINADO

vd. sélo nacesita este

® SIN INSTALACION o nacesi
® SIN INTERFERENCIAS Doiiane 1o8iene par v

® LINEA INMEDIATA
' IMITAL

—ui u

Miguel Aracil 68 P.de Gracian’7,4°1°
Tel 37384 56/82586 Tel 3013535/3576
Fax. 373 84 56 Fax 3183423
28035 Madrid 08007 Barcslona

P

DISTRIBUIDORES OFICIALES

VENDO

PEUGEOT 20_5 XR I NISSANPATROL |
MATRICULA HM I 6ciLNDROSCORTO |
40000 KM I DIESEL. 52.000 KM. Afto 88 |
ELEVALUNAS ELECTRICO,|  1{SEPTIEMBRE} AIRE ACONDI- |
CIERRE CENTRALIZADO [ CIONADO, DEFENSAS, |

BANDAS LATERALES
GTX, RADIOCASETTE. | | pnecio o e |

675.000 PTAS | ! '
. LLAMAR NOCHE DE 9 A 11
TEL2882005 | 1R ]

: —-_ﬁl'ﬂ-n—ﬂ‘

hiculos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos
y direcciones.: Por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocion. Apartado 375,
30500 Molina de Segura
{Murcia). Tel. {968)
612126, Fax (968)
64 11 78. Seriedad absc-
tuta.. ;
SIERRA Coswort impeca-
ble B-KG, 30.000 km,
aire,” urge. 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. (93}
32208 14.

FURGON americano
Dodge automatico, hifi,
2756/70 x 1b, escapes

laterales, B-IW, urge.

2.100.000. Sr. Antonio.
Tel. (93) 32203 73.

DE TOMASO Pantera,
rojo; 400 HP, pieza dnica,
ruedas 285/345, impe-
cable. Tel. - (93}
3220373

RENAULT 19, 16 vélvu-
las, afo
2.050.000 ptas. Tel. (91)
3230203 Lorenzo.
RENAULT Supercinco GT
Turbo, afio 1987,
780.000 ptas. Tel. {91)
3230203 Lozano.
FORD Sierra Coswort,
afio - 1980, semiestreno,
3.150.000 ptas. Tel. (91)
3230203 Lorenzo.
RENAULT 21 2 litros tur-
bo, afio 1989. Tel. (91)
3230203

FORD Sierra Cosworth,
aiio 1990, semiestreno,
3.160.000 ptas. Tel. (31)
323 02 03. Lorenzo.
RENAULT 11 Turbo, afio
1987, 820.000 ptas. Tel.
{91} 323 02 03. Lozano.
LANCIA Delta Integrale,
16 V. blanco, BKS, impe-
cable, techo, alarma a dis-
tancia, portaesquis,
2.760.000 ptas. Tel. {93)
3568 76 92. Héctor.
MERCEDES 230-E, afio
83, 1.400.000 ptas. en

ERYICHD

s e 10

de C

1990,

extras, perfecto estado.
Tel. (98} 80 14.06. No-
ches. Precio: 1.600.000
ptas.

ALFA 33 4 x4 familiar,
afio 87.733 44 38.
OPORTUNIDAD Seat
Marbella afio 83, 11.000
km. 73344 38
PARTICULAR vende o
cambia Nissan Patrol Cor-

=7
YANOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 565 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

METRO OPORTO - MADRID 28019
_

to como nuevo con mu-
chos extras, con garantia,
por Suzuky 4x 4 1.300
en buen estado, veloran-
do ambos. Interesados
dejar recado en teléfono
(967) 1804 47.
VENDO Passat G-60 160
CV 4 x 4, un afo, particu-
lar. (93} 418 13 27. Jor-
di.

BMwW 528 A.A. PM.
BMW 528i A.A.
BMW 316i 4P.
BMW 323i 2 P. PM.
Audi100 2.2 EAA.
Fiat Uno Turbe

ANTIA AUTO FDO. BAVIERA

82 1.090.000
80 490.000
87 1.290.000
83 790.000
88 1.890.000
86 690.000
84 475000
Tel: 556 66 95

Tel: 533 95 09
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Valderribas Motor S. A.

FINANCIACION
VW CREDIT

C. Valderribas, 75. Dr. Esquerdo, U Tett, 561 48 00 Fox 541 48 08 28007 Madrid

70DOS LOS MODELOS
PARA QUE VD, PUEDA PRoBARLOS (XD &

'VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVIES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

PARTICULAR Jeep
Willy's americano, perfec-
to estado, matriculado.
1.300.000. {91)
256 76 84 {noches).

GOLF GTi particular,
M-HW, 1987, impecable,
color rojo, Sr. Pastor.
1.100.000 ptas.

843562 560.

VENDO BMW 53bi, afio
88, cuero, asientos eléc-

-tricos, clima, 50.000 km,

precio 4.700.000. Tel.
(98) 52576 98.

FORD Granada 2.8 | ghia,
familiar, plata, A.A., cubre
maletas, transportin, alar-
ma, siempre garaje, ex-
tras, 1.200.000 discuti-
bles, llamar tardes 6 a 10.
Tel. (91) 3029802,
FIAT Abhart 130 CV,
B-HB, 600.000 ptas. Tel.
{93y 203 40 95.

FORD Fiesta XR2 Koni,
alarma, antiniebla, radic-
casete, etc. C/ Azcona,
82. Tel. 26686 21/22.
OPEL Kadett 1.6 GL 5p,
aire- acondicionado, facili-
dades, garantia 12 me~
ses, precio interesante.
Tel. 2668621/22.

POLO Classic 1300,
39.000 km, MHG, garan-
tia 12 meses, facilidades.
C/ Azcona, 82. Tel.
25617 17.

ALFA Romeo 75 Twin
Spark, 148 CV, servodi-
reccion, aire’ agondiciona-
do, M-JV, 1989, impeca-
ble, total 1.700.000

. ptas., garantia 12 meses.

facilidades. C/ Azcona,

62. Tel. 26686 21/22.

VW Escarabajo, varios
modelos, todos revisados,

preciosos, diferentes colo-

res. y tapiceria, desde
500.000 ptas., garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621/22.

ALFA Romeo 33 150
CV, llantas, precioso, blan-
co. pocos km vy perfecto
estado. garantfa. Tel.
26686 21/22.
MERCEDES 230 E.
M-HJ, espafiol. conducico
chéfer, automdtico, aire
acondicionado, metaliza-
do, 52.000 km reales, li-
bro de revisiones, garantia
12 meses, 2.750.000
ptas. C/ Azcona, 62.
VW Escarabajo Cabrio
1303 LS 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.

FORD Scorpio 2.4 GL, -

aire, ABS. M-IV, azul,
60.000 km,-ruedas nue-

vas. C/ Azcona, 62. Tel. .

2568621/22. :
PROCEDENTE de sorteo
Peugeot 205 Cabrio, a es-
‘trenar, 1.760.000 ptas.,
facilidades. CANSA. C/
Azcona, 62.

LANCIA Y10 Fire, M-KN,
como nhuevo, 695.000
ptas. total, 6 meses de ga-
rantfa. C/ Azcona, 62.

SIERRA Cosworth, impe-

cabls, BKG, 30.000 km.

Aire. Urge. 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. (93)
32208 14.

DE TOMASO Pantera
rojo, 400 HP. Pieza (nica.

Ruedas 285/34b. jimpe--

cable! Tel. - {93)
3220373

AUTO PEREZ dd SUR
" Concasicnario Oficial de Affa Rnrneq
Guinda de la semana
POLO COUPE MW
afio 89, hastantes
extras, 360,000 ptas.
6 meses garantia

Tels.. 690 40 89690 60 21

Ford Escar XRGI Cabtio, 39
Opel Carse GT, 89 ..

Renault Fuego GTX, 86 .
Renauit 21

 Citroén CX TRD Turbo, 85 ..

AUTOMASER

MIQTSE,W 200001;:51. 8

ic 8 .
BMW 316 13, A;A{‘? fo‘.f.f J

-----------

. mmmym@m
 Cardenal Silices, 35 - 28002 MADRID - Tel. 5193577

F. TOME S.A. Alfa 33
1.5 Ti, afic 87 garantfa
12 meses, 750.000. Sr.

Moreno. Tel. {91}~

7478200,

F. TOME S. A. Rover Vi-
tesss, afio 87, «impeca-
Dblen, garantia 12 meses,
990.000. Sr. Moreno.
Tel. (91} 747 82 QC.

F. TOME S.A. Renault
11 TXE AA, aiio 86, ga-
rantia 12 meses,
725.000. Sr. Moreno.
Tel. (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Ford Fies-
ta 1.1, afio 88, 550.000,
garantla 12 meses. Sr.
Moreno. Tel. (91)
747 82 00. -

F. Tomé

Conceasionario

MiESES - D e
Eﬂr

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
" GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500 -

F. TOME §,A. Alfa Sud
T., afic 85, por sélo

390.000. Sr. Moreno.
© Tel. (91) 747 8200. .

F. TOME S. A. Fiat Uno,
ano 86, garantia 12 me-
ses, 490.000. Sr. More-
no. Tel. (81) 747 82 00.

F. TOME §. A, Citroén BX

GT. afio 85, garantizado,
595.000. Sr. Moreno.
Tel (31) 747 82 00.

F. TOME S.A. Alfa Ro-
‘meo 76 2.0, aflo 86,
800.000. Sr. Mereno.

Tel, (91) 747 8200. ~

RENAULT 11 Turbo, afio

1987.820.000 ptas. Tel. .

{91) 32302 03. Lozana.
RENAULT 19 18V, -afo
1990. 2050.000 ptas.
Tel. {91) 32302 03. Lo-
renzo.

. Tel.: : 747 82 00

F. TOME S. A. Volkswa-
gen Golf GT1 16 v. Aire
acondicionado, garantia

18 meses, 1.600.000.

Sr. Moreno.  Tel. {91)
7478200.

F. TOME S.A. Psugeot
205 XLD, afio 86, garan-
tla 12 meses, 575.000.
Sr. Morena. Tel. {91)
7478200,

F. TOME S. A. Seat Ibiza
Inyeccion, aire acondicio-
nado, equipo musica, ga-
rantia 18 meses, 18.000
km, por sdlo 1.200.000.”
Sr. Moreno. Tel. (91)
747 8200.

- PORSCHE 944-S, afio

1987, rojo. 60.000 km.
Parecido turbo, maotor
16.000 km, Extras. Tel,
{968) 13563 88.

iBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz
ca los tramites para im-
portar toda clase de vehf
culos y motocicletas. . In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién, apartado 375,
30.5600 Molina de Segu-
ra (Murcia). Tel. {968}
81 21 26, Oficina, fax:
(968) 6411 78: Serie-
dad absoluta.’

FURGON Americano
Dodge automatico, HiFi,
275/70 % 1b, escapes
laterales, B-IW. Urge.
2.100,000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. {93) 32203 73.
RENAULT Supercinco GT
Turbo, afio 1987,
780.000 ptas. Tel. (21}
3230203.

FORD Sierra Cosworth
afo 1990, semiestrenc.
3.150.000 ptas. Tel. {91)
32302 03. Lorenzo.
RENAULT 21 2 litros,
turbo, afio 1989.
2.490.000 ptas. Tel. (91}
32302 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale
18V, blanco, 26.000 km.
Impecable. Techo, mando
a distancia; porta esquis.
2.760.000 ptas. Héctor.
Tel. {93) 368 76 92.
MERCEDES 230 E, afio
83:-1.400.000 ptas. En
extras perfecto estado.
Tel. (98) 5014 086. No-
ches. Precio: 1.600.000
ptas.

CARAVANA 4 plazas.
180.000 ptas. Tel. (93)
84940897,

TECHOS SOLARES

* GAMA EXCLUSIVA ¥ UNICA

» CALIDAD, HOMOLDGADA TUV,

GARANTIA; 5 ANGS: PRODUCTO Y RECAMBEIO

B NUEVA GENERACION DE TECHOS, ~PLACER DE VIRJAR»
B LA GAMA MAS COMPLETA A SU ALCANCE, CON INSTALADORES €SPECIALZADOS €N TODO EL PAIS

ALEJANDRO BELL, 11. TEL: (976) 29 98 39 - 50014 ZARAGOZA

ALLERES Elﬁll.l(l AHENAS. S-An

" Tienda y taller: General Pardifias, 3 D

o.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECHI-'I:.l.-HECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

VENDQ Honda Gold
Wing GL 1.000, 156 afios,
17.000 km. 700.000
ptas. Tel. (95) 422 93 21
/ 42100 85. Horario ofi-
cina.

LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, BKS. Héc
tor, Tel, (93} 368 76 92.
PARTICULAR Peugeot
405 MI 16 (160 CV).

Siempre garaje, tres afios,
para probar. Tel. (988)
344273 / 37056 25.
Urge.

PONTIAC Firgbird formu-
la 50 L 8v, 210 CV,
AA, HitFi, airbag, llantas,
etc. Blanco, 8.000 km.
1/91. 4000000 ptas.
Transferencia incluida.
Tel. {91) 31459 96.

ANUNCIOS POR PALARRAS
Hormanos Garcia Noblsjas, 39
Madrid-28037

Envienos este oupén debidements
cumphmentado Escriba el texto a md-
quina o en maydsculas El precio por pa-
labra ez de 50 ptas También pusde
anungiarse en los médulos de 40 » 40
mm, cuyo imposte a5 de 8 600 ptas &
desea ahunciarse con modulos de ma-
yor tamafio llame at teléfono {91}
2638 00 69

Junto con el cupén envienos sl Importe
madiante talén bancano a nombre de
Cambio y Ruscom, S A

RALLYE MANZANARES

RALYE MANIANARES

LE OFRECE SUS NUEVAS INSTALACIONES TOTALMENTE REFORMADAS
LA MAS AMPLIA GAMA DE ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL
NUEVO Y MAS AMPLIO TALLER DE MONTAJE.

VISITENOS en Antonic Lopez,

117 - 28026 MADRID TLF.: 475

47 93

-FAX 476 90 77

» Somos especialistas VW, AUDI
e Con  Volkswagen Guredit la financiacion y el
Leasing mds econdmicos

58 /Motor 16

EXPOSICIONES C/ Maldonado, 50-52 Telf- 40289 28/32
C/ Aleatd, 73 Telf. 4314849/43107 20
TALLERES: C/ P. Vergara, 24 Telf 276 1837

ADA SEMANA 6 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CHOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Roego inserten mi aounci por pelzbras en el prizimo pimero de

Nombre vy apellidos

Domicilio

Teléfono

Firma

>3
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LAS OCASIONES ‘ GARCIA PROL [_/0 Z/ E@M]
% MAS GARAN'I'IZADAS KVAHEZ MENDIZARAL EXPOSICION Y VENTA:
i C/ Velazquez, 146
*' Ve = Moy e ke Tinos.: 564 55 56
i i —— ® Audi 100 22 Avent, 1680000 88 -mmasmsgg%ze?oému 88 "564 5631
‘ = ([ et ® Aifa Romeo Sprnt 15 86 @ Mercedss Benz 300 TE, full, 3500000 87
i ':’Tﬁ gammﬁm;ms & BMW 735 |, ful, muy berzto 88 ® Nissan Sunm 4x4, 990000 87 :
' = oz o ® BMW 525 aut, A/A B9 Henault 18 GTD 82
1 Cartoctos S Mo Echovorl Corpes * Gitroen Visa, 440,000 §  ® Renault GT Tubo, 725000 86 Rasa s B
i Motz Pafacoba UNA OCASION ® Cirosn AX 14 TRS 87 ® Opel Corsa 13 6L 620000 &7 aViemes-9a
i DE AMIGO. ® Caroon AX 14 TRD 89 ® Qpel Kadett Turbo Diesef, 630000 86 ininterumpidamente
i ® Fat nég;.; ;g S 88 @ Opsl pmm as E 590 o;;o Sébados: Mahana / Tarde
i * Ford Turbe, $450 000 B9 @ Porsche upé, full, baratisimo a astrenar
i Estamos donde siemprs. * Ford XR2. 825,000 B8 @ Seattbaa 12 Bp, 750000 : 8 eaposaMafang
i P da l Castellong, 278, Telk.: 315 31 40 - 315 33 40 . ::;ﬂ mrifazgzé mgo?ogo gg . Pyotagpra gg;urbo 2 ostranar :
4L [} , 000 * Toyota Supra 8rga 3 astrengr
i Castellana Motor S. A. ® Mercedss Benz 300 D (aratismo) 8 ' Volowagen Galf GTl 16, 1590000 2
b GFERTA DE LA SEMANA
'_‘; Audi Coupé 2.3 4 meses, 1 000 000, menos que nueve
P COMPRAS
1 51 desea vender su vehiculo de mportacion, nacional, todo terretio o furgonets én buen emdc @l
g‘; compramos al MEJOR PRECIO DEL f] placas tir

€ O M P R AR

COMPRO teléfono mévil
sene 450 & 900. Pago
ciontado, maximo 75.000
ptas Interesados escribir
aparado 969 de Albace-
1i .
FORD Mustang V-8 Auto-
miztc, vendo o cambio.
Ted (943) 7613 88.

525i Full-Equipe, afo-

pact-disc Pioneer.
40.000 km., garantia
BMW espafiola.
3.850.000 ptas. Excelen-
te estado, garanifa BMW
espafiola. Tel. 574 26 72.
AUDI .100 CD 138 CV,
M-GX, aire, bola remol
que, mas extras.
1.5600.000 ptas. Tel. {91)

PIEZAS Ondine Gordini,
nuevas, Fasa renault 6 y
12 voltios. Tel. (96)
3422704 /156707 16,
noches.

FIAT Tipo 16V, MKS,
50.000 km., AA. Recaro
4 altavoces Pioneer.
1.300.000 ptas. Llamar
noches al tel. {91)
4577413

SUPER Golf GTI, afio 87,
63.000 km. Precioso. Ga-
raje. Impecable, todos ex-
tras. Kit Motor, suspen-
sion aerodindmico, alar-
ma, llantas. 1.600.000
ptas. Braid Cobra Pioneer
Avon. Tel. (94}
496 2042.

MERCEDES 500 SL,
nuevo modelo, entrega

sept. 1991, placa turisti-
ca 0 nacional. Tel. casa
(952) 372194,

OPEL Kadett 1.6 GL, 5P,
M-JC. Aire acondicionado,
facilidades, garantia 12
meses. Precio intetesante.
Tel. 2658621 /22,
OPEL Kadett GSI-16Y,
17.000 km. Perfecto. Ga-
raje 195-60-14. Alarma

: miayo 89: Teléfono ycom- 4016197,
b _ parlante, techo arigen,

i n cierre alerén, superior
il [ ANCIA DELTA  BQUIPAMIENTO DE SERIE:

compact disc, faros anti-
niebla, emisora blanco

#1600 c.c.ie. 2108 CV » Volante deportivo forrado en motor, 166 CV. toda
prueba. Llamar noches.
Tel. (953} 48 107 1.
AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 (baratisimo). Tel.
. {91) 5418981.
' FORD Fiesta XR2, afio
86, 760000 ptas. Tel
(91) 54189891, .
MERCEDES Benz 300
TE (familiar). Extras.
3.700.000 pias. Tel. (81)
5418981.
OPEL Kadett GS! 2.0
16V, afio 89. 1.690.000
ptas. Tel. {91)
54189 81.
VOLKSWAGEN Golf GTi,
16 V. Impecable.
1.5980.000 ptas. Tel
5418981.
SEAT |biza 1.2, 3 puer-
tas, afio 89. 790.000
ptas. Tel. (91}
5418981.

MERCEDES Benz 260 E,
mod. 88, full. 2.790.000

cuero y regulable en almra ¢ Asiento posterior abatible.
« Fatos antiniebla ® Cierre centralizado de puertas
o Alzzcristales eléctricos anteriores » Distintivos
exteriores con los colores MARTINI RACING # Esejo

retrovisor derecho ® Cuentarrevoluciones ® Reloj digital

— —
UN C AMPEON o Llantas de aleacion exclusivas » ASIEII'EO mixto tejido
Alcsniara® ==
DE SERIE

TALLERES

) ‘ _Lancia-Concésionario ptas. Tel. 54189 81. C/ Huertas deAbajo, an Sy ) 2, ;'.‘.i : =

I e e | SRS TR 5D Paracuellos (Madrid) it b v Motor 2,3 liros inyeceéer/ Servodireccién

FDO0T Winlr i _ Teléfonos: 411 67 44-411 6844 28023 Madrid 2..60'0.000 'ptas. Tal (9”-' TEI (91) 658 11 97 th. (91) 658 13 60 V' DescopohHe/Techo IOI'IO v Descapo#uHe/Techo dum &k‘..
5418981,
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AUTOMOVILES

Bl CANALCAR

AUTORRADIOS - ALARMAS

i EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES =
; CON POCOS KILOMETROS TABASCO
VENTA 300 vehiculos con la mejor garantia
i del mercado El mayor y el mejor 0 _
COMPRAS °© SU_G_Oche esta en perfectas | Teléfono mévil Motorola Serle 900 Mod.
i ' condiciones y tiene pocos 5800 X, antena, manos libres, instalacion NUEVO MODELO 91-RENEGADE 180 CV- NUEVO MODELO 91-LIMITED 190 CV- ABS
1 kilometros, le pagaremos en el acto y mejor cLue nadie. y te regalamos: DISPONIBLES - TECHO LONA HARTOP- DISPONIBLE EN TODOS
Compramos coches financiados, pendientes de pago, Seguro de todo riesgo para tu TMA. COLORES: ROJO, BLANCO, NEGRO. LOS COLORES.
I resolveremos su problema. ]
1: Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos. C/ Marcelin Alvarez, n.* 4. MADRID.  Tel. 404 60 65
J,;,j CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
. TEL.: 248 62 60. 248 58 60
I Y 24190 31. MADRID SE VENDE
i \
It ESTA SEMANA PORSCHE SC
S Marca y modek Aie  Km Pracio Marca ¥ modelo Ao Km Precio
441
;, SaﬂM_arhetha‘l 80 17000 675,000 Peugent 206 SAD AA DA 91 12000 1425000 CABAEIOLET
: :;ig;":;ggﬁvm Eg e ) gg b gl NUEVO MODELO NUEVO MODELO CORVETTE 91 COUPE Y ZRI
f A ok BEUMEREIN0, oo DAL B 200 12500 ool CORVETTE 91 CABRIO DISPONIBLE EN TODOS LOS COLORES.
il Figt Uno Turbo LE. 90 21000 1325000 Peugeot 405 SAI AA 89- 28000  13090.000 .
AR BEN G Wheoomt 2im 8 5267
Lanci ¥ 10 80 M0  BOKO0D  Civoén AX 6T 6 puertas A 90 15000 1250000 LAk
i Seab 8.000 T 1.6 V FE. Cuero 86 43000 1550000 £ioén AX GT 8% 29000 950,000
gl et Supercinoa GTS B7 36000 726000 Fond Fiesa Pachh 9 1000 950.000 ‘_ e i
¥ Rt 1015 B 600 0000 FordFesa 11 CLXG ot @ 00 425 e EE e G UL ALPA, Fomesiedn i Tivin
i MAMOL R M L L e D meses Facjiades, i, aie soondions
.ﬁig" : 4 . esta ! 1a meses. racilidades. recclon, aire aconaicicna--
) ol e BOGSOD  GAOM0 o Foss X wu wae | C/ Azcona, 62. Tel. do. MV, 1989. Impeca-
i a2 vy BRI ] [r Lot 6T 3+ 2561717, : ble. Total 1.700.000
D::Cu: 12§ e %0 15000 790000 aniiﬁﬂﬁl - i % 000 |:;50% VW Escarabajos _Vaﬂos ptas..,. garantia 12 meses.
m m létmaxy gg% :S;E% FF::: E&nmwm; . gg gm :ggg% maodelos, todos rewsadclm. Facilidades. C/ Azcona,
: o0 1575 o R reciosos, diferentes colo- 62, Tel. 2658821 / 22. : J
L b R e B el A Dete | AlEAa (= NUEVO MODELO 91 SEVILLE Y STS 4.9 NUEVO MODELO 91 FLEETWOOD 4.9
Peugeat 205 Junior % 5000 T15.000 Fwﬁl]r!on 1.EGhnIA.A.F|§ 49 31000 1425000 500 000 ptas garantiza— CV I . ~
Paugeot 205 XR B8 29000  B7I0C8  Ford Odon 18D 90 34000 1326000 : " . llantas, precioso, blan
L . o ; dos. C/ Azcona, 62. Tel.  ¢o, pocos km. y perfecto
= 2668621 /22 estado, garantia. Tel. _ _
" SERRR 7] O ] [T | S S mwnE LA MAS AMPLIA GAMA ADEMAS DISPONIBLES
I COSWORTH | 1 coctesymoros wevos | BMW M5 cuero, techo eléctrico, 1o blanco, turbo, 16 V, 204 DE VEHICULOS DE IMPORTACION AUTOMOVILES EUROPEOS
I | | CASIAMITAD DE PRECIO | dos elevalunas eléctricos, CV, pocos kildmetros. YJ APONESES
I BLANCO 1989 Il ENVIAMOS PRECIOS | 316 HP llantas BMW, servodirec-  1.900.000 ptas. Aussa,
20.000KM REALES ABS IoncmLEsv nsomsnosmzl cion, etc. 1.650.000  Murcia. $r. Merofio. Tel. ‘
§ aLaRMAIMPECABLE | 1 IMPORTACION MARDE 1000 | . ptas, garantia. C/ Azco- {968} 23 04 50. -TODA LA GAMA DE MERCEDES
[ ZOMOBDTHAEISFERIDO [ | %T:gscgno Pos;‘_n; 5A FULL _EQUIPE na, 62. FORD Fissta XR2, Koni, ‘ - TODA LA GAMA DE BMW ;
I eamoisrer |1 e eeaaas 1| PRECIO: 7.800.000 SEAT Méalaga CLX, afio  alarma, antiniebla, radio- -AUTOMOVILES - FERRARI 328 GTS SEMINUEVO
i 2} 9 11 | TEL: (98) 5 25 76 98 86. 590.000 ptas. Tel. casete, etc. C/ Azcona ' B : :
(952) 29.96 63 DE GRAN CANARIA _ P - / :
L e e e ' (91) 54189 81. 62.Tel. 25586 21/ 22. - FERRARI 348 TS ESTRENO
- FERRARI TESTAROSSA ESTRENO
- ROLLS ROYCE CORNICHE SEMINUEVO
( A N s A NUEVOS TODAS MARCAS - OFERTAS - GARANTIA TOTAL )\ WA\ TE o - MAZDA MX 5 ESTRENO
‘ L] g | .’ orae OCASIONES PROVENIENTES CAMBIO - DODGE STEALTH R/T TURBO ESTBENO
b GARANTIA 12 Y 18 MESES, FACILIDADE!
il MUEVOS: OFERTAS INTERESANTES M-:“;'{r::)ﬂl :.;::'}I\":I\IS HI.-:]_“L ¥ SLADALES MITSUBISHI 300 GT VR Y ESTRENO
i MERCEDES, AUDI, VW, LANCIA ot ah i e el POLIGONO IND. AIMAYR C-3
Iil GARANTIA OFICIAL ?é"é“;'f?{'i“ff&&‘;ﬁ‘i‘; '}"gg':'ge 86 ENTREGA INMEDIATA DE BMW 8501 Y
£ =) o L
1 ) . M. MERCEDES 500 SL
| €/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR. MADRID. TELS.: 255 86 21 - 256 86 22 DR SIS MOVEERIKM 5
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® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V
@ ECLIPSE 190 C.V. MOTOR 2.0 TURBO 16V
. TRACCION A LAS 4 RUEDAS.

28019 MADRID

C/ Antonio Leyva, 23
Telef: 2 69 34 15 - 4 69 78 06

MERCEDES 230 E,
M-HJ, espafiol, conducido
chofer, automético, aire
acondicionado, metaliza-
do. 52.000 km. reales. Li-
bro de revisiones, garantia
12 meses. 2.7560.000
ptas. C/ Azcona, 62.

VW Escarabajo Cabrio,
1.303 LS. 1.6560.000
ptas. C/ Azcona, 62.

Fax: 4692270 .. .

RENAULT Supercinco GT
Turbo, afio 1987.
780.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lozano.

RENAULT 11 Turbo, afio
1987. 820.000 ptas. Tel.
(91) 32302 03. Lozano.
RENAULT 21 2 litros,
Turbo, afio 1989.
2.490.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.

RENAULT 19 16 vélvu-
las, afio 1990.
2.060.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, 26.000 km,.
B-KS. impecable, techo,
mando a distancia, porta-
esgufs. 2.760.000 ptas.
Héctor. Tel. {93}
36876 92.

TERRANO 2.7 TD Nissan
3y b puertas. Disponibles
en Tecnipauto S.L. Tel.
(948) 26 27 62.

iBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz-
ca los tramites: para im-
portar toda clase de vehi-
culos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo

PORSCHE 944 afio 83,

elevalunas, espejos, alar-
ma Blaupunkt, asientos
parciales en cuéro, anti-
nieblas, perfecto estado,
pocos kilémetros.
2.500.000 ptas. Tel.
{964) 219184.De 4 a
8. Angel. :

MERCEDES 500 SE. afio
85, autom. Super-Full, im-

+ MANTIENEN EL CONFORT
+ ASEGURAN LA CONDUCCION

* COMPATIBLE CON LOS AMORTIZADORES ORIGINALES

+ PROPORCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE

JAIVEX MUELLES DEPORTIVOS

EJEMPLOS DE PVP

+ LA MAS COMPLETA GAMA DE MUELLES :

Kits "SPORTSLINE"
de Muelle y Amortiguador
Para BMW; FORD; OPEL; SEAT;
PEUGEOT Y VOLKSWAGEN

ii GARANTIA DE POR VIDA !!
Precios desde 51.500 pts._ =

s

DISTRIBUYEN:

DNTECEA MLICANTE
LATHAUTO SPOAT  SLADA|G-EUN
TECSER AUPUTTIA

RO AUTONONIL  SasCECRA
RS ACTEZWLLALES  WADAID-MOATE
G TEL. &ROALLCIA

ESCERTIS A TALERCIA

\ MERCEDESW124...... 16,900

ALFA 33 wevienne 20,500 OPEL CORSA GSi.... 9.800
ALFATS 12000  OPEL KADET GSi...., 7.400
AUDI 8080, ... 17.700 OPEL VECTRA.......... 15100
BMW 3 e 17,600 OPEL OMEGA........... 26.500
BMWS ... 17.800 PEUGEQT 205 GTi..  9.90C
CITROEN AX........... 8.800  PEUGEDT 309........... 15.200
FIAT UNO. .. 16.100 PEUGEQCT 405......... 8900

FIATTIPO . 19500  PEUGECT 605.......... 24.000
FORD FIESTA. ......... 15400 ~ RENAULT SGT....." 9.300
FORD ESCCHT.. i RENAULT 19 ....1.eov.. 12100
FORD SIERRA......cco.. RENAULT 21 ............. 12.000
LANCIA DELTA......... SEATIBIZA ......... . 12.900
LANCIADEDRA.......... 18.500  SUZUKISWIFT......... 23.900
(ANCIATHEMA......... 22700 VW GOLF GTi.ccoeeerns 13.500
NISSANPRIMERA........ 15,100  VWPOLC ... 17.900
MERCEDES 190........17.200  YOLVO 460 ............. 24.600

7 ///4’// i 1‘;//’ e

i i

Tel: =R 1

Tel 8 £331832

Te IS AE) A

Tee a4 L

T A5 TTRE =550

Ted #5830 0 08

Ted 350736341 APOTAUTD

MITSUB. MONTERO... 15.900

e

L LA

Tl 6741 0553

"TREMA OSNUR, S.A. <&

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 MADRID

FORD Scorpio 24 GLI,
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km., ruedas nue-
vas, C/ Azcona, 62. Tel.
2568621 /22,
FURGON Americano
Dodge automdtica, Hi-Fi,
~275/70x= 15, escapes
laterales. B-IW. Urge.
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. (93) 32203 73.

CARAVANA 4 plazas
160 MIL. Tel, (93)
849 40 97.

SIERRA Cosworth impe-
cable, BKG, 30.000 km.
Aire. Urge. 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. {93

3220814, -

LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, BKS. Héc-
tor. Tel. {93} 368 76 92.

DE TOMASO Pantera
rojo. 400 HP, pieza (nica,
ruedas 285/345, impe-
cable. Tel. (93}
3220373

MERCEDES 230E afc
83. 1.400.000 ptas. En
extras perfecto estado.
Tel. {98) b0 14 06. No-
ches. Precio 1.600.000
ptas. )

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0 LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE §U COMPRA
{CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION -
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN.TEL.: 4136894 -5190029 |

i GARANTIA SI !

2.800 ptas. Import Auto-
mocion, apartado 375,
305600 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
6121 26. Oficina fax:
(968) 684 1178. Serie-
dad absoluta.

CARAVANA 4 plazas.
170.000 ptas.-Aseo, ne-
vera, avance, Tel. {93)
8494097,

pecahle, 75.000 km.
6.300.000 ptas. Tel. {95}
425 7100. Sr. Gavira,
horas oficina. '
VENDQ Nissan Patrof
Corto 6 cil. Gasolina AA.,
cuere, 7 meses, 9.000
km. 2.300.000 ptas. Tel.
(95) 422 83 21 /
42100 85. Horario ofici-
na.

%

OO0 L
(-, GEMINA
%,/ ELETTRONICA

José Noriega, 9. 28017 MADRID Teif: (91) 403 77 92
Corcega 854 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.

64 /Motor 16

VENDO Honda Gold
Wing GL 1000, 15 afios,
17.000 km. 700.000
ptas. Tel. (95) 422 93 21
/ 42100 85. Horario ofi-
cina.

PORSCHE 944 S, afio

1987, rojo, 60.000 km.

Parecido Turbo, motor
16.000 km. Extras. Tel.
(968) 1353 88.

FORD Sierra Cosworth
afic 1980, semiestrenc.

3.150.000 ptas. Tel. (91}

32302 03. Lorenzo.

BMW 325i Cabrio, pre-
cioso, negro metalizado,
beige cuero, ABS, servo-
direccion, cierre centrali-
zado, lavafaros, suspen-
sién M3, estéreo, clarion
extralble, llantas, alarma,

1iiPRUEBELOS!!!

® Se los mostramos en su domicilio
o Regalamos 1a instalacion
@ Linea en 48 horas

63.000 km. Incluye libro
de mantenimiento. Moti-
vo cambio de residencia.
Precio 3.500.000 ptas.
Tel. {978} 215261 /
b36117. i

OPEL Kadett GTE 18i,
B-GK, negro. perfecto es-
tado. 1.000.000 ptas.
Tel. {33) 43082 90. No-
ches.

—NEC—
o Portatil: Pesa solamente 400 gr. Cabe
en su bolsillo.

® Mavil: Incluye manos libres.
DECIDASE POR NEC El teléfono inteligente.

TRIUMPM TR?, descapo-
table, dos techaos, dltima
serie, COMO nNuevo, meca-
nica garantizada un afo,
rojo. -varios extras. Tel.
(918} 25 10 bb. Horario
1M0a13y 17 a 21 5r
Carlos.

OPEL Senator 3.0, auto-
mético. afic 88.
54964 71. :

Inmaculada Concepcién, 23 '

@@g@mg ge @ 28019 MADRID
| ¢

Tels.-460 5111 - 460 5197

Portatil ——
282.000 + IVA

Movil
148.000 + IVA

RELQJ Ferrari Cronomeat,
acero oro, oportunidad.
César. Tel. {978)
297178

CITROEN AX 14 TRS,
M-LK. impecable, rojo.
630.000 ptas. Tel,
4358023 /3198503.
PORSCHE 944 Turbo,
cuero, AA, 42.000 km.
Tel. 5496471, .
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™ LAS ROZAS HELIPUERTO

E MM R E S A

ALARMA ENCUBIERTA

D E Estados Unidos nos llega
una alarma de seguridad

[

INFORTADDR EXCLUSIV PARA ESPARA

!:'.!fm.L ’..,,, E L Parque Empresarial de
Las Rozas, situado en ¢l ki-

® TECHNIK AUS DEM MOTORSPORT

AERODINAMICA

NOVEDAD Spoiler frasero
VW Golf 11

PORSCHE 311 Carrera,
MdH, extras. 5.000.000
ptas. 62.000 km. Tel.
{91) 31629 29. Particu-
lar.

talizado. 2.160.000 ptas.
Tel. (96) 34158 15. .
RENAULT 11 Turbo, afio
86, muy cuidado. Tel.
54357 88.

FORD Scorpio 2.4 GU,
aire, ABS, M-IV, azul,
'60.000 km. Ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2668621/22.

AUDI Avant 100 2.2,

2.600.000 ptas. Tel. {91)
5418981,

SEAT Malaga CLX. afo
86. 530.000 ptas. Tel.
(91)6418981.
OPEL Kadett GSI 2.0

do claro, excelente esta-
do, facilidades, garantfa.
C/ Azcona. 62, Tel.
26617 17.

CARAVANA 4 piazas,
170.000, aseo, nevera,

I__......._._'__'__.._..._______..._

lémetro 23 de la Carretera de
La Corufia, ha consegunido la
aprobaci6n para la instalacién
de un helipuerto, desde el que
se efectuard la comunicacién
con el aeropuerto, en el tiempo
récord de sicte minutos.

La apertura de este servicio,
hard mucho més sencillo el des-
plazamiento de los miltiples
usuarios del transporte aéreo,
desde la zona oeste de Madrid
hasta Barajas, sin que influya
para nada ia situacién de las ca-
rreieras.

SUAREZ ELIGE ALFA

L hasta ahora selecciona-
dor nacional de futbol, Luis
Sudrez, que ya conducia un Al-
fa Romeo 164 3.0, ha decidido
subir un escalén méds en la ga-

il I.u lormu de pugn que eIIIo e ln siguneme
[ Tdén ud|unro 0 nombre de CAMBIO Y RUSCONI, SA -

ma de la prestigiosa marca ita-
liana. Su tltima adquisicién ha
sido el nuevo Alfa Romeo 164
Quadrifoglio. Esto demuestra
su confianza en los coches de
esta marca y su mds completa

satisfaccidn con el comporta-

miento de su anterior automo-
vil,

En la foto, Paolo Amagliani
en el momento de hacer entrega
de las llaves a Luis Sudrez en
presencia de Patrick Bunzl, ge-
rente del concesionario Motor

Qeste, situado en Pozuelo de

Alarcon.

D Por el premc de 13.520 pﬂ:l:. ueseo suscribrme o Moter 16 o1 un 070 y con elto me benehcuo del 20% de des:uenle

Ly

para ¢l antomdvil completa-
mente diferente a lo hasta ahora
conocido. Alarmino es un revo-
lucionario sistema de alarma
disfrazado de oso de peluche,
que protege toda clase de recin-

tos de hasta 20
metros cuadra—
dos.

Alarmino no
precisa instala-
cion. En el oso
de peluche va
instalado un so- | =
fisticado siste- |
ma de infrasoni-
dos, dotado de{
sirena y con ali-

mentacidn a pilas, que una vez
activado mediante el mando a
distancia reconoce el espacio y
el volumen a vigilar. Cualquier
alteracion es detectada, acccio-
nando la sirena. .

e sy : ; AUDI1 200 Quattro, FORD Fiesta XR2, afic ALFA Romeo 75 Twirj
MERCEDE I ' e $8.000 km, todos extras.  86. 750,000 ptas. Tel.  Spark 148 CV. servodi-
! 560 SEL PORSCHE 911 (330) | el 54957 88. (91)5418991. reccion, aire acondiciona-
| t “TURBO 3.3 KADETT 1.3, afic B7, VW FEscarabajos varios do, M-V, 1989. Impeca-
| 24000KMSTODOS | | " FL S | 42.000  km. Tel. modelos, todos revisados. ble. Total 1.700.000
| EXTRASCHOFER I | . ‘oo piaTa. EXTRAS 54964 71. preciosos, diferentes colo-  ptas., garantla 12 meses.
| 8. 600.000 I PERFECTOESTADO | AUTOMATICO Ford Gra-  res v tapiceria. Desde Facilidades. C/ Azcona.
| C/ AZCONA, 62 -1 PRECIO A CONVENIR. nada 2.8l 57.000 km. 500.000 ptas, g%’gnt_ll_zal- g%E'II'_eI].(Zd5?t81662(13/L‘2%.P
1 TEL: 25617 17 | TEL: (1) 2168819 Tel. 54957 88. - dos. C/ Azcona, 62. lel adett 1.6 ¢ p
i BMW 628 CSI, afio 83, 2568621/22. M-JU, aire acondicicnado,
LGAHANTIA12 MESES_: L silss 80.000 ' km." Tel. MERCEDES 230 WtH) faiidades, gaanti 2| Moloei6 inie s ecotes o
== 54964 71. espafiol, conducido chd-  meses. Precio interesante.
M= nnl BMW 835 CS|, precioso,  fer, automatico, aire acon-  Tel. 255 8621/22.  gerie ba
' PARTICULAR VENDE I E L 20| euero, llantas, 1979, hien  dicionado, metalizado, POLO Classic 1.300. mmdodelmotorciﬂndmacmndm
; PORSCHE 926 cuidado, 143000 km, re- 52.000 km reales, libro ~39.000 km, MHG, garan- : e
| 1 b ;
il COMONggg;;fgsﬂ i 1 GTD | Visado totalmente en de revisiones, garantia 12 tia 12 meses. Facilidades. Viva ahmdo su propio coche-,les _ ; Il -
f AZUL I\?I:EIA‘RIINO FULL EQUIPE | BMW oficial. precioacon-  meses. 2.760.000 ptas. C/ Azcona, 62. Tel. Grandes Premios, el deporte, los consejos Aprovechm de nuem fabulosa
i e AL’ARMA v I | 78.000 KM BOD 000 PTAS venir. G/ Azcona, 62. Tel.  C/ Azcona, 62. . 26617 17. técpicos. Conozea todos los precios de oferta aMotor 16 con un 20% de
I [ ‘ | 1 2658621/22. VW Escarabajo Cabrio VOIJ(SWAGEN Golf GTI ! d iy
L] EQUIFO HI - Fi, PIONEER, I TEL: (91) 6 901550 I - f 000 18V able. mdles Nuevos y usados. Todo esto escuen 0.
i 800000 PTAS - H FORD Fiesta XR2, Koni, 1303 LS. 1.650. . impec I all del ATl
7 DE 15,00 A 16.00 90.000 Tel. (91) esmtopor osmejoresespec: stas
i D. JOSE MANUEL | JUAN CARLOS MUROZ | alarma, antmié.bla, radio-  ptas. EI/E l,;\égong 82. 190 {1521 B, ptas. Tel. ( :
f : casete, eic. Azcona, MER enz .
1 ST :_ _| sazs. Tel. 255 sé 21/22. 2.3 full, afo 88. BMW 318, azul metalize- MOTOR 16: SU OTRA VELOCIDAD
?T; [ n B R N N __N ]

I 3
| 'I
ALFA Bertone 2000 CITROEN XM V8, afio afio 88 (baratisimo). Tel, 16V, afio 89. 1.690.000  avance. {93) 84840 97. | : D_ G“(’POSW'N unoml:ue de CAMBIOYRUSCONI SA, Hen'nunos Gurdu Nob|e|as 39 28037 Mudnd I
GTVeloz, clésico, afio 74, 90, Tel. 54964 71, (91) 5418981, ptas. Tel. (91)  ALFA Romeo 33 105CV. - : Drscrin.. '
3.000 km, equipo motor, BMW 524TD, autom. MERCEDES Benz 300 5418981 llantas, precioso, blanco, e -;--menm e
cambio, embrague, llan-  afio 89. Tel. 54964 71.  TE (familiar), extras. VOLVO 2"64 GLE. cuero,  pocos kilémetros y'perfec- I it _ : - Pron { |
" tas aluminio, gomasy pin-  LANCIA Thema V6, afio  1.700.000 ptes. Tel.(31) A.A.. afio 80. Tel. to estado, garantla. Tel. | Pracio suscripcion Motor 16 i fi . | |
tura nuevos, granate me-  86. Tel. 54857 88. 5418981. 54957 5_38. 2558621/22. Porugal 14476 s p— -
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CIRCUITO DE MONTMELO

P ROXIMAMENTE, y de no
surgir ningin contratiem-
po, se cumpliré el fin de un lar-
go suefio para muchos miles de
_ aficionados al mundo del motor
en Cataluiia, como es la inangu-
racién del nuevo circuito de
- Montmel6 en Barcelona.

Creo que es la justa recom-
pensa a tantos afios y afios de
organizar carreras, ya desde los
lejanos periodos de 1923 a
1925 en el autédromo de Terra-
mar en Sitges, pasando por los
afios 1946 hasta el 1954 en el

fantastico trazado urbano del

circuito de Pedralbes, simulta-
nedndolo desde 1933 hasta
1954 con el afiorado circuito
del Parque de Montjuich, y
posteriormente desde 1955 has-
ta su triste y trdgico final en el
mes de abril de 1975, hace aho-
ra de aquello 15 largos afios.

Ahora, me parece que es el
momento oportune y creo que
serfa muy bien recibido por los
aficionados al motor, de antes y
de ahora, dedicar un poco del
espacio de la revista para repa-
sar la historia de estos ya glo-
riosos circuifos, por los cuales
rodaron marcas tan prestigiosas
como: Elizalde, Ricart, David,
Ideal, Hispano Suiza, Nacional
Pescara, Bugatti, BRM, Alfa
Romeo, Mercedes, Lancia, Ma-
serati, Ferrari, etcétera.

Y pilotos tan destacados co-
mo: Albert Divo, Dario Resta,
Giorgio Pelasa, Giuseppe Fari-
na, Jan Zanelli, Tazio Nuvolari,
Alberto Ascari, Maurice Trin-
tignant, Juan Manual Fangio,
Stirling Moss, etcétera.

Vicente Joan Camps
Molins de Rei (Barcelona)
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SONDA LAMBDA

E STIMADOS amigos de
1 MOTOR 16, no hago mds
que leer en estos dias, en la
prensa especializada sobre co-
ches dotados de catalizador y
equipados con la llamada sonda
Lambda. Me gustarfa saber el
papel que desempefia este siste-
ma, dentro del motor de mi au-
tomévil, y si realmente permite
que ¢l coche emita gases lim-
pios o al menos, algo menos t6-
Xicos.
' " Antonio Oliver

(Madrid)

R.-La sonda Lambda es un
catalizador que controla los ga-
ses de escape resultantes de la
combustién en su motor. Este
tipo de sonda, analiza la com-
posicién de estos gases, detec-
tando cualquier aumento de
mezcla que no haya sido que-
mada en su totalidad, Una vez
detectado este tipo de gas con-
taminado, manda una sefial es-
pecifica al sistema de alimenta-
cién, para que varie la riqueza
de la mezcla, anulando a su vez,
mediante una brillante opera-
cidn, las particulas contaminan-
tes antes de que salgan a la at-
mdsfera.

CAMBIO AUTOMATICO O MANUAL

E STOY preparando la com-
pra de un vehiculo, mis
concretamente la compra de
una berlina de lujo tipo Merce-
des, BMW o similar. Mi interés
reside en saber si me recomien-
dan ¢l cambio manual o auto-
matico. Me gustarfa saber si el
utilizar un vehiculo con cambio
automdtico implica un aumento

brutal del gasto de combustible,
si el coche anda mds o menos v
si, normalmente, estos mecanis-
mos se terminan estropeando
con el tiempo.

Muchas gracias por su infor-
macién y continden en la mis-
ma linea.

Carlos Gandia
(Milaga)

R.- No sabemos la idea que
usted tiene, sobre las cajas au-
tomdticas actuales, pero su evo-
Jucidén, en un corto espacio de
tiempo, ha sido brutal.

Un cambio automdtico mo-
demno puede ser tan cémodo co-
mo entretenido. Tiene la posibi-
lidad de utilizacién manual, un
suave comportamiento y unos
consumos contenidos y es. posi-
blemente tan eficaz como cual-
quier cambio manual.

El cambio automético que Ie
pueda ofrecer cualquiera de las
marcas que nos sefiala colmard
todas sus necesidades, sin nin-
gin género de dudas.

El precio de esta opcién va-
ria segiin las distintas marcas,
entre las 200.000 y las 300.000
pesetas. N

FE DE ERRATAS

En el nimero 395 de Mo-
tor 16, pdgina 67, en el ar-
ticulo dedicado al extra
Salén de Barcelona se titu-
16 por error, a Ernest Fe-
rrari como director comer-
cial de Lancia para el drea
mediterrdnea cuando su
verdadero cargo es el de
director de la Divisién
Lancia.

E € O N O M 1 A

Las ventas de
automoviles en
Espana van a
caer este ano
cerca de un 10
por ciento,
aunque para
1992 ya se
atisha una
ligera
recuperacion,
que podria
llegar al 5 por
ciento.
Mientras tanto,
desde la
Administracion
se descarta
cualquier plan
especifico de
ayudas parael
sector.

LAS VENTAS CAERAN 1O PUNTOS EN 19291

REVER el balance final del mer-
P cado espafiol del automdvil en el
actual ejercicio es muy dificil,
por 1o menos de momento y a la espera de
préximos acontecimientos. Ahora bien, si
algo hay muy claro es que va a ser negati-

vo. Las ventas en este afio pueden quedar

entre las 850.000 y. 880.000 unidades, ci-
fra que representa un retroceso del 9,5 al
11 por ciento, es decir, unas escasas cien
mil unidades menos que en 1990. Sin em-
bargo, para el préximo afio se calcula que
esas ventas pueden crecer entre un 4 y un
6 por ciento. :

Esta es la principal conclusi6n de un se-
minario que, con el titulo «Previsiones de
Demanda en el Sector de Automocion»,
se celebrd la pasada semana en Madrid
bajo €l patrocinio del Instituto de Empre-
sa y la Asociacion Nacional de Fabrican-
tes (ANFAC).

Fue precisamente ¢l director general de
ANFAC, Enrique Fernindez Laguilhoat,
la persona encargada de resumir los traba-

jos de las jornadas, de los que se deduce
que el segmento de vehiculos industriales
también caerd en el ejercicio actual, pero
de forma mads acusada (cerca de un cator-
ce por ciento) y que los beneficios empre-
sariales sufrirdn un fuerte descenso, tanto
por las pérdidas de ventas co- .
mo por el incremento de los
costes, especialmente laborales,
y los derivados de las inversio- _
nes previstas, encaminadas a
mejorar la competitividad futu- __,
ra de las empresas de automo- FHLY
cifn.

Por segmentos, la caida de la
demanda va a afectar m4s ne-
gativamente a los coches pe- “7**
quefios, mientras que se vende- !
rén méis de tamafio medio y se |

. ;
—
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LA RECUPERACION,
COMO TODO,PARA EL 92

Ferndndez Laguilhoat se refirié de nue-
vo a la saturacidn de la produccién, que se
deriva de un desajuste entre la capacidad
instalada y la demanda, con tres causas
fundamentales: una pausa considerada co-
mo normal en el ritmo de crecimiento del
mercado; la politica restrictiva
en materia crediticia impuesta
por el Gobierno, y los altos ti-
pos del Impuesto sobre el Valor
Aiiadido y las expectativas
creadas sobre su rebaja, cuyo
anuncio puede reducir las ven-
tas en el actual mes de mayo
en torno a unas 6.000 unida-
des.

En la clausura del seminario
intervino también el director
general de Industria, Antonio

estabilizardn las matriculacio-
nes de turismos de lujo, situa-
cién que responderd a la rebaja que se
prevé de casi dos puntos en los tipos de
interés de aqui a finales de 1992.

. Joaquin Herndndez Segura,

quien reconocio la dificil situa-
cién por la que atraviesa el sector. Sin em-
bargo, y pese a ese reconocimiento, des-
carté que la Administracién vaya a

Motor 16 / 69



|
i
|

E €C O NOMI A

preparar ningtin tipo de programa de ayu-
da sectorial. Ferndndez Segura prometid,
en cambio, el apoyo gubernamental ante
las incertidumbres que se derivan de la Li-
beralizacién del mercado comunitario pa-
ra los coches japoneses a partir de la
puesta en marcha del Mercado Unico en
1993. En este sentido, anunci6 que la Ad-
ministracién espafiola va a plantear a las
autoridades comunitarias la necesidad de
que ese proceso de liberalizacién del mer-
cado se realice bajo las premisas de un
pacto, programado en el tiempo y nego-
ciado, para que el previsible impacto so-
bre los fabricantes comunitarios sea mini-

‘mo.

" En el mismo seminario, con un nutrido
plantel de técnicos interviniendo, el presi-

dente del Instituto de Empresa, Juan Mi-.

guel Antofianzas, un hombre, como es sa-
bido, muy vinculado al mundo de ia
automocion, hizo un andlisis histérico del
sector para terminar con un estudio com-
parativo del mercado automovilistico es-
pafiol, afirmando que pese a que el nivel
actual de matriculacién se ha duplicado
en el cuatrienio 1986-1989, Espafia man-
tiene un desfase que puede estimarse en
torno al 6 por ciento en relacién con su
poder adquisitivo y en comparacién con
los principales paises de la Comunidad
Europea que construyen automéviles
(Alemania, Francia, Reino Unido e Italia).
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Respecto al Mercado Unico europeo,
Antofianzas se refirié a la globalizacion
del sector, ya que «los constructores insta-
lados en nuesiro pais -dijo- son plenamen-
te conscientes de la estrategia multinacio-
nal de globalizacién, que va mds alla de la
mera internacionalizacién de actividades,
y que imponen la progresiva liberaliza-
cién comercial, econdmica y financiera de
la armonizacién comunitarias.

«Espafia -afiadié Antofianzas- puede y
debe aprovechar para su desarrollo regio-
nal las oportunidades que le ofrece la fa-
bricacion de antomdéviles, favo-

la formacidén profesional especializada,
como el mejor medio para aumentar la ca-
pacidad de los recursos humanos y la lu-
cha contra el paro estructural».

Otro de los elementos analizados con
detenimiento en el seminario fue el efecto
de las previsiones de demanda sobre la fi-
nanciacién. Manuel Garcia Moreno, di-
rector general de Fisea!, desmenuzd la
evolucidn del mercado del dinero desde
las medidas restrictivas aplicadas por la
autoridad monetaria en julio de 1989 y los
tltimos movimientos a la baja que se es-
tin registrando en el mercado financiero.
Garcia Moreno dijo que el factor que mds
pesa en ¢l Banco de Espafia, y que juega
en contra de proseguir a corto plazo el
descenso de los tipos de interés domésti-
cos, es el de la evolucién de la inflacién,
que continiia siendo el objetivo prioritario
de la autoridad monetaria, :

Para el méximo responsable de Fiseat,
las perspectivas de un descenso estable en
el ritmo de crecimiento de los precios no
aparecen todavia claramente consolida-
das. Pese a ello, existe unanimidad de que
los tipos de interés continuardn evolucio-
nando a la baja a lo largo del afio en curso
y que los recortes de los tipos de interven-
cién del Banco de Espafia, cuando se pro-
duzcan, serén significativos, tal y como
ocurri6 en marzo.

El problema -segiin Garcia Moreno- es
predecir a partir de qué momento se pro-
ducird el primer recorte, «pero quizds no
sea excesivamente arriesgado pensar que
coincida con la publicacion del dato de in-
flacién correspondiente al préximo mes
de junio». Finalmente, aseguré que a la
hora de buscar dinero para financiar la
compra de un automdvil, «la liquidez que
ciertamente existe en el sistema crediticio
serd cada vez mis selectiva, con buenos
tipos de interés para los mejores clientes,
quienes serdn, mds que nunca,

reciendo e incentivando el & aRULCA- 50 ayienticos beneficiados del
aumento de la demanda interna da reduc- esperado descenso». :
sobre la que pesan unas excesi- cion cel Uno de los aspectos més de-
vas cargas fiscales (IVA), fi- TYA soré batidos en el seminario fue el

nancieras (tipos de interés) y

unos cada vez mds costosos se- S?Pm?msada per
guros; el necesario desarrollo H2CIeHA2 COR
ung fuerte

de la infraestructura viaria; la
implantacién de la industria au-
xiliar de componentes cerca de

i
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relativo a la industria auxiliar, a
1aiz de una ponencia presenta-
da por Juan Losada, director
. general de la Divisién Automé-
vil de Valeo, en la que destacé
que 1990 ha marcado una infle-

las plantas de fabricacién y ﬂm?iii;sma xién importante en la trayecto-
montaje de los constructores; el 26y ppiglac ria del antomévil en Espaiia.
reciclaje de materiales y los . ‘Losada pintd un negro panora-
programas de reduccién de la ma para el sector, debido tanto

contaminacién ambiental en procesos y
productos, aspecto que resulta trascenden-
tal, ademds, para el estratégico sector tu-
ristico espafiol; los programas de colabo-
racifn en la investigacién tecnoldgica, y

a las tensiones inflacionistas como a la
paridad de la peseta, que le estd restando
agresividad exterior.

Su conclusi6én fue muy simple: si nues-
tra inflacién sube més-que en otros paises,

si no se compensa la paridad de la peseta,
si aranceles, producciones y precios de
venta bajan y costos y salarios suben, s6lo
queda productividad y capear el temporal.
«Espafia -segtin Losada- ha dejado de ser
el pais de moda que era. Los centros de
decisién se estdn progresivamente yendo
de nuestras fronteras, para los constructo-

res y para la industria de componentes. Y

se deben tomar medidas para que la pese-
ta se sitide en el lugar que debe estar, atra-
yendo a la inversién extranjera ya que al
cabo de dos o tres afios de escasa inver-
sion, se llegard a una situacién irrecupera-
ble». ,

Finalmente, se hizo referencia al con-
trovertido tema de la fiscalidad del auto-
moévil, asegurdndose en las mismas jorna-
das que la anunciada reduccién del IVA
no va a suponer apenas pérdidas de recau-
daci6n para Hacienda. Esta aseveracién se
basa en el avance de la directiva comuni-
taria por la que se pretende armonizar los
impuestos especiales en los pafses de la
CE a partir de la entrada en vigor del
Mercado Unico, e independientemente de
la postura de la Administracién espafiola
sobre la adicién de una tasa especifica al
tipo de IVA normal que se aplicaria al au-
tom6vil.

ODO el mundo espera uh repunis
dsl mercado espanot del automovii
efi 1992. Pero hasta el momento, los re-
sultados de 1991 son muy dificiles de
prever, aunque en cualquier caso van a
ser negativos
Este balance, a bote pronto, es el re-
sultado de una sere de previsiones rea-
Iizadas por diferentes expertos a peti-
cién de ANFAC, cuyo dirsctor
econdmico, Miguel Aguilar, fue el encar-
gado de presentarias en el seminario ¢k
tado.
Aguilar se refing a fres escenarios bé-
sicos:

- Precios: Se prevé para 1921 un in-
cremento de tres puntos, en términos
reales, en el precio de los automoviles,
con una reduccion de dos puntos en
términos reales a «igualdad de produc-
ton, ¥ con un incremento de cinco pun-
tos por el «efecto de gaman, propiciado
tanto por el lanzamiento de nueves pro-
ductos como por la continuidad en el
aumento de la cuota de los importados
En este mismo escenario, pero para
1992, se prevé un incremento nulo en
términos reales de los precios, con una
reduccién también de dos puntos a
igualdad de producto y con un incre-

PREVISIONES DE DEMANDA

Los expertos siguen de acuerdo en que la recuperacion de la demanda de automéviles
no se dard hasta 1992, Mientras, la Administracion descarta cualquier plan especifico de

ayudas para sl sector.

José Ignacio Gafo, subdirector de Aser-
petrol, afirmé que la reduccion del IVA
serd compensada con creces por el fisco
gracias al aumento de los ingresos deriva-
dos de los nuevos impuestos especiales.
Segiin el proyecto comunitario, se calcula
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mento de dos puntos por &l ya comen-
tado efecto gama.

- Variables financieras: Para el afio
actual se preve una reduccién en ef ter-
cer trimestre de un punto en el tipo de
interés, mientras que el volumen de
erédito disponible para el sector privado
deberd crecer en tormo at 6,4 por clento
al finghzar 1991, Para 1992, se manten-
dré un ligero descenso del orden de
medio punto, también en el tarcer tri-
mestre, del tipo de interés nominal,
mientras que el cracimiento de volu-

un incremento de unas veinte pesetas por
litro en la gasolina stiper y de trece pese-
tas para el gaséleo, subidas que no se apli-
carfan de golpe sino de forma progresiva
a partir del citado 1993,

Rail R. Sdez

men de credito disponible a (nal de 2o
5@ sifuard en tomo al 7 por ¢iznto. :

- Renta disponible: Para 1991 se cal-
cula un incremento de un 2,7 por ciento
en la renta disponible «per capitay da
lag familias, aumento gue para 1992 se-
14 de un 3.4 por clento.

Con estos datos en la mano se obtie-
nen las cifras de ventas ya comentadas,
proximas para este ano a las 900.000
unidades (80 000 menos que en 1990} y
un crecimiento para 1992 en tomo al 5
por ciento
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CAMBIA EL COCHE FANTASTICO

UN «NEW L

PARA

KITT

El actor David Hasselhoff presenta el nuevo Knight Rider 2000,
estrella de los nuevos capitulos de la serie de television gque
volvera a hacer las delicias del gran publico.

ESPUES de casi uny décady

desde que comenzara la emi-

sion de la popular serie, ceniri-
daen las avenuras de Michael Knight, =
terpretade por David Hasselthoff yoel
prowotipo de coche inteligente KITT, los
estudios de lu NBC han decidido reestruc-
wiear Ly serie. S¢ han preparado nuevos
episodios ¥ avenfuras, dentro de um mirco
Heeramente distinto al de los capitulos an-
teriores, ya gue b acadn discurre en el si-

el XXL Esthfueva elapa viene 4 como-
borar el pran exito televisive con gue
cuentd todavia b serie

Los responsubles de bt NBC tuvieran
largas negoctaciones con el actor, debido
aodue en un principio neoiba g rodan esta
segundy entrega, pero linalmente se llego
o un deuerdo por ambas pares, 1o que dio
L sl pncion del rodage e fos nuavos ca-
pitulos,

Line de los cambios mads madicales que

-
l!rr
P .
‘N B
X, : J.

se van wproducir es logicamente ¢ fif-

pire de [ putentica estrelly de o serie. el
especialisimo KITT. EL noeve modelo va
i Contar con un dspecti toduvia mads futu-
rist, L version (e detbalmenie aparece
e L peguiens pantalla estd basada en ¢l
Pontiae Trans-Am. un vehicule gue agui
en Espana no gs muy conocido por o co-
merentizarse. pere que en los Estados
Unidos goza de pn gran nivel de ventas,
siendo tnn de Tos deépativios por escelen-
cl. Pero no silo ey protagonista en esta
seric de television: Bl Trans-Am gs tam-
Baén onocidopor st apadcion en el cire,
en pelicolas Lan caricteristicas como <Ly
Curaduras o ln no menos conecida «Los

locos de Cannonballs, que narra las peri-
pectas gue acontecen i lo lirgo de una ¢a-
rrera de coches que atraviesa de costa a
eostt 1os Estados Enidos.

El nuevo protugonista tamhién esta ba-
sddo en un Pontiae, aungue €5t vez no
st lan conocido por Iratarse de un prolo.
tipe. El frontal del nuevo Knight Rider
2000 parece mspiradeo en ef Pontiac Bans-
hee, a parir del cual se diseno el Pontiac
Firebipd. Pero ¢l resto del coche no liene
ningin parecido con la realidad. La pape
trusera en lo que se incluye un deroding-
mico spoiler sobreelevado. es. al igual
gue el resto del coche. de formas redon:
deadas, consiguiendose de esta munera un

e
=
it

murcadn aspecto futuristy e innovador,
auorde con la epoca.

Otra de las novedades, que presentaran
I nuevos capitulos.es b aparicion de un
Chevrolet del 57 de eolor gzol, concreta:
mente fa version Bel Adn Este Cheviolet
aparecets como el coche paricular de My
chagl Knght, ¥ tendra tambicn algo de es-
pecial, pues por motves dsentimentaless
se ha insiatado en €l la vor metdlica que
con anleriordad habi levado KITT,

L fabricacion de esie preciosn: modelo
suplise en [d epoca wn récord. de produc-
i, pues se Fabricaron un tolal de cus-
renta v siete mil unidades. Pero ademis
destacaba por olres motivos, puesto gue
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lus prestaciones de esle modelo resullaban
cealmente increibles en sU momento.
Equipado, tome gran pirte de los Chevio-
let. con los motores VE de inyeccitn ‘que
la firma desarrollo duranie esos afios, el
Chevy del 37 ent cupar de desarrobiar 270)
caballos: Con semejante polencia sus ace-
leraciones erdn fulburantes. podiy hacer
los Cuatrocienios meltos con salida parada
en poco mis de diecisiete segundos, Esta
cifra era ampliamenie superadi por tiro
modefode Chevrolet, el Corvette, que uti-
tizando el mismo motor V8, realizabu los
cultracientos metros en poco mids de ci-
lotee segundos, 0

Alfonso Aguilera
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ESCUELA DE PILOTAIE

TRAS LOS
PASOS DE

Pilotar un
monoplaza de
Formula 3 sin

ser familiar de
- Senna y sin
disponer de
licencia de
piloto esti al
alcance de
todo el mundo
que tenga algo
de tiempo,
dinero y sobre
todo ganas de
vivir una
experiencia
inolvidable.
Un deporte de
élite que
Privilége
Formula
acerca a los
amantes de las
sensaciones
fuertes.

74 /Motor16

L monitor acaba su primera clase

E ‘tedrica, ha durado poco mas de

treinta minutos y ha servido para

familiarizamos con el monoplaza que va-
‘mos a pilotar durante el resto del dia.

Son las 10 de la mafiana en un Jarama
soleado v el mecdnico tiene listos tres
Férmula 3 para pasar rdpidamente a Ja ac-
cién, La adrenalina comienza a subir y
el ritmo cardfaco aumenta.

La primera ensefianza se reficre a la en-
trada en el cockpit, un reducido espacio
en el que uno queda encajado y «atado»
por los cinturones de amnés, y al que se ac-
cede no sin un gran esfuerzo. La puesta en
marcha no guarda ningun secreto, pues se
trata tan sélo de dar a una palanquita y
apretar un botén. Pero a partir de ese mo-
mento las maniobras que en un turismo
cualquiera se realizan de forma mecénica,
por costumbre, en el Férmula toman de
forma independiente un cierto matiz de
aventura por su complejidad inusual,

Las ruedas delanteras estdn a mi altura

.y también a mi alcance, las podria tocar

con.una mano. Llevo agarrado el volante
con firmeza en la posicién de las nueve y
cuarto y en cada bache o pequefia desi-
gualdad del terreno, el coche intenta des-
viarse de su trayectoria. Tras mi cabeza,
un ruido ensordecedor, procedente de una
mecdnica con 170 caballos mucho mds
salvajes que los de cualquier deportivo de
calle. Las primeras sensaciones son fci-
les de explicar pero dificiles de olvidar.
Veo pasar con demasiada rapidez el car-
tel de los 200 metros y en milésimas de
segundo estoy encima de la curva, llega la
maniobra més importante frenar y reducir
haciendo punta-tacén (en este caso, frenar
y acelerar a la vez con el pie derecho para
no dejar que el motor caiga de vueltas).
La maniobra no resultaria tan complicada
si se tratase de un turismo normal y co-
mriente, pero estoy sentado al volante de
un Férmula 3, una auténtica maquina de
carreras que exige decisién y rapidez. En
los primeros giros el cambio me trae de
cabeza, no consigo hacer bien el juego
con los pies, manteniendo a la vez una

PILOTO POR LN DA
Ly empresa Privilege Formula pone al alcance dé
cualquier persoma gl gonducir un Formula 3. Para
pongrse al volante sé necesita ayuda extarna, su
SN consiste en apretar los cinturones de
Arnes
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c ONVERTIRSE en piloto de Férmu-
- ™ la 3 durante uno 0 més dias, sin
* més requisitos que tener.carné de

conducir, es posible en Espafia gra-
cias a Privilége Formula, que ya ha
catapultado al éxito a mas de un

_ aprendiz de piloto. El funcionamiento
_ de la escuela es bastante elastico,
. con cursos de uno, dos o tres dias.e

incluso, una vez familiarizade con el

- coche, sesjones diarias de cinco
vueltas sueltas {25.000 pesetas),
- dentra de un horario concreto y bas- -

tante razonabie Para qu1en por pri- .

frenada equilibrada y uniforme. Después
de una primera toma de contacto, el moni-
tor me tranquiliza, nos tranquiliza... «Un
monoplaza de conipeticion, en nuestro-ca-
so un Férmula 3, es uno de los automévi-
les més perfectos que existen. Motor cen-
tral tras el piloto, centro de gravedad
extremadamente bajo, ruedas muy an-
chas... El piloto tiene que ser el ordena-
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'P]“ LEGE FORMULA

UNA OPORTUNIDAD UNICA

mera vez se monta en un aparato de
estas caracteristicas la preparacion
minima se reduce a cuatro consejos,
suficientes, para no salirse de la
pista en la primera curva. St por el

- contrario se pretende adduirir una
- preparacion intensa cara a una posi-

~ ble participacion en competicion, se

- proporc¢ionan unos cursos mucho’

més completos. Al margen de todo
esto, Privilége Férmula en colabora-

~: ¢ién con Motor 16 organiza el primer ..
Volante F-3 en Espafia. La seleccidn -
esté reservada a los menores de 26

T e R S e e Gt
dor, y el coche una prolongacién de sus
brazos y piemnas. Los pies y las manos se-
rén los sensores que capten todo lo que
suceda durante el pilotaje. Cuando se lle-
ga a asimilar en décimas de segundo todo
lo que pasa alrededor proporcionando,
una respuesta ideal, hay muchas més pro-
babilidades de alcanzar la perfeccion...»

Desde el cockpit -de un monoplaza, la

UNA SENSACION
DISTINTA

Pilotar un Formula
3 no es dificil, si
bien para
aprovechar todo su
potencial hay que
aprender a base de
cursillos. En la
recta del circuito se
alcanzan
velocidades de
vértigo.

LLEGA LA HORA DE LA VERDAD " i+ TEET Toamy
“ La totalidad del cursillo a punto de sublrse en los monoplazas ‘

- Mujeres no faltan. Motor 16 organiza en colaboracion con
Privilége Formula el Volante F-3, para menores de 26 anos.

afios y se lleva a cabo durante tres
dfas con un coste total de 285.000
pesetas. Ef joven piloto que el ditimo -
dia consiga el mejor crono, queda ci-
fado automdticamente, junto con 10s
finalistas de otros cursos, para la fi-
nal. El mejor, tendrd asegurada una
plaza en un eguipo puntero de fa es- -
pecialidad, una temporada completa -
con todo pagado en una de las for-
mulas con mas posibiidades de pro-
mocidn cara a la F-1. Se puede ha- .
blar con Privilége Férmula en el -

) teléfono 6567 04 67 de Madnd.

vida se ve de otro color. Las sensaciones
distintas, llegan desde el primer momento,
desde que te sientas al volante,

Pero no todo es un camino de rosas, lo
cierto es que, como en todo, para disfrutar
al méximo la experiencia hace falta tiem-
po y vueltas a cualquier circuito. Privilége
Férmula intenta con sus cursillos reducit
este tiempo al minimo introduciéndote
desde el primer momento en el mundillo
de la Férmula 3, ensefidndote todo sobre
un deporte apasionante dentro de unas
jornadas repletas de buen humor, compa-
fierismo y olor a competicién. Progresiva-
mente las ensefianazas dan su fruto, las
marchas entran mejor, la frenada se dosi-
fica mejor.

Un ochenta por ciento de los cursillistas
repite la experiencia, y algunos terminan
plantedndose una posible participacion en
competicion, momento en el que la escue-
la, Privilége Férmula, se encarga de diri-
gir sus pasos en €l mejor camino.

Andrés Mas
Fotos: José Robledo

L W - N W SRy 1

EVOLUCION TECNICA EN LA F-1

UNOS BUSCAN Y
OTROS ENCUENTRAN

Después del comienzo
americano de la Férmula 1, se
ha visto que, en el fugaz regreso
a Europa, se han aprovechado
los Grandes Premios de San
Marino y Ménaco para estrenar
nuevas soluciones técnicas.

2 OMO se suele decir, la presente
temporada estd todavia en pafiales,

W y los ingenieros de todos los equi-
pos trabajan incansablemente con la espe-
ranza de que sus conceptos técnicos al-
cancen, cuanto antes, la competitividad
deseada. Sin embargo, todos los proyec-
tos se encuentran con la aplastante ame-
naza del binomio Senna-McLaren/Honda
que, en contra de cualquier pronéstico, se
ha apoderado de las cuatro primeras vic-
torias.

Antes de que los motores dejaran oir
por primera vez su voz en Phoenix, Cesa-

re Fiorio -ex-director deportivo de Ferra-

ri- pronuncié estas palabras poco acerta-
das: «Ya McLaren no es el espantapéjaros
de antafio. En el nuevo coche nos ha co-
piado».

Evidentemente, algo de verdad hay,
desde el momento en que Neil Oatley se
inspird en las suspensiones delanteras del

Ferrari 641/2 para disefiar las del MP4/6,

MAGIC-SENINA
La-actuacion de
Senna en Manac
fue fa canﬁma

e '.\“1‘5

g Marlboro

I,H | HONDA

.y el dibujo, aqui al lado, lo demuestra. La
diferencia sustancial estriba en la utiliza-
cién de muelles en todos los amortigua-
dores, asi como en la diferente colocacién
de las barras estabilizadoras.

Estas tiltimas, se modificaron durante el
Gran Premio de Monaco, pasando asf a
tener un s6lo punto de anclaje, sobre un ,

FCLAREN-HONDA MP4/6
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FERRARI 642
Suspension delantera

puente que conecta con las barras de tor-
sién.

En Imola, también el Ferrari 642 pre-
sentaba modificaciones en las suspensio-
nes. En la parte delantera, se montaron
nuevos amortiguadores, siempre realiza-
dos por Penske, que proporcionaban no
s6lo un mejor rendimiento acorde con el
retoque geométrico hecho a la suspen-
si6n, sino mds rigidez en todo su conjun-
to. Con este mismo criterio, se modifica-
roti los puntos de anclaje exteriores, entre
los tirantes de reaccién y los empujadores
de los amortiguadores. A su vez, se aplicé
un nuevo sistema de regulacién que per-
mitié variar la leva del tirante de reac-
cion.

En la parte posterior, el sistema de sus-
pension se retocd ligeramente; sin embar-

FUE IMPOSIBLE
JSuan Alusi hizo tada lo que pudo,

FERRARI 642
(B)

b

tanilla» en la parte vertical de los latera-
les; sin embargo, ahora la toma del aire se
ha colocado en el interior de los pontones
vy al lado de los radiadores. Segiin estu-
dios realizados en el tinel de viento, esta
nuevi solucién mejora el flujo interior del
aire v, al mismo tiempo, el efecto aerodi-
namico lateral exterior del coche.

A pesar de los multiples cambios prac-
ticacdos en el Ferrari 642, 1a competitivi-
dad respecto a McLaren y Williams, deja
bastante que desear. Por una parte, el ta-
lin de Aquiles de este monoplaza consis-
le en sus limitadas posibilidades de regu-
lacion para ser adaptado a los diferentes
circintos, y lo mas grave estriba en el he-
cho de que el concepto general se ha que-
dado anticuade. Y por si esto fuera poco,
¢l nuevo motor Ferrari 292/1 es netamen-

go, se uiilizaron unos nuevos amortigua-
dores, cuyas caracteristicas se ocultaron,
Sin lugar a dudas, en la parte posterior
del fondo plano, se han practicado multi-
ples cambios, como se puede ver en el di-
bujo de la izquierda. Los timones aerodi-
namicos s¢ han alargado (1) y en la parte
exterior final, las conexiones con el perfil

FERRARI 642
(A)

extractor tienen una ligera forma arquea-
da. Los deflectores (2), ya utilizados en el
modelo 641/2, son més largos, v, por ra-
zones de espacio, se ha situado el depési-
to del lubricante (3} en un contenedor con
forma de H. Al parecer, esta solucién ha
favorecido la refrigeracién del liquido y
ha permitido ganar algo de espacio.

N

En el dibujo a vista de pdjaro, se pone
en evidencia cémo el Ferrari 642 ha cam-
biado su «vestido» entre el Gran Premio
de San Marino y el de Mdnaco. En la
parte (B), se puede apreciar como ha
cambiado la toma de aire destinada a re-
frigerar el alternador. Desde el Gran Pre-
mio de Francia de 1989 existia una «ven-

te inferior al Honda RA 121 E, tanto en
potencia comoe en la forma de desarrollar
su potencia. Respecto a la fiabilidad, cabe
decir que la del Ferrari es buena, e incluso
superior a la de Honda y Renault, que en
todas las carreras se han visto afectados
por problemas mecdnicos de diferente in-
dole. Concretamente, el Honda adolece de
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un problema bastante serio de lubrica-
cién.

El estreno del nuevo Brabham BT 60
Y en Imola, llamé la atencién de la com-
petencia, Una vez mds, Sergio Rinland -
su creador- ha demostrado saber crear y
copiar soluciones ya existentes con la
aportacién de considerables mejoras.
Buena prueba de ello, es la solucién del
alerén delantero con forma de ala de ga-
viota invertida (1), que en este coche estd
sujeto por una columna central. En la par-
te inferior del morro (2), aparece una pro-
tuberancia que corresponde a un pequefio
espacio existente en el interior, destinado
a los talones del piloto. De este modo,
Rinland ha logrado encontrar ocho centi-
metros m4s de espacio para la colocacién
de los pies del piloto. También curiosa re-
sulta la suspensién delantera (3} que, al
margen de ser monoamortiguador, estd
equipada con un dispositivo de regulacion
desde el habiticulo.

Visto de frente, este coche recuerda, re-
motamente, al March de Ronnie Peterson;
Ia forma del morro es sumamente redon-
deada y alta respecto al fonde plano, que
se ve dotado de una «lengua» (4) més
pronunciada que en otros monoplazas.

La entrada del aire para el motor (5) es
totalmente redonda, pero llama la aten-
cién la forma de las tomas laterales {6),
que dejan al descubierto buena parte d
los radiadores. :

Pocas novedades en la suspensién tra-
sera, que tiene los amortiguadores en po-

EL MEJOR V8

El motor Ford HB
es el mds potente-
en su categoria.

BRABHAM BT 60 Y

1
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SOLO MODESTIA
Por ol mamento, el BT 60 ¥ estd an fase do svaliicion

sicién horizontal y colocados sobre el
cambio transversal (7), y la barra estabili- [
zadora (8) estd anclada hacia atrds. Logi-
camente, ¢l dispositivo del arranque del
motor es lateral (9) y el radiador del acei-
te del cambio (10) se ha colecado en la.
columna del alerén trasero. Respecto al
perfil extractor posterior, se ha conectado
con el final de los laterales por medio de
un vistoso arco. Por el momento, €l BT
60 Y ha tenido unas actuaciones modestas
as{ como el motor Yamaha OX 99-V12;
sin embargo, parece prometer un futuro
satisfactorio. :

El proceso de evolucidn afecta también
al Benetton-Ford B 191 estrenado en
Imola. Han surgido graves problemas con
la fiabilidad del cambio transversal, cuyo
volumen se redujo tanto que los pilotos se ,
quejaban de la excesiva precision de la le- : ' c
va. En Ménaco se montaron por primera ' \ =
vez los nuevos motores Ford HB dotados : <l

"

de nuevos anclajes al chasis. En el dibujo
de la izquierda, sefialados por las flechas,
apareeen los ocho puntos de sujecién del
propulsor, que segin Barnard, proporcio-
nan [a rigidez necesaria. A pesar de la
modesta economia de la escuderfa Lotus,
s¢ ha notado la mano de Enrique Scala-
broni en la modificacién del vicjo coche.
[in Monaco no se estrené el nuevo mono-
plaza y la Gnica modificacién de relieve
aplicada al 102 B, eran dos pequefios ti-
maones sitmados en la parte delantera cen-
iral del aler6n. Este detalle tiene como fin
canalizar el aire, de forma que no se pro-
duzcan interferencias acrodindmicas so-
bre los timones laterales, dotados de los
semitiineles inventados por Scalabroni. O

Gigi Corbetta/ Giorgio Piola

LOTUS-JUDD 1028
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GRAN PREMIO DE ALEMANIA

LA REVANCHA

DE BRADL

Los ciento veinticinco mil espectadores que se dieron cita en
Hockenheim, de los cuales ochenta mil abarrotaban las
‘espectaculares tribunas del Motodrom, habian venido con un
solo objetivo: ver ganar a «sus» pilotos. Pero de modo muy
especial a Helmuth Bradl que tenia la sacrosanta «mision» de
vengar su derrota en Italia a manos de Cadalora. No salieron
decepcionados los vociferantes aficionados alemanes, porque
Helmuth cumplio al pie de la letra lo encomendado y ademas
Ralf Waldmann les redondeo la jornada ganando en el octavo de
litro. Por dos veces se 0y0 el «Deutschland Uber Alles»
acompanado del ondear de miles de banderas tricolores. La
tercera victoria también fue sonada y adoptada como propia
puesto que el mas carismatico de los pilotos de 500, Kevin
Schwantz, le gané a Wayne Rainey en el dltimo viraje. Para los
esparioles, el segundo lugar de Cardis, tras una excelente
carrera, es por fin una recompensa tras tantas decepciones, y si
el sexto lugar de «Aspar» es muy poca cosa si pensamos que
antes de iniciarse el Campeonato solo valian las victorias, tal y
como estd el patio es un gran éxito que tal vez llega demasiado
tarde, porque en Austria todo puede haber cambiado.

Enviado Espécial
José Luis Aznar

OCKENHEIM es una pista ul-

tra rdpida, la mds veloz del

Campeonato. En las largas rec-
tas del bosque es vital saber aprovechar
los rebufos. Es por eso, que los pelotones
que se forman no acostumbran a resolver-
se hasta la iltima vuelta. Sin embargo,
hasta entonces la carrera no resulta ni mu-
cho menos aburrida ya que, ¢l intercam-
bio de positiones es constante. Ese fue el
caso de la carrera del octavo de litro en la
que la lucha se planteé nada menos que
entre once pilotos. En ese grupo sdlo se
echaba en falta a dos hombres: Gianola y
Ueda, ambos lesionados, el primero por
culpa de una cafda en los entrenamientos
y el segundo todavia fuera de juego a cau-
sa de la de Misano. Dos pilotos parecian
los favoritos mds claros, Capirossi y Gre-
sini, no en vano son los dominadores de la
temporada, pero habia que contar con tres
locales desmelenados: Waldmann, Stadler
y Raudies que, por el mero hecho de jugar
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en casa, cstaban dispuestos a todo. A ellos
habia que sumar a Spaan, que por fin vol-
via a luchar por la cabeza de una carrera,
Luethi, las dos Aprilia de Debbia y Gra-
migni, Waibel y, por fin, «Aspar». El es-
paiiol habia tenido un fin de semana lleno
de sinsabores, a causa de la falta de pres-
taciones de su moto, pero en carrera el va-
lenciano hizo todo lo posible por no des-
colgarse de ese grupo, sabedor de que era
la 1inica posibilidad de conseguir una cla-
sificacion honorable. Sin embargo, su es-
casa velocidad punta no le permitia mas
que no perder contacto, pero no avanzar
posiciones, y para colmo de males, en los
iltimos giros Raudies y Waibel se descol-
garon del gran grupo con lo que al de Al-
cira s6lo le quedd la posibiliddad de. ter-
mindr por delante de los dos germanos.
Fue a una vuelta de la conclusién cuando
se produjo el golpe de teatro: Gresini en-
tré mds rdpido de la cuenta en la curva de
izquierdas del «motodrom» con lo que hi-
zo un strike con el que se llevo por delan-
te a Spaan y Stadler. Ello daba a la postre
el sexto lugar a «Aspar». «Estoy contento,

APOTEQSIS
GERMANA

Entre los efluvios
de cerveza y el
humo de las
salchichas, el
publico aleman vio
satisfechas sus
ansias de victoria y
revancha. Las
victorias de Bradi,
que humilld a
fodos sus rivales,
aunque no tuve ef
supremo placer del
mano a mano con
Cadalora, y la de
Waldmann en 125
fueron
debidamente
celebradas y
jaleadas por el
respetable que
abarrotaba el
Motodrom de
Hockenheim.
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SI TUVIESE MAS
MOTOR!
Alex Crivillé realizo
iIha gran carrera
pese a que en las
rectas no podia
casi ni seguir a sus
rivales. Solo en las
frenadas de las
chicanes
recuperaba lo que
perdia en velocidad
_punta y el de Seva
se desmelenaba en
las curvas, para
evitar perder
ferreno con
respecto a Shimizu
¥ Preining.

REMONTANDO LA
CUESTA

El segundo lugar
de Carlos Cardus
ha supuesto un
balén de oxigeno
para el de Tiana
mientras que
«Pitufo» Alvaro,
tras haber sido el
mejor espaiiol en
los entrenamientos
realizo una gran
carrera peleando
con Sakata y
Wakai.

aunque no podfa mas que pegarme a ellos
y seguirlos a duras penas. He aprovecha-
do todos los rebufos, pero cuando s¢ han
descolgado ya ha sido imposible contactar
con el grupo», decia en la meta el piloto
de JI-Cobas.

Descartado Gresini, la victoria estaba-
entre Capirossi ¢ Waldmann, pero el pe-
queiio italiano, viendo cafdo a su escudero
debid pensar que era mejor asegurar los
diecisiete puntos del segundo lugar, antes
que arriesgarse a una refriega en la dltima
vuelta con un Waldmann dispuesto a cual-
quier cosa, por lograr su primera victoria
y precisamente en casa. As{ pues, el joven
piloto de Honda, euférico, lograba ganar
su primer Gran Premio ante el delirio del
respetable, mientras que Capirossi y Luet-
hi lo secundaban en el podio.

Del resto de espafioles hay que destacar
a «Pitufo» Alvaro, el cual habia sido el
mejor espafiol en entrenamientos -décimo
tercero- y en carrera tuvo un precioso
duelo con Sakata y Wakai. A la postre los
dos nipones le podrian, pero el andaluz
vendié muy cara su piel.

Verlo por el paddock o en los boxes,
ese fin de semana, era era como tener la
vision del «vengador justiciero» o la del
mesfas que ha de ser sacrificade por-la
salvacién de su raza. Fse era ¢l papel que
sponsors, medios de comunicacién ger-
manos y publico le habian reservado a
Helmuth Bradl. Papel que, naturalmente,
el piloto de Honda-HB parecia asumir
hasta las dltimas consecuencias. En cuan-
to aparecfa en pista en entrenamientos, el
publico lo coreaba y jaleaba con ardor,
con Ja misma pasién con la que luego se
aplicaban en abuchear a Cadalora cada
vez que pasaba frente a ellos. No creo que
el germano haya dejado de flotar en todo
¢l fin de semana. Sin embargo, metafisica
aparte, el hombre se aplic a su labor con
toda entrega, y si su moto era efectiva-
mente de las mejores, su pilotaje era toda-
via més agresivo y desmelenado que de
costumbre. Por ello le metié a Chili se-
gundo y medio en los entrenamientos,
mientras que Zeelemberg, Reggiani y
Cardiis les seguian en una parrilla en la
que Cadalora no era mas que noveno y
Crivillé era décimosegundo. El italiano

‘habfa sufrido una caida y un amago en la

«Sachs Kurve», en cada una de las tandas
cronometradas del sdbado, lo que le costa-
ba una fractura de costilla que le hacfa de-
cir el domingo por la mafiana: «Si termino
sexto serd un gran resultado» y es que,
ademds Kanemoto y Vukmanovich tenfan
evidentes problemas para hacer funcionar
correctamente las suspensiones de la mo-
to, las gomas Michelin se calentaban peor
que las Dunlop y obligaban a los pilotos,

T

DESCUBRE UNA SENSACION UNICA:

usnarios de la marca, a hacerles hendidu-
ras en la parte izquierda de la banda de ro-
dadura para que ese lado tomara mayor
temperatura. '

Al ponerse verde el semdforo, Brad] no
les dejé ni las migajas a sus rivales, y pe-
se a que ya hemos dicho que Hockenheim
es un circuito en ¢l que se rueda en pelo-
ton, eso no contaba para él. Asf pues, ini-
ci¢ una escapada que no se detendria has-
ta la llegada, mientras que tras €l Cardis,
Zeelemberg, Cadalora, Reggiani y Chili
eran los que optaban a las plazas de ho-
nor. Pronto desaparecié Reggiani por cul-
pa de la mecdnica, y luego Chili al irse a
la hierba intentando pasar a Cardiis. De
modo que la cosa quedd en un asunto de
familia, entre pilotos Honda. Esta vez «el
Tiriti» no defraudd, y si Cadalora pronto
tird la toalla, a Zeelemberg le pudo con
autoridad ;Menos mal! «Estoy contento
porque no me encontraba nada bien. No
estoy nada fino, tengo fiebre y antes de la
salida tenia escalofrios» decia contento en
el podio. «La moto ha ido perfecta» con-

“clufa con satisfaccién, aunque nos admitié
también que Bradl era inalcanzable.

Tras este pelotdn, la lucha fue también
a cuchillo, y aqui también con un protago-

nista espafiol: Alex Crivillé. Este llegd a

ir quinto, pero la batalla con Shimizu y
Preining se perdié en las rectas: «S6lo po-
dia aguantarlos en las frenadas de las chi-
canes, pero luego en las rectas no podia ni
seguirlos el rebufo» comentaba el de Seva
que, sin embargo, reconocia con fruicion;
«Me lo he pasadoen grande».

En la médxima categoria las espadas si-

GENIO Y FIGURA
Kevin Schwantz
dié una vez mas

pruebas de su
genialidad al
manillar de Ia
Suzuki. Su
adelantamiento a
Rainey fue de
antologia.

En el octavo de
litro, Ia lucha fue
nada menos que
entre once pilotos,
de los cuales
Gresini fue uno de
los lideres mds
sdlidos hasta que
cayo.

PILOTAR UN FORMULA 3.

Ahora puedes hacerlo en los circuitos del JARAMA, JEREZ Y CATALUNA.
Descubre la sensacién de pilotar un Férmula 3 con total
seguridad. : _

Mas de 500 hombres de empresa, profesionales liberales y
estudiantes de ambos sexos ya han experimentado-
esta sensacion (nica.

Llamanos para pedir informacion.
Teléfono [91) 657 04 67 .-
| Fax (@1] 657 06 16.

Privilége“’ ormula

TORRE PICASSO. Planta 19, Madulo A
28046. Madrid.
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guen en alto. Por un lado, los usuarios de
Dunlop recibieron, la misma tarde del
viernes, Unos nuevos compuestos que en
principio les dieron satisfaccién; por otro
las Yamaha tenian modificaciones aerodi-
ndmicas para aprovechar mejor la veloci-
dad en las rectas alemanas, al tiempo que
también habian progresado las Suzuki. La
primera bataila fue la de la «pole» que en
el dltimo instante se adjudicé Doohan tras
«volar» a 307 kilémetros por hora en la
recta. Por casi dos décimas batia a Sch-
wantz y a Lawson que, cada vez, hace co-
rrer mds-a la Cagiva.

La carrera, con solo quince pilotos en
pista, dado que fueron baja por lesiones
Barros y Ruggia, y quedaron fuera de los
tiempos minimos de calificacién cuatro
privados, tuvo su emocién Unicamente en
la cabeza. Ahi la lucha fue entre tres:
Doohan, Schwantz y Rainey. Tras el ini-
cial dominio del australiano, los dos yan-
quis dieron cuenta de él, e iniciaron los
tiltimos compases en mano a mano. La ul-
tima vuelta fue épica, y en especial Ia fre-
nada antes del estadio. Ahi Schwantz se
metié por dentro, apuré la frenada lo in-
decible, tanto que la moto le salté y rebo-
t¢ varias veces, consiguiendo emparejarse
con Rainey. Como la siguiente curva era a
izquierdas, et pupilo de Roberts tenia las

:  EL GRAN
ESPECTACULO
Son pocos, muy
pocos, solo quince
en parrilla, pero el
especticulo que
dan los de cabeza
as de primer orden.
Doohan podia
ganar hasta que su
moto bajo de
rendimiento

© mientras que
Rainey tuvo que
ceder en aras de la
clasificacion en el
Campeonato y ante
el impetu de
Schwantz. Garriga
s8 tuvo que
conformar con la
séptima plaza
porqgue su motor
perdié potencia
casi desde la salida.

HOCKENHEIM EN BREVE

=g

Las caidas estuvieron a la orden del
dia en los entrenamientos. La mayor
parte acaecid en la curva de 1zquierdas
de dentro del Motodrom la Sachs Kur-
va larazén es gue en todo el circuito la
mayor parte de apoyos 3on a la derecha
y los neumaticos se calientan mas de
ese lado, en detnimento del izguierdo
Ya hemos explicado la estratagerna em-
pleada por los pilotos de Michetin, con-
sistente en hacer hendiduras en el lado
izquierdo de la goma
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Los que besaron el suelo fueron en-
tre otros, Doohan por dos veces, Cada-
lora, Puig, Gianola, Ruggis vy Barros. Si
el australianc sahd indemne, no asi el
resto. Este es el parte de bajas de los
hendos que hacian cola en la Clinica
Mawil del Dr. Costa. Puig: postble fractu-
ra de los talones No se podia precisar a
causa de que (el aparato de Rayos X no
funcionaba como era debido! Cadalora:
segunda costilla lumbar derecha. Giano-
la- dos metatarsianos del pie derecho y

LA ASTUCIA
NO SIRVIO
% Pase a lfovar
1 Jos
neuméticos
rayados a
mano en su
parte
fzquierda,
ello no
impidio que
Cadalora
cayese en la
aSachs
Kurven en
los ensayos.

escafoides fisurado en fa mano dere-
cha Barros, escafoides izguierdo y Rug-
gia, clavicuta.

El caso de Alberto Puig es lamenta-
ble, por cuante sus Yamaha no andan
nada en absoluto y muche menos gue
las del pasado afio. Tanto es asi, gue
Ducados esté pensando en poner repa-
ros a los pagos pendientes a la firma ja-
ponesa, amparados en un informe tec-
nico de Harald Bartol, preparador de las
motos de Alberto

Crivilté no esté nada contento con su
motor Honda, aungue no dice nada en
publico porque ya sabia que &l suyo no
serfa un motor oficial Se da por hecho
que el afo préxamo pilote una 250 ofi-
cial en el equipo Campsa, en el cual po-
dria estar Rainey, quien ha de tener esta
semana una entrevista con Sito Pons

Otro que estd que echa chispas es

«Aspar». Aqul si que hay motor oficial,
pero parece ser que por problemas de
vibraciones no se acopla bien en el cha-
sis JJ-Cobas. La semana pasada probd
en privado las motos del equipo de la
Federacién Valenciang, las JJ-Cobas te
Chama Rosés, y resultd gue corrian

= —#"‘ ——— T e ————
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Imas que la suya con el viejo Rotax del
pasado afio. Con el apoyo de Coronas,
nuede gue en Austria corra €on una
Henda del equipo suize de René Me-
traux, aungue para eilo ha de rescatar

Su kit oficial, cosa a la gue el equipo no

arceders con facilidad y que puede dar
lugara fitigios de importancia Este equr-
po helvético, en el gue ahora milita
Lugthi, no es la tnica opcion del de Alcr-
ra que también ha estado en conversa-
ciones con el de Pen

La Asociacién de pilotos privados
aulele resucitar el fenecide Campeona-
1 de 80 centimetros clbicos Para ello,
ya han contactado con protos, fabncan-
t&s y organizadores, incluidos fos de Su-
dafrica ya que pretenden hacer una ca-
rrera en Kyalamt

La FIM instaurara este verano contro-
les antidoping y de alcoholermia.

Los segundos se harén a todos los pr-
fotos antes de la carrera y no se tolerara
m un vestigio de alcohol en la sangre,
ello puede implicar que no puedan be-
ber ri un vaso de vino el dia antes por la
noche, mientras que el de drogas, de
acusrdo con las sustancias prohibidas
por gl COI, se hard una vez terminada la

carrera, y a tres pilotos: el vencedor y
otros dos

El Gran Premio de Yugoslavia ven-
dra 2 Madnd. Como una bomba cayo el
anuncio del presidente de la FIM, Jo
Vaessen, de que el Gran Premio de Yu-
gosiavia tendra lugar en la fecha previs-
ta, dentro de tres semanas, pero en el
Jaramal La misma FiM, que habia di-
cho, que si no se celebraba no seria
sustituido, ahora lo trae con exagerada
premura al Jarama, y sI bien es una ale-
grfa para nosotros, que hay que apuntar
a los esfuerzos de Dorna con Ezpeleta
al frente, no por elio deja de plantear se-
nas dudas en cuanto que el trazado de
Madrd fue severarnente enticado, cuan-
do la reciente carrera del Mundial de Su-
perbikes. Ademas, tres semanas, pare-
ce un plazo muy corto para montar
correctamente una prueba, por muy ca-
paces gue sean de hacer fas cosas en el
RACE. Can ello, el Jarama se coloca co-
mo el méas internacional de nuestros cir-
curtos, puesto que, ademas de albergar
el Gran Prermio de Espafig, es escenario
de los de fuera, comao es el caso del de
Portugal en 1987 y ahora el de Yugosla-
via, ya que por lo visto mantendré su
denominacién

condl]

de ganar, pero tal vez pensando mas en el
Campeonato, que no en la victoria, prefi-
rid no ofrecer una exagerada resistencia a
su rival, sabedor de que Schwantz estaria
dispuesto a cualquier locura por ganar,
tras dos Grandes Premios con la suerte de
espalidas. En efecto, Schwantz fren6 por
fucra, pero le cerrd la puerta a Rainey y
consiguié su segundo triunfo del afio. Las
{ribunas rugieron como si fuese germano.

Tras ellos, Lawson pudo imponerse a
Gardner y De Radigues, mieniras que Ko-
cinski acababa besando el asfalto de un
cicuito en el que corrfa por vez primera:
«Np me gustan estas pistas tan rapidas,
prefiero los circuitos més virados. Es una
pista muy veloz y no hay que tener miedo
cpando vas a mds de trescientos kiléme-
tros por hora...»

En cuanto a Garriga, octavo en entrena-
mientos, en carrera la moto no le dié mu-
chus satisfacciones y fue séptimo. El nos
lo explica: «He salido muy bien y me he
colocado sexto, pero después de la chica-
ne me han pasado las dos Suzuki, una por
cada lado. He intentado coger su rebufo
pero era imposible. Ya en ese momento la
moto habfa perdido mil vueltas con res-
pecto a los entrenamientos y al final de la
cirrera no podia engranar la sexta, porque
no andaba nada».

B CEASIFTCACIONES

125¢c £

12 R, Waldmann {(Honda} 33'12'041,

2° L.Capirossi {Honda) a 0°288, 3% H.

Luethi {Honda} a 1°343, 4% G. Debbia_

(Apn{éa) & 1'549, 52 A. Gramigni (Apriia)
g 1°B58

- 250cc
12 H. Brad! (Honda) 31'69°456, 28 C.
Cardis (Honda} a 13'517, 3* W. Zee-
lemberg {Honda) @ 14'034, 4° L.Cadalo-
ra (Honda} a 23'707, 62 M. Shimizu
{Honda} a 43'569,

' . B00ec - -
12 K. Schwantz (Suzuki 36'20'491, 28
W. Rainey {Yamaha! a 0'016, 3°* M. Doo-
han (Hondal a 8'944, 4*E. Lawson il
(Cagiva) a 11'568, 52 W. Gardner {Hor-
da) a 25°500 =

ASI VA EL MUNDIAL -

125¢c
12 L. Capirossi, 84 puntos, 2° F. Gre-
sini, 71, 3 2 R. Waldmann, 56, 42 N. Ue
da, 55, 5% H. Luethi, 43 - - '
" 280ce
12 L.Cadalora, 110 puntos, 2°H.Bradl,
91, 32 C.Cardus, 82, 4°W. Zeelenberg,
71, 5%L. Reggiani,sfiig0 _ ;

i e
12 M.Doohan, 106 puntos, 2¢ W.Rai-
ney, 94, 32 K. Schwantz, 75, 42 E. Law-
son, 69, 5 J. Kocinski, 62 ;
]
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@ CITROEN ha dado a
conocer su programa para el
91. Su primera participacion
sera en la Baja Aragon del
18 al 20 de julio. Mas tarde
correra el Faraones y
estudian la posibilidad de
participar en la Baja
Mejicana del 7 al 11 de
noviembre y por supuesto
en el raid Paris-Ciudad del
Cabo. Han desestimado su
inscripeién en el Paris-
Moscu-Pekin ante |a
imposibilidad de trasladar a
los mecanicos en avidn.

®BRANDS HATCH fue el
escenario de la primera
carrera del Campeonato de

Europa de Camiones. En la
Clase 1 se impuso el inglés
R. Walker con un Velvo
White, en la 2 el finlandés J.
Kallio con un Sisu RS 340 y
en la 3 el sueco Goransson
con un Phoenix/MAN.

®VESPA NATURA 91 ya
estd en marcha, la'marca de
scooter convoca esta ;
actividad reservada a jévenes
de 18 a 26 aios. Se trata de

‘una Vuelta a Espaia en

Vespa recorriendo Parques
naturales durante 15 dias.
Los requisitos para participar
son; disponer de una Vespa
de 125 6 mas centimetros

.eiibicos y tener cumplidos

los 18 afios. Las
inscripciones podran
realizarse hasta el 15 de
junio en los concesionarios
de Moto Vespa S.A.

@ JEREZ es el circuito
elegido por los pilotos del
Team Roberts, Rainey y
Kocinski para seguir
preparando los Grandes
Premios europeos. Los test
en el circuito andaluz los
realizardn los dfas 13 y 14 de
junio. También existe la
posibilidad de qué mas tarde
se desplacen al Circuito de
la Torrecica en Albacete.
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ACUERDO £

Sainz

KARTING

SURRALLES, CAMPEON

E L joven piloto cataldn Jordi Surrallés
se¢ proclamé, en Goteborg (Suecia),
Campedn de Europa Junior de Karting. El
piloto del Faluga Racing ha cosechado
uno de los mis importantes éxitos del de-
porte del motor, a pesar de que el karting

_pase desapercibido en nuestro pais. De los

ciento treinta y un pilotos que representa-
ban a dieciséis pafses, Surrallés fue el mds
veloz en los entrenamientos cronometra-
dos, aunque mds tarde en las semifinales
descendid al sexto lugar tras ser tocado
por otro participante. Elle no le impidié
ganar posteriormente con autoridad la pre-
final y la final, con lo que consiguié el
triunfo absoluto.

HISPANG 20

PATROCINIO MUNDIAL

‘L. Grupo Banco Hispano Americano,
de la mano de Hispano 20, tiene una
presencia muy importante en el automovi-
lismo- espafiol. Apoyd a José Angel Sa-
siambarrena y Juan Ridruejo en el Cam-

peonato de Espafia de Turismos y a’

Xavier Riera en el Europeo Espafiol de
Montafia, y cerrd la temporada pasada con
dos titulos, el del Campeonato de Turis-

juntoaDel = =

Corral, de
Hipano 20,
enef
momento
de la firma
del
acuerdo.

mos con Sasiambarrena y el de Espaiia de
Montafia con Riera. Ahora va a patrocinar
a Carlos Sainz, Campeén del Mundo de
Rallyes en la actualidad.

FERRARI

NUEVO STAFF TECNICO

OINCIDIENDQO con unas series de

« entrenamiento en Imola, Ferrari pre-
sent6 a la opini6n publica su nuevo staff
técnico. En al foto de nuestro colaborador
Enzo Giovanelli, se puede ver de derecha
a izquierda a Piero Ferrari, hijo del Com-

_mendatore, que ocupard el cargo que ocu-

pé su padre durante cuarenta afios, a Jean
Alesi y a Claudio Lombardi, que sustitu-
ye a Cesare Fiorio.

CAMPEONATO DE TURISHOS

REVISION DE PESOS

A NTE el rumbo que estaba tomando el
Campeonato de Espafia de Turismos,
con dos marcas que destacaban notable-
mente sobre las demds, Ford con los Sie-
rra Cosworth 4x4 y el BMW M-3 pilota-
do por Josep Bassas, la Federacién
Espafiola de Automovilismo organiz6 una
reunién con el dnimo de recoger opinio-
nes de marcas y pilotos, para intenfar so-

bre todo, que exista la mayor ignaldad po-
sible entre los participantes y conseguit
que se pueda contemplar un buen especti-
culo en los circuitos. Tras dar cada uno de
los interesados su opinién, se llegé.a un
acuerdo para revisar el peso base de los
coches que dominan hoy por hoy el certa-
men. También hubo otros pilotos que pi-
dieron que se les aprobasen una serie de

-modificaciones. Este es el caso de Eduar-

do de Aysa, que con el Renault 21 Turbo
en los primeros giros de cada carrera se
queda sin neumdticos, por lo que ha pedi-
do que le permitan utilizar llantas de 17
pulgadas. La semana préxima la Federa-
cién Espafiola dard a conocer su decisién
tras esta reunién. ]

ANTONIO PALOMO

REPLICA DE PLATA
PARA KENNY ROBERTS

NTONIQO Palomo se estd haciendo to-

do un nombre con las maquetas en pla-
ta de coches y motos que realiza en sus ra-
tos libres. Es un gran aficionado al
motociclismo, y aprovechdé la celebracién
del Gran Premio de Espafia de Motociclis-
mo, para entregar a Kenny Roberts una ré-
plica de la Yamaha con la que conquistd
su tltimo Mundial. Al saber Roberts que
estas sensacionales maquetas las realiza

OBRA MAESTRA .

Kenny Roberts se quedé impresionado
con la réplica que le entregd Antonio
Palomo (derecha en la foto) de Ia Yamaha
con Ia que conquisté su ditimo Mundial.

Palomo totalmente a mano, se quedé con
la boca abierta y no se lo crefa. Este mag-
nifico escultor ya hizo también entrega a
Angel Nieto de una réplica de la Derbi
con la que se proclamé por dltima vez
Campedn del Mundo y otra a Juan Garri-
ga de su Yamaha.

APS, Ia organizacién del Raid
Paris-Mosci-Pekin, presentd ofr
clalmente su proyecto en Madrnid. Con
la asistencia de René Metge, un hom-
bre muy hgado al automovilismo vy la
aventura (organizador y ganador por
dos veces del Paris-Dakar} y en pre-
sencia de su amigo personal, Juan
Porcar, del presidente de la FEA, Car-
los Gracia, y del presidents del RACE,
Carlos Falco. Metge exphcé a la pren-
sa los avatares que han vivido durante
el afio de exploracion para trazar el in-
crefble recorrido de 16.000 kilémetros.
ta salida de la capitat francesa serd
el dia pnimero de septiembire y la cara-
vana de coches y camiones (este ano
se ha creido mas prudente no implicar
todavia a las motos, en la magna sm-
presa) cruzard durante ventisiete dias
las destertas estepas soviéticas y chr-
nas en busca de la legendana capital
del oniente. La gesta ya se realizo hace
nada menos que 84 afos, en 1907, ga-
nando en esa histérica acasién el Prin-
cipe Escipion Borghese a los mandos
de su ltala. Para René Metge, la carre-
ra cobra un significado que va mas allé
del simple espimu deportivo y, toman-
do las palabras del escritor y aviador
Antoing de Saint-Exupery, veres sim-
plemente lazos de relaciones y naaa
més. Existes por tus lazos. Tus lazos
existen por ti » '

cos$ han propiciade io Impensable hace
L par de afos escasos, v la organiza-
cidn ha recibido el apoyo, ademds del
del presidente de la FIA Jean Marie
Balestre, del presidente de la Federa-
cidn del Deporte del Automdvit. de la
LRSS, V. Konovalov v de Qi Jincheng,
secretario general de la Asociacion

EL RAID PARIS-MOSCU- |

____PEKIN A PUNTO |

Los recientes acontectmientos politk--

ﬁ" s
g 5

China del Deporte del Automévil, Para
quienes han realizado la exploracion
de la ruta, la experiencia sera. inolvide-
ble y todos en el equipo de Metge
concidlan en halagar la hosprtaiidad y
amabilidad de los pueblos vistiados La
primera sorpresa fue s duda la au-
sencia del machacante «cadeau, ca-
deau» en busca de regalos de los par-
ticipantes, que ya acompafa cualgquier
Incursion en Africa. En la URSS y et
China, los automovilistas aventureros
s6lo se han encontrado con amables
bienvemdas y curiosas miradas de
guienas, en la mayoria de [os casos,
descubrian el occidenie por primera
vez. Entre los equipos nteresados en
esta prueba se encuentra Nissan, que
tiene intencion de acudir con tres co-
ches, uno para Porcar, otro para Babler
v el tercero para Torra
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PAISAJES DE PELICULA
El raid atravesara zonas con uros
paisajes espectaculares.
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Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 O3

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 742 12 13
ADA
TeL(900) 10 08 99

AHSA
TeL(91) 259 46 05
DYA
Tel(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44
RACE -
TeL(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11
AUDI
"Tel.(900) 11 22 22

BMW
Tel.(900} 10 04 82

CTTRGEN
Tel(91) 519 13 14

FIAT -
TeL.(91) 450 11 50

FORD .
Tel.(900) 14 51 45

] HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA

Tel.{91) 450 13 50
MAZDA

Tel. (1) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 4177

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL
Tel.(91) 556 1338

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel(91) 556 39 99

. SEAT
Tel.(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24

este apasionante tema.

A ha sido eddado el nue-

vo Anuatio Espanol de la
Autornocién, del aho 1991 Es-
ta publicacién representa una
ayuda importante para todos
los profesionales del mundo
del motor Recoge una com-
pleta informacién relacionada
con este amplio sector: em-
presas de automocion, fabri-
cas, delegaciones, distribuido-
res, COMCesionarios, una
variada relacién alfabética de
productos, vehiculos industria-
les, motocicletas, componen-
tes, servicios al automovilista,
federaciones, salones y ferias,
seguridad vial, publicacicnes
especializadas, laboratorios de
homologacién y un largo etcé-
tera de informaciones sobre
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CANTABRIA
EN MOTO

E L proximo sabado dia

1y el domingo 2 de
junio tendra lugar en No-
Ja {Cantabria) la XI Con-
centracion Internacional
Motaciclista, organizada
por el Moto Club Piston
y valedera para el Trofeo
nacional de Turismos, pi
lotos y Clubs, y para la
copa FI.M de Turisma.

Precio: 1.800 pesetas,
con derecho a cam-
ping, cena, desayuno,
bolsa de viaje, etc.

GRAN PREMIO
PORSCHE

U N afio mas, el Ciub
Porsche Espafia, en
colaboracidn con Pirelli,
celebrara el Gran Pre-
mio Porsche. Es una

“gran fiesta en la que se

rednen todos los aman-
tes de la marca alema-
na. La cita seré ei saba-
do 8 de junio en el
circuito del Jarama y
consistird en una prue-
ba de velocidad de tres
vueltas al circuito y una
prueba de habilidad.

MERCADO DE
OCASION

A Feria del Mercado

del Vehiculo de Oca-
sién adelanta este afo
sus fechas y se celebra-
r4 a partir del 15 de ju-
nio hasta el 24 del mis-
mo mes. El certamen,
organizado por Fira Bar-
celona en colaboracién
con la Federacion Cata-
lana de Vendedores de
Vehigulos, ocupara una
superficie cercana a los
16.000 metros cuadra-
dos en el Palacio de la
Metalurgia del recinto
ferial de Montjuich, cal-
-culandose la presencia
de un centenar de em-
presas que expondran
una oferta consistente
en 1.000 vehiculos.

CONCENTRACION

EN CATALUNA .

E L sabado dia 1 de ju-
hio se celebra en Sils
una concentracion de
«minis», en la que se da-
ran cita todos aquellos
poseedores de aguellos
entrafiables Mini Cooper
que dominaron la déca-
da de los 60. El domingo
2, alli mismo, se celebra-
rd un encuentro de los

amantes de los Volkswa-

gen. El lugar de la con-
centracion se encuentra
cercanc a Gerona, en
una comarca llena de
mliples atractivos.

Més informacion; Club
‘Mini Cooper, C/ Busca-
rons 8. Tel. (93) 211 93
60. 08022 Barcelona.

Club de amigos del
VW. Tel. (93} 245 19 46.

CITA EN CANADA

A Formula 1 vuelve a
atravesar el Atlantico
y el 2 de junio, en el cir-

cuito Gilles Villeneuve
se disputara el G.P. ca&

nadiense. También en
Canada, pero en et cir
cuito de Mosport, sera
el Campeonato del
Mundo de Superbikes.
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EL SONIDO DE UN CAMPEON

DC 980. Serie Férmula 1.

Le presentamos una combinacién ganadera: Reproductor de
Compact Disc y Sinfonizador digital controlado por microprocesador.

El sintonizador de cuorzo PLL permite una sintonizacién exacta y le
ofrece multiples prestaciones y funciones: Autostore de 12 emisoras y
hasta 36 presintonias, Bisqueda de Presintonias y Bisqueda Automatica
de Informacion.

E! sistema de suspension del reproductor CD, absorbe los golpes y
vibraciones para una reproduccién’ y sonidos perfectos mientras
§On1d6ucge. Dispone de 3 rayos laser y sobremuestreo en cuatro fiempos

e if.

Y para su tranquilidad, incorpora unidad extraible anti-robo.

Si qguiere oir un nuevo sonide, conozca el DC 980 de Philips.
Un auténtico Férmula 1 en prestaciones y precio.

Para més informacién sobre el DC 980 llame al (91) 404 32 00
Departamento Philips Car Stereo.

PHILIPS

&

Caracteristicas técnicas.

® FM (estérec) / OM / OL,

® 36 presintonios.

® Autostore, 12 emisoras.

® Reproductor compact disc {valido también para CD'S de 8 em.).

® Compresién de gama dindmica. ‘

® Bisqueda musical / reproduccion aleatoria.

o Amplificador aita potencia 2 x 25 w.

® Salida de linea de 4 canales.

® Decodificador informacion trafico con busqueda autemdtica de
informacién (AIS),

® Graves y agudos separados.

® Unidod extraible.

® Opcidn de iluminacién ambar/verde,

PHILIPS



Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicién
una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir. Con Garantia.

EN CITROEN

0 o

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Garantia Europea
hasta 2 afios..

Hacemos-una minuciosa se-
leccidn y seguimos un riguroso
sistema de preparacién de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de garantias
por escrito.Con garantia nacio-
nal de 3 y 6 meses y garantia
Europea de 12, 18 y 24 meses
(segin estado del vehiculo).

i

SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

Servicio Citroén 24 Horas.

Nuestros vehiculos de oca-
sién cublertos con la garantia
Europea disfrutan del mismo Ser-
vicio 24 Horas que un vehiculo
nuevo: asistencia mecanica y re-
molque, hotel o billetes, o vehiculo
sustitutivo si fuera necesario, den-
tro del ambito nacional.

RED DE CONCESIONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasion. Coch_es de primera.

L 106 ROBOS

P g :u-ﬁﬂl i

AANTFAS
LA ] 5y g =
pparnrAR 150

=
it
o
o
| sl
>
i

O

WA EL] B PRUEBA: FIAT CROMA TD INYECCION DIRECTA|

1 de junio de 1991

=
"

NUEVOS AX HO

® UN GTi DE BOLSILLO
© TRACCION A LAS 4 RUEDAS

® 3,30 METROS @ 3 CILINDROS
@ 1.100.000 PESETAS




