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La dureza con que es tratado un motor que lucha por el Campeonato

del Mundo de Rallyes, exige la mejor compensacion. El maximo cuidado. Para
neutralizar la agresion que representan temperatura, presion y degradacion.

Repsol ha encontrado la respuesta. El nuevo Iubncante Repsol Competfc:on

P ey

La nueva generacion de sintéticos sin base

mineral. Capaz de mantener sus propieda-
des por encima de 20.000 kms. Garantizan-
do el minimo sufrimiento de cada pieza.
Cuando hay un titulo en juego: la duracion de

un lubricante también es una constante vital.

* Utitizado por
Toyofa Team Europe
en ef Campeonato

Repsol Competicion, i enomoveds W ( JUN W
para méquinas de campeonato. okl > I / R \
Toyota de Tokio. R N ol 5 Sy ) .
REPLPIOL s R
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Duracion.

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA, Gastos de transporte incluidos.

Precios exiranjero; Portugal 725 escudos.

AL VOLANTE
Primeras impresiones
sobre el comportamiento
del Mazda MX-3 ¢l nuevo
coupé de la firma

" japonesa.

19
NOVEDADES
Los coches de este final
de siglo, la evolucién de
los modelos actuales,
restylings v los nuevos
proyectos de todas las
marcas,

36
AFONDO
Probar el nuevo Mercedes
500 E es una delicia para
cualquier profesional del
automdvil. Sin embargo
es una complicacién para
el periodista que tisne que
encontrar los defectos de
esta maravilla mecdnica,
46
Isuzu Trooper
2.8 Turbo LD.

56
IFCONOMLA

0s principales
fabricantg:]gcc?dentales
de automdviles se
encuentran ante una
dificil situacién, por un
lado, la agresiva industria
japonesa ha logrado
ponerlos contra las
cuerdas y por otro, su
solvencia ha disminuido
alarmantemente..
62
FUERA DE SERIE
La dltima realizacién del
carrocero italiano Zagato
¢s una version del Ferrari
348 TB.
64
Lancia Fulvia Zagato
Daytona,
68

0CIO
Un vehiculo totalmente
especial por su
comportamiento y siper
divertido, el Go Pro 250.

Campeonato de Espafia
de turismos: Albacete.
9%
Campeonato del Mundo
de Spozt: Silverstone.

9%
Rallye Cajalicante.
102
Gran Premio de Italia de
Motociclismo: Misano.

E L papel que juegari
, los politicos en el pre-
sente y futuro del automo-
vif es, desde luego, inpor-
tantisimo. Para bien o para
mal, segun los casos. En
nuestros pdramos, tal y
como se ha venido denun-
ciando ultimamente, 108
responsables de la Admi--
nistracién no han sido ge-
nerosos en demasia con
el automovil. Precisamen-
te por ello nos alegra la
valentia y el coraje de la
flamante Primera Ministra
gala, que ha aprovechado
su primera intervencion
para reiterar firmeza fren-
te a la expansion japone-
sa, en particular en el te-
ma de los automdoviles. «El objetivo, dijo, es
proteger nuestra industria y la europea en
general». jBravo madame Cresson! Ahora,
me imagino el respiro de los sefores Levi y
Calvet, patronos de la Regie Renault y del
grupo PSA, respectivamente, al comprobar
como su jefa del Ejecutivo se preocupa por
la salud de un sector que atraviesa por mo-
mentos dificiles.

A FONDO

MOTOR 16
EN TELETEXTO DE

. ISUZU TROOPER

. El Isuzu Trooper 2.8
~ Turbo |.D. ha recibide
una importante inyec-
cidén de potencia gra-
cias a un intercambia-
dor de calor y se
configura como una in-
b teresante oferta en su

segmento. (Pag. 124)

,BRAVO MADAME CRESSON!

No es necesario poner-
se colorado para hablar del
automovil o, si las circus-
tancias lo exigen, para de-
fenderlo. Alguno de nues-
tros politicos parece que
siente vergtienza a la hora
de meterse en el tema, ol-
vidando fos muchos miles
de trabajadores que engro-
san el sector e, incluso,
del billén y medio de pese-
tas gue baraja. Por eso, el
giemplo de Edith Cresson
es tan significativo. Por-
que no se trata de declarar
la guerra a nadie; se trata
de defender la industria
europea del automovil y
de prepararse concienzu-
damente para competir
con un rival -como es el liaponés- organiza-
do, potente y, en consecuencia, muy diffcil.
Unos y otros estan «condenados» a convivir
y @ competir juntos. Y sélo con la compren-
sion y la ayuda de los politicos, la industria
europea podrd ser un digno competidor, O

Félix Lazaro
Editor ejecutivo

LANCIA FULVIA ZAGATO

Una historia divertida y sorpren-
dente relatada por Franco Lini

TOM WALKINSHAW  Propietario, sin saberlo, de una

auténtica joya del automovilis-

Entrevista con el disefia- mo deportivo; un Lancia prepa-
dor de Jaguar que ha rado por Zagato para competir
puesto en marcha la Co- en Daytona, donde consiguid la
pa Intercontinental XJR victoria en la categoria de prote-

PAGINAS 650 A 668 15. (Pag. 86) tipos. (Pag. 64}
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® EN referencia al nuevo
impuesto para los coches
de 4 ruedas motrices, la
Unrae, la asociacién de
vehiculos de motor
importados, |o ha calificado
como «impuesto del
agujero», ya gue no tiene.
sustento fiscal, pero ha sido
aprobade para luchar contra
las ventas de vehiculos de
todo-terreno. Unrae dijo que
el 98,9 por ciento de los
todo-terrenc sen importados
y que et 30 por ciento
procede de otros paises
miembros de las CEE, y que
el impuesto es una nueva
manera de restringir las
importaciones, inclusc de la
CEE. En un principio, este
impuesto solo se pensaba
aplicar a los tode-terreno,
pero la ley fue extendida a
todos los vehiculos que
dispusieran de traccion total.

® EL primer Gran Premio de
«Farmula E» para coches
eléctricos v solares estd
previsto parael 1y 2 de
junio en Monza. Habr4 cinco
carreras de coches de
diferentes categorfas. El
evento ha sido promowvido
por la Agencia Regional de
Energia de Lombardia en
colaboracion con la
Compafiia de Suministro de
Energia de la ciudad de
Milan. :

® FEL segundo Forum sobre

transportes y automocion
tendrd lugar desde el 31 de
agosto hasta el 2 de
septiembre en la ciudad de
Lugano. En &l se frataran
ternas referentes a la
integracién de diferentes
aspectos del transporte y el
disefio de interiores.

@ LA reunion anual de

accionistas de Fiat se
celebrard en Turin el 28 de
junio. Los accionistas han
sido llamados para renovar. el
mandato quinquenal. De
acuerdo con este
mandato, la junta directiva:
llevara a cabo un
incremento de capital de la
sociedad.
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PREOCUPACION MEDIOAMBIENTAL

PRINCIPES ECOLOGICOS

c ON la presencia de los principes Feli-
pe de Borbén y Carlos de Inglaterra,
han sido clausuradas en Madrid las jorna-
das «El futuro del medio ambiente urbano
en Buropa», organizadas por la CE y el
Ministerio de Obras Piblicas y Transpor-
te. Durante estas jornadas el principe Feli-
pe califico ¢l Libro Verde sobre Medio
Ambiente Urbano de la CE como un «va-
lioso documento». El Principe de Asturias
reclamé mds espacios verdes y menor ni-
vel de ruido para las ciudades.

Por su parte, Carlos de Inglaterra subra-

@ E| escritor Juan Benet ha pronuncia-
do una conferencia magestrat con mo-
tivo de la inauguracién de la Semana
de la Carretera. Tras manifestar que
«No s& nada de carreteras», aportd
una serig de ideas y sugerenctas que
deberfan ser tenidas en cuenta por los
responsables de la construccién de in-
fraestructuras. Que creadores de cual-
guer indole aporten opiniones sobre
bienestar, siempre es de agradecer.

@ .- fielre por inaugurar es siempre
un sintoma de la «enfermedad electo-

- ral» Lo que clama al Cielo es que, por
- naugurar, ng se planifique. Es de des-

cerebrados asfaltar un acceso a Ma- -
drid, concretamente la N-I, un dia labo-

.. rable a las 8 de la mafiana -
-+ Los centenares de miles de auto-

movilistas cabreados habran pensado
muy mucho a quienes entregaran sus
votos. | |

= VERDE Y ROJO |

. quienes durante meses se han mos- -
- trado Incapaces de promover la mas

. en demostrar a los sufridos conducto- B

y6: «La ciudad era antafio algo que defi-
nia lo que significaba una existencia civi-
lizada y civica. Tengo la sensaci6n actual-
mente de que nuestras cindades hacen
justo lo contrario, al impedir, incluso, ©
por lo menos inhibir la continuacién de la
vida civilizada entre sus habitantes, entre
todos nosotros, al concentrar en lugares
concretos todas las causas principales de
la contaminacién medicambiental».

PUEDEN PRODUCIR CANCER

LOS RADARES, PELIGROSOS

l A polémica ha surgido en los Estados
Unidos. A raiz de un articulo
publicado en una revista especializada
(«Law Enforcement News»), firmado por
¢l ex-policfa Garry Pointer, varios
departamentos de Policia han dejado de
utilizar radares para el control de
velocidad ante la posibilidad de que
produjesen un tipo de cdncer a los agentes
que los manipulan. Lo cierto ¢s que los
radares utilizan emisiones de micro-
ondas, que como ya se ha dicho de los
aparatos domésticos de cocinar, pueden
producirnos cdncer si no estdn
convenientemente aislados. Aislar las
micro-ondas no es posible en los radares,
por su propia funcion.

De momento lo que se ha conseguido
es que se inicie una encuesta muy seria,
en la que se ha puesto de manifiesto la
existencia de 25 casos de agentes
enfermos de cdncer. Asunto a seguir ¥
como en ¢l viejo chiste, «no sé si serd
verdad, pero que corra».

@ Ccspuss de muchos afios pidien-
dolo, al fin un fabricante de neumati-
cos ha realizado un catdlogo con sus
productos. Con una claridad merdia-
na, Prretl ofrece un excelente desple-
gable, que seré sin duda apreciado por
los centenares de practicantes del au-
tomovilismo. Jorge Botella es el res-
ponsable de este acierto

@ En ios medios informativos pueden
leer en estos dfas preelectorales un
sinfin de opiniones sobre el trafico en
las grandes ciudades. Todos los part-
dos, cast sin exclusion, tienen solucio- .
nes milagrosas. Sus representantes,

minima iniciativa, se empefan ahora

tes que, sl les votan, el problema lo
arreglan en cuatro dfas. |Que Dios nos
coja confesados! e

T RAS el lanzamiento del Toyota Le-
xus, 1a berlina de mayor nivel dsl
fabricante japonés, le toca ahora el tur-
no al coupé. Toyota no quiere dejar en
manos exclusivamente europeas este
hueco de mercado que cubren el Pars-
che 928, el BMW 850 o el Mercedes
SL y acaba de presentar el Secarer, de
momento sélo para el mercado interior
v los Estados Unides, pero que sin
ninguna duda acabara llegando al Viejo
Continente

Se trata de un coche de generosas
dimensiones, casi 10 centimetros ma-
yor gue el BMW vy 40 mds largo que el
Mercedes SL. Pese a ello, las plazas
traseras no tienen demasiado espacio
para fos pasajeros

De fineas muy redondeadas v aero-
dindmicas, en la parte exterior encon-
tramos una peculiar disposicién de fa-
ros trapezoidales y otros, de tipo
auxiliares redondos, que le confieren
clerto grade de distincién, un arre de

TOYOTA SOARER |——

maodermdad y un togue de dinamismo.

Se ofrece con dos maotorizaciones
Un motor de 4 litros, V8 de 32 valvulas
y 260 caballos de potencia, destinado
& la exportacion americana, y un moter
de 2.5 Iitros de 6 othindros en linea, 24
vétvuias y doble turbo, que desarrolla
280 cahallos. El V8 recibe una caja de
camblos automatica, mientras que el
modelo Turbo pueds equiparse indis-
tintamente ¢on una manual de 5 velo-
cidades o autormatica

Todaos los refinamtantos técnicos
ymaginables se dan cita en el Soarer,
mecluida la opcidn de suspensiones hi-
droneumnaticas para el V8 y un sistema
de navegacion por satélite, también
opcienal en ésta version.

En el interior, todo es lujo, in¢luida fa
tapiceria de cuero con remates en ma-
deras nobles, un cuadro de mandos
totalmente digrtalizado y el airbag {col-
chén de are) casi obhigatorio en Esta-
dos Unidos

DESDE
EDOUARD |

SEIDLER
I

@ Elimportador de

Persche, Norbert
Wagner, admiti¢ que la firma
esta considerando introducir
un nuevo deporiive de
cuatro plazas en 1295, el
«989», como posible
sustituto del 928. El plan
consiste en producir diez mil
unidades anuales, primero
con motores de 3,6 litros y
300 ¢aballos y 4,2 litros con
400 caballos, para mas tarde
introducir los motores de
cuatro cilindros y 3,0 litros
con potencias de 240
caballos.

® Recién lanzado el Renault
19 Cabrio, el pequefic

equipo Gruau ha introducido
una version descapotable del
Renault b, que esta equipado
con ef motor de 1,1 litros de
cilindrada, bajo el nombre de
«Belle-tle».

® Un fontanero de 31 afios
de edad, fue detenido
después de conducir durante
casi dece kilomatros en
direccion contraria por una
autovia. El infractor, sin
embargo, afirmaba conducir
en el sentido correcto. Tal
«despister le estd
costando dos meses de
prisién, seis meses de
retirada del permiso de
conducir y una multa de
40.000 pesetas.

@ Por primeravez en su

historia, mas de 600.000
unidades de un coche
francés fueron producidas el
afio pasado, cuando 604.500
Peugeot 205 fueron
ensamblados, con un total
de 305.700 sxportados.

@ Mientras en conjunto, un.
4 por ciento menos de
PEersonas murieron en sus
coches el afio pasadoe debido
a causas generales,
el nimero de fallecidos en
carreteras principales
aumenté en un 11
por ciento debido a
cansancio, falta total de
atencion y un exceso de
velocidad.
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Mas de 2.000 instalaciones a su servicio,
RENAULT recomienda Inbricantes €1F

ILINTAS

RENAULT

EL PLACER

"DE_VIVIRLOS

La traccion integral Quadra, exclusiva de
Renauii, se autorregula en funcion del
Jfirme o las exigencias de adherencia que
requiera el vehiculo.

RENAULT 21

VIVESCON EL

Lodo empicza cuando un simple giro de llave, te pone en contacto con el

poder de sus 140 TV, Su traccion integral permanente, ademds de po-
toncia & las cuatro ruedas, te transmite la reconfortante sensacion de
que tu coche va siempre sujeto al suelo.
Su seguridad activa alcanza la plenitud

con la incorporacion de serie del sistema
ABS de frenos. Si amas las emociones
intensas, pero siempre dentro de las maxi-
mas cotas de confort y seguridad, el nue-
vo Renault 21 TXI Quadra es tu coche, ¥
éste, su equipamiento de serie:

» 140 C.V. m Transmision integral y permanente a las 4 ruedas. m ABS. m Motor 2 L.,
12 valvulas inyeccion electronica. m Direccion asistida. m Aire acondicionado. m Llan-
tas de aleacion ligera. m Asientos sport. m Volante deportivo. w Ordenador de a bordo.
u Alerén trasero. m Faros adicionales antiniebla. m Cristales tintados. m Elevalunas
eléctricos. m Versiones 4 y 5 puertas.

Sea cual sea tu nivel de exigencia, siempre hay un Renault 21 para ti.
Desde 1.885.000 pesetas.

INTENSAMENTE TUYO

POR DECISION DEL GOBIERNG {TALIANO

NUEVAS TASAS PARA 4X4

D ebido a una nueva ley que ha entrado
.en vigor en dias pasados, los italianos
(ue sean poseedores de vehiculos como el
[Fiat Panda 4x4, Lancia Delta Integrale,
Mercedes-Benz 4 Matic o Mitsubishi Pa-
jero, tendrén algo en comiin. Compartirdn
-con los propietarios de teléfonos celula-
res y los poseedores de tarjetas de crédito-
el encanto de contribuir al alivio del pre-
supuesto nacional cuyo déficit aumenta
iifio tras afio, al ignal que los impuestos.
A partir de mayo de este afio, todos los
vehiculos de cuatro ruedas motrices esta-
rdn sujetos a nuevos impuestos, queé irdn

HALLESTY

desde las 13.000 pesetas para coches de la
clase del Fial Panda y el Lancia Y-10 has-
t4 las 70.000 para modelos como el Audi
V8 o el Mercedes 4 Matic. Estos impues-
tos son adicionales a los que ya sufren el
resto de vehiculos existentes, y siguen la
pauta del impuesto sobre los coches que
utilizan motores diesel, que también tie-
nen un impuesto especial.

Lo que en principio s¢ pensaba como
tusa para los todo térreno, por una redac-
cifn incorrecta, se ha convertido en un
unpuesto sobre los coches de traccién a
las cuatro ruedas. Por lo visto, en la Ad-
ministracién italiana no han sabido (o

_querido) diferenciar a los auténticos todo
terreno, de los coches de traccion total.

MERCEDES BENZ

AUMENTO EN ESPANA

A multinacional alemana Mercedes

Benz duplicara la produccién de furgo-
netas en Espafia en el plazo de los préxi-
mos tres afios. Esta mayor produccidn,
que afectard tanto a la fibrica de Vitoria
como a la-de Barcelona, viene justificada
por la intencién del grupo Daimler-Benz
de dedicar un 65 por ciento a la exporta-
cidn, tanto a fa CE como a terceros paises.

FOYOTA

EL SEGUNDO
FABRICANTE

E L grupo japonés Toyota
se consolido el pasado
afio como la segunda marca

mundial de automaviles, al
alcanzar una cifra de ventas
de casi 4,5 millones de
unidades, lo que le sitla
inmediatamente detras del
gigante norteamericano
General Motors, gue vendid
diez millones. La facturacién
de Toyota se elevd a 6,43
billones de pesetas, con un
aumento del 14,6 por ciento,
y los beneficios fueron de
308.000 millones de
pesetas, con un alza del 27,4
por ciento.
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AZDA NMX-3

SIMPI.EMEN'I'E
DISTINTO

En una civilizacion del automéyil en la que cada vez es mas dificil
encontrar coches con personalidad, la firma japonesa Mazda se

ha propuesto lo contrario. Ahora es el turno del MX-3, un coupe
de estilo deportivo que se vendera en Espana en el mes de
noviembre a un precio de entre 3,3 y 4 millones de pesetas.

a L

Enviado Especial
Alberto Mallo

-08 disefiadores y responsables de
k‘ Mazda tienen una obsesion: hacer
® coches singulares, distintos, con
personalidad. Con el MX-3 pretenden
ofrecer un coupé capaz de satisfacer las
necesidades de una joven pareja con dos
hijos pequefios, una pareja que marque es-
tilo, que quiera salirse de-los cdnones tra-
dicionales en lo que respecta a su automd-
vil. Es un caso parecido al del
descapotable MX-5, Miatta, o al utilitario
|21, ese regordete y simpdtico coche de
ciudad, que adn no es seguro que vaya a
venderse en Espafia.
Bl nueve MX-3 se distingue por sus
grupos Opticos a modo de ojos rasgados.

Es un coupé de disefio agresivo (coefi- .

ciente aerodindmico Cx de (,31), pero
conservador en sus prestaciones. Los téc-
nicos de Mazda, sin embargo, también
fusron sensibles a la idea de la exclusivi-
dail. No se trataba Unicamente de que el
MX-3 sedujera por sus formas; habia que
dar la campanada en el apartado mecéni-
co. Asi, optaron por el refinamiento tradi-
cional de los motores de seis cilindros.
Suavidad de funcionamiento, ausencia de
vibraciones y, ademds, un sonido especial.

Rapidamente disefiaron un motor comple-
{amente nuevo, con una peculiaridad: se-
ria ¢l seis cilindros mds pequeﬁo del mun-
do,

l.a riqueza tecnolocqca y la tradicional
calidad de Mazda, hlcleron el resto para
ijue el MX-3 fuera una atractiva realidad.

Pero serd una realidad tal vez decepcio-
nante para los que piensen. en un deporti-
vi» peledn, en un deportivo a ultranza, en
una palabra. Ciertamente el MX-3 no pre-
lende serlo. Pero de lo que no cabe duda
&s de que su comportamiento es honesto y

resulta un coche de utilizacion muy agra-
dable en cualquier circunstancia.

El Mazda MX-3 se conduce relajada-
mente y resulta especialmente grato en
carreteras de montafia por la precision con
que se inscribe en las curvas, a pesar de
que, por la servoasistencia (variable en
funcién de la velocidad), el volante no lie-
ga a transmitir sensacion¢s al conductor.
La direccién es, sin embargo, muy directa
(2,7 vueltas) y permite una conduccién
milimétrica. A ello se une el buen trabajo
de las suspenswnes al menos en carrete-
ras de buen piso, que es donde hemos rea-
lizado esta toma de contacto,

Asf como algunos elementos proceden
del ya conocido 323, otros, como las sus-
pensiones, son completamente nuevos.,
Por ejemplo, buena parte de la plataforma
es la del 323 tres puertas, aunque el MX-3
tiene mayor distancia entre ejes.

. Los resultados son excelentes en cuanio
que el coche se conduce de manera neutra
y sdlo, en las curvas mis lentas, hay una
tendencia a que el morro quiera seguir

.recto cuando se aplica toda la caballerfa

del motor seis cilindros,

La version que vendrd a Espafia serd
precisamente € sta, la mds potente. Hay
otra, con el motor cuatro cilindros del
323, de dieciséis valvulas y un drbol de

NUEVO ESCUDO
EI MX-3 estrena el
nuevo escudo de
fos coches Mazda.
El salpicadero es de
o diseno sencillo y
procede del
modelo 323 F.

levas en cabeza, de 90 caballos de poten-
cia, con frenos de tambor en el tren trase-
10 y cambio automético de cuatro veloci-
dades, que se ha descartade.

Fl motor de seis cilindros es, ante todo,
un motor de funcionamiento suave y equi-
librado. Al ralenti, ninguna senal delata su
funcionamiento. Para saber si estd en mar-
cha hay que llevar la mano a la palanca
del cambio, Unico punto del habiticulo
donde llega alguna vibracién. El confort
de marcha es intachable, pues incluso el
sonido que emite es agradable. Sin embar-
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MATDA MX-3 |Ji

MOTOR

Disposictin Delantera transveisal

N° de cihndios : benV

Cilindrada{ce) 2 1 845

Axbol de levas - 2 en cabeza por bancada

N2 valvulas por cilindro 4

Alimeniacién Inyeceion elechitmica

Compresibn h

Potencia maxima / L m 136 CV/6 500

Par méumo /1pm 16,3 mhg /5 000
TRANSMISION

Traccitn . Delantera

Caga de cambios Manual de § velocrdades
DIRECCION

Sistema 5 _N De ciemallera Seivo

Diémeno de giro ¢ = I
FRENOS

Sistema(Del/Taas) Disc veni Disc ABS
SUSPENSIONES

Delantera .. ... Independiente 1

Tiasera | Independiente 1
PESO Y DIMENSIONES ;

En orden de marcha (kg } 1115 I

Largofanchofaléc (mmj) 422071 695/1 310 :

Capactdad del depdsita (1) 50 1‘
PRESTACIONES Y CONSUMOS 1

Aceleracién de cero a 100 km/h (s). 835

Velocidad Mdxmma (ko) . 202

Consumo Utbano {1100 km). |

A 90 kiyvh (/100 km} =

A 120 kmfh (17100 ken) : -~ .

v

g0, este TOLOT NO aporta mayores ventajas
respecto a un cuatro cilindros multivdlvu-
las en lo referente a potencia y capacidad
de recuperacién. Concretamente sus valo-
res de rendimiento son levemente inferio-
res a los del cuatro cilindros de similar ci-
lindrada, también catalizado, del Renault
19 16V (137 caballos a 6.500 revoluciones
por minuto y 16,5 metros/ kilo a 4.250 re-
voluciones por minuto en el R-19).

Se trata de un motor de aluminio de seis
cilindros, dispuestos en una V que forma
un 4ngulo de sesenta grados. Tiene dos 4r-
boles de levas en cabeza por cada bancada
de cilindros y cuatro valvulas por cada ci-
lindro. Dispone de un sistema de admi-
sidén variable (el recorrido de la mezcla
por los colectores de admision se acorta o
alarga, segiin el régimen de giro del mo-
tor, gracias al cierre o a la apertura de
unas mariposas en su interior), que apro-
vecha las resonancias que se producen en
el colector de admisién para crear un
efecto de sobrecarga, que impulsa la mez-
cla aire-gasolina hacia el interior del cilin-
dro. Este sistema de admision por reso-
nancia variable se denomina VRIS
(Variable Resonance Induction System).

Es evidente que la potencia no ha sido
el principal objetivo de sus disefiadores.
Lo cierto es que Mazda antepone en su fi-
losofia del producto, la distincién, perso-
nalidad o exclusividad. Incluso de cara al
futuro, estos aspectos serdn los que mas
definirdn su linea, muy por encima del ca-
pitulo correspondiente a las prestaciones.
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EL MAS
PEQUENO

El motor es el seis
cilindros de gran
serie mas pequeiio
del mercado. Los
drboles de levas
son huecos para
aligerar peso. Un
microprocesador
de ocho bits
controla el
sistema de
admision variable,
en el que se
aprovechan las
resonancias
internas para
mejorar todo el
proceso de
admision,

Pese a todo, ¢l nuevo coupé alcanza los
200 kilémetros por hora de velocidad ma-
xima, mientras que sus aceleraciones no
parecen en la prictica tan brillantes como
los tedricos 28,5 segundos que se anun-
cian para el kilémetro con salida parada.

En cualquier caso, la valoracion global
es positiva, afladiendo a los aspectos favo-
rables, antes comentados, otras virtudes
como el manejo del cambio, que resulta
especialmente eficaz por la suavidad y la
precision de la palanca.

En el interior del MX-3, la presentacién
es bastante sobria. El salpicadero es fun-
cional, pero sin personalidad. La postura
de conduccion es buena, pero los asientos
son calurosos. Por lo dems, la accesibili-

dad es limitada, tanto a las plazas poste-
riores como al maletero, en este dltimo
caso por la elevada altura del porton,aun-
que tiene una considerable capacidad de
289 litros. La habitabilidad de las plazas
posteriores es adecnada para dos nifios,
pero son plazas algo limitadas si preten-
den viajar dos adultos de mds de 1,70 me-
tros de altura.

Aunque no se puede decir que la llega-
da del MX-3 vaya a revelucionar un mer-
cado tan limitado como el de los coupés
(su rival ms directo por dimensiones se-
ria el Volvo 480), es evidente que €l nue-
vo japonés hace gala de una personalidad
acusada y tiene en su carroceria y en su
motor dos signos distintivos. O

6:30 P.M. Madagascar. Rock, Blues, Jazz y Tam-Tam.
Estaba buscando un sonido en mi cabeza y lo encontré en una esquina de
Africa. Era un sonido ritmico y elegante como la finta de un boxeador. Manii
me ayudd a encontrarlo, a expresarlo, a sentirlo. Las ranas croaban, empezo
a llover y le invité a un Cutty Sark. Pagaria lo que fuese por repetir aquello.

SCOTS WHISKY
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LLEGAR .

PRIME

TIENE SUS

RUMORES, FOTOS ESPIA, CONJETURAS, PROYECTSS, RESTYLING. DE AQUI A FiM DE SIGLO

TODO ES POSIBLE EN EL MUNDOC DEL MOTOR. DESDE ASISTIR AL NAGIMIENTO DEN, SEAT TO-
LEDC BREAK, HASTA SER TESTIGOS DE LA EVOLUCION DE MODELOS TAN COROCIDOS CO-
MO EL RENAULT 21, FORD SIERRA O ALFA ROMED 75, SIN GLVIDAR PROYECTOS TAN INTE
RESANTES COMO EL MISSAN #1458 & EL ALFA ROMED YOURING. LA iNDUSTRIA
AUTOMOVILISTICA ESTA VIVA Y BUENA PRUEBA DE ELLO ES EL INFORME QUE A CONTINUA-
CIOK LES GFRECEMOS, UN ESTUDIO REPLETO DE ATRACTIVAS ROVEDADES PARA USTED.

ALFA ROMEO

ROMPIENDO

| cada. En 1992 la marca italiana
cambiard su 75 por un modelo
muy evolucionado que guarda-

del caricter y comportamiento PROYECTO
que ha caracterizado a este mo- Alfa Romeo

. estudla
delo durante su trayectoria. . 000

MOLDES

. Para los seguidores
=W mds fieles de Alfa

rd un cierto parecido estético
con el grande de la casa y en el
que se habrd sustituido la trac-
cién trasera por el «todo delan-
te», sin duda un avance en se-

Todavia no se conoce su de-

nominacién definitiva pero lo
que si parece claro es que los
técnicos de Alfa pretenden
aprovechar al maximo la tecno-

proyectos

para
sustituir en

un futuro su
Spider. Este
dibujo

Romeéo se prepara

guridad- y facilidad de
una segunda etapa

conduccién, pero una pérdida

logia del grupo Fiat intentando representa
no perder la tradicion y el en- uno de los

canto habituales. mas

muy importante desde la apari-
Exterior- Squilies:

v citn del 164 y no menos deli-

pares y C ¥ 1< 10ras a
Portugal. -

Con mucho cuidado para que sus
mercancias lleguen en perfecto estado
y sobre todo en el tiempo justo.

EXPRESS-CARGO
Decisién segura.




AL
ESCONDITE
Juegan los
probadores
de las
marcas.
Totalmente
camufiado
el sustituto
del Alfa
Romeo 75
circula en
sus pruebas
diarias.

DEFINITIVO
Mas o
menos éste
serd el
aspecto
definjtivo
del nuevo
Alfa 75.
Carroceria
en cuiia y
traccibn
delantera, lo
maés
destacable.
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mente se han eliminado las for-
mas cuadradas apostando por
una linea en cuiia mucho més
aerodindmica y no se puede ne-
gar un cierto parecido con ¢l
grande de la familia, el 164.

Con la misma plataforma
del Tempra y del Dedra, el sus-
tituto del 75 serd sin embargo
algo mds largo que el actual
(se gana en capacidad de male-
tero), con un tamafio y forma
mds razonables frente a la com-
petencia. También se trabaja
sobre determinadas soluciones
que no habian llegado a calar
entre el publico, como el caso
de la manilla de las puertas, €l
freno de mano o Jos espejos re-
trovisores.

En el aspecto mecdnico, se
realizan evidentes esfuerzos

para que la nueva berlina me-
dia de Alfa Romeo con trac-
cién delantera, se comporie y
transmita al suelo toda la po-
tencia del motor de una manera
coherente. Y en un principio el
csquema de suspensiones, 1dén-
tico al que utilizan el Tempra
de Fiat o el Dedra de Lancia,
junto con la experiencia adqui-
rida del hermano mayor, no
tendria porqué darles proble-
mas.

El nuevo 75 utilizard desde
el principio siete mecdnicas,

“cinco de gasolina y dos turbo-

diesel, con potencias que 0SCi-
laran entre los 92 y los 196 ca-
ballos. Es de destacar la
disposicién transversal de los
motores en ¢l vano delaniero y
no longitudinal como en el 75

actual, con la importante ga-
nancia de espacio en el habité-
culo tanto en las plazas delan-
teras como en las (raseras.

Ademés de las mecénicas
utilizadas por las versiones
Twin Spark actuales, con 135 y
148 caballos de potencia res-
pectivamente, €l nuevo modelo
1.8 IE con 120 '
caballos,
otro de
gran cilin-
drada: 2.5
con seis
cilin-
dros en
Vyl165
caba-
llos de
potencia
y el més
potente, un motor
de 2,0 litros de ci-
lindrada con turbo,
16 vilvulas y una po-
tencia de 196 caballos.
Dos mecénicas turboalimenta-
das serdn las encargadas de
propulsar los modelos de gaso-
leo. Un motor de 1.930 centi-
metros ciibicos con inyeccion
directa utilizado también en el
Croma y el 2,5 litros del 164
TD.

Los interiores del Alfa Ro-
meo sustituto del 75 destacan
por su sencillez y funcionali-
dad. Se mantiene el disefio del
volante, de la palanca de cam-
bios y de la situacién de los pe-
dales y se comienzan a utilizar
elementos comunes a sus pri-
mos de Fiat y Lancia. La infor-
‘maci6n del cuadro es de tipo
analégico. Todas las versiones
contarin con un sistema de fre-
nos de cuatro discos, direccion
asistida y caja de cambios de

el
W
n
=,
x

1 cinco marchas. Opcionalmente

y en los modelos medios y ba-
jos de gama se ofrecerd tam-
bién el antiblogueo, la suspen-

i
-

—

utilizard un motor pequefio: _——

FAMOSO
Ei escudo

de Touring

Superlegger
no tardara
en coronar
un
automévil
muy
atractivo.

100 COUPE
No es mas

que ina
suposicion,
pero tarde o
temprang la
firma
alemana
podria
constriir un
nuevo coupé
con la base
del 100.

sién activa y el climatizador
automatico. _ '

La firma italiana prepara
tamnbién el sustituto del Spider,
para lo que podria haberse
puesto en contacto con presti-
giosos carroceros entre los que
destacan «Touring Superlegge-
ra» unidos a Carrozzeria Ma-
razzi, ambos famosos por sus
trabajos en el Lamborghini Is-
lero y Jarama.

Los primeros bocetos ya han
visto la luz y lo cierto es que a
simple vista el proyecto del
nuevo Spider tiene mucho que
decir, tanto por su atractivo as-
pecto como por sus soluciones
vanguardistas.

AUDI

UN AUDI 100
COUPE

Después de la reno-

vacidn' del Auvdi

. 100; no ha hecho

mis que comenzar

el ajetreo en la firma alemana.
Mas versiones de la berlina

media, renovados Audi 80
acompafiados también de nue-
vas versiones, sin duda se ave-
c¢inan nuevos tiempos para una
marca algo dormida hasta aho-
ra pero con muchas sorpresas a
corto plazo. '

Hasta ahora Audi ha des-
mentido que hubiese la posibi-
lidad de ver en el mercado un
100 Coupé con dos puertas, pe-
ro no parece algo descabellado
cuando otros coupés de [a mar-
ca han cosechado éxitos en los
mercados de todo el mundo.
No hay que olvidar las prime-
ras berlinas de Audi, aquellos
elegantes Audi 100 con dos
puertas que en 1970 atrafan a
los mds exquisitos conductores,
El Audi 100 Coupé contaria
pues con las mecédnicas mds
potentes y su clientela estarfa
situada entre los amantes del
lujo, la potencia y los coches
de representacion.

En cualquier caso es seguro
que pasado el verano estard en
el mercado el nuevo Audi 80,
un 100 miniaturizado y com-
pacto en el que los cambios han
afectado sobre todo al frontal,
ahora més en la linea moderna

de la marca; a los interiores,
mds espaciosos y a un maletero
mayor.

La gama de motorizaciones
del nuevo Audi 80 se basa en
tres esquemas bésicos, motores
de cuatro cilindros con: 70, 90,
115 y 137 caballos. Motores de
cinco cilindros con 136 caba-
llos y motores de seis cilindros
con una potencia de 174 caba-
los.

También estard disponible un
motor diesel catalizado de ulti-
ma generacién con una poten-
cia de 75 caballos. _

En el 92 aparecerén las ver-
siones Avant de los Audi 80 y
100. Con carrocerias mucho
mds espaciosas, los Avant de la
marca alemana dispondrin de
un volumen de maletero excep-
cional y una amplia posibilidad
de combinar sistemas de trac-
cidn total con gama de moto-
res. El familiar mds grande y
potente de Audi se espera para
finales del 92. Denominado
Audi 100 Avant V8 contard con
traccién total, 250 caballos y
podrd alcanzar ficilmente una
velocidad méixima de 250 kilé-
metros por hora.
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SEAT TOLEDO

PARA UN MUNDO
EXIGENTE.

TOLEDO

La ambicidn de SE@T por superarse, por responder
a las exigencias del conductor actual, hoy ha hecho
posible el SEAT TOLEDQ.
Un automdvil pensado para disfrutar de la mas alta
ingenieria y el disefio més vanguardista.
" ? F SEAT, Patrocinador

y Coche Oficlal
000 Barcelona’d2

o™

PARA QUIEN BUSCA LA POTENCIA SIN
RENUNCIAR AL ESTILO.

Con un excepcional coeficiente agrodindmico y-una
amplia gama‘ de motorizaciones. Diez diferentes donde
elegir: ocho de gasolina, diesel y turbodiesel. Con
potencias que llegan hasta los 136 CV. Que en el
GT 16 valvulas le permite superar desahogadamen-
te los 200 Km/h.

REGULABLE EN ALTURA}. ASIENTD POSTERIOR PARTIDO. REPOSACABEZAS ANTERIORES REGLILABLES E|_\I ALTURA E INCLI

i ':a.":I )
Eae

PARA QUIEN EXIGE LOS MAS ALTOS NIVELES D:
SEGURIDAD.

Con la Gitima generacion en sistemas antibloqueo di
frenos; ABS Mark IV, de serie en sus motorizaciong
20y 18/16 v. Y direccion asistida, taminén de serie!
partir de sus motores 1.8. Con suspensién de rueds
independientes y nabitdculo con cinco anillos ¢

sequridad.

PARA QUIEN QUIERE DISFRUTAR DEL MAXIMO
CONFORT.

Det mas refinado y exclusivo equipamiento. Con
cuatro niveles de acabado: CL, GL, GLX y GT Cen
elévalunas eléctrico, cierre centralizado, aire acondi-
clonado y ordenador de a bordo, segin versiones.
Ademas de un maletero cuh. "‘.Ia mayor capacidad

{550 1.} en su categoria.

PARA QUIEN EL RESPETO AL MEDIO AMBIENTE
ES TAN IMPORTANTE COMO LAS PRESTACIONES.

Nacido con vocacidn ecolgica, el SEAT TOLEDO
cumple estrictamente con todas las normas anticoﬁ"{a-
minantes de la CEE.

Asi es el SEAT TOLEDO. Un automovil exigente

consigo mismo. Comprometido con la calidad, I

tecnologia y el disefic. Una ambicién en marcha dende -

EQUIPAMIENTO DE SERIE DEL TOLEDO 6T 16.Y.: MOTOR A INYEGCION, ABS MARK IV, DIRECCION ABISTIDA. ELEVALUNAS ELECTRICOS EN LAS CLATRO PLEATAS. DIER?EHCJ:;L?\E'EZ?MDG“ DE A BORDO (MFA). SPOILER SOBRE PORTON TRASERO COLDR CARROCERYA, ASIENTCS ANTERIORES Y POSTERIORES CEPORTIVOS EL BEL CONDUCTOR
INACION. RETHOVISORES EXTERIORES iCOLOR CARROGERIA. FARDS ANTINIEBLA. LLANTAS DE ALEAGION 6J x 14" NEUMATICOS 185/60 R 14

las exsgennias del conductor se alzan como auténticas
protagonistas.

GAMA SEAT TOLEDO. DESDE 1.639.000 PTAS.
PREGIC FINAL RECOMENDADO POR EL FABRICANTE. {IWA Y TRANSPORTE INGLLIDDS).

g_ A, —

= — a\

LA AMBICION DE SUPERARSE
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TRACCION
DELANTERA
Uno de los
camblos

- mas
Importantes
de los Sierra
serd sit
slstema de
traccion a
las ruedas
delanteras.

FORD

CAMBIO
RADICAL

Ford tiene ya prepa-

rada su estratégia, de

aqui a final de siglo,

con respecto a la ga-
ma Sierra. Un modelo que en
los primeros meses del 93 se va
a presentar muy modificado, de
hecho la cantidad de novedades
que van a introducir en esta ga-
ma es tanta que pricticamente
se va a tratar de un coche total-
mente Nuevo.

Técnicamente no van a tener
nada que ver con los Sierra ac-
tuales, el cambio més impor-
tante es que la traccién pasard

de las ruedas traseras a las de-

lanteras. Esto traerd consigo un
buen nimero de cambios, por
un lado los motores, que segui-
r4n situados en la parte delante-
ra pero pasardn a ir situados

trasversalmente, en vez de lon-
gitudinalmente como lo estin
ahora, también por lo tanto de-
saparecerd el drbol de transmi-
sidn que pasaba a lo largo del
coche y que transmitia la po-
tencia a las ruedas traseras. To-
do esto va a representar una se-
rie de mejoras, que se van a
traducir principalmente en un
habiticulo mas espacioso y me-
jor aprovechado. Esto serd asi
por que con la nueva situacién
del motor la distancia entre ejes
serd mayor y por lo tanto el ha-
bitdculo también y la ausencia
del 4rbol de transmisién mejo-
rard notablemente ¢l espacio de
las plazas traseras, sobre todo
la del pasajero del centro, que
no tendri que soportar el puen-
te de la transmision.

También van a representar
una novedad muy importante la
nueva gama de motores que va
a impulsar a los futuros Sierra,

totalmente inéditos y conocidos

con el nombre clave de Zeta.

Se trata de una generacién nue-
va de motores tetracilindricos
con culatas de cuatro valvulas
por cilindro, de construccién.
moderna y realizados integra-
mente de aluminio. El mas pe-
quefio tendrd un cubicaje de 1,6
litros y una potencia de 100 ca-
ballos, le seguiran uno de 1,8
litros y 125 caballos y otro de
2,0 litros y 150 caballos. La
versién mds alta de la gama

disfrutard. de un motor V-6 de
2,5 litros de cilindrada, que con
24 vilvulas ofrecera una poten-
cia de 175 caballos. También
habri una motorizacion turbo
diesel con 80 caballos de po-
tencia. Ademais los nuevos
‘Ford Sierra estaran disponibles
con cajas de cambios manuales
y automaticas.

Al margen de los motores, el
resto de apartados mecénicos
también presentard cambios;

“por un lado el sistema de sus-

pensiones va ser totalmente re-
visado, motivado principal-
mente por la nueva situacién de
los motores, tanto en las ruedas
delanteras como en las traseras

MUCHAS
NOVEDADES
Los nuevos

Slerra _
presentaran
un diseiio

APARECERA
EN EL 95

Un poco mas
adelante .
veran la luz
los nuevos
Scorpio,
también muy
renovados y
con
mecdnicas
mas
potentes.

MAS
VERSIONES
La gama
Chvic que
aparecera
tras el
verano va a
traer
versiones de
tres y cinco
puertas.

serd independiente, a diferencia
en estas dltimas del sistema
que equipan en la actualidad,
por medio de brazos oscilantes.
Los frenos por su parte equipa-
ran de serie sistema antiblo-
queo. Tal como sucede actual-
mente en la gama Sierra del 93
habrd también versiones de
cuatro ruedas motrices,

Referente al disefio de la ca-
rroceria también van a presen-
tar muchas novedades de estilo,
Mantendrd muy pocos rasgos
comunes con la actual gama, el
disefio serd mucho mds redon-
deado, con faros y grupos 6pti-
cos de nueva factura, siguiendo
en este sentido las tendencias
dictadas por los constructores
japoneses. El frontal por su
parte serd mucho més afilado,
para favorecer su acrodindmica
y permitir un coeficiente de pe-
netracion mucho mejor. Tal co-
mo sucede actualmente los fu-
turos Sierra estardn disponibles
con varios tipos de carroceria,
de dos y tres volimenes con
tres, cuatro y cinco puertas y
carroceria familiar.

En cuanto al habiticulo, que
estard muche mejor aprove-
chado, la marca seguird man-
teniendo su gran calidad de
acabado y ofrecerd un estupen-
do equiparniento, en el que es-
tard incluido el sistema de aire
acondicionado de serie.

Este modelo también lo fa-
bricardn y comercilizarin en
los Estados Unidos, donde
vendrd a sustituir a los actua-
les Ford Tempo y Mercury To-
paz.

HONDA

UN CIVIC
CABRIO

§ En unos meses, casi
: H con total seguridad
tras el verano, Hon-

da nos sorprenderd
con los nuevos Civic, que pre-
sentardn unos cambios de dise-
fio muy importantes. La gama
estard compuesta por carroce-
rias de tres y cinco puertas,
mientras que la gran novedad
la constituird una atractiva ver-
sidn descapotable.

En las variantes con tres y
cinco puertas, el disefic exte-
rior serd mucho més redondea-
do que los actuales Civic, si-
guiendo las tendencias de

disefio de hoy en dia, y que-

ademds, curiosamente, la dic-
tan los constructores japoneses,
pot otro lado tendrd un bonito
aspecto deportivo, realzado con
. la inclusién de algunos
aditamentos aerodi-

| ndmicos, como es ¢l caso de un

alerén trasero, situado sobre
la parte superior del portén tra-
sero. También contribuye a ello
la adopcién, de diferentes ele-
mentos aerodindmicos, spoilers
de nueva factura, espejos retro-
visores mds estudiados y un
frontal més afilado, con unos
grupos dpticos estrechos y alar-
gados.

Por lo que respecta a la ver-
si6n cabrio, también se verd be-

neficiada de las mejoras estéti-

cas y aerodindmicas, ademds
dispondr4 de un mecanismo
eléctrico que permitird plegar y
desplegar la capota cémoda-
mente en un tiempo minimo,
tan solo bastard pulsar un inte-
rruptor situado en el puesto de
conduccion. -

La gama de motores se man-
tendrd muy similar a la actual,
la versién mds alta; que estard
impulsada por un motor de 1,8
litros de cilindrada y turbo ali-
mentado, estard disponible en
los primeros meses del 92, pro-
hablemente antes de la prima-
vera. Los motores serén comu-
nes a toda la gama, incluida la
versién descapotable. Por lo
que respecta al motor de 1,8 [i-
tros turbo, también lo equipard
el futuro coupé CRX. Algo que
seguird acompafiando a la futn-
ra gama Civic, serd el magni-

fico acabado que siempre ha
caracterizado a los modelos
de la marca nipona y conta-
rin ademds, como sucede
actualmente, con un completo
equipamiento de serie.

TAMBIEN
CABRIO

La gran
novedad de
Ia gama
Civic sera
una atractiva
version
cabrio.

>
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ESTILIZADO

El nuevo
coupé de
Mercedes
responde a
las siglas SEC
y contara,
¢omo no, con
mecanicas de
impresion.

MERCEDES

TODO A
PUNTO

Al igual que en las
anteriores series, los

puertas, con la.carroceria lige-
ramente mds estilizada que en
las berlinas, pero conservando
¢l aire de familia. Su interior
estd preparado para cuatro pla-
zas y su lanzamiento estd pre-
viste para el préximo Salén de

_Taly Como $6 viene
. rumoreando desde
' |a aparicidn del Glti-
~mo Elan, Lotus es-

la misma base mecanica

de las excelentes cualidades

con algunas diferencias.
Basicamente el :
Sprint va a tener la misma dis-

té preparando un coupg scbre
- Todo parece indicar que este -
nuevo coupé recibird el norn-

bre de Sprint y se aprovechara
dindmicas del Elan, aunque .

fururo' k

Frankfort en el mes de septiem-
bre,

Respecto a los actuales Serie
S, las modificaciones son bas-
tante importantes, puesto que la
distancia entre ejes se reduce

en 95 milimetros. Esto implica-

una ligera reduccion del espa-
cio para las piernas en ¢l asien-
to postetior, pero permite una
clara mejora en peso vy longi-
tud.

Inicialmente, el 600 SEC, no
tenia previsto su lanzamiento
hasta la primavera de 1992, pe-

ro ante la excelente demanda

que tiene su competidor, el

LOTUS UN ELAN CON SOMBRERO

posicion mecénica que el Elan

e, Incluse, su apariencia exter-
na serg semejante

- El motor sera el cuatro cmn- i

dros con culata de cuatro- vél-.
vulas con turbo que desarrofla
200 caballos.

Las variaciones mas |mpor—
tantes afectan a la carrocerfa,

~cuya distancia entre gles va a.

ser ligeramente més larga pa-

‘ ra convertir el dos plazas des- .

capotable en un coupé 2+2 : 7 en ja primavera de 1993

-+ Otros proyectos en los que

T e estan trabajando en Lotus,
> apuro,” mas &' son los sistemas de traccion

Mo obstante, las dos plazas
posteriores estan previstas

que pa-

. bles de Marketing de la firma
. aplazaron el proyecto del cou-

mente los interiores, para me-

BMW 850i en estos momentos,
se ha decidido ‘acelerar todo el
proceso para estar en la calle a
final de afio.

En cuanto a la mecdnica, ya
estdn definidas las motorizacio-
nes que estaran disponibles en
el lanzamiento. -Estas serdn el
V12 de seis litros y los V8 de 5
y 4,2 litros. Posteriormente se
pueden incorporar a la gama al-
gunas versiones con motores
mds bajos. El resto de la mecé-
nica estd directamente tomada
de la berlina de cvatro puertas.
Su coeficiente de penetracion
aerodinamico es 0,30.

ra poder realizar grandes tra-
yactos

Aungue en Lotus llevan con
mucho secreto todo lo que
afecta a este proyecto, se sa-
be que los planes Iniciales
eran sacar al mercado el Elan
y el Sprint simultdneamente,
pero finaimente -fos respensa-

pé para no restar protagonis-
mo al descapotable. Ahora pa-
rece gue el proyecto estd en
su fase final y el Sprint verd la

total para el Elan y el Sprint
Por su parte, al Lotus Espnit se
le van a revisar concienzuda-

Jorar principaimente ia
habrtabilidad interior
.. del coche. Tam-
o bién mejora-

b ran confort v
equipamien-
to. '
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NUEVO
PEUGEOT 309

Disfruta todo su equipamiento de serie:

RADIO,
LIMPIALUNETA
 TRASERO,
GUARNECIDO ESPECIFICO,
DECORACION
EXCLUSIVA...

2+2

El nuevo

Lotus, se é
Namard
Sprint y
recibira
retoques
para -
aumentar su
niimero de
plazas.

PEVGEOT 309
Es OTRA HisTORIA

#* PV.P. Peugeot 309 Premium(1.3), IVA, transporte y oferta promocional incluida.
Oferta valida hasta el 31 de Mayo de 1991 para vehiculos en stock.

= % : .
§ q".‘."m-; Lubricantes recomendados

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA




r—

LOMAS NISSAN -

suim PEQUENOS

de Nissan y

s Y FUERTES

tfia para
afrontar la
nueva moda

nacional. -

El Micra es un utilitario
compacto de 3,6 metros y un li-
tro de cilindrada comercializa-
do desde 1982 y cuya actual
gama consta de tres diferentes
motorizaciones de 1.0, 1.2 y
1.0 Turbo, ademis de la posibi-
lidad de tres o cinco puertas en
las dos primeras. Su sustituto
verd la luz en el afio 1992 para
perpetuar la vida de este mo-

delo que tantas
satisfaccio-
nes ha da-
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de fos mini El m@s peqqeﬁo ‘de
utilitarios. I los Nissan, s1 se ¢x-
@ ceptia al nostdlgico

Pao que adopta la

misma base, va a ser sustituido
préximamente tras diez afios de
activa vida en el mercado inter-

do durante una década a la
marca nipona.

El nuevo Micra conservari el
propulsor de cuatro cilindros
transversal y la traccién delan-
tera, incorporando ademés una
nueva cilindrada de 1.4 que
completard por arriba la oferta
del pequefio utilitario. Las po-
tencias irdn pues desde los 50
caballos de la version bisica
hasta los 85 del deportivo Tur-
bo, que adopta también una in-
yeccitn electrénica. Asimismo,
se prevé una version de caja de
cambios automética de varia-
dor continue ECVT de origen
Subaru.

E! nuevo Micra llega en un
momento en el que los cldsicos

utilitarios estdn volviendo. To-
mando muchos puntes en co-
miin con el Nissan B 1 de serie
limitada, el Micra supondria la
réplica japonesa del revival del
Austin Mini. De lincas mucho
mds suaves y redondeadas, este
modelo serd producido en el
Reino Unido, en la planta que
Nissan posee en Sunderland, y
serd destinado principalmente
para ¢l mercado britdnico (que

" absorberd un 80 por ciento de

esta cantidad) y europeo.
Nissan ha optado por lanzar
el nuevo Micra signiendo unas
pautas mds discretas y tradicio-
nales que, por ejemplo los nue-
vos Sunny o Primera, de lincas
evidentemente més osadas. De
todas formas, la versién depor-
tiva del Micra con sus 85 caba-
llos de potencia y 160 kiléme-
tros/hora de velocidad punta
muestra un fuerte cardcter que
lo sitiia entre los mini-deporti-
vos de uso polivalente, con la
ventaja afiadida de unos consu-
mos muy econdmicos a pesar
de esta potencia ya importante.
M45 ¢s el nombre de un pré-
ximo modelo superdeportivo
que la marca nipona lanzard en
1993. Sus siglas derivan del

FUERTE

Lo mas

potente de
la marca
nipona
contard con
350
caballos.

motor que equipara este espec-
tacular modelo, cuya cilindrada
serd de 4,5 litros y corresponde
a un propulsor de ocho cilin-
dros en V con cuatro vélvulas
por cada cdmara de combus-
tion, lo que da un mimero total
de treinta y dos de estas piezas
méviles sobre las dos imponen-
tes culatas del motor japonés.
La alta tecnologia con que Nis-
san ha dotado al M 45, supon-
drd que el coche disponga bajo
su capé de nada menos que 350
caballos de potencia, lo que lo
situard en el privilegiado seg-
mento de los coches capaces de
alcanzar los 300 kilémetros por
hora v unas aceleraciones ful-
gurantes. .

Con ¢l M 45, la
marca nipona
prosigue la g
escalada de |
fas poten-
cias im- -
puestas por |
los super- (
deportivos,
que cada
marca parece que-
rer ya de forma obhgatond co-
mo rotunda tarjeta de visita.
Hasta ahora, Nissan tenia en el
Skyline Coupé GT-R su mode-
lo més rdpido y potente. EI seis
cilindros en linea sobrealimen-
tado mediante dos turbos del
Skyline rinde una potencia de

280 caballos y alcanza una

velocidad punta superior a
los 250 kilémetros por

hora. Estos valores po-
drfan parecer ya sufi-

. cientes para un mo-

delo " de talante
exclusivamente de-
portivo, pero los
tiempos y la moda
mandan, por lo que
la marca japonesa

Nissan ha tenido que

desarrollar el nuevo
motor V8, que con to-
da probablhdad habrd
aprovechado la expe-
riencia del V6 de cua-
#  tro vélvulas por cilindro
4y dos turbocompresores
montados en el 300 ZX. El
M45 serd sin duda lo mas
de Nissan.

e e i P T T £ e i

Ei coche gescapo-

T 5ar0s Y eXclusivos

dos los dias con el cielo co-
mo techo.

También previsto para
1993, Peugeot lanzard uno
de sus nuevos 105 con capo-
ta plegable que harg del pe-
gueno utilitario un divertido
coche de buen tiempo. La
gstructura expernmentard un
profundo trabajo de refarza-
rmento, to que evitara cual-
quier montante o arco supe-
rior, es decir, los slamentos
que estropean la impieza de
lineas de este tipo de co-
ches Aprovechando este
avance, la marca Peugeot ha
adelantado también la pre-
sentacién para el verano de
1993 de una version GTI de
ciento quince caballos de po-
tencia para el 105 y otra de
CINCO puertas

Como se recordard, el 105
ftegara a final de este afio vy
se trata de un utilitario situa-
do a caballo entre el AX y el

205 destinado a reanimar el -

mercado de los vehiculos ur-
. banos. El diseno exterior pro-

table ya ha pasa- -
“do deser una ca -
facteristica de
~do con c')rmCas de tltma ge-
“heracidn v unas grupes Optr-

daportivos para ofrecer una -
© £0s traseros sin pareciao con

orma asequible y original de -
daﬂﬁum: det vehlculo de to~. ‘

vieng de ."\)315'“&1‘153 ge Pimne

- laring, ueatac.-.aqﬂo 0% 14503
. especiaies de Up f[Ol"hF* muy

bajo, faros de tama'\o reduch

lo existente on ia actualidud.

Pese a sus reducidas dimen-
siones, la habitabilidad ha sk
do aprovechada al maximao
para competir en este senf-
do con su maximo fival y
compatriota, el Clio

Las motorizaciones de gue
dispondra este modeslo sor-
presa de Peugaot serén la st-
guientes; un 954 centime-
tros clbicos con 45 caballos

-de potencia que equiparéd a

los méas baratos de la gama
{sobre el milldn de pesetas
aproximadamente), un 1.124
centimetros cubicos con 55
caballos heredado de los AX
11 y 205 XL, ademas de otro
mayor con 1.360 centime-
tros ciibicos y setenta caba-
llos para ef alto de gama y
gue serd, seguramente, el
que reciba la version Cabrio
para obtener ya unas presta-
¢lones por encima de la me-
dia en el segmento ‘
- El dieciséis valvulas del
GTI resulta, con sus 115 ca-
ballos, excesivo para |a ver-

. sion descapotada del 105 -

105 SIN.
TECHO
Cuando
‘todavia no
estdenla
calle la
version
cubierta,
Peugeot
tlene ya
definido el
105 Cabrlo
quie se
venderi en el
93.

>
Motor 16/ 29



i e

NUEVO

- RENAULT
El actual 21
serd
_renovado en
1993 y casi
s con
seguridad
sele
cambiarin
las sigilas.

COUPE
INGLES
Con ia base

del 827

Vitesse la
firma
inglesa
prepara un
coupé de
excepcion.

RENAULT

EL VETERANO
REJUVENECE

A mediados de 1993
llegard al mercado

tituto del R-21. La
renovacién de Renault ha em-
pezado por arriba y, después
del R-25 (que estard listo a fi-
nales de este afio), le tocard el
turno a la berlina media fami-
liar. De lineas méds modernas y
siguiendo la tendencia del mo-
mento, con bordes curvos y
formas mads suaves, no se aleja-
rd demasiado en cuanto a dise-
fio exterior. Las mecénicas de
la gama si que experimentaran
cambios de importancia, con-
servando algunos motores ac-
tales, pero adoptando ya gené-
ricamente la disposicién
transversal al sentido de la
marcha. ,
Todavia estd por decidir el
nombre que recibird este nuevo

- modelo, pero lo que ya es segu-

10, es que se abandonardn las
siglas para rebautizar al-R-21
con un nombre particular que

internacional el sus- |

lo distinga del resto de los co-
ches producidos por la marca.
El tope de gama, hoy represen-
tado por el 21 Turbo, recibird
en su vano el polifacético mo-
tor de seis cilindros en V con
cilindrada 2.5 ya conocido en
el R-25'y la nueva Renault Es-

pace, aunque en esta tltima se.
ha incrementado la cilindrada .
- hasta 2.8 para contrarrestar la

pérdida de potencia que supone
el llevar catalizador. El grande
de la gama, el R-25 llegard en
un futuro més préximo y podréd
estar disponible a finales de
1991. Mais lujoso y mas repre-
sentativo, se ha desarrollado
aprovechando las investigacio-
nes realizadas sobre el proyecto
Megane. Seguird no obstante
con una configuracién parecida
a la actual, con portén trasero

| pero sin renunciar al maletero.

La luneta pasard a ser recta y

N0 curva como en el modelo

actual y la habitabilidad inte-
rior serd optimizada.

Las motorizaciones serdn de
cuatro y seis cilindros (de dos y
tres litros respectivamente) so-
bre los que se montardn culatas
de dos, tres o cuatro vélvulas
por cilindro.

Las potencias abarcardn una
amplia gama que ird desde los
120 caballos hasta los
255 de una potente ver-
sién con turbo que utili-

zari el sistema de trac-
cion total de la marca,
el Quadra.
En los cuatro cilin-
dros, las potencias
medias serdn de 140
y 170 caballos y, en
el caso del seis cilindros, se
ofrecerd también una motoriza-
¢ion atmosférica de 180 caba-
llos. '

ROVER

LUJO
DEPORTIVO

Otro tipo de coche
que estd volviendo
con fuerza después
= de algunos afios de
olvido son las versiones coupé
de las berlinas mds lujosas en
sus respectivas gamas. Rover
ya tiene prevista su respuesta
para la ocasién y como plazo
de comercializacién ha anun-
ciado el proximo afio-1992.

Como base para realizar este
elegante modelo, ha tomado el
827 Vitesse, dotindolo de una
estética muy al dia y acorde
con el prestigio que tiene que
emanar de este tipo de coches.
El nuevo modelo se beneficiard
de la inmediata reestilizacién
que la serie 800 va a recibir
tras cinco afios de permanecer
invariada.

Mecdnicamente, los motores
de seis cilindros en V veran in-
crementada sensiblemente su
potencia, hasta ahora estabili-
zada en 177 caballos, para ofre-

cer una mejora global de las

prestaciones-en este vehiculo
alto de gama de la firma britd-
nica.

Las motorizaciones posibles
para el nuevo Rover serian las
ya existentes en la gama; es de-
cir, los motores transversales
de cuatro cilindros y 2.0 de ci-
lindrada con potencias 120 6
140 caballos y el seis cilindros
en V de 2.7 litros con un au-
mento importante de potencia y
prestaciones.

Circula con el RD-10 de Panasonic, con 40 W, sistema
Dolby estéreo y todas las ventajas del RDS:
e Sintonizacion automatica de las 6 emisoras mas po-

tentes de la zona.

* Presintonia de hasta 24 emisoras.
s Seguimiento automatico de la emisora, sin reajustar

la frecuencia del dial.

e Visualizacion -del nombre de la emisora.

* Recepcion automatica y voluntaria de los mensajes
de trafico, reduciendo el volumen de la musica mo-
mentaneamente para oir megjor la infarmacion.

Y en un futuro préximo, con Pa-
nasonic, el RDS facilitara en dis-
play la fecha y hora local, las fre-
cuencias de 'otras emisiones en

PRnnsanic

Panasonic
Car Audio<&

AOS distinias & |a sintonizada,y las emisoras captables
en funcion de su contenide: musica, informativos, y has-
ta 31 posibilidades mas.

Si quieres conducir en libertad,
aquipa tu coche con el RD-10 de
Panasonic.



EL SEAT
MAS
GRANDE
Italdesign
se encarga
de poner a
punio el

= Toledo
3 Statidn
i Wagon.

OTRO AVION
La

remodeiacion
" del Saab
9000 pasara
por una linea
mas afilada y
algunos

- camblos
mecinicos.

SEAT

ESPIRITU
FAMILIAR

Los hombres de Seat
=1 no se duermen en
los laureles y cuan-

nado de lanzar el Toledo, ya es-
tdn pensando en las futuras
evoluciones del coche. En pri-
mer lugar veremos las versio-
nes de tres puertas, que llega-
ran en el momento en que se
estabilice la produccién del ac-
tual modelo, Esta version estd
ya totalmente definida, pero los

———————————————————————————————————————————————————
r

SAAB: LA HUELLA DEL GENERAL

Ft prowimo mes de
septiembre la fir-
ma sueca Saab da-
ra a conocer la re-
! " modelacién de su
: modeio 9.000. Este lavade de

FiZand do apenas han termi-

responsables de marketing y di-
sefio, van todavia més lejos v,
ya han encargado a Italdesign
los primeros trabajos para el
desarrollo de una versién fami-
liar del Toledo. Esta version ya
estaba en la mente de los dise-
fladores del Toledo y las formas
finales del coche se definicron
de cara a desarrollar una ver-
si6n Station Wagon. El coche
mantiene las lineas generales
del Toledo y la ya, de por si, in-
creible capacidad del maletero
se verd incrementada hasta
convertirlo en una especie de
furgoneta capaz de alojar en su
interior bultos de buen tamafio.

El principal problema que se

cara es evidsnte en el axtenor,
tal y como se aprecia en la fo-
0 respecto a un modelo ac-
tual, y consiste en afilar la -
nea del morro todo lo que
permite la mecanica que se
esconde debajo del mismo.

plantea ante ¢l posible lanza-
miento del Toledo familiar resi-
de en su posicién dentro de la
gama del Grupo V.A.G. Dada
la sitnacion del modelo, a caba-
llo entre el Jetta y el Passat, ha-
ce que su lanzamiento pudiese
afectar a la ventas del Passat
Variant que se estd desenvol-
viendo bien dentro del escaso
mercado de los familiares.

En cualquier caso, la deci-
sidn final de si el coche se lan-
za o no, dependerd, fundamen-
talinente de cémo evolucionen
las ventas del coche y el merca-
do de los familiares. En ¢l me-
jor de los casos, esto no ocurri-
rd hasta principios de 1994.

calandra, gue es, ahora més fi-
na y estiizada, y los farcs, gue
son también mas finos que los
def modelo actual.

Por detras, también se apre-
cia la mano de los disefado-
ras, que han variado el aspec-
to de los grupos opticos qus
son de tpo envolvente y se
dejan ver por el lateral. Esta
modificacién ha obligado a
cambtar un buen nimero de
plezas, tanto mecanicas, co-
mo de chapa

Este restyling es el primero
que sufre algdn madelo de la
marca, desde que la mdltina-
cional amencana General Mo-
tors entré en la compania, y
se nota la mano de los ameri-
canos. Para mas adelante esta
previsto introducir variaciones
més importantes que van a
fectar a la mecanica. En &l se-
gundo semestre de 1992 ve-

Esto ha obligado 2 modificar la -

Para entonces la gama del Tole-
do ya estard completa y el fa-
miliar dispodra de todos sus
motores, salvo el mds potente
de 220 caballos. También ha-

brd una versién familiar J1:
con traccion a las
cuatro ruedas, al -

‘igual que en

las berlinas.

La deci-
sion de dar §
luz verde al
proyecto se
tendrd que
tomar en los
préximos seis
meses.

VOLKSWAGEN

CONTRA LOS
JAPONESES

El creciente éxito de
la reciente genera-
cién de pequefios
descapotables, enca-
bezados por ¢l Mazda MX5, ha
llevado a Volkswagen a pensar
en la posibilidad de lanzar un

roadster de este tipo.

Hace algin tiempo Karmann .

realizé un divertido descapota-

ble con mecinica Volkswagen,
por lo que ante los ojos de la
compaiiia estaria bien visto que
Karmann fuese de nuevo el
constructor de su futuro coche
en sus plantas de Osnabriick.
. Todavia es muy pronto para
tener datos concretos sobre el
coche, pero los mds razonable
es que en el disefio de este
roadster se aproveche de la
-nueva plataforma del Golf que
aparecerd este afio. Con una
‘distancia entre ejes de casi 2,5
metros, este deportivo tendria
un tamafio algo mds grande de

=
1
remos un Saak 9.000 con mo- |
tar Opel. En principic, parece |
que le mecanica siegis va a |
ser el nueve metor VB que He- 4
vara el Opel Vectra 2 oartir del |
préximo verano. Este motor |
ha sido disefiado para ocupar |
Muy Pocoe espacio y ve a ser |
montado transversalmente, !
tante en ef Vectra, comoenel
Saah 9.000 Aunque los actua- 1
les motores de cuatro cilin- |
dros sobrealimentados segur |
ran vigentes, el V6 de Opelse !
montara en la gama alta por !
sus excelentes caracteristicas 1
de suavidad de funcionamien- |
to y elasticidad a bajo régi- |
men. . i
En su version de 2.5 litros el |
V6 desarrolla 175 caballos, !
mientras que el 2.8 llega a los
200 caballos. Este motor se |
construird en Inglaterra desde |
donde se distribuira a las plan- !
tas de Opel y Saab. !
|

-

lo habitual en este tipo de co-
ches, con la posibilidad de
montar unas ruedas grandes,

ROADSTER
Karmann
prepara para
1993 un
roadster con
mecdnica
Volkswagen
que plantara
caraalos
modelos

posiblemente sobre llantas de japaneses.

14 pulgadas. Esté claro que al
aprovechar la plataforma del
nuevo Golf, serd un traccién
delantera. '

Para mover este Karmann-
VW hay muchos motores don-
de elegir dentro del Grupo
V.A.G. pero lo mds probable es

‘que la eleccidn recaiga sobre el

nuevo motor de 1,4 litros y 60
caballos que se estd desarro-
llando, pero la gama podria lle-
gar a comprender una versién
con el motor dos litros poten-
ciado hasta 140 caballos, que
permitirian unas prestaciones
de primer orden. Con el motor

-mis potente, la aceleracién de

cero a cien kilémetros por hora
estard en tomo a los 9,5 segun-
dos. Como en los mas puros
roadster ingleses, el Karmann-
VW no tendrd arco de seguri-
dad. Para marcar las diferen-

- cias con el Golf, el precio del

Karmann oscilard en Alemania
entre dos y tres millones, mien-
tras que el Golf cabrio quedard

* por debajo de los dos millones.

Si el proyecto obtiene la luz
verde podria estar listo a fina-
les de 1.993 o a principios de
1994, O

Textos: Manuel Madrid,
Andrés Mas, Victor Piccione,
Juan Luis Sote.

Fotos e ilustraciones: G. Pe-
rini, Segura, Espinosa, Auto-
media, Stern.
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EXE aliGiomido o los cothes ha
sepikiey Ll v Diersi Conun
Pl s Cop) pariein i e
Aoy, i sorprader g By congumeiatn,
Ahorn Mercedes se Tovdn hedh, Bt Tl
cartire il de in W24, en B owal s po-
el gaeonder ) Tk e
diesl, seadoja un podereso moior de
ocho-cilindios en N de cineo s e ca
patcidind v 326 caballos de potena
Estermumente bis diletenilis se lpre-
Gl s un conciemaudo examen. Poruni
[afte by hlevas gt e 16 prlgadis,
Cun st preurmiiicos Ui pertil buajoe wan-
Crin Gue o oehmme hajo el ap, Las di-
Didsiones e Tos pdsanicos i obiis
ek o ensinehar Tos pasdas 0o rmeday o
imlelear wnos aletimes: Por delonte, an Tl
divn gerodinimice; con los Toros anim
Ila encastrados, lo diferencnn del resto de
Iz
Ep el pislor yose aprecian s dile
PR B PGS TS 13 LI -
frene.enieciienl ehestilo de L s, hay
pker s e dletatles gue Haman 1 il
cidi, Par wil parte ¢ FBimoso’ vilie
el e Toss Murzedos Iicsido sestituidao
(rab " de didier o mds rzohable, El
UsIentn posteriar es solo pard dos plisgs
chirapeinle separadis. por’ exteencin del
thuliado winel de transmision
En et que fenemos uine berding
e aspecto cliston yosenoril que es una
duleniic et de sorpidsas, Puh desvelag
s i salor es pecesanin garde By D de
contoghoy pomer ol eouhe.en msyinienin
L primeri sepstioidn es deswividad w-
L By este gt coniwben T sy i
clel s, que m se sienle sy
bwve, el excelente Conbi de
rnrchas dutomeainco e el

L) F

Pocas veces se
encuentra un
probador ante
un coche en el
cual es tan
dificil
encontrar
defectos,
Ciertamente
los mas
puristas nos
podrian
hablar de su
elevado
precio, su
consumao o su
escasa altura
sobre el suelo,
pero todo esto
se alvida en

coanto el SO0k

S¢ pone en
mareha.
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Y DENTRO MUCHO MAS

A pesar de su aspecto discreto, el 500 E esconde un potencial enorme bajo su capd. Encontrar el limite en su comportamiento és

précticamente imposible, debido a su sistema antipatinamiento ASR.

\'iRL MERCEDES Y PORSC

-%'DE'SINDEI.FINGEN A ZUFFENHAUSEN i

E N los a}rededores de Stuttgart 88 en- W124 convencnonaies r}bhgaba 3 aitemr

cuentran dos de los fabricantes mas. &l ritmo de [& producmﬂn de la cadens,
prestigiosos de Alemanta ‘Mércedes.y - va de par s muy saturada La (nica ope- ;
Porsche, Es, pfecusamente ‘asta. proxi- . racién que se realiza en las instalaciones
rudad geografica lo c}iue ha propiciado . dé Sindetfingen es la de pintura, que de
OE 3e monte en la  esta fofma mantiene exactamente las
- plantas'de. Porsche ‘én Zuffgnhausen, - mismas caracteristicas del resto de la -
~en lugar de-en la fabrica de Mercedss ' gama; asi-como la proteccin-anticorro- |
* en Sindelfingen’ En el desarrollo dg-es- - sva. El ntmo de produccidn es dé sblo’
~ te coche también ha tolaborado el de- - doce unidades ‘didrias que se fabrican
partarnento técnico de Porsche, pero su - bajo pedido con las espacificaciones de -
. equipamiento solicitadas por cada clien- -
<te- Finalmante vuelven a Sindelfingen:
para someterse al ultlmo control de cali- .
les sumimistrados: por Mercedes a-ex- » dad - 'De esta forma, en-el Mercedes
cepclon de fas. piezas modificadas, que - BOOE se unenla tecnologia y & expe- .
son realizadas por la misma Porsche. La. ~niencra de dos de: los fabricantes mas .

que el Mercedes 50

- aportacion fundamental se cenira en el
montaje, el cual se Tealiza artesanal-
© mente en sus plantas, con los Mmateria:

. gran variacién respecto:a los serie " avanzados del mundo

nada mecénica es en autopistas o en carre-

-teras rapidas.

Lo primero que sorprende es la enérgi-

ca respuesta del motor a la minima solici-

tud del conductor. El coche acelera como
una bala y en menos de mil metros se po-
ne a doscientos kilémetros por hora. La
velocidad médxima estd limitada de fébri-
ca, mediante un complejo sistema electrd-
nico, a 250 kilémetros por hora, Esta ve-
locidad se alcanza con cierta facilidad y
seglin Jos técnicos de la marca, sin el limi-
tador se superan holgadamente los 270.

Estas fenomenales aceleraciones y re-
cuperaciones permiten circular con toda
tranquilidad & un ritmo muy elevado. Los
adelantamientos se realizan con seguridad
y los kilémetros pasan sin sentir.

Como es légico, las modificaciones no
se han quedado en ¢l motor, sine que todo
el chasis se ha visto afectado. Por una par-
te, el tren delantero es el del Mercedes
300SL. Detras, dispone de un eje inde-
pendiente tipo multibrazo y un sistema
autonivelante que permite que la suspen-
sién trabaje en condiciones Gptimas inde-
pendientemente del peso. Para concluir, el
500E dispone de un sistema antipatina-
miento ASR, que facilita enormemente la
conduccién en situaciones dificiles. '

Con todo esto tenemos un coche con un
reparto de pesos ideal, con el 30 por cien-
to sobre cada eje. La neutralidad es casi
total y cuando apuramos sus posibilidades

NOS SALVAJEs,' ‘
136 CABALIDS

ErL Nissan PA’I'ROL 4s<4 CON UNA A CIERRE CENTRALIZADO Y ELEVALUNAS

" A PLENA CARGA, BL. PATROL RESULTA
TANTO 0 MAS SORPRENDENTE EN LA CIU-
DAD QUE EN PLENA NATURALEZA DE:

CAPACIDAD DE VADEO QUE SUPERA DE ELECTRICO CON UNA DIFERENCIA, ESO sf
LARGO BL MEDIO METRO ¥ LOS 136 CABA- -~ MUCHO MAS ESPACIO, ;
" LLOS QUE DESARROLLA SU MECANICA DE EN CUESTION DE SEGURIDAD EL
6 CILINDROS, NO SE DETIENE DONDE S~ PATROL ESTA ESPECIALMENTE EQUIPADO -
QUEDAN LOS DEMAS. : CON UN CHASIS DE ESTRUCTURA INTE-
_ PERO, AUNQUE ESTA ACOSTUM- . GRADA POR BASTIDOR RIGIDO QUE LO CON-
BRADO A SUPERAR PENDIENTES DE 100% . VIERTE EN LINA AUTENTICA FORTALEZA

EN LA CIUDAD § EN LA MONTAR A
- Y ADEMAS, AHORA NISSAN LE -
OFEECE UNA GARANTIA DE 3 ARos®™

{TRADA, EQUIPA UN NIVEL DE CONFORT  PARA SU PATROL.

N0 TIENE NADA QUE ENVIDIARA

S1NO SE CONFORMA SGLO CON UN
C{Iﬁm\‘%&)‘i{}(mﬂ
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plomo.

MOTOR: Delanterc longitudinal de
acho cilindros en V. Blogue y culata de
aleacion. Distribucién: Doble drbol de
levas en cabeza por bancada, acciona-
dos por cadena. Cuatro vilvulas por ci-
hindro. Cigiiefial de cinco apoyos. Refri-
gerado por agua. Cilindrada: 4.973
centimetros cabicos. Didmetro del cilin-
dro: 96,5 mm. Carrera: 85 mm. Com-
presion: 10,0 a 1. Potencia médxima: 326
CV(240 Kw) a 5.700 rpm. Par miximo:
48,9 mkg (480 Nm) a 4.000 rpm. Ali-
menfacion: Inyeccidn electrénica Bosch
LH-Jetromec. Combustible: Gasohna sin

TRANSMISION: Traccidn a ias
ruedas delanteras. Caja de cambios au-
tomdtica de cuatro marchas. Sistema an-
tipatinamiento ASR. Velocidad a 1.000
r.p.m. en 1% 11,0 km/h. Velocidad a
1.000 r.p.m. en 2% 18,8 km/h. Velocidad

a 1.000 r.p.m. en 3% 29,5 km/h. Veloci-
dad a 1.000 r.p.m. en 4%: 42,5 km/h.

DIRECCION: Sistema: De circula-

cion de bolas asistida. Vuelias de volan-
te enfre topes: 2,7 vueltas. Didmetro de
giro: 11,7 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-

tilados. Fraseros: Discos ventilados.
Antibloqueo de fienos: Si.

SUSPENSION: Delantera: Inde-

pendiente con tridngulo oscilante v ba-
rra estabilizadora. Trasera: Indepen-
diente
autonmvelante.

miltibrazo con sistema

RUEDAS: Neumiticos: 225/55 ZR

16. Liantas de aleacién de 8 x 16 pulga-

das.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.700 kg. Capact-
dad del depdsito de combustible: 90 1i-
tros.

(Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 30,8 km/h de promedio...... 16,9
CARRETERA

A 90 km/h de crucero.... 116
En conduccién ripida. ... 21,3
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero.......... 13,8
A 140 km/h de crucero .......... 154
A 180 km/h de crucero.......... 18,2
CONSUMO MEDIO FOND.
Litros 100K vovereerernrareeasensa 15,6
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos............ 550

PRSI TONES
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION {seg.)

A0t salda parada e e 14,7
1 (MK} m salida parada,....

[1e 0 a 100 kmh ... ......
Reviamendo (Memros) .o
KECUPERACION

Al mdesde 40 km/hend*. ... 13,5
iRk m desde 40 km/h en 58 ... -
| 1K m desde 40 km/hend?,... 252
| (MKl m desde 40 km/hien 52 ., -
[Deflla 120 km/hend? ... ... 4,0
recormiendo {metros). ......... .. 14
Deblal20kmben 3 ......... . -
recormendo (Metros).... oo -

Cuentarrevoluclonss. ..o ... " 11

Manémeto de aceile, .o . SI

Termomero de agUa.. vowresrec uaee SI

Ind:cador carga baterfa ... .cwws SI

Ordznador de viaje op

Volante egable. ... urensscacins op

Bar0s atintehla. . e oveseessessesienseees St ! A 60 K- 15,6,

Aire 200NdICI0NAAO vrvrn e s | | A ﬁﬁ}ﬁ :‘;_-:;:

Agento regulable en altura. ............ S1 | —

Astentos regulables eléctricamente. 51 SOV TD

Retrovisores regutables eléctncan, LI |

Mando & dISEBOIZ « wurrvereisrsrerene NO l

Elevalunas eKctricos (D/T) e sust |

Cierre centtalizado. oo oo §I

Cinturongs traseros, |

Asiento posterior divsible...smen NO

Euz imeniorn orientable. ..o o NO

Faros regulables desde el intetor. . S1 |.r.I ﬂ;:hh:::/h“s'gﬁ A %igémgi

|| AEmm 632, ATope 794
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v el cardcter de traccidén trasera intenta
aflorar, el ASR entra en accién.

Desde el punto de vista general y en
terminos de seguridad, el sistema antipati-
namiento es sensacional y todos los co-
ches de clerta potencia deberfan montarlo,
pero durante la prueba nos hubiese gusta-
do ver hasta donde es capaz de llegar el
SOE sin el ASR.™

Con todo esto nos encontramos con un
coche en el cual pueden viajar cuatro
adultos confortablemente, con un buen
maletero para ¢l equipaje a un promedio
muy elevado. Todo esto estd muy bien,
pero lo mejor es que en el interior del co-
che, independientemente de la velocidad a

la que se viaje o el estado de la catretera,

sus ccupantes estdn aislados del exterior

sin sufrir traqueteos o apreciar la veloci-
dad a la que estdn viajando. El conductor -

se acopla ante el volante sin problemas
gracias a las diferentes pesibilidades de
regulacion del asiento y el volante, esta
tiltima opcional. El resto de los ocupantes
del vehiculo van sentados en asientos in-
dependientes que resultan bastante como-
tos y sujetan a la perfecci6n.

En carreteras con mds curvas, el 500E
vuelve a sorprender por su agilidad. No €s
frecuente que un coche que pesa 1.700 ki-
los se mueva con la agilidad y rapidez con
Ia que s¢ mueve el 500E. En estas situa-
ciones s¢ pone a prueba todo. La suspen-
sitn liene un compromiso entre firmeza y
confort perfecto, los frenos son inagota-
bles y la direccién funciona a las-mil ma-
ravilis, '

Dentro de.un uso de cada dia, al S00E
se le pueden poner algunas pegas, como

VITRUWICH LEO BURNETT

gue al bajar su altura en algo mds de dos
centimetros, hay que tener cuidado a la
salida de las rampas de los garajes para no
locar con la panza. Su consumo es eleva-

Para muchos, la familia es lo mas

“importante. Para SAAB también, Por eso,
el nuevo SAAB 9000i turbo le ofrece un’

elevado nivel de seguridad activa y pasiva.

El mayor espacio Gtil de su categorfa. Y las

prestaciones v el grado de equipamiento
que sblo podrfa esperar de SAAB. Para
que disfrute lo mejor, solo o en familia.

Gama SAAB 9.000 desde |

3.680.000 rus.

desde 2.800.000 Ptas,

Gama $4ABCD
el 8 RELD0D Pras.

PARA OLVIDARSE DEL MUNDO

En el habiticulo del 500 E uno se olvida de lo que sucede en el exterior. Los cuatro
pasajeros pueden circular a velocidades envidiables por cualquier tipo de asfalio sin
acusar traquetreos ni botes incémodos. El volante en esta version es ligeramente mas
pequeiio por lo que es mas comodo de utilizar.

LA FAMILIA BIEN,
GRACIAS.
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MECANICA

MOTOR Excelente | Es potente y muy suave de funcionamiento. Lo
mejor, su capacidad de recuperacién.
CAJADE Buena | Estd bien adaptada al motor y funciona con
CAMBIOS una suavidad admirable.
TRANSMISION - Buena | Las relaciones estn bien pensadas y en la po-

sicién Sport reacciona con rapidez.

COMPORTAMIENT(

DIRECCION Buena | El volante es de didmetro noimal, La 1apidez y
precision son adecuadas para un coche répido,

FRENOS Excelente | Son magotables y el ABS deja bastante hiber-
tad de acetén. Solo actda s1 es pecesano.

SUSPENSION Excelente | El compiomiso de suspensidn estd muy conse-

gwde s fume peto comodo.

PUESTO DE Bueno | Las multiples posttulidades de segulacion del
CONDUCCION astento v volanie lo adaptan a cualguiera
CLIMATIZACION | Noimal | Noes el mejor punto pues solo tiene dos velo-
crdades: de venhlador o totalmente automatico
SONORIDAD Buero | Elmator sélo se deja oir cuando posa de 4.500

viieltas, pero no Hega a ser molesto

YELOCIDAD Buena |- Estd limitada a 230, pero se alcanza con toda

MAXIMA facilidad.

ACELERACION  |Excelente | Parael peso de este coche, acelera con mucha
| N rapidez sin tener que apretar a fondo.

RECUPERACION |Excelente | El par y el cambio automético colaboran para

ebtener unos datos muy buenos.

HABITARILIDAD | Regulm | A pesar de su guan tanafio, el S00E es sélo un
cuatio plazas.

MALETERO Nomal | Es més que suficiente para los cuatro ocupan-
125 con UMa genetosa cantidad de equipaje

CALIDAD Buena | Como es habrtual 2n la marca, la calidad del

S00E estd al mejor nivel

CONSUMO Normal l Detido 2 su ciltndrada y potencia, consume
1 bastante. Es muy sensible al uso.
EQUIPAMIENTO | Nowmal | Es completo y bien realizado. Se puede com-
pletar todavia méds con algunas opeiones.
PRECIO Regutar { Al ser un coche de fabricacién artesanal, resul-
ta muty calo pero merece la pena.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Mercedes Benz Espanola, S A José Ortega
y Gasset 22-24 28006 Madnd Teléfono {91} 431 94 00
Garantia Un afo sin limite de kildmetros Red de postven-
ta 92 puntos de asistencia en toda Espana

OPCIONES:

" Tapicerfa de cuero 261 300 pts Calefaccion independien-
te 195.000 pts. Astentos eléctricos con memoria 141 400
pts Ordenador de viaje 97 800 pts. Airbag para conductor
196 200 pts. Awrbag plazas delanteras’ 396 700 pts. Caja de
madera en consola. 23 500 pts. Frigorifice maletero:

290 200 pts Techo solar eléctrico 161 200 pts Volante re- -

" gulable. 49 300 pts Cortinilla eléctnca posterior 48 200 pts

“Alarma 78 600 pts Apoyabrazos delantero 20 600 pts Cli-

_matizacién automatica: 68 700 pts Radio Beckett Mexico
136 600 pts. Telemando radio: 15 900 pts. Compact Disc.

150 000 pts.”
42 /Motor 16

g

PODEROSO .

Y no podia ser
menos. Ocho
cilindros en V,
cinco litros de
capacidad y 326
caballos de
pofencia, un

- poderoso motor

para un Mercedes
de élite.

do en términos -absolutos, pero si evalua-
mos su potencia y cilindrada, vemos que
en realidad no lo es tanto. Ademds si no
nos dejamos llevar por sus posibilidades,
s¢ pueden obtener medias en torno a los
11 6 12 litros cada cien kilémetros, que
resultan bastante razonables. Las modifi-
caciones introducidas.en el tdnel de trans-
mision para alojar el motor V8 'y los volu-
minosos escapes y catalizadores han

obligado a dejar reducido el habiticulo a

-cuatro plazas, lo cual para algunos puede

resultar un inconveniente.

Su equipamiento de serie es bastante
completo pero se puede mejorar todavia
mas con la interminable lista de opciones
que ofrece el fabricante. No obstante es
caro y su precio s6lo se puede justificar
por su condicién de coche exclusive. O

o Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

* FRENTE A SUS RIVALES

EL nval directo del B00E es el BMW MB, que con sus 315
caballos de potencia esta al mismo nivel que ! Mercedes El
BMW tiene la ventaja de estar dispontble con cambie manual,
mientras que e Mercedes sdlo se comercializa con el auto-

matico

El BMW es algo

mas llamativo y de talante mas deportivo.

Ef Mercedes es més confortable y discreto, pero su precio re-

sulta excesivo,

PAISAJE INTEGRALE

LANCIA

DEDRA
INTEGRALE

Viajar en un Lancia Dedra integrale
¢ la forma ideal de dominar €l paisaje. De
disfrutar en cada curva de la estabilidad
y seguridad que proporcionan su extraotdina-
rio sistema de traccidn. integral permanente
v la frenada perfecta de su sistema ABS de
5018 Sensores. :

Sentir los 180 CV de potencia de su motor
sobre-alimentado, suministrados en perfecta
progresién por €l nuevo dispositivo Boost
Drive. Fl resultado: una aceleracion de
02 100 Km/h. en 7,8 segundos.

En definitiva, una conduccién brillante pero
relajada, y una calidad de vida a bordo dni-
ca, en el ambiente ideal que proporciona su
climatizador automético de serie. Con deta-
lles como la clsica belleza de la madera de
Rosa Afticana, el toque moderno y refinado
de su tapicerfa Alcntara® o sus exclusivos
colores micalizados.

LADIFERENCIA
DE VIAJAR EN LANCIA

F

T



SENOTA. SOIS GANADORES
SEGUROS. EN ESTA ClUDAD

: NO HAY QUIEN OS PARE. EN-
: ; - TRAIS MANDANDO Y OS
! MOVEIS CON ABSOLUTA Li
: BERTAD. SEGUROS EN CUAL-
i QUIER TERRENO. TENEIS
ALGO QUE GUSTA A TODO
EL MUNDO.

SUZUKI VITARA. La
l TRACCION, EN CUATRO O
1 DOS RUEDAS. DIRECCION
' ASISTIDA. AIRE ACONDICIO-
NADO. CIERRE CENTRALK

zADO. EL ELEVALUNAS,
ELECTRICO. LA VELOCIDAD,

HASTA 140.
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La ciudad es tuya
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'k e hicalos todo eirenn gue se co-
Irooper es un mrercilizin e Espafin, ity ue

2 ltl([ﬂ lerreno sillsa en los primeros |l:~__1'.:|n'\ al lsuen

de 'L‘ﬂll(,‘ﬂi]fii'm Frivoper, Lincoche dothda con uni (wech
pica robusiioy moderni gue hista hice

m!ld-fl']lﬂ, poco tiempo e un perfecto desconocido
b A - A » [‘{||j!|!}:1dl’] con entre [os hmuntes de este Lipo de vehico
Una mecanica los ¥ gue ahorm de lomoano de General
Matars: gue o .comercralie o tmves desu
robusta y redd o CONQEsINNATIns. PRCD:d PoSo Y Gl
tiable, que lando entre los tdictos @ lacomduceran
(ras unos Tuera de catbélerd.

Bl |5 Froopen.es un vehicilo que o4
I‘ETU(tUEH- con Lt avalado por una mecinien robusta, fia-
| la adopcion de bl y maderna y gue recientemente 2 -
. ! doy objelo de-uma profunda remodelacion,
un ””[.rr( ooler viendose retfeidi 20 una notble migjori
ha mqmrudn e reddiniento. Bl motar, de cuata cilin-
notzablemente »:_th'm turbo diesel de inyeceion directi e
e — - su L, |I‘l.1l‘i!1-_ se ha '-.Ikl.:.: Iaﬂu_-e!m.uinnpnr i
. N ,'|1_1-:‘||'|L||;"|;|-_ |_||_‘ HR fRTereesefoe o anTerc Ll:l'lf'lhl..!-
rendimiento. dor de calor, este elemento entigi los g4-
ses de la admision provenientes del wibo,
y permite gue |i-potencia suba de 100 a
o6 caballos, un aumento modermasiada
especticwlar, pero con ¢l que soconsigue
Un rendimiantd de| molor magnificn en
cunlguisr féoimen v o Shavi
did de funcionamiento e
tracydinari
* Maghifio acabids Algo que destaci en esie
« Prestnciones sensaclonales motor es su-eran factlidad pary
[SUZU TROOPER 2.8.7, D, subir de-revoluciones. ofre-
(laldLll TRUDFER £.8 1, B, clendo un buen mendimiento
PRECIO: 3.413.306 PTAS. praciicamente desde el malents,
o Ertrerran Eomsthle ilegaundo hasta ¢l cone de n-
» Acceso b lns plazas lrasérus }.,._-L-L,.I'm e wl_"wg'-‘ifi". o
que s produce entorma il s
SN0 Feveludiones por minuloe
En esie sentido, L mecimica
del Trooper ¢ sl enire 1os primeros e
Lt !-il:fl::[]'l'll:'ﬂil.l_ COm i thotor qlh' ademiay s
cupe e ofrceer unus prestaciones muy
baenas: lo gque fe permite una utilizacion
en carretera muy aceptable com uma velo:
cloked maximingue ronda Tos FAE kilome-
i tros por hori: Quigd’ [es Gnicos deteetos
del maator sean su ramorosidal, muocho
M deusada en este tipn de mecinic e
inyeccion threchy, dUnugue en cale cuso tan
4l 2 have notar ul ralenti. puesto yue
ang Ve que el mtor coge revolucines
i.'III._'lI_E?-.n.I E% O [|I!il.l|.!.‘\li'| l.|lJ-L' Oreos de s
qu}gl_”rulu_} AU CONSUITIOS, (e st bacnise
mntienen deatio de unos mauugenes s
tados. se disparin un poeo i la hor de dar
rienda suelio al acelerador,
Al muszen de ks modificaciones 4 que
ha-sido somebido gl pvator, el resi de
R"EBA apartudos mecinicos no han variado con
- respoeto o b anterior version, mcluso si-
" 6| cuen manteniendo ly relaciones de B Ca-
e cambios, pensados para uni conduc-

= Rendimiento del molor

= Asientos un poch blandos
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Cilindroda fem3) | 1.570 1779

Potencia mdx. .
{CVirp.m.) DIN 10716.000 122/5.500

Velocidad mdix. .
{Kmih.) 180 T

D 0 100 Kmih. "
{seg.] 11,3 104

Precio* 1.940.000 ptas. | 2.200.000 ptas.

NUEVOS ALFA 75 L.E.
LE MANS
— SERIE ESPECIAL.




MOTOR: Delantero longitudinal de
cuatro cilindros en linea. Blogue ¥ cula-
ta de fundicién. Distnibucion: Un drbol
de levas lateral accionado mediante una
correa dentada. Dos vélvulas por cilin-
dro. Ciguefial de cinco apoyos. Refrige-
rado por agua. Cilindrada: 2.771 centi-
metros cibicos. Dhimetro del cilindro:
93 mm. Carrera: 102 mm. Compresidn:
17.5 a 1. Potencia maxima: 106 CV{(78
Kw) a 3.850 rpm. Par miximo: 24,7
mkg (242 Nm) a 2.300 rpm. Alimenta-
cién: Bomba inyectora y turbo. Com-
bustible: Gasdleo.

TRANSMISION: Traccién engra-
nable a las cuatro ruedas. Caja de cam-
bios manual de cinco velocidades. Em-
brague: Monodisco e¢n seco con
accionamiento mecdnico. Velecidad a
1.000 rpm. en 1% 8,0 km/h, En 2% a
1.000 rpm: 13,0 km/h. En 3* a 1.000

rpm: 21,5. En 4% a 1.000 rpm: 30,1
km/h. En 5% a 1.000 rpm: 37,3 km/h.

DIRECCION: Sistema: De recircu-
lacién de bolas, asistencia hdrdulica.
Vueltas de volante entre topes: 3,75
vueltas.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: No.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con trapecios, barra de tor-
s16n, amortiguadores telescoépicos y
muelles helicoidales. Trasera: Eje rigi-
do, ballestas seruelipiicas y amortigua-
dores hidrdulicos.

RUEDAS: Neumsticos: 215 SR 15,
Llantas de chapa de 6 x 15,

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.695 kg. Capaci-
dad del depdsito de combusiible: 83 i-
tros.

{Datos en 1/100 Km)

CIUDAD .

- A 29 km/h de promedio......... 10,8
CARRETERA - :
A 90 kmi/h de Crocero ..o 8.7
En conduccién TT ....... e 18,5
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ... 12,8
A 140 km/h de crucero.......... 14,6
A. 180 km/h de crucero
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/km ... . 194
AUTONOMIA MEDIA
Kaldmetros recorridos... . 750

VP II HONES

VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION (seg.)
in salida parada ... ...
m sall arada.. .

DL 147100 .
H'.a-:'umcndo ( metms)
RECUPERACION
Al m desde 40 km/hen 4 ... 214
AW nidesde 40 km/hen 3t ... 24,0

lDDDmdesde40km/hen4".... 40,3
100K m desde 40 km/hen 5° ... 44,7

Defflai20kmmend?. ... 158
recormendo (Metros) ..o . 442,2
Do sida120kmMen 54 ... .. . 18,7
reEimiendo (Metros)., . oo 5218

Cuentarevoluciones, s s St

Mandmetro de aCeite. ... v St

TermOmetro de 88U, -rovwererernens SI

Indicader caraa bateria. ... ... e v NO

Ordenador de viaje NO

Yolante regutable. . NO

Faros AREnEHAL ...c. eevrrosesenersrnn NO A0 K 20,1

Are 30ndICIONAT0. . er v v e St i }E:{ Sl 34“,31

Asiento regulable en alfura ... ....... N

Astentos regulables eléctncamente, NO

Retrovisores regulables eléetricam. NO

Mando a distancra apertura puertas, NO

Elevalanas eléctricos (D/T) .. .o o NO

Cierre centralizado, . v e o S

{INtUTOAES TASETOS. . .coecrrrrssscreceee St

Astento posterior divisible... ... .... SI

Luz interior orentable. ... v NO —

Faros tegulables desde e 1nterir. . NO iln[:ﬁl::ihag:s. J: }Z_lglfn!;hjh ';E}f

4 90 Km/h 7h2. A Tope 82,2,
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cidad de accién en terrenos dificiles, ade-
mds cuenta con el handicap de contar con
un poco efectivo diferencial autoblocante
en el eje posterior, Algo que también difi-
culta su buen funcionamiento en terrenos
escabrosos ‘es su poca altura con respecto
al suelo, lo que obliga a tener cuidado con
las piedras, ya que es muy facil tocar con
el cubrecirter o quedamos colgados. El
terreno donde mejor se desenvuelve este
vehiculo es en las pistas, en las que se
puede circular en cualquier condicion a
buena velocidad y con unos limites altos
de seguridad; aquf juegan un papel muy
importante las suspensiones, aunque sus
cortos recorridos le penalizan a la hora de
trialear, por contra disponen de unos tara-
dos muy acertados, que ademds ofrecen
un clevado confort de marcha, sobre todo
en carretera. En este apartado mecdnico
han optado por un sistema independiente
en las ruedas delanteras cor barra de tor-
si6n, mientras que en las traseras se¢ incli-
naron por un sistema més cldsico en este
tipo de vehiculos, mediante eje rigido y
ballestas. Todo ello permite viajar por ca-
rretera con un confort similar al de un tu-
rismo, aunque ¢l precio que hay que pagar
son unos balanceos excesivos de la carro-
cerfa en curvas.

En otro aspecto que destaca el Isuzu
Trooper es en su sensacional calidad de
acabado. E! aspecto exterior no ha variado
mucho con relacién a su predecesor, tan

INTERIOR DE LUJO

El acabado del interior no tiene nada que envidiar al de un turismo de categoria. Lo mas
criticable es el acceso a las plazas traseras, muy justo, y el poco sitio que ofrecen, con -

a@spacio para dos adultos.

sdlo se distingue por unos grandes adhesi-
vos laterales y los anagramas intercooler

que identifican a las versiones que llevan
| nuevo elemento que incorpora el motor.
Por otro lado en la tapa del capé hay una
toma de aire ideada para que respire el in-

tercambiador de calor. El interior estd
magnificamente realizado y no tiene que
envidiar en nada a un turismo de cierto ni-
vel; lo mas criticable en este sentido es
que el espacio destinado a los pasajeros s
un poco justo en las plazas traseras, con

i I.o perfeccidn técrica de los elemen-

* tos que componen el MXT Iogra que su

“ agarre excepcional conserve un ma-
-~ yor nivel durante su larga vida, para .
© © que Vd. no sélo circule tranquilo -

. cuando los neumd@ticos estan nuevos. .
En seco, en mojado, en curva, en -

frenada, durante miles de kildmetros,

el MXT appﬂq una seguridad supericr,

MICHEI.IH

s parativeg 1e rr-hr-rl-l b MET Frente ol neymético de lo mismo cofegonn {5:Tseries FO-65mas
rapai gl MXEL BMich
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MECANIUA

MOTOR Excelente | Ofrece un magnifico rendimiento, con una fa-
| cilidad pasmosa para subir de_revoluciones.
CAJADE Normal Los desarrollos son largos y el manejo de la.
CAMBIOS palanca, aunque suave, s un poco impreciso.
TRANSMISION  [Buena Todo el sistema de transmision estd muy bien
conseguido ¢on un mane;jo snave.

IPORTAMIENTO

Cuenta con una excesiva asistencia, lo que la

DIRECCION
hace imprecisa a alta velocidad
FRENOS Buencs | Son suficiente potentes para detener al Trooper
sin problema, también tienen un buen tacto
SUSPENSION Buena Una suspensi6n muy confortable, sus cortos

recorridos gravan su capecidad tnalera,

PUESTO DE Bueno Estd muy bien consegude, con todo al aleance

CONDUCCION de la mano.

CLIMATIZACION {Buena Es suficiente para ¢l habitdculo del Trooper,
ademds cuenta con are acondicionado de serie.

SONORIPAD Buena Esta muy insononzado, el motor es prictica-

mente imperceptible desde el interor.

YELOCIDAD Excelente | Con una velocidad en torno a 160 km/h, per-
; MAXIMA mite una magnifica utilizacion en carretera,

ACELERACION  |Excelente | La buena potencia del motor hace posible una
aceleracion excelente.

RECUPERACION |Excelente | Ea buena disposicién del motor paea subir de
vueltas propicia unas buenas recuperaciones.

HABITABILIDAD |[Normat ' Las plazas traseras son un poco Justas, con es-
pacio para dos adultos,

MALETERC Bueno Tiene una capacidad de carga buena, de las
mejores de su segmento.

CALIDAD Es ung de los punios fuertes del Iswzu Troopet,

Excelentg

una calidad de acabado senfacwnal.

FCONOMIA

CONSUMO Nommal = | EI consurso se maniene ajustado, pero se dis-
para 1 abusamos del acelerador,

EQUIPAMIENTO  |Bueno Sin muchas concesiones at lujo aunque &l equi-
pamiento es completo.

'PRECIO Bueno Estd en consonacia con los de sus nvales, pero

con una cahdad de acabado mejor que algunos.

DATOS DEL COMPRADOR -

. Importador: General Motors Espafia. Paseo de la Castella-
na 91. 28046 Madrid Teléfono: (91) 597 30 00 . Garantia: _
Un afic sin limite de kilometraje Red de postventa: 651 pun- /
tos de asistencta en toda Espafia. S
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POCO TRIALERO
Un recorrido de
suspensiones corto
penaliza su
capacidad de accion
frialera.

sitio para dos adultos o tres nifios. Tam-
bién en la unidad probada, con carroceria
de tres puertas, €] acceso a las plazas tra-
seras es dificil, con muy poco espacio pa-
ra acceder a ellas. Por contra, en algo que
sale bien parado este modelo es en la ca-
pacidad del maletero, de las mejores entre
los vehiculos de su tipo. El puesto de con-
duccién por su parte estd bien resuelto,
con todos los elementos al alcance de la
mano; para facilitar la postura de conduc-
cién el asiento es regulable en altura. Por
otro lado, la instrumentacién es muy com-
pleta, aunque carece de inclindmetro y al-
timetro, elementos muy 1itiles en una utili-
Zacién campo a través intensiva.

Al margen de esto, el equipamiento, sin
tener ninguna concesién al lujo, es com-
pleto y nos puede parecer un poco raro, ya
que incorpora direccion asistida, aire

acondicicionado y cierre ceniralizado y
por contra carece de elevalunas eléctricos.
Con respecto a la direccién hay que decir
que es muy suave y con una excesiva
asistencia, que si bien se agradece en ma-
niobras con el coche parado, circulando a
buena velocidad o en campo, muestra una
cierta imprecision. Otro de los puntos
fuertes del Isuzu Trooper es su buen pre-
cio: 3.413.306 pesetas, que le sitian en
una posicién que le permite luchar digna-
mente frente a sus posibles rivales. O
Manuel Madrid

Fotos: José Robledo

FRENTE A SUS RIVALES

El Isuzu Trooper es uno de los mejores vehiculos todo te-
rreno que se comercializan en Espafia; una magnffica calidad
de acabado y una mecénica sensacional lo avalan. Por su pre-
clo estd en disponibihidad de luchar dignamente en su seg- -

mento. Rivales tiene muchos, posiblemente el més directo *

sea el Mitsubishi Montero, que se presenta muy renovado y -
con ungs precios de choque, desde 3.019.000 pesetas, con -
un equipamientc muy completo.

Para algunos, la mayor satisfaccion
es poder superarse a si mismos.

LOWE FMS5

S2JW 8179)

:JW 817

PRPORSsSscCHE=

CONDUCCION EN SU MAS PURA FORMA

El cardcter exclusivo que Porsche ha conferido a sus modelos a lo largo de la historia, con una tecnologia de vanguardia y procesos de
produccidn artesanales, hace dificil su comparacién con cualquier otro fabricante. Por-eso, los ingenieros del Centro de Investigacion y
Desarrollo de Porsche en Weissach no pretenden ser mejores que los demds, sino, sencillamente, superar sus logros anteriores en cada
nuevo proyecto. Uno de los mds ambiciosos, sin duda, fue la creacidn del Porsche 959: una revolucién técnica sin precedentes y,

naturalmente, un nuevo desafio para el futuro.

Tres afios después de su aplicacion en este modelo, sistemas como el Control Permanente Inteligente de Traccién, la Autodiagnosis Memorizada,
el Control de Presién de Neumdticos, las aleaciones especiales y otras muchas innovaciones, han sido perfeccionadas antes de pasar a formar
parte de las actuales series 944, 911 y 928, que hoy ofrecen a sus conductores una técnica futurista, sensaciones aiin mds deportivas al volante
y mayores cotas de seguridad, confort y respeto al medio ambiente. Afio tras afio, Porsche se sigue superando. Y esa es su mayor satisfaccion.



No podiamos cambiar el mal tiempo.
Por eso inventamos el Sistema DSA-Multilink.

Si las carreteras estuviesen siempre en éptimas
condiciones, no seria necesario algo tan sofisticado
como el sistema de suspension DSA-Multilink
(Seguridad Dinamica) del Opel Omega y Senator.
Pero es inevitable, a veces, circular con el firme
encharcado, con barro, grasa, hielo o nieve.

Por eso, en Opel, hemos desarrollado nuestro
exclusivo sistema autoestabilizador DSA, que,
en esas situaciones limite de frenado, mantiene

su coche bajo control con mayor rapidez y

seguridad de lo que exigiria el conductor mas
experto. Por la misma razén, muchos de nuestros
modelos incorporart, de serie, el sistema antiblo-
queo de frenos ABS. Los cinturones de seguridad
de todos nuestros coches se ajustan segun

la altura del conductor; sélo asi pueden propor- -

cionar la maxima seguridad. Y los asientos estan
disenados para evitar que, en caso de colision, los

ocupantes puedan deslizarse por debajo de los
cinturones de seguridad. La seguridad también

es una constante a la hora de

- disefar aerodinamicamente nues-

tros coches, no sélo para reducir la
resistencia del viento, sino tam-
bién, para minimizar los riesgos de

. lesionar gravemente a peatones

o ciclistas en caso de accidente. -

Desde luego, no podemos evitar que se vea Vd.
envuelto en situaciones comprometidas con su

vehiculo. Pero en Opel aceptamos
plenamente el desafio de velar por
su seguridad y la de los demaés .
usuarios, desarrollando y utilizan-
do la tecnologia mas inteligente.

imd"‘i"‘ww




Los proximos cinco anos van a
ser clave para la industria del
automovil en Europa y Estados
Unidos. El empuje japonés
seguira acentuandose y sus
competidores se veran
abocados a abordar reformas
urgentes de sus estructuras.
Dos importantes institutos de
investigacion asi lo han

predicho.

AS empresas occidentales del

sector de antomocidn estdn abo-
cadas a una reforma urgente, des-
tinada a aligerar y afinar sus métodos de
trabajo. «Si no lo hacen, les serd imposi-
ble competir con las compafifas japone-
§as, que seguirdn aumentando su cuota de
mercado». Esta es la principal conclusién
de un estudio realizado por el Massachu-
setts Institute of Technology (el afamado
MIT) de Boston sobre la situacién del
sector.

Coincidiendo en el tiempo, un informe -

de Moody's, 1a agencia norteamericana de
calificacion financiera, asegura que toda-
via no ha acabado lo peor para los mayo-
res fabricantes de automdéviles de Europa
y Estados Unidos, ya que a lo largo de es-
ta década, «una serie de factores va a alte-
rar dramaticamente $u estructura y com-
posicién». Este cambio va a afectar

EL FUTURO

DEL COCHE OCCIDENTAL

RENOVARSE
O MORIR

fundamentalmente a su «calificacién cre-
diticia» (solvencia) que se deteriorard
fuertemente en los praximos tres afios. .
Por dreas geograficas, el informe sefiala
que los fabricantes japoneses mantendran
cierta fortaleza e incluso estabilidad a lo
largo de los noventa, fo que provocard
una moderada presion sobre la capacidad
financiera de las principales firmas euro-
peas. En cambio, las compafifas nortea-
mericanas van a suftir un «verdadero cal-
vario», Las tres grandes (General Motors,
Ford y Chrysler) ya han comenzado a per-
der puntos en la calificacién financiera.
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Los datos, que recogemos en estas mis-

mas paginas, son elocuentes. En el pasade

afio se registré un estancamiento en la
produccién mundial de turismos a escala
planctaria. Ahora bien, si se repasan las
distintas zonas, destaca especialmente la
preccupante cafda productiva del mercado
norteamericano, mientras que Japén casi
logra los dos digitos, pero de resultado

positivo.

Al mismo tiempo Europa mantenia el
tipo, los paises del Este europeo bastante
tenfan con las tensiones politicas y econd-
micas, Canadd seguia los pasos de su ve-

cino del sur y Corea, como no podfa ser
menos, os de su vecing asitico.

El caso europeo (ver grifico) también
es significativo. S6lo Alemania y Espafia
vieron crecer su produccién. La primera
de ellas, por la idiosincrasia de su merca-
do doméstico y el del recién adquirido (la
antigua Reptiblica Democrética Alemana)
y la segunda por su alto componente ex-
portador. El resto (y atencién que habla-
mos de industrias como la italiana, [a
francesa o la britdnica) contabilizaron re-
sultados negativos.

El balance, en forma de umdades colo-
cadas en el mercado, es elocuente, tal y
COmMO TECOZEmOos en estas mismas pigi-
nas. S6lo Alemania se salva de la quema
si nos referimos a potencias dentro del
mercado del automévil, ya que los creci-
mientos de mercados como el griego, el
luxemburgués o el noruego no dejan de
ser anecddticos. En el lado negativo, rese-
fiar las caidas de los mercados britinico,
espafiol y sueco.

Siguiendo con el trabajo de Moody's,
en €l, se sefiala que el entorno del negocio

i e s

automovilistico va a empeorar debido a
que todas las compafiias se encuentran
con mayor nimero de competidores dis-
puestos a cruzar todas las fronteras. El ci-

clo comercial de los coches se acorta y,

SOLO CRECE AlA roduccién mundial ds

aumentan las regulaciones, sobre todo, en
materia medicambiental y de seguridad de
los propios vehiculos.

También se citan la caida de la deman-
da en determinados mercados, la presién
de los acuerdos interempresariales y todas
las salidas que estd buscando la industria
para ser competitiva. «La iltima etapa de
este proceso -dice Moody's- serd que exis-
tirin menos competidores, pero €stos se-
rin mds grandes».

Lo tinico positivo de este estado de co-
s5as es que los que sobrevivan serdn mds
eficaces, tendran capacidad de capitalizar
las oportunidades de los nuevos mercados
v s¢ adaptardn mejor a los cambios de la
demanda. La habilidad para disefiar, pro-
ducir y comercializar vehiculos de bajo
coste y, paralelamente, de ofrecer un buen
equilibrio, entre la capacidad industrial y
la demanda, hard que aumente su
rentabilidad.

Perc por encima de todo este enirama-
ilo, planea lo que se ha convenido en de-
nominar «peligro amarillo». «Los asiéti-

cos -dice ia agencia norteamericana

Moody's- han side los mds veloces y los
gue con mayor fortuna han aplicado los
avances tecnolégicos en la satisfaccién de
sus clientes. La penetracion de las marcas
japonesas en Estados Unidos ha sido tan
prodigiosa que, actualmente, poseen el
veintiocho por ciento de las ventas, cuota
gue se incrementaré en los proximos afios.
Incluso en los inexplorados mercados de
Europa del Este y de parte del continente
asidtico, los fabricantes japoneses estin
en condiciones de obtener el mismo éxito
que en Estados Unidos».

Mucho se ha hablado sobre la impara-
ble marcha de los coches nipones. Pero en
Occidente ain se siguen analizando las
razones de ese éxito, que no parece tan fa-

EUROPA 13.863.348 35,7 -0,5
IAROR 9.947.972 256 49,9 ALEMANIA

ESTADOS URIDOS 6.077.042 15,6 10,9 FRANCIA

PAISES DEL ESTE EUROPED 2.850.340 73 -1,2 ITALIA

CANADA 1.628.825 43 -4,5 ESPANA

COREA 1298050 34 .90  RANOUNDO

OTROS 3.123.450 8,1 +4,0 OTRIS
TOTAL 38.789.434  100,0 +0,9 TOTAL

cil. Segtin el informe del MIT citado més
arriba «la idea mas llamativa es que no

- importa quién sea el duefio de la fibrica,
quién la dirige, la nacionalidad y expe-
riencia de los trabajadores o la cultura do-
minante. Es un problema de método, de
adaptar la produccién. Los japoneses no
son superhombres, simplemente han tra-
bajado més duro para refinar el proceso y
nunca se¢ han conformado con io que ha-
bian conseguido».

En este sentido, se cita como ejemplo
que hace dos afios en la factoria de la
marca britinica Rover, en Cowley, ¢l Ro-
ver Sterling y el Honda Legend eran fa-
bricados paralelamente en la misma linea
de ensamblaje. Sin embargo el «indice de
calidad Lemon» situaba el coche de la ja-
ponesa Honda por encima de la alemana
Mercedes-Benz en calidad, mientras que
el Sterling ocupaba el 1iltimo puesto de la
lista. En apariencia eran iguales y los fa-
bricaba la misma gente. La diferencia era
que ¢l Honda estaba disefiado para la fa-
bricacién, mientras que el Rover estaba
disefiado para la funci6n.

El estudio del MIT es tajante: los inge-
nieros japoneses de disefio trabajan en co-
laboracion con los de produccidn, de mo-
do que los puntos flacos de la linea de
montaje no desembocan en errores. Los
de Rover -sc comenta- confiaban en la in-
tuicién para evitarlos. La respuesta al li-
derazgo japonés estd en la calidad. El ni-
vel alcanzado por los nipones implica la
eliminacién de la rectificacién de -errores,
ya que éstos no se dan. Algunas compa-
fifas europeas invierten hasta el 20 por
ciento del precio de venta en inspeccién y
rectificacién,

Sirva de ejemplo la siguiente anécdota
narrada por el analista de un banco de

LA MARCHA

EUROP\EA _ﬂ
EFrgdumomilehnnﬂt ., ) ) 1

o o

-.flm — I r. I
4.639.086 4.563. 783 +1,65
3.294.815 3.409.017 -3,35
1.964.523 1.982.364 -0,90
1.679.301 1.638.342 +2,50
- 1.295.611 1.299.118 0,27
990.012 1.040.391 -5,00
13.863.348 13.933.015 -0,50
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- TAMBORES DE GUERRA

La intencién de los responsaties co-
munftanos, es tograr que los automovi-
les japoneses no acaparen una cuota de

CAEN LOS GRANDES

|Wieryins e -t -en Furcoo enc 1 990] N O han sentado nada bien en Tokio jas

propuestas que se estan elaborando
- an Bruselas haca los coches japoneses.

E urdires

s ALEMANIA 34,331 8,2

) RFIRICA 73506 - 27 - Aungue no se conocen los detalles de mercado superior af 15 por ciento en - sicion Inter
19 DIRAMARER 80,757 #8  las mismas, la Comision Europea pare- 1998 o al 16 por ciento, si ef periodo - '
4 T 982305  -126 ce Pabéar Hegad? alun preacu%rdo (.Lue {ransitoric se alargara un afio méas Es- - |p
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en Espana, en la que ha invéltido

do Rob Golding, en un estudio basado en
el citado informe del MIT: un grupo de
especialistas visitaba una factoria de auto-
méviles en Alemania. El director sefialé
orgulloso al equipo de ingenieros en bata

t6: «;Han pensado en la posibilidad de fa-
bricar bien los coches en lugar de tener |
que corregir los defectos una vez finaliza-
do €l proceso?». No hubo respuesta. O
Raiil R, Siez

blanca que velaba por la perfeccién de ca-
da vehiculo al final de la linea de montaje.
«No importa el coste. Ningin coche de-
fectuoso llegard a nuestros clientes», afir-
maba ufano. Uno de los visitantes pregun-

UNANIMIDAD EN EL SECTOR

«SOLCHAGA, UN
IRRESPONSABLE»

B e

NUEVO NEUMATICO PARA ALTAS PRESTACIONES

Lo mismo en seco que en mofado... su avtomévil le parecera distinto, >

 Teenologia de Alta Seguridad para Grandes Prestaciones,

FIREHAWK 690

— Nueva construccion y materiales para
mayar rendimiento y duracion.
— Trotamiento especial anti-ruido.

— Capa sin empalme gue osegura
un rodaje sin vibraciones.

El nuevo neumdtico FIREHAWK 690 de FIRESTONE, entra en fa supertecnologia del futuro. Vd. sentirg .'
de inmediato un cambio radical of conducir su cutoméwi, disfrutando de una méxima manejabilidad y ptima
respuesfu al volante. Pruebe ef nuevo y sensacnonul neemdtico FIREHAWK &90 de FIRESTONE.

Diseiio Compuieruzudo CAD.

- Freesto

NEUMATICOS DE ALTA SEGUI!IDAD.

— Nueva disefio de 5 barras.

- Supericr ogarre, tanto en mojodo
©0MO £ 5ECC ¥ BN CUNVaS., -

e

'Fn-estone

FIREHAUIK

F ABRICANTES, unportadores y to-

do el sector en su conjunto; hd reac--

cionado con preocupacién ante el anuncie
realizado por el Ministro de Economia;
Carlos Solchaga, de una nueva férmula
impositiva para el automévil,

La intencién del Gobierno de cara a la
armonizacion fiscal de la CE, es eliminar

el tipo alto de TVA, y al tipo normal, que

puede quedar situado entre un' 14-16 por
ciento, afiadir, en el caso del automdvil,
una tasa de matriculacion del & al 10 por
ciento, Segiin palabras del propio Solcha-
ga, esta formula supondria una rebaja del
precio de los coches de un 5 por ciento.
Una de las denuncias generalizadas es
gue el Ministro no especificé cuando en-
trarfan en vigor estas modificaciones. Para
fuentes del sector, «es evidente que la ba-
jada del IVA debe producirse inmediata-
mente después de ser anunciada, ya que,
lo contrario, puede retrasar las ventas de

coches». En este sentido el Presidente de.

la Confederacién Espafiola de Automo-
cién, Juan Llorens, ha recordado que
cuando en Francia se ha bajado el IVA,
«se ha hecho cuando ya se habfa firmado.
Este tipo de medidas evita que los consu-

midores que hayan tomado una decisién

sobre cudndo comprarse un coche puedan
variarla,
- Anfac, patronal a la que «las cuentas

del Ministro no nos salen», se est prepa—
rando a marchas forzadas para una reunién
de todas las marcas pard analizar la situa-
cién, sin olvidar denunciar que las declara-
ciones del Ministro pueden provocar una
nueva paralizacién de unas ventas que ya
han caido un 25 por ciento. '
Mis beligerantes se han mostrado los
importadores a través de Aniacam, desde
donde se asegura que el anuncio del Mi-
nistro, al que califican de «irresponsable»,
provocard «graves perjuicios al sector. El
Gobierno debe explicar a la opinién piibli-
ca cudl es la verdadera situacion fiscal, pa-
ra evitar falsas expectativas que a nadie
pueden beneficiar. La armonizacién fiscal
europea es necesaria. Sin embargo, el Go-
bierno espafiol compensaria sus actuales
niveles recandatorios por ventas de auto-
méviles con un nuevo impuesto contra un
sector que ha mantenido sus precios en los
Giltimos afios muy por debajo de los indi-

ces de inflacién».
~ Faconatto ha asegurado que si la reduc-
cién del TVA se retrasa, «9.000 concesio-
narios se verdn afectados». Este subsector
amenaza con agilizar la tramitacién del
expediente de crisis que ha presentado, y
que contempla la regulacién de empleo de
entre el 20 y el 30 por ciento de una plan-
tilla de.150.000 trabajadores. O
' R.R.S.

4.800 millonas de pesatas
Bitter Kas es el lider absoluto del
Mercado Espanal. coh una cuola del
B5 % y cumple durante 1821, su 25
Aniversarno
Kasfruit es |a marca lider en Zumos
100 %6, con la rhayor tasa de
erecinento durante 1930 y una
euota de mercada en lomo al 159%
del total nacional. Greip &35 el Mosto
can marca, lider lradicidnal en el
Mercado Espanol, conung cuota
superior al 20 %. gn sus variedades
de Blanco y Tinlo
La esiralegia de Kas confirma su
confianza en el prasente y tuturo del
Mercade Espanol de Bebidas Sin
Alcohol, &n donde, desde 1990, junto
con sus marcas tradicionalas KAS,
KASFRUIT ¥ GREIP es el
concesionario exclusive de las
prastigiosas marcas internacionales
PEPSI y SEVEN - UP, disponiendo
de la gama mas completa del
Mercado, Fuentes de Kas exprasan
su gran satisfaceion por el acuerdo
dlcanzado y por la gran llusion e
interes demostiados por [a Direceitn
de Expo 92 para el buen fin del
mismo
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Sterra XR 4 x4

El Sierra XR4i, es ahora, mas Sierra que nunca. .
Con ofro aire en su renovado disefio, en su excepcional

-equipamiento y, por supuesto, en su aire acondicionado

de serie. - | | -
Este deportivo modelo de tres o cinco ptertas, monta
el potente motor 2.0 inyeccidén de 125 CV. . :
Se ofrece también, en cinco puertas, con sistema de
traccion total 4 X 4. _
Con el XR4, Sierra alcanza la cumbre de las
prestaciones que puede brindar un coche de categotia
superior.

Desde direccion asistida, lava/limpia luneta traseta,
elevalunas eléctricos delanteros, cerradura centralizada, de
serie, hasta el sistema de frenos antibloqueo ABS,
opcional, el XR4i ofrece todo lo que usted puede pedirle a
un verdadero deportivo. :

MOTOR . POTENCIA CONSUMO 90 Km./h.
| 2o | wsov. | eor . |

Precto recomendado en Peninsula y Baleares desde 2.392.000 Ptas. )
IVA y transporte incluldos.

FORD, COCHE OFICIAL EXP@'92

Sierra XR4i

Rire Acondicionado.

<>




FERRARI 348 TB

ZAGATO EVOLUZIONE

PERSONALISIM

El conoeido carrocero italiano Zagato esta volviendo al renacido
negocio de los <luera de serier. La tradicion de esta compama se
remonta a los anos veinte donde se gano la reputacion por la
construccion de los coches mas ligeros v acrodimimicys comao ¢l
Ferrari Mille Miglia, el Alla Romeo Giulia SZ y TZ o ¢l Fial
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AGRESIVO ASPECTO

¥

Las modificaciones introdicidas por Zagato en laestetics del Fervarn 348 TB, Te dan un
aspecto mas deportiva, ef nueva frontal ) la parte trasera, asi como las muiltiples tomas
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dindole, el brillante color amarillo, una
imagen mAs viva. -
La verdadera buena noticia es que, esta

no es demasiado diferente pero, (ambién
es admisible y atractivo. La otra buena
noticia es que Zagato planea construir
otros veintiuno m4s.

El trabajo requicre cambiar el paracho-
ques frontal y el trasero. También el capé
delantero es completamente nuevo. Este
tiene diferente estructura y contiene dos
grandes tomas de aire tipo NACA, proba-
blemente hechas por cuestion de estética.

Pero el techo del coche y fos faldones
han sido reformados por la tradicional
chapa metdlica, hecha a mano. Las puer-
tas han sido profundamente modificadas.

Tienen ahora una gran toma de aire, ade-
mis de otra mds pequeiia, en cada Iado.

Una de las partes més exdticas del co-
che es el portén trasero. En el mismo, la
tfpica rejilla ha sido reemplazada por un
afinado cristal contorneado por un panel
en el que se han montado numerosas sali-
das de aire para mantener una perfecta re-
frigeracién del motor. |

La vista frasera tiene un aspecto total-

mente diferente con dos conjuntos de tres

grupos 6pticos y un spoiler variable. Este
es manejado eléctricamente desde el pues-
to de conduccion.

Zagato también ha modificado de modo
significativo el disefio interior. Ha cam-
biado el volante por otro disefiado por
ellos mismos y construido por Momo. Los
asientos ‘tambien son nuevos, tienen una
mejor sujecion lateral y tapiceria de cue-
Io. ' Al

Los espejos retrovisores exteriores han
sido redisefiados y su funcién ha sido sus-
tituida por una videocdmara que envia las
imégenes de lo que hay detrds del coche a
una pequeria pantalla, instalada en la con-
sola central. : e

Texto y fotes: Giancarloe Perini.
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LANCIA FULVIA
LAGATO DAYTONA

EL

VENCEDOR

DE LAS

24 HORAS

El 1969 el Lancia Fulvia
Zagato debuto en las 24 Horas
de Daytona. Se trataba de una
version especialmente
preparada para dicha carrera.
Logro vencer en la categoria
de los prototipos y terminé
decimoprimero en la
clasificacion final. Fue un éxito
memorable.
H ACE mds de veinte afios, mien-
tras Mark Donohue rodaba in-
contestado hacia la victoria en

las 24 Horas de Daytona, un pequefio y
compacto coche europeo, de color naran-

ja, sorprendia a todos con su competitivi-

dad. Suméxima aspiracion era la de ganar
en la categoria de los prototipos; y asi fue.
Se trataba del Lancia Fulvia Zagato en la
version Daytona, que Elio Zagato habia
preparado por encargo de Lancia Corse
con el propésito de borrar el mal papel
hecho el afio anterior por otro Fulvia.
Aunque el coche estaba totalmente modi-
ficado por Zagato.

Después de dos décadas, aquel memo-
rable cochecito volvié a recobrar su iden-
tidad original en los talleres de Mario
Galbiati, un prestigioso ariesano que rea-
liza los prototipos de Zagato.

En cierta ocasion, Lini, director depor-
tivo de Ferrari en aquel entonces, se le
presento la ocasién de conducir un Fulvia
de serie para ir a presenciar el Tour de
France, Quedé tan entusiasmado por el
comportamiento del coche que llamé a
Sandro Fiorio -director deportivo de Lan-
cia Corse- para preguntarle si tenfa dispo-
nible un Fulvia a buen precio, La contes-
tacién fue la siguiente:«Mira Franco,
tengo un Fulvia Zagato que utilizamos co-

mo coche de representacién en los salones
y en las ferias. Es una versién aligerada,
pero a ti te puede valer si lo adaptas al uso
callejero».

El coche en cuestién lo compré Lini
por el médico precio de ciento treinta mil
pesetas al cambio, y para «domesticarlo»
lo llevé a Zagato. De inmediato el «dotto-
e Elio Tlamé a Lini a Maranello, para in-
formarle de alge insélito: ; Pranco, sabes
yué coche has comprado?

«81, una versién aligerada de tu Ful-
vian. Contestd Lini.

«Estds equivocado, eres el propietario
del modelo que se prepard para correr las
24 Horas de Daytona. Tiene suspension
especial y la carroceria es de chapa de
#luminio de seis décimas de grosor. Es

JOYA ENTRANABLE

Franco Lini guida 4 esta reliquia como se
merece. Visto desdo afras resalta la finea
estetica sumamente singular, su colar se
denpminaba rofo fangosta.

Motor 16/ 65
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COMO UNA
PLUMA

El peso se
aquilato al
madximo en todos
los detalles. A
pesar do la
transformacion
de Zagato, se
conservo la linea
estética
sumamente
peculiar. La forma
romboidal de los
laterales
favorecia el
coeficiente -
aerodindmico,
especialmente
con viento lateral.
El salpicadero es
totalmente
aracing».

una joya que no entiendo como la vendie-
Tomn».

Segin peticién de Lini, en Zagato
transformaron el Fulvia en un coche de
calle, con la particularidad de que le de-
volvieron todas las piezas «racing», que
guardd cuidadosamente en el sétano de su
casa. Asi, aquel glorioso Fulvia vencedor
en Daytona se convirtié en ¢l coche de
diario de Lini.

Casualmente, a raiz de un cambio de
quinta a segunda para evitar un accidente
en autopista, se rompieron dos vélvulas
de! motor; y se-llevé el coche a Lancia
Corse para reparar el propulsor. Al cabo
de tres meses, le devolvieron el coche
acompafiade de una afortunada excusa:
«No hemos podido arreglar el motor por
exceso de trabajo, y le hemos montado un
motor totalmente revisado que teniamos
aqui. Es una versién de mil seiscientos
centimetros cibicos equipada con carbu-
radores Weber, desarrolla unos ciento se-
senta caballos de potencia Yy posee un par
motor fuera de lo comiin. Es mejor para
conduccién deportivas,

En ese momento, Lini se picaba con los
Porsche y algin que otro Ferrari, a més de
230 kilémetros por hora y la aceleracion
de su Fulvia era una satisfaccién cotidia-
na. En esas condiciones, lo utilizd unos

‘cuatro afios, hasta que se lo llevé a Ma-

glioli para una puesta a punto. Y por se-

gunda vez ocurrié la sorpresa: « Lini, ;sa--

bes que este motor fue el que yo utilicé en
Daytona? Le pusieron los carburadores
Weber porque era un motor especial».

A partir de ese momento, Franco Lini
decidié regresar el Fulvia Zagato a su ver-

si6n original, raz6n por la cual entregé to-

dos los componentes a Galbiati, para que
le devolviera la identidad primitiva.
Actualmente, aquel coche color naranja

‘de Daytona, que Raffacle Pinto y Claudio

Maglioli llevaron por las sendas de la vic-
toria a lo largo de veinticuatro horas, sin
mds atenci6én que la gasolina y algo de
aceite, se ha convertido en una apreciada
pieza de coleccidn.

«Hervé Poulain me ha ofrecido ciento
cincuenta mil délares -dice Lini- y un co-
leccionista japonés me da cien mil més.

“Pero no es cuestion de dinero. No quiero

que este coche lo utilicen en las carreras
de veteranos». -

Franco-Lini adora los coches de carre-
ras por encima de todo, y jamds seria ca-
paz de vender historia por dinero. Por el
momento, el Lancia Fulvia Zagato Dayto-
na se puede contemplar en el museo Alfa

‘Romeo, como un tributo a quien aprecia

las cosas entrafiables.

Texto y fotos: Gigi Corbetta

OLAS, S.A.

"EX1JA (OMO YO0
RECAMBIOS ORIGINALES VALEO"

RADIADORES
¥ CLIMATIZACION

ALTERHADONREE
¥ MOTOAES DE ARAAMOUE

PROTECCICH
Y CONMUTACHIN

FASTILLAS DE FRERG
= T MORDAZAS

ESCOBILLAS
LIMPIAPARABRISAS

ELECTRCRITA
¥ ENCERDIDO

“Siempre exijo lo mejor. Por €so los
Recambios Originales VALEO merecen

toda mi confianza. Porque sélo la mas

avanzada tecnologia puede garantizar

el mejor resultado en el Mundial.

Asi es VALEO, el Fabricante del
.Recambio Original, de mi total confianza”.

Carlos Sainz -
CAMPEON DEL MUNDO DE RALLIES
i & R

Valeo

CIBIE, CLAUSOR, DUCELLIER, FRAYMON,
KINBY, MARCHAL, NEIMAN, PARIS-RHONE,
PUMA- CHAUSSON ‘

.. Son marcas VALEO.

Fabricante del Recambio Original.



Esta
hormiguita
amarilla con
motor de
Husqvarna
250 es una
fuente
inagotable de
satisfacciones.
Correr,
derrapar,
saltar, trepar,
todo es posible
para el
divertidisimo
enano de
cuatro ruedas.

GO PRO 250 WMX

SENSACIONES

TREPIDANTES

ODAVIA por descubrir en nues-

tro pais, el kart-cross supone una

de las formas mds sencillas, bara-
tas y emocionantes de aprender a pilotar o
hacerlo por purc amor al arte. El Go Pro
estd realizado por la firma bolofiesa del
mismo nombre y, en el modelo que nos
ocupa, se ha recurrido a un motor de mo-
to-cross de origen Husgvama (marca aso-
ciada con Cagiva) de doscientos cincuenta
centimetros ciibicos y cuarenta y ocho ca-
ballos de potencia. Motor 16 ya probé la
olra realizacion de Go Pro sobre el mismo
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chasis pero con motor Rotax 500 de dos:

cilindros y cambio automitico (n® 292 de
Motor 16). Ahora, a todos los alicientes
que se revelaron en su dia al volante del
anicrior modelo, hay que sumar una caja
de cambios de seis marchas con la que la
conduccién del pequefio kart se complica
todavia més para deleite de los afortuna-
dos pilotos. '

Solo sentarse en el Go Pro ya requiere
cierta aplicacidn, no resulta fécil introdu-
cirse en la jaula que forma el chasis. Una
vez incrustados en el pequefio baguet y

_sujetos con el amés, el mundo se ve de

otra forma. Sentados a menos de treinta
centimetros del suelo, rodeados por las
barras del habitdculo y cubiertos con la
redecilla de proteccién (para evitar que
los brazos o la cabeza sobresalgan en al-
gln vuelco), ya se siente uno en alguna
imaginaria parrilla de salida dispuesto a
demostrar lo que es bueno:

El arranque del pequeiio motor s¢ reali-

za por medio de una palanca similar a las .
de las motos, situada en la parte posterior.

Tras cebar el carburador Dell ‘Orto, el dos
tiempos responde a la primera patada y el
sonido rotundo y metélico se suma al am-

biente «de carreras» que infunde la pre- -

sencia del Go Pro. Bajo las atentas mira-
das de los ocasionales espectadores, las
primeras evoluciones con el llamativo

kart deberdn ser prudentes. En el Go Pro’

250 WMX se encuentra uno enfrente de
nada menos que un acelerador, dos frenos,
un embrague, una palanca de cambios de

MOTOR
Disposierdn ... ..

Almentacién
Compresiin ..o ...r

Potencia maxima /1P v e

TRANSMISION

TACC] ] ] ey o7 -

Caja de cambnos .
DIRECCION

SN g st~ e T 2
Radiodegwo . ..

FRENOS

Sistema{DeliTias) . ........
SUSPENSIONES

Delamera

Trasera..
PESO Y DIMEX

En orden de marcha kg) - Lo
Largofanchofaito (mem) ...

Capacidad del depésito (1

PRESTACIONES Y CONSUMOS
Aceleracitn de cero a 100 kny/h (3)
Velocsdad Mixuma (k) ... o .

o €1 O

PEQUENO
PERO MATON
Las
caracteristicas
del Go Pro 250
WMX lo hacen
ideal para gozar
de Ia
conduccion
deportiva. Sus

minimas

medidas y su

potente motor -

dos tiempos de

mofto-cross se -
combinanen
una mezcla -

explosiva.
Las marchas y el

embrague van a-

la izquierda del
volante, y las

stispensiones

‘ son
independientes
y de una eficacia
asombrosa a la
hora de
absopber
irregularidades
del terreno.
Mediante un kit,
el Go Pro puede
sustituir sus
ruedas por
-patines y orugas
para la nieve.

GO PRO 250 WMX

Trasero longiudinal
Uno, dos tiempos
250

Carburador 37 mm
Tlal

48 cv /9.500

Tiasera, por cadena
Mannal, sei3 velocidades

Bieletas
2 8 metros

Duscos/Disco en ek gje

Todngulos, amoiuguadores
Basculante, amortiguadores

200
2.080/1 44011 270
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seis velocidades y un mintsculo volante
que siempre quiere girar para el lado con-
trario que el piloto. La palanca de cam-
bios se halla a la izquierda del volante, so-
lidaria con el embrague, 'y se acciona
como el selector de una moto, ¢s decir,
hacia abajo o hacia arriba (adelante o
atrés en este caso dada la disposicién ho-
rizontal). Asf, cada vez que se tira de la
palanca se engrana una marcha superior y
cada vez que se presiona se reduce. Al rit-
mo en que se puede rodar con el Go Pro
250 WMX, el embrague no siempre se

utiliza v la caja de cambios Husqvama de-

muesira la suficiente precisién como para
(ue ¢l cambiar «a capén» no sea ningin
problema para su fiabilidad. Con el acele-
rador a la derecha, el pedal de freno cen-
tral actua sobre los dos discos delanteros
y el de la izquierda sobre el dnico disco
trasero montado sobre el propio eje. El or-
den de esta disposicion puede alterarse se-
gtin gustos, Si alguien quiere aprender a
controlar ¢l derrapaje sin duda el Go Pro
serd su mejor libro de texto. La pequeria
distancia entre ejes (1.490 milimetros) y
la nerviosa respuesta del motor hacen que
pricticamente €l Go Pro se desplace cons-
tantemente de lado, como si de un peque-
fio y furioso cangrejo se tratara. Hay que
coniravolantear, jugar con el acelerador y
actuar sobre el freno trasero constante-
mente si se quiere ir por donde se habfa
elegido en un principio. La poca distancia
que separa al piloto del suelo y los acci-
dentes naturales dan una sensaci6n verti-
ginosa en la que los reflejos se ponen a
prueba.

Las suspensiones 1ndepcndlentcs son
una gran baza para conseguir la eficacia
de este kart. Los generosos recorridos
(220 mm. en las delanteras y 230 mm. en

las traseras) permiten trabajar de forma
holgada a los amortiguadores, absorbien-
do las irregularidades de forma mucho
mds suave de lo que podrfa pensarse en
un principio. Las subidas trialeras que se
descartan al primer vistazo sont superadas
sin dificultad por el Go Pro después de
habituarse a tan extrafio vehiculo. .

Como tinica precaucién en los saltos
hay que levantarse un poco del asiento pa-
ra no recibir directamente ¢l impacto del
tope de amortiguacién. Si se produjera al-
gin vuelco, las barras del chasis ofrecen
una proteccién total del piloto que, sin
embargo, tendrd que tener especial cuida-
do en no sacar las manos o los brazos,
permanemendo firmemente agarrado al
volante.

Juan Luis Seto

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: Moto per tutt, S.A C/
Ardemans, 27. 28028 Madrtd. Teléfo-
no: (31) 53 63 165. Garantia: Sets me-
ses en uso normal y sélo chasis en
competicién. Red de postventa: Moto
Per Tutti. Precio: 1.380.000 pesetas
con VA incluido.

ADEMAS

“Polaroizl as o marca regiktrada y "Esudi Exprdss -~ -
5 una harca de Folsrcid Conperdtion, Cambedge, M2, LS A a i,
-

PODRAS GANAR UNO
DE ESTOS MAGNIFICOS PREMIOS:

12 1 Viajé para dOs'personas* al Gran Premio de ltaliade Formula
22 4'Cursos de pilotaje deportivo en el circuito del Jarama
32 50 Camaras Polaroid Impulse FF.

\ Pon tu foto en tu carnet.

Unas fotos de calldad

para que no te confundan con otro.

Y al instante, en un
Estudio Express.

fm '

IMAGEN ES

Premecién vélida hasta
ol 30 de Junio de 1991,

* Viaje, alojamignto
y entradas al cirouito.

IMPORTANTE

Estudio 3 33
Express < b

Polaroid g.a 51

X
|

I PORQUE TU

BLAUPUNKT MONTREALCR40

& BASS TREBLE FADER
B ==

Este es el nuevo concepto en proteccion
electronica de Blaupunkt. La tarjeta
KeyCard, su mejor guardian. Tan so6lo

podra utilizar el aparato la persona que

introduzca la tarjeta, hasta entonces una
lengiieta sobresale indicando la inutilidad

de cualquier intento. Ademas, la Key-
Card permite almacenar y restablecer
informacién sobre tono, volumen, etc.

'Y de una cosa puede estar seguro, la nue-

va KeyCard de Blaupunkt va a recibir a
los ladromnes a cara de perro.

El mundo del sonido y de la imagen

® BLAUPUNKT

Bosch Telecom
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Esta es ur(wja sglecg:jéan“(Ae lo mejor. La Seleccion |
S e U o J SELECCION
i .condiciones, Venga a nuestra Red de Concesionarios e ,;, e
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la .Jh E | 1'1,,,& hj‘ | '.L.f "d 1 L,. L E_ﬂ
garantla es total. Y que, de nuevo, en automowles de . .—- |
ocasion, lo mejor es BMW. D = 'L,JJ C A oo ﬂ O 9 *ih'j,
i WA-——L&_-__ -
Marca Modelo Aio  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Ao Equipo Precio Concesionario
BMW 728 1984  Air, Aco./ABS/Llantas 1.350.000  Auto Ampuria Mercedes 500 SEC 1986 _FullEquip. 5350000 - G. Guarnieri
Lancia Integrale 1988 Techo 2000000  AutoAmpuria BMW 535 1988 Full Equip 5.200.000 G. Guarnieri
BMW M6 1986+ Full Ecuin 4.800.000 Auto Lago BMW 735 1987+ Climatiz./ABS/dantas/FlevalunasiGrdenad.  4.700.000 Hispamavil
BMW 735 A lcgge s i 6.000.000 Auto Lago Mercedes - 1902316V 1986 Full Equip. "3600.000.  Hispamévi
 BMW M6 1085 Air Apo /ABSICLero! Tachol Drdenador 3800000  AutoParfs BMW M635 1986 Ful cquip 4.300.000 Martin i Conesa
Maseratti  Biturbo 200051 1988  Cuero/Climatizador 4.000.000 Auto Paris - BMW 329§ 1987 iEnms/Techo/Cuctp 2.500.000 Martin i Conesa
BMW 728 983 Al Avo./Liantas 27001000 A. S. Busquets BMW Z55iLA 1989  Pintura Metalizada/Radic G6O800007 . Motor Central
BMW oyast 0R3 AN A0 Llagtas 1.250.080. " A S. Busquets BMW M - JSEF - RERD Al Aen Lantas Ham 3, 750,000 Motor Central -
BMW M3 1988 Pintiza Meializada/Techo 3600000 Autogal | Mercedes 190E2.316V 1987  Air. Aco./Cuero/Techo/Asientos Eléct. 4.500. 000_ _f\@vilndrte_
- BMW 3251120 10A9  Uanizs/Fasos Antiniebla 2 600000\ Adtogal BMW M5 988 ruilEguip | 400045 \Maynorte
BMW 3180 1865 P Metaizada:Uantas/Dir. Asistida 1.400.000 A. Abelda BMW 7300 1988  ClimatizadociCuero 3.600.000 Muriafd
BMW MB35 1985,  Full Eauil ‘ ' 20475000 A, Aliselda BMW 5241 1988  Climatizador 25950000 _\Jnt_ana_ B
_ BMW 5251 E'E{L--—*. Faras Antiniebls) Hi-Fi/Air, Aco. Techt 100,000 Auio=a (Oviedo) | BMW 320112 ., 1985  Radio Cassefte 1,200,000 Lk Motors
BMW 3251 1985 Llante: /#iEiAntiniebla/Alarma/Elevalunas  LS0.000 Al0Sa (Oviedo) | BMW 3182 p. 1988 Alr Aco./Racio/C. Centralizado 2,000,000 Har Mitors
BMW - 735 1987  Full Equip. 5,500,000 Eartolin I Mercedes 190E2.3 1988  Techo Eléc./Alarma/Eleval. Eléctrico 2.900.000 Ruera Sport
BMW . MB35 1985  Full Equip. 2 !-H“J Q00 Rertolin |  Opel Omega20iCD 1987  ABS/Ordenador de a berdo 1.600.000 Ruera Sport
BMW 316i/2 p. 1988  Hi-Fi/Pinturz Metalizaga F5¢) BilaiMato . Rover Sterling 1987  Full Equip. 1.700.000 Sanchez Motor
Opel Kadet 2.0 GS 1988 Techo/Cierre/Hi-Fi 1 300 000 Bikar Motor ! BMW 1351 A 1987  Full Equip. 1.525.000 Sanghez Motor
‘ BMW 32014 p 1986 Llantas/F. Antinlenie S el 750, El[ i) Carmelo BMW 32014 1989  Cuero/ABS/Air./Aca. 2,450,000 Stintis
E BMW 30 1887  Techo | 6 Garmelo Lancia Prisma Symbol 1988  Radio/Air. Aco. 1 050 000 Stinus
BMW 1245 A 1886 i, Aco./Ordeniadie d& a borda WX/ Dipauto BMW 528 1984 BABS/AIr. Aco./Radi 00 1. Cayma
Mercedes 190E2.3 1989  Fult Equip. 3 100 000 Dipauto Ford Scopio2.0iGL. 1986  ABS/AIr. Aco./HiFi 1L 500 000 T Cayma
. BMW Vil 1985  Pintwa Metalizadas fie. ey 1375000 Flitemotor BMW 524td 1988 Climatizador/F Antinebis _3.500.000 Turalsa
s - BMw 320i/4'% 1986 Fintura Metalizada 1508000  FElitemotor BMW 352i/2 P, 1991 A Aca fAlanma/Liantas 3506:000  Turalsa
 _ BMW 525 15 Full Equiip 1.650.000 Engasa BMW 635 CSi GRS  Fuli Enuip. 4.000.000 Vasmotor
% Porsche . 9445 1987  Full Equip. 3950000  Engasa BMW 320i/4p. 1987 Liantas 1900000 Vasmotor
f | g BMW 324td Tour A 1990 Al lantas/Elevalonas 3.300.000 Fersan BMW T4 1986 FUlMEquip 3.600.000 Veimsa
f g BMW . 320i 1989 Air. Aco./Elevalunas/ABS/C. Centralizado 2300000  Fersdn BMW 525 1984  Techo 1200000  Veimsa
-'%5
AUTO AMPURIA. ctra. 0t km. 24,600, 7o s08561. FIGUERAS BERTOLIN, S. L. reteicitornes, 2 7t 3603255, VALENCIA | G. GUARNIERI. cva.ce caots, km. 226.5. 7. 37 2068. MALAGA RUERA SPORT, S. A. ctra.de Logrono, k. 109. Poigono vitayuds. e 22.4250. BURGOS
’ AUTO LAGO. avia. de zarsgoas, 93. 71,24 1200, PAMPLONA BIKAR MOTOR, S. A. cranvis. 77. L as19900. BILBAO HISPAMOVIL. cis. sicante, esquina s Sabacet. el 545 es 0. ELCHE SANCHEZ MOTOR. ctra. Nacionall, Madrid-Bama, Km. 32,300. Tel 832 15 35. MADRID
' AUTO PARIS, S. A. ras. ceneral Mitre, 2035, Tel. 2038300. BARCELONA CARMELGQ, S. A. cisneros, 8. et 2245 7. SANTANDER MARTIN | CONESA. o crahit, 26. 7. 2050 6. GERONA STINUS, S. L. giria, 3y5. 7 291700. SAN SEBASTIAN

MOTOR CENTRAL, S. A. cuiterma de 0sms, 15. Te1. 474 3066. MADRID
MOVILNORTE S A ©Ctra. El Plantio-Majad., Km. 1,100. Tel. 639 56 61. MAJADAHONDA
MUNTANA 5 A Numancia, 22. Tel. 322 91 62. BARCELONA .
REX MOTO'RS S A Gran Via Asima, 4. P. |. Son Castelld. Tel, 75 88 22, MALLORCA

T. CAYMA, S. A. Ronda Barceld, 72. Tel. 798 28 00. MATARO
TURALSA. Avda. Juan Carlos |, s/n. Tel. 53 25 11. CARTAGE NA
VASMOTOR. Avda: Gasteiz, 48-51. Tels. 24 21 66/24 55 5SVITOR IA
VE l MSA Avda. de Madrid. 131, Tel. 37 38 88, VIGO

DIPAUTO Boce de Octubre, 20. Tel. 4822 11. CORDOBA

ELITEMOTOR, S. A. roger deFior. 69. 7 703350. GRANOLLERS
ENGASA. S. A. Ctra. N-lI), Km. 336. Tel. 152 18 62. QUART DE POBLET. VALENCIA
FERSAN, S. A. Ctra. Alicante-Valencia, Km. 87,300. Tel. 565 73 90. SAN JUAN

AUTO SPORT B USQU ETS Ramony C;jal, 24-26.Tel. 2379 77. TAR RAGONA
i AUTOGAL, S A Ctra. de Vigo, Km. 542.1. Tel. 21 44 72. QUINTELA. ORENSE

A. ALBELDA, S. A. Avda. de Valencia, 68. Tel. 287 42 50. GANDIA

AUTOSA Cerdefo, 31. Tel. 28 49 55. OV IEDO
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ASIENTOS DEPORTIVOS

OY un lector de vuestra re-

vista, que por cierto es bue-
nisima y muy completa Os fe-
licito.

La razén de esta carta es pa-
ra formularos unas preguntas.
Hace poco adquiri un Fiat X1/9
y me gustaria saber si podria
cambiarle los asientos de serie
por unos de competicion. ;Qué
ventajas o 1nconvementes ten-
dria?

- {Me podriais decir las carac-
teristicas técnicas del vehiculo?

Por 1iltimo podriais decirme
dénde encontrar abundante in-
formacién sobre Férmula 17

“Muchas gracias y enhorabue-
na a todo ¢l equipo por su buen
trabajo.

German Martinez

Milaga

R.-No creemos que haya in-
conveniente para montar unos
asientos tipo «baquet» en su
X1/9, ya que existen multitud
de posibilidades y, sin duda al-

guna, (le aconsejamos se decida
por alguno de la marca Recaro),

‘s¢ los podrd adaptar. El precio

puede que sea su Unico incon-
veniente. El Fiat X1/9 es un
coupé de dos plazas con motor
central. S¢ lanzé eri Noviembre
del 72 con el motor del 128
coupé 1.300 y mds tarde, en
1978 sc ofrecié también con la
mecdnica del Ritmo 1.5 y caja
de cambios de cinco velocida-
des. Se ha publicado un libro
que lo cuenta todo sobre la Fér-
mula reina. El autor es Adriano
Cimarosti y la Unica pega es
que lo encontrard en todos los
idiomas menos en espafiol. -

BUENA ATENCION AL PUBLICO

ECESITABAMOS salir de
viaje-un fin de semana y
nuestro coche debfa pasar la re-
visién de los 20.000 kilémetros.
A pesar de que era jueves y
ademds eran-las ocho de la tar-

de, nos acordamos de que cerca

de nuestra casa habia un taller

Lubricantes

€ A S O

de Fiat (Mobauto). Les explica-
mos detalladamente lo que nos
sucedfa. Cual fue nuestra sor-
presa al comprobar que acepta-
ban hacer 1a revisi6n de nuestro
vehiculo -incluso teniendo el
taller lleno de coches para repa-
rar- v entregirnoslo al dfa si-
guiente.

Quiero agradecer al taller
Mobauto (C/ Esteban Collan-
tes, 26) su excelente trabajo y
sobre todo, su cuidada atencién
al cliente. ' .

Carmen Rodriguez
Madrid

CORRESPONSAL
DE LOS LECTORES

Si desea transmitir alguna
queja u observacion sobre
nuestra revista, podré rea-
lizarla mediante carta a la
calle Hermanos Garcfa
Noblejas 41, 28037 Ma-
drid, bajo la atencion «Co-
rrespon‘;al de los Lecto-
res» o llamar al teléfono
(913407 83 95.

Cuando |a calidad esta garanti-

zada hasta la Gltima gota, ef
resultado es inmejorable.
La conservacion de su
vehiculo con productos

~ GPM mantendra su
belleza original durante
toda 1a vida del mismo.
No lo dude, si uncoche
destaca por su buena
presenma no hay secreto.
Tieng un toque de GPM.

de Alta Tecnologia

DB AIA

A 5| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR ]
qg) O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVD O NUEVO GE'
W ¥

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARD

& Alfa Romeo 75 América

® Audi 200 Quattro, 52.000 la.

® BMW Z-1, tras mases uso,

® BNW 736 |, full, 23.000 km.

® BMW 318 |, afia 84,

® BMW 375 [, 56.000 km.

® BMW 5201, 22.000 la.

® BMW Cabwiolet 325, afo 87.

® BMW M 5, afio 89,

_® (jtroén XM VB, afio 90

® Citroén AX GT, 26.000 km.

" ® Citrobn AX RD, afio.30.

® (Citroén CX GTL 25, afio 84.
® Ford Escort 1.6, 46.000 km.
® Mercodes 190 £ 23.

® Ford Escort 1.6, 46.000 km.
® Ford XR3 |, 67.000 km.

® Ford Scomio 2814 x4,

* Nissan Sunny, 23.000 km,
® Fiat Uno 45, 48.000 km.

® Jaguar X.}6 4.2, afio 82.

® Peugeat 309 GTX, aiio 90,
® Lancia Thema VB, afo 86.
® Marcadas 300 CE, full equipo.

® Mercedes 300 E. afio 88.

® Autobianchi A 112, 48,000 km,
& (pel Kadett GSI 16 V, aflo 50.

& Opel Kadett, 19.000 km.

® Peygeot 206 GT, 22000 km. .
& Sgnator automético.

& Paugeot 505 GT Turbo, 63.000 km.
® Porsche 944 Turbo,43.000 km.
® BMW 524 TD.

# Renault R11 Turbo, 58.000 km.
® Seat |biza Junior, 38.000 km.

@ Yalkswagen Polo Classic, afio 88.

4 FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

‘ NDRES MELLADO, 76 - Tels.: 5495788 y 54964 71

iBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz-
ca los trémites para im-
portar toda clase de vehi-
culos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. por sdlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién, apartade 375,
30.500 Molina de Segu-
ra {Murcia). Tel. {968)

6121 26. Oficina, fax:

-(968) 64 1178, Série-

dad absoluta.
SIERRA Cosworth, impe-

‘cable, BKG, 30.000 km.

Ajre. Urge. 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. (93)
32208 14.

FURGON Americano
Dodge automatico, Hi-Fi,
276/70 = 1b, escapes

laterales, B-IW. Urge.
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. (93) 32203 73.
DE TOMASO Pantera
rojo. 400 HP. Pieza unica.
Ruedas 285/345. jlmpe-
cable! Tel. {93)
3220373.

RENAULT 11 Turbo, afio -
1987. 820.000 ptas. Tel.
{91) 32302 03. Lozano.

O
YANOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

TELF: 5 65 20 00

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

e \ s

EJEMPLOS DE PV.P.

+ MANTIENEN EL CONFORT

+ ASEGURAN LA CONDUCCION s
+ COMPATIBLE CON LOS AMORTIZADORES ORIGINALES ‘ra :
« PROPORCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE ;
» LA MAS COMPLETA GAMA DE MUELLES

Kits "SPORTSLINE"
de Muelle y Amortiguador
Para BMW; FORD; OPEL; SEAT;
PEUGEOT Y VOLKSWAGEN

ii GARANTIA DE POR VIDA !!

DEPORTIVOS

ALFA 33
ALFA 75

BMW 3
BMW 5

FOAT | RADRDSELR
GUIFLA
BARCELSMA

= MAORMOMGRTE
DS ANDALOTIA
VALECTA

AUDI 8090,

GITROEN Ao

FIAT UNC. PEUGEQT 405,......... 8.900
FIAT TIPO PEUGEOT 605.......... 24,000
FORD FIESTA ... RENAULT 5 GT........ 9300
FORD ESGORT.... RENAULT 49 ............12.100
FORD SIERRA............. RENAULT 21 ............. 12.000
LANCIA DELTA......... SEAT IBIZA .............. 12,800
LANCIA DEDRA.......... 19500  SUZUKISWIFT........ 23.900
LANCIATHEMA.......... 22700 VW GOLF GTi.......... 13.500
NISSANPSIMERA........ 15100  VWPOLO .. e 17.800
MERCEDES 190........17.200  VOLVO 460 ............. 24.6C0

MERCEDESW?124...7. 16.900

\

OPEL CORSA GSi... 9.800
OPEL KADET GSi.... 7.400
OPEL VECTRA.......... 15.100
OPEL OMEGA.......... 26.500
PEUGECT 205 GTi..  9.900 .
PEUGECT 309........... 15.200

MITSUB. MONTERQC... 15.900

SERATO A RALTIA LECIH
T EYE

- AUTORECKORIO T WA LLM'J'-I 0
SROET AT CANTANDER

‘Motor16 / 75
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Valderribas Motor S. A.

C. Volderribas, 75. Dr. Esquardo, 108 Telf. 561 48 00 Fax 561 48 (k& 28007 Madrid

TODOS LOS MODELOS
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS (22 &

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
YW CREDIT

ALTOMOYILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

@%D%w(ﬂ

Aure Perez dg Sur
Concesionario Oficial da Atfz Fomeo

Guina de la semana
POLO COUPE MW
afio B9, bastantes

extras, 850.000 ptas.
6 meses garantia

Tels.: 83040 836806021

Citroén AX GT, 88 .

_AUTOMASER
Pt T 15188 208

....................

Ford Escort XR3I Cabno 89

Renault 21 GTS A/A, D/A, etc., 88
Furgoneta GMC Chevrolet Safan, 89 . 2,500,000
Peugeot 205 1.6 Automat., 89 . ... 910.000

Tenemos muchos mis, abierto sdbades y domingss,
Cardenat $iliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel 5193577

. 1.600.000

RENAULT 19 16V, afio
1990. 2.050.000 ptas.
Tel. (91) 32302 03. Lo
renzo.

RENAULT Supercinco GT
Turbo, afo

3230203.

FORD Sierra Cosworth
afio 1990, semiestreno.
3.1560.000 ptas. Tel. {91)
32302 03. Lorenzo.
RENAULT 21 2 litros,
turbo., afo 1989.
2.490.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, 26.000 km.
Impecable. Techo, mando
a distancia, porta esguis.
2.76560.000 ptas. Héctor.
Tel. (93) 358 76 92.
MERCEDES 230 E, afio
83. 1400000 ptas. En
extras perfecto estado.
Tel. (98) B0 1406. No-
ches. Precio; 1.600.000
ptas. )
VENDO Honda Gold
Wing GL 1.000, 15 afios,
17.000 km. 700.000

ptas. Tel. (95) 422 93 21-

/ 42100 85. Horario ofi-
cina.

PORSCHE 944-S, ano
1987, rojo. 60.000 km.
Parecido turbo, motor
16.000 km. Extras. Tel.
(968) 13563 88.
CARAVANA 4 plazas.
160.000 ptas. Tel. (93}
8494097.

LANCIA Delta Integrale
16V. blanco, BKS. Héc-
tor, Tel. (93) 358 76 92,
PARTICULAR Peugeot
406 MI 16 (160 CV}

1987..
. 780.000 ptas. Tel. (91}

BMW

Siempre garaie, tres afios,
para probar. Tel. (988)
344273 / 370525b.
Urge.

COMPRO teléfono movil
serie 450 & 900: Pago
contado, maximo 75.000
ptas.” Interesados escribir
apartado 969 de Albace-
te.

FORD Mustang V-8 Auto-
matic, vendo o cambio.
Tel. {943) 76 13 88.
525i Full-Equipe, afio
mayo 89. Teléfono y com-
pact-disc Pioneer.
40.000 km., garantia
espafiala.
3.860.000 ptas. Excelen-
te estado, garantfa BMW
espafiola. Tel. 574 26 72.
AUDI 100 CD 138'CV,
M-GX, aire, bola remol
gue, mas extras.
1.600.000 ptas. Tel. {91)
4016197,

PIEZAS Ondine Gordini,
nuevas, Fasa renault 6 y
12 voltios. Tel. {96}

3422704 /1570716,

noches.

FIAT Tipo 18V, M-KS,
50.000 km. AA. Recaro
4 altavoces Pioneer.
1.300.000 ptas. Llamar
noches al tel. (91}
457 74 13.

'MERCEDES 500 SL.

nuevo modelo, entrega
sept. 1991, placa turist-
ca o nacional. Tel. casa
{952} 372184

OPEL Kadett 1.6 GL, 5P,

M-JC. Aire acondicionado,
facilidades, garantia 12
meses. Precio interesante.
Tel. 2658621 / 22,

F. TOME S, A. Renault
11 TXE, AA. afio 88, ga-
rantia .12 meses.
725.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME 8. A. Seat Ibiza,
afio 90, garantia 18 me-
ses. Desde 675.000
ptas. 5r. Moreno, Tel. (91)
747 82 00.

F. TOME S. A. Ford Fies-
ta 1.1, afio 88, 550.000
ptas. garantia 12 meses.
Sr. Moreno. Tel. {91)
747 8200.

F. TOME S. A. Peugeot
205 XRD, afio 86, garan-
tla 12 meses. 575.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (81)
7478200, -

F. Tomé

- Concesionaro

«YEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME 8. A. Alfa Ro-
meo 75°.2.0, afio 88.
800.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {(91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Volkswa-
gen Golf GTI- 16 V. Aire
acondicionado, garantfa
18 meses. 1.600.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. {(91)
747 82 00.

F. TOME S. A. Volkswa-
gen Classic, afio 87, ga-
rantfa 12 meses.
550.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (91} 747 82 00.

F. TOME S. A. Seat Ibiza
inyection, aire acondicio--

nado, equipo musica, ga-
rantia 18 meses. 18.000
km. Por sélo 1.200.000
ptas: Sr. Moreno. Tei. (91)
747 82 00.

Tel.: 747 82 00

'F. TOME §.A. Alfa Sud

T-J, afio 85. Por- solo
390.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (81) 747 82 00.
F. TOME S.A. Alfa 33
1.6 TL, afip 87, garantia
12 meses. 750.000 ptas:
Sr. Moreno. Tel. {91}
747 8200.

F. TOME S. A. Fiat Uno,
afio BB, garantia 12 me-
ses. 490.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. (91)
7478200,

* SUPER Golf GTI, afic 87,
© £3.000 km. Precioso. Ga-

raje. Impecable, todos ex-
tras. Kit Motor, suspen-
sién aerodinamico, alar-
ma, llantas. 1.600.000
ptas. Braid Cobra Picneer
Avan. Tel. (94}
4962042,

OPEL Kadett GSIF1B6Y,
17.000 km. Perfecto. Ga-
raje 195-60-14. Alarma
parlante, techo origen,
cierre aleron, superior
compact disc, faros anti-
niebla, emisora blanco
motor, 156 CV, toda
prueba. Llamar noches.
Tel. (953) 48 10 71.

PONTIAC Firebird férmu-

‘la 50 L 8V, 210 CV,

AA., HiFi, airbag, llantas,
etc. Blanco, 8.000 km.
1/21. 4.000.000 ptas.
Transferencia incluida.
Tel. (91) 31459 96. |
AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 (baratfsimo). Tel.
(9%)5418981.
FORD Fiesta XR2, afio
86, 750.000 ptas. Tel.
(91) 6418991,
MERCEDES Benz 300
TE (familiar}. Extras.
3.700.000 ptas. Tel. (91}
54189 81.

OPEL Kadett GSI 2.0
18V, afio 89. 1.690.000
ptas. Tel. (91}
54189 81. .
VOLKSWAGEN Golf GTi,
16 V. Impecable.
1.590.000 ptas. Tel.
5418981.

SEAT Ibiza 1.2, 3 puer-
tas, afio 89. 790.000

ptas. Tel. ({(91)
5418981,
MERCEDES Benz 260 E,

mod. 88, full. 2.790.000
ptas. Tel. 54189 81.
POLO Classic 1.300,
39.000 km., MHG, garan-
tia 12 meses. Facilidades.
C/ Azcona, 62. Tel.
25617 17.

C/ Antonio Leyva, 23

28019 MADRID

Telef: 269 34 15 - 4 69 78 06
Fax: 4 69 22 70

@® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR =2
@® ECLIPSE 190 C.V. MOTOR :—_‘..Ll- TURBO 16V
TRACCION A L.AS 4 RUEDAS.

L0 TURBO 16V

PARA CASI TODOS LOS VEHICULOS.
IS AN *INSTALACION INMEDIATA
* GARANTIA 1 ANO

Tnatsiacionas Teécnicas dal Automd, 8. L

Miguel Aracll, 66

Pefiagrande - 28035 Madrid Fax (91) 373 84

* AIRE ACONDICIONADO ORIGINAL

* PRECIOS MUY ESPECIALES

N - PERSONAL ESPECIALIZADO
PR W« RECARGAS Y REVISIONES

Tels. (91) 373 82 56/84 56

56

78.000 KM 8000.000 PTAS |
TEL:(91)6901550 |
DE1500A1600H |

: JUAN CARLOS WUR0z. |

I =

(e
"’
O

VW Escarabajos varios
modelos, todos. revisados,
preciosos, diferentes colo-
res y tapiceria. Desde

" 500,000 ptas., garantiza-

dos. C/ Azcona, 82. Tel.
2668621 /22.

BMW 323|, 4P, granate
oscuro metalizado, ABS,
cuero, techo eléctrico, to-
dos elevalunas eléctricos,

llantas BMW. servodirec-
cién, etec. 1.650.000
ptas.. garantia. C/ Azco-
na, 62.

MERCEDES Benz 190

2.3, full, afio 88.
2.600.000 ptas. Tel. {(91)
5418981

SEAT Malaga CLX afio
86. 590.000 ptas. Tel.
(21) 56418981

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcia Noblejas, 39
Madrid-28037

. ‘cumphmantadn Emrmnalhmamé- ;
quinha o en maydsculas El precio por pe-
labra o8 de 60 ptas También puode
munciersammsmédumdewnm
-mmmpomesdsaﬁﬂﬁpms\t
desea BRURCIEFSE Con
yor tamafio Hame af wﬁom (91)_
2680069

Jmmdwpmwﬂmmefmpm ‘

: cnrnhmyﬁuacom 8 A

[ RALLYE MANZANARES |

LE OFRECE SUS NUEVAS INSTALACIONES TOTALMENTE REFORMADAS -
LA MAS AMPLIA GAMA DE ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL :

NUEVO Y MAS AMPLIO TALLER DE MONTAJE.

| "SIN VA

.| 28085 Madrid

76 /Motor 16

— NOQ LIMITE SU NEGOCIO AL
DESPACHO, Y

— OPERE DESDE CUALGUIER LUGAR

— CLANDO VD, COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO

® SIN INSTALACION :g&l;sgl:o nscesita f:a
® SIN INTERFERENCIAS hablar con tedo &l mundo

® LINEA INMEDIATA
IMSTAL

DESDE 191.000 PTAS.

Kits Manos libres desde 43.000 ptas. (inc. =
montaje e iva) sélo para Hot Line 450. ]
Miguel Aracil 66 P.da Gracian'7,4" 1.
Tel 37384 56/8266 Tel. 30135 35/3676

Fax:. 373 8456 Fax 3183423
08007 Barcelona

_ DISTRIBUIDORES OFICIALES /bt

NUEVOS TELEFONOS
- ERICSSON 900 @0‘,5

l"‘/l

ADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
ClOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anuncio por patabras en el prézimo nimero de

Domicilio

Teléfono

Firma

>

Motor 16 /

77
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AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor -

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS 63
TEL.: 248 62 60. 248 58 60

Y 24190 31. MADRID

ESTA SENIANA

Cpel Kadett 1.6 Tiffany 89

o

Maica y model Ao ¥m - Precio Marca y motel
Seat Merbello Red . 90 13000 575000 Peugeot 309 GT DA. BB 27.000 990000
Set Inizn 1.5 GEX 5P 8% 26000 926000 Peugeot 309 GTI AA DA. BE 31.000 1525000
Seat Ibiza 1.5 GLX . 86 38000 725000 Paugeot 309 GT AA DA 85 24000 1275000
Audi BOi Techo AA DA 20 20000 2350000 Peugeot 406 ¥i16 FE. 88 28000 2.150.000
Faat Uno 44 § 50 16000 620000 Citroén AX 71TRE 6P 4V 85 21000 725000
Fiat Uno 79 5% 5P 8% 34000 875000 Citroén AX GT 50 15000 1.050000
Fiat Uno Turbo [E 90 13000 1360000 Ford Fiasta Pachd 90 7000 990000
Fiat Uno Turbo [E 86 46000 825000 Fore Fasta 1.1 5P 90 10000 925000
Fiat Tipo 14 85 21000 950000 Fortj Fiesta 14 8 87 37.000 635000
Lancia Y10 Fla 88 13000 685000 Ford Fiesta 1.6 D 89 31000 735000
Mentego 2.0 EFI 88 37000 1250000 Ford Fiesta XR2 88 28000 925000
Saab 9,000 16V FE. Cuer 88 40000 2550000 Ford Escort 14 GT 89 23000 1050000
. Renauft 5 GTL §7 31000 650000 Ford Escort 1.8 DVAN 90 14000 1.120000
Renautt 6 GTS 87 37000 725000 Ford Escort XH3 90 16000 1480000
Renauk § GT Turba 88 30600 950000 Ford Escort AS Turbo 89 27000 1650000
Renauk 19.6TS 89 21000 1100000 Ford Escort Country 1.6 CL 90 8000 1.260000
. Renauk 21 TXE AA. 98 30000 1475000 Ford Orfon 1.8 D Turbo 90- 13000 1.330000
Renzuk 21 TXEAA. - 87 41000 1.176.000 Ford Orion 1.6 AA fiS 99 36000 1425000
Rencuk 21 GTS AA 47 38000 1075000 Ford Orion 18 D 90 21000 1325000
Renault 21 675 AA, Menager 89 20000 1350.000 Ford Siema L0+ Ghia FE. 90 30000 2150000
Corsa City 89 18000 675000 Ford Sierra L0 Ghia AA 89 21000 1.826.000
Opel Corsa City 88 30000 640.000 Ford Sierma L0} Aut AA 47 43000 “1.450.000
Opel Corsa 1.2 § Tacho T 90 9000 945000 Ford Siema 2.0i Fam. AA DA 89 29000 1.750.000
Opel Corsa 1.2 5 6P 90 17000 930000 Ford Sierte 2.3 0 GL 89 31000 1.490.000
Opel Corsa 12§ 20 12000 750000 Nfa Romeo 75 1 Trofso 90 17000 1.350.000
21000 1.276.000 Voiva 344 AL, 87 50000 1.226.000

ALFA Romeo 75 Twin
Spark, 148 CV, servodi

reccidn, aire acondiciona-.

do, M-JV, 1989. Impeca-
ble. Total  1.700.000
ptas., garantfa 12 meses.
Facilidades. C/ Azcona,
62.Tel. 25586 21 / 22.
ALFA Romeo 33 10b
CV. llantas, precioso, blan-
co, pocos km. y perfecto

estado, garantla. Tel..

258621 /22

MERGCEDES 230 E,
M-HJ, espafiol, conducido
chofer, automdtico, aire

‘acondicionado, metaliza-

do. 62.000 km. reales. L+
bro de revisiones, garantia
12 meses. 2.750.000
ptas. C/ Azcona, 62.
VW Escarabajo’ Cabrio,
1.303 LS. 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.
FORD Scorpio 2.4 GLI,
aire, ABS, M-IV, azul,
60.000 km., ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2568621 /22,

FORD Sierra Cosworth,
blanco, turbo, 16 V, 204
FORD Fiesta XR2, Koni,
alarma, antiniebla, radio-
casete, etc. C/ AzCona,
62.Tel. 2658621/ 22.
CV. pocos kilémetros.
1.900.000 "ptas. Aussa,
Murcia. Sr. Merofio. Tel,
(968} 2304 50.
CARAVANA 4 plazas
180 MIL. Tel. {93)
8494097.

SIERRA Cosworth impe-
cable, BKG, 30.000 km.
Aire. Urge, 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. (93}
3220814,

TERRANO 2.7 TD Nissan
3y b puertas. Disponibles
en Tecnipauto S.L. Tel.
(948) 26 27 62.
|BENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz-
ca los trémites para im-
portar toda clase de vehi
culos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import Auto-
mocién, apartado 37b,
30500 Molina de Segura
{Murcia). Tel. (968)
6121 286. Oficina fax:
{968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.
CARAVANA 4 plazas.
170.000 ptas. Aseo, ne
vera, avance. Tel. (93)
8494097.

FURGON Americano
Dodge “automético, HHF,
275/70 % 15, escapes
laterales. B-IW. Urge,
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. {93) 32203 73.
DE TOMASO Pantera
rojo. 400 HP, pieza tnica,
ruedas 285/345, impe-
cable. Tel. (93)
3220373.
RENAULT Supercinco GT
Turbo, afio” 1987.
780.000 ptas. Tel. {91}
32302 03. Lozano.
RENAULT 11 Turbo, afio
1987. 820.000 ptas. Tel.
(91) 323 02 03. Lozano.
RENAULT 21 2. litros,
Turbo, afio 1989.
2.490.000 ptas. Tel. {91}
32302 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, BKS. Héc-
tor. Tel, (93) 358 76 92.

DPTO. V.O.
G/ Guillermo de Osma,
28045 MADRID

Motor Central

Concesionario Oficial de BMW Ibérica S.A.

16

TEL: 4 74 30 66 - SR. SERRANO

.

TEL: 4 76 04 59 - SR. GONZALEZ

C/ Antonio Lépez, 248

N

DPTO. v.0.

28026 MADRID

Tfnos.: 564 55 56
564 56 31

. Lunes a Viemes - 9a 21h

Inmterumpidamente

- | S4bados: Mafiana / Tarde

Dormiingos: Mahana

J

MOTOR CENTRAL. Fiat
Uno Turbo [E, 88, negro,
MHH. 750.000 ptas. Ga-
rantia 3 meses.

MOTOR CENTRAL.
BMW 735 IA, 89, negro,

M-0624-KF, 6.200.000.

1 afio garantia.

MOTOR CENTRAL.
BMW 525 IA, 89, grafito,

78 /Motor 16

M-7375KB, 3.900.000.
1 afic garantia.
MOTOR CENTRAL.
BMW 735 |. 85, azul cla
ro, M-6297 GL.
1.650.000 ptas. 6 meses
de garantfa.

MOTOR CENTRAL.
BMW 525 |, 89, gris.
M-8609KD, 3.900.000.
1 afio garantfa.

MOTOR CENTRAL.
BMW 735 |, 89, gris,
M-7374KB, 6.200.000.

1 afio garantia.

MOTOR CENTRAL.
BMW M-3, 87, negro,
M-49484B, 3.750.000.

6 meses garantia.

MOTOR CENTRAL.
BMW M-3, 87, blanco,

M-8647-.. 3.750.000. 6
meses garantia.

MOTOR CENTRAL. Ford
Scorpio, 87. plata,
M-7940-TF, 1.900.000.
3 meses garantia.

MOTOR CENTRAL Alfa
1.3 S, 86, rojo.
M-8568HK, 675.000. 3
meses garantfa. )

MOTOR CENTRAL.
BMW 535 IA, 85, blanco,
M-3266-GT, 2.300.000.
3 meses garantia.

MOTOR CENTRAL.
BMW 735i, 84, azul,
M-GC. 1.700.000 ptas.
Garantfa 6 meses.

MOTOR CENTRAL.
BMW 325 i, 85, plata,
M-6754-GT, 1.700.000.

“TALLERES:

C/ Huertas de Abajo, s/n.
Paracuellos (Madrid) :
\Tel:z (91) 658 11.97 F%x. (on 6581360

o

BITECVIGA =

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazquez, 146

e

v Motor 2,5 ltras inyeccion Servodireccién
¢ Descapotable/Techo lona ¢ Descapotable/Techo duro, etkc.
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CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehiculos de coomdn de fodos los
PrECiGs, maregs  modelos
— Revisgedos
— Con gorontly hesto 18 meses
— finongodos hosta 34 meses
Cortocios Sres. Mora Echavarrc Conpos
Martinez Pefoeoba

Estumos donde siempre.

UNA OCASION
DE AMIGO.

P* do lo Castallana, 278, Tells: 315 31 40 - 315 33 40
Castellana Motor S. A.

< RENAULT 19 16 vélw-
~ las, afic  1990.

2.050.000 ptas. Tel. (91)
32302 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale

18V, blanco, 26.000 km. .

B-KS, impecable, techo,
mando a distancia, porta-
esquis. 2.7560.000 ptas.
Héctor. Tel. (93}
3587692
MERCEDES 230E afio
83. 1.400.000 ptas. En
extras perfecto estado.
Tel. (98) 60 1408. No-
ches. Precio 1.600.000
ptas.

PORSCHE 944 ario 83
elevalunas, espejos, alar-

ma Blaupunkt, asientos.

parciales en cuero, ant-
nieblas, perfecto estado,
pocos kilometros.

2.500.000 ptas. Tel
(964) 219184.De 4 a
8. Angel. i
MERCEDES 500 SE, afio
85, autom. Super-Full, im-
pecable, 75.000 km.
5.300.000 ptas. Tel. (95)
425 7100. Sr. Gavira,
haras oficina.

FORD Sierra Cosworth
aflo 1990, semiestreno.
3.150.000 ptas. Tel. {31)
32302 03. Lorenzo.
VENDO Nissan Patrol
Corto 6 cil. Gasolina AA.
cuero, 7 meses, 9.000
km. 2.300.000 ptas. Tel.
(95) 422 93 21 /
42100 85 Horario ofici-
na.

VENDO Honda Gold
Wing GL 1000, 15 afios,
17.000 km. 700.000

ptas. Tel. {95} 422 93 21
/ 42100 85. Horario ofi-

‘cina.

PORSCHE 944 S afio
1987, rojo, 60.000 km,
Parecido Turbo, motor
16.000 km. Extras. Tel.
{968) 135388

BMW 325i Cabrio, pre-
cioso, negro metalizado,
beige cuero, ABS. servo-
direccién, cierre centrali-
zado, lavafaros, suspen-
sion M3, estéreo, clarion
extrafble, llantas, alarma,
63.000 km. Incluye libro
de’ mantenimiento. Moti-
vo cambio de residencia..
Precio 3.5600.000 ptas.
Tel. (976} 215281 /
536117. ,
TRIUMPM TR7, descapo-
table, dos techos, dltima
serie, COMO NUevo, Meci-
nica garantizada un afio,
rojo, varios extras. .Tel.
{918} 25 10 55. Horario
10a13y 17 a 21. 5.
Carlos.

RELOJ Ferrari Cronomet,
acero. oro, oportunidad.
César. Tel. (976}
297178

CITROEN AX 14 TRS.
M-LK, impecable, rojo.
630.000 ptas. Tel.
4358023 /3198503
OPEL Kadett GTE 18i,
B-GK. negro, perfecto es-
tado. 1.000.000 ptas.
Tel. {(93) 43082 90. No-
ches. : )
PORSCHE 811 Carrera,
MHH, extras. 5.000.000
ptas. 62.000 km. Tel.
(91) 315298 29. Particu
lar.

C O M P R A R b ¢

Vv E M D E R

yte regalamos

AUTORRADIOS - ALARMAS

TABASCO
IAHORA SI! POR 156.000 PTAS. + VA

Teléfono movil Motorola Serie 900 Mod.
5800 X, antena, manos libres, instalacion

Seguro de todo riesgo para tu TMA,
C/ Marcelino Alvarez, n.’ 4. MADRID  Tel. 404 60 65

ALFA Bertone 2000,
GTVeloz, cldsico, afio 74,
3.000 km, equipo mator,
cambio, embrague, llar-
tas aluminio, gomas y pin-
tura nuevos, granate me-
talizado. 2.150.000 ptas.
“Tel. {96) 34158 15.
PORSCHE 944 Turbo,
cuero, AA, 42.000 km.
Tel. 54964 71.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos extras.
Tel. 54957 88.
RENAULT 11 Turbo, afio
86, muy cuidado. Tel.
54957 88.

CITROEN XM V8, afio
90. Tel. 54964 71.
BMW 524TD, autom.,
afio 89. Tel. 54864 71.
LANCIA Thema V8, afio
86. Tel. 64957 88.

OPEL Senator 3.0, auto-
madtico, afio 88.
54964 71.

KADETT 1.3, afio 87,
42.000 km Tel.
54964 71.
AUTOMATICO Ford Gra-
nada 2.8/, 57.000 km.
Tel. 54957 88.

BMW 628 CSI, afio 83,
80.000 km. Tel.
54964 71.

BMW 635 CSl, precioso,
cuero, llantas, 1979, bien
cuidado, 143.000 km, re-
visado totalmente en
BMW cficial. precio a con-
venir. C/ Azcona, 62. Tel.
2568621/22.

FORD Fiesta XR2, Koni.,
alarma, antiniebla, radio-
casete, etc. C/ Azcona,
62. Tel. 26586 21/22.

22
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DMRIWIDOR OMCIAL ALPINE

PRIVARSE-DEL PLACER ES_PECADO |

CON LA GARANTIA AUTO FDOD. BAVIERA

BMWY 732 1 AA, P.M.
BMW 318i /2 ALA.
BMW 320i /2, llantas
Renault 21 TXE P.M.
Fiat Uno 70 SX_

pond 3 on

F

P" Caslelrana 121
“Drense, 3y 5

TVENDO BMW 525 INYEC-]
1 CION MAYO 89 FULL

IEQUIPE ( CLIMATIZADORA

I 40.000KM GARANTIA |
IBMW COMPRADO EN ES-]
I PARA3500.000 PTAS |
| OPCIONES TELEFONO |
| CONLNEA, |

COMPACTDISC

|
LTELS 7666258 co

Alfa Romeo 3315 A A.

82 1.290.000
87 1.290.000
85 1.290.000
a7 940.000
89 890.000
88 940.000

n—

Tel: 533 9509. :

VW Escarabajos varios
modelos, todos revisados,
preciosos, diferentes colo-
res vy tapicerfa. Desde
500.000 ptas, garantiza-
dos. C/ Azcona, 62. Tel.
2b58621/22.
MERCEDES Benz 300
TE {familiar), extras.
1.700.000 ptas. Tel. {91)
5418981,

SIERRA COSWORTH

BLANCO
1989 20.000 KM REALES
ABS ALARMA
IMPECABLE
2,000. 000 PTAS
TRANSFERIDO URGE
TEL: {952) 215767-
2986663

2.3 full,

MERCEDES Benz 190
afio 88.
2.600.000 ptas. Tel. {91)
418981,

SEAT Mdlaga CLX afio
86. 580.000 ptas. Tal.
{91)5418981.

OPEL Kadett GSI 2.0
16V, afo 89. 1.680.000
ptas. Tel. (91}
5418981.

GARCIA PROL e A
G/ JUAN ALVAREZ MENDIZABAL 39 b41 8387
ZHOOE MADRID TELEFAX- 54187 10
Marca y motiels Afo Marca y modelo Afo
® Audh 100 22 Avart, 1680 000 88 ® Nissan Sunm 4> 4, 950 000 ptas 87
@ Alfa Romeo Spnt, 15 86 ¥ Renault 18 GTD 82
® Citroen Visa, 440,000 87 ® Renwuit b 6T Tubo 86
* Cirogn AX 14 TRS 87 ® Opel Corsa 13 GL 520000 87
® (rroen AX 14 TRD 89 ® Opel Kadett turbo diesel, 630 000 86
® Figt Regata 70 § 88 ® Opel Kadott GS1 20 16V, 1690000 89
® Ford Fiesta XA 2, 760000 86 ® Opel Ascona 18 € 880000
® Morcadles Benz 190 23 fol, 2600 000 88 ® Porsche 844 couph ful a estrenar
® ercedes Bame 260 E, 2 790 000 88 * Porsche 944, aire y D7A, 2700000 87
® Morcadss Banz 300 D, baratismo 86 % Soat Panda 40 GR, 225000 83
® Morcedes Banz 300 £ 86 @ Seatlbwa 12 5P, 750000 89
® Marcedes 300 £, 2 690000 B6  * Seef Milsga GLX, 530000 a8
* Morcades 300 TE full, 3500 000 87 @ Volkswagen Golf GT! 16V, 1580000 88
OFERTA DE LA SEMANA
Missan Sunny 4 + 4, 990 000 ptag
COMPRAS
i desea vender sa vehicule de importacidn, nacional, mdoterrenoofmgonctaanimuemdo se fo
compramos 5] MEJOR PRECIO DEL MERCADO (i placas taristioas)

FORD Scorpio 2.4 GLI,
aire, ABS. M-IV, azul,
60.000 km. Ruedas nue-
vas. C/ Azcona, 62. Tel.
2558621722,

AUDI Avant- 100 2.2,
afio 88 (baratisimo). Tel.
(91)5418981.

FORD Fiesta XR2, aiio
86. 750000 ptas. Tel
{31)5418991.

MERCEDES 230E, M-H.,
espanol, conducido ché-
fer, automatico, aire acon-
dicionado, metalizado,
52.000 km reales, libro
de revisiones, garantia 12
meses. 2.7560.000 ptas.
C/ Azcona, 62.

VW Escarabajo Cabrio
1303 LS. 1.650.000
ptas. C/ Azcona, 62.

VOLVO 264 GLE, cuero,
AA., afic 80. Tel.
54957 88.

ALFA Romeo 75 Twin
Spark 148 CV, servodi-
reccion, aire acondiciona-
do, MJV, 1389, impeca-
ble. Total 1.700.000
ptas. garantfa 12 meses.
Facilidades. C/ Azcona,
62. Tel. 260 8621/22.

) l.g ngem ¥ ol arte musml del 59805 CD Shuttia Wn a 3t ordenes.

I\@EV@ ALPINE W) SHUTTLE ﬂ525

¥ ip serie Agiine de contwstadores la garantiza ouer’cuglquies, capricho
qitg tenga le ¥ea satisfects al instants. ...bien purm deses ghadir las
sofierhias capdidades del/glintonizadoy de FMIAM, ' porque qu.rara con-
wmama on i mejor qug pueden ofressr los CO

Cuﬂedlnlmda.,fi_ ;431 BSISIMVQH’“WEWSMB 28001‘&'#'
Mebéndez Valdes, 26. Telt: 445 41 04/60 y 447 58 1, 28015 Madrid
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| 560SEL | |PORSCHE 911 (930)

| 24.000KMSTODOS | 3}0%2% ?;gu

: EXTSH '%goc(:)gFER : COLOR PLATA. EXTRAS.

I A I PERFECTO ESTADO
C/ AZCONA, 62 PRECIO A CONVENIR.

| TEL 2561717 | TEL: {91) 218 88 18

| GARANTIA 12 MESES | NOCHES

PARTICULAR VENDE
PORSCHE 92854 .
COMO NUEVO 14.000 KM
. DEMOSTRABLES
AZUL MARINO, FULL EQUIPE,
MAS ALARMA Y
EQUIPO HI - Fl, PIONEER,
7.800.000 PTAS
D. JOSE MANUEL
TEL: (31) 576 47 93

ESTE DONDE ESTE

MARQUE Y HABLE

[DENTRO DE LA COBERTURA DE 'I'EI.EFIIINII:A]

& REGALAMOS LA INSTALACION
4 LINEA EN 48 HORAS

3 PRy
: "‘3\\‘\1\\\\%&\;\%\\

.

DISON, S. A.

INMACULADA CONCEPCION, 23
28019 MADRID
TELF: 4 60 51 11 - 4 60 51 97
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Vv E N D E R

comunidad de MCIArid

Consejeria de Economia
Direccion General de Industria, Energia y Minas

DIAS DE SEGURIDAD

Si su vehfculo ha sido matriculado en los afios 1984, 1985 6 1986

y tiene matricula anterior a

 M.9956-HK

debe pasar la Inspeccion Técnica durante 1991,
No espere al final del plazo,
Ahorrara tiempo y ganara seguridad.
En las 13 estaciones ITV de la Comunidad de Madrid
le esperamos para atenderle desde hoy mismo.

>

e

DIRECCIONES

ITV ARGANDA, Cira N-IIL Km, 252 | ... B714114 1TV FARLA, Cira Parla-Pinto, Km. t . 838 2612

- | IV COSLADA, Cira N, Km 154 .. 8728048 MV SAN BEBASTIAN DE 1.OS REYES,
. mgﬁ, Gh’a.mtﬁ'. Km. 15,4 65566 58 Ctra N-1, Km 285 6527 1T
ROZAS, N, K 30,4 BITTI WTHESCANTDSCMO-WMM 8031193
TV LEGANES, Pollgono Industnal San ITV VALLECAS, Civa, Villaverde a Vallecas, ' 1
Butarque .. . 668 50 46 Km. 3.5 (4-40) . . 78501 12
TV LOZOYDELA, Cira NI, Km. 66,8 8684212 [TV VILLALBA, Ctta NW Km 38 - 8511687 1

ITV NAVAS DEL RIEY, Ctra. C-Madnd-Pla- TV VILLAREJO SALVANES, Cta N-R,
senci, Km 41 . .. 86505 91 Km 483 . 874 53 63

PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

\CCESORIOS Y RECAMBIOS.

TODO ENCOMPENICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

Distribuidores en Espafia:
AMR IBERICA, 8. A

Tel. (93) 873 52 50
Fax: (98) 873 7192

Poligono industrial Bufalvent
C/ Ramén Farguell, sin. MANRESA

devn

Escapes
Turismo

Competicién Gr. N Gr. ay

circutos. Para més informacién solicite catilogo

Mickey Thompsoi

PERFORMANCE TIRES

Filtros

especiales Arboles de levas
Turistno Turismo .
Competicion Competicion
Para todos los Para todos los
vehiculos ” yehiculos

VISITENOS EN EL SALON DEL AUTOMOVIL DEL 4 AL 12 DE MAYO. PALACIO 4, NIVEL 9, STAND 912

OPEL Kadett 1.6 GL, bP,
M-JU, aire acondicionado,
facilidades, garantfa 12
meses. Precio interesante.
Tel. 26b8621/22.

POLO Classic 1.300,
39.000 km, MG, garan-

tia 12 meses. Facilidades.
C/ Azcona, 62. Tel.
26617 17.

VOLKSWAGEN Golf GTI
16V, impecable.
1.590.000 ptas. Tel. (91}
h418981.

BMW 318, azul metaliza-
do claro, excelente esta-
do. facilidades, ‘garantfa.
C/ Azcona, 62, Tel.
2561717,

LANCIA Thema V86, afio
86. 64957 88.

MERCEDES Benz 260 E
mod. 88 full. 2.790.000
ptas. Tei. = (91).
5418981.

CARAVANA 4 plazas, -

170.000, aseo, nevera,
avance. (93) 84940 97.

ALFA Romeo 33 105CV,
llantas, precioso, blanco,
pocos kilometros.y perfec-
to estado, garantia. Tel
26586 21/22.

XM V6, Citrogn, afio 90.
5496471,

A

,—'”//}/

GEMIFE

4;,,,/ ELETTRONICA

José Noriega, 9. 28017 MADRID Tett: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026.BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.
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Dl'is srstema WINDPROFIL en alum.rmo

para esquis,
- bicis, cajas
poria-todo,

& windsurf, etc.|

T s et e

BMW 323| 4P, granate
oscura metalizado. ABS,
cuero, techo eléctrico, to-
dos elevalunas eléctricos,
llantas BMW, servodirec-
cién, etc. 1.650.000
ptas. garantfla. C/ Azco-
na, 82.

SEAT Ibiza 1.2 3 puertas,
afio 89. 790.000 ptas.
Tel {91) 5418981,
MOTO BMW K-75,
20.000 km, MN, negra,
maletas. 800.000 ptas.
C/ Azcona, 62. Tel.
265 8621/22.
TERRANO 2.7 TD Nissan
3 v b puertas disponible
en Tecnipauto, S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Telf,
{948) 2627 62.

iBENEFICIESE! Nugva
bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc., por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién, apartado 375,
30500 Molina de Segura
{(Murcia). Telf. {968}
6121 26. Oficina. Fax
{968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.

SIERRA Cosworth: impe-
cable BKG, 30.000 km.
aire, urge, 2.300.000. Sr.
Pedro. Telf. (93)
3220814.

FURGON americanc
Dodge, autornatico, hii,
275/70 = 15, escapes
laterales, B-IW, urge,
2.100.000. Sr. Antonio.
Telf. (93) 322 03 73.

DE TOMASO Pantera,
rojo. 400 HP, pieza Unica,
ruedas 285/345, impe
cabte. Telf. (93)
3220373

VENDO Fiat 1 Turbo IE,
B4D, nuevo, particular a
particular, 30.000 km
reales. Telf. {93)
666 68 12. 5r. Ortells.
MERCEDES 230 E, afio
83, 1.400.000 ptas. en
extras, perfecto estado.
Telf. {98) b0 14 06. No-
ches, precio 1.600.000.
RENAULT 19, 16 vélvu-
las, afo 1990,
2.060.000 ptas. Telf.
{91}323 02 03. Lorenzo.
PORSCHE 944-S, afio
1987, rojo, 80.000 km,
parecido turbo, motor
16.000 km, exiras. (968)
13563 88.

FORD Sierra Cosworth,
afio 1990, semiestreno,
3.150.000 ptas. Telf.
(91) 323 02 03. Lorenzo.
LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, 26.000 km,
BKS. impecable, techo,
alarma a distancia, porta-
esqufs, 2.750.000 ptas.
Héctor (33) 35876 92.
RENAULT. 21, 2 litros,
turbo; -afic 1989,
2.490.000 ptas. Telf.
(91)323 02 03. Lorenzo.
RENAULT 11 Turbo, afio
1987, 820.000 ptas.
Telf. (91) 32302 03. Lo-
Zano.

RENAULT Supercinco GT
Turbo, afio 1987,
780.000 ptas. Telf. (91)
32302 02. Lozano.
FAMILIAR Mercedes
Benz 230 TE, CSK, gara-
je. suspension, autonive-
lante, perfecto,
1.075.000 ptas. Telf.
{964) 2317 26. [TV 93.
VENDO Honda Gold
Wing GL 1000, 15 afios,
17.000 km, 700.000
ptas. (9b) 4229321 /
42100 85 Horario ofici-
na. -

AUDI Avant 100 2.2,
afio 88 (baratisimo). Telf.
(91) 64189 81.

NUEVA empresa venta
vehiculos segunda mane,
zona sin competicion, ins-
talaciones 400 metros,
desearia contactar con
importadores para venta
vehiculos importados vy
motos en depdsitc a co-
misiéon venta. Telf.
6663471,

PORSCHE 244, aflo 83,
elevalunas, espejos, alar-
ma, blaupunkt, asientos
parciales en cuero, anti-
niebla, perfecto estado,
pocos km, 2.500.000.
{954)219184.De 4 a
8. Angel,

AUDI 200 Quattro,.

68.000 km, todos extras.
549 K7 88.

MERCEDES 500 SE, afic
8b, autom., super full, im-
pecable, 75.G600 km.
5.300.000. (95)
425 7100. Sr. Gavira,
horas oficina.

FIAT Unc Turko, -B-IK.
42000 km, techo, alar-
ma, 790.000 ptas. Telf.
(93) 322 75 58.
COSWORTH 2 puertas,
impecable, 260 CV,
2.400.000. Telf. (923)
214424

VENDO Nissan Patrol cor-
to, 6 cil, gasolina, AA,
cuerp, 7 meses, 9.000
km, 2.300.000. (95}
4229321/4210085.
Horario oficina.
RENAULT R11 Turbo.
afio 86, muy cuidado.
54357 88,
REPARAMOS |as llantas
de aleacion, centrado, ro-
tura y abolladura, méaxima
garantia y rapidez. Sevilla,
Toreno 74. Telf. (95)
4215159/4225b075.
FORD Fiesta XR2, afo
88, 750.000. Telf. (81)
5418991,

'MERCEDES Benz 300
-TE (familiar}), extras,

3.700.000 ptas. Telf.
(91)5418981.

TALBOT Sunbeam Lotus,”
méximo, GRB, 245 CV,
70 ruedas asfalto, tierra
nuevas y seminuevas, mu-
chos repuestos, suspen-
siones y grupos tierra y

" asfalte, Talbot Sunbeam

LS de serie. {91)
3bb 78 83. Sdlo noches.
SEAT Malaga CLX, afio
89, 590.000 ptas. Telf.
(91) 5418981,

.PORSCHE 944 Turbo,

cuero, AA, 42000 km.
54964 71.

OPEL Kadett GSE! 2.0 16
V, afio 89, 1.690.000
ptas. Telf. (91)
5418981, ’
VOLKSWAGEN Golf GTI
16 V, impecabls,
1.590.000 ptas. Telf.
{91) 65418981,

SEAT lbiza 1.2, 3 puer-
tas, afio 89, 790.000
ptas, Telf. (91}
54189 81.

OPEL Senator 3.0, auto-
méatico, afio 88.
54964 71.

MERCEDES Benz 260 E,
mod. 88, full, 2.780.000
ptas. Telf. (91)
54189 81.

MERCEDES Benz 190
2.3, full, afio B8,
2.600.000 ptas. Telf.
{91) 5418981.
AUTOMATICO Ford Gra-
nada 2.8 |, 57.000 km:
54957 88.

VOLVO 264 GLE, cuero,
AA, afio 80. 54957 88,
KADEYT 1.3; ailo 87,
42.000 km. 4964 71.
BMW 628 CSl, afio 83,
80.000 km. 64964 71.
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FINA EN VANGUARDIA

L continuo avance de la

tecnologia de los motores
¢xige un proceso paralelo en el
desarrollo de los aceites lubri-
cantes.

Uno de los dltimos presenta-
dos en Espafia es el
Fina First fruto de una
larga investigacion en
Fina Research, uno de
los més avanzados la-
boratorios del mundo
en la tecnologia de
motores. E! Fina First
es un aceite cien por
ciento sintético, pro-
bado en los més duros
bancos de pruebas y
ensayado en la competicién en
condiciones extremas. Es ideal
para cualquier tipo de tempera-
tura (viscosidad 5W40), para
cualquier tipo de motor (gasoli-
na, diesel, turbo, etc.) y para
cualquier tipo de conduccién,
especialmente deportiva.

e aeta o8 elision, Cooaca ol
| mundo del motor cilindro a cilindro.

Viva a fondo su propio coche,los
Grandes Premios, el deporte, los consejos .
tecnicos. Conozca todos los precios de -
coches nuevos y usadps. Todo esio .

escrito pot los mejores espe{:lahstas del -,
motor, - - i e T

I-——--——--———--.—

MOUNTAIN BIKE, MADRID

URANTE los tltimos afios -

la especialidad de bicicleta
de montafia ha conocido un inu-
sitado auge en nuestro pafs, pe-
ro hasta ahora en Madrid no
contdbamos con una tienda ex-
-clusivamente dedicada a esta
especialidad.

Por fin Mountain Bike Ma-
drid ofrece a los amantes de es-
te deporte todas las facilidades
para su prictica.

Es una moderna tienda, re-
cientemente inagurada. Se en-

A For el precuo de 13 520 piﬂs. desco suycr\blrme a Mohr 16 por un afio y con ello me beneficio del 20% de descuenh. = F

la Ionnu de pago que eI||u eslha slgulenle

- O - Talén adunto o nombre de CAMBIO Y RUSCONI SA ------

E MM P R E S A

cuentra situada en la calle Prin-
cipe de Vergara mimero 252.

En Mountain Bike Madrid
podemos encontrar un gran sur-
tido de bicicletas de las mds im-
portantes marcas nacionales e
internacionales, asi como nu-
merosos accesorios y recam-
bios a los mejores precios del
mercado,

Ademds se ofrecen ofro tipo

.de servicios paralelos, muy in-

teresantes para los aficionados
a esta especialidad, tales como
son el taller de reparaciones y

‘puesta a punto, mercado de se-

gunda mano y alquiler de bici-
cletas.

Apmﬁéchese de nuestra fabulosa
oferta-a Motor 16 con un 20% de
descuento.

|
|
O Gw PD@thN a nombre de CAMBIO Y RUSCONI SA Herrnunos Gurcfc Nob|e|os, 36, 28037 Mﬂdnd :
D 7 ) i i i Dlreocuér: |
_ Lbcuhdqd k ! Prcmncm d — Tho _ 1
Precio suscripcién Motor 16 - ' =T, e i I
' ' 14378 pios Américo . 2116
16 848 pias Rty ] PO 2 856 i

Su coche

El motor de su automovil
necesita un lubricante
que le garantice .
la méxima proteccién.

_Mobil 1 es el lubricante
" totalmente sintético.
" que mas ventajas ofrece
- al motor de su vehiculo.

® Proteccién del motor
durante mas kildbmetros.

\ ® Maximo rendimiento’
| del motor en las mas altas
y bajas temperaturas.

® Mejor limpieza interna
del motor. s
® Mayor resistencia

contra el espesamiento
y ia oxidacion.

@ (Optimo control
en el consumo del aceite.

® Reduccion en los
costos de mantenimiento.

Mobilll

El lubricante 100% sintético. Proteccién exira para su motor.




TOM VWWALKINSHAWY

UN HOMBE

TENAZ

Para este hombre, las carreras de coches no tienen secretos, ha
sido piloto de Ford, BMW. Mazda, Rover y Jaguar con notable
exito. Ahora es el director de los proyectos de los coches del
equipo Jaguar en Sport v en IMSA.

AR an extaio, & oo parecers

diferemte del resto-del remoling

e zente agrapada alrededor el
Jasuar XIR-15, Vestida con iy chocante
chuguetit color piemini de Sitk«Cur v con
el cuelto levantade cont @l stiempie (i
yoaehieado viento de SHverstone, podia
habor pasado por un simple micmbro del
clipn TWR-Taebne, De aspecho griesp,
con Tuertes miuseulos ein hombiis v bl
Fdy L :'| LY Vs 1'I._'..!|.".Id:| |1'l.'!'l' sl ll[1_1iL|_:j.‘-
cejos, da Lo impresion desser un puzilisti
rebimdo; gue se muntiens-en buen o,
Pem despues i observartosdummle unis
nnnutos, cuslguier
eATiany nord sy
conliat, parciil -
el creadi por b
anen e gue los
frecanicos le Uejan
s absemat de
edred el codhie, B se
detionén en su tri: 5 5
hitjo par escuclia r*'?]"-:":t_ﬂlf" 4
locaque el esea di-
cremdo. L suva fue
i victon de [uers
£, intelizencin
INICTATEVI

7 o L e
VRIS oW

Padii ser conpesdo por ser ¢l cercho
die L vietona de Bigvaren Le Minsco por
wrear el mpresionante: NIR- 13 0oel TWER
Huslelents com ) e g ¢ aio pasado B
Batlirmst, Bk Bimosa carven awsiealli
e cochies

Profundizando on L carrei empresinil
e Walkinshi. habeia oie femontiarse o
Lo il el rens Catamdey veadin benii
tes e Do g ese o esa e sipadee, per
e Toe Tiesed medindos de Tos aos seieil
Chitrd comenzo establecer sipragio
fleaocio,

Fagoar none algunas diteuliades en este
et con Lo si;
et hes: L miv:
it e os Libricanies
SELAF AN Somnienlos
o) s e ellos -
v L Gibricw pringi-

ara Tom bl e Covieniy tie
g b . = [ATR T R e
[Bs-cornesno A ik
b p El NIR-15 Tue

arg] Gl
A0 ARSI G2 ppstormado o par

-

e hacer el NIR-Y i
nsone lodo, dor en- ke Munsen
Sy e e S L T T
= HIvesaodarn, wn
e s . Preyects ROR, aun
(s, Adnde 56 :
AL, Ce e ey Do adnnldo

Ese mismo dia, Nnsayan odo tipe dae el provedio die Wal-
1y tarde, ¢l mismo materialss. hanshiw de haves

hombre reaparecio
¢ B Linen die hoses,
Pt cst v, Hevanmdo i chiguetd wenl
eldeired de estlo. amercimb. con [ ins:
eripetan uBud Lighve, Estabi damdoa los
coches un wliime vistazo antes de solie
los Estadios Unidos paera, e prosip
e de IMSAELes Tom Walkinshaw

Despues et exttosy carmr cono
Pty en Ford, BMW, Niaedin Rover v -
i, Tom Wilkinshiw doled sus guanies
¥ SHLCUSCO Pt CONERLITING SN Siy (-
cios, Encabesy o imiperio privado de ul-
redhedor de cien nullones de Hibeps auales
v abarca cerea de einyditerentes activi:
dades. Encompliciicion, ¢s maver gue ¢l
volumen del zrupo Lotus.

i version del su-

——————— e IR

fal e Testar, Mbstan Qo Jagunl pusa’ los
s e el sielo e imsistio en Gue se ans:
o en un coche de carrers e
meate distrazade,

Para Monacos estiban preparados 16
NIR-15, nis dos de repuesto que tambien
elanin (resentes oo Inghiterm v Bolews
Pero para Walkinshow, ¢l cocle represen
Faie s e uma maneracde Hemar Tas ap
s oogar publichlad. Fra, come expli-
cib, i babed de proehins. «Cpandy se
e el compasitos come b (-
bra de carbong bay mudlis Gilleilide
prbea abrener e perteel dealudt en las
perfiles afiticdos de los coches, por eso

guisimos ensayiar won los moldes KTM
[T gomprobar sus ventajas. ¢ ifiGanye:
nientes v st nosihle etectividud em nues-
tris pl.inu

«No estamos huscando producie un su-
cesor del XIR- 13, -comonta- =0 usur li
tecnaloeil de munerh gue podamng solar
todo el pado a les matenales Complcs-
los v plisticos 2n producciones di pedue-
fas series, Querfamos estadinr gueé preci-

S |‘Jﬁ|.|furmn olener g este lpao i [L3 1
teriales v ver siose podian aplicar e co-
ches dosenie, comi exprrienty s Ji
guar Sports

Lo goe esas expepencis podrim repre-
sentar en o gue Walkipshaw no gueria
divuligar, v esto emono de los problemas
al entrevistarlod o eall completamente -
cumn cuenio se e preginl dedrea e su




SIEMPRE ATENTO

En todo momento fa miriefa
de Walkinshaw supervisa
todas las actividades quo de
&l dependen,
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vida familiar, lo que considera privado- o
deja caer pequefios rompecabezas en la
conversactén esperando tu reaccion. Pero
es imposible creer, que el XJR-15 con to-
das sus investigaciones en nuevas tecno-
logias, sea el ltimo paso de sus investi-
gaciones. Deberd de haber més acerca de
este proyccto, tanto en la aplicacién de
materiales como en tecnologia de moto-
Tes.

Tampoco tiene remordimientos sobre la
fabricacion de coches de dos plazas de
mds de 320 kilémetros por hora, los cua-
les son obviamente un derroche de gasoli-
na: « A no ser que quieras volver a los ca-
rros y los caballos, -continta explicando-
(dénde ponemos el limite? Ya no existen

desde luego el mayor reto.
Las actuales normativas
permiten desarrollar
mi:Hiples novedades y
eNnsayar Con nuUevos
materiales. S, es el mdéximo
Teto para alguien como yo
que busca la perfeccién.

coches de bajas prestaciones, hasta un
modesto 1.100 6 1.300 centimetros cibi-
cos cs capaz de ir a 160 kilémetros por
hora y de acelerar con unos rendimientos
que habrian sido bastante sobresahentes
hace diez o quince afios».

«Lo que estamos intentando hacer, es
fabricar coches eficaces. Investigando so-
bre los materiales compuestos, queremos
reducir el peso de los coches, porque si el
coche es més ligero, entonces ogbviamente
el consumo de gasolina serd menor. Pero
de todas maneras, la mayor dificultad es
conseguir la maxima perfeccion en cada
disefio. A menos que se busquen técnicas
y materiales avanzados no se conseguird
nunca fabricar un coche de serie que sea
aceptable dentro de diez afios».

«Tener ocupados a los ingenieros pen-
sando en supercoches de altas caracteristi-
cas es la mejor manera de conseguir un
buen coche ahora y ademds esto servird
para aplicarlo en coches de serie en el fu-
turo».

Estaba s6lo un poco receloso sobre el
nuevo XJR-14 que Derek Warwick querfa
llevar a la pole position en la carrera de
Suzuka de la semana siguiente.

" destileria. Pensamos que

Si desea un folleto explicativo sobre la forma en que hacemos Jack Daniel's, escribanos a Jack Daniel’s
“Distillery-Route 1.(Pop. 361). Tennesse 37352 U.S.A.

LA GENTE NOSPREGUNTA a menudo si realmente
es Jack Daniel. Bien, aqui est4, arriba a la izquierda.

El guardar su foto cerca nuestro (asi como
una de su sobrino, Lem Motlow) nos ayuda
a mantener fielmente sus métodos para
hacer whiskey. Asi, atin lo suavizamos
exactamente de la misma manera que
nuestro fundador prescribié,
envejeciendo cada gota a través de
carbdn de arce quemado justamente
aqui en los terrenos de la

Jack y Lem aprobarian los
resultados. Y, después de un
sorbo, creemos que usted
también los aprobari.

et S

Importador y distribuidor exclusivo: Comercial Rovirosa, S.A. Pau Claris, 110-BARCELONA

JACK DANIEL'S TENNESSEE WHISKEY
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YA ES REALIDAD
La Copa
Intercontinental
Jaguar XJR 15 salié
a la luz en Monaco
como carrera de
apoyo al Gran
Premio de Férmula
1. Dereck Warwick
fue el dominador
absoluto de esta
primera cita.
Walkinshaw
aprovechd este
‘debut para retocar
algunos aspectos
de los X.JR 15.

Pintado en un [lamative morado, el
nuevo coche, disefiado por Ross Brawn se
describié como un Férmula 1 de dos pla-
zas. De hecho, Teo Fabi reconocié que era
como conducir un Férmula 1 con los tan-
ques llenos, durante tres horas!

Le pregunté si veremos cajas de cam-
bios semiautomdticas y sistemas de sus-
pensiones activas en Jaguar. Su respuesta
fue inmediata: «Estamos estudiando am-
bas cuestiones, pero hay un compromiso
entre ¢l funcionamiento y la fiabilidad.
Una caja semiautomdtica le da al conduc-
tor el beneficio de poder llevar las dos
manos en ¢l volante. Pero cuanto més lar-
ga es la carrera, mayor tiene que ser la
fiabilidad y si miras los problemas que es-
tan teniendo los equipos de Férmula 1 en
el desarrollo de estas cajas de cambios,
entonces apreciards-que no ¢s sélo un ele-
mento que se disefia y se pone en el co-
che, y se espera que funcione inmediata-
mente». Seguimos trabajando en ello y
cuando sean fiables, fas introduciremos en
nuestros coches, probablemente para el
afio préximo».

La fiabilidad es una de las mayores
preocupaciones de Walkinshaw -y esto,
antes de que a Warwick le fallara un mo-
tor de arranque y le costara la victoria en
Suzuka- asf que un sistema de suspensién
activa no estd en su lista de prioridades.

‘Walkinshaw admiti6 que estdn trabajan-
do en ello, aunque no estd convencido to-
davia, de lo que se gana en reduccién de
desgaste de neumdticos y de fatiga del
conductor y si esto compensa la compleji-
dad intrinseca y el peso de los sistemas
activos.

Pregunten a Walkinshaw si en sus pla-
nes de future incluye un Férmula 1, su
contestacién serd, la habitual, explicando
pacientemente su cometido con los coches
de carreras y cémo es un «excitante reto
tecnolégico, debido a las nuevas regula-
ciones que permiten desarrollar nuevas
caracteristicas ¢ innovaciones en los co-

“ches».

Debemos admitir que le deben hacer es-
ta pregunta todos los dias en su vida pro-
fesional, pero para alguien con la descara-
da ambicién de Walkinshaw no debe ser

_suficiente ser muy bueno en las carreras

de coches. Después de todo, como Wal-
kinshaw ha admitido, la Férmula 1 es el
tope del motor deportivo, y él no estard
satisfecho hasta que no haya conquistado
un titulo en la actividad suprema.

.Y la chaqueta de «Bud Light»? Ellos
son el sponsor del equipo Jaguar IMSA,
gestionado por Walkinshaw en otra de sus
multiples actividades. O

Texto: Jan Adcock
Fotos: Gigi Corbetta
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CAMPEONATO DE TURISMOS/ALBACETE

En la cuarta prueba puntuable para ¢l Campeonato de Espana de Turismos, disputada en
Albacete, los grandes protagonistas han sido los BMW M-3. Por un lado ¢l pilotado por Bassas,
que domino con total autoridad y por otre la reaparicion de Juan Villacieros, que al volante de

otro de estos coches realizo una sensacional actuacion.

Enviado Especial
Manuel Madrid

L protagonista del fin de semana
E en Albacete fue Josep Bassas, que

al volante del BMW M-3 Blaupunt
no tuvo rivales y dominé de principio a
fin, poniendo de manifiesto que, ademds
de sus innegables dotes al volante, su ve-
hiculo cuenta con una preparacién exce-
lente. Ya desde la manga de entrenamien-
tos cronometrados en los que logrd el
mejor registro, a escasas décimas de Sa-
siambarrena (Ford Sierra Cosworth 4x4),
dejé bien claro que era el méximo favori-
to. En la carrera, con una arrancada fulgu-
rante, tras los primeros giros consiguié
una apreciable ventaja sobre sus rivales,
distancia que fue aumentando hasta con-
seguir cruzar la meta sin ningiin tipo de
oposicion.
Tras el piloto de BMW se situé Luis

RECOMPENSA
FINAL

Pep Bassas ocupod
el primer puesto
del podio. Villamil
que fue segundo
brinda con refres-
¢0 en vez de con
champan,
patrocinador
obliga.
Sasiambarrena
tras una mala
salida se tuve que
conformar con el
tercer puesto.
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FORMULAS DE PROMOCTON

FUERTES EMOCIONES

DEBUT DE LA INICIACION
Tras una bonita Jucha se impuso Juan Carlos Delgado

DEMAS de la carrera del Cam-

peonato de Turismos, el resto del
programa lo compusieron unas anima-
das pruebas de distintas férmulas de
promocion. La més interesante de 1o-
das fue la Férmula Renault En esta se-
gunda carrera et gran dominador fue
Hoger Morback gue se Impuso con au-
toridad Segundo fue Julio Diéguez,
que sigue sorprendienda por su magni-

SIN RIVALES

Morback dominé de principio a fin la Férmula Renaul.

Villamil, que desde la arrancada, a los
mandos de uno de los Alfa Romeo 75 3.0,
conservé la segunda posicién. Tras conte-
ner en las primeras vueltas los ataques de
Juan Villacieros, pudo conseguir una cé-
moda distancia que le permiti¢ cruzar la
linea de meta en solitario. Villacieros
constituyd otro de los puntos de interés
del fin de semana, ya que reaparecfa en

92 / Motor 16

POR UN ESCASQ MARGEN

fica adaptacidn, y tercero Pedro Martinez
de la Rosa Antonio Albacete, cuando lu-
chaba por la segunda posikcion, se vio re-
trasado al quedarse sin gasolina En Alba-
cete debutaron los Renautt Clio Iniciacién
y vencid Juan Carlos Delgado, tras mante-
ner un apasionante pulso con Gonzalo de
Alba Tercero fue Victor M Ferndndez,
gue fue el autor de la vuelta rapida. La Re-
nault Clio 16V tuvo un desarrollo muy pa-

los circuitos espafioles de la mano de Teo
Martin, a los mandos de un BMW M-3

-preparado en Alemania por Snnitzer, y

que, a falta de su total puesta a punto, de-
mostrd que puede ser muy competitivo.
La tercera posicion la ocupé Sasiambarre-
na, que tras compartir la primera linea de
la parrilla de salida con Bassas, se confi-
guraba como uno de los miximos favori-

e .
ACROBACIAS AL LIMITE
El impetu de los pilotos se salda con acrobacias.

Gonzalo Arche cruzé Ia meta talonado por De Ia Puente.

recido a la fmiciacion con un apretado
duelo entre Gonzalo Arche y Enrigue
de la Puente, cruzando la meta en este
orden, tercero fue Juan Fco Gastafa-
ga

La carrera de Férmula Ford fue muy
emoctonante con vangs pilotos alter-
nandose en la cabeza. La victoria fue fi-
nalmente para Javier Diaz, segundo fue
Miguel Angel de Castro

b Ll
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1os, pero en la arrancada se quedd clavado
y perdié el contacto con los hombres de
cabeza. Mds tarde, tras una magnifica re-

‘montada, alcanzé a Villacieros y lo reba-

s4. Pérez Sala, con el otro Alfa Romeo 75

. 3.0, que arrancaba tras Sasiambarrena, se

vio perjudicado por la mala salida del pi-
loto de Ford, se quedd descolgado de los
primeros puestos y durante mds de la mi-

tad de la carrera se tuvo que emplear a
fondo, ya que se formé un grupo de va-
rios pilotos, que lucharon a brazo partido
por escalar posiciones. En este grupo tam-
bién estaban incluidos Javier Mora (Ci-
troén AX), Alvaro de Arenzana (Peugeot
309 16V) y Edvardo de Aysa (Renault 21
Turbo). Tras intercambiarse en la clasifi-
cacién, Pérez Sala pudo escaparse del
grupo y finalmente fue quinto. Javier Mo-
ra sigue sorprendiendo a los mandos de su
pequefio coche. Tras unos entrenamientos
magnificos, finalizé muy retrasado de los
puestos de cabeza. A consecuencia de la
lucha por subir posiciones, en un toque se
le descolgd el spoiler destrozéndole préc-
ticamente las ruedas y mds tarde se le sol-
t6 el escape a la altura de los colectores.
Si hay que dar un premio a la especta-
cularidad, el que mds se lo merece es
Arenzana, que supli6 la falta de evolucién
del Pengeot 309 16V Icon una conduc-
cién al limite, deleitando a los espectado-
res con un buen nimero de cruzadas. En-
tre los pilotos que suelen animar la lucha
por los primeros puestos, Antonio Alba-
cete finalizé en las ltimas posiciones, al
verse obligado a entrar en boxes para sus-
tituir las bujias del Toyota Cerolla, que
estaban engrasadas. Luis Lépez de la Ca-
mara sigue sin encontrar la buena puesta a

SIN BESPIRO
Laluchapor .
escalar posiciones
fue muy
emocionante.
Arriba un momento
de Ia pugna entre
De Aysa (Renault
21 Turbo), Pérez
Sala (Alfa Romeo
75 3.0) y Mora
{Citroén AX).

A la izquierda Luis
Villamil, tras
escaparse del BMW
de Villacieros, cru-
z0 la meta en se-
gunda posicién.

punto de su montura. Tras unos entrena-
mientos en los que probé soluciones nue-
vas en las suspensiones, sin darle resulta-
do, no pudo finalizar la carrera,
problemas de temperatura en el motor de
su Ford Sierra Cosworth, le obligaron a
retirarse tras entrar en boxes y volver a
salir. Eduardo de Aysa por su parte, tras
un fin de semana poco afortunado, con
problemas de neuméticos, que se le degra-
daban muy pronto, no pudo finalizar la
carrera al rompérsele un manguito de ga-
solina del Renault 21 Turbo cuando se en-
contraba luchando por subir posiciones
entre los primeros. Carlos Palau que hasta
la prueba de Albacete ocupaba la primera
posicion del certamen, tampoco pudo fi-
nalizar esta prueba al alcanzar por detrds
al BMW de Bassas y dafiar el frontal del
Ford Sierra Cosworth 4x4, cuando el pilo-
to del BMW apuré en exceso la frenada
en la primera curva tras la arrancada.

En el Campeonato de Turismos sigue
habiendo discrepancias sobre la prepara-
cién del BMW M-3-Blaupunt y sobre las
tltimas modificaciones que ha autorizado
la Federacion Espafiola de Automovilis-
mo, Para intentar unificar criterios se ha
organizado una reunidn entre pilotos,
marcas y Federacion el préximo jueves.
Esperemos que sirva de algo. O

I

| BREVES

{

Antonio Aguado fue el héroe
del fin de semana, al sacar de su
coche en llamas a Albert Llovera,
pilato mmusvalido, que participa en
Iz Iniciacion con su coche adaptado
con los mandos en el volants.
Mguado, tras la impasibidad de los
comisarios, salto la valla al ver el co-
che ardiendo y, poniendo en peligro
5u vida, sacd al piloto del interior.

En Albacete debutd el Fiat Tipo
16 V, con Alfonso Garcia Vinuesa
4 sus mandos y con Yago School
cemo principal patrocinador. El co-
che, preparado por Meycom, tiene
gue evolucionar mucho; esperan
gue cuando esté totalments puesto
a punto serd competitivo

CLASIFICACIONES

CAMPEONATO DE TURISMOS

12 J. Bassas (BMW M-3}, 3301 1728 L,
Villamil (Alfa Romeo 75 3 0), 3802 91 3¢
J. A. Sasiambarrena (Ford Sierra Cos-
worth 4x4}, 39 03 81 42 J. I. Viltacieros
(BMW M-3}, 39 20 89. 52 L. Pérez Sala (Al-
fa Romeo 75 3 0), 39.46 58 62 .J. Mora (Ci-
troén AX Sportl, 40.16.70. 78 A. de Aren-
zana (Peugeot 309 GTi 16V}, 4035 41, 82
F. Medina {Citroen AX Sport), 403943 9*
J. Ridruejo [Ford Sierra Cosworth},
4046 03 102 R. Zenno {Ford Sierra Cos-
worth), a 1 vuelta

FORMULA RENAULT
12 R. Morback {Martini}, 35 36 67 22 Julio
Diéguez {Martini), 35 46 40 3% P. Martinez
{Van Diemen), 35 47 21. 4% A, Albacets (Van
Diemen), 3550 35 52 R. Galiano (Orion},
3554 34

COPA RENAULT CLIO 16V
12 G. Arche, 3044 04 22 E. de la Puente,
304441 3 J. F Gastanaga, 3052 13 4°
B. Tramont, 30 52 70 5% L. A. Peairo,
305520

COPA RENAULT CLIO INICIACION
12 J. C. Delgado, 22 34.77. 2* G. de Alba,
223525 3° V. M. Fernandez, 22 3562, 42
J. C. Ayuso, 22 45.07 5% P. J. Tesoro,
225011

FORMULA FORD
12 J. Diaz, 2703.11 2 M. A. de Castro,
27.10.00. 3¢ A. Burguefo, 27 14 19 49 E.
Gtuckman, 27 15 50 5° P Calle, 27 16 12

e
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SPORT SIVERSTONE

JAGUAR NO
DA TREGUA

Si las cosas no cambian ya hay un claro Favorito para el titulo:
Jaguar, que no concede el menor resquicio a sus enemigos,
Mercedes y Peugeol, Su victoria en Silverstone, tercera en tres
anos, se fraguo desde los primeros entrenamientos y acabo
siendo una gran fiesta para el entusiasta publico britanico.
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Enviady Especial
Manuel Domenech
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jPOR FIN!

El Mercedes
atmosférico ha
dado la primera
satisfaccion. No dio
problemas.

MAL SINTOMA

El equipo Peugeot
no encuentra el
buen camino.

MALA SUERTE
Un pinchazo privo
al Spice de un
merecido podio.

EN 8U SITIO
Pareja demostro
que su Porsche es
el mejor detras del
Mercedes turbo.

. SILVERSTONE EN BREVE | —

- En Silverstone se presentd oficial-
menie la magueta de lo gue sera el
March 92 § atmosférico Contara con
un motor Judd V10 v con cambio de
sels velocidades La carroceria serd de
carbong y kevlar, v su disefio se acer-
card mucho al del Jaguar; es decir, un
auténtico Formula 1 carrozado El co-
che, que se venderd a equipos priva-
dos, costara cerca de ochenta millones

P 4

de pesetas con el motor ncluids. Ha-
bré que ver cuantos cilenies estaran
dispuestos a a pagar ese precio

- También hemos sabido que el nuevo
coche del equipo Brun estard listo a
primeros de junio y efeciuara largas
pruebas en Monza. Su debi esté pre-
visto para Nurburgring, en agosto, con
una sola untdad. Recordamos que ef
motor que utilizard serd el Judd V8,
déntico al utihzado por el equipe Lotus
en Formula 1.

- A media noche del sabado 18 se ce-
rré la lista de Inscritos para fas 24 Ho-
ras de Le Mans, que contard con 43
coches. Llama la atenctdn la presencia
de 6 Jaguar {dos 3,5 litros y cuatro 7,5
litros), 4 Mercedes {1 atmosférico y
tres turbos) y tan sélo 2 Peugeot. La
FISA puede estar contenta vy tranguila

Bajo la lluvia, el viernes, esa diferencia
era de cinco segundos, que luego fueron
cuatro segundos y medio el sdbado en los
entrenamientos libres y quedé establecida
en més o menos cuatro tras la dltima se-
si6n oficial. Esta vez le tocd a Brundle ser
el mds ripido por delante de Fabi y de los
dos Peugeot, que tenian tras ellos, en el
mismo segundo, al Mercedes atmosférico.
Entre los turbo era el Mercedes C-11 el
més rpido, con més de cvatro segundos
de ventaja sobre ¢l primer Porsche, Kre-

mer, y el Porsche de Pareja y Larrauri,
que experimento problemas de estabilidad
durante la dltima sesion. Nuevamente se
quedo un coche fuera de parrilla, el Spice
de Shelden {que fue repescado, no asi su
segundo piloto la ex Miss Austria, Merce-
des Stermitz). Tampoco pudo salir a la
prueba el ALD de Taverna, tras un duro
accidente que dejé inservible el coche.
Con ello, eran otra vez diecisiete los co-
ches que iban a tomar la salida el domin-
go a las dos de la tarde.

En el warm-up los Jaguar dejaron sen-

+ tada su superioridad y esos mds de cuatro

segundos que les separan del resto. En es-
ta sesion libre se pudo constatar que el
Mercedes atmosférico, libre de proble-
mas, iba a ser mds ripido que los Peugeot
en carrera, y que el coche de Pareja y La-
rrauri es, sin duda, el mejor preparado de
los Porsche presenics en este campeonato.

*Bajo un cielo amenazador se dio la sali-
da a la prueba, y en ella se producia el pri-
mer golpe de teatro, el Jaguar de Brundle
desaparecia en la primera vuelta mientras
Fabi, con el segundo coche del equipo se
escapaba irremisiblemente de sus adver-
sarios (baste decir que en cuatro vueltas
habfa doblado a dos participantes, es de-
cir, les sacaba 25 segundos por vuelta). El
Peugeot de Rosberg v el Mercedes de
Wendlinger luchaban desde el primer mo-
mento por la segunda posicidén, que
pronto se decanté a favor del coche ale-
man. Pero, para sorpresa de todos, seis
vueltas més tarde aparecia de nuevo el Ja-
guar de Brundle en pista; la razén de su

CLASIFICACIONES

L

detencién en boxes fue la rotura del cable
de acelerador. Desde la ultima posicién,
muy retrasado con respecto a todos, libra-
ba una carrera contra el crono que le lle-
varia a la tercera posicion final a cuatro
vueltas de sus compafieros Fabi y War-
wick (si, Warwick se subié al coche de
Fabi y no al suyo, lo cual ¢s dificil de en-
tender, pues no estaba inscrito en él y le
ha supucsto no sumar puntos para el cam-
peonato a pesar de haber ganado la carre-
ra). Brundle logré una vez mds la vuelta
rdpida, a menos de dos segundos de la po-
le, y se desdoblé dos veces de los vence-
dores. La carrera no dio mucho mds de si,
salvo la nueva debacle del equipo Peugeot
que no encuentra el caming que €l mismo
marcé en Suzuka. El Peugeot de Rosberg
tuvo problemas de motor que primero le
retrasaron y después motivaron su aban-
dono, y el de Baldi, que salié mal, no es-
tuvo en condiciones de superar al teérica-
mente mds débil Spice de Euser, que
hubiera sido tercero de no ser por un ino-
portuno pinchazo a pocas vueltas del final
de la prueba. Mientras tanto, entre los tur-
bo (es como si hubiera dos carreras en
una) el Mercedes de Schlesser y Mass ro-
d6 comodamente a la espera de que falla-
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13 Kenncody/Sala
iMazos 787 B
T 37 326

17 Sigala/Brun
{Porsche 962 Brun}

13 Trollé/Bourbormals 138126

r Porsche)
! 21 Konrad/Neadell
{Porsche 982 Konrad)

59. Paimer/Elgh EERED

{Porsche 962 Prnagez)

1 40 147 12_Migautt/Brand

{Congar Porsches)

10 L Schiesan iF puted BT Fabl
, 3 3"M. Baldiy P sl % !F’ﬁl
Totvonen y M, Reuter, 2= 6° 0. Warwick, /U 72Ch,

Zwolsmen, 20 8*M échumacher ¥ K. Wendiinger,
15 9° M, Brundle, 12 10° M. Sigala, 1* Ficdiers,
hasta 27 clasificados

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE MARCAS
1% Sauber Mercedes, 42 puntos 2* $ilk Cut Ja-
guar, 40 3° Peugent Talbot Sport. 29 4° Euro Ra-
cing {Spize}, 28 5° Porsche Kremer, 23 6° Porsche

14 Salamin/Cohen O. 140312 Brun, 14 7° Courage Competition, 12 8° Mazda-
{Porsche 962 Pnmagaz) speed , 2 92 Porsche Primagaz, 2
145136
=== ||

rrera de regularidad dio sus frutos v aca-
baron en cuarta posicién, por lo que sus
pilotos se mantienen en cabeza del cam-
peonato. Detrés de ellos, era el Porsche de
Pareja ¢l mejor clasificado tras una carre-
ra ejemplar, sin fallos, que le supuso el

rrauri efectud una salida cafién que le si-
tué en una cuarta posicidn utdpica, pero la
posicion lograda es el claro ejemplo del
campeonato puesto en marcha por la
FISA; mds no pueden hacer. Ahora a es-
perar a Le Mans donde, incluso, pueden

se algtin atmosférico. Una vez mds su ca-

séptimo puesto. Como de costumbre, La-

ganar, QO

ONVIERTETE EN PILOTO DE F-3

Si tienes menos de 26 arfios, sigue los pasos
de los actuales pilotos de la Formula 1

y conviértete en piloto de Férmula 3 con
PRIVILEGE FORMULA.

SN
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Privilkge Formula es la escuela de pilotaje
mas prestigiosa de Europa con cursos en 12
circuitos EUROPEQOS, con més de 10 afios -
de experiencia en la formacién y promocion
de nuevos pilotos.

AHORA PRIVILEGE FORMULA Y MOTOR 16
ORGANIZAN EL PRIMER VOLANTE F-3
EUROPEO EN ESPANA.

No dejes que esta oportunidad se te escape.

Pﬁvilé@'ormu’a

Lidmanos al (91) 657 04 67 Fax: (91) 657 06 16
Solicitando precios y programas de cursos
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TRELLES, :
DE LA TIERRA |
AL ASFALTO

Después de que Lancia-Espaiia confiase en Gustavo Trelles para
renovar el titulo conseguido el aio pasado por Jesiis Puras, el
piloto uruguayo acaba de dar el primer paso hacia el mismo,
después de obtener la victoria en el rallye Cajalicante. Tras sus
titulos de Campedn de Espaiia en los rallyes de Tierra, el uru-
guayo se apunta su primera victoria en asfalto.

#1 JI

Enviado Especial
Esteban Delgado

RAS los accidentes de Gustavo
I Trelles y Pedro Diego en Santan-
der, en los que resultaba espe-
cialmente dafiado el Lancia Delta Integra-
le 16V del campedn de Espafia de rallyes
sobre tierra, el Jolly Club-Espafia se vefa
obligado a dejar apeado al joven piloto
montafiés el dia de su cumpleafios, ante la
imposibilidad de disponer de una unidad
nueva, al coincidir el rallye Cajalicante
con el rallye Isla de Elba en Italia.

Si en el primer tramo Trelles y José
Mari Ponce empataban por el liderato, en
el segundo, Tudons, de casi 22 kiléme-
tros, mds corto que el afio pasado, se vol-
via a marcar, como en 1990, la diferencia.
Lleno de grava en gran parte de su reco-
rrido, favorecié al piloto de Lancia, que
obtenfa 42 segundos sobre el canario y 22

LA PRIMERA
DEL LANCIA

Al fin, Trelles se
ha apuntado su
primera victoria
en la cuarta

. prueba del
campeonato.
Ponce (arriba),
sigue mandando
en la clasificacion,
pero se le ha
agotado el
presupuesto y
Monzon tiene el
dinero, pero le
faltan neumdticos.
En definitiva, un
Campeonato muy
complicado.

segundos respecto a Luis Monzon con su
Ford Sierra Cosworth 4x4, de forma que
la ventaja de Trelles antes del dltimo tra-
mo de la primera etapa era de 57 segun-
dos sobre Monzén y | minuto y 4 segun-
dos sobre Ponce. Sin embargo, nada
parece fécil para el uruguayo esta tempo-

rada y en ese tramo, antes de llegar a Be--

nidorm, se rompia la correa que mueve ¢l
alternador, direccién asistida, motor y
ventilador, llegando la temperatura hasta
los 112° C, perdiendo, pese a todo, sélo
dieciocho segundos respecto al crono de
Ponce. La asistencia de Mauro Noccentini
lograba sustituir la correa en apenas cua-
tro minutos, confiando en la efectividad
de la reparacion.

A la mafiana siguiente, s¢ confitmaba-

ese hecho con un nuevo mejor tiempo de
Gustavo Trelles en la tercera y dltima pa-
sada por Tudons, de forma que a partir de
ese momento el uruguayo se dispuso a ad-

ministrar su ventaja durante toda la etapa,
logrando su primer gran triunfo sobre el
asfalto espafiol.

La segunda posicién deberia de haber
sido para el piloto canario Luis Monzén.
Al volante de su Ford Sierra Cosworth
4x4, alquilado al preparador belga RAS,
encargado igualmente del mantenimiento
del vehiculo de Bernard Beguin, Monzdn
volvid a sufrir la escasa competividad de
sus neumdticos Dunlop en asfalto. Ni el
cambio de la suspension trasera, ni la ba-
jada, por dos veces, de la altura de la de-
lantera y la convergencia, aportaron gran-
des cambios. La nueva revelacidn del
campeonato de Espafia de esta temporada
estd pidiendo a gritos las cubiertas Pirelli
de 17 pulgadas utilizadas por Delecour y
Beguin en Corcega, que permiten la im-
platacion de los discos de 355 milimetros,
pero la casa milanesa no dispone de la
cantidad suficiente. En Michelin sélo le
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ofrecen la medidas de 225 en llanta 16”
utilizada por los Lancia en lugar de la de
245, en tanto que las gomas de 177 desa-
rrolladas para Mitsubishi son eso, para
Mitsubishi, y en Michelin-Espafia no pue-
den ir pidiéndolas para un piloto, aunque
se llame Luis Monzén. En cualquier caso,
¢l piloto insular podria seguir utilizando
el 'mismo calzado que Bardolet la pasada
temporada, dada la falta de competividad
de las Dunlop. A quien corresponda deci-
dir.

El piloto de Las Palmas comenzaba la
segunda etapa cediendo sélo seis segun-
dos en Tudons ante Trelles, a pesar de un
trompo, para lograr a continuacién dos
mejores cronos seguidos. Pero en Bernia,
el tramo més largo del rallye, con 24 kils-
metros, se rompia el turbo del Ford Sierra
y Monzén perdia 1 minuto y 59 segundos
con respecto a Trelles y cualquier oportu-
nidad de inquietar al uruguayo.

José Mari Ponce sufrié la misma suerte
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NADA DE
SEGUNDONES
De nuevo Daniel
Alonso demostro
su superioridad en
grupo N en su
retorng efectivo a
los rallyes
nacionales. En
cuanto al equipo
Opel {en Ia foto en
plena
«asistencian),
sigue sumando
puntos y sus
pilotos son
segundo (Lilly] y
tercero (Moratal)
en el Campeonato
de Esparia.

que Bassas el afio pasado, y con el BMW
M3, no pudo hacer nada frente a los vehi-
culos de traccién total en el tramo de Tuo-
dons. Segundo después de los problemas
de Monzén, Ponce sélo tuvo como pro-
blema relevante algin fallo en los interco-
municadores. Ahora, con su presupuesto
agotado, s6lo depende de BMW y Camel
que pueda acudir a Llanes y sacar partido
del reglamento, cogiendo el miximo de
puntos en su clase y beneficiarse de los
problemas de sus rivales, como ¢n San-
tander, para aspirar con las mdximas ga-
rantfas al Campeonato.

Entre los hombres de General Motors,
Borja Moratal cumplié a la perfeccitn su
papel, situdndose finalmente en cuarta po-
sicién. Luis Climent, que corria en casa
con ¢l pequefio Opel Corsa, suftid un ex-
ceso de fogosidad en el primer Tudons,
sin consecuencias, manteniéndose por de-
lante del Ford Sierra Cosworth de grupo
N de Daniel Alonso, a pesar de quedarse

sin la segunda velocidad a poco del final
de la etapa. Los problemas con la caja de
cambios se repetian en la segunda, com-
plicindose la situacién con los de embra-
gue, a pesar del tradicicnal uso de Coca-
Cola, teniendo Climent desgraciadamente
que abandonar en el Gltimo tramo, here-
dando Iiiigo Lilly su posicién con el otro
Opel Corsa oficial.

Dentro del grupo N, el asturiano Daniel
Alonso pudo llevar esta vez a cabo su
proposito de luchar por el scratch. Una li-
gera y afortunada salida en Tudons salda-
da tinicamente a base de chapa, y la rotura
de la palanca de cambios en el primer
Bernia, no le privé de lograr la quinta po-
sicién, superando con comodidad al local
Hilillo.

Nueva decepcion para Josep Arqué que
después de lograr cubrir el primer tramo
con acierto, veia, en el segundo, como la
presién de aceite del motor del Peugeot
309 GTT 16V empezaba a bajar, prefirien-
do detenerse -antes de romperlo. Un mal
endémico en estos coches, como lo de-
muestra también, la averia del coche de
Arenzana en Albacete. En el Desafio, la
victoria era para Abadia (Peugeot 309
GTI), mientras que la clase pequefia era
para Minguella.

CLASIFICACIONES |

oratal- !
\OWI Kadett GSi 16V, a Em 27s, 5 Alon-
so-Benzunces {Ford Slerra Cosworth}, a
Bm 46s, 6° Lilly-Saguitio (Opel Corsa GS1,
& 12m 10, 7° Hilllo-Bou {Ford Sierra Cos-
warth), & 13m 40s; 8° Morton-Jackson
{Lancia Delta Integrale), a 18m 06s; 9° Fus-
ter-Varén (Renault 5 GT Turbo), & 16m 15s;
10° Abadia-Carmona (Peugemt 308 GT, 2
16m 458

PRINCIPALES ABANDONOS
Arque {Peugeot 309 GT 16V}, por pre-
sién de aceits Climent {Opel Corsa GS),

por problemas electricos

POSICIONES EN LOS TRAMOQS
Piloto Tra 18 20 48 5n 6®
PONCE 18 8 & 4 - -
MONZON 18 7 6 3 1 - -
TRELLES 18 7 3 7 - 1 -
MORATAL 18 - - 3 15 - -
ALONSO 18 - - - 2 2 3
CLIMENT 17 - - - 8 8
LILLY 18- - - 3.4

CAMPEONATO DE ESPANA: .

12 J.M.Ponce, 795 puntos; 22 Lilly, 528,
32 Moratal, 471; 42 Trelles, 408; 52 Mon-
zon, 354

[

D EP O RTE

CESARE FIORIO DEJA FERRARI

UN AMARGO

ADIOS

RA la tarde del pasado jueves

dieciséis de abril. En la Gestione

Sportiva de Ferrari reinaba una
aparente calma, y mientras los mecénicos
desmontaban los coches de los entrena-
mientos de Magny Court, soné el teléfono
en la mesa de Cesare Fiorio. Se escuché
la voz grave de Piero Fusaro que reclama-
ba su presencia en el despacho presiden-
cial. De ningtin modo Fiorio podia imagi-
narse que para él habia
comenzado la cuenta atris de
su permanencia en Ferrari. Al
parecer, la conversacion fue de
lo mds escueto: «Le tengo que
comunicar que se ha decidido
su cese inmediato como direc-
tor deportivo de la escudena
Ferrari».

La magnitud de la decisién
no llevaba firma, ni tampoco
estaba acompafiada de razones
detalladas. Para Fiorio, el sue-
fio ferrarista habfa entrado en
un epilogo fuiminante. Le que-
daron pocas horas para recoger
sus «birtulos» y se fue dejando
tras sus pasos una nostalgia
cargada de sinsabores, angus-
tias y ambiciones vividas a lo
largo de setecientos noventa y
siete dias, noches y tardes.

Con la llegada de Fiorio, se
defenestrd la gestion de Piero
Lardi Ferrari y Marco Piccini-
ni, acusados de haber desmem- _
brado la gran Ferrari por hacer
caso a John Barnard, que deci-

- .--! - Al
dié Hevar a la GTO de Guild- W ‘!:'T'"T Al . ik
ford al centro de estudios del i . N rdemreet

Cavallino. Hay que reconocer a Fiorio el
mérito de haber logrado reconstruir parte
de lo que hubo antafio en Maranello, y del
mismo modo haber sido capaz de arreba-
tar a otras escuderias, pilotos y técnicos
de gran valia. Por el contrario, no supo re-
tener a Barnard, no hizo caso a Enrique
Scalabroni, no encontré la férmula para
hacer obedecer a Nigel Mansell y pagé
una cantidad disparatada de dinero por fi-
char a Jean Alesi. Sin embargo, su crepis-
culo comenzo en el momento que accedié
a que Alain Prost interviniera en las deci-

siones de la escuderfa. Y desde el pasado
Gran Premio de Portugal, ocasién en la
que Manseil perjudicé a Prost, las acusa-
ciones del «profesor» fueron continuas
contra el quehacer de Fiorio. Ahora, lo
tinico de Ferrari que queda en la vida de
Fiorio, es la carrocerfa del 640 que gané
el Gran Premio de Brasil de 1989, que de-
cora un ventanal de su casa de Casinalgo,
muy cerca de Maranello. Pero lo mds hi-

-~ .
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SU ULTIMA APARICION
«No me merecia eston» -dijo Florio - Fue una

injusticia incomprensible.
riente para «Hollywood» -asf era su apo-
do en la F1- son sus sustitutos. Claudio
Lombardi -ex Lancia y su gran amigo-
ocupard el puesto de director técnico y
Piero Ferrari serd de nuevo ¢l director de-
portivo, puesto que ocupé el Commenda-
tore durante cuarenta afios. De algiin mo-
do, parece gue la leyenda quiera revivir
tras los muros de Maranello. @)
Gigi Corbetta

|
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CURRICUlUM
DEL BIEN
Y DEL MAL

ARZO 1989 FiOﬂO

sustituya a Marco Pic-
cinint en la gestidn deportiva
de Ferrar. ngel Mansell ga-
na el pnmer Gran Pramio de
la temporada con el Ferran
640 En juho, Fiorio rescinde
el contrato a Gerhard Ber-
ger, arrebata a Wilhams sl
ingeniero Enngue Scalabront
y confirma a Mansell para
1990 Septiembre: ficha a
Alain Prost como primer pr
foto y pone a Manself en se-
gundo térmiro. Polémica a
raiz del accidente entre Ayr-
fon Senna y Mansell en el
Gran Premio de Portugal. Se
le culpa de no haber parado
a Mansell. Comete el error
de perder a John Barnard v
parte de sus seguidores.

1990

Enero: logra quitar a Ste-
ve Nichols a Mclaren Fe-
brero. reorganiza la GTO de
Guildord y refuerza el plan-
tel técnico de Maranalio.
Marzo: Prost gana el Gran
Premio de Brasil Julio in-
tenta contratar a Senna para
1821, con lo cual comienzan
las tiranteces con Prost
Agosto. comunica a Mansell
que su contrato no se renc-
vard. Septiembre: logra qui-
tar a Jean Ales a Tyrrell y
Witliams. Se equivoca en la
estrategia a seguir en el
Gran Premto de Portugal,
ahf Prost perdié la posibili-
dad de ser campedn del
mundo. Noviembre. vusive
a contratar a Jean Claude
Migeot y decide seguir con
ta evolucién del Ferrar
641/2.

1991:

Enero consigue que la Fl-
SA acepte utihizar gasolina
con tetrastido de plomo en
F-1. Febrero: primeras diver-
gencias entre 8l y Prast en
los consejos técnicos Mar
20 Ferran pierde los Gran-
des Premios de USA, Brasi
y San Marino. Prost fe ataca
duramente en unas declara-
ciones a la prensa gala. Ma-
yo: el dia dieciséis es destr-
tuido de su cargo en Ferrari.
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GRAN PREMIO DE ITALA

CODO A CODO

La confusion era total. Tanto Helmuth Bradl como Luca
Cadalora creian haber ganado la carrera y asi lo celebraba cada
uno de ellos en la vuelta de honor. Finalmente, por una ventaja
de nueve milésimas, se daba al italiano como vencedor de una de
las carreras de la historia con mas apretado final.

Para los espaioles serd un Gran Premio para el olvido.

Enviados Especiales
José Luis Aznar/ Marco Ghidetti

[ apretado fue el final de la cate-
goria del cuarto de litro, muy dis-
tinto fue ¢l desarrollo de la carre-
ra de 125, la primera que abria Ia matinal
italiana. En la salida, el mds presto fue
Ezio Gianola con la roja Derbi; ensegui-
da, cuando llegé la larga recta de Misano,
Fausto Gresini -mejor tiempo en los en-
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trenamientos- tomé el mando de las ope-
raciones y no dejo ver a sus rivales mds
que ¢l colin y el escape de su Honda. Na-
die podria seguir su estela, ni Capirossi,
su joven compafiero de escuderia y Cam-
pedn del Mundo en titulo, ni el mismo
Gianola, condenado por vna falta de velo-
cidad punta, ni Ueda con todo su valor y
el de su eficaz Honda, ni Gramigni con su
cada vez mds veloz Aprilia. Por su parte
Aspar, que habfa arrancado muy bien, te-

nia que pelear en el segundo pelotén. Ahi
estaban Spaan, Luethi, Debbia, Stadler,
Oettl, Waldmann y el japonés Wakai. An-
tes de media carrera, «Aspar» veria su es-
fuerzo anulado cuando caia al ser tocado
por Stadler. Para el de Alcira terminaba
asf, un largo fin de semana en que ha
planteado, incluso, hacer un alto en el
Mundial, para poder trabajar en el motor
y ponerlo a la altura del de sus rivales.

En cabeza, continuaba la cabalgada de
Gresini, mientras que Gianola, pese a sus
esfuerzos, no podia hacer nada para impe-
dir que también Capirossi, Gramigni y
Ueda se le fueran. El japonés fue protago-
nista de una espectacular caida que hubie-
ra podido tener gravisimas consecuencias,
puesto que fue a dar contra un muro de
cemento con el casco. Cnando cabfa in-
cluso temer por su vida, con alivio, se su-
po que sdlo sufria una ligera conmocién.
Ya nada impediria que Gresini se impu-
siera y fuera secundado por Capirossi en
¢l podio, mientras que Gramigni era terce-
ro y cuarto Gianola. La lucha por la quin-
ta plaza, que habia hecho saltar chispas en
el seno del pelotén perseguidor, se resol-
verfa finaimente en favor de Spaan. El s&-

LOS
TRIUNFADORES
Por segunda vez
consecutiva
Doohan consegquia
la vietoria en 500.
En esta categoria
Lawson fue el
héroe,
consiguiendo un
podio para Cagiva,
por vez primera.
En el cuarto de
litro, Cadalora se
imponia una vez
mas a Bradl, en un
final espeluznante.
Gresini parece
afianzarse como el
mdximao aspirante
al titulo de 125

" con esta nueva
victoria.

bado, Rainey consiguid el mejor tiempo y
en carrera planteé su conocido esquema
de escaparse desde la salida, pero Lawson
le agué la fiesta con la Cagiva. Ante el
delirio del respetable, Eddie logré dar to-
do el primer giro en cabeza seguido por
Dochan, que lo pasaria en el segundo.
Rainey, sin embargo, no se entretuvo y
enseguida los cazd a ambos, pere no pudo
escapar y tuvo que enzarzarse en un mano
a mano con Doohan, que se resolveria a
favor de éste, pues Rainey entrd en boxes
para cambiar un neumdtico trasero defec-
tuoso. La carrera estaba sentenciada,
puesto que Kocinski no podria acercarse
al piloto de Honda, que asf conseguiria su
segunda victoria consecutiva, al tiempo
que Lawson obtenia su primer podio con
la moto de los hermanos Castiglione. La
emocion estaba en la Iucha por la cuarta
plaza entre Barros y Ruggia, con ventaja
final para el brasilefio. Tras ellos, la clasi-
ficacién es, cuando menos, sorprendente:
sexto Chandler, el debutante, también
protegido de Roberts; séptimo Schwantz;
octavo Garriga, insatisfecho con la estabi-
lidad de su Yamaha; finalmente Rainey
conseguia la novena posicion.

La carrera del cuarto de litro seria, de
largo, la mds emocionante. Primero se
planted con una lucha en pelotén, con Ca-
dalora, Bradl, Chili, Romboni, Reggiani,
Crivillé, Zeelemberg, Cardis y Shimizu,
A medida que pasaban las vueltas, este
pelotén se disgregd y se formaron varias
parcjas: Cadalora y Bradl, Chili y Reggia-
ni, Cardus y Zeelemberg. El final fue de
infarto, Bradl y Cadalora negociaron em-
parejados el viraje de derechas que da pa-
so a la meta. Lo tomaron en paralelo, ca-

125¢cc :
12 EGresini (Horda) 36'29"297, 2¢ L Capirossi
{Honda) & 19°607 32 A. Gramigni (Aprilia) a
24°799 4° E, Gianola (Derbi) a 30'912 5% H.
Spaan {Honda) & 34°860

50cc
12 L.Cadalora (Honda) 39'29'951 2% H.Bradl
(Honda) a 005/1000, 3% PF. Chili (Aprilia) a 9"156,
4° L.Reggiani (Honda} a 9'185, 52 W. Zeelemberg
(Honda} a 14°205 3

Lo L o Bi0ee <o e
- 1%M. Doohan {Honda) 46'27'037, 2° J. Kocins- .

ki {Yamzha) & 7720, 32 E. Lawson {Cagiva) a
15"463, 4° A. Barros(Cagiva) a 23'753, 5°
J.Ph.Ruggia{Yamaha) a 23" 976 - - .

CLASIFIC

renado con carenado, zigzagueando y sa-
cando los codos como hacen los ciclistas,
pero a una velocidad muchisimo mayor. A
la postre Cadalora era declarado vencedor
de uno de los més electrizantes finales de
carrera que hayamos contemplado jamis,
aunque Inego la FIM decidié multar a am-
bos pilotos. Igual de apretados entraron
Chili y Reggiani por la tercera plaza,
mientras que Zeelemberg batia también a
Cardiis, que al bajarse de la moto se nega-

ba a hablar con la prensa. - Q
ACIONES
ASI VA EL MUNDIAL
125¢cc
12 EGresini 7t puntos, 22 L.Capirossi,

67, 3 M\.Ueda, 55, 4° R-Waldmann, 36, 52 «As-
par» 28

250cc
12 L.Cadalora, 97 puntos, 2°H.Bradl, 71,32
C.Cardus, 65, 4° L.Reggiani, 61, 5° W.Zeelem-
berg, 56

. 500cc - _
12 M.Doohan, 91 puntos, 2° W.Rainey, 77, 32
J.Koeinski, 62, 42E. Lawson, 56, 52 K. Schwanz, -
42 . L LF =
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L Gran Premio de Mdnaco,
si hubiera existido una mini-
ma oportunidad de corregir
la situacién, hubiera podido
ser, a pesar de las aparien-
cias, una gran carrera. Y escribo, «a pesar
de las apariencias» ya que ni las pruebas,
ni las clasificaciones reflejaban realmente
el potencial del Ferrari

Las cosas no se habfan iniciado muy
bien, en particular en lo que se refiere al
ambiente. Al dia siguiente del Gran Pre-
mio de San Marino la mayor parte de la
prensa italiana, literalmente me destrozd
con la critica. Admitamos que cometi un
error durante la vuelta de calentamiento
en Imola. Pero, jacaso he cometido tantos
errores durante mi carrera profesional, que
incluye ciento setenta y dos Grandes Pre-
mios, para merecerme semejante ataque
por parte de los periddicos. italianos? No.
Pero, en lo que a eso respecta, lo que no
se me ha perdonado es haber dicho la ver-
dad acerca de la escuderia Ferrari y los
que la dirigen. Sin embargo, vy si dije y re-
peti esas verdades, fue precisamente por-
que cref que era lo mejor para este equipo
que tanto me ha aportade y al que yo he
igualmente ayudado. Pero he aqui que los
periodistas italianos han preferido las
campafias negativas en fugar de mirar la
verdad cara a cara. Tanto peor para ellos
porque con la excepcién de algunos pocos
reporteros competentes, he decidido no
hablar con ellos ni responder a ninguna de
sus preguntas. Ustedes pueden calcular la
magnitud del escdndalo del otro lado de
los Alpes, pero no me importa.

ON esta situacién arreglada
de una vez por todas, vaya-

mos a Mdnaco. El hecho.

mas importante de las dos

jornadas de pruebas fue el
excelente trabaJo de nuestros mecdnicos.
Gracias a varias modificaciones, especial-
mente en el aspecto electrénico y en los
escapes, Jean Alesi y yo teniamos un mo-
tor totalmente adaptado para las dificulta-
des del circuito de Ménaco. Sin embargo,
para el chasis la situacion era totalmente
diferente. Hubiera podido justificarlo di-
ciendo que si yo endurecia la amortigua-
cién y los muelles, la estabilidad se debili-
taba, jhecho muy problemitico en
Ménaco! S8i por el contrario la aflojaba, el
coche se volvia incontrolable en las aspe-
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rezas que no faltan en la pista, sobre todo
en el tinel. En resumen, una calle sin sali-
da. Si bien es cierto que se necesitaba ha-
cer algiin compromiso, éste no era ficil.
De todas formas los problemas de clasifi-
cacidn, subsistian. Después de haber de-
morado la utilizacién de mi segundo juego
de neumiticos blandos el sdbado, sin ha-
ber aprovechado el méximo de ellos, ya
que recibi el banderazo en el momento
justo de partir, no me resté sino salir en la
séptima posicion.

Sin embargo, estaba confiado, ya que
numerosos elementos estaban a mi favor.
El Gran Premio de Ménaco es siempre
muy largo y puede vencer a los mecanicos
mis competentes al igual que a los pilotos
con més experiencia. En este aspecto yo
estaba cubierto, por o menos podia consi-
derarme asi. Ademds, habia realizado el
mejor tiempo en el Warm-up y, como ha-
bia previsto el sdbado, sabia que el Ferrari
gra muy competitivo con el tanque lleno.
Y asi fue. En Interlagos y en Imola, sabia
que el McLaren de Senna no habia podido
sostener el ritmo hasta el final, Claro estd
que Ayrton gané pero no hubo nadie para
empujarle hasta el limite. Atin partiendo
en'la séptima posicion tenfa una carta a ju-
gar. Segtin se desarrollaron los hechos en
Moénaco, tuve razén. Me encontraba en la
segunda posicién después de pasar a Man-
sell y desembarazarme de Mddena y Pa-
trese. Pero no habia previsto lo insospe-
chable: un incidente estiipido que se
manifestd con vibraciones. Estas se hicie-
ron mis y mas notables, asi que me vi

€ O N 7,k|._A N

EL PROFESOR
REFLEXIONA
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obligado a permitir que Mansell volviera a
pasarme Yy luego alcanzarlo nuevamente.
Tras ello, las vibraciones se tornaron inso-
portables, hasta el punto que cref que esta-
ba perdiendo la rueda delantera. Me detu-
ve tan pronfo como pude en mi box, pero
la entrada, fue un desastre completo. Me
cambiaron las cuatro ruedas, pero en el
momento de arrancar el coche no se mo-
vig. En el fondo habia una picza, tal vez
un tornitlo de la rueda. Estaba atrapado, la
transmisién no funcionaba y se necesité la
ayuda de los mecdnicos para lograr que el
coche funcionara nuevamente. Asi perdi
toda oportunidad de volver a mi tercera
posicion.

Terminé en una andénima quinta posi-
cién y con un pequefio consuelo: la vuelta
ripida en carrera. Pero lo que es m4s serio
afin: sé que la suerte del campeonato estd
sellada y que el segundo lugar que ocupo
detrds de Senna es casi una ilusién, Des-
pués de cuatro carreras nos separan veinti-
nueve puntos. ' : O

BENETTON

BARNARD SE VA

OHN BARNARD, Director Técnico

de Benetton, ha decidido dejar el
equipo por discrepancias con Ford. Mi-
chael Kranefuss, responsable de desarro-
llo deportivo de 1a marca del évalo, ase-
gurd en su dfa a Barnard que el motor HB
lo tendrfa Benetton en exclusiva y que el
Motor V-12 estaba en fase de desarrollo
muy avanzado. Ninguna de estas cosas
son ciertas, ya que el proyecto del motor
V-12 estd estancado y a partir del Gran
Premio de Cénada el motor HB lo utiliza-
rd también el equipo Jordan. Ademds de

esto, Barnard ha recibido una buena ofer-

ta de Ligier, que necesita un buen plantel
técnico para disponer de los motores RS-
3 en su version 92.

FUROPED DF MONTAiA

VILARINO IMPARABLE

A NDRES- VILARINO s¢ ha impuesto
con total autoridad en la subida a Fal-
perra (Portugal). El piloto vasco dominé
la prueba de principio a fin. Ya desde los
entrenamientos dejé bien claro que era el
méxime favorito, rebajando el record de
la subida que el mismo ostentaba. En la
carrera, disputada a dos mangas, Vilarifio
impuso un fuerte ritmo a su barqueta Lo-
la-Repsol, y no sélo marcé el mejor tiem-
po, ademds volvig a batir el record. En la

segunda también se impuso a pesar de

maoderar su ritmo. También hay que
destacar la clasificacién de Egozcue,
jue finalizé en tercera posicion.

500 MILLAS DE INDIANAPOLIS

LOS VETERANOS EN CABEZA

'I' RAS los primeros entrenamientos cro-

nometrados que configurardn la parri-
lla de salida de las 500 Millas de Indiana-
polis, salté la sorpresa; los tres primeros
puestos los coparon pilotos veteranos ya
en la especialidad; La pole la consiguié
Rick Mears, que al-volante de un Penske-
Chevrelet logré por sexta vez esta posi-
cién, en esta ocasién a mds de 358 kild-
metros por hora. El segundo mejor tiempo
fue para A.J. Foyt, que a sus 56 afios y al
volante de un Lola-Chevrolet, marcé una
velocidad media superior a los 355 kild-
metros por hora. Otro veterano de la espe-
cialidad, Mario Andretti, conquisté el ter-
cer puesto de-la primera linea de la
parrilla de salida y con un Lola Chevrolet
realizé su mejor vuelta a més de 350 kild-
metros por hora.

EL ABUELO DE INDIANAPOLIS

A.J. Fayt con 56 aiios, ha conseguido el segundo mejor
tiempo en los entrenamientos de las 500 Millas.

@ FASA RENAULT ha hecho
entrega a la Federacion
Espaniola de
Automovilismo de tres
Renault 19 16V, equipados
como vehiculos de rescate e
intervencién médica de
urgencia. Estos coches «Rw
se utilizaran en pruebas del
Campeonato de Espaiia de
Rallyes; de Montaiia y en
lcireuitos. En la foto Andrés

Jaque (a la izquierda), Jefe
de Comunicacién de Renault
estrecha la mano de Carlos
dGraA{:ia, Presidente de F.E.

e A.

@ CITROEN no participaré en
¢l Raid Paris-Moscu-Pekin.
Sus esfuerzos en este
sentido los va a dirigir hacia
el recién creado Paris-El
Cabo, prueba organizada por
la TSO v que sustituye al
Paris-Dakar.

@ TOYOTA participaré en el
Rallye Acropolis con tres
coches, uno para Sainz, otro
para Schwarz y el tercero
para Ericesson. El piloto
espafol si consigue la
victoria en este duro rallye
practicamente no tendria
rival para volver a conquistar
el Mundial.

NOVEDADES BRAID

ON motivo del Salén del

Automévil de Barcelona, la
empresa Tecnologia y
Fabricacién S.A., mas conocida
por su marca BRAID, ha
presentado sus dos ultimas
creaciones en llantas:

La nueva serie 5,modelo que se
comercializara en las medidas
de 14,15y 16" y dotado de un
cierre de seguridad y la serie 2
piezas en magnesio o aluminio

especialmente disefiada y
pensada para la competicién.
Sin duda, dos nuevos aciertos

de esta marca, que en su afan de
perfeccionismo, les obliga a
una constante evolucion,



Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.{(%00) 12 35 05
CAMPSA
Tel.(900) 1525 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel(91) 742 1213
ADA
Tel.(90C) 1008 99
AHSA
Tel.(91) 259 46 05
DYA
Tel(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 397 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel{93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(500) 11 22 22
BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITROEN
Tel.(91) 51913 14

FIAT
Tel.(91) 450 11 50
FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel(91) 4414177

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL .
Tel.(51) 556 13 38

PEUGEQT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

SEAT
Tel.(900) 112222

VOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24
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CLASICOS
ALFA ROMEO

NA interesante ex-

cursién para los
amantes de los Alfa Ro-
meq. La organiza &l
Club Alfa Romeo gue
tiene su sede en Mala-
ga, estdn convocados
todos los alfistas, tanto
los gue poseen vehicu-
los, de la mitica marca
italiana, antiguos como
modernos. La reunién
serd el dia 9 de Junio en
la plaza de la Constitu-
¢ion malaguefia.

Mas informacién: In-
fantes 44, 29740 Torre
del Mar, Malaga TIf.
{952) 54 19 77

AVENTURAS
EN MADRID

E L Club Tam-Tam
Aventuras nos pro-
pone una excursion por
el sur de Madrid, parte
de Aranjuez y continua
paratela al Tajo, para fi-
nalizar en las proximi-
dades de Arganda.

Mas informacion: Telf:
{91} 450 69 38.

MAS MOTOS
ENLA 2

I. A segunda cadena
de Televisién Espa-
fola continda mante-
niéndonos informados
de lo gue ocurre en el
disputade Mundial de
Motociclismo en el que
los pilotos espanocles
todavia ne han tenido la
oportunidad de poder
demostrar sus autén-
ticas posibilidades. Des-
de el circuito aleman de
Hockenhein se retrans-
mitirdn, el dia veintiseis

-de mayo, las pruebas

correspondientes a las
categorfas de 125, 260y
500 centimetros ¢ibi-
cos

Los aficionados al mo-
tociclismo podran disfru-
tar una vez mas desde
su pantalla y en directo

de los logros de sus ido-
los de las dos ruedas.

Horarios:

125 c.c. a las 12.25 ho-
ras 250 c.c. a las 13.30
500 c.c. a las 14.40.

SPORT EN
FRANCIA

E . domingo dia 26 no
se celebrara la prue-
ba albacetena de veloci-
dad en circuito; adelan-
tada debido a |Ia
celebracion de las elec-
ciones autondmica.

Por otra parte, s6lo nos
queda decir que en el
circuito francés de Paul
Ricard,se celebrara el
Campeonato Mundial
de Sport y en Indiand-
polis la mitica carrera de
las 500 Millas.

,  HOMENAJE A FANGIO {————

E L préximo 4 de junio Juan Manuel Fangio cumplird ochenta
anos. Ya hemos comentado en estas péginas que el que fuera
su midximo rival en las pistas, Stirling Moss, el eterno subcampedn
de Férmula 1 le ha dedicado un libro en el cual se reflejan las multi-
ples ocasiones en que estos dos pilotos y caballeros de los circuitos
se enfrentaron por el Campeonato del Mundo de F-1. La edicién de
este interesante libro ha corrido a cargo de Pirelli y Mercedes Benz
dos marcas ligadas a la actividad como piloto de Fangio. )
El libro, que ha sido publicado en inglés y que cuenta con magnifi-
cos documentas graficos, serd proximamente editado en castellano.
Les mantendremos informados.

ANGIO

& FINRE I
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2% MOTOR 18 es miembro de la
Asociacién de Revistas de In-
formacién y asociada a la

: FIPP. COPYRIGHT 1988, De-
posito Legal: M.30.24%. 1983. Difusién con-
trolada por OJD.

MOTOR 16 es una publicacién

" miembro de Eurauto, asociacién

g de la que también forman parie:

= ===% L°'ACTION AUTOMOREILE

(Francia), AUTO ZEITUNG {Alemania),

CAR (Gran Bretafia), GENTE MOTORI

(Italia) y TURBO (Portugal), Vi BILAGA-
RE (Suecia).

rGoodyear lo consigue

McCANN

Silencio,

se rueda.

Goodyear
Eagle NCT-2

Al fin una cubierta silenciosa.

Eagle NCT-2 no sblo ofrece seguridad

a toda prueba. Con Eagle NCT-2

disfrutara el sonido del silencio, porgque

la variacién bidimensional de sus tacos,
mas pequefios y flexibles, elimina la
resonancia y aumenta el confort de marcha.
Con Eagle NCT-2 se rueda en silencio, con
toda seguridad, porque gracias al aumento
de su rigidez transversal, se obtiene

una respuesta al volante de lo mas

precisa, tanto en seco como en mejado.
Todo es posible con Goodyear.

Ruede con Eagle NCT-2 y hasta cira

el CRI CRI de los grillos.

GOODSYEAR

POR ENCIMA DE TODO LO ESPERADO
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