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Subaru Legacy: *

elunico coche con
6 estrellas

Piense en todo aguello que tenga cinco estrellas.

Si afiade ahora una estrella mas, seguro que obtiene una
creacion perfecta: SUBARU LEGACY, el (inico coche con
seis estrellas.

Seis estrellas: Por su acertado disefio
ergonémico. Un disefio que incorpora, de serie,
todo lujo de detalles, que transmiten de inmediato
una profunda sensacion de confort y confianza.

- } Seis estrallas: Por su potencia y elegancia.

b . ]
el y Seis estrellas: Por su artesania maestra
'y perfeccion tecnologica japonesa.

e

=~ Seis estrellas: Por su fiable y potente motor
de 16 valvulas, 2.212 c.c.y 136 C.V.

> - Seis estrellas: Por su estabilidad y seguridad
4 Unicas, gracias a su traccion permanente a las
cuatro ruedas (4WD) computerizada, que determina
el estado de la superficie de la carretera, unido a una
comodidad inigualable que consigue que los vigjes
mas largos se conviertan en relajados paseos.

== !k Seis estrellas: Por la completa asistencia

técnica “SUBARU ASSISTANCE" Servicio 24
horas, gratuita en Espafia y Europa, con una amplia red
que le permite rodar por donde quiera que vaya, con la
confianza de estar continuamente asistido.

SUBARU

MW;—

Desde 2.763.817 pts. PVP recomendado, incluido IVA y transporie.

NIPMOTOR, S.A. Ctra. Barcelona, km. 16,500. SAN FERNANDQ DE HENARES. MADRID. Tels.: 91 - 67256 11 - 672 56 61
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LO ULTIMO -
Renault presenta el
nuevol9 Cabrio. Un
sorprendente
descapolable basado en
uno de los modelos més
populares de nuestro
mercado
14
La moda de los
minicoches es ya una
realidad. Fiat se pone por
delante de [a competencia
con el nuevo
Cinguecento.

Con la llegada del Salén
de Barcelona, Ford se
prepara para la
presentacton de auténticas
novedades desde un
utilitario hasta un todo
terrenc.

] 22
RONDA TOLEDO
Durante diez dias nuestro
equipe de pruebas viajo
por Europa con ¢l Seat
Toledo y compartid
experiencias con los
probadores de las
principales revistas
ELIOpeas.
32

FRENTE A FRENTE
Citroén ZX frenta a
Renaunlt 19.

40
AFONDO
Lancia Dedra 2000 Turbo
Lancia Dedra Integrae.

ACTUALIDAD
A partir de mayo los
ayuntamientos podrdn
embargar cuentas
corrientes por multas de
trifico ir;z})agadas.

FUERA DE SERIE
Jaguar XJR-15.

Un nuevo monstruo del
circuito acaba de nacer,
con su motor de 12
cilindros en V
proporciona una potencia
cercana a los 450
caballos,

58
Ferrari 212 Export
76

DEPORTE
Campeonato inglés de
Férmula 3.

82
Motociclismo; Gran
Premio de EE UU.
86
Rallye Costa Esmeralda,

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Portugal 725 escudos.

OCO a poco, Espafia intenta ponerse a
P nivel europeo en materia de infraestruc-
turas, asistencia en carretera, servicios al au-
tomovilista, etc. Noticias como la entrada en
funcionamiento de ocho UVI maviles en la
provincia de Madrid, nos permiten concebir
esperanzas de que los heridos en accidentes
de tréfico podran ser atendidos en plazos de
tiempo minimos, de menos de diez minutos,
con el apoyo de un servicio
de helicépteros. Estos siste-
mas de asistencia, que ya
existen en algunas comunida-
des, deberdn extenderse
prioritariamente a la totalidad
del territorio nacional.
Problemas como éste preo-
cupan a la sociedad espariola,
pero nos ha sorprendido gra-
tamente ver la importancia
que tienen, por gjemplo, para
el Senado. Motor 16 compa-
recid la pasada semana ante
la Comision de Seguridad Vial
y respondié a las mas de cin-
cuenta cuestiones que le fue-
ron planteadas por los sena-
dores, en una sesion de casi
cuatro horas de duracion.
Parece que, finalmente, los

FUERA DE !

Constitucion Espaniola

FERRARI 212 EXPORT

Hace 40 anos el Ferrari
212 Export conseguia
imponerse en los circui-
t0s. Aln hoy sus pres-
taciones y el indiscuti-
ble encanto de esta
barqueta le sitia en el
Olimpo dei automovilis-
mo. {Pag. 58)

LANCIA DEDRA 2000 TURBO Y LANCIA DEDRA INTEGRALE

MOTOR 16 EN EL SENADO

aspectos relacionados con la seguridad de
los usuarios de la carretera empiezan a preo-
cupar al colectivo de la sociedad espariola.
La clase politica se ha dado cuenta de ello.
Limitaciones de velocidad, autovias, autopis-
tas, sefializacion... Los senadores han reque-
rido la opinion de la Prensa especializada pa-
ra contrastar sus opiniones, después de la
comparecencia del Director General de Trafi-
co, Miguel Mufoz. Y es de
justicia decir gue la Comision
de seguridad vial tiene un
buen conocimiento de la rea-
lidad, si bien-las conclusiones
de los diversos grupos polft-
cos allf representados, son
tan variadas comg 1as ideolo-

— gias que representan.
Reglamento del Seaado

Pero en cualquier caso, esa
disparidad de opiniones tiene
como primer efecto positivo
el discutir problemas y apor-
tar sofuciones. No hay otra
forma de afrontar los grandes
retos que se le plantean a
nuestra sociedad y el de la
seguridad vial es uno de
elfos. O

Alberto Mallo.

CITROEN ZX CONTRA R-19

El ZX es la opcién de Citroén pa-
ra luchar en el segmento mas
competido de nuestro mercado.
En esta comparativa se enfrenta
al indiscutible rey del segmento
el exitoso Renault 19. Las ver-
siones elagidas son las més

Los nuevos Dedra completan por arriba una gama que se configura  sencillas de equipamiento con
como una-familiar muy interesante. Tanto el 2000 Turbo como el Inte- moteres de 1.400 centimetros

grale destacan por prestaciones y seguridad. (Pag.40)

cubicos. {Pag. 32)
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DANIEL
MONTEVERDE
I

® LAS exportaciones de
vehiculos japonesss a
Europa y Estados Unidos
crecieron durante el pasado
mes en un 23,5 por ciento y
un ¢iNco por ciento
respectivaments pese a las
restricciones voluntarias
impuestas por los
fabricantes nipones.

@ LOS precios de la

gaselina han subido en
Japon desde el pasado dia 1
de abril. La subida de un yen
por litro-se debe al impuesto
aplicado por el Gobierno para
financiar los 680.000
millongs de pesetas
ofrecidos como ayuda para
las fuerzas aliadas en el
conflicto del Golfe.

® LAS nuevas instalaciones
de Mazda, que se
construyen ahora mismo,
contaran con una central
energética anticontaminante
de veinte mil kilowatios. La
caldera de esta central
guemard el combustible con
mucha lentitud para emitir
asi poco diéxido de carbano.

® DOS aviones de Aeroflot
desembarcaron en el
aeropuerto de Haneda
(Tokio) seis limusinas
soviéticas de lujo con
cristales a prueba de bala y
carrocerias blindadas
destinadas al Presidente
Gorbachov y a su séquito
durante su visita a Japén.

® LA subida del tipo de

interés, que se ha
elevado hasta el quince por
clento anual para la compra
de coches, es la razén que
explica la reticencia de los
consumidores japoneses a la
hora de adquirir vehiculos
NUEVOS.

® LA Asociacién Japonesa

de Minivehiculos ha
anunciado que durante la
temporada fiscal
correspondiente a 1990 se
vendieron 1.771.879
unidades, es decir, un
aumento del 18,4 por ciento
con respecto a 1989.

4 [ Motor 16
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"MARGHA:

Estaes la
redaccion
de RTVE
Gue coordi-
na la infor-
macién de
teletexto.

wE Aanr

Revista |

P OR primera vez en la historia del
periodismo espanal, una publica-
cl6n semanal, se edita en teletexto
Naturalments, se trata de MOTOR 16,
que desde el dia 17 de abril, aparece
| en gl teletexto de TVE, por Ja primera
v segunda cadena, en todo el ternto-
rio nacienal - - :
. Como muchges de los lectores cono-
cen, el teletexto &5 un servicio gratur-
to que ofrecen las mas importantes
cadenas de TV del mundo, mediante
el cual, en la pantalta del receptor,
aparecen una serie de paginas, con in-
formacién atil a los espectadores

MADRID

MENOS MULTAS

l A Policia Municipal de Madrid notifi-

c6 en el pasado afio un veinte por cien-
to menos de denuncias de trafico que en
1989 y un siete por ciento menos que en
1988. Este descenso se justifica por la de-
saparicién de la unidad del cuerpo que se
dedicaba exclusivamente a las infraccio-
nes de circulacién, unidad que ahora se
dedica a otras tareas. El cuarenta y dos
por ciento de las multas notificadas co-
rrespondieron a estacionamientos indebi-
dos; un dieciocho por ciento a aparca-
mientos en doble fila, y un once por
cienfo a causa de maniobras prohibidas.
La ausencia de vigilancia en las calles ha
sido flagrante durante los dltimos meses.

_de antenas parabdlicas, capten las

desde la programacién de TV, a los
herarios de trenes, predicciones me-.
teorolégicas y un largo etcétera Y na-
turalmente, las noticias de alcance

Television Espafiola tiene este servicio
desde hace mas de un afo, constitu-
yende una de los medios de difusion
més eficaces y modernos Se estima
que en nuestro pals hay ya cerca de 2
miliones de receptores que pueden vi-
sionar el teletexto, a los que se afa-
den todos los usuarios que, por medio

emisiones en los distintos paises eu-
ropeos i ‘
Motor 16 aparsce ya en TVE con
una revista de 20 pdginas en la que se
recogen las informaciones de mias ac-
tualidad sobre el mundo del motar, in-
cluidas pruebas a fondo y comparati-
vas, deporte del motor y pasatiempos -
Para quienes hacemos Motor 16 es
una satisfaccidén ser ploneros en este .
medio de difusién, al que pronto se-
guiran otras publicaciories de la mas
variada indole, ofreciendo, como de
costumbre, una informacién sena,
amena, rigurosa y objetiva. Ya lo sa-
ben desde hoy estamos en las pagl-
nas 650 y sucesivas del teletexto

RENFE - REPSOL

GASOLINERAS AL TREN

R EPSOL y Renfe se han unido en un

proyecto para instalar gasolineras en
los aparcamientos de las estaciones de fe-
rrocarril méds importantes, proyecto que
inicialmente se desarrollars en Madrid y
Barcelona.

LA FURIA INTERNA

E L Porsche 911 Turbo ya estd disponi-
ble en el mercado espaiiol; el siper de-
portive con trescientos veinte caballos de
potencia hace gala de un precio contun-
dente: 16.950.000 pesetas con matricula y
seguro obligatorio incluido. El 911 mas
enérgico es el objetivo de los mejores es-
pecialistas alemanes en personalizacién;
los técnicos de Techart Automovildesign
han conseguidd’su objetivo con: un fal-
dén frontal mis aerodindmico, unas 1tan-
tas de aleacién compuestas por ires piezas
y unas suspensiones endurecidas que re-
bajan la altura del conjunto en cuatro cen-
timetros. Adn ms salvaje

PARA FACILITAR EL TRAFICO

"CARRIL BUS EN CARRETERA

E N octubre podrén aparecer los prime-

ros carriles-bus en las carreteras de
acceso a Madrid si sigue adelante el pro-
yecto de acuerdo entre la Comunidad Au-
ténoma y el Ministerio del Interior.

EN GARANTIA

LA TARJETA BMW

OS usuarios de BMW disfrutan de una

ayuda especial desde el dia 1 de enero
de 1991: la BMW Service Card, una tar-
jeta que se ofrece gratuitamente a todos
los compradores de un coche nuevo en
cualquier concesionario oficial. La tarjeta
BMW, de validez ilimitada mientras el
coche permanece en manos de su primer
propietario, ofrece asistencia telefonica
24 horas al dia /365 dias al afio; ofrece re-
paracién de cualquier incidente; remol-
que, custodia, alojamiento, transporte y
alquiler de otro vehiculo similar, todo con
cardcter gratuito,

— IVERDE Y R0JO
)

@ Rover Espafia ha donado un vehi-
cuio tode terrenc Land Rover Defen-
der al Fondo Asturiang para ta Pro-
teccién de los Animaies Salvajes,
FAPAS, en un gesto encomiable de
ayuda a la conservacién de la fauna
autdctona

©Nada menos que cince sectores,
todos ellos relacignados con el
transporte, estaran en huelga en
Madnd en los proximos dias: Metro,
Renfe, taxis, Iberia y Aviacion civil. Y
las autondades del pais y de fa capi-
tal, cruzadas de brazos Lo Unico
certo es que el ciudadano va a pa-
sar por un verdadero calvario

@ cstanislao Chaves, presidente de
Feugeot y de Anfac, ha pedido ai
Senado que se reconsideren los ag-
tuales limites de velocidad, por ofros
mds coherentes. Las razones ex-
puestas por quien mas sabe de au-
gl)momén en este pais, son irrebati-
es

@ 3iguen las concesionarias de au-
topistas sin advertir a los usuanos
de gue van a encontrarse tramos de
obras Esta vez en la autopista de La
Junguera. ¢Hasta gué punto es licito
cobrar integramente (lease peaje)
por un servicio gue no se da com-
pleto?

EDOUARD
SEIDLER

@ TODO el mundo pensaba

que la Comision de ‘
Bruselas ya habifa llegade a
un acuerdo con los
importadores japoneses,
pero fuentes bien
informadas aseguran gue las
conversaciones en Tokio se
retrasaran por lo menos
hasta el mes de julio.

® EL Grupo PSA ha elegido

coma socio al Holding
Cukurova para su entrada
industrial en Turguia. Las
intenciones pasan por
fabricar siete mil unidades
del Citroén ZX durante el
primer ano; con un objetive
final de cien mil vehiculos al
ano.

® EL mercado francés esta

viendo coma su posicién
en Europa se debilita a
marchas forzadas, ¢on un
descenso del 20,6 por ciente
durante los tres primeros
meses de 1991. Los
fabricantes galos han
perdido el veinticince por
ciento, mientras que los
importadores se han hecho
con el 41,3 por ciento de
mercado. Los importaderes
han sufrido una recesién de
solo el 13,4 por ciento con
respecto al mismo periodo
del afic anterior.

® JACQUES Calvet,
presidente del Grupo
PSA, pretende que en el afio
2000 el consumo medio de
combustible en todos los
coches europeos se reduzca
hasta 6,1 litros a los cien
kildmetros. Esta intencién
serd apoyada por fabricantes

como Mercedes y BMW.

@ EL Gobierng francés
incentivara la produccion
de coches eléctricos
mediante ayudas
econdémicas de hasta
2.775.000 pesetas para los
mil primeros compradores
de este tipo de vehiculos.

Motor1é /5



JAGUAR XJ-S

MUCHOS CAMBIOS

E L. nuevo modelo de
Jaguar XJ-S hace gala de
méas de mii doscientos
cambios con respecto al
coche conocido, cambios
que incluyen ciento ochenta
retoques estéticos en la
carroceria. &l Gltimo XJ-S
mantiene su clasicisma sin
renunciar a las mejores
técnicas. Los coupés
britanicos han adoptado el
motor de seis cilindros en
linea con cuatro litros de
cubicaje y 235 caballos de
potencia, acoplado a una
caja de cambios automatica
de tipo ZF, con cuatro
relaciones, ¢ a una caja
manual, de tipo Getrag, con
cinco marchas, La velocidad
punta de estos XJ-S supera
los 225 kilémetros por hora.
Los modeios animados por
&l motor de doce ¢ilindros
en V, con 295 caballos de
potencia, superan los 237
por hora de punta y aceleran
de cero a cien por hora en
8,2 segundos.

6/ Motor16

LISTO PARA GINEBRA 92

L secreto que rodea al McLaren F-1

cae poco a poco. El primer atisbo hizo
referencia al motor, un doce cilindros en
V con seis litros de cubicaje y md4s de qui-
nientos caballos de potencia, motor que
BMW hard en exclusiva para el coche
més futurista del momento; el segundo se-
creto desvelado hace referencia al coefi-'
ciente de penetracion en el aire, al Cx del
conjunto, que serd del orden de 0,18. El
tercer dato, su fecha de presentacion, ya
se ha descubierto: Ginebra 1992, a prim~
ros del préximo mes de marzo.

TURISMOS EN LA TV
¢ CADA CUATRO ANOS?

I.. OS ministros de Transportes de la Co-

munidad Europea estdn estudiando la
posibilidad de que la inspeccién técnica
de vehiculos privados sea obligatoria cada
cuatro afios, proyecto que hasta ahora ha
contado con la oposicién de Portugal, Ir-
landa y Dinamarca. Espafia la apoya. Asi-
mismo estdn tratando de homologar las
normas de ITV en los doce pafses miem-
bros con el objeto de mejorar la seguridad
de los vehiculos.

«Estamos estudiando la posibil-
dad de demorar o reducir las inver-
siones previstas hasta 1994 -unos
750 000 millones de pesetas- si
persista ia crsis que sufre el mer-
cado espanol Sin embargo, las In-
versiones mas importantes estan
va en fase irreversibles.

«Estamos orgullosos de los re-
sultados registrados en el merca-
de alemdn durante el primer tri-
mestre, donde hemos crecido un
36 por ciento. Teremos listas de
espera con una demora de hasta
S8IS meses»

«Et rechazo de los trabajadores
al convenio propuesto por la em-
presa y UGT significa un paso
atras en nuestros esfuerzos de
modernizacién y busqueda de
competitividad, aungue confio en
Que encontraremos una solucién
tmaginativas

ASERAT! SHAMAL
SORPRESA DEL SALON

E L suefio se ha hecho realidad, el Mase-

rati Shamal, el deportivo mds desarro-
llado y contundente del constructor italia-
no, ya estd disponible en el mercado
espafiol con un precio final préximo a los
13.720.000 pesetas. E1 motor de ocho ci-
lindros en V' y 3,2 litros de cubicaje, ca-
paz de proporcionar 325 caballos de po-
tencia gracias al soplo de dos turbos, y
una carroceria dibujada por Marcelo Gan-
dini, responsable de los mejores deporti-
vos de los dltimos tiempos, del Diablo,
del Cizeta y del Bugatti, forman in com-
binado excelente, un automévil de gran
lujo que roza los 260 por hora de veloci-
dad punta y acelera de cero a cien por ho-
Ia en poco mds de cinco segundos.

VIVA EL ARTE

OPEL CON GOYA

L fresco «Adoracién del Nombre de

Dios por los Angeles», el primer fresco
de Francisco de Goya y Lucientes, se res-
taurard antes de finalizar 1991 gracias al
esfuerzo de la Fundacién Nueva Empresa,
organismo presidido por Angel B. Perver-
si, Consejero Delegado de General Mo-
tors Espafia. La sensibilidad artistica de
los responsables méximos de Opel permi-
tird salvar una pintura realizada por Goya
en 1772. Se trata del primer fresco cono-
cido del genio aragonés, que dio forma a
esta boveda del Coreto de la Basilica del
Pilar cuando sélo tenia veinticinco afios,
Los encargados del trabajo serdn Eloisa
Grasa y Carlos Barboza, dos especialistas

formados en la Facultad de Bellas Artes - |

de San Fernando.

REMAULT CLIO 16V

A FINALES DE MAYO

l OS primeros precios para los Renault

Clio 16V son ya del domirio piblico:
1.805.000 pesetas para el modelo bisico,
vilor en el que no se incluye ni el trans-
porte ni los gastos de matriculacién. Entre
las opciones destacan: la direccion asisti-
da, que rondard las setenta mil pesetas, y
la oferta de elevalunas eléctricos, cierre
centralizado y llantas de aleaci6n, bloque
que rondard las cien mil pesetas. Los pri-
meros modelos llegardn a manos de sus
compradores en los dltimos dias de mayo.

GIOVANNI AGNELLI

EL HEREDERO

E llama Giovanni Agnell,

tiene veintiocho anos y
s hijo de dos
personalidades del mundc
de la industria del motor, de
Umberto Agnelli, ndmero
unc del grupo Fiat, y
Antonella Piaggio, heredera
del imperio motociclista
Vespa-Piaggic. Giovanni
Agnelli, conocido como
Giovanning, es el .
vicepresidente de Piaggio.
Todos los indicios apuntan a
SU ascenso, en un futuro
mas ¢ menos lejano, a la
presidencia de Fiat, cargo
gue ostenta ahora mismo su
tio, Giovanni Agnelli.
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A VECES, NUESTROS CLIENTES GRACIAS A NUESTRO SERVICIO,
CAMBIAN DE AUTOMOVIL. NO CAMBIAN DE MARCA.
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LA VERSION CABRIO
SE PRESENTARA EN EL SALON DE BARCELONA

NUEVOS AIRES
PARA EL RENAULT 19

Hacia ya veinticinco afios que Renault no producia ningiin modelo descapotable. Ahora y en
colaboracion con el especialista aleman Karmann, iniciara la comercializacion del R-19 Cabriolet.

N el Salén de Barcelona podrd ya
verse al popular Renault 19 libre
de su techo metdlico. Prevista su
comercializacién para el mes de julio, el

nuevo cabriolet atacard en firme el terreno
de este elegante y seductor segmento. Pa-

10 /Motor 16

ra realizar esta versién, Renault ha partido
del R-19 de dos volimenes y tres puertas
consiguiendo un resultado sorprendente.
Las lineas del 19 adquieren una nueva di-
mensién, mucho més atractiva a la vista,
sin por ello renegar de sus origenes.

El chasis ha sido muy reforzado para do-
tarlo de una rigidez similar a la del mode-
lo original, haciendo posible prescindir
del arco de refuerzo que suele verse en es-
te tipo de versiones. La trasera del coche
ha variado completamente, disponiendo

de una cavidad especial donde va a ple-
garse de forma manual la capota (con lu-
neta trasera rigida), quedando completa-
mente escondida e integrada en la
carroceria. Dos resaltes cubren a su vez
los apoyacabezas traseros. La solucién es
tan préctica como estética y el R-19 des-
capotado consigue una limpieza de lneas
muy sugestiva. '

Dos serén las versiones del R-19 Cabrio
dependiendo de su nivel de equipamiento
¥ su motorizacién que serd en ambos ca-
s0s catalizada. Una montard el motor del
TXE de 1.7 y 95 caballos; la otra, més lu-
josa y deportiva, dispondri de los 137 ca-
ballos del motor de 16 vilvulas adoptado
por la gama. En este tltimo caso, la estéti-
ca también se distinguird de la versidn ba-
sica por unos faros de doble éptica y la to-
ma de aire que levan los R-19 16V sobre:
el cap6, ademds de unas llantas de alumi-

ESTAMPA SEDUCTORA

En el R-19 se ha realizado un atractivo ejercicio de estilo, sin olvidar dotar al chasis de la
rigidez necesatia para aguantar slevadas potencias, Extetiermente, el dos volumenes ha

variado principalments en su parfe posterior.

EL CABRIOLET MAS POTENTE

E! motor del R-19 16 valvulas, con sus 137 caballos haré del Cabriolet un sofisticado modelo
deportivo y muy bien equipado. En el frontal puede constatarse como serdn los nuevos R-19
después de recibir el proximo redisefio que los actualizard estéticamente.

nio especiales para este modelo. Como
opciones, Renault servird para este mode-
lo una tapiceria de cuero y ABS. El en-
samblaje de los R-19 descapotables se
efectuard a caballo entre la fdbrica de la
marca en Francia y el taller de montaje
donde el especialista, Karmann, trabaja en
Alemania. Precisamente €l es, el respon-

sable del Volkswagen Golf Cabrio, el
principal rival que encontrard el R-19 Ca-
briolet tras su aparicién en el mercado €l
préximo verano, a unos precios aproxima-
dos en Francia de 2.200.000 pesctas para
la version bésica y de 2.800.000 pesetas
para el 16 valvulas. O

Juan Luis Soto
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El Escort S 1.64, es uno de esos poquisimos
coches en los que su excepcional disefio
depotiivo es solo un reflejo de sus brillantes
prestaciones.

Su motor de inyeccion desarrolla una poten-
cia de 108 cv. Y la nueva suspension deportiva,
Jjunto con los neumaticos de perfil bajo v Ia nueva

Seduccion deporti

direccion, son los responsables de la excelente

maniobrabilidad de este pura sangre.

Sin embargo, la pasion deportiva del nuevo
Escort 5 1.61 incluye el confort y la elegancia con
detalles de serie como el tacometro, el cierre de
puertas centralizado v los elevalunas eléctricos.
Y opciones como el sistema antibloqueo de

Ford Escort § 1.61 1.757.000 pts. Precto recomendado
en Peninsuln y Baleares, IVA v transporte incluido.

FORD. COCHE OFICIAL EXP@92

frenos ABS vy techo solar de cristal laminado,

alzable y deslizable. | '
Pero la verdadera seduccion del nuevo

Escort S 1.6i no se ve. Se siente al conducitlo.

Nuevo Escort S 1.6i
Disefiado para seducir.-




CINQUECENTO
£l nueve Fiat goza en fa primera

fote oficial de un aspecto muy

saludabie. Lineas muy suaves,
frontal aerodinamico, trasera g
peculiar, habitabilidad

mifagrosa. El futuro de fas

grandes ciudades esta sin duda V4

£n estos pequanios diabiilios.

T

Cinquecento

M0 GOIAS DE £
anoracion entre org
que saldra nrovecto de
al gue se ha apuntado a
arca espanola Sea 0
O de Rena desarrollando
O ael HRe i as pague
Lrago, ¢o 2 0
0 £ Serd capaz de acaparz
erec.de compradores Po
grcanas a 4 aballo
atro a arroceria
erta onales, ba|o
ore 3 ado
ciores pazas de uno odelo
entre 0 0
ara gstra dade

NUEVO FIAT CINQUECENTO

==~ T

LA CIUDAD
ES SUYA

Tras unos cuantos anos de espera el pequeno Fiat va es una
realidad. Con la seguridad de que otras marcas trabajan en
modelos similares, la firma italiana se adelanta en el tiempo y da
a conocer antes gque madie su automovil.

OR i podemts hablor de un
P el detimitive, de'un nombire

congreto. de unas cirngtensticas
definidas. La premer fotecobicrl ilosir
estas pagings v el city-ear de Fual no se
Hamart m Topoting m Micro, se lamara
sinplemente Ciguecento (500) recordin-
di el primer mnt Fit lanzado en 1957y
del que se vendienn 3.7 millones de uni-
dided husgr 1975

Lo ovaircy inadiany vaelve o vidotar W
i, vOelve o creer en i FOYoli
e ha visto tenacer en modelos como ¢l
Lancha ¥-10. Modelos lunionales, estile:
SO%, CCONOMICOs; dutenticos estudios de
diseno que dan mucho por musy poco.

El nuevo Cinguecento se: fabricuni en
Polomia, en lus mstalaciones de FSM en
Bielsko Biala, a vn nimo de 160000 uii-
dJades al afio, En v principio [y comereii-
Bizaicin et previst pirs ¢l 92 aungue by
presentacion oficial tendil lugis, con casi
fodi seguridad, o finales de wiiv.

e
T

El aspecty defimtive det coche confir:
i todis nhestras previsiones (ver Mo:
tor I N 388} en coamo 3 superhicie
seristiladay paregolpes y limpieza seneral
de lineas. Tambicn en el aspecto mecdni-
co semantienen las dos mptoriieiones:
ny motse hicilindrico de F centingetms
cubicos ¥ 31 ciballos, refrigerado por
aguiy adaptiado o una ciga de cambios de
cudtro mirchis, gque va rilzzabi la Gltima
version del 126,°Y uh cialro cilindios con
A ventimesros cibioos, ui iencin de
45 cobdllos, invecoidn electromics miong:
puto vocatalizador.

Pero el provecto es mucho mas ambi-
cion, ya-que, mas adelante el Fat Cin-
quecento poder meorporar an motor eléc-
trico totalmente nueve alimentady por
Biterias especiles v oum imes gillndros de
tos tempos can una potentin de 80 caba:
Hos del que Fiat i consegundo |y patene
de L firma australiang Orbital Engine
Corporation.

>




FUNCIONAL

El habitdculo del
nuevo Fiat es muy
equilibrado y
funcional. Los
espacios para
objetos abundan,
los mandos son
pocoe complejos y
muy a mano y se
han ganado
centimetros por
cualquier lugar.

Los técnicos de Fiat han cuidado mu-
cho la terminaci6n y se ha pensado en ca-
si todo para que los ocupantes circulen en
algo mds que un miniutilitario, asf, para
que el motor bicilindrico no transmita vi-
braciones al habitéculo se ha suspendido
sobre unos elementos elésticos que filtran
cualquier movimiento superior a lo nor-
mal.

Por otra parte, se ha recurrido a un tipo
de suspensién muy cémoda y efectiva,
con sistema McPherson en el tren delan-

16 /Motor 16

tero y ruedas independientes con brazos
longitudinales en el trasero. Las dimen-
siones del nuevo Fiat son absolutamente
sorprendentes. La longitud total es de
3,22 metros, es decir, m4s corto que el
Panda, aunque su distancia entre ejes es
cuatro milimetros mds larga. También es
destacable ¢l excelente coeficiente de pe-
netracion aerodindmica de 0,33, valor ex-
cepcional para un coche tan pequefio.

La frenada queda asegurada por los dis-
cos delanteros y los tambores traseros, ya

o - . . SENCILLEZ
El esquema mecanico del
Cinquecento no puede ser
mas sencillo. Motores
pequefios y economicos,

© suspensiones
independientes,
direccion de cremallera.

que, tampoco por poten-

cia y peso le va a hacer fal-
14 mucho mds. Los interiores
son sencillos pero muy funcionales y
cuidados. El equipamiento es completo
aunque se comercializardn varias versio-
nes con acabados para todos los gustos.
Cuatro salidas de atre, dos centrales y dos
laterales, un disefio del salpicadero simi-
lar a los mas recientes Fiat Uno, una ban-
deja portaobjetos, delante del asiento del
pasajero, de gran capacidad v un cuadro
de relojes que proporcionard una informa-
cién completa y clara, son los rasgos m4s
significativos en un habitdculo que por
otra parte dard cabida a cuatro aduitos o
dos adultos y tres nifios sin estrechez de
ningun tipo.

La altura al techo en la parte trasera se-
ra, quizd, una de las partes mds conflicti-
vas dada la forma de 1a carroceria y el lu-
gar reservado para el deposito -de
combustible, justo debajo del asiento tra-
sero. En cualquier caso, el Fiat Cinque-
cento cumplird a la perfeccion en las ciu-
dades mis congestionadas, en el trifico
mds complicado de las cindades de nues-
tro tiempo. No serd el dnico, bucna mues-
tra de ello es el trabajo que prepara la
competencia y que reflejamos en un re-
cuadro aparte. O
A. Mas

Disfruta ya el nuevo Peugeot 309
Premium. El dltimo lanzamiento de
Peugeot concebido para satisfacer
tus exigencias de estilo y equipa-
miento... jde serie!

Para empezar, el nuevo Peugeot 309
Premium incorpora una estupenda

PEUGEOT 309

177t lutne

BV.P. 1.495.000 Ptas.

(IVA.Y TRANSPORTE INCLUIDOS)

radio, jcomo lo oyes! Y limpiapara-
brisas trasero, guarnecido especifico
para su interior y todo el atractivo
de su decoracién exclusiva Premium.
Asf es el nuevo Peugeot 309
Premium. Tode un Premium en
equipamiento con un precio fuera

de serie: 1.495.000 Pras.
Nuevo Peugeot 309 Premium.
Te lo has ganado.

PEVGEOT 309

ES OTRA HISTORIA

HDM

- B
£:8 PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

‘.'.L".!!?zﬂizs’ Lubricantes recomendados
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NOVEDADES FORD

*ara el Salon de Barcelona, Ford ha querido traer verdaderas primicias a nuestro pais. Desde
un futurista utilitario con motor de dos tiempos hasta un auténtico todo-terreno americano
como es el Explorer, pasando por un Fiesta Courier v otro Turbodiesel.

A conocido por su avanzado di-

sefio, el Ghia Zag ha adquirido

corazdn propio en forma de un
no menos revolucionario motor. En su
meta por reducir Jas dimensiones del ve-
hicule al minimo, Ford ha optado por un
mindsculo motor de dos tiempos que su-
pera en tamafic, peso, sencillez mecénica,
relacitn pesofpotencia y nivel de presta-
ciones a cualquier otra motorizacion.

En colaboracién con la Orbital Engine
Company de Australia, Ford vuelve sobre
este tipo de motores, descartados hace
unos afios por su alto consumo y nivel de
contaminacién. Ahora, una vez soluciona-
dos estos problemas gracias a la moderna
tecnologia como es la inyecci6n directa
del combustible, el dos tiempos abre una
nueva perspectiva en el segmento de los

18 /Motor 16
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MINICOGHE URBANO DE LA DECADA
Su mintisculo capé esconde un motor de
dos tiempos.

4

més pequefios. EI Ghia Zag, con sus 3,39
metros de largo v poco més de metro y
medio de ancho, apunta a lo que serd la
solucién de los problemas urbanos por su
inigualable agilidad y la gran economia
que supone este vehiculo.

Sin olvidar la importante faceta de los
vehiculos industriales ligeros, Ford va a
ofrecer préximamente un furgén de gran
capacidad basada en el Fiesta y denomi-
nado con el nombre de Courier. Para lo-
grar una sobredimension de las medidas
originales, se ha alargado 1a batalla en
veinticinco centimetros y se ha elevado el
techo otros veinte, adoptando ademds
unas suspensiones traseras a base de ba-
llestas y barras de torsion. Con ello, el
Courier ofrece unas ventajas que superan
i sus rivales en cuanto que su espacio de

TODO TERRENO
DE FORD

Su Explorer viene a
sustituir al Bronco
“con todo el sabor
americano.

Para el transporte
ligero, el Fiesta ha
crecido en
capacidad hasta
transformarse en el
Courier, un furgon
de miiltiples usos.
y gran agilidad.

ACCESORIOS BMW

carga es mas largo, dis-
pone de una mayor an-
chura entre los pasos
de rueda traseros y
ufrece un volumen
equivalente,

La moda del todo-
lerreno ha activado
lt llegada de los genuinos
camperos americanos. Préximamente 1le-
pard a nuestro pais uno de estos grandes
aventureros llamado Explorer. Ford tam-
hién lo presentard oficialmente en Barce-
lona, en sus versiones de tres o c¢inco
puertas y equipado de un poderoso motor
de cuatro litros y seis cilindros en Vy 157
caballos de potencia. La traccion. a las
cuatro ruedas es desconectable, dejando
sélo las delanteras para desplazamientos
por carretera. Sustituto del Bronco supone
una versién muy americana de este seg-
mento en alza.

Otra novedad en Barcelona serd que el
popular Fiesta recibird un motor Diesel
turbocomprimido, desarrollado conjunta-
mente entre la marca y los especialistas de
Turmesa. Estas unidades especiales sal-
dran ya montadas de fébrica y se distri-
buirdn por la propia red Ford. O

J.LS.

ALGO MAS QUE DECORACION

I. 0S modelos de BMW, entre otras
muchas cosas, se distinguen por

_cantar con un buen nimero de opcto-

nes, algo que en multitud de ocasiongs
ha sido criticado, porque ademas de ser
muy numerosas, tlenen en contra el
contar con uncs precios elevadoes, por

" otra parte, a favor ofrecen la posibihdad

de poder personalizar el coche al gusto
del cornprador.

Una de las opciones més atractivas
de la marca alemana es el equipo M-
Technic, que entre todos los elemantos
que incluye dispone de un interesante
kit aerodinamico, cuyos elementos han
sido fabricados con tecnologias muy
avanzadas y después de realizar inten-

" sas pruebas en &l ttnel de viento. En su

desarrollo también ha tenido mucho
gue ver la compsticion, no en vang, en

- sus coches de carreras fa marca alema-
- ha prueba todaslas novedades que In-

[ troduce en sus modelos de sere
-+ B} kit aerodindmico consta de un spor
1er frontal, de buen tamafio, que reduce -
- la seccion de paso del atre entre el vehi-
" culoy la carretera, a la vez que disminu- -
ye las fuerzas ascensmnales sobre el i
gje delantero y con ello consigue que
-mejore la adherencia al suelo. Un spor
“ler trasero, que canaliza el aire y pega -

las ruedas at suelo, un faldén trasero
que reduce las turbulencias detras del
coche y con elio mejora las prastacto-
nes y el consumo, para completar el kit
falta mencionar tos faldones laterales,
gue ademés de proporcionar un aspecto
deportivo canalizan el flujo de aire pro-
porcionando un mejor coeficiente aero-
dindmico También hay que destacar las
llantas de aleacton ligera gue ofrece

_ TRANSFORMAR UN BMW EN M-TECHNIC

BMW opcionalmente. Estan construidas
de una aleacién de gran resistencia a la
rotura y a la deformacién, ademads de su
aspecto elegante y deportivo ofrecen
unas importantes ventajas funcionales.
De esta forma mejoran el agarre, debido
a su peso menor se reducen las masas
no suspendidas. También mejora sl sis-
tema de frenado al disipar mejor el calor
gue unas llantas convencionales.

Es posible gracias al kit ofrecido por Ia marca. Spoder delantero y trassro, fa.'dones Y
liantas no sdio dan un aspecto exclusivo al coche sino que mejoran la aerodindmica.
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Para Seal, el Toledo supone la reafirmacion como una
marca independiente dentro del grupo VA6 y Ia acogida
el modelo en los diferentes mercados europeos es un
astnto fundamental. Por eso hemos realizado un largo
viaje a lo largo y ancho del Viejo Continente para ver qué
dimentarios despertalia el nuevo modelo en los diversos
mercados.

Informe realizado por
Victor Picciene y Manuel Madrid
Folos: José Robledo

PESETAS

VERSION Desde el dia 22 de abril

se puede comprar un

| 72 0 I/ 1.638.869 Seat Toledo en cualquier
L6 GL .. «.1.751.265 concesionario de Espana.
1.8 CL. 1,764,475 La marca acaba de hacer
5,11 Pp— 1.876.871 publicos los precios reco-

5. T E D, Q— 2.103.362

5 L CO— 2.015.667

20 GL e 2128063
201 GLX ermern 2.330.129
DT ET — 2468012
18 GT 16V vrern2.942.258
LID CLorrmescsns 1.885.852
1.9 GL e 1.998.248

mendados de sus mede-
los, ¥ hay que destacar la
competitividad de los mis-
mos, sobre todo en las
gamas bajas, teniendo en
cuenta el buen equipa-
miento. En cambio la ver-
sion 16V resulta excesiva-
mente cara.

L acontecimiento del afio en el
mercado espafiol del automdvil
se llama Seat Toledo, pero sin
lugar a dudas las repercusiones
de su lanzamiento van a llegar
més alld de nuestras fronteras,
por lo que nos hemos apresura-
do para pulsar la opinién de los
especialistas de la premsa europea. Para
ello recurrimos a los componentes del
grupo Eunrauto, Asociacién Internacional
de Publicaciones del Motor, a la cual per-
tenece Motor 16. Durante diez dias hemos
recorrido més de ocho mil kilémetros con
un Seat Toledo 1.81 GT 16V para ofrecer
a los especialistas europeos la posibilidad
de probar «in situ» y durante todo un dia
el modelo mds reciente de la marca espa-
fiola.

Este largo periplo nos ha permitido, por
una parte, conocer la opinién de los ex-
pertos de cinco paises en los cuales la
marca tiene una presencia muy asentada,

&1é

LA VUELTA A EUROPA EN DIEZ DIAS

N2

En solo diez dias, nuesiro equipo realizé el recorrido Madn;f Paris, Colonia, Londres, Milin
Madrid, Lishoo, Madrid. En fotol 8.366 kilémetros en los que fo fiabilidad del Toledo fue
puesta a pruaﬁp nor los mejores especiafistas de £ .-ru
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L'ACTION AUTOMOBILE
Jean Lou Colin

E| nueveo Seat Toledo me ha sor-
prendido por su excelente pre-
senca y por su buen nivel de
acabado ES un coche que puede opiar a
dos segmentos claramente diferenciados,
gractas a la diversidad de sus motores vy al
buen compromiso conseguido por su carro-
cerfa Ei habitdculo es amplio v el maletero
es sencillamente impresionante, al nivel
de modelos de segmentos superiores En
- esta version nos parece que Seria Interesan-
- te emplear unos amortiguadores algo mas
duros para evitar algunos rebotes de la sus-
pension. Esto también prodria corregir una
cierta ligereza que se nota en el punto medio
de la direccion, sobre todo cuando se rueda
& velocidades muy altas

TURBO

José Viera

En el caso del Toledo, es nece-
sario ver para creer que de ver-
dad estamos ante un nuevo
Seat Este modelo reune una se-
fie de caracteristicas inéditas, tal y como su
gutnta puerta en una carroceria de tres vold-
menes, que le confiere un claro caracter fa-
miliar, lo que urudo & la ampha gama d& mo-
tores le permite competr en dos segmentos
distintos. En esta versidn, las modificaciones
introducidas en el motor, mejoran sensible-

[

' ‘ mente la respuesta a bago régimen Esto se
i refleja en unas prestaciones muy razona-
" bles. Esto se acompana de un comporta-
5 miento intachable y seguro gracias a unas

suspensiones muy probadas Creemos gue
et nuevo Seat tiene unas excelentes
condiciones para ser un éxito, especial-
mente en las versiones bajas. _

——

CAR
Breti Fraser

7“

| F’J Como primer gJercicio en un
nuevo segmento, el Seat Toledo

'. ® ca principal se refiere a fa ausencia de estilo
v elegancia desde cualquier angulo Una 14s-
ima que no se parezca mas a un Proto T De

16 valvulas mejora sustancialmente respecto

- men Estd bien equilibrado

tBS

R L N N N N R e saEEEEERORIN,

PZN ™ o5 un coche excelente M) critt-

todas formas, tiene una mejor apariencia al -
natural Para un uso normal, el motor 1-8 de -

. al Passat en baja, perc pierde algo-a alto regl- ey '

-+ El confort de marcha es bueno en conduc-”
-~ £16n narmal, pero resulta un poco blando a © -
 alta velocidad Direccion v frenos estédn am-- -+
.- bos a buen nivel EE espacio interior es im- -

. presionante. E| maletero es enorme vy los

, compenentes parecen de buena calidad aun- :

j que es de esperar que mejoren algunos ajus- :

L L R Y Y RN Y N Y R R R

e -

AUTO ZEITUNG
Franz Hoffman

- Estamos ante
un coche que

puede tener
una excelente acogida en €l
mercado aleman por varios
factores En pnmer lugar
Seat es un nombre que tie-
ne una excelente reputa-
cidn en nuestro pais, por
otra parte €l Toledo ofrece
ias mismas garantias de
fiabilidad y acabado de un
Volkswagen, pero con &l ca-
racter claramente exclusi-
vo de Seat En Alemania,
esto supone una buena re-
ferencia y una inmejorable
garantia. Se encuentra a ca-
ballo entre el Jetta y el
Passat y compite con venta-
|a contra ambos En esta
version, el motor de 16 val-
vutas funciona mejor que en
el Passat. Su comporta-
miento es algo mas ner-
vioso, pero \gualmente se-
gure

GENTE MOTORI
Bruno De Prato

Con el nuevo
Toledo, Seat
puede recupe-

rar la cuota de mercado per-
dida en los UGitimos meses.
En italia, el precio serd una
baza muy impaortante, pero
la excelente reputacion de
Volkswagen supone un ex-
celents argumento de ven-
ta El comportamiento del
Toledo me parece muy se-
mejante al del Passat, aun-
que alge més firme gue
aquél. El eje posterior pare-
ce guedar un poco suelto
en la entrada de las curvas a
cierta velocidad, pero luego

se apoya con firmeza, aun- -

gue no estaria mal contar

gon mavyor dureza- Ef motor -
¢ funciona muy bien a bajo ré- -
© gimen pero resulta ruidoso -

en alta Resulta un coche

- eomoda y agil con una
. 'buena relacién éntre su ta-
.. mafio y su capacidad, par- .-
= ticularmente en lo que se
reﬂere aI maletero L

22 /Motor 16

Por otro lado, estos diez dias de uso inten-
siv0 y los ocho mil y pico kilémetros rea-
lizados nos han permitido ver cémo se
comporta el Toledo en largas distancias y
sus aptitudes de trotamunidos.

La versién que nos cedidé la marca era

-un Toledo 1.8 GT 16 vilvulas, dotado de

catalizador. El recorrido se realizé en un
ochenta por ciento por autopista a una-ve-
locidad de crucero en torno a los 150-160
kilémetros por hora. Las conclusiones

ORIGINAL

La forma de incluir el nombre en el coche
restifta original, aunque dependiendo de
la incidencia de Ia luz no queda
excesivamente visible.

globales, después de oir las opiniones de

los diferentes especialistas de cada pafs,
asi como las nuestras propias sitiian al To-
ledo como un coche muy bien dotado para
competir ventajosamente. en cualquier
mercado europeo. La clara vocacion inter-
nacional del modelo hace que caiga bien
en cualquier mercado. El hecho de here-
dar una buena parte de sus componentes
de Volkswagen permite que el Seat Tole-
do sea contemplado, desde el principio,
como un producto con una acreditada fia-
bilidad mecdnica, a pesar de tratarse de un
modelo totalmente nuevo,

En cuanto nuestro Seat Toledo estuvo
preparado iniciamos el viaje, saliendo de

Motor 16 /23
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NUEVA DIMENSION

Prueba la nueva Honda

— | i - : YUPY, un scocter de
e gl = 90 cc., capaz de
| 7 - = 3 alcanzar altas
g ACIO o = B
0 prestaciones en
¥ &3 L0 2 e [ e a il .
sspertado la admiracion de lo velocidad y en frenada.
Enaidos y los profano BV Descubrirds una nuevo
'} (] f) HE

AT T —————— dimensién fanto en
% Az | b i o) A I capacidad de depdsito

; \| ontacto con el coche, v desde un p = (7,21, comoen &l
OR: De 0 3 6 9,9. En 4 pio nos agradé. El primer golpe de : amplio espacie bajo
Aleénly culata d ; Distrlbuels DIF 0 D " : o o At D z el asiento pora quardar
Doble 4rbol de leva heza acelo , o : oy OISR Tl z el casco v otros objetos.
; % ; posibilidades g e esconden bajo : i :
do med orrea denrad o p D de giro: 10 | neas. De Mairid a Bureo : L Honda YUPRY, la nueva
A as po dro guenal de 0 0 g c d DUls 2 2 =] b .
poyos. Refiigerado por agua Cilindra RENOS: Delanteros: Discos venti- || tramos de autovia con la carretera co E dimensién en lo gama
d 81 ce e bicos. D4 O do eros: Discos. Antiblogueo de || e Ona on dob entido Burgo . -t b .
tro- o g 86 ene D d ‘ entrama a autopista que no CVALd
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algunos balanceos, el Toledo mantiene la
trayectoria con fidelidad.

Segin van pasando los kilémetros se
van apreciando las excelencias del coche
en el aspecto del confort. Por una parte
los asientos son bastante rigidos y sujetan
bien la espalda. El apoyo lumbar es bueno
y no llega a las exageraciones en las que
han caido algunos fabricantes. Como de-
ciamos, la suspensidn tiene un buen com-
promise y permite viajar por autopistas
con toda suavidad sin que los ocupantes
sufran el traqueteo del camino, En cuanto
a nivel sonoro, en este motor, se nota un
fuerte incremento al superar las 3.500 re-
voluciones por minuto.

Llegamos a Parfs, a nuestra primera cita
con los colegas de L'Action Automobile.
Su primera impresién fue favorable y
quedaron encantados con las peculiarida-
des del coche, en particular su enorme
maletero, Al realizar las mediciones de
éste, se despegd unos de los pivotes sobre

los que se apoya la bandeja del maletero.
Al observar la pieza vimos que el proble-
ma se debfa a que las diferentes capas del
material de la bandeja se separan, por lo
que después de pegar el pivote con un pe-
gamento convencional, la bandeja no vol-
vi6 a dar problemas.

Después de las sesiones de pruebas y
fotos en Paris, seguimos viaje hacia Ale-
mania. Una vez alli, lejos de las trampas
de los radares de los gendarmes franceses,
pudimos comprobar a placer como se
comportaba ¢l Toledo a tope. En las auto-
pistas alemanas conseguimos una veloci-
dad punta en torno a los 203 kilémetros
por hora. No obstante, con trifico despe-
jado, el Toiedo 16 V mantiene sin dificul-
tad una velocidad crucero en torno a los
180 kilémetros por hora reales.

A estas alturas del viaje ya estamos to-
talmente familiarizados con el coche.
Aunque la temperatura externa €s muy
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0JO AL
GUARDIA

Los severos
gendarmes
parisinos también
quedaron
cautivados por las
lineas del Toledo .
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SININCIDENCIAS

Km 0. Salimos de Madrid con destino Parfs, el coche est
rodado, pues cuenta con 1 100 kllémetros Venf camos to—

i dos fos niveles -

Km 1.100. Llegada a Pans EI seguro de la puerta del con- .

. ductor se atasca, pero se trata simplemente de una pieza
mal montada y lo solucicnamos nosotros mismos. -

Km 1.300 Al desmontar la bandeja posterior se despe.ga (

. uno de los soportes sobre Ios que glra Lo pegamos de nue- -
VO,

Km 1 500 Anadlmos tres cuartos de Itro de acelte al mo-

- Km 2. 100 Coloma Se rompe eI otro soporte de Ia bande-

.18, pero el que habiamos reparado aguanta bien Lo pega-
- mos. Afadimos otro cuarte de liiro de ac! ete aI motor El
p resto de los niveles esta perfecto - - :

”Km 3.700. Afacimos un Iiiro de aceite al motor. i
- Km 3.800. Unos simpéticos aduaneros franceses nos re- -

~visan el coche de arriba abajo. Después de un MINuUCIoso re- -
. gistro se excusan d|0|endo que io unlco que quenan era ver .
3 el coche de cerca.

:+ Km 3.900. Cruzamos eI Canal de La Mancha
Km 4.000. El indicador de la temperatura del aceite deja =

- de funcionar. El motor se nota mucho mas suelto y el rend|- 4

rmento parece mejorar RS el st e .
: Km 4.500. Realizamaos el trayecto Londres M|Ian de un ti-

rén. Ningin problema ;%%

" Kmn 6.000. Afiadimos medio I|tro mas de acerte.
- Km 6.700. Rapida revision en Madrid, cambio de equipo y

segmmos hacia Lishoa

# Km 8.000. Pinchamos la rueda defantera derecha. Tene-
mos que utilizar la rueda de emergencia para acabar el viaje
ante la imposibilidad de poder reparar la rueda por ser saba-
do por ia tarde Los Ultimos kiiémetros hasta Macnd los ha-
¢cemos a baja velocidad.

Km 8.366 llegamos a nusstro taller en ia redaccion. Se
revisa el coche, todo esta en orden.

* DRAFONICO, CIERRE CEN-
TRALIZADO, TAPIZADOS EX-
CLUSIVOS,, CON UN NIVEL
DE ACABADOS QUE ENVI-

g B A BORDO DE UN PATROL UNO SE %
ACOSTUMBRA A ESTAR POR ENCIMA DE LA
MEDIA: EN POTENCIA, CON SUS 136 CABA-'
LLOSY 6 CILINDROS PARA ABRIRSE CAMINO.
EN SEGURIDAD, CON UN CHASISDEES- -
TRUCTURA INTEGRADA POR BASTIDOR RI- -
GIDO, QUE LO CONVIERTE EN UNA AUTEN-
TICA FORTALEZA EN EL TRAFICO URBANO,
" DEPUERTAS ADENTRO, EL PATROL *
SE DESMARCA DE LOS DEMAS. EN ESPA- . -
C10. EN EQUIPAMIENTO. DESDE AIRE o
ACONDICIONADO, EQUIPO STEREO Y CUA-

. DIARfA CUALQUIER TURISMO DE LUJO,

Y CON UNA VISIBILIDAD A PRUEBA DE °
COMPARACIONES o g .

" Y s EN LA CIUDAD ESTA POREN. __
" CIMA, EN PLENA NATURALEZA,EL PATROL .

SUPERA SIN PROBLEMAS PENDIENTES DE ~ .~
100° ¥ DISPONE DE UNA CAPACIDAD DE - "

' VADEO DE MAS DE MEDIO METRG PARA
" NO DETENERSE ANTE NADA ADEMAS,

" AHORA NISSAN LE OFRECE UNA

: GARANTIA DE 3 ANOS™ PARA SU PATROL '

© 81 NO SE CONFORMA CON SOLO UN

' COCHE, SUBA DE NIVEL DE

pATH DL 4)(4 CONDUCCION. DESCUBRIRA |

IR M s 4l

r QUE NO HAY PUNTO DE
[SIER] 5




+

[EETTRES T RN

FRITGOEAPHER- (ISE MANILE FINREEES

BASI S

fil

' if'uuh:rn:.sﬁ Show Room » Balcells, 29.31 » 08024 Barcelona »

INFATIGABLE VIAJERO

El Toledo se revelo como un excelente compahero de

viaje. Su posicion al volante es muy comoda.

variable, el sistema de climatizacién re-
sulta poco apropiado, puesto que para
conseguir un caudal suficiente de aire en
el interior del habitéculo, ya sea frio o ca-
liente, es imprescindible poner el ventila-
dor, independientemente de la velocidad a
la que viajemos.

En Alemania, nuestros compafieros de
Auto Zeitung, también quedaron grata-
mente sorprendidos por el buen hacer del

Toledo. Nos llamé la atencién el consumo .

de aceite, pero al consultar el libro de
mantenimiento vimos que éste se mante-
nia claramente por debajo de las genero-
sas espectativas del fabricante, que anun-
cia como normales, consumos de aceite
de 1,5 litros cada 1.000 kilometros. Lo
cierto es que en los primeros compases el
consumo de lubricante se mantuvo en tor-
no a los 800-900 centimetros cubicos ca-
da 1.000 kilémetros; mas adelante éste se
redujo .

VIAJAR POR EUROPA

Nuestro viaje prosigue sin el menor in-
cidente. Es curioso ver la gran especta-

-¢ién que levanta nuestro coche en todas

partes. En todas nuestras paradas nos aco-
san curiosos que preguntan las caracteris-
ticas del coche, o simplemente se quedan
admirdndolo. Esta espectacién nos hizo
perder un cuarto de hora en una aduana,
cuando unos curiosos gendarmes decidie-
ron inspeccionar a placer todos los entre-
sijos del coche. Mds adelante, la historia

PARAISO DE LAS AUTOPISTAS

E n la actuahdad viajar por Europa en
coche es una auténtica delicia. La
amplia red de autopistas que cubre et
continente nos permite legar a cual-
quier punto realizando la mayor parte
del recorndo por autopista, lo cual tiene
como ventajas la rapidez y la seguridad,
mientras que como UNICe INConvenien-
te encontramos fa nefasta gastronomia

de la cual suelen hacer gala las dreas

de servicio de las mismas Es cunoso
var como en Espafia, pafs en ef cuat las

autopistas son bastante escasas, su %

pracio es, con diferencia, el mas caro

De los paises recorndos, Alemania, Bél-

gica e Inglaterra, ofrecen autopistas Ii-
" bres, mientras que en Espania, ltala y
Francia son de peaje En Espana, por
termino medio, el kildmetro de autopis-
" ta cuesta unas 10 pesetas, mientras
gue en ltala ronda las ocho y en Fran-

“ cla estd por debajc de seis En cambio,

- la gasolina resulta mas barata en nues-

" tro pais que en el extranjgro - -

~ - . Los tramites aduaneros se suelen -
* mitar a una abulica mirada del oficial de
* turno, salvo, como en nuestro ¢aso,

‘gue nos encontremos con algin guar-

dia aficionado que guiera echar un vis-
tazo detenidamente al Toledo. @+ -
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EN PICADILLY

El centro de
Londres también
recibio la visita del
Toledo.

HERENCIA VW
Bajo la tapa de Ia
culata con el
nombre Seat se
oculta una
mecanica
Volkswagen
retocada.

SEGURIDAD
Durante los més de
ocho mil
kilometros, el
Toledo nos ha
transmitido una
total seguridad y
confianza.

se repetiria con unos carabineros aficiona-
dos a los coches,

Como no, en Inglaterra-la lluvia hizo su
aparicion de forma constante. El agarre
del coche en estas condiciones es bueno y
los limpiaparabrisas funcionan correcta-
mente. Yamos quemando etapas y tras las
pruebas de los colegas de Car, salimos ha-
cia Mildn. La conduccién de noche se ve
favorecida por el excelente alumbrado,
Los dobles faros de dptica compleja cum-
plen a Ia perfeccion.

El paso por Jtalia se realiza sin inconve-
nientes y al igual que en ¢l resto de Buro-
pa, el especialista de Gente Motori da su

aprobado al Toledo. Partimos raudos con-

direccion hacia la capital de Espafia.

En Madrid, tras una rapida revision del
coche por nuestro mecénico, en la cual no
se detectaron anomalfas. cambiamos de
equipo para continuar viaje hacia Lisboa,
tiltima etapa donde tenemos cita con los
hombres de Turbo.

El regreso a Madrid se realiza sin pro-
blemas, hasta que a pocos kilémetros de
nuestra meta se nos pincha una rueda. Es-
to nos permite reafirmamos en la antipatia
que tenemos a las ruedas de emergencia,
puesto que un sdbade por la tarde es casi
imposible encontrar un sitio donde te re-
paren un neumdtico. Esta es una de las
pocas pegas graves que encontramos en el
Toledo. Es cierto que s6lo se pincha de
vez en cuando, pero cuando esto sucede,
un incidente sin importancia como es un
pinchazo, se convierte en un grave proble-
ma.

Al final han sido mis de ocho mil kil6-
metros con un resultado abselutamente
satisfactorio. El coche respondid bien en
todo momento y el consumo de gasolina,
a pesar del fuerte ritmo, fue moderado,
con un promedio total de 9.4 litros cada
100 kilémetros,

El balance final de todo el viaje es to-
talmente positivo, tanto por la opinién de
nuestros colegas, como la nuestra propia.
Cuando estabamos preparando este infor-
me nos sorprendid la publicacién de los
precios oficiales, en los cuales destaca la
excelente posicién del coche en todos los
segmentos, salvo en la versién de 16 vil-
vulas, cuyo precio es claramente excesivo
frente al resto de las versiones.’ O

LA VEELTA A EUROPA EN CIFRAS
' Kilémetros totales: 836{5

Litros totales. 1726,4
Consumo medic 9,4 L/100Kms.

| Velocidad media

| dewviaje: 133 Kms./h.
Velocidad media total: 86 Kms./h.
Dhas de vigie. 10

,
N~
p——

LANCIA
DEDRA

2000 TURBO

El paisaje se hace dindmico y diferente
cuando se contempla desde un Lancia Dedra
2000 turbo. _

Un automévil que suma a la belleza de su li-
nea, una calidad de conduccién inusual en
un vehiculo Turboalimentado, La clave estd
en su nuevo dispositivo Boost Drive, que
equilibra de manera éptima el suministro
y aprovechamiento de sus 165 CV de poten-
cia. El resultado: una aceleracién progresiva
de 0a 100 Km/h. en 8'3 segundos.

El Dedra 2000 turbo, gracias al sistema anti-
deslizante Viscodrive, demuestra en terreno vi-
rado una firmeza y estabilidad extraordinarias.
En definitiva, una conduccién brillante pero
relajada, v una calidad de vida a bordo tnica,
en el ambiente ideal que proporciona su cli-
matizador automdtico de serie. Con detalles
como la clésica belleza de la madera de Rosa
Africana, el toque moderno y refinado de su
tapicerfa Alcantara® o sus exclusivos colores
micalizados.

LA DIFERENCIA
DE VIAJAR EN LANCIA




tiene qu& deuir v por I muoeio
[hastanie'mas) que Hene que
lschir en un mar de buenas
afertns v un Unpresionante
numero de campradores,

ARA recuperar el tiempo per-
dido en un segmento famoso
por sus altas cifras de ventas,
Citrogn ha puesto en circulacién el ZX,
un auvtomévil que pondri en mds de un
aprieto al grupo de cabeza, grupo repre-
sentado per vehiculos como el Ford Es-
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cort, el Renault 19, el Fiat Tipo y Volks-
wagen Golf entre otros. Un genuino Ci-
troén con alguna que otra sorpresa reser-
vada a su clientela habitual. Sorpresas

muy llamativas para el comprador indeci-

$0, aquel que no termina de decidirse por
alguno de los, al menos ocho modelos a

elegir que a codazos intentan acaparar la
atencién del comprador en el segmento de
los cuatro metros,

En este caso hemos dado prlorldad a
una comparativa a nuestro juicio impres-
cindible para el lector, la del nuevo ZX
viéndoselas puerta con puerta, paragolpes

VIRTLDEST

« Relucion prestacionss coswimo

+ Comportamiento
= Precio

EIIRDEH II- 14 REFLEX
FRE(ID 1.583.569 P‘TEI.S

+Mecunicy ruidosa
« Voliimen del matetern
» Consumiy atio

» Mecanica maodernn

+ Habitabilidad

RENAULT 19 GTS
PRECIO :

1.663.31% PTAS.

sPristaciones

« Visihilidad hacia atris

« PHreccion lentis
BEFECTES

a g d

.“.

con paragolpes con el rey absoluto del
segmento, ¢l Renault 19.

En esta ocasién se trata de la versitn
Reflex 14 del ZX, la méds econdmica y a
su vez sencilla a nivel de equipamiento
que por €l momento comercializa la mar-
ca francesa, frente al 19 GTS, que aunque

no es el modelo base, si ¢s comparable
por motorizacién y nivel de equipamien-
to.

Bésicamente nos encontramos ante dos
buenas opciones para aquel que sin gas-
tarse mucho més del millén y medio de
pésetas necesita conseguir & cambio-cinco

buenas plazas, una motorizacién media
adecuada que le permita moverse con agi-
lidad ya sea en ciudad como en carretera
y un maletero versatil y regulable segin
las necesidades.

Un cliente de estas caracteristicas no
suele ser mucho més exigente y sabe que
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no s¢ compran duros a peseta, sin embar-
go tampoco hay que pensar que se va a
conformar con cualquier cosa cuando lo
cierto es que va a valorar muy positiva-
mente, a la hora de la eleccion final, los
elementos extras que cada marca le ofrez-
ca.
Ante dos espacios habitables aparente-
mente parecidos, aparecen, con Ia cinta
métrica en la mano, diferencias que si no
muy importantes, s{ suponen de alguna
manera un punto de partida para llegar a
la eleccidn final. Asf los ocupantes de las
plazas traseras en el ZX cuentan con ma-
yor espacio para las piernas al margen del
tamafio del conductor y su acompafiante y
esto a pesar de que el 19 tiene una carro-
ceria mds larga. Por contra, el Renault es
claramente mds alto y esta vez los ocu-
pantes si se aprovechan de ello con un es-
pacio extra para lo més altos.

En este sentido no hay un claro vence-
dor hasta que no llega la hora de cargar el
maletero. Llegados a este punto no llega-
mos a entender como Citroén no ha pre-
visto, ya que la capacidad de su maletero
no es precisamente brillante, ¢l que su
nuevo sistema de asiento trasero desplaza-
ble sea de serie en toda la coleccién. Tras
esta falta de prevision, en ¢l Reflex de
nuestra prueba hay que pagar 34.000 pe-
setas por una opcion que incluye ademads
un respaldo abatible por partes. En tiltima
instancia, le salva el que los asientos se
abatan por competo y quede un volumen
amplio sacrificando las plazas traseras. El

maletero del 19 GTS es algo més grande
(y eso que queda bastante lejos de los me-
jores del segmento) y ademds lleva de se-
rie el respaldo abatible por partes por lo
que en este apartado el Renault ataca con
fuerza (al final hablaremos del precio).
Entrando de lleno en el tema equipamien-
to no encontramos un claro vencedor. El
ZX 14 Reflex cuenta de serie con algiin
elemento importante que no tiene su rival
como es el caso del volante regulable o la
alarma de luces encendidas, sin embargo
el 19 dispone de cuentavueltas, faros anti-
niebla o limpia luneta trasero, accesorio
este 1ltimo no menos importante y que
vuelve a poner en evidencia al Citroén da-
da su facilidad para ensuciar ese cristal
trasero. Ninguno de los dos puede llevar
ni siquiera en opcion los elevalunas eléc-
tricos o el cierre centralizado que quedan.
para las versiones mds lujosas y sf opcio-
nalmente se puede afrontar el caluroso ve-
rano pagando alrededor de 150.000 pese-
tas por un equipo de aire acondicionado.
Antes de gastarnos esa cantidad hay que
resaltar que la ventilacién intertor se ha
solucionado mejor en el Citroén, que aun-
que cuenta con el mismo nimero de sali-
das , termina renovando el aire méds facil-
mente que en el 19.

La tercera ventanilla lateral del Citroén
ademds de dar mas laminosidad al interior
del coche, permite al conductor ganar en
visibilidad hacia atrds, algo que en el 19
s¢ echa en falta no sélo por la ausencia de
ese tercer cristal, sino por la forma des-
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IX 14 REFLEX 19 63§

MOTOR

Pisposicrin Detantezo transversal | Delfantero hansvetsal

N de cilindros 4, en inea 4, en tineg

Cilindrada {cc ) . 11360 1.390

Arbol de levas . Lino en cabeza Unoen cabela

N® vilvulas por cslindre . 2 2

Alimersacion Carbuiados Carbutader

Comptesion 93al %31l

Potencia maxima / tp.m ;13CVI 5 800 1 BOEV/ 750

Par maxemo / 1p m . HHLE Mhgr 3 800 o 11 Mg/ 2 750
TRANSISION | i

Traccton . { Delantera ‘ Delantera

Cajadecambios . 1 Manual de 5 velocdades | Manual de Svelocidades

Velocidad a 1 000 1pm 14243¢ 1747 1417 199 1 68/124i19.3

Velocidad a 1 000 pm 4+/5° 2611232 1263320

Embrague s Moned:sco en seco | Monodhsco en seco
BIRECCION ! 1

Sistema . 1 Cremallera { Clemallera

Vueltas de volante, . ... |39 139

Didmetro de gire (m} . [ 103 i
FRENOS I :

Delante ! Discos | Diseo

Deteds e 1 Tambores ! Tambores

Annblogueo {Ne } No
SUSPENSIONES y :

Delantera : Independiente ! Independrent

Tasera i Independrente | Independzenie
RUEDAS ! i

Llantas {pulgadas) D chiapa $X13 i De chapa 5X13

Neumatios = 1 16510 R1I3MXT 1 16570RT 13
PESOS Y CAPACIDADES : i

En oiden de marcha (kg ). 1943 i 940

Capacidad del depdsito de combus | 56 155

Datos &n 1100 ki IXT4REFLEX) 19 6TS
CIUDAD
- A 29 km/h de promedio 93 8y
CARRETERA . - . g oce, |l 669 S
- A 90 kth de crucera, 15 55

En conduceién 1épida . . 12,0 T 104
AUTOPISTA :

A 120 hm/h de cancero. . 8.2 T8

A 140 kin/h de qrucero . 133 93
CONSU. MED. PONDERADG o L .

Limos/l00km . . 86 78
AUTONOMIA MEDIA - Lo ;

KilGmemos recorndos. .. 600 650

IX 18 REFLEX 19613

VELOCIDAD MAXIMA

ITTI1Y S B 172 176
ACELERACION

400 m. salida parada (seg ). . .. 18,0 184

1000 m salida patada (seg } 338 34,2

0-100 km/h (seg ). E 12,0 124

Metros tecotndos ... . = =
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen IV (seg) 18,1 19,7

4001 desde 40hmhen V {seg) 20,2 2157

} 000 m, desde 40 hnvh en 1V (seg.). 36,5 37,0

1000 m desde 4D kmen V (seg ). 40,1 41,2

De@al20kmheniVseg).. . . 12,3 14,3

Mettos reeomidos., . wevs e - -

De80alllkmhenV (seg) .. 17,5 199

Metios iscoridos . . ... . - -

| LK 14 REFLEX | 19673
DISTANCIAS DE FRENALI) |
{Ex metros)
AS0LmE . . Iz 17
Ak . 51 A
Ay .. - = 1

Affikmt e
AUhmb L ks
A0kt = |
Adtkavk

SONOR/OLLD

oot e weiiados £ 1 Py dlemiens < s ST oitadn Mo &

Cuestanevalueionss
Mardmettn de acete
Termomptro de

Yolante regulabie
Fares antvebla ;
Ave ondicionady . .
Asiento condueter repubable et altera
Asertas regutables tlectidai amenee
Retrovisar reguiabie elrcie fzla Rlcha)
Mm:dis%aamdeasenuri de pucrias
Elevalunas eiéctgos (D /T)
Cierte sentrzhizado
Cinturesaes de segurdad frasesns
At prrdatior Ervisble
Faros sepntabley devds el wicoor

A SIMPLE VISTA
Son parecidos pero
entre ambos hay
grandes
diferencias. La
tercera luna lateral
da mds
luminosidad al
habitaculo del ZX
y parmite un
mayor angulo de
vision hacia atras.
El mejor
comportamiento
hay que’
“atribuirselo al ZX

- aunque of 19 le
sigue de cerca.
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INSTRUMENTACION FRACTICA

Los cuadros de instrumentos son sencillos aunque mas completa en &f caso del 19. El equipo de misica es opcional en fodos los ZX
y se integra a la perfoccion en el salpicadero. El sistema de ventilacion s mas efectivo en el Citroén aunque lo dos modelos
cuentan con el mismo numero de salidas. El Renault dispone de mas huecos para depositar objetos.

N

ESPACIO INTERIOR

Hay mayor espacio para las piernas en el Citroén pero por contra el Renault cuenta
con una mayor altura al techo. Los asientos son comodos en ambos y los fraseros del
19 son abatibles por partes, de serie. El ZX incorpora también de serie los cinturones
traseros.
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cendente de la carrocerfa y el cristal més
inclinado.

En acabados, Citroén ha puesto el ma-
yor interé€s en comercializar un producto
competitivo y lo ha conseguido; sin em-
bargo, Renault hace ya tiempo que valoré
positivamente este aspecto y de momento
Citroén con el ZX no lo consigue superar.

Al volante 1a sensacién de «modelo ba-

se» se desvanece en el ZX gracias a algtin -

detalle alegre como la moldura amarilla
que discurre .a lo largo del cuadro de ins-
trumentos. En el Renauit no hace falta re-
currir a esto pues ademds del cuentavuel-
tas, el salpicadero cuenta con una
guantera con tapa y varios portaobjetos
pequefios que dan bastante vida y termi-
nan resultando relativamente practicos.

El cambio se maneja con precision y ra-
pidez en ambos, pero es més silencioso y
algo mas agradable de utilizar en el 19. El
utilizado en el ZX no deja de recordarnos
a otros modelos de la marca que no se dis-
tinguen precisamente por lo silencioso de
la caja. .

Es comprensible que ninguno de los
dos modelos por precio y filosofia cuen-
ten con direccién asistida de serie, pero
no lo es tanto el que ni en opcién se pueda
adquirir un elemento casi imprescindible
para un buen nimero de conductores y
muy recomendable para el resto. La direc-
cién es pesada en parado y no demasiado
ripida, aunque una vez en marcha se
cuenta con un buen tacto de por dénde pi-
sa el coche, ’

L.a mecénica del ZX 14 Reflex es cono-
cida de todos ya que se ha utilizado con
bastante éxito en modelos tan populares
como el Citroén AX, el Peugeot 205, o el
Peugeot 309 entre otros. Una mecdnica
sin complicaciones alimentada por carbu-

Para algunos, la mayor satisfaccion
es poder superarse a si mismos.

CONDUCCION EN SU MAS PURA FORMA

LOWE FMS

El cardcter exclusivo que Porsche ha conferido a sus modelos a lo largo de la historia, con una tecnologia de vanguardia y procesos de
produccidén artesanales, hace dificil su comparacidn con cualquier otro fabricante. Por eso, los ingenieros del Centro de Investigacion y
Desarrollo de Porsche en Weissach no pretenden ser mejores que los demds, sino, sencillamente, superar sus logros anteriores en cada
nuevo proyecto. Uno de los mds ambiciosos, sin duda, fue la creacién del Porsche 959: una revolucidn técnica sin precedentes y,
naturalmente, un nuevo desafio para el futuro.

Tres afios después de su aplicacion en este modelo, sistemas como el Control Permanente Inteligente de Traccion, la Autodiagnosis Memorizada,
el Control de Presién de Neumdticos, las aleaciones especiales y otras muchas innovaciones, han sido perfeccionadas antes de pasar a formar
parte de las actuales series 944, 911 y 928, que hoy ofrecen a sus conductores una técnica futurista, sensaciones asin mds deportivas al volante
y mayores cotas de seguridad, confort y respeto al medio ambiente. Afio tras afio, Porsche se sigue superando. Y esa es su mayor satisfaccion.
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rador que proporciona 75 caballos muy RENBIMIENTE)
utilizables aunque algo ruidosos. 1¢| Aunyges cuenta con un menet niimero de caballos. el ZX acele:
El 19 GTS, por su parte, se aprovecha ray recupers mejor. La mayor aerodindmica del 19 sin embar-
de un motor Energy muy equilibra do que g0, le permite superarle en velocidad méxima.
proporciona una potencia de 80 caballos. 1% 2*) Lo mejor del 19 GTS biene de la mano de su relacidn entre
Su mayor virtud es la de ser bastante eco- prestaciones y consumo. Ef motor rinde bien pere ne llega al
a 11 ., nivel de su rival
nomico en relacion a su buen andar.
El ZX termina superando al 19 (tam- CARROUERIA
bién lo hace con su hermano el Avantage Sin ningiln alade, et ZX cuenta con una canoceria agradable,
por desarrollos) ligeramente en acelera- f;“ e‘“b“’g"f‘ ‘1"“‘3“"“’ R oLl ““c"’ S
Y
ciones y claramente en reciiperaciones en s
un alarde del dilatado propulsor TU, aun- 19 - 12| Delinea més aerodindmica y con mayor capacidad de maletero
4 = 4 s k - 1 el Renault si complicarse. demasiade cuenta con gna carace-
que la carroceria en cufia mds a_erodma_ml S e
ca ‘]U.I'KO con su mayor potenma pCI'HllECH
ECONOMIA
1 El empate en este apartado es obhgatonio. EF ZX 14 Refiex
cuesta cas cien mil pesetas més barato PEIO-en cambio consu-
me més
19 12} Al contario que su uval, el 19 hace gala de un consume Gpti-
imo £n relacién a sus prestaciones, La contiapariida fa encon-
) ttamos &1 el precw fmal
BRILLANTEZ
Ef motor del ZX es 7X Viejo cnnoctdo de todo el mundo el motor TU del ZX ha vivi-
un conocido de do y vive tiempos gloriosos en modelos del grupo PSA. Desta-
todos, propulsa a ca por su brillantez aunque también por su fuerte sonido.
varios modelos del 19 12| Algo menos brillante pero mds equilibrado, el Energy de Re-

al 19 superar al Reflex en velocidad pun-
ta.

Pero'sin duda la mayor virtud del ZX
14 Reflex es su comportamiento. Un apar-
tado en el que Citroén siempre ha destaca-
do sélo que por medio de otros sistemas
mucho mds complicados y sobre todo mds
caros.

En este caso la filosofia del coche y el
tipo de clientela han sido decisivos a la
hora de disefiar un sistema menos sofisti-
cado pero muy efectivo, un sistema clave
para dar ese toque exdtico que nunca ha
faltado en un modelo de la marca france-
sa. Cuatro fijaciones eldsticas unen el sis-
tema de suspensidn a la carrocerfa y ha-
cen pivotar al eje en un plano horizontal

38 /Motor 16

grupo PSA. Es el
brilfante TU de
1.360 centimetros
cubicos y 75
caballos de
potencia,

El 19 GTS cuenta
can &l Energy
construido
especiaimente
para este modelo.
1.390 centimetros
cibicos y una
potencia de 80
caballos consiguen
tinas prestaciones
dignas y un
consumo mas que
razonable.

nault da mds cabalics y funciona a la perfeccién en el vano
motor del 19 GTS

El nuevo mvento de Citroén tesulta definctivo a 1a hota de va-
lorar el comporiameento Adna estabihidad y famhdad de con-
duccién a una comodidad de prmera

19

Hasta hace poco el comportamiento del 19 resultaba de los
més equtlibrados. Sigue sin embargo. por dends del ZX, agra-
dandg al conducter medio.

1* La estupenda suspenslﬁn, Jumito con unos asientos moy agiada- |
bles popictan un conforl muy alte Lo dnica que desentona es
£ mayon yurdo de la mecdnica
19 12| A pesar ds balancear mds Las suspenstomes del 19 GTS cuwdan

Dbien a los pasajeios. Los asientos son cémodos v el habitdculo
estd bien insonotizado

VITRUVIO - LEQ BURNETT

e —__FRENTE A

F R E N T E

ﬂ

de una forma proporcional a la fuerza
centrifuga provocada por los distintos
apoyos del coche en curva. En la prictica
solo el conductor mds experto, el que co-
noce a la perfeccién el comportamiento
de un traccién delantera, sabrd apreciar y
valorard el funcionamiento de este. siste-
ma, el resto disfrutard de un comporta-
miento neutro y agradable en todo mo-
mento con un excelente equilibrio entre
comodidad y estabilidad.

El 19 GTS es mds blandito, la carroce-
ria balancea més y en algin momento da-
do (siempre mucho antes que en el ZX)
pueden aparecer sintomas de subviraje.
Lo cierto es que hasta la aparicion del ZX
uno de los mejores compromisos lo osten-
taba el 19, y esto no se olvida tan pronto.

En cualquier caso, ninguno de los dos
esta preparado para una conduccidn ra-
cing aunque el ZX salve mejor la situa-
ci6én en un momento dado.

Ambos modelos cuentan con discos en
las ruedas delanteras y tambores en las
traseras, una solucién generalizada a estos
niveles para detener el coche en distancias
razonables por peso y potencia. Sin em-
bargo, aqui también surgen ligeras dife-
rencias entre los dos modelos y el ZX con

Hay coches que se distinguen al primer golpe
de vista. Es el caso del SAAB 900, un medelo
con tanta personalidad como la gente que lo
conduce,

-Gente que sabe que calidad y estilo son dos

conceptos que no se pueden separar.
Pregiintese que espera de un coche y verd
como acaba pensando en SAAB. Un automaévil
capaz de pasar por cualquier prueba, incluso
de personalidad.

Gama SAAB 900 desde
10

2.800.000 pus.

Precio final recor_nfgc@_d

Gama SAAB 9.000 desde
3.680.000 Pras.

Guma SAAECD .
e 4 R0 Fras,

DATOS DEL COMPRADOR

CITROEN

Fabricante/ Importador Citroén
Hispania, S A Doctor Esquerdo 62
28007 Madnd Teléfono {91) 273 78
00 Garantia: Un afio sin limite de kilo-
metros. Seis anos o 100 000 kiéme-
tros para los elementos de la suspen-
sion. Red de postventa. 872 puntos
de aststencia en toda Espana

RENAULT

Fabricante/ Importador: Fasa Re-
nault. Carretera Madnd-Burgos, kil6-
metro 5,5 28050 Madnd. Tetéfono
{91) 766 19 (0. Garantia' Un afio sin
Hmite de kddmetros en piezas y mano
de obra Red de postventa: 1 350
punios en Espafia

una frenada mds corta y un tacto del pedal
mads dosificable gana la partida a un 19
también muy efectivo.

A la hora de la decisién final al com-
prador le toca enjuiciar un buen nirmero
de apartados. Sin embargo, el precio final
suele servir de punto de partida a los me-
nos puntillosos.

TEST DE
PERSONALIDAD

En este caso concreto el Citroén hace
gala de una agresiva politica comercial y
su precio final queda cerca de cien mil pe-
setas por debajo del precio de su rival, el
Renault 19 GTS.

Sin embargo, para los que piensen que
una diferencia asi no tiene porqué decidir
la compra, tenemos un ZX 14 Reflex que
destaca sobre todo en comportamiento y
confort de suspensién. Acelera mejor y
también recupera con més agilidad que su
rival y cuenta con la ventaja de la nove-
dad, aunque sus lineas sean bastante con-
servadoras. _

E! Renault 19 GTS salvo por un consu-
mo muy equilibrado en relacién a sus
prestaciones, lo cierto €s que no brilla en
muchos mds aspectos si bien hay que de-
cir que su mayor virtud es el equilibrio.

Un maletero razonable, una estabilidad
normal para un modelo de su clase, un
acabado de los mejores. En este caso un
tiempo en ¢l mercado y una reconocida
fiabilidad puede significar una ventaja
muy importante frente a un rival hasta
ahora desconocido. Pero como dice el re-
fran, nunca es tarde si ...

Andrés Mas
Fotos: José Robledo
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 LANCIA DEDRA 2000 Turbo

- LANCIA DEDRA Integrale
'CON TODA
SEGURID,.

Acaban de aparecer dos nuevos familiares agresivos que completan la gama

Dedra en su parte mas alta: el 2000 Turbo y el Integrale. Sus caracteristicas

principales son: unos motores capaces de desarm_ restaciones de alto nivel;
un equipamiento de serie tan completo que deja muy pocas opciones para su
compra; y sobre todo, destacan por una estabilidad extraordinaria.

« Estabilidad extraordinaria . « Equipamienin completo

« Prestaciones brillantes a + Prestuciones hrillantes

= Equipamiento completo

" LANCIA DEDRA INTEGRALE

PRECIO: 3.996.044 PTAS.

= Muletero escaso
» Consumios allos
= Asientod poco emvolventes

= Excélente estabilidad

— e

I..Mltl.ﬁ DEDRA 2000 H.H'IB{I
PRE{!'U- 3 v'-'H 2. 355- PTM

= Frenos poco resisientes
U onsamos altes
« Asientos poco envolventes

canirolado por una centralita electronica,

uctin sobre Ja presidn de sobrealimenta-
cién del turbo, modulindola de forma m-

teligente y continua, en funcién del régi- -

men de rotacion del motor y de la .




Cuando hayamos cogido el ritmo al De-
ira, su agilidad y rapidez nos hardn sentir
la sensacién de dominar sobradamente al
rasto de los coches. Sin comentarios para
los adelantamientos, que se efectian en
un abrir y cerrar de 0jos.

En cuanto a transmisiones los dos Lan-
cia también incorporan las técnicas més

i avanzadas. El traccién delantera es el 1ini-
i co coche equipado con un dispositivo de
,} deslizamiento limitado de serie, llamado
1 viscodrive. Este mecanismo evita que pa-
14 tine una de las ruedas motrices, en el caso
1 de una menor adherencia, trasladando a la
I i otra rueda parte del par motor. Otra de las
{ ventajas del viscodrive es su compatibili-
] : dad con el sistema antibloqueo de frenos,
a diferencia de los autoblocanies norma- ;
les, que no son compatibles. En la practi- v AANECES,
1 ca, este dispositivo evita, en el caso de TURBO PARA DOS O PARA CUATRO
; Ldlggc;g:(?a?glr;i’o %1:;’ gﬁaﬁﬁéﬂ;ﬁn& Los dos Dedras tienen el mismo motor turboalimentado. El del integrale desarrolla 180
‘ - . - &= eabalios, mientras que el del 2000, de dos ruedas motrices, tiene 165. Con esta diferencia
i cfo. También evita las pérdidas de motri- se anjuaga el mayor peso de la traccion a las cuatro ruedas.
| cidad en una arrancada fuerte o cuando '
i pisamos inesperadamente con una rueda toda eficacia y con una estabilidad fuera dor, es decir se aprecia un desplazamiento
; un charco de agua. El viscodrive no esun  de lo corriente, en todo tipo de carreteras.  del eje delantero hacia el exterior de la-
seguro a todo riesgo, pero nos permite Para llevarlo al limite de adherencia hace curva, que se corrige sin problemas con
g conducir con més tranquilidad. falta casi ser un carrerista. En el limite, €l  un pequefio toque del volante al lado con-
| El Dedra 2000 Turbo se comporta con comportamiento es ligeramente subvira- trario. Si el 2000 Turbo hace gala de un
£l
b
1B
:;i posicién del pedal del acelerador. El exce- ELEGANTE ¥
'4i lente funcionamiento de estos dos moto- 5’; Ef’ggg -
! res queda rematado por un mecanismo e - rggafey fgg fineas { DEDRA 20007 | DEDRA INTEGRALE
f arboles de equilibrado, que giran en senti-  cl4sicas de jos dos e T IR T Y e e
l,' do contrario uno del otro, para atenuar las  Dedra. En carretera L PN
! vibraciones. - el comportamiento | Nlediin et el
i A pesar de las distintas potencias, las 57 ':t:"",hab’e y Clhndeada(ce) . 11995 11995
it prestaciones del 2000 Turbo y del Tntegra-  gj ntegrale, . Mo cigio . 17
: le, son muy similares y casi, casi dignas, ' Almentacsdn. . . tnyee elect +rurbo ¢ Inyee elecy + wueho
| de todo un deportivo. La velocidad mdxi- g“’:“"""’""‘}r e £ LU DR oL V) Pt
I ma en ambos alcanza los 216 kilémetros P;e;?:u?(ﬁﬁfﬁlr?.m - |l§j$k(g'li’%ﬁ\:\£ﬂugut) 13212‘:;2{78&1\:;?10%(0)
1 por hora reales, unos 220 de velocimetro TRANSMISION ! g o L
' del coche. Las aceleraciones y sobre todo o 7 {Total permarcse " Lo perfeccién técnica de los elemen-
3 P wadecamones . .. Manual de 5 seloeudades | Manual, 3 velocidades omponen el MXT logra que su
las recuperaciones (capitulo en el que los Veioowdad a § 600 rom 1257 s 4201 290123222 gles que compone =il
| motores turboalimentados menos desarto- Veiocwdad 4 § (01 mpm 45 . 129.736.7 3070 Lo, Elmdcepc'?nol fonserxi; i n;:: i
i llados flojeaban), son excelentes y obvia- P sl il TS ] < Toe Va. el ?rur;c:)ullo i
‘ F mente algo més rpidas en el Dedra Inte- ilréel[r::lde P — !?s cremaikera asntida | De cremaliena asistida g‘:lc’;'::ol"::ex:g?;ggs :’:d;u:::"fn
] : gl‘aég. o1 (a0 mecatns o Balanzatlos Fkgﬁggmdeg;m:m} = ;ch 10 frencd'dur;n're miles de k:lfbme;(oi,
:5 ! consumos elevados son el tributo que te- De'dn(e == iDlch\' venilados - Diseos ventilados
i nemos que pagar por ir rapido. También g:}l:lﬁdquél{'. ——— g;c?‘; ) g;sms
: en este apartado el Integrale gana al 2000 SUSPENSIONES ik f {1\l 3
| Turbo, consumiendo més. Mientras no pi- DA b RS 1 T ' Y /4
1serd - Independiente : Independiente | & .
! semos mucho el acelerador, el gasto se RUEDAS | ¥ i 3 :
eontiene, pero si queremos disfrutar de la Liantas (pulgudas. Aol X 13 ¢ Aleiin 6] X 13 m
conduccidn, sobre todo en carreteras vira- Pngc)lémgﬁgg}A(‘.lInDEs‘ o ENR ISV OSSR ISV e
das, es obligado el jugar con el cambio y Eo orden de maicha 81 |1.236 1A% / / I ’ “ XT | ,‘g
| mantener los coches altos de vueltas. AL O TE AT 2 163 “lCHELI“ |
o 42 /Motor 16
¥ L i o Jerenal MET frente al neumatcode [omsma categeno [ 1 senes FO-EA] muos
haeliri
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comportamiento extraordinario, el Dedra
Integrale impresiona atin més por la rapi-

dez, la seguridad y la agilidad con que
afronta las curvas, es imperturbable. Un
silbido de los neumdticos nos avisa que se
aproxima el limite de su agarre, cuando
ya derrapa lo hace de forma muy neutra y

resulta un placer corregir su trayectoria,
jugando con €1, Por un instante hasta nos

podemos sentir tan campeones como Car-
los Sainz. .
El sistema de transmisién del Dedra In-
tegrale recurre a tres diferenciales; uno 0

delantero libre, uno central que reparte la
energia en una proporcién del 56 por
ciento a las ruedas delanteras y el 44 por
ciento a las traseras, y uno posterior tradi-
cional. En el diferencial central estd inte-
grado un acoplamiento viscoso que en ca-
so necesario modifica el reparto del par,
repartiendo mds fuerza del motor hacia el
eje de mayor adherencia, El diferencial
posterior se puede bloquear, mediante un
botén situado en el salpicadero, cuando se

rueda a menos de 25 kilémetro por hora, a

mis velocidad se desactiva. Bloquear el

diferencial trasero sirve para sacamnos de

A apuros si nos hemos metido en terreno

E blando o en nieve.

d La direccién, que es asistida en los dos

i Dedra, resulta un poco ligera. Cuando se

1 rueda répido se echa en falta el sentir més

1 los neuméticos, pero las tendencias actua-

¥ Ies son de equipar los coches con direc-

| ciones suaves. De todos modos en el Inte-

f grale, y seguramente debido a la traccién

: g 74734 NS
H LUJOSO d=re e _ & :
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MECANIEA

MOTOR Excelente | Es igual en los dos Dedra y destaca por su
_ energfa y docilidad. 0 4
CAJA DE Normal | Es precisa, de recorridos cortos y rdpida. La
CAMBIOS .| marcha.atrds a veces cuesta de engranar.
TRANSMISION  |Excelente | El sistema de traccién total v el de dos ruedas
. motrices con viscodrive son vanguardistas. -

COMPORTAMIENTO

las pastillas se calientan pronto. -+

DIRECCION -+ " | *. Buena | Un poco ligera debido a ]a asistencia. Resta -
fetasid da ] - - | tacto en situaciones comprometidas. -
_FRENQS" g Normales | Los Dedra logtan parar en pocos metros. pero

SUSPENSION .
TR y efectividad. -

Buena | Ofrecen un buen compromiso entre comaodtdad

SONORIDAD .
L L EA bien insonenizados. . .-

PUESTODE - |, Normal | Los asientos tienen miltiples reglajes pero son
CONDUCCION - | - - |- poco envolventes. e L e
CLIMATIZACION | - Buena | Tienen un sistema mu 'a_gradable ¥y efectivo °
A - .« | queincluye aire acondicionado, -~ .- -

“|  Buena | Neo tienen rudos molesios y estin bastante =

RENDIMIENT() '

Excelente
. algo mejor en el Integrale.

VELOCIDAD Buena | Alcanzan los 215 kilémetros por hora sin nin-
MAXIMA _ giin esfuerzo.
ACELERACION En ambos caches e digna de un deportivo y

RECUPERACION Buena | Son notables teniendo en cuentz que son unos

‘motores turboalimentados.

HABITABILIDAD | . Buena

CARROCERTA

Es hastante amplio y tiene cabida para cinco

ingrustaciones en madera noble.

personds, -
MALETERO .| Normal | Bueno cn el 2000 Turbo y algo peor en el Inte-
s S e e grale por a transmision hasera, - oo
7(_3AIV..]DAD }‘{ »* Buena | En generai es satisfactoria. El salpicadero tiene

ECONOMIA

bo es opcional. Las distancias de frenada

freno resulte efectivo.

total, tiene mds tacto. En el capitulo de
frenos el Dedra Integrale juega con la
ventaja de un sistema antibloqueo monta-
do de serie, mientras que en el 2000 Tur-

arrojaron unas cifras de muy pocos me-
tros, pero las pastillas aguantaron muy po-
cos pisotones y se calentaron rapido.
Tampoco el tacto del pedal del freno es
bueno, tiene un primer recorrido esponjo-
so en el que el freno apenas actia. Hay
que pisar el pedal con ganas para que el

Los interiores de los dos Dedra se dife-

CONSUMO - - | Regular | Son altos y se disparan en cuanto tﬁaﬁtenga—'
- i e e - 0| moslos coches altos de vueltas, o v
EQUIPAMIENTO - [Excelente | Es de lo més surtido, El Integrale ofrece tam-

== e bién antiblogueo de frenos, -+ o - .
PRECIO -~ | " Bueno | Estdn en precio tentendo en cuenta la gran =
s el e e | oferta de equipamignto. e el el

rencian entre sf, Unicamente por la tecla
de bloqueo del diferencial, situada debajo
del cenicero. Cuando nos sentamos en el
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MUCHOS
DETALLES

Entre sf
squipamiento
destaca la trampilla
¢on cerradura que
comunica los
asientos traseros
con el maletero, a
traves del
reposabrazos

. cerntral.

Entre las opciones
se puede montar
un mecanismo que,
controlado desde la
consola central,
modifica la dureza
de las
suspensiones.

MAYOR CONFORT
Los miiltiples
reglajes de los
asientos se pueden
pedir eléctricos en
opcién.
Al lado de Ia
palanca de
cambios estéan las
teclas de apsrtura
de las ventanillas
traseras, de los
reglajes de los
espejos
retrovisores
exteriores y de
accionamiento de
las luces para
niebla.

.jﬂ

F

E‘"
LT
=

Dedra parece que lo hacemos en una silla,
por lo aito de la banqueta. Una vez que
nos hayamos acostumbrado y ayudados
por los multiples reglajes del asiento, re-
sultan cémodos, pero con el inconvenien-
te de no ser muy envolventes. En las pla-
zas traseras la poca altura provoca que la
cabeza roce con el techo. La palanca del
cambio es de recorridos cortos, rdpida y
suficientemente precisa, aunque a veces
cuesta engranar la marcha atrds. El volu-
men del maletero es mayor en el 2000,
que dispone de un vano especial para la
rueda de repuesto (de emergencia en los
dos). En el Integrale el espacio de la rueda
de repuesto desaparece para dejar sitio a
la transmisién trasera, la rueda pasa al in-

ierior del maletero, anclada en un lateral.
El equipamiento es de lo mds surtido y lu-
joso (el salpicadero tiene incrustaciones
en madera noble}, el del Integrale aporta
ademds antibloqueo de frenos de serie.
Destacan: un sistema de climatizacién
muy efectivo; volante de cuatro radios re-
vestido en cuero; espejos retrovisores €x-
teriores eléctricos, desempariantes y abati-
bles; apoya-brazos central delantero y
trasero; cinturones regulables en altura en
su anclaje; cortinillas traseras; y una co-
municacion provisia de cerradura, a través
del reposabrazos central, con el maletero.
Estos dos jévenes Dedra son familiares
lujosos con pretensiones deportivas, tanto
por las rdpidas prestaciones como por la
extraordinaria estabilidad. No en vano tie-
nen esquemas del Delta, un coche de
competici6n, desarrollado en la competi-
cién y cuatro veces campeén del mundo
de rallyes, lo que supone una garantfa de
eficacia en condiciones dificiles. O

Simonetta Garih
__ Fotos: José Robledo

© " FRENTE A SUS RIVALES
- El Rensult 21 T Quadra es el rival més cercano al Dedra In-
tegrale. EI Renault con 175 caballos de potencia, tiene una

transmision semejante al Lancia, pero es més violento y du- -
~fo.de llevar, ademas es més caro. En cuanto al Dedra 2000 -
. Turbo tiene como rivales al Ope! Vectra 20001, con un buen

comportamiento pero menos rapido y equipado. El Peugeot
405 M! 16, que es muy equilibrado y mas barato, pero ado-
lece de ser perezoso a bajas vueltas y con una calidad regu-
_lar. Et Renault 21 T, que al igual que el Quadra es de reaccto-
“nes bruscas El Nissan Primera GT, con algo menos de
" potencia pero con un comportamiento y una calidad general
" muy buena. Y por uttimo, €l Mazda, gue es un poco mas ca-
ro y con un motor menos brillante, pero con una calidad ex-
traordinana. i s -

~ DATOS DELCOMPRADOR

Importador: Fiat Auto Espafia, Paseo de la Habana 74, 28036 -
‘Madrid. Teléfono: (91) 258 8200. Garantfa: Un afio sin ifmite de .
_ kilémetros. Red de postventa: 432 puntos de asistencia en toda

 Espafia.

Opciones: Suspensnén'inteligente: 162.260 ptas. Instrumentacidn optoe-
. lectrdnica: 41.000 ptas. Asienlos delanteros eléctricos con calefaccidn:

- 106 400 ptas. Techo abrible eléctrico: 119.700 ptas. ABS (Dedra 2000 tur- .
: bo): 285.950 ptas. Tapiceria de pel: 279.000 J}tas. Asiento posterior partl-- -
ptas. Tapicerfa Alcantara:

i do: 22610 plas Pintura metalizada. 39.90
59.850 ptas. .

9
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MULTAS MUNICIPALES

LLEGA EL EMBARGO

A partir del primero de mayo los Ayuntamientos podran embargar cuentas corrientes para
satisfacer deudas por multas de trafico impagadas. Una medida que se «vende» como una via
para agilizar el procedimiento recaudador de los municipios, y que puede acarrear muchos

¥ I usted ha cometido una infrac-

, cién de trafico y no ha tenido

tiempo de pagarla, no se duerma

en [os iaureles, porque su propio Ayunta-

miento sc¢ encargard de hacerla efectiva

mediante el embargo de sus cuentas co-
rrientes. ‘

Esta medida, que afecta al procedimien-
to ejecutivo de las sanciones de trifico
(deudas no tributarias), empezard a ser
operativa a partir del préximo dia uno de
mayo con la entrada en vigor del nuevo
Reglamento de Recaudacién. En él se es-
tablece una nueva orden de prelacién de
bienes a embargar, situdndose «cl dinero
efectivo o en cuentas abiertas en entida-
des de depdsito» en primer lugar, v obliga
a los Bancos a colaborar con la Adminis-
tracion informando del éstado de las
cuentas corrientes de sus deudores y a eje-
cutar la orden de embargo.

Con esta normativa se pretende acallar
muchos de los rumores sobre la presunta
irregularidad del procedimiento de cobro
de muitas llevado a cabo por algunos de
los Ayuntamientos de Espafia, que se aco-
gian al articulo 131 de la Ley General Tri-
butaria, en la que se establece, tras la mo-
dificacién de 1988, estas mismas
obligaciones, pero tinicamente para las
deudas tributarias: tasas, impuestos y
contribuciones especiales. Este nuevo
Reglamento podré aplicarse con cardc- -
ter retroactivo sobre las multas de

problemas a los ciudadanos.

ESPANORE Crege |

: "4 [ R
= = ]

NUEVO REGLAMENTO

Este obligara a los bancos a colaborar con
la Administracion, informando del estado
de las cuentas corrientes de sus clientes.

tréfico que atin no hayan prescrito, desde
la aplicacidn de la Ley de Seguridad Vial.

‘Segiin el portavoz del Comisariado Eu-
ropeo del Automévil (CEA), Mario Ar-
naldo, «el problema estriba en la aplica-
cién que del nuevo Reglamento se haga.
Esperemos que los Ayuntamientos no
utilicen indebidamente este arma de po-

' der, y controlen que sus servicios de re-

caudacién no ejecuten expedientes que in-
curran en la ilegalidad, ante la indefension
del ciudadano».

En este sentido, cabe recordar la practi-
ca del Ministerio de Hacienda de descon-
tar de la devolucién del Impuesto sobre la

Renta (IRPF), del Impuesto de Socieda-

des y de la liquida-
cidn del Impuesto
sobre el Valor
Afiadido todas
as deudas
ejecutivas

——= —————————
contraidas por los contribuyentes con al-
gunas instituciones. El 90 por ciento de
los expedientes ejecutados por multas de
tréfico no respetaban el plazo de prescrip-
¢ién, un afio desde la sancién. Tampoco
respeté el orden de prelacién de bienes, y
actud directamente sobre las devolucio-
nes, concepto contemplado en el Regla-
mento General de Recaudacion como
«Créditos realizables en el acto», que fi-
gura en cuarto lugar de la lista de bienes a
embargar.

Otro problema que puede surgir, es que
los Ayuntamientos ejecuten expedientes
en los que no se cita al conductor y actden
contra el titular del vehiculo. Segin la
Ley de Seguridad Vial, el conductor es el
responsable material de los hechos que se
le imputan y sélo él debe cumplir la san-
cién. El titular por su parte estd obligado a
facilitar el nombre del conductor, y en ca-
s0 de negarse, se le abrird un nuevo expe-
diente por «omision del deber de identifi-
car al conductor» segin el articulo 72.3

de la Ley de Seguridad Vial. La sanci6n

anterior tendra que ser anulada.

Otro de los temas de los que se ha ha-
blado en estos dias es del Ayuntamienio
de Barcelona, que se ha visto obligado a
renunciar a la exigencia del pago simul-

RETIRADA DI (GARR

~ CUBRIRSE LAS ESPALDAS

RAFICO ha dejado bien clara su pos-
tura. de continuar con los aciuales in-
dices de sinestralidad, la Direccitn Ge-

- neral de Trafico estd dispuesta a retirar
de la erculacién a 150 000 conductores
~en 1891, Lo.gue en un principlo se to-

md como una simple amenaza, ya se ha

- cobrado 22.000 retiradas de came, mu-
« chas de las cuales acarrearan Importan-. -
- tes trastornos a los triulares que depen- .

dan en alguna medida del coche para &l

- glercicio de su actividad profesional. :
=.: Por ello el Real Automéwvil Club de Ca-
“ talufia (RACC) ha puesto en funciona- . |
“miento una nueva modalidad de séguro
. que cubrird fas espaldas de sus benefr -
- claros ante tales «imprevistos», con o
_Uha compensacién econémica que va - &
desde las 25.000 a las 150 000 pesetas -

mensuales desde el primer mes, con un °

“limite de dos afios. Para ellc séra precr- <

80 ahonar cuotas anuales desde 2.000
pesetas hasta las 12 000 pesetas. -+
-+ La novedad de este concepto, tam-

_bién recogido anteriormente por otras »

comparias como ta Unién y El Fénix o~
el Banco Vitalicio, radica en el periodo

vaba a sus beneficianios de ayudas eco-
nomicas hasta transcurridos tres meses
de la sancion. Medida incoherente st te-

‘nemos - en cuenta gue la nueva Ley de
- Trafico, Crrculacion v Seguridad Vial es-

tablece un perode medio de retirada de
tresmeses. - - .- ¢ ol -

- Esta es la primera respuesta de fos

ctudadanos ante las duras medidas-

_adoptadas por la Direccién General de
Tréfico e S

de cobertura que hasta el momento pri- © S8

tdneo del impuesto de circulacion
- necesario para la venta de un vehi-

)  culo-y de las multas de tréfico pen-

dientes. Este requisito no estd

contemplado en el articulo 100 de la Ley

reguladora de las haciendas locales. que
estipula los cambios de titularidad o baja
registral en Trafico. Para acabar con esta
practica ilegal, ha sido precisa la interven-
cién del Consejo Tributario de Barcelona
y de la Audiencia Territorial.

Ante estas situaciones el cindadano dis-
pone de dos mecanismos de defensa con-
tra los Ayuntamientos. Una de ellas es la
presentacién de una denuncia en el Juzga-
do por presunto delito o falta y esperar a
que la justicia resuelva el caso contra la
actuacién municipal. La otra posibilidad
es acudir a la jurisdiccion contencioso-ad-
ministrativa. En este caso €l ciudadano
tendrd que correr con los gastos del juicio,
independientemente del veredicto, pues la
Administracion no se hace cargo de los
mismos.

Lourdes Bravo
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“El e;erc1c10 de doma estd termmado, Derek Warwick ha
necesitado doscientos cincuenta y seis segundos

para dar dos vueltas al nueve circuito de .

Silverstone al volante del monstruo, del -

Jaguar XJR-15; en cuatro
minutos ha cubierto diez
kilémetros
repletos de
curvas,

L AN DO Heabimes ol it e SHverstone. Bpisth Britdnica con nus
reeld del Fangar, e sexti aonda histore, fue el Jughr de enetentio pat
s e 25 KEGaetmos por o, e, iparileporiavis o el sallih el

sty del cocnthmey oloeiinuy o ol de las prodicciones Tom Walkmsfaw, e
pieadn el limitidor, thspugsto o fa, 00 ge= wran pation e carresas de Jaguar, Tres (il
voluciones poraiiui, Ede valif cspecti-  peabeporivas con Inipmienies y-oom ve
culir confirma que estoyv viajundo o borde: logmieive, elementoigue estihy desconae-
e fodelor mads espectacnlar de-lagama baden Los fres coches mistieon wih si
Jaguie, el XIR- 15 potenvial en nninos do Berek Warwich,
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LAS ENTRANAS DEL MONSTRUO

El motor dei Jaguar XJR-15, un motor con doce cilindros en
potencia, empuja sin problemas mds allé de los 270 kilome

ochenta millones de pesetas.

nimero uno de la marca y ex-piloto de
Férmula, y David Leslie, elegido ya para
correr en la préxima edicién de Le Mans
a los mandos de un coche de la marca bri-
ténica.

La pista de Silverstone, remodelada por
completo, nos muestra su cara habitual en
estas fechas primaverales; los chaparrones
y las réfagas de viento helado convierten
el paraje en un lugar inhdspito; sélo el ca-
lor desprendido por el estridente doce ci-
lindros en V del XJR-15, un motor con

52 /Motor 16

mds de cuatrocientos cincuenta caballos
de potencia, y el calor interno generado
por nuestros propios nervios, caldean el
ambiente.

El modelo disefiado por Peter Stevens,
el estilista que di6 vida a los Lotus Elan y
que trabaja ahora en el proyecto de McLa-
ren F-1, del coche de calle, tiene todos los
distintivos de un turismo preparado para
rodar por carretera; sdlo los adhesivos de
los patrocinadores y los redondeles blan-
cos, preparados para acoger los niimeros

V, seis litros de cubicaje y mds de cuatrocientos cuarenta caballos de
tros por hora. El XJR-15 hace honor a su pracio astronémico, préximo a los

de carrera, hablan de su ocupacién carre-
rista. Uno de los tres modelos presentes
en Silverstone incorporaba, incluso, neu-
miticos Bridgestone de calle. '
Las relaciones de la caja de cambios es-
taban preparadas para un circuito tipo
Monaco, para un circuito lento y no para
una pista tan rdpida como Silverstone. Tal
solucién nos permitié disfrutar de unas
aceleraciones espeluznantes a la salida de
todas las curvas. La adaptacién exacta del
cambio hubiera afiadido 24 kilémetros por

LA BANDA

HAY MAS
SUZUKI SAMURAI

MOTORES: 970 Y 1.298 cm?

S AMURA

MOTORES: 970 Y 1.298 cm?_

MOTORES: 970Y 1.298 cm3

LONGITUD: 3.430 mm.

" LONGITUD: 3.430 mm. LONGITUD: 3.430 mm

“ADMITE GASOLINA SIN PLOMO By ADMITE GASOLINA SIN PLOMO Fl, ADMITE GASOLINA SIN PLOMO

*PVP RECOMENDADO
DESDE 189,680 PTS. _

*PYP RECOMENDADO *PVYP RECOMENDADO

DESDE 1.220.240 PTS.

g VI UK./ -

MOTOR: 1.298 cm?®

B ODY

L ONG

A M URA A/

MOTOR: 1.298 cm?

" LONGITUD: 4.010 mm.

LONGITUD: 4.010 mm.

ADMITE GASOLINA SIN PLOMO F

ADMITE GASOLINA SIN PLOMO

*NO INCLUYE TRANSPORTE,

*PVP RECOMENDADO: 1457370 PTS.

*PYP RECOMENDADO: 1.369.323 PTS.

Uno para cenar en el mejor restaurante de la ciudad.

Otro para ir a pleno sol por una playa desierta. Otro para
los més campestres. Otro para los que les gusta la carretera.
Los Suzuki Samurai estdn llenos de ventajas en todos los
terrenos. Si quieres elegir, acércate atu concesionario Suzuki.
Hay uno parati,

Suzuki Samurat. Tu estilo. Tu poder.
$ suzuxi
it
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hota extra a una velecidad médxima ya
muy respetable.

La revisién profunda del coche puesto a
punto por Walkinshaw evidencia una

-atenci6n especial por la calidad; los espe-

cialistas britdnicos no han reparado en
gastos para construir un biplaza de prime-
1a clase. La carroceria, hecha con materia-
les de vanguardia, estd acabada a las mil
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INSTRUMENTQ DE TORTURA
El casco con las siglas TWR

maravillas y sirve de ejemplo para mu-
chos «super coches». S6lo hay un elemen-
to que no se ha resuelto con la misma efi-
cacia: el capé motor que exige al menos
veinte minutos para su apertura o su
cierre.

Los rasgos distintivos de Peter Stevens
se descubren al contemplar el Jaguar
XJR-15 durante algunos minutos. El ale-

avisa de Ias intenciones
escondidas por el XJR-15. Tom
Walkinshaw se siente orgulloso
de su tltimo automoévil.

REPLETO DE FUERZA

El uttimo Jaguar transmite Ja
sensacion de poder tanto si se
mueve como si estd detenido.
La parte posterior hace gala de
un alerén similar al utilizado
por los Lotus Elan.

rén posterior reproduce, en un tamafio su-
perior, los rasgos del alerén montado en el
Elan Turbo SE, mientras que el paragol-
pes anterior del XJR-15 es un copia impe-
cable del montado por los Elan.

Las curvas generales delconjunto tie-
nen cierto parecido con las curvas mostra-
das por el prototipo Isuzu 4.200 R visto
en Tokio durante el Salén de 1989, un co-

10—

SE HACEN REALIDAD.

FLOT SYSTEM de KELME. El sueiic de Con una reparticion especlallzada de

la tecnologia deportiva. De alcanzar presiones por cada cilindro, Con un

lo imposible. El primer sistema de guinto cilindro transversal que

amortiguacién independiente cuyo ‘protege en exclusiva la parte externa

revelucionario sistema de cilindros del plé. Alli donde el impacto

permite al atleta obtener el maximeo siempre es mayor. FLOT SYSTEM

rendimiento. La méxima proteccién. de KELME. Y alcanza todgs los suefios.

(%

£

M

== batrocinador Oficial de lo Seleccion Olimpica Espariola en los Juegos de 1.992
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che nacido en los talleres de disefio de
Lotus. El XJR-15 no esconde su estructu-
ra mecénica, no esconde su motor central,
aunque los técnicos de la marca han reba-
jado al mdximo su posicion en el chasis,
se evitan asi esas protuberancias extrafas
que tanto Haman la atencién en los super
deportivos italianos.

Una vez sentado en el quicio de la puer-
ta, un elemento realizado en fibra de car-
bono y kevlar, paso las piernas hacia el

interior, me acomodo y descubro que la
altura libre es importante, El tema del
confort no admite los mismos piropos:
Warwick ocupa un asiento anatémico de
dimensiones respetables, pero a mi, sélo
me queda un poco de material plistico;
mientras el mecdnico abrocha los cuatro
cinturones de mi arnés de seguridad me
fijo en las aristas cortantes de un mono-
casco hecho con los mejores materiales de
vanguardia. Voy encajado en un espacio
estrecho y mi hombro derecho sélo tiene
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un hueco minimo entre el asiento del pilo-
to y la parte interior de la burbuja que ac-
tia como parabrisas. -

El motor Jaguar, con doce cilindros en
V.y seis litros de cubicaje, arranca de in-
mediato, en cuanto Warwick gira el man-
do situado a la derecha, en la base del
montante; el motor ruge con poderio y los
rugidos alcanzan niveles excepcionales
cuando Warwick bombea el pedal del ace-
lerador. Por encima de esa algarabia me-

cénica se escucha el chasquido seco de la
caja de cambios, accionada por una palan-
ca dispuesta en el lado derecho, como en
cualquier prototipo de carreras, a excep-
cién del Jaguar XJR-14, que lleva esa pa-
lanca en el centro del puesto de pilotaje.

Warwick sube el motor de vueltas, suel-
ta el embrague de golpe y acelera sin
conciencia a lo largo de la linea de boxes,
todo el poderio mecédnico encerrado en el
V-12 entra en escena. -

El ex-piloto de Lotus ya ha puesto la

tercera cuando salimos a la pista. Justo
después de la curva a derecha de Copse,
una curva de noventa grados que va plan-
te¢ problemas a Senna en el Gran Premio
de Inglaterra de 1990. Warwick aprovecha
el tramo rectilineo que tenemos frente a
nosotros para acelerar a fondo; pone la
cuarta y la quinta antes de abalanzarse so-
bre las turvas de Maggots y Becketss; de-
recha, izquierda y derecha ponen a prueba
la adherencia de los neumiticos Bridges-

tone. Warwick pasa aflojando un poco la
presion sobre el acelerador, el eje trasero
trabaja a tope y coloca el coche en su tra-

'yectoria exacta. Recorremos a fondo la

recta del Hangar, vamos en sexta y el mo-
tor ratea al alcanzar las 6.200 revolucio-
nes por minuto, rodamos a 273 kilémetros
por hora. Warwick aprovecha esa recta
para comprobar la instrumentacién y para
preguntarme si todo va bien.

La curva de Stowe, una curva larga de
derechas, la pasamos en quinta; hemos

entrado con cierta precaucién para salir a
todo trapo encarando ya la nueva curva de
izquierdas denominada Vale. Todo conti-
niia sin problemas hasta Club, una curva
histérica dentro del mundo de la competi-
ci6n, exige dos marchas diferentes, cuarta
hasta la mitad del recorrido y quinta para
salir muy deprisa. Sexta a fondo hasta
Abbey, una curva rapidisima que se supe-
ra con un levisimo descanso para el acele-
rador. Llegamos asf hasta la curva del
puente y Warwick pone en juego todo el

DOS FUERZAS
UNIDAS

La fuerza del XJR-
15 necesita un
conductor de Ia
talla de Derek
Warwick, otro
fuera de serie con
un volante en las
manaos.

poder de los frenos del XJR-15. A partir
de ese momento se suceden dos curvas a
izquierda, Priory y Brooklands, mis una a
derecha, Luffield, curvas de noventa gra-
dos que se pasan en segunda y en fercera.
El piloto trabaja de firme con sus manos
sobre el volante y el eje trasero pierde ad-
herencia en algunos momentos, Se acaban
los juegos y Warwick machaca otra vez el

acelerador; tercera y cuarta para pasar’
Woodcote, la curva que da entrada a la-

recta de meta; quinta, sexta y otra vez

quinta para pasar por Copse, hemos tarda-
do algo menos de 123 segundos en dar
una vuelta completa a la pista de Silvers-
tone.-

Me ha llamado la atenci6n Ia snavidad
de reacciones del conjunto y el caudal
inacabable de potencia ofrecido por el
motor; la aceleracién no me ha parecido,
sin embargo, nada espectacular. Me he
quedado boquiabierto con el poderio exhi-
bido por los frenos y me ha impresionado,

también, la rapidez exhibida por Warwick
en el momento de corregir cualquier de-
rrapaje, que soluciona antes de sentirlo.

El XJR-15 es uno de esos coches que s¢
conduce con firmeza, cogido del cuello,
un coche que exige una doma seria y no
admite mimos de ningtn tipo. Este gato
puede dar una dentellada en cualquier
momento y Warwick tuvo ocasién de
comprobarlo al final de la mafiana de
pruebas, cuando se sali6 de la pista. O

lan Adcock

Motor 16/ 57




FERRARI 212 EXPORT

LE LLAMABAN
BARQUETA

La carroceria barqueta era como un traje hecho
a medida. Era vestir una mecanica de vanguardia
v alto rendimiento, precisamente para obtener las
mas altas prestaciones, para exaltar ¢l culto a la
velocidad. Ocurria en Halia hace 40 anos,

PURA RAZA
ks barquetes maredron al estilo de la march italiana y e
dieron la celebridad treunfando en las competiciones,

OSCIENTOS kilémetros por
hora, la cara al viento... Un ru-

gido como sélo puede salir de
un doce cilindros. Seis mil revoluciones
por minuto y la aguja sigue subiendo. El
volante se controla con una precision
alzatoria v los baches de la autopista pro-
vocan un baile inquietante. El Ferrari 212
corme como una exhalacion.

Hay que pasar por esa experiencia para
calificar a los pilotos de los afios cincuen-
t4 iJe auténticos héroes. Aquellos hombres
que vorrian con mdquinas como el Ferrari
212 harqueta, eran capaces de superar las
migicas barreras de la velocidad, aunque
luzzo, al intentar parar, los més frios de
los sudores resbalaran por su piel.

Efectivamente, ya no se hacen coches
como aguellos. Los de ahora se sujetan v,
sobre todo, frenan. El tépico es una ver-
iladf como un templo. En cuanto al con-
ceplo barqueta, éste pertenece al pasado,
aungue algunos biplazas de competicion
ciuales hayan recogido el relevo.

El concepto barqueta definfa un estilo
presidido por la bisqueda de las mds altas
prestaciones. Eran coches ligeros, que no
leni#n ni techo. Un potente motor y & co-
rrer, primero por la carretera hasta el es-
cenario de la competicién y luego en el
cirguito, carrera de montafia, etc...

Se hacfan practicamente a medida; cada
unidad era un mundo diferente. Cuenta el
ingeniero Carlo Felice Bianchi Anderloni,
el disefiador de esa maravillosa carroceria
tipica del 166 y del 212, que por aquellos
anos era moneda corriente que los: clien-
tes llamaran a Touring. Bianchi Anderloni
dice que era normal ¢scuchar las siguien-
les palabras del colaborador de turno que
respondia al teléfono: .

- ;Que el chasis ¢s demasiado corto...?
Bien, jcomo lo quiere de largo?

Ciertamente, entonces los coches se
hucinn de esta manera. Incluso las especi-
ficaciones del motor podian variar de una
unidad a otra. Todo dependia de la fase de
montaje, del momento en que €sta se rea-
lrzara. Si los coches de la Scuderia incor-
poriban en una carrera determinadas mo-
Jdificaciones y el resultado era positivo,
eslus mejoras se incorporaban a la serie,
auniue el término serie no se corresponde
con lo que hoy entendemos como tal. Asi
pues, la produccién de estos coches se al-
leraba con cierta frecuencia. Sin embargo,
¢l nivel de profesionalizacién era tan alto
como s6lo se aprende en la alta competi-
¢ion. Los mecanicos y montadores de Fe-
rruni se forjaban en el mundo de las carre-
ras. Sus nombres se estampaban al final
de las hojas de montaje, en las que se cs-
pecificaban los componentes. Es asi como
s& econocen infinidad de curiosidades del

Motor16 /52




PATRIMONIQ ARTISTICO ‘
En éste coche se unieron los nombres de Ferrari y Touring para crear algo que hoy

puede considerarse como una obra de arte. La carroceria Superleggera de aluminio
envolvia un chasis tubular.

coche que nos ocupa, cuya fabricacién fi-
nalizé el 6 de febrero de 1952. Por ejem-
plo, el cigtiefial era del tipo 166, nitrurado
en Gran Bretafia por la firma Vandervell.
Era un tratamiento, hoy dia bastante fre-
cuente, que los hacfa practicamente indes-
tructibles. Porque ya entonces los motores
Ferrari eran la envidia de muchos.

Concretamente, el motor de este coche
era del tipo 212 E. La cifra se refiere a la
cilindrada unitaria, qiie muitiplicada por
doce da la cilindrada total, exactamente
2.562 centimetros ctibicos. Su creador fue
el ingeniero Colombo, que ya habia dise-
fiado €l motor V-12 del 166 (1.995 centi-
metros ciibicos). Este motor iba alimenta-
do por tres carburadores Weber de doble
cuerpo y la potencia era de 150 caballos a
6.500 revoluciones por minuto.

Pero lo mis sorprendente de todo es
que hoy, cuarenta afios después, hace gala
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de una frescura envidiable. La barqueta
parece andar mas de lo que harfan supo-
ner esos 150 caballos de potencia. La sen-
cillez de su aspecto sélo tiene equivalente
en la facilidad con que se pone en marcha.
El Ferrari arranca a la primera. La puesta
en marcha es presionando la propia llave
de contacto, como en muchos medelos
antiguos. La puesta en movimiento es in-
mediata, sin requerir cuidados especiales,
salvo en lo referente al manejo del cam-
bio. Es de cinco velocidades sin sincroni-
zar, pero todas se insertan con precision, a
excepcidn de la segunda, que rasca y emi-
te un grufiido dificil de evitar.

Una vez que aceite y agua alcanzan una
temperatura correcta de funcionamiento,
la barqueta encara la autopista camino del
madrilefio Circuito del Jarama. Los co-
ches que circulan por la autopista se sor-
prenden cuando el pequefio descapotable

les supera. Estd en forma; résponde con
energia. En ¢l circuito, se aprecian las de-
bilidades del que, tal vez, fuera el mejor
deportivo de la época. Son debilidades
propias de un disefio de hace cuarenta
afios. Cualquier utilitario de 1991 tiene
mejor estabilidad que el poderoso Ferrari,
un juguete en manos del piloto, que repe-
tida y casi involuntariamente provoca el
derrapaje de las ruedas posteriores. En-
tonces se descubre lo que habia que afi-
nar, precisamente para no provocar derra-
pajes y pérdidas de tiempo. Los grandes
de la época, entre los cuales el ex-Cam-
peén del Mundo Phil Hill fue uno de los
més destacados, llevaban el 212 con la
sensibilidad de un cirujano, sin dar un
golpe de volante con m4s intensidad de la
necesaria. Eran los magos del powersiide,
el derrapaje controlado de las cuatro rue-
das. Ocho afios antes de proclamarse

Pongase al volante. Acelere y descu-
brird una nueva sensacién al conducir
A velocidad constante, todo es suavi-
dad. Suavidad al tomar las curvas. Sin
deslizamientos. Suavidad al superar casi
imperceptiblemente cualquier bache o
irregularidad de la carretera. Sin vibra-
ciones. Sin el menor rumor que pertur-

be el pleno disfrute del viaje. Su auto-
mavil y usted mismo descansan sobre
los Pirelli P4000.

El nuevo disefio de la banda de rodaje y
su mezcla de doble capa elevan el nivel
de confort sin penalizar prestaciones
deportivas, mientras que la ancha huella
plana le proporciona un fuerte agarre.

;Quién le hubiera dicho a usted que
al cambiar de neumiticos le pareceria
terier un coche nuevo?

IREI.I.I

LA BASE DE UN BUEN VIAJE.

Pirelli P4000. Para los coches veloces de los '90.




s

e T

E R A D E S E R

D R Y

A T T T A T T e e

NACIO LA LEYENDA

E NZQ Ferran era un hombre eminen-
temente prédctico y por io tanto,
censideraba que s6lo habia aue ena-
morarse de las cosas dtiles Nadie alle-
gado a él, recuerda haber visto ai Com-
mendatore perder la cabeza por algo
superfluo, v por lo tanto, sus decisio-
nes eran sopesadas con la frialdad pre-
¢isa para alcanzar el éxito.

La razén por la que Ferrar eligié la
solucidn del motor con doce cllindros,
se pierde en ef filo entre la leyenda v
una confusa historia, tan rocambolesca
que se tardd muchos afios en esclare-
cer Incluso en conversaciones Hlevadas
con tono amigable, el Commendatore
se mostraba reacio a recordar con pre-
cision cuél fue ef detonador definitivo

‘de tan trascendente decisidn. Con su
tradicional habilidad para salir aroso de
cualqurer encerrona periodistica, solia
|ustificar ef hecho eon una cdmoda fra-
se jPor gué me preguntas eso, i td

...sabes tan bien coma yo qgue doce cilin-
dros dan mas potencia que ocho?

Sin embargo, en su actitud afloraba
un cierto arre de misterio, aparente-

_mente inexplicable ... .,

=--Por fin, alla por los finales de la déca- -
. da de los anos sesenta, se pudo com- :
" paginar una serie de fragmentos de dr-
+ ferentes conversaciones y el mistero
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“cilindros -

tomé la nueva forma que configura la
realidad

Por lo visto, justo al acabar ja Segun-
da Guerra Mundial, ! Commendatore
se guedd particularmente Impresiona-
do al ver un Packard Light, que estaba
equipado con el poderoso motor de
doce cilindros en V y siete Iitros de ci-
lindrada. Seglin sus propias patabras,
aquel motor representaba un espléndi-
do trabgjo, simbolo de una industria
poderosa. El Packard en cuestion era
propiedad de la baronesa Maria Anto-
nietta Avanzo, una destacada anstocra-
ta milanesa gue fue la primera mujer
piloto de la postguerra, y que habia
comprado ese coche a Antonio Ascari,
Por el contrario, la baronesa Avanzo
precisé més tarde que ella
habla adquindo el Packard
por la cantidad de doscientas
achenta mil liras -unas veint-
cinco mil pesetas de ahora-y
que posteriormente lo habia
empleado en una carrera en
Fand, cerca de Copenhague,
lugar en el que se incendid
mientras rodaba a toda velo-
cidad.

Aguel Packard, reducido a
un ctmuto de chatarra hu-
meante, hahia sido el punto
de partida de Ferrart para de-
cidirse a optar por la solucién
de fabricar motores con doce
cilindros. Asf se descubné
porgué Ferran no paraba ds
hacer consultas a los ingenie-
ros Gioacehino Colombo vy
Luigr Bazzi sobre fas ventajas
y los inconvenientes que po-
dia presentar un motor de
doce cilindros Sin embargo,
Intentd siempre ocultar que
su decisién habia surgido
aguel lefano mes de septiem-
bre de 18945, cuando la baro-
nesa Avanzo ensefid a Ferrar
su poderoso Packard Light

En cierta ocasién, el Com-
. mendatore hizo una pracisién
escalofriante «Yo soy un gran perde-
dor -dio, y afiadié- He perdido a mi
mujer, a mi hyo Dino, toda mi vida sstd
llena de pérdidas y no de victorias, co-
mao creen muchos»  Quizas, en el mo-
mento en que el Packard de la barone- .

- sa se fue envolviendo en llamas, el

destino quisc convertr en cenizas uha -
cosa mas de las que Ferran habfa que-
ndo vy admirado; o simplemente forjar
por medio del drama la wrepetible his- -
toria de un

" Gigi Corbetta, -

rACERCATE A VIVIRLO.

o =i

mito alimentado por- doce '

I_E 3

Campeén del Mundo, precisamente con
Ferrari, Phil Hill ya corrfa en su pais con
un 212 Export, El Ferrari era mds ligero-
que los Allard Cadillac de 1a época y los
superaba en los recorridos tortuosos, aun-
que la mayor potencia del motor Cadillac
era definitiva en los circuitos donde la
aceleracién y la velocidad tenfan mds im-
portancia. Cuenta el especialista de Ferra-
ri, Dean Batchelor, que a Phill Hill no le
convencia plenamente el comportamiento
de su 212 y le incorporé una barra estabi-
lizadora delante, estabilizadora que proce-
dia de un Jaguar MK VIL

En Europa, Vittorio Marzotto y Piero
Taruffi, lograron los dos primeros puestos
en la Vuelta a Sicilia de 1951, también
con la barqueta 212 Export; por su parte,
Bobbie Baird se adjudic6 el Tourist
Trophy y Pagnibon-Barraquet, el Tour de
France, éstos con una barqueta civilizada
con parachoques, capota de lona y faros
supletorios. Otras versiones del 212, pero
no concretamente la Export (también ha-
bia Inter y Sport), ganaron importantes
carreras como-la Panamericana, con el
primer y segundo puestos de Taruffi- Chi-
netti y Ascari-Villoresi.

AHORA TU
RENAULT 19 GTS
DY NAMIC
Desde 1.605.000 Ptas.

Acércate a vivir el coche que mas deseas desde 1.605.000 pesetas.
Porgue ahora tienes al alcance de tu mano la juventud vy la deportividad del
nuevo Renault 19 Dynarmic. Por un precio excepcional. Con toda la belleza

de sus formas, su disefio interior, y su dindrmica original. Acércate a tu

concesionario Renault y combina la fuerza de tu deseo con la fuerza del
Renauit 19 GTS Dynamic, serie limitada (3, 5 puertas o Chamade).
Aprovecha su precio vy la variedad de oportunidades que te ofrece
nuestro sistema de financiacion. Acércate a vivirlo... hoy.

P.V P. Peninsula y Baleares (IVA vy transporte incluidos)

NOVENTA CENTIMETROS
Sin tener en cuenta el parabrisas, ésta : =7
viene a ser la altura del Ferrari 212. :

Estos triunfos de 1951 fueron algunos
de los que consolidaron el prestigio de
Ferrari. Concretamente aquellas barque-
tas, cuya dinastia se inici6 con el 166,
fueron los auténticos Ferrari de la primera
¢poca, lo més puros en su estilo y los que
dieron fama a la marca italiana. Esa mis-
ma fama la compartié con ¢l carrocero
Touring, uno de los més prolificos de Ita-
lia, cuyos disefios del 166 y del 212 fue-
ron obras maestras, que definieron un per-
fil posteriormente adoptado por famosos
deportivos como los AC britdnicos, etc...
Las barquetas Ferrari marcaron con su es-
tilo el inicio de una década en la que se
fabricaron algunos de los m4s brillantes
coches de competicién de la historia. O

A.M.C.
Fotos: Gigi Corbetta.

ILINTAS

N U E V O

RENAULT 19 GTS
DYNAMIC

SERIELIMITADA

\ RENAULT
»EL PLACER
DE VIVIRLOS -

Mas de 2.000 instalaciones a su servicio.
RENAULT recomienuda bricantes @4
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NESES EN

FRANCIA
H ACE poco tiempo, durante

un viaje a Francia tuve la
curiosidad de preguntar en di-

‘versos concesionarios de mar-

cas japonesas los precios de
venta al publico de varios mo-
delos, comprobando con estu-
por que eran muchfsimo mas
baratos, en algunos casos hasta
cerca de millon y medio de pe-
setas, que en nuestro pafs.
¢ Dénde radican estas diferen-
cias en el precio de cada pafs?
¢ Cudndo podremos comprar en
Espafia estos automéviles a
€s0s precios?

Jesds Garcia

{(Valladolidy

C U E M T E M O S T

R.- Estas grandes diferencias
parten de un tipo de impuesto
sobre el valor afiadido mds ba-
jo y de un tipo de arancel nego-
ciado de manera diferente por
los paises japoneses, con cada
pais de la Comunidad Econémi-
ca BEuropea por separado. Por
otro lado es imposible precisar
cuando se igualardn todos los
precios e incluso si esto llegard
a pasar algun dfa. ’

EL TERCER CARRIL

s OY viajante y como es na-
tural utilizo hasta la sacie-
dad el coche y las carreteras es-
paitolas. Mi denuncia va

dirigida a todos aquellos con-

ductores que tienen algin tipo
de temor o prejuicio para utili-
zar el carril de la derecha, o ese
tercer carril que cada vez mds a
menudo se instala, afortunada-
mente, en las subidas de un
puerto e incluso en rectas sin
pendiente. Como quiera que la
velocidad media del conductor
normal espafiol no supera los

C A 5 O

100 kilémetros por hora, con-
vendria que todos estos conduc-
fores se mentalizaran de que el
tercer carril no sélo estd para
los camiones, 1o se come nin-
gun coche y circular por él no
significa que se conduzca peor,
al contrario,

Estoy seguro de que se agili-
zarfa al maximo la circulacién
si se respetase esta regla funda-
mental, ganando por supuesto
en seguridad, de lo contrario
¢de qué vale que una carretera
cuente con cinco carriles?

Alberto Marti
(Barcelona)

CORRESPONSAL
DE LOS LECTORES

51 desea transmitir alguna
queja u observacién sobre
nuestra revista, podra rea-
lizarla mediante carta a la
calle Hermanos Garcia
Noblejas 41, 28037 Ma-
drid, bajo la atencién «Co-
. rresponsal de los Lecto-
-~ 1es» o llamar al teléfono
(913407 83 95. :

3 5! QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR _
dg) O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVD O NUEVOD qg)
I W

LY. AF

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

® Austin Monizgo 20 EF, afio B8,
® Auci 200 Quatiro, 52,000 km.
& BMW 71, 1res meses uso.

® BMW 735 |, full, 23,000 km,
® BMW 730, afo 87.

® BMW M3, 42.000 km.

® BMW 520 1, 22.000 km.

® BMW 633 CS), 92.000 km.

& BMW M5, afio B9.”

® BMW 535, aiio 89,

® (itroén AX GT, 25.000 km.

CRITICA DE TIENDAS

PIRINEO
MOTOR

NUEVA
SITUACION

Puntuaciones:

exposicion: 8
vendedores: 8
taller: 8,5
usados: 7,5
financiaciones: 8

L auge que estdn experi-
E mentando las ventas de los
modelos de BMW en nuestro
pafs, esta llevando a algunos de
SUS CONCeslonarios a emprender
remodelaciones en sus instala-

_ciones o a trasladar estas hacia

zonas mds céntricas. En este ca-
so se encuentra Pirineo Motor,

concesionario oficial de BMW
en Huesca, que después de estar
instalado durante varios afios en
el poligono industrial de la ciu-
datl:lg oscense se ha trasladado ha-
cia el centro de la ciudad.

Las nuevas instalaciones so-
brepasan los 1.200 metros cua-
drados y en ellas pueden encon-
trarse todas las secciones
necesarias para el buen funcio-
namiento de un concesionario.

Una de las secciones que mds
llaman la atencién es la exposi-
cién de vehiculos nuevos que es-

tA atendida por un completo gru-
po de profesionales que manejan
a la perfeccién todos los datos
técnicos de los modelos que el
fabricante germano comercializa
en nuestro pais,

# Exposicién. Disponen de 160
metros cuadrades para mostrar
al piblico una cuidada seleceién
de todos los modelos BMW, La
decoracion es muy funcional y
permite contemplar comoda-

® Citroén AX RD, afio 90.

® (itratin CX GTI 2.5, aiio 84.

® Foxd Escort 1.6, 46.000 km.
® Foid XA3 |, 67000 km.

® Foid Scompio 2.8 | 4x4,

® Ford X2, o 86.

® Fiat Uno 45, 48,000 km,

® Jaguar XJG 4.2, afio 82.

® |ancia Thema VB, afio 86.

® Mereedes 300 CE full equipo.
& Marcadas 300 E, afio 88,

® (pel Kadett GSI 16 V, afio 80.
® Opel Kadett 1.6 4p, 19.000 km,

® Peygeot 205 GR, 22.000 km.

® Pougeot 505 Gl Turbe, 63.000 km.
® Porsche 944 Turbo, 43,000 km,

® Rengult R11 Turbo, 58,000 lm.

@ Renault R21 TXE, afio 88.

® Seat Milaga Inyeccidn, echo meses

150,
® Seat Ihiza SXI, 24.000 km.

® Seat Ibiza Junior, 38,000 km.

® Vokswagen Goif GTI, 36,000 km.
® Yokswagen Polo Classic, afio 88,
@ Yolvo 264 GLE, full equipo.

| FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
UESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

NDRES MELLADO, 76 - Tels.: 5495788 y 549 64 71

PARTICULAR Alfa Ro-
meo GTV 2.0, rojo,
550.000 ptas. Telf.
534 56 64. :
RANGE Rover Diesel Tur-
bo, 1989, impecable, ex-
tras, 60.000 km, carrete-
ra, 3.000.000. Telf. {93}
4182723

'PARTICULAR Golf GTI
16V, mod. 88, extras f&-

brica {Recaro, techo, llan-
tas, hifi), 1.850.000 ptas.
Llamar comidas.

NUEVA empresa de ven-
ta 'de vehiculos en zona
muy comercial solicita de

profesionales del gremio

coches de importacién y
nacionales en depdsito
para venta a comision.
Telf. {91) 666 34 71.

PONTIAC Firebird mod.
91, nuevo, 0 km, 6 V.
140 CV, aire Airbac, di
rec., llantas, etc., garantfa,
3.500.000 ptas. Telf.
(91) 314 59 96.

TERRANO 2.7 TD Nissan
3 y b puertas, disponible
en Tecnipauto, S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Telf,
(948) 2627 62.

®
YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

;AL CONTADO

Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
' 269 71 01

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019
w

mente los vehiculos alli expues-
tos.

® Usados: La exposicién dispo-
ne de 85 metros cuadrados v en
ella se encuentran vehiculos
perfectamente revisados y acen-
dicionados que proceden en su
mayoria de operaciones de can-
je . Las garantfas de estos co-
ches dependen del estado y de
los afios del coche.

® Boutiquee: Se encuentra situa-
da en las mismas instalaciones y
¢n ella se pueden encontrar la
prictica totalidad de los acceso-

rins y complementos que se
venden con el logotipo de la
ITarca.
@ [aller: En ] servicio técnico
s¢ pueden llevar acabo todo tipo
ile reparaciones, destacando las
secciones de diagnosis y electri-
cidad.
® Direccion: Pirineo Motor se
encuentra en la calle Comercio
s/n de Huesca. el teléfono es el
(974) 24 12 45.

Gonzalo Serrano

66 /Motor 16

JANMEX MUELLES DEPORTIVOS

* MANTIENEN EL CONFORT
+ ASEGURAN LA CONDUCCION

DISTRIBUYEN:
Tel: 56 SH R 1Y
Tl #1640 18 10
Tel 921 498511

Feli-53 a2 3010

ESCORTISA WRLENCIA Tet s isd

EJEMPLOS DE PV.P

ALFA 33 v 20500

» COMPATIBLE CON LOS AMORTIZADORES CRIGINALES ib?l\ gggo ---------- Eggg gﬁgt C’éggfg ----- 1;‘{488

s O R e TE BMW3 ... 17300 -OPEL OMEGA....... 26.500

+ LA MAS COMPLETA GAMA DE MUELLES. BAWS e eon | PEUGEOT 205 0T 9.800

CITRCEN AX........... 8900  PEUGEOT 300.......... 15.200

Kits "SPORTSLINE" FIATUNO. oo 16100  PEUGEQT 405......... 8.900

- . FIATTIPO o, 10500  PEUGEOT 605........ 24,000

de Muelle y Amortiguador FORDFIESTA ... 15400  RENAULT5GT....... 9300

Para BMW; FORD: OPEL: SEAT: FORD ESCORT.......... 15.400 :Emglg ;? 15[1) 88
FORDSIERRA....... 17800  RENAULT 21 ... :

PEUGEOT Y VOLKSWAGEN ] . LANCIA DELTA....... 20,400 SEATIBIZA ............... 12.800

W ARAN Vi 1 LANCIADEDRA........ 10500  SUZUKI SWIFT......... 23.900

i G TIA DE POR VIDA ! | icanew  2m0 wweolr GTii.oovvenn: 13500

i : 71 NISSANPRIMERA...... 15100 VWPOLO ... 17.900

Precios desde 51.500 pts. e T b o

MERCEDESW124...... 16,900

r—— ; OTEGSR ALICAKTE
. LAMNELTOSEORT  RATROSUR "
’ THEEER GUIFEIGA
DUCS ALTOROVIL  BARCELOMA
Humdacefsviaiied  WAOMDMDATE: T4l 9 507702
o GRAELY DEL ANDALUCIA Tl 934330908
: o 4 <

N

OPEL CORSA GSi..... 9.800

MITSUB. MONTERO... 15.900

i

CALICRALETN.
VECRYA
Hil TARES
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Valderribas Motor S. A.

FINANCIACION
YW CREDIT

C. Volderribos, 75, Dr. Esquerds, 108 Telf. 561 48 0 Fox 561 +8 (4 23007 Moadrid

TODOS LOS MODELOS
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS (2 @)

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

AU PEREY, dot SUR
Concesionari Oficial de Alfa Romen
Guinda de fa semana

POLO COUPE MW
afio 89, bastantes
extras, 850.000 ptas.
6 mases garantia

Tels.: 690 40 83-690 60 21

Lancia Delta, 8§ ... ...

fhod

AUTOMASER

Peugeot 205 1.6 automatico, AjA, 88 .

Citroén BX GTI, A/A, D,fA, ctc =g
Citroén CX TRD Turbo, full equipe, 85 .
Furgoneta GMC Chevrolett safan A/A. 89 2.500.000
Alfa Romeo GTV 25 AJA, 84 . . ..

Opel Kadett GSI Cabiio, 89 .

910.000

. 890.000
1.175.600
1.050.000

950.000
. 1.900.000

Abrirmos
Cardenal Siliceo, 35 - 230()2 MADRID Tel 519 s

PARTICULAR vende
Peugeot 405 MI 16, esta-

do impecable, siempre-

garaje, equipo hifi, v alar-
ma toda prueba,

"1.850.000. Telf. {983)

34 42 73. No curiosos.

PONTIAC Firebird For-
mula V8, 209 CV, 0L
blanco, enero 91, 6.000
km, airbag. aire, direc.
[lantas 245, etec.
3.800.000. Telf. {91)

31459 96.

DESCAPOTABLES Aus
tin Healey Sprite, afio 66,
ruedas, radios, I TV, 3 ca-
potas, perfecto 'y Seat
8560 Spider. Telf. (93)
434 0879.

NISSAN Prairie 7 plazas
Terrano 2.7 TD, méxima,
3.0 V6 SX, 200 disponi-
bles en Tecnipauto, S.L.
C/ Rioja, 4. Pamplona.
Telf. (948) 26 27 62.
KARTING fo tenemos
todo. Somos especialis-
tas. Telf. (93) 692 18 24.
jBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles, conoz-
ca los trdmites por sdlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién, apartado 375,
30500 Molina de Segura
{Murcia). Telf. {868)
612126. Oficina. Fax
(958) 64 1178. Serie-
dad absoluta.
CARAVANA 4 plazas.
125.000. Telf. {93)
8494097
PORSCHE 928 5S4,
30.000 km, . motor estre-
nar, 1 afio garantfa, full,
89.000.000. (948)
318405 /553803.

300E antracita, tapiceria
beige, suspension, gas re-
gulable Koni, llantas Bra-
bus 8 x 16, perfecto, full
para conocedor. (948)

, 318405 /553803, ul-
timo precio 3.000.000.

BMW 318, perfecto es-
tado, 1.200.000. {948)
318405 /553803.
SIERRA Cosworth impe-
cable, BKG, 30.000 km,
aire, urge, 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Telf. (93)
3220814,

FURGON americano
Dodge. automatico, hifi.
275/70 % 15, escapes
laterales, B-IW, urge,
2.100.000. Sr. Antonio.
Telf. (93) 32203 73.
DE TOMASO Pantera,
rojo, 400 HP, pieza Unica,
ruedas 285/345, impe-
cable. Teléfono (93)
32203 73. )

BMW 324 D metalizado
oscuro, nacional, s6lo un
propietario, aire acondi
cionado, 85.000 km, ga-
raje, 2.100.000 ptas. Tel.
{967) 2372 51. Tardes.
PEUGEOT 205 GTI si-
niestrado, motor nuevo,
2100 km, ruedas. sillo-
nes, 205 GTX, sdlo tar-
des. Teléfono {956)
850117

VENDO Alfa Romeo 33
1.5 Tl ALA, M-HW,
20.000 km reales, garaje,
como nuevo, 840.000.
21832 69. Noches.
CITROEN AX GT,
31.000 km, impecable,
750.000 ptas. (93)
3725401,

F. TOME S. A. Ibiza 1.5
GLX, afio 88, garantia 12
meses, 725.000. Sr. Mo-
reno.  Telf. (91)
747'8200.

F.. TOME S.A. Renault
11 TXE A A, afio 86, ga-
rantia 12 "meses,
775.000. Sr. Mareno.
Teif. (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Seat ibiza,
afo 90, garantia 18 me-
ses, desde 675.000. Sr.
Moreno. Telf. (91)
74782 00.

F. TOME S. A, Ford Figs-
ta 1.1, afio 88, 590.000,
garantia 12 meses. Sr.
Moreno. Telf. {(91)
74782 00.

F. Tomé

Ceoncesionarin

«VEHICULOS DE OCASION

DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Cira, Barcelona, km 12,500

F. TOME S.A. Alfa Ro-
meo 75 2.0, afio 86,
830.000. Sr. Moreno.
Teli. {91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Audi 100
CD, afio 88, garantia 18
meses, «impecablen,
2.100.000. Sr. Moreno.
Telf. (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Valkswa-
gen Golf GTI 16 V, aire
acondicienado, garantia
18 meses, 1.700.000.
Sr. Moreno. Telf. {91)
747 82 00.

F. TOME.S. A. Renault 9
GTL, afio 87, garantia 12

meses, 625.000. Sr. Mo-

reno. Telf, {91)
7478200,

PORSCHE 944 turbo,
cuero, AA. 42000 km.
4964 71.

Tel.: 747 §2 00

F. TOME S.A. Volkswa-
gen Santana, afio 84,
6560.000. Sr. Moreno.
Telf. (91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Peugeot
205 XLD, afio 86, garan-
tia 12 meses, 650.000.
Sr. Moreno. Telf. (91)
74782 00.

F. TOME 8. A. Opel Ka-
dett, afio 87, garantia 12
meses, 775.000. Sr. Mo-
reno. Telf. ({91}
7478200.
CARAVANA 4 plazas,
170.000, aseo. nevera,
avance. Telf. (93)
8494097,

MASERATI 425 Biturbo,
3.200.000, julio 89, co-
lor gris antracita, full equi-
pe. 480 5111 /
48051 97.

AUTORRADIO Philips
AC794R, procede Citroén
XMVB24-V, sin estrenar,
p.v.p. 126.000, oferta
75.000, Eduardo. (98)
6214357.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos extras.
549 57 88,

BMW 833 CSI, afio 82,
cuero, aire, llantas.
54964 71.

RENAULT R11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
54957 88.

NISSAN Patrol 6 cilin-
dros, largo, afio 87,
54964 71.

MALAGA Inyeccion, siete
meses Uso. negro.
54957 88.

XM V6, Citroén, afio 80.
54964 71. ‘
LANCIA Thema V6, afio
86. 54957 88.

OPEL Senatar -3.0. auto-
matico, afio 88. Tel.
54984 71.

VOLVO 264 GLE, cuero,
AA. afo BO. 54957 88.
MONTEGO 2.0 EFl, afio
88. 64964 71.
TERRANO 2.7 TD Nissan
3 y 6 puertas. Disponible
en Tecnipauto S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
(348) 26 27 62.

ALPINE V6, afio 886.
2.400.000 ptas. Tel.
(8977) 238027 /
230701, Tarragona.

FURGON americano
Dodge. automatico, HiFi,
275/70x 15, escapes
laterales, B-IW. Urge,
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. (93) 32203 73.

) 16V

2.0 TU

RBO

[DESDE 3.950.000 FULL EQUIPE]

C/ Antonio Leyva, 23

28019 MADRID

Telef: 2 69 34 15 - 4 69 78 06

Fax: 4692270

BUSCAMOS DISTRIBUIDORES Interesados escrlblr a IMPORT - DIR
C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID

2 190 CV. 4 WD
2.0 TURBO 190 CV.
( 135 CV.

NUEVO MITSUBISHT
EC« T TS %-

i YA ALAVENTA!

Tienda
Tel.: 57518 38 - 575 12 17. 28801

g ALLESES EMILIG AH!NAS. S-A:

taller: General Pardifias, 3 mio.

DRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECH!G:RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDC DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles. Co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas. In-
cluimos precios. consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import Auto-
mocién. Apartado 375,
30.600 Molina de Segu-
ra [Murcia). Tel. (968)

612126, Oficina, Fax.
(968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.

300 E Antracita, tapiceria
Beige. suspensién gas re-
gulable Koni, llantas Bra-
bus 8 = 16, perfecto, Full.
para conccer. Tel. (948}
318405 / 653803
Ultimo precio 3.000.000
ptas.

Jullan Camarillo. 7

28037 Madricd

SEAT flezato

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS ORIGINALES

Teléfone: 327 03 56
Srta. Virginia.

* YW JETTA CL

* SEAT IBIZA 5 P.
¢ SEAT IBIZA 3 P.
* YW POLO COUPE

— GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CONDICIONES INMETJORABLES Y AL MEJOR

PRECIO.

Sr. Lozano,
Teléfone; 327 63 56

. bomus especiaiistas YW, AUDIL
¢ Con ¥olkswagen Credit la financiacidn y el
Leasing mas econdmicos

68 /Motor 16

EXPOSICIONES: C/ Maldonado, 50-62 Telf 40282 28/32
C/ Alcald, 73 Telf 43148949/43107 20
TALLERES C/ P Vergara, 24 Telf 276 1937

ENV‘ENOS esta cupdn debidemente
gumphmentada Escrba et tedo a ma
quina o an meyusculas El precio por pa-
fabra es de 50 ptas También pusde
snunciarse en los médulos de 40 % 40
mm, cuyo mmporte es de § 500 ptas 51
desea anunciarse con médulos de ma-
yor tamaiio liame al teléfono (81}
268 0069

Junto con el cupdn anvenos &l imporie
38 mediante talén bancario & nonbre de
Cambio y Ruscon, $ A

ANUNCIOS POR PAlABRAS

MadndQSOST

ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
Cl0S POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

S

Ruego inserten mi anuncio por palzbras en el prozime mimero de

‘Nombre y apellidos

Domicilio
Teléfono : Firma

>

Motor 16 / 69



! g

TP

e —

€C O MM P R A R b 4

Vv E N DD E R

.. mory Scan.

val Search,
mlhl:.
‘\

~TERED

XR-7070 Aadiocassetie dom conirol de Compact-Disc y alta potencia 20wxd,
TUNER: Sintonizador PLL-SSIR. 24 presintonias: 18 FM 5 AM. Auunnumnry Me-

TTE: Autoreverse. Dolby B. Metal. AMS. ATA. Respuesta de frecwencia:
lizu:mms y CDX-A100. Funcionaes: Disc Scan - AMS - Shuffle
GENERAL M\‘uwxd Pra-gut. Loudness. lluminacidn: verda-dmbar. Ek

Combinade de radio-cassette

SONY-y reproductor de compact- -

disc-SONY, PYP: 92,000 ptas.
(+ ) ,

. BDistribaicer QflClal de Car Hi-Fi Sony

mmovll S. a.  Sunde de Aranca, umﬂmsmsfaﬁymmu Fax; 577531ewuam
Melénder Valgis, 28. Tl 445 4104/50 y $47 581, Z80% e

_SON.MUCHISIMOS 'LOS QUE ESCUCHAN
POQUISIMOS LOS'QUE SABEN ESCUCHAR

Reproducsyy:de Compacd s de 10 Sscos.
Fgm“ 48 coniril #n rasssrassaile o manis @ distascle
digital de 16kt luwunlt wiienza S muesimm.
‘Retaadin seiialii Bl dA;
Distiewtdn armonice = DAY
imelubaie on posicitie VEeiical u Baripsatsl
A

Car Hi-Fi Sony

PARTICULAR BMW 635
CSl, aire, ABS, cambio
Sport autoblocante, cuero
negro, Recaro, llantas
Martge 8 x 16, suspen-
sién Sport. M-Technics,
volante Momo, 85.000
km. reales. 3.600.000
ptas. Tel. (918) 22 98 50
oficina y {91) 51905 21
noches.

VENDO Porsche 944 S,
techa solar eléctrico, anti-
niebla, radio, alarma, blan-
co, espejo eléctrico, afio
8b. Precio a convenir. Tel.
8960485, de 9h.a 11

_h. Gabriel.

BMW 318 I, perfecto es-
tado. 1.200.000 ptas.
Tel. (948) 318406 /
663803

CUATRO llantas de ales-
cidn, neumaticos
205/50 para BMW,
Ford, Opel, Volskwagen.
Fax. {968) 16 00 31.
PORSCHE 928 54.
30.000 kms. Motor a es-
trenar. 1 afic de garantia
Full. 9.000.000 ptas. Tel.
(948} 3184 0b /
5538 03.

NISSAN Prairie 7 plazas
Terrano 2.7 TD, maxima
3.0 V6 SX, 200 disponi-
bles. Tecnipauto S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
{948) 26 27 62. Garantia
3 anos ¢ 100.000 km.
JAGUAR M K2, de
1967, se vende, buen es-
tado. 2.5600.000 ptas.
Tel. {956) 515003,

CARAVANA 4 plazas.
125.000 ptas. Tel. (93}
8494097.

KARTING. Lo tensmos
todo, somos especialistas.
Tel (93) 692 18 24.
SIERRA Cosworth impe-
cable BKG, 30.000 km,
aire. Urge, 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel {33)
32208 14.

“ RALLYE MANZANARES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

28026 MADRID

“ Antonio Lopez, 117
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

AT

(T Un m m ' ] "
i para cada uso ' T"u“
parg cada nccesidad | pORTAEQUIPAJES
;J;ﬁf‘?;ﬂf ESPECIALES PARA COCHES
CON Y SIN VIERTEAGUAS
SU ASIENTO HE- CON ACCESOQRIOS PARA:
CHO A MEDIDA * Cicl
con reglajes eléctricos 1clismo
SPORT LINE S | y manuales ® Navegacion.
® Ski,
® Cargas especiales.
PRECIO DESDE 77.560 PTAS. : Egdoéeffeng- it
rraduras de seguridad.
IVATINCLUIDO ® Portatodo combi box,
SPORT LINE SR
Gon la garantla de distibucion de
Gon la garantia de distribucion de @3‘ SA e

ELLH S.A

| DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO PRACTICABLE

: {"lebasto

TOP SLIDER manual (basculante y corredizo).
TOP SLIDER eKctrico (basculante y corredizo).
STANDARD TOP M (basculante).

JUNIO TOP (bascalante).

Accesorios (persianas quitasol).

INSTALACION INMEDIATA

Con la garantia de distribucion ds  (HELLH S. A

— Perfects aerodindmica con deflector de viento
mt:yldnymhnmmdad.

mejorz ba solidez del aromi-
vilqnelo

- msmlmmwd:mamsbenmqlnm
of calor y rechaza el 95% de rayos witravioletas.
— Constante renovacion del ambiente, gvitindos
turbulencias y rudp,

— Snfm‘]mmummln gractuar |a aber-
moduphzardmmluﬁcﬂmmﬁdeqmda

— Lo elementos de elta calidad que intepran este
techo garantizan un acahedo pu'hgm

(~)ebasto
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| CASTELLANA MOTOR

LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ahizulos e ocosidn de fodos fos
pracios, maveos y modblos
— Rewsados
— Con goranifa hasts 18 meses
— Fnenciodos hasts 36 mases
Contectas Sres Mora Echavords Compos
Marthez Pefiacoby

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamtos dowde siempre.
P de fo Costetlona, 278, Taffs. 315 31 40 - 315,33 40
Castellana Motor S. A.

MASERATI 425 e
BITURBO PORSCHE 944 S
' TECHO SOLAR ELECTRICO
3.200.000 ptas. ANTINIEBLA, RADIO, ALAR-
COLOR GRIS - MA, BLANCO, E_SPEJO ;
ANTRACITA, JULIO il
89, FULL EQUIPE TEL: (353) 8960485
TELF.. 46051 11460 51 97 DE 9 A 11 H. GABRIEL

| st et — A

1 VENDO 1 j

 DOiIRNSs0 | |ocuceor g

' ‘ i (PEUGEOT 205 XR.

; s T | | MATRICULA Hu. )
: KMS. ELEVALUNAS ELEC-

| PERFECTO ESTADO | | rpico, CIERRE CENTRALK

| 3S00KMREALIZADOSEN 1 || ZADO, BANDAS LATERA-

| CARRETERA | || LES GTX, RADIOCASETTE.

| PRECIO 700.000 PTAS | 775.000 PTAS

1 1

TEL {81) 4 75 67 38 (NOCHES) F

TEL: 26829 05

| TOTALMENTE |
i INSTALADO |
i PARATIENDA |
i RECAMBIOS SE !
! VENDELOCAL |
{-108 M2 + 45 m2 '
| ENTREPLANTA. ]
i - ALTURA 5,20 M. :
{ - FACHADA 8 M. i
I-ESTANTEHIAY ]
| OFICINA NUEVAS. |
i
i
1
|
1
i
|
1

i - 2 ENTRADAS

} PRECIO 17.500.000 PTAS

: { INCLUIDA HIPOTECA

1 7.500.000 PTAS )

: DIRECTAMENTE .

1 PROPIEDAD. ZONA: SAN
: FERNANDOQO DE HENARES
| TEL: (91) 475 9134

L SRTA. YOLANDA

RD 350 ANO 90
BLANCA Y ROJA
M-LG
Revision recién
pasada

7,000 Kms.
Tel: 570-72-54

De 10H.pm. en
adelante

TEL. 541 00 36
G/ JUAN ALVAREE MENDIZABAL 39 541 84 81
ZRO0E MADRID TELEFAK: 541 9710
Marca y modelo HAiip Marca y modelo Ao
® Ny 10022 Avant 8 @ Mercades 300 E autom. A/A, axiras, 2875 000 ptes 87
© BMW 325 | 4p A7A, 26000 km, 2 276000 plas 87 Mercedes 300 SE A/A, muchos axtres, 2370000 pas 86
® Cirasn BX GT 16V A/7A, ABS, 1575 000 ptas 8 ® Mercedes 300 TE Full, 3 700000 pias 8
® Ciirosn Athens 19 4/, 1180000 ptas 90 ® MG Matio Torho, 430 000 ptas 8
® [sroen AX BT 3p slev Hantas, 875 000 pias 89 ® Aanault RS GT Tirbo {impacable}

® (iiroen AX 6T 4p alov, Rantas, 830 000 ptas 2 ® Seat {bea 12 bp, 780 000 ptas 88
® Fiat Ragata 70 5, baratime ] ® Nissan Sunny 404, §90.000 plas 8
® Ford Fieste £R2 a7 ® (el Kacett Turbo Dissel, BA0I000 plas 8
® Foe Escort XR3 | Cabrio, 29 000 km, 1490000 ptas 87 ® (Opel Kaet GS1201 168V, 1680000 ptas D 89
@ Foud Escort 16 gha, llantas, techo, 525 000 ptas 85 ® Paygeot 309 S8, A/, 975000 ptas 8

® Marcedes Benz 190 E AA elev 5V, 1750 000 plas 35 ® Porsche 844 5 Full, 2 estrenar, § 700000 pias
@ Mescedes Benz 260 E, clma, fattas, 2 750000 pias 88 ® Volkswagen Golf GTI 15 v, 1526000 jras 8

OFERTA DE LA SEMANA
Mercedes 300 E, aflo 88, fidl, 3 400 000 ptas
COMPRAS
81 desea vender su vehiculo de mmpottacion nacional, todo terrenc o hrgoneta en buen estado, se lo
comptamos al MEJOR PRECIO DEL MERCADO (tambien placas twisticas)

TELEFOMO PORTATIL NEC

SIN NECESIDAD DE CARGAR |
CON EQUIPO AUXILIAR ALGUNO

Un teléfono'inteligente y robusto.
Funciona lo mismo en tu coche, que en tu bolsillo o bolso

¢u = BN BN BN BN .

Este es su tamaiio real. Haz una prueba. Recérialo y mételo en tu bolsillo.

A BN NN W NN NN N NN N N N N N Y B Ry

<o

-l----l'

Pesa solo 400 gramos.

El Teléf
Portétil NE‘ Ly

Intaligente.
PARA MAS INFORMACION:

Teietono: 900, 19 10 10

(Do 9 a 14 y de 16 a 18 horas})

COMUNICACIONES §4
Enrique Larreta, $ - Tal. 314 23 73 - Fax, 314 28 11 - 28036 MADRID
Diputacidn, 35-37 - Tel. 424 46 55 - Fax. 424 87 49 - 08015 BARCELONA
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C/ Velazquez, 146
Tfnos.: 564 535 56
564 56 31

Lunes a Viemes - 9a 21h
Ininterumpidamente
Sabados. Mafiana / Tarde
. Dommpos. Mafiana

TALLERES
C/ Huertas de Aba;o, s/n
Paracuellos (Madrid)

BIGECNIEA

EXPOSICION Y VENTA:

\Tel.:(91) 658 11,97 Flax: (91) 658 13 60

* v Motor 2,5 lirosmyewéncfServocIu'ecam
v Descapotable/Techo lona v Descapotable/Techo duro,

72 {Motor 16

ACCESORIOS Y REC

DE TOMASO Pantera
rojo, 400 HP, pieza Gnica,
ruedas 285/345, impe
cahle. Tel. (93)
3220373.

CITROEN Visa GTi lI5 CV,
58000 km, NAT, muy
bueno, extras. 950.000
ptas. Tel. {943)
886881.
PORSCHE negro vendo,
perfecto. 66.000 km,
NA-AC. 1.800.000 ptas.
Tel. (856) 2847 10, ma-
fianas. .
VENDO Nissan Patrol cor-
to, seis cilindros diesal,
M-GZ. 1.800.000 pats.
Tel. 308 30 89.

BMW 324 D, metalizado
oscuro, nacional, s6lo un
propietario, aire acondi-

raje. 2.100.000 ptas. Tel.
(967) 23 7251, tardes.
VOLSKWAGEN Escara-
bajo 1302 L. blanco, im-
pecable, piezas originales.
1.000.000 ptas. Tel.
(968} 26 24 70, cenas.
DESCAPOTABLE 850
Spider 1969, muy buen
estado. 650.000 ptas.
Jel (91) 4166827 {fi-
nes de semana).

RANGE Rover Turbo D,
afio 89, 35.000 km, aire
acondicionado, rejillas,
como nuevo. 3.190.000
ptas. Antonio. Tel.
2680202.

FORD Sierra 2.0i Guia,
maletero, techo, aire
acondicionado, 58.000
km, M-HY. Tel. {94)

AMIBIOS, TODRDO EN COMPETICIHON

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

PEUGEQT 205 GTI, si-
niestrado, motor nuevo,
2.100 km, ruedas. sillo-
nes, 206 GTX. Solo tar-
des. Tel. {956) 8501 7.
BMW 318 |, muy buen
estado. 1.300.000 ptas.
ALFA Romeo 33 1.6 T,
blanco, llantas Ronal, Kit
aerodindmico, impecable
estado. 725.000 ptas.
Garantia 12 meses.
AUDI 90, aire, ABS, te-
cho, M-JX, impecable. Az-
cona, 62.

ALFA Romeo Twin Spark,

aire acondicionado, eleva-
lunas, cierre centralizado,
servadireccion, MRV, im-
pecable, garantfa 18 me-
sas. Azcona, B2.

BMW 835 CSl, precioso,

cuidado, 143.000 km, re-
visado totalmente, BMW
oficial, precio convenir.
Azcona, 62.

BMW 323 | 4P, ABS,
cuero, llantas, 4 elevalu-
nas, granate metalizado,
garantla 12 meses, revi-
sado en BMW, pracioso.
1.650.000 ptas. Azcona,
62.Tel. 2658621 /22,

VW Golf G-60, M-LZ, nue-
vo, oportunidades. Azco-
na, 62.

VW Escarabajo, precioso.

700.000 ptas. Varios mo-
delos, todos revisados, fa-
cilidades. Azcona, 62. Tel.
2668621 /22,

FORD Fiesta XR2 Koni,
alarma, antinieblas; radio-
casete, etc. Azcona, 62.

(" INTERIORES MADERA g
PARA LA MAYORIA DE AUTOMOVILES

i
ey CaiA, 40 D801 Barvaic o T V2721 38

cionado, 85.000 km, ga 4242153, cuero, llantas, 1979, bien J
K,ﬂ G E M = ALARMAS PARA
A / ELETTRONICA  AUTOMOVILES
José Noriega, 9. 28017 MADRID Telf: (91) 403 77 92 Homolkgados por: ALFA ROMEQ, AUDI-VOLKWAGEN,
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90 FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.
MOTOR CENTRAL MOTOR CENTRAL MOTOR CENTRAL MOTOR CENTRAL MOTOR CENTRAL

BMW 323 |, 84, verds,
M-7396-FY, 1.650.000.

MOTOR CENTRAL
BMW 735 |A, 89, negro,
M-0524-KF, 6.200.000.

MOTOR CENTRAL
BMW 525 IA, 89, grafito,
M-7375-KB, 3.900.000.

BMW 325 |, 86, marfil,
C-1079-AU.

MOTOR CENTRAL
BMW 525 |, 89, gris,
M-8609-KD, 3.900.000.

MOTOR CENTRAL
BMW 735 [, 89, gris,
M-7374-KB, 6.200.000.

BMW M-3, 87, negro.
M-49484B, 3.750.000.

MOTOR CENTRAL
BMW M-3, 84, negro,
M-86474J. 3.750.000.

MOTOR CENTRAL

Renault 5, 85, rojo,
M-8606-GV.

Ford Scorpio, 87, plata,
M-7240-TF, 1.900.000.

MOTOR CENTRAL

Fiat Uno. Turbe, 87, gris,
M-4006-HN, 875.000.

MOTOR CENTRAL
Alta 1.3 S, 88, rojo.
M-8568-HK, 675.000.

BMW 535 IA, 85, blanco,
M-3266-GT, 2:300.000.

MOTOR CENTRAL
Seat |hiza 15, 87, blanco,
M-8118-HN, 675.000.

MOTOR CENTRAL
BMW 535 |, 85, plata,
M-6759-GT, 1.700.000.

-~

- DPTC. V.0.

28045 MADRID

Motor Central

Concesionario Oficial de BMW lbérica S.A.

G/ Guillermo de Os‘ma, 16

TEL: 4 74 30 66 - SR. SERRANOQ

TEL: 4 76 04 59 - SR. GONZALEZ

C/ Antonio Lépez, 248

\

DPTO. V.O.

28028 MADRID

J
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VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resolveremos su problema.

CANALCAR: C! MARTIN DE LOS HEROS, 62
TEL.. 24862 80. 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, ie pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consdltenos.

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

. BMW 850i (5 velocidades) ® Mercedes 500 SL/300 SL 24 v,
® Corvette ZR 1, nuevo nuevos
| Farmr! 328 TBﬂ.S nueve ® Mercedes 190 E 16 V, Evolucidn I
® Femari 348 GTS i, nugvo ® Morgan Plus 4, nuevo
® Ferrari Tastarrosa, nuevo, ocasion ® Parsche 930 Turbo Cabrio, nuevo
| @ Lamborghini Digblo, nuevo

Tel.: (9738) 28459, Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA)

BMW 628 |, todos ex-
tras. 1.700.000 ptas. Me-
talizado. .

VW Golf GT, 90 CV, rojo,
40.000 km reales, garan-
tfa 12 meses. 1.156G.000
ptas. Azcona, 62.

OPEL Kadett 1.6 GL 5P,
M-JU, aire acondicionado.
1.150.000 ptas. Facilida-
des. Garantfa 12 meses.

74 /Motor 16

FORD Mustang 1l V-6,
rojo precioso, aire, Unico
duefio. Azcona, 62. Tel
2668621 /22
MERCEDES 230 E, es
pafiol, aire, automadtico,
50.000 km, libro, revi-
sién, muchos extras. Ad-
mitimos cambio.
2.760.000 ptas. Azcona,
62.

Ptas. mes Marca y modelo Aio Km  Pias. mes
Seat Mélaga 1.51 50 18000 20300 Paugeot 206 1.7 Junior 89 17000 16.700
Fiot Uno 45 § 80 13000 17163 Peugeot 205 GTIAR 89 43000 20543
Fat Uno Turko E 90 16000 26990 - Peugeot 205 Lacoste AA 81 31000 17900
Fiat Uno Turbo IE 86 41000 16330  Peugent 303 6T 8 30000 22500
Fist Tpo Turbo D 8% 33000 29993 Peugeot 308 6T AA, B 00 27500
Fia Tipo Turho 1.6 DGT 8% 28000 27000  Peugeot 303 A 80 10000 26970
Lancia Thera Tubo [ B7 47000 35785 Paugeot 403 SAD Turhe 91 21000 4894
Lencia Y10 Fis B9 11000 14200 MGMaro 13 B9 14000 15300
Nissan Primera Hee. 0 61.137 Citraéin AX 11 TRE 89 30,000 14.800
Renault 5 GTL Triana 89 17.000 16.300 Citrogin AX 11TRE 87 32.000 13.130
Reraul {3 6T3 69 21000 2500 Ctodn AX 14 TRD B9 25000 1813
Renault 12 TSE 5 10000 27800 Cirodn AX 14TRS 8 40000 18130
Rerault 19 GTX BY 35000 25300 Cirodn BY 16 TRS Athena AA 87 41000 23500
lnault 19 Chamadz AL 80 12000 30003 Gtmén BX 19GTIAA 89 B0 2493
Ranauit 21 TXE A 87 3000 23800 Ford Fiesta Trp 1.1 86 12000 14800
Renaut 21 TKE AA, 86 31000 27700 Ford Festa 1.4 Automitico 9 11000 23500
Rerault 21 GTS AA. Marager 90 21000 27300 FordFesta 1.1 5p. 9 13000 12800
Renault 21 TI AA. ABS 89 31000 100 Ford Fiesta 1.6 D 88 40000 14800
Renault 25 GTX LL AA 86 45000 25001 Fordt Fiesta XR2i 9 13000 27800
Opel Corsa 12§ Tegho 90 7000 10150 - Fore Fests XR2 85 20000 14800
Opel Corsa 1.2 § d, 8 15000 16200 Ford Excorl 14 Aulomtico 8 13000 25450
Opel Kadett 15 5 dp. B 41000 22900 Ford Becert 16 6T B 27000 21350
Opel Kadet G5 A 86 21000 74950  Foud Escort 1.8 Ghi 0 10000 27001
Opel Kadett GSI 16 v. 89 35000 36.232 Ford Escort Van T8 & 8% 19.000 22584
Opel Katet 351 2.0 87 20000 7500 Ford Esoont Cabroiet 0 EN0 40343
Oned Omiega 2.0 AA. 9 5000 43766 FordEscorXRY 50 19000 29643

POLO Classit 1.300,

AUTOMOBILS ANDORRA- Exportacis i importacid 39.000 km. M{G, garan-

Venda & antomobils nous § docasit tia 12 meses, facilidades.

6156.000 ptas. Azcona,
62. Tel. 2661717 /
25586 21, .
BMW Cabrio Baur, blan-
co, impecable.
2.600.000 ptas. Admito
cambio. Extras. Azcona,
62.

CAN 8. A. Ofertas intere-
santes. '

CAN 8. A. Parking clien-
te. Azcona, 62. A
FORD Mustang il V-6,
rojo, aire, preciosg. Azco-
na, 62.

ALFA Romeo Twin Spark,
M-V, aire, servodireccidn,
como nuevo, garantia 12
meses. 1.700.000 ptas.
total. Azcona, 62.

DESPACHO, Y

TERMINADO

SIN VA

INSTAL

Miguel Aracil 66

Fax: 373 8456
28035 Madrid

@ SIN INSTALACION
@ SIN INTERFERENCIAS
@ LINEA INMEDIATA
DESDE 191.000 PTAS.

DISTRIBUIDORES OFICIALES ¢/

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

— NO LIMITE SU NEGOCIO AL

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR
— CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN

Vd. solo necesita este
pequefio teléfono para
hablar con todo el mundo

Kits Manos libres desde 43.000 ptas. {inc..
montaje e iva) sélo para Hot Line 450.

P.de Gracian'7,4° 1.°
Tel. 37384 56/8256 Tel 3013535/36 76
Fax 3183423
08007 Barcelona

BMW 3231 Up, ABS, te-
cho, elevalunas, cierres,
cuero, llantas, etc. Revisa-
do en BMW. Perfecto de
pintura. 1.650.000 ptas.
Azcona, 62

SAAB 900 16V M-KP.
Azcona, 62.

BMW M-6. Azcona, 62.
MERCEDES 190 Diessl,
b velocidades, gris metali-
zado, espaiiol.
2.100.000 ptas. Garan-
tia. Azcona, 62. .
FIESTA XR2. modemo,
bien cuidado, extras. Az-
cona, 62.
VOLKSWAGEN Golf GT.,
90 CV, llantas, stc.,
40.000 km, estado impe-
cable. Azcona, 62.

ALFA Romeo 33 156 T,
blanco, impecable, llantas,

M-HM. 725:000 ptas. Ga-
rantfa 12 meses. Azcona,
62.

VOLKSWAGEN Polo, Re-
nault 11 GTX, H-HZ, Clas-
sic, Fiat Uno, BX Diesel,
etc. Coches, cambio, nue-
vos, todos garantizados.
Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Golf GTI
16V, afio 88. 1.626.000
ptas. Tel. (91}
5418981,

OCASION: CAN S A |i-
quida Peugeot Scooter.
Precio coste 160.000
ptas. 76 cc. 229.000
ptas. Cagiva trail, 75 cc.
300.000 ptas. Azcona,
62.

OPEL Kadett GSI 2.0l
16Y. 1.690.000 ptas.
Tel. {91) 54189 81.

LANCIA PARA GARRIGA

OMO amante de la veloci-

dad Juan Garriga, subcam-
pedn del mundo de motociclis-
mo en la categoria de 250 cc y
militante actualmente en el
mundial de 500 cc, después de
una Ultima temporada de acli-
matacién muy satisfactoria, ha
elegido como coche particular
un Lancia Delta Integrale 16v:
«por ser 1no de los més rdpidos
y Seguros», segiin sus propias
palabras.

“sitrie hasta los utilitarios. Conozca el
nﬁndo del motor cilindro a cilindro.

Viva a fondo su propio coche, los .
Grandes Premios, el deporte, los consejos
técnicos. Conozca todos los precios de
coches nuevos y usados. Todo esto

escrito por los me]ores espemahstas del
motor

r'_____"_‘;;;_"__ _________

3

La forlno de pngu que elilo es Iq slgulenle i
O Tolénadinto a nombre de CAMBIO Y RUSCONI, SA.

CARLOS SAINZ CON VALEO

E L flamante campedn del
mundo de rallyes, Carlos
Sainz ha fichado un afio més
con la fébrica de recambios Va-
leo.

El campedén madrilefio es
desde hace afios piloto de esta
marca de recambios originales
y llevard su logotipo a lo largo
de todas sus participaciones en
las competiciones de la presente
temporada. Ademds Carlos
Sainz serd el prescriptor de to-
dos los prbductos Valeo en la

m] Por el precio de 13.520 pins. desso suscribirme o Mohr 16 por un afio y con ello ma bene‘mo del 20% d'e descuenio

pihilow

a nombre de CAMBIO Y RL ISCONI SA. He'munos Garcie Nab|e|us 39, 28037 Madnd

campafia de publicidad a nivel
nacional que serd lanzada pre-
sentando toda la gama Valeo.

MONROE Q-1 AWARD

" MOTOR 16: SU OTRA.VELOCIDAD |
“"‘fﬁ*‘“"""9%1

:-.automé.vll, conriger y amenidad.

) Motr 16 %

ONROE, fabricante .ni-

mero uno de amortigua-
dores, ha recibido en su ultima
edicidn el prestigioso premio a
la calidad, instituido por Ford
Europa, Q-1 Award.

Este galardén premia la cali-
dad de los productos que Mori-
roe fabrica en tres de sus cen-
tros de produccién, radicados
en Gijén (Espafia), St. Truident
(Bélgica) y York {Gran Breta-
fia).

Con este premio Ford reco-
noce a sus mejores proveedo-
res. Los distintos fabricantes
deben de pasar, para conseguir
este galardon un control ex-
haustivo de sus productos, as{
como un examen de los medios
de produccién y de la gestion
de fabricacion.

Aprovéchese de nuestra fabulosa
oferta a Motor 16 con un 20% de
descuento.

[ ]
1 |
I . |
[ 0O GroPostl N .__~ I
| D . \ D|rer.1:|6n : |
[ Lecalidod cp __ Provincio Thno |
I" Precio suscripclén Motor 18 EF A : I
Portugal 14378 phas Amenco 21 2t4
I ot Y Bfod 16 848 plos e 24 856 i
)
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FORMULA 3 INGLESA _

PASO OBLIGADO

La F’(’)rmula 3 es el trampolin definitivo hacia la Formula 1, es Ia especialidad en Ia que compiten
las jovenes promesas de la categoria reina del automovilismo. Por la F-3 han pasado pilotos de la
talla de Senna, ahora Jordi Gené lucha por hacerse un hueco entre los mejores pilotos del mundo.

Enviado Especial
Manuel Madrid
A Férmula 3, es una categoria por
la que deben pasar todos los pilo-
fos que quieren aspirar a la For-
mula [. Es una especialidad que tiene una
76 /Motor 16

reglamentacion dictada directamente por
la FI.A (Federacién Internacional de Au-
tomovilismo), en este sentido tiene mucho
que ver con la Férmula 3000 y la Férmula
1, siende por tanto las tres (inicas catego-
rias de monoplazas que se rigen por la re-
glamentacion de este estamento.

La Férmula 3 es una categorfa que goza
de una gran reputacién, y en ella se dan
cita todas las jovenes promesas. También
en esta especialidad coinciden equipos
con una tecnologfa muy avanzada. A dife-
rencia de la Férmula 1 o la Férmula 3000
no hay un campeonato mundial o interna-

cional organizado por la ELA. de Férmu-
la 3, tan sélo organiza una Copa del Mun-
do que se disputa cada afio en un circuito
diferente. Al margen de esto hay una serie
de carreras en las que se dan cita los me-
jores pilotos de la especialidad v que
cuentan con una reconocida fama, entre
ellas cabe citar ¢l G.P. de Monaco de F-3,
carrera en la que los pilotos participan
pricticamente mediante invitacidn, el G.P.
de Macao y recientemente la Challenge
de Fuji. Al margen de esto una serie de
paises organizan campeonatos nacionales,
todos ellos con idéntico reglamento, entre
todos, los més importantes son el campeo-
nato inglés, en el que coinciden pilotos de
un buen nimero de paises, convirtiéndolo
practicamente en un mundial, ademds es,
de todos, el que cuenta con un nivel técni-
co mds avanzado. También destaca el
campeonato italiano, alemdn, francés y
brasilefio, de este dltimo estdn surgiendo

CASTA DE
CAMPEON

Jordi Gené en su
segundo afio en la
Formula 3 Inglesa,
estd integrado en
el West Surrey
Racing, el mejor
equipo del
certamen, con esto
y con el buen nivel
que estd
demostrando, es
uno de los
maximos favoritos
a la victoria en
cada carrera que
participa.

todas las promesas de ese pais que se es-
tdn aupando hasta los mejores equipos, re-
cientemente entre los dltimos valores de
esa nacionalidad hay que destacar a
Christian Fittipaldi, sobrino del famoso

expiloto de F-1 y a Rubens Barrichello, -

que gané con total autoridad en el 90 la
Férmula Opel Lotus. Otros pilotos que
han llegado a las cotas mds altas y que
surgieron de la F-3 son Ayrton Senna y
Nelson Piquet, que entre los dos suman
cinco mundiales.

Espaiia cuenta con un magnifico repre-
sentante en el prestigioso Campeonato In-
glés de F-3, Jordi Gené. El joven piloto
cataldn (20 afios), posee una trayectoria
impecable desde que comenzé su andadu-
ra en el automovilismo: se proclamé
Campedn de Espafia de Karting en 1a ca-
tegoria Nacional en el 86, en el 87 fue
Campedn de Espafia de Férmula Fiat
Uno, ¢n el 88 lo fue de Férmula Ford y en

el 89 fue cuarto absoluto en el Copa del
Mundo de Férmula Ford con més de 180
participantes. Afronta su segundo afo en
F-3 después de un afio de aprendizaje,
donde demostré sus magnificas cualida-
des y asombrd a los directores de los
equipos mds importantes. Este afio estd
integrado en el mejor equipo de la catego-
ria, ¢l West Surrey Racing, por el que han
pasado pilotos de la talla de Senna, Pal-
mer, Gugelmin y Hakkinen, y de la mano
de Marlboro, su principal patrocinador es-
td siguiendo todos los pasos para llegar
con garantfas a la ansiada Férmula 1. Este
afio, demostrando el buen nivel en que se
encuentra, estd en cada carrera entre los
primeros; hasta el momento, de las tres
carreras disputadas, consiguié la segunda

‘posicién en Thruxton. En la dltima dispu-

tada en Denington, con un frio intenso y
bajo la constante amenaza de nieve, des-
pués de sufrir problemas con la caja de
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cambios, cruzo la linea de meta en cuarta
posicin. En las tandas de entrenamientos
logrd la tercera posicion de la parrilla de
salida, detrds de Rickard Rydell y Rubens
Barrichello. En la carrera arrancé muy
bien, pero més tarde.la segunda velocidad
se negd a entrar y tuvo que pasar de pri-
mera a tercera, lo que propicié que
perdiera un puesto. Mds adelante sin em-
bargo, remonté y a pocas vueltas del ini-
cio se colocd segundo tras Rydell, en ese
momento, una vez més, se llevd una desa-
gradable sorpresa, se le rompi6 la cuarta
velocidad y comenz6 a perder posiciones.
Poco después debido a unos abandonos
que se produjeron en la cabeza de carrera
consiguid recuperar posiciones hasta au-

parse a la definitiva coarta posicién. Entre-

los abandonos més importantes hay que
destacar el de Barrichello, que se salid
cuando pugnaba con Rydell por la segun-
da posicién. La carrera la gané David
Coulthard después de situarse en cabeza
en el tercer giro.

Esta temporada no va a ser un camino
de rosas para Jordi Gené, va a tener que
enfrentarse en cada carrera a adversarios
muy dificiles, entre los que hay que desta-
car a Rydell, integrado en el equipo Toms
Toyota y Rubens Barrichello, compariero

P RACTICAMENTE {a mayoria de los
pilotes que participan en Férmula 1,
salvo raras excepciones, han pasado
por ia Férmula 3 De aguf han salido pi-
lotos de una vafia demostrada, ese es el
caso por elemplo de Ayrton Senna, gue
ha conguistado en dos ocasiones el
Mundial de Férmula 1, v que en el 83 in-
tegrado en el equipo en el que milita
Jord: Gené, el West Surry Racing, sa
adjudicéd el Campeonato de Formula 3
Ingiés, con un dominio aplastante, adju-
dicéndose 12 carreras y venciendo tam-
bién en el G P de Macao Otros pilotos
de gran relevancia que han pasado por
el equipo en el que esta integrado nues-
tro Unico representante en esta especia-
idad son Jonathan Palmer, Mauricio
Gugelmin, Bertrand Gachot vy reciente-
mente Mika Hakkinen, que tras impo-
nerse la temporada pasada en el Cam-
peonato Inglés de F-3, ie fichd el equipo
Lotus para pilotar unos de sus monopla-
zas de Férmula 1, sin necesidad de ver-
se obligado a pasar por la F-3000. Pero
para ver la importancia de la Férmula 3
en el sutomovilismao, basta echar un vis-
tazo a anos anteriores para comprehar
que hombres come el legendario Jackie
Stewart también comenzaron su carrera
en esta categoria. Nelson Piguet, con
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CANTERA DE LLTIO

EL SALTO A LA FAMA

tres mundisles a sus espaldas de la ca-
tegoria reina, comenzo igualmente su
carrera a los mandos de un monoplaza
de F-3 Practicamente todos los pilotos
aue actualmente completan la parrilla
de Férmuia 1 han participado en distin-
tos campeonatos de F-3.

ESCUELA OBLIGADA

Ayrten Senna comenzé su magnifica
andadura en Ia F-3 inglesa, donde
doming a placer en el 83.

Espafia también ha tenido pilotos en
esta especialidad, que mas tarde, por
una razén u otra, no pudieran finaiizar su
carrera en la Formula 1 De estos pilo-
tos cabe destacar a Juan Carlos Abella,
que conslauld unos magnificos resulta-
dos en el Campeonato Inglés. Alfonso
Vinuesa que participe en al Campeaoneto
Aleman, Luis Villamil, gue lo hizo en el
ttallano vy en el desaparecido europec.
También corrieron en esta especialidad
Adran Campos, que lo hizo en el ale-
man vy europeo vy Luis Pérez Sala que
participd en el italiano Estos dos pilctos
il consiguieron llegar a la Férmula 1, pe-
ro mas tarde la fortuna no les acompafné
y no pudieron seguir dentro de la cate-
goria reina. '

El piloto espariol que ahora pretende
hacerse un hueco en la F-1 a través de
la F-3 es Jordi Gené, que integrado en
West Surrey Racing y con el importanti-
sime apoyo de Marlboro, tiene al alcan-
ce de la mano conseguir que Espana
tenga un nueve representante en la éli-
te del automovilismo mundial. Esta tem-
porada puede lograr un magnifico éxito
entre los pilotos espafioles que han to-
mado parte en esta especialidad, termi-
nando entre los primeros pilotos de In-
glaterra.

D EP O RTE
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EL NUMERO DE LOS MEJORES

Jordi Gené luce esta temporada en su
monoplaza el nimero uno. Barrichello,
compadiero de equipo de Gené, es uno de
sus rivales mas peligrasos.

TECKNOLOGIA DE PRIMERA

de equipo del propio Jordi Gené. De mo-

mento y tras esta tercera carrera disputada

en Donington, se encuentra clasificado en

la cuarta posicién del Campeonato Inglés
de F-3 con 9 puntos. Delante de €l estdn
Rydell, que se estd configurando como el
rival mds peligroso, Coulthard y Barriche-
I, estos dltimos con una corta diferencia
de puntos sobre Gené.

El ubjetivo del piloto cataldn es situarse
entre |os tres primeros a final de la tempo-
rada, algo que después de ver los resulta-
tdos ue estd consiguiendo parece estar al
alcance de la mano, ¥ que, de lograrlo se-
ria lodo un €xito para el automovilismo
espaniol, que le catapultaria a la Férmula
3000. O

CLASIFICACIONES

1% David Coulthard {Rait RT 35),
35,25 91, 22 Rickard Rydell (Toms 031F), a
14 72, 32 Edvar Merhy Neto {Ralt RT 35}, a
3098, 42 Jordi Gené (Ralt RT 35), a 3172,
5" Steve Robertson {Ralt RT 35}, a 33 67,
6% Marcel Albers (Ralt RT 35), a 34 43, 7¢
Gil de Ferran (Reynard 913), & 35 62, 8°
Mikke Van Hool (Reynard 913}, a 38 59, 9¢
Pekka Herva {Reynard 893}, a 58 62, 10°
Robert Mears (Ralt RT 34), a 127 44, 112
Steven Brody (Ralt ZW 34), 2 13493 ;-

HERMANOS PEQUENOS DE LA F-1

E N les monoplazas de Formula 3 se
utiiza una tecnologia muy avanzada,
que en muchos casos tiene mucho que
ver con los Formuta 1 Por lo que res-
pecta af chasis, las dmcas hmitaciones
vienen dadas por una serie de medidas

. MAxirnas, pero en su consfruccién se
- pueden utilizar incluso maternales com-

puestos (fibra de carbono) y las carroce-

- rlas estan realizadas en tineles de vien-
to con los vliimos adelantos En -
algunos casos, en el desarrollo de [0s
" chasis que toman parte en los distintos
' campeonatos de Formula 3, colaboran

ingenieros de prestigio de la F-1

Los motores para contener los eleva-

~ dos costos econémicos que tienen que

- soportar los diferentes equipos, tienen

que ser dervados de serie y comerctali-
zados en vehiculos con una cilindrada

maxima de 2 000 centimetros clbicos. =
+ Aunaue esté autorizade el cambio de al- - -
" gunas plezas especificas, como es el .
s. caso de las bielas, que suelen ser de - .

“: tanio 0 recubrnimientos ceramicos, que < ]
j - consolidando como

. soportan una mayor temperatura

- Por lo que respecta a las supensiones - .
=y los apéndices aerodindmicos, los mo- .,
. noplazas dispenen de un buen nimero

* de reglajes, siendo por tanto una per-

fecta escuela. En el Campeonato Inglés, =

" .. tecnologia en el

el més importante de todos, hay gue
destacar a dos equipos: el West Surrey
Racing y el Toms Toyota El primero de
elios, dingido por Dick Bennetts, un an-
tiguo mecanico de Ron Dennis, cuenta
con lo ditimo en tecnologla, podriamos
considerarle el equipo junor de Mcla-
ren, llevan incluso motores Honda y
Ron Dennis es uno de sus asesores E
otro equipo, el Toms Toyota, también
cuenta con apoyo de Japén la marca ni-

| TECNOLOGIA

. PUNTA

El equipo Toms
Toyota es uno de
los maximos
exponentes de

- Campeonato de
- F-3Inglés.
Realizado con
~i tecnologia de

vanguardia y el
importante apoyo
de Toyota se estd

. el rival a batir. ..

pana, ademds de suministrarle los mo-
tores, aporta un importante apoyo eco-
némigo. El chasts reahzado con los mas
recientes avances tecnoldgicos se esta
mostrando muy competitive, prusba de
ello es que han mmumpido este afio por

“pnimera vez en fa F-3 y dominan provi- "

sionalmente el campeonato. Este equr -
po pretende Ir cogiendo expenencia pa- -

- ra mas adelante construsr un monoplaza

JATNALL

de Formula 1.
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EUROSERIES FORMULA RENAULT

; . equipo espafiol, Racing For
&g Spain, debutd en las carreras
organizadas por Renault, que reunen a
pilotos de diferentes paises. En esta
primera reunion celebrada en Donington,
el equipo espafiol con Pedro Martinez de

la Rosa e Ivin Arias, con monoplazas Van
Diemen preparados por Minister Power,
bajo la direccién de Graham Fuller, no
tuvieron mucha fortuna. Todo comenzé a
torcerse en los entrenamientos al tener
que cambiar de marca de neumdticos y de

CAMBIOS DE

REGLAMENTO

El equipo espainol
tuvo que trabajar a
fondo en los
reglajes de sus
monoplazas. Poner
neumaticos
distintos a los que
utilizan
habitualmente y
diferentes alturas
de los monoplazas
con respecto al
suelo, les
obligaron a ello.

reglajes, de esta forma en vez de
Firestone, que es la marca de neumaticos
que utilizan en Inglaterra, tuvieron que
montar Michelin que son los obligatorios
en las Euroseries. También la altura con
respecto al suelo la tuvieron que bajar
para adaptar los coches al reglamento
francés. Con todo esto, los tiempos

SCV 780, 790
SC 798, 811
N 753, 771, 777

conseguidos no fueron muy buenos. En la
carrera la situacién se presenté dificil, ya
que poco antes comenzd a llover
suavemente, lo que llevd a la logica
confusion sobre qué tipo de neumdticos
montar, Se dio una salida, que se tuvo que
repetir tras un accidente miltiple. En la
nueva salida nuestros pilotos remontaron

o

AGUACERO

Ivén Arias finalizé
en el puesto once
tras correr bajo
tina copiosa fluvia.

PARTICIPACION
NUMEROSA

En las Euroseries
Renault, en las que
participan pilotos
de distintos paises,
las parrilias de
salida cuentan con
tin gran nimero de
inscritos. La tltima
de estas pruebas
se disputard en el
Circuito de
Cataluia.

posiciones hasta que comenzé a llover y
con sendas salidas de pista perdieron
algunas posiciones, finalizando en el
puesto once Ivdan Arias y en el catorce
Martinez de la Rosa. Mds tarde hubo
reclamaciones a la direccion de carrera
por estimar que tenfa que haber parado la
prueba en el momento en que comenzé a
llover fuerte, ya que segin los pilotos, la
mayoria con neumaticos de seco en sus
monoplazas, estimaron que algunas partes
del circuito estaban muy peligrosas. O

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias. '

Gates, n.° 1 mundial en correas y
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren més aplicaciones.
slas ventajas¢ Un menor inventario, una
répida rotacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, v las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su clienfe recibe un servicio de
primera clase en todos los sentidos.

7l

-Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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GRAN PREMIO DE USA

La aplastante victoria conseguida por Luca
Cadalora en ¢l Gran Premio de los Estados
Unidos no hace sino corroborar su condicion
de absoluto dominador de la categoria del

cuarto de hitro,

L piloto de Médena, vencedor

de los dos Grandes Premios dis-

putados anteriormente, Japén y

ustralia, ha apabullado a sus rivales en
la virada pista de Laguna Seca, y ello pese
a que la carrera fue interrumpida en su
mitad debido al accidente del piloto brits-
nico Kevin Mitchell. Para mayor demos-
tracién de poder no debemos olvidar que
el piloto de Honda obtuvo la «pole-posi-
tion» y ademds marcé la vuelta rdpida en
carrera, todo lo cual deja bien patentes sus
cualidades de pilotaje y las excelencias de
su Honda oficial preparada por Erv Kane-
moto y cuidada por George Vukmano-
vich. En cuanto a Carlos Cardiis, la cuarta
plaza, superado por Zeelembreg y Reg-
giani, no es més que un triste consuelo
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que el de Tiana parece tomarse con exce-
siva calma: «no me preocupa la ventaja de
Cadalora, el afio pasado estuve a treinta y
siete puntos de Kocinski y el titulo se jugé
en la ultima carrera»,

Si no era extrafio que Luca Cadalora
consiguiese el mejor tiempo en los entre-
namientos, mas sorprendfa la segunda po-
sicién de Loris Reggiani con la Aprilia
que cada vez parece més cerca de las mo-
tos japonesas. Tras los dos pilotos italia-
nos, otra sorpresa, puesto que Martin
Wimmer situaba la Suzuki por delante de
Zeelemberg y Cardis. El piloto espafiol
tuvo la inmensa suerte de salir indemne de
un accidente, en el cual se fue por los sue-
los, tras entrarle muy tarde en una frenada
al italiano Stefano Carachi, quien sf salié

mal parado, puesto que se rompid la mu-
fieca.

En la carrera, el holandés Zeclemberg
mostré sus intenciones de ir a por todas
arrancando primero, pero no pudo impe-
dir que Cadalora lo sobrepasase ensegui-
da. Tras un nuevo intercambio de posicio-
nes entre ambos, pronto Cadalora se hizo
con el liderato mientras que el holandés se
vio sobrepasado también por Cardis al
tiempo que tras ellos venfan Reggiani,
Shimizu, Chili y Preining.

En el transcurso del primer giro aconte-
cié un lance que pudo oscurecer el desa-
rrollo del Gran Premio, puesto que Casoli
fue bruscamente descabalgado por su Ya-
maha'y fue arrollado por Bradl. Ambos
cayeron, pero por fortuna sin consecuen-

cias mayores que el abandonoe para el
italiano, mientras que el germano se vio
obligado a efectuar una furiosa remonta-
da. Entretanto, la carrera seguia el mismo
derrotero anterior y Luca Cadalora se iba
escapando de sus seguidores batiendo una
vez tras otra €l récord de la vuelta, a la par
que Zeelemberg lograba una pequefia
ventaja sobre Cardils que ademds tenfa a
Reggiani en sus talones.

Todo se precipitaria en la decimoquinta
vuelta, cuando el britdnico Mitchell cafa y
su moto quedaba en medio de la pista.
Los controles precisaban el tiempo de dos
giros para despejar el circuito, pero una
vez hecho esto el Director de Carrera de-
cidi6 detener la prueba aduciendo que ha-
bfa gasolina en el asfalto. Tomar esta de-
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cision le llevaba dos vueltas y asi los pilo-
los eran detenidos con la bandera roja en
Iy decimoctava. Ya que no se habian dis-
putado dos terceras partes de la carrera és-
la tebfa reanudarse para disputar las trece
vieltas que quedaban hasta completar las
treinta, pero la Direccion de carrera toma-
ba la decisién de contabilizar sélo las
quince primeras, momento de la caida y
no ¢l giro anterior a la detencidon como

E
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Reggiani y cuarto Cardds, quien declara-
ba: «en la primera manga he tenido pro-
blemas con los frenos, pero hemos podido
cambiar la pinza de atrds para la otra. En
la segunda, mis rivales se han adelantado
al seméforo y me han sorprendido. Eso
me ha hecho correr desmoralizado”. Pese
a ello el de Tiana sigue segundo en la ta-
bla del Mundial.

El resto de nuestros representantes en

Los actuales lideres de las dos categorias disputadas en este G.P. demostraron que van a
por todas. Cadalora en una accidentada carrera se impuso con autoridad y valentia. En
500, Rainey demostraba su buena forma actual.

prescribe el reglamento y que hubiese sido
la decimoséptima.

Asf pues, se dio una nueva salida para
una segunda manga a quince giros en la
que de nuevo Zeelemberg intentd aguarle
la fiesta a Cadalora, pero éste cambi6 de
tActica en esta ocasion. En lugar de esca-
parse como en la anterior ahora prefirié
aplicarle al holandés el mismo tratamiento
al que sometié a Bradl en Australia, es de-
cir, el «acoso y derribo». En efecto, el ita-
liano se limit6 a seguir la estela de Zee-
lemberg y en el dltimo giro, con una
apurada de frenada magistral dejé clavado
a su rival y asf entrd vencedor en la meta,
cuando la segunda plaza le bastaba puesto
que la diferencia conseguida en la primera
va le aseguraba el triunfo. Tercero serfa

esta cilindrada tampoco se lucia, puesto
que Crivillé, que habia tenido serios pro-
blemas intestinales dias antes de la carre-
ra, cra noveno pese a haber logrado rodar
quinto tras la segunda salida. El mallor-
quin Jaime Mariano terminaba en la vigé-
sima plaza y Alberto Puig, decimoctavo
en la primera, abandonaba en el giro ini-
cial de la segunda ya que un manguito del
radiador se soltaba, con lo que perdi6 toda
el agua y a la postre el motor se rompid.

A punto estuvo de dar la campanada
John Kocinski en el medio litro puesto
que tras las dos primeras tandas cronome-
tradas tenia el mejor tiempo. Sélo en la
tercera y ultima Wayne Rainey lograba
superarle por casi una décima de segundo.
El tercer crono lo marcaba Schwantz
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" GLORIA EN CALAFAT

I. A tercera prueba del Campeona-
to da Europa, el Gran Premio de
Andorra, tuvo lugar en el circuito ta-
rraconensse de Calafat. Fue una jor-
nada de glona para nuestros pilotos
que hideran sélidamente dos de las
tres categorias en hza.

Esta era la tercera ocasion en la
que los pilotos de Supersport entra-
ban en hiza y por segunda vez tras
Domngton y Mondelto Park el madn-
lefio Luis D'Antin se alza con el
triunto lo que unido a su cuarta plaza
conseguida en tierras britdnicas le
convierte en sohdo hder El primero
en mandar la carrera fue Marc Grau,
pero D'Antin que habfa arrancado
peor fue dandole caza hasta que lo
sobrepasd poco antes de cumplirse
la mitad de [a distancia. El podio se-
ifa totalmente nacional puesto que
junto a los dos citados, Vézouez se
encaramé a fa tercera plaza, mien-
tras que Rodriguez era cuarto,

. En Superbikes fa victoria se nos
escap6 puesto que el iider de 1a ca-
tegorfa, Davide Tardozzi consiguio
una nueva primera plaza, pero nues-
tros representantes también se lu-
cieron pueste que Arenas y Saura le
acompanaron en el podio. Arenas
mando la prueba hasta media carre-

ra, momento en &l que fue aicanzado
por Tardozzi, guién ya habia vencido
también en Donington

Era la segunda ocasién en la que
los pilotos del octavo de Iitro se me-
dian y de nuevo los hombres del
equipo de 'a Federacién Espafiola
fueron protagonistas destacados En
efecto, si el pnmer tder fue el italia-
no Fiorillo, pronte el mallorguin Anto-
nio Sanchez dio cuenta de &l y se di-
ngid en pos de la victoria. La dltima
vuelta fue de infarte, puesto que por
un lado «Charly» Giré aicanzo a San-
chez y estuvo a punto de imponerse,
mientras que «Chama» Rosés logré
adelantar en el Gllimo momentc a
Fiorillo con lo que asf se pudo dlsfru—
tar de un podlo totalmente espanol
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A POR TODAS
Loris Reggiani
consiguio tin lugar
en el podio a costa
de la mala salida de
"~ Cardis en la
segunda parte de la
carrera.

IMPLACABLE
Kocinski volvio a
impresionar con su
pilotaje pero una
caida cuando iba en
segunda posicion le
impidié terminar su
hazaia. Garriga
consiguio un
octavo puesto a
pesar de su pie
lesionado.

quien para su Gran Premio nacional cam-
bi6 ¢l decorado de su casco empleando un
colorido semejante al camuflaje militar y
aderezado con la bandera de las barras y
estrellas. Cuarto Doohan, mientras que
quinto era Lawson que cada vez hace co-
rrer méds a la Cagiva y buena prueba de
ello es que Barros estaba séptimo por de-
trds de Gardner. Dolorido en su pie dere-
cho, por causa de su rotura de astrigalo de
Australia lo que le obligaba a emplear una
bota dos niimeros mayor de lo habitval,
Juan Garriga era noveno, mientras que Si-
o Pons era duodécimo.

Fiel a su costumbre, Wayne Rainey no
se dejd sorprender en la salida y arrancéd
como un cohete empledndose a fondo en
los primeros giros para construirse una
ventaja al ritmo de un segundo por vuelta
sobre sus rivales. Su inmediato persegui-
dor no era otro que su compafiero de equi-
po John Kocinski de quien ya no mentare-
mos mds su fulgurante adaptacién a la
categoria. «Little John», sin embargo, pa-
26 un tanto cara su osadia y asi, en el sex-
to giro se fue por los suelos con el dnico
inconveniente de abandonar en una carre-
ra en la que habia declarado:« pensaba sa-
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lir a por todas, para conseguir un gran re-
sultado». Con ello la segunda plaza era
para Schwantz, a quién segufan Lawson,
Gardner y Doohan. El australiano habia
arrancado mal, también fiel a su costum-
bre, v tenfa que remontar. Ello fue hecho
sin pausa y asf se encaramé hasta el se-
gundo lugar a finales del primer tercio de
la prueba. Ya no habria emocién en la ca-
beza de carrera, pero sf por la cuarta pla-
za. Esta se la disputaban nada menos que
los «veteranos» Lawson y Gardner y los
«advenedizos» Ruggia y Barros. Tras di-
versas alternativas, serfa finalmente el ga-
lo quién se apoderaria de ella por delante
de las dos Cagiva, de entre las cuales s6lo
en los Wltimos giros Lawson pudo sobre-
pasar a su joven discipulo brasilefio. Con
esta su segunda victoria consecntiva y de-
cimoterceta -lagarto, lagarto- en su histo-
rial, Rainey se afianza como lider de la ta-
bla, pero tras €l la amenaza se Hama
Doohan, sin que por ello sus demds riva-

les estén apeados en la carrera al titulo,

aunque €so si, paréceén menos fuertes yse- | -

guros que el pupilo de Kenny Roberts.

Los espafoles volvieron a pasar sin mu-

cha gloria. Sito Pons abandond por rotura

del pifién de salida del cigiliefial cuando

era octavo en la decimoprimera vuelta,

finalizé en esa misma plaza: «pese a todo
estoy contento, lo he intentado y he roda-
do muy constante toda la carrera a pesar

més» concluia resignado.

Tras este Gran Premio yanqui, el Mun-
dial va a venir a Europa, y comenzard por
Jerez. Muchos, entre ellos los espafioles,
piensan que ello deberd suponer un giro a
su favor. Mucho nos tememos que dificil
serd que les paren los pies a Cadalora y a
Rainey. De todos modos atentos a la juga-
da.

José Luis Aznar
Fotos: M.Guidetti

LA ALTERNATIVA
El joven piloto
australianc
Michael Doohan se
perfila como el
mdximo aspirante
al titulo de Rainey.
Solo sus malas
salidas le han
impedido luchar
por el primer
puesto en los dos
dgltimos G.P.

CLASIFICACIONES i [
; |

250
1 L.Cadalora(Honda} 45’7"590 2 W
Zeelemberg (Honda) a 67074, 3 LR
giani {Aprilia) a 157044, 4 C.Cardus

- {Hondg) a 19" 352, 5 MShmuzu iHen—l
: : - da)a257933
mientras que Garriga, pese a sus dolores - -

| 500

1 W. Ramev {Yamaha) 51 19"361 2
M.Doohan {Honda) a 67974, 3 K. Sch-
wantz {Suzuki) a 167603, 4 J.Ph.Ruggia

del dolor en el pie. No he podido hacer L;??gﬁsggsﬂ 931, 5E. L e

ASIVAEL MUNDIAL '

250
1 Cadalora, 60 puntos, 2 Cardis vy
Zp‘ggmberg, 45, 4 Bradl}, 34, 5 Reggia-
ni,

500
1 Rainey, 55 puntos, 2 Doohan, 51, 3
Schvgs;ntz 46, 4 Gardner 33 5 Law-
son

VULCOPNEU - PLUS. La PRIMERA cadena Europea del
neumatico y E - DIS su centro de distribucion de productos,
les espera en el SALON INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL, en
su STAND N°14 DE LA AVDA. MARIA CRISTINA.

Europne.S.A. Avda. Barcelona, 66 - Telf: (93):8 92 01 47 - Fax ($3) 8 92 02 00. 08720 Vilafranca del Penedés.




RALLYE COSTA ESMERALDA

Después de su victoria en el
Safari y casi sin tiempo para
acudir a su querida Laukaa,
Juha Kankkunen volvia de
nuevo a la isla de Cerdena
‘para participar en el rallye
Costa Esmeralda-Trofeo
Martini donde ya lo hiciera y
obtuviera la victoria en 1987,

Enviado Especial
Esteban Delgado

ON apenas cuatro dfas para reco-
nocer €l terreno, jugar un tomeo
de golf y probar el nuevo sistema
de gestion de la transmisién junto a Didier
Auriol, venido de la cercana Cércega,
Juha Kankkunen se tomaba las cosas con
relativa calma dejando que los pilotos ita-
lianos luchasen por el liderato. Entre ellos
surgia la sorpresa y Piero Liatti dominaba
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con cierta facilidad a pesar de los esfuer-
zos de Dario Cerrato y Fabrizio Tabaton.
Haciendo un buen uso de sus neumdticos
Dunlop, Liatti lograba en la primera etapa
una ventaja de 48 segundos sobre el piloto
del Jolly Club, veintiséis de los cunales
cuando Cerrato se quedaba con el cambio
blogueado en tercera en ¢l dltimo tramo;
53 segundos sobre Kankkunen y 1 minuto

UN PASO
ADELANTE

El nuevo sistema
de gestion de Ia
transmision incluye
la sustitucion del
diferencial central
Fergurson por un
embrague
hidréulico
multidisco con
sensores en cada
rueda.

25 segundos sobre Piergiorgio Deila con
su Lancia del equipo Astra, dotado tam-
bién con el nueve sistema electrénico de
transmision. Fuera de carrera ya estaba
por entonces Gianfranco Ciinico, vence-
dor de la primera prueba del campeonato
italiano, después de una violenta salida de
carretera en la que dejaba seriamente da-
fiado su FFord Sierra Cosworth 4x4.

LIDER EUROPEO

Sin embargo, una vez acabados sus
ocho juegos de neumdticos y con un
Kankkunen dispuesto a todo, la ventaja
del piloto del Alessandrini Racing Tech-
nology (ART) se difiminaba por momen-
tos y desaparecia cuando penalizaba 30
segundos después de tener que sustituir la
caja de cambios de su Lancia. Para rema-
tarlo, el piloto de Biella pinchaba dos
neuméticos {Pirelli), de un mismo lado,
tres tramos mas tarde y concedia otros 25
segundos en una lucha centrada ya entre
Cerrato y Kankkunen después de la salida
de carretera de Fabrizio Tabaton.

Con una diferencia entre italiano y fin-
landés de sélo nueve segundos ya que
«Kankkunelli» preferia partir en segunda
posicién en la iiltima etapa, todo iba a ju-
garse en las dos pasadas por un tramo de
casi 47 kilémetros, de los mds largos que
recordemos. En la primera de ellas Cerra-
to era ocho segundos més répido que el
piloto del equipo Martini-Lancia, pero en
la segunda, jugdndose el todo por el todo,
Juha Kankkunen rebajaba su anferior cro-

Después de sorprender a todos en la primera etapa, Piero Liatfi es
el nueve lider del campeonato de Europa. Cerrate intento
conseguir su cuarta victoria en Cerdefa hasta el dltimo momento.

no en nada menos que treinta y ocho se-
gundos, mientras que el piloto del Jolly
«s6lo» lo hacia en nueve, pasando el fin-
landés a liderar el rallye Costa Esmeralda
por 16 segundos que su rival intent6 redu-
cir desesperadamente en dos tramos hasta
los 7 segundos finales. Q

CLASIFICACIONES

1¢ Kankkunen-Piironen (Martini-Lancia
Delta lntegrale 16V), 4 horas, 36 minutos, 03
segundos, 2° Cerrato-Cerri (Lancia Delta In-
tegrale 16V}, a 7s, 32 Liatti-Tedeschini (Lan-
c1a Delta {ntegrale 16Y}, a 58s, 42 Deila-
Scalvini {Lancia Delta Integrale 16V), a Im
48s. 5° Pianezzola-Baggio (Lancia Delta -
tegrale 16V}, a 12m 03s, 6° Harrach-Feltz
(Lancia Delta integrale 16V), a 28m 41 82
Ercolani-Larcher {lLancia Deita Integrale
16V, grupo NJ, a 39m 43s

CAMPEONATO DE EUROPA

12 Piero Liatti, 630 puntos, 22 Fabrizio
Tabaton, 600; 3% Juha Kankkunen, 400, 42
Bernard Beguin, 315, 5° Dario Cerrato,

300
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BRAUN FIRMA
EL CONTRATO DE
SPONSORIZACION
POR 2 ANOS DEL
EQUIPO DE
FORMULA 1
BRAUN TYRRELL
HONDA

El equipo Tyrrel de Formula 1

| serd sponsorizado por BRAUN

AG, fabricante aleman de afeitado-

| ras eléctricas de alta calidad y otros
pequefios aparatos eléctricos.

El presidente de Braun, Jacques

| Lagarde, afirmo que «el acuerdo de

sponsorizacion es el resultado de

una intensa investigacion llevada a

cabo por Braun en cuanto a necesi-

dades especificas de marketing, la

| cual llevé a la Compania a la For-

mula 1y a Tyrrell Racing Organiza-
tion. Las negociaciones para ultimar
¢l contrato han durado 6 meses.»

Afadié que «éste es el debut de
Braun en la sponsorizacion interna-
cional y estamos muy contentos de
estar directamente asociados con un
deporte sin fronteras que se identi-
fica con la excelencia de Tyrrell y
Honda para favorecer los intereses
del equipo y estamos seguros de que
¢l coche serd competitivo en el pre-
sente campeonato.» Braun ya tuvo
una breve expenencla en Espaia,
patrocinando un equipo de motoci-
clismo.

El director gerente de Tyrrell,
Bob Tyrrell, dijo que «en Braun te-
nemos un verdadero sponsor de
gran categoria. Sus principios de in-
novacion y tecnologia junto con su
ambicion y entusiagmo se comple-
mentan petfectamente con nuestros
propios objetivos.»
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@ HISPANO 20 serd el
principal patrocinador de la
Subida a El Fito, que se
disputard los dfas 3, 4 y 5 de
mayo.

® UN aric rias el Circuito
del Jarama ser4 el

escenario de la Ultima prueba
del Campeonato de Europa

de Camiones, que
organizada de nuevo por
R.P.M. Team Barcelona, se
disputard el dia 6 de
octubre. Sobre este
certamen hay que sefatar

que Pegaso se ha retirado y
que Manuel Santos pilotara

un sensacional

Phoenix/M.A.N. de Clase 2

patrocinado por Cepsa.

@ MOTUL tras un acuerdo

con el Real Automodvil Club

de Cataluiia, sera en

exclusiva el Unico )
patrocinador en el apartado
publicitario, reservado a los-

fabricantes de lubricantes en

el Rallye de Cataluiia, que
Serd por primera vez
puntuable para el
Campeonate dei Mundo de
la especialidad. En la fotg el
Sr. Antonietti, (derecha) |
Consejero Delegado de
Motul, firma el acuerdo con
Jordi Pons, Director de
Sponsoring del RACC.

@ DEMADRID ESCUDERIA
con el apoyo de la
Federacién de

Automovilismo de Madrid,

gsté organizando la V
Subida a la Dehesa de la
Villa, que se disputaré el dia
9 de junio. Una prueba muy

espectacular en plenc centro

urbane de Madrid, hay que
sefalar al respecto que en
esta edicion habré algunas
maodificaciones en el
recorrido.

“(OPA DE ESPANA DE RAIDS:

EL AUDI DE AMARILLO

c AMEL es el principal patrocinador del
equipo Audi de Raids, que un afio mds
participaré en la Copa de Espaiia de la es-
pecialidad con el potente y espectacular
Audi Coupé con José Maria Servid y En-
ri¢c Oller a sus mandos. Siguiendo con es-
ta especialidad y dentro del grupo Seat-
Audi-Volkswagen, estdn trabajando en un
proyecto de Seat Toledo, impulsado por
un motor V-8 y con un chasis tubular para
participar en los grandes raids africanos y
en el Par{s-Mosci-Pekin, que tanto interés
estd despertando.

MUNDIAL DE RALLYES

DE HOYO EN HOYO

P IERO Sodano, excopiloto de Sandro

Munari, es el organizador del campeo-
nato de golf: «18 Buche in torno al Mon-
do». EL primer round tuvo lugar en el

Rallye Costa Esmeralda y continuard en
el Acrdpolis, Finlandia, Australia y San
Remo. El vencedor entre los hombres de
rallyes, fue Cesare Fiorio, con 26 puntos,

~seguido de Juha Kankkunen con 23 y Di-

dier Avriol con 21, a continuacién se cla-
sificé su copiloto, Bernard Ocelli quien
tuvo el «honor» de cerrar la clasificacién
con sélo 9 puntos.

CIRCUITO DE CATALUNA

OBRAS A TODO GAS

l AS obras del Circuito de Catalufia si-
guen acelerando su ritmo.

Ahora ya les estd tocando el turno a las
edificaciones y el paddock, en concreto ya
estd asfaltada parte de la zona del parque
de corredores y en la pista, s6lo a falta de
la dltima y definitiva capa asfltica, ya se
estdn ultimando las diferentes barreras de
proteccion,

En cuanto a las edificaciones, que se lle-
van adelante empleando métodos prefa-
bricados, se estin levantando los cuarenta
boxes, la torre de control, y diferentes de-
pendencias como salas de prensa, de con-

§

ferencias, servicios, etc... Los boxes tie-
nen unas dimensiones de seis por diecio-
cho metros y la sala de prensa con una su-
perficie de 900 metros cuadrados,
mientras que Ia torre de direccién de ca-
rrera €s de cuatro plantas.

NISSAN

PLANES DEPORTIVOS

E L Team Repsol Nissan,-que ha anima-
do el panorama de raids en Espafia, ha
anunciado que en el 91, de forma oficial
tan sélo tomaran parte en la Baja Aragén
y en el Raid Paris-Mosci-Pekin, partici-
parén en ambas pruebas con tres coches.
Los equipos seguirdn siendo los mismos
que se formaron en el afio 90, es decir:
Prieto-Juvanteny, Porcar-Tourifidn y Ba-
bler-Ortiz. También se integran en el
Team Jordi Torra, que ocupard el puesto
de Prieto en ¢l Paris-Mosci-Pekin, ade-
més este piloto integrado en el Team Pa-
nasonic disputard toda la Copa de Espaiia
de Raids con un Patrol Proto asistido di-
rectamente desde fabrica. Por ofro lado y
con la desparicién de la Copa Nissan 4x4,
la marca tiene previstas unas ayudas a los
pilotos que decidan correr este afio con
sus vehiculos.

PILOTOS PREMIADOS

E MILIO Alzamora y Juan José Mér-
quez, vencedores respectivamente en
las categorias de 75 y 125 centimetros cii-
bicos del Campeonato de Espafia de Velo-
cidad Junior del pasado afio, recibieron su

sus competidores.

trofeo: unas flamantes Honda 125 Gran
Premio ofrecidas por el patrocinador del
certamen, Motul, con las cuales tomardn
parte en los campeonatos de Espafia y Eu-
ropa de la especialidad.

Ambos pilotos han demostrado ya en el
presente afio sus posibilidades, confir-
mando la necesidad de estos incentivos.

El mundo de los raliyes,
visto desde su interior en
esta excitante autobiografia
del campedn del mundo
que mas arriesga, Carlos
Sainz, el "Matador" para

Espasa Calpe

LEER ES VIVIR




Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel{900) 1235 O3

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

~ AYUDA

EN CARRETERRA

Tel.(91) 742 12 13

ADA
TeL(900) 10 08 99
AHSA
Tel.(91) 259 46 05
DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE .
Tel(91) 441 33 44
RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 67 55

ALFA ROMEO
Tel.{91) 654 40 11

AUDI
Tel.(900) 1122 22
BMW
Tel.(900) 1004 82
CITROEN
Tel.(91} 51913 14
FIAT
Tel.(91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(51) 597 21 25

MERCEDES-BENZ

Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 44133 44

OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT

Tel.(91) 597 2125

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

SEAT
Tel.(900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24
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ORGULLO
ESPANOL

EL 4 al 12 de mayo,

les aficionados al
motor tienen una cita
obligada en Barcelona
con el Salén Internacio-
nat del Automovil. En
esta edicién, contara
con la presencia de mas
de 700 expositores pro-
cedentes de 32 paises
que aprovecharan la
ocasion para dar a cono-
cer sus Ultimas noveda-
des.

Horario: de 10:00 a
20:00

Direccidn: Avd. Reina
M?® Cristina, s/n, 08004
Barcelona.

Precio: 7560 pesetas
{1.000 pesetas dias
festivos)

MOTOR A TOPE
5TE fin de semana
viene repleto de

pruebas puntuables para

campeonatos mundia-
lgs Férmula 1 en San

Marino, Rallye Tour de

Carse, Superbikes en el

Jarama, Trial en Irlanda,

Cress de 500 c.c. en

Finfandia, de 250 c.c. en

Checoslovaguia y de

125 c¢.c. en Francia, don-

de también se disputard

el Mundial de Enduro.

Con &mbito nacional

tendremos: Campeona-

to de Espafia de Veloci-
dad en Calafat, con las
pruebas de Citrodn AX,

Formula Fiat y Férmula

Ford, Copa de Rallyes

en Palafuguell Gerona,

ylos Montes de Cuen-

ca, para automoviles y

motocicletas.

LA HORA DE TVE
L sabado 27 en TVE-
2, a las 16:30, vere-
mos los entrenamientos
del Campeonato del
Mundo de Férmula 1
desde San Marino,

mientras que la carrera
serd retransmitida en di-

recto el domingo por la
misma cadena a las
14:00. También el do-
mingo, pero a las 16:30,
veremos en diferido
desde el circuito dal Ja-
rama el Mundial de Su-
perbikes.

PREMIO
DE PINTURA

A Asociacion Cultu-

ral del Transporte
{ATC) ha convocado el
Primer Concurso Nacio-
nal Scania de Pintura
para pintores y estu-
diantes de Bellas Artes.
El ganador tendra un
premio de 1.000.000 de
pesetas y hay un acce-
sit de 250.000 pesetas.

Mas informacion: P2
de la Castellana, 120,

4° lzquierda. 28046

Madrid.

e

————— OLEOS DEL MOTOR I- -

UAN Manuel Fangio,
Niki Lauda, Alain

EXPOSTTION SUR I
PENTURES SGNALKS A L

|

Prost, Nelson Piguet, Ni-

gel Mansell, Jackie Ste-
wart, Phill Hill, Olivier
Gendebien, son algunos
de los personajes que &l
artista. Alain Fearnley ha
inmortatizado en sus
obras. El éleo es su prin-
cipal medio de expresion.
Cen él ha dadc vida a los
momentos mas expecta-
culares de la historia de la
competicion, y que esta-
rdn a disposicion del pu-
blico el prédximo mes de

mayo, coincidiendo con el

Gran Premio de. Ménaco,
en una exhibicién mono-
gréfica.

Fechas de la exposicion:
del 7 al 13 de mayo
Direccion: Hotel de Pa-
ris, Montecarlo

A PANGIO, ALATN PROST, NELSON
ST PLUSIBURS AVTRES

"_Motor16 |
S
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Pregidente: Juan Tomas de Salag,
Vicepresidente Alberto Rusconi.

Conssjeros: Ernesto Mauri, Gregorio
-ayo, favier Pageual,
Secretario: Evelic Verdera.
- Director General:
Javier Pagcual del Olmo

Editor ejecutivo;
Félix Lazaro.
Director;
‘Alberto Mallo,

Director adjanto: Gigi Corbetta. Subdi-
rector: José Maria Cernuda. Director de
Arte: Olegario Torralba. Redactores jefes:
Angel Mareo (Informacién) y Victor Piccione
(Producto). Jefes de Area: Radl Rodriguez
(Ecoromia). Jefes de seccion: Juan Gonzs-
lez Aso (Digeiio) Andréz Mas (Producto) y Al-
fonge J, Nieto (Fotografia). Redacciém:
Lourdes Bravo, Simonetta Garih, Manuel
Madrid, Angel Rnhlado CGongzalo Berrano y
Juan Luis Soto. Disefio: Carmen Rodriguez,
Emesto de Salas, Fotografia: José Antonio
Doz, José Robledo, Ramén Redriguez. Coor-
dmaman. Miguel Angel Turei. Correspon-
sal en Cntnlunn José Luis Aznar. Corres-
ponsales eh el exiranjero: Michel
Meilleray (Francia); Daniel Monteverde (Ja-
pén); Giancarlo Perini (Italia); Hans Jurgen
Tucherer (Alemania). Documentacidn:
Mary Mas. Secretaria de THreccién: Nie-
ves de Vicente, S8ecretaria de Redaceitn:
Ana Maria Pardo, Colaboradores: Judn Ba-
llesta (Humor); Enrique Blanca {Pruebas);
Fernande Cadiizal (Producto); Jogé Maria Ca-
sanovas. Esteban Delgado (Deporte); Jesiis
Espinoga (llustraciones); Vietor Fernéndesz
(Produr.tu) Anionio Monta#iés (Pruebas); En-
rique Llorca (Ilustraciones); Enrigne Drtega

¥ José Luis de la Vifia (Ndutica).

Publicldad:

Director Comereial: Concha Durd. Diree-
tor: Juan Antonio Suanzes. Jefe: Elvira Axi-
cha. Automereado: M* Jagis Sdnchesz.
Coordinadora: Mercedes Noguerado. Pu-
blicidad Zona Catalufia: Pere Calsina
Rué. Automereado: Loles Peyra. Publiei-
dad Norte: Rosana Lipez. Publicidad An-
dalucia: Rafae! Marin Montilla. Publici-
dad Levante: Ramdn Medina. Director de
publicidad internacional: M.Angel Durd.

Directora de Marketing:
Maria Lizdrraga.

Director Gerente:
Enrique Lépez Nieto,
Inrector de Planificacion
¥ Control: Jesiis Carrizo.

eee |

ARE AUTOMOBILE

LOGRARHLES Sh3NERS FAR:
I LAUDA, NIGEL MANSELL

HOTEL DE PARIS

MONTE-CARLO
7-13 MAT 1991

SALON BEAUMARCHAIS . 1

LE PEINTREANGLAIS

ALAN FEARNLEY

MARDLY MALVE 15604 1000 HEURES  MERCREDI S 34} D 1030 4 1600 HEURES
JELIDLS AT DY YAE & 2080 HEURES YENDRADT 3 MAI 08 100 3 IO HIURES
SAMEDN 11 NALES T ANIHE 12 MAT DR i A 2000 HTRRES
LN T3 MAT DE 190 & 100 HEL NES
w7 e sl {ranvnazs i chg
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{Italia} y TURBO (Portugal}

([ustraciones); Francisco Podadern (Diseiio)
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Finamersa

EUTIIARL UE FrASCIACION

-

Al comprar tu nuevo coche, pide €l color, la potencia, la tecnologia y todos
los pequenos detalles que agradeceran los tuyos. Y a la hora de pagar, pregunta
antes por todas nuesiras posibilidades de financiacién para automéviles.

Tendris el que ta elijas.

IMFORMATE EN TU CONCESIONARIQ O EN CUALQUIERA DE NUESTRAS OFICINAS HISPAMER. (-j 900 100 007
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CORPORACION FINANCIERA

Hispamer

FINANC]ACION DE CONSUMQ AUTOMOCJON E INDUSTRIAL » HNANC!ACIDN INMOBILIARIA .
 GESTIOS DE TAR}ETAS PRIVATIVAS ® FINANCIACION DE MARCA .
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