20 de abril de 1991 Nom. 391 e 325 ptas.
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AUDI 100 2.8 E
CON MOTOR DE
SEIS CILINDROS
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DEDRA 1.8 i.e.
FRENTE A
ROVER 416 GSi
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PUNTO PE MIRA
2
LO ULTIMO
Antes de que acabe ¢l
afio 92 el nuevo Seat
Ibiza estard en la calle.
Los plazos v las lineas
definitivas estdn
decididos.
18
AL VOLANTE
Nuevo Relaazult Espace.

AFONDO
El Audi 100 2.8 E, dotado
de una mecénica de seis
cilindros en V, demuestra
grandes cualidades de
silencio y confort.
32

FRENTE A FRENTE
El Rover 416 GSI se
enfrenta al Lancia Dedra
LE., dos coches
destacados en el
segmento rﬁe(a'dio de lujo.

BAJOLA LUPA
El coche europeo del 90,
el Renault Clio, en su
version 1.2 RT es
analizado profundamente
después de una
exhaustiva prueba de
30,000 km,
- 4
GENTE
Las lineas maestras del
programa de renovacion
de producto de Ford,
analizadas por el
presidente de Ford
Europa, Lindsey
Halstead.
30
ACTUALIDAD
il nuevo Eurotaxi es un
proyecto sobre €] Nissan
Prairie adaptado a los
pasajeros con silla de
ruedas.
52
FUERA DE SERIE
De Tomaso Pantera,
- 55,
DISENO
i estudio de disefio IAD
se ha encargado de Ia
ejecucion del calendario
de Lucas, fabricante de
componentes,

68
DEPORTE
Campeonato de Sport en
Suzuka,

72
(Campeonato Nacional de
Rallyes de Tierra en
Alicante.

%
Campeonato Europeo de
F-3000 en Vallelunga,

sobre nuestras cabezas.

El dato es contundente y sdlo de recordar-

lo se le estremecen a uno las
carnes. En 1989 se retiraron
8.000 camnés de conducir. En
1990, otros 8.000, y en ef pri-
mer trimestre de 188917,
22.000. ¢Acaso antes lo ha-
cian tan mal las autoridades
de tréfico que no se detects-
ban las sanciones mas gra-
ves? Honestamente, no cree-
mos que se tuviera tanta

manga ancha, por muchos

problemas de indole legal

que hubiera antes de apare- - '

cer la Ley de Seguridad Vial.
¢(Estamos, pues, ante una

aplicacién severisima de las

Hmitaciones de velocidad?
Bien cierto es, que para su-
frir la retirada del carné de

conducir por incumplimiento ¢
de la limitacion de velocidad

SPORT, SUZUKA

EDITORIAL

PERDER EL CARNE

UNCA como hasta ahora el conductor
espafol se ha sentido tan presionado
por una adrninistracion, que retira carnés de
conducir a diestro y siniestro. Nunca como
hasta ahora se ha circulado con esa espada
de Damocles pendiendo tan sdlo de un hilo

tienen que darse circunstancias concretas
de pefigro. No basta con la simple existencia
. de peligro en potencia, pero habria que re-
considerar algunas limitaciones, poco acor-
des con las caracteristicas de los automoévi-
les modernos y analizar cudntos accidentes

con victimas se han detectado en las auto-

La nueva Renault Espa-
ce sigue siendo el Pro-
totipe al que muchos
otros fabricantes bus-
can-acercarse. Las no-
vedades afectan a la
carroceria, a los interig-
res y a la mecanica.
(Pag. 18)

DEPORTE '

Peugect, Ilegé, corri6 y vencio. En la primera prueba del Campeonato
del Mundo de Sport el coche de Baldi-Alliot se impuso con autoridad

a los Mercedes v a los Jaguar. (Pag. 68)

vias. Porque a medida que se /nauguran kil6-

metros de autovia, se redu-
cen los accidentes con
victimas. Colisiones frontales
y adelantamientos siguen
siendo las principales causas
por las que se matan fos con-
ductores espanoles, dos ries-
gos que précticamente se
eliminan en las autovias y au-
topistas.

Entretanto, el miedo a per-
der el carné nos puede flevar.
a una situacion de panico ge-
neralizado, ante la que ya se
estan planteando iniciativas
tales como la del Real Auto-
movil Club de Catalufia de
crear un seguro para guienes
se vean privados de su carné
de conducir.

Alberto Mallo
FUERA DE SERIE

DE TOMASO PANTERA

Hace veintilin afios los geniales
Lee lacocca y Alejandro De To-
maso crearon el Pantera, un si-
per deportivo con mecanica
Ford. Sus lineas elegantes y
agresivas y €l poderoso motor
del Mustang V8, le mantienen
plenamente vigente y ahora
vuelve a comercializarse en Es-
pafa. (Pag. 52}
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® MARC Deschamps, &l

disefnador fraricés gue ha
estado a la cabeza de Stilo
Bertone desde 1979 ha
decidido abandonar dicho
puesto. La separacion de
Bertone y Deschamps se ha
producide de forma
amistosa, sin declaraciones
altisonantes en ninguna de
las dos partes. Eugenio
Pagliano, el estilista que ha
trabajado durante este
tiempo con Deschamps, se
encargara de la direccion
general de Stilo Bertone, una
promaocion muy importante
para un disenader que hasta
el momento se habla
especializade en la creacion
de interiores.

® LOS constructores
japoneses han
experimentado una subida
fortisima en el mercado
italiano durante el afio 90. El
salto, valorado en un 37,2
por ciento, ha hecho posible
pasar de las 42.022 unidades
comercializadas en 1989
hasta las 57.662 unidades
comercializadas en 1990.
Los nueve primeros
fabricantes nipones en Italia
son; Nissan con 17.002
vehiculos; Suzuki, con
13.693; Mitsubishi, con _
9.004; Toyota, con 5.449;
Honda, con 5.224; Daihatsu,
con 2.611; Mazda, con
2.207; Subaru, con 2.194, e
Isuzu, con 278 unidades.

® NISSAN, que acaba de

presentar los Primera con
carrocerfa de cinco puertas
fabricados en Inglaterra, y
los modelos con carroceria
tipo ranchera, provenientes
de Japén, espera alcanzar la
cota de las veinticingo mil
unidades durante el afio
1991, Estas son las
previsionss expuestas por
Noritake Arai, presidente de
Nissan ltalia, responsable de
un incremento en las ventas
proximo al sesenta por
ciento.
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SALOM DE BARCELONA

A TODA MAQUINA

E L acontecimiento més importante en el
mundo esparicl del motor, el Salén de
Barcelona abrird sus puertas al piblico el
préximo dia 4 de mayo para acoger a mds
de 750.000 visitantes. Dos modelos de au-
téntico relieve, el Seat Toledo y el Renault
19 Cabrio, dardn sus primeros pasos mun-
diales en Montjuich.

NUEVOS PRECIOS

LANCIA DEDRA

n estos dias se ha iniciado la comercia-

lizacién de los nuevos Lancia Dedra
2.0 LE. Turbo e Integrale. Ambos mode-
los salen al mercado con un atractivo
equipamiento de serie, El 2.000 LE. Tur-
bo tiene un precio de 3.370.000 pesetas
con L.V.A, y transporte, mientras que la
versi6n Integrale sube a 3.950.000 pesetas
con ABS vy llantas de aleacién de serie.

SEAT NEGOCIA AL ESTE

¢ MOTORES RUMANOS?

l A empresa Seat estd negociando con
las antoridades de Rumania la posibili-
dad de concesion de la patente para la fa-
bricacién de motores del tipo System
Porsche a ese pais, lo que servira de base
para la fabricacion posterior de un nuevo
automévil de tipo medio. Ademds, la ope-
racién permitirfa a Seat la exportacion a
todos los paises de la zona.

PHILIPS FRONT DC 054

SOLUCION GENIAL

L ditimo antorradio comercializado

por Philips, el Detachable Front DC
(54, pone en fuera de juego a todos los
amigos de lo ajeno. El equipo mds joven
de Philips va provisto de FM (estéreo) y
Onda Media con ocho presintonias, sinto-
nizacién manual o antomdtica, cassette
autoreverse estéreo y amplificador estéreo
de alta potencia. La solucidn lanzada por
Philips para proteger su equipo es muy in-
teresante: toda la unidad de control es ex-
traible e inutiliza el autorradio por com-
pleto. El Philips Front DC 054 debe ser
uno de los centros de atencion en el ya
proximo Salén de Barcelona, que reserva
grandes novedades en este campo.

@4 sus 20 afios, José Javier Alejo
Traviiano puede convertirse en un in-
vaniar transcendente Ha disenado
ln sistema de advertencia sonora {un
claxtnl gue solo suena en los coches,
evitande el ruido ambiente y el sobre-
sallo 4 los peatones.

@c| Ayuntamiento de Madrid acos-
tumbra a retirar los coches estaciona-
das en vias que van a asfaltarse, es
[ddico, aungue dadas las cicunstan-
cias; i dia no nos sorprenderia que
asfaliasen encima, sin el menor repa-
70 Lo gue clama al cielo es Ggus 10s
coches retirados ios lleva a una expla-
nada, sin apenas wvigrancia, en la cue

VERDE Y ROJO|

@ -ace dos semanas dabamos un

se han producide robos. Ademas, en
los teléfonos habituales de la gria y
de informacién del Ayuntamients, nt
conocen ia ubicacion de este «des-
guacen» ni tienen un correcte control
de las matriculas de los coches retira-
dos de 1a circulacion.

semafore rojo a la constructora de la
autovia Madnd-Zaragoza porque en e!
kilometro 223 se habia producide un
hundimiento, a las pocas semanas de
abrirse al wéafico. Que no cunda el pa-
nicoe porgue los ingeniercs o tenian
todo previsto, ya que ahora se ha pro-
duc:do otra en el kitdmetro 226

( (IO 16V, ALETAS ANTICHOQUES]

L Renault Cho 18V, sl mim

deportive cargado de ener-
gia que se comercializard en los
primercs dfas de mayo, va a lla-
mar la atencién por sus aletas
delanteras, capaces de soportar
chogues de hasta 15 kildmetros
por hora sin roturas n deforma-
ciones Esas aletas, confecciona-
das en un plastico revolucionano,
et Noryl GTX, puesto a punto por
la sociedad General Electric, ha-
cen gala de un peso minimo, 850
gramos, frente a los dos kilos lar-
gos de una aleta similar realizada
en chapa, y soportan sn proble-
mas temperaturas comprendidas
entre -20 y 85 grados centigra-
dos. Las pruebas finales para es-
tas aletas, con dos milimetros de
espesor, se realizaron durante la
temporada 90 de carreras, dentro
de las diferentes Copas Naciona-
les R-5 GT Turbe; los resultados
fueron tan espectaculares que
los t&cnicos de Renault dieron
luz verde para su USGC ep serie.

— — ==

Biw 3201

YA HA LLEGADO

OS modelos intermedios de la nueva

serie 3 de BMW, los 320i ya estéin dis-
ponibles en el mercado espafiol, Los 320i
con caja de cambios manual de cinco ve-
locidades salen a la luz con un precio pré-
ximo a los 3.420.000 pesetas, mientras
que los 320i con caja automdtica rondan
los 3.690.000 pesetas. Los nuevos compo-
nentes de la serie 3 salen a la luz con di-
reccidn asistida, cierre centralizado, ele-
valunas eléctricos delanteros, luneta
anterior con antena incorporada y pree-
quipo de radio; entre las opciones dispo-
nibles aparecen: ¢l sistema antibloqueo de
frenos, el ABS, con un precio de 9
168.000 pesetas, y el aire acondi- -~
cionado, que ronda las
260.000 pesetas.

EDOUARD
SEIDLER

® MARRUECOS, Tinez,

Libia y Egipto son los
paises gue tienen prioridad,
actualmente, en las
facilidades para producir
elementos mecanicos para
el Grupo PSA; el objetivo
final es la construccién de
una planta de montaje en
Argelia.

® PEUGEQOT tiene previsto

" incrementar su red
comercial en Japén. Los
trginta y cinco distribuidores
que la marca francesa tiene
en 85tos momentos
pasaran a ser sesenta
durante 1992. Esta
operacion coincidira en el
tiempo con el lanzamiento
del Peugeot 605 en aquel
pais.

@ UNA asocciacion de

economistas franceses
ha vaticinadec un retroceso
del 8,5 por ciento para el
mercado galo a lo largo de
1991. La misma asociacion
ha previsto para ltalia un
descenso del 11,4 por ciente
y del 7, 9 por ciento para el
mercado britdnico. Segdn
dichos estudios, el Unico
mercado capaz de
evolucionar favorablemente
seré el aleméan, con un
aumento del 1.9 per ciento
en sus ventas.

® CITRCEN fabricara
nuevamente coches en
Rumania tras un acuerdo con
Oleit. También quiere
mandar motores
" diesel a FSO.
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PRESIDENTE DE FORD EUROPA
WILLIAM FIKE

Sube’al SEAT IBIZA NEW STYLE y ILLIAM H. Fike, hasta

: ahora director gerente
cambia de aires, veras como no te cuesta | - oo 4 de la Division de Plasticos y
: nada. Ahora las versiones de 20 y 100 OV KHEMAS CUNS it ser iiderss l?é)cl)cr?g% g?aggrgul\él\?gor, ha
tienen aire acondicionado gratis, de serie. @%TI& s de los automovi- presidente de Ford Europa
. , ! p it feedd @ un gran es- ; )
D:Fruta. de su refrescante linea mas fuerzo en 4reas 1an importantes RENAULT 19 1D Eg?j:st uLé?tggoq%l%sétgaC: ke
aerodinémica: ‘ 0 como la amplitug de gama el trate i i i
gerodinamica: ocupar la Vicepresidencia de
*Nuevo frontal *Nuevas épticas delantera gggggg%ﬂ; fa prepar écm en los AL ASALTO DEL MERCADO ConEt)roI £ CaI[iJ iy
. concesionarios y también con una ‘ Marketi
y frasera *Nuevo spoiler frasero *Nuevos politica de precios muy agresivan e Sl e e _at kt(ajting. Fcbrd prepara una
bt aragolpes. «Las cifras de ventas han au- R e
paragoip Y gama R-19 llega al mercado con las temperaturas «articas» para
d: A - Dishruta de sy interior atn mejor - e L siglas TD, llega de la mano de los R-19 el desarrollo de sus nuevos
A ON D‘ l ON Do equipado en toda la gama. na pasado de las 4 496 unidades TD, con cinco puertas, y de los R-19 Cha- moldellost L CHALIER G
*Nuevos tapizados *Nuevos asientos vendidas de la gama Audi en 1887 made (’11'D, c:on1 cuatro é)uertas, n}{)_delos en Inglaterra.
. envolventes (segin versiones. O RN o 1570 oxriincirs cibicos 65 cabi:
isfruta de la Gltima tecnologia. p s, \ .
Distruta de la Gitima tecnologia. n sente ejercicie de 17 000 unida- {los de potencia. Las prestaciones de estos
*Motores System Porsche de carburacién des» modelos no admiten el menor reproche,
e inyeccién, preparados para admitir "o Los P|aneslparahelblnue&fo Aud superan los ciento sesenta kilsmetros por
lina sin olomo. nos permiten nablar ge unas hora de velociad punta y aceleran de cero
- gasolina sin plom ventas aproximadas de 5.000 uni- |, cien en 15,7 segundos. Los consumos
Ponte fresco. Ven al IBIZA NEW STYLE. dades en 1991 fundamentales para definir 1a economia;
| - El cambio. : * Juan Baselga ha sustitudo a Juan || de un Diesel, se quedan en 4,6 litros a los
t BIZA G MODELOS DE L COMPETENCIA M Rodriguez Jado, que pasa a ser res- cien kilémetros cuando se rueda a noven-
’ :w‘lindrfzdtuct]-d 1::' 1-5560 ‘:;0 '3:? ‘75: ‘-;090 ponsable de Audi-Argentina ta por hora, 6,2 litros a ciento veinte por
olencia o 0
. A bcondidoncde|  Grafis | Ocioncl | Opcional | Nodipantl | No disponible| Opcional : -~ . hora v 7,3 litros en ciclo urbano.

P Final recomend. | 1.331.000% 1,518.0001| 1.641.000°| 1.314.000 | 1.437.000 | 1.425.000"
* Aire Acondicionoda incluide.

g

BT,
nr,

Ademés, puedes acceder al resto de
la gama IBIZA NEW STYLE:

25:%1,020.000™

Precio final recomendado por el fabricante. (IVA y fransporte incluidos).
Version IBIZA SPECIAL %03 <c 3p. sin Aire Acondicionado.

LA ANBICION DE SL-F'ERARSE

ol e
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® NISSAN Motor GB es la

nueva filial de la marca
nipona en Gran Bretafa. La
creacion de esta filial es
consecuencia de la ruptura
de Nissan con su antiguo
distribuidor, contencioso que
$e encuentra, todavia a la
espera del fallo de los
tribunales.

® HONDA mantendra el
recorte de producciéon de
las plantas de Japon y
Estados Unidos durante los
meses de abril y mayo. Un
recorte de unas quince mil
unidades causado
por la fuerte caida de las
ventas del mercado
norteamericano. -

® NISSAN tiene previsto

competir con su rival mas
directo, con Toyota, a partir
de 1994 en el mercadc de
los servicios telefénicos
digitales para automdviles. El
Ministerio Japonés de
Correos y
Telecomunicaciones ha dado
luz verde para la creacion de
dos nuevas firmas en este
sector.

® EL Gobierno
norteamericano ha
mostrado su mas drastica
oposicion a la idea del
presidente de Chysler, de
Lee laccoca, empenado en
reducir las importacicnes de
vehiculos japoneses al
mercado estadounidense en
medio millén de unidades.
Tales declaraciones salieron
de boca del
Subsecretario de Comercio,
Michael Farren.

® LOS constructores
nipones estdn revisande
el sistema «just in time»,
gue exige la fabricacion de
los componentes en el
momento exacto para que
lleguen asi a la linea de
montaje con precision para
gvitar stocks. Este sistema
exige transportar peguefias
cantidades de elementos por
carretera con el consiguiente
incremento de atascos y
contaminacion.
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] TOKIO

tracton.
_ Nissan Motor Ibéri-

| CONTANTE Y SONANTE |

Las ventas de trac-  Peugeot-Talbot ha de-  Cepsa ha firmado un

. tosamiones en nuestro  cidido retirar el expedien-  contrato por tres anos
pais en el pasado mes te de regulacién de em- para suministrar gl ejér-
de marzo registraron pleo que afectaba 8 1.385 cito del Reino Unido ||
una caida del 26,11 por trabajadores, tras ser re- productos denivados del
clento. chazado por la Adminis- petréleo.

¢a va 3 invertir 6.000  Antonio Mendoza clado que en 1993 pro-
" millones de pesetas en Sanz ha sido nombrado ducird un centenar de ||
Cantabna para fabricar nuevo presidente de las vehiculos eléctricos de
piezas del nuevo mode- concesionarias Europis-  demostracion, antes de
jo Micra, que se mon- tas y Eurovias, sustituye ~ comenzar su fabricacién
- tard en Inglaterra. -~ . aRafael del Pino. - - - comercial hacia 1995 -

i

Ferd Motor ha anun-

CITROEN 2X
PRECIOS DE CHOQUE

c ITROEN estd dispuesta a no dejar es-
capar ni un solo comprador del seg-
mento de los cuatro metros, del segmento
al que pertenece su nueva creacién, el ZX.
Para ello va a comercializar un producto
muy equilibrado a un precio de choque,
con una politica bastante mas agresiva en
relacién con la competencia que la utiliza-
da en nuestro pais vecino, Francia.
Finalmente serdn cinco las versiones a
comercializar con precios muy razonables
que irdn desde el millén y medio de pese-
tas del mds econdmico, el Reflex, hasta

los dos millones cien mil pesetas del més

deportivo, el Volcane.

El nivel de equipamiento es el mismo
que en el mercado francés con volante re-
gulable en altura en los cinco modelos, di-
reccién asistida de serie solamente en el
Volcane, limpialuneta trasero opcional en
las versiones Reflex y cinturones de segu-
ridad delanteros y traseros de serie en los
cinco modelos, entre otras.

El precio de las opciones estd al nivel
de la competencia mds directa y asi ¢l aire

acondicionado cuesta 146.000 pesetas pu-
diéndose montar en cualquiera de las ver-
siones, ¢l ABS cuesta 186.000 pesetas
disponible sélo en el Volcane, el limpia
luneta trasero tiene un costo de 20.000 pe-
sctas y el paquete con elevalunas eléctri-
cos, cierre centralizado y retrovisor dere-
cho eléctrico, disponible en el Avantage
cuesta 40.000 pesetas. Por dltimo el
asiento posterior desplazable disponible
en las versiones Reflex y Volcane se pue-
de solicitar por 34.000 pesetas, sin duda
un precio razonable para un sistema revo-
lucionario.

Pero para los mds exquisitos, Citroén
también ha pensado en una tapiceria de
cuero que se podrd solicitar para las ver-
siones Aura y Volcane a un precio de
186.000 pesetas ¢ incluso en un paquete
que incluye volante, asientos, pomo y fue-
lle de la palanca de cambios en cuero y
asientos ¢léctricos para los dos modelos
altos de gama, el ZX Aura y el ZX Volca-
ne.

-#* ZX Reflex 75 CV. 1.510.000 Ptas.

* ZX Reflex 90 CV. 1.610.000 Ptas.

* ZX Avantage 75CV. 1.580.000 Ptas,
* ZX Aura 90 CV. 1.800.000 Ptas.

* ZX Volcane 130 CV, 2.110.000 Ptas.

EN LA CULTURA DE LOS
90, UNO DE LOS MAYORES
ESFUERTZIOS
TECNOLOGICOS TENDRA
LA FORMA DE UN
AUTOMOVIL.

EL AUTOMOVIL MAS
COMPROMETIDO CON LA
SEGURIDAD DE LAS
PERSONAS Y SU MEDIO
AMBIENTE TOMARA LA
FORMA DE UN BMW.

EN LA CULTURA DE LOS
90, LAS MEJORES
OPORTUNIDADES DE
DISFRUTAR DE BMW SE
HALLARAN BAJO 1A
FORMA DE UN NUEVO
SERIE 3.




NUEVOS M ODTELOS

LA CULTURA DE LOS 90.

=

Cuatro automdviles y todos los automdviles. Por aqui ¢ un 318i. De un 320i 6 de un 325i. el medio ambiente caracterizara la tecnologfa en la Cultura y confort. Por delante en prestaciones. ¥ con el respeto al
pasaran todos a lo largo de la década. El equilibrio més brillante entre seguridad y prestaciones | de los 90: la tecnologfa que controlard sus consecuencias. entorng por todas partes.

Hoy, la respuesta més rotunda a la seguridad de las se halla entre sus cuatro puertas. Asi, en los 90, habra otra forma de disfrutar del placer de Algunos acabaran lograndolo. Ninguno tendra
personas y su medio ambiente toma la forma de un 316i La forma de disfrutar de sus motorizaciones respetando | conducir: la forma de un Serie 3. Por encima en seguridad  laforma de un BMW.




NUEVO SEAT [BIZA

FALTA UN ANO

Y NUEVE MESES

El calendario est4 ya tan definido como el propio coche. Antes
de que finalice el ano 92 habra un nuevo Seat, un Ibiza idéntico
al de las fotografias que ilustran estas paginas.

A maquinaria Seat funciona a ple-
L no rendimiento. El Toledo estd a

punto de iniciar su comercializa-
cién y la nueva fabrica de Martorell se
construye a todo ritmo pensando en el fu-
turo Ibiza. Estos son precisamente algu-
nos de los protagonistas del plan de inver-
siones de Seat hasta el afio 2.000, que
alcanza 740.000 millones de pesetas.
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Seat tiene un ambicioso programa de
renovacion de su gama, que se resume en
una febril primera mitad de los 90: 1991,
Seat Toledo. 1992, Seat Ibiza. 1993, Seat
Milaga, 1994, Seat Marbella. Y 1995,
Seat Terra. Es de una nueva Seat de'la que
hablamos, de una Seat plenamente inte-
grada en las estructuras del grupo Volks-
wagen, con lo que ello supone de expe-

riencia tecnoldgica y disponibilidad de
elementos mecdnicos. El Toledo ha inicia-
do ese proceso y el Ibiza lo va a continuar
de manera casi calcada.

El futuro Ibiza, que se conoce con &l
nombre de codigo S-03 (el Toledo era el
S-3), va a ser ¢l portador de una filosofia
propia de Seat, la filosofia Econosport. Si
las estructuras industriales han evolucio-
nado, la vocacién se mantiene, pero hene-
ficidndose de las posibilidades del grupo
Volkswagen. Esa filosofia de ofrecer en
un misme producto propuestas que van
del coche econémico al coche deportivo,

NUMERO UNO

El futuro Ibiza llegaré a los mercados
infernacionales con todas las bazas para
ser un nimero uno en los rankings de
ventas. Su carroceria es moderna y

: espaciosa.

pasando incluso por la versién descapota-
ble, se exprimiri en e Ibiza como no se
ha hecho hasta ahora con ningiin otro mo-
delo de la marca.

La futura fibrica de Martorell, que se
inaugurard en 1992, tiene ya una zona
destinada a la produccién de las carrocerias
descapotables. La multinacional ASC, es-
pecializada en carrocerias descapotables
con niveles de calidad tan altos como para
que Porsche se sirva de ella, seria la en-
cargada de llevar a cabo el proyecto. Su
presidente, Heinz Prechter, ya esbozé a
Motor 16 (ver ntimero 386) las posibilida-
des de futuro de esta asociacion. Seat ha
estudiado también las propuestas de otros
carroceros europeos para la realizacion de
ese Ibiza Cabrio.

Si en parte esta filosoffa del producto
tiene un antecedente clarisimo en el
Volkswagen Golf, del que existen versio-
nes econdmicas, deportivas, de traccién
total, descapotables, etc., el Ibiza S-03,
tendrd una definicién diferente en si mis-
mo. Vaya por delante que no se tratard del
Golf a la espafiola. El Ibiza crecerd en ha-
bitabilidad, pero serf un crecimiento namy-
ral. Es decir que no cambiard de segmen-
to; seguird, pues, en el de los Clio, Fiesta,
etc., que a medida que van apareciendo
ofrecen una capacidad superior. Lo que ha
ocurrido es que en su crecimiento estos
coches alcanzaron al primitivo Golf, el de
1974, que era un 3,80 metros de largo y
2,40 de distancia entre ejes. Pero es que
igual que la raza humana estd creciendo,

también los coches se hacen ahora més
grandes, mds anchos y mds altos.

El resultado €s que en estos momentos
v dentro de la estructura Volkswagen-
Seat hay dos futuros modelos que van a
compartir muchas cosas. Son el Seat 5-03
(Ibiza) y el Volkswagen A-03 (Polo).
Aunque cada uno tendrd sus peculiarida-
des, ambos dispondran de la misma plata-
forma, con paralelismos definitorios como
los que marcan puertas, aletas y montan-
tes delanteros (ver fotografias del futuro
Polo en Motor 16 ndmero 379).

Esa plataforma va a tener una distancia
entre ejes de 2,44 metros, la misma del
Ibiza de hoy, que es uno de los coches
mds capaces del segmento. Serd sin em-
bargo algo més largo que el actnal -que

Motor16/ 13
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TAMBIEN SERA DESCAPOTABLE

UANDO Seat dio a conocer su Proto C el pasado verano,
nadie imaginaba gue de un solo proyecto fueran a salir tan-
tos coches diferentes, En realidad lo que se estaba haciendo

era abnr las puertas de un futuro inrme-
diate, demostrar veladamente unos pls-
nes futurcs, en la forma del Seat lbiza
gue se presentara dentro de un
afo y nugve meses. Las
variaciongs a que
dard origen el
proximo |biza
seran  mu-
chas, pero
hay una que
ya esti ase-
gurada, la
version Ca-
brioc FPocos
dias antes del
Salén de Gine-
bra se daba luz
verde a ese futuro
descapotable de gran difu-
s16n. Nada que ver, sin embarc;t:- con
el Cabrio que ASC realizé en 1957,
sobre la pnimera generacion de|
lbiza. Aguel fue un sondeo
que tuvo unos resultades
muy pasitivos entre el
gran publico vy que
sirvid para Hegar

"4 fa conclusién
antes citada
de progra-
mar un Ca-

. bno sobre la
nueva gene-
racién gue
S€ avecina.
-En el Proto 5
: C, las propues- .

- tas eran varias, ..
con tres posibles -
descapotables, un cabrro

convencional, uno llamado free-time y un Speedster tres for-
“mas de disfrutar de la conduccuén aI are Ilbre del contacto

con la Naturaleza.

-+ Esta futura versién se haré Iégmamente sobre Ia carroceria version
de dos puertas, pero habré otras novedades de tipo técnico
como sistemas antipatinamiento de controi de traccién. La
puerta también esta ahierta a ctras tecnologias de punta, tec-
nologias sobre las que se trabaja en el Centro Técnico de -
Martorell, que todavia ttene tiempo. para definir algunas cues- ;
ticnes que se prueban sobre los prototipos camuflados que
ya ryedan en las cercanias de dicho Centro Tecnico. . -.»

mide 3,68 metros-, merced a unos voladi-
zos algo mds importantes, sobre todo el
delantero.

En las fotografias se aprecia su parale-
lismo con el Proto C presentado en el Sa-
16n de Paris. Las lineas maestras y las di-
mensiones bdsicas no cambian, a

14 /Motor 16

les, muy parecidos, como la toma de aire,
a los de la actual generacion. En el para-
choques se integrardn los intermitentes y
debajo, los grupos antiniebla y una toma
de aire adicional. El frontal da idea de so-
lidez, como todo ¢l conjunto, que es re-
dondeado y compacto. Las puertas son de
tipo autoclave, que cubren los montantes
delanteros para obtener un dptimo coefi-
ciente aerodindmico (Cx), que podria ba-
jar de 0,30. Esas puertas son grandes y
proporcionan una buena accesibilidad. Es-
to mismo se ha buscado y conseguido con
el maletero. El portén liega hasta el para-
chogues. La luneta estd bastante inclina-
du, pero la parte baja del portén es com-
pletamente vertical para incrementar la
capacidad. La estética de este voluminoso
portén estd aligerada por una banda que
prolonga los grupos Gpticos, al estilo del
Toledo.

El autor del disefio es el hombre fetiche
de Seat, Giorgio Giugiaro. El responsable
de Ttal Design ha dibujado también la ca-
rroceria de tres puertas. En ambas, las su-
perficies acristaladas tienen gran impor-
tancia, como era el caso del Proto C.

En el interior se retoma la filosofia del
Toledo. Hay un aire Volkswagen, que se
rleriva sobre todo de la utilizacion de cier-
tos elementos. Palanquitas de intermiten-
cias, limpiaparabrisas, salidas del aire de
la climatizacion, etc., serdn similares a las
{ue emplea la marca alemana. La visera
del cuadro de mandos vendr4 a enrasar
con la parte superior del volante, pero en
definitiva todo el salpicadero resultard
bastanie convencional, sin grandes inno-
vaciones. Habra, como es habitual, dife-
rentes niveles de presentacion con grafis-

mos de unos U otros colores, segtin las
versiones.

Los motores serdn de procedencia
Volkswagen. Los habrd desde 0,9 hasta 2
litros, en gasolina, de 45 a 150 caballos de
potencia. El més potente serd el 1,8 litros
con compresor G. De esta manera, el Ibi-
za serd el coche de prestaciones mas bri-
llantes entre los de su tamaiio, que ahora
no superan los 140 caballos. Su atractivo
no serd unicamente el que ofrece la poten-
cia bruta; también gozard de la progresivi-
dad caracteristica de estos motores sobre-

ASI SERA

Salvo el frontal de
faros redondos,
especifico del
Proto C y el detalle
del arco de
seguridad de Ja

Speedster, el

Ibiza Cabrio sera
tal cual se ve en los
bocetos, dados a

ﬁ,”;’,.‘f,‘;’,‘,'o‘:,"{,,'ﬂt,-w alimentados. El Ibiza se ofre-
de la cerd igualmente con moto-
presentacion res diesel, Los precios se
del Proto C.

moveran entre 1.000.000 y
1.700.000 pesetas, si bien la
version G podrfa llegar a los
dos millones. Ustedes se

preguntardn qué ocurrird con

los actuales motores System Pors-

excepcion de la longitud, mayor en el
Proto C (3,94 metros). El coche visto
en Paris presentaba ya el mismo estilo
de puertas y de volimenes generales, a
excepcion del frontal, menos realista y
mas propio de un coche de salén. El Ibiza

) che ) sobre ellos, pues aunque su rendimiento
tendrd unos grupos Gpticos convenciona-

estd supercomprobado, tienen el inconve-
niente de que su produccidn estd limitada

che. Lo cierto es que la incdgnita planca-

COMO EL PROTO C

El Proto C presentado en el Salén de Paris el pasado mes de octubre, era el
anticipo del Seat Ibiza, que aparecerd en diciembre de 1992. Las formas
generales se conservaran, no asi los detalles tipo fecho de cristal, etc.

a 300.000 unidades/afio y se especula con
que tal cifra no serfa suficiente para abas-
tecer la produccidn de la familia Ibhiza-
Milaga. En cualquier caso, de aqui a que
salga el Ibiza correrén rios de tinta, no s6-
lo sobre él sino también sobre sus descen-
dientes. Porque, eso si esta claro, el futuro
modelo de Seat traerd tras de si numero-
sas versiones. (No han pensado ustedes
que el Mdlaga podria ser un Ibiza tres vo-
limenes con maletero separado? El tiem-
po lo dir4.

Alberto Mallo.
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NUEVO RENAULT ESPACE

EL LISTON, MAS ALTO

Hace unas semanas informabamos de la aparicién de la nueva (utilizar el femenino no es una
licencia peyorativa, porque nada tiene que ver con una furgoneta) Renault Espace, que ahora
hemos tenido oportunidad de conducir en una breve toma de contacto.

ESDE que aparecié el Renault
Espace hace 8 afios, ha sido el
modelo patrén que otros fabri-

cantes quieren copiar o superar. El Espa-

ce, hoy dia, marca todo un segmento en el
que muy pronto aperecerdn otros produc-
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tos. Precisamente para seguir conservando
esta situacién de privilegio, Renault mo-
difica su modelo, elevando el nivel y po-
niéndoselo alin mds dificil a la competen-
cia.

La nueva Espace quiere aproximarse a

las grandes berlinas, aunque sus dimen-
siones exteriores Siguen siendo, parad6ji-
camente, reducidas.

Asi, con 4,43 centimetros de largo, es
mds pequeiio que un Renault 21 aunque
muchos no se lo crean. De todas maneras,

2,0 LITROS QUADRA vé TURBODIESEL

MOTOR

Disposicion Delantera longitudinal | Delantera longitudmal | Delantera longitudinal ] Delantera longrudmat

N de cilindres 4 en linea 4 en line2 benV 4 en linea

Cilindrada (ec) - 1695 (88 x 82) 2165 (88 % 89) 284991 x 73 2068 (86 » 89)

Atboldelevas . . . ... 1 en cabeza 1 en cabeza 2 en cabeza 1 en cabesa

N vilvulas por cilndra .. . 2 % 2 2

Almentacion Tnyeceion glectronica Inyeceitn electtbnica invecoion electrénica Inver mecinica y tuabo

Compresién = 92zl 92al 95al 2tal

Potencia mésima { Tpm 103 55 250 110/ 5 600 153/5 400 88 /4230

Par méximo f rpm 16.5 /2500 17,7 /3500 23472500 18,8 /2,000
TRANSMISION

Tracesdn . — Delanteia A las 4 ruedss Delantera Delantera

Caja de cambios . Manuai, 3 velocidades | Manval, 5 veloodades | Manual, 5 velocidades | Manual, 5 velocidades
DIRECCION

Sistema ... ... Ciemallera. asistida Cremallera asistida Cremallera asistida Cremallera asishda

Didmetro de gao (m} . 116 11,6 11.6
FRENOS

Sistema(DelTias) - Disco veniiladoftambor 1 Disco venitlado/disco Discos venttlados / discos | Disco ventiiado/disco

SUSPENSIONES

Delantera. ... . . . Independiente Independiente [adependiente Independiente

Tiasela = e Eje semr-rigido Eje semi-tigido Eie semi-rigido Ere semi-rigido
PESO Y DIMENSIONES

En oiden de marcha (kg ). 132¢ 1430 1390 1350

Largo/anchojalto (mm) ... 4431179/ 1,69 44371791169 4431479/ 1.6% 44371191169

Capacidad del depdsita (1), 7 77 T 77
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleracidn de cero 2 100 km/h (50 [3.8 139 10,3 15,0

Velocidad Miwma (kmfh). .. 173 170 195 164

Consuma Urbano (/160 k) . ... HE: 12,5 154 83

A 90 ke/h (17400 km) . 78 82 8.6 348

A0 ek (00 km). o 10,0 1h3 10,8 79

DIFICIL
COMPETENCIA
Renault ha
modificado la
nueva Espace y se
lo ha puesto difici
a la competencia.
El cambio mas
fantéstico es ef que
se ha realizado en
el interior: asientos
. reversibles,
reclinables en 180
grados y con
banqueta
deslizante.

ia nueva Renault Espace es 7 centfmetros
més larga que la anterior y 3 centimetros
rnds ancha.

Lo fantéstico del Espace sigue siendo
su diseo interior, que s ha cambiado
considerablemente respecto al modelo an-
terior. Un nuevo disefio de asientos au-
menta ain mas la funcionalidad. Asi, to-
dos los. asientos son reversibles (pueden
anclarse en sentido opuesto al de la mar-
cha}, reclinables en 180 grados y con ban-
queta deslizante. La combinacién de los
siete asientos permite hacer en ¢l Espace
decenas de configuraciones diferentes
buscando mayor amplitud o la carga de
objetos grandes y largos. Todo ello, con
unos niveles de terminacién como sélo el
R-25 (por citar la berlina de mayor repre-

sentacion de la marca) ofrecfa hasta la fe-
cha.

Desde el punto de vista mecdnico, la
gran novedad es la utilizacién del motor
V6 de 3 litros y 153 caballos de potencia
méxima que permite convertir al nuevo
Renault Espace en un auténtico «devora-
dor de kilémetros» en el que es bastante
ficil y seguro observar el cuentakiléme-
tros por encima de los 200 kilémetros por
hora. '

Se ofrecen tres niveles de equipamiento
y cuatro metorizaciones diferentes, inclui-
da la tradicional turbodiesel que tanta
aceptacién tiene en los mercados eu-
ropeos. Ademds, en la version de 4 cilin-
dros de gasolina, se ofrece una traccién
integral, con drbol de transmisi6n en fibra

de carbono y diferencial central del tipo
viscoso, que ha probado ya su excelente
comportamiento en la versién anterior. En
un futuro no demasiado lejano, ademés de
una caja de cambios automdtica para el
V6, se ofrecerd la traccién total con las
otras versiones del motor.

‘El inicio de la comercializacién de la
nueva Renault Espace en nuestro pais se
producird el proximo dia 15 de mayo. Los
precios atin no se han comunicado, pero,
en Francia, ¢l incremento de precio rés-
pecto a las versiones precedentes es de
aproximadamente 3.000 francos (en torno
a las 60.000 pesetas), para similares nive-
les de equipamiento. O

JM.C.
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Para algunos, la mayor satisfacci es poder superarse a si mismos.

LOWE Friy

FPPORSCHEE=
CONDUCCION EN SU MAS PURA FORMA

- T

T

| O

El cardcter exclusivo que Porsche ha conferido a sus modelos a lo largo de la historia, con una tecnologia de vanguardia ::Tres afios después de su aplicacién en este modelo, sistemas como el Control Permanente Inteligente de Traccion, la
procesos de produccién artesanales, hace dificil su comparacion con cualquier otro fabricante. Por eso, los ingenieros dei‘lutodiagnosis Memorizada, el Control de Presion de Neumdticos, las aleaciones especiales y otras muchas innovaciones,
Centro de Investigacién y Desarrollo de Porsche en Weissach no pretenden ser mejores que los demds, sino, sencillamentthan sido perfeccionadas antes de pasdr a formar parte de las actuales series 944, 911 y 928, que hoy ofrecen a sus
superar sus logros anteriores en cada nuevo proyecto. Uno de los mds ambiciosos, sin duda, fue la creacion del Porsche 95%c0nductores una téchica futurista, sensaciones aiin mds deportivas al volante y mayores cotas de seguridad, confort y respeto
una revolucion técnica sin precedentes y, naturalmente, un nuevo desafio para el futuro. al medio ambiente. Afio tras afio, Porsche se sigue superando. Y esa es su mayor satisfaccion.
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DEL SILENCIO

Quizas una de las mayores sorpresas (que uno se leva al conducir el nuevo Audi 100, con motor
de seis cilindros en V. es la del silencio que reina en el habitaculo en cualquier momento, va sea al
ralenti o circudando por una larga antopista a velocidad de crucero de 180 Kilometros por hora. &
Ademas de ser el dueno absoluto del silencio, ¢l Audi de nuestra prueba ha demostrado estar en-

tre los mejores del seemento. Sin duda se ha realizado un buen trabajo.

= Silencio de marchi
= Priwin
= Mecanica elistica

AUDI 100 2.BE
PRECIO: 4.453.113 PTAS.

« Desprrollos birgos
= Direcclon dermuosindo usistida
= Whanefir dhiel camtbo
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de lo hab1tual en la gama, ha dejado aeste
modelo en una excelente posicion frente a
la competencia por planteamwnto poten-
cia y precio,

Para empezar ¢l coche no ha aumenta-
do de tamaifio, se mantienen la longitud
total y la distancia entre ejes, por lo que,
aunque grande no llega a caer en la exa-
geracion. Sin embargo ha disminuido la
anchura y ha aumentado la altura con la
consiguiente ventaja para los pasajeros de
mayor estatura.

Los mds exigentes descubrirén un espa-
cio habitable muy razonable, uno de los
mds grandes del segmento, en el que sin
embargo ha disminuido el espacio trasero
para las piernas. No ha ocurrido lo mismo
en las plazas delanteras, donde extrafia-
mente (lo normal serfa lo contrario) ahora
hay mds sitio. El maletero a pesar del es-
calén que produce el depésito de gasolina

INGENIOSO

£l colector del aire de admision es de fon-
gitud variable- flechas azules: tubo corto
de gran diametro para conseguir potencia
efectiva a bajas revoluciones y flechas
blancas: tubo largo de diametro pequeiio
efectivo a partir de 4.000 revoluciones pa-
ra conseguir la méxima potencia.

y del gran hueco que ocupa la rueda de
repuesto (no de emergencia) cuenta con
un volumen interesante muy similar al de
fa versi6n antigua. Ademads hay que valo-
rar muy positivamente el nuevo sistema
de cierre que utiliza nuevas bisagras y
amortiguadores de gas que no entorpecen
ni restan espacio al volumen de carga.

Interiormente se respira una atmdsfera
de lujo y distincién, ya sea por la madera
que acompaifia los impecables acabados
del coche como por lo completo del equi-
pamiento.

Lo cierto es que €l planteamiento y dis-
tribucion de los diferentes interruptores e
instrumentos apenas ha variado e incluso
el disefio general del cuadro permanece
inmutable.

Si ha evolucionado, de manera favora-
ble, el sistema de climatizacién automati-
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MOTOR: Delantero longitudinal de
sets ctlindros en V, Blogue y culata de
aleacidén ligera. Distribucion: Un drbol
de levas en cabeza por cada fila de cilin-
dros accionado mediante una correa
dentada. Dos vélvulas por ciiindro. Ci-
lindrada: 2.771 centimetros ciibicos.
Didmetro del cdindro: 82,5 mm. Carre-
ra: 86,4 mm. Compresion: 10,3 a 1. Po-
tencia maxima: 174 CV(128 Kw) a
5.500 rpm. Par méximo: 24,5 Mkg (25¢
Nm) a 3.000 rpm. Alimentacidn: Inyec-
cién electronica multipunto. Combust:-
ble: Gasolina sin plomo de 95 cctanos.

TRANSMISION: Tracci6n delante-
ra. Caja de cambios manual de cinco
marchas. Embrague: Monodisco en seco
con acclonarmento hidriaulico. Velocr-
dad en 1*a 1.000 rpm: 8,9 km/h. En 2¢a
1.000 rpm: 17 km/h. En 3* a 1.000 rpm:
24,1 km/h. En 4* a 1.000 rpm: 30,5

km/h. En 5% a 1.000 rpm: 37,4 km/h.

DIRECCION: Sistema: cremallera
asistida. Vueltas de volante entre topes:
3,3 vueltas, Diametro de giro: 10,3 me-
tros.

FRENGOS: Delanteros: discos venti-
lados. Traseros; discos. Sistema antiblo-

ueo: si.

SUSPENSION: Delantera: inde-
pendiente, tipo McPherson con amorti-
guadores hidraulicos, muelles helicoida-
les y barra estabilizadora. Trasera:
semi-independiente con puente torsio-
nal, amortiguadores hidraulicos y miue-
1les helicoidales.

RUEDAS: Neumdticos: 195/65 VR
(11231. Llantas de acero de 6F x 15 pulga-

S.
PESOS Y CAPACIDADES: Peso en
orden de marcha: 1.400 kilos. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 80 1,

(Datos en /100 Km)
CIUDAD
A 25 kmm/h de promedlo ......... 13,1

CARRETERA

A'90 km/h de crucero ..
En conduceién rap1da
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .. 9,2
A 140 km/h de crucero .......... 10,6
CONSUMO MEDIO POND. -
Lit1os 100/K10 voveeenrvrnreeimreninses 11,1
AUTONOMIA MEDIA -
Kilémetros recortidos......... . 675

AES T 7 ONES
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg )

400 m salida paada.... v 1657
1000 m sahda paada... e 30,7
Dea 100 k St N 9,2
Recorriendo (metms} e igide s 153
RECUPERACION
400 m desde 40 km/hend®, ... 18,3

~d00mdesde 40km/mhen 3, ... 20,0
1 000 m desde 40 km/hen4* .. 33,3
1.000 m desde 40 kmj/h en 5% ... 36,9
De80ai20kmhend.........
tecormendo (metros)........

DeB0a 120 km/hen 5 ... ...
recormendo {Metros)...o. ...

Cuentamevelnciones. .o .. e SI
Manbmeteo de ACEHR. ..e.rovaeres e b |
Termometro de 4g8.. .o cicmerninns SI
Indicador carga baterfa, ..., NO
Ordenador de Vig]e ... .o v 81
Volarie 12gutable, ... commmrierrinn SI
Faros 0tmebla.. . .ooeevere cooeersre op
Are acondicionado. ... .omswerenr SE
Asiento reguiable cn altara, .. . oo St
Astentos regulables elbemeamente. or
Retrovisores tegulables eléctricam., SI
Mando @ dSENCIR . vens secrireresens or
Elevalunas eléctiicos (1) ....... SISt
Creare centrallzado. o o v o St
CHNBIGNES {EASET08, vwsrsrmsens 1 o st
Asiento posterior divisible. ... .. NO
Lazz snterior onentable. ... S
Faros regulables desde el mterior. .. or

A G e BRI
AT Km e 47,5
A2 Kl elLh.

Al raleneé 43,5, A 120 Km/h 64,9,
A 60 Km/h 56.8, A 140Km/h 674,

| A S0 Km/h 61,9, A Tope: 75,1

SIVILAR

Los interiores
apenas han
variado en relacién
al modelo anterior.
Se ha mejorado y
modernizado el
sistema de '
climatizacion y han
aumentado los
relojes de
informacion.

COMO EN CASA
Los asientos son
cémodos aunque
algo calurosos en
verano. La altura
en el habitaculo ha
aumentado por lo
que los mas altos
ya no encontraran
ningin problema.

NUEVO EN TODO
El motor V6 es
totalmente nuevo
y proporciona una
potencia de 174
caballos. Es el mas
corto y ligero del
mercado
comparandolo con
sus equivalentes.
La columna de la
direccion es
regulable en altura
y profundidad.
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MOTOR - .. |Excelente | Absoluta suavidad y silencio de marcha, desta-
R Rl T = | caporsuelashcidad y brillantez enbaja.
CAJA DE | Regular | Precisa, pero de 1ecormidos largos y poco 1pt-
CAMBIOS ! da; el pomo es manegable ¥ cdmodo i
TRANSMISION Regular | Como es habitual en los productos alemanes
c e L .| extiemadamente larga en sus desarrollos.
DIRECCION -~ | Regular | Muy ligera por su asistencia excesiva. Resta -
il i Rl | tacto en situaciones comprometidas, -
FRENOS . : 5%/ | Notable | Detienela tonelada y medha en pécos'meu'oé '
co gy = G- o s | Aunqueelpedal resulta muy duro. =i o
SUSPENSION " | Notable Slempi'c muy segura y efectiva en cualquier ti-
s . & ;0| e | podeasfalto. S ;
PUESTO DE Notable | Flesquema de suspensiones y los amortigua-
CONDUCCION dores permiten una razonable comodidad,

CLIMATIZACION |Excelente | Recién revisada por el fabricante, ta nueva cli-
Y m_at]zacién se melestra iotalmente efectiva

Excelente | Hacfa tiempo que no conduciamos un vehiculo
tan silencioso como éste.

VELOCIDAD Normal | Queda algo lejos dé lo anunciado por el fabri-
MAXIMA cante pero nos patece normal,

ACELERACION Notable | Muy notable y absolutamente suficiente para
los més extgentes.

SONCRIDAD

RECUPERACION . Normal | Tirando a buena, gracias al rendimiento del V6
B = pero perjudicada por los largos desarrollos, J

HABITABILIDAD | Notable { Ha aumentado en retacion a la version antigua
| Es suficiente para una familia normal

MALETFRO . | Normal | De volumen similar al de sus rivales y con un
: : héndicap por el depdsito de gasolina,

CALIDAD " | Excelente | Poco.que hablar al respecto, 1a calidad de los

materiales y el acabado son muy buenos.

CO‘NSUMO ) £ 'N.ota.ble La elaéuCldad del motor y la al-yuda de los de-
9P o Seion i Tag - | sarrollos son elementos clave -

EQUIPAMIENT() Excelente | Cuenta con todo lo esencial pafa hacer la vida
o B wean o 2t comoda y seguraabordo - = < :

5. AUDI 100 2.8E

i
a

cionadas por el fabricante, ¢l motor V6
nos ha demostrado (por el sonido nunca
lo habriamos descubierto} que estd ahi de-
lante y que su mejor virtud es la elastici-
dad.

Gracias a un colector de admision con
longitud variable, se dispone de una gran
potencia efectiva tanto a un régimen alto
como a bajas revoluciones. Listima que
unos desarrollos largos desluzcan un tra-
bajo efectivo del motor. Algo que tiene
una respuesta coherente a la hora de com-
probar los consumos.

Un consumo medio ponderado de 11,1
litros a los 100 kilémetros para un modelo
de 1.400 kilogramos y 174 caballos nos
parece absolutamente razonable junto con
una autonomia, en parte gracias al gran
depésito de combustible, de 675 kiléme-
tros.

El motor del Audi 100 2.8 trabaja en si-
lencio de forma brillante, eso si requicre
un cierto periodo de rodaje para dar lo
mejor de si (entre 1.500 y 2.000 kiléme-
tros) periodo tras el que estd en disposi-
ci6én de rendir al maximo. Tanto la veloci-
dad mdxima como las aceleraciones nos
parecen lo suficientemente brillantes co-
mo para complacer al més exigente.

Se nos hace un tanto dificil definir el
manejo de la palanca de cambios, pues si
bien es suficientemente precisa lo cierto
es que los recorridos son largos y a veces
esto puede perjudicar o aumentar ¢l tiem-
po de ejecucion. Los frenos por su parte

|
ol
N
!

------------ —r———

v =)
|

_PRECIO L. 4o |Excelente | Muy bueno en relacién a lo que ofrece, al equis

panuento y a sus rivales

FRENTE A SUS RIVALES

Con muchos rivales se !as tiene que ver el nusvo modelo
de la marca alemana Modelos tan interesantes y atractives
como el Citroen XM V6, et Lancia Thema 2 0 18 16V, &l Opel
Senator 3 01, el Peugeot 605 30, el Rover 827 o ei Saab
8000 | Turbo Sin duda el Audi es el més barato de todos
ellos, con un equipamiento mas que completo. Quiza no sea
gl mas brillante, pero su motor V6 si es de los mas elasticos
En comportamiento estaria en los puestos de cabeza

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante: Seat S.A. Pau Claris 162 08032 Barcelona. Te-
l&fono (93) 335 60 11 Garantia: Un afto sin Himite de kildme-
tEros Red de postventa: ° 076 puntos de asistencia en ioda

spafa
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cuentan con antiblogueo de serie y éste se
puede desconectar para determinadas si-
tuaciones en las que no se beneficiaria la
frenada. La tinica pega la encontramos en
el tacto duro del pedal cuando hay que
detener el coche en poco espacio.

Por precio, prestaciones y equipamien-
to el nuevo Audi 100 2.8E se sitia en una
privilegiada posicién bien heredada de su
predecesor, También es cierto que la com-
petencia en este segmento estd a la tltima
pero las cosas bien hechas bien parecen y
de o que no hay duda es de que este co-
che estd bien hecho.

‘ Andrés Mas
Fotos: Alfonso J. Nieto
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NACICNAL DE LA PRENSA

Vespa Cosa,
Moto del Afio 91

Moto Vespa N° 1

N2 1 en Produccion
N¢1 en Ventas

N? 1 en Red de Ventas
N 1 en Facturacién
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NUEVA GAMA AUDI 100

ROBUSTEZ

Los modelos de la firma alemana se integran en
¢l mundo de la automocion con su lema

habitual: lujo, robustez y calidad ante todo.

S la primera impresion tras un li-
gero vistazo, la primera sensaci6n

S que se capta al cerrar la puerta. Es
la respuesta del motor anté una peticion
rapida al acelerador, Los nuevos Audi 100
son mds robustos, giles y lujosos.

En la nueva gama, de la que por el mo-
mento nos tendremos que conformar con
tan sélo seis variantes, se ha optimizado
fundamentalmente el nivel de prestacio-
nes, con motores revisados y en algunos
casos como el del V6, totalmente nuevos,
se ha modernizado la carroceria con un
disefio razonablemente moderno pero sin
apartarse de la linea de la marca, y se ha
mejorado y aurnentado el equipamiento y
la seguridad activa y pasiva.

La cuarta generaci6n del- Audi 100 va a
contar con una familia muy numerosa,
una familia con cerca de 15 versiones
combinando cinco motores con dos dife-
rentes tipos de traccidn, dos cajas de cam-
bio y dos carrocerias, la berlina de tres
volimenes y la familiar o Avant.

Las mejoras referentes al habitdculo

30 /Motor 16

LOS NUEVOS PRECIOS

AUDI 100 2.31 133 Cv. ... 3.535.000 PTAS
AUD| 190 2.3 L Aut.euuurrns 3.301.000 PTAS
AUDI 100 2.3 L QUATTRO.. 4.308.000 PTAS
AUDI 100 28 E 6V 174 (v, 4.397.000 PTAS
AUDI 100 2.8 £ Aut. «conveeee 4.665.000 PTAS
AUDI 100 2.3 £ QUATTRO.. 4.993.000 PTAS

EL MAS POTENTE
Se presentard
oficialmente en el
Salén de Barcelona
y con 230 caballos
serd el propulsor
mads potente de la
gama. En las
versiones Quattro
Ia suspension
trasera pasa a ser
independiente de
doble trapecio.

| LANZAMIENTO :
MODELO CILINDRADA POTENCIA TRACCION LANZAMIENTO COMERGAL

AUDI HOO 2040L  HSQV
AuDITO0 . - 2350L  133QV

AUDIIO0 - - 286CL - T7ACN
AUDIT00 . .. 2.220V.TURBO 230(V. "

AUDITOD 25T 1I5CV

E PR G I B A G Yl

son cuantiosas: destacar ¢l nuevo sistema
de climatizaci6n. Por otra parte, el equipa-
miento ha aumentado: asientos regulables
en altura en todos los modelos, direccion
asistida, aire acondicionado automitico,
cierre centralizado, elevalunas eléctricos,
espejos eléctricos, asiento del conducior
regulable en altura, ABS en los modelos
con 174 y 230 caballos, catalizador, siste-
ma Procon-Ten de seguridad y un largo et-
cétera. Sin duda un equipamiento a la altu-
ra de las circunstancias.

“La lista de opciones también es intermi-
nable pero en este caso se trata més de

DELANTERA JULI0 ‘91 -

DEL/QUATIRO  ~  ABRIL'91
DEL/QUATTRO .~ MARZO'91 - ..
QUATTRO -~ - SEPTIEMBRE'91 - -

_DELANTERA -~ =~ - Jubo-9t ~ - ..
elementos o accesorios caprichosos como
la tapiceria de cuero, el techo eléctrico,
los asientos deportivos o los lavafaros.
Aunque también encontramos ¢l Air-Bag,
la traccién Quattro, o el cambio automdti-
co, algo mds especiales y dtiles.

El aumento de las vias ha mejorado el
comportamiento del coche, que utiliza,
bésicamente, el mismo esquema de sus-
pensiones de los anteriores modelos. En
definitiva un inmejorable sustituto que ha
sabido conservar lo mejor del anterior
modelo aportando a su vez savia nueva.O
AM.

2 Unica pieza clave
deeste coche
que usted puede comprar:

Chasis de keviar, frenos de fibra de carbono,
pistones de aleacidn ligera, motor de 8 cilindros
con doble turbo-compresaor...

Este coche incorpora una tecnologia tan sofisticada
que no tiene precio.

Pero hay una pieza sin la cual todo este despliegue
de técnica no podria ponerse en movimiento.

Algo que, ademas, usted puede comprar para su
propio vehiculo; CASTROL FORMULA RS.

Si para este coche-se han elegido aceites
lubricantes CASTROL por su resistencia y
capacidad de lubricacién ;Por qué no hace usted

_ lo mismo para ganar su carrera diaria?
CASTROL FORMULA RS: Aceite 100% sintético.
Alta tecnologia de competicion. SAE 10W/60, API

- 8G/CD, CCMC G5 PD2. Adecuado para
automaviles de motor atmosférico o turbo.

castrol
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EL PODER
DE LA
ELEGANCIA

_ ROVER 416 GS| CONITRA LANCIA DEDRA 1.8 LE

La Serie 400 de Rover nace o colY

ambiciones en el segmento me-

dio de lujo. El Dedra de Lancia .
se encuentra por su parte muy .

bien considerado por ser un
producto homogéneo. Los dos
tienen una clientela exigente
asegurada.

__mmm

* Prestaciones ¥ cunsumos
» Meiinica modeyna
« Habitabilidic

ROVER 4164 GS5I
PRECID: 2.344.918 PTAS.

sNivel sonern
‘ = Comportamients al iimite
|1 » IFresertacidn Iriste

-~ [

ABLAR de elegancia cuando se -
¥ trata de marcas como. Lancia o

mundo tiende a relacionar estos nombres
con inserciones de madera, terminaciones
esmeradas y sobre todo clase. Sin embar-
go hay que resaliar el poder que sobre el
comprador tiene el saberse propietario de
un modelo algo més exclusivo, un nivel
por encima de los demds. En este sentido,
tanto el Dedra como ¢l Rover 416 reiinen
los requisitos para pertenecer a ese grupo
especial, a ese segmento mds elitista.

PR (1 (1.} I
« Comportamieato ‘

+ Calidad de acabado il

« Capacidad del meletero

LANCIA DEDRA 1.8 i.e.
PRECIO: 2.319.635 PTAS.

«Consumus
» Altura en plazas traseras
+ Tacto del eambio

Rover estd de sobra, todo el -

“ Con unas medidas exteriores muy simi- -
lares (con el metro en la mano es un pelin
mds largo el Rover y algo mds ancho el
Lan(:la) el habitidculo del Rover es mucho
més luminoso por su mayor superficie
acristalada e incluso Ilega a parecer en un

primer momento mas amplio, sin duda -

por el disefio del salpicadero mds bajo y
la forma mds cuadrada de su carroceria.

 En la préictica esta sensacién sélo se con-

vierte en realidad cuando se ocupan las ..

_ mientras que en ¢l Lancia este elemento .
“ se combina con unos materiales bastante

los mds altos rozan con la cabeza en él.
En cualguier caso, ¢l espacio para las -
piernas tanto en la parte delantera como . -
en la trasera es amplio y una familia nor- -
mal -dos adultos y tres nifios 0 cuatro ..
+ adultos-, se acomodan sin pega alguna.

Las inserciones en madera son una
constante en ambos modelos, sin embargo

. atractivos (al menos visualmente), en el

plazas traseras y se comprueba que la dis- ﬂ Rover no se ha cu1dado lo suficiente este

tancia al techo en el Dedra es menor y que ;;

,\ﬁ ,

aspecto & N




FRONTAL
FAMILIAR
Heredado dsl resto
de las series de Ia
firma britdnica, el
frontal del 416 GSi
se reconoce de un
simple vistazo. El
comportamiento
es mas razonable
cuanto mejor es el
asfalto.
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En ambos se accede con mucha como-
didad a las plazas traseras gracias al gran
angulo de apertura de las puertas y una
vez en el interior encontramos unos asien-
tos algo mayores y mds cémodos en el
Dedra, siendo el del conductor regulable
en altura en ambos modelos.

Por otra parte, el maletero del Lancia es
ligeramente mayor por su altura, compa-
rado con el del Rover, destacando la co-
modidad con que se cargan los bultos més

pesados en los dos.

También cuentan ambos con volante re-
gulable para facilitar la postura ideal de
conduccidn.

En equipamiento contindan los empates
y el que los elevalunas eléctricos traseros
del Dedra scan opcionales se contrarresta

con un manémetro de aceite y muchas op-

ciones no disponibles en el 416. Es el ca-
so del asiento posterior partido, el antiblo-
queo de frenos, los lavafaros, etcétera.
Toda la Serie 400 cuenta con una aper-
tura a distancia del tapén de la gasolina y
del maletero, una apertura que se realiza
mediante sendos tiradores situados entre
el asiento del conductor y la puerta. Sin
embargo toda la comodidad que puede

ST TFEATT
; ROVER 436 G5 | LANCIA DEDRA 1.8

MOTOR i L

Dispesicsdn . ... e !Delantero mansversal ¢ Delantero hansversal

N de cilmdros . « e (S oniiven E4en|mea

Cibndsada(ccy ... .. l 1590 11756

Aibol de levas... i Uno. en cabeza ! Doble, en cabeza

Nevélvulas por etlindso. M i2

Ahmentacitn . v wu | Inyecoién lecrdnica Inyecczén elecadnica

Compressén. ... {9lal 19541

Potencia mdxima 7 epra . | 1140V (83 kw300 I 1O CY {81 kw){6.060

Parmiumo/rpm ... 143 mkg(141 pm)/S 200 ! 14 kg 144 am)/3 000
TRANSMISION i

Tracewn . . ...... |[Delamea ! Delanteia

Caja de cambios . Manual, 3 velooidades  © Mapnzl, § velocdzdes

Velocidad a 1 000 ipm H‘Z‘ﬁ V132,190 : 20117

Velocrdad a 10001pm 475° ... i 125,7131.2 ; 13,7312

Embrague .. .. . 1 Monodisco en seco | ! Manodisco en seco
DIRECCION

Sitema .. (_'umal!e:a y pifidn. asist | Cremallers asistida

Vigltas de volante ... . . (34 3

Dugmeira de guo {m).. .. \ 102 j 10,3
FRENOS

Delante . T Dzs..oa ventlados { Discos

Dends. . il El)iwcos i Discos

Antiblogueo .. . ... No 1 Operonal
SLSPENSIONES | i

Delantera . v oo o Tipo MePherson | Tipe McPherson

Trasera . w wn o Independierte ! Independuents
RUEDAS ; i

Llantas fpulgadas) . ... Acew (51X 14) 1 Aceto (131X 1)

Neumdocos .. . — I'J%S HR 14 17365 HR 14
PESOS Y CAPACIDADES I

En oiden de mazcha (kg ) . ' 073 V10

Capacudad del dzpdatto de combus | 55 163

Alralentf . ..
Afl kmh .
A% kmh
Al kmph. .
A ¥ kmh

Medicrones efe: '.u.::iaa 20 ipe piuzas del.mtﬁa\ on Ixs vemnﬂlzi.« cenadas Valorss ea dectbelios

ETNSLAHI

Datos en 7100 k. ROVER LANCIA
CRDAD :

4 26 kao/h de piomedio.. 80 nr
CARRETERA a :

A90kmfh de cruceéro B8 108

En conduccitn ripda .. T 154 151
AUTOPISTA i

A 120 kn/h de crucero... . ..., 9.5 1.7

A 140km/h de crucero ... . w2 o
CONSU. MED. PONDERADO !

Littps/100 km. _ 7 A
AUTOI\OMIA MEDIA WG o i

Rilémetzos recotidos . T 655 500
ANL ST 7OV ES
YELOCIDAD MAXTMA

R 1949 1925
ACELFRACION

400 m saidapmadafseg . ... | 17,0 117

1002 m sabda puada (seg.) . 31,2 328

O-100 kg ), oo . - 97 10,9

Metros eeouigos .. .. 162 184
RECUPERACION )

400 m desde 40 km/b en IV (seg ) 18,4 18.4

400 m. desde J0kmh on V (seg ) 20,0 20,7

1000, desde dDkaen IV (g ). | 34,0 34,2

1000 m desde 40 kimfh en V(scg.).. 38,1 39,0

De80al20imhen IV (seg) 10,7 il.1

Matros 1ecorndos. . 307 479

Dc%[)al"ﬂhnﬂlm‘«(wg) 16,9 159

Matros 1ecomidos. ... ... 479 450

Aot condughr n@ﬂzble enaltita
Asieniiers sagulables et xhimgennts
Renowigm ;egnlah!s eléctt (cadla fdckn )

Elbvahmselmwmtg
Ciewecentlatrade
Cunranes.de segnudad baseios
Jstento posfetit dirsible
Pmnsregllablcsdzsdcdmie:m

a&wm

CARACTERISTICO
También el Dedra
se relaciona de un -
simple vistazo con
1a familia Lancia.
La parrilla, los
faros y los
paragolpes
heredan parte de
su disefio del
Thema.

Dentro de una
comodidad
razonable, el
comportamiento
del Dedra 1.8 es
intachable.

Motor 16/ 35



TRADICIONAL

Un disefio muy
exclusivo algo
apartado de las
ttimas fendencias
le dan al Rover 416
un aire muy
peculiar.

El cuadro de
instrumentos esti
bien organizado
pero le falta
vistosidad y unos
materiales algo
mds cuidados.

AERODINAMICA
En el Dedra se ha
apostado por.una
carroceria en cufia
muy utilizada en
los ultimos
disefios. Se ha
sacrificado algo Ia
altura en las plazas
traseras. :

El salpicadero del
Lancia es mis
moderne,
completo y
atractivo.

ofrecer el sistema se ve de alguna manera
eclipsada al no contar con cerradura de
seguridad con la propia llave del contacto.

En cuanto a informacidn se refiere el
Rover se defiende con un cuadro de ins-
trumentos algo s0s0 y excesivamente tra-
dicional, mientras que el Dedra presenta
una informaci6n clara, completa y atracti-
va de la totalidad de las funciones.

Para enfrentarse con las carreteras mds
empinadas, los adelantamientos més com-
plicados o las interminables y aburridas
(aunque més seguras) autopistas, el inglés
utiliza un motor Honda con 16 véilvulas y
1,6 litros de cilindrada que proporciona
una potencia de 116 caballos. Se trata de
una mecénica moderna y brillante utiliza-
da en otros modelos de 1a marca y muy
agradable de utilizar por su equilibrio en-
tre rendimiento y consumo.,

El Lancia sin embargo no utiliza un
propulsor tan moderno y ademds con una
mayor cilindrada, 1.756 centimetros ciibi-
cos, consigue un nimero menor de caba-
los, 110, lo que a la hora de la verdad, a
la hora de demostrar en carretera sus po-
deres, se refleja tanto en fas cifras de con-
sumo cotno en las de prestaciones,

El italiano es decididamente menos

ENTRANAS
Arriba el motor
Honda 16 vilvulas
del Rover, primero
se utilizo en of 216
GSi, es monodrbol
y proporciona una
potencia de 116
caballos.

El Dedra no es tan
moderno aunque
cumple con su
cometido.

l KILOMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR I'EILGMETROS DE SEGURIDAD

MXT

MAS AGARRE. MAS KII.OMETROS
'I'ODO ELANO

 FRENADA unmlmmmm

e “(".'.

LCI perfeccién técnica de los elemen-
tos que componen el MXT logra que su
_agarre excepcional conserve un ma-
s yor mvel durante su larga vida, pora

“que Yd, no sélo circule tranquilo -

cuando los neumdticos estan nuevos. .
En seco, en mojade, en curva, en
frenada, durante mites de kilémetros,

/MIIMXT ..
MICHELIN

* L proebos comparatves so retieren ol MET frente al nepmatice de le misme cetegono (57 senes 70 63 mas
vendido en Exropa: el MEL Michalin
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En las plazas
traseras la altura al
techo es mayor
que la ofrecida en
&l Dedra.

realizar una aceleracién que el Dedra pesa 125 kilogramos més
¥ cuenta con un motor més modesto.

CARRUCERLY

hay que decn que el Rover ha dcmosuado sef m automévr]
©CONOIMICO BN CONSATRY 55, - & " Elia

| LANCIA - 7,

El peso ¢s un hdndicap importantisimo a la hoia de efectuar
consumos. Y lo cierto es que en este caso las diferencias res-
pecto a su rival son muy sigrficaivas ;

pan a situarse a Ia altura del motor japonés, En descargo de es-
ta mecédnica hay que hablar del excesivo peso del coche.

1

!l ROVER Al limtte. sttuacién pot otro Lado poca probable en este seg-
of: mento, apatecen pérdidas de traccidn en cutvas ceiradas y
b reaccrones més vivas que en el italiano.

i

l LANCIA 12 Eneste caso y dentro de Jas postbilidades del motor, 5 menos

comphicado paa el conduetor mexpetto Hevar al Dedra hasta
3us limites de adherencia

. +| pensiones més absorbentes son tres deta]les mporumtes que

Tﬂ i [ -
i -uu'I.Ln.H.. EHAMGEN

4gil, més pesado (125 importantes kilo-
gramos mds que el inglés) y a la postre le
termina sacando las castafias del fuego un

este sentido y salvo alguna recuperacion

fuerzo suplementario bastante importante.
_ El comportamiento del inglés no trans-
mite tanta seguridad al conductor. Sin du-

cidn agresiva, y unas reacciones algo mis

ROVER El Rover SUDETA €N Prestaciones a su cantrincante, €so si, con
| mis caballos bajo e} acelerador proporcicnados por una mecéd-
| | Lica muy modema, SONY, el mibme innovidor de L ieenologia
| LANCIA 2?| No queda muy por detrds, pero si sale a reloci 2 1a hora de digital ¥ lider mundial en Compuct-Disc, le
f

descubre, conel Sistema Digital "KP-17, ¢l
placer superor de disfrotar de su muosica

prefenda en Compact- Dise dousinte nuis de |2

ROVER Le formes mds Hadicioiles y 7o tan aerodingmicas, el Rover horas inmterrumpidis

| cueria con una earroceria elegante y exclusiva pero sin embay-
ROVER 416 e e s o e EI Sistena Digital "KP-1" de SONY esti
Asiﬂnn;stggn' LANCIA 12 | M esiudiado en et inel de viento sin corprometes la habita- compuesto por el Rudiocassere XE-T(

| :ﬁ’umrgz que g:(;a&h%lad%memaunpmfmdo ttabajo de estdo con potencin/de TOW v 4, Dnlhx B, ‘-1 ; 5 Mo

no terminan de .y por el Compact i
sufetar bien el ECONOMIA l._.|r'r_.1||ul praari 0 o, doble convémidor

1 cuerpo. RUVE,R Lejando & un Jado et piecto en el que apenas hay diferencias, digital-analigico de 16 bits v cuidruple

Irecuencil de mesireo

Desde el Radiocassette controlura woglas 1oy
Tunciones del Compact- Disc gue. pani muyor
comodidid v securidid, v mstaldo en €l
mletero de su/coche.

ROVER El potencm] Japonés hace acto de presencia en el vehiculo in-
glés. Un motor Honda de reciente factura sitia al Rover 416 Dristrate del Sistema Dieital "EKP1" de SONY
Gsi en un lugar preferente, : B :
LANCIA 2% | Las buenas maneras del 1,8 litros inyeceién del Dedra ro lle- PP recomendador 92,000 ptas + LV.A,
i

e venta en los mejores
especialisias del sector.

Analizando las distancias de frenado de
ambos automdviles podremos apreciar
que los recorridos hasta deternerse son

KUVI:‘.K . {Unia mecanica bastant ruidosa, Junio con Unas suspensions buen escalonamiento de las marchas y da podremos pasar tan deprisa por un re- absolutamente razonables gracias a los
i hast ccrto punto incémodas sitfan al Rover pur deirés del unos-desarrollos muy acertados que no corrido como con el Dedra 1.8, pero  cuatro discos que utilizan para ¢llo, el Ro-
L i dejan que el motor se hunda en las cosio- también es cierto que alguna que otra pér-  ver ademds cuenta con una ayuda adicio-

'LANCIA Asientos m#s c6modos, habitdcuto mejor msonorizado o sus- sas recuperaciones. E1 416 se desquita en  dida de traccién, practicando una conduc- nal ya que los delanteros son ventilados.

Sin embargo hay que destacar la dureza

ﬂffﬁgﬁpm 2 it 1 Chr T O SR B en quinta velocidad (desarrollo largo uni-  vivas complicardn un poco la ejecucién  del pedal en el inglés, sobre todo en la il-
ofrecida por los do a algo de pereza de la mecénica), lo de un determinado tramo virado. tima parte del recorrido.
asientos del Lancia cierto es.que acelera mejor y gasta bastan- Los dos modelos nos van a costar prac-

mejora la de su
rival, sin embargo
los mas altos que
viajen en las plazas
traseras rozaran en
ef techo. El tinel
central molesta en

te menos que el Dedra.

Los cambios se realizan de una forma
ma4s agradable en ¢l Rover que coenta con
un sistema preciso y bastante ripido. En
¢l italiano no se engranan las marchas tan
limpiamente por lo que se pierde en rapi-

DATOS DEL COMPRADOR

ROVER: Fabricante/ Importador: Ro-
ver Espafa S A, Mar Mediterrdneo 2
28033 Madnid Teléfono (81) 676 82 11

ticamente lo mismo, 2,3 millones de pese-
tas, por lo que la eleccion final, va a de-
pender, como casi siempre, de lo que m4s
valore ¢l comprador. En este sentido y ha-
ciendo balance de una forma rdpida del
contenido de la prueba diremos que el

;2;2?;,:’ e dez, sin embargo tampoco estamos ante g:;:'l‘at:’ é{?paﬁftféﬁtgm§§7d§u§{fgdeé Rover destaca en el aspecto mecdnico,
) un cambio de los peores, las marchas en- | jcistencia en toda Espafia Opciones: | COT unas prestaciones propias de un vehi-

tran bien y no se tienen dudas sobre ello.
‘Hay que tener muy en cuenta el aplomo
del Dedra 1.8 i.e. a la hora de valorar el
comportamiento de ambos modelos. Una
suspensién firme que absorbe con facili-
dad las irregularidades del terreno y que a
la vez permite al conductor una agilidad
extraordinaria -mds bien la que le deja la

Aire acondicionado 182 500 pesetas
Pintura metalizada 30 000 pesetas

LANCIA: Fabricante/ Importador Fiat
Auto Espana, S A Paseo de ia Habana
74 28036 Madnd Teléfono (91} 259 82
00 Garantia Un afio sin limite de kilo-
metraje Red de postventa 432 puntos
en Espafia Opeiones: ABS 210 410 pe-

culo de su categorfa y un consumo mini-
mo proporcionado por un motor modemo
y efectivo. El Lancia cuida mejor a los
pasajeros con una presentacién mds ade-
cuada, un menor nivel sonoro en el habi-
ticulo y un espacio para equipaje mayor.
También cuenta con un comportamiento
ligeramente m4s equilibrado que el pro-

mecénica- con el coche sin que los pasa- | setas Arre acondicionado 239 400 pe- | Pporcionado por el modelo inglés. O
jeros salgan muy mal parados. Lo cierto | setas, esiento posterior partido 22610
s que con su mayor peso el sistema de | pesetas, elevaiunas eléctncos posterio- Andrés Mas

amortignadores tiene que realizar un es-

res. 37 240 pesetas

Fotos: José Robledo
Motor16/ 39
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RENAULT CLO 1.2 RT A LOS 30. OOO K/\/‘\S

CIUDADANO

DISTINGUIDO

El acontecimiento del ano
1990, automeovilisticamente
hablando, fue, sin duda, el
lanzamiento del Renault Clio.
Su nominacién como coche del
ano en Europa y su fulgurante
ascenso en las listas de ventas,
lo han hecho candidato a una
de nuestras pruebas de
fiabilidad. La version elegida
ha sido la dotada de motor 1.2,
que todavia no habia pasado
por ninguno de nuestros
ensayos de 30.000 kilometros.

¥ IEMPRE que a un coche se le

y realiza una prueba de 30.000 ki-
l6metros, participa en ella practi-
camente todo el eqmpo d¢ pruebas, logi-
camente porque es la tGnica férmula para
poder realizar este kilometraje en un corto
espacio de tiempo, también se aprovecha
para que cada conducter dé su opinién
acerca del modelo probado. Pues bien,
una vez finalizada la prueba, la opinidn de
todos los conductores ha sido totalmente
favorable hacia el pequefio Renault. El
buen hacer del coche en todo tipo de
circunstancias y la practica ansencia de
incidencias a lo largo de los kilémetros,
hace que este modelo sea francamente re-
comendable para aquellos que busquen un
coche funcional, de caricter ciudadano,
pero que se desenvuelve muy bien en ca-
rretera. El motor tiene un funcionamiento
muy suave, con un rendimiento scnsacio-
nal para los 60 caballos de potencia que
tiene. En otro aspecto que ha salido esta
mecdnica muy bien parada ha sido a la
hora de analizar sus consumos, que se
mantienen dentro de unos mérgenes muy
razonables, salvo cuando se exprime al
mdximo el acelerador, momento en el que
los consumos se disparan un poco. Al fi-
nal de la prueba el consumo medio fue de
8,5 litros, después de utilizarlo en todo ti-
po de circunstancias. La caja de cambios,
como hemos comentado anteriormente,

40 /Motor 16

tiene unos desarrollos finales un poco
largos, esto obliga a utilizar el cambio de
forma intensiva para sacarle el maximo
rendimiento, sobre todo a la hora de utili-
zarlo en carreteras de montafia muy vira-
das, afortunadamente tiene a su favor un
selector muy suave y preciso.

Con respecto a las suspensiones la opi-
nién m4s generalizada ha sido que los ta-
rados de los amortigiiadores son un poco
blandos, buscande un buen confort de
marcha, pero a la vez son capaces de ofre-
cer unos limites de estabilidad muy eleva-
dos.

Esto en lo que se refiere a la mecénica,
referente a su interior, los probadores que
tomaron parte en la prueba coincidieron al
afirmar que el Clio 1.2 RT tiene una mag-
nifica calidad de acabado. La unica pega
(ue surgio a lo largo de los 30.000 kilg-
metros fue que se despegd una esquina
del puamecido negro del cuadro de man-
dos de la calefaccién. También destaca
por ser un modelo que ofrece una sensa-
cional habitabilidad para el tamafio que
tiene, y un maletero con una capacidad

E

FRENADA SEGURA

Los frenos del Clio resistieron bien la dura
‘prueba. Al final sélo fue necesario cambiar
las pastillas que estaban al limite de su
vida &tif.

superior a la media de su segmento. La
versién probada disponia de carroceria de
tres puertas y en el apartado acceso, a pe-
sar del handicap que supone siempre este
tipo de carrocerfas, lo pasé con una nota
elevada, las dos puertas de acceso al habi-
téculo son de un buen tamafio y ademdis
los asientos se abaten mucho. Con respec-
to al puesto de conduccién también gustd
en general, con todos los mandos al alcan-
ce de la mano y muy funcionales, lo que
menos gusté en este sentido fue el mulli-
do de los asientos un poco blando, que se

. deja sentir en viajes largos.

Desde que se recogié el coche, hasta
que cumplié los 30.000 kilémetros de la
prueba, siempre se le realizaron las revi-

Motor 16/ 41
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INFORME DE LUBRICACION

NORMALIDAD TOTAL

D URANTE £5108 exhaustivos tremta i kilometros reahza-"

¥ dos bajo todo tipo de condiciones con el Renault Clio 1 2
RT, se utilizé como lubricante el Shell Helix 20 W50 Peri6d-

-.camente vy tras cada cambio de acerte, una muestra de éste .
=~ fue analizado en los [aboratorios especrales gue fa marca de -
! acelte posee en Franma para determinar el gasto y las varia- -
j ciones de calidad a medida que avanzaba
W la prueba Por supuesto se respetaron re- -
i ligiosamente los cambios de acerte pre-
vistos por el fabricante del coche, vigilan- -
do constantemente el nivel del carter a

cargo de cada uno de los probadores
“1) En la parte alta del motor el desgas-

Vez finalizado el primer rodaje

do de prugbas = «~&-

'do irregulandades. -

te aparece completamente normal y 6pti- *
mo a partir de los 10 000 kilémetros, una .,

- 2) En los bajos del mator, todo indica
que tanto éste como el lubncante actua-
ron de un forma optima durante eI peno— .

= 3) En la combustién no se han aprema—:;

KILOMETRO A KILOMETRO

1.5Q0 e

“decir que el trato fue bueno - -

Se le efectuo la primera revisién Esta se hizo en un
concesionaric oficial de la marca, al 'especto hay que

| Con este kiometraje s le cambia el aceite, se ufiizd]

Shell Helix También se aproveché para renovar el de
la caja de cambios

5.000

Ya con el motor suefito se I realizo el primer Corre
vit. Se pudigron comprobar gque las prestaciones
aran buenss para su pegqueio motor.

10.000 . -

Se ‘e cambid el aceite Adernés se pudo comprobar
gue-el consurmo de Iubncante era mlmmo. $in nece-
sidad de rellenar antes -

15.000

Se efectut un segundo Correvit, las prestacicnes
fueron similares. con una velecidad méaxima mejor £l
consumo medic fue sensiblemente mejor

20.000

*De nuevo acudimos a un concesionario oficial pﬂ

realizarie fa segunda revision. Se cambid el filtro de,
aire y las bujias, también el aceite y 8l filtro. i

25.000 -

Las ruedas delanteras se pasaron atrés, también
aprovechando esto se equilibraron las cuatro ruedas
Se repusc el liquide de frenos un poco bajo

30.000

siones y cambios de aceite marcadas en el -

libro de mantenimiento. Las revisiones se
¢fectuaron en talleres oficiales de la mar-
ca, en los que hay que resaltar que el trato
siempre fue bueno y la total ausencia de
incidencias nos impidié comprobar la

efectividad de las reparaciones. Sus pre-
cios no difieren de la generalidad.

Unas vez cubierto el kilometraje pre-
visto, el Clio 1.2 pasd a manos de nues-
tros mecanicos especialistas, que lo des-

LOS CONDUCTORES OPINAN

42 /Motor 16

montaron concienzudamente para analizar

Se realizé un tercer Correwit, las prestaciones fugron
similares a las antertores ¢on una mejor velockdad ma-
xima Més tarde se desmontd ef coche por compieto

a fondo el desgaste de cada una de sus
piezas.

Una vez despiezado se pudo comprobar
que la mecédnica estaba intacta con un des-
gaste minimo. Todas las piezas sometidas
a rozamientos y friccién del motor: pisto-

UN RENAULT NOTABLE i
‘ m

D UHAI\NC;E la prueba de 30 000 kilémetros efectuada al Re- o :

nault Clio 1 2, ha intervenido précticamente todo el equipo ! N '
de pruebas de Motor 16 A lo largo de los kilémetros lo han Cﬁﬁﬁ%’ﬁf‘*pmm L oAl &
conducido personas de diferentes edades y sexes, con mo- A 90 km/h de cruceso 38 68 54
dos muy diferentes de conducir En conduccidn 1apida 93 95 94

En este cuadro pretendemos resumir los apartados més Aﬁgg{s&ﬁ - oo g =
Importantes del coche teniendo en cuenta siempre las valora- | 4 10tm dooneen. S iy 52
clanes v los puntos de vista de todas las personas que han | CONSUMO MEDIO POND ]

intervenido en esta maratoniana prueba Litros/ 100 km 12 70 15

: : AUTONOMIA MEDIA : ‘ :
L L .

CONFORT § | El pueste de canduccidn es bueno, sunque los k-lllﬂmelros.rer.,m.ndos_ . 4 awWe =
asientos son un poco blandos. Por otra pante el fe - : o 87 ‘ ' ‘
coche estd bienaislado "

| COMPORTAMIENTO | 7,3 | Los suspensiones son un poco blandas pero tie- ARSI T ONES
nen unos fimies muy altos de seguridad La dv-] - 5.000 km. | 15.000 km, | 30.GU0 km.
| reccion fiene un buen tacto v no es pesada
: : ) VELOCIDAD MAXIMA
! 71 | E! moter es sencilic pero muy fiabie, con un fun-t Kmh . 147.7 150.3 1511
MECANICA i ' ! clenamientc suave. Los desarichios finales da la ACELERACION
oot |csjade cambios son ur pOCO i7gos. 400 m salda paada fseg ) 19.2 20,2 03
e 1.000 m sahda parada (seg ) 37.6 38,2 379
| INTERIOR 18 La habrtabilidad y capacidad de carga del male- 0-100 kb (seg ) 16.3 17,3 167
: tero es muy buens para su segmentc La cals| ' | Meiros recostdos 297 314 304
-] dad de acabado es m_agmﬁca : RECUPERACION
e — e POTUN e W . ~ | 2 %

CONSUMO 6,8 [ Los consumos en general se mantienan dentro| | ﬁmmﬁmmﬂlm e ng %gg ;?;
de unos maigenes ajustados, perc a la hara del | m, desde 40 Kih ea V fseg). < e
abusar del acelerador se disparan uipoco | 1060 m desde 46 Kivher IV (seg) 39,5 39,5 .2

e L 1000m desde 40 Knuhen ¥ fseg ) 43,0 428 421

FUN 73 | A pesar de tener carrcceria de tres pugrias ol . | DeSbail0KmhenlV jeg) 188 189 193

| FUNCIONALIDAD | 7.3 acceso a las plazas traseras es bueno. Los :naﬁ i Metros 1econidos 533 538 546
0los estén bien situados v al alcance de |2 mang | De 80 a 120 Km/b en V (seg ). 237 242 Hd
E_————— LEIRETEIE it o8 =

ATEAAd TEEA e

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en lfnea. Bloque de fun-
dicién y culata de aleacion ligera. Refrs-
gerado pot agua. Distribucién: Un drbol
de levas en cabeza accionado mediante
uia correz dentada. Dos vélvulas por ci-
findro. Cigieiial de cinco apoyos. Cilin-
drada: 1.171 centimetros cibicos. Did-
metro del cilindro: 75.8 mm. Carrera:
64,9 mm, Compresién: 9,2 a 1. Potencia
méaxima: 60 CV(43 Kw) a 6.000 rpm.
Par mdximo: 8,9 Mkg (85 Nm) a 3.500
rpmt. Alimentacion: Un carburador mo-
nocuerpo. Combustible: Gasolina de 97
octanos o sin plomo.

TRANSMISION: Traccion delante-
ra. Caja de cambios manual de cinco
marchas. Embrague: Monodisco en seco
con accionamiento mecénico. Velocidad
en 12 a 1.000 rpm: 7,7 km/h. En 2% a
1.000 rpm: 12,9 km/h. En 32 a 1.000

rpm: 18,0 km/h. En 4° a 1.000 rpro: 24,6
km/b. En 5% a 1.000 rpm: 29,9 km/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
llera. Vueltas de volante entre topes: 3,8
vueltas, Didmetro de giro: 10,15 metros.

FRENOS: Delanteros: discos. Tra-
seros; tambores.

SUSPENSION: Delantera: inde-
pendiente, tipo Mc Pherson con tridngu-
o infenor, amortiguadores hidrdulicos,
muelles helicoidales y barra estabiliza-
dora. Trasera: independiente, con bra-
zos de fundicién oscilantes, amortigua-
dores hidranlicos y barra estabilizadora.

RUEDAS: Neumiticos: 155/70 SR
13. Llantas de chapa de 4,5 x 13 pulga-

das.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso en
orden de marcha: 813 kilogramos. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 43
lstros.

nes, cilindres, cojinetes, etc, se mantenian
practicamente nuevas, como asi lo de-
muestran las mediciones que hicimos de
los valores de la compresidn, al principio
y final de la prueba, manteniéndose sicm-
pre homogéneos e inalterables, por otro
lado los indices de contaminacion se man-
tuvieron en unos niveles muy bajos, con
un C.0. del (,5 por ciento. Aqui quedé
demostrado que los materiales utilizados
por Renault en la construccion del peque-

fio motor Energy, son de una gran calidad.

Pero no sélo pasé con una magnifica nota
el analisis del motor, ¢l resto de apartados
mecanicos también estuvo a su altura, con
un desgaste minimo. De esta forma el dis-
co del embrague tan sélo habfa perdido un
milimetro de su espesor, eon lo que queda
demostrado que tiene una duracion de
mis de cien mil kilémetros. Los discos de
frenos, en las Tuedas delanteras, practica-
mente no sufrieron desgaste, tan sélo siete
décimas, por contra las pastillas al final
de los 301000 kilémetros estaban al limite
de su uso, un kilometraje por otra parte
aceptable ya que ¢s lo que vienen durando

habitualmente en cualquier coche de su’

categoria. En las ruedas traseras equipa
tambores y zapatas, elementos en los que
el desgaste fue inapreciable. En el sistema
de frenos lo més criticable fue el lquido,
que al final de la prueba demostrd no ser
de buena calidad y estaba al limite de uti-
lizacién.

Angel Robledo, nuestro especialista del
equipo de Motor 16 y responsable del
despiece det Renault Clio, recalc6 que en
este coche se ha notado ¢omo la marca
francesa Renault ha simplificado mucho
la labor de los mecanicos. Es un coche
sencillo de reparar y que practicamente no
requiere ningin tipo de ttil especial. Des-
tacé también algunos elementos, tales co-

mo ¢l cableado del motor que estd inte-
grado en un solo mazo de cables o siste-
mas empleados para desmontar las puer-
tas, que en otros de la marca eran una
auténtica pesadilla. Asimismo alabé en
términos generales la calidad de los mate-
riales, y aunque los pldsticos se emplean
con profusién, su excelente calidad resul-
ta ventajosa sobre los materiales tradicio-
nales.

RUTERO
INCANSABLE
Durante los 30.600
kilometros el Clio
sirvig de coche de
apoyo en algunas
pruebas. La
iluminacion fue
calificada como

. excelente, aunque
al principio fue
necesario reglar los
faros que venian de
fabrica
desajustados.

T e e e e S = S

El sistema de direccion, por su patte,
mantuvo sus cotas a lo largo de los kil6-
Metros.

LLos neumdticos eran unos Michelin

CUESTION DE PEGAMENTO

Tan sélo un pequeiio embellecedor se
daspegé a lo largo de toda Ia prueba. Unas
gotas de pegamento lo solcionaron.

MXL, en medida 155/70 R 13 que tuvie-
ron un desgaste conmderado como not-
mal.

Los neumdticos delanteros estaban
practicamente desgastados, 30.000 kilo-
metros es el kilometraje normal de dura-
cidn para neumdticos de este tipo, mien-
tras que los neumdticos traseros habian
sufrido un desgaste minimo y se encontra-
ban tan sélo a medio uso.
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| ASIENTOS BLANDOS
El punta mas criticado de los asientos
- fuz el muliido, gue resulta un poco
blando, :

| & FLCESRLINAD

i A pesar de tratarse de un coche con
carroceria de tres puertas, ef acceso a
1as plazas frasseras €5 Bdeno.

11| MUELLES DE SUSPENSION

%@MWM

POCO CONTAMINANTE -
Después de 30.000 kilometros los
indices de contaminacion se
mantuvieron en unos porcentajes
minimos, un 0,5 por ciento. - "

i POCO RESISTENTE |
El liquido de frenos en la medicion i
| efectuada al finalizar la prueba, mostro

Una de las virtudes del Renault Clio 1.2

es su mecanica. El motor Energy es ! BUENA CALIDAD

muy sencillo pero muy fiable y robusto,
¢on unas prestaciones buenas para su
cilindrada. Los consumos también se
mantienen dentro de unos mérgenes
ajustados, excepto cuando se abusa del
acelerador.

i Otro punto fuerte de este utilitario es

i sy calidad de acabado muy buena.
Ademas el conductor tiene todos los
mandos al alcance de l2 mano. En ef
cuadro de instrumentos se hecha de
menos un cuentarrevoluciones.

que no es de una gran calidad, estaba

practicamente al limite de su
utilizacion.

|
|

CONCLUSION

miento. El Renault Clio 1.2 ¢s un utilita-
rio equipado con una mecdnica realmente

que existen a su favor son, sobretodo, su
buena calidad de acabado y sensacional

SENCILLEZ MECANICA
Angel Robledo, nuestro especialista, destacé la notable
simplificacién de ia mecanica del Clio respecto a otros modelos
de la marca. Las reparaciones son mucho mas faciles de realizar.
Al final de Ia prueba Ia compresién se mantenia alta y regular.

Una vez realizada la prueba de los
30.000 kilémetros, el equipo de Motor 16

DISTRIBUYEN:

. Asi pues, finalizada la prueba y tras sencilla, pero igualmente fiable y robusta, “habitabilidad y capacidad de carga de ma- se siente francamente satisfecho. Q o Nysly
analizar sus apartados mecdnicos mids que solo requiere las operaciones minimas  letero, que teniendo en cuenta el segmen- AT Eainirs
esenciales se puede sacar una conclusién  de mantenimiento para poder disfrutar de to en el que est4 incluido, es superior a la Manuel Madrid To sasED Ll

bastante clara respecto a su comporta-
44/ Motor 16

¢l durante mucho tiempo. Otros puntos

de sus rivales.

Fotos: Equipo de fotografia
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Disfruta ya el nuevo Peugeot 309
Premium. El dltimo lanzamiento de
Peugeot concebido para satisfacet
tus exigencias de estilo y equipa-
miento... jde serie!

Para empezar, el nuevo Peugeot 309
Premium incorpora una estupenda

IO’ZMwiuw

PEUGEQOT 309

RV.P. 1.495.000 Ptas.

(TVA.Y TRANSPORTE INCLUIDOS)

de serie: 1.495.000 Ptas.
Nuevo Peugeot 309 Premium.
Te lo has ganado.

radio, jcomo lo oyes! Y limpiapara-
brisas trasero, guarnecido especifico
para su interior y todo el atractivo
de su decoracién exclusiva Premium.
Asi es el nuevo Peugeot 309
Premium. Todo un Premium en
equipamiento con un precio fuera

PEVGEOT 309
Es OTRA HISTORIA

HDM

PEUGEQOT. FUERZA DINAMICA

‘.-"’.,!Hﬁ-ﬂ: Lubricantes recomendados

[ ~ G ENTE S OBRE

OTORES de dos tiempos y
tres cilindros, motores de

cuatro tiempos y cuatro cilin-
dros, traccion delantera en la gama medio
alta, modelos monovolumen en colabora-
cién con Volkswagen...

El gigante Ford se mueve con més agi-
lidad de lo que hace pensar el conservadu-
rismo caracteristico de sus productos en
los tltimos tiempos. Lyndsey Halstead,
presidente del Consejo de Administracion
de Ford Europa, que desde hace unas se-
manas cuenta entre sus colaboradores més
directos con un nuevo presidente -Wi-
lliam Fike-, reconoce que en Ford se tra-
baja sobre seguro. «No es exactamente
conservadurismo -dice-, sino que las deci-
siones que tomamos tienen que verse res-
paldadas por el éxito ¥ en determinados
segmentos o mercados no podemos ser
tan audaces como quisiéramos. Por eso
vamos a seguir utilizando los andlisis de
mercado para estudiar los gustos de nues-
tros clientes y definir la configuracién de-

finitiva de nuestros futuros modelos. Ello.

no quita para que pongamos en marcha
proyectos innovadores tales como el 7-

drive (ver Ford Contour, Salén de Detroit,
en Motor 16 nimero 378), ¢l motor Orbi-
tal de dos tiempos ¢ experimentemos con-

El presidente de Ford Europa
ha girado la llave de contacto.

Lindsey Halstead ha puesto en

marcha un programa de
renovacion del producto Ford,
que se vera materializado en
los proximos anos.

LINIDSEY HALSTEAD, PRESIDENTE DE FORD EUROPA -

MOTORES EN MARCHA

tinuamente en las competiciones. Ahora
bien, los conservadores Fiesta y Escort/
QOrion son actualmente auténticos mime-
ros uno en diversos mercados. Es mds -
hace hincapié el presidente-, en los tlti-
mos quince afios los modelos Fiesta,
Escort y Sierra rompieron moldes.»
Concretamente estos coches han sido

los artifices de los buenos resultados de la
marca, que desde su impulso en ¢l Viejo
Continente por Henry Ford II ha sido uno
de los mejores negocios de la multinacio-
nal. «Sin embargo 1990 no ha sido un
buen afio financieramente hablando.
Nuestros coches se han situado en las ca-
bezas de las listas de ventas -comenta

Halstead-, pero dos mercados tan impor-
tantes para nosotros como Espafia y Gran
Bretafia han caido vertiginosamente. Ade-
mas, estamos inmersos en unas altisimas

- inversiones, con dos nuevas familias de

motores en perspectiva y una nueva gama

“de modelos, proyectos a los que estamos

destinando grandes sumas de dinero.»
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Estos proyectos son dos nuevas fami-
lias de motores. Se conocen internamente
como Zeta y Sygma. El Zeta estard dest
nado en un futuro préximo a los Ford Si
rra; El Sygma, que serd fabricado en Vi
lenc1a moverd a los Fiesta y Escort/
Orion. En cuanto al nuevo modelo, en
Ford se habla de él como el C / D Car
pero sc trata del futuro Ford Sierra (del
que Motor 16 ya ha hablado a sus lecto-
res). Serd un coche de tracci6n delantera
en vez de trasera, pero exteriormente pa-
recerd aiin més clisico que el actual, a
tenor de los primeros documentos a los
que ha tenido acceso esta revista.

Ford Europa tiene otros lanzamientos
en perspectiva, como es un motor de tres
cilindros y dos tiempos. Este motor, obra
de la firma australiana Orbital Engine
Corporation, serd comercializado por
Ford en Europa y Australia. Actualmente
son varios los Ford Fiesta que ruedan por
Australia con este motor. «Lo veremos en
nuestros mercados en los préximos afios -
adelanta el presidente-. Es un motor que
responde perfectamente a las severas not-
mas de cmisién de gases, que serdn adn
mds exigentes en la segunda mitad de la
década. Contamina menos, da la misma

E'RUEDAS

M f

N los
proximos
afios lanzaremos el motor de
dos tiempos, que ya se prue-

‘ba con éxito en el Fiesta.

potencia y es mds pequefio y ligero.» Con
este motor, que desarrolla una potencia de
80 caballos para una cilindrada de 1,2 li-
tros, el Ford Fiesta supera los 155 kiléme-
tros por hora. -

Lyndsey Halstead prevé un mayor in-
cremento de las ventas de los coches pe-
querios respecto a los grandes en los pré-
ximos afios, y aunque no tienen un
programa concreto referente a la produc-
cién de un modelo inferior al Fiesta, no
descarta esta posibilidad.

Sus previsiones sobre el mercado euro-
peo del automévil si son definitivas.
«Considero que habrd una reactivacién en
¢l segundo semestre de este afio -dice, pa-

ra rematar con unas consideraciones a
mds largo plazo-. En general las perspec-
tivas econdémicas para Europa son espe-
ranzadoras, con una reduccién de la infla-
cién previsible tanto en Gran Bretafia
como Espafia, Estos dos mercados han
empezado muy mal el afio, como los paf-
ses del norte de Europa, mientras que
Francia nada éntre dos aguas y el incre-
mento de Alemania es relativamente arti-
ficial con la nueva situacién geopolitica.
Creo que es cuestién de tiempo que el
mercado europeo vuelva a crecer y pienso
que llegard a los veinte millones de unida-
des. Es cierto que ahora hay una sobreca-
pacidad productiva, que puede cifrarse en
1,4 millones de coches. Y esta sobrecapa-
cidad subird a 2 millones cuando Toyota y
Nissan funcionen a pleno ritmo en Gran
Bretafia.»

Légicamente, esta situacién lleva a co-
mentar la politica de empleo que se segui-
rd en Espafia. «Hemos hecho regulacién
de empleo durante una o dos semanas en
la planta de Almusafes, Valencia, pero no
pasaremos de ahf. Concretamente, todo lo
que se produce en Valencia tiene un gran
demanda y actuaimente estamos en 1.520
coches/ dia, una productividad superior a

SCV 780, 790
SC 798, B11
N 753, 771, 777

‘VANGUARDIA TECNOLOGICA

Ford trabaja incansablemente en nuevas soluciones, como el sistema T-drive {transmi-
sion en T). La transmision y el motor {de ocha cilindros) requieren un espacie minimo.

la del afio pasado. Para que redujéramos
los puestos de trabajo tendrfa que haber
una enorme recesion en todos los merca-
dos.»

La colaboracién de Ford con marcas ja-
ponesas come Mazda o Yamaha es algo
que altera los nervios de otros fabricantes

europeos. La explicacion de Halstead es

clara: «Hemos encargado a Yamaha algin

trabajo concreto para que nos ayude en el
desarrollo del nuevo motor pequefio, pero
sdlo en un determinado aspecto, pues las
especificaciones y la ingenieria son. Ford,

Respecto a Mazda, de la que poseemos un

25 por ciento, tenemos grandes planes de
futuro. Ain no hemos llegado a una con-
clusion afirmativa o negativa sobre la ins-
talacién de una fabrica en Europa con

¢llos. Lo que tenemos claro es que si ese
proyecto se lleva a cabo en comtin entre
Ford y Mazda, se hard en una planta ya
existente. Si lo hacen por si solos, ellos
decidirdn donde y cémo. En este momen-
io ninguna posibilidad estd descartada.»

El cardcter multinacional de Ford se es-
td viendo reflejado en ciertos mercados
europeos con la comercializacion de al-
giin modelo norteamericano como es el
Probe. «No queremos producir modelos
de difusién limitada -explica-, sino todo
lo contrario, Pero evidentemente hay mer-
cado para todos. Con el Probe estamos
haciendo una especie de sondeo en algu-
nos mercados europeos, que podifa verse
continuado con el Capri descapotable aus-
traliano y de cara al segmento de los mo-
noveolumen, estamos desarrcllando un
modelo con Volkswagen.»

Esté claro que con estas perspectivas, el
presidente del Consejo de Administracién
de Ford Europa, tiene ante si uno de los
mds atractivos planes comerciales e in-
dustriales a medio plazo."La marca del
évalo goza de una excelente salud, que se
refleja magnificamente en el excelente ca-
ricter y la afabilidad de su presidente. O

Alberto Mallo.

Cada correa Gates reemplaza
hasta siete referencias.

Gates, n.° 1 mundial en correas vy
mangueras, ha solucionado el problema de
los repuestos de las correas de ventilador.
Menos referencias cubren més aplicaciones.
slas ventajasé Un menor inventario, una
répida rofacién de los stocks, menos costes
y mayor beneficio, v las correas Gates son
de la mejor calidad que Ud. puede encontrar.
Con Gates, su cliente recibe un servicio de
primera clase en fodos los senfidos.

'
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Correas y mangueras Gates.
La marca de mayor confianza en el mundo.
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A €T U ALIDAD

La insercidn social y laboral de
las personas que padecen
algan tipo de minusvalia no
podra llevarse a cabo sin la
ayuda de un transporte
publico que permita su
movilidad y autonomia. Por
este motivo, se ha creado un
convenio oficial para premiar
economicamente a los taxistas
que adquieran un vehiculo
Nissan Prairie adaptado al
transporte de pasajeros con
sillas de ruedas.

A Pundacién ONCE, el Ministerio
de Asuntos Sociales, a través dél

# |nstituto Nacional de Asuntos So-
ciales (INSERSO) y la Federacién Espa-
fiola de Municipios y Provincias (FEMP),
han firmado un acuerdo de cooperacidn
para potenciar la puesta en marcha de un
servicio de transporte publico polivalente,
capaz de albergar pasajeros convenciona-
les al mismo tiempo que personas que uti-
licen habitualmente sillas de'ruedas, bajo
el nombre del «Eurotaxi».

El convenio contempla la creacién de
un fondo de ayudas de 250 millones de
pesetas -aportados por la Fundacién ON-
CE y el INSERSQ por partes iguales- que
serd destinado a subvencionar con dos mi-
llones de pesetas -sobre los 3.954.454 de
pesetas del precio final de vehiculo- a los
taxistas que soliciten un Nissan Prairie en
el primer semestre de 1991, y se pretende
ampliar dicho acuerdo para otras 125 uni-
dades en el segundo semestre del presente
afio.

Este prototipo ha sido concebido y de-
sarrollado por Centro Motor, concesiona-
rio oficial de Nissan en Madrid, que se
encargard de su comercializacién en ex-
clusiva para toda Espafia. Este modelo,
conserva la misma linea aerodindmica y
moderna que el Nissan Prairie de serie, al
igual que todas las caracteristicas técni-
cas. Unicamente se han efectuado modifi-
caciones en el espacio interior, incremen-
tandose 1a altura del techo en quince
centimetros, con un peso adicional de tan
sdlo setenta kilos.

El aeceso de las personas con silla de
ruedas se efectiia a través de una rampa
trasera deplegable de minima pendiente.

Con este sistema s¢ evita el «engorroso»-

procedimiento de desmontar la silla y la
consiguiente pérdida de tiempo tanto para
¢l taxista como para ¢l pasajero. Una vez
dentro, éste sc sitda al mismo nivel que el
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EUROTAXI

PARA
TODOS LOS

resto de los acompariantes, mediante la
elevacion de la parte central del asiento de
los ocupantes. En.caso de utilizar el servi-
ci0 para pasajeros convencionales, el ha-
bitdculo interior recupera la misma capa-
cidad que cualquier turismo.

En cuanto a la mecdnica, inicialmente
s¢ estd utilizando un motor de dos litros
alimentado por gasolina. Estas unidades
han sido destinadas a poblaciones con tré-
fico poco intenso, para evitar el encareci-
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PUBLICOS

miento del servicio, aunque se estd desa-
rrollando un nuevo motor de gas liguido,
que se adapte més a las necesidades de las
grandes ciudades. _

Al margen de las subvenciones, la Fun-
dacién ONCE ha realizado numerosas
gestiones en el Ministerio de Economia y
Hacienda para conscguir otras ventajas
fiscales, y ha logrado que la importacién
de este modelo esté exento de aranceles y
un seis por ciento de IVA, en lugar del do-

ce por ciento, que serd aplicado tanto en
el precio de adquisicion como en el coste
de adaptacion, que representa una reduc-
cidn adicional de 300.000 pesetas.

Esta Fundacidén también estd estudiando
la creacién de un «bono-taxi», en coordi-
nacién con las diferentes Comunidades
Auténomas, que en algunos casos ya tie-
nen establecido algin sistema de ayuda de
transporte. Segin el secretario general de
la Fundacién ONCE, Miguel Pereira, «el

TAXI PARA
. TODOS
- Ei Nissan Prairie
adaptado al
transporie de
pasajeros
" conservala
misma linea
exterior que el
modelo de serie.
. Unicamente se -
ha modificado el
- habitaculo
- interior para
facilitar ef
I acceso de
.. pasajeros con -

" Esta queda :

. mediante un
. novedoso
' sisterna de -
anclaje, que
" evita las -
oscilaciones
... ..cuandoel
* . vehiculo se -
_encuentra en

L

servicio «puerta a puerta» es la tinica al-

ternativa de transporte piblico para los
minusvélidos. Esta opcién es excesiva-
mente cara, por lo que pretendemos que
las ayndas econémicas lleguen a un ma-
yor némero de personas y cubrir todas sus
necesidades con cuantias superiores».

Los taxistas de cualquier Ayuntamiento
que deseen adquirir un Eurotaxi deberén
cursar su solicitud en la Concejalia de
Transporte de su Entidad Local, que esti-

: sillas de ruedas. . .

- sujeta al suelo - |

marcha. ~

mard el nfimero de taxis necesarios te-
niendo en cuenta la amplitud de la pobla-
cién minusvalida de su ciudad. La FEMP
se encarga de globalizar las peticiones de
toda Espafia y formalizar los pedidos en
Centro Motor para que este dltimo adapte
la pintura de acuerdo a las normativas re-
gionales de transporte piiblico. Q

Lourdes Bravo
Fotos: José A. Diaz
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PANTERA
NEGRA

Hace veintiiin afos, Lee Iacocca y Alejandro de Tomaso crearon
el Pantera como réplica de Ford a Ferrari. Desde entonces, la
historia de este coche ha sido tan tumultuosa como.
impresionante. Ahora vuelve a comercializarse en Espana.

EE Tacocca era el médximo ejecuti-
v0 de Ford y quiso hacer realidad
5%, un supercoche de altas prestacio-
nes a través de De Tomaso. El fabricante
italoargentino no era nuevo en la especia-
lidad. Tenian todas las bazas a su favor,
pero la rivalidad entre Iacocca y el propio
Henry Ford II hizo que el proyecto se
quedara a medio camino.

Los planes de Iacocca rayaban en la
megalomania. Querfa hacer cinco mil co-
ches al afio, cifra poco razonable. Su posi-
cién en Ford pendia de un hilo y el pro-
yecto del Pantera ayudé a desencadenar

52 /Motor 16

su caida. Con €l cay6 el citado proyecto
que se replegé hacia Médena, Ttalia, don-
de se fabricé en serie limitada. Desde en-
tonces, su produccion ha sido confiden-
cial (veinticuatro unidades en 1989),
aunque en 1990 los treinta y ocho emplea-
dos que trabajan en la factoria de Mddena
se han acercado a las cuarenta unidades.
Hoy, Alejandro de Tomaso, ¢l empren-
dedor hombre de negocios que hasta la fe-
cha ha construido todo y es propietario de
Maserati, tiene depositada su esperanza
en este modelo, el tnico que lleva su
nombre. No en vano el Pantera ha sido re-

PARA TODA LA VIDA

Ei De Tomaso Pantera es ya un clasico,
que sigue fabricandose a razén de
cuarenta unidades al aho.

TIENE VEINTIUN ANOS Y SIGUE TAN CAMPANTE
El De Tomaso Panlera vio [a luz en el Salon de Nueva York de 1970. Su disefio enamoré a los norteamericanos,
hasta tal punto gue Lee lacocca quiso fabricarlo en su etapa de méximo ejecutivo de Ford. De esta marca,
conserva el motor, el ocho cilindros del actual Mustang, que le permite alcanzar los 270 kilometros por hora.

tocado por el disefiador Marcello Gandini,
que ha puesto al dia las lineas que en su
dia creara Tom Tjaarda, un hombre de
Ford y Ghia.

El De Tomaso es el vivo ejemplo de la

artesania italiana. Las carrocerfas son pro-

ducidas por Embo en Turin, desde donde
|llegan a Médena para acoplar un motor de
ocho cilindros en V' y 305 caballos de po-
tencia, procedente del Ford Mustang. Un
cumbio ZF de cinco marchas completa el -
conjunto.

El resultado es uno de los més exclusi-
vos supercoches que pueden encontrarse
en los mercados internacionale. Aunque
en Espafia tan solo se vendieron dos uni-
dades, en el proximo Salén de Barcelona
podremos observar el nuevo Pantera que
se recomercializard con un precio de unos
22 millones de pesetas. Un valor justifica-
do para un coche cuya velocidad méxima
supera los 270 kilémetros por hora y com-
pite en espectacularidad con los mds rele-
vanies deportivos alemanes o italianos.
Ademds, el Pantera tiene un atractivo su--
plementario. En este tiempo se ha converti-
di en un cldsico y es junto con el Porsche
411 el tinico deportivo mayor de edad que
sobrevive en Europa. O

AM.C
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CREATIVIDAD
Esa es la palabra
que define Ia tarea
de los disefiadores
de IAD y de los
artistas asociados a
Lucas, responsables
de esfas imdgenes

ARMA DE
TRABAJO
El ordenador es el
elemento
imprescindible en
IAD para crear
cualquier protatipo.

tudios de disefio con ramificaciones en
cinco paises diferentes, estudios ligados
con fabricantes de todo el mundo para
llevar a cabo mejoras en modelos de serie
nacidos en otros tableros de dibujo, asi
como para la realizacién de prototipos.
Los estilistas de TAD, que trabajan a
las 6rdenes de A. Jackson, han dado vida
a los prototipos iniciales de coches que
va estdn haciende historia, como ¢s el ca-
50 de los Mazda MX 5, los Lincoln Town
Car o los Volvo 440 y 480. Esos trabajos,
que han roto el secreto oficial, descubren
una tarea de disefio casi sorda, valorable
en miles de horas, como fue el caso de
las remodelaciones de los Fiat Tipo y los
Lancia Dedra. El grupo italiano propuso
mds de seiscientas mil horas, a cumplir
c¢n veinticuatro meses, pero tales opera-

ciones se vinieron abajo por una subida
repentina de los costos. El biplaza Venus,
construido sobre la base mecdnica de un
Lotus Esprit, demuestra una agresividad
especial. Las ideas inéditas sobre aerodi-
namica, sobre posicionamiento de los
neumdticos, sobre la conformacién del
espacio habitable, evidencian el estilo de-
sinhibido de unos creadores que contem-
plan las maquinas hiperdeportivas como
esculturas de vanguardia; ese estilo espe-
cial, patente en el Venus y en el Royale,
un familiar de gran lujo creado sobre la
base de un Subaru Alcione, han inspirado
a Chris Thomson en el momento de dar
vida al calendario mundial de Lucas, es-
tremecedor en todas sus tomas. O

Angel Marco

UN NEGOCIO REDONDO

E N mayo de 1990 fui a la Ca-
sa de Campo y en el stand
de Nissan Motor Ibérica que te-

nia Ja casa Reicomsa pude ob-.

servar el Bluebird asi como los
precios. A continuacién me
desplacé a la agencia que esta
marca tiene en la calle Raimun-
do Fernindez Villaverde donde
después de las pertinentes ex-
plicaciones dejé 50.000 pesetas
de sefial con la promesa de que
para el verano tendria el coche.”
En el mes de septiembre me
comunicaron que el coche ha-
bia dejado de fabricarse. Pero
como en noviembre aparecia el
Primera me dijeron que estarfa
el primero en la lista. Proced{ a
elegir el color, que fue rojo, pe-
ro resulta que aunque lo parecia
no era metalizado. Después re-
sulta que si, que era metalizado
y habia que pagar 40,000 pese-
tas més. Me prometieron que
estrenarfa el coche en navida-
des y yo me lo cref, Resulta que
el dia 26 de febrero de 1991 so-
licité que me devolviesen las
50.000 pesetas de fianza y la
verdad es que me las reembol-
saron sin rechistar, pero durante
casi un afio estuvieron en sus
manos. Un negocio redondo,
que listos som.
Antonio Martinez
Madrid

PROBLEMA DE ENTREGA

ON Carlos Moreno, nos en-
vid hace unos meses una
carta en la que se quejaba de la
atencién prestada por el servi-
cio oficial Sealco con motivo

de la reparacién de su Audi
100. Motor 16 se puso al habla
con el fabricante germano, ¢l
cual, tras las diligencias nece-
sarias nos ha enviado la contes-
tacién a esta carta

En el mes de agosto del pa-
sado ano, decidi cambiar de co-
che y después de estudiar la
oferta me decidf{ por el Audi
100. Al principio el coche fun-
cionaba perfectamente, pero ¢l
10 de noviembre mi retrovisor,
concretamente el def lado dere-
cho, me aparecié sin cristal y
aqui comenzaron mis proble-
mas.

Me desplacé al concesiona-
rio después de dar el corres-
pondiente parte al- seguro para
solicitar la pieza. En Sealco me
dijeron que pedirfan la pieza a

Barcelona y que me llamarfan.
El 27 de noviembre llamé al
concesionario ante la falta de
noticias y me dijeron que como
no lo tenian en Barcelona habia
que pedirlo a Alemania. Ante
esta situacién me puse en con-
tacto con el servicio de atencidn
al cliente de Audi, donde se pu-
sieron en contacto con el Sr.
Mejias, responsable de estos te-
mas en Sealco.

El cristal no liegé hasta el 14
de diciembre y cuando me lo
montaren comprobé que este
cristal tenfa un fallo que defor-
maba la imagen en carretera.

Volvi al concesionario para que
lo cambiasen, pero como no ha-
bia otro cristal tuve que volver
a esperar ya que tuvieron que
volver a pedir la pieza a Alema-
nia. ‘

No fue hasta el 17 de enero
de este afio cuando fleg6 el cris-
tal que me fue instalado el 18
de ese mismo mes.

Como pueden ver un periodo
de tiempo realmente largo para
una pieza sencilla, ;Que pasard
cuando tenga una averia seria?

Carlos Moreno
Madrid

RESPUESTA DE AUDI

s EALCO no puede informar
sobre las razones por las
cuales no se realizé la peticién
del material en la primera visita
del cliente, pues no hay cons-
tancia escrita. Posteriormente, y
ante la reclamacién del cliente,
fue solicitado el recambio a
nuestro almacén de Martorell,
El pedido fue realizado ¢l cinco
de diciembre del 90 y fue sumi-
nistrado por nuestro almacén en
la misma fecha, siendo recibido
el 14 de diciembre del 90, mon-
tandose el 17 de diciembre de
1990. Al dia siguiente, por tra-
tarse de una pieza defectuosa,
se solicité nuevamente, no dis-
poniendo en esta ocasitn del re-
cambio en nuestro almacén por
lo que debid solicitarse al alma-
cén de Alemania, desde donde
no se pudo enviar hasta media-
dos de enero. La pieza por fin
se recibid en Sealco el 17 de
enero del-91. El cliente nos hizo
llegar su reclamacién por escri-
to el 21 del 1 del 91, indicindo-
le que lo sucedido en su caso
era un suceso aislado y rogin-
dole que no lo tomara como ba-
se para una generalizacién so-
bre el servicio.

CORRESPONSAL

DE LOS LECTORES
S1 desea transmitir alguna
queja u observacién sobre
nuestra revista, podrd real-
zarla mediante carta a 1a ca-
lle Hermanos Garcfa Noble-
{'as 41, 28037 Madrid, bajo
a atencion «Corresponsal

de los Lectores» o llamar al
teléfono (91) 407 83 95. ..
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BAIlEYS (ON LA MODA

E L pasado 22 de febrero,
coincidiendo con la clausu-
ra del Salén Cibeles en Madrid,
un jurado formado por miem-
bros de la prensa especializada
del sector de la moda, otorgé
los premios Baileys a la Moda
de Espafia.

El Premio a la mejor colec-
cién presentada en un stand fue
para Ana Camargo.

El Premio a la mejor colec-
cién que desfilé en pasarela fue
para Pedro del Hierro.

Por ultimo se concedié el
Premio a la mejor trayectoria
profesional, que recay6 en Ma-
nuel Pertegdz, Esta tltimo, a
modo de homenaje a quien tan-
to ha hecho por crear una moda
personal y creativa.

UNA MANERA DE ANDAR

I. AS dos tiltimas temporadas
han significado un enorme
éxito para.los zapatos, botas y
complementos Panam4 Jack,
una matca conoeida por todo el
mundo. Con vistas a la tempo-
rada otofio/ invierno 91-92 ha
sido presentada la nueva gama

de productos de esta firma diri-
gida a los amantes de los espa-
cios abiertos v a aquellos que

disfrutan pateando las cailes. Se

han introducido mejoras en los
materiales y en la calidad de los
cosidos. Se han perfeccionado
las hormas. y han sido reforza-
das las cdmaras de aire para su
mayor resistencia y flexiblidad.

TEAM CEPSA-SELVA 91

l A temporada de motondu-

tica de 1991 fue plenamen-
te exitosa para el team compar-
tido por Cepsa y Selva. Para
esta temporada la unién conti-
noard para enfrentarse a las
competiciones de motondutica
ile Férmula 4 con catamaranes,

Este team tiene intencién de
competir en las principales
pruebas internacionales en el
Campeonato de Espafia y en el
Campeonato del Mundo que
por primera vez se celebrard en
Espana.

C O M P R A R Y

vV E N D E R

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

— NO LIMITE SU NEGOCIO AL
DESPACHO, Y

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR

— CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO

Vd. sblo necesita este
pequefio teléfono para
hablar con todo el mundo

@ SIN INSTALACION
® SIN INTERFERENCIAS
@ LINEA INMEDIATA

DESDE 191.000 PTAS.
SIN IVA

INSTAL

Kits Manos libres desde 43.000 ptas. (inc.
montaje e iva) sélo para Hot Line 450.
Miguel Aracil 66 P.de Gracian’7,4° 1°
Tel. 37384 56/8256 Tel. 301 3535/36 76

Fax: 3738456 Fax: 3183423
28035 Madrid 08007 Barcelona

DISTRIBUIDORES OFICIALES _AbtA™

VENDO
PORSCHE 944 S

Techo solar eléctrico,
antiniebla, radio, alar-
ma, blanco, espejo eléc-
trico, afic 85, precio
convenir. 8960485 de
9 h. a 11 h. Gabriel.

o 103

TERRANO 2.7 TD Nissan
3y b puertas. Disponible
en Tecnipauto S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
(948) 26 27 62.
ALPINE V6. afio 86.
2.400.000 ptas. Tel.
(977) 236027 /
2307 01. Tarragona.
NISSAN Prairie 7 plazas
Terrano 2.7 TD, méxima
3.0 VB SX, 200 disponi-
bles. Tecnipauto S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
{948) 26 27 62. Garantia
3 afios 0 100.000 km.
KARTING. Lo tenemos
todo, somos especialistas.
Tel {93) 692 18 24.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles. Co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import Auto-
mocion. Apartado 375,
30500 Malina de Segu-
ra (Murcia). Tel. (968)

- 612126. Oficina. Fax.

(968) 64 11 78. Serie-
dad absoluta. -

VENDO Porsche 944 §,
techo solar eléctrico, anti-

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES
NACIONALES
Y DE IMPORTACION
CON MENOS DE 5 ANOS

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE

AL CONTADO

Y AL INSTANTE!
Tels.: 268 72 74 - 269 70 15 -
269 71 01

YAMOVIL:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO - MADRID 28019

Full. 8.000.000 ptas. Tel.
{948) 31 84 05 /

niebla, radio, alarma, blan-
co, espejo eléctrico, afio

85. Precio a convenir, Tel.
8960485, de9hall
h. Gabriel.

CARAVANA 4 plazas.
125.000 ptas. Tel {93)
8494097,

PORSCHE 928 S4.
30.000 kms. Motor a es-
trenar. 1 afio de garantia

55 3803.

300 E Antracita, taplcena
Beige, suspensidn gas re-
gulable Koni, llantas Bra-
bus 8 x 16, perfecto, Full,
para conocer. Tel. (948)
318406 / 553803,
Ultime precio 3.000.000
ptas.

*NE OJOS LA NOCH] .ID.S

EL DIA TIE

Vlva a {oado su pmplo coche, los

Grandes Premios, el deporte, los consejos Aprovéchese de nuestra fabulosa

técnicos, Conozca todos los precios d:’ oferta a Motor 16 con un 20% de KIT“S DE AL ARMAS
coches nuevos y usados. Todo esto descuento. i} GEMINI 151

escrito per los mejores espemalistas del " wp. x&or& é?;gglgmp

motor ; N L 5
| ol Hﬂwnwcm POR LAS SIGIJIEN’I‘BS :
MARCAS DE COCHES
AlFA ROMED, BMW, CITRQEN FLAT
FEUGEOT, M’ERCEDES :

Kit de alarma de mando 2 dis-
tangia con tansmisares dodi- |
ficados  Prodeccida puertas,

I._ = = o ;.'... — Lo B
. capo’'y maleitre mediante

i o D Por eI precio da 13 520 plas. deseo suscnblrme o Mofor '|6 pDr un afia y con ello me benehcno del 20% de descuenlu. : - ' | °°“‘la°‘°5fd3f ’%‘W ?g: 7 e B 1 i |
3 < tra la calda’ dg # i
. A5 ; . 5 5 teccion de habltﬂ:ﬁ;med:gn BISTRIBUIDOR OFTCIAL 2 by
| s formu de pﬂgo que ellio e Iu mgulanle' . I te sensodr volum;trlct? 6T gl ; CGEMIND : S
. e N t falizat e Pk
I Q" Tolénadurioa rembre de CAMBIO Y RUSCON, SA T el L il LS N L blinker de conexién/dgscome. X =
| O Gt —omenbrode CAMB!OYRUSC 1 A, Femanos Gordo Noblecs, 39, 28037 Mg i xién. Warning. Bloguco eéc S i
: . i G Conexitn antomatica de la * } .
! D =S i Dlreccion ' :ﬁérnﬂlﬁe’&é}:i:ll?mﬁj:{asaiddg automovii_s.a.
; - oo ot g . | — s ‘ ; activacion cierres centralizados m
. — o Provmna Tho. I L e .,% GE M 'M Tard de Manda, 14, T 431 B3 1580 14 54 74,
Pmicmscﬁpdbn Motor16 - ¢ B Ny AT b B * ] . Al avisadores aciisticos. Sirepa Fax: 5775816, 28001 Masid
| T iy g | R et s R a s 5 : g I electronica autoalimentada. EL E T TR O N I CA Weldndez Vaides, 26. Tof . 445 41 04/50
_ A  Porugal ; 14 378 pios . Aménca N N6 : FRides, 19 Eiletly w47 580, 28015 Madid..,
| Eqoto T s o B 14 848 pios e 24 856 i - '
i =
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i Valderribas Motor S. A. S A oER MUELLES DEPORTIVOS
4 Ao Prares a1 Scr Opel Kadett GSI Cabrio, 89 . ... 1875000 :
C. Valderribas, 75, Dr. Fsquerda, T0B Telf 567 4B 0O Fox 561 48 U6 26007 Madnd Ceneesionaio O de Al Fomea Voikswagen Golf GTI, 83 ... .. 575000 %
A TODOS LOS MODELOS Guinda de a semana Furgoneta GMC Chevrolet Safan 2.500 000 g : N
§: i Mercedes 280 CE .. e e 1.100.000 . ‘
i PARA QUE ¥D. PUEDA PROBARLOS S Pyt Peugeot 604 STI, Full Equipe, 83 ... 630.000 » MANTIENEN EL CONFORT EJEMPLOS DE P.V.P.
i 'VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS extras, 850.000 ptas. N E:,%ﬁ%ﬁﬁ}ﬁ?sé";...".": Lo - ASEGURAN LA CONDUCCION ALFA3S . 20500  CPELCORSAGSi.. 9.800
[weer| - Hipes=st el e TR + COMPATIBLE CON LOS AMORTIZADORES ORIGINALES ALFATS . 12000  OPELKADET GSi.... 7.400
" REVISADOS Y GARANTIZADOS - Tek.63040856808021 Cardena Silicco, 35 - 28002 MADRID - Tel | 51935 77 « PROPORCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE AUDI 8090. ... 17700  OPEL VECTRA......... 15.100
§ A BMW 3 .. 17.900 OPEL OMEGA.......... 26.500
+ LA MAS COMPLETA G y
.. =ra o _ ol SIS AMAQE MIJELIEES | BMWS ... 17900  PEUGEOT 205 GTi. 9.900
BMW 318 |, perfecto es.  DE TOMASO Pantera F. TOME S.A. biza 1.5 F. TOME 8. A. Seat Mar- meses. 625.000 ptas. Sr. : “ CITROEN AX........ 8600  PEUGEOT308...... 15.200
: tado. 1.200.000 ptas. rojo, 400 HP, pieza tnica,  GLX, afio 88, garantia 12 bella Speciai, abril 90. Moreno. Tel. (91) Kits "SPORTSLINE" FIAT UNO. 16100  PEUGEQT 405 8.900
i Tel. (948) 318405 / ruedas 285/345, impe- meses. 7256.000 ptas. Sr. So6lo 575.000 ptas., ga- 7478200, ) FATTIOO 19'_00 PELGEOT 605"'7“"" 24'000
553803, . cable. “Tel. {93) Moreno. Tel. {91) rantfa vehiculo nuevo. Sr.  F. TOME S. A. Volkswe- de Muelle y Amortiguador el 95 PG G~ A
i CUATRO llantas de alea- 3220373. 747 8200. Moreno. Tel. {91) gen Santana, afio 84. Para BMW: FORD: OPEL: SEAT: e 15,400 e 9.300
1 cién, == neumdticos - CITROEN VisaGTill5CV, F.TOME 8. A. Audi 100 747 8200. _ 650.000 ptas. Sr. More- : ’ RD; ’ H FORD ESCORT... 15.400 RENAULT 19 ............. 12.100
15 205/50 para BMW, 58000 km, NAT, muy CD, afio 88, garantia 18  F. TOME . A, Seat |biza, no. Tel. (91) 747 82 00. PEUGEOT Y VOLKSWAGEN FORD SIERRA..... 17.900 RENAULT 21 ..... .. 12,000
e Ford, Opel, Volskwagen. bueno, extras. 950000 meses, «impecables. afic 90, garantia 18 me- F. T?(TS S. AéBPeugeot | LANCIADELTA....... 20.400 SEAT IBIZA ............. 12900
il Fax. (968) 16 00 31. ptas. Tel.” {943) 2100000 ptes. Sr. Mo- ses. Desde 675.000 205 , aiio 86, garan- oo ‘rI 19 7| LANCIADEDRA........ 19.500 SUZUKI SWIFT........ 23.900
| JAGUAR M K2, de 886891. renoc.: Tel. (91) gt:% grz gﬂgreno. Tel.(91) tia ‘Ig rrl\\neses. 6_?1?(()8'0) i GARANTIA DE POR DA !l | LANCIATHEMA.....22700 YW GOLF Q..o 13.500
i 1967, se vende, buen ess PORSCHE negro vendo,. 74782 00. | ptas. Sr. Moreno. Tel. 1 NISSANPRMERA........ 15100 VWPOLO ... 17.900
i tado. 2.500.000 ptas. perfecto. 66.000 km, ] - 74782 Q0. Precj'os dCSde 5 1 .500 Pts. MERCEDES 190......... 17.200 VOLVO 460 ... 24.600 -
Tel. {956) 5160 03. . NA-AC. '1.800.000 ptas. F T m R~ANGE Rover Turbo _D. MERCEDESW124 16'900 MITSUB. MONTERG 15‘ 50
PARTICULAR BMW 636 Tel. (956) 28_47 10, ma- . o e afio 89, 35.000 km, aire B ¥EF LIS LU _

CSl, aire, ABS, cambio
Sport autoblocante, cuero
negro, Récara, llantas
Martge 8x 16, suspen-
sidn Sport. M-Technics,
volante Momo, 85.000
km. reales. 3.600.000
ptas. Tel. {218) 22 98 60
oficina y (91) 51905 21
noches.

SIERRA Cosworth impe-
cable B-KG, 30.000 km,
aire. Urge, 2.300.000
ptas. Sr. Pedro. Tel. (93)
32208 14.

FURGON americano
Dodge. automdtico, Hi-Fi,
275/70 % 15, escapes
laterales, B-IW. Urge,
2.100.000 ptas. Sr. Anto-
nio. Tel. (93} 322 03 73.

fianas. :

VENDO Nissan Patrol cor-
to, seis cilindros diesel,
M-GZ. 1.800.000 pats.
Tel: 308 30 89.

BMW 324 D, metalizado
oscuro, nacional, s6lo un
propietario, aire acondr
cionado, 85.000 km, ga-
raje. 2.100.000 ptas. Tel.
(967) 237251, tardes.

VOLSKWAGEN Escara-

“bajo 1302 L, blanco, im-
pecable, piezas originales.
1.000.000 ptas. Tel.
{968) 26 24 70, cenas.

DESCAPOTABLE 850

Spider 1969, muy buen
estado. 650.000 ptas.
Jel (91) 4166827 (fi-
nes de semana).

Concesionario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME S.A. Renault
11 TXE a/a, afio 86, ga-
rantfa 12 meses.
775.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {91) 747 82 Q0.
F. TOME S. A. Volkswa-
gen Golf GTI 16V, aire
acondicionado, garantfa
18 meses. 1.700.000
ptas. Sr. Moreno. Tel.
74782 00.

Tel.: 747 82 00

F. TOME S. A. Ford Fies-
ta 1.1, afio 88. 590.000

ptas. garantia 12 meses.

Sr. Moreno. Tel. {91}
747 8200.

F. TOME S.A. Alfa Ro-
meo 7b 2.0, afio 86.
890.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (81) 747 82 00,
F. TOME 8. A. Renault 9
GTL, afio 87, garantia 12

acondicionado, rejillas,
como nuevo. 3.190.000
ptas. Antonio. Tel.
26802 02.

FORD Sierra 2.0i Guia,
maletero, techo, aire
acondicionado, 58.000
km, M-HY. Tel. {94)
4242153,

PEUGEOT 205 GTI, si-
niestrado, motor nuevo,
2.100 km, ruedas, sillo-
nes, 205 GTX. S6lo tar
des. Tel. (9566) 8501 17.
BMW 318 |, muy buen
estado. 1.300.000 ptas.
ALFA Romeo 33 15 Tl
blanco, llantas Ronal, Kit
aerodinamico, impecable
estado. 725.000 ptas.
Garantia 12 meses.

TREMA OSNUR, SA. <22 |

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

e S
i

DISTRESUYEMN:
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AUDI 90, aire, ABS, te
cho, M-JX, impecable. Az-
cona, 62,

ALFA Romeo Twin Spark,

- aire acondicionado, eleva-

lunas, cierre centralizado,
servodireccion, M-JV, im-
pecable, garantfa 18 me-

,ses. Azcona, 62.

BMW 635 CSl, precioso,
cuero, llantas, 1979, bien

cuidado, 143.000 km, re-
visado totalmente, BMW
oficial, precio convenir.
Azcona, 62.

BMW 323 | 4P, ABS.
cuero, llantas, 4 elevalu-
nas, granate metafizado,
garantia 12 meses, revi-
sado en BMW, precioso.
1.650.000 ptas. Azcona,
62.Tel. 2668621 / 22

- Cambio y Rusooi, §

- medisnte taldn hﬁﬂipn nombis

ol imortn
> de

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES

CADA SEMANA 5 12.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON 5US ANUN-
ClOS PO PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

i
] VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO MAS GARAN'"ZADAS
” " FL DEPARTAMENTO V.Q. LE ASESCRA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
i ;CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION ehicuios d acaeidn de fodes fos =
.‘L? ! CUIDAMOS LOS PRECIOS Precios, moreus y medslos
i AMPLIO STOCK ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29 — Renuds
§ . ) : " — Con g st 18 messs
. . — . — Financizdos hests 36 mesas i3
i Confg:a‘usfrg foore Ehavermia Corpas ;} P
E Mertger ool UNA OCASION
1 DE AMIGO. ‘
Y - Ruego inserten mi io por palabras en el mimero de
: FINANCIACION — GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE Estamos donde siempre. . L o
: MAXIMA vnon';ggﬁ f,?‘sﬁs&so STOCK DE Nunlggggﬁgmamﬁﬁgg& %o&mmmm P de lo Castellarg, 275, Telk.: 315 31 40- 315 33 40 Nombre y apellidos
li 0 — EN COND INMEJ
gl SERVICIO ASISTENCIA TECNICA - PRECIO. Castellana Motor S. A. Domiciio
i RECAMBIOS ORIGINALES * VW JETTA CL Telsfeno Firma
i » SEAT IBIZA 5 P.
ifs Julisn Camarillo. 7 Teléfono: 327 03 56 o SEAT IBIZA 3 P. Sr. Lozana.
g 28037 Madrid Sria. Virginia. * YW POLO COUPE Teidtono: 327 03 56
:5 60 /Motor 16 Motor16/61
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vV ENDER

AUTOMOVILES

700.000 ptas Variosmo-  FORD Mustang I, V-6, -
b A“ Alc AR delos, todos revisados, fa-  rojo, aire, precioso. Azco- EXPOSICION Y VENTA:
S5a 58217 2. " ALFARomoo Tuin Spark e Elazgyer. 1o
| EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES N e 0 sorvocitocaid Tfnos.: 564 55 56
S KILOMETROS FORD Fiesta XR2 Koni, M-V, aire, servodireccién,
. . CON POCO ' . . alarma, antinieblas, radic-  como nuevo, garantia 12 564 56 31
VENT A 300 vehiculos con |a mejor garantia casete, etc. Azcona, 62, meses. 1.700.000 ptas. :
del mercado. El mayor el mejor BMW 528 | todos ex- lotal Azcona, 62. L
BuRlas decocties ei Madrid. St j tras. 1.700.000 ptas Me- BMW 323i Up, ABS, te- Lunes & Viemes - 9 a 21h.
i talizado. cho, elevalunas, cieres, innterumpidamente |
I Si su coche esta en-perfectas VW Golf GT, 90 CV, rojo,  cuero, llantas, etc. Revisa- Sébado;s: Mafiana / Tarde
i COMPRA dici ti 40.000 km reales, garan-  do en BMW. Perfecto de Domingos. Mafiana
i n CRIGISIBAES.PLISHOIPOCTSy tfa 12 meses. 1.150.000  pintura. 1.650.000 ptas. B E
} kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. ptas. Azcona, 62. Azcona, 62.
i Compramos coches financiados, pendientes de pago, OPEL Kadett 1.6 GL 5P. SAAB 900 16V, M-KP.
i resolveremos su problema.’ M-JU, aire acondicionado.  Azcona, 62. :
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos. 1.160.000 ptas. Facilida-  MERCEDES 190 Diesel,

TEL : 248 62 60. 248 58 60

VW Golf G-60, M-LZ, nue-
vo, oportunidades. Azco-
na, 62.

VW Escarabajo, precioso.

des. Garantfa 12 meses.
POLO Classit 1.300,

CAN S. A. Ofertas intere-
santes.

CAN S. A. Parking clien-
1e. Azcona, 62.

5 velocidades. gris metali-
zado, espafol.

90_ CV.
5 CV.

39.000 km. MHG, garan-  2.100.000 ptas. Garan-
§ Y 2419031 MADRID tla 12 meses, facilidades.  tia. Azcona, 62.
615.000 ptas. Azcona, FIESTA XR2, moderno,
RESTA SEMANA 62. Tol. 2661717 /  bien cuidado, extras. Az
Marca y modelo A Km  Pretk Marca y modelo Ao ¥m  Preck 26b8621. cona, 62.
Seat biza 15 6L 6° 8 7000 /O AXChalngr 5V 801000 740000 FORD Mustang Il V-6, VOLKSWAGEN Golf GT,
‘.FiieatuM:Ealnveecibn %0 15.% ggg% migﬂ\g B9 17000 790000 rojo precioso, aire, Unice 90 CV, llantas, etc.,
= o L i | duefio. Azcona, 62. Tel.  40.000 km, estado impe-
Fat Una 45 § 30 4500  340.000 X 14 TRS . 80 11.00C 396000 y y 1 1 i ’
Emm}mﬁ gg 12000 1323% Emem;.s” gg 2?% 1%2333 2668621/ 22. cable. Azcona, 62.
3 jat 43,000 1 ird Fiesta Trip 1. K | ‘B _
Fit Tipo Tutto D 0 100 1495000 Fod Fso 14 At 0 7000 1150000 MERCEDES 230 E es=  ALFA Romeo 33 15Tl
Emnmngrm[ i,g ;a% }ggg% Fﬂﬁﬁ:::.ggu gg %% 1%2% pafol, aire, automdtico, blanco, impecable, lantas,
nae ul 1 . X H . '_ -
Lancia ¥ 10 Fia 89 13000 696000 Ford Fiesia A2l 50 10000 1375000 5_(,)'000 km, libro, revi-  MHM. 725.000 ptas. Ga
::nau:?f%gﬁnna gg :g% 1;333% :nr:m}gé:t ﬁ ?g% 1§?g% sion, muchos extras. Ad-  rantfa 12 meses. Azcona,
naul g Of! | KL & | TET H
Ranaul 19 TSE B 21000 125000  FoulEt 13 D.Ghi 50 10000 1330000 mitimos. cambio. 62
Renauft 19 6TX 39 19000 1275000  Ford Escort Cabrioket 161 90 18000 1925000 2.7560.000 ptas. Azcona, VOLKSWAGEN Polo, Re-
Rengult 19 TSE Chamece 90 27000 1476.000 Ford Eseort XR3| 80 23000 1460000 62 it 11 GTX HHZ. Clas-
Renault 21 TKE AA. 8 32000 1390000 Ford Orion 16 D Turbo B0 27000 1330000 - nauit s, Las
ErinSAlbes OIS bR B e s | VYO, Azoona 92, - sio, Fat Uno, BX Diesel
enal 1 O m. A H H
enautt 21 GTS Nevada AA - 87 32000 135000C  FordSema20iSAA £7 53000 1376000 BMW Cabrio Baur, blan-  etc. Coches. camblp, nue-
g:glaucm ﬂxsuam 85 53000 usg% ﬂagmwﬁmw gg Qg% 1233% co, impecable. vos, todos garantizados.
E 89 12000 745 f2 Rom . ! I .
mm s B 1500 113&% Wmﬁ?ﬁ . 7 700 12500 : 2.60bQ.00é) tptas. :dmlto Azcona, 62.
G54 B9 21000 1. 5 AA Manhatan 31000 1475000 cambio. Exiras.
Opel Kadett 651 AA - 16 45000 1255000 VWO m 16V B 500 15500 N oo 22 zEng: VOLKSJWAGEN Golf G|
(pel Kadtt G5} 16V 89 20000 1775000 VW Polo Coupé Techo 50 40000 830000 . 18V, aiio 88. 1.525.000
Cpel Cmega 20 | AA. 80 20000 2.150.000 Mercadas 190 23 E 86 35000 2575000 cAN s A AUtDS, barCDS, ptaS. Te| (91 )
D e e 2 motos. 5418981
2. ODTURBO 190 CV.4 WD JOsi
e I << "0 _E R 0k-

i YAALAVENTAL

TALLERES:

 C/ Huertas de Abajo, s/m.
Paracuellos (Madnd) 2
4Tel.: (91) 658 11,97 Fax: (91) 658 13 60

BUSCAMOS DISTRIBUIDORES JInteresados escrlblr a IMPORT - DR
C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID

' v’Moerb;mmmmeionVSmo&em
v Descupotub!e/?echo lona v/ DescapohHe/Twﬁo duro, efc..
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C O M P R A R Y

v E N D E R

| LAN( m DELTA
..r*"

UN CAMPEON
DE SERIE

EQUIPAMIENTO DE SERIE:

® 15600 c.c.ie.0 108 CV » Volante deportive forrado en
cuero y regulable en altura @ Asiento posterior abatible.
¢ Faros antiniebla ® Cierre centralizado de puertas
¢ Alaacristales eléctricos anteriores ® Distintivos
exteriores con Jos colores MARTINI RACING # Espejo
retrovisor derecho ® Cuentarrevoluciones ® Reloj digital
# |lantas de aleacion exclusivas ® Asiento mixto tejido
Alcintara®

Talptes y Ha jos:

Vaama. S. a. B

Tplﬁlw 613?013!
ZUBIE Magrid

Lancia-Concesionario
lmies  Hacambios .
Exposicién y Ventas:
Lépez de Hoyos, 62

Taléfonos: 411 67 44-411 6844 -

Avda. de las Tereros, 14
Teléfono: 245 72 02
28028 Madrid

OCASION: CAN S A i
guida Peugeot Scooter.
Precio coste 180.000
ptas. 76 cc. 229.000
ptas. Cagiva trail, 75 cc.
300.000 ptas. Azcona,
62.

OPEL Kadett GSI 2.0i
16V. 1.690.000 ptas.
Tel. (91) 541 89 81.
OPEL Kadett 4P 1.6 Guia,
afio 87. 750.000 ptas.
Tel. (91) 54189 81.
PEUGEOT 205 XR. afio
87. 620.000 ptas. Tel
{91) 6418981,

ALFA Romeo 75 2. T/S,
ario 88. 1.350.000 ptas.
Tel (91) 54189 81.
FORD Escort XR 3l Ca-
brio, 29.000 km.
1.490.000 ptas. Tel. {91)
54 89 81.

FORD Escort XR 3| Ca-
brio, 29.000 km.
1.490.000 ptas. Tel. (31}
5418981.

FORD Escort 1.6 Guia,
afio 8b, llantas. 525.000

ptas. Tel. (91}
5418981,
MERCEDES 300 TE Full,
mod. 88. 3.700.000
ptas. Tel. ({91}
54189 81.

RALLYE MANZANARES 1

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Ldpez, 117
28026 MADRID
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

|

— Un RECARO — — DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO PRACTICABLE
para cada nso '"““ {~ebasto
G TOP QDR s Gty vt
¥ El [£1] 5
{’J‘g’%{%ﬁm PORTAEQUIPAJES STANDARD TOP M (bascalant), ‘
e ESPECIALES PARA COCHES JUNIO TOP (hasculaate).
CON Y SIN VIERTEAGUAS AR N aan quitasol).
' CON ACCESORIOS PARA: — Pooa enviniaies o dellcr de vieo
SU ASIENTO HE- : - imgndoy ol el dad
i CHO A MEDIDA e Cidlismo -'ﬂq?rwmlmmwulm:qm hﬂ :JK
. (] dédri — Lmfgl cormmico Tes: 12 que
SPORTLINES | ymmmcais " | @ Navegacion. L
® Ski. et %ﬂw&nddmﬁm&mﬁn@
. ® Carpgas especiales. ;ﬂ?fﬂwgmmmmm
PRECIO DESDE 77.560 PTAS. : 'éoc_ioéerreng. 10 i el
_ erraduras de seguridad.
AL ER L ® Portatodo combi box. {~ebasto
SPORT L]N]iii SR I INSTALACION INMEDIATA
; Gon [a garanis de dstibucion de (MELLR 5.4,

Con la garantia de d|§t|buc|nn de HELLR s.A

64 /Motor 16

i -
Con la garantia de distribucién de @ S.A
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C O M P R A R

¥ Vv E M D E B

'VISITENOS Y SE SORPRENDERA -LOS TENEMOS EN STOCK-

NUEVO MODELO 91-RENEGADE 180 CV-
DISPONIBLES - TECHO LONA HARTOP-
COLORES: ROJO, BLANCO, NEGRO.

- NUEVO MODELO

CORVETTE 21 CABRIO

NUEVO MODELO 91 SEVILLE Y STS 4.9

LA MAS AMPLIA GAMA
DE VEHICULOS DE IMPORTACION

AUTOMOVILES

POLIGONO IND. AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA MADRID
TF: 6913047 /69134 47 / 6 91 56 86

CTRA. ANDALUCIA KM. 20 DESVIO S.M. VEGA KM 5

NUEVO MODELO 91-LIMITED 190 CV- ABS
DISPONIBLE EN TODOS
LOS COLORES.

NUEVO MODELO CORVETTE 91 COUPE Y ZRI
DISPONIBLE EN TODOS LOS COLORES.

NUEVO MODELO 91 FLEETWOOD 4.9

ADEMAS DISPONIBLES
AUTOMOVILES EUROPEOS
Y JAPONESES.

- TODA LA GAMA DE MERCEDES
- TODA LA GAMA DE BMW
- FERRARI 328 GTS SEMINUEVO
- FERRARI 348 TS ESTRENO
- FERRARI TESTAROSSA ESTRENO
- ROLLS ROYCE CORNICHE SEMINUEVO
- MAZDA MX 5 ESTRENO
- DODGE STEALTH R/T TURBO ESTRENO
- MITSUBISHI 300 GT VR Y ESTRENO

ENTREGA INMEDIATA DE BMW 8501Y
MERCEDES 500 SL
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Fe ot e N ity

Warge ¥ Avadaly

® fudi 100 22 Avant

® Rt Regata 70 §, {aaratisime;
& Ford Fiesta XR 2

® BN 325 1 4P a/z, 25000 km, 2 275000 plas. 87
® Civpen X GTE 168 Y afa, ABS, 1575 000 pras 88
® Criroen Athena 19 a/a 1195000 ples.
® Civoen AX GF 3F. elev, lantes, 875 000 pias 8
® Crizoen AX GT 4. slev, liantas, 820000 otas g9

® Ford Escort XB 2 cabr, 20000 km 1490000 ptes 87
® ord Escort § 6 ghig, hantes, techo, 525000 mas 85
® Mercedes Senz 130K, a/a, eiev B V. 1780000 ptas 85

88 ® Meroedes 300 € enom a/d, 1370 000 o
® Marcedes 309 SE. a/a, melehist o ?ﬁm nﬂs
» Mergers 300 TE Fif, 3 .mw&m ﬂ

50 ® MG Matre o, 650 000 paze.

® Ranguit R/E &7 mrbo jimy
@ Nigzan Sunny 4= 4, 990 (04

88 # Ope’ Kadett Turto Drasel,

87 ® (ipaf Kedett 651 2.01 12V, |
® faugeot 205 XR, 520 000 ¢
® Pegent 303 SR, a/a, 875

# Porsche 94¢ S Fuf, 2 estr %ﬂﬁﬁ
€ Volicowagen Soff 6T 18V, %E

sug

* Mercedes Boaz 260 ¢, ch, Hartas, 2 790000 ptas €8 i
OFERTA DE LA SEMANA
Mercedes 300 E, afio 1988, [ull 3 400 000 ptas
COMPRAS
e S P PAR0 BEL MERCAD o s

FIAT Regata 7. S, afio 88. :"““‘V'..Jna'l&'" i
790.000 ptes. Tel (91} | HONDA ! MASERATI 425
5418981, I DOMINATOR 650 ! BITURBO
MERCEDES Benz 130E, | - coLoRAZUL I
a/a, 5V, afio 85. | \ameuwaMm-16 | |  3.200.000 ptas.
1.750.000 ptas. Tel. (91) ! PERFECTO ESTADO i
54189 81. e oSN | COLOR GRIS
MERCEDES Benz 300 | prae— i | ANTRACITA, JULIO
SE. autom. a/a, extras, | poceane 00 PTAS . 89, FULL EQUIPE
afio 87. 2975000 ptas. 1 £’ | TELE- 051 11 45051 07
Tel {91) 54189 81. | TEL:(91) 475 67 38 (HOCHES)" = :

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacid i importacio
Venda dautomobils nous i d’acasio

A UT O S ONIDO

PIONEER CDXMAO

[
= —\_—,—,-*_"=--"dd

® BMW 850i (6 velocidades)

& Corvette ZR 1, nueva

® Ferrari 328 TB/TS, nuevo

® Ferrari 348 GTS i, nuevo

® Ferrani Testamosa, nUevo, ocasion
* | amborghini Diable, nuevo

® Mercedes 500 $4/300 5L 24 v,
© nuevos

# Marcades 120 E 16 V, Evolucidn 1
* Morgan Plus 4, nuevo

® Porsche 930 Turho Cabrie, nuevo

Tel: (9738} 28 4 5%, Fax: (9738) 619 14 (ANDORRA)

NISSAN Prairie, 7 plazas
Terrano 2.7 TD maxima
3.0 V6 SX, 200 disponi-
bles en Tecnipauto, S.L.
C/ Rioja, 4. Pamplona.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos ¥ matocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc., por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién. Apartado 375,
30500 Molina de Segura
{Murcia). Telf.: {968)
6121 26. Oficina fax:
{968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.

COUPE Mercedes 250
GE. impecable,
1.190.000, cuero, llan-
tas. 33148 48.

PORSCHE 511 E Targa,
afio 1969, blanco, 2.0 cc,
130 Cv, ITV, 1.600.000
ptas. Javier. 8689471
Comidas.

KARTING Lo tenemos
todo, somos especialistas.

- Telf: (93) 692 18 24.

BMW 318 |, perfecto es-
tado, 1.200.000. (948)
318405 /553803
300E Antracita, tapiceria
beige, suspensién, gas re-
gulable Koni, llantas Bra-
bus 8 x 18, perfecto full,
para conocedor. {948)
3184056 / 653803
Ultimo precio
3.000.000.

JAGUAR MK2 de 1967
se vende, buen estado.
2.600.000 ptas. (956}
5156003

AERODINAMICA

NOVEDAD Spoiler trasero
VW Galf Il
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IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Turispor |

Pdrea Gaidds, a0 08017 Barcelona 1931 237 B3 24

ALTA PRECISION

IONEER Electronics no cesa en
P]a investigacion y fabricacion de

sistemas de sonido cada vez més
avanzados y precisos.

La dltima novedad en su
amplia gama es el re-
productor de Com-
pact Disc muilti-
ple CDX-M40,
que ha sido di-
seflado con las
caracter{sticas
especificas de
un aparato para
automdvil. Destaca por sus prestaciones
alta calidad de sonido y seguridad.

Entre las novedades técnicas que incor-
pora este aparato destaca el nuevo y sofis-
ticado sistema exclusivo de Pioneer, PDM
(Modulacién por densidad de pulsos).
Cuenta también con un conversor D/A de
un bit con filtro digital de ctuple sobre-
muestreo y filtro de recuantificacion de
ruido (Noise shaping tecnology). Con es-
tas novedades técnicas este reproductor
miiltiple de CD proporciona una excelente
relacién sefial/ruido y una respuesta para
altas frecuencias sin distirsién de paso por
cero,

Para adaptarlo a las especiales condi-
ciones que supone el habiticulo de un au-
tomévil, se ha incorporado un sistema de
doble suspensidn flotante, que evita los
golpes bruscos producidos por el estado
del firme sobre el que se circula. Con esto
se logra una alta precisién de funciona-
miento y una optima reproduccién del so-
nido digital en el interior del coche.

El panel de control del CDX-M40 se si-
tda junto al asiento del conductor, permi-
tiendo a éste un cémodo control de los
mandos. El resto del sistema se instala y
fija en el maletero para evitar en lo posi-
ble las tentaciones de algunos «amigos de
lo ajeno».

SO0LO PARA SU COCHE

El CDX-M40 esta disefiado especialmente para su uso en automdviles.

Otra de las grandes ventajas de los
Compact Disc reside en la despreocupa-
cién que significan para el usuario. Con
un cartucho de 6 CD se pueden obtener
hasta 7 horas de muisica, este cartucho se

cambia con la misma facilidad que un
cassette convencional y ademds es total-
mente compatible con el reproductor do-
méstico. O

EC.G.

i BLAUPUNKT Y FORD

movilistica Ford se ha distingui-

do sor su esluerzo en la bt
squeda de la mdéxima calidad en la
fabricacidn de sus automdviles. Esta
constante se ha convertido a lo lar-
go de los afios en una tradicidn bé-
sica en las estructuras de la marea

Para conseguir la mdaxima cali-
dad en todos sus vehicules, Ford
busca los mejores componentes,
tanio en la parte mecdnica como en
todos los demds apartados A raiz
de esta caracteristica Ford Europa
cred el premio Q-1 Award.

En la altima edicidén, celebrada en
Valencia, el goiarddén recayd en los
altaveces Blaupunkt reconocidos
por su elevada calidad de sonido v .

D ESDE hace afios lo marea auio-

sign:e- 27 (:-.’J-I_:ﬁ'.':ﬂ desi enctor,
.

Probablemente la mayor gama de alarmas para
automéviles del mercado.

Dotadas de un microprocesador que cfrece los
maximos adelantos en fiabilidad y funciones, tales
como; autoalimentacion, telecomando por radiofre-
cuencia o por infrarrojos, alzacristales automdticos,
radares volumétricos a ullrasones e infrarrojos, sen-
sares de movimiento, bloqueo motor, etc.

Todo ello en un formato compacto y blindadas en
aluminio.

RANGER viglla por &
[ = 1.1 1 1 §
 a g 1] I=="

COMPUTER

ALARM

RADIOVOX, S.A.
Can Bruixa, 30-40 « 08014 BARCELONA
Tel. (93) 4906 81 40 - Telefax (93) 490 11 16



PEUGEOT GANO EN SUZUKA

EL MILAGRO 905

Muchas dudas planeaban en la cabeza de Jean Todt antes del comienzo de temporada. Las

- pruebas del Pengeot 905 iban bien, pero €l esperaba mas. Las dos carreras disputadas el pasado
afio cumplieron su objetivo: tomar contacto con una nueva especialidad. Pero habia que debutar
oficialmente y la cosa no era facil. Al final todo le ha salido a pedir de boca. Primera aparicién
oficial y una sonada victoria que hace historia. ; Conseguira abrir una nueva era Peugeot?

A mis absoluta incégnita planea-
~ ba sobre el circuito japonés de

e Suzuka con ocasion de la inaugu-
racion del nuevo Campeonato Mundial de
Sport (antes Sport Prototipos). Tres mar-
cas, Mercedes (campeén en titulo), Jaguar
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y Peugeot aparecian como las dnicas con
posibilidades de victoria inmersos en un
plantel de inscritos que se presentaba co-
mo el mds famélico de los dltimos afios,
pues sélo se presentaban a la prueba nipo-
na 17 coches a pesar de que la FISA habia

abierto la mano para conseguir una mayor

participacion. Pero esas tres marcas acu-
dian con coches nuevos y no se sabfa lo
que podian dar de si. A decir de los enten-
didos, la fiabilidad iba a ser la llave de la
victoria para los nuevos coches atmosféri-

N,

cos, pero todos ellos: el Mercedes C 291,
el Peugeot 905 y el Jaguar XJR 14 adole-
cian del mismo mal, su juventud 'y, posi-
blemente, una fiabilidad todavia no con-
seguida al cien por ciento en las prucbas
privadas a que fueron sometidos antes del
inicio de la temporada. De hecho, por esa
razon, se pensaba que el antigno Merce-
des C11 turbo podia, incluso, dar la soi-
presa a esos nuevos modelos atmosféri-
cos; pues Mercedes -como habia
anunmado previamente- acudia a Japdn
con sus dos coches: el viejo y el nuevo,
dado que el desarrollo del C 291 experi-
menta un cierto retraso a decir de su di-
rector deportivo, Jochen Neerpach.
Ademis de los equipos ya menciona-
dos, y sus seis coches, la inscripcién se
completaba con dos Mazda oficiales, un
Spice atmosférico del equipo Euro Ra-

DEL CAOS

A LA VICTORIA
Graves problemas
de frenos en
entrenamientos
pusieron las cosas
dificiles al equipo
Peugeot, pero
durante la carrera
todo se arreglo.
Baldi y Alliot se
impusieron con el
muleto debido a la
salida de pista
sufrida en
entrenamientos.
Jean Todt felicité
efusivamente a
Phiilipe Alliot.

cing, los dos Porsche del equipo Repsol
Brun, un Porsche Kremer, un ALD, el
Porsche del equipo Primagaz, el Lancia
Ferrari de Musatto y los dos Porsche del
equipo Courage; que en vez de utilizar sus
Cougar, cedfa la inscripcién al equipo ja-
ponés Trust que utiliza Porsche 962. La
suerte de ¢sos coches estaba echada antes
de los primeros entrenamientos, a no ser
que los seis coches favoritos tuvieran esos
problemas a los que antes aludiamos; lo
que, légicamente, no iba a llegar a suce-
der en carrera.

Asi las cosas, los 430 Kilémetros de
Suzuka iban a ser cosa de tres: Mercedes,
Jaguar y Peugeot, los dos primeros con
experiencia de afios en una espcialidad en
la que han tenido una era propia cada uno
de ellos, y el tercero, un nuevo con ganas
de abrir una nueva era a su favor. Desde

el viernes se observaba en el circuito un
claro nerviosismo en todos los conten-
dientes. Por un lado, Jaguar dominaba la
situacién con una amplitud sorprendente,
pero veia a uno de sus coches descalifica-
do, Peugeot experimentaba importantes
problemas de frenos en sus dos coches -de
hecho los dos se salieron de pista y Baldi
y Alliot tuvieron que utilizar el coche de
reserva para clasificarse y participar en la
carrera- y el Mercedes atmosférico era
mis lento de lo que en un principio se es-
peraba. Una vez mds la incégnita de la
fiabilidad rondaba por la cabeza de los
tres jefes de equipo: Tom Walkinshaw de
Jaguar, Jean Todt de Peugeot y Jochen

Neerpach de Mercedes.

Jaguar dejaba las cosas claras en los en-
trenamientos al tiempo que sorprendia a
todos los presentes, pues el Jaguar XJR
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ENTRENAMIENTOS MOVIDOS

PROBLEMAS EN LOS FAVORITOS

D URANTE los entrenamientos oficiales de la primera prueba
puntuable para el Campeonato del Mundo de Spert hube
de todo v para todos En primer lugar, Jaguar, que habia con-
seguido los dos mejores tlempos de cara a la carrera, veia co-
mo &l coche conducido por Brundle y Fabi era descalificado
por culpa de un alerén trasero gue presentaba una aftura ma-
yor gue la permitida por el reglamento. Menos mal que se pu-
do clasificar, bajo la lluvia, en la sesion del sabado, lo que le
daba (merced al reglamento por el cual los atmosféricos ante-
ceden en parrilla a los turbos sea cual sea su tiempo) un lugar
en tercera linga de parnilia a pesar de tener &l pendltimo tiem-
po de todos los participantes  Peugeot, por su parte, no en-
tendia nada Los frenns de sus dos 905 no paraban de dar la
lata y de motivar fuertes salidas de pista, sobre todo la del co-
che de los futuros ganadores, que tuvo que ser camblado por
el vehiculo de reserva que, sorprendenternente, s¢ mostro
mas equilibrado Por esa causa su tiempo de entrenos fue
tres segundos superior al logrado por sus compaferos Ros-
berg y Dalmas En cuanto al Mercedes C 291, fue el que ex-
perimenté mas problemas de puesta a punto de las noveda-
des Para los hombres de Mercedes sus tiempos,
comparados con tos de Jaguar, eran inexplicables

=

e, oA T LA CETI

LAS DOS CARAS DE LA MONEDA "

Mientras el Mercedes C 291 evidenciaba un cierto retraso en
su desarrollo y los tiempos no salian, el Jaguar XJR 14,
celosamente guardado hasta Suzuka, se mostré rapidr’simo.
La excesiva altura de su aleron trasero causé problemas.

: [
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SORPRENDENTE
Los Jaguar

- sorprendieron a
todos. Sus tiempos
fueron
inalcanzables, pero
su falta de
fiabilidad arruino
Sus esperanzas.

COMO UNA BALA
Tras la debacle de
los favoritos el
Porsche Kremer
acabao tercero. No
se sabe muy bien
por qué, pero su
motor tenia un
gran rendimiento.

e ._:‘.1

_Si'k cl-l!’ Kl-l'l; =i

BRI

DEPOI‘I‘E

14 dotado con el motor atmosférico Ford
de Férmula 1 habfa sido un secreto bien
guardado antes de Suzuka. Nada menos
que dos segundos y medio menos que ¢l
segundo clasificado, el Peugeot de Ros-
berg, y casi cuatro segundos mejor que el
nuevo Mercedes, era demasiado para to-
dos. Eso sucedfa en los entrenamientos
del viernes y los hombres de Peugeot y
Mercedes confiaban en la sesién del sdba-
do para arreglar las.cosas. Sin embargo,
una lluvia torrencial impedia que esa se-
sidn sirviera para otra cosa que para traba-
jar en reglar los coches para lluvia en caso
de que el domingo se mantuviesen tales
condiciones metereoldgicas; cosa que lue-
£0 no sucedid. El tinico espafiol presente,
Jests Pareja, a los mandos de su Porsche
962 Repsol en espera del nuevo coche at-
mosférico de Brun, sélo conseguia clasifi-

MIANMI JIMSA

JAGUAR FRENTE A CHEVROLET

M IENTRAS Peugeot se imponia en Suzuka, en Estados Uni-

dos fa marca que mas le hizo sufnr en Japén ganaba la
cuarta prueba puntuable para el Campeonato IMSA {cast ho-
ménimo del Campeonate Mundial de Sport) Radl Boesel, a
los mandos de su Jaguar XJR 10 tenfa una dura lucha con el
Miller-Chevrolet de Kendall, gue entraba en meta sélo unas
milésimas de segundo detras del pioto brasilefo Si fa victo-
na de Jaguar en IMSA se conseguia por los pelos, en los en-
trenamtentos todo el mundo pensaba gue el triunfe podia re-
caer en uno de los Chevrolet inscriios, sobre todo en el
intreopid-Chevrolet (en la foto} que, conducido por Wayne
Taylar, conseguia la pole-position. Los grandes favoritos a
prior, los Nissan NPT 90 de Brabham y Hobinsen, ne tuvieron
su dia en Florida. En entrenamientos ocuparon la tercera linea
de parrtlla superados por los Jaguar y los Chevrolet, y en ca-
rrera el campedn en titulo, Geoff Brabham, sélo podia ser ter-
cero por delante del Porsche de James Weaver, siempre peli-
groso en IMSA. En Miarm también hubo presencia espaniola,
pues Fermin Vélez compartia un Spice Buick con el america-
no Bardinan En entrenamientos se clasificaron en segundo
lugar en su categorfa, mientras que en carrgra se vieron obli-
gados a abandonar cuando estaban bien clasificados

VELEZ,
EN AMERICA
Para el piloto
catalan no ha
existido
posibilidad de
correr el nuevo
Mundial de
Sport, pero su
carrera
deportiva
continiia en
Estados Unidos
dentro de Ia
IMSA, en la
que toma
parte, de forma
destacada, a
los mandos de
un Spice con
motor Buick de ’
Ia categoria
Camel Light.
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— PRIMER FRACASO  carse en decimosegunda posicién de cara CLASIFICACIONES
! ;;f:?mﬂgggfgzs a la carrera, acompariado por el italiano
: no supuso la Massimo Sigala. o PARR".LA DE SALIDA
£ primera La carrera se iniciaba con la lucha de
i satisfaccion del los cinco atmosféricos favoritos por la 2 g s e
i ano para su primera plaza, con el Jaguar de Brundle y 14818 {Palgeot 205)
% equipo. Un conato : : 150568
: ; Fabi algo retrasado por los problemas su- 2 Wendiing {Schumac
j de incendio tras el i ' i i —— {Mercedes C 291) 5 Baldi/Alliot
i primer repostaje le 140s £n entrenamentos que rereri n 15t 864 [PaLigeot 305}
obligo a tener que  recuadro aparte. Sin embargo, era el Ja- e 153419
abandonar " puar de Warwick el que lideraba la prueba tspca rre 4 BrunlFaby
prematuramente.  por delante de los Peugeot y del nuevo : L
1 Schiasser/Mass
{Mercedes C11) 11 _Rauter/ Torvonen
130764 {Potscive 962 Kramer)
1 53 830
16 Larraun/Santal
{Porsche 962 Brun) 18 Kennedy-Sata
155 706 (Miazda 787)
155813
58 Yorino/Terada
Mazda 787 12 -Fouché/Andskar
166672 {Potsche 982 Courage}
1 56 697
17. Parejo-Sigala _
{Parsche 862 Biun} 13 Barjila/Elgh
157338 : TPersche 962 Courage)
158 297 ;
14. Salamin/Cohen O
O EL PELOTON DE LOS VEHICULOS DEL ANTIGUO REGLAMENTO Forete 308 rmenes
Los Porsche 962 (turboalimentados) y los Mazda (rotativos) pueden correr gracias a | e
del Mercedes C os Porsche oalimentados) y los Mazda (rotativos) p c g a
291, el aviejon «benevolencia» de Ia FISA, pero con bastantes handicaps. En la imagen, Jestis Pareja CLASIFIC ACI ON FIN AL
modeio C11 e consiguié una meritoria séptima posicion a pesar de tener problemas de consumo y
di6 los primeros de luchar en inferioridad de condiciones frente a los coches atmasféricos. 1°M Baldi- P Alfiot {Psugect 805), 74 vueltas en
untos del 2 h 25'01°688, a un promedio de 179,372 km/h 20
puntos de - J L Schlesser- J. Masg {(Mercedes C11), 2 1 vuelta

Campeonato al Baldi y Alliot como sélidos lideres con 1la regularidad, en los problemas sufridos 32 M Reuter. H. Toivanen (Poische 952 Kremer, 4.2

equipo Sauber. Sin

embargo; en

entrenamientos,

se mostro
bastante mas
lento.

S e
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LOS COMPARSAS

De Jos 17 coches
inscritos en
Suzuka muchos de
ellos figuraban de
meros comparsas,
como el antiguo
Lancia Ferrari, que
no Hegé a
clasificarse.

Mercedes conducido por el joven piloto
austriaco Karl Wendlinger. i

Tan sélo habian transcurrido cuatro
vueltas cuando la carrera tenia su primer
golpe de treatro, uno de esos golpes que
han permitido a Peugeot vencer en la pri-
mera prueba del mundial en la que parti-
paba: el Jaguar de Brundle y Fabi abando-
naba por un problema de alimentacién en
su bomba de gasolina. Era un enemigo
menos. Las cosas sin embargo, seguian

una vuelta de ventaja sobre el Mercedes
turbo de Schlesser y Mass, era el sorpren-
denic Porsche Kremer de Reuter y Toivo-
nen quien heredaba la tercera posicién
(segun Jests Pareja su motor es una au-
téntica bomba) por delante del otro at-
mosférico superviviente, el Spice de Cor
Euser. En quinto lugar finalizaba la prue-
ba Oscar Larrauri sobre el segundo Pors-

-che Brun, pero era descalificado por haber

utilizado més gasolina de la permitida por
el reglamento. Jesiis Pareja acababa en
una buena séptima posicién a pesar de ex-
perimentar también problemas de consu-
mo y del lento relevo efectuado por su
compafiero Massimo Sigala.

La victoria de Peugeot se ha basado en

por sus adversarios y en una organizacion ~ vueltas ¥ Ch. Zwolsman- C Euser Spie Ford) a2

perfecta, aunque el vencedor, Maurc Bal-
di, confesaba tras cruzar [a meta que «el
Peugeot 905 se ha comportado a la per-
fecci6n, y estamos en la buena via; pero
todavia deberemos trabajar mucho mas».
Esta declaracién no es mds que la confir-
macion de la inc6gnita sobre las posibili-
dades de sus contrincantes, sobre todo Ja-
guar, que s¢ ha mostrado en todo
momento, mds ripido gracias a au su nue-
vo chasis y a su motor Ford V8 derivado
del que utiliza el Benetton de Férmula 1.
En Monza, el préximo 5 de mayo, quizd
esa incégnita pueda ser despejada. O
M. Doménech

Fotos: Photo 4 / André Marzoli

BEE g Peugeot Talbot Sports, 20 puntos 2° Sauber- -.
. Mercedes, 15 3° Porsche Kremer, 12 42 Euro Ra- *
~ ¢ing, 10 5? Courage Competition, 8 62 Mazdaspe- .

vueltas B G. Fouché- §. Andskar (Porsche 962 Cou-
ragel. a 3 vueltas 6° D Kennedy- M. Sandro-Sala
{Mazda 787, & 3 vueitas 79 J, Pareja- M. Sigala
{Parsche 9682 Brun), a4 vuehtes 82 P Barilla- E Flgh
{Porsche 962 Courage), a 5 vueltas 99 A. Salamin-

: M. Cohen-Olivar (Porsche 962 Primagaz), a 5 vuel-

tas La wuels rapida la dio D Warwick (Jaguar XJR ]
14) en 1 49 148, a un promedio de 193, 246 kmfh - -
CAMPEONATO DEL MUNDO

- .. DE PILOTOS :
1° Ph. Alliot y M Baldi, 20 punios 2°2J Massy .

JL Schlesser, 15 3*M Reuter y H Toivonen, 12. *
47 C Euser y Ch. Zwolsman, 10 528 Andskary G .
* Fouche, 8 6? D Warwick y M. Sandro-Sala, 6 7°J_ -

Pareja y M. Sigala, 4 8°P Barilla y E. Elgh, 3 9°M °
Cohen-Qlivar y A. Salamin, 2 - v s
CAMPEONATO DEL MUNDO .
i DE MARCAS - - 7o

ed, 6 7° Porsche Brun, 4 82 Porsche Primagaz, 2

ﬂ% favoreciendo a Jaguar hasta que llegaba el
primer repostaje. El coche superviviente
perdia en boxes veinte minutos porque su
motor se negaba a arrancar. Mientras tan-
to, ¢l Mercedes C 291 tenia un principio
.de incendio al salir de boxes por culpa de
una fuga de gasolina durante el repostaje.

‘?.;f’"’s'ngaf: l’}gfon Otros dos enemigos habian desaparecido,

dos atmosféricos, a pesar de que Warwick atacaba a fondo

el Peugeot una vez de nuevo en pista, lo que le per-
ganadory el Spice  mitia conseguir una vuelta rdpida mejor
del equipo Eure en casi cuatro segundos que la conseguida

fiacio,que. por el Peugeot vencedor (pobre consuelo,

TR
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Solicite informacidn indicando vehfculo y producto de su interés.

Mejore la potencia, e inormaciln indicando vertgt prdlSh s su
s rye enta conira reembolso a ciudades sin delegacidén
Ia Seg uri dad _V Ia estelica Servicio de montaje en nuestras exposiciones:

z .8 IRESA MADRID,
de su automOVlI, Tel. 91- 2556980 o Coslada, 4 (Feo.Silvela / Avd.América)

IRESA BARCELONA, ;
Telf. 93 - 217 83 63 ¢ Risra Sant Miquel, 11 (Diagonal / P.Gracia)

conducido por el . IRESA ELCHE (Aficante)
holandés Cor porque, a pesar de finalizar la carrera, no Telt, 96 - 54244 82 Pasaje Alejandro Ramos Folqués, 5
Euser, consiguié se clasificaba por no haber cubierto la dis- A

una briflante tancia minima reglamentaria). La victoria

cuarta posicion.

no se podia escapar a Peugeot, si bien

Rosberg desaparecia de escena a mitad de

carrera con praves problemas eléctricos.
Con todos esos acontecimientos, y tras

A IVIEHNATIONAL KACING ENGINEERING, S.A.
—_—
————— ]

Personalizacién, Mejoras Mecinicas, Seguridad y Competicién Automovilistica
N Polfgono Industrial "El Segre" Telf. 973/ 201662 y 201666. ftelex 51492
... CON productos garantizados por IRESA. Telefax.203212 LLEIDA 25191/ LERIDA (ESPANA)

Pida catalogo IRESA, enviando 500
Pis. en sellos o por gire postal,
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RALLYE DE TIERRA DE SAN VICENTE

LA HISTORIA
“SE REPITE

Jose Maria Bardolet, llanqueado por Antonio Riusii-}'-

Gustavo Trelles, los mismos hombres que en el primer rallye
del ano ocuparon el podio, han sido tambien los que se
colocaron en las tres primeras posiciones en esta segunda
carrera celebrada en la provincia de Alicante, .

- M) esﬁs*-Be:ieit

Enviado espec:al \

5 E acab la ap]astmte supermn~
< dad de un equipo en los rallyes
de tierra, Ahora las mecdnicas
estin més 1gualadas y la lucha por el

~Campeonato va a ser mas interesante que

en las tres ediciones anteriores en las que
¢l dominio del Lancta Delia S-4 resultaba
abrumador. Ast, si en el rallye murciano

José Maria Bardolet y Antonio Rodriguez
con ¢l Ford Sierra Cosworth oficial deja-
. ron ver sus muchas posibilidades y se de--

eantaron camo los méiximos favoritos esta
74 [Motor 16
»

- -

iemporada ent |3 sepunda cyrrera deb Afio
han vueltoseginur, nungoe esty vez el
Volkswagen Goif Raliye de Antonio Rius

y Manuel Casanovas 1o le hin puesto las

cosas tan faciles, demosiraado quéul
igual que el Sierra, el Golf es ya un coche
fiable con el que hay que contar aurkje

en potencia estd por debajo de la del Ford

Tampoco hay que olvidar al Lancia In-
tegrale de Gustavo Trelles y Manuel Ortiz
Tallo ni al Citroén AX 4x4 de Guillermo
Barreras y Ramé6n Minguez, des equipos

V-4241-DJ

" que pudrian Aot La wumm T ..tlgﬂml
dee las seis Carreras que faltan. Sobre tado-

-

el Lancis que ha mejorado su adaptacion
a este tipo de rallyes con un motor mucho
s deeil aunqgue atin le falta el toquf. de-

finilive i las suspensiones, mejores qu:-_"'
en Murcia, pero sor las delanteras todavia

demasiado blandas. Por su parte Barreras

‘estaba contento con el AX turbo, un co-
08 HEACH

iwamente muevo de chasis y sus-
epsntes ¥ con una.caja de seis velocida-

- EN LA LINEA
Tanto Ford como
Volkswagen han
comenzado el afic
deniostrande gue

. estdn preparados . -
para lucharporfa
victoria. Aunqua el
mdximo favorito es
. José Mariz
Bardolet con el -

- Sierra, también
habird quie feneren

cuonta al Golf

Railye gue conduce
_Antonio Rius, més
adecuado si el
terreno estd -
- embarrado.

CA DA VEZ MEJQH
" Puede fque paraia
proxima carrera el
Lancia Integrale de
Gustavo Tralles
ésfe ya tolalmente
acoplado a los
rillyes de tierra. En
esta seguida
carrera el piloto
uruguaye

estaba ya mas
contento con el
comportamiento
del coche, aungue
atn faltaba por
mejorar as
Suspensiones
delanteras.
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SOLO UN sUSTO
Afortunadamente
para el equipo,
sélo en un susio se
quedo la salida de
Guillermo Barreras
cuando juchaba
contra Trelles por
la tercera plaza.

En dos ruedas
motrices se
imponia sin
problemas el VW
Golf Gti de Jordi
Puigdeliivol gque se
enconfro

el campo
completamente
libre tras la
retirada

de Mora.

También una
salida, en la que
dobid el puente,
padecio Luis
Climent quien
tuve que sudar
para dominar el
Opel Corsa atin
con un sistema de
transmision poco
adaptado a la gran
potencia del
motor; pero acaho
y fue segundo en
su categoria.

Un recorrido sinuoso y un terreno duro
y empedrado eran las caracterfsticas prin-
cipales del rallye Ciudad de San Vicente
en el que ya los tiempos del primer tramo
eran un avance de lo que seria la carrera.
El Golf se anotaba esta primera cronome-
trada pero a sélo un segundo del Sierra,
mientras que Trelles y Barreras marcaban
el mismo crono. Resultados que se repeti-
rian durante la primera etapa. A la neutra-
lizacién se llegaba con José Maria Bardo-
let y Antonio Rius empatados, seguidos
por Gustavo Trelles y Guillermo Barreras,
con una ventaja de cinco segundos del
Lancia sobre el Citroén. Ya més alejados
el Metro de «Patxi»-Juvanteny y el Ci-
troén AX de Burrull-Martin luchaban por
la quinta plaza, mientras que Zanini-Autet
poco mds podian hacer que animar al pd-
blico con la espectacularidad del Porsche
4x4, y los problemas del Audi de Alde-
coa-Vizquez les impedian cuajar un buen
rallye. Pero sin duda los mds decepciona-
dos, ya desde el inicio de Ia carrera, eran
Borja Moratal y Arturo Fernindez de la
Puente para quienes cada tramo era un de-
sesperado calvario ante los problemas de
suspension del Vectra 4x4 que sigue de-
mostrando su falta de competitividad.

La segunda parte del rallye comenzaba
mal para el equipo Ford que perdia unos
preciosos segundos al soltarse una clema
de la inyeccidn y pararse el motor, pero a
pattir de ese momento barreria para no
perder la victoria. Quienes también apre-
taban ¢l ritmo en la segunda parte eran
Trelles y Barreras que en su lucha por la

TRAMO A TRAMO

I ncomprensiblemente, dada la ex-
periencia del Race, ur problema
de cronometraje fue el motivo de
que se anulara ei segundo tramo del
raltye. Al parecer los encargados del
cronémetro no pulsaron el botén pa-
ra tomar tiempo a los primsros.

Los hombres del equipo de Piedra-
fita han trabajado duro desde Murcia
para rehacer el Citroén AX de Barre-
ras cast completamente destrozado
de chasis y suspensiones También
han montado una nueva caja de seis
marchas

La dltima prusba del rallye fue un
calvario para Rius que salfa con fa or-
den de intentar ganar el rallye Una
orden muy extrana, ya que antes de
gue el Golf tomara la salida ya se co-
nocla el inalcanzable tiempo que ha-
bia marcado Bardolet, trempo que
ademés se le comunicé a Rius

SONRISA SIN RISA
Borja no estaba nada satisfecho.

NO FUE SU DiA
Resentido adn de
su fractura y sin
haber corrido
desde el ario
pasado, «Patxi»
Arbelaiz confesaba
que no se
encontraba
demasiado
centrado para
lfograr con el Metro
una mejor
clasificacion.

tercera plaza llegaban a la idltima prueba a
solo cuatro segundos de diferencia, a fa-
vor del Lancia, los mismos segundos que
Bardolet sacaba a Rius antes de esta cro-
nometrada,

El abandono de Mora, a quien en esta
prisién copilotaba su hermano, por un
problema mecénico dejaba al Golf GTi de
Puigdellivol-Falcé el campo libre para ga-
nar esta categoria en la que Climent-Mu-
fioz eran segundos con el Corsa en ¢l que
los hombres de Opel todavia tienen que
trabajar bastante para hacerlo competiti-
vo. La Challenge Citroén se la anotaban
[zuguirre-Tturri, que por fin logran acabar
uma carrera con el AX 16 vdlvulas, segui-
dos por el Visa 1.000 pistas de «Chemax-
Sanchis. Una salida en el dltimo tramo
alejaba a Luis Miguel Sierra de su segun-
di victoria en la Copa Marbella, victoria
que se anotaba José Antonio Callejas por
delante de Manuel Muniente.

R ASIFICACTONES §

12 Bardolet-Rodriguez (Ford Sierra Cos-
worth 4x4), en 45 min. 12 seg 2° Rius-Ca-
sanova (VW Golf Rallyal, a 19 32 Trelies-

Ortiz Tallo (Lancia integrale), a 317 42

Barreras-Minguez (Crtroen AX 4x4), & 37
5% Burrull-Martin (Citroen AX 4x4), a
148" 62 uPatxin-Juvanteny (Matro 8R4/,
a 1'58” 72 Zanini-Autet (Porsche 4x4i), a
208" 8° Aldecoa-Viazquez (Aud: Quattrol,
2 2’08 9° Moratal-Fdez. Puente (Ope!

Vectra) 2 2° 47" 10° y 1° dos ruedas,

Puigdellivol-Falcé (VW Golf GTi 16v], a
3307 12%y 1 Challenge Citroén, lzagui-

rre-fturri (AX 16v), a 3" 50" 20°y 12 Copa

Marhela, Callejas-Joan Pere s 7' 58",

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Ploto . Tra 1% 20 3 4 & @

BARDOLET 7 4 2 @ 1 0 O
RIUS 7.3 1 0. 3 0 O
TRELLES 7 0 3 4 © 0 0
BARRERAS 7- 0 2 4 1 0 0
«PATXI» 70 0 0 ¢ 3 2
BURRULL -7 0 0 O 0 2 2
ALDECOA 7 0 0 0 0 1 3
ZANINF- 7.0 0 0 0 1 0
LABAKA® 4 0 0 0 O 0O 1
CAMPEONATO DE ESPANA:

12 J.M. Bardolet, 64 punios 2% A. Rius,
50 p 32G. Trefles, 40 p 42 J. Puigdellivol,
26 p. 5*E. Burrull, 24 p
DOS RUEDAS MOTRICES:
12 J. Putgdellivol, 22 puntos. 22 J. Mora,
12p 32J. Alsina, 14
COPA MARBELLA.;

12 M. Muniente, 24 puntos 2® M. Giner,
18 p. 3% JLA. Callejas y L.M. Sierra, 15p

DESCUBRE UNA SENSACION UNICA:
PILOTAR UN FORMULA 3.

Ahora puedes hacerlo en los circuitos del JARAMA, JEREZ Y CATALUNA.
Descubre la sensacién de pilotar un Férmula 3 con total

@

seguridad.

Més de 500 hombres de empresa, profesionales liberales y
estudiantes de ambos sexos ya han experimentado

" esta sensacién Unica.

Llamanos para pedir informacion.

Teléfono (91) 657 04 67.
Fax (91} 657406 16.

Privi légﬂv}' ormula

TORRE PICASSQ. Planta 19, Médulo A
28046. Madrid.
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12 A. Zanardi (Reynard 91D}, 37 v
23 vuseltas en 40 minutos, 47 segun-
dos 451; 22 C. Fittipaldi {Reynard
281D}, a 11s 648; 3% A. Tamburini
[Heynard 91D}, a 153 724; 42 D. Hill
{Lola T91/50), a 17s 785; 52 G. Bugatti
(Beynard 91D), a 315 857; 6% A. Menu’
(Reynard 9101, a 365 031
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® Durante una réunign
internacicnal de especialistas
en Rallyes y médicos
deportivos, se tomd la
decisién de recomendar a
la FISA |a autorizacion de
utilizar arcos de seguridad en
los «muletos» de
reconocimiento de los
Rallyes del Mundial. Una vez
més, Michele Mouton fue Ia
promotora de la reunidn. El
accidente de Carlos Sainz
en los entrenamientos de
Portugal fue un argumento
mas a favar de esta mejora
de la seguridad.

® £| oxcelente piloto
avilesino Daniel Alonso,
vencedor de ta Copa de
Espania de Rallyes en 1989 v
apartado de la competicion

por problemas
presupuestarics, retorna a
la actividad en dos frentes,
el Campeonato Asturiano y
el Nacional, sobre su fiel
Cosworth grupo N de dos
ruedas motrices. Apoyado
por la Red de
Concesionarios Ford de -
Asturias, Alonso se perfila
como uno de los.candidatos
al titulo nacional de Grupo N.

® Tras las vicisitudes de tipo
politico que pusieron en
peligro et Raid Paris-Pekin,
las cosas vuelven a su cauce
y la gran prueba tiene todas
las posibilidades de iniciar
su andadura el 28 de
agosto. Se admitiran sdlo
340 inscripciones, de las
cuales 80 serdn camiones de
asistencia, Las motocicletas
estan excluidas.

@ Un sélo Subaru Legacy,
conducido por Frangois
Chatriot, participara en el
Tour de Corcega. El patrén
de Prodrive, David Richard
ha decidide que Marku Alen
se guede en tierra.
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RALLYES

VICTORIA DEL CLIO

E N la segunda prueba del Campecnato

de Francia, el Rallye de Grasse-Alpine,
se ha producido la primera victoria de un
Clio. Un grupo A oficial, con 200 caba-
llos de potencia, conducido por el vetera-
no Jean Ragnotti, se ha impuesto al Ford
Sierra Cosworth 4x4 de Beguin, tras el
abandono de Loubet, con un Lancia Inte-
grale. Las duras condiciones meteorolégi-
cas y la extraordinaria manejabilidad de
que hizo gala el pequefio Clio, le permi-
tieron vencer. Un segundo coche, también
oficial, conducido por Philippe Bugalski
tuvo que abandonar al romperse la fija-
cién del disco de freno cuando marchaba
justo tras su compafiero de equipo. Esta
victoria en el Campeonato Francés ha lle-
nado de satisfaccion a los responsables de
Renault Sport, que han podido demostrar
la competitividad del Clio, en la que po-
cos crefan. Por citar un dato, Ragnotti, re-
bajo los tiempos que el pasado afio habia
marcado Delecour con el Peugeot 309 de
8 vilvulas.

ENTRENAMIENTOS
CORCEGA ABARROTADA

'I' ODOS los equipos del Mundial se han
volcado en la preparacion del Tour de
Céreega, conscientes de la importancia de
esta prueba del Mundial. Delecour estd
llevando a cabo pruebas con neumdticos
de 17 pulgadas, buscando una mayor efi-
cacia en el Sierra 4x4. Por cierto que ha
causado mucho malestar por el hecho de
hacer estas pruebas en tal mimero de tra-
mos, que casi puede decirse que se ha sal-
tado a la torera la normativa que prohibe
el uso de muletos. Francois estd utilizando
un auténtico coche de carreras con la ex-
cusa de estas prucbas para Michelin. Ar-
min Schwarz es el encargado de poner a
punto nuevos compuestos de Pirelli para
Toyota, esperdndose la inmediata llegada
de Carlos Sainz. En cuanto al equipo Lan-
cia, Didier Auriol ha experimentado el
sistema ATS (neuméticos impinchables)
en los sliks de Michelin, comprobindose
que la solucién no es buena, Por ahora, el
ATS se utilizard nicamente en neumdéti-
cos para tierra, tipo Acrépolis.

FORMULA ]
OSAMU GOTO, A MCLAREN

E L ingeniero motorista Osamu Goto,
“responsable del desarrollo y funciona-
miento de los motores Honda y artifice de
los éxitos de Prost y Senna en los mundia-
les 89 y 90, ha sido fichado por Ron Den-
nis para su escuderia McLaren.

Goto habia trabajado con McLaren co-
mo técnico de Honda, pero en los dltimos
meses, habifa sido 1lamado a desempefiar
otras actividades dentro de la firma nipo-
na, aungue seguia supervisando la activi-
dad de Honda como suministradora de los
motores V10 para Tyrrel y V12 para
McLaren.

—1 PRESENTACION DEL NUEVO FOOTWORK PORSCHE |
BUEN COMIENZO |

l A colaboracion entre Porsche v la escuderia angloni-

pona Footwork ha flegado a buen fin. Después de
casi un ano de trabajo, Alan Jenkins -tirector técnico- ha
presentado el nusve monoplaza FA-12, que se perfila
competitivo por el exhaustivo estudio asrodindmico que
fe caractenza. bvidentemente, en ef FA-12 se ven refleje-
das todas las tendencias tecnolégicas de diima hora,
elaboradas por la sabidurfa de Jenkins Segtin palabras

de Michele Alborsto, el nuevo coche dispone de un habi-
theulo bastante aceptable en cuanto a espacio se refiere,
aunque por la estructura de la parte delantera, el piloto
se encuentra algo mas tumbado gue en el antigue mo-
delo. Por otra parte, Jackie Oliver <director deportivo- ex-
plicod que en el FA-12 se hap empleado los materiales
maés avanzados y la tecnologia punta que utilizan las es-
cuderias puiteras,

A su vez, Hans Mezger como responsable méaximo del
dasarrollo del motor Porsche 3812-V12, puntualizé que
actualmente el motor ha sido atigerado hasta llegar a los
ciento cuarenta kilos de peso an seco. Del mismo modo,
los componentes electrénicos de la inyeccién, realizedos
por Bosch, han pasado por una fase evolutiva en la que
s ha reducido considerablemente su peso y mejorado
el rendimiento.

Para el FA-12, el momento de la verdad llegaré en fa
pista de Sﬂverstone, donde rodard por primera vez

MERS:

El mundo de los rallyes,
visto desde su interior en
esta excitante autobiografia
del campedn del mundo
que mas arriesga, Carlos
Sainz, el "Matador" para
sus competidores.

pl—m

Espasa Calpe

LEER ES VIVIR.




Coordina I.nurdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05

CAMPSA
Tel.(900) 1525 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel(91) 742 12 13
. ADA
Tel.(900) 10 08 99
AHSA
Tel.(91) 441 7117
DYA
TeL.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.{91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEG
Tel.(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(500) 112222

BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITRO'EN -
Tel.(91) 51913 14

FIAT
Tel.(91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISEI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL.
Tel.(91) 55613 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 36 99

SEAT
Tel.(900) 112222

YOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24
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ATLAS DE
CARRETERAS

NAYA acaba de lan-
zar al mercado un-

nuevo atlas de carrete-

ras europeas. Es un
completo manual de
consulta para el auto-
movilista en sus viajes,
ya que ofrece una ex-
haustiva informacion tu-
ristica y de servicios,
adernds de un indice al-
fabético con 24.000
puntos.

Precio:1.525 pesetas.

PRUEBAS
INTERNACGONALES

T ELEVISION Espafiola
ofrecera en directo el
Gran Premio de Estados
Unidos desde el circuito
de Laguna Seca. Sera
en la madrugada del do-
mingo al lunes a las
00:15. También ofrece
ef Campeonato de Euro-
pa de Velocidad de 125
¢.c., desde el circuito de
Calafat.

TRIAL INDOOR

I. 0S aficignados al
trial tienen la oportu-
nidad de tomar, parte es-

te mes de abril en el

trial Indoor del Litoral
Grup 4x4, organizador
gue goza de gran presti-
gio en nuestro pais. En
la elaboracién del pro-
grama ha colaborado ac-
tivamentie el Ayunta-
miento de Montgat,

champén.

(CHIPS DEL MOTOR }=—r

s TUNT Car Racer y Motocross, son
dos buenas alternativas para los
amantas del «joystick» En el primero de
ellos se reta a fos participantes a superar
las trabas de circuitos no convencionales:
curvas peraltadas, baches ondulados, ram-
pas, etc. No basta con ser répido, también
s preciso ser habiidoso con el volante. En
el segundo, las cuatro ruedas se sustitu-
yen por dos de cross El ajuste preliminar
de fa moto es el factar clave para cornpetir
r con otros doce corredores an un estadio
repleto de espectadores Al final, los gana-
dores tienen su recompensa: chicas y

Precio: Stunt Car, 1.250 pesetas en cinta
y 2.250 diskette. Motorcross 2.250 pese-
tas en diskette.
Distribuye: Erbe Software.
Tel. {91) 458 16 58

localidad donde tendré
lugar la prueba.

Fecha: 20 y 21 de abril
Mas informacién: Tel.:
{93} 399 97 04

CLASICOS
EN SEGOVIA

E L domingo 21 del
presente mes se ce-
lebra en Segovia capital
una exhibicién de co-
ches y motos clésicas,
organizada por la Junta
de Castilla y Ledn, en
colaboracién con diver-
305 clubes de automdvi-
les clasicos. El punto de
encuentro sera la plaza
Oriental {junto al Acue-
ducto) a las 9:00. A las
18:00 horas, los 40 co-
ches y las 72 motos gue
componen la expedi-
cidn, quedaran expues-

tos en la Playa Mayor.

Tel. (911) 43 71 87,
Srta. Elena.

DOS RUEDAS
EN SU SALSA

STE fin de semana
$é inaugura en la lo-

calidad leridana de Olia-

na el Campeonato del
Mundo de Enduro. Serd
la primera ocasién que
se dispute en terreno
espafol una prueba
puntuable para el Mun-
dial de dicha especiali-
dad. Por otra parte, el
Campeonato del Mun-
do de Velocidad celebra
su tercera prueba en el
circuito estadounidense
de Laguna Seca, donde
se correrdn las pruebas
de 260 c.c., b0 c.cy
sides. En Austria se dis-
puta el Mundial de
cross de 500 c.c. y en
ltalia, de 125 ¢.c., mien-
tras gque el Mundial de

Trial llegara hasta Gran

Bretana. Ademas ten-
dremos: motocross en
Ibi, Alicante y autocross
en Llagostera.
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NUEVO

CITROEN AX

;Me va Genial!

Ha legado el Nuevo Citrogn AX Satisfaction con motores
gasolina y diesel E! coche que a ti te va. Ef AX con ef que te
sentirds plencmente satisfecho.

Satisfecho por su potencia que llega hasta los 85 CV, lo que le
permite acelerar de 0 a 100 Km/h en 93 segundos, propor-
ciondndote una brillante reserva de seguridad.

Satisfechio con su equibamiento especial fleno de detalles, con
su volante y asientos deportivos, con su tapiceria exclusiva en

OFERTA VALIDA HASTA FIN DE MES PARA PEDIDOS DE VEHIGULOS EN STOCK EN PENINSULA ¥ BALEARES. NG ACUMULABLE A OTRAS OFERTAS PROMOCIONALES

terciopelo, con su reloj digital, con su doble retrovisor exterior
regulable desde ef interior.

Satisfecho con su decoracién exterior, con su fiabilidad y con
su robustez,

Ha llegado el Nuevo Citroén AX Satisfaction.

Un coche que te va Geniall

NUEYO CITROEN AX SATISFACTION
Y AHORRESE HASTA 100.000 PTAS.
 Desde 958.720 Ptas. /v snas promocional incluido.
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Pirelli P4000. Elimina Los Baches.
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