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NEW ST

Sube al SEAT IBIZA NEW STYLE y
cambia de aires, ver{:s como no te cuesta
nada. Ahora las versiones de 90 y 100 OV
tienen aire acondicionado gratis, de serie,

Disfruta de su refrescante linea més

aerodindmica:

*Nuevo frontal *Nuevas épficas delantera
y trasera *Nuevo spoiler trasero *Nuevos

paragolpes.

Disfruta de sy interior abn mejor
equipado en toda la gama.

*Nuevos tapizados *Nuevos asientos
envolventes {segin versiones).

Disfruta de ld dltima tecnologia.
*Motores System Porsche de carburacién
e inyeccién, preparados para admitir
gasolina sin plomo.

~ Ponte fresco. Ven al IBIZA NEW STYLE.

El cambio.

IBIZA CLX

MODEQS DE LA COMPETENCIA

Clindrodalec] | 1481 1.360

1,380

1.392 1.598 1390

Polencia {CV} 0 45

85

75 72 &

A Acordlicionade  Grelis | Opeiondl

Opcional

o disponible | Mo disponible | Opeionel

P final recomend. | 1.331.000° | 1.518.000° | 1.641.000"

1314000 | 1437000 | 1425000°

*Aire Acondicionods induido.

Gama IBIZA NEW STYLE:

55°1.020.000™

Precio final recomendado por el fabricante. (IVA y transperte incluidos).
Versién IBIZA SPECIAL 0.9 3 puertas,

:
LA AMBICION DE SUPERARSE

ST

=iy, SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona ‘92

TAPSA/NW Ayer

Precie para Canarias, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA. Gastos de tr'ansporte‘inclﬁidos.

Precios extranjero: Portugal 725 escudos.
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A FONDO
SEAT TOLEDO GT 16V
28

AL VOLANTE
La firma britinica Rover
presenta en Espafia la
gama diesel de las series
200 y 400 entre los que
destaca el Rover 418
GSD Turbo.
30
ENCUESTA
Ford Sierra.
40
ATFONDO
Lancia Y 10 Selectronic. -

1.0S HOMBRES
Piero Fusaro.

ACTUALIDAD
Un afio después de la
entrada en vigor de la
nueve ley de Seguridad
Vial, Trafico parece
decidido a aplicarla con
absoluto rigor, Para esto,
uno de los instrumentos
coactivos principales serd
- laretirada de carnés.

FUERA DE SERIE
El Aston Martin Virage es
uno de esos coches
britanicos en los que el
lujo y el refinamiento se
dan la mano con un
caracteristico y flemético
sentido deportivo, Un
coche de gran potencia y
£Fan peso con una
personalidad \inica.
60

Coches de cristal, lo
tiltimo en disefio conjuga
todos los avances en la
utilizacién del vidrio para
¢l disefio automovilistico.
Los alumnos del Art
Center College presentan
un coche urbano, un taxi
¥ un deportivo.

73

-“TECNOLOGIA
El fabricante aleman
Uniroyal
Presentd su nuevo
producto e%re]la el 440

DEPORTE -
Williams-Renault FW 14
por sus resultados aparece

como el monoplaza a

imitar.
78
MOTOS: G.P. de
Australia.
82
JEREZ: Campeonato de
Espafia de Turismos.

L mercado tnico eu-

ropeo se acerca a
pasos agigantados y los
lectores de revistas de
automdviles piden la me-
jor informacion a las em-
presas periodisticas que
cultivan este género. La
oferta se multiplica, los
fabricantes de automaovi-

les dan lo mejor de si

mismos, pero el lector
quiere saber més.

Motor 16 lanza esta
semana su Guia de Pre-
cios. Es un producto de
sarvicio, con informacion
puesta al dfa: veinte mil
datos sobre todos los
coches que se venden
en Espana. La oferta la
componen cerca de mil

modelos y cuando se llega a estos niveles,
hay que ramonahzar la informacion al maxi-

mo.

Esta Guia representa un esfuerzo editorial
de Motor 16, que no es sino corresponden-
cia con nuestros fieles lectores. Ellos son
quienes han pedido esta informacién. Los fa-
bricantes han generado tal cantidad de nove-

FORD SIERRA _
Realizamos una amplia consulta entre los usuarios del Ford Sierra. Se
analizan en esta encuesta los datos obtenidos en consultas realizadas
en las principales areas metropolitanas de nuestro pais. (Pag. 30)

dades en los ultimos tiem-
pos que resufta dificil para el
comprador de coches no
caer en la confusion. Orien-
tarles y entretenerles es el
objetivo de Motor 16. Con
esta Guia creemos haberlo
conseguido. Pero aun hay
mds. Estén atentos a los
proximos numeros. Motor
16 prepara atractivas sorpre-
sas, que no tardardn en lle-

gar.
Alberto Mallo.

N. del D. La asociacién
europea de revistas del mo-
tor, Eurauto, de la que Mo-
tor 16 forma parte, estd de
enhorabuena. La creciente
actividad de este grupo in-
ternacional, cuyos resulta-

dos son palpables con las mds atractivas ex-
clusivas que hemos venido publicando

Uftimamente, ha dado como resultado la in-

LANCIAY 10

El Lancia Y 10 Selectro-
nic demuestra, en esta
prueba, sus cualidades
para desenvolverse con
agilidad en el trafico ur-
bano. Su cambio auto-
matico es una gran
ventaja.(Pag. 40)

tegracién de dos nuevos miembros. Las re-
vistas lideres de Suecia y Holanda, Vi Biliga-
re y Auto Visie respectivamente, forman ya
parte de Eurauto. Nuestros lectores también
se beneficiardn de elflo, no lo duden. '

PIERO FUSARO

El actual Presidente de Ferrari,
es un ingeniero turinés de 53
afos. Colaborador, primero y
hombre de confianza después
del mitico Enzo Ferrari; se ha
convertido en el continuador de
la tradicién de la marca del «Ca-
vallino». Un hombre que man-
tiene sobre todo la filosofia del
«Commendatore».(Pag. 46)
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DESDE

DANIEL
MONTEVERDE

® MITSUBISHI, Mazda y

Subaru han aumentado
sus ventas un 20,4 por
ciento en los Estados Unidos
a lo largo del mes de febrero
pese a la recesion del
mercado norteamericano.
Nissan, Honda y Toyota han
perdido un dieciséis.

@ LA produccién de
vehiculos en Japan se
rmantiene practicamente
estacionaria. £n febrero se
ha ingrementado en un 1,3
por ciento hasta alcanzar un
total de 1.137.141 unidades.

® POR primera vez desde

1980 el mercado | ]lapones
vera disminuir sus cifras de
venta, segun previsiones de
la Asociacién de
Constructores Japoneses.
Esta caida sera del unc por
ciento. Las ventas rondaran
los 7.730.00G vehiculos.

o DOS distribuidores de
Toyota, Corolla Aichiy
Auto Chubu ambos con sede

en Nagoya, estan en
bancarrota y han solicitado
proteccion juridica de sus
acreedores tras contraer
pérdidas superiores a los
cien mil millenes de yenes.
Las pérdidas se deben a las
desastrosas inversiones en
obras de arte realizadas por
el presidente de ambas
companias. Masahiro
Sawadam, un loco de las
inversiones inseguras,
contempla con horror la'poca
eficacia de sus Uitimas
Cperaciones.

® MITSUBISHI Motors esté

estudiando en secreto la
manera de ayudar a Chrysler,
empresa con la que
mantiene estrechos lazos
comerciales. Mitsubishi
quiere gue Chrysler supere
la crisis financiera que
atraviesa en los (ltimos
tiempos, una crisis que
podria explicarse por cientos
y cientos de errores
acumulados a lo largo de {os
dltimos tiempos.
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TOKIO

ALFA33 1.5 1E

MAS POTENCIA

LFA Romeo acaba de iniciar la comer-

cializacién de un nuevo modelo, del
Alfa 33 1.5 IE, modelo que dispone de un
motor de cuatro cilindros horizontales y
opuestos, un motor «boxer» con 98 caba-
llos de potencia que se caracteriza por in-
corporar un sistema de inyeccion electré-
nica Bosch Multipoint Motronic. El
nuevo Alfa 33 1.5 IE, que dispone de un
equipamiento muy completo, sale al mer-
cado con un precio de 1.731.034 pesetas.
La gama Alfa 33 no para de crecer.

INAUGURACION EN GUARROMAN

LOS CAMIONES MANDAN

E L pasado dfa 4 se inaugur6 en Guarro-
min (Jaén} el primer «truckstop» que
entra en funcionamiento en Espafia. Esia
estacién de servicio, en la que la firma
BPMED ha invertido mil millones de pe-
setas, estd especialmente disefiada para el
transportista de grandes rutas, y cuenta
con dos gasolineras -una para camiones y
otra para turismos- aparcamiento cerrado
y vigilado con capacidad para cien camio-
nes, teléfonos, fax y servicios tan necesa-
rios para los gigantcs de la carretera como
¢l restaurante y el hotel, ambos con aire

« acondicionado.

.Uha'vez més, el RACE, en colabo-

racién con la Direccién General de -

Trafico, convova su Premio pertodisti-
co, sin duda el mds prestigioso de

_cuantos se convocan sobre temas re-

lacionados con el autorméwl y la auto-
mecion y que vuelve a poner de ma-

~ nifiesto la sensibilidad de la entidad
- hacia ta seguridad y el bienestar

@ 0Durante la pasada operacidn retor-

no de Semana Santa, en la famosa
curva del kiémetro 2233 de fa N-IV,
donde se han producido innumera-
bles accidentes (especialmente de
motocicletas), se han situado agentes
de la G C frenando a los automaovilis-
tas Bien estd su labor, pero no nos

VERDE Y R0JO

@La Direccién General de Tréfico,

_ por fin se ha decidido a presentar al

Senado una propussta para elevar [os
actuales fmites de veloctdad Es algo
gue la opiidn plbiica demandaba y
que permitira destinar mas atencton a

" la conduecion que a los radares, que

siempre es hugno -

@ Ls Federacion Andaiuza de Auto-
" mowilsmo ha decidido, en oposicitn a

la Federacién Espafiola, crear una tar-
eta de participacion, ademas de la
preceptiva hicencia, que gravara a to-
dos los pilotos andaluces gue partics-

. pen en pruebas de su Comunidad Ar-

gumentar como justificacion que
cobia mas la Federacion Nactonal por

- otros conceptes es tan ridiculo que .

las deficiencias del MOPL_J _

parece la mejor forma de solucionar

~ CBE POr SU propio pese

LANCA Y0 VENETTO
DE CAPRICHO

l ANCIA va a comercializar bajo el
nombre de Venetto una serie limitada
del popular Y-10. El nuevo vehiculo se
distingue por unos discretos anagramas
sitnados en los laterales. En la parte me-
canica el Venetto emplea el mismo motor
ile los Fire con 999 centimetros ciibicos y
46 caballos de potencia. El precio de esta
serie limitada serd de 1.006.657 pesetas.

HUEVAS AUTOPISTAS

CON CAPITAL MIXTO

. Ministerio de Obras Publicas y

Transportes estd elaborando una serie
tle estudios sobre la posibilidad de finan-
ciar algunos tramos de autopista a fondo
perdido en el Segundo Plan General de
(Carreteras. En estos tramos, se construi-
rin autopistas de peaje con una parte de
financiacién privada, y otra de cardcter
estatal. Por otra parte, las tarifas de las au-
lopistas de peaje, ahora en servicio, subi-
tir un 6,42 por ciento a partir del proxi-
mo 2 de abril.

AYUNTAMIENTOS

EMBARGOS POR MULTAS

A partir del préximo 1 de mayo los
ayuntamientos podrin embargar cuen-
{as corrientes por multas de trfico impa-
gadas. Esta novedad se desprende del
nuevo Reglamento de Recaudacién que
entrard en vigor en esa fecha, y en el que
s¢ equiparan las deudas no tributarias -co-
mo las multas de tréfico- a las tributarias
en todo lo reférente a embargos.

| DESDE

PARIS

EDOUARD .
SEIDLER
]

® EL grupo PSA acaba de
comprar un ordenador FF
Cray Y-MP2E para instalarlo
en el departamento de
disefio de Citroén. El
ordenador ha costado casi
550 millones de pesetas.

@ LOS directivos de Matra

estan muy enfadados con
la CE gue ha concedide un
crédito de 125 mil millones
de pesetas a Ford y
Volkswagen para construir
un competidor para el
Espace. Matra no contd cen
ninguna ayuda oficial para
levantar su factoria del sur
de Paris.

® CITROEN planea la

exportacion de sus
coches a Estados Unidos,
s6lo se embarcara en la
operacion si el dolar
mantiene su cotizacién a la
baja.

@ CITROEN ha optado por

congelar,
momentaneamente, {os
planes para el lanzamiento
de una limusina de lujo
basada en el XM.

@ NISSAN quiere adguirir su

importadora para Francia,
Richard-Nissan, firma de la
que solo posee el diez por
ciento. Jean-Pierre Richard,
nlmero uno de la sociedad,
ejerce su direccién en el
negocio, aungue no ostenta
el poder absoluto.

® EL Peugeot 105 se

presentara esta misma
temporada en el Sal6én de
Frankfort. En 1994 estard
disponible la versién
eléctrica, con un precio
similar.

® FORD ostenta el primer

puesto de los
importadores en Francia,
seguido de Volkswagen y de
la empresa italiana Fiat.
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SEAT

FUERTE PLAN
DE INVERSIONES

I. A empresa Seat solicitara
hasta 1993 créditos por
valor de unos 200.000
millones de pesetas para -
hacer frente a su plan de
inversiones hasta el afo
2000, cuyo importe asciende
a 740.000 millones de
pesetas. De aquia 1993,
Seat debe afrontar el gruesa
de esas inversiones, por lo
gue ha hecho va efectivos
en marzo 26.000 millones
del crédito de 100.000
millones gue le concedid el
Banco Europeo de
Inversiones. Por otra parte,
Seat est4 disputando a
Renault la primacia en €l
mercado de la antigua
Republica Democratica
Alemana, donde ya ha
alcanzado el segunde puesto
tras el grupo francés.

-La firma Shelt ha sificacién yue la revista
comprado unos terrenos  «Fortunen elabora anual-
en el térmmo municipal  mente con las 50 mayores
murciana de Librilla en empresas norteamerica-
los que podria montar nas por su volumen de be-
tna factora, neficios.

-El presidente nortea- -Las empresas Repsol

. mericano Bush ha des- Petréleo v Volvo Vehicu-

cartado restongrr {a im-  los Industriales va han co-

portacién de coches menzado su campafa de

| Jeponeses tal y como ha-  promocién conjunta de dos

. bfan selicitade los princi-  de sus productos, 1a tarjeta

pales fabricantes do- de servicio «Solred» y el
mésticos . Volvo F-12 Intercooler

" -La firma General -El grupo BMW podria
Motors ha perdido el alcanzar este ano una fac-
primer puesio de la cla-  turacién de 1,83 billones

= CONTANTE Y SONANTE |

de pesetas, o que su-
pondriz un segundo ré-
cord tras el alcanzado en
1980 que fue de 1,65 br-
liones

- 1a frma Mercedes-
Benz ha llegade a un
acuerdo con la empresa
Ssangyong Motor para
fabricar furgonetas en
Corea del Sur

- El Gobierno aleman

_ha concedido a Opel un

crédito de 550 millones
de pesetas para construir
una planta de pintura en
Eisenach (antigua RDA)

SEVILLA

XVIII EN CARRETERA

D EL 13 al 17 de mayo proximos se va a
celebrar en Sevilla la XVIII edicion de
la Semana de la Carretera, patrocinada
por la Junta de Andalucia y organizada
por la Asociacion Espaiiola de la Carrete-
ra. En esta ocasion la Semana estara dedi-
cada al tema «Carreteras metropolitanas
para el futuro de las grandes ciudades».

/ MANOL G,
APUEDES VENR
UN MOMENTO 7

EN LA CULTURA DE LOS
90, UNO DE LOS MAYORES
ESFUERZIOS
TECNOLOGICOS TENDRA
LA FORMA DE UN
AUTOMOVIL.

EL AUTOMOVIL MAS
COMPROMETIDO CON LA
SEGURIDAD DE LAS
PERSONAS Y SU MEDIO
AMBIENTE TOMARA LA
FORMA DE UN BMW.

EN LA CULTURA DE LOS
90, LAS MEJORES
OPORTUNIDADES DE
DISFRUTAR DE BMW SE
HALLARAN BAJO IA
FORMA DE UN NUEVO
SERIE 3.




NUEVOS M ODELOS

LA CULTURA DE LOS 90.

Cuatro automdviles y todos los automéviles. Por aquf o un 318i. De un 320i 0 de un 325i, | ¢ medio ambiente caracterizar4 la tecnologfa en la Cultura y confort. Por delante en prestaciones. Y con el respeto al
pasaran todos a lo largo de la década. El equilibrio més brillante entre seguridad y prestaciones | de los 90: la tecnologia que controlara sus consecuencias. entorno por todas partes. T

‘Hoy, la respuesta mds rotunda a la seguridad de las se halla entre sus cuatro puertas. Asi, en los 90, habra otra forma de disfrutar del placer de Algunos acabaran lograndolo. Ninguno tendra .
personas y su medio ambiente toma la forma de un 316i La forma de disfrutar de sus motorizaciones respetando conducir: la forma de un Serie 3. Por gncima en seguridad la forma de un BMW.
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= Disena de ks carroceria
+ Capacidud del maleteri
+ Fiabilidad mecinica

SEAT TOLEDO GT 16V
PRECIO: 5IN COMUNICAR

o Dedulles de acabadco
= Motor peregoso o pocuas vaelios
= ¥isibilidad hacia atras

ol T e

—

s

El Seat Toledo, un modelo fa-

bricado en Espafia, irrumpe en el

mercado con mucha fuerza. La version

mas alta de la gama el GT 16v, esta llamado

a tener un buen éxito entre las berlinas de tipo
medio alto de caracter familar con pretensiones de-

portivas. Para ello tiene muchos argumentos a su favor,

IMESEsL 110 €5 Para menos, Ya gae sienifiea un cambio total de
puin o e Sedr 4 partie deseste mpdetn todo parece indwar gue
varan cimbiar e filpsatia de i marea o b hora deeonstouim coshes, L
clertores gue Fa primer wnpresian sl ver sl Toledi ey |2 e st
ante wn eoche gue nadi fene que ver con losmodelns conod-

dos st del fabrcante espano], En estosdiis g6
Lunzarienio del modelo, v nngs Boasian de prohay

o fomilo Ju version ks all die By gangd. el Tole-

Ui GT 1oy, Arsimple visty Homsb WS-

clar sy disena exterior muy modimn,

cuty Hneus pledondeuilas s nmayal

custo aekual. Cunosamepie

s beata de ung berlima

O UTHL ST e

L A mreva gama Toledo va o dor nmueho gue hablur en los proximos

>




MOTOR: Delantero transversal de
cuatro ctlindros en linea. Bloque de fun-
dicién y culata de aleacidn.
Dastribucién: Doble 4rbol de levas en
cabeza accionado mediante una correa
dentada. Cuatro valvulas por cilindro.
Ciguenal de cinco apoyos. Refrigerado
por agua. Cilindrada: 1.781 centimetros
cubicos. Didmetro del cilindro: 81 mili-
metros. Carrera: 86,4milimetros. Com-
presion: 10 a 1. Potencia méxima: 136
CV(98 Kw) a 6.100 rpm. Par maximo:
16,3 mkg {160 Nm) a 4.500 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccion electronica K-Je-
tromtc. Combustible: Gasolina 97 octa-
nos.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas delanteras. Caja de cambios: ma-
nual de cinco marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco con accionamiento me-
canico. Velocidad en 1* a 1,000 rp.m.:

8,3. En 2% 13,6. En 3% 19,9, En 4¢
25,5. Fn 5% 31,6.

DIRECCION: Sistema: De crema-
Itera asistida. Vueltas de volante entre
topes: 3,5 vueltas. Didmetio de giro:
10.5 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogqueo
de frenos: 51, ABS Mark IV.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente tipo McPherson, con tridngu-
lo inferior, amortiguadores hidrdulicos
telescopicos ¥ barra estabilizadora. Tra-
sera: Semi-independiente de brazos lon-
g‘m}dinales interconectados por perfil en

RUEDAS:; Neumdticos: 185/60 R
i4. Llantas de aleacin 6Jx14 pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.130 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 60 1.

Y CONILHES
(Datos en /100 Km)
CIUDAD N .
A 25 kmo/h de promedio.......... 10,9 -
- CARRETERA - - . .
A 90 km/h de crucero........... S 6.3
En conduccién répida .. ......... 12,4
AUTOPISTA :
A 120 km/h de crucero ... 7,6
A 140 km/h de crucero 94
: A 180 km/h de crucero - 11,9
" CONSUMO MEDIO POND. .
Litros 100/km ........ocoveesiaenes 9,1
AUTONOMIA MEDIA |
_ Kilémetros recotridos............ 608

PHES T TONESF
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION {seg.)

400 m sahda parada_ 16,5
1.000 m sabida parad 30,2
De(a100 o 8.8
Recornendo (metros) ... 5 1
RECUPERACION

400 m desde 40 kin/hen 4¢....... 18,5
400 m desde 40 kmyfhen 5% ....... 20,2
1000 m desde 40km/hend® ..., 33,7
1.000 m desde 40km/h en 55.... 37,6
De80al20kmmends .. ... 10,2
recomendo (metros)......corr eeeer. 286
De80al20kmmen 5t ........ ... 14,1
recornend) (Mefros). e oo, 393

LDLLIENTD

CHeTHATTEVORICIONES. .oovrcesrorivsc s ; St
Manémetro e aceite, ..., NO
Termometro de 8808 .o seen L1
Indicador carga baterfz. .. o e SI
Ordenador de VEE ... vormseienin |
Volante reguiable. e e op
Faros antimiebla, SI
Atre acondicionado, op

Asiento regutable en alfura. .......... SI
Asientos 1cgulables eléctricamente. NO
Retrovisores regulables eléctricam. SI

Mando a distancia apertura pucttas NO
Elevalunas eléetricos (D/T) . SI/SI
Clerre centralizado. ... 51
CIAfULONES HASETOR, .. vevvvrereies o op
Agrento posterior divisible ... b |
Luz mterior onenfable. ... o...... . NO
Faros regulables desde el interior, . S

OPCIONES: Neumdticos de 195/50 R15
Llantas de 6X15 pulgadas Are acond:-
cionado Teche salar Regulacion atura de
volante

A kKb 15,
AU Kmh; 4238
A0 Emyth 68,

Y sovoeoao

Alalenti 534, A 120 K- 71,6
A 60 Kmh. 63,7. A L40Knyh- 76,1,
A90KmM 68,9, - A Tope: 80,3.
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de tres volimenes, pero con ¢inco puer-
tas. En este caso al tratarse de la variante
con ¢l cardcter mds deportivo de la gama
tiene algunos detalles que 16gicamente la
diferencian del resto de las versiones. De
esta manera los grandes spoilers con que
cuenta, y los espejos retrovisores exterio-
res son del mismo color que la carrocerfa;
dispone también de un alerén situado en
el portén trasero y de unas faldillas latera-
les, elementos que le confieren un innega-
ble aspecto deportivo. Una de las virtudes
de esta berlina familiar con vocacion de-
portiva, y que va a pesar mucho sobre su
competencia, es su sensacional habitabili-
dad y sobre todo su enorme capacidad de
carga del maletero, de las mds grandes de
los vehiculos de su segmento, coches de
una longitud en torno a 4,30 metros.

Otra cosa que llama la atencién es su
calidad de acabado, aquf si que nos termi-
namos de dar cuenta que el Toledo no te-
ne nada que ver con otros Seat, aunque
todavia tiene algunos detalles que pulir,
de todas formas hay que tener también en
cuenta que la unidad utilizada en la prue-
ba pertenece a las preseries y es seguro
que en la serie definitiva algunos de estos
detalles se corregiran. El interior a pesar
de ser un coche nuevo nos resulta conoci-
do, esto se debe a que la marca utiliza
muchos elementos comunes a otros mo-
delos del grupo Audi-Volkswagen. De es-
ta forma todos los interruptores y mandos
de luces, limpiaparabrisas, etc. son comu-
nes a los utilizados en el Golf. Por contra
el salpicadero, cuadro de instrumentos y
paneles de las puertas nos recuerdan mu-
cho a otros modelos de Audi.

Al fratarse de una versién deportiva
cuenta con un volante muy atractivo, con
un didmetro menor. La postura de con-
duccién es muy buena, ademds encontrar
la posicién ideal es muy ficil, gracias a
los multiples reglajes en el asiento del
conductor, que incluye la posibilidad de
regularlo en altura; para completar las po-
sibilidades la marca ofrece en opcién el
volante regulable en altura. Lo cierto es
que todo estd al alcance de la mano. Des-
de el puesto de conduccion la visibilidad
es buena gracias a su enorme superficie
acristalada, aunque hacia atras debido a
su acusada forma de cufia, con la parte
trasera elevada y el alerén no es tan bue-
na, pero aqui los grandes espejos retrovi-
sores exteriores palian en buena medida
este problema. Los asientos tienen un di-
sefio excelente, que con una buena sujec-
cion lateral v una dureza muy adecuada,
contribuyen a oftecer a sus ocupantes un
magnifico confort.

Si en el interior y exterior del vehiculo
podemos ver muchos elementos comunes

SEATSTin0

FORMAS
PROVOCATIVAS
La parfe trasera
del Seat Toledo GT
16V con el aleron y
el spolier tiene un
aspecto muy
agresivo. Los
pilotos de color
rojo encajan
perfectamente y
sin desenfonar.

MAGNIFICO
ACABADO

Viendo la calidad
de acabado de este
modelo podemos
comprender que
no tiene nada que
ver con los coches

* que conociamos

de Seat hasta
ahora. Los
asientos tienen un
magnifico disefio.
El volante de
acuerdo con la
filosofia de Ia
versién es de corle
deportivo.

MECANICA FIABLE
El motor es muy
parecido al del
Volkswagen Golf
GTI 16V. Por lo
tanto se frata de
una mecdnica
probada y fiable.
En las plazas
traseras hay sitio
para tres
pasajeros.
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COMPORTAMIENTO INTACHABLE

La estabilidad del Tolzdo GT 18v es impecable en cualquier situacion.

a-modelos de Audi y Volkswagen, en la
mecédnica sc sigue repitiendo esto. Para
comenzar, hay que decir que ¢l Toledo
GT 16v estd equipado con un motor de
1,8 litros y una caja de cambios muy pa-
recida a la que utiliza el Golf GTI 16v, de
ahi que los consumos y prestaciones scan
muy similares a los del modelo de la mar-
ca alemana. Al aprovechar elementos me-
cdnicos comunes, se abaratan los costos
de produccién y ademds el nuevo modelo
de Seat se beneficia de la ya conocida y
probada mecénica de origen Volkswagen.
Al ser un motor similar al del Golf tiene
los mismos defectos que el de dquel, es
un propulsor que donde funciona a la per-
feccion es en la zona alta del cuentarrevo-
luciones, aunque debido a unas modifica-
ciones realizadas en la admisién este
defecto se palia en parte.

Por lo que se refiere a su estabilidad
hay que decir que es intachable, en este
sentido Seat una vez mads recurre a solu-
ciones siper probadas, y mientras que en
las suspensiones delanteras utiliza torretas
de tipo Golf en la parte trasera se han in-
clinado por una suspensién muy similar a
la de los Passat, esto por otra parte viene

a configurar lo que serdn en este apartado

14 /Motor 16

FORMAS AERODINAMICAS

Algo que distingue a este modelo es su
linea redondeada. El alerén trasero
distingue a las versiones GT. Las liantas
son de diseio exclusivo.

los muevos Golf y Jetta. El resultado no
podia ser mejor, el coche muestra un
comportamiento muy neutro' y noble, en
curvas atacadas a buen ritmo ¢s muy difi-
cil que se vaya de morro, es mds, tiende a
deslizarse ligeramente de la parte trasera
ayudando al conductor a negociar los vi-
rajes. Por otra parte Seat ha buscado un
buen compromiso entre seguridad y con-
fort de marcha, los tarados de suspensio-
nes por este motivo pueden parecer un
poco blandos, pero cumplen a la perfec-
cién su trabajo: Por lo que se refiere al
sistema de frenos, se puede afirmar que
estd muy bien resuelto, con una gran po-
tencia de frenada, basta hechar un vistazo
al cuadro de medidas de las distancias de
frenado para comprobar que en este senti-
do estd a una gran altura, también tienen
una gran resistencia a la fatiga, aqui tie-
nen mucho que ver la llantas de aleaccidn
exclusivas que equipa esta versién, que
tienen forma de estrella y refrigeran per-
fectamente los discos. Ademds una cosa
que hay que agradecer a la marca es que
haya dotado a este modelo de sistema an-
tibloqueo de frenos entre el equipo de se-
rie.”

Un apartado mecdnico exclusivo de

6:30. P.M. Madagascar. Rock, Blues, Jazz y Tam-Tam.
Estaba buscando un sonido en mi cabeza y lo encontré en una esquina de
Africa, Era un sonido ritmico y elegante como la finta de un boxeador. Mani
me ayudé a encontrario, a expresarlo, a sentirlo. Las ranas croaban, empezd
a llover y le invité a un Cutty Sark. Pagaria lo que fuese por repetir aquello.
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MOTOR Excelente | El moto1 ya est4 super probado en el Golf GTI,
por Iy tanto cuenta con una gran fiabihdad,
CAJADE Buena | Al igual que el motor la caja de cambios es $1-
CAMBIOS milar a la que equipa ef Golf GTI 16V
TRANSMISION . Buena | Desde la caja de cambios hasta fas medas su
funcionamiento es meprochable.

COMPORTAMIENTO

DIRECCION = . | . Buena | Semuestra precisay con un buen tacto, ade-
o HRRE R || B més dispone de asistencia hudrdulica de serie
FRENOS Excclcnte El sistema de frenos es potcnte capaz de para.r
| al Toledo en unas distancias muy buenas.
SUSPENSION Buena La estabilidad esta asegurada en todo rnomento

y en cualquier condieidn.

PUESTO DE Bueno | El conductor tiene todo al alcance de la mano.
CONDUCCION La visibilidad hacia atrds es un poco justa.
CLIMATIZACION Buena | Es potente, ademds salidas de atre en las plazas
: traseras aseguran que sea muy eficaz.
SONCRIDAD Buena | BEn general estd bien insonorizado, aungue el

motor en regimenes altos s ruidoso.

RENTHAHENTO

VELOCIDAD Buena | Pasa con facihidad de los 200 kildmetros por

MAXIMA hora, una cifra razonable.

ACELERACION Buena | Se mueve deniro de unas cifras que estin bien
) para el tipo de coche de que se trata.

RECUPERACION | Nommal | Un mejor rendimiento del motor en la zona ba-

ja del cuentarrevoluciones favoreceria esto.

HABITABILIDAD Buena | Con las medudas que tiene oftece un interior
[ espacioso capaz de alojar a cineo pasajeros.
MALETERO Excelente | En este apartado hay que dasle a Seat un 10. Es
de los més capaces de su segmento ;
CALIDAD Buena | No tiene nada que ver con les modelos conoct-

dos de Seat hasta ahota.

PRECIO 7% ¢,

| CONSUMO Bueno Se mueve dentro de unos margenes que rcsul-
tan razonables, s
EQUIPAMIENTO | Excelente | Une armento muyrpompleto e 10 que me-
AR | | e eaesteSeat oledo - -
El precio adn no lo tienen defimdo, tcndran

que esforzarse para que sea competitivo, -

FRENTE A SUS RIVALES

El Seat Toledo GT 16Y tendrd como principales rivales a
las versiones de caracter deportivo de los modelos del seg-
mento medio-altc De esta forma sus adversarios mas pelr-
grosos seran el Citroen BX GTI, el Ford Sierra Ghia 2.0, el
Lancia Dedra 2.0, el Nissan Prirnera 2.0t SLX, &l Ope! Vectra
GT 2 01, el Peugeot 405 SR, el Renauit 21 TXi v el Rover
416 GT! Estos modelos se mueven entre un precio de
2 245 994 pesetas del Citroén BX vy los 2 845 953 pesetas
del Renault 21 TXI Ei precio del Toledo la marca aun no lo
ha comunicado, ha preferdo esperar hasta el Salén de Bar-
ceiona, a primeros de mayo, comncidiendo con su comergiali-
zacién En este sentido Seat para gue su modeio sea com-
pettivo tiene que aiustar el precio al méximo Per lo demas
el modelo tiene suficientss argumentos como para luchar
dignamente en este dificil segmento del mercado
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RIVAL PELIGROSO
Ef Toledo esta
flamado a tener un
gran éxito que hard
temblar a su
competencia.

gste modelo es el sistema de direccion,
con la cremallera a la altura del centro del
buje de las ruedas, de forma que &l pifién
ataca a la cremallera de forma casi total-
mente vertical. Este sistemna es el que va a
utilizar el grupo en los nuevos modelos de
Volkswagen. Lo cierte es que esto junto a
la asistencia hidriulica de serie, hacen
que la direccién sea muy agradable, con
un tacto muy bueno y una gran precision.
Después de la prueba efectvada al Seat
Toledo GT 16V, podemos afirmar que es-
tamos ante un gran coche, ideal para una
utilizacién familiar, con una gran habita-
bilidad interior. En este sentido lo mejor
s su gran capacidad de maletero, algo
muy positivo en un coche de sus caracte-
risticas. También otros puntos a su favor
son su disefio moderno y la fiabilidad de
su mecdnica, ademds de su calidad de

acabado y su completo equipamiento de

serie. Tiene todas las claves para asegu-
rarse un buen éxito, sélo le falta que Seat
le ajuste el precio, que aun no estd difini-
do y que sea competitivo. Los precios de
toda la gama se conocerdn en el Salén de
Barcelona a primeros de mayo, coinci-
diendo con su comercializacién. Q

Manuel Madrid

Fotos: J.A. Diaz

‘ndmero uno de

DATOS DEL COMPRADOR

Fabricante: Seat Pau Clans 167 08037 Barcelona. Teléfo-
no (93) 335 60 11 Garantia: Un afio sin [imite de kildme-
tros. Red de postventa: 1 076 puntos de asistencia en toda

Espana

—

Los disenos
magistrales del
Carrocero
Giugiaro y las
mecanicas
super

. probadas del
constructor

Europa, de
Volkswagen, se
han
amalgamado

' con los
esfuerzos de
técnicos de
veinticinco
nacionalidades,
con trece anos
de trabajos
intensos en-
tineles de
viento, en
desiertos y en
zonas polares,
con dos
millones de
kilometros de
pruebas para
dar vida a los
Seat Toledo

GAMA SEAT TOLEDO

CON CASTA DE
CONQUISTADORES

OS Toledo aportan un aire dife-

rente a la categoria de los fami-

liares medios, ponen en juego un
estilo espafiol, con respuestas ajustadas a
las exigencias del usnario espafiol. Sus so-
luciones, tanto técnicas como estéticas,
han arrojado décadas de antigiiedad sobre
las espaldas de sus competidores.

Los nuevos Toledo, los coches que sim-
bolizan ¢l final del tinel para Seat, una
marca que perdi6 pie en los primeros afios
ochenta, aceptan la comparacion con
las mejores espadas toledanas.

Los Seat mds jévencs se han templado
con minuciosidad, en un proceso que ha
costado mds de diez mil millones de pese-

tas; se han rematado con esmero, con las
mejores técnicas aplicadas en una fabrica-
¢ién que rinde culto a la calidad, para
conseguir asi un automévil de cuerpo en-
tero, un coche de vanguardia que compa-
gina tradicién y agresividad, un coche po-
deroso que transmite seguridad a sus
ocupantes, un verdadero conquistador.

Motor16/17



SEAT TOLEDO 1.6

FUERZA DE CHOQUE

Los modelos mds sencillos de la gama
Toledo, los modelos animados por moto-
res de cuatro cilindros con 1,6 litros de
cubicaje, pondrdn en juego los niveles de
equipamiento mas simples, CL y GL, para
conseguir asi unos precios finales encua-
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drados, segin los rumores, entre
1.750.000y 1.900.000 pesetas.

Las versiones CL ofrecerdn seis colores
diferentes de carroceria combinados con
un interior de tono negro tapizado en pafio
gris, mientras que las versiones GL pon-
drdn en juego doce colores diferentes para
el exterior, con una paleta de ocho tonos

metalizados. Los modelos CL 1.6, ali-
mentados por carburador, y CL 1.6 dota-
dos de inyeccién electronica monopunto y
de convertidor catalitico, contarin con:
cinturones delanteros de seguridad provis-
tos de anclaje superior con altura regula-
ble, que permiten ajustar el cinturén a la
talla de cada ocupante; asiento trasero de

Los detalles del Toledo hablan por si
mismaos del cuidado puesto enel
desarrollo de versiones como la GL,
reflejada en la parte superior.

respaldo abatible; ventilador de climatiza-
cién con cuatro velocidades; cuadro de
mandos con cuentarrevoluciones y totali-
zador kilométrico parcial. Los Toledo CL
1.6 no contardn, sin embargo, con servoa-
sistencia para la direccién ni con equipo
de aire acondicionado pero se podrin in-
corporar, opcionalmente, el techo corredi-

El tren posterior del Seat mas joven tiene una éstructura vanguardista y ocupa un
espacio minimo. Los dos brazos longitudinales, los brazos que tiran de Ias ruedas, van
interconectados entre si y forman un eje torsional en forma de «Un. Los muelles
helicoidales van montados concéntricamente con los amortiguadores.

£l aje anterior recurre a puntales McPherson de eficacia archicomprobada. El triangulo
inferior, de gran robustez, es responsable del buen guiado de Ias ruedas delanteras. La
eficacia de estas suspensiones en los terrenas mds hostiles no disminuye la comodidad
de los pasajeros, uno de los elementos clave a lo largo de todo el proyecto Toledo.

Las suspensiones merecen un sobresaliente.

zo y tres cinturones de seguridad para las
plazas posteriores. Las versiones CL 1.6i
con catalizador tendrdn la posiblidad de
incorporar aire acendicionado.

Los Toledo GL pondrin en juego ele-

mentos tan interesantes como: los crista-
les coloreados atérmicos, los retrovisores
pintados en ¢l tono de la carroceria, el

avisador acistico de dos tonos, y-la guan-
tera provista tanto de luz como de llave.
Las opciones de primera linea serdn: las
llantas de aleacién de 14 pulgadas de did-
metro, calzadas con neumdticos 185/60 x
14, el asiento del conductor regulable en
altura, los cinturones traseros de seguri-
dad y ¢l aire acondicionado, aunque este
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Es la radiografia de un coche de
vanguardia. El Toledo muestra el
esquema de los mejores Golf,
Jetta y Passat, sus hermanos en
el grupo Volkswagen,

elemento se reservard, tan sélo, para las
mecénicas [.6i con catalizador.

SEAT TOLEDO 1.8i

ENERGIA VIVA

Mas energfa, mds alegria mecdnica para
un familiar compacto que se movera sin
complejos en cualquier tipo de terreno,
Los Toledo 1.8i y 1.8i dotados de catali-

A F O N D O

zador saldran al mercado en versiones
CL y GL, con precios situados entre el
1.850.000 y los 2.100.000 pesetas.
~ Los Toledo CL y GL animados por mo-
tores de 1,8 litros de cubicaje serdn la al-
ternativa léglca para los usuarios més ro-
dadores, para los conductores que cubren
muchos kilémetros al afio y aprecian en
su justa medida el valor de unas prestacio-
nes notables.

Los Toledo 1.8i recibirdn el mismo
equipo de sus hermanos menores, los To-
ledo 1.6, con algunas mejoras. Las versio-
nes CL recibirdn la direccitn asistida co-
moe equipo de serie; el equipo de aire
acondicionado se inscribird en la lista de
opciones. Las versiones GL 1.8 i y GL
1.8i con catalizador incorporarén la direc-
cién asistida como elemento bisico; el
sistema antibloqueo de frenos, el ABS, de
la cuarta generacién resaltard con luz pro-

1.& 1.68 CAT 1.8/1.8 car ! 2.01/2.01CAT! 1.9 DIESEL | 1.9 TURBC D
I 1 v
MOTOR | E :
Disposicidn. .. ... . .. iDelmteroftansversal | Defanterotransvessal | Delantero transversal | Delantero tansversal { Delantero nansversal | Delanteio fransversal
N°de olndros ... .. ... .. [4enlinea 4, enlinea { 4,enifnes 4, en linca ' 4, en linga 4, en linea
Cihindrada e e} oy 11595 159 1781 1984 L1846 18%
Arbot de levas. v w. ..o ..... | Uno,encabeza Uno ¢n cabeza Uno, en cabeza Uno, en cabeza | Uno, en cabeza + Uno, ¢n cabeza
NE vélvulas por oilmdety o.oo.o. |2 2 2 ] |2
Alimentactén .. ... ... .. i Carburadordobe Cucrp()’ Inyeoc16n Monoger Tnyeccion Monojet Inyeceidn Digifant | Inyec Borba rofatiea | Iny. Borba rot ¥ tatbo
Compresion.. . . voo oo |92l i9al 9al t0al Mal
Potencia mﬁmmaf 1p m | FSCV (S4Kw)5200 | TXCV(S2Ewy5200 1 90CV (6SKw)5250 | HHICV (85 Kw)i5400 | 68 CV (S0Kw)4400 | 75CV (55 Kw)/4 400
TREK’ én?fixlsmll?) Nrp o 125 Mkg(123Nm)/2.600) 12,6 Mig(i 24Nm)/2 6{10‘ 14.3Mkg(140Nm)/3 0001 16,IMhg(166Nm)32001 13 Mhg(127 Nm)i2200 | 14,3 Mig( 140 Nm);2 200
Traccdn Epvepee i |‘ Delantera Delantera ‘ Defaniena Delanteta ! Delantera Delantea
. ll({:]?Ca g;, gawmblos. L Gz - i Manual, § velocdadas | Manual, 5 velocidades  : Manual S velondades | Manual, § velocidedes | Manual, 5 velocidades ‘ ! Manual, 3 velocidades
! " i 1
Sisterna e w1 Cremallera ; Crematlera i Cremallera asistida Cremailera awsnda  ; Cremallena asisnda ] Cremallers asisuda
D1ﬁmetmdegno mﬂ = N 105 | 10,5 10,3 1103 LGS
FRENOS i i ‘ !
Sisiema(Del/Tias) . .. » Drscos/Tambotes : D!%cos,'[ambarea i Discoy/Tambores DISCO venuDiscot kBS ! Dascos/Tumbores 3 D;sca,’]‘ambm+ABS(op }
SUSPENS[ONES : !
Delantera .. .. giasonty i indep Tipo McPhetson Imep Tipo McPherson | Indep. Tipo McPherson I.ndep Tipo \Icl’hersm + Indep Tipo McPherson : lndep Tepo McPherson
Thesera .. vown. | Semundep. Biazos Ioma I Semnndep. Brazos long | Semumdep. Biazes Jong ! Semunde Brazos long | Semundep Buazos long | | Semandep. Brazos long
PESO Y DIMENSIONES 5 i !
Enordende marchatkg)... .. ! 083 !985 11015 11630 : 1030 P
Capacidad de] depédsito Do 18D 60 1 60 160 | 60 60
PRESTACIONES Y CONSLMOS | b i
Accleracin de cero a 100 kmvh (). 13,2 ;133 1 120 (102 {165 149
Velocidad Mbama kmk} ., 170 1170 182 196 ! 165 L7l
Consumo Ubaro (100 k). 8 193 105 105 m 75
A%k (V100km)., . 156 157 163 179 142 t46
A 20k Q00 k). v TR 173 113 163 fo0 6.6
} ! ! | |
| E | | |
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GT Tres letras

. que definen todo un
concepto: dinamismo, exclusividad,
prestaciones. ..
Concepto que, afiadido a la expresién
de talento del Peugeot 405, pone
asu alcance lo que siempre ha querido
tener: El nuevo Peugeot 405 GTX.
Un coche hecho para el triunfo.

NUEVO PEUGEOT 405 ¢iT.¢
EL TRIUNFO DEL TALENTO

Dusante dite mes, oo los versianes GTX ¢ SRl el cire ocondicienodo corre de nuestra cuenta.

Llantas de aleacién ligera, alerén

trasero, volante deportivo, 123 CV,,
hasta 200 Km/h., de 0 a 100 Km/h.

en 9,7 segundos. Todo un GTX por
disefio, mecdnica y prestaciones.
Tode un Peugeot 405 por talento.
Un talento triunfador que se suma
a la gran gama Peugeot 405 con
versiones en gasolina o diesel,

automdticos, con inyeccién electronica,
break, 16 valvulas, incluso traccién
total. Y ahora, también con el nuevo
Peugeot 405 GTX. '

E! triunfo del talénto.

PEUVUGEOT 405
EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOQOT. FUERZA DINAMICA

‘,‘!» 2% Lubricantes recomendados



pia dentro del capitulo de opciones, un ca-
pitulo en €l que se inscribirdn también: las
llantas de aleacion, el asiento del conduc-
tor regulable en altura, el techo practica-
ble o el equipo de aire acondicionado.

Los modelos con equipamiento GLX
ocuparén el escalén superior de la oferta
Toledo animada por motores de 1,8 litros

de cubicaje.

Los Toledo GLX 1.8i y GLX 1.8i pro-
vistos de catalizador hardn gala de una pa-
leta de colores amplisima, una paleta
compuesta por doce tonos diferentes, nue-

La caja de direccion  ve metalizados y tres tipo pastel, bien
def Tg"“"; "3, combinados con tres tonos de tapiceria, El
f;:':gs as:m?e‘}::‘ri paquete GLX incluird todos los elementos
transmision. Ese es  Caracteristicos de Ios acabados CL y GL
el secreto del buen  reforzados con complementos tan valioso-
didmetro de giro sos como: los faros antiniebla delanteros,
f:;w %‘;g:,"”gst"' el sistema de servoasistencia para la di-
responsable de la reccién y los paragolpes tintados en el
precision del mismo tono de la carroceria. La lista de
sistema. componentes orientados a la bisqueda del

confort se extenderdn casi de forma inter-

minable: respaldo del asiento trasero aba-

tible por partes asimétricas, reposabrazos

posterior, cierre centralizado, elevalunas

El volante es
regulable en altura
en las versiones
mds equipadas. Lin
seguro de
comodidad.

eléctrico para las cuatro puertas; retrovi-
sores externos con calefaccion propia y

Indicador carga bateifs. . KO
Ordenador de VAaJe ...ovvue sersners NO
Volante regulable. ... vevevmsrscns NO
Far0s a86ebla ..o ..ovve s NG
Aire 20ONHCIONAAD. .o or
Asiento regulable en altra. ........ ! NO
Asientos regulables eléctncamente. NO
Retrovisores regniables eléctrcam, NG
Mando a diSHNCIa .o eeeeesniesnins |
Elevahunas eléctrcos (DfT) ... | SINO
Clerre Coptralizad0. .ovuremmunnnion i NO
CInturones rasros, ......... N | or
Asiento posteriy divisible. ........ NO
Luz interiof onentable. .-, | NO
Faros regulables desde el mienor ., | NO-
Autbloqueo de fienos (4BS)...... | NO

mando eléctrico; luces en maletero y en
plazas posteriores: luz de cortesfa para ¢l
pasajero del asiento anterior, avisador
aciistico de olvido de luces conectadas;

NO ‘ NO NOSI regulacién interior de faros o parasol de
N N op acompafiante con iluminacién propia,
o conformardn un producto distingnido que
N oP . no reflejard tal clase en la factura final.
NO s1 | OP Las versiones Toledo GLX 1.8 i y Tole-
op PO | 8l do GLX 1.8i con marmita catalitica po-
op J L NO - drdn incorporar también: llantas de alea-
! cién; sistema antibloqueo de frenos, ABS,
N N i M de la cuarta generacion; techo practicable,
NG ; 81 : Si equipo de aire acondicionado; sistema pa-
St L5 Log ra regulacion de altura de volante y dispo-
. ‘ - sitivo de calefaccién en los asientos de-
SUNO susT | sust Janteros.
N LS s
op op i\ OP SEAT TOLEDO 2.01
NO 81 Lo EN EL MEDIO ESTA LA VIRTUD
i: ; Las versiones del Toledo animadas por
No ¢ N0 i NO | los motores de dos litros de cubicaje cons-
N oost oSt | tituirdn el verdadero corazén de la oferta
o I op i sl " mds joven de Seat. Los Toledo 2.0i y 2.0
i | .

provistos de catalizador saldrdn al merca-
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coche con
6 estrellas
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El equipo de aire acondicionado
roba poca potencia a la
mecanica, menos de sjiete
caballos.

. Ef espacio habitable del

! Seat Toledo tiene disciocho

2 salidas de aire, todo un récord
para un famifiar de la

. categoria media. Ideal para

do con cuatro equipamientos diferentes:
CL, GL, GLX y GT; los precios se move-
rdn entre 1.900.000 y 2.400.000 pesetas.

El papel estelar de esa gama Toledo, de
esa familia compuesta por doscientos cua-
renta modelos diferentes, estard reservado
para los coches provistos del equipamien-
to GT, disponibles en seis colores diferen-
tes de carroceria, cuatro metalizados y dos
de tipo pastel, combinados con un tnico
tono de tapicerfa interior, el negro.

Las versiones GT hardn gala de un
equipo aiin mds completo que el mostrado
por los modelos GLX; las llantas de alea-
cién con catorce pulgadas de didmetro y
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altura y cinturones de seguridad para las
plazas posteriores

Los Toledo GLX 2.0i y GLX

2.0i con motores «ecoldgicos»
incorporarén el sistema ABS.

El cambio automético, un cam-
it bio con cuatro relaciones y dos
==l programas de funcionamiento,
Confort y Sport, un cambie con-
trolado electrénicamente, se ofrecerd co-
mo opcién en las versiones GLX y GT
animadas por motores de dos litros de cu-
bicaje.

SEAT TOLEDO 19D

SIN MALOS HUMOS

La economia de los motores Diesel serd
el valor mis notable de los dos modelos
Toledo alimentados por gaséleo, los 1,9 D
¥ los 1,9 TD con depurador de gases de
escape, coches que se moveran
entre los 2.100.000 y los
2.500.000 pesetas. Los Toledo
Diesel saldrdn a la luz en los pri-
meros compases del mes de julio.
Los usuarios que utilizan el coche de
una forma intensiva podrédn elegir entre
cuatro modelos distintos: los 1.9D CL y
1.9D GL con vocacidn de rodadores, co-
ches orientados hacia los conductores mds
pacificos, o los 1.9 TD Ecoturbo GL y 1.9
TD Ecoturbo GLX, coches méds agresivos
. en el asfalto que gustardn-a los usua-

: ""\\ - rios respetuosos con la naturaleza.

e

o\ Los Toledo CL 1.9 D incorpora-

A -\? i 1én la direccién asistida de serie,

seis pulgadas de anchura de garganta, se
combinardn con ¢l alerén posterior para
evidenciar el tono enérgico de un conjun-
to diferente, un conjunto personalizado
por el volante deportivo, los asientos ana-
témicos dispuestos en todas las plazas y el
indicador multifuncién incorporado en el
cuadro de mandos, Los Toledo GT 201y
Toledo GT 2.0i provistos de catalizador
incorporardn el sistema antibloqueo de
frenos como elemento de serie.

.Las opciones disponibles para los Tole-
do GT 2.0i serdn: llantas de aleacién de
quince pulgadas de didmetro, sistema de
aire acondicionado, volante regulable en

51 pero no podrén contar con ¢l aire

|\ acondicionado. Los dos modelos
| diesel con equipamiento GL mon-

tardn, también, la direccién
== asistida sin el menor sobre-

precio. En el caso de los 1.9

TD Ecoldgicos se dispondri de las si-
guientes opciones: asiento del conductor
regulable en altura, techo practicable, aire
acondicionado y, lo que es més importan-
te, sistema antibloqueo de frenos.
El capitulo de curiosidades del dltimo
coche espafiol quedard cubierto con: los
faros de superficie compleja, de sdlo ocho
centimetros de altura; el avisador aciistico
que recordard la conexidén de las luces al
cerrar las puertas; ¢l temporizador de las
luces de cortesia; el filtro de impurezas
para el aire que penetre en ¢l espacio ha-
bitable y el cierre automdtico de las lune-
tas eléctricas, que llevara los cristales a su
posicién final al girar la llave de puertas
en su cerradura.

Los Toledo estin servidos. El dia 2 de
mayo comenzard su carrera comercial.
Cuatro mil quinientos coches esperan la
primera oleada de compradores. O
Angel Marco.

Spoiler y llantas de ajuminid, en opcion.

= L‘Eeis estrellas: Por su acertado disefio

Subaru Legacy: ~
el inico coche con
6 estrellas

- Seis estrellas: Por su estabilidad y seguridad
! lnicas, gracias a su traccion permanente a las
cuatro ruedas (4WD) computerizada, que determina
el estado de la superficie de la carretera, unido a una
comodidad inigualable gue consigue que |0s viajes
mas largos se conviertan en relajados paseos.

Piense en todo aquello que tenga cinco estrellas.

Si afiade ahora una estrella méas, seguro que obtiene una
creacion perfecta: SUBARU LEGACY, el Unico coche con
seis estrellas.

ergonodmico. Un disefio que incorpora, de serie, fL Seis estrellas: Por la completa asistencia

técnica “SUBARU ASSISTANCE” Servicic 24
horas, gratuita en Espafia y Europa, con una amplia red
que le permite rodar por donde quiera que vaya, con la
confianza de estar continuamente asistido.

SUBARU

— /k Seis estrellas: Por su fiable y potente motor E"__,,—,——’—’,ﬂ""

de 16 valvulas, 2212 c.c.y 136 CV.

todo lujo de detalles, que transmiten de inmediato
una profunda sensacién de confort y confianza.

==T Ik. Seis estrellas: Por su potencia y elegancia.

=% fk Seis estrellas: Por su artesania maestra
y perfeccion tecnoldgica japonesa.

Desde 2.763.817 pts. PVP recomendado, incluido VA y transporte.
NIPMOTOR, S.A. Ctra. Carcelona, km. 16,500. SAN FERNANDO DE HENARES. MADRID. Tels.:91 - 672 56 11 - 672 56 61




Tome el mande del Citroén
XM 24 Vialvulas. Sefior de la
tecnologia y la belleza. Senor
de la carretera. Senor de las
prestaciones,
El Citroén XM 24 Vilvulas
equipa un brillante motor de
3 litros, 6 cilindros inyeccién
y 200 CV de potencia.
Sefior del lujo y del confort
gracias a su equipamiento de
serie: reglaje eléctrico integral de asientos, reglaje en altu-
ra e inclinacién del volante, cierre centralizado de puer-
tas, pintura metalizada barnizada, dispositivo de bloqueo
codificado del arranque, aire acondicionado integral con

regulacidén automaitica de la
| temperatura, calculador de
control, pantalla de informa-
cion electrénica que dispone
de hasta 24 funciones que fa-
cilitan la conduccion.
Belleza y tecnologia son ca-
racteristicas presentes en un
_ nuevo concepto del automévil
e ¥ un nuevo concepto de segu-
# ridad activa al incorporar por
primera vez la suspensién hidractiva. Un calculador reci-
be las informaciones de cinco sensores y adapta instanta-
neamente el estado de la suspension. La respuesta electro-
nica, en sélo 5 centésimas de segundo, se adelanta a la

inercia del vehiculo consiguiendo las més elevadas cotas hidraulica de asistencia variable en funcién de la

de confort y seguridad. velocidad, esta suspensién define un nuevo con- A
Unida a la traccion delantera, el frenado de alta presién cepto de seguridad activa. - A

con sistema antibloqueo de ruedas (ABS) y a la direccién Tome el mando del Citroén XM 24 Vilvulas.

XM 201 XM 2.0i i KM V6i XM-Véi XM Diesel’
Luxe Grand Luxe ‘ 24 Vilvulas . Luxe

Potencia (CV Din) 130 . 130 170 200 83
ABS Opcisn Serie Serie Serie QOpcién
Direccion asistida Serie Serie ] Serie Serie - Serie
Aire acondicionado . Serie - Serie - Serie Serie Serie
Precio FF+IVA (Ptas)* 3.156.950 3.883.100 4.832.760 5.778.300 - 3.309.380
*Precios maximos recomendados (3in transporte).

CITROEN XM V6 - 24 VALVULAS

SENOR DE LA CARRETERA

XM Turbo Diesel
Grand Luxe
110
Opcidn
Serie
Serie
4,202.400
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OS familiares més jévenes de la
L firma britdnica Rover, los modelos

de las series 200 y 400, cuentan ya
con una oferta Diesel; la nueva gama estd
compuesta por cuatro modelos: 218 SD,
218 SLD, 418 SLD Turbo y 418 GSD
Turbo, animados por motores Diesel de
origen Peugeot. El estandarte de la gama,
el 418 GSD Turbo estard presente en el
préximo Salén de Barcelona y su comer-
cializacién en nuestro pais arrancard la
primera semana de mayo; su precio final
se moverd en torno a :
los dos millones y
medio de pesetas.
Una velocidad punta
préxima a los ciento
setenta kilémetros
por hora y una acele-
racién enérgica, que
pasa de cero a cien
en 11,8 segundos,
son los datos identifi-
cativos de un coche
nacido del acuerdo
puntial entre Rover,
Honda y Peugeot, de
un familiar que juega
fuerte en el capitulo de la economia con
consumos que se mueven por debajo de
los seis litros a los cien kilémetros.

La adaptaci6n def motor Peugeot turbo
diesel, del cuatro cilindros de casi 1,8 li-
tros de cubicaje, ha exigido ciertos reto-
ques. Los m4s importantes se han centra-
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BANDAS
Los Rover 418 GSD ROVER 218 65D TURBC:
han reunido las - '
mejores soluciones MOTOR
técnicas de Rover, Dasposicion ..., Delantero transversal
Honda y Peugeot. EI N de crlindros. 4en linea
resultado es un Cilindrada (c ¢.) 1.769
familiar réipido y Arboﬂl] de levas. - Uno en cabeza
AT NE vdlvalas por H i
salhd slTTeado Almentin...... iy o
~ ’co" un ompr_em Tk S a _
espano Potencia méxma / .p m. BBCV(63kw)/4.300
precio de 2.500.000 Pa m&\;fmo"r'p i e e ot ek eyt 0 oy i 1S,4mkg{180Nm]f2.500
pesetas. TRANSMISION i
THACCION 1ovvt ore it v cern e e i Delantera
Cajade cambios . oo . v oo s Manual de 3 velocidades
DIRECCION
) LT 1 Yy e e e B e e Cremallera
DimEtro de gro (M} v v s v 10.2
FRENOS
Sustema(Del/Tras) . v v Discos ventilados/ tambores
SUSPENSIONES ‘
Delantera ... o v oo ioewn .. | Independiente
S gt e . T | Independiente
PESO Y DIMENSIONES ]w
En orden de marcha (kg oo v s 1 LITO
Largo/anchofahto (mm).. .. .. ... ... i 4365{1,680/1 400
Capacidad del depésita (1) . ... ...... : 55
PRESTACIONES Y CONSUMOS !
Accleracion de ceroa 100kmh (). .. | 118
Velotidad Méxma (kmfb) .. . ... ... 170
Consumo Urbano (/E00km) . .. ... .. 71
AS0mmAN0km)... o 43
A LK (100K e s E 5

do en las suspensiones, que ahora tienen
una mayor rigidez; y en el capé delantero,
que hace gala de un abombamiento.
El comportamiento de los 418 GSD
Turbo es noble y seguro, sélo caben cier-
tas eriticas para las inclinaciones laterales
de la carroceria, que se solucionarén pron-

to con una suspensiones atn mds enérgi-
cas puestas ya a punto para los coches de
exportacién. Ese retoque dard més efica-
cia al tren delantero, que muestra cierta
tendencia a seguir recto en la entrada de
las curvas. O

Ian Adcock

WITRUMIO - LEQ BURNETT

Hay coches que se distinguen

al primer golpe de vista.
Que a pesar de su aire
elegante y discreto uno
comprende que no

son como los demds.

Es el caso del SAAB 900, un modelo con tanta
personalidad como la gente que lo conduce.

Un automévil capaz
de pasar por cualquier prueba,
incluso de personalidad.

Gente que sabe lo que quiere y que cree que
calidad y estilo son dos conceptos que no
se pueden separar.

Analice, preglintese que espera de un
coche y verd como acaba pensando en SAAB.

| Precio final recomendado

Gama SAAB 900 desde

2.800.000 pus.

Gama SAAB 9.000 desde
- 3.680.000 Pras.
Gama ~AAB CD
desde 3.8(0.000 Ptas.

TEST DE PERSONALIDAD
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Cuando casi se
celebra el
décimo
aniversario de
su lanzamiento,
el Ford Sierra ha
sido ohjeto de una
encuesta, realizada por Ia
entidad especializada EGO
GONSULTING, cuyos
resultados mas evidentes
ofrecemos en estas paginas

FORD SIERRA

JOUEN
VETERANG

L primer hecho que se pone de

manifiesto en la encuesta realizada
sobre el Ford Sierra, es que este
modelo ha evolucionado mucho a
lo largo de su dilatada historia. De
los primeros Sietra, con motores
¥ bastante fiables, pero poco brillan-
tes y dvidos por consumir mucho combus--
tible, a los actuales, hay diferencias mds
que notables. Pero eso si: el elevado nivel
de terminacién y de fiabilidad mecénica
no sélo se mantiene, sino que se eleva
sustancialmente.

El Sierra es, de todos los coches en-
cuestados con antericridad (cuya relacién
se aprecia en los cuadros comparativos
con otros modelos), el que ofrece un ca-
récter mas burgués; con todo lo que ésto
significa de positivo y de negativo: es un
coche, en el conjunto de la gama, de apa-
riencia bastante tranquila, lejos de ocupar
un lugar entre los ripidos automaviles de-
portivos, conducido fundamentalmente
por usuarios maduros, que buscan mas ¢l
sosiego vy la seguridad de viajar, que las
aceleraciones fulgurantes y que, en térmi--
nos generales, s¢ muestran bastante satis-
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GRADC DE SATISFACCION
GLOBAL DEL USUARIO

1 Muy satisfecho

[0 Bastante satisfecho

@ Ni satisfecho/
Ni insatisfecho

[ Poco satisfecho

FIABILIDAD MECANICA

T Muy buena

[ Bastante buena
& Ni buena/Ni mala
[J Bastante mala

O Muy mala

[0 Nada satisfecho

CONSUMO EN CARRETERA

Huy alto
O alto

Il tedio, normal,
bien

[] Bajo poco

[0 No sabe, No contesta

BUENA RESPUESTA

En este grafico se recoge Ia contestacion a
la pregunta: «En estos momentos, segun
la experiencia que Vd. ha tenido con su
cache, ;como diria que se encuentra de
satisfecho con éi?». Un 35,8 por ciento de
los encuestados se muestran muy
satisfechos y otorgan al Sierra la maxima
puntuacion. Los que se muestran bastante
satisfechos suman el 46,6 por ciento de las
respuestas. EI 9,6 por ciento de los
encuestados, no se muestran
especialmente satisfechos o insatisfechos,
y finalmente, suman el 8 por ciento los
poco satisfechos y los nada satisfechos,
los que «suspenden» al Sierra.

BUENA MECAN.'CA

Para mas de la mitad de los encuestados
1a fiabilidad de Ia mecanica del Ford Sierra
es bastante buena.

fechos con los pocos problemas de indole
mecdnico que se le presentan y con ¢l tra-
to y la calidad de reparacién de los talle-
res oficiales con los cuales todo usuario
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LA MECANICA A PRUEBA

Los encuestados han respondido a Ia
pregtinta : «Como valoraria Vd la
fiabilidad mecdnica de su coche?». Un 31,5
por ciento de las respuestas optan por la
opeion muy buena, mientras que més de
la mitad de las respuestas (el 52,7 por
ciento) dicen que el Sierra ofrece una
fiabilidad bastante buena. Los indecisos,
los que la califican como ni buena ni mala
son el 8,4 por ciento. Finalmente, los que
suspenden al Ford, con valoraciones de
bastante mala o muy mala, suman el 4,7
por ciento del total. La puntuacion media
en conjunto es de 7,8 puntos.

tarde o lemprano no tiene mas remedio
que toparse.

Mo s un coche que encandila a primera
vista 0 apasiona; no es tampoco un coche
para presumir. Es una excelente herra-
mienta de trabajo que cumple con hones-

tidud lo que se le solicita, ofreciendo ade-

mas un notable grado de confort a sus
conduilores v pasajeros. Con el paso del
tiempo, las versiones de motores mds bri-
llantes, han mejorado la imagen perezosa

A estética y la fiabilidad
mecanica son los aspectos
mejor valorados. La
satisfaccion es mayor en los
modelos de mais reciente aparicion
¥y muy especialmente, en el

tisuario de la version 2.0
inyeccion.

FACTOR ECONOMICO

En este gréfico se recogen los resultados
de la encuesta a la pregunta: «;Qué le
parece el consumo que tiene su coche en
carretera?». La gran mayoria de los
usuarios (el 65 por ciente), responde que
es medio, normal, bueno. El 19,6 por
ciento lo condidera alto y el 3,1 incluso lo
califica de muy alto. En cuanto a los
usuarios. que lo consideran bajo, escaso,
suman el 11,2 por ciento del total Los
consumos en ciudad (no refliejados en este
cuadro) son sensiblemente mds altos, con
el 43,1 por ciento que los consideran
normales y el 49, 8 por ciento que lo
valoran alto o muy alto.

que podia atribuirseles a los Sietra. Asi,
los mayores niveles de satisfaccién los
ofrecen las versiones con los motores de-
nominados DOHC, de doble arbol, con un
brio acrecentado, sin que los consumos,
verdadero talén de Aquiles de las prime-
ras versiones de este producto, se encuen-
tren penalizados, todo lo contrario.

El primer concepto analizado es el gra-
do de satisfaccion. Entre los usuarios mds
satisfechos, destacan los de matriculacién
mds reciente, con mas de § puntos (88,6
por ciento se manifiestan satisfechos) por
encima de la media. Otra vez se pone de
manifiesto la mejora en los modelos més
modernos. Los mds insatisfechos son los
jévenes (entre 18 y 29 afios) ello hace

hincapié en lo anteriormente mencionado, -

no es un coche para presumir, ni mucho
menos un deportivo.

Los problemas de tipo mecénico més
frecuentemente detectados son, el embra-
gue (15 por ciento de los usuarios), la caja
de cambios (9,2 por ciento), el carburador
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ENCUESTA ECO CONSUILTING f MOTOR 16
A LA HORA DE COMPARAR
Los usuarios han valorado de 0 a 10 sus
distintos grados de satisfaccion con su
coche. EI 35 por ciento otorga una nota de
9 6 10, que es evidentemente muy
positiva; el 47 por ciento, notas entre 7 y
8. Suspenden al Sierra, con menos de 4
puntos, el 8,1 por ciento. La nota media es
de 7,8 puntos, bastante aceptable, y en
este grifico se compara esta cifra media .
con la obtenida con modeios

anteriormente encuestados. k

(5,8 por ciento) y el sistema de refrigera-
cion. Entre los descontentos por el embra-
gue, la gran mayorfa se quejan de dureza
en el pedal y del pedal mismo. Un 38,5
por ciento, cifra que hay que considerar

muy alta, no han padecido ningdn proble-

ma, destacando los usuarios de los mode-
los con motor de 1.762 centimetros ciibi-
cos, entre los que ¢l 58,3 por ciento no
han encontrado ningtin problema en su
automoévil.

En cambio, los que mds problemas han
encontrado son los usuarios del motor de
dos litros dotados de inyeccidn. El proble-

.ma del embrague es mas acusado (22,9

por ciento) en los coches matriculados en
1985 y escasisimo en los del afio siguien-
te, algo bastante sorprendente.

El aspecto que mds satisfaccion produ-
ce, en lo que a elementos mecanicos s¢ re-
fiere, es la estabilidad, lo’ que no deja de
ser curioso en el dnico (casi dnico) coche
de su segmento que ofrece propulsién en
vez de traccién delantera. La concepcion

CALIDAD DEL TRATO DE LOS TALLERES
En este segundogrdfico también se hace
referencia al Sierra frente a otros modelos
anteriormente encuestados. La pregunta
realizada a los usuarios era la siguiente:
«;Qué opinion tiene Ud. sobre Ia calidad
de trato que recibe o ha recibido en los
talleres de la marca?». Un 14,2 por ciento
dijeron que muy buena; un 63,9 por ciento
que buena; un 14,6 por ciento que regular;
y un 7,7 por ciento que mala,
Comparamos el nimero de clientes gue
contestaron «mnuy buena» y éste es el
dato que se compara en el gréfico.

|
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L consumo de combustille
es el aspecto que produce
mayor insatisfaccion, Mas
del 40 por ciento de los
usuarios confirman un consumo en
ciudad de mas de 11 litros
cada 100 kilometros,

»

LA OPINION SOBRE LA MECANICA

Un 36 por ciento de los encuestados
otorgan 9 6 10 puntos, las mdximas notas.
Una gran mayoria se inclina por otorgar
un 8, que es la nota mds frecuentemente
otorgada, con el 38,1 por ciento de los
encuestados. Los que no dan ni siquiera
un aprobado, es decir, los que dan 4 o
menos puntos, son el 4,7 por ciento del
total. La nota media es de 7.8 puntos, que
la comparamos en este gréfico con las
obtenidas por otros coches antenormente
encuestados.

del motor y la seguridad son otros aspec-
{os muy positivamente valorados. Pero,
por encima de los aspectos mecanicos, so-
bresale la funcionalidad, ¢l confort y la
estética. Pese al paso de los afios, las in-
confundibles lineas del Sierra, en su dia
revolucionarias, siguen siendo amplia-
mente aceptadas, al menos por quienes lo
han comptado.

UUno de los aspectos sobre los que se ha
centrado la encuesta ECO es el servicio
postventa un factor que cada dia interesa
mis a la generalidad de los usuarios.

Sobre el estado del coche en el mo-
mento de la entrega, nada menos que ¢l
94,6 por ciento manifiestan que el estado
¢ra perfecto 0 muy bueno, con una valora-
cién media, sobre 10, de 8,7 puntos. Sin
embargo, ya no son tantos los que alaban
la garantia (un 26,9 por ciento la conside-
ra regular o mala) y el servicio después de
esta garantia, con el 22,3 por ciento que
no lo aprueban.

En cuanto al trato recibido en los talle-

Motor 16/ 33
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MOTOR 16.- El Ford Sierra es uno de
los coches que menos satisfaccion glo-
bal produce en sus usuartos Sobre una
puntuacién de 0 a 10, ta nota media ob-
tenida es de 7.8, més baja que la obte-
nida en su dia por otros modelos de la
misma marca, como el Fiesta o el Es-
cort. Es extrafio que un coche de supe-
rior nivel obtenga un resultado infenor

FORD ESPANA.- La diferencia de
puntos, 0,1, es una cifra estadistica-
mente insignificante y por ello conside-
ramos que el nivel de satisfaccién global
es comparable a las buenas puntuacio-
nes conseguidas con anteriondad por el
Escort y el Flesta

MOTOR 16.- La estética y la frabidad
mecanica son los dos aspectos mejor
valorados por sus usuarios. Por el con-
tranio, el consumo es el aspecto mas

res oficiales y la calidad de los trabajos
realizados, la encuesta pone de manifiesto
que Ford, como la gran mayoria de los fa-
bricantes, tiene mucho que mejorar, Un
22,3 por ciento de los usuarios manifiesta
haber tenido problemas de trato en los ta-
lleres y un 30.4 por ciento considera que
la calidad de los trabajos es regular o ma-
la. En total, un 52,7 por-ciento de usuarios
no expresa demasiada satisfaccion a este
respecto. ] ]
Finalmente, entre los usuarios del Sie-
rra, un 84,6 por ciento recomendaria su
compra a un amigo y un 13,8 no le haria.
Entre estos descontentos, destacan los
usuarios del motor inyeccién (un 16,9 no
recomendarfa su compra), mientras que,
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negativo. ;Qué opinén fe merece & la
Compatifa esta vaioracion? -

FORD ESPANA.- La gama Siarra dis-
pone, desde fechas rectentes, de nue-
vas motorizactones, como el 2 htros
DOHC e inyeccion, con doble arbol de
levas enh cabeza que, ademéas de la habt-
tuat frabilidad mecanica de la marca,
ofrece unas prestaciones y consumos
inigualables en su categorfa. Los mode-
los diesel disponen ahora de turbo y el
deportivo de la gama, el Cosworth 2 |-
tros de 16 valvulas, turbo y 220 caba-
fios, triene también una.relacion rendi-
miento/consumeo Gnica. Esten pues
seguros los potenciales ¢ompradores
del Sierra de que los niveles de consu-
mo mantendran la linea de satsfaccion
de los demds apartados

MOTOR 16.- En la encuesta de ECO

por el contrario, los usuarios del diesel
son los mas fervientes partidarios, ya que
el 90,9 por ciento si.recomendarian su
compra. Un 31,5 por ciento no volveria a

L Ford Sierra es un coche
utilizado fundamentzimente
por hombres maduros, Es
insignificante el nimero de
mujeres usuarias. Y entre estos
hombres, la mayoria con
edades superiores a los 40 ’,
afos. :

se detecta que el Sierra €5 un coche uf-
hizado por conductores varanes y de
edad madura Solo el 6 por ciento son
conducidos por mujares y et 90 por
ciento de los usuarios tienen mas de 30
anos

FORD ESPANA.- De acuerdo con
nuestras proplos estudios, en Espafia el
comprador medio de este segmento de
coches tiene una edad de 39,8 afos,
mientras que los ccmpradores de Sierra
son més |6venes, de hecho, somos los
Gniegs entre los fabricantes establecr-
dos en Espafia que estamos por debajo
de esta edad media.

Efectivarnente, la media del segmen-
to es que sdlo el 6 por ciento de los
compradores son mujeres, pero nueva-
mente en el caso de Ford, la tendencia
es mds positiva, ya gue en el caso del
Sierra sube hasta ! 8 por clen

comprarse un Sierra, pero entre estos po-
co descontentos, un 15,9 por ciento segui-
rian en la misma marca porque el coche
que se comprarian serfa con toda probabi-
lidad un Scorpio. ‘

_ Entre los usuarios que volverian a com-
prarse otro Sierra; un 77,4 por ciento re-
petirfon la misma versién y entre los que
cambiarian a otra versién, son una gran
mayoria los que se inclinan por el... jCos-
worth!, mientras que ni siquiera ¢l uno
por ciento se inclinarfa por la version die-
sel. Sorprende esta apetencia por coches
superdeportivos cuando el comprador-tipo
del Ford Sierra aparcce en las respuestas
como una persona tranquila y de cardcter
conservador. Con una mentalidad mis

A VECES LOS SUENOS
SE HACEN REALIDAD.

fLOT SYSTEM de KELME. Ei suefio de Con una reparticidn especializada de

la tecnolqsia deportiva. De alcanzar presiones por cada cilindro. Con un

lo imposible. El primer sistema de gulinto cilindro transversal que

amortiguacion independiente cuyo protege en exclusiva 1a parte externa

revolucionario sistema de cilindros del pié. Alli donde él impacto

permite al atleta obtener el maximo siempre es mayor. FLOT SYSTEM

rendimiento. La méxima proteccién. de KELME. Y alcanza todos los suenos.

QR0
Patrocinador Oficial de la Seleccion

impica Espafiola en los Juegos de 1.992
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NO FORD

RECOMENDACION DE COMPRA . :

Como resumen de toda Ia encuesta, los usuarios han contestado a varias preguntas. La
primera de ellas es si recomendarian a un amigo la compra de un Sierra. Pues bien, un
84,6 por ciento dicen que si. Ofra pregunia es si volverian a comprarse otro Sierra. Un
68,1 por ciento dicen que si. Un 31,5 por ciento, dicen que no. Pero enire éstos tltimos,
el 6,2 por ciento se compraria otro coche de la marca Ford. Es decir, de cada 100
usuarios, 74,3 compraria un Ford y 20,7, un coche de cualquier otra marca. El resto, el 4,6
por ciento, no saben o no contestan.
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tendente a una conducci6n relajada que
otra cosa.

Citando literalmente las conclusiones
obtenidas por los realizadores de la en-
cuesta, «los usuarios del Ford Sierra de-
terminan un indice de satisfaccién global
ligeramente mds bajo de la media obteni-
da por el conjunto de marcas estudiadas
con anterioridad». .

El fundamento de esta valoracién puede
justificarse a partir de la fiabilidad mecé-
nica, que obtiene un indice de satisfaccién
(7,8 por ciento). menor-del esperado, asi
como un elevado porcentaje de individuos
que han sufrido problemas de tipo mecé-
nico en su vehiculo y por esta razon no
volverian a comprarse un Sierra. ~

Entre las distintas categorfas del mode-

lo, es el motor de menor cilindrada, el de.

1.796 centimetros ctbicos del que menor
referencias negativas se han encontrado
entre los usuarios encuestados. .
Otro aspecto negativo determinante so-
bre el nivel de satisfaccién global es el

ASI la mitad de los

entrevistados consideran

yque el consumo del Ford

Sierra en ciudad es
hastante elevado, mientras que
sole el 23 por ciento _
considera elevado su ’ ,
consung en carretera.

consumo de combustible, consumo que
califican de elevado o muy elevado en
ciudad (10,5 litros) el 49,6 por ciento de
los usuarios y el 23 por ciento en carretera
(8,5 litros de media), mencionindose co-
mo «uno de los factores que produce mds
insatisfaccién por el 18,8 por cien de los
entrevistados.» 0

JM.C.
Fotos : José Antonio Diaz

llﬂ-‘i'E

Universo usuanios prmcipales del Ford
Sietra, comprado nuevo. Muestra: 260 an-
trevistas realizadas en fas principales areas
metropolitanas det pais, ésto es Madnd,
Barcelona, Viglencta, Bitbao, Sevilla y Gion
Metodologia: entrevista personal mediante
cuestionario semiestructurado Margen de
error: mas/ menos el 6,2 por ciento, con un
nivel de confianza del 95,5 por ciento en el
caso mas desfavorable de una probabiiidad
del 50/60 Realizacion ECO CONSULTING,
S.A ., miembro de Aneimo, en exclusiva pa-
ra el Grupo 16 ; i
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Sierta XR 4 x4

El Sterra XR4i, es ahora, mas Sietra que nunca.

Con otro aire en su renovado disefio, en su excepcional
equipamiento y, por supuesto, en su aite acondicionado
de serfe. .

Este deportivo. modelo de tres o cinco puertas, monta
el potente motor 2.0 inyeccién de 125 CV.

Se ofrece también, en cinco puertas, con sistema de
traccion total 4 X 4. )

Con el XR4i, Sierra alcanza la cumbre de las
prestaciones que puede brindar un coche de categoria
superior.

Desde direccion asistida, lava/limpia luneta trasera,
elevalunas eléctricos delanteros, cerradura centralizada, de
serie, hasta el sistema de frenos antibloqueo ABS,
opcional, el XR4i ofrece todo lo que usted puede peditle a
un verdadero depottivo. ,

Ford te ofrece una serie limitada del Sierra XR con
sisterna traccion total 4 X 4 a un precio muy especial:
2.790.000 Ptas. Y la posibilidad de ABS a un precio muy
interesante: 148.000 Ptas. '

Precio recomendado en Peninsula y Baleares desde 2.332.000 Ptas.
IVA y transpotte Incliidos.

FORD. COCHE OFICIAL EXP W92

Sierra XR4i

Aire Acondicionado.
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UEDE gustar o no gustar la con-

? duccién de un coche en carretera,

pero lo que estd claro es que mo-

verse entre ¢l trifico de las aglomeracio-
nes resulta muy desagradable para todos.
El tan de moda «stress» laboral se ve in-
crementado en muchos casos hasta limites
peligrosos para la salud. En el Lancia Y
10 Selectronic, se encuentra un perfecto
aliado para paliar estos agobios. Si las

pulsaciones del corazén suben normal-
mente de 6 a 12 latidos por minuto, en el
caso de un coche manual se ha demostra-
do que con el pequefio Selectronic sélo se
registra un aumento de 3 a 6 latidos. So-
bran comentarios sobre lo que ello puede
suponer para la salud. '
Prescindiendo del variador continuo
que hace cambiar de desarrollos automati-
camente a la transmisidn, el motor Fire
1.100 de inyeccién monopunto se muestra
muy vivo de respuestas y econdmico en
cuante a consumo gracias a una sonda
Lambda que proporciona una mezcla po-
bre a los cilindros. En los seméforos, la
ventaja de no tener que embragar y meter
una marcha hace que el Lancia salga al-

gunos metros por delante de los demads:

vehiculos. Si se quieren adn mayores ace-
leraciones, puede utilizarse el modo L del
selector para acortar las marchas, algo
que también viene muy bien en pendien-
tes pronunciadas.

En carretera, el motor no pierde res-
puestas de forma significativa respecto a

la versién de cambio manual, si acaso en

velocidad punta y cuando se rueda a tope
de revoluciones se nota algo més forzado.
No obstante, se consiguen unos valores
muy aceptables y la potencia se aprove-

cha de forma que se puede mantener una

buena velocidad de crucero de unos 130
kilémetros por hora reales, posibles tam-
bién gracias a una buena aerodinimica.

El comportamiento del Lancia Y10 Se-
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MARCAPASOS |

Que un coche sea pequeno, agil v manejable puede /
solucionar muchos problemas entre el trafico urbano.

Pero que, ademus, tenga un cambio automatico, evita

la mayor parte de las tensiones gue sufre el

conductor. Este es el caso del Lancia Y10

Selectronic, un auténtico tratamiento

rodante contra las taquicardias

cindadanas,

S -

+ Conduccion ficil y relajada
| » Consuinis
| » Equipo y scabadoes

LANCIA Y10 SELECTRONIC
PRECIO: 1.381.450 plas.
+» Comportamiento en curvas

! * Maletero pequeo
i« Vibraciones a alta velocidad

(D

LA MITAD DE TRABAJO

Para conducir el Lancia Y10
Selectronic sélo hace falta
accionar el freno y el acelerador,
dejando la mano derecha libre
para sujatar el volante. El
selector del variador tiene una
posicion «Low» que acorta los
desarrollos para conseguir mis
aceleracion y nervio en las
pendientes pronunciadas.

SENCILLO Y EFICAZ

VARIACION CONTINUA

diferencia de la mayoria de los

cambios de marcha autométi-
cos, los variadores no disponen =
de tres o cuatro relaciones sino gue
éstas serian infinitas al ir variando
constantemente a medida que sus dos
poleas aumentan o disminuyen su dig-
metro. Las principales ventajas de este
sistema son una baja absorcién de

potencia y precisamente de contar _

stempre con el desarrollo deseado
por el conductor Dispone asimis

mo de un «kick-down» que hace :
alcanzar al motor su potencia maxi- .-
ma cuando se pisa a fondo el acelera-
dor, manteniendo el variador durante
mas tiempo sus relaciones mas cortas.

[—=—— L~ a!|
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DIRECCION: Sistema: de crema-
llera. asistencia hidraulica. Vueltas de
volante entre topes: 3,4. Didgmetro de g1-
ro: 9.3 m.

FRENOS: Delanteros: discos. Tra-
seros: tambores. Antiblogueo de frenos:

MOTOR: Delantero transversal de
cuatro ciifndros en linea. Blogue y cula-
ta de aleacidn. Distribucidn: drbol de le-
vas en cabeza accionado mediante una
correa dentada. Dos vélvulas por cilin-
dro. Cigiiefial de cinco apoyos. Refrige-
rado por agua. Cilindrada: 1.108 centi- No.

SUSPENSION: Delantera; inde-
pendiente con montantes eldsticos, ba-
rras transversales y barra estabilizadora.
Trasera: eje Omega de articulacién cen-
tral con brazos oblicuos longitudinales,
muelles helicoidales y amortiguadores
telescopicos.

RUEDAS: Neuméticos: 135 SR 13.
Llantas de chapa de 4,5 x 13.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 810 kg. Capacidad
del depésito de combustible; 46 litros.

metros ctibicos. Didmetro del cilindro:
70 mm, Carrera: 72 mm. Compresién:
9,6 a 1. Potencia médxima: 57 CV(42
Kw) a 5,500 rpmi. Par mdximo: 9,2 mkg
{90 Nm} a 2.750 tpm. Alimentacion: In-
yeccion elecirénica. Combustible: Ga-
solina 85 octanos,

TRANSMISION: Traccién: delan-
tera. Caja de cambios automadtica de va-
riacién continua ¥ transmisién por co-
rrea metdlica.

Embrague electromagnético.

PLES T FONES

{Datos en 1100 Km) VELOCIDAD MAXIMA

CIUDAD | K Mot 143,1
A 305 km/h de promedio ...... 7.51 MH:.LERAC]ON (seg.)
CARRETERA : 400 111 salida parada. . ... e 20,3
A 90 km/h de crucero ............ 5,18 1.000 0 salida parada, ., ....p... - 38,4
En conduccién ripida............ 7,75 [e4) 5 100 kb e e 17.1
AUTOPISTA Recomendo (metros) . ... ... ... 305,6
A 120 km/h de crucero .......... 8,26 RECUPERACION

CONSUMO MEDIO POVD ani mdesde d0km/hen L ... 17,2
Litros 100/kim ..cocvvveneiviinnnan, 717 | (304} desde 40 km/men .. . 35,0
AUTONOMIA MEDIA 2= 8l a 120 km/henL... ... 17,2
Kilémetros recormidos ........... 655 recomiendo (Meros). . v .. 499,7

CUEATCVOILCIONES. .o oeoversives - St
Manémetro de acette. .. ... , v KO
TermOmetro de agua.. e e S
Indicador carza Baterft, .o vernr e S
Qudenador de V2 . e woses e NO
Volante regulable. . S
Faros antinieDla, oo oo - NO
Atre 2condicionado. ... .o NO A G0 Ko/ 20,1 E
Asi_cmo regulable en atturd. .. .o..... 1”?0 | ”"A' ?é'l ihi‘:‘!""m ";'f J ; /‘
Asiznfos egulzbles eléctncamente. M o
Retrovisores regulables eléctricam NO
P T op
Elevalunas eléctricos (D/T) .o Svop
Cierze centralizado., .o vsumne o 81
CIBWTONES SEASIEN. .o v s, NO
Assenia postersor divisible. ... NO
Luz infenor onentable. ... St
Faros regu!ables desde el tnteriat. . NO
) OPCIONES: Abalemi 54,2, A 120 Km/h 72,2,
fecho practicable: 53,732 pesetas, : gg Eﬁﬂﬂ: 22:; i }:2?“_}&5:’5'8-
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lectronic encuentra su mejor expresién en
la cindad. Cémodo de suspensiones, muy
dgil gracias a su tamafio y a la direccién
asistida, se mueve con una inusitada sol-
tura entre los coches. A la hora de apar-
car, pocos modelos ofrecerdn tantas facili-
dades ni tanta visibilidad para maniobrar.
En carretera, sobre todo en las sinuosas,
la suspension posterior demasiado blanda
y la-reducida distancia entre ejes, se ha-
cen notar en forma de movimientos y ba-
lanceos que obligan irremediablemente a
reducir la velocidad. Esta circunstancia
pone lfmite enseguida a cualquiet aspira-
cion deportiva del Selectronic; para eso
va estd su hermano el GT. Ademds, si las
plazas traseras van ocupadas, los pasaje-
ros pronto acusaran los efectos del movi-
miento del tren posterior, por lo que es
mejor adaptarse a una conduccion tan
suave como ¢l funcionamiento del varia-
dor automdtico.

El acabado es impecable y el equipo
completo, siendo el habiticulo mucho
mds espacioso de lo que cabria pensar
viendo las medidas exteriores. Eso si, a

‘costa de sacrificar ¢l maletero, que se

queda exiguo para su uso en gerieral.
Juan Luis Soto
Fotos: José Antonio Diaz

CIUDADANO
El Y10 acusa balanceos en las curvas.

T

DATOS DEL COMPRADOR

Importador; Fiat Auto Espana. Pa-
seo de la Habana 74.28036 Madrid. Te-
léfono: (91) 572 04 05 Red de post-
venta: 230 puntos en toda Espafia.
Garantia: Un ano sin limite de kiléme-
tros.

La Bujia Bosch Super realiza mas de 20 millones de encendidos.

Bu1|a Bosch Super
con nucleo de cobre.

de encendidos
sin fallar.

La Bujia Bosch Super con nicleo de cobre es un simbolo reconocido de la
calidad y alta tecnologia Bosch. Por su encendido preciso desde el momento
mismo del arranque. Por su 6ptimo rendimiento, tanto en conduccion
ripida como lenta, incluso en las condiciones mas adversas. Una fiabilidad
total avalada por millones de vehiculos de las prmmpales marcas de todo el
mundo. Todo un ejemplo de la calidad Bosch y, sin duda, una buena razén
para montarla. Bosch, asi de seguro.

Mas de 20 millones

BOSCH



RENAULT
EL PLACER
DE VIVIRLOS

Mas de 2.000 instalaciones a su servicio. RENAULT recomienda lubricantes €If

N
VIVIRLO.

Lénzate a vivir la era Dynamic. Sumeérgete en el nuevo
Renault 19 TXI Dynamic con toda tu fuerza. Disfruta su caracter deportivo,
su motor de inyeccion y su joven equipamiento. Hazte con sus
107 C.V. vy sus 1.721 c.c. Vive su disefio interior, su tapiceria especial,
Contempla su alerdn y la belleza de sus forrmas. Rormpe la monotonia con sus
colores: blanco gladiar, rojo vive, negro nacarado, gris iceberg
o tungsteno. Animate. Lanzate a vivirlc.

RENAULT 19 TXI
DY NAMIC

SERIE ESPECIAL



PIERO FUSARO

CONSERVAR
LA TRADICION

Ferrari sin Ferrari... El hombre que hoy dirige la pequefia pero
prestigiosa empresa de Maranello es precisamente aquél a quien

'Enzo Ferrari habia escogido como ayudante y luego como

sucesor. Es Piero Fusaro, ingeniero turinés de 53 afios.

ABIA dirigido las fabricas del
sur de Italia antes de su primera
B estancia en Maranello, donde
dlIlglO todo, excepto el departamento de
competicién, que estaba bajo el mando di-
recto de Enzo Ferrari, de quien se convir-
ti6 en su hombre de confianza y amigo.

En 1979 Fusaro abandona Ferrari para
hacerse cargo en junio del afio siguiente
de la direcci6n general de Seat en Espafia,
entonces bajo la égida de Fiat. Vuelve a
Turin para ser el ayudante de Vittorio
Ghidella, quien le confia un afio después
la presidencia de Comind, «holding» que
abarca una docena de filiales de Fiat espe-
cializadas en componentes para automé-
viles. De 1985 a 1988, afios en los que
participa junto a Ghidella en Ias negocia-
ciones con Ford se hace cargo de todas las
actividades internacionales de Fiat, cargo
al que aflade la responsabilidad de las ac-
tividades deportivas del grupo v, a partir
de 1987, 1a direccién general y la presi-
dencia de Alfa-Lancia.

Unos meses después de la muerte de
Enzo Ferrari, y dias después de la marcha
de Ghidella, Fusarc regresa, en diciembre
de 1988, a Maranello para hacerse cargo
tnica y exclusivamente de la empresa y
de sus actividades deportivas. -

(Se siente realmente en su casa en
Maranello?

-El sefior Ferrari y yo estdbamos muy
unidos en los afios en que fui su Director
General -dice Fusaro en esta entrevista en
exclusiva-. Desde 1975 nunca he faltado
del consejo de administracién e, incluso
en la época en que no tuve responsabilida-
des ejecutivas, venfa aqui con frecuencia
para verle y habldbamos también por telé-
fono muy a menudo.

-¢Qué grado de independencia man-
tiene respecto a Fiat?

-Total. Sélo rindo cuentas al sefior Ro-
miti. No es una cuestién de dinero, aun-
que no hayamos perdido desde 1947. Fe-
rrari no forma parte de la estructura Fiat.
En realidad los sefiores Agnelli y Romiti

46 /Motor 16

han respetado muchisimo la filosofia Fe-
rrari y admiten el hecho de que Ferrari no
puede puede manejarse como cualquier
ofra empresa.

-;Ha dejado usted de ser un hombre
de Fiat? '

-Por supuesto. Pero aqui aplico una fi-
losofia que pertenece al sefior Ferrari, Me
he olvidado de las reglas de Ia produccién
en masa. He convivido con el sefior Ferra-
1i durante cinco afios, todos los dfas, y he

—j | osotros
queremos gue nuestros co-
ches de Férmula | pongan de
manifiesto a Ferrari, no a los
patrocinadores.

compartido la mayoria de sus c0m1das
Esto deja huella.

- -¢{Quiere decir que Fiat no ha hecho
aqui ninguna modificacion?

-La tnica cosa que ha cambiado es que
ya no estd Enzo Ferrari. Hemos perdido
nuestra referencia. -

-;Qué es lo que falta su imagen o el
jefe?

-En realidad, ya no dirigia el negocio,
pero lo protegfa, era como un padre para
la fibrica y los empleados. Recuerde que

tenia mas de 90 afios cuando murié. Lo
-que de verdad le gustaba era la competi-

cién, que habia separado de la administra-
cién general, y que ésta me habia sido
confiada hace 15 afios. Habfa una escuela
Ferrari. Cuando el sefior Ferrari murid, la
escuela, es decir, el espiritu de la empresa,
le ha sobrevivido,

-¢Que papel desempeiia Piero Ferra-
ri, ¢l hijo de Enzo?

-Es el vicepresidente de Férrari y el
presidente de Ferrari Engineering, una fi-
lial que tiene 50 técnicos trabajando en to-
da clase de proyectos, tanto para Ferrari
como para clientes de fuera (N.R.: frente
a las 200 personas del servicio de investi-
gacion y desarrollo de Ferrari). Estamos
trabajando por ejemplo en un motor y un
chasis de moto para Caglva en los barcos
Riva, etc...

Dentro de Ferrari mismo, Piero se ocu-
pa del desarrollo. Ademds tenemosun co-
mité ejecutivo integrado por tres miem-
bros: los sefiores Romiti, Piero Ferrariy
yo mismo como presidente. Se retine cada
uno ¢ dos meses, para decidir sobre Io
mas importante»,

-Se dice que Prost trataba directa-
mente con Agnelli y Rometi.

L -

--------




Nt e

i

=

—_

- -No es cierto. No se trataba directamen-
te mds que conmigo. Por supuesto, Agne-
1li, un apasionado de la competicidn, y
Romiti se han encontrado con él.

-;Su empleo consiste fundamental-
mente en dirigir un mito, pero sin el se-
for Ferrari?

-«Nuestro tinico problema, como le he
dicho, es dirigir esta empresa con la mis-
ma filosofia. Debemos conservar la cali-
dad y la especificidad de nuestros produc-
tos. Es obvio que la tecnologia ha
evolucionado, pero seguimos haciendo el

mismo tipo de coches que el sefior Ferrari

hacia en los afios sesenta».

-;Seguiran conservando los Ferrari
su caracter exclusivo?

-«Haciamos unos 600 al afio. Pasamos
4 2.000 al principio de los ochenta, y he-
mos fabricado mds de 4.200 el afio pasa-
do. Con el tiempo, podremos aumentar
este niimero, como se hizo ya antetior-
mente, Pero en ningun caso queremos que
crezca nuestra cuota de mercado de co-
ches deportivos. Aparte de un coche, lo
que vendemos es una idea, una joya; si
liega el caso, nuestra produccitn sélo cre-
cerd en funcion de este aspecto», -

-;Quiénes son sus rivales?

-«Hay muy pocos en esta categoria. Es-
tan Porsche, BMW, Mercedes-Benz y Ja-
guar en la alta gama y Lamborghini, Ma-
serati y los japoneses, como Honda con el
NSX».

-¢ También los japoneses?

-«Nosotros nos beneficiamos de una
larga tradicién. Los japoneses estdn tra-
tando de hacerse con una tradicién seme-
jante de manera més rdpida. Sin embargo,
Ferrari no se sitda en la cima de la gama
alta de Fiat, como es el caso de los gran-

TRIO DE ASES

Las tres cabezas pensantes de los destinos de una de las marcas que més éxitos
deportivos ha conseguide en la historia del aufomovilismo, Agnelli, Fusaro y Fiorio.
Cada uno representa un polo de la mitica marca italiana.. '

LA EMPRESA
Ferrari Spa

Capital-: 90% Fiat, 10% Piero Ferrari |
i Produccién 1990: 4.293 coches
| (80% exportados}. -

Principales mercados: USA (1.132
ventas), Italia (910), RFA (480).

Personal: 1.945 (de ellos, 310 en el |
sector de competicién). ]

Volumen total de negocios:
599.000.000.000 liras (49.956.600.000
pesetas).

Beneficios: 20.000.000.000 liras
(1.668.000.000 pesetas) en 1989. Lo
mismo para 1990,

NMUENVOS MODELDS

des fabricantes japoneses. Somos los tni-
0§ que, junto con un mito, ofrecen tam-

bién su tftulo de nobleza y una calidad ex-

cepcional. Por cierto, jquién mds puede
fabricar un F-1 completo, incluidos el
chasis o el motor?»

-;Qué umbral minimo tiene que
mantener en la actualidad Ferrari para
sobrevivir? )

-«Dedicamos entre el 20 y el 25 por
ciento de nuestro volumen de negocios a
la investigacién y a nuevas inversiones.
Nadie hace lo mismo y la F-1 es muy cos-
tosa. A pesar de ello, todavia obtenemos
beneficios vendiendo poco més de 4.000
coches al afio».

FIORANO EN EFERVESCENCIA

E L eircuto de prugbas de Fiorano re-
gistra una creciente actividad en las
Ultimas semanas. Los probadores de
Farrarl trabajan insistentemente en di-
versos prototipes como el 512 1 Cabno
de la fotografia, uno de los proyectos
mas tentadores de la marca taliana Se
trata de un prototipe gue nuestros lecto-
res han tenido ya la oportunidad de ver,
pero que ahora presenta una configura-
cién practicamente definitiva, tal y como
aparecerd cuando sea fabricado en se-
Fig
Esta unidad tiene un leve camuflaje
de cinta adhesiva, pero la Iinea de la ca-
¢ IToceria se aprecia perfectamente. Hay
- aspectos.propios de un coche de prue-
- bas, aspectos que atin requieren solu-

=Y
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clones definitivas, como sugiere la ga-
solina que rebosa del depdsito. Pero las
caracteristicas mas importantes de
nuevo modelo, cuyo intenor ofrecera
cuatro aslentos; estan muy cerca de la
produccion en serie. Tat es el caso del
motor, un nueve doce clindros en V de
cinco litros de capacidad, puesto a pun-
to por los técmicos de Maranello para
desarrollar 450 caballos de potencia,
gractas entre otros detalles a unas cula-
tas de cuatro valvulas por cilindro En
Ferran tienen claro que el suyo deberd

ser el descapotable mas potente del

mercado. La velocidad méxima se esti- -

ma en unos 270 kilérnetros por hora. ...

Este coche seré presentado en 1992,
posiblermente en la segunda mitad En
: | OEE— SRk

la primera aparecerd la nueva version
del Testarossa, mas potente y con un
frontal estilo 348 De este modelo va
circulan varias unidades practicamente a
diano, en Fiorano y en las carreteras de
la zona de Mdédena Las restantes nove-
dades de {a marca giran en tormo al 348.
Habra una version sobrealimentada por
dos turbocompresores y aligerada, con
una vocacidn netamente deportiva, ai
estilo del F40. Se estima que superaréd
los 320 caballos de potencia. Sin embar-
go, estos datos aUn estd por precisar,
como es el caso del sistema de inyec-
cién doble gue pedria incorporarse en

fos 348. Este sistema, que ya se ha utili-

zado en competicion, favorece la res-
puesta del motor a baja velocidad. . + .

L

P

-;Cree que hay futuro para este tipo
de coches?

-«Desde luego que si»

-La mayorfa de los fabricantes especia-
lizados en este tipo de coches han pasado
i depender de unos pocos grandes pro-
ductores. «Nosotros tenemos nuestra tra-
dicién y nuestra filosofia sigue viva. Apa-
recen nuevos competidores, como
Bugatti. Es una gran marca pero, digame
;donde estdn sus conocimientos de em-
presal” - :

- ;Como afecta la recesién econdmica
al mercado de coches que ustedes fabri-
can? .
-«Depende de los mercados. Pero, des-
de luego, se ha producido algo positivo: la
especulacion se ha terminado. Otro efecto
de la crisis es que de nuevo podemos ha-
cernos cargo de los pedidos, lo cual habi-
amos dejado de hacer el afio pasado.
Clientes a guienes se les hacia esperar
cinco afios, podrdn tener ahora su Ferrari
en tres 0 cuatro afios».

-;Que representa Ferrari?

-«Ferrari es el embajador de toda la tec-
nologia italiana».

-Pasando al deporte, ;qué aporta la
F-1 a Ferrari?

-«Los coches de carrera son parte de
nuestra herencia. Ferrari es un sélo cuerpo
con dos almas, correspondientes a los co-
ches de carrera y a los coches de lujos.

-;Por qué han renunciado a partici- .
par en otro tipo de carreras? _

-«No puede hacerse todo a'la vez. Ade-
més, la televisién ha hecho de la F-1 la
estrella de la competicién. Por otro lado,
cada cual corre para ganar y no puede
permitirse perder. Hace unos afios, nos
negamos a vender un 308 GTB a Paul

Newman -que llegé a estar tres dias en
Maranello tratando de convencer al sefior
Ferrari- por que no podiamos asumir el
riesgo de ver un Ferrari perdiendo en Es-
tados Unidos».

-;Cree que Ferrari sera Campeon del
Mundo 1991?- ‘

-«Asi esperamos, pero la competencia
es cada dia mayor. En 1990 s6lo estaba
McLaren. Este afio, tendremos que pelear
contra Williams, Benetton y Tyrrell».

-¢Por qué han tardado tanto tiempo
en decirle a Prost si correria con uste-
des? -

-«No ha tenido ningiin problema para
1991. Aunque nuestro primer contrato so-

lo hacia referencia a 1990, Prost se ha.

mostrado de acuerdo en que necesitiba-

TEL HOMBRE

Piero Fusaro, 53 anos.

Presidente Director General

de Ferrari ‘
Formado en Turin coma ingeniero elec-
trénico, comienza su vida profesional
en Fiat en 1963. Desde Turin pasa & di-
rigir las fabricas de Sulmana v luego de
Florencia. Director general de Ferrari
entre 1975 y 1979 pasa luego a hacer-
se cargo de Seat en Espafa. Vuelto a
“Turin en 1981 como ayudante de Ghi-
della, se convierte en Pdg. de Comind
{componentes). Desde 1985 responsa-
ble de las actividades internacionales
de Fiat y de sus actividades deportivas.
A elio anade en 1987 la direccion gene-
ral y luego la presidencia de Alfa-Lan-
¢cia. Vueive a Ferrari como Pdg. en di-
ciembre de 1988. Es también
responsable del sector deportivo del
grupo Fiat.

mos una continuidad técnica, lo cual le in-
cluia a él como conductor para este afio».

-Se dice que ya se ha contratado al
mas encarnizado enemigo de Prost,
Senna, para 1992,

-«EBs totalmente falso, una invencién de
la prensa italiana. Ni hemos hablado con
Senna ni hemos contratado a nadie para
1992. Nos gustaria retener a Prost, porque
no gueremos modificar la estructura de
nuesiro equipo técnicon».

-;No ha habido enfrentamientos en-
tre Prost y su director deportivo Fiorio,
hasta el punto de que aquél ha deseado
la marcha de éste?

-«Los dos tienen personalidades muy
fuertes. También tienen distintas opinio-
nes sobre el incidente Prost-Mansell en la
salida del G.P. de Portugal».

-Da la impresién de que a Prost le
gustaria ser director deportivo de Fe-
rrari cuando abandone la F-1.

-«Tenemos un programa técnico que
nos gustarfa desarrollar. Prost puede ayu-
darnos. No sélo es muy répido sino tam-
bién muy técnico. Nos encantaria poner-
nos de acuerdo con €l para 1992, También
desearfamos que las tres partes implicada
-Prost, Alesi y Fiorio- mantuvieran cada
uno su personalidad. :

-Usted ha dicho que la F-1 les resulta
muy cara. Pero, .y los patrocinadores?

-«Queremos que nuestros coches pon-
gan de manifiesto a Ferrari, no a los pa-
trocinadores. Por otro lado, y exceptuando
a Marlboro, también queremos que éstos
participen técnicamente, como es el caso
de Good Year, Agip y Fiat, que participan
en la investigacién. Este serd igualmente
¢l caso de Pioneer. ' O

Edouard Seidler

FERRARI 5121
CABRIO

El proximo
descapotable de
fa marca realiza
sus dftimas
pruebas. El
prototipo, alin
camuflado, fue
sorprendido
inesperadamente
en el circuifo de
Fierano.
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ya un ano
desde que
entrara en
vigor la nueva

‘ Ley de
Seguridad Vial
y coindiciendo
con el
aniversario,
Trafico se

| ~ dispone a
i aplicarla en

de los
instrumentos a
~utilizar con
mayor rigor va
il aserla
retirada de los
carnés,

Ha pasado.

i todo su
alcance. Uno.

LA LEY DE TRAFICO CUMPLE UN ANIO

iLA QUE
NOS ESPERA!

neral de Trafico se respira un-cier-
to tufillo de optimismo después de
la pasada -por temida- Semana Santa. En
esas fechas la mortalidad en las carreteras
ha descendido un 21 por ciento respecto
al mismo periodo del afio anterior, confir-
mando el retroceso de la siniestralidad
vial desde que entrara en vigor la polémi-

E N los pasillos de 1a Direccién Ge-

- ca Ley de Seguridad Vial el 4 de abril de

1990. Desde esa fecha, el niimero de
muertos por accidentes de trifico ha des-
cendido en un 5,7 por ciento respecto al
mismo periodo del afio anterior, y la cifra
mejora si se consideran los tres primeros
meses de este afio, en el que el descenso
es del 10 por ciento.

Ahora bien, también existe la conscien-
cia de que este afio la mala climatologia
ha retraido mds a algunos ciudadanos y
que e! final de mes en que coincidia la Se-
mana Santa también ha influido a la hora
de plantearse salir a vacacionar, elemen-
tos 4mbos que hay que valorar muy bien a
la hora de lanzar las campanas al vuelo.

Algiin castizo se atreveria incluso a in-
cluir como variable bonancible de este
mejor resultado los tremendos atascos -
cada vez mayores- que se producen en es-
tos cortos periodos vacacionales. Los
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atascos -«retenciones», seglin se les llama
eufemisticamente en medios de la Admi-
nistracién- han batido todos los records y
si no ahi estén los cuarenta kilémetros
contabilizados en la flamante variante-au-
tovia de Aranjuez o las cuatro horas para
atravesar Bailén en la N-1V, por citar sélo
dos ejemplos de un desbarajuste que estd
en la mente de todos.

De todas formas, ¢stos datos deben ser
manejados con frialdad ya que el periodo
vacacional recién pasado es muy corto pa-
ra establecer comparaciones rigurosas.
Ademd4s, desde la Direccién General de
Tréfico se sefiala que en esos dias existe
una mayor sensibilidad social respecto a
la segundad vial, ya que se produce una
auténtica vordgine de informacién sobre
el trifico y ello repercute positivamente
entre los conductores, que tienen muy en
cuenta los mensajes antes de ponerse en
camino. _

Lo que es también evidente es que entre
los usuarios de la via han comenzado a
calar los mensajes, ya no tan sublimina-
les, de los responsables del trifico sobre
la aplicacién rigurosa de la legislacion vi-
gente. Desde el citado 4 de abril del pasa-
do afio, desde la DGT se ha ido dando a
conocer ¢l contenido de la Ley poco a po-
co, procurando «avisar» antes que «dar»,
Pero tras el trigico balance de las pasadas
vacaciones de Navidad, y al cumplirse el
afio de la promulgaci6n de [a citada nor-
mativa legal, en Tréfico se han preparado
ya para aplicarfa en todo su alcance y con
todo su rigor.

Seglin comentaba a esta revista el direc-
tor general de Trdfico, Miguel Marfa Mu-
fioz Medina «si 1io cambian las pautas de
conducta de los usuarios de la via, este
afio la refirada de los carnés de conducir
puede llegar hasta las 150.000 6 160.000,
frente a los 20.000 de media que se esta-

§ ban contabilizando en otros ejercicios.
| Desde enero hasta las fechas actuales ya

se han retirado 22.000».

. En efecto, sélo en Madrid, y en un mes
~a contar desde el 21 de enero, en que se

comenzo a aplicar de una forma més rigu-
rosa la Ley de Seguridad Vial, la Jefatura
Provincial de Trafico ha incoado casi
3.000 expedientes sancionadores, de los

aretirada
de carnés
. puede

legar en
1991 a 160.000
frente a los
20,000 de media
de afios
anteriores.

que cuatrocientos fueron decretados en
firme con la retirada temporal del permiso
de conducir. De seguir este ritmo, esas re-
tiradas superarian al finalizar este afio las
20.000. '

En Catalufla, las Jefaturas Provinciales
ya han calculado que, al ritmo actual, la
retirada de camés puede afectar a 35.000
usuarios. En Barcelona, y también desde
la aplicacidn estricta de la normativa vi-
gente, se produce la retirada diaria de se-
tenta permisos de conducir, con unas pre-
visiones para este afio en esa provincia de
unos 25.000 permisos retirados. Entre el
26 de enero y el 4 de febrero pasados se
retiraron en Barcelona un total de 698
permisos, cifra muy préxima a la que se
produjo durante todo el afio pasado.

En otras Comunidades Auténomas, las

cosas siguen los mismos derroteros. En

Aragén, por ejemplo, también ha comen-
zado a notarse la aplicacién de la norma.
En Zaragoza se producen cuatro suspen-
siones diarias, y en Huesca, donde el pa-
sado afio se produjeron sesenta y siete re-
tiradas temporales, desde el pasado 21 de

enero se han contabilizado ya treinta sus-
pensiones en firme y hay otros treinta y
ocho expedientes pendientes de resolu-
cidn.

La suspension temporal del permiso de
circulacion estd prevista en la Ley de Se-
guridad Vial para las faltas graves y muy
graves. Entre las primeras figuran los ca-
sos de conduccidn temeraria o bajo el
efecto de alcohol y/o drogas, omisién de
socorTo fras un siniestro, superacién de
los limites de velocidad, adelantamientos
prohibidos, circulacion en sentido contra-
rio, paradas en lugares peligrosos, fallos
por exceso o defecto en el alumbrado o

_circular con un vehiculo que presente de-
ficiencias técnicas o que no haya pasado

la inspecci6n preceptiva. También se que-
dardn sin carné los conductores que no
respeten las preferencias de paso.

Para Miguel Maria Mufioz, esta nueva
politica viene condicionada porque antes

de la entrada en vigor de la Ley «habfa-

una carencia absoluta de un instrumento
sancionador. Ahora ya disponemos de él y
hemos esperado lo suficiente para que ca-

lara entre los usuarios». También ha acla-
rado que ni los Ayuntamientos ni los Go-
biernos Civiles tienen competencia sobre
este asunto, «que solo compete a las Jefa-
turas Provinciales de Trifico. Se ha ha-
blado por ahi -comenta- de la posibilidad
de aplazar en el tiempo la aplicaci6n de la
sancién, es decir, de la retirada del carné,
ya que por motivos profesionales puede
resultar muy duro y graveso. No es una
prictica que vayamos a ejecutar habitual-
mente. Pero estudiaremos esa posibilidad
en casos muy aislados».

Otro de los aspectos controvertidos de
esta medida es la retirada defintiva del
carné, aspecto que «la Ley no permite»,
seglin comenta el director general de Tré-
fico. «Puede que uno de los reglamentos
de desarrollo de la Ley lo recoja. O inclu-
$0 que sc establezca algin sistema de per-
miso de conducir con cupones como en
otros pafses. Pero ain no hay nada. En
cuanto a la retirada definitiva, los respon-
sables de Trafico s6lo podemos, si acaso,
establecef un mecanismo administrativo
de revocacién de ese permiso cuando
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CAMINANDO BAJO EL SOL...

~HASTA QUE LOS
PIES AGUANTEN.

aVives tu aventura a
fondo, deseubres los
amplios espacios naturales
bajo el Sol y el horizonte?

cAmas lo esencial, lo
mds importante para tu
cuerpo v tus pies?

Camina hacia
la leyenda de
los auténticos
PANAMA JACK §
genuinamente
comodos v resistentes.

y e obsequiamos nuestra
exclusiva gorra “Desert”.

= e R RN i
s 2

HRARLY

1\ W\, A

A €T U A L1 D AD

¢oincidan varias circunstancias flagran-
{es»,

Respecto al conocido como «carné de
cinducir a prueba», se han manifestado
en distintas ocasiones diferentes estamen-
tos. Hace escasamente un par se semanas
tanto la patronal de las entidades asegura-
doras, Unespa, como la Unidn Espafiola
de Consumidores y la Confederacién Na-
cional de Autoescuelas solicitaban la im-
plantacién en nuestro pafs del sistema del
carné a prueba, camo medio clave para
mejorar el alto indice de siniestralidad es-
pafiol. Segiin esos colectivos, con este
método, que podria presentar diversas va-
tiantes, ¢l aprendiz obtendria un carné
provisional tras superar el examen de con-
duccién y, durante un periodo de dos
anos, se verfa sometido a un seguimiento
de posibles infracciones. Pasado ese tiem-
po, el aspirante tendria que superar otro
examen, esta vez definitivo, supervisado
por la Direccion General de Tréfico.

RECU

i

ACE tan sélo un afio, recurrir una

multa de trafico ante Jos Trbunales
de Justicia habria parecido exagerado
e insdlto. Ahora, tras el fuerte Incre-
mento gue han experimentado las san-
ciones con la nueva Ley de Seguridad
Vial v con la amenaza de su aplicacion
més ngurosa, mas de un conductor de-
be plantearss la necesidad de defen-
derse en un comple(o proceso que, de
alargarse, puede terminar incluso en &
Tnbunal Supremo.

En esta revista {ver MOTOR 16 nidm.
3486) ya nos hemos ocupade del tema.
Pero en el momento actual conviene
refrescar la memoria.

1.- La notificacién de la multa puede
ser en ¢l acto o por correo certificado.

20y

En el primero de los cases conviene in- -

dicar al agente gue incluya en el aparta-

do de observaciones aquellas ategacio- -

nes que ¢reamos apartunas a nuestro
favor. Y no es necesario firmar la pro-
puesta de multa. Si llega por correo
certificado debemos cerclorarnos de

que no hayan transcurrido més de dos

meses desde gque se cometié la infrac-
ci16n ya que, segln el articulo 81 de la
Ley, prescriben en ese plazo. oo =07y
2 - En este punto hay dos opciones:
pagar o redactar un pliego de descar-
go. En este Ultimo caso entramos en la
fase de instruccién de los procedimien-
t0s a seguir ante los érganos adminis-
trativos correspondientes. Disponemos
de quince dfas para alegar 0 pedir en el
pliego pruebas que convengan a nues-
tra defensa. El escrito ira dirigido a la

En opinién de aseguradoras, consumi-
dores y autoescuelas, este sistema influi-
ria positivamente para incentivar la respo-
sabilidad de los conductores noveles que,
de acuerdo con los datos manejados por
Unespa, registran un indice de siniestrali-
dad en la conduccién de un 400 por cien-
to superior a la media. : -

Desde la DGT se opina que existen
problemas para elegir un sistema de vigi-
Jancia de la evolucién del conductor du-
rante el periodo de vigencia del camé pro-
visional y que resultarfa extremadamente
dificultosa la evaluacién de las infraccio-
nes cometidas por un conductor novel sin
saber el niimero de horas de conduccion o
las circunstancias de las infracciones. Se-

‘ria una labor de seguimiento muy dificil

de realizar y, de poder hacerlo, se deberia
disponer de los recursos econdmicos sufi-
cientes. Es decir, la historia de siempre.O

Rail R. Saez
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CAMINO A SEGUIR

Jefatura Provincial de Tréfico 0 Ayunta-
miento correspondiente, érganos que
darén traslado de las alegaciones al de-
nunciante para que informe en un pla-
zo de quince dfas Una vez cumphdo
este paso, la Jefatura 0 Ayuntamiento
puede abrir un periodo de prusha y ca-
lificar los hechos, siendo ellos qurenes
dicten la resclucién que mpone la mul-
ta ( 0 la anula) en sentido estricto y que
serd notificada. -

3.- Ante fa impostcién de la multa, hay
otro procedimisnto gue s el recurso
de alzada, gue se interpondrd en el pla- -
zo de quince dfas ante el 6rgano supe-
rior jerérquico, que en el caso de Tréfi-
co seria a DGT. En ese pliego hay que
msrstir en las alegaciones y pruebas
antes presentadas. La- vaioracién de

- @ste recurso tiene un plazo de tres me- '

$8s, ¥ sl transcurnido ese tiempe no ¢
hay resolucién expresa, se entiende, -
segun la Ley, que el recurso ha sido
desestimado. .. - .- - '

: 4-Una vez agotada la via del pfoc‘édl-‘,i.

miento administrativo queda abierta la -

.- del procedimiento judicial, con la inter-
" vencidn necesaria de un abogado, que -

g

- puede ser de oficio. La iniciacion de

esta via comienza con el recursc con- ]
tencioso-administrativo ante el Tribunal
Superior de Justicta de la Comunidad

“ Auténoma en el plazo de dos meses

E! proceso, a grandes rasgos, podria in-
cluse terminar en el Tribunal Supremo. .
Para més detalle, remitimos al namero
de MOTOR 16 que ya se ha citado
més arriba.
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TRADICIONAL
Los interiores del
Virage conservan
Ia tradicion de la
marca. Madera de
nogal y cuero de -
alta calidad. Sélo
falta algo mas de
espacio.

EXQUISITO

El ciradro de

instrumentos

cuenta contodo lo

necesarigabas..|
disposicion de las
- miarehas varta
rh_'sﬁgﬁn'a otras
modelas

-r"

ASTON N\ART1 leACJE

El Astan Martin Virage puede ser catalogado
como uprcoche de gran turismo en el noble y
.mngumentldﬂ de la |}¢l|d|_‘ll'.1. Un trabajo de

*lrlemna; con ¢l ;.,emq d€ un pura sangre.
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sillén eyectable para salvar la vida de los
pasajeros en situaciones limite.
El riesgo de que la tedrica y desalenta-

dora combinaci6n entre potencia, peso y-

lamafio nos cogiera desprevenidos no era
mi mdxima preocupacién. Lo primero que
habia que hacer era contestar a una pre-
gunta: ;Habia merecido ia pena esperar
desde el DBS V8 a este nuevo Aston
Martin?

Rememorar ¢l pasado del Virage era
menos importante que engranar las mar-
chas y dirigiros desde Newport Pagnell
hacia la autopista M1. La caja de cambios
de cinco velocidades ZF es una desafortu-
nada herencia del, durante tanto tiempo,
predecesor del Virage. La palanca es ra-
zonablemente precisa, pero lenta y sufi-
cientemente pesada como para un ca-
mién.

El traqueteo y castafieo recuerdan a la
transmisién Fuller de 13 velocidades, que,
aungue no es tan sonora, hace que la com-
paracion sea muy apropiada.

Cuando se conduce el Virage con caja
de cambios manual, pocas cosas importan
més que recordar el modelo de la palanca.
La gran mayoria de los fabricantes sitian
las primeras cuatro velocidades en forma
de H, con Ia quinta a la derecha y hacia
delante. El disefio utilizado por ZF pone
la segunda, tercera, cuarta y quinta en la
«H», mientras que la primera est4 a la iz-
quierda y hacia abajo, al lado de la terce-
ra, ;La marcha atrds? Estd donde esperas
que esté la primera. El no recordar todo
esto, especialmente cuando intentas hacer
una salida deslumbrante, quemando neu-
miticos para disfrute de los mirones, pue-
de ser muy engorroso y sobre todo tre-
mendamente caro. ‘

Los largos recorridos entre marchas son
otra de las pegas de esta antigua caja, que
sin embargo, es la tinica lo suficientemen-
te robusta, para admitir sin pega alguna la
potencia y el par del Aston Martin,

El motor que se utilizaba para propulsar
a los simbolos de Newport Pagnell, desde
1969 hasta ia llegada del Virage, se mos-
traba generalmente muy poco dispuesto a
arrancar en caliente. Los leales propieta-
rios solian bromear sobre ello leyendo
«Guerra y Paz», mientras esperaban que
s¢ enfriase. Bl nuevo motor, que sélo
mantiene de su predecesor el bloque de
cilindros de aluminijo fundido, arranca
siempre al primer giro de la llave de con-
tacto. La diferencia en este sentido hay
que buscarla en el encendido. Aston Mar-
tin confié el disefio y desarrollo del motor
a la firma americana Callaway Enginee-
ring. Weber Marelli, de Italia, contribuyé
con la inyeccién de gasolina y otros siste-
mas para poder conseguir una potencia de
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ELEGANCIA

Las lineas del
Virage son
elegantes y
discretas, justo

lo que ol
incondicional de la
marca britdnica
exige. Sin embargo
el espacio interior
queda limitado a
dos adultos y dos

nifios. En el

maletero tampoco
se encuentra
demasiado espacio

PODER

El motor V8 con
una potencia de
310 caballos lanza
. las casi dos
toneladas de coche
& una velocidad
méxima cercana a
los 250 kilémetros
por hora,
permitiéndole
ademds unas
recuperaciones
impresionantes.

DE PELICULA

El Virage se
desplaza por
tarrenos tortuocsos
mds dgilmente de
lo que se espera de
él. Los neumiticos
Turbospeed de
255/60 ZR 16 Ie
proporcionan un
agarre excepcional.

A1) caballos y una cifra de par tan impre-
sionante como los 48,4 mkg a 3.700 revo-
luciones por minuto.

En la futura versién Vantage se espera
(ue ¢l motor desarrolle una potencia cer-
cana a los 450 caballos.

L2 media de consumo es muy alta du-
rante mi tiempo de conduccién. Pero unas
facturas altas de combustible no deben
preccupar tedricamente a aquellos afortu-
nidos que puedan gastarse 22.000.000 de
peseias en un supercoche. Por cierto, el
Virage ha sido preparado para utilizar ga-
solina sin plomo.

Apretar el acelerador a fondo desde el
primer momento hace que el rugido del
TMOlor Suene como un monstruo encerrado
£n una jaula de aluminio y acero. Este
atractivo sonido, para €l amante de los ve-
hiculos con cardcter, revela también la ha-
hilidad del Virage en alcanzar los 100 ki-
lametros por hora en poco menos de 6
segundos, con un agarre excepcional que
proviene de unos neuméticos Avon Tur-
hospeed de 255/60 ZR16, el tiempo pasa
ripidamente cuando juzgamos las carac-
teristicas de los supercoches de hoy. La
traccién trasera del Aston Martin Virage
aveniaja a la del Jaguar XJ-S, por ejem-
plo, pero no hay comparacién con la de
cohetes como el Ferrari Testarossa, el
L.amborghini Countach o el Porsche 911
Turbo..

En condiciones normales, a diario, el
minimo ruido que produce la mecénica
tiende a engaiiar y uno no puede imagtnar
la aceleracién del Virage. En autopistas,
donde el gran tamafio del Aston no es un
impedimento, una mirada al velocimetro
nos revela que la velocidad que estimédba-
mos de 100 o 120 kilémetros por hora es-
li cerca de 160 kilémetros por hora, a
unas 3.000 revoluciones. '

El V8 de 32 vilvulas estd en su mejor
mamento entre las 3.000 vy las 5.500 revo-
luciones. Uno tras otro, los aspirantes a
héroes que no pueden resistir pisarle los
lalones a esta clase de coches, aungue
mantengan una velocidad de crucero de

| 6) kilémetros por hora, intentan adelan-
tarle, Cuando van con el acelerador pisa-
do u fondo, el Virage flexiona sus miiscu-
los ¢ incluso en la marcha mis alta,
acelera sin piedad perdiéndolos en el re-
{FOVISOL.

La alta velocidad de crucero es lo me-
jor del Aston Martin Virage. La combina-
cion en el motor entre-potencia y refina-
miento estd emparejada con una
suspension que permite realizar una con-
ducecién muy cémoda. La decisién de in-
clinar la balanza en esta direccion tiene su
explicacién, ya que a una proporcidn im-

portante de clientes de la marca inglesa o
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| VIRAGE
MOTOR }
Disposictln . . . .. .. ! Delantero longitudinal
N de cilindras .- | [ SenV
Cilindiada (c ¢ ).... T = I 5341
ATholige [evage e e e Deoble en cabeza por bancada
NF vilvulas por cilindro ... . r 4
Alimentaciés . | Inyeccidn electronica
Comprestéia .. ... . i 95al
Potencia maxima /1p m g ¢ 310GV (228 Kw)f6.000 -
Parmiume/rpm... . .. ... = i 484 mkg (494 Nm)/3 Y00
TRANSMISION :
Traccion . i i et e e  Trasera
Cajade cambios ... ... ... .. | Manual da 5 velocidades
DIRECCION
SISlema g Sl ———— Cremeallera asistida
FRENOS
Sisiema(DelTras), Discos ventilados/Dhscos
SUSPENSIONES
Delantera ... oo = Tridngulos transversales
1 TASCEH L = Puente De Dron
RUEDAS
LLantas (pulgadas)... {s s—rioe Aleacton ligera (81 X 16)
Neumiticos (delfaas} . .. .. . ... 255/60 ZR 16
PESO Y DIMENSIONES
Enorden de marcha (kg), .. .. . 1920
Lagofanchofalio (mm) ... . ... 4.770/1 855{1 320
Capsacidad del depésito (D)... .. . 89
PRESTACIONES Y CONSUMOS !
Aceleracién de ceroa 100kmb () . ... | 39
Velocidad Mixma Gkmby .., . 250
Consunto (/100 km) - Entre 14y 22

les gusta combinar las presticiones con el
mds puro refinamiento.

Madera de nogal pulido, cuero Con-
nolly y alfombras Wilton crean un am-
biente que te hace sentir bien, seguro con-
fortable y ligeramente superior. Lo tinico
que desentona algo es el ordenador llama-
do Centro de Informacién del Vehiculo.

Aunque es mds largo y ancho que
muchos espaciosos coches de cuatro puer-
tas -y mucho més pesado- el Virage es un
biplaza con dos plazas traseras adiciona-
les para dos nifios pequeiios. Aparte de un
compartimento para 5 cintas de cassette,
lo cierto es que no hay espacio para mu-
chas mds cosas, como ejemplo decir que
el manual de instrucciones del coche va
guardado entre ¢l asiento del conductor y
el tinel de transmisién, El maletero, de
reducidas dimensiones, nos puede poner
en mds de un aprieto con sélo cargar el
equipaje para un fin de semana.

A pesar de su tamafio, el Virage s¢
comporta bién en las carreteras estrechas,
aquellas que tienen mds curvas que rectas.
La direccién asistida establece el equili-
brio entre ligereza y precisién. La suspen-
sién por su parte controla a la-perfeccién
la relacion entre los neuméticos y el asfal-
to. De acuerdo, la parte de atrds puede
terminar escapando hacia el exterior a un
ritmo extremadamente alto, pero la transi-
cién hacia el derrape es absolutamente
predecible y progresiva al menos en seco.
Los frenos actian con firmeza a pesar de
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RECONOCIBLE

> OLDE CHEESE S

El Virage es ficilmente reconocible, sus lineas conservan los rasgos cldsicos de la marca.

la sorprendente ausencia del antibloqueo,
aunque hay que ejercer demasiada presién
sobre el pedal. :

En resumen, el Virage es considerable-
mente més 4gil de lo que se espera. El co-
che que lievard a Aston Martin al préximo
siglo parece aceptablemente moderno, pe-
ro guarda las tradiciones de la marca.

Aquellos que esperan que el dltimo As-
. ton sea tan poderoso como el primer

Countach de Lamborghini deberdn olvi-
dar el Virage, asi como aquellos que sue-

. fian con un pura sangre realmente rdpido

saliendo de las puertas de Newport Pag-

nell. Pero la longitud de las Hstas de espe--

ra y las reacciones de los primeros propie-
tarios, muestra que los leales creyentes de
la marca estan satisfechos. 0
Pat Cooper

Fotos: Stop Press

METODRC & ASOCIADOS

C DV

Centre de Djagnosis de 'Vehicles

EL SISTEMA MAS SEGURO PARA COMPROBAR
EL ESTADO TECNICO DE UN VEHICULO

DIAGNOSIS EFICAZ: Dividido en tres tipos para conocer per-

fectamente el estado de su vehiculo: b

» Diagnosis del estado general o especffico del vehiculo.

- Aplicaciénes - Adquisicién de vehiculos usados.

- Vehiculos de tecnologia avanzada.

» Diagnosis antes de una revision. )

- Indicacion de reparaciones a realizar - Comprobaciones
durante las reparaciones. - Recomendaciones preventivas.

» Diagnosis después de una reparacion,

- Dudas sobre irregularidades. - Ancmaifas no resueltas.

- Evitar criterios subjetivos. :

PERITACION Y PRESUPUESTO: Para la peritacion de dafios en
vehiculos disponemos de.los equipos necesarios conectados
con base de datos, que permiten valorar adecuadamente los
dafios ocasionados, ) _

El usuario podra solicitar orientacin presupuestaria aproximada
sobre el coste de las reparaciones.

VALORACION DE FACTURAS SOBRE REPARACIONES
EFECTUADAS: I CDV podrd valorar la factura recibida por
el usuario trds una reparacién, para comprobar que la misma
se ajusta a la realidad del trabajo cometido sobre ef vehiculo
en cuestion: Precio de las piezas repuestas, materiales utilizados,
mano de obra, elc...

VERFICACION: Con un centrol riguroso y cientifico, realizado
con la tecnologia mas avanzada, se verificard que el vehiculo
reparado lo ha sido de la forma correcta y que las piezas apli-
cadas al mismo, si se diese el caso, son oficiales, de primera
mano v adecuadas al modelo de vehiculo tratado,

Centre de Diagnosis da Vehiclas

SEFIVA

CENERALITAT VALENCIANA

§CON!Ell!lll L' INDUSTRIA, COMERC | TURISME

Poligono Industrial "El Oliveral” (Ctra, N-MlI Madrid-Valencia, km. 329,9) - 46190 RIBA-ROJA DE TURIA (Valencia), Telf, {(96) 116 81 12
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COCHES
DE CRISTAL

ESTRUCTURA DE VIDRIO
El coche de ciudad combina
en su estructura el acero
con un vidrio especial. Del
boceto inicial a Ia maqueta

e o oy DEPORTIVO DE BOLSILLO
en amplitud. El menos convencional de los
disefios utiliza el cristal del

techo y del parabrisas como
una base, por la que pasan
conductos del equipo

’ eléctrico.

i TAXH!

El taxi del Art
Center ofrece la
mejor visibilidad a
su conductor, que
se ayuda

incluso de una
videocdmara para
las maniobras de
.aparcamiento,

La aplicacion del vidrio lle-
vada hasta sus iltimas conse-
cuencias en el diseno del auto-
mdvil, ha sido el reto de un
grupo de alumnos del Art Cen-
ter College. Un taxi, un coche
de ciudad y un deportivo, han
sido el resultado.

tan diversa como los aqui presenta- adicional, prismas o videocdmaras para
dos. mejorar la visibilidad, parabrisas o techos
Los autores han empleado el vi- solares con el conjunto de cables del equi-
drio no sélo para lograr un méximo po eléctrico que pasan inadvertidos, etc.-
de luminosidad y espacio interior, son algunos otros detalles de estos mode-
sino también como componente los.
adicional de la estructura o como «Habiamos subestimado la habilidad de
vehiculo para la aplicacién de nue- los estudiantes para aportar nuevas solu-
vas tecnologfas. El cristal liquido, ciones en la aplicacién del vidrio». Alfred
, por ejemplo, se ha utilizado paraun  Rollinger, director de marketing de Saint
cuadro de instrumentos, igual que para  Gobain, se expresaba con estas palabras,
un techo solar fotocromatico, que-se una vez conocidos los resultados.

Saint Gobain ha patrocinado el tra-
bajo de un grupo de estudiantes de
disefio, unos jévenes de diversas naciona-
lidades, que estudian en el centro mds im-
f portante de Europa, el Art Center College
of Design. De ahi han salido los principa-

L A empresa francesa del vidrio

les disefiadores que hoy dan vida a los co-
ches de produccién de las grandes mar-
cas.

Este trabajo tenfa como tema un objeti-
vo muy concreto: la utilizacién del vidrio
en ¢l disefio automovilistico. Asi es como
se han creado tres prototipos de vocacién
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oscurece segln la intensidad de la luz

exterior. A nivel estructural, la combina-

cién mediante un proceso de séllado del

acero y de un vidrio de especiales caracte-

risticas, ha incrementado la rigidez del
conjunto. :
Paneles solares como fuente de energia

Los prototipos de los estudiantes del
Art Center College, cumplen con las re-
gulaciones internacionales sobre seguri-
dad. Son proyectos viables, no meras fan-
tasfas, que podrian llevarse a la prictica

antes de que finalizara este siglo. O
A.M.C.
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OMO me parece que las co-

sas buenas también hay que
decirlas, quiero felicitar con es-
ta carta a los responsables de
Ayuda General del Automévil
por el buen funcionamiento de
su servicio de asistencia.

Soy socio de esta entidad
desde hace tres afios y nunca
habia tenido necesidad de utili-
zar sus servicios en mi R-11
Turbo que ahora contabiliza

. 80.000 kilémetros. Pero hace

unds semanas, a las diez de la
mafiana, se me rompié el cable
del embrague. Avisé a Ayuda
General del Automévil, donde

me atendieron muy -correcta-
mente, tomaron nota de mi telé-
fono y en diez minutos me 1la-
maron para decirme que iban en
mi ayuda con el repuesto reque-
rido. En diez minutos més se
presenté un equipo de asisten-
cia, con un equipadisimo coche
taller. Bl mecdnico me resolvid
la averia y pude emprender el
viaje que tenia previsto. Vaya a
través de su seccion de cartas
mi personal «semdforo verde»
para Ayuda General del Auto-
mévil, '

AM
Madrid

SANTOS PARADORES
URANTE la Semana Santa

decidi utilizar mi vehiculo
y desplazarme a Granada. Cudl
seria mi sorpresa cuando obser-
vé que pese al numeroso trifico
que recorria la carretera de An-
dalucia un gran nimero de ca-

" miones contribufa a que las re-

tenciones fuesen atin mayores.

que el trafico estaba parado.

Yo creo que si se dedicasen a
otras funciones la circulacién
funcionaria mejor y los conduc-

tores irfan mas relajados.

Daniel Fernindez
Madrid

Pero no termina aquf la histo-
ria, ya que otro elemento que
me ha sorprendido es la «prepa-
racién» que he podido observar
en los miembros de la Guardia
Civil. En Bailén, y con un pa-
ron importante, la Guardia Ci-
vil se pasaba el tiempo gesticu-
lande y dando paso a los
conductores sin percatarse de

CORRESPONSAL
DELOS LECTORES
St desea transmitir alguna

nuestra revista, podrd reali-
zarla mediante carta a la ca-
1 lle Hermanos Garcia Noble-
1as 41, 28037 Madrid, bajo
a atencidén «Corresponsal
de los Lectores» o llamar al
teléfono (91) 407 83 95,

queja u observacion sobre |

CRITICA DE TIENDAS

FUSMOVLL S.L

BUEN
NIVEL

Puntuaciones:
exposicidén: 8
vendedores: §

taller: 8,5
usados: 7,5
financiaciones: 8

USMOVIL, concesionario
oficial de Seat en la provin-
cia de Valencia desde 1976 ha
inavgurado hace pocos dias
unas nuevas instalaciones que
se caracterizan por la amplitud
y perfecta distribucién de todas
sus secciones.
El nuevo concesionario, del

zada que le permita acceder al
coche mas apropiado para sus
necesidades.

La exposicién disfruta de una
perfecta colocacion asf como de
una visibilidad ideal que permite
observar todos los modelos que
se muestran en su interior. Lag
ventas estdn cubiertas con un

que es responsable Antonio
Fuster, responde a las lineas que
estan predominanda en este tipo
de negocios, es decir conseguir
que el cliente disfrute en cada
¢aso de una atencién personali-

equipo de amplia expenencia
que ha conseguido mantener
unas cifras de ventas muy intere-
santes en los dfas que han trans-
currido desde que se inangura-
ron las nucvas instalaciones.

e Exposicion: Disfruta de una
superficie de 600 metros cua-
drados en los que tienen cabida
todos los modelos que comer-
cializa Seat.
® Usados: También dispone de
600 meltros cuadrados. Todos
los modelos que comercializa
esta seccidn estdn perfectamen-
te revisados.
# Talleres: 1.a superficie de los
servicios técnicos de Fusmovil
es de 2.600 metros cuadrados,
Estos talleres estan perfecta-
mente atendidos y cuentan con
iado el material técnico para po-
der solventar cualquier averia
L7l oco tiempo.
@ Almacén y Recambios: Con
20010 metros tienen capacidad
para un amplio abanico de re-
cambios, lo que permite reponer
la pieza dafiada pricticamente
en el acto.
® Seguros y Financiaciones:
En Fusmovil prestan una espe-
cial atencion a este tema, dejan-
do libertad de eleccién a los
chientes en ambas materias.
® Direccion: Fusmévil se en-
cuentra en la calle Constitucion
del poligono industrial «El Ba-
rranquet» de Manises.

Gonzalo Serrano
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McCANN

Goodyear
Eagle NCT-2

Silencio,
se rueda.

Al fin una cubierta silenciosa.

Eagle NCT-2 no sdlo ofrece seguridad

a toda prueba. Con Eagle NCT-2

disfrutara el sonido del silencio, porque

la variacion bidimensional de sus tacos,
mds pequedios y flexibles, elimina la
resonancia y aumenta el confort de marcha.
Con Eagle NCT-2 se rueda en silencio, con
toda seguridad, porque gracias al aumento
de su rigidez transversal, se obtiene’

una respuesta al volante de lo mas

precisa, tanto en seco como en mojado.
Todo es posible con Goodyear.

Ruede con Fagle NCT-2 y hasta oird

el CRI CRI de los grillos.

GOODFYEAR

POR ENCIMA DE TODO LO ESPERADOG
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BIKE COMPANY
MOTOS A LO GRANDE

ESDE hace unos meses

Madrid cuenta con una

nueva tienda dedicada al mun-
do de las motocicletas, un am-
plio y bien comunicado estable-
cimiento cuyo nombre es Bike
Company. E] local situado en la
calle O'Donell mimero 7, cuen-
ta con las dltimas novedades
tanto de carretera como de Trail
0 scooters. También se encuen-
tra tedo lo relacionado con el
mundillo: guantes, gafas, cas-
cos, aceite, eteétera.

PRIMAVERA CHARRO

A firma de moda Charro ha
presentado ya su coleccién
de primavera-verano para este
afio 91. Para su creacion los di-

-sefiadores de la firma se han

inspirado en motivos, colores y
sensaciones de Méjico.

Los estampados estdn basa-
dos en la flora mejicana: cami-
setas, chandals, chalecos, mini-
faldas y pantalones cortos.

Destacar los cldsicos jeans de
cinco bolsillos con nuevas for-
mas y tejidos: nuevos disefios
con cuero y anie que se mez-
clan con la lona y los bordados.

TOSHACK CON ROVER

OHN B. Toshack, en la ac-

tualidad manager general de
la Real Sociedad de San Sebas-
tidn, equipo en el que ya fue en-
trenador con gran éxito, acaba
de adquirir un Rover 8§20 Si en
el concesionario de la marca en
la capital guipuzcoana.

El modelo escogido por el
entrenador galés se encuenira
situado en la parte mds alta de
la gama Rover. Estd animado
por ¢l motor de 2,0 litros que
rinde 140 CV de potencia. El
equipamiento es muy completo,

con climatizador automaético de

temperatura y ABS.
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amtomindl, con rigor v azenidad,

anafondo_su propio coche, los Aprovéchese de nuestra fabulosa

Grandes Premios, el deporte, los consejos - _
i todos s racios o oferta a Motor 16 con un 20% de
coches nuevos y usados. Todo esio descuento.

escrito por los mejores especiahstas del
motor r e
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A. ARGUELLES

SELECCIONADOS'Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE]

® Austin Montego 2.0 EFl, afio 88.
® Audi 200 Quattrg, 52.000 km.
& AN 71, tras messs us0,
& BMW 7354, Full, 23.000.
. & BMW 730, afo 87. .
® BMW M-3, 42.000 km.
® BMW 5204, 22.000 km.
® BMW 633, 92.000 km,
® BMW M-5, afio B9.
® BMW B35, afio 89,
® (itroén AX 11 RE, 25.000 km.”
® Citrogn AX RD, afio 80,

® (itrogn CX GT1 2.5, afic 84.
® Fard Escort 1.6, 46.000 km.
® Ford XR34, 67.000 km.

® Ford Scorpio 284 4x 4.

® Ford XR-2, afic 86.

® Fat Uno 45, 48.000 km.

® Jaguar XJ6 4.2, afte 82.

® Lancia Thema Y86, afio B6.

® Mercedes 300 CE Full Equipo.
& Mercedes J00-E, afio B8.

® QOpel Kadett 551 16V, afio 80.
& Opel Kadett 1.6 4p, 19.000 km.

® Paugaot 205 GR, 22.000 km,

® Peugeot 505 GT1 Turbo, 63000 km.

® Porsche 944 Turho, 43.000 km.

® Renault B-11 Turbo, 58,000 km.

® Ranault +21 TXE, aio 89.

® Saat Malaga nyeccin, acho meses
uso.

® Seat Ibiza SXI, 24.000 km.

® Seat bbiza Junior, 38.000 km.

® Volkswagen Golf GT), 38.000 km.

® Volkswagen Pedo Classic, afio 88.

® Volvo 264 GLE, Full Equipo.

FINANCIACION SIN ENTRADA. HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

|ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

OPEL Corsa TR 4 puertas
M-H. (91) 57083 82.
TERRANO 2.7 TD Nissan
3 v 5 puertas disponibles
en Tecnipauto S.L, C/
Ricja, 4. Pamplona. Telf:
(948) 26 27 62,
ALPINE V6, afio 86,
2.400.000 ptas. Telf.;
{977) 236027 /
2307 01. Tarragona.
NISSAN Prairie, 7 plazas
Terrano 2.7 TD méaxima
3.0 V6 SX, 200 disponi-
bles en Tecnipauto, S.L.
C/ Rioja, 4. Pamplona.
KARTING Lo tenemos
todo, somos especialistas.
Telf.. (93) 692 18 24.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de arancelss, co-
nozca los trémites para
importar toda clase de ve-

hiculos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc., por sdlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocidn. Apartado 375,
.30500 Molina de Segura
(Murcia). Telf.: (968)
6121 26. Oficina fax:
{968) 64 11 78. Serie-
dad absoluta.

PORSCHE 911 E Targa,
afio 1969, blanco, 2.0 cc,
130 CVv, [TV, 1.600.000
ptas. Javier. BbB S84 71,
Comidas.

COUPE Mercedes 250
CE, impecable,
1.190.000. cuero, llan-
tas. 33148 48.

VENDO Porsche 944 §,
techo solar eléctrico, anti-
niebla, radio, alarma, blan-
co, espejo eléctrico, afo

85, precio convenir.
8960485 de 9 h all
h. Gabriel.

RENAULT 11 TSE 5 ve-
locidades, 575.000. (91)
5701118

PORSCHE 944 S, afo
1987, rojo, 60.000 km,
motor: 16.000 km, mu-
chos extras. (968)
1353 88.

BUICK Regal Limited,
afio 80, 750.000. Telf:
{96y B771717.
A-6141-BW. Particular.
FORD Escort Guia 1.6
475.000, techo solar.
67010 96.
PORSCHE 928 54,
30.000 km, motor estre-
nar, 1 afio garantfa, Full,
9.000.000. (948)
31840b / 553803.

YAMOVIL

COMPRA AUTOMOVILES

NACIONALES

Y DEIMPORTACION .
~ CON MENOS DE 5 ANOS
~ ASOMBRESE DE LO QUE -
- PAGAMOS POR SU cocne
;AL CONTADO
_ Y AL INSTANTE!
: Tels 269 72 74 - 269 TO 15

269 7101 .

CYAMOVIL:

PORSCHE 944, rojo, 83,
B-IT, garticular, perfecto
estado. (93) 31302 62.
CARAVANA 4 plazas,
125.000, (93)
8494097 .

BMW 318 |, perfecto es-
tado, 1.200.000. (948)
3184056 /b53803.
300E Antracita, tapicerfa
beige, suspensién, gas re-

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO _MADRI_D _28019 |

gulable Koni, llantas Bra-
bus 8 x 1B, perfecto full,
para conocedor. (948)
318406 / 563803,
Ultimo . precio
3.000.000.

CUATRO Hantas de alea-
cién, neumaticos
20b6/b0 para BMW,
Ford, Opel. Volkswagen.
Fax; (968) 16 00-31.

" SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
' TEL 691 30 47/691 34 47/691 66 86

@ ;VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!
o TEN EMOS TODA LA GAMA DEL 91

AUTOMOVILES

e

Motor 16/ 65
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Lo Romcee @)

Auto Prriz ad Sur

AUTOMASER SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

ALLERES EHILIU ARENAS. S|A|

L ] Furganeta Chevrolet GMC Safar, AJA, 89 2.500.000
. Veldaribas, 75. Dr. Exquerdo, 108 Taf, 561 48 00 Fox 56148 08 28007 Modrid e o A o Ford Sietra XRAL 84 o oocoveoo e, 1.100.000
! E Guinda de la semana Alfz Romeo 75 2.5 V6, 87 oo oniiin 1,100.000
i TODOS LOS MODELOS - - Alfa Romeo GTV, 2.5 V6 AJA, 84 .. 950,000 s
PARA QUE YD. PUEDA PROBARLOS (B &) POLD COUPE W Mercades 260 Gs% i e 1000000 -
# VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS tras, 850,000 ptas. t 10128 SXL 88 covv oo v e I
i 1 . 0 _ GXG r:esms garangltaﬂ5 Ciiroén CX 25 TRD Turbo 2 A/A, 88 ... 1.500.000 Tienda y taller: Generol Pardifias, 3 Dpdo.
ATOHOTES D OCISON P Airimes sebwdon e y domitgrs matasa Tel. 575 18 38- 575 12 17. 28801 MADRID. = SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
REVISADOS Y GARANTIZADOS £ Carrlenal Sificeo, 35 - 28002 MADRID - Tel 51933577 1"5'!-‘“‘:‘0" sunlnn DE AUTOMOVIL ¥ ALARMAS

JAGUAR MK2 de 1967 F. TOME, S. A, Renault F.TOME, S. A. Ford Fiess F. TOME, S. A. Peugeot pe, aire acondicionado, Pedro. Telf.: (93)

DIPLOMATICO URGE VEN-
DER PORSCHE 911 TARGA
PREPARACION KOENIG
RUEDAS TRASERAS 345
DELANTERAS 225
3.200CC. 230 CABALLOS
UNICO EN ESPANA. COM-
PACT DISC PIONEER.
INSTALACION TELEFONO
INDELEC. 33.000 KILOME-
TROS. COLOR PERLA. A
TODA PRUEBA EN TALLE-
RES SABUGAL EN
ANTONIO CASERO 10
TEL5 74 78 30

SE VENDE
REMOLQUE
PORTACOCHE.
PLATAFORMA
HIDRAULICA
TEL: 2698231

se vende, buen estado,
2.600.000 ptas. (9566)
515003,

AUDI 100 CD bE. Full
Equipe, 550.000. (91}
57015 15.
PARTICULAR BMW 635
CSl, aire, ABS, camhbio
sport autoblocante, cuero
negro, Recaro, llantas
Hartge 8x 16, suspen-
sién sport M-Technics, vo-
lante Momao, 85.000 km
reales, 3.600.000 ptas.
Telf{918) 22 28 b0. Ho-
ras de oficina y telf: {91}
51906 21. Noches.
MERCEDES 280 S, ABS,
cuero, ABK, procede im-
port. (388) 53 16 84. Ho-
ras trabajo. Zamora.

VENDO
PORSCHE 944 S

Techo solar eléctrico,
antiniebla, radio, alar-
ma, blanco, espejo eléc-
trico, afo 83, precio
convenir. 896 04 85 de

9 h.a 11 h. Gabriel

11 TSE, afio 83, garantia
B meses. 500.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. {91}
747 82 00.

F. TOME, 8. A. |biza 1.6
GLX, afio 88, garantfa 12
meses. 725.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. (91)
74782 00.

ta 1.4, afio 87, garantia
12 meses. 650.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. {91)
74782 00.

F. TOME, S. A. Renault @
GTL, afio 87, garantia 12
meses. 625.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. {91)
747 82 00.

F. Tomé

Concesionario

Ai

«YEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA -

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME, S. A. Renault
11 TXE AA, afio 86, ga-
rantfa 12 meses.
775.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME, S. A. Seat |bi-
za, afio 90, garantfa 18
meses. Desde 675.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
7478200, . -

Tel.: 747 82.00

F. TOME, S. A. Seat Mar-
bella Special, abril 90.
Stlo 575,000 ptas. Ga-
rantfa vehiculo nueva. Sr.

Moreno. Tel. (91}

7478200. -

F. TOME, S. A. Wolkswa-
gen Santana, afio 84.
650.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (91) 747 82 00.

205 XLD, afio 86, garan-
tia 12 meses. 650.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. {81)
747 82 00.

F. TOME, S. A. Ford Fies-

ta 1.1, afio 88. 625.000 .

ptas. Garantia 12 meses.
Sr. Moreno. Tel. (91)
747 8200.

F. TOME, S. A. Alfa Ro-
meo 75 2.0, afio 86.
890.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. {91) 747 82 00.
MERCEDES 500 SE, afio
85, estado general como
nuevo, precio interesante
a convenir segun condi-
ciones. Telf.: (985)
5504 16.

BMW 325 | Cabrio, pre-
cioso, negro metalizado,
beige cuero, ABS, servodi-
reccion, cierre metalizado,
lavafaros, suspensidn M3,
estéreo Clarion extratble,
llantas, alarma. 63.000
km, incluye libro de man-
tenimiento, motivo cam-
bio de residencia, precio
3.600.000. Telf: (976}
215261 /5636117,

ALFA Romeo GTV 20
130 CV, deportivo, cou-

NO HABLES HASTA
QUE NO TENGAS
ALGO QUE DECIR

1,6 kg

il NEC
Movil
Dimensiifie L8 0
Tezesiaeor: 230 # 160 % 29 mm. ke ke

Microteldfiey, *5 & 2% #35 win, TH
K transpanabis oo el 14 x 255 /7 e,

Nimgra de canulas, L3

Derpidn hgzcsle 64 X Banstmdle: 70 ninatos
€3 convergntuim, (6 Bomms of Stund-by i

PVP
172.000 (+ IVA)

negro metalizado, matri-
cula Z-N. Telf.: (93}
803 36 5b. 500.000
ptas.

VENDO Porsche 930,

3220814,

FURGON americano
Dodge automético, HiHi,
275/70 x 15, escapes
laterales, B-IW, urge.

I

ClIA PROL

2.100.000. Sr. Antonio.
Telf: (93) 32203 73.
BMW 633 CS|, afio 82,
cuero, aire. llantas.
54364 71.

4.300.000 ptas. (977}
8105 05, Llamar tarde.

SIERRA Cosworth impe-
cable, BKG, 30.000 km,
aire, urge. 2.300.000. Sr.

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

— NO LIMITE SU NEGOCIC AL
DESPACHO, Y -~

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR

— CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO -

Vd. solo necesita este
pequeiio teléfono para
hablar con todo el mundo

@ SIN INSTALACION
@ SIN INTERFERENCIAS
@ LINEA INMEDIATA

DESDE 191.000 PTAS.
SIN VA

INSTAL

Ll ¢
s

Kits Manos libres desde 43.000 ptas. (inc.
montaje e iva) sélo para Hot Line 450.

Miguel Aracil 68 P.deGracian'7,4°1.°
Tel. 37384 56/8256 Tel. 3013535/3676
Fax: 373 84 56 Fax 3183423
28035 Madrid 08007 Barcelona

ALVARES MENDLZABAL, 19

Marca y modeso Any

Miwc y mutem AlG

® Alfa Romeo 75 2.0 | Tws Sperck 88
& BNV 32514 p A/JA 25000 km, 2276000 pizs 87
& Crroan BX GTi 18 V A/A, ABS, 1575 000 ptas 88
& Cdroen Athena T9 AZA, 1 180000 ptas a¢
® Citroan C15 Diasat Mixta, 690 000 plas 8
* Criroan AX GT 3 p. efev llantas, 875000 ptas 88
® Citroen AX GT 4 p elav llantas, 890000 ptas 89
® Figt Regata 70 S, (baratisimo} 88
# Ford Fresta XR2 87
® Ford Escort XR 3 | cabno, 29,000 km, 1490000 ptas. 87
® Ford Escort 16 Ghra, lantas, techo, 526000 ptas 86
@ Marcedes Banz190 E AA Elav, 175000C ptas 85
® Mercedes Berz 260 F, chma, fantes, 2 750000 ptas. 88
* Mercedes 300 E autom, A/A, extras, 2 975 000 ptas 87

OFERTA DE

® Meroades 300 SE A/A, muchos exiras, 2970000 plas 88
® Morcadas 300 TE Fud, 3.700000 ptas 88
® MG Metro Turbo, 430000 pias B85
® Ranautt 6 GT Turbo [impacable)

® flanault R26 TXE A/A, 1200000 ptas D 87
& Nigsan Sunny 4x4, 800 600 ptas 88

& (pel Kadstt 16 4 p, 750000 ptas

® Opal Kadett Turbo Diesel, 830 000 ptas 86

® Opel Kadett GS1 201 16 V., 1630000 ptas Dic 89

* Peugeot 205 XR, 620000 ptas a7

* Paugnot 308 SR, AfA, 875 000 ptas 88

® Porsehe 944 S Full, a estrenar, 8 700 000 ptas

® Volkswsgen Golf GT? 16 V. 1626 000 ptas 88
LA SEMANA

Auds 100 22 Avant, afio 88, 1 690 000 ptas

COMPRAS
81 desea veader su vehiculo de unportasdn, naciondl, todo terreno o fergoneta en buen estado, se lo
<omprames al MEJOR PRECIO DEL MERCADO (también placas turisticas)

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcla Noblejas, 39
Madrid-28037

Envienes oste cupen debidaments
cumplimentado Escriba et texto a mé-
guina ¢ en mayisculas El pracio por pa-
labra es de 50 ptas Tambidn pueda
anunciarse en los maédulos de 40 x 40
min, cuyo mmporte 83 de 8 500 ptas S
desea anunciarse con médulos de ma-
yor tamafc llame al teléfono [81)
268 00 69

Junte eon ef cupdn envienos al importe
mediante talén bencaric & nombre de
Carmbio v Ruscon), § A

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES FOSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER.

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi smuncio por palabras en el préximo nimero de

Domicilio

Teléfono

Firma

Tz @ Aeds: 14, Tty 43180 15786 y 43154 74, Fax: 577.43 76, 2600 Metwd
Walbader Vaites, 20, Jeffs. 445 41 04/50 y 447 581, 28015 fisond

INSTALACION INCLUIDA

>

Motor 16 / 67
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RALLYE MANZANARES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Lépez, 117
28026 MADRID
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

[ nm.rm.iuﬂ..ﬁ o

Con la garantla de distribucién de  (HELLB S.A.

Un RECARD .
para cada uso '“"IE
Un
para cada necesidad | pORTARQUIPAJES
- ESPECIALES PARA COCHES
CON Y SIN VIERTEAGUAS
SU ASIENTO HE- CON ACCESORIOS PARA:
CHO A MEDIDA o Cidi
con reglajes eléctricos iclismo
SPORT LINES | 4 S ® Navegacion.
: ® Ski.
® Cargas especiales.
PRECIO DESDE 77.560 PTAS. | ¢ godo (tlerreng- Ay
3 erraduras de seguridad.
A IN_CLUIDO ® Portatodo combi box.
RECARO
SPORT LINE SR
: Con la garantia de distibucién de (tﬁfﬂ S A

] DESCUBRA FL CTELO CON EL TECHO PRACTICABLE

{~ebasto
TOP SLIDER manual (basculante y corredizo).
TOP SLIDER eléctrico (basculante y corredizo).
STANDARD TOP M (basculante).
JUNIO TOP (basculante).
Accesorios (persianas:quitasol).

idad.
. — Bstroéturalmentc mejora Js solidez del automs-

INSTALACION INMEDIATA

pasmi——"
Con la garantia de distribucién de (RELLR 5 A

— Perfecin aerodindmica con deflector de viento

il que lo incorpora.

== Crisal ceramice de alta resistencia que absorbe
el calor ¥ rechaza ] 95% de rayos ultravioletas.
— Menor consuma de carbuzante en verano, 2l po-
der Devar las ventanillas perradag,

— Constants renovacitn del ambients, evitindoge
turtmizncies y ruido.

- Snfmlmmmmlapemmgmdmhm
tura o desplazar el cristal sin necegidad de quitardo.
— Loa elementos de alta calided qoe imegren estz
hechngmmzanmmdnwfm

(~lebasto

DE TOMASO Pantera,

rojo, 400 HP, pieza Gnica,
ruedas 285/345, impe-
cable. Telf.. (93)
3220337,

CITROEN Visa GTl 115
CV, 58.000 km, NAT,

muy bueno, extras,’

8950.000 ptas. Telf.
(943) 8868 91.

SEAT Ibiza 1.2, MHZ,
siempre en garaje,
50.000 km, llamar no-
ches. Telf; 464 20 09.
SUPERCINCO GT Turbo,
86, gran ocasidn, perfec-
to estado, siempre en ga-
raje, 850.000 ptas. (96)
514 06 83. Noches.
VOLVO 264 GLE, cuero,
AA. afio 88. 54957 88.
MONTEGO 2.0 EF|, afo

PORSCHE 944 Turbo,
cuero, AA, 42.000 km.
5496471,

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos exfras.
h49 57 88,

RENAULT ‘B-11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
b495788.
AUTOMATICO Scorpio
2.9, Fult Equipo, 62.000
km. 549 64 71,
MALAGA Inyeccidn, siete
meses .Uso, negro.
5495788,
CITROEN XM V8, afio
86. 5496471,

LANCIA Thema V6, afio
86. 5495788,
MERCEDES 190& bV,
56.000 km. B496471.
NISSAN Prairie 7 plazas.

3.0 VB SX 200 disponk-
bles en Tecnipauto. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
(948} 26 27 62. Garantla
3 afios 0 100.000 km.
ALPINE V8, afio 86.
2.400.000 ptas. Tel.
(977)2360 /230701,
Tarragona.

BMW 535 |, agosto
1989, 2 unidades, blanco
0 negre metalizado, cue-
ro, techo eléctrico,  radio-
casete hifi, alarma con
mando, 20.000 km o
30.000 km. Llamar no-
ches. Tel. ({91)
3318925, 2667477,
PORSCHE 311 E Targa,
afio 1969, blanco 20 cc.
130 CV LT.V. 1.600.000
ptas. Javier. 85894 71.

OPEL Corsa TR 4 puertas.
M-HK. (31) 57083 82.
TERRANO 2.7 TD Nissan
3 v b puertas disponibles
en Tecnipauto S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
{948) 2627 62.
KARTING Io tenemos
todo. Somos especialis-
tas. Tel. (93) 692 18 24,
JAGUAR XJS 3.6 coupé,
afio 90, nuevo, particular.
5.500.000. Tel. (91)
25013 48, Noches.
FORD Escort Ghia 1.6.
475.000. Techo solar.
8701096. .
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas. In-

direcciones, etc. Por solo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocidn, apartado 375,
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. {968}
612126. Oficina. Fax
(968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.

RENAULT 11 TSE b ve-
locidades. 575.000. (91}
5701118,
PARTICULAR vende Nis-
san Patrol corto en perfec-
to estado, todos los ex-
tras. Precio verlo para con-
venir. Tel. (867)
1804 89. Noches.
COUPE Mercedes 250
CE - impecable.
1.190.000. Cuero, llan-
tas. 33148 48.
CHEVROLET Montecarlo

88.b4964 71. Terrano 2.7 TD Méxima  Comidas. cluimos precios, consejos,  coupé, aire. Azcona, 62.
r — GRAN OCASION YERICULOS PROCEDENTES DE
mecm HASTA 60 MESES BB {ERTOS STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL,
;‘._‘é‘gv“l‘é“ T g,gcs#lgf' B AneNh ) ™ N CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MLIOR
SBEHV ASIS PRECILO.
RECAMBIOS ORIGINALES * YW JETTA c;.P

5= * L
Lulian Camaritio, 7 Teléfono: 327 03 56 . %% ]I:;% 3Pp. §r. Lozano,
28037 Madrid Srta. Virginia. « YW POLO COUPE Teléfono; 32703 58
68 /Motor 16

EXPOSICION Y VENTA:

C/ Velazquez, 146

Tfnos.: 564 55 56
564 56 31

Lunes a Viemes -8 a 21h
Inimterumpidamente

Sabados: Mafiana / Tarde

‘Domingos. Mafiana

TALLERES
C/ Huertas de Aba;o, sAn.
Paracuellos (Madrid) s i A

3Tel.: (91) 658 11.97 Fax: (91) 658 13 60

: VMofori,J iros inye

v Descapaiuble/Techo lona v Descupoloble/‘fed'lo'dun
Motor 16 /69
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-" ms%mi?u#zinm N, EJEMPLOS DE PV.P
| + MANTIENEN EL CONFORT k :
il i occstn de oos s + ASEGURAN LA CONDUCCION | AFA33 ... 20500 ~ OPEL CORSAGSI.. 9.800
| EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES g i i 0N LOR SIONTEADORES ORIGMNALES o, S %00 OPELVECTRAL. 10100
i CON POCOS KILOMETROS | — Con garct bosta 19 mases - PROPORCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE e .S :;;gg OPEL OMEGA ... 26500
;f | VE NTA 300 vehiculos con la mejor garantia I ;ﬁ”ﬂmﬁﬁ’;ﬁgj;ﬁcm § + LA MAS COMPLETA GAMA DE MUELLES BMW 5 17800  PEUGEOT205GTi. 9.900
; del mercado. EI mayor y el mejor Harinez Pefacoba UNA OCASION . ‘ .y CATROEN AX.onvvovonn, 8.000  PEUGEOT 309........ 15.200
surtido de coches en Madrid. DE AMIGO. Kits "SPORTSLINE FIATUNO. o 16,100 igggggi ;gg ,,,,,, 2238%
' ' 4 : . FATTIFO e 19.500 e 24
COMPRA i Sfj SR estt_a FIIEETISE e P de Muelle y Amortiguador FORDFIESTA ... 15400  RENAULT5GT........ 9.300
! con _|C|0nes y |er!e pocos _ F° de fa Castellorio, 278, Tefk: 31531 40- 315 33 40 Para BMW; FORD; OPEL: SEAT; FORD ESCORT.......... 15.400 RENAULT 15 ............. 12,100
kilometros, le pagaremos en ‘el acto y mejor que nadie. Castellana Motor S. A, PEUGEOT Y VOLKSWAGEN FORDSIERRA... .. 17900  RENAULT 21 .. 12,000
“Compramos coches financiados, pendientes de pago, LANCIADELTA......... 20.400.  SEAT IBIZA ...... 12.90¢
resolveremos su problema. _ " " LANCIA DEDRA........... 16.500 SUZUKI SWIFT........ 23.900
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos. i .GARANTIA DE POR VIDA !! LANCIA THEMA. ... 22700 VW GOLF GTi........... 13.500
CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 Precios desde 51.500 pts. EEF?QSDPEQ”?;Q ]?;88 %ﬁf&ﬁo ;Zggg
TEL. 248 62 60. 248 58 6C P : MERLEUES Tl : ;
Y 241 90 31. MADRID BMW 318 |, perfecto ess  muchos extras, admiti- MERCEDESW124.....16.900  MITSUB, MCNTERQC.. 15.900
ESTA SEMANA ??%41)%0/0505038 (()9348) mos cAambio. 5.2750.000 j
- 1 : b ptas. Azcona, 62.
Marea y modeis Ao km  Predo Mo y modeio Mo km ma 3 PORSCHE 928 S4, BMW M6 Azcona, 62. ,
Seat Marhallp § velocidades ~ 87 31.000 450000 Opal Omega 20 1AA 50 21000  2.150.000 i 30000 km' MDteESc vw Escarabajo Cab”o'
i ! 15000 Sengtor 3.0 E Full Equi I 9501 : nar, 1 afie garantfa, full nuevo de todo, motor, ' ; CITECSA ALICANTE TeE WIHAT ERLIEWR,LEGN
g::”z: }g gLLxE puertas g; gggﬂlg g;z%ﬂ uﬂ?ﬁﬁﬁﬂf - agg ?;ggg j‘gggg{z}ﬁ E 9.000.000. - ( 948 ) cambio, etc., carroceria :_cu:;u‘rn ShoET gﬂﬁﬂ;":“l ;:'i :1‘:2:::: e
Pty o B b0 HO0  Peset 208 s A P 318406 /5653803 impecable. 1.350. 000 -' DUOS AUTDIRYIL  BRCELONA
Fil U455 490 11000 840000 P:gemsossnm 87 33000 1376000 300 E antracita, tapicerfa  Azcona, 62. A gl S "f'-"f'-ﬂ-"E'RTEm
I y | 2501 b GRNELY DEL ANDALuC
o g D4 BN TG e dRSOA % 54 128 | beige suspensién gas r==  MERCEDES 500 SE ven- . BSUATEA VST TEWIE SATAID
::z:malmlmﬂiwpm g; igggg 1;3&333 :‘stnﬁofm‘wl‘i;ﬂm gg g;% 1%&% gulable Koni, llantas Bra-  do excelente estado, pre-
| — 4 3 R e -] e UG BMW 323 | 1985, ABS, BMW cabrio Baur blanco,  FIAT Regata 75, afio 88, MERCEDES Benz 260 E.  VOLKSWAGEN Golf GTl
| IR = A e dam v | 3784005538030 JAGUAR MK2 de 1967 clero. & puerts, techo  impocable, 2500000, 790.000 ptas. (91)  clima, llntas. mod 88 16V, a0 88, 1.525.000
; Ronaut 12 TSE Charads AA % (00 LATE0N0  FordFestn 145 g u0e 00§ timo precio 3.000.000.  se vende. Buen estado. llantas, etc. 1.650.000, admito cambio, extras. 5418981 2.790.000 ptas. (91) ptas. (91) 5418981,
i gg::ﬂ“}gﬁmm B X o - e CUATRO llantas de ales- 2.500.000 ptas. {956) admitimos cambio, revisa-  Azcona, 82. MERCEDES Benz 190 E 5418981, ALFA Romeo 75 2. T/S,
:nau:ﬂ%”m?e;ﬁ; amw s Eﬁ?"éﬂ%’ o 1000 137500 cién, _neumiéticos 515003 gg todo gg BMW oficial.  CAN, 8. A. autos, barcos, ?/7 ‘EO%O\S’ éj[ ne (g 15), MEEICEDES 2ﬁ5|0_c Cou- ?551?)8584' 11 33953-1000 ptas.
SEERRL 1o Novedh|/(pazia ; s L ‘ 205/50, para BMW, VENDO Porsche 930. cona, oc. rmotos. . § ptas. pe. blanco martil, impeca- .
Ao g B 00 BN o ot 16 Aot e Opsl, Volkswagen  4.300 000 (977] FORD Mustang Il V-6, CAN,S.A ofertas intere- 5418981. . ble. Tel. (93) 3380526. TERRANO 2.7 TD, Nis-
Opel Corsa 12 Descapotable 0 17000 S45Q00  Ford Escort 16 6T 49 16000 1050000 Fax (968} 1 ; rojo, aire, precioso. Azco-  santes. - MERCEDES Benz 300 Noches. san, 3 y b puertas. Dispo-
| Opel Cona 125 8 26000 5000 Ford Excort AR3|Cabiket 99 21000 1975000 ax {968) 16 0031. 8105 05, llamar tardes. 5o P . oF AJA ROLLS Fovos Limousi 2L !
AL BUM o smime,, %88 e | MERCEDES 230 o ESCARABAIO 1967 im CAN, §,A. parking cier- . 1080000 pas To. a0 87, 2675000 par.  Cast rogaio, To. (571 &/ W, & Eampins
Opel Kadet GS1 1.5 1 AA. B§ 43000 125000 Ford Orion 16 Ghia | AA Equipo RS 8% 32000 1425000 pafiol, aire, automdtico, pecable estado. Azcona, ., O, A, parxing clien- - 1.oau ptas. Tel. ,2897h, as. ) ] i0] amplona.
) 20 0n 1 Gt A Exipo il [ el s te. Azcona, 62, (91) 5418981, {91) 54189 81. 8191299, Tel {948) 26 27 62.

CLASICO deportivo Lan-
cia Fluvia coupé 1.3S5.
Perfecto estado. Llamar

noches (922} 63 13 83,

VENDO Porsche 9445,
techo solar eléctrico, anti-

niebla, radio, alarma, blan-

co, espejo eléctrico, afio

Meroedes 350 SLC Depomvo Toos
los extras, impecable, 1pasada TV, par-

Rt(:jula{ a mwlar 800000 ptas. M-KY, 9.000 km, aire,
mitira coche rte ;
do pogo Tl T %‘*‘1“1’ SAH B 1.5660.000, admito cam-
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85. Precio a convenir,
8960486 de S h.al1
h. Gabriel.

PORSCHE 94485, techo

Precio a convenir..

8960486 de 9 hatl
h. Gabriel. ~
HONDA Prelude 18 V.

PORSCHE 944 rgjo, 83,
B-IT, -particular, perfecto
estado. (93) 31302 62.
CARAVANA 4 plazas.

AUDI 100 CD 5 E Full solar eléctrico, antinigbla,, 125.000. (93)
Equipe 550.000. radic. alarma, blanco, es- - 8494097,
57015 16. pejo eléctrico. afio 85. PEUGEOT 205 Rallye

M-KJ. 17.000 km, prepa-
rado, extras, 950.000
ptas. Tel. 639 08 95.

RENAULT 25 GTX,

‘Unico duefio MHU, cam- M-HZ, siniestrado.
bio automatico. (91}  65.000 km, todo nuevo,
5224571. {967) 1501 45.

PORSCHE 944S, afio
1987, rojo, 60.000 km,
motor: 16.000 km, mu-
chos extras. {(968)
135388.

PEUGEOT 205 GTI

bio. Azcona, 62.

BMW 750i AL. Full Equi-
pe, afio 89, gris. Tel.
4470078.
PARTICULAR vende
Porsche 844 turbo, impe-
cable, full equipe, afo
1987, (ltma matricula
M-LS, precio 4.800.000
ptas. Tel. 408 16 79.

e« Con

» Somos especialistas ¥W, AUDI

Volfkswagen Credit la financiacion y el
Leasing mas econdmicos -

EXPOSICIONES €/ Maldonado, 50-52, Tetf. 402 89 28/32
C/ Alcald, 73 Telf 4314248/43107 20
TALLERES C/ P Vergara, 24 Telf 2761237

16%

[DESDE 3. 950.000 FULL EQUIPE|

Telef: 2 69 34 15
- Fax:4 692270

C/ Antonio Leyva, 23 .
28019 MADRID
-4 6978 06

e 2.0 TURBO 190 CV. 4 WD
e 20 TURRBO 190 CV.
e 2.01 135 CV.

NUEVO MITSUBISHI

| Ml 98 @ EX0 =M
i YA A LA VENTA !

BUSCAMOS DISTRIBUIDORES .Interesados escribir a IMPORT - DIR

C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID
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AUTOMOVILES CHICA

Jaguar XJ 4.0 Sovereing.

CLASICOS
Mercedes 300 Adenauer.

Mercedes 280 SE Coupé,
Mercedes.220 SE Coupé.

Rolls Royce Silver Shadow.

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores}
Mercedes 280 SL descapotable.
Mercedes 300 SE completo extras.
Mercedes 300 E completo extras.

{ Mercedes 190 E 2.6 completo extras.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbis) completo, extras.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO 0 USADO

Tel.:

Alberto Alcocer, 1! - MADRID
259 65 08
Fax; 259 69 96

VEHICULOS proceden-
tes de cambio con garan-
tia.

JEEP Cherckee, Limited
Full Equipe, gris metaliza-
do. 15.000 km,
4.200.000.

_ JEEP Cherokee, Limited-

Full Equipe, gris metaliza-
do, .perfecto estado, ga-
rantfa, 3.600.000.

JEEP Cherokee, Limited
Full Equipe. gris metaliza-
do, 3.660.000.

JEEP Cherokee, Limited
Full Equipe, negro,
3.700.000.

JEEP Cherokee, Limited
Full Equipe, Bourdeos,
3.800.000.

JEEP Cherokee, Limited
Full Equipe, Bourdeos,
3.7560.000.

JEEP Cherokee, Limited
Full Equipe, blanco,
3.650.000.

MERCEDES 300.GD {to-
do-terreno largo),
1.600.000. ‘
PORSCHE 928 S4, me-
talizado, Full Equip, total,
cuero, etc., 8.000.000.
PORSCHE 928 S4, plata
metalizada, 2.700.000.
PORSCHE 911 Carrera,
aniversario, azul metaliza-
do, teche, aire, etc,,
4.800.000.

CADILLAC Seville, 87,
Full Equipe. 4.000.000.
CADILLAC Seville, 89,
Full Equipe, 5.500.000.
ASTRO van Chevrolet, 7
plazas, 90, 4.300.000.
CHEVROLET Station Vo-
yager, 90. 4.000.000.

ACCESORIOS Y REC

SUBURBAN tres filas de
asientos, 80, 2.500.000.
SUBURBAN Diesel, 82,
2.500.000.

PORSCHE 344 KIT, Tur-
bo Look, perfecto estado,
vende particular,
3.400.000.
PARTICULAR vende
Mercedes todo-terreno,
largo, 8 plazas, diesel, co-
lor huesa, 1.600.000.
'OPORTUNIDAD Alfa 33
17 QV, exclusivo, llantas
Braid 195/60 amortigua-
dores Belstein, cierre, alar-

. ma, eguipo msica, kit es-

poiler, perfecto estade,
color rojo, B-JZ. Tel. (377)
8637 786.

JEEP Comando HD, azul
metalizado, techo, -lona,
negro, llantas amazonas,
neumdticos anchos, [TV,
motor OK. Otros extras.
B-DU. Tel. (93)
7904918,
MERCEDES 300 D, blar-
co, afio 87, varios extras.
3.600.000 ptas. Tel
47643 61. )
PORSCHE 944 Targa,
parecido turbo, afio - 85.
oro metalizado, 50.000
km, extras. Tel. {968}
1353 88.

oy

[ oS - -
DISENO AERODINAMICO
\ VARIOS COLORES Y MEDIDAS

IRINOR ERGAIRSIE PR 1478

AUTOMORBILS ANDORRA- Exportacis i importacid
Venda d'automohils nous i d'ocasié

® BMW 850i {6 velocidades)

® (orvetie 7R 1, nuevo

® Ferrari 328 TB/TS, nuevo

® Ferrari 348 GT5 i, nueva

® Ferrari Testamosa, nuevo, ocasion
® | amborghini Diablo, nuevo

® Mercedes 500 SL/300 5L 24 v,

nueves -
® Mercedes 190 E 16 ¥, Evolucin Il
® Morgan Plus 4, nuevo

® Porsche 930 Turbo Cabrio, nuevo

Tel.: (9738) 28 4 59. Fax.: (9738) 619 14 (ANDORRA)

OCASION PARTICULAR VENDE

SAAB 9000 TURBO
16 V AIRFLOW

204 CY, semitiuevo, lltima matri-

cula Madnd marzo 1991, mximo

mve], agmpanuenm de fﬂmca, cli-
or automatico, tapiceria

de piel, 2 ordenadores de v1a]e 8

funmoues, kit aer

de potencia. Telf.; (91} 715 Ly 45

PARTICULAR. VENDE

911 CARRERA 3.2

Todos extras
fabrica, perfecto
estado. Telf.:

(91) 43115 15.

LLANTAS HOMDLOGADAS EN GHUPO N.
PARA PEUGEQT 205 RALLYE 55%13 .
P.V.E. 17.503 PTAS, ('+IVA)
DISPONIBLES PARA: FIAT, PEUGEQT, RENAULT,
TOYOQTA, LANCIA, OPEL, FORD, GOLF, ETC.

SOLICITE INFORMACION:

TEL: {93) 218 53 76FAX; 2182341
RAMBLA CATALUNA 12708008 BARCELONA
MARQUES CALDES DE MONTBUI N 1 -

TEL: (972122 69,17 - GERONA

'Solicitenos catélogo enviania 200 ptas en selios de carreos

Envios contramembolso en 24 horas a toda Espafia

AMBIOS. TODO EN COMPETICTOMN

AUTO VILARDELL
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C/BALMES, 25. TELF.:

(93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

UNIROYAL 440

A GUSTO DEL AGUA

Pocas semanas después de la presentacion del nuevo neumatico P4000 de Pirelli, el fabricante
aleman Uniroyal, mostraba a los medios informativos su nuevo producto estrella, el Uniroyal 440.

RADICIONALMENTE, Uniro-
yal se ha caracterizado por cuidar
en sus neumdticos el comporta-
miento en suelo mojado. El paraguas que
aparece como logotipo de la marca es sdlo
un ejemplo del énfasis que Uniroyal pone
en el comportamiento sobre suelo moja-
do. Este comportamiento no es una cues-
tién de marketing, sino una realidad pal-
pable. Hoy por hoy, las cubiertas Uniroyal
son superiores a la competencia en cuanto
a esta caracteristica se refiere,

La nueva cubierta, bautizada 440, se
destina a coches de elevadas prestaciones.
Corresponden a cédigos H, V y Z (respec-
tivamente, para velocidades mdximas de
210, 240 y mds de 240 kilémetros por ho-
ra), los mds elevados por tanto.

Dimensionalmente, la nueva 440 se
ofrece en llanta de 14 a 17 pulgadas y en

perfiles 60, 55, 50, 45 y 40. En estos dias

estd en fase de homologacién de los mas
importantes constructores mundiales, ha-
biendo logrado ya la certificacion para
equipar al BMW 850 y la nueva serie S de
Mercedes Benz, siendo la primera marca
en conseguirlo.

Se trata pues de un neumético de altisi-

mo nivel, que comenzard a venderse en
todos los pafses europeos en las proximos
dias y que quiere responder a las necesi-
dades de los usuarios que quieren lograr
un buen compromiso entre agarre en seco
y mojado, con unos altos niveles de con-
fort y.bajo ruido. En definitiva, un escalén
mds alto de la acreditada Uniroyal 380,
que sigue en plena vigencia para automd-
viles de prestaciones algo mds inferiores.

Durante una larga jornada de pruebas en
el circuito de Nurburgring tuvimos la
oportunidad de probar a fondo las nuevas
cubiertas, en todo tipo de condiciones y
compararlas con la competencia. Por vez
primera, que recordemos, Uniroyal no s6-
lo ponia a disposicién de los usuarios su
nuevo producto, sino que, sobre coches
idénticos, ofrecia la posibilidad de probar
productos de otras marcas, del mismo ni-
vel, para apreciar las diferencias. Una ab-
soluta seguridad en la calidad de su pro-
ducto les permitia esta demostracién
reveladora.

En esta primera impresion, la 440 no
s6lo no nos ha defraudado, sino que nos
ha servido para confirmar sus excelencias.
recordemos que en las dos pruebas de

neuméticos que Motor 16 ha efectuado
hasta Ia fecha, Uniroyal ha resultado ven-
cedor en ambas ocasiones.

La 440 es una cubierta progresiva, no-
ble de reacciones, con un notable agarre
en seco y muy rdpida de reacciones. Diga-
mos que sobre seco, se sitda en niveles si-
milares a los de la competencia; otras son
mds progresivas o de reacciones mas rapi-
das o de mejor agarre. En cuanto a moja-
do, mucho tendrén que trabajar ain los
competldores para situarse en su nivel.

Aungue el dibujo (de hucllas sefialadas
y «tacos» grandes, divididos por lamini-
llas para evitar ruidos) es importantisimo
para determinar la evacuacidn del agua, s
el compuesto de gomas, con predominio
de polimeros de estireno, el que determina
el agarre. Se conoce desde hace mucho
tiempo la importancia de los estirenos pa-
ra lograr un buen coeficiente de adheren-
cia, pero no se habfa logrado resolver que
gomas con mucho estireno durasen razo-
nablemente. Una férmula celosamente
guardada por el fabricante ha mejorado
este compromiso de agarre-duracion y ah{
esté el 440 para demostrarlo. @)

JM.C.
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WILLAMS-RENAULT FVW 14.

D E P O RTE .

TODOS LE COPIAN

Aunque el McLaren ha sido el coche vencedor, el Williams Renault FW 14 es el coche que ’todos
quieren copiar. A pesar de los esfuerzos hechos por Patrese y Mansell no 13a logrado todayla la
victoria. Bajo su carroceria se esconden miltiples soluciones de vanguardia que caracterizan la

evolucién tecnoldgica de la presente temporada.

ESDE que Williams rompi6
¢ sus relaciones con Honda, los
’ resultados en la escuderia de
Dudcot no fueron buenos. En un primer
tiempo se tuvieron que conformar con el
fragil motor Judd, més tarde, el acopla-
miento y evolucién del propulsor Renault
les costé bastantes esfuerzos y no pocos
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disgustos que se vieron recrudecidos con
la falta de competitividad del modelo FW
13/B. Después de un invierno tan trabajo-
$0 como misterioso, Williams se pr_esen_té
en el circuito de Phoenix con un potencial
de todo respeto. Y por si fuera poco, se
perfilan como los més peligrosos rivales
de McLaren, al mismo tiempo que se han

afirmado como los coches a ganar y co-
piar en 1991. '

El primer pilar del éxito consiste en el
fichaje de Adrian Newey, que en Leyton
House carecia de la tecnologia necesaria
para desarrollar sus avanzadas ideas aero-
dindmicas. Newey, amparado por el prag-
matismo de Patrik Head y respaldado por

sl

la s6lida estructura tecnolégica de Wi-
|liams, ha aportado soluciones aeroding-
micas singulares. El primer acierto, estri-
ha en las faldillas del alerén delantero
que, segin el actual reglamento tienen
(ue estar dos centimetros y medio més al-
tas respecto al fondo plano del coche, y a
partir del eje de la rueda delantera. Por el
contrario, respecto a la parte posterior de
dicho eje, no se hace mencién. Con ese
punto de partida, Newey ha logrado dise-
fiur nnas faldillas que en su parte final ter-
minan con un timon mds bajo. Evidente-
mente, ese detalle mejora sensiblemente
¢l efecto suelo del alerdn y al mismo
lizmpo, ayuda a canalizar el aire lejos del
fondo plano. '

Ademds, los timones del alerdn, en su
pirte superior entran en el hueco de la
llanta, razén por la cual aprovechan el flu-
jo aerodindmico de la rueda y al mismo
tiempo lo separan del efecto aerodindmico
interior del alerén.

(Jiro punto importante a contemplar en
el FW 14, es la parte superior del chasis,
gue al tener un corte diagonal, permite
alojar el sistema de suspension activa que
s¢ utilizard en un futuro inmediato, y al
mismo tiernpo, por su forma y estructura

WILLIAMS-RENAULT FW 14. UNA
IDEA GENIAL

Patrick Head mientras contempia el
alerén delantero del FW14 en las
tandas de entrenamiento del iltimo
Gran Premio de Brasil.

aumenta la rigidez del chasis. Con este
mismo principio, Newey ha querido que
la estructura monolitica del chasis tenga
en la parte inferior delantera, un escalén
anatémico a la forma del fondo plano en
la zona de su prolongacitn hacia adelante.
Respecto a los perfiles extractores de la
parte posterior, también hay soluciones
del todo originales. Se ha separado el flu-
jo del aire caliente que viene del motor,
de la corriente fria que sale del fondo pla-
no. Por esta misma razén, los cuatro perfi-
les extractores, en su parte final no son
rectos, sino cortados en parte a cuarenta y
cinco grados. Un detalle al que por el mo-
mento no se ha descubierto la utilidad, es
la forma redondeada que presenta el fon-
do en la parte final del tiinel central.
Ademds de todos estos detalles que han
supuesto un gran nimero de horas de es-
tudio en el tinel de viento, Williams ha
estrenado un cambio semiautomdtico del
todo inédito. Por una parte, el funciona-

o
278
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DEPORTE , C §

CURIOSO TRASERO
1) Canalizacion del
aire caliente. 2) Parte
abombada del fondo

SOLIDEZ COMO NORMA
1) El escalén se ensambla con el
fando flana. 2] Escotadura para
alojar las suspensiones activas.

"‘4

3|Perfil extractor. -
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" mantiene la presion

donde recibs la presion
hidrdulica. 6} Embolo que
hace Ia funcién de selector

SERA COMPETITIVO
: ... 1) Depdsito del.
\\ liquido hidréulico. -

" 2} Bomba que
" hidréulica. 3) Centralita que -
-ragula las eloctroviélvulas. 4} -

Electrovilvulas. 5} Puntos
extrernos dél selector por

. de las velocidades. "

plano. 3) Timones del

o8

perfil extractor.

CONTROL TOTAL
Desde su silla de
ruedas, Frank
Williams dirige en
todo detalle las
actividades de la
escuderia. Patrick
Head -Director
Técnico- fiscaliza
las ideas de Adrian
Newey, como de
costumbre aporta
incansablemente
ideas novedosas y
soluciones
aerodinamicas
sorprendentas.
La labor Hevada a
cabo por ambos
técnicos ha
demostrado que sy
acierto en este
principio de
temporada es un
hecho indiscutible.
Solo queda
encontrar la
fiabilidad del
cambio.

T 9

. miento bdsico es electrohidrdulico, con-

siste en una bomba hidriulica regulada
electronicamente que acciona las horqui-
llas de seleccidn de las seis velocidades
del cambio. Todo lo relacionado con el pi-
flonaje es de origen motorista, ya que el
sistema carece de sincronizadores de las
marchas. Estc cambio es més rapido que
el de Ferrari, tiene la ventaja de ser trans-
versal, y por tltimo mas pequefio y mecé-
nicamente sencillo. De momento, los pro-
blemas de los Williams-Renault FW 14,
en Phoenix e Interlagos, han sido causa-
dos por la fragilidad del cambio. A dife-
rencia del cambio Ferrari, el Williams se
ha de manejar con el mando que hay por
detras del volante y no puede pasar de
sexta a segunda con un sdlo impulso.

El dltimo toque a la competitividad del
FW 14, lo representa ¢l nuevo motor Re-
nault RS 3-V 10. Que en los dos Grandes
Premios: disputados ha demostrado con
creces estar al maximo nivel. Tanto ¢s asf,
que en Interlagos ha sido segundo sélo
detrds del Honda RA 121 E- V12, mien-
tras que, tanto en aceleracién como en el
margen de utilizacién, fue considerable-
mente superior al Ferrari 291/1.

En resumidas cuentas, el FW 14 es el

resultado de un proyecto estudiado en

conjunto, en el que nada se ha adaptado,
sino que todos los componentes se han di-
sefiado para ser ensamblados bajo un mis-
mo criterio. Razén por la cual, algunos de
sus competidores copiardn ampliamente
al FW 14, sin lograr los mismos resulta-
dos. O
Texto y fotos: Gigi Corbetta.

Dibujos: Giorgio Piola.
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Enviado Especial
Jousé Luis Aznar/ M, Guidetti

ARA nuestro compatriota Jorge
Martinez «Aspar» esta tempo-
rada tampoco parece que vaya
a ser un desfile triunfal. De momento su
moto no est4 a la altura de las Hondas del
Team Pileri, y suplir diferencias mecani-
cas a base-de entrega personal, como ha
tenido que hacer en Eastern Creek, se pa-
ga caro,

Tampoco estd con ellas la Derbi, pero a
la chita-callando los de Mollet reducen
distancias y esperan con ansiedad estrenar

‘la nueva moto en Jerez. Y en la maxima
cilindrada los americanos siguen estando
en ofra galaxia, y para més «inri» Kocins-
ki les ha hecho afiicos la coartada del afio
de adaptacién a Sito y Garriga. En cuanto
al resto de esparioles, de momento, la dis-
crecion absoluta... A menos que vengan
tiempos mejores, y asi lo deseamos, dura
va a ser la temporada...

Bajo buen auspicio habian comenzado
las cosas en el octavo de litro porque «As-
par» habia logrado el mejor tiempo el
viernes, pero todo se estropeé cuando pro-
blemas de cambio y sobre todo una caida
el sabado le relegaron a la novena plaza y
lo que es peor, se rompia el escafoides iz-
quierdo. Gianola, empero mantenfa las
expectativas saliendo con el segundo re-
gistro tras Capirossi. |

El joven italiano no encontraba mejor
modo de celebrar su decimoctavo cumple-
afios que haciendo una magnifica carrera
en solitaric en la que ademds marcarfa la
vuelta rdpida, con lo que ya se pone en
cabeza del Mundial empatado a puntos
cen Ueda, el vencedor de Japén y tercero
aqui tras Gresini. La lucha por la segunda
plaza se centré en los primeros compases
entre los dos citados y Gianola, pero a
medida que pasaban las vueltas las posi-
ciones se irfan definiendo con claridad en
¢l orden que a la postre.serfa definitivo:
Gresini, Ueda y Gianola. Tras ellos lucha-
ban Waldman, Gramigni, «Aspar», Deb-
bia y Takada, pero el espafiol acusaba la
falta de velocidad punta de su moto y en
el postrer giro se caia. Pese a levantarse
casi de inmediato no era mds que décimo,
por detrds de otro decepcionado: Spaan.
Tras bajar de la moto el de Alcira declara-
ba a este semanario; «Nos caemos porque
tenemos que arriesgar ¢l doble que los de-
mids. En la recta nos pasaban como avio-
nes, y ¢s que todavia no tenemos mucha
experiencia con los motores Honda y por
€80 nos pasan hasta los de serie..» Ante
este estado de cosas cabe lamentar toda-
via més la ausencia de Eduardo Gir6, que
en lugar de venir a Australia fue a Irlanda
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A POR TODAS
Cadalora ha
debutado muy
fuerte esta
temporada. Su
adaptacién a la
Honda es total y
ademaés parece
mucho més
sosegado y
tranquilo que el
afio pasado.

GRAN PREMIO DE AUSTRALIA

CUESTA ARRIBA

Por lo visto en los dos primeros Grandes Premios de la
temporada recién inaugurada no queda mas remedio que
vaticinar un duro afio para nuestros pilotos. Cardiis ha salvado
el honor siendo tercero y espera poder sobrepasar a Cadalora
cuando lleguen los circuitos europeos, al italiano el cambio de
marca le ha sentado a las mil maravillas: sigue tan veloz como
siempre, pero ahora estd mucho mas sereno. Eso puede darle el
titulo.

|
|

NUEVO IDOLO

Sin lugar a dudas
el héroe de este
Gran Premio fue el
australiano
Doohan. Los
aficionados alli
presentes vibraron
con una de las
remontadas mas
bellas de los
ultimos tiempos.
Vuelta a vuelta el
joven Mick fue -
superando a todos
los rivales que se

" le habian colado

en una mala
salida.

CAMPEONES

Los campeones de
125 y 500 hicieron
una demostracion
sin paliativos de
que son los
mdaximos favoritos
para renovar sus
titulos.
Capirossien .
sofitario vencio
celebrando por
todo lo altosu
decimoctavo
cumpleafios.

El californiano
Rainey arrasé sin
contemplaciones
en la mixima
categoria,
destacdndose de
sus rivales desde
los primeros
metros de la
carrera.

— J

para supervisar la carrera del Europeo de
su hijo “Charlie”...

Pese a haberse caido en los entrena-
mientos Cadalora se hizo con el mejor
tiempo en 250. Bradl tenia el segundo
tiempo y el tercero Cardus.

A la postre este seria el orden final de
la carrera. Cardds arrancé mal, algo no
muy usual en €, mientras que Bradl y Ca-
dalora se destacaban.

El germano tomé el liderato hasta que
en la vuelta decimoprimera el italiano se
hacia con el liderato aunque lo perderia
tres giros después. Cardus, luego de de-
sembarzarse de Zeelemberg intentaba ir a
por ellos, pero debfa desistir en el empe-
fio: «El seméforo ha cambiade de rojo a
verde de golpe y me ha sorprendido», nos
dirfa al terminar. «Esto me ha hecho ir
tenso las primeras vueltas, pero cuando
me he relajado ya se liabian ido muy le-
jos. He pensado que no valia la pena
arriesgar una caida para intentar seguirlos.
El Campeonato es muy largo y ya vendrs
mi hora».

Por su parte Cadalora estaba haciendo
gala de una madurez insélita en él. Una
vez Bradl lo sobrepasé se dedicé a seguir
su estela, a estudiarlo y ver cudl serfa el
lugar apropiado para «matarlo». El italia-
no esperd al 1iltimo paso por meta: apro-
vecho toda la velocidad punta de su Hon-.
da y apuré al miximo la frenada del
répido viraje de izquierdas. Irremisible-
mente dié cuenta de Bradl y lo dejé clava-
do haciendo un dltimo giro sensacional.
Una victoria inteligente digna de un gran
campeon.

Del resto de nuestros compatriotas sélo
cabe citar que Puig no consigue que su
Yamaha vaya correctamente, Crivillé cayé
al resbalar en la gasolina derramada por
una moto caida cuando su posicién no era
nada brillante aunque llegé a ir sexto, y el
debutante Jaime Mariano lograba un me-
ritorio, dados sus medios, decimoséptimo
puesto.

El Campeén del Mundo de la maxima
cilindrada, Wayne Rainey, logrd aguarles
la fiesta a los locales Gardner y Doohan.
Para empezar se hizo con la «pole» y lue-
go los dejé clavados en la salida y se es-
capd sin remision con Kocisnki en su ¢s-
tela,

Gardner no habia arrancado muy bien,
pero peor lo hizo Doohan, quién a partir
de entonces llevd a cabo una furiosa re-
montada que durd toda la carrera. Entre
otros dié cuenta de Lawson, que estd ha-
ciendo volar a la Cagiva, de Schwantz,

“cuya Sukuzi tiene problemas de chasis, de

Gardner, tan espectacular como siempre,
y finalmente de Kocinski, que ha entrado
sin ningin complejo en la categoria reina.
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La tnica incégnita residi6 en saber lo que
hubiese sucedido si el australiano hubiese
arrancado como dios manda, pero ¢sos
son los secretos que guardan para si los

AUN HAY TIEMPO
Carlos Cardus
después de una
mala salida no
pudo conectar con
la cabeza de
carrera. Sin
embargo queda
mucho Mundial por
delante.

LA VUELTA DE
DERBI

El piloto italiano
Gianola logré una
excelente cuarta
plaza en Australia.
El optimismo ha
vuelto a Ia marca
catalana, a la
espera de la nueva
moto gue se
estrenard en
Jerez.

dioses de las carreras y por ello, llevan el
uno en el carenado.

En cvanto a Sito y Garriga las cosas no
fueron muy bien. El primero, decimocuar-

EASTERN CREEK DESDE EL BOX

1 El nuevo circuito australiano cercano
il a Sidney no fue del agrado general. Por
il un lado la pista estaba-sucia y el muro
il de cemente estaba muy préximo y des-
{| protegido .en varios puntos. David
i| Evelyn, guién se tocd con Cadalora en
i entrenamientos, fue a dar contra él y se
| lesiond mufieca, espalda y cabeza. A
il raiz de ello pusieron mas neumaticos.

El vencedor de la minima categoria

en Japon, Naboru Ueda, fue invitado a

i| este Gran Premio por los organizadores

| locales en respuesta a su actuacion en

1 Suzuka. Este soldador de Nagoya, sépti-

1 mo en el campeonato nipén del pasado

il afo, esta buscando un sponsor para se-
guir tode el Campeonato.

Steve Spray termind decimoguinto a
)| tres vueltas de Wayne Rainey. Ello no
|| seria noticia, si no fuese porque el brita-
il nico estrenaba la Raton con motor rota-
I tivo disefiada por Brian Crighton, quien
Il como él, estaba en Norton hasta el pa-
Il sado afno. Si no falla nuestre archivo es
&l debut de un motor de tales caracte-
risticas en el Mundiat del medio litro.

La FIM ha decidido instaurar contro-
les antidoping en los Grandes Premics
aungue de momento ello no se ha lleva-
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do a efecto. Las ¢
les estos debersan
sanciones no 5&

rices hajo las cua-

e v Ia3 posibies
cifican, y en cuan-
to a las sustancias zrohibidas cabe re-
saltar los anestésic corticoides tan
habitualmente empieadcs como de in-
filtraciones locales &n caso de caidas
por los mismos dociores de confianza
de los pilotos. El asunto traera cola.

A Carlos Lavado le detuvieron por
condugir con exceso de velocidad y dar
positiva en 0,5 -e! mé&ximo permitidc en
aquél pais, cuando en Espana es 0,8-
en el test del alcohol. Tras pagar 250
ddlares, el juez le dejd marchar, no sin
antes desearle suerte para la carrera.
Con su Yamaha de serie Lavado logré
un excelente décimo puesto.

(] "-.HIH& Al In‘wb\

125 (-

oL Capwossn (Honda) 40'15"516,
2° F. Gresini (Honda) a 5”764, 32
N.Ueda {Honda) a 13”068, 4* E. Gia- -

-nola {Derbi) a 16”617 59 RWaIdman .
hi (Honda) a 22"713 e

250 cc
1oL Cadalora (Honda) Ay 19"673 4

‘j- 22 H.Bradl (Honda) a 269/1000, 32
C.Cardis (Honda) a 117833, 42 W.Ze- -

elemberg {Honda) a 15”394, 5°
- L.Reggiani {Aprilia) a 26"882 -

W.Rainey (Yamaha) 4 14"411
- 22 M.Doohan (Honda) a 27549, 32
. J.Kocinski {(Yamaha) a 9"457, 42
~W.Gardner {Honda) a 247437, 5
K Schwantz ISuzukll a 29”177

ASI VA EL MUNDIAL

A Cadalora 40 puntbs 22 C Car-”
us, 32, 3* W Zeelemberg, 28, 42
ik Bradl 26 5 LReglannl 18 :

W Ramey 35 puntos 20 M Doo—"

. % han, 34, 3% K Schwantz, 31, 42 J Ko-
sk, 28, 59._\N.Gar_dner, 24

to en entrenamientos por problemas de es-
tabilidad en el tren delantero, ademads de
romper un motor y tener la mente unos
miles de kilémetros mas lejos, en Barce-

lona pI’ECiSﬂl’l’lCHtC, pUEStO que su €sposa

Laura estd desde hace unos dias fuera de

‘cuentas en espera de Axel, que asi se lla-

mar4 el primer retofio de ambos. En carre-
ra, cuando era decimotercero rompié el
encendido.

En cuanto a Gamga una caida en en-
trenamientos le mermo las condiciones fi-
sicas aunque aidn fue octavo pese a una
enorme llaga en la mano derecha y dolo-
res en la espalda.

En competici6n, cuando iba decimose-
gundo en la vuelta quince, volvié a ir por
los suelos rempiéndose el talén en una es-
pectacular caida, que pudo tener muy se-
rias consecuencias. Dentro de lo malo, ca-
be decir que esta lesion le molesta para
caminar, pero no para montar en moto...
Ambos van a tener que trabajar duro para
que los aficionados espafioles, podamos

por fin vibrar con nuestros pilotos... O

naTwie

Akrumam

UAARHER | o3l mAMUIL FlERmaTIn WAEEZ EAriC

54 * Address St

aw Room » Bak -Ili 3‘] ] # E'_'.El

B

B: C"" o Teben OB G52 YSAR & » 11I~1- i 3z na

."-'
o Pk




d

-
= (i a U

CAMPEONATO DEESPARIA DE TURISMOS / |EREZ e

LA EMOCION
ESTA SERVIDA _ = = f

; n da cs disputad a nodido comprobar gue e ampeonato d 0110 0 q 0 obra que 0 d demostro q (
= POSICIO D c d 4 prloto de Fo purada d 0 0 q de po
DS VA 4 DCIONI D 1Argo d D, CO dr10s pHotc L 10 & [ d dando de d 0 olvié a cong d 0 ple co qg
b dap on 4 DO ¢ prueb D DOSICIO 0 a Se ¢
drid da d 0 nNero d 0 0 DCTgdaro ONSIgULl gundo p ¢ del podio D del podio D d 0 DOCO a 0
an Do o D 0 P (a0 quc pretado auelo co 0 0 pllote gallego 0S¢ ANg DAITE q d
CUE : NIese 0 de B d on de 1o ao Cco O 0 P aalo dos de ung de lo 4s sorprendio co o 0 0 anga d 0
P d disputad Q debuto 0 osep B ] de los pilotos 500 .l O Romeo 0o do 1o 0 0§ ( neq 0 Ono da no se mao D g
1] nuede comprob 0 d 0 g A de P 0 paro b O dos la meta P 0 pLIOtO de oen A 0 da desd 0 CO PO 0 D 0
q peonato d 0 PIo A pOrada i otro 0 D ! ( Q dero Or p d e POSICIO 0 superado por ¢o 0 pracdo D 0 0
da d ] 0 pufiado de co 0 d diendo 0lo peon (g D ( D e d ( D do or d DO que pa desd peEro p 0 0 onto 0
do pao 0 O D 0 onado pre 4 D dad 0 pOle posIto d 0 d ag ontad IO q op 0 d D 0 debid
a d §6 aen ik NOCO do atencidn a este campeonato 0 piloto 0 delraudd, p B ONns1guId D dose ¢ JLNO d ( D D3 0 d ( O po
D @0 o 10 0 0 gad 0. donde b 0 0 0S CONS1ZUIO o0, PEr0 poco desp 0 FUNQ q pan d punto ) 0 d O1¢
8




D E P ORTE

fino, capaz de rodar muy deprt-

LOS FAYORITOS

J.A. SASIAMBARRENA

E S el actual Campedn de Es-
pafa, un piloto muy rdpido y

sa en las condisiones mias diffee
les Este afio con el Forg Sierra
Cosworth 4x4 tendra posibilida-
des de revalidar sy tiulo, aun-
que en algunos circuitos tendrd
que trabajar a fondo.

LUIS PEREZ SALA

U N piloto con una gran ciase,
no podemos ohvidar que fue
pioto de Formula 1, v el aue tu-
vo retuvo. Este afio si le acom-
pafa la mecanica de su coche y
la suerte, como asl parece gue
va a sef, serd uno de los princr
pales favoritos para adjudicarse
el Campsonato

D EP O RTE

JOSEP BASSAS

E S el ex-Campedn de Espafia
de Rallyes En esa especial-
dad demostrd tue sabe i at I
rrte en suaciones dificles. En
la prirmnera carrera en circuito, ha
demostrado una gran adapta-
cidn y ademds se ha visto avala-
do pot una mecanica de prime-
ra, habrd gue contar con gk,

CARLOS PALAU

E L piloto catalén ademas de
haber demostrado ya de so-

INCISivO ¥ ¢on Una gran téenica
Con el Ford Sierra Cosworth 4x4
al igual gue su comparierg en al-
gunos circurfos tendra que traba-
jar a fondo para consegur un co-
che competiiivo al méaximo

bra que es rdpido, es un piloio

ey —

DESAFORTUNADG  1ra Cosworth 4x4, ya que debido a sus ca-
ESTRENO racteristicas era dificil encontrar un equi-
Sasiambarrena

esfreno en Jerez el
Cosworth 4x4. En

- los entrenos se

fuvo que emplear a

librio bueno para negociar las curvas rdpi-
das y lentas. En la carrera tras una buena
salida se situd tercero hasta que a pocas
vueltas del inicio se vio involucrado en

fondo para 2 il
conseguir una una melé que se formé a final de recta y
buena sstab'hdady Se Y10 muy ret]'asado y con la mecanica
en carrera un tocada. A pesar de esto, remontd de nue-
desfortunado vo de forma increible hasta la tercera po-

incidente le aparto
de Ia lucha por la

volvio a deleitar a
los aficionados con
una conduccion al
limite. Al final el

sicién, plaza que perdid en la dltima vuel-
ta a favor de Mora, una mangueta tocada

sicién, puesto que mantuvo durante un

‘buen nimero de vueltas, hasta que a poco

del final su motor bajé de rendimiento y

LUIS VILLAMIL

SPECTACULARIDAD es is

meor palabra que e define
Un hombre capaz de rodar &l
maximo por delicadas que sean
las condiciones de la pista po-
ntendo en pie a todos los es-
pectadores Su gran ciase v téc-
nica sonh sus maximos aliados,
siempre parte como favorito.

EDUARDO DE AYSA

INALMENTE tras dudarlo se

decidio a participar en el
Campeonato de Tunsmos. Con
8l, el 21 Turbo ha encontrado
una segunda juventud, con una
magnifica preparacidn capaz de
ofrecer unas sensacionales
prestaciones va a luchar siem-
pre en los puestos de cabeza

JAVIER MORA

UENTA con un coche mucho

menos potente gue el de
5Us Tivales, pero por contra con
un peso muy bueno se muestra
muy eficaz, esto junte a una
gran maestria al volante por par-
te de su pioto estan consi-
guiendo que el pequefo Citroen
AX esté con los primeros.

ANTONIO ALBACETE

EMUESTRA en cada carrera

su magnifica habilidad at vo-
ante, ¢on una condyJceién gt ik
mHte, necesara por otra parte
para conseguir buenos tiempos
con el Toyota Corolla, que esta
al limite de evolucion A pesar
de el handicap de su coche
siempre lucha por la victoria

Vvictoria. : h .
' y los neumdticos al limite le impidieron

subir al podio. Otro piloto que sigue

asombrando es Antonio Albacete, tras

unos entrenamientos en los que no pudo

situar su Toyota Corolla mds arriba del B

puesto nueve, en ia carrera una vez mas 15 "/a s
SUPER demostrd que hay que contar con él. Con D TR CLA TAENADO ; I-Cl perfeccién técnica de los elemen 1
Una ver mds | una conduccion al limite y super cspecta- Lﬁ&‘iﬁ R 5o
Antord Abioeie cular se situd en una increible tercera po- " yor nivel durante su larga vida, pora

" que Vd. no sélo circule tranquilo

" cuando los neurnaticos estdan nuevos

En seco, en mojado, en curva, en
frenada, durante miles de kilémetros,

@ B esfallecimionto 1 Impidi6 conservarla, cruzando la meta HEADAE S0 WKnAENMOIADO:  MAYOLTACIRCIONDEAGUR. =/ AT aporia una seguridad superiar.
del motor del definitivamente en quinta posicion. 5% : ISESGO D ACUARLANING: ¥ INFERICH® :
Toyota Corolla le Uno de los protagonistas indiscutibles

ﬂ

impidio subir al
podio.

del fin de semana fue Eduardo de Aysa, .
que fue el primer lider de la carrera. En la
salida superé ampliamente a los dos Alfa
Romeo, demostrando una vez més que el
Renault 21 Turbo goza de una magnifica

HIIMXT &
MICHELIN

salud. En la lucha por mantener la cabeza
de carrera con Luis Villamil, un inoportu-
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comparativas se rehieren ol MET Fente 2l neumidtico do lo mismo'c clogona (3T sered 70

uropio: el MXL Michelin
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D E P O R T E

Una vez més Enngue Gluckman ha demostrado que va a ser uno de los maximos
favoritos de cara a final de ternporada. En Jerez se ha adjudicado una victoria més
tras mantener una dura pugna con Angel Burgueho, que incluso le llegé a arreba-
tar por unos instantes la primera posicién. Tercero fue Castro, que se estd mos-
trando muy incisive. Javier Dfaz que partfa en segunda posicion en la parrilla se
quedé clavado en la saiida y se tuvo que conformar con la cuarta posicion..

La final A estuvo muy emocionante ccn una apasionante fucha por l& victoria en-
tre tres pilotos gue rodaron en un pafuelo, al final 8! vencedor fue Juan Cano, con
un escaso margen sobre Barrabeig y Manue! Ruiz. La final B la domind Luis
Marfa Santias de principio a fin, mostréndose coma un firme asprante al titulo fr
nal. La lucha por {a segunda posicion fue muy renida entre Martin Egafia vy Fer-
nando Medina, cruzando la meta en este orden

La Férmula Fiat Uno va a
tener esta temporada un
protagonista destacado
en David Bosch, que do-
mind a placer la carrera
de principio a fin, afian-
zéndose en la primera
posicién del certamen.
En una comoda segunda
posicion se clasificé Ma-
nuel lzaguirre, piloto con
el que habrd gue contar
a final de temporada,
mientras gue tercero fue
Juan José Raventos.
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no togue con ¢l Alfa Romeo de su rival
propicié que se quedase retrasado y més
tarde con los neumdticos totalmente de-
gradados cruzé la meta muy rezagado.
Luis Villamil a consecuencia del toque
con Eduardo de Aysa no pudo seguir ¢n
carrera, ya que en la rucda trasera izquier-
da se arranc la vélvula y perdié todo el
aire en pocos metros. Una pena, ya que el
piloto de Alfa Romeo tenia muchas posi-
bilidades de luchar por la victoria.

Otro de los favoritos Carlos Palau, a los
mandos del otro Sierra Cosworth 4x4,
tampoco pudo acabar la carrera, una sali-
da de pista se lo impidié. Al igual que su
compafiero de equipo, Sasiambarrena, fu-
vo que esforzarse mucho a lo largo del fin
de semana para lograr una buena estabili-
dad en su vehiculo, Debido a la fuerte
temperatura reinante en ¢l momento de la
carrera, los neumdticos sufrieron més de
lo deseado, Juan Ridruejo y Luis Lépez
de la C4mara cruzaron la meta con las go-
mas a punto de desfallecer tras dar las ul-
timas vueltas con unos coches totalmente
inconducibles. La anécdota del fin de se-
mana la protagonizé Juan Cano, que se
quedd compuesto y sin coche. La escude-
ria italiana que le proporciona los coches
se negd a acudir a la cita jerezana sin nin-
glin tipo de explicacién. Cano finalmente
pudo tomar parte en la carrera con el co-
che de reserva de Luis Lopez de 1a Cima-

'rd, aunque debido a la falta de adaptacién

al Cosworth no pudo realizar una buena

actuacién, Quién tampoco pudo hacer una

buena prueba fue Santiago Martin Cante-
10, una pena que no disponga de buen ma-
terial para hacer mas competitivo su
BMW M-3. O

B CILASIFICACIONES Hie

3 GAMPEGNATO DE TU’R!SMOS 5
12 L. P Sala {Alfa Romeo 75 3.0} 3651 96
2t §. Bassas (BMW M-3), 35:52 46, 3* J.
Mora (Crirosn AX), 36 26 82 4% J. A. Sa-
siambarrena {Ford Sierra Cosworth 4x4),

i :;g 327 341 52 A Alhacate (Toyota Corollal,

1

‘ FORMULA FOHD ]

. 1*E. Gluckman, 27 38 16 2 A, Burguefio,

1273834 3*M. A, Casro, 273953, 4° J.
Diaz, 27.48 36. 52 P. Calle, 27 57 47.

FORMULA FRAT UNO :

12 D. Bosch, 20 11 96 2° M. lzaguirre, .
. 20.1583 3%.J. J. Raventds, 20 1875 4°G.
Jiménez, 20 19 33 5°F Masdeu, 20 41 67

COPA CITROEN AX

12 J. Cang, 31 32 3? 2‘ M. Barrahelg,
| 31 32 81 3‘M Ruiz, 313384, :

J " FINAL B '
" 12 L. Santias, 31 4131 22 M. Egana,
31.44 01. 3° F Medina, 31 46.00.

BUCKLER TE REGALA MILES
DE RINONERAS Y BICICLETAS

Para que sigas la Vuelta Ciclista a
Espafia con el mejor equipo,

_BUCKLER te regala premics muy
deportivos.

Busca las i‘iﬁoneras, bicicletas de
monkdiia y estificas en todos los
backs de BUCKLER.

fBecacd NEE
i I. z A m”r" h” i |I"HJ “ lk ;

!
Buckler

BUCKLER SIN. EL SABOR SIN MAS.



® Jesis Pareja ha firmado
con el equipo Repsol-Brun
Motorsport un acuerdc que
asegura la permanencia del
piloto espanol en el
Campeonato del Mundo de
Sport Prototipos. Los
coches seran inicialmente
los Porsche 962-C mientras
se ultima la puesta a punto
del biplaza atmosférico.

@ £| Mercedes € 11 ha

" completado con éxito 4.000
kilbmetros de pruebas en Le
Castellet con Jonathan
Palmer y Alain Ferté como
pilotos. A este equipo de
Sport Prototipos se ha
sumado-Fritz Kreu‘tzpomter

'EI Circuito de Jerez ha
demandado a la FOCA por
incurmplimiento del contrato
que ambas partes firmaron
en 1985 y que otorgaba al
circuito andaluz los GP hasta
1992 inclusive. El litigio tiene
su origen en el Calendario

de F-1 para 1991 que otorga /

la carrera al Circuito de
~Montmelé. s

@ Bimota, la exclusiva
marca de metocicletas, ha
presentado su modelo TESI
1D de cuatrd tiempos que
disputard el Campeonato
del Mundo de Superbikes.
Tambign servird para
desarrollar la futura 500 de
Gran Premio que sumara
otra participacion italiana en
el Clrcus

'Tras el trag|co acmdente

que se llevd a nuestro
companero Javier Brugué,
la Copa Defender llevaré su
nombre en memoria de
quien la iba a dirigir. Al frente
ae este campeonato se
hallarg José Maria Ginés,
ayudado por Esperanza

~ Zuhiri.

88 /Motor 16

UANDOC un proyecto lleva la firma
de John Barnard, tiene todas las
garantias de éxito. Asi, ha nacido el
nuevo Benetton-Ford B 191, presenta-
do el pasado miercoles en un fujoso
hotel en las cercanias del asropuertc
de Londres
Lo mas relevante en el B-191, es la
estructura monolftica del chasis cons-
truido en fibra de carbono, segun las
mas avanzadas tecnologias del mo-
mente Por esa razén, se ha podido
prescindir de tirantes y otros anclajes
varios, sin ir mas lejos, el motor Ford
HB-V8 Serie V ha sido modificado para
que su ensarmblaje con el chasis sea
directo, sin necesidad de elementas
mtermedios Por el momento, no se
ha hablado del motor Ford V12, pro-
yecto gue parece estar un tanto para-
deo, sin embargo, el actual V8 pasara
par una larga serie de modificaciones .
que, segln los homhbres de Cosworth,
le pondran en situacidn codearse con

—— PRESENTACION DEL NUEVO BENETTON B-191
LA ULTIMA CRIATURA DE BARNARD

‘presenta con un considerable caudal

- convencionales, pero construidos en

: smnes actlvas

E
I
e e e

los actuales motores de diez cmndros
En términos generales, el B-191 se

de inncvaciones aerodindmicas y es-
tructurales, aungue esta es la primera
vez que Barnard ha utilizado conceptos
aerodinamicos ya existentes En la par-
te frontal, referents al alerén, al princi-
pio del fondo plano y al anclaje de las
suspensiones, hay buena parte Inspira-
da en el Williams FW 14 asf como en
el Tyrrell 020. Una curiosidad a desta-
car, es la sujeccier de las pinzas de
freno,-que no estan sujetas al buje s~

no a los terrminales de los brazos de |

las suspensiones Por el momento, el
B-191 utilizard un cambio transversal
con sels velocidades y amortiguadores

Benetton Sin embargo, a partir de la
mitad de la presente temporada, el B
191 se verd equipade-con un cambio
semiautomatico tranversal y suspen-

FORMULA 3 INGLESA

GENE SEGUNDO

'I' RAS la primera carrera en Silverstone,

dénde a pesar de los problemas eléctri-
cos quedd séptimo, Jordi Gené ha demos-
trado en Thruxton que es el piloto espariol
con mas posibilidades en los monoplazas.
Al volante del Marlboro Ralt 35 Honda se
mantuvo durante dieciocho vueltas en pri-
mera posicion. Al final, en dura pugna
con su compafiero de equipo Rubén Barri-

chelo, fue superado por éste al doblar a un
rezagado.

Gené habia tomado la sahda en la se-
gunda linea de parrilla, colocéndose ya en
la primera curva lider de la carrera segui-
do a su rebufo por Barrichelo. «Casi al fi-
nal tenia a ‘mi compafiero detrés v, al do-
blar a un clase B, he visto que yo iba por
la peor trazada. He podido tapar el hueco,
pero no me he arriesgado a tener un toque
con el piloto de mi equipo y perder un
buen resultado. Otro dia me tocard a mi
llegar primero» declaraba Jordi tras con-
seguir situarse cuarto del campeonato,

AIR-14

NUEVO JAGUAR GRUPO C

I. OS primeros giros del nuevo Jaguar

de Sport Prototipos se han desarrolla-
do en el circuito britdnico de Silverstone.
Derek Warwick, que pilotard este coche
formando equipe con Teo Fabi, John
Nielsen y otro piloto aiin por designar,
probé el XJR-14 cuyas iineas lo identifi-
can como una maravilla aerodindmica.
Tras esta primera toma de contacto, vol-
verd a rodar el 14 de abril en ¢l circuito
japonés de Suzuka. Tras estas primeras
pruebas, los responsables del proyecto
han quedado muy -satisfechos con-las
prestaciones y estabilidad del prototipo,
rival directo esta temporada del los Peu-
geot, sobre todo en el desarrolio acroding-
mico. Tom Walkinshaw, director deporti-
vo de Jaguar, ha declarado que el
aprovechamiento de las técnicas de Fér-
mula 1 ha sido decisivo. ‘

MOTOS

TRIUNFANDO POR EUROPA

J ORDI Tarrés ha empezado el Mundial

ganando de forma apabullante ¢l Trial
de Luxemburgo, 29 puntos le sacé al se-
gundo clasificado, Diego Bosis.

En la categoria de 125 ¢.c. del Cam-
peonato Europeo de Velocidad, los espa-
fioles barrieron. La victoria fue para Anto-
nio Sdnchez quien durante toda la carrera
se peleé con Fiorillo y Charlie Giré que
entraron a cinco segundos del vencedor.

INO NOS COMEMOS
UNA ROSCA;

E STAMOS en epoca de vacas flacas. Ya no so-
mos [a sensacion en los box. El himno espa-
fiol ha dejado de ser la masica de moda ¢en
los circuitos motociclistas ¥ con suerte nos colamos
en el podio como acomparantes.

El balance espaficl en los dos primeros Grandes
Premios de la temporada no ha sido lo positivo
que nos hubiese gustado. No se puede hablar de
debacle, pero si de decepcion. Han pasado a la his-
toria los tiempos en que nuestros pilotos ganaban
un par de carreras y que teniamos cuatro o cinco
hombres con vitola de ganadores. La competen-
cia ha subido y los nuestros han bajado.

Tanto en Japén como en Australia’ Carlos
Cardias ha sido quien ha salvado el expediente. No
esta nada mal Jo suyo para comenzar, un segundo y
tercer pueste, con el Unico problema de gue el ita-
liano Luca Cadalora ha salido como un tiro y
hasta el momento no hay quien le tosa. Lleva dos
de dos, dos triunfos que le sitGan como el candida-
to niimere uno para suceder al inolvidable Kocins-
ki en el reinado del cuarto de litro. -

En 125, sonrisas y lagrimas. Optimismo en Derbi
al comprobar que vuelven a estar al nivel de los me-
Jores y Gianola puede ganar cualquier dia. Aspar
no lo va a tener facil. Capirosi no se rinde y esta ci-
lindrada presenta una igualdad notable. El que mas
y €l que menos, corre con el cuchillo entre los dien-
tes. Ya nos entienden. Van a por todas.

Y en este primer analisis de lo que se visiumbra
puede ser la cosecha motociclista del 91, llegamos
a la categoria reina. Lo primero que hay que de-
Cir. rapido, es que nuestros compatriotas no termi-
nan de coger la onda. Garriga, tras unos entrena-
mientos invernales en los que nos hacia pensar lo
mejor, ve con tristeza como los americanos siguen
intocables por delante y su caida en Australia a
170 kilometros por hora le puede complicar la
temporada.

Sito Pons tampoco brilla. Ni su Honda esta al ni-
vel-del afto anterior ni €l se encuentra a gusto com-
pitiendo lejos de Espafia cuando su mujer esta a
punic de hacerle padre por primera vez. Habra que
confiar que cuando solucionen sus problemas, tan-
to Joan como Sito consigan meter la cabeza
en la élite, como por cierto ya ha hecho Kocins-
ki que ha conquistado dos brillantes terceros pues-
tas que dicen mucho a su favor.

Tras Japon y Australia, ahora el turno america-
no de Laguna Seca antes de llegar a Jerez, gl 12
de mayo, donde se inicia la temporada europea del
Mundial.
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1 13 de abril de 1991 NUm.390 e 325 ptas.

Leinvité aun whisky,
pero no le dije dénde.
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