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Un nuevo Mundial
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® AUNQUE General Motors

Europa no tiene intencién
de construir otro coupé, de
un dos plazas mas caro y
mas rapido gue el Calibra, se
rumorea con cierta
insistencia que Pininfarina
podria lanzarse a una
produccion en serie limitada
de su Ultimo prototipo
Chronos. Bob Eaton,
presidente de General
Motors, ha dicho: «creo que
Pininfarina podrfa construirlo
ya, como sucede con todos
fos modelos disenados en
sus talleres».

@ LEE lacocca, presidente

de Chrysler, y Gerald
(Greenwald, su mano
derecha, han reiterado que ni
Chrysler ni Lamborghini
estan en venta. Los Ultimos
rumores, que hablaban de
conversaciones al mas alte
nivel entre el constructor
americano y el germano para
la adquisicion de
Lamborghini parece que no
son ciertos. Esta :
colaboracidn entre BMW y
Lamborghini no es nueva, ya
se establecié en 1880
cuando la firma alemana
planeo su coupé M-1, un
coche que debia desarrollar
la marea italiana. Los
problemas laborales de
Lamborghini asustaron a los
especialistas econdmicos de
la empresa BMW y la
operacion se vine abajo. En
la foto se ve el prototipo de
BMW M-1 gue los técnicos
de Lamborghini tuvieron en
SUS Manos.
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FORD ESCORT PRIMA

TRAJE DE GALA

A partir de abril, Ford va iniciar la co-
mercializacion de un nuevo Escort,
denominado Prima, que a un precio de
1.545.000 pesetas, entra de lleno en el
segmento de los més econémicos. El Pri-
ma dispone del motor de 1.3 litros y 63
caballos de potencia que ya montaban los
anteriores Escort. Se diferencia de las ver-
siones comercializadas hasta la fecha en
que, tanto los paragolpes, como los retro-
visores, estdn pintados del mismo color
que la carroceria, con unos tapacubos se-
mejantes a los que llevan otros modelos
de gamas superiores, aunque ¢l resto de la
mecénica se mantiene inalterada.

LOTUS CONTRA EL RUIDO

ELECTRONICA EN JUEGO

OS especialistas de Lotus Enginee-

ring, capitaneados por Malcolm Me-
Donald,. han terminado un sisterna elec-
trénico para la reduccién de las
vibraciones y los ruidos mecénicos pade-
cidos por los ocupantes de cualquier turis-
mo. El sistema ANC, Adaptacion del
Control del Ruido, disminuye la contami-
nacién sonora a base de ondas destructi-
vas emitidas por un micro ordenador. El
cerebro electrénico capta los ruidos mo-
lestos por medio de micréfonos situados
estratégicamente en el interior del habit4-
culo, genera los sonidos opuestos, encar-
gados de reducir la parte molesta, y los
envia a través de altavoces acoplados al
autorradio. Reduce el volumen de sonido
en m4s de 25 decibelios. La respuesta del
conjunto se produce en menos de una dé-
cima de segundo. (Foto: Tan Adcock).

{SOLO PARA ECOLOGISTAS |

E’ L abandono masivo de los entranaties Trabant por parie de (o5 aiemanes

otlentales estd oreando Un verdaderd probisma ecolbgico; sn los des-
guaces $@ acumulan mifes de tonsiadas de marerialcs pldsticos, de los mate-
rigtes que cornforman las catrecerfas de los ghora repudiados «Trabis. Los
«VETGESH gormanos, siempra en guardie & ia hora de censgivar fa natursleza,
nan pluesto a punto un sistema onginal y, al mismo tiempo, simpahico, para
acabar con la plaga: han creado las «trabicilasy, unas bactenas que devoran
ese plastico como si fuera el manjar més exguisito. jLas trabicilas se comen
los 650 kilos de pléstico de una carrccerfa Trabant en algo menos de vsinte
dias. Sélo piden una cosa que la carroceria sea troceada con esmero!

mismas paginas

senalizado.

@ spasa-Calpe pondrad dentro de
unos dias a la venta un hbro biogréfico
sobre Carlos Sainz, escrito por Ricar-
do Munoz y Angel Orte Una excelen-
te miciativa de la que nuestros lecto-
res tienen un resumen en estas

@ Apenas hace unas semanas que se
na ablerto al trafico parte de fa nueva
autovia de Aragon v va tiene desper-
fectos En uno de los puentes gue
salvan el puerto de Ef Frasno, se ha
hundido parte de la calzada, oniginan-
do un estrechamiento extremada-
mente peligroso porgue apenas estd

@ Antena 3 de TV pondra préxima-
mente en antena un programa sobre
coches y segunidad vial, dingide por
Emiio Sanz. Aunque ain no se ha in-
clado, saludamos con esperanzado jU-
bilo a los nuevos companeros en esto
tan dificii de explicar; ef automovil es
uno de los elementos mas transcen-
dentes de este siglo.

@3 semana pasada dabamos un se-
maforo rojo a Renfe y ésta, por no de-
sentonar, repetimos Por la pésima
calidad de su servicio, de su planifica-
ci6n y de la informacion al usuario. Al
menos han tenido la decencra de de-
jar de emitir sus anuncios. ;o no?

ESPACIO SBARRO

'ESCUELA DE DISENO

F RANCO Shbarro, el genial carrocero
‘suizo, acaba de materializar uno de los
suefios clave de su vida profesional: la
creacién de una escuela de disefio, con el
nombre Espacio Sbarro. El centro, que
abrird a primeros del afio 92, impartira sus
clases a un total de 25 alumnos de toda
Europa. El Espacio Sbarro, situado en las
proximidades del lago Neuchatel, estard
inmerso en una antigua fabrica de relojes
que ha experimentado un cambio comple-
to para acoger los estudios de disefio.

S AP BA25 |
ARMA CONTUNDENTE

i. OS especialistas germanos de Alpina,
volcados siempre en los modelos
BMW, acaban de lanzar su modelo B6
2.8, su primer «bombazo» creado sobre el
soporte mecinico de los 3251 mas jove-
nes. Motor de seis cilindros en linea con
2,7 litros de cubicaje, culata de veinticua-
tro vilvulas y doscientos cuarenta caba-
los de potencia, suspensiones rebajadas y
mds enérgicas, llantas de aleacién con 17
pulgadas de didmetro, junto con neumati-
cos de dimensiones 235/50 ZR 17 en el
tren anterior y 265/35 ZR 17 en el tren
posterior, son los datos clave de un coche
que supera los doscientos cincuenta por
hora de velocidad punta y acelera de cero
a cien en 6,9 segundos v cubre ¢l kildme-
tro con salida parada en 27,2 segundos. El
Alpina B6 2.8 sale al mercado por algo
més de cinco millones y medio de pese-
tas, en Alemania, claro estd.

= —— —
DESDE
PARIS
EDQUARD
N SEIDLER
- [
® UN vigilante nocturnc del
secretisimo

departamento de -,
investigacion de Renault
acaba de capturar a dos
presuntos espias
industriales. Los dos
personajes intentaban
penetrar en el reciento
armados con sendas
camaras fotograficas.

® EL primer ministro

francés, Michel Rocard,
ha concedié una audiencia
de gran duracién a Pehr
Gyllenhammer, nimero uno
de Volvo.

@ TANTO el Peugeot 105,

que estd a punto de
presentarse, como el futuro
Citroén derivado del 105,
contaran con una version
animada por un motor
eléctrico. La produccion
arrancard en 1994y se
construiran cincuenta mil
unidades al afio. Su precio, y
esto es lo mas importante,
seré idéntico al precio :
mostrado por fas versiones
dotadas de motores de
gasolina o gasdleo.

® VOLVO estudia la idea de

producir modelos Renault
en su factoria de Uddevalla,
también acaricia la idea de
vender parte de la
produccién de motores a su
asociado francés.

@ CITROEN gastara casi mil

millcnes de pesetas en
anunciar el modelo ZX
dentro del territorio francés,
y casi 3.600 millones de
pesetas en el resto de
Europa.

® LA produccion francesa

de vehiculos de turismo
ha caido un 16,5 por ciento
sélo en febrero y un trece
por ciento en los dos
primeros meses. La
produccién del grupo PSA ha
caido un 23,11 por ciento y
la de Renault s6io un 3,52
par ciento.
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He aquila férmula para garantizar al 100%
la_calidad, tecnologia v fiabilidad que le lle-
varon a elegir su BMW,

- Lacalidad de un BMW esla de cada unode
sUs componentes. Algo que se encuentra ba-
jo la denominacién “Original BMW Teile”, o

“Recambios Originales BMW", y que sblo el

Servicio Oficial puede garantizarle.
Porque estas piezas de recambio son idén-
ticas a las que su automdvil o motocicleta reci-

ben en el proceso de fabricacién. E igualmente
fiables. Y porque, ademds, el Servicio Oficial
dispone de la tecnologfa y el utillaje precisos
para instalarlas en su BMW.

Por eso, junto a un precio realmente razo-
nable, cada recambio ¢ accesorio puede ofre-
cerse con un afio de garantfa.

En suma, bajo el sello de “Recambics y
Accesorios Originales BMW”™ y en fas manos
del Servicio Oficial encontrard BMW al 100%.

=
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£
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Es decir, garantia total enlas piezas y en su ins-
talacién. Para que disfrute del placer de con-
ducir su BMW con la mista confianza que
cuande lo comprd.

Recambios y
Accesorios

Originales

BERTONE FREECLIMBER

CONTRA EL FUEGO

E L todo terreno de lujo fabricado por
Bertone, el Freeclimber, acaba de en-
ttir de lleno en la lucha contra el fucgo.
Los Freeclimber forman parte ya del cuer-
po italiano de vigilancia contra incendios.
Los todo terreno elegidos para esta dificil
tarea van animados por el motor BMW
turbodiesel de 6 cilindros en linea, 2.4 1i-
trus de cubicaje y 116 CVde potencia, un
mintor casi idéntico al seis cilindros utili-
zado por los familiares 524 TD. -

MOIOS B
UN MILLON EN DOS RUEDAS

B MW acaba de conseguir un récord his-
lidrico, acaba de fabricar la moto un
millén, Para alcanzar esa cifra han hechio
falta cincuenta afios de produccitn practi-
carnente ininterrumpida, con la dnica ex-
cepeién de la etapa de post-guerra, cuan-
do el fabricante germano detuvo su
trubajo. BMW ha evolucionado sin renun-
ciar nunca al concepto de Gran Turismo,
un concepto que ha caracterizado siempre
a todos sus productos '

CARBURANTES

PRECIOS CADA
SIETE DIAS

L Ministerio de Industria
espanol esta estudiando
y plantedndose |a
posibilidad de cambiar la
actual férmula existente de
fijacion de precios de los
carburantes,
gue pasaria a ser semanal
en lugar de ser
guincenal como
hasta ahora. Esta posible
decision viene
barajandose desde la
liberalizacion del
mercado y pretende
aproximar mas los precios
en el tiempo, ante
subidas o bajadas
fuertes de los costos en
origen, taly como habia
venido ocurriendo en la
pasada crisis
ocasionada por
la guerra del Golfo
Pérsico.
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DANIEL -
MONTEVERDE
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® HONDA quiere reducir su
produccién en los
Estados Unidos. Los
responsables de la marca
nipona no creen que la
terminacién del conflicto del
Golfo suponga una
recuperacion de las véntas.

@ DAIHATSU pondra pronto

en marcha la produccion
de componentes '
automovilisticos en lbs
paises del

sudeste asiatico. :

Los componentes fabricados
‘en un pais se enviaran a
otras factorias de la misma
region para reducir costes.

® ROVER confia en
aumentar en un diez por
ciento sus vehtas en el
mercado japonés en este
afo. Las ventas del
fabricante briténico a lo largo
de 1990 ascendieron.a
diecisiete mil unidades.

@ LA fiebre por los

microcoches sigue en
ascenso. En febrero
supusieron un 35,5 por
ciento del total de los coches
nuevos matriculados, para
alcanzar asf una cifra récord
de 150.947 unidades. Los
Suzuki encabezan esta
explosién con un aumento
del diez por ciento en sus
ventas, Daihatsu ocupa &l
segundo lugar.

1 as ires concesiona-
rias de autopistas per-
tanecientes al Estado
ampliaran su capital en
28.555 mitlones de pe-
setas en este ano para
amortizar su deuda es-
tatal

Siguen las quejas de
las refinerias espaiio-
fas por no haber recibi-
do aln la actual docu-
mentacién sohre las

| CONTANTE Y SONANTE |

gasolineras de Campsa
cuando s3dlo quedan cue-
tro meses para ia segre-
gacion.

Las ventas mundiales
del grupo Volkswagen
en enero-febrero de este
afic han sido de 489.000
unidades, can un aumen-
to del 4,4 por ciento.

El presidente de Chrys-
ler, Lee lacocea, ha pedi-

do al Goblierno nortea-
mericano la mitacidn
de importaciones de co-
ches Japonases durante
el préximo afio y med:o.

El grupo francés
Peugeot esta estudian-
do la posibiidad de ns-
talar una fabrica de au-
toméviles en Turquia,
con una inversion inicial
de 48.000 millones de
pesetas.

PROPUESTA DE HEULIEZ

NIEVE Y MONTANA

E L dltimo prototipo del carrocero fran-
cés Heuliez, el BX Evasién Nieve y
Montafia, juega fuerte entre los automévi-
les de ocio al proponer soluciones para los
aficionados a los deportes invernales.
Heuliez ha puesto a punto un equipo espe-
cifico para el BX compuesto por: fundas
de asiento tipo anorak, tapiceria hecha en
microfibra, pintura exterior de tono blan-
co nacarado y techo practicable con ac-
cionamiento eléctrico. El estilista francés
ha elegido como soporte para su trabajo

‘un BX con traccién total, vidrios tintados,

llantas de aleacién ligera, climatizador y
sistema antibloqueo de frenos. El BX
Heuliez va animado por un motor Diesel
atmosférico de 1,9 litros de cubicaje.

POR LA HISPANIDAD |
CHRYSLER EN CABEZA

c HRYSLER, el tercer gigante automo-
vilistico norteamericano, ha demostra-
do su extraordinaria sensibilidad hacia el
fenémeno sociocultural hispdnico, hacia
el crecimiento de las sociedades constitui-
das por personas que hablan el idioma
castellano con la firma de un acuerdo his-
térico. El concierto realizado entre Chys-
ler Corporation y la Asociacion Hispdnica
de Responsabilidad Corporativa, favore-
ceré la colaboracion del constructor con
toda la comunidad hispana, aumentando
el nimero de los concesionarios regenta-
dos por vendedores hispanos en un diez
por ciento al afio, comprando el cien por
cien més de empresas hispénicas y, sobre-
todo, multiplicando por dos el presupues-
to destinado para agencias hispanas de
publicidad; tales iniciativas alcanzardn su
velocidad de crucero antes del afio 1995.

i Lee Iacocca, el patrén de la firma auto-

movilistica Chrysler, ha declarado: «con
¢l clima actual que sopla en los negocios
no puedo hacer demasiadas promesas,
pero si he firmado es para asegurar que la
compafiia norteamericana Chrysler serd,
ante todo, una sociedad buena y leal con
todos sus empleados, sean de la cultura
que sean». Una buena iniciativa a tener en
cuenta. '
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NUEVO FIAT CROMA

INb existe un duro con tantas atenciones de serie.

ID esde luego. El Nuevo Fiat

Croma es capaz de todo.
El refinamiento tecnolégico
al que ha sido sometido ar-
moniza la provocativa aerodi-
nimica, la avanzada tecnologia y el inigualable
confort, para que
usted disfrute de la

conduccién que

Su co_raién es
Turbo de geometria variable duro. Y ademais
brillante y elastico. Hasta 158 CV. Una fuente
de energia que proviene de sus motores: Turbo

de gasolina con intercooler, de inyeccion elec-

troénica. Arboles contrarrotantes. Y, una de las

Consumo 5,5 1. a 90 Km/h. (CHT).

Motor 2.0 Turbo i.e. 158 CV.

siempre ha deseado.

versiones Diesel, de inyeccion
directa y turbo de geometria
variable, incorporado por pri-

mera vez en la historia del auto-

Su potenéia es la de un lider. Velocidad maxi-
ma hasta 215 km/h. Aceleracionde 0a 100 en 7,7

segundos. Su linea aerodinamica le hace ser el

Salpicadero de disefio ergondmico

mdvil por los ingenieros de Fiat."

espiritu del aire: Cx 0,32. Agil, fuerte y con gran

seguridad activa. Traccién delantera. 4 frenos

de disco y ABS de serie en el
Croma Turboie. y 2.0 i.e.S.
Elnuevo Fiat Croma esti hecho
para dar seguridad y placer. Para
que cada vez que se ponga en mar-
cha sus deseos se cumplan. Servo-
direccién. Elevalunas eléc-
tricos delanteros y traseros.
Cierre centralizado con man-
do a distancia. Cinturones de
seguridad regulables en altu-
ra. Exclusivos cristales atér-
micos Sﬁlextra. Climatizador

automatico o aire acondi-

cionado. Todo de serie. Y, ademis, en el
Turbo i.e., tapiceria de cuero, también de serie.

Descubra c6mo un duro de
corazén puede ser grande, bri-
llante y duradero, acérquese a su
Concesionario Fiat y siéntese al
volante del Nuevo Fiat Croma.
El tiempo le darid otra razén.

Llaneas di aleacion cor neumdtices de
perfil hajo 195760 IR 14

P.V.P. desde 2.439.000 Ptas.

Interior en piel, de serie, en el Turboi.e.

[F/1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER
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AREX 5 7 TWIN TURBO

F U ER A DE S ER I E

En el proximo Salon de Detroit se presentara oficialmente el Arex, un
prototipo de roadster americano hecho realidad, Ya esta fabricada una
unidad y un segundo coche se espera que se termine a finales de 1991.

[— B i

VANGUARDISTA
Las formas
redondeadas
predaminan en los
inferiares dal Arex,
un coche

disenado sobre ef
papely convertido
enredlidad por
David Stollery,

AT s e ama realito] gue 4o fieda
por s cirmederis qme s, Al
contrario gue Ly muvoril delos co-

ches. estednipresionante roadster simple-
el s fu et Com s cuiiiios b
Cotirs e sidrendor, Baavid Stollery, Nathi
[k Loy et o esoilh i i pore-
cidoy solo vars dibuos para teibagar a
LR R .‘iﬂfl'll'L" L base defimitivas Sto-
Hers: maemenn ace. alodn ienrpoen Ge-
neral Mators v Fundador de Ciliy, aue s
ebiCennigde Bisehn de Tovon ea Califor-
| U T |'|I".|ili:| CINPIresg --!:I'-l"uf.l;-;il-
vt e Bissie bndustoml en Lagyi
Beach [ Ineitsreiad Pesion Research)
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SENCILLEZ

Las dos esferas cla-
sicas para la veloci-
dady

régimen del motor
se encuentran en el
centro del
salpicadero, justo
enfrente de la
palanca de
cambios. En su dis-
posicion

habitual hay otros
indicadorss de me-
nor tamaiio

para la -
temperatura de
mofor, presion de
aceite, efc.

DOS TURBOS
El motor del Arex
es un Chevrolet de
ocho cilindros en V
y 5.7 litros de
cilindrada. Con
inyeccion
electrénica y dos
turbocompresores
como sistema de
alimentacion, la
potencia es de casi
600 caballos

El proyecto empez6 en 1987 cuando
Randy Robinson, uno de los ingenieros de
la firma de Stollery, hizo los primeros tra-
bajos del chasis. Meses mds tarde los in-
teriores del Arex estaban pricticamente
definidos y al afio siguiente se terminaba
de pintar para mostrarlo a varios expertos.
Todos coincidian en que la forma inicial
era buena pero la parte trasera debia ser
suavizada. Los trabajos de Stollery con
ofras marcas como General Motors, Suba-
ru o Toyota, retrasaban el proyecto final
del Arex que por fin ha visto la luz.

La carroceria se ha realizado con mate-
riales compuestos y fibra de vidrio, mien-
tras que la arquitectura de la suspension
es la misma del Toyota Supra al igual que
los frenos. Sin embargo se ha adaptado
por los casi 600 caballos del Arex, con
tridngulos superpuestos, amortiguadores y
muelles mucho mds rigidos, lo mismo que
sendas barras estabilizadoras de mayor
grosar. En el caso de los discos, son logi-
camente mds grandes en las cuatro ruedas
¥ no se ha previsto un sistema antiblo-
queo. La direccién la ha hecho por encar-
go Gordon Schroeder.

El chasis ha sido disefiado por Jac
Brown, un ingeniero de Subaru que tam-
bién ha tenido una buena experiencia con
los Frmula Ford. Por lo que se refiere a
los neumdticos son unos Good Year Ea-
gle, inmensos. en el eje trasero -375/30- y
no tanto en el delantero -245/45-; en am-
hos cusos estdn montados sobre llantas de
aleacién de 17 pulgadas de didmetro.

En cuanto al motor, Stollery explica:
«Este-es un coche americano y siento que
Chevrolet tiene la imagen... del pulso
americano», No pudimos conseguir un
motor de General Motors, pero ellos nos
presentaron a Gale Banks, que después de
ver el coche y estar diez minutos obervan-
do las fotos y el chasis, dijo: «Estaremos
dentro». El motor es un Chevrolet de
ocho cilindros en V-y dos turbocompreso-
res; con una cilindrada de 5.700 centime-
tros cibicos, la potencia es de 585 caba-
llos aunque a s6lo 5.300 revoluciones por
minuto. Va dispuesto en posicién central

-y la potencia se transmite a las ruedas

posteriores. ;La caja de cambios para tan

elevada potencia? La misma ZF manual

de cinco velocidades que lleva el De To-
maso Pantera. Con un peso de casi 1.200
kilos, la aceleracién es fulgurante: sélo
3,7 segundos en la cifra oficial de 0 a 60
millas por hora, que son casi 100 kiléme-
tros por hora. Una cifra bajisima que hace
temblar a los automdviles mds potentes y
que es mas propia de una motocicleta. La
velocidad méxima es de 320 kilémetros
por hora. O

Texto y fotos: John Lamm

NUEVOS ROVER 800 Y 2 16 CABRIO

LA FUERZA Y LA BELLEZA

Dentro de este mismo aiio 91, la gama de Rover se va a ver completada con dos novedades,
un nuevo buque insignia de la Serie 800 y un cabrio elegante y atractivo de la Serie 200.

cién en ¢l mercado internacional,

la serie 800 de Rover va a experi-
mentar el primer cambio. El nuevo coche
podria hacer su debut en el Salén de
Francfort el mes de septiembre y dos me-
ses mds tarde, en noviembre, estaria a la
venta en el mercado britdnico. Tanto el di-
sefio interior como ¢l exterior han sido re-
novados, aunque las mecanicas serdn con-
servadas en gran parte. Las dimensiones
de los nuevos 800 apenas variardn. La ca-
rroceria adoptard un nuevo frontal, con las
luces y el parachoques redisefiados y una
nueva parrilla delantera cromada que afia-
de una imagen mé4s tradicional al nuevo
Rover. Esta parrilla podria ser adoptada
por los demds modelos de la marca.

El interior va a ser précticamente nue-
vo. Salpicadero, instrumentacién y man-
dos serdn de nuevo disefio y materiales
como la madera y ¢l cuero estardn presen-
tes en los diferentes acabados.

c INCO afios después de su apari-

ELFGANCIA ROVER .
Como es habitual en Ia marca la
elegancia rodeara al modelo.

La serie 800 estard dispenible con un
motor 2.0 de inyeccién y el 2.7 de seis ci-
lindros en V. El dos litros ha sido parcial-
mente revisado y buena parte de las piezas
utilizadas en los motores de la seric K de
los Rover 200y 400 podrian ser utilizadas
en esta mecdnica. Como resultado, es po-
sible que la potencia pase de los 140 caba-
llos actuales a los 160 caballos. Estd en
estudio una variante turboalimentada que
situarfa su potencia por encima de los dos-
cientos caballos y estaria destinada a la
version deportiva del Rover 800. Existe la
posibilidad de utilizar el motor Honda de
3,2 litros utilizado por el Legend. Los
nuevos Rover de la serie 800 estardn dis-
ponibles con carroceria de cuatro y cinco
puertas ¢ incluso podria hacerse realidad
una versién coupé, enfocada principal-

mente hacia el mercado norteamericano, .

que apareceria a mediados del afio 1992 y
un Rover 800 Integrale también para esas
fechas.

Rover también estd desarrollando una
versién descapotable de la serie 200 que
probablemente verd la luz en Ia primavera
de 1992.

Los recientes modelos de esta serie con
carroceria de tres puertas, el Rover 216 y
¢l futuro 220 GTI {motor de 2 litros), han
servido como base en el desarrollo del
216 Cabrio. Como la carrocerfa carece de
techo y montante central, es de suponer
que la estructura del modelo descapotable
se verd reforzada para contrarrestar las
fuerzas torsionales a las que se ve someti-
do el chasis. La capota serd eléctrica y de-
saparecerd tras las plazas traseras al estilo
del BMW Serie 3. No estd muy claro si se
utilizard el motor de 1,6 litros y 130 caba-
los o el de 2,0 litros y 160 caballos, am-
bos con culata de dieciséis vélvulas. En
un principio se apunta el motor 1.6 como
la opcién mas apropiada, aungue segin
apunte la tendencia del mercado podria
utilizarse el de dos litros 0 ambos. O
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Sterra XR 4 x4

Un deportivcon otro aire.

El Sierra XR4i, es ahora, mas Sierra que nunca.

Con ofro aire en su renovado disefio, en su
exéepcional equipamiento y, por supuesto, en su aire
acondicionado de serie. ‘

Este deportivo modelo de tres o cinco puertas, monta

el potente motor 2.0 inyeccion de 125.CV.

Se ofrece también, en cinco puertas, con sistema de
traccién total 4 X 4.

Con el XR4i, Sierra alcanza la cumbre de las
prestat:iones que puede brindar un coche de categoria
superior. ) _

Desde direccion asistida , lava/limpia luneta
trasera, elevalunas qeléctric_ds delanteros, cerradura
centralizada; de serie, hasta el sistema de frenos |
antibloqueo ABS, opcional, el XR4i oftrece todo Io que
usted puede peditle a un verdadero deportivo.

Precko recomendado en Peninsula y Baleares desde 2.332.000 Ptas.
(transporte e VA inchuidos).

FORD. COCHE OFICIAL EXP<¥'92

Sierra XR4i

Aire Acondicionado.

<>




E € O N O M 1 A
e s

— = i

DIVINAR el futuro es casi siem-

£ mas cuando se habla de prever ¢l
trafico rodado, un elemento que se ve so-
metido a las variables més dispares y de
evolucién totalmente erritica. Algo de
eso hay cuando se habla, en nuestro pais,
de las evoluciones previsibles del trifico
por carretera que permiten elaborar los
estudios precisos para poner en marcha
grandes planes de infraestructura viaria.
Los técnicos, en este caso del Ministerio
de Obras Piblicas -ahora Ministerio de
Infraestructuras- han marrado en mds de
una ocasién y elle les ha llevado a prepa-
rar con -un criterio mds cientifico las si-
guientes previsiones,

Esos técnicos han hecho autocritica se-
gin un informe al que ha tenido acceso
MOTOR 16. En €] se afirma «que fas pre-
visiones del Primer Plan General de Ca-
rreteras 1984-1991 estimaban unos creci-
mientos anuales acumulativos para su
periodo de vigencia del 2,2 por ciento pa-
ra el tréfico de vehiculos ligeros y del 1.5
por ciento para el de pesados. Fueron
efectuadas en un'momento en que el trafi-
co estaba casi estabilizado en su creci-
miento, las matriculaciones alcanzaban
cotas muy bajas, el precio de los carbu-
rantes de automocion se situaba a niveles
muy elevados y la programacién econ6-
mica a medio plazo elaborada por la Ad-

EL FUTURO DEL
IRAFICO

¥ pre un ejercicio arriesgado. Y

e

Construir infraestructuras viarias supone conocer con antelacién las tendencias del trafico en el
futuro. Esta materia, muy técnica, abandonada en nuestro pais en los tiempos recientes, ha co-
menzado a ser revisada para que esas previsiones no falseen los datos como ha ocurrido con el
Primer Plan General de Carreteras, que se ha quedado pequeno antes de culminarse,

ministracién prevefa crecimientos muy
moderados del consumo privado nacional.
La realidad cambié pronto estos presu-
puestos y las estimacioncs se vieron a
corto plazo desbordadass.

El resultado, ya es sabido: el Primer
Plan General de Carreteras s¢ vio pronto
desbordado y ha tenido que ser cormregido
sobre la marcha, con lo que ello supone
de retrasos en su plasmacién y de mayo-
res aportaciones financieras respecto a las
previstas.

Ahora, como decfamos, las cosas han
cambiado y en el Ministerio del ramo se
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han comenzado a elaborar otros estudios
sobre previsién futura del trifico, que
aporta un dinamismo diferente y la posi-
bilidad de ir varidndolo y adecudndolo a
las circunstancias. Asimismo, y por pri-
mera vez desde que se comenzaron a rea-
lizar estos trabajos, se ha creado una base
de datos informatizada sobre la cual, y
modificando las variables, se pueden a su
vez variar las previsiones, consiguiendo
unos resultados mds cercanos a la realidad
futura. Esta base de datos se ha elaborado
por primera vez para el Segundo Plan Ge-
neral de Carreteras 1992-2000.

El trifico que se ha estudiado en el
avance de este Plan podria definirse -se-
glin sus autores- como una aproximacién
al tréfico global por carretera y ciudad en
el conjunto de la Peninsula y las Islas Ba-
leares. La distinci6n entre trafico interur-
bano y trifico urbano-suburbano introdu-
ce nuevas incertidumbres y, por tanto,
debe considerarse como una segunda

" aproximacion.

El procedimiento seguido en el docu-
mento de avance del Segundo Plan para
realizar la previsién de trifico ha consisti-
do en efectuar célculos sobre la evolucidn

NUEVOS PLANES
Ya se estin
elaborando
estudios sobre pre-
visién futura del
trdfico que aportan
dinamismo
diferente y la
posibilidad de ir
variandolo y
adecudndolo a Ias
circunstancias.
También se ha cre-
ado una base de
datos
informatizada
sobre la cual se tra-
baja por
primera vez para ef
Segundo Plan Ge-
neral de

Carreteras
1992-2000.

del kilometraje medio anual recorrido y
sobre la evolucién del parque. Se han
efectuado hipétesis que definen distintos
supuestos de crecimiento econémico y
que inciden sobre la previsible evolucion
del parque v del trifico. Estas hip6tesis
afectan tanto a la evolucién econémica
general como a las variables-que se refie-
ren a cada tipo de vehiculo. Las variables
hésicas contribuyen, asimismo a definir,
en parte, el entorno y las tendencias en
que se desarrollaran las previsiones.

A falta de los datos definitivos de 1989,
las primeras impresiones y avances apun-
lan a una evolucién de las variables situa-
das en los valores mds altos considerados
y, €n consecuencia, para los primeros
anos de la prevision seria de esperar que
la consiguiente evolucién del tréafico se si-
tuard en torno a los valores indicados en
lu hipdtesis alta,

Las referencias utilizadas para aproxi-
marse al recorrido medio anual han apor-
tado una serie de conclusiones parciales:

: AS previ-

siones del trafico para el Pri-

mer Plan General de Carrete-
ras resultaron un completo

fracaso.
= - - |

1.- El consumo anual medio de los vehi-
culos de gasolina en Espaiia se sitiia entre
los 825 y 900 litros. Dado que los vehicu-
los consumidores de gasolina son mayori-
tariamente ligeros, se puede estimar el
consumo unitario de estos vehiculos entre
8 y 9 litros a los 100 kilémetros. De acep-
tar esta estimacion se tendria un recorrido
medio anual que oscilaria entre 9.100 y
11.300 kilémetros.

2.- La media anual de kilometros reco-
rridos por el vehiculo medio del parque
consumidor de gasolina puede haber al-
canzado un minimo y mantenerse estable
en su entorno, aunque, en concreto, en los
iitimos afios ha experimentado un incre-
mento que pudiera ser coyuntural, a la luz
de los datos de que se dispone en este mo-
mento.

3.- Para el caso de los vehiculos consu-
midores de gasoleo, no puede obtenerse a
partir de los consumos de carburante con-
clusiones referentes al kilometraje medio
anual, dado que es muy heterogénea la
composicién del parque consumidor, que
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agrupa desde turismos hasta camiones de
gran tonelaje.

4.- Considerando el cociente entre vehi-
culos por kilometro registrados por la
Direccién General de Carreteras y el par-
que estimado real, aparecen conclusiones

similares a las que se han indicado que s [y

obtenfan al analizar el cociente entre con-
sumo de carburante y el parque. Sin po-
derse prefijar una cifra concreta de kilo-

metraje medio total, se observa que los

vehiculos ligeros pueden tender a una
cierta estabilizacidn de su recorrido o a
crecimientos suaves del mismo. En ¢l ca-
80 de los vehiculos pesados, dado lo hete-
reogéneo de este parque (desde furgone-
tas a tractoras), el distinto uso que se hace
del mismo (mayor uso urbano de furgone-
tas y furgones) y la reconversién del par-

que que se lleva a cabo (crécimiento de

los segmentos mds ligeros y mis pesa-
dos), habria que convenir que el kilome-
traje de este segmento del parque estd au-
mentando.

5.- A partir de los estudios de corredo-
res de transporte es posible aproximarse
al recorrido medio anual de los vehiculos.

ARA fa reahizacién de I3 prevision

de trafico interurbano se ha esia-
blecido una correlacidn entre Producto
Interior Bruto {PIB) y el tréfico en el pe-
rodo 1976-1988. La correlacion se es-
tablecié con el tréfice en cerca de tre-
c¢e mil kilémetros -ingluidas las
autopistas de peaje- de ia Red de Inte-
res General de Estado correspondien-
tes a los tramos de mayor circulacion y
mayor crecimiento de la misma.

A partir del ajuste se obtenia para el
pericdo 1989-2000 el tréfico apoyado
en las estimaciones realizadas por el
Ministerio de Economia y Hacienda,
completandose para el resto del peno-
do 2000-2020 con un desarrollo ten-

denciat condicionado & los Iimites im-

puestos a determinadas vanables (tasa
de motorizaci6n y recorndos por vehi-
culo). Ademas se mantuvo la elastici-
dad PiB-Trafico en el valor correspon-
diente al periodo 1976-1988, que era
de 2,08. Es decir, por cada punto de
crecimiento del Producto Interior Bruto
crece un 2,08 el trafico.

Como contraste de esta prevision se
analizé la situacién de otros palses eu-
ropeos. Si se estudia la correlacién en-
tre ef PIB y el tr&fico en los palses de
la Conferencia Europea de Ministros
de Transporte (CEMT) y en Esparia se
aprecia que mientras en el conjunto de
es0s pafses la elast|0|dad en eI penodo
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En ¢l momento de cerrar este trabajo, re-
sulta muy apreciable la diferencia entre el
kilometraje medio realizado exclusiva-
mente en 1989 por los turismos que se
mueven por carretera los dias laborables,

y el realizado por ese mismo parque a lo .

largo de su vida 1til. Las cifras obtenidas
muestran como la media de recorrido del
parque circulante por carretera es para
1989 de 27.418 kilémetros y la media de
recortido de este parque a lo largo de la
vida del mismo es de 14.4235 kildmetros.

6.- La consecuencia inmediata de estos

MOVILIDAD INTERURBANA

0JOALP.LB.

1975-1984 ha sido de 1,14, en Espana ha
sida de 2,51, Esto indica que nuestro
pafs ird tenigndo comportamientos
sirnilares v, en particular, en lo
que se refiere al trafico; a
un incremento dado de la
aconomia espafiola no le
corresponderad un incre-
mento del trafico tan alto
como ef actual

B

datos es el mayor mimero de kilémetros
recorridos por €l parque mds joven. Ade-
mds, en dias festivos el parque circulante
por carretera estd mas envejecido y las
medias de recorrido en el afio 1989 y a lo
largo de la vida 1til, decrecen, respectiva-
mente, a 20.058 y 13.085 kilémetros:

En el trabajo comentado también se
realiza una aproximacién al modelo de
parque (ver cuadro adjunto). El creci-
miento medio del parque previsto para el
periodo 1988-2000 varfa mucho de unos
tipos a otros de vehiculos. No obstante al

Coma aseveracion de este da-
to, basta indicar que en el mo-
mento preserte esta situa-
cién se ha dado, ya
gue para los perio-

dos 1980-1988 y

1984-1988, las
elasticidades res-
pectivas en Es-
paiia han sido de

 PERIODO
11960-1970
19701980
1975- 1984
© 1976- 1958
198019383
' 1984-1988

(*) CNm ricia Hucopea de Ministros de Transportes

EVOLUCION DEL
PARQUE

El crecimiento me-
dio del parque pre-
visto de aqufi al
aiio 2000 varia mu-
cho de unos

tinos de vehiculos
a otros. Pero al tra-
tarse de un

parque muy
maduro en su
conjunto, las
previsisones de
crecimiento para
los dos grandes
grupos -es decir, Ii-
geros y pesados-
varian poco de
unas a ofras
hipétesis.

(Crecimientos any ales acurnulativos previstos)

ANOS  man med.

YEH{LIQEROS |
min ,m med.

VEH. PESADOS

’IUTALVE}HCULOSW' I

-~ 1988-1995
19962000
20012010

2011-2020

660 490

340 3,311 3,00

min [mdi med  min

200 600 465 393

an

304 192 180

168 (300 30 210

6 14

05 (140 110 110

050 020 926

020 030 030 050

1.69 v 1,10. De todas fornas, para el
periodo 1989-2000 se ohtiale un crack-
miento total del 3,2 por ciento.
Asimismo, 3 Asociacion internacio-
nal Permanente para los Congresos de
Carrcteras, en un estudio realizado ha-
2 ahora dos afios, apunta un crecl-
miento de trafico anual acumulative pa-
ra Espafa de un 2,5 por ciento entre
los afios 1988 vy 2010, que serfa la me-
dia obtenida entre 1a hipbtesis alta y 1a
baja del estudio gue estamos comen-
tando, realizado por los técnicos del

MOPU.

Se pueden deducir, como conclusio-
nes, que habrd una estabilizacién des-
pués de los fuertes incrementas regis-
trados en las variables durante los ahos
1986 a 1989. Para sllo se barajan 0s sI-

guientes elementos:

- | a5 matriculaciones de vehfculos, v
sobre todo de turtsmos, presentan una
reduccién respecto g las ventas regis-

tradas en afios anteriores.

- El trafico ofrece un crecimiento no-

tablemente inferior

- Bt consimo de combustible se ca-
racteriza por un aumento que supone
la mitad que el consumo del afio ante-
ror, v la tendericia general es, al igual
gue ha sucedido en el resto de los paf

ses desarrollados, a una estabilizacion,

£on un creC|m|ento moderado v cons-

tante

tratarse de un parque ya maduro en su
conjunto, las previsiones de crecimiento
para los dos grandes grupos (ligeros y pe-
sados) varian poco de unas a otras hipdte-
sis. Esto se debe, segiin los autores del es-
tudio, a que en la hipétesis alta, en la que
hay méds matriculaciones, sin embargo
también hay mas bajas. Por el contrario,
en la hipdtesis baja, donde hay menos ma-
triculaciones hay también menos bajas.
En el parque de pesados es de esperar una
reestructuracién del mismo, con un mayor
crecimiento de los segmentos més extre-
mos (furgonetas y camiones pesados y
tractoras).

También se ha introducido la variable
consumo en los modelos de trafico, cuyo
objetivo es calcular los vehiculos por ki-
lémetros recorridos por cada grupo, cono-
ciendo el parque por edad, los kilémetros
recorridos de media por ese grupo de ve-
hiculos en el primer afio de vida y su evo-
lucién prevista. Como ya se ha sefialado,
se efectia una desagregacién del tréfico
en interurbano y urbano-suburbano que
tiene el cardcter de una segunda aproxi-
‘macion,

Llegados a este punto, los resultados de
la previsién sobre la evolucién del tréfico
total conseguida por estos expertos esta-
blecen para el periodo 1988-2000 un cre-
cimiento anual acumulativo entre el 3,64

y ¢l 1,93 por ciento, segin sc trate de la-

hlpétems alta o baja. Para el trafico total
de los vehiculos ligeros se obtiene un aba-
nico comprendido entre el 3,86 y el 2,05

S
-

por ciento anual acumulativo, y para el
trafico total de los vehiculos pesados, la
horquilla de crecimientos abarca entre ¢l
2,78 y el 1,48 por ciento anual acumulati-
vo.

En cuanto al trafico interurbano, las
previsiones para los vehiculos indican un
crecimiento entre el 3,68 y el 1,90 por
ciento anual acumulativo; para el trifico
de vehiculos ligeros se sitian entre el
3,81 y el 1,29 por ciento anual acumulati-
vo, y para el trdfico interurbano de vehi-
culos pesados, entre el 3,10 y el 1,79 por
ciento anual acumulativo, segiin se trate
de hipdtesis altas o bajas.

Estos ritmos de crecimiento son mas
acusados en los primeros afios del periodo
analizado, disminuyendo conforme nos
aproximamos al final de la prevision. Asf,
para el trifico total en la hipotesis alta se
obtienen crecimientos anuales acumulati-
vos del 5,88 por ciento para el periodo
1988-1991; del 3,48 por ciento para 1991-
1995, y del 2,45 por ciento para el perio-
do final 1995-2000. Dado gue ¢l modelo
permite un seguimiento y ajuste de las hi-
pétesis y resultados, puede considerarse
la posibilidad de contemplar, ademds de
ajustes puntuales, una reconsideracién de
los planteamientos globales para-la segun-
da mitad del Plan de Carreteras, a la luz
de las nuevas previsiones macroeconémi-
cas que se elaboren por el Gobierno, de
las cuales las actuales estdn revisdndose
al alza, pero con una cierta precaucién. O

Raiil R, Siez
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Nuevo Audi 100 Seis cilindros.

En Audi somos partidarios de adelantarnos a las mas pequenas exigencias antes
que esperar a que stas aparezcan.
Y asi lo demuestra el nuevo Audi 100,
Porque renueva en potencia, confort v prestaciones lo que parecia ya perfecto.
Y adelanta tecnologicamente lo que muchos esperaban para dentro de unos anos,
El resultado ¢s un ¢oloso de los que llenan de orgullo con avances tan exclusivos
en su categoria como la traccion delantera. Para que se beneficie de una estabilidad
de las que impresionan. Y la mecjore aun mas si lo desea con la posibilidad de equipar
la traccion permanente a las cuatro ruedas quattro.
__ Con unos niveles de seguridad que recogen el ideal de Audi de no construir
JﬂI automoviles simplemente poderosos sino tambien seguros. Sistema de seguridad
meee @XClusivo Procon-ten, Auto Check Control y frenos ABS.

Y una elegancia oculta que late en motores de vanguardia destinados & culmi-
ar en un motor revolucionario de seis cilindros en V capaz de desarrollar hasta
74 CV. Con un disefio en la carroceria que eleva su acrodindmica a ld categoria de

obra de arte,

En un automovil con un equipamiento que le ofrece el maximo, 'Y con esa
comodidad propia de quienes estan muy por encima del simple lujo y persiguen, no

r

los stencios.

sfo un coche hecho a la medida de sus exigencias, sino tambien el mds poderoso de

Aungue conociendo el Audi 100 era de imaginar un sucesor de este calibre,
Si bien es cierto que muchas veces hay e

cosas (ue superan a la imaginacion mas
desbordada.

8 B Sietama di sequiiad Progans
ten ABS Autn-Check Canmol Ditet-
cion: agisticdd Cllaatizsdbr attaimatic
Parnisfes de madera an g de men-
dos y puertas Aserilo tel candiiio
regulabie =n gl Elsvallnas piactr-
oo Faros hatdgances. Yolants de negu
ridad do cUst fades acolchadn Tl
tea conRlizado ABEnTos ATEN0ER Y

WIoNes eiiviiauies Suisas porlaole-

tos sh puETes intstlbdes § poabing
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Y- AROTEnaNE. dad |udna s MG
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GUNDA MANO

puede adguirir en Car 10, calle in-
fanta Marfs Teresa 10. £l Golf se ma-
tncul6 en 1984 y desde entonces ha recorr-
do 58.000 kilémetros. Como extras mas
destacables cuenta con tapicerfa de potipiel
y cassette. La garantia es de 6 meses vy el
precio de venta es 1.350.000 ptas.

PORSCHE 911 CARRERA. También en CAR
10. El Porsche ha recorrido 70.000 kiiéme-
{ros y su estado es perfecto. El -eguipamien-
10 &s amplio, destacando el aire acondiciona-
do vy ia tapicerfa de cuero. La garantfa de que
disfruta es de 6 meses y el precio en que se
vende as de 3.500.000 pesetas. _

RANGE ROVER VOGUE. Es la (ltima oferta -

que también se puede encontrar en CAR 10.
Este todo terreno pertenece a la serie del
afio 1987 y como extra cuenta con un radio-
cassette. El vehiculo ha recorndo 70.000
kilémetros. La garantia también es de 6 me-
ses y el precio al gue se puede adguirir es
de 2.800 000 ptas. .

:p.u““" GOLF CABRIOLET GLI. Se

BMW M-3. A la venta en Mo-
tor Central, calle Guillermo de
Osma niimero 16. EL BMW se matn-
culo an el afo 88 y desde entonces se han
recormido con 6l 46.000 kildmetros, Dispone
tle un amplio equipamiento en el que desta-
¢an el are acondicionado, las llantas v radio
vassette, La garantfa es de 6 meses y vale

- re——— 3.750.000 pese-
tas.

PORSCHE 944, Este Porsche dispone de un
equipamiento bastante completo en el que
se pueden encontrar are acondicionado y ta-
picerla de cuero. El precio de venta de este
modelo matricutado en 1989 es de
4.200.000 pesetas. La garantia es de 6 me-
ses y ha recorrido 46.000 kilémetros. -~ -

BMW 525i AUTOMATICO. Por 3.800.000
pesetas puede adquirirse en Motor Central.

- Es del 89 ha recorndo 22.000 kildmetros y

cuenta con aire acondicionado y radio.
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"UN ANO EN CIFRAS

L afio 1990 ha sido
especialmente duro
para el sector del auto-
mévil, con una caida de
las ventas interiores del
15 por ciento en el sub-
sector de turismos. Lo
malo es que para frenar
esta caida y que fuese
menos acentuada, las
marcas se han visto for-
zadas a realizar un gran
esfuerzo comercial, en-
zarzdndose en una fuer-
te lucha de ofertas y
promogciones publicita-
rias para poder conser-
var sus respectivas cuo-
tas de mercado.
Ultimamente, los fa-
bricantes han traslada-
do esta lucha al terreno
de las cifras, a la hora
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de presentar los corres-
pondientes balances
anuales. Cuando los re-
sultados no son bue-
nes, es normal que na-
die quiera aparecer

como perdedor y, en

esa guerra de comuni-
cados, suman y resfan,
segln les convenga,
buscando su mejor cla-
sificacion, el mejor
puesto, sea en produc-
¢cién de turismos, de
derivados, de ventas in-
teriores 0 en exporta-
ciones, de éste 0 -aquel
modelo.

Tratando de evitar de-
masiadas parcelacio-
nes, que puedan perju-
dicar la visién de
conjunto, en el cuadro

_

adjunto se exponen los’

datos méas significativos
de cada marca, de una
forma global. En él se
reflejan la produccién v
las ventas totales (inte-
riores mas exportacio-
nes) del dltimo afo,
tanto de turismos como
de derivados de cada
uno de los seis fabri-
cantes nacionales, se-
gun datos publicados
en el Boletin estadistico
de la patronal del sec-
tor, ANFAC {Asociacion
nacional de Fabricantes
de automdéviles y Ca-
miones). :

Por otra parte, a fin
de lograr una mayor ho-
mogeneidad y para que
las «notas correspon-

VENTAS TOTALES DE TURISMOS Y DERIVADOS

INTERICRES + EXPORTACIONES

MILES.
500

400

1985 198 1987 1988 1989 1990
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. ﬂ E las furgonetds Peugedt,
una sefle ds importantes modifi-
caciones para hacer frente a una
competencia cada vez mas dura.

En 8l exterior, las J-5 reciben
UNOs NUeves intermitentes gue
sopartzn el perfil de los énguics
de las aletas. El nuevo diseno de
las puertas delanteras, inclina-
das hacia &l capd, permiten utili-
zer lunas de mayores dimensic-
nes con lo que se mejora la
visibilidad lateral. Otras de las
novedades son, la inclusion de
un espeio retrovisor exterior con
dos soportes en cada puerta, te-
pon de combustible situado en
la alets delantera y embellecedo-
res de gran diametro.

En el interior las modificacio-
nes afectan sobretodo al puesto
del conducter con nuevo disefio
del volante, funda de la columna
de direccién y palanca del cam-
hic de velocidades. También son

Ias J-b reciben esie ane

=== NUEVAS FURGONETAS DE PEUGEOT '—h

lHuevos los mandosy se ha
cambiada 8l coler del cuddrc.

{2on respecio a la proteccién
anticarasion, en las nuevas J-5
et 70 pdr cienio de @ chaga es-
& protegida por un sistema de
electrogalvanizado en una o dos
caras, $egin su sxposicion a los
agentes extermnocs

En Ic que corcierne a la ga-
ma, ésta se amplia con los nue-
vos furgones 950, Combi 8, Su-
per 8950 vy Chasis Cabina 860
gue estén propulsados por el
motor XUD de 1,805 centime-
tros cubicos y 71 caballos, En el
resto de Iz gama, en la gue se
afade el nuevo modeio de cha-
sis de doble cabina, se contind-
an empleando los motores
CRD-93 y CRD-93LS atmosfér-
cos y turbos cen una cilindrada
de 2.500 centimetros cabicos vy
una potencia de 75 caballos en
la versién atmosférica v de 95
en la turboalimentada.

dan a la misma asigna-
tura», en el concepto
«ventas interiores» -so-
lamente se incluyen fas
efectuadas en Peninsu-
la y Baleares y en «ex-
portaciones», se suman
las realizadas también
en Canarias, Ceuta y
Melilla.

De acuerdo con es-
tos datos, la produccion
espafiola de automévi-
les de turismo y deriva-
dos se elevéd a
1.915.856 unidades du-
rante 1990, cifra que re-
presenta un aumento
tan sélo de un uno por
ciento con relacién al
afo anterior, Por sub-
sectores, la produccién
de turismos crecié un

2.5 por cientp, la de de-
rivados, en cambio,
descendid un 8,4 por
ciento. '

En cuanto a ventas
totales interiores, don-
de se engloban las de
produccién propia e im-
portados y exportacio-
nes, se produce un lige-
ro descensg de sélo un
0.9 por ciento, gracias a
que las exportaciones
que mantuvieron un
fuerte crecimiento del
14,2 por ciento, com-
pensaron la caida muy
acusada del mercado
interior, un 15,1 por
ciento.

Por marcas ven redu-
cida su produccién,
Renault en un 12 por

ciento y Citroén en un
4,4 por ciento, mientras
gue la incrementan
Peugeot-Talbot en un
8,3 por ciento, Ford en
un 7,7 por ciento, seat
en un 6,6 por ciento y
General Motors [Opel)
en cerca de un 2 por
ciento.

En ventas totales {tu-
rismos mas derivados),
la empresa Seat au-
menta su cuota en un 5
por ciento, Ford en un
3,6 por ciento, Peugeot
en un 2,6 por ciento y
Citroén en un 1,3 paor
ciento. En cambio bajan
Renault y General Mo-
torsenun 81 yun 78
por ciento respectiva-
mente. O

LEN POCS PALABRAS

NUEVAS INSTALACIONES
DE AUTOMOCION ALAVESA

E L concesionario de Pegaso en Alava, Au-

tomocién Alavesa v Servicios, acaba de
inaugurar Unas nuevas instalaciones situa-
das en la Nacional-l, en el kilbmetro 334, a
20 kildmetros de Vitoria. Este nuevo conce-
sionario dispendrd de 18.000 metros cua-
drados en los que tendran cabida todas las
instalaciones necesarias para dar el servicio
gue precisen los transportistas.

ESTACIONES DE SERVICIO

EL 24 al 26 de octubre la Feria de Zara-
goza serd escenario de una nueva edi-

“cion de la Exposicién Internacional de la Es-

tacion de Servicio. Esta sera la segunda
edicion de una exposicién que en 1990 ocu-
pé una superficie de 12.000 metros cuadra-
dos con més de un centenar de exposito-
res, cifras que seran superadas en la
edicién de este afo.

VEHICULOS
PARA FORMACION

E L presidente de la Junta de Andalucia,

Manuel Chaves y el Presidente de Ge-
neral Motors, Angel Perversi han firmado un
acuerdoe marco de colaboracidn mediante el
cual la marca de automgviles cedera sin car-
go alguno, sesenta y seis vehiculos de dife-
rentes modelos para su utilizacion en los
Institutos de Formacion Profesional. Estos
vehiculos serén utilizados por los alumnos
de las especialidades de Mecénica v Electri-
cidad del Automévil y Chapa y Pintura.

NUEVOS LANCIA

partir de este mes, Lancia va a comer-

cializar dos nuevas series limitadas del
Delta. La primera de las versiones se deno-
minard Mondiale y aprovecha la base meca-
nica del Delta 1.6 GT y conmemora los éxi-
tos deportivos conseguidos por la marca
italiana en el Mundial de Rallyes. La segun-
da versién recibird el nombre de Rivale y
emplearé el motor de 1.300 centimetros cu-
bicos. Los precios, [VA incluidos, serdn de
1.690.000 pesetas y de 1.450.000 pesetas
respectivamente.
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COCHES NUEVOS

Coste por kilometro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
l6metros por afic. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
tante, neumdaticos, seguros, impuesto municipal -y gastos de
mantenimiento. Consume medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Cunsumo Costofim.  Precio
Cllindrade Potenci Viméx. litos  15.000 total
MODELO i3 C¥  kmh 100km  kmfafio  pias.

ALFA ROMEO

Alfa Romeo Espaniola, 5.A. Tel.. {91) 654 40 11
1351 17 82 1310 - 147235
1490 105 18 88 1363 1682361
110 1% 88 13N 173
1
1

2 13w 80 368 2093446
07 1 18 366 1899166
12 1% 89 M8 2216267
143 1% B6 1584 2678450
192230 19 1856 3730449

% 1% 85 1043 250303
1M 74 04 27
148 10 121 1740 S128260
00 31 13 670 5570260
19 I 13 175 4808260
AP 969 3972165

OPCIONES: Techo practicable: La Gama 33: 65.000 ptas 75 2.
QTS, 75 3.8 V6 Q: 102.942 ptas. Aire Acondicionada: Toda fa
gama 33: 180.000 ptas. La serie 75, excepto & 3.0 V& Q:
225,000 ptas. Alfa 1684 2.0 TS: 225.000 ptas. Servodireccion:
Modelos 33 Veloce: 65.000 ptas. Elevalunas eléctricos trase-
ros: Gama 75 excepto 6l 75 3.0 V6 Q; 25.738 ptas. Gama 164,
excapto el 3.0 V6 v el 3.0 Q: 50.000 ptes. Piel: La gama 164, ex-
cepto el 3.0 Q: 300.000 ptas. Pintura Metalizada: L5 gama 33:
36.000 ptas. Gama 75: 63.175 ptas. Gama 164 excepto ol 3.0 Q
y 2l 3.0 VB: 80,000 ptas. Liantas de aleacién ligera: La gama 33
axcepto el Boxer 16v: 67.000 ptas. Glma 75 excepta 3.0 VB Q:
84.056 ptas. Ait més i 184 3.0 V6:
40.000 ptas. ABS: AHa 33 1.7 IEGTy Boxer 16Y GTS: 150.000
ptas. Alfa 75 2.0 TS y 3.0 V6 (: 262542 ptas, La serie 164, ecep-
toel 2.0 TS LUXE, 3.0 V& y 3.0 Q. Faros antiniebla: 33 1.7 IE y
Boxer 16V: 20.000 ptas. Gama 164, excepto 3.0 Q: 20.000 ptas.
Lavafaros: Gama 164: 45.000 ptas. Espejo lataral derecho: Ga-
ma 33: 13.000 ptas. Asientos Recaro: Alfa 164 3.0Q: 315.000
ptas. Suspensién autonivelante: 164 3.0 V6: 170.000 ptas.

Remark. Tel.: (93} 680 01 B8

Ao 10 techo lona 1.268 1% 95 038 178988
1.2 H,O1%5 85 1038 130009
3120 B 11 101 978 1520848
3070 B0 10 978 1612512
310 N I 1) 979 1654400
3130 g 19 11 118 18171386
310 & 1 il 978 1542064

SeatIAudllvulkswagen Tel.: {93} 335 60 11.

B Mz @8 1N 28080
M W81 Wn 260819
158 80 5 63 1005 2874008
158 8 18 63 1005 212108
M6 1% 24 1) 1566 311201
226 1% 24 101 1668 A1080M
226 1% 24 100 1566 443014
194 . 180 26 109 1557 4213014
19 18 25 NS 166 45820
194 8 25 110 1868 4772204
196 1 26 112 1883 BG4I
200 170 27 13 187 4IM0M
W8 N M3 180 480
208 1B 21 100 155 3808014
208 1® M 100 155 AM01
8 1B A 108 18T 34408
226 1% 199 102 57 36301
6 1B 19 102 483 38MOM
1986 100 178 84 1087 2940819
uE 0 W 8 14T AZHSNE
106 20 26 128 78 B0t
W6 W 77 13 15 B0BIM
A0 M 150 BEE  68RIM
M 3B HR 12 BB 38001

Bﬂ 5ﬂlnll|

@ 5 07 1618 4619014
18 25 M0 1666 4486265
180 25 110 1686 5052303
W27 W3 6 4692018
1M n7 13 B0 5204
Coupé 23 E Cata...... 1B 211 100 185 4110018
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Coupé 23E CugtizeCata., 2308 133 211 . 100 1557 4860015

V.. . 352 B0 W10 WA 98145
OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 50, 90 20V, 20 20V Qua-
564 pts..100 manuzlfautomat y TD, 100 Avant, 200 Tur-

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120, Opciones: En la lista de opciones no se
incluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada
marca; aunque si se incluyen las que creemos mdis intere-
santes para el usuario. Precio final: En el precio final, in-
cluimos: IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales
y seguro obligatorio.

1 A M5 8B 8166413
3630 198 2066 9847928
116 186 80 1050 45N57

1T ilfautomat Quattro: 391.262 ptas. Comy | de
absarel 30, 90, 90 20V, 80 20V Quattro: 50.377 ptas. A

dslanteros calentables: en los modelos 80, 90, 90 20V, 20 20V
Quattro: 52.761 ptas. 100 manualfautornat, 70, 200 Turbo me-
nual / autemat Quattro: 66.428 ptas. Radiador més potente: 20,
©0: 28.765 ptas. Spoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dispositive
Lavafaros: en los modelos 80, S0, 80 20V, 30 20V Quattre:
44,497 ptas. 100 manual/eutomat v TD, 100 Avant, 200 Turbo
manualfautomat, Quattro: 84.863 ptas. Tempemat: en los mo-

, delos 80, 90, 90 20V, 890 20V Quattro:7 7.553 ptas. 100 manualf

automat y TD,100 Avant, 200 Turbo manuafautomat v TD, Quat-
tro: 77.553 ptas. Llantas de aleagion: 80, 90, 20V 134.444 ptas.
Llantas dealeacion-A en les modelos: 100 manual/aut
100 Avant: 134.447 ptas, ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manual/auto-

OPCIONES: EH Control: 320 i, 320 ic,325i, 325 ic, 325 ix, 520,
525, 530/, 730 103.571 ptas. Caja de cambio de relacion ce-
rrada: 325i, 325ic, 325ix: 89.693 ptas. Diferencial autoblocante
25 %: La serie 3 excepto 3256 ix: 73.502 ptas. Les series 5y 77
78.128 ptas. ABS: 316i, 318i, 320i, b20i, 524td: 165.415 ptas.
ASC: 535i, 735i, 735i:178.029 ptas. 750i, 750il; 122.428 pts.
730i; 183.688 ptas.Direceidn asistida: 316i, 318i, 320i, 325i:
103957 ptas.Servotronie: 5201, 730i, 735i, 735 IL: 37.008 ptas.

mét y TD: 484,389 ptas. Preinstalacién radio 80:
62,137 ptas. Aire acondlclonade: 80: 287.805 ptas. Calefac-
cion mas potente: 80, 20, S0 Z0V Quatiro; 18,953 ptas. Asien-
to conducctor regulabls altura: 80: 22.883 ptas. Faros antinie-
bla: 80: 48.312 ptas. Asientos deportivos FQ Crayon: 80:
82597 ptas. Sistema Procon-Ten: 80, 80, 90 20V 90 20V Quat-
tro: 115,694 ptas. 100 Avant, 200 Turbo manualfautomat, Quat-
tro: 138,737 ptas. Techo corredizo sléetrico: B0, 90, 90 20V, 90
20V Quattro: 247,757 ptas. 100 manualfzutomat y TO, 100
Avant, 200 Turbo manual/automét, Quatiro: 247.767 ptas. Techa
torredizo manual: 80, 90, 90 20V, 90 20V, TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautométi, Cuattro: 138.737 ptas. Aslento delante-
ro regulablg eléctricamente: 80: 212.952 ptas. 100 manualiau-
tomat y TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomat, Quattra:
257610 ptas. Pintura especial: 80: 19.950 ptas. Pintura meta-
lizacia: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptes. Climatiza-
dotr: 80 20V Quattro: 178.241 ptas. Alarma antirrobo: 100 ma-
nualfsutornatico y TD, 100 Avant, 200 Turbe manualfautomat,
Quattro: 84.227 ptas. Asiento nifios: 100 Avant: 135440 ptas.
Regulacién de nivel: 100 manualautomat y TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomat., Quattro: 183.370 ptas. Aslantos delan-
teros deportives: 100 Avant, 200 Turbo manualfautorat, Quat-
tro: 76.758 pias. Dispositive remolque: TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manualfautomatico, Quatiro: 150.339 ptas. Regulacién faros;
100 manualfautomnat, TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomet,
2.243 ptas. Saco portaesquies: 100 manual/automat
64 ptas. Precio con VA incluido.

Consume Costofkm.  Precio
Cliindrada Petencls Vi méx. fitres  15.000 tatal
MODELD i € kmh 100km . kmide  ptes.

BERTONE

Elpine Frotor, 5.8, Ted: [97) 672 a5 1

Bortma s L1 H: 84 0E NE ANeE

OPCIOMNES- A, Acamdin.. 530 (00 i Preciocon RS mseiuldp,

BMW Ibérica, 5.A. Tel. (91) 872 02 22

Wiy 158 103 W6 96 1437 22908%
NBidp 196 W03 16 96 1437 238580
NBizp 1995 15 188 101 1477 2553655
3181 4p Gamag1 176 113 18 01 1EE 2939520
3181 4p Aut. Gama CM3 1B 03 1575 324019
38iS.. 1M 85 1351 7R
wWizp AW 93 142 310

320idp 128 %1 83 4R LA
3201 Cabrio 128 191 83 M2 4489781
3201 Tourlngf 118 83 4R s
3%idp.... o g 1708 3206
3251 dpGama 91 19 B4 s 188 432101

192 1 120 1843 46E34IB
Mmoo Ny 1B A79TE
Mmoo 17 1B 49475
M 4. 15 178 521975
m 21 15 1768 4384413
LA P v L
00 24 106 1638 6997602
200 23 106 1658 8847603
2% M8 101 1507 BATER
17 238 104 1621 B8543

8 162 B0 991 3001 84
AT 937 358684
e 187 70 932 4482807
180 21 88 &1 414443
19 W5 90 10 BIGTEN
188 27 140 1815 628N

325|4pAut.Gama!1..

Volante deportive M-Tachnic: 320i, 320 ic, 326i, 325 ic, 325 ix,
324 TD,520i, B25i, 530i,624 TD: 31.483 ptas. 636i: 7.453

- ptas.Volante deportivo de piek: La serie 3, 520i, 524 TD, 730i:

26.443 ntas, 735,736 IL,750i, 780 IL: 7 483 ptas. Control auto-
miitico del nivel del eje trasero; 530i, 5357 131.199 ptas. 730
y 735 it 125.082 ptas. 5201 y 525 111.533 pias. Control elec-
trénico de la suspension: M-3: 297,606 ptes. 525i, 5301, 535i,
735 IL, 7601, 760 IL: 194.164 ptas.730i, 735i: 309.959 ptas. Con-
trol al énico da la ion lll: 85011 261.134 ptas.Sus-
pension deportiva: La serie 5; 11.585 ptas. Suspension depor-
tiva M-Technic: 316i, 318i; 41.634 ptas. 320i. 32.382 ptas.
320ic, 325 ix, 325i, 325 ic: 17.605 ptas. Engancha da remolque:
Toda la serie 3: 94,084 ptas. 320 ic, 325 ic: 79,346 plas. La serie
5 y 7: 88.945 ptas. 850i: 155.113 ptas.Airbag: M-3: 192.622
ptas. La serie 3: 208.683 ptas. Ls serie § excepto 535i: 239.910
ptas. 535i: 214.467 ptas. La serie 7 excepte 7300 221920
ptas.730i: 239,910 ptas. Neumaticos perfil bajo: 316i: 27.242
ptas. 520i, 524 TD: 55.007 ptas. Neumaticos de parfll bajo y
llantas de aleacién ligera: 3161 143.278 ptas. 318i, 320i, 325i:
116,036 ptas. 520i, 524 TD: 194.164 ptas. 525i: 161.640 ptas.
730i: 1598.489 ptas. Neumdticos de perfil bajo con llantas de

“aleacién ligera de radios eruzados: 320ic: 180,622 ptas. 320i:

198.425. 325i, 326ix: 180.622 ptas. M-3: 123.441 ptas. 520i, 524
TD: 151.860. 525i: 217.897 ptas. 5300 57.825 ptas. 736IL:
35.134 ptas. Neumaticos de perfil bajo y llantas de aleacion
ligera con antirrobo: 5301 396.551 ptas. 535i: 200.075 ptas.
73bi: 237.083 ptas. 750i: 127.601 ptas. Neumaticos de perfil
supsrbajo da seguridad con llantas de aleacién ligera y anti-
rrabo: 3160 173,732 ptes. 318i,320i, 325i, 325ix, 320ic: 146.490
ptas. Pintura Metalizada: 316i, 318, 320i, 325i, 325ix, M-3:
70.161 ptas. 325ic, 320ic: 53.199 ptas. La serie 5: 89.179 pias.
730i, 735i 735IL: 108.069 ptas. Cierre centralizado: 318i:
42534 ptas. Cierre centralizado muodelos 4 puertas: 315i:
51.786 ptas. Antlrrobo con alarma: 316, 318i, 320i, 320ic;
90,783 ptas. 325i, 328ix, M-3: 64,020 ptas, La serie & 49.858
ptas. Antirrobo con alarma modelos 4 puertas: 318i, 318,
320i: 112.358 ptas. 325i, 325ix: 76.753 ptas. Antlrrobo con alar-
ma y mando a distancia: 730i, 735/, 735IL, 750i: 86.481 ptas.
75011 45.232 ptas. 850i: 100.794 ptas. Espejo retrovisor eléc-
trice lado del pasa]eru 316\ 318i: 17.605 ptas. Espejos eléc-
tricos con sk dura puerta de | ¥
toberas limplaparabrisas calentablas: 316i, 318i: 34.695 ptas.
320i, 320ic, 325i, 326ic, 326ix, 5207, 525i, 5247D: 17.081 ptas.
Spoilers delantero y trasero: 316i, 318i, 320i, 320ic: 55.512
ptas. 325i, 325ix: 32,382 ptas. Parabrisas con franja verde: La
seria 5y 7: 7.192 ptas. Techo corredizo e inclinable (mecéni-
coj: Le serie 3: 106.784 ptas. Ls serie b: 122.975 ptas. Tache co-
rredizo 8 Inclinable(eléctrlcal: La serie 3: 144.177 ptas. Le se-
ris 5y 7: 160.368 ptes. 850i: 262,275 ptas. Elevalunas eléctrico
delantsra: 316i, 318i, 320i: 81.855 ptas. Elevalunas sléctrice
dalantero y trasero: 316i, 318i, 320i: 148.803 ptas, 325, 32bix,
5201524 TD: 64.020 ptas. Cortina retréctil de la luna trasera:
Toda la serie 3, 5, 7, excepto'el 750 IL: 19.681 ptas. 850i: 54.319
_ptas. Regulacion eléctrica aslentos delanteros y altura de re-
posacabezas: 525i, 530i, 535| 730| 7365, 736IL, 750i: 174.632
ptas. Bolsas de 1 k traseros; 316i,
318i, 320i, 326i, 325ix; 25. 4-43 ptas La serie 'B,7: 17.990 ptas.
Aslentos deportivos BMVYY para oondul:tor ¥ pasajero con re-
lacién de altura Inclinacidn y | ddab La se-
rie 3,excepto versionss cabric y M-3: 92.392 ptas. Lz serie 7, 8%
cepte el 780 |L: 232.871 ptas. 7B0IL: 55.849 ptas. 525i, 530i,
535i: 275.650 ptas. Soporte lumbar de ajuste eléctrico del
ductor y del acomy por separado: La serie 5,7:
29,170 ptas. 850i; 36.00C ptas unidad. Calefaccién asientos de-
lanteros: 535i, 735i, 7361L: 47.160 ptas. Los demas modelos de
la gama: 45.746 ptas. Calefacclén aslentos traseros: 735IL,
750IL: 51.400 pias. 850i : 53.547 ptas. Apoyacabezas asientos
traseros{ manual}: Seric 3 y b, 20.817 ptas.Eléetrieo: 730,
736|, 735IL, 7501 30.070 ptas. Tapleerla de cuero: 3201, 325i,
325ix: 203.416 ptas. 320ic, 320ic, M-3: 191.337 ptas. 520i, 525i,
524 TD: 244.921 ptas. 530i, 535i: 207.913 ptas. 730 263.425
ptas. 736], 735IL, 750i: 235669 ptas. B50I : 261.135 ptes . Tapi-
ceria de cuero de bufalo: 850i: 470.128 ptes Limpia y lavafa-

187 25 150 197 8MEN
W L6 150 1967 7842603
0 W 150 1967 834760
MW 40 150 2008 1053791
30 B4 150 2008 1239798
300 50 155 228D 1254798 .

ros: Serie 3 , excepto cabrios: 80.138 ptas. 320ic, 325ic: 52.685
ptas. Serie 5: 56.026 ptas. Serie 7: 48.573 ptas. 850i : 59.547

de HIFl: BX 19 TRD, BX 12 GTI 18Y, BX TRD Turbo: 16.839
ptas Preglequipo HIF: BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja 5

ptas. Faros antinisbla combinados con pilotos tr : 3160,
318i, 320i, 520i, 525i, 524 TD: 29.055 ptas. Aire acondicionado:
Sarie 3: 265.039 ptas. b20i, 525i, 530i: 220.119 ptas. 535i:
223 538 ptas. Gontrol autematico de tempetatura por regula-
cl6n aléctronica de calefaccion y aire acondicionado : 520i,
526i, 530i, 524TD: 414.300 ptas. 535i, 735i, 7351L: 434.459 ptas.
Control automético de veloeldad: Todos los modslos excepto
316i y el 318i. 58.211 ptas. Computadora de a bordo segunda
generacion; 320, 320ic, 325i, 325ic, 325ix: B5.150 pias. M-3:
50.888 ptes. Computadora de a borde de cuarta generacion:
520i: 70.386 ptas. 525i, 530i, 7305 75.928.ptas. ASC mas T:
860i: 225.6897 ptas.Airbag lado del conductor: 850i: 146.253
ptas. Columna direccion {ajusta eléctrico): B50i: 86,706 ptas.
Llantas de aleacion forjadas 7 Jx16 con neumiticos - 235/50
ZR: 850i: 149.884 ptas. Alfombra de Velour: 850i: 20.623 ptas.
Triangulo aenallzador 850 2. 024 ptas. Espe}o retrov:lsor in-
terno ¢on amionto:
8B0i: 24.775 ptas, Hegulauén elantnua para asientos delante-
ros con ia de 3 posi para d : 8501
87.723 ptas. Control nutnmétlt:o de recireulacién del alirg
acondicionado: 850i: 36,000 ptas. Calefaccion awduliar con
reloj temporizador: 850i:°216.257 ptas. Slstema auxiliar de
ventilacién con raloj t izador & indicadopr de

tura exterlor: B50i: 15.105 ptas.

Consumo Custnﬂ(m Pracio
Ciindrede Potencia V.max. fitros 16008 ozl
MODELD . et - OV - lanh 100km - kmito  plas.

" Citroén Hispania, §. A Te|.. 1911 iﬁ 11 W
AX 3P 11RE dv...

82 W 1
55- 1_53 63 - 07 108623
B 18 83 00 11843
1
1

AX 5P 11RE 5v..

oW 81 1284 1548
718 Bl 1284 162608
nowW Bb 128 16D
7o 81 184 1636288
4 M 80 1248 1BBAEE
“ om 80 248 180
“ M B0 N 1

b I VAT B - Bk

w0181 B0 1318 1500080
w191 B0 1316 1

oo 80 1318 1879
01 80 1318 2048380
12518 47 1480 224590
.1 B0 215 99 1548 3100477
. 1805 60 216 85 1548 310807
o 1905 07 191 80 1318 268709
. 1906107 181 80 1308 24148
. 1796 60 1% 8B 928 1814018
SERE: VA |V 954 1970856
. 1M N 72 9713 2203065
A I B 968 2616363
. 1306 & 18 72 973 2349625
. 19988 130 5 86 1547 3100406
. 1988 10 W6 86 1647 336
1988 130 N6 86 1547 38U
XM 20iGrndLuxe Aut.. 1888 130 208 86 1547 40880B
M VB . 2843 0 08 139 W08 4727406
XM V6iAut.. . 2848 170 08 139 008 48006

M VB 2y.. . 29 00 W/ M4 1813 BEBS%
XM Diesel Luxe... . 2138 @ 1 7001008 340%
XM TD Grand Luxe, . 2088 1 182 8D 1180 411434
OPCIONES: metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14

TZ3, AX 14 BF, AX14 TZ8 BB, AX'GT, AX 11 TRE 5B AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 [, BX 19 D, BX 19 TRD, BX 19
GTI 16Y, BX Break 13 TRS, BX Break 19 RD), BX TRD Turhe, BX
16 RS: 36.422 ptes. CX 22 TRS, CX 25 GT1, CX 25 TRD Turbe 2,

- Mnadizi Gt T

" Panda Sislay &4

10 - BE I 1204755
B8 83 - 00 10030
B5 161 63 1070 114631
B 181 83070 1163138
010 T BE T 131 1298808
g1 13 N 1390M
B 17 13 176 130908
8. 13 "B 15808
8161 63 1070 11237

B 3 NR 1257
815 B2 1070, 1000803

TOBE 188 83707 1memi
551560 83 070 1202010 -

T 18 83 00 11538
B .18 B3 1070 18R -

o100 170- 0 88 - 1131 0 1268586
0170 88 T 1131 135170
o FE A I B I S P31
g 1. 13 N5 139588
BO188 - 83 1070 1185328
55156 .. 83 1070 1266415
B85 47 170 12008M
B 47 700 1273
B3O185 47 708 1365808
BI85 47 700 126505
Bo1sh 47 IR0 1325K
5155 47 708 1425508

lades: AX 11TRE, AX 11 TRE &P, AX 11RE: 28.713 ptas.
Asiemus AR saparados: AX 11 TRE, AX 11 TRE &P, AX 11
TRS, AX 11 RE: 19,234 ptas. Gristales tintados: AX 11 TRE, AX
14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZ5 6 AX GT, AX 11
TRE 5P: 10.885 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14 TRE,
BX 17 D, BX 19 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 T5: 18.217
ptas. Lunas tintadas: BX Break 19 trs, BX Breek 19 RD: 33.021
ptas. Neumdticos 155: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P. AX 11RE:

- 10.685 ptas. Elevalunas aléctricos + Clerra: AX 14 TRS, AX 14

TRS 5B, AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51,793 ptas, Llan-
tas de aleacién: AX 14 TRS, 14 TRS 5F GT: 42.741 ptes.BX
Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turba: B0.973 ptas. Ai-
re acondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT: 150.000
ptas. BX 16 TRS Athens, BX 19 TRS Athens, BX 19D, BX 19
TRD, BX 19.GTi, BX 19 GTi 18V, BX Break 19 Rol, BX TRD Tur-
bo, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direceién esistida: BX 190, BX 19
TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527 ptas. Fre-
nos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 189.915 ptas. CX 25 GTi,
CX 25 TRD Turbe 2, CX RD Fam. Turbo 2: 301.530 ptas. Tableta
trasera: BX Bréak 79 RD: 19.868 ptas. VIP telu: CS 25 GTi, CX
TRD Turbo 2: 75.455 ptas. VIP cuero: CX 25 TRD Turbo2:
75.455 pias. Tapizado de cuero: CX 25 GTi Turbo 2, CX Presti-
ge Turbo 2: 278.878 ptas. Precio con IVA incluido. -

Cansomn CostofKm.  Preci

° - Ciindrada. Potencia V.méx, liros 18000 total
. MODELO - c. ¥ oo kmh 10km  kmfaie ptas.

[raihatsu Espafia, 5.A. Tel.. {91) 672 56 11.
T 9 M 13 150 RSB
85 M3 MB 1M 245837

OPCIONES: Pintura metaIlzndn 1 tono: Fercza: 24,885 ptas.

Rocky F 75 TD' SW: 36.715 ptas. Pintura mistalizada 2 tonos:

Feroza: 41.478 ptas. Rocky F 78 TD SW: 53 872 ptas. Aire
acondicionado: Fernza 196.000 ptas. Rocky F 75 TD SW:

- 187.283 ptas.

Ferrari Impart Esp.lnnll Tl {!1| 155 ]'5

Hloadial T

HETh.
MATS.
Tngtarotsa

Fiat Auto Espana, 5.A. Tel.: |.5h 5131022, :
S B CTE 8. T 13507
Panda 1000 § B¢ .4 s 64 100 52998
W 45 W5 B4 BB 1051041
etel3 4 45 64 1070 . 117607
5 W B4, WA 1108040
4. 146 T B4 1070 1231070
518 B4 1079 5 1100488
57 18 64 1079 1150480
518 B4 107 11545
57 182 64 1079 1246458
512 B4 1079 1350459
18 70 3 140748

218 710 - 131 1462458
oW 7 3 1532458
18 198 B4 1328 1IK8AW
18 198 B4 1328 18804V
68 1% b2 136 1385458
5% 18 50 138 1487450
o8 5t 741 1503458

78 18 14841
2008 77 180 182249
7 8 W18 18873
8 1 75 1366 17M508
@ 175 75 1350 181148
138 W 921 1438 20/%M8
1m0 190 80 1309 1938788
2. 8 62 8% 2210418,
w778 At 16949
w7 7R vn 1TRNve
8 177 B0 123 179218
8 77 80 3236 1938198
10 190 87 1236 2110085
65 182 b3 Bhd 1841610
2 1M 60 820 244198
o 78 8BS 42 24796%
158 119 W2 82 400 2885790
1885 M9 12 82 1400 306979
183 188 215 88 1435 3800791
Croma Turbo Dlesal W 78 1054 3764895
Croma TD D*.... Wow b3 8 276369
OPCIONES: P'n‘lura metalizada: Fiat Uno: todos excepto el 45,
el Fire 3p $), 18.620 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
TD DGT: 33.250 ptas. Croma 42,560 ptas, Asiento posterior
partido: Croma CHT, 2.0i.e. TD, Turbo D ABS: 46.550 ptas. Tigo
1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espelo
der-ehn Unc 5p, S, 60 S3p, DS, bp: 6.650 ptas. Cinturones de
Fiat Uno: todos excepto 45 3p S: 18.088

Tipn 16 V...
Tipo 181E

Croma 20 CHT ..
Croma 20 Base
Croma 201e35..
Croma 2t e Tarbo.

CX 25 RD, CX RD Fam.Turbo 2! 45, 304 ptas. Preequipo de ra-
dle: A% 11 TRE, AX 11 TRE 5P AX 11RE; 10.685 pias. Equipo

ptas Los Tpo tados, sxcapto el 1400): 19,950 ptas. Cinturones

“Ford Espaiia, Tei..

da seguridad posteriores enrollables: Croma CHT: 21.280
ptas. Techo abrible: Fiat Une: todos excepto 45 S 3p y 45 S:
43.890 ptas. Los Tipa 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 90.440 ptas.
Los Croma {todas fas versiones); 133.000 ptas. Llantas de alea-
eléin:.Los modelos Une, 70 5p y 70 S 3p: 48.875 ptas. Los Cro-
ma 2.0ie. Turbe, 2.0 i.e. Turbe ABS, 2.0i.e. Turbo Autonivelants,

2.0 te.Turbo ABS+Autol 73.150 ptes. Liantas de aleacién con

neumeticos de perfil bajo: Les Croma CHT 2.0 i.e., Turbo Diesel
ABS y Turbo D Autonivelante. 86.450 ptas. Alzacristales y bio-
capuertas: Uno DS Bp: 33,250 ptas. Alzaeristales aléctricos
posteriores: Los Croma CHT 20 i.e.: 26,600 ptas. Aire acondi-
cionado: (incompatible con ia servedireccion y con ef techo abri
ble}. Los Tipo 1460 DGT, 1600 DGT, 1200 Turbe D DGT: 155410
ptas. Los Croma CHT, 2.0i.6., 2.0i.e. Turbo, 2.0i.e. Turtio ABS, 2.0
i.e. Turbe Autonivelante, 2.0i.e. Turbo ABS Turbo D Autonivelan-
te: 239.400 ptas. Lavafaros: Los Croma 2.0 i.e: 23.940 ptas. Los
Tipe 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptes. ABS: Los
modelos Tico 1800 TD DGT: 269. 980 ptas. Los Croma 2.0i.e:
268.990 ptas. Autonivelants: Modelos Crome 2.01e.: 159.500
ptas. Climatizador automético: Modelos Croma 2.0).. Turbo,
20i.e. Turtbe ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelants, 2.01e., Turbo Die-

-sel, Turbo D ABS, Turbo D Autonivelante: 292.600 ptas. Asiento

conductor ragulable en altura: Modelos Tipa 1600 DGT y 1800
TC DGT: 5.044 ptas. Sefial de agua en el gas-oil: Mcdelos Tipo
1900 TD BGT: 15.960 ptas. Precia con VA incluido. -

Consumo Costofm.  Precie -

Cilindrada Potencia ¥ méx. lios 16,000 fotal
MODELO ce. - G kmh W00km  kmfio plas:

\5u330='|"| urh -
1118 1361 886 1131438
1118 53 3B B8 100108
e w1 61 886 1253108
Fiegtn CLX Cat. 1.1 118 5 M 61 866 1388108

Fiosta CLX 113p....

Flesta CLX 143 132 % 188 84 1313 134840
Feata $16..... 186 90 174 88 1234 1537
Fiogta X 211561 1598, TR 1920 W08 1419 1780
Fastu Tlirbo., 186 133 208 85 1219 2008045

Farin X115
Faain 7K 1.1 5

1118 B4 t3 . B 888 1.42109

5 143 B 886 132408
5 143 8! 8,86 , 1388108

B O 94 131 1417488
B OB .54 1313 1490488
Fels Cios. Expecl 1099, 1763~ &0 12 87 B0 146
Fst Ows.Especial 105p 1783 B0 152 67 860 153488
Fesis bia Dies. 1.4 5p B0 1Bz 67 BED 1600489
Exzart FriM ... 83156 84 1340 T5MA
EseartCLY 1630 TR 8l na o 18un
Escort § 1813p 108 - 18 86 1305 - 1MAT

Wo1n. 80 1238 1650218
ST 185 8§ 1B 18T
TN 80 WM 1w
B 1% - BT 8E0 1698400

B0 1% 67 880 1783498

80 1% 87 BA0 176349

Escort Cabrio 161.. 08 180 . BB 1328 Z4097B
Qtion CLX 16 8 177 78 1B 1708217
8 1 18 125 ezy
08 5 7% 1267 1970218
105 185 B0 1234 1906346

QOrion CLX18D..... 80 185 67 860 1.7024%

Ovion Ghia 18D 80 155 &8 868 18274%
Sierr XR4 2073p.. 1% 18 1330 2IMAT
Sarra CL2.0 4p. 08 178 80 1334 2032020
Sienna GLS2.0i 4p.. 126 195 73 1308 23028
Sierra Ghia 201 ... 126 1% 73 136 2563028
Sieera GL 20 1 Cat. 4. Mg 190 82 1376 26MDiE

B 8 946 2229408
108 178 &0 1334 2130z

. 126 195 79 1325 264408

Sloa Ghia 20§ Cat.Bp . 1998 118 190 82 1351 2725088
1

1

Sierra XR4 2059 .. B 18 78 1349 2408

%1% 85 448 I3
20 M0 127 1926 4338313
Siana CLLBTD . 1783 75 160 85 945 2310488

Sierra CL 1.8 TD Fam. .. oW 63 04 230838
Slemva GL 201 Fem. % 19 80 133 2401028
Scorpio 2.0 GL4p. % 189 98 B3 208408
Seatplo 2.0 Ghia4p ...

Scorpio 28§ GL 4p Cat...... 2935
Searpio 291 GhiaCet, 4p. 29%
Scorpio 2.8 dxd Cat,
Storpio 2.0 GL5p.
Seorio 2.0 | GhiaGp

45 208 126 1806 3485372
45 w08 126 1805 38E2am
45 @ 128 1806 4637313
125 189 98 1837 3084038
126 188 9B 1832 3481038
Scorplo Ghia 2915 M5 4 123 I 380238
Soorpio 25 GLTD &p... ® 11 81 0§ 3TE0B
OPCIONES: Tra:mislnn autematica: Fiesta CLX: 134.000 ptas.
Escort CLX y Ghis: 134.000 ptas  Crion CLX 1.6 y Ghia 1.6:
134,000 ptas. Scorpio GL 2.8 Cat: 184.000 ptas. Radiocassete
ESRT 32 P6: Ficsta todos: 90.000 ptas. Los Escort v Orion
:80.000 ptas. Sierra CL, CL 1.8 TD. GL, GL Cat, GL 1.8 TD, GLS,
CLX v versiones Familiares. 86.000 ptas. Radiocassete ECU 2:.
Sierra Ghia 2.0i, XR4i, XR 4x4 y XR4i: 107.000 ptas. Scorpio GL:
117.000 ptas. Techo solar practicable : Fiesta todas las versic-
nas: 62.000 ptas. Escort y Orion todas las versiones: 89.000
ptas. Siema todas las versiones excepto Ghia XR 4x4 : 81.000

1
1
126 189 9B 1537 3481038
1
1
1
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ptas. Gerradura centralizada: Fscort CLX, : 26.000 ptas. Orion
CLX: 32.000 ptas. Pintura metalizada; Fiesta:26.000 ptas. Es-
cort:26.000 ptas. Orion: 26.000 ptas. Sierra: 43.000 ptas. Scor-
pio: 4.000 ptas, Sistema antibloqueo de frenos (ALB): Fiesta
tadas las versiones excepto automaticos: 103.000 ptas. Siste-
ma antibloquao de franos (ABS): Escort: Versiones Ghia y Ca-
brio: 103.000 ptas. Orion: 103.000 ptas. Sieira todos: 213.000
ptas. Elevelunas eléctrico: Escort CLX, CLX Cat. y CLX 1.8 D:
55.000 ptas. Orion £8X; 53.000 ptes, Alarma antirrobo: Sierra:
24,000 ptas. Levafaros: Siarra 30,000 ptas Aire Acondiciona-
do: Escort, con excepcién del CLX 1.6 Cat: 144,000 ptas, Orion
CLX 1,6, CLX D vy Ghia 1.6: 144.000 ptas. Sierra 2.0i Cat, GLS ,
XR4i, CLX XR4i vy GL 2.0 Fam: 166.000 ptas Equipo opeional:
Fiesta {elevalunas eléctiico, ciere centralizads) versiones 3 p.
CLX, S y XR2: 47.000 ptas. Versiones 5 p. CLX: 48.000 ptas Pa-
quete Escort Ghla compuesto por Deshlelo efectrico parabri-
sas, alarma antirrobo y retrovisores térmicos: 36. 000 ptas.
Paquete Escort Cabrlo, comp por Deshiel
parabrisas, Alarma antirrobo y Retrovisores térmleos
36,000 ptas. Paguets Orion Ghia, s per D

Samara 155p.. - 150 W 180 77 166 104877
Samara 155 . 1500 75 180 17 18 1118702

Niva18....... . 1568 T W ns 1588 126029

OPCIONES.: Pintura metallzada: Toda la gama Lada: 26.000
ptas. Juago de molduras: 3.875 ptas. Tapén da gasolina con
lave: 1.380 plas. Volante deportive: 8.300 ptas. Juego da al-
fombras: 1.500 ptas. Preclo con VA Incluido.

Consumo Costofkm,  Precio
’ Clindrada Potencie ¥ méx. liios 15000  totaf
MODELO 13 C¥  kmh W00km  kmffio  plas.

Flat Auto Espaiia, S. A Tel.. (91] 519 16 16.

sléctrico parabrisas, Alarma antirrobo y Retrovisores termi-
cos: 36.000 ptas, Equipe Confort Soorpio, fnrmndo por To-

elm mlar manunl Faros lel o8

lo y derecho eléctri-
cos entivaho y ordemdor de oomumo 144. 000 ptas. Equipo
Scorpio de Invierno formado por Suspensién autemregula-
ble, Difsrancial Autoblocants, Lavafaros y Control de Veloci-
dad de Crucero: 184.005 ptas. Equipo Scorpio Visibilldad
formado por Deshielo nipldo pwabrilu vy Tsdlu Solar lpﬁl“-

tura sléctrico; 144.000 ptas Equipo Lujo &

Astontos de cusro termoslectricos '] Eqmpo Vlllbllidad
Seomio Ghia: 300.000 ptas. Seguridad Mecénica Ford. 4afios
© 100.000 Kildmetros: Fiesta; 28 448 ptas. Escort y Orion:
45.820 ptas, Sierra: 68.864 ptas. Scorpio: 102.144 ptas. Segurl-
dad Mecinica Ford, 5 afios o 125.000 kilémetros: Fissta!
49.280 ptas. Escort y Orion: 79.072 ptas. Siema: 109.984 ptas.
Scompio: 172.144 ptas. Precio con IVA Incluido

Congumo Costo/Km.  Precio
Cl im:lrada Fo‘lenma Vomie fros 15000 total
MODELQ kmh 100km  bmfade  plas.

Honda Automo\nles Espaiia, S. A Tel.. [93} 310 8007.
L1580 1R 191 2663788

1w AN n 12,64 2883789
1186 10 164 27M04

w1 N0 164 2708013

1WA 81 WA 360
HondaPrekide 20 16wiWS 1958 150 704 BE 1378 ALTE

OPNONES. Techo solar sléctréo: Concerto 4 v & puartas:
100.000 Cambio Automitico: Concerto 4 y 5 puertas,
Accord y relude 150,000 ptas.

Jmtuhmlas S.i. Tat 181 Tﬂ‘.ﬂ Ti’
SE. ) (Lh]
i'l WE

wis

B Uug

e e

bl 12,7 017 6498000
_235 05133 BB 1553
20 M7 W7 OLIWIB
3O Ma N7 83935A
N5 [0 175 MsE BER03M
B2 44 077 36030
60 30163 M12 SER0IM

3\ 2/ 173 MUBE NMLBME

OPCIONES: Nwalador da suspsnsion: Jaguar 3.2 y 4.0y So-
vareign 3.2, 4.0: 117.67C ptas. Diferencial Autoblocante: Ja-
guar 3.2 y 4.0 y todos los Sovereign excepto el V12: 48.330 ptas.
Techo eléctricn: Jaguar 3.2, 4.0 y los Soversign 3.2 y 4.0:
174.730 ptas. Aslento sléctrico B posiciones: Jaguar 3.2 y 4.0.
180.680 ptas. Llentas de aleacion: Jaguar 3.2 y 4.0 173.350
ptas. Tapiceria Magnolla: Los Jaguar 3.2 y 4.0 y totios los Sove-
reign y Daimler: 94,350 ptas. Ribete taplzado: Tdos los Jaguar
3.2, 40 vy todos los Sovereign y Daimler: 63.770 ptas. Pintura
metallzada: Los Jaguar 3.2 y 4.0: 131.330 ptas. Cambio Aute-
mitico 32: 283.000 ptas. Camblo automitico 4.0: 402.350
ptas. Cromado Negro Satinado: XJR-S 6.0 L: 300.480 ptas.

Lada Iberica, 5.4, Tei.: (#1) aoa 4z 44,
Samara 133 1.288 150 82
Samara133p... 1.288 65 B 82

1208 998838
1208 1.069.038

28 /Motor 16

...... g 80 10, 1,083,658
V-IIII.KH__....__.._._... 1|l]8 57 151 61 1026 1245038
FOOT L smsimnns 1301 78 176 72 1148 1423038
Y10 LX Salactronk 108 5 150 63 1043 136608
Dolte 1.3 1301 78 164 - T2 1223 1563629
Dalta Ruale 1.2 1301 78 184 72 1209 1486197
UL 3 1 S— . 1585 705 187 81 W71 1318768
Dokta Mundlale £4.......... 158 168 187 91 1483 172330

i 4 M 86 18M 207855
W 20 08 1721 4AMB8E4
$ B0 84 1425 2080760
110 192 1) 1419 2315635
120 198 105 1800 2802855
9N 180 65 861 1565760
0195 85 W27 3381790
1B W05 B9 B 380
185 25 84 1273 4566791
5 8 133 1878 7.969.080
18 188 74 137 391188

OPCIONES: Asmn'lo posterior partido: Y 10 Fila, Y 10 Fire:
16,600 ptas. Deka 1.300, 1.600 Le. Prisma Symbol, Prisma Turto
Diesel: 19.950 ptas, Thema 2.0 i. e, Thema i.e. Tutbo, Turbo Die-
5ol, Themna 6Y. Thema Turho i.e. SW: 49.427 ptas. Techo abvible;
Y-10 Fila, - 10 Fire: 43,850 ptas. Defta 1300, 1.600 i.e., HF Turko
i2., \ntragale, Prisma 1.5 LX, Symbol y Turbo Diesel: 69.160 ptas.
Techa sbrible eléetrico: Thema 2.0 ie., Turbo DS SW: 133.000
[mz: Cimturones de seguridad posterior: Y-10 Fire: 18.088
iz, Chstk Control, Vacuometro, Cuentarrevoluciones y ma-

. 1996 20 N4 N7 1747 BOEDIM
. 2790 M) M0 WE 197 7347318
OPCIONES: Pintura Metalizada: Los medelos 222, Spider, 222-
E. Spider-E: 84.563 ptas. Los modelos 422, 430: 86.878 ptas,
228: 88.650 ptas.Techo corredlzo: Los modslos 422, 430:

175.337 ptas. Suspension ACT: 2.24 V¥ 172.000 ptas. Cambio-

Automaticn: 222, 430, SpiderE,228: 194.102 ptas. Taplcara
de Pigl: Los modelos 222: 256.696 ptas. Los modelos 422, 222-
E: 277.054 ptas. Direceion Asistida: 222: 255.000 ptas.

Congumo Costofkm.  Preclo
Clindrade Potencia ¥ méx. ftres  15.000 fotal
MODELD 3 & kmh 100km  kmffic  pizs.

201 84 4B 3200484
198 84 483 2510514
25 108 1636 3562214
183 85 1351 3335018
18 85 1351 3745888
20 160 436 375913
20 %00 1469 39m419
20 100 477 393694
HOOO00 469 4147848
210 00 1469 2835089
20 100 1469 4046568
210 103 1523 4995183
B4 198 1649 6510023
24 VB 1646 700BIM
2964 26 130 1714 59268M

MERCEDES BENZ

Mercedes Benz Espaiia, 5. A Tal.: [91} 431 94 04

10E14. 1297 18 1384 3067413
ua 1% 8.4 1410 397918
W ME 88 1540 418R0M

németro de aceite: Y-10 Fire: 43.890 ptas. Pimtura li

¥-10 Fire: 18.620 ptas. Delta 1,300, 1.600 i.e.. HFTurbo i.a., Intre-
gale: 35.112 ptas. Prisma TD: 36.309 ptas. Thema 2.0 i.e., Turbo,
Turbo-Diesel, Thema 6Y, Turbo i.e., W, Turbo DS DW: 39.900
ptas. Aire acondiclonade: Deita 1.600 1.6.: 175.560 ptas. Pristme

Symbol: 159.600 ptas. Servodirecion: Delta 1.600 i.e., Prisma -

Symbol: 50.850 ptas. Rusdas de aleacidn: Delta 1.800 ie., Tur-
bo i.e.; 86.370 ptas, Prisma Symbell Turbo Diesel: 49.875 ptas,
Trip Master y Check Control; Delta 1.600 i.9.: 38.750 ptas. Gor-
tina Paresol+Apoyacabezas posterior: Prisma 1.5 LX, Turbo
Nianal: 23.250 ptas. Ruedas de aleaciéncon neumiaticos de
parfil bajo: Thema 2.0 i.e., Turbo Diesel, Turbe DS SW: 87.780
pns Asiento anterior con mando aléctrico la calefaceién:
Thama 18 Turbo: 73.150 ptas.Tepiceria Cuero: Thema i, Tur-

|53, Therra 6V; 305,800 pias. Techo abrible eléctrico: Thema .

@32 135000 pias. Red: Thema Turbo ie. SW, Turbo DS SW-
AZ'4Z7 (nes. Banda)a portacbjetos: Thema Turbo i.e. SW, The-
rma Tieha DS SW: 29.260 ptas. Calefaction  Automética: The-
ma Tunha e, SW. 38.767 ptas. Precio con IVA incluido.

LAND ROVER

Rover Espana, 5.A. Fel.l (1] 67682 i1, -
2544919

Lond Bovw Defondor 907D 2405 107 138 118 272
Land Boer Dofond. 110 TDI 2485 107 136 127 1334 2794919
[HES TR ). N— "3 W 83 000 3439919
Doty 10 Lufo. W83 09 25014
Rang syt EFi 2p WM 53 DA BB
119 183 N3 62540
WO 82 200 B4
187 179 153 030 7414204
18 1 53 WP 94
121 18 104 11,33 2688043

OPCIONES: Pintura espaclal: L o5 Discovery: 62.511 ptas. Pin-
tura metalizada; Vsrsiones de 2 puertas del Range: 89,253 ptas.
Aire Acondicionado: Los Discovery: 266.000 ptas. Versiones de
2 puertas del Range: 298,750 ptas. Verslones de 2 pusrtas de
Range. Bandeja trasera: 50.000 ptas. Electrick Pack: Versiones

de 2 puertas del Range: 258,750 ptas. Los Discovery: 124.953

Espacial Valve Pack: 309.200 ptas. Precio con IVA lnelu_ldo.

Tayra. Tal.: (1) 25594 63,

Litusn Sopeit Tishs, ..., FAEL I i St R I - LR

Lobofoprt e . §106 10 7R 14 oA felana

OFCIONES: Piturn metallzada: Tooos e Lotus 200 000 qiE=
Fintura partaels: Tedos bos Letuy: 510000 (e Precio oon IV
e,

Autobarajas, S.A. Tel.: (91) 563 60 01.
.. 196 20 W4 0T T4 606SM
6 om0 74 1T 14T 70808

M E R € A D O

W4 185 A0
214 815 LTI

WM. N4 BT T80
750
250

780 151 NI 1BMI3N
Com. 251 2113 13708685
557 7@ 280 C151 2,13 15200646
22 % M5 152 2113 B5E0TM
497 @ 1% 127 149 558
290 - 15 165 0 W5 T 5% 6300
296 & 138 138 - 163 6252888
208 B M5 . 152 213 5564008
48 8 1% 137 . 1518 596988
2860 125 185 5 -~ 58 . 6309384
196 & 1. 138 158 ' 623300
228 % 15 152 0 514528
488 15 127 1538 BEE0ATE

: Pintura Metalizada: los madelos 190, axcepto 8l

. O

T90E25 16\:’ 133.798 ptas. 200 D,250 D, 250 D Turbe, 300 D,
300 D Turbo, 300 D 4 Matic, 300'DT.4 Matic, 200, 200 E, 230 E,
260 E, 260 E 4 Matic, 300 E, 300 E-24V, 300 E 4 Matic, 200 TD,

80 08 115 . 1800 4848015
1% i35 108 1739 7080
B 23 340220
9 177 B2 1087 399N
126192 - B0 - 1076 4475514
18 1% 85 - 153 457054
S8 A2 98 15E 51835H
B OB 75 102 4390051 -
7160 7§ C1027 5020
132 - 98 1540 47885 -
13203 98 1545 5362083
122 180 103 1583 6053865
916 17 1047 478N -
125 1% 17 1077 5E3T0
W1 77 08 A4N4E
180 28 M9 1744 AHT0H
0 e 101 . 1588 7133054
180 26 19 - 1744 6375055
18 WE 1 178 L TA30M |
W ME 131 1848 803708
1800 W8 112 1683 6987004
CH0 U0 I3 YIB49 6687054
C1B0 . W0 112 1683 G5FR0M
1801 112 168 814155
M0 131 1848 783584
180 2007121 1782 6826054
1B 20 121 178 73008 -
9010 121 1782 98583
31 M0 131, 1848 10975954
oW N2 U188 7RO
TN W 86 1133 5185958 -
147192 88 1A 6A89
LT3 88 N4T RE2DRA
147 198 98 ¢ 1212 6566064
147 1% - 98 ¢ 1212 855
178 88 1310 THIS0M
09 130 . 1984 BITRIN
L2190 132 197 BESIOE0
24 218 132 187 11033280

T 182+ 3053 13780680

250 TD,200 TD, 300 TD Turbo, 300 TDT 4Matic, 200 T, 200 TE,
230 TE, 300 TE, 300 TE 24, 300 TE 4 Matic, 230 CE, 300 CE,
300 CE-24v. 153.881 ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SEL,
500 SE, 500 SEL, 560 SEL, 420 SEC, 500 SEC: 183.806 ptas.
300 SL, 300 SL-24v,: 164.388 ptas. Tapizado en tala especial:
Tode la gama 190, excepto el 190 E 2.6 18 ¥, y todos los mode-
los 200 y 300: 34.314 ptas. Tex (inclouye apoyabrazos abati-
ble traserol: Los 190, excepto el 190 E 2.5-16\: 53.785 ptas.
Los 200 y 300 con excepeidn del 230 CE, 300 CE v 300 CE-24v:
31.388 ptes. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL y 500
SE: 31.388 ptas.Cuere: Toda la gama 190: 300.048 ptas. Los
200 y 300 y 260 SE,300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL y 500
SE: 347.529 ptas. 560 SEL, 420 SEC y 500 SEC: 154.945 ptas.
300 SL, 300 SL-24v y 500 SL: 246.050 ptas.Terciopslo: La germa
180 con excepeicn del 180 E- 2.5 16V :237.536 ptes, 230CE, 300
CE, 300 CE 24v, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL,
500 SE: 237.538 ptas. Los 200 y 300 con excepcion del 230 CE,
300 CE y 300 CE 24v: 267.330 ptas. Amarefta: 260 SE, 300 SE,
300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE: 273.980 ptas. 500 SEL, 560
SEL y 420 SEC: 89.378 ptas. Diferencial Autoblocante: Toda la
gama 190 con excepcion del 190 E 2.5 16v: 195.377 ptas. 200
D, 260 D, 250 DT, 300 D, 300 D 4Matic, 200, 200 E, 230 E, 260
E, 300 E, 300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 T, 30G TD Turbe, 200
T, 200 TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE-24, 230 CE, 300 CE, 300 CE-
24y, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 300 SL, 300 SL 24v: 185.377
ptas. indicador de la P a exterior: Los 190,200 y 300:
25.538 ptas. Vol ¥F de bl idos de cue-
ro: Los 190 con excepcién dg| 190F 2.5 16v; 35 378 ptas, 200D,
250 D, 250 DT, 300 D, 300 B 4 Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E,
300 E, 300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 360 TD, 300 T2 Turbe, 200 T,
200 TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE 24v, 230 CE, 230 CE 24v:
35.378 ptas. Airbag( para conductor y acompaiiante): Todos
los modelos de las clases 200, 300 y SL: 527.611 ptas. Techo
corredizo electrico con mecanismo elevador: Los 190:
192.451 ptas. Los 200 v 300; 214,396 ptas. 260 SE, 300 SE, 300
SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL: 201.495 ptas. 420 SEC,
500 SEC: 223.972 ptas. Cambie Automatico MB, palanca se-
lectora en el piso (todos los modelos de gasalina con selec-
tor de programas): 190 0, 190 £ 2.5, 190 D 2.5 Turbo, 180 E
2.516V, 200 D, 250 [, 250 D Turbo, 300 D, 260 TD,25C TD, 300
TD: 278,385 ptas. 190, 190 E, 190 E 2.3, 190 E 2.6, 300 DT, 203,
200 E, 230 E, 260 E, 200 T, 200 TE, 230 TE, 230 CE, 260 SE:
297.388 ptas. 260 E 4Matic, 300 E, 300 E-24v, 300 E 4 Matic,
300 TE, 300 TE 24v, 300 TE 4Matic, 300 CE, 300 CE- 24v. 300
SE, 300 SEL, 300 SL, 300 St-24v: 311,752 ptas. Cambic de cin-
co marchas: 120D, 190, 190 E, 200 D, 200, 200 E, 230E, 200 T,
200 TE, 230 TE: 91.371 ptas. Apoyacabezas traseros: La gama
190: 26.068 ptas. La clase 200 y 230 CE, 300 CE y 300 CE 24v:
48.412 ptas. Ragulador de velocidad: Los 190, 200, 30C y SL

con excepcion del 560 SE, 580 SEL, 560 SEC: 48.412 ptas. Co- *

lumna de Direccion regulable electricamente: Los 200, 300 y
8L con excepeién det 560 SE, 560 SEL y.560 SEC: 65.569 ptas.
300 SL, 300 SL-24v: 102,410 ptas. Airbag {lade del conduc-
tor): Los 190,200, 300 vy SL: 260.946 ptas. Bloqueo central de
cerraduras: Log 190 excepto los 180 E 2.6 y 190 E 25 16 V-
65.303 ptas. 200 D, 260 D, 250 DT, 200, 200 E, 230 E, 200 TD,
250 TD, 200 T, 200 TE, 230 TE: 65.303 ptas. Sistema de frencs
antlbloquao: [ os 190 con excepmn del 190 E26ydel 190 E
2.5 16v: 162,526 ptas. Regul dal I al acele-
rar: 260 E, 300 E, 300 E 24V, 300 TE, 300 TE 24v, 300 CE, 300
CE 24v, 280 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500
SEL, 420 SEC, 500 SEC, 300 5L, 300 SL-24v, 500 SL.; 402.591

ptas. 560 SE, 580 SEL, 580 SEC: 343.805 ptes. Antena auto-

métlea sin instalacién de radic con dos altavocss delante-
ros: Los 190, 200, 300 y SL axcepto los 580 SE, 560 SEL y 660
SEC: 74.480 ptas. Apoyabrazos delantero abatible: Gama 190
excepto &l 190 E 2.6 16V; 27.398 ptas. Gama 200 y 300: 27. 398
ptas. Alire acondicionado: Gama 190, 200, 300 y 300 SL, 300
SL 24v y BOD SL: 438.900 ptas. Aire Acondicionado Automé-
tieo: Gama 200 vy 300 y 300 5L, 300 SL 24v y 500 SL: 558.899

ptas. La clase S excepto los 560 SE, 560 SEL, 560 SEC, 300 5L,

300 SL 24v y 500 SL: 1204 099 pias. 560 SE 5" BEL y 660 SEC:
91,371 ptas. Cristales d electricamenta:
Serie 190: 103.740 ptas. Los 200 y 300: 118.370 ptas, Cristales
delanteros y traseros elevables slectricamenta: 190: 182.609

ptas. Les 200 y 300 excepto 6 300 CE-24v. 203. 490 ptas. crls-

tales calorifugos, todos mis trasera
de une eapa Gama 180, 200 y 300 excepto los 230 CE, 300 CE
y 300 CE-24v: 47.880 ptas. Depdsito combustible de 70 litros:
190D, 190 D 2.5, 190 D 2.6 Turbo, 190, 190 E, 190 E 2.3, 180 E
2.6:14.763 ptas. Ajuste eléctrico asiante conductor: 260 E,
300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE, 500 SEL: 128.345 ptas.
Lamparas de lactura atras {2): 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE/SEL, 500 SE, 600 SEL: 16.093 ptas. Llantas de metal ligero:
Los 190 excepto el 180 E 2.5 18v; 128,345 ptes. 200 D vy 200;
128.345 ptas. Series 200 y 300 exceptorlos 200 TD, 200 D, 200,
300 TE 24v, 300 CE 24v, 560 SE, 560 SEL, 560 SEC, 300 SL,
300 SL 24w, 500 SL: 182.609 ptas. Extintor, 2 kilogramos de
hidrocarbure halogenado: Los 190, 200, 300 y SL excepto los
560 SE, 560 SEL, 660 SEC. Sport Line (incluye asientos de-
portivos delanteros vy traseros), chasis deportivo con nueu-
méticos anchos v llantas de aleacidn: 190 excepto el 190 E
2.5 16v: 485.500 ptas. Los 200 D, 250 D, 250 DT,300 D, 300 DT,
300 DT 4 Matic, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 300 E: 465.500 pias.
300 E 24v: 371.070 ptas. Precio con IVA incluida.

Consumo Costofkm.  Precio
Clndrada Potercia Y méx. fitros 15000  totsl
MODELO [} OV kmh. 100km  kmkfo  plas.

ICA, Tel,: (91} 401 76 62,
Galant 6T 16V..... 197 15 %4 98 16 38084
Wontera catto Inter W% W 124 WE 30830

Montero corto + equi. ... 2477 % 140 124 4% 3813988
Mentaro iarga Inter. 2477 % 140 124 M9 38879
L-300,25 T0..... 2417 8 11 117 @1 3818946

OPCIONES: Pintura metalizada: Montero Corto 2.6 Turbo Die-
58l v Montero Largo 2.5 Turbo Diesel: 56.000 ptas. Precio con
VA incluido,

Censume Costoffm.  Precio
Ciindreda Potencia V. méx fijos 15000  total
MOBELO eL. & kmih 10km  kmfafe plas.

Tayre S.A. Tel.: (41} 25994 63.

4j4-1800 Ford 2 1.588 % 1, 85 1379 6IN0N
4/4-1600 Ford 44 1.588 % 1% 85 1379 6.0889%
[T J— 353 1 197 M3 1% 7AMBY

OPCIONES: Asienios reclinables: Flus &8 Inyeccién: 65.000 ptas.
Barra portalnsignias: 4/4 1.800 Ford 2 asientos, 4/4 Ford 1.600 4
aiertos, Pius 8 Inyeccidn: 11.200 ptas. Carroceria y aletas en
aluminia: 157.200 ptas. Color especial: Todos les medeloes:
24.000 ptas. Capota en color: Todos los modeles: 42.800 ptas.
Funda rueda de repuesto: Todos los modelos: 18.000 ptas. Re-
posacabezas: Todos los medelos: 42.500 ptas. Pintura en dos
tonos: Todos los modelos: 88,000 ptas. Pracio con VA incluldo,

fNissan Motor Ibern:a, 5 A, Tel.. \931 ‘05 7212,

- Byany SLX 183 . 128 1343819
Sunny $8X 1.54p. 1.597 sn 175 s,a 1294 1383818
Sunny 56X 1,85, 15 W 1m  BS 1284 208819
SunnyQTi 18 16V, 1503 129 187 BS 1350 2470804
SunmyGTI18 1By, 160 19 1@ BE 138 2EMSM
157 85 18 77 1306 213058
158 122 M0 85 149 2301
198 150 20 83 1524 3430
157 %5 195 77 1306 2305488
188 12 M0 B5  WR 2850
198 M3 20 95 MBI
188 M2 W5 6 Az09M
2060 83 0 15 A6 BOVMG
194 W M 98 1S 218H9
280 B 13 M1 1281 2418488
20 % 1% M1 1251 2600466
Patral Wagon 6 Gil 3 B 1B 127 WE 3085
PatrolTopLine CortoTD... 286 15 146 137 1430 35667
PetrolTopLine Lac TD..... 2836 115 145 127 4% 3711§%
PatrolTop. Line Gas, Corlo 2660 136 163 13/ W 3ZB6TS
Nisoan Torvano 27 e 2664 99 1 95 1138 3715508
1952 65 18 93 1087 1810800
152 8 118 93 1087 1333800
195 6 18 83 1087 210

OPCIONES: Pintura metalizada: Gama Primera: 40.000 ptas.
Gama Patrol : 32,000 ptas. Gama Vanette: 26,000 ptas. Pintuga
Bicolor: Gama Patrol: 64.000 ptas.Desbloqueo de rueda auto-

métieo: Garna Patrol: 30.000 ptas. Diferancial autoblocante:

Gama Patrel: 58.000 ptas. Aire Acondicionado: Gamna Patrol
maodelos K: 14B.000 ptas. Gama Fatrol modelos W: 286.000
ptas.Aire Acondicionado delantero; Gama Vanette: 125.000

Consumo  Costofkm.  Precic

Clindrada Potencie ¥ mdx. firos 15000 total

MODELO e GV kmh. 100km  kmfaio  ps
Kedettdp FUN 16wt ... 1508 82 170 &7 1314 1832788
Kadstt dp Beauty 1. 1.598 82 1 82 1270 1878788
Kadett dp Beauty 1.8i 176 N2 18 86 1386 1985918
Kadett dp Frisco 16 1,598 @ 17 32 1270 2004387
Kadett 4p Frisco 18 178 12 180 86 1386 2106818
Kadett dp LS 1.7D. 1.700 5 18 59 820 1734088
Kodatt 4p Fun 1.7D 1700 5 18 58 830 1752088
Exiyii 4p Fun 15 1.487 ® 188 59 817 1830198
Ledtt5p 1514 1388 B 188 79 1226 1897088
RaistiiplS 16 1598 2 17 87 1270 1681788
Kodett 5p L5 1.6 Aut, 1598 8 1w &7 1314 1789788
Kadstt 5p Fun 1.4, 1389 7 18 79 1226 1640088
Kadett 5p Fun 1 1538 8 155 82 1270 1721788
Kndatt 5p Fun 1.6 Aut. 1.588 # 17 BT 1314 1839788
Kndtt 5p Beduty 1. 159 8 s &2 1270 1837788
Kadstt 5p Beauty 1.81 ik 1712 180 86 1386 1948819
W04 91 1397 22698m
57 1% 59 912 1738068
¥adett §p Fun 1 7 D a1 B8 820 1764080
Kadett 5p Fun 1.5 66 18 B8 317 1340200
Kodett Cabrio E 111 ! @ 1% 82 1270 2351788
Kadett Calwio EIIDS120. 1998 130 1% 91 1430  25658.788
g2 178 18 1259 2021788
15 187 BE 1402 2280818
16 187 85 1402 2739818
15 183 80 1445 2911880
29 W6 85 1419 26378
129 26 85 1419 3ia2se
180220 100 1557 3480014
150 220 100 1557 3942004
2 1w 78 1% 2106788
115 197 85 1407 23398
115 187 85 1402 2826018
15 188 90 445 2998
179 W6 85 419 2immy
a7 168 &0 887 2170
5 18 80 887 2284200
15 28 82 WM W
150 220 89 158 354308
18020 92 /M AN
17 A 92 1487 2986014
2 92 M7 1m0
W25 M iGde  35039%
1 18 11 1646 3850500
10 200 119 174 3813818
W W NT 1817 4840014
W 173 896 182 3205%
W17 96 182 33%E0
1219 92 - 148 304988
T2 02 1576 400340
WM 173 96 1382 336881
Senator 3.0 o2 18 1930 4580
Sanator3.0 4 M) NT 1889 BATZAN
Sonetor 3.0iAut.... O N5 1902 4816203
Sanator 3,01 24v Aut.. Mmooz N5 1902 5R0LI

ptas. Precio con IVA incluide .

General Motors Espana, 5. A Tel.: {97) 597 30 00,

278
45 oo
5 49 7
BOWe 78
B 4 7
O 7
" Corsa 3pJoy Sport 1. i N £
Corsa G ... 10 188 8
B 151 51
"Coaldp 151D : 6% 168 52
Lozsa dp Swing 1.2 8T L 5o
. Dossa dp Swing 1.4 NV o 79
Cotsadp GL12 ; B 149 T
Cotsa dp 6L 14 %188 79
Cozsa dp Swing 15D : 151 B
Corsa dp Swing 151D 6 188 52
Corsa fip Swing 1.08.. & 142 78
Corsa Bp Swing 1.2 8T . % 1 7
Coesa ip Swing 1.4 NV %ol 79
Cosa fp GL1.28T . T I A
Cogsaip GL 1487 75 - 168 - 79
- Lorsa §p Swing 150 . Y 8 151 5
Corsa fip Swing 1.5 D, : C 6618 52
Kedett 3p L5 1.4 B 78
Kadatt 3p FUN 1 B 163 79
Kedett 3p Frisco 16 | B 175 82
Kadett 3p Frisco 13 710 86
Kedett 3p G51.. L
i w2 95
% 168 79
I B 1% 82,
wadett 4p LS 1,65V Aut.. g 1M 87
Kadatt dp FUN 1.4 s 188 79
Kadett 4p FUN 156 8 1% 82

nM

12073680

11,74 { 1,105,689

1140

- 13
1140

1209

209 -
1253

137
718
140
12,08
1A

1208

13

182

1,74
1140
2,08
1140
12,09

131,

182
12,26
12,28
1270

- 1386

1397
18,14
2%
1270
131

1226

1270

1,301,068
1252089
1282070
134069
1470069
1796780
1:333.689
1460068
1287089
1209069
1422089
1472068
1474688
1534389
1150689

1246088

1.200.069
1359069

1443069 -
- 1354 889

154 380
148,069
1538069
1901 786
2003918,

2072883

2553014
1594.068
1676788
1791768
1636070
114788

OPCIONES: Pintura briflante: Gama Corsa: 8.8461ptss. Gama
Kadett: 12,400 ptas, Vecire GL, 4x4, CD v GT: 12.170 ptas. Cali-
hra: 12,168 ptas Omega , GLS, CD, Caravan GL 2,01 y Caravan
L. =7, GSi: 18.264 ptas. Pintura Metallzada Bleapa: Gama Ke-
Aert ,6 270 ptas. Gama Vectra: 44.616 ptas. Calibra: 44.616
ptas. Omega GL,GLS, CD: B5.009 ptas. Omega 3.000: 52.318
ptas. Omega Caravan: 65.009 ptas. Senator; 8,000 ptas. Plntu=
ra_Mica Bicapa: Corsa Swing y GL: 18.264 ptas. Gama Kadett:

26.270 ptas. Gaima Vectra: 44.616 ptas: Omege GLSy CDy Car

ravan: 65.000 ptas. Pre-equipo de Radio: Corsa Chy: 11.393
ptas. Elevalunas Eléctricos delanteros: Kadett LS y Fun :

53,589 ptas, Vectra GL: 63.881 ptas, Cerradura Centralizada : -
" Kadett LS, Fun: 31.523 ptas, Vectre GL: 42.588 ptas. Techo So-

lar Tranaparents y deslizante: Gama Corsa: 56.513ptas. La ga-

ma Kadett, excepto el Beauty, LS y Fun: 85,149 ptas. Techo so~ -

|ar eléctrico: Gama Vectra: 108.498 ptas.- Gama Omega:
147.287 ptas. Senator SE y SE €D 175.000 ptas. Techo solar
manual: Gama Vectra: 81,120ptas. Garma Cmaga: 88.408 ptas y
Caravan: 83406 ptas. Techo solar corredizo eléctrico: Gama
Calibra: 108.498 ptas Neuméticos 185/65 R 14-786 isolo con
motor 1.4) : Corsa Swing, Joy y GL: 22.686ptas. LLantas de
aleacian: Corsa Swin y GL: 36.669. Corsa Joy: 33.297 ptas. Cor-
sa Joy: 32.378 ptas. Llantas de aleaclén: Vectra CD GT v dxd:
79.092 ptas. Llantas de aleacién 7Jx15: Omega , GLS y Cara-
van : 86,679 ptas.. Senator SE: 120.000 ptas. Porta Cassettes:
Vectra GL: 4.056 ptas. Sistema Antlbloqueo da Frenos (ABS):

Kadett Frisco y GSi: 179.401 ptas. Vectra 4x4, , CD y GT: ~

189.618 ptas. Omega, GLS, y Caravan: 187.680 ptas. Direccién
asistida: Gama Kadatt; 66.724 ptas. Alre Acondicionado: Vec-
tra GL: 179.478 ptas. Retrovisores eléctricos vy térmicos: Vec-
tra GL, 4x4, ,GT: 27.373 ptas. Computadora de abordo: Vectra
GT1; 2000 y 2.000 4x4: 42,588 ptas. Chek Control: Vactra GT:
12.160 ptzs. s. Volante ajustable en altura: Gama Vectra,
32.448 ptas. Calibra 2.0i: 32.448 ptas. Omega, GLS y Caravan :
35511 ptas. Lunas Tintadas: Vactra GL: 24.336 ptas. Elavalu-
nis eléctricos traseros: Vectra GLS, CD, GT, 2.000 y 2.000 4x4
excepto GL: 56.786 ptas. Elevalunas traseros: Gama Omega :
86,495 ptas. Senator SE: 65,676 ptas. Elevalunas slectricos de-
lanteros y traseros: Vectra GL: 120.867 ptas. Faros antiniebla
delanteros: Calibra 2.0i: 30.420 ptas Cmega y Caravan:
31.123ptas. Volante de cuero de 4 radies: Omega GL y Cara-
van: 34.314 ptas. Tapiceria de cuero: Omega CD: 382.380 ptes
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J TD y 3.0: 12.891 pigs. Pintura Matalizada: Corsa Swin, -

-
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$Senator SE CD: 377.000 pias. Difersnclal Autoblosante: Ome-
ga GLS, CD y Caravan: 91.879 ptas. Senator SE y SE CD: 87.780
ptas. Controlador de velocidad: Senator SE y SE CD: 76.460
ptes.Paquete Confort Lunas Tintadas, Elevalunas electricos
delantercs y Cerraduras eerltrallzas. Corsa: 41,097 ptas. Pa-
quete Conforti Ele icos delanteros, Clerre ¢en-
tralizado, Capota slectrlea: Kadett Cabric:172.548 ptas. Pa-
quete Confort! Alarma antirrobo, Elevelunas slectricos
tlelanteros, Asiento trasero abatible y cierre centralizado:
Vectra: 109.512 ptas. Catalizader: Opel: Hasta 90.000 ptas.

matizacién: 405 GR Break, GRDT, GHDT Break 170 000 ptas.

16 y trasera 8J x 16 con heuméticos 225/50 VR 16: 944 52 vy
Cabriolet: 319.200 ptas. Llantas forjadas tipo disco: Carrera 2 y

Llantas de aleacion ligera rmis al
405 SR, SRI Automdtico, SRDT: 116,000 ptas. I.Inn'las de alea-
cion ligera mas elaval electricos t més ABR: SRI
Automdtico: 348.600 ptas. Techo corredizo més Hentas de ale-
acién ligera mis eleval alectricos 405 SRDT:
222.000 ptas. Techo corredizo: 405 MI 18: 113.200 ptas. Tapi-
caria de cuero: 405 MI 16, MI 16 4x4: 250.000ptas. Asientos
y calefaceion: 605 SV, SVi Aut, 8V 3.0, 8V 3.0
Aut, SVDT 112 SGD ptas. Techo corredize mis asientos man-

Alarma antirrobo: Vectra GL: 42,588 ptas. Asiento P

idn: 605 SVI, SVi Aut, SV 3.0, SV 3.0 Aut

Ajustable Altura: Calibra: 9.126 ptas. Precios con IVA Incluido. -

Consumo Costofkm.  Pretio
Cilndreda Potencia Vi, fios 15000 tofel
MODELD 13 OV b 00k ke ples.

Watesa, Tel (1) 447 29 77

Panthe falliot .. i R b 23 1 S1TTE
QRCIOMES: Cambio autumatico! 250000 . Lantas da
scees inowidabln non radins: 755 le= Tapicoris do e
o incluyando volante tapirado: O cres

Automoviies Peugeor Taidot, SA Tei.: (uT I .sd-T £0 00,
INFI 0 1.2623%

55 154 10 1119087
B s 70 1191274
& 14 82 1305243
65 . 154 82 1283742
& 1% 85 . 154239
03 190 B85 1559693
8 15 gl 1653362
o o193 1671561
300 M -80 2004952
g1 70 1.180.008
LT 1] " 1.281.004
.8 154 82 1353743 3
8 154 7 B2 1472487
8. 179 8% ! 1801592
i B0 155 88 ©1.MB87
CE 155 88 142154
60 1% B8 ' 148198 %
B0 18 B * 1508473 ¢
B0 155 68 183447 -
T8 17 B0 1779873~
60 155 86 1463997
B0 155 6f - 1865397
B 15 66 1693374
® 1% 60 1BBAT -
205 Cabrio ... 0O 78 L2134
26 Cabrlo CT.. ) 16 180 80 . 334 . 283698
818 82 1557842
6 184 82 1588242
N 2044882
8 7 83 1867386
a1 83 e
94 19 88 1893.361
105 - 181 B3 2042182
1065 130 83 2069516
o1 41 2276156
00 20 98 2505387
85 162 64 1183713
8 162 64 2013887
6 16 B4 1817474
BB B 2233143
@2 17 80 198 993
" 185 89 2320083
Mo 185 89 2962002
Mo 185 89 2407 963
0 180 62 2704203
0518 102 2973687
16198 102 2879788
5198 102 2751568
W 23 93 3493688
B A5 90 3999108
I 58 2307874
0 1| 62 2614602
9 190 62 2947502
1 03 88 3,230,556
130 203 88 3,745,556
10197 94 3982758
2 108 4781698
70 #7 1Y 5074256
M B0 5725576
10 19 78 3763332
mo o\ 18 4272261

OPCIONES: Pintura Metalizada Bicapa: 205: 25.000 ptas. 309:
30.000 ptas. 405: 44.000 ptas, 605: 58.300 ptas.Direccion Asls-
tida: 205 Automatico, 206 TD XRD, GTD v Cabriclet CTI: 78.000.
Aire Acondiconado: 205 Automético, GTi, XT, GT y Cabriclet
CT1:142.900 ptas, 309 Automatico: 147.100 ptas. Llantas de
aleacldn Ggera: 205 XT, GT: 45,000 ptas. 309 SR, GT, SRD:
52,700 ptas. 5 Llantas de aleacion ligera més aire acondicio-
nado: 205 XT, GT: 192.900 ptas. 309 SR, GT, SRD: 217.100 plas.
ABR: 405 GR 4x4, SRi, GTX, SRi Aut MI 16: 242,400 ptas, 605
SRDT: 242.400 ptas. Aire Acondiconado mas regulaclor de oli-

30 /Motor16

y SVDT. 245, 400 ptas, Tapiceria de cuero mas asientos mando
eléctrico y calefaccidn: 605 SV, 5Vi Aut, SV 3.0, 8V 3.0 Auty
SVDT: 364.900 ptes.Tapiceria de cuero més techo corredizo
més asientos do eléctrico y calefaccién: 60% SYI, SVio
Aut, SV 3.0, 5V 3.0 Aut y SVDT: 496,400 ptas.

Cansumo  CostofKm. Precio
C\[ndmda Potencia Y. mdx. likos  15.000 tote!
W 'Cl‘ LO e CV  kmh 100km kmfefo  pas.

POLONEZ

Dinsa. Tel: 196} 326 74 35,

Prbiraz 1388 14 b L WA s
Porsche Espana wi |'5|] 433 |=I ol
a1 124 1728 80274
M 240 D24 178 a4
/M W/ 126 . 1818 2562438
20 w0 13 1714 10706808

%0 20 132 1864 11.285008
20 #0113 - 4 11224608
X0 0 M3 1704 1212908
B/ N3 716 1263479
&0 260 0 13 1716 13188779
20 #0130 1714 14124003,
a0 5 157 083 1441698
/.2 NB? 1AM
OPCIONES: Volant- clcportwo &n cuero de 365 mm, de 4 ra-
dlos con centro elevado a 30 mm: 944 52, 844 52 Cabrio, 944

* Turbo, Carrera 2 Coupé, Carrera 4 Coupé, Carrera2 Targa, Carrera

4 Targa, Carrera 2 Cabriolet, Carrera 4 Cabriolet, 928 54 y 928 GT:

* 11.870 ptas. Calefaccién asiento izquierdo y derecho: 944 52
Coupad, 944 52 Cabriolet, 944 Turbo, 911 Camera 2 Couné, Targa

y Cabriolet, Carrera 2 Coupé, Targs y Cabriolet, 928 54 v 928 GT.
43.890 ptas. Aslento deportivo izquierdo y derecho con regu-
lacidn eléctrica de altura; 944 52 Coupé y Cabrio, 844 Turba,
Carrera 2, Coupé, Targa y Cabriolet, Carrera 4 Coupé, Targa y Ca-

| - briclst: 55.860 plas. Asiento ragulable eléctricamente tado iz-

quierdo y derecho: 944 S2 Coups v Cabrio, 844 Turbo, Camrera 2
Coupé, Targa y Cabriolet, Carrera 4 Coupé: 94.430 ptas. Sujes-
elén bumbar asi izquierdo y derecho: 944 S2 Coupe y Ca-

briclet, 944 Turbe, Carrera 2 Coupé, Targa y Cabriclet, Carrera 4 °

Coupé, Targa y Cabriolet: 103.740 ptas. Panelas de piiertas en
tela comblinadas con los asientos: 944 52 Coups y Cabriolet,
944 Turbo y todes los Carrera 2 y 4: 31.920 ptas. Respalde pla-
zas trasera abatible parcialments: Los modzlos 944 52 Coupé
y Cabriolet, 944 Turbo: 81.130 pias. Asientos delanteros par-
cialmente en cuero: 544 52 Coupé v Capriotet, 844 Turbo:
114.380 ptas. Interior en cuero: 944 52 Coupd, Cabriolet, 944
Turbo: 557.270 ptas. Asi an cuerc dol ¥ tragseros:
944 52 Coupé y Cabriolet, 944 Turbo: 371.070 ptas. Asientos to-
talmente en tela: 944 S2 Coupsé, Cabriclet v 944 Turbe: 41.230
ptas. Interior en cuere de serie combinado a elegir: Carrera 2
y 4: 590.520 ptas. 928 54 y 928 GT: B01.990 ptas. Interior en
cuero a elegir: Carrera 2 v 4 : 808,640 ptas. 928 S4 y 928 GT:
968.930 ptas. Capota Tonneau: 911 Carrera 2 y 4 Cabriolet:
187.530 ptes.Maletero en sustitucién de asientos traseros:
811 Carrera 2 v 4 Cebriolet: 95.760 ptas. Mamorla de posicion
de asiento derecho: 928 54 y 928 GT: 143 640 ptas. Aumento
de la idad de aire dici ] 928 54 y 928 GT:
231.420 ptas. Asi ®h ¢uero aspec 08 y trase-
ros: Carrera 2 y 4: 61.180 ptas. 928 54 y 928 GT. 85.120 ptas.
Radio Toronto SOR 48: 944 82 y Cabriclet, 944 Turbo, Carrera
928 54 y 928 GT; 129.010 ptas. Equipo de alta fidelidad: 544
$2 y Cabriolet, 944 Turbo: 57.190 ptas. Sistema amplificador (4
X 25): 944 S2 Coupé, Cabriolet, 944 Turbo, Carrera 2 y 4; 46.550
ptas. Radio CB-10: 244 S2 y Cabriolet, 944 Turbo, Carrera 2 v 4,
028 S4 y 928 GT: 208.810 pies. Plntura Metalizada: 844 52 v
Cabriolet, 944 Turbo; 147,630 ptas. Carrera 2 y 4: 183,640 ptas.
928 54 v 528 GT: 2856.950 ptas, Pintura exterior especial: Carre-
ra 2 y 4: 238.070 ptas. Pintura exterlor a elegir: Carrera 2 v 4:
331.170 ptas, 928 S4 v 928 GT: 401.660 ptas, Pintura exterior
especial metalizads: 928 54 y 828 GT. 285.950 ptas. Paragol-

pes amorti de energia y trasaros: 944 52
Coupé y Cabnolet 944 Turbo Carrera 2 y 4, 928 54 v 928 GT.
63.840 ptas. 944 52 Coupé y Ca-

brialet; 50.548 pias. Parabnsas Securiﬂax 844 52 Coupoéd y Ca-
briclet, 944 Turbo. Carrera 2 y 4, 928 54 y 928 GT. 88.110 ptas.
Limpiaparabrisas det: Carrera 2 Coupé vy Targa, Carrera 4
Coupe ¥ Targa: 65.510 ptas. Anagrama Turbe: 944 Turbo:
10.640 ptas. Parabrisas tintado con franja oscura superior:
944 §2 Coupé y Cabriolet, 944 Turbo, Carrera 2 y 4, 528 54y 928
GT: 11.970 ptas. Techo eléctrice desmontable: 944 52 y Cabrio-
let, 944 Turbo: 216.480 ptas. Techo aléctrico corredizo (6 y 8 of-
lindros): Carrera 2 y 4 Coupé: 277.970 ptas, 928 54 y 928 GT:
299.250 ptas. Suspenslén deportiva: 944 S2 y Cabriolet, 944
Turbo: 321,860 ptas. Diferencial autobtocante (40 %): 944 52 y
Cabriclet. Carera 2: 164.920 pias. Llantas forjadas en color pla-
tino: 944 52 Coupé y Cabrioet:111.970 ptes. Llantas de afea-
clén forjadas delanteras 7J x 16 con neumiticos 205/ 55 VR

4: 246,050 ptas, Control autométice de veloddad: 944 52 y
Cabriolet, 344 Turbo. Carrera 2 y 4: 87.780 ptas. Amortiguado-
ros deportivos: 928 54: 63.840 ptas. Segundo pilote
antiniebla trasero: 944 S2 vy Cabriolet, 944 Turbo: 9.310 ptas.

Consume Costaf¥m.  Precio
Cilmdrada Potencié V.max. Rwos 15000  totel
MODELD ce.  CY  kmh 100km  kado  plas.

REHNHWT

57 9 WM
14 04M 10479

4 WA TIUTR

404 110078

404 NI

78 148 Mg

78 148 1287350

13010 g

731072 . 12%118

730 W8

73 WR 154619

19 ne 15HIT

T8 NB 163838

85 1269 182383

91 1806 Z01178

6 818 1557240

67 . Bi8 1522200

61 1032 107687

83 1087 1161718

63 1087 1.234460

83 1087 1319468

87 © 138 13838

87 1388 1413318

87 1338 1513319

81 1032 1135051

83 1087 1221118

83 1087 1286118

53 1087 LG

87 1380 1304969

37 1388 147338

87 1389 157318

59 . 846 1405598

53 846 1430509 .

59 846 1400508

“. CloRT14D 3., 58 846 151558
- CllsRT19D 5. . 180 161 59 846 1573318
- RYT... K1 18 67 1051 154489
S BB GTS, L1300 B0 176 T BS 1126 16638
R-18 TSE. PRE: VI IR 3 B LB WK
A-19 67X L1 8 178 83 1237 1783868
R19 TXE. LR 8 1 83 R 1888
A9 THEI 170 W07 190 88 1305 1632188
RBTXEC L 8% 11 B3 17 2139
C Q9TIIDynamiG e, 1720 107 190 B3 1305 183787
D RN T 1207 190 - 88 1252 190m187
178 W0 N5 88 517 13088

178 %MD 205 86 1517 1410882

1870 65 180 72  8E5 184200

180 65 160 72 865 174hh09

R-18 Chamads 1B 60 183 67 1051 154460
B8 Chamade 618 e, 1380 8D 178 78 11G7 1683210
R-13 Chomads TSE. 120 80 1% 78 1181 17318
R-1B Chamade GTX W7 83 1237 159580
R-19 Chamada TXE. %78 17 188319
R-18 Chamads TXE 9% 7 83 127 23
R-15 Chamade 16V, W N5 88 1517 2410882
R-19 Chamada TDE. 8 80 72 865 1884200
#:19 Chamade GTD 85 60 77 BES 146509
2 1% 8§ 1241 2182818

WM 827 135 L3074

1M 92 135 2870783

10 182 92 1385 2771668

M0 W2 96 1487 2846953

1% W 12 155 6T

12 N2 164 4427683

MO 68 B0 231390

% 1% 85 98 2756688

R:21 618 5p.. 9 1% 86 1241 21581
R21 GTX 5 120 194 92 1356 2302764
R-21 TXE 5p. 20 184 92 135 2672763
R-21 THE 5p Cat. L M0 1% 92 1386 27MEe
W 96 1457 284598

Ml 2 10§ 1631 3606952

7 16 88 880 231330

8 17 8B5S 982 L7656

%169 83 1218 2302818

11\ 85 0 LM

& 186 87 972 2803848

B o172 80 93 2996568

W18 82 1518 213189

Wl M7 88 167 8NTHM

WO® 108 163 3606562

W28 18 7R 45652

155 208 18 1753 6400952

W W 120 16 BEBIR

RS T wowimrerenre 2088 85 176 79 1075 201668

Alplna VB Tube 2458 200 20 119 1781 7943708
Eapace TS .. 1895 03 170 107 1507 2916609
Expace TE. 188 120 178 11 1538 3541668
Espace TXE Cat. 218 10 17 W00 1428 3641668
Eapata Quadra dxd 1885 120 178 117 1586 4111689
Ezpace TD..... 2068 B8 165 8D 952 354168
Espacs Turbo D) 2088 88 6 BO 952 3506:669
Jeep Cherckes 388 8 10 142 19N 4840783
Jasp Wranglwr 2481 106 145 143 1808 231919

OPCIONES: Alre acondicionado: RS GTL, GTS: 125.700 ptas.
R-19: 125.000 ptas. Gama Clio: 140.000 pias. Pintura Metallza-
da: E R<18: 22.000 ptas. EI B-21: 28,500, Los R-2b {excepto los
Baccara): 45.000 ptas. Gama Clio: 25.000 ptas. Tapiceria de cue-
ro: Los R-21 TXE y 2L Turbo: 255.000 ptas. E| R-25:292.000. Di-
reccién asistida variable: EI R-26:40.000 ptas. Direction asisti-
da: Gama Clio: 68,000 ptas. £l R-21 2L Turbe: 87.000 ptas. Radie
4x6 altavoces: El R-25: B9.000 ptas. Pack Ergomatle: El R-25:
145,000 ptas. Pack edmiort E| R-25: 102,000 ptas. Gama Clio:
45,000 ptas. Aslento trasero 1/3 y 2/3: Gama Clio: 20.000 ptas.
Uanitas aluminio: Clio: 55.000 ptas. Practo ¢on IVA Incluldo.

Consun Costofém,  Precio
. Ciindreda Potencia VWméx. ftres 15000 totel
MODELD = A

O lah 100km kmiade  plas,

!:51.' —- W T

flover Espaia, S.A Tel.. [‘.m E?b B2 11.

Raver 111 L3p 112 58 1087 1171089
E[J 155 58 1087 1240088
B 185 63 110 1281088
I 185 B3 110 1350068
B 185 83 na¢ 1421068
% 180 65 1148 158787
"7 98 1481 2082789
8 185 89 1,87 1738788
8185 85 g 1787
12 185 87 138 222783
"2 17 88 143 240878
M M B4 1458 231058
Wonfego 2.0 DSL.. 81 183 51 826 2285389
Wontego 2.0 DEL Glubman 1994 & e Bl 878 2350389
Rover 21451 3p... - 138 %5 174 74 1208 1766068
Rowr 214515 B W 74 1208 1826089
Fovar L4 GS1 % M 74 1206 1968088
Fover 216651 .... . 118 192 86 1410 2248918
Rown 216651 5pAut. .. 13%0 116 180 87 1419 2367978
Rover 216671 3p o 150 130 200 BT 1477 241104
Rover 166Ti Bp .o 1580 130 000 87 T 2491013
Rover 414 88i . - 1386 95 180 465 1148 2121288
16 182 88 1410 234918
4 1% 87 1418 2483919
1% 84 1401 2616013
M W 83 1518 . 35000
" 70 950 4124918
M0 W@ 93 1518 36482
mooue 14 158 4986014
177 A8 M4 1678 BIEIOE
7 26 04 1582 4816014

OPCIONES: Pintura metalizada: MG 2.0i v Montego {toda |a
gameal: 16,834 ptas. Pintura metatizada: Rover 216 (toda s ga-
ma): 17,325 ptas. Aire acondlsionado: MG 2.0 244.160. Re-
ver 214 i Bp, 214 GSI 6p y 216 GSi 5p: 182.500 ptas. Toda la
gama Montego: 241.920 ptas. Techo eléctrico; Rover; 2,14 GSi
Bp y 2.16 GSi 6p: 98.000 ptas. Direccién asistida: Rover 2.14
GSi bp: 82,500 ptas. Precio con IVA incluldo.

SAAB

Forscne-aaab Espana. Tei.: 191 j 459 15 61,
1985

Wb 86 1581 2841668

|18 N8 98 1hE1 2841689

18 1% g8 1581 307668

146185 108 184 1ML

M0 83 1673 4340763

1\ 98 1A b4

F W 493 1673 64278
AL | prm—— : 135 18 g8 1701 3ruet
LR L P— 180 21 B8 1633 3841004
17 W 03 178 4TI

00 2 107 1805 45H0AB

0 0107 1806 61E0IH

a0 W@ 107 805 633014

135 190 98 U0 343

150 W1 B3 163 3SHIN

U |V 1 I K < R

A0 B0 07 1806 5OIZ

ool 7 1B ToNIA

OPCIONES: Corltrol automitico de velocidad: 9000, Saab
CDi: 21.000 ptas. ABS: 900i, 900 Cabrig, 900 iT, 900iT 16S,
90001 y Saab CDi: 340.000 ptas. Aire acondicionado: 300i 16,
S000i , Seab CDi: 188.000 ptas. Climatizador automético:
9000i, Saab CDi: 334.000 ptas. Nivelaclon automética de la
carroceria; 9000i, 8000 T 9000 T Airflow, Saak CDi, CDi T, CDI

T Top Line: 112.000. Cambi & 4 relaci 200:
900i 900i 16 181.000 ptzs. Cambic automatico. 4 relaciones
9000; Toda la gama 9000 y Sazb CDi, y CDi T: 322.000 ptas.Or-
denador de vinje: Toda la gama 9000 y toda ko gama Saah CD:
96.000 ptas. Pintura metalizada Tods Ja gama 900: $3.000 ptas.
Pintura metalizada 9000: Toda la gama 9000 y Saab CD:
89.000 ptas. Aslantos cuera: La gama 900, excepto el 900 Ce-
brio, la gama 8000 v los CD : 186.000 ptas. Asientos delanteros
ajustables eléctricos: La gama 9000 y la CD: 275.000 ptas. Te-
che corredize manual acare: 300i y 900i 16V 122,000 ptas, Te-
cho corredizo electrico transparente: La gama 9000 v ls CD:
181.000 ptas. Sistema audio SAAB con radiocassette: La ga-
ma 9000 ¥ la CD: 253.000 ptas. Liantas de Alsacidn 15 radios
B00i, 900i 16V, 8000i y Saeb CDi: 144.000 pias. Llantas de ales-
citin radios eruzados: 900 i Ty Sash CDi T: 165.000 ptas. Kit de
Suspensidn; La gama 900: 158.000 ptas. Kit de potencla: 9000
iT 16, 9000 iT 16 S: 209.000 ptas. Volante deportivo: La gama
900: 69.000 ptas. Pomo de madera: La gama 900: 9.000 ptas.

Consumo Coslo¥m,  Precio
Cllindrada Potencia ¥.méx, fitres 15,000 totel
MODELO 13 CY  fah. 100km  kmffo  plas

Land-Rover Sentana, S.A, Tal- (81) 76 42 21.

St 1E00. . 145 o noos WE Ry
Ehre JEOOLTE. ... IR BoTnlowms w3
Ssatara 1BOODLED, . 7455 B 100 WE 1M

Smbm IHGDLEC_ ZiN 0 un or

SEAT

Seat/AudifVolkswagen. Tel.: 1931 335 60 1.
.

Marbelln Joans...... 40 1039 88865
- Marbella Bpecial ... 40 130 ?,[J 1039 878664
Marballa Red .. 0130 0 103 845,664
Marbella Black... 4010 R0 1039 846664
Warballa XL. c 4 138 10 1039 1.004684
Marballa GEX*... 00130 70 1039 1046665
Biiza 3p Spaclal 0.9 4 13 3 N2 1085689
biza3p X 12... | 63 15 B4 128 15460
hlzadpCliPusil. ... 115 B3 151 B4 128 12380689
biza3pSK12.. - 1188 63 181 B4 1234 1298200
5 83 151 B4 1228 1.358064

63 181 B4 123 1469069

9 188 82 1357 1318789

9 188 92 1367 1.3%8788

0 188 82 1357 1488788

90 186 92 1347 1.606.788

9 188 82 1357 1433788

100 180 B84 1328 173788

B5 148 13 944 1242200

% ME 73 4M 13520

a4 13 30 NA 0 168

63 181 B4 1226 1.237.06%

Thiza 5p CLAPlus 1.2... 63 151 B4 1226 1.318070
Ibiza5p S 1.2... 63 18 B4 1328 1.370.069
Ihiza5p GLX 1.2 63 15 B4 1228 1438089
Ibiza 5p GLX Plus 1. 63 181 B4 1226 1540070
Ihiza5p et 15... 0 1% 82 1328 138878
9 % 92 1387 1478788

W0 8 92 135 1513768

0 186 92 1357 1578788

90 8 92 1357 1.868.78A

M 180 B4 1328 16768

5B 4 13 861 1322201

85 46 73 861 1482200

& 84 1228 13850710

o 88 BS 1297 1513788

WM B4 1288 173788

55 15 78 983 1527200

92 18 78 1157 1678788

55 15 78 883 1507200

OPCIONES: leura metallzada: Marbella: 14.231 ptas. Ibiza y
“ilega: 25.669 ptas. Catalizador: Ihiza y Malsga: 148.000 ptas.
Praclos con IVA incluido.

Mantalban, S0, Tel; (91 24880 T7

1 LG Pl b ] [ I R I R 1L
13 | Faeaift : o8 1B 1B 1 11
... 138 a iR 5 1 L5t

SUBARU

Méipmotor, §.A. Tel.: (31} 672 56 11.

Subary Junty 0ND__... 1] i . LLTE- - - 1
ey 1.2 S AN -

Loy 1.2 5 AT ] il
Legazy 18 Befin AW 100 an

ey \BERIRD ... 1HE i

AT 848113 Yarba i L1A]

‘Lang-Hover Samana, 5.A. Tel.: (91) 766 42 22,
Mo 12 1207
6 162 56 86

1873767
1.366.068

Consumo Coste/Km.  Frecio

Ciindrada Potencis Y. méx. lros 16000 Totel

MCEELO ct. O kmh. 100km  kmfefio  plas.
Swif Seden 1.8 GLX 150 81 171 89 1091 1883787
Swif Sedan 1.6 dxd. 1590 g 1. 69 1091 1833787
Samural Mil Techo Lon 970 45 119 100 1392 1270489
Samurai Mil Techo Duro... 970 45 18 100 1392 1338929
118 180 1382 1.202.089

12283 1238 1510800

12 83 1288 14R20

193 128 1548400

13 83 1288 131600

12383 1298 1283200

122 83 1288 1338000

Mo & 138 NN

145 87 1338 178117

87 1329 170189

145 87 1329 178188

mo80 N 2161158

00 83 1343 426802

1% 78 1229 3408

20 83 481 4186614

00 17 1745 651288

W M 1745 BRN2R

145 124 11516 3082308

160 130 1359 BIMAIT

oG 1L 186215

Hylux Cerrado .. 145 101 11,79 1830214

OPCHONES: Plnturu metalizada; Land Cruiser 250 TD: 36575

ptas. Land Cruiser Station Wagon: 65.750 ptas. MR 2: 39,934
PTAS. Supra y Supra Terga: 70.785 ptas. Camry con techo elécti-
¢o v sin techo eléctrico: 50.000 ptas. Celica 2.0:44.027 ptas. Co-
rolla 1.6: 34.580 ptas. Spoiler Trasero: Corolla 1.6: 33.250 ptas.

Montalban, 5.A. Tel: (91] 552 51 00.

100 B4 Carto, 249
100 DT Corto 249
100 DAS Corto .. 249
121 DA Largo. 2493
121 DTi Laxgo . 249

%
110
B
b
110

12
140
1
121
140

125
186
125
125
138

242319
2483679
1158278
2367.1%
260798

OPCIONES: Neumiticos y Nantas: 75.040 ptas. Cabestrante
eléctrico: 221,760 ptas. Techo doble: 53.760 ptas, Pintura me-
talizada: 31.920 ptas. Aire acondicionado: 226.240 ptas. Pre-

cio con VA Incluido.

bedﬂAhdl;VaﬁsWﬂgen. Tel.; (93] 335 00 11,

043

Palo Coupe Fox 1.05 &,
Palo Goupa Fox 1.05 5,
Polo Coupe Fox D 14..
Polo Coupa CL 1.05 1,043
Palo Coupa CL1

Polo Goupa GT55..
Polo Coups GT Inyeetion... 1.272
Polo Classke G 13....
Polo Clessle €L 13.. 202

Polo Classie CD 1.4,

Golf 3p Streem.. i)
Golf 3p CL %5.....

Goll Sprimter 5.3p......o0... 1,595
Go¥f Manhattan 75 3p .. 1.585
Go¥ Sprinter 90 3p. 1781
Golf Manhattan 90 3p .. 1781
Gell 2 50 3p Aut... 1781
Gigl! CL B0 Symero 3p... 1.781
Gell BT 1 Attack 3p., 1781
OelfGT13p 16y 1781
5l BT 13p G-60 .. 1,781
1GeE Bp Gtraam.. 1472
G2l £4 75 5 con 1596
sl Gatinter 76 5p 1,595
Gk Eaphattan 75 5p...... 1595
Gal! Garinter 058 s 1781
Dl Wanhattan 90 5p..

(G £ B0 Bp Aut...

Gedl [ 50 Synero 5p-...
Gl BT Attack 5p..

45

RERABEEETELNEES

148
1%
14
145
185
e
145
14
145
186
156
178
155
185
"
185
167
587
67
17
174
i

Al
1
58
Al
84
Al
kAl
58
Al
4
14
E
74
4
58
14
75
15
75
88
88
32
9,2
88
98
10,2
T4
i
15
18
88
88
92
92
88
36
10,2
7
67
68
B0
88
15
75

Motor 16 / 31

10,68
3%

8.8
11,04
12,26
1068
10,88

804
10,88
11,2
11,68
12,08
11,88
11,68

8,04
11,68
12,80
1,58
1213
14,01
1401
1438
1436
1410
1505
1574
186
1250
121
1250
144
1401
1438
1435
14,10
1505
16,74
81
8%
953
13,16
1428
1215
1215

1.099.688
1170820
1.443.820
1.204.689
1.319.088
1,000,688
1.164.688
1.437.689
1.204.688

HEIB
1,386,689
1516088
1.745.884
1839060
1740089
1747819
1844919
1977919
2657919
1850970
2416004

2600015

1504069
1.861.684
171701
1813663
1826918
1921919
2086918
2785918
2028920
2528014
2708018
1861070
1.891.070
2344919
2187010
2482918
1721128
1.840.069
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“ 1 Consumo Costo/Xm.  Pracio CV; 59,702 ptas. Versiones Cabrio, 167.310 ptas. Passat CL 80 Consume Costofkm.  Precio MHES ums .
1 Clingreda Potencia ¥ méx. fwos 16000 tohl CV y Varisnt CL 90 CV: 149.009 ptas. Aire Acondicionado: Golf Clindrada Potencie V.méx. fos 15000 totel (En miles de pesetas) mm
1 MODELO £e. kb, 100km  kmjato  pas. GTi, GTi 18Y y GtiG 60: 331,000 ptas. Golf CLD: 357.000 ptas. WCDELD oL kh, 100km  kmfafo  plas.
LE CL Syncro: 341.999 ptas. Sprinter 75 y 90 CV: 375.000 ptas. 0.2 . 4 .
it m ﬁ Eg gg :ig; gmg Sprintsr TD-70 CV: 359,908 ptas. Manhattan 75 y 90 CV: 341998 ;ﬁg‘g;:;ﬂﬂ . %g;g }gg ;ég ”? 1;352 m:gg; En esta seccidn ofrecemos la valoracion que de los automdviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
i - i + - . Cabrio GL: 331.000 ptas. Passat GL 80 CV, Passat GL 112 . g : - v i i i i ] . s g H
L I R e S mC’Va,S\lar\'.a vio G 531000 plas. Peson GL S0 Cl Passet SLTT2 | gtz g ® W N2 BE  wesw vam. Se¢ trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los
it 158 5 149 B7  BW LTI Eléetrica: Los Catio: 181,633 ptas, Favos Antinlebla: Golf GTD | ¥4 Twba Sadén 6 M0 130 1950 462006 gastos para su reparacion. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de usados.
i 155 0 1@ §7 8% 1883080 80 €V, CL 90 CV Autornético, CLD, GL Syncro, Sprinter 76 y 90 | 940 Turba 8. Wegon .. . 00 131 183 4gnan g
at TtaTOTobusti. 158 0 18 67 8% 20608 | Cy, Sprivter D 70 Cv., Menhattan 75 y 50 CV y Gol Cabrio GL: | W4Tuba18V. 1% W ZE 13 8% 61BE _  MODELD W OB 8o 8 5 @ MODELO ¥ % BT B 5 M B
i Comato 16.. 178 1% W9 1B 1714 36060 48.961 ptas. Cabrio Quartett: 72.179 pias. Dispositivo Lavafa- | %023V, .19 MmO 122 188D BEBIN [ evo) G0 5300 4600 4400 — — — — Uno 708X 3p 0 70 60 —~ o~ — —
) Corrado B-60. 19 160 29 98 1522 4770013 ros: La gama Golf, excepto el Rallye y el Cabric Quartett: 45171 OPCIONES: ura metallzada: 340: 50.000 ptas. 240: 55,000 8% 5 B 8 ME1 . — — — — 2700 2300 1900 1800 Uno 205X Bp 8 M - = - = =
; Seirocco BT 1781 112 189 88 WM 273408 ptas. Asiento Posterior Partide: La gama Gelf, excepte ol Rall- ptas. 740: 65.000 ptés. Elevalunas eléctricos delanteros: 240 . 7750 7000 65 - = = = = Uno Turbo e 980 B0 B0 A 0 0~ — —
Passat CL18 17 W 7 &7 13% 2298 va, GTi 6-80, Manahattan 75 y 90 CV y las versiones Cabrio: | 55000 ptas. 740: 62.000 ptas. Elevalunas eléctricos delante- R L= o= — — 130 180 1300 1000 Uno Turho is 00 R - o~ - = =
| PesiatGLZS 1 M5 19 97 KB 2769 §7.442 pias, Retrovisores térmicos y eléctricos: GT, GTi 16V, | ros y traseros; 740: 36.000 ptas. Llantas de aleacion: 74C: e e o2 S ) ) Ol B ) L Mmoo - - -
\g Passat GL20 Mt 148 115 190 93 1488 3005818 GTI G460, CLD: 51.015 ptas. GTD, CL Syncro, Sprinter TD 70 OV 114,000 pias. Espejos retrovisores eléstricos: 740: 31.000 — B0 550 480 — ' Yp= 1= . =
g Passat GT 16w 18 1% M8 10 B4 3240708 y Manhattan 75y 80 CV: 43.952 pias. Aslento del eonductor re- ptas. Precio con IVA incluido. — B0 B A0 e —
2 = GTSmlr:n‘rw B e o 03 5E 40BN gulable en aftura: Golf CL 90 CV Autemnétice, CLD, CL Syncro, - - - - N e
i = G i ¢ . r— Sprinter TD 70 CV y Cabrio GL: 14.373 ptes. Préinstalacion de e — 290 2 -
Ei = Pesort L urbo Diseal... 1568 @ 176 B5 0B 1630 Radio con 4 altavoces y antena: La gama Golf, excepto el Rall- w'lmnu nG—TmnHT 8 = - - 10 — 4—{) -
a4 S| festimib.. 1B 0 7 £ 9% DWYS g o 16y, 6T 660 t Cabrio Quartett: 51647 pias. Liantas de | \ano o roin L iEo e Tl - (01) 447 29 71 = s == RN no- - -
il % PasetVariant CL20... 1984 115 181 82 1484 30300 aleacion: Los Pssat, sscopto o Variant GT 16 V: 117.144 ptas. il Iy [ IEII_HU e L -_'- 2 £ ey Tgpa = — — _ 0 w0 10 10 & am 30 M0 18
E| PosstVoraet GL2OK 193¢ V5 10 83 M8 AMEN Paquete apcional para ol GTi G-60 compuésto por aire Acon- | //eEw et ... 21 [ A L Z ZHEC e - - 22T m owm w 38030 230 16
4 = Paesat Vorlant GT 16v..... 1781 136 206 99 1548 34701 ditionado y ABS: 400.000 ptas. Pagquets opclonal para el Wharlburg Failel 1 ] | T 2 2 Z s om0 1w a0 o0 % 30 B0 —
Fi < Pyarlamt 6TSynero @60, 1791 180 210 103 158 4288013 Manhattan 2p con cierre centrallzado, elevalunas eléctrico y Aif 3317 IF Nuavo - - - = = .= = = — 180 130 M0 X% - —
i _g Passat Variant CLYD....... 1588 B0 171, 7) 967 2840820 dirsccisn asistida: 112.000 ptas. Alfe 3317 E Bower! S = — — — X0 18k 130 ¢ B0 — — —
-= | OPCIONES: PIntura metalizada: Todos los y Polo Coupé: s ) | - - - . ;ég g;g 2 = e — 30 o —
f= | 23.900 ptas. Polo Classic; 26,200 ptas. Los modelos Jstta y Pas- . o o, Pfo N e ik B m T = es — w0 W —
S| - sat 42454 ptas. Corraco 16 V y G-60: 69. 757 ptas. Teche co- - - b o M . “‘]gf HL) - i 80 1077 SuE3 1380 1080 ~ - B0 BB B0 - — — o~  — = ==
& | rodizo manuaf Toca Ia gams Pol, 52000 pas. Toda la pema EC B O K O O 1% 80 1077 - 912889 0 My - — - B0 70 80 B0 — - — - s om0 — o —
Golf, excepto of Rallye: 85.239 ptas. Teche corredizo sléctrico: W5 B5  M4d 9§18 = == = - 880 740 86 - - - = - B/ 240 190 150
| Todala gama Passat 166,639 pias. Todos los Comado: 166.364 ME 85 14 1IN 0w - - S0 70 o0 B0 - - - - MO —  —
o8| pes. ABS: Toda I serie Golf, excepic ¢l Rallye v los cabriolet: B S0 150 10mE i L e 770180 MO
O\ | 182.381 ptas. Todos los modskos Jetts, excepto ol CLD: 182261 | Valvo Espaiia, 8.A. Tol.: (91) 262 48 20. Yugo B AGLS. O g Bl 2 = o T i = Mo — M W —
i ptas. Todos los Passat v Corrado; 182.261 ptas. El 340 Flus ... 172 B 170 - 79 1280 1874 Florida L4 - n o, 82 12‘65 133,569 660 A — "0 s - - - — - Z 8 - - —
¥ Electricos: Modelos 3 pusrtas del Golf Sprinter 76 y 90 CV. POB O 81 137 2083580 — - a = i s W0 — — T OB — — — — — - =0
1 — | 44.224 ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhatian 75 y 90 CV. 27.482 Wowe 1 82 143 26832 OPCIONES: Llantas de aluminio: Toda la gama: 66.000 ptas. 60 50 — — LT 80 - — — — — - :;gg I
1 ;5 ptas. Versionss 5 puertas del Galf Sprinter 75 y 980 OV 70.284 W@ 18 188 T06LEH Spoiter delantera: 55GL: 22.000 ptas. Speiler delantero: — - - om0 LT 80 - - - — = = | - - -
¥ = ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV:-53.542 ptas. B ™ ol 13'78 2‘423'543 5561.5: 34.000 ptas. Aleron porton: Toda la gama: 13.600 ptas, 530 M) 40— . o— = — 30 260 210 180 14 Croma TDID . B e = =
! ] Passat CL 90 £V, Passat CL TD, Variant CL 90 CV y Vartiant CL 16 % 10'5 15'53 25322.543 Aleron techo:Toca la gama: 12.600 ptas. Parrilla lavafaros Toda - = = = Lo—  —  — 30 280 20 180 140
4 2 90 TD: 140.082 ptas. Cierre Centralizado: Versiones 3 puerias m 9'9 15'3 . 31‘?31638 \a gami: 20.000 ptas. Volante de cuero: Tods la gama: 18.500 g 620 500 420 2 2 = ;;g g?g %?g f;g }gg
i 4= del Golf Sprimer 75 y 90 CV, Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 v d 3 by ptas. Elévalunas Electrico: Toda la gama; 21,800 pias.Techo so- i ;ﬁ g% ?Ag o — 30 %00 20 200 170
"EQ 90 CV: 24.165 ptas. Versiones 5 puertas de los mismos maogde- M6 185 90 14k 325 lar: Toda |2 gamar 18,700 ptas. Kit Tornillos Antirrobo: Tods la oA 30 280 - - — 40 M W — - _
| E. los: 28.430 ptas. Dispositivo Remolque: Golf GTI G-60 y GTD 1 W 93 UE  IENET gama : 4.200 ptas. Relo] Digital: . 5.500 ptas. Faldilla Yuge: To- — 30 e e Vi 14 TRSyStylo.... — — — 500 380 320 — - MGOELD e - > -
; 80 CV, CL Syncra, Sprinter TD 70 y las versicnes Cabrio: 77.548 16 178 100 188 28315 da la gama: 1.300 ptas. Guanteras Puerta: Toda la gama: 5.200 = 34) 780 250 Viga Gl......... . — — E50 T BB 490 — - Ll W o o w0 8 &
8“ ptas. Direcclén Asistida: Golf GTiy GTi 16 V: 157.310 ptas, CL 121 181 102 7583 306363 pias. Bandeja portachjetos: Toda la gamna: 2.490 pias, Bara da 860 690 53 450 Via 17Dy Challenger., — — 880 470 340 280 - - Fiesta N C
i ) 80 CV Automitico, CL Syncro, Sprinter 75 CV y 80 CV: 141, 041 121 180 104 1592 1163668 remolgue: 15.200 ptas. AHombrillas Yugo: Toda fa garna: 5.300 s - = = gg:%ggs“ SIYI?"Ei"E - - 820 500 360 Ggg ® T Fiesta 1,-}' ¢ HIT v Flash —-—— 4E ﬁ %343 ]T 1? 13_0
I8 ptas. Sprintet TD 70 CV: 43.434 ptas. Manahattan 75 CV y 90 130 18 105 B0 319358 ptag. Fundas de asientos: Toda la gama: 15.000 pias. ST s - = Al ;1!) 1;0 lgg Eiesz E\n‘u..1 £ N S = g;,-g gég 170 140
i o — G8A Bre - - - — — W 1% W esta Baler 1.1.,.,...., — — — — i
i gSAXL - — — — M0 20 18 70 E:S}“?VB:':B”-ED = B glg ®. - -
i 9A X3, = o = sta Suger H........ — — — - - -
UCWE RE yleaderT 960 B10 740 630 4560 380 260 220 Bkl e | i M - - =
} MARCA - A4 TREYTGE ... 1030 &0 70 60 50 — - — | Festalipld = = B M) - - = -
: 4 ® o @ o7 16 RS... Z 2 2 2 G0 40 mo0 e Fiesta Trip 1.6 — — 540 480 — — — =
; e B8 TS sy — .. om Fiesta § 1.1 - - = = g‘z‘g }gg 180
I = = BX 16 TGS o = - - > = = = = 180 160
7 ;;‘g gg m 480 mg}gg ¥ Athena, 1070 980 £30 500 480 360 30 = N By g?g ol
: —~ | BX19TES...... 20 080 - - e = = - - - -
! CITIIﬂﬂH 1860 1170 1080 —. BX 19 TRSGT y Athena. 1330 1120 1020 870 M0 — -~ — - - - - 30 5 200 1%
2 710 800 00 430 BX 19 GT...... 1240 1220 10 S0 — — — — — — B0 W W - — -
5 - - - = 1820 o — — 560 470 340 20 260 —
| S 60 o0 g - - o % 700 630 540 430 440 400
I . = 850 70 B — — = : i o= el
] OFERT AS = R 70 880 410 300 250 . 8 - - - - = =
- - - - i 5a FigstaCL11 3P, 800 B8 — — — — — —
| - = SRR - Pl - e
o = = o o N 5 lasta CL1. izad.. 820 80 @ — — @~ @~ = -
i EN EL MES W w0 50 a7 B 5 @ wm | remtXdm...mw o — - - — — —
1160 880 B0 460 W o5 % - — Fiesta CLX 1.4 6p B0 W — —~.— — - -
i Iggg ngg 1%3 M_n — 2 3 om0 Eiestagmap.... 90 B0 - - - = = =
' fosta Ghls 1.4 5 940 I
: DE ABRIL 100 CD Turbo Diesl %) B0 680 610 1480 Qﬂzg gég Pl Fosa R ). 1160 1%3 = o 8 o o o
. 200 Turbe ... 1900 1080 820 620 0 OEN — —  — ;iestaCLSDSp_ 7% B0 - — — - = =
S =~ - estaCL18D3p...... 800 680 — — — — — —
OPEL 00 T 56 e A m — | FeuCLiDE.. B0 70 — — — — — —
| 1860 1580 1340 1210 T W om EscortL1.1..., . — — — D O 190 180 :
i L 1260 760 B0 490 — EscotLésarCLYGL11 — — —. — 410 300 20 180
: W0 IR0 68 540 EscortLéger13 ... — — ~— — 330 300 240 — i
120 1040 83 700 Escon cugH = = ?gg 60 440 350 200 220 2
. Eacan (L y ; - = 640 510 =4, = =
FE“GE“' Ftnmm Exnn i 1.4, - . — — B 0 - - - 'g
Exmrf (316 - = = - — 30 30 220 | O
L LG 5w X B m et G 1.3 o= = = — 4 30 N0 2 b=
| g R s e TR TR pre—— anongma}.g%l .}ngg 00 810 a0 B0 470 AN 20 )
; i/ rsidn y como sabfwnsesacrén — : e 5H00 4800 4300 3700 %E% Esounxnasiirxna_._.] 10 133% 0 B B 40 W 30 =
‘ RENAULT pfaq' ebrumeelpnmer Ao = = = 0 M — — — = mm 480 Escort Cabrio Ghia 16, 1640 1220 1180 0 70—  —  — @
) ity e ol g bl 1500 1350 1180 1080 950 850 700 SED 4800 4800 4100 3700 Escot CabrioXR3i.... 1760 3500 1380 1150 B50 680 — . — o
91 Y coehs verdo 1600 1500 1280 140 000 — — 6 — - — - Escort RS Turbo......... 1480 1260 . 1120 P60 760 — — — =
| e N ; 1700 1EED 1320 1180 1080 900 800 9100 7700 7000 €900 5000 430 20— — CLD,6LOyMrai6D. —. -- 640 510 360 30 ° — — B
j 1800 1650 1420 1280 1130 — .— 1BWOTTEE O™ — — 9 — — — Escort Ghia 1.6 D........ 100 9 80 - - —  — T
| MARBELLA 1960 1800 1610 1420 1280 1100 950 16800 14000 12800 10700 9300 8400 — — Escort GT/Mark 1.6. W o—- - - - = =
I TERRA 2060 1900 1710 1520 1370 1200 — Escort GT 1.5 H o o = o o g
(BIZA jonti == SR
7 = — - = 0 - - L - - . d .
g‘m‘gu"’) 1200 1800 160 — — o— = 0 80 _ _ — _— |=
MALAGA o w8 — —  —. — _ Epeant £f Country 14 M - - - — = |
) 20 4w 200 2 - - - . MODELO SW W B 8 B B & EscolCLCounty 18D 1000 800 —. — — — — — |.=
POLO e - - = : ] — = - 0 3 :
. 3000 285 2700 — — = — Uno453p... - — - - - B W0 W B0 40 29— — — v
F STR 4800 440 400D — . — = - Uno$553p - - — — — 30 250 200 630 480 40 I — |
GOl EAM — — 120 1080 90 800 700 o § 58 p — - — = — 3 %/ 20 — 0 & M — .
# JETTA W0 MWL — — 9— .~ = Uno § 703p - — — — — T W M. S e A =]
! — -~ 1520 1340 1120 900 B8dO Uino § 70 5p - - — — — T W 20 0 B — — - i
! 30 3080 0 — — 09— — - Uno Diesal 3p. - — - — — M W — y 5¢ 720 80 09— — = =
! = = ;_l;gg ggg ;% 12001000 Hm Eésggl 5p3p il vl 0 A — Orien Ghia 1.6 Catalza.. 1200 1020 — — — — — —
] == E no ing = o = = = i Ry - =
Ofertas vaiidas hasta fi- 40 M0 — = — — — U Bri 457 — 50 M - - - — - a6 — Iy PN 5h
o — — 1750 1580 1300 1950 1000 no 25 i 3p. 700 600 570 520 4400 — — — Crien Ghia 1.5, : iy -
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MODELD W B | 8 8

MODELD 8 8 B 8 &M & 8 8 & 8B & M B 5 8
Grenada Ghia 2 8| Familler —  — — 5 410 340 = = = Omega CD 2.3 TO.. 137011 60 T S
Granada GLD 2. - - — 30 30— - - — 190 80 - - - -
Capii 2.06.. = o= - - - m — — e = = = =
Capri28i . — = = 220 4300 4000 3070 Omaga Caravan GL 2.0i 150 M - - = = -
Sierra L 15. L= — 410 30 290 5200 4900 26 OmsgammnGLzmwsso g - - = = -
SemaCLyGL184p.. — — e e = 5150 4800 = — — — 880 B0 410
Sierra GL185p.. — - e = 4850 4250 3140 780 1620 120 — —  —
Siemalisar 20y Do, — — 570 460 380 30 3000 3590 = 0010 1720 1380 2~ — —
Siema CLyGT2.04p.. 1260 1070 - - - - === = — — — &0 50 0
Siema GL 2.0 4p . = s =5 = = = - - o — 0 B0 - - -
Siema GL 201 47......... - - - - = =
Siema Ghia 2.0 2.01 4p 1750 800 690 60§10 4270 3840 3110
Siesra CL 2.0 Catalizad. . 1500 = == = 4600 4140 3360
gIEFPﬂ gtg 4. . 1250 —_ - - - - - —
ierra 4 . 1410 - = — = =
SlerraCLZ.[)pﬁp - - - = 5230 4700 3810 B B B B & M W
glerraGLyGT | - = - = gggg gag % o B
ierra 2.015p. - = - = gy
S GhB 20 - = - = 6130 5620 470 710 560 490 6 30— —
Sierra CLD 5p. - = = 8620 7760 6280 70 70 810 476 400 — —
Siemra GLD bp. 880 510 380 320 - = = o0 e — 2 =

—  — 0 4 6200 5800 420 280 10 :s% 3452 -l
mmamwcuGuo— B0 570 470 400 - . ng gg gm 4B = =
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ierra Familiar Ghig 201 — 770 4 o
Sigrta FamGhra4x429|2810 = o 620 6230 5350 760 620 530 380 0 280 —
Serra Familiar GLD ... 510 360 320 — 7050 4600 840 700 GO0 480 350 300 —
Sierra Familiar 2.3 0 B0 B0 — — 7340 6810 5350 ao Tﬁg 540 493 igg ggg -
Sierra Sport 2.0 1 3p, mwo—- - = 280 — - H & %g%osm =
Sierra Sport 2.0 5p. - - = = 95E)  — — 810 i -
Siema XR4 2.81.. — 0 W 610 910 ;40 g 4& 39—0 S
Sierra XPd ¢ Ghin dv4 2.8 — - - - = " ggé’ ng 2 H = =
Siesa XR4 4x4 291....... 2410 - = = = 0 7 60 510 40 —  —
Sierta Cosworth 2.01..... 2810 - — = 1970 e s - - —  —
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SERIE 3 DE BMW

" ENGO un BMW 320 y
quiero cambiarlo por uno de
la nueva serie 3, pero de dos
puertas. Tengo algunas dudas
que me gustaria que me contes-
tasen. En primer lugar ;Cudndo
estarfan disponibles en nuestro
mercado las versiones de dos
puertas del modelo 3257 Se-

‘gundo ;La aparicién del coupé

serie 3 va a significar solamen-
te un cambio de motor o tam-
bién un cambio de carroceria.

¢(Cuando estard diponible? nault, pero tengo que manifes-
Pedro Suquia tar que si la marca merece to- BEAGX HODELOS DE LA COMPETENCIA
San Sebastidn dos mis respetos no puedo decir Giindosalec) | 1461 | 1360 [ 130 [ 1% [ 158 | 130
: Poknicia |C¥] % 85 85 75 72 80

C U E N T E N O S s U

R- Dentro de los planes co-
merciales de la empresa alema-
na BMW destinados a la nueva
serie 3 no estd previsto que se
comercialice ninguna versién
coupé, aunque si que s¢ pondrd
a la venta una nueva versién de
dos puertas. Esta version recibi-
rd un disefio ms afilado pero
sin llegar a darle la imagen ca-
racteristica de la linea de un
coupé.

La fecha de comercializacién
de las versiones de dos puertas
atn no es definitiva, pero todo
parece indicar que estardn en el
mercado en la primavera del
préximo afio 1992. La gama de
motores serd bastante semejante
a la de las versiones de cuatro
puertas.

C(ONTROL POCO EFICAZ

DESDE hace afios soy un
convencido cliente de Re-

C A S O

el 'HI.E'ata"’} unipﬁci_ldoe

gar,
‘uentan estosﬁyehfcul""l llega

lo misme del servicio post-ven-
ta del concesionaric Autogeta-
fe. Cuando llevé el coche, un
R-21 TXE a pasar la revisién
de los 20.000 kilémetros me di-
jeron que se habia producido
una averia por falta de agua y
se tuvo que cambiar la junta de
la culata. Curiosamente en la
factura no aparece ninguna re-
ferencia a que se hubiese roto
la botella o alglin manguito. El
coche se quedd sin agua sin
més. En vista de esto reclamé a
la central de la fibrica Renault
y en la actualidad espero una
respuesta por parte de la marca
que pueda aclararme lo relativo
a este punto.
Jests Soria
Parla (Madrid)

: Entrega d
'?- é@ encuentra en stoc |
> |

€5 mmedlata apero f
ecial el re- |

a os m_qgsesu_ :

o

ta el afio, siem

YEAT

e b
-

Sube al SEAT IBIZA NEW STYLE y
cambia de aires, veras como no te cuesta
nada. Ahora las versiones de 90 y 100 CV
tienen aire acondicionado gratis, de serie.

Disfruta de su refrescante linea mas
+Nuevo frontal eNuevas éplicas delantera
y trasera *Nuevo spoiler frasero *Nuevos
paragolpes.

Disfruta de su_interior atn mejor

equipado en toda la gama.

*Nuevos tapizados *Nuevos asientos
envolventes (segin versiones).
Disfruta de ld (ltima tecnologia,

*Motores System Porsche de carburacién
e inyeccidn, preparados para admitir
gasolina sin plomo.

~ Ponte fresco. Ven al IBIZA NEW STYLE.
El cambio.

A Acondicionado)  Greis | Opelonal | Opeionad | Mo disponible | No disponibla | Cpeional

P finl recomend, | 1,391.000°| 1.518.000° | 1,641 000%i 1.314.000 | 1.437.000 |1.425.000"

*Aire hoondicionode inchiido.

Gama IBIZA NEW STYLE.

25121.020.000™

Precio final recomendado por el fabricante. (VA y transporte incluidos).

Version {BIZA SPECIAL 0.9 3 puertos.

e

LA AMBICION DE SUPERAHSE

Is)m y cuando

h comerciatizen ello
- o Taller: Con una superficie de
400 metros que estdn atendidos
“por un total de nueve mecani-
‘cos. El taller dispone de toda la
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Puntuaciones;
exposicién: 7,5

vendedores: 8
taller: 8

usados: 7,5
financiaciones: 8

" servicio, sin ser muy amplio, si

_.que le permite una agilidad de

. funcionamiento digna de enco- .

+ mio. Por modelos, los que go-

“, zan de una mayor aceptacién =
- entre el piblico son el Seat Ibi-

=
-

otros casos se trasladan al con-

- cesionario del que dependen pa-
ra que éste los comercialice.
- Una posibilidad que existe gra- -
cias al acuerdo que existe entre

ambas empresas.

maquinaria exigida para cual-
yuer taller de la marca. i

@ Seguros y Financiaciones:
Trabajan con las financieras de
marca y con entidades bancarias

‘como Caja Madnd y Santander.
En materia de seguros son agen-

tes de Apolo y también trabajan
con Uniseguros.

. ® Direccién: Kolonia Motors -

estd en la calle Lérida, 71 de

Madrid.- Teléfono: (91) 57163

31.'

Gonzalo Serrano

{
N
i
i
i
|

el

g
“s==mmy SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona '92

|5 BV AT NEW STYLE

TR, WY gt
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Fiat ha realizado tina
nueva version del Tipo.
Equipada con un motor
de dos litros'y culata de
cuatro valvulas por
cilindro va a ocupar la
parte mas alta delas
gama. La yersion de 8
litros ha mejorade " =
considerablemente,

EVOLUCION CONTINUA

Mianuel Madrid
Enviado especial

litros de cubicaje de Fiat parece no

tener fin y los técnicos de la marca
lo siguen aprovechando para realizar nue-
vas evoluciones. La tltima que han mate-
“rializado es la que equipa la nueva versién
del Fiat Tipo, que con una culata de cua-
tro vélvulas por cilindro ofrece una poten-
cia de 148 caballos. De esta forma, esta
nueva variante del Tipo pasa a ocupar el
escalén mds alto de la gama; se frata de
una versién dirigida especialmente a un
piiblico amante de las altas prestaciones y
que a la vez necesita un vehiculo con un
gran espacio interior, ésta es una de las
virtudes del Tipo que se distingue por
contar con una gran habitabilidad.
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i E L. motor de cuatro cilindros de dos

FIAT TIPO 2.0 16V

Para hablar del nuevo Fiat Tipo 2.0
16V, no podemos por menos que compa-
rarlo con la version de 1,8 litros de 16
valvulas. Légicamente con el aumento de
cilindrada se consigue una mayor poten-

cia, exactamente diez caballos més, que si

bien en un principio no es un aumento
grande, si quec ha ganado en suavidad de
funcionamiento y sobre todo en respuesta
a bajos regfmenes, con unas recuperacio-
nes mejores. Este motor, que deriva del
dos litros utilizado en e! Thema y en el
Croma dispone de unos drboles de equili-
brado contrarrotantes, que eliminan las vi-
braciones que suelen generar los motores
de cuatro cilindros, gracias a esto el fun-
cionamiento del motor es equilibrado y
mds silencioso. Una particularidad de este
motor es que s6lo estard disponible con
catalizador. Fiat, con esto, se adelanta a la

entrada en vigor de li normativa sobre -

contaminacién USA 83, que serd efectiva
en el 93 y que obligard a todos los fabri-
cantes a dotar con catalizador a todos los
motores con una cilindrada superior a 1,4
litros. :

Con respecto a otros apartados mecdni-
cos, ha mejorado considerablemente si lo
seguimos comparando con la versién 1.8.
Las suspensiones estin ahora mucho mds
e consonancia con la filosofia del coche,
han variado las geometrias y le han dota-
do de unos tarados de suspension mas du-
ros, también los muelles son mas cortos y
por lo tanto la altura con respecto al suelo

es menor. Todo esto se traduce en un

comportamiento mucho mds noble y en
un menor balanceo de la carrocerfa. Tam-
bién en el mejor comportamiento del co-
che tienen mucho que ver las ruedas, de

una medida mayor, con
llantas de aleacidn de un
disefio exclusivo de 6
pulgadas de ancho y
con unos neuméiticos
de una medida superior
y un perfil mis ba-
jo, 185/55 R 15 V.
La marca ofrece la
posibilidad en op-
¢idén de equipar unos
neumdticos mayores,
195/50R 15 V.

El sistema de frenos
también ha sido redise-
flado, ahora cuenta con
unos discos de mayor medi-
da, siendo los delanteros au-
toventilados y de unas pinzas y pastillas
sobredimensionadas. Hay que decir que
los forros de las pastillas no llevan amian-
to. Opcionalmente la marca ofrece un sis-
tema antibloqueo de frenos Bosch. Por lo
que respecta a la direccion hay que decir
que contard con asistencia hidrdulica de
serie.

El disefio de la carroceria también ha

GRAN
HABITABILIDAD
Los interiores del
nuevo Tipo
conservan su gran
espacio interior.
Son nuevos el
tapizado de los
asientos y el
volante Momo de
tres radios.

experimentado algunos retoques, la nove-
tlad més importante es la rejilla frontal de
nueva factura, que le da un aspecto mds
agresivo. Los grandes spoilers incorporan
ahora una banda roja que es también co-
min a las faldillas laterales. Ademds los
espejos estdn pintados del mismo color
gue la carroceria, con todo esto consiguen
una linea claramente deportiva. La parte
trasera incorpora en el portén un logotipo
¢on la palabra «Sedicivalvole» y los pilo-
los traseros son de plastico-de color rojo.
El interior sigue conservando la buena ha-
hitabilidad que distingue a este modelo, y
ha sido equipado con algunos detalles es-
pecificos. Los mds importantes son el
nuevo tejido del tapizado de los asientos y
¢l volante Momo de tres radios forrado en
cuero. La instrumentacion, teniendo en

cuenta el carécter deportivo del coche, es
analégica y muy completa.

Con esta nueva versién la gama Tipo
llega a un total de 23 variantes; en Espafia
la comercializacién prevista serd en oto-
fio, aunque podria adelantarse a principios
de verano. La llegada de esta versién no
significa que vaya a desaparecer la de 1,8
litros; segin los responsables de Fiat con-
vivirdn perfectamente. El precio de co-
mercializacion estd avn sin definir, al pa-
recer tienen que estudiar los precios en
los que se mueve su competencia, aunque
si tenemos en cuenta la politica de precios
de Fiat es de esperar que tenga un precio
competitivo con un completo equipa-
miento de serie. A este respecto, en cada
pais se comercializard con un equipa-
miento de serie especifico.

FIAT TIPO 2.0 16V

I
MOTOR !
Disposicién | Delantero ansversat
N? de cilindros i Cuano, en linea
Cihndhada (cc} ——— L1
Arboldelevas. ... | Doble, en cabeza
N ilvalas por edlindro. | 4
Almentacin . . i Inyeccidn elecudnica
Compresion 05ai
Potencia mduma { rp m b 148 CY (107 hw)/6 230
Par maxmo / rp m i 18 kg (173 nm)/5 000
TRANSMISION !
Traccibn | Delantera
Caja de cambios i Manual, de 5 velocidades
DIRECCION !
Sistema - i Cremallera asistuda
Dsdmetio de giro (m) . = 1103
FRENGS H
Sistema(Del/Tias) Dascos ventiladas/Discos
SUSPENSIONES
Delantera ¢ Indep. Tipo McPherson
DIEZ Trasera B Indep. De brazoy ancledos
CABALLOS MAS PESO Y DIMENSIONES
Con un total de 148 En orden de marcha (g ) 1180
balios d Largofanchofalto {mm) : 1 3958/1 70071 430
s Capacidad del depésito (1) . o im
potencia y un PRESTACIONES Y CONSUMOS i
tarado mas duro de Aceleracion de cero a 100 km/h (3) . 84
suspensiones el Velocidad Méxima (ke/h) 207
comportamiento Co;gumr}h Url?agg lfmm fie—— : _}' 15!5
| nuevo 16 A 90 km/h (1100 km) 17,
gslvulas de Fiat es 20 bt i 00k 1 94
impecable. = - i
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Pasio 1epo £ e 4 : empre co dtallzador de 4 DAra ASEero eleva a
- perilaad cds que nablan de er depo 0s tambien con el medio 2 a centralizada, rad MODELO POTENCIA
A 0 que e ) 0
o plente dSLd (c pOote 4 0 dld d d ODO
Ci Lallbra, € CVO coupc i AS € ecclon electronica, gaso acondicionado v po ple CALIBRA 2.0 i 2973000
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A la hora de juzgar Ia seguridad activa de un
coche, los frenos juegan un papel muy
importante, hasta el punto que para muchos
conductores es un elemento decisivo a la hera de
Ia eleccion de su nuevo coche.




DATOS DE LA FRENADA
A 60 km.h......17,3 metros

A 100 km.......52,8 metros

A 120 km.h......75,8 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 238
m.m. de didmetro. Detréas:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 165/65 SR 14

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km.h......16,4 metros
A 100 km./......54,7 metros
A 120 km./......87.2 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 227
m.m. de didmetro. Detras:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 165/65 SR 13

DATOS DE LA FRENADA
A 60km./h......15,8 metros
A 100 km./......41,6 metros
A 120 km.h......67,8 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 240 m.m. de didmetro.
Detras: Tambores. ABS: SCS
mecdnico. Neumaticos:
185/60 HR 13

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km./h......16,7 metros
A 100 km./h......48,6 metros
A 120 km./h......74,8 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 236
m.m. de diametro. Detras:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 165/65 SR 13

DATOS DE LA FRENADA

A 60 km./h......19,5 metros
A 100 km./h......47,4 metros

A 120 km./h......68,2 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 247
m.m. de diametro. Detras:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 165/70 SR 13.

FATIGA e s

el

wrmil b
e

EI‘IEA P

i~ |‘;=::II:E_ T I
i (B -

1)

30 mpmerncde fremirda s
12345678 '1q

b

12345867881

OBSERVACIONES

El tacto del pedal es un
tanto blande, pero en fre-
nadas normales permite
una buena dosificacién.
Las distancias de frenado
son razonables, pero la re-
sistencia a la fatiga deja al-
go que desear.

PUNTUACION 6

OBSERVACIONES

El pedal es algo duro y
en las frenadas a alta velo-
cidad hay una cierta ten-
dencia a perder el equili-
brio. Segln se suceden las
frenadas, el pedal tiende a
hundirse, pero las distan-
cias no se alargan mucho.

PUNTUACION 6

OBSERVACIONES

Tiene unos frenos po-
tentes y mantiene una
buena resistencia a la fati-
ga. En frenadas apuradas
se produce alguin bandazo
controlable. Al final se em-
pieza a hundir el pedal, sin
perder eficacia.

PUNTUACION 8

OBSERVACIONES

El mayor inconveniente
del Corsa es que carga:
mucho sobre el tren delan-
tero y en frenadas a alta“

velocidad hay que corregir
continuamente la trayecto:
ria. Su resistencia a la fati-
ga es regular.

PUNTUACION 6

OBSERVACIONES

Estos frenos no destacan
por su potencia, pero ofre-
cen un buen tacto y una
frenada equilibrada. No es
necesario hacer equili-
brios. Mantiene su efecti-
vidad por mucho gue se
abuse.

PUNTUACION 8

estabilidad de la frenada en recta, o en si-
tuaciones criticas, como frenadas en curva
o sobre suclo deshizante. Todo este ciimu-
lo de datos se resume en una puntuacién
final. Como hemos dicho, el ensayo se
realizé en la pista del INTA, en las proxi-
midades de Torrején. Las condiciones
fueron las mismas para todos los coches,
con una temperatura externa de cinco gra-
dos centigrados y un viento cruzado de
unos seis metros por segundo. La influen-
cia de factores externos fue minima.

Por lo general, los frenos de nue. tros
coches mds vendidos gozan de buena sa-
Iud. Las conclusiones son claras y es una
suerte ver c6mo en algunos aspectos, la
‘tecnologia aplicada a nuestros coches de
cada dia no tiene mucho que envidiar de
la que se emplea en los coches de alto
rendimiento con un precio muchisimo
mds elevado. En la puntuacién de cero a
diez, ninguno ha resultado suspendido,
aunque algunos se conforman con un me-
ro aprobadillo, como es el caso del Seat

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km/h......18,4 metros
A 100 km./h......47,1 metros

A 120 km./h......70,3 metros .

FICHA TECNICA FRENOS

Dalante: Discos de 238
m m. de didmetro. Detrds:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 165/65 SR 13

DATOS DE LA FRENADA
A& 60 km.h......18,0 metros
A 100 km.h......49,6 metros
A 120 km.h......69,6 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Dealante: Discos de 227
m m. de didmetro. Detras:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 135 SR 13.

DATOS DE LA FRENADA
A 60km./h.....18,7 metros
A 100 km./h......56,4 metros
A 120 km.h......83,5 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 230
i . de didmetro. Detras:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 165/65 SR 14.

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km./h......17,7 metros
A 100 km.h.....48,4 metros
A 120 km.h.....72,4 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 239 m.m. de didmetro.
Detras: Tambores. ABS: No.
Meumaticos: 165/65 SR 13. .
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OBSERVACIONES

Estos frenos resisten
bien que se abuse de
ellos, sin que las distan-
cias se alarguen. A veloci-
dades elevadas, las distan-
cias de frenado son algo
largas, pero el coche se
mantiene.muy equilibrado.

PUNTUACION 8

‘Marbella, que es el que peor frena de los
‘coches probados, sobre todo por la inesta-
bilidad de sus reacciones a alta velocidad.
Se puede decir que, en cuanto a eficacia,
el nivel es aceptable. Al analizar el resul-
tado de todas las prucbas vemos que salve
algiin modelo, como el Seat Ibiza, que tie-
ne unas distancias de frenado algo mds
largas de lo que sc podrfa esperar, estén
dentro de los limites de lo razonable.

OBSERVACIONES

Aungue aguanta bien la
fatiga, sin que el pedal se
hunda, la frenada se ve
comprometida al descar-
garse mucho el gje poste-
rior lo que obliga a corregir
continuamente la trayecto-
ria a alta velocidad.

PUNTUACION 5

OBSERVACIONES
En las frenadas a alta ve-

locidad las distancias se |

estiran mas de la cuenta.
El tacto es bueno v la fre-
nada se dosifica bien.

- Aguanta razonablemente |
el esfuerzo, pero con la fa- |

tiga se desequilibra.
PUNTUACION 6

OBSERVACIONES

Tiene unos frenos muy
equilibrados. Se dosifican
bien y aguantaron las diez
frenadas sin perder efecti-
vidad. A alta velocidad la
distancia de frenado se es-
tira algo més de la cuenta
pero dentro de lo normal.

PUNTUACION 8

Motor 16/ 45




Hemos elegido las versiones més equi-
libradas de cada uno de los modelos, para
buscar un punto intermedio, mirando que
fuesen también versiones con bastante di-
fusién. En las berlinas més grandes,
hemos optado por las que disponen de sis-
tema antibloqueo, por considerar que en
este segmento, dicho mecanismo empieza
a tener una gran popularidad. De éstos,
tan solo el Peugeot 405 disponfa de un
sistema de frenos convencional, ya que
salvo en el Mi 16, el ABR de la marca no
estd disponible en Espafia. No obstante,
su puntuacion fue de las mds altas.

Ademés de los veinte coches més ven-
didos, hemos incluido un Porsche Carrera
4 que, evidentemente, no estd entre ellos,
pero que fue sometido a todas las pruebas
con el mismo rigor que los demds, con el
Unico fin de tener un punto de referencia
respecto a uno de los coches que mejor
frenan del mundo. En nuestra escala, de
valores, el Porsche es el diez v,
sorprendenicmente, algunos modelos que-
dan muy cerca por detrds, como en el caso

A 120 km.h......

A TOPE

El equipo de
pruebas tuvo que
volcarse para
movilizar los 21
coches y
trasladarios al
INTA y realizar Ias
pruebas en un
tiempo récord.

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km.h......18,3 metros
A 100 km./h......50,5 metros
A 120 km./......75,5 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 240
m.m. de didmetro. Detréas:
Tambores. ABS: No. Neu-
méticos: 165/70 SR 13.

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km./h.....16,1 metros
A 100 km./h......41,7 metros
A 120 km./h......70,4 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 239 m.m. de didmetro.
Detras: Tambores. ABS: No.
Neumiticos: 175/70 R 13.

DATOS DE LA FRENADA
A 60km./h.....16,4 metros
A 100 km./h......48,2 metros
69.8 metros
FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 236
m.m. de didmetro. Detras:

Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 175/65 HR 14
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OBSERVACIONES

No son especialmente
potentes, pero se dosifi-
can bien.. Al principio de la
tanda de diez frehadas pa-
rece perder efectividad y
el pedal comienza a hun-
dirse, pero después se re-
cupera y se mantiene.

PUNTUACION

OBSERVACIONES

Las distancias de frena-
do son razonabies. A alta

velocidad hay que corregir

la trayectoria. Segn se va
fatigando el pedal se va
hundiendo y se pierde tac-
to, pero las distancias no
se resienten demasiado.

PUNTUACION 6

OBSERVACIONES

Son unos frenos muy po-
tentes y se obtienen unas
buenas. distancias de fre-
nado, pero tienen una cier-

ta tendencia al blogusg.
Aguantan bien la fatiga,
pero el coche tiene ten-
dencia a dar bandazos.

PUNTUACION 7
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DATOS DE LA FRENADA
A 60 km.h......13,4 metros
A 100 km./h......46,4 metros
A 120 km./h.....72,9 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 247
in.m. de didmetro. Detras:
Tambores. ABS: No. Neu-
maticos: 175/65 HR 14

DATOS DE LA FRENADA
4 B0 km.h.....19,4 metros
A 100 km./h......55,1 metros
A 120 km.h......81,2 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 238 m.m. de didmetro.
Detras: Tamberes, ABS: No.
MNeumaticos: 165/70 TR 13

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km./h......17,5 metros
A 100 km./h......43,0 metros
A 120 km./h......56,4 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
da 239 m.m. de didmetro.
Detras: Discos de 179 m.m.
de didmetro. ABS: Bosch.
Meuméaticos: 185/60 SR 14.

del Renault 21, el Peugeot 405 o el Ci-
troén BX.

Por lo general, se puede decir que por
donde mds cojean nuestros coches, en lo
que se refiere a frenos, es en el equilibrio
¢n las frenadas a alta velocidad. Este es el
caso del Renault 19 o el Ford Escort, que
tienen unos frenos potentes, pero que re-
quieren una buena dosificacién para evitar
que ¢l eje trasero busque su propio cami-
nir, En estos casos, la frenada debe acom-
panarse con un buen control del volante.
Evidentemente, esto tan sélo se aprecia en
situaciones limite o sobre suclos muy des-
lizantes, pero es precisamente en estas
ocasiones cuando se nota la diferencia en-
lre disponer de unos buenos frenos o no.
También hay gratas sorpresas, como el
Volkswagen Polo que dispone de un siste-
ma enérgico y equilibrado que detiene al
coche sin problemas en unas distancias
rizonables.

El ensayo de resistencia a la fatiga fue

OBSERVACIONES

Tiene un buen tacto de
pedal, pero en frio las dis-
tancias se alargan méas de
la cuenta. Después de tres
o cuatro frenadas se mejo-
ra sensiblemente, sin que
se note ninguna pérdida
de eficacia.

PUNTUACION 7

FATIGA
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Tiene un tacto de pedal
muy esponjoso y no es fé-
cil dosificar la frenada. A
alta velocidad hay qgue co-
rregir pues tiende a dar !
bandazos. En la serie de |
frenadas, aguantd bien,
aungue al final se resintid.

PUNTUACION 6 J
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OBSERVACIONES

L as frenadas son poten-
tes y equilibradas, incluso
a alta velocidad. A veloci- |
dades elevadas es de los

gue mejor frenan. Aguan- |
tan bien el duro trabajo y- |
1an sélo se nota un ligero
endurecimiento.

PUNTUACION 8

Motor 16/ 47
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LA REFERENCIA

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km.h.....15,1 metros
A 100 km./h......39,4 metros
A 120 km./h......63,4 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos vent. de 298
m.m. de didmetro. Detrés:
Discos vent. de 299 m.m. de
diametro. ABS: Bosch. Neu-
maticos: 205/55 ZR 16. -
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OBSERVACIONES

Aungue tiene un pedal
bastante duro, se dosifica
bien y las frenadas no
plantean el menor incon-
veniente, ni por eficacia, ni
por resistencia a la fatiga.
Es uno de los coches que
mejor frenan.

PUNTUACION 10

El Porsche Carrera aparece en nuestra prueba como referencia de como frena un deportivo de altisimas prestaciones con unos
frenos preparados para detener un coche a 250 kilometros por hora. Sus distancias de frenada son las mejores, pero sobre todo hay
_destacar que su eficacia se mantiene, incluso se nota una cierta mejoria en caliente.

también muy revelador. Las diez frenadas
consecutivas se realizaron evitando, en la
medida que el propio sistema lo permitfa,
bloguear las ruedas. Por lo general, todos
los coches superaron la dura prueba sin
grandes inconvenientes. Algunos protes-
taban echando humo escandalosamente
por las ruedas, como es el caso del Fiat
Tipo o ¢l Citroén BX, pero no desfallecie-
ron. Otros, en cambio, superaron las diez
frenadas pero se resintieron de tal forma
que después de la prueba sufrieron un ba-

jon importante en la eficacia, como es el
caso del Citroén AX, que al finalizar la
prueba tenfa un recorrido muerto de pedal
con un sopechoso tacto esponjoso. Hasta
¢l punto que en el trayecto de regreso ha-
cia nuestra redaccién desfaflecieron casi
por completo.

Dentro de cada uno de los tres bloques
en los que hemos separado los veinte con-
tendientes, se pueden apuntar cudles son

los mejores de cada uno. Entre los peque-

fios, el balance final favorece al Ford

Fiesta, Peugeot 205, Renault Clio y

“Volkswagen Polo. De estos hay que desta-

car el excelente resultado que dio el Ford
Fiesta, que estaba dotado de sistema anti-
blogqueo mecdnico. En frenadas apuradas
este sistema permite mantener una buena
estabilidad y una buena capacidad direc-
cional.

De la categoria intermedia, es el Volks-
wagen Golf el que mejor puntuacion ob-
tuvo. En este buen resultado influyé defi-
nitivamente el eficaz sistema antibloqueo

74 Gl

Sy et
r =-5-£.';i7' ;

TODOS A UNA

Reunir una veintena de coches no es tarea ficil, La redzccion de Motor 16 se volcé

para poder realizar la prueba.

del coche, que ademas de las virtudes ha-
hituales de estos sistemas, fue elogiado
por todos los probadores por su excelente
tacio. :

En este segmento hay cosas curiosas
tales como el buen rendimiento en calien-
te del Fiat Tipo, que a pesar de echar hu-
mo escandalosamente por las ruedas,
mantuvo y mejord sus frenadas segtn iba
tomando temperatura, sin apreciarse pér-
ifidas.

En los coches més grandes destacaron
el Citroén BX, el Peugeot 405 y el Re-
nault 21, que en términos generales se re-
velaron como los que mejor frenan, El
BX destaca por su peculiar sistema hi-
drdulico de frenos, que requiere una cierta
adaptacién pero que una vez dominado
ofrece una frenada sensacional.

l.os otros representantes, €l Opel Vectra
y ¢l Ford Sierra, también salieron airosos
de la prueba, aunque ligeramente por de-
irds. En este segmento queda claro que los
fabricantes se la juegan y vuelcan todo su
saber en dotar a sus coches de unos frenos
de primera, Es curioso que el Peugeot a
pesar de no disponer de sistema antiblo-
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DATOS DE LA FRENADA
A 60 km.h......15,0 metros
A 100 km./h......43,7 metros
A 120 km./h......64,5 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos de 266
m.m. de didmetro. Detras:
Discos de 224 m.m. de dig-
metro. ABS: Teves. Neuma-
ticos: 185/60 HR 14.

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km./h.....16,7 metros
A 100 km./h......43,1 metros
A 120 km./h......66,9 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 240 m.m. de didmetro.
Detrds: Discos de 240 m.m.
de didmetro. ABS: Teves.
Neumiticos: 195/60 HR 14.

DATOS DE LA FRENADA
A 60km.h......15,9 metros
A 100 km./h......44,0 metros
A 120 km.th......66,1 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 256 m.m. de diametro.
Detras: Discos de 260 m.m.
de didmetro. ABS: Bosch.
Neumaticos: 205/55 VR 15.

DATOS DE LA FRENADA
A 60 km./h......18,9 metros
A 100 km./h......48,1 meiros
A 120 km./h......66,1 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delante: Discos ventilados
de 250 m.m. de diametro.
Detras: Discos de 250 m.m.
de didmetro. ABS: No. Neu-
méticos: 185/65 HR 14.

DATOS DE LA FRENADA
A B0 km.h......14,1 metros
A 100 km /h......41,1 metros
A 120 km./h......62,0 metros

FICHA TECNICA FRENOS

Delanta: Discos ventilados
de 285 m.m. de diametro.
Detras: Discos de 2556 m.m.,
de diametro. ABS: Teves.
Maumdticos: 185/55 VR 15.
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OBSERVACIONES

Este sistema de frenos
es uno de los mejores del
mercado. El tacto del pe-
dal es delicado, pero el
ABS corrige los posibles
errores. Resite bien 1a fati-
ga, aungue demuestra el
esfuerzo echando humo.

PUNTUACION 9

OBSERVACIONES

El tacto del pedal es muy "

duro pero el coche se de- !

tiene en unas distancias

muy razonables. No acusa
la fatiga v el tacto del pe-
dal se mantiene por mu-
cho gue sobrecarguemos
los frenos.

PUNTUACION

OBSERVACIONES

El Vectra ofrece un tacto '

de pedal muy agradable y
se obtienen unas frenadas

bastante ajustadas. Aun- !

que segun se& van suce-
diendo las frenadas las dis-
tancias se alargan, el
resultado es excelente.

PUNTUACION 8

OBSERVACIONES

E! pedal del freno varia
en su dureza segun se van
calentando los frenos, pe-
ro No se aprecia ninguna
pérdida de eficacia. Es
mé4s, segln van tomando
termnperatura los frenos, se
mejoraron las frenadas.

PUNTUACION 8

OBSERVACIONES

Tiene un tacto de pedal
casi perfecto y aunque car-
ga bastanie sobre el tren
delantero, la frenada es
enérgica y equilibrada. No
tiene la menor pérdida por
fatiga v las distancias son
excelentes.

PUNTUACION 9

FRENADA A 100 Km/h

PEQUENOS
.CITROEN AX

FIAT UNC
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CITROEN BX RREURTH

FORT SIERRA BTN
OPEL VECTRA RRCOENH

PEUGEOT 405
- RENAULT21

PORSCHE C‘ARRE‘RA.

. PARAR A TIEMPO

cen en nuestras pruebas habituales. A una velocidad de cien kilometros por hora el

* séis metros mds lejos. Es sorprendente ver cémo coches como ¢l Renault 21 o el Ci-
troén BX apenas se van un par de metros més lejos que el Porsche. Entre los peque-
fios, y antendiendo exclusivamente a las distancias de frenado, el Ford Fiesta
destaca, a pesar de disponer del sistema antiblogueo SCS, que sobre suelo seco tien-

de a alargar las frenadas. Aunque hay diferencias abultadas, lo cierto es que el nivel
| es razonable. ' '

" Los datos de frenado obtenidos en el INTA han corroborado las :-Cifl"E:l; !que 'ﬁpar:éir.

Porsche frena en menos de cuarenta metros, mientras que el Seat Ibiza se.va dieci-

gueo, agradé mucho a nuestros probado-
res, en particular por su buena resistencia
u lu fatiga, . :

Los coches probados con sistema ABS
dernostraron una buena eficacia y resis-
tenicia en las frenadas, pero sobre todo
fueron elogiados por su excelente equili-
brio y por la capacidad para mantener 1a
direccién en caso de frenada apurada.
Aunque se han apreciado diferencias de

GQLUERIDO CORREVIT

Una vez més el protagonista de nuestros
ensayos fue el Correvit. Su eficacia y
precision es definitiva.

funcionamiento entre unos sistemas y
otros, la conclusién es que son sistemas
altamente recomendables para cualquier
tipo de vehiculo. Entre los coches que dis-
ponfan de sistemas convencionales, 1o que
mas valoraron nuestros probadores fue la
facilidad para dosificar la frenada y man-
tener la estabilidad del coche. Coches con
frenos muy potentes pero con facilidad
para bloquear las ruedas obtuvieron peo-
res puntuaciones que otros con distancias
de frenado mds largas pero con sistemas
més progresivos. Q

Equipo de pruebas: Motor 16
Fotos: Alfonso J. Nieto y
José Antonie Diaz.
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Respetar el medio ambiente
con la tecnologia Lucas.




gy vando probamos el nuevo Jaguar
con el motor 4.0 de 24 vilvulas,
= quedamos gratamente impresiona-
dos por su buen hacer. Su confort de mar-
cha, la suavidad de funcionamiento y el
buen comportamiento en cualquier cir-
cunstancia, lo sitian entre los mejores ve-
hiculos actuales. No obstante, nos senti-
mos obligados a criticar algunos puntos,
como la excesiva ligereza de la direccién
¢ un balanceo de la carroceria un tanto
acusado en cuanto se rueda un poco répi-
do.

Para responder a los mds exigentes y a
los que prefieren sacrificar un poco de
confort en «pro» de un comportamiento
més eficaz, el fabricante ofrece un kit de-
nominado Sport Pack, con el cual se in-
tenta satisfacer todo tipo de gustos. Este
equipo comprende dos bloques. Por una
parte, toda una serie de modificaciones

AGUAR 4.0 =

SOVEREING SPORT PACK

sabio equllihriu rnlre su aspecto uenurml y

su distinguido togue deportivo. Para los mis

marchosos, se ofrece el Sport Pack, que
mejora, aun mas, su comportamiento.

que afectan a las suspensiones, direccion
y parie de la transmisién.

En términos generales, el Sport Pack
endurece la suspension delantera al incor-
porar unos muelles més duros y una barra
estabilizadora mds gruesa. Los amortigua-
dores también han sufrido un retoque para
adecuarse a los nuevos tarados. En la sus-
pensién trasera también se han endureci-
do los muelles y se han modificado los
amortiguadores. Con todo esto se ha con-
seguido disminuir la altura det coche en
unos 15 milimetros delante y 10 detras.
La suspension es autonivelante, de forma
que la altura del coche no se ve afectada
por las diversas condiciones de carga.
También se incluye un diferencial auto-
biocante, y 1o que es mds interesante, una
direccion mds directa y con mejor tacto.
El mecanismo de la cremallera tiene aho-
ra menos desmultiplicacion y las vilvulas
del sistema hidrdulico se han modificado
para evitar esa sensacion de ligereza.

La segunda parte afecta a las llantas y
los neumdticos, unos Pirelli P600 de ex-

54 /Motor 16
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21 Situacién rueda de FepuLsia
=l «Disimetro de giiro

t | *Direccitn I!g; v i lin veiasidad

DY

BEPqH‘IWG DE LUJO
En &l aspecto del Jaguar hay un
& componente dqgm.l vy

‘que dhora se realza nids con las

nugvas Hantas
En ol Intarior no (alta sbsolutaments
nada Uncuadra completo y un
acahado artesano complatan la obra
c : T #r "r
7 &
A L

-

) S

« Comportamicenii
* Molor suave y enérgico
| = Equiparmients completo

JAGUAR SOVEREIGH 4.0 §.P.
PRECIO: 2.067.369 PTS

I
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MOTOR: Delantero iongitudmal de
sets cilindros en finea. Blogque y culata
de aleacidn ligera. Distribucién: Dos 4r-
boles de levas en cabeza accionado me-
diante una cadena. Cuarro vilvulas por
cilindro, Ciguefial de siete apoyos. Ci-
hndrada: 3.980 cent{metros cibicos.
Didmetro del cilindro: 91 mm, Carrera:
102 mm. Compresién: 9,5 a 1. Potencia
mdxima; 226 CV(i66 Kw) a 4.750 rpm.
Par méximo: 38,4 mkg {377 Nm) a
3.650 rpm. Alimentacién: Inyeccidn
electrénmica. Combustible: Gasolina sin
plome de 95 octanos.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas (raseras. Caja de cambios auto-
mética ZF de cuatro marchas. Diferen-
cial de deslizamiento limitade. Velocr-
dad en 1% a 1.000 rpm: 13,7 km/h;
Velocidad en 22 a 1.000 rpm: 23,0 km/h;
Velocidad en 3% a 1.000 rpm: 34,1 km/h;

Velocidad en 4% a 1.000 rpm: 46,7 km/h;

DIRECCION: Sistema: De crema-
llera asistida. Vueltas de volante entre
topes: 2,6 vueltas. Didmetro de giro:

12.4 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo

de frenos: Teves de sere.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con tridngulos transversales y
efecto antiaplastamiento Trasera: Inde-
pendiente, de brazos oscilantes con sis-
tema autonivelante. Muelles helicoida-
les, amortiguadores telescépicos y barra

estabilizadora en ambos ejes.

RUEDAS: Neumiticos: 225/55 ZR
16. Llantas de aleacion de 83 X 16 pul-

adas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.800 kg. Capaci-

dad del deposito de combustible: 88 L

(Datos en 1/100 Km) ‘
CIUDAD ' b
A 27,2 km/h de promedlo...'...' 17,3 .
CARRETERA g =t
- A 90 km/h de crucero . S
En conduccidn rapida .. ....... . 20,5 i
AUTOPISTA .. o0
A 120 km/h de crucero ......... 11 3
A 140 km/h de crucero .......... : 14,2 .
A 180km/h de crucero - = 17 9
" CONSUMO MEDIO P()ND
Litros 100/km ... ...cccerieiuiininnst 14,4
AUTONOMIA MEDIA . -
Kilémetros recorridos............ 565 .
TP/ ENTE 4
Cuentarrevoluciones. ........ ., e SI
ManGmetro de 8CeHE. e v oun e o ST
Termémetio de agUa. ... . vue oo ST
Tndicador catga bateria. ... oeurere Sl
Otdenadot 08 VIA® . .. . . . St
Volante regutable. ..o e s SI
Far0s antinieblaunun o oo v v on NO
Alre acondicionado. .o e e SI
Asiento regulable en aktura. ... .. i
Asientos regulahles eléctiicamente. S '
Retrovisores regulables eléctricam. SI
Mando a distancia apertura puertas, 51
Elevalunas eléctiicos (D/T) ... ... SUST
Ciene centralizado.. ... v . - St
CINLULONES TASEIOS. w.rsmsrerr corere Sl
Astento posterior divisthle, ... .. NO
Luz mitertor oyientable, . .. v oo 51
Faios regutables desde el interon. . NO
56 /Motor 16

AL 7OV ES
VELOCIDAD MAXIMA

1 R A T 2202
ACELERACION (sez.)

A1 m salida parada, .. . oo, 16,3
1,000 m sahda parada. . 29,7
e b 100 et )
Kecomtendo (metms) w161
RECLUPERACION :

4000 desde 40 km/hend? ... 14,7

400 i desde 40 km/hen 5. . ..

Seta ]20Iv\rnlhen§é

“ racorriendo {metros) ..

| (MM desde 40 km/hen 4% . 282

1.4 m desde 40 km/h en 5. . -
[Bedla 120km/mend ... ..... 68
recormiendn (metros). ..o wvee 182

ALl Kah: 15,2 m.
AT Bemdh 40,60 m.
A 10 Kmih 6251 .

Al ralenti 44,3, A 120 Knyh: 64,2,
A 60 Km/n 57,1 A 140Km/h 67,3
A 90 Km/h 61,1. A Tope 76,3

celente rendimiento, mientras que las
llantas son de aleacién de § x 16 pulgadas.

El resultado de todas estas modificacio-
nes se aprecia nada mds arrancar. En pri-
mer lugar se nota una mayor firmeza de la
suspensién, pero sin que por ello el coche
resulte incémodo. El confort de marcha
sigue estando a un excelente nivel. El en-
durecimiento de la suspension tiene su
parte positiva en que ahora las trayecto-
rias en las curvas son mucho mds limpias,
sin que el balanceo de la carroceria afecte
para nada. Se agradece el endurecimiento
de la direccion, pero a alta velocidad o so-
bre asfalto irregular, todavia hay una lige-
ra falta de tacto.

Con todo esto el Jaguar ha ganado mu-
cho en placer de conduccion pues el tren
delantero se pega al asfalto con mucho
aplomo y el antoblocante y el excelente
cambio automatico hacen el resto. El pre-
cio que hay que pagar por esta mejora es
razonable, puesto que el precio del Pack
supone unas 680.000 pesetas de sobrepre-
cio. O

Victor Piccione
Fotos: José Robledo

BUENA IDEA ‘

La posicion d= Ia palanca del carnbio
automatico, permite una utilizacion
manual muy répida y segura.

DATOS DEL COMPRADOR

Importador. Carlos de Salamanca,
S A Galleo 104 28003 Madnd. Tels-
fono: (91} 263 34 00 Red de post-
venta 10 puntos en toda Esparia Ga-
rantia - Un . afio- sin - i|m|te de
kilémetros.

A GRAN CR

Cuando a la més avanzada tecno-
logia se le suman el disefio mas elegan-
te, el equipamiento méas completo y el
mas lujoso confort, el resultado es toda
una gran creacién: el Peugeot 605, La
Gran Creacién de Peugeot.

Y sélo una gran creacién es capaz
de dar completa satisfaccién a las mas
rigurosas exigencias. En gaselina o
en diesel. No en vano cuenta con la
contrastada tecnologio de los motores
Peugeot, a inyeccién electrdnica o tur-
boalimentados. Con eporiaciones tecno-
légicas de vanguardia como sélo un
gran creador es capaz de ofrecer: la
tercera valvula por cilindro del motor
turbo diesel, un nuevo impulso al mundo
del diesel, creado por el lider del sec-
tor, o el sistema exclusivo de admisién

‘variable y la inyeccién multipunto se-

cuencial del motor de 6 cilindros y 24
valvulas de 200 CV. DIN de potencia.
Un suma y sigue de grandes apor-

taciones al mundo del motor que se
completan con una linea de arménica
fluidez, una |mguo|c|b|e estabilidad de
marcha y un espacio interior donde el
confort y el lujo conviven en perfecta ar-
monia, donde el cuero y la madera
unen su nobleza a los mas completos
sistemas de equipamiento, desde la re-
gulacién electrénica integral de los
asientos, al sofisticado sistema de acon-
dicionamiento de gire “climate-control,”
volante con regulacién en profundidad
y altura, ordenador multifuncional de o
bordo y ergonomia total de mandos.

Y ya en carretera, el Peugeot 605
despliega toda su grandeza con ayudas
a la conduccién tan sofisticadas como
la direccién de asistencia variable se-
gin la velocidad, la firmeza suave de
una suspensidn a gestién elecirénica y
la impecable seguridad del sistema de
frenado ABR servo-asistido.

Es asi como el Peugeot 605 de-

muestra ser una gran creacién, En ga--
solina o diesel. Manual o automé-
tico. Toda una gama de excelencia al
servicio del placer de conducir.

La Gran Creacién.

AN | W3R | svae | SROU
o o | 4 2¥30,

PEUGEOT 605 prrals
Cilindrada {em) | 1.998 2.975 2975 | 2.088
N.? de cilindros 4 -] & 4
N.° da valvul

por cilin r;u i 2 2 4 3
Potencia max. 1300 170 a 200a [ 110a
arp.m. - 5.600 5.600 6.000 | 4.300
Carbu, Gasol. Gasolina | Gasoli ;
[n:;ur rﬁazu] a si:oplgrzg sin p|oln10 sin :)olr'::; Guiol

Inyeccion | Inyeccion Inyec. In'zergby

2 multipunto
mukipunto { mullipunto f Tt R compr,

Alimentacién

lJ;t:v:.ls/ tﬂscu:/ discos/ | discos/

Frepos
{delant. /tras.] iscos iscos discos | discos

Yelocidad

Yolociad g | ZOH2% [222/217] 235 | 192

Madelo presentado: SY 24

3 PEUGEQT 605
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TERRANO 2.7 TD Nissan
3 y b puertas disponibles
W'W"” demm";dﬁ“m"“‘ en Tecnipauto S.L. C/
1 kvt et/ Rioja, 4. Pamplona, Tel.
e o (948) 26 27 62.
— Finienoados hasiz 36 eses KARTING lo tenemos
OO DNR MCZWWPW-T&WW todo. Somos especialis- ' ' .
et fato UNA OCASION | tas Tel (93) 692 1824, e n
vr— DEAMIGO. | JAGUAR XJS 3.6 coupé, COMPRA AUTOMOVILES
. afio 80, nuevo, particular. ;
e el lanec o 6.500.000. Tel. (91) NA’C‘GNALES
P de I Cosfelana, 278, Teth.: 315 31 40 - 315 33 40 250 13 48. Noches. Y DE‘MPBRTAC‘ON
Castellana Motor S. A. FORD Escort Ghia 1.6. . N

GAMA COMPLETA

A divisioén electrénica de Ford,
aunque menos conocida que la me-
canica, se ha situado en los dltimos
4fios en un lugar privilegiado de este com-
petido sector. La investigacién nunca se

detiene y dfa a dia nuevas mejoras son in-

troducidas en los aparatos de sonido mévil
que han alcanzado un nivel comparable al
que podemos disfrutar con aparatos de so-
nido estdtico en nuestra casa.

Ford, con un prestigio en el sector de la
fabricacién de automéviles que no le per-
mite fallar en sus nuevas tentativas de in-
vestigacion, se esfuerza por conseguir
nuevos sistemas de sonido movil de altas
prestaciones. En la actvalidad con f4bri-

cas en Brasil, Estados Unidos y Europa se -

sitiia como uno de los més prestigiosos fa-
bricantes, con una tecnologia propia de
primera magnitud. En el mercado ameri-
cano estd incluido entre los diez fabrican-
te mds importantes, 3

Esto es debido a un profundo trabajo de

C O M P R AR b i

Vv E M D E R

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS eAnAu'nzApAs

NISSAN Prairie 7 plazas.
Terrano 2.7 TD Méxima
3.0 V6 SX 200 disponi-
bles en Tecnipauto. C/
Rigja, 4. Pamplona. Tel.
(948) 26 27 82. Garantia
3 afios o 100.000 km.
ALPINE V6, afio 86.
2.400.000 ptas. Tel.
(977)2360 /230701,
Tarragona.

BMW 535 |, agosto
1989, 2 unidades, blanco
o negro metalizado, cue-
ro, techo eléctrico, radic-
casete hifi, alarma con
mando, 20.000 km o
30,000 km; Lamar no-
ches. Tel. (91)
33189265, 26674 77.
PORSCHE 911 E Targa,
afic 1969, blanco 20 cc.

130 CV LTV, 1.600.000
ptas. Javier. 85894 71.
Comidas.

OPEL Corsa TR 4 puertas.

MHK {91)6708382. -

475.000. Techo solar.
570 10 96.

{BENEFICIESEl Nueva
bajada de aranceles, co-
nozca los tramites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas. in-
cluimos precics, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién, apartado 375,
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968)
612126, Oficina. Fax
(968) 64 1178. Serie-
dad absoluta.

ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMQS‘*POR SU COCHE
AL CONTADO |

A illS’I'ANTE!

Tels.: 269 72 74 269 70 15
269 ?1 01

~YAMOVIL: =
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
“ METRO OPORTO - MADRID 28019

JAIVEX MUELLES DEPORTIVOS

% EJEMPLOS DE PV.P

\

+ MANTIENEN EL CONFORT
+ ASEGURAN LA CONDUCCION
» COMPATIBLE CON LOS AMORTIZADORES ORIGINALES

inversi6n en la investigacién dentro de es-
te complicado campo.
En la actualidad se presenta una nueva

OPEL CORSA GSi.... 9.800
OPEL KADET GSi..... 7.400

ALFA33 ... 20.500
ALFATS L 12.000

gama de autorradios de altas prestaciones . PROPCRCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE AUD! 8080. ws 17700 OPELVECTRA....... 15.100

que son el fruto de un profundo estudio, el e e vy | BMW3 17000 ~ OPEL OMEGA...... 26.500

1 nuevo 2006 y el mas alto de la gama, ¢l LA .Q 3,“4‘3’ é, __________ 17.900 Eggggg;r ggg GTi. 12383
2007 han sido concebidos para ofrecer . ENAX......ooonn 8.900 S—— X

unas altas cotas de calidad de sonido. Son Kits "SPORTSLINE’ FIATUNO. o 16:100 Egﬂggg W 08

radiocassettes de altas prestaciones. El de Muelle y Ah‘.lo cti gua dor FIATTIPO ... 19.500 A .SGT 9.300

- 2007 ofrece una potencia de 80 watios y : FORD FIESTA ... 15.400 -
| ibilidad de conexién coaxial con ¢l Para BMW: FORD; OPEL; SEAT; FORD ESCORT.......... 15.400  RENAULT19.......... 12

o1 3 FORD SIERRA. 17.900 RENAULT 21 ... 12.000

CD. La llegada_de pstos aparatos a nues- PEUGEOT Y VOLKSWAGEN A DE;.TALW"""' 20.400 =t ....,12:900

| l’:_A !NVE’STIGACION NUNCA SE DETIENE ’ ’ tro mercado es inminente, dentro del plan el DEDRA........... 19.500 e SWIFr g

ord realiza importantes inversiones para la investigacian en el campo del autosonido «EEO» European Electrics Operatlons. 0 T G A.RANTIA DE P OR ‘HD A ! ! RGeS e T SPe KSR 2

1 ' NISSANPRIMERA........ 15100 VW PCLO ... 17.900

Precios desde 51.500 s, MERCEDES 190........17.200  VOLVO 460 24.600

MERCEDESW124...... 16.900 MITSUB. MONTERQ... 15.900

Banpesas Con Sonipo INTEGRAL S TEREQ

T z e o 7z 77
i s 7

____________

| Equipo: 2WOOFER + 2MID RANGE + 2 TWEETER »QL KindvoX | R T =

! + 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS. i ,a CAR AUDIO = ‘ BT SPORT. LACHBER s S mLoAdr T AraEs
R S Rgoycanat Made by RADIOVOX . DS ATONOL  SeRCHONA T s N

: ASpeCtO igua_l'al original, sustit_ucién r?plida y sencilla Can Bruixa 30-40 » 08014 BARCELONA (E) . ® ;ﬂ;é_‘:n-.-u;.m ':.'IZLIILI'.'!H;\ELRL:E“ uu'm:aEI:'A..:hrEI T :;I::iz‘l;_gn

! sin modificacion aiguna en su automgvil. (Continuacion Marqués de Sentmenat) . ESCANSA  VALEWKA cMIried SPOTANTO SANTANDER

Disponible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT
205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5, etc.

Tels. (93) 490 B1 40

Telefax (93) 490 11 16 Motor 16 / 59
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Valderribas Motor S. A.

FINANCIACION
VW CREDIT

C. Vaidarribos, 75. Dr. Esquerio, 108 Telf. 561 48 00 Fax 561 48 06 28007 Marrid

TODOS LOS MODELOS
PARA QUE vD. PUEDA PrOBARLOS D &

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARENTIZADCS

A0 Perez gd SUR N
Concesionario Oficial de Affz Ramea
Guinda de la semana

POLO COUPE M-JW
afo 89, bastantes
axtras, 850.000 ptas.
6 meses garantia

Tels.. 630 40 83-890 60 21

Marceline March, §. L.

Solill’adr[s 7. Tels. (93)
72711 40 - (93) 727 31 50
Fax; (93) 727 20 30

8203 SA.BA

(Bameluna Recamln )
toni Fo Is {93)

1 723 0622 - (93) '1'23 06 81

08207 SABADELL
arcelona) (Vcnta de eoches)
U especis Porsche
usados y semmuevos
Todo en recambios de

importacidn Porsche, et

€C O M P R AR ¥

Vv E N D E R

PARTICULAR
VENDE
911 CARRERA 3.2
TODOS EXTRAS
FABRICA
PERFECTO ESTADO
TEL:{91)4 311515

RENAULT 11 TSE b ve-
locidades. 5756.000. (91)
57011 18.
PARTICULAR vende Nis-
san Patrol corto en perfec-
to estado, todos los ex-
tras. Precio verlo para con-
venir. Tel. (967)
1804 89. Noches.
COUPE Mercedes 250
CE impecable.
1.190.000. Cuero, llan-
tas. 33148 48.

"‘CLASICO deportivo Lan-

cia Fluvia coupé 1.3S.
Perfecto estado. Llamar
noches (822) 63 13 83.
AUDI 100 CD 5 E Full
Equipe 550.000.
57015 15.

VENDOQ Porsche 94485,
techo solar eléctrico, anti-
niebla, radio, alarma, blan-
co, espejo eléctrico, afio
85. Precio a convenir.
8960486 de 9h a1
h. Gabriel.

PORSCHE 94485, techo
solar eléctrico, antiniebla,
radio, alarma, blanco, es-

pejo eléctrico, - afio 85._

Precio a convenir.
8960485 de9h.a 11
h. Gabriel.

HONDA Prelude 16 V.
Unico duefio MHU, cam-
bio automético. {91)
5224571,

PORSCHE 9445, afio
1987, rojo. 60.000 km,
motor: 16.000 km, mu-
chos extras. (968)
135388,

PORSCHE 944 rojo, 83,
BT, particular, perfecto
estado. (93) 31302 62.

CARAVANA 4 plazas.
125.000. (93)
8494097, ‘
PEUGEOT 205 Rallye
M-KJ. 17.000 km, prepa-
rado, extras, 950.000
ptas. Tel. 699 09 9b.
RENAULT 25 GTX,
M-HZ, -siniestrado.
66.000 km, todo nuevo.
{967) 1501 45,

BMW 750i AL. Full Equi-
pe, afo 89, gris. Tel.
447 00 78.

VENDO Peugeot 405
MI-16, rojo, extras, perfec-
to estado, sin golpes, afio
88, 4800 km.
2.150.000. Tel. (918)
281344,

BMW 318 |, perfecto es
tade, 1.200.000. (948)
31840b /5b53803.

PORSCHE 928 54,
30.000 km, motor estre-
nar, 1 afio garantia, full,
9.000.000. (948)
318406 /bb53803.
300 E antracita, tapiceria
beige, suspensién gas re-
gulable Koni, Hantas Bra-
bus 8x186, perfecto, full,
para conocedor. {948)
318406 /553803, dl-
timo precio 3.000.000.
CUATRO llantas de alea-
cién., neumdticos
205/50, para BMW,
Ford, Opel, Volkswagen.
Fax (968} 16 00 31.
PARTICULAR vende
Porsche 944 turbo, impe-
cable, full equipe. afio
1987, dltima matricula
M-LS, precio 4.800.000
ptas. Tel. 408 16 79,

F. TOME, S. A. Renault
11 TSE, afio 83, garantia
€ meses. 500.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. (91)
74782 00.

F. TOME, 8. A. lhiza 15
GLX, afio 88, garantfa 12
meses. 725.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. {91)
74782 00.

F. TOME, S. A. Ford Fies-
ta 1.4, afio 87, garantia
12 meses. 650.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. {91)
747 82 00,

F. TOME, S. A. Renault 9
GTL, afio 87, garantfa 12
meses. 625000 ptas. Sr.
Mosena. Tel. {91}
747 82 00. o

F. Tomé

Concesionario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA -

Cira. Barcelona, km 12,500

F. TOME, S. A. Renauit
11 TXE A A, aiio 86, ga-
rantia 12 meses.

775000 ptas. Sr. More- |

no. Tel. (1) 747 82 Q0.
F. TOME, S. A. Seat Ibi-
za, ano 90, garanta 18
meses. Desde 675.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
747 8200.

F. TOME, S. A. Seat Mar-
bella Special. abril 90.
Sélo 575.000 ptas. Ga-

rantfa vehiculo nuevo. Sr..

Moreno. Tel. (91)
747 8200.
MERCEDES 230 E, es-

pafol, aire, automético,

50.000 km, libro revision,

“muchos extras, admiti-

mos cambio. 2.760.000
ptas. Azcona, 62.
8MW M-6. A_zcona, 62.

_Tel.: 747 82 00

F. TOME, S. A. Wolkswa-
gen Santana, afic 84,
660.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (31) 747 82 00.

F. TOME, S. A. Peugeot
205 XLD, afio 86, garan-
ta 12 meses. 650.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
7478200, ;

..F. TOME, S. A. Ford Fies-

ta 1.1, afio 88. 625.000
ptas. Garantla 12 meses.
Sr. Moreno. Tel {91)
747 82 00. _

F. TOME, S. A. Alfa Ro-
meo 75 2.0, afio 886.
880000 ptas. Sr. More-
na. Tel. {91) 747 82 00,

VW Escarzbajo cabrio,
- Nuevo de todo, motor,

cambic, etc., carroceria
impecable. 1.350.000.
Azcona, 62.

MERCEDES 500 SE ven-
do excelente estado, pre-
cio y condiciones a nego-
ciar. Tel. (98) 566 04 186.
JAGUAR MK2 de 1967
se vende. Buen estado.
2.600.000 ptas. (9566}
515003

VENDO Porsche 930,
4.300.000. (977)
810605, llamar tardes.
ESCARABAJO 1967 im-
pecable estado. Azcona,
62.

BMW 3231 1985, ABS,
cuero,” 4 puertas, techo
llantas, etc. 1.650.000,
admitimos cambio, revisa-
do tode en BMW oficial.
Azcona, 62,

BMW cabrio Baur blanco,
impecable, 2.500.000,
admito cambio, extras.
Azcona, 62. .

CAN, S. A. autos, barcos,
motos,

CAN, S. A. ofertas intere-
santes.

CAN, 8. A. parking clien-
te, Azcona, 62.
PEUGEOT 2056 GTI
MKV, 9.000 km, aire,
1.660.000, -admito cam-
bio. Azcona, 62. -
FORD ‘Mustang Il V-6,

rojo, aire, precioso. Azco-

na, 62

CHEVROLET Montecarlo
coupd, aire. Azcona, 62.
OPEL Kadett GSI 2.0 | 16
V. 1.690.000 ptas. Tei
(91)5418981. s
OPEL Kadett 4 p. 1.6
Ghia, afio 87, 750.000
ptas.” Tel. {81)
54189 81.

AUTOMOVILES

o ;VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!

 TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

POLIGONO IND. AIMAYR C3,
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691 34 47/69] 56 86

FIAT Regata 7:S, afio 88,
790.000 ptas. {91)
5418981,

MERCEDES Benz 190 E
A/A b V, aio 85,
1.750.000 ptas. (91)
5418981.
MERCEDES Benz 300
SE autom. A/A, extras,
afio 87, 2.975.000 ptas.
(91) 541 89 81 :

MERCEDES Benz 260 E,
clima, llantas, mod. 88.

2.790.000 ptas. (91}
5418981,
MERCEDES 250 C Cou-
pe. blanco marfil, impeca-
ble. Tel. (93) 338056 26.
Noches.

ROLLS Royce Limousine.
Casi regalo. Tel. {91)
81912 99

PEUGEOT 205 XRB, afo
87, 620.0G0 ptas. {91)
5418981, -
VOLKSWAGEN Golf GT|
16 V, afio 88, 1.525.000
ptas. (91) 54189 81.

ALFA Romeo 75 2. T/S,

afo 88, 1.360.C00 ptas.
{91) 6418981,

TERRANCG 2.7 TD, Nis-
san, 3 y b puertas. Dispo-

-/ Rioja, 4. Pamplon_a.ﬂ
_FORD Escort 16 Ghia

“mod. 88,°3.700.000

sport, autoblocante, cuéro '}
negro Recaro, flantas. -
Hartge 8 % 16, suspen--:
gion sport M-Technics, vo-
ante Momo, 85.000 km
" reales. 3.600.000: ptas. -
. (918} 229860 . Horas.'

- oficina. -
FORD Escort Ghia 16 Tl b
475.000 ptas. Techo_scr‘ g

lar. Tel. (91) 570 1096. 7

nibles en Tecmpéuto SL.
Tel. (948) 26 27 62,

afio 85, liantas, 525, 00
ptas. {91) b4189 81,
MERCEDES 300 TE FuII

ptas. {91) 54189 81.
PARTICULAR BMW 635 -
CSl, aire, AES,‘ ca_mbiro_

Julian Camarillo. 7
28037 Madric

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS ORIGINALES

Teléfono; 327 03 56

Srta. Virginia.

* VW JETTA CL

* SEAT IBIZA 5 P.
e SEAT IBIZA 3 P.
* VW POLO COUPE

-~ GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMFRCIAL.
— EN CONDICIONES INMEIORABLES ¥ AL MEIOR

PRECIO.

Sr. Lozano.
Teléfono; 327 83 58

60 /Motor 16

AUTOMO VILES CHICA

Jaguar XJ 4.0 Sovereing,

CLASICOS
Mercedes 300 Adenauer.

Mercedes 280 SE Coupé.
Mercedes 220 SE Coupé.

Rolls Royce Silver Shado

Mercedes 300 SEL 6.3 1969

ESPECIAL_IS TAS EN AUTOMOVILES CL_ASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores)
Mercedes 280 SL descapotable.
Mercedes 300 SE completo extras.
Mercedes 300 E completo extras.

| Mercedes 190 E 2.6 completo extras.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Mlcrobus) completo, extras.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO O USADO

Tel.:

Alberto Alcocer, 1] - MADRID
259 65 08
Fax; 259 69 96

- TR 2686068
ANUNCIOS POR PALABRAS ‘mmmmmme;m el
Hermanos Garcla Noble as, 39 medumie taide: hancario & nombre de
Madd 28037 vaum ¥

madulos do e
yor tamaitc Heme &l naﬁfcm (91}

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR: .
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COVPRAR O VENDER.

Riego inserten mi anuacio por palabras en el proximo ngmero dé .

Nombre y apellidos

Domicilio

Teléfono _

+¢ Firma
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cC O M P E A R Y

RALLYE MANZANAHES | ‘-

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES . .

Antomo Lopez, 117
28026 MADRID
TeI.. 475 4793 - Fax. 476 90 m

F&H'_f;r-uﬁaﬁﬁﬂfz’g

Con la garanta de distibucidn de (RELLR  S.A. _

! PORTAEQUIPAJES

‘. Cargas espemales

i ESPECIALES PARA COCHES ]
CON Y SIN V]ERTEAGUAS.
SU ASIENTO HE- CON ACCESORIOS PARA: :
CHO A }\_t[EeIl)l])A |- ® Ciclismo
i . ‘- con reglajes eléctricos |- @ :
SPORT LINES ymﬁ'm | @ Navegacien.
e = "o Ski. -

PRECIO DESDE 77. 560 PTAS - ® Todo terreno. 7 ™
VA INCLUIDO ; ® Cerraduras de segurldad
‘ ~ ® Portatodo combi box. ;-
SPORT i;mgi_SR-'
-  Con ls gerantls b distribucin de  (HELLB 5.4,

‘vﬂthmr;m.
" ol edlor y resharm ol 95% ds rayon ultravioletas,
- Mmzx de a

-INSTALACION INMEDIATA

Con la garantia de distribucion de WELLR S A

i m:scumucmmcmumcuumcnmw 1

= {=ebasto :
TOP SLIDER mamual (basculante ¥ eorredizo)
TOP SLIDER eléctrico (bascnlante 'y corredizo
STANDARD TOP M (basculante).
JUNIO TOP (basculante).
Amsunos (pemms thsol)

= owmumchnimmmdcﬂuuudmm

integradn y total
Emcnmlnumennmhmm:hlnmmo-

— " Cristal cenimico ae afia resiateacia qoc alsorhe

RENAULT 11 TSE b ve
locidades. 575.000 ptas.
Tel. (91) 67011 18.
KARTS nuevos y usados.
Monos, botas, etc. Tel.
(93) 69218 24.

KARTING. Lo tenemos.
todo. somos especialistas. .

Tel. (93) 682 1824. |
NISSAN Prairie 7 plazas.
Terrano 2.7 TD méxima
3.0 V6 SX 200. Disponi-
bles en Tecnipauto SL.
C/ Rioja, 4. Pamplona.
Tel. (948) 26 27 62. Ga-
rantfa 3 afios o 100.000
km.

ALPINE V& afo 86.
2.400.000 ptas. Tel.
(977) 2386027,
230701, Tarragona.
BMW 535 |, agosto
1989, 2 unidades, blanco

0 negro metalizado, cue-

ro. techo eléctrico, radio-

casete Hifi, alarma con _

mando, 20.000 km o

30000 km. Llamar no- .

ches. Tel. (81}
3318925 2667477.

VENDO Vectra GT, llantas
BBS,; casete, A.A. 36.000

km. B-JY, blanco. Tel. {93) -

789 4804 y particular
{93) 7991013. De 21
h.d24h. .

OPORTUNIDAD Alfa 33

17 QV, exclusivo, llantas

Braid 195/60, . amorti-

guadores Belstein, cierre -

alarma, equipo musica, kit
spoiler, perfecto estado,
color rojo, B-JZ. Tel. (977)
6637 76.

PORSCHE 911 E Targa,
aiio 1969, blanco, 20°¢ce.

CA.N., S.A.

NUEVOS: DOFERTAS INTERESANTES
MERUEDES, AUDE VW, LANCIA

130 CV. TV 1.600.000
ptas. Javier. Tel.
858 94 71. Comidas.

MB 190E 2.3 16 V. Sec.
Full Equipe B-LH.
3.600.000 ptas. Porsche

944 Turbo Targa Full
-Equipe, nterior cuero,

asientos y techo eléctrico;
pocos Kilémetros.

4.500.000. .Tel. {93}

664 1592,

PIEZAS para Porsche

924, 944, 911 seminue-
vas, llantas, chapa, mecé
nica,” portones, spoiler.
Tel. {93} 664 1592,

JAGUAR XJS 3.6 Coupe,
afio 90, nuevo, particular.
5.500.000 ptas. Tel. {31}
250 13 48. Naches.

iBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz-

ca los trAmites para im-
portar toda clase de vehk
culos y motocicletas. In-
cluimos precios, consejos.
direcciones, ete. Por sélo

: 2:800 ptas. Import Auto- =

mocién. Apartado 375,

.. 30600 Melina de Segura
“(Murcia). Tel. {(968)
"812126. Oficina fax
- {968) 64 11 78. . Serie-

dad absoluta. -
OPEL Corsa TR, 4 puer-

. tas, M-HK. Tel. {91)

5708382.

LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, portaesquis.
2.750.000 ptas. Hector
(93) 36876 92.
PORSCHE 944, rojo 83,
BT, particular, perfecto
estado. Tel. (93)
3130262,

AUDI 100 CD b E Full
Equipe. 550000 ptas.
Tel-(91)B701515. .

VENDO Porsche 944 §,
techo solar eléctrico, anti-
niebla, radio, alarma, blan-

co, espejo eléctrico, ano_

85 6
_ PARTICULAR vende le-
_san Patrol corto, en per-

fecto estado, todos los éx-
tras. Precio verlo para con-
venir. Tel. (967)
18 04 89. Noches,
VENDO Golf 16V, llantas,
B-IM, 54.000 km, blanco.
Teéfono. (93) 7994804
y particular (33)
7971013,

MERCEDES 500 SF, ne-
gro, ano 83, varios, extras.
3.400.000 ptas. Tel.
4764361.

NUEVOS TODAS MARCAS - OFERTAS - GARANTIA TOTAL

OCASIONES PROVENIENTES CAMBIO

GARANTIA 12 ¥ I8 MESES. FACILIDADES
MOTOS HONDA Y BMW

GARANTIA OFICTAL

€/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR, MADRID. TELS.: 255 86 21 - 256 86 22

62 /Motor 16

 TALLERES:

EXPOSICION Y VENTA:

C/ Velazquez, 146

Tfnos.: 564 55 56
564 56 31

. HORARIO TIENDA
] LmessViemes 9521h

¢/ Huertas de Abajo, s/n e
- Paracuellos (Madrid)

Tel: (31) 658 11,97 F&x (91) 658 1360

Tl

wwenmmvoexwfr__ dm'

Motor 16/ 63
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AUTOMOVILES

VENTA

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resolveremos su problema.

TEL.: 248 62 60. 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

BESTA SEMANA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS
300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
‘kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramaos coches financiados, pendientes de pago,

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

C O M P R AR ¥

Mevca y modele Ao Km Precio Merca y modele Ao Km Precio

Seat Marhsla § velocidades 87 31000 480000  OpefOmega201AA 96 21000 2150000
Seat Thiza 12 6L 87 35000 675000  Opel Sanator 3.0 E Ful Equipo 89 31000 2860000

Seat lbim 1.5 GL b puertas 88 27000 726000  Peugeot 206 Jumior B9 13000  B26.000
Seat Mélaga 15 Inyaceitn 89 17000 990000 Peugeot 205 XR In 1000 1160000

Fiat Una 45, 5 puertes 89 16000  760.000 Peugact 205 Lacoste AA B7 40000  875.000

Fiat Uno 45 § 0 11000 840000 Paugect 309 6T AA B7 38000 137600 [
Fiat Uno Terba [E 90 5000 1325000 Peugeat 309 GLD 90 15000 1.250.000

Fiat Tipo Turbo Digsal DA 89 47000 1495000 Paugeot 309 SR DA 50 12000 1325000
Lanla Thama Turbo LE. Full Eguip ABS 47 53000 1750000 Paugeot 405 SR AA 8b 87000 15925000
Lancia Y 10 Fta 80 12000 745000 MG Metro 1,3 49 25000  7BOON0
Renauft 11 GTS 85 56000 495000 Citrodin AX Challongar 5 vel. 90 13000 40000 J
Ranault 19 GFS 83 20000  1.100000 Citrodn AX 14 TRS, 5 puertzs 90 15000 B95LD0 i
Renault 19 TSE 8 3000 1375000 Citrodn AX GT 91 12000 1150400
Renault 18 GTX 17000 1226000 Ford Fiasta 1,1 Trip 88 25000 725000
Renauk 19 TSE Chamade AA 50 16000 1475000 Ford Fiesta 1.4 § 87 31000 725000
Renaut 21 THE AL BB 38000 1390000 Ford Fiesta 1.4 CLX 90 15000 1,050,000
Reneukt 21 GTS § puertss AA 80 21000 1850000 Ford Fiasta 1.4 Artomética 90 7000 1.150000
Renseikt 21 GTS Manager AA B9 32000 1350000 Ford Fiesta XR2| 90 12000 1375000
Rensailt 21 GTS Nevada 7 plazes AR 87 40000 1350000  Ford Fiesta XR2 85 50000 726,000
Rensult 25 GTX Cusro AA 84 57000 1280000 Ford Fiesta XR2 | Tigho 30 10000 1480000
Renault Fuego GTX A& 84 67000  676.00¢ Fard Esoort 1.4 Automdtion %0 7000 - 1250000
Opal Corsa 1.2 Descapatabla S0 17000 945000 Ford Estort 1.8 GT 89 16000  1.05000¢
Opal Corsa 1.2 § 89 26000 745000 Fad Escon ¥R3I Cabriolet 50 21000 1975000
Opel Corsa 1.2 TR, 4 puertas 88 17000 7950000 Fard Egcont 1.6 Diesal Ghia 50 20000 . 1330.000
Opal Kadett 1.6 GLS 89 19000 1.126.000 Fazd rion 1.6 Diesal Turbo Ghia 80 17000 1330000
Opel Kedett GS1 1.8 AR, 86 43000 1226000  Ford Orion 1.6 Ghia | AA Equipo RS 8% 32000 1426.000

NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

— NO LIMITE SU NEGOCIO AL
DESPACHO, Y

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR

— CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO

Vd. sélo necesita este
pequefio teléfono para
hablar con todo el mundo

@ SIN INSTALACION

® SIN INTERFERENCIAS
® LINEA INMEDIATA
'DESDE 191.000 PTAS.
SIN IVA

INSTA

NJEU-

montaje e iva) solo para Hot Line 450.

Miguel Aracil 66 P.de Gracian’7.4°1°
Tel. 373 84566/8266 Tel. 301 3535/36 76
Fax: 373 84 56 Fax 3183423
28035 Madrid 08007 Barcelona

BMW 735 IL, negro, afic
88, Full  Equipe.
5.000.000 ptas. Tel.
4764361.

CARAVANA 4 plazas.
12b.000 ptas. Tei. (93)
8494097,

LANCIA Delta Integrale

18V, rojo, perfectoric 89.
José Luis. Tel. {981}

248166. .

JEEP Comando HD, azul
metalizado, techo, lona,
negro, llantas amazonas,
neumdticos anchos, [TV,
motar OK. Otros extras.
B-DU. Tel. (93)
79049 18.

MERCEDES 300 D, blan-
co, afio 87, varios extras.

"3.600.000 ptas. Tel.

4764361,

MERCEDES 300 SE.
azul metalizado, afio BG,
Full Equipe. 3.600.000
ptas. Tel. 476 43 61.

VOLSKWAGEN Golf
16V, V-CJ, rojo, 69.000
km, kaire, alarma, casete,
afo 88. 1.650.000 ptas.
Tel. {96) 241 19 69.

CLASICO deportivo Lan-
cia Fulvia Coupe 1.3 S,

Kits Manos libres desde 43.000 ptas. {inc.

DISTRIBUIDORES OFICIALES /ﬂo"’W

perfecio estado. Llamar
noches. Tel. (922)
63 13 83.

HONDA Prelude 16 V,
unico duefio, MHU, cam-
bio automético. Tel. {91}
5224571,
PARTICULAR BMW 635
CSl, aire, ABS, cambio
sport autoblocante. cuero
negro, Recaro, llantas

Hartge 8x 16, suspen-
sion Sport MTechnics, vo-
lante Momo, 85.000 km
reales. 3.600.000 ptas.
Tel. (918} 22 98 bO. Ho-
ras oficina.

PORSCHE 944 Targa,
parecido turbo, afic 85,
oro metalizado, 50.000
km, extras. Tel. (968)
1363 88.

TREMA OSNUR, S.A. <2

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 25 / 413 68 94 MADFIID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

@ 2.0
® 2.0
® ..'.’_.{I l

ﬁ\

iy 190 CV. 4 WD

b
IRBO 190 CV.

135 CV

Fax: 4 69 2270

C/ Antomo Leyva, 23
28019 MADRID ‘
Telef: 26934 15 - 46978 06

| DESDE 3.950.000 FULL EQUIPEW

NUEVO MEPTISUBISHI

| o dl B B Bl b
i YA A LA VENTA

C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID

BUSCAMOS DISTRIBUIDORES Interesados escrlblr a IMPORT - DIR ‘

COUPE Mercedes 250
CE; estado impecable.
1.180.000 ptas. Cuero,
llantas. Tel. 331 48 48,
VOLKSWAGEN Polo CL
1.300 cc. Color blanco,
perfecto estado, B-GW.
Tel. (93) 79049 18,
TERRANO 2.7 TD Nissan
3 v 5 puertas disponibles
en Techipauto 5.1 C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
(948) 26 27 62.

KARTS nuevos y usados,
monos, hotas, etc. Tel.
(93) 692 1824.
KARTING. Lo tenemos
todo, somos especialistas.
Tel. (93) 692 18 24,
NISSAN Praire 7 plazas,
Terrano 2.7 TD méaxima
3.0 V6 SX 200 disponi-
bles en Tecnipauto S.L.

DIPLOMATICO URGE VEN-
DER PORSCHE 911 TARGA
PREPARACION KOENIG
RUEDAS TRASERAS 345
DELANTERAS 225
3.200CC. 230 CABALLOS
UNICO EN ESPANA. COM-
PACT DISC PIONEER.

INSTALACION TELEFONO
INDELEC. 33.000 KILOME-

C/ Rioja, 4. Pamplona.
Tel. (948) 26 27 62. Ga-
rantia 3 afios o 100.000
km.

ALPINE V6. afio 86,
2.400.000 ptas. Tel.
(BT 288027
2307 01. Tarragona.
BMW 535 |, agosto
1989, 2 unidades, blanco
0 negro metalizado, cue-

ro, techo eléctrico, clima-
tizador eléctrico, radioca
sete hifi, alarma con man-
do, 20.000 km. o
30.000 km. Uamar no-
ches  Tel.- {91)
3318925, 2267477,

PLYMOUTH Laser turbo
intercouler, 16 vélvulas,
190 CV, direccion asisti
da. aire acondicionado,

etc., Unico en Espafia, a
estrenar, sin matricular,
procedente concurso TV,
ver en Barcelona. Telfs.
{923) 210368 vy
228043.

RENAULT 11 TSE b ve-
locidades 575.000. (91)
57015 15.

MERCEDES 250 C Cou-
pé, blanco marfil, impeca-

ble. Tel. (93) 338 05 286,
noches.

ROLLS Royce limousine
casi regalo. Tel. (91}
8191299,

VENDO Seat Marbella
Asfalto. Puntero, primeros
puestos, preparado para
correr ya. Buen precio.
Tel. (942) 31 4847. Ma-
fianas o noches.

LANCIA DELTA

» Faros antiniebla »

UN CAMPEON
DE SERIE

Alcéntara®

* Llantas de aleacion exclusivas ® Asiento mixto tejido

EQUIPAMIENTO DE SERIE:

® 1500 c.c.ie.o 108 CV » Volante deportive forrado en
cuero y regulable en altura ¢ Asienro posterior abatible.
Cierre centratizado de puertas
¢ Alzacriszales eléctricos anteriores ® Distintivos
exteriores con los colores MARTINI RACING ¢ Espejo
rertovisor derecho » Cuentarrevoluciones # Reloj digital

TROS. COLOR PERLA. A

i A
t GARANTIA 81 ! ANTONIO CASERO 10
TEL'5 7478 30

EL DEPARTAMENTOQ V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE 5U COMPRA

| | ;CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
 AMPLIO STOCK
3 [ -

CUIDAMOS LOS PRECIOS
64 /Motor 16

Avda. de los Toreres, 14
Teléfono: 245 72 G2
28028 Madrid

L
. Lancia-Concesionario
Talieres y Recambios:
- - Javier Ferrero, 3,5y 7 Expasicion y Vanlas
, Teléfong: 413 70 13* Lopez de Hoyos,
28002 Madrid g Teléfonos: 411 67 44 411 68 44

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

W
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LJUAN ALVAREZ MENBEZABOL 33

. |'| g MADRID

Mty itnrdos

Ao ares ¥ mousio A

& Alfa Romen 75 2.0 | Tuns Sparck

o BMW 325 F4 p AR, 25000 ki, 2275000 pias. 87 @ Mercedas 300 TE Ful 3.700.000 ptas

® Citrcen BX 11 16 V A7A, ABS, 1576000 pias B8 ® MG Matro Turbo, 430000 plas. 85
@ Civoen Athena 13 A7A, 1 180 000 ptas 90 @ Renzult RS GT Turbo (impecable) -

*® Ciroen C15 Diesal Mita, 636,000 ptas 89 & HangUitR25 TXE A/A 1200000 ptas Dic 87
® Dirgen: AX GT 3 p elev Nantas, 875000 ptas 89 & Nosan Sunny 434, 500000 plas 88

"® Crvoen AX BT 4 1 elev llantas, 840.000 ptas 89

® Frar fiegata 70 5. (haratismat

® Fouri Frésta XKR2 87 ® OpeiKadsttGSI 20116V, 1630000 ptas  Dic 89
® Ford Eacort R 3 1 cabno, 29000 km, 1450000 ptas B7 @ Peugent 205 XR, 620000 ntas &7
® Ford Excont 16 Ghus, lantes, tocho, 535000 peas. B8 @ Peugoot 303 5%, A/A, 976000 plas L3
® Marcades Benz190 E AA Elov, 1750000 ptss 85 # Porache 844 8 Full, & estrener, 8700000 ptas

® Marcedes Benz 260 E, clima, llsntas, 27390000 ptas 88 @ Volkswagan Golf GT1 18V, 1526000 plas ]

® Mercedes 300 E autom, A/A, exiras, 2975000 piss 87

&dmamdersuvehm!odempnmmén, pacional, tordo terrena o firgonets en buen estadu, se la
eompramos 2l MEJOR PRECIO DEL MERCADO (ambién placas turisticas)

Audh 100 22 Avant, afto 88, 1 %0000 ptas.

8 .. mm&w&mmzemmmm

® (pel Kadett 164 5, 750000 ptas
88 & Opel Kadatt Tirho Dissel, 690 000 ptas 86

OFERTA DE LA SEMANA

COMPRAS

AUTOMOBILS ANDORRAEWD i mapomué
Venda &'antomobils nous i d'scasid

© BMW 850i (6 velocidades)

® Corvette ZR 1, nuevo

& Forrani 328 TB/TS, nuevo

® Feari 348 GIS i, nueve

® Farrari Tostarrosa, nuave, ocasion
® |amborghini Diablo, nuevo

& Marcedes 500 SL/300 5L 24 V.

RUBNDS
® Marcedes 190 E 16 V, Evolucin I
® WMorgan Plus 4, nuevo

® Porsche $30 Turba Cabrio, nuévo

OPORTUNIDAD Alfa 33
17 QV, exclusivo, llantas
Braid 195/60 amortigua-
dores Belstein, cierre, alar-
ma, equipo musica, kit es-
poiler, perfecto estado,
color rojo, BRJZ. Tel. {977)
6637 76.

LANCIA Delta Integrale
16V, blanco, 26.000 km.
B-KS. impecable, techo

Tel.; {9738} 28 4 59. Fax.: (9738) 61 9 14 {ANDORRA)

MB 190E 2.3 16 V. Sec
Full Equip B-LH

'3.5600.000. Porsche 944

Turbo Targa, Full Equip,
interior cuero, asientos y
techo eléctrico, pocos km.
4.500.000. Tel. {93}
664 15 82,

AUDI 100 CD 5 E Full
Equipe. 550.000. Tel.
{91) b70 10 96.
VENDOQ Manta GSI de no-

importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
¢luimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por solo
2.800 ptas.. import, auto-
mocion, apartade 375.
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel: {968)
6121286, oficina, fax:
{968) 64 11 78, seriedad
absoluta.

VW Escarabajo, varios
modelos, desde 400.000

alarma, con mando a dis-
tancia, portaesquis,
2.750.000 ptas. Héctor
{93) 358 76 92.
PORSCHE 211 E Targa.
afio 1969, blanco 2.0 cc.
130 CV LTV, 1.600.000
ptas. Javier. 8689471,
comidas.

PARTICULAR BMW 635
CSl, aire, ABS, cambio

sport, autoblocante, cuero

negro, REcaro, llantas
Hartge 8x 16 suspen-
sion sport, M-Technics,
volante momo, 85.000
km reales, 3.600.000

ptas. (918) 22 98 60, ho-

ras oficina. . ]
FORD Escort Ghia 1.8
475.000, techo solar.
570 10 96.

viembre 87, 80.000 km,

I A S D E

FORMACION CHAMPION

L fabricante mundial nd-
mero uno de bujias, Cham-
pion, ha organizado para su
equipo de supervisores y la di-

personas s¢ reunen los mis so-
fisticados sistemas de produc-
cién y los mds exigentes contro-
les de calidad. Esta visita de la
delegacidon espafiola se sitia
dentro de un marco de perma-
nente formacién para todos los
niveles de esta empresa.

GAMA VALEO

ALEQ, lider mundial en la
fabricacién de recambios
originales para la automocién,
ha presentado su (ltima nove-
dad, una gama de escobillas
limpiaparabrisas que se comple-
ta con su catilogo de Brazos y
motores eléctricos.
La novedad de esta gama son
los nuevos ALS, unos limpiapa-
rabrisas con un perfil deflector

E M P R E S A
I s

A.E.D. CONVENCION

E ha celebrado reciente-

mente la convencidén anual
de Anglo Espafiola de Distribu-
cién, A.E.D. en la que se han
presentado los resuitados ‘del
pasado ejercicio y los planes
para este afio de 1991. -

Anglo Espafiola cuenta entre
sus productos con las prestigio-
sas marcas: Bayleys, Grand
Marnier, Ruinart, Bombay,

Knockando, J&B Reserva y

J&B Rare, todo un plantel de
estrellas,

perfecto estado, extras,
particular. Tel. {945)
28 66 3b.

JAGUAR XJS 3.6 Coupé

" afo 90, nuevo particular.

6.500.000. Tel. (91)

- 26013 48.

iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles co-
nozca los trémites para

ptas., buen estado todos.
taller propio. Azcona, 62.

. MERCEDES 300 E au

tom. Full afo 88,
3.400.000 ptas. (91}
5418981.

AUDI Quattro, todos ex-
tras, M-FJ, impecable, ga-
rantfa 12 meses, admiti-
mos cambio.

FES BERIEL

. ® TECHNIK AUS- DEM MOTORSPORT

SU ESTILO

Inseriocian afechs

Insertacian dptica madsesa de raiz

\,_|nsertacion piel

Insertacién Gptica cebrano
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IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPARA

Tarispor| |

Paro1 Gakdos, 60 0502 Baroetana T 93 e 1 58

en forma de ala invertida. Asi,
en funcién de la velocidad, se
regula permanentemente la pre-
sion del limpiaparabrisas sobre
el cristal.

reccion comercial de Espafia un
programa de formacién en su
centro de Upton (Manchester).
En esta fibrica de Gran Bre- -
tafia con una plantilla de 850

Viva a foxdo su propio noche, los

Grandes Premios, el deporte, los _mnéejoé B
técnicos. Conozca todos los precios de oferta a Motor 16 con un 20% de
coches nuevos y usados. Todo esto - descuento. e

escrito por los mejores especlallstas del
- mmm S :

- MOTOR 16: SU OTRA VELOCIDAD

l_..'__..._"__.._".._"_"_________ _______

il e

.0 Porel preco de 13.520 plc& Jesen suscnblnne o Motor 16 por un afic y con ello me beneficio del 20% de descuenio.. ._ :

K o
I 3 Lufonmdepuga que elije eslha slgulenle- v |
|0 Q" Toknadrto o nambre de CAMBIO Y RUSCONI, SA R L LI B
I @ GioPostaf N - nnombrede OWIBIOVRUSCON' SA "Iermunos Gurclu Nob|e|as, 39 28037Madnd e I
I D . - - = — __ Direccién ‘ |
ko Lozdlidod L cr _ Provingig . T . Tﬁo‘ i o
| Preclo suseripeién Motor 16 - - 70 - LoD T e S S S
| : - . Porugol S 438 pes Aménca .. L ne !
Espaiia s 13520 Europa 16 848 pros Restodelmundo : nex g 24856 I
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NUEVO NEUMATICO PIRELLI P 4000

EL ACENTO
EN EL CONFORT

La firma Pirelli acaba de sacar al mercado un nuevo tipo de neumdtico que, bajo la
denominacién P 4000, esta destinado a coches de prestaciones elevadas. Uno de los mayores
. logros conseguidos en este P 4000 es el confort de marcha.

cante italiano Pirelli (el tercer gru-
po mundial en la produccién de
neumdticos de todo tipo) se ha venido ca-
racterizando por ofrecer una gama de pro-
ductos en la que lo primordial era el aga-
re y las altas prestaciones. Asi, sus
neuméticos del tipo P 600 y P 700 han ve-
nido siendo utilizados para equipar de se-
rie a los coches de més altas prestaciones
del mercado € incluso una derivacién de
éstos, como el P 700-Z, a los vehiculos de
altisimas prestaciones, préximos a los de
competicién, como el Ferrari 348.
Normalmente, este tipo de neumdticos,
tanto los Pirelli como cualquier otro, sa-
crificaban una parte del confort para al-
canzar un elevadisimo nivel de agarre y
prestaciones. Los responsables de 1a mar-
ca italiana, conscientes de que una parte
no desdefiable de los usuarios de berlinas
de altas prestaciones no se encontraban a
gusto con estos neuméticos poco confor-
tables, han realizado un esfuerzo tecnol6-
gico y de marketing para ofrecer un nue-
vo producto, que complemente a la
mencionada serie 600/700. Esta es la idea
con la que nace el P 4000.

' RADICIONALMENTE, el fabri-

~ Se trata de una cubierta de codigo Hy

V. Como muchos de nuestros lectores co-
nocen, los neuméticos tienen un cddigo
de letras en funcién de las velocidades
méximas a las que pueden rodar con ab-
soluta seguridad. S significa un tope de
180 km/h. H esta homologado hasta 210 y
V hasta 240 km/h, recientemente ha sur-
gido una categorfa intérmedia, bautizada
T, homologada para 190 km/h. Finalmen-
te, existe una ltima categorfa, denomina-
da Z, para neumdticos especiales capaces
de superar los 240 km/h.

As{ pues, el nuevo P 4000 es un nev-
mético de categorfa H y V, homologado
por tanto para velocidades superiores a
los 200 km/h y en funcién de las dimen-
siones, en perfiles 70 y 60. Son las P 4000
ruedas para coches de elevadas prestacio-
nes como decfamos al inicio.

68 /Motor 16

En el disefio y fabricacién de un neu-
mdtico, se trabaja constantementc con
compromisos. Es decir: si queremos que
un neumdtico se agarre a la carretera, es
dificil que logremos que dure mucho; si
queremos que sea muy bueno en agua,
normalmente tendrd bastante deriva por-
que el dibujo serd profundo... un largo et-
cétera. Lo que se pretendfa con el P 4000
era aumentar el confort sin sacrificar el
agarre.

Aunqgue esto es poco menos que impo-
sible, hay que reconocer que el objetivo

ALTO CONFORT
Los nuevos Pirelli
P 4000, ofrecen a
los usuarios de
coches de alto
nivel las
prestaciones y
seguridad que
otros neimaticos
de cédigo V. Paro
ademads
incrementan el
conforty
disminuyen el
ruido, tanto

- interior como
exterior.

se ha logrado. Porque no hay diferencias
facilmente apreciables entre el agarre de
un P 600 y un P 4000 y sin embargo, ¢l
confort ha mejorado notablemente.

En tres aspectos: confort frente a pe-
quefios impactos; disminucién del ruido
apercibido por el conductor; y reduccién
del ruido generado hacia el exterior del
vehiculo, 1

Es poco menos que imposible cuantifi-
car la ganancia en estos tres aspectos, ya
que cada dimensi6n en que se fabrica el P
4000 arroja unos resultados diferentes.

Digamos de pasada que los mejores resul-
tados se han obtenido en los neumiticos
de perfil 65. En los que la reduccién de
vibraciones por pequefios impactos, se
han disminuido en torno a un 10 por cien-
to y en ruidos, se ha bajado mds de 2 de-
cibelios cuando se rueda a 120 kilémetros
por hora.

A simple vista, estas reducciones pue-
den parecer pequefias, pero en el mundo
de los neumdticos, cuando hablamos de
marcas de primera divisién, las diferen-
cias son siempre escasisimas como ya he-
mos puesto de manifiesto més de una vez
con ocasién de pruebas comparativas rea-
lizadas por Motor 16. ‘

Para conseguir estas mejoras, se ha tra-
bajado mucho sobre el disefio de la es-
tructura de la cubierta, sobre el dibujo vy
sobre los compuestos de goma. S6lo con
la utilizacién de elementos informéticos
muy complejos se han podido simular las
mejoras que aporta cada modificacién y
llegar al compromiso finalmente elegido.

Tres grandes canales centrales, en perfil
de U en vez de V permiten una més pro-
gresiva evacuacién del aire y por tanto re-
ducir el ruido. También se reduce el ruido
al hacer los «tacos» de goma més peque-
fios. Pero lo que es méds importante es
que, en la carcasa, se afiaden dos nuevas
bandas de nylon, que proporcionan mu-
cha elasticidad y hacen que el neumético
absorba mejor los pequefios y continuos
impactos, aumentando el confort. Final-
mente, un compuesto de goma especial
permite que se mantenga el grado de du-
reza adecuado para proporcionar esta me-
jor elasticidad sin penalizar el confort y la
duracién. Tuvimos la oportunidad de te-
ner una toma de contacto con el P 4000,
con diferentes tipos de automdviles.

Aunque la lluvia impidié llevar a cabo
una toma de contacto mds intensa, las pri-
meras impresiones han sido reveladoras.

En primer lugar se pudo apreciar que el
P 4000 entrega sus mejores virtudes en
las berlinas de alto nivel y motor potente,
como el Alfa 164 3.0 Twin Spark o el
Saab 9000 Turbo. En estos coches era in-
mediata la percepcién de la ganancia en
confort, traducida en una mayor suavidad
de rodaje y una disminucién del ruido, sin
que se aprecien considerables pérdidas en
et agarre, En otros coches de caracteristi-
cas mds deportivas, como el Alfa 33 16 V,
el beneficio obtenido en el confort era
més dificil de apreciar.

En resumen, el P 4000 es la cubierta
perfecta para usuarios de coches de un
cierto nivel, que quieran viajar con mayor
comodidad sin renunciar a las altas velo-
cidades. O
José Maria Cernuda

EMBRAGUE ELECTRONICO EKS

UN SISTEMA
CASI DEFINITIVO

A las
Nnumerosas
 siglas que

acompanan a
los distintos
modelos de

. vehiculos:
ABS, ASR,
etc, hay que
sumar unas
nuevas, EKS.
Un sistema
electronico de
~ embrague
desarrollado
por Sachs,
sumamente
eficaz, que va
a dar que
hablar en los
proximos
anos.

para automdéviles se empefian en

hacer mds ficil la conduccién, y en
esa lucha estd involucrada Fichtel &
Sachs, una de las marcas mds importantes
de embragues y amortignadores, que aca-
ba de presentar un revolucionario sistema
de embrague electrénico. Un mecanismo
que combina la comodidad de una caja de
cambios automdtico con la posibilidad de
que el conductor sea el que seleccione la
velocidad mds adecuada en cada
momento.- ]

Este sistema se puede montar en cual-
quier vehiculo, incluso en los de uso in-
dustrial, pero como primeros equipos.
Instalarlo después es dificil, debido a lo
complejo del sistema electrénico habria
que recurrir a unos talleres muy especiali-
zados y el costo seria elevado. Por este
motivo Sachs estd en conversaciones con
algunas marcas para instalarlo en sus ve-
hiculos como opcién. El fabricante que
parece estar mds interesado en dotar a sus
vehiculos con este sistema de embrague
electrénico EKS es Opel, que lo podria
ofrecer a sus clientes en el 92. El precio
estimado por la marca atin no estd defini-
do, pero creen que podria costar en torno
a cien mil pesetas.

El sisterna no lleva pedal de embrague
convencional, y el conductor sélo se tiene
que preocupar de mover la palanca de

Motor 16 / 69
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CARLOS MAS

PROBADOR DE EXCEPCION

P ARA esta ocasion Motor 16 pudo
contar con un probadar de lujo en la

* figura de Carlos Mas. Para éste «basica-

mente la nueva moto no se parece en
nada a la antigua salvo en el nombre».
La suspensién delantera «esta puesta al
dfa y en ninglin momenio s& queda
«corta» y también me gusta el freno de-

~lantero que es muy bueno en asfalto

perg sin ser peligrose en tierra migntras

. fue el de atrés tiene mucho tactor. Tras

delettarnos con mil diabluras con la mo-
to, Mas enjuicia el motor: «No son [os
dos caballos de més que ahora tiene lo .
mas importante, sino el par que co-

* mienza muy abajo. Esto la hace muy

manejable e incluso parece que sea un

_ motor de 750 en lugar de un 660. Este
. golpe de gas la hace muy conducible,

sube enseguida hasta las siete mil vuel-
tas porque tira muy hien desde abajo:
-8 un motor increible». Mas también
destact la posicidn de conduccién «por-

. que ahora el depdsito es mas peguefio *

' v se va més adelantado. También hay -

. que resaltar la falta de vibraciones». Pa-
“ra nuestro piloto, que se encontraba ’
- més a gusto en el campo que en el as- -

falto, la conclusién es evidente. «Es una :
# moto muy agil y con un motor gue te

g

“ ayuda a llevarla»

mientras que en campo abierto es dosifi-
cable.

En el aspecto estético el cambio de la
nueva versién XTZ Ténéré es realmente
total, y aunque ahora la moto es algo mds
grande y su aspecto resulta mucho mds
estilizado. A ello contribuyen en gran me-
dida el nuevo depdsito, menos volumino-
so aunque de similar capacidad que el an-
tigno modelo gracias a la citada ubicacién
del aceite en los tubos del chasis, y el
nuevo carenado, que pierde su antiguo do-

CARLOS «EL AFRICANO»

Un probador de excepcién para una
moto que incopora una serie de maejoras
importantes.

YAMAHA

-

ble faro en beneficio de una éptica rectan-
gular. .

El acabado también es mejor que el de
la versién anterior y por ejemplo la caja
de herramientas ya no resulta tan accesi-
ble a los extrarios. A

En resumen, se trata de una moto equi-
librada, que se encuentra mis a gusto en
el asfalto que en el campo que a fin de
cuentas es lo que el marketing parcce in-
dicar: motos capaces de ser versétiles en
ambos terrenos, pero que ala postre no

ST TEEAN Ve

ESTH.O DIFERENTE

Las fomas de aira {en la fofo de arriba) son
espectaculares y recuerdan a las de la V-
Max. El disco de frano (abajo) cuenta con
una pieza Nissin de comprobada eficacia.

salen del asfalto mds que en contadas y
‘raras ocasiones.

. La nueva XTZ Ténéré sc encuentra jus-
to entre sus dos hermanas, la més «rasti-
ca» XT y la mds «burguesa» Super Téné-
ré: un compromiso generacional. 0O

Texto y fotos: José Luis Aznar

MOTOR. Cuatro tiempos, refri-

1.355 milimetros. Altura del asien-

‘triunfo en Finlandia...!».

to: 865 milimetros. Distancia entre
ejes: 1.495 milimetros. Distancia
minima al suelo: 243 milimetros.
Peso en vacio: 169 Kilogramos.
Capacidad de depésito: 20 litros.
Capacidad del deposito de aceite:
3,4 litros,

CHASIS. Doble tubo en cuna
simple. Suspension delantera: Hor-
quiltas telescépicas. Suspensidn
trasera: Basculante. Freno delante-
10: Disco hidraulico de 282 mili-
metros. Freno trasero: Disco hi-
drauolico de 220 milimetros.
Neumitico delantero: 90/90-21,
Neumatico trasero: 120/90-17.

gerado por agua, SOHC cinco val-
vulas. Cilindrada: 660 centimetros
clibicos. Didmetro por carrera: 100
X B4 milfmetros. Relacién de com-
presién. 9,2: 1. Potencia méxima:
A8 ¢v/6.250 r.p.m. Par miximo: 58
Kgm/5.250 r.p.m.
ALIMENTACION. Carbura-
cifn: YPV26 X1. Encendido; Tran-
sisiorizado. Arrangue: Eléctrico.
"TRANSMISION. Transmisién
secondaria por cadena. Cambio de
cinco velocidades,
DIMENSIONES. Longitud to-
tal; 2.265 milimetros. Anchura to-
tal: 880 milimetros. Altura total:

| AGIL Y POTENTE -
La Ténéré se caracteriza por su agilidad y
por la facilidad con que se pilota.
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Capitulo noveno:
El hotel de los lios

. del primer dfa estibamnos primeros.
Pero, al segundo dia, Kankkunen se sale, intentando
superarnos. Desconcentrado y sin esperarse tan fuerte reaccion
de su equipo, Didier también vuelca. En Ford las relaciones con
Auriol se han cortado, molestos por su paso a Lancia. Se decide
que no haga el programado RAC. En cabeza del rallye, estd en
nuestras manos la gloria. .
Al segundo dfa, seguimos
manteniendo el liderazgo.

E&}’ LOVIA, habia niebla y se vefa poco, muy poco. Al final
i

CAPITUILO IX

Mikael Ericsson, el sueco de Lancia, estd también en el hall,
para entrevistarse con Andersson. ‘

Asimismo liegan al hotel Roberto Angiolini. Jefe del Jolly .
Club, y Bortoletto. Me abordan ofreciéndome cinco rallyes del
Mundial..., pero tendré que aportar un patrocinio de cuarenia y
cinco millones. Contesto:

- Eso estd muy bien, ya hablaremos...

En la pequefia rueda de prensa con Ove Andersson, el syeco
dice tranquilamente:

-Quiero tener un piloto latino en mi equipo, para el 89...

Con Didier en Lancia, el tinico que queda soy yo... :

Ricardo Mufioz da saltos
de alegria y baja a verme.
Estamos en mi habitacion.

No ha sido por casualidad;
lo habfamos trabajado...

DE LA AUTOBICOCGRAFIA

, A cuatro puertas de distan-

Al dfa siguiente todos

DE CARILOS SAINZ

cia y enfrente de la de Ove
Andersson. Entra Ricardo

comienzan a preguntar :
«;Qué ha hecho?, ;qué
rallyes ha corrido? ». «;Ah,
termind octavo en el RAC
y Didier sélo le arrebata un

Me encuentro ciertamen-
te en un momento cumbre,
Todos lo recordamos con
emocién.

. De pronto Claudio Bor-
toletto.del Jolly, declara:
«Carlos va muy ripido y
hay que ficharlo para Lan-
cia...». Pero Lancia tiene
su equipo completo y no se
puede ampliar. Cesare Fio-
rio acaba de fichar a Au-
riol. A no ser a través de
Jolly, Lancia no puede te-
ner mds pilotos. Si ha de
entrar alguno nuevo, que
sea el joven Sandro Fiorio.

- El rallye termina, conmi-
£0 en quinta posicién, pero
la demostracién ya estd he-
cha. Por la tarde del vier-
nes, el Hotel Royal, centro
del Rallye, es un hervidero de pilotos, team-managers, periodis-
tas a la caza de la noticia, sponsors, etc. En Ford, han programa-
do una cena y Peter Ascrofth, Jefe de Competicién de Ford, que
antes del rallye se habia desplazado hasta Italia con el contrato,
me anuncia que debo firmar ya. El buen resultado del rallye les
hace esperar, pidiéndoles yo algo mds de tiempo, aunque de pa-
labra les habfa dicho antes que «casi de acuerdo». Casi. En Ford
han montado un programa de cuatro carreras del Mundial con el
equipo oficial y existe la posibilidad de correr un par o tres mds,
con un Ford privado de Mike Little, para retenerme con ellos, a
la espera de que en el 90 tendrdn ya listo el Cosworth 4 X 4 (que
luego se retrasaria). .

Al llegar al hotel; charlando con vn periodista, le pregunto: -
¢Hablo con los de Toyota?; porque me saludan muy simpéti-
COS...

-Espera un momento, que tengo, junto con Petronilo, Lizin y
Gautier, una entrevista con Ove Andersson y yo le digo algo. Si
€l no dice nada, vamos a Marion Bell, su mujer, que es jefe de
prensa, y le pides una entrevista...- me contesta.

Espasa & Calpe
publicara den-
tro de unos dias
una autobiogra-
fia de Carlos
Sainz, de la que
reproducimos

tulos mas apa-
sionantes, en el
que cuenta co-
mo fiché por su
actual equipo
Toyota.

TOYOTA
ES MI EQUIPO

CARLOS
SAINZ

UN ESPANDL
CAMPEON

DEL MUNDO
DE RALLYES

uno de los capi- [ =i

en mi cuarto y de la de en-
frente sale Ericsson, tras'
establecer contacto con el
patrén de Toyota. No han
hablado apenas; se han ci-
tado para el dia siguiente,
en el Beach Plaza de Mon-
tecarlo. Ricardo Mufioz me
lo cuenta. Bajamos con
Juanjo a ver a Marion.
Chocamos con los de Ford.
Media vuelta. En la cena de
esta noche vamos a hablar
del Mundial del préximo
afio, estoy seguro de que
luego me piden que firme.
No sé lo que les puedo res-
ponder...

Al fin estd Marion Bell,
sola, preparando una rueda
de prensa, cuando nos acer-
camos:

- jHola! -nos saluda muy
simpdtica.
- ;Has leido la nota?-
pregunta.
-{Qué nota?- contesto,
-La que te he dejado en

el cajetin de las llaves, en recepcidn.

Sale Ricardo, volando, dejando a Marion extrafiada. Llego
tras Ricardo a recepcidn, a donde no suelo ir nunca; he perdido
la llave y me hago abrir por las camareras. Ricardo pide la nota
de la habitacién del sefior Sainz. Se la dan, y la leemos al mismo
tiempo. {Es una invitacién para ir al dfa siguiente, al Beach Pla-
za de Montecarlo, para hablar con el sefior Andersson!

-iEs es0, es eso!

Juanjo, Ricardo y yo, reunidos, opinamos:

-No hay que esperar a mafiana, hay que hablar hoy. Ahora, No
me lo pienso dos veces y subo. ‘

-Sefior Sainz, ;qué planes tiene?, ;le interesa a usted correr
una temporada completa del Mundial con el TTE?

Me dice que el Safari no lo correré, que tienen contrato con
Waldegaard. Que me ponga en contacto con €l, pero que, si no
hay mds problema (refiriéndose a Ford), lo podia dar por he-
cho...

Por la noche, afiade Bortoletto:

-He hablado con Angiolini y podriamos llegar hasta ocho rall-

Motor16 /75



e o T L e

Imagenes de ung époce, la firma con ‘i"a:syeta, ios arios en Ford, fisturos

Compromisos, Asf se fragia u

- yes del Mundial, por la cantidad de cuarenta y cinco millones...,
en el mismo equipo que Fiorio.
-Gracias -contesto.
Antes de la cena nos reunimos Juanjo, Luis y yo con José An-
gel Serantes, del RACE. Aunque contento por lo mio, ve la que
- se le cae encima... Se queda sin piloto, a lo mejor sin sponsor.
- -;Cdmo reaccionard Cavanna, de Ford Espafia?
-Seguro que mal. ;Y los de Inglaterra?
La cena es una repeticién de la de los hermanos Marx. Sonri-
sas, comentarios. Todos contentos. Al final se habla del Mundial
89 y de o que tardard en estar listo el Cosworth 4 x 4.

Al dfa siguiente hablaré con Ascrofth, le expondré la oferta.

que he tenido y. el britdnico se portard muy bien, comprendién-
dolo, aunque seguramentex contrariado. Me felicita, desedndo-
me buena suerte y que me mantenga en contacto, para cuando
esté el Sierra 4 x 4,

" Ala vuelta del- San Remo, pese a la discrecion, no pude impe-
dir que la noticia de mi fichaje por Toyota transcendiese. En Es-

76 /Motor 16

Campedn del Mundo,

pada, Tom4s Cavanna, responsable de Asuntos Piblicos, de
quien dependia la competicién en aquella época, se sintié moles-
to. Faltaban aiin dos carreras con Ford Espafa. Il Corte Inglés,
el Valeo, la dltima del campeonato de tierra y otra con Ford en el
Mundial: el RAC de Gran Bretafia. En Inglaterra, tras un primer
momento de decepcién, no habia pasado nada y, tanto Peter As-
crofth como Stuart Turner, me desearon la mejor suerte, asi co-
mo toda clase de facilidades para correr ¢l RAC con un Sierra
oficial.

En Madrid, sin embargo Jas cosas fueron peor. En Ford, To-
m4s Cavanna interpreté como una afrenta personal mi paso a
Toyota. En Canarias, pese a mi victotia y mi campeonato, hubo
mar de fondo. Cavanna se fue sin decir nada. Antes del Valeo, se
intent6 cambiar la inscripcién, para que fuese Chus Puras, lider
del certamen del Gr. N, quien iba a conducir el Sierra Gr. A,
mio. A mi me dejaban el muleto, una clara invitacién a que no
corriese. Pero, como los contratos estaban firmados y yo tenia
que tomar parte en el Valeo, por ser éste un importante sponsor

La Firma con Toyota fue el comienzo de los éxitos en el mundial. Andersson y
Guaslard han sido mecenas ¢ ingenierc del Carlos.

del equipo Ford-RACE, las cosas se complicaban. La prensa
lanzé una campafia sin igual en intensidad y duracidn a mi favor
y tuve que lfamar a Ford—lnglaterra, para que se me respetase en
Espafia. Incluso en una reunién; en el RACE, José Angcl Seran-

tes y Manolo Vidal intentaron cambiar la inscripcién de Puras en

el rallye.

El Valeo comenzaba con pintadas a lo largo de las carreteras
¢n mi apoyo, pero, antes del primer tramo, tuve un problema
eléctrico en mi motor y no podia ni comenzar el rallye. No habia
corrido, los contratos se habian respetado (la letra, claro) y los
aficionados habian quedado defrandados.

- En Inglaterra, una semana después, salfa con el Ford n° 121,
con los colores de Ford-Inglaterra, cuando una fuerte nevada cu-
bri6 totalmente de blanco todo el paisaje de Gran Bretafia. Con
una traccién trasera contra los 4 x 4, no habfa nada que hacer.
Pese a ello, con mucho cuidado, fui pasando los tramos y avan-
zando en la clasificacion. Fue terrible, aunque lo mds importante
era intentar no salirse. A veces tenfa que pasar por algunas zonas

despacisimo, para no salirme. Al final se arreglé, aunque nunca
cref que pudiera clasificarme entre los diez primeros con esa ne-
vada.

En el primer dfa, ademds, s¢ me rompié el claxon y, cuando
me salia un poco, no podia avisar a los espectadores para que
me ayudasen. En cambio el dltimo dia, cuando me sali en el
mismo sitio de Mikkola, éstos acudieron inmediatamente y no
perdi el medio minuto. Estaba satisfecho por haber superado mi
actuacion del afio anterior.

Con mi séptimo puesto en el RAC vy con la cita en Colonia,
para firmar quince dias después mi contrato con Toyota, termi-
naba ese afio, tomando parte en el Rallye de tierra de Madrid
con ¢l RS 200, que acabé rompiéndose. También -jqué penal-,
mi relacion con el RACE, mi club de siempre. Carmelo Ezpele-
ta, del RAC de Catalufia, me hacfa una oferta para el 89. Des-
pués de una tregua de unos meses con el RACE, como no reci-
biese ninguna oferta de él, rompi con ellos una larga
colaboracion, uniéndome al club cataldn. @]
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Después de dominar una vez
mas una prueba del
Campeonato del Mundo de
Rallyes en su segundo intento
como si de un viejo especialista
se tratase, Carlos Sainz se vio
obligado a abandonar en
Kenya, interrumpiendo una
larga sucesion de doce meses
de triunfos en beneficio de
Juha Kankkunen,

Enviado especial
Esteban Delgado

ARA el piloto finlandés, sin em-
bargo, su victoria en el rallye
Safari le ha trafdo vicjos y agra-
dables recuerdos de cuando, ahora hace
seis afios, siendo un joven piloto descono-
cido, en el queOve Andersson, patrén del
Toyota Team Europa, habfa depositado su
‘confianza, lograba su primer triunfo en el
Campeonato del Mundo de Rallyes en la
prueba africana, convirtiéndose asimismo
en el piloto més joven en lograr tal honor.
Un regalo inesperado de cumpleafios (2
de abril) para Juha Kankkunen que pasa a
colocarse a tan sélo dos puntos de su ex-
compatfiero en la tabla mundial y que pue-
de devolver la motivacién al piloto de
Lancia por un nuevo titulo mundial.
Después de efectuar s6lo dos pasadas
por los més de 4.500 kilémetros de reco-
rrido, una de toma de notas y otra de repa-
so de las mismas, (eso si, con tiempo para
efectnar dos partidas de golf), KKK se to-
maba las dos primeras ctapas de.ida-y
vuelta a Mombasa con nrucha calma,
consciente de que el rallye Safari iba a ju-
garse en ¢l bucle norte, que todavia con-
servaba parte de la legendaria durcza de la
prueba africana. Juha se beneficiaba de
los problemas de su compafiero de equi-
po, Jorge Recalde vy del rapido abandono
de Miki Biasion para convertirse en el pri-
mer piloto Lancia, entrando en Nairobi en
tercera posicidn, a siete minutos del lider
Carlos Sainz, rodando sin més problemas
que la rotura de un semieje en la tercera
etapa, llegando a Nakuru en la misma si-
tuacién, pero ya a catorce minutos del pi-
loto espafiol después de rodar durante casi
toda la jornada «mordiendo el polvo» tras
el Toyota de Mikael Ericsson a quien lo-
graba superar en los ultimos controles. La
tictica del finlandés daba pronto resulta-
dos después de los problemas de suspen-
sién del campedn del mundo en la madru-
gada del Sabado Santo, a quien no
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lograba superar inicialmente en la nicbla
de las colinas de Cherengani a causa del
barro y las piedras lanzadas por el Toyota
de Carlos Sainz, llegando a Eldoret a tan
s6lo cuatro minutos de su excompafiero
de equipo. Después, s6lo tuvo que csperar
el abandono del madrilefio a causa de los
evidentes sintomas de desfallecimiento
del motor de su Toyota Celica GT-Four
para pasar a ocupar la primera posicién y
llegar a Nairobi como vencedor del rallye
Safari, hecho que vuelve a relanzar mo-
mentineamente el interés del Campeona-
to.

Para Carlos Sainz la prucba africana era
otra gran oportunidad para volver a escri-
bir su nombre con letras de oro en los
anales del Mundial de Rallyes, al poder
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convertirse en ¢l primer piloto de la histo-
ria en ganar los cuatro grandes: Montecar-
lo, Safari, 1000 Lagos y RAC de Inglate-
rra. Después de la experiencia recogida el
ano pasado al volante de un muleto asimj-
lando la filosofia de la prueba africana,
Carlos Sainz era uno de los grandes favo-
ritos. Como Biasion y Kankkunen ¢l ma-
drilefio s6lo pasaba dos dias en Madrid
después del rallye de Portugal para tener
quince dias en los que realizaba dos pasa-
das por el recorrido con su muleto, sin ver

rastro de la lluvia y el fango de la edicién

de 1990, perfectamente instalado en un
nuevo asiento Recaro especialmente dise-
flado, completando sin mds incidentes que
un ligero encuentro con una jirafa.

Con un'7 a 2 en las apuestas de los «bo-

okmasters» locales, Carlos Sainz sélo era

tercero en la superespecial del hipédromo

de Ngong a siete segundos de Miki Bia-
sion y a un segundo del vencedor del afio
pasado Bjorn Waldegaard. Sin embargo,
el liderato del italiano s6lo duraba hasta el
control horario 5 en Kaani, donde era su-
perado por el piloto espafiol, que llegaba a
Mombasa al término de la primera etapa
en esa posicidn, con dos minutos de ven-
taja sobre Waldegaard, sin més incidentes
que un parabrisas roto al ser superado por
Jorge Recalde. El regreso a Nairobi lo
completaba el campedn del mundo de
igual forma, aunque cediendo un minuto
al veterano piloto sueco que lograba pasar
a cero el control de Taita Hills al final del

cual el piloto espafiol debia de cambiar un

DISTINTA SUERTE
Aunguie Carlos
Sainz (foto
izquierda) llevd a
cabo una
magnfifica carrera
gue sofo detuvo un
problema
mecanico, fue el
sueco Mikael
Ericsson el
encargade de
recoger los puntos
para Toyota.

PENSATIVO
Problemas de

embrague”

impidieron a Bjorn
Waldegaard
igualar ef récord
de cinco triunfos
en el Safari del
kenyata Shekhar
Mehta.

DEBUT CON
PROBLEMAS

Los nuevos Nissan
Sunny GTI-R
tuvieron muchos
problemas en su
primera aparicion,
acabando
finalmente quinto
el sueco Stig
Blomaqvist.

PARQUE
CERRADO

Al pie del
Kenyatan
Conference Center
el parque cerrado
del rallye Safari
ofrecia un
magniiico aspecto.
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semieje posterior en su Toyota nimero A,
Sin perder para nada su ritmo, Carlos
Sainz partfa de Nairobi hacia Nakuru de--
biendo parar en los primeros controles pa-
1a repostar agua ante la subida de tempe-
ratura del intercambiador de calor,
descubriéndose finalmente la causa tras

_sustituir 1a bomba de agua del mismo.

Otros problemas fueron los surgidos ¢n
dos de los controles al dejar caer uno de
los comisarios el carnet de ruta y tener
que volver marcha atrds, mientras que ¢n
otro hubo sus m4s y sus menos con el
tiempo marcado en el papel, como ya su-
cediese en Ja primera etapa. Una serie de
pequefios contratiempos a pesar de los
cuales Carlos habia aumentado su veniaja
hasta 14 minutos, una diferencia impor-
tante para lo que se estaba viendo en esic
Safari e insuficiente en caso del minimo
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PRIMER PRIVADO
El kenyata lan
Duncan lograba
Hevar su Subaru
Legacy hasta ia
quinta posicion.

PROBLEMAS EN
VERIFICACIONES
La abertura dejada
por Ia parrilla de
faros {en la
fotografia) del
Toyota Celica GT-
Four presentaba
irregularidad
segtin el ingeniero
y jefe de Lancia
Claudio Lombardi
al dirigir un flujo
de aire al vano
mofor, tema que
fue discutido en
verificaciones con
el patron del TTE,
el sueco Ove
Andarsson.

problema mecanico como iba a verse mas
adelante. De madrugada se aflojaba uno
de los tornillos de un brazo de la direc-
cién y la suspensién delantera, debiendo
cubrir asi unos sesenta kilémetros en los
que Carlos Sainz cedfa diez de los minu-
tos de su ventaja inicial, perdiendo la pri-
mera posicion en la carretera pero conser-
vando todavia cuatro minimos minutos
sobre el Lancia de Juha Kankkunen. Sin
embargo lo peor era que Carlos Sainz es-
taba sintiendo que su motor desfallecia
por momentos, estando lejos de su mejor
forma.

Antes de la llegada a Eldoret los mecé-
nicos del Toyota Team Europa le susti-
tufan el turbo, encontrindose alguna de
las aspas dobladas. Todo parecia O.K. en
la salida de la quinta etapa a las dos de la
madrugada camino de Maralal. Pero a los

ochenta kilémetros, una de las bielas salia
por el costado del motor del Toyota, de-
jando apeados a Carlos Sainz y Luis Mo-
yi después de una racha increfble de po-
dios y victorias en los tltimos doce
meses. Tratando como siempre de encon-
trar una razén a todo, ¢l piloto espafiol
pensaba inicialmente en la momenténea
rotura de un manguito de aceite ¢l primer
dia, opinién que no compartia el ingeniero
de motores; y como segunda posibilidad

la obturacién del sistema para el paso por

vados de agua. En cualquier caso poco
importaba ya. "

Después del abandono del piloto espa-
fiol, Mikael Ericsson lograba impedir un
doblete para el equipo Lancia. Encargado
de efectuar los test mecanicos del TTE, el
sueco se vid superado por sus compafieros
de equipo durantc la primera etapa des-
pués de cambiar un semieje por precau-
cién ocupando la quinta posicion durante
las primeras etapas, para ascender des-
pués de los problemas de su compatriota
Bjorn Waldegaard. El veterano piloto rea-
lizaba una segunda etapa fenomenal, sin
penalizar siquiera un minuto en el recorri-
do Mombasa-Nairobi, algo nunca visto en
el rallye Safari desde que este viejo gran-
jero hiciese su primera incursion africana.
Sin embargo, al dfa siguiente se salia en
una paclla a causa de aire en sus frenos y
aunque el Toyota era puesto sobre sus
ruedas por el piblico, problemas de ali-

A

BUSCANDO DE
NUEVOLA
VICTORIA

El argentino Jorge
Recalde volvié a
perseguir el
triunfo gue se le
escapo dos afios
antes en Kenya,
demostrando su
peirfecta '
adaptacion al
ritmo de la
prueba.

neacion de luces le hacfan esperar al Nis-
san de Stig Blomqvist para seguirle, de-
biendo ademds tratar de poner poco a po-
co a punto, de nuevo en las asistencias su
Toyota. Lo peor iba a ser, no obstante, el
cambio de su embrague antes de Nakuru,
que le hacia descender a la cuarta posi-
cion, a una hora de Sainz, pero que no so-
lucionaba en absoluto el problema hasta
que no era sustuido el cilindro principal
del mismo, debiendo bombear con el pe-
dal a la salida de cada control de forma
que su (nica esperanza era. esperar por la
suerte de los dems.

Massimo Biasion esperaba lograr una
tercera victoria en Kenya, pero después de
rodar a la espera de acontecimientos, un
accidente en la carretera de Mombasa a
Nairobi al superar a un camion, acababa
con la parte trasera derecha de su Lancia
debajo del mismo, hundiendo incluso has-
ta ¢l roll-bar, haciendo aconsejable su re-
tirada. Por su parte, el argentino Jorge Re-
calde, encargado de la puesta a punto de
los Lancia Delta Integrale 16V- para la
prueba africana, partia en el papel de lie-
br@; aun a pesar de perder una rueda en la
primera etapa rodando sobre el disco de
freno y tener que cambiar el parabrisas al

| l_kII.OMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

AS AGARRE. MAS KILOMETROS.

MICHELIN

yar .. Lo perfeccién técnica de los elemen-
- tos que componen &l MXT logra que su
agarre excepcional conserve un ma-
= | < yor nivel durante su larga vida, para
- - que Yd. no sotlo crcule tranquilo
cuando los neumdticos estén nueves.
En seco, en mojado, en curva, en
frenada, durante miles de kilémetros,

s tabigren ol MXT bonfe ol neomatico de la'mema cotegodia (5T sanes 70 &

i dichalin
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NUEVO ABAINDONOC PARA MASSIMO BIASION I .
Un accidente de carreters entre Mombasa y Nairobi contra un camion, al intentar
suavizar la organizacion el rallye con este racorrido, dejaba fuera a Biasion.

SIN CAMBIO DE PLANES

El abandono de Carlos Sainz no supondrd ningiin retraso en la
marcha de Toyota en pos del titulo de Marcas.

ser superado por el Toyota de Sainz. Al
dfa siguiente un equivoco en la eleccién

"de ruedas que en principio debfan de ser

con el sistema ATS, hacfan que el piloto
de Mina Clavero pinchase en dos ocasio-
nes. Una rotura del sistema hidrdulico de
la direccién asistida que iba a parar sobre
el cristal le ocasionaba tres pequefias sali-
das camino de Nakuru, a pesar de lo cual
el argentino se encontraba con idéntica
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GRAVE ACCIDENTE : .
El cruce de los vehiculos participantes en Taita Hills ocasionaba
un grave accidente entre el Nissan de Llewellin y el Subaru de
Hassan, con tras heridos como resultado.

penaliiacién que Kankkunen. Pero al dia
siguiente, un adelanto en un control le

‘costaba a Recalde cinco minutos antes de

que la direccién le volviese a dar proble-
mas v el argentino decidiese finalmente
esperar a verlas venir acabando en tercera
posicién.

Nissan debutaba en Kenya con su nue-
vo Pulsar GTI:R cuyas pruebas habian si-
do totalmente satisfactorias. Sin embargo

CLASIFICACIONES

12 Kankkunen-Puronen {Lancia Delta
Integrale 16V), 2 horas, 07 minutos 10
segundos de penalizactén, 2° Encsson-
Biilstam (Toyota Celica GT-Four), 2h 33m
34s, 2° Recalde-Chnistie (Lancia Delta In-
tegrale 164, 2h 46m13s, 4° Waldegaard-
Gallagher {Toyota Celica GT-Four), 3h
56m 08s; 5° DuncanWilllamson (Subaru
Legacy RS), 5k 07m 32s, 67 Blomgvist-
Melander (Nissan Sunny GTI-R), Bh 17m
24s; 72 Kirkland-Thatti (Nissan Sunny
GTI-R), 6h 09m 35s; 8® Shinozuka-Mea-
dows (Mitsubishi Galant VR-4}, 7h 42m
35s, 9 Jack-Morns (Daihatsu Charade),
gh 57m 34s, 10° Anthony-Valentine
{Daihatsu Charade}, 10h 22m 20s

MUNDIAL DE MARCAS

12 Toyota, 57 puntos, 22 Martin-Lancia,
54, 3% Subaru, 20; 4° Ford, 14; 5° Nissan, 8;
82 Mitsubishi, 7, 72 Mazda, 6, 8° Dalhatsu,
A

MUNDIAL DE PILOTOS -

12 Carlos Sainz, 40 puntos; 22 Juha Kank-
kunen, 38, 3° Massimo Biaston, 27, 4° Ken-
neth Eriksson y Markku Alen, 20, 5° Didier.
Auriol, 17, 62 Mats Jonsson y Mikael Encs-

_son, 16, 8° Frangois Delecour y Jorge Re-

calde, 12, 10® Armin Schwarz, Ingvar

Carlsson y Bjorn Waldegaard, 10 S

el galés Llewelin quedaba eliminado en
un incomprensible accidente con oiro par-
ticipante que perjudicaba a Mike Kirkland
que llegaba con el turbo roto. Por su parte
Stig Blomgvist sufrfa un agujero en el
carter que le costaba una hora el primer
dfa antes de recuperar posiciones que le
lievaban a la quinta posicién, mientras
que el piloto kenyata se vio atascado en el
fango perdiendo la sexta posicion. O

DI RECT O

CON A'LA
=

OS seis puntos logrados, casi mi-
L lagrosamente en Phoenix bien va-
lian algunos dias de vacaciones, y
me los tomé. Me fui a California y Neva-
da, jugué mucho al golf en los mas bellos
campos de Arizona, un verdadero suefio,
comparado con lo que nos esperaba a los
pilotos del Gran Premio de Brasil, sobre
todo en Sao Paulo.
Llegamos a Interlagos, la tinica verda-

~dera atraceidn de un pais que no me gusta

mucho, a pesar de las victorias que alli he
conseguido; seis en total, cinco en Rio de
Janeiro y una en Sac Paulo. Sin embargo,
al terminar las dos jomadas de entrena-
mientos del Gran Premio de Brasil tenfa
pocas esperanzas de conseguir un nuevo

triunfo. Un gran nimero de elementos se

confabularon contra Ferrari y en mi con-
tra. La escuderfa ha sido uno de los
equipos que no ha tenido ni tiempo ni po-
tencial técnico para hacer modificaciones
en sus coches. Habfamos ajustado el tara-
do de las suspensiones tanto traseras co-
mo delanteras. Para probarlas tenfa que
trabajar al mismo tiempo en ¢l coche de
carreras y en el muleto. Queria haber he-
cho un buen tiempo en-la mafiana del
viernes pero la tremenda lluvia caida me
impidi6 conseguirlo. Para terminar de
arreglarse, las pruebas clasificatorias de la
tarde se desarrollaron sobre una pista que
se secaba cada vez mds con cada giro y
habia algunos tramos largos mojados si-
tuados precisamente en lugares criticos.

cambid; en estas circunstancias,
los Ferrari conservaban tan s6lo la
suspensién trasera modificada. Tuvimos
poco tiempo para hacer los reglajes de ca-
rrera y dar los 1ltimos retogues al coche.
Tenia que trabajar con celeridad y no me
arrepiento de las largas pruebas de pre-
temporada que me permiticron conocer
mucho mejor mi Ferrari. - -
Durante los éntrenamientos pensé que
Senna no era invencible, pero mis neumé-

E L sdbado por la mafiana el tiempo

ticos y-el clima me relegaron a la tercera.

fila de la parrilla. Para la carrera se habia
pronosticado un dia soleado, mieniras que
todo lo que se vefa eran nubes grandes
que cubrian el cielo de Interlagos nada

~mds terminar el warm-up. Si llovia, Senna

saldria el primero y nadie lo volveria a

'ver. Pero la pista podia secarse durante la

carrera.

TODO SON
PROBLEMAS

LOS PROBLEMAS NO SOLO LOS TRAJO EL AGUA
El Ferrari de Alain Prost no did, ni mucho menos, el resultado que se esperaba.

Finalmente comenzé a llover pero no
como yo crefa. Sali con sliks al ignal que
el resto de los pilotos y a pesar de algunos

chaparrones sabia que el juego iba a ser -
duro. En las primeras vueltas de cartera,

con el tanque lleno, el coche empezd a
funcionar mal rdpidamente y, como siem-
pre hie dicho, la eficacia de un Férmula 1
es sobre todo cuestidn de compromiso. En
¢l momento que el Ferrari comenzo a per-
der peso se volvid literalmente inconduci-
ble. Debido al calor, el motor estaba corto
de respiracion y, sobre todo, los neumsti-
cos se degradaban a una velocidad inquie-
tante. Tomé la decisién de parar a cambiar
ruedas lo mds rdpidamente posible, aun-
que tuviera que repetir la maniobra vuoel-
tas mds tarde, como habia previsto por la
mafiana.. Pero la situacién no mejoré ya
que ¢l chasis presentaba otro defecto, se
mostréd inestable en las turbulencias cau-
sadas por los coches que trataba de pasar.

En este caos lo iinico que podia hacer era
‘tener paciencia y.es lo que hice hasta que

me detuve otra vez a cambiar Jos neuméti-
cos. Con ello queria robar algunos lugares
en caso de que los lideres, Senna, Patrese

'y Berger, tuvieran que-detenerse también

una segunda vez. Pero esta estrategia se

fue abajo por el aguacero que empezd a
caer 15 vueltas antes del final. De pronto
mis contrincantes comenzaron a disminuir
la velocidad para preservar sus neumdti-
cos. Estaba condenado al cuarto lugar.
Seis puntos inesperados en Phoenix, tres
casi catastréficos en Intetlagos, no se pue-
de decir que la temporada esté empezando
bien. No hay nada que decir; Ferrari no
estd al nivel, tampoco los McLaren-Hon-
da ni los- Williams-Renault. Tenemos un
mes para tomar medidas antes del proxi-
mo Gran Premio. La ‘escuderfa italiana
Ferrari puede hacerlo, pero esta vez habrd
que trabajar con toda la eficacia que sea
necesaria. , 0




El duodécimo Camel Trophy
ya tiene sus aventureros.
Después de tres dias de intensa
preparacién y duras pruebas
fueron elegidos los
participantes que

" representardn a la Peninsula:
Fernando Castaiieda y Javier
Vila. ’

Enviado Especial
Alfonso J. Nieto

L Castillo de Jambille y Forest

Hill al noroeste de Parfs, por se-
& zundo afio consecutivo, ha acogi-
d pruebas finales de los diecisiete
paises que este afio realizardn la aventura
del Camel Trophy. Durante tres dias, los
cuatro participantes que cada pafs habia
elegido en sus selecciones correspondien-
tes, efectuaron diferentes tipos de pruebas
después de una serie de charlas tedricas
sobre el tipo de ejercicio que iban a reali-
zar, en los que no sélo se trataba de hacer-
lo bien sino también el compaiierismo y el
trabajo en equipo eran elementos muy im-
portantes a la hora de valorar las cualida-
des de cada uno de los aspirantes. Para
efectuar las pruebas se agruparon los pai-
ses de tres en tres tocdndole a los candida-
tos peninsulares con Alemania y Japon.
Desde el principio los cuatro componen-
tes del equipo peninsular llamaron la
atencién por su preparacién, haciendo
mds dificil cada vez la eleccién de sélo
dos de ellos. - =

Los tipos de pruebas, muy bien escogi-
das y con una organizacién digna de este
gran evento, permitian valorar las cualida-
des de cada uno de los aspirantes. El gru-
po en el que se encuadraban los aventure-
ros espafioles empez6 con la préctica del
«winch», ejercicio en el que todos turndn-
dose en las diferentes Jabores colaboraban
para poder sacar el coche de la zona mar-
cada. La rotura de la correa del alternador
parecia que iba a dejar parado al equipo
peninsular pero la utilizacién de un cordel
permitié sacar, de momento, el vehiculo a
un lugar més cémodo donde poder subsa-
nar la averfa.

Otra de las pruebas permitia valorar la
capacidad de reacci6n de los participantes
ante aconiecimientos imprevistos, tanto
en teoria como en la prictica en la que te-
nfan que improvisar, ayudados sélo con
un tronco y varias cuerdas, €l hipotético
paso de un abismal barranco o un turbu-
lento y peligroso rio. De nuevo los espa-
fioles se imponian con acierto y autoridad
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SELECCION
FINAL CAMEL TROPHY

LOS

LIVINGSTONE
DEL SIGLO XX

RIESGO Y AVENTURA

La acertada eleccion de las zonas por parte de la organizacion obliga a los participantes a dar lo mejor de si
mismo, teniendo que combinar su égo con la labor de equipo. El manejo del «Winchw y el cuidado de la
mecanica resulta fundamental en este tipo de competiciones.

LOS

MEJORES
Castarieda y

Vila

{izquierda)

son los

elegidos para
representar a

{a Peninsula.
Alemania y
Japon

{derecha}
fueron las 1
ofras naciones |
que realizaron. |
sus |
preseleceiones
con el equipo
espafol.

sobre alemanes y japoneses. Después vi-
nieron las pruebas de mecdnica, el manejo
de la motosierra, la construccién de puen-
tes, el manejo de distintos tipos de nudos
y ¢l aprendizaje de primeros auxilios.

De las seis pruebas diferentes, la mds
dura sin lugar a dudas fue la fisica y de
orientacién en la que tras pasar un puente
tibetano de diecisiete metros de altura y
cien de largo habfa que recorrer catorce
kilémetros en los que se tenia que locali-
zar veintiiin puntos mediante rutémetro y
brdjula. Para realizar todo el recorrido los
participantes disponian de cuatro horas y
de todos ellos Fernando Castafieda fue el

mejor al invertir un tiempo de dos horas y
cincuenta minutos.

Como no, en la prueba de conduccién

los peninsulares también destacaron. No
se trataba de correr sino de demostrar las
habilidades de cada uno de los aspirantes
en ¢l manejo del vehiculo y en la eleccion
de las mejores zonas de paso.

Realizada la prueba, la organizacién

felicité tanto a los participantes como a

los responsables de la seleccion de los
cuatro hombres, asegurando que eran uno
de los cuatro mejores equipos de los die-
ciséis que tomaron parte en la seleccion.
La eleccién final fue dificil y tan sélo

pequefios matices permitieron a la organi-
zaci6n elegir a Fernando Castafieda y Ja-
vier Vila. Ambos prometieron dar lo me-
jor de si mismos y luchar hasta el final
para conseguir el triunfo para la peninsu-
la. Las Islas Canarias fambién contardn
con su habitual equipo que estard formado
en esta edicién por Alejandro Motesdeoca
y Clemente Jiménez.,

El Camel Trophy, la gran aventura que
recorrerd desde Tanzania hasta Burundi,
los territorios explorados por el famoso
doctor Livingstone, se iniciard en los pri-
meros dias del mes de mayo, época de Ilu-
vias en esos territorios,
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-Davacar con la colaboracion

® GONZALO ARCHE tras su
magnifica actuacién en el 90
en la Copa Citroén, ha
decidido realizaren el 91 la
Copa Renault Clio 16V. El
coche ya lo tiene listo vy de
NUevo contara con el apoyo
de Fuji Film; también le
apoyaran el RACE y Hewlett
Packard. El mantenimiento
del coche correrd a cargo de

técnica de Renault
Bayauto.

FORMULA RENAULT INGLESA

DEBUT
DEL EQUIPO ESPANOL

N el circuito briténico de Oulton Park

tuvo lugar la primera carrera de For-
mula Renault, en la que participé el equi-
po espaiiol Racing For Spain. En esta pri-
mera prueba los representantes espafioles,
Ivin Arias y Pedro Martinez de la Rosa, a
pesar de no tener mucha suerte, con infi-
nidad de problemas técnicos, se clasifica-
ron en sexta y décima posicién respecti-
vamente, Arias, debido a una salida de
pista en los entrenamientos, sélo pudo dar
tres vueltas, calsificindose en el puesto
catorce; y Martinez de la Rosa con pro-
blemas de alimentacién en su monoplaza,
dio seis, situandose en ¢l puesto once de
la parrilla de salida. En la carrera, tras una
buena remontada, Arias llegd a la sexta
posicién final y Martinez de la Rosa, con
problemas en la bomba de gasolina, sélo
pudo ganar una posicién. Como anécdota
sefialar que Renault Inglaterra concedid
un trofeo al equipo espafiol por la mejor
imagen de equipo de todos los inscritos.

® FERRAN SERAROLS con
una Gas-Gas de 250
centimetros cubicos se
adjudico el Raid Lluganes
Vichy Catalan, tras
rmantener un interesante
duelo con Jordi Arcarons,
gue tuvo que abandonar por
averfa mecanica. E! segundo
clasificado fue Albert
Franch con una KTM 125y
tercero fue Lluis Cornellas
con una Kawasaki 125.

Razones para mantener

S‘Iemp!’i’ nuevo
su coche o camion nuevo
f b | J—

lratamiento completo para

Anticxidant= | | fapatugas | gl circuito de refrigeracidn

Industrias NURAL, S.A. « Barcelona - Tels. (93) 415 12 84 - 237 6285

‘con unas nuevas instala-

FEDERACION ANDALUZA

TARJETAS POLEMICAS

c ON respecto a lo pilblicad() en Motor

16 nimero 388, acerca de las tarjetas
de participacion en los campeonatos an-
daluces, la Federacion Andaluza estima
{jue no supone un coste adicional para los
pilotos que tienen que ir a participar en
alguna prueba en esa regién, ya que tan
s6lo atafie a los pilotos andaluces que no
lengan licencia Nacional. También, en un
comunicado remitido a esta Redaccion,
manifiesta que quien realmente sangra a
los deportistas y organizadores es la FE.
de A., que cobra unas cantidades desorbi-
tadas. Sobre todo a las organizaciones de
pruebas, que tienen que pagar unas canti-
dades muy elevadas de derechos de
preinspeccién y de inscripcién, También
denuncian una seri¢ de actuaciones por
parte de esta entidad nacional, opinando
que su dnico interés es recaudar dinero
sin tener en cuenta el fomento del depor-

CIRCUITO DE LE MANS

REFORMAS EN MARCHA

L mitico Circuito de Le Mans tras la

MLCASANOVAS

demolicion de los an-
tiguos boxes, cuenta ya

ciones, que cumplen las
normas de seguridad re-
queridas por la FISA. Por
lo tanto en la préxima ci-
ta con las 24 Horas de Le
Mans los mecdnicos po-
dran trabajar ¢on mucha
mayor comodidad y con
mayor amplitud.

TURISMOS

AMBICION EUROPEA

D EBIDO principalmente al gran interés
que despierta el campeonato de Turis-
mos alemdn ¢ italiano, la FISA desde ha-
ce unos meses se planted hacer una regla-
mentacion comin y volver a poner en
funcionamiento el antiguo Campeonato
Europeo de Turismos. Un proyecto que
las marcas involucradas ven con buenos
ojos. Por lo general todas parecen coinci-
dir en que la reglamentacién del certamen
alemén es la mds adecuada, en la que los
materes deben estar limitados a 2,3 litros,
aunque alguna marca como Ford opina
que la cilindrada méixima deberia ser de
tres litros. También coinciden en que de-

beria haber una categorfa iinica y no dife-’

rentes divisiones.

~ EL CIRCUITO DE
CATALURA, SIN DIRECTOR

E [ Real Automavil Club de Cataluia es una insti-
tucién gue, merced a su prestigio y trayectoria
de muchos afos, esta per encima del bien y del
mal. Para algunos nc es mas que un teléfono gue
en un momento dade nos saca de cualquier proble-
ma. Para otros es la entidad que mas ha hecho por
el automovilismo deportivo en este pais. Y, por enci-
ma de todo, el RACC es el amigo del automovilista
al gue se puede acudir en cualguier momente,

¢ Desde la muerte del mitico circuito de Mont-
juich, el club que durante tantos lustros presidiera el
inolvidable Salvador. Fébregas, tuvo como objetivo
nimero uno construir €l gircuito permanente gue la
aficién catalana se merece. ‘

El parto no fue nada facil. Problemas de dinero.
Dificultades con los ecologistas una vez comprados
unos terrenos en Caldas de Malavella. Trabas politi-
cas para censeguir las subvenciones necesarias. To-
das las pruebas se han superado y ahora estamos a
solo cuatro meses de su inauguracion.

De le que va no hay ninguna duda es gue sera
uno de los escenarios mas modernos y espectacula-
res del mundo, lo gue constituye toda una garantia
tanto para los espectaderes como para 10s pilotos.
Las primeras |mpre5|ones de Sito Pons v Luis Pérez
Sala no pueden ser mas optimistas.

Dicho esto, queremos adentrarnos en una cues-
tidn mas espinosa y que atane a la explotacion del
circuito: Desde el momento que en Espafia ya tene-
mos cuatro pistas, Jarama, Jerez, Albacete y Catalu-
fia, no va a ser facil la rentabilizacion de estas insta-
laciones gue, en caso contrario, pueden llevarles a la
ruina.

El RACC en su dia hizo un gran fichaje con Car-
melo Ezpeleta. No tan 560 por lo mucho gue apor-
td al nuevo escenario, sinc porgue dejo al Jarama
bajo minimos vy la prueba de ello es que su progra-
ma de carreras ha bajado considerablemente,

El problema es que Ezpeleta ha sido victima de
los celos v Iz envidia, hasta el punto de que a.ia pri-
mera de cambio ha decidide aceptar una oferta mi-
llonaria de Dorna y volver a trabajar en Madrid. Es
del todo incomprensible que a pocos meses de la
inauguracidn del circuito, el consorcio deje escapar a
su director general y se quiera cubrir su marcha con
parches v fichajes familiares de dudoso resultado.

El presidente del RACC, Sebastia Salvado, o toma
el mando con todas las consecuencias o sucedera io
gue esta pasando, se le comeran el terreno entre la
vieja guardia, los tecnécratas y los oportunistas, La
campana de captacion de socios colaboradores del
circuito ha costituido un pinchazo considerable -se
invirtieron mas de 100 millones- y la dltima es cue &l
encargadoe del tema motociclista, Manuel Soler,
también se ha ido.

Ahora gue tendremos circuito, bueno serd gue su
explotacion no se escape de las manos.
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Coordina Lourdes Bravo

]
TELEFONOS DI:

EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.{900) 12 35 O5
CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 74212 13
ADA
Tel,(900) 10 08 99
AHSA
Tel.(81) 4417117
DYA
Tel.(91) 437 8000
EUROPE
ASSISTANCE
Tel(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.{(91) 441 33 44

RACE
Tel{91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55
ALFA ROMEO
Tel(91) 654 40 11
AUDI
Tel(900) 1122 22

BMW
Tel.(500) 10 04 82

CITROEN
Tel.(91y450 11 11

FIAT
Tel.(91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 44133 44
OPEL
Tel.(91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

SEAT
Tel.(900) 11 2222

YOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24-
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OBRA DE
CONSULTA

U N estudio del popu-
lar «escarabajo», di-
vidido en dos volime-
nes. En el primero se
repasa, version por ver-
sién, las diferencias y
modificacion€s entre
cada una de ellas. En el
segundo se ofrece una
detalladisima historia.
Tiene 240 péaginas en
las que se reung una
valiosa documentacidn.

Precio: 4.500 y 5.500
pesetas

Libreria Collector,
Barcelona, Tel.: {93)
215 81 15.

NUEVA
FEDERACION

0S aficionados anda-
luces de vehiculos

clasicos cuentan con
una nueva Federacién,
fundada por los siete
clubes hasta ahora exis-
tentes. Algunas de las
actividades ya progra-
madas son: dias 17, 18
y 19 de mayo Rallye de
Granadaylosdias 7, 8y
9 de junio Rallye de
Jaén. Por otra parte, el
Club Porsche Espafia

llevara a cabe el dia 6.

de abril, en Madrid, una
concentracién Porsche
356.

Club Porsche: tel. {91}
676 27 09

MUNDIAL
DE CROSS

E STE fin de semana,
Holanda seré el pais
que de comienzo a la
temporada 91 del Cam-
pecnato del Mundo de
Cross de 250 c.c.,
mientras que Luxem-
.burgo lo haréd con el de
Trial 'y Ginebra, con el
Campoenato Europeo
de Supertrack. Por otra
parte, en el circuito
australiano de Eastern
Creek se disputara el
segundo encuentro del
calendario mundial de
motociclismo.

El Campeonato de

‘trenard un

Espana de Velocidad se
correré en el circuito an-
daluz de Jerez, con las
pruebas nacionales de

la Copa Citroén AX; For-

mula Ford y Formula
Fiat. Adem4s, en Caste-
llon, se disputa‘ré la XXX
Subida al Desierto de
Las Palmas, puntuable
para el Campeonato de
Espara de Montaria.

ANTENA 3
ESTRENA
PROGRAMA

E N el segundo tri-
mestre de 1991, An-
tena-3 de Televisién es-
nuevo
programa, dirigido y pre-
sentado por el director
de deportes, Emilio
Sanz, que daré cuenta
de las novedades mas
importantes en el mun-
do del motor. Se emitira
todos los sabados a las
13:00. Por otra parte, a
las dos de la madrugada
del sabade al domingo,
podremos seguir en di-
recto la.actuacion de
nuestros compatriotas
en el Gran Premio de
Australia y Domingo De-
porte ofrecerd un am-
plio resumen a las 12:00
de la manana.
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429 38 35

T EST Drive lil es la Gitima en-

trega de una saga de simu-
ladores de automovilismo, que
confirma su excepcional fama
En esta ocasion, para sentir la
emocién de superar Jos 300
km/h, v «pasar de vueltas» el or-
denador, Accolade plantea una
dificii eleccién entre un Lam-
borghini Diablo, un Pininfaring
Mythos y un Chevrolet CERV It
Aungue ya hablamos logrado
acostumbrarncs al reaiismo téc-
nico de este fabricante, Test Dr-
ve [l supera el iimite establecr
tlo, con una definicton como la
de una buena fotografia.
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NUEVO

-

CITROEN AX

;Me va Genial!

Ha flegado ef Nuevo Citroén AX Satisfaction con motores
gosolina y diesel. £l coche que a ti te va. El AX con ef que te
sentirds plenarmente satisfecho.

Satisfecho por su potencia que llega hasta los 85 CV lo gue le
permite acelerar de 0 a 100 Km/h en 93 segundos, propor-
ciondndote una brillante reserva de seguridad.

Satisfecho con su equipamiento especial fleno de detalles, con
su volante y asientos deportivos, con su tapiceria exclusiva en

OFERTA YALIDA HASTA FIN DE MES PARA PEDIDOS DE VEHICULOS EN STGCK EN PENINSULA Y BALEARES. NO ACUMULABLE A OTRAS OFERTAS PROMOCICNALES

terciopelo, con su reloj digital, con su doble retrovisor exterior
regulable desde el interior,

Satisfecho con su decoracion exterior, con su fiabilidad y con
su robustez.

Ha llegado ef Nuevo Citrogn AX Satisfaction.

Un coche que te va jGeniall

NUEYO CITROEN AX SATISFACTION
4 AHORRESE HASTA 100.000 PTAS.
Desde 958.720 Ptas. FE+ VA, Ahorro promociona indluido.
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Tecnologia Bosch para el mundo de ia moto.

Bujias Bosch. Alta tecnologia

de encendido
EN FRENADA

para el mundo vINALISIS
| COMPARATO

de las dos ruedas. i | AREX
i SUENO US)

AL VOLANTE

Para el mundo de la moto Bosch tiene tam-
bién la respuesta: Bujias Bosch Siper, con
nicleo de cobre, o Bujias Bosch Plata, con
. electrodo central de plata de alta capaci-
gl dad térmica, especialmente desarrolladas

9% para garantizar un encendido preciso y un
6ptimo rendimiento. Bosch, asi de seguro.




