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PEuGEOT
L.ipeEr MUNDIAL
EN DIESsEL.

IN21 MunbDpiaL EN VENTAS

PoRr TECNOLOGIA.
La tecnologia Diesel Peugeot ha ereado la tercera valvula por
cilindro. Un impulso definitive al mundo del Diesel
creado por Peugeot.

Por FIABILIDAD.
Experiencia y vanguardia unidas bajo un denominador
comun: Peugeot. La tranquilidad de dejarse llevar por el lider.

Por ECONOMIA.
Ser lider en ventas Diesel significa dominar la economia:
Desde 3.9 litros a los 100 Kms. y mas de 1.600 Kms. de
autonomia.

Por CONFORT.
Cuando el lider se pone en marcha, la suavidad, el confort,
el equipamiento y la potencia se hacen notar.
El resto, es silencio.

—
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PEUGEOT. FUERZA DINAMICA
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completos vehiculos
existentes en la
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Motos: El japonés Ueda,
Luca Cadalora y Kevin
‘Schwantz fueron los
triunfadores en el Gran
PremioT%e Japén

El italianc Fabrizio
Tabaton impuso su ley en
el Rallye El Corte Inglés,

prueba dominada
totalmem% por Lancia
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A todo gas
82
AGENDA

c lanzan modelos como los nuevos Mer-
cedes de la Clase S, convendria pregonar a
los cuatro vientos el resultado de tan impor-
tante inversién tecnoldgica en beneficio de Ia
sociedad. Pero no son una, sino todas, las
marcas que destinan importantes sumas de
dinero y materia gris en el desarroffo de algo
tan vital para la civilizacién actual como es ef
automovi. :

Mucho antes de que determinados parti-
dos politicos se preocuparan de hacer cam-
pana a costa del automovil, los centros de in-
vestigacion y desarrollo estaban dando a luz
nuevas tecnologias en materia de motores,
transmisiones, suspensiones o frenos, cuyos
resultados han cristalizado en los ultimos
afios y cuye ejemplo mas reciente es ef cita-
do modelo de Daimler Benz. Hoy dia, no se
concibe un nuevo automovil sin la prioridad
del reciclaje de sus materiales. En la actuali-
dad, los coches tienen unos bajisimos nive-
fes de emision de humos.

Ef caso del Mercedes es en la actualidad
un ejemplio de élite. Pero sus enserianzas
van a ser aprovechadas por las marcas de
gran difusién. Y lo fnismo que los superven-
tas de hoy incorporan para el gran publico lo
que hace diez afios era patrimonio de mar-
cas de excepcion, las soluciones més briflan-

UANDO los fabricantes de automdviles

tes de fa nueva Clase S, pasaran con el tiem-
po a ser de dominio publico, serdn patrimo-
nio de una cultura automovilistica, que asimi-
fa con aplicacion las cosas buenas y desecha
sin fafsa modestia lo que es mejorable.

La industria automovilistica es la que més
ha evolucionado en los ditimos diez afios. Ha
sido una revolucion en beneficio de la socie-
dad y sus efectos se van a notar aén mas en

los afios que vienen. '
Alberto Mallo

FORD ESCORT PRIMA

Un completo equipa-
miento y un caracter fa-
mifiar definen a la pri-
mera versién de los
Escort. Se trata del
Ford Escort 1.3 Prima,
vehiculo que destaca
por su consume y ma-
nejabilidad. (Pag. 46)

FORMULA: GRAN PREMIO DE BRASIL

Con la victoria obtenida en el circuito de Interlagos, el brasitefio Ayrton
Senna, aparte de afianzarse como lider del Mundial, logra su primer

triunfo en casa. (Pag. 67)

RENAULT CLIO 1.2 RT

Mecéanica muy fiable, conforta-
bilidad destacada y buena reali-
zacion son las caracteristicas
fundamentales que ha presenta-
do en los primeros 15.000 kilo-
metros el Renault Clio 1.2 RT.
De todas formas, la prueba a
fondo de este vehiculo no termi-
nard hasta que se llegue a los
30.000 kilémetros. (Pag. 44)
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® LAcrisis de ventas
también ha llegado al

mercado italiang, a lo largo
del mes de febrero. Las

“ventas de coches nuevos
han caldo un seis por ciento,
bajaron de los 230.500
coches de 1990 hasta los
215.478 del mismo periodo
del afio 91. Los automaviles
de origen italiano han
conseguido un 47,8 por
ciento del mercado, un 19,6
por ciento menes gue el ano
pasado.

® ROBERT Eaton,
presidente de General
Motors Europa, ha
anunciado que el cabriolet
derivado del ya préximo Opel
Astra, el sustituto del Opel
Kadett actual, se construira
en las instalaciones de  _
Carrocerias Bertone a finales
de 1992, Eaton ha afadido
que el nuevo convertible se
caracterizara por «algo muy
innovador y especial».

@ LA presentacion del

* L.amborghini pequerio, el

modelo designado con las
siglas P.140, se ha retrasado.

El sustituto del Jalpa no vera

la luz hasta finales de 1993 y
no en 1992 como se habia
anunciado. El equipo técnico
de Lambaorghini esta muy
ocupado con la
industrializacién del Diablo,
del que se estan
construyendo 2,5 unidades -
al dia. El P.140 estrenara un
motor de diez cilindros en V
y cuatro litros de cubicaje.

® LEONARDO Fioravanti, .
de 53 anos, padre de
coches tan fabulosos come
los Ferrari Dino, 308 GTB, .

512 Berlinetta Boxer, 365
Daytona o GTO, ha dejado
Fiat el pasado dia 1 de
marzo. Fioravanti, que cred
una sociedad con su nombre
en 1988, piensa mantener
sus lazos con Fiat.
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NISSAN 100 Ny

EN‘EL MERCADO ESPANOL

E L dltimo descendiente de la familia
Nissan Sunny, el coupé 100 NX, ya es-
t4 disponible en ¢l mercado espafiol con
un precio proximo a los 3.300.000 pesc-
tas. El nuevo modelo, animado por un
motor de cuatro cilindros en linea con dos
litros de cubicaje, culata de dieciséis vél-
vulas y 143 caballos de potencia, alcanza
los doscientos diez kilémetros por hora de
velocidad punta y acelera de cero a cien
en 8,2 segundos con consuimnos que se
quedan en: 6,5 litros a los cien kilometros
cuando se rueda a noventa por hora; 8,1
litros a ciento veinte por hora y 11,3 litros
en ciclo urbano. ‘

GASOLINAS

VUELTA A SUBIR

E N el momento de cerrar esta edicion, el
 Ministerio de Industria habia aprobado
un aumento de los precios maximos de la
gasoliria de casi tres pesetas para la quin-

cena del 26 de marzo al 9 de abril. Al

mismo tiempo se registraba una reduccién
similar para los gaséleos. Las razones pa-
1a esta evolucion son estacionales: por un
lado, la llegada del buen tiempo y de pe-
riodos vacacionales presionan al alza el
precio de las gasolinas, mientras que el
gaséleo recoge velas en los mercados.

SEMANA SANTA

LA DGT MAS SEVERA

partir del martes dia 26 de marzo se

pone en marcha una gran operacién
planificada por la Direccién General de
Trafico de cara a la Semana Santa, que es-
te afio se prevé conflictiva. Se anuncia la
imposicién de severos controles de alco-
holemia y la aplicacién, con toda su dure-
za, de la Ley de Seguridad Vial. También
se suspenderdn las obras que realiza el
MOPU.

VERDE Y ROJO|

@E! electoralismo de los actuaies

municipes madrilefios se refleja en
una carrera contra relo| por acabhar
unas obras gue han consurmido la pa-
ciencia de todos los conductores. Esa
prisa por terminar unas obras faradni-
cas, unas obras que hacian mucha fal-
a 4 la capital, traerd como conss-
cuencia cientos y cienios de
«chapuzas», de soluciones que sblo
aguantaran el tiempo justo para «la
foto» vy después. . otra vez a abrir pa-
ra los arreglos, para los parches. Serfa
mejor un buen control de calidad vy ak-
go menes de rapidez a la hora de ha-
cer las cosas mal

El esfuerzo de las emisoras de ra-
10 para hacer mas llevadero el castr-
ge diario del trafico se merece el me-

- e ———————————————
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ZENDER SWIFSTER

AL AIRE LIBRE

L dltimo proyecto de Zender , el éspe-
_cialista alemdn en la personalizacién

Jor de los semdéforos verdes Los lo-
cutores de estas emisoras son los
mejores amigos del conductor, son
los &ngeles salvadores que anuncian
las rutas mas congestionadas y las
calles mas despejadas.

@ De nuevo RENFE nos bombardea
desde la televisién pdblica con las
ventajas de viajar en tren en estas Va-
caciones. Eso no lo duda nadie si los
trenes no fuesen los esparfioles. Por-
que, con los anuncios de huelgas v el
servicic que proporciona la Red Na-
cional de Ferrocarriles, utllizarle se
convierte en toda una aventura. Que
se lo pregunten sino a los pasajercs
de Algeciras a los gue les perdieron
los coches..y no es ésta una excep-
cien!

[CABINAS CON DISENO |

A sociedad Quod, radicada en Barcelo-

na, ha firrmado las primeras cabtnas de .
peaje con disefio, presentes en las autopis- -
tas espanolas Las cabinas creadas por el -
- equipo Agullé-Pi-Morgur-Sandoval, hechas -
en acero y cristal, ya estén dispuestas en la .
. autopista A2, en el acceso a Martorell, sal-
" da a Monserrat, y en la autopista A-19, en "
"5 el acceso a Sant Ginés de Velassar, salida .~
_ . lsla Fantasia. Las cabinas de Quod se ns-
-, criben en un marco espectacular, en zonas -
"' de peaje decoradas con &rboles caracteristi- ::
" cos del litoral mediterraneo. La idea de la .
- sociedad catalana de disefio consiste en °:
" identificar cada autopista con su socledad
explotadora, en este caso ACESA, patroci- ~

nadora del proyecto.

de todo tipo de turismos, ya es una reali-
dad. Los Swifster, basados en los Suzuki
Swift, estdn disponibles en Alemania con
precios que arrancan en 1,700.000 pese-
tas, para los modelos animados por el mo-
tor de un litro de cubicaje y ascienden

‘hasta los dos millones y medio de pesetas

en las versiones més enérgicas, con 101
caballos 'de potencia. Zender ha puesto a
punto una estructura tubular, extendida
por el cuadro de mandos y los vanos de
puertas, para dar rigidez al conjunto. Los
elementos que cubren el capé frontal, en-
cargados de desviar el viento de la cara de
conductor y acompafiante, estin construi-
dos en materiales de vanguardia, carbono
y kevlar. Los Swifster utilizan suspensio-
nes rebajadas en trés centimetros, llantas
Zender y neumaticos 185/60 R-14.

PHILIPS DC 777

EN ONDA CORTA

E L dltimo 'cquip_o de alta fidelidad co-
mercializado por Philips en el mercado
espafiol, el Philips DC 777, se dirige a

.aquellos usuarios que cubren muchos ki-

l6metros fuera de nuestras fronteras. El
Philips DC 777 es un autorradio cassette
digital con onda media, frecuencia modu-
lada y onda corta, un complemento funda-
mental que permite sintonizar los partes
informativos.y meteoroldgicos en cual-
quier lugar de! mundo. Los nuevos DC
777 van provistos de cédigo antirrobo,
con cuatro digitos.

| DESDE
PARIS

EDOUARD
SEIDLER

® EL modelo revolucionario
que la marca francesa
Renault estd preparando
para sustituir al veteranisimo
R-4, un coche denominado
X06 cuyos rasgos se inspiran
en los mostrados por los
Espace, estara presente en
el Salén de Paris de 1992. El
futuro utilitario se
construird en la factoria
de Flins, dedicada
ahora a la fabricacion de los
Clio.

® EL presidente del grupo

PSA, Jacques Calvet, ha
dicho que las relaciones
comerciales entre la
Comunidad Europea y el
Japén son un asunto de
Jefes de Estado y no de
unos empleados que
trabajan en Bruselas.
Calvet ha pedido una
reunién personal con el
propio Frangoise
Mitterrand.

@ LArivalidad existente
eritre los grupos PSA 'y
Renault no ha sido obstaculo
para la firma de un acuerdo
entre las dos sociedades
para el disefio y la
construccién de un motor
nuevo de seis cilindros.
Este motor, que se
fabricara en la planta de
Frangaise de Mecanique
situada en la ciudad de
Douvrin, ocupard el
lugar que estaba reservado
para el motor de seis
cilindros en linea lanzado
por la marca sueca Volvo
hace poguisimo tiempo.
Este seis cilindros en linea
es demasiado largo para
situarlo transversalmente
en un coche de traccion
delantera.
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® NISSAN sustituirs el

refrigerante CFC-12, que
utiliza en los equipos de aire
acondicionadc de sus
coches por un nuevo
refrigerante, denominado
HFC 134 A que preserva la
capa de ozono, dentro del
programa que tiene en vigor
para eliminar el uso de
hidrocarburos fluorados de
cloro.

® PARA compensar &

descenso acumulado en
sus ventas en Estados
Unidos, Mitsubishi tiene
previsto el envio a Europa de
un total de 1.200 unidades
del coupé deportivo Eclipse.
Esta importacion, dirigida a
Austria, Suiza y Suecia, se
haré a través de la sociedad
conjunta Diamond Star
Motors .

® HONDA importaré a

Europa las versiones del
modelo Accord que fabrica
en la planta de Marysville. El
primer lote, compuesto por
650 unidades llegara en las
proximas semanas. Esté
prevista la importacién de
cinco mil unidades.

® EL director gerente de

Mazda ha manifestado el
enorme interés de su marca
en construir en Europa una
planta de montaje de
turismos, esa planta tendria
capacidad para producir
ciente cincuenta mil
unidades al afo.

® CONTINUA la recesion
del sector automovilistico

en Japén. En el pasado mes
de febrero se vendieron
‘474160 unidades, que
representa una caida del 4,5
por ciento con respecto al
mismo mes del ano 90.
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CONTANTE Y SONANTE |

Como ya g3 haoitual
por estas fechas, se ha
convocado huelga de
gasolineras del 8 al 11
de abnl v en el puente
del Frimero de Mayo.

La fihal de Er¢ros
Unién Espaificla de
Explosivos acaba ds
adguirir la compafifa
Bressel, del grupo Fiat.
por 300 mllonas deo
peselas

E| Gobierno sueco
ha autorzadd al grups

27.000 mifionzs de pese-
tas de fondes estatales
en sus centros fabries.

El constructor holandes
DAF perdi6 en el pasato
afio unos 12.000 milcres
de pesetas, frente o un
beneficio de 9.000 miillo-
nes en 1889

El grupe Daimler-Genz
estd srendo investigado
por la justiticia alemana
arte la sozpecha de vicla-
cion del embargo contia
Irak, al que habria vendi-
do vehinuios militares

unos dias antes de em-
yiozar la guerra

‘Renauit Vehiculos
Industriaies va a man-
tener este aio su polit-

G4 de reducciin de

pugstos de trabajc an
sy factoria de Viltaver-

Lz marca npane it

suhishi eatd sstudisndo

la sombihdad de ayudsr
finagncizramente a su
maccioy Chrysler, gus

atrnviaea sertas dificui-

135 SCOIOMICES,

Valvo 2 invertir unos

EL ULTIMO COSWORTH

EN BUSCA DE COCHE

l OS técnicos de Cosworth acaban qe
presentar su yltimo motor, un s¢is ci-
lindros en V a noventa grados con 2,5 li-
tros de cubicaje que da 226 caballos de
potencia a 7.500 revoluciones por minuto.
El nuevo motor llama la atencién por sus
culatas de cuatro vélvulas por cilindro, ac-
cionadas por drboles de levas con disposi-
tivo variador de fase, por su sistema de
encendido directo, con las bobinas de alta
tensién acopladas a las bujias, y por el ra-
diador de aceite incorporado
en el conjunto. Sélo

falta el coche.

EL COCHE DE BULGARI

CAMBIO DE PLANES

GIANNI Bulgari, el joyero que quiere
comercializar un automévil de lujo
con su nombre, ha modificado parte de
sus planes. El primer prototipo del Bulga-
ri, un coche de cuatro metros de longitud
total y con aires de furgoneta, desarrolla-
do por Lotus en sus pistas de pruebas, da-
rd paso a un modelo de lincas menos
comprometidas que saldrdn de los idpices
del diseftador italiano Emanuele Nicosia,
formado en Pininfarina. El Bulgari, ani-
mado por un motor Opel de dos litros de
cubicaje con culata de dieciséis valvulas y
turbocompresor, motor similar al utilizado
por los Kadett GSi, saldrd al mercado con
un precio préximo a los siete millones y
medio de pesetas. El joyero reconvertido
a constructor de automoviles tiene previs-
ta una produccién de mil unidades anua-
les. Karl Ludvigsen, antiguo hombre fuer-
te de Ford y director del proyecto Bulgari,
ha abandonado su cargo.

e S SR
s e

CARRETERAS
NUEVOS TRAMOS

PROVECHANDO la Semana Santa,

el MOPU ha abierto nuevos tramos de
carreteras de su Primer Plan General. En-
tre ellos figuran el enlace de Ademuz con
la N-IIT de la Autovia de Circunvalacién
de Valencia, y el enlace de Puxeiros de la
Autovia Vigo-Frontera Portuguesa. Otro
tramo de autovia es el acceso a Almeria
desde el aeropuerto, Dentro del Programa
de Acondicionamientos figuran los tra-
mos Ripoll-Ribes de Fresser, en Gerona;
Villanueva del Arzobispo-Arroyo Ojanco,
en Jaén, y la variante de Ciudad Real. El
presupuesto global de estas obras ascien-
de a 10.182 millones de pesetas.

HONDA CONCERTO

EL PRECIO JUSTO

N el nimero 387 de MOTOR 16 se

deslizaron dos erratas en la ficha del
Honda Concerto (pdgina 54), se le atribu-
y6 una cilindrada de 2.616 centimetros
ciibicos y un precio de 6.485.550 pesetas .
El Concerto tiene 1.590 centimetros ciibi-
cos y cuesta 2.794.014 pesetas.

RENAULT 19 TXI DYNAMIC

CON TODA ENERGIA

l A gama Renault 19 crece dia a dia, ¢l
tltimo componente de esta familia lle-
ga al mercado con la denominacién R-19
TXI Dynamic y su precio ronda el
1.800.000 pesetas. El R-19 TXI Dynarmic
se caracteriza por su carroceria, de fres
puertas, asi como por su motor, de 1,7 li-
tros de cubicaje con inyeccion electrénica
de carburante y 107 caballos de potencia.
El tono deportivo y jovial de los R-19
mds jévenes s¢ refuerza con unas bandas
decorativas situadas en sus-flancos, con
llantas de aleacién, tipo Diamant, y por
sus colores especificos; blanco glaciar, ro-
jo vivo, negro nacarado, gris iceberg y
tungsteno. Las opciones disponibles son:
aire acondicionado, 146.500 pesetas; pin-
tura metalizada, 28.000 pesetas y el con-
junto compuesto por elevalunas, cierre
centralizado y asiento trasero abatible,

70.000 pesetas . :

EUROPA
FRENO A JAPON

l 0S fabricantes
japoneses no
controlaran mas del 15
por ciento del mercado
comunitario de
automoviles hasta
diciembre de 1999, segin
un acuerdo de los
productores europeos de
ACEA. Esta asociacion
recomienda a la Comision
Europea un periodo
transitorio hasta que el
mercado comunitario se
abra totalmente a los
japoneses; asi se
conseguira que los
japoneses se abran al
COMErcio europeo.

A
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HALLESTA

i

Mo e Lo b1gaS,

A VER S| Lo ADIviNG
Mo HAS Pasapo €L
EXAMEN DE (oNDUCCION

Motor16 /7



FORD. COCHE OFICIAL EXP'92

Bassat. Ogilvy & Mather

Cosworth 4x416V.

-

Al poder oculto de su potente motor, de 220 CV, con ‘ llantas de aleacion, asientos Recaro, elevalunas eléctricos

turbocompresor Garrett, el Sierra Cosworth agtega la sorprendente y direccion asistida.
estabilidad que le proporciona su traccion permanente ' Todo lo que usted desee. Hasta un novedoso sistema
a las cuatro ruedas. de alarma anti-robo de serie. Porque el Cosworth es una

Estableciendo nuevos niveles de excelencia en el exclusivo verdadera tentacion.
mundo de los supercoches. Naturalmente usted puede escoger tapiceria-de cuero

Cosworth, el mitico nombre de la Formula 1 y de los rallies, , opcional. ' i,
asoctado ahora a un sedan exquisitamente equipado, , Pero lo mas importante del Cosworth es su brillantez SI.em COSWOIth
une lo mejor de la verdadera conduccion deportiva a la maxima mecanica, que los entendidos sabran apreciar. Poder Oculto

sofisticacion de un coche de Iujo.
Y todo lo que se diga es poco. Por supuesto, lleva ABS de
serie. Asi como aire acondicionado, techo solat, cierre centralizado, (IVAL y Transporte I:clddo)s e B




El camuflaje va
desapareciendo poco a
poco. Los prototipos del Fiat

Micra que se pasean por Europa,
dejan entrever cada vez mas detalles de lo
que ser4 uno de los utilitarios mas pequenos y

econéomicos del mercado.

FIAT MICRO

TAMBIEN PARA EL 92

02, coincidiendo con numerosas

manifestaciones de importancia y
sin duda atraeré la atencién de aquellos
usuarios que se enfrentan diariamente con
el trdfico urbano mds intenso, con las pla-
7as de parking méds pequefias, en definiti-
va con una situacién extrema que sélo se
puede hacer frente con instrumentos co-
mo el Fiat Micro,

En las tltimas fotos del Micro quedan
ya definidas la forma y amplitud de las
ventanillas traseras, con una superficie
amplia que dard una luminosidad impor-
tante al habiticulo. :

También la forma de los faros parece
ser definitiva, con los pilotos de intermi-
tencia y posicién esquinados y formando
un conjunto homogéneo con ¢l faro.

Su familiaridad con el Lancia Y-10 es
indudable: dngulo del portén trasero, ma-
nillas de las puertas, retrovisores, asien-
tos, tamafio o filosofia.

Los argumentos del pequefio Micro se-
ran sin embargo mds poderosos al contar
con una variante extremadamente econt-
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E I estreno oficial serd en enero del

DISENO PRACTICO 7
En este dibujo se aprecian las lineas sencillas del cuadro del nuevo Fiat Micro.

RATON DE
CIUDAD

El Fiat Micro
arrasara gracias a
su diminuto
tamano y su
minimo consumo.

e

mica. Serd el Fiat Micro dotado de la me-
canica bicilindrica de los 126, con tan s6-
lo 25 caballos de potencia y 704 centime-
tros cilbicos. Este motorcito capaz de
propulsar al Micro a una velocidad cerca-
na a los 120 kilémetros por hora, funcio-
nara a su antojo en pleno atasco, y permi-
tird que, con un bajisimo consumo -unos
cuatro litros a los 100 kilémetros- esta

= _."__.;:-_ =
miniatura cuente con una agilidad porten-
tosa. -
La otra opcién, mecanicamente hablan-
do, serd con toda probabilidad el conocido
motor de 903 centimetros ciibicos y 45
caballos, el mismo utilizado por los Uno y
los antiguos 127. Al Micro dotado de esa
mecéinica no le costard tanto salir a carre-
tera para realizar un largo viaje, ni adelan-

e

et b

tar o superar un puerto, sin embargo las
cifras de consumo no serdn tan espectacu-
larmente bajas como las de la version ba-
sica.

El Fiat Micro tendrd una longitud de
3,2 metros, unos centimetros menos que
el Y-10, y una anchura minima que no su-
perard el metro y medio. Sin embargo en
su habitdculo se podrdn acomodar cuatro

SENCILLO Y
ECONOMICO

El Micro estara
animado por
motores entre los 25
y 45 cabalios de
potencia.

Motor16/ 11
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Enviado Especial
Alberto Mallo

@34 | Mercedes 500 parece un coche
esado. Los nuevos conceptos es-
tilisticos de la Clase S le dan un

aire refinado, PEro poco dindmico. Sin
embargo es el mds completo de Jos enga-
fios. El Mercedes oculta sus cartas, tiene
todos los ases a disposicion del conductor,
hasta del menos habilidoso, que se encon-
trara con un automdvil capaz de rodar a
velocidades de hasta 250 kilémetros por
hora sin exigirle unas dotes de campeon,
Pero en verdad no se sabe quién disfrutard
miés al volante de esta maquina, si el
usuario antes citado o un piloto de Férmu-
la 1, tal es su increfble comportamiento en
terrenos tan dispares como una autopista

0 una carretera de montafia, cuando se le

exige al maximo.

La nueva Clase S se ofrece con motores
de seis, ocho y doce cilindros, respectiva-
mente para los 300, 400 / 500 y 600. Del
primero, no vamos a descubrir ahora sus
cualidades de potencia y suavidad de fun-
cionamiento. Los 400 y 500 ofrecen ese
incremento de fuerza que les hace alcan-
zar ¢l mds completo de los equilibrios,
mientras que el 600 es el refinamiento
elevado a su méxima expresién, con un
motor que no se siente, pero que resulta
todavia mds contundente.

Estos modelos, que se encuentran en fa-
se de homologacion en nuestro pafs, serdn
comercializados a la vuelta del verano o
antes, incluso, si el ¢itado proceso se ade-
lanta. E1 600 llegard a comienzos de 1992,
pero no es este modelo el que piensan
vender mis los responsables de Mercedes,
que han previsto la siguiente demanda: 50
por ciento del 300, 30 por ciento de los
400/ 500 y 15 por ciento del 600.

Lo que estd claro, después de haberlos
conducido, es que ningtin comprador se
sentird insatisfecho. Desde el punto de
vista del confort de utilizacion, el resulta-
do final es dificil de mejorar. Las suspen-
siones son ideales para cuidar con esmero
a los ocupantes, aunque se circule por ca-
rreteras de montafia, con curvas, baches o
badenes. La conduccién es suave, sin re-
querir esfuerzos fisicos o psiquicos y los
elementos mecdnicos restantes funcionan
con silencio y eficacia inusual.

Desde el punto de vista del disfrute de
la conduccién, las criticas son pocas. La
postura del conductor es excelente en ba-
se a la disponibilidad de todos los regiajes

que pueden influir en ella. El volante (de

un didmetro mds reducido y razonable
que en la anterior Clase S) se regula en al-
tura y profundidad con un simple botdn
que acciona un motor eléctrico. Los asien-
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AL ¥ O L A NTE

MERCEDES CIASE S

EQUILIBRIO
FUNDAMENTAL

Si el nuevo Mercedes 600 SE / SEL con motor doce cilindros -
-constituye una aportacién dificil de igualar en Ia historia del -

“ automavil, el perfecto equilibrio de su hermano de gama 500

SE / SEL de ocho cilindros, valora todavia mas el esfuerzo

" realizado por Daimler Benz. La marca alemana ha hecho -

absolutamente lo necesario para crear una gama perfecta. :

LA MEJOR
SUSPENSION - -
La nueva Clasa S

o d:spona dol

sisterna ADS, qué

“adapia la

amortiguacion a
las caracteristicas ..
de la conducciony

- {a endurece en

cuanto se da un
brusco golpeda

* volante, hay un

fuerte apoyo en - -

' gna curva, efc.

Comportamianto y
nivel de confort

son lo mejor que se

ha visto hasta la .

. fecha en grandes
berlinas. . -




A LA CARTA. El interior se pusde personalizar al gusto de cada uno. Las plazas posteriores son, bien para dos, bien para tres personas
y reglaje individualizado en el primer caso. Dicho reglaje as an altura y longitud del asiento y en inclinacion del respaldo.

tos tienen reglaje manual, incluido en al-
tura, en la versién bésica, pero los que
disponen de reglaje eléctrico, cuentan
ademds con la posibilidad de regular lon-
gitudinalmente el asiento (la banqueta)
con independencia del respaldo. Se obtie-
ne asi mayor o menor soporte longitudinal
para las piernas. Todos estos reglajes son
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posibles gracias a una multitud de motor-
citos eléctricos, responsables de accionar
también los asientos traseros, las antenitas
de referencia para aparcamiento situadas
en las aletas posteriores, el tirador de
apertura del maletero, la cortinilla parasol,
los reposacabezas posteriores, etc. La ma-
yorfa de estos sistemas de mando eléctri-

co son opcionales, siguiendo una directriz
légica de que cada comprador personalice
el coche a su gusto.

Una vez en marcha, el aislamiento
aciistico es excelente, pero lo mejor es el
perfecto equilibrio que se logra entre mo-
tor y transmisién. Los técnicos de Merce-
des son capaces de los mejores resultados

cuando se trata de conjugar un motor y un
cambio automdtico. La suavidad de fun-
cionamiento de la transmisién y su rapi-
dez de respuesta enamoran al més fer-
viente defensor de los cambios manuales.

Tanto el 400 como el 500 y el 600,
existen Unicamente con cambio autométi-
co, un cambio que si se acciona manual-
mente sigue siendo suave y permite una
conduccién deportiva, aunque este térmi-
no pueda parecer €xcesivo en ¢stos co-
ches. Sin embargo, sus suspensiones tie-
nen tal grado de eficacia que no protestan
cuando se abusa de ellas. Mercedes ofrece
ademds opcionalmente la suspensién au-
tonivelante y el sistema ADS.

- En autopista, el comportamiento del
500 y del 600 no ofrece mayores diferen-
cias que ¢l mejor equilibrado, con ausen-
cia total de vibraciones, y la superior ca-
pacidad de aceleracién de este ultimo.
Concretamente en las autopistas de la
Costa Azul y circulando a 200 kilémetros
por hora, el 600 tiene fuerza suficiente co-

SUPERLUJO

Los espejos de
_cortesia se
accionan
‘hidraulicamente.
Los pasajeros de
atras tienen su
propio aire
acondicionado.
Abajo, detalle de
los mandos de
climatizacion y de
la soberbia
autorradio Becker.

mo para responder con presteza si se pisa
el acelerador a fondo, La aguja del veloci-
metro no tiene ninguna pereza para subir
hasta los 260, todo esto sin que el coche
manifieste la mas minima tendencia a
desviarse de su trayectoria. Es a partir de
los 200 kilémetros por hora cuando se
aprecia la diferencia de potencia, pues por
debajo de esa cifra el 500 es un auténtico
dragster.

En carreteras de montafia, ambos mode-

los se defienden con gran agilidad, pero -

llevados hasta sus limites es mds divertido
el 500. En cualquier caso, los dos son fi-
ciles de conducir cuando se decide ir a
buen ritmo. La direccién nunca resta sen-
sibilidad al conductor, que ve como estas
grandes berlinas se llevan como si fueran
utilitarios. Si acaso, habrd quien critique
su comportamiento excesivamente asép-

tico, en el sentide de que son coches que
dificilmente derrapan del tren trasero gra-
cias al sistema antipatinamiento. Cuando
una rueda tiende a perder traccién, el sis-

MOTOR
Disposicién . Delantero longitudinal | Delantero longitudmal | Delantero longitedinal
N de cilmdios.... ... . 6, en linea eV 8.en¥y
Ciindrada {cc.). . ... .. 3199 4196 4973
N vilvulas por cilindio . 4 4 4
Abmeniacidn. . . . ... [Tayec electromecdnica | Inyec. elecmomerdmen | Inyec electromecdmca
Potencia maxima (Kw) i p i1} 231 CV {170)/5.800 286 CV 210)/5 700 326 CV (240)/5.700
Par méximo (Nm) /epm 31,6 Mkg (31004100 | 41.8 Mg (410)/3 900 48,9 Mkg (480)/3 900
TRANSMISION
Traccién . Tiasera Traseta Tiasesa
Caja de cambios {N“ dc marchas) ] Man.(5) Autom. (44 3) | Automdtica (4) Anwomdtica (4}
DIRECCION
Srlema. . . Recirculacién de bolas | Recirculacién de bolas | Recirculacidn de bolas
Didmetro de gno (m} 12,1 12,1 !
FRENQS :
Sisiema(Del{Trasy con ABS. . ... | Dscos venmiados/ Discos | Discos venfilados/ Discos | Discos ventilados! Discos
SUSPENSIONES
Delantera ... .. .. [Trapeciosaiclados | Trapecios arieudados | Trapecios wiculados
Trasera . ooviie s oweae | Brazos miliiples Biazos méluples Biazos midples
RUEDAS
Llantas (pulgadas) - 751X 16 751X 16 151X 16
Neurnéticos. 225/60 HR 16 225/60 KR 16 225/60 HR 16
PESO Y DIMENSIONES
En orden de marcha (kg ) .. . - 1.890 (1 900 el SEL) 1.990(2 000 &1 SEL) 2 000 (2 610 el SEL)
Latgojanchofalio (M) . .o - | 311378 RR6/1 497 51131 88671 497 5 113/ BR6/T 497
Capacidad del depéso{I). ... % 90 90
PRESTACIONES
Aceleiaciin de ceroa MI0kmti (s} | 89 7.1 6,7
Aceleracién 1 000 m desde G Km/h | 794 28,0 26,6
Velocwdad Méxima (kan/h).. - 230 250 250
La longitod del SEL es 5213 mm
Motor16/17
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. EL MOTOR ES LA ESTRELLA. En Ia foto del motor V-12, se aprecian: coleciores de
g escape, culatas, bloque, cadena de distribucidn, vélvulas, drboles de levas, pistones,
: bielas, cigiieiial, bujias y colectores de admisi¢n. Un mundo en movimiento.

GRUSSER MERCEDRES

SU PROPIO EST"-O El nuevmgz}:

| os grandes Mercedes siempre han am“io,";"éf:sg?
sido coches para Impresionar, COCheS gy pire de familia se

I cuyo aspecto ha seducido a jefes de es-  gonserva, pero los
tado, actrices, play boys o plotos famo- coches cambian

808 Hoy, el estilo de la marca alemana més de lo que

lo define un itatianc, Bruno Sacco, que parece. E}

ha sido el responsable de ia nueva Clase coeficiente
S. Sacco ha hecho evolugionar un estilo “""d’"’.g""‘”g
" con soluciones como la nueva parrilla o P;f:?'c’x‘;’ s: ;!:ﬁa
detalles que se daban por perdidos, co- entre 0,30 y 0,31,

mo los cromados que rodean las venta-
nas y tos angulosos pilotos traseros. Pa-
rece un coche pensado mas para el
mercado americano, con concesiones in-
cluso en los colores de Ja tapiceria

ANTECEDENTES. Hace medio siglo Mercedes tuvo ya un motor de duce cilindros en V a sesenta grados con cuarenta y ocho vilvulas,

tema entra en accién y limita el patina-
miento, bien frenando la rueda que tiende
a girar loca, bien cortando la inyeccién.
De esta manera, la trayectoria del coche
no se ve alterada ni el conductor tiene que
enfrentarse a desbandadas del tren poste-
rior. También tiene bloqueo de diferencial.
Los frenos emplean un sistema antiblo-
queo doble. Aunque se les someta a un es-
fuerzo continuado en un tramo de monta-
fia y a pesar del humo que en tal caso

" puedan desprender las pastillas, no pier-

den eficacia ni se alargan las frenadas.

Las tinicas pegas que pueden ponerse
estriban en una visibilidad posterior esca-
$a, que no se resuelve con las antenitas de
referencia de las aletas, en un maletero de
capacidad limitada en relacién con la lon-
gitud total; y en un acceso al habiticulo
mejorable para las personas de baja esta-
tura, cuyas piernas rozan con ¢l marco in-
ferior de las puertas.

Estos no son sino simples detalles en un
automévil que lo tiene todo para compla-

| cer al méds exigente de los conductores o

de los pasajeros. Viajar en una de estas
extraordinarias berlinas en el asiento de

atras, tiene también enormes atractivos. O

que utilizo en monoplazas de Gran Premio. Sin embargo, la denominacidn 600 aparecio en 1964 en el coche de las fotografias. Era un
modelo tan espectacular como el actual 600, pero se conformaba cor un moter de oche cilfndros en V,
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MERCADO DEL VEHICULO Y MAQUINARIA DE OCASION

Automoviles / Vehiculos Industriales / Maquinaria de obras y movimiento e tierras / Elevacion y transporte / Maguinaria Agricola

Zaragoza le ofrece en este Mercado del
Vehiculo y Maguinaria de Ocasién miles
de oportunidades para elegir, probar y
adquirir:

AUTOMOVILES, VEHICULOS
INDUSTRIALES, MAQUINARIA DE
OBRAS Y MOVIMIENTO DE TIERRAS,
ELEVACION Y TRANSPORTE,
MAQUINARIA AGRICOLA.

Y todos aquellos equipos y vehiculos
dotados de motor. i :

Con la total garantia de las més
importantes marcas jy se lo fleva

alll mismol.

Ademaés, sectorgs de: complementos y
accesorios, servicios permanentes,
servicios financieros, gestoria, stc...

Venga a MOTOROCASION,
es su mejor oportunidad.

FERIA DE
ZARAGOZA

Carretera Nacional II, km. 311
E 50012 ZARAGOZA
Teléfone (876) 70 11 00#*
Télex 58185 FEMU-E

Telefax {976) 33 06 49 *
Apartado de Correos 108

E 50080 ZARAGOZA

Horario: De 10 a 21 horas ininterrumpidamente. Autobuses gratis desde plaza Emperador Carlos a Feria.
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MERCEDES 600 SE FRENTE A BMW 750 |

MAXIMA EXPRESION

La suma perfeccién de la ingenieria automovilistica ha sido redefinida, Su nombre: Mercedes 600
- SE / SEL. Indudablemente no son buenas noticias para su archienemigo BMW, principalmente
porque es dificil ver como el Giltimo logro de uno puede ser mejorado. Para averiguar hasta dénde

- puede llegar el nuevo Mercedes, lo hemos comparado precisamente con el BMW 750i.

20 [Motor 16

: pesar de los meses de intensa
A publicidad de Mercedes Benz
; A sobre «una nueva dimensién de
conducir», llamada la «nueva clase S», el
coche es toda una sorpresa. Al fin estd
aiuf. No s6lo es més grande y pesado que
nunca, sino también mds silensioso, mds
lujoso, discreto y distinguido que cual-
quier ofra cosa que la ilustre f4brica ale-
mana haya puesto nunca sobre cuatro roe-
das. Lo cierto es que nunca habrfamos
esperado que lfos investigadores de Mer-

cedes se acercaran tanto al concepto de
perfeccién.

Todo estd tranguilo. La aguja apunta
claramente los 130 kilémetros por hora.
El paisaje del suroeste de Francia vuela
hacia atrds, como en el cine. (Es cierto
que nos estamos moviendo? Desde luego
que sf, pero de un modo que nunca habta-
mos experimentado. Bl roce de los neu-
miéticos sobre el asfalto es el dnico sonido
que se escucha cuando el acorazade se
mueve a velocidad de crucero. A unos

160 kilometros pur ra ¢l yiento em]:nn- _
7a 1 acariviar Ias ventanas de doble acris-
talamiento y a velocidades por encima {ie
los- 200, Ins pasa;eﬂﬁ;ﬂiln mumn un su-
SHUETD.

' Estamos habland( mudl:lu més de-
sarrollado de la fitimd gama de Merce-

des: el 600 SE / SEL o un motor de do-
ce cilindros en V, 6 litrod de capacidad y
un total de 408 cabnllw& potencia. No
puede haber duda de gue estos datos han
dado donde muls duele: t‘fl ‘Munich, donde

-Mﬂ.ﬁd’ 2




DOCE ES EL NUMERO

Los dos rivales disponen de motores de doce cilindros, aunque el Mercedes tiene mas
cilindrada. En los cuadros se aprecia la excelente disposicion de los mandos.

el archienemigo BMW se queda atrds con
tan «s6lo» 300 caballos, procedentes de 5
litros de cubicaje. Demasiado para herit la
vanidad en la industria automovilistica.
En una comparacién entre los supremos
campeones automovilisticos Mercedes y
BMW, una cosa estd clara: el motor Mer-
cedes doce cilindros de la Clase S supera
al de 1a Serie 7. Y esto también incluye el
precio. En el mercado alemdn, el Merce-
des 600 SE cuesta 12.275.000 pesetas,
mientras que el BMW 750 i se mantiene
en 7.275.000 pesetas.

Hay que admitir que una comparacion

directa entre los dos V-12 alemanes no es
una comparacion justa. En términos de
precio y prestaciones el 500 SE
(7.200.000 pesetas en Alemania) deberia
set el enemigo adecuado del gran BMW.
Con su motor V-8, el 500 SE est4 por en-
cima del bien y del mal. Pero en nuestra
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lucha por lo absoluto, no tenemos m4s re-
medio que llevar la comparativa a sus 1i-
mites, Después de todo, Mercedes espera
que sélo quince de cada cien compradores

de la Clase S se decante por un doce cilin-

dros, Y aparte de esto, parece que los
compradores tendrdn que enfrentarse a
largos periodos de entrega, inicialmente
de unos cuatro afios.

Conducir el nuevo Mercedes hace apa-
recer de alguna forma el espiritu de Rolls
Royce, No sdlo porque la alta estructura
de la carrocerfa es una débil reminiscen-
cia del noble inglés, sino también porque
la limusina de dos toneladas tiene su pro-
pio modo de girar en cada ocasion. Es
cierto que los rumores surgidos antes de
su aparicién nos hicieron esperar un nue-
vo Clase S enorme y muy pesado, con
unas caracteristicas de manejo de un aco-
razado en plena batalla. Pero lo que ha

surgido es bastante opuesto: el manejo r4-
pido y confortable estd a la orden del dia.
Esto es lo mas sorprendente del nuevo
Clase S, incluso en el opulento 600, que
parece encogerse a cada kilémetro.

Al volar enire las montafias hacia el in-
terior de la Costa Azul, la gran nave se
vuelve cada vez més insinuante. Es fécil
de llevar incluso en curvas muy cerradas.
Por su parte, la baza del BMW es su lige-
reza, con lo que ello supone de positivo
en carreteras de montafia. Su direccion es
de tacto mds ligero. Las ventajas del Mer-
cedes son un mejor agarre a la carretera y
su menor sensibilidad a los baches. No
tiene el mismo sentimiento maligno-y
quisquilloso del deportivo SL, que tiende
a provocar un leve derrape de las ruedas
posteriores.

La suspensién en el Mercedes es mis
equilibrada. E1 600 SE oculta todo. Al

LUCHA DE PODER

Al BMW le ha salido un serio rival. El nueve Mercedes tiene un aire caracteristico de
familia, pero con una linea renovada y muy moderna.

comparatlo, el sistema de amortiguacion
en el BMW parece duro.

En lo que se refiere a establhdad los
dos estdn a la par. Con la ayuda de sofisti-
cados sistemas electrénicos de control,
Mercedes y BMW han desarrollado un di-
sefio a toda prueba. EI Mercedes, con su
nueva suspensién delantera, reacciona an-
te una excesiva velocidad de paso en cur-
va con una leve inclinacién de la carroce-
ria sobre las ruedas delanteras y con una
momenténea interrupcion de la potencia
decretada por los sistemas electrénicos de
ayuda a la conduccién. Su elevado peso
no aparece como desventaja en ninguna
situacién y la tendencia al batanceo ha si-
do practicamente suprimida. Por supues-
to, el BMW V-12 no ha pasado a ser un
mal coche de la noche a la mafiana y sus
casi 400 kilos menos de peso son una
ventaja, aunque en utilizacién incluso ra-

pida por carreteras de segundo orden, el
500 resulta manejable como un deportivo.

Después de todo, la Serie 7 ha estado por
encima durante cinco afios. En sélo dos

afios, cuando la préxima generacién de la .

Serie 7 sea presentada, las cartas se bara-
jatdn nuevamente. El 750 i es muy con-
fortable, pero su sonoridad mecénica estd
por encima del Mercedes 600 SE.

Cuando nos referimos a potencia y
prestaciones, ¢l V-12 bévaro no es capaz
de mantener el paso del motor de mayor
cilindrada de Mercedes. Esto se hace mds
notorio cuando se acelera desde bajas re-
voluciones, momento en el que el BMW
resulta menos ligero en su respuesta.

Como en todos los motores de esta ga-
ma Mercedes, el V-12 dispone de cuatro
vélvulas por cilindro y los drboles de le-
vas que accionan las véilvulas de admisién
se ajustan de forma variable a las exigen-

cias precisas del momento, segiin el régi-.
men de giro del motor, Asi, su respuesta
es siempre inmediata con un tremendo
empuje.

En cuanto a las prestaciones, lo primero
que pensamos es en los 408 caballos de
potencia’ que residen bajo el capé. Nos
han acostumbrado a esperar esta cantidad
de caballos amontonados en los coches
deportivos de pura raza y en la variedad
de peso ligero, pero no en el peso pesado
que es indudablemente el Mercedes 600.
Esto significa que conducirlo no es una
experiencia endemoniada, sino algo su-
premo, elevado a la mdxima potencia: De
0 a 100 kilémetros por hora en 6 segun-
dos, velocidad médxima de 250 kilémetros
por hora, autolimitada voluntariamente,
El BMW alcanza la misma velocidad méa-
xima (también limitada voluntariamente),
s6lo que en una m4s sonora ascension.
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Consigue los 100 kilémetros por hora en
7,4 segundos. .

Traer el tema del consumo bajo estas
circunstancias parece una blasfemia, pero
aqui esta: el Mercedes tiene una media de
15,4 litros cada 100 kilémetros y el BMW
de 13,4 litros. ‘

Si nos referimos al espacio disponible y
al disefio del habitdculo, el nuevo Clase S
se coloca por encima de todos en lo que
respecta al lujo. El compartimento de pa-
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BUENA MEMORIA
El Mercedes tiene
el sistema
tradicional de
regulacion del
asiento, con
memoria.

TODO DETALLE
Se han cuidado
hasta los minimos
detalles, tal y
como &f sistema
para abyir el
maletero, con un
tirador
escamoteable que
no se ensucia.

NUMERO MITICO
De nuevo vuelve a
aparecer la cifra
600 en la parte
pasterior de un -
Maearcedes. Todo un
mito. Ndtese la
antena que sirve
de referancia del
axtremo del coche
para facilitar las
maniobras de
marcha atras.

ESTILO DE
ULTIMA HORA
Junto con detalles
de acabado

en madera,
aparecen
slementos fales
como este
completo
ordenador

sajeros tiene proporciones de salén de
baile incluso en el «corto» SE. El incre-
mento de altura ha significado no sélo una
gran amplitud interior, sino fambién un
acceso mds facil al interior para todos
aquellos gue odian separarse de su som-
brero. El BMW no puede enorgullecerse
de unas condiciones de espaciosidad lle-
vadas a unos limites tan exagerados, sobre
todo en lo que se refiere al espacio para
las piernas en la parte de atras.

En BMW, el disefio del puesto de con-
duccién de sus grandes berlinas ha side
tradicionalmente un punto de énfasis es-
pecial. El conductor del 7 opera desde
una posicién en la que claridad, organiza-
cién y buen acabado son las notas domi-
nantes, pero el 600 muestra c6mo se pue-
de alcanzar la perfeccién con la

interaccién de aspectos funcionales, esté-

ticos y ergonémicos. Sin embargo, ¢l
BMW dispone del indicador de intervalos

é
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MOTOR .

Disposicadtt. . oo o e Del. longitudinal Del. longitudimat

NE de cilindros = s e L 1ZenV 12enV

Cihrdrads (c.c)). stimnsin . =m0y 5987 49088

Arbol de Jevas. e v 21 bancada 1 x bancada

N® vélvulas por cihndro. v e oy o 4 i

Almentactdn .. .o Inyeccidn electronica Inyeceitn electrémea

CompresiénfCombustible. .. ..o . 10 a 1/Gasohina sin plomo 8,8 a 1/CGasolma s1a plomo

Potencta méxma [1pm, oo 408ev (300K w)f5 200 300cw(220Kw)/5 206

Par mxmo /tpm. o oo 59,1mkg(580Nm)/3.800 45 9mkg(4508m)/4 100
TRANSMISTON

PR R e L A e i e Trasera Trasera

Caja de cambIos.. oo vee e oy Automética de 4 vel Automitica de 4 vel.
DIRECCION

Sis‘tema_..._.............,.. - — Recirc bolas. Asistida. Recirc. bolas. Aststtida

Drametro de giro (M) v e v 12,1 11,8
FRENOGS

Swstema(Del/Tras) v oo Disco vent/Dusco ABS Disco vent/Disco vent. ABS
SUSPENSIONES

Delantera . v eousvvenwnir werr - | Dobletmpecio artcnlado | Brazo transversal

JVFEST) 4 S g a b e LG L Muittbrazo Brazos oblicuos
PESQ Y DIMENSIONES

Enorden de marchatkgy - .. .. .. 2180 1800

Largofanchofalio (mm} .. .. 5 11371 886/1 497 491071 845/1 411

Capacidad del depdsito (1}, ... 1] 2
PRESTACIONES Y CONSUMC)! !

Aceleracién de cero 4 100 km/h (s), ... N ! 74

Velocidad Méxima (km/h) ., j 250 1250

Consumo Urbano (/100 kan} . . 20,7 | 198

A 90 km/h (/100 km). .. 118 i 88

A i20kmb 00 km).. .. .. 137 i 109

HABITABILIDAD
MEJORADA

El espacio interior
ha sufrido un
notable
incremento en el
nuevo Mercedes.
El def BMW no es
malo, pero es algo
mas justo en las
plazas traseras. En
ambos modelos
las fotografias co-
rresponden a las
versiones de ca-
rroceria larga.

de servicio y del espejo retrovisor dere-
cho con sistema de inclinacién para ver el
bordillo en maniobras de aparcamiento.

Con todo, sigue siendo un misterio por
qué Jos téenicos de Mercedes contindan
juntando en una misma palanca los man-
dos que accionan los intermitentes y lim-
puaparabrisas. .

Se puede preguntar ;hay algo que criti-
car? Quizi los ridiculos indicadores de
distuncia posteriores del Mercedes, dise-
fados para facilitar las maniobras de
aparcamiento y tener un facil punto de re-
ferencia en estos casos.

En los proximos meses, BMW ofrecerd
lo que va a ser la innovacion total de la
solucidén para aparcar con un sistema de
aviso electrénico de distancia. Mercedes
no ha tardado en asegurar que ya ha esta-
do experimentando con soluciones de ul-
trasonido de este mismo tipo, pero no es
sin un ligero aire de autosuficiencia y una
elevacion de cejas hacia Munich que lo
ingenieros de Stuttgart dicen: «Nosotros
no lo presentaremos hasta que funcione
perfectamente».

Rolf Haring
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OFERTAS DE SEGUNDA MANO

. > G
~ izl numero 582, 2ut
en al anc 90 v solo tene 9.0
Dispone de tapiceria color m -
pletamente eguipade La garsntia cor que
cuenta es por un ang v Bl precio de venta s
de 15.000.000 de pesatas. !

FERRARL 348 TS. Un deporuve de toda fa vi-
da que también puede comprarse en Sere-
na El Ferran se matniculé en 1990, es de co-
ler rojo y cuenta con tapiceria de color
negre Unicamente ha recorrido 5.000 kil6-
imetros v tiene un ano de garantfa. Su precic
es de 16 500 000 ptas

FERRARI MONDIAL CABRIO T 3.2. Es fa tl-
tima oferta de Serena El Ferrar esta tapiza-
do en beige, cuenta con un afio de garantia
y Unicamente ha recorndo 8.000 kildmetros.
El equipamiento de este modelo es stper
completo y e! precio en que se vende es
bastante interesante, 16.000 000 milicnes
de pesetas.

VOLKSWAGEN SCIROCO. Es la primera
oferta de Catalufia Wagen, Gran Via nimero
140 El Volkswagen indica 0 kilémetros y fue
matriculado hace unos dias La garantia es
de fabrica y tiene vigencia por un afo. El pre-
¢cio de venta es de 2.260.000 pasetas

FORD SIERRA 4X4. También a la venta en
Catalufa Wagen El Ford es del afio 86 v tie-
ne 48.000 kiémetros Dispone de aire acon-
dicionado y ABS v cuenta con 12 meses de
garantia. £l precio en que se vende es de
1 595 000 pesetas

JAGUAR XJS 3.6 COUPE. Lo vende Fiol
Roca, calle Diputacién nimero 43. El Jaguar
es del afio 89 y ss de color granate. Dispone
de un amplio equipamiento en el gue desta-
ca el ABS, el climatizador y tapicenia de piel
El Jaguar tiene 30 000 kiémetros y cuenta

con un ano de garantfa, se vende por un pre- -

cio de 4 800 000 pesetas
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|EZ afios después

de su lanzamiento,
las Fiat Ducato han reci-
bido una profunda re-
modelacién que afecta
a la capacidad de carga
de estos vehiculos, a la
estética exterior y a la
parte mecanica gracias
@ un nuevo propulsor
2,5 turbodiesel inter-
cooler de inyeccién
directa.

L.as modificaciones
exteriores se concretan
en una rejilla frontal de
una sola pieza en la que
van encastrados los fa-
ros, las puertas de la
cabina con el borde de
la cintura inclinado ha-
cia adelante para au-
mentar la visibilidad.
Una de las peculiarida-
des externas de las Du-
cato es gue las ruedas
tienen una caracteriza-
cidn diferente segun la
misidn que vaya a de-
sempefar el modelo,
asf las furgonetas desti-
nadas a transporte de
mercancias incorporan
un tapacubos gue cuen-
ta ya con |os esparra-
gos, por su parte la
version «Panoraman»
dispone de unos nue-
vos embellecedores
grandes para las ruedas
de 14 pulgadas mien-
tras que conserva los
actuales para las ruedas
de 16 pulgadas. En el
interior las Ducato han
cambiado el color de
las cabinas que ahora

FIAT DUCATO: NUEVOS HORIZONTES

es gris. También se han
incoporado nuevos re-
vestimentos interiores,
un cuadro de intrumen-
tos actualizado, un con-
mutador de mando de la
columna de la direccion
y una nueva empufiadu-
ra para la palanca del
cambio.

~ Las Ducato y los Ta-
lento ofrecen seis tipos
de motorizaciones, dos
de gasolina y cuatro de
gasdleo. Las potencias
de las versiones de ga-
solina son de 75 y 85
caballos, mientras que
los modelos diesel
cuentan con potencias
de 70, 75, 82 y 95 caba-
llos. Precisamente este
Ultimo moter es la gran
novedad mecanica de la
gama. Un propulsor en
el que se ha aumentado
la cilindrada hasta 2.500
centimetros clbicos, se
ha modificado la cdmara
de combustién y se ha
realizado un nuevo re-
glaje de inyectores.
Ademas. Fiat comerciali-
zard una version equipa-

da con el motor 2.000
ecologico que se co-
mercializaré (nicamen-
te bajo pedido.

En el tiempo que lie-
van en el mercado, las
Ducato y Talento se han
configurado como dos
de los vehiculos indus-
triales de mayor acepta-
cién en toda Europa, lo
gue ha motivado gue
Fiat haya tenido que
ampliar las plantas de
produccién, dos en la
actualidad, incremen-
tandose a 700 el nume-
ro de unidades gque se
fabrican diariamente.

La nueva gama esta
compuesta por 46 ver-
siones que con las mo-
dificaciones especificas
alcanzan las 180 versio-
nes, la oferta mas am-
plia del mercado.

En materia de pre-
cios, éstos oscilan en-

tre 1.590.000 pesetas-

del modelo Scudato
diesel v los 3.395.000
del Super Combi Turbo
Diesel. O
Gonzalo Serrano

VESPA CONTINUA LIDER

D URANTE 1990, Mo-
tovespa ha vuelio a
colocarse como el pri-
mer fabricante nacional
con 120.633 unidades
comercializadas. En se-
gundo lugar se coloca
Derbi con 91.770 unida-
des, seguida a mayor
distancia por Suzuki,
52.426 unidades, y
Honda con 43.741 uni-
dades. El quinto puesto

fue para Yamaha con
33.276 unidades, mien-
tras gue Motogac acabé
el afo con 21.822 unida-
des. Rieju consiguid co-
locarse en séptima posi-
cion con 12.587 motos,
mientras que Peugeot
comergializé 14.923 mo-
tocicletas. La novena
posicién fue conseguida
por Kawasaki que logré
vender 11.008 unida-

des, mientras que
BMW vendié 2.552 uni-
dades. Ei monto total
de motocicletas y cicio-
motores que fueron
comercializados durante
este ano ascendi¢ a
424.799 unidades lo
que ha supuesto un cre-
cimiento aproximado
del 5,21 por ciento con
respecto a las mismas
fechas del afio anterior.

de los conductores.

no: 44.91.281.1171.

Este sistema puede ser adquiri-
do al complete o sdlo como dis-
positivo de control para ser agre-
gado a las luces de aviso ya
existentes. Para mas informacion
pueden dirigirse a Microtina Ltd,

B Jesmond Road, Newcastle
Upen Tyne. Gran Bretana. Teléfo-

| SEGURIDAD INFANTIL

M ICROTINA Ltd, empresa
britanica especializada en
seguridad acaba de perfeccionar
un dispositivo de control compu-
terizado que acciona luces de
destellc para resaltar las seriales
de la carretera. Mediante el siste-
ma Programable Safety Zone se
controlan las luces amarillas mon-
tadas sobre las sefiales que indi-
can «cruce de nifos». Las luces
estan sincronizadas con los hora-
rios de entrada y salida de los ni-
fios del colegio y cuando se acti-
va el sistema las luces se
encienden y apagan de manera
intermitente llamando la atencion

EN POCAS PALABRAS

NUEVO CONCESIONARIO
MASERATI

ESDE hace pocos dias Maserati e Inne-

centi cuentan con un nNUevo concesiona-
rio oficial en Barcelona, automéviles Tresse-
rras. Este concesionario situado en la calle
Balmes nimero 262 se encargard de reali-
zar la cobertura de ambas marcas en las
cuatro provincias catalanas.

FIAT
MAS GARANTIAS

AJO la denominacién de Fiat Plus Servi-

ce se engloban las nuevas prestaciones
de garantias Fiat. Estas prestaciones son:
Fiat Assistance con asistencia en carretera
gratuita durante el primer afo, coche susti-
tutivo, garantfa antiperforacion, garantfa de
pintura, garantia de reparacién cualquiera
que sea la antiguedad del Fiat, servicio de
emergencia y asistencia en vacacicnes.
Ademas los usuarios de Fiat dispondran de
un teléfono de informacién durante 24 ho-
ras. El teléfono es el {91) 5191616.

OFERTA
EN LEZAUTO

L concesionario de Seat, Audi, Volkswa-

gen, Lezauto acaba de poner a la venta
20 unidades de Seat |biza en versiones die-
sel y gasolina de 3 y b puertas con un 16
por ciento de descuento, mas de 50.000
pesetas si el coche se financia con Fiseat a
mas de 3 ahos y el importe de la financia-
cidn es superior a 500.000 pesetas. En el
caso de que el coche no se financie con Fi-
seat se mantendra el 16 por ciento de des-
cuento.

PREMIO PARA
EL CALIBRA

l A emisora Radio Popular de Catalufa de
la Cadena Cope ha elegido al Opel Cali-
bra «Coche Deportivo de 1990». Esta elec-
cion se realizd entre los oyentes de la emi-
sora que manifestarcn sus preferencias
bien por carta, bien mediante llamadas tele-
fonicas a lo largo de los Ultimos meses del
pasado aho.
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AUTOCARES SINIESTRADOS

ONITOS Y FRAGILES

Muchas de las victimas de los accidentes de autocar podrian evitarse si los vehiculos dispusieran
de unas estructuras mas rigidas. Desgraciadamente, en este tipo de transporte sigue primando la

A opinién piblica se ha visto con-
movida a lo largo de los iiltimos
: meses por una serie de espectacu-
lares accidentes en los que se han visto
involucrados autocares. El dia 28 de di-
ciembre pasado, un autocar Mercedes-
Benz, de la empresa Raul Sarrid de Mon-
forte de Lemos, ocupado por treinta y
ocho pasajeros, tomé el desvio desde la
M-30 de Madrid hacia la carretera de La
Corufia. El vehiculo patind y se estrello
contra un poste de cemento que sujetaba
sefiales informativas. A consecuencia del
golpe el techo del vehiculo quedd sesgado
con tal perfeccién, que algunos medios
informativos dijeron que habfa sido corta-
do por los homberos. Murieron doce per-
sonas y veintiséis heridos tuvieron que ser
trasladados a centros asistenciales.

El dia 26 de febrero de este afio, otro
autocar, matricula M-3614-LN, que trans-
portaba a un grupo de turistas japoneses
de Sevilla a Cérdoba, colisiond contra el
pilar de un puente, en el kilémetro 476 de
la N-IV. En el siniestro resultaron afecta-
dos los diecisiete pasajeros, con un balan-
ce de nueve muertos. La carroceria del
vehiculo qued6 totalmente deformada.

El pasado otofio, una furgoneta ocupa-

AUTOCARES:
ASI SE LA PEGAN
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estética sobre [a seguridad.

da por pasajeros de nacionalidad marroqui
chocé frontalmente con un autobis en la
provincia de Cérdoba. Murieron los ocho
ocupantes de la furgoneta, aunque afortu-
nadamente no se produjo ninguna victima
en el autocar, a pesar de que la baca de la
furgeneta atravesd longitudinalmente el
autobis como si se tratara de una cortina
de humo. «Por suerte», en el vehiculo s6-
lo viajaban nifios de baja estatura.

Si nos cefiimos a las estadisticas, el
transporte de viajeros en autocar es el me-
dio mds seguro de acuerdo a los indices
de siniestralidad. Sin embargo las cifras
no evitan que cada vez que se produce un
accidente tenga una gran repercusion so-
cial ante un dantesco especticulo de ma-
sacre colectiva. Estas mismas estadfsticas
también determinan que algo més de un
treinta por ciento de las victimas mortales
de los accidentes de autocares son conse-
cuencia del vuelco del vehiculo, cuya ca-
rroceria se deforma como una hoja de pa-
pel, aprisionando al pasajero contra la
estructura y los asientos.

Todos hemos podido contemplar el tipo
de autocar que circula por Estados Uni-
dos, pais que se precia en ser el més exi-
gente del mundo en materia de seguridad.

ANO
| MORTALES

ACCIDENTES | VICTIMAS MORTALES

| TOTAL
MUERTOS

Esos vehiculos, absolutamente feos, son,
sin embargo, los mds seguros, primando
este (iltimo aspecto sobre la «belleza» o la
linea.

Tras el andlisis de estos datos surgen
varias interrogantes: ;Es posible que el
disefio actual de los autocares, con am-
plios ventanales y perfiles pequefios para
sujetar el techo, garantice la plena seguri-
dad del pasajero? ;No hay ningin medio
de crear estructuras mds rigidas que evi-
ten la deformacion del vehiculo, una vez
ocurrido el accidente? '

Estas mismas interrogantes se las plan-
ted las Naciones Unidas en 1986 y redac-
t6 -a instancia del Reino Unido y Hun-
gria- un nuevo reglamento en el que se
establecen los lfmites de resistencia de la
estructura en caso de vuelco. A pesar de
la existencia de esta normativa, son muy
pocos los paises que a lo largo de los tlti-

" mos afios se han adherido a él.

En aguel momento, Espafia tomé la de-
cision de realizar previamente una serie
de investigaciones mediante un banco de
ensayo para, que en primera instancia, ga-
rantizara la viabilidad de las medidas que
establece el reglamento nimero 66 de Gi-
nebra, y en segundo lugar, redactar un in-

HERIDOS GRAVES

USUARIOS | TOTAL
AUTQCAR [HERIDOS | AUTOCAR

456

USUARIOS

forme que sirviera de anteproyecto a una
nueva directiva que prepara la Comuni-
dad Econ6émica en materia de seguridad,

que obligard a los fabricantes internacio-

nales a crear ¢l llamado «espacio de su-
pervivencia» para los pasajeros.

La investigaci6n se ha llevado a cabo
en la Escuela Técnica Superior de Inge-
nieros Industriales (ETS) de Madrid, con
fondos de la Direccién General de Trifi-
¢o, y en coordinacion con el Ministerio de

-

i

Industria. También ha contado con el apo-
yo de la mayoria de los fabricantes de au-
tocares que facilitaron muestras de perfi-
les y piezas de carrocerfas.

Ha sido preciso disefiar, construir y po-
ner a punto un laboratorio de ensayo, ca-
paz de simular el vuelco real de un auto-
car, para analizar sus consecuencias. Se

han realizado tres ensayos de vuelco con.

las monturas facilitadas por las empresas
Hispano Carrocera de Zaragoza, Camelsa

de Pamplona y Castrosua de Galicia, has-
ta que se logré el resultado éptimo de re-
sistencia. Esta escuela realiz6 un video en
¢l que se muestran claramente los efectos
de las deformaciones y el modo de evitar-
lo, que serd emitido en un futuro préximo
por el programa «Stop, Seguridad en
Marcha» de Televisién Espaifiola.
Después de tres afios de investigacio-
nes, el equipo, dirigido por el ingeniero
Francisco Aparicio, ha creado una estruc-
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“tura que cumple perfectamente con los

términos establecidos en el reglamento
66, mediante la adaptacién de un disposi-
tivo de absorcién de energfa a la carroce-
ria original. Con ¢llo, Espafia s¢ convierte
en uno de los pocos paises que dispone de
tecnologia propia para afrontar los proble-
mas de vuelco.

Seguin ha declarado Francisco Aparicio
a MOTOR 16, «la Escuela ha hecho pi-
blico un extenso informe con los resulta-
dos obtenidos y de esta ha puesto a dispo-

|
__ﬂ spafia es

uno de los pocos paises que
posee tecnologia propia para
afrontar los problemas de

vuelco de un autocar.
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cibido por el momento ninguna respuesta
positiva»,

- Ignacio Delgado, director técnico de la
empresa Camelsa, uno de los carroceros
que colabor6 estrechamente en las inves-
tigaciones de la ETS, ha participado re-
cientemente en unas. jornadas para expli-
car a los carroceros y transportistas como
instalar los dispositivos de seguridad, con
la minima repercusién en el precio final
del vehiculo. «Desgraciadamente -comen-
ta Delgado a esta revista- el transportista

SEGURIDAD VIAL
Segiin las
estadisticas, ef
transporte de
viajeros en
autocar es el
medio mds

_ seguro. Sin
embargo, los
accidentes en los
que se ven
involucrados
fienen una gran
rapercusion social.
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sicién de los fabricantes espafioles la tec-
nologia necesaria para la produccién de
autocares més seguros, con solo un coste
adicional de 150.000 a 200.000 pesetas
por unidad, y un reducido sobrepeso de
80 kilos. Cuantias que resultan casi anec-
déticas si consideramos que un autocar
puede costar del orden de los veinte mi-
llones de pesetas, y que su peso supera Jas
doce toneladas. Sin embargo, y a pesar de
tener la( solucién en la mano, no se ha re-
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CUESTION DE
DINERO

Un autocar con
mayores medidas
de seguridad
costaria de ciento
cincuenta mil a
doscientas mil
pesetas, con un so-
brepeso de ochen-
ta

kilogramos.

estd dispuesto a afrontar una serie de gas-’

tos siempre y cuando aumenten la imagen
de su servicio: video, cafeterfa, aire acon-
dicionado, aseo, decoracion exterior boni-
ta, etc. Estd claro que hasta que el regla-
mento 66 no sea de cumplimiento
obligado no hay nada que hacer».

El secretario general de Asintra (Fede-
racién Espafiola Empresarial de Transpor-
te de Viajeros), Lorenzo Chacén, sefiala,

por su parte, que «todos sus asociados es-

tén de acuerdo en que se establezca una
normativa a nivel comunitario que deter-
mine las condiciones de construccién asi
como los términos necesarios para garan-
tizar la seguridad de los usuarios. Sin em-
bargo no hay que olvidar que actualmente
el sector estd pasando por una fuerte cri-
sis, por lo que también seria conveniente
el apoyo de otros sectores como las com-
pailias aseguradoras que ofrecieran una
reducci6n de tarifa por disponer de este ti-

po de estructuras, al igual que lo hacen
con el sistema ABS»,

El subdirector de Seguridad Industrial
del Ministerio de Industria, Adalberto Pe-
rea, (también presidente del Grupo de Se-
guridad General de Naciones Unidas) de-
clara a MOTOR 16 que su Departamento
ha comenzado ya los tramites para la ad-
hesién a los reglamentos 66 y 80 de Gine-
bra, aunque es dificil precisar cuando en-
trardn en vigor ya que previamente ticnen
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que pasar por el Consejo de Ministros y
por ¢l Parlamento. «Aunque Espafia ya
disponia de laboratorios de ensayo e in-
formacién préctica en esta materia desde
hace unos meses, estdbamos esperando la
nueva directiva de la Comunidad Econd-
mica, que sera en definitiva por la que nos
tendremos que regir. A la vista del retraso
-afiade Perea- hemos decidido acogernos
1o antes posible a los reglamentos de Na-
ciones Unidas».

Parece evidente que ninguna de las par-
tes implicadas estd dispuesta a tomar la

S| QUIERES LLEGAR
HASTA AQUIL...

los reglamentas niimero 36 y numera
,' qué aspeios general como el acondicionamiento interior, la

resistoncia al fuego en el habitéculo el motor, salidas de emergencia, etcétera.

, Sin embargo, los carroceros espanioles no astén obhigados, por el momento, al

) cumplimientto de los otros dos reglamentos existentes, aungue sf fo hacen cuan-

do exportan sus productos a otros pafses como Alemania o Bélgica et nimero iniciativa mientras no exista una legisla- J‘ it enés més de 16 ofios
66 gue se refiere a la resistencia al vuslco del vehiculo, v el ndmero 80, que es- ci6n que les obligue al cumplimiento de o . ' :
tablece tas caracteristicas que deben cumplir [os asientos y anclajes gstas normas de seguridad. ®) Si quieres iniciarte en el apasionante

mundo de la Competicién automovilistica.
Si quieres llegar a compartir podium
con. Ari Vatanen, campedn con el
Citroén ZX Rallye Raid en el Parls-
Dakar, con Waldegaard, con Ickx..

Lourdes Bravo
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.Mmlstros de Medio Ambiente de la
CE, al gue acudia por primera vez el
ﬂa__mante titular de! Ministenio de Infra-
estructuras, José Borrell, aprobaba una
directiva gue impone limites reducidos
a la emision de gases téxicos de ca-
miones y autocares, medida que co-
menzara a aplicarse gradualmente des-
de el pnmero de julio del préxima afio
1992, y que exigra ung norma comuni-
taria que obligue a poner & la venta en
el mercado petrolero un gaséleo con
menos contenido en azuire.

E! plazo del pnmero de julie citado
para el «camién kmpio» afecta a los
nuevos modelos gue salgan de las ca-
denas de montaje, aunque la medida
se Impondrd de hecho para tas nuevas
matricuiaciones a partr del primero de
octubre del afo siguiente, es decir,
1983

Las normas que pretenden
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gurosa en su alcance que fa norma eu-
ropea.

Los vehiculos afectados por estas
normas gue actualmente estan en ci-
culacidn no se veran afectados y como
la renovactdn para cumplhr la norma
siempre tiene su costo, la direciva co-
munitaria ahora aprobada permitird que
cada Estado miembro incentive fiscal-
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CITROEN ZX RALLYE RAIIJ CAMPEON DEL PARIS - DAMH IWL

EMPIEZA POR AQUIL.

AT

s i eso es lo que quieres, rm-
pieza hor aqui; emfieza
por participar en el
Campeonato Citroén |
AX GT. La modalidad
de mds éxito en los cir-
cuitos esparioles se ha

revelado como la mejor
escuela de formacién 1
de pilotos.

. Esta temporada pue-
des debutar en la competicién con las

DI8H AU LT

! ' i Citroén: Des- A
Iy establecer las autoridades comuntta- mente o de la forma que sea fa com- ﬁ VERTdiGs gue i€ Ofr;;f, Crtr;ae n , ! ‘ ;
rias y que fimitaran los topes de emr pra de camones, furgorg)etas ¥ autoca— cuento de hasta un 22% en la compra CITROEN AX: CAMPEON DE ESPANA DE RALLIES EN TIERRA 1989 Y 1990.
st6n de mondxido de carbono, diéxido res de nueva construccton i del coche; primas de salida, Premios o oo e —semm———————————————————
4 r
de mitrégeno y residuos de hidrocarbu- Otra de las consecuencias de esta ~ PRy ; - i ) B e
ros, constituyen s6lo un primer paso, directiva afecta al combustible. De ahi d.e daﬂﬁcac'.on.’ If_’)rec:os egpecua.'es St A Citroén Competlcmn
ya que el control serd més rigurose en e *O‘f[ mmc;strcle del g/leglo AT%'e?t[e k’tspde Compet'c’of el p:ezdas, e“‘,’a ! EMN vaideportillo, I. Poligone Industrial Alcobendas. 28100 Madrid.
una segunda fase -a partir de octubre ayan llegado a acuerao de estuciar ia ara empezar la carrera de tu vidg, !
de 1995 para los nuevos modelos y de urgente aprobacion de otra norma que envianos el cupén i NOMERE o
octubre de 1996 para los vehiculos de imponga la distribucion de gaséleo con ' o =
serie matriculados- que representard la bajo contenido en azufre, disposicion . - .
4 equiparacién de la norma comunitaria a que tendrad una incidencia relativa en I pReccion = —
1 la que rige en Estados Unidos que, ¢o-. los costes del sector del refino I cupap . . '
_l'” mo ya es sabido, s muchisimo mas ri- i I RRS. I provineia- CODIGO POSTAL .Genlal.
: e e e e o e o o i o e e e e e e e e ] e T T T
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L Renault Clio es el modelo que

B8 rombo mantener el tipo en esta
crisis que estd viviendo el automdvil, no
en vano, desde que fue elegido Coche del
! Afio en Europa, ha ocupado los primeros
1 puestos de las listas de ventas. Ademds de
! ser un vehiculo totalmente nuevo, éste ha
; sido uno de los motivos mds importantes
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ha permitido a la marca del-

El Renault Clio 1.2 ha sido el modelo elegido para nuestra

I prueba de fiabilidad de 30.000 kilometros. Durante los primeros
e 15.000 kilometros el coche ha dado muestras de un sensacional
([ rendimiento, mostriandose como un utilitario muy confortable y
bien realizado, equipado con una mecénica fiable.

por el que nos hemos decidido a realizar
una prucba de fiabilidad de 30.000
kilémetros. Para esta prucba la version
que hemos elegido es la que equipa el
motor de 1,2 litros, que es de toda la gama
la que cuenta con el motor més novedoso
y el dnico que no ha pasado ain por
nuestro banco de pruebas. De las tres
versiones disponibles que existen con esta

motorizacién nos hemos decidido por la
RT, que es la mejor equipada, con cierre
centralizado y elevalunas eléctricos.

En los primeros kilémetros de la prue-
ba, el coche a pesar de su poca cilindrada,
ha causado una sensacional impresién a
los conductores que han colaborado en
elta. La opinién m4s generalizada ha sido
que el Clio 1.2 es un coche que se desen-
vuelve perfectamente en ciudad, en este
entorno ¢s donde mejor se mueve su pe-
quefio motor y a la vez permite una per-
fecta utilizacion en carretera, con una ve-
locidad punta buena, pero que hay que
acostumbrarse a su poca potencia, que
unido a unos desarrollos finales un poco
largos ofrece unas recuperaciones lentas,

Datos en /100 kno. - - 5,000 im. | 15.000 km.
CILDAD = :
A305km}hdepromed1o =l 71
CARRETERA
A0 km/h ds crucero. ... | 38 60 -
En conduccitn ripda .. ... oy AR 0
AUTOPISTA - s ll= 0 ol || = e
A 120kmhde crucero L [ 0 B0 o
A 140 kmh de crucero . 96 96 . .
CONSL. MED, PONDERADO ol |
Litros/100 km .. iz 12 10
| AUTONOMIA MEDIA _ s . ° 5
- Kil6metros recomdos. .. v -2 R 1
LT T ONVES
VELOC]DABMAX]MA
Kmh .., e e | [ b 150,3
AC%E RAsa(l?d(:N ) 19,9 202
i} parada (seg. &
1000 m. salidz paada {seg 31,6 382
0-100 kna/h {322.). vers oee 16,3 17,3
Metbros recormdos .. - 297 314
RECUPERACION
400 . desde M k/hen IV (seg) | 204 204
. 400 m. desde 40 km/h en V {zeg ) 22.1 22,0
I.ﬂOﬂmdesdewhnﬁtmIV(scg.?_ﬂ, 39,5 395
L000m desde 0kmben V¥ Geg)... | 43,0 428
DeSGalZka}hmI‘itseg,! L 8 188 18,9
Metros recommidos. .. 533 538
DeSOal.ﬂxm}henV{wg,) 23,7 24,2
MEctros FCOHi08 - vv e e 669 678

POCOS PROBLEMAS

Durante las primeros 15.000 kilometros al Clio se Is
wina esquing del guamecido del salpicadero
del cuadro de mandos de fa calefaceidén.

UN BUEN
UTILITARIO

El Clio 1.2 se
muestra como
un utilitario
perfactamente
utilizable en
ciudady en -
carretera.

lo que hace que el espacio de los adelan-
lamientos se alargue un poco mds de lo
deseado. Con respecto a las prestaciones
en nuestras dos primeras mediciones con
el «correvit», a los 5.000 y a los 15.000
kildmetros, el coche en la segunda gané
un poco en velocidad punta, mientras que

¢l resto de los valores se mantuvieron

pricticamente similares.

Otro de los aspectos que ha causado
muy buena impresién ha sido su habitabi-
lidad, para tratarse de un coche del seg-
mento mds bajo, cuenta con un espacio
integrior muy bueno y con una capacidad
de maletero excelente. También hay que
destacat la buena presentacién y magnifi-
co acabado del coche, durante los prime-
ros kilémetros de la prueba tan sélo se
despegd una pequefia parte del guarnecido
negro del cuadro de mandos de la calefac-
ci0n y no se aprecié ningin tipo de ruido.

Por lo que respecta a los consumos,
desde el inicio de la prucba, el coche se
ha utilizado en todo tipo de circunstancias
y ¢n diferentes tipos de carreteras. Desde
superar atascos en ciudad, hasta circular
por autopistas, y desde conducir con nieve’
husta hacerlo con lluvia o viento. En resu-
men los consumos se han mantenido den-
tro de unos mérgenes aceptables, al igual
que las prestaciones se realizaron varias
mediciones y se pudo comprobar que de
5.000 a 15.000 kilémetros el consumo
pricticamente no varié, en la segunda
medicién mejoré el consumo medio lige-
ramente, debido a un menor gasto en ciu-
dad. También hay que decir que el consu-
mo medio de estos 15.000 primeros
kilémetros fue de 8,5 litros cada cien kilé-
metros. Es en este sentido el tinico mo-
mento, pero hay que buscirselo a la hora
de utilizar el acelerador a fondo, en el que
el consumo se dispara un poco mds de lo
deseado. ‘

Por otro lado hay que decir que siempre
a lo largo de la prueba, al coche se le rea-
lizaron las revisiones marcadas en el libro
de mantenimiento en un servicio oficial
de la marca, al respecto tenemos que decir
que el trato siempre fue muy bueno y tan
s6lo cobraron el aceite y las bujias que
utilizaron en su puesta a punto.

En términos generales, durante los pri-
meros quince mil kilémetros de que cons-
ta la prueba, el Renault Clio 1.2 ha salido
airoso y se muestra como un buen utilita-
rio.

Ms4s adelante una vez finalizada la
prueba de 30.000 kilémetros y después de
que nuestros mecénicos desmonten por
completo ¢l coche podremos ofrecer ci-
fras de desgaste de la mecdnica. )

Manuel Madrid
Motor16/ 45



VIRTU RIS

Consumos hajos

FORD ESCORT 1.3 PRIMA
Precio ajustado
*Bueny habitabilldad
CI u DADAN o FORD ESCORT 1.3 PRIMA
PRECID: 1.576.499 PTAS
M E D I o ‘ﬂﬂa"ﬂ“im Elr“m
*Frenos poco resistentes al usg
«Asientos delanterns hlandos

Hace apenas un ano que comenzo la comercializacion del nueve JICFECI
Ford Escort y ya empiezan a aparecer nuevas versiones, En este

caso se trata del Ford Escort Prima. Es una version economica

con el motor de 1.297 ¢.c. y 63 caballos de potencia que

equipaba el anterior modelo, pero con un equipamiento mas

completo y un caracter meramente familiar, Sus dos principales

Argumentos son economicos por excelencia: tiene un consumo

envidiable por muchos otros modelos similares y ¢s un

ciudadano de primer orden.
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AIRE FAMILIAR . electrénico en lugar del mecdnico que
A la izquierda un montaban las anteriores versiones con lo

g rimer plano dei e -

i 'M!’;)'I‘OR Delaniero de cuatro ci-  cremallera. Vueltas de volante entre to- guadro’t}e mandos  due podremos hacerlos mas efectivos. El
: lindros en linea. Bloque v culata de  pes: 4,3 vueltas. con todo lo equipamiento €s el mismo del CLX y esta
: aleacién. Distribucién: Un drbol de le- FRENOS: De dobie circuito en dia- indispensable. por encima de lo que es normal en versio-

vas en cabeza accionado mediante una  gonal y accionamiento hidraulico. De- Miés a la deracha  nes de similares caracteristicas, con cuen-
‘ entada, Dos valvulas por cilin-  lanteros: Discos ventilados. Traseros; el interior, en el tarrevoluciones, cierre centralizado, ele-
§ Cigiiefial de cinco apoyos. Cilin-  Tambores. Servofreno con sistema anti- que destaca la I léctri I
I &tada 297 centfmetros ciibicos. Did- blogueo electrénico opcional de dos ca- calidad de los va UﬂaS‘e. eCtI_'l’COS, elc... i g
metro det cilindro: 74,96 milimetros. nales. Antiblogueo de frenos: Opcional. materiales y su La utilizacién de este vehiculo serd sa-
W : 75,48 milimetros. Compresidn: SUSPENSION: Delantera: Inde- terminacion, son tisfactoria para todo €l que busque un co-
a}laﬂoégécxa mé;xma 63 CV 1(0 4; penﬁlente 1ipo MCPhersgn bslobre brazos dos de s;ts [ che cémodo, facil de conducir y con una
S WY m. Par maximo: ett L, montados sobre doble casquillo rincipales : ; g g n
mk (301 "Jmi 2 3.000 rpm. Alimenta-  vertical. Muelles helicoidales y ar?\om- grgun?entos. buena capacidad interior, dejando a un la

do las pretensiones deportivas y buscan-

: Un carburader. Combustible: Ga-  guadores telescépicos. Trasera: Semi- i i
do, por encima de todo, la economia y

s_iqhnﬂ 97 octangs, independiente con brazos arrasirados

 TRANSMISION: Tracci6n a las  conectados a un eje de (orsion. una buena relacién calidad/ precio. O
m@dgse delanteras. C}:aja ge camblgls ma- RUEDAS: Neumdticos: 175/70 R ‘
nual de cinco marchas. Diferencial cen- 13, Llantas de chapa de 5 x 13. i fié
tral de tipo Ferguson. Embrague: Mo- PESOS Y CAPACIDADES: Peso Antonio Montanés

Fotos: Ramén Rodriguez

FRENTE A SUS RIVALES

No hay que olvidar gue el uso de este coche es principak

:Qdfmco €n seco con accionamiento  en orden de marcha: 920 kilogramos.

cdnico. Capacidad del depésito de combustibie:
‘l)iR_ECCIOI\: Sistema: De pifion y 55 litros. P

J y &£ PES T 7 ONES mente fz;\mllharr1 por dIo ttjantcé uno de los factortes gue més pue-
| de pesar a la hora de decidirnos por uno U otro es sU espacio
! {Datos en /100 Krm) ‘ YELOCIDAD MAXIMA interior Aqui, encontrarlamos al Fiat Tipo 1.4 por casi cien mil
i CIUDAD Km/h 153,1
gl A 30 km/h de prdmetho 73 ACELERACION (seg) pesetas més, seguido del Peugeot 309 GR Este dltmo tiene
Wt CARRETERA . g 400 m salida parada,............ue..n. 20,1 un motor mas enérgico casl por el mismo precio El Opel Ka-
i A S0 km/ de erucero ........ s 5,2 %,2%"“{53"“‘* ity . ig"; det 1 3.y el Renault 19 TR, por lo que demuestran las ventas,
1y EI;} c'lg;(r;cll,uccmn rdpida... 8,8 Recoma endo (metros) . 303.2 son también dos de los modelos més equilibrados ., 5
A ISTA - ' RECUPERACION i ;
A 120 km/h de crucero.......... 1,9 400 m desde 40 km/h en 44 ..., 21,1
A 140 km/h de crucero ... 85 400 m desde 40 km/h en 5¢ ... 238
A 180 kmy/h de crucero © = 1.000 m desde 40 kmhen 4* ... 39,6
CONSUMO MEDIO POND. 1.000m desde 40 kmen 5°.... 44,2
Litros 100/km .. 6 De 802 120 kih en &........ 5%2,0
AUTONOMIA MEDIA - 5”3%’6’2‘3%‘&.?&“2%‘5;':::::::::::f: 27
- Kilémetros recortidos............ 820 1ECOTiendo (MEtros). ... 817

Asientos regulables eléctricamente, NO
Retrovisores regulables eléctricam, NO

DATOS DEL COMPRADOR
Fabricante: Ford Fspaiia S A. Paseo

L — v NO de la Castellana 135. 28046 Madnid Te-
: Flevalunas eléctricos (D/T) SUNO léfono: 591) 571 14144 Garantia: Un
| L » . afho sin limite de kitdmetros Red de
j - Cleme ContrAizado.c.or g postventa: 400 puntos de asistencia en
Cfrenes raser0s, oo ... — S tocglPEspana
M =~ = CIONES: Techo solar practlcabte
E Amf’m posterior divisible.......... o 69 000 ptas Radiocassette ESRT 32PS
; Luz interier otientable. .....oourve, NO o yre—— - - go .000 ptas. Sistema electrénico anti-
: R N Al ralenti. 45,2, A 120 Km/h 68,5. logueo de frenos 103.000 ptas Pintu-
: Faros regulables desds el interior. . 0 igg I[émmjﬂﬁ 655:1,;;. ilr«;gﬁ%:rz,s. g etallzada 26.000 ptas =

MOTOR MAS POTENTE
4 El motor ha ganado tres cabalios pero
: [l sigue s.-endo erezoso.
Cmtarrevo!uc:m i o= g P
 MAnSmetro de BCEie, «oerernn NO ; En cambio, lo’que no ¢std a la altura es
T T T s si la resistencia de los frenos. El coche frena
: . bien y el tacto del pedal permite una bue-
Indicador carga baterfa. ... SI na dosificacién, pero cuando se dan tres o
Ordenador e VIAIE e secermcen. NO | cuatro frenadas un poco fuertes, las dis-
: Volsate reguloble, .o NO tancias aumentan més de la cuenta, por lo
L "4 que debemos dosificar los frenos en pen- S I
41 Faros AnGmeba........uumescsmsrsosens NO A 0Kk 183, dientes prolongadas. En es,te sentido, hay I.q perfeccnon genico de los elemen
i Air 2condicionado... ..o NO ::: |1_:(| Emﬁ:i:-l?ﬂ,l que comentar que, en opcién, la casa Ford . tos que componen eII MXT logra que su
' 14 Kmi'h: T4 : ; nserve un ma-
N T NO ofre(?e un sistema antibloqueo de frenos el GLUTETelis]) Chpgnits B

. yor nivel durante su larga vida, para .
+ : gque Vd. no sélo circule tranquile ©

cuando los neumditicos estan nuevos.
En seco, en mojado, en curva, en
frencdo durante miles de kil mefros, '

rehiaren ol BXT fronte ol neumiates da la mismatategoria | 5T senes 70651 ma)
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FICHAJE SOPRAL

E L.conocido piloto madrile-

o Pepe Lopez, que duran-
te afios ha participado en los
campeonatos nacionales de en-
duro y raids, ha entrado a for-
mar parte de la empresa de lu-

bricantes Sopral en calidad de

Tesponsable de relaciones exte-
riores.

Pepe seguird participando en
los campeonatos nacionales de
ambas especialidades sobre una
Honda CR 125, compaginando
esta faceta con la difusién de la
imagen de Sopral en ¢l mundo
de las dos ruedas.

NIVEA FOR MEN

I. “A amplia gama de produc-
tos para el afeitado de Ni-
vea integrada por la espuma y
la crema de afeitar ademés de
los productos para después del
afeitado, como el bdlsamo y la
crema, se incrementa ahora con
un nuevo producto; la locion al-
cohdlica After Shave.
Esta nueva locién ademds-de
. cuidar la piel,
gracias a su
bajo conteni-
do en alcohol
(50 por cien-
t0), la tonifi-
ca y la re-
fresca,
calmando la
> irritacidn
A e producida
por el afei-
tado y pro-
porcionan-
do una
agradable
sensacién gracias a
su fresco aroma.
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BIANCHI NUEVA GAMA

A marca de bicicletas Bian-

chi, dependiente del grupo
Motovespa y una de las m4s
prestigiosas en el mercado eu-
ropeo, comercializa enl Espaiia
su amplia gama de modelos es-
pecificos para Mountain Bike.
Estas bicicletas se caracterizan
por el empleo en su constric-
cién de los materiales mds so-
fisticados y por sus avanzados
disefios que permiten obtener el
méximo rendimiento de cada
pedalada,

La geometria de su cuadro y
de su horquilla son realmente
innovadoras. También se ha
cuidado especialmente la ima-
gen estética de estas atractivas
bicicletas.

SEAT TENIS CLUB

A se estd celebrando el IT

Circuito Internacional de
tenis femenino «Seat Tenis
Club», puntuable para la Aso-
ciacién de Tenis Femenino
(W.T.A.) y con 30.000 délares
en premios. El primer tomeo se
inici6 el pasado 5 de marzo en
Murcia para continuar, este fin
de semana, en Alicante y finali-
zar el dia 31 de este mes en el
Real Club Jolaseta de Getxo
(Vizcaya),

CESVA CONTROL ACUSTICO

I.' A empresa Cesva especia-
b Jizada en la fabricacién de
analizadores de espectro acidsti-
c0, sondmetros y limitadores de
ruido, presenta un nuevo y
completo analizador de espec-
tro en tiempo real, el RC-401.
La entrada de sefial puede reali-

zarse por linea o a través de mi-

crofono.

Para la visualizacién de da-
tos dispone de una pantalla de
LCD y comunicacién bidirec-
cional con PC,

F.M.-MOTO GAS RACING TEAM

u NO de los equipos que en
la primera parte del Cam-
peonato de Espafia ha causado
buena impresi6n ha sido el inte-
grado por Carlos Mufioz en su-
perbikes, sobre una potente
RC-30 oficial Honda Espafia y
José C. Morillas en supersport,
con una de las nuevas Honda
CBR 600. De la direccifn téc-
nica del equipo se encargan Jo-
sé Ramoén Belart y Carlos
Acosta. El servicio de talleres
corre a cargo de Top Power y
Moto Gas.

MQTQ G‘ A‘C—.“-

‘S| QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

GE" 0. VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVD

A. ARGUELLES

® Ford XR34, 67.000 km.

# Ford Scomio 284 4x4.

® Ford XR-2, afio 86.

® Fiat Uno 45, afio 88.

® Jaguar X.H5 4.2, afio 82.

@ Lancia Thema VB, afio B6.

& |ancia Defta 1.64, 40.000 k.

® Lancia Prisma Simbol, afio 86.

® Malaga Iryeceidn, cinco messs uso.
# Marcedss 300-CE, Full Equipo.

® Marcedes 190-D 2.5, 81.000 km.
® WMercedes 300-TD, 32.000 km.

® Mercedes 300E afio 88.

® Audi 200 Quatro, 52.000 lm.
@ BMW Z-1, fres meses uso.

® BMW 7354, Full, 23.000.

& BMW T304, afio 87.

® BMW M-3, 42.000 km.

& BMW 5204, 22,000 km.

® BMW 633, 52.000 km.

® BMW M-5, aiio 89, ‘
® (itroén AX 11 RE, 25,000 km.
® Citroéin AX 11 RE, afio 81.

® (itroéin CX GTI 2.5, afo 84,

® Ford Siema Cosworth, 13.000 km.
@ Ford Escort 1,6, 46.000 k.

c
v
Ar

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES: ABRIMOS SABADOS TARDE

& Qpel Kadett G5k 16V, afio 50.

* (pel Kadett 1.6 4p, 19.000 km.

® Peugeot 205 GT. AA, 22.000 km,
® Porsche 944, 43,000 k.

# Renault R-21 TXE, afi 89,

® Henault B-11 Turbo, 58.000 km.
® Renault 811 TXE. AA, afic 86.

@ Renault R-18 Diesel familir, afio 84.
& Seat [hiza 5, 24.000 km.

o Volkswagen Golf GTI, 36.000 km.
® Volvo 264 GLE, Full Equipo.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES

UESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

COMPRA AUTOMOVlLES": -

NACIONALES = °

Y DE IMPORTACION

CON MENOS DE 5 ANOS -
ASOMBRESE DE LO QUE

PAGAMOS POR SU COCHE;-:

;AL CONTADO

ATENCION COLECCIONISTAS

Tmperial Crown iltimo modelo fabricado por la Casa «Impe-
rial» 1970 al terminar Ia fabricacidn por cierre. Estado igual
que nuevo, Unico ejernplar en Europa.

MAZDA
MX5
= | IFULL EQUIP

TEL: 4 50 95 47
450 4640

Y AL INSTANTE!

Tels.. 269 7274 - 269 ?0 35
2697101 -

~ YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES 6
METRO OPORTO - MADRID 23@19_ |

JANMEX MUELLES DEPORTIVOS

« MANTIENEN EL CONFORT '
+ ASEGURAN LA CONDUCCION
« COMPATIBLE CON LOS AMCRTIZADORES ORIGINALES ¢

- PROPORCIONAN UN ASPECTO DEPORTIVO Y ELEGANTE
+ LA MAS COMPLETA GAMA DE MUELLES

Kits "SPORTSLINE"
de Muelle y Amortiguador
Para BMW; FORD; OPEL; SEAT;
PEUGEOT Y VOLKSWAGEN

{i GARANTIA DE POR VIDA !!
Precios desde 51.500 pts.

N

TR

BMWSs . 17.9C0 PEUGECT 205 GTi..  9.900
CITROEN AX.......coo0s 8,800 PEUGEOT 309........... 15,200
FIATUNO. e 46100  PEUGEQT 405........ 8.900
FIATTIPO ... 18,500 PEUGECT &05.......... 24.000
FORD FIESTA. ........... 15.400 RENAULT 5 GT........ 9.300
FORD ESCORT.......... 15400  RENAULT 19......... 12100
FORDSIERRA............. 17.800 RENAULT 21 12.000
LANCIA DELTA.......... 20.400 SEAT IBIZA ............... 12.900
LANCIA DECRA........... 19.500 SUZUKI BWIFT.......... 23.900
LANCIATHEMA ... 22700 VW GOLF GTi............ 13.500
NISSANPRIMERA....... 15100 VWPOLO ... 17.800
MERCEDES 190......... 17.200 VOLVO 480 ... 24.600

/W/////?////////////A/J,W/////f//’/ /_4//////4// {,////I/////I////;W,y//////// /////// ///

NLICARTE

HADRIDSYR
GIAPLESA

OEL ANDALUCIA

WALLHEA

ALFA33 ... 20.500
ALFAT75
AUDI 8080. ..., 17.700
BMW 3 corveeee 17.800

MERCEDESW124..... 16.900  MITSUB, MCNTERQC... 15.900

EJEMPLOS DE PV.P

OPEL CORSA GSi.... - 9.800
.. 12.000 OPEL KADET GSi..... 7.400
OPEL VECTRA.......... 15100
OPEL OMECA.......... 26.500

A A A
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FURBO 190 CV. 4WD

NUENO MITSUBISHI

T e L

CLASICOS
Mercedes 300 Adenauet:. .
e B Sapl Gl S —
des 220 SE Coupé, .
oot s i e SO D ST DEEARTAGEAIO, CONBEREIA e
gﬁﬂ\f!t?lg iléISTENGtA %cs;gf — EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR Eglfﬁ%ﬁmﬁecr)s SU COCHE NUEVO O USADO $o|$icilio .
PRECIO. eléfono
, RECAMBIOS ORIGINALES it L o . Alberto Alcocer, 11 - MADRID >(g
1 Julian Camarilio. 7 Teléfone: 327 03 56 o SEAT IBIZA 3 P: Sr. Lozano. Te]..: 229 65 08
28037 Madrid Srta. Virginia. * YW POLO COUPE Telétona: 327 03 56 Fax: 259 69 96

RENAULT 11 TSE 5 ve
locidades. 575.000 ptas.
Tel. (91) 57011 18.
TERRANO 2.7 TD, Nis-
san, 3 y 6 puertas. Dispo-
nibles en Tecnipauto S.L.
C/ Rioja, 4. Pamplona.
Tel {948) 26 27 62.
KARTS nuevos y usados.
Monos, botas, etc. Tel.
{93} 692 18 24,
KARTING. Lo tenemos
todo, somos especialistas.
Tel. {93) 832 18 24.
NISSAN Prairie 7 plazas.
Terrano 2.7 TD méxima
3.0 V6 SX 200. Disponi-
bles en Techipauto S.L.
C/ Rioja.- 4. Pamplona.
Tel. (948) 26 27 62. Ga
rantfa 3 afios o 100.000
km.,

ALPINE V6 afio 86.
2.400.000 ptas. Tel.
(977) 2386027,
230701, Tarragona.
BMW 535 I. agosto
1988, 2 unidades, blanco
0 negro metalizado, cue-
ro, techo eléctrico, radio-
casete Hifi, alarma con
mando, 20.000 km o

30000 km. Llamar no- niebla, radio, alarma, blan-  ptas. Sr. Mareno. Tel, (91) 747 82 0O. alarma, equipo musica. kit ‘ ‘ ; |
ches. Tel. (91) co, espejo cléctrico, afio 747 82 0O, F.TOME, S. A. Ford Fies:  pojiler. Senf;cto astaclo Hmmanmfam"gghm” B e R
8b. F.TOME, S. A. Seat Mar-  ta 1.1, afio 88. 625.000 | I - -

3318925, 266 74 77.

MERCEDES 250 C Cou-
pe. blanco marfil, impeca-
ble. Tel. {93} 338 05 26.
Naches.

ROLLS Royce Limousine.
Casi regalo. Tel. {91)
8191299

PORSCHE 911 E Targa,
afio 1969, blanco, 207¢cc.
130 CV. ITV 1.600.000
ptas. Javier. Tel,
85884 71. Comidas,
MB 190E 2.3 16 V. Sec.
Full Equipe B-LH.
3.600.000 ptas. Porsche
944 Turbo Targa Full

‘Equipe, interior cuero,

asientos y techo eléctrico,
pacos kilémetros.
4.500.000. Tel. (93)
664 1592

PIEZAS para Porsche
924, 944, 911 seminue-
vas, llantas, chapa, mecs-
nica, portones, spoiler.
Tel. {93) 664 15 92.
JAGUAR XJS 3.6 Coupe,
afio 90, nuevo, particular,
5.500.000 ptas. Tel. (8 1)
250 13 48. Noches.
VENDO Porsche 944 S,
techo solar eléctrico, anti-

« Polencia desde 250 hasta

TEL: 19) 688 1187 FAX: @) 656 1380,

BT ——
400 cvi Ay
o ek oNG veohey / el

€/ HUEATAS DE ABAJO. S/N. PARACUELLOS {MADRID) Wﬂm

F. TOME, S. A. Renault
11 TSE, afio 83, garantia
6 meses. 500.000 ptas.
S1. Moreno. Tel, {91)
74782 00.

F. TOME, S. A. [biza 1.6
GLX, afio 88, garantfa 12
meses. 725.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. {91)
7478200,

F. TOME, S. A. Ford Fies-
ta 1.4, afio 87, garantfa
12 meses. 650.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. (91)
747 82 00.

F. TOME, S. A. Renault 9
GTL afio 87, garantfa 12

“meses. 625.000 ptas. Sr.

Moreno. Tel. (91)
747 8200,

F. Tomé

Concesionario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME, S. A. Renault
11 TXE AA, afio 86, ga-
rantia 12 meses.
775000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (81) 747 82 00.
F. TOME, §. A. Seat Ibi-
za, afio 90, garantfa 18
meses. Desde 675.000

bella Special, abril 90.

74782 00.

AUDI 100 CD & E Full
Equipe. 550.000 ptas.
Tel. {91) 57015 15.
LANCIA Delta Integrale
16 V, blanco, portaesqufs.
2.750.000 ptas. Hector
(93) 35876 92.

Tel.: 747 82 00

F. TOME, §. A, Wolkswa-
gen Santana, afio 84.
650.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (91) 747 82 00,
F. TOME, S. A. Peugeot
205 XLD, afio 86, garan-
tia 12 meses. 650.000
ptas. Sr. Moreno, Tel. {91)

ptas. Garantfa 12 meses.

meo 76 2.0, afio 86.
890.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (31) 747 82 00.
iBENEFICIESE! nueva ba-
jada de aranceles. Conoz-
ca los trdmites para im-
portar toda clase de veh-
culos y motocicletas. In-

cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas. import Auto-
mocidn. Apartade 375,
30500 Molina de Segura
(Murcia). Tel. {968)
61 21286. Oficina fax
{968} 64 1178. Sene—
dad absoluta,

PARTICULAR BMW 6835
CSI, aire, ABS, cambio
sport, autoblocante, cuero
negro Recaro, llantas
Hartge 8 16, suspen-
sion sport M-Technics, vo-
fante Momo, 85.000 km
reales. 3.600.000 ptas.
(918) 22 98560. Horas
oficina.

FORD Escort Ghia 1.6.
475.000 ptas. Techo so-
lar. Tel. (91) 570 10 96.
VENDO Vectra GT, llantas
BBS, casete, A.A. 36.000
km. B-JY, blanco. Tel. {93)
7994804 vy particular
(93) 799 1013. De 21
h.a 24 h.
OPORTUNIDAD Alfa 33
17 QV, exclusivo, llantas
Braid 195/60, amorti-
guadores Belstein, cierre

color rojo, B-JZ. Tel. (977)

LANCIA 4x 4, vendo o
cambio inferior. Tel.
55 16 48.

PORSCHE 944, rojo 83,
BAT, particular, perfecto
estado. Tel, (93)
3130262,

e Antonio Leyva, 23

28019 MADRID

Telef: 26934 15 - 4 69 78 06
“Fax: 4692270 - -

) ® 2.0
Ualderrlbas Mﬂtﬂr S. A. %M’ AUTOMASER - I;{ ) 190 CV B C ~H _E BB
i C. Voderri Esquerdo, 108 ToH, 561 48 U0 Fax 561 45 06 28007 Madiid cmA'Um'PoE:c:?;:msx:: . P D il baue, Se WAL g“% . = 1} I i i{ ‘? ' LA VENTA!
il L AR 2, ML ' s e Peugent 205 1.6 A/A, 88. ooovces e . 10 + SYAALAVENTA !
TODOS LOS MODELOS Guinda de Ia semana COpel Kadett 1.6 GLS, 87.. 1.050.000 . :3 . [b l f'l 1 135 C '
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS Q2D & - POLO COUPE MW ] 23%"&3”&)&"1‘;7)&'":;5 ------- 875000 =
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS o el Renault Fusgo GTX DJA C/C, etc., 85... 825,000 _ ‘ DESDE 3.950. 000 FULL EQUIPE]
s ;;aran%? ' Furgoneta GMC Trans-América AA, §0.. 2.491000
F|ng£l?ri | LES
[aase] FRVRAD08 Y CAMNIZARE Tels: 690 40.89-600 021 e dm;"g’:;;g;:“:?““;;ggf*ﬁ s i

BUSCAMOS DISTRIB IDORES Interesados escrlblr a IMPORT - DIR
C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID

- Tienda y

taller: General Pardifias, 3 [mo.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17, 28801

DRID.

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores)

Mercedes 280 SL descapotable,

Mercedes 300 SE completo extras.

Mercedes 300 E completo exiras.

Mercedes 190 E 2.6 completo extras.

Jaguar XJ 4.0 Sovereing. _

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbiis) completo, extras.

2680089

ANUNCIOS POR PALABRAS

ENviEN0s este cupsn datdsments
. cumphmeritado Escriba st texto & k- -
. labra s de -
- anunciarss en'los médulas de 40 40 |
mtn, euyo mpone os do & 500 ptas. S
desea anunciarse con mddufos de ma-
yor tamafio fame al telétuno (91)

'Juﬁmcoﬁelmpénewte' noe & importe

i = = e : 6637 76.
CNENIE NPADES IMTACAS | s vebiosto . & 747 g 1° (91) OPEL Corsa TR. 4 pugr- R T T e R L T
! + Coempeet D, VENICU10 nuevo. or. 3 tas, M-HK. Tel. (91 PRAR O VENDER,

; P el Moreno. Tel. (91) F. TOME S. A. Alfa Ro- 5708387 (91) CIOS FOR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMI
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Antonio Lépez, 117 .
28026 MADRID 2
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77 | Mlln MANA

‘L RALLYE MANZANARES

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

DESCUBRA EL. CIELO CON EL TECHO PRACTICABLE

Un RECARO =
para cada uso ! THULE ~lebasto
(e eSO - for S o e,
. i Lil CO]
ey ™ PORTAEQUIPAJES STANDARD TOP M (basculante),
pirn chlx DIkt ESPECIALES PARA COCHES JUNIO TOP (basculante). -
: CON Y SIN VIERTEAGUAS Accesorios (persianas quitasol).
CON ACCESORIOS PARA: — Peciols strctndtmica can deflecor G vieato
SU ASIENTO HE- iutegrado ¢ toll bermeliided. ]
con reglajes eléctricos ichismo — i de s st i e
SPORT LINE y inanuales * ® Navegacion, s e e 470

* Sk s e
® Cargas especiales. ;“?W“ i
PRECIO DESDE 77.560 PTAS. ® Todo terreno. ) e painn sl P
IVA INCLUIDO ® Cerraduras de seguridad.
® Portatodo combi box. ~Jebasto
RECARO
SPORT LINE SR INSTALACION INMEDIATA

Con |z geranfa de distribucién de  (HELLR  $.A.

.EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazquez, 146
Tfnos.: 564 55 56

564 56 31

, HORARIQ TIENDA
“{Lunes a Viernes - 9 4 21h,
‘ inintarumpidaments -
Sébades. Mafiana / Tarde
Dommgos Maﬁana

Con ia garantia de disibucion de  (HELLA S, A.
—

Con la garantia de distribucién de HELLHY S.A

MERCEDES 500 SE, ne- LANCIA Delta Integrale
san Patrol corto, en per- PARTICULAR gro, afio 83, varios, extras. | KAWASAKIGPXG00R | 16V, rojo. perfoctorio 89.
fecto estado, todos los ex- VENDE 3.400.000 ptas. Tel. IMPECABLE José Luis. Tel. (981)
tras. Pracio verlo para con- 911 CARRERA 3.2 | 4784361 ESCAPE 4EN1 248155

venir. Tel. (967) ~ ]| BMW 735 IL, negre, afio YOSHIMURA JEEP Comando HD, azul
1804 89, Noches. TODOSEXTRAS | g5, Full Equipe. NEUMATICOS metalizado, techo, lona,
VENDOQ Golf 16V, llantas, FABRICA 5.000.000 ptas. Tel. MICHELIN RADIAL negro, llantas amazonas,
BHM. 54.000 km, blanco.- (|PERFECTO ESTADO| 4764361. MATRICULA B-ID neumaticos anchos, [TV,
Teéfono. (93) 799 48 04 TEL'(91) 4311515 | CARAVANA 4 plazas. TEL:§93} 4234501 motor OK. Otros extras.
y particular (93) : 125.000 ptas. Tel. (93) (93) 7 52 23 56 B-DU. Tel. (93)
7971013, 84940 97. 7904918,

PARTICULAR vende Nis-

S@Na. MUQ ISIﬁOS LOS QUE ESCUCH'AN
@S LOS QUE SABEN ESCUCHAR

1""'—1'|

Combinado de radio-cassette

o Tk AR e SONY-y reproducter de compact-
[n g H b
TUNER. Siatoaizatr PLLSSIR, 24 ..f“.:..m:'u".!:. "8 FhS AN ::m:f:l;‘nnww;e disc-SONY, PYP: 92.000 plas.

mory Abam, + IVA)
§€f ETTE“Aulurlvum Dolby B. Mefal. AMS. ATA. Respuesta de irecusncia:
J .

!ﬁBU:DXME y COX-A00. Funclones: Disc Scan - AMS - Shuffle

R:pmdnni\;r in t-“:tbm ie W Hwso
it es de contrl i spdincasestie 0 mapds & Galeice
- Rtk - Bsiva] Ss FBi gighal do 6 321 submupie vesvesas de Mu:

IGmEll:lf:AL &E!ﬂl.‘ﬂ.nwxﬂ Pre-put. Lopdness. Muminacion: varde-amhar, Ex> W Qﬁcial de Car Hi-Fi Sony T = s:'rl:‘m:::: u.;na

TN : mm»puslumwpqm

o \ - =
: b ' ,"'/ '“‘“-{' -5
mdlo r

aMOmovll s.a./ mnue te Arant, 14 ﬁ#’mamaayaamu o 7586, a(um J‘iqnu
(SN Velinde: Valdes, 28, TelL: 4454104150 y $47 5801, 280768 [ haar

Car Hi-Fi Sony

54 /Motor 16

L e
TALLERES
C/ Huertas de Abajo, s, .

+Tel: (91) 658 11,97 r%x ) 658 1360

Poracuellos (Madrid) =< " boror25 aros inyscdénslSa
' v Descupotable/Techo lona- v Descupoinbleﬂecho duro ek,
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VENTA

surtido de coches

COMPRA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTI

TEL.: 248 62 60. 248 58 60

Y 241 90 31 MADRID

ESTA SEMANA

N DE LOS HERQS, &3

Marca y modelo Ao Mm  Procio Marca y modsalo Aio Km  Pracio

Seat Marbiella 5 valocidades a7 100 260000 Opsl Cotsa 1.2 TR 4 pusrtas 88 15000 790000
Seat Ihiza 1.2 GLX : 89 18000 775000 Opel Kadett 1.6 GLS 3 volimenes 89 21000 1125000
Seat Iniza 1.5 CL b puertes 88 17000 726000 Opel Kadett GSIAA 85 43000 1225000
Saat lhiza 1.5 Inyeccion 48 25000 92600 Opel Omega 20 1 AA 50 20000 2150000
Figt Une 45 § poertas 89 14000 760000 Opel Senator 3.0 € Ful Equip 89 30000 2950000

Fiat Uno 45 § 90 5000 840000  Peugeot 205 Juniot 50 7000  B25.000
Fiat Une Turbo |E. 90 13000 1325000 Peugenot 205 XR
Fiat Tipa Turbd Diess| DA 89 27000 1495000  Peugeot 205 XR 91 t000  1.150.000
Lencia Thema Turbe LE, Full Equip 87 50000 1750000 Peugeot 308 Lacoste AA 81 3000 B/SM0
Lencia ¥ 10 GT 90 $1.000 1126000 Peugeot 309 671 AA DA 96 14000 1625000
Lancia ¥ 10 Fia 89 15000  745.000 Peugsot 309 GLD 90 10000 1360000
Renault Supercinco GTL Triana 90 16000  785.000 Pougaot 309 SR DA 50 13000 1325000
Renault 11 BTS 86 63.000 435,000 Peugeot 405 SAI AR, 89 25000 1525.000
Renault 11 TXE A& 86 41.000 740000 MG Matro 13 89 15000 T50:000
Renaulf 1% 615 8% 23000 1100000 Citroén AX Challenger 90 14000 740000
Renaut 18 TSE 8% 25000 1225000  Citrodn AXGT 91 5000 1150000
Renaut 13 GTX 8% 27000 1275000  Ciwodn AX 14 TZ5 83 20000  790.000
Renautt 21 TXE AA. 86 35000  1.380.000 Cifroén BX 16 TAS Athena 88 36,000 950000
Renautt 21 GTS Manager AA 80 14000 1350000 Ford Fiesta 1.1 Tripo 88 15000 725000
Renauft 21 GTS Nevada AA, 7 plaes 87 40000  1.35C.000 Ford Fiesta 1.4 8 87 31000 725000
Renault 21 GTS 4 puertas AA, 90 15000  1.650.000 Ford Fiasta 14 CLX 80 7500 - 1050000
Renanft 21 T ABS AA. B3 2000 1.726.000 Frvd Fiasta 180 88 21000 875000
Renautt 25 GTX Cusro AA H5 56000  1.250.000 Ford Fasta XA2IS 80 11.000 1.375.000
Renault Fusgo GTX A4 B4 60000 §75.000 Ferd Escort 1.4 Automdtico 90 6000  1.250:000 §
CGpel Corsa 1.2 Descapotzhle %0 15000 546.000 Ferd Escert 1.6 GT 89 17000 1050000
Opet Corsa 12§ B3 13000 745000  Fard Escont 1.8 Diesel Ghia 80 19000 1.330.000
Lt - = 3

DIPLOMATICO URGE VEN-
DER PORSCHE 911 TARGA
PREPARACION KOENIG
RUEDAS TRASERAS 345
DELANTERAS 225
3.200CC. 230 CABALIOS
UNICO EN ESPANA. COM-
PACT DISC PIONEER.
INSTALACION TELEFONO
iNDELEC, 33.000 KILOME-
TROS. COLOR PERLA. A
TODA PRUEBA EN TALLE-
RES SABUGAL EN
ANTONIO CASERO 10
TEL5 74 78 30

MERCEDES 300 D, blan-
co, afio 87, varios extras.
3.600.000 ptas. Tel.
4764361, )

MERCEDES 300 SE,
azul metalizado, afio 86,
Full Equipe.. 3.600.000
ptas. Tel. 476 4361,

VOLSKWAGEN Golf
18V, V-CJ, rojo, 69.000
km, kaire, alarma, casete,

afio 88. 1.650.000 ptas.
Tel. (96) 241 19 69.

CLASICO deportivo Lan-
cia Fulvia Coupe 1.3 S
perfecto estado. Llamar
noches. Tel. {922)

6831383

HONDA Prelude 16 V,
unico duefio, MHU, cam-
bio automdtico. Tel. {91)
522 4571,

=y
IJI'IE s;srema WINDPROFIL en aluminio.

para esquis,
bicis, cajas
porfa-todo,
® windsurf, etc.

%&%gﬁ@@?@g

Pl ki, o Ot s & (137737 3 8

Vzhrculm o ooasién o fodes Jos
precios, maras y modelos

— Rewsados

- — Con gorantia hasta 18 mases

— Finaneiados hosy 36 areses
Confacios Sres Mora Echavamia Compes
Martinez Paftacoba

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GAI!AN'I'IZADAS

Estamos donde siempre.

UNA OCASION
DE AMIGO.

P? d fa Castellona, 278, Teli.; 31531 40 - 315 33 40
Castellana Motor S. A.

PARTICULAR BMW 635
CSl, aire, ABS, cambio
sport autoblocante, cuero
negro, Recaro, llantas
Hartge 8x 16, suspen-
sién Sport MTechnics, vo-
lante Mormo, 85.000 km
reales. 3.600.000 ptas.
Tel. {918} 22 98 0. Ho-
ras oficina.

PORSCHE 844 Targa.
parecido turho, afio 85,
orc metalizado, 50.000
km, extras. Tel. {968)
13563 88.

COUPE Mercedes 250
CE. estado impecable.
1.190.000 ptas. Cuero,
llantas. Tel. 337 48 48.
VOLKSWAGEN Polo CL
1.300 ce. Color blanco,
perfecto estado, B-GW.
Tel. (93) 79049 18.

SE VENDE
REMOLQUE
PORTACOCHE.
PLATAFORMA
HIDRAUTICA

TEL: 269 8231

TERRANG 2.7 TD Nissan
3 v b puertas disponibles
en Tecnipauto S.L. C/
Rioja, 4. Pamplona. Tel.
{948) 2627 62.

KARTS nuevos y usados,
monos, botas, etc. Tel
{93) 692 18 24.
KARTING. Lo tenemos
todo, somos especialistas.
Tel. {93) 692 18 24.

e Con
Leasing mds econdmicos

o Somos especialistas VW, AUDI
Volkswagen CreditIa financiacién y el

m €/ Maldonado, 50-52 Tels 40288 23/32
C/ Alcala, 73 Telf) 43149 49/43107 20.

TALLERES C/ P Vergara, 24 Teif 276 1937

56 /Motor 16

TEST &l SUSPENEINN

Eficacis & 13¥al

i M M G
am 7 D
[ C *
7 14 T
A [ .

M iasnoaticem
R-carracts
B-canbio 3canseizbla
Cecanbio

wecesario

é}?;omeé‘&
ELECTRONIC
SUSPENSION
COMPUTER

Fabricado por BATANG S. A. Cira. Lebn-Astorga, km. 5 LEON
Telf:: (987) 22 36 77. Fax: (987) 23 66 15

i1 _-—war:—-—k r-w*M..;’

______ e
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" Distribuido por STROMBERG INT., §. A, C/ Virgen de Africa, 40 - 28027 MADRID
Telf.: (91) 40377 00/403 77 50, Fax: x O1) 4037845

| ® Permite el ensayo del estado de los amortiguadores sin desmontar del vehiculo, en maniobra automética  No es un
simple banco de medida de adherencia, ya que incorpora un microprocesador que determina el estado de los amor-
tiguadores en funcion del peso por rueda, la amplitud maxima de oscilacion y la frecuencia propia de la suspen-
sion @ Los resultados se imprimen en ticket indicando si el cambio dé los amortignadores es «recomendable» o «ne-
cesario» @ El dispositivo «auto cero» evita los ajustes periédicos y las variaciones de resultados con la temperatura
ambiente ® Moritaje opcional sobre el piso o empotrado a ras del suelé. Maniobra de vibradores totalmente silencio-
sa @ Permite el ensayo de turismos y furgonetas.

NISSAN Praire 7 plazas,
Terrano 2.7 TD mdxima
3.0 V6 SX 200 disponi-
bles en Tecnipauto S.L
C/ Ricja, 4. Pamplona.
Tel. (948) 26 27 62. Ga-
rantfa 3 afios o 100.000
krh.

ALPINE V6, afio 886,
2.400.000 ptas. Tel.
{977) 236027 /
2307 01. Tarragona.
BMW 535 |, agosto
19889, 2 unidades, blanco
0 negro metalizado, cue-
ro, techo eléctrico, clima-
tizador eléctrico, radioca-
sete hifi, alarma con man-
do, 20.000 km. o
30.000 km. Llamar ng-
ches Tel. (91)
3318925,2267477.
PLYMOUTH Laser turbo

intercouler, 16 viahvulas,
190 CV, direccion asisti-
da, aire acondicionado,
etc., unico en Espafia. a
estrenar, sin matricular,
procedente concurse TV,
ver en Barcelona. Telfs.
{(923) 21 03 68 v
228043

RENAULT 11 TSE b ve-
locidades 575.000. {91)
57015 15.

MERCEDES 250 C Cou-
pé, blanco marfil, impeca-
ble. Tel. {93) 33805 26,
noches.

ROLLS Royce limousine
casi regalo. Tel. {91)
81912 99.

LANCIA Delta Integrale
16 V, blanco, 26.000 km.
BKS, impecable, techo
alarma, con mando a dis-

tancia, portaesquis,
2.750000 ptas. . Héctor
(93) 35876 92.
PORSCHE 911 £ Targa,
afio 1969, bianco 2.0 cc.
130 CV LTV, 1.600.000
ptas. Javier. 8689471,
comidas.
OPORTUNIDAD Aifa 33
17 QV, exclusivo, llantas
Braid 19b/60 amortigua-
dores Belstein, cierre, alar-
ma, equipo musica, kit es-
poiler, perfecto estado,
color rojo, B-JZ. Tel. (977}
66 37 76.

PARTICULAR BMW 635
CS|, aire, ABS, cambic
sport, autoblocante, cuero
negro. REcaro, llantas
Hartge 8 x 16 suspen-
sidn sport, M-Technics,
volante momo, 85.000

km reales, 3.600.000
ptas. (918) 22 98 b0, ho
ras oficina.

MB 190E 2.3 16V, Sec
Full  Equip B-LH
3.5600.000. Porsche 944
Turbo Targa, Full Equip,
interior cuero, asientos y
techo eléctrico, pocos km.
4.500.000. Tel. (93)
664 1592, _
AUDI 100 CD 5 E Full
Equipe. 550.000. Tetl.
{91) 670 10 96.
VENDQ Manta GSl de no-
viembre 87, 80.000 km,
perfecto estado, exiras,
particular. Tel. {945)
2865 35

JAGUAR XJS 3.6 Coupe
afio 80, nuevo particular.
5.600.000. Tel. {91}
25013 48.

FORD Escort Ghia 1.6
475.000. techo solar.
570 1098.

VENDO Seat Marbella
Asfalto. Puntero, primeros
puestes, preparado para
correr ya. Buen precio.
Tel. (942) 314847. Ma
fianas o noches.
{BENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles co-
nozca los trédmites para
importar toda ¢lase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas., import, auto-
mocion, apartado 375,
305600 Molina de Segura
(Murcia). Tel. (968}
812126, oficina, fax:
(968)64 11 78, seriedad
absoluta.

Motor 16/ 57




e ;VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!
« TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

= POLIGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 41/691 34 47/691] 56 86

AUTOMOVILES

ANCCLESORIOS Y RECANMBIOS: TODRO EN COMPETICION

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

Distribuidores en Espaha:
AMR IBERICA, S, A.
Poligono industrial Bufalvent
C/ Ramén Farguell, s/n. MANRESA
Tel. (93) 87386260
Fax: (93} 8737192

Escapes
Turismo

Competicion Gr. N G, &

Sparco

Todo para la

pilotos y

Mickey Thompson

vehiculos PERFORMANCE TIRES

devil gy
v

circuitos. Para mas informarion sokats citélogo

Flltros

especlales . o 8
o, KENT CAMS jise =
Competicidn

Para todos los gﬂml:egmé?
vehiculos ara todos los
vehiculos

_ AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié 1 importacio
- Venda d'atomobils nous # d'ocasié

" ® BMW 850 (§ velocidades)
® Corvetts ZR 1, nuevo i nuevos
® Ferrari 328 TB/TS, nueva

® Mercedes 500 SL/300 SL 24 v,
® Mercedes 190 E 16 V, Evolucion I

® Ferrari 348 GTS i, nuevo * Margan Plus 4, nuve Maiea y modeln arn Matca v molsls s '
® Farrari Testamosa, nuevo, ocasion ® Porsche 930 Turbo Cabriv, nuevo
® Lamborghini Dlablu THeve : m WR ;g?;n Space gg | : m%ﬁgg&1ﬁwm - 357
OBI‘M&‘ZSIA/A.!SOOOWZ?QOOOU 7 ® Jhusan Surms 44, 550000 a1
Tel,: (9738) 284 59, Fax.: (9738) 619 14 (ANDORRA) ® Citrosn BY 19 o3 % o dBCTate 87
® (itroen B 16\' £3  * Renaylt R18 GID 82
® (itroen Athens 1.9 A/A, 1 190000 pias B8 . ® Renault R1ZTE 80
BRI S SnE= S e T 1T T P 1 :m%gmommmﬁpm % :?ﬁ‘mc?mmtsﬁmvzo 1690000 .
I 1 1 phas
| AHORRESE EL 12% AL COMPRAR! | sfwimim % s oesa s v
SU VEHICULO DE IMPORTACION * Ford Onn 1401 5o Pt 00 ol o, 700000 s

A ESTRENAR

EMPRESARIALFINANCIERD  MALAGA (962) 474225

1
1
1
1
1
1
1
1
1
|
|
! FSCALSL

4283 15-18.00H JUAN
CONSULTING 8356 (s 5017051 is2000: pedro
10-14.00H MARCOS

e e e e e e R ) A 3
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1
1
1
i
BMW, MERCEDES, PORSCHE, AUDI, ETC. i
|
1
1

® Mecedes Senz 260, 2900000 pias

51 desea vender su veliculo de

& Mercedes 300 E aut Full, 2075000 pias
& Marcedes 300 F aut Ful, 3400000 pras

mpo
st MEJOR PRECTO DEL MERCADD {

® Mercades Bonz 190-E A/A 5V 1 795,000 otas 86 & Volkpwagen GoX 671 16
83

o\ronmgensuﬁenmm ‘ 88
86 @ Volkswagen Santana GX 5 . 88
88 . ® Furgoneta Ebro 276 \ b

OFERTA DE L& SEMAMNA

Audy 100 €D, afip 1987, 1 650 660 ptas
COMPRAS

rtacibn. nacwmal, toduterrenoo Eurgoneue-lmten estado, se fo
placas tmshicas)

SOLUCIONAR EL PROBLEMA

L Sr. Abelardo Garcia nos

envio una carta hace unas
semanas en la que manifestaba
sus problemas con Volkswagen
y con la marca de neuméticos
Continental. Motor 16 en un in-
terito de solucionar €] problema
se puso al habla con ambas
marcas, que nos han enviado
sus posturas sobre el caso. A
continuacion reprodummos su
carta.

«Desde que adquiri un Golf
GTi 16V los problemas han si-
do una constante. En tres oca-
siones he tenido que cambiar el
embrague y la caja de cambios
debido a fallos de fabricacion.
Recientemente sufrf un acci-
dente de trifico y el coche tuvo
que ser arreglado en bancada,
para lo que acudi al servicio
donde compré el coche y. estu-
vo casi un mes sin arreglar.
Cuando me personé para cono-
cer las cansa me comunicaron
que necesitarian entre cuatro y
cinco meses para arreglarlo.

Ante esta situacion. llevé el co-

che a un servicio Toyota para

- que lo solucionaran.Ademds me

surgié otro problema, los cuatro
neumadticos Continental que
monta el coche de serie se
abrieron por la parte superior.
Puesto al habla con este fabri-
cante un técnico de la misma se
desplazé a ver los neuméticos
comprobando que era un defec-
to de fabricacidn, procediendo
a cambiar los mismos. Lo que
no entiendo es que si conocen
este defecto no lo comuniquen.
Respecto al coche tengo que
manifestar que todavia tengo
problemas que son calificados
como figuraciones mias por el
servicio técnico de la marca».
Adelardo Garcia
Madrid

C U EMNMTEMNOS s U

RESPUESTA
DE VOLKSWAGEN

E L pasado mes de noviem-

bre recibimos la reclama-
cion de este cliente informéndo-
nos que se habfa visto obligado
a acudir a un taller ajeno a
nuestra red, debido a que no en-
contraba en Madrid un servi-
cién que efectuara la reparacién
del siniestro. Informada nuestra
delegacidn centro y depués de
varias gestiones para localizar
al cliente se le inform¢ de la po-
sibilidad de que Auvocar pudie-
ra realizar esta reparacién. Esta
posibilidad fue desechada por el
cliente quien decidié continuar
la reparacién en el otro taller.
Al mismo tiempo se ofrecié al
cliente la posibilidad de adqui-

'1ir otro vehiculo en unas condi-

ciones ventajosas que también
fue desestimada. No obstante
nos ofrecimos a realizar una ex-

haustiva revision del vehiculo, -

una vez que se terminasen las
reparaciones. Como consecuen-
cia de la misma tuvieron que
corregirse algunas irregularida-
des, ocasiondndose pequefias
demoras, por tener que solicitar
el Servicio oficial algunos re-
cambios a nuestro almacén cen-
tral.

RESPUESTA
DE CONTINENTAL

A incidencia manifestada
por el sefior Garcia es fun-
damentalmente una pequefia fi-
sura de goma que se produce en
el flanco del neumatico, justo a

-la altura de la unién de la goma’

que cubre el flanco del neumdti-
co con la punta de la goma que
cubre la banda de rodamiento.
Esta anomalia es totalmente im-
posible de detectar en los con-
troles de calidad, dado que su

C A S5 O

aparicién se produce entre los
10 y los 30.000 kilémetros, pe-
ro queremos dejar bien claro
que este defecto no afecta en
absoluto a la solidez del con-.
junto de nuestro neumdtico, si-
no que s¢ trata de un aspecto
visual desagradable, pero que
repetimos no afecta ni a la se-
guridad del vehiculo ni a la de
los pasajeros

¢ QUE PASA CON RENFE?

ESULTA curioso observar
cémo segiin se va acercan-
do la Semana Santa, nuestra
querida empresa de transportes
pdblicos, Renfe, inicia su habi-
tual campafia de publicidad so-
bre las excelencias del tren.
Una campaiia que me parece-
rfa perfecta si no fuese porque
ataca a los automoviles y a sus
conductores. Y si todavia el
desplazamiento por tren en Es-
pafia fuese de primer nivel lo
entenderfa, pero resulta que los
responsables de Renfe hacen un
anuncio al son-de un paso reli-
gioso y luego sus trabajadores
amenazan a los usuarios con pa-
ros durante la Semana Santa,
como para arriesgarse a coger el
fren, aungque sea de cercanias.
Esta situacién no hace mds
que poner de manifiesto la for-
ma de actuar de una empresa
que en vez de ofrecer mejores’
servicios se pone a lanzar ata-
ques frontales y periédicos con-
tra los automdviles en una acti-
tud que a mi no me merece otro
calificativo que el de ilogico
porque si en el fondo lo que es-
tos anuncios sugieren es que las
carreteras son malas, es tirar
piedras contra su tejado ya que
resulta que carreteras y Renfe
son propiedad del Estado.
Manuel Martin
Madrid
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concepto de coche con miras bien
definidas: la de ser un familiar y
comportarse como tal. Nacido como fami-
liar medio al estilo europeo, el Primera a
pesar de su linea un tanto impersonal y
sosa, se presenta con elegancia y buena
presencia. Los interiores desahogados se
complementan con un maletero de gene-
rosas dimensiones y el equipamiento estd
enfocado a primar la comodidad de los
pasajeros, con la salvedad de la falta del
aire acondicionado.

Su faceta de familiar estd presente tam-
bién en el apartado mecénico, tanto por su
andar tranquilo como por la estupenda es-
tabilidad. La velocidad mixima de poco
mds de 170 kilémetros por hora, permite
hacer medias aceptables en carreteras

E L Nissan Primera 1.6 SLX es un

SENCILLEZ

El salpicadero
destaca por sus
lineas fimpias y
compactas, en
donde ia
instrumentacion se
lee sin ninguna
dificultad. Ei
volante de tres
radios es regulable
en altura.

buenas. Pero en cuanto a aceleraciones y
spbre todo en recuperaciones, el Primera
no destaca especialmente. A pesar de sus
dieciséis vilvulas, el motor es tan s6lo su-
ficiente para mover los 1.075 kilos de pe-
so del coche y desde luego los desarrollos

demasiado largos en cuarta y en quinta no

|e favorecen para nada.

En quinta velocidad el Primera se recu-
pera muy lentamente, lo que hace aconse-
jable reducir a cuarta para cualquier ade-

lantamiento; la quinta queda pues relega-
da al papel de marcha economizante. Y
hablando de economia, los consemos no
son el plato fuerte del nuevo Nissan.
Comparando ¢l Primera 1.6 con el 2.0, re-
sulta que este ltimo a pesar de tener mds
cilindrada consume menos. La explica-
cidn a esto seguramente la encontraremos
en la alimentacion, resuclta en el dos li-
tros por un mecanisme de inyeccidn,
mientras que en ¢l 1.6, la gasolina es su-
ministrada al motor por un carburador de
doble cuerpo. '
Uno de los capitulos en los que brilla
particularmente el Primera, es en el del
comportamiento. El 1.6 al igual que en las
versiones superiores y a pesar de la limi-
tacién de unos neumdticos mds estrechos
y altos, se conduce con toda facilidad. En

situaciones extremas las reacciones son
de lo més noble, ¢ incluso forzando el li-
mite de adherencia de los neumadticos mas
alld del primer chillido, el coche no tiende
a «irse de-morro», como serfa lgico en
un traccién delantera, sino que su-derrape
neutro nos permite jugar con €l sin peli-
gro alguno.

La suspensién como hemos visto, apar-
te de ser muy eficaz, ofrece un buen com-
promiso en cuanto a la comedidad de los
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en lnea. Bloque de hie-
tro fundido y culata de aleacién. Distri-
bucién: Doble arbol de levas en cabeza
accionado mediante cadena. Cuatro val-
vulas por cilindro. Ciguedial de cinco
puntos de apovo. Refrigerado por agua.
Cilindrada: 1.597 centfmetros cdbicos.
Didmeiro del cilindro: 76 mm. Carrera;
88 mm. Compresion: 9.8 a 1. Potencia
méxuma: 95 CV (70 kw) a 6.000 rpm,
Par mdximo: 13,7 mkg {134 Nm) a
4.000 rpm. Alimentacidn: Un carburador
de doble cuerpo. Combusnble: Gasolina
97 octanos ¥ también sin plomo.

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cinco velocidades, Velocidad en
1* a 1.000 rpm: 8,1 kin/h. Velocidad en
2% a 1.000 rpm: 13,7 kmyh, Velocidad en
3* a 1.000 rpm: 20,9 km/h. Velocidad en

L
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4% a 1.000 rpm: 29.0 km/h. Velocidad en

3% a 1.800 rpm: 36,7. Embrague: Mono-

gisco €N $eCO Con accionamiento por ca-
e,

DIRECCION: Sistema: De pifidn ¥
cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 3,0. Didmetro de giro: 10,3
meiros,

FRENOS: Deianteros: Discos venti-
lados, Traseros: Tambores, Antiblogueo
de frenos: No

SUSPENSION: Delantera: Indepen-
diente, sistema multi-biazo y barra esta-
bilizadora. Trasera: Independiente por
brazos paralelos y barra estabihizadora.

RUEDAS: Neumidticos: 165 R 13
82 T. Liantas de chapa de 5 J X 13 pul-
gadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1075 kg. Capacidad
del depésito de combustible: 60 1.

Y EONTLAHDS

{Datos en /100 Km)

CIUDAD =S [
A 29 km/h de promedio......... 16,5 -
CARRETE . LA
A 90 km/h de crucero-........... 5.9
En conducci6n rapida............ 11,5
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero........... 8,9
A 140 kan/h de crucero........... (75
CONSUMO MEDIO POND. 3
Litros 100/Km .......cvivcreecrns 9,0
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos............ 617

W LTS ENTE

Cuentarrevoliciones. oo v o, S1
Manémetro de a0eHe. .oorvmrvmrnrns NO
Termometro de agua. .uuumenre s’ Sl
Relo} carga BAemin. uv.vuvrrorrn NO
Ordenalor de vigje . NO
Volante regulable. .. St
Faros antmigbla..... , NO
Atte acondicionada. ... NO

Asiento regulable en altura. ... S
Asientos regulables eléctricamense. ~ NO
Retrovisores regticbles eléctricam.  SIST
Mo a diStANCIA o i NO
Elevalunss eléctiicos (DT} oo SHSl

Cierre centralizado....... St
Cinfurones raseros. ... St
Astento postertor divistblz. ... S
Lz mterior onentable. .voe ... NO
Furos regulables dsde el ttenor . NG
OPCIONES:

Nissan Primera 1.6 SLX: Pintura me-
talizada: 40.000 ptas, Techo solar
eléctrico: 100.000 ptas.

LI 7 ONES
VELOCIDAD MAXIMA

Koo cevseees veiene e 17,1
ACELERACION (seg.}

400 m salida parada. . .............. . 18,0
1.000 m salida parada......... . ... 334
Pa0a 100 rzserrare e | |
Recorriendo (metos) ... curar . 192
RECUPERACION

400 mdesde 40 km/hend” ... 196

400 m desde 40 km/hven 5¢.. ... 215
1.000m desde 40 km/hen 4 ... 36,8
1.000 m desde 40 km/h en 54.... 41,0

De80al20km/hend. ... 137
recorriendo (meos) ........ 354
De 80 a2 120 km/h en 52.

recomendo (metros) ... ..

A b} K 19,1
A T Km/h: 545
A120 Eomghe B2.0

Al ralenti 44.5 A P20Kmm 68,7
A 60 Km/h: 62,4 A 140 kmy/h- 71,3
A 90 Km/h: 65,7 A Tope 76,5
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pasajeros, éstos podran viajar de forma
confortable sin sufrir por una amortigua-

¢ién dura o por las incémodas inclinacio-

nes de la carroceria en curvas. :

En el Primera encontrar la postura 6pti-
ma al volante, que es regulable, no es pro-
blema gracias a los muitiples reglajes del
asiento (inclinacién, altura y desplaza-
miento de banqueta, ademds del respaldo
y apoyo lumbar). La direccién es precisa
y se mueve sin esfuerzo ayudada por la
asistencia, que es de serie y de dureza va-
riable en funcidn del régimen de giro del
motor. La palanca de cambios se maneja
sin dificultad pues resulta suave, precisa y
de recorridos cortos. Todo esto, unido a
unas lineas limpias y compactas del salpi-
cadero, unos ajustes y acabados impeca-
bles y por tltimo un silencio de marcha
sorprendente, hacen del Primera un coche
muy agradable de conducir. Q

Simonetta Garih
Fotos: José Robledo

MIESAN PRIMERA 1.4

FRENTE A SUS RIVALES

Muchos son los famitiares que riva-
lizan con el Primera 1.6, entra éstos
los més afines son el Citroén BX 16
TGS, que tiene en el precio su mejor
baza; el Fiat Tempra 1 600 SX vy &l
Lancia Dedra t 600 e, que son algo
menos potentes y mas pequefios de
tamafio, pero no per esto andan peor,
el Opel Vectra 1.6 GL ofrece una bue-
na habitabilidad, pero se queda corto
de motor, el Peugeot 405 GL resulta
muy equilibrado pero con unos acaba-
dos mediocres; el Renault 21 GTS tie-
ne el inconveniente de tener un motor
rwidoso pere un excelente equipa-
miento; vy el Volkswagen Passat CL,
con un poco mas de cilindrada, es el
mas caro, tiene un equipamientoc es-
caso, pero estd bien acabado

DATOS DEL COMPRADOR

Importador. Nissan Motor [bérica,
S A, Panama, 7. 08034 Barcelona Te-
IEfono. (93) 335 B4 48 Garantia: Tres
anos sin Iimite de kilémetros. Red de
postventa. 640 puntos de asistencia
técnica en toda Espafa.

Al utilizar la television,
no se complique.
Diario 16 leregala

la guia mas practica.

e

grapacas en su domicilio, datos
sobre parabdlicas, entrevistas,
infamacion de radio, etc.

Todo en una guia de facil
cansulta, donde no falta nada,
ara que disfrute 3 television
por completo.

Nueva Guia T.V. 16.
La guia para no perderse.

W Diariol6

Donde esta la noticia.

Para utilizar bien la television
se necesita una guia préactica,
cémoda y completa. Por eso,
Diario 16 le regala con su oferta de
fin de semana la nueva Guia T.V. 16.

Con toda la informacion de
todas las cadenas minutc a minuto,
todas las peliculas, caratulas para
coleccionar en video las peliculas




_ambos lados y no vi a na-

—-iBusque a alguien mds, el primer
por favor! Le miré un in§- capltulo de lﬂ
tante por si no me habia bi ﬁﬂ
entendido; intentaba expre- Auto l()g;l"li
sarme en mi mejor italiano, | dle Carlus Samz,
pero no sabia si era Sl:lfl’— escrita EII
ciente. Creo que me mird,
me reconocié y volvié so- Cﬁiabordﬂfl__ﬂ
bre sus pasos, a la carrera.  eon Ricardo
Entonces, Luis y yo nos = T
pusimos a repasar el estado Muioz y Angel
del coche. A veces, cuando- | Orte,
e el momenso 3ol imprc: [RNRRREE

o del impac- i
to. Sientes que el golpe ha Espasa-Calpe.

,,,,,,, | —

{ : D EP O RTE

I — i e = ; -
Primer capitulo:
Un vuelco, un «ovni» y el titulo

ERECHA K lenta tarde se cierra... -leyé Luis. Yo re-
cordaba remotamente esa curva, ya la habiamos pasa-
do antes. Era un tramo repetido. Quizés entré algo
confiado por ese motivo, tal vez muy deprisa. Cuando empecé a
colocar el coche para entrar, de inmediato, noté que patinaba
mis que el dia anterior... jHabia grava! Me di cuenta demasiado
tarde. La curva se cerraba y el coche comenz6 a ponerse de lado.
Ya no podia hacerme con él. Hizo un trompo y nos salimos. Gol-
peamos contra un érbol y, al rebotar, volcamos, Ni Luis ni yo di-
jimos nada, fue un instante
de silencio. Inmediatamen-
te solté el cinturén y sali

~ ran que fbamos a pelear por la marca, tanto como Toyota habia

peleado por nosotros en una temporada increiblemente tan dura
como costosa, en la que, ademds del tremendo esfuerzo econd-
mico -un presupuesto cercano a los dos mil quinientos millones
de pesetas-, cada hombre, en cada momento, habia dado lo me-
jor de si mismo por Carlos Sainz y Luis Moya. Les debfamos, al
menos, el miximo esfuerzo, para que también ellos fueran los
primeros constructores japoneses en subir a lo mds alto.

Antes de empezar ese tramo, era el veintisiete, apenas unos
kilémetros al sur de Peruggia, yo le habia dicho a Luis: -No po-
demos fallar, hay que mantener esos segundos, para llegar con
minuto y medio al asfalto. Estdbamos los dos muy concentrados.
Creo que €l s6lo-me. mird,
sin contestarme, pero para
mi era suficiente, sabia que

por la ventanilla. Miré a

PRINMER CAPITULO DE LA
AUTOBIOGRAHA DE CARLO

estaba perfectamente pre-

die... {Necesitibamos ayu-
da para devolver ¢l coche a
la carrera; si no aparecia
alguien estibamos perdi-
dos! Pasé una eternidad
aunque, segin calculamos
luego, apenas fueron cua-
tro o cinco segundos, y vi-

mos llegar corriendo a un | En estas pﬁglllllﬂ
hombre. Le pedi ayuda a
gritos: reproducimos

afectado a una rueda, a la
direccién, al chasis... Yo no
habia notado absolutamen-
te nada. Por eso no sabia si el coche estaba doblado o entero.
aparentemente no tenfa nada, ni tan siquiera habjamos pinchado.
En ese momento pensé que podiamos seguir..., si tenfamos ayu-
da. De otro modo, ¢l Rallye de Sanremo, ¢ incluso el Campeo-
nato del Mundo, podian irse al diablo. jDios, qué segundos tan
largos!

Era el dltimo tramo de tierra. Ibamos liderando ¢l rallye y an-
sifbamos alcanzar la dltima etapa, la nocturna, sobre asfalto, con
al menos un minuto y medio, porque sabfamos que sobre esa su-
perficie los Lancia eran superiores. Todavia lo recorddbamos del
89, ¥ yo querfa ganar este Sanremo. Recordaba una promesa que
habia hecho a Ove Andersson y especialmente a Jurgen Berte,
en Australia, cuando vi que era imposible alcanzar a Kankkunen
y decidimos asegurar el segundo puesto para obtener el Cam-
peonato del Mundo de Pilotos. .

-Jurgen -le dije-, no te preocupes; que vamos a ganar n Italia.

No era una fanfarronada, ni tan siquiera exceso de confianza, si-
no més bien un compromiso moral con ellos. Queria que supie-
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parado. Ademds, yo tenia
un presentimiento, que pata
mi no era tal, sino mas bien
una deduccién légica. Esta-
ba absolutamente conven-
cido de que Miki iba a pin-
char y lo habia comentado
con Luis. Lo estaba «cor-
- tando» todo y metiéndose
_por zonas qué yo llamo de
' «alto riesgo», debo recono-
cer que vefa sus trazadas y
no las seguia. Era otra lec-
cién de la calidad profesio-
nal de Biasion, no tenia
ninguna posibilidad de re-
novar su titulo de campedn
mundial, pero estaba me-
tiéndome la mdxima pre-
sién para hacerme cometer
alglin error, aunque para lo-
grarlo rodaba muy cerca
del limite... Nosotros no
fbamos a hacer menos por
Toyota. Nuestra gente se
. habia dejado media vida
~ por el mundo durante este
afio y no les tbamos a dejar
tirados...
Lo habfamos pensado to-

do, calculdbamos al segundo... jtenfamos que ganar! Y a los tres

kilémetros del 1iltimo tramo de tierra, todo se habfa ido al gare-
te. Pas6 un siglo. (apenas veinte segundos de tiempo real), y vi
venir a gente. Eran doce o catorce personas.

-{Luis, viene gente...!

El sali6 disparado a su encuentro. Me parecid ver que les de-
cia algo, y los que acompafiaban al primer hombre que nos habfa
encontrado, aceleraron el paso. Llegaron algo cansados, medio
corriendo. Yo empecé a colocarles alrededor del coche. Mien-
tras, Luis se habfa colgcado en la entrada de la curva para avisar
a Juha cuando llegara, teéricamente en pocos minutos, y que no
tuviera ningin problema. Porque desde 1a entrada no podia ver-
nos.

Noté que todos querfan ayudamos, pero también que tenian
miedo. El Toyota habia quedado con el tren trasero invadiendo
el tramo y quien més quien menos, era 16gico, tenia sus repasos
en tirar desde esa parte. Pensaban en el siguiente coche, y que
iba a barrernos. Yo no sabia cuénto tiempo habfa pasado, siem-

pre temiendo que demasiado. Incluso llegué a pensar que habian
suspendido el tramo, al tener noticia del accidente que habiamos
sufrido. Pero no fue asi, Kankkunen pas6 a los dos minutos. Yo
creia que habian transcurrido més de veinie minutos... Lo hizo
muy despacito. Luis Moya le habfa avisado. Al verle entrar con
tanta cautela, la docena de hombres que luchaban por devolver
el coche a su posicién normal se animaron y conseguimos nues-
tro objetivo. Estdbamos tan obsesionados por seguir, que ni tan

‘siquiera les dimos las gracias. Luego lo hice pdblicamente a tra-

vés de la prensa italiana. Luis se puso el cinturén y busco en las
notas el punto en el que nos halldbamos para seguir, Yo sélo me
puse la parte de abajo. Recuerdo el momento de arrancar, nunca
antes lo habfa hecho con tanta delicadeza. Los dos pusimos mil
oidos... Meti la primera, despacio...

-¢{Oyes algo, Luis?, me contestd con un movimento negativo
de cabeza. Apretamos los dientes y salimos disparados. Nos
quedaban dieciocho o diecinueve kilémetros para acabar el tra-
mo Y, a pesar de que escuchdbamos cémo una aleta rozaba el
neumdtico, los completamos a buena marcha. (...)

Ove Andersson, el «jefe» se acerc a mi.

-Carlos, esto es una carrera. Tt lo sabes mejor que nadie. Pero
estds aqui. Todavia puedes seguir...
Continda y gana el Campeonato del
Mundo.

No pude contestarle. Tenia un nudo-
en la garganta, que no me dejaba
hablar, Sélo le miré dindole las gra-
cias. Yo pensaba que le habfa defrauda-
do, y quizds ¢l pensara lo mismo, nun-
ca lo sabré; pero me estaba empujando
hacia un tftulo que yo queria que fuese
de todos. Tenia cerca a Cerrato y por
delante la temida noche de asfalto, pero
no me iban a coger.

Entonces, alguien vino corriendo.
Habia escuchado por radio que Miki
Biasion se habia salido en la misma
curva que nosotros y no podia conti-
nuar. Después me enteré de que, en parte, justificaba su error
con el.nuestro. Dijo que los restos de nuestro coche le habian
despistado y que vio un anorak en mitad de la trazada y se asus-
t0. Era imposible que fuera nuestro, porque Luis y yo los habia-
mos dejado hacia tiempo en otra asistencia. No sé por qué dijo
aquello... lo mds curioso es que, al enterarme de su percance, re-
cordé a Lombard, el «Capo» de Lancia, y sus declaraciones en
una revista: «Carlos tiene una-extrafia habilidad -habia leido un
tiempo atrds-, cuando tiene un accidente que puede apartarle de
la carrera, vuelve a ella, como si nada hubiese sucedido». Inclu-
S0 un periodista me preguntd una vez si tenia una téctica espe-
cial para volcar y seguir en carrera. Al escucharle sonrei y su re-
cuerdo volvié a devolverme la sonrisa. Eso y pensar en la cara
que habria puesto el ingeniero Lombardi al enterarse de todo.

Llegamos a Sanremo y llovia, Con el firme mojado, las dife-
rencias con los Lancia setfan menores. entonces me pregunté si
habfa merecido la pena arriesgar, salirse..., cuando podia haber
ganado el rallye’sin hacerlo. Con agua, las cosas podian ser més
faciles para nosotros, {...)

Estaba muy cansado, creo que nunca lo habia estado tanto. EI
ritmo de la carrera era infernal y me pesaba tremendarnente la
temporada. Habia sido muy duro, creo que estaba al lfmite; por
eso sabia que tenia que descansar. Y lo hice, dormi poco pero
muy bien; tal vez lo dltimo que vi antes de dormirme fue a Da-
rio Cerrato corriendo... ja por mi!

Me desperté con tiempo suficiente. Seguia lloviendo, pero no

Ove Andersson, el Jefe, se acercé a mi:
«Carlos, esto es una carrera, todavia
puedes seguir, continda y gana el Cam-
peonato del Mundo».

hacfa frio. Unas horas més tarde podfa ser Campe6n del Mun-
do... En momentos como aquel, y nadie lo sabe, suclo seguir un
especial proceso de mentalizacién. simplemente me digo a mi
mismo: «Carlos, ahora tienes que demostrar si realmente eres
tan bueno como dicen», Me lo repito una y otra vez, y con esa
obligacién cojo el volante del coche.

Todo el mundo sabia que el primer tramo iba a ser especial-
mente importante. Podia marcar la pauta del resto de la jornada,
la dltima en Sanremo. Luis y yo no habiamos hablado demasia-
do de ello, pero si estdbamos convencidos de que habia que vigi-
lar a Cerrato, ya era estiipido mirar a los que iban delante. Tal
vez alguien a nuestro alrededor pensara que todavia era posible
ganar el rallye, pero nosotros éramos mds realistas y ni nos lo
plantedbamos.

Era un tramo muy largo y sabiamos que estaba completamen-
te mojado. Salimos muy decididos. No habfamos recorrido ni un
kilémetro, cuando noté algo que me puso los pelos de punta.
Habia una cosa junto a los pedales que me impedfa accionarlos
con seguridad. Era una de las secuelas del golpe del dia antérior.
Una pieza de plastico, del tamafio de un zapato, se habia soltado
de la parte de atras del habitdculo y estaba suelta a mis pies, Este
es uno de los incidentes mds peligrosos
para un piloto. Chillé y maldije. Inten-
té darle algunas patadas, para sacarlo
de alli, pero fue imposible. Tuvimos
que hacer todo el tramo con ese trasto
allf, rezando para que no se alojara de-
bajo de uno de los tres pedales... Era lo
que nos faltaba. Habiamos entrenado
con coches de serie, estdbamos co-
rriendo con alto riesgo -personalmente
catalogo la forma de correr, segiin co-’
mo afronto, o mis rivales me hacen
afrontar, cada prucba, con riesgo nor-
mal o alto- y encima tenia un «ovni»
entre las zapatillas,

Sabfa que habia perdidoconcentra-
cion y crei que habia dejado escapar
unos segundos por ese motivo. Salf del coche, en la asistencia,
hecho un basilisco, muy enfadado. Cu4l no seria mi sorpresa al
saber que habfamos marcado el mejor crono. Encima, Cerrato se

‘'habia salido y nos concedfa un margen lo suficientemente im-

portante para afrontar lo que restaba de noche con cierta tranqui-
lidad. Si alguien lo observd, debid resultarle muy curioso, verme
salir del coche encendido, mientras la gente que me esperaba se
acercaba a mf feliz, a darme la enhorabuena por €l reg1stro que
habiamos conseguido...

Todo iba discurriendo més o menos, de acuerdo con lo previs-
to. Nuestra ventaja era apreciable, la tercera plaza parecia ama-
rrada, pero Cerrato seguia corriendo como un loco. Yo no me lo
explicaba. ;Para qué correr tanto -me-preguntaba-, si es prictica-
mente imposible que nos alcance? En un reagrapamiento, el del
Col de San Bartolomeu, en ¢l bar «La Espina», me acerqué a €l
y s¢ lo dije. Lo que mas me extrafié fue su respuesta.

-Carlos, yo sé que no te puedo alcanzar -me dijo Cerrato-, pe-
ro Armin me estd presionando mucho y no puedo bajar el ritmo.
Tengo que defender el cuarto puesto.

No entendia nada. Mi compafiero de equipo iba a tope y pre-
sionaba a mi principal rival. Intenté localizar a Armin Schwarz,
le encontré a cuatro tramos del final.

-Creo que tengo que seguir corriendo, para dar caza a Cerrato,
me contestd al preguntarle yo por una situacién tan extrafia. ; To-
davia puedo hacerlo? Pensé que era imposible.

Estaba convencido de que Ove no sabfa nada, pero no me pa-
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recfa oportuno hacérselo saber por radio. Esperé a encontrarle en
alguna asistencia, porque entre unos y otros me estaban obligan-
do a aceptar unos riesgos, initiles cuando tienes un Carhpeonato
del Mundo al alcance de la mano. Pero no hizo falta hablar con
Ove Andersson. Armin se sali6 en el siguiente tramo.

El destino terminé con una situacién que todavia hoy no me
explico.

Ya entonces cada kilémetro que recorriamos era uno menos
para Hegar al final... Cuando saliamos de la dltima cronometra-
da, Luis y yo nos miramos y sonrefmos. S6lo eso, me imagino
que hicimos algiin comentario, pero ya no lo recuerdo. Porque,
yo al menos, me sentfa extrafio. Sabia que era Campeén del
Mundo, pero eso no me hacia sentirme de un modo especial, to-
davia no habfa asumido plenamente el triunfo. Lo iinico que no-
taba era como si me estuvieran desinflando, como si poco a po-
co soltara toda la presion que habia mantenido mi cerebro y mi
cuerpo a un régimen mds alto que ¢l de
mi coche. Reyes me besé al llegar a la
asistencia, y eso me hizo volver a la
realidad. Aunque sabiamos que el Lan-
cia no nos podia meter «uno veinte» en
un tramo, estibamos descando que lle-
gase para preguntarle su tiempo.

Llegé Cerrato; Luis y yo, cada uno
por un lado, nos acercamos-a su coche.

-iOs hemos metido un minuto vein-
ticinco! dijo sonriendo, en broma. In-
mediatamente salié del habitdculo y
me abrazé. Es todo un caballero.

Habia cuatro o cinco personas mds
alli, ademés de los mecAnicos. Mi no-
via, la mujer de Luis, mi hermano,
Gustavo... Todos los demds nos espera-
ban abajo, en el podio.

Sélo nos faltaban doce o trece kilémetros para llegar al con-
trol. Ibamos muy despacito, por 1a derecha, y haciendo sonar la
bocina en cada curva: Los italianos nos saludaban y aplaudian,;
también vimos a aficionados espafioles, locos de alegria que ha-
bian puesto su granito de arena en lo que acabdbamos de conse-
guir. Siempre cerca de nosotros. Con una pancarta, una bandera,
un grito de aliento cuando mds lo necesitibamos... Luis y yo les
saluddbamos, también nos sentfamos felices, aunque no sé si
tanto como ellos, Thamos recordando ese mismo dia sélo un afio
antes.

~¢Te acuerdas -me dijo Luis- el mal humor que trafamos el
afio pasado, aunque también fuimos terceros?

Claro que me acordaba. Habiamos paladeado ¢l primer triunfo
en un Rallye del Mundial en estas mismas carreteras; ibamos al
frente de la clasificacién, y se bloque6 el pedal del acelerador.
Entonces, €l tercer peldafio del cajén no nos consolaba en abso-
luto. Un afio después nos sabfa a gloria.

- El control estaba a tope de gente. Fue increfble. El primero en
llegar hasta m fue Ove Andersson. Me abrazé y se puso a llorar
como un crio. No dijo nada, yo tampoco; estaba como él, Muy
pocas personas sabfan como nosotros lo que habfamos sufrido y
luchado, para hacer posible ese momento. Con ese abrazo nos
desquitamos del palizén de toda la temporada.

Fue un dfa de emociones fuertes. Cuando subimos al podio,
todo eran felicitaciones y parabienes. Sin embargo, los aplausos
de los mecdnicos del equipo Lancia-Martini a nuestro alredédor
y las palabras de uno de ellos, «Carlos eres el mejor», fueron un
tributo muy especial, un reconocimiento de quiencs, en la som-
bra més habian luchado contra nosotros. Al bajar de la‘rampa,
nos entrevistaron en todos los idiomas. Yo, segtin mi costumbre,
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intenté contestar como buenamente podfa, a cada periodista, en
el idioma en que me preguntaba. Pero posiblemente el momento
més emotivo con los medios de comunicacion fue en la sala de
prensa. Habia sesenta o setenta periodistas y Guy Goutard, el
Presidente de la Comisién de Rallyes de la FISA, dijo: «Tene-
mos un nuevo Campeén del Mundo.» Me extrafiaron sus pala-
bras, crefa que no se referia a nosotros. La verdad es que enton-

‘ces no habiamos digerido plenamente nuestra recién adquirida

condicidn.

El resto del dia fue una especie de locura colectiva, en cuyo
eje estdbamos nosotros. Intentamos dormir un rato, pero todo
eran llamadas telefénicas. La mayorla de ellas desde Espafia.
Luego, por la noche, los mecdnicos de Toyota montaron una
fiesta en una discoteca para celebrar el titulo, y por fin pudimos
imos a dormir. Estdbamos rotos, pero habifa merecido la pena.
jPor fin éramos Campeones del Mundo!

El regreso a casa fue muy bonito.

Viajamos juntos un grupo de espafio-
les. Un par de viejecitas, que habfan es-
cuchado como el comandante del avién
nos felicitaba por los altavoces, pidie-
ron un autégrafo a Juanjo Lacalle, pen-
sando que era yo. No se crefan que,
siendo tan joven, fuera, como ellas de-
cfan «El Mejor del Mundo».

En lo que nadie repar6 fue en una
corta conversavién que manténiamos
Reyes v yo.

- -¢Tu crees que habrd alguien en la
plaza Mayor?, le pregunté.

-Ya verds como hay mucha gente.
No te preocupes- me dijo ella.

Carlos Gracia, el Presidente de la
FEA que acompaiiando & Javier Gémez Navarro, Sccretario de
Estado para el Deporte, pasd las tltimas horas de la carrera con
nosotros, me habfa comentado que estaba dispuesto un gran ho-
menaje en la madrilefia plaza, y a mi me asustaba la idea de apa-
recer y encontrarla vacfa.

Por este motivo, al llegar a Barajas, intentaron hacernos salir
del aeropuerto por la sala de autoridades, para no retrasar nues-
tra llegada y la posterior rueda de prensa.

Pero Luis y yo decidimos bajar por la puerta en la que esta-
ban espcrandonos tanto los aficionados como los medios de co-
municacién. Era una jugada dejarles alli, después de que se ha-
bian desplazado para recibirnos. Luego nos alegramos de
haberlo hecho, porque fueron momentos muy intensos, en los
que llegas a comprender un poco mejor el carifio de la gente, la
admiracién que te profesan...

Lo que jamds olvidaré fue el instante en que salf al balc6n del
Ayuntamiento, en la Plaza Mayor. Fue un impacto increible. Yo
sabfa que Madrid es una ciudad poco habituada a este tipo de
homenajes populares; pero, cuando vi a tanta gente aplandiendo,
coreando nuestros nombres, vitoredndonos, crei estar viviendo
un suefio. O

PARA LEERLO EN UN FIN DE SEMANA.
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de gloria de sus rivales, se convirtié en
calabaza, al ver que «Magic» habia roda-
do en 1. 16. 393. Evidentemente, ¢! méri-
to era todo suyo, ya que los Williams eran
ligeramente superiores a los McLaren en
todos los aspectos, menos en el motor.
Como suele ocurrir en Interlagos duran-
te el mes de marzo, las inclemencias del

_tiempo alteraron los planes de trabajo de

todas las escuderfas. Durante el viernes, la
lluvia no paré de caer sobre el circuito, ra-

zdn por la cual, sélo se pudo trabajar so-

bre los reglajes relacionados con la pista
mojada; situacién en la que Senna no per-
di6 la ocasion para recordar que la lluvia
es su amiga y nadie le puede. Por el con-
trario, al dfa siguiente se pudo rodar con
la pista seca y con una temperatura am-
biente bastante célida.

En esas circunstancias, se puede ver
con claridad el verdadero nivel de los co-
ches. Como sorpresa, se comprobé que
los Williams-Renault FW14 eran los mis
dgiles, y disponfan de un amplio margen
de regulaciones, adem4s de tener el exce-
lente motor Renault RS3-V10, que pro-
porcionaba potencia suficiente y mucho
margen de utilizacién. Po ¢l contrario, los

'Ferrari 642 de Prost y Alesi resultaban di-

ficiles de regular, y en el mejor de los ca-
808 se convertian en coches de reacciones
lentas con un motor que s6lo proporciona-
ba potencia a un régimen muy alto. Frente
a ambos, los McLaren contaban con el
poderoso motor Honda RA121E-V12 que
al parecer ¢s el dnico en dar setecientos
caballos de potencia, con un margen de
utilizacién sin precedentes, aunque Aki-
masa Yasukoa -miximo responsable- ale-
gaba que su motor perdia en Interlagos un
ocho por ciento de potencia, debido a la
altura sobre el nivel del mar y a la hume-
dad.

Pero los problemas se agrabaron poco
antes de dar la salida al Gran Premio, mo-
mento en el que empezod a caer sobre In-
terlagos una ingrata llovizna. En esas cir-
cunstancias, ninglin equipo. se aclaraba
sobre qué regulaciones elegir, ni qué clase
de neumdticos utilizar. Al final, los que
empleaban Good Year optaron por ¢l
compuesto C -semiblando- y los abasteci-
dos por Pirelli montaron los GF9, como
en Phoenix..

Desde los primeros compases de la ca-
rrera, se planted la persecucion de Man-
sell a Senna, que, como de costumbre ro-

«daba un segundo y medio mds répido que

Mansell. Curtosamente, en el coche de
Berger empezaron a salir llamas por la
parte porterior, situacidén que se prolongé
durante dos vueltas, y que hizo retrasarse
a Prost que le seguia.

En la lucha que se plante6 entre Senna
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La tremenda
 eficacia de los
motores McLaren
otra vez mas dio
fruto.

Ya lo demostrd en
entrenamientos ¥

" durante la carrera.

INCONDUCIBLES
Tanto Prost
como Alesi

Hegaron a afirmar

quse sus coches
eran
fremendamente
dificiles de
conducir.

En Phoenix fue presentado a Bernie
Ecclestone el proyecto de celebrar el pro-
ximo Gran Prermio de los Estados Unidos
en la ciudad de Daflas

El promotor de la idea fue Chns Pook,
organizador de los Grandes Premios de
Long Beach, San Diego y las Vegas. Ac-

. tualmente, dicho promotor se ha gastado

ciente veinte millones de délares en po-

ner en marcha la construccion de un nue- _

vo crr¢uito en Dallas.

Por entre los bastidores de la Férmula
1, se comenta que Ron Dennis -Director
Deportivo de Mclaren- ha puesto la

primera piedra para una futura colabors-
~ ci6n con BMW respecto a la F-1. ' .

Al parecer, el fabricante aleman no sue-

se retire de la competicion

El téenico britancio Nigel Coperthwai-
te no parece asentarse en ningln equipo
después de haber abandonado Lotus para

INTERLAGOS EN BREVES

pasar a Minardi y posteriormente a Scu-

‘derla ltaha, ahora ha tomado la decisidn

de aceptar la oferta recibida por e Mdade-
na Team para madsficar el actual Lambo 1
y dar forma al futuro monoplaza

El instituto brasilefio Unicor gue estu-
dia las enfermedades cardiovasculares,
experimentd sobre Roberto Moreno, una
serie de lecturas, tanto en entrenamien-

-t0S COMO en carrera, por medio de varios

sensores colocados en su torax, gue re-

velaron datos hasta el momento descono—

cidos.

' Con Ia victoria Iogra'da'en !nferla_gbé,
Good Year ha consolidado todavia mas su

_ ; récord absoluto de wictorias en F-1, al ha-
. le equiparar el «dream car» con.un pro-- -
% pulser de su construccidn sino que regre- -
“ sard a la F-1.ensamblando un motor
= BMW-F1 en los McLaren cuando Honda

ber alcanzado la nimero ciento cincuenta

_ En esta ocasion, fue Ayrton Senna qwen
. colaboré en Ia remarcable hazana 5 )

7 De pues de Ios desalentadores resuk-
tados logrados por Ferrari, un destacado.
miembro del equipo tergiversé la triste
_realidad con una nota de humor: «afortu-
nadamente, la huelga de los periodistas

I CONEJILLO DE
INDIAS

Roberto Moreno
fue ol voluntario
«conefillo de
indias» en un
experimento
para estudiar,

" sohre el terreno,
ciertas
reacciones
cardiovasculares.

los malos resultados» -

Ademés, los brasilefios podian haberse
ahorrado el colocar justo frente a noso-
tros esa pancarta con el escrito: «Ferrari,
vale mds un brasileiro que dos france-
S5y,

en Italla ros ha salvado de hacer pubhcos

cuando su coche cogié un bache. El liqui-
do le provocd guemaduras bastante se-
rias y por un momento se pensd que no
podia tomar parte en la carrera.

_ Durante el warm-up Mauricio Gugel- *
min fue victima de un accidente causado
por el extintor ignifugo, gue se activé - .

v Mansell, se podia comprobar que el
McLaren MP4/6 aceleraba considerable-
menie mds que el Williams-Renault FW
14, mientras éste era netamente superior
en las zonas de curvas. Al mismo tiempo,
Tarquini se sali6 de la pista al romperse la
suspension derecha posterior de su AGS,
v Nakajima se sali6 de la pista por un des-
cuido. En las posiciones més retrasadas,
Prost intentaba adelantar a Piquet, sin lo-
grarlo, y. Morbidelli intentaba imponer su
Minardi al acoso de Capelli. -

En contra de lo previsto, Prost entr() a
baxes a cambiar neumdticos, por el sim-
ple hecho de que su coche era inconduci-
ble v ademas los degradaba a marchas
forzadas. Antes de cumplirse la vigésima
vuelia, Capelli abandonaba por rotura del
motor, M6dena se retiraba al romperse la
leva del cambio y a de Cesaris se le para-
ba misteriosamente €l motor de su Jordan
191.

El primer problema para los Williams-
Renault, se verificaba en la vuelta vigési-
mo quinta, cuando Mansell cambi6 neu-
miticos y no lograba arrancar por el
cambio semiautomdtico que no engranaba
la velocidad. Ese inconveniente {e hizo
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perder casi quince seundos, sin embargo,
Senna, que par6 a la vuelta siguiente, tar-
dé poco menos de siete segundos.

A partir de su regreso a la pista, Man-
sell registré. varias vueltas rapidas, que
evidenciaban su intento de dar alcance a
Senna, que por otra parte habia interpues-
to cinco segundos de diferencia, como
media respecto a Mansell.

Segin las previsones, los Benetton-
Ford B191 no deberian haber parado a
cambiar neumaticos; sin embargo, se vie-
ron obligados a hacerlo en la vuelta cuan-
renta y seis. Del mismo modo, los Ferrari
fueron los tnicos en cambiar por tres ve-
ces las cubiertas, mientras que los demds
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brasileiio se
impuso y entro en
quinto fugar
seguido del
francés.

LA TORCIDA
COMO SIEMPRE
En los grandes
premios de Brasil
nunca falta una
gran aficion
animando a sus
héroes.

equipos lo hicieron sélo una vez, a excep-
cién de Mansell que también par6 dos ve-
ces. Como de costumbre, se creé el prin-
cipio de una polémica alrededor de los
Ferrari, ya que Cesare Fiorio -director de-
portivo- comentd que no entendfa por qué
sus pilotos cambiaron dos veces los neu-
méticos. A su vez, Prost y Alesi afirmaron
que sus coches eran inconducibles, ade-
mas de degradar 1ncomprens1blemente las
cubiertas,

Al llegar al epilogo de la carrera, fue
cuando se recrudecieron las luchas y ocu-
rrieron los hechos més determinantes.

Mientras Mansell seguia impertérrito en
su propdsito de dar alcance a Senna, este

e e .
1 A Senna
6 R Patresa {McLaren-Hendal
(Wiiltans-Renault) 116382
118775
5 N Mansell
2 G Berger Wilha s-Rensult)
{McLaren-Hondal 116842
117471
23 Jean Alest
21 A Prost {Feman}
{Ferran) 117 801
117738
20N Piquet
2 M. Gugelmin {Camal Benetton Foid)
(Leyton House fllmort 118877
T 1y 684
4 8 Modena
Braun Tyrrall Honda)
32 B Gachot 118847
[Sevan Up Jorden Ford)
118882 29 £ Bornard
(Larmousse Lok Ford!
21 E Pirro 118281
{BMS Dallara Jutid) .
B 3 19305 23 A de Lesris
iSeven Ui Jorden Ford}
19 R Moreno 119339
{Camel Bonetton Ford)
118 360 16 § Capetti
‘Levton Housa imon
38 Nakafﬁma 9517
{Baun Tyrralk Hoda)
118546 30 A Suzuk
: {Lirroussa Lola Ford)
25 T Boutsen 119832
{Ligies Lambaighuni)
1 19 B68 22 J Lehin
{3MS Dallars Judd)
23, P Martini 119 854
Pinard Ferran)
120175 24 G Morbidelti
{MinardiFermrn}
11. M. Hakkinen
{Lotus Jndd)
120611 26 £ Comas
{Ligier Lambarghir)
7.6 Tarqumi 121168
(ACS Fordl
121278 'Bsahn:ash‘.:'mh‘ ]
Biabham-iamahsa
QUINTO Y SEXTO 7 M Brundle 173 230
Tanto Nelson {Brabham Yamaha)
. 121280
Pigquet como Jean
Alesi sufrieron lo
suyo, al final el NO PRECLASIFICADOS

E. V. de Poele {Modens Ceniral Park Lamborghin
121919 Nicola Larini {Mcdena Central Park Lam-
borghini} 122 944 P. Chaves {Colon Racing} 1 23 231
0. Grouiflard (Fondmetaf Ford) 1 23 851

NO CLASIFICADOS

A. Caffi (Footwork Porsche) 122 190 § Johans-
son (AGS Ford} 122 432 M. Alboreto {Footwork
Porschal 1 22 432 J. Bailey {Lotus Judd) | 23 590

1 CLASIFICACION FINAL

1. Ayrton Senna {Marlbore McLaren Hondaj 1h 38'

- 28"28 2. R. Patrese (\Wihams Renault) 2 2'091 3 G
- . Berger {McLaren Honda) a 5°416 4. A, Prest {Ferrari}

a 19"369 5. N Piquet {Benstton Ford) a 21'980 6. JJ.
Alasi (Ferran) a 23641 7. R. Moreno {Benetton Ford)

" 21 vuelta B. G. Morbidelli {Minard( Ferran} a 2 vuel

fas 9. M. Hakkinen (Lotus Judd} a 3 vushes 10. T.

- Boutsen (Ligier Lamborghing & 3 vyeltas 11. E, Pirro
- (Datara Judd) a.3 vueltas 12 M. Brundle (Bizbham
Yamaha) & 4 vueltas 13 B. Gachot (Jordan Fordj a 8

vusltas

CAMPEONATO DEL MUNDO

DE PILOTOS =
1“A Senna, 20 puntos 22 A. Prost, 9p 3°R. Pa— |

trese, 6 o 4° N. Piquet, 6 p 5° G. Berger, 4p 6°8

Modena, 3 p 7° §. Nakajima, 2 p 8% A Suzuki, 1
punto 92 J. Alesi, 1 punto

- CAMPEONATO DEL MUNDO ..

- DE CONSTRUCTORES - ..
1“ Mcl.aren Honda 24 p 2° Ferrari 1C p. 3° Benet-

 ton-Ford 6 p 4° Williams-Renault 6 p 5‘I Tyrrell :

Honda 5 p 6° Lola-Ford 1 pumo e

—

iltimo se estaba acercando paulatinamen-
te a los Ferrari de Prost y Alesi, con la
cruel intenci6n de doblarlos. A su vez, Pi-
quet se encontraba entre ambos, e intenta-
ba devolver a Prost el adelantamiento de
Phoenix, mientras que Alesi no se resigné
a quedarse por detrds de un Benetton con
un motor de ocho cilindros.

En posiciones mas atrasadas Gachot es-
taba desarrollando una magnifica carrera
al imponerse a los dos Minardi-Ferrari de
Morbidelli y Martini, estaba rodando sin
embrague desde las primeras vueltas. Ese
problema obligé a Martini a utilizar con
exceso los frenos, hasta que por razones
de fuerza' mayor se salié de la pista, y la
carrera de Gachot termind por un proble-
ma de la bomba de la gasolina.

A veinte vueltas del final, cuatro segun-
dos separaban a Senna de Mansell, y fue
en ese preciso momento cuando en el
cambio del McLaren MP4/6 se qued6 sin
la cuarta velocidad, razén por la cual,
Senna empezd a perder ventaja, y Man-
sell, al forzar al maximo se le bloqued el
cambio, que a su vez, causd el destrozo
irreparable del neumdtico trasero derecho. -
Mientras Mansell regresaba a pie a los bo-
xes, en el cambio del coche de Senna de-
jaron de funcionar la tercera y la quinta
velocidad. Todo eso, obligaba a Senna a
mantener con fuerza la mano sobre la leva
del cambio, hasta causarle un agarrota-
miento muscular. Patrese fue recuperando
en pocas vueltas casi la totalidad de los
cuarenta segundos de diferencia, y al
cumplirse la dltima vuelta, Senna sélo
disponia de la sexta velocidad. De haber
durado la carrera una vuelta mds, Patrese

OTRA VEZ FUERA
Nigel Mansell fallé
en su estrategia,
de no ser asf
podria haber
subido a lo mds
alto del podio.

s 2

d
Lo RITANET &

LA LLUVIA
DESCONCERTANTE
La jornada de
entrenamientos
estuvo pasada por
agua. Los reglajes
hechos para elio no
sirvieron de nada al
amanecer seco.

hubiese ganado el Gran Premio, y del
mismo modo, si Manseil hubiese puesto
en practica un poco de estrategia, se hu-
biese subido a lo més alto del podio.
Senna cruzé la meta mientras volvia a
caer una ligera lluvia, acompafiada por los
gritos desenfrenados de la muchedumbre
que por primera vez veia a Magic Senna
ganador del Gran Premio de Brasil. Una
victoria ganada a pulso, con la maestria
que lo caracteriza y le sitian en el Olimpo
de la Férmula 1, como el piloto sin prece-

dentes ni rivales. Por ¢l contrario, para
Mansell y Ferrari s6lo quedan palabras de
alivio a sus errores. Puede ser que las «co-
sas» cambien en Imola, pero a partir de
ahora, habr4 que tener muy en cuenta a
los Williams-Renault FW14 que, a pesar
de no haber logrado todavia la fiabilidad
mecinica del cambio semiautomaético, que
en este gran Premio sdlo tenfa cinco velo-
cidades, se perfila como el gran rival de
los temibles y «casi eternos» ganadores
McLaren MP4/6.

DESCUBRE UNA SENSACION UNICA:
PILOTAR UN FORMULA 3.

Ahora puedes hacerlo en los circuitos del JARAMA, JEREZ Y CATALUNA.

Descubre la sensacién de pilotar un Férmula 3 con total

seguridad.

Més de 500 hombres de empresa, profesionales liberales y
estudiantes de ambos sexos ya han expenmentodo

esta sensacién Gnica.

Lidmanos para pedir informacion.

Teléfono (91) 657 04 67.
Fax (21) 657 06 16.

Privilége. Formula

TORRE PICASSO. Planta 19, Médulo A
28046, Madrid,
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GRAN PREMIO DE JAPON

PREMONICION

El Gran Premio de Japon ha sido una premonicién de lo que nos
deparara la recién inaugurada temporada si hacemos una
excepcién al triunfo del local Ueda en la menor de las
cilindradas. Sin embargo el pulso Cardis-Cadalora, el buen
andar de Gresini y Capirossi que tendran que contar con
«Aspar» y la Derbi de Gianola, y por fin la victoria del tejano
Schwantz pero marcado de cerca por Doohan, Rainey y el recién
llegado Kocinski, no son hechos que van a quedar inéditos. El
Mundial de 1991 ha comenzado con todos los honores en

Suzuka.

Enviado Especial
José Luis Aznar

"ARLOS Cards se bajo enfadado
de la moto. No podia disimular .

su rabia por haber sido batido en
¢l dltimo instante por Luca Cadalora. No
era s6lo eso, sino que Carlos no aprecié
en demasia cémo el italiano le «cerré la
puerta» en el postrer giro. «Me ha cerrado
¥y por poco me caigo. Espero que no lo ha-
ya hecho exprofeso» -dirfa el espafiol en
la conferencia de prensa con una forzada
sonrisa de circunstancias, mientras que a
su lado, caliado, pero escapindosele de
tanto en tanto una risita burlona, Cadalora
saboreaba su primer triunfo del afio. La
verdad es que Carlos podfa estar molesto
aunque ¢l lance, pese a rozar el limite de
la correccién, entra dentro de lo que es
habitual en las carreras en las que los
cumplidos se dejan para mejor ocasion.
La carrera fue emocionante. Wilco Zee-
lenberg, mejor tiempo en los entrena-
mientos, partia en cabeza, pero Cardis ya
era lider destacado en el primer paso por
meta. Desde ese momento inicié un ine-
xorable despegue que dejé olvidados al
resto de pilotos. Su ventaja llegé a ser de
mds de cinco segundos hasta que Cadalo-
ra, que habia arrancado mal, «me he dor-
mido con el embrague», se deshizo de
Zeelenberg, Bradl y 1a consabida pléyade
de japoneses e inici6 la caza. En un prin-
cipio parecfa que el espafiol mantenfa su
ventaja, pero luego se vio como ésta dis-
minuia a ojos vista. «<He aflojado para
descansar un poco y para cuidar los neu-
mdticos» explicaba el piloto de Repsol.
Vista la facilidad cémo el italiano dio
cuenta de nuestro hombre cabfa pensar
que también se escaparia sin problemas,
pero ello no fue asf y Carlos se pegé a su
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cola. Ello prometia un final apasionante
porque Cardis pasé al italiano, lo que tal
vez fue un error tictico ya que de ese mo-
do éste estaba sobreaviso de las posibili-
dades del espafiol, que era mis fuerte en
las frenadas, mientras que en aceleracién
parecia mejor la moto de Cadalora. Todo
se decidié en el idltimo giro que Cardiis
inicié en cabeza y cerrando huecos hasta
que Luca lo adelanté poco antes de la chi-
cane. Ahi el espariol lo intenté de nuevo
pero el italiano cerré muy pronto la tra-
yectoria, con lo cual Cardus, que ya he-
mos dicho frenaba mejor, no pudo meter-
se ante el temor de irse por los suelos.
También en esos momentos Cardds habia
perdido algo de la concentracién pues él
creia que la carrera habia terminado un gi-
To antes ya que su pancarta no coincidia
con el cuentavueltas oficial y creia haber
ganado en la vuelta anterior. Sea como
fuere el italiano se la jugé al espafiol que
como hemos dicho no-digeria muy bien
esta derrota pese a que declarase sentirse,
a pesar de todo, satisfecho con el segundo
lugar. Con este resultado es evidente que
se confirma lo que ya se intufa antes del
inicio del Campeonato, y es que Cardis y
Cadalora serdn los hombres a batir y Car-
dis tendrd muchas oportunidades de pa-
gar a su rival con su misma moneda.

Tras ellos 1a batalla fue épica-entre los
citados Zeelenberg, Bradl y los japoneses
dispuestos a todo con tal de batir a los eu-
ropeos. Finalmente era el holandés Bradl
quien se subfa al podio -con lo que éste
era idéntico al del pasado afio- mientras
que Bradl era sélo séptimo batido por Ta-
guchi, Aoki y Harada. Alberto Puig termi-
naba en un discreto vigésimo primer lugar
mientras que Crivilié abandonaba bata-
llando entre el décimo y el decimoquinto
puesto tras estar a punto de ser descabal-

APABULLANTE ESTRENO

En su primera carrera de la temporada en la maxima
categoria, John Kocinski demostro qgue es un
candidato serio a ser uno de los habituales del podio.

FELIZ INICIO

No podia comenzar mejor la nueva union entre Lucs
Cadslora, Erv Kanemoto y George Vukmanovich y el
equipo Rothmans-Honda: victoria a Ia primera.

CASI LO CONSIGUE

Carlos Cardiis estuvo a punto de ganar en Suzuka
pero a la postre Cadalora fue més astuto. Este aio
sus duelos seridn épicos.
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gado de la moto y romper en el lance los
soportes de la ciipula con los brazos. El
debutante Jaime Mariano se clasificé para
Ia carrera y en ésta durd hasta cuatro vue-
tas del final.

En el octavo de litro la carrera se plan-
ted como una batalla entre las coaliciones
europea y la japonesa. En los entrena-
mientos habian llevado la batuta los loca-
les, pr1mero en las tandas en mojado y
luego en la dnica que pudo disputarse en
seco, y asi la «pole» era para Naboru Ue-
da a quien segufan los hombres del Team
Pileri: Capirossi y Gresini. En los entrena-
mientos en mojado se lucié Ezio Gianola
con la reaparecida Derbi, pero en la tanda
en seco el motor bueno se calentd y le im-
pidio6 pasar del decimocuarto puesto. «As-
par» tenia un fin de semana aciago, con
problemas de freno y de vélvula de escape
en las tandas de mojado, y en la dltima
con la pista seca la moto se quedaba sin
gasolina cuando iba alta de vueltas en
sextd. Cuando se descubrié que era a cau-

sa de unos tubos de gasolina pellizcados y -

no por causa de reglajes del carburador ya
cra tarde y ¢l de Alcira se clasificaba en
un impropio trigésimo primer lugar. A la
postrc en esos entrenamientos los mejores
espafioles eran los dos tnicos pilotos que

EXOTISMQ
ORIENTAL
El Gran Premio
de Japoén
siempre se ha
distinguido por
. 8l exotismo.
No sdlo es el
' hecho de estar
en un pais tan
pintoresco
Y .como Japdn
sino que los
\ organizadores
lo fomentan
con un
formidable
desfile de
bellezas
locales.

acudian sin un duro: Torrontegui y Herre-
ros, vigésimo quinto y vigésimo noveno,
]usto por delante de Miralles.

~ En carrera salié primero el Campeén
del Mundo Capirossi, pero pronto fue su-
perado por Gresini, aunque a éste tampo-
co le duré mucho la alegria porque Ueda
lo pasaba y se colocaba como lider. Gresi-
ni no se despegaba y contaba con adelan-
tarlo al final, pero segin explicé al bajar-
se¢ de la moto, en las dltimas vueltas el
amortiguador trasero comenzé a flaquear
con lo que debid dejar escapar al nip6n
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que conseguia asi una victoria celebrada
con desbordante jiibilo por el respetable.
Capirossi era tercero detrds por lo que hu-
bo mucha emocién y parte de ella la pu-
sieron Gianola y «Aspar». El italiano
arrancé mal «se me ahogd la moto», pero
luego comenzd una remontada que le lle-
v6 a contactar con el segundo grupo hasta
que al intentar un adelantamiento al limi-
te, se fue al suelo cuando el japonés Sato
le cerré-la puerta y a punto estuvo de ser
embestido por Spaan. El bravo italiano se
levantd, siguié en carrera, pero poco des-
pués iba de nvevo por los suelos, esta vez
con la «ayuda» de Takada. De todos mo-
dos habia marcado el quinto mejor tiempo
en carrera. Por su parte «Aspar» arranca-
ba como una exhalacién desde la cola y
remontaba también a ritmo de carga. Uno
tras otro sucumbian sus rivales, y final-
mente el piloto de JJ-Cobas terminaba en
un excelente quinto lugar que sabe a ter-
cer puesto ya que delante suyo aparte de
los dos italianos el resto eran pilotos japo-
ncses, Estaba exultante: «jDespués de
tantos problemas estoy muy contento! La
moto iba perfecta de estabilidad, pero en
cambio el desarrollo no era el adecuado»
declaraba con satisfaccién. Herreros ter-
minaba (ltimo a una vuelta pese a haber

SUZZH%AE%IBREVF

D EP ORTE

POR FiN LA ESPERANZA

Después de fos problemas en los
anfrenamientos, «Aspar» realizé una
brillantisima carrera. .

KAMIKAZE GANADOR

Naboru Ueda resulto profeta en su tierra.
Fue el mejor en los entrenamientos y
autor del giro mds rapido en carrera.

-Los entrenamientos estuvieron mar-

" cados por las caidas. Algunos de los «ng- .
- tables» afectados fueron «Aspar», Rai- .
- ney, Pons, Spaan, Casanova, Taira, ™.
Miralles; Herreros Reggiani mientras que o
* Gardner 1o hIZO por dos veces y Chill por -,

o resge

-Puig Y Cééoli dlspb'h'eh' del material
ma4s oficial de Yamaha, que viene a ser el

gue tenfa a su disposicion Kocinskr el pa- -
sado afo, aunque en el banco el motor -+
daba menos cabalfos que en ef 90, Ningu-

no de los dos fue muy competitivo v el
espafol tuvo serios problemas para
encontrar las relacicnes de camblo ade-
cuadas. o v

-Herreros no tiene un duro y estuvo
presente en este Gran Premio gracias a la
Generalitat valenciana que le ha dado algo
para hacer los tres primeres, pero para
poder continuar debe hacer algin resulta-
do... Tampoco tiene sponsor Torrontegui
que luce la moto sin una sola pegatina.
Para venir aqui y comenzar la temporada
cuenta con la ayuda desinteresada de un
amige de Bilbao...

-Historica aparicion de la Suzuki de

- 260 con Wrmmer en el mamllar EI gefma-
- No estd contento porque por vez primera |

esta solo en un equipo vy trabaja sélo para

“él en lugar de hacer de probador para

ofros. Segdn él, el motor s muy suave
aungue no pudieron probar nunca en se-
co antes del Gran Prem|o :

, anlle y Pons estrenan ‘disefio en
sus respectivos-cascos El de Crivills es

3 ahora mas psicodelico vy le dio problemas

en cuanto a la lluvia porque le entraba
agua. El.de Pons luce ahgra una evolucién
del anterior esquema pero con la peculia-

_ridad de que ¢l buho ha despiegado tas

alas

-Inlmaginable la precisién de las pre-

dicciones meteorolégicas japonesas. El

viernas en que astuvo lloviendo todo el
dia anunctaron lluvia para el sabado por la
mafana con mejorfa por la tarde y sol pa-
ra e domingo. Los prondsticos se cum-
plieron a rajatabla y- eso que el sébado el

cielo estuvo encapotado y con neblina ba-
|3 hasta blen entrada la mafiana. Como =~
por encantamiento, a la hora prevista el .-
tempo cambid sub|tamente dando razon

a Ias pred|cc:|ones

-Las Cagiva luclan en sy carenado o

logotipo de Fiat. Ello es debido a que este
es ahora «partner» técnico. No olvidemos
gue ef grupo Italiano controla Ferran y es-
ta marca es quien construyé un primer
chasis experimental de carbone mientras
que ahora prepara un segundo, esta estu-
diandio un motor de cuatro cilindros para

moto de cafle y ademés les asesora en
aerodindmica y les brinda su tinel de '

wento

“Por fin, fue Piero Ferrari quien e
ci6 a los hermanos Castuglsone a segunr :

enla brecha

" 7 chelin trasero. En las categorias de 250 y
500 sélo las Honda oficiales siguen con el
fabricante galo pues han suscrito un con- -
trato entre ellos. En [a maxima cilindrada >
sélo disponen de unos pocos tipos, No i
mas de cuatro o cingo, entre los cuales =
elegir y se dice que se ceben pagar unos - ||
veinte millones de pesetas al afio por

ellos

GMNGLA AL SUELD CON AYUDA KAM.'KA.ZE
4 los mandos de la nuevamente competitiva Derbi, Gianola hiza una gran carrera,
tuando fue a adelantar a Sato éste le cerrd ls puerta en las narices.

-En 125 ¢.c. el domlnlo de los neumétl—'
cos Dunlop es total con la sola excepcion |
- de Miralles gque-emplea un neumdatico M-

]

il
il

Zeelenberg, 15, 49 Taguchl 13, 59Aoki 1

125¢c g

1? N.Ueda (Honda) 38'26"905, 22 FGre-
sinl {Honda) a 27553, 32 L.Capirossi (Hon-
dal a 87676, 4% M.Shima {Honda) a
157817, 5® «Aspar» (JJ-CobaS_? a33"737 -

250¢cc

12 L.Cadalora {Honda) 45'237048, 29
C.Cardds (Honda) a 255/1000, 32 W.Zee-
lenberg (Honda) a 17°876, 4* M.Taguchi
{Honda) a 21”180, 52 N.Aoki a 21”560 :

500¢cc

12 K.Schwantz {Suzuki) 48'36"747, 22
.Dochan (Honda) a 204/1000, 3¢ W.Rai-
ney (Yamaha) a 353/1000, 42 J.Kocinski
[Yarmaha) a 556/1000, 52 W.Gardner - = -~

' ASI VA EL MUNDIAL
125cc

1? Ueda 20 puntos 2° Greslm 17 3"
Capirossi, 15, 498h|ma 13 59«Aspar»11 4

250cc
1" Cadalora 20 puntos 29Cardus 17 39

‘:f 5000(:

19 Schwantz 20, 29Doohan 17, 39Ra|-
nev, 15, 42 Kocms_kl 13, 59Gardner 1.

tenido que entrar en boxes y Torrontegui
se retiraba con problemas eléctricos en su
motor.

La méxima categoria deparé en un
grandioso espectdculo. Esta vez fue un
duelo entre los viejos zorros Schwantz,
Rainey, Doohan, Gardner y el joven ca-
chorro Kocinski que quiere ser protago-
nista desde el primer momento. Descolga-
do Gardner, la lucha se centrd en el
cuarteto restante, aunque en los ultimos
compases «Little John» tuvo que confor-
marse con ser espectador de excepcion de
las explicaciones que entre si se daban
Schwantz, Rainey y Doohan. Ello duré
hasta la tltima vuelta en la que Doohan y
Schwantz se alternaron en el liderato has-
ta que a la postre serfa ¢l tejano qulen se
alzaba con una nueva victoria.

Nuestros representantes estuvieron més
discretos. En los entrenamientos Garriga
hizo un excelente cuarto tiempo por de-
lante de Rainey y Lawson, pero en carrera
se tuvo que conformar con ser séptimo
por detris de Lawson en parte a causa de
problemas con un nuevo escape que roza-
ba por ¢l suclo mientras que Sito, decimo-
tercero en entrenamientos, terminaba en
octavo lugar en la carrera cruzando la me-
ta sin una sola gota de gasolina en el de-
posito. e
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RALLYE EL CORTE INGLES

COSA DE LANCIA

La segunda prueba del calendario, el Rallye El Corte Inglés, significa
verdaderamente ¢l inicio del Campeonato de Espana, El italiano Fabrizio

Tahaton, lider del Campeonato de Europa, impuso su Lancia en una prueha en

la que cuatro de estos coches se clasificaron en los cinco primeros puestos,

T

DOMINID

DE LGS LANCIA
Curatro Lancis
Integrale entre fos
eineo

Brimeros:
Vencedor
Tabston (sobre o%-
fis lineas).
Segundo fue
Piero Liath, {ala
izquierdal
refrasado por
unos negmaticos
inadecuadas,
Tercern, Gustavo
Trallas, €l piloto
rIimaro ino de.
Laneia Espana,
mientras que af
aprendiz, Pedro

Diego, (a la
darechal lue

finalmgnte sexto
en:su dabut,

—
—




Jusé M? Cernuda y Ramén Rodriguez
Envizdos especiales

L hecho de ser puntuable para el
E Campeonato de Europa ha supues-

to para esta gran prueba canaria

una inscripcién de verdadero lujo. Todas
las escuderfas italianas estaban presentes:
la Jolly con los dos coches de Lancia Es-
paiia, Trelles y Diego; Ia Grifone con tres
coches para Tabaton, Bertone y Morandi-
ni; y ART traia a su piloto puntero (que se
dice que va a fichar por Toyota para apo-
yar a Sainz en el mundial), Piero Liatti.
Seis Lancia que no estaban solos, porque
la inscripcion se completaba con el BMW
M-3 del holandés John Bosch, el Toyota
Celica del alemén Steffen Schmid y el
Ford Sierra 4x4 del belga Patrick Snijers.
Por si fuera poco, los habituales canarios
cuentan con monturas de primerisimo ni-
vel, como el Ford Sierra 4x4 de Luis
Monzén, el BMW M-3 para José Mari
Ponce, el Alfa 75 de Carlos Lamberti, el
Mitsubishi Galant de Ricardo Avero y el
Ford Sierra Cosworth de traccién trasera
de José Luis Rivero, el coche de Bardolet
en el inicio de temporada 9. El coche
oficial del Opel Team, con Borja Moratal
al volante era, a priori, un mero compar-
sa.

Desde los primeros instantes se puso de
manifiesto que Fabrizio Tabaton queria
sacarse una espina: el pasado afio, tras
abandonar en ef primer tramo, fue acusa-
do por la prensa local de ir a Canarias a
tomar €l sol y cobrar la prima de satida.
No es el estilo del buen piloto genovés y
bien que lo puso de manifiesto. Los ré-
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COLOR
AMARILLO

De nuevo los
hermanos Ponce
estuvieron a la
altura

" acostumbrada,

" José Mari (ala
izquierda), siendo
el primer coche no
integrale y Todi (a
ia derechal,
vencedor en grupo
N. Borja Moratal
fen la foto central),
volvio a correr un
gran rallye,
superando a
rivales con coches
mucho mds
potentes.

cords de las primeras pruebas fueron pul-
verizados, imprimiendo al rallye un ritmo
endiablado.

Con bastanie calor y tramos largos en la
primera etapa, los dos rivales mds rapi-
dos, Snijers y Liatti, se vefan muy perju-

_dicados por sus neumdticos Dunlop, dise-

fiados en Gran Bretafia para una
climatologia muy diferente. El héroe de
esta primera etapa era José Mari Ponce,
que con su «dos ruedas», no se-descolga-
ba demasiado de la cabeza. De todas ma-
neras, Ponce no se encontraba demasiado
a gusto con los reglajes de su BMW, pese
a que estrenaba motor, a la espera del de-
seado coche que fuera de Pep Bassas el
pasado afio. - '
Esta primera etapa permitia analizar el
debut de la escuadra espafiola de Lancia.
Como se sabe, para este afio, se han ficha-

do dos pilotos: Gustavo Trelles, con el
objetivo del Campeonato y Pedro Javier
Diego, como piloto promesa, en periodo
de formaci6n para el futuro. Pues bien, lo
cierto es que en su debut, los pilotos de
Lancia fueron mas bien modestos. Tre-
lles, que se fichd como piloto experimen-
tado, acusé mucho su falta de entrena-
miento para correr en asfalto. Se subié al
coche en el podio de salida, pero acabé
concediendo, al final del rallye, mis de
cinco minutos. Aunque tramo a tramo fue
progresando y acab6 por delante de Pon-
ce, su actuacion hay que calificarla de
discreta. En cuanto a Diego, salié tan pre-
sionado psicoldgicamente, que dudamos
que su primera experiencia (con un resul-
tado final muy positiva), le haya servido
para mucho. No es que ¢l debut de ambos
fuese mediocre. Es que, en los tltimos

meses, hemos asistido al inicio de carre-
ras verdaderamente brillantes: Luis Mon-
z6n gand en Tenerife, por delante de Pon-
ce, en su primera aparicion con un Sierra
4x4. Ricardo Avero, en su priméra toma
de contacto con el Mitsubishi Galant, es-
tuvo entre los mejores... por no hablar de
un tal Frangois Delecour. En fin, queda
alin mucho Campeonato por delante y los
nuevos hombres de Lancia tendrdn mu-
chas oportunidades para ir mejorando.
Sigamos con el Rallye. Tabaton.en ca-
beza, con una ligera ventaja sobre Snijers,
Liatti y Ponce. Ya distanciados, un peto-
t6n con Bertone, Trelles y Monz6n y mds
retrasados, otro grupo en el que Moratal,
aprovechdndose de algunos kilémetros en
bajada, hacia ia hombrada de mezclarse
entre Rivero, Avero, Diego y Morandini.
Se habian quedado fuera de carrera, pric-

ESCUADRA
CORSA

Tanto Iigo Lilly (a
Ia derecha), como
Luis Climent, han
puesto de
manifiesto la
eflcacia de los
pequerios Corsa
grupo A y sus
posibilidades en el
Campeonato de
Espaiia, ayudados
por una fiabilidad a
toda prueba. Lilly
se permitio incluso
el lujo de clasificar-
se entre los 10 pri-
meros.

ticamente sin estrenarse Schmid (con la

temperatura de agua en las nubes), Bosch
(con el motor sin presion de aceite) y
Lamberti (con la distribucién del motor
atmosférico de su Alfa rota).

En la segunda jornada, unos tramos

mis cortos, con mucha pendiente y hime-

dos en las primeras horas de la mafiana,

permitieron que la diferencia de neumdti-
cos ya no fuera tan evidente y tanto Sni-
jers como Liatti presionaron a Tabaton.
Fueron los momentos més intensos del
rallye. Por detris, Ponce no podia conte-
ner a los cuatro ruedas motrices en estas
circunstancias y menos atin Moratal.
Monzon, que habia tenido muchos proble-
mas con la inyeccion de su Cosworth y
que habfa perdido a sus asistencias en un
tramo, inicia también un fuerte ataque que
pone otra vez de manifiesto sus cualida-

des. Pero su alegria iba a durar poco por-
que de nuevo las bombas de gasolina ce-
dieron y tuvo que retirarse. También Ber-
tone se queda en la cuneta al romperse el
buje de una rueda. '

Cuando los tramos van secindose y el
calor comenzaba a apretar, de nuevo Ta-
baton restablece las diferencias, acabando
la segunda etapa con un minuto de venta-
ja sobre Liatti, casi dos sobre Snijers y
tres sobre Trelles y Ponce. Tras ellos,
Avero marchaba en una posicién cémoda,
con mucha ventaja sobre Morandini, Die-
g0 (que perdid dos minutos por una salida
y la posterior penalizacién en un control),
Borja y Rivero, todos ellos muy proxi-
mos, por lo que la tercera y iiltima etapa
se presentaba movida en este pelotén.

De nuevo con la mafiana fresca, Liatti
ataca a Tabaton vy otra vez ¢l de la Grifone
pone las cosas en su sitio cuando llegan
los trames mds largos y calientes, bajando
ambos los récords de Sainz y de Bardolet
de los dltimos afios. Snijers, mds pruden-
te, tiene sin embargo que abandonar con
el cambio roto cuando la tercera plaza era
suya. Esta posicion la hereda Trelles, que
continda con gran tranquilidad, sin ser
acosado por Ponce que tampoco puede
hacer mucho en la mafiana himeda.

Entre el pelotén perseguidor, pronto se
produce el abandono de Avero, sin em-
brague y tras tres dramdticos tramos en
los que tomaba la salida empujado por el
copiloto. Pero a cuatro del final, en cuesta
arriba, Ricardo Lépez, exhausto, es inca-
paz de empujar hasta la pancarta que mar-
ca el fin de la zona de salida, en la que

cualquier ayuda exterior. supone la exclu- .
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sién. Con lagrimas en los ojos, dejan el
Mitsubishi aparcado en la cuneta. Diego a
punto estd de dar alcance a Morandini,
pero un trompo del santanderino le hace
desistir, tras correr los dltimos tramos con
neumaticos de lluvia. Borja, sin posibili-
dad de dar alcance a los Lancia de 4 rue-
das motrices, se contenta con superar al
Cosworth de Rivero, que no es mala pieza
para su «escopeta», alcanzando una sépti-
ma posicion final, inimaginable al inicio.

El resto del rallye tuvo otras dos histo-
rias: los grupo N y los Opel Corsa. En lo
que a los coches de serie se refiere, la lu-
cha estaba centrada entre Antonio Ponce
(BMW M-3) y Ramén Ferreyros (Sierra
4x4). Este piloto peruano, residente en
Gran Bretaiia, es el que recordaran los
aficionados por su sonado despiste en el
pasado Rallye Valeo, al quedarse toman-
do un café, en una neutralizacién y legar
quince minutos tarde al control, tras haber
realizado un rallye excelente en el que pu-

‘do ser cuarto.

Ferreyros no pudo con José Mari Ponce

.pese a su superior montura. La excelente
| ——

el

conduccién del hermano pequeiio de la
saga y su buen conocimiento del terreno,
fueron determinantes. Al inicio de la ter-
cera etapa, Ferreyros, queriendo aprove-
charse de una zona hiimeda y resbalosa,
se sali6 de la carretera. Cuando José Mari
Ponce ya rodaba tranquilo, con mds de 15
minutos de ventaja sobre el Renault 5 GT
de Mariano Gonzdlez, rompid la caja de
cambios, pudiendo utilizar sélo la 2° y 3

y en estas condiciones, acabar el rallye y

MONZON,

LA EVIDENCIA

Luis Monzon fue el
inico espafol, que
pudo vencer un
tramo. Aungue
tuvo que
abandonar por pro-
blemas

mecdnicos, ha
vuelto a poner de
manifiesto que hay
que contar con éf
para el

resto del
Campeonato de
Espana

asegurarse por lo tanio la victoria en el
grupo N.

Justo detrds de Antonio, se clasificaron
los Opel Corsa de Iiligo Lilly y Luis Cli-
ment. Luis Climent volcé en ¢l segundo
tramo del rallye, perdiendo por ello tres
minutos y dafiando el Opel Corsa «poten-
ciado». A partir de entonces inicié una
excelente remontada, con un motor que
no subia de vueltas. Dio alcance a sus ri-
vales excepto a su compafiero de equipo,
quien, muy sobrio y muy rapido, ha vuel-
to a poner de manifiesto la buena eleccién
del donostiarra como integrante del equi-

ELASIFIC?

12 .M. Ponce, 405 puntos 2¢ Moratal,
321 p 32 A. Ponce, 255 p 4°2Lifly, 240p
-* 5% Monzon, 2_10 D 62 Trelles,'_19_8 p - 7

\CIOINES

worth 4xd}, por rotura Dom'ba de Inyeccion
Avero (Mitsubishi Galat VR4, por rotura de
embrague - Ferreyros {Ford Sierra Cos-
worth 4x4 gr N}, por salida de carretera.

‘POSICIONES EN LOS TRAMOS
Piloto Tyl 2R ke AR s e
TABATON 2817 6 &5 - - -
LIATTY DB b et
TREELES § a2t cnagriigie ounn
JMPONCEZ28 - 4 6 - B 4
MORANDINt28 - - - 2 3 4
DIEGO 8 - 1 2 3 2
MORATAL 28 - - - 21
RIVERO % - - - - . 2
AVERO 2% - - - - 2 2
SNIJERS 2204 3307 21
MONZON 16 1 2 3 1t 2 2
BERTONE 11 - - - 1 2 3

CAMPEONATO DE ESPANA:

®LUISE AITKEN-WALKER

| la campeona del mundo
femenina de rallyes va a

| correr esta temporada a los
mandos de un Ford Sieria
Cosworth 4x4,
abandonando por tanto e!
equipo Opel.

®CN el circuito que la

primera prueba del Primer
Trofeo Funny, que ha sido
ganada por Cristian Oliva.

| ®F| equipo EIf-JJ Cobas
va ha fichado a los pilotos

| gue se sentaran al volante
de sus Férmula Renault en

| el Campeonato de Espania

| ‘de la especialidad. Los
elegidos son Eusebio Giiell
vy Roger Morback. Los
chasis elegidos son Martini
MK 61, motorizados por
Mecathlon.

®HERNANDO CUADROS
también esté ultimando los
detalles para participar en el

Campeonato de Esparia de

Férmula Renault, para ello
se desplazo al circuito
francés Danielson donde
realizéd unas pruebas con un
chasis de la marca Qrion.

Agrupacion Deportiva ABR
Sport tiene en el Casino de
Zaragoza, se ha disputado la

@ S.M. EL REY recibit en

Razones para mantener

siempre nuevo
eami&n nuevo

su wch.'?
! S

¥

41"'"’

Anticalcdreo

Anticavitante |

Tratamiento completo para
el circuito de refrigeracion

audiencia a los Campeones
de Espania de
Automaovilismo del 90. En
el acto también estuvieron
presentes el Secretario de
Estado Sr. Gomez Navarro,
Carlos Gracia, Presidente

Automovilismo y
representantes de distintas
marcas que patrocinan el
Automovilismo en Espana.

industrias NURAL, S.A. » Barceiona - Teis. (93} 415 12 84 - 237 6285

de la Federacion Espaiiola de

(AMPEONATOS DE VELOCIDAD

GUERRA DE LOS NEUMATICOS

las marcas habituales de neumadticos
presentes en los circuitos espafioles,
Michelin y Pirelli, se han sumado en los
ultimos meses cada vez con mds intensi-

dad Camac v Good Year. La primera de.

ellas despliega un buen niimero de neu-
maéticos por carrera y, ademds de contar
con un vehiculo en el Campeonato de Tu-
rismos -el Toyota Corolla pilotado por
Antonio ‘Albacete- es uno de los patroci-
nadores de las férmulas de promocién:
Férmula Fiat Uno y Férmuia Ford, que
equipan en exclusiva los neumdticos de
esta marca. Good Year de la mano de Se-
gundo Pérez también ha pasado a equipar
a algunos coches del Campeonato de Tu-
rismos, entre ellos el BMW M-3 de San-
tiago Martin Cantero y el Ford Sierra
Cosworth de Luis Lopez de la Cdmara.
Para poder abastecerlos de neumdticos sin
problemas va a desplazar a los circuitos
urt camidn perfectamente equipado. Tam-
bién hay presencia japonesa, que corre de
la mano de Palau que en el Ford Sierra
Cosworth 4x4 monta gomas Yokohama,

FEDERACION ANDALUZA

ATRACO A MANO ARMADA

A PFederacién Andaluza de Automovi-

lismo ha tenido la «brillante idea» de
crear una Tarjeta de Participacién en las
Pruebas Andaluzas. Con la cual se obliga
a todos los pilotos que participen en algu-
na prueba en Andalucia a pagar un dinero
extra, ademds de la licencia obligatoria
(ue proporciona la Federacion Espafiola.
Esta tarjeta, recordando a los bandoleros

que actuaban en Sierra Morena, es un

atraco a los pilotos que no tienen mds re-
medio que acudir a esta Comunidad a dis-

pular alguna carrera puntuable para algin
(ampeonato o Trofeo Nacional. Para eflo
establecen un baremo en el importe de di-
cha tarjeta que depende de la importancia
de 1u prueba, por ejemplo para un Rallye
o Raid que es la mds cara hay que pagar
20.000 pesetas el piloto vy otro tanto ¢l co-
pileto, mientras que la més barata es la de
Karting que cuesta 5.000 pesetas, lo que
supone un gasto adicional en los costos
que tienen que soportar los participantes.
Con esto pueden conseguir que nadie
(uiera ir a correr a esta Comunidad y por
supuesto no es la manera més apropiada
de fomentar el deporte. Afortunadamente
la Federacion Esparfiola de Automovilis-
mo echando mano del Cédigo Deportivo
internacional y del Reglamento Nacional,
ha respondido como era de esperar y ha
impedido que esta maniobra ilegal pros-
pere. Ademds no hay que olvidar que las
territoriales dependen de la Nacional y
por-lo tanto deben acatar el reglamento.

MUNDIAL DE RALLYES

LA ESTADISTICA MANDA

A UNQUE 1la racha actual de Carlos
Sainz en el Mundial de Rallyes cabe
calificarla de espectacular, con 11 rallyes
terminados desde el Safari de 1990, que
incluyen seis triunfos y diez podios, toda-
via estd un poquito lejos de lo alcanzado
por Massimo Biasion entre los Rallyes de

Portugal de 1988 y 1990, con 14 prucbas

terminadas que incluyen 11 victorias y
diez podios seguidos entre el Portugal de
1988 y el Rallye de Argentina de 1989.
Todo un récord. Claro que el piloto de
Bassano del Grappa tuvo dos temporadas
completas, y ningiin rival de excepcion,
como el madrilefio, que hiciese peligrar
esa sucesion de éxitos.
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Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 12 35 05

CAMPSA
Tel.{900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel.(91) 7421213

ADA
Tel.(500) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 441 71 17

DYA
Tel.(91) 437 80 00

. EUROPE
ASSISTANCE
Tel.(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 44133 44

RACE
Tel.(91) 59333 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
TeL(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(900) 11 2222
BMW
Tel.(900) 10 04 82
CITROEN
Tel(91)450 11 11
FIAT
Tel{91) 450 1i 50

FORD
Tel.(500) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 44141 77

MITSUBISHI
TeL(91) 441 33 44
OPEL
Tel.91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 2125 -

RENAULT
Tel(91) 556 36 99

SEAT
Tel.(900) 11 22:22

VOLKSWAGEN
Tel.(500) 13 65 24
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MOTOS
ANTIGUAS

I. 0OS dias 13 y 14 de
abril, en el lugar co-
nocido como «La Nau»,
se celebrard una expo-
sicién de motos anti-
guas. En el mismo sitio
también se dispondra
de un curioso mercadi-
ilo de libros y revistas,
juguetes, posters, re-
cambios, etc.

Mas informacion: Sr.

Esquerra.
Tel. {93) 71479 34

RUTA AZUL

0S dias 29, 30 y 31

de marzo se celebra-

ra la | Ruta Azul para ve-
hiculos todo terreno,
organizada por la Agru-
pacién Deportiva Qua-
treros, que sé llevaré a
cabo entre.La Corufa,
Santiago 'y Padrén. Es
una prueba de caracter
no competitivo, iddnea
para la iniciacién en la
practica del todo-terre-
no, por la sencillez de
su recorrido.

Mas informacién Tel.:
{981} 29 87 00

VA DE MOTOS

L fin de semana del

29 al 31 de marzo
viene repleto de aconte-
cimientos deportivos de
las dos ruedas: Cam-
peonato Europeo de Ve-
locidad en Donington
de 250 c.c., Supersport
y Superbikes {esta prue-
ba también puntuable
para el Mundial). En la
localidad de Talavera se
celebrara Campeonato
de Espafna de Moto-
cross de 250 centime-
tros cubicos.

RAID LLUCANES

F [EL a su cita anual,

los proximos dias
28,29 y 30 de marzo se
disputara en’'la localidad
barcelonesa de Olot el
VIl Raid Luganés, se-
gunda prueba del, cada
‘vez méas interesante, ca-
lendario nacional de
raids motociclistas vy la
primera prugba de
cuantas se celebran en
‘Espafa con categorfa in-
ternacional. El Raid
Lluganes es puntuable
para el Campeonato Na-
cional.

Mas informacion M.C.
g);ot Tel. (93) 888 00

(LA AVENTLRA

2|

[PEUGEDT|

LA AVENTURA
DE PEUGEOT

E S un libro histérico
destinado al gran
publico. En sus paginas
se namra la increible tra-
yectoria vital de la fami-
lia Peugeot. Destaca la
excelente calidad de los
documentos gréficos.
Los Peugeot llevan sie-
te generaciones al fren-
te de un negocic que
comenzd su actividad
industrial fabricando Gti-
les de todo tipo, como
los famosos molinillos
de café. El libro est4 tra-
ducido a cinco idiomas:
francés, inglés, aleman
espafiol e italiano.

Precio: 5.180 pesetas.

Mas informacion: Edi-
ciones Denoél.
Telefono: 07 33 1 43
362728 ~

T —— CHOFER A SU GUSTO i

Mas informacion Tel.:

' l o8 pmbiemas del tréfico y su moompatnbmdad con las apretadas
agendas de los ejecutivos madrilefios, ha agudizado el ingenio de
un grupo de empresarios para crear un servicio de alquiter de chéfe-
res, «Servichdfer» tiene una amplia plantilia de conductores adiestra-
“dos para conducw cualquier tipo de vehiculos, desde utilitarios hasta
_ Rolls Royes, con conocimientos para calieljar por Madnd v sacar el mé-
1 amo rendimiento a las jomadas de sus clientes. Las tarifas varfan se-
| gun el flempo de contratacion Los dfas laborables, la hora cuesta
1600 pesetas, con una sobretasa de 1 000 pesetas por nocturmidad y
dias festivos. Si la contratactén se efectua por tres dias, el precto se
reduce hasta las 1 200 pesetas por hora.

563 91 94
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CAMBIO RUSCONI, 8.A.
Presidente: Juan Tomds de Salas.
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Consejeros: Ernesto Mauri, Gregorio
Arroyo, Javier Pascual.
Secretario: Evelio Verdera,
Director General:

Javier Pascual del Olmo

Editor ejecutivo:
Félix Lazaro.
Director:
Alberto Mallo.

Director adjunto: Gigi Corbetta.
Subdiractor; José Maria Cernuda.
Director de Arte: Olegario Torralba.
Redactores jefes:- Angel Marco (In-
formacitn) y Vietor Piceione (Produc-
to). Jefes de drea: Rail Rodrigues
(E: fa). Jefes de Juan
Gonzdlez Aso (Diaefio) Andrés Mas
(Producto} y Alfonso J. Nieto (Fotogra-
fia). Redacelén: Lourdes Brave, Si-
monetta Garih, Manuel Madrid, Angel
Robledo, Gonzalo Serranc y Juan Luis
Soto. Disefio: Carmen Redrigues, Er-
nesto de Salas. Fotografia: José An-

tonio Diaz, José Robledo, Ramén Ro- -

drigues. Coordinacion: bhguelAngel
Turei, Corresponsal en Cataluna:
José Luis Aznar. Gi alés en
el extranjero: Michel Meilleray
(Franeia); Daniel Monteverde (Japonj;
Giancarlo Parini (Ttalin); Hans Jurgen
Tucherer {Alemania), Documenta-
oién: Mary Mas. Secretaria de Di-
recciém: Nievea de Vicente. Secreta-
ria de Redaccién:-Ana Maria Pardo.
Colaboradores: Judn Ballesta (Hu-
mor}; Enngua Blanco (Pruehbas); Fer-
nando Caflizal {Producto); José M.ar[a
Casanovas. Estsban Delg'ado (Depor-
te); Jesiis Espinosa (Ilustraciones);
Victor Ferndndez (Producto); Antonio
Montafiés.(Pruebas); Enrique Llorea
(Ilustracionea); Enrique Ortega {Tlus-
traciones); Juan Carlos Payo (Cierre);
Francisce Podadera (Disefio} y José
Luis de la Vifa (Ndutica).

Director Comercial: Concha Duri.
Director de Publicidad: Juan Anto-
nio Buanzes. Jefe de Publicidad: El-
vira Aricha. Automercado: MF Jesiis
Sénchez. Coordinadora de Publici-
dad ; Mercedes Noguerado. Publiei-
dad Zona Cateluna: Pere Calsina
Rué. Automereado: Loles Peyra. Pu-
blicidad Norte: Rosana Lépez. Pu-
blicidad Andalucia: Rafael Marin
Montilla. Publicidad Levante: Ra-
mén Medina. Director de publiei-
dad internacional: M.Angel Duri.
Directora de Planificacién y Con-
trok: Pilar Pérez Menéndez. otor
Adminisirativo Financiero: Fer-
nando Fernindez. Director de Pro-
duceién: Antonio Toribic. Autoedi-
eidn: Yolanda Corrochano y José MP
Gémez-Morén (jefe). Directora de
Marketing: Marfa Lizarraga.
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61, Servi-
ciog Comeremles ¥ l‘ubheltnrlos
MaD Garcia Noblejas,
41, ZBOSTMadmd Tel: 407 2700)’407
41 00. Fax: 407 24 22. Buscripciones:
407 85 70. Promocién: 407 66 00. Te-
lefax 408 49 44. Télex: 43974 NYRE
(CELONA: P* de San Gervasio,
8 08032 Barcelona, Teléfono: (93) 418
7 79. Telefax: 418 42 51. BILBAO:
Berasteg'l.n 1, 5% Deha. 48002 Bilbao.
'l‘eléfunu (84) 423 91 38. Fax: 324 80
8, VALENCIA: Guillén de Caatro,
46 T'A. 46001 Valenma Clbléfono (96}
5. ANDAL Pol, Calon-
ﬁl Cnl]e B. Pamela 24 4100'7 Sevilla,
éfono: (954) 43 22 11.

Fotomecdnica: Promograf, S.A. San
Romualdo, 26. 28037 adl'ld Impri
me: INTERPRINT, Chorrills 8. alé.
de Henares, Madrid Distribuye:

Dish San Romualdo. 26, 28057 Ma.
drid. Teléfono: 927 13 38, 327 15 67,
927 14 53 ¥ 327 15 25,

" MOTOR 18 ez miembro
de la Asociacién de Re-
vistas de Informacion y

R apociada a la FIPP.
COPYRIGHT 1989. Depésito Legal:
M.30.247. 1983. Difusién controlada
-por QJD,

ikt MOTOR 16 es una publi-
cacin miembro de Eurau-

e to, asociacidn de la que
también forman parte:

L'ACTION AUTOMOBILE (Fran-

ela}, AUTO ZEITUNG (Alemania),
CAR (Gran Bretafa}), GENTE MO-
TORI (Italia) y TURBO {Portugal) '

VENTAJAS DE SERIE

® Motor de 1.397 c.c. gasolina
® Desblogueador de ruedas
® Defensa frontal

® Enganche para remolque
® Suspension independiente
@ Carroceria autoportante

® 5 plazas y amplio maletero
® Faros antiniebla.

® Limpiaparabrisas trasero

Sociedad Anénima
Tel. (93) 680 06 88
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