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NUEVO PEUGEOT 205 TURBO DIESEL

El nuevo Peugeot 205 Turbo-
diesel es el nuevo lider de su
categorfa.

Su motor Turbo de 78 CV. de
potencia y 1.769 cm3 es capaz
de alcanzar una velocidad supe-
rior a los 175 Km./h. y ponerse
a 100 Km./h. en tan sélo 12,2

segundos. Y todo ello, con
un consumo verdaderamente
Diesel: 4,6 litros a los 100 Kms.
Ademis, te ofrece todo el con-
fort y equipamiento que carac-
teriza a los Peugeot 205.

Y es que, el nuevo Peugeot 205
Turbodiesel, es Turbo, es Diesel

y es Peugeot. ;Qué mds quieres!?

Nuevo Peugeot 205 Turbodiesel.
El nuevo lider.

PEUVGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

st e Lubricantes recomendados

Precio para Canarias, Centa y Melilla: 350 ptas., sin JV A, Gt e bransporie inghaidos,

Precios extranjero: Portugal 725 escudos.,
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UUN ANO DE PRUERBAS
Todas las pruebas de los
{ltimos doce meses
realizadas por los
especialistas ;Ie Motor 16

PEQUENOS
Son los pequetios del
mercado aungque no por
ello, los menos
importantes. Estn todos
iinalizados uno por uno y
comparandolos entre si.
Bs 1a guerra del millén

MEDIOS
Son los mas demandados
v los mds vendidos. Es la
lucha por desbancar al
rndopoderogg Renault 19

BERLINAS
('on més de cuatro metros
de longitud, son fos
coches ideales para
tealizar un cémodo viaje

LUJO
Per poco més de cuatro
millones, se puede
ihisponer de vehiculos con
motores de muy altas
prestaciones v un alto
nivel de confort
104
DESCAPOTABLES
Son coches para disfrutar
le la conduceidn a pleno
aire. Son los
descapotables de primera
linea
105
DEPORTIVOS DE
LUJO
Trestaciones, tecnologia
al mds alto nivel y
confortabilidad son las
caracter{sticas
fundamentales de estos
deportivos de élite
115

TODO TERRENOQ
Dentro de un mercado
cada dia més en auge,

Motor 16 ha probado las
novedades mds
significativas del mundo
de los todo terreno
118
- PRUEBAS 30.000 KM
La prueba de un coche
llevada a su médxima
expresion se da tras
recorrer con un vehiculo
30.000 kilémetros
120
PRUEBAS
ESPECIALES
(Gasolina sin plomo, luces
y neumdticos también han
sido analizados en
profundidad por Motor 16

l A creacion del Ministerio de Infraes-

tructuras es un acontecimiento que de-
beriamos saludar con jubiloso optimismo.
Parece que por fin Jos informes de la CEE
han decidido crear un Ministerio que afronte
globalmente las carencias de este pais en la
materia. La cuestion es saber hasta que pun-
to los resultados van a merecer la pena.

Espana es un pais actualmente inmerso en
las obras publicas. El sector de la construc-
cién se mantiene en auge precisamente por
eso. Y no hay duda de que el anterior minis-
tro de Obras Publicas, Séenz de Cosculluela,
tiene en su haber numerosas inauguracio-
nes. Sin ernbargo, jcudntc hemos sufrido y
nos queda por sufrir a causa de esos retra-
508 en la gjecucion del Plan General de Ca-
rreteras! Hay tramos de autovias que no ve-
remos finalizados hasta el verano del 92 y
es0 con suerts, pues ya se sabe que las fe-
chas anunciadas en los carteles del MOPU
casi siempre han tenido retrasos.

El problema es que el Plan General de Ca-
rreteras deberia ser plenamente operativo en
el presente afio. Ese era el reto de un minis-
terio, que argumentard el que técnicamente
si habran cumplido el plan al estar adjudica-
dos o en obras todos los tramos al 31 de di-
ciembre de 1991. 7

Queda por ver la eficacia del ministro Bo-

RALLYE ISLAS CANARIAS

Luis Manzén se ha adjudicado sorprendentemente la victoria en la pri- grado aunar la potencia vy la agili-

mera prueba del Nacional de Rallyes celebrada en la isla de Tenerife.

{Pag. 138}
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CITROEN ZX

El ZX nace para compe-
tir en el segmento mas
duro del mercado. Sus
caracteristicas se reco-
gen en este informe
donde ademas aportan
| su opinién los maés
prestigiosos periodistas
europeos. {Pag. 68)

DEPORTE

NUEVOS MINIS TERIOS

rrell en esta materia, en la que se invertird
buena parte de fo que ha recaudado hasta la
fecha. Nuestra calidad de vida dependerd en
gran medida de la eficacia de este hombre,
hoy al frente de unas responsabilidades que
condicionan el bienestar del contribuyente.
La politica de transportes y obras publicas es
como un termémetro del bienestar de los
espafioles; o de la pesadilla si lo que nos to-
ca es el atasco interminable, el retraso de un
vuelo comercial, efc. La infraestructura de
nuestro pais se merece desde hace tiempo
el empujon definitivo que nos ponga a nivel
europeo. ¢Serd capaz de conseguirlo el mi-
nistro Borrell?

Alberto Mallo

ALFA 335 16V PERMANENT 4

| Alfa Romeo ha elegido el mode-
lo 33 1.7S 16 vélvulas de 137
caballos como base para la fabri-
cacion de su primer vehicule
con traccidn integral permanen-
te. El producto final es un coche
de espiritu deportivo que ha lo-

dad con la maxima seguridad.
(Pag. 16)
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i ® TOYOTA ha producido ya
_setenta miliones de

unidades. Ef modelo que ha
alcanzado esa cifra ha sido
un Vista 2.000 GT. Toyota,
una sociedad gue construyo
Su primer vehiculo en 1935,
tiene previsto alcanzar los
cien millones de unidades
antes del afo 2000.

® LAS exportaciones

japonesas de
automaviles, camiones y
autobuses han registrado un
aumento del 2,4 por ciento a
lo largo del mes de enero.
Dicho aumento se debe, en
huena medida, al incremento
de las exportaciones hacia
los paises asidticos, y en
especial a China, que ha
aumentado su cifra de
importaciones en un 206,3
por ciento.

@& MAZDA continda su

proceso de
informatizacién. Acaba de
equipar a ocho lineas de
montaje con més de
trescientos monitores
informatizados, estos
monitores seleccionan las
piezas mas adecuadas para
cada modelo, siempre
dentro del sistema mixto de
produccidn gue tiene la
compariia.
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El Fiscal General del
Estado ha crdenado
que se reabran las dili-

- gencias por el fraude

de ta gasolina oficial en
el PMM.

iveco-Pegaso ha
vendido cincuenta ca-
bezas tractoras a ia
compaifa britdnica de
correos Royal Mail, a
través de su fillal Sed-
don Atkinson

= CONTANTE Y SONANTE

El acuerdo para croar
una sccledad conjunia en-
tre General Motors v la
polaca FSO estéd practica-
mente ultimado. Fiat ha
guedado fuera.

Los acclonistas de
Continental han aproba-
do la supresion de las
medidas anti-OPA del gru-
po, al que la italiana Pire-
il hizo una oferta de fu-
510N

Daimiler y Mitsubishi
han apiazado las conver-
sacloies que venfan
manteniendo para flegar
a un acuerdo, aln des-
conocide, en materia
comercial,

Nissan Motor lhéri-
¢a va a mvertir 6.000
millones de pesetas en
sus filiales céntabras
Fundimotor y Meco-
busa

RENAULT TXE INYECCION

EL ULTIMO EN JUEGO

l OS ultimos componentes de la gama
R-19, los modelos R-19 TXE Inyec-
cion y R-19 Chamade TXE Inyeccion,
acaban de entrar en el mercado espaiiol
CON Unos precios muy competitivos, pré-
ximos al 1.895.000 pesetas en ambos ca-
sos. Los nuevos R-19 TXE incorporan la
inyeccidn electrénica de carburante al
motor de cuatro cilindros con 1,7 litros de
cubicaje y 107 caballos de potencia.

CIZETA MORODER V16 T

PASO A LA SERIE

E L suefio mecdnico de Clandio Zampo-
1li, gran especialista en hiperdeporti-
vos de lujo, y de Giorgio Moroder, uno de
los mejores compositores de bandas musi-
cales, ya es una realidad palpable. El pri-
mer Cizeta Moroder V16T completo, pin-
tado en un soberbio tono negro y con ¢l
volante situado a la derecha, ha visto la
Iuz en el Salén de Ginebra mientras otros
siete coches mds ocupan las lincas de
montaje de la firma italiana, que pondrd
otros veinte coches en ¢l mercado a lo lar-
go de 1992. Los Cizeta han pasado a la
serie tras cubrir mds de 75.000 kilémetros
de prueba, recorridos, en gran parte, a tra-
vés del Valle de la Muerte, en California.
Los Cizeta V16T de serie contarin con un
motor de dieciséis cilindros en V y seis 1i-
tros de cubicaje, un motor «verde», pro-
visto de catalizador de triple via, con qui-

nientos veinte caballos de
potencia.

Los Cizeta V16T supera-
rén los trescientos kilémetros por

hora de velocidad punta y cubrirdn el
kilometro con salida parada en 20,2 se-

gundos.

LUIOS EN SUBASTA

PARA MILLONARIOS

E L fraje de bafio de la modelo, un traje

que pertenecid a la propia Marilyn
Monroe, y el fabuloso Rolls Royce, un
modelo veinte caballos construido en
1926 para el Maharaji de Bharatpur, son
los elementos estelares de la subasta que
Christie's realizard en Londres a finales de
abril. Los precios serdn astronémicos.

PEUGEOT - TALBOT

NO A LA REGULACION

l A Direccién de Trabajo de Madrid ha
desestimado el expediente de regula-
cién de empleo presentado por Peugeot-
Talbot para 5.010 trabajadores de Villa-
verde. El rechazo estd provocado porque
la empresa ha planificado el aumento de
produccién de 600 a 720 coches al dia,
para lo que ha propuesto un aumento del
nimero de contratos temporales.

PORSCHE 944 52

SOLO PARA CAPRICHOSOS

AS 25 unidades del Porsche 944 82

edicidén limitada despliegan un equipa-
mignto excepcional. Los componentes de
esta serie limitadisima ofrecerdn tres pa-
quetes diferentes de elementos opciona-
les, los correspondientes a las definicio-
nes Sport, Confort v Sport Confort, con
un precio final proximo al millén y medio
de pesetas. Los veinticinco coches dispo-
nibles saldrin al mercado con un precio
final de ocho millones de pesetas, igual al
mostrado por los 944 S2 normales.

@ La Fiscalia general del estado ha
ordenado reabrir el sangrante caso
del combustible desaparecido de los
locales det PMM La Fiscalia de Ma-
drid habia cerrado el caso por la impo-
sibilidad de comparar los datos de su-
ministro de Campsa con los vales de
control, 2 menudo mexistentes. En
fos Gltimos 4 afios desaparecisron
cerca de 2 milones de litros de com-
bustible.

®Por fin se ha ido Cosculluela. Dicen
que det rbol caido no es bueno hacer
lena. Perc lo cierto es que Javier Sa-
enz ha sido el peor ministro de Obras
Publicas que nunca haya padecido es-
ie pals . jque ya es decir!

@_a Policla Municipal de Madrid ha

reforzado muy considerablemente
sus esfuerzos en la recuperacion de
coches robados Esto se ha traducida
en que, &n los dos primeros meses
del ano, se ha incrementado en un 30
por ciento el nimero de recuperacio-
nes. Para el bien de todos

@ La revista «Madnid», editada por
Telemadnd hace un paneginco de sus
motoristas, capaces, dicen, de llevar a
una personalidad en seis minutos al
aeropuerto o de venir desde Barcelo-
na en 4 horas Ademas de no creer-
nos esto Ultimo (dado que se trata de
unas motos muy poce deportivas), es
un atentado a la cordura y un manu-
mento a la ncompetencia de quien
haya recomendado utilizar este arries-
gado sistema.

DESDE
PARIS

EDQUARD
SEIDLER
|

@ LAS matriculacicnes en

el mes de febrero
cayerén un 18,8 por ciento,
tras una recesion del
mercado en el mes de enero
del 23 por ciento. Los
fabricantes nacionales han
sido los maés afectados,
especialmente Renault, con
un bajén de ventas del 24,4
por ciento. Los importadores
registraron un descenso dsl
9,2 por ciento. Ford y los
importadores japoneses
ganaron puntos en su cuota
de mercado

® JACQUES Calvet,
presidente del Grupo
PSA, gue anuncié en una
ocasion gue su grupo seria el
nUmero unc europeo en
1993, acaba de comentar
que ese desea s6lo se hard
realidad a partir de 1995. Las
nuevas condiciones del
mercado han modificado sus
previsiones iniciales.

® CITROEN ha tenido

16.500 distribuidores y
trabajadores de la marca en
Paris durante dos dias para
presentarles el nuevo ZX.
Los invitados procedian de
53 paises diferentes.

® DANIEL Goeudevert, el
francés de 49 anos de
edad, que dirige los destinos
de Volkswagen en
Wolfsburg, tras prestar sus
servicios en Renault, Citroén
y Ford, ha recibido la Legion
de Honor, la condeceracion
més preciada de Francia.

@ RENAULT plantea anular

" las bonificaciones
salariales de més de la mitad
de su plantilla, esas
bonificaciones tienen un
importe minimo de 83.250
pesetas y corresponden a
1990.

@ EL acuerdo suscrito por

Chrysler y Renault, que
contempla la distribucién en
exclusiva de Jeep por parte
de la empresa francesa en el
sur de Eurcpa, acaba de
prolongarse por otros cinco
afos mas.
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A L final se despejé la incognita v

. el Presidente Gonzélez abords el
tan esperado cambio de Gobierno.
Las novedades son importantes en
cuanto a rostros, pero la continuidad
parece ser el elemento dominante en
el nueva Gabinete que, en prncipio,
debe agotar Ia actual legislatura

Uno de los sacrificados en la remo-
defacién gubernamental ha sido &l
controvertido ministro de Obras Publ-
cas, Javier Sdenz de Cosculluela, que
en su «debe» cuenta con 1a no culmi-
nacion real del Prnmer Plan General de
Carreteras y de la no presentacion de
les no menos anunciados Plan Puente
y Segundo Plan En su «haber» figura
fa salida a concurso de cuatro autopis-
tas de peaje v fa mejora del trazado de
las autovias, de las cuales el 60 por
ciento va & tener caracteristicas de at-
topista.

La principal novedad del nuevo Ga-
binete es la creacién del Ministerio de
Infraestructuras, en el que se engloba
la actividad del MOPU y de Transpor-
tes Esta posibilidad ya fue estudiada
por el PSOE antes de las ltimas elec-
clones generales, y asi o adelarto es-
ta revista (ver MOTOR 16 n? 284) Si
no se llevo a cabo entonces es porgue
los intereses polfticos (léase la presen-
cia de Alfonso Guerra en el Ejecutivo)
la frend Ahora, por fin, ha salido ade-
lante empujada por fa légica dg que no
deben estar separados dos departa-
mentos con tantas cosas comunes
entre sf, como es la planificacion del
transporte y su ejecucion por la via de
la obra publica :

Lo llamativo del caso es la persona
designada para ocupar ese Ministerio,
el popular ex-secretario de Estado de
Hacienda, José Borrell Habrd que ver
a este técnico empefiado hasta hace
poce en recaudar lo maxime posible
para el Estado, peleandose con el
«amo de las perras», Carlos Solchaga,
para contar con la financiacion sufi-
clente que ls perrmita abordar la caren-
cia de infraestructuras gue tiene este
pals - :

A imagen y semejanza de nuestros
VECINOS europeos, se echa en falta en
este flamante Ministerio ef brazo eje-
cutor de las normas sobre transporte
terrestre, o0 mejor dicho, el trafico.

claro, coma hemos venido denuncian-
do, que el sitio de 1a Direccidn General
de Tréfico 0 como se la quiera llamar
es este Ministerio y no el de Interior

Probablemente méas adelante se adop- -
te esta decision pero es cada dia mas "

* Ha pasado mucho tiempo desde que

EL NUEVO GOBIERNO |

DEPARTAMENTOS CONJUNTOS

Dentro del Ministerio de Infragstructuras se englobard a) MOPU y Transportes

4

JOSE BORRELL
De ahorrador a gastador natc.

se concibié a la autonidad de tréfico co-
mo algo represivo que se deberia encua-
drar en el orden publico

Otra novedad importante es el paso
de fa actividad de Comercio a Industria
Esta claro que la actividad industrial, con
los camblos que se avecinan en 1a Euro-
pa de los Doce, no puede quedar aislada
¥ sU componente comercial va a tener
un importante peso especifico. La contr
nuidad de Claudio Aranzadi en este M-
nisterio garantiza una estabilidad que ha
stdo positiva en varios sectores, entre
ellos el de automocidén. = -~ -

Pero la clave Gltima estd en el reforza-

miento de la figura de Carlos Solchaga al

frente del Ministerio de Economia y Ha-
- clenda. No ha sido un buen interlocutor -

para los hombres del automdwvil ante pe-

ticiones I6gicas como la rebaja del tipo |

CLAUDIO ARANZAD!
Hacia una industria muy comercial,

de |VA para Jos coches més peque-
fos Sus medidas de enfriamiento
aconémico tampoco le han hecho
muy popular entre los potenciales
consumidores

S embarga, y pese a sus reticen-
¢las a «calentar» algo la economia,
paco después de prometer su cargo
el mercado le desmentia |a inflacion
recogia velas en febrero y calan los ti-

- pos de las letras del Tesoro. De ahi

gue la més llamativa decisién del
nuevo Gebierno en su primera reu-
nién haya sido bajar un punto los ti-
pos de Interés, lo gue va a suponer
en breve una bajada del precio del di-
nero bancano Este es, sin duda, uno
de los primeros empujones fue ne-
cesita el sector del automovil para sa-

lir del marasmao.
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AIRBUS A - 320

CON RADIALES

E L Airbus A 320 serd el primer avién

de la historia que montard neumdticos
radiales como equipo de serie. Bridgesto-
ne ha puesio a punto unas cubiertas de di-
mensiones 46x17 R 20 30PR/125 Mph.
para el tren principal, para las cuatro rue-
das centrales, y 30x8,8 R 15 16 PR/225
Mph. para el tren frontal, compuesto por
dos ruedas. La marca japonesa de cubier-
tas comenzd el desarrollo de los radiales
en 1984 y pasé su primera homologacién
oficial en 1986. Los necumdticos del A
320 son un quince por ciento més ligeros
que los neumaticos cldsicos, los diagona-
les, y soportan mejor tanto los choques
como el desgaste. .

CLUE DE LA COMUNICACION

ORO PARA EL REY

s 1J Majestad ¢l Rey acaba de recibir la
vondecoracién més preciada del Club
de la Comunicacion, ta C de Oro. El Pre-
sidente del Club, José Luis Carrascosa,
impuso la condecoracion al monarca es-
pafiol por «haber sabido actuar con tacto y
mesura, superando la reducida visién de
quienes no alcanzan a comprender que la
libertad de opinién del Rey, su proximi-
dad con el pueblo, su cercania sensacio-
nal, han sido, precisamente, las claves del
éxito en su positivo papel conciliador que
debe desempefiar la Corona»,

ILESTA

_BARCELONA

CIUDAD EN MOTO

0 RGANIZADAS por
nuestros colegas de
Solo-Moto con el apoyo de
numerosas instituciones se
han celebrado en Barcelona
las Primeras Jornadas de la
Moto vy la Ciudad. Como
resumen se dio a conocer
un decélogo en el que se
compendiaba todo lo
habladeo y una serie de
medidas anunciadas por el
Director General de Trafico y
por las autoridades-
barcelonesas. Entre ellas
cabe destacar la
obligatoriedad del casco para
todos antes de 1992 y el
anuncio de un examen
practico de conduccidn.
Otras propuestas fueron la
mano dura con los ruidosos
g infractores, la permisividad
en la utilizacion del carril-bus
por parte de los motoristas y
mayor control sobre los
ciclomotores.
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Nuevo Audi 100 Seis cilindros.

En Audi somos partidarios de adelantarnos a las mds pequenas exigencias antes
que esperar a que eslas aparezcan.

Y asi lo demuestra el nuevo Audi 100,

Porque renueva en potencia, confort y prestaciones lo que parecia ya perfecto.
Y adelanta tecnolégicamente lo que muchos esperaban para dentro de unos anos.

El resultado es un coloso de los que llenan de orgullo con avaneces tan exclusivos
en su categoria como la traceion delantera. Para que se beneficie de una estabilidad
de las que impresionan. Y la mejore ain mds si lo desea con la posibilidad de equipar
la traccién permanente a las cuatro ruedas quattro.
= Con unos niveles de seguridad que recogen el ideal de Audi de no construir
W ?automc’)viles simplemente poderosos sino también seguros. Sistema de seguridad
===« exclusivo Procon-ten, Auto Check Control y frenos ABS.

obra de arie.

los silencios.

1 hi 1 Equipamiento de serie del Audi 100
Si bien es cierto que muchas veces hay Eauipamienta de serio dol Audi 103

3 - 3 14 1e ten ABS Auto-Check Cortral Direc-
co5as que Superan a 13 lmag1 s cidn asistda Chimatizador automatico

\ Paneles de madera en cuadro de man-
desbordada. dos y puaras Asiento del conductor
regulable en aftura Elevalunas eléctr-
co Faros haldgenos Volante de segu-
ridad de cuatro radios accichado Cle-
rre centralizade Asientos anieriores y
posteriores con reposacabezas y Giri-
turones enroliables Bolsas portaohye-

Y una elegancia oculta que late en motores de vanguardia destinados a culmi-
par en un motor revolucionario de seis cilindros en V capaz de desarrollar hasta
174 CV. Con un disefio en la carroceria que eleva su aerodindmica a la categoria de

En un automovil con un equipamiento que le ofrece el maximo. Y con esa
comodidad propia de quienes estian muy por encima del simple lujo y persiguen, no

solo un coche hecho a la medida de sus exigencias, sino tambien el mas poderoso de

Aunque conociendo el Audi 100 era de imaginar un sucesor de este calibre.

iasa0 plibriaz atetionel v posiErD
raz. Lz de eclurdan (ade Canoucian
y acampananie dos lites da laciiin
para pifazas postariras. Eapejos ratin
VISOras gxianores ErmiGes v aegiih
£os en ol ool de i catrocami Ma
nechias de puartas smpolEiss y gl
mismac ctlar di la parmeetil

En su concesigrans
Volkswagen / A

Al vinguanils
o la taerice
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SEAT TOLEDO

VOCACION

EUROPEA

Por fin, después de mucho especular sobre su configuracion
definitiva, Seat ha desvelado la verdadera imagen de su tltimo
producto, el Toledo. Es un coche que nace después de casi cuatro
anos de desarrollo con una clara vocacion europea, pero con

caracter netamente espanol.
L préximo 3 de mayo serd un
dia grande en Seat. Si el lanza-

E miento del Ibiza fue para la
marca un hito en su historia, significando
el nuevo rumbo de la misma después de la
independencia de Fiat, el Toledo confirma
totalmente 1a vocacién curopea del grupo,
plenamente integrada en un potente grupo
industrial de Volkswagen y Audi.

Para Seat, el Toledo supone el regreso
al segmento de las berlinas medio-altas,
en el cual no estd presente desde la desa-
paricién de los antiguos 131, pero con la

ventaja sobre aquéllos de haber sido di-
seflado y fabricado en Espaiia, de

forma que el cardcter es latino al ciento
por ciento.

Las caracteristicas bdsicas del coche se
resumen en pocos datos: Es una berlina
con carroceria de tres voliimenes, pero de
cinco puertas, con una longitud total de
4,32 metros de largo, con 1,66 metros de
ancho y 1,42 metros de altura. En estas
dimensiones s¢ ha obtenido un habitdculo
amplio con un maletero de
generosa
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capacidad, consiguiéndose una gran habi-
tabilidad.

Tal y como se ve en las fotos, las puer-
tas son de considerables dimensiones y ¢l
acceso a todas las plazas debe ser bueno.

Dado el posicionamiento del Toledo, en
una categoria muy competida, el equipa-
miento se ha cuidado mucho y es muy
completo. Elementos que colaboran en el
confort general del coche, tales como Jos
elevalunas eléctricos, el aire acondiciona-
do, el cierre centralizado, asientos envol-
ventes o el pre-equipo de radio, van a ser
elementos comunes en los modelos que
compondrén la gama del Toledo.

Por otra parte, la mecénica ha sido ob-
jeto de un concienzudo desarrollo para
conseguir los mejores resultados en cuan-
to a seguridad y confort. La disposici6n es
la cldsica de un traccién delantera con el
motor situado delante en posicién longitu-
dinal. La suspension es independiente a
las cuatro ruedas, los frenos disponen de
sistema antibloqueo (ABS) y la direccién
es asistida.

La carroceria estd disefiada para resul-
tar rigida y segura. Para preservar la inte-

T T e A e

gridad de los ocupantes, el habitdculo estd
rodeado por una célula indeformable,
aunque tanto delante como detris dispone
de elementos que absorben la energia en
caso de existir un choque frontal.

Al igual que el resto de las marcas del
grupo, Seat estd muy mentalizada con las
cuestiones ecolégicas, por lo que sus nue-
vos Toledo son respetuosos con el medio
ambiente antes de ponerse en marcha,
puesto que en todo el proceso de produc-
cién se ha mirado mucho la utilizacién de
procesos y materiales indcuos o facilmen-
te reciclables.

Como ya hemos dicho, después de este
primer contacto grafico con el producto
totalmente definido y dispuesto para salir

LINEAS
MAESTRAS
EnelProto TL
vimos la que seria
mas tarde la linea
del Toledo. Con las
difgrencias logicas,
el modelo
definitivo se
aprovecha del
estudio inicial
sobre el prototipo.

al mercado, el banderazo de salida a la co-
mercializacién y a la promocion, se dard
en el proximo mes de mayo, con motivo
del Salén del Automdvil de Barcelona,
evento en el cual ¢l Toledo serd el prota-
gonista de lujo.

En esta primera salida, la gama se com-
pondri de cuairo niveles de acabado, en el
cual el GT, que aparece en la foto, es el
mads alto, Estos cuatro acabados se van a
combinar con diez configuraciones dife-
rentes de motor, De estas diez variaciones
mecdnicas, ocho son de gasolina. De és-
tas, hay cuatro dotadas de catalizador. Las
otras dos restantes, son mecdnicas diesel,
indispensables para tener una gama com-
pleta.

Con toda esta variedad de motores hay
potencias para elegir desde 68 caballos

Motor 16 / 11
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Bassat.Ogilvy & Mather

Al poder oculto de su potente motor, de 220 CV, con
turbocompresor Garrett, el Sierra Cosworth agrega la sorprendente
estabilidad que [e proporciona su traccion permanente
a las cuatro ruedas.

Estableciendo nuevos niveles de excelencia en el exclusivo
mundo de los supercoches.

Cosworth, el mitico nombre de la Formula 1 y de los rallies,
asociado ahora a un sedan exquisitamente equipado,
une lo mejor de la verdadera conduccion deportiva a la maxima
sofisticacion de un coche de Iyjo.

Y todo lo que se diga es poco. Por supuesto, lleva ABS de
serie. Asi como aire acondicionado, techo solar, cierre centralizado,

llantas de aleacion, asientos Recaro, elevalunas eléctricos
y direccion asistida.

Todo lo que usted desee. Hasta un novedoso sistema
de alarma anti-robo de serie. Porque el Cosworth es una
verdadera tentacion. '

Naturalmente usted puede escoger tapiceria de cuero
opcional.

Pero lo mas importante del Cosworth es su brillantez
mecaénica, que los entendidos sabran aprediar.

Preclo tecomendado Ford Sterra Cosworth 4 X 4 16 V. desde 4.355.000 pesetas.

(IVA y Transporte incluido).

FORD.COCHE OFICIAL EXP@'92

Sierra Cosworth
Poder Oculto
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Alfa Romeo ha
introducido en
su gama 33 el
sistema de
traccion total.
El resultado no
ha podido

ser mas
satisfactorio al ;...L_
dotar, al ya de
por si deportivo
33, de un
comportamiento
mucho mas
eficaz,

-

ALFA ROMEO 33 S 16V PERMANENT 4

Enviado Especial
Juan Luis Soto

A base que ha elegido Alfa Romeo
ey para introducir la traccion total per-
manente {(no hay que olvidar que ya exis-
tia el Giardinetta y los 33 con tracci6n
posterior desconectable), ha sido la ver-
sidn més potente de la gama, el 1.7 S de
16 vélvulas y 137 caballos. Algo que la
marca ird haciendo con todos sus mode-
los, es decir, ofrecer un alto de gama de
altas prestaciones dotado de traccién a las
cuatro ruedas.

El sistema desarrollado por la marca
milanesa consta de un diferencial de aco-
plamiento viscoso colocado en medio del

SEGURO Y EFICAZ

ISANDO FIRME

arbol de transmisién que se encarga de
transmitir parte de la potencia hasta ¢l eje
posterior y de ofro diferencial electromag-
nético regulado electronicamente por una
centralita y que desconecta automdtica-
mente el sistema de transmisidn a las rue-
das posteriores en caso de frenar brusca-
mente. Este Gltimo mecanismo tiene su
raz6n de ser en evitar que las cuatro Tue-

- das se bloqueen por efecto de la frenada y

asf deja actuar libremente al sistema anti-
blequeo de frenos ABS (montado de serie
en esta version). Al dejar de frenar, la
traccién permanente se restablece otra vez
instantdneamente.

El efecto de disponer de la potencia en
las cuatro ruedas, dota al 33 de una agili-

Dos diferenciales, uno viscoso y otro electromagnético, se encargan de transmitir parte
de la potencia del nervioso moftor boxer de 1.7 y 137 caballos hasta las ruedas traseras.

El pequerio de los Alfa gana asi mucho en comportamiento, seguridad y eficacia.

dad y una seguridad superior al dos rue-
das motrices. La tendencia a irse de morro
en las curvas de poco radio se convierte
tan s6lo en un amago y el propio coche se
coloca en la trayectoria pudiendo mante-
ner pisado el acelerador sin provocar un
subviraje no deseado. La eficacia deporti-
va de la nueva traccién se nota nada mds
empezar a conducir el 33. Y ni que decir

‘tiene que si esto ocurre en carreteras de

montafia con firmes deslizantes, la dife-
rencia de comportamiento es radical, au-
mentando la seguridad. Para los incondi-
cionales del 33 resulta una opcién muy
tentadora para sacar todo el jugo al motor.

“La suspensién parece haber sido endu-
recida para aguantar las nuevas posibili-
dades, pero es sdlo el efecto del nuevo
tren trasero al pegarse al suelo por efecto
del par de transmision. El tacto del coche
ha ganado por lo tanto en sensaciones de-
portivas.O

16 /Motor 16
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LAS VENTAS MENSUALES EN FEBRERO
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EN FEBRERO, LA ESPERANZA

c ONOCEMOQS va las
cifras de ventas de
coches en el mes de
febrero. Sin que el ba-
lance final (caida del
mercado un 17,14 por
ciento) sea bueno, al
menos parece que la
calda de las ventas se
ha detenido v en el ho-
rizonte aparecen los pri-
meros indicios de la re-
cuperacion. Ya se han
vendide 68.237 coches
frente a los 82.455 del
pasado ano; algo mas
de 14.000 coches me-
nos gue en febrero del
90. En los primeros me-
ses del afo, han dejado
de venderse 31.000 co-

ches, respecto al mis-’

ma periodo del afo an-
terior,

La recuperacion im-
portante de Renault,
con sd4lo un 55 por
ciento de pérdidas es el
hecho mas significativo.
El Clio, con 5.766 se
coloca en una excelen-
te posicién, sélo supe-
rado por el Seat |biza vy
el Volkswagen Golf. Pe-
ro el coche de Seat, Ii-
der de ventas en fehre-
ro, aparece con una
regularizacion de ventas
en Canarias, con 4.473
unidades vendidas en
este mercado y en Ceu-
ta-Melilia.

Siguiendo con las
marcas, importantes re-

trocesos de Audi, desa-
parecida va la oferta del
100 antiguo y de las dos
marcas del grupo fran-
cés PSA, con un 34,15
por ciento de caida para
Citroén y un 33,90 por
ciento para Peugeot.
Ford pierde un 25,73
por ciento v Opel un
21,87, mientras que
Seat, a gquien s& suman
las unidades de la regu-
larizacién canaria, arroja
un errdéneo crecimiento
del 7,42 por ciento.

Las ventas por mode-
los arrojan las siguientes
cifras:

12 |biza 7797
2° Golf b 861
3% Cho 5,766
4 R-19 4216
52 Orion 3303
6° Fiesta 3176
7° Kadett 2.963
82 205 2816
9? Escort 2 595
102 AX 2585

Esta recuperacién (re-
lativa) de febrero ha per-
mitido que marcas, co-
mo Renault, afronten los
siguientes meses dal
afio con optimismo.

La cifra de ventas de
la marca hispano-france-
sa en estos dos meses
transcurridos arroja un
balance de un creci-
miento del 1,67 por
ciento, lo gue parecia

impensable hace tan
sélo dos semanas. Otro
tanto puede decirse de
Seat y Volkswagen, con
una cierta animacién en
sus ventas.

En los dos meses
transcurridos, las em-
presas japonesas si-
guen su imparable cre-
cimiento, ajenas al
momento delicado que
atraviesa el sector. Asi,
Nissan, gracias al éxito
de ventas del Primera
(casi 1.300 unidades
vendidas) se permite el
lujc de crecer hasta el
34 por ciento.

El resto de marcas,
sin llegar a estos extre-
mos, también conocen
mejorfas lentas. Lamen-
tablemente, las prime-
ras cifras han sido pro-
porcionadas por la
Asociaciéon de marcas
instaladas en Espafia
(Anfac) y no se tienen
cifras de las marcas aje-
nas a esta organizacién.

Por el contrario, Suzu-
ki no acaba de alcanzar
con el Swift las ventas
que se esperaban. Solo

‘ha logrado vender 27

unidades en estos dos
meses, cifra claramente
por debajo de sus pers-
pectivas y en cansonan-
cia con. las cualidades
del modelo. 0]

J.M.C.

AMP-

EN POCAS PALABRAS

ACUERDO
CASTROL-MERCEDES

c ASTROL Espafia acaba de firmar un
acuerdo con Distribucion y Talleres Mer-
cedes Benz, concesionario y filial de la mar-
ca germana para el suministro de aceites lu-
bricantes, fluidos hidraulicos y grasos asi
como el mantenimiento y servicic de los ve-
hiculos de la marca. Castrol se encargara asi
mismo del suministro de lubricantes para
motores diesel y gasolina.

CIFRA INTERESANTE

‘AN acaba de alcanzar la cifra de 50.000

vehiculos fabricados de la serie G-90.
Este modelo que inicié su comercializacian,
tras el acuerdo firmado por Man y Volkswa-
gen, a finales de los afos 70 cuenta en el
mercado espafiol con una cuota de merca-
do del 17 por ciento.

CRECE NOKIA

OKIA ha realizado una interesante oferta

para adquirir Technophone Limited, em-
presa britanica que fabrica teléfonos portati-
les. La oferta de compra asciende a una
cantidad de 6.400 millones de pesetas y se
espera que la operacién concluya en este
mes

CONCESIONARIO
VOLVO

OLVO Vehiculos Industriales acaba de

abrir un nuevo concesionario en Burgos.
Ef nuevo servicio que se denomina Automo-
ba, S.A dipone de unas amplias instalacio-
nes de 20.000 metros cuadrados de las que
12.000 estaran dedicados a talleres.
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NUEVO FIAT CROMA

No existe un duro con tantas atenciones de serie.

versiones Diesel, de inyeccién

D esde luego. El Nuevo Fiat
Croma es capaz de todo.
variable, incorporado por pri-

El refinamiento tecnolégico

al que ha sido sometido ar- mera vez en la historia del auto-

moévil por los ingenieros de Fiat.

moniza la provocativa aerodi- Motor 2.0 Tuvkoie. 158 GV

namica, la avanzada tecnologia y el inigualable Su potencia es la de un lider. Velocidad maxi-
confort, para que ma hasta 215 km/h. Aceleracionde 0a 100 en 7,7
usted disfrute de la segundos. Su linea aerodinimica le hace ser el
conduccién que

siempre hadeseado.

Su corazén es
Turbo de geometria variable duro. Y ademis
brillante y elastico. Hasta 158 CV. Una fuente
de energia que proviene de sus motores: Turbo

de gasolina con intercooler, de inyeccién elec-

trénica. Arboles contrarrotantes. Y, una de las

Salpicadero de disefio ergondmico

8 Lainslls) Consumo 5,5 L a 90 Km/h. (CHT).

directa y turbo de geometria’

espiritu del aire: Cx 0,32. Agil, fuerte y con gran cionado. Todo de serie. Y, ademés, en el

seguridad activa, Traccién delantera. 4 frenos Turbo i.e., tapiceria de cuero, también de serie.
de disco y ABS de serie en el Descubra como un duro de
CromaTurboi.e. y 2.0 ie.S. corazon puede ser grande, bri-
El nuevo Fiat Croma esta hecho llante y duradero, acérquese asu
para dar seguridad y- placer. Para Concesionario Fiat y siéntese al

que cada vez que se ponga en mar- volante del Nuevo Fiat Croma.

cha sus deseos se cumplan. Servo- El tiempo le dara otra razén.

I lantas de alracian con meumdticos de

perfil bijo 195760 VR 14, P.V.P. desde 2.439.000 Ptas.

direccién. Elevalunas eléc-
tricos delanteros y traseros.
Cierre centralizado con man-
do a distancia. Cinturones de
seguridad regulables en altu-
ra. Exclusivos cristales atér-

micos Solextra. Climatizador

automatico o aire acondi-  Interioren piel, de serie, en el Turbo ie.

[F/1/A/T]

TECNOLOGIA LIDER
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LA GUERRA
DE LOS
PEQUES

E L segmento de los pequefios utilita-

rios es uno de los méds competidos
del mercado de automdviles. La razén
de esta competencia hay que buscarla
en el precio econémico de estos vehicu-
los. Son la oferta més barata de las mar-
cas y por légica dirigida a un piiblico

sobre todo joven, que encuentra en este
tipo de vehiculos el idéneo a su bolsillo
y experiencia. Pero también representan
la alternativa ideal, como segundo co-
che, para desplazarse por ciudad o
acompaiiar a los nifios al coleglo

El coste de estos seis pequefios utili-
| tarios oscila alrededor del millén de pe-
| setas. De éstos el modelo italiano, el

Fiat Panda 1.000 S, es el que mejor pre-
cio tiene, pero la diferencia entre ellos
es muy poca, asi que a la hora de ganar
clientes, tendran mucho que ver las
ofertas de equipamiento de cada marca
y las formas de financiacion. En este
sentido y a lo largo del afio, las marcas
suelen lanzar algunas series especiales,
que con un precio algo superior, ofre-
Cen un equipamiento interesante.

El Fiat Panda 1.000 se comercializa
ahora con el motor Fire de 999 centi-

PANDA IO S | AX11RE
Cilindrada (c.c.) 999 1.124
N* de cilindros 4.¢n linca 4¢n linea
N de vilvulas ) 2
Alimentacign 1 carburador 1 carburador
Potencia mdx/rpm 45CV(3%kw)15.000 S5CV(A0kw)/5.800
Par méx/rpm 8 2mkg(80NmY2.750 | 9,Imkg(89Nm)/3.200
Traccién Delentera Delanters
Caja de cambios Manual 5 velocidades | Manual 4 velocidades
Dirgzeion Cremallera Cremallera
PFrenos (del /tras) Discosftambores Discosftambores
Peso (kg) 15 643
Acel 0-100 km/h (5) 174 140
L.00 ®m, salida parada (s) | 388 36,0
Rec, 1km desde 40 km/hen IV | 395 415
Rec, 1km desde 40 kmttien ¥ | 424 -
Vel. max. (kovh} 147 157
Cons. urbano ('100km) . - | 58 6.8
Cons. 290 km/h (1100km) | 55 53
Cons. a 120 km/h(1100km) | 7,7 60
Sonoridad 2 90 kmvh (dh) | 734 04
Frenada a 160 km/h (m) 518 305

CORSA CITY |

99

4¢n Hinea

2

| carburador
45CY(33kw)/2.400
6,9mkg{68Nm)/2.600
Delantera

" Manual 4 velocidades

Cremallera
Discos/tambores
735

184

395

92

137

78

53

83

a3
47

1,108

4 en linea

2

1 carburador
47CV(35kw)f5.250
7 8mkg(76Nm)f2.500
Delantera

Mamual 4 velocidades

Cremallera
Discos/tambores
735

0,6

4

411

142

6,6

il

87
14
442

OPEL.

LS

MARBELLA GLX| POLO BUNNY
903 1043
4 en linea 4enlinea
2 2
1 carburador 1 carburagor
40CV{20%w)/5.400 A5CY(33kw)/5.600
b, Tk g (66Nm}3,000 7 ,omkg(74Nm)/3.600
Delantera Delantera
Manual § velocidades Manuai 4 velocidades
Cremallera Cremallera
Discosftambores Discos/tambores
660 750
24 173
443 383
403 41,7
LLAS -
131 149

- 6,3 50

K (%
8.0 82
T 06
a8 471

metros cibicos, que tiene bien mereci-

quefio italiano el que menos consume
de los seis coches comparados. A con-
tinuacién se clasifican ¢l Citroén AX,
el Renault 5 Five y el Seat Marbella,
COn un consumo muy similar, mientras
que el Opel Corsa City v el Volkswa-
gen Polo, son algo mds tragones. En ¢l

mejor consumo del Panda tiene mucho’

que ver la caja de cambios de cinco ve-
locidades, que junto al Marbella son los
tinicos del grupo que montan de serie
una caja de este tipo. En los otros mo-
delos si queremos disponer de una caja
de cambios de cinco velocidades, habrd
que pagarla aparte como opcidn.

Desde luego estos seis utilitarios
donde mejor se desenvuelven es por
ciudad. Sus reducidas dimensiones les
permiten aparcar en espacios reduci-
dos, a la vez que su agilidad y facilidad
de manejo facilita el callejear sin pro-
blemas. Pero si decidimos realizar al-

da su fama de ahorrador, pues es el pe-

gun viaje por carretera, serd el Citrogn
AX el que mejor se comporte. Su mo-
tor de concepcidn mds modemna y con
més cilindrada, le permite desarrollar
mds potencia que sus rivales y alcanzar
una velocidad punta cercana a los 160
kilémetros por hora. Las mejores acele-
raciones corresponden también al Ci-

-troén AX, mientras que en recuperacio-

nes el Panda y el Marbella ganan
gracias a la caja de cambios de cinco
velocidades.

En lo que respecta al apartado de fre-
nos, los seis oponentes tienen unos es-
quemas muy similares, Todos ellos re-
curren a discos para las ruedas
delanteras y tambores para las ruedas
traseras. Este sistema se muestra sufi-
ciente en todos ellos para parar el co-
che, pero es en el Renanlt 5 donde se
revelan més eficaces en cualquier con-
dicidn y con mejor tacto.

El comportamiento de estos peque-.
fios, mds apto para use urbano, no acu-

sa graves defectos a pesar de tener unos
tarados de suspensiones suaves para.fa-
vorecer al maximo el confort, De todos
¢l que tiene un comportamiento més
noble. a pesar de los balanceos excesi-
vos de la carroceria, es el Renault 5.
Los ultimos puestos corresponden al
Panda y al Marbella, con un eje trasero
rigido, que rebota en cuanto la carretera
1wy 2514 en buenas condiciones. La habi-
tabilidad interior de los seis coches
comparados sorprende por lo razona-
ble, en comparacién a las reducidas di-
mensiones exteriores. En general cua-
tro personas adultas podrdn viajar sin
problemas, destacando en espaciosidad
el Renault 5, seguido del Opel Corsa.
l.os interiores, al igual que el equipa-
miento, son muy sobrios, de mala cali-
dad v con pocas concesiones al lujo,
comd corresponde al concepto de co-
che econdmico.
Publicado en el N°® 342

de mﬁfm uﬁrﬁul’iﬂﬁﬂ dﬁ,tmga
Procio; 109,685 pias.

5 OPEL CORSA CITY .
Juega la baza de una mayor habitabilidad
y capacidad de carga del mialetero que sus
rivales, aexcepeion del R-5,
Precio; 1.073.690 ptas,

- 6" SEAT MARBELLA GLX
Cuenia con UROS CONSUMOS ¥ precio
interesantes en el que se incluye la quinta
" velocidad, pero una mala suspensidn -
= trasera. ol

Precio: 1.046.665 ptas.
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MUCHO GAS Y POCO DIESEL

A L qiltimo Peugeot 205 que se co-

-mercializa s6lo se le distingue ex-
teriormente del resto de la gama por sus
anagramas que lo identifican como Tur-
bo Diesel. La verdadera diferencia estd
en su motor, le han equipado con el
propulsor de 1.769 centimetros ciibicos,
similar al que impulsa a los 309 SRD
Turbo, que con una potencia de 78 ca-

ballos, le confiere unas prestaciones in-.

crefbles, similares a las de un coche de
gasolina con una potencia similar a la
suya. Un rendimiento con ¢l que se ha
ganado el apelativo de GTI Diesel.
Ademds, otra cosa que distingue a esta
nueva versién es su comportamiento,
excepcional en cualquier condicién,

El apartado mecdnico menos conse-
guido es la caja de cambios, con unos
sincronizados duros y ruidosos.

CERCA DEL CINCO

E L més pequefio de los Clio, el 1.1,

€s un vehiculo pensado para un uso
urbano, donde se desenvuelve a las mil
maravillas con unos consumos ajusta-
dos. En carretera, debido a su poca po-
tencia, 49 caballos y sobre todo a unos

desarrollos finales muy largos, no se

encuentra en su terreno. Con un poco
de carga los adelantamientos se hacen

dificiles y al menor repecho hay que

~comenzar a reducir velocidades. La

quinta en un viaje por carretera sélo se

puede utilizar en cuestas abajo.

Sus virtudes que son muchas hay que
buscarlas en otros aspectos. Tiene una
buena-amplitud y una buena capacidad
de maletero, ademds de contar con un
excelente nivel de acabado. Por otro la-
do la versién de tres puertas, ofrece una
magnifico acceso a las plazas traseras.

FFLE LA TTTEC R 1O

Cilindrada: 1.769 ¢.c. Niimero de cilindros: 4
en linea. Nim. vilvulas por cilindro: 2. Ali-
mentacién: Inyeccién por bomba y turbo.
Potencia maxima: 78 CV (57,5 Kw) a 4.300
rpm. Par méximo/rpm: 16 mkg (157
Nm)/2,100. Traccién: Delantera. Caja de
cambios: Manual de 5 vel. Direccidn: Cre-
mallera y pindn. Frenos (delftras):
Discos/tambores. Suspension {del/tras): In-
dependiente/independiente. Peso en orden
de marcha: 925 kg. Aceleracién de 0 a 100
km/h: 11,6 s. 1.000 m. salida parada: 33,9 s.
Veloctdad méxima: 174,7 km/h. Consumo
urbano: 8,7 V100 km. A 90 km/: 5,0 V100
km, A 120 km/h: 7,5 1/160 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 52,8 m. (Publicado en
el N%; 381).

Precio 1.838.873 Ptas,

MIETUDES

® Buen comporiamicnto
@ Prestaciones exceleates

® Mangjabilidad

DEFECTON

@ Aspereza del cambio
# Eclacion precio-calidad
@ Acabado mejorable

FIlICIHA TECMRICA
Cilindrada: 1.108 c.c. Ndmero de cilindros: 4
en linea, Nim. vélvulas por cilindro: 2. Ali-
mentacién: Un carburador monocuerpo,
Potencia médxima: 48 CV (35 Kw) a 5.250
rpm, Par méximofrpm: 8,1 mkg (78
Nmn})/2.500. Traccién: Delantera. Caja de
cambios: Manual de 4 vel, Direccién: De
cremallera. Frenos {del/ras): Discos/ tam-
bores. Suspension (delftras); Independien-
te/Independiente. Peso en orden de marcha:
810 kg. Accleracion de 0 a 100 km/h: 158 s.
1.000 m. salda parada: 37,3 s. Velocidad ma-
xima: 149,7 km/h. Consumo urbano: 7,4
17100 km. A 90 km/h: 5,1 100 km. A 120
kmy/h: 6,4 H100 km. Distancia de frenado a
100 km/h: 57,7 metros. (Pablicado en el N*®

368).
Precio 1,115.057 Ptas.

‘\--'I = Lyl '.
@ Consumos ajustados
@ Amplitud interior

I2EFEC TS

® Prestaciones escasas
@ Detalles de equipamiento
@ Desarrollos muy largos
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TAPSA/NW Ayer

EW SIYLE

EL CAMBIO

TECNOLOGIA DE ULTIMA GENERACION

* Molores System Porsche de carburacién e inyeccién,
preparados para admilir gasoling sin plome.

* Version diesel: economia y fiabilidad al mismo

Ya puedes enfrar en un nuevo mundo.

Ha llegado el cambio que estabas esperando:
SEAT IBIZA NEW STYLE.

NUEVO POR FUERA

® Frontal de nuevo disefio.

» Nuevas opticas delantera y frasera.

* Nuevos espejos retrovisores en color carroceria
(seglin versiones).

* Nuevo spoiler trasero.

* Nuevos paragolpes.

¢ Nuevas llantas de aleacién o tapacubos integrales.

¢ Nuevos embellecedores laterales.
NUEVO POR DENTRO

* Equipamiento mejorado en toda la gama.
* Nuevos tapizados.
* Nuevos asientos envolventes {versiones SX y SXi).

precic que un gasolina.
* Lo Ultimo en seguridad activa y pasiva.

Un nuevo estilo. Y el més alto nivel de calidad en los
coches de su clase. Asi son los IBIZA NEW STYLE.
Y lo mejor. Todo esto sin pagar més.

Ahora es el momenio del cambio.
Con el SEAT IBIZA NEW STYLE,

DESDE

1.020.000 PTAS.

Precic final recomendado por el fabricante. {IVA y transporte incluidos)

- —
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LA AMBICION DE SUPERARSE
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EI. HEREDERO

E L escalon més bajo de la nueva ga-

ma Rover 100 lo constituye el 111
L, que al igual que en el resto de las
versiones mds altas se distingue por te-
ner a simple vista un acabado muy bue-

10, con un interior muy agradable y-

confortable. Otra de las buenas cualida-
des del pequefio de Rover es su buen
espacio interior, uno de los més amplios
de su segmento. Exteriormente con res-

buotass

N BN

pecto a su predecesor, el Metro, tam-
bién ha experimentado variaciones que
se han traducido en un disefio moderno
y atractivo.

Para impulsar a este coche de cspmtu
ciudadano han recurrido a la versién
menos potente de su nueva gama de
motores, con 1.120 centimetros cibicos
y 60 caballos de potencia, que ofrece
unos consumos ajustados. ‘

FHCOH A TEOMNIC

Ciimdrada: 1.120 ¢.c. Namero de cilindros: 4
en linea. Ntm. vdlvulas por cilindro: 2, Alt-
mentacién: Un carburador. Potencia mixi-
ma: 60 caballos (44 Kw) a 6.000 rpm. Par
méximofpm: 9,2 mkg (90 nm}/3.500. Trac-
cién: Detantera. Caja de cambios: Manual
de 5 velocidades. Dueccién: De pindn y
cremallera. Frenos (del/itas): Discos/tambo-
res. Suspensidn (del/tras): Independiente/in-
dependiente. Peso en ordent de marcha: 835
kg. Aceleracién de 0 a 100 km/h: 16,5 s.
1.000 m. salida parada: 37,4 s. Velocidad mé-
xma: 153,3 km/h, Consumo urbano: §,7
/100 km, A 90 km/h: 5,6 1100 km. A 120
km/h: 8,5 V100 km. Distancia de frenado a
100 kamy/h; 49,2 metros. (Publlcado ent el N
m.

Precio 1.240.568 Ftas,

MIRETLHIES

® Consumo bajo
@ Confort de marcha
® Amplitud interior

® Desarrollos largos
# Direccion sensible
@ Frenada poco resistente

L

ROVER 114 S,

PEQUENO CON ASPIRACIONES

D E todas las versiones que compo-

nen la gama 100 de Rover, el 114
SL es la mds lujosa y mejor equipada.
Se distingue del resto por contar con un
acabado que recuerda mucho a modelos

més altos de la marca, incluyendo in- -

cluso inserciones de madera en el salpi-
cadero, que junto con otros elementos
contribuye a crear un ambiente muy
confortable. Por lo que respecta a su ca-
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rrocerfa es la dnica de la gama que sélo
se puede adquirir con carroceria de cin-
co puertas. El motor de construccién
muy moderna, con una cilindrada de
1.396 centimetros ctbicos, ofrece una
potencia de 76 caballos. Mds que sufi-
cientes para mover con una gran agili-
dad a este pequerio utilitario, permitién-
dole ademds de un uso urbano una
buena utilizacién en carretera.

FITH A TECMNIC A

Cilindrada: 1.396 ¢.c. Namero de cilindros: 4
en linga, N, vlvalas por cilindra: 2. Ah--
mentacién: Un carburador doble. Potencia
maxima: 76 eaballos (36 Kw) a 5.700 rpm.
Par méaximo/rpoy; 11,9 mkg (117 Nm)/3.500. -
Traccién: Delantera. Caja de cambros: Ma-
nual de 5 vel. Direccion: De pifién ¥ cresma-
llera. Frenos (delffras): Daseositambores.
Suspensién {del/ras). Independiente/inde-
pendiente. Pesc en orden demarcha: 850 ki-
los. Aceleracién de 0 a 100 km/h:- 12,0 s,
1.000 m. sahida parade 33,9 s. Velocidad mé- -
xima; 168,5 km/h. Consumo urbano: 8,3 -
17100 km. A 50 km/i 5.0 1100 km. A 120
kmy/h: 6,8 F100 k. Distancia de frenado a
;{ég)kmm 416 metms. (Pubheadu en e! h‘

Fﬂ"ﬁ"ﬁs} 7,423 i}@ﬁ E%m '

WIRTUL DES

8 Rendimiento del motor
@ Presentacion
@ Consimes

@ Tucto dek pedal del freno
@ Asientos blandos
@ Direccion sensible

SCOOTERS HONDA

< HONDA

AGUSTI & PARTNERS

NESO0 SH75 SA75 NH90

PRECIO SIN MATRICULAR  PV.P. 170.000,-

MOTUL con FION DA




r—

s e s TR L

ity

S ON manejables, divertidos, andan
** mds que suficiente, van bien equi-
pados y tienen un precio bastante razo-
nable. A primera vista todo son virtudes
pero un utilitario en su version deporti-
va no puede alardear por ejemplo de
habitabilidad. En cualquier caso el po-
tencial cliente de uno de estos vehiculos
* va buscando lo que termina encontran-
do: agilidad y precio. -

En el habiticulo del Opel se respira

BONSAIS DE CARRERAS

ROVER 114 GTI 16V./ OPEL CORSA GSI

un ambiente més deportivo con més in-
formacién y una terminacién mas ade-
cuada. Sin embargo son los asientos del
Rover los que sujetan mejor el cuerpo.
El motor del inglés es un sofisticado
propulser de aluminio con 16 vélvulas
y 95 caballos. El del Opel Corsa no es
tan sofisticado pero destaca por su
equilibrio entre rendimiento y consu-
mo. Sobre el terreno se muestra mas
utilizable que el modemo serie K. Sube

ROVER GTI CORSAGST
Cilindrada (c.c.) 1.396 1.598
N2 de cilindros 4 en linea 4 en linea
N de valvulas por cilindro ;c g i’lﬂyec .
i i0 nyec. electrénica :
ﬁ(l)lt!::::li?:[::nﬂrpm 95 CV (T0Kw)/ 6.250 100 CV (73,5 Kw)/ 5.600
Par méx/rpm 12,6 (124 Nm})/ 4.000 13,8 (135 Nm)/ 3.400
Traccitn Delantera Delantera y
Caja de cambios Manual de 5 velocidades Manual dg 5 velocidades
Direccion De cremallera y pifién De cremallera
Frenos (del/tras) Discos /Tamboxes Discos vent./ Tamhores
Peso (kg) 875 774
Acel. 0 2 100 km/h (3) 11,5 98 !
1.000 m. salida parada (s) 334 318 |
Rec. 1km desde 40 km/h en IV 350 32,9 f
Rec. 1km desde 40 km/hen V 39,0 371 .
Vel. max. (km/h) ‘ 1734 188,1 i
Cons. urbano (1/100km) 9,1 8,(? i
Cons. a 90 kmv/h (1/100 kim) 5.5 5,3 .
Cons. 2 120 knv'h (/100 km) . 88 7.3 :
Soncridad a 90 km/ (db) 67,0 6?,% ;
Frenada a 100 km/h (m) 472 457 |

ik

yu it e
tintes de exclusividad son las
bazas del inglés.
Precio: 1.598.787 Ptas.

mejor de vueltas y se muestra més eco-
némico, :

En comportamiento el Corsa vuelve
a llevar la delantera gracias a su firme
amortiguacion. En el Rover los esfuer-
Z0s por conseguir un deportivo estable
han llevado a combinar la suspension
Hydrogas con amortiguadores y barras
estabilizadoras. El resultado final es
muy bueno aunque en determinadas si-
tuaciones el filtrado del terreno no se
efectiia adecuadamente. _

El 114 GTi es sin embargo mds c6-
modo que el GSi en todas las condicio-
nes. La eleccién es algo complicada.
Por un lado tenemos un producto inglés
pricticamente nuevo, muy sofisticado y
atractivo que queda por detrds en as-
pectos claves. El alemén carga con una
carroceria algo pasada y muchos afios a
sus espaldas pero le salva un motor
magnifico y una presentacion mas a to-
no.

Publicado en el N° 367

R

EL QUE NO CORRE VUELA

E SPERADO desde hace. tiempo por

tencia le permite superar con facilidad

los més jévenes, el Clio m4s poten-
te llega con fuerza, con argumentos
convincentes para liderar el segmento.
Aprovechando la rigidez del chasis de
sus hermanos, la suspensién del Clio
16V se ha reforzado obteniendo un re-
sultado excepcional.
Su maés directo rival, el Fiesta Turbo,
da cuatro caballos menos, sin embargo
la progresividad con que entrega la po-

al Clio en prestaciones. Esto junto con
un nivel de acabado muy bueno, tipico
de la marca, son las mejores bazas que
juega el Fiesta Turbo frente al Clio.

En cuanto a comportamiento se re-
fiere, no se pueden establecer demasia-
das comparaciones ya que no hay color
entre uno y otro. Mientras que el Clio
16V aguanta cualquier ritmo o carrete-
ra sin rechistar, el Fiesta no admite ni

Cilindrada (c.c.)
N? de cilindros
N2 de vilvulas por cilindro
. Alimentacién

Potencia max/rpm

Par mdx/rpm

.. Traccién

Caja de cambios

Direccién

Frenos (del/tras) K
Peso (kg) | 4
Acel. 0 a 100 km/h (s)

1.000 m. salida parada (s}
Rec. 1km desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 km/h en V.
Vel. max. (km/h})

Cons. urbano (/100km)
Cons. a 90 km/h (/160 km}
Cons. a 120 km/h (1/100 km)
Soncridad a 90 km/ (db)
Frenada a 100 km/h (m)

FIESTA TURBO CLIO 16V.

1.596 1.764

4, en linea 4, enlinea

2 4

Inyec. elect. y turbointer, Inyec. electrénica

133 CV (98 Kw)/ 5.500 137 CV (99 Kw)/ 6.500
18,7 mkg (183 Nm}y2.400, 16,5 mkg (158 Nm)/4.230,
Delantera Delantera ‘
Manual de 5 velocidades | Manual de § velocidades |
De cremallera De cremallera i
Discos vent,/Tambores Discos vent./ Discos i
920 975 i
8,1 8.4

28,5 282 {
30,3 324 |
35,0 36,3

208.3 24,5

92 10,7

59 6,8

83 9,0

70,5 68,5

50,1 43,2
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Se presenta como un conjunto muy
equilibrado en el que destacan ef com-
portamiento y la mecdnica.
Precio estimado: 1.925.000 Ptas.

digiere bien la entrega de potencia,
transmitiendo al conductor una clara
sensacién de inseguridad provocada
por las pérdidas de traccion, y por la
sensaci6n de flotabilidad del volante en
aceleracién. Es una ldstima porque el
conjunto general es muy atractivo y
tanio las prestaciones como los consu-
mos estdn del lado del Fiesta.-

El Clio 16 V termina, cuando se rue-

da ya al limite, por subvirar, por tirar de -

morro hacia la salida de la curva. Sin
embargo este limite de adherencia se
controla perfectamente dosificando el
acelerador con tino.

A falta de saber el precio y equipa-
miento final del Clio 16V, estd claro
que este modelo de Renault tendrd un
tremendo éxito dadas sus caracterfsti-
cas. E1 5 GT Turbo queda en conjunto
superado por el Clio 16V, que se ven-
derd en Espafia en versién sin cataliza-
dor con 140 caballos.

Publicado en el N°® 383

|
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VW

LA
PEQUENA
REVOLUCION

S IN duda es el segmento de los co-

™ ches pequefios uno de los pilares
comerciales de los grandes fabricantes.
En la presente comparativa estdn pre-
sentes los tltimos en llegar a esta fami-
lia en constante renovacién. El més mo-
demno es el Clio, que supone un coche
totalmente nuevo cuyo objefivo es sus-
tituir al veterano Renault 5. Por ello, el
Clio y el nuevo Polo parten con la cier-
ta ventaja de-ser los mds modernos. En
este tiltimo se ha mejorado notablemen-
te la aerodindmica y el confort de mar-
cha, algo que en el anferior modelo su-
ponia un defecto por su excesiva
firmeza de suspensién. Gracias a todo
ello, el Polo consigue un excelente
equilibrio al que se suma un rendimien-
to v consumos loables. El Clio, mucho
mas coche que el sustituido Supercinco,
queda penalizado frente al Polo por un
peso considerablemente mayor. No obs-
tante, la revolucion en este segmento
hace meses que comenzd y por supues-
to no termina aqui. Opel, Peugeot, Ro-
ver, entre otros, tienen ya definidos
nuevos modelos y llamativos lavados
de cara.

En el importante apartado de los con-
sumos, tan decisivos en unos coches

-destinados a una utilizacién intensa por

ciudad, una vez mé4s es el coche alemén
el que se destaca, seguido por el Fiat
Uno gracias a su alimentacion, también
mediante inyeccidén electrénica. Bl Clio
y ¢l Fiesta son algo més sedientos debi-
do a sus carhuradores.

Otro factor clave en los pequefios uti-
litarios es la habitabilidad. El aprove-
chamiento del pequefio habitdculo es
fundamental para garantizar un minimo
de capacidad y de confort. Aqui es el
Fiat Uno quien resuelve mejor el pro-
blema. Sin ser ¢l més ancho ni el mds
largo, es sin embargo el més alto y cua-
drado de planta. Sus ocupantes consi-
guen la posicién més comoda, sobre to-
do en las plazas traseras, habitualmente
muy justas en este tipo de coche. A esta
caracterfstica del italiano se suma ade-
més un maletero con el mejor volumen
de carga gracias también a su generosa
carroceria. El Clio ha mejorado ligera-

Cilindrada (c.e.)

IN® de cilindros

N* vélvalas por cilindro
Alimentacién

Potencia mix'rpm

Par mixirpm

Tracion

Caja de cambios
Direccién

Frenos (delitras)

Peso (kg)

Acel. 0100 knv/h (5)
1.000 m, salida parada (s)
Ree, 1km desde 4 km/h TY
Ret, 1km desde 40 kmfh ¥
Vel méx, (kmth}

Cons, urbano (/100 k)
Cons, 90 kn/h (/100 knn)
Cons, 120 km/h(H100 k)
Sonoridad a 90 km/ (db}
Frenada a 160 km/k ()
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FIESTA CLX

1.392

4, en linea
2
Carburador

FICH A TEOMNRIC A
POLO GT UNO 70 SXi
1.272 13712
4, en linea 4 enlinea
1 2
Inyeccion electrdnica | Inyeccion electrsnica
BOCV (57kw) /6,100 | 72CV (53 kw) /6,000

9.7 mkg (99 Nm) / 3.600
Delantera
Manual de 3 vel.
De cremallera
Discos/tambores
785

105

124

18

369

1754

fii

54

T

67,1

630

11 mkg (107 Nm) /3,250
Delaiera.
Manual de 3 vel.
De cremallers
Discosftambores
830

13,7

kN

180

409

163

T4

56

79

68.4

55,0

T5CV (35,2 kw) / 5.600
11,1 mikg(108 Non}4.000
Delantera

| Manual de § vel.

De cremallera
Discos/tambores

“835

145

1358
kL

03
167
)

6.9

105
699
42

CLIO 14 RT

1,390

4, enlinga

2

Carburador deble
80CV (57,5kw) /5,750
11, 1mbkg(108 Nm)3.500
Delantera
Manual de 5 vel.
De cremallera
Discosftambores
830

118

132

36,2

398

169

29

6,

i

fiaf

A3

.

-
T

mente su capacidad de maletero respec-
to al Renault-5 y sus plazas delanteras
son las més confortables. En cuanto al
Polo, también ha mejorado su volumen
mediante un ligero ensanchamiento y
alargamiento de sus medidas exteriores
propiciados por los nuevos paragolpes.
El nuevo disefio del portén trasero ha

‘beneficiado asimismo a las plazas tra-

seras, que ganan distancia entre ban-
quetas. En el Fiesta, los asientos son
mds pequefios que en el resto de los ri-
vales. Esto da una sensacién de que el
habitéculo es mds amplio de lo que en
realidad es.

Los acabados y calidad de materiales
destacan de nuevo en los modelos de.
mds reciente aparicién. Ford fue quien
abrié fuego con la renovacién de su
Fiesta, pero la competencia no ha tar-
dado en responder y ahora tiene que re-
partir honores sobre todo con ¢l Re-

nault Clio. En éste se ha combinado un -

disefio atractivo, una terminacién ale-

T

i

ot by M
et e, Wi

Es el mds barato de los cuatro y tiene
una muy buena habitabilidad. Sus
desarrollos largos perjudican el
tendimiento.

Precio: 1.417.488 pis.

-encuentra en el Clio, al que sdlo puede
* reprochdrsele un peso elevado, recupe-

POIL.O GIT/FIAT UINO 70 SXI/FORDIIESTA 1.4 CLX/RENAULT CLIO 1.4 R'T

i

muny y un equipamiento completisimo
con un brillante resultado que deja atrds
todo lo visto hasta ahora en el segmen-
to dé los mis pequefios. Por otra parte,
¢l cuadro de instrumentos del nuevo
Polo ya no es tan sencillote y escaso
como antes, Su disefio es completa-
mente nuevo, mds agradable y comple-
{u aunque un pequefio empujon mas en
equipamiento no le vendria mal.

Hay que destacar que tanto el Fiesta
como el Clio cuentan con opciones
muy interesantes que incluso pueden
decidir a estas alturas una venta. Nos
referimos al aire acondicionado o al an-
tiblogqueo de frenos. El primero se ofre-
ce vomo opcidn solamente en el Re-
naull y es bastante recomendable dado
el ¢lima de nuestro pais y ¢l agobiante
uso urbano durante el estio. El segundo
£s una opcion exclusiva del Fiesta y
tamhi€n nos parece muy interesante ca-
ra i Ja seguridad.

Son cuatro maneras de enfrentarse
ton ¢l congestionado trifico de nues-
Iras carreteras y ciudades, cuatre for-
mas de trasladarse s6lo o acompaiiado
por toda la familia. El Polo GT es el
més deportivo por comportamiento y
prestaciones, ademads su configuracién
de tres puertas como carroceria dnica lo
convierte en méds juvenil y menos fami-
liar. Justo lo contrario del Uno y del
Fiesta, mds burgueses y mejor prepara-
dos para una conduccidn tranquila y
eficaz en combinacién con unos inte-
riores razonables y una terminacién im-
pecible. En el Renault Clio s¢ encuen-
i un producto completamente nuevo,
equilibrado en el que se ofrece 1o que el
piiblico pide y desea. Resumiendo, del
Volkswagen Polo podrian destacarse
como puntos favorables el comporta-
miento, el consumo y las prestaciones,
optimizadas por unos desarrollos de
cambio cortos. En el Fiat Uno destacan
enseguida su calidad de acabado, su ha-
bitabilidad y sus consumos, presentan-
do en la parte negativa un cambio im-
preciso, pocas prestaciones y una
suspension blanda. El Fiesta presenta
una excelente calidad, un buen precio y
un buen espacio trasero aunque con
prestaciones pobres y un comporta-
miento mediocre. El mejor equilibrio se

raciones escasas y una direccion leénta.
Publicado en el N*: 363

—
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G ASOLINA o diesel, una disyun-
tiva para algunos usuarios, que
dudan entre las ventajas econémicas y
mecinicas de ambas posibilidades. He-
mos elegido dos versiones del Clio, con
el motor de gasolina de 1.200 centime-
tros ciibicos y diesel de 1.900, por con-
siderar que ambos modelos tienen un
componente econdmico bastante pro-
nunciado., '
Con los dos coches elegidos se efec-

ﬁ CLIO 12

tud ¢l mismo recorrido con un peso en
cada coche de 150 kilos, el equivalente
al de dos pasajeros y un equipaje lige-
ro. Bl trayecto elegido para la compara-
tiva fue Madrid-Zaragoza-Barcelona-
Valencia-Madrid, tratando de extraer
Jas conclusiones a la vista d¢ las dife-
Tencias en consumos, tiempo empleado
y dinero entre los dos vehiculos.

Las diferencias de tiempo no son re-
sefiables, pues ambos coches hicieron

= CLIO 1.9 DIESEL
! Cilindrada (c.c.) 1.171 1.870
! N¢ de cilindros 4 en linea 4 en linea
| _ Nt de vilvulas por cilindre 2 2
: Alimentacion Un 'carburador Bomba rotativa
! Potencia max/rpm 60CV(43Kw)/6.000 65CV{47Kw)/4.500
! Par max/rpm 8.9mkg(85Nm)/3.500 12,3mkg(118Nm)/3.500
i Traccion Delantera Delantera
| Caja de cambios Manual de 5 velocidades Mariual de 5 velocidades
| Direccifn Cremallera Cremallera asist.(opcion)
| Frenos (del/tras) Discos/Tambores Discos/Tambores
Peso (kg) 815 915
i Acel. 0 2 100 km/h (s) 14,7 15,7
1.000 m, salida parada (s) 36,1 37,0
Rec. 1km desde 40 km/h en IV . 164 18,0
Rec, 1km desde 40 km/h en V' 40.8 42,2
Vel. méx. (km/h) 154 1592
i Cons. urbano (1/100km) : 8,9 7.5
Cons. a 90 km/h (1/100 km) 6,2 54
Cons. a 120 km/h (/100 km) 7.8 32
Sonoridad a 90 km/ (db) 68,2 67,2
F_‘renada 4100 km'/h (m} 46,9 s 114:} _____________
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Casi a la par con el modelo diesel s6lo
podemos achacarle una estabilidad
menos depurada.

Precio; 1.296.118 ptas.

“todo ¢l trayecto juntos sin problemas.

La velocidad impuesta por la vigente

‘ley no representa ningtin problema para

ninguno de los dos. En el aspecto de
los consumos tampoco hay una diferen-
cia excesiva, y para conjugar la dife-
rencia de precio de compra es preciso

- recorrer 50.000 km. teniendo en cuenta

que un diesel se deprecia menos y tiene
menos gastos de mantenimiento.

El comportamiento de ambos vehicu-
los tiene grandes similitudes aunque el

diesel es ligeramente mds potente y-

progresivo, por tanto més agradable de
conducir en carretera. Ademas con la
opcién de la servodireccion se logra
una gran agilidad. Estas premisas nos
llevan a la conclusién de que aunque el
precio del modelo diesel es mds eleva-
do, es una opcidn aceptable si se hacen
todos los dias un mimero suficiente de
kilémetros pues el ahorro es considera-
ble.
Publicado en el N*368
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Desde los 14 a
Sin permiso de cond
Arranque eléct
Engrase separ
Totalmente automa

L

ico: porque te gusta estar a la Itima, llegando el primero a donde
res RAPIDO hemos creado un Scooter tan especial como ti.

tor. Enamérate de su disefio, decididamente joven. “o ~_

an libertad”.
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LOS REYES
DEL
MERCADO

E L 1ltimo modelo de Ford ha llega-
do para revolucionar el gallinero
del segmento méas competido del mer-
cado. Después de una brillante actua-
cién con su anterior Escort, Ford se ha
decidido a renovar el modelo y aunque
la continuidad es evidente, estd claro
" que el coche ha mejorado mucho res-
pecto a la anterior versién. La prueba
de fuego del nuevo modelo 1a tiene que
pasar frente a sus rivales directos, entre
los que hay de todo. En estos momen-
tos, el Ford se tiene que enfrentar con
una concurrida competencia compuesta
por el Renault 19, Alfa Romeo 33, Fiat
Tipo, Opel Kadett, Peugeot 309, Rover
214 y Volkswagen Golf. '

Con el nuevo disefio de su carrocerfa,
mds amplia y con mejores cualidades
de rigidez y calidad, y con una suspen-
sion muy mejorada, el Escort tiene to-
das las posibilidades de reeditar sus éxi-
tos comerciales, pero no lo va a tener
facil. En primer lugar hay que destacar
la excelente calidad de terminacién del
Escort frente a sus rivales. No obstante
parece como si en el aspecto de la cali-
dad de algunos materiales se hubiese
dado un paso atrds. Ademds de la tradi-
cional calidad Ford, el Escort tiene a su
favor una facilidad de conduccibn y
confort de marcha al mejor nivel. En
particular, la suspensi6n trasera ha me-

‘jorado mucho puesto que ahora el reco-
rrido es mucho mds largo y los tarados
mejor adaptados a una conduccién fa-
miliar. En el otro lado de la balanza nos
encontramos con un motor ruidoso y un
comportamiento delicado en condicio-
nes criticas. El equilibrio conseguido
entre el habiticulo y el maletero se pue-
~ de considerar bueno.

En su enfrentamiento particular con
cada uno de sus rivales, el Escort gana
al Alfa Romeo 33 en lo que se refiere al
confort, la carrocerfa y a la relacién va-
lor/precio. El italiano se toma la revan-
cha por comportamiento, mucho mds
deportivo y eficaz, y por motor. La re-
modelacién del Alfa la pasada primave-
ra ha prolongado su vida, pero los afios
empiezan a pesar.

El Fiat Tipo aventaja al Escort en -

Cilindrada (c.c.)

N de cilindros

Ne vilvolas por cilindro
Alimentacidn

Potencia mix/rpm

Par mix'tpm

Traccion

« Caja de cambios

Direccion

Frenos (del/tras)

Peso (kg)

Acel, 0-100kmh )
1.000 m, salida parada (s)
Rec. 1km desde 40 kmh IV
Rec. tkm desde 40kmh ¥
Vel. Max (km/h)

CanS. arbano (V100km}
Cons. 290 knvh {1100km)
Cons a 120 kenh(1100km)
Sonoridad a Y0km/h (dB)
Frenada a 100 kmvh (m)

| FORD

1.598
4

2 i

Carburador
Ycv(60kw)/5.200
13,3kgm{130nm)4.H004
Delanterz =
Manuzl 5 vel

De cremailer, servo
Discos/Tambores
060

133

Wh

179

431

1745

105

6,0

58

68,2

494

FORD ESCOR'T

N ity

g

ALFA 33

1490 °

4

2

Dos carburadores
105cv (77w 6,000
13 kgrn(136nm)4. 500
Delantera

Manual 5 vel
Cremallera
Discos/Tambores
o0 -

120

KENS

358

B3

m

12,5
6.9

89

68.2
438

FIAT

1.580

4,

2.

Carburador
83cv(61kw)/6.000
13, Skgm(1 32nm)2.500
Delanters
Manyal 3 vl
Cremajler:
Discos/Tambacs -
970 o
13,1

8

359

4

1748

87
54
72
85
415

1.6 (LA

OPEL

1508

4

2

Carbursdor
B2ev(60kw)5 4K
13,3(130na33.800
Delantera
Manual 3 vel
Cremallera
Distos/Tambarss
980

10,7

B4

36,7

&84

175

39

44

42

o
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Ciiindrada (c.c}

N2 de cilindros

IN* vélvalas por cilindro
Alimertzeion

Poiencia mdx/pm

Par itz

Teaeciin -

Caja de cambics

Diveccidn

Frenos (delftras)
Peso (kg)

Acel, 0-100 kmh (s)
1.000 m, salida paradsa (s)
Ret, Tk desde 40 kmh IV
Ree, T desde 40km/h ¥
Vel. Max (kmh)

. Cons. urbano (1100km)

Cons. 290 k/bél/100km)
Cons a 120 kevh()/100km)
Sonoridad a %0kmh (dB)

} _Fnenadaalﬂﬂkmfh(m)

1.592
"

2

Carburador
Ydov(69kw)5.700

14, Tgr(138nm)/4.000
Delantera

Mamaal 5 vel

" | Decremallera

DiscosTambores
890

115

353

B

318

| 1789 v -

102
6,5
8,1
05
514

1721

4

2

Carborrador
92ev(6Tkw)y5.750
Hkgm{10mm}2.750
Delantera
Mannal 5 vel
Cremallera |
Discos/Tambores

95()

113

31

353

406

1778

96 .

6

5

T4
32

FRENTE A SUS RIVALES

1.396

4 H

4

Carhurador
ev(T0kw)6.250
12,6kgn(124nm)/4.000
Delanters - ‘
Niarmal 5 vel
Cremgllsra
Discos/Tambores
1030

12,2

M2

38

41,7

11,5

102

6,1

89

66,5

3,2

!

] PEUGEOT RENAULT ROVER VYW GOLF

1781

4

)

Carbnrador
Y0cv{Bekw)3 200

14 S 5013300 |

Dedaters
Momal 5 vl
Cremallera
Discos/Tambares
520
104
130
189
1766
g1
57
8.8
68,1
442

. dos de carroceria. Asi pues el Escort es

=i

cuulidades mecdnicas y en capacidad |
interior, en cambio recibe una contun-
dente respuesta en lo que se refiere al
confort de marcha y a la calidad de su
ferminacion. :

Por su parte, el Opel Kadett, aunque
en ¢l epilogo de su vida comercial, sale
airoso del enfrentamiento con el recién
llegado. El comportamiento y la cali-
dad mecénica del Opel son los puntos
mds favorables, pero el disefio de su ca-
trocerfa, con unos cuantos afios a sus
espaldas, nada puede hacer frente a las
modernas y racionales lineas-del Ford.
La habitabilidad y el confort de marcha
son también superiores en el producto
de Almusafes. _ |

El Peugeot 309 también se resiente
del paso del tiempo y tiene que incli-
narse ante el modemo disefio del Es-
cort, que resulta més amplio y confor-
table que el coche francés. No obstante
las buenas cualidades ruteras del Peu-
geot sobresalen por encima de las del
Escort.

Desde su posicion de lider del seg- |
mento, el Renault 19 observa la llegada |
del Escort con prudencia. E1 R19 se im-
pone en apartados tales como el com-
portamiento, el confort y el maletero,
pero no puede hacer nada por evitar
que el Escort se imponga en habitabili-
dad interior y calidad. El Rover 214 |
GSi es un raro ejemplar dentro del seg-
mento con un precio muy interesante y
con un aspecto que impone: El Rover
destaca por su motor con culata de cua-
tro vélvulas. Gracias a esto y a pesar de
una cilindrada inferior, estd al mismo
nivel que la competencia. Respecto al
Escort gana en los apartados de meca-
nhica, ya que en motor y comportamien-
to el coche inglés es supérior, y en con-
fort. El Rover se aproxima a la calidad |
de acabado del Ford, pero queda ligera-
mente por debajo. De todas formas, hay
que decir que e] aspecto del 214 ¢s sen-
sacional. Por dltimo el Escort se en-
frenta ‘al coche con mds éxito del seg-
mento: el Volkswagen Golf. Aunque su’
sustitucién ya se acerca, el Golf sigue -
siendo el punto de partida de lo que de-
be ser un coche medio. No obstante ¢l
Escort tiene a su favor la novedad de su
disefio y vence a su rival en los aparta-

mds amplio y confortable, pero pierde
en comportamiento y en motor.
Publicado en el N%: 370

Motor16/ 47



MIE LS | N

i

FORD ESCORT CABRIO

CON VIENTO FRESCO

E L preparador alemdn Karmann,

encargado de realizar, en colabora-
cién con el departamento de vehiculos
especiales de Ford, el nuevo Escort Ca-
brio, ha completado un trabajo excep-
cional. De momento el coche se ofrece
al piblico con el motor de 1.597 centi-
metros cibicos y 108 caballos, una me-
cénica de excelente y suave funciona-
miento aunque algo ruidosa en cuanto

se la exprime al méximo. El coche vie-
ne de fbrica con una capota de plegado
manual aunque en opcion y tras la can-
tidad de 92.000 pesetas, se puede dispo-
ner de un sistema eléctrico mucho més
comodo que se maneja con séle un bo-
ton situado bajo la palanca de cambios.
Existen cinco colores de carroceria a

combinar con cuatro de capota, sin du- -

da un abanico de posibilidades.

FICHA TEOMNIC A
Ciltndrada: 1.598 c.e, Nimero de cilindros: 4

en linea, N° vélvulas por cilindro:2, Alimen- -

tacién. Inyeccidn electrénica. Potencia ma-
xima: 108CV (79 Kw) a 6.000 rpm, Par ma-
ximofrpm; 14,1 mkg (138 am)/4.500,
Traccion: Delantera. Caja de cambios: Ma-
nual de 3 vel, Direccién: Cremallera agisti-
da. Frenos (del/tras): Discos/Tambores. Sus-
pension (delftras): Independiente tipo

McPherson/Eje torsional semiindepen- -

diente. Peso en orden de marcha: 955Kg.
Aceleracion de 0 a 100 km/: 122 5. 1.000
m. salida parada: 33,5 5. Velocidad mdxuna:
191,3 km):l. Consamo urbano: 9,1 /160 km,

A 90 km/h: 6,3 1160 km, A 120 km/h: 8,6

/100 km, Distancia de fienado a 100 km/h: -
44,5 m., (Publicado en el N* 375)

. Precio 2.369.195 Pras.

MIRTLULIDES

@ Acabade perfecto
® Comportamiento satisfactorio
& Facil manejo de L capolis

DEFECTOS

@ Direccin asistida en opcidn
@ Motor ruidoeso en aita
~ ® Quinta un poco larga

FORD ESCORT 1.8 D

OLVIDA EL SURTIDOR

L Escort 1.8 diesel se conforma
con una potencia de 60 caballos

enfocados claramente a una utilizacion

intensiva donde el abaratar el gasto de
combustible se convierte en algo pri-
mordial. Rodando por ciudad se ponen
de manifiesto unas acusadas vibracio-
nes al ralenti y una direccién excesiva-
mente dura y pide a gritos una servoa-
‘sistencia, ya que su uso va a ser

preponderadamente urbano. Por lo de-
mds, el Escort mantiene la buena habi-
tabilidad interior que lo caracteriza con
un espacioso y prictico maletero. La in-
sonorizacion, muy importante en estos
ruidosos motores diesel, es eficaz. Los
acabados y calidades son excelentes,
garantizando una atractiva presencia a
prueba de afios y uso intensivo, La ver-
sién Ghia presenta el maximo nivel,

C=HIA

FFICT-LA THECCT PN IO TN

Cilinarada: 1,753 c.c. Numero de climdros. 4
en finea. N? vélvalas por cilindro:2, Ahmen-
taci6n: Inyecclon mecinica. Potencia méx1-
ma: 68CV (44 Kw) a 4800 rpm. Par mixi-
moj/rpm:11,2 mkg (110Nm}4,580. Traccion:
Delantera. Caja de cambios: Mannal de 5
velocidades. Dureccién: Cremaltera. Frenos
{delftras); Discos / Tambores. Suspensitn
(delftras). - Independiente - tipo
McPherson/Eje torsional semindependien-
te. Peso en orden de marcha: 1005Kg, Acele-

racién de 0 a 100 Km/h: 16,1 . 1.000 m. sah- -

da parada: 37,3 s. Velocwdad mdxima; 156,2
km/h, Consumi ubano: 5,9 1100 km. A 90
km/h: 4,5 /100 km. A 120 km/h:7.2 K160
km. Distancia de frenado a 100 km/h: §7,9
m. (Publicado en el N2378) -~

Precio 1762787 Ptas.

YWIRTUIIDIES

® Bujos consumos
® Culidades ¥ acabados
® Habitubilidad

IMEFIRCTOS

L Cod:portamiemo en curvas
@ Tacto de frenos
@ Vibracienes al ralenti
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/DIFERENC/A
U DIESELY

Aceite multigrado
especial para todos los
motores Diesel Atmosféricos
o Turboalimentados

& asibr-icanies
Y TRV

Compromiso de calidad
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S E podria hablar de un auténtico

GTi camuflado, porque el nuevo
Tipo 1.8 i.e. cuenta con un motor bri-
llante y unas prestaciones muy respeta-
bles sin recurrir a llantas de aleacidn,
alerones o anagramas alusivos al seg-
mento de moda. Interiormente se han

cuidado mucho los aspectos mds précti-

cos proporcionando un equipamiento de
serie mds abundante. El motor utilizado

UN GRAN TURISMO

también en los Fiat Tempra y Lancia
Dedra ¢on 1,8 litros, inyeccién electré-
nica y una potencia de 110 caballos le
permite una indudable agilidad incluso
a plena carga. Econémicamente hablan-
do, el nuevo Fiat gasta ligeramente por
encima de la media y ain asi puede re-
correr con un depésito casi 600 kiléme-
tros. Se frata sin duda de un coche bas-
tante equilibrado hasta en su precio.

FFICTH A TEOCNECA

Cilindrada: 1.756 ¢.c. Niamero de cilindros: 4
en linea, N®. vdlvulas por cihindio. 2. Ali-
mentacion; Inveccion electronica. Potencia
méaxima: 110 CV (80Kw) a 6.008 rpm. Par
maximo/rpm: 14,5 mkg {140 nm)/2.500.
Traceién: Drelantera. Caja de cambios: Ma-
nual de 5 vel. Direccin: Cremallera asisti-
da, Frenos (delftias): Discos /Tambores. An-
tiblogqueo de frenos opcional, Suspensién
(delftras): Independiente/Independiente.
Peso en ciden de marcha: 1,106 kg, Acelera-
ci6n de 0 a 100 km/h: 10,5 s. 1.000 m. salida
patada: 32,1 s. Velocidad mdxima: 190,3
km/h. Consumo urbano: 9,9 1100 km. A 90
km/h: 6,1 ¥100 km. A 120 km/h: 8,5 1100
km. Distancia de frenade a 100 km/h: 53,5
n, (Publicado en el N® 377)

Precio 1,.936.768 Pras,

VIR TUIDES

® Estubilidad excelente
_® Habitabilidad :
@ Desarrotios bien adaptados

IDEFECTTOS

& Mecénica ruidosa
® Banqueta corta
_ @ Frerus poco resistentes al uso

L A marca japonesa Campeona del

Mundo de Férmula 1, Honda, nos
presenta uno de los pequefios coupés de
cardcter deportivo con los que cuenta

" nuestro mercado, se trata de una oferta

mds interesante cada dia. El CRX, utili-
za un motor de 1,6 litros -y culata de
dieciséis vélvulas que le proporciona
una potencia de 130 caballos, es una
mecédnica alegre, pero excesivamente

ALGO MAS QUE ESTETICA

ruidosa. Otro aspecto destacable es el
estudio de las suspensiones. Los disefia-
dores no han dudado en sacrificar parte
de la habitabilidad para mejorar su aga-
rre en curvas y elevar su grado de con-
fort. L.a aerodindmica con un CX de
0,30 es otro de los puntos a tener en
cuenta en un modelo que supera los 200
por hora. El resto de los aspectos meci-
nicos merecen una buena calificacién.

FICEH A TEOCNICE A

Crilndrada: 1.57%¢.c. Numem de ciimdios, 4
en linea. N2 vélvulas por cilindio: 4. Ali-

mentacidn: Inyeecion electrdnica. Potencia -
méxima: 130 CV (96Kw) a 6.800 rpm. Par |
méaximo/rpm: 14,6 mkg (143 nm)/3.760.
Traccion: Pelantera, Caja de cambios: -

Manual de 5 vel. Direccidn: Cremallera
asistida. Frenos {del/tras): Discos ventila-

dos/Discos, Suspensidn (delras): Indepen- |

diente/Independiente. Peso en orden de
marcha: 910 kg, Aceleracién de 0 a 100
km/h: 8,6 s. 1000 m. sabida parada: 30,0 s.
Velocidad méxuma: 203,5 kn/h. Consumo

urbano: 7,4 1160 km. A 90 kmy/h: 5,9 1109

km. A 120 km/h: 8.8 1/108 km, Distancia de
frenado a 100 km/: 56,5 m. (Publicado en
el N¢ 362) i

Precio 2.970.487 Ptas.

YMUIIRETLIIIDES

& Exlética muy alractiva
@ Calidad de ferminacion
® Comportamiento noble

DERFECTTOS

@ Direccién lenta
@ Motor bastante ruidoso
@ Plazas traseras inutilizables
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__PIRELLI P2000. LOS ADOQUINES NI SE NOTAN.

———“pr— -,
s = S

Para viajar a plena satisfaccion no
basta un coche seguro, cémodo y
econdmico, Hacen falta, ademés, unos
neuméticos que garanticen agarre,
confort y duracion al mismo tiempo.

L A B A S E

Por eso son necesarios los nuevos

Pirelli P 2000. Porque se adhieren

perfectamente al asfalto, absorben

todas las irregularidades del terreno
y duran mucho més. Con los nuevos.

D E UN B U

Pirelli P 2000 podr4 viajar seguro
y cémodo durante mis tiempo,

hFReLL:

EN VI A JE




NECESIDADES
g Tlny DE
FAMILIA

C ON Ia llegada a Espafia del modelo

més familiar, el Station Wagon, la
gama Tempra queda definitivamente
configurada. Este modelo de la firma
italiana viene a suplir al desaparecido
Regata, coche que ya dejé un buen sa-
bor de boca en un mercado pujante en
nuestro pais por parte de Fiat.

Para equipar a esta familia recién lle-
gada, se ha recurrido a los siguientes
motores ya conocidos en anteriores ber-
linas de la firma trasalpina: un 1.4 de
carburador, un 1.8 de inyeccién electrs-

' nica y uri Diesel 1.9 potenciado por me-

dio de un turbo. Ademds, llega como
novedad el Diesel 1.9 de 65 caballos de
potencia destinada sélo a la carrocerfa
Station Wagon. Esta versién se ofrece a
un precio muy competitivo de menos de
dos millones que pone al aicance de la
. Tnayorfa un aunténtico familiar de gran
capacidad, algo que no siempre ocurre
en otras marcas donde estos modelos se
disparan cn el precio. Asf pues, los ren-
dimientos van desde estos 65 cabailos
hasta los 110 de la versién mds potente,
Otra caracteristica mecénica de inte-
1és adaptada a esta gama consiste en el
sistema autonivelante de suspension,
que mantiene el coche paralelo al suelo
mndependientemente del peso de carga,
su reparto, los movimientos de marcha
0 el efecto que tienen los remolques so-

bre el comportamiento del coche. Este -

dispositivo aumenta considerablemente
la seguridad activa, aunque es paradéji-
co el que no esté previsto para la ver-
sion 1.8 i.e. Station Wagon que repre-
senta el mds potente y equipado de los
familiares.

Con todo ello, van a ser nada menos
que once las versiones posibles de los
Tempra en Espafia, dificilmente recono-
cibles bajo su. aspecto exterior al no lle-
var distintivos especiales que indiquen
el nivel de acabado. Fiat ha apostado
fuerte por este coche, toda una prolon-
gacién del Tipo hacia el segmento su--
perior y ha planteado una lista de pre-
Clos muy competitivos salvo en el caso
del Tarbodiesel, que se convierte en la
anténtica estrella de la marca.

Al volante de los Tempra destaca de

Cilindrada (c.c.)
N* de cilindrts

N¢ de vilvulas por cilindro

Alimentacién
Potencia mix/rpm
Par mix/rpm
Tracridn

Caja de cambios
Direceifn

Frenos {del/tras)’
Peso (kg)

Acel. 0-100 ko/h (5}

1000 m, salida parada (s)

Rec 1knt desde 40 kmh IV
Rec Tkm desde 40kmh V
Vel Max (km/h)
Cons, urbane (V10ikm)

Cons. 2 90 kmé/h {1/100km)
Cons a 120 kmk: (/100km)

Sonoridad a $0km/h (db)
Frenada a 100 kmvh {m)

-Cremallera

1.400

1372

4 en linea

2

Carburador doble

T8 CV {56 kw) /6.000
11mkg (106Nm) / 2.900)
Delantera

Manual, 5 velocidades

Discos/tambores
1.030
142
356
76
¢12
1704
14
54
78
659
515 -

1.600

1581

4enlinca

2

Carburador doble

86 CV (62kw) / 5.800
13, 5mkg(130Nm)/ 2501
Delantera

Manual, 5 velocidades
Crematlera
Discosftambores
1035

127

ur

340

374

1747

n3

58

74

66,5

534

1.804 f.e. SX

1576

4 enlinea

; .

Inyeccion elrcimmen
LG CY (80 ks /0.6

il

14 Smkp{ 140 Ny 3485 i

Delantera

Manual, 5 velocidades |

" Cremailera

Discosftambores
1.140

12,0

33

e

312
1824
95
64

87

67.1

- 53l

| Cremaliery

| Dsgostambenes
i 1160

137

D353

KAl

| 4712

GAMA

LAy 13 §X

Ticlanier

L3 velocidades

Munual,

1813
63
32
13
69.4
638
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FIAT TEMPRA

inmediato una gran facilidad de mane-
jo. Herencia del Fiat Tipo, se muestra
noble en su comportamiento y neutro
en sus reacciones. Los motores respon-
den de una forma muy uniforme, inclu-
so los de carburadores, sin sobresaltos
y con un tacto casi «eléctrico». Estas
cualidades de rendimiento y estabilidad
permiten una conduccién muy relajada,
potenciada adernds por una buena posi-
cién de conduccién que, sin embargo,
presenta una banqueta algo alta que
disminuye el espacio hasta el techo y
perjudica a las estaturas mds elevadas.
La direccién no se muestra especial-
mente precisa, sobre todo la servoasis-
tida, pero resulta muy agradable para
una conduccién normal, y es que no
hay que olvidar que no podremos en-
contrar ningin detalle deportivo en
unos coches hecho especialmentc para
facilitar al maximo los desplazamientos
en familia. Lo que sf serfa deseable es
poder contar de origen con la direccién

S

r

Ya con servedireccion de serie, su

inyeccion reduce mucho los consumos,

aungue no auMentan sus prestaciones
Precio: 2.110.035 pts.

“TEMPRA 1900 TD SX -

" Es el modelo estreliz de la gama con
unas prestaciones y un equipo elevados.
Su precio sin embargoe se despega
. bastanté del resto de gama.

Precio: 2.434.198 pis. < -

TEMPRA 1800 fe,SX

asistida en las versiones mds bdsicas,
pues resulta muy pesada de manejar y
cansada en la ciudad. _

Las prestaciones y consumos estin
¢n los Tempra muy favorecidos por una
excelente aerodindmica que, en el caso
de los Station Wagon consigue ser la
menor de su clase con un coeficiente de
(1,31, 1an solo tres décimas por encima
de la berlina de tres volimenes. Los
cristales a ras de la carrocerfa, los para-
chogues perfectamente integrados y los
embellecedores, son algunos de los de-
talles que lo han hecho posible.

Las motorizaciones més bajas se-ven
un tanto penalizadas frente a sus her-
mmanos mayores, que consiguen induda-
blemente unos cruceros mucho mas
acordes con carreteras rapidas y viajes
largos. Los consumos, por su parte,
lambién son mejores en los Tempra
mis potentes a causa de su mejor poder
de recuperacién y al hecho de montar
inveceiones electrdnicas que-optimizan
2l consumo. En el caso del Turbodiesel,
s¢ consiguen unos resultados entre los
mejores de la categoria, con unas res-
puestas sorprendentes para un motor de
gasoleo y una autonomia inagotable de
muis de mil kilémetros. En este aspecto,
el motor 1.9 Diesel, reduce ain mas el
consume aungue, eso s, careciendo de
un rendimiento tan brillante, y puede

ser un auténfico mechero para quien
necesite hacer kilometrajes importantes
al cabo del afio. El 1.8 ie. resulta bri-
[fante, pero se ve un tanto eclipsado por
un motor 1.6 con el suficiente caricter
como para poner en entredicho a su
hermano mayor. El 1.8 se beneficia sin
embargo de unos neumdticos de mayor
seccion y de unas suspensiones més fir-
mes que mejoran sensiblemente el
comportamiento. El pequefio de la fa-
milia, el 1.4, se mantiene en unos valo-
res muy discretos, tendiendo mds a una
utilizacion ciudadana, le cuesta afrontar
la carretera con respuestas vivas para
adelantamientos o recuperaciones en
montafia. Los acabados de los Tempra
sobresalen a simple vista. Las calidades
y el disefio son evidentemente superio-
res a los del Tipo, éstos mucho mds
sencillos. En las versiones superiores,
el salpicadero recibe un cnadro de ins-
trumentos digital, discutible segiin los
gustos de cada uno, pero que estd bien
resuelto. '
Publicado en el N®: 373
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SEGUNDO MOVIMIENTO

A finales del afio pasado aparecia

en nuestro mercado ¢l segundo
" modelo de la serie Concerto de Honda.

La novedad de este coche era su carro-

‘ceria de tres volimenes y cuatro puertas

que veia aumentada su longitud guince

centimetros, frente al Concerto de cinco

puertas, y oftecfa un maletero con ma-
yor volumen. Este modelo japonés fa-
bricado en Inglaterra también utiliza el

mismo motor de 1,6 litros y culata de
dieciséis valvulas con 130 caballos, una
mecdnica que es muy alegre pero peca
de ser excesivamente ruidosa.

En el interior los acabados son sensa-
cionales y el equipamiento completisi-
mo, dejando muy reducida la lista de
opciones ya que incluye aire acondicio-
nado, elevalunas y retrovisores eléctri-
cos y sistema de frenos ALB de serie.

IO A TR N EC T A

Cilindrada: 2,656 ¢.c. Nimero de cilindros: 4
en linea. Nitm. vdlvulag por cilindre: 4. Ah-

mentactin: Inyeceidn electrouica, Potencia

miétxmma: 130 CV (96 Kw) 2 68308 rpm. Par
méximo/rpm; 14,8 mkg (143 nm)/5.700.

. Traccién: Delantera. Caja de cambios: Ma-
nual de 5 vel. Direccién; Crematlera asisti-

da, Frenos {del/iras): Discos venfilados/Dis-

* ega y sistemna antiblogqueo ALB. Suspension’

- (delfiras): Tipo McPherson/Brazos longitu-
dinales. Peso en orden de marcha: 1.090 kg,
Aceleracién de @ a 100 km/h 11,6 5, 1.000

m, salida : 32,6 5. Velocidad maxima: -

- 196,2 km/h. Consimo urbano: 9,8 1166 km,
A 90 km/h: 6,8 /180 km. A 120 km/h: 9,4
V100 kra, Dhstencia de frenado a 100 km/h:
46,4 m. (Publicado en el N 374).

* Precio 6.485.530 Ptas.
VIR ES
@ Motor alegre
@ Comportamiento sutisfactorio
® Adopeibn de maletern

® Mecanica ruidosa
- @ Peso clevade
o @ Consumo

IROVEIR 416 (<T1 16V.

P OCO después del lanzamiento del

Honda Concerto de cuatro puertas
ha salido al mercado la versién de Ro-
ver con este mismo tipo de carroceria.
No cabe duda del parecido existente en-
tre los dos modelos, no ¢n vano, ambos
son el resultado de una colaboracién
mutua de la firma japonesa y la britdni-
ca. Mientras que Honda ha mantenido
¢l mismo nombre, €l modelo de tres vo-
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TERCERA DIMENSION

ldmenes fabricado por Rovey ha cam-
biado de denominacion y configura la
llamada serie 400 de esta marca.

- El Rover 416 GTI es el modelo tope
de esta serie y también adopta el mag-
nifico motor de 1,6 litros y dieciséis
vilvulas que mueve al Concerto. El
equipamiento interior también es bue-
no, aunque no dispone de un equipo de
serie tan completo como el japonés.

FICCHLA "L TN,

Cilindrada: 1.599 ¢.c. Nuimero de cibndros: 4
en linea. N, vilvulas por cihindro: 4. Ab-
mentacién: Inyeccion electrémica, Potencia
maxima: 136 CV (36 Kw) a 6.800 rpm. Pa
- miximofrpm; 14,6 mkg (143 nm)/5.700,
Traceién: Delantera, Caja de cambios Ma-
nual de 5 vel, Direccién: Cremallera asisti-
da. Frenos (delftias): Discos venillados/Dis-
€08 ¥ sistema antiblegueo ALB. Suspensién
(delfiras): Tipo McPherson/Brazos longita-
dinales. Peso en orden de marcha: 1.100 Kg,
Ageleracién de 8 a 100 kb 11,6 5, 1.000
m, salida : 31,9 s, Velocudad méaxama;
196,2 km/h, Consumo urbano: 9,0 /108 km,
A 90 km/h: 6,8 /16D km. A 120 km/h: 9,4
17100 km, Distancia de frenado 2 100 kovh:
46,4 m. {Publicado en el N*: 384). )

Precio 2616013 Pas.

® Habitabhilidad
® Facilidad de conduccion
® Prestuciones

- ® Mecinica ruidosa
@ Instrumentacion escasa
® Consumo alto

IS D NI A

Cilindrada: 1.587 c.c. Numero de cilindros: 4
en linea, Nim. vélvolas por cilindro: 4. Ali-
mentacién: Un carburador de doble cuer-
po. Potencia mdxima: 95 CV (69 Kw) a
6.000 rpm. Par méximo/rpm: 13,1 mkg (135
nm)/3.200. Traccion: Delantera, Caja de
cambios: Manual de 5 vel. Direccién: Cre-
mallera, Frenos (del/tras): Discos ventila-
dos/Tambores, Suspensién (delftras): Tipo
McPherson/Independiente. Peso en orden
de marcha;: 1.050 Kg, Aceleractén de 0 a 100
km/h: 12,2 s. 1.000 m. salida parada: 34,2 s,
Velocidad maxima: 171,6 km/h, Consumo
urbano: 8,9 1100 km. A 90 km/h: 5,6 1/100
km. A 120 km/h- 9,5 1/100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 53,5 m. (Publicado en
el N%: 349).

Precio 2,151,158 Pras.

NI TIDES

@ Suavidad de funcionamiento
® Confort de marcha
® Acabado

I C T

_ @ Frenos poco resistentes
@ Desarrollos del cambio largos
LBl T L LR

NUEVOS HORIZONTE

E L Toyota Corolla Liftback es un co-

che de cardcter familiar que venia a
cubrir un segmento no contemplado por
la marca japonesa hasta mediados del
pasado afio. Con una longitud de 4,2
metros, el Toyota Corolla disfruta de
una acabado muy cuidado, un elevado
confort de marcha y una mecénica sva-

ve. Una de las grandes virtudes de su.

motor de 1,6 litros, culata de dieciséis

e

vélvulas v 95 caballos de potencia es la
gran elasticidad de la que hace gala,
con un rendimiento excepcional en
cualquier régimen de giro. Sin embargo
no se ve acompafiada por una caja de
cambios adecuada. El equipamiento no
tiene grandes lagunas, aunque el precio
no esté acorde con el equipamiento de
los modelos europeos que le hacen la
competencia. ’

FIOTH A T T

“Cilindrada: 4,781 ¢.c. Nomero de citindros; 4
en linea. Ntim. vdlvulas por cilindro: 2. Al-

ma: 90 CV (66 Kw) a 5,200 rpny. Par méxt-
Traccwon: Permanente a as cpatro roedas.

cién: Cremallera, Frenos (delftras): Discos
Miscos con ABS. Suspensién (delftras): Ti-
po McPherson/Brazos tirades, Peso en or-

100 km/h: 15,8 8 1.000 m. salda da:
33,8 s, Velocidad méxmma: 1664 km'h, Con-
sumo urbano: 11,2 /100 km. A 90 km/h: 6,8
U100 km, A 120 km/h; 16,1 11100 km. Dis-
tancia de frenado 2 100 km/h: 47,5 m. (Pu-

Precio 2.657.919 Pras.

MARTTUTYES

@ Comportamiento eficaz
® Amplitud interior
@ ABS de serie

=IO TOS

@ Rueda de repuesto de emergencia
@ Maletero reducido '
@ Opciones caras

= _E

mentacién: Un carburador. Potencia méxi- -
mofrpm: 14,2 mkg (145 nm)/3.300.
Caja de cambios: Manual de § vel. Direc-

den de marcha: 1.095 Kg, Aceleracidn de 0 a

“blieado en I N%: 350). - . -

MUY SEGURO

E L Volkswagen Golf Syncro es un

coche discreto pero muy eficaz.
Estd enfocado hacia aquellos que viven
en lugares con un clima dificil o sim-
plemente gustan de los deportes de
invierno. Su eficacia sobre suelos moja-
dos o cubiertos de nieve es extraordina-
ria gracias a su traccidén permanente a
las cuatro ruedas. El sistema de traccién
total Syncro reparte la fuerza motriz en-

tre el eje delantero y trasero de forma
variable. En condiciones normales las
ruedas delanteras reciben la mayor par-
te de la fuerza, pero-si éstas empiezan a
patinar un viscoacoplador se encarga de
enviar parte de la potencia a las ruedas
traseras. Al frenar se desconecta el eje
trasero mediante un pifién libre para ha-
cer compatible el ABS de serie con-la -
traccion total.
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VUELVE LA
MODA
ITALIANA

E L Alfa Romeo 33 a pesar del paso

del tiempo sigue manteniéndose ac-
tual, aunque después de las (ltimas me-
joras que le ha introducido la marca,
con una revisién a fondo de la mecdni-
ca v de la carroceria, muy poco recuer-
da al modelo que aparecié en el 85.
Algo que si sigue manteniendo la nueva
gama es su espiritu dindmico, con ca-
ricter, modelos capaces de transportar a
una familia y a la vez satisfacer las exi-
gencias de los mds jovenes que no quie-
ren un coche aburrido.

A pesar de los esfuerzos de la marca
por mejorar su gama 33, hay algunas
pegas que han acompafiado siempre a
este modelo y que no han sabido solu-
cionar, como es la imprecision y aspe-
reza del cambio. La gama 33 de Alfa
Romeo en Espafia la componen cuatro

-motorizaciones, dos de ellas alimenta-

das por medio de carburadores dobles,
un sistema que no beneficia la econo-

‘mia de consumo, pero que le imprime

una brillantez inusitada a los motores
que o utilizan, el 1.3 y 1.5. La alimen-
tacién en las otras dos motorizaciones
se realiza mediante inyeccion electroni-
ca Bosch Motronic y en los dos casos
comparten cilindrada, 1,7 litros, aunque

“una de ellas, la mds alta de la gama, |
equipa culatas de cuatro vélvulas por

cilindro. La mecénica menos potente,
con 88 caballos de potencia, sorprende
por su magnifico rendimiento, increfble

en un motor de tan sélo 1,3 litros. Pero

la versi6n que mds ha acaparado la
atencién del pdblico ha sido la de 16
vilvulas, que con una potencia de 137

~ caballos y unas prestaciones de prime-

ra, se pone al nivel de los modelos mul-
tivdlvulas de su competencia y entra en
lucha directa con modelos tan afianza-
dos como el Volkswagen Golf, etc.

. Para finalizar el comentario de los
motores, queda hablar de las motoriza-
ciones intermedias, 1a de 1,5 y 1,7 li-

. tros, estas dos mecdnicas realmente no

han experimentado cambio con respec-
to a las ya conocidas. .

. Las relaciones del cambio préctica-
mente se han mantenido inalteradas, tan
s6lo las del 16 vdlvulas presentan algu-

Cilindrada (c.c:)
Nt de cilindros

- N® ydbvulas pe cilindro

Alimentacién

Potencia méxirpnt

Par méx/rpm

Traccidn

Caja de cambios
Direccion

Frenos (delféras;

Pese (kg)

Acel, 0-100 km'h (s
1.000 m. salide parada (s}
Rec. Lkm desde 40 kmi IV
Rec, Tkm desde 40kinih ¥
Vel, Max (km/h)

‘Cons, urbano {§/100km)

Cans, 96 km/R{/100km)
Cons, 120 ken/h(l/100km)
Sonaridad a %0km'h (dB)
Frenada a 100 km/h (m)

[3ng arburadores

38 CV {64 kwii6.000
12, iy (121 Nmj4000
Difantere

Manua! 3 velocidudes
Cremaliera
Discusftarmbores

94

127

342

384

40,5

15

1.1

62

LA

74

42

Doy carburadises
ACETVITT ke (G0

1 kel 126Nm)4 50

- Delantera

Tannal 5 velecidades

Cremaliera
 Discositambores

%49

120

37

358

03

179

123

62

31

68,2

48

NLUEVA

110CY 05
15,5y £ 5N S50
Delantera

[nveceitn
ATCH I kw |
6 i NN
Delarters i
Menael Svelocidades |
Cremallsra asistida
Discosftambores

1.4k}

5.6

127
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GAMA ALFA ROMEO 3

na novedad con unos desarrellos fina-

‘les sensiblemente més cortos. En gene-

ral las cajas de cambios utilizadas por
la marca en esta gama siguen adole-
ciendo de los mismos defectos que
siempre las aquejaron. Siguen mostrin-
dose imprecisos y lentos, impidiendo
en ocasiones aprovechar el miximo
rendimiento al motor. Otra cosa que si-
gue sin ser el punto fuerte de los Alfa

Romeo 33 es el consumo, que se dispa-

T4 un poco, sobre todo si uno se anima
a rodar a buena velocidad.

- En algo que ha puesto especial inte-
1és la marca ha sido en mejorar el com-
portamiento del Alfa mds pequefio. Las
reacciones nerviosas, sobre todo de la
version 1.7, pusieron alerta a los res-
ponsables del desarrollo de la versidn
mis potente y ello les llevd a buscar so-
luciones, que felizmente han encontra-
do. De esta forma, con unas reformas
en los gjes, sobre todo el delantero, y
con unos nuevos anclajes de la suspen-

- ALFA R

ML

03317
Clon una potencia de 110 caballos ofrece .
unas prestaciones de primera capaces de

satisfacer a los mds exigentes,
- Precio: 1.792.351 ptas.

ALFA ROMEO 33 1.7 1oV
Gracias a la culata de cuatro valvulas
por cilindro, esta version puede

competir con riv

ales como
16v. -

€l Golf GTI

© Precio: 2.093.446 ptas.

s16n, el motor puede fransmitir sin pro-
hlemas la potencia al suelo y todas las
versiones de la gama tienen una ten-
dencia menos acusada a tirar de morro,
mosirindose en definitiva unos mode-
los mucho més neutros y mucho mds
liciles de conducir. Siguiendo analizan-
do olros apartades mecénicos, por lo
que respecta a la direccién, las versio-

‘nes més potentes equipan de serie di-

reccion asistida, mientras que para las

.otras dos es opcional, mostrindose co-

mo la opcidn mds recomendable de to-

- das las previstas por el fabricante. Re-

ferente a los frenos, en las dos
versiones mds altas de la gama, la mar-
ca ha previsto en opcidn un sistema an-
liblogqueo, que por otra parte tendria
que ser de serie en el 16 vélvulas,

En el exterior hay muchos cambios;
grucias a la peculiar construccion del
motor Boxer (muy plano), ha permitido
afitar ain mds el morro, consiguiendo
un frontal similar al de modelos més al-
tos de la marca y permitiendo una me-
jory considerable en el coeficiente de
penetracién, que también ha servido
pira disminuir en buena medida los rui-
dos aerodindmicos que acompafiaban a
este modelo. La parte posterior también
hu experimentado importantes cambios,
ghora es mucho mds redondeada y la
luna es menos vertical. En definitiva ¢l
disefio es mucho més moderno.

Los interiores han cambiado poco y
sizuen manteniendo el mismo espacio
inlerior que posefan antes. El maletero
sin embargo se ha visto beneficiado por
unit capacidad ligeramente mayor, de-
bido principalmente al nuevo disefio
del portén. En todas las versiones se
han optimizado los asientos, muy pe-
quefins bajo nuestro punto de vista, con
un respaldo estrecho. Los que mejor
sujetan son los utilizados en el 16 vil-
vulas. La dureza en todos los casos es
la correcta.

El cuadro de instrumentos y salpica-
dero difiere muy poco del de sus prede-
cesores, la diferencia mds notable estd
en los nuevos mandos de la calefaccion
mucho mis manejables. Con respecto a
esto también hay que decir que el siste-
ma de aireacién ha recibido una pro-
funda revisién y por fin entra el aire a

raudales en el habitdculo. Para mejorar

esto la marca ofrece en opcion un siste-
ma de aire acondicionado.,
Publicado en el N2 341
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LA RESPUES'I'A

E S una manera muy coherente de

afrontar cualquier tipo de crisis. Se
trata de dos modelos que gastan poco y
andan mucho. Dos vehiculos de tipo
medio con un precio razonable, cuatro
o cinco plazas holgadas, portén trasero
y posibilidad de abatir los asientos.

La razon de ser de esta comparativa,
ha sido el aumento de caballos -en el
Golf gracias al nuevo intercambiador
de calor que enfria el aire del turbo.

Ahora el alemdn se acerca mds en po-
tencia al italiano y le supera en algunos
datos de prestaciones ayudado en parte
por unos desarrollos adecuados. Sin
embargo el Tipo sigue destacando en
este apartado.

El aumento de potencia en el Golf no
ha supuesto un consumeo mucho mayor.
El alemdn sigue resultando el mds aho-
rrador aunque hay que decir que los
dos son campeones del miniconsumo.

—Iﬂlﬂm_

Cilindrada (e.c.)

N2 de cilindros _
Ne de valvulas por cilindro
Alimentacion

Potencia mix/rpm

Par méx/rpm

Traccién

Caja de cambios
Direccién

Frenos (del/tras}

Peso (kg) -~

Acel. 0 a 100 km/h (s)
1.00¢ m. salida parada (s}

Rec. 1km desde 40 km'h en TV
Rec. 1km desde 40 km'/h en V

Vel. maix. (kni/h)
Cons. urbano (1/100km)
Cons. a 90 km/h (/100 km)

Cons. a 120 km/h (1100 km)

Sonoridad a 90 km/ (db)
Frenada a 100 km/h (m)

TIRO TD GOLEF GTD

1.929 1.588

4, en linea 4, ea linca

2 2

Bomba inyectora y turbo Bomba inyectora y turbo
92 CV (67,6 Kw)f 4.100 80 CV (39 Kw)/ 4.500 _
19,4 mkg (190 Nm)/2.400( 15,1 mkg(155 Nm)/ 2.500
Delantera Delantera

Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
De cremallera asistida De cremallera asistida
Discos vent./Tambores Discos vent./ Tambores
1.11¢ 085

13,1 13,2

349 35,2

36,1 I 381

449 i 435

180,1 | 1743

60 6,7

53 49

79 75

69,4 67,2

47,1 51,2

N S sty
El Golf queda por delante del Tipo cn
comportamicnto, El italiano gana en
confort.
Precio: 2.344.919 Ptas.

Las mecdnicas diesel suelen ser rui-
dosas, v es en el Tipo TD en el que mds
s¢ aprecia esta clara evidencia. -

En el caso del Volkswagen una de las
pegas puede ser la dureza de la suspen-
sion que, aunque permite una agilidad
de manejo extraordinaria, impide que
los ocupantes viajen tan comodos como
en el Tipo.

El alemédn cuenta con un acabado
muy cuidado. En este apartado el italia-
no queda por detréds junto COn un cua-
dro de instrumentos més complicado y
dificil de visualizar.

El aumento de potencia ha permitido
al Golf un mayor acercamiento en pres-
taciones a su rival italiano. Sin embar-
go y como ya ocurtié en la primera cita
los pardmetros esenciales se mantienen:
el Tipo anda un poquito més pero el
Golf gasta menos. El Golf tiene un me-
jor comportamiento y el Tipo es mds

cémodo.
Publicado N2 365

la envidia de sus hermanos de ga-
ma. Cuentan con los elementos necesa-
rios para ello: uno de los mejores cha-
sis, una linea muy acertada, unas
mecanicas brillantes y un volumen de
ventas impresionante. También es cierto
que la gama GTI es la que més acepta-
cién ha tenido en nuestro pafs, una ga-
ma que inicid la moda de los coches pe-
quefios con cardcter deportivo en todo

ENVIDIA DE LA CASA

N O cabe duda de que los Golf son

el mundo ¥ que sigue defendiendo su
supremacia por miéritos propios.

A partir del mismo motor de 1.781
centimetros cubicos se han desarrolla-
do tres modelos diferentes, el GTI de
112 caballos, el GTI con culata de die-
ciséis vilvulas y 139 caballos y el G-
60, el iltimo modelo en llegar que ha
adoptado un compresor volumétrico al
motor de ocho vdlvulas y desarrolla
160 caballos de potencia. Este compre-

—_—
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Elmojor d *lﬂ%ﬁ- iliantz y

muy agradable de utilizar. Es ,+§'10 de los
coches iruis homogéneos del mercado.
Precio: 1.950.920 Pias.

VW GOLE GTY eV
El motor det 16V es potente, pero
resulta perezoso a bajas revoluciones. El
G-60 Ie hace competencia,
Precio: 2.418.014 Ptas.

VW GOLF GT1 G-
Lt relacién precio-potencia es buena. El

: GI1 GTL 16V GTIG-60 equipamiento es bastante completo y

Cilindrada c.c. 1781 1.781 1781 tiene el mejor comportamiento.

N¢ de cilindros 4enlinea 4enlinga 4 enlinea Precio: 2.600.015 Ptas.

Nt de vélvulas/cilindro 2 4 2.

Alimentacion Iny, electrénica Iny. electrdnica In. elec+compresor i 4

LT sor G, denominado asi por su form

Potencia mix/rpm - 112CY(82kw)/5.500 139CV(102kw)/6.100 160CV(118kw)/5.6 espiral, tiene la veﬁtajzf de entreg:r C}Z

:;‘;c':;z’:lfrpm 'Il)%lsa?ttf;lsgmmm é‘i‘ﬁﬁgfﬂm’”wq iﬁfﬁaﬁnmﬂ‘mﬁﬂ potencia desde bajas vueltas, como un

Caja de cambios Manual, § vel. Manual, 3 vel. Manual, 5 vel, fg (t:ltllfb?)glnl?;gfl?a?oy AQOq0jn e

Direccién Cremallera Cremallera Cremallers asistida T

y : , Py odos los GTI pueden adquirirse en

Frenos (dell is iscos i

Px((!;;)e tras) I9}51(s]cos vent/Discos ;);:ws vent/Discos lljt}sgcgs vent/Ciscos ! carroceria de tres y cinco puertas y tie-

Aot 0180 k() 03 = o | mnen en comun una estabilidad excelen-

1000 m. salida pm;ada =~ o 5 te, un acabado muy cuidado, una robus-

Rec, 1k desde d0kmh IV | 134 42 g tez)aylocdypebaggnosglrenpsCle

Rec, T destle 40kl V. | 373 . %8 primera. El G-60 tiene un sistema anti-

Veocidad mix, (kmh) i W i bloqueo de frenos Teves de serie, mien-
| Cons. urbano (1100 km) | 86 1 Lo o s queel Gy e RIGNpusderimon,
. Cons.a % kmih (V100 k) | 59 63 | fﬂ, ¢ tarlo opcionalmente. El equipamiento

Cons. a 120 kmh (V00 km) 7’7 ?‘3 ? o es bastante completo, sobre todo en el

Sonoridad 2 90 keh (db) | 698 618 R :a‘ 3 { G-60, aunque el disefio del salpicadero

Frenadaa 100kmih (m) | 443 451 |23 M ceiamotanielipasojdopngiaiion

: = A Publicado en el N* 345 |
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UNA
TROPA MUY
GUERRERA

S ON todos GTi con motor de casi
1.800 centimeltros ctbicos, rinden
140 caballos de potencia y tienen culata
de cuatro valvulas por cilindro. Son los
«yuppies» de la antomocion, a los que
recientemente se ha incorporado ¢l Re-
nault 19 16V. '

Cuando hace unos afios Volkswagen
prefiri6 1a culata de dieciséis valvulas, a
la técnica del turbo, para aumentar la
potencia del Golf, fue imitado por las
demds marcas, inicidndose asi una nue-
va carrera tecnoldgica por el liderazgo
del mercado.

Renault ha tardado cerca de cuatro
afios en desarrollar y poner a punto ¢l
motor con culata de cuatro vélvulas por
cilindro del 19. El esfuerzo ha merecido
la pena porque el resultado es excelen-
te. Fundamentalmente se ha buscado re-
ducir rozamientos e inercias, para inten-
tar superar ¢l tradicional problema de
los coches con culata de dieciséis vil-
vulas: la escasa respuesta a bajas revo-
luciones. T

En el enfrentamiento obligado con el
Golf, por ser el pionero de las culatas
de dieciséis vélvulas y con los otros co-
ches de la prueba, el francés se procla-
ma vencedor. Aparté de ser el que me-
jor acelera, lo que mas convence en el
coche francés son las respuestas a bajo
régimen vy la suavidad de funciona-
miento, sumado a la.ausencia de vibra-
ciones. El Golf ofrece mds potencia a
regimenes altos y sube algo mejor de
vueltas, pero obliga a cambiar frecuen-
temente de marchas. Por detrds de estos
dos coches se sitian los dos-italianos.
El Alfa 33 se muestra excelente en
cuanto a rendimiento a bajo régimen,
pero le cuesta superar las 5.000 revolu-
ciones. En cuanto al Tipo, los técnicos
de Fiat han preferido ofrecer un par
muy elevado y a régimen muy alto, con
lo que la potencia se resiente, desde
luego es el de cardcter menos deportivo
de los cuatro coches comparados.

El buen comportamiento en carretera
de!l Golf, también es superado por €l re-
cién llegado Renault 19. Es muy noble
y tiene una adherencia mejor que la del
coche alemdn. Una vez més los dos co-

e ———
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R-19 16V ALFA 3316V | TIPO 16V GOLF 16V

Cilindrada (c.c.) 1.764 12 1756 1.781

N de cilindros 4 en linea 4enlinea - “4enlinea 4 enlinea

N villvulas por cilindro | 4 4 4 - 4

Alimentacién Inyeccion elecaénica | Tnyecciénelectrénica | nyeccitn electrdnica | Inyeccién electrénica

Potencis mix/rpm 140CV(103 kw6500 | 137CV(101 kw)6.500 |  138CV {101kw)/6.250 139CV{102k#)/6.100
| Par méxirpm 16,8mkg(164Nm)4.230| 16, Amks(161Nm)4.600 1Tenkp(166Nm)y4.600 | 17, Imkg{166Nm)4.600

Tractidn - Delantet Delantera Delantera Delantera

Caja de cambios Manval de 5 marchias | Manual de Smerchas | Manual de 5 marchas | Manual de 5 marchas

Dirgecion Cremallera asistidz Cremallera asistida Cromailers asistida Cremallera asistida

Frenos (delfiras) Discos ventiffdiscos | Discos ventilfdiscos Discos ventil/discos Discos veritil/discos

Peso (kg) 1.050° 1.000 1100 - 950

Aeel, 0100 kmv/h (5) 89 97 93 946

L1000 m, salida parada (s} | 29,9 0,7 02 31

Reoe, tkem desde d0km/e 1V | 339 3.1 uE 342

Rec, 1im desde d0kmb V| 39,2 383 389 R

Vel Max (km/h) 4 207 A1 209

Cons, urbano (/100km} | 10° 10,5 10,2 10

Cons, 3 30 kmy/h (100km) | 6.3 7 7 63

Cors 1 120 km'h {1'100km}| 83 04 49 jiap

Sorioridad 2 Wkm/h (dB) | 713 - 686 7046 013

Frenain 100 kmh (m} | 43,2 432 425 N

ches italianos quedan por detrds. Al Al-
fa Romeo en este aspecto, hay que cri-
ticarle una falta de motricidad impor-
tante y que tiene un tren delantero
dificil de inscribir en la trayectoria ele-
gida. La suspensién firme y de cuatro
barras de torsién en ¢l eje trasero del
Renault es muy confortable y le permi-
te girar muy plano, con las ruedas
siempre apoyadas en ¢l suclo. EI Re-
nault 19 16V es sin duda, de los cuatro,
el mds fécil de conducir deprisa. En
cuanto al Tipo, se comporta mejor que
el Alfa, pero no es ni tan eficaz como el
Golf, ni tan facil de llevar como el Re-
nault.

La postura de conduccién es muy
buena en el Renault 19, ¢l asiento tiene
un excelente apoyo lateral y el volante
es de tacto agradable y regulable en al-
tura, Aunque el mayor didmetro de giro
hace que tengameoes que hacer alguna
maniobra mas para aparcar que en los
demds coches. La direccién del Volks-

/ S LU TS
N ANO DE
: nu:nA

\ SESLIVA g

TIPO LK, 16Y

Tienc huena estabilidad y una estupenda

caja de carcbios, pero un motor poco
brillante y ridosv.
Precio: 2.076.418 pias.

£ ALFA ROMEO 331716V

Aporta und Ynea atractiva y un motor de

respuesta brillante. En conira tiene una

estabilidad mediocre y frenos males.
 Precio: 2.093.446 ptas.

wugen Golf resulta muy dura de mover
y 4¢ huce casi imprescindible el optar
por una servoasistencia. Los asientos
no sujetan demasiado lateralmente y
tampoco son muy confortables. En el
Tipo la dnica pega al puesto de conduc-
cidn es una banqueta muy alta, que
puede ocasionar problemas con el te-
cho a las personas de cierta estatura. En
el oiro italiano, ¢l Alfa, el problema es
al contrario, pues da la sensacién de ir
sentado en el suelo.

Las cajas de cambio no son buenas ni
ent el Golf ni en el Alfa. En el Golf por-
(ue ¢l nuevo sistema de guiado por ca-
ble, ha perdido precisién y rapidez, y
dlesde Juego supone un paso atrds res-
pecto al mecanismo antiguo. En cuanto
al Alfa tiene el defecto de rascar la pri-
mera velocidad, defecto ya congénito al
gue nos tiene acostumbrados la marca
italiana. La caja de cambios del Re-
nault 19 es correcta, sin grandes virtu-
des pero tampoco defectos. Mientras
gue la del Fiat Tipo es sin lugar a dudas
la mejor. Es una magnifica caja de
cambios, suave, ripida y con escalona-
mientos Idgicos. Los frenos de los cua-
tro rivales, de discos ventilados los de-
linterns y discos traseros, son muy
eficaces. Los del Fiat Tipo, con un did-
metro mayor del disco, son los mejores,
meluso atin mejores que los del Renault
19 que estd equipado con ruedas mds
anchos y sistema antibloqueo. El Golf
es ¢l que tiene los discos mas pequeiios
pero cumplen bien a la hora de detener-
se. El Alfa 33 es el que ofrece en este
apartado uno. de sus aspectos mds nega-
livos, Tiene un pedal con un tacto muy
blando y largo y las pastillas son pro--
pensas al calentamiento.

Finalmente en la relacion precio/cali-
dad, €l mas caro resulta el Volkswagen
con diferencia, aparte de ser uno de los
peores equipados. Si somos partidarios
de la marca germana, habrd que tener
en cuenta que por algo menos de
200.000 pesetas, se puede disponer del.
Golf G-60 que es més eficaz de condu-
cir. El Fiat Tipo es la opcién mds barata
pero no puede decirse ‘que tenga un ca-
récter de auténtico GTi. El Alfa 33 a
pesar del reciente «restyling» que le ha
hecho ganar en calidad, se queda desfa-
sado. La opcién del Renault 19, una
vez analizado el producto, el equipa-
miento y el precio, es la més 16gica.
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FAMILIARES
DE
BOLSILLO

A L mismo tiempo que el Escort,

apareci6 el otofio pasado el Crion.
Sobre una base mecédnica idéntica a la
del Escort, el Orion ofrece una carroce-
ria de corte cldsico con tres volimenes
claramente diferenciados. La versién
més interesante del Orion es la denomi-
nada Si, con un motor de inyecci6n li-
geramente retocado respecto de la ante-
rior version.

También se encuentra frente a un nu-
trido elenco de competidores que se han
reforzado recientemente y que conti-
nuardn haciéndolo en un futuro proxi-
mo. De todos éstos hemos enfrentado al
Orion con los cuatro mas representati-
vos en nuestro mercado: el Fiat Tempra,
el Volkswagen Jetta, el Renault 19 y el
Opel Kadett. Todos ellos en sus versio-
nes de tres voldmenes con motor de in-
yeccion, En términos generales se pue-
‘de decir que el Orion estd bien
preparado para recibir el enfrentamien-
to frente a la competencia. Respecto a
la version anterior las mejoras son muy
grandes, puesto que ademds de un as-
pecto renovado y muy agradable, cuen-
ta con una mayor amplitud interior y un

PROEBAS
PRUEBA
IR A YA

&5

FORD ORION 1.6 Si

FRIENTI A ST/S RIVAILES

letero compensa esta estrechez interior.

El Renault Chamade TXI se impone
al Orion como conjunto muy equilibra-
do que, salvo en habitabilidad y en cali-
dad de terminacion, tiene que ceder la
ventaja en comportamiento, mecanica y
confort.

Por tltimo, enfrentamos al Orion
frente al Volkswagen Jetta. La lucha es
dura v la ventaja final se decanta hacia
el Ford en virtud del precio exagerado
del Volkswagen.

El Jetta anda més y mejor que el
Ford, pero su interior es ligeramente
mis pequefio. En cambio, el maletero
iel Volkswagen es muy capaz y supera
al de todos sus rivales. El motor, igual
ique el del mitico Volkswagen Golf GTi
¢s un mecanismo muy equilibrado que
permite unas prestaciones de primera,
sin que por ello haya que pagarlo caro
ante el surtidor.

En conclusidn, cabe decir que el
Orion tiene unos excelentes argumen-
tos para volver a ser un éxito de ventas.
Hay que tener muy claro que en - el
Orion se ha buscado agradar al conduc-
tor mds tranquilo sin ninguna preten-
sin deportiva.

(Publicado en el N%: 370)

‘maletero mas capaz. Aligual que en las  agradable de conducir, con una eviden-

FORD FIAT OPEL RENAULT VW JETTA versiones anteriores, el maletero tiene te vocacion familiar, puesto que no di-
- ; | la posibilidad de abatirse por partes, de  giere muy bien las alegrias velocisticas.
Cilindrada c.) 1.59% 1756 1796 1721 L781 forma que la funcionalidad del coche La seguridad se ha visto muy mejorada 3
Nde clindros 4 <! 4 4 4 estd asegurada. con la incorporacién de un sistema an-
N de vilvulas por cilindro 2 e i o 2 : El motor del Orion ¢s ¢l 1.6 pero con  tibloqueo de frenos electrénico, en lu-
Alimentacién Ingeccidn Inyeccidn Ingeccitn | lyecido Iy iy inyeccién electrénica en lugar de car- gar del mecdnico que se ofrecia en las
Poteacia mix/rpm 108e+{T9kw)6.000 110cv{80kw)6.000 1126v(82Kw)5.600 107785500 112v(82kw)5.500 burador. Gracias a este sistema la po-  anteriores versiones.
Par mixirpm 14 A L4 ) 500 145ekg(142m)2500 | 16 okg(1STam)3000 | 15, Imk(148m)/4.000 15 Smkg(135mm}3.100 tencia cs de 108 caballos, con lo que se Al igual que con su hermano, ¢l Es-
Traceitn Delantera Delantera Delaniera Delantera Delantera : ’ . : P I i0. Res
Caja de cambios Manual 5 vel Manual § vel _ Manual 5 vel Manual 5 vel Manual 5 vel Egg:lgggguzﬂ)?g&;?:;o%r:ﬁ:; 1%1‘;63& ;g;t,aiimljocrgn ?;;Oélozfp;?dgﬁgeglai? qufﬂlbrado El'r?l_oforlgg «mng_C1én €8
Direccidn Cemlleraservo. sl Lzt 2o 0 Uil ldstima que este motor que se recupera  sultado del combate en cuatro asaltos suave:si._h en un rendimiento éptxme
Frenos (deltras) Discog/Tahores LSS R I el 75 Ui il Ll 5 bien a pocas revoluciones, se muestre es el siguiente. Preclor B9 =
i‘;‘:’((l“_gl)mkmf-h " 120;0 };30 ?305 ?;59 (ﬂ”ﬁ tan reacio a subir de vueltas. Esto'lo  El Tempra es un rival duro de roer ~ Wy
1900 sl paradas) L9 o i o s manifiesta en forma de ruidos y vibra-  para el Orion, puesto que sus buenas # FIATT EMPRA L8 LE.
g R iy e et o ciones que no estin a tono cort el resto  cualidades ruteras y su amplitud inte- ~ Lagran baza del Fiat reside en su gran
T i (W g ¥ o o del coche. . 5 rior dejan, tan s6lo aspectos tales como  habitabilidad y en un equipamiento
Vel Max G 18’6.7 i 8 850 iy El comportamiento de esta version se el ‘confort y la calidad a favor del complc;?e Ha g“*ili"éagg’seﬂ calidad. -
Consumo whano (100kw) | 94 9 ' 108 pel 36 ve sensiblemente mejorado gracias a un Orion. De todas formas hay que tener cio: pts
Cons 290 kh (10K 60 o4 % 6’] 59 ll_gero endurecimiento de la suspension, en cuenta el excelente precio del Orion, 5% FORD ORION ! p g"
Consa 120 k' U100k 81 87 71 " 77 sin llegar a alterar el excelente nivel de Al igual que en la versién de dos vo- gy coch, b '

y o ; ' ; ¢ ) fort. La direccion asistida, asf como  ldmenes, el Opel Kadett h I EOCE G| Mg vl e
Sonoridad a Wk (dB) | 662 6.1 614 4 8. ! o . A - O PO 4ce Valer SU- uso muy familiar. Un motor muidoso y
Frenada a 100 ki (1) 86 1 | s 549 3 i el buen disefio del puesto de conduc-  fenomenal mecdnica, pero cuenta con excesivamente tranguilo 1o dejan atrds.

: AL S| P e P W (e S——— ! | cién hacen del Orion un coche muy un habitdculo bastante pequefio. El ma- Precio: 1.970.218 pts.
— — —
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LA BATALLA
DE EUROPA

E L Nissan Primera es el primer ja-
penés hecho casi en su totalidad en
Earopa v al estilo europeo, tanto por su
Jisefio como por sus cualidades ruteras.
Est4 fabricado en Sunderland, Inglate-
rra, para que se pueda vender a los pai-
<2s COMUNItarios sin cupos ni restriccio-
nés proteccionistas de mercado. No se
suede decir que el Primera sea un
coche que sobresalga por sus formas es-
silizadas y personales, sino todo lo con-
rrario, sus lineas cldsicas y redondea-
das, son discretas e impersonales. Pero
debajo de este aspecto corriente, se nota
o1 esfuerzo de un coche hecho a con-
ciencia. Un coche en el que se ha cuida-
do especialmente los refuerzos del bas-
ridor v se le ha dotado de unos soportes
gelanteros de buen grosor, para que la
ostabilidad y en consecuencia la seguri-
sad sean su punto fuerte. _
Los cinco rivales enfrentados en esta
preba aportan argumentos muy simila-
ves COMO: un motor que no sobrepasa
sas dos litros de cilindrada, las poten-
¢izs oscilan entre los 115 y los 125.ca-
hailos, y todos, como buenos familiares
cue son, ofrecen una buena habitabili-
dad con unos maleteros generosos. Asf
que en la decisién final habré que tener
muy en cuenta el precio, en relacion

PRIMERA SLX
Citindrada ¢.c. 1,998
N de cilindros 4 en linea
I Nevilvulas cilindro 4
Alimentacién Inyeccién electrénica’
Potencia méx/rpm 121CV(8%kw)/6.000
| Par mix/rpm 16,9mkg(166Nm4000
" Traccién Delantera
Caja de cambios Manual 5 marchas
Direccidn Pifién, cremallera asis.
Frenos (del/tras} Discos vent/discos
Peso (kg) 1.210
Acel. 0-100 km/h (s) ! 9,7
1.000 m. salidaparada | 314
Rec, 1km desde 40km/h IV 34,1
Rec. tkm desde 40km/h V 38,5
Velocidad max, (km/k). 198
Cons. urbano (1/100km) 10,1
Cons, 8 90 km/h (V100km), 6,2
Cons. a 120km/h(V100km)| 89
Sonoridad a 90 km/h (db) 65,8
Frenada a 108 km/h (m) 478

SIERRA 2.0 GLS

1.998

4 en linea

2

Inyeccitn electronica
125CV(92kw)/5.500
17, Tmkg(174Nm)3000
Trasera

Manual 5 marchas
Cremallera asistida
Discos vent/tambores

- 1113

103
319
33,5
34,1
193
10,8
65

9,2

68,2
45,7

- VECTRA 2.0i CD

1.998

4 en lineg
2 .
Inyeccién electrénica
T15CV(85kw)/5.200
17,8mkg(139Nm)2600
Delantera

Manual 5 marchas
Cremallera asistida
Discos venl/discos
1.137
11,3
334
355
40,7
150
9,1
5.6
15
h8,6
438

PEUGEOT 405 SRi

1.905

4 ¢n linea

2

Inyeccion electrnica
125CV(92kw)/5.500
16,3mkg(162Nm)3000
Delantera
Manual 5 marchas
Cremallera asistida
Discos vent/discos
1.040

104

318

335

38,9

197

12,1

70

¥.3

&8.3

536

RENAULT 21 TXE

1.995

4 en linea

2

Inyeccidn electrénica
120CV(88kw)/5.500

16,7mkg(163Nm)4500 |

Delantera

Manual 5 marchas -
Crernallcra asistida
Discos vent./discos
1080

10,2

316

35,2

38,5

157

10,8 .

6,5

s

69,6

34,9

4 ;‘Mutbr 16

con la oferta de equipamiento bésico y-
por supuesto las preferencias que tenga
el posible comprador por una marca u
otra. El mds barato es el Sierra, mien-
tras que el més caro es el Renault 21.
Pero si comparamos todos los elemen-
tos que el Renault trae de serie, como
el aire acondicionado, sistema ABS de
frenos, mando a distancia de apertura
de puertas, ordenador de viaje, faros
para niebla y llantas de aluminio, el
precio del Sierra superaria de sobra al
del coche francés. El que ofrece la me-
jor relacién precio-equipamiento, es el
Renault, por detrds se sitia el Nissan,
¢l Peugeot y el Opel. Mientras que el
Ford a pesar de ser el mds barato queda
el iiltimo,

Otro aspecto importante tratdndose
de berlinas familiares, ¢s la habitabili-
dad. En este apartado el mds amplio es
¢l Renault, seguido muy de cerca por el
otro coche francés, el Peugeot, que
ofrece el espacio mis desahogado para

T T R
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los pasajeros de la parte trasera, pero es
el 1inico en el que los asientos traseros
no se pueden abatir por partes y la tini-
ca comunicacién con el maletero se
realiza a través del reposabrazos cen-
tral. También hay que considerar que
este modelo sélo se vende con carroce-
ria de cuatro puertas, mientras que en
los demds se puede elegir entre versio-
nes de cuatro y cinco puertas. A conti-
nuacion se sitia el Opel, que es el que
dispone de una mayor capacidad de
carga del maletero. Detrds quedan ¢l
Ford v el Nissan, pero hay que resaltar
que todos tienen suficiente espacio para
viajar cdmodamente y sin estrecheces.
En cuanto a los asientos, los que me-
jor sujetan son los del Vectra y los del
405, mientras que los del R-21 tienen
el defecto de ser blandos, lo que llega a
cansar en viajes largos. Los del Prime-

ra, a pesar de tener el del conductor dos -

reglajes en altura, son peco envolven-
tes.

En cuanto a acabados y calidad de
materiales el coche nipén estd muy por
encima de los demads. Tedo ajusta per-
fectamente y no se oyen ruidos moles-
tas 111 vibraciones, destacando el silen-
cio de marcha. Entre los motores
destaca el del Primera por ser el mds
vanguardista y silencioso, ademds em-
puija von fuerza desde muy pocas vuel-
tas lo que es inusual en una mecénica
de dieciséis vélvulas. '

El motor del Sierra se recupera muy
hien gracias a unos desarrollos del
cambio cortos y tiene una gran suavi-
dad (e funcionamiento, El del Vectra es
¢l (ue menos consume, pero €s un poco
lento en recuperaciones. Las mecdnicas
ftancesas son muy equilibradas, res-
ponden pronto cuando pisamos el ace-
lerador, pero tienen el inconveniente de
ser ruidosas.

En cuanto a comportamientos, los
cinco coches se conducen sin dificultad
y s¢ mueven sin esfuerzo ayudados por
lu asistencia de la direccién, que es de
serie en todos ellos. Aunque hay que
precisar que el Sierra, que es el tnico
de traceion trasera es algo més delicado
de conducir.

Publicado en el N® 369

1

4" VORD SIERRA 2.6t GLS

" El motor s suave en su funcionamiento,

pero adolece de una suspensién blanda y
balanceos de carrocerfa. .
Precio: 2.289.359 ptas.

3 QPFL VECTRA 26: Ch
Tiene un maletero muy generoso que
sacard de apuros a més de una familia

* numerosa, También consume muy poce.
Precio: 2.694.788 ptas.

S
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ALFA 75 TROFNFNEO 112

E L 75 Trofeo IE es un coche amplio,
atractivo y con un equipamiento

muy completo. Su precio no supera los
dos millones de pesetas y a cambio la
marca italiana nos propone una berlina

. de cierto caricter deportivo que con es-
ta versién adopta la alimentacién por
medio de la inyeccién. El motor se
vuelve progresivo y suave y los desa-
rrollos armonizan muy bien con el con-

junto ya que son relativamente cortos.
No podemos decir lo mismo del mangjo
de la palanca, dura e imprecisa.

El equipamiento es muy completo,
sin embargo el acabado no estd a la al-
tura. En cualquier caso la buena combi-
nacién de los nuevos elementos permite
al 75 Trofeo destacarse como una de las
berlinas de tipo medio mds atractivas
del mercado.

FICH A TECNIOC,A

Cihindrada 2574 ¢, Numero de ciiindros:
Cuatro en linea. Ndm. vélvolas por cilindro:
2. Alimentacién: Inyeccién electrénica. Po-
tencia maxima: 107 CV (77 Kw) a 6.600
rpm. Par mdximo/rpm: 14 mkg (137
nm}/4,000. Traccién: Trasera. Caja de cam-
bros: Manual de § vel. Direceron: Be cre-
mallera asistida. Frenos (delftras): De disco -
en las cuatre ruedas. Suspensidn {del/tras):.
Independiente/Eje de Dion. Peso en orden
de marcha: 1.690 kg. Aceleracién de 0 a 100
km/h: 13,4 s, 1.000 m. salida parada: 34,5 s,
Velocidad maxima: 183,3 km/h. Consumo
urbarto: 8,3 /100 km. A 90 km/h: 6,6 1160
km. A 120 km/h: 9.1 /108 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 47,8 m. (Publicado en
el NT36Y) TR

Precio 1.399.166 Pras.
MRS
® Comportamienio general

@ Equipamicnto excelente
Precin ajustado

INDEFECTOS

® Detalles de acabado
® Tacto del freno
 ® Cambio lentoy algo duro

E S un producto bien hecho, com-
pacto y elegante que se ha reali-
zado en base a las exigencias actuales
del conductor europeo. Es Nissan, japo-
nés, pero se fabrica en Inglaterra con un
80 por ciento de inversi6n aportada por
la comunidad, por lo que se puede co-
mercializar sin [imitaciones. :
Un interior sencillo pero completo,
un equipamiento excelente en relacion

HECHO A MEDIDA

al precio final, y una mecénica eldstica
¥y con genio, el conductor de un Primera
va a disfrutar desde el primer momento
de su coche. Sélo echard de menos una
lnz de cruce algo mejor, un mayor espa-
cio para los ocupantes de atrds y un
consumo mds razonable a una media de
120 kilémetros por hora. Quizd una de

sus grandes virtudes sea su comporta- .

miento, excepcional en cualquier caso.

TR TTECTS IO,

Crinndrada: 1,998 ve. Mumero de ciimdros: 4
en linea, Niim. vélvulas por cilindro: 4. A-
mentacidn: Jnyeccién electrénica multipun-
to. Potencia méxima: 150 CV (110 Kw) a .
6.400 rpm, Par méximo/rpm: 18,5 mkg (181
mm}/4.800. Traccion. Delantera. Caja de
cambios: Manual de 5 vel. Direccién: De |
cremallera asistida, Frenos (del/iras): Dis-
cos vent./ Discos, ABS. Suspensién
(delftras): Independiente multibrazo/ Inde-
pend. Peso en orden de marcha: 1.210 kg.
Aceleracion de 0 a 100 kn/h: 9.6 5, 1.000 m,
salida parada: 31,1 s. Velocrdad méxima:
212,7 km/h, Consumo urbano: 9,9 1/100 km,
A 90 km/h: 6,8 1106 ko, A 120 km/h: 9,0
V108 km, Distancia de frenado-a 100 kmvh,
46,1 m. (Publicadoen e} N*364) - .

Precio 3.434.393 Ptas.

SMIETL DS

& Comportamiento excelente
@ Acabado impecahle
@ Muotor brillante

- @ Luz de cruce escasa
@ Espacio trasero justo
@ Consumo a 120 Km/h alto

66 /Motor 16
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DEPORTIVAS & TECNICAS

The Pump - Capaz de
adaptarse a tu pie.

La dnica zapatilla deportiva que puedes
ajustar a tu gusto. |
Apretando repetidamente «la bomban»,
se hincha la camara de aire del forro,
-ubicadoe en las dreas que envuelven
el tobillo y el pie.
Estas zapatillas también incorporan
los sistemas «E.R.S.» o «Hexalite»

en sus pisos.

Hexalite - Estabilidad
dimensional
controlada.

Las mejores propie-

Energy Refurn Sysiem
= Algo mas
que aire.

Las

pruebas | dades del caucho y

efectuadas demuestran que los plasticos forman un complejo diseiio

los tubos de «Hytrel», uno de de células Hexagonales. Cuando una

los materiales mas resistentes de pared de la célula se dobla, bajo el

la tierrq, implcm_iﬁdos en la suela impacto del pie contra el suelo, las

intermedia, proporcionan un paredes de las células circundantes

retorno de energia de un 25 a un también se doblan, logrando

30% superior al de una absorcién y

los sistemas del y. dispersién
mercado { uniforme de

actual. la energia.

enta. sélo en liendas de deportes.




ITROEN adolecia desde hace
lirmo tiempo de un modelo mes
dio gue, sitwado por debajo del
BX, se enfrentari a un Segmento
cada vez mis en auge de coches
medios palivalentés. L gesia-
cidn del ZX no hi sido cosy de
poco lempo, ya en 986, mnto
el departamento de disefio de 1 propa Ci-
troen como-el carrocero italiano: Bertone,
empezaron @ Irabajar en los planteaniicn-
tos extermos de la nueva berling francesa.

El mayor trabajo se ha centrado en la
Iraserd def coche y eso se ha reflejado a lo
largo de su evolucian hasta la solucion
definitiva, Desde un portén totalmente
vertical micialmente hasta el compromiso
actunl, dparecio una silueti tendente al es-
tilo del nuevo Volkswagen Golf y se in-
ttodijo In fercery ventanilla Jateral, un de-
talle que ymprimid el definitivo caracier al
ZX ¥ se conservd hasta su lansmiento (i
nal,

Precisamente es esta trasera la que hace
identificable a werosso modos o este re-
cien llegado. Con ciertos lejanos pareci-
dos al Fiat Tipo, pero mids estilizado, su-
pone el dnico rasgo claramente
identificable 4 cierta distancia. Por lo de-
s ninguna osadia estérica se sale de
unas formas claramente convencionales,
La parte delantera y el dngulo de atague
del eapd carecen asimismo de cualguier
Prefension agresiva v presentan un caric-
ter muy Citroén que, de frente, podria in-
cluso confundirse con algin otro modelo
de la marca,

Los mteriores tampoco hacen ningiin
alarde por desmircarse de lo convencio-
nal ¥ mesurado: Cilrodn hy sido siempre
amiga de licencias fuluristas como por
ejemplo sus volabtes monobrazo. tableros
de instrumentos digitales de atrevido dise-
fiey & mandos en forma de satélite. Nadu
comparable aparece por nimgiin lidoen 2l
ZX. La marca ha uctuado con mucha cay-

&
L3
—-.—-_-_r‘ -"."‘-"‘""‘"‘"‘
i T s 3 L TR i e

buatro
MeIros hie
Servios

£l nuevo Citrogn IX apuesta claramente

por un planteamiento conservador dentro del segmento
tig los cuatro metros. Utifiza motores conocitdos

del yrupo PSA que han demostrado con creces su
fabiliiad y emplea un sistema convencional de
suspensiones. Aporta sin embaryo un innovador tren
irasero direccional sencilio y efectivo y una

ingeniosa banqueta trasera desplazable,

Informe realizado por
Andres Mas v . Luis Soto
Fatos Jose Rolledo
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OMO ES EL ZX
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N ictel [ateral tan tipico de fa marca
cristat faterd! T8 M ncasa
de las virfudes del ZX es su

s Ui}l.ﬂl?n;:m'- tanto en #f Volcans
amport! zn ol resto dé [os modelos.

telien st= sentida ¥ ha Opride for ganar-
SE At sititien el segmenta "wtll!.tﬂtt'_ un es-
lilo modirio pen comvencional, sin gue-
rer impactar de pingln modo a uhs
chientel (ue e hegeroginiea v s bikn
Conservadors en L u_gusluﬁ_ ol

Todo ello no e detiv gue el ZX noy
TNEOFpHTe un feaje teenologico gue solo
low grndey fahntantes pueden desembol-
SdF I...EI'I‘! rdalr el sistema del e e
SEto montile subre sopores elasticos. o
& pIviie son respetlo i
sorindose a8t de [omi
Precida o como K ke fil un efe ti!'rr.'_-'.'rin-
nal erf cupvd pen d Ll!ll.'.I'L'II.Ii_.'iii g EHt.l 15,
alie e &1 masmo sentido

i endo ) § el
gue s puedis defanivras, avudandiy asi g

que pemmite ¢l gu
B crprteria com

g =

marcir I travectoria del cochie. El eje
cattodireecionil progedmados, como lo
hi baunizado ¢l [hbricante; consiste o0 un
tubo transversul Sobre Cuvos extremios ue-
tuan fos brazos nrados de suspension, dos
harus de torsion rnsversales v una barr
extithilizadara embutids dentro del propio
tubo del eje La forma de anclir todo este
sistemia asial es donde reside L onigima
innoviicion de Citrogn, S¢ realiza por me-
dio e custro fijaciones elistcas que ha-
Cet pivotor of eje ¢n unplime hoeizontl

b g
-

de una Jorma proporcional a la (uersy
centritugn provacada por ¢l upoyo del co-
che-en Curva, Con esie electo, lus fuedds
traseras = prientan sepdn el ridio del gim
el coche, mejorindo el compinamicnto.

Ot derulle conservador en' Citbasn: ¢l
enracieristico v exclusivo sistemn dee sus
pension: hidroncumatica que b distinou-
doa las berlings e la marca ha desapare
¢ido ¢n gste modelo para dejar paso 4 un
sencillo sistemis del tipo McPherson con
triangulos inferores de chaps La adop-

cion de esta soluviom ne mgmmdCualida-
des i este coche pues. como s¢ vert al vo-
lante, T estabilidad ¥ el conlurt son qui-
zus |as principales virudes del nusvo
mipdelp,

En ¢l sigleteto del Citriskr ZX, 1w e
nicds Han descubiero Gito «huevo de Cos
T e el gue tadie hihincaide unlerior-
mentes Pary aumentar su-capacidad de
forma modulable sin necesidad de yhatir
los: respaldos postenores, perdiendo asi
bis dos pladas traseras, K hangueta se dis-

plaza sobre-dos nieles al modo de los
astentos delanterps. Mediante uma plancha
inteerady on el suelode] vino de cares, ¢l
Rueed defado por el lstenio al avanzde so
hre sus guias, vi siendo aprovechado co-
o Cspacio il verido s desle unok 285
decimetros cihicos hasth unos posibles
376 decimetris cibicos, pudiends Conse-
auirse volumenes intermedios segin s
necesidades. Silus plozas truseros van
ccupudas por nifins, poeds wiilizarss- me-
jor el Fepano entre equipdie ¥ pasajeros,
En cyantoca los motorizaciones, e
bico se haapostado por lo segum y conp-
cido, Lo fiabilicdad y o expenencis han

o
s

L

primico sobre Leeleceinn de los motones
que moverdn 3 los AX. Y curiosaments,
e Un motento i en R pan esle tpo
die motores; Citroén no hia previsto de mo-
mento un motor Diesed, que no Hegard
hist Tinales de afio;

Resumivnde, Cirogin egn pisundo cuyg-
telusemente pero subre dedurg A1 popolar
miercndn de los clutes tetros. Ha rehuidy
mfibviciones espectacalaniesa favor dz
plunteamicntos conovidos v generalmente
acepiados por la mavori de los chentes.
decamtdandise ¢laumente por un productn
fahle. confonable-y eminentemente prie-
FrCih,




¥a 6 primavera en Cilroen |

L pase de modelos estd a punto de

comenzar. Citroén ticne lista su no-

vedad y un mercado de cuatro millo-

nes de vehiculos espera con interés

el estreno. La gama, perdon, colec-
ci6n de la marca francesa consta de cuatro
modelos bien diferenciados a los que se
les ha bautizado con un nombre represen-
tativo. Citroén ha realizado unos curiosos,
aunque no innovadores, estudios en Euro-
pa de los que ha sacado en claro que la fa-
milia ZX tendria que ir dirigida a cvatro
tipos de clientela: femenina (ZX Reflex),
jévenes matrimonios (ZX Avantage), bus-
cadora del confort (ZX Aura) y amante de
las sensaciones (ZX Volcane). En un prin-
cipio parece més diffcil asociar estos
nombres (a excepcién del Volcane) con
cada modelo, algo que no pasa con las ti-
picas denominaciones GTi, TR 0 14, 16 y

19, relacionéndolo con sus respectivas ci-
lindradas. En cualquier caso ha sido deci-
sidn del departamento de marketing.

El Citroén ZX Reflex nace, tedricamen-
te, para un piblico joven y en parte feme-
nino. Sus interiores més desenfadados y
su equipamiento bésico, para poderlo co-
mercializar a un precio razonable, lo con-
vierten en el modelo base y mds econémi-
co del grupo. Su motor TU es conocido de
todos, ya que también se utiliza para pro-
pulsar algunos AX, 205, BX, 309 y 405.
Se trata de una mecénica sencilla y bas-
tante brillante, con cuatro cilindros, drbol
de levas en cabeza, carburador y una po-
tencia de 75 caballos adaptada a una caja

de cambios manual de cinco velocidades.

El ZX Reflex sélo dispone de volante
regulable, espejos exteriores regulables
desde el interior y cinturones traseros co-
mo accesorios algo especiales. Opcional-
mente, estard disponible el nuevo sistema
de asientos traseros corredizos. Su ausen-

72 [Motor 16

cia més destacada es la del limpiaparabri-
sas trasero {de seric en otros motelos del
mismo nivel y opcional en el Reflex), lo
que provocard mds de un problema a los
conductores debido a la especial facilidad
que éste fiene para ensuciarse,

El ZX Avantage es una evolucién del
Reflex en el sentido de que utiliza la mis-
ma base mecénica, ¢l motor de 1.360 cen-
timetros ctibicos y 75 caballos. Las posi-
bilidades de este modelo sin embargo,
aumentan notablemente cara al tipo de
clientela seleccionada por Citroén. Esos
matrimonios casi siempre con hijos, para
los que sf se ha incluido de serie el asiento
trasero desplazable. '

- En el Avantage el cliente se encuentra
con un antomévil mejor cuidado en todos
los sentidos. Desde la moldura lateral que
recorre toda la carrocerfa, hasta la mayor

informacién en el cuadro de instrumentos
gracias al cuentavueltas o termdmetro de
agua, pasando por la posibilidad de acce-
der a opciones como los elevalunas eléc-

tricos, el cierre centralizado, o las llantas

de aleacién.

Segtin la marca francesa y por légica,
esta version seria la més equilibrada y en
consecnencia la mas vendida. En nuestras
primeras pruebas se confirma esta previ-
sién, debido primordialmente a las insig-
nificantes diferencias en cuanto a presta-
ciones con la versién superior, el ZX
Aura. Sobre el papel de las previsiones,
Citroén estima vender un 47 por ciento de
st modelo Avantage, un 28 por ciento del
Reflex, un 21 del Aura y un 4 por ciento
del ZX mds selectivo, el Volcane,

Pero siempre habrd quien apueste por
un mayor niimeto de caballos y un mejor
equipamiento. Ese cliente tipo al que Ci-
troén llama buscador del confort, encon-
trard en el Aura su modelo ideal.

18
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DIFERENCIAS
Entre Ia version
Reflex y la
Volcane, los dos
extremos, hay
grandes
diferencias tanto
en el exterior
como en Jos
interiores. Ei
volante de tres
radios de la
version deportiva
8s manejable y
tiene un buen
tacto. El equipo de
sonido es opcional
en todos, en su
lugar se incluye un
pequefo
portaobjetos.

74 /Motor 16

El ZX Aura se aprovecha del motor XU
con inyecci6én electrénica, una mecdnica
mucho menos ruidosa que las demds y
también conocida con 1.580 centimetros
cubicos ¢ inyeccidn electrénica monopun-
to que proporciona 89 caballos, quizd una
potencia algo escasa para el escalona-
miento ideal de la gama. En esta versidn,
desde un punio de vista mecdnico, sor-
prenden tanto el aumento de consumo, en
relacion al ZX Avantage, que no tiene una
explicacién aceptable como un aumento
de potencia, también respecio a éste, muy
poco apreciable. Esto nos hace creer que
lai imagen, por ser alto de gama y casi el
mds equipado, serd su principal arma.

Elevalunas eléctricos, cierre centraliza-
do, espejo derecho eléctrico, asiento pos-
terior desplazable, apoyacabezas regula-
bles y la posibilidad de montar en opcién
la direcci6n asistida, no cabe duda de que
son buenos argumentos cara a esa cliente-
la mas exigente.

“Por ¢ltimo nos queda hablar del ZX
Volcane, la version mds potente y de més
cardcter de la coleccin dirigida obvia-
mente a los amantes de las prestaciones
brillantes que no tienen tan en cuenta la
comodidad. Como el resto de la gama, el
Volcane cuenta con ese eje trasero autodi-
reccional que mejora el comportamiento.
Sin embargo mientras que en las versio-.
nes de vocacién familiar ¢l conductor
funca tiene conocimiento del trabajo que
efectiia el nuevo sistema, es en el ZX Vol-

MOTOR
Dispestcién . ...
Nt de cindros ... ...
Cilindrada{c ¢ }
Arboidelevas. . . ...
N vilvulas por cilmdro.. . .
Ahmentacion . o

Compresion .. =

Potencia méxmma / rpm,

Par méxmo /1p.m
TRANSMIS]ON

Tiacei6n.

Caja dz cambros .. .. ,

Velocidad a 1.000 pm 1‘}2‘/3‘

Velocidad a 1 000 1pm 4%/5%,

Embrague .
DIRECCION

S1stema . s

Viseltas de volante

Drdmetre de gno (m)
FRENOS

Delante

Detrds ..

Anttblogueo
SUSPENSIONES

Delantera.. ...

| Teaserd.. .. ...
RUEDAS

Llantas {pulgadas}

Neomdhicos ... ...
PESOS Y CAPACIDADES

En orden de marcha (kg.). ..

Capacidad de! dapdstio de combus

REFLEX i AVANTAGE AURA i VOLCANE
M i
Delantero nansveisal Delantero trangversal Delanters timsversal | Delantero Transversat
4, ent linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea
1 360 1.360 1580 1905
!zmo en cabeza Uno en cabeza Uno en cabeza 1 Unoencabeza
2 i
Carburador Carburador Inyecei6n i Inyeceifn
93al 93al 89zl 02al
75 CV/ 5 8090 75 CVf5 800 90 CV/6 Al [ 130 CV/a 000
1,8 Mkg/ 3.300 11,8 Mkg/3 B0O 13,5 Mkg/3 000 I 16,3 Mkg/3 250
Delantera Delanteia Delantera : Delantera
Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidaded  Manual de 5 \elmldades' Manual de 5 velocidades
143/14,07/19.96 7,06/13,34/18 92 801/14.96/20,35 L 947114962035
26,12/33,18 24.76/31 46 23.89/32.01 i 25893201
Monadisco en seco Monodisco en seco Menadisco en sece : Monodisca en seco
Cremallesa i Ciemallera Cremallera, Asis. Op : Cremallera asistida
3,89 ©38e b i .
10,5 10.5 10,5 1Y)
]
Duscos Discoy Phscos vennlados i Dascos venrilados
Tambores Tambores Tambotes | Dascos
No I o No tOp
Pseudo McPherson | Pseudo McPherson Pseudo McPherson 1 Pseudo McPheson
Biazos tnades I Brazos trados Brazos nrados ; Brazos turados
De chapa 5X13 | DechapasX13 De chapa 3X14 i De aleactén 5,5TX 14
165773 R13 MXT | 165/0R13MXT 175/65 R14 MXT o 185/60 R14 MXV2
945 | s 995 L1085
56 i 56 56 56

‘r

cane en el modelo que mds se aprecia esta

“ayuda. Hay que decir en cualquier caso

que el comportamiento al principio, nece-
sita de algin tiempo de adaptacion. El
Volcane es, muy divertido en carretera de
montafia con curvas cerradas y lentas. Pe-
ro su conduccién se voelve més delicada
en curvas amplias y mds rdpidas en las
que cuesta acostumbrarse a las reacciones
del tren trasero. ,

~ La mecénica tan utilizada en otros mo-
delos de Citroén y Peugeot (205 GTi, 309
GTi, BX GTi y 405 SRi) cumple bien su
cometido en el ZX Volcane proporcionan-
do mejores cifras de prestaciones que por
ejemplo en ¢l Pengeot 309 GTi.

En esta version Citroén se ha volcado al
mdximo dotdndola, ademds del equipa-
miento habitual, de faros antiniebla,
asiento regulable en altura, direccién asis-
tida, llantas de aleacién y opciones, tam-
bién interesantes como el ABS, o el asien-
fo posterior desplazable. .

Conseguir un aire racing en sus interio-
res ha implicado instalar unos asientos de-
portivos con ajuste lumbar, un volante en
piel muy agradable al tacto y manejable y
una mayor informacién en el cuadro.

En general los ZX estin bien termina-
dos. Su acabado es correcto e incluso me-
jor que otros productos de la casa. Sin
embargo en nuestro primer encuentro con
la coleccién ZX descubrimos ligeros fa-
llos de acabado que sin duda serdn subsa-
nados en breve. Es el caso de unas puertas
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Daos en Y100 km

ClupAp

A 26 kin/h de pomedia .. . ..
CARRETERA

A 50 km/h de cruceso ..,

Ent conducerdn tépida
AUTOPISTA

A 120 kmh de crace1o

A 140 km/h de ciucero
CONSU. MED. PONDERADO
Litros/100 ke ; 86 9,0 105
AUTONOMIA MEDIA
Kilémtetros recotndos . ... ... | 600 | 546 483

10,2
499

meMAX[MA

ACELERACION
400 =, salida prada (seg) . .
1000 m, salida parada eg ) ..

0100 kmjh (seg.). ..
Metros secoersdos.
RECUPFRACION

400m desde 40 kfen 1Y {seg)
J00m. desde 4 kmfben V (seg ) ..
1,000 e dests ®kmhen IV (seg )
1000 m dﬁde:iﬂlsmﬂlw\’(seg)
Bedbai0hmbenlViseg} ..

MMetos reconidos. ...

DcSOaIJ)LrwhenV{se@ "M

Metmsrecormus

115

iy

ny

169

B |

resestansanss

103

{ RERCER | mms:; AiRA
RS : —1 i
——— fw | s ow o
Memboeto de sens i s om | w
Tomrdiesodesge . NG St St St
Indicaty caigade batmfa 5t ST, S 5
Ordenadon de viae j:1¢] NG o n}
Volene mgulabie S b |
Ferts antmebla N0 ¥ | NO St
e pcondicxne NO N0 ! \0 N0
Ssieni conductr regulable én £ia N0 N | ND St
Al reaailes elechdar cmente NO M) N i)
Retrtvisor rezulable sidetr {izda fdcka ) NO OF | SENG | SIND
Mant a distaneta de spetura ds fueitas NO 0P S 8
Eiavahinas eletwes (DT . 14 ; OF | SING SUNG
Cieme wentreimcy N [ oor! & | 8
Cuibernigs de se;umSad aseros St Si s $
Asento poseisies drowbie op 81 4 or

OPCIONES; Direccitn asistida (Ausa). ABS {Voleane).
Liantas de aleacidn (Avantage y Aura). Asiento poste- |
rior desplazable (Beflex y Volcane). Aire acondicionado

{Aura y Voicane en el 92)

* Equipamiento ¥ opciones en el mercado francés

LA ULTIMA
GENIALIDAD

En Ia foto grande
se pueden apreciar
los asientos del ZX
Volcane, comodos
y con buena
sujecion lateral. En
las tres siguientes,
el asiento trasero
en su posicion
normal,
parcialmente
abatido pero
todavia utilizable y
totalmente
desplazado hacia
delante dejando un
gran capacidad de
carga.
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e :ﬂum‘: lan convencide de inmediato al gran piblico. Ademds, -
Su todavia recienle lanzomienlo ha sepuesto una auténtica con-
Trmaciin de Renault en cuanto a acabados, todavia por encima
e los del ZX. Tampoco su compacta carroceria presenta lineas-

que llimen particularmente ks atencién, pero respira salud y fia-

15 cuntro costados, :
& de Renault en Espafia al equipar sus modelos de
uy generosi, obligard seguramente a Citroén a hacer

- FIAT TIPO
nit &l mayor Tival a batir por el Citroén ZX en .

de ventas de todos los segmentos, le pone
P i 0 a1 compatriota por su equilibrio genéral. -
ES un coche muy edmodo y con unas cualidades muy homogé-

Ctro contendiente de envergadura para el ZX es nada menos
que el Fiat Tipo, un modelo que ha conseguido ser coche del afio
en 1989. También juega sus principales bazas en un habitdculo
muy confortable y extraordinariamente amplio unas cualidades
ruteras mds que satisfactorias. Dentro del segmento es quizéds el
mis atrevido en su estética, con una carocerfa que podré o no
gustar, pero que indudablemente lama la atencién. Precisamente
los disefiadores del ZX tuvieron que alterar su disefio original al
aparecer ¢l Tipo con su tercera ventanilla y todavia se nota cierta
similitud en las traseras de fos dos coches, aunque el ZX tiende a
unas lineas mds sobrigs. Cada vez mejor implantada en nuestro
pals y en un buen momento a pesar de la crists, Fiat dispone ade-
més de unos precios mny competitivos.

R L L

VOLKSWAGEN GOLF

El fenémeno Golf supone un duro escollo para cualquier mar-
ca competidora. Tras ocho afios de éxito constante y acumulando
récords de ventas de coche de importacién en varios mercados
curopeos, ha marcado Ia pauta en cuanto a este tipo de coche.
Nacido ya con buena. estrella, el Golf seduce sobre todo por un
comportamiento excepeional y unas calidades de acabado impe-
vables. ' ] ———

Por si fuera poco, ¢l nuevo Golf que aparecerd en septiembre
va ha creado unas inmejorables expectafivas. Se tratarg de un
nuevo disefio de Herbert Schiiffer de lineas mucho mas suaves
yue las aciuales y que respetard las mismas medidas. La gama
ptevé cinco motores para cabrir todas 1as necesidades al que se
sumard en el afio 93 un sais cilindros en V.,

OPEL KADETT

Con un éxito sin precedentes en la marca dentro de nuesiro
pais, el Opel Kadett representa uno de los modelos mds vetera-
nos del segmento de las pequefias berlinas. A lo largo de estos
iltimos afios se ha ganado a pulso una merecida fama de coche
de elevada calidad y practicamente indestructible. De plantea-
mientos més tranquilos que los coches latinos, no tiene la garra
de sus congéneres de sangre més caliente pero es capaz de dar
un servicio pocas veces visto a nivel practico. Su velerania no
serd un punto negativo para mantenerse en el segmento pues estd
proxima la aparicion de su relevo n septiembre de estz mismo
afio, llamado Astra como se Bama actualmiente o Kadett en Gran
Bretafia y con tecnologfa punters. La gama dispondri de fres i1-
pos de carrocerfa v motores de 544 180 caballos,

L T P T T Y]

ARA lnalatdn marca como es' Ci-
eEs, bzt im modelo camplens
mente mievo dentro diel seomiento
PTRES Enphtinie debsscr auomeyi

listiceres lodo my desidio. Liv competensia
¢8 de tran altusy po se hacen concesio-
aes i i bt de Girecer tentudoras, ofertns
Paradapcumente, ¢l primer modelo yue sé

resenbing bris Ly apiriciin deeste e
contendiente sara precisimente su hesmas
o e marcd, el BX. gue dousan segsim u
apimicin del ZX. El chienie de-los Clatio




NISSAN SUNNY

- No hay que olvidar deniro de este segmento la presencia de
los Cady vey mas amenazadores coches japoneses. En nuestro
MECaqy 1y leyes de importacion no permiten que hagan una
COMpeteniia demasiado significativa a los grandes fabricantes
CUIODGis pero no hay que olvidar que existen y que estdn ahi,
Mazda 323, ei'Toyota Corolla o el recién renovado Nissan
¥ s¢ enfrentan directamente al ZX. N
Ste Gltimo representa lo-mas-moderno de la técnica nipona al
SEIVicio g Jog familiares compactos, con unos acabados todavia
Y Por encima de la media europea, un motor gratificante y la
C’ECIUSEVidad de ser un coche poco difundido, llamara sin duda la
AENCiGn e muchos compradores. Sinembargo, el precio le aleja
CONSiddery emente del Testo de los contendientes.

FORD ESCORT

Con su reciente renovacion, ¢l Ford Escort ha recibido una au-

téntica cura de rejuvenecimiento que le mantendrd en candelero
un buen periodo de tiempo. Con motores que han ganado un re-
nombre de fiabilidad y eficacia aunque pendientes todavia de
una renovacién definitiva, queda por encima del ZX en cnanto a

acabados, pero por ¢l contrario el nuevo francés le supera am-

pliamente en comportamiento y estabilidad, Esto no quiere decir

que el Escort no haya mejorado en este sentido, siendo mucho
mas confortable y estable que el anterior.

Con el Escort, Ford se ha labrado un hueco de honor en nues-
tro pais, que sabe apreciar en gran medida la impecable presen-
tacién que la marca sabe incluir en sus productos. Aunque las
otras marcas ya han reaccionado al respecto.

PEUGEOT 309

Es ¢ primo hermano del ZX dentro del grupo PSA. Por ella
3US Competencias tendrdn algo de fraticidas. Comienza llevando
las de Derder por una estética un tanto anodina, pero su principal
des"entaja frente a sus competidores es un habiticulo de capaci-

4d algqy justa. Son ya inconvenientes de un disefio que tiene ya
MUChos afios a sus espaldas. . ]
©mbargo, su reciente remodelacién en el 89, una extensisi-
M Bama de més de veinte versiones y una clientela incondicio-
nal hacey del 309 un coche muy a tener en cuenta. Eso sin hablar
€ Ny fiahitidad o prucba de todo gracias a ser un modelo am-
pliamep, experimentado y evolucionado. En 1992, ya estd pre-
Visto gy sustituto, €] 306 de carrocerfa de dos volimenes y con
HM8 Capacidad muy acrecentada.

Motor 16

ALFA ROMEO 33

A pesar de haber sido remozada hace poco, la gama de los Al-
fa 33 acusa evidentemente el paso de los afios, tanto mis que fue
derivada directamente del antiguo Alfasud.

No obstante, sus cualidades innatas de deportividad v coche
con caricter, unido a una explosién de ventas en nuesiro pais al
inicio de su comercializacién, le aseguran una plaza importante
dentro del segmento.

Lo mejor sin duda de los 33 es su motor boxer desde los 1.300
centfmetros cdbicos hasta los 1,700 con 16 vélvulas, al que se
viene a sumar ahora la versién Permanent de cuatro ruedas mo-
trices que acentia atin més la eficacia deportiva. Una politica co-
mercial que es muy agresiva, los convierte en una opcién tenta-
dora.

232.000 vehiculos.

,' ciiv 'p clas _ i : :é"
para detectar los primeros posibles probl

@ La produccion prevista para 1991 del Citroén ZX es de

" @ El disefio final del ZX se define completamente en ju-
-+ lio del afio 1987 y a finales de ese mismo afio comien-

._,...-n-n-.n-n-.cn-‘................................‘......'.'....---nn'-n-n----n-no-n--c-n-n----n---......----n-...'.

ES CURIOSO

cranas.

mds en Francia.

entre las marcas.

® De Vigo, de la factoria-
dia. Esta fabricacién se

@ Segin los reéponsaﬁi'es-d‘;: la firma francesa, su metedﬂ .
~.para denominar la g'a'rna,-'q.ccmcqiéf;,,-c«mria‘e.s_c‘u.el'a-_

compartird con dos fabricas

metros no- pretende disponer de un coche
exclusivo y que requiera cuidados espe-
ciales, pero es extremadamente exigente
en puntos como puedan ser la capacidad,
el consumo, el acabado, el equipo o ¢l
confort. Son coches familiares y poliva-
lentes que buscan ante todo ganarse la
confianza del cliente. Por ello se atienen a
los gustos de la mayorfa y presentan po-
cas diferencias entre si en cuanto a con-
ceptos y motorizaciones. La idiosincrasia
de cada pafs influird también mucho en
cuanto al éxito del ZX frente a sus compe-

tidores. Si mientras en Alemania, en Gran
Bretafia y en la propia Espaiia el volumen
mds importante de ventas.se centra preci-
samente en este segmento de los cuatro
metros, en Francia y en Italia son los co-
ches del segmento inferior, como el Peu-
geot 205 o ahora el Renault Clio quienes
se llevan la mayor porcion de las ventas.
Los mercados del norte se decantan mds a
favor del Volkswagen Golf y el Opel Ka-
dett, hoy por hoy lideres de ventas en Eu-
ropa. El espectacular éxito del Renault 19
en Espafia puede augurar un fenémeno si-

She By

o

milar en nuestro pais para el ZX al ser un
coche muy similar en sus planteamientos.

En cuanto a la cuestion de los precios,
los estimados para nuestro pafs en refe-
rencia a los ya conocidos en Francia, se-
rian de 1,332.000 ptas. para el Reflex,
1.425.600 ptas. para el Avantage,
1.665.000 ptas. para el Aura, 2.000.000
ptas. para el Volcane y, para la futura ver-
sién mds econdmica, alin por denominar y
que dispondrd de un motor de 1,1 litros y
60 caballos de potencia, 1.242.000 pese-
tas. O

’—KIIﬂMETROS DE ECUACIONES PARA CONSEGUIR KILOMETROS DE SEGURIDAD

. .. TODOELANO .

DISTANCIA FREMADD

P o o _
K 3 I.o perfeccién técnica de los elemen-
~ tos que componen el MXT lograquesu -
.agarre excepcional conserve un ma-
. - yor nivel durante su larga wvida, pora
: que ¥d no sélo circule tranguilo
cuando los neumdticos estén nuevos. .
En seco, en mojado, en curvg, en
frenada, durante miles de kilémetros,
el MXT aporty equri erior.

/TIMXT

* Las pruebas comparahvas se-refieren ol MET frente ol neumatica-de 1o mema categono {5 T senes 70065] mas

veenchdo en Europa: el MXL Muchalin
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2 Unica pieza clave
de este coche
que usted puede comprar:

se registran prestaciones muy
buenas a las que hay que afa-
dir un comportamiento sensa-
cional y una direccién muy
precisa a pesar de quedar. la
posicién del volante muy baja
respecto a la posicién de con-
duccidn. El efecto direccional
de las ruedas traseras es un po-
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» H andliss de s experis

H geupo Esrauto, del que forma garte Motor 16, hia hagho posible esta
primicia sobre el Cilraiin IX, Nuestros colegas eargpeos exponen aqui’
Eflls primeras impresiones sobre un modelo gue acapara fa atencldn ac-
tual en el segmento. Dependlendo de los diterentes mercados, el modslo
revela sus distintas cualidades segia ol gusto de cada Pais. Lo que ne ca-
be duda, es que el recién llegaro lévanta una general expectacién.

FREDERIC
GUIHAL
Probador

de L"Action
Automobile
(Francia)

. .«Es un coche muy

mejorado respecto a
lo que venia haciendo Citroén
a nivel de acabados pero que
s¢ queda por detrds todavia de
lo que existe en otras marcas
{Volkswagen Golf o Nissan
Sunny por ejemplo). El com-
portamiento riltero es muy
bueno como viene siendo habi-
tual en los Citrogn, incluso me-

82 /Motor 16

jorado. Se tiene la impresién

de estar al volante de un pe-
queiio Peugeot 605 por su ma-
nejabilidad y precisién en la
trazada, muy agradables sobre
todo en el Volcane, La versién
mids equilibrada es el Avanta-
ge, sin encontrar en €l una gran
diferencia en prestaciones res-
pecto al Aura pese a su supe-
rior potencia y cilindrada,
mientras que la mds divertida
de conducir es sin duda el Vol-
cane. Bl confort es sobresalien-
te, superando en filtracion de
irregularidades de la calzada al
Renauit 19, coche de referen-
cia hasta ahora en este sentido.
Los ZX me han decepcionado

en cuanto a equipo y acabado,
escatimando incluso la posibi-
lidad de la direccién asistida en
la versién Reflex y Aura. Que
otros fabricantes no den este
paso no quiere decir que co-
ches de una tonelada de peso
no puedan montar una servodi-
recci6n. En cuanto a la linea, Ia
veo impersonal, no me imagi-
no al propietario de un Golf

cambiando su coche por un

LX»,

BRETT
FRASER

Jefe de
Pruebas de Car
(Gran

Bretafia)

-.;"l lrs.'«La primera impre-
E==sim=Ssion al volante de un
ZX es de que sc trata de un co-
che rdpido pero ruidoso. La
respuesta de las distintas moto-
rizaciones es buena a partir de

ciertas revoluciones, pero fuera
de ellas empeora. Sin embargo,

co desconcertante, sobre todo -

al principio. Cuando esperas
que el coche tire de delante, él
mismo se coloca de atréds. Creo
que es un modelo que va a te-
ner mucho €xito en el mercado
britdnico, a pesar de que resul-
ta un poco caro frente a la
competencia.»

o GILLES
i VANNUCCI,
f Corresponsal
§ en Francia de
Gente Motori
(Italia):

. .«E] ZX se supera

dentro de lo estabie-
cido por Citroén hasta ahora en
cuanto a acabados y motoriza-
ciones, siendo éstas muy agra-
dables en respuesta a ciertos
regimenes. El planteamiento
general es muy de coche fran-
cés y, dentro de este espiritu,
resulta un coche caro de com-
pra respecto a sus rivales ford-
1COS CUropeos Como por ¢jems-
plo el Fiat Tipo o el Ford
Escort que estd incluso mejor
acabado». '

THOMAS
LANG
Probador de
Auto Zeitung
(Alemania)

«El ZX aparece co-
mo un coche com-
pletamente nuevo que particu-
larmente y en general me
parece bastante bien consegui-
do. El interior posee una estéti-
ca muy agradable y las motori-
zaciones dan un nivel alto de
potencia. Me han sorprendido
especialmente el confort de
suspensiones y un comporta-
miento y estabilidad excelen-
tes».

VECTOR

Chasis de kevlar, frenos de fibra de carbono,
pistones de aleacion ligera, motor de 8 cilindros
con doble turbo-compresor...

Este coche incorpora una tecnologia tan sofisticada
que ng tiene precio.

Pero hay una pieza sin la cual todo este despliegue
de técnica no podria ponerse en mavimiento.

Algo que, ademas, usted puede comprar para su
propio vehicuio: CASTROL FORMULA RS.

Si para este coche se han elegido aceites
lubricantes CASTROL por su resistencia y
capacidad de lubricacion ¢Por qué no hace usted
lo mismo para ganar su carrera diaria?

CASTROL FORMULA RS: Aceite 100% sintético.
Alta tecnologia de competicion. SAE 10W/60, API
SG/CD, CCMC G5 PD2. Adecuado para
automoviles de motor atmosférico o turbo.

Castrol




FAMILIARES
PARA TODOS
LOS GUSTOS

E N el dificil segmento de los familia-

res de tipo medio-alto, Ford estd re-
presentada por la gama Sierra. Un mo-
delo que aunque ya veterano, gracias a
las remodelaciones que la marca le ha
ido introduciendo se mantiene actual,
sobre todo después de los tltimos reto-
ques a que se ha visto sometido que han
actualizado notablemente su imagen.
También con la nueva gama Ford co-
mienza una ofensiva apoyada en varios
puntos; ademds de su nuevo disefio y
del magnifico acabado y presentacion
de que siempre ha hecho gala, cuenta
con un mejor, equipo de serie y con un
ajuste general de los precios, esto lti-
mo siempre era uno de sus defectos. En
Espafia la gama Sierra la componen
cuatro motorizaciones, aunque verdade-
ramente son tres: una de dos litros de

Ca:AMA

a2 SIIKIRIRA

gue hay que decir que en general ¢l
comportamiento de los Sierra es noble
y tan s6lo en situaciones limite sale a
relucir su condicién de traccidn trasera
y tiende a deslizar de atrds.

Al margen de todo esto hay que decir
que Ford sigue ofreciendo en su gama
uni versién de cuatro ruedas motrices,
impulsada por el motor de dos litros,
que viene a sustituir a la version de 2,8
litros, Esta variante de cuatro ruedas
motrices con respecto a la de dos tiene
una velocidad menor y unos consumos
un poco més elevados, pero a cambio
ofrece la posibilidad de circular por
suelo deslizante sin ninguna dificultad.

La marca sigue ofreciendo la gama
Sierra con diferentes tipos de carroce-
tia, en total cuatro: de dos volimenes
de tres y cinco puertas, de tres volime-
nes y familiar, que suman en total casi
ung veintena de versiones, capaces de
satisfacer a los usuarios mds exigentes.
Tal v como venfa sucediendo hasta
ahora, los Ford Sierra se distinguen por
tener un buen espacio interior y una

1
gasolina alimentada por un carburador gran capacidad de carga del maletero.
doble que tiene una potencia de 110 ca- Exteriormente las versiones mds depor-
‘ ballos, otra de la misma cilindrada pero tivas se diferencian por contar con unos
LY alimentada mediante un sistema de spoilers méds grandes y un alerén trase-
il inyeccién electrénica con una potencia . ro de tipo puente, diferente al que venia
fI de 125 caballos, que se quedan en 120 S A equipando la anterior gama. Otra cosa
{ en el caso de la version catalizada; y ~ ﬁ} ; _ / que sigue caracterizando a la gama
J por Gltimo una de 1,8 litros turbo diesel s T 2 o L S Ford Sierra es su magnifico acabado,
1 con 75 caballos. La gama Sierra se : I superior al de todos sus rivales. Por lo
i completa con el Ford Sierra Cosworth este nuevo motor con una menor cilin- (ue respecta al cuadro de instrumentos
| de cuatro ruedas motrices con una po- 2.0 2.0 EFi 2.0 EXi cat. 18 TD drada y gracias al turbo ofrece mds po- sigue teniendo un disefio muy soso con
| 1 tencia de 220 caballos, pero que no se | . . tencia, 75 caballos contra los 67 del at- la informacién imprescindible. Tan s6lo

b |i le puede considerar un elemento més de Cllindrada {c.c) 199 1998 199 1753 mosférico. En este sentido se puede se diferencia la de la versién turbo die-

| esta gama, ya que se le puede incluir me tﬁ“’m iin L ; ; 4 afirmar que los nuevos motores de la sel del resto de la gama en que en vez

] perfectamente en otro segmento del | | vulas por cilidro | 2 2 2 2w gama Sierra resultan mucho mds agra- ie cuentarrevoluciones equipa reloj

Ml mercado. | Altmentacién Carburadordoble | - Inyeccidn Inyeccidn Ingeccidn y turbo dables de conducir. analdgico. En el interior también las di-

| i} Taldiferencia de estes motores, con Putenc'lamax.’rpm NOCV(BIkw)f5.600 | 125CV(32kw)/5.500 IZOCV(Sﬂkvfr)fé.SUU T5CV(55kw)d.500 Otro apartado mecénico que ha cam- ferencias entre una versién y ofra hay

A e A Al T { l{}ar nﬁxy'rpm _ gﬁmkg(lﬂNm)ﬁmo rlf?,?mkg(l?fiNm)fS.OOP 17 Amg{171Nmy3.000 | 15, Smke(153Nm)2.200 biado es la‘ caja de cambios. Ahqr'a la que buscarlas en los asientos, que en

i esta serie, reside en su disefio. Ahora | s . R W | L Ol carcasa estd construida de aluminio, lo s i caso de las versiones mds deportivas
e T e e e Dt C:_uadle‘camhms MmualSvcl.uqdades ManualSvelcfc;.dades Manualﬁvelnlmfiadcs Manua]bvelgc@ades que beneficia el peso final, resultando 4 i tienen una mejor sujecién lateral.
ofrecen un mejor rendimiento en cual- R:;ﬁ‘;:emm) 'g;nﬂlﬂ:fﬁbd:m chfm““:;mm g"m“qm?]zr‘ga g"f“aﬂmmga mucho mis ligera. Por otro lado resulta -~ §in duda una de las cosas mds intere-
quicr régimen de giro, ademds de tener | . b 65osatu. : 11s]csus aut fventilados 1 lslc;)sw.. thores lxls;;)s aut ftambores mucho mds precisa y rdpida y tiene un = Iﬂ}RD STE'»_R_RK?»-(F EF‘:; caf. santes de la nueva gama Sierra es su
un mejor consumo. También son unos |, o_gmm o i P 103 o - funcionamiento més suave, aunque los Debido al catalizador la potenciase ve -~ equipamiento de serie mucho més com-
motores que se recuperan mucho MEJOT, | 1 m wlda paraca o |51 Al o g desarrollos finales siguen resultando un reducida en cinco caballos. Tienela pleto y sus precios més contenidos, que
il con una gran facilidad para subir de | p lkm-demmlﬂmmw "y, s o A poco largos para 1a§ caracteristicas de Vmw}aw{rgim é:onmmte. - pone a la gama en una mejor posicién
vueltas y a diferencia de los anteriores | po fmdesicimbenV |383 11 % L las carreteras espafiolas. El apartado — “’*. RIS con respecto a su competencia. Ahora

s_ propulsores, con una total ausencia de | vy v ) " - - | e suspensiones no ha variado y la gama FORD SIERRA LS TD los elevalunas eléctricos son de serie en

: vibraciones y una menor rumorosidad. ! Co' (U Sierra se distingue por contar con unos & R e 8 o todas las versiones, al igual que la di-

‘ , : i Consumao urbano (1/100km} 10,3 108 11 ot : Con la adopcidn def turbo han mejorado 7 e A : :

' De todas maneras se frata de mCJOTas | Con,a 90 knvh Middin) | 6, is 64 il5s - tarados de amortiguadores blandos, sus prestaciones, Do toda la gamase  Tceion asistida y el cierre centralizado,
sobre motores ya conocidos, la auténti- | cona 120k U10on) | 88 92 95 | 5 pensados para ofrecer un buen confort — *afE bt n consomo ‘Estamos ante una gama bien dotada,
ca novedad de la gama reside en €l mo- | gongridad a 90kméh (4B) 1685 82 62 de marcha. El dnico punto negativo de " " ajustado. _ que gracias a sus ajustes de precios re-
tor de 1,8 litros turbo diesel, que viene . | prepadaa (00 knvhm) 452 57 457 i3 ia Suspension es qul(? en curvas cerrﬁdas - Precio: 2.229.498 ptas. - sulta muy compe_titivoa. :

o, e 0 s e i p ac . » H [
a sustituir al anterior 2,3 atmosférico, — _ dIrroceria se inclina en exceso. Aun Publicado en el N® 354
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FORD STERIR A C

FUERZA BRUT

portivo de pura raza disfrazado de
familiar. Conserva todas las ventajas de
. habitabilidad de vna berlina familiar,
pero bajo ¢l capd se mueve un corazén
de carreras, un motor con 220 caballos
de potencia, La combinacién con la
traccién total, permite al conductor do-
minar cualquier situacién con mucha

- mds facilidad.

i AT A
:-E_‘. - e

E L Ford Sierra Cosworth es un de-

—
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El turbocompresor es brusco y con-
vicne estar atento a su entrada a partir
de las 3.500 vueltas. El Cosworth incita
a eonducir, a disfrutar como ya casi no
s¢ hace. Pocos coches pueden mantener
su ritmo con las ventajas de habitabili-
dad y espacio de un familiar, |

En el lado negativo y aparte de 1a pe-
Ieza para recuperar, encontramos una
instramentacién pobre.

JORTI 4X 4 :

T H A TEC™NICA
Cilindrada: 1,993 c,c. Nummero de citindros: 4
en linea. Nim_ vilvulas por cihndro: 4. Al-
mentacién; Inyeccién mis turbo. Potencia
méxma: 220 CV (1618 Kw) a 6.250 rpm.
Par méximeofrpm: 29,6 mkg (290 nm)/3.500
rpnt. Traccién: Permanente a las cuatro
ruedas. Caja de cambios: Manual de 5 vel.
Dueccidn: Cremaliera asistida. Frenos
(delftras): Discos vent./ discos vent, ABS.
Suspensién (delftras): Independiente/Inde-
pendiente. Peso en orden de marcha: 1.350
kg. Aceleracién de 0 a 100 kny/h: 6,6 5. 1.000
m. salida parada: 26,9 s. Velocidad méxima;
231,7 km/k. Consume urbano: 11,7 1/100
km. A 90 kmyk: 7,8 1100 km. A 120 km/h:
10,7 1/100 km. Distancia de frenado a 100
km/h: 40 m. (Publicado en el N2 354)

Precio 4.398.313 Ptas.

MIRTLIIES

® Comportamiento elicaz
® Frenos potentes
@ Huena habitabilidad

IDEFRFIEC TS

@ Falta de potencia en baja
@ Instrumentacién pobre
@ Posicion del pedal de acelerador

c ON el Quadra, Renault ha solucio-

nado varios problemas de una sola
vez. Para empezar, ya es posible trans-
mitir en un 21, 175 caballos al suelo sin
pérdidas de traccién ni brusquedades.

| Esto se consigue gracias a la traccién

total, gracias a la cual el Quadra se do-
mina con facilidad y seguridad.

Y hablando de seguridad, el conduc-
tor de un 21 Turbo ha ganado todo en

" e

TEMPERAMENTAL

este apartado tan importante. No impor--
ta el estado de la cairetera, el tltimo 21
avanza sin pegas por nieve, barro y llu-
via.

Las prestaciones han perdido algo
respecto a la version tradicional pero si-
guen siendo altas, El equipamiento muy
completo, termina de completar un con-
junto bien hecho, agradable, divertido y
seguro de conducir,

FICH A TTECHIC A

Cilindrada: 1.995 c.c. Nimero de cilindros:
Cuatro en linea, Ndm. vélvulas por cilindro:
2.- Alimentactén: Inyeecién y turbo, Poten-
¢1a maxma: 175CV (128 Kw) a 5.200 rpm,
Par maximo/rpm: 27,5 mkg (269 nm)/3.000.
Traccién: Permanente a las cuairo ruedas.
Caja de cambios: Manual de 5 vel, Direc-
¢i16n: De cremallera asistida. Frenos
(delftras): Discos vent./Discos, ABS, Sus-
pensidn (del/tras): Indep./Independiente,
Peso en orden de marcha: 1.345 kg, Acelera-
ci6n de 0 a 100 km/h: 7,8 5. 1.000 m. salida
parada: 28,3 s. Velocidad méxima: 227,3
km/h. Consumo urbano: 12,9 /100 km, A

90 km/h: 8,1 1/100 km, A 120 km/h: 10,2
17100 km. Distancia de frenado a 100 km/fhr
47,1 m. (Publicado en el N2 384)

Precio 4.242.763 Ptas.

MU LIS

® Prestaciones altas
@ Fquipamiento completo

IDEFECT T Oy S

@ Rueda de repuesto de emergencia
@ Violencia del turbo :
© Malefere escaso

® Comportamiento impecable |

—
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RODAR TRANQUILO

c ON las recientes mejoras técnicas,
los més pequefios de la mitica casa
alemana s¢ han visto revitalizados para
afrontar la competencia cada vez mis
competida en su segmento. Siempre si-
guiendo una filosoffa de viajeros tran-
quilos, la posibilidad de optar por la
versién-de gasolina o la de gaséleo,
ofrece dos personalidades bien diferen-
ciadas.
La principal mejora respecto a la se-

A nhnimas [N
UN ANOC DE
PRUEBAS
';J'rrl'\.lltr,

N

rie anterior es la revisién completa del
tren delantero. El comportamiento en-
tonces resultaba excesivamente blando
y el coche acusaba un fuerte balanceo
en los apoyos y tendia a irse de morro.
Ahora, el problema estd resuelto y el
resultado se muestra satisfactorio en to-
do tipo de curvas. Si ademds se quiere
disponer de mayor firmeza, la marca de
los anillos ofrece como opcién para el
80 E una combinacitn de chasis y sus-

AUDIS) 1.8 E AUDI 80 TD
Cilindrada {c.c.} 1.781 1.588
N2 de cilindros 4 en linea 4en linea
N2 de vélvulas por cilindro 2 2
Alimentacién Inyeccibn Inyeccién y turbo
Potencia max/rpm 112CV(82Kw)/5.800 B0CV(59Kw)/4.500
Par méx/rpm 15,6mkg(160Nm)/3.400 15,2mkg(155Nm)/3.000
Traccién Delantera | Delantera
Caja de cambios Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
Direccitn Cremallera asistida Cremallera asistida
. Frenos (del/tras) Discos ventilados/discos Discos ventilados/discos
. Peso (kg) 1.050 : 1.050
i Acel. 0-100 km/h (s) 14 16,3
1.000 m. salida parada (s) 333 38.4-
Rec.lkm desde 46 km/hen IV 370 4272
Rec.km desde 40 km/h en V 41,0 49,6
Vel. mix. (km/h) 192,0 165,3
Consumo urbano (/100 km} 11,0 T
Cons. 2 90 km/h (100 km) | 5% 47 -
Cons. a 120 km/h (1/10¢ km) | 77 6.7
Sonoridad a 90 km/h | i 67,2 68,1
Frenada a 100 km/h (m) ’ 460 - 47,3

- dados del Audi 80 Quattro,

- frenos de disco posteriores y sistema

0.6

%
AUDISOTD
Muy silencioso y ahorrador, adolece

tambzén de falta de nervio y presenta un

equipo algo escaso.
Precio: 2.873.208 Pfas

pensiones con cardcter deportivo here-

El planteamiento de ambos coches es
eminentemente tranquilo y rutero, son |
berlinas de gran calidad enfocadas a
una utilizacién prictica en desplaza-
mientos de todo tipe, con una conduc-
cién sin problemas y unos consumos
bajos, sobre todo en el Turbodiesel. En
carreteras con curvas o que requieren
efectuar adelantamientos, los desarro-
llos del cambio perjudican un tanto el
aprovechamiento de los matores, ya de
por sf algo cortos de potencia respecto
a sus mds inmediatos rivales de ofras
marcas. La linea exterior sigug invaria-
da y se muestra igualmente sobria y
clegante que en modelos anteriores. Pe-
1o en lo que la marca ha incidido parti-
cularmente ha sido en la seguridad, tan-
to activa como pasiva, equipando

antibloqueo ABS en origen.
Publicado en el N® 363
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SEGU
E L punto comiin sobre el que se han

planteado estas dos berlinas de ta-
lante deportivo es evidente: obtener la
mayor seguridad activa.

Sin duda alguna, tanto Volkswagen
en ¢l Passat GT Syncro como Peugeot
en el 405 Mi 16X4 han hecho realidad
este objetivo, pues el sistema de trac-
cién permanente a las cuatro ruedas de

ambos les confiere una mayor capaci-
dad de traccidn y, en definitiva, una se-

o5 = LF

RIDAD SIN LIMITE

guridad envidiable en cualquier tipo de
terreno. Mientras que Peugeot recurre a
un diferencial central que reparte la
fuerza motriz en una proporcion fija
sobre el eje delantero y trasero, el Pas-
sat recurre al sistema Syncro, un tipo
de transmisi6n, propio de la marca, que
transmite mayor potencia al eje cuyas
ruedas tienen mds adherencia y resta
fuerza a las ruedas que patinan. Ade-
mds se le ha incorporado un diferencial

Cilindrada (c.c.)

‘ N2 de cilindros

i Ne de valvulas por cilindro

1 Alimentacion

Potencia max/rpm

Par max/rpm

Traccién

Caja de cambios

Direccidn

Frenos (del/tras)

Peso (kg) -

Acel. 0-100 km/h (s)

1.000 m. salida parada (s)
Ree. 1km desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 km/h en V
Vel. max. (km/h}

Cons. urbano (/100 km)
Cons. a 90 km/h (/100 km) '
Cons. a 120 km/h (/100 km)
Sonoridad a 90 km/h (db)
Frenada a 100 km/h (m)

IR

T4 NI

405 MI 16X4 PASSAT GT SYNCRO
1.905 | 1.781
4.en linea 4 en linea
4 ‘ i
Iny. electrénica Iny. elec.+ compr. G-60 -
160 CV (118 kw)/6.500 160 CV (118 kw)/5.600
18,4 mkg (180 nm)/5.000 | 22,9 mke (225 nm)/4.000
Integral permanente Integral permanente
Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades
Cremallera asistida Cremallera asistida
Discos vent/Discos+ABR |  Discos vent/Discos+ABS
1.240 1.320
10,6 9,3
31,9 30,3
B 32,5
39,7 38,0
2083 210
11,9 11,6
78 74
18,3 11;1
67,7 L 648
50,4 56,5

Ane ¢
mejor cumportamiento, el mejor cambio
y algo mis de equipamiento.
Precio: 3,.999.188 Ptas.

de-bloqueo electrénico en €l tren delan-
tero, denominado EDS, cuyo fin es evi-
tar que una de las ruedas. gire sin avan-
zar en condiciones especiales.

Ambos disponen de antiblogueo de
frenos de serie pero, mientras que el
sistema de traccion del Peugeot es
compatible con el ABR, el sistema
Syncro de Volkswagen se desconecta
automdticamente al accionarse el ABS.

Los motores de los dos oponentes al-
canzan los 160 caballos, pero Peugeot
los consigue a base de mayor cilindrada
y culata de dicciséis vélvulas y Volks-
wagen recurre al compresor volumétri-
co G-60, que obtiene unas prestaciones
mejores pero también consume més
combustible si conducimos con alegria.
Los dos son 4giles en zonas viradas,
ayudados por una buena direccién asis-
tida y disfrutan de un gran equipamien-
to. Si bien el 405 es algo mds completo,
el Passat estd mejor acabado.

Publicado en el N°® 352
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CABALLO GRANDE...

E STOS dos «break» son probable-

mente dos de las mejores ofertas
en su segmento. El fabricante sueco ha
iniciado un nuevo tipo de politica co-
mercial con ¢l lanzamiento del Polar,
una version considerablemente abarata-
da del veterano Volvo 24(), con carroce-
rfa familiar. Frente al coche -sueco, pro-
bamos el Renault 21 Nevada, ¢l coche
mids vendido de la categoria, que no es
de extrafiar puesto que con un precio

UN ANOC DE

|PRUEBAS

VT A ATEY A

bastante comedido ofrece todas las
ventajas de un familiar de concepcién
moderna, y ademds con una termina-
cién y equipamiento de primera magni-
tud. El Volvo por su parte con un pre-
cio ligeramente superior ofrece un
equipamiento muy similar y ademds to-
do el prestigio de la marca sueca, aun-
que el hecho de haber sido concebido
hace quince afios influye negativamen-
te, puesto que sus competidores, ¢l Re-

90 /Motor 16

| Cilindrada {c.c.)

N2 de cilindros

N2 de vilvulas por cilindre
Alimentacién

Potencia max/rpm

| Par max/rpm

Traccién

Caja de cambios

Direccién I

Frenos (del/tras)

Peso (kg)

Acel. 0 2 100 km/h (s)

1.000 m. salida parada (s)
Rec. 1km desde 40 km/h en IV
i Rec. 1km desde 40 km/h en V
Veb. max. (km/h)

Cons. urbano (1/100km)
Cons. a 90 km/h (/100 km)
Cons. a 1206 km/h (/100 km)
Sonoridad 2 90 km/ (db)
Frenada a 106 km/b (m)

RENAUL 21 NEVADA | VOLVO 240 POLAR
2.485 1.986
4 en linea 4 enlinea
2 2
Inyeccidn electromica Inyeccién electronica
120CV (78K w)/3.500 116CV(84Kw)/5.400
16,7mkg/4.500 16,3mkg/2.400
Delantera ‘ Trascra: -
Manual de 5-velocidades Manual de 5 velocidades :
Cremallera asistida Cremallera asistida i
Discos vent./discos ABS Discos / Disces i
1.180 1310 !
11,2 123 - |
32,8 342 !
36,3 38,4 !
39,5 | 434
189,1 1674
11,0 - 124
7.0 {93
76 : 112
69,3 ; 68,8
35,8 G 1ol

2¢ VOLVO 240 POLAR
Los afios o pasan en balde, actualmente
se observa esto mejor al compararlo con
un modelo mdés joven
Precio; 2.832.442 ptas.

naull en este caso tiene un disefio mdas
moderno y una mecinica mucho mas
actual. El comportamiento del Nevada
es netamente superior, su motor es mas
enérgico, econdmico y fiable. En situa-
ciones limite la estabilidad del coche
francés se pone totalmente de manifies-
to, imponiéndose sin dificultad a su ri-
val escandinavo. También las recupera-
ciones son mejores en el Renault que se
impone por un amplio margen al vehi-
culo sueco, mis perezoso y pesado. Es-
to influye como es légico en los consu-
mos, mis elevados en el Polar debido
al peso y a la veteranfa de su mecénica.

‘Otro punto a favor del Nevada es la

amplia red de puntos de asistencia,
aunque cantidad no tiene porque signi-
ficar calidad. En cuanto a volumen in-
terior ambos se encuentran en pareci-
das cotas, ¢l Volvo a pesar de ser mds
voluminoso pierde espacio por el dise-
fio de la suspensién irasera.
Publicado en el niimero 378
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BERLINAS PURIFIC

L A marca Subaru no es todavia co-

nocida a nivel popular en Espafia.
El Legacy importado a nuestro pais no
| parece exteriormente un coche especial,
pero las apariencias engafian y la tecno-
- logia de estos coches es de las mds pun-
teras. Su motor es el cuatro cilindros
opuestos y en ambos casos el Legacy
dispone de una sofisticada traccién a las
cuatro ruedas que toma relevancia a la
hora de probar este coche.

La discrecién externa del Legacy no
deja adivinar sus excelencias mecani-
cas. Con cuatro vélvulas por cilindro y
unos buenos 136 caballos de potencia,
el motor es capaz de dotar al Legacy de
una agilidad notable en aceleraciones y
respuestas pese a un peso considerable-
mente alto. Buenas medias y unas recu-
peraciones muy honestas son el resulta-
do de este equilibrio mecénico.

Otro punto de atencién dentro del

L It_.‘l.n . 1F
1
, g0 blando de uspensicn

2.2 SUPER-STATION
Se beneficia de una mayor capacidad de
carga y del préctico sistema de
reductoras ideal en montafia.
Precio: 3.122.513 pis.

C ON Ia aplicacién de la normativa

europea sobre emisiones contami-
nantes, llegaron a Espafia las primeras
unidades dotadas de catalizador. En
principio, estos coches no se resienten
en exceso de la aplicacion del cataliza-
dor, puesto que se trata de motores po-
derosos con més de dos litros. Los con-
trincantes de esta proeba entran de Ileno
en los afectados por la normativa. El
Peugeot 605 es una berlina de la nueva

generacidn con motor de seis cilindros
en V situado delante en posicidn trans-
versal. La traccién es a las ruedas de-
lanteras y por lo tanto sus reacciones
son la tipicas de un traccidn delantera.
Por su parte el Scorpio tiene una es-
tructura cldsica con el motor situado
delante en posicién longitudinal y la
traccion a las ruedas posteriores. Esta
configuracién es perfectamente vélida,
pero la excesiva tranquilidad del motor

-Cilindrada (c.c.)
N de cilindros .
N2 de vilvulas por cilindro
Alimentacién
Potencia mix/rpm
Par mix/rpm
Traccion
Caja de cambios
Direccion
Frenos (del/tras)
Peso (kg)
Acel. 0 a 100 km/h (s)
1.000 m. salida parada (s)
Rec. 1km desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 km/h en V
Vel. max, (km/h)
Cons. urbano (/100km)
. Cons. 2.90 km/h {1/100 km)
Cons. a 120 km/h (/100 km)
Sonoridad a 90 km/ (db)
Frenada a 100 km/h (m)

]

2.2 SEDAN 4WD 2.2 SUPER-STATION

2221 2221

4 boxer 4 boxer

4 4

Inyec. electrénica Inyec. clectrénica

136 CV (100 Kw)/ 6.000 136 CV (100 Kw)/ 6.000
19,3 mkg (189 Nm)/4.800) 19,3 mkp(189 Nm)/ 4.800
Trasera o Trasera '
Manual de 5 velocidades Manual. de 5 velocidades

De cremallera asistida
Discos. vent./discos

De cremaliera asistida
Discos vent./ discos

1.400 1420
11,0 110 -
32,1 32,1

33,8 338

37.8 378

1933 1933 .

11,1 1] |
8,1 8.1 }
10,3 19,3 :
65,0 65,00 g
484 484 |

“de reductoras sin aumentar mucho su

apartado mecénico estd centrado en la
transmisién otal a las cuairo ruedas,
permanente v, en €l caso de la versién
familiar, con un sistema de reductora
«Dual Range».

A través de un repartidor de potencia
de funcionamiento viscoso, la transmi-
sion se realiza mediante una caja de
cambios de cinco velocidades, v, en el
modelo Super-Station, mediante un
sencillo, y practico mando de reducto-
ras, se convierten en diez ampliando
notablemente las prestaciones genera-
les del vehiculo, sobre todo compen-
sando la falta de elasticidad a bajos re-
gimenes. Se trata de ‘dos coches
originales y especiales, de muy buen
acabado y con un precio atractivo para
su origen japonés. La versién familiar
cuenta a su favor con una mayor capa-
cidad de carga y del exclusivo sistema

precio.
Publicado en el N°: 360
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Cilindrada (c.c.)
N¢ de cilindros
N* de vélvillas por cilindro

" Alimentacion
Potencia max/rpn
Par max/epm
Traccion
Caja de cambios
Direccién
Frenos (del/tras)
Peso (kg)
Acel. 0.2 100 km/h (s)
1.000 m. salida parada (s)
Rec. 1km desde 40 km/h en IV
Rec, 1km desde 40 km/ en V
Vel. mix. (kmfh)
Cons. urbano (/100km)
Cons. 8 90 km/h (1100 km)
Cons. a 120 km/h (/200 km)
Sonoridad 2 98 kw/ (db)
Frenada a 100 km/h (m)

FORD PEUGEOQT
2.993 2.975
6,enV 6,enV
2 ’ 2 o
Inyec. electronica Inyec. electronica
145 CV (107 Kw)/ 5.500 170 CV (125 Kw)/ 5.600
23,3 mkg (228 Nm)/3.000|  24,5mkg (240 Nim)/ 4.600)
Trasera - Delantera
Autom, de 4 velocidades Manual de 5 velocidades -
-Cremallera asistida, varialj ¢ De cremallera asistida
Discos vent./discos Discos.vent./ Discos ABS
1.315 1415 v
11,4 9.8
33,0 30,8
30,0 35,0
= 386
198,6 218,3
14,2 12,7
7.8 8,4
16,3 %9
63,8 62,9
45,5 41,6

2* FORD SCORPIO GHIA
Con una calidad de acabado al mejor
nivel, ¢l Scorpio queda por detrds por un
mofor un tanto tranquilo,
Precio: 3.882.323 pts

y una potencia claramente inferior a las
posibilidades y la categorfa del modelo
lo penalizan frente a su rival que le sa-
ca la friolera de 25 caballos. Ademads,
el Ford se dispara en consumo en cuan-
to animamos el ritmo de marcha.

Como versiones altas de sus respecti-
vas gamas, ambos disfrutan de un aca-
bado y un equipamiento fuera de toda
duda, pero una vez més la ventaja en
calidad de acabado es para el Ford. En
el resto de los aspectos, €l 605 se ade-
lanta a su rival e impone la juventud de
su disefio. El Peugeot se conduce con
mas alegria y seguridad que su rival.
Tan sdlo es criticable la direccidn, ex-
cesivamente asistida.

En cuanto a nivel de eonfort, se pue-
de decir que hay empate, puesto que
ambos ofrecen unas cémodas plazas,
un habitdculo agradable con una clima-
tizacion bien estudiada y un nivel sono-
ro bajo.

Publicado en el N® 348
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PROEBAS

ARMA BLANCA

E LEGANTE, deportivo y lujoso, es-

te modelo italiano conjuga todo el
carisma de la marca con un planiea-
miento de moderna berlina de altas
prestaciones. Se trata de la version mas
poderosa de la gama 164 y consigue sa-
lir airoso del siempre diffcil compromi-
so de transmitir 200 caballos a la trac-
cién delantera. Para ello la marca ha
realizado una evidente mejora respecto

al 164 3.0 respecto a las suspensiones
mediante un sistema «inteligente» de
regulacion electronica. El motor ha sido
asimismo revisado y para conseguir la
nueva polencia y, para aprovecharla de
una forma mds deportiva, se han acorta-
do las relaciones de cambio, Para los
conductores mds ripidos, se echarian en
falta unos neuméticos de mayor seccién
y una direccién de mayor precision.

[ o ol 1, G S i B8 [

Cihindrada: 2.959 ¢.¢. Numero de ciiindros: &
en V. Ndm. vdlvulas por cilindro: 2. Alimen-
tacion: inyeccidn electronica, Potencia md-
xima: 200 CV (143 Kw) 2 5.800 r.p.m. Par
maximo/epm: 27,4 mkg (265 nm)/4.400.
Traccién: defantera. Caja de cambtos:
manual de 5 vel. Direccién: cremallera
asistida. Frenos (del/tras): discos ventila-
dos/discos. Suspensidn (delfiras): indepen-
dignte/independiente {control electromico).
Pesaren orden de marcha: 1.430 kg, Acelera-
Jeifn de 1) a 100 ken/h: 8,5 5. 1.000 m. salida
nurada: 29,0 s. Velocidad méxima: 231
'k, Consumo urbane; 13,1 /166 km. A
120 kmyli: 10,2 100 km. Distancia de frena-
dusa 100 koh: 47,6 m.(Publicado en el N
3065).

Precio 5.601.577 Peas.

SMULRERTTUNDES

@ Lines atructiva:
® Mecanica brillante
@ Suspension activa

DEI-EC TS

& Consumo alto
@ Direccitn imprecisa
@ Medida del nenmatico

LA FUERZA Y LA RAZON

C LARAS son las diferencias entre
los nuevos Serie 3 y sus predeceso-

tes. Més parecido a los nuevos Serie 5
67, es mds ancho, largo y alto. Con una
potencia de 192 caballos y culata de 24
véilvulas, el BMW ha ganado también
mucho en comportamiento gracias a un
gje posterior de brazo central desarro-

- llado en el Z1. La personalidad del 325i
puede calificarse de doble, muy décil y

suave por debajo de las 4.000 revolu-
ciones por minuto y atractivamente de-
portivo por encima de ellas. Revela un
comportamiento MUy NEutro en curvas
y han desaparecido las anteriores brus-
quedades que interferfan la trayectoria.
Una direccién adecuada a estas exigen-
cias v unos potentes frenos equipados
de serie con ABS, terminan de optimi-
zar el conjunto.

Cilindrida: 2,494 c.c. Nimero de cilmdros: 6
¢n linea, Nim vilvulas por clindro. 4. Ali-
merticltn: inéeccién electronica. Potencia
mubxima: 192 CV (141 Kw) a §.906 rpm, Par
redximpfprm: 25 mkg (245 nm)/4.700. Trac-
vitil. trnsera, Caja de cambios: manual de 5
vel. Dircecién: cremallera asistida. Frenos
{deljirasy: discos ventilados/discos. Suspen-
sion (delfras): independiente/independien. -
1 [amortignadores de gas y sistema ap-
tihundimiento). Peso en orden de marcha:
1.295 kg. Aceleracién de 0 » 100 km/h: 74 5,
1000 111, salda parada: 27,9 s. Velocidad mé-
xima: 234,2 km/h, Consumo urbane: 11,4
V100 km. A 120 kn/h: 16,1 1100 km, Dis-
tzminn de frenado a 100 km/h: 44,7 m. (Pu-
blicadeen e N 381). . .

- Precia 4.250.000 Pta:s*_‘- ‘
® Comportamiento impecable

@ Mangejo del cambio
@ Confort de murcha

IDEFECTTOS

@ Regulacion de Ia climatizacién
' @ Equipo deserfe
@ Tiinel de fransmisién voluminoso

IO EEN TITEECT NI A

Cilindrada: 1.991 c.c. Numero de ciitndros: &
en Iinea, Nidm. vilvalas por cilindro: 4. Ali-
mentacién: inyeccidn electrénica, Potencia
maxima: 150 €V (110 Kw) a 5.900 rpm. Par
méximo/rpm. 19,3 mkg (190 am}/4.700.
Traccion: trasera. Caja de cambios: manual
de 5 vel. Direccién: cremallera asistida,
Frenos (delftras): discos ventilados/discos.
Suspensién (delftras): independiente/inde-
pendiente (sisterna antihundimiento), Peso
en orden de marcha. 1.445 Kg. Aceleracién
de 0 2 100 km/h: 11,1 5. 1.000 m. salida para-
da: 32,2 5. Velocidad mdxima: 210,8 km/h,
Consumo urbano: 11,1 1/100 km. A 120
km/h: 9,8 1/100 km. Distancia de frenado a
lgg)km/h: 44,1 metros. (Publicado en el N*
355).

Precio 4.144.413 Ptas.

VLSS
® Acabado :

® Confort de marcha

® Aumento de potencia

® Desarroflos largos
@ Asientos poco envolventes
® Recuperaciones

FRUTO DEL ORDE NADOR

P ARA adaptar la técnica de las cua- pereza para subir de vueltas a bajas re-

tro vélvulas por cilindro en la cula- voluciones y hay que acudir al cambio
ta del 520i, BMW ha utilizado los mds de marchas para mantenerlo en un régi-
sofisticados métodos de disefio por or- men determinado. Con sus 150 caba-

denador. El motor ha recibido asimismo
un nuevo equipo electrénico y ha sido

-Hlosde potencia, este modelo ofrece una

interesante relacion econdmica frente a

revisado para conseguir el incremento la competencia, quedando como una.

de potencia. No obstante, el 520i 24V,
al igual que la versién de dos vélvulas

potente y muy confortable berlina que
ha ganado en equipo respecto a sus an-

por cilindro, sigue adoleciendo de cierta tecesores.

IFIC LA O A

Cilindrada: 2.494 c.c. Nimero de ciimdros: 6
en linea, Nim_ vélvulas por cilmdro: 4. Ali-
mentacin: inyeccion electronica. Potencia
méaxima: 192 CV (141 Kw) a 5,900 rpm. Par
méximo/rpm: 24 mkg {245 nm)/4.700. Trac-
ci6n: trasera. Caja de cambios: manual de 5
vel. Direccion: de bolas asistida. Frenos
(delftras): discos ventilados/discos. Suspen-
sion (del/tras): independiente/independien-
te (estabilizadora y amort. de gas). Peso en
owden de marcha: 1.495 kg. Aceleracién de 0
a 100 km/h: 9,1 5. 1.000 m. salida parada:
30,0 s. Velocidad méxima; 225 km/h. Consu-
mo urbano: 11,3 1/100 km. A 90 km/h: 6,9
/100 km. A 120 km/h: 9,2 100 km, Distan-
cia de fienado a 100 kmvh: 41,5 m. (Publica-
do en el N2: 346),

Precio 5,197,602 Ptas.

NMIKTLIIDES

® Respuesta suave y progresiva
® Comportamiento general
® Confort y acahadas

(5} 08 B8 B ke B0 5.

@ Opciones numerosas
- @ Ruidos aerodindmicos
® Equipo interior

S2Z2Z51 24V

T AN sélo el tamafio de los nenmati-

cos y el deflector acrodindmico
posterior diferencian al nuevo 525i de
sut hermano de gama, el 520i. También
con una culata de 24 vilvulas, nueva
gestion electrénica y admision median-
te colector de termopldstico, el 525i re-

presenta el equilibrio entre la berlina

para viajar y el espiritu deportivo. Las
respuestas del motor han ganado suavi-

94 /Motor 16
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dad en general, perdiendo el mal genio
de que hacia gala anteriormente este
modelo. A esta ganancia en cuanto a fa-
cilidad de conduccién hay que sumar
un comportamiento muy noble y adap-
table a cualquier tipo de carretera o es-
tilo de conduccién. Ni qué decir tiene
que los acabados presentan la excelente
calidad que distingue a la marca pero el
equipo de serie no llega a ser suficiente.
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SENORES CON EMPUJE

C ON potencias igualadas, carroce-

rias de tres modulos y dimensio-
nes muy.parecidas, el Alfa, el Peugeot
y el Rover presentan sin embargo algu-

nas diferencias de concepto que los dis-

tinguen entre si, Para catalogar a cada
uno de ellos dentro de su mismo
segmento, atendiendo a sus diferentes
personalidades, habrfa que recalcar en
el Alfa una deportividad sobresaliente
tanto en sus lineas exteriores como en

su comportamiento. El comportamiento
dindmico del Peugeot es quiza el que
ofrezca una mayor facilidad de conduc-
cién. Noble, rigido y con una amorti-
guacion eficaz en todo tipo de carrete-
ras, s6lo puede ser criticado por una
excesiva asistencia de la direccién. En
cuanto al Rover, el problema surge sin
embargo a raiz de unos amortiguadores
muy blandos que son incapaces de es-
tabilizar el coche en apoyos fuertes. El

164 T
Cilindrada c.c. 2.500
N de cilindros 4enlines
N? vilvulas cilindro 2 .
Alimentacion Iny. electrénica y turbo
Potencia max/rpm 117CV{84kw)/4,200
- Par méx/rpm - 26 3mkg(258nm)/2 500
Traccidn Delantera
‘Caja de cambios Manual, 5 vel.”
Direccién Cremallera asistida
Frenos {(del/tras) Discos vent/Discos
Peso (kg) : 1320
Acel. 0-100 km/h (s) 11,2

~ LO0) m, salida parada 323
Rec. 1km desde 40kmh IV | 34,0
Rec, 1km desde 40kmh V | 419
Veocidad max. (km'h) 204,0
Cons, urhano (1/100 km} 8.8
Cons. 2 90 km/h (/100 km) | 5,4
Cons. a 120 km/h (1100 km){ 7.3
Sonoridad a 90 km/h (db) | 69,2

| Frenada a 100 km/h (m) 440

{415 8V DT 825 S

2.088 2.500

4 en Tinea 4 en linea

3 2

Inv.mexénica y turho In. ¢lec y furbo
110CV(§0kw)/4.300 HRCV(85kw)/4.20

25 3mkg(164n2.000 | 26.8mkp(225nmy2 |
Delantera Dclantera ;
Manugl, 5 vel. Manual, 5 vel.
Cremallera asistida Cremallors asistids |
Discos vent/Discos Discos ventDiscos |
1.430 g 1A%

141 \ 13,3 '
359 5,0
36,3 oS j
426 , 473 !
1932 - 1849 }
89 10,4 !
6,1 ' 59 ’
68 . £6 i
67,5 |60

50,1 } 31,1

DN/ ROVER 825 SD

3 ROVER 335 SD
Con un gran confort de marcha, sz
atina comodidad interior con una
insonorizacién muy lograda.
Precio 4.124.918ptas

habiticulo resulta amplio ¥ comodo en
los tres, pero ¢s el Peugeot el que des-
taca especialmente por sus dimensiones
internas. El disefio del Alfa 164 ha sa-
crificado unos centimetros entre las
banquetas anterior y posterior en favor
de su linea deportiva mermando un po-
co el confort de sus ocupantes. El aca-
bado presenta tres estilos diferenciados,
¢l més elegante y sefiorial sin duda es
el del Rover. Como berlinas de cuatro
puertas lujosas, comodas, seguras y
viajeras, los tres coches cumplen con
sobresaliente los requisitos necesarios.
Pero ademas aportan las ventajas de la
motorizacion diesel turboalimentada
sin adolecer de prestaciones elevadas.
Publicado en el N® 372

EN LA CUMBRE

D OS de las ‘berlinas que comenza-

ron su andadura el pasado afio en
nuestro pais fueron el Opel Senator y el
Peugeot 605 con culata de veinticuatro
vélvulas. Con un precio muy competiti-
vo, frente a las grandes berlinas alema-
nas de Injo, estos dos coches estdn equi-
pados con dos potentes motores de seis
cilindros y tres litros de cubicaje que,
gracias a sus respectivas culatas de cua-
tro vélvulas por cilindro, obtienen una

N ANO

potencia en torno a los descientos ca-
ballos. Aunque ambos hacen gala de un
potencial excelente, ¢l motor del Sena-
tor destaca por su suavidad y silencio
de funcionamiento y, gracias al sistema
Dual Ram de admisioén variable, se ob-
tienen unas prestaciones mejores frente
al 605 que se dejan ver, sobre todo, en
las recuperaciones.

Ambos modelos poseen un compor-
tamiento excelente gracias a sus siste-

SENATOR 3.0 24V PEUGEOT 605 SV 24
Cilindrada (c.c.) ‘ 2.969 2975
N2 de cilindros 6 en linea Sen'V
N* de valvulas por cllmdm 4 4
Alimentacién Inyeceién clectrénica Inyeccion electidrica
Potencia max/rpm 204 CV (150 kw)/6.000 200 CV (147 kw)/6.000
Par maximo/rpm 27.5 mkg (270 nm})/3. 600 26,5 mkg €259 nm)/3.000
Fraccion Trasera Delantera
Caja de cambios Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades
Direccion Circulac. de bolas asistida] ~ Cremallera zsistida
Frenos (del/tras) Discos vent/Discos+ABS Discos vent/Discas+ABS
Peso (kg) 1.510 1410
“Acel. 0-100km/h (s) - 8.8 d 83
1.000 m. salida parada (s) 29,1 29,1
Rec. Tkm desde 40 km/h en IV | 329 34.8
Rec. 1km desde 40 km/h en ¥ 374 38,5
Vel. méx. (km/h) 232.8 2289
Cons. urbano (1/100 km) 134 15,6
Cons. a 90 km/h (/100 km) 8,6 89
Cons. 2 120 km/h (/106 km) 11,1 10,3
Sonoridad a 90 km/h (db) 62,2 632
Frenada a 100 km/h {m) 52,2 40,2

l" I’FUGKG‘N&S St‘ 4
1.a virtud del 605 es su comportamiento.
Su mayor precio se justifica con un
equipamiento mds completo.
Precio: 5.615.576 Ptas.

mas de suspension electrénica, pero es
agul donde e] Peugeot destaca frente al
Opel, haciendo gala de unc de los me-
jores comportamientos del segmento.

" La habitabilidad interior es sensacional

tanto en el Opel como en el Peugeot,
pero el 605 gana aqui la partida al mo-
delo alemdn.

Peugeot ha hecho un esfuerzo muy -
serio en cuanto al acabado del 605 y ha

puesto el nivel muy alto en calidades y
disefio, pero el liston marcado por el
modelo de Opel estd también muy arri-
ba. El equipamiento ¢s de o mds com-
pleto y no puede ponerse ninguna pega
a los buques insignia de ambas marcas.
Elementos como la suspension electrd-
nica, el ABS, el aire acondicionado, los

- elevalunas y retrovisores eléctricos, etc,

se sirven de scrie entre oiros muchos

detalles, aunque el 605 ofrece un equi-

pamiento mds completo que el Senator,

equipando incluse tapiceria de cuero.
Publicado en el N° 348
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VAMOS DE CARRE RAS

L A competicién es algo que en
BMW se toma muy en serio, por
¢s0 se realizan continuos desarrollos en

la empresa filial, BMW Motorsport, pa-

ra que sus productos sigan siendo com-
petitivos, Este ¢s el fin fundamental de
la existencia del M3 Sport Evolucién,
Respecto a la anterior versi6n este co-
che supera lo que parecia insuperable.
La potencia aumenta en 18 caballos, y

¢l resto del coche ha sufrido mejoras de
suspensiones y frenos para adaptarse a
las nuevas exigencias.

* EI comportamiento también ha mejo-
rado sensiblemente con respecto a la
evolucién anterior, gracias a los reto-
ques-en las suspensiones. Los asientos
tienen un nuevo disefio deportivo y el
volante y la palanca de cambio estdn
forrados en piel. :

e A TTECTT 1

en lites Nm. vilvulas por-cihndro: 4. Ali-

mentactém: Fnyeccién electronica, Potencia .
méxima: 238 CV (240 Kw) 2 7.000 rpin, Par -

méximofrpm; 24,9 mkg (240 nmi/4,750.
Traccidn: Trasera. Caja de cembios: Ma-
nual de 5 velocidades, Direcoidn: De cre-
mallera asistida. Frenos (del/tras): Miscos
ventilades/Discos ABS. Suspensibn
{del/tras). Independiente/Independiente. -
Peso en orden de marcha: 1.200 kg, Acelera-
cion de 0 a 100 kovh: 6,9 5. 1,000 m, salida
parada: 27,7 5. Velocidad mdxima; 246,7
km/h. Consumo urbano; 1L6 1100 km. A 90
km/h: 7,2 V100 km. A 120 km/h: 9.6 1100
km, Distancia de frenade a 100 km/fh. 34,8
m. (Publicado en el N 352) - '

Precio 8.447.602 Pias

MIRCT LI ES

® Comportamiento eficaz
® Rendimiento del motor
® Prestaciones de primera

IDEHECTT S

® Precio elevado
@& Opciones caras
® Plazas traseras pequeiias

Cilindrula: 2,467 c.c, Ntimero de cilindios: 4

Y FId™S 1M )

FIlTiA TECNICA

Cimdrads. L997 ¢.c. Nomero de ciiindios 4
en linea. Nim. vélvulas por clindro: 4, Ah- ©
mentacién: Inyeccién electronica. Potencia
maxmma: 135 CV (89 Kw) a 5.400 rpm. Par -
méximo/rpm: 18,6 mkg (182 nm)/5.000
Tracci6n. Delantera, Caja de cambros: Ma-
nuat de 5 v. Direccién: De cremallera, asis-
tida. Frenos (delfiras): Disco/Tambor, ALB,

" Suspensin (delftras): Independientefinde-
pendiente, Peso en orden de marcha: 1,310
kg. Aceleracién de 0 a 100 km/h. 16,9 s,
1.000 m. salida parada: 31,9 5. Velocldad mé- -
xima; 195,2 km/h. Consumo urbano: 10,8
Ult}ﬂ km. A 90 km/h 6,91/100 km. A 120

kint: 9.3 Y100 km. Distancia de frenado a
100 km/h: 57,1 m. :
(Publicado en ef N® 351)

Precio 3.603.788 Plas.

MIRTUDES

® Equipamiento y acabado
® Conduccidn agradable
@ Confort

E2ENECT TS
@ Tacto de frenos ‘
@ Direccidn ligera

*._ @ Buspension blanda

ARMONIA Y EQUILIBRIO

T ODO en el Accord rezuma calidad

y eficacia. Es un coche muy racio-
nal en el que se nota que muchos cere-
bros amarillos han volcado su sabidu-
ria. Las dimensiones del Accord estdn
muy bien aprovechadas y el equilibrio
entre el amplio interior y el maletero es
de lo mejorcito que hay en el mercado.

Si a todo esto le unimos una mecédnica

alegre y de funcionamiento suave, obte-

nemos un coche que resulta muy agra-
dable de conducir. El confort de marcha
es envidiable. Tan sélo hay que criticar
la influencia del gusto americanc en al-
gunos aspectos tales como la direccion
excesivamente asistida, unos frenos que
clavan el coche con sélo mirarlos y
unos tarados de suspensién que permi-
ten balanceos mds acusados de lo espe-
rado.

E L méximo exponente de la gama

- Citroén no podfa quedarse sin su
versién con culata de cuatro vélvulas
por cilindro. Con los 200 caballos que
desarrolla el moderno V6, el XM estd al
mds alto nivel de la berlinas de lujo de
tipo medio. El motor de 24 vilvulas
confiere un nuevo cardcter al XM que,
gracias a la suspensién hidractiva, se
convierte en uno de los modelos mas

|-...|.|.'
sl

EL SENOR DE LAS VAI.VI.II.AS

ripidos y eficaces del segmento, Fl

- confort tipico de estos sisternas de sus-

pensién se agradece en los grandes via-
jes, que se realizan sin sentir, pero tam-
bién ofrecen una agilidad inusitada en
coches de este tamafio y peso.

Como detalle foera de lugar, hay que
mencionar la situacién de la rueda de
repuesto, que queda muy expuesta y sin
ningn sistema de proteccion.

98 /Motor 16

“en V. Nitm, vélvulas por cilindro: 4. Alimen-

FICEEA TECRIC A
Cthndrada: 2.975 ¢.c. Nimero de ciindros: 6.

taciém: Inyeceion electrénica. Potencia mid-
_xima: 200 CV (147 Kw) a 6.008 rpm. Par
méximefrpm: 26,5 mkyg (260 nm)/3.600,
Tracctén: Delantera, Caja de cambios. Ma-
nual de 5 velocidades, Direccidn: De cre-
mallera asistida. Frenos (del/tras): Discos
ventilades/Disecos ABS. Suspension
(del/tras)- Independiente/Independiente.
Peso en orden de marcha: 1.475 kg, Acelera-
c16n de 0 a 100 km/h: 16,4 5. 1.000 m. salida

" parada: 28,8 8. Velocidad mdxima: 234,8

/h, Consumo urbano; 16,4 V160 km. A

" 90 kmifit: 9,0 1160 kin. A 120 km/h; 11,4

1/100 km. Dastancia de frenado a 100 kayh:
44,6 m. (Publicado en el N*370) -

Precio 5.648.595 Ptas

MR TUIDES

@ Confort de marchn
® Lqguipamiento
® Prestaciones

LALLTEEC 7T S

@ Tacto de la direccidn
- '@ Rueda de repuesto expuesta
& Mmtantes delanteros gruesos

MERC

FIEOoHLAY "TTEC N 17 A

Climdrady 1797 ¢.c. Numero de cilinaros: 4
en linea. Nam. vélvulas por cilindic: 2. Ab-
mentacién: Inyeccién electrénica. Potencra
mixima: 109 CV (80 Kw) a 5.500 rpm, Par
-maximofrpm: 15,3 mhkg {150 nm)/5.500.

‘Traccion. Trasera. Caja de cambios: Ma-
nual de 4 vel (5* opeional). Dircccion: De
cremallera, asistida, Frenos (deljtras). Dis-

_eo/Disco. Suspensién (delftras): Indepen-
diente/Independiente, Peso en orden de

. marcha: 1.210 kg, Aceleracion de 0.a 100
ko 12,5 s, 1.000 m. salida parada: 33,7 s.

. Velocidad maxima: 185 km/h, Consume ur-
bano: 11,3 /106 km. A 90 km/h: 8,1 180
km. A 120 km/h: 8,5 /106 km, Distancia de
fienado a 100 km!h 43,8 m. (Publicado en

- el N2 366) - i

I’I eciv 3. tlb?..-llli P!as.

WMIRTLNDE:ES

® Calidad v-acabado
@ Comportamicnto
9 Molor agradable

@ Equipamiento escaso
@ 5 muy larga y opcional
& Plazas traseras justas

2i<S 1901

1.3

ES'I'REI.I.A CERCANA

A UNQUE pueda parecer algo ajus-

tado, el motor 1.8 en ¢l.190 cum-
ple bien. Evidentemente no se pueden
esperar reacciones extremadamente bri-
[Tantes, pero si dignas. Por s{ mismo, el
motor funciona con suavidad y energia,
pero los desarrollos del cambio
traicionan esta buena voluntad. La
quinta, que es. opcional, es muy larga y
hay que recurrir continuamente a mar-

chas mds cortas, por lo que el consumo
se resiente.

Por lo demds, este 190 hereda las vir-
tudes de sus hermanos de gama, es de-
cir un excelente comportamiento y una
calidad de acabado envidiable. También
sufre alguno de sus defectos, tal y como
la estrechez de las plazas posteriores o
un equipamiento muy escaso, con unas
opciones a un precio astronémico.
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MERCEDES

190 2.5

LA BESTIA NEGRA

E STA berlina rompe con todos los

esquemas de una imagen tranquila.

que pudiera dar la marca Mercedes. El
Evolucién 1T descarga toda su furia de
235 caballos en un envoltorio dé carre-
ras, donde resalta el voluminoso alerén
trasero. Es un pura sangre de carreras
donde se dan cita todas las tecnologias
més avanzadas del momento. Para em-
pezar, llama la atencién el cuentavuel-

tas cuya zona roja empieza bien pasa-
das las 7.000 revoluciones por minuto.
Otra cosa que sorprende es la caja de
cambios cuyos recerridos no son con-
vencionales. La primera velocidad es
hacia atrds y con las dem4s marchas
formando una H. Por supuesto que el
comportamiento estd a la altura de todo
el conjunto, destacando una direccién
sencillamente perfecta.

16 IXVOL.

LICION KX

FICH A TEOCNICA

Cilindrada: Z.463 c.c. Namero de ciiindros: 4
en linea. Nim. vdlvulas por cilindro: 4. Ah-
mentacion: Inyeccién meeAnica Potencia
mdxima: 235 CV (173 Kw) a 7.200 rpm, Par
méximo/rpm: 25 mkg (245 Nm)/5.000. Trac-
cion: Trasera. Caja de cambios: Manual de
5 marchas. Direccién: Reeirculacion de bo-
Ias asistida. Frenos (del/tras): Discos venti-
tados/discos. Suspensién (del/tras): Inde-
pendiente/independiente. Peso en orden de
marcha: 1.340 kg, Aceleracidn de 0 a 100
km/h: 7,4 s. 1.000 m. salida parada: 27,9 s.
Velocrdad méxima: 241 km/h. Consumo ur-
bano: 14,3 1/100 km. A 90 km/h: 8,0 1/100
km., A 120 km/h: 10,1 109 km. Distancia
de frenade a 100 km/h: 45 m. (Publicado en
el N2 367}

Pru:m 8 :ﬂ(} E)UG Ptas.

WVIIRTTUIDES

@ Motor hrillante
@ Comportamiento eficas
@ Direcciin perfecta

I'Cas

IDIEEIFECT

L gambio poco deportivo
4 y 5° muy largas
® Poca visihilisd haciaairs

MERCEDES

300 I

VESTIDO DE YUPPIE

1. excelente Mercedes 300 de cua-

tro vélvulas por cilindro se presenta
también con traje nuevo: el kit de pre-
paracién Sportline. Este equipo Sportli-
ne se compone de una serie de opciones
a buen precio, que inciden de manera
eficaz en la suspension, direccién y en
la aerodindmica, aparte de conferirle al
coche una estética mds agresiva. El mo-
tor es 4gil y brioso y estd en consonan-

cia con el aspecto deportivo del Merce-
des. Viajar con el Sportline es un autén-
tico placer, tanto por su comportamnien-
to intachable, rematado por unos frenos
muy eficaces, como por la buena cali-
dad de acabados y amplitud del hab1ta—
culo.

Los interiores estdn cuidados al mé-
ximo, con detalles de madera tanto en
la parte delantera como en fa trasera.

24V SPORTILLINE

FIOTEA TEOMNSNIC A

- Cilindrada; 2,960 c.c. Numere de ciimdros: ¢
en lfnea, Niim. vélvulas por cilindro: 4, Ali-
mentacién. Inyeccin electromecinica. Po-
tencia m&xnna 231 CV (1710 Kw) & 6.300

_rpm, Par méximo/rpm: 27 mkg (265

- NmY4.608. Traccrin: ‘Trasera, Caja de cam-
hos: Antomdtica de 4 marchas. Direccidn:
De cremallera asistida. Frenos (del/tras):
Discos ventilados/discos. Snspensidn
{delfiras): Tndependiente/independiente, -
Peso en orden de marcha: 1470 kg, Acelera-
cidn de O a 100 ke/h: 8,6 5. 1.000 m: salida
parada: 29,4 s, Velocidad maxima. 230
km/h. Consumo urbano: 15,2 17160 km. A
90 km/h: 9,5 /100 k. A 120 kvh: 16,8
100 km, Distancia de frenado a 100 kb
42,8 m. (Pablicado en el N* 345) - :

" Precio 6.961.824 Pras.

® Terminacion general
@ (Comportamiento bueno
@ Frenos eficaces

| @ Precio elevado
@ Equipamiente bisico’
@ Consamos altos

FICTH A TECNICA

Cilindrada: 2,584 c.c. Nimero de cilindros: 6
en linea. N vdlvulas por cihndro: 2. Alunen-
tacién: Inyeecion electrémica. Potencia ma-
xima: 150 CV (110 Kw) a 5.600 rpm. Par
miximo/rpm: 22,4 mkg (220 Nm)/3.600
rpm. Traccidn: Trasera. Caja de cambios:
Manual de 5 vel. Direccién: De cremallera
asistida. Frenos (delftras): Discos ventila-
dos/discos. Suspensién (del/tras): Indepen-
diente/independiente. Peso en orden de
marcha: 1.520 Kg. Aceleracién de 0 a 100
lan/h: #3,1 5. 1.000 m. salida parada; 31,2 s.
Velocidad maxima: 211 km/h. Consumo ur-
bano: 13,8 1/100 km, A 90 kav/h: 7,6 V100
km, A 120 km/h: 9,8 1100 km. Distancia de
frenado a 100 km/h: 46,7 m,

(Publicado en i N° 369)

Precio 3,659.920 Ptas.

@ Comportamiento noble
@ Molor suave ¥ energico
® Equipamiento completo

DEFECTOS

'@ Manejo del cambio
@ Consumo muy sensible al uso
@ Instrumentaci6n escasa .

ﬂt Ji

§

E STE seis cilindros destaca por un

funcionamiento muy suave y pro-
gresivo, con unas dosis de potencia a
hajas vueltas que permiten una conduc-
c1on descansada. No es un motor rabio-
50, pero empuja a cualquier régimen de
¢iro, con lo que se facilita mucho su
conduccién. El moderno sistema de in-
yeccion le permite tener un consumo
razonable siempre que no se sobrepase

'MEJORAR EL PRESENTE

una velocidad de crucero de 100 kilé-
metros por hora. Por encima de esta ve-
locidad el gasto de gasolina se-dispara.
Bl comportamiento es excepcional y
hard las delicias de los amantes de los
traccion trasera. Por idltimo el precio es-
t4 a buen nivel respecto a la competen-
cia, puesto que ¢l equipamiento bésico
del CD, incluye ABS que otros compe-
tidores ofrecen como opcién.

k]
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SAADB 9.000 2.3

FICH A TECNICA

Cilindrada: 2.29¢ c.c. Numero de cilindros: 4
en linea. N’ vilvulas por cilindro: 4. Alimen-
tacién: Inyeccion electrénica y turbo. Po-
tencia maxima: 200 CV (147 Kw) a 5.000
rpm. Par mdximo/rpm: 33,6 mkg (330
Nm)/2,800 rpm, Traccién: Delantera. Caja
de cambios: Manual de 5 vel. Dtreceion: De
pifién y cremallera asistida. Frenos
(del/tras): Discos ventilados/discos. Suspen-
s16n {delftras): Independiente/eje rigido,
Peso en orden de marcha: 1,355 Kg. Acelera-
cién de 0 a 100 km/h: 8,3 s. 1.000 m. salida
parada: 28,6 s, Velocidad méxima: 232
km/h. Consumo urbano; 12,0 /100 km. A
90 km/h: 7,1 V100 km, A 120 km/h: 10,6
1/100 km. Distancia de frenado a 100 km/h:
42.9 m, (Publicado en el N® 368)

Precio 4.970.123 Pras.

MR TLIIDES

@ Elusticidad
® Potencia y comportamiento
@ Calidad

DERFECT

1't s

. @& Tacto del cambio -~
@& Consumo .
@ Apsenciz del TSC de serie

TURBO

L O primero que destaca cuando con-

“ducimos este Saab, es la respuesta
lan rotunda del motor. Por una parte se
consigue una potencia de doscientos ca-

ballos con una turboalimentacion y la

culata de cuatro vélvulas por cilindro.
Y por otra, la respuesta ha sido mejora-
da en todos los regimenes, mediante un
asombroso par motor que permite apro-
vechar el motor casi desde el ralenti.

Donde mejor se desenvuelve el Saab es
en las largas y ripidas autopistas, donde

puede alcanzar una velocidad punta de

230 kilémetros por hora. La rigidez de
la carroceria y una amortiguacién bien
resuelta, le confieren un comportamien-
to dindmico muy bueno, pero para evi-
tar pérdidas de tracci6n es aconsejable
optar por el sistema TSC, que mejora su
estabilidad.
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INCANSABLES VIAJEROS

' S ON berlinas de lujo con un deno-
minador comin: su mecdnica iur-

bodiesel. Bajo consumo, comodidad sin
limites, prestaciones dignas de un mo-
delo de gasolina, tanto el Citroén XM
TD como su primo hermano el Peugeot
605 SV DT pueden alardear de todo es-
to. Pero aunque cuentan con ¢l mismo
motor, existen claras diferencias entre
ambos que pueden influir en la decision

Por un lado el aislamiento del habitd-

culo beneficia al Peugeot en el que se

neta menos que es un diesel. Los dos

'son mancjables hasta el extremo de que

su manejo en ciudad no plantea el mas
minimo problema. En carretera ocurre
igual, s6lo que aqui las diferencias las
marca la suspension «inteligente». Este
invento ideal para contentar a toda la
familia, permite regular la dureza de la
suspension a placer con un botén. Sélo

Cilindrada (c.c.)

N® de cilindros ot
Nt de vilvulas por cilindro
Alimentacion

Potencia max/rpm

Par mix/rpm

Traccién -

Caja de cambios -

Direccidn

Frenos (del/tras)

Peso (kg)

Acel, 0 a 100 km/h (5)

1.000 m. salida parada (s}
Rec. 1km desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 knmv/h en V
Vel. méx. (km/h)

Cons. urbano {1/100km)
Cons. a 90 km/h (1/£00 km)
Cons. a 120 km/k (1/100 km)
Sonoridad a 90 km/ (db)
Frenada a 100 km/h (m)

605 SVTD XM TD
2.088 2,088
4 en linea *| “4enlinea
3 : ) &I, [
Inyec, mecdnica y turbo Inyec. mecénica y turbo
HOCV(80Kw)/4.300 110CV(80Kw)/4.300
23,3mkg/2.000 25,3mkg/2.000
Delantera . . Delantera
Manaal de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
De cremallera asistida - De cremallera asistida
Discos vent./Discos, ABS|  Discos vent./ Discos
1.430 1.380
14,1 13,3
339 34,7
36,5 35,6
42,6 41,8
193,2 1929
89 93
6,1 59
6,8 68
69,2 70,0
50,1 48,6

1’ JIM "I’H
La suspensién intelipente le permite
ganar todo en comodidad. En general
son dos modelos muy similares.
Precio: 4.114.311 ptas.

una pega en el sistema de Citroén pue-
de llegar a incomodar ligeramente, las
oscilaciones de la carrocerfa en cam-
bios de rasante, baches o fueries frena-
zos. El 605 no cuenta con suspensién
regulable, pero debido a su excelente
chasis su comportamiento es intacha-
ble. Sin embargo hay que decir que la
direccitn es excesivamente sensible,”
Las diferencias de carrocerfa (el Ci-
troén es un 5 puertas) terminan por dar
ganador en habitabilidad al Citroén. El
605 es mds amplio en cuanto a habitd-

culo se refiere pero esa quinta puerta.

del XM le trae de cabeza.

El Citroén es el vehiculo ideal para el
conductor que ademé4s de un coche de
representacion necesita salir de viaje
con su familia cargado hasta los topes o
iral campo de caza. El 605 es més bur-
gués, con una linea més estilizada y se-
ria y un interior méds cuidado, ideal para
los conductores mds tradicionales.

Publicado en el N® 362

IO LA NI,

Cilindrada: 2.290 c.c. Numero de cifindros: 4
en linea, Niim. vilvulas por cilindro: 4. Alt-
mentacién: Inyeccion electronica. Potencia
mixima: 150 CV (110 Kw) a 5.500 rpm. Par
méximo/rpm: 21,6 mkg (211 Nm)/3.860

rpm, Traccién: Delantera. Caja de cambios:
Manal de 5 vel. Direccidn: De cremallera
asistida. Frenos (del/tras): Discos ventila-
dos/discos. Snspension (del/uas): Indepen-
dientefeje rigido. Peso en orden de marcha;
1.320 kg. Aceleracién de 0 a 100 km/h: 10,1
8. 1.000 m. salida parada: 31,6 s. Velocidad
mixima: 201 km/h. Consumo urbano: 9,4
K100 km. A 90 km/h: 7,7 K100 km, A 120
km/h: 10,4 1190 Jom. Dlstancm de frenado a
100 kmy/h: 49,5 m.

{Publieado en el N® 359)

Precio 3.841.014 Ptas.

b I 5 R B B

@ Suoavidad de funcionamiento
® Elastividad
@ Acabado y equipamienio

® Recorrido largo del cambio
® Rebotes del eje trasero
® Pérdidas de traccién

PRODIGIO DE SI.IAVIDAD

.. A marca sueca Saab ha recurrido a

un nuevo motor de mds cilindrada
para aumentar la potencia de sus versio-
nes atmosféricas, a diferencia de otras

marcas que se han inclinado por moto-
res de seis cilindros. El resultado no ha
podido ser mejor y se refleja en una pa-
labra; snavidad. Es un motor que carece
de cualquier tipo de vibracién, con una
elasticidad sea cual sea ¢l régimen de

giro v un rendimiento, comparables a
un motor de seis cilindros. Es realmente
sorprendente la capacidad que tiene pa-
ra subir de vueltas y llegar a la zona al-
ta del cuentarrevoluciones sin que se
aprecie ningiin bache de potencia, res-
pondiendo con celeridad cuando pisa-
mos el acelerador a fondo. El buen ni-
vel de acabado y equipamiento es otra
de las caracteristicas del Saab 2.3.

NN L B R SR B B et R S

Cilindrada: 2,922 ¢.c. Niumero de ciiingros: o
en linea. Num. vélvulas por cilindro; 4. Ali-
- mentacién: Inyeccion electrénica. Potencia
méxima: 204 CV (150 Kw) a 6.040 rpm, Par
méximo/rpm: 27,2 mkg (267 Nm)/4.300
rpm. Traccién: Trasera. Caja de cambios:
Automidtica de 4 vel. Direccién: De crema-
llera asistida. Frenos (deljtras): Diseos ven-
tilados/discos. Suspension (del/tras): Inde-
pendiente/independiente. Peso en orden de
marcha: 1.570 kg. Aceleracidn de 0 a 100
km/: 9,4 5. 1.000 m. salida parada: 30,5 s.
Velocidad maxima: 208 km/h. Consumo ur-
banto: 14,3 V100 km. A 50 km/h; 16,5 /100
km, A 120 km/h: 13,9 /100 km, Distancia
de frenado a 100 km/h: 49,3 m.
(Publicado en el N 373).

Precio 6,523.307 Plas.

® Direccion agradable
@ Confort de marcha
® Cambio aulomatico excelente

IDEFIECTOYS

@ Tiinel de transmisitn abultado
' ® Consumo elevado :
@ Habitabilidad posterior

102 / Motor 16

I.IN SI.IECO MI.IY I.A'I'INO

c ON el Volvo 960 24V, se produce

un acercamiento importante a los
pustos y formas europeas. El primer
cambio importante del nueve Volvo
afecta a su parte trasera que es ahora
miAs redondeada y snave, en conjunto s¢
lrata de una berlina cldsica de claro ca-

ricter familiar, pero con un aire muy-

actual. La amplitud interior sigue sien-
do muy vasta y la capacidad de carga

del maletero excepcional. El motor des-
taca por estar construido enteramente
en aluminio, ser muy ligero, suave, li-
bre de vibraciones vy con unas buenas
cifras de par. En general la fiabilidad
mecénica habla por si sola: el aceite se
cambia cada 15.000 kilémetros, las bu-
jias duran 50.000 y las correas aguantan
80.000 kilémetros sin cambiar, Otro
punto fuerte es el gran confort general.
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EL PRECIO DEI. VIEN'I'O

E L BMW M-3 Cabrio es un coche
- muy especial, dispone de una me-
cdnica muy potente, derivada de la se-
gunda evolucién del M-3 y de un dise-
fio exclusivo decorado por Motorsport,

- filial de BMW y encargada de preparar

coches de competicién. Por lo tanto es-
-t¢ BMW es un vehiculo realizado arte-
sanalmente y del que tan sélo pueden
disfrutar unos cnantos privilegiados, no

s6lo por el precio, sino que ademds se
comercializan unas pocas unidades. El
motor con una potencia de 215 caballos
permite disfrutar de unas sensacionales
prestaciones.

Uno de los aspectos mds 1mp0rtantes
de un cabrio es la rigidez de su conjun-
to, que en este caso estd muy bien re-
suelta gracias a unos refuerzos en los
bajos.

Cilindrada: 2.302Z ¢.c. Nimero de cilindros: 4
en linea. Nim. vdtvulas por cihindro: 4, Ab-
. mentaciin;

FlI<H A TECMRICEA

Inyeccibn electrénica, Potencia
mixima: 215 CV (158 Kw) 2 6.750 rpm. Par

maximo/rpm; 23,5 mke (230 Nm)/4.600.

Traccidn: ’I‘rasera Caja de cambios: Ma-

nnal de 5 vel, Direccitn: Cremallera asisti-
da. Frenos (delanteros/irms): Discos vent/dis-
. cos con ABS. Suspension {delftras):

Independiente/independiente. Peso en or-
den de marcha: 1,360 kg, Aceleracién de (0 a
100 ke/h: 7,8 s, 1.000 m. salida 28,2
8. Veloctdad méxima: 235,0 . Consumeo

. urbano: 13,9 /106 k. A 90 kio/h: 7,5 1100

km. A 120 k/h: 10,1 100 km. Distancra.
de frenado a 100 knmy/h: 35,8 m. ;
{Publicado en ef N2 360).

Precio 9.847.603 Pras.
WMITIRTL IIEDES

@ Muotor brillunte
@& Cambio tapido v preciso
® Mecanismo capola

DEFECTOS

" @ Precio elevado
@ Equipamiento incompleto
@ Ruidos carmm'ia :

ALTO VOLTAIJE

L A legendaria marca de monoplazas

de Férmula 1, que tantas victorias
ha conseguido en esa dificil especiali-
dad, ha realizado un descapotable de
capricho, el Elan, y con él vuelve a es-
cena un nombre mitico. En esta ocasién
la marca ha recurrido 2 un motor de
1.588 centfmetros ciibicos, que gracias
a un sistema de inyeccién combinado
con un turbocompresor proporciona

L.OTUS EI.AN

una magnifica potencia de 165 caba-
llos, auténticos pura sangre capaces de
lanzarlo a 220 kilémetros por hora,
Ademds de tener un comportamiento
ejemplar, que invita a conducir.

El disefio del Elan es todo un alarde
de estilo, los especialistas que han cola-
borado en ¢l proyecto han creado un
descapotable de ensuefio, con un inne-
gable estilo deportivo.
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FICH A TECNICA

mentacion. Inyeccién electrénica multipun-

- to y turbo. Potencia maxima: 165 CV (123

Kw} a 6.880 rpm. Par méximo/rpm 20,4

mkg (143 nm)/6.608. Traccién: De!antera :

‘Caja de camhios. Manual de 5 vel, Direc-
ci6n. Cremallera asistida. Frenos (delftras):
Discos ventilados/Discos. Suspensidn
{deljiras): Independiente/lndependiente,
Pesa en orden de marcha: 1.020 kg, Acelera-

cion de 0 & 100 kim/h: 7,4 s, 1,000 m. salida

"parada: 27,9 5. Velocidad méxima: 219,2

km/h. Consmm urbano: 10,7 17106 km, A
90 km/h: 7,4 /100 km, A 120 km/h: 8,9

- 1/100 km. Dlslﬁ!’tcm de frenado a 100 km/h:

41,1 m, (Publicado en el N® 375}
Precio 6,000,000 Pt.ls

MiIRETUIDES

® Comportamiento impecahle
@ Frenos de carreras
@ Capota muy manejable

DEFECTOS

@ Ajuste de elementos plasticos
" @ Tres ilaves diferentes
@ Sonido del motor

Cilinrada: LS8S ¢.c. NUmero de cilndros: 4
en linea, Nim. vilvulas por cilindro: 4. Ali- -

SIMEFT AL ES

UN ANO DE

FgEBAE

CApNVITTATOANT TN A

S 50051

DE PODER A PODER

P OCAS veces se pueden juntar dos

monstruos de la carretera como el
BMW y el Mercedes. Aunque el en-
frentamiento es inevitable, lo cierto es
que ambos coches tienen unos condi-
cionantes que los hacen dirigirse hacia
publicos bastante diferentes. Por una
parte tenemos el BMW con una carro-
ceria que responde fielmente al concep-
to coupé 242, es decir dos amptias pla-
zas para los ocupantes de los asientos

delanteros y dos ajustados espacios pa-
ra ocupantes accidentales en las plazas
posteriores. Por su parte, el SL dispone
de una doble personalidad. Por una par-
te es un descapotable con todo lujo de
detalles electrénicos. Pero si ponemos
el techo duro se convierte en un atracti-
vo coupé, con el inconveniente de dis-
poner de tan sélo dos plazas, puesto
que el mecanismo de la capota no deja
sitio suficiente,

| BMW MERCEDES

E Cilindrada (c.c.) 4.988 4973

| Nt de cilindros 12,enV 8,enV®
N? de valvulas por cilindro 2 4
Alimentacion Inyec. electronica Inyee. clectromecénica
Potencia méx/rpm 300 CV (221 Kw)/ 5.260 326 CV (240 Kw)/ 5.500
Par méx/rpm 459 mkg (4500m)/4.150 | 46 mkyg (450 Nm)/4.000
Traccién Trasera 3 Trasera
Caja de cambios Autor, de 4 velocidades | Autom. de 4 velocidades
Direccidn Cremallera Servoircuic D cremallera asistida
Frenos (del/tras) Biscos vent./discos ABS Discos vent./ Discos ABS
Peso (kg) 1.790 1.770
Acel. 0 a 100 km/h {s) 7,6 6,8
1.000 m. salida parada (s) 218 2649
Rec. 1km desde 40 km/h en IV 26,0 243
Rec. 1kkm desde 40 kmhen V | = =
Vel. mix. (km/h) . 250 250
Cons. urbano (I/100km) | 17.2 166 .
Cons. 290 km'h (100 km) 9.3 10,1
Cons. a 120 km/h (1/100 km) | 11,1 12,0
Sonoridad a 90 km/ (db) i 66,3 69,0
Frenada-a 100 km/h (m) ! 427 438

l’l MERCEDES 500 SL
El SL es el descapotable mds atractivo
del momento. El poder del motor V&
hace de su conduccidn un placer.
Precio; 13.307.580 pis.

No'se puede decir que en este aspec-
{o haya una ventaja de uno sobre. otro,
simplemente son diferentes.

En ¢l apartado mecdnico nos encon-
tramos con un motor de doce cilindros
en ¢l BMW, con un derroche de tecno-
logia y un potencial muy alto. En el
otro frente nos encontramos con un
ejemplar cldsico de motor V8 con cua-

tro vdlvulas por cilindro.

Ambos modelos tienen su velocidad
méxima limitada electrénicamente a
250 kilémetros por hora, pero en el res-
to de prestaciones el Mercedes resulta
netamente mds rdpido que su rival que
paga la diferencia de potencia de esta
forma. Por otra parte el BMW se mues-
tra mas 4gil que su rival que en virtud
de unas suspensiones algo mds blandas
balancea un poco mds.

La diferencia de precio, unas

- 800.000 pesetas, no debe ser decisiva a

la hora de la eleccién. _
Publicado en el N*: 377
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FICHEA TTECHICT A

Cilindlrada: 4,568 v Numero de cibindros:
12 e V. Nim. vélvulas por cthndro; 2, Al-
menincion; Tayeccion electronica. Poteiicia -
indxima: J00CV {221 Kw) a 5.200 rpm., Pa
‘miimo/rpm: 45,9 mkg (450Nm)/4.100.
Traceién. Trasera con ASC+T. Caja de-
cambios: Manual de 6 vel. Direccidn. Cre-

Cilindrada: 1.962 ¢.c. Numero de cilindros: 4
en linea. Nim. védlvulas por cilindro: 2. Al-
mentacién: Inyeccién electronica. Potencia
médxima: 126 CV (90,5 Kw) 2 5.800 rpm,
Par méaxsmo/rpm: 17,0 mkg (168 nm)/4.200,
Traccidn: Trasera. Caja de cambios Ma-
nual de 3 vel. Direccidn. De tornillo asisti-

L Alfa Romeo Spider es todo un
cldsico, que ha resistido impasible
el paso del tiempo. Ahora recientemen-
te la marca le ha sometido a un rejuve-
necimiento, que le permitird seguir en
el mercado. Estéticamente la linea es

- mucho més redondeada y el interior

aunque manticne la misma arquitectura
también ha sufrido alguna modifica-

cion. Antes de sentarnos al volante del

RETORNO DE UN

Ml TR
CLASICO
Spider hay que tener en cuenta que
cuenta con seluciones mecdnicas un po-
co antiguas v que en estos dias pueden
resultar un poco chocantes, aunque en
el nuevo Spider algunos aspectos como
la direccién han mejorado notablemen-
te. El motor sigue siendo pricticamente
el mismo pero con unos cambios en la
distribucién han conseguido unos mejo-
rados consumos,

da. Frenos (delftras): Discos /Discos. Sus-
pension (del/iras): Independiente/eje rigido.
Peso en orden de marcha: 1.110 kg, Acelera-
ci6n de 0 a 100 km/h: 11,2 s, 1.000 m. salida
parada: 32,4 s, Velocidad maxima; 192,9
km/h. Consumo urbano: 10,9 17100 km. A
90 km/h: 6,1 1/100 km, A 120 kim/h: 8,9
/106 km. Distancia de fienado a 100 km/h:
541m. .

{(Publicado en el N 347),

Precin: No comercializado

MIRTLILDES

@ Mecamismo do la eapota
@& Linen agradabie
@ Direcvion mejorada

I2EFEC TS

® Reacciones del eje trasero
® Maletero pequeiio
. ® Posicién de conduccion

EL NOMBRE DEL PLACER

A finales del verano pasado aparecia

en nuestro mercado uno de los co-
ches mds fascinantes para desplazarse
por carretera, Un comportamiento fuera
de lo comun, el maximo confort sin re-
nunciar a su condicién de coupé y la se-
ductora sensacién de manejar el pode-
roso doce cilindros de BMW, son datos
mds gue suficientes para colmar de feli-
cidad a cualquier conductor que sepa

apreciar lo mejor. En su interior sor-
prende por encima de todo, el silencio
de marcha, tanto por el motor como por
la ausencia de ruidos aerodindmicos.
Cuenta con innumerables sistemas elec-
trénicos y de alerta. Los frenos incluso
a alta velocidad son potentes y seguros
y no dan sintonias de pérdida de efica-
cia, Claro, que, todo tienc su precio y
éste es su principal problema.

ximz: 250 km/h. Consumo wbane: 18,1

TR TLIDES

mallera Servotronic. Frenos {delftras): -
Discos ventilados/Discos. Suspensidn
idelfiras); Eje de montantes telescopicos/
Eje infegral. Peso en orden de marcha:
1,790 kg. Aceleracidn de 0 a 100 kmy/h: 7,5,
1 00 m, satda parada: 26,6 5. Velocidad mé-

V100 km. A 90 km/h: 9,0 Y100 km. A 120 -
kmid: 13,9 1100 km, Distancia de frenado a
100 Lin/h: 42,7 m. (Publicade cn el N® 382) |

Precio 12.547.929Ptas,

@ Excelente comporiamiento
@ Bajo nivel sonorn
@ Direceiin rapida y precisa

& Cambio brusco
@ Plazas traseras pequefias
© @ Opcionescaras -

CHEVROILELDI CORVETTE ZR 1

MAS QUE FANTASTICO

T IENE el poder seductor de algunos

productos americanos, con un porte -
que deja la boca abierta. Es un deporti- -
* vo americano con ¢l que todos hemos

sofiado alguna vez y que retine todo un
compendio de soluciones de vanguar-
dia. Este modelo es el definitivo que se
comercializa en Europa y para ello ha
tenido que sufrir unas reformas en algu-
nos apartados que no terminaban de en-

cajar en el viejo continente. Buena
prueba de ello es que el cuadro de ins-
trumentos digital ha dado paso a uno
analdgico.

El motor realizado en aluminio con
5.7 litros de cilindrada tiene una poten-
cia de 375 caballos que lo impulsan a
una velocidad cercana a los 290 kilo-
metros por hora y-hacen sentir a su con-
ductor las mds fuertes sensaciones.

FECELA: TTECNRIC A

Cilindrada: 5,727 c.c. Nimerc de cilindros: &
en V. Nuim. vilvulas por cihindro. 4. Abmen-
taca6n: Inyeccion electronica. Potencra méd- -
xima: 375 CV (276 Kw) a 5.800 rpm. Par
méximofrpm: 53,9 mkg (528 Nm)/4.500.
Traccién: Tragera. Caja de cambios: Ma-
nual de 6 vel. Direcctén: Cremallera asisti-
da. Frenos (del/tras}y: Discos vent./Disces
vent. y sistema antiblogues. Suspensién
{del/tras): Independiente/Independiente,
Peso en orden de marcha. 1,573 kg, Acelera-
cion de 0 a 100 km/h: 4,7 5. 1.000 m. salida
parada: 24,2 5. Velocidad maxima. 188
km/h. Consume wbano: 16,8 /160 km. A
90 km/h: 16,1 1100 km. A 120 km/h: 11,9
1100 km. Distancia de fienado a 100 km/h:
30,2 m. (Publicado en &l N2 376).

Precio 14.000.000 Ptas.

® Mecanicn moderna v brillante
@ Prestaciones
@ Comportamiento ruter)

IDEFECTOS

® Tapa de gasolina sin Have
@ Cambio lento
® Consumo alto
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BUENOS AIRES

C UANDO un conductor se sienta al

volante de este deportivo japonés y
pone su motor en marcha, encuentra
unas sensaciones distintas al placer de
conducir. Girando la llave y acelerando
ligeramente se da uno cuenta de que
bajo €l capd no se mueve un motor (ra-
dicional, sino el tnico coche del mundo
con un motor rotativo de serie. Lo que
més destaca de este motor no es su po-

tencia, sino 1a forma en que la desarro-
Ila, suave como la seda. La progresivi-
dad del motor es parecida a la de un co-
che eléctrico. En su interior se disfruta
de un acabado extraordinario, una mul-
titud de relojes inunda nuestra vista y
todo encaja a la perfeccién. Su precio
resulta razonable teniendo en cuenta su
cardcter exclusivo y las pocas unidades
concedidas de importacién en Espafia.

FFICH A TTECNICA

Cuiindrada: 2.616 ¢.c. Ntmero de cilindros: 2
Rotores en linea. Alimentacién: Inyeccién
turbo-alimentada i3 B-turbo, Potencia mé-
vima: 200 CV (147 Kw) a 6.500 rpm. Par ||
mirimofrpm: 27,0 mkg (265 nm)/3.500.
Tracci6n: Trasera. Caja de cambios: Ma-
nuigl de 5 vel. Direccién: Cremallera asisti-
i, Frenos (del/tras). Discos ventilados/Dis-
vus ventilades con ABS. Suspensién
{dediras): Tipo McPherson/ Independiente.
Frewy en orden de marcha: 1,360 kg, Acelera-
cidn'de 0 a 100 km/h: 7,4 5. 1.00D m. salida
parada: 27,5 s. Velocidad méxima. 234
kmh. Consumo urbana: 13,3 /100 km, A
8 km/h: 9,2 /100 km, A 120 km/h: 12,4
1f100 km, Distancia de frenado a 100 km/h:
38,4 m. (Publicado en ¢l N2 341)

o Precio 6,954,570 Pras,

AT UIRES

@ Mecanismo de la capola
@ Acabado impécable
@ Mutor progresivo

IDEFECTOS

@ Consumo elevado
- @& Mando de lnces
® Solo gasolina sin plomo

Motor16 107



PO

(PIEL.

HI1JOS
DEL
VIENTO

C ON la llegada det Calibra al merca-
do nacional, se¢ ha animado consi-
derablemente el sector de los coupés
deportivos que hasta ahora estaba
dominado por los japoneses. El Opel,
después de un larguisimo proceso de
desarrollo, ofrece un disefic muy van-
guardista y un motor portentoso, am-
pliamente probado en el Vectra. El buen
conjunto conseguido tiene, ademis, la
ventaja de resultar muy econémico,
puesto que el Calibra resulta el més ba-
rato de sus rivales, con un nivel de
equipamiento similar o superior.

Al enfrentar el Opel Calibra 16V
frente al Audi Coupe 20V, el Nissan
200 SX y el Toyota Celica 2.0 GTi, nos
enfrentamos a una dificil misién, puesto
que en este tipo de coche influye decisi-
vamente el factor estético. En este pun-
to, tenemos cuatro lineas muy afiladas,
de las cuales, es la del Opel la que me-
jor coeficiente de penetracién acroding-
mica ofrece con un Cx de tan sdlo 0,29.

En el apartado de las mecénicas hay
de todo, desde un cinco cilindros, hasta
un 1.8 sobrealimentado. El motor més
brillante es precisamente-el del Nissan,
que gracias al turbo consigue las mejo-
res cifras. El Toyota tiene un motor bas-
tante equilibrade, pero se echa en falta
un poco de cardcter en baja, mientras
que el del Opel resulta ruidoso, pero
francamente eficaz a cualquier régimen.
Por dltimo mencionaremos ¢l cinco ci-
lindros de Audi, que destaca por su
gran suavidad de funcionamiento y su
energia a 6.000 revoluciones por minu-
to, pero que por el contrario resulta de-
cepcionante en cuanto se deja caer de
vueltas. Los largos desarrolios tienen
también algo que decir en esta pequefia
frustracién.

Dentro de la filosofia de coches de
claro talante deportivo, se nota un claro
esfuerzo de los fabricantes por dotar a
sus modelos de un comportamiento ex-
celente bajo cualquier condicién. En es-
te aspecto, sin duda es el Audi el que
destaca por la eficacia y seguridad con
que se mueve. El'conductor aprecia na-
da mis arrancar la seguridad que emana
de sus reacciones. El Toyota yel Opel

B
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CAILIBRA 16V/AUDI COUPPEIC

Cilindrada (c.c.)
NE de cilindros

N*de vilvlas por cilindro

Alimentacidn

Potencia mix/rpm

Par méx/rpm

Tracgion

Caja de cambios
Direeciin

Frenos (delfras)

Peso (kg)

Acel, 0-100 knv/h (s)

1,000 m. salida parada (s)
Rec 1km desde 40 km/h IV
Rec 1km desde 40km/h ¥
Vel. Max (km/h) .

Cons. urbano (1/100km)
Cons. 2 %0 kevh (1/100km)
Cons a 120 kenfh(1/100km)
Sonoridad a 90km/h (dB}
Frenada a 100 kne/h (m}

10,7

i L o R O T e o
NISSAN

Tnyeccion

150cw(11 (kw6000
20,0kgra(196nm)/4.800
Delantera

Manual 5 el

De Cremallera, Servo-
Discos/Discos

1195

91

248

16

396 -

212

51
81

655
458

Inyeccidn _
160cv(118kw)/6.200
20 Akgm{200rmy4.500
Delantera .,
Maznal 5 vel
Cremaflera servo
Discos/Discos

1.200

8.3

%9

334

311

222

126

6,9

95

55,0

464

1.309

N

4

Inyeccion v furbo
171ev(126kw)f6.400
23, 3kgm(228nm)/4.000
Trasera ,. .

Manual 5 vel
Cremallera servo
DiscosDiscos

1210

79
1
30
36,5
o714
124
0

it

47

457
!
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TOYOTA

1.998

4

4

Inyeccion
160cv(118kw)/6.600
23,7(191nm})/4.800
Delantera =
Manuat 5 vl
Cremaliers Servo
Discos/Discos
1175

84

208

34

184

158

10,5

6.1

78

£33

437

ZOVIISS AN

no quedan muy atrds pero sus reaccio-
nes son mas convencionales y muestran
con claridad que son de traccién delan-
tera. Por su parte, el Nissan queda por
detrds de sus competidores en este as-
pecto, puesto que su traccion a las rue-
das traseras y una suspension poco
apropiada para rodar deprisa pueden
llegar a poner en apuros a los conduc-
tores menos expertos.

El confort también es un punto que
hay que examinar con minuciosidad,
puesto que el cliente tipico de estos co-
ches suele ser exigente en este aspecto.
Una vez mis es el Audi el que mejor
parado sale, puesto que el silencio y

-suavidad de funcionamiento del cinco

cilindros supera ampliamente a sus Ti-
vales. Las suspensiones y el confort de
los asientos también son determinantes
en este aspecto. El Toyota hace gala de
un buen confort. Las suspensiones son
mds bien blanditas y el motor no se de-
ja oir demasiado. Como suele ser habi-

4* NI SS'AN msx
El motor turboalimentado concede
buenas prestaciones pero el
comportamiento es algo mds dehicado
gue en sus competidores,
Precio: 4.290.914 pts

ZOOOSX/TOYOILI'A CEILICA 2 .0GT

tual en los coches japoneses, se ha cui-
dado mucho la terminacién interior, y
aunque el habitdculo es bastante justo,
permite viajar con un buen nivel de
confort. Es destacable ¢l excelente sis-
temi de climatizacion. El Calibra se
decanta por unas suspensiones mds du-
ras, por lo cual los ocupantes se ven
més agitados. El motor deja sentir su
poderio en forma de un bramido per-
manente que acaba siendo un poco mo-
lesto. Los asientos y el puesto de con-
duccién son correctos. Finalmente
queda el Nissan que no se ve muy favo-
recitdo en este aspecto, puesto que el
maotor es bastante ruidoso, y aungue las
suspensiones no transmiten demasiado
lss baches, los asientos son totalmente
planos y resultan incémodos.

No es ficil tomar una decisién sobre
cudl de los cuatro es el mejor, pero lo
que si resulta cierto es que el Calibra se
ha revelado como la opeién mds racio-
nal dentro de lo poco racional que pue-
de parecer la compra de un coche en ¢l
que las plazas traseras son casi simbéli-
cas. El Calibra tiene todo lo que ofre-
cen los demdés, a un precio muy intere-
sante: y con un disefio muy actual. Las
plazas posteriores son utilizables, aun-
que no excesivamente cémodas. Por su
parte el Audi es el més caro pero a su
favor presenta aspectos tan buenos co-
mo el comportamiento o la calidad de
acabado que estd al mejor nivel, Tam-
bién hay que apuntar en el marcador
del Audi el hecho de ser el que mejor
accesibilidad y espacio ofrece en las
plazas traseras. Es un auténtico cuatro
plazas, mientras que el resto se tienen
gue conformar con la ambigua denomi-
naciin 2+2. Es una ldstima que el mo-
lor v los desarrollos no se adeciden a lo
gue ¢l comprador espera de un coche
de estn categorfa,

El Toyota tiene un discreto encanto
en sus formas modernas. Estd muy bien
realizado con una terminacién muy cui-
dada. Las plazas traseras son justas
aunque permiten salir de un apuro en
un momento dado.

El Nissan 2008X tiene el inconve-
niente de ser un producto muy especifi-
camente pensado para los gustos ameri-
canos., No obstante es un buen coche
con una linea muy atractiva y con el
pulcro acabado que dan los japoneses a

todos sus productos. :
Probado en el N® 355

T
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RAZAS OCULTAS

S ON dos modelos similares en con-

eepto y prestaciones pero con algu- -

nas diferencias si nos referimos al pre-
cio o al tipo de cliente que terminard
comprando uno u otro.

El Maserati va a proporcionar al

comprador aceleraciones fulgurantes y *

reacciones vivas, incluso bruscas, que
necesitardn unas manos expertas para
obtener los mejores resultados. No en
vano se trata de un motor con doble tur-

| RS

EIC

TEL

bo y una potencia de 250 caballos algo
complicados de dosificar. Acompafian-
do tan impresionante mecénica el con-
ductor se encuentra rodeado de lujo por
todas partes.

~ En el aleméin se obtienen préctica-
mente los mismos resultados sélo que
por otros caminos. No se entrega la po-
tencia bruscamente aunque son 231 ca-
ballos los que proporciona el seis cilin-
dros en linea de 24 vélvulas. Es cierto

(e B, S S

Cumo nonnalmente pcurre, Ia firma ale-

mana hace pagar caro sus productos. Sin

embargo la calidad es impresionante.
Precio: 8.037.055 Pras.

qué no se consiguen las cifras del ita-
liano, pero las prestaciones del Merce-

_ MASERSH i des no son nada despreciables. La ma-
Cilindrada (c.c.) 2.790 2.960 dera, el cuero y en general el excelente
Ne de cilindros 6,en’V 6, en linea acabado reina también en el alemén.

N2 de vélvulas por cilindro 3 4 El 300 CE 24 vilvulas se toma la re-
Alimentacién : Inyec. elect. y dos turbos Inyec. electromecénica vancha en comportamiento. En cual-
Potencia méx/rpm 250 CV (184 Kw)/5.600 | 231 CV (1T0Kw)/6.300  gyjer condicién su comportamiento es
Par max/rpm 39,2 mkg (385 Nm)/3.600| 27 mkg (265 Nm)/ 4.600 perfecto,
Traccion Trasera . Trasera El sistema antiblogueo de frenos sélo
Caja de cambios Manual de 5 velocidades Autom. de 5 velocidades  o¢ da serie en el alemdn, sin embargo
Direccién De cremallera asistida De cremallera asistida puestos a hablar de equipamiento nos
Frenos {del/tras) Discos vent./discos Discos vent./ Discos ABS encontramos con on Maserati que in-
Peso (kg) 1.240 1470-7 corpora climatizador automdtico, regu-
Acel. 0 a 100 ka/h (5) 7.5 o lacién de asientos eléctrica, llantas de
:iggolll:l:::l;::ep;;;?:/ l(lsln o gg gg’g _ aleacién, autoblocante, etcétera. En
Rec! A | (1 32=1 2',,' cambio en Mercc_:des todo esto se paga
Ll e =18 m con un sobreprecio exagerado.
b o V100km) e 7 Maserati es igual a entrar en la leyen-
bl LIS EE) i e da con una potencia extraordinaria bajo
Cons. a 120 kn/k (V106 ki) 1‘2,3 1’018 el pie derecho. Merceldes enamora a los
Sonoridad a 96 km/ (¢h) 658 I 617 ‘amanltes de los vehiculos deportivos
Frensi o I8 kel L | = Coil’:oabsziecio en el N® 374
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[ o} ON la incorporacién del nuevo seis

cilindros de 3,2 litros y una culata
semejante a la del 4.0, la gama llega a
su plenitud con unos motores técnica-
mente avanzados. El compromiso de la
marca britdnica de adaptarse a la nor-
mativa sobre emisiones de gases les lle-
voO a disefiar un motor técnicamente
avanzado, después de recibir los reto-
ques justos para estar a la altura de la

PLENITUD DE FACULTADES

competencia. A los mandos del XJ6 los
kilémetros pasan sin notarse apenas y la
suavidad del motor no permite que las
vibraciones alcancen a sus ocupantes.
Los consumos sc mantienen razonabiles,
en torno a los diez litros. El equipo de
misica desarrollado en colaboracién
con Alpine es otra de las novedades en
su equipamiento. En sintesis, el «Pe-
que» Jaguar vale la pena.

LA TTEREOTTNTC A

Cilidrada, 3.23% c.c, Ninnero de ciiindros: &
en linea. Ntm. vdlvulas por ciindro: 4. Ali-

mentacién: Inyeccién electrdnica. Potencia
méxima: 200 CV (147 Kw) a 5.250 rpm. Par
méximo/rpm: 24,4 mkg (298 nm)/4,000,
Traccion: Frasera. Caja de cambios: Ma-
nual de 5 vel. Direccién: Cremallera asisti-
da. Frenos (del/tras). Discos ventilados/
discos, ABS, Suspensién (del/tras): Inde-
pendiente/Independiente. Peso en orden de
matcha: 1.800 kg. Aceleracién de € a 100
km/h: 9,1 s. 1.000 m. salida parada: 304 s.
Velocidad méxima: 209,7 km/h, Consumo
urbano: 14,8 K100 km. A 120 km/h: 10,1
/100 km, Distancia de frepado a 100 km/h:

.'l!"'ubhcado en el N 367)
l’remn 6.464.000 Ptas.
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@ Molor enérgico y apridable
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© @ Asientosbajos
.. @ Direccién muy asistids .~
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MASIKRATI 2.8 SPIDER

E L Maserati 2.8 Spider tiene los ar-

gumentos de un verdadero deporti-
vo: un motor fantdstico que empuja con
furia a partir de 3.000 revoluciones por
minuto, un sistema de frenos impresio-
nanie y una direccién tan suave como
ripida, el cambio se maneja con la pre-
cisién de un reloj suizo y las marchas
entran con un golpe seco de mufieca,
como corresponde a un automdvil de

CAPRICHO MAIJESTUOSO

raza. Los recorridos son cortos y no hay
el menor riesgo de equivocacién. Sus
250 caballos le permiten aceleraciones
fulgurantes y una velocidad punta de
mds de 230 por hora. Ei acabado del
Spider es impecable. Todos los elemen-
tos estdn tratados con delicadeza y no
es posible percibir ni el menor fallo. El
equipamiento s6lo admite piropos,
monta todo lo imaginable.

Pl A TR \

Cilindrada. 2,790 c.c. Numero de cilmdros: &
en ¥, Ndm, vélvulas per cihmdro: 4. Alimen-
1agiin: Inyeecitn electrdnica y dos turbo-
cumpresores. Potencia mdxima: 250 CV
1184 Kw) a 5.600 rpm. Par maximo/rpm:
39,2 mkg (385Nm)/3.600. Tracci6n. Trase-
ri. Caga de cambios: Mangal de 5 vel, Dr-
rece)dn; Cremaliera asistida. Frenos
14leliiras): Discos ventilados/discos. Suspen-
ficn del/tras): Independiente/Independien-
te, Feso en orden de maicha: 1,320 kg. Ace-
letacion de ¢ a 100 kmy/h: 6,7 s. 1,000 m.
suliiy parada. 27,3 s, Ve[ocidad mixima:
234.3 km/h, Consumo urbano: 17,4 1/100
koA 120 kmv/h: 12,3 1100 km. Dtstanma
‘e frenade a 100 kmfh 43,2 m. {Publicado
en ei- N2 356)

Precio 8.5356. 48K Ptas,
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@ Mecanica deportiva
@ Frenos muy eficaces
® Equipamiento completo
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@ Volante resbaladizo
@ Quinta muy shorrativa
& Diﬁmetm de giro grantle
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FUERA DE LO HABITUAL

S ON dos coupés caprichosos, dos

claros exponentes de un grupo de-

privilegiados automdviles a los que ac-
ceden aquellos que no se conforman
con un turismo deportivo.

El sueco cuenta con uno de los moto-
res turboalimentados més progresivos
que existen y con 122 caballos muy uti-
lizables en todo momento. En el Corra-
do se ha utilizado el motor que llevan
los Golf 16V, con 136 caballos y bas-

tante pereza para subir de vueltas. El
cambio del Corrado es algo lento de
utilizar, sin embargo se encuenira con
un rival en el que se han adaptado unos
desarrollos bastante largos que influyen
de lleno en las recuperaciones, por lo
que ambos encuentran un handicap en
este sentido.

En comportamiento el primer puesto
hay que adjudicérselo al Corrado, con
una suspension més firme que, todo

CORRADC 16V 480 TURBO
Cilindrada (c.c.) 1.781 1,721
N¢ de cilindros 4, en linea 4, en linea.
Nt de valvulas por cilindro . 4 - i
Alimentaci6n Inyecci6n electronica ! Iny. elec. y Turbo’
Potencia max/rpm 136/6.300 C122/5.400
Par mdx/rpm 16,5/4.800 17,8/3.300
Traccién : Delantera Delantera w“
Caja de cambios : Manual de § velocidades Manual de 5 velocidades
Direccidn De cremallera asistida De cremallera asistida
Frenos (del/tras) Discos vent./discos Discos vent./ Discos ABSr
Peso (kg) 1,158 1.040 :
Acel. 0.2 100 km/h {s) i 73 7,2 1
1.000 m. salida parada (s} : 3Ll 289 ;
Rec. 1km desde 40 km/h en IV 34,9 BRI |
Rec. 1km desde 40 km/h en V 39,1 378 \’
Vel. max, (km/h) 207 207 !
Cons. urbano (1/100km) 11,8 109 %
Cons. a 90 km/h (1/100 km} 6,4 6,7 !
Cons. a 120 km/h (/100 km) 7,0 94
Sonoridad a 90 km/ (db) . 668 67,5 |
Frenada a 100 km/h (m) 44,8 P J

Su brillantez mecdniva y reirlimiento
consigue desbancar en este sentido al
aleman.

Precio: 3.621.637 Ptas.

hay que decirlo, también resulta mas
incémoda para los ocupantes. En el
Voivo se¢ ha intentado conseguir un
buen compromiso, pero finalmente se
ha cuidade mds la comodidad de los
pasajeros, ademds de contar con un eje
trasero bastante recalcitrante.

En habitabilidad se lleva la palma ¢l
sueco que se enfrenta sin embargo a un
puesto de conduccién en el Volkswa-
gen, ideal.

Pero es en acabado en el aspecto que
un coche alemén suele destacar y el
Corrado no es una excepcion.

En definitiva se trata de dos buenos
vehiculos con dos distintos tipos de

clientela. La que prefiere efectividad a -
cambio de ceder unos segundos en

prestaciones y Ia que se inclina por una
de las mecénicas con turbo més equili-
bradas pero que no puede mantener un
ritmo en curvas tan alto como el ale-
mién,

Probados en el N® 346

N 300 7.°
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 Cilindrada: 2.960 ¢.c. Namero de cilindros: 6
“en V. Num. valvulas por cilindro; 4, Alimen-

tacién: Inyeccién electrénica y doble turbo
con intercooler. Potencia mixima: 283 CV

{208 Kw) a 6,400 rpo. Par miximo/rpm:

38,2 mkg (375 Nm)/3.600, Traccién: Trase-

" ra. Caja de cambios: Manual de 5 vel. Di-

reccién: Cremallera asistida. Frenos

_(del/tras): Discos ventilados con ABS. Sus-

pensidn (del/tras); Independiente de brazos
multiples. Peso en orden de marcha: 1.585
kg. Aceleracién de 0 a 100 km/h: 6,4 5. 1.O0O
m. salida parada: 26,2 s. Velocidad maxima:
250 km/h, Consumo urbago: 16 /100 km. A
90 km/h. 9,2 /180 km. A 120 km/h; 11,6
1100 km. Distancia de frenado a 100 km/h:
44,8 m. (Publicado en el N%: 372),

Precio 8.017.846 Pras.

MIRETLIDES
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@ Peso
® Consumo
Llese il
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APUESTA AMARILLA

L A respuesta de Nissan a los répidos
“deportivos alemanes e italianos, co-
mo los Porsche o los Ferrari, ha sido el
300 ZX, un rabioso deportivo con mo-
tor de tres litros y dos turbocompreso-
res que entrega nada menos que 283 ca-
hallos de potencia.
Con un comportamiento irreprocha-
ble, un equipamiento ¢ instrumentacién
de primera y un acabado digno de los

mejores coches de lujo, el Nissan 300
ZX no sélo no tiene nada que envidiar a
sus competidores, sino que ademds les
aventaja en el precio: poco mas de ocho
millones de pesetas.

Las prestaciones son de primer ot-
den, con una velocidad maxima autoli-
mitada a 250 kilémetros por hora y
unas aceleraciones fulgurantes que lo
lanzan a cien por hora en un suspiro.

gm—

PFPORSC HIC

FTE A TEOC NI A

Cilindrada; 3.608 c.c. Nimero de cilindros: 6
horizontales opuestos. Niim. valvolas por
cilindro: 2. Alimentacidn: Inyeccidn electrd-
nica. Potencia maxima: 250 CV (184 Kw) a
6,400 r.p.m. Par miximofrpm: 31,6 mkg
{309 Nm)/4.800. Traccién: Frasera. Caja de
cambios: Autemética de 4 vel, Direccién:
Cremallera asistida, Frenos (del/tras): Dis-
cos ventilades con ABS. Suspensién
{deljtras): Tipo McPherson/Brazos tirados.
Peso en orden de marcha: 1.380 Kg. Acelera-
cidn de 0 a 100 km/h: 6,7 5. 1.000 m. salida
parada: 26,8 s. Velocidad mdxima: 256,8
km/h. Consumo urbano: 16,2 V100 km. A
90 km/h: 8,1 /160 km. A 120 km/h: 10,2
/100 km. Distancia de frenado a 100 kn/h:
39,2 m. (Publicado en el N2: 350).

Precio 11,295.093 Puas.

MIEENLNYES

® Frenes fabulesos
® Cambio exceprional
@ Facifidad y suavidnd de manejo
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CARRERA 2 TIPTRONIC

L OS cambios autométicos actuales

tienen grandes virtudes, pero en de-
terminadas circunstancias carecen de la
agresividad que puede imponer un cam-
bio manual. Porsche ha sido una vez
mis la marca que ha tomado la iniciati-
va en paliar este problema y ha
desarrollado un cambio automiético que
puede también utilizarse de forma ma-
nual cuando el conductor requicre una

utilizacién mds deportiva: el cambio
Tiptronic. El sistema de accionamiento
tiene dos carriles, uno que dispone del
cambio automdtico convencional y otro
a la derecha que cambia de velocidad al
accionarlo hacia delante o reduce al ti-
rar hacia atrds de forma manual. De ¢s-
ta forma, el Carrera 2 puede ser condu-

¢ido con la dulzura de una ancianita o
con la fiereza de un velocista nato.

Motor16/1‘|3
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AL DI COUPLS

COUPES CON GARRA

N UESTRO mercado no se distin-
) gue por una gran aficién a los co-
ches de traccién total, pero lo cierto es
gue poco a poco van proliferando los
modelos con este tipo de sisternas. Los
coupés deportivos no son una excep-
cién y también se aprovechan de las
evidentes ventajas que aportan los siste-
mas de traccion a las cuatro ruedas.
Hoy por hoy los dos mdximos exponen-
tes de este peculiar segmento son el

Audi Coupé Quattro, con ¢l motor de
dos litros y 20 vélvulas, y el Opel Cali-
bra 16V 4x4.

Los dos responden a los mismos cri-
terios y ofrecen unas carrocerias mo-
dernas y atractivas. El sistema de trac-
cién a las cuatro ruedas es mejor en el
Audi, no en balde esta marca ha sido
pionera en este campo, pero esta dife-
rencia no compensa el millén de pese-
tas de diferencia respecto a su rival. En

1-1x

Cilindrada {(c.c.)

N2 de cilindros

Nt de valvulas por cilindro
Alimentacién

Potencia mix/rpm

Par méx/rpm

Traccion

Caja de cambios

Direccién: *

Frenos (del/tras)

Peso(kg)

Acel, 0 a 190 km/h (s)
'1.000 m; salida parada (s}
Rec; 1km desde 40 km/h en IV
Rec, 1km desde 40 km/h en V
Vel. max. (km/h)

Cons. urbane (1/100km)
Cons. a 90 kin/h (1/100 km)
Cons, a 120 km/h (/100 km)
Sonoridad a 90 km/ (db)
Frenada a 100 km/h (m) -

LA TGN M A

AUDI OPEL
1.904 - 1.998
5 en linea 4 ¢n linea
4 : 4
Inyec. electronica Inyec. electrénica
169 CV (118 Kw)/ 6.200 150 CV (110 Kw)/ 6.000
19,6 mkg (200 Nm)/4.500; 150 mkg (196Nm)/ 4.800
Integral permanente Integral permanente
Manual de 5 velocidades Manual de 5 velocidades
De cremallera asistida De cremallera asistida
Discos vent./Discos ABS Discos vent./ Discos ABS
1.320 1.319
10,5 10,2
31,8 313.
373 33,6
41,5 38,5
209,2 209,5
583 12,1
8,6 i 7.4
10,3 9.9
64,6 63,5
46,4 472

OQOUATITRO/OPICL. CALIBIRA

Tiene un comportamiento excelente f pero
le traiciona un motor muy tranquilo, El
acabado es bueno pero caro.
Precio: 5.051.303 pts

cambio, el motor del Opel resulta mu-
cho mds alegre y utilizable, mientras
que ¢l cinco cilindros del Audi empieza
a mostrar su energia por encima de las
4,500 revoluciones por minuto. Otra
ventaja del Audi es su mejor habitabili-
dad, sobre todo en las plazas traseras,
que son perfectamente utilizables como
en-cualquier berlina.

En términos generales se puede decir
que el Audi tiene un cardcter més bur-
gués y ofrece un confort superior y una
calidad de acabado al mejor nivel. Por
su parte el Calibra se decanta por un
piblico més deportista, con unas sus-
pensiones mds duras pero con un precio
sin competencia. El sistema de traccién
a las cuatro ruedas del Opel es més sen-
cillo, pero en condiciones normales ¢s
igualmente efectivo, La conduccién del
Calibra es mds relajada gracias a lo
aprovechable del motor y al buen dise-

fio. del puesto de conduccién.
Publicado en el N* 379 I

.
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DIS'I'IN'I'A FII.OSOFIA

s E trata de los todo terreno por ex-

celencia, dos medelos que llevan
en el mercado un buen nimero de afios
y que gracias a las acertadas modifica-
ciones que les han ido introduciendo
sus respectivas marcas siguen estando
actuales. Sin émbargo y aunque com-
parten muchos puntos en comin son
dos coches dirigidos a distinta clientela.
El Land Rover Defender estd orientado
hacia el usuario que necesita un vehicu-

10 de este tipo para desarrollar las m4s
duras tareas en campo a través. Por
contra ¢l comprador del Toyota Land
Cruiser busca ademds de un coche ca-
paz de moverse por campo un vehiculo
que le sirva para un uso diario. Por lo
tanto el Defender tiene un acabado y
una terminacién muy espartana, sin
concesiones al lujo, buscando que sea
un vehiculo robusto. El Land Cruiser
por su parte ofrece un acabado sensa-

FICTTEA

Cilindrada (c.c.)

N2 de cilindros

N? de vélvulas por cilindro
Alimentacifn

Potencia max/rpm

Par méx/rpm

Traccién

Caja de cambios

Direccion

Frenos {del/tras)

Peso (kg)

Acel. 0 2 100 km/h (s)

1.000 m. salida parada (s)
Rec. Ekm desde 40 km/h en IV
Rec. 1km desde 40 km/h en V
Vel. mix. (km/h)

Cons. urbano (I/100km)
Cons, a 90 km/h (/100 km)
Cons, a 120 km/h (1/100 km)
Sonoridad a 90 km/ (db)
Frenada a 100 kmfh {m)

TN T

DEFENDER |  LAND CRUISER |
2.485 2,499
4 en linga 4 en linea
2 2
-Inyec. directa y turbo Inyec. indirectz y turbo

107CV(78Kw)/3.800 114CV(84Kw)/4.200
26,0mkg(255Nm)/1.800 28,3mkg(277Nm)/2.350
Permanente a las 4 rue. Trasera o total
Manual de 3 velocidades Manual de 5 velocidades
De tornillo asistida Rec. de bolas asistida
Discos/tambores Discos vent./ Tambores
1.745 1.835
19,1 20,2

. 400 38,8
33,7 389
42,3 42,7
1327 144,5
10,4 13,5
94 9,7
153 14,7

743 724

al4 38,7

2’ LAND. {‘RUISFR

Este modelo con un uso més urbano
tiene un acabado y equipamiento muy
superior al de su rival.

Precio: 3.108.403 ptas.

cional que muy poco tiene quc envidiar
4 un urismo.

Si en todo lo que se refiere a termina-
cidn y equipamiento el Land Cruiser es
infinitamente superior al Defender, a la
hora de analiazar los distintos aparta-
dos mecdnicos sucede lo contrario y es
el Defender el que se muestra superior.
Por 1o que respecta al motor los dos tie-
nen una cilindrada muy similar y recu-
rren a un turbocompresor para aumen-
tar el rendimiento. El del Land Cruiser
es novedad, la marca ha desestimado el
motor de cinco cilindros que venia uti-
lizando hasta ahora y se ha decidido
por uno de cuatro, que permite unas
mejores prestaciones. En el Defender
se han inclinado por el que viene utili-
zando ¢l Discovery. Respecto a las sus-
pensiones y sistema de traccién, el De-
fender con unos esquemas similares al
los del Discovery es superior al Toyota
con unas soluciones mas veteranas.

Publicado en el N° 380
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c ON un precio cercano a los cinco

millornies de pesetas, ¢l Cherokee
Limited es un avance a lo que serd la
entrada de Renault en ¢l mundo de los
todo terreno. Este todo terreno de ori-
gen genuinamente americano €ntré en
nuestro mercado a mediados del pasado
afio importado por la marca del rombo
y se hizo un hueco en el segmento de
los todo terreno de lujo. Con un precio

cercano a los cinco millones de pesetas,
el Cherokee ofrece un equipamiento
muy bueno, ademas de usar un potente
motor de seis cilindros, que utiliza més
gasolina de la deseada, pero posibilita
una utilizacién en carretera muy desa-
hogada, gracias a sus magnificas presta-
ciones. En €l campo aguanta bien el tra-
to duro, pero su especialidad son las
pistas y no las zonas trialeras.

IS I S I 8

Cilisdrada: 3.988 e.c. Numero de ciludros: 6
en linea. Nim. vélvulas por cilmdro: 2, Ali-
mentacién: Inyeceién electrdnica. Pofencia
mixima; 178 CV (131 Kw) a 4.450 r.p.m,
Par méximo/rpm: 30,1 mkg (295 Nm)/2.800.
Traccién: Engranable a las cuairo ruedas.
Caja de cambios: Automadtica de 4 vel. Di-
reccién: Recircnlaciéon de bolas, asistida.
Frenos (delftas): Discos ventilados/Tambo-
res. Suspensién (delftras): Eje rigido/Eje ri-
gido. Peso en orden de marcha: 1.500 kg.
Aceletacion de 0 a 100 km/h: 18,1 5. 1.000
m. salida parada: 33,1 s. Velocidad maxima:
167, km/h. Consume urbano: 17,7 1/100
km. A 90 km/h: 10,2 1/100 km. A 120 km/h:
14,3 1/100 km, Distancia de frenado a 100
km/h: 54,8 m, (Publicado en el N® 345},

Precio 4.842.761 Ptas.

TP LIS

® an;lririn de marcha
'Motor potente
& Equipamiento

| ..AmciadelABS
® Direccion ligera
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DE LA CIUDAD AL CAMPO

P ASAR de la cindad a la montafia
es tarea facil con el Suzuki Vitara,
un pequefio todo terreno que no ha sus-
tituido al 4gil y divertido Suzuki Samu-
rai pero sf se ha situado en un escalén
algo mis alto, por su motor més potente
y mejor equipamiento, ‘
Con un disefio muy agradable y un
interior mucho mds completo que €l de
su hermano pequeiio, el Suzuki Vitara

ha sido un auténtico boom entre la gen-
te joven que disfruta de la conduccitén
todo terreno pero, que a su vez, necesita
el coche para una utilizacion diaria. Sus
aptitudes en el campo son excelentes,
gracias a su recortado tamafio, mientras
que en carretera se mueve con soltura y
supera los 140 por hora. Ademads resul-
ta bastante cémodo, por recurtir a unos
amortiguadores en vez de ballestas.

S 1 St 1, O T S e

Cilindrada: 1.5%9 ¢.c. Nimero de cilindros. 4
en finea. Nam, vilvulas por cilindre: 2. Ali-
mentacion: Carburador de doble cuerpo.
Potencia mixima: 75 CV (35 Kw) a 5.250
rpm. Par méximo/rpm: 12,5 mkg (122
nm)/3.100. Tracctén: Total engranable, Ca-
ja de cambios: Manual de 5 vel. Direccién:
Circalacion de bolas, asistida (epc). Frenos
(del/tras); Discos/Tambores. Suspensién
(delfirasy; Tipo McPherson/Articolacién Ii-
bre. Peso en orden de marcha: 998 kg, Ace-
leracién de 0 a 100 km/h: 17,6 s. 1.000 m. sa-
Iida parada: 38,6 s. Velocidad méxima: 141,5
km/h. Consumo urbano: 9,3 Y100 km. A 90
km/: 8,5 ¥100 km. A 120 km/h: 14,2 1160
km. Distancia de frenado a 100 km/h: 57,3
m. (Poblicado en et N%: 343).

Precio L787.169 Pias,

MI L2225

© Manejo del cambio

® Climatizacion
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" @ Ruidos aerodindmicos
{8 Maletero pequeito
_ ® Consumo elevado
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de baterias de serie,
ostrado en todo momento
potencia y fiabilidad en

las condiciones mas comprometidas
yadversas. -




L R

TOYOTA CAMRY A LOS 30.000 KMS.

i

CALIDAD DE PRIMERA
U NA vez analizados todos los pun- claras. Se trata de un magnifico coche
tos esenciales del Toyota Camry familiar, con un acabado impecable,
tras la prueba de los 30.000 kilémetros una gran habitabilidad y un equipa-
‘ se pueden sacar unas conclusiones muy miento de primera,

e — T —————— e ———

Su virtud mds importante es la exce-
lente calidad de los materiales utiliza-
dos que le aseguran una gran fiabilidad
y por lo tanto una larga vida. Buena
prueba de ello es el minimo desgaste de
su motor. El usuario no tiene nada mds
que limitarse a realizarle el manteni-
miento més elemental y hacer los cam-
bios de aceite cuando recomienda el fa-
bricante. - :

Una vez despiezado el Toyota Camry,
se pudo comprobar que el desgaste de
las piezas del motor habia sido minimo.
La unica pega que presento cl coche al
final de la prucba fue que uno de los si-
lemblocks que van pegados en el puen-
te delantero, para sujetar el motor y evi-
tar que pueda balancear, se habia
despegado.

A lo largo de la prueba el consumo
medio fue de 9,3 litros, un poco mis
elevado de 1o normal, pero légico por la
alta velocidad media obtenida. Otra pe-
quefia pega surgié en el selector de
cambio que poco a poco alcanzé una
imprecisién patente. '

Publicado en el N® 356

OPFL VECTRA GT A LOS 30.000 KM

d e e

o : i

?@’ g : W'ty i_} 230z K '!'"’h!!"i&fﬁﬂ

ROBUSTEZ ALEMANA

T RAS nuestra prueba de 30.000 ki- sin ningiin inconveniente un buen co-

lémetros y posterior andlisis de Yos che familiar, con una gran habitabilidad
diferentes elementos, el Opel Vectra GT y capacidad de carga del maletero, que
ha salido airoso. Se le puede considerar dispone de un motor capaz de ofrecer

118 / Motor 16

unas prestaciones muy honestas y con
un excelente comportamiento. Una de
las grandes virtudes es la calidad de los
materiales que ha empleado el fabrican-
te, lo que contribuye a que el usuario
pueda utilizar el coche durante un ni-
mero elevado de kilometros.

Las criticas mas duras de los proba-
dores fueron para el ruido que ¢l motor
hacia a partir de 3.000 revoluciones,
aunque les encantd su rendimiento. Con
respecto a la caja de cambios la opinién
general fue de que el selector era im-
preciso, con unos recorridos largos.
Tampoco gusté la quinta velocidad que
resultaba un poco larga. El acabado de
los interiores es bueno y disponeé de una
buena habitabilidad.

Una vez desmontado el motor se pu-
do comprobar que presentaba un estado
inmejorable, pricticamente sin desgas-
te. Bl gasto de aceite durante la prueba
fue nulo. Por dltimo se detectaron hol-
guras en uno de los palieres por defecto
de fabricacién y un desgaste en la bom-
ba del agua poco alarmante.

Probado en el N° 348

- Silencio,
se rueda.

Goodyear lo consigue

Goodyear
Eagle NCT-2

Al fin una cubierta silenciosa.
Eagle NCT-2 no sélo ofrece seguridad
a tada prueba. Con Eagle NCT-2
disfrutara el sonido del silencio, porque
la variacién bidimensional de sus tacos,
mas pequerios y flexibles, elimina la
resonancia y aumenta el confort de marcha.
Con Eagle NCT-2 se ruedaren silencio, con
toda seguridad, porque gracias al aumento
de su rigidez transversal, se obtiene
una respuesta al volante de lo mas
precisa, tanto en seco como en mojado.

- Todo es posible con Goodyear.
Ruede con Eagle NCT-2 y hasta oira
el CRI CR1 de los grillos.

GOODFYEAR
POR ENCIMA DE TODO LO ESPERADO
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I.AS NUEVAS TECNICAS A EXAMEN

A lo largo de todo un afio, la Redaccion de
Motor 16 no sélo ha efectuado cerca de 300
pruebas de coches, sino que hemos sometido a
rigurosos ensayos muchos elementos de

seguridad o mecanicos.

NEUMATICOS.

LAS seis cubiertas de perfil bajo de
mayor difusién en Espaia fueron ensa-
yadas en todas las condiciones posibles,
en la pista de pruebas de Continental,
en Hannover con estos resultados: '

* Continental CT 21: Transmite
sensacion de seguridad; buen agarre.
Progresiva y seca de reacciones. Su ma-
yor defecto es el patinamiento en acele-
racion en mojado.

* Firestone F-560: Es poco progresi-
va pero ofrece un buen comportamien-
10. Algo ruidosa y de desgaste rdpido.

Le gusta poco el agua.

* Good Year GT-70: No es ninguna
maravilla en agarre y tiene reacciones
bruscas, pero tiene una duracién supe-
rior a la de sus rivales.

—_————————_———————————
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Neuméticos, frenos antiblogueo, gasolinas sin
plomo, luces o tracciones integrales, por citar
algunos, han sido nuestro objeto de
atencion. De manera brevisima, resumimos

todos estos analisis.

* Michelin MXL: Muy buena en
comportamiento-en curva rdpida, pero
algo lenta de reacciones en curvas en-
cadenadas. Progresiva y noble.

¥ Pirelli P-2000: Excelente agarre, es
algo lenta de reacciones y menos pro-
gresiva que la Michelin.

* Uniroyal Rallye 380/70: Muy pro-
gresiva y confortable. Su fuerte es el
comportamiento en agua, tanto en aga-
rre como en frenada. Poca duraci6n.

Como balance final hay que mencio-
nar que las diferencias entre estos neu-
maticos de perfil 70 son verdaderamen-
te escasas. Cuando se habla de mejor o
peor agarre, hablamos de décimas de
segundo, a menudo inapreciable para
un conductor medio. La jerarquia entre
estos seis neumdticos resultd ser: 1°

Uniroyal; 2* Continental; 3* Pirelli; 42
Michelin; 5% Good Year; 6* Firestone.

. FAROS.

 EN la actualidad, generalizados ya
los faros haldgenos, la iluminacién de
los automdéviles se lleva a cabo por me-
dio de (res sistemas de proyectores:
convencionales (ya hemos dicho que
hal6genos), de superficie compleja o
con lente elipsoidal. Motor 16 se des-
plaz6 hasta el centro de experimenta-
cién de Valeo en Francia para ver las
ventajas e inconvenientes de cada uno
de los sistemas.

* Faro convencional: Pese a que las
prestaciones de los coches modernos
son cada vez mayores, siguen siendo
vilidos para la mayorfa de las situacio-

IS, GASOILINA SIN PLOMO

nes. Su limitacién radica en que sélo se
aprovecha la mitad de la luz reflejada
para evitar los deslumbramientos, colo-
céndose una pantaila por delante de la
bombilla. Su gran ventaja es la econo-
mia de fabricacién y su sencillez mecd-
nica y Gptica y sus inconvenientes, su
limitacién para iluminar a gran distan-
cia y su tamafio,

* Superficie compleja: Aunque de
momento su difusion es muy reducida,
este nuevo tipo de faros presenta una
gran ventaja: utiliza el cien por ciento
de la luz emitida por la bombilla. No
deslumbra porque la pardbola de refle-
xién proyecta los haces de luz hacia la
zona inferior. Su gran ventaja es la de
proporcionar la misma cantidad de luz
para unas dimensiones mucho mis re-
ducidas o lo que es lo mismo, mucha
més luz a superficie similar. Su dnico
inconveniente, es su mayor coste de fa-
bricacidn.

* Faro elipsoidal: Desde hace un par
de afios, los BMW y ahora los Opel Ca-
libra, utilizan un nuevo tipo de faro: en
una dptica convencional, se coloca una
lente convergente que dirige toda la luz
emitida hacia la zona a iluminar. Su
gran ventaja es también la del aprove-
chamiento de toda la luz, con un tama-
fio reducido. Su inconveniente, la cares-

NEUMATICOS EN EL BANCO DE PRUEBAS

LA ILUMINACION A EXAMEN

En el centro de experimentacion da Valeo en Francia se pudo comprobar Ia
efectividad de los diversos sisternas de ifuminacion halogena.

tfa de fabricacién y la diferenciacién cién de la gasolina sin plomo y la pos-

entre luz y penumbra, lo que $e traduce
en una superior fatiga del conductor.

GASOLINA SIN PLOMO.
LA ampliacién de la red de distribu-

Una interesante comparativa entre las seis cubierfas de mayor difusién en Espaiia
flevo a nuestro eqmpo de pruebas a la pista Continental en Hannover.
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terior bajada de su precio nos llevd a
comprobar sobre el terreno las ventajas
e inconvenientes de su uso en coches
convencionales, sin catalizador, capa-
ces de funcionar indistintamente con
una u otra. Para comprobar las virtudes
y defectos de ambos combustibles, rea-
lizamos diversas prucbas, tanto en ca-
rrelera abierta, como en circuito cerra-
do, para evitar que fendémenos

exteriores afectasen al resultado de la

prueba. Una vez mds el Correvit, capaz
de detectar diferencias de consumo a la
centésima, fue nuestro juez.

¥ {rasolina super de 97 octanos:
Con este combustible, de mayor difu-
sion, se logran unos consumos mejores
en porcentajes muy pequefios (del or-
den del 0,5 por ciento ¢ menos). Las
prestaciones son también mejores, en
esta reducida proporcién. Su defecto es,
naturalmente, una capacidad polutante
superior, Como ventaja hay que sefialar
una red de distribucién muy completa.

* (Gasolina sin plomo de 95
actanos: Al tener un indice de octanos
menor, proporciona peores rendimien-
tos, en las minimas proporciones men-
cionadas anteriormente. Es mucho més
volitil por lo que algunos coches pue-
ten tener problemas de arranque en ca-
liente. Aunque la red de distribucién va
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mejorando, sigue siendo insuficiente.
Su mejor virtud, dejando al margen ¢l
precio, que es mas barato, es que no se
expulsa plomo por el tubo de escape.

TECNICAS

DE VANGUARDIA.

UNA de las pruebas mds complejas y
reveladoras llevadas a cabo por la Re-
dacci6én de Motor 16 fue la de analizar
las ventajas ¢ inconvenientes de las
nuevas técnicas que la dindmica y la
mecénica de los coches han comenzado
a utilizar en los tltimos afios. Sistemas
antibloqueo, antipatinamiento y direc-
cién a las ruedas posteriores, fueron
probadas durante una semana en ¢l Cir-
cuito del Jarama, la pista de pruebas del
Inta y muchos kilémetros de carretera.
Con la inestimable ayuda del infatiga-
ble Correvit, liegamos a las siguientes
conclusiones:

cuatro ruedas de un coche esidn conec-
tadas a la traccién, el comportamiento
es apreciablemente diferente. El paso
por curva se produce a una velocidad
muy superior y los niveles de seguridad
se elevan de forma sustancial, sobre to-
do en terrenos deslizantes. Prictica-
mente no tienen inconvenientes dindmi-
cos. Los puntos negros de los sistemas
de traccién total residen en un incre-
mento de peso y de rozamiento, lo que
hace que se pierda un poco en presta-
li ciones y consumos, a la vez que supo-
nen un incremento de precio importan-
fe. :
* Antiblogueo de Frenos. Los ya
populares sistemas ABS, esién en plena
evolucién y tras nuestras pruebas se
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* Traccién Integral: Cuando las.

AT

CON AYUDA DEL CORREVIT

Este pequefic ordenador es el que normalmente se aplica en las diversas pruebas
para comprobar todo tipo de caracteristicas del producto que se analiza

puede deicr que son totalmente reco-
mendables, aunque enire unos y otros
hay grandes diferencias de funciona-
miento y eficacia. Aunque en algunos
casos las frenadas con un ABS pueden
resultar més largas que sin €], la seguri-
dad que confiere el sistema al mantener
siempre la capacidad direccional del
autom6vil lo hacen imprescindible en
cualquier coche, pero especialmente en
aquellos de elevadas prestaciones.

* Sistemas antipatinamiento. Estos
sistemas se van imponiendo segiin au-
menta la potencia de los vehiculos.
Marcas como BMW, Mercedes, Saab,
i B i GASOLINA SIN
PLOMO
La bajada en el
precio de esfe
tipo de
combustible y
su fiabilidad,
nos llevé a
comprobar
sobre of
terreno las
ventajas o
inconvenientes
de su uso.

Volkswagen y otras muchas, han desa-
rrollado estos sistemas. Los sistemas
probados han dado resultados muy sa-
tisfactorios, en particular el EDS mon-
tado sobre el Volkswagen Golf G-60
permite aprovechar en un traccién de-
lantera los 160 caballos sin perder ni
uno.

Son pues sistemas altamente reco-
mendables en cuanto se supera la barre-
ra de los 150 caballos, sobre todo si s¢
trata de un tracci6n delantera.

* Direccién a las cuatro ruedas. Es-
tos sisternas que han ‘iniciado su anda-
dura hace muy poco tiempo estin toda-
via en un estado muy primitivo de
desarrollo, por lo que las evidentes vir-
tudes que esconden, quedan diluidas.
Los que son puramente mecanicos, co-
mo en el caso del Honda, resultan pesa-
dos y no resuelven bien situaciones li-
mite, como en el caso de curvas
enlazadas muy répidas o en curvas muy
cerradas.

En los que hay intervencién electrd-
nica, tipo Mazda, no se ha conseguido
una respuesta suficientemente répida,
por lo que su efectividad se limita a si-
tuaciones muy concretas; aparcamien-
tos, cambios de carril, etc. Hoy por hoy
no se puede esperar mucho de estos sis-
temas, que sin duda seran inevitables en
el coche del siglo XXI. '

C O M P R A R Y

Vv E M D E R

CLASICOS

Mercedes 300 Adenauer.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

Mercedes 280 SE Coupé.

Mercedes 220 SE Coupé.

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

Rolls Royce Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVOQ O USADO

[ - VENDO~

IFULL EQUIP

Alberto Alcocer, 11 - MADRID

MAZDA
MX5

TEL: 4
Tel.: 259 65 08 451]53628 .
Fax: 259 69 96
ATENCION COLECCIONISTAS O L
Imperial Crown iiltimo modelo fabricads por la Casa «Iny .mm bl s, 15% co
rial» 1970 al tqrminar la fabricacién por tl:)ierre. Estado iggz ﬂmﬁl AT
que nuevo. Unico ejemplar en Europa. - § vds MB 230 D, 0% descueto
Porsche 91: Catrera 4 Coupé
Aare acondicionado, 25% descnento
Qiros modelos ¥ tipos, tambeén won
descueto

Tepemos uoes 20 coches esades en
stock
(ptecks expectales!

Pata cOnpt veria
Tel (372 560238

:A U TOMO VILES CHICA .| CON 600KM MOTO | -
ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS . HONDA 250 SPAZIO | -
.. IMPECABLE
_| I-_700.000 PTAS.
| ITEL: (91)576 47 93 't '
1 0sE ll |
TELEFONOS COMPRA AUTOMOVILES
MOVILES " NACIONALES -
ﬂemﬁes ggg gL ﬁ4v, (Varios colores) Distribuidor oficiaf de Y DE'MP QRTACIQ_N :
0 CLAL e extras. Tel. 311 07 17 ASOMBRESE DE LO QUE "~
Furgoneta Chevrolet, 9 ]'Jlazas {Microbiis} completo, extras. .

PAGAMOS POR SU COCHE
Tels.: 26972 74 - 269 70 15 -
B0 N

YAMOVIL:

CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68

METAO OFORTO - WADRID 26019

T VENDO 71 TERRANO 2.7 TD Nissan
i HONDA NX H 3yb puertas disponibles
! DOMINATOR 650 | en Tecnipauto S.L. C/
| " COLOR AZUL y Rioja, 4. Pamplona. Tel.
: I (248} 26 27 62.

i MATRICULAM - LG ! KARTS nucvos d

| PERFECTO ESTADO | |01oc botas ye?cf ’ Tosi'
: 3.500 KM REALIZADOS EN : {93) 5@2 18 2'4 o
. CARRETERA I KARTIN :

| PRECIO 700.000 PTAS | il
| 1

todo, somos especialistas.
L JEL:(@1)473 67 38 (NOCHES) | Tel. (93) 692 18 24.

* VISITANOS Y TE SORPRENDERAY!
o TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

POLIGONQ IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691 34 41/691 56 86

AUTOMOVILES

\

_—
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C O M P R AR Y WV E M D E R

procedente concurso TV,
ver en Barcelona. Telfs.
{923) 21 03 68 vy
22 8043.

NISSAN Praire 7 plazas,
Terrano 2.7 TD mdxima
3.0 V6 SX 200 disponi-
bles en Tecnipauto S.L.
C/ Rioja, 4. Pamplona.
Tel. (948) 26 27 62. Ga-
rantia 3 afios o 100.000
km.

ALPINE V6, afio 86,
2.400.000 ptas. Tel
(377) 236027 /
2307 01. Tarragona.
BMW 535 |, agosto
1988, 2 unidades, blanco
0 negro metalizado, cue-
ro, techo eléctrico, clima-
tizador eléctrico, radioca
sete hifi, alarma con man-
do, 20.000 km. o
30.000 km. Llamar no-
ches Tel. {91)
3318925, 2267477
RENAULT 11 TSE b ve-

8191239.

LANCIA Defta Integrale
16 V, blanco, 26.000 km.
BKS. impecable, techo
alarma, con mando a dis-
tancia, portaesquis,
2.750.000 ptas. Héctor
{93)3587692.

PORSCHE 911 E Targa,
afio 1969, blanco 2.0 cc.
130 CVITV. 1.600.000
ptas. Javier. 858 9471,
comidas.
OPORTUNIDAD Alfa 33
17 QV, exclusivo, llantas
Braid 195/60 amortigua-
dores Belstein, cierre, alar-
ma, equipo misica, kit es-
poiler, perfecto estado,
color rojo, B-JZ. Tel. (977}
6637786, |

MB 130E 23 16 V, Sec
Full Equip B-LH
3.500.000. Porsche 944
Turbo Targa, Full Equip,
interior cuero, asientos y
techo eléctrico, pocos km.

particular. Tel. (945)
2865 3b.

F. TOME S. A. Seat lbiza,
afio 90, garantia 18 me-
ses, desde 675.000 ptas.
Sr. Moreno, Tel. (91)
747 82 00,

F. TOME S.A. Renault
11 TXE AA, aio 86, ga-
rantfa 12 meses,
776.000 ptas. Sr. More-
no, Tel. {91) 747 82 00.

F. TOME S. A. Renault 9
GTL, 87, 690.000 ptas, 1

afic garantia. Sr. Moreno, .

Tel. {91} 747 82 00.

nica, portones, spoiler.
Tel. (93) 664 15 92.

F. TOME S.A. Renault
25 GTX, afo 86, garantia
12 meses, 1.100.000
ptas. Sr. Moreno, Tel. {91)
747 8200.

F. TOME 8. A. Ford Fies-
ta XR2, afio 84, garantia
12 meses, 690.000 ptas.
Sr. Moreno, Tel. {91)
74782 00.

F. TOME S. A. Volkswa-
gen Passat Diesel, 86,
650.000 ptas., 1 afo ga-
rantfa, Sr. Moreno, Tel.
(91) 747 82 00.

F. Tomé

Concesionario

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»

volante momo, 85.000
km reales, 3.600.000
ptas. {218} 22 3850, ho-
ras oficina.
{BENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimas precios, consejos,
direcciones, etc. Por sélo
2.800 ptas., import, auto-
mocién, apartado 375.
30500 Molina de Segura
{Murcia). Tel. (968)
6121 26, oficina, fax:
(968} 64 1178, seriedad
absoluta.

JAGUAR XJS 3.6 Coupé
afio 80, nuevo particular.
5.500.000. Tel. {91)
2501348,

VENDO Escarabajo
1302 motor 1.600 cc.
impecable, recomiendo
ver. 300.000 ptas. discu-
tibles. Tel. {942)

IVA INCLUIDO

PRECIO DESDE 77.560 PTAS.

RECARO

SPORT LIN]%“. SR

Con la garantia de distribucién de  (HELLP &, A,

® Cargas especiales.

® Todo terreno.

® Cerraduras de seguridad.
® Portatodo combi box.

MASER | T =
Valderribas Motor S. A. %?’M‘;"@ AUTOMAS | H ALLYE M ARE 5 ‘Antonio Lopez, 117
L0 £EREZ dod SUR A
C. Viidsrribas, 75. Dr. Esguerdo, 108 Telf. 561 48 00 Fax 561 48 06 28007 Madrid Concesionaric Oficial d Alfa Rameo i{dﬁg‘égélz?’igxg?s&mm """"""" éggg?)(m A N ZA N 28026 MADHID
T0DOS LOS MODELOS @ @ Guinda de la semana Eﬁfgz&l ?&S}i éz}rn%ss, degde gg{s} %g ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES Tel.: 475 47 93 - Fax 476 90 77
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS POLO COUPE MW Opel Kadett Cabrio. 897107 1930000
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS “‘;;';’fgfsga;},‘;,“;’;s Peugeol 205 1.6 Automatico A/A, §8 .... 910000 Un RECARD DESCUBRA EL CIELO CON KL TECHO PRACTICABLE
AT (:laranu'a i Suzuki Samural, SEMIUEVD .oo.cveerieeisnens 950.600 para cada uso THULE {~Jebasto
EVRoh Y CARMITADDS Tes- 600 40 80-6908021 Abrimos sibados tarde y domingos mafiana Un RECARO TOP SLIDER manual (basculante y corredizo),
, 168 Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel 51935 77 para cada necesidad | pORTAEQUIPAJES TOP SUIDER Te(l)élshhlﬂh Mmh;? v comedizy).
],a':a cada gusto ESPECIALES PARA COCHES iu'«.lo To(ll:e (basculan:lezm N
ECRSOrI0s TSIANAS
PLYMOUTH Laser turbo  MERCEDES 250 C Cov- AUDI 100 CD 5 E Full VENDO Kadett 16V para  PARTICULAR BMW 635 28}3} X (:SCIIES‘I)IE?(%%GUA? s B 1
intercouler, 16 vélvulas, pé. blanco marfil impeca- Equipe. 550.000. Tel.  desguazar, motor nuevo.  CSl, aire, ABS, cambio SU ASIENTO HE- "ARA: i
| 180 CV, direccion asist-  ble, Tel. {93) 3380526, (91)570 10 96. Tel. (911) 3852 87. sport, autoblocante, cugro CHO A MEDIDA o Cidi e Wﬁwﬁdﬂwm
i da, aire acondicionado, noches. VENDO Manta GSldeno- PIEZAS para Porsche negro, REcaro, llantas SPORTLINES | ¢t reglajes eléctricos iclismo | gl s b et s o
| etc, tnico en Espafia, a ROLLS Royce limousine viembre 87, 80.000 km. 924, 944,911, seminue-  Hartge 8 x 16 _suspen- ¥ manuales ® Navegacion. N é
i estrenar, sin matricular, casi regalo. Tel. {91) perfecto estado, extras, vas, llantas, chapa, mecs-  sion sport, M-Technics, ® Ski.

Cun la garantia de distribucion de  (HELLR 5.4,

INSTALACION INMEDIATA

v - . 7 Ll
Can Ia garantia de distibucion de (WELLH 5. A

SUZUKI DR 800 BLH,
6.000 km. Tel. {93)
425 2811, Oriol,
650.000 ptas.

PLYMOUTH Gran Voya-
ger, modelo 1990 con
9.000 millas, Full Equipe,
automaética, elevalunas,
cierre centralizado, piloto

inyeccidn totalmente im-
pecable, precio de venta
en Madrid 5.400.000
ptas., matriculada, real
precio a vender es de
2100000 ptas, matri
cula extranjera, lista para
matricular. Tel. (986)
4189 76. Sr. Pauling

ANUNCIOS POR PALABRAS

Envicnos este cupsn debidementa
cumplimentado Esonba el texto a mé-
qung o-an msydscutas Bl procio por pe-
labra es de 6Q pias Tambin puede
anunolarsannlmmﬁdu!mdawMB

- 7 mbdulos de
.y tauswﬁo flama ai talefono {91) :

;

locidades £75.000. {91) 4.500.000. Tel. {93) GARANTIA TOTAL ESCRITA ] g&egi% 98/28 1183, no- autor_nético, Qisco:?, csiiete Vézquez. Por las mafig- o Rl - J“:Jf;m ;ljcwénenvfenésehmpom: \

i/ ] . : pasajeros, seis cilindros, ! rmanos Garcia metante @lén bancano a nmbrade-,
il b ié)dél&EI’ETTE s S - FORD Escort Ghia 1.6 : e Mamzsoaw oe Camino y Ruscan, SA

i ‘ UNIDADES LIMITADAS E. TOME S.A. Renault E.TOME $. A, Ford Fi 475.000, techo solar.

il - hc,g cllmuhzudo . . A, henau b . M FOT 1es- 570 ]0 96

i: i : P:mrucld Sd . 11 TSE‘ afo 83’ garantia ta 14' afio 88' 790000 VENDO Seat Marbella CASTELMNA MOTOR CAND;;gEPEASNTffD";’ézG%EE?%%NGEDﬁg%NM%?‘B.}RT;ﬁgggchchx”s%gﬂgﬁ

| Jﬁ . g'e"‘c":&e e‘ : sia /“ ‘“j--\ g mases, 550.(T)0|0 Féis) RAtas., 1 afio Tgarlantr(aéa 1Sr) Asfalto. Puntero, primeros LAs omlouis CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

| P 3 r. oreno, I1egl oreng, el. puestos, preparado para .

v »” 74782 00. 74782 00. correr ya. Buen precio. MAS GARANT'ZADAS

ff F. TOME S. A. Ford Fiess F. TOME 8. A. Ibiza 1.5  Tel. (942) 3148 47. Ma-

; ta 1.4, afio 87, garantia  GLX, afio 88, garantfa 12 fianas o noches. w,wm@mmdems o

S ) 12 meses, 690000 ptas.  meses. 776.000 ptas. S AUDI 100 2.2 Avant, oot morco ¢ i
&/ HUERTAS DE ABAJO. $/N. PARACUELL O IMADRID) M ' S_r. Moreno, Tel. (91) Moreno, Tel (91 } afto 88, 1.690.000 ptas. ~ Rerisodos

| TELL @G 6581157 Fax: B d63 1360, — 74782 00. 74782 00. (91) 5418981, — Con goranile hasta 18 meses
i ! - . — Finnnciados hosia 36 meses
[ - : : Lontactos Sres Mero Fehavarmic Corpos
ﬁ KR UNA OCASION K
1} Lezauto | DE AMIGO. =

egu inserten mi unmopm' pala.bns ef pmmn niimerp de
| FINANCIACION HASTA 60 MESES — GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE Fstumos donde siempre en 0 niimere
il STOCK DE NUESTRO DEFPARTAMENTO COMERCIAL. P? da ko Costallang, 278, Tafl.: 1531 40 - 31533 40 Nombre y apellidos
MAXIMA VALORACION DE SU V. O. — EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MFJOR c : .

i SERVICIO ASISTENCIA TECNICA PRECIO, astellana Motor S. A. P ;

| RECAMBIOS ORIGINALES . VW 'i‘hglé!\ C;.P v Teléfono _ Firma
i « SEA )

; Julien Camarifio, 7 Teléfono: 327 03 56 o SEAT IBIZA 3 P Sr. Lezano. :
i 28037 Madrid Srta. Virginia. + VW POLO COUVE Telétono: 327 03 56 _
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Vv E N D E R

EL ESPECIALISTA E
CON POCOS K

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

resolveremos su problema.

TEL.: 248 62 60. 248 58 60
Y 24190 31 MADRID

JESTA SEMANA

AUTOMOVILES

N AUTOMOVILES
ILOMETROS

Si lo va usted a cambiar por unc nuevo constltenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

CANALCAR

VENTAS 300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor -que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Marca y modelo Ao Km  Precio Marca y musiein Ao Km  Precio
Seat Ibiza 1.5 GLX & puertas 88 21000 725000  Psugeot 205 XR 91 1000 1.150000
Seat biza 1.5 GLX 89 18000 775000  Peugect 205 SR 86 45000 725000 |
Seat idlapa 15Inyem|dn 89 15000 990000  Peugeot 205 Lacoste AA 87 31000 £75000 {
Fiat Uno Euertas 89 16000 780000  Peugeot 309 GTI AA CA. 90 15000 1.625000
Fiat Uno Turhg 1E 90 17000 1325000  Pougeot 309 Dissel - 90 18000 1.250000

- Fiat Uno 45 § G0 4000 840000  Peugeot 405 SRIAD. 83 25000 1.925000
Lancia Delta Integrale HF Tyrho 89 23000 136000C MG Metro 13 85 17.000 825000
Langia Thema ut%o IE Ful Equips 87 50000 1760000  Citrodn AX Challenger 90 18000 790000
Lancia ¥ 10 GT LE Techg 90 14000 1120000  Citrodn AX GT 91 5000 1.150000
Renault Supercinco GTL Triana 90 13000 795.000 Crtmen BX 16 TRS 88 24000 875000
Renault 11 GTS 85 53000 595000  Ford Fiesta 1.1 Trp B§ 31000 725.000
Renault 11 TAE AA. 86 41000 740000  Ford Festa 14S 88 35000 725.000
Renautt 19 GTS ) 89 23000 1108000 Ford Fiesta XRZI %0 15,000 -1.375000
Renault 19 TSE 91 7000 1375000 . Ford Fiesta 1) CLX 91 5000 970.000
Renault 19 GTX 89 15000 1276000 ord Fiests 160 - 89 21000 875.00C
Renauft 21 TXE AA 88 30.000 1.390000 Ford Escort 1.4 Automdtioo 90 8000 1.250.000
Renault 21 GTX Manager AA. 90 21000 1.350000 Ford Escort 1.8 GT 89 13000 1050000
Renauft 21 GTS B pusrtas AA 90 15000 1650000  Ford Escort 1.8 Diesel Ghia 90 17000 1.330.0C0
Renault 21 GTS Nevada AA. 7 plazas 87 35.000 1.350000 , Ford Orion 1.6 Diesel Ghia ~ 88 25000 990000
Opel Corsa 1ZDesuapotabIe 90 15000 945000 * Ford Orlon 16 Turbo Diesel 90 16000 1330000
Opel Corsz 1.2 TR 4 puertas 88 16000 846000  Ford Orion 1.6 Ghial AA Eqmpo RS 89 32000 1425000
Opel Kadett 51 AA 86 49000 1226000  For Orion 16-GT 90 19000 1.180.000
Opel Kadett 16 GLS 3 Voldmenes 89 20:000 1126000 Ford Slerra 201 Familiar FE. 8% 23000 1.760000
Opel Kadett 631 2.0 | 88 25000 1526000 .. Ford Sierra 2.01 S Full Equip 89 14000 1860000
Opel Omega 2.0 1 AA - 89 24000 2:150.000 FordSlefraZOFGhm?.mpusrlasFu!lE 89 20000 1.850000
Opel Serator 3.0 1 Full Equipe 83 37000 2950000 Alfa Humeo Sprint 1.5 85 4]' 000 690,000

. =

i

OPEL Corsa GSI, alarma,
hi-fi. techo. ruedas an-
chas, perfecto estado.
25.000 km, gris metaliza-
do. Tel. {(93) 788 87 O‘I
Angel.

FERRARI 308 GTSI, arfio

1983, en perfectas condi-
cianes, color rgjo, inyec- -

cidn, 32 vélvulas, equipo
original, aire acondiciona:
do. elevalunas, cierre cen:
tralizado, sonido, 34.000
millas, matricula extranje
ra, listo para matricular,
precio 9.450.000 ptas.
Tel. {986) 418976. Sr.
Paulino Vézquez. Por Ias
mafianas.

VENDG asientos traseros
y ballestas Suzuki 413.
Tel. (91) 522 62 47.
SAAB 900 Turbo 16 V,
afio 90, extras, perfecto
estado, 8.000 km. Tel.
{968) b3 40 81.
PORSCHE 944, aire, ele-
valunas, espejos, falddn
precioso, afio 83. Tel.
{(21) 894 51 95 /
89461 13. Juan Anto-
nig. 2.500.000 ptas.
OPEL Corsa TR 4 puertas,
M-HK. {91) 57083 82.
COUPE Mercedes 250
CE: impecable,
1.190.000Q, cuero, ltan-
tas. (91) 331 48 48.
‘FORD Fiesta XR2, afio
86, 750.000 ptas. (91)
5418981 «
VENDO Porsche 9445,
techo solar eléctrico, anti-

-+ nigbla, radio, alarma, bian-

co, espejo eléctrico. Afio
-85, precio a convenir. Tel.
8960485.De9h.a 11
h. Gabrrel

[

DIPLOMATICO URGE VEN-
DER PORSCHE 911 TARGA
PREPARACION KOENIG
RUEDAS TRASERAS 345
DELANTERAS 225
3.200CC. 230 CABALLOS
UNICO EN ESPANA. COM-
PACT DISC PIONEER.

INSTALACION TELEFONO

EXPOSICION Y VENTA:
C/ Velazquez, 146

Tfnos.: 564 55 56
564 56 31

Lunes a Viernes - 8 & 21h
Ininterumpidamente
‘Séabados. Mafiana / Tarde

INDELEC, 33.000 KILOME-
TROS. COLOR PERLA. A
TODA PRUEBA EN TALLE-
RES SABUGAL EN
ANTONIO CASERQ 10
TEL5 7478 30

1=

EMPRESA VENDE:
JAGUAR XJ 12
SERIE 1
VERSION
ESPECIAL
TODOS EXTRAS
ANO 87

FORD FIESTA 1.1

CLANO 89

CUATRO ANOS
SEGURIDAD

MECANICA FORD |

20,000 KMS.
OPORTUNIDAD
(91) 55600 40

mdlmlr u nmlu.'l:mh +
1 cn ilurlmilll

[T TR

DISTRIBUIDOR OMCIAL ALPINE '\

R

= : g E ;
NHEVO ALPINE CD SHUTTLE - 59525
La mtahgancn y ol arte muswal del 59!&3 CD Shutile-sstén 2 sug 6rdenes.
Y la serle Almine de contrelacores le garantiza que;cualquier capricho
qus, tenga le s08 safisfectyy al instants. ...blen porm desee afadir las
" saberbias captidades dellgintonizador, de FM/AM, n-porque qubra con- °
" ebntrarse en In me]or qu@ jpueden ofregar los ce .

" Cmdadamm Rt 43‘8315186\1431&%#' 5775 18, 28001M.,'
Meléndez Valdés, 28, Tali.: 445 41 04/50 y 447 56 01, 28015 Madrd

PRIVARSE DEL PLACER ES PECAD.

126 /Motor 16

Domingos: Maiiana

JALLERES: 2

- €/ Huertas de Abgjo, s/n..

- Paracuellos (Madrid) ‘ Kb
iTel:+(91) 658 11,97 Fax: (91) 658 13 60

v Descupbmbla/Techo lona v Descapotable/Techo duro, efe.

e Fir it

=
:-3-; -

v'Mobr?.‘r ltrosmyecclémr’"Servoneccm
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- NUEVOS TELEFONOS
ERICSSON 900

-~ NO LIMITE SU NEGOCIO AL
DESPACHO, Y

— OPERE DESDE CUALQUIER LUGAR

— CUANDO VD. COMIENZA UNA
GESTION, OTROS YA LA HAN
TERMINADO

Vd. sélo necesita este
pequeno teléfono para

hablar con todo el mundo

@ SIN INSTALACION -
® SIN INTERFERENCIAS
® LINEA INMEDIATA
DESDE 191.000 PTAS.
SIN IVA

INSTAL

!.
Kits Manos libres desde 43.000 ptas. (inc.
- montaje e iva) s6lo para Hot Line 450.

Miguel Aracil 66 P.de Gracian’7,4° 1°
Tel. 373845678256 Tel. 3013b 35/3676
Fax: 3738456 Fax: 3183423
28035 Madrid 08007 Barcelona

DISTRIBUIDORES OFICIALES /ﬂofw

GARCIA PROL

O JUAN ALVAREZ MENDIZARAL 38

2a008 valRID

Viarca y modelo ANO Marca y madefo Ajio
# Alfa Romeo 75 Twan Space B8 ® Mercedes 300 TE Full, 3 700000 pias 87
® Alfa flomen 3317 87 ® MG Turby, 490 000 ptas 85
& B 325 5 A7A, 29000 km, 2290 000 ptas 87 @ Nigsan Sunm 4x4, 990000 ptas 87
® {iroen BX 12 Diessl 85  ® Renault AS GT Turbo 87
& Ciiroen BX 16V 88 ® BenaultR18 GTD 82
® Criroen Athenz 19 A/A, 1190009 ptas 83 @ BenauitR12 TL 30
® Citroan AX 67, 17 000 km, 875000 pas 8 e Opellomatl 81
# Fiat Regata 70 § 88 'Opell(adeSI 16\120 1690000 ptas 89
® Ford Fiesta XR2 86 @ Opel Kadett GL 16 87
* Ford Escort XR3 Cabrio i) ® Paygect 205 XR 87
® Fozd Onon 14 CL 8% ® Porsche 344 Coupd Full 2 estrenar, 6 700 000 ptes
® Marcedes Sanz 190 £ A/A 5 V, 1785 000 ptas 85 ® Volkswagen Golf GTH 36 V
® Mercecss Benz 260, 2 900 000 plas 88 @ Volswegen Goif GTI A/A, techo 88
® Mereedss 300 £ aut Ful, 2 975 000 ptas. 86 Vokswagan Santana GX 5 88
® Merceddes 300 E aut Full, 3400 000 ptas. 88  ® Furganeta Ebro 275 85

OFERTA DE LA SEMANA

St desea vender su vehiculo de mpoitacién, nasonal, todo terrene o I'urp:-jluu CTI T T B T

Auds 100 CD, afic 1987. 1 650 000 ptas.
COMPRAS

4 MEJOR PRECIO DEL MERCADO (tamlsbii phinl iy

VOLKSWAGEN Passat
CL, afic 88, 1.780.000
ptas. {91} 54189 81.
MERCEDES 300 E au-
tom. Full afic 88,
3.400.000 ptas. (91)
5418981.

VW Escarabajo, varios
miodelos, desde 400.000
ptas. buen estado todos,

taller propio. Azcona,. 62.

FIAT Regata 70 S, afio
88, 790. 000 ptas. {91)
5418981,

CITROEN Visa afio 87.
440,000 ptas. {81)
5418981,

VENDO Golf 18V, llan-
tas, BN, B4.000 km.,
htanco. Tel. [(93)
7994804 y particular
{93) 797 1013.

MERCEDES 260 E mod.
88, Full. 2.200.000 ptas.
(91) 54189 81.
MERCEDES 190 E A/A
& V afio 85. 1.790.000
ptas. (91) b418981.
RENAULT R12 TL, afio
80, 19C.000 ptas. {91)
54189 81.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos extras.
54964 71.

PORSCHE 944 Turbo,
cuero, AA. 42000 km.
54964 71.

BMW M-3, afio 88,
22.000 km. Full.
©4957 88, ‘

BMW 633 CSl. afic 82,
cuero, aire, Hantas.
54357 88.

RENAULT R-11 Turbo,
afio 86, muy cuidado,
5496471

MERCEDES 230 E. es
pafiol, aire, automético,
50.000 km, libro revisig-
nes, muchos extras, admi-
timos cambio,
2.750.000 ptas. Azcona
62.

RENAULT R18 Familiar
GTX, 40.000 km.

‘54957 88

BMW 323i, moderno, 4

XM V8. Citroén, afio 90.

puertas, ABS, servodirec- 54964 71.
cidn, techo eléctrico, llan-  LANCIA Thema V6, afio
1as, cuero, recién revisado 86

en BMW, recién pintado,
garantia 12 meses.
1.650.000 ptas. Azcona,
62.

MALAGA Inyeccion, siete
meses uso, negro.

54957 88.

SIERRA Cosworth,
13.000 km. b49 57 88.
AUTOMATICO Scorpio
2.9, Full Equipo, 62.000
km. 54964 71.

CAN 5.A. exposicidn
néutica. Azcona, 62.

AUTOMOBILS ANDORRA Exportam i nnpomuo
Vem!a d aummobils nous i dlocasio

® BMW 850i (6 velocidades)

® Corvette ZR 1. nuevo

& Fomari 328 TB/TS, nuevo

@ Famari 348 GTS i, nuevo

® Ferrari Testarross, huevo, ocasion
# Lamborghini Diablo, nuevo

® Mercedes 500 SL/30C SL 24 V.,
nuevos

® Mercedes 190 E 16 V, Evaluciin 1

# Morgan Plas 4, nuevo

# Pomche 930 Turbo Cabrio, nuevo

Tel.: (9738) il 459, Pax.: (973s! 61 9 14 (ANDORRA)

VW Golf GTI 16 V, llantas,
M-IM, impecable,
1656.000, Azcona, 62.
AUDI Quattro, todos ex-
tras, M-FJ, impecable, ga-
rantfa 12 meses, admiti-
mos cambio.

CAN S.A. Azcona, 62.

2bb8621/22.
MAUTICA promocion es-
pecial lanzamiento, mar-
zo-abril, interesantes ofer-
tas. Financiacion Cajama-
drid. Azcona, 62.

BMW 320i Cabric Baur. ALFA Romeo Twin Spark,
ABS, servodireccion, cue  aire, servodireccion, M-JV,
10, 2.600.000 ptas. Azco-  Dlance. 1.700.000,
na, 62. Azcona, 62. :

TREMA OSNUR, S.A. €2

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENT() V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE §U COMFRA
;CONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

® 2.0 TURKO 190 CV.
e 20 TURBO 190 CV,
® 201 fx\

135 CV.

| DESDE 3.950.000 FULL EQUIPE|

Fax: 469 22 70

C/ Antomo Leyva, 23
28019 MADRID

Telef: 2 69 34 15 - 469 78 06

NUEVO MITSUBISHI

| Sh Gt @D B = =
{ YA A LA VENTA !

BUSCAMOS DISTRIBUIDORES JInteresados escrlblr a IMPORT DIR

C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID

128 /Motor 16

LANCIA Delta Integrale,
30.000 km, impecable.

Azcona, 62.

MERCEDES 230 E Espe-
cial, aire, semipiel, auto-
mético, azul metalizado
claro, todos extras, revisa-
do siempre casa oficial,
50.000 km. Azcona, 62.

ALFA Romeo Twin Spark,
aire, servodireccion,
preinstalado teléfono,
g/léJV, impecable. Azcona,

AUDI Quattro, total equi-
po impresionante. Azco-
na, 62,

PORSCHE 911 SC 204

VOLKSWAGEN Escara-

bajo Karmann descapota- .
ble 1303, negro, precio-

80, admitimos cambio. Az-
cona, 62,

ALPINE Austin Minor

1960 familiar, funcionan-
do: (93) 418 13 26.
ALFA Romeo GTV- 2.0

BMW Cabrio Baur 320i
servodireccion, ABS, cue-
ro, lavafaros, ete.

' 26581 21.:Azcona. 62.

MERCEDES 250 C Cou-
pé. blanco marfil, impeca-
ble. Telf. {93) 388 05 28.
Noches.

- ROLLS Royce limousine

BMW M-G (Coupé 636),
286 CV, todos extras Az-
cona, 62.

SECTOR nautico
BMW 320 i verde meta-
lizado afio 86, 31.000
km, algunos extras, muy
bien cuidado, duerme en
garaje, 1.800.000 ptas.

2.750.000 ptas. Facilida- CV. llantas Fuchs, estado  buen estado, 600.000 casi .regalo. (91) Telf. {31) 262 36 43. Ra-
des. impecable. " ptas. Telf. 53456 64. 8191299 fael.
,® TECHNIK AUS DEM MOTORSPORT e ‘}'
Turispo I
RUEDAS DE ALEACION —
LA OBRA MAESTRA = - ~
Rueda RS . .
(3 piezas} L '!——“——-‘-%

\ Rueda R (monobloc]

[
Rueda RF {3 piezas} Rueda RD {monobloc)
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DIAS DE SEGURIDAD

SI su vehiculo ha sido matriculado en los afios 1984, 1985 & 1986

y tiene matricula anterior a

debe pasar la Inspeccidn Técnica durante 1991.
No espere al final del plazo.
Ahoarrara tiempo y ganara seguridad.
En las 13 estaciones ITV de la Comunidad de Madrid
le esperamos para atenderle desde hoy mismo.

AI.I'I'OSON

e T e e e ST =g s

NAKAMICHI

SOLO PARA AUDIOFILOS

cante japonés Nakamichi es reco-

nocido como uno de los mejores
representantes en el sector de audio. Sus
pletinas estdn consideradas entre tas de
mds calidad y son la referencia més valida
para establecer comparaciones.

Ahora por fin llega a Espafia la intere-
sante gama de sonido mévil, integrada por
una amplia serie de sofisticados aparatos,
que componen los més perfectos equipos
de sonido para el automavil.

Destacan varios modelos de radio-

NDISCUTIBLEMENTE el fabri-
S

ALTAVOUES UNICARS

AMPLIACION DE GAMA

Compact Disc como ¢! CD-701 con unas
prestaciones de primerisima linea que se
puede complementar con un cargador de
CD que se instala en el maletero. La gama
incluye asi mismo varios amplificadores,
entre los que destaca por sus prestaciones
el DAC-101.

Por su puesto no podian faltar en la ga-
ma Nakamichi varios excelentes radiocas-
settes como el RD-701, cuya cabeza mag-
nética reproductora, la parte mis
importante de un reproductor de cassette,
responde a los mds avanzados sistemas de

disefio y fabricacion para conseguir las
mds altas cotas de calidad sonora.
- Para poner el punto final a un buen
equipo de sonido es imprescindible contar
con unas pantallas actisticas de calidad y
el fabricante japonés se ha esmerado es-
pecialmente en este punto con la creacién
de diversas pantallas de dos y tres vias.
Las posibilidades que ofrece la gama
Nakamichi para la formacién de diversos
equipos de sonido mavil son bastante am-
plias v se puede asegurar que la calidad
serd inmejorable. O

DIRECCIONES: A Serie Rosa de Unicars esta in-

ITV ARGANDA, Ctra N-Ii, Km 25,2 8714114 1TV FARLA, Cira. Paria-Pinto, Km 1 606 26 12 tegrada por los ya conocidos Pink

TV COSLADA, Otra -, Km 16,4 . 6728048 [TV SAN SEBASTIAN DE LOS REYES, Box, altavoces que han tenido una

1TV GETAFE, Gira. N-AY, Km 15,4 . 6858658  Cira N-1,Km 235 . 8527177 .

1TV LAS ROZAS, Clra NI, Km 204 . 6377161 [TV TRES GANTOS, Ctra C-607,Km 20 8081188 buena acogida en el mercado por

1TV LEGANES, Pnligom fndustea? San TV VALLECAS Glra. VﬂiawerdeaVanacaa 8US caracteristicas, y por los amplm-
Butarque , 688 50 46 K 3,5 {M-40} 765 01 12 cadores Pink Power.

1TV NAVAS DEL REY, Cura C-Mecrig-Pia- TV VILLAREJD SALVANES, Ctra N-M, i
e (R bty BESOSD1 . K 483 . 3 e o nuevos altavoces de alta tecno!ogla,

‘PARA SU SEGURIDAD Y LA DE LOS DEMAS

2.400.000 ptas. Telf.

2307 01. Tarragona.
FORD Fiesta XR2, afio
86: 750.000 pias. (91)
5418981.

VOLVO 36: GLE, afio 87,
975.000 ptas. (21}
65418981,
VOLKSWAGEN Passat
CL afo 89, 1.790.000
ptas. (91) 541898 81.
VENDO Vectra GT, llantas
BBS, cassette, aire acond.
36.000 km, B-JY blanco.
Tel. {93) 799 48 04
y particular {93)
7991013de21a24h.
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ALPINE V6, afio 86,
(977) 236027 /

FIAT Regatta 70 S, afio
88, 790.000 ptas. {91}
b4189 81,

CITROEN Visa afio 87,
440.000 ptas. (91)
5418981.

OPEL Corsa 1.2, afio 87,
625.000 ptas. {91)
5418981.
MERCEDES 300 E au
tom. Full, afio 88,
3.400.000 ptas. (21)
5418981

MERCEDES 190 E, AA.
5V, afio 85, 1.975.000
ptas. (91) 54189 81.

KARTS nuevos y usados,
monos, botas, etc. Telf.

(93) 632 18 24,

TERRANO 2.7 TD Nissan
3 v b puertas, disponible
en Tecnipauto S.L. C/ Rio-
ja 4, Pamplona. Tel. {948}
262762

PARTICULAR vende Cor-
vette rojo RZ1, tapizado
piel roja, 12.000 km., ma-
tricula extranjera. Tel.
81609 84,

CITROEN AX tres afios,
todos extras. Siempre ga-
raje por falta uso, equipo
de miusica. 650.000
ptas. Tel. 302 36 88.
VW Golf GT 90 CV, exte-
riormente igual a GTI, im-
pecable. 1.150.000 ptas.
Azcona 62.

perfecto.

PARTICULAR urge por
despido Porsche 944
blanco, M-GL, Full equip
1.800.000
ptas. :
VOLKSWAGEN Santana
GX 5, afic 88. 1.275.000
ptas. Tel. (91) b418981.
MERCEDES 260 E, mad.
88, Full. 2.900.000 ptas.
Tel. {91) 54189 81.
MERCEDES 300 E ven-
de particular. Muchos ex-
tras, impecable. V-CE.
3.900.000. Telf. (964)
2800566 .
DESCAPOTABLE XR3l
sfin estrenar. 2.150.000
ptas. Azcona 62.

NISSAN Prairie 7 plazas,
Terrano 2.7 TD, méxima
3.0 V6 SX 200. Disponi-
bie en Tecnipauto SL C/
Rioja 4, Pamplona. Tel.
(948) 26 27 62. Garantfa
3 afos o 100.000 kms.
ALPINE V6 afio 86.
2.400.000 ptas. Tel.
(977) 2386027,
2307 01. Tarragona.
KARTING lo tenemos
todo, somos especialistas.
Tel. (93) 692 18 24
SINIESTRADO golpe
frontal, X4 V6, cuero, ver-
do. 500.000 ptas. Tel
(954) 2100 85. Horas
oficina.

que incluyen en su disefioc membra-
nas de fibra de plastico compuesto
inyectado y tweeters con clpulas de
titanio

Las presteciongs sonowas v su esge-
cial resistencia les convierien er Lra
cferta muy interesante.

Banpesas CoN Sonipo INTEGRAL STEREO

Equipo: 2 WOOFER + 2 MID RANGE + 2 TWEETER
+ 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS.

Potencia: Hasta 250 W {max.) por canal.

Aspecto igual al original, sustitucion rapida y sencilla
sin modificacién alguna en su automavil.

Disponible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT
205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5, ete.

) KindvoX
J CAR AUDIO
Made by RADIOVOX

Can Bruixa 30-40 » 08014 BARCELONA {E}
{Continuacion Marqués de Sentmenat)
Tels. (93) 490 81 40

Telefax {93) 490 11 16
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Con el Rallye
Islas Canarias,
que se ha
celebrado este
pasado fin de
semana en
Tenerife, se
inicia la edicion
- 91 del
Campeonato
de Espana de
Rallyes. Sin
ninguna duda,
la disciplina
automovilistica
de mas entidad
y mas
antigiiedad de
cuantas se
disputanen |
Espana. |
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1-1SLAS CANARIAS

Tenerife

[micia; 16 de marzo

Final 17 de marzo

450 kildémetros

16 tramos cronometrados

Asfalto

Coeficiente 6

Rallye corto, con asfalto abrasivo, poca
pendiente y toboganes frecuentes
Muy poco tiempo de asistencia

- EL CORTE INGLES

Gran Canaria

Inicio: 22 de marzo

Final: 24 de marzo

860 kildmetros
- 24 tramos cronometrados
- Asfalto
Coeficiente 9
Rallye largo, puntuable para ei
Campeonato de Europa. Tramos de
asfafto.muy abrasivo, con fuertes 8
pend:entes =ie -

Gyl CIUDAD DE SANTANDER

LOS RALEYES

Santander

Inicio. 4 de mayo

Final: 5 de mayo

20 tramos cronometrados

Asfalto

Coeficiente 6

Tramos estrechos, con pendiente y
normalmente himedos. Un tercio del
rallye se hace de noche.

4 - CAJALICANTE

Alicante

Intcio 18 de mayo

Final 19 te mayo

500 kllémetros

20 Tramos cronometrados

Asfalto

Coeficiente 8

Tramos de asfalto abrasive, con -
gravifia y pendiente, normafmente el
56c0s q

5 - VILLA DE LLANES
Asturias -
Inicio. 1 de junio
Final 2 de junio
prm=————— - - ——— 1
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DIEZ PRUEBAS PARA UN CAMPEONATO

18 tramos cronometrados

450 kildometros

Asfalto

Tramos muy resbaladizos incluso
secos, lo que es poco frecuente. Muy
estrechos y dificiies _

6 - ORENSE

Orense

[mcio: 15 de Junio

Final: 16 de junio

A50 kilbretros

18 tramos cronometrados

Asfalto

Coeficiente 6

Rallye corto, con tramos de asfalto

_ degradado yestrechos Nieblas -

fracuentes y muy poco r:empo de
aSIstenc:as A

- OSONA
Gerona
Inicio 6 de julio
Final- 7 de lo
20 tramos cronometrados
500 kildmetros

D E P © RT E

CAMPEONATO

DE ESPANA DE RALLYES

COMIENZA EL
ESPECTACULO

L Campeonato 91 ha bajado al-
gunos enteros respecto a las edi-
ciones anteriores, con la desapa-
ricion de dos equipos punteros: Ford y
BMW, aunque episodicamente hagan al-

‘guna aparicién, sin intencin de obtener el

Campeonato. No parece pues que ¢l equi-
po Lancia tenga grandes dificultades para
rencvar el titulo logrado ¢l pasado afio
con Jesis Puras, annque hemos de insistir
fue ¢l titulo de pilotos (el mas importan-
fe) no tiene nada que ver con el de mar-
cas.

Tras el fichaje de Jesis Puras por el
equipo Mazda, para correr el Mundial,
Lancia se encontré sibitameénte sin piloto.
Tras unas semanas de incertidumbre, al fi-
nil se ha decantado por alinear dos co-
ches. Uno, apostando a un valor seguro, ¢l
uruguayo Gustavo Trelles, experimentado
¥ rdpido, que ya consiguié para la marca
¢l niulo de campedn de Espara de rallyes
speretos sobre tierra, Una disciplina nada
desdefiable y muy espectacular, que se co-

Asfalto

Coeftciente 6

Tramos selectivos, m(gx conocidos por
fos pifotos catalanes. Calor
bochornaso y problemas con fa
degradacién de los neumatfcos

PRINCIPE DE ASTUHIAS
Astunas a

e ASTURIAS

e paralelamente al Campeonato de Espa-

fia, en fechas diferentes y con reglamentos
especificos, fuera de las normas de la Fe-
deracién Internacional.

Con Trelles como baza segura, Lancia
Espafia alinea a un segundo piloto, muy
joven, con el fin de que se vaya formando
y en un futuro proximo contar con un pi-
loto experimentado, espafiol y con condi-
ciones para tomar el relevo, Tras no pocas
dudas, se eligié al santanderino Pedro Jo-
sé Diego, uno de los valores en alza del
automovilismo nacional. El equipo Lancia
utilizard los Delta Integrale de 16 valvu-
las, los coches campeones del Mundo en
los dltimos afios. Correrdn con la estructu-
ra del equipo Jolly Club, mantenidos por
Noccentini, igual que en el afio anterior.

El resto de equipos estdn indudable-
mente en otro nivel. Sobre todo, porque
los coches no estin en condiciones de pre-
sentar batalla a los 300 caballos (y algu-
nos mds) y cuatro rugdas motrices del In-
tegrale. Opel y Peugeot tendran que

Inicio. 6 de septiembre

Finat 8 de septiembre

800 kitérmetros

22 tramos cronometrados

Asfalto

Coeficiente 8

Rallye de ritro dificil, en tres etapas.
Tramos estrechos y muy resbaladizos,

- con lluvias muy frecuentss.

3% SANTANDER

< muy duro para todas las mecanicas

9 - CATALUNA

Barcelona v Gerona

inicio; 21 de noviembre

Final 24 de noviembre

1.200 kilémetros

30 tramos cronometrados

Asfalto v tierra

Coeficiente 16

Puntuable para el Mundial de Rallyes
El més importante de Espafia Larguf
simo y muy selectivo, con dos etapas
sobre tierra

10 - VALEO

Madrid

Inicio: 30 de noviembre

Final 1 de diciembre

(fechas provisionales)

650 kilémetros

22 tramos cronometrados

Asfalto y tierra

Coeficiente 7

Asfalto muy abrasivo y en mal estado.
Tierra en bastante mal estado. Rallye

Liuvia e incluso nieve son més que '
posibles. =

12TENIFRIFF
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LOS PROTAGONISTAS

MUCHOS SON LOS LLAMADOS Y MUY POCOS LOS ELEGIDOS

GUSTAVO TRELLES.- A sus 30
afos, este piloto uruguayo s el maxi-
mo favorito del campeonato de Espafia.
Tras ser el dominador de los rallyes de
tierra v de participar en el mundial, su
expernencla es muy supeior a la de cual
guier rival espafiol y su Lancia Integrale,
el mejor coche del fote Por st fuera po-
co, su escuderia Jolly Club corre séio
para ganar, lo que hace frecuentemen-
te.

Tiene todas las bazas para no per-
der ningun rallye; sélo le puede fallar
la motivacién.

PEDRO JOSE DIEGO.- A sus 23
afos, este jovencisimo piloto santande-
fino es uno de los jovenes valorss de la
cantera, Este afio se le da la oportuni-
dad de aprender sobre ef coche mas
compstitivo que corre en Espafia, el
Lancia Integrale. Sélo se le pide que n-
cremente su experiencia, que ain es
escasa pero no msuficiente Copilotado
por lziar Muguerza, es el segundo hom-
bre de fa Jolly Club

Si se mentaliza, es el perfecto se-
gundo hombre de una escuderia. Ha-
bra que ver ¢cémo reacciona si en al-
fglun rallye se queda como jefe de
ilas

BORJA MORATAL.- Madrilefio, 33
afos, es el pilotc que en la actuahdad
acumula mas expenencia del Campeo-
nato de Espafia Ef piloto numero uno
de Opel, siempre espectacular, eficaz y
agresivo, este ano tiene ante si un reto
demostrar que altn puede ser un piloto
de proyeccion intemactonal. Cambia de
copiloto y a su derecha se sentara Artu-
ro Fernéndez

Borja tiene este afio dos escollos
que superar: Josep Arqué y su falta
ge motlvaclon para correr con ef Ka-

ett.

LUIS CLIMENT.- Valenciano, a sus 25
afios, Luis recibe de nuevo la confianza
de Opel, que le confia en esta ocasidn
un Corsa GSI més eficaz. En determina-
das condiciones puede llegar a ser mas
rdmdo que su |efe de filas, lo que plan-
teara algunos problemas en el equipo y
una tension que deke superar con pro-
fesionalidad Su copiloto serd de nuevo
José Munoz

Réapido y espectacular debera'

aprender a cuidar la mecanica y a sa-
ber quienes son sus verdaderos rwa

< INIGO LILLY- Con 25 aﬁos,'este' do-
nostiarra es otro de los |[Gvenes valores .
" promacionables Este afio tiene la opor-
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tunidad de conducir un Corsa semi-ofi-
cial, tras haber britado en el Desafio
Peugeot, aungue al final, se queds
siempre a las puertas de la victoria

Como es frecuente entre los pile-
tos jovenes, tiene que aprender a se-
guir un ritmo. Es especialmenre rapi-
do en suelo mojado.

JOSEP ARQUE.- Barcelongés, a sus
31 aflos vuelve a encontrarse con un
volante oficial, tras haber pasado por
Opel y Seat LUn aho de cura de humik-
dad, que le valié el volante oficial del
Peugeot le ha servido para serenar mu-
cho su conduccidn, aungue Sin perder
sus cualidades como hombre raptdo
Estrenard, a partr de Santander, ef 309
GTi de 18 valvulas, un coche muy pro-
meteder cuando los Lancia no estén
presentes

Debera pelearse muy duramente
contra Moratal y contra el «complejo
Delecourn,

JOSE MARIA PONCE.- Pocos prlotos
tan répidos en Espafia como este cana-
rio de 30 afios Sus aparictones en la
Peninsula son episddicas vy siempre con
medios escasos. St finalmenre hereda
el BMW M-3 que utilrzaba Bassas el pa-
sado aflo, sera un enemigo de primerisk-
ma fila en los rallyes en los que partic-
pe, especialmente en los cananos

La falta de medios le obliga a plan-
teamientos a menudo muy conserva-
dores. Excelente piloto sobre tierra.

LUIS MONZON.- Es una incognita su
plantearmento de la tempoerada 91 El
pasado ano brilié en los rallyes canarios,

_pero apenas corrid en fa Penfnsula Ha

alquilado un Sierra grupo A para hacer el
campecnata, con un buen patrocinio:
Pepsi Caola y Ron Areucas A sus 25
afios, Luis es uno de los valores cana-
ros en alza

Es muy rdpido, pero le falta expe-
riencia y el equipo extranjero que le
prepara el coche no parece el mas
idoneo.

JAVIER BRUGUE.- A sus 29 afios,

Javier regresa al Campeonato de Espa-
fia tras dos temporadas (88 y 89) en las

gue participd con un Suzukl Swift. Sigue -

fiel a la utihizacién de coches inusuales
en competicion y ahora se alinea con un
Rover 216 GTi 16 v en grupo N Le vaol-
vera a acompanar Esperanza Zubir e ini-
C|aran su andadura en Llanes

- Piloto sobrio, con un excelente co- il.
- nocimiento de la mecanica y con -

muy buen sentido del ritmo de cada

" rallye.

JUAN ANTONIO TOBARUELA.-
Tras haber participade en las dliimas
ediciones del desafio, este piloto cordo-
bés se decide a participar en ef Cam-
peonato de Espafia con un Peugeot 308
GTt 18V &n grupc A, un coche similar al
utilizado el pasado afio por &l eguipo ofr-
cial, patrocinado por un grupo de em-
presas andaluzas y con una buena orga-
nizacion. Su coplloto serd Manuel Angel
Calderon.

Piloto experimentado, le falta sere-
narse y adquirir el ritmo de todo un
campeonato.

FERNANDO G. VILLARIAS.- Este as-
turiano de 32 anos de edad tiene la res-
ponsabiiidad de hacer de jefe de filas de
un equipo regional de cuatro coches,
que participara asiduamente en la Copa
Renault Villarfas ha demostrado durante
los Ghimos afios que es de los pilotos
mas rapidos de Asturias, gue es tanto
como decir de Espafia y corre con mu-
cha cabeza y sentido de la organizacién,
guedando tecero en la Copa del pasado
afic pese a haber corndo sélo medio
campeonato.

Muy eficaz en los rallyes de su tie-
rra, es un piloto muy sobrio que co-
mete pocos errores.

SERGIO VALLEJO.- Este joven lu-
cense es una de las esperanzas del au-
tomovilismo gallego, huérfano tras el
abandono de Beny Fernandez y Guiller-
mao Barreras. Asiduo del Desafio Peu-
geot, se ha mostrado intratable ‘en su
tierra y muy rdprdo en sus episodicas
excursiones al resto de las pruehas del
campeonato

Siempre ha tenido problemas pre-
supuestarios y necesita aumentar
sus escasas dotes de serenidad.

LUIS MIGUEL REYES - Un motorista
de lujc para el Desafio Peugeot. A sus
33 anos, Reyes se pasa a las cuatro rue-
das. Y aunque sélo sea por su experien-
cia de tres afos en el Mundial de 125,
debe ser tenido en cuenta Una atrac-
¢16n y Una carrera a seguir

Si logra acabar con su «gafen, debe
dar un bonito espectaculo.

ORIOL GOMEZ - Este joven piloto ca-
taldn; de 22 afios es toda una incognita
Sus nicios en los rallyes regionales han
sido muy esperanzadores y este afo es
uno de los pocos hombres del Desafio

.. Que se ha atrevido a utilizar el 309 GT

de 16 valvulas -

- Con muy poca expé'nencta es una
. incognita, avalada por buenos resul-

tados en pruebas Iocales .
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conformarse con el digno papel de «agua-
fiestas», contentindose con lo que dejen
libre los italianos.

Opel realiza un gran esfuerzo para ali-
near su coche oficial (el Kadett GSi de 16
vélvulas) y dos Corsa semi-oficiales. En
el Kadett repite Borja Moratal. Si en afios
anteriores, con Una oposicién mds nume-
rosa, Borja lograba el tercer puesto final
(gracias a la fiabilidad mecanica del Opel
y a las cualidades del madrilefio), este afio
podria aspirar a un puesto mejor. Junto a
él, Luis Climent conducird un Corsa po-
tenciado, con un motor ligeramente mas
eficaz que el del afio anterior (165 caba-
llos), caja de cambios de seis velocidades
del tipo X-Trac y llantas de 16 pulgadas
de didmetre. En condiciones dificiles, co-
mo lluvia o tierra, este Corsa puede ser
mas eficaz que el Kadett; el tiempo lo di-
rd. Finalmente, un tercer Corsa, la misma
unidad que el pasado afio condujera Luis
Climent, 1a utilizard Iiigo Lilly.

Tras un afio de transicién, en el que Ja-
vier Azcona defraudé las esperanzas
puestas en €1, Peugeot retorna con fuerza.
Al ganar Josep Arqué el Desafio, 1a marca
de Villaverde ha decidido apostar fuerte y
tracrse un 309 GTi 16 vdlvulas. El mismo

Importado por

<3

m
| Sociedad Andnima

Tel. (43) 680 06 88

VETERANO
Antonio Zanini
{aqui a los mandos
del Peugeot 205
turbo 16 en Ia
temporada 1985}
sigue siendo el
hombre que mas
rallyes y
Campeonatos de
Espana tiene en su
haber. Cuenta que
podria acrecentar
porque ain sigue
en activo.

coche con el que Frangois Delecour
asombro a los franceses en la temporada
90, pero ahora con un motor multivdlvu-
las de 225 caballos, Debe ser un hueso
muy duro de pelar para el Kadett y parte
del interés de este campeonato estd en ver
la Iucha entre estos dos hombres,

Al margen de una serie de pilotos priva-
dos, con monturas variopintas, como Luis
Monzdn, Cele Foncueva, José Marfa Pon-
ce o los andaluces Tobaruela y Gilabert y
con programas aiin en el aire, ¢l plantel de

los diferentes rallyes los completarn los
dos campeonatos monomarcas: Desafio
Peugeot y Copa Renault. Ambos estrenan
coche; y unos coches, por cierto, muy in-
teresantes, como el Clic 16V y el 309
GTi. Deben estar incluso muy proximos
unos a otros aunque esta temporada, como
todas las iniciales, debe ser de transicion,
con muchas incégnitas por despejar.

Entre los hombres con Peugeot, desta-
camos la presencia de Sergio Vallejo, Luis
Miguel Reyes, Capi Saiz y Oriol Gémez,

Equipamiento:

* 5 velocidades,
+ Preinstalacion y antena de radio.

CONTAC

ouper 12

* Motor tecnologia Renault de 1397 c.c.

» Limpiaparabrisas trasero (version BREAK).
* Spoiler delantero y trasero.
¢ Luneta térmica.

* Doble eircuito de frenos

* Reposacabezas.




e e

e LANCIA DEITA

NO SIEMPRE ES LO QUE ASI PARECE Z ”19

Aunque fas victonas de Carlos Saitz
en af Campeonato del Munde han po-
pularizado la «jergarde fos raliyes, no
estd de mas ofrecer un glosario de los
;érmtnos mads frecuenternente utifiza-

05

Asistencia.- Conjunto de operaciongs
de mantenimiento, aviuallamiento o re-
paracién a que se someten los coches
participantes  Se llevan a cabe antes y
despugs de cada tramo cronometrado,
para cambiar tas ruedas, echar combus-
tible, venficar niveles. Las llevan a ca-
bo equipos de mecénicos de cada equi-
po

Calentadores.- Mantas térmicas que
se colocan en los neumdaticas, unos mi-
nutos antes de ser montados en el co-
che, para que fos neumaticos estén en
su temperatura 6ptima de funciona-
rmienio

Carnet de ruta.- Cartulina en la que
el controlador anota la hora exacta en
que cada participante llega y sale de ca-
da control. Su pérdida significa la efimr-
nacién delrallye - . :

Control.- Zona, normalmente antes

~de los tramos cronometrados o sencilla-
mente intercalados en el recorride no
cronometrado, al que hay que llegar en

aunque luego los protagonistas pueden ser

otros, como Javier Domingo, José Miguel
Ramos, Vicente Cabanes, Clemente Arro-

vo o sencillamente, nombres nuevos. Por

su parte, con los Clio, veremos evolucio-

nar a Jos tres pilotos asturianos del equipo

de Fernando Villarias, a nuestro compafie-
ro en las labores informativas Gonzalo
Arche, a José Alberto Gonzdlez o a Jaime
Azcona.

el minute exacto que marca la organiza-
¢ién {cada concursante en un mmuto)

Grupe A y Grupo N.- Las coches de
competicion pueden ser de diferentes
grupoes, segun et nivet de modificacio-
nes que se hayan realzado sobre el co-
che que sale al mercado. Un grupo Aes
un coche profundamente modificado en
casl todos sus 6rganos Mecanicos, con
el fin de hacerios mds competitivos. Un
grupc N es un coche cast de serie, sbio
modificado en pequehos detalles gue
afectan a su fiabthdad mecéanica y su se-
gurndad

Muleto.- Coche parecido at de carre-
ras con el que se llevan a cabo los en-
trenamientos y reconocimientos previos
al rallye

Notas.- Conjunto de indicaciones,
anotadas en una o varias libretas, que el
copiloto lee al piloto para recordarle cé-
mo debe tomar cada curva del tramo
cronometrado. Estas notas se confec-
cionan en los entrenamientos previos al
rallye

Parque cerrado.- Zona acotada en la
que esta prohibida toda intervencidn en
la mecénica de los coches Normalmen-
te, al finalizar cada etapa o el rallye, los
coches entran en un pargue cerrado.
I

Serfa ahora muy complejo explicar la
distribucion de purnios para el cémputo fi-
nal del campecnato. Digamos que cada
piloto obtiene puntos seglin su posicién
general absoluta y su posicién entre fos
mismos coches de su clase. Estos puntos
se multiplican por el coeficiente de cada
rallye. Esta complejidad, que la Federa-
cién deberfa revisar para aproximar el ba-
remo al que se utiliza en el Mundial, pue-

. de dar muchas sorpresas. Sencillamente,

presenta mds cerrada que otros afios. O

Penalizacion.- Segundos que se acu-
midan en la clasificacion de un piloto
por llegar tarde {o temprano} a un con-
trof

Rallye.- Disciplina automowlistica en
la gue se recorre un inerano conocido

y abierto a la circulacion, a una velocr
dad media determinada {(normalmente
50 kilémetros por hora) gue hay que
cumphir escrupulosamente. Normalmen- o

18, se Intercalan en este ineraro, sec-
tores cerrados al trafico en fos que se
cronometra el tiempo invertido, sirvien-
do estos tramos para establecer la clast-
ficacién general.

Road Book.- Libro que entrega la or-
ganizacidn, en el que se recoge con mi-
nuciosidad las incidencias del recorride,
indicando las distancias v el tiempo que
debe invertirse en cada sector entre
controles.

Scratch - Se dice «hacer un scratchy»
a realizar el mejor tiempo en un tramo
cronometrado

Sliks - Neumé&ticos sin dibujos, con |a
banda de rodamiento completamente |-
sa, utilizados en tramos de asfalto seco.
Son los més rdpidos para estas circuns-
tancias, pero inconducibles si hay el
menor rastre de agua o barro.

un piloto que gane su clase en-el rallye
Catalufia obtiene 225 puntos, aunque no
s¢ clasifique ni siquicra entre los 20 pri-
meros, mientras que el piloto que venza
en el Cajalicante se tiene que conformar
con 210. En fin, a lo largo del afie iremos
viendo la evolucion de los acontecimien-
tos en una temporada que, pese a todo, se

Hazones para mantener
siempre nuevo
su coche o camion nuevo

Antiaxidanio Tapafugas |

| LANCIA MARTINI Un equipo exclusivo que ha cosechado los mayores éxitos en el mundo deportivo,
conmemora su décimo aniversario de colaboracién y sus cuatro titulos mundiales. Celébrelo con nosotros
acudiendo a nuestros concesionarios para conocer el Nuevo LANCIA DELTA MONDIALE.

Un automdvil con espiritu de campeén dotado con un magnifico equipamiento.

EQUIPAMIENTO DE SERIE:

* 1600 c.c. i. e # 108 CV » Volante deportivo, forrado en cuero y regulable en altura ® Asiento posterior abatible. @ Faros antinicbla
s Cierre centralizado de puertas ¢ Alzacristales eléctricos anteriores ® Distintivos exteriores con los colores MARTINI RACING
* Espejo retrovisor derecho ¢ Cuentarrevoluciones ¢ Reloj digital » Llantas de aleacidn exclusivas ® Asiento mixto tejido Alcéntara®

fratamiento completo para
el circuito de refrigeracion

MARTINI
RACING - LA DIFERENCIA DE VIAJAR EN LANCIA

Industrias NURAL, S.A. » Barcelona - Tels. (93) 415 1284 - 2376285
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RALLYE ISIAS CANARIAS

LA PRIMERA
ARA MONZON

A sus 24 anos, Luis Monzon ha logradoe su primera victoria en el
Campeonato de Espana de Rallyes. Una victoria un tanto
sorprendente porque, si bien es verdad que a la primera de las citas

‘canarias han faltado muchos protagonistas del Campeonato 1991, no

es menos cierto que Luis es un piloto poco menos que desconocido,

para los aficionados peninsulares.

e, ONZON aparecié en escena
B5 en el Rallye El Corte Inglés
W W¥ ¥3 el pasado afio cuando, con

un Sierra grupo A realizé un gran rallye.

Posteriormente, el nombre de Monzén ha

aparecido en las noticias breves de los se-

manarios especializados porque ¢l canario
habia puesto en pie un programa para el

Campeonato 1991. Se hablé incluso de €l

como posible candidato al Lancia oficial.

Ahora, con todo merecimiento, aparece en

Tenerife (la primera vez que corre un ral-

Iye en esta isla), con un Sierra 4x4 prepa-

rado en Bélgica por RAS.

Pues bien, con esta modestia e insolen-
cia de los novatos, Luis estd a punto de
ponerse en cabeza de un plantel de pilotos
canarios, muy expertos, muy rapidos y
muy bien armados. Luis es ahora mismo
el portaestandarte de una nueva genera-

138 /Motor 16

cién de pilotos insulares, formada, entre
otros, por Ricardo Avero, Aythami Alonso
o Toni Ponce. Lo que serfa verdaderamen-
te fantdstico es que estos jovenes tuviesen
mds agallas (financieras, especialmente)
para salir de las Islas y romper el dmbito
regional en el que siempre se han desen-
vuelto los representantes de la generacion
anterior.

Pero vayamos a esta primera cita. Des-
de los primeros compases se aprecié que
la lucha iba a centrarse entre tres hom-
bres: José Mari Ponce con su BMW M-3,
Luis Monzén, con el Sierra 4x4 y Ricardo
Avero, con un Mitsubishi Galant VR4 de
Ralliart excelentemente preparado. Y no
pudieron ser cuatro. porque el veterano-
Carlos Alonso Lamberti se quedaba sin
poder demostrar el potencial de su Alfa
75 Amdérica al no poder arrancar tras la

CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES Al
40 Antonio Zanin 3 Carlos Pifierro
39 Marc Etchebars 2 José Marfa Palomo 1980
28 Jorge de Bagration 2 Tino Suarez 1981
19 Salvador Servig 1 Bora Moratal 1982
19 Carlos Sainz 1 Juan Fernandez 1983
16 Beny Fernandez 1 Jorge PI3 Internacional: E
14 Eugenio Orhz 1 José Pavén 1984
12 Eladio Doncel 1 Agustn Boix 1985
10 Jesds Puras 1 Juan Aleix 1986
9 Alberto RuizzGiménez 1 Tito Serra 1987
9 Jorge Babler 1 Juan Ucha 1988
8 Josep Bassas 1 Manuel Aguilar 1989
7 Estanistao Reverter 1 Miguel Angel Dominguez 1990
7 Manuel Juncosa 1 Angel Davila
6 Bemard Tramont 1 Enngue Villar
5 José Manuel Lencina 1 Juan Ignacio Sunsundegui
-5 Julo Gargallo 1 «Fombona»
4 Medardo Pérez 1 Fé&rnando Lezama 1985
4 " Salvador Cafiellas 1 Carlos Alonso Lamberts 1986
3 Pio Alonso 1 «Pertos» 1987
-3 Lucas Sainz ‘ -1 Manuel Rodriguez - - - 1988
. 3 * Eduardo Balcazar -1 Manano Lacasa - -~ 1 1989
/37 Jaume Pons ¢ il s 1 Francisco Rodriguez . - 1990
L |

CAMPEONATO DE
ESPANA DE RALLYES

Antonio Zanin
Jorge de Bagration (Lancia)
Antonio Zanini (Talbot Lotus)
Nacional A. Zanini {Talbot Lotus)

Antonie Zanini (Ferrart)
Salvador Servia (Lancia)
Salvador Servia (Lancia)
Carlos Sainz {Ford}
Carlos Sainz (Ford)
Josep Bassas {(BMW)
Jests Puras {Lancia)

COCHES DE SERIE

Josep Bassas (Renault 11 Turbo)

José Pindn (Renault 5 GT)

Gustavo Trelles {Renault 5 GT}
* . Jesus Puras {Ford Sierra Coswaorth)
* «Mia» Bardolet (Ford Sierra Cosworth)
- Cele Foncueva {Ford Sierra Casworth)

primera asistencia, al inicio del primer
tramo.

Los tradicionales problemas de neum-
ticos de Ponce hacen que Monzdn sea el
primer lider, seguido de cerca por Avero.
Pero el hombre del Mitsubishi-perdié al-
gun tiempo por problemas de caja de
cambios, bloqueada en cuarta en un largo

MARES DESDE 1980

{Porsche)

Ortiz {Renault)

{GRUPO N)

tramo. Cuando pudo subsanarlos, su des-
ventaja era ya considerable y aflojé €l rit-
mo, siendo superado entonces por Tomés
Rivero, con un Sierra Cosworth de dos
ruedas motrices.

Otro de los hombres candidatos al po-
dio, Gimeno, con el Mercedes de Flick
Canarias, tenia que retirarse, ya que en un
rasante, volé demasiado, cayendo mal y
dafiando €] tren delantero. Tras una pena-
lizacién de 17 minutos para reparar los
desperfectos, se le excluyé del rallye.
También abandonaba en los primeros tra-
mos Luis Climent, que hasta entonces ha-
bia llevado muy bien su Corsa GSi «po-
tenciado»,

Finaliza la primera etapa con Monzon
en cabeza y 42 segundos de ventaja sobre
Ponce. En tercera posicién Rivero, con

Avero dispuesto a recuperar. Tras ellos,
Moratal imponia el veterano Kadett ofi-
cial al mejor entre los coches de serie, que
no era otro que Gregorio Picar, Precisa-
mente entre los grupo N, Picar estaba
tranquilamente en cabeza ya que su rival
natural, Manolo Mesa, con un coche simi-
lar, realizaba cronos muy irregulares y
Antonio Ponce, con el BMW M-3, perdia
4 minutos al cambiar una rueda pinchada
en pleno tramo.

En la neutralizacién a mitad de rallye,
Ponce declaraba que no tiraba Ia toalla y
que estaba dispuesto a atacar a fondo. Su
gran ventaja es que, mientras casi todos
sus rivales pensaban en el Rallye El Corte
Inglés, que se celebra coatro dias después
y al que todos quieren llegar con la mecé-
nica en buenas condiciones, Ponce utiliza-

NO PUDO SER
José Maria Ponce
{foto superior)
estuvo a punto de
. vencer su primer
rallye, pero se
equivocd con los
neumdticos en el
uitimo tramo.
Ricardo Avero
estrenaba en el
campeonato el
eficaz Mitsubishi
Galant VR4.

r4 en Gran Canaria un coche nuevo (el
mismo que utilizé Bassas en esta misma
prucha la temporada 90), por lo que esta-
ba en condiciones de arriesgar mas que
nadie. Dicho y hecho. José Mari inicié un
alague absolutamente a fondo, marcando
nempos muy préximos a los récords y re-
duciendo la ventaja de Monzon a razén de
cast un segundo por kilémetro, Al dltimo
iramo llegaban separados por sélo 2 se-
gundos y a tenor de los tiempos de la se-
gunda etapa, nadie daba un duro por el pi-
loto de Ford. Con un despliegue de
medios inusual, José Mari utilizaba inclu-
so calentadores para sus superblandos
neumiticos... pero se equivocd de plano.
Aguellas no eran las ruedas mds adecua-
das para los 10 kilémetros del tramo y
menes ain calientes. A dos kilémetros de
la sulida, se quedé sin cubiertas, degra-
dando el comportamiento de su M-3 y
perdicndo 19 segundos en un tramo que
tenii poco menos que ganade. Monzén,
miuy seguro, se hacia asi con su primera
victoria en el campeonato de Esparia en la
(ue creemos es su segunda aparicion. Si
&5 usi, es un récord que tardard en batirse.
Tras ellos, cuando parecia que la lucha
entre Rivero y Avero iba a ser también de
enorme interés, la cosa quedd en agua de
borrajas porque el piloto del Sierra se sa-
1i6 en el primer tramo, dejando al hombre
del Mitsubishi en una cémoda tercera pla-
za a la que no tenfa posibilidad de acceso
Borja Moratal. O
José Maria Cernuda

Fotos: Ramén Rodriguez

1143

(CLASIFICACIONES I

12 Monzén-Rodriguez (Ford Sierra
Casworth), en 1 56.24-

2° Ponce-Deniz (BMW M-3), a 21"

32 Avero-Lépez {Miisubishi Galant
VR4), a 3' 00

4° Moratal-Fernandez {Opel Kadett
GSi, ab' 14"

52 Plcar—DeIgado (Ford Sierra Cos-
worth grupo N}, a 5" 40"

62 Mesa-Pérez (Ford Sierma Cosworth
grupo N}, a 7' 55"

7% Lamberti- Pallero {Opel Kadett
(3S4),a8'13".

8° Cruz-Cruz (Opel Kadett GSy), a 8'

9° Pogce—\’anez (BMW M-3 grupo N),
allonr :
10° Lylli-Saguillo (Opel Corsa G3I), a

CAMPEONATO DE ESPANA

12 Luis Monzén, 210 puntos. 22 José
M. Ponce, 180. 32 Ricardo Avero y
Borja Moratal, 150 5“ Gregorlo Pi-
car 120 T
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NCE temporadas de Férmula 1
o [y parece que ha pasado una vi-

da! Pero la decimosegunda ha
comenzado en Phoenix. En realidad, si no
sintiera a mi alrededor la conmocién € im-
paciencia de toda esta gente sedienta de
competencia, podria escribir que para mf,
no ha habido una temporada intermedia.
Yo no cuento las pruebas preliminares que
se llevaron a cabo en Estoril o bien las
que se desarrollaron en el circuito Paul
Ricard o ias que se efectuaron en las pis-
tas privadas de la Escuderia Ferrari, en
Fiorano o en Mugello. Mi participacién
en la elaboracién del nuevo 642 con nues-
tros ingenieros fue extensa y ustedes co-
nocen muy bien el gran trabajo de compu-
tacién que implica la creacién de un
nuevo moenoplaza. Al mismo tiempo, te-
nia que decidir sobre mi futuro contrato
con los jefes de Ferrari y los del grupo
Fiat.

Ya conocen los resultados: firmé nueva-
mente con la escuderfa hasta el final de
1992. Estaba establecido que correrfa en
el 91, pero el contrato para 1992 necesité
una larga revisién,

Una vez decidido, me quedd solamente
una semana de vacaciones en Francia y
Suiza antes de tomar el avién hacia Phoe-
nix. Allf, encontré esa atmésfera america-
na que tanto me gusta, ya que preserva la
calidad de la vida. Igualmente encontré el
circuito, que no me gusté para nada, ya
que siempre he detestado ese tipo de pis-
tas artificiales encerradas entre dos muros
de cemento. :

Sin embargo, el futuro Mundial de For-
mula 1 implica que debemos competir los
Gran Premio en territorio americano y de-
bo sefialar que los promotores del circuito
de Phoenix han hecho un gran esfuerzo
para mejorarlo.

Es el caso tipico de las pistas tempora-
les, necesitamos hacer incesantes ajustes
de acuerdo con la situacién en la pista. Se
necesité todo un dia para desempolvar un
poco para que ¢l asfalto agarrara la pétina
del nenmitico. Efectué una buena sesién
de clasificacion el sibado v logré colocar-
me en primera linea al lado del inamovi-
ble Senna: McLaren-Honda realizé un
tiempo que yo no podia ni sofiar. Sin em-
bargo, me tomé el tiempo para ajustar el
coche de acuerdo con las condiciones de
la carrera. El coche era bastante eficiente
y sobre todo cémodo, un aspecto que con-
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LA SIGUIENTE CITA EN BRASIL

Las caracteristicas del circuito de Phoenix influyeron negativamente en los Ferrari,

sidero indispensable durante un Gran Pre-
mio tan largo y sobre una pista tan agota-
dora. El domingo por la mafiana, durante
la sesién del «warm-up», estuve por deba-
jo de las posibilidades de mi auto: el sépti-
mo tiempo a 1"6 de Senna, pero lo m4s
importante es que pude explorar las nue-
vas configuraciones de los alerones y de
la suspensi6n. El resultado no fue muy
convincente y me apresuré a retroceder.

pesar de todo, algo me inquicta-
A ba; no podia entender «mi co-

che». Es decir, que desde el ini-
cio de las pruebas, tuve una serie de
problemas de ajuste que no habian apare-
cido a lo largo de la temporada interme-
dia. No lograba comprender las reacciones
del chasis. Ademds, tuve la prueba cuando
la carrera comenz6. No lograba simple-
mente seguir el ritmo de Senna.

Asf que en ¢l giro 45, un poco antes del
cambio de llantas, me mantuve en la se-
gunda posici6n pero a casi 30 segundos de
distancia, Sabia que, salvo en un caso ex-
cepcional, no lograria ganar este Gran
Premio, el McLaren era demasiado fuerte.
Después de que sucedieran diferentes co-
sas pude recobrar el segundo lugar en ¢l
momento de la llegada. Hubo un hermoso
cambio de guardia entre Jean y Nelson,
después todo estuvo consumado,

{Qué nos deparard el futuro? Primero

de todo, espero con gran impaciencia el
Gran Premio de Brasil y sobre todo el cir-

“cuito de Interlagos.

Es una pista mucho ‘mejor para el de-
sempefio del chasis y los verdaderos valo-
res del Campeonato del Mundo de For-
mula 1 se juzgardn a partir de ese
momento. En lo que corresponde al mo-
tor, serd mds ficil utilizar nuestro 291/1-
V12 cuyo defecto en Phoenix fue su falta
de flexibilidad.

Pero Interlagos no serd tempoce una fe-
cha crucial. No debemos olvidar que el
Ferrari 642, de la manera en que lo hemos
utilizado en Estados Unidos, se encuentra
en su versién definitiva y en su mejor gra-
do de competitividad.

Una vez en Brasil, nuevas modificacio-
nes serdn tomadas en cuenta y nos condu-
cirdn al mds alto nivel. .0

¢Ha pensado p
esta equipado con f
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TR =]
LA raRan es senolia

LSt ATES e ar (e S 1T
sufran el minimo desgaste,

otresnss s nasimEs prestacionbs

el SCRSLUTMG Be ComnEUsTR E TaS .‘.'”| el e}

Fllesa fzan, S5 vehicLlns S

EqQUpatios £n ongen po FI-I.-.;i'H 0S MANN




italiana, primerc abandon6 Luis Pérez Sa-
Ia, que a consecuencia de una salida tocd
lios bajos de su coche y dafi6 el varillaje
de| cambio, Mds tarde cuando peleaba por
| tercera posicién, el motor del coche de-
Villamil con una fuga de agua en el siste-
mia de refrigeracion, obligé a su piloto a
patar en boxes. El momento de mds emo-
cidn y espectacularidad de la carrera fue
¢l pulso que mantuvieron durante unas
vueltas Antonio Albacete y Luis Villamil
por la tercera posicién, mds tarde con la
retirada del Alfa Romeo, Albacete llevd
el vetusto Toyota Corolla a la tercera po-
sicién, Pero no todo fueron alegrias en el
eijuipo Camac, ya que en la manga de en-
Irenamientos se rompié el motor del Co-
rolla y tuvieron que montar uno nuevo pa-
ra la carrera, lo de nuevo es un decir, ya
que el material que utilizan estd bastante
sastado, gracias a que Albacete, sacando
de donde no hay consigue unos buenos
resultados, una pena que no tenga apoyo
e Ty it = wor parte de la marca de su vehiculo.
N A -@E'-TQU Wiﬁ r—— ;Ennlgién hay que destacar la actuacién de
2 B e - ptro de los debutantes en este certamen,
- Juan Cano, que situé su BMW M-3 en

tunrta posicidn.
En esta primera carrera hubo ausencias

i : _ . importantes, la mds destacada fue la del
«C .-\MHO E equipo oficial BMW con Pep Bassas, Se-
. gl : eiin ellos el coche no estd acabado y espe-

ran debutar en Jerez. Tampoco estuvo
presente Juan Ridruejo, que tiene que po-
nerse al volante del coche de Sasiamba-
mena una vez que éste tenga el Cosworth
4x4, cosa que sucederd en Jerez. O

Manuel Madrid

: | MAGNIFICO
Con la cita del Jarama co L

mienza una nueva temporada  Eduardo de Aysa

. q ~ Ri it 21
en los circuitos espanoles, que  “" 7 o00E

i comprado a
se presenta muy interesante. PR by

1 A carrera inaugural la gané con s“""s"“""""z’e fg‘ag: FL:\SIFI[ AC IDhE’i
; comodidad Carlos Palau a los aupandose a la JATO DE T
' # mandos de un Ford Sierra Cos- segunda

i worth 4x4, demostrando que ¢ste tipo de  posicion del podio.
1 vehiculos pueden ser muy competitivos.

| Sin embargo el méximo favorito a la vic-

) toria era José Angel Sasiambarrena, cam-

2 pedn en titulo, que con la pista mojada y

4 arriesgdndose con neumdticos de seco

marcé el mejor tiempo en los entrena-

] mientos con ¢l Ford Sierra Cosworth del FUERTES
-afio pasado. El dfa de la carrera con la Enffa"zgﬁ”if
pista seca, desde el principio tom6 la ca- P

S conseguir una
beza, pero a pocas vueltas del inicio de la  pyena elasificacion
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: ; 1" D a1 817 20 M.
carrera se rompid el grupo del coche y tu- se pudieron Lo j & . Eﬁ“‘ ;
vo que abandonar. Un piloto «novato» en emo:’:_::_’;;—;:}:; 1 i
este certamen, Eduardo de Aysa, al volan- duelos, saldéndose il
: te del Renault 21 Turbo ex-Ayuso, gracias algunos con
i a las mejoras que permite el reglamento salidas de pista,

en este vehiculo, completé un magnifico
fin de semana al alzarse con la scgunda
posicién, tras mantener una dura pugna
con Luis Villamil, Alfa Romeo 75 3.0. El
piloto del Alfa no tuvo mucha fortuna,
bueno, en realidad el equipo de la marca
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El vencedor de esta primera cartera de la Formula Fiat Uno fue David Bosch, que
repite un afo mas con el equipe de fa Ofensiva Uno Pero no lo tuvo facll, va qus
tuve un sero nival en su companero de equipo Israel Rodrigusz, que pagd su ex-
ceso de fogosidad con un trompo a pocas vueltas dal final viéndose relegado a ta
tercera postcion. Debido a este mcidente 1a segunda plaza del podio la ocupd Ma-
nuel lzaguirre, que se mantuvo a la expectativa de lo gue sucedia en cabeza

En la Férmula Ford el vencedor fue Enngue Gluckman, que tuvo gue emplearse a
fondo para contener a un incisivo Miguet Angel de Castro La tercera posicién a
clerta distancia de la cabeza, fue para Pedro Calle Uno de los favoritos, Javier
Dizz, integrado en el equipo Ofensiva Dos se vio muy pronto fuera ds carrera. En
la primera vuelta al final de recta se pasd de frenada vy tras embestir a Gluckman
se salid de pista sin posibilidad de continuar

La Copa Crirosn AX vol- |
vi0 a presentar un buen
numero de inscritos Las |
dos fiales estuviergn
muy disputadas con una
apasionante lucha por ta
victona En 1a Final A, se
impusc Manuel Rufz por
un &s¢aso margen sobre
Francisco Rastrollo v en
fa Final B, practicamente
calcada de la anterior
vencie Lwis Santfas, se-
guido de Fernando Medi-
na a muy coria distancia
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Al utilizar la television,

no se complique.
Diario 16 le regala
la guiamas practlca.

grabadas en su domicilio, datos
sobre parabdlicas, entrevistas,
informacion de radio, etc.

Todo en una guia de facil
consults, donde no falta nada,
para aue disfrute |a television
car completo.

Hueva Guia T.V. 16.
L3 quia para no perderse.

Para utilizar bien la television
se necesita Una guja practica,
coémoda y completa. Por eso, , @‘ﬁ@
Diario 16 le regala con su oferta de SRy
fin de semana lanueva GUia T V. 16.  Gfgte’

Contoda la informacidn de
todas las cadenas minuto a minuto,
todas las peliculas, cardtulas para
coleccionar en video las peliculas

Donde esta la noticia.

FEDERACION DE CATALUNA

TOMA DE POSESION

E L nuevo Presidente de 1a Federacién
Territorial Catalana de Automovilismo
Francisco Balagué, fue investido en su
cargo por ¢l Consejero de Deportes de la
Generalitat de Catalufia, Josep Vilaseca,
en presencia del Premdente de la Nacio-
nal, Carlos Gracia. Como se recordar,
Balague accede al cargo por aclamacién
tras renuncia del actual presidente -y sin
otra candidatura de oposicién, La dura-

TOMA DE POSESION _

Balagué a Ia izquierda es el nuevo
Presidente de la FTCA. En el centro el Sr.
Vilaseca y a la derecha Carlos Gracia.

cion de su mandato serd de un afio, puesto
que las nuevas clecciones estdn previstas
para 1992. Es de destacar la numerosa
presencia de personas vinculadas al mun-
do del Karting en la nueva Junta, no en
vano ¢l nuevo presidente ha ejercido ¢l
mismo cargo durante més de diez afios en
la Nacional de dicho deporte.

MOTOCICLISMO

EQUIPOS YAMAHA OFF ROAD

E N la temporada que pronto va a co-
menzar Yamaha Motor Espafia sc ha
volcado en las especialidades de Enduro y
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~ Mejore Ia potencia,
la seguridad y la estética
de su automovil,

... con productos garantizados por IRESA.

Maotocross con la creacién de sendos
equipos patrocinados ambos por Chester-
field y Bel-Ray. El de cross estd dirigido
por ¢l ex-campedn Toni Elfas y se compo-
ne de Josep Del Barrio, Xavi Colomer,
Csear Olmedo y David Doménech. En
cuanto al de Raids el responsable es nada
menos que Carlos Mas y a sus 6rdenes se
encuentran Fernando Gil, Joan Pons y
Carles Montaner. Especialmente en la pri-
mera de las formaciones es de destacar la
juventud de los escogidos, prueba de la
voluntad de siembra para el futuro con el
que se plantean estos equipos.

RALLYE SAFARI

SIGUE LA EMOCION

E L Mundial de Rallyes se estd presen-

tando muy competido, con nuevas
marcas aspirantes a la victoria. En el Ral-
lye Safari, que tras los problemas de pa-
trocinio que atravesd, sorprendentemente
a tltima hora lo hard Martini, podremos
Ver en accién un nuevo vehiculo, el Nis-

A

san Sunny GTI-R. Un coche que pasé la
homologacién a primeros de este mes y
que se presenta con posibilidades. Al vo-
lante de estos coches en Kenia estardn
Blomgqyist, con el dorsal cinco y Lewellin
y Kirland, con el once y nueve. El dorsal
nimero uno sorprendentemente lo lucird
el argentino de Lancia Jorge Recalde,
mientras que Sainz llevard el dos. Walde-
gaard, vencedor de la edicién anterior con
el equipo Toyota portard el tres. Por su
parte Kankkunen y Biasion, con los Lan-
cia-Martini llevarén el seis y ¢l siete.

El equipo Mitsubishi también se estd
reforzando para afrontar con garantias de
¢xito el resto de pruebas que quedan por
disputar, a primeros de mayo estard ho-
mologada 1a evolucién del Galant con el
que tomardn parte en el Acrdpolis. Al
margen de todo esto Pep Bassas, que co-
mo ya dijimos en nimeros anteriores, po-
dria disputar el Rallye de Catalufia con
uno de los nuevos Nissan Sunny GTI-R,
también parece ser que Subaru estd intere-
sada en que pilote uno de sus vehiculos en
este rallye.

Solicite informacién indicando vehfculo y producto de su interés.
Venta conira reembolso a cludades sin delegacidn
Serviclo de montaje en nuestras exposiciones:

IRESA MADRID,

Telf. 91 - 255 63 8¢ ¢ Coslada, 4 (Fco.Silvela / Avd.América)
IRESA BARCELONA,
Telf. 93 - 217 83 63 o Riera Sant Miquel, 11 {Diagonal / P.Gracla)
IRESA ELCHE {Alicante)
Tell. 96 - 542 44 82 Pasaje Alejandro Ramos Folqués, 5

A INTERNATIONAL RACING ENGINEERING, 5.4,
—

Personalizacién, Mejoras Mecdnicas, Seguridad y Competicidn Automovilistica
Poligono Industrial "El Segre* Telf, 973/ 201662 y 201666. telex 51492
Telefax.20 32 12 LLEIDA 25191/ LERIDA (ESPANA)



~ Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION

. GENERAL DE
TRAFICO

Tel.(900) 12 35 05

CAMPSA
Tel.(900) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel(01) 742 1213
ADA
Tel.(900) 10 08 99

AHSA
Tel.(91) 441 71 17

DYA
Tel.(91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel(91) 597 2125
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 55

ALFA ROMEO
Tel.(51) 654 40 11

AUDI
Tel.(900) 1122 22

BMW
Tel.(900) 10 04 82

CITROEN
Tel.(91)450 11 11

FIAT
Tel.(91) 450 11 50

FORD
TeL(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel.(91) 441 4177

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL
Tel.{91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 597 21 25

RENAULT
Tel.(91) 356 39 99

SEAT
Tel.(900) 1122 22

VOLKSWAGEN
Tel.(900) 13 65 24
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— VIAJAR CON CLASE

CABA de editarse la edicion
A 1991 de la Guia BMW. Este
es el segundo afo que BMW
Ibérica selecciona la mejor gas-
tronomia espanola, junte a los
paisajes mas pintorescos vy la ri-
queza cultural de nuestro-pals,
para ofrecer a sus usuarios ura
forma diferente de hacer turis-
mo: Estéd realizada en colabora-
cién con el Grupo Club de Gour-
mets, cuyos expertas realizan
anualmente los trabajos de ins-
peccion, redaccion y actualiza-
cién de datos. Como novedades
en esta nueva edicion, cabe des-
tacar el notable enriguecimiento
del diccionario gastronémico y |a
inclusion de un mapa de tspana

a todo color.

LA FERIA DEL
TIEMPO LIBRE

URANTE un pericdo
de nueve dias, el
Recinto Ferial de la Ca-
sa de Campec de Ma-
drid, dedicard 24.500

Xpo oci
L3 Ferla dal
Tigrmpe dibe

St

o

metros cuadrados a {o-
dos los aspectos que
abarcan el tiempo libre
en Expo-Ocio.

Del 16 al 24 de marzo,
de 11 a 21 horas.

ATENTOS A LA
PANTALLA

0OS incondicionales
del motor deberén
estar muy atentos a su
pantalla, pues Televisién
Espariola ofrecera en di-
recto el Campeonato

SuErTEiaur

Precio: 2.500 pesetas

del Mundo de Veloci-
dad, desde el circuito
de Suzuka, ademas de
la Férmula 1. Las motos
seran en la madrugada
del sdbado al domingo
en TVE-2 (125 ¢c.c. a las
3:15, 260 c.c. a las 5:15
v 500 ¢c.c. a las 6:40) y
| dia 24 ofrece un resu-
men a las 16:30 en
TVE-2. La Férmula 1 se
amite el domingo a las
24:00 horas.

A RITMO
DE SALSA

E STE fin de semana,
la excepcional belle-
za de las mujeres brasi-
[efias pondran su nota
ae color en el Mundial
de Férmula 1, que dis-
puta su segunda cita en
el circuito de Interlagos.
En el ambito nacional
tendremos el Rallye
Corte Inglés en Las Pal-
mas. El dia 27 de marzo
comienza el Rallye Safa-
ri, y finalizara el dia 2 de
abril. Los acontecimien-
tos de las dos ruedas
para este fin de semana
son: Cto. del Mundo en
Japén, Motocross en
Sanllcar de Barrameda,
Enduro en Guadalajara y
Trial en Bilbao.

BICICLETAS
AL GALOPE

& K Motar crganiza-

cion lo tiene ya todo
dispueste para la octava
edicién de la gran carre-
ra-aventura para bicicle-
tas todo terreno, que se
disputara en la Comuni-
dad de Madrid y Avila,
durante los dias del 23
al 27 de marzo.

En esta edicion, ten-
dré un recorrido total de
300 kilébmetros, que se
compone en un 63 por
ciento de tramos nue-
vos, con los gue se pre-
tende lograr una mayor
espectacularidad y di-
version,
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