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EL CAMBIO

Ya puedes entrar en un nuevo mundo.
Ha llegado el cambio que estabas esperando:
SEAT IBIZA NEW STYLE.

NUEVO POR FUERA

* Frontal de nuevo disefio.

* Nuevas épticas delantera y trasera.

* Nuevos espejos retrovisores en color carroceria
{segin versiones).

* Nuevo spoiler trasero.

- ® Nuevos paragolpes.
* Nuevas llantas de aleacién o tapacubos integrales.

* Nuevos embellecedores laterales.

NUEVO POR DENTRO

* Equipamiento mejorado en toda la gama.
* Nuevos tapizados. '
* Nuevos asientos envolventes (versiones SX y SXi).
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TECNOLOGIA DE ULTIMA GENERACION

* Motores System Porsche de carburacion e inyeccién,
preparados para admitir gasoling sin plome.

* Versién diesel: economia y fiabilidad al mismo
precio que un gasolina.

* Lo ullimo en seguridad activa y pasiva.

Un nuevo estile. Y el mas alto nivel de calidad en los
coches de su clase. Asi son los IBIZA NEW STYLE,
Y lo mejor. Todo esto sin pagar mas.

Ahora es el momento del cambio.
Con el SEAT {BIZA NEW STYLE.

DESDE 1.020.000 PTAS.

Precio final recomendado por el fabricante. [IVA y transporte incluidos)
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LA AMBICION DE SUPERARSE

NG - 3 .
Eﬁ? SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona '92

NEW STYLE:

1

i

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos,

Precios extranjero: Poriugal 725 escudos.
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LO ULTIMO
El Opel Astra serd el
sucesor del Kadett a partir
del mes de septiembre
16
AL VOLANTE
Ford Scm(’)pio 24V
2

Mitsubishi Eclipse
24

ECONOMIA
La Comunidad Europea
apoyard econdmicamente
las regiones afectadas por
la crisis del automévil

ACTUALIDAD
La Comunidad de Madrid
V4 & contar con un
servicio asistencial de
helicoptero para la
evacuacién de heridos

SALON DE GINEBRA
Los acontecimientos
econémicos han marcado
el desarrollo de un Salén
que conducird a un nuevo
orden aufomovilistico
para la Eurgga de los 90

FRENTE A FRENTE
Rover 216 GTI contra
Opel Kadett GSI'y
Peugeot 309 GTI
74

MOTOS
La Ducati 888 Corsa -
Replica es semejante a la
vencedora del Mundial de
Supe;gikes

GENTE SOBRE
RUEDAS
Entrevista a Heinz C.
Prechter

Los cuatro grandes
fabricantes de -
combustibles rivalizan
para lograr 1a hegemonia
en la Férmula 1
84

Formula 1: Gran Premio
de Estades Unidos, Senna
se pased en Phoenix

Rallye de Portugal:
Carlos Sainz obtiene su -
segunda victoria esta
temporada en el Mundial
de Rallyes
96
A TODO GAS
Asi es el Mercedes C 291
que infentard revalidar el
titulo del Mundial de
Sport Prototipos

INEBRA, enero 91: americanos e ira-
kies no llegan a un acuerdo. Estalla
fa guerra.
Ginebra, marzo 91: ha terminado Ia
guerra. El Salon del Automovil abre sus
puertas.

Enmudecieron las armas en el Pérsico y
por fos aires del mundo han comenzado a
volar las buenas noticias. Por fin, después de

unos meses durisimos, hemos podido veren

Ginebra como retornaba la sonrisa a los ros-
tros de la gente del automdévil. Ef sector ha
vuelto a recuperar la esperanza y Unicamen-
te resta que los resultados hagan bueno el
refran de que tras la tempestad viene la cal-
ma. Y en ‘Esas estamos, preparados para las
buenas noticias, esperando una primavera
autornovilistica que ponga fin a los malos au-
gurios con los que iniciamos este afio capi-
cla.

Para empezar, desde luego, no ha estado
mal. En el Salén de Ginebra nos hemos en-
contrado con la «buena nuevar del nombra-
miento de Alberto Mallo como jurado del Co-
che del Affo en Europa. Se lo merecia
nuestro director y pienso que es la mejor re-

compensa para una persona a la que le salie-+

ron los dientes agarrado a un volante. Alber-
to es uno de los sabios del automdvil, un

= MITSUBISHI ECLIPSE

Por cuatro millones y
medio de pesetas se
puede conseguir un
. coupé deportivo con
turbo, culata de 16 val-
vulas, 190 caballos, aire
acondicionado, ABS...
Es el Eclipse de Mitsu-
bishi. {Pag.20) :

FRENTE A FRENTE

ROVER 216 GTI CONTRA OPEL KADETT GSI Y PEUGEOT 309 GTI

El Rover 216 GTI se caracteriza por su disefio atractivo y su mecénica
moderna. Sus oponentes méas directos seran el Opel Kadett GSi y el

Peugeot 309 GTl. {Pag. 68)

8¢ animan las ventas

EUROPEOS 16

profesional que vive apasionadamente todo
cuanto tiene sabor a ruedas. Por ello, hay
que felicitar también a este jurado que des-
de ahora, contard entre sus miembros con
uno de los mejores profesionales europeos
de la informacion del motor, Ademds es el
unico espanol que comparte esta responsa-
bilidad con la de jurado del Car Design
Award, .

_La buena noticia an- l"
terior, deseamos, seré .
la primera de las mu-
chas que todavia nos
han de llegar. Estos
dias los fabricantes vi-
gilan minuciosamente
cuanto sucede en sl
mercado. Parece que

y @ nosotros no nos
extrafia, porque la
oferta del mercado es
suficientemente sugestiva. La médquina de la
guerra, afortunadamente, no ha sido capaz
de frenar la potente maquinaria del automo-
vil mundial. Ginebra ha sido sdlo una mues-
tra, pero déntro de un par de meses el Salén
de Barcelona conpletara la oferta.
Félix Lazaro
Editor Ejecutivo

FORD SCORPIO 24V

Gracias a unas nuevas culatas
de cuatro valvulas por cilindro
desarrolladas por Cosworth, la
potencia del nuevo Ford Scorpio
24V ha llegado hasta 195 caba-
llos. Ademas se ha conseguido
un funcichamiento suave y si-
lencioso con un minimo nivel de
emisiones contaminantes.

{Pag. 16)
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GIANCARLO
§ PERINI

.
@ GENERAL Motors Italia

ha suscrito un acuerdo

con Fendi, especialista en
moda, para el lanzamiento
de una serie especial de
Kadett Fendi, coches que se
distinguiran por sus bandas
laterales y por un escudo
especial. Los responsables
de Opel piensan vender
trece mil Kadett antes del
lanzamiente del nuevo Astra
en agosto. Diez mil coches
seran modelos Fendi. Como
dato curioso debe decirse
que Fendi ha puesto a punto
una linea de maletas
especial para estos Kadett.

@ EL ingeniero japonés

Yasuhisa Tsuda,
responsable del proyecto
Nissan Primera, acaba de
recibir el trofeo Auto Europa
1991, otorgado por la
Asociacion ltaliana de
Periodistas del Motor por su-
contribucion al desarrollo de
un automovil japonés cara al
mercado europeo. El éxito
de este modelo en Italia ha
sorprendido a los
responsables de Nissan, que
habfan previsto una venta de
siete mil unidades anuales y
van a llegar a los trece mil
coches,

NISSAN OPTIMA

A TODO LUJO

L. mercado de familiares monovolu-

men, de automdviles de gran capaci-
dad interior, animado desde hace afios por
el imbatible Renault Espace, cuenta ya
con otro modelo alternativo, el Nissan
Optima, basado en los Vanette Coach lar-
gos. El Optima, que sale a la calle con un
precio préximo a los 2.125.000 pesetas, se
caracteriza por: el motor de gasolina; la
decoracién externa bicolor; €l equipo de
aire acondicionado; el radiocassette esté-
teo; los cinturones de seguridad en todos
los asientos; los elevalunas eléctricos y el
cierre centralizado de puertas.

BIAMW 8501 CABRIO
ASPIRACIONES SIN TECHO

E L BMW 850i Cabriolet de Design
Technik hace gala de una capota de lo-
na que recibe 6érdenes de un cerebro elec-
trénico, dispositivo encargado de coordi-
nar los trabajos de seis cilindros
hidriulicos. Los usuarios m4s refinados
podrén solicitar, como opcidn, un sensor
de lluvia capaz de activar el sistema en
cuanto caigan las primeras gotas. Un sub-
chasis en forma de A, acoplado al chasis
cldsico, permite rodar muy deprisa.

-, ® Entre los profesio-
~ nales existe verdade-
ra Preocupacion por
- las wregulandades en
la venta de coches de importacién
de més de 2 litros, sin el obligato-
110 catalizador Hay un pericdo fran-
sitorio en gue puedsn venderse
unidades en stock, lo que esta
siendo aprovechado para vender
coches no catalizados sin mingin
control

e En Francia e Itaha se ha imitado
muy considerablemente la circula-
cién de los coches 4x4 fuera de
tas carreteras. Una nueva regla-
mentacion impide fa erculacién de
estos coches sin una autorizacién
expresa de las autoridades munici-
pales.

® L3 actniz Jane Fonda acaba de
alcanzar unh récord. le han bastado
tres kilometros para destruir un |l
Range Rover Esta es la distancia
que separa el concesionano, de su
casa en Beverly Hill. El techo del
garaje fue el causante de la deba-
cle. Afortunadamente, la actriz s6-
lo sufré un morrocotudo susto

—{1A FIESTA DE SITGES |

l & Guerra del Golfa no ha

Lodidn Son le mas veterana
de ias pruchss resensadas corg
ios autoritviles vetustos de
nuEsro pafs, cue se ha celebra-
dc, una vez mas, con tocos 158
nonores. La multitud aplaudio a
rabiar a las simpaticos ances-
{ros; las Ramblas barcelonesas
se llenarcn a rebosar, v el nume-
rosisimo publico se agolpd en la
autoprsta de Castelldefels o en
las Costas de Garraf. Sitges se
vistié de gala para rectbir a esta
caravana de «cafeteras» entra-
nables. A la postre el vencedor
fue un magnifico Berhet de 1907
propiedat de Carlos Magrniia se-
guido por dos automoéviles de
1802, un De Dion Bouton con-
ducido por Elena Palau y un Pan-
hard & Levassor, también de la
famiia Magrifia

RENALULT 5 04SIS
REEDITAR UN EXITO

L idltimo modelo de Renault, el R-5
‘Oasis, entra de lleno en la categoria de
utilitarios mds asequibles; la version con
carroceria de tres puertas sale al mercado
con un precio de 985.000 pesetas, mien-
tras que la versién cinco puertas roza el
1.045.000 pesetas. Los R-5 Oasis incor-
poran los motores de 1,1 litros de cubicaje
con 49 caballos de potencia. Los datos
. oficiales de consumo son: 4,5 litros a los
cien kilémetros cuando se rueda a noven-
ta por hora; 6,1 litros a ciento veinte por
hora y 6,5 litros en ciclo urbano.

= VERDE Y ROJO]

@ ictor Muntafié se nos ha casado
con Anuska, con lo gque completa sin
duda su aventura mds apasionante Y
n¢ han sido pocas, porgue & Mana-
ger del Camel Motor Club, ha realiza-
do, entre otras cosas, la travesia Ma-
llorca-Barcelona en esqui acuatico, ha
ganado el Camel Trophy, ha sido ofim-
pico en vela, recordman europeo de
velocidad a pie desnudo..

@ José Maria Maroto Jodar ha sido
detenido por circular en sentido con-
trarto en la autovia N-Il durante un mi-
mmo de 6 kilémetros Lo grave del
caso es que este individuo manifesté
ser un «piloto suicida por Bush y Sa-
dam» v ne dic rastro de alcohol en la
prueba correspondiente La iocura
siempre es peligrosa.

@ 0tra vez Fiat nos alegra con un
anuncio de buen guste, oportuno, de
gran impacto Tras ser la primera mar-
ca en felioitar 2 Sainz cuando logré su
Campeocnato del Mundo, saluda ahora
a los atletas que participan en Sewvilla
en los mundiales de atletismo La
mMejor marca

@%n estos dias se estd pubiicando
en diferentes medios informativos un
anuncio de neumaticos Uniroyal cuyo
mensaje s «Cuanto mas Huave més
se agarra». ESte, con no ser ciertg, no
es lo mas grave Lo que asombra es
gue la DGT, que censura mMensa)es
discutibles desde el punte de vista de
la seguridad, deje pasar éste, poten-
cialmente peligroso, por cuanto ndu-
Ce a error,

DESDE
PARIS

EDOUARD
SEIDLER
I

& MATRA esta
desarrollando una
versién sspecial del Espace.
Esta version de lujo recibird
un motor de seis cilindros en
V sobrealimentado por dos
turbos. El interior recibira
multitud de detalles. El
precio en Francia se moveré
entre los 6,5 v los siete
millones de pesetas.

® EL departamento de
investigacian del grupo
PSA estd pcniendo a punto
varios motores muy -
espectaculares; un ocho
cilindros en V de cuatro litros
de cubicaje con doscientcs
cincuenta caballos de
potencia, reservado para los
Citroén XM y los Peugeot
605 mas lujosos, asi como
un cuatro cilindros en linea
de dos litros de cubicaje con
culata de dieciséis valvulas y
sobrealimentacidn por turbo
que dara doscientos caballos
de potencia, reservado, en
principio, para los ZX mas
violentos. El acoplamiento
de un turbocompresor
diferente llevara la potencia
de los XM y 605 Turbodiesel
actUales de ciento diez a
ciento treinta caballos.

® MATRA esta

desarrollande una
«motocicleta de cuatro
ruedas», una maguina muy
especial que contara con &l
motor de 1,8 litros de
cilindrada v culata de cuatro
valvulas por cilindro, visto en
los B-13 16V y Clio 16V. El
proyecto Matra se dirige a -
los jévenes amantes de los
coches sin techo metalico,
sera un coche menos
peligroso que una
motocicleta de gran
cilindrada.

® LA cooperacién entre las
rmarcas Volkswagen-Audi
y Seat ha avanzado un
paso mas con la creacion de
un nuevo centro de
recambios comiin y con el
desarrollo de varios
programas comunes de
ordenador.
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Frerehp Eaprs Wagarvrs
N

gasolina, agiles y flexibles: velocidades. Y si lo prefieres, el gran
de 60 cv. y BO cv., de muy bajo  Diesel Clio de 65 =v. Tu fuerza tiene
consumo y altas prestaciones. respuesta en Clio. RENALET

fuerza, 5 motorizaciones, Y ademas el conocido motor CI @

gasclina y diesel con toda  Remault de 92 cv. Equipados Desde
MATERIA VIVA

Aqui lo tienes. Es el Clio
que esperabas. Con tres
puertas y tu misma

la potencia que necesitas. de encendido electrénico 1.045.000
Dos motores Energy de integral y caja de cambios de 5 Ptas.*

* Precip Peninsuls y Balegres
VA& § transports inchuidos.

MERCADO
DINERO MAS BARATO

EPRESENTANTES del sector de au-

tomocion se han reunido en Madrid
con el secretario de Estado de Economia,
Pedro Pérez, para exponerle la delicada
sitnacion del mercado de automdviles.
Segilin fuentes del sector, en Economfa se
ha afirmado que bajard el tipo de interés
crediticio, uno de los motivos principales
de la crisis, a medida que se recorte la in-
[lacidén, aunque no se ha previsto nada
respecto al IVA. El sector solicité los in-
centivos necesarios para renovar el par-
que con toda celeridad.

FUERZAS DE SEGURIDAD

EL NUEVO VIGILANTE

E L tltimo todo terreno lanzado por la
firma britdnica Land Rover, ¢l Disco-
VEry, ya estd prestando sus servicios en
las fuerzas de seguridad. Los policfas de
Ia localidad galesa de Dyfed Powys traba-
jan con modelos Discovery de carroceria
tres puertas, coches animados por el mo-
tor turbodiesel de cuatro cilindros en linea
y 2.3 litros de cubicaje. El nuevo vehiculo
patrullero recorre mas de cuatrocientos
ochenta kilémetros cada dia y atrae todas
las atenciones por su instalacion de luces,
complementada por un méstil telescdpico
de accionamiento hidrdulico que mejora
la visibilidad del conjunto.

PEGASO
FUERTES PERDIDAS

A caida de la demanda

en el mercado de
vehiculos industriales ha
afectado sobremaneraala
firma espafiola Pegaso que,
en el pasadd afio, puede
haber registrado unas
pérdidas econémicas en
torno a los dieciocho mil
millones de pesetas, segin
las primeras estimaciones
de sus nuevos duefios.
Ahora se ha sabido que el
Institute Nacional de
Industria y Fiat se dejaron
por discutir en la
negociacién de venta de
Enasa una aportacion de
casi tres mil millones de
pesetas, més del doble de lo
que, en su dia, pagaron los
italianos por la smpresa, por
lo que nadie parece
querer hacerse cargo de las
retribuciones de
unos ochocientos
trabajadores
prejubilados.

\

| ECHAME LAG
L LAVES DEL
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DESDE

DANIEL
MONTEVERDE
.

® EL éxito conseguido por
Toyota con su pabellon de
exposiciones, un pabellén
por el que han desfilado mas
de millén y medio de
personas, ha animado a la
marca, gue piensa inaugurar
un nuevo centro en el
distrito de Umeda, en la
ciudad de Osaka. El objetivo
de estos pabellones es
poder mostrar todos los
modelos producidos por la
fabrica en un mismo local.

® LA (ltima furgoneta
eléctrica fabricada por
Toyota puede recorrer ciento
sesenta kilémetros a una
velocidad media de ochenta
y cinco kilémetras por hora;
la carga exige nueve horas
de suministro etéctrico. El
vehiculo eléctrico de Toyota -
se comercializa en un precio
de 2,3 millones de pesetas y
cada recarga cuesta
alrededor de 365 pesetas.

® Ei Ministerio japonés de

ia construccion emplearé
un coche eléctrico en cada
una de las oficinas
dispuestas en las carreteras
nacionales de Tokio y
Yokohama. Con esta
iniciativa pretende proteger
el medio ambiente de las  ~
agresiones de los gases de
escape.

® MAZDA ha anunciado la
retirada del mercado de
unos dieciséis mil modelos
Telstar y 626 fabricados
entre 1987 v 1988 tras
detectar algunos defectos en
las vélvulas ds control del
combustible de los -
carburadores. Los dirigentes
de Mazda han comunicado
esta decisién al Ministerio de
Transportes nipén.

® E| nuevo Mazda RX-7
Infiniti ya estd en el
mercado, tiene 215 caballos
de potencia en lugar de 205
vy su produccién se ha
limitado a 300 unidades. El
RX-7 de mecénica rotativa,
con licencia Wankel, estara
sobrealimentado por un
turbocompresor.

10 /Motor 16

Nissan Motor Ibéri-
¢ ha decidido 1o retr-

1o

buir's sus accionistas

€on un dividento Lom-
plementario con cargo
& 1990

Citroén Hispania ha
obtenido el galardén
Ampe de Oro por su
campana en revistas
del «Citrogn XM, Coche

Slemens !ﬂf.ﬂfg“ﬂf_ﬂ!ﬁ{
1) Sspana ima planta pa-
gpmdus.ir dlsiemas de
arrg nara automoéviles,
nroyecto alentado por ia
divisidn europea de Ge-
neral Motors.

La dwvisién de industria-
les de Volvo Esparia ha fir-
mado un acuerdo con
Repsol por el que esta
marca venderd camiones

T CONTANTE Y SONANTE =

art apiazano s conver

Saciones gus mantenlan
pefa liegur 8 Uy acuer-
do, ain desconocido,
en inatena comercidl,

El consorcio franco-
britanico Eurotunnel va
a recibir un préstamo de
unos 38.000 millones
de pesetas de la CE pa-
ra concluir las obras ba-

del Afo en Europa
1990y =

SUecos en sus gasolineras  jo el Canal

.

ROVER 200 Y 400

PASO AL DIESEL

l‘ A firma Rover ya tiene a punto las ver-
siones Diesel de los modelos pertene-
cientes a las serics 200 y 400. Estos Rover
utilizan los motores Peugeot de cuatro ci-
lindros en linea: en versién atmosférica,
con 1,9 litros de cubicaje y 71 caballos de
potencia, acoplado al Rover 218 SD, as{
como en version turbo, con 1,7 litros de
cubicaje y 90 caballos de potencia, aco-
plados a los 218 SLD, 418 SLD y 418
GSD. También estrenardn la caja de cam-
bios de 5 marchas disefiada por Honda.

LUXEMBURGO

ESPANA Y EL IVA DOBLE

O3 Tribunales de la CE han condenado

a Espafia por percibir el montante del
IVA relativo a productos importados no
sujetos al impuesto. La sentencia dice que
Espafia exige el IVA completo sobre pro-
ductos importados que ya habian pagado
la tasa, sin limitarse a percibir la diferen-
cia entre el IVA aplicado en nuestro pais y
el de origen del producto.

RESULTADOS ECONOMICOS

PARA TODOS LOS GUSTOS

OS resultados econdmicos de los fa-

bricantes de automéviles en el 90 han
sido muy dispares. El grupo Volvo regis-
trd por primera vez en su historia unas
pérdidas de 5.000 millones de pesetas
frente a unas ganancias de 10.000 en el
89. Volkswagen obtuvo unos beneficios
ligeramente superiores a los del ejercicio
precedente. Finalmente Renault gané
unos 36.000 millones de pesetas.

LA PISTA DE HIELD

BOSCH EN EL POLO

I. OS trabajos sobre sistemas electréni-
cos que evitan el bloqueo de las rue-
das en frenada o el patinaje excesivo en
aceleracidn, los sistema ABS y ASR exi-
gen la utilizacién de superficies deslizan-
tes en todo tiempo. Bosch ha solucionado
el problema por medio de un circuito es-
pectacular abierto en las cercanfas de la
ciudad sueca de Arjeplog, a cien kiléme-
tros del Circulo Polar Artico y-novecien-
tos kilémetros al norte de Estocolmo. La
nueva pista de Bosch tiene dos calzadas
de 750 metros de longitud.

A

Algo nuevo surge dentro de 1i, con la nueve Montesa Eva-
sidn. Una moto gue fe hard sentir nuevas sensaciones, Una
moto agil, fuerte y manejable con la que puedes llegar o los
lugares mds lejonos. Acérecte o nuevos horizontes y siente fu
mdas gran EVASION.

m con MONGESO

PV.P. 49%.000.-
PRECIC SIN MATRICULAR

A NGNDA, 5. A

Tel. 934740252



‘do en Gran Bretafia por Vauxhall. La de-

- NUEVO ESTILO .. T
;- Laslineasde la . .
‘" carroceria del -
L Astra varian
significativamente -
‘.. .. respecto a las def
.-~ Kadett, Grupos .
. opticos de menor
fa LT g o altura, -
- . - dimensjones mis
- ampliasy
" adopcion de una
tercera ventanillia

\ '.,‘I'tf-l- I .' i
\ T

LINEA DE FAMILIA _ ]
La version de cuatro puertas y maletero separado tiene grandes similitudes estéticas
con el Vectra. El Astra completa la renovacién de imagen de fa gama Opel.

coche completamente nuevo. Mantiene
las caracteristicas bdsicas del Kadett al
que sustituird, pero su estilo de carroceria
es resueltamente distinto, con tres venta-
nas laterales (dos en el GSI} y unos grupo
opticos de menor altura. En lo que respec-
ta a dimensiones, serd mas ancho y més
alto.

Mecdnicamente responderd al mismo
esquema, pero con mejoras sustanciales a
nivel de suspensiones, transmisién (ver-
8i6n de cuatro ruedas motrices) y motores.

EL SUCESOR DEL KADETT LLEGA EN AGOSTO

Estos irdn en un principio desde el 1.2 li-
tros al 2,0 litros dieciséis vdlvulas, desde
54 a 156 caballos de potencia. Entre me-
dias habrd un 1,4, un 1,6 y un 2,0 litros de
ocho vélvulas. Cualquiera de ellos podréd
utilizar gasolina sin plomo o incorporar
catalizador. También habra dos versiones
diesel, con y sin turbocompresor, de 57 y
90 caballos de potencia.

Para mds adelante, Opel ofrecerd moto-
res mds potentes. Ya se¢ ha hablado de un
motor de 25 litros y seis cilindros en V,

MUEVO OPEL ASTRA

Robert Eaton, presidente de General Motors Europa, confirmé la semana pasada en Ginebra
que el nuevo modelo de la marca se llamara Astra. Se referia al sucesor del Opel Kadett,
que sera comercializado a partir del mes de septiembre.

U nombre es Astra y antes de
que finalice el presente afio roda-

" rd por las carreteras espafiolas.
El nuevo modelo de General Motors Eu-
ropa, que serd fabricado en la factoria de
Figueruelas, responde ya a la configura-
cién definitiva, que puede apreciarse en
estas fotografias exclusivas.

Las primeras unidades de preserie seran
ensambladas en las préximas semanas. El
coche se dard a conocer oficialmente en el
mes de agosto y su presentacion en socie-
dad serd en el Salén de Francfort, en el
mes de septiembre.

General Motors ha abandonado el nom-
bre Kadett, de larga tradicién en su marca
Opel, para adoptar el hasta ahora emplea-

nominacién Astra es m4s modema y en-
tronca mejor con el Vectra. Ei Astra es un

12 /Motor 16

yue ird montado transversalmente tanto en
el Vectra como en el Astra. Este motor,
que desarrollard una potencia de 180 ca-
balivs, ya ha sido ampliamente probado y
verd la luz en este afio sobre el Vectra.
También se especula sobre la posibili-
dad de que el Kadett llegue a incorporar
un motor de cuatro cilindros y 2,3 litros,
de origen Saab o una versién turboali-
mentada del 2,0 litros dieciséis vélvulas,
que desarrollarfa 190 caballos.
La variedad de elecci6n serd también
la nota dominante en lo referente a carro-
cerfas. Las habrd de tres, cuatro y cinco
puertas. El futuro comprador podrd elegir
versiones con carroceria familiar y, mas
adelante, no antes de 1993, cabriolet. El
Kadett Cabrio todavia se comercializarg
esperando el relevo. Las claves del Astra
estdn desveladas. Con estas caracteristi-
cas, el futuro Opel tiene todas las bazas
para ser un Nimero uno y reco-
. ger el relevo de su prede-
cesor. - O
: A. Mallo




Bassat, Ogiivy & Mather

Ford Fiesta ofrece dos excitantes opciones
para quienes piensan que la potencia de un
coche no debe estar, necesariamente
reflejada en su tamario: XR2i y el nuevo
Fiesta Turboinyeccion.

Que afiade la turboalimentacion al

potente motor 1,6 litros con inyeccién
electrénica.

Hay otras diferencias que no se aprecian a
simple vista, ya que tanto el XR2i, con
una potencia maxima de 110 CV, como el
turboinyeccién, con 133 CV, son una

FORD. COCHE OFICIAL EXPQ/92

pensaban que el XR2i no tenia competidores
en su categoria, les pedimos disculpas.
Ofreciendoles la mejor alternativa.

Fiesta

Atraccion Total.

fiesta del disefio v la tecriologia deportivas.

Una fiesta de prestaciones.

Y de seguridad.

Ambos con el mejor equipamiento de
serie y todos los adicionales propios de ver-
daderos fuera de serie. Por eso, a quienes

Precio recomendado desde: Ford Piesta Turbolnyeccién 1.982.000 Ptas.
Ford Flesta XR21 1.897.000 Pias. (IVA y Transporte inclaido),
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SCORPIO 297

b ek PR e

MOTOR

Dusposicidn .

N de cilmdros. .
Cikindrada (¢ c.)

Athal de levas .. [Es
N*vilvlas por cifindro
Abmentacin. .
Compresion .. .

Potencia maxima/ rpm . .

Par mdx

Ca
DIRECCION

Sistema . .

Didmetie de gio (m}
FRENOS

Sastema; Dl Trasy
SUSPENSTONES

Delantera... — ... . .

Trasera

PESOY DIMENSIONES

En weden de march;

Latgofanchosalto (mmi... . ...

Capacied del depésiio (1), .
PRESTACIONES Y CONSUMOS

Aceleiactdn de cero a 100 kmvh (s)

\’-:-elomdad Mdsoma (km/h).

Consemo Urbano (/100 k..
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! Delanteto longrtudmat

Seisen 'V

12933

Doble, en culma

4

Inyeceidn elechdnica
97al

195 CV ¢143 Kw)/3 730
28 Misg {275 Nnny/4. 500

¢ Trasera

Automénca, de 4 machas

Cremallera asistida

10,4

i Discos venttlados con ABS

' Tndep. Tipo MePhetsan
i Indep Brazos transversales

1425

1 474471 T60/1.388
L0

| 88

225

| 15,1

3.4
10,1

TOQUE
DEPORTIVO
En el interior del
Scorpio 24v se han
introducido
algunos retoques
que lo diferencian
del resto de
la gama
y le conceden

“ un ligero toque
deportivo.

—

las diversas partes del motor y adapta su
funcionamiento a las condiciones varia-
bles externas, tales como la altura, la cali-
dad del combustible o el mismo envejeci-
miento del motor. De esta forma se
consigue un funcionamiento suave y eco-
légico, puesto que el nivel de emisiones
es minimo en virtud de su sisterna de ca-
talizador deescape con tres vias.

Para adaptar el comportamiento a las
nuevas posibilidades del coche, se ha tra-
bajado en la suspensién aumentando la
dureza de las barras estabilizadoras y los
muelles, asi como de los amortiguadores.
El coche lleva unos neumdticos de perfil
bajo 205/50 ZR 16, que hacen que el
comportamiento, sea mucho més firme
que en las versiones anteriores, sin perder

- demasiado en confort. La traccion es a las

ruedas traseras y dispone de un autoblo-
cante de acoplamiento viscoso semejante
al que se emplea en los coches de traccién
integral de la marca. Este sistema tiene la
ventaja de ser de funcionamiento mds
progresivo y silencioso que los conven-
cionales. S6lo se fabrica con caja de cam-
bios automdtica de cuatro velocidades con
bloqueo del convertidor de par en tercera
y cuarta. Debido a la transmision automd-
tica y al elevado nivel de prestaciones, los
frenos del Scorpio han sido mejorados
con la incorporacién -de los discos y las
pinzas de los Sierra Cosworth.

En los casi 900 kilémetros de toma de
contacto con los Scorpio 24v pudimos
constatar el buen nivel de confort del co-
che, que resulta muy silencioso incluso
cuando se rueda a una velocidad de cruce-
ro muy elevada. El secreto de esto reside
en los apoyos hidréulicos del motor y en
el trabajo de insonorizacién realizado. En
el trayecto, fundamentalmente de autopis-
ta, comprobamos que en el nuevo Scorpio
s¢ puede rodar a velocidades de crucero
por encima de los 200 kilémetros por hora
con mucha soltura, aunque el consumo se
resiente y la autonomfa queda limitada a
algo menos de 400 kilémetros. El nuevo
motor permite una velocidad méxima que
supera con holgura los 220 kilémetros por
hora, pero sobre todo se aprecia en las
aceleraciones y recuperaciones, que per-
miten adelantamientos fulgurantes. El en-
durecimiento de la suspensién se nota en
la limpieza de las trayectorias, puesto que
en autopista a alta velocidad se negocia
cualquier curva casi sin prestar atencion.

Su comercializacién en Espaifia es in-
mediata y su precio es de 5.512.000 pese-
tas estando incluidos elementos tales co-
mo el ABS, aire acondicionado, etc.
Como tnicas opciones estdn el equipo de
sonido con Compact Disc y los asientos
tapizados en cuero. @

NUEVO ROVER SERIE

ROVERIOUOx% 10D

AMOTORES: L1 Lk OV b4 La?n O8N b Lle W, 95 OV Eguipanaienta (scfvm inaode los b Rolog diganal, 2 isspejaos
petron isores rogulabilos dedde el mterer, coentarrevaluciones, Cieroe o pirralicoadas; Tandns doalearvoo, elevalonas
elicericos delanteros, speiles teber, ctomorones de sogiidad sfaserome, bsientos deprortivos. ajuste b, s
prasero abarille SIEG0 = Precis final recomendinde, TYVA s eranspionme mcloidios
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MITSUBISHI ECLIPSE

Para romperle los esquemas al futuro comprador de un deportwo de dos plazas y alrededor de
200 caballos, solo hay que hablarle de los japoneses, y en este caso concreto del Eclipse. Un-
deportive que algunos podrin pensar en comprarse por mucho menos de lo habitual.

——

'! L Mirsiibishi Eclipse es un cotpé
E departiva con turbo, culata de 16

viilvulas, 190 caballos, aire acon-

“dicionade. ABS y un aspecto tremenda-
mente agresivo, ¥ ademas vale cuatro mi-
Homes y medio de pesetas; dos miflones
‘menos de lo que cuesta el mnd;ln mids bi-
it equivalente, el Mizds RX7 Turbo v,
tres miflones y niedio menos gue un Pors-

che 944 52,

Diamond' Star Motars es la firma que

- cmﬁhuye este modélo, unit companid ni-

cida'del acuerdo entre Mitsubishi Mutors

y Ta Chysler en Estados Unidos (si no

puedes con ellos, ducte @ ellos) v que co-
mercializa el mismo coche también con el ‘
nombre de Plymouth Liser _
En realidad se ha trabajado sobre la ba-

se del Galant con un motor de cuatro ci-

HERENCIA ‘ ' '
El Eclipse no puede oculfar sus origenss en pam americanos. La suspens:dn algo ; :
blanda transm:te una sensacion extrana al conductor a akta velocidad, lindros, dos litros y doble drbol de levas » _
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ﬂ‘ —————
— MAS JAPONES de autovia sin aguantar un apoyo conti-
i Los interiores son 1y y (ransmitiendo una sensacién extra-
bo RCLIEEEERRGI ?;g:,‘;"eg:;g;u':z;a fia al condutor. Una direccién demasiado
! cosa. Completo y asistida (tamhlén muy al estilo USA) ha
MOEOR 5 | Delanter wansverss! atractivo, el cuadro  contribuido a esta sensacién. Ha salido-
o = e —al | Comen s del Eclipse se ha mejor parado el comportamiento en carre-
Cllindradacc) o o oo .. .. 1 1997 :gfn-"f;:g oy tera de montafia, porque aunque termina
x':;ho;]de[ievas e = ’ fﬂblev en cabeza materiales cansando mantener un ritmo fuerte, lo
At LT Iy eleet y msbomtercooter bastante pobres cierto es que el coche aguanta la prueba.
COMPIESION o veo e e 184l aunque el acabado Los interiores, en los que se ha utiliza-
Polencia mAXITA / LML e e v 530@1 g?’g g,w)ig-ggg esff‘e’g" SISmpre, do demasiados materiales pldsticos, cuen-
Tmigsﬂ%g\!r-p»m = o= | £ (275 Nnm)/3. periecto. tan con todo lo que un conductor puede
D T Delantera necesitar. Volante ideal, asientos perfec-
Caya de catmbios . o .o o u owe s Manual, de cénco marchas tos, instrumentacién completisima. Dos
D[RgCCION s tinicas pegas: la situacidn del freno de
1 D?E:;{&;g{;(;{jf CIHEA T 13 . mano con el que tiene que luchar la rodi-
en cabeza con 16 vilvulas. Aello seleha PARA VOLVERSE FRENOS ' normalmente que la aguja no caiga exce- Nos ha sorprendido la excelente manera 1la derecha constantemente, y ¢l sistema
: sumado un turbocompresor, con lo que se gﬂ;:f;‘;‘?cﬁo ’:  Sisema@elMias) ... ... . i Discosveni/Discos ABS sivamente. Las recuperaciones ya no le con que el Eclipse transmite al suelo la  de cinturones de seguridad, (sistema
ha conseguido una potencia de 190 caba- £t con gﬂ,; SLSII;E}:ftISaNES | Independ. Tipo McPherson gustan tanto y obliga al conductor a ma- potencia a través del tren delantero. Ape- USA) cémodo en primera instancia pero
[l Ilos. j escamoteables y Tl T 1 e ' Seni-ndependiente nejar-el cambio més de la cuenta. nas se aprecian pérdidas de traccion du- algo problemdtico si no se estd acostum-
it _Sobre el papel, el coctel parece lo sufi- ~ trasera totalmente PESO Y DIMENSIONES Sin embargo es interesante conocer las rante la conduccién més agresiva. Sin em-  brado a su funcionamiento.
E cientemente atrayente como para que a :::f_,:'i‘;m Un < ‘;fﬂ’{:]“‘“““ (kg ) o e ;'ggn e cifras de aceleracién comunicadas por el bargo una suspensién de claro origen  Import-Dir en Antonio Leyva 23, Ma-
' uno se le aclaren las 1dqas enseguida. So- e supér Eﬁm el :12;;?;3'(1)‘1 ==t & fabricante (nosotros lo podremos compro- americano (algo blanda para un deporti- drid, y Omni Internacional en Muntaner
ih bre el terreno se mantiene el encanto y  ayalsive porun PRESTACIONES Y CONSUMOS bar en una prueba que efectuaremos més vo) y sin ningiin tipo de mecanismo regu- 283, Barcelona, importan este modelo, el
1 agresividad de las fotos y también salen a  precio bastante Aceleracifin de cero a 100 knh (5). ... .. 65 adelante) que anuncian 6,3 segundos de 0 lador (el precio final no da para mds), no primero con el nombre de Mitsubishi y el
t relucir otras ventajas ¢ inconvenientes.”  interesante aunque Velocidad Méxima (kmfh)... . o 1‘332?_ 9y 1810 a 100 kilémetros por hora, y compararlas combina tan bien como esperdbamos con  segundo con el de Plymouth.
El Eclipse comienza a ser un deportivo  Siempre aito. Commame (0 L)t g " con las del Porsche 944 S2 con 21 caba- unas carreteras como las de nuestro pafs.
ripido y dgil tras superar la barrera de las llos mds que alcanza los 100.kilémetros ~ En una primera toma de contacto el : Andrés Mas
{l 3.000 vueltas. En aceleracién se consigue por hora desde parado en 7,1 segundos. Eclipse ha culebreado en curvas rdpidas Fotos: Ramén Rodriguez
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LIMITADA

Una serie que resume toda 1a filosofia y
personalidad que Alfa Romeo imprime a sus coches.

ALFA 33 1.7 IE GT

EQUIPAMIENTO DE SERIE.

I.FA 33 1.7 16 VALVULAS GTS

Alfa Romeo lanza una nueva serie del Alfa 33. Los GT,
I una serie especial, limitada y exclusiva. En la que se

i conjugan perfectamente la brillantez de sus motores y las  Nuevos Alfa 33 GT. ® Motor Boxer. ® 190 Km/h. ® Motor Boxer. ® 16 Vilvulas, Ensambz.? iy S
©  altas prestaciones, con su linea elegante y la seguridad activa. L2 nueva serie limitada de Alfa Romeo. ¢ Inyeccion Electronica. @ De 0.2 100 ® Inyeccién Electrdnica.  ® 208 Km/h. . oo . SRISURE e
g ® 1,700 c.c. en 9.4 segundos. | 1,700 c.c. » De 02 100 en 8,2 segundos. Cierre oentrahzad'o. Clnturon(?s de seguridad delanteros y traseros.
1 e 110 CV. | e 137CV ® Elevalunas eléctricos @ Volante ajustable.

| § * Precio recomendado en Peninsula y Baleares, IVA incluido.
{ En todos los modelos, un afio de servicio en carretera Alfa Contact, a teavés de Europe Assistance.
Escudo Alfa: Servicio opcienal de mantenimiento y reparacion durante 2 aftos o 35.000 K,

delanteros.
® (ristales atérmicos.

® Dos espejos retrovisores exteriores (GTS).
® Llantas de aleacion ligera (GTS).

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR. -

1.758.000 Pis* 2.058.000 Pis*
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LAS CIUDADES DEL AUTOMOVIL

CONEXION ANTI-CRISIS

Las ciudades y regiones europeas que basan su economia en la industria del automdvil contaran

‘con el apoyo econdmico de la Comunidad para elaborar un plan de trabajo conjunto que les

permita defenderse de las consecuencias directas de la crisis del sector. .

A crisis del sector de automocion
no llega s6lo a los fabricantes.
A3, Pueblos, ciudades y regiones ente-
ras de Europa sufren sus negativos efec-
tos. De ahi que la Comunidad Europea
haya tomado cartas y decidido ayudar
econdmicamente en la bisqueda de solu-
ciones. Esta ha sido la mejor noticia que
recibieron los miembros de la Red Euro-
pea de Cindades y Regiones con Industria
del Automévil, en el curso de una reunién
celebrada en Valladolid, con objeto de de-
batir la situacién por la que atraviesa la
industria europea, asi como la elaboracién
del calendario de actividades para 1991.
La citada Red fue constituida tras la ce-
lebracién de una serie de conferencias de-

S necesa-
ria una actuacién conjunta
para garantizar el éxito frente
a los grandes competidores.

sarrolladas durante la dltima década por
los diferentes paises productores de auto-
méviles, llevadas a cabo con el apoyo del
Consejo de Municipios y Regiones de Eu-
ropa (CMRE). La primera de ellas tuvo
lugar en Turin en 1983, afio en el que se
vivia en Europa una alarmante situacién
ante las pérdidas de empleo en el sector.
Tres afios después fue secundada por
Birmingham y en 1987 por Amberes. En
1990, Valladolid fue la sede de la cuarta
conferencia de la Red, donde quedaron
establecidos el Comité Directivo, com-
puesto por un representante de cada pais;
el Grupo de Trabajo, que lo integran dos
personas de cada Estado miembro, y el
Secretariado Permanente, que recayd cn
Valladolid, con el encargo de crear un

© centro de documentacion, la planificacién

de los objetivos, distribucién de los presu-
puestos, etc. Valladolid también ostenta la
Presidencia por ser ésta la ciudad donde

24 /Motor 16

se celebrd la dltima conferencia, y Stutt-
gart la Vicepresidencia, que celebrard la
siguiente reunién en 1992, con motivo del
Salén def Antomévil.

Este afio, la red cuenta con un presu-
puesto de 8.000 Ecus (104 millones de pe-
setas), que serd subvencionado por la Co-
munidad Econdémica en un 50 por ciento.
El resto lo financian los distintos organis-
mos regionales y locales que toman. parte
en el proyecto.

Los objetivos fijados para 1991, con-
templan la consolidacién de la estructura
de la red con la incorporacién de la mayo-
ria de las dreas con repercusién industrial;
creacién de un centro europeo de docu-
mentacion y base de datos con informa-
cion especifica sobre las distintas autori-
dades locales; presentacién de los
resultados finales de una encuesta; edicién
de boletines informativos, asi como la ela-
boracién de los estudios de casos defi-
nidos en la conferencia de 1990
para los seis grupos de trabajo
nacionales ya constituidos.
Estos estudios serdn la
base para el desarrollo
de propuestas comu-
nes de actuacién y
colaboracion sobre
problemas concre-
tos de todas las
autoridades loca-

les para la puesta
en marcha de
experiencias pi-

loto, con la co-

laboracién de administraciones piblicas,
asi como de los grandes grupos producto-
res y sindicatos de trabajadores.

. En el préximo mes de junio, el Comité
Directive presentard a la Comunidad Eco-
némica informes preliminares de los estu-
dios. De este modo, Valladolid presentard
un informe sobre los efectos de la crisis
del automévil en el empleo, asi como sus
repercusiones economicas e industriales.
No hay que olvidar que la Comunidad
Auténoma de Castilla-Ledn estd sufrien-
do con especial dureza la crisis del sector.
FASA-Renauit por ejemplo, continiia con
su plan de bajas incentivadas, que se ba
cobrado ya unos 6.000 puestos de trabajo,
y ha anunciado nuevos expedientes de re-

gulacién para el futuro, que afectardn en
alguna medida a los 17.000 trabajadores
de la empresa. A todo ello, habrd que su-
mar las consecuencias laborales de 1a si-
tuacién precaria que también aqueja a la
industria auxiliar (ver recuadro adjunto).
Alemania aportard estudios sobre la
adecuacién de nuevas técnicas aplicadas a
la produccién; Francia redactard un nuevo
programa de formacién laboral, mientras
que el Reino Unido incidird en las reper-
cusiones del empleo. Bélgica presentard
un sistema de informacién computerizada
encaminado al transporte por carretera, €
Italia se centrari en la situacion y el futu-
ro de la industria de los componentes,
otro de los sectores afectados por la crisis.

El enfoque cientifico y técnico sobre la
automocion serd aportado por las diferen-
tes universidades locales. Actualmente la
Universidad de Valladolid presta su ayuda
en el proyecto de Espafia, y se pretende la
incorporacién de las Universidades de

‘Warwick por parte del Reino Unido y de

Turin por parte de Italia.

Todos los expertos reunidos en Vallado-
lid coincidieron en apuntar a la penetra-
cién japonesa como uno de los principa-
les responsables de la crisis que aqueja a
la industria automovilistica del Viejo
Continente. A pesar de que Europa es el
primer productor mundial con mds de 302
millones de consumidores y una capaci-
dad productiva de m4s de 13 millones de
vehiculos anuales, en el andlisis de la si-
tuacion se perfilan cambios que pueden
afectar negativamente en el futuro que se
le avecina. Aspectos como el Mercado
Unico para 1993, la necesidad de una
niieva consideracién de las relaciones con
la Enropa del Este y el proceso de globa-
lizacién creciente de la industria, hacen
preciso una actuacién conjunta para ga-
rantizar el éxito frente a los competidores,
EEn su Jucha contra tales cambios, Ia in-
dustria europea de la automocién
arrastra una serie de deficiencias
que haran dificil la continui-

dad de su liderazgo. Por una
parte mantiene
una fuerte de-
pendencia de
los mercados
nacionales,
con una insufi-
ciente integra-
cién entre los
proveedores y su-
inistradores en
los procesos
de desarrollo
hy de inves-
Btigacion;
Etiene
peores
relacio-
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nes de costes de fabricacién, horas de tra-
bajo y cualificacién que sus competidores
japoneses, al mismo tiempo que menor
capacidad de autofinanciacién que la in-
dustria nipona o norteamericana.

Por otra parte, los productores europeos
se veran afectados por su estancamiento
de las exportaciones fuera de Europa, que
puede dar lugar a que los consumidores
crean que los automéviles europeos ofre-
cen una peor relacién gama-calidad-pre-
cio y se inclinen ante la produccién japo-
nesa, con mayor penetracién en todos los
mercados mundiales y procesos de desa-
rrollo e industrializacién de nuevos mode-
los mucho mds 4giles que los europeos.

Con esta inversién, la Comunidad Eu-
ropea no sélo pretende obtener nuevas

l A preocupacton por la cnisis de la au-
tomocién ha llegado, como es logi-
co, a uno de sus sectores més vitales,
el de Ia industria auxibar, cuya factura-
cién en el pasado afio cayd unos
65.000 millones de pesetas respecto al
afio anterior, repartidos entre las 450
empresas que en Espafia se dedican &
la fabricacion de componentes, y afec-
tando a diez mil trabajadores de los
120 000 a los gue esta actividad da tra-
bajo, mediante los expedientes de re-
gulacién de empleo, o la no ranovacidn
de contratos temporales.
Segin datos factitados por Sernauto
(Asociacion Espaficla de Fabricantes de
 Equipos y Componentes para Automo-

cion), el volumen de ventas de las em- -

presas en ella agrupadas baj entre un
5 y un 8 por ciento en el pasado ang, al
situarse en 1,23 hillones de pese-

La globalizacién crecients de la industria
requiere una actuacion conjunta de las
regiones europeas afectadas.

A REMOLQUE

fia, después de que sus ventas hayan cal-
o un 12 por ciento er 1890 En cuanto &
Firestone, esta madida significa la sus-
pension temporal de ernpleo durante el
mes de marzo para 144 de sus 1 200 tra-
bajadores.

Otra compafifa como Robert Bosch no
ha renovado sus contratos temporales a
200 de sus 5.000 frabajadores, v ha regu-
lado empleo en dos centros fabriles a un
centenar de trabajadores. Bertrand Faure,
que produce astentos y tapizados para au-
toméviles, ha presentado en el pasado
mes de enero un expediente de regula-
¢i6n que afecta a 500 trabajadores

Los dltimos cambios operados en el en-
torno econdmico mundial, pueden, sin
embargo, ayudar a romper esta tendencla
ya que, segun Anfac, ol in de fa guerra en
el Golfo ha supueste alwninar la incertr

fuentes de informacién sectoriales o em-
presariales, ya suministradas por organis-
mas oficiales. Su intencidn es crear un
ambiente de colaboracidn para facilitar el
aceese comunitario e implantacién de
normativas en materia de seguridad vial,
medio wmbiente, fiscalidad, criterios pro-
ductivos, infraestructura industrial, etc,

para todos los fabricantes europeos y po-.

dir competir con las mismas armas, evi-
tando | desigualdad industrial entre los
diferentes paises. En este sentido las auto-
ridades locales y regionales deberdn aunar
sus esfuerzos para contribuir al éxito eco-
némico y controlar que los cambios que
sobrevengan respeten al maximo los inte-
reses de los individuos.

Lourdes Bravo

dumbre afiadida al descenso de las ven-
tas. De ahf que se espere una reactiva-
cidn det mercado en los préximos me-
ses, aunque se mantendra la tendencia
a la baja en la demanda Estas perspec-
tivas sittan el volumen de ventas para
este afic entre 800.000 vy 850.000 uni-
dades _

De todas formas, en Anfac no se
‘aventuran a anficipar las evoluciones de
producecién vy exportacion. nicialmente,
un aumento de la produccién supondria
acabar con el proceso recesivo en el
empleo, aungue lo 1dgico seria pensar
que las marcas intenten shimmar los
stocks, estando muy pendientes de la
evolucion de la exportacion.

Nuien sf se ha «armesgado» a adelan-
tar algunas previsiones ha sido Sernau-
to gue, como 5e recoge en gl cuadro

adjunto, prevé una produccion

tas. Actualmente el sector facilita
a los fabricantes de vehfculos en
torno a un 70 por ciento de las pie-
- 7a5 necesarias para ensamblarios,
porcentaje que redne todo tipo de
compenentes. Por eflo, la calda de |
las ventas en el pasado afio ha he-
cho fuerte mella en este sector,

MALAS PREVISIONES
PARA EL 91

FRODUCOON %91/90

EXPORTACIOH

Cmmsws . 1.617.000 3,7 1.039.000
cuya dependencia es total de los .. 500 ..
encargos de las firmas constructo- | - Ditubéstensw | 185000 -218 #4.000
ras. De ahl que, hasta el momen- | upmemo 58000 62 32,000
to, 10.000 trabajadores (un 10 por | =« s
ciento del total del empleo del | ftes & 63000 50 )
sector) se han visto afectados. =~ | ' iHousmsls oems 12000 | -3,6 2.000
- Empresas como Michelin y Fi- | === o
- restone han presentado sendos | NSRS PEADDS || U AT
expedientes de regulacion tempo- | _MOMMMS
. ral de empleo comMO CONSECUBNCIA |y l e I e .
- de esa crisis. En el caso de Miche- - | qowes v e
" TRACTORES ACRICOEAS | 5.200 0,2

- lin el expediente afecta a unos -
. b.600 trabajadores de las cuatro:
Afractorl’as con gue cuenta en Espa-_ﬁ;

e
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de mids de 1.600 000 tunsmos,
gon un retroceso del 3,7 por
ciento respecto a lo fabricado
en 1990, mientras la exporta
cién se mantiene. :

- La cafda mas fuerte en la
wm | oroduccidn se registrarfa en los
derivados de turismos y en ve-
hiculos 1ndustriales pesados y
21,5 | fractocamiones, con retroce-
a3z | 508 del 21,8 y del 17,5 por
siento, respectivamente, mien-
3% | tras mantienen el tipo los in- .
a5 | dustriales ligeros y autchuses. .
£n torno a la media de calda .
239 | dlobat del sector se sitian las
oroducciones de todo-terreno
5 | v furgonetas. Por dltimo, el
descenso general de la activi-
dad exportadora serfa de un

2,3 por ciento.

0,7
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Las victimas
de accidentes
de trafico van
a contar con
_un servicio
asistencial por
helicoptero
que asegure
su inmediata
atencioén por
un equipo
médico
especializa-
doenel
mismo lugar
del siniestro.

ASISTENCIA EN CARRETERA

s

CAIDOS DEL CIELO

firm6 la pasada semana un conve-

nio de cooperacién con otros cua-
tro organismos piblicos de la Comunidad
Auténoma de Madrid que garantiza el
éxito de este proyecto, que viene desarro-
llando sus actividades en periodo de prue-
ba durante los fines de semana, desde ha-
ce més de afio y medio, y que a la vista de
sus buenos resultados, se hard operativo
todos los dias del afio, a partir del mes de
mayo.

Los términos de este convenio estable-
cen que la DGT tendré que poner a dispo-
sicién de las autoridades sanitarias uno de
sus helicopteros, que combinard activida-
des de control y supervisién del trifico
con la asistencia de accidentes, al mismo

L A Direccidon General de Trafico

tiempo que el personal de vuelo y todo lo.

concerniente al mantenimiento. El Insa-
lud se encargaréd del equipe médico y su
formacion especifica, asi como la coordi-
nacién a través del nimero de teléfono
061 con la red de transporte urgente por
carretera; la Consejeria de Salud de la
Comunidad Auténoma de Madrid gestio-
nard el equipamiento médico del helicp-
tero, adquisicién del material sanitario y
mantenimiento del mismo, mientras que
la Cruz Roja apoyard la intervencion con
su red de asistencia en carretera. Final-
mente, la Delegacién del Gobierno tendrd
a su cargo la Secretaria Técnica de la Co-

misién de Seguimiento y la coordinacién
de los diferentes servicios de emergencia.

Segiin datos estadisticos, ¢l 60 por cien-
to de las muertes que se registran en acci-
dentes de trifico son debidas a una defi-
ciente atenci6n sanitaria en el lugar de los
hechos, o en el traslado de los heridos.
Mediante este sistema complementario a
la evacuacién por carretara, tales cifras
podrian reducirse hasta un 52 por ciento,
dependiendo, como es l6gico, de la grave-
dad de las lesiones y las caracteristicas del
accidente. ,

Durante ¢l periodo de experimentacidn,
el servicio llevé a cabo 369 intervencio-
nes, de las que un 83 por ciento tuvieron
resultado positive, con atencién a 449 he-

MIGUEL MARIA MUNOZ.
«l a seguridad vial mejora con la
colaboracién de las instituciones».

ridos, dentro de un radio de accién de 80
kilémetros en la provincia de Madrid. El
tiempo de respuesta medio, transcurrido
entre la recepcion de la Tlamada vy el des-
pegue del helicoptero, no super6 los tres
minutos, llegando a su destino en quince
minutos. El traslado a centros sanitarios
también se efectué en un promedio de
quince minutos, a una velocidad de dos-
cientos kilémetros por hora,

Una vez en el lugar del accidente, la
misién prioritaria del servicio es atender
al herido e inmovilizar el cuello y la co-
lumna para evitar posibles lesiones medu-
lares. Posteriormente se considera la con-
veniencia de un traslado terrestre o aéreo,
atendiendo a problemas de tréfico o gra-
vedad de los heridos.

El d4mbito de aplicacion del proyecto
serd la Comunidad Auténoma de Madrid,
aungue podrd prestar cobertura a las Co-
munidades limitrofes. En un futuro se €x-
tenderd a otras dreas con dotaciones de
helicépteros de la DGT, como es el caso
de Barcelona, donde ya se han establecido
acuerdos previos con el Grupo de Asegu-
radoras de Automéviles (UNESPA} y con
la Generalitat de Catalufia en materia de
asistencia sanitaria. Otras ciudades como
Miilaga, Sevilla y Valencia, dispondrdn
proiito de servicios similares. O

L.B.
Fotos: Ramén Rodriguez
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McCANN

# FORD ESCORT CABRIO XR3l.
: IUn descapotable gue se puede ad-
quirir en CAN, S.A,, calle Azcona 62. Ei
Escert dispore de capota eléctrica y tiene
cero xlldmetros. La gerantia es ia oficial de
fabrica por un 3%0 vy Se vende en un precio
ntargsarte, 2.16C 00C pesetas.

A

MERCEDES BENZ 230 E Automatico. Una
oferta de CAN, S.A. para los amantes del
confort, Este modslio ha recorndo 5C.000
kildmetros y dispone de un equipamiento
muy completo. £l Mercedes es del afo 87 y
fue matriculado en el afic 87 en nuestro
pais. La garantia es de un afio y se vende en
2.750.000 pesetas

LANCIA DELTA INTEGRALE. Es |3 Gltima
oferta de CAN, S.A El Lancia de color rojo
es un deportivo que se matnculd en 1988,
sdlo tiene 30.600 kiidmetros y cuenta con
extras como las llantas de aleacion. Dispone
de 12 meses de garantfa y el precio de ven-
1a es de 2.100.000 pesetas.

OPEL ASCONA 1.8i 4p. Un coche ya vete-
rana pero que puede ser adguindo a buen
precio, 750.000 pesetas en Motor Retiro, ca-
{le Alcala nimero 73. El Opel ha recorndo
70.00C kilémetros y cuenta con aire acondi-
cionado. La garantfa es de 8 meses.

RENAULT 11 Turbo. También a la venta en
Motar Retiro. El R-1T se encuentra en busn
estado, es del afio 85 y dispone de equipo
estereofonico y alarma. Los kilémetros son
71000 y cuenta con una garantia de 6 me-
ses. El precio de venta es asequible,
700.000 pesetas

OPEL REKORD 2.0. Este coche es la (ltima
oferta de Motor Retiro y su estado es acep-
table. El Opel fue matriculado en el afio 84 y
cuenta con aire acondicionado como extra
mas destacable La garantia con que cuenta
cubre las posibles averias durante 6 meses
y el precio al que puede comprarse es de
800.000 pesetas
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LAS EXPORTACIONES EN PELIGRO

A crisis que viens
afectando altima-
mente a la industria au-
tomovilistica espafiola
puede agravarse aun
mas, si se confirma la
fuerte caida de las ven-
tas en los mercados
guropeons, gue son las
gue absorben la practi-
ca totalidad de las ex-
portaciones nacicnales,

Segln datos de la
Asociacién Nacional de
Fabricantes de Automd-
viles y Camiones (AN-
FAC), durante 1990 se

el 33 por ciento de to-
dos los vendidos fuera
de nuestras factorias,
seguida de General Mo-
tors, con 281.000 uni-
dades y el 24,6 por
ciento del total, la em-
presa Ford con 203.000
(el 19 por ciento), Re-
nault con 108.000 {el
10,2 por ciento), Peuge-
ot 74.000 y Citroén
46.000 unidades. Todas
las marcas si exceptua-
mos General Motors,
gue ha sufrido un ligero
descenso, suben por-

fitlps
PRODUCCION
sy === VENTAS INTERIORES
s EXPORTACIONES
1200
10480
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por ciento, las exporta-
ciones lo hacfan en un
10 por ciento en ese
mismo periodo, y de

este modelo, las expor-
taciones absorbieron en.

1990 el 63,5 por ciento
de {a produccion total.
Todos estos datos, con
unos resultados exce-
lentes, pueden con-
vertirse en una seria
preocupacion para los
fabricantes espafioles
ante la fuerte caida de
las ventas que se em-
pieza a detectar en los

PRODUCCION DE TURISMOS EN ESPANA

exportaron 1.066.000
coches de turismo, su-
perando por primera vez
el millén de unidades,
con un incremento del
15,2 por ciente en rela-
cién con el afo anterior,
Con este buen resulta-
do se pudo compensar,
en alguna medida, la
fuerte caida del merca-
do interior y nuestros
fabricantes pudieron
mantener la produccion
e incluso aumentarla en
un 2,5 por ciento.

Por su volumen de
ventas al exterior, des-
taca en primer lugar
Seat que ha exportado
més de 350.000 turis-
mos, lo que representa

centualmente con rela-
cién al afo anterior. En
cuanto a modelos, el
mas exportado ha sido
un afo mas el Corsa,
seguido del Ford Fiesta,
gue supera al Seat Ibiza
y a éste le siguen el
VW Polo, el Seat Mar-
bella y el Peugeot 206,
En los dltimos afios
el crecimiento de las
exportaciones fue siem-
pre muy superior al de
las ventas interiores.
Asi, mientras las ventas
de turismos en la Pe-
ninsula y Baleares ex-
perimentaban en los k-
timos diez afos un
crecimiento  medio
interanual de sélo el 3,5

principales mercados

europeos a los que se
destina el 98 por ciento
de nuestras exportacio-
nes automovilisticas.
Los primeros sinto-
mas de este retraimien-
to se empezaron a
detectar ya en el afo
1990, cuando las ven-
tas en estos paises ex-
perimentaron, en su
conjunto, un ligero des-
censo del 2 por ciento
con relacion al afio an-
terior. Un descenso que
se puede considerar
inapreciable con res-
pecto a la fuerte caida
de las ventas en Espa-
fa (un 12,6) y sobre to-
do, teniendo en cuenta
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los efectos negativos
de la Crisis del Golfo.
Pero, las perspectivas
para este afio parecen
ser mucho mas pesi-

mistas y lo confirman

los dttimos datos referi-
dos al mes de enero.
Segun estos datos,

Francia sufre una caida
del 23 por ciento, el Rei-
no Unido pierde un 21
por ciento (ya habia aca-
bado el afio con un des-
censo) e ltalia pierde un
4 por ciento.

De prolongarse esta
cafda, los resultados

pueden ser desastrosos
para las marcas espario-
las, teniendo en cuenta
que estos tres paises
80N nuestros principales
clientes y gue entre los
tres absorben el 70 por
ciento de las exportacio-
nes de turismaos. O

I ACUERDO VOLVO-REPSOL |

tajas _ :
imerzara o dia 1 de abrify tendrd
duracion durante todo ese mes,
a5.gue todos los comnpradores
de un modelo «Goldentrucks en-
traran a formar parte det «Club
de los 100» en el que se benefl-

nodte de Cspafia y tendrd coma
base 1as estaciones de servicio
mnas Wriportantes en-las qus se
montaréd un ampho stand donde.
sa axpondrd el camidn v se com-
plementara con la informacion
necesana sobye todo lo relativo a
la tarjeta de Repsol. ;

5 Ll
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EN POCAS PALABRAS

YAMAHA
SE INFORMATIZA

Y AMAHA Motor Espafia ha puesto a pun-
to un sistema de comunicacion entre
sus concesionarios vy la casa central. De es-
te modo pueden consultar y tener inmedia-
ta informacion sobre piezas y recambios,
efectuar pedidos e intercambiar informacién
con la fabrica. Ello es posible gracias a un
sistema de telecomunicaciones computeri-
zado que recibe el nombre de YCS (Sisterna
de Comunicacion Yamaha). Evidentemente
este servicio redundara en beneficio del
cliente que de este modo vera como €l ser-
vicio se agiliza y gana en precision.

ENCUESTA BMW

L servicio Post-Venta de BMW |bérica ha

puesto en marcha una encuesta destina-
da a mejorar la atencion al cliente. Esta en-
cuesta se estd realizando en las recepcio-
nes de los talleres oficiales de la marca
mediante unas tarjetas que estan a disposi-
cién de los clientes.

PLAN DE SEGURIDAD
EN EL TRANSPORTE

l. A Confederacion espafiola de Transporte

de Mercanclas y el Plan de Empleo de la
Comunidad de Madrid han puesto en fun-
cionamiento Unas curses gratuitos para con-
ductores dentro del Plan de Seguridad en el
Transporte. Estos cursos duraran hasta el
mes de junio. Para mas informacién dirigir-
se a C.E.-TM. Departamentoc de Formacion
C/ O'Donnell nimero 44. Teléfono (91) 574
20 02.

NUEVO MAPA
DE FIRESTONE

I. A empresa Firestone acaba de editar un

nuevo mapa de la denominada serie «re-
gional» que esta dedicado a la Comunidad
de Valencia. Este mapa recoge, aparte de
las autopistas, autovias y red de comunica-
ciones y transportes de la Comunidad Auté-
noma, otros interesantes datos como areas
de servicio, monumentos historicos, etc. El
mapa puede adquirirse en kioscos v libre-
rias.
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Inversiones, adquisiciones,
Joint ventures... Los
acontecimientos de indole
econdmica han estado a punto
de robarles el protagonismo a
los propios coches. Este aiio, el
Salén de Ginebra ha sido
escenario de tal cantidad de
noticias relevantes, que casi
podria hablarse de un giro de
ciento ochenta grados por
parte de los fabricantes, que
conduciri a un nuevo orden
automovilistico para la Europa
de los 90,

- L final de la Guerra del
-« Golfo ha destapado esa olla
a presién que forman el
conglomerado de- las gran-
des marcas, una olla sometida a presién
por la intensidad de los nuevos proyectos
que se han gestado y-estdn a punto de apa-
recer O que estdn ya en marcha con vistas
a los préximos cinco afios, que deben ser
los que marquen la definitiva respuesta
europea a los japoneses,

' También Ginebra ha sido el salén de la
reactivacion, el salén del optimismo mo-
derado y razonado. Incluso las marcas
mds apagadas en los wltimos afios tienen
argumentos definitivos para retomar el
tren de la competitividad a base de un
producto cada vez de mds alta calidad y al
gusto del usvario. Y al Hegar a este punto
no estd de mds recordar que han sido los
fabricantes japoneses los que han espolea-
do a los mds conservadores europeos. El
resultado es que el comprador tiene ante
si 1a oferta mas completa y de mayor cali-
dad que se haya podido ver hasta ahora.
El Salén de Barcelona, que comienza el
primer sdbado de mayo, serd una buena
ocasion para que sus visitantes puedan
apreciar toda esta serie de novedades que
se han dado cita en el Palacio de Exposi-
ciones de Ginebra, novedades que se re-
fieren a todos los segmentos del mercado.

Algunas de estas novedades, posible-
mente se hubieran guardado para mejor
momento de no clarificarse 1a situacién en
Oriente Medio, como tampoco se habrian
anunciado o esbozado algunos de los mds
ambiciosos planes de ciertos grupos, que

A TODO TREN
Bentley
Continental R,
epatante. Citroén
ZX, con vocacion
de superventas.
Daihatsu FX 228,
Hleno de simpatia.
Lotec C 1000, al
borde de Ia locura.
Las novedades del
Salén del
Automovil de
Ginebra no se
olvidaran
facilmente.

se habrian mantenido discretamente sin
publicitar de no haberse desarrollado Jos
acontecimientos como hasta ahora.

Lo cierto es que el panorama resulta
alentador desde el punto de vista socioe-
conomico y prometedor desde el punto de -
vista del producto en si. Los fabricantes
han optado por la via ecolégica y tanto a
mvel de emisiones de gases como dé reci-
claje de materiales, se hard un esfuerzo
considerable. Reduccién en las emisiones
de gases quiere decir motores de alto ren-
dimiento y si hasta ahora se ha avanzado
muchisimo en esta materia, ain puede se-
guir haciéndose tanto o més.

El presidente de Ford Europa, Lindsey
Halstead, declaré a Motor 16 que la nueva
{armilia de motores para coches pequefios
y medios que estd a punto de llegar, serd
fabricada en Valencia, Piblicamente de-
clard que, a mediados de la década, su ga-
ma de motores habra sido renovada o me-
jorada hasta tal punto, que se habrd
cumplido el programa, iniciado hace unos
afios, de reducir las emisiones de gases en
un 95 por ciento. Ampliando la informa-
ciin de los nueves motores que saldrdn de
Almusafes, serdn el fruto de un proyecto
realizado por Yamaha para Ford y su ci-
lindrada serd de 1.000 a 1.400 centimetros
tiihicos, Los objetivos, mds que ambicio-
5013, son un reflejo de los programas gue
pondrdn en marcha los grandes fabrican-
fes para ser competitivos: la produccién
seri de 500.000 motores al afio y la inver-
si6n podria rondar los mil millones de dé-
lares. Ford trabaja también en otras fuen-
tes de energia y seglin manifestd a
nuestros enviados especiales Lou Lataif,
brazo derecho de Halstead, los coches
¢léctricos van a cobrar un auge importan-
le. sobre todo en determinados estados co-
o California, estado piloto en Norteamé-
rica para cuestiones de contaminacién
atmosférica. La estimacion de Lataif es
que para dentro de diez afios, un 5 por
ciento de los coches que circulen por
Estados Unidos serdn eléctricos, porcenta-
je que subira al diez por ciento si se con-
tabilizan los coches hibridos, que lleven
motor de gasolina y motor eléctrico. Todo
esto es algo que, antes o después, veremos
en Espafa, aunque, hoy por hoy, todavia
queda por descubrir un tipo de bateria que
proporcione la suficiente autonomia.

Otra relevante noticia de orden econd-
mico es la cristalizacion del acuerdo entre
el grupo Volkswagen y la firma checoslo-
vaca BAZ. El gobiemno checo con ¢} 20
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LABOR MAGISTRAL

EI BMW M12 de Ital Design podria ser
construido en una serie limitada de unas
setenta unidades.

LISTO PARA RODAR

El trabaju de Giorgio y Fabrizio Giugiaro
ha dado como resultado un coche
complefamente operativo.

ESPERANDO AL TOLEDO

El Ibiza New Style anticipa en su aspecto
frontal lo que serd el Toledo, con el
nueve y atractivo aire de la familia Seat.

EJ Sulon de Ginebra ha comenzado una nueve
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por ciento de la sociedad y Volkswagen
con el 80, se han fijado un objetivo de
producir 1,300 cajas de cambio diarias en
943, Este volumen, lo mismo que el de
los motores Ford antes citados, es el que
da una wdea clara de las tendencias de la
industrix del antomévil. La supervivencia
estard determinada por los grandes niveles
de produccién. Un motor del que por ra-
zones técnicas no puedan fabricarse mds
de 300,000 unidades al afio, no tiene en el
futuro una clara viabilidad dentro de un
grupo industrial del volumen de los cita-
dos. La inversion del proyecto checo-ale-
mén, es de 60.000 millones de pesetas.

A mnivel de novedades, las del grupo
Volkswagen eran consistentes. El motor
de seis cilindros en V estrecha, que de
momento equipa al VW Passat y que en el
futuro se vers en otros modelos, es una in-
letesante realizacion, de la cual ya habla-
mus en nuestro dltimo ntimero. Otra no-
vedad técnica es el motor 1,9 litros
turbodicsel de 75 caballos de potencia
{163 kildmetros por hora), equipado con
catalizador. Volkswagen ha logrado con
este motor unos niveles bajisimos de emi-
si6n de humos, ya que los hidrocarburos
que no se han quemado por completo no
llegan a salir a la atmésfera, Como venta-
ja adicional y precisamente por su baja
contaminacién, el Passat equipado con es-
te motor se acoge a una serie de exencio-
nes fiscales en Alemania. Un buen ejem-
plo para la administracion espafiola.

Ademis de los prototipos VW Vario y
del Audi Cabrio ya en su configuracion de
serie, destacable la presencia del nuevo
Audi 100 con dos motorizaciones adicio-
nales, el cuatro cilindros dos litros de 115
caballos de potencia (uno de los motores
del Toledo) y el cinco cilindros de 2,4 li-
tros y 82 caballos de potencia. En los
Coupé. un detalle adicional es la disponi-
bilidad de un nuevo techo practicable-so-
lar, que mediante unas células solares pro-

porciona la energia suficiente para que’

una vez el coche parado, €l sistema de cli-
matizacién pueda seguir funcionando sin
mantener el motor en marcha. En cuanto a
los V-8, destacar una nueva versién, mds
bésica y de precio contenido, que sin em-
bargo puede ser equipada de las opciones
especificas que desee el cliente.

A la espera del Toledo que serd presen-
tado en Barcelona, la novedad de Seat era
el Ibiza New Style, y la Terra Diesel
1.400. Los responsables de 1a marca espa-

L Lrs RovEO PrOTEO RS

EL PODER
DEL DISENO ITALIANO

L0 el curoso nombre de Proteo, Alfa
Aomee ha mostrado su Gltimo coche
labaratong sobre e cual estd desarrollan-
oo las 1écnicas de Inminente aplicacién
21 sus modelos de serie El Proteo es un

fos plazas de claro talante deportivo so-

bre el cual se ha investigado an varios

sentdos En primer lugar el disefio de la
carrocarfa responde a la necesidad de - | -
mejoral el coeficiente de penetracion ae- .

rodingriico y conseguir gue el coche pue-

da rodar s techo con un mimmo de tur-

bulenwias La carrocerfa ttene partes
herhas de fibra de carbono para mejorar
la nioidez del conjunto, pero destaca por .

SU sistema para estamotear el techo y

fuedarse convertido en un atractive des- ¢

capotable de linea futurista. El sistema,

acclonado hidraulicaments, oculta el te- - ¢
choen un pequeno compartimento situa- |
do detrds del habitdculo El techo estd | -
pensado para dejar pasar tan solo el 40 - |
por clenta de las radiaciones de mfrarro- K
108 gracias al cnstal Solextra. . e .
- - La base mecanica del Pmteo es [a mls-' =
ma del Alfa- 164, pero-con algunas dimen-
siones retocadas El motor es &l V6 de =
-tres litros pero con unas nuevas culatas =
de cuatro valvulas por cilindro v dos arho- -« ¢
les de levas en.cabeza por bancada de ci-

lindros que desarrolla 260 caballos de po-
tencia El motor estd srtuado delante; en

posicién transversal y la traccion es per— i
_manente 3 las cuatro ruedas. - ke

* Sin duda lo més destacable, desde eI
punto de vista técnico, es el sistema de
traccién, denominado Viscomatic, que in-
corpora un viscoacoplador que reparte la

fuerza entre los dos ejes de forma varia-
ble en funcién del agarre de cada uno de .
ellos. La cantidad de fuerza que llega al +=
ele trasero puede oscilar entre cero, co- =
mo si-el coche fuese un traccién delante-
ra, y 80 por ciento en las situaciones de ‘-
agarre mas precario. Este sistema de re- .. s
parto, gestionado electronicamente, tiene
la gran ventaja de ofrecer un comporta- °

miento éptimo en situacicnes Ilimite y
cuenta con la ventaja de ser perfectamen-
te compatible con el ABS El desarrollo y
puesta a punto del sistema se ha hecho
en colaboracian con Steyr.

Ademds de este sistema de traccién in-
tegral, el Proteo estrena un sistema de di-

| reccion a las cuatro ruedas, que permite
| un giro de cinco grados en cada direccién

 a las ruedas posteriores. Este sistema .
. tambien esta gestionado electrénicamen- - .-
. te y mejora el comportamiento a alta velo- - -

cidad, asf corno ta maniobrabilidad

Por Ultima, gueda hablar de las suspen- -
siones inteligentes que regulan la dureza - .
_de los amortiguadores en funcion de los - £
' datos obtenidos por sets sensores distyl- .
" buidos por todo el coche'y que evaluan la -
" velodidad, el estado de la carretera y el ti-

' po de conducmbn o

época para los fabricantes europeos de automoviles,
poca pa P

EI Protea no es un Concept Car, sino una realia

tecnologias de .

' ﬁEGkééo
ALFA -

Culatas da
etiatro - ;
valvulas por i
gilindre, -,
traccion a

las cuatro
ruadas y i
suspensionas

inteligentes,

elementos
que incluira

ad de la técnica disponible en este momento en Alfa.
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TRACCION INTEGRAL

Alfa Romeo ofrecz en su 33 16V un
sistema de tracciiin permanente a las
cuatro ruedas.

MAS LLAMATIVO, IMPOSIBELE

El interior del Koenig C 62 habla por si
solo. Nadie pensd que un coche de
carreras llegara a esto.

EN COMPANIA
El Aston Martin Virage Volante puede
acoger a dos acompafiantes en los
nuevos asientos posteriores.

fiola comentaban con optimismo una fa-
vorable tendencia del mercado a partir del
vese del conflicto bélico del Golfo, con un
dato significativo: en la tltima semana de
febrero matricularon en Espafia 560 uni-
dades diarias frente a las 320 de semanas
anteriores. En el extranjero, pasaron de
una media de 700 a 1.140 coches. Cierta-
mente habrd que esperar a ver como se
desarrollan las primeras semanas de mar-
zo, pero la llegada de la Semana Santa y a
continuacién del Salén de Barcelona, po-
drian confirmar la tendencia.

Las marcas alemanas han sido una vez
més protagonistas de este Salén. BMW lo
ha sido con perfeccionamientos en sus
respectivas gamas como es el caso de la
Serie 7, con una salvaguarda del medio
ambiente en todos los sentidos y aqui hay
que citar la adopcién del catalizador en su
motor 2.4 litros tarbodiesel.

Daimler Benz tenia en la Serie S la es-
irellu indiscutible del Salon, pero en su
stand podia observarse también un 190
elécirico,

Ademis del todo terreno Frontera, Opel
tanted « los visitantes del Salén con tres
varantes del Kadett Cabrio. Desarrolladas
por el equipo de disefio de Jorge Ferreyra
Basso, las versiones Splash, Solitaire y
Cameo, no estdn previstas en principio
para ser producidas en serie. Tienen la mj-
sién de calibrar las reacciones del puiblico
y en funcién del resultado se tomard la
decisién. Combinan alegres tapizados con
acogedoras vestiduras, siempre en un esti-
lo desenfadado, impensable hace unos
afios en Opel.

Estas propuestas van en la linca de la
declaracion de principios de Robert Ea-
ton, presidente de General Motors Euro-
pu, yuien respecto a la competencia japo-
nesa manifestd que lo mds importante es
«mejorar nuestro nivel de competencia
para ser los primeros y -afiadié- poner el
€ntasis necesario para hacer realidad
nuestra teorfa de que podemos ganarles en
el mercado.»

Robert Eaton vaticind sobre el mercado
guropeo del 91, «Nuestra estimacién -di-
jo- s sittia en torno a los 12,9 millones de
unidades. Esto representaria una baja de
aproximadamente 500.000 unidades (un 4
por clenio), respecto a 1990». También
comenté los resultados de Saab, que no
han sido muy favorables. Esto se debe a
que el 80 por ciento de la produccion
Saab se vende en Suecia, Gran Bretafia y

EL MEJOR
DEL MUNDO

l 0S responsables de Daimler Benz es-
tan convencidos de gue han hecho el
mejor coche del mundo, a pesar de gue,
nada mas ser presentado, su nuevo Serie
5 ha sido acusado de ser demasiado
grande, demasiado pesado y demasiado
caro. Efectivamente, la versién de carro-
cerla larga mide 5,21 metros; ésta misma
con el motor de 12 cilindros pesa 2 190
kilos y su precio en Espafia serd de 16 mi-
llones de pesetas. Claro que también ha-
bra otras versiones, ¢on precios a partr
de 9 milones.

En cusiquier caso el nuevo Serie S es
superlativo vy presenta un cdmulo de refi-
namientos tecnoldgicos destinados a dar
satisfaccidn tanto af conductor como a los
pasajeros. Para éstos se ha trabajado es-
pectalmente, considerando que se trata
de unh coche gque sera muy utiizado par
ejecutivos cast camo oficina rodante Por
esto mismo tampoco parece haberles
preocupado rucho la capacidad dal male-
tera, que con 525 decimetros clibicos no
es mas capaz que el de un Opel Omega

Pera este pueden ser simples detalles
en un coche cuya tecnologfa roza la per-
feccidn y cuyo nivel de contfort se supone
extraordinario para cenductores de entre
1,60 v 2 metros de estatura Los asientos

posteriores pueden ser para tres o sdlo -
-dos personas, con reglaje etéctrico, que -

llega incluso a una pesicién de- descanso
con Inchnacién del respaldo de hasta 41
grados. Las puertas ttenen un sistema de
clerre con servoasistencia y unicamente

gs necesario entornarlas suavemente pa-

fa que cierren por si solas. La lista de ex-
quisiteces seria Inacabable, perc segura-
mente seran aspectos secundarios
cuando se conduzca este auténtico fuera

de serie, cuya mecanica es igualmente |

refinada, con caracteristicas como un sis-

tema de enlace de los dispositivos alec- "
tronicos de mando, cuya transmisién de . i
datos se efectda con una rapidez diez .-
veces mayor.que la de la red telefénica di- = |
gital de- Alemania Este sistema enlaza los & |

siguientes dispositivos de mando en la
version de motor V-12: un encendido
glectrénico para cada fila de cilindros La
inyeccion electronica, asimismo doble. La
regulacion del Henado de los cilindros con
un acelerador electrénico. La regulacién
del sistema antipatinamiento (ASR) y el
precalentamiento del catalizador.

.adem4ds los
. asientos

. adaptarse a
persona, sea

" tamano. El

CONFORT
REAL

El interior de
los nuevos
Mercedes es
de una
ejemplar
amplitud, pero

disponen de los
mas completos
reglajes para

cualquier
cual sea su

asiento
posterior se
puede soljcitar
on versiones
de dos o tres
plazas.

Ef final de lo Guerra del Golfo ha abierto nuevas espectativas de optimismo en fodos los mercados.
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Esparia los nuevos Mercedes Serie § vendran a costar entre nueve y dieciséis millones de pesetas.
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COCHES
JOVENES

Los Kadett Cabrio . :
presentaban en - :
primicia unos nuevos fapizados, que
podrian liegar a ofrecerse

opcionalmente.

JUGUETE DE
MAYORES

D E los fabricantes japoneses, el que
W0 una presencia mds sonada fus
Mazda, que destapé su nuevo medelo
MX3, dispuesto a dar mucha guerra en-
fre jos deportivos paguefos.

Este nuevo coupé de lineas atrevidas,
liama fa atencidén por fas soluciones téc-
filcas que thcorpora Es destacable el
mator de 8 versitn mas alta de la ga-
ma, un 1 800 de seis clindros en V con
culatas de cuatro valvulas por cilindro
gue desarrolla 136 caballos Este motor
¢s el Unico de la categoria con esta dis-
DOSICION que 5e monta en Sefe en un
coche en todo el mundo La siguiente
VETSION S8 mueve gracias a un motor de
cuatro cilindros, también con culata de
cuatro valvulas por cilindro, pero con 90
caballos. La caja de cambios es manual
de cinco velocidades, aungue con el
motor 1.6 &5 posible usar una caja auto-
mética de cuatro velocidades. La sus-
pensicnes sen de disefio muy moderno,
con la disposieidn denominada TTL

de doble trapecto.
El habitdculo es bastante
amplio para cuatro per-

50Nnas, con unas plazas
traseras muy aprove-
chables y un acabado
refinado y completo. En
nuestro pafs es probable
que la comercializacién de
la versién con motor V6 se
inicie a finales de afio.

Estados Unidos, los paises que han regis-
trado una recesién mds importante en Sus
mercados automovilisticos. Sin embargo,
en sus declaraciones, asf como en las del

Presidente de Saab, David J. Herman, pu-

do observarse una clara determinacién de

recuperar la rentabilidad con una primera
fase de revision de costos y de inver-

sifn econdmica, a la que seguird a
finales del afio que viene el lanza-

miento de un nuevo modelo.

-' En cuanto a Ford, sefialar el

* Escort XR3 i, el Fiesta Calypso y

2l Scorpio 24 vélvulas, ademds de
uni operacién especifica de Ford en

Suiza, que es la de equipar en serie a to-

dos y cada uno de los coches vendidos en

ese pals con sistema antibloqueo de fre-

MAZDA MX3

ATREVIDO NIPON
El Mazda MX3
destaca por su
agresiva .
linea.

nos. De Porsche, el 944 Turbo Cabrio,
pues finalmente no se expuso el 911
Lightweight. Si la marca sueca Saab tini-
camente tenia un 900 Cabrio, especifico
para el mercado suizo, Volvo daba a cono-
cer algunas novedades como los frenos de
discos autoventilados para los 440 y dos
motores, que atin se encuentran en fase de
estudio. El primero es el PCP (Power
Concept Project). Es el seis cilindros en
linea de tres litros, sobrealimentado por
dos turbocompresores de pequefio tama-
fio, que proporcionan una respuesta inme-
diata a cualquier régimen. De hecho, ésa
fue la prioridad requerida, tener un motor
de gran elasticidad, que sin embargo desa-
rrolla una respetable potencia de 272 ca-
ballos y permite acelerar de 0 a 100 kilé-

E | nuevo Mazda MX3 nace con un talante claramente europeo, dispuesto a dar mucha guerra,
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LANCIA DELTA
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MONDIALE

UN CAMPEON
DE SERIE

LANCIA MARTINL Un equipo exclusivo que ha cosechado los mayores éxitos en el mundo deportivo,
conmemora su décimo aniversario de colaboracin y sus cuatro titulos mundiaes. Celébrelo con nosotros

acudiendo a nuestros concesionarios para conocer el Nuevo LANCIA DELTA MONDIALE.

Un automévil con espiritu de campeén dotado con un magnifico equipamiento.

EQUIPAMIENTO DE SERIE:

* 1600 c.c. i e, * 108 CV » Volante deportivo, forrado en cueto y regulable en altura » Asiento-posterior abatible,  Faros antiniebla
» Cierte centralizado de puertas ¢ Alzacristales eléctricos anteriores * Distintivos exteriores con los colores LANCIA MARTINI RACING
» Espejo retrovisor derecho @ Cuentarrevoluciones ¢ Reloj digital * Llantas de aleacién exclusivas * Asiento mixto tejido Alcéntara®

Con la colaboracion de
E——— MARTIN ——
—RACING =

La DIFERENCIA DE VIAJAR EN LANCIA




FORMAS
INQUIETANTES

E L responsable principal del proyecto
denominado Sogna, el nipén Ryojl Ya-
mazakl, tiens las ideas muy claras con
raspecto a los coches hiperdeportivos, -
coches que deben presentarse como - -
«©30s seres vivos que al avecinarse en si- -
lencio son capaces de asustar, de impre-
stonar, por cuanta mnspiran cierta sensa-

cion de peligron = . - .

.. Toda esa filosofia salta a la luz en su pri- -

mer trabajo, un biplaza casi salvaje de 4,

lar realizado en acero y una carroceria que
combina el aluminio con la fibra de carbo-

no :

El prmer trabajo de Art y Tech daré pa-
50 & un modelo todavia mas evoluciona-
do, gue recthird la denominacion Next

= .—-—.—?-F——

metros de longitud, 2,03 metros de an- % |

chura y 1,11 metros de altura preparado -

para Incorporar.un metor de doce cilin-
dros en V y cinco litros de cubicaje con
cuatrocientos cincuenta caballos de po-
tencia. -

El Sogna, modelado por Yamazaki con -

$us propias manos, utiliza un chasis tubu-

ALDECARRIOLET

¢ ACABO LA ESPERA

E L Audi Cabriolet va es una realidad, ef
sescapotable alemén ha dejado de ser
L si:2fio para transformarse en una realr-
#ac camercial que saldrd a la luz a media-
oS Ge fa pnimavera para llegar af mercado

Sogna, y que podria producirse en una se-

rie hmitada

Yamazakt cree firmemente en fas posi-
hilidades comerciales de su biplaza y
quiers dejar su huella en el mundo del di-

sefio

-Su fuma, radicada en la. cludad de Kic- -
to, Japdn, ha abierto una sucursal en T
rin, para estar asf.més cerca de los gran-:
des.estihstas; o 1o que es 16 mismo,.para

mas cerca del thsefio en -estado pu- - |

de cambios manual con cinco velocida-
des. Los usuanos mas comodos podran
inchnarse por la caja automatica de cuatro
marchas y dos programas de conduccién,
econdmico v deportivo, ofrecida como
opcion

Los disenado-

trabajado con toda senedad a Ia hora de
confecclonar su modelo més desenfada-
do Han puesto a punto una capota espe-
cial, con tres capas de tepdo aislante, que
$e acciona con una sola mano, han per-
feccionado el mecanismo de mando de
ios cuatro cnistales

metros por hora en menos de 7 segundos.

El oiro motor es el MEP (Methanol
Environment Performance). Es similar al
anterior en su arquitectura y desarrolla la
misma potencia, pero la sobrealimenta-
ci6n es secuencial con dos turbos, uno pe-
queiio y otro mas grande. El pequefio tra-
baja cuando el motor gira a menos de
2.000 revoluciones por minuto. Por enci-
ma de este régimen, es el wmo del turbo
erande. Es un motor de bajo consumo y
con unas emisiones de gas minimas.

Entre las marcas italianas, Fiat exponia
sus nuevos Croma y Tipo 2.0 16V. Lan-
cia, los Dedra Turbo v Turbo Integrale.
Ferrari no llegaba a exponer nada nuevo,
aunque se habla con insistencia de un sis-
tema de inyeccién doble en el motor del
348, que si bien no proporciona una apor-
lacién de potencia muy significativa, si
mejora sustancialmente el rendimiento a
baja velocidad.

Del Cizeta Moro- n
der se vefa un co- 4

che de produccion y Maserati mostraba al
piblico suizo su Chubasco, pero la gran
protagonista era Alfa Romeo con su belli-
simo Proteo.

La marca milanesa también daba a co-
nocer ¢l 33 4x4 Permanent, cuya caracte-
ristica es un sistema de transmisién inte-
gral permanente. Normalmente, las ruedas
traseras s6lo transmiten el 5 por ciento de
la potencia. Sin embargo, cuando las con-
diciones de adherencia se vuelven criti-
cas, un sistema de acoplamiento viscoso
transmite la potencia necesaria a las rue-
das posteriores. Asi, en condiciones nor-
males se evitan rozamientos con el consi-
guiente beneficio de cara al consumo. El
sistema dispone también de una junta
electromagnética al comienzo del drbol de
transmision, que desacopla el sistema pa-
ra evitar el blocaje de las cuatro ruedas en
caso de frenada brusca y hacerlo compati-
ble con el sistema antibloqueo de frenos.
Dispone por Gltimo de un mecanismo pa-
ra absorber las vibraciones pardsitas que

para la capota que oculta por completo la
lona y su mecanismo correspendiente, v
han reforzade el coche con una estructura
especial dispuesta bajo el cuadro de man-
dos, una especie de «cornamenta de cler-
vo» que se extiende desde el tinel cen-
iral hasta la ansta inferior del parabrisas

laterales,
gque

anterior

Los refuerzos extendidos por todo el
chasis han soluctonado un reto cast Impo-
sible, 1gualar la resistencta a fa flexién y a
EXOTICO  la torsién del modelo descapotable con fa
El Audi resistencia ofrecida por el coche con es-
Cabriolet  1rctyra clasica, con techo metalico El
llegard al a4y Cabiolet contars, ademas, con el

#spafiol en los primeros compases del res  de

wiefic Los Audi Cabriolet utihzaran el mo- A u d ‘u
5 rAS caracteristico de fa marca, el mo-  han
ior 0@ cinco clindros eh linea con 2,3
e de cubicaje y 133 caba-
ios ce potencia, aco--
D!a%0 & und cafa

mercado

= sistemna de segundad Proconten incorpo-
f:sp arcten rado en serie
primeros El futuro descapotable tendra un tren

compases - delantero muy peculiar, el tren delantero
del otofio. . de los Audi Coupé en version deportiva,
Los = -.. con dos centimetros menos de aftura; es-
amantes . te retoque se complementa con unos
dela . amortiguadores de gas y unos neuméti-
"‘l,’"‘.’"“""" cos de dimensiones 195/65 R 15.
il E! Audi Cabriolet tendrd la energla sufi-
podran clente para rozar 10s 200 kildémetros por
disfrutar a hora de velocidad punta y para acelerar
sus de cero a cien en 10,8 segundos Los
anchas. consumos del modelo con cambio ma-
nual son: 6,8 litros a los cien kilémetros

descienden autométi-
camente algunos milimetros

cuando se despliega el techo de lo-
na; han creado un sistama de climatiza-
¢idn aln mas eficaz que actva incluso so-

bre la luneta posterior, confeccionada con
un material insensible a los atagues at-
mosféricos; han conformado una cubierta

cuando se rueda a noventa por hora, 8,5
litros a ciente veinte por hora y 12,3 litros
en ciclo urbano.

] & 1l i i ¥ . » " 5 8 3 ' i i ] i
BE;/&EﬂrEEbnm'er ha dejado de ser en Ginebra un suefio para converfirse en una deseada realidad. L’J capota dispone de un fejido especial con fres capas que mejora el aislamiento férmico y sonoro,
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han semdo de base pﬂa“ fos.
ggmmtms més joveres e \olkswa:
@mhes drstintos, amagiha:&m‘eh el

Centar Collegs of Design suiza y
confa;mados en las mstatac;ones ate‘
mmianas da Volkswagen,

L3 Varo son pwtotmas para ei ocm
modelos inéditas que podrian pasar 2 .
SEfe 8n un tiempo relativamente breve,
Utia base mecanica conocida, fa base
pran|iesta por fos Gotf Syncro con-mo-
1of s 1,8 litros de Gubtca;e ahmenta-

cidn por carburador y noventa cabatios pfomﬁ

otencig, Se combina con dos carro-
cerlas metdhicas facles de ejecutar, Ese
ampargjamiento se ha reflejado enun .
bugoy playero muy. pecubiar, el Vol y -
an Lrrdeportivo de altos vuelos, el Varno'
I, en dos modelos con un magnetis-
Mo especisl capaces de captar las
miradas de miles de espectadores.

El sguipo de disefic de Volks- 3

aaﬂn capitaneado por el estils- &

arbert Schafer, ha hecho rea-- & {
lldsd  {as' propuestas méas § '/ y
imadinativas de fos estudiantes del i
Ari Center College, creadores muy w
|Gvenes-sin los corsés habituales de Vs
fa industng

ci-Varo |, con unos rasgos desenfa~
dados que hablan de playa y sol, entron-
ca con la tradicién de 10S primeros
buggys cahfornanos, hechos sebre la -
base de los Escarabajos. . e c

- Et Vanio I entra en otra dnmensmn en~ :
tra de fleno en la categoria de coches - -
de ensuefio, Este coupé de tres plazas, -
con dos asientos clésicos y un tercero
dispuesto bajo el capé posteriar, nnde °
homenaje a la linea en cufa Es un co- -
che que pide a gritos un conductar dis- *
pueste a p|sar el acelerador sin contem-.
j plamones (i

. El chasis del Golf Svncro presente en
| los Vario | y Vario I, ha recibido catorce *
| refuerzos especiales, con un peso proxi-
Mo a los cincuenta kilos para conseguir *
asf una resistencia a la flexién y a la tor-
sion comparable a la resistencia mostra-
da por los Golf Cabrio actuales, coches
gue constituyen una verdadera referen-
cia en la materia.

”illli

LU

SIMPLE Y FUNCIONAL

El cuadro de mandos del Volkswagen Vario | 25 un prodigio de sencillez. El |
equipo de sonido, extraible con gran facilidad, esti preparado para soportar los
tratos mas duros tanto en la ciudad como en la playa. §

EI VW Vario hereda la tradicion de los primeros buggys californianos, pero ol gusto de os '90.
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se puedan manifestar. El Permanent se sir-
ve en version 1.7 de dieciséis vélvulas y
cuenta con detalles especificos como
asientos Recaro y volante Nardi. :

Entre las marcas francesas, el protago-
nista absoluto era el Citroén ZX, que se
venderd en Espafia muy pronto. En Re-
nault, los nuevos Espace y Alpine eran las
estrellas junto con el Clio 16 V, mientras
que en Pengeot no habia més sorpresa que
el 205 Gentry, con asientos de cuero y de-
talles en madera en su interior,

Entre las marcas britdnicas, lo mds no-
vedoso era el Bentley Continental R, pero
¢l stand de Jaguar fue particularmente ad-
mirade por la presencia de un Tipo E, si-
milar al que fue presentado hace treinta
afnos por vez primera, precisamente en el

APTO PARA TODOS LOS
PUBLICOS

T AL y como anuncié fa marca hace
tan sélo unas semanas, fa principal
novedad del stand de Cpel se centraba
en el Frontera, vehiculo can el cual ef fa-
bricante alemarn se astrena en ef campo
de los coches todo terreno Ef Frontera
ha surgido de la colaboracién técnica
entre Opel e lsuzu, fabricante japonés
con experiencia en este tipo de coches
desde hace digz afios, v va directamen-
te cingido hacta el campo del vehiculo
todo terreno de ocio

Béasicamente hay dos versicnes; una
de dos puertas y distancia entre ejes
corta y otra de cuatro y unos cuarenta

de dos puertas, de caracter claramente
deportive, dispondra de un motor de
dos litros v 115 caballos, mientras que

y el chasis Los motores, que son los
mismos que se emplean en varios
modelos de la gama, vienen de Alema-
nia, mientras que las suspenstones las
aportan diferentes proveedores del Rer-
no Unido. La caja de cambios v los sis-
temas. de transmisién a las cuatro rue-
das vienen directamente de Japdn. La
llegada del Frontera, en sus dos versio-
nes, esta prevista para finales de afio.

centtmetros mas de fongitud. La versien .

el largo, mas tarmiliar, dispondra de mo-
‘tores de 2,4 litros de gasolina.y 2,3 - .
~tros turbodiesel Su fabricacion se va a
realizar en unas modermas instalacionas
localizadas en Luton, Inglaterra, donde -
se estampan las piezas de la carroceria ™

Salén de Ginebra. En Aston Martin habia
que destacar una nueva versién del Virage
descapotable con dos pequefios asientos
suplementarios en la parte de atrés.

Los constructores japoneses, que no
pierden la ocasién de mostrar su potencial
en cualquier salén europeo, fueron fieles a
la cita. Mazda con el MX-3; Toyota, con
su Celica descapotable; Mitsubishi con el
noeve Montero; Nissan con los nuevos
Sunny y mas concretamente el GTi Ra-
llye, la versién 4x4 del Primera y el 200
SX remozado; Honda, con los Legend 91,
coupé y berlina; Daihatsu con el Feroza
4x4 permanente y con el simpdtico FX
229, un descapotable de sdlo 3,33 metros
de longitud, motor de tres cilindros y
asientos tapizados en cuero,

NUEVA VERSION

El Lada Samara astrena carroceria de
diserio cfasice, con maletero separado, y
un frontal con retogues.

DOoSs
VERSIONES
Cada ptiblico vy
cada gusto
encontrarsd su
version
apropiada en |
i2 gama,

lns Opel Frontera van directamente dirigidos hacia el fodo terreno de ocio actualmente de modo.
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%ﬁ'rdadera smpresa ciel la Salon de
nebra fa ha constituido el Bentley
ntal R. Este modelo es el fruto
e siewe afios de desarrolio bajo el més
#ﬁﬂmo secreto, para lanzar ef deportvo
:&&l de la marca para los afios novert-

13 ¥ que sdlo se va a comercializar baj‘tf .

a Bentley.

“Bajo una apariencia totaimente reno-
vada se esconde una mecanica ya cono-
%ﬂm el Bentley Turbo R de ocho cilin:

en V y 6,7 hiros de capacidad, gue
hace del Contimental el més rapido de
todos los Bentley que han existido, aun-

hora. La transmisién es a las ruedas

steriores a través de una caja de cam-
ios autématica de cuatro velocidades
con gestion y diagnasts electrérica.

niyevas formas. Los faros redondos y
carenadoes, los deflectores aerodinémi-

dentes en un coche de una marca tan
tradicional. Bl conjunto se remata con

equipamiento se mcluye el mando de la

- palanca del cambio de accionamiente

-eléctneo, un equipo de alta ﬁde- ;

: lidad con lecter de Compact
“Discy telefono

: mévﬂ

—— e r—

aue & fabnoante ha optado por la sen-
s_.ﬁt%:r y ha imstado electronicaments la
velocidad maxima a 230 kilémetros por -

Lo gue més Hlama la atencién son sus

msdetanteresytraserosylas discretos .
abultamientos laterales para ensanchar -
el paso de las ruedas, resultan sorpren-

Lnes neumaticos Avon de 255/60 ZR
16, montados sobre llantas de 7,6 x13. - " -
" Ef habrtaculo tiene cuatro plazas con: 7
los astentos tapizados en cuero. En el -

| |

BENTLEY A TOPE o
- . Sin duda of
regreso de Bentley
o a zu cuna de
grandes deportivos
ha sido la novedad X
mids notable del ~
Salon. La linea
agresiva del
ntinental
marcard un hito.

i

Ef nuevo Bentley ha hecho renacer el mito del gran deportiva inglés. 34.000.000 fienen la culp.
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Entre los carroceros italianos, el BMW
M12 Nazca de Ital Design causé sensa-
cidn con su chasis construido en fibra de
carbono y la suspensién regulable en altu-
ra. Los Giugiaro declararon a Motor 16
estar en condiciones de fabricar una pe-

quefia serie de sesenta-setenta unidades.-

De Pininfarina, hay que valorar positiva-
mente el Chronos, mucho més bello en su
configuracién definitiva, ya en condicio-
nes de rodar, que la maqueta expuesta en
Detroit. Sin sorpresas en Bertone, cuyo
Emotion sigue en estado de maqueta.

El suizo Sbarro presentaba una evolu-
cién del Osmos del afio pasado. Es su pro-
grama Helios, en el que la carroceria estd
unida al chasis por unos elementos neu-
maticos, Estos elementos son los que se
encargan de elevar o rebajar la altura de la
cérroceria segiin las condiciones de uso.

El norteamericano Vector W8 Twin .

Turbo, estrenaba un nueve cuadro de
mandos con un espectacular dzsplay de
control.

Willy Koenig hacia un auténtico alarde
con su espectacular C62 derivado de los
Porsche de Le Mans, su particularisimo

El mas
familiar P

Importado por

<

Sociedad Andnima

Tel. (93} 680 06 88

DE @TNLB-.\; i\

Mercedes 500 SL y el 1mponente F48, ba-
sado en el Ferrari 348.

Sorpresa interesante entre los construc-
tores artesanos la del Lotec C 1.000, un
coche que incorpotra el motor Mercedes
de 8 cilindros en V, con 1.000 caballos de
potencia. Lotec ha previsto construir se-
tenta unidades, que se empezardn a cons-
truir a partir del proximo Salén de Franc-
fort, en septiembre. El Lotec C 1.000
puede alcanzar los 400 kilémetros por ho-
ra y acelerar de 0 a 100 en 3,2 segundos.
Junto a este modelo otra locura no menos
espectacular, un Ferrari Testarossa modi-
ficado, con 1.000 caballos de potencia en
Su motor. .

Ya en el grupo de los especialistas en
kits y carrocerias, sefialar el Strosek Aera,
que es un Porsche Carrera 2 con un origi-
nal techo descapotable tipo Targa. Tam-
bién, el Porsche Turbo Spider, una crea-
cién del suizo Rinspeed. El BMW Alpina
B6 2.8, basado en la nueva Serie 3 con
240 caballos de potencia y estos mismos
madelos con el kit aerodindmico y de
llantas de Carex.

Siempre en el campo de los artesanos,

INTERIOR TRANSFORMABLE
El interior del prototipo General Motors
HX3 tiene asientos giratorios.

sorprendente presencia de Excalibur. La
marca norteamericana acaba de quebrar v
estd a la espera de encontrar algiin socio,
aunque ya hay contactos concretos con
una sociedad japonesa. Zender daba a co-
nocer la versién de produccion del Swifs-
ter, un Suzuki descapotable, en el que
ahora hay que sefialar un nuevo salpicade-
ro y algin detalle menor.

Equipamiento:

* § velocidades.
» Preinstalacidn y antena de radio.

& CONTAC

Super

» Motor tecnologia Renault de 1397 c.c.

s Limpiaparabrisas trasero (version BREAK).
+ Spoiler delantero y trasero.

¢ Luneta térmica.

¢ Doble circuito de frenos

* Reposacabezas.




Sl GUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

Dos tltimas noticias del Salén de Gine- P O VENDER UN VEHICULD SEMINUEVO O NUEYD c

| ™ bra son la presencia de un Lada Samara dﬂ’ = : q%’
el . Este es ef plan de comercializacién previsto por los fabricantes e importadores  de tres volimenes con maletero separado
H pam algunas de las novedades presentadas en e ?ualén del Automovil de Ginebra. y la posibilidad de que una acreditada fir- ARGU EL LES

fia - - -Alfa Romeo. 33 Permanent 4x4, mayo ma asentada en Espafia, a través de su fi- SELECCIONADOS'Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE]
Audi, 100 con motores 2.3 y 2.8, finales de marzo Coupé 52, abni Cabno lial, imporfe a nuestro pais los originales ]

- octubre 5 4, , ® Alfa 75 1.8 AA 26000 Im. ® Ford Escort 1.6. 46000 km. ® Paugaot 309 GR. Afo 87.
_Fiat. Nuevo Croma, marzo Tipo 2.0 16V, finales de mayo. - - Pontiac Trans Export y Chevrolet Blazer, T T DL R
I - . z -1. Tres mesas uso. 0l rpio ud. nal \ |
-, ~Ford. Scorpio 24V, marzo. Fnesta Calypso mayo Escort XR3 1, septlembre - dos motivos mds para preparamos anie un ® BMW 325 1. 46.000 km. @ laguar X16 4.2, Afio 82, ® Ranault R11 Turbo, 58000 km.
* “Honda. Nuevo Legend 1992. . 7. yainminentc Salén de Barcelona, que es- ® BMW 735 1. Full 23,000 k. @ Lancia Thema V. Afo B6. ® Renault R11 TXE AA Afio 86.
La Dedra | e v Turb tard caracterlzado O NUMErosas noveda— ® EMW 730 |. Ao 87. ® Lancia Delta, 1.6 |. 40000 km. ® Ranault R18 diesel familiar, Afio 84,
ancia. Dedra ntegrale y Ur 0 mayo P & BMW 323 1. AA 58,000 km. ® Milaga Inyeccion. Cinco mases uso. @ Volvo 264 GLE. Full Eguipo.

Mazda, MX-3, octubre des. O © BMW M2, 42,000 km. ® Mercedes 190 E 58.000 km.  Pougeot 205 GT, 22,000 km.

“""Mercedes. Serie S, septlembre Versmnes con motor V-12, energ dg 1992 :gm e s o T :;:Lm{iggg&ﬁu b OMIPR A AUTGMOWLES
Mitsubishi. Montero y Galant cinco puertas, mayo. Sygma, 1992 <. : : o Civoin AX 1477525000 kn,  ® Mercodes 300D, 32000 km. @ Iiza SXL. 24,000 k. e
fil Nissan. Primera diesel (2 295,000 pesetas), Primera 1 6 LX {1 885.000 pese- Reportaje realizado por nuestros cn- | | o ComncxGn2aioBs o Werosdes KO E Ao, NACIONALES . =" -
bt tas), Sunny y 100 NX {230 unidades a 3.285.000 pesetas), marzo 200 SX, abril.” viados especiales a Ginebra: Alberto ® Ford Sierra Cosworth. 13000 k.~ @ Opef Carsa 1.0 61, 22000 km. Y DE MPOBTAC‘ON e
i1 o I F ' . » o 'I B 6
ot + .. -Opel. Frontera, finales de afo. Mallo, Angel Marco y Victor Piccio- ;
i Porsche. 944 ;I'g(;)o Cabrg,abri, Carera 5, septembre. B N VR it Dy TAL ol FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES CON: MENOS DES ANOS
-Renault. Clio mayo. Alpine y Espace, junio. - Ni ' i
E -Volkswagen. Polo G40, abril. Passat V6, septiembre. e L. : Elﬂﬁ;gnﬁsfﬂufi{tfﬂ% S'.Eg ‘{l?gl: EI&E;'E?LEBH‘,GEE g,linﬁ' - A@MBRESE BE L@ QUE_ 5
i ' - ' PAGAMOS POR SU COCHE -
LA RESPUESTA NG ATENCION COLECCIONISTAS MAZDA
M As R APID A :-,35 Imperial Crown tltimo modelo fabricado por la Casa «mpe-
‘ dmparas de rial» 1970 al terminar la fabricacién por cierre. Estado igual | Mx 5
?;nor;ha ) que nuevo, Unico ejemplar en Ema. ) ol
OMO respuesta a la ofensiva de ere = ' - =y : | |18
( Mercedes con su nueva berlina de g;ﬁ":;;’;’" _ ki FULL EQUIP
gran lujo ef fabricante bavaro ha reaccio- profandidad TEL: 4509547 . -
nado con una sene de importante me|jo- de campo . 4504640 C
ras en sus coches de la Sere /. respecto a
En primer lugar hay que destacar la las dpticas _ e :
e I L M| [ vawe | - AUDI st o £ g
. - | po |mpresmnante Azco- 1 1
ventajas de este sistema radican, funde- e e 1 CON 600KM MOTO TELEFONOS na, 62. - ! DO%?#BI’AOEXSW |
mentalmente, en la mejora sustancial 300 L 24 V, Foll Equp, 15% dev HONDA 250 SPAZIO MOVILES ~ PORSCHE 9115C 204 | ¥V |
del aslamiento térmico y actstico del cuetiy e Beiten Fudkis, esado | COLOR AZUL |
h f I § vds MB 250 D, 2% descuento o AZUL MAHINO e - 1 MATRICULA M- LG |
abitéculo, por lo que el confort genera Porscte 911 Carnera 4 Corpé Distribuldor oficlal de |  impecable. . I [
' del coche se ve claramente beneficiado ! e s IMPECABLE _ VOLKSWAGEN Escara- | PERFECTO ESTADO |
La técrica empleada-consiste en unie f;i GOJg = 700.000 PTAS. TELYCO " bajo Karmann descapota- | SS00KMREALZADOSEN [
dos cristales por sus bordes, dejando i s’.’;—tema Tomons wn dde et | | TE) - (01) 5 76 47 93 " ble 1303 regro, precio- | CARRETERA i
entre ambos una fina camara de tres de - Para compraveam peecis expeals! JOSE Tel. 31107 17 . 50, admitimos cambio, Az~ | PRECIO 700.000 PTAS |
milimetros llena de aire seco Esto per- infrarrojos b Rr Lt ' ‘cona; B2. I TEL:(91) 4 7567 38 (NOCHES) |
mltedmeforar el aislamleréltc;] A ad?més permite ver ‘ i
Impide el empafiamiento del crista donde no - - ' : -
. Otra de las mejoras adoptadas reside llega ia @ 20 TIREBO 190 CV. 4 WD NUEVO MITSURISHI
L en la luminacién. La nueva tecnologia vista. Los _ 1 e N n : g
1 niroducida, se denomia de descargs cuatro & 2.0 TURBO 190 CV. B o CE N RS EC
1 de gas y un arco voltaico en atmostera 0res se . : VT = o L e
: de gas xenon sustituye con gran ventaja gc't"”t" d‘-‘, o 2.0 ' fl\ 135 CV b i YA A LA VENTA L
| al clésmio filamento m}:angescegte El aﬁs‘:gcz;: : FES-_WLE
' ‘haz de luz es méas profundo y ademas , _ .
! no deslumbra Esta novedad sélo se gg:,g,";‘;’;."‘ ~ 1DESDE 3.950.000 FULL EQUIPE|
1 aplicara nicialmente en el mercado ale- conductor. '
| man, hasta que el resto de ios paises la
] homologuen.
Otra de las novedades destacables es
¢l sistema de cierre automaético de puler- ; : .
tas y maletero, que permite que las
! puertas queden perfectamente cerradas / / = %O%tgfi‘;}lgga‘ 23 2,
§ sin ningln tipo de esfuerzo. AT : == Telef: 2 69 34 15 - 4 69 7806
_ - Fax: 4 69 22 70

BUSCAMOS DISTRIBUIDORES Interesados escribir a IMPORT - DIR |
C/ Antonio Leyva, 23 28019 MADRID _'

[
’.a reaccion de BMW no se ha hecho esperar y los novedades de la Serie 7 mantienen el nivel, B - : L
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 Kadett GSI varios .
Citrogn AX GT, 88

AUTOMASER

Reniult Espace-(iTS, 69 oo ...
Mercedes 2.3 16 V, seminuevy .

Opel Kadett Cabno 89 ..
Pcugeot 205 1.6 Autﬂmnuco a/a, B
Suzuki Samurai, seminvevo

Abrimos sibados fu3de ¥ domingos maﬁs?
Cardanal Sglicco, 35 - nm- -M.\Ln\lr, Tel: 513 13 i

Acro PEREZ du SLR
Concesionario Cficial de Affa Romeo

Guinda de {a semana
"POLO COUPE MW
ano 89, bastantes

extras, 850,000 ptas.
6 meses garantia

~ Tels: 62040 8965060 21

Valderribas Motor S A

FINANCIACION
ww _CREDIT | .

€ Valderbas, /5 ¢ Fsquerao, 18 Tert 5619000 Fax 514006 280 Magro

TODOS LOS MODELOs DS
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

~ VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE-OCASHON
REVISADOS ¥ GARANTIZACHOS

BMW Cabrio Baur 320i
servodireccion, ABS, cue-
ro. lavafaros, etc.
25581 21. Azcona, 62.
FORD Escort Cabrio XR3i

.sin estrenar, capota elée-

trica, 2.150.000, garan-

62.

LANCIA Delta Integrale,
30.000 km, impecable.
Azcona, 62.

ALFA Romeo Twin Spark,
aire, servodireccién,
preinstalado teléfono,
MéJV, impecable, Azcona,
8

MERCEDES 230 E Espe-
cial, aire, semipiel, auto-
mético, azul metalizado
claro, todos extras, revisa-
do siempre casa oficial,
50.000 km. Azcona, 62.
2.750.000 ptas. Facilida-
des.

BMW M-G {Coupé 636),
286 CV, todos exiras. Az-
cona, 62.

SECTOR nédutico
CANS.A. motores Suzu-
ki, embarcaciones motor,
vela, neumaticas.

AUDI 100 2.2 Avant-

afio 88, 1.690.000 ptas.

tia 12 meses. Azcona,

FORD Fiesta XR2, afio

86, 750.000 ptas. {91)
5418981 -

VOLVO 36: GLE, afio 87,

9756.000 ptas. {91)
5418981.

VOLKSWAGEN Passat
€L, afio 89, 1.790.000.

ptas. (91) 54189 81.

VOLKSWAGEN Santana.

GXb, afio B8, 1.275.000
ptas. (31) 4189 81.
MERCEDES 260 E mod.
88, Full, 2.900.000 ptas.
{91) 5418981 ;
FIAT Regatta 70 S, afio
88, 790.000 ptas. (91)
5418981,

CITROEN Visa afio 87,

440.000 ptas. {91}
5418981,

OPEL Corsa 1.2, afio 87,
625.000 ptas. {91)
5418981.
MERCEDES 300 E au-
tom. Full, afio 88,
3.400.000 ptas. (91)
54189 81. :
MERCEDES 90 E. AA,

BV, afic 85, 1.975.000

ptas. (91} 6418981,

ALPINE V6, afio 86,
2.400.000 ptas. Telf.
(977) 236027 /

(31) 5418981, 2307 01. Tarragona,
- CORVETTE UNIDADES LIMITADAS
. #«g:llmhzudo
Dl:rlud

. Polenclu desde 250 hasia i -
. Con:evﬁlblle ‘teches /: Rk \\1

EL.. frf) 858 1197, FAX: (54 £33 1260,

| & HUEHTAS DE ABAJO. S/N. PARACUELLOS {MADRID} @? me

KARTS nuevos y usados, |

monos, botas, etc. Telf.
(33)692 1824, - ..
KARTING lo tenenos
todo, somos especialistas.

- Telf. {93).692 18 24,

F. TOME S. A. Ford Fies-
ta 1.4, afic 87, garantia
12 meses. 690.000 ptas.
Sr. Morena. Tel. (91)
747 8200

C/ Rioja, 4. Pamplona.
Telf. (948) 26 27 62. Gar

rantfa 3 afios 0 100.000 -

km. -

F. TOME S. A. Ford Fies-
ta XRZ, afio 84, garantia
12 mesas. 725.000 ptas.
Si. Moreno. Tel, (91)
747 82 00.

F. TOME S.A. Renault

-25 GTX, ano 86, garantfa

F. Tome

- Concesionario

" «YEHICULOS DE OCASION

DE MANOS DE UN AMIGO»

[ ) GARANTIA TOTAL ESCRITA
| Ctra. Barcelona, km 12,560

F. TOME S.A. Renault

11 GTD, afic 88, garantia -

12 meses. 8560.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. {91}
74782 00.

F. TOME S. A. Seat |biza,
afio 90, garantla 18 me-
ses, desde 675.000 ptas.

- Tel. (91) 747 82 00.

F. TOME 8. A. Seat M4
laga Special, abrif 90, sélo
575.000 ptas, garantia
vehiculo nuevo, Sr. More-
no. Tel. {91) 747 82 00.
F. TOME 8. A. Opel As-
cona 1.6 S, afio 84, ga-
rantia 6 meses. 460.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. (91)
747 82 00.

NISSAN Prairie 7 plazas,
Terrano 2.7 TD Méxima
3.0 V6 8X 200, disponi-
bles en Tecnipauto, S.L.

Tel.: 747 82 00

12 meses.. 1.100.000
ptas. Sr. Moreno. Tel. {91}
747 8200.

F. TOME S.A. Renault
11 TSE, afio 83, garantfa
6 meses. b50.000 ptas.
Sr. Moreno. Tel. (91)
7478200, -

F. TOME S. A. Ibiza 1.5
GLX, afio 88, garantia 12
meses. 775.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. {91)
74782 00.

F. TOME S.A. Renault
11 TXE AA, afio 86, ga-
rantia 12 meses.
775.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (91} 747 82 00,

F. TOME S. A, Citroén BX
19 GT, afio 86, garantia
12 meses. 760.000 ptas.

Sr. Moreno. Tel. {91)
74782 00.

RENAULT R12 TL afio

80, 180.000 ptas. (91)
54189 81.

TERRANQ 2.7 TD lesan
3y b pusrtas, disponibles
en Tecnipaute, S.L. C/
Ricja, 4.. Pamplona. Telf.
(948) 26 27 62.
ALPINE Austin Minor

1960 familiar, funcionan- -
do. (93) 41813 28.

ALFA Romeo GTV 20
buen estado, 600.000
ptas. Telf. 534 56 64.

BMW 535 | agosto
1989, 2 unidades blanco
0 hegro metalizado, cue-

ro, techo eléctrico, clima-
tizador electrénico, radio-

casete hifi, alarma con
mando, 20.000 km o
30.000 km, llamar no-
ches teléfono (91)
33189725, 26674 77,

VENDO AX GT motor 95
CV suspensiones especia-
les. 860.000 ptas. Eloy:
3610812, 40437 33.

MERCEDES 250 C Cou-
pé, blanco marfil, impeca-
ble. Teif. {93) 388 05 26.
Noches,

MERCEDES 500 SE,
vendo excelente estado,
precio y condiciones, ne-
gociar. Telf. {985)
5504 186.

ROLLS Royce limousine
casi regalo. {91)
8191299,

BMW 320 i verde meta-
lizado afio 86, 31.000
km, algunos extras, muy

bien cuidado, duerme en

garaje, 1.800.000 ptas.
Telf. (91) 262 36 43. Ra-
fael.

SEAT _

— GRAN OCASION VEHICULOY PROCEDENTES DE
L sajE=ts STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.,
MAXIMA VALORACION DE SU V. O. — EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR
'SERVICIO ASISTENCIA TECNICA PRECIO.
RECAMBIOS ORIGINALES « VW JETTA CL
Jdutian Camarilio, 7 Telétono: 327 03 56 o sv. Lozena,
28037 Madrid Srta. Virginia. s VW POLO COUPE Telétono: 327 03 56
60 /Motor 16

AUTOMOVILES

o {VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!
°TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

—— POLIGONO IND. AIMAYR C3,
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691_ 34 47/691 56 86

_—

Tienda y taller: General Pardifias, 3 R&io.
Tel.: 575 18 38 - 575 12 17. 28801 MADRID.

ALLERES EHILIO Aﬂfﬂl& S-A-

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores)

Mercedes 280 SL descapotable.

Mercedes 300 SE completo extras.

Mercedes 300 E completo extras.

Mercedes 190 E 2.6 completo extras,

Jaguar XJ 4.0 Sovereing,

Furgoneta Chevralet, 9 plazas (Microbiis) completo, extras.

CLASICOS

Mercedes 300 Adenauer.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

Mercedes 280 SE Coupé.

Mercedes 220 SE Coupé.

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

Rolls Royce Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO O USADO

" ANUNCIOS POR PALABRAS
. Hermanos Garcie Noble ag, 3% -
T Mackid 28037 :

Exvienos of prasents. cupon deisde-
. menta cumphmentade Escriba of texio .
a méqumna o s letras maylsculas Cada

.- palabra en una de ias casdlas raserva
.. fas a) efscty Calcule el precio por pa-
sbva También puede anuncarse o fos
modulos especiales de 40 = 40 mm,
. cuyo wnporte s Jde §600 pesetas S

© desea anunciaTee con mddulos de me-

©. L yor tamailo, higanosto sabey, llarrmndo. .

- altetéfonots‘n?ﬁsoo% s

1< Envlanosaumo con cupbn ai lmpoﬂae s
_cfe 11 #runcio mediente talén bancanc a
_ de CambsoRiscom § A {CARUSA)

| Nombre y apellidos

Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tel.: 259 65 08
Fax: 259 69 96

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16. SEGUN EL ULTIMO INFOR-
ME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUN-
CIOS POR PALABRAS LAS MEJORES FOSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,

Ruego inserten mi znuneio por palabras ea el préximo némero de M°t°r16

Domicilio

Teléfong

Firma

>

Motor 16/ 6’
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' Antonio Lopez, 11 ;
WA Ravuve vanianareS IR Y <0x

Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

; " ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES EXPOSIC ]ON Y VENTA
I B DESCUBRA EL CIELO CON EL TECHO PRACTICABIE | </ Velazquez, 146
i para cada uso THULE (~lebasto Tfnos.: 564 55 56
i Un RECARO TOP SLIDER manual (basculante y corredizo). =

ik i et TOP SLIDER eléctrico (basenlante y corredizo). . 564 56 31
LI Un RECARD PORTAEQUIPAJES STANDARD TOP M (basculante). P

i e g ESPECIALES PARA COCHES RUNIOTOR (reseriig ) | HORARIO TIENDA -
}ii; : CON Y SIN VIERTEAGUAS e s T ol : ;hnes a Vieras - 9 a 21h
il ARA: — Parfocta asrodingmica ‘con

i SU ASIENTO HE- ~ i s
i{l | . CHO A MEDIDA = b

ﬂi‘ L SPORT g | o reglajes eléctricos L Clchsmo_ ) Emmd%sl% ﬁﬂ%ﬁmﬁ“

:'I; LINE y manuales ® Isql?ivegacmn. Lmﬁmmmm

1l i ‘ e 3 urtedeseias y ido.

il ¢ Cargas especiales. @?&ﬂﬂﬂﬂﬁ

1| PRECIO DESDE 77.560 PTAS. | © Todo terreno. o gt b

® Cerraduras de seguridad.
¢ Portatodo combi box.

AT {~ebasto

RECARO

SPORT LINE SR INSTALACION INMEDIATA

on fa garantis de dstbucion e (HELLA 5.4

. P st
Con la garantia de distibucion de  (REALR 5.4 Con la garantia de distribucion de (HELLR s A

/ERIA\UN_ D‘ELH:. © NO, ESCUCHARLO A

1z

- OFERTA i ey, A
¢ 77\ XrC 451 D/Lf“PVP 38.600 + IEVA ~ /\
ol o b I,I|I ﬁf\\- I_’p' ;; I .'u
' i - r 4 F

ke ..‘""“H""*
|| Cond(ﬁlmdl 14, Tef. mwmum 547‘_]5]: 57758 18, 28001 Mldrld
"M!Iéndaz Valdés, 28, Teli.: 445 41 041‘50 y 447 58 01, 28015 Madrid

AR TS ] iradio
FICAL KENWOOD (2=l Gnovil s..

PARA LA MEJORA EN EL RENDIMIENTO DE SU VEHICULO
dev l Lineas de escape G. N. y G. A. Refuerzo suspensién. Arco seguridad salidas
tramo intermedios. Protector de cdrter, etc. Colectores para todos los ve- Ty
TOBG PARA LA COMPETICION hiculos. Fabricados con material de gran calidad. l | TAU.EHSH' ! \
@@ Sustituye alfiltro original sin modificacidn. Aspirucion del 40% su- - %% IMPORTADO POR: Cf Humas deAbaiO, Sfﬂ e
73, g&"‘g perior al del fifteo originl. Lavable, Duracidn de 100.000 km. f=>f

AMR Ibérica, S.A t .?-". 1-',-' SO : = -7' e '_
i ‘ : - Paracueﬂos (Madrid) - ST TREEE o Motor 2,5 1iiTos inye
! 3 4 B . P il i
| L /A YA fﬁgﬁ.ﬁﬁ‘iﬁiﬁﬂiﬁ’,ﬁ‘%&iﬂ'ﬁﬁi‘4‘fo”né'é[?é‘i?éﬁp, « Sl e Tel: (91) 658 11,97 F !ax (91) 658 1360 - R VDescapohble/Techolonuv’Descnpowl scho duro, ek
62 /Motor 16

Tel. y Fax: {93873 52 50.

C! Ramén Farguell sin. MANRESA,
Motor16/63




v EN D E R

. ‘ ’“/-'IRCIA PROL s
® Lamborgrini Disbio-Nuevo ® Hercades 500 5L/300 ol 24v, Nuevos IVARES MENTHZABAL 39 CRAT TR
® Ferrari 328 GTS Huewo ® Mercedes 190 E 1Bvavolucion I AL TELEFAX: 541 9710
: Eerran: '?;Ba TE/TSH‘S-NNm . : P.h’erczde;ggl% Ebbilﬁvu Merea p mudsly’ Murew y moden Aho
e [ et UG e ® Aueh 100 €D, 1690000 pias 87  ®Mercodes Banz 300 E autom Ful, 2975000 88
EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES @ Honda NS X-Nueve ® BIW 850 {6 velocidades} .Ngalnm;m;;?w, ‘ 88 :mmsazzsmmmﬁTwu&oowim = 87
CON POCOS KILOMETROS — ® Alfa Romeo 33 1 87 sMarcedes Benz 300 E Full, 3400000 ptas a8
) ) e r | 7 SBMW 325 | A/A, 29 (00 km, 2200000 87 G Turbo, 430000 85
vENTAs 300 vehiculos con la mejor garantia 10 Wi OT3) 78459, v (9738) 619 14/ ANDORRA) oggoenggvm e s :;J;m:n;my;d,sggsmom g
{ Citoen # Renault A5 GT Turbo 7
del mercado. El mayor y el mejor ] OcmmAmmawMA.HBOOOOp.aa 8 @0pel Kadet 631 10 20, 1690000 pias. mgs
surtido de coches en Madrid. KARTING lo tenemos VENDO BMW 320 |, di- ®Fiat fegata 705 83 ®Opel Kadstt GL 18 87
: . todo, somos especialistas.  reccidn asistida, techo, *£ord Fiasta XB2 8  ®Pougeot 206 XR 81
co MPR A Si su coche esta en perfectas Tel. (93) 692 18 24. alarma BMW, color gris :%E‘mﬂfﬁsmf 890000 s - G R Gl R e
: condiciones y tiene pocos f'ﬁ'f%%no govlge g;%ﬁi"zfgr?o"ﬁﬁif' 'rf:gg‘ » Somos especialistas VW, AUDE #Lancia Thema 16V 3m  ®Vokewagen GoF 6T AA focho 8
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. do. 500,000 cggs?.' Tol. Tel {91) 401 46 35, Jo. ;‘;‘f" o e eidn v el s B 260 2500000 s B oo V5 00 e o
Compramos coches financiados, pendientes de pago, (954) 210086. Horas  sus. ' sing mas econdmicos SMortades Berz 190 EA/AB v, 1975000pts 85 ®Ciroen C15 diesal Comby 87
resoiveremos su problema. oficina. .- DE TOMASQ Pantera EXPOS!C!DNES €/ Maidonado, 50-62. Telf: 402 89 28/32 Auds 10023 Avant.abe 501 430 000 ptas
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos. YSEFIS“ODP {?UStfln Minor g ;rggo.si%o HP, Tue- atenes o pCl ;i ﬁff 4314949/4310720. 2 v et 8 apenne A el o B
ar, fun - as . impeca ergara, 24, Te ! e P T LTk
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 do. T, (93) 4181326, ble, Tel, (53) 3220373 t - Sotpesos of MIDOR PROCTO THL VFRONDO (o peven borkihend)
TEL.: 248 62 60. 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID T el b1 TR LT 7 EERI;ANO 2.7 gD Nissan CITROEN AX tres afios, LANCIA Delta HF, turbo,  aire, etc. 52.000 km, es- VOLKSWAGEN Santana
1 I y 5 puertas, disponible  todos extras. Siempre g&  aiRe, recaro, llantas, pecial. M-HJ, impecable,  GX B, afio 88. 1.275.000
TA SEMANA _ 1 FERRARI MONDIAL 90 COUPE | en Tecnipauto S.L C/Rio-  raje por falta uso, equipo 1988, Garantia 12 me-  verlo en Azcona 62. ° ptas, Tel (91) 6418981,
- Barca y modalo Afo Kn  Preco Warca y modelo o ¥m  Pedv @ | ROJO / CUERO NEGRO ! ja 4, Pamplona. Tel. (348) de musica. 650.000 ses. Azcona 62. Tel. AUDI 100 2.2 Avani,  MERCEDES 260 E, mod.
Seatliza 156X 88 26000 725000  NGMem13 89 18000 26000 H P } 262762 ptas. Tel. 302.36.88. 2661717 _ afio 88. 1.690.000 ptas. 88, Full. 2.900.000 ptas.
st 16 i £ 00 EOI0 D ke o o oo | FUI_I._IE EQU : PARTICULAR vende Cor-  INTEGRALE 30.000 km.  BMW M-6 auténtico, to- Tl {91) 5418981, Tel. (91) 54189 81.
Fet Una Tubo LE. 100 (SM0  fudFe 11 T §8 13000 725000 i -TECHO i vette rojo RZ1, tapizado  2.100.000 ptas. Azcona  tal equipo. SUBARU Coupé turbo. MERCEDES 300 E ven-
i TemTutolE BSAA 8 5000 17000 had e BT % 00 o000 f -A.A. -ABS | piel foja, 12.000 km. ma- 62, VW Golf GT 90 CV, exte- 1800 |, 4 ruedas motri- de particular. Muchos ex-
fgnion,, pEm e seue  numome ) TOOKMOPERFECTO 8150984, - | sn esmer 2150000 pacale. 1.150000 pss sic, 1980, ALY, 50000 3900000, Tel. (964
; o16. S . : 1 t ! sin estrenar. 2.150. pecable. 1.150. ptas.  etc, 1989, MJY. 30.000  3.900.000. Telf. (964)
STHOW R T o et U R R TE (0) 1224 41 FAX-(89) 3123506, MERCEDES 300 D, 1 ptas. Azoond 62. Azcons 62, (. Azcona 62. Precio 280086,
Renauk 19 6TS 89 20000 1100000  Fod Orion 16| Chia AA Equpo RS 89 27000 1425000
:enaml; 18 3 Cranede A 0 10000 TETE000 A G i f3000 0000 NISSAN Prairie 7 pl VOLKSWAGEN
il amade . LT g pint 1. ' ' raie / plazas, escara-
il § T 1300 Aemwestilk . 9 lowo oo | Temano 2.7 TD, méxima bajo Cabrio, original, Kar- CCESORIOS Y RLCAMBIOS, TODO EN COMPETICH
Renault 21 GTS b puertzs AA. 50 15000 1650000  Alia Romeo 76 1.6 IE. 89 18000 1200000 H 30 VG SX 200. Disponi mann, 2 unidades, impe- d QN
Renut 21 T AA ABS 83 17000 1726000 Al Romeo 33 13 AR 89 20000 1126000 : 87
ooy, B e B e o AR oo G 26 l l
: : ! 000 1.250, ioja 4. Pamplona. Tel. omeo J
mEmsi 8 2t ;%é%% gg%xg;ﬂ"%j: Pk ma i) (948)262762 Gaanta  buen_estado. 600,000 D E
A ¢ en : bl afios 0 100. ms. ptas. Tel. 4.
Pocget 405 SAAA 8 75000 1975000  Nemsds: ?BDEZ.aEWA%SA}‘I\r g9 ADCOD 3250000 (294707%'0002 3DT§% '21'97'- \l;ﬂ-e nve;;seeciéne'}g:lz?ggi C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
B =1 930701. Tarragona. 258 89 46.
[F=— == E X -
—_——— ‘BENEFICIESE! Nueva _ afio, Ultimo modelo, VENDO AX GT motor 95 PARTICULAR urge por  2.800.000 ptas. Facilida- PARTICULAR VENDE
EMPRESA VENDE:|  bejada de aranceles co- CASTELLANA MOTOR t27.f?00| km. reales. aire. CV-l susgeBnosigrg)eg espe-  despido POFSCth 344 des.
nozca los tramites para : echo eléctrico, apoyaca-  ciales. : ptas.  blanco, M-GL Full equip BMW Baur Cabrio 320 |, R = 9 GTL
JAGgEARI?Ex‘iJ 12 e e dgve- LAs OCASIONES bezas tre|1§er(_) eléctrico, Eloy. Tel. 3610812,  perfecto. 1.800.000 servodireccién, cuero,
hiculos y motocicletas, in- | antena electrica, pintura 404 37 33. ptas. llantas, etc. Azcona 62. M-GT
VERSION Al e e MAS mA"TlZAD‘Is metahzada_,r AleS(.gszal?ai ALFA Robrlneo 756 Twin C.AN.S.A. ndutica, expo-  FORD Fiesta XR 2, afio CUATEg%OAROS
ESPECIAL direcciones, etc.. por solo y o : manca. Tel: Spark. blanco, M-JV, sicién Azcona 62. Garaje. 86, 760.000 ptas. Tel.
DIPLOMATICO URGE VEN- TODOS EXTRAS | 2800 pts. importauto foeeplaiapoict 342162, 1989. Garantia 12 me- Tel. 256 1717, (91) 5418981, PERFECTO ESTADO
DER PORSCHE 911 TARGA | mocién. Apartado 375, ot ot VOLKSWAGEN GO‘f Gl 5685. 1.?(_)0.000 ptas. Alrg 2558621, VOLVO 36, GLE, ario 87. TEL: (91 ) 5 56 0004
PREPARACION KOENIG | ANO 87 30500 Molina de Sequra 1 e o 16V, rojo, 1988, impeca-  acondicionado, servodi-  MERCEDES 230 E,auto- 975,000 ptas. Tel. (91) )
RUEDAS TRASERAS 345 (Murcia). Telf. (968) _ ﬁmfm T ey ble estado. Azcona 62. reccién, etc. Azcona 62.  mdtico, conducido chofer, 54189 81.
gglbﬁ&lgigg: 225 | FORD FlESTA 1.1 6121 26. Oficina_ fax: (i Set Mo St s -
UNICO EN ESPA%A.HC%EE L ANO 39 (968) 64 1178. Serie- Pefacata UNA OCASION = ~ Monos tres capas, Guantes, Botas y botines, homologados FIA.
PACT DISC PIONEER. dad absoluta. DE AMIGO. . O Asienlos-arneses-50t0cascos.
CUATRO ANOS KARTS nuevos y usados, | =T Kit suspensién-Pastillas freno-Cierre capot-Tirantes-Lector notas, etc
INSTALACION TELEFONO SEGLRIDAD monos, botas, etc. Tel. Estamos donds sempre. Todo pasa Is compeicion: Cas- TODO DISPONIBLE. ‘ A=
INDELEC. 33,000 KILOME- (93) 692 18 24. P2 do b Castabora, 78, Tl 6.1 40- 35840 <o Bell, Mod. Jet raily 3 F-1. ) -
%ODJ:ISI%EE Eﬁu-[l:u: MEZCOAON(;SAK&%RD BMW 535 1. agosto ~ Casteilana Motor S. A : ATIC S Para llantss de lSylﬂpul;aﬁ;u;ra_u;dosIosvehu:ulos
- ] 1988, 2 unidades, blanco i NEUM {CO
m%m% Eg{}]n OPORTUNIDAD o negro, 20.000 km. o M’Chey ThO’npsm_ ;h;:’é)ﬁ;r&?&msfsmm POR
30,000 km. Llamar no- Baja belted b i i
| TEL:5 7478 30 | (9115560040 | ches 7o (57 5378025 PERFORMANCE TIRES i Baja belied 4x4 G Foron Farpuel 3 MANRESA.
= =l 2667477. =l - Tel. y Fax: (93) 873 52 50. ,
64 /Motor 16 Motor 16 /65




~ FUNDAS REVOLUCIONARIAS

u N nuevo producto para me-
jorar el confort y la salud
de los conductores. La nueva
funda de bolas estd especial-
mente disefiada para aquellos

s D E

conductores que pasan muchas
horas al volante.

Esta compuesta por 88 bolas
de dureza variable correspon-
dientes a la situacién del cuer-
po. Las bolas més duras se en-
cuentran situadas en las zonas
donde se apoyan las partes mds
sensibles, la espalda, la cadera
y la parte superior de las pier-
nas, ejerciendo un ligero masa-
je que alivia las molestias pro-
ducidas por un largo periodo de
tiempo sentado al volante.
También se estimula la circula-
cion de la sangre por medio de
unos imanes de carbono dirigi-

E M P R E S A

patrocinada por Scat afronta
con ilusién el presente afio,
donde sus planes deportivos in-
cluyen su participacién en el III
Open Scat, asi como en Wim-
blendon, Roland Garros y el
Abierto de Estados Unidos,

MUSICOM |
DISTRIBUIDOR DE CINTAS THAT'S

dos a lugares especificos del

CUeTpo. .

Con estas fundas mejora la
ventilacién pues estan fabrica-
das en fibra sintética y espuma

MEIOR DEPORTISTA 1990

ONCHITA Martinez ha si-

do elegida Mejor Deportista

Espaiola de 1990, afio en el

que obtuvo 41 victorias de los
52 partidos realizados.

La joven tenista aragonesa

USICOM S.A. es la em-

presa encargada de impor-
tar y distribuir en exclusiva en
nuestro pafs la marca japonesa
de cintas mégnéticas de andio y
video That's.
. La nueva linea de productos
That's, fabricada por Taiye Yu-
den Co. Ltd., abarca desde la
cinta RX con una interesante
relacién calidad/precio-y gran-
des prestaciones, hasta el mo-
delo Suomo, producto estrella
de esta marca que en los bancos
de pruebas ha demostrado ser
excelente, tanto tecnoldgica-
mente como en ¢l disefio de la
propia cassette que ha sido rea-
lizado por Giuggiaro.

' Motor 16 sienta a sus lectores al volante

_escrito por los me}ores especlalistas deI

motor. .

Motor 16

MOTOR 16 SU OTRA VELOCIDAD

Sususcripeién a Motor 16 le garantiza no

de todos los modelos. Desde los fuera de un solo nlimero, recibir

serie hasta los utilitarios. Conozca el ‘semanalmente la mejor informacién del
- mundo del moto eilindro a cilindro, antomévil, con rigor y amenidad.

Viva a fondo su propio coche, los 3

Grandes Premio[;, eFl) deporte, fos consejos Aprovéchese de nuestra fabulosa

técnicos. Conozea todos los precios de - oferta a Motor 16 con un 20% de

coches nuevos y usados. Todo esto - descuento

e EI Por e| preuo cle 13 520 pius. deseo <uscnb|nﬂe a H.nlor 16 por un unoy ccn ellc e bencfici del 20% de deseuemo. s o =) i
: I.u forrnu de pcgo que el'|n es Iu slgulecﬂe J e m |
‘00 - Taln adjunte o nombre de CAMBIO Y RUSCON, 3A . - : B SR . . ' o 1
a  Giro Pestal N° G nombre de CAMBIO l' RUSCONI SA Hermunos Gan:lu Nublﬂus 39 28037 Madnd 5 I
Locolidad . Provincia _Tho I
Preclo suseripeién Motor 16 : . o I
Poruga. . . .. 14378 ol Aménca. . L 216
Espodia - LY Europa .. . H4 846 plas Resto del mundo . 24 B5¢ i

CODIGO ALFA.

TODOS LOS DERECHOS DE QUIEN ELIGE ALFA ROMEO.

Cuando se compra un Alfa Romeo, no sélo se adquiere un automavil,
también se adquiere un servicio.

Porque, de la misma forma que cada Alfa Romeo incorpora soluciones y
tecnologia de vanguardia, también cuenta con un amplio abanico de
servicios, disefiados para satisfacer cualquier necesidad de su propietario.
Alfa Romeo investiga continuamente nuevas formas de atencion al cliente.
Mis modernas y sofisticadas. Y, ahora, ha englobado todas ellas bajo la
denominacion Cddigo Alfa. Todos los derechos de quien elige Alfa Romeo.

GARANTIA CONTRACTUAL

Todos los vehiculos estdn cubjertos contra cualquier anomalia de funciona-
mignto, incluyendo materiales y mano de obra durante 12 meses sin limite
de Km. desde a fecha de matriculacién.

GARANTIA ANTICORROSION

la carroceria estd garantizada por 6 afios contra la corrosion.

GARANTIA DE LAS REPARACIONES
Cualquier reparacién realizada durante el primer afie disfrutard de una
garantia adicional de 12 meses desde el momento de la intervencién.

GARANTIA DE RECAMBIOS

' Los recambios y accesorios originales instalados en la Red General de Alfa

Romeo estin garantizados por 12 meses.

SUPERPROTECCION

Servicio opcional que se offece en las mismas condiciones que la garantia -

contractual por el segundo afic o 70.000 Km. o por segundo y tercer afio o
100.000 Km.

ALFA CONTACT

Un afie gratis de servicio de Asistencia en carretera durante 24 horas, en
Espafia y en Europa.

Asistencia desde el Km. 0y coche sustitutivo durante 7 dias si el tiempo de
la reparacién es superior 4 4 horas

ESCUDO ALFA

Servicio opcional y exclusivo de Alfa Romeo en Espafia que asegura durante
2 afios 0 35.000 Km. et mantenimiento y Ias reparaciones, mcluyendo el
material v la mano de obra del vehiculo.

COCHE DE CORTESIA ]
En periodo de garantia contractual se puede disponer gratuitamente, en toda
la red de concesionarios Alfa Romeo, de un coche de cortesia si el vehiculo
tiene que permanecer mds de 4 dias inmovilizado por intervencién
mecdnica.

PRECIOS TRANSPARENTES

Servicio ripido que permite conocer con antelacion el presupuésto exacto de
las intervenciones (recambios y mano de obra) que se vayan a realizar en su
vehiculo.

Todos estos servicios, y otros mds, conforman el Codigo Alfa.

Un compromiso con nosotros mismios y con el cliente.

Una forma de ser de la. que ya disfrutan miles de clientes Alfa Romeo en
toda Europa: :

Algo, en definitiva, de lo que todo nuestro persona.l ¥ nuestros més e
200 puntoes de asistencia se sienten orgullosos de ofrecer.

CODIGO ALFA. POR UNA CUESTION DE PRINCIPIOS



; L numeroso grupo de coches
AGTI que se comercializan en
nuestro pafs, se les ha sumado

en estos dias el Rover 216 GTL, un mode-
lo que para la marca inglesa ha supuesto
completar 1a gama 200, en fo que a camro-
cerias se refiere, ya que la legada de esta
version ha trafdo consigo la carrocerfa de

FRENTE

tres puertas. Por lo que respecta 8 moto-
res, Ja gama quedard completa cuando la
marca se decida a comercializar el 220
GTI, impulsado por un motor de dos li-
tros.

Centrdndonos en el GTI que acaba de
comercializar Rover, con un motor de 1,6
litros y una culata de cuatro vélvulas por

cilindro, ofrece una potencia de 130 caba-
llos, una cifra sensacional teniendo en
cnenta su cilindrada. Con esa potencia,
enira en competencia directa con dos de
los GTI mds codiciados de Espaiia: el
Opel Kadett GSi y el Peugeot 309 GTI,
con fa misma potencia que el Rover.

El planteamiento de los tres coches es

sirmilar, se trata de unos modelos de voca-
cién familiar, pero equipados con unos
motores que permiten a sus conductores
disfrutar de unas sensacionales prestacio-
nes. Por lo que a disefio se refiere hay cla-
ras diferencias, el Rover cuenta con una
linea muy atractiva, en la gue se dejan no-
tar una setie de detalles de origen japo-

nés, no en vano Honda colabora intensa-
mente con la marca inglesa. El 216 GTI
con la carrocerfa de tres puertas y los ele-
mentos aerodindmicos con que le ha dota-
do el fabricante, presenta muchas diferen-
cias con respecto a las versiones con
carroceria de cinco puertas de la gama.

estd todo dicho; la linea del modelo de
Opel, a pesar de tener ya algunos afis;
gracias a su disefio tan personul se sigue
manteniendo actual; la del Peugeot por
confra acusa mucho mis el paso del tem-
po y es la méds necesitada de una remode-
lacién a fondo. - :
En los interiores tamhb

Del Kadett y del Peugeot en este sentido

"PRUEBA
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EL ROVER MEJOR PRESENTADO

La marea inglesa ofrece una presentacion impecable de sus productos,
mostrandose en este sentido superior a sus rivales. El Kadatt presenta
1a particularidad de contar con una instrumentacion de tipo digital. De
los tres el Peugeot 309 es el que tiene un cuadro de instrumentos més

completo, de corte deportivo.

cias entre ellos muy marcadas, en cada
uno se puede apreciar el estilo de la mar-
ca. Por lo que respecta a espacio interior
en los tres hay mucha similitud, con unas
dimensiones muy parecidas, con sitio pa-
ra cinco pasajeros siempre y cuando no
sean muy voluminosos..Si hay que esta-
blecer un orden, habria que colocar en
primera posicién al Rover, que gracias a
una anchura superior ofrece un mejor es-
pacio a los pasajeros de las plazas trase-
ras, también en este modelo los ocupantes
de los asientos de atrds tienen un poco

mds de sitio para las piernas. Sin embar-

20, en capacidad de maletero ¢l Kadett es
superior a sus rivales, algo muy importan-
te en un coche de vocacién familiar.

De los tres es el Rover el que ofrece
una mejor presentacion, aunque todavia el
fabricante inglés tiene que afinar un poco
mds en este sentido, algunos detalles de
acabado impiden que su producto sea per-
fecto. Buena prueba de esto son las puer-
tas, que no encajan bien, sobre todo la del
maletero, viéndonos obligados a recurrir
al siempre molesto portazo. En Opel y en
Peugeot han mejorado mucho la termina-
¢ion de sus modelos, siendo ahora mucho
mds atractivos y con un aspecto de mayor
robustez. Si analizamos el equipamiento,
podemos comprobar que el 216 GTi estd
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OPEL KADETT PEUGEOT 209 ROVER 216

MOTOR

Disposicon ., . w i Delantero longiudmal | Delantero longitadmal Delantero lonpitudinal
N® de calindros ... .. o rererene 1. | denlinea 4 en linea 4 en linea

Cihindrada (0.6 v ovne v | 1998 " 1.905 1 550
Arboldelevas . .. o Uno en cabeza Uno en cabeza Dloble en cabeza

NE vélvulas pot cilindio 2 2 4

Alnentacion. . . . v e .| Inyecciém electrémica Inyeccion elechionsca Inyeceidn elecirbnica
COMPLEStOn . v oo eenewe | 1021 10221 95a1

Potencia mixima/ TpIs. . ..., 1 1300V 5600 130 CV/6 000 130 Cv/a 800

Par mxmo/ 1pm . . . 184 mbg/4.600 16.8 mkg/4 750 14.6 mkg/5 700
TRANSMISION

Tracciln . Delanteia Delanteta Delantera

Caja de cambmq - Manual de 5 velocidadess  Manual de 5 velotsdades]  Manual de 5 veloeidades
Velocidad a 1 000 rpm 1".f2“,'3‘ 8,6/13,5119,7 8.4/13,3/19.2 TIN28185
Velocidad a 1 000 epm 4°/5° . 26,0328 234135 24,1/294

Embrague .. ... ...vcowiwenn. .. | Mando mecdnico Mando mecémico Mando mecémco
DIRECCION

Ststema. o I E L Cremallera Cremallera asistida Ciemallesa y priidn asis.
Yaeltas de volante 4 3,2 34

Digmeno de gio (m) . .. 10,5 11,0 102

FRENOS

Delante. oo vovvs v oven | Discos ventilados Discos venblados Drscos venhilados
Detrds. .. v wererwn. | Tambores Drscos Discos
Anfibloques.. .. ... . ......]| Opcional No Opcional
SUSPENSIONES

Delanteta = AP Independiente Independrenie Independiente
Trasera : Ese torsienal Independiente Independiente
RUEDAS

Llantas (pulgadas) Aleacion (5,5 x 14) Aleacion (6 x 15) Aleacién (5 % 15)
Nenmdticos .. . 185/65 VR 14 185/55 VR L5 185/55 VR 15
PESOSYC APACIDADES :

En ctden de marcha (kg.)... 980 930 1150

Capacidad dei depdsito 52 litros 55 hitvos 35 hitros

Datos en 1/100 k.
CIUDAD j
A 30 km/h de promedso 1.1 104 94
CARRETERA
A 90 km/h da crucsto . . 60 6,7 68
En conduccitn rdpida. 133 “133 17
AUTOPISTA
A 120 kmfh de crucese . 18 -84 94
A 140kmjh de cruceso .. 96 - 94 104
CONSUMO MEDIC POND )
Littos/100 k.. . ... 92 91 85
AUTGNOMIA MEDIA "
kilémetros recorndos - 815 553 596
RS TONES
KADETY ©6i 309 61 216 &7t
VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION
400 m salidz parada {seg ) .. 16,5 16,9 171
1.000 m. salida pamda(scg ) 30,1 308 k)N
(-100kmh (seg) . ... 9,0 9.5 9.7
Metros recomdos .. 1486 1568 1602
RECUPERACION
400 m, desde 40 Knyhen IV (seg ) 17,7 174 18,2
400 m, desde 40 Kmfrea V (seg.). 19 4 193 198
L1000 m desde 40 Kmy/h en IV (seg ) 31,7 2,1 336
1 000 m. desde 40 Kmh ex V {seg) 351 355 2
De80a 120 Kmhen IV (seg ) 78 8,7 165
Metros recomidos . 2199 2453 296,
Deg0a lZGKth e’V (seg ) 108 s 14,0
Metros recorridos . i 386,7 3266 97,7

_ KADEITGSI | 309011 | 216G |{ .

CARACTER
FUERTE

Los tres coches
comparados se
distinguen por
ofrecer unas
sensacionales
prestaciones, El
Peugeot es el que
tiene un
comportamiento
més noble y
neutro. Por contra
el Rover con unas
suspensiones
blandas es el que
mas se inclina en
las curvas.

Crentarrevoluciones...... .
Mandmetio de acette, . ... ...

Termébtmetro de agua - ...

Trdicador carga de baterfa .. ...

Ordenader de VIE e - ovver o

Yolante reguiable . ...
Taros antuehia., .
Ane acondlmnado

Asientereonducior regulable e altira
Asientos regutables elécneamente
Retrovfsr regulable offetr fda fdcha)
Manroa disianciz de apertua de pm‘ta

Blevalmas elécticos (D1} ..
Crerve centializado

Qnmmnesdesegmldadumws

Astento posterio divistbiz
Luz intetyn otsentable. ..

Faros regutables desde et e
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por encima de sus rivales. El menos dota-
do es el Kadett GSi, en el que la direccién
asistida es opcional.

Entrando de lleno en la parte mecénica,
tenemos que empezar comentando que el
Rover estd mucho mis avanzado que sus
dos rivales. Su motor de origen Honda,
construido integramente de aleacidn lige-
14, con una culata de cuatro vélvulas por
cilindro ofrece una potencia similar a la
de los otros dos con una cilindrada mucho
menor, 1,6 litros contra los dos del Opel o
1,9 del Peugeot. Sin embargo el rendi-
miento es inferior al de sus rivales, tanto
en aceleraciones como en recuperaciones
se deja sentir su menor cilindrada y su
peor respuesta a pocas vueltas. En este
sentido el Kadett es superior con una pe-
quefia diferencia sobre el 309. Por contra
en consurmos, la mejor respiracién del
motor multivilvulas del Rover, junto a
una relacién de cambio mds cerrada que
la de los otros dos hacen que sea en térmi-
nos generales menos tragon que sus riva-
les, sobre todo en ciudad, donde permite
utilizar mejor las velocidades mds largas,
y con ello propicia un consumo menor
que el del Kadett y el 309. Estos ultimos,
teniendo en cuenta su consumo medio, es-
tin practicamente igualados.

Los tres fabricantes han recurrido a

OPEL KADETY GSI -

unos desarroflos del cambio muy acerta-
dos, que permiten sacar un buen rendi-
miento al motor. Los del Rover un poco

mis cortos facilitan la subida de vueltas al -

motor y con ello se reduce en buena me-
dida la pereza que suclen mostrar los mo-
tores multivalvulas a bajos regimenes. De
los tres el cambio més completo es el del
Peugeot, que a unos magnificos desarro-
llos une un selector muy suave, con movi-
mientos cortos y precisos. Por lo que res-
pecta a la direccién el Peugeot es también
de los tres el mejor, con un sistema mds
preciso; la del Rover es muy directa, lo

| KADETT GSi 2

que obliga a ir mds concentrados a eleva-
da velocidad, y a prec1saI bien el movi-
miento del volante en virajes atacados a
buena velocidad, para no tener que corre-
gir la trayectoria cuando estamos en pleno
apoyo. La direccién del Kadett es clara-
mente inferior a la de sus rivales, debido
principalmente a que la marca contempla
la direccion asistida como opcidn, siendo
muy recomendable adquirir esta opcidn,
ya que sin ella con el coche parado es
pricticamente imposible mover las rue-
das: De los tres ¢l que tiene un carécter
més deportivo es el Peugeot 309, con

El moto) del modelo alemén s distingue ademds de tener an
buen rendimienio por contys con uma gran fiabthdad Es un
motor que tnde a la patfeceidn a cualquier gmen.

} 309 GTI 2

Tiene un rendinnento mwuy sunilar al del Kadett, empatando
con ¢d de aquet prdenicamente en todos los apartados. También
se distmgue por contar cot una gran fiabitidad.

ROVER216 GTT | 1*

Le situamos pomero en este apatiado porque ¢ el que mds no-
vedades técrcas aporta, tratdndose por lo tanto de uaa mecdn-

KADETTGSi . | 2°

ca moderna, con una buena potencia para s cilindrads

COMPORIAMIENTO

En lineas generales ¢l compartamiento es muy bueno Rodan-
do muy cerca del imife aparecen una claia tendenma de] tren
delaniero a seguil recto en las curvas L

wen e

De los tres es el que tiene un comportamiento més noble Tam-
bien e el més facil de conducir Permige una veloedad de paso
POr Curva muy elevada sin que se inclme la carroceria.

ROVER 216 GTI | 32

Unas suspensiones muy blandas le gravan en este apmtado. En
situavtones delicadas apaecen pérdidas de motucidad. En cur-
vas la carrogerfa se mclma mds de lo deseado ; X

KADETT GSi »

Gracias a unas suspensiones que pertnuten una huena relacin
seguridad/confori es un coche que permite hacer por autopista
n v1a|e con un buen confort de marcha.

309 GTI ¥

Lag suspensiones duras le permsten rodar 4 un rifmo muy fuer-
te por catteteras muy vitadas, sin embargo esto se paga en con-
fort, siendo de los tres el peor parado en este sentido.

ROVER 216 GTI | 1°

Si los tarados més bien blandos de sus suspensiones no le per-
frten tener wn compoitamiento tan deportivo como sus rvales
si le hacen nn coche muy confortable

KADETT GSi

1

El Kadett en este apartado se muesira sensiblemente superior
al 309 que es quien mds se le acerca. De los tres es el que me-
jores resultados ha conseguido en nuestras mediciones

309 GTI

2

El 309 arroja unos resultados muy similares a los del Kadett

Tiene una velocidad méxima y unas aceleraciones ligeramente

nfertores que las del medelo alemén

ROVER 216 GTI

=]

¥

El motor del Rovet para la cilindrada que tiene ofrece m ren-
dimiento sensacronal, pero a la hora de compararlo con los
ofros dos su rendimiento es inferion.

KADETT GSi

2

| A pesar de los siios que Neva en el mercado se sigue mante-

niendo actual Ofrece un buen espacio a sus pasajeros y es de
los tres el gue mds capacidad de matetero tiene

309 GTI

2

Su disefio estd pidiendo a gutos of releve. El espacio mtertor
es simitlar al del Kadett For contra Ia capacidad del maletero
5 la menor de los tres con diferencia.

ROVER 216 GTI

1

Su disefio es muy afractivo v actnal. Es el que mds stio ofrece
a sus ocupantes. La capacidad de carga dol maletero s legar
4 Jos valores del Kadett es muy acertada

KADETT GSi . -,

12

A pesar de no equupar de serie direccidn asistida, 1 le suma
mos el précio sigue stendo el mds barato de los tres. En consu-
mo &s por contra el peor pere a muy poca distancia del 309.

Thene un precio razonable con un equipamiento completo. Este
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IOGTI - 2 |- segundo puesto es muy meiecido Si fenemos en caenta que &en
S - | consumo estd también en segunda posicidn. -

AT | De Tos tres coches que comparamos e esta ocasion el Rover
ROVER 216 GTI - | 3° | es el mds caro. A cambio oftece los mejores consumas, una

mecnica moderna y und {fnea origmal,

HERENCIA
JAPONESA

El motor del Rover
de origen Honda es
el més moderno y
sofisticado de los
tres. Uno de los
logros de la marca
ha sido conseguir
sacar al motor de
1,8 litros una
sensacional
potencia de 130
caballos.

LA VETERANIA
ES UN GRADC
Al motor del
Peugeot y del
Kadett los
distingtie ademds
de su buen
rendimiento su
gran fiabilidad y
robustez.

unas suspensiones con tarados duros, que
le confieren una estabilidad sensacional,
permitiendo una velocidad de paso por
curva muy elevado, y un comportamiento
muy noble.y neutro. El Opel Kadett se
mueve en unos baremos muy parecidos a
los del 309, sin embargo tiene una tenden-
cia méds acusada a tirar de morro. En el
Rover 1a marca ha preferido equiparlo
con unas suspensiones més blandas, para
que prime el confort, y est4 por debajo de
sus rivales. En muchas ocasiones le cues-
ta transmitir la potencia la suelo, sobre to-
do en condiciones delicadas, donde apare-
cen pérdidas de motricidad. También en
las curvas la carrocerfa se inclina conside-
rablemente mds que las de sus rivales.
Iara terminar podemos decir que de los
tres es el Peugeot el que tiene un cardcter
(iTT més acusado, y el que tiene un dise-
fio mds veterano. El Kadett es el mds
equilibrado, con un comportamiento simi-
lar al del Peugeot y con un precio més
ajustado, incluso si equipamos la opcién
de la direccién asistida sigue siendo més
barato. El Rover es el mds original, con la
mecdnica y el discfio més moderno y el
yue més equipamiento ofrece aunque tie-
ne el precio més elevado, _ O
Manuel Madrid
Fotos: José Robledo

Fabricante/ Importador: General -
Motors Espafia. Paseo de fa Castelfana
91. 28046 Madrid Teléfono: (91) 557 30
00. Garantia: Un afo sin. Iimite de kilo-
metraje Red de postventa. 545 puntos
de asistencia en toda Espafia. Opcio-
nes; Direccion asistida, 66 724 pesetas.
ABS, 179401 pesetas Pintura metaliza-
da: 26. 270 pesetas.

PEUGEOT

Fabricante/ Importador: Peugeot
Talbot Espafia, S.A Carretera de Villaver-
de, kitdmetro 7,6 28041 Madnd. Teléfo-
no: (31) 347 20 00. Garantia Un afio sin
limite de kilometraje Red de
postventa 445 puntos en Espafia. Op-
ciones: Aire acondicionado 144.100 pe-
setas Pintura metahzada. 30. OOD pese-
tas

ROVER

Importador: Rover Espafia, S A Mar
Mediterrdnec 2. 28033 Madnd. Teléfo-
no: {91} 676 82 11. Garantia: Un sho sin
limite de kilémetros. Red de postventa:
207 puntos de asistencia en toda Espa-
fia Opciones: Aire acondicionado:
182 500 pesetas Antibloqueo de frenos
(ALB): 206 000 pesetas. Pintura metali-
zada 30 000 pesetas
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han pasado por las manos de este genio
de la artesania industrial. Desde hace al-
gunos meses preside el Consejo para la
Exportaci6én del presidente Bush y del
que Hal Poling, presidente-director gene-
ral de Ford, es uno de sus miembros.

American Sunfroof Company, que al
principio se limitaba tinicamente a insta-
lar y més tarde, a fabricar techos corredi-
zos -cuando Prechter «invent6» la moda
de los techos de vinilo- se ha convertido
en el Grupo ASC, que controla en estos
momentos toda una red de empresas espe-
cializadas en la modificacién de los co-
ches de serie de las grandes compafifas.

El Grupo, con flexibilidad pasmosa, es-
t4 especializado en la transformacion de

coches -carroceria, interiores, motores-,
de su desarrollo, produccién en series cor-
tas y de los consiguientes estudios de
mercado para su éxito comercial.

El 60 por ciento de su volumen de ne-
gocios se hace con coches descapotables,
el 10 por ciento con techos corredizos, el
20 por ciento con adaptaciones interiores
y concepcidn de piezas de materiales
compuestos, ¢l 10 por ciento restante pro-
cede de la puesta a punto de los motores.

El mercado de los descapotables -ac--

tualmente ocupado por veinticinco fabri-
cantes- progresa un 20 por ciento cada
afio. Segtin las previsiones de un cargo de

Toyota, deberd conseguirse -sélo en Esta-

dos Unidos- unas 240.000 ventas anuales
de estos coches. ASC produce uno de ca-
da dos descapotables en América.

Trabajando tanto para Pininfarina como
para Karmann, el Grupo ASC se propone
abarcar cualquier gama. .
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Estoy seguro -dice Prechter- que el
mercado se diversificard cada vez mds.
La gente quiere coches personalizados,
que los grandes fabricantes no pueden
ofrecer sin ayuda externa. Econdmica-
mente no seria rentable producir series
anuales de 20.000 coches en fabricas
concebidas para producir series anuales
de 400.000. Por lo tanto, es fundamental
instalar talleres especializados cerca de
los grandes centros de produccion y de-
sarrollar alli versiones de los coches
producidos en cantidades masivas. No-
sotros sabemos hacerlo v ademds resul-
tamos mds baratos.

A continuacién, afiade: El mercado
empieza a semejarse al de antes de la Il

CENTRO DE
DISENO

En California,
Pretchter ha
creado un Estudio
de Disefo, que
colabora, tanto
con su propio
grupo ASC, como
con los
departamentos de
estilo de los "
grandes
constructores
americanos,
eropeos y
japoneses.

Guerra Mundial, cuando fos carroceros
imponian sus series. En realidad, nuestro
unico problema es que éramos un grande
enire los pequefios y ahora somos un pe-
quefio entre los grandes.

En California, Prechter ha creado un
centro de disefio que colabora tanto con
fabricantes particulares como con la di-
reccion técnica de ASC que estd en
Southfield, cerca de Detroit. Ya lleva ins-
taladas treinta y dos fdbricas en Nortea-
mérica, dos en México, donde realizan el
cabriolet Dodge Sunbird; y dos en Alema-
nia, donde convierten en descapotable ¢l
Porsche 944. También colabora con VW,
con quien va a fabricar en Martorell una
version descapotable del Seat Ibiza. Tam-
bién tiene una empresa para hacer techos
corredizos en Corea y una «joint venture»
(sociedad de riesgos compartidos) en Ja-
pdn que espera que progrese ripidamente.

Hemos podido visitar, al Sur de los An-

geles, el taller de Rancho Dominguez, en
el que se transforma en cabriolet-la berli-
na Toyota Celica.

Los coches vienen por barco desde Ja-
pén y se desembarcan en el puerto cerca-
no de Long Beach. Desde aqui se llevan a
la fabrica de ASC, atendida por trece em-
pleados y noventa y cinco obreros. Unos
800 cabriolets -36 al dia- son modifica-
dos: recorte de techo, refuerzo de las es-
tructuras y fabricacidn e instalacion de las
capotas. De este fotal, el 4 por ciento se
reexporta a Japén y el 2 por ciento se en-
via a Europa. En Estados Unidos el precio
de venta pasa de los 17.000 délares de
una berlina a los 22.000 para el cabriolet.
Su éxito -y su rareza- es tal que incluso se
puede llegar a pagar hasta 30.000 délares.

La fébrica de Rancho Dominguez es
un buen efemplo de lo que podemos ha-
cer para los grandes fabricantes, ha-
ciéndoles ganar mercado y dinero, dice
Prechter.

Aparte de las grandes series, hay otras
dreas que le interesa explotar: la de los
«micro-mercados» de hasta 25.000 unida-
des. En definitiva, cree que ASC tiene in-
finitas posibilidades y nunca duda en ins-
talarse al lado de las fibricas de sus
clientes. En el iltimo Saldén de Detroit
unos 40 modelos de los 700 expuestos lle-
vaban su impronta: modelos concebidos
en sus centros de disefio o técnicos, proto-
tipos fabricados en sus talleres. Los dlti-
mos realizados: el cabriolet Nissan Infini-
ti M 30, varios descapotables de Ford, de
General Motors -Corvette ZR-1, Firebird
y Camaro- y de Chrysler, como el Sha-
dow o el Sunbird cuya produccion, que ya
ha pasado de 2.600 unidades a 14.000 al
afio y que deberd situarse en 1991 en
2(0.000.

A todo esto hay que afiadir algunos
«hardtops» (techos duros desmontables)
como el del Buick Reatta v ¢l del Lincoln
Town Car, y el coche-concepto Visién I,
concebido por ASC con ocasién de su 25
aniversario.

Un ejemplo de la capacidad de adapta-
cién del Grupo: envia a Usikaupunki, des-
de los talleres ASC de Gibraltar, los ele-
mentos necesarios para hacer en Finlandia
el cabriolet Saab 900. También es de so-
bra conocido que ASC realiza en su fabri-
ca alemana de Heilbronn los cabriolets
Porsche 944 52. El afic préximo le tocard
el turno al 944 Turbo.

Su ambicién, es la de llevar a cabo
cualquier versidn, «coches especiales»
que su decena de disefiadores y sus ciento
cincuenta ingenieros sean capaces de ima-
ginar. '

En eso, como en todo -dice Prechter-
nuestro limite es el cielo. O

i——

A VECES LOS SUENOS

SE HACEN REALIDAD.

F__I.OT SYSTEM de KELME. El suefio de Con una reparticién especializada de

la tecnologia deportiva. De alcanzar presiones por cada cilindro. Con un

lo imp_oslble. El primer sistema de gulnto cilindro transversal que‘

amortiguacién independiente cuye protege en exclusiva la parte externa

revolucionario sistema de cilindros del pié. Alli donde el Impacto

permite al atleta obtener el maximo siempre es mayor. FLOT SYSTEM

rendimiento. La méxima proteccién. de kELME.YaIcanza_ todos los suefios.
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Patrocinador Oficial de la Seleccion Olimpica Espariola en los Juegos de 1.992
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DUCATI 888 CORSA REPLCA

COMO LA DE ROCHE

La saga de las Ducati 851, ha marcado un hito en la historia moderna de la moto. Hoy dia,
cualquier version de este modelo representa una eleccion singular para cualquier motorista que
sepa apreciar una moto bicilindrica en todo su encanto. Como era de suponer, la yictoria de
Raymond Roche en ¢l Campeonato Mundial de Superbikes, ha trascendido en la politica
comercial de Ducati, razon por la cual se han escuchado las continuas peticiones de pilotos y

coleccionistas, que suplicaban una réplica de la moto de Roche,

Enviado especial

Gigi Corbetta

HORA el deseo ha tomade for-
min o el nomibre de Ducati
SER Corsd Replici; und moto

sumilar a fode Roche en un noventl v cin-
co porciento, de f gue se han constnda
vincuenta-ejemplires, todos yendidos, por
SUpUests,

Como e de suponer, ki tabricacion e
estit rephich es attesanal histy el extiemo
de que todis s tnrdades estan myomladas
|'|||| 11“.‘.!" I'IhL'E'Hl"l['Iilh.

Respacto o la version 851 Superbike
Stradn, tilizada en curreruy, of parecidi
s simrle mente siper Tl yi e se i
conservido anicamente b arguitectura de
L moto,

El promer detalle gue o simple vistn se
aprectn, es gue en la peplica. el carenado,
el deposito del combustible, ¢ sillin
carcasit de psprracion del aire v los g
dabarmos son de N de carbono combi-
madd con kevlar Todo el comgumlo, pess
o s die tres Kikos

En cunntotal chasis, v estructiem es b
misma cle [ ns] Superlike, heeli o -
bos de acero crnmomolibdenn 25 Ce Mo
4 Par &l contiario, se hp ucorindo un con-
timetro gl lanzamiento de la horguilla y el
anguto de giro de la direeeion b pasado o
lenge un arado menos.

Al trutarse de una moto fan especil se
b encomendydo 4 Ohlins el apartidg de
luy suspensiones, Aungue el diametro de
lits buras sigue siendo de cuarenta y un
milimetros v fa excursidn de cienth veinte
milimetros, como en [ 851, [n horgull
es und Ohlins invertidu con' borellas de
ll]llg[l;"iill }' 'I.'J :I:'I'Ilfr1|"r'_:lJ:J1.il|| frasero, [lk‘- 1=
po hidroneumatico es reguluble en com-
presion. extension y durezu del muelle.

Evidentemente. las mayvores modifica-
ciones-estan pelacionadas con el motor
que. en un principio tiene wdos los 1omi-
Wos en weacion de Ergal  las tapas de los
sericirieres son de magnesio. Pars alcan-

san by Cilindradi de ochocientos ochenta v
oche centimeteos Gibicos, ¢l diimetm del
psion s pasado doser de noventid ¥ cuntio
milfmetios, Pora dséourar e mdxima N
bilidadd, s¢ han fbriciado los prstones en
un alunmnio especril formdo segan. un
fecmiea que se emplen en Formulky 1A so
vez. los cilindios estin tratados al Cerme-
tal, Do detille es b cilidid dee Lis e,
die by i Panke que se poeden amplea
e eempeticion een di fibrlidad

oy e costymbiee, Tis culats 5o |a
ubt e gee en este hotor, Budn pruehu
diz ellees e ok oeho vilvikis son de
Mg ER con treanta ¥ cuatromlime-
tros de diimetsy: pars s peracion y rein-
b paracel escape: Pagn oo persder detadhe,
también fas apas de las Culanas aon ds
(HFS TR

Este marivillose bcilingdrice, sin estar
preparado @ 1ope, desnrro iy ciepto vein-
Loeho caballis de potencia o once il

COMPETICION
A TOPE

En la fotografia
g0 puede
apreciar

la morta

af sus dos
facetas.

En la B85 Replica
ze ha
conseguido
tirta estefica
singular.

Paor ofra parte
el empleo

e maieriales
de alta

sofisticacion
tecnologica
como &l carbono
] no'se fia
gscatimado,

CAMPEONA

[CON ROCHE
La 888 esln

réplica exacta
ol ot gue.
wencfo eh el
pasdda
Mundial de -
Superhikes.
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' MOTOR: Bicilindrico en L a 80 grados
longitudinal a la marcha Cuatro tiem-
pos. Refn%( eracion liquida, Didmetro por

carrera 94X64 mm. Cilindrada total 888
¢¢. Par méximo ne comunicado, Poten-
cia méxima 128 cv a 11.000 rptn. Rela-
cién de compresidén 121 Cuatro véalvu-
las por cilindro. Doble arbol de Ievas en

~ cabeza,

ALIMENTACION Encendido tran5|s-

~torizado |.A.W. Inyeccién electrénica
- con dos inyectores por cada ctindro.

Bateria de 12W
" TRANSMISION: Primaria por pan-

~ nes. Secundaria por cadena Embrague
- de discos miltiples en seco Camb|o
; con seis velocidades. -

 BASTIDOR: Estructura fubular entre—

T armada con tubos de acero. Basculante ¢

de seccion rectangular en aluminio. Hor- -

80 /Motor 16

ES UNICA

La estructura
increiblemente
estrecha

de la 888 Corsa
Réplica la
convierten

en una moto
sin igual.

El poderoso
bicilindrico
esconde en
sus entranas
un amplio
caudal
tecnologico.

Es sin dudas

el motor de -
su categoria
més poderoso
del mundo.

A la derecha
se aprecia

en foda

su magnitud
el enorme
didmetro

de los discos
delanteros,
similares

a los que montan
las motos

de Gran Premio.

quilla delantera telescopica mvertida
con barras de 41 mm de secaién y 120
mm de excursidn Suspensién trasera
monoamaortiguadeor hidroneurmatico mul-
tirregulable. Frenc delantero de doble
disco flotante de 320 mm. de diametro
con pinzas de cuatro bombines. Freno
posterior monodisco flotante de 210
mm de didmetro. Llanta delantera de
i?? X 17" Llanta postenor de 6.00"

17",

DIMENSIONES: Longitud méaxima
2000 mm. Distancia entre egjes 1430
mm. Anchura maxima 670 mm. Altura
del sillin 760 mm. Altura minima desde
el suelo 150 mmAltura de los estribos
desde el suelo 360 mm. Peso en seco

-185 kilos Capacidad del depésno del

combusttble 20 litrog~ + 2.
- PRESTACIONES: No comunlcadas

revoluciones por minuto, aunque el fabri-
cante as¢gura que el motor estd preparado
para sobrepasar las doce mil revoluciones
por minuto. En el apartado de la alimenta-
cién y del encendido, la Replica goza de
un sistema de doble inyector por cada ci-
lindro regulado por medio de una céntrali-
ta electrénica que dosifica la carbiiracién
y el avance del encendido segiin el régi-
men de rotacién y las condiciones clima-
tolégicas. En el caso de ser necesario, se

puede cambiar un componente electrénico
que varia todo el sistema adaptdndolo a
circuitos muy sinuosos o especialmente
rapidos. Para que todo esté en concordan-
cia con una verdadera réplica, la rueda de-
lantera se ve equipada con un doble disco
de freno flotante de trescientos veinte mi-
limetros de didametro, sobre los que actian
dos pinzas de cuatro bombines.

El'resultado de tantas atenciones técni-
cas. y estructurales es el peso de ciento
cincuenta y cinco kilos que alcanza la 888
Corsa Replica en seco. Por el contrario,.su
precio en el mercado ¢s considerablemen-
te elevado: en Italia, sin estar homologada
y sin IVA, cuesta al cambio unos cinco
millones de pesetas aproximadamente.

Como se ha dicho en un principio, ya se
han vendido los cincuenta ejemplares
construidos, y por el momento Ducati no
tiene previsto ampliar la produccién por
no poder destinar mds tecmcos a su fabri-
cacién.

Se ha sabido también que en el merca-
do de la coleccidn, estos ejemplares son
muy codiciados, razén por la cual algunas
unidades se han vendido mds de dos ve-
ces.

Como en otras ocasiones, el embrujo de
una Ducati «top racing» se ha impuesto a
la sofisticacién de las motos japonesas,
que representan el mdximo de la tecnolo-
gia, pero carecen del encanto de una Du-
cati como la 888 Corsa Replica. O

Silencio,
se rueda.

Mc CANMN

POR ENCIMA DE TODO LO ESPERADO

=  |Goodyear lo consigue

Goodyear
Eagle NCT-2

Al fin una cubierta silenciosa.

Eagle NCT-2 no sélo ofrece seguridad

a toda prueba. Con Iéagle NCT-2

disfrutara el sonido del silencio, porque

la variacién bidimensional de sus tacos,
mas pequefios y flexibles, elimina la
resonancia y aumenta el confort de marcha.
Con Eagle NCT-2 se rueda en silencio,.con
toda seguridad, porque gracias al aumento
de su rigidez transversal, se obtiene '
una respuesta al volante de lo mas

precisa, tanto en seco como en mojado.
Todo es posible con Goodyear.

Ruede con Eagle NCT-2 y hasté oira

el CRi CRI de los grillos.

GOOD}YEAR
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GASOLNA DE FORMUIA 1

S SAVIA

CANCERIGENA?

- La polémica forma parte de la Férmula 1, y en repetidas
ocasiones ha representado una importante arma para ganar
ciertas «batallas» diplométicas.

casolina es el centro de todas las

discusiones y acusaciones enire
los cuatro grandes fabricantes de combus-
tibles, que rivalizan entre si para lograr la
total hegemonia en el «gran circo».

Con el regreso a los motores atmosféri-
cos, mermaron las posibilidades de lograr
mas potencia, razén por la cual todos los
componentes de los monoplazas adquirie-
ron de pronto una importancia vital. En
este caso, la gasolina se ha convertido en
uno de los elementos de méxima impor-
tancia para poder optimizar los modernos
propulsores.

E N este principio de temporada, la

La lucha entre Shell, EIf y Mobil, em-
pez6 con el reglamento FISA como base,
y el secreto de la situacién consistia en
saber formular un combustible sobre me-
dida para cada motor, sin transgredir las
normas legales. :

Mientras Agip desarrollaba sus investi--

gaciones sobre la gasolina aditivada con
tetraetilo de plomo -vulgarmente definida
como gasolina con «plomo»- sus rivales
enfogaron su trabajo en sentido contrario,
o mejor dicho, investigaron-sobre la gaso-
lina sin el tetraetilo de plomo, con la con-
viceién de que muy pronto s6lo se permi-
titfa ese combustible en la Férmula 1. La
razén del cambio era evidente: incluir la

82 /Motor 16

Férmula 1 en el programa ecolégico mun-
dial.

Mientras estuvo vigente el anterior re-
glamento, nadie se quejaba, vy Elf atendia
las necesidades de los motores Renault de
forma satisfactoria con gasolina sin «plo-
mo». Del mismo modo, Shell abastecia
los propulsores Honda, y Mobil a los
Ford, incluidos algunos Cosworth.

A la vista del desarrollo progresivo de
las gasolinas «ecoldgicas», todo parecia
indicar que en la presente temporada la
FISA prohibirfa los combustibles con te-
traetilo de plomo, por una simple cuestién
técnico/ecoldgica. Sin embargo, la FISA

LA PALABRA
SINCERA

Carlo Chiti
colaboré
estrechamente
con Agip en la
evolucion quimica
de la gasolina pa-
ra Formula 1.
Aqui le vemos
junto a los
motores de doce .
cilindros
contrapuestos
Subaru Motori
Moderni.

dictaminé que las gasolinas no podrin te-
ner més de ciento dos octanos con el dos
por ciento de oxigeno y el uno por ciento
de hidrégeno; el resto deberd estar com-
puesto por derivados directos de hidrocar-
buros, sin la posibilidad de utilizar alco-
holes o derivados de nitratos. Igualmente
estin prohibidos los combustibles de avia-

- cidn.

Autométicamente, los responsables de
Shell, EIf y Mobil empezaron a protestar
alegando que el reglamento favorecia a
Agip, que habia logrado una mégica gaso-
lina con tetraetilo de plomo capaz de pro-
porcionar hasta un ocho por ciento mas de
potencia al motor que la utilizaba.

En la pasada temporada, por los resul-

tados obtenidos y ligados al rendimiento
de la gasolina, el equipo Ferrari fue some-
tido a siete controles quimicos del com-
bustible por parte de la FISA, mientras
Sheli sélo a tres investigaciones. En am-
bos casos, no se encontré ninguna anoma-
lia en la composicién de las gasolinas.
Indiscutiblemente, el carburante formu-
lado por Agip al ser quemado desprende
un olor pestilente y singular, hasta el ex-
tremo que dio pie a especular sobre cier-
tos componentes altamente cancerigenos
que aditivaban dicha gasolina. Al respec-
to se escucharon nombres de productos
como el furano, el butileno, el tutuol y

otros. Pero todo giraba y gira alrededor
de la suposici6n. '

Poco antes del comienzo de la presente
temporada, Roger Lindsay, un alto ejecu-
tivo de Shell, afirm6 que Agip se opuso
tajantemente a que la FISA prohibiera la
gasolina aditivada con tetractilo de plo-
mo, y afirmé también que el combustible
Agip era altamente peligroso para la sa-
lud y disparatadamente caro: unas veinte
mil pesetas por litro.

Por el contrario, el ingeniero Luciano
Nicastro -responsable técnico de Agip- ha
desmentido todo eso, ademds de asegurar
que en su gasolina no hay furano, sino
MTDE -aditivo homologado por la CEE

RE——

@

gue se emplea en las gasolinas comercia-
les- y que en ningiin caso el mal olor de la
gasolina Agip representa un indicio de
propiedades cancerigenas o toxicas, por
encima de los limites permitidos.

En medio de tantos intereses creados,
Maotor 16 consultd al insigne ingeniero
(Carlo Chiti -ex Ferrari, Alfa Romeo, ATS
v actual director técnico de Motori Mo-
dermi- por ser ¢l tnico «santén de los mo-
lores» que actualmente no se ve compro-
melido con ninguna marca,

1 Qué hay de cierto sobre la polémica de
la gasolina Agip? ]

- Se trata unicamente de un problema
de envidia. Shell, Elf y Mobil no quieren
reconocer que Agip en colaboracién con
Ferrari y Motori Moderni ha logrado en-
contrar una gasolina que proporciona un
ocho por ciento de incremento de poten-
cia gracias a un elevado potencial térmi-
ci, combinado con una velocidad de com-
bustion al maximo nivel sin problemas de
detonacién ni de deterioro mecdnico preo-
cupante. Todo esto, no lo han logrado las
marcas anteriormente mencionadas, y por
lo tanto quieren cambiar el reglamento.

Respecto al factor cancerigeno de la ga-
solina Agip. ;Qué hay de cierto? .

- En primer lugar todas las gasolinas

Una tltima pregunta: ;La gasolina con
«plomoy utilizada por Ferrari es m4s t6xi-
ca que las de Shell, Elf y Mobil?

- Mire usted; las gasolinas sin «plomo»
necesitan otros componentes antidetonan-
tes que sustituyen al tetraetilo de plomo, y
que son igualmente contaminantes. En las
gasolinas comerciales, estos componentes
se aplican en poca cantidad debido a que
dichos carburantes tienen menos octanos.
En el caso de la F1, para alcanzar los
ciento dos octanos permitidos, y evitar la
detonacién, que en estos motores tiene
una velocidad de cuatro mil metros por
segundo, es necesario emplear productos
quimicos tan contaminantes como el te-
traetilo de plomo.

Respecto a la polémica sobre el uso del
furano por parte de Agip, le aclaro que
esa sustancia se emplea en los pulveriza-
dores bajo presién destinados a mejorar el
arranque de los motores en frio. Por el
contrario, nadie habla de su toxicidad, ya
que la cantidad que se ingiere es infima.

Evidentemente, la polémica sobre las
gasolinas de F1 tiene un trasfondo de fal-
sedad, y deja entrever unos intereses crea-
dos considerables. Nadie ha sido capaz de
demostrar la toxicidad del combustible
Agip utilizado por Ferrari, y tampoco sus

SIMPLEMENTE
GENIAL

El ingeniero
Luciano Nicastro
logre la formula
del combustible
Agip tan
contestado.

Se tfrata
simplemente de
un descubrimiento
quimico de todo
respeto.

'son cancerigenas. Sin embargo, al haber

reducido el porcentaje de tetraetilo de plo-
mo al 0,2 por mil, el peligro es minimo;
del mismo modo, el benzol que poseen al-
gunos combustibles no es muy peligroso,
ya que se ha aumentado sélo un diez por
ciento. Respecto al MTDE, utilizado por
todos los fabricantes de gasolinas comer-
ciales y de Fl, es muy cancerigeno; pero
s6lo si se respira puro y con continuidad,
y el mismo discurso es aplicable también
al metanol. Para resumir, diré que las ac-
tuales gasolinas de F1 no representan un.
grado de peligrosidad cancerigena dema-
siado importante, a pesar de los malos
olores,

rivales han aclarado técnicamente sus
ventajas ecoldgicas.

Se ha hablado de la utilizacién de sus-
tancias misteriosas que carecen de miste-
1o, se ha comentado el elevado precio del
combustible, que por muy caro que sea no
representa un problema econdmico para
escuderias con diez mil millones de pese-
tas de presupuesto medio anual, y tampo-

_co se ha tenido en cuenta que los motores

de F1 son infinitamente menos contami-
nantes, en relacién con sus prestaciones,

- que cualquier propulsor de uso comercial.

Una vez mas, la polémica encubre una
buena dosis de injusticia y de envidia. O
Texto y fotos: Gigi Corbetta
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D E P O R T E

Enviado espeaial
Gigi Corbetta

MNA ver mas, el binomio Avrion
Seanu-Melaren Hondo, hit im-

—_ pucslao e fomrm AETCHIVA S sU-
pepondad. v para no vanor, se ha demos
trado de nuevo gue Ferran sipue siepdo ¢l
e scampeon de imviemos. En el cir-
cuitey tirbano de Phoemx, en el gue ¢] olor
de las gasolings s¢ mezcla con ¢l aromy
it Jos: maivangos en s se ha presenciado
un podio con Sepag como canador, Al
Prost segunda, v Nelson Piguel lercero
Tres campeones del mundo goe sumabin
cntre lodos ochio tnlos. Senny precisaba
psicologicamente: estiy victonin pary alvi
dar o acurrido en T pasada temporada, v
al mirsmi hempao [tL'H.H' CHIFDY que noe Lene
nvales, Por el contrario, esta victonge ha
stdo una considerable bofetada moral para
los hembres de Ferran. goe estaban con-
vencidos de cncontrarse en uni posturi
averfi ki res e i s etemo rival,

Evidentemente, ¢l nuevo MeLaren
MPS/6 habiy llegado o Phoenix sin esti
tenminado v day T menos, experimenti-
clo, e por Do el todo Baeis suponer
yue Ferrari podia ganar Pero ko realidud
[ue muy eruda desde lo primern sesion de
entrenamientos, momento en ol gue Senna
se impuso @ iodes con supenondad v co-
tegori Fusta adjudicarse o primeta «pole
posihion s de L temporadia, A&l respecto,
citbe decir gue seopreésencio und luchsy de
lo-mas redidi cudndo Sennmg arrchalo
Jean Alesilo pole provisiemal; pocos mi-
nulos mas Wirde, Biccardo Patrese rebajio
dos mualésimias el tempa de Sennn que i
suover se Vi superado por Prost gue re-
st el increible tiemposde 1.22.555. Sin
embparge, fiel & sw lormi de ser. Mg
Senna salicea fa pista en los ultimos com-
pitses e lasesion, v registo el récond ab-
solutor en | 214340 A Ta vt de Jo ocorr
den Alesi ne se resignd @ ser perdedor, ¢
iento demostrar o mdemosiiable. Como
resudtado chocd contra unas defensas
Unfando serfamente su Ferrar. ademis de
dejiren eyidencir i [l de experiencia
y el exceso de Togosidad juvenil,

Pira no varrar, Senni planted L catrera
con ung estrategia bien sencilia: arrangar,
earrer y ganar, Desde-ol comtenzo hasta
final, domind el Gran Premio con una
maestria v una superioridad aphistante,
sin degar i sus rivales ninguni posibilicdad
e intentar luchar En los primeros coms-
pases el carner, se Tue distncimde de
Prast i i imedii de un segundo yomedio
por vueli, estableciendo ast unu evidente
diferencia entre el McLaren-Honda v el
Ferrwd, ddemis de hacer dalarde e Con
duceidn inigualuble. Ripidamente Nigel
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Mansell a los mandos del nuevo Wi-
lliams-Renault FW14 empezé a atacar al
Profesor, y mds atrds Patrese acosaba a
Alesi mientras se distanciaba de Gerhard
Berger, que no le sacaba todo el jugo a su
McLaren MP4/6. Sin embargo, los Benet-
ton Ford B 191 de Piquet y Roberto Mo-
reno, rodaban en la séptima y octava posi-
cién respectivamente, posiciones acordes
a la modesta potencia de sus motores Ford
HB de ocho cilindros.

Como sorpresa, Emanuele Pirro lograba
mantener la décima posicién con el BMS
Dallara equipado con el nuevo motor
Judd GV de diez cilindros.

La monotonia que caracterizaba la ca-
rrera, se rompi6 cuando Patrese se salid
de la pista al intentar adelantar a su com-
pafiero Mansell. Por suerte o por milagro,
ambos coches no chocaron y todo se re-
solvi6 con una escena tipica de la Férmu-
la 3. Mientras Senna segufa impertérrito
su camino hacia el triunfo, seguido por

ROMPIO MANSELL o
En Ia vuelta treinta y cuatro el briténico
termind su carrera por rotura del cambio.

Prost y Mansell, se formé un trio com-
puesto por Alesi, Berger y Patrese, que al
cumplirse-la vuelta veintinueve adelanto a
Berger y emprendi6 la caza de Alesi.

Sin lugar a dudas, los Williams estaban
al mismo nivel de los Ferrari y capaces de
superar al McLaren pilotado por Berger,
ya que alcanzar a Senna era una quimera.
El motor Renault RS3 se mostraba muy
potente y fiable, asi como el comporta-
miento del coche. Por el contrario, el
cambio semiautomético Williams presen-
taba problemas de sincronizacién en am-
bos coches.
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BUENA
ACTUACION
Nelson Piquet
luchd en fodo
momento y
consiguio el
tercer lugar en

el podio.
Patrese tuvo un
percance y
Moreno que
venia detrds
destrozo el
morro del
Williams.

Jean Marie Balestre estéd en toda
Aungue la guerra del Golfo no tengs nada
que ver con la Formula 1, aprovechd el re-
greso de un grupo de soldados america-
nos de la guerra de Irak, para felicitarlos
persanalmente en un acto oficial organiza-
do por las fuerzas armadas americanas.

Todos los equipoes legaron a la conclu-
sién de que el trazado urbanc de Phoenix,
es el mas sucio y deteriorado de los diecr-
s&Is clrcurtos sobre los gue se disputa el
Campeonato. A pesar de esc, ninguna es-
cuderia present6 la mas pequena gueja.
Poderose caballero es don dinero.

En el «Gran Circor de la F1 se respira
un ambiente de seria preccupacion. El
problema estriba en la falta de patrocina-
dores que han retirado su ayuda economi-
ca a varos equipos. Al parecer, hay unos
doce equipos que, de no encontrar rapi-
darmente una aportacion econdmica ¢on-
sistente, no podran llevar a ¢abo la pre-
sente temporada de una forma digna.

Después de tanta polémica, el asunto

 PHOENIX EN BREVE |

=]}

ollvetii
LONGINES

EN CANDELERO
Stefano Modena
aunque hizo una
buena carrera no
pudo presentar
bataila al
profesor en su
remontada.
Nakajima
completo Ia
btiena impresion
de los Tyrrel]

Lola-Larrousse se ha resuelto sin apenas
consacuencias importantes. La FISA anu-
14 ios puntos en poder de la escuderia,
pero al conservar los de los pilotos, no ha
pasado 4 las preclasificacionss. ’

Las prisas no son buenas para nada,
Prueba de ello, es que Ayrton Senna salid
a la pista en la primera sesion de entrena-
mientos libres, sin el nimero uno en su
coche El descuido fue el resultado de ha-
ber terminado el MP4/6 pocos instantes
antes de tomar lasalida.  © - .

Poca confianza tienen los responsa-
bles de Footwork en sus coches De he—'l
cho, el director comercial habfa reservadc
las plazas de avion de regreso a Inglaterra,
para el dominga por la mafana al estarl
convencido de no poder lograr la clasifica:
cién para el Gran Premio. En contra de Ic.
previsto, Michele Alboreto se situd en e
penultimo lugar de la parrilla de salida

Aunque el peso es lo gue mas penaliza
un monoplaza, el equipo Williams tieng
los dos pilotos més pesados de la F1. E!

racord se lo Hleva Nigel Manssll con
oihenta kdos, seguido por su compafiero
Hiccardo Patrese con setenta y nueve

Durante la noche del viernes a! saba-
do, el equipo Leyton House fue victima
de un sabectaje Alglin dezconocide entrd
en el box y corté ios conductos hdrauil-
cos de los frenos v los cabies eiéetricos
de la inyeccidn del coche de Mauricio Gu-
gelmin. El hecho no se pudo aclarar

La saga de los Andretti se acercs a la
F1. Durante los tres dias de Gran Premio,
el veterano piloto Mario Andretti estuvo
en el box de McLaren en compafia de su
hijo Michael, que parece tener asegurado
un puesto en la escuderia de Woking

Alesi logré su primer pinito al adjudicar-
se la pole position provisional. El joven
galo, registré el tiempo de 1.23.519 des- |
pues de dar una vuetta temeraria al circui-
to pocos minutos antes del final de la se-
sién. A pesar del esfuerzo realizado por
Ayrton Senna por superarlo, se tuvo gue
conformar con el tiempo de 1.23.530,

LA SAGA ANDRETTIEN LA F 1
Parace que Michael podrd optar pronto
Por un puesto en McLaren.

Desafortunadamente, al cumplirse la
vuelta treinta y cuatro, Mansell se retird
por rotura del cambio, y por primera vez,
los comisarios demostraron su incapaci-
dad al dejar sélo a Mansell empujando su
coche para apartarlo de la pista. Casi al
mismo tiempo, Berger abandond por falta
de presi6n en la bomba de la gasolina. A
raiz de eso, los Benetton de Piquet y Mo-
Teno se situaron en la quinta y sexta posi-
cidn, seguidos a distancia por Stefano
Modena, que segiin indicaciones de Pire-
11i, también utilizaba un compuesto semi-
duro para no tener que cambiarlos.

Al llegar al ecuador de la carrera, Alesi
s¢ (l¢j6 adelantar por Patrese y acto segui-
do entré en boxes a cambiar neumaticos,
operacién que los mecanicos hicieron con
gran rapidez. No ocurrié lo mismo con
Prosl, que perdié catorce segundos por un
problema de ajuste de la rueda trasera de-
recha.

Ligicamente, los veintitrés segundos de

LARRQUSSE ENTRO EN LOS PUNTOS
Aguri Suzuki supo conseguir la sexta
posicion a dos vueltas de Senna.

ventaja que Senna le llevaba, le permitie-
ron cambiar los neumdticos sin ver afecta-
do su liderazgo.

Después de los cambios de neuméticos,
Patrese ocupaba la segunda posicidn se-
guido por Piquet, Moreno y Modena a
bastante distancia. A pesar de los proble-
mas de transmisién que tenia Patrese, no
aminoraba su marcha con el propdsito de
distanciarse lo mds posible de los Ferrari
que recuperaban su desventaja a pasos
agigantados. En el incomprensible inten-
to, Patrese perdié el control de su mono-
aza v se estrellé contra-el muro de de-
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fensa, que le hizo rebotar y quedarse atra-
vesado en el medio de una curva de no-
venta grados. Acto seguido, llegé Moreno
que a su vez chocd contra el morro del
Williams de Patrese. Afortunadamente,
las ruedas del Benetton no pasaron sobre
el habitéculo del Williams, de haber ocu-
r1ido eso, todo se hubiese convertido en
una catéstrofe. Una vez mds, los comisa-
rios marcaron un hito en incompetencia al
ser incapaces de retirar de la pista los dos
coches dafiados, asi como las miltiples
piezas desprendidas de ambos.

Como era de suponer, los abandonos de
Patrese y Moreno favorecieron la posicion
de Alesi, que emprendi6 una remontada
espectacular al igual que Prost, y en la

vuelta cuarenta y nueve registré el récord
en carrera con el tiempo de 1.26.759. Po-
co después, adelant6 a Piquet que al ver el
acoso del piloto de Ferrari, considero pru-
dente conservar el tercer lugar sin arries-
gar. Sin embargo, Prost rodaba muy répi-
do con el propésito de subirse al podio.
En la remontada, se encontré con Modena
que a pesar de estar notando el deterioro

de sus neumdticos, presentd cierta resis- -

tencia al Profesor que le acosé hasta po-
nerle nervioso, y luego le adelant6 con
una maniobra milimétrica. :

Piquet, al ver en sus espejos retroviso-
res la imagen amenazadora del Ferrari del
Profesor, empez6 a rodar en 1.26.965 y se
acercd a Alesi que estaba notando proble-
mas en el cambio. Llegado el momento de
adelantarle, Piquet, acosado por Prost, pa-
s6 por la izquierda de Alesi y aceleré al
méximo para quitar a Prost la posibilidad
de seguirle. Por el contrario, el Profesor
se col6 entre Piquet y Alesi con una ma-
niobra digna de un genio del volante, y se
situd en el segundo lugar que mantuvo
hasta el final de la carrera. Sin lugar a du-
das, el adelantamiento de Prost fue lo me-
jor del Gran Premio,y se recordard en los
anales de la Férmula 1.
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A quince vueltas del final, se empez6 a
ver llamas y humo de color azul en la par-
te final del Ferrari de Alesi. Poco mas tar-
de, el abandono fue inevitable por un pro-
blema hidrulico en el cambio. ‘

A pesar de que en Phoenix no hacia
mucho calor, llegaron a finalizar la carre-
ra s6lo ocho de los veintiséis coches que
tomaron la salida. Los problemas en los
cambios afectaron a Lehto, Gugelmin,
Capelli, Morbidelli y Pirro. Sin embargo
las averias en los motores obligaron al
abandono a Martini, Gachot, Hakkinen,
Alboretio y Bernard. '

Respecto a los motores estrenados en
Phoenix, cabe decir que el Minardi Ferrari
M191 de Martini demostr6 un aceptable

POR CULPA DE
LA TRANSMISION
De no haberle
fallado,
Emanuele Pirro
podria haber
conseguido
unos resultados
notables, lo
demostro en fos
entrenamientos.

nivel de competitividad, al igual que el
motor Ilimor de los Leyton House, que
demostré tener potencia y fiabilidad sufi-
cientes, aunque tiene un serio problema
de acoplamiento con el cambio. En cuanto
al motor Porsche 3512 utilizado poi Foot-
work, el estreno no fue muy afortunado,
tanto por su excesivo peso como por una
manifiesta fragilidad en su mecénica. No
se puede decir lo mismo del Yamaha
0X99 empleado por Brabham; al margen
de carecer de la potencia necesaria, logré
terminar sin problemas su primer Gran
Premio, : 1 :

Las palabras pronunciadas por Senna al
bajar del podio fueron alentadoras: «Mis
compafieros me han ignorado, como yo a
ellos; sin embargo, he recibido una agra-
dable ducha de champagne por parte de
Balestre y Ron Dennis. Ha sido una victo-
ria relativamente ficil, de no haber tenido
un problema en el cambio desde el princi-
pio de la carrera, no me habria fatigado
tantox». i

Al oir estas palabras sélo cabe un co-
mentario: Si con problemas hay un segun-
do y medio por vuelta de ventaja respecto
al Ferrari, ;qué hubiese pasado sin proble-
mas?

PARRILLA DE SALIDA

1 A Senna
21, A. Prost {Marlbore
(Ferrar} fdclarer-Hondaj
122 555 121434
5 N Manssll 6 R Patresa
fWlitems Renautti (Wiiharns Renautt)
12321 122833
28, Jean Aest 20 N Piguet
[Ferrar) [Camsl Benstton Ford
123519 123384
18 A Moreno 2 G Berger
{Camel Benestion Ferd) {Mariborc
123 881 MecLaren Honda}
1237
22 J. Lehto
{BMS Daitara Jucdy 21 E Pirra
1 24 €91 {BMS Dallara Judd)
124792
7. M Brundie
{Brebham Yarnaha) 4 8 Modena
125 385 {Braun Tymrell Honda)
) 1 25 065
32 B Gachuot
{Sevan Up Jordan Ford} 11 M Hakkinen
125 11 {Lotus Judd]
125448
3 8, Nakafima
(Braun Tgrrah Honda} 23 P Martini
1125762 [Wmard: Ferran)
125715
16 1 Capelli
{Leyton House fimor} 34. N Larini
126121 (Modana
Teamn Caniral Park)
24 T Boutsen 125791
(Ligiar Grtanes
Larmgarghing 29 € Bernard
126 500 {Larrousse Lols Ford}
126 428
17. G. Tarquini
{AGS-Ford] 30 A Suzuki
126851 {Larroysse Lola Ford)
1 26 548
8 M Biundell
{Srabharn-Yamaha) 15 M. Gugelmin
126815 {Levion Housa flimer}
| 26 885
24 G Morbidall
tivknardh Ferrar} # M Alboreto
127042 {Footwork Porscha)
127015 '
NO PRECLASIFICADQS

Andrea de Cesaris, [Jordan- Ford} 1 30 937 Pe-
dro Chaves, [Coloni- Fordi1 31 113 Oliver Grou-

llard, {Fondmetal Foref)1 32 126 Eric Van De Poele,

{Lamborghini) 1 37 046

NQ CLASIFICADOS

Eric Comas, (Ligier Lamborghini) 1 27 168 Alex
Caffi, (Footwork-Porsche} 1 27 519 Stefan Johans-
son, [AGS Ford) 127 736

'CLASIFICACION FINAL

1. Ayrton Senna {Marlboro Mclaren Honda} 2Ho-
ras, 47 Minutos 828 2. Alain Prost {Ferrari) a 16 322
3. Netsor Piquet (Camel Benetton Ford) 2 17 376 4
Stefano Modena.(Braun Tyrrell Honda) a 25 403 5.
Satoru Nakajima (Braun Tyrrell Honda) a 1 vusita 6
Aguri Suzuki (Larrousse Lola Ford) a 2 vueltas 7 Ni-
cola Larini (Modena Team Central Park) 2 3 vueltas
8 Gabricle Tarquini (AGS Ford] a & 4 vieltas 9. Pier-
tuigi Martini {Minardi Ferrari] & 6 vueltas 10 Ber-

. trand Gachot { Seven Up Jordan Ford) a 6 vueltas

11. Martin Brundle (Brabham Yamaha) a 8 vueltas
12, Jean Alesi (Ferrar) a 8 vueltas

CAMPEONATO DEL MUNDO

~DEPILOTOS = .
12 Ayrton Senna, 10 puntos 2®° Alain Prost, &
puntos 3° Nelson Piguet , 4 punios 4? Stefano Mo-
dena, 3 puntos 5% Satoru Nekajima, 2 puntos 6°
Aguri Suzuki, 1 punto E

CAMPEONATO DEL MUNDG
- DE CONSTRUCTORES

12 McLaren-Honda 10 puntos 22 Ferrari 6 puntos
3¢ Tyrrell Honda Spuntos 4% Benetton-Ford 4 pun-
tos 52 Lola-Ford ! punto

Lucas Cambio Standard.
Solucion sin importar la marca.

Lucas es la compaiia més importante de
£uropa en motores de arranque y alternadores refabrica-

dos, produciendo mas de un millén de unidades Cambio

Standard al afo en las fabricas del Reino Unido, Francia,
Alemaria y Espafia.
El programa Lucas Cambio Standard cubre el
95% de aplicaciones para todos los vehiculos europeos
¥ japoneses. . Co. :
_La tecnologia en la refabricacion de motores
de arranque y alternadores cumple las especificaciones

criginales de las marcas.

El control de calidad de Lucas Cambio
Standard es tan exigente que garantizamos nuestras uni-
dades 12 meses, sin limitacion de Kilometraje.

Lucas es pienera y lider en el sistema de
"Cambio Standard”. La calidad y la completisima gama
de Lucas Cambio Standard, unidas a la rapidez del servi-
cio, garantizan la solucién total a cualquier necesidad en
alternadores y motores de arranque. Solucion sin impor-
tar la marca. Asi es Lucas Cambio Standard.
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Era una tarde de un mes de C ARLO S S A;NZ

marzo hace ahora cuatro anos.

La fecha poco importa, pero la

Autédromo de Estoril, sede de '

la primera prueba especial del APRO B AD A
rallye de Portugal. Un

desconocido Carlos Sainz
tomaba entonces la salida con
su Ford Sierra Cosworth en su
primera participacion en el
Campeonato del Mundo de
Rallyes logrando el mejor

. , AL i
tlempo. Todo un récord. SAINZ-AURIOL, DUELO PORTUGUES

wpQue dificil fo tenge!s, sran las palabras de Carlos Sainz para resumir lo gue
estaba sugediendo en su lucha con el Lapcia oe Didier Auriol

B - - -
" -

Enviado Especial
Esteban Delgado

» IN embargo, el hoy Campedn del
Mundo de Rallyes tenia una deu-
da pendiente con la prueba por-

tuguesa. Cuatro participaciones con otros
tantos abandonos habfan hecho del rallye
de Portugal la prueba maldita para Carlos
Sainz. «Ya nos toca. En Figueir6 dos Vin-
hos, el tramo donde otras veces nos ha pa--
sado de todo se nos cruzé un gato negro
durante los entrenamientos. Por eso pien-
s0 que la mala suerte est4 definitivamente
alejada. Peor ya no puede ser, por lo que
ya se debe haber acabado todo»,
comentaba Luis Moya durante los entre-
namientos en los que €l mismo habia re-
sultado una victima de esas «meigas» que
parecen estar encima del equipo espariol
siempre que pisan el pafs vecino.

Después de acabar de entrenar Arganil,
en plena carretera nacional, el Toyota de
Carlos Sainz partfa en aquaplanning y se
salia violentamente quedando seriamente
dafiado a pesar de tratarse, afortunada-
mente, de un auténtico muleto. Luis Mo-
ya resultaba con un profundo corte en la
parte interior de la mano derecha que re-
quetria de ocho puntos de sutura en el hos-
pital de Coimbra, por o que finalmente el
piloto madrilefio preferia llamar a Perico
Garcfa para terminar de completar los en-
trenamientos, conservando de esta forma
su copiloto habitual para el dia de la ca-
rrera.

Con las famosas tormentas del Atldnti-
co abatiéndose sobre la costa portuguesa
.l rallye de Portugal daba comienzo con
una Superespecial en el estadio nacional
de Jamor en el que Carlos Sainz y Mark-
ku Alen lograban imponerse a los tres
Lancia de Massimo Biason, Didier Auriol
y Juha Kankkunen. Pero como el piloto
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BIASION
PENSATIVO
Superado por su
compaiiero Didier
Auriol, el vencedor
de las tres ultimas
ediciones del rallye
de Portugal se tuvo
que conformar con
{a tercera posicion.

PURAS, SIN
APUROS

En su primera
carrera en tierra
con.el Mazda 323
GT-X, Jesiis Puras
marco tiempos
interesantes,
siendo séptimo al
final.

1.-"'-'I I_;C‘ \1'] '.hilll.'ul"".'

i

—IF
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PORTUGAL: MI PRIMER RESUI.TADO

E L planteamiento de este rallys esta-
ba claro. Mt equipo guerla que aca-
base la carrera y ése era m otgetwo,
acabar entre los diez mejores. SI ade-
més podfamos hacer mejores tiempos
mejor, ya que después del Montecarlo
sabfamos que era posible y més sa-
blendo que era un rallye superduro y
resbaladizo.

Los entrenamientos los hicimos con
un Mazda 323 4WD, un antiguo grupo
A Los pnmeros dias tuvimos que es-
perar una pieza que tenia que llegar de
Bruselas y tuvimos que. coger un co-
che de alquiler. Esa primera ssmana
empezamos en la zona norte, toma-
mos notas e hicimos dos pasadas de
todo. La siguiente pensando que po-
diamos dar otras dos, la cosa se nos
complict bastante porque tuvimos un
test que se prolongd durante tres dias
en Olveira de Hospial y la verdad es
gue sélo nos fue posible repasar algu-
no de los tramos. En varios tramos
cuando fulmaos habia bastante niebla y
no los pudimos anotar por lo que el dia
del raflye tuve due pasar a vista

La primera atapa de asfalto la empe-
zamos con unos reglajes demasiado
duros va gue lo tenfamos todo prepara-
do para seco vy la verdad es que en el
prime tramo no estaba con demasiada
confianza en el coche y decidi cambiar
los reglajes. A partir de ahf realmente
el coche fue muy bien, y pudimos
aprovechar esa manejabilidad que tte-
rie el Mazda.y fruto de ello fue ese ter-
cer tismpo en Lousada, el tramo mas
largo del rallye cuando las condiciones
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eran las peores con mucha agua y puntos
de niebla. Al tramo de Freita con 6 kiléme-
tros de nieve llegamos con mucha pre-
gaucién con unas ruedas mixtas Tras co-
mentar con Mikkola las posibiidades éi
dijo que ba a montar las de tierra directa-
mente porque sabfa que era de los fra-
mos mas iraicionergs. Luego pregunia-
mos a Achim Warmbold qus nos dio que
era un trarmo difficl y que era prefenble ng
tomar riesgos Afortunadamente hicimos
to mismo gue Hannu. Cuando Hegamos al
alto vimos 1a defensa blanca de Schwarz
an meadio de la carretera . Ei coche ni ver-
lo a uno u otro lado Le di un golpe a Pepe
haciéndole entender que algmen se habia
salido y seguimos. A unos dos kiémetros
en una derecha muy lenta con mucha nie-
bla vimos €l coche de Delecour. Al final
acabamos el dia séptimos cuando yo pen-
saba estar algunas posiciones mas atras
Empezamos en la tierra intentando des-
cubrir el coche ya que era mi primera ex-
periencia con el Mazda v habla que andar
con mucha precaucion. El segundo dfa
empezamos a hacer mejores tlempos
aungue en mi opinién algin problema ha-
bia en la forma de estirar el motor que no
conseguimos solucionar El coche tardaba
mucho en coger vueltas y sélo en tres
pruebas de este segundo dia fue bien, pu-
diendo entonces estar en los tiempos de
Mikkola. Yo creo que en estos tramos ak
go hize el iIngenierc japonés, sr. Cats, por-
gue el coche cambio radicalmente
Cuando Hannu rompié me dijeron que
habia que acabar por todos los medios
aunque no estabamos lejos de Chatriot.

_Con criterio légico.me pusieron el turbo

en una presion mas baja. Llegamos a
Arganil v en el framo de enlace se
rompid un tirante del diferencial. Hig-
mos todo el tramo con él ¢colgando.
Sélo tenfamos dos minutos de asisten-
cia v al Hegar a Folgues empezé a ha-
ber un gran ruide en fa parte de atrds y
el diferential acabd rompéndase. Co-
mentamos poder reparar un tramo
mds tarde pero el ingeniero Bernard
Lindauer me dijo gue st me metfa en &l
trama no saldrla Decidimos cambierlo
¥ penalizamos doce minutos primero y
uno despuiés tratando de ajustarle
Creo que en la tierra he estado a un
setenta por ciento Evidentemente el
prmer afo hay que pagar la experien-
cia y es lo que esta pasando Ahora
nuestro préximo raflye sera el Acropo-
lis para el que vamos a realizar una se-
rie de pruebas de resistencia con el
Mazda 323 GT-X en el sur de Francia

de Bassano del Grappa reconocia, aquello
no era ni mucho menos el verdadero y te-
mido recorrido de la prueba lusitana que
daba comienzo al dia siguiente aderezada
por el viento y Ia [luvia. A consecuencia
de la misma se anulaba el segundo tramo
pasando los participantes directamente a
Montejunto donde Carlos Sainz lograba
despegarse momentdneamente de Alen y
su Subaru para volver a perder el liderato
en Figueird al montar neuméticos slick ta-
llados. Lo peor iba a venir para el espariol
en los siguientes-dos tramos cuando un
problema con el sistema de desempaiiado
del parabrisas le hacia perder 39 v 18 se-
gundos respectivamente respecto a su
compafiero de equipo Armin Schwarz que
heredaba el liderato de Markku Alen sor-
prendido por la lluvia con neuméticos in-
termedios en su vehiculo, descendiendo
hasta la cuarta posicion tras Frangois De-
lecour y Didier Auriol.

Las adversas condiciones climatoldgi-
cas iban a tener su méxima expresién en
¢l pendltimo tramo de la primera etapa,
Freita, un trazado mixto tierra-asfalto de
24.2 kilometros en la sierra de Arada de
los que diez estaban cubiertos con un
manto de 25 centimetros de nieve.
Francois Delecour se salia violentamente
con su Ford Sierra Cosworth que era dete-
nido por un drbol siendo trasladado el
francés y su copiloto Anne-Chantal Pau-
wels al hospital con sélo fuertes magulla-
duras. El piloto de Ford habia imitado al
lider Armin Schwarz que se habia salido
algo-mdés adelante tratando incomprensi-
blemente de aumentar sy ventaja en con-
diciones dificiles. Tanto Massimo Bia-
sion, autor del mejor registro en esta
prueba, como Carlos Sainz, cuarto a 19
segundos del italiano, tomaban la salida
con neumdéticos de tierra SG-35, pero el
espafiol debfa hacerlo con una medida de

225, absolutamente inadaptada a las con-’

diciones reinantes. En la llegada a Povoa

de Varzim, el lider era el vencedor de las

tres ultimas edicicnes, Massimo Biasion,

.seguido a 9 segundos por Didier Auriol y

por el piloto de Toyota a 25 segundos,
quedando ya Markku Alen a 1 minuto y
24 segundos. El corte ya estaba hecho.
Con la segunda etapa daba comienzo la
tierra'del rallye de Portugal y en ella un
Carlos Sainz exultante conocedor de su
fuerza, lanzaba su ataque antes de lo pre-
visto. Todos y cada uno de los siete tra-
mos de Ja etapa en torno a Povoa eran pa-
ra el madrilefio sin que los pilotos de
Lancia pudiesen poner remedio logrando
23 segundos de ventaja respecto a Auriol
y 26 segundos respecto a Biasion. El p110-
to-de Toyota se beneficiaba de su conoci-
miento de la zona, no en vano las suspen-

PASITO A PASITO
Sin demostrar
nunca sus dotes de
campeon del
mundo, Juha
Kankkunen fue
cuarto.

ATACANDO AL

: LIDER
Tanto Didier Auriol
{arriba), como
Markicu Alen
estuvieron
fuchando en algtin
momento, codo a
¢odo, con Carlos
Sainz.

=

-ul‘

]

|. '\\" b

M "u\ wi \\\.;1 ‘mm@

Motor 16/ 93



D E P O R T E

siones de su Celica GT-Four habfan sido
puestas a punto en el terrible tramo de
San Lourenco donde Sainz perdiese el
afio pasado el liderato tras una incorrecta
eleccién de neuméticos. También en los
cinco {iltimos tramos Carlos Sainz echaba
mano de los nuevos Pirelli A-SG de tierra

con disefio asimétrico probados por pri-

mera vez en los ensayos de la prueba por-
tuguesa de 1990 y probados anteriormente

por Mikael Ericsson en un tramo del San-

Temo.

Después de una breve tregua de sélo un
dia, la lluvia volvia a hacer acto de pre-
sencia durante la tercera etapa camino de
Viseu. El primer tramo era para Didier
Auriol por un segundo y aunque Carlos
Sainz atacaba en Fafe-Lameirinha recupe-
rando cuatro segundos a pesar de un semi-
trompo en el que desalineaba las ruedas
del lado derecho de su Toyota las cosas no
parecian marchar segdn los deseos del
campeén del mundo. Un- Didier, Auriol
desenfrenado sacaba sobre la tierra moja-
da un mejor partido de su Lancia Delta
Integrale 16V, reduciendo las distancias
hasta los 12 segundos que quedaban defi-
nitivamente en quince en la llegada a Vi-
seu después de la anulacion del tramo del
mismo nombre y de un breve «encuentro»
de Sainz con una docena de cabras en Co-
velo de Paiva.

La madrugada de Arganil iba a ser una
vez mds decisiva. Pero el famoso tramo
ya no es lo que era, dividido en dos, esce-
nario de las batallas Fiat-Ford a finales de
los setenta o de la increible conduccidén
envuelto en la niebla de Walter Rohrl en
1980. Invadido la zona por una marea de
espectadores la noche anterior, Didier Au-
riol salfa «avec le coteau entre les dents»,
méxima presién de turbo, sin rueda de re-
puesto ni el gato hasta dejar su Lancia
cuarenta kilogramos mds liviano. Con
problemas de alternador en el primero de
los Arganiles, Carlos Sainz ponia su To-
yota en dos ruedas en situacion apurada
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UNA PROCESION
PARA CAPDEVILA
A trancas y
barrancas,
ampujando su
Ford, Fernando
Capdevila marcaba
unos preciosos
puntos en la Copa
FIA de grupo N.

tratando de contener al francés que llega-
ba a esiar a once segundos. Llegaba una
nueva pasada por el primero de los tramos
de Arganil. Uno tras otro, Sainz, Auriol y
Mikkola tenian pequefias salidas o inci-
dentes con los incontrolados espectadores.
El francés tocaba a dos en un semitrompo
y perdia diez segundos en Pescansecos as-
cendiendo ya su ventaja a treinta y cuatro
segundos. En la neutralizacion de Pampil-
hosa Sainz meditaba dentro del habitdculo
con la mirada perdida. Después de dejar
su Toyota en parque cerrado con la expre-
sion seria, sin darse cuenta de la lluvia
que estaba cayendo, el madrilefio cambia-
ba algunas palabras con Didier Auriol
dentro de su Lancia e incluso sonreia.
;Pacto de caballeros? Lo cierto era que en
el siguiente tramo el francés cedia 18 se-
gundos y toda posibilidad de triunfo.

De esta forma Lancia volvia a sucurnbir
ante Toyota en una prueba dende sélo Au-
riol brill6. Biasion sélo tuvo un pinchazo
vy se quejé durante la primera etapa de tie-
rra de problemas de turbo, pero lo cierto
es que una vez cambiado no mejoré sus
cronos. En cuanto a Juha Kankkunen se li-
mité a cumplir su contrato. ‘

Graves problemas de motor primero y
de direccion asistida en su Subaru, como
en entrenamientos, afectaron las presta-
ciones de un Markku Alen rejuvenecido,
colocdndose al final por delante de su
compafiero Chatriot. En Ford, desastre,
Sélo brilld el francés Delecour antes de su
salida de carretera cuando era el tinico pi-
loto de Boreham en carrera tras los aban-
donos de Fiorio por rotura del motor y de
Wilson por accidente. En Mazda, nada

“nuevo con los resultados que se pueden

esperar del 323 GT-X, a destacar algunos
cronos interesanics de Jesds Puras.

El grupo N estuvo dominado al princi-
pio por Tommy Makinen antes de penali-
zar 5 minutos en la primera etapa por pro-
blemas con la suspensién de su Ford,
dejando al Mazda de De Mevius en cabe-

§CLASIFIC

1 Sainz-Moya (Toyota Celica G1-Four;, 6
horas, 8 minutos, 36 segundos, 2 Auriol-
Occelli {Lancia Delta Integrale 16V, a 47s,
3 Biasion-Siviero iLancia Delta Integrale
16Y), a 2m 0bs, 4 Kankkunen-Piironen
{Lantia Delta integrale 16V), a 7m 213, 5
Alen-Kivimaki {Subaru Legacy RS), a 27m
36s; 8 Chatriot-Perin (Subaru Legacy RS),
a 28m 658s, 7 Puras-Arrarte (Mazda 323
GT-X), a 43m 41s, 8 De Mevius-Sauvage
(Mazda 323 GT-X, 1 de grupo NJ, a 49m
02s, 9 Harrach-Uhl (Lancia Delta Integrale
16Y), a 1h 02Zm 42s, 10 Bica-Prata {Lancia
Delta integrale 16V), a 1h 04m 08s

LIDERES SUCESIVOS

TC1, Sanz y Alen, TC 2, Satnz. TC 3-4,
Alen, TC 5-7, Schwarz, TC 8-15, Biasion,
7C 16-36, Samz

MUNDIAL DE MARCAS

1 Toyota, 40 puntos, 2 Martini-Lancia, 34,
3 Ford, 14: 4 Subaru, 10, 5 Mazda, 6, 6
Mitsubishi, £

MUNDIAL DE PILOTOS

1 Carlos Sainz, 20 puntos, 2 Massimo Bia-
sion, 27, 3 Markku Alen y Kenneth Eriks-
son, 20, 5 Juha Kankkunen, 18, 6 Didier
Auriol, 17, 7 Mats Jonsson, 15, 8 Frangois
Dalecour, 12, 9 Ingvar Carlsson y Armin
Schwarz, 10, 17 Jesus Puras, 4

COPA FIA GRUPO N
1 Christophe Spiliotis, Stig Walfridsson

y Gregoire de Mevius, 13 punios = 10
Fernando Capdevila, 5

ACIONESS

POSICIONES EN LOS TRAMOS
Piloto 1 22 32 42 5
SAINZ 8 10 - 4 1 9
AURICL 7R e o A
BIASION Gie I E SR |
SCHWARZ 4 - 2 - - 2
ALEN 2 3 5 4 10 3
DELECOUR 1 1 2 1 -
KANKKUNEN - - 4 16 8 1
PURAS - S
MIKKOLA R SRR M 5
CHATRIOT - - 1 1 3 16

e

za. A pesar de ello Makinen lograba recu-
perar el liderato antes de abandonar con la
caja de cambios rota. Destacar también la
actuacion de Fernando Capdevila que con
un Ford con suspensiones blandas y casi
doscientos kilos mds pesado que sus riva-
les, llegaba a ser segundo de grupo tras
romper el diferencial en la segunda etapa
y verse perjudicado por el corte en Freita.

En Arganil, Fernando atropellaba a un es-

pectador y se salia rompiendo el radiador
y cruzando el podio empujando, en cuarta
posici6n sin agua ni aceite. &,

GT Tres letras

- que definen todo un
concepto: dinamismo, exclusividad,
prestaciones...

Concepto que, afiadido a la expresién
de talento del Peugeot 405, pone

a su alcance lo que siempre ha querido
tener: El nueve Peugeot 405 GTX.

Un coche hecho para el triunfo.

NUEVO PEUGEOT 405 <[/
EL TRIUNFO DEL TALENTO

Durante due mea, &n los versioned GTX y 5RI el gire ocondicionods carre de nuestio cuento.

Llantas de aleacién ligera, alerén
trasero, volante deportivo, 123 CV.,
hasta 200 Km/h., de 0 a 100 Km/h.
en 9,7 segundos. Tedo un GTX por
disefio, mecdnica y prestaciones.
Todo un Peugeot 405 por talento,
Un talento trivnfador que se suma
a la gran gama Peugeot 405 con
versiones en gasolina o diesel,

automdticos, con inyeccién electrénica,
break, 16 vélvulas, incluso traccién
total. Y ahora, también con el nueve
Peugeot 405 GTX.

El triunfo del talento.

PEUGEOT 405

EXPRESION DE TALENTO.

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA

.e!w!zé:,‘ﬁsn: Lubricantes recomendados




MERCEDES € 291

EL NUEVO CAMPEON

E L cambio de reglamentacién aplicado
al Campeonato del Mundo de Sport
Prototipos ha motivado que Mercedes de-
sarrolle un nueve modelo, denominado C
291, en el que todo ha cambiado, empe-
zando por el motor. Como en la Férmula
1, la FISA ha establecido que los motores
de los coches participantes en este cam-
peonato en 1992 sean atmosféricos y de
3,5 litros de cilindrada, con lo que los mo-
tores sobrealimentados se abandonan. Sin
embargo, 1991, como temporada puente
verd todavia la coexistencia entre ambos

tipos de motores. Mercedes, como cam-
peén del titulo, debia recoger el reto con
prontitud, y por ello ha desarrollado un
nuevo coche que tomard parte en la prue-
ba inaugural en el circuito japonés de Su-
zuka-el proximo dia 14 de abril.

Con la nueva reglamentacién, que pre-
vé un peso minimo de 750 kilos en lugar
de los 900 de la normativa anterior, Mer-
cedes ha debido realizar un completo tra-
bajo para crear y poner a punto un nuevo
coche con el que defender su titulo. Asi,
el C 291 es completamente diferente al
C11 de 1990. Si el antiguo motor V8. bi-
turbo fue desarrollado a partir del motor
de serie de 5 litros, el nuevo ha sido con-
cebido partiendo de un grupo propulsor

EL MOTOR ATMOSFERICO ES EL PROTAGONISTA DEL MERCEDES ( 291
Un nuevo sistema electrénico de TAC Electronics controla Ia inyeccion y el encena'm'o

96/ Motor16

destinado dnicamente a la competicion.
Se trata de un V12 a 180 grados de 3,5 li-
tros de cilindrada que se caracteriza por
su compacidad. Ademds, para bajar el
centro de gravedad y para poder ser colo-
cado lo més bajo posible tiene admisién
lateral, y el escape, formado por dos grue-
508, colectores seis d uno, transcurre por
su parte superior. La transmisién también
es nueva, la toma de fuerza se realiza en
el centro del cigiiefial y, desde alli, un eje
intermedio trasmite el par a la caja de
cambios de seis velocidades situada de-
lante (transversalmente). El embrague,
formado por tres discos de fibra de carbo-
no, estd alojado en la carcasa de la caja de
cambios. Para agilizar las maniobras de
cambio, ¢l piloto cuenta con un nuevo ac-
cionamiento lincal -tipo motocicleta- en la
palanca: hacia atrds para subir de marcha
y hacia adelante para reducir.

También un nuevo sistema electrénico,
desarrollado por Mercedes, Benz en cola-
boracién con la empresa britdnica TAG
Electronics, controla el encendido y la in-
yeccién del motor. Este sistema ofrece un
ultramoderno control del motor por tele-
metria. En el motor, bloques de cilindros
y culatas constituyen una séla pieza, con
lo que se prescinde de juntas de culata,

Hasta ahora las pruebas con el C 291
han resultado positivas y, si peso y poten-
cia no han alcanzado ain hiveles dptimos,
el nuevo coche ya es mds rdpido que el
antiguo C11. Schumacher, uno de sus pi-
lotos, comenté tras las pruebas de Jerez
que «es un coche que se lleva como un Fér-
mula, lo mejor que he conducido».O

Manuel Doménech

RALLYES DE TIERRA

MAS ANIMACION

OSIBLEMENTE un BMW de traccién
a las chatro ruedas vendrd a animar el
ya de por si competido Campeonato de Es-

pafia de Rallyes de Tierra. El italiano Fabio .

Penaroil prepara dos 325 iX, que conduci-
dos por Zanussi y Goggia, hardn su prepa-
racion de cara a participar posteriormente
en el Paris-Pekin y algiin otro raid mas. En
su primera fase de evolucién estos vehicu-
los con el motor de 2,5 litros desarrollardn
una potencia de 240 caballos con un peso
de 1.200 kilos.

MUNDIAL DE RALLYES

CAMBIOS EN CARTERA

c UANDO el Mundial de Rallyes no ha
hecho mds que empezar, algunas mar-
cas ya estdn pensando en algunos cambios
de cara a la temporada 92. Este es el caso
de Toyota que estd barajando los nombres
del italiano Liatti y el francés Delecour
para que piloten sus vehiculos LAcaso se
va Sainz?

Por cierto que Martini serd el patrocina-
dor del proximo.rallye Safari.

ROVER ESPAA

EN EL NACIONAL DE RALLYES

R OVER Espafia comenzard en Santan-

% der su andadura en el Campeonato de
Espafia de Rallyes, lo hard con uno de los
nuevos Rover 216 GTi 16 vilvulas con
una preparacion de Gr, N. El piloto encar-
gado de condugir este vehiculo serd Javier
Brugué, que alternard sus participaciones
en esta especialidad con su labor de Di-
rector de la recién creada Copa Defender.
Con esto, Rover inicia su andadura en ios
rallyes de asfalto, que podria verse am-

pliada en el futuro, si en el afio 92 aparece

la version Turbo 4x4.

NUEVOS
FICHAJES

En Toyota ya
estdn buscando
pilotos para la
temporada 92.
Une de los
nombres que
suepaen la
marca es el del
italiano Liatti,

CARLOS GIRO,

P UN CAMPEON EN POTENCIA

TVLC AS AN (IS E S un campedn en potencia. Nadie o duda. Lie-

va gasolina en fas venas y las motos en el cora-
z0n. A los 18 afios ha colgade los libros v se ha con-
vertido por méritos propios en la gran esperanza.
Sorprendié a todos en ias pruebas del Mundial cele-
bradas en Jerez y, en Caiafat, conquistd su primera
victoria por delante de Aspar.

Carlos Giré apunta muy alto. Por llamarse Giré, en
otros tiempos la familia propietaria de Ossa. Por te-
ner el padre que tiene, Eduardo Gird. Y por encima
de todo, por su clase v talento. Es el tider de la nue-
va generacion que esta llamada a tomar un dia ho
gn’uy lejano el relevo de los Sito Pons y Carlos Car-

Us.

La carrera deportiva de Charly Girg, nunca mejor
dicho, va sobre ruedas. Su padre es su mejor con-
sejero, se le abren todas las puertas y tiene asegura-
da la mejor moto. En tales circunstangias no es ex-
trafio que estermos ante un piloto que compite con
ventaja y cuyo aprendizaje va muchc mds rapido de
lo normal. Es otro caso Crivillé, ia gioria, la fama, el
dinero, le puede llegar antes de jos veinte afios.

De momento ha ganado dos carreras del Camn-
peonato de Espafia y seré el hombre a batir en el
Europeo. Tampoco hay que descartar que haga algu-
na incursion en el Mundia’ donde tiene Ia iiusion de
codearse con los mejores. i.e falta experiencia pero
ie sobra entusiasmo y corale,

Eduardo Giré tiene ahora toda una papeleta. Tiene
gue consaguir que la mote de Aspar sea la mas ra-
pida del Mundial v quiere darle a su hijo otra JJ ca-
paz de rodar con la élite. Por un lado debe ser pro-
fesional ciento por cienic, por otre, st !égico
paternalismo le permite vivir otras sensaciones
cuando su hijo gana con un motor gue éi mismo ha
preparado en el banco de pruebas.

La cantera del motociclismo espafiol parece ina-
gotable. Carios Gird es e! pendlitimo exponente de
uncs aspirantes a la gloria gue ponern la piel de ga-
tina a los espectadores. Una cosa es ver a un piloto
frazando una curve desafiande todas las regias de la
gravedad y otra versién muy distinta es cuando lle-
gan a meta, se sacan el casco, se secan el sudor y
aparace el rostro de un joven con cara de nifo que
parece imposible gue tenga ia serenidad necesaria
para deminar una maguina de competicién.

Aspar y compafia bien hardn no durmiéndose en
los laureles. La juventud empuja y si no, que se o
pregunten a Champi Herreros que ys se ha quedado
en la cuneta sin patrocinador ni moto. Es ley de vida.
Cada dia se arriesga mas y cada dia se acorta més
la carrera de un campedn.

- Motor16 /97
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