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s HONDA

Asi es la Honda Africa-Twin,
una moto capaz de ir del Concesionario

al Rally Paris-Dakar.

& HONDA

AGUSTI & PARTNERS

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 350 ptas., sin IVA. Gastos de transporte inclnidos,

Precios extranjero: Portugal 725 escudos.
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pana referente al uso de
las calefacciones e indus-
tria en general y en con-
creto a sus emisiones de
humos. Los pardametros
serian |os siguientes:

1%.- No habria de ser
una campana demagégica
como las que se entablan
en contra del automévil,
sino realista, con el claro
objetivo de tomar medi-
das para salvaguardar
nuestro medio ambiente.

2%.- El punto de partida
de-esta campana seria la
conclusién a ta que han
llegado los estudiosos del
tema: los actuales indices
de contaminacién se re-
ducirfan en un 90 por

EDITORIAL

MENOS HUMOS

OS indices de contaminacion de este in-

vierno estan manteniéndose en niveles
relativamente aceptables, que nos dejan al
abrigo de esas incongruentes campanas con-
trarias al uso del automévil. Pero en vista del
cariz que normalmente toman estos proble-
mas, lo que deberia iniciarse ya s una cam-

ciento, si los gases procedentes de las cale-
facciones y grandes industrias recibieran el
mismo tratamiento de depuracion al que es-
tan obligados los automoviles.

32%.- Seria necesario mentalizar a 18 opinidn
publica, con datos objetivos, de la influencia

real def automoévil en la con-
taminacién atmosférica; del
gran esfuerzo gque se ha he-
cho en este sentido con
unos resultados espectacu-
larmente positivos y -por Ul-
timo- de las constantes in-
vestigaciones que realizan
los grandes fabricantes ex-
plorando otras vias, que van
incluso mucho mas alla de

los catalizadores. ,
Veinte automoviles de
hoy en dia vienen a conta-
minar 1o mismo que uno so-
lo de hace veinte afos. Sin
embargo, con las calefaccio-
nes y demés focos de con-
taminacién atmosférica hay
un gran trabajo por hacer;
basta con seguir el ejemplio
del automidvil. O
Alberto Mallo.

TOYOTA HYLUX

Este Hylux es un «pick-
up» de origen japonés
pero realizado al més
puro estilo norteameri-
cano. Su comercializa-
cién es inminente en
nuestro pais y tiene un
precio muy interesante.
{Pag. 33}

SALON DE AMSTERDAM

Los fabricantes japoneses han aprovechado el escaparate del Salon
de Amsterdam para lanzar sus nuevos modelos. Los fabricantes euro-
peos, de momento, reservan sus novedades para Ginebra. (Pag. 10}
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SUZUKI DR 650 SR

Polivalente es la palabra apropia-
da para definir la Suzuki DR 650
SR. Es ésta una moto idénea
para afrontar con decision cual-
quier tipo de pista trailera. Por
otro lado, su comportamiento
tanto en asfalto como en ciu-
dad, siempre equilibrado v agra-
dable, la convierten en una op-
cién éptima como «mote para
todo». (Pag. 68)
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DESDE
TURIN

GIANCARLO
§ PERINI
[ ]
@ FUENTES oficiales han
- confirmado que &l
deportivo que Alfa Romeo
tiene previsto sacar al
mercado en 1994, estara:
equipado con un motor
delantero de 4.000
centimetros clbicos, 340
caballes, y traccién trasera.

CAE LA MATRICULACION

EUROPA PIERDE ENERGIA

E L mercado automovilistico europeo re-
gistré en 1990 una caida del 1,3 por
ciento con respecto al §9; se vendieron
13,2 millones de turismos. Todos los mex-
cados han sufrido retrocesos excepto el
alemdn. Las ventas en Japon crecieron un
7.4 por ciento, para alcanzar los 5,9 millo-
nes de unidades. Los expertos opinan que
el sector ha tocado techo.

® CONTRARIAMENTE alo
gue se pensaba, el
sustituto del Alfa 75
disefiado por IDEA no sera
realizado en la fabrica de Fiat
de Casino, sinp que serd la
de Pomigliano la que se
encargue de la produccion
de este modelo. La planta de
Résem, donde se fabrica el
actual Alfa 75, sera
reacondicionada para

producir las versiones
deportivas del nuevo 75.

® FERRARI ha desmentido

los rumores gue
aseguraban gue el nuevo
Testarossa se daria a
conocer esta primavera en el
Salén de Ginebra, y ha
dejado clare que no serd
presentado hasta
septiembre, con ocasién del
Salon de Francfort,

@ EN la muestra «Deporte a

través del Diseno», que
tiene lugar hasta el 10 de
marzo en el Museo del
disefio de Londres, Alfa
Romeo expone algunos de
sus miticos deportivos: dos
obras originales de Bertone,
el Giulietta Sprint de 1954 y
el GT 1300 Junior de 1966;
el Giulia TZ de 1963
disenado por Zagato y el
realizado por Scaglione sobre
el chasis del Alfa Romeo 33
de competicién, el 33/2
Stradale. La exposicion
también recoge ¢l Alfa
Romeo SZ de 1988, al
mismo tiempo que dibujos,
bocetos y maquetas
originales de la historia del
disefo deportivo de Alfa
Romeo.

l
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FIERA EN MINIATURA

A LO SITO PONS

H ONDA ya tiene a punto una version

especial de su moto mds popular, la
NSR-75 11, que llama la atencién por una
imagen retocada, con colores mds actua-
les. La nueva Honda NSR 75 II mantiene
el motor monocilindrico de 75 centime-
tros ciibicos con 13 caballos de potencia.
Su precio rondard las 312.000 pesetas.

(ON CINCO VAIVULAS

OBJETIVO INMEDIATO

l A experiencia de Tickford, una socie-
dad britdnica de ingenieria, en culatas
de cinco vélvulas por cilindro con tres 4r-
boles de levas, se plasmard dentro de po-
co eén un motor para automéviles de calle.
El primer trabajo de Tickford con culatas
de ese tipo se reflejé en los motores Judd,
de ocho cilindros en V y 3,5 litros de cu-
bicaje, utilizados por el equipo Lotus du-
rante la temporada 89. Los téenicos ingle-
ses han puesto a punto un motor mds
tranquilo que ofrece, sin embargo, mucha
potencia a regimenes altos y una buena
dosis de energia a regimenes bajos. Para
conseguir tal objetivo han recurrido a un
dispositivo de «desactivacién de vilvulas-
lumbreras», capaz de condenar dos vélvu-
las de admisién siempre que el motor gire
a pocas revoluciones por minuto.

REBAJA DE PRECIO |—

AS previsiones de Audi para su modelo estalar, para el fabuloso V-8, no se han.cum-
plido; la marca alernana habla avanzado una cifra de ventas proxima a las catorce mil
unidades, pero la realidad se ha quedado muy lejos, en 5350 coches para todo el mundo.
Ese desfase se compensard muy pronto con el lanzamiento de un modelo V-8 més senci-
Hlo, desprovisto de ciertos lujos, un coche que costara un milién y medio de pesetas me-
nos que el familiar va conocido para quedarse en ocho millones de pesetas.

comienza a comprender {as
todas aguellas incidencias que

~de aguellos sufridorss, que
5N ton Nl son, se encuentran
INMErsos en una congestion
Impresionante :

teras espanolas es un verda-

dero desastre. Otro ejemplor
" en la nueva autovia de Andalu-

@ La Guardia Cvil de Tréfico ' "'-caplta[, se indica Madnd, con
-necestdades de los conducto-
‘res y su Ultimo trabajo,el anun-

~ cio0 mediante megafonos de-

praducen retenciones en la ca-
rretera, pone un toque de bal- -
samo en los animos caldeados - _ C
@5 hay una persona gue co-
- noce la automocidn espafiola
' a fondo es Juan Miguel Anto-

un gran cartel, en el nusvo en-

" lace de la M40 Los miles de
~ VIgJeros gus no'cenocen la zo-

na, se ven aleiados de la en-

- trada al centro de la capital &
_ inmersos en la marafia de vias

del extrarradio.

fianzas, ex-Presidente de Seat

: x o oo enlos momenitos més dificiles
B3 sefalizacion de las carre-
- se1s afios de ausencla, regre-
. 5a 3 la compafia como miem-

de la companfia Ahors,tras

(CON TODO APLOMO
EQUIPO DEPORTIVO

I. A personalidad deportiva de los mode-
los Jaguar, una personalidad confirma-
da con varias victorias en las 24 Horas de
Le Mans, ya se puede reforzar con el
equipo opcional Sport Pack, un conjunto
compuesto por: llantas de aleacién en di-
mensiones generosas, de 8 por 16 pulga-
das; por un equipo de neumdticos Pirelli
de tamafio impresionante, 225/55 ZR 16;
por suspensiones més rigidas y por una
direccién m4s rdpida y precisa.

Las ventajas de este paquete opcional
hay que buscarlas sin duda en un mejor
comportamiento general del coche junto
con una estética mis juvenil y deportiva.

Los equipos Sport Pack ya estdn dispo-
nibles en el mercado espaiiol con los si-
guientes precios: 629.310 pesetas para los
Jaguar 3.2 y 4.0; 449.360 pesetas para los
Sovereign 3.2 y 4.0, 6 337.020 pesctas
para los Daimler 4.0.

cla, en los alrededores de la. -

bro del Consejo de Adminis-
- tracién : :

CAMILO JOSE CELA

CONDUCTOR CON NOBEL

E L dltimo galardén otorgado a Camilo
José Cela, a un viajero impenitente que
ha recorrido las tierras espafiolas a pie y a

bordo de un suntuoso Rolls Royce, tiene

sabor mecdnico. Nuestro glorioso Premio
Nobel acaba de recibir el ADA de oro,
otorgado por el presidente de la sociedad
especializada en servicio al automovilista.

== ———————
VERDE Y ROJO )

| DESDE Is

EDOUARD
SEIDLER
I

® LOS dltimos rumores

hacen referencia a las
negociaciones existentes
entre Volvo, el constructor
asociado con Renault, y
Mitsubishi para la produccion,
de nueves modelos en la
factoria holandesa destinada
a los Volvo de la serie 400. Si
estas negociaciones llegaran
a buen final se construiria un
modelo comdn con
tecnologia Volvo-Renault-
Mitsubishi.

@ LA gama Citroén
ZX contara con un
modelo simple, animado por

un motor de 55 caballos de
potencia a partir del verano.
La versién Diésel se reserva
para finales de afio. Las
versiones tres puertas
saldran a-la luz durante los
primeros compases de 1992.
No esta prevista una version
con carroceria de tipo -
clasico. :

® UNA nueva versién del
Renault 19 Chamade
estard disponible
préximamente; se trata dei
1.4 Prima, que con 60
caballos de potencia
sustituye al actual
modelo TR.

® INTERNACIONAL Sport

Sales, dependiente de
General Motors venderd
nusve modelos americanos
en ltalia, Francia y Espana.
La operacién se justifica por
la debilidad del délar.
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DESDE
DANIEL

MONTEVERDE
.

® FUJI Heavy Industries

-octavo constructor nipén
de automdviles- podria
cancelar sus exportaciones a
Israel si este pals participa
activamente en la guerra del
Golfo. En. principio tiene
previsto enviar 9.000
automéviles durante el
primer trimestre de 1991
pero, segln ha declarado su
presidente, «Fuji se
replanteara su postura en
marzos.

® LA mavyoria de los
fabricantes japoneses -
calculaba incrementar sus
ventas alrededor de 400.000
unidades en 1991. El
problema es que tales
previsiones se realizaron
antes de estallar la guerra
del Golfo y tendrén que ser
revisadas si el conflicto se
prolonga y afecta a la salud
de la economia
norteamericana.

® LA produccién total de

vehiculos en Japon
superd los trece millones de
vehiculos, una cifra récord
que se sitda en tres puntos y
medio por encima de la
conseguida en 1989. Las
ventas nacionales se i
incrementaron en un 7,1 por
ciento, reflejo de la fuerte
demanda interior, mientras
gue las importaciones
cayeron un punto.

® LA guerradel Golfoy la
mala marcha de la
economia norteamericana
estan cbligando a los
constructores nipones a
reducir el volumen de sus
exportacionas. Mitsubishi ha
anunciado ya que piensa
ajustar a la baja sus objetivos
para 1991, con una
reduccién de un 5 por ciento,
mientras que Honda acaba
de hacer publico un plan
similar en el que disminuira
sus exportaciones a Estados
Unidos, y su produccién en
la planta de Ohio en unas
25.000 unidades, lo que
supone un 5 por ciento del
total previsto para el primer
trimestre de este afic.

6/ Motor 16

~——JESTADISTICA

L AS VENTAS EN ENERO

CAEN EL 20 POR CIENTO

Tal y como se esperaba, el mes
de enero ha sido catastréfico para
fa mayoria de los fabricantes En
total, se han vendido 18.000 co-
ches menos 3ue gl pasado afio,
20N una caida del 20,46 por ciento.

En este desolador panorama

destaca el hecho de que Renault.

haya logrado incrermentar sus ven-
tas en un 10,41 por ciento, situdn-
dose, con 12 653 unidades, como
la marca lider. Por otro lado, entre

los modslos mas vendidos, el Clio-

(b 341} se ha situado claramente
en cabeza, por delarite del Renault
19 (4.903), el Seat [biza (3.704}, el
Ford Fiesta (3 686) y el Opel Ka-

dett (3.467). Los dos caches de-
mas ventas han sido dos Henault, -
En el pnmer mes del afio, todos

los constructores nacionales {ex-
cepto Renault, ya mencionado}
han retrocedido en sus indices de
penetracion - Opel ha perdido el 40
por clento de sus ventas; Peugeot
y Citroén, el 33 por clento; Seat el
32 por ciento y Ford, el 28 por
ciento. En total, los fabricantes na-

cionales arrgjan un-balance de 23

puntos de caida de véntas, mien-
tras que los Importadores sélo han
caido en un 9 por ciento. Las ven-
tas totales durante enero han sido
de 65,975 coches, frente a casl
83.000 en ef mismo mes del afo

antefior . :

|

[TAL DESIGN EN GINEBRA

NUEVO PROTOTIPO

l OS ldpices de Giorgetto Giugiaro no
descansan y para el Salén de Ginebra,
Italdesign prepara un prototipo de in-
vestigacion basado en el més de-
portivo de los BMW, el 850i,

Esta vez con la colaboracién de
su hijo Fabrizio de 25 afios,
Giorgetto ha disefiado un de-
pottivo de altas prestaciones
dotado de un motor longitudi-
nal situado en posicién cen-
#! tral, un 12 cilindros de trac-
I cion a las ruedas posteriores.
/" El deportivo, de sofisticados ma-
= teriales nunca antes probados: por

itaidesign, cuenta con dos plazas cuo-
biertas por una burbuja de cristal.

PORSCHE

CAPEANDO EL TEMPORAL

P ESE a los vientos de crisis que soplan
en todo el mundo, ¢l fabricante germa-
no Porsche mantuvo el tipo durante el pa-
sado afio, Su volumen total de negocios
ascendié a 3.045 millones de marcos, con
un aumento del 20 por ciento respecto a
1989, Las ventas totales ascendieron a
31.235 unidades, con un aumento del 7.6
por ciento. Particularmente positiva fue la
evolucién en el mercado japonés, que cre-
¢i6 para Porsche un 30 por ciento mien-

tras que la participacién en Estados Uni-

dos se redujo un 25 por ciento.

ALEMANIA

APOYO A CONTINENTAL

I- 0S grupos automovilisticos alemanes
han salido en defensa de uno de sus
principales suministradores, el fabricante
de neumdticos Continental, frente a la
ofensiva de su rival italiano Pirelli. Un
portavoz de Daimier Benz ha confirmado
la compra de titulos de Continental, mien-
tras que VW y BMW han anunciado su
intencion de respaldar a esta compafifa.

del sector.

paros téenicos durante tigua Enasa.
quince dias.

SOMPORT

HABRA TUNEL

E L Consejo de Ministros ha autorizado
la firma del convenio entre los Gobier-
nos de Espaiia y Francia para construir ¢l
tinel de Somport, con un trazado de 8,5
kilémetros, que unird ambos paises a tra-
vés del Pirineo Central. Las obras podrian
comenzar a mediados de este afio con un
presupuesto préximo a los 19.000 millo-
nes de pesetas.

CONTANTE Y SONANTE |

Seat ha decidido apla-  una niueva plants en Gi-
z&r mds de 2.600 contra-  jén para construtr moto-
taciones previstas para  cicletas de mas de 600
los proximos meses pa-  centimetros clbicos, con
ra tniciar ia fabricacién  una inversién de 3.000
del Toledo ante la crisis  millones de pesetas

La Junta de Castitla-

Citroén Hispaniavaa Ledn podria subvencionar
reducir su producciin en  a Fiat si esta compafifa
9.400 coches durante el  se compromete a recolo-
primer trimestré me- car a los trabajadores de
diante la implantacién de  su filial Geotech en la an-

Mercedes Benz Espa-
Suzuki va a construir  fia implantard un tercer

turno en su fagtoria do
Vitoria para aumentar
su produccién de furge-

des.

‘netas en 2.500 unida-

t os beneficios netos
de Nissan Motor Ibéri-
¢a en 1990 fueron de
7.056 millones de pese-

tas.

Las ventas de Volvo
en el pasado ano se ele-
varon a 359.600 unida-
des, con una caida de

12 por ciento.

et |

FORD - YAMAHA
¢ NUEVO MOTOR ?

- A multinacional
norteamericana Ford se

ha puesto en contacto con-la
empresa japonesa
Yamaha para.el disefio y
desarrollo de un nuevo
motor para sus modelos
Fiesta y Escort. El nuevo
motor, denominado Sigma-y
CuUyo nacimiento marcaria un
hito en la industria
norteamericana del
automavil, se fabricaria en la
planta valenciana de
Almusafes, en detrimento
de las instalaciones:
britanicas, y saldria al
mercado a mediados de los
noventa después de una
inversién global de 92.000
millones de pesetas. Por

otra parte, Ford Motor
_Tegistro en el pasado afo
- unag pérdidas cercanas a los

4.000 millones de délares y
ya ha anunciado el
establecimiento de medidas
de reduccién de la
produccién vy el empleo.
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)l mercado holandes es una de las pocas
exeepeiones (ue escapan a la actual situacion
de crisis. Medio millon de personas (!) han
visitado el Salon de Amsterdam, dispuestas a
encontrar el coche que mas les convenga
entre las novedades expuestas, gue sin

embargo no han sido muy numerosas.

LOS MAS ADMIRADOS. Los nuevos BMW de la Seris 3 acapararon el interés de los visitantes del Salén de Amstardanm.
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DESDE TAIWAN. Los Yue Long en Europs.

FORD AMERICANG. El Probe se vende en paises coma Alemania y Holands,

Enviado Especial

Alberto Mallo
A oferta, unia vez mads. hi Hegado:vin Tapsn, Mien-
trs |0s Fabricantes europeos hun preferido aguardir
dl Salon de Ginehra, los japoneses han aprovechado
ln muestra holandesa para lanzar sus nuevos meode-
e tos. El de Amsterdam es un salon para vender: ademis de exs
poner coches. ks murcas nenen una nube de yendedores dis-
puestos a convencer al mis dudoso de los posibles
compradores, Es unyg buena ocision pard hacer chientes, atn-
que el mercado holandés s hisicamente estuble. Su tenden-

VOLYO, Cinturcn con pratensar

CLIO CON GAS. El mator 1.4 utiliza GLP.

BENETTON. El Mazda 1215¢ viste de color.

MINI &L AIRE LIBRE. Teche de lona pars un modelo cada vez mas joven, Se fabrica en Holands.




cia ha sido siempre muy progresiva, sin
grandes puntas de ventas y ahora es uno
de Ios pocos mercados que no acusan la
recesion, Las ventas se mantienen al mis-
mo nivel de 1990, lo que es un dato desta-
cable si se toman en consideracion las cai-
das registradas por Francia (menos 20 por
ciento) ¢ Suecia (menos 50 por ciento)
durante el mes de enero. Holanda sigue
pues el ejemplo de los mercados que no
estén en crisis como pueda ser el caso del
alemdn, que ha registrado un incremento
de casi un 40 por ciento.

" Ante esta situacién, quienes parecen
mis decididos a sacar buenos resultados

UN SUENO DE FAMILIAR

L dltimo famtkar de Honda, el Ac-

= corg Aerodeck que se fabrica ente-
ramente en Marysville, Ohio, Estados
Umidos, es un auténtico suefio, uno de
s break més tentadores para quien ne-
-cesita un coche de estas caracteristi-
tas Pero es también un suefio de otra
Llase para los usuanios espanoles, que
‘&l menos en este ano no podrdn dispo-
nerde & Este coche, que no ests en
las previsiones de Honda Espafia para
1830, podria ser importado en 1991,
con la ventaja de no estar sujeto a cu-
pos 0 limitactones como es el caso de
les Honda fabricados en Japon,

El Adrodeck es algo mayor que el Ac-
cord. £5 cuatro centimetros més largo,
ires centimetros més anche y un centi-
metro mas atto. No se ha variado la dis-
lencia erire ejes, ya de por si considera-

LA BUENA IMAGE
El motor Honda doce cilindros de
Formula 1 junto al superdoportive NSX,

T0D0 VOLUMEN
El Aerodeck tiene,
ademds, Ia ventaja
de su excelente
terminacion y un
interior
transformable.

ble en la berlina, de 2,72 metros. La ca-
pacidad del maletero es de 976 litros,
pudiendo ampliarse a 1 828 Irtros con el
astento abatido.

Mecanicamente, la version destinada
al mercado eurcpeo, incorpora el motor

EI Honda Aerodeck es uno de los fom

12 /Motor 16

son los fabricantes de Japén, Corea del
Sur y Taiwan. El coreano Hyundai, ha da-
do un paso adelante para adentrarse en el
scgmento de los Renault 21, Opel Vectra,
etc. Lo ha hecho con el modelo Lantra,
que existe en versiones de 1,5 y 1,6 litros,
¢l primero con motor de tres vivulas por
cilindro. El Lantra completa una gama en
1la que hay practicamente de todo y en la
que destacan una atractiva versién coupé
en formato pequefio y Ia gran beriina So-
nata. Hyundai utiliza motores de origen
Mitsubishi.

Yue Long, de Taiwan, que ha dependi-
do tecnolégicamente de Nissan, ha dado a

de 2,2 litros y cuatro cilindros, que desa-
rrolta una potencia de 150 caballos La
velocidad méxima homelogada es de
205 kilémetros por hora y la aceleracion
de 0 a 100 kilémetros por hora, de 8,9
segundos.

HECHO EN AMERICA
Motor, suspensiones y
demds elementos, proceden
de la fabrica Honda de
Estados Unidos.

iliares mds espaciosos y con una mejor calidod de acabado.

CINCO PUERTAS
El Suzuki Vitara
que se venders
en Espana el afio
que viene ya ests
disponible en
algunos mercados
como el holandés.

LAS CUATRO CARAS

L fabricante holandés Max Motors,
que ya fabrica un precioso descapo-
table sobre base Citrogén AX, tiene muy
adselantadas las oiras tres variantes de
coups, break y pick-up. Este ditimo ya
es realidad y ha sido presentado en &l
saién, acompanando al ya conoctdo
Roadster, que Max dto a conocer en el
Salén de Amsterdam de hace dos afos
La construccion y el disefio del Max
permiten disponer de cuatro cochas en
unc Tan séio con cambiar el médulo
posterior de la carrocerfa, el Max cobra
una personahdad completamente distin-
ta, como se aprecia en las dfustraciones,
adaptada al uso que se la vaya a dar
En cualguier caso, la plataforma no
presenta vanaciones, [o mismo que el
mator, siempre el cuatro cihndros de
1.360 centimetros cubicos, que con 80
caballos de potencia se basta para im-

pulsar af Max a 190 kilémetros por hora.

conocer ¢l modelo Feeling, un coche de
nicnos de cuatro metros y medio con un
excelente coeficiente de penetracion aero-
dindmico (Cx) de 0,29. Dispone de un
mator de cuatro cilindros y 95 caballos de
potencia, acoplado bien a un cambio auto-
matico de tres velocidades, bien a un
cambio manual de cinco.

Por parte de Japén, lo mds destacable
han sido el Mazda 121, 1a versidn familiar
del Honda Accord y el Suzuki Vitara con
carroceria de cinco puertas. Este no llega-
rd al mercado espafiol hasta principios del
ano que viene, una vez que esté en pro-
duccion en la factoria de Linares. Esta

TIEMPO LIBRE
Las distintas
versiones del
Max son ideales
para disfrutar el
ocio. Lo tnico
que cambia es
ef slementoc
pldstico del
techo. La
personalidad
del modelo se
transforma
radicalmente.En
Ia foto inferior,
el modelo
Roadster.

La plotaforma del Citroén AX ha servido para crear uno de los proyectos arfesanos mds alracivos.
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version es diecisiete centimetros més lar-
ga que la de tres puertas, primdndose el
€spacio tanto para los pasajeros como pa-
.14 el equipaje. Serd un diez por ciento mds
cara. El que no se venderd en Esparia serd
el Buick Park Avenue, un gran americano
al estilo Jaguar. Mide 5,21 metros y cues-
ta cinco millones y medio de pesetas.

M AZDA acaba de lanzar en Europa,

no en Espana, el nuevo 121, un pe-
guefio modelo de 3,80 metros de longr-

- tud destinadc a competir con los
Peugeot 205, Fiat Uno, etc. Sin embar-

go, el constructer japonés ha ido mas
lejos de lo que es normal en estos tiem-
pos, ha optado por un disefio nada con-

vencional que le diferencia completa-
mente de la legién de polivalentes que

Integran este segmenta

El Mazda 121 es un coche redondea-
do se mire por donde se mire En vez
del tradicional disefio con tres o cinco
puertas en el que maletero y habitaculo
conforman un (nico volumen, su carro-
cerfa tiene tres volimenes bien definr
dos. Dispone de cuatro puertas, gue
proporcionan un excelente acceso. Con
el maletero ocurre aigo similar. A pesar
de que no tiene quinta puerta, las dos
articulaciones del capé vy su borde infe-
nor situado a la altura del parachoques,

- posibilitan la carga con facilidad. Los

- asientos posteriores pueden abatirse,
ampliando ¢l maletero, aunque sea a
costa de un marcado escalon en la pla-
taforma de carga, que no gueda com-
pletamente lisa. Pese a todo, es eviden-
te que la funcionalidad queda sacrificada
si se le compara con alguno de los mo-
delos con portdn antes citados.

* - Mazda ha preferido hacer ciertas con-
cesiones con tal de ofrecer una carroce-
ria diferente, una carroceria simpatica,
gue tiene ciertas similitudes con el pro-
totipo Dodge Neon presentado en el Sa-
ién de Detroit y que compensa la falta
de un portdr posterior con una habitabi-
fidad importante, tanto en altura como
longitudinalmente, o con la posibilidad
de una version descapotable.

. Mecanicamente no tiene nada revolu-
cionario. La version de 1.300 centime-
tros cubicos y dieciséis vélvulas es exa-
geradamente ruidosa y poco brillante.

HYUNDAI! LANTRA

La marca coreana accede al segmento de
fos Renault 21, Ford Sierra, efc.

Una preocupacion

mds para los fabricantes europeos.

Entre las marcas europeas, pocas cosas
de interés, aungue los coches mds admira-
dos han sido los nuevos BMW Serie 3 y

Audi 100.

En Seat, una serie especial del Malaga,

Malaga Vivaldi, con compact disc y mo-
tor 1.5. Su precio, 1.330.000 pesetas.

En Renault, version del Clio 1.400

)

i

SAI.OM',W///W AMSTERDAM

Energy alimentada por GLP, con su depé-
sito independiente v toma adicional de
gas en ¢l parachoques.

En Volvo, cinturones de seguridad con
sistema de pretensado automdtico en caso
de accidente, gracias al cual el desplaza-
miento maximo del cinturén es de diez
centimetros. En caso de colisién a veloci-

dad superior a los 20 kilémetros por hora,
un sensor pone en marcha un mecanismo
electrénice explosivo (el sistema se deno-
mina pretensor pirotécnico) que automati-
camente, en veinte milésimas de segundo,
tensa ¢l cinturén de seguridad a través de
un cable de acero.

En Skoda, presencia del Favorit con ca-

rroceria familiar, una versién que no estd
prevista por el importador espafiol.

Entre los artesanos locales, ademds del
Max hay que destacar el Mini Cabrioni,
una conversién que hace del Mini un sim-
pético descapotable, con un precio de
2.200.000 pesetas en su version Cooper
mas lujosa (salpicadero de madera). O

AL VOLANTE DEL NUEYO MAZDA 12]

DETALLES
SIMPATICOS

o El tacho
descapotable es
uno de los detalles
que dan especial
atractivo al 121. El
cuadro de mandos
es muy funcional y
las esferas son de
color azul.

Sus 73 caballos de poténcia permiten
llegar a duras penas a los 160 kiléme-

tros por hora Tampoco acelera con de-
masiada brillantez, invirtiendo mas de

once segundos para pasar de 0 a 100 ki-
iometros por hora El comportamiento
én curva es correcto, pero la direccién
s@ muestra muy dura en maniobra.

A nivel de presentacién, llaman la
atencion los relojes de cantrol en color

mientras que por su calidad |a palma se
la lleva et material plastico empleado en
el salpicadero, poca comdn en un coche
de esta categoria. "¢ :

El togue final [o pone el techo desca-
potable, que puede ser accionado tanto
por los pasajeros de los asientos delan-
teros como por los de los traseros. Ade-
més, el techo puede abrirse en su mitad

; - - delantera, en su mitad trasera o en am-
azul y el alegre tapizado de los astentos, *

‘basalavez. .

Las orgumentos del Mazda frente a los Polo,

14 /Motor 16

=
AX 6 205, estriban en la originalidad de su carrocerio.

SU motor de dieciséis valvulas y 1.300 centimetros cubicos no es lo mds brillante del nuevo 121,
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ALFA 33 1.7 Q.V 18V. Zs 2!
e nrnimer coche gus clerta Canaliar
calle Martin dg los Heros, 63 If Afs se
matriculé hace dos mmieses, tigne 3.000 kild-
metras v cuanta Con extras como radiocas-
sefte y arve acendicienede. La garaniia aun
es de fabrica v 'e resian dier meses Cipra
C10 del venicuia es de | 828 300 ples

FIAT PANDA SISLEY 4X4, También en Ca-
naicar El Panda se matriculd en el 9C v sdlo
tiene 7.000 kilémetros. Este modelc que no
cuenta con extras destacables, dispone atin
de 6 meses de garantia de fabrica v el precio
en que se vende es interesante, 850 000
pesetas.

RENAULT 19 TXi. Es la ultims oferta de Ca-
nalcar, dispone de un compieto equipamien-
to en el que destacan el arre acondicionado
vy la direccién asistida. Se matniculd a finales
del afo pasado y todavia cuenta con una ga-
rantia de 10 meses Los kiiémetros recorrr-
dos son 6.000 y el precio de venta es de
1.725 000 pesetas

AUDI 90 20 V. A la venta en Cova Yamévi),
Camino Viejo de Leganés nimero 68. Es de
color blanco, se matniculé en 1980 v dispone
de todo el equipamiento necesario en el que
destacan el aire acondicionado y ABS Uni-
camente tiene 15 000 kilémetros v la garan-
tia es por seis meses. El precic es de
1950 000 pesetas.

TOYOTA CELICA. A [a venta en Yamawil, El
Toyota es de color blance, cuenta con arre
acondicionado, ABS, etc. Tan sélo tiene
18.000 kildmetros y la garantia es por sais
meses. El precio de venta del Toyota es de
2 950 000 pesetas

FORD SIERRA COSWORTH. Es ia dltima
oferta de Yamowil. Esta matriculado en el 90
Y cuenita con todo el completo equipamiento
de serie que caracteriza a este modelo. Su
indicador marca 15.000 kilémetros y la ga-
rantia con que cuenta es de B mesas. El pre-
cio de venta es de 2 860.000 pesetas.
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VENTAS: POR DEBAJO DEL MILLON

A pesar de que todas
las marcas intentan
mantener una cierta
compostura, parece co-
mo si todas hubiesen
dlcanzado unos resulta-
dos excelentes, un as-
pecto que tiene muy
poco que ver con la
realidad. Después de
£inco anos de continue
crecimiento, con tasas
gue en alguncs casos
slperaron el 20 por
ciento, las ventas de tu-
rsmos, que comenza-

TeNn a resentirse ya en.

los dltimos meses de
1889, han ido de mal
@n peor durante 1990,
acabando el afio con
Linas fortisimas caidas
fue supusieron un des-

censo interanual del
12,60 por ciento con
relacién al afio anterior.
Durante el afo 1990,
se han vendido en nugs-
tro pais 982.305 turis-
mos o, lo gque es lo mis-
mo, 141.667 unidades
menos que en 1989, ba-
jando asi nuevamente la
cifra mitica del millén de
unidades, gue se habila
alcanzado en los dos (l-
timos afnes. '
Durante este dltimo
afto se vendieron exac-
tamente 605.011 turis-
mos fabricados en Espa-
fia contra 759.814 del
afo anterior y 377.294
importados frente a los
364.158 del pasado
gjercicio. Es decir que

mientras la cuocta de
participacién de los fa-
bricados fuera de Espa-
na crece en.un 3,6 por
ciento, la de los fabrica-
dos aquf baja, ni més ni
menos que un 20,4 por
ciento con relacion al
ano anterior.

Todas las marcas na-
cionales, sin excepcion,
pierden mercado con
relacion a 1989, Fasa
Renault, que ya venia
mostrando ciertos sig-
nos de dehilidad en los
dos dltimos afos, es la
que mas pierde, y es0 a
pesar de que sigue
manteniendo tres de
sus modelos entre los
diez més vendidos, tan-
to en cifras absoclutas

| 'VENTAS TOTALES 1990
GRUPD Fabricacion |Importados | TOTAL | Importados Variacidn / 1889 % Participacién
WMARCA - | Nacional % Unidades % 1930 [1929
| 1GRUPO -+ ) ‘
SEATVW 114774 | 84757 | 193571 425 | -25247 -123 | 203 | 200
-Beat 98186 |  ------ 98.198 9| -15208 | -1341 | 10,0 | 10
“Volkswagen 16588 | 63432 | 80020 793 | -1 | -1283 | 81 [ 82
chudi [ 21.365 21,365 1000 | +1734 soem | oam | g
| 7 - :
2GRUPOPSA | 138828 | 41188 | 180016 299 | T-228% | 1112 | 183 | 180
Citroén 71.746 4130 | 7587 54 | -Bs49 | -108 | 77| 76
‘PeugeotTalbot|  67.082 | 37.088 | 104140 36 | -13676 -116 | 108 | 105
3 RENAULT 166313 | 10323 | 165638 62 | -51872 -2387 | 189.] 194
4FORD N7 | 2300 | 141638 |, 169 | -18447 | 1152 | 144 | 142
5 DPEL 78324 | 55000 | 133474 413 | -28058 | -1738 | 136 | 144
|6 GRUPOFIAT | ------ 84050 | 84059 1000 | -1600 -190 | 86 | 74
Rt e 57522 | 57822 100,0 +957 <163 | 58 | 50
.ffafomeo | f .- - 12813 12913 1000 | -3707 | -1938 | 13 | 14
-Lancia | eeeee- 13.524 13524 100,9 + 541 417 | 14 | 12
| 78K T P 13,708 100,0 - 192 13| 14| 12
lmzncenes Y —— 1249 | 12496 | 1000 - 955 2000 13 | 12
\9ROVER | oo 1088 | 11086 1000 | -1242 | -1007 | 1.0 | 14
{ 10 MISSAN 8.350 2950 1000 | +3725 | +712¢ | 09 | o5
11 VOO wmeener 6917 | 8197 100,0 +351 | +1592 | 08 | 05
| e B I— L A =18
[rzsuzwa | oo 2412 212 | 1000 +BGL | w0004 | 02 | o
iusma ------- I g 1233 (1000 86 1, 44 | o021 o
i“ PORSCHE | ------- 653 65 t < 1000 -262 -3215 | 01 0.,
[WHAGUAR | oo 249 | 346 00,0 2123 | 22606 | 00y 00
OTROS 2 71262 | 21285 w0 | +3802 | +2018 | 22 | 16
|mrAL 605511 | 3774 | 982306 34T | - 141667 21260 11000 | 1000
[l O TN —u? bl SaE P AR T

14fes
250

EVOLUCION DE LAS VERTAS POR MARCAS (1984-90)

L3 LR L] 1986 1987

1938 1989 1990

7 PORCENTAJE DE VENTAS POR MARCAS (1984-1990)

RENAULY ="

SEAT-VW o

FORD
PEUGEQT smsatormmre===

OPEL
CITROEN *
lmportudores
“puros”

1984 1935 1986

35
30

5

1987 1988 1989 1990 .

{cerca de 52.000 co-
ches menos) como re-
lativas {una bajada acu-
mulada del 23,87 por

ciento). Por otra parte, -

con una pérdida de 2,5
puntos en su cuota de
mercado, pasando del
19,4 al 16,9 por ciento,
pierde también la se-
gunda posicion en el
ranking de ventas, en
favor del grupo PSA
(Citro&n-Peugeot), aun-
que comMo marca sigue
ostentando la primera
posicién de ventas.
Para Opel, que desde
que se establecié en
Espafia s6lo habfa sufri-
do una ligerisima caida
en 1984, este dltimo
afio también ha sido
bastante malo, con
28.058 unidades me-
nos vendidas {un 17,38
por ciento menos) y
con una ligera pérdida

de su cucta de partici-
pacién en el mercado,
pierde la cuarta posicidn
enh ventas, posicion que
pasa a ocupar Ford.

Et grupo, ahora ale-
man, Seat-Audi-Volks-
wageh es &l que sigue
en este ranking negati-
vo del afo y, aungue
vendié 25.247 coches
menos, sigue mante-
niendo por segundo aho
consecutivo, el primer
puesto de ventas, e in-
cluso sube en tres déci-
mas su cuota de merca-
do, gracias a la amplia
gama de sus importa-
dos que suponen el
42,5 por ciento de sus
ventas totales. Dentro
de este capitulo, las ma-
triculaciones de Audi
crecieron un 8,83 por
ciento. Seat, como tal
marca, dej6 de vender
més de 15 coches {un

13,41
por ciento
menos) y al-

go parecide ocurre con
los Volkswagen, de los
que se han vendido cer-
ca de 12 mil unidades
menos (un 12,83 por

.ciento menos).

El grupo PSA, es el
gue sigue con 22.525
unidades menos y un
11,12 por ciento. De las
dos marcas, es Citroén
la que menos pierde,
sélo en cifras absolutas,
que es légico dada su
cuota de mercado, sing
también en porcenta-
jes, no llegando al 10,5
por ciento. Peugeot de-
ja de vender 13.676
unidades {un 11,6 por
ciento). Ford ve reduci-
das sus ventas en maés
de 18 mil unidades, pe-
ro porcentualmente es
la que menos baja, si
exceptuamaos Citroén,
con un 11,52 per cien-
to, quedando asf por
debajo de la media na-
cional, al igual que los
grupos PSA y Seat-
Volkswagen. En cuanto
a los importadores «pu-
ros» (incluyendo en es-
te caso, Mercedes, Nis-
san y Suzuki} suben
menos (un 2,8 por cien-
to) que los importados
por los fabricantes es-
pafcles, gue lo hacen

“an un 4,2 por ciento.

Los japoneses son los
gue suben espectacu-
larmente (hasta un 71
por ciento), dentro de
unas cifras todavia muy
limitadas, perc que re-
flejan un poce lo que
puede pasar conforme
se vayan liberalizando
las importaciones. Fiat
frena en alguna medida
su escalada de afos an-
teriores, aungue la cul-
pable sea Alfa Romeo
gue, con una caida del
19,34 por ciento, a pe-
sar de que Lancia, crez-
ca un 4,17 por ciento y
la misma Fiat lo haga
aungue solo sea en un
1,69 por ciento. En
cuanto a los demas, ba-
jan significativamente
Rover y Mercedes, su-
be Volvo y $& mantiene
BMWY. O

SEAT: ASI EXPORTA

I.. AS exportaciones de Seat desde su ini-
cio en el afic 83 han seguido un intere-
sante ritmo. En este primer afio s& enviaron
al extranjero 27.310 unidades, un afio des-
pués fueron 81.276, lo gue supone un incre-
mento del 198 por ciento. En 1985, se ex-
portaron 100.014 unidades, un 23 por ciento
mé&s. Al ano siguiente se llegd a 118.109 uni-
dades, un 18 por ciento. En 1987 fueran
1566.569 unidades con una subida del 32 por
ciento, para llegar en 1988 a las 193.811 uni-
dades 10 que supuso un 25 por ciento de in-
cremento. El afio 1989 sirvid para que se al-
canzasen las 223.251 unidades, un 15 por
ciento y el pasade -afio esta cifra llego a las
193.000 unidades, un 10 por ciento mas.

LUCAS-NEC

NUEVO ACUERDO

R ECIENTEMENTE Lucas Distribucion y
Payma, empresa importadora para nues-

tro pais de los productos NEC, han firmado

un acuerdo para la distribucién de los teléfo-

nos maviles y portétiles de la firma nipona.

Los productos NEC son aparatos de telefonia

mdévil encuadrados en el nuevo sisterna 900,

un sistema que tendra en el ano 93 un total
de 85.000 abonados en el territorio nacional.

M.CL
PERFECTA LOCALIZACION

l A empresa M.C.L. ha creado un sistema
de comunicaciones que puede suplir per-
fectamente al teléfono en el automovil. El
nuevo sistema de radiobUsqueda cuenta con
un «control de trabajo» que se conecta y en-
vfa al C.P.U para crear de forma automatica la
informacién deseada, enviando a continua-
cién el mensaje al «busca» del individuo. Es-
te sistema puede llevarse en el automévil y
cuenta con un servicio de guardia nocturna,
funcionando también los fines de semana.
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
l6metros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumaticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consume medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con el promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

* Probado MOTOR 16

consumo en cartetera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se
incluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada
marca; aunque si se incluyen las que creemos mds intere-
santes para ¢l usunario. Precio final: En el precio final, in-

- cluimos: TVA, transporte, matriculacién, tasas municipales
y seguro obligatorio.

Comume Costykm.  Preco | Coupé20VThaoFront... 190 180 216 10 ‘666 4405005 AT 43 15 1®

Cindrads Potencia Urmd, s 15000 total 0 ;W 10 68 50 w3 I 1w ;g oy

MODELO oo O imh Wkn ko ps WM M3 IBD 480016 M $8 I4E AI44A3
Coupd 24 usttro Cata .. 2308 170 217 113 160 5252014 19O 80 1N KIS0
an Rumiu Canpd LY E G 2309 133 2M 700 1557 4010015 - BT M0 180 5D
Cope L2 EdwtoCata. 238 133 211 00 1557  ASK005 N 3% ME BB 615413

Alfa Romeo Espanula, SA. TeI [91, 654 40 11 Vs 3562 250 35 140 AT 08M4EN 3o B 168 066 987HN
Alfs 3313 Valoca ) 82 10 1473 | OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 90, 90 20V, 90 20V Gua- o N i 4101607
Alfa 31,5 eloos, 1-490 105 1.59 83 1363 1582391 tiro: 443.864 pts. 100 manual/automét y TD, 100 Avant, 200 Tur- LT
ABa3817is GT., 1Mz g 1m0 89 13M 172 bo manualfaitomét Quattro: 391,262 ptas. CGomputadora de R T 50 %
Al 33 16v TS . 112 1% M8 B0 1388 L0BME | abordo: 80,90, 50 20V, 50 20V Qustiro: 50.377 ptas. Aslantos ) 1011 5.7 L2
™ 156 107 8 79 T3 18016 | delanteros calentables: eh ios modsios 50, 80, 50 20V, 60 20V 2156 1010635
AT 13ie.... /1™ o 89 MEl N6 | Quatiro: 52767 ptas. 100 manualisutornat, TD, 200 Turko ma. Ho- 150 K 1239190
g 198 85 1560 2618450 nual / automét Quatiro: 66.428 ptos. Rediador més potente: 50, EUE N T

9w NI 85 370448 90: 28,765 ptas. Spoiler trasero: BC: 93.604 ptas. Dispositive | OPCIONES: EM Control: 320 i, 320 o325, 325 ic, 325 ix, 520,

%175 85 1043 - 25m03 Lavafaros: en los modelos B0, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 5251, 5301, 730i: 103.671 ptas. Caja de cambio de relacion ce-

2 18 T4 1047 27923% 44.497 ptas, 100 manualiautomét y TD, 100 Avant, 200 Turbo rada: 326i, A26ic, 325ix: 89,693 ptes. Diferencial autoblocante

e 20 121 1740 3180 manual/automnét, Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: en los mo- 26 %: La serie 3 excepto 325 ix: 73502 ptas. Las series 5y 7:

W oW 12 B 5570280 delos BO, 90, 90 20V, 80 20V Quattro;7 7.553 ptas. 100 manual/ 78.128 ptas. ABS: 316], 318i, 320i, 520i, 524td: 165,415 plas.

WOB 123 175 A8 automat y 70,100 Avant, 200 Turbo manua/autormat y TD, Quat- ASC: 535i, 735i, 735il:178.028 ptas. 7501, 750l 122.428 pts.

oM 18 98 131 tro: 77.563 pias. Llantas de aleacién: B0, 80, 20V 134.444 ptas. 7301 183.686 ptas.Direccién asistida: 316i, 318i, 320i, 325i:

OPCIONES: Techo
752078, 763.0 V6 Q: 102.942 ptas. Aire Acondicionado: To-
da la gara 33: 190.000 ptas . Toda la serie 75, excepto el 3.0 V6
Q: 225.000 ptas. Alfa 164 2.0 TS: 225.000 ptas. Servodireccidn:
Modeies 33 Veloce: 65.000 ptas.  Elevalunas eléctricos trase-
ros: Toda la garma 75 excepto &l 75 3.0 VB O: 25.736 ptas, Game

ble: Teda la Gama 33: 85,000 ptas

164, excepto el 3.0 V6 y ol 3.0 Q: 50.000 ptas, Piel: . Tods la ga-
ma 164, excepto el 3.0 Q: 300.000 ptas. Pintura Metalizada: To-
da la gama 33: 36.000 ptas.Toda la gama 75: 63.175 ptas.Toda la
gama 164 excepto el 3.0 Q y el 3.0 V6: 80.000 ptas. Liantas de
aleacion ligera; Toda la gama 33 excepto ol Boxer 18v: 67.000
ptas. Toda la gama 75 excepto 3.0 V6 Q: B4.056 ptas. Altavoces
mis Antena eléctrica: 164 3.0 V6: 40.000 ptas. ABS: : Alfa 33
1.7 IE GT y Boxer 16V GTS: 160.000 ptas. Alfa 75 20 TS y 3.0
V6 Q0 262.542 ptas. Toda la serie 184, excepto el 2.0 TS LUXE ,
3.0 V6 v 3.0 Q. Faros antinlebla; 33 1.7 IE y Boxer 18Y: 20.000
ptas. Toda la gama 164, excepto 3.0 & 20.000 ptas. Lavafaros:
Teda la gama 164: 45.000 ptas. Espajo lateral derecho: Toda la
gamz 33: 13.000 ptas. Aslentos Recaro: Alfa 164 3.0Q;
315.000 ptas. SuspensiGn autenivelante: 164 3.0 V6.
170.000 ptas,

Llantas dealeacién-A en los modelos:100 manualfaut
100 Avant: 134.447 ptas. ABS: B0, 50, 90 20V, 100 manualfauto-
mét y TD: 484.389 ptas. Preinstalacién radio stereo: 80:
62.137 ptas. Aire acondicionado: 80: 287.805 pias. Calefac-
«idn més potente: 80, 80, 90 20V Quattro: 18.953 ptas. Asien-
to conducctor regulable altura: B0: 22.883 ptas. Faros antinie-
blfa: B0: 48312 ptas. Asientos deportivos FQ Crayen: B0:
92.597 ptas, Sistemna Procon-Ten: 80, 90, 50 20V 50 20V Quat-
tro; 115.694 ptas. 100 Avant, 200 Turbo manual/autornét, Quat-
tro: 138.737 ptas. Techo corredizo eléctrico: B0, 50, 90 20V, 90
20V Quattro: 247.767 ptas. 100 manual/fautomat y TD, 100
Avart, 200 Turbo manualfautorndt, Quattre: 247.757 ptas. Techo
corredizo manual: 80, 90, 80 20V, 80 20V, TD, 100 Avant, 200
Turbo manual/autométi, Quattro: 138.737 ptas, Asiento delanta-
ro regulable eléctricaments: 80; 212.952 ptas. 100 manvaliau-

- tomét y TD, 100 Avant, 200 Turbe manuaifautomat, Quattro:

257,610 ptas. Pintura especial: 80; 19.950 ptas. Pintura meta-
lizada: 80, 90, 90 20V, 50 20V Cuattro: 79.002 ptas. Climatize-
dor: 80 20V Quattro; 179.241 ptas. Alarma antimobo: 100 ma-
nual/automdtico y TD, 100 Avant, 200 Turbio manual/automat,
Quattro; 84.227 ptas. Asfento nifios: 100 Avant 135.440 ptas.
Regulacidn de nivel: 100 manual/automat y TD 100 Avant, 200
Turbo manualfautomét., Quattro: 163370 ptas. Asi delan-

103.967 pias.Servotronle; 520i, 730i, 735i, 735 IL: 37.008 ptas.
Volante deportivo M-Technic: 320i, 320 ic, 226i, 325 ic, 325 ix,
324 TD,520i, 525i, 530i,524 TD: 31.483 ptas. 536i: 7.453
ptas.Volante deportive de piel: Le serie 3, 520i, 524 TD, 730i:
25443 ptas. 736,735 IL,750i, 750 IL: 7.453 ptas. Control auto-
miitico del nivel del eje trasero: 530i, 535i: 131.198 ptas. 730i
y 736 i: 125.092 ptas. 520i y 525i: 111.533 ptas. Control elec-
tronico de la suspensién: M-3: 297.608 ptas. E25i, 530i, 535,
735 IL, 760i, 760 IL: 184.164 ptas.730), 736i: 303.959 ptas. Con-
trol electrénico de la suspenslén dll: 850i: 261,134 ptas.Sus-
pension deportiva: La seria 5: 11.565 ptas. Suspension depor-
tiva M-Technic: 316i, 318i: 41.634 ptas. 320i: 32.382 ptes,
320ic, 325 ix, 326i, 325 ic: 17.605 ptas. Enganche de remolque:
Tode la serie 3: 94.084 pas. 320 ic, 325 ic: 79.348 plas. La serie
5y 7: 68.945 ptas. 850i; 195.113 ptas.Airbag: M-3: 192,622
ptas. La serie 3: 208,683 ptas. La serle & excepto 535; 239.910
ptas. B3Gi: 214.467 ptas. La serie 7 excepto 730i: 2218920
ptas. 7301 239.910 ptas. Neumaticos perfil bajo: 3150 27.242
ptas. 520i, 524 TD: 66.007 ptas. Neumaticos de perfil bajo y
llartas de aleacién Bgera: 316i: 143.278 ptas. 318i, 320i, 325i:
116.036 ptas. 520i, 524 TD: 194.164 ptas. 625i: 161.640 ptas.
7300 159.469 ptas. Neumdticos de perfil bajo con Ifantas de

teros daportivos: 100 Avant, 200 Turbo manualfautomat, Quat-
tro: 76.768 ptas. Dispositive remolque: TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manual/automético, Quattro: 150.339 ptas. Regulacitn faros:
180 manualfautemét, TD, 100 Avant, 200 Turbo manualfautomat,
Quatiro: 22.248 ptas. Saco portaesqufes: 100 manualfautomat

leacién ligera de radios cruzados: 3201c: 180.622 ptas. 320i:
198.425. 325, 325ix: 180.622 ptas. M-3: 123441 ptas. 5201, 524
TD: 151.860. 526i: 217.997 ptas, 53aCi: 57.825 ptas. 735IL:
35,134 ptas. Neumaticos de perfil bajo y llantas de aleacién
ligera con antirroba: 530i: 396.551 ptas. 5350 200.075 ptas,

Remark. Tel.: (93) 680 06 88 .

¥ TD: 37.664 ptas. Precio con IVA incluido.

735i: 737.083 ptas. 750 127.601 ptas. Neumaticos de perfil
superbajo de sequridad con flantas de aleacin ligera y anti-

SeatlAuleoIkswagen Tel {93) 33560 11.

Copyright Motor 16. 1991. Prohibida su reproduccién.

18/Motor16

OPCIOMES: A Acandie - 23 000 pin: Pregin con WA induido

m::‘:h": :"'r: :g:g 54 g gg :ggg }g% rrobo: 3761 173.732 ptas. 318,320, 325i, 325ix, 320ic. 146.490
3-120 i H}‘I g']g I‘SQDIMS o ' ptas. Pintura Metallzada: 3161, 318i, 320i, 325i, 325ix, M-3:

) ; 78 15, | . Consumo Costofkm. ~ Frecio 70.181 ptas. 325ic, 320ic: 63.199 ptas. La serie 5: 89,178 pas.

& 10 101 979 1612512 Cllindreda Potencla V. mdx. fites 15000 total - R a 2 N "

MODELO e k. M0kn ke 730i, 735i 735IL: 108.089 ptas. Cierre centralizado: 316i;

& 10 101 978 1854400 il b migie  ptas. 42,534 ptas. Cierrs centralizade modelos 4 pusrtas: 316i:

G 10wl 119 18171% 51.786 ptas. Antirrobo con alarma: 316i, 318, 320i, 320ic:

B 110 1 879 1542064 B!RT“H! 90.783 ptas. 325i, 325ix, M-3: 64.020 ptas. La serie 5: 49.858

p;as. Antirrobo con alarma modelos 4 puertas: 316i, 318i,

N 320i: 112.368 ptas. 325i, 326ix: 76.753 ptas. Antirrobo con alar-
AUDI Aipine Wigtor, S.4. Tli-_- (31} E72 5611, ma y mando a distancia: 730i, 735i, 7351L, 750% 86,481 pias.
Buriens Frovelebar . 6 18 W1 n) I 750IL; 45.232 ptas. 850i: 100.794 ptas. Espalo retrovisor eléc-

trice lade del pasajere: 316i, 318i: 17.605 ptas. Espejos eléc-
tricos con sistel'na anhvaho -rradurn puerta de conductor y
tobearas II

W41 M7 280 S1601316130 605 ptash
n O e 320i, 320ic, 325, 326ic, 325ix, 520i, 525/, 524TD: 17.091 ptas,
0I5 G 1006 20910 Spoilers delantero y trasero: 316/, 318i, 320i, 320ic; 65.572
® %5 68 10 27iis | DBMW Ibérica, S.A. Tel.. |51| 51202 22, s 225'73?22‘;2325521.22‘: P’"’b'.!’a’ oon franja verde: La
0 24 101 156 Aiu0R | d6ide. ) T 88 T 2 | goliladeria s 108784 piac, La seris 5 122.375 piat. Teche so.
B ZE W01 156 4NE0 | HBid*. 103 % 86 1437 22 | rrodize  inclinablefelctricol: La serie 3 144.177 ptas. La se.
1% 2410 156 440 | FBin. 6 B W01 1477 I 5y 7 160,368 pias. 850 252275 ptes. Elevalunas eléctrico
W 25 (00 1567 AZBOIE | MEidp. 16 18 101 W7 288657 | delantero: 316i, 318, 3207 81.855 pies. Elevalunas eléctrico
W N5 N0 B 45EAE | 8IS 1B 02 85 135 L/BS% | delantero y trasero: 316, 318, 320 148.808 ptas. 375| 375X,
W 25 NG TBE AT | RN 19 93 WP L§I0M | 520,524 TD: 84.020 pias. Cortina retréctil de la luna trasera:
WM 112 BE BIMIM | I e 7 19 93 42 217 | Todalaserie 3, 5, 7, excepto al 750 IL; 19.561 ptas. 850; : 54319
700 M7 113 6T 434N4 3201 Cabric® 119 93 W2 44575 ptes. Regulacicn eléctrica asientos delanteros y altura de re-
170 217, 13 B0 490014 220 i Touring®. 171 93 W2 38D posacabezas: 525, 530i 535i, 730i, 735i, 735IL, 750i; 174.632
1% 211 00 15T 35050M mig. Mmoo UE 18 39201 ptas. Balsas de esquies incluye repossbrazos traseros: 316i,
WA 100 155 AME0M4 Wiy, Mom N5 TR 40175 318, 320i, 325i, 325ix: 25.443 plas.La serie 5,7: 17.990 ptas.
1B M08 16T 3429075 WK Wo#e M7 73 4mns | Asientos """’"‘“’“E'.'.""WP‘"' conductor y pasajera con re-
18 102 T5M JEm0M | IBXA Moty D A | S e o) i el false,
ME 18 102 148 3884014 | 335 Cabriat oM 15 T sz | 0o Secene versiores oo ”°”‘$;30i’253§§f§5 La seri 7, ox-
00 7@ B4 108 36319 | 35 Mourg® 4 W M B A% 53'; P e ,‘fs,umba ps L b i
WA 91 NA eImas MmoW N 0B a4l o i e e
g gfg :ig :;% gggég}j g g :gg :5-53 6,557,602 29.170 ptas. B50i: 36.000 plas i, Calofacsion aslentos de-
o 5 607 ) 658 9847603 latrteros: 536i, 735i, 736IL: 47.160 ptas. Los deras modelos de

.10 186 68920 3848 101 1507 B447602 la gama: 45.746 ptas. Calefaccidn asisntos traseros: 735IL,
1% 28 M2 1661 300004 2 104 182 85413 | 750IL: 51.400 ptas. 850i: 59,547 pias. Apoyacabazas asientos
136 218 107 1818 4519014 8% 162 B0 991 302184 traseros{ menual): Serie 3 y 5, 20.817 ptas.Eléctrico: 730i,

736i, 736IL, 750i: 30.070 ptas. Tapiceria de cuero: 320i, 325,
326ix: 203.416 ptas. 320ic, 325ic, M-3: 191.337 ptas. 520i, 525i,
524 TD: 244.921 ptas. 530i, 535i: 207.913 ptas. 730k 263425
otas. 7356i, 735IL, 7501 235669 ptas. 8607 : 261.136 ptas . Tapl-
caria de cuere de bifato; 8501 470.129 ptas Limpia y lavafa-
ros: Serie 3, excepto cabrios: 60.138 pias. 320ic, 325ic: 52.685
ptas. Serie 5: 56.028 ptas. Serie 7: 4B.573 ptes. 8501 : 59.547
ptas. Faros antiniebla combinados con pilotos traseres: 316,
318, 320i, 520i, 525i, 524 TD: 20.555 ptas. Aire acondicionado:
Serie 3: 265.039 ptas. 520i, 525i, 530i: 220.119 ptas. 535i:
223538 ptas. Gonu'ol nutnma'lmo de tamperatura por regula-
cidn elé de ¥ ai nado : 520i,
525i, 530i, 524TD: 414,300 ptas. 535i, 735\ 7351L: 434.459 ptas.
Control automitico de velocidad: Todos los modslos excepto
316i y ol 318i: 58.211 ptas. Computadora de a bordo segunda
generacion: 320i, 320ic, 325i, 325ic, 3256ix: 65.150 ptas. M-3:
50,886 ptas. Computadora de a bordo de cuarta generacion:
520i: 70,386 ptas. 525i, 530i, 730i: 75.928.ptas. ASC mids T
8501 225697 ptas.Airbag lado del conductor: 850i: 146.253
pias. Columna direcclén (ajusta eléetrico): B50i 86.708 ptas.
Uantas da aleacion forjadas 7 Jx16 con neumaticos 235/50
ZR: 850i: 149.884 ptas. Alfombra de Velour: 850i: 20.623 ptas.
Triangulo sefializador: B50i: 2.024 ptas. Espejo retrovisor in-
torno ¢on inclinacién automatica antideslumbramiento:
850i: 24.775 ptas.Regulacion eléctrica para asientos delante-
ro8 ¢ON M Ta de 3 poslel para jueter: 850
87.723 ptas. Control automatice de recirculacion del zire
acondicionado: 850i: 36.000 ptes. Calefaecion auxiuliar con
reloj temporizador: 850i: 216.257 ptas. Sistama auxillar de

vantilacion con reloj temporizador e indicadopr de tempera-

tura exterior: 850 15.105 pias.

Consumo CostoMm.  Precio
gl \lndmda Potencie ¥ més. fivos  15.000 total

MODELD fnh. 100%m  kmfio  pias.
Citroen I-uspania, S.A. Tel.: (317 580 11 G0,

65 188 63 988 103731

55 188 B3 1020 1076172

5% 18 63 988 1050587

55 18 B8 35 1180538

66 188 5% 1114 1.081.000

55 188 - B® 1104 1145000

8 180 68 1178 1568377

W10 68 1025 1190567

010 68 10427 1278587

W TH B8 1042, 125156

0O 68 1042 133659

B 177 73 1080 1389306

BB 1 73 1080 1450306

B3 1 47 632 1340207

BOW 4] 613 140038

63 186 47 550 1230947

63 186 47 680 1230047

28 41 178 154840

B LI Y IR U B I .

72 181 2 N4 1480

2 18 81 129 1586789

2o 2 N4 1572590

! 8 a0 1 1667

BX 16 TRS Athena® d 2 M 80 1! 185

BX16TS.. ! @ m 80 Nk 16%8IH

BX 16 TaS & @ m 90 145 1.785.568

BX16 TGS Pnlnuréu ! o 1M Mg 17593

EX 19 TRS Athena® .. d LT 80 1212 2048485

106 19 80 1212 1.887.380

[ B0 1252 1882520

1% 18 97 13 2w

% N5 98 14K, 300814

107 191 80 1252 253185

60 1% 68 816  1.888.042

| W2 836 18807

oW %2 8k 2167392

o w17 950 2335668

6 1w 2 880 22723N

B [ETIE B 1212 233447

130 W BE 1478 3800404

170 206 138 1897 4835405

MW 2B N4 1893 6E8E®N

i< n 970 3178.180

1m0 92 B0 1081 4034310

OPCIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZS, AX 14 5P AX14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5F AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 18 D, BX 19 TRD, BX 19
GTI 16V, BX Break 19 TRS, BX Bresk 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX RB Fam.Turko 2: 45. 304 ptas. Presquipo de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 58 AX 11RE: 10.685 ptas. Equipo
de HIFl: BX 18 TRD, BX 19 GT! 18Y, BX TRD Turbo: 16.829
pias. Preglequlpe HIFL: BX Break 19TRS: 21,374 ptas. Caja §
velocidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5B AX 11RE: 26.713 ptas.
Agientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5F AX 11
TRS, AX 11 RE: 19.234 ptas. Cristales tintados: AX 11 TRE, AX
14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 6P, AX 14 TZS 5P AX GT, AX 1
TRE-BP: 10685 ptas. Lunas tintadas + Cort. AR; BX 14 TRE,
BX 17 D, BX 19 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 TS: 18.217
ptes. Lunas tintadas: BX Braak 19 trs, 8X Break 19 RD: 33.021
otas. Neumétleas 155: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE:
10.685 ptas. Elevalunas eléctricos + Cierre: AX 14 TRS, AX 14
TRS 5F AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793 ptas. Llan-

tas do alaaclén: AX 14 TRS, 14 TRS 5R GT. 42.741 ptas.BX
Break 19TRS, BX Break 19 RE, BX TRD Turbo: 80.973 ptas. Al-
re acondicionado: AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX GT: 150.000
ptas. BX 18 TRS Athena, BX 19 TRS Athena, BX 19D, BX 19
TRD, BX 19 GTi, BX- 19 GTi 18V, BX Break 19 Rol, BX TRD Tur-
o, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direecién asistida: BX 190, BX 19
TRD, BX 17 D: 76.339 ptas. BX Break 19 rd: 91.527 ptas. Fre-
nos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 189.815 ptas. CX 25 GT,
CX 25 TRD Turbe 2, CX RD Fam. Turbo 2: 301.530 ptas. Tabieta
trasera: BX Break 19 RD: 19.868 ptas. VIP telu: CS 25 GTi, CX
TRD Turhe 2: 75.4556 ptas. VIP cuero: CX 256 TRD Turbo2:
75455 ptas. Tepizedo de euero: CX 26 GTi Turbo 2, CX Presti-
ge Turbo 2: 278.878 ptas. Precio con IVA incluide.

Consuma Costofkm.  Precio
Cilndreda Potencia ¥. méx. ltros  15.000 total
MODELO ce. C¥ kb 100km kv plas.

Daifvatsu Expana, 5. .ﬂ. Tﬂd IE'I} 812 56 11.

Resity Stalion Wagen TR 17 (LT | 1
Tlacky Corta ¥ 70, i
Do Ferura LA ... 150

FERRARI

Ferrer import Espanoda Tel (8] 456 75 Eal

['AETI i a0 15
Hmnzilh-oT......_ Lani Mg
1 2 | PN | | ~ g
HITE AT £
Trearsaa? 48 B 3=l 1k

FIAT

Fiat Auto Espaiig, S. A Tel: l91J 5191022,

Punda Sisloy 4xd 138 78 113 1232489
Panda 1040 §... 599 45 146 B4 1008 92068
Uno453pB .98 45 M5 64 1038 1051041
Uno 45§ 3p. 8% 4 W5 64 1030 1176078
Uno455pB 89 45 M1 . 64 1006 1108040
Uno 455 5ip 8% 46 145 B4 1070 123104
Uno B0 3pB 1108 5 182 64 1078 1100458
Uno 605 3p 118 B 1B 64 . 1079 1180459
UnoB5pB 1108 5 182 64 108 1155489
Uno05 fip 1108 57 182 64 1078 1246468
Uno 80 5X 5p 1106 50 152 64 1078 1363498
Uno 70 [ESX 3p 1372 7 18, 0 N3 1407458
Uno M IE SX 5p 1372 72 1, 70 13 1462489
Una Selecta CTX. 1372 72 2 70 13t 1530488
UnaTurbg |E. 137 18 1% 84 1BW 17RIW
Uno Diesel 3p.. 1897 B8 18 AD T4 135459
Uno Diessl p... B8 16 aD 734 1460458
2 188 Al TAY 1503468

o8 17 1108 1501469

7o\ 77 1A L6

701, 77 108 18308

B3 175 75 1286 1774508

$ W Ih 1180 1778498

1M 82 1388 196890

10 180 80 1308 1588768

2 180 82 758 2162468

w1 I8 N1 168479

[ BT/ Y B (AU N R

g6 17 80 1R L7848

8 177 80 1N 1916318

1m0 8 &7 188 2087.206

65 18 58 TH 1914910

2 17 60 TAB 2401268

w00 178 8§ 1427 14758%

ng 182 82 1400 2866790

19 182 82 1400 3068791

! 159 25 86 1435 3800791
Croma Turbo Diesel ... 2449 118 18t 78 1054 316469
Croma TDD*... - 18% 94 180 53 875 1783685

OPCIONES: Pintura metadlzada: Fiat Uno: todos excepto el 45,
¢! Fire 3p 5), 18.620 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1500
TD DGT: 33.260 ptas. Croma 42.560 ptas. Asiento posterior
partido: Croma CHT, 2.0i.e. TD, Turbo D ABS: 46,550 ptas. Tipo
1460, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas. Espejo
derecho: Unc 5p, S, 60 $3p, DS, 5p: 6.650 ptas. Cinturones de
saguridad posteriores: Fiat Uno: iodos axcapto 45 3p S5: 18.088
ptas. Los Tigo: todos, excapto el 1400} 19.850 ptas. Cinturones
de seguridad posterlores enrollablas: Croma CHT: 21.280
ptas. Techo abrible: Fiat Unc: todos excepto 456 S 3p v 45 &:
43,890 ptas. Los Tipo 1400, 14C0 DGT, 1600 DGT: 90.440 pias.
Los Crema {todas las versiones): 133.000 pias. Liantas do alea~
eién: Los medelos Uno, 70 8py 70 S 3p: 49.875 ptas. Los Cro-
ma 2.0 ie. Turbo, 2.01(.e. Turbo ABS, 2.0 ie. Turbo Autonivelante,
2.0 ie.Turbo ABS+Autol: 73.150 plas. Llantas de aleackin con
neumdticos da perfil bajo: Los Croma CHT 2.0 i.e,, Turbo Diesel
ABS y Turbo D Autonivelante: 86.450 ptas. Alzacristales y blo-
capuertas: Uno DS bp; 33,250 ptas. Alzacristales eléctricos
postariores: Los Croma CHT 2.0 is,: 26,600 ptas. Aire acondi-
cionade: incompatitle con la servodireccion y cor el techo ebri-
ble). Los Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 Turbo D DGT: 155.610
ptas. Los Croma CHT, 2.0i.e., 2.0i.e. Turbo, Z.0i.e. Turbo ABS, 2.0
i.e. Turbo Autonivelantz, 2.01.e. Turbo ABS Turbo D Autonivelan-
ta: 239.400 ptas. Lavafaros: Los Croma 2.0 f.e: 23,940 ptas. Los

Tipo 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19,950 ptas. ABS: Los
medelos Tipo 1900 TD DGT: 269. 990 ptas. Los Croma 2.0i.e:
269.290 ptas. Autonlvelante: Modelos Croma 2.0i.e.: 199.500
plas. Climatizador sutemético: Modelos Croma 2.0i.e. Turbo,
2.0i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelants, 2.0i.e., Turbo Die-
sel, Turba D ABS, Turbo D Autonivelante: 282 600 ptes. Asiento
conductor regulable en altura: Modslos Tipo 1600 DGT y 1900
TD DGT: 9.044 ptas. Seiial de agua en el gas-oil: Modelos Tipo
1800 7D DGT: 15.960 ptas. Pracie con IVA incluido.

Congurs Costsm.  Precio
Cilndrada Potencia Vméx. firos  15.000 total
MODELO [ C¥  kmh 100k  kwedio  plas.

Ford Espaiia, Tel.: l91} 336 91 uu

S0 SN kL — 18 988 1131438
Faaarp £TX 1.1 3p*. - ‘118‘ 53 143 81 986 1.407.108
Feste Pachd ... M B W3 61 988 128310
Fistts TLX Cat, 1.1 1118 L/ T A 985 1366108
w186 94 1312 1346481
% 1 86 128 1843207
1o 182 108 1413 1723045
133 208 85 1218 2008046
M 143 g1 988 1242109
5 143 61 9688 1478108
MW 61 988 134108
M o143 681 988 1388108
80 R’ 81 988 1437108
B8 94 1333 147438
W16 94 1333 1499489
Fimis Dies, Eapecial 'I.ﬂip 1.753 60 152 67 880 1460489
Fianis [Fas. Espacial 185p 1.763 15 67 960 15309488
Hta hia Dies. 1.85p..... 1.753 60 182 67 BE0 1603489
Exzect Mima ... . 1.299 8 1% 94 1340 1576499
Eaanrt 2K 16 1588 W 177 80 1247 16427
Eseort S 1613p.... 1538 08 186 86 1305 1791217
Escort CLX 1.6 5p.... 1.598 W 177 80 1238 1689218
1598 W05 186 86 1328 18B217
1h W 17 80 123 1A
1.753 8 18 47 880 1666499
1.783 60 18 67 860 17884%
1597 o 1A 83 1 1My
193 B0 155 &7 880 17834%
Elwﬂ Cabrio 1.61.. 1598 108 180 86 1328 2409218
1688 W 177 18 1288 1705217
1.598 9 177 78 1258 gzl
Orion Ghia 16 THR 08 188 79 1287 1970218
Orion CLX 161 Cat 1H8 05 18 80 1234 190634
Orion CLX 14D 1.783 6 1% &7 860 1.7024%
Orion Ghia 18 D 1.783 60 1% 68 868 18274%
Siarma R4 201 3p. THE 1% 1% 79 1330 230
Stoa CL20 4p 199 W8 178 80 1334 2082029
Siama GLS 20i4p . 1808 126 1% 79 1308 2371028
Sierra Ghia 20 1898 125 W 79 13I8 256301
Siarra GL 201 Cat, 1998 18 190 82 1305 2540M
1,753 OB 85 945 272949
. 1838 09 78 80 133 211308
Sierra Ghia 20i5p .. 1998 126 195 79 1325 2644028
SemaGhia201 CatBp.. 1938 118 1% 82 1351 27508
1998 125 1% 79 1348 2471028 -
158 125 1% 85 1448 3125313
1898 20 M0 127 1928 4398313
1.753 T U 1 945 2310498
1.753 L O 945 2398309
1908 125 1% 80 1334 2401028
158 125 1890 98 1537 308403
19% 125 189 98 1532 348103
Scompio29iGLdpCot... 2935 145 XB 126 1805 34853
Scopio29iGhinCat 4p. 2935 145 20§ 126 1805 38E1AN
Scorpio 29 i dud Cat,......... M5 8 126 1805 463733
Scorpio 2.0 i1GL5p 125 188 98 1532 308403
Scarplo 2.01Ghia 125 189 98 1530 348103
Scorpio Ghia 29i5p Cat... 2 145 M 123 118 38
Seorplo 25 6L TD 4p........ 2438 2 1m 8 1055 327803

OPCIONES: Trasmision automética; Fiasta CLX: 134.000 ptas.
Escort CLX y Ghia; 134.000 ptas  Crion CLX 1.6 v Ghia 1.6:
134.000 ptas. Scorpio GL 2.9 Cat: 184.000 ptas. Radiocassete
ESAT 32 P8: Fiesta todds: 90.000 .ptas. Los Escort y Orion
:90.000 ptas. Sierra CL, CL 1.8 TD. GL, GL Cat, GL 1.8 TD, GLS,
CLX y versiones Familiares: 86,000 ptas. Radiocassete ECUJ 2:.

Sierra Ghia 2.0i, XR4i, XR 4x4 y XRdi: 107.000 ptas. Scofpio GL:

117.000 ptas. Techo solar practicable : Fiests todss las versio-
nes: 62.000 ptas. Escort y Orion todas las versiones: 62.000
ptas. Siefra todas las versiones excepto Ghia XR 4x4 : 81.000
ptas. Cerradura centralizada: Escort CLX, : 26.000 ptas. Orion
CLX: 32.000 ptas. Pintura matalizada: Fiesta:26.000 ptas. Es-
cort:26,000 ptas. Orion: 26.000 ptas. Sierra; 43.000 ptas. Scor-
pio: 64.000 ptas. Sistema antibdogueo de franos (ALB): Fiesta
todas las versiones excepto autornéticos: 103.000 ptas. Sistama
antibloqueo de frenos {ABS): Escort: Versiones Ghia y Cabrio:
103.000 ptas. ‘Orion: 103.000 ptas. Siera todos: 213.000 ptas.
Elevalunas eléetrico: Escort CLX, CLX Cat, y CLX 1.8 D: 55.000
ptas. Orion CBX; 53.000 ptas. Alarma antirrobo: Sierra: 24.000
ptas. Lavafaros: Sierra 30.000 ptas Alve Acendlsionado: Es-
cort, con excepcion del CLX 1.8 Cet: 144,000 ptas, Crion CLX
1.6, CLX D y Ghia 1.6: 144.000 ptas. Sierra 2.0i Cat, GLS , XR4i,
CLX XR4i y GL 2.0i Fam: 166,000 ptas Equipo opcional: Fissta
(elevalunas eléctrico, clerme centralizagio) versionas 3 p. CLX, Sy
XR2: 47.000 ptas. Viersicnes 5 p. CLX: 4B.000 ptas.Paguete Es-
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sas, Alarma entirrobo y Relrwsom lamnws. 36.000 ptas.

nual, Faros del antiniebla, sleval

hielo répido parabrisas ¥ Teeho Sular apertura -Iectm:o
144.000 ptas Equipo Lujo S por

ptas. Precio con IVA incluido

Consumo Costof¥m.  Pracic
Ciindrada Potencha V. méx, itres  15.000 Mal
MODELD 8. OV kmh, 100km  kmiaio

Honda Autommrﬂas ESpulm, 5. A Tei.. iiSj 3:6 86 07,
12 265798

130 212 '.' 2 12 84 2583789
Cnmm 16i 16w &p*....... 1 593 130 186 10 1644 2784004
Conearto 1.6 16¢6p*.. 1500 130 18 100 1544 2709033
Honda Accord201%8v" .. 1997 135 202 91 1430 2603788
HondaProfude 201 16vWS 1955 150 204  BS 1378 4003788

OPCIONES: Techo solar eléstyco: Concerto 4 v 5 pusartas:
100,000 Bﬁa Cambio Automitico: Concerto 4 y 5 puertas,
Accord y Prelude: 150.000 ptas.

Ammmm.u Tel (8174237 12

5 e
& L

4w e

T b

General Matars E:pahl. 5A. Tel.: {91) 507 30 0i)
Tvpr bp . [ |-. '|' M a6nm
Temep . LK : M Aol

C.de Salamanca. TeI.. [91) 253 34 60,

Jaguar 32 M127 007 6496000
Jaguar M . 3! 235 N 133 AN 76
Sou.mgnaz..... e 32820 21127 W7 7386328
Savareign 4.0.. o 3980 2B 20 M4 N7 8303N
Savarsign V12. 5343 295 230 175 M58 B3N
Daimiar & WM WA NN 08330

l B2 168 2412 D.EE03W

3 OW0 13 ML 11.M18H

OPCIONES: Nivalador di suspension: Jaguar 3.2 y 4.0 y So-
vereign 3.2, 4.0: 117.670 ptas. Diferencial Airtoblosante: Ja-
guar 3.2 y 4.0 y todos los Sovereign excepto el V12; 48,330 plas.

Tocho eléstrico: Jaguar 3. 2 40y Fos Sovereign 3.2 v 4.0:

174.730 ptas. Asl 8p Jaguar 3.2 y 4.0:

190.620 ptas. Llantas de aleaclén: Jaguar 3.2 y 4.0 173.350
ptas. Tapicaria Magnofia: Los Jaguar 3.2 v 4.0 y todos los Sove-
reign y Daimler: 84.350 ptas. Ribets tapizade: Tdos los Jaguar
32, 4.0 y todos los Soversign y Daimler; 82,770 ptas. Pintura
metalizada: Los Jaguar 3.2 v 4.0: 131.330 ptas. Cambio Auto-
rritice 3.2: 2683000 ptas. Cambio automatico 4.0: 402.350
ptas. Cromado Negro Satinado: XJR-S 6.0 L: 300.480 ptas.

Lada lbériea, 5.A. Tel.: {97) 803 4Z 44,

RV — w 1204 8 M8 7B 114 g0
BT R R | 2 S i1

8 180 B2 102 10677

SamaraBp.. 1268 g 150 82 1143 1.082.786
Samara 153p 1500 I R 13 1LME7%7
Samnara 1.55p 1500 W 180 W 13 1.HBB52

1452 7 182 W08 1364 333530
159 M 17 15 W48 1352458

OPCIONES.: 71.674 ptas. Juego de melduras: 3.875 ptas. Ta-
pin de gasolina con llave: 1.350 ptas. Volants deportivo: 8.800
ptas. Juego de alfombras: 1,500 ptas. Precio con IVA incluido.

LANCIA

Fiat Auto Espana, 5.A. Tel.: 191) 579 16 16,
Fi0Fe*... 9 & M8 B0 07

1.064.079

Copyright Motor 16. 1991. Prohibida su reproducci6n.
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1.245.458

cort Ghia ¥ por Deshislo electrico biisas, alar-
36,000 ptad. Paquete
Escort Cabrio, compuesto por Deshielos eléctrico parabsi-

Paguete Orion Ghia, F por léetrico para-
brisas, Alarma antirrobo y Retrovisoras termicos: 36.000
ptas. Equipo Confort Scorplo, formado por Techo solar ma-
eléctricos trase-
ros, Retrovisgres izquierdo y derecho eléctricos antiveaho y
ordenador de consumo: 144.000 ptas. Equiipo Scorpio de In-
vierno formado por Suspensién autorregulable, Diferenclal
Autoblocante, Lavelaros y Control de Velocidad de Crucero:
184.000 ptas. Equipo Scorpic Visibilldad formado por Des-

de
cuero termoelectricos y Equlpo Visibilidad: Scorpio Ghia:
300.000 ptas. Seguridad Mecénica Ford. 4afios o 100.000 ki-
{dmetros; Figsta; 28 448 ptas. Escort y Orion: 45.920 ptas, Sie-
rra: 66.864 ptes. Scompio: 102.144 ptas. Seguridad Mecénica
Ford, § afios o 125.000 kilémetros: Fiesta: 49.280 ptas. Escort
y Qrion: 79.072 ptas. Sierra: 108.984 ptas. Scarpio: 172.144

Consumo Costom,  Precio

fomamn  Gsiofn. Fm

Ciindrada Potencia V. mie fos 15000  total Hedunh Fir=cy ¥ it iy
MODELD Co. kmth 100km  kmfaio  plas. Wonfa oy T e
L] A 130 w8 77 148 1423450
Y0 LX Selectronis. .o, 1,108 52 180 63 1043 1388458
1 P I || % 72 1223 1564138
Dolta Warld Coumpion 13. 1301 78 184 73 118 1526197 Tecnitrade. Tel.: {51} 262 42 35
108 187 81 147 181238 Mpada 323 F*,, -« 184 M0 M B4 1483 3200454
08 187 81 138 1797918 Mszda 323 GT* 1840 140 198 84 1483 2910514
WO 96 1B 20842 Mazda 33 4 WD 1897 180 205 106 1638 36224
0 20 106 163 4480 Mazda BO(-5*.. 1587 115 183 B85 1351 3335019
00 180 85 1349 2081219 Mazda M5 LSD... 1587 ™5 183 85 1351 2745089
110 192 100 1338 2319815 Mazdz 626 2.0 i 16V, 1988 48 20 100 1438 3756913
100 19% W05 1517 265687 Mazda 6826 4 WS 1883 M8 20 100 1489 3973419
92 180 65 881 2556029 Mazda 626 Coupé . 198 48 20 100 4T 329%5M
120 185 85 1359 3139354 Mazda Coupé d WS .. 198 14 20 00 1489 4147640
W 1% 85 MY 3IM4M Wezda 626 Hitchback ! 4 10 w0 1489 38%.00
150 206 B WAl 3632434 Mazda 628 Hotchback WS 1988 148 210 100 1469 4046568
18 25 84 W0 4567000 Mzzda BET v 2616 150 210 10,3 1B23 4995153
%G OW 133 B TR Madi R%-F Turbo ... 1308 200 334 118 1649 8510023
Thema Turbo Diesal* . 2445 HE B T4 1046 391183 00 23 13 164 10087
. 19 218 130 13, 925,
OPCIONES: Aslento postarior partido: Y 18 Fila, Y 10 Fire: o LR
18.600 ptas. Delta 1.300, 1.600 i.e. Prisma Symboi, Prisma Turbo
Diesel: 19.950 ptas, Thema 2.0 1. 6, Thema 1. Turbo, Turbo Die- MERCEDES BENZ
ie;,o Tglem\? E15\6’ ;‘hen;; 'glggo e, %Wl’ta 49.427 ptas. Techo abrible: Merced
ila, ira: ptas. Detfta 1.300, 1.600 i.g., HF Turbo
1.8, Intregsle, Prisrna 1.5 LX, Symbol y Turbo Diesal: $9.160 ptas. 19011,8. g Esp?;]ﬂ?' > gﬂ IE:EEWI]E‘WHI 51;,8?‘ 3062419
Techo ahrible eléctrico: Thema 2.0 Le.. Turbo DS SW: 133,000 M W B4 A0 3879
pias. Clnturanes de seguridad posterlor: Y-10 Fire: 18 UBS Wm O 98 150 418807
ptas. Check Control, V& tro, C I kDN
németro de aceite: Y-10 Firs; 43820 ptas. Pintura mrlnllzmh 0 M5 TR0 480G
Y-10 Fire: 18.620 ptas. Deita 1.308, 1.600 i.e., HFTurao i.e., Intre- 1S R0 7.0 i G651
gale: 35,112 pas. Prisma TD: 36,308 pias. Therra 2.0 i, Turbo, (RN R I 114 g 27200
Turbo-Diesel, Thema BY, Turba L., SW, Turba DS DW: 29,900 b 07 568 570
ptas. Alre scondicionada: Delta 1,600 i.e.: 175,580 ptas. Prisma 16 192 80 1076 4475514
Symbol: 159,600 ptas. Servodirecion: Deka 1.800 ie., Prisma 118 1% 85 153 4510
Syrnbol: 59.850 ptas. Ruedes de aleacién: Dska 1.600 Le., Tur ¢ W3 88 168 GIEER
bo ie.: 65370 ptas. Prisma Symboll Turba Diesel; 49,875 ptas. B0 16 1022 438008
Ihp Mamrvchack Cnn'lrbl Delta 1.8001 ||: .8, 38,750 p&as Cor- BB 78 108 L0
ina P; i risma 1.5 Turbo 137 02 B8 1540 4743886
Diesal; 33.250 ptas Ruedas de aleacloneon nsuméticos de 132 28 §8 1545 5362082
:g:l 'll)a!o J‘hema 20ie. Turbo Dlesel Turbo 'DS S\.N‘ 87180 132 180 163 1583 6043866
]
Thema i.e, Turko: 73. 150 p‘ras aplcetia Cuara: Thema L. Tur- 1% ]g ?,l; 13"7‘; ;gﬂ
bo, Thema BV: 305.90C ptas. Techo abrible eléctrico: Theme % U6 77 105 543045
8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo i.e. SW, Turbo DS S B M9 19 1M G
42427 ptas. Bandeja portaobjetos; Thema Turbo Le. SW, The- ; i ey
ma Turbo DS SW: 29.260 ptas. Calefacein Awtomdtica: The: 1Y db -l T, A
ma Turto L.t SW: 39,767 pias. Precio can VA incluiio. LD R =
180 28 121 18 LN
20 M 1) 1849 8.037.055
u"n “_uﬂn 10 28 2 1883 5.98_7',(]54
20 40 131 1848 868708
Rover Espaiia, S.A. Tol.: (91} 676 82 11. W w1 s
Land Rover Defonder 0TDI 2485 107 136 108 1272 2504819 N 40 13:1 18;49 7.2&1554
Land Rover Defend 110TDI 2485 307 136 127 133 2784919 B 20 121 176 68260
1w 83 e 343999 180 210 1z 1762 733008
B gm0 dme ol R B
: 1 131 18, 925!
Rango Aover ER 4D uuen 187 179 153 030 654203 R/ B | ) ]gg !ggal;)g
RngeRowsr EFi At dp.. 3847 197 1798 162 N G7RAIG 13 192 E:E II:ES 5.186.958
RangaRowet SE dp... 3847 167 175 133 2030 7442 7192 86 11,33 6.885.958
Renge Rover SE Aut. dp... 3047 187 179 163 2030 7814202 M3 192 88 Il:ﬁ 5.822.064
Range Rower TD* 121 182 104 1133 3888043 47 1% 88 1212 BEHROGE
2 300 TD Turbo 4 Matic.. 47 1
OPCIONES: Pimtura especial: Los Discovery: 62511 pras. Pin- |  300DT Rurho 4 Maths, W m 32 }3}2 S
tura metalizada: Versiones de 2 pusftas de| Range: 89,263 ptas. W OHY B0 19 B2%1W
Aite Acondicionadb: Los Discovery: 266.000 ptas. Versicnes de n 19 13z 19'71 glaﬁzbom
2 puertas del Range: 298.750 ptas. Versiones de 2 puertas de BOM9 132 197 T30
Range. Bande|a trasera: 50.000 ptas. Elestrick Pack: Versiones B M0 14 1815 summ)
de 2 puertas del Range: 298.750 ptas, Los Discovery: 124.953 /W6 14 1805 OTHIM

Especial Valve Pacic 309.200 ptas, Pracio con IVA incluido.

Tayre, Tek.: (31) 259 94 63.
m - N
pLi2 D SR | - R - i |
OPCIONES: Pintura metalizada: 1t loa Lo

Pintura perlada: Todos los Lotus 110 (s
inclulde.

RODO0Y pitea
i Précie sin WA

Autobarajas, SJ\ Tel.. {91} 563 60 01.
1.808

M4 1T 1747 B083EM
1.998 Z0 N4 M7 TAT 70867
1588 T 214 N7 1747 8O0
1RO B0 M0 146 1976 T3

OPCIONES: Pintura Metalizada: Los modelos 222, Spider, 222-
E. Spider-E: 84.563 ptas. Los modslos 422, 430: 86,878 ptas.
228: 88.650 ptas.Teche corredizo: Los modelos 422, 430:
175.331 ptas. Suspensién ACT: 2.24 V- 172,000 ptas. Camblo
Automético: 222-E, 430, SpidarE,228: 194,102 ptas. Tapiceria
de Piel: Los modelos 222: 256,696 ptes. Los modelos 422, 222-
E: 277.054 ptas. Direcclén Asistida: 222: 266.000 ptes.

w4 1816 11604250
426 20 142 3058 13760880
moOE 151 ALF 1304330
e M 15T N3 13720888
/0 15 13 15200845

W 45 152 M3 sHOR
69 1% 127 1439 5900288
126 1B 5 2568 632B0M
8 138 136 1587 6252958
8 45 152 3B 5564008
® 15 17 1518 5960668
15 165 05 B& 630938
8 138 138 1587 6233008
8 U5 152 N 6u5ZM
8 1% 127 1518 BES0EM
126 185 2005 268 6.8805%
ELTe E) JE:T T — 29% 8 138 1356 158 68148

OPCIONES: Pumura Metallzada: los modelos 150, excepto el
180 E 2.5 16% 133.798 ptas.200 D,250 D, 260 D Turba, 300 D,
300 D Turbo, 300 D 4 Matic, 300 DT.4 Matic, 200, 280 E, 230 E,
260 E, 260 E 4 Matic, 300 E, 300 E-24Y, 300 E 4 Mgtic, 200 TD,
250 TD,300 7D, 300 TC Turbo, 360 TDT 4Matic, 200 T, 200 TE,
230 TE, 300 TE, 300 TE 24, 300 TE 4 Matic, 230 CE, 300 CE,
300 CE-24v: 153.881 ptas, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SEL,
500 SE, 500 SEL, 560 SEL, 420 SEC, 500 SEC: 183.806 ptas,
300 SL, 300 SL-24v,: 164.388 ptas. Tapizado en tela especial
Toda la gama 180, excepto el 190 E 2.5 18 V, y todos los mode-
los 200 y 300: 34.314 pras. Tex [inclouye apoyabrazes abatl-
ble trasero): Todos los modelos de la gama 190, excepto el 180

E 25-16Y; 58.786 ptas.Todos los modelos de las clases 200 y
300 con éxcepeién del 230 CE, 300 CE y 300 CE-24v: 31.388
ptas. 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL y 50C SE:
31.388 ptas.Cuero: Toda la gama 190; 300.048 plas. Todos los
modelos de las clases 200 y 300 y 260 SE,300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL y 500 SE: 347.529 ptas. 560 SEL, 420 SEC y 500
SEC: 154.945 pias. 300 SL, 300 SL-24v y 500 SL: 246.050
ptas. Terciopelo: La gama 190 con excepcién del 190 E- 2.5 18V
:237.536 ptas. ZSUCE, 300 CE, 300 CE 24v, 280 SE, 300 SE, 300
SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE: 237 538 ptas, Tedos los modelos
de las clases 200 y 300 con excepcién del 230 CE, 200 CE y 300
CE 24v: 267.330 ptas. Amaretta: 280 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL, 500 5E: 273.980 ptas. 500 SEL, 560 SEL y 420
SEC: 89.376 ptas. Diferencial Autoblocante: Toda la garna 180
con excepcién del 190 E 2.5 18v: 195.377 ptas. 200 D, 260 D,
250 DT, 300 D, 300 D 4Matig, 200, 200 E, 230 F, 260 £, 300 E,
300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 TD, 300 TD Turbe, 200 T, 200
TE, 230 TE, 300 TE, 300 TE-24, 230 CE, 300 CE, 300 CE-24v,
260 SE, 300 SE, 300 SEL, 300 SL, 300 SL 24v: 195.377 ptas. In-
dicador de 1a temperatura extennr Toda la clase 190,200 y
300: 25.536 ptas. Vol ¥E de los de
tuero: Los 190 con excepcidn del 180E 2.5 16v: 35,378 ptas.
200 D, 250 D, 250 DT, 300 D, 300 D 4 Matic, 200, 200 E, 230 E,
260 E, 300 E, 300 E-24v, 200 TD, 250 TD, 300 TD, 300 TD Turbo,
200 T, 200 TE, 220 TE, 300 TE, 300 TE 24v, 230 CE, 230 CE 24v:
35,378 ptas. Airbag( para ductor y acomp ): Todos
los madslos de las clases 200, 300 v SL: 527 611 ptas. Techo
corredizo electrico con mecanlsmeo elevador: Los 180:
192.451 ptas. Los madelos 200 y 300; 214.396 ptas. 260 SE,
300 SE, 300 SEL, 420 SE, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL: 201.485
ptas. 420 SEC, 500 SEC: 223.972 ptas. Cambio Automitico
MB, palanica sslectora en el piso {todos los modelos de ga-
solina con selector de programas): 180D, 190 D 2,5, 190 D
2.5 Turbo, 190 E 2.5 16 V, 200 D, 250 D, 250 D Turbo, 300 D,
200 TD,250 TD, 300 TD: 278.389 ptas, 180, 180 &, 190 E 2.3,
180 E 2.6, 300 DT, 200, 200 E, 230 E, 260 E, 200 T, 200 TE, 230
TE, 230 GE, 260 SE: 207.388 ptas. 260 E 4Matic, 300 E, 300 E-
24y, 300 E 4 Matic, 300 TE, 300 TE 24v, 300 TE 4Matic, 300 CE,
300 CE- 24v. 300 SE, 308 SEL, 300 SL, 300 §L-24v: 311.762
ptas. Cambio de einco marchas: 180D, 190, 190 E, 200 D, 200,
200 E, 23C E, 200 T, 200 TE, 230 TE: 91.371 ptas. Apoyecabe-
zas traseros: La game 190: 26.068 ptas. La clase 200y 230 CE,
300 CF y 300 CE 24v: 48.412 ptas. Regulador da velocidad:
Todos los modelos de la clase 190, 200, 300 y SL con la excep-
cién del 560 SE, 560 SEL, 560 SEC: 48.412 ptas. Columna de
Direceién regulable electricamente: La clase 200, 300 v SL
con la excepeisn del 560 SE, 560 SEL y 560 SEC, 65,869 ptas.
300 SL, 300 5L-24v: 102.410 ptas. Airbag (lado del conduc-
tor}: Toda la clase 190,200, 300 y SL: 250.946 ptss. Bloquen
cantral de cerraduras: Totos los 190 excepto los 190 E26 y
180 E 2.5 16 V. 65,303 ptas, 200 D, 250 D, 280 DT, 200, 200 E,
230 E, 200 TD, 250 TD, 200 T, 200 TE, 230 TE: 65.303 ptas. Sis-
1aima de Frenos Antibloguee: La gama 180 con excepeidn del
190 E 2.6 v del 190 E 2.5 16v: 182.526 ptas. Regulacién et
reshalamiento al acelerar: 260 E, 300 E, 300 E 24V, 300 TE,
300 TE 24v, 300 CF, 300 CE 24v, 260 SE, 300 SE, 300 SEL, 420
SE, 420 SEL, 500 SE, 500 SEL, 420 SEC, 500 SEC, 300 SL, 300
St-24v, 500 SL: 402.591 ptas. 560 SE 560 SEL, 560 SEC:
343.805 ptas. Antena Automdti lacién de radio
con dos altavoces delanteros: Gama 190, 200, 300 v SL ex-
cepto los 560 SE, 560 SEL y 580 SEC: 74.480 ptas. Apoyabra-
zo5 delantero abatible: Gama 190 excepto ol 190 E 2.6 16V:
27398 ptas. La gama 200 y 300: 27. 398 pias. Aire Acondicio-
nado: Gama 190, 200 300 y 300 SL 300 SL 24v y 500 SL:
438.900 ptas. Aire Acondi &tico: Gama 200 y
300 y 300 SL, 300 SL 24v y 500 SL: 558.992 ptas. La clese S ex-
cepto los 560 SE, 560 SEL, 560 SEC, 300 SL, 300 SL 24v v 500
SL: 120.09% ptas. 560 SE, 560 SEL y 580 SEC: 81.371 pias.
Cristales delanteros slevablas electricamente: Serié 190:
103.740 ptas. Los 200 y 300; 118,370 ptas. Cristales delante-
ros y trasercs alevablas electricamente: Gama 150: 182, 809
ptas. Los modelos 200 y 300 excepto el 300 CE-24v: 203.490
ptas. Cristales calorifugos, todos mas ventana trasera cale-
faccionable do una capa: Gama 190, 200 y 300 axcaptc los 230
CE, 300 CE y 300 CE-24v: 47.880 ptas. Depésito combustible
da 70 Iros: 190 D, 150 D 2.5, 190 D 2.5 Turbo, 190, 190 E, 190
£ 2.3, 180 E 2.6:14.763 ptas. AJuste sléetrico asiento conduc-
tor: 260 E, 300 SE, 300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE, 500 SEL:
128.345 ptas. Lémparas de lectura atras {2}: 260 SE, 300 SE,
300 SEL, 420 SE/SEL, 500 SE, 500 SEL: 16.083 ptag. Llantas de
metal ligero: Modelos 190 excepto ) 190 E 2.5 16v: 128.345
ptas. 200 D y 200: 128.345 ptas. Series 200 y 300 excepto los
200 TD, 200 D, 200, 300 TE 24v, 300 CE 24v, 560 SE, 560 SEL,
580 SEC, 300 SL, 300 5L 24v 500 Sk 132 609 ptas. Extintor, 2
de hidr h : Modelos de les se-
ries 190 200, 300 y SL excepto los 560 SE, 560 SEL, 560 SEC.
Sport Line lincluye asientos deportwos delantercs y trase-
ros), chasis deportiva con hos v llantas de
aleacidn : Gama 190 excepio ol 190 E 2.5 16v: 465.500 ptas.
Los 200 D, 250 D, 250 DT,300 D, 300 DT, 300 DT 4 Matic, 200,
200 E, 230 E, 260 E, 300 E: 485500 ptas. 300 E 24v: 371.070
ptas. Precio con IVA incluldo.

Consumo Costom.  Precio
Clindrads Potencie ¥ méx. firos 15000  total
MODELD -ee OV kmh 100km  kmife  ples.

IGA. Tel.: (91) 401 76 62.

Galant GTi 16V...... 1967 M5 4 98 1525 3.8084%¢
Montero torto Imer?.. 2477 % 1y 124 149 07638
Montero corto + equip. 47 % M 124 4% 361398
Monteto largo Intar.? . 4 % 40 124 1495 3658750
L-300, 25 TD......... 1% 17 1481 3616HM6

OPCIONES: Pintura metalizada: Montere Corto 2.5 Turbo Die-
88l y Montero Largo 2.5 Turbo Diesel: 56.000 ptas. Péeclo con

IVA Inclulde.
Consurno Costo/Km.  Pracio
Cilndrada Potenciz ¥ méx. firos  75.000 Tota!
MODELO te. OV k. 100km  kmieio s,
Tayre S.A. Tel.: {91) 259 54 63.
A/4.1600 Ford 24 1.598 9% 185 85 1378 B0
4141600 Ford 84 1558 9 18 85 1379 6066926
[ -~ 383 193 197 NB 163 T4MEN

OPCIONES: Asientos reclinables: Flus 8 Inyeccion: 65.000
ptas. Barra portainsignias: 4/4 1,600 Ford 2 asientos, 4/4 Ford
1.600 4 aientos, Plus 8 Inyeccion: 11.200 ptas, Carroceria y ale-
tas en aluiminio: 157.200 ptas. Calor especial: En fodos los mo-
delos: 24.000 ptas. Capota en color: En todos los modelos:
42.800 ptas. Funda rueda de repuesto: En todos los modslos:
18.000 ptes. Reposacabezas: En todos los madelos: 42.500
ptas. Pintura en dos tonos: En todos ios madslos: 88.000 ptas.

Precio con IVA incluido.

Nissan Motor Iberica, 5.A. Tel.. 193) 208 72 12.

1597
1587
1597
1808
1809
1.587
1,898
- 1888

1597
1.988
1808

Primera 1.6 SLX dp ..
Primera 201 81X 4p
Pritnara 20 EGT 4p.
Primera 16 SLX Bp..

Patrol Top Line Lar. TD...... 2826
Patrol Tap. Line Gas. Corto  2.960
2664
1.952
1.952
1952

1%
75
7

um
260
110
133
13
138
145
4h
163
150
18
118
118

82
80
85
85
b))
85
89

83

129
1244
124
1359
1359
1315
14,19
16,24
130
142
16,28
20,88
1453
128
1251
145
49

1459
14,99
1158
10,87
087
087

1949819
1939818
2039818
2470914
2520914
2130588
2390478
3434383
2318498
20696273
4200914
8037846
1180819
2418486
2600486
3220675
3565676
371187
323881
316508
1.810.800
1,998,800
1172788

OPCIONES: Pintura metalizada: Gama Primera: 40.000 pias.
Gama Patrol : 32.000 ptas. Gama Vanetts: 26.000 ptas. Pirtura
Bicolor: Cama Patrol: §4.000 ptas.Desbloquec de rueda austo-
mitico: Gams Patrol; 30.000 ptas. Diferencial autoblocanto:
Garna Patrol: 58.000 ptas. Aire Acondicionado: Gama Patrol
modelos K; 148.000 ptas. Gama Patrol medelos W: 296.000
ptas.Aire Acondicionado delantero: Gama Vanette: 126.000
stas, Precio con VA incluleo .

General Motors Espana, S, A Tel (91; 59? 3000,

Corsn:ipwrmws
Corsa 3p Swing 1.25T..

CorsaBpBL126T ...

Corsa5p BL 1457 o 1389
Carsabp Swing 15D..... 1467
CGarsa 5p Swing 15 TD...... 1487

Kodett dp L8 16V Bt 1.808
Kadett 4p FUN 1.4 ..
Kadett 4p FUN 16
Kadett 4p FUN 16 A8, .. 1538
Kadett 4p Beauty 16..... 1.598

168
175
170

17
170
75

T,E
A
18
Al
7.8
78
80
51
52
Al
79
HAl
79
51
52
18
Al
18
Al
18
51
52
18
18
g2
1
91
85
79
82
87
78
82
87
82

M
1,74
140
1208
14
1289
1209
128
737
78
140
208
140
12,08
137
78
1114
11,40
1208
140
1208
137
182
1246
12,28
1270
13,88
1397
15,14
12,28
12,10
13,14
12,26
1250
134
12,70

1.073.690
1.105.683
1,201,068
1.253.088
1.282000
1.344.069
1.478.069
1.726.789
1,336,689
1.480.069
1.287069
1330069
1422069
14721088
1424688
1554389
1.150.689
1.246.089
1.299.088
1.385.069
1.443.088
1.384.889
1514388
498,069
1.538.088
1.901.788
200818
2172883
2583014
1.894.069
1676788
1791 788
1835070
1.14.788
1.832.788
1.876.768

Censumo Costofim. - Pracio
Clindraca Potencia Vi méx. liios 15000 total

MODELO o8, ¥ kmh 100km kmfso  pis.
Yadettdp Baauty 181.... 1795 112 190 BE 1386 1586818
Kadett 4p Frisoo V6. 1508 B2 175 B2 1ZN0  L0MATH!
Kadstt 4p Frisco 181 18 1z 19 BE 138 LM06919
Kedett 40 1817D B 18 53 820 1734060
Recdest dp Fun 1.7 5 18 53 820 1757.089
Nesde#t dp Fun 157D, B0 88 53 &7 183
[FEREAETY 75168 78 1226 1537089
Kadett 5p L5 1 B2 1% 82 1270 1681788
Kadett 5p L8 15 Aut. B2 10 87 134 1789788
Kadott 5 Fun 1.4, B8 7% 126 1540000
Kadatt Sp Fun 1.5. B2 15 82 120 1778
Katlott 5p Fun 1.6 Aut. ..., 1. % 1 87T 1314 18378
KadettSp Bosuty 16,0 1596 62 175 82 1200 1837789
Karlstt5p Baauty 19 3 12 190 86 138 149919

1003 91 1387 225088

5 163 B9 812 1730089

5 183 B 830 1764060

6 168 53 817 150200

! #1755 B W 2BHTW
Kadot Cabria ENIDS 120, 193¢ 130 198 81 430 265878
et 45 GL 16 . 159 8 17 18 1259 201788
Wectra dg BL201 1 197 85 1402 2250519
5197 8s 1402 2739819
151983 80 1445 2B11ER

128 06 B85 1419 28378N

1% 206 85 1419 3182819

150 20 100 1557 34004

15 20 100 1557 3842014

g 78 78 1289 106788

16 197 85 W02 13W/OW

15 W B5 402 CiBEg

15 90 445 18mEN

179 206 BF 1409 pIMM9

5 8 60 8§ 2140

67 1583 B0 B8 2254000

15 W 82 15M 3008

150 220 8% 1595 3584208

160 20 92 1621 404002

12 0W3 92 145 2860

12 W3 92 1487 3504

150 215 111 1645 3503919

150 216 101 1645 366080

180 210 18 174 3913919
M T 1897 45004

0 173 96 1ig 370919

M 72 96 1187 33380
190 92 1467 3040879

T 02 B 4000340

M 17 85 1182 3366919

T Mg 1930 4516208
®OoMO N7 1899 5ATLAK
moHMe 15 1802 481628
W1 N5 1907 BBOLAR

" lanteras y traseros: Vecira GL: 120,667 ptas. Faros antiniebla

OPCIONES: Pintura brillante: Gsma Corsa: 8.8461ptas. Gama
Kadett: 12.400 ptas. Vectra GL, Ax4, CD y GT: 12.170 ptas. Cali-
Iu 17 168 ptas Omega , GLS, €D, Caravan GL 2.0i y Caravan
iL 7.3 TD y 3.0: 12.691 ptas. Pimtura Metallzada: Corsa Swin,
oL, GT GSi: 18.264 ptes. Pintura Metalizada Bicapa: Gama Ka-
datt 23270 ptas. Gema Vectra; 44.616 ptas. Celibra: 44.616
ptas. Omega GLGLS, CD: 65.009 ptas. Omega 3.000: 52.318
ptas. Omega Caravan: 65.009 ptas. Senator: 98.000 pias. Pintu-
ré Mlga Bleapa: Corsa Swing v GL: 18.264 ptas. Gama Kadett:
26.270 ptas. Gama Viectra: 44.616 ptas: Omege GLS y CD y Ca-
ravan: 85,000 ptas. Pre~equipo de Radio: Corsa City: 13.383
ptas. Elevalunas Eléctricos delanteros: Kadett LS y Fun :
53,688 ptas. Vectra GL: 83.881 ptas. Cerradura Centralizada :
Kadett LS, Fun: 31.523 ptas, Vectra GL: 42588 ptas. Techo So-
lar Transparomnte y deslizante: Gama Corsa: 56.513ptas. La ga-
ma Kadett, excepto el Baauty, LS y Fun: 85,149 pias. Techo so-
lar eléctrico: Gama Vectra: 108,498 ptas. Gama Omega:
147287 ptas. Senator SE v SE CD: 175.000 ptas, Techo solar
manual: Gama Vectra: 81.120ptas. Garmna Omega: 86.406 ptas v
Caravan: 88.406 ptas. Tethe solar coyedizo eléetrico: Gama
Calibra: 108.498 ptas Neumaticos 165/65 R 14-785 (solo con
motor 1.4} : Corsa Swing, Joy y GL: 22.605ptas. LLantes de
aleacién: Corsa Swin y GL: 35,689, Corsa Joy: 33.297 ptas. Cor-
sa Joy: 32.328 ptas. Llantas de aleacién: Vectra CD GT y 4xd:
79.082 ptas. Liantas de aleacién 7Jx16: Omega , GLS v Cara-
van : 86,679 ptas.. Senator SE: 120,000 ptas. Porta Cassetias:
Vectra GL: 4.056 ptas. Sistema Antibloqueo de Frenos [ABS):
Kadett Frisco y GSi: 179.401 ptas. Vectra 4x4, , CD y GT:
189.618 ptas. Omega, GLS, y Caravan: 187.590 ptas. Direccion
asistida: Garma Kadstt; 66.724 ptas. Aire Acondicionado: Yecr
tra GL: 178.478 ptas. Retrovisorss sléciricos y térmicos: Vec-
tra GL, 4x4, ,GT: 27.379 ptas. Computadora de aborde: Vectra
GT, 2.000 y 2,000 4x4: 42.588 ptas. Chek Comtrol: Vectra GT:
12.169 ptas. 5. Volante ajustabla en altura: Gama Vectra;
32.448 ptas. Calibra 2.0i: 32.448 ptas. Omega, GLS vy Caravan :
35511 ptes. bunas Tintadas: Vectra GL: 24.336 ptas, Elevalu-
nas sléctricos traseros: Vecire GLS, CD, GT, 2.000 y 2.000 4x4
excento GL: 58.786 ptas. Elevalunas traseros: Gama Omega :
66.495 ptas. Senator SE; 65.578 ptas. Elevalunas electricos de-

delantaros: Calibra 2.0i: 30.420 ptas Omega y Caravan:
31.123ptas. Volante da cuero de 4 radios: Omega GL y Care-
van: 34.314 ptas. Tapiceria de cusro: Omega CD: 382.380 ptas
Senator SE CD; 377.000 ptas. Diferencial Autoblocante: Ome-

Copyright Motor 16. 1991. Prohibida su reproduccion.

g8 GLS, CD v Caravan; 91.878 ptas. Seriator SE v SE CD: 87.760
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Este atractivo todo terreno ser presentado mundialmente en el
Salon de Ginebra y abre un nuevo camino en la politica

comercial de Opel en Europa.

finales del presente afio Opel
comercializard en nuestro pais
4 ¥ un nuevo vehiculo de ocio, un
todo terreno de excelente aspecto que por
su tamafio y motorizaciones se codeard de
td a ti con vehiculos de la talla del Mitsu-
bishi Montero, Land Rover Discovery, et-
cétera.

Conscientes del éxito de este tipo de
vehiculos en Europa, General Motors ha
dado un fuerte empujén a este ambicioso
proyecto para que en marzo pueda presen-
tarse en sociedad con ocasién del Salon
de Ginebra, que se celebrard entre ¢l 7 y
17 de marzo.

El Opel Frontera ha sido desarrollado

TURBODIESEL

Ademads de los motores de gasolina, los
nuevos Opel Frontera podran utilizar una
mecdnica turbodiésel, la misma que
monta el Omega, con 100 cabalios de
potencia lo que le permitird alcanzar una
velocidad de 140 kilometros por hora.

en colaboracién con la marca japonesa
Isuzu, ya que el nuevo todo terreno se de-
riva directamente del Isuzu Amigo, un ve-
hiculo que sélo estaba disponible en Esta-
dos Unidos y Japén y que ahora Opel ha
adaptado a los gustos europeos. Las ca-
racteristicas generales del Frontera no
pueden ser mds atractivas, a lo que hay
que sumarle una carrocerfa de linecas muy
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acertadas. El combinado puede ser explo-
sivo cara a un tipo de piiblico especial, ca-
ra a un piblico sediento de productos que
s¢ salgan de la tonica general del merca-
do, de automéviles que se integren total-
mente en los ratos de ocio. '

ElI Frontera ha heredado del Amigo esta
virtud y un buen nimero de soluciones
entre las que habria que destacar el siste-
ma de suspension, independiente en el eje
delantero y de eje rigido y muelles en el
trasero.

Se pondrdn a la venta dos versiones:
una de batalla corta con dos puertas y de
caricter mds deportivo, Frontera Sport,
dotada de aletines ensanchados, Esta ver-
sion del Opel Frontera contard con una
capota dura que se podré retirar ficilmen-
te convirtiendo el Frontera en un atractivo
Pick-up de cinco plazas preparado para
cualquier tipo de utilizacién o aventura.

Esta versién corta ird propulsada por
una mecdnica de sobra conocida, el motor
de dos litros y 115 caballes también utili-
zado por los Opel Vectra , que permitir4 al
nuevo todo terrenc de Opel alcanzar una
velocidad médxima de 150 kilémetros por
hora.

La versién larga, con cuatro puertas y
mucho mds espacio tanto para ocupantes
como para equipaje, no contard con el
«hard top» pero en cambio si se podrd
elegir entre dos mecénicas diferentes. En
primer lugar una opcién de gasolina, el
motor Opel de 2,4 litros con 125 caballos
0 una opcién turbodiesel con 100 caba-
llos. Ambas mecdnicas han sido utilizadas
por ia firma alemana en sus Omega.

Toda la gama contard con vna transmi-
sion de tipo convencional, a las ruedas
traseras y engranable a las cuatro ruedas,
un sisterna que le permitird desenvolverse
sin problemas por todo tipo de terrenos,

Opel se estrena en un nuevo terreno con
el Frontera; en el Salén de Ginebra ten-
dremos ocasi6én de ampliar al miximo es-
ta informacién, sobre todo en lo concer-
niente a preeios y fecha aproximada de
comercializaciéon. - 0




COCHE EXPERIMENTAL
DE GENERAL MOTORS

HX3,

a

DOS MEJOR ™ &=
QUE UNO

ENERAL Motors, como la
G gran mayorfa de las firmas

constructoras, sigue experi-
mentando con vehiculos movidos con
energias alternativas... alternativas a las
fésiles, que son, todavia, las dnicas capa-
ces de dar precio, autonomia, seguridad y
comodidad en una relacién aceptable.

El iltimo boceto presentado, todavia
sin construir, ha sido bauntizado con el in-
genioso nombre de HX3 (intenten pro-
nunciarlo en inglés) y resume los tltimos
trabajos en este terreno, sin ser ajenas las

soluciones experimentadas en el vehiculo
solar Sunraycer.

Desde un esiricto punto de vista mecd-
nico, el HX3 es un elaborado y eficaz ge-

nerador eléctrico con ruedas. Un genera--

dor movido por un eficaz motor de
gasolina de 906 centimetros cdbicos, que
alimenta a un conjunto de 32 baterias acu-
muladoras de esta electricidad producida
con gasolina. Estas baterias mueven dos
motores eléctricos de 60 caballos de po-
tencia cada uno, acoplados al eje delante-
ro del vehiculo. El motor de combustién

,/'
/

se puede emplear para cargar las baterias
(y consecuentemente hacer mover los mo-
tores eléctricos) o para mover el coche.
En este dltimo caso, parte de la energia
desarrollada se emplea también para car-
gar, en menor medida, las baterias,

Sobre este planteamiento se pueden
realizar varias funciones: mover el coche
s6lo con el motor de gasolina; cargar las
baterias con la corriente eléctrica domés-
tica; o utilizar el generador eléctrico para
proporcionar energfa doméstica en caso
de una emergencia,

d
SERIE

HX3, FUTURO
POLIVALENTE
Este es el
prototipo, todavia
no construido, que -
nos presenta la
General Motors.

Es un modelo

funcional pero con
un aspecto
origipal y
diferente.

Se ha creado pues el HX3 con una poli-
valencia muy sugestiva, intentando que
en cada una de estas funciones sea eficaz.
El peligro de estos inventos es quedarse a
mitad de camino en cada demanda y que
el ingenio, sca un mediocre automévil y
un caro generador. El tiempo nos dird si
se han alcanzado los objetivos. :

En todo caso, lo que también es eviden-
te es que el estilo, el disefio, tiene prota-
gonismo en el proyecto. Se ha pensado en
€l. En este tipo de trabajos, no se suele te-

CARACTERISTICAS TECNICAS

Longitud: 4, 70 metros. Anchura: 1,87 metros.
Altura; 1,64 metros. Distancia entre ejes; 3,05
metros. Peso: 1.803 Kgs. Coeficiente aerodini-
mico: 0,258, Baterfas: 32, de dcido de plomo,
Delco Remmy. de 10 voltios. Motores eléctricos:
dos, dc 60 cv cada uno €43 kilovatios), Motor de
combustién: de 906 centimetros cibicos y 55 ca-
ballos de potencia mdxima. Frenos: electro-hi-
driulicos, con ABS. Ruoedas: neemiticos Good-
year P175 en medida 65 R 17, de bajo coeficiente
de rozamiento. Llantas de aluminio.

ner en cuenta méds que lo funcional. Cree-
mos que GM ha dado un paso importante
al tener presente este aspecto. Asi, los fa-
ros delanteros, compuestos por ocho pe-
queiios proyectores, son un detalle intere-
sante. Bl estudio aerodindmico ha logrado
un CX de 0,258, impensable para estas di-
mensiones. O el sistema de apertura de
puertas, correderas y en ala de gaviota.
Destacar también el disefio interior de as-
pecto aerondutico, los asientos giratorios
y el volante y mandos ergondmicos. O

LIMITADA

ALFA 33 1.7 IEGT

Alfa Romeo lanza una nueva serie del Alfa 33. Los GT,
una serie especial, limitada v exclusiva. En la que se
conjugan perfectamente fa brillantez de sus motores y las
altas prestaciones, con su linea elegante y la seguridad activa.

Una serie que resume toda Ia filosoffa y
personalidad que Alfa Romeo imprime a sus coches.
Nuevos Alfa 33 GT.

La nueva serie limitada de Alfa Romeo.

EQUIPAMIENTO DE SERIE.

En ambas versiones:

® Servodireccion.

® Cierre centralizado.

® Elevalunas eléctricos
delanteros.

® (ristales atérmicos.

ALFA 33 1.7 16 VALVULAS GTS

® Motor Boxer, ® 16 Vdlvulas.

® Inyeccion Electronica.  ® 208 Km/h.

* 1700 c.c. ® De 0 a 100 en 8,2 segundos.
® 137 CV,

2.058.000 Pis>

® Motor Boxer.

® Inyecci6n Electrénica.
1700 cc

e 110 CV.

1.758.000 P1s*

® 190 Km/h.
®De0a 100
en 9,4 segundos.

* Limpialuneta trasera.

® Cinturones de seguridad delanteros v traseros.
® Volante ajustable.

® Dos espejos retrovisores exteriores (GTS).

® Llantas de aleaci6n ligera (GTS).

ALFA: LA PASION
DE CONDUCIR.

* Precio recomendado en Peninsula y Bajeares, [V4 incluido.
En todos los modelos, un afio de servicio en carretera Alfa Contact, a través de Europe Assistance.
Escudo Alfa: Servicio opcional de mantenimiento y reparacion ducante 2 ados o 35.000 Km.




SCHUPPAN PO

SCHE 262 CR

VESTIDO DE CALLE

El club de

los coches su-
perdeportivos
se prepara
para acoger

a un nuevo
socio, el
Schuppan
Porsche 962
CR. Es este un
vehiculo que
con un motor
de mas de 600
caballos
alcanza 350
Kilémetros
por hora.

ASADO en el Porsche 962 de
B Grupo C, que compite en el Cam-
peonato IMSA americano (simi-
lar al Mundial de Sport Prototipos), la
compafifa japonesa Art Corporation, con
sede en Osaka, ha encargado al Team
Schuppan, que compite con vehiculos de
la marca alemana, una serie limitada para
realizar versiones de calle. El resultado no
ha pod1d0 ser mas espectacular, ‘a finales
de este afio verd la luz el Schuppan Pors-
che 962 CR. Un superdeportivo en el que
en la realizacion de la carrocerfa y el cha-
sis han utilizado fibra de carbono y mate-
riales composite, ¢lementos en los que tie-
ne una cnorme experiencia Schuppan. La
linea es muy atractiva, con algunos rasgos
que recuerdan al mitico Porsche 959, co-
mio.son los faros y el alerdn trasero. Por
supuesto el interior, tal y como correspon-
de a un vehfculo de su clase, estd reserva-
do s6lo para dos afortunados pasajeros.
El motor elegido para este monstruo tie-
ne seis cilindros, con una cilindrada de 3,3
litros, que sobrealimentado por medio de

dos turbocompresores y puesto a punio
por la empresa North American Porsche
Motor Sport, ofrece una increible potencia
de més de 600 caballos, capaces de impul-
sarlo a una velocidad de vertigo, 250 kilé-
metros por hora. Por supuesto, para poder
superar las estrictas normas norma US de
contaminacion estard equipado con un ca-
talizador y serd muy silencioso. Los res-
ponsables del proyecto han decidido equi-
parlo con la experimentada caja de
cambios de cinco velocidades que utilizan
en el 962. El sistema de traccién, a las
ruedas fraseras, contard con un diferencial
autoblocante, hnpreScindible en este tipo
de vehiculos para poder transmitir 1a bro-
tal potencia al suelo.

De este sensacional modelo se van a co-
mercializar tan sélo 50 unidades, de ellas
17 se venderan en Estados Unidos, 15 lle-
gardn a Europa, 11 en varios paises de
Asia, 5 en Japén y 2 en Centro y Sur
América. El precio estimado es de 200
millones de yens, aproximadamente 145
millones de pesetas. : O

ESPECTACULAR
El reducido

grupo de los
superdeportivos
va a aumentar con
la llegada del
espectacular
Schuppan Porsche
962 RC. Un
vehiculo de més de
600 caballos y una
velocidad de 350
kilémetros

por hora.
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TOYOTA HYLUX

En Europa los modelos «pick-up»,
salvo en paises como Portugal o
Grecia no gozan de mucha
aceptaclon El pi:ralso de este tipo
de vehiculos es Estados Unidos, y
por ello los fabricantes que intentan
introducirse en Europa con este tipo
de coches lo hacen con modelos al
mas puro estilo americano. -

Enviado Especial
Manuel Madrid

STE es el caso de Toyota con el Hy-
gem lux, que recientemente se acaba de
presentar y que comienza de forma inme-
diata su comercializacion en Esparia. Este
modelo de Toyota presenta la ventaja con
respecto al resto de la gama de la marca,
que se puede adquirir a un precio intere-
sante: 1.750.000 pesetas, en el que estd
incluida la direccién asistida, Esto es de-
bido a que se construye en Alemania en
colaboracién con Volkswagen y se puede
vender sin cupo limitado de unidades al
considerdrsele europed. Con el Hylux, To-
yota pretende ofrecer una nueva alternati-
va a los usuarios de los vehiculos indus-
triales. Es un coche que se caracteriza por
disponer de un amplio espacio para carga,
(la marca lo sitiia en el segmento del mer-
cado compuesto por los vehiculos con una

capacidad de carga entre 1.000 y 2.000 ki- * |

los) y de una cabina muy bien realizada,
similar a la de un turismo. '
El motor que han elegido para el Hylux,
es un diésel de 2.446 centimetros ciibicos
con una potencia de 83 caballos. En la
primera toma de contacto con €l, pudimos
comprobar que ofrece unas magnificas
prestaciones, con una velocidad médxima
de 145 kilémetros por hora. También pu-
dimos constatar el magnifico disefio de la
cabina, con unos perfiles redondeados,
que evitan cualquier ruido aercdindmico,
incluso a velocidades elevadas. Las sus-
pensiones traseras incorporan ballestas,
para poder soportar perfectamente en con-
diciones de maxima carga y por lo tanto
resultan un poco duras. Circulando con el
Hylux descargado debido al poco peso
existente en el eje trasero se producen los
rebotes y pérdidas de traccidn tipicas de
este tipo de vehiculos. Toyota lo ofrece
s6lo con tracci6n trasera, ya que estima
que la versién con cuafro ruedas motrices
encareceria notablemente el coche.

Vv O L A NTE

-H'IH'IUI!-

R

INTERIOR DEL TURISMO

El Toyota Hylux tiene un acabado muy bueno similar al de un turismo de buen nivel. Por
otro lado el motor diesel ofrece unas buenas prestacmneq _

La marca Toyota ha previsto diversas
variaciones en la caja trasera, para adap-
tarla a las necesidades que pueda tener ca-
da cliente. Al mismo tiempo que comer-
cialicen la version Pick-up, tienen

previsto comercializar otra nueva cubierta
con un precio de 1.835.000 pesetas. Las
previsiones de venta que ha realizado la
marca son aproximadamente de 250 uni-
dades este afio. O
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BALANCE OFICIAL 1990

Las ventas de vehiculos caen en picado; la produccion se estanca; la exportacién mantiene el
tipo a trancas y barrancas; la facturacion global comienza a retroceder, y se ponen en marcha
los primeros planes para reducir empleo. Este es el negro panorama con el que se ha cerrado un
aio, 1990, y se ha abierto el actual el sector espaiiol del automévil.

%WA no se puede hablar de sombrias
W perspectivas y negros presagios.
¥ Los primeros datos oficiales co-
mienzan a salir a la luz y estdn poniendo
de relieve la cruda realidad de una crisis,
la del sector espafiol de automocién, por
todos anunciada y no por ello menos te-
mida.

La patronal del sector, ANFAC (Aso-
ciacién Nacional de Fabricantes de Turis-
mos, Camiones y sus Componentes), ha-
cia oficialmente piiblicos esos resultados
la pasada semana, con un primer indica-
dor altamente preocupante, La produccién
espafiola de automdviles se¢ elevo en el
pasado afio a 2.053.350 unidades, cifra
que representa un aumento de tan sélo un
0,4 por ciento (o lo que es lo mismo,
7.800 coches mds) respecto al ejercicio
precedente, 1989, De este total, 1,607.391
unidades corresponden al subsector de tu-
rismos, con un incremento del 2,5 por
ciento, mientras que el de vehiculos in-
dustriales se sitda en 373.391 unidades, lo
que significa una caida del 8 por ciento.

La facturacién es el otro indicador du-
ramente castigado, ya que el sector alcan-
26 en el pasado afio 2,36 billones de pese-
tas, con un retroceso del 1,25 por ciento
(unos 300.000 millones de pesetas) res-
pecto a los 2,39 billones facturados en
1989. Si los cdlculos se realizan en térmi-
nos reales, es decir, aplicando el diferen-
cial de inflacién, el retroceso de la factu-
racién global del sector es de un 7,75 por
ciento.

La mayor parte de este monto, exacta-
mente el 86 por ciento, ha correspondido
al subsector de turismos, con una factura-
cién total de 2,03 billones de pesetas, ci-
fra similar en términos monetarios a la de
un afio antes. Entre las empresas que han
dado a conocer sus resultados, resaita que
Fasa-Renault facturé en 1990 por valor de
425.000 millones de pesetas, con un des-
censo del 5,4 por ciento, mientras que
Peugeot alcanzo los 194.000 millones de
pesetas, con una caida del 2 por ciento.

Y llegamos al capitulo més espectacu-
lar de cara al gran piblico, €l de las ven-
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tas, En concreto, v seglin los mismos da-
tos oficiales ya cerrados, en el pasado afio
se vendieron en nuestro pafs un total de
1.063.177 vehiculos, lo que representa un
descenso del 13,1 por ciento respecto al
cierre del ejercicio anterior. Los retroce-
sos mds significativos los protagonizaron
las ventas de cabezas tractoras y camiones
(un 42,1 por ciento) y las de autobuses y

1930

| DATOS PARA UNA CRISIS |

RECESION
PRODUCTIVA
Después de
muchos afos de
crecimientos
sostenidos, Ia
produccion de
automdviles se ha
estancado. El
futuro, ademds,
anuncia nuevos
recortes, que en
1991 se pueden
elevar a un 5,5 por
ciento.

autocares (un 22,1 por ciento). El subsec-
tor de turismos, €l de mayor actividad del
ramo y con mayor peso especifico dentro
del conjunto general de automocion, su-
frié una caida del 14,5 por ciento.

El fuerte retroceso de 1990, superior a
las perspectivas mds pesimistas del sector,
hace que el pasado ejercicio sea el prime-
ro desde 1987 en que el subsector de tu-

- Procuccidn total de vehiculos: 2.053.350 ur:dades {+ 0,4 por ciente)
Produccion de turismos: 1.607.391 unidades (+ 2,5 por ciento)
Produccion veh. industriales: 373.261 unidades (- 8 por ciento)

- Ventas totales: 1.063.177 unidades (- 13,1 por ciento)

Ventas turismos: 982.305 unidades (- 14,5 por ciento)

- Exportacion de vehiculos: 1.252.620 unidades (+ 12,7 por ciento)

- Facturacién total: 2,36 billones de pesetas (- 1,25 por ciento)

- importacién de vehiculos. 144.000 (+ 0,5 por ciento)

1991 (Prevision)

- Produccion: 1.940.415 (- 5,5 por ciento)
- Ventas vehiculos: 1.010.082 {- 5 por ciento)
- Exportacién: 1.189.989 (- b por ciento}

EORR g, 1.

rismos no ha logrado superar la mitica ba-
rrera del millén de unidades vendidas, y
ello a pesar de los esfuerzos de
comercializacion de nuevos modelos y de
las fuertes inversiones realizadas por la
mayor parte de las marcas.

De las unidades de turismos vendidas
-unas 982.000- los coches importados re-
presentaron el 36,2 por ciento del total.
Este segmento alcanz6 las 144.000 unida-
des, cifra que representa un incremento de
tan sélo €1 0,3 por ciento.

Junig a estos datos llamémosles «do-
mésticos», hay que unir la fuerte desace-
leraci6n registrada en el crecimiento de
las exportaciones, que fueron de
1.252.620 unidades, con un aumento del
12,7 por ciento, muy inferior al incremen-

to del 16,9 por ciento del afio anterior. E1 |

nimero de turismos vendidos fuera de
nuestras fronteras se elevd a 1.066.009,
con un aumento del 15,2 por ciento, que,
segtin las empresas del sector, no han po-
dido compensar la fuerte caida citada del
14,5 por ciento en el mercado interior.

Si la importacién de turismos quedé
préicticamente ¢stancada, peor suerte co-

tri6 este capitulo aplicado a los vehiculos
industriales. Las ventas en el pasado afio
fueron de mal en peor como lo demuestra
la caida del 24,35 por ciento en tractoca-
miones; €l retroceso del 9 por ciento en el
segmento de entre 3,5 y 10 toneladas; del
14,4 por ciento en furgonetas y vehiculos

= a factura-
cién del sector ha caido un
1,25 por ciento, aungue en
términos reales el retroceso
alcanza el 7,75 por ciento.

ligeros, y del 9,5 por ciento en autobuses

y autocares. Solo se salvé de la quema €l

segmento de vehiculos con carga superior
a las 10 toneladas, con una subida del
12,6 por ciento, segin datos facilitados

por la Asociacién Nacional de Importado-
res (ANIACAM).

Este sombrio panorama ha provocado
las primeras apariciones del fantasma del
desempleo en el sector, tal y como ade-
lanté MOTOR 16 hace algunos meses
(ver mim. 372). De momento, tres fabri-
cantes (Fasa-Renault, Citroén y Peugeot-
Talbot) han tomado medidas tendentes a
reducir empleo en sus instalaciones
fabriles. Antes de terminar 1990, tanto
Renault como Citroén ya habian solicita-
do a la autoridad responsable 1a puesta en
marcha de expedientes de regulacion tem-
poral de empleo, medida a la que se ha.
unido posteriormente Peugeot, aungue
con una variante: la rescisién de contra-
tos. El resto de los fabricantes instalados
en nuestro pafs (Ford, General Motors y
Volkswagen a través de Seat) estdn ban-
deando de momento la situacién critica
por varias razones segiin la empresa de
que se trate, Las tres, en efecto, tienen un
alto componente de actividad en el sector
exterior, ademds de centrar sus produccio-
nes en suelo hispano en los modelos de
las gamas baja y media-baja, que no pare-
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cen haberse visto excesivamente castiga-
dos.

Amén de la gravedad de los datos reco-
gidos hasta aqui, las perspectivas siguen

siendo muy preocupantes. El estanca- -

miento de la produccién se achaca a la
postura a la defensiva tomada por los fa-
bricantes no s6lo aqui instalados sino a
nivel mundial ante una demanda en claro
retroceso y ante un futuro de lo mds im-
predecible. Ello justifica que los grandes
productores estén tomando posiciones
tanto por la via de la revisién de sus pla-
nes de inversién como por la adopcién de
medidas laborales para atemperar los Ccos-
tes. '

" Ademis, y ]unto a los factores deriva-
dos de la propia crisis e incertidumbres
econdémicas, se siguen manejando las
mismas razones a la hora de explicar la
posicién retraida adoptada por los com-

- o ha habi-
do revision del IVA v los
ultimos acontecimientos no
facilitan una rebaja del
precio del dinero.

pradores: el alto tipo de Impuesto sobre el
Valor Afiadido, el precio del dinero y las
restricciones crediticias. Segiin expertos
del sector, las dltimas especulaciones sus-
citadas en torno a estos elementos han
coadyuvado también en el retraimiento de
las ventas. Como se recordard, se hablé a
finales del pasado afio de una revision a fa
baja del IVA aplicado a los automéviles
de turismo y de un ablandamiento de las
medidas monetarias al finalizar el primer
semestre de 1991. Tal y como van las co-
sas -la revisién del IVA no ha aparecido
en los Presupuestos del Estado y el con-
flicto del Golfo no parece tener solucion a
corto plazo- ninguna de estas dos varia-
bles van a ser modificadas y las dudas
vuelven a aflorar,

De momento, las cuentas que se echan
en el sector de ‘cara al afio recién estrena-
do siguen moviéndose en pardmetros ne-
gativos. Asi, se habla de un retroceso de
las ventas interiores de turismos de unos 4
6 5 puntos, un retroceso similar en la ex-
portacion y una caida global para la pro-
duccidn de un 5,5 por ciento,

Raiil R. Siez
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—  CITROEN

|
Produccion: l
221.860 (- 4.4 por ciento)

Ventas turismos:

74.468 (- 11.1 por ciento)
Ventas derivados:

41.168 (- 6,4 por ciento)
Exportaciones:

110.169 (+15,8 por ciento)

Para esta empresa 1990 no serd recor-
dado especialmente por su bondad. La
produccion de vehiculos cayé por encima
~de la media del sector, con cerca de 5
puntos de retroceso. Las ventas tampoco
fueron Gptimas y el balance global s¢ vio
atemperado por la mejor evolucién relati-
va de los derivados de turismos. Sélo la
exportacién mantuvo el tipo, al registrar
un crecimiento pr6x1mo al 26 por ciento,
Los resultados econémicos son atin des-
conocidos, ya que no se suelen hacer pd-
blicos hasta que esa informacién llega a la
Bolsa. De cara al afio actual, en Citroén se
tienen puestas las esperanzas en el nuevo
modelo ZX, que supone la presencia de la
marca en un segmento del mercado en el
que no tenfa representacion.

;
4_ ____ForRD |
Vi, Produccnﬁn
334.418 (+7,7 por ciento)
Ventas turismos:
140.386 (- 11,4 por ciento)
Ventas comerciales:
9.749 (- 1,6 por ciento)
Exportaciones:
211.543 (+16,4 por ciento)

Cuando la produccién global del sector
automovilistico se mantenia durante 1990
en una discreta postura de estancamiento,
Ford ESPana fabricé casi un ocho por
ciento mas de turismos que el afio ante-
rior. Sin embargo el mercado ha tenido
una respuesta negativa a este incremento
productivo para la marca de Almusafes,
que ha sido testigo de la pérdida de un 11
por ciento de sus matriculaciones, aunque,
como la mayor parte de los fabricantes
nacionales ha capeado el temporal fuera
del mercado doméstico, con una potencia-
cién de las exportaciones. Del total de ve-
hiculos vendidos durante este afio, 64.959
corresponden al modelo Ford Fiesta que
se sitiia en el primer puesto dentro del
segmento de gama baja.

_————————— . ———

'ﬁ GENERAL MOTORS
" f ..sE
i @l Producclon ).
o= | 382.806 (+ 1,1 por ciento)
gom  Ventas de turismos:
E 133.620 (- 20,8 por c1ento)
.. Exportaciones: ..,  §&f
297.967 (+ 1,5 por ciento)
Facturaclén millones:
364.896 (- 2,1 por ciento)

GM ha centrado su actividad en los
modelos de gama baja, que son los que
menos se han dejado golpear por la crisis.
La produccién ha sufrido un ligera varia-
¢ién con poco més de un punto de incre-
mento. Las exportaciones se han manteni-
do intactas para esta marca que viene
destinando cerca del 30 por ciento de su
produccién al mercado internacional.

PEUGEOT

Produccion:
142.800 (+ 6.3 por cicnto)
Yenius;

106.630 (- 1{).6 por ciento)
Facturacién (millones):
194.000 (- 2 por ciento)
Exporiaciones:

174.451 (-+23.,9 por ciento)

=

Peugeot también se ha visto afectada
por el retroceso de la demanda, aunque la
repercusion sobre sus ventas se cifra en
torno a los 2 puntos por debajo de la me-
dia del sector. En 1990 fabricé 142.800
unidades de los modelos 205 y 309, de los
que 74.481 fueron destinados al mercado
europeo. Sus responsables aiin no han de-
finido sus expectativas para el 91, y con-
sideran que las medidas del Gobierno no
aportan en estos momentos datos suficien-
tes para una rdpida correccién del sector.

—  RENAULT |

Produccion;

326.041 (- 11 por ciento)
Yentas:

214.000 (- 45 por ciento)
Facturacién (millones):
425.000 (- 5 por ciento)
Exportaciones:

127.000 (+31,3 por ciento)

El casi cuarto de millén de matricula-
ciones de vehiculos Renault, han hecho

LAS CUENTAS DE EAS PRIMERAS MARCAS

posible una vez més que esta marca con-
solide su posicién como lider del mercado
con un 19,4 por ciento de penetracién en-
tre turismos v derivados. El R-19 ha sido
el coche mas vendido con 70.000 unida-
des y el R-21 continda como lider de su
segmento con unas 34.800 unidades ven-
didas. Las exportaciones durante este
gjercicio superaron en 30.000 coches al
niimero destinado al mercado internacio-
nal durante 1989, con una cifra de nego-
cios de 165.000 millones de pesetas.

_SEAT/AUDI/VW _|—

Produccion:

506.380 (+ 6,7 por ciento)
Ventas:

215.755 (- 9,8 por ciento)
Exportaciones:

369.552 (+14.8 por ciento) ||

Durante 1990, el grupo VW a través de
Seat logré mantener el tipo gracias a las
exportaciones, que aumentaron un 14,8
por ciento, aunque la revalorizacién de la
peseta haya influido negativamente en los
resultados de la empresa, Las ventas en el
mercado interior, incluidas las marcas
Volkswagen y Audi, ascendieron a
215.755 unidades, lo que representa una
cuota de penetracién del 20,3 por ciento.
Esta empresa automovilistica prevé un in-
creménto de su facturacién para 1991 del
20 por ciento, avalado por el lanzamiento
del Toledo en el proximo mes de mayo
del que Seat pretende comercializar de

30.000 a 40.000 unidades.
| ALFAROMEO |
L Ventas:

13.184 (- 20,4 por ciento)
Facturacion {millones):
22.398 (- 16,3 por ciento)

El desenlace final del ejercicio pasado
no ha tenido muy buenas consecuencias
para este importador, cuyos resultados
han evolucionado con una clara tendencia
a la baja tanto en sus ventas como en su
facturacién. Las matriculaciones de Alfa
Romeo durante 1990 descendieron del or-
den de los veinte puntos, con un total de
13.184 automéviles. La cifra de negocios
lograda se sitiia en 22.398 millones de pe-
setas frente a los 26.065 tegistrados en el
afio 1989, lo que ha supuesto para 1a mar-
ca mas de dieciséis puntos de retroceso,

=

_BMW

Ventas autumévﬂes
11.042 (+ 2.8 por ciento)
Ventas motos:

3.235 (+ 23 por ciento)
Factoracién (millones}:
39.050 (+ 4,7 por ciento)

L=

BMW Ibérica cerré 1990 con una factu-
racién total de 39.050 millones de pese-
tas, que supera en un 4,7 por ciento al pe-
riodo anterior. El mal afio que en conjunto
padece el sector, unido a la caida del mer-

. cado de placa turistica y el cambio de al-

gunos de los modelos de la Serie 3 no han
impedido a la filial germana conseguir un
incremento del 2,8 por ciento de sus ma-

- triculaciones de automéviles y continuar

liderando el segmento de las berlinas de
lujo. La cifra total de motocicletas vendi-
das asciende a 3.235 unidades que repre-
senta un 23 por ciento con respecto al afio
anterior

__FIAT/LANCIA |

Veuntas:
73.810 (+ 2,5 por ciento)
Fuacturacion (millones):
98.483% (- 11 por ciento)

La cifra de ventas del grupo Fiat lo
sitian en el primer puesto del «ranking»
de importadores, con una presencia del
21,7 por ciento en este mercado, y del 7,2
por ciento en el mercado total. En conjun-
to Fiat Auto Espafia ha incrementado sus
ventas de turismos durante 1990 en un 2,5
por ciento sobre 1989, que se desglosan
en 57.310 turismos Fiat, 13.602 Lancia y
2.898 vehiculos comerciales. Los planes
del grupo de cara al nuevo afio contem-
plan un aumento de la cuota de mercado
en torno a los siete puntos para Fiat y del
1,6 por ciento en el caso de Lancia.

" MERCEDES-BENZ
Facturacion:

() YVentas turismeos:
105 069 (- 5,6 por CIento)

7.800 (+ 11,4 por ciento)

i
1

Un afio mds, la marca de la estrella en-
cabeza la lista de importadores por su ci-
fra de negocios, aunque ésta ha sufrido un

retroceso de mds de cinco puntos y medio
con respecto al afio 1989. Las ventas de
turismos han crecido un 11,4 por ciento y
Mercedes-Benz se muestra muy optimista

- de cara al balance de 1991, y tiene basa-

das sus esperanzas en el lanzamiento el
préximo mes de mayo de la nueva serie S.

PORSCHE /SAAB

FOAgT Ventas Porsche:
Nﬁi 329 (- 22.1 por ciento)
€5 Ventas Saab:

= - 1.361 (+ 4,5 por ciento)

Los usuarios de deportivos Porsche han
descendido en un 22 por ciento en el gjer-
cicio 90. Sélo 329 conductores pudieron
acceder a alguno de los modelos de esta
marca. Sin embargo Porsche Espafia man-
tiene la moral alta y tiene previsto que el
afio que acaba de comenzar se saldard con
una cifra de ventas de 380 unidades, lo
que supondria un aumento en torno a los
15 puntos. En cuanto a Saab el balance no
ha tenido signo negativo y la marca ha lo
grado vender un 4,5 por ciento més de ve-
hiculos que en 1989, con un crecimiento
previsto para 1991 del 17,5 por ciento.

ROVER |

Ventas Rover:
10.827 (- 10.4 por ciento)
Ventas Land Rover:
4.039 (+ 75.6 por cieniv)
Facturacién (millones):
32.300 (+ 20,6 por ciento)
Beneficios (millones):
286 (- 84,9 por ciento)

Rover Espaiia es otro de los importado-
res que ha visto mermada su cifra de ven-
tas. De los 17.300 coches que la marca
habfa previsto vender en 1990, dnicamen-
te 14.866 fueron colocados en el mercado
espafiol, lo que supone un descenso global
de un 9,2 por ciento, aunque ha salvado
dignamente la situacién con un considera-
ble incremento de las ventds de Land Ro-
ver en un 75 por ciento. Aunque la factu-
racién de este importador subié un 20 por
ciento, los beneficios se sitilan en 84 pun-
tos por debajo de los conseguidos en
1989. Este afio mantienc unas expectati-
vas de venta de 15.200 unidades para Ro-
ver y 5.000 para Land-Rover.

Lourdes Bravo
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s, FIAT TEMPRA . COCHE IM PORTADO DEL ANO 1991.

: af g Ciento diez periodistas han probado el Fiat Tempra lo han analizado detalle a detalle, por' dentro y
periodistas han prob | odo detalle a detlle, por dentro y . pyggyrygy
« por fuera, por arriba y por abajo, desde todos loséangulos y al final lo han elegido. Por algo sera. TecnoLociaLiper




Motor 16 ya probé a fondo el 850i automatico
‘en el niimero 377. Disponer del mejor BMW,
esta vez con cambio manual, durante dos dias
. supone un sueiio para cualquiera. Poseerlo por
mas tiempo hara mucho més dificil el duro
_trance de tener que devolverlo.

- . e — .
e . e ———
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UCHAS veces se olvida que
los mejores automoviles es-
tdn precisamente construi-

- dos para demostrarlo. Sobre 1a carretera

es donde sale a flote todo el potencial tee-

.. noldgico que equipan y encuentran su
. verdadero cometido: sofisticados instru-
- mentos de viajar al servicio de su sefior.

El 8501 en su version de cambios ma-

nuales es sin lugar a dudas uno de los ve-
hiculos mds fascinantes para desplazarse
por carretera. Un comportamiento fuera
de 1o comin, el méximo confort sin re-
nunciar a su condiciéa de coupé y la se-
ductora sensacién de manejar el poderoso
doce cilindros, colman de felicidad a cual-
quier conductor que sepa apreciar lo me-
jor. La primera sensacién que transmnite el
soberbio alemdn es una inamovible soli-
dez que envuelve a los ocupantes y los
aisla del mundanal trafico. Las casi dos
toneladas del BMW 850i con dos pasaje-
ros a bordo tienen un poco de acorazado
que, pese a sus estilizadas lineas exterio-
1es, se dejan sentir en su interior en forma
de reconfortante superioridad.

- La posibilidad de cambiar de marcha
manualmente se convierte en otro alicien-
te para los conductores més ortodoxos, sin
por ello desprestigiar la excelenie caja au-
tomitica. El motivo de haber dotado de




seis relaciones al modelo manual se expli-
ca al exigir la homologaci6n norieameri-
cana uncs consumos determinados, sélo
posibles en los coches més potentes con la
adopcién de una sexta que rebaje el régi-
men del motor. Y hablando de consumos,
la precaucién de vigilar la autonomia en
la consola del ordenador no estari minca
de menos. Treinta litros en el depdsito no
serdn suficientes para completar por ejermn-
plo un recorrido como el de Madrid-Bur-
£0s ¥, hasta la fecha, np existen entre las

-dos capitales. gasolineras dotadas de surti-
.dores con gasolina sin plomo. Si se quiere.

viajar franquilo en este sentido es mejor
no dejar bajar el nivel de combustible por
debajo de la mitad, es decir, 45 litros. No
hay que olvidar que, utilizando sin reparo
la fantdstica potencia, el 850i llega a su-
perar con holgura los veinte litros de con-
sumo a los cien kilémetros.

La sexta marcha no es ni mucho menos
una superdirecta accesoria, el coche con-
sigue su velocidad méxima (limitada elec-
trénicamente a 250 kilémetros por hora)
en la relacion final, superando en quinta
los 230. Al contrario que en muchos de-
portivos de gran potencia, en los que el
manejo del cambio exige una precisién
s6lo adquirida por los mds expertos con-
ductores, la increible elasticidad de los
doce cilindros trabajando bajo el capé fa-
cilitan al méximo las cosas. Da igual ace-
lerar en cualquier marcha, la respuesta se-
rd tan progresiva como inmediata.
Cualquier fallo por parte del conductor a
la hora de valorar un trazado y entrar en
una marcha mas larga de lo requerido es
benevolentemente perdonado por el im-
presionante motor.

Esta nobleza de respuesta no es exclusi-
va de la parte motriz del BMW, su chasis,
rigido como un bloque de granito alpino,
y sus sofisticadisimas suspensiones EDS
reguladas cada milésima de segundo por
un cerebro electrénico, se complementan
€n un concierto de precision y firmeza. El
coche apoya como si estuviera soldado al
asfalto, tanto en curvas de todo tipo como
en rectas de alta velocidad. Menos alguna
ligera sensacidn de flotacién en el tren de-
lantero constatable a alta velocidad y que
no llega a tener consecuencias significati-
vas en el comportamiento, la precisién es
intachable. Esto se cumpie en las dos po-
siciones de amortiguacién posibles, con-
fort y deportiva, gracias a la suspensién
electrdnica,

Tanta potencia puede imponer en cuan-
to ¢l agarre al suelo no esté garantizado
por un asfalto seco e impoluto. El sonoro
«ding» del ordenador de viaje llama la
atencion del conductor sobre la consola
central, el sensor de temperatura exterior

44/ M_otor 16

EL VIAJE MAS PLACENTERO

Con el BMW 850, se redescubre ls pasion de wigjar. Sin importar el tipo de carretera ni
las condicionues meteorologicas, conducir se convierte an una relafante actividad, EJ
cambio manual aumenta aun més el placer de dominar ef fabuloso doce cilindros.

avisa que ésta ha bajado L
hasta aproximarse a los
cero grados. El aviso y las primeras man-
chas de hielo y nieve en la carretera po-
nen en alerta al conductor y a los sistemas
de seguridad del BMW 850i. Mientras en
¢l interior la calefaccién mantiene una
lemperatura constante y previamente pro-
gramada al gosto de los ocupantes, en el
exterior la calefaccion de los retrovisores
evila que s¢ cubran de hielo y el sistema
anti-patinamiento ASC {(que aunque pue-
de desconectarse siempre actuard automd-
ticamente cuando haga falta) repartird la
motricidad entre las dos. ruedas posterio-
res al més minimo aviso de deslizamiento.
|.os inmensos neumdticos no parecen acu-

sar la merma en adherencia del piso y, a la
hora de frenar, el sistema anti-bloqueo
ABS completa la impresionante dotacién
electrénica que vela constantemente por
l1 buena marcha del BMW. En cuanto res-
pecta a los frenos, su potencia, tacto y re-
sislencia hacen posible conducir con una
confianza ciega en ellos

En los casos de encontrar una cantidad
va importante de nieve o hielo, no habrd
que confiarse totalmente a los sistemas de
seguridad. Precisamente gracias a ellos,
los limites de agarre y adherencia son mu-
cho mds elevados que en cualquier coche;
pero no hay que olvidar las leyes funda-
mentales de la fisica y el propio peso del
B3ll hace que cuando se preduce una de-
riva ya importante, ésta sea mucho mds
diffcil de corregir. En los casos de adhe-
rencias precarias, lo mejor serd llevar per-
mianentemente coneclado el sistema anti-
patinamiento ASC, pues si se le deja
actuar cuando lo estima necesario resulta
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un poco brusco al entrar en funcionamien-
to. Este sistema toma un nuevo interés en
la versién manual, cuando alguna reduc-
ci6n violenta (sobre todo a segunda por lo
corto de su desarrollo) pone en aprietos al
tren trasero, Cruzar el coche deliberada-
mente sobre seco se hace muy dificil y ca-
si imposible en marchas largas, quedando
estas pricticas reservadas evidentemente
a los circuitos. Siempre guardando un
buen sentido en la conduccién, este de-
portivo de nueva generacién con silueta
de escualo pone de su parte todas las faci-
lidades para disfrutarlo. Para algunos acé-
rrimos seguidores de los mds indémitos
deportivos, el 8501 puede resultar incluso
impersonal. Su docilidad, progresividad y
falta de sensaciones bruscas marcan una
nueva forma de ver el talante de un pode-

tos0 cupé. El BMW se hace el rey de la

ruta pero sin aspavientos ni violencias en
su comportamiento, nobleza obliga y €l
aristcrata alemén guarda la compostura y
altivez en los momentos mas delicados
sin mostrar un 4pice de inquietud.

La satisfaccion de llegar a destino no
pasa desapercibida. Las imponentes lineas
del 850i, sin ser por ello agresivas, no de-
jan indiferentes ni a doctos ni a profanos.
Dificil serd evitar el corrillo de curiosos y
los menos timidos enseguida. preguntarin
al ver como los cristales exteriores bajan
nada més tocar la palanca de apertura de
la puerta, el volante se levanta sélo para
facilitar la salida del conductor o cémo
los faros se esconden bajo sus péarpados
de acero. La fatiga del viaje no serd una
excusa para atender la dvidas solicitudes
de informacidn. Pocas veces un coupé ha
resultado tan confortable y descansado,
con la posibilidad de regular electronica-
mente los asientos para adaptarlos a la

constitucion de los ocupantes delanteros.

Un equipo de aire acondicionado y cale-
faccion heredado de los Serie 7 y reajusta-
do para el volumen de la carroceria 850,
mantiene una atmdsfera interna constante.
Dependiendo de la velocidad del automé-
vil el flujo de aire se autocontrola para
después filtrarse mediante un elemento de
gasa pléstica electrostitica, evitando que
las particulas en suspensién o los humos
entren en el habitdculo;

Es la hora de restaurarse y completar la
inolvidable jornada automovilistica. El
BMW 850i brilla orgulloso bajo las luces
de nedn desafiando y eclipsando en silen-
¢io a sus compaifieros de aparcamiento.
Mientras que los demds volverin mafiana
a la penosa rutina, el fabuloso devorador
de kilémetros seguird su envidiable cami-
no. O

Juan Luis Soto
Fotos: Alfonso J. Nieto
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BAMWV 850 N*LAI\JUAL Y AUTO!\/\ATICO

EL NOMBRE

DEL PLACER

llamada a ser uno de los deportivos

mds atractivos de la década. La pri-
mera entrega de este modelo queda limi-
tada a unos «modestos» 300 caballos, pe-
ro estd claro que con la tecnologia
aplicada al motor y al chasis, el potencial
de este coche es muy superior. En BMW
han decidido ir poco a poco y en un pri-
mer momento las posibilidades de elec-
cion se limitan a una transmisién manual
o automdtica. Después hay otras posibili-

L A dltima creacién de BMW esta

-dades en lo que se reficre a diferentes ti-

pos de suspensiones, entre las que se en-
cuentra el sistema de rcgulacmn
automdtica EDC,

El motor es una auténtica joya de la téc-
nica. Es un doce cilindros
de cinco litros de capaci-
dad, las culatas son de
dos vélvulas por cilin-
dro y la potencia apa--

SEIS MARCHAS

Ef cambio manual de
seis marchas tiene un
comportamiento
excelente y deportivo.

rece de forma muy progresiva segiin se va
apretando el acelerador. Aunque este co-
che dispone de un sistema antipatinamien-
to, lo cierto es que la gran motricidad ha-
c¢ que su conduccién no implique

demasiada atencion y son raras las pérdi-

das de traccidén. No obstante el motor per-
mite obtener unas aceleraciones de prime-
ra fila rondando los 7 segundos de cero a
cien kilémetros por hora. Otro de los pun-
tos destacados de la mecénica del 850i es
el cambio de marchas manual de seis ve-
locidades. Su manejo es muy agra-
dable y permite una conduccién de-
portiva con toda facilidad. Las
relaciones estdn muy bien estudia-
das y la conjuncién de los desarro-

La sexta tiene su razén de
ser en la reduccion de los consumos.

MOTOR: Delantero longitudinal de
doce cilindros en V. Bloque y culata de
aleacién. Distribucién: Dos drboles de
levas en cabeza accionados mediante
cadena. Dos vélvulas por cilindro. Ci-
guefial de siete puntos de apoyo. Refn-
gerado por agua. Cilindrada: 4.988 cen-
timetros ciibicos. Didmetro del cilindro:
84 mm. Carrera: 75 mm. Compresion:
8,8 a 1. Potencia mdxima: 300 CV (221
kw) a 5.200 rpm. Par médximo: 45,9
mkg (450 Nm) a 4.100 rpm. Alimenta-
cion: Inyeccién electrénica. Combusti-
ble: Gasolina sin plomo.

TRANSMISION: Traccidn trasera
con ASC+T, Caja de cambios manual
de seis marchas. Yelocidad en 1% a 1.000
pm: 9,5 km/h, Velocidad en 2° a 1.000
rpm: 15,9 km/h. Velocidad en 3¢ a 1.000
rpm: 23,92 km/h. Velocidad en 4% a 1.000
rpm: 32,5 kin/h. Velocidad en 5¢ a 1.000

Vi e 4

rpm: 40,3. Velocidad en 6° a 1.000 rpm..:
48,5

DIRECCION: Sistema: De crema-
Hera, Servotronic, Vueltas de volante
entre topes: 3. Didmetro de giro: 11,5
metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antibloqueo
de frenos de serie, Bosch.

SUSPENSION: Delantera: Eje de
montantes telescépicos, doble articula-
cién, compensacion fuerzas transversa-
les y reduccién hundimiento de frenada.
Trasera: Eje integral, sistema multibra-
z0, etabilizadora transversal.

RUEDAS: Neuméticos: 235/50 ZR
16. Llantas de aleacién de 7,5 T X 16
pulgadas.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.790 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 90 1.

SIS ONES
L)
“a outo,
(Batos en 1/100 Km) ‘ | ‘E’EleOCIDAD MAXIMA i .
T SRRiCoN s
A2 knhdo proctediG.... oy 181 | 172 i0msshdaparada . ... 49| 15
CARRETERA 000 @ 5 . 661 274
A 90 km/h de CrUCETO v on e 901 93 fie 0 100 70 '35
En conduccin eaptda, .. . 208 | 21D Recormiendo (metros). . - He| 138
AU?IEPISTA %a}ge%g l?ﬂ?/h 4 161 138
A 120 km/h de cmucero 109! 11 m endt.. .
hemtemm M) B MERRGRERC B
A e S 19|13 L 000m desde 40kmben S . 31| o=
CONSUMO MEDIO POND. [80a0knhend ... . 64| 71
Litros 1607km... e 145 1 142 TECOMIERda (M0} v e 9] 19
AUTONOMIA MEDIA [:80a 120 kmhen 5 . ... 272,9
Kilometros 1eC0rrdos .. wareer . G55 580 recomiendo {metros) . . 1
fi
BT G — | ‘ . ‘
Manémetro de aCEHE. wumuecsmmmenees NO
Termdmetro de agua,. . ST |
Rel0] Carga baterfa. .o No |
Ordenador 86 VZJE wvmvmmmrsmesrene st |
Volante PegiHable. .oneummmsecsrrcusos SI ‘
Faros SO vcomreersvesesr e e i . A K153
i ici i A 00 Kmih: 42,7
Aite acondicionado. ... .muummersuernis § . | i
Asiento tegulable en alturg, w..o.e.. L | | —_
Asientos regulebles eléctricamente. op |
Retrovisores regulables elécneam.  SUST |
MENO & FSIANCIR vt op || | =
Elevalunas eléctricos (D/T) v SUSK | w
Cierre centralizado.. SI JI| | g
CNTUTONES HASEI08, rovsuesrrsicremsrie e St =
Asiento posterior divisible........... NO | =
LUz NRI0E OFENTAE, .ovveiernsvierens )] 'M — s
enti 51, - b3,
Faros regulables desde ol ntemor. .. L3 A 60 Km/h. 62,4 A 140 kmyh: 70,5
A 90 Km/h. 65,8 A Tope 78,2

1los acertados, con el
enorme poder del V12,
hace que las recuperaciones sean muy ra-
zonables. En tercera se puede rodar casi
como si se tratase de un cambio antomati-
co, oscilando la velocidad entre 30 y 100
por hora sin producirse titones.

El cambio automdtico es también agra-

‘dable y rdpido siempre que se pise a fon--
‘do. Esti conirolado electrénicamente y es

prictico de manejar manualmente.

En cuanto al comportamiento no hay
pega alguna. A pesar del tamafio y el pe-
so, el BMW.850i se mueve como un au-
téntico juguete. Sus tendencias son muy
neutras y su limite hay que buscarlo a ve-
locidades muy altas. En autopista se pue-
e rodar a una velocidad crucero de 230
kilémetros por hora con toda tranquilidad,
dehido a la sensacion de seguridad trans-
milida al conductor. -

En definitiva podemos afirmar que el
#5011, en cualquiera de sus dos modalida-
des, es un alto exponente de la tecnologia
actual. Para los més deportistas, el manual
satisfard sus ambiciones, mientras que los
yue buscan una conduccién mds relajada
en el automdtico se encontrardn como pez
en el agua, sin renunciar a unas prestacio-
nes de primera linea.

Victor Piccione

DATOS DEL COMPRADOR

Importador: BMW Ibénca, S.A. Pa-
580 de la Castellana 149, 28046 Ma-
drid. Teléfono: (91) 450 60 01 Garan- -
tia: Un afio en piezas y mano de cbra
Red de postventa.- 70 puntes de asis-
tencla en toda Espana.

"~ OPCIONES: Sistema antipatinamiento .

= ASC+T Opcional en el Automatico v de sere .
< en el manual, 169 697 pts- Control de sus- .

pensién ENC 196,342 pts. Enganche remol-

" que 116 626 pis Airbag conductor 109 964

pts: Volante ajustable eléctricamente 65 192

. pts. Llantas de aleacion forjadas 112694 pts.

~ Antirrobo cen alarma: 38 155 pts Antirrebo

.. con proteccidn de habitdculo 35 605 pts Pa-

rabrisas con franja verde 12121 pts. lntermi-
tentes laterales 4 241 pts Techo solar elée-

" trico. 189 680 pts. Cortindlas traseras 40 841

pts Alfombnllas de velour. 16.448 pts Trién-

" aulo sefalizador: 1529 pts Espejo retrovisor |
corinchnacidn antideslubramisnto automatr- -
ca 18628 pts Asientos regulables eléctrica- .
miente con tres memonas: B5 957 pts tdem
en asientos deportivos BMW 69 020 pts
Asientos deportivos BMW. 55 849 pts. So-
parte lumbar eléctrico 29 170 pts cada uno.
Calefaccion asientos delanteros: 45 746 pts

iapiceria de cuerc 196 342 pts Tapicerfa de
cuero de bufalo. 353 480 pts Limpia lavafa-
ros 48 573 pts Control de recirculacidn de
aire interng: 28 885 pts, Calefaccion con tem-
porizador. 162 599 pts Sistema de ventila-
gidm con temporizador e indicador de tempe- |
ratura exterior 11357 pts Preinstalacion de .
radio: 42 919 pts Porta cassettes 7663 pts
Antena automatica. 23 130 pts Precios fran-
co frontera Hay que afadir el 33% de | VA
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Renault lo ha conseguido.

Ya puedes vivir un Diesel disfrutando el poder de la
fuerza. La tecnologia Renault mds avanzada ha con-
vertido todos sus modelos Diesel en coches vivos,
alegres, poderosos. Altas prestaciones para coches
que no veran limitadas las ventajas de los conducto-
res mas exigentes. Motores de hasta 88 CV. para
alcanzar en pocos segundos los 177 Km/h. con
placer.

Renault ha conseguido todas las ventajas de un
Diesel sin perder la alegria de un motor vivo. Aten-
cion. Se rueda en Renault Diesel,

g .\'m,:';w . l’}l'll o Renault 21 Diesel. 5 Puertas, Tricuerpo y Nevada.
I =

ANV

3 versiones; GTD 74 C¥,, 2.068 c.c., consume 4,5 [¥ ¢ Velo-
cidad méxima: 170 Km/h. ® TURBO Dy TURBO DX: 88 CV,
2.068 c.c., consumo 5,0 I¥ ® Velocidad méxima: 177 Km/h.

Consumos ¥ velocidadesAcnrrespnndiemes al Renault 21 Cinco Puertas y Tricuerpo.

Renault 19 Diesel. 5 Puertas y Chamade.

3 versiones: TD - GTD - TDE @ 65 CV,, 1.870 c.c., consumo
4.6 1* » Velocidad méxima: 161 Km/h. ® El més alto nivel de
equipamiento,

Renault Clio Diesel. 3 y 5 Puertas.

3 versiones: RL - RN - RT ® 65 CV, 1.870 c.c., consumo
41 I¥ » Velocidad maxima; 161 Km/h. ® Mayor potencia en
el segmento.

* Cada 100 Km. 2 90 Km/h.

Este mes Renault te ofrece importantes ofertas
personalizadas para foda su gama Diesel

RENAULT
El placer de vivir
MECDALET i en Diesel.

Mds de 2000 instalaciones RENAULT a su Servicio. RENATLT recomienda lubricantes €I n%-?-"m»,:-; i

T 873y




CITROEN AX 11 RE
CITROEN AX 14 TRD
RENAULT 19 TSE
RENAULT 19 TDE
PEUGEOT 405 GTX
PEUGEOT 405 GRDT

Ante los inciertos tiempos de crisis que se
avecinan en la eleccion de coche se intro-
duce inevitablemente el factor econdmico.
. Coche pequeiio, medio o grande? ;Diésel
o gasolina? He aqui la dificil cuestion y al-
gunas de las respuestas para decidirse.

fLFACTOR

B LOONOMCO

GHANDY,

PEPUNG,

GASUNA
Vg /74

OMO resultado de
c los casi cuatro mil

kilémetros realizados
por los seis coches de esta
prueba en manos de seis dife-
rentes probadores, rotindose
los volantes en cada etapa, las
conclusiones finales no dejan
de deparar alguna que ofra sor-
presa.

En primer lugar, sorprende
que entre el coche que menos
gasté, el utilitario AX 14
TRD, y el que mis, el podero-
s0 Peugeot GTX, la diferencia

a los cien kilémetros no llegd
a los tres litros de combustible
(2,8 litros exactamente). Dado
que este dltimo rinde més del
doble de potencia, es de gaso-
lina y pesa cuatrocientos kilos
mds, no parece una diferencia
exagerada y dice mucho de la
perfeccién conseguida en
cuanto a mantener el consumo
bajo en los modernos motores.

.Pero atin es mds significativa

la diferencia enire el pequefic
Diésel y el homdlogo también
Diésel del 405 GTX, el
GRDT. Este se limita tan s6lo
a exigir 1,3 litros de gaséleo
cada cien kilémetros méis que
el utilitario de Citroén, canti-
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ELF kCTDE
ECONOH \C”

|| GRINDE
T ; | | ' PEGUEND,
. i e . = AU
" PENSANDO EN LA ECOLOGIA ' b E
1] . “ASTA DONDE llEGA“ = En este gréﬁco se observan las stgmf'catrvas s e W CUANTOS KILOMETROS PUEDEN RECORRERSE ﬂl/ffi/
1 : diferencias que hay entre los motores que utilizan para. . CON UN BARRIL DE CRUDO

Al

PEUGEOT 405 GTX ' moverse gasdleo {rojo), gasolina (azul} y gasolina

i . 958 Km .. sim plomo {verde} en cuanto a mveles de .- =
i - ' Depésite: 70 1 97 OCT. RENAULT 19 TSE contammacrén se refiere. -
! o a o d .

tados a cruceros medios, no tencia, se revelaron perfecta-
pueden demostrar sus ventajas mente capaces de seguir el
en cuanto a mayores potencias mismo ritmo de crucero. Si és-

820 Km
 Depésito: 55 L 97 OCT.

15% it

DESPUES DE UH REFINADO

it | BT AT finales y puntas de velocidad te se mantiene entre los cien o
il DEGISOLAA O GO superiores. A la hora de devo- ciento veinte por hora impues-

B0 % rar kiloémetros en largos viajes  tos en la red viaria espafiola, la

N Lu ouonomia se REFINADO los modernos motores de ga- regularidad y suave curva de
) ha calcolado soil suman a su mayor econo- potencia de los Diésel agrada
en base a !u . mia unas respuestas que nada por su docilidad en la conduc-

velocided media tienen que ver con los antiguos  cién. Cosa que ocurrié durante
de 87 K/h, i @ \ iuGET 405 6TX y rudimentarios propulsores el recorrido, en €l que los ele-
obtenida = R - . Diesel que humeaban, vibra- mentos sumaron a la prueba la
durante lo prueba @ %‘!‘P}if»fﬁ f ‘ KA 19 Tt i ) ban y ensordecfan a los pasaje-  lluvia y la nieve, y en el que
333 : ROEN AK 11 RE m ros. Los nuevos sistemas de  los seis probadores se sintie-
I ' mﬁfozg;ol{smmm _ ! e inyeccion, equilibrado e inso- ron generalmente mis a gusto
. “ DIESEL norizacién han hecho a estos conduciendo los Diesel sobre
] | . .
| 3%‘:?;.:7“ '  Depésito: 70 1 GASOIL ueior 405 choT T motores tan agradables de los resbaladizos firmes que en-
- . conducir y casi tan silenciosos contraron en los altos de Ma-
| . Depésite: 55 L. GASOIL .. CITROEN AX 14 TRD pgl ATI9 TR sl | como los de gasolina. drid, Burgos, Logrofio, Soria y
! . CITROEN AX 11 RE 955 Km 5 s aX 14 TRD m i Durante ¢l recorrido mixto, Guadalajara. Como conclusién
716 Km . Depésito: 43 1 GASOHL = en los que se conjugaron fra- a esta apreciacién puede decir-
Depésita: 43 1 97 OCT. . mos de autovia, autopista y ca-  s¢ que para viajar de forma
rretera general, los seis coches  tranquila y sin prisas, entre los
realizaron medias prictica- 53 caballos del AX 14 TRD y
_ mente idénticas. Otro factor a los 125 del poderoso 405 GTX
Hq’;«;f -.. .t favor de los motores Diesel no habrd grandes diferencias
i gfﬁ”ﬁ*?h. w pEGTED), I 90 : que, a pesar de su menor po- en cuanto a resultados hora-
- ’HI.I?‘MI"FE! L EN Hﬂfip& o pata COMPLETO
= [ “degionit s6g e que UM ANGS frayh o " VI EIR-19
ﬁ' frantes Jubsicaptes o astgitos (Mo ._, ] e-xceﬁn‘;‘g
w- 't:‘e phuidees a‘r- Hﬂem: ik -l T
apto para
todo uso.
En este
madelo, los
rendimientos
de las
versiones de
. gasolinay
Diesel
estdn muy
aproximados.
CUANDO HAY
QUE PISAR
Los vehiculos
pesados son
el principal
obstdculo
para
conseguir
mantener tina
velocidad
constante y,
por lo tanto,
econdmica.
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| EACTOR . "MIL PELAS POR FAVOR"
ECONO}Gré (AUTONOMIA CIUDADANA EN KM POR CADA MIL PESETAS DE COMBUSTIBLE)
: i
| CRANDE
|
| PEDUEND,
A SOUINA PUNTUACION
f O D/ESER O AVHEE ANUTRD KT RwmE esoix A
] CONFORT 58 66 60 64 B2 %
; RO 58 86 62 68 62
rios. El decantarse por seg- de direccién que fatigan a la e 7! - 2] ol |
mentos superiores quedard su- larga. En el Diesel se nota bag- ~ RECUFERACIONES s 78 54 58
peditado mds al confort y a la tante mds la rumorosidad del  aceLERACIONES 6,7 73
capacidad que al consumo o la motor que, por otra parte, re- —
velocidad, muy igualados en cupera mejor en marchas lar-
cuanto a la realidad viaria. gas que el de gasolina.
Pasando a revisar cada mo-  Los dos Renault 19 son qui-
delo, el AX 11 RE de gasolina zds las versiones mds pareci-
resulté para la opinién general das entre s independientemen-
de los probadores algo perezo- te del combustible que LA INVERSION A LARGO PLAZO
$0 a bajas vueltas y requeria. utilicen. Su mayor volumen :
mantener cierto nimero de permite un mejor confort a la
vueltas para sacarle el mejor larga pero también gravan con  JFFEFTFIL TS PRECI) AMORTIZA
rendimiento al motor. La posi- mayor peso a sus respectivas ) L DEEAENCA o fibions | - DIFERENCLA L
ci6én de conduccién se muestra  potencias. En el de gasolina, ATTIRRAR 16 TR -9 TR 19677 403 478 4o o
adecu_ada para viajar, aunque. hay que jugar con el cambio G. 1075172 6,0x 89 534
los asientos resultan demasia- de marchas para compensar CITROEN 156.776 200 Ptas/100 Km 76 400 Kms
do blandos para largas etapas. las pérdidas de revoluciones | ACELERACKN D 1230947 45x74,20 334
; - . A0 selidh pareda (seg) .. | 89| 193 | AT 1971 13| 184
Al 1gua1 que €n el AX 14 TRD en las subidas o adelantamien- 1000 m. sabds e (W)-" 96| B3| W2l w9 58 153
de gasoil resulta muy maneja- tos, y también en este caso €l | gu0imhises). . e | B8 | W& 24 1550 104 ] 135
ble por su agilidad y ligereza, Diésel recupera de forma més | RECUPERACION G 1783318 6,7x89 59 )
caracterfstica que destaca es- uniforme manteniendo con | “0mdskedlimbeal(g). ; @81 DA ow7 0 250 182 1 0 RENAULT 80.862 151 Ftas/100 kim 53600 kms
. -qs . 00m. desde A kmhenVseg). . | 06 A1} AT§ BT AT Mo D 1864200 6,0% 74,20
pecialmente en nicleos urba- mayor facilidad una velocidad | oS Al et | %10 %5 ;o | ®s| ms | %3
1os aunque en carretera es mas  constante aunque en los dos | jpga mmmm{;ﬁ_ P70 071 w2l @] w4
sensible a los cambios de as-  casos se siente algo de pereza | DefdalMimhenlV(eg).... | 45§ M2 M3 | 165 99| i G 2879788 73 %89 850
falto y al viento lateral, necesi- a la hora de responder. Salvo | De8la(MimhenVigg)....... 1 186 Wil 09| no| 15l M PEUGEOT - 265.098 220 Ptasf100 &m negativa
tando constantes correcciones unos asientos excesivamente - : = D 2614692 58x74.20 430 s
5 ANDE 0 —E ' i
| NO ANDE BENEFICIOS DEL RENDIMIENTO - i
i ;”:g,""" I N usuario de Citroén AX, debera recorrer 76 400 kitmetros para amortizar su coche diésel.
[ plgecspto de ) Por el contrario, quien se decids por ur Renauit 12, sélo tendrd que recorrer 53 500 kiléme- -
% caballeria, los - tros para enjugar la diferencia de precic de compra En cuanto al Peugeot 405, es ya mas bara- - .
p Peugeot 405 ' to el diésel que el coche de gasolina, por o que no hay amortizacion, sino que, desde el primer = =
W se muesiran kilémetro, estd ahadiendo beneficio a su ahorro, Lo clerto es que en esta categorfa de coche,” - -
i tan cémodos se vailora mucho el equipamientio vy las versiones elegidas para la prueba buscaban tamblén un. Il
o como equipamiento completo como el gue ofrece el Turbodiésel y el GTX.
W ahorradores. Hay que considerar que esta amortizactén es la que se produce excluswamente por rodaje e
A 5! GTX se Porque lo cierto es que estos kilometrajes son considerablemente menores si tenemos en. =« ..
I} c:‘?:‘;: o cuenta otros factores econémicos que favorecen a los coches diesel: mejor precio de recom-
exigimos. pra como usados, menos gastos de mantenimiento y menos reparamones . :
IGUALADOS
Pese a salir
i distanciados
i _unos de otros,
g los seis
coches se
i reagruparon
i an los peajes.
5 Las medias
i resultaron
¢l casi idénticas
i en todos los
Casos.
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blandos, ya se trata de unas
berlinas con la suficiente am-
plitud para una familia y equi-
paje, mostrindose como un
coche muy equilibrado en to-
das sus facetas y muy ficil de
conducir. No es por azar el ré-
cord de ventas registrado por
este modelo que se adeciia
muy bien a las necesidades de
la mayoria de las familias es-
pafiolas.

Los Peugeot 405 ganan en-
seguida las simpatias del con-
ductor gracias a su amplitud.
Con una precisa y suave direc-
ci6n, una excelente amortigua-
cién en todo tipo de carreteras
y un comportamiento notable
en todas sus versiones, resulta
uno de los turismos medios
mis interesantes del momento.
El GTX no pudo evidentemen-
te demostrar de lo que es ca-
paz con su generosa potencia,
aunque sus répidas aceleracio-
nes eliminan cualquier dificul-
tad a la hora de adelantar. El

58 /Motor 16
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GRDT no dispone de tanto
nervio, pero el turbocompresor
dota al motor de la suficiente
personalidad como para que su
condicién de Diésel no le pon-
ga en inferioridad de condicio-
nes respecto a sus competido-

res de gasolina. La diferencia |

de consumo si que puede ser
en este caso un factor determi-
nante como para decidirse por
¢l GRDT que, a lo largo de los
kilémetros y sobre todo por |
los realizados en ciudad, es
mucho mas sobrio.

Ciertos tuidos aerodindmi- =
cos que llegan a molestar en |
ruta y un acabado un poco po-
bre para tratarse ya de una ber-
lina con ciertas pretensiones |

de lujo, son los tinicos aspec-
tos criticables después de co-
nocer las virmdes globales de
este modelo.

Juan Luis Soto

y Equipo de Pruebas

Fotos: José Robledo =

y u para reproducir las posibilidades ofracidas oor |
ninsular de carreteras en un \-g‘f lrpn He EEﬂ ki
~ Los seis coches de la prueba rr

COHBICIONES ! III(IIJEIICMS
~ DE LA PRUEBA

N circuito mixto por I3 maaﬁtamﬂu&ﬁmﬁ GOMO. 'Eéi&’a
.'E :

olro de apayo completa-
ron en una misma jornada un total de 4,680 kilamatros p
autovia, autopista y carretera redia. Durante los misnie:

se registrd mnguna incidencia salvo un hoporteno pinchazc
X a la entrada de Logroiio en el cual se puso

- de manifiesto la ventaja de disponer de una auténtica rueda

- de repuesto en lugar de las de emergenma que se ven Uit

de uno de los

mamente equipando a algunos modelos. Tras cambiar la

rueda en pocos minutos, el AX pudo seguir al mismo ritmo.

y con la misima seguridad hasta completar el circuito.

. Las premisas para flevar a cabo la comparativa se basa-
) ban en respetar en todo momento los limites de velocidad,
sin que por eflo se dejase de aprovechar la potencia de cada

coche cuando se requiriese. Ei rodar un dia entre semana

" permitié un trafico fluido tan sélo interrumpido por los nu-
. merosos vehiculos pesados que, por la climatologfe, tuvie-

~ ron serios problemas ese dia al afrontar la carretera. Los
sels coches tomaban la sahida espaciados de dos en dos mi-
nutos, dando priondad a los mds potentes, para no estorbar-
se entre sf durante la marcha. La igualdad en cuanto a ios

cruceros y los obligados reagrupamientos en peajes o tra-

- mos lentos, les hicieron sin embargo Hegar a los flnales de A
. etapa précticamente juntos :
- El iempo quiso sumarse a la variedad del recorndo y, tras _

unas etapas niciales con sol y piso seco, 1a ltuvia y poste-
normenta [a nieve hiciercn su aparicién de forma abundan-

te. El Puerto de Piqueras hubo de ser superado con varios
centimetros de nieve que, sin llegar a cerrarlo, si obligaban

a una prudente conduccién invernal de la que todos los co-
ches salieron airosos, con ventaja para los ligerisimos AX
gue no temen rodar sobre terrenos blandos y deslizantes.

Nada que resefiar respecte a los repostajes, todos los co- -
ches admitian gasolina sin plomo y tan sélo dos tuvieron

que repostar en caming pues, aungue sus autonomias no lo
requisieron, la prudencia de llevar clerta reserva de combus-
tible si. Ninguna de las tres versiones de gasolina necesita-
ba de este combustible libre de plomo al ser inferiores a los

dos hitros de cilindrada por lo gque tampoco hubo gue tomar
medidas sobre este respecto, al existir todavia grandes zo-

nas de carretera general desasistidas de este summistro.
i s s A |
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o SIQUERE'SEGURIDAD A'LA HORA DE COMPRAR
eg) O VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO © NUEVD
W

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADOS TARDE

o Citroén 1.9 GT. Ano 6a.

o Alfa 75 1.8 aa. 26.000-km.
o Audi 200 Quattro, 62.000 o Citroén CX GTI. 2.5. Ao 84.
km; e Ford Slerra Cosworth.

o BVW Z-1. Tres meses uso. 13.000
o BMW 325, 46,000 km, » Ford Slerra 204 5. 43.000
o BMW 7354, Full 23.000 km.
o BMW 7304, Afio 87.. . Ford XR34. 67.000 km.
» BMW M-3. 42,000 km. . o Ford Scomio 2.84 4x4
o Jaguar 4.2, Afio 82,

» BMW 5354, Afo B9,
« BMW 633. 92.000 km. o Lancia Thema V6. Afio 86.
. Lancla Delta 16—| 40,000

) Crlmen AX 1.4 TZ8. 25000
ltroeg 19 Turbo-Diesel. o Malaga Inyeccion, Cmco me-

39001 585 LS.

¢

o Werceues 130 58.000

- km.

o Mercedes 300-CE. Full Equi-
po.

e Mercedes 190-D 2.5.
81.000 km.

o Opel Omega 43,000 km,

o Opel Kadett 1.6 a.a. Aio 87.
® kOpel Corsa 1.0 GL. 22000

« Peugeot 405 SRI. Afio 88.

e Peugeot 309 GT. a.a.
22.000 km.
a Pougest 209 GR Afo 87

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN

¢ Somos especialistas VW, AUDI
s Con Volkswagen Credit |a financiacién y el
Leasing mas econdmicos

EMPRESA VENDE:

EXPOSICIONES €/ Maldonado, 5052 Telf- 402 89 28/32
C/ Aleald, 73 Telf 4314045/43107 20
TALLERES C/ P Vargara, 24 Telf- 276 1937

| (91) 556 00 40

| ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

JAGUAR XJ 12
SERIE 1
VERSION
ESPECIAL
TODOS EXTRAS
ANO 87

FORD FIESTA 1.1
CL ANO 89
CUATRO ANOS
SEGURIDAD
MECANICA FORD
20.000 KMS
OPORTUNIDAD

YA}MOVI[

COMPRA AUTOMOVILES

'NACIONALES -
YDE :MpomAcmN

CON MENOS DE 5 Aﬁos

' ASOMBRESE DE LO QUE

y PAGAMOS POR SU COCHE',

' ;AL CONTADO
Y AL INSTANTE!

Tels 260 7274 - 269 70 15
269 71 01

YAMOVIL:

1 CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
| METRO OPORTO - MADRID 28019

PARTICULAR VENDE
-~ M-GT_ '
CUATR JFAROS
PERFECTO ESTADO
TEL: (91)5 56 00 04

BMW 320 |, 3/86, 2
puertas, ordenador, gris
metal, techo, radio-casset-
te, 4 altavoces, ant. elact,
espejos, etc. 1.380.000.
iGarantial 80.000 km.
Telf. (96) 684 4351.
VENDO Mercedes
300-E. Muchos extras.
Mod. 1987. Llame al"
(958) 6304 82.

La Boutique del Automévil Japonés

c/ .lntonio I.eyva, 23. zsols Madrid, Telfs.: 469 27 25 - 469 78 06, Fax 469 22 70.

Motor 16 / 59




R

C O M P R AR Y

Vv E N D E R

Valdernbas Motor S A

© € Vadewbas 75 D Esqueras, 1B Ted SS1IRO0 Far 1806 2007 Maoa

10008 tos MopeLos &
PARA QUE VD, PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

| | Fmanciacion
| VW _CREDIT

AUTOMOYILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

Ao PEREZ del SUR
Concesionario Oficial de Affa Romes
Guinda de la semana
POLO COUPE M-JW
afio 89, bastantes
axtras, 850.000 ptas.

6 meses garantia’

Tels. 690 40 80-690 60 21

AUTOMASER

Lancta Thema 2.0i, extras, 88 .......... ... 1.400.000
Opel Kadett 1.8 GTE, 85 .

BMW 316 18 aa., 85

Mercedes 190 16V extras 0T e 3.500.000
Fiat Uno Turbo iny. electedémen, 87 ... 750000
Renault Fuego 2.1, extras, 82 ... §25.000
Peugeot 604 STI Full Equipe, 82 .. ... 625.000

Abrimos sibados tarde y domingos mafians
Cardenal Siliceo, 35 - 23002 MADRID Tel 5193577

‘COSWORTH cuatro

puertas afo 88

2400000 ptas. Teléfo-

no (965} 306833, no-
ches.
NISSAN 200 SX 180 CV

. 230 KMH rojo 41.000

km., nuevo, extras: techo,
lavafaros, super hifi, Pio-
ner, 3.000.000 ptas. Al-
fonso, 8 a 9 noches. Telf.
{91} 622 13 63.
VENDO BMW 320 | di-
reccion asistida, techo,
alarma, BMW 47.000
km. impecable, color gris
oscuro, precioso, a toda
prueba. 1.7560.000 ptas.
Telf: 401 46 95. JesUs.
VENDO Mercedes 280
SE automético ABS techo
eléctrico, color metaliza-
do, ruedas aluminio. Pre-
¢io 1.600.000 ptas. Telf.
{972) 32 43 48, noche.
PARTICULAR VENDE
Corvette rojo ZR1 tapiza-
do piel roja, 12.000 km.,
matricula extranjera, con
toda clase de extras. Telf.
81509 84.

OCASION particular Mer-
cedes 300 D. Moderno
azul metalizado ssminue-
vo, 2.700.000, 3 arios.
Telf. 73924 87. Sr. Ni-
fez.

SUZUKI1 Vitara J LX nue-
vo a estrenar M-LU impe-
cable azul metalizado te-
cho metdlico, direccidn
asistida, elevalunas y cie-
rre fabuloso. 1.6560.000.
Telf. {91) 888 04 92.

VENDO Férmula Fiat Uno
y Karts competicion. Telf.
{93)692 1824."

DE TOMASQ Pantera
rojo Unico 400 HP ruedas
285/343 impecable.
Telf. (93) 322 0373.

VENDO Buguy compsti-
cién, mando foio

3b0.000. Palencia {988)

870453

MERCEDES 300 E ven-
de particular. Muchos ex-
tras, impsecable. V-CE.
3.900.000. Telf. (364)
280056.

F. TOME S. A. Opel Asco-
na 1.6 S, garantfa 6 me-
ses, 460.000. 5. More-
no. Tel. (91} 747 82 00.
F. TOME S. A. Alfa Ro-
meo Alfetta GTV 2.0, afio
83. 395.000. Sr. More-
no. Tel. (91) 747 82 00.
F. TOME S. A Renault 21
GTS aa. afio 87, garantia
12 meses. 1.100.000.
Sr. Morena. Tel. {81}
74782 00.

MINI Leyland 1000 LS.
Origen, tapicerfa nueva,
impecable. 180.000. Brel
y auto. C/ Dracena, 21.
Telf. 26062 91.
PARTICULAR vende Alfa
75 2.0 Twing Spark, afo
89. 50.000 km.,, llantas
aleacion, alarma, muy cui-
dado. Telf. (93)
889 1368.

VENDO BMW M 635 csi
286 cv. rull equipe negro
ceniza, impecable.
4.700.000 ptas. Admito
inferior como parte de
pago. Telf. (91)
22 11 11. Horas oficina.
FIAT Uno 70 SX Techo
solar, 2 afios. 850.000.
Telf. {81) 27011 18.

PORSCHE 944. Aire, ele-
valunas, espejos, faldén
precioso, afio 83. Telf.
{91) 894 51 895/
8946113, Juan Anto-
nio. 2.500.000.

F. TOME S. A. Ford Fies-
ta XR2, afio 84, garantfa
12 meses, 775.000. 5r.
Moreno. Tel. (91}
747 82 00.

PORSCHE 930 Turbo
3.3, afio 1980 color pla-
ta, todos los extras, per-
fecto estado. 4.500.000
ptas. Telf. 218 88 18. no-
ches.

F. TOME S. A. Seat Mala-
ga GLX, afio 89, garantfa
18 meses, 896.000. Sr.

Moreno. Tel. (91}

7478200

F. Tomé

Concesionario

b -
Ui

L~ 5 ]

i

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Cira. Barcelona, km 12,500

F. TOME S. A Ibiza 1600
GLX, afio 88, garantia 12
meses, 775.000 ptas. Sr.
Moreno. Tel. (91}
747 82 00.

VW GOLF GTi 16 vavu-
fas, rojo fuego. 53.000
km., llantas de aleacidn,
equipo Blaupunkt. MHD.
impecable. 1.475.000
precio total Brel y Auto.
Telf. 26062 91.

VW Golf Turbo diesel,
azul tasmania, 70.000
km., afio 85, techo equi-
po. 1.125.000. Telf.
2506291,

BMW 535 i, Full Equip,
88. 3.950.000. Telf.
{972) 6602 38.

BMW M3, negrg.
3.450.000. Telf. (972)
56 02 38.

Tel.: 747 82 00

F. TOME S. A Mas de
cien vehiculos totalmente
revisados, garantia escrita
en toda Espafia. Financia-
cion a su medida. Consuk
tenos. Sr. Moreno. Tel.
{91) 747 82 00.
iBENEFICIESE! Nueva
bajada de aranceles. Co-
nozca los trdmites para
importar toda clase de ve-
hiculos y motocicletas, in-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc., por sdlo
2.800 ptas. Import-aute-
mocién, apartado 375
30500. Molina Segura
(Murcia). Telf. (368)
612126. Oficina, Fax
{968) 64 11 78. Serie-
dad absoluta.

NISSAN Terrenc 2.7 TD
3 puertas disponible en

Tecnipauto S.L C/ Rioja,
4. Pamplona. Telf. (948)
262762, .

VENDO Lancia Integrale.
Acepto cambio inferior.
Telf. (953) 2624 33.

F. TOME S_ A. Renault 25
GTX, afo 86, garantia 12
meses. 1.100.000. Sr.
Moreno. Tel. (91)
747 82 00.

F. TOME S. A. Citroén BX
19 (3T, afio 86, garantfa
12 meses, 750.000. Sr.
Moreno. Tel. (91)
747 8200,

F. TOME S. A. Seat Ibiza,
afio 80, garantia 18 me-
ses desde 675.000. Sr.
Moreno. Tel. {(91)
747 82 00.

F. TOME S. A Seat Mar-

bella Special, abril 90,

solo 575.000, garantia
vehiculo nuevo. Sr. More-
no. Tel. (91} 747 82 00,
F. TOME S. A. Renault 18
GTD familiar {precioso),
afio 83, garantia 6 meses,
650.000 ptas. Sr. More-
no. Tel. (91) 747 82 00.
AUDI100O CD b5e, Full
Equipe, Automatico.
590.000, impecable.
Telf. {91} 27083 82.
COUPE Mercedes 250
CE cuero. Llantas.
1.120.000, noches (91)
3314848,

LANCIA Integrale Delta.
Enero 1989. Techo y aire
acondicionado.
2.550.000 pias. Noches.
Telf. (93) 204 13 26.
BMW 528i, total equipa-
do, bien cuidado. Azcona,
62.

C O M P R A R v

VY E M D E R

-

- POLIGONO IND. AIMAYR C3. ‘
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/69]_34 41/691 56 86

AUTOMOVILES

o ;VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!
» TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

CITROEN BX, afio 87,
impecable, 47,000 km.,
unico duefio toda prueba,
siempre en garaje.
TERRANO 2.7 TD Nissan
3 vy 5 puertas disponible
en Tecnipauto S.L. C/Rio-
. N 4. Pamplona Telf.
(948) 26 27 62.
PORSCHE 911 S Carre-

ra Targa, afio 1967, blan-

co buen sstado. Telf.
(943) 45 15 B0, comidas
precio convenir.

VENDO neumético Conti-
nental 185/60 R14, sin
estrenar. Telf. (974)
301022,

PORSCHE 944 Turbo
Cup 88, 260 CV. Full
Equip. 5.750.000. Telf.
(972) 56 02 38.

[ ALLYE MANMNAHES .

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Lépez, 117
28026 MADRID
. 47547 93 - Fax: 476 90 77

Hﬁmmanm[‘s

VEN A VERNOS Y

{iPREGUNTANOS POR LLANTAS!!
mams) BRAID Zemmier EEIS

AUTOMOVILES CHICA

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores)

Mercedes 280 SL descapotable.

Mercedes 300 SE completo extras.
Mercedes 300 E completo extras.
Mercedes 190 E 2.6 completo exiras.

Jaguar XJ 4.0 Sovereing.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbiis) completo, extras.

CLASICOS.
Mercedes 300 Adenauer.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

Mercedes 280 SE Coupé.
Mercedes 220 SE Coupé.
Mercedes 300 SEL 6.3 1969.
Rolls Royce Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO O USADO

60 /Motor 16

Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tel.: 259 65 08
Fax: 259 69 96

MOTOR 944, turbo 88.
Compl. 500.000. Telf.
{972) 56 02 38.
TOYOTA Celica 2.0 GT,
89, muchos extras rojo,.
impecable, gasolina sin
plomao, ilamar (956)
480106, noches entre
Semana.

C.AN.S.A. Automocion, @17 Mﬂ@-‘& ‘
coches, motos. e e it8 b |_F._._...._=|

—CORVETTE

. A.rg chmuhzado

t
- 6 Ve n:lduclias
. Fnlancn desde 250 hasia

00, v/ | mmmmm
ataie S reches, / \

UNIDADES LIMITADAS

mmmﬂeumasmmsf
demammammﬂﬂumsdem-ﬁ

j 1 -nttesggmomi_zssao.;as, B

. ANUNCIOS PO PAI,ABRAS ‘
Hirmanoy Garcis Noblajas, 39
: . Msdrid-28057 .

ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

Ruego inserten mi AnUncio por palabras en el préximo mimero de
| Motor 16
Nombre y apalidos
I Doemiciho
Tetéfono
Firma
l Motor 16 / 61




4
™
£
&
i
5
i

C O M P R AR ¥

VYV ENDER

lGASIElL‘ﬂtI.NK’“Dﬂ!
LAS OCASIONES
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Estamos donde siempry.

” 1:_? P.* s b Canelars, 28, Tes: 51 0-T6 00
.q_.—CasteiIana Motor S. A.

‘ o L

C.AN.S.A. Nautica, em-
barcaciones fibra, neuma-
ticas, concesionario oficial
Suzuki, Tomos. Sessa.

C.A.N.S.A. Muchas opor-
tunidades automoviles.
Azcona, 62. Telfs.
2558621y 25586 22,
PATROL CORTO 6 c.
diesel, color: Top Line:
azul plata, B-3143-F, afio

alarma, bandeja. trasera,
protector direccién a toda
prueba, 2.200.000 ptas.
Teffs. (93) 3613841 y
352 56 0b. Toni {Barce-
lona).

KADETT GSi 2L, 16 vdk
vulas, B-7717KN. rojo, 3
puertas. techo solar, direc-
cidn asistida, llantas alea-
cion, alarma vy cierre cen-

FIAT UNO
TURBO | E

ROJO MATRICULAB - 1)
40.000 KM 3 ANOS
IMPECABLE
MUCHOS EXTRAS
1.075.000
TEL:(93) 2540111

AU']‘_OMO_BI_1§ Agnqmsmm iimporticio
 Venda d’amomobilsnonné’omo-. i 'lu

& | amborghini DishloNuevo

® Forrari 328 GTS iNuavo

® Fenari 348 TB/TSNueve

® Femani TestarrossaNuevo-Ocasidn
® Honda NS XNuevo

® Mercecas 500 SL/300 s 24v. Nuevs
® Nercades 190 F 16wevolucidn Il

® |Mercades 500 ENuevo

® Porsche 984 Turbohuevr

® BMW 850-(6 velocidadas)

CONTACTAR

| T G849, s (738) 61

zas Utiles. Telf. {94)
ABS, cuero, servodirec-
cién, 12987, precioso,
2.600.000 ptas., garan-
tla 12 meses. Azcona,
B2.

BMW Coupé M-8, total
equipado gris delfin.: Az-
cona, 62.

BMW 320i Cabrio «Baur»
6390000. Sr. Vivanco,

“horas oficina excepto lu-

nes por la mafiana.
PORSCHE 911, 3 litros,
super ocasion, aire; cuerg,
techo, elevalunas, etc., ne-
gro metalizado, baratisi-
mo, 2.900.000 ptas. Az
cona, 62.

ALFA ROMEO 33 verde
106 CV, antracita. (nico

duefio, llantas, impecabls,

libro revisiones, 700.000

méviles 8.

En breve dispondré de talleres

41402 58.

Nuevo sistema de franuicias para talleres de reparacion de auto-

QB,SAneneyaenfaseavanmdademmdwmprwentodem'eacmym
tibn de un sistema de franquicias para talleres de reparacion de automoviles.
franquiciacios en Barcelona y Madrid, estan-
do previsto ampliar su cobettora al resto de Espafia, Q8 pondra a disposi
cidnt de sus asociados una amplia red de tallerés con fa garantia dz un buen
servicio ¥ un frato especial en reparaciones y pugstas a
aﬁ 1oy ¢ie sus vehiculos. Ademds se pondrd en marcha ch unag;rn;

3 WeKioh para incentivar ¢ use del servicio Q8.
f Q8, 5. A. ¢/ Santalo, 151. 08021 BARCELONA, TELF.

1.150.000 ptas. coche
interesantisimo por su es-
tade. Azcona, 62.

VOLKSWAGEN GOLF
GTi M-LV sin estrenar pre-
cio interesante. Azcona,

PORSCHE 944, aire, cle-
valunas, espejos, faldén,
precioso, afic 83. Telf.
(91) 894 51 85 /

VENDO Porsche 930
Turbo 3.3, afo 1980, co-
lor plata, todos los extras,
perfecio estado.
4.500.000 ptas. Telf.
218 88 19. Noches.
ALFA GTV. 2.0, buen es-
tado, 600.000 ptas. Telf.
53456 64.

TECHO alarma BMW
47000 km. Impecable,

Juiian Camarillo. 7

28037 Madrid

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACIONCE SU V. O,
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA
RECAMBIOS ORIGINALES

Teléfono: 327 03 56
Sna. Virginla.

& YW JETTA CL

« SEAT IBIZA 5 P,

= SEAT IBIZA 3 P. .
* YW POLO COUPE

— GRAN OCASION VEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CCNDRICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR

PRECHO.,

Sr. Lozano.
Telétono: 327 B3 56

87, 58.000 km., 8 amor-
tiguadores, gas con tiran-
tes, direccién asistida con
biela especial competi-
cién, diferencial autoblo-
cante en ruedas traseras,
defensas especiales de-
lante y detrds, luces anti-
niebla y larga distancia, vi-
drio delantero metacrilato
cempeticion, radiocasete,

ACCESORIOS Y RECANMBIOS. T

tralizado con mando a dis-
tancia, radiocasete Blau
Punkt a toda prueba,
14.000 km., afic 89,
2.000.000 ptas. Telfs.
(893) 3513841 vy
3562 56 05 (Toni).

TOYOTA SUPRA por si-
niestro total se venden
restos en conjunto a par-
tir de la valoracion de pie-

gtgs., facilidades. Azcona,
LANCIA Delta HF Turbo |,
techo 1288, rojo, impeca-
ble, aire acondicionado,
llantas, 1.470.000 ptas.,
garantia 18 meses. Azco-
na, 62.

VOLKSWAGEN Golf GT
80 CV, dnico duefio, rojo,
1987, impecable,

89461 13. Juan Anto-
nio. 2.600.000.

LANCIA Integrale Delia,
enero 1989, techo y aire
acondicionado. Ptas.
2.550.000. Noches. (93)
20413 26.

AUDI 100 CD 5E. Full
Equipe, automatico.
590.000, impecable.
(91) 2708382,

color gris oscuro, precio-
80, a toda prueba.
1.860.000 ptas. Telf.
401 46 95. Jests.

VENDO BMW H 635 csi
286 cv Full £quipe negro
ceniza impecable.
4.700.000 ptas. Admito
inferior como parte de

pago. Telf.: (911)

22 11 11, Horas oficina.

[ODOEN COMPETICIDN

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: {93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
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JEEP
CHEROKEE
4 3 4

Aire
acondicionado,
Cuero, Elevalunas
elécirico, Asiontos
eléciricos, pintura
meidlizade.
Turbo Diosel.
Desde 4.300.000
Plas.

Gasolina, 4.0 L.
Desde 4.530.000
Ptas.

IMPORTADORES

DITECNICA

HUERTAS DE ABAJO, S/N
PARACUELLOS (MADRID) - TEL:.: (91) 658 11 §7 - FAX: {91] 658 13 60

GARANTIA
SERVICIO POST-VENTA

JEEP
WRANGLER
o » L4

Motor 2.500 c.c.
= Inyeccién

— Servodireccién
- Descapotable
Techo lona

Techo duro

- Cabrestanie
Desde 1.960.000
Pias.

)f

(T T

—m:r'.*n-m e
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TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 2419031, MADRID

Si su coche esta en perfectas
condicicnes y tiene pocos
kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
“Compramas coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema. '
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consuitenos.

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. £l mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

ESTA SEMANA

Marca y modelo Ao Km Precio Marca y modelo Mo Km Precio
Seat Marbella -88 28000 460000  Opel Kadett 1.7 Diesel & pusrtas 8% 20000 1260000

* St lbiza 1.2 6LX 88 30000 775000 Opel Omega 2.0 1 €0, ABS 87 43000 1.760.000
Fiat Tipo 14 90 12000 1.080.000 Peugeot 205 GTX aa. Techy 88 20000  875.000
Fiat Sisley 4%4 descapotable - 6m. 9000 760000 Peugeot 205 GT1 1.9 aa 88 31000 1425000
Lancia Therna Turbe | E ABS Ful Equipe 87 45.000  1.750.000 Peugeot 406 GL 83 27000 1350000
Lancia Detta Integrale Turbe B9 23000 2380000 Citragn AX GT 89 12000 990000
Lancie Y 10 B8 14000 745000 Citrogn AX 14 TRD 89 18000 890000
Renault Supercinco GT Turbo 88 30000 975000 Citroén AX Chaflenger 8¢ 17000 790000
Renauit Supsrcinco GTL 5 pueftas 87 32000 630000 Citroén AX 14 TRS 89 26000  84b00C
Renault Supgreinco GTS 87 27000 . 745000 Ciraéin AX 1.1 TRE & vel. 83 30000 690000
Renault 19 GTS 89 15000 1.100.000 Ford Fiesta 1.1 CLX 89 7000 830000
Renault 19 TSE 89 17000 1225000 Ford Fiesta 1.4 CLX B puertas 90 6000 980000
Renault 18 TXE aa. DA 89 21000 1475000 Ford Escort 1.4 GT 2 puertas ¢ 12000 1.226000
Renault 18 TX aa DA Tm. 4000 1725000  ford Escort 1.6°GT 89 17000 1080.000
Renauft 21 TXE a2, 88 35000 1490000 Ford Escort 1.8 Ghia 90 10000 1250000
Renautt 21 GTS a2, 83 25000 1.350000 Fordl Orion 18 Ghia Diesel 85 50000 790.000
Raneult 21 GTS 5 puertes aa. 50 17.000 1.650000 Fordt Orion 1.6 Ghia Diesel 88 30000 1.150.000
Renautt 21T ABS aa. DA 85 28000 1725000 - Ford Siema ROGL 88 23000 1.190.600
Renault 2B GTS Nevada 7 plazas 4. 87 32000 1350000 Ford Siarra 2.0 1 GL 3 voltmenes B8 32000 1325000
Renault 25 TX a2 88 21000 1850000 Ford Siema 2.0 1 Ghia & puertas FE. 89 2000C  1.850000
Opel Corsa 12 § 83 7000 845000 Alfa Romeo Spint 15 85 53000 - 890000
Ope! Corsa 13 GT 88 27000  750.000 Alfa Romeo 33 1.7 GV aa. 89 21000 1270000
- Opel Corsa 14 5 6 puertas 8¢ 7500 925.000 Alfa Romep 33 1.7iE 16 Vaa. DA 1m, 4000 1825000

“Opel Kadett 1.3 b puertas 89 17000 675000  Alfe Romeo 75 2.0 | Twis Sparkas. 89 17000 1550000
Opal Kagett 16 GT 2 p. 90 16000 1250000  Alfa Rorneo 33 15 90 10000 1.125.000
Opel Kedett GS) 16 V Gm. 8000 1.970000 Alfa Romac 33 1.3 § 3. B3 17000 1125000

VOLKSWAGEN Golf GTI
afio 88, techo, llantas, vo-
lante mono, parrilla kahei,
cuatro altavoces, amplif,
1.350.000 ptas. Teif.:
(91} 7386304,
PARTICULAR vende Alfa
75 2.0 Twing Spark, afio
89, km. 50.000. Llantas
aleacidn, alarma, muy cui
dado. Telf.: (93)
889 13 68.
TOYOTA 4-Runner 150
cballos estrenar, equipado
lujo. 4 afos garantia.
5.600.000. Roberto. (91)
3521275,
COMPRO Nissan King-
Cab, precio segln estado.
‘Telf.; (96) 3562 28 75.
VENDOQ Lancia Integrale,

- acepto cambio inferior.
{953) 25 24 33.
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NISSAN Terreno 2.7 TD.

3 puertas disponible en
Tecnipauto S.L. C/ Rioja,
4. Pamplona. Telf: (948)
262782

MERCEDES 300 CE

36.000 km ABS-ASD
cuero, techo, color grana-
te. Telf.: (93) 204 23 69.
B-KD.

VENDO Formuia Fiat Uno
y karts competicion. Telf:
(93) 6892 18 24,
COUPE Mercedes 2b0
CE, cuero. llantas.
1.190.000. Noches (91)
3314848.

FIAT Uno 70 SX, techo
solar, 2 afies. 853.000.
(91y27011 18.

BMW 328 i; buen esta-
do, muchos extras, precio
interesante. Azcona, 62.

TERRANO 2.7 TD Nissan
3 v b puertas, disponible
en Tecnipauto S.L. C/
Rioja, n.° 4, Pamplona,
Telf: (948) 26 27 62.

BUENDIAUTO Citroén
CX 25 GTl serie 2, M-HW.
Lancia Thema 2.0 ie,
M-HG. Saab 9000i 16V,
M-GX. Peugeot 505 GR

familiar 7 plazas, M-HC..

Renault 26 GTX, M-GL
Peugect 205 SRD aa.,

M-HF. Seat M4laga Inyec-
cign, MAM. Audi 200 Tur-
bo {no importado), M-HJ.
Peugeot 20b GTI, M-GH.
Renault 21 TXE Nevada 7
plazas, MHB.

SAAB 9000 |, gris meta-
lizado, afio 88, extras, per-
fecto estado, 40.000 km.
Telf: (974) 36 40 05.

LIQUIDACIKON Golf GTI
M-LU y M-LV y BMW
3161 4 puertas, aire. Az
cona, 62.

PORSCHE 944, arfic 88,
cugro, aa., 58000 km.
5496471,
BMW . M-3, afio 88,
22.000 km, Fulf,
54967 88.

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos extras.
5496471,
LIQUIDAMOQS los si-
guientes automaviles ma-
triculados sin estrenar:
VW Golf GTI 2 v 4 puer-
tas, Ford Escort Cabrio
XR3i capota eléctrica,
BMW 318i 4 puertas,
aire, Fiat Uno 45. Azcona,
62.

MALAGA Inyeccion, sieteé

meses Us0, negro.
549 75 88.
ALFA Romeo Twin Spark,

aire, servodireccidn, etc.
M-JV, garantlfa 18 meses,
ilimitada, seminuevo,
buen precio. Azcona, 62.
BMW Cabrio Baur {semi-
targa-cabirio) 320i, servo-
direccién, ABS. cuero,
llantas, impecable estado,
garantia 12 meses, blan-
¢o jipreciosoll, admitimos
cambio. Azcona, 62.
MERCEDES 190-E,
52.000 km, blanco, te-
cho, 54964 71.

C-15 Diesel Club, afic 89,
blanca, 22.000 km.
54964 71.

NISSAN Bluebird GTI 1.8
Turbo Berling, automovil
seminuevo sdle 28.000
km, bien cuidado, comple-
to de extras. M-KB.
1.750.000, famhdades
Azcona, 62

CAN S.A. Azcona, 62.
CAN S.A. automocion-
néautica. :
CAN S. A Telf.
255862126617 17.
BMW MG. Azcona, 62.
Tode equipo.
VOLKSWAGEN Golf GTI,
M-LV, techo, sin estreno,
precio excepcional. Azco-
na, 62.

VOLKSWAGEN Escara-
bajo 12 unidades disponi-
bles, todos revisados, ga-
rantia variable. Desde
350.000 hasta
2.000.000. Azcona, 62.
BMW 520 |, afio 1984,
gris metalizado, perfecto
estado. Precio:
1.200.000 ptas. Telf:
{974) 3640 05b.

BMW 633 CSI, afio 82,
cuero, aire, llantas.
54957 88.

RENAULT R-11 turbo,
afio 86, muy cuidado.
54984 71.

SIERRA Cosworth,
13000 km. 549 57 88.
SCORPIOQ 2.9 |, Full Equi-
po, 62.000 km.
54964 71.

CARAVANA 4 plazas.
160.000 ptas. Revisada.
Teléfono: (93)
84940 97.

309 SR. duerme en gara-
ie, MHV. 1.5600.000. Telf:
552 36 3b.

VENDO BMW MB35 CSi
286 CV full equipe negro
ceniza impecable
4700000 ptas. Admito
inferior como parte de
pago. Telf.: {911)
22 11 11, horas de ofici-

na. -
NISSAN Terreno 2.7 TD
3 puertas, disponible en
Tecnipauto S.L. C/ Rioja,
4. Pamplona. Telf: (948)
262762

VENDO Férmula Fiat Uno
vy karts competicion. Telf.:
{93) 692 18 24,
PORSCHE 944, aire, ele-
valunas, espejos, falddn,
precioso. Afio 83, Telf:
(9t) 894 51 95 /
89461 13. Juan Anto-
nio, 2.5600.000.

BMW 535 |, 88, full equi-
pe, un afio garantfa.
3.900.000 ptas. Telf.
{985) 2164 76
VENDO Porsche 930
Turbo 3.3, afio 1980, co-
lor plata, todos los extras,
perfecto estado.
4.500.000 ptas. Telf:
21888 19. Noches.
SEMINUEVO Ronda
System Porsche, llantas
aleacidn, 60.000 km,
siempre en garaje.
550.000 ptas. negoci-
bies. Teléfono: (988)
647245,
VOLKSWAGEN Corrado
G-60 rojo nuevo importa-
do M-LU 2:000 km. s/n

LO MISMO POR MUCHISIMO MENOS

\iyuco

DISTINGASE

Hasta 150.000 pta
Este mes YUGO le da hasta 150.000 ptas,
si nos troe usted su coche usada.

LOS DEMAS

FALCH,

ALCORCON [MAD!

RCMERD, 22 CAHHI DE LOS CDNDES
ANDAI

SEVILLA: AVDA. DE

AVOA. DE MADRID, ESN nLLUE“clﬂ BAN ?UAANQID’E"I‘.A F'ENﬂA Z ¥ VALLADOLID:
“Importador oficial : CARSLAVIA, 8. A. C/ Carbén, 21, Polig. Industrial San José de Valderas. ALCORCON {Madrid). Tel. (91) 611 55 13.

URIAS: G/ ALDN: LIEDA, 8 GLION =
TIN1URERO& S%PALMA DEMALLORGA * POIMA, CAL
234-298. MATA| NUELDEFALLA |3YB.V|I.ADE(2N5 PZA %m LES.M FASA «
VIC « BURGOS: AVDA. GENERAL WEON, 7. lljuggs CHVILA, S/N. POLIGO iNDUS‘I‘HIALARmDADEDSEgD CACEAES: GARCIA PLATA

JUAN RAHONJIIIENEZ 1.CADIZ # 2]
+ GRAI i AVDA. FALDSE DE LA NTERA, 2,
MADRID: DR, ESOUEHM. 114, MADHID M

DELLES,
LEG, N® § D.MAHCI SAENOHDA

BCO, 1. JEREZDE LAFRO
RANAI * GUAI

MIQUEL , 37. ARAAGONA S

ASISTENCIA YUGD 74 HORAS, 345 DA%
M.NM GlhEYESGMDLIGDS\.M.WTDRIA » ALBACETE: CAPITAN CORTES, §7  ALICANTE: AVDA. CONDE S0MD
S0 DE NGA ARGLUELLES, 22-24. GIJCH + WDA ELGAMPON ZT. BALINAS = AV

+ CAETELLON:
LAJARA: FRANCISCO ARITIO, 39 « LEON: PARROCO PABLO DIEZ, 102. LECH
AST ILLEFl 3v4m “.lﬂﬂl. EAN EETEBA‘N 6. MURCIA = CTAA, NADA, 340 PUE LUMBAERAS » OREN!

BO
STEB:IN GAHGIA CHICO, 4-6 + ¥

queoroRok (1372680 Lo ag"agq

450V .
wsows  EREET 76500
{116 EC
uuﬂn 1 11150 55 mec e 981.900
F i gt ks

|| YUG0 &5
AMEBIDS ORIGIN M_.E': U0

Exun REC

AMEND, 4. ALICANTE » CTRA. DELDSDD QE= ALMERIA; CTRA. FARO SABINAL, 8. ROGUETAS DE MAR
DELA SEAENA = BALEARES: GREMID

X s,
DAJOZ: HEHNAN DIJFFI'EE 133, VILLANUI IE!
HRGU. {ESGOGIA-VELIA). BARCELONA « CI'HA.DEVJC. MANRESA » AVDA. PLIG Y
A0, » LLOBREGAT, 70. HOSPITALET DEL LLOBFIEGATOHAMON LLULL. 11,
0%&5\’15‘ CACERES = !HHA DE ADFIID-LISBEM,KH. 178 N RALDELA MA“ » CADIZ:
IUE, 163+ oumn AVDA. MEDINA AZAHARA, W;wwﬂllst: AvmiBELI%,JEHS

GERONA: OLAT, 28.
DA Ll RADA LERIDA: PRINGIPE DE VIMA 32
RID = MARTINEZ DELARIVA, M‘MLLECAS CTRA. DELDEC“E&KM l.iTQRRE.IN DEARDOZ = SAN JULIAN, S.ALC'AI.A HENARES = PABEQ DE CASTILLA,

39,
IE SANTIAGO, 34 « PALENCIA: PEDHD
A; AVOA DE LUGO, 105 » NIDJA FIO *II 18, LOAADNO » SALAMANGA: Jllm PlGDﬂNELL 20 1 CASTI
5 CATALANS, T1- 71 FAEUS » FLAZA BERENG MPOETA « TENERIFE: 3AN CLEMENTE, 37-39. SANTA ngE TENERFE » TDLEIID
: RIBERA DE ERANDHO, 5. EHANDIU = ZAMORA: AVDA. AONDA DE LA FEFIA, 7 » ZARAGH NCO ¥ LOFEZ,

PORSCHE
944 52
OPORTUHIDAD

B e

rodaje todos extras ABS
AC hidi con seis bafles, te-
cho eléctrico. alarma con
mando. 2.600.000 ptas.
Telf: 675 78 31. Verdni-

ta.
PORSCHE 344 afio 86,
cuero, aire. 58.000 km.
Telf: 54964 71.

BMW M3 afio 88,
22.000 km. Full.
54957 88,

PORSCHE 944, afio 86,
cuero, AA, 58000 km.
Teléfono: 548 61 71.
PORSCHE 924 5, MKG,
66.000 km, llantas. Telé-
fono: b49 64 71.
PORSCHE 944 Turbo,
WX, 2.000.000 ptas. en
extras. b.60C.000 ptas.
Impecable. Teléfono: (91}
5493578
CHEVROLET Blazer V8
6.2 Diesel 130CV, aire,
extras, particular, poguisi-
mos km, 4.500.000 ptas.
Tel: {91) 63927 46. Co-
midas y noches.
PARTICULAR descapo-
table Mercedes 280 SL
negro antracita, MA-AH.
Afio 77. Carlos. Telf:
{952) 46 2057/
371324,

JEEP Cherokee Limited
gasolina, gris metalizado,
3.900.000 ptas.
LANCIA Integrale Delta
enero 1988 techo v aire
acondicionado. Ptas.
2.550.000. Noches {93)
20413268,
IBENFICIESE| Nueva ba-
jada de aranceles conoz-
ca los trémites para im-
portar toda clase de vehl
culos vy motocicletas. In-
cluimos precios, consejos,
direcciones, etc. por sdlo
2.800 ptas. Import-Auto-
mocién. Apartado 375,
30500 Molina de Segura
{Murcia). Teléfono: (968)
6121286, oficina. Fax
{968} 64 1178. Serie-
dad absoluta.
CORVETTE 90, automa-
tico, negro. Precio:
6.800.000 pesetas. J&R.
Teléfono: (91}

'355 66 60.

MERCEDES 300 CE
36.000 km. ABS-ASD
cuero techo color granate.
Telf: {93) 204 23 69.
B-KD. ‘

VENDO Férmula Fiat
Uno, perfecto. Tel: {93)
6921824, .

MERCEDES 230 CE, ta
piceria y techo de cuero.
ABS, ASD, asientos eléc-
tricos, climatizacién auto-

VENDO 124 Sport
1800, ITV 91, muy buen
estado. 3b60.000 ptas.
También 124 Sport

disc. Teléfono: {911)
437813. .

PORSCHE 930, negro,
piel blanca, techo, motot

1600, ITV 91, con averia  mdtica, llantas de alumi- nuevo, jUNICO!,
motor. 180.000 ptas. nig, suspension deportiva,  4.500.000 ptas. Tel.:
Tel: {93) 794 21 b3, techo eléctrico,” madera 733 73 97,

BMW 525i, moderno,
afio 88. Teléfono: (911)
437813

SIERRA Cosworth,
13.000 kms. Teléfono:
549 57 88.

en el salpicadero, cambio
automdtico, cortinilla tra-
sera eléctrica, compact

GARCIA

5
Automoviles

Marca y modelo Afin Marce y Modelo Afo

Audi 100 2.2 Avant (batatlsimo) - 83 Nigsan Sunni 4x4 87

Alfa 33 1.5 87 Renault 11 GTL. B8

Audi 100 CD . 87 Aenault R 18 GTD 8z

Alfa Romee 75 2.0 Twin Spark 89 Renault R 12 TL 80

Alfa Rﬂmgo 33 1.7 g; Eenau’I:E g g ;ug gg

iam.
EMW' Sgi g} %;Q’Dﬂ km gg U:bgla%oraa " a9
itrogn Peugeot 205 XA
Citroin € 16 D Combi - a7 Peugsot 206 GTX g;
Cm-n cx THD SGerie Il gg % Pamd.'[umIE gg
ncla 4x .

F'al Ra'gata 70 S 88 Suzuki 5J 410 88
86 Volvo 360 GLE 87

Ford Escart XR 8 Cabric B7 Vaolkswegen Santana GX 88

Ford Escorpio 2.9 Ghia 88 Volkswagen GOLF GTl a.a Techa 88

e 0 T s o g e oV 8

MG Metra Turbo hay &b ! " |

COMPRAS
Si tiene su vehiculo de importacién, nacional, todo terreno, furgoneta o placa turistica
en buen estado se lo pagamos. El mejor precio del mercado al contado.
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NOMBRAMIENTOS EN YAMAHA

'I' OORU Hasegawa ha sido
nombrado Presidente de
Yamaha Motor Europe, sustitu-
yendo en el cargo a Takeshi Ki-
mura, que ha pasado a ocupar
el cargo de Presidente de Ya-
maha Motor Corporation USA.

Hasegawa, licenciado en
Economia, ingresdé en Yamaha
en 1960 y desde entonces ha
ocupado diferentes puestos de
responsabilidad tanto en Yama-
ha Motor Company como en
Yamaha International Corpora-
tion.

SEVII.I.A ECOLOGICA

I. A Sevilia de 1a Expo 92 vi-

ve preocupada por el medio
ambiente y para reforzar ese in-
terés acaba de dar luz verde a
un barco especializado en lim-
pieza fluvial. El nuevo buque
ecolégico, un Eco-Ship creado
por la firma madrilefia Cypsa,
es un catamardn con dos cascos
capaz de filtrar, oxigenar y as-
pirar las aguas contaminadas
del Guadalquivir. El nuevo bu-
que, denominado Anastasio
Senra, en memoria de un gran
defensor de la Naturaleza, ya
estd prestando sus servicios a
todo ritmo.

66 /Motor 16
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=== NUEVA LINEA PANAMA JACK

COLECCION DE CASCOS SUOMY

T ECHLINE ha incorporado
a su oferta de cascos para
motociclismo una nueva serie
de cascos Suomy, que destacan
por su relacion precio/calidad.
Esta coleccién realizada en
policarbonato estd compuesta
por cuatro versiones: Integral,

Demi-jet, Demi-jet Police e In-.

tegral Enduro.

Todos los modelos estin ho-
mologados segtn las normati-
vas europeas y los precios apro-
ximados son de 7.500 pesetas
en las versiones integrales y de
unas 5.500 pesetas en el caso
de las versiones Jet,

(SUOMY

AUTO VITAMINA

P ROTEK es un nuevo pro-
ducto destinado a reducir
considerablemente los roza-
mientos tanto en €l motor como
en la caja de cambios.

Protek se presenta en tres
versiones: subida de cilindros,

P ANAMA Jack Natural Boots & Shoes ha presentado SUS ue-
vas lineas «Desert Boots & Shoesy, «Nautike v «Bio San- ).
dals». Los Desert Boots & Shoes destacan por estar elaborados
en piet Nubuk de primera calidad, planta de piel acolchada con 6&-
mara de atre. . Los nauticos estan costdos a mano en su parte su-
peror, tienen suela de goma antideshzante y cuello tubular reforza-
do y acolchado. Las sandafias Panama Jack estén realizadas en
Nubuk y pieles naturales, estdn cosidas a mano y tienen una piarx—
ta anatémica de corcho absorbente y antttransp:rab!e

caja de velocidades y diferen-
cial y motor. Este producto crea
una pelicula lubricante que dis-
minuye el indice de rozamiento
donde se aplica. A la vez limpia
y desoxida todas las piezas su-
cias. Evita el desgaste del metal
producido por-los efectos del
frio. Reduce el consumo de ga-
solina y aceite, incide en la dis-
minucién del ruido y aumenta
la compresién gracias a una
mejora en ¢l cierre de los pisto-
nes.

HOMOLOGACION DE GE PLASTIC

E Plastic Europe ha obteni-

do la homologacion Q1 de
Proveedor de Calidad Preferen-
te de Ford Furopcan Automoti-
ve Operations.

Esta calificacién ha sido con-
cedida al centro productivo de
GE Plastic Europe de Bergea
op Zoom, Holanda.

Este distintivo sirve ademds
de reconocimiento a una trayec-
toria intachable para que los
provecdores que ostentan la ca-
lificacién Q1 sean invitados a
tomar parte en los nuevos desa-
rrollos de productos Ford.

€C U E N T E N O S s O

UN PORSCHE RARO

L suefio de mis suefios era

comprarme un Porsche 911,
pero mis suefios se desvanecie-
ron tan pronto como dicho ve-
hiculo me fue entregado. Asf, el
mismo dfa 30 de junio de 1989,
cuando estaba listo para estre-
nar mi 911 y con las maletas
preparadas para ir de vacacio-
nes, compruebo que el aire
acondicionado no funciona en
absoluto. Como ya tenia el plan
de salida trazado traté de obviar
esta anomalfa y decidi hacer el
viaje a pesar del calor. Misidn
imposible. Ei coche atin sin es-
trenat, no arranca y mi 911 ter-
mind en el taller.

Dos meses y medio después
volvié al taller y le fue cambia-
do el motor de arranque. Pero
las idas y venidas al taller no
han hecho més que empezar y
hasta la fecha de hoy contimia
siendo una penosa costumbre
que me origina grandes trans-
tornos.

Los defectos o anomalfas que
han acompafiado a mi Porsche
en su corta andadura han sido
los siguientes; midos en las sa-
lidas de climatizacién. El regn-
lador del interruptor del nivel
de altura del asiento del con-
ductor no funciona, como tam-
poco funciona el marcador del
depédsito de la gasolina. Otro
pequefio problema ha sido la
formacién de condensacién en
los pilotos traseros y en el em-
bellecedor central.

El tiempo ha pasado sin que

“se hayan solucionado los pro-

blemas y en e! tiempo que ha
transcurrido apenas he realiza-

do 6.000 kilémetros con el co-
che por temor a llevarme mdés
sopresas.

Gustavo Horcher
Madrid

FIAT RITMO 75

ME gustaria que me propor-
cionasen las caracteristicas
técnicas del Fiat Ritmo 75.
También quisiera saber si este
modelo se fabricaba en Espafia
o si por el contrario era impor-
tado por Seat.

David Montes Ocejo
Santander

R.- El Ritmo tuvo una vida
amplia. Se lanzd al mercado en
el afio 79 y la tltima versién
apareci6 en el 82 para ser susti-
tuido por el Ronda.

El Ritmo 75 contaba con un
motor de cuatro cilindros en li-

nea con 1.438 centimetros cibi-

cos y 77 caballos de potencia.
La alimentaci6n cortfa a cargo
de un carburador de doble cuer-
po y disponfa de un cigiiefial de
cinco apoyos. La tracci6n era
delantera con un embrague mo-
nodisco en seco autorregulable.
El Ritmo contaba con una ca-
rroceria menocasco autoportan-
te y su peso en vacio era de 880
kilogramos. La direcci6n era de
cremallera y el sistema de fre-
nos estaba compuesto por dis-
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cos delanteros y tambores trase-
ros. La suspensién delantera
contaba con amortiguadores hi-
drdulicos y muelles helicoida-
les, mientras que la trasera dis-
ponia de unos amortiguadores
hidraulicos y balleston trans-
versal. La velocidad médxima
que podia alcanzar este vehicu-
lo era de 157 kilémetros con un
consumo que oscilaba ente los
7y los 11 litros.

Fl Seat Ritmo fue un modelo
de fabricaci6n eminentemente
nacional, ya que en nuestro pais
se fabricaron las versiones 60 y
75, importindose sélo, y de
manera bastante limitada una
version que se denomind 130.

Y

POCA SERIEDAD

ACE unos meses decidi
vender mi moto, una Yama-

‘ha XJ. Me encaminé a una tien-

da en Milaga que se llama Ja-
pamoto. Llegué a un acuerdo
para que se quedasen con la
moto y la vendieran y me dije-
ron que s6lo ganarian un 10 por
ciento. Dias después llamaron
diciendo que la habian vendido
en 400.000 pesetas que se co-
brarfan en letras. Después supe -
que habian sido 470.000 pese-
tas al contado, las cuales no he
visto. Habfa dado una entrada
de 140.000 pesetas para la com-
pra de un ciclomotor Suzuki Li-
do, el cual todavia no me ha si-
do entregado y, por supuesto,
todavia no me han devuelto ¢l
dinero. En la tienda s¢ han
aprovechado de mi buena fe y
me han dado largas hasta hoy.

En el Centro de Informacién
al Consumidor, me dicen que
hay cuatro denuncias més hacia
Japamoto y que es posible que
la lista siga engrosandose.

Fernando Candelario
Malaga
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AS motos de denominacién

«Trail» de la marca japonesa Su-

zuki se han distinguido por el uso
exclusivo de motores de un solo cilindro.
La DR 800 sigue siendo la mayor «Mo-
no» y se enfrenta sin complejos a las bici-
lindricas de otras marcas.

En la categorfa media la DR incorpora
una mecénica robusta y sencilla, con cula-
ta de cuatro vilvulas y refrigeracién por
aceite y para evitar fas vibraciones de este
tipo de motores, doble eje de balance.

Para aumentar la eficacia de la combus-
tién estd provista de doble bujia y también
doble salida de escape. Esta mecdnica
proporciona una potencia suficiente y so-
bre todo una gran progresividad.

El chasis de simple cuna desdoblada en
tubo de acero es absolutamente rigido y se
adapta perfectamente a las caracteristicas
de este tipo de motos. La suspensién de-
lantera depende de una horquilla telescé-
pica con barras de 41 milimetros y man-
tiene un magnifico equilibrio en su
respuesta en carretera y campo. Lo mismo
se puede decir de la suspensién trasera
con sistema «Full Floater»y recorrido de
220 milimetros.

Los frenos dependen de un disco delan-
tero de 280 mm y doble pistdn y el trasero
de 250.

Mantener un buen compromiso entre
las prestaciones en tierra y asfalto es pre-
misa indispensable en una moto de Trail.
La Suzuki DR 650 SR salva sin dificultad
este aspecto de polivalencia. Pero 16gica-
mente con unos comportamientos caracte-
risticos que le confieren una personalidad
propia y la distinguen de sus rivales de
otras marcas. -

Todo en 1a DR desde la postura de con-
ducci6n, indica una clara tendencia «Off-
road». Aunque antes de lanzarnos al ca-
mino habrd que ponerla en marcha, la
Suzuki no tiene arranque eléctrico por el
momento, y en frio resulta un poco pesa-
do convencer al motor para que dé las pri-
meras pistonadas. A base de descompre-
SOr y pierna se consigue este propésito y
se puede escuchar el sonido grave y ca-
racteristico de esta mecdnica que siempre
resulta un poco ruidosilla.

En la tierra, 1a DR se encuentra en su
medio natural, la potencia llega desde
muy abajo y con gran progresividad, lo
que permite una buena dosificacion. Gra-
cias a estos bajos del motor se puede en-

frentar con éxito a zonas bastante compli-

cadas a pesar de su peso total.

Las suspensiones ofrecen un buen com-
portamiento general en este tipo de terre-
nos, aunque la horquilla se muestra algo
blanda en situaciones extremas. También
los frenos se muestran efectivos en cam-
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SUZUKI DR 650 SR

Apta para cualguier terreno.
Hasta ahora era necesario el
descompresor para ponerla
en marcha.
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 SUZUKIDR 650 SR

AIRE LIBRE

La baza de Suzuki entre las monocilindricas de categoria media

se desdobla en dos versiones de las que la SR se presenta como la

~ opcién més polivalente. Apta para desenvolverse con soltura en
' el campo y para su uso en carretera y ciudad.

= Motor elastico
» EStabilidad
« Polivalencia
» Calidad de.acabado
SUZUKI DR 650 RS
PRECIO: B30.000 PESETAS

* Meganics ruldosa
« Camblo durg
« Cabeceo a alta vebotidad
« Arrangue con pedil

DEFECTOS




NOVEDADES YANMAHA

"NUEVOS MODELOS, NUEVOS PRECIOS

ROBUSTA Y POTENTE

Comao es norma en Suzuki este
monocilindrico se caracteriza por su
robustez. El comportamiento de la moto
en campo es realmente bueno, sin
_desmerecer sus prestaciones en asfalto.

po, el delantero potente y dosificable,
mientras que el trasero tiene tendencia a
bloquearse con cierta facilidad.

Por todo ello su comportamiento en pis-

M © T O S

MOTOR. Monocilindrico de cuatto nem-
gos, refrigeracifin por acette. Cutlata
OHC con cuatro vélvulas. Didmetro por
carrera: 95x90,4 mm. Cilindrada: 640 cc.
Compresion: 9,7:1. Potencia mixima: 46
CV 3 6.800 1pm. Par méxmo: 5,77mkg a

5,000 ET"F

ALIMENTACION. Carburador Mikuni
BST 40

TRANSMISION. Primaria por engranajes ¥
secundaria por cadena. Embrague mulii-
disco en aceite. Caja de cambios de 5 ve-

locidades.

ELECTRICIDAD. Baterfa de 12V/14Ah.
Encendido electromice Suzuki PEI CDI
gon g%’nie 2gt‘%{rolﬂaitwo variable. Genera-

or . Arrangue por pedal.

CHASIS. Cuna desdoblada ypgenada en tu-
bo cuadrado de acero, Basculante rectan-
gular de aluminto, Suspensién delantera:

horquitla telescopica con barras de 41 mi-

limetros y 240 mulimetros de recorrido.

Suspensién trasera: monoamortignador

oleo-neimitico con precarga del muelle

d|ustable y sistema «Fuil Floater», recorre=
220 mim.

RUEDAS. Llantas de alumumo: neumahco-

delantero 90/90/21 pulgadas y trasero de
120/90/17 pulgadas.

FRENOS. Delantero: disco de 280 milfme-

tros con pinza flotante de 2 bombines.
Trasero: disco de 250 milimetros con pm-
za de dos bombines.

DIMENSIONES Y CAPACIDADES. De-

pésito de gasolma: 20 1. Longiiud: 2.235
mm. Anchura total: 870 mm. Altura total:
1.344 mm. Altura del asiento: 890 mm.
Dustancia al suelo: 260 mm. Distancia en-
e gjes: 1.510 mm. Peso en seco: 155 ki-
los.

s¢ pueden enfrentar a viajes largos, la DR
65() no falla tampoco en este aspecto, tan-
to ¢l piloto como el posible pasajero dis-
frutan de una cémoda postura.

En la cindad esta moto se desenvuelve
con asombrosa soltura. El radio de giro,
hastante corto, la permite moverse sin di-
ficuliades en el trifico urbano.

El aspecto estético es algo muy perso--
nal v su evaluacién s1empre resulta com-
il icada, Sin embargo estd dentro de las Ii-
neas habituales en este tipo de motos. Lo
que s estd claro es que el empleo profuso
de pldsticos protectores en frenos y mane-
tas v el carenado, todo de gran calidad, Ie
dan un aspecto de gran rutera. La cipula
esconde los relojes muy visibles y précti-
cir debido a su acertado disefio.

A e SN ES También el asiento tiene un confortable
CIUDAD o6 disefio terminado en una (til parrilla me-
CIUBAD. . e i v%ﬂ‘%ﬂf% 1 . ilich portsequipaies.
Conducc16i deportiva, ... ew.r.s 75 A A B Con todas estas consideraciones se pue-
AUTOPISTA i cofi o wey bdee e de ase la DR 650 SR
: Adelitacion e 0 w400 mises) .. 142 () de ascgurar que la s una ex-

Velocidad mAXIMA .y Ll celente oferta dentro de su segmento. Una
* VT mofo para usar en cualquier momento y

muy apta para buscar las sensaciones al
dire libre. O
Fernando Caiiizal

Fotos: José Robledo

- IMPORTADOR: SUZUKI MOTOR ESPANA S.4.

APDO. 311 - 33080 GUON
Teléfone: (98112000

guientes. FZR 600 y 1000, FZ 750 v
FJ 1200 En el cuadro adjunto se da
un resumen de los precios de ios mo-

tas de tierra cabe calificarlo de destacado.
La DR se comporta con nobleza y respon-
de con rapidez a las insinuaciones del pi-

l 0S concestonarios de Yamaha ya
chsponen de gran parte de la garma
91 en sus aparadores. Entre ellas des-

tacan la XV 1,100 Virago a la que pron-
to seguird la XV 535, su harmana me-
nor. Con elio ta marca de los
diapasones cubrird un hueco gue deja-
ba en su oferta y que era cublerio por
los importadores paralelos Ademas de

delos rebajados v los de los nuevos.

& PRECIOS'9 1
739.300 ptas

XT600E
XTZ 750 SUPER TENERE 1.074.800 ptas.

loto. La caja de cambios tiene un buen es-

calonamiento en sus relaciones y el
funcionamiento es muy preciso, aunque
resulta ruidosa y de manejo duro.

En carretera el comportamiento es tam-

DERIVADO DE LAS TECNICAS DE COMPETICION

©F TRATAMIENTO MOTOR
NO- REMETALIZANTE

Derivado de las Mcnicas de competician,
PROTEK es una solucién auto-lubricante

aste modslo también estdn va a la bién irreprochable, 1a estabilidad v la sua- anfiusa.
venta las nuevas versiones de la XT gﬁ%g@éigo 1;‘;22:33 EI:; vidad de esta mecénica se revelan como Al contrario de os productos remealizon-
600 E vy la XTZ 750 Super Ténéré, dos X 600 '749.800 ptas inmejorables aliados para disfrutar de una e Rt o e )
trail que no precisan presentacion A D 250 F 626,800 ptas conduccién tranquila, o bien rdpida segiin et =
ellas hay que unir dos ruteras, las RD FZ8 600 (MOD'90) 869.000 ptas los deseos y posibilidades del piloto. En
350 Z ‘éla XJ 600. N!C’ cesan aqui [as  £72 | gg0(MOD'9D}  1.298.000 pias carreteras viradas de montafia, indepen- —
nmogrilaﬁlzgi 3;2 ?(;J: gta?igsrn'c\lgge?oi %‘: FZ 750 (MOD'90) 999.000 ptas dientemente del estado del firme, la DR \ \
G515, S0 Bk, Deledi A USIEE Mk FJ 1200 {MOEI)ES'?;S pmm1$249 000 ptas. tiene un cocllr_lport.a}mento muy fiable, el Grocias l i depositdo en ks pares _ 7
tienen a la venta han sufrido una baja Incluyen IVA y transporte. éngulo de direccion bastante moderado ﬁnlncclén PROTE Iml:‘;q ﬁmy | v
de precios gue afecta a los modelos si- permite abordar las curvas sin problemas dimiruye bty RO l :
. y cambiar Ias trayectorias con presteza. FROTEK mejora de maners mwbr 3 w 000
'OR FIN La suspensién se comporta en este te- los compresicnes de su molor, reduee os 5.
- efg:fn 'gef_ :L?:f rreno de maravilla, absorbiendo sin difi- gt jjucr'n‘:'ﬂsgng; axturonk, ds- IAYUDE A SU MOTORI 00%3
Virago 1.100 qﬂ: cultad todas las irregularidades del firme. ¥ _
completala amplia  También los frenos destacan por su efica- — . VEHICULO: PEUGEOT 305 GL DIESE
gama de Yamahaen  cia y progresividad. _ Conirol consumos y polencia CONTROL DE COMPRESIONES
Espafia. Circular por carreteras rdpidas y auto- Antes Después
pistas tampoco presenta dificultades, el gog" ‘;"‘ﬂ:ﬁﬁﬁoﬁm hiﬁ:q‘fﬂj del ratomienlo | del iralamiento
mlotor se muestra desahogado y suave in- T ?" Teadacon - ]206322 km. 12152]8? k.
i fodos kos Su b , : L
cluso a alta \f&:,loc1dad. El carenado oftece or bdom“ el e::’:“m 120 kb o 7oL
una proteccion bastante adecnada para e e CYDIN %0 n
una moto de estas caracteristicas aunque a cebndo xl el sequir acivo durante MAS :

velocidad maxima se producen cabeceos,
un pocet molestos en el tren delantero, sin
repercusiones en la seguridad.

El confort de marcha es un aspecto des-
tacable en este tipo de motos con las que

51 O L) ENCUERTRA EN 50 TIENDWA HASAUAL,
POMGASE N CONTALTO COM;

KAILINE ESPANOLA, $.A

CJPIOL LEONES, 1108 31 3. 28220 MAJADAHONDE,
TEL: [01] 639 53 56, AN 19)] 639 521
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Y UNA MUJER
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CADA VEZ MAS

En la fote superior, .
fa época en que
Frangois Delecour
corria con
Peugeot. A la
derecha, la nueva
promesa junio a
Peter Ashcroff,
director deportivo
de FORD.

pricticamente por todos lados. Termina-
mos los 67 en la general, jurando volver...
con unos neuméticos de clavos...»

En aquel tiempo se deja sentir més la
voluntad de hierro de Anne-Chantal. Na-
die dirfa mirando esos grandes ojos azules
que asi fuese, empujando el pequefio
Samba durante las tormentas de nieve de
aquel enero hasta casi no sentir el frio.
«Por poder saciar esa sed de victoria, un
deseo intenso de libertad, de disfrute
mental, por poder aullar en el baquet de la
derecha, dar la orden al piloto, saber que
un pequefio fallo en la entonacion de mi
voz le hard acelerar o ralentizar, porque la
vida no estd bastante sazonada para mi,
porque el accidente me deja helada y el
riesgo existe, porque el espiritu de equipo

nos anima, nos da una sobredimension

humana, cuando los compafieros golpean
el techo de nuestro coche gritando jade-
lante! a la salida del parque de trabajo,
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por ver a los espectadores moverse como
una marea de chalados empedernidos, ca-
si bajo las ruedas del coche en cualquier
parte... Por todo ello, siento PASION...»,
escribe Anne-Chantal tratando de hacer
comprender qué ocurre en su interior.

La creacién en 1985 de la Copa
Peugeot 205 GTI permite a Francois De-
lecour empezar a ser conocido por los afi-
cionados por sus malabarismos al volante,
logrando a finales de la temporada la ter-
cera posicion. Un afio mds logran repetir
esa clasificacién, no sin pasar por los
acostumbrados apuros econ6micos ante
los que Anne-Chantal no duda en emple-
arse como modelo y aportar su sueldo,

‘cuando camine del Rallye de Madeira un

accidente de trafico en las cercanias de
Madrid ponen remolque y 205 GTI sobre

el techo. Llega entonces ¢l reconocimien-

to de la revista Echappement quien les
otorga el titulo de «Esperanza del Afio»

que equivale a su eleccién como piloto
oficial del grupo de concesionarios Peu-
geot para 1987, Ello se salda con un no-
veno puesto absoluto en el campeonato
francés de 1* Divisidon. Sin embargo,
cuando todo parecia a su favor, Peugeot
decide ceder su nuevo 309 GTI a un més
cenocido y seguro Guy Frequelin dejando

a Frangois y Anne-Chantal a pie, sin vo-

lante.

Con la moral a cero, sin saber qué
hacer ni que pensar, la pareja opta por
volver a casa. Algunas carreras con el co-
che de un amigo, hasta que el teléfono
suena y su antiguo preparador Bernard
Bouhier y el propietario de la compafiia
europea de textiles M. Mariole, les propo-
ne dos rallyes a final de afio con un BMW
M3: «En el Antibes era la primera vez
que conducfa un propulsor con 300 caba-
Itos. Estaba muy impresionado antes de la
salida. Por un problema con los interfonos
no escuché las notas durante todo el rail-
ye. Estaba muy frustrado, pero no osaba
decirlo... » Dos terceros puestos en €l An-
tibes y el rallye du Var hacen que Peugeot
reconsidere su decision.

Pero para entonces Anne-Chantal ya no
estd a su lado. Después de vivir juntos ai-
giin tiempo, deciden separarse aunque
contintian compartiendo el habiticulo y
su comiin pasién. Ella decide emplear to-
da su capacidad en la obtencidn del titulo
de piloto de helicdpteros, labor que la
ocupa hasta hace poco, siendo una de las
tres tinicas pilotos civiles de Francia, y
Christian Tilber pasa a ocupar el asiento
derecho durante los dos tltimos afios, en

los que Francois es cuarto y tercero abso-

luto respectivamente en el certamen fran-
cés de la especialidad.

Y llega entonces la oferta de Ford, un
contrato para correr cinco prucbas del
Mundial tras ser descartado por Lancia en
favor del corso Loubet. Ni se lo piensa.
«El potencial del Ford me satisface total-
mente. S6lo echo en falta no haber podido
tenerlo mas por la mano. No tengo ningu-
na presion ni complejos. Hasta hoy no he
ganado ningin rallye y no tengo ningtin
palmarés. Tanto mejor para mi. Eso me
permitird tomarme mi tiempo para apren-
der... incluso si tengo la intencién de ha-
cerlo lo més deprisa posible».

Es su gran oportunidad para compartir
con quien tantas alegrias y sacrificios
compartiese. La llama. Y Anne-Chantal
accede a volver. Es la hora del Rallye de
Montecarlo y el resto ya es historia. ;Una
historia de amor?. Tal vez. Yo apuesto por
ello, o al menos asf me gustaria que pu-
diera ser. 0

_ Esteban Delgago
Fotos: E.D./ André Marzoli
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a tomar parte en cada una de las parrillas
de las seis mangas (tres en cada uno de
los sentidos y una nocturna) de 30 minu-
tos sobre la pista de kilémetro y medio
del circuito de Grépon. Resumiendo, un
total de ocho resultados, de los cuales
solo uno es descartable para la clasifica-
cién general. ,

Chasis tubular sustituyendo el mono-
casco con la carroceria en kévlar, motor
central longitudinal de 2.7 litros de cilin-
drada y 330 caballos con trenes delanteros
y trasero de monoplaza por tridngulos su-
perpuestos, son algunos de los secretos
que esconde el BMW M3 4x4 de Marcel
Tarres. Pero el iltimo grito en la especia-
lidad de carreras sobre hiclo y que ha per-
mitido al campe6n francés dominar tanto
las 24 Horas de Chamonix como las dos
anteriores carrcras del Trofeo Andros,
Isola 2000 y Serre Chevalier, ha sido el
sistema de cuatro ruedas directrices desa-
rrollado por el propio Tarres, un sencitlo
mecanismo por cadena acoplado al propio
volante que acciona el tren posterior. Una
idea que ha obligado a los antiguos domi-
nadores de la especialidad, Frangois
Chauche y Jean-Pierre Malcher, a trabajar
duro sobre el BMW 325ix vencedor de las
dos Gitimas ediciones, un total de seis-
cientas horas de trabajo en poco mds de
una semana para poder disponer de algo
parecido.

El resultado en Chamonix fue conclu-
yente. Tan s6lo en la sesién de entrena-
mientos Tarres y Debias se vieron supera-
dos por el Citroén AX Sport 4x4 de
Chomat-Pailler (160 caballos para mover
750 kilogramos), el BMW 3251x de Chau-
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LOS «OUTSIDERS»

-Chauche y Malcher

no pudieron lograr
su tercer triunfo
consecutivo con el
BMW 3251X. Bruno
Saby (centro)
espera contar con
las ruedas
directrices en su
Lancia en 1992.
Chomat-Pailler se
vieron superados
en la dltima manga
entre los Citroén
AX.

che-Malcher y el Citroén AX Proto (mo-
tor 2 litros turbo de 280 caballos y 860 ki-
liss de peso) de la pareja Jean-Pierre Jarier
v Denis Marcel. Después de ganar en su

1¢ Tarres-Debias (BMW M3 4x4)

2% Chauche-Malcher (BMW 325ix)

3¢ Saby-Loubet {Lancia Integrale}

4° Wambergue-Schlesser {Citroén AX)
5¢ Chomat-Pailler (Citroén AX)

puesto de moda los

CLASIFICACIONES

INGENIO
Marcel Tarres ha

sistemas de
direccion a

las cuatro ruedas
mediante un
sencillo engranaje
{derecha),
cantande también
coh un potente
motor central y
suspensiones de
manoplaza {abajo)
en su BMW M3
4x4.

. n
na Gl K

LOS VIEJOS GRUPO B :
Darniche-Snobeck tuvieron graves problemas eléctricos con su
Peugeot 205 Turbo 16 Evolucion 1.

EELLE 7
BETH] 2t

|
i
b

especialidad, la montafia en la subida a por el Citroén de Jarier, dejando ambos

Les Houches, Tarres no tuvo rival en las
distintas mangas, escapindosele tan sélo
la segunda después de verse bloqueado

16 30 30 20 30 30 30 30
26 12 20 30 12 25 20 25
7 25 9 256 20 15 16 15
6 15 10 15 25 20 25 7
30 20 25 65 15 12 6§ -

6° Daniche-Snobeck (Peugeot 205 Turbo) 12 10 7 12 10 9t 0 12

7¢ Jarier-Marcel {Citroén AX)

8° Vincent-Balas (Lancia Integrale}

9 Gatta-Piodi {Lancia Integrale)

10° Schie-Gache (Peugeot 205 Turbo}

20 914 4 3 10 b5 -
8 3 8 9 8 8 810
5§ 8 5 10 &6 & 192 9
4 4 6 9 4 920

E: entrenamientos, 8: subtda en cuesta
. — — ]

paso al vehiculo de los vencedores de las
dos tltimas ediciones.

Asociado a su piloto Yves Loubet, Bru-
no Saby no pudo triunfar con su Lancia
Delta Integrale 16V a pesar de contar con
los consejos de Abarth, siendo el vehiculo
italiano demasiado pesado. Igualmente,
los Peugeot 205 Turbo 16 de Darniche-
Snobeck y Schie-Gache, dotados también
con sistemas de cuatro ruedas directrices,
no pudieron con los pequefios y maneja-
bles Citroén AX, evidenciando el primero
de ellos graves y continuos problemas
eléctricos.

Para acabar, destacar la presencia de
Henri Pescarolo al volante de un pseudo
Ford RS 500 4x4, la de Paul Belmondo
con un extrafio Jembo y la del campeén
del mundo de Sport Prototipos los dos il-
timos afios Jean-Louis Schlesser compar-
tiendo volante con Philippe Wambergue
con un pequefio AX. O
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@ SEBASTIAN SALVADO,
Presidente det RACC, sufrio
hace dias un accidente de
circulacion en Barcelona.
Emplea para sus
desplazamientos diarios una
moto de pequefia citindrada,
que fue con la gue tuvo el
incidente, que
afortunadamente ha sido de
leves consecuencias.
Desde aqui le deseamos la
mMas pronta recuperacin.

®Gas GAS, la marca de
maotos espanola tiene unos
planes deportivos muy
importantes. En el 91 van a
intentar consolidar los
magnificos resultados
conseguidos en el 90, con la
conquista de cuatro titulos.
La figura estrella del 91 de
esta marca serd Amos
Bilbao, que estara entre la
élite del trial.

® A fin rodé Michael
Andretti en Estoril, en el
McLaren. Se dedicd a rodar
durante muchas vueltas,
poniendo de manifiesto que
@s tan meticuloso como su

padre. Nunca rodé en los
limites del coche ni en los
suyos, teniendo su mejor
vuelta en un mediocre
tiempo de 1.20.08.

® SALVADOR SERVIA ha
descartado definitivamente
disputar los raids de Tunez v
el Atlas. Las dos pruebas

ccorren peligro de anularse

por la crisis del Golfo
Persico.

Respecto a la Copa de
Espafia de Raid, el mayor de
los Servia tiene intencidn de
participar en tres pruebas:
Baja Aragon, Alta Alcarria
y Quinto Centenario.
Ademds, también estd
dispuesto a inscribirse en
caso da que se celebre en el
Paris-Pekin.
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PROYECTOS BAW
NUEVOS DESAFIOS

c ON ocasién del habitual reparto de los
premios de sus Challenges Auto y Mo-
to ganadas respectivamente por Luis Mar-
tinez y Luis Sastre, BMW dio a conocer
sus planes para el 91. En primer lugar las
dos citadas challenges varian, la de cnatro
ruedas incrementa sus premios y amplia
su cobertura a los clasicos deportivos.
Mis radical es el cambio en la de dos,
puesto que serd sustituida por una nueva
en la que se premiard el espiritu de aven-
tura. :

En cuanto a la participacién de la marca
en si, se prestard un apoyo semi-oficial a
Xavi Riera que con su M-3 Hispano-20
participara en el Campeonato de Europa
de Montafia y alguna prueba del Nacional.
El plato fuerte es el cambio de especiali-
dad del.equipo oficial, puesto que de los
rallyes se pasa al Nacional de Velocidad
en circuito. Para ello la estructura es casi
la misma puesto que se mantienen el pilo-
to, Pep Bassas, y el equipo técnico JJ-En-
gineering, dirigido por José Castafié. Este
manifestd a este semanario que el coche
serd una mezcla de elaboracién propia y

empleo de materiales de procedencia ex-

terior como ya sucediese en el pasado, pe-
ro debido a la reglamentacién de este cer-
tamen el coche ha de ser especifico para
nuestro pafs, ya que se permite una prepa-
racién mas avanzada que en Grupo N pe-
ro sin llegar a ser un Grupo A, El coche,
un M-3, pesard 1.065 kilogramos y tendrd
una potencia de 235 caballos y por vez
primera empleard llantas de dieciséis pul-
gadas en lugar de las habituales de quin-
e,

(OPA DEFENDER

SE ANIMAN LOS RAIDS

l A Copa de Raids cada afio estd mis
' animada, cllo estd propiciando la en-
trada de nuevas marcas en este interesante
certamen. Ese es el caso de Rover Espaiia,
que ha organizado'la I Copa Defender. Un
trofeo que se disputard con Ios Land Ro-
ver 90 Tdi, para los que la marca ha pre-
visto un kit de preparacién. Los coches y
los kit s¢ podrdn adquirir en la red de con-
cesionarios de Rover Espana. Para todos
los interesados la marca ofrece una ayuda
de compra de 200.000 pesetas, también ha
establecido unas primas de salida y llega-
da de 75.000 y 25.000 pesetas respectiva-
mente. Ademds hay unos importantes pre-
mios por carrera y al final de la
temporada. Las carreras puntuables son
las que componen el calendario de la Co-
pa de Raids, todos los interesados pueden
dirigirse a Land Rover Club, Rover Espa-
fia 5.A., Apdo. 14845, 28080 Madrid. Te-
lefono: (911) 18.18.18.

JOHN JUDD

PREPARADO PARA EL FUTURO

E L preparador inglés de motores para
automoviles de Férmula 1, John Judd,
dispone de una nueva factoria adaptada a
las exigencias de sus numerosas deman-
das en Rugby, Warwickshire, muy préxi-

mas a las instalaciones de Mitsubishi

Rallye Art. La nueva sede de John Judd
tiene una extensién aproximada de 5.000
metros cuadrados y dispone de lo dltimo
en todo tipo de tecnologia, que ha supues-
to un desembolso de mds de tres millones
de libras esterlinas. Los proyectos para el
afio 91 de John Judd son bastante ambi-
ciosos, ademds de seguir desarroilando
los motores de Férmula 1, va a incremetar
su presencia en la Férmula 3000, se intro-
duce, también, en la Férmula Indy y sigue
adelante en el Mundial de Sport Prototi-
pos.

Estanislao Reverter. uno de los
hombres mas carismaticos del au-

tomovilismo espafiol, ha fallecido

rupentinamente en Orense, a los
62 anos de edad. Campeén de Es-

pafia de rallyes, vencedor de todas

las pruebas imaginables, Estanis-
lao es el genuine representante de
una generacién pionera. Uno de
los pilotos que éi descubrié y mi-
mo con carino, Benigno Fernan-
dez, escribe, en emocionado re-
cuerdo a su maestro:

l ¢?Oué voy a decrr de ti, quendo La-
a0

Te fuiste ahora, cuando los tiem-
pos del automovitsmo-averniturs es-
tan tart lejos, giie parece que nunca
existieren. Ahora en que cast todo el
mundg, gracias sin duda a2 nuestros
Sainz y Movya a los gue tanto admira-
bas, ya sabe dderenciar un tramo de
un enlace, ya sabe gue en suelo se-
€0 son mas eficaces los neumaticos
lisos, o que la palabra «scraich» ya
es familtar Cuando lo que tl viviste
fuz la epoca no menos glonosa en fa
gue, como decian tus mecanicos
calentaban fa cuchara al sof y cada
tallye era una aventura gue no ten-
dria nada que envidhar al Paris-Dakar

¢Quién no se acuerda de tus Lotus
Cortina, BMW, Mini o Seat, con los
que siempre hiciste unos papeles
mas que dignos para los medios de
que disponias? ;Quién no se acuer-
da de tu Porsche 911 R rugiendo por
nuestras montafas, cuando lo més
competitivo que se habla visto por
astos lares era un 600 ruidoso?
:Qué decir de tu gran obra de Inge-
nteria? El Alpinche que dejd alucina-
dos a mas de dos preparadores euro-
peos de alto copete Y los BMW
hechos en Schnitzer O el Escort pre-
parado por Dawid Sutton O los Ford
Y aquel camidn especialmente cons-
trutde para transportar dos coches de
cafreras que, a pesar de lo poco que
andaban, eran la admiracién de los
pargues cerrados, con su gran escu-
do de la escuderfa Orense, con rue-
da de afilar incluida, en ambaos costa-
dos.

Perq, por encima de todo, tu calr
dad humana Me gueda el consuelo
de habértelo dicho en infimdad de
ocasiones. fuiste el dnico y auténtico
mecenas del automoviismo espafiol

Gracras a tu esfuerzo y tu dinero,
fuimos muchos los pilotos que corr-
mos con tus coches Hoy estdbamos
practicamente todos acompaﬁéndote

A ESTANISLAO REVERTER §

en tu carrera sin retorna. Alif estaba
Pablo de Sousa, tras diez afios sin
verle. Me emociond encontrarle. Pio
Aionso, Ventura, Rafa Cid, Pepe Pa-
von, Y sobre todo, yo, gue siempre
fur y siempre se me considert -y es-
toy muy orgulloso de sllo- tu niio
mimado

Sabes muy bien gue sin it nunca
hubiese hecho nada en el automovi-
fismo. ;Cémo podria sofar con co-
rrer con auténticos canones o pata
negra como se les llama ahora? Co-
ches con verdadero pedigrf Me vie-
nen a la memorta aguelios BMW del
grupo 1, 2 6 B, preparados en Alema-
nia y retocados en tu Orense, que
eran envicables obras de arte O el
Escort que me permitié hacer tan bri-
llantes papeles en sitios tan fejanos

come Pelonia, lialia, Portugal o Gre-
cta. Pero que nos traiciond en los cin-
co Uttimos ratlyes det Campeonato
de Espania

¢ 1& acuerdas en el Uitimo Rallye
de Portugal que hicimos, cuando en
el primer framo le metimos cinco s&-
gundos a Waldegaard, con un Escort
oficial y en la asistencia dabas botes
de contento y gritabas A por elios,
que son nuestros!, sin pararte a pen-
sar que aquello no habia side més
que el apentivo de uno de los rallyes
mas duros del mundial? Eras asf La-
lao

Cuando se deshizo el eguipo y yo
fur por otros derroteros, tu llamada y
tu presencta nunca falté para darme
animos o consueto, antes, durantg v
después de cada rallye, en cualquier
lugar por lejano que fuese

Asf eras quendo amigo y asf quiero -
recordarte. Sélo me queda la pena .
de que los jévenes nunca sabrén cé-
mo eras, parque contigo se ex’rmgue
una raza espec:al

Beny Fernéndez'

e

@ NISSAN esta estudiando
la posibilidad de participar
en ¢l Rallye de Catalufia
con los nuevos Sunny GTI-R
de Gr. A. Alinearia, ademas
del oficial, dos coches mas,
v uno de ellos podria estar
pilotadc por Pep Bassas.

@El BMW M-3 que condujo
Bassas (la Ultima unidad,
casi sin estrenar}, ha sido
vendida &l gallego Juan
Carlos Gonzalez. El precio
del coche, mas los
repuestos, ha sido de algo
més de 12 millones de
pesetas. Una verdadera
ganga para uno de log BMW
mas eficaces que nunca
hayan sido utilizados.
Gonzélez («Culebras» en el
mundillo), hara dos o tres
rallyes regionales.

®Seven-Up sigue en la
Férmula 1, pero ahora {tras
su aventura con Benetton),
como pringipal sponsor de|
Jordan-Ford 911. En la foto,
Bertrand Gachot, ¢l piloto,
junto al manager, Eddie
Jordan.

® Durante la temporada 21,
la escuderia McLaren séio .
utilizara la compania aerea
Swisair para sus
desplazamientos. No quieren
'saber nada de compariias
americanas por miedo a
atentados terroristas.

@ Jonathan Palmer ha sido
padre. Su mujer, Emity, ha
dado a luz a un nifo, que se
llamara Jolyon.

® SuzukientraenlaF-1. La
marca japonesa se hace’
cargo del desarrollo del
maotor lllmor-H10, disefado
por Mario lllien vy cuya
financiacién corria cargo de
Akira Akagi, patron de
Leyton House, gue ha
cedido sus derechos.
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LEIT MGTIV /RSCG

Todas las marcas.
Todos los modelos.

Tenemos a su disposicion

una oferta amplia y variada de
vehiculos usados de todas las
marcas y modelos, para que us-
ted pueda elegir con Garantia.

EN CITROEN

COCHES COMO NUEVOS, DE TODAS LAS MARCAS

Garantia hasta 2 ainos.

Hacemos una minuciosa se-
leccion y seguimos un riguroso
sistema de preparacion de los
vehiculos que nos permite ofre-
cerle un abanico de Garantias,
por escrito, que van desde los
3 meses hasta los 2 afos, con
nuestra Garantia Oro.

~ Servicio Citroén 24 Horas.

SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA

Nuestros vehiculos de oca-
sion cubiertos con la garantia se-
leceidn (1 afio, 18 meses, 2 anos),
disfrutan del mismo Servicio 24
Horas gue un vehiculo nuevo:
asistencia mecanica y remolgue,
hotel o billetes, © vehiculo sustitu-
tivo s fuera necesario.

RED DECONCES!IONARIOS CITROEN

Eurocasion

Vehiculos de ocasidn. Coches de primera.

T P R R T Rl et g & ke 2 e

! 16-de febrero de 1991

Num.382 e 325 plas.

) -

= A ANSTERDAM |

B FRONTERA
“ SORPRESA

PORSCHE
962 CR
COMO
EL COCHE DE

{ MAZDA 121
| ESTRELLA

! o




