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Ahora, la notentes
baterias CAT

también para su coche.

adecuadamente busque una
MEGA-START y consiga potencia CAT
para arrangue inmediato. Arranque
tras arranque, tras afranque. Tal y
como su nombre indica.

rranznro [

I: Arturo Soria, 125-tel. 413 00 13 -28043 Madrid

La fuerza que permite el arranque
instantdneo de este cami6n CAT ' T

e T

Mq-":_

ahora también puede arrancar

su coche. Estas nuevas baterias

MEGA-START de CATERPILLAR

incorporan la mas avanzada

tecnologia en baterias para coche.
Las baterias MEGA-START han

sido disefiadas y construidas para

Distribuldor
en Espafa

: (91) 8712612 Las Palmas: (928) 692850

proporcicnarle un darranque : (95) 5600090 Zaragoza:  (976) 295320
(96) 2520275 Malaga:  (952) 330450

mstanténeo en cua]quler tlpO de “sevilla:  (954) 721350 La Corufia: (981) 780126

Bilbao: {94) 6730500
Dviedo:  (985) 262008
Tenerife:  {922) 613100

clima...unay otray otra vez.
Si su bateria no le responde

MEGA- START Como su nombre indica.
[E CATERPILLAR

Y més de 300 Puntos de
Venta en toda Espafia

CATERPILLAR, CAT y son marcas de Caterpillar Inc. (© 1986 Caterpillar Overseas S.A, PST 223

Preclo para Canariss, Ceuta y Meiilia: 220 pisd. sin IVA. Gastos de iransporte inchuidos.’
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5 una maravilla repasar detenidamen-
le los datos que publicamos en este
mismo namero sobre la venta de co-
ches en octubre del 86. El incremen-

o del 23 por ciento sobre el mismo periodo

del afio anterior reconfirma las previsiones

que, mes a mes, se han ido haciendo sobre el
tema. Asi, a primera vista, da la impresién de

que los conductores espafioles empezamos a

abandonar el prolongado letargo que signifi-

caba no renunciar al viejo cascaron con rue-

das. Las cosas, por fortuna, han camnbiado y,

de seguir asi, pronto podremos decir. que nos

aproximamos a la mayoria de edad automo-
vilistica, con respecto a nuestros amigos eu-

TOpEeos.

Pero, ¢,qué ha pasado aqui para que el co-
tarro se haya animado de esta forma? No han
sido precisamente las actitudes generosas de
la Administracién las que han servido de
correa de transmisién para que esta especie
de milagro pudiera ser tangible. Ni mucho
menos. El mérito, exclusivamente, le corres-
ponde a los fabricantes y a los consumidores.
Los primeros, porque han sabido esforzarse,
hasta limites insospechados, para ofrecernos
unos productos de calidad y con atractivos
suficientemente apetitosos. Los segundos,
porque poco a poco se van acercando a ¢sa
madurez a la que haciamos referencia y se
han dado cuenta de las enormes ventajas, es-
pecialmente en materia de seguridad, que su-
pone dar de lado a los viejos cacharros. Es re-
ferencia obligada, en esta ocasién, la cifra de
incremento en ventas que protagonizd Alfa
Romeo y que supera el 700 por ciento. A es-
tas alturas ha vendido ya més de diez mil co-
ches, frente a los mil doscientos del ano an-
terior. Otro tanto de lo mismo hay que decir
de Fiat-Lancia, que de casl cuatro mil coches
paso a los catorce mil, o de Austin Rover que
ahora supera las siete mil unidades de ven-
ta, frente a las tres mil del pasado afto. Son,
indudablemente, como tres milagros auto-
movilisticos que nosotros celebramos con
alegria. _

N. del D. De alguna forma se nos ha ide un
poco del mundo automovilistico un buen
amigo, José Luis Martin Palacin. El ya ex di--
rector general de Trafico ha cambiado de des-
pacho y ocupa ahora responsabilidades ma-
yores en el Ministerio del Interior. Desde su-
nuevo puesto, la Subsecretaria del Departa-
mento, estoy seguro que seguird sonando
con €l dia en el que la «operacién achatarra-
miento» sea toda una rea-
lidad. Nosotros también
compartimos esa esperan-
za. Y, mientras tanto, le #f
deseamos toda la suerte |
del mundo y buen pulso
para llevar adelante la
nave que ahora pilota.

Féliz Lazaro
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® Lotus sigue preparando el superdeporti-
vo Etna de mas de 400 caballos. Estara equi-
pado con un motor V8 turbo de origen

cotd.

Chevrolet, que utilizara este motor, en ver-

si6n atmosférica, para su Corvette de 1989,

® David Lowsley, que fue hasta hace me-
ses Director Comercial de Ford Espafia, ha
sido fichado por el tdndem laccoca-Lutz
pata Chrysler Corporation. Es el tercer alto
ejecutivo de Ford que ficha por esta com-
pafiia.

setas).

@ Y hablando de Chrysler, la firma ame-
ricana quiere regresar & Europa, donde ya
no tienen absolutamente nada. Estudian sus
responsables un «desembarco» en el Viejo
continente, con tres paises en su punto de
mira: krlanda, Austria y Espafia, aunque los
acuerdos entre Fiat y Alfa han cambiado el
planteamiento inicial de la marca america-
na y ahora ltalia y el macrogrupo de los Ag-
nelli podria ser el eslabén perdido de Iac-

® En ¢l Salén de Birmingham del 88 se
presentara el nuevo Aston Martin V8 para
el que cinco disefladores britanicos han
presenitado bocetos. El cuaderno de cargas
s0lo contempla tres aspectos: un coupé de
2 +2 plazas con motor v8 y el precio infe-
rior a 35.000 libras (11 millones de pe-

MERCEDES BENZ

M £ e e

PERDIDAS
EN FURGONETAS

ERCEDES Benz perde-

ra unos diez mil millo-

nes de pesetas al cierre del
actual ejercicio de su fabri-
ca de furgonetas ligeras en
Vitoria. A pesar del esfuer-
zo que la empresa esta rea-
lizando, se estima que la
produccién de estos vehicu-
los no seré rentable mientras
no mejore el mercado inte-
rior de vehiculos industria-
les ligeros. Estas pérdidas no
van a poder ser compensadas
con el brillante ejercicio im-
portador de los turismos que
pueden alcanzar al final del
afio las cinco mil unidades.

-SEAT

MARBELLA
INGLES

NTES incluso de ser
presentado en Espafia,

el futuro Seat Marbella rue-
da ya en configuracion in-
glesa. Volante a la derecha
y una serie de especificacio-

nes delatan al prototipo ca-
zado en Barcelona. Con este
coche, que sera presentado a
la prensa en los primeros
dias de diciembre en la isla
de- Tenerife, Seat pretende
incrementar su presencia en
el Reino Unido, asi como en
el resto de los paises euro-
peos, a los que incluso po-
dria llegar antes que al es-
pafiol,

YA ESTAN AQuI
R ‘A .eé ihrﬁediato'el iaﬁza—
. los nuevos BMW Serie 7.
- BMW Ibérica comercializa-
“a un precio final de
 febrero llegara el 730 i, para
“el que ya se ha fijado un -
- precio de 6.010.000 pesetas.
- A mediados de afio vendra

el 750 de motor doce cilin-

. - M3, tendra lugar e_l proximo

miento en Espafia de

T4 en un principio el 735 i,

7.810.000 pesetas. En enero-

el 735 1 largo y ya en 1988,

dros. El ofro lanzamiento de
BMW, el superdeportivo

mes de etiero. -
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MUJER
EN BLANCO

DRD Lichfield, miembro

de la familia real brita-
nica y fotografo de gran
prestigio, ha realizado para
White Horse un atractivo
reportaje grafico sobre te-
mas nauticos, concretamen-
e la America’s Cup. Util-
rando llamativas modelos y
jugando con el cielo y el mar
ha logrado bonitas instanta-
neas como la que reprodu-
cimos.

IEMPO LIBRE

FERNANDO
MARTIN
EN «BRONCO»

E todos es conocida la

aficion de Fernando
Martin por los coches y la
velocidad, aficidén que el ba-
loncestista sigue mantenien-
do en Estados Unidos. Mer-
ced al contrato que Ford
mantiene con el equipo de
Portland los Trail Blasers,
por el cual el fabricante de

automéviles entrega a los
jugadores el coche que ellos
prefieren de toda la gama,
Fernando dispone ya de un
Bronco I 4x4, junto al que
se le veenla fotode F. Lau-
ta, un coche ideal para el
tiempo libre, sobre todo en
un estade tan montafioso
como es el de Oregdn.

CITA CON
USADOS Y
CLASICOS

E van a celebrar en Bar-
celona dos importante
certamenes: el Auto Retro y
el Mercado de Vehiculos de
Ocasién. El primero reunira
en el Palacio de Montjuic
ung extensa muestra de ve-
hiculos de todos los tiem-
pos. Destaca la presencia del
museo Henri Malrte de Ro-
chetaillés-sur-Sione, que
traerd sendos vehiculos que
pertenecieron al general De
Gaulle ¥y a Louis Lumiére.
En cuanto al Mercado de
Ocasion, se reunira en el Pa-
lacio de la Metalurgia.

Dos revistas compaliieras en temas
automovilisticos, Auto Hebdo v
Auto Uno, celebran en estas semanas
sus aniversarios. La primera de ellas,
su numero 100 y Ia segunda, mas joven
en edad, su primer cumpleafios.

La pasada semana hubo en el
INTA quien se motesté por nues-
tro semaforo rojo. Para poner las co-
Sas en su sitio, esta semana insistimos
{y no serd la altima) y volvemos a tirar
de las orejas a quien corresponda, por
haber sacado una hiela por un costade.

VOLKSWAGEN

PEORES
RESULTADOS

pesar del fuerte au-

mento en la venta de
sus coches, el grupo aleman
Volkswagen ha sufrido re-
trocesos en sus cifras de ne-
gocios ¥ en los resultados
consolidados durante los
nueve primeros meses de
este Ultimo afio. El grupo
achaca este descenso al bajo
valor del dolar. VW ha ven-
dido en el periodo citado 1,9
millones de vehiculos, que
supone un 6,7 por ciento

mas que en el mismo perio-
do del pasado afio. Sin em-
bargo, la facturacion conso-
lidada ha disminuido un 3,2
por ciento.

LUXEMBURGO

e

MULTA A
BRITISH LEYLAND

B RITISH Leyland tendra_
que pagar a la Comuni-
dad Europea, una multa de

—_—

S L ol

TODO TERRENO

LOS JABATOS
DE PEUGEOT

S inminente la comercia-
lizacién por la propia

red de concesionarios de
Peugeot-Talbor de los todo
terreno fabricados en Portu-
gal, que alli se conocen con
el nombre de UMM y aqui
s¢ llamaran Jabato, Utilizan
el motor diesel de 2.500 cc.

del 505 y la misma caja de
cambio. Este proyecto lleva
mucho tiempo en el aire
porque la marca no se deci-
dia a importar directamente
los vehiculos. Ahora, tras
varias . reuniones con repre-
sentantes lusitanos para exi-
gir un alto nivel de calidad,
acorde con las exigencias de
un metcado cada vez mas
competitivo, y - después de
estudiar las posibilidades de
VENtas con un precio razo-
nablemente bajo, se han de-
cidido a culminar la ope-
racion. ‘

Verde y Rgjo

.El Club de Ejecutivos del Seguro,
ha dado sus galardones anuales a |
ZETiEeS para nosotros entrafiables, como
Luis Perez Sala, Angel Nieto y Luis
Digs Gras, a los que felicitamos con
tada seguridad.

I.a concesionaria de la reforma de

la carretera Madrid-Valladolid,
N-403, tiene a su favor el que hasta tra-
bajan de noche, pereo la sefializaci6n es
lamentable, con una linterna casi sin pi-
las para anunciar la presencia de una
apisonadora en medio de la calzada,

47 millones de peseias, se-
gun decisién de la Corte de
Luxemburgo. La marca bri-
tanica habia elevado un re-
curso contra una decision de

la Comision Europea por la
gue se imponia tal sancion
por haber puesto obstaculos
a la reincorporacién en el
Reino Unido de sus propios
vehiculos Metro con el vo-
lante a la derecha. Estos co-
ches, vendidos méas baratos
en Bélgica que en el Reino
Unido, eran adquiridos por
les britinicos que preferian
comprar su coche en el con-
tinente y reimportarlo. Sin
embargo, BL pedia unas
20.000 pesetas a cambio de
entregar el certificado de
conformidad.




AL VOLANTE

RENAULT ESPACE
VAMOS
EXCURSION

=

L fin, y tras dos | o ! -
afios de espera (se M A L ] ~
presentd en el ve- ! N
rano del 84), llega . s
a nuestro pais uno de los ve-
hiculos mas atractivos y exi-
tosos de los Ultimos aiios: ¢l
Renault Espace, fabricado
en Francia por la firma Ma-
tra e importado en nuesiro
pais como cupo de arancel
reducido (17,40 por ciento).
Este polifacético coche,
hibrido entre turismo y fur-
goneta, pero con un equipa-
miente y una motorizacion
de alto de gama, se esta ven-
diendo cinco veces mas de lo
previsto: 300 unidades al
mes en italia y casi 800 en
Francia, por lo que la pro-
duccidén estd absolutamente
ajustada. Por esta razon, el
mercado espafiol sélo va a
recibir 90 unidades en una
primera fase, que sin duda
se agotaran.
Ya que solo va a impor-
tarse un namero reducido de
Espace y, con toda seguri-
dad, van a venderse con fa-
cilidad, FASA Renault se lia
permitido el lujo de poner-
las a un precio muy alto, si
bien es verdad que en todos
los mercados europcos
ocurre lo mismo. Concreta-
mente para Espafia, la ver- —5T ‘ . . . : " - e | . e
sion de gasolina, con aire . . : - _ L ' e L ey
acondicionado, va a costar . ]
3,4 millones de pesetas, y la
turbodiesel 3,9 millones.
Son precios muy altos, pero
que no admiten compara-
cidn con ningGn rival, ya
que lo Unico que podria
aproximarse a este concepto
es el Nissan Vanetie, pero
con un aire mas industrial ¥
con unas prestaciones total-
mente diferentes. Debemos
tener presente que este inte-
resante Renault supera los
"~ 170 km/h.
Mecéanicamente el Espace
(probado en MOTOR 16 en
su numero 36, de junio de
1984) estd derivado del Re-
nault 18, del que hereda sus

6/ Motor 16

No meros de ocho
pueden adoptar las
ofrecemos algunas,

Ia versatilidad del

diferentes posiciones
butacas, de las cuales

en las que se aprecia

dimensiones exteriores (aun-
que no lo parezca) v parte de
la plataforma, distancias entre
ejes y algunos Grganos tmeca-
nicos. El tren delantero es de
origen Renault, mientras que
el trasero, un eje torsional se-
mirrigido, ha sido elaborado y
estudiado por Matra, al igual
que todo el disefio de carro-
ceria e interiores.

Gracias a una plataforma
de carga muy elevada y pla-
na, el interior del Espace
permite adoptar un maxirno
de siete asientos individuali-
zados (no hay banquetas
corridas), que combinados
en sus anclajes moviles (ade-
mas, los delanteros pueden
girarse y colocarse en senti-
do contrario al de la mar-
cha), permiten gran canti-
dad de soluciones y ambien-
tes. Es una lastima que, ya
puestos, no se hayan decidi-
do a montar los monorrail,
que hubiesen dado mucho
juego en este Espace.

Dos motores se ofrecen en
nuestro mercado: el dos li-
tros de gasolina de 110 ca-
ballos (el mismo motor del
R-21 TXE, con una poten-
cia reducida) y carburador
en vez de inyeccion; y el tur-
bo diesel de 85 caballos tam-
bién heredado del
R-21/R-25, pero que en el
Espace gana un par de caba-
llos, situanddse su potencia
en 88 CV. .

En ambos casos, montan
caja de cambios de cinco ve-
locidades, algo mas larga en
el diesel (40,3 km/h. en 5.7)
que en el gasolina (36,7
km/h. en 5.7, lo que les
permite circular a velocida-
des muy notables: 175
km/h. el gasolina y 160
km/h. el diesel, con un com-
portamiento acorde con es-
tas prestaciones. Como es
habitual en los traccion de-
lantera, el coche tiende a
irse ligeramente de morro,
sensacion que se ve aumen-
tada debido a la alta posi-
cién del conductor, que se
balancea mas de lo habitual
en un turismo; frena impe-
cablemente, gracias a los ge-
nerosos discos ventilados
delanteros (casi obligatorios
para las prestaciones y los
1.250 kg. de peso en vacio),
mientras que los consumos
homologados son muy razo-
nables: 6,5/8,8/10,8 para el
gasolina vy 5,1/7,2/8,0 para
¢l diesel en los habituales ci-
clos de 90, 120 y urbano.
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EIN disefiador griego,
= Elias Bacoulas, ha
ganado la carrera
¥ a todo el departa-
menio de disefto Seat. Ba-
coulas v su compaiiia, la
Proto Desing, han puesto a
punto el primer lbiza Ca-
briolet, un modelo que se
comercializara a partir de
primeros de afno.

El Ibiza Cabriolet nacido
en Grecia tiene todos [os re-
quisitos exigibles a un coche
de estas caracteristicas. Los

e Lo uiTio EeET R w e |

diez meses de trabajo em-
pleados por los técnicos de
Proto Desing han servide
para dar rigidez al chasis,
para disehar la capota y
para moldear el capd poste-
tior que da acceso al ma-
letero.

El Ibiza Cabriolei mantie-
ne la misma rigidez del mo-
delo inicial con carroceria
cerrada: para lograr esa re-
sistencia a las torsiones se
han afladido varios refuer-
z0s en distintos puntos. Los

Iraseros, mientras que el pi-
lar central de puerta se ha
iransformado ahora en un

‘verdadero arco de seguri-

dad.

La capota &5 uno de los
glementos clave en un co-
che de este tipo; en el Ibiza
Cabriolet se ha recurrido a
unz capota de tres capas
gue se acciona con toda fa-
cilidad. La capa central ac-
ifla como aislante aciistico

v detiene tanto el frio como

=] calor.

.--:1-1’-;‘;: .| o ﬂ-_. /
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El primer Ihiza
Cabriolet ha

nacide en un pais

mediferranen, en
Grecia, ¥ e obra
del disefador,
Elins Bacoulas.

marcos de las ventanay Ue-
van un alma que da mas so-
iidez, hay una barra rigidifi-
cadora debajo del asiento

posterior, otra que va sitna-
da entre los pasos de rueda

5 £ W T - q; .
A BN R R
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El capd trasero del proto-
fipo griego se ha hecho en un
material pldstico, el GRP,
que se moldea con facilidad

¥ permife conseguir un aca-

bado perfecto. Los disefiado-

“ﬁ;ﬂb‘ "

_ res han soldado una chapa

metélica entre el respaldo del
asiento irasero y la linea de

apertura del capd que sirve-

de base a la hora de replegar
la capota.

El Seat 1biza Cabriolet se

venderd en el mercado grei-

. go a primeros del préximo
_afie y por ¢l momento se ha

previstp un ritmo de pro-

duccién de una unidad al

st L e o o o g = e o

mes en !a factoria de Atenas,
El Ibiza Cabriolet griego
se adelanta casi en un afio al
propio proyecto de Seat que
deberia estar en el mercadeo a.
primerog de 1988. :




Lo virmo me——

EL NUEVO RENAULT 11

PUESTO AL DIA

O es Renault la

marca ¢on mas.
decision para

cambiar sus mo-

delos de éxito; pecro csta
inercia de alargar la vida de
sus coches le ha proporcio-
nado mas de un disgusto.
Por esta razon, los técnicos
de'la Regie se aprestan a lan-
zar al mercado el modelo
sustituto del R-11/R-9, cu-
yOs primeros prototipos rue-
dan ya, dispuestos a salir al
mercado a finales del 38.
Aunque en Espana el
R-11 es solido lider de ven-
tas, con el 44 por ciento del
total del Renault (que llega
hasta cl 55 por ciento si su-

Es la parte delantera la gue se ha
modificado mds profundamente,
permitiendo un Cx. muy bajo.

10/ Motor 16

mamos et R-11 y el R-9), en
Francia, el mediano de los
Renault atraviesa ya un pe-
riodo de baja, superado por
el R-5 y R-21 entre los de su
marca, v por el Peugeot 205
y Citroén BX entre todos los
modelos. Los hombres del
Directorio de Dedeurwaer-
der, el nuevo hombre fuen-
te de la Regie, no han duda-
do un instante en renovar su
coche de tipo medio, tras un
restyling que no parece gque
vaya a animar las ventas en

Siempre con la cautela
propia del caso y de la mar-
ca, las lineas maestras del
nuevo R-11 apenas se cono-
cen. Sin embargo, se han

puesto de manifiesto no po-
cos detalles que permiten re-
componer ¢l boceto del nue-
vo coche.

Exteriormente, mantie-
nen practicamente la misma
longitud, aunque gana cinco
centimetros de ancho y por
tanto en habitabilidad. Si-

guiendo la ténica actual, se

ha preferido sacrificar lige-
ramente el maletero para ga-
nar en ¢spacio para los pa-
sajeros traseros, que gozan
ademas de asientos algo mas
inclinados,” con lo que se
gana en confort. Y va que
hablamos de asientos, no es

diticil deducir que el nuevo’

coche que utilizara, al me-

nos en sus versiones altas,
una evolucién de los espec-
taculares 'y ergonomicos
asientos tipo Ergos, de mil-
tiples reglajes y que presen-
tan importantes ventajas y
ahorros en el proceso de
produccion.

La carroceria no va a ser
muy diferente de lo que co-
nocemos de! modelo actual
y mas concretamente del
que en Espafha comenzara a
venderse en enero (el resry-

ling que ya existe en Francia
y que en nuestro pais ha
querido retrasarse y coinci-
dir con la campaiia de lan-
zamiento de su gran rival el
Peugeot 309). Al margen de
la parrilla tipo Ford, el
morro es notablemente mas
perfilado que ¢l actual, con
lo que el coeficiente de pe-
netracion, CX, se fija en
algo menos de un anuncia-
do y optimista (,28.

En cuanto a la parte tra-
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sera, no hay grandes dife-
tencias, con los grupos ép-
ticos formando un bloque
casi cuadrangular y envol-
vente, justo en los limites
del portén, que desciende,

" muy ancho, hasta el plano
de carga. Una generosa bur-
buja, muy en el estilo mar-
cado por el Fuego, se encar-
ga de mantener la rigidez del
conjunto de la carroceria,
con todos los cristales en-
rasados.

Es en los aspectos méca-
nicos en los que el R-11/R-9
sufrira los mayores cambios
.y es en lo que actualmente
se esta trabajando, en lo que
$€ COnoce como proyecto
X-53, y es lo que en la ac-
tualidad plantea las mayores
dificultades de decision.

Cuenta la Regie en la ac-
tualidad con varias genera-
ciones de motores: el tipo

balancinos de los R-5, con
cilindradas 1.300 y 1.400
c.c.); el motor 1.700 de la
serie F2N; y los motores de
dos litros tipo J7R de la fa-
brica «Francesa de Mecani-
can. Queda por ultimo el
motor de seis cilindros en V
utilizado conjuntamente
con Peugeot y Volvo, que
no se va a urilizar en el
R-9/R-11.

En principio, las versio-
nes bésicas del nuevo Re-
naut, utilizaran el motor
Sierra . transformado, cuyo
estreno se producira precisa-
mente en este coche y que
basicamente consiste en la
utilizacién de una nueva cu-
lata con el arbol de levas en
cabeza y reglaje de valvulas
hidraulico.

Para las motorizaciones

Sierra (el veterano motor de-

La nueva culata de
cuatroe valvulas se
uiilizard en el motor de
1,700 o de dos litros, en
&4 version mis deportiva.

Lina version derlvitda de los Ergos se plblizarg en o nuevo H11
Son de-mallipics reglajes v mas haraios" gue Jos convencionales

FERV

medias, se recurrird al mo-
tor 1,700, con una versidn
deportiva con la nueva cula-
ta de cuatro valvulas, utili-
zaida ya en el R-5 Copa de
130 caballos. No se descarta
la posibilidad de soplar con
iin turbo este motor de 16
viilvulas, con lo que la po-
tencia subiria hasta casi los
90 caballos por litro.

Hace un mes, la version
americana del R-11 (bauti-
zada Alliance), presentd la
version GTA, equipada con
un motor dos litros de par y
potencias bajas, muy al gus-
to americano. Pues bien,
esta evolucién del motor F
es precisamente la que equi-
pard a los futuros coches
medios de la Regie. Por vez
primera, un dos litros trans-
versal se montd en la mar-
ca, porque hasta la fecha, el
motor dos litros, tanto en el
R-21 como en el R-25, se
montaban longitudinalmente.

Esta generacion de moto-
rés que, recordémoslo, na-
citr como diesel 1.600, es la
Gue se ubicard en los nuevos
R-11/R-9, que utilizara en
las versiones siguientes:
|.700/2 valvulas y carbura-
daores; 2.000/2 vélvulas y
carburadores; 2.000/2 val-
vulas inyeccién y 2.000/4
vilvulas inyeccién. Por altj-.
mo, dos motores turbo,
1.600 atmosférico v 1.900
turbo deberan equipar a los
R-11.

(Jueda por 1ltimo el tema
del nombre. Durante las dl-
timas semanas, se ha espe-
tulado con el de R-13, pero
parcee descabellado que esta
denominacion se utilizase en
paises en los que el 13 tienen
connotaciones negativas.

GALARDONADA
EN NUEVA YORK

En un brillante acto celebrado en ¢l Hotel
WALDORF ASTORIA de NUEVA YORK, la
empresa de accesorios del automévil FERVE
recibié el «Trofeo Internacional América 86».

Den Juan Ferret Carbonell, Director Geren-
te de FERVE, recibié dicho trofeo de manos
del Director del Departamento de Comercio
Internacional de Nueva York, Mr. EDWARD
FARRELLY. En dicho acto recibieron también
el «Trofeo Internacional América 86» varias
empresas de diferentes palses.

la diferencia de viajar en LANCIA. |

Mas de 130 puntos deventa y asistenciaen Espafia

CONCESIONARIOS EN MADRID: CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

COMERCIAL AUTOHISPANIA, §. A. Ciro. Barcelona, Km. i1,300.  AUTOITALIA, 8. A,Bolmes, 212. Escuelas Pias, 7. « DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabadell)
VAGMA, §. A. Gito.Iépez de Hoyos, 5. THEMAUTO . Provenza, 260. Autovia de Castelldefels, Km. 5 (Prat de Liobregat]. - -




LANCIATIPO 3

EL ENCANTO

DE LO CLASICO

ANCIA estdé prepa-
rando a marchas for-
zadas un nuevo mo-
idelo, el Tipo 3, un
coche que se situara a medio
camino entre los actuales
Prisma y los ya desapareci-
dos Beta Trevi. El futuro

Lancia serd un familiar de
tipo medio con carroceria de

4,4 metros de longitud y as-

pecto exterior de tipo clasi-
co. El préximo modelo Lan-
cia rueda ya por los alrede-
dores de Turin y los proto-
tipos més 0 menos camufla-

dos, con colores muy claros
0 muy O0Scuros, s€ mueven
por las autopistas de la zona
a velocidades superiores a
los ciento noventa por hora.

El Lancia «tipo 3» va a
ser una especie de Thema en
pequefio, un coche avanza-

do en e] aspecto aerodinami-
co pero con un estilo cldsico
alejado de las exageraciones
a las que estan llegando al-
gunos modelos alemanes. El
futuro Lancia tendrd un
cierto parecido con el Mer-
cedes 190, el verdadero rival
del futuro modelo, un cée-
tel de Trevi y Prisma que
vera la luz a finales del
proximo afio o primeros de
1988,

Los proximos Lancia
Tipo 3 seran coches muy
avanzados en el capitulo téc-
nico; ademas de su eficacia
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El futuro Lancia Tipo 3 tendrd
una imagen clisica, similar a la
mostrada por los Mercedes 190.
El nuevo modelo italiano saldrd
al mercado a finales del préximo
afio 0 a primeros de 1988,

aerodindmica, conseguida
tras enrasar los cristales con
las partes metdlicas, confor-
mar un frontal muy redon-
deado v bastante bajo, y dar
vida a una parte posterior
bastante alta, el «mini-The-
ma» se distinguird por sus
soluciones mecanicas.

La gama Lancia Tipo 3
llevara motores de cuatro ci-
lindros situados en posicion
transversal, serdn coches de
traccion delantera y las sus-
pensiones del tipo indepen-
diente a las cuatro ruedas.

Los futuros Lancia estre-
naran una nueva gama de
motores de gasolina. El mas
pequefio serd un mil cuatro-

B g

-
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El Lancia tipo 3 ha sido cronometra-
do en lss sulopistas italianas a mas
de I'M) kildmictros por hora.

cientos centimetros cibicos,
evoluciéon del actual 1,3 li-
tros: su potencia rondara los
ochenta y cinco caballos.

El escalon intermedio es-
tard cubierto con dos moto-

‘res, de 1,6 y de dos litros de

cubicaje, con potencias
comprendidas entre los cien
vy los clento veinticinco ca-
ballos. Ambos modelos uti-
lizaran un sistema de inyec-
cion y encendido electrénico
de la ltima generacion, un
sisterna Marelli Digiplex que
se ha puesto a punto en los
Ferrari de Formuta 1.

El punto fuerte de la
gama, €l modelo mds ele-

.gante y, al mismo tiempo, el

mas deportivo de todos los
«tipo 3» llevara un motor
nuevo por completo; un
cuatro cilindros de 1,8 litros

de cubicaje con culata de
dieciséis valvulas que ronda-
ra los ciento cuarenta caba-

‘llos de potencia.

En cuanto se refiere a me-
canicas Diesel, habra que
contar ¢con una version espe-
cial del conocido cuatro ci-
lindros de 1,9 litros sobrea-
limentado por turbo. Los
noventa caballos de poten-
cia bastaran para superar
los ciento ochenta por hora.

La futura gama Lancia
«tipo 3I» contard también
con una versién dotada de
traccion integral, )

El lanzamiento del «tipo
3», del «mini-Thema», dara
uri togue mas de juventud a
la gama Lancia que en el
momento actual es una de
las mas modernas de Eu-
ropa.
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FIAT RITMO’87

ALA

IAT ya tiene a punto
su nuevo modelo
Ritmo: el coche ac-
tual va a recibir una
Jubliacién merecida tras
ocho aflos de existencia y la
nueva versién, también di-
bujada por los lapices de
.Giugiaro, estara en el mer-
cado a primeros del proxi-
mo afio.

El aspecto exterior del
Ritmo Duwe, o tipo 2, sera
muy similar al mostrado por
los Volkswagen Golf mas
recientes: el parecido entre
uno y otro coche se capta sin
problemas al observar cual-
quier fotografia de este re-
portaje, exclusivo para
nuestro pais.

El futuro Ritmo se va a
~ mantener fiel a la filosofia
del container, a la idea de
lograr el maximo volumen
habitable dentro de una
carroceria de dimensiones
exteriores bastante recorta-
das.

Esta filosofia que ya se
exploté al maximo en los
Panda, primero, vy en los
Uno, después, también se ha
extendido a! Ritmo Due,

Esta es 1a siluetn definitiva
del ya priximo Fial Ritino
«Duen, |3 nueva seneracion
de los fumiliares italbanos de
tipo media,

CAZA

DEL GOLF

que sera mas alto que los
modelos del mismo segmen-
to y disfrutara de una capa-
cidad interior superior a la
media habitual en coches
con carroceria de cuatro me-
tros de longitud.

La mecanica de los nue-
vos Fiat no tendra demasia-
das diferencias con respecto
a los modelos- acruales; los
motores son bastante mo-
dernos y han recibido mu-
chos retoques en los Gltimos

La paric posterior
del Fiai Ritmo’
alducy muestra
muchos puntos en
comun con el
Vaolkswagen Golf.

frempos, Los coatre cilin-
dros de pasoling tendrdn
cugiro cubicajes diferentes

precursores en da via cde la
dieselizacion de los motores
de gasoling, v dos macanicas

El pueva Bitmo Uend un rontal muy similar gl de los sciunales Uneg
L5 lineas de la familia son clarason este coche gue no'lova calandra

NS eqdc mil cien hasta mil seis-

cientos centimetros cibicos;
mientras que habra de tres
tipos de motores de gasdleo,
el mil setencientos centime-
tros cubicos, que fue de los

de mil novecientos centime-
tros cubicos, una atmosféri-
ca y otra soplada por turbo-
COIMPresor, COn una poten-
cia cercana a los noventa
caballos.

Notiene
caballos.

LORENTE - MUSS(%

Todos los vehiculos tienen sus caba-
llos. Los Patrol, no. Los Patrol son
ejemplares tinicos que llevan dentro la
rabia y la potencia de auténticas bestias.

En carrera.— No hay quien les dé al-
cance. Con sus fieros motores Nissan de
gasolina o diesel, se lanzan hasta 150
Kms/h. y tienen el nervio para trepar por
pendientes de 52 grados y vadear co-
rrientes de agua de 600 m/m. Unas bes-
tias en fuerza y velocidad.

En reposo.— Sigilo y elegancia. Una
pureza de lineas muy serena. Bajo su
hermosa piel, todo el confort y la agrada-
ble seguridad de tener el control absolu-
to de todos los movimientos. Un bello

Venga a conocerlos a su Concesiona-
rio Nissan mdas cercano. Allf le estan es-
perando.

Patrol:
el Bello
y'la Bestia

MOTOR IBERICA

Los Japoneses.
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Con los nuevos motores
* V6, los Ford Scorpio no
" ganaran en velocidad
méixima, pero tendrin
unas aceleraciones y unos
consumes sensiblemente
mejores (7,1/8,9/14,2
litros frente a 7,4/9,4/14,6
= litros en el 2.9i),

FORD SCORPIO

RENOVARS
O NIORIR

ARA me-
diados de
diciembre em-
pezard la co-
mercializacion
de dos nuevos
motores Ford

con seis ci-

lindros en

¥, que por . e

el momen- una evolucién del viejo
to sélo motor V6 a 60 grados y
equiparan conserva de éste el ar-
a los Scor- ° bol de levas central, las
pio, aun- valvulas en linea, asi
que no se como los empujadores y ba-
descarta lancines. La culata y €l blo-
para mas que son de fundicién y su

principal novedad en rela-
¢ién a los anteriores es que
admiten la gasolina sin plo-

adelante su in-
clusion en los
Sierra.

- Sus cilindradas son de 2.4
y 2.9 litros y vienen a susti-
tuir a los veteranos 2.300 y

utilizaron los Granada en
sus tiempos y que todavia si-
guen vigentes en varios mo-
delos de la gama. Se trata de

tno, para lo cual se ha dis-
minuido el avance y se han
modificado el sistema de in-
yeccion y el encendido.

2.800, respectivamente, que

El motor pequefio desarro-.

la una potencia de 130 CV a
5800 rpm. y tiene un par
maximo, de 19,7 mkg a 3.000
revoluciones. En el grande la
potencia se mantiene en los
150 CV y el par maximo has-
ta 23,8 mkg. al mismo régi-
men de giro que el anterior.
De este ultimo existe una ver-
sibn con catalizador con la
que aumenta sensiblemente €l
consumo y disminuye la capa-
cidad de recuperacion del mo-
tor a bajas vuelias.

LLAME SOBRE LA MARCHA

Para eso esté el teléfono para coche. Algo muy til,
pensado para usted. '

Si quiere saber hasta qué punto le puede ser dtil
en el coche un Teléfono Ericsson, fijo o portétil,
comercializado por Cosesa, no dude en llamarnos.
(71) 455 88 00, exts.: 110 y 130.

TELEFONO PARA COCHE. Es itil. Es para usted.

cosesa intelsa

LICENCIAS ERICSSON 2

Para no frenar su ritmo de trabajo. Para seguir el
movimiento de su empreésa. Pata eso, no pare para Hamar.

Con un teléfono instalado en su coche en sélo cuatro
horas podrd efectuar llamadas nacionalese ~ —
internacionales sin parar* Sobre la marcha-Para no
quedarse aislado del mundo con el que necesita seguir
en contacto.

* Actualmente desde Madrid, Barcefona, Sevilla, C4diz, Malaga, Gerona, Segovia y Toledo.

o .r,/;e,(.,...m

El seguro obligatorio del
automovil va a sufrir a
primeros del préximo afio un
incremento en torno al 20
por ciento, o lo que es lo
mismo, una subida de unas
dos mil pesetas. Es un paso
mas para acercar esta
modalidad aseguradora al
acervo comunitario.

DOS MIL PES:E'I'AS MAS EN EL 87

UBE EL OBLIGATORIO

AS primas del seguro obligatorio
del automdvil van a sufrir un in-
cremento en breve plazo como
consecuencia de la obligacién de

adaptar nuestras indemnizaciones a las

que rigen en la Comunidad Econdmica

Europea. Aunque no hay una decisién

sobre el tema, las compafiias de segu-

ros han calculado que un alza de un 20

por ciento a partir de enero proximo se-

ria el punto de partida idéneo para la
adecuacioén.

Ahora mismo, el seguro obligatorio
espafiol prevé una indemnizacién de un
millén de pesetas para casos de muerte
y, segun el calendario pactado con la
CEE (ver MOTOR 16 nam. 156), esa
indemnizacién debe Ir incrementindo-
se de forma paulatina hasta situarse en
45 millones de pesetas por victima u 80
millones para todo el siniestro, inclu-

yendo victimas y dafios materiales, an-
tes del 31 de diciembre de 1995.

La actitud tanto de las aseguradoras
como de la Administracion es de pru-
dencia a la hora de abordar el ritmo de
crecimiento de las primas. De momen-
to, la subida de las compaiiias, cuyas
tarifas se encuentran liberalizadas pero
que deben ser comunicadas a la Admi-
nistracién, ya ha sido aprobada, aun-
que se retrasard hasta primeros de afio
para no introducir nuevos elementos
distorsionadores en el descontrolado
movimiento que el indice de precios re-
gistra habitualmente en éstos meses.

Por otra parte, €l Ministerio de Eco-
nomia estd concluyendo éstos dias el
anilisis del reglamento sobre adapta-
cién del seguro obligatorio del automo-
vil que, una vez tenga el visto bueno
del Consejo de Estado, estara aproba-

do dentro de un mes. En ese estucio
también se trata con prudencia ¢l tema,
tanto en la elevacion de las coberturas
como de fas primas. ¥ va gquea 3] de
diciembre de 1988 s¢ deberad contar con
un 16 por ciento de la cobertura final
del procesn, e decir, unos siele millo-
nes y medio de pesetas para dafios cor-
porales v unos dos millones y medio
para los materiules, se estableceran dos
fechas precedentes de adaptacion pro-
gresiva, que son en concreto las de los
primeros de enero de 1987 v [958, Por
ello, de agui a dos meses las indemni-
zaciones actuales por muerte, de un mi-
llon de pesetas, o de millon y medio par
gran invalidez, pasaran a ser de dos mi-
llones y medio, al aflo siguiente de cin-
co millones, ¥ en 1989 In citada cifra de
siete millones v medio de pesetas.

Con un rtmo similar comenzara €l

- FORD: INVERSION ELECTRO-
. NICA.—La multinacional Ford pro
! yecta una inversion de ochenta millo
nes de délares (unos once mil millo

“nes de pesetas) en Madrid o Barcelo- -~
- na para fabricar componentes electréd-
" nicos destinados al automavil. La de-
" cisidén definitiva se tomara en diciem-
" bre. Técnicos de la divisién de elee-
~tronica de la compaiiia han visitado

e5tos dias ¢l Ministerio de Industria,
interesandose por las ayudas oficiales
gue facilita el Gobierno espafiol para
gste tipo de proyectos, y han contac-
rado con las comunidades autdénomas
e Madrid y Catalufia, ya que Ford
estd interesada en ubicar su inversidn

- en el poligono de Tres Cantos o en el
. nuevo parque tecnoldgico del Vallés.,
La planta, que ocuparia una exten- -

sién de veinte hectareas, deberia ser
operativa en 1988 dando trabajo a

car una amplia gama de componentes

: electronicos y subconjuntos del avio-

movil para control de sistemas de in-

yeccion de combustible, expulsion de -

gases, transmision, suspension y trac-

' ¢ion, asi como tarjetas para equipos

: 1.200 personas y se destinaria a fabri- -

de ayuda al conducior e instrumentos

de a bordo, sistema de alarmas v com-
putadoras de viaje,

PORSCHE ESPANA CRE-
CE.—la firma germana Porsche vaa
invertir en nucsiro pais uinoes seiscien-
tos millones de pesetas durante 98T,
que se destinarin a la compra de un
edificio que albergara la nueva sede
de la entidad en Madrid, asi como-a

- la creaciin de un taller que dara tra:

bajo a veiniicineg nuevos operarios,
El futurce comercial de la marca, que
se esta replanteando ras el ingreso de
Espaia et las Comunidades Euro-

. peas, pasa por situar gl capitulo de
ventas en unas tres mil unidades al

afo, lo que supondria una cuota de

mercado del | por ciento,
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seguro obligatorio a cubrir la responsa-
bilidad por dafios materiales, siendo la
cobertura desde primeros de afio de
unas ochocientas mil pesetas; el doble
en el ejercicio siguiente, v de dos millo-
nes v medio a tltimo dia del aiio 1988.

En fuentes de Unespa, la patronal
del seguro, se seflala que la elevacién
de las primas no va a ser tan traumati-
ca para el bolsillo de los gutomovilis-
tas espafioles, toda vez que un 90 por
ciento de los asegurados tienen suscrita
una garantia complementaria, y de ésta
cifra, casi un 80 por ciento la tiene ili-
mitada, afectando la subida solamente
al resto. El alza de primeros de afio, ha-
blando en pesetas contantes y sonantes,
puede suponer un desembolso adicio-
nal de unas dos mil pesetas, teniendo
en cuenta que el seguro obligatorio se
sitia en torno a las diez mil pesetas.

Aunque esta subida debe afectar so-
lamente a las pSlizas del seguro obliga-
totio, en el sector se especula que lo que
si afectard a todas las pdlizas, sean del
tipo que sean, es la reasignacién de cos-
tes y coberturas al distribuirlos entre la
nueva poliza obligatoria y las comple-

mentarias, lo que se debera reflejar en”

los recibos correspondientes. Sin em-
bargo, los aseguradores afirman que
€sta repercusién no serd significativa.

Radl R. Sdez

LOS USADOS
PIDEN PASO

A lgunos paises de la Comunidad

que bspadia estd aplicando a la impor-
tacién de vehiculos usados procedentes
del drea comumnitaria. De ahi que dos de
estos paises, Bélgica v los Paises Bajos,
havar: iniciado acciones ante la Comi-
sion Furopea conira £5as normas.
Come va es sabido, la importacién de
automéviles de segunda mano se en-
cuentra liberalizada, pero las cargas

cio es casi un 80 por ciento, ademds de
bastantes horas de papeleo, Una vez au-
orizada la importacién, Ia ratricula-
cion exige pasar la inspeccidn técnica en
la 1TV de Santander exclusivamente
—proceso muy lento—, exigiéndose
ademas las homologaciones de origen y
las parciales. o
Desde Bélgica y Paises Bajos la re-
clamacion se centra en que estas limi-
taciones son conirarias al espiritu del
Tratade de Roma, y se han agudiza-

acuerdo sobre el tema. = ‘

Econdmica Europea sigue sin
custaries la reglamentacion resirictiva

arancelarias e impositivas y los gastos -
que sufre la operacion encarecen su pre-

" de tos buenos precios de los Fiat Uno

do. después de que funcionarios de
esos paises y del Ministerio espafiol de
industria no hayan llegado a un

Pese .al origen centroeuropeo- del |
conflicto, Ja «liebrex» ha sido levanta-
da por varies importadores espafioles
que, segun han comentado a MOTOR
16 fuentes de la Administracion, «son
nuevos en el sector, que han visto un
negocio rapido y lucrative y que, des-
pués de aportar un capital, $2 encuen-
tran con los coches blogueados». El
hecho de que Bélgica y Paises Bajos
estén detras del tema se basa especial-
mente en que no son productores, su
negocio es el comercio puro y simple,
y la pegociacion bilateral con ellos es
complicada. Segiin las mismas fuen-
tes, €l acuerdo entre paises producto-
res es més facil, y ahi esta el ejemplo

€N nuestro pais mientras Ttalia acepta
sin dificultades los Seat Ibiza,

La Administracién espafiola, que
aun no se ha pronunciado sobre el
conflicta, va a jugar a dilatar al maxi-.
mo cualquier repuesta que le pidan
los funcionarios a Bruselas. -
R.R.

TODOS SUBEN

c ON un incremento del 23 por ciento

sobre el mes de octubre del 85, co-
nocemos las primeras aproximaciones a
las ventas en el pasado octubre, en el
que s¢ ha acentuado la tendencia al
alza. _

Se han vendido cerca de veinte mil
vehiculos mas que en sep{iembre, con
lo que la cifra del periodo enero-octu-
bre se sitda ya en el 16,6 por ciento,

S i

——

=

como se refleja en el cuadro y grafico
adjuntos. _

Con un escaso incremento sobre las
ventas del afio pasado, sigue Renault fi-
gurando en cabeza, con el 27 por cien-
to de las ventas (frente al 31,21 por
ciento del afio anterior), por delante de
Ford y Opel. Por cierto que Ford ha re-
cuperado la segunda posicion mensual,
que habia perdido en septiembre en be-

neficio de GM. Precisamente estas dos
marcas germanc-americanas son las
nacionales que experimentan un mayor
incremento en sus ventas, con el 73 y
¢l 65 por ciento respectivamente. Claro
que estos incrementos SOn poca cosa
comparados con los de Alfa (764 por
ciento), Fiat (396 por ciento) y en ge-
neral todos los importadores. Con ci-
fras negativas figuran Seat, Talbot y
Lada en los valores mensuales, y las
dos nacionales y Nissan en los acu-
mulados.

Fuentes: ANIACAM, ANFAC,
ML & Asociados y elaboracién propia
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ECONOMIA

A reduccion de los precios de los
combustibles nos obliga a publicar
las tablas de costes por kilémetro, en
las que se reflejan los valores medios
del coste de cada modelo. Aunque se-
mana a semana publicamos el coste del
kildémetro de rodaje, en este trabajo se
incluyen otros conceptos, tanto finan-
cieros (depreciacion, intereses...etc.)
como de mantenimiento, que hacen
que los valores sean incomparablemen-
te mayores. Pese a la reduccion, son ya
muchos los coches de tipo medio. que
superan las 30 pesetas por kildmetro,
considerando todos los factores. En las
paginas que siguen, explicamos a los
lectores el proceso de elaboracion

de estas tablas, para que cualquier
usuario de automoévil pueda determi-
nar:

a) El precio tedrico de cada kildome-
tro recorrido por su future automovil,
con bases comparativas entre cada mo-
delo y, por tanto, como elemento de
eleccion de compra.

b) El precio a que debe cobrar cad-
da kildometro recorrido en viajes por
cuenta de terceros (empresas o par-
ticulares).

¢) La desviacion de los costes reales
con los tedricos, como base para un
cambio de modelo por desfase o gasto
excesivo del auto-

mavil actual.

—_—,

===,
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tos tedricos que no pueden
fijarse mas que por la expe-
riencia de quienes elaboran
las tablas. En este concepto
se recogen los gastos que se
originan por la sustitucién
de elementos de desgaste
(bujias, pastillas de freno,
amortiguadores) o de con-
servacién (lavado de carro-
ceria, limpiacristales, etcéte-
ra). No debe confundirse
con los gastos de repara-

¢ion, que se recogen en otro
capitulo.

Hemos establecido cuatro
categorias de automéviles:
gasolina y diesel, nacionales
e importados. La diferencia
entre gasolina y diesel es
porque los primeros tienen
un mantenimiento diferente
de los segundos: mas fre-
cuente y ligeramente més
barato..La diferenciacidén
entre nacionales ¢ importa-

dos obedece a que en la gran
mayoria de los casos las pie-
zas de sustitucidon son mas
caras entre los importado-
res.

Para fijar los costes se
han tenido en tuenta los si-
guientes pardmetros, a pre-
cios de mercado:

® Cambio de aceite cada
7.500 km.

cada 20.000 km. (no en los
diesel),

® Cambio pastilas de fre-
no: 30.000 km.

@ Cambio amortiguadores
cada 50.000 km.

® Revisién general: una al
afio.

® Lavado carroceria: seis
al afio.

® Lavado motor: uno al

e ...

Hasta ahora hemos visto
los costes que intervienen di-
rectamente en el empleo del
automovil, costes impres-
cindibles para mover =l co-
che y lo minimo que debe-
mos calcular para conocer el
gasto de un desplazamiento
concreto. A partir de ahora

ECONOMIA

entramos en lo que denomi-
namos gastos fijos: aquellos
que no dependen de que el

‘coche ruede o se encuentre

parado (con la excepcién
que veremos). En la tabla
del coste pormenorizado no
figuran todos, ya que por su
dependencia con la edad del
coche y con los kildbmetros
recorridos resultaria com-
plejisima, por lo que sélo
ofrecemos los mas transcen-

dentales. Estos gastos que
faltan si se encuentran reco-
gidos en la tabla de costes

‘reales.

DEL CAPITAL

La comrra del vehiculo,

como la de cualquier otro
bien, supone un desembolso
importante de dinero. Este
dinero que hemos invertido
en un automovil podria per-
fectamente estar rindiendo
beneficios en una institucion
de crédito o en una inver-
sién cualquiera; por tanto,
hay una importante pérdida
de dinero a la hora de com-
prar un coche. Este capitulo
quiere reflejar esta pérdida.

@ Puesta a punto completa  afio.
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EL TRABAJO
NO LE PESARA.

El mé&s moderno en
transporte ligero viene fuerte.
Con el Ducato 14 {1.400 kilos)
y el Ducato Maxi {1.800 kilos)
el trabajo no se hace pesado.

MOTORES ROBUSTOS . ;
El Diesel de 2.500 c.c. y 70 CV
lanza ol Ducato a 125 Km/h.
El motor Turbo Diesel, Gnico en el transporte ligero, con 2.450 c.c.
y 90.CV, supera fécilmente los 135 Km/h.
Y algo muy importante: el consumo, 9,4 |. cada 100 Km. para el
Maxi, tanto el Diesel como el Turbodisel, y 8,7 y 8 1. cada 100 Km. parcr
el Ducato 14 Diesel y el Turbodiesel, respectivamente.

LA COMODIDAD COMO PRINCIPIO
La funcionalidad de las puertas, los 9,8 m® de capacidad totalmente

Combi. 6 6 9 plazas, ideal para el
transporte mixto de cargo y pasajeros.

Furgsn. Pora que & trobajo no se |e
hoga parodo

Furgdn Gron vohemen, El maximo en
copocidod; 9.8 m,

Cabina con chasis corta o largo.

Ducato...esunFIAL

CONCESIONARIOS EN MADRID

* AGOSA, Dr. Esquerdo, 178. Tol. 251 14 32 « COMERCIAL AUTOHISPANIA. Cira. de

Barcelong, Km. 11,300. Tel. 747 2400 « EXIMBO, S, A, Passo da Castilla, 1 {Alcorcén), Tel, 819 1073
g * LORENZO SAI'.CEDO, 8. A. Ciro. de Toledo, Km. 14,500 {Getafe]. Tal. 681 62 63 « MOTOR

ZURBANO, 5. A, Zurbono, 68. Tel. 41052 00 » VAGMA, . A. Lépez de Hoyas, 62, Tel. 411 67 44,
s Avdad-losTmms, 14, Tel. 245 72 02. Gta. Puente de Segovia, 3. Tel. 470 13 50.

Mas de 130 punios de venta y asistencia en Espafia.

aprovechables, los sélo 59 cm.
de altura del piso de carga,
efc., hacen.que las maniobras
de carga y descarga se hagan
con total comodidad. Perc la
comodidad también es para el
conductor y los pasajeros.
Asientos anotémicos, direccién suave
y precisa, potente dimatizacién, gran
visibilidad, gran accesibilidad a Ios mandos... Asl es el Fiat Ducato.

Una idea en la que ya su concepcién se hizo pensando en la
funcionalidad, la comodidad y la capacidad. Todo para que el trabajo
no se le hago pesado o para
disfrutar en su tiempo libre.

Pruebe un Fiat Ducato,
no le pesard.

Wr/lAT)

TECNOLOGIA LIDER

Panoramo. Nueve pleizas: Tan cémode

Furgén Tacho Elevado. Pora cargos
como un turismo de luja.

de altura.

Chasis motor. Para preparacionss
especiales.

Cobing doble,

CONCESTONARIOS EN BARCELONA

o AUT( FTALIA, S. A. Bcimes, 212, Tol, 23800 21 » AUTO 88, §. A. Gran Via de fes Corts
Catalanes, 760, Tol. 245 2802 + DIFISA, Rontlo da Panients, 73 {Sabadell). Tol, 715 33 98

+ MARESME MOVIL. Cami Recl, 551, esquina Paseo Dr. Fleming, sin. (Matarc). Tel. 798 32 50
« THEMAUTO. Autovia d Castelidafels, Kin. 5 (Prat de Liobregas. Tel 370 00 61. Gran Vi
Carlos I, 55. Tol, 330 87 83,

—ECONOMIA

Aunque las tasas de inte-
rés del mercado son mas al-

hemos fijado, nos hemos
decidido por este tipo, te-
niendo en cuenta la depre-
ciacién anual de la moneda
€ intentando reflejar tam-
bién otras inversiones me-

" nos rentables, pero muy se-
guras (como la inmobiliaria,
por ejemplo), frecuentes
también entre los pequefios
inversores.

Ao de wntlgiedad ()

tas que el 8,5 por 100 que

Sin ia menor duda, el au-
tomovil sufre una importan-
te depreciacién con el paso
del tiempo. Hay bastantes
formas para conocer la de-
preciacidon. La mas logica
seria la de descontar del pre-
cio de compra el precio resi-

usado. Lo que ocurre es que
la evolucién de los precios ¥
la depreciacién de la mone-
da han sido tan importantes
en los Gltimos cinco afios
que hoy dia es muy frecuen-
te que nos den las mismas
pesetas por el coche viejo
que lo que nos costd nuevo,
con lo que la depreciacion
seria negativa (apreciacion,
en vez de depreciacion). Sin
embargo, la pérdida de va-
lor es incuestionable y la
compra de un coche nuevo
es cada dia mas costosa pa-
ra una economia familiar,

Se podria fijar como de-

preciacion la diferencia de

dual del mismo coche como

precio entre lo que en su dia

costd el coche con lo que |
cuesta hoy uno similar, apli- *

candole la fluctuacién de la
moneda. Esta operacion re-
sultaria bastante compleja,
a la vez que dificultada
enormemente por la llegada
de los coches de importa-
¢ién, cuyos precios han fiuc-
tuado muy diferentemente a
lo que seria logico en una si-
tuacién de mercado abierto.

Por todo esto, hemos par-
tido de la depreciacion que
el «BOE» marca para los
impuestos de transmisiones
(lo que podriamos conside-
rar depreciacion «legal»),
con un pequeﬂo factor de
correccién en funcién dekki-
lometraje recorrido. Por-
que, en contra de lo que
piensa mucha gente, lo que
valora un profesional es la
edad de la matricula y no los
kilémetros que hava efec-
tuado el coche que quere-
mos vender. Esta deprecia-
cién, reflejada en tanto por
ciento de pérdida del valor
del precio del coche nuevo,
se resume en el cuadro ni-
mero 1.

Por poner un ejemplo, un
coche con tres afios de anti-
giiedad, con un recorrido
anual de 20.000 kilébmetros
{es decir, con 60.000 km. en
el marcador), tiene una de-
preciacion del 46 por 100, o
lo que es lo mismo, vale el
54 por 100 de lo que costd.
Como se ve en el cuadro, no
hay diferencias entre rodar
10.000 6 15.000 kilometros
anuales, mientras que las di-
ferencias entre el primer y
segundo afio son mas im-
portantes que entre el cuar-
to y quinto. En efecto, ven-
der un coche al afio de su
compra ¢s una forma irra-
cional de perder dinero.

Aunque no faltara quien
considere a los gastos en re-
paraciones como un gasto
variable, nosotros nos he-
mos inclinado por conside-
rarlo fijo o, al menos, no di-
rectamente producido por
cada kildmetro recorrido.
En todo caso, considerado
en uno u otro bloque, no
afecta para nada al resulta-
do final.

Determinar los gastos en
reparaciones de cada vehi-
culo es tarea puramente es-
peculativa y compleja. La
experiencia de. varios afios
elaborando estos trabajos
nos lleva a obteneria a tra-
vés del PVP y como porcen-
taje del mismo. Ahora bien,
COMO No es cierto que un co-
che de dos millones de pre-
cio se averie dos veces mas
que otro de un millén, cada
modelo tiene un factor
correctivo en funcién de su
precio y de¢ la calidad gue
tradicionalmente estan obte-
niendo, Esta calidad es ob-
jeto de revisiones periodi-
cas, ya que afio tras aiio hay
marcas que mejoran y otras
que dan pasos atras. Nues-
tras pruebas de 15.000 kilo-
metros nos sirven de mucha
ayuda para establecer estos
baremos de calidad.

Como es logico, la anti-
gliedad del coche y los kilo-
metros recorridos influyen
grandemente en la determi-
nacion del porcentaje ini-
cial, que se fija en el cuadro
nimero 2.

Quiza sorprenda que el
primer afic no existan gas-

- pues, afiadir el seguro vo-

tos de reparaciones, pero.
consideramos que todos los
coches en su primer afio de
funcionamiento estan cu-
biertos por la garantia. En
cuanto al abaratamiento del
5.° aifio, si se recorren
50.000 kilometros €s porque
previamente se habran lleva-
do a cabo importantes repa-
raciones de motor, que logi-
camente tienen un plazo
posterior con menos ave-
rias.

Los factores correctores
van desde 0,5 (}a mitad de
estos gastos) a 1,25 (una
cuarta parte mas), en cuatro
categorias de calidad: exce-
lente, buena, normal y dis-
creta, y, respectivamente,
0,5, 0,75, 1,00 y 1,25.

Como ejemplo, un coche
de buena calidad, cuyo cos-
te sea de 1.200.000, que re-
corre 15.000 km, al afio, en
su tercer afio de uso pagaria
por reparaciones el 1,80 por
100 de su PVP, es decir,
21.600 ptas., pero como su
calidad es buena resultarian
16.200 ptas. ese afio.

" Todo coche en circulacion
esta obligado al pago de im-
puestos municipales y, co-

mo minimo, €l seguro obli-
gatorlo Para la determina-
cion de latabla completa se
incluyen el impuesto muni-
cipal (de Madrid) y el segu-
ro obligatorio. Quien desee,

luntario (dafios a terceros,
pasajeros, robo, etcétera),
debera anadirlo al coste por
kilometro, acordidndose de
1a obviedad de dividir su im-
porte entre el niimero de ki-
lémetros anuales.

Aquellas personas que
utilicen garajes o que tengan
gastos de otra naturaleza
(tarjeta de residente, parqui-
metro, etcétera), deberan
afiadir a los gastos estos
conceptos, si quieren cono-
cer con exactitud el verdade-
TO precio que nos cuesta ca-
da kilémetro.
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s [\ ercado

MOTO En astos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningdn tipe. Pusde habar variacionas
segun el lugar de matriculacion o por gastos de transporte.
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ILUMINACION
MAS JUSTA

HILIPS ha introducido

en el mercado espaifiol

la bombilla incandescente
de 75 watios que con sélo un
25 por ciento mas de consu-
mo que la de 60 watios da
un 32 por ciento mas de luz.
Esta bombilla, que cuenta
ya con una gran aceptacion

en Europa, proporciona una
posibilidad mas de eleccién
ya que muchas veces 60 wa-
tios pueden resultar insufi-
cientes ¥y 100 watios exce-
sivos.

CALIDAD KATANA

ATANA, que es una fir-
ma dedicada a la distri-
bugjon de prensa, ha sido

"'galardonada con el Trofeo

Internacional a la Calidad
1986. Este premio, institui-
do hace quince afios por la
revista Mercado Mundiat en
colaboracién con el Lea-
der’s Club, se concede a las
empresas hispanoamerica-
nas que se han -distinguido
en su sector por la calidad
de sus servicios o productos.
Katana, que tiene su sede en
Madrid v delegaciones en
Barcelona y Castellén, ex-
porta prensa espaiiola a casi
todos los paises del conti-
nente americano.

SAAB Y PIRELLI BATEN RECORDS

RES vehiculos Saab 9.0600 Turbo, equipados con neu-
maticos Pirelli P 600 de serie, han cubierto un to-
tal de 50.000 millas a una velocidad media de 213,686 ki-
lémetros por hora y rodando ininterrumpidamente las
24 horas del dia. Todos estos récords han sido recono-
cidos y homologados por la FISA y hasta el momento
ningin fabricante de vehiculos ni de neumdticos habia
intentado batir este récord, denominado «long run», a
una velocidad superior a los 200 kilometros por hora, 24
horas al dia ininterrumpidamente, y con neumaticos y
vehiculos de serie. Esta prueba se realizé en el circuito
Norteaméricano de alabama. En total estos tres ve-
hiculos batieron veintiin récords mundiales.

e

Nuevo Pirelli P600.
Tecnologia elevadaala

potencia maxima.

- en neumiticos: el P600, un saito:
tecnolégico destinado alos
conductores de automovules de alta
potencla.
- EI P600 es un neumético de caracter
deportivo que combina a la perfeccion
la seguridad y la eficacia, mejorando
-~ las prestaciones de todos los .
- neumaticos de serle ancha exlstentes
‘enelmercado. _
- El dibujo hellcoidal de su handa de
- rodaje —disefado por ordenador—
' crea eon el neumaético el efecto de *
 turbo-acclén, el cual incrementa la
adherencia y la maniobrabilidad en
_todo tipo de condiciones. Ay
Con el neumatico P600 disfrutara
- plenamente del placer de conducir,
porque sélo yendo por delante
-en Investigacion se puede bl —
_crear un neumatico asi.

Pirelli P600




ANCIA es la marca del grupo
Fiat que se preocupa mis en el
estilo de sus productos. Y el
Prisma no es una excepcién. So-

bre todo destaca por ser un coche con

I L un estilo y una personalidad tipicamen-
_ - te italianas. Los detalles de los tapiza-
3 R ach - dos de los asientos, la calandra del ra-

\ e, diador y otros dan al Prisma un toque

I.ANCI PRISHIENR LUJJ

b

e

. : & distinguido y agradable. En esta ver-
— . sion turbodiesel, se empiea el motor

i 1.900 centimetros ciibicos sobrealimen-
| J - 1ado que también utiliza el Fiat Rega-
/ _ ta. Sin ser un coche de dimensiones ex-

cesivamente grandes, por su amplitud
¥ presencia esta al nivel de berlinas de
mayor tamafio y precio.

I¥esde que aparecié a finales de 1982
el Prisma, la gama se ha ido enrique-
ciendo con nuevas versiones, que han
culminado con la aparicién de una ver-
sion de cuatro ruedas motrices la pri-
mavera pasada. El primer motor djesel
montado por Lancia lo fue en el Pris-
ma, en- 1984. Un afio mas tarde se po-
tencid mediante un turbocompresor y
un cambiador de calor para darle pres-
taciones a tono con el prestigio de la
marca y competir con los otros turbo-
dicsel de altas prestaciones.

En Espafia su introduccion se retra-
s0 alpo mas esperando el restyling de
carroceria que se introdujo esta prima-
vera y s6lo se comercializa en nuestro
pais en la version sobrealimentada,
mientras que la atmosférica no estd
prevista por el momento.

MECANICA
B T ==

Lo primero que llama la atencion en
¢l Prisma turbodiesel, es el brio de su
motor. Aunque en principio ochenta
caballos no parecen una cifra extraor-
dinarta, lo cierto es que en la practica
iodos v cada uno de los caballos del
motor hacen acto de presencia a la mas
minima solicitacion del acelerador. Las
prestaciones que hemos obtenido estan
pricticamente al mismo nivel que las
que se pueden conseguir con un 1.600
de gasolina, con la ventaja de que este
motor resulta mis cémodo al tener un
amplio margen de utilizacion, Desde
aproximadamente 1.500 revoluciones
por minuto s¢ empieza a notar que el
motor tira con ganas, pero es a partir
de las 2.400 revoluciones cuando se
nota el tirén caracteristico de la entra-
da del turbo a plena carga. Si insisti-
mas con el pie en el acelerador, €l mo-
tor sigue subiendo de vueltas con ale-
gria hasta superar las 4. 200 vueltas de
régimen de potencia maxima, hasta las
4,600 en que se corta la inyeccion. Hay
gue criticar que el funcionamiento del
motor no es todo lo suave que cabe es-
perar en un coche de esta categoria, y
particularmente al ralenti, las v1brac10—
nes se dejan notar como si se tratase de
un viejo taxi. Una vez en marcha, las
vibraciones se anulan, pero entonces
aparece el ruido. El problema reside
mis blen en una insuficiente insonori-
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La linea exterior es exactamente la misma que en el resio de la gama
Su aspecto general tiene un estilo tipicamente italiano

zacion, que no ha sido capaz de aislar
completamente la sonoridad del motor.

En las nuevas generaciones de Lan-
cia se ha superado ampliamente el pro-
blema de la imprecisién de la palanca
de cambios. El cambio es ahora preci-
s0 y de movimientos bastante cortos, ¥
tan s6lo hay que criticar su dureza, que
no permite cambiar todo lo rdpido que
uno quisiera. Las relaciones de cambio
estan muy bien adaptadas a las posibi-
lidades del motor. Aunque la quinta,
en principio, parece un poco larga, lo
cierto es que una vez en carretera se
puede utilizar sin problemas, teniendo
que recurrir a la cuarta o la tercera tan
sdlo en adelantamientos un poco apu-
rados.

Otro punto que estad muy conseguido
es la direccion, en la que se han auna-
do rapidez y precisidén, sin pesadez y
con cierto grado de sensibilidad.

El rendimiento del motor es excelen-
te, y las cifras de consumos y presta-
ciones hablan por si mismas. Sélo
cuando se conduce a tope por zona vi-
rada apurando las marchas, el consu-

X

: 1/100

CIUDAD

A 25,3 km/sh, de promedio ...} 8,5
CARRETERA

A 80 kmi/h. de crucero .oonnf 59

En conduccion ripida .......... 18,5
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero ... 6,8

A 140 km/h, de crucero ... 7,8
CONSUMO MEDIO
PONDERADG

Litros/100 km . e 15
"AUTONOMIA MEDIA

Kilsmetros recorridos ......coe. 550

mo sube un poco. En conduccién nor-
mal alternando ciudad, carretera y au-
topista, 7,5 litros a los cien kildmetros
son una cifra muy razonable.

COMPORTAMIENTO

T

El Lancia FPrisma es un coche con
una estabilidad a toda prueba. Desde

LAKCIA PRISMA 1d

MOTOR Disposicida: Delantero Ianzim»
dinal. Nmern de cilindros: 4, en linea
Citindrads: 1000 oo 82,6%90 mm}
Cigitedial! De 5 apoyos. Arbol de levss:
En cabeim, accionado pot correr denta-
da, Nini, de vilvelas por clindro: 2.
Allmenticidn: Bomba inyectora ¥ turbo,
Compreilén: 20 a 1. Tipo de carburen-
te: Gasdleo. Poteacia méxima: 80 CV a
4200 tom, Par mixime: 17,5 mkg. a
2.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
delanteras. Caja de cambios: Manual de
5 marchas. Velocidad a 1.00¢ rpm. en
cada marcha: 1.2, 9.4 km/h.; 2.9, 15,2
kmsh.; 3.%, 22,2 km/h.; 4.7, 29,4
km/h.; 5.%, 40,5 kim/h. Embragee:
Mando mecinico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asisti-
da. Vueltas de volante entre topes: 3,8,
Didmetro de piro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: Disco delante, tambor
detrds, con servo, 1

SUSPENSIONES Delantera: Indepen- .
diente, tipo McPherson. Trasera: Inde-
pendiente, tipo McPherson. :

RUEDAS Lilanias: De aleacidn, de
a g ] 14 pulgadas Neumaitieos' 165/65
SR 14. »

PESOS Y CAPACIDADES Peso en
orden de marcha: 1.045 kg. Capacidad
del depésito de combustible: 43 litros.

que uno se monta y empieza a rodar se
nota una sensacion de seguridad que in-
vita a ir cada vez un poco mas deprisa.
A pesar de ser un traccion delantera, el
comportamiento es totalmente neutro y
tan solo en curvas largas y rapidas, se
nota un suave tirén de la parte trasera,
que ayuda a negociar la curva. En
carreteras de montafia con muchas cur-
vas la direcciébn ayuda mucho, puesto
que no es necesario hacer ninglin es-
fuerzo y se mueve con mucha rapidez.
Tampoco se producen pérdidas de trac-
cién aunque se empleen marchas cor-
tas.

La suspensién del Lancia Prisma tie-
ne un equilibrio casi perfecto entre el
confort y la seguridad. Aunque no se
trata de ningin deportivo, el trazado de
los amortiguadores y muelles permiten
realizar una conduccién agresiva sin
desmerecer lo mas minimo. En este
punto tampoco la mecdnica diesel es un
obstidculo, puesto que la alegria del
motor permite ir jugando con el cam-
bio de marchas entre tercera y cuar-
ta permanentemente, utilizando la se-

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .......c.oeee 19,1

1.000 m. salida paraga ........c..- 34,7
De0at00km/M. ..ovorrnneinnsns BT
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.7 ... 19,0
400 m, desde 40 km/h. en 5.2 ..., 22,4
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 35,0
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* .. 39,9
De80z 120km/h. en 4.4 coeiivee. 1,6
De 80 a 120 km/h. en §5.° ... 12,7
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gunda tan s6lo en curvas muy cerradas.

Los frenos son el punto donde no
nos hemos encontrado totalmente a
gusto. La efectividad es correcta y las
distancias de frenado son aceptables,
pero su dosificacién es dificil debido
al tacto del pedal, que no permite te-
ner una nocidn exacta del momento en
que la rueda va a bloquearse. La re-
sistencia a la fatiga es también acep-
table, pero no permite alegrias, pues-
to que cuando se apura un poco, se

empieza a notar la pérdida de eficacia.

En definitiva, el Prisma es una ber-
lina media que sin ser un deportivo per-
mite ciertas alegrias a los amantes de la
conduccion deportiva.

CARROCERIA

o AT
En este apartado se nota-el esfuerzo

de la marca por dar una buena presen-
cia, en la que se han cuidado especial-

' EQUIPAMIENTO

Cuentar: evoluciones ... ‘

N |
Cuentakilometros parcial ......... S
Termdmetro de agua . e B
Mandmetro presidn deaceite v SE
¥y oy Sy PR, |
Ordenador de viaje .o.ovvinccrnnne. NOQ
Testigo reserva carbiurante ..., S
Testigo desgaste pastilias freno . SE
Parabrisas laminado .......ocevee- 81
Faros antiniebla ............. D000 NO
Piloto antiniebla trasero ..........  BI
Aire acondicionada ..o, OF.
Volante regulable ...ccoecivvecaveene SI
- Asiento regulable en altura ...... N,
Retrovigor regulable ....... IO |

Apoyacabezas delanteros ......... 81

Elevalunas elect. (del/tras) ....... SI/SI

Cerradusras centralizadas ....... i TSI

Luz lectura mapas . Mmoo i |

“Tapén carburante con lIave veenrs SI

Llantas aleacion ......cc.vccasrenrees ST
. Preequipo de radio ......... 81

3 Limpia-lava luncta trasero ... - =
£ Asxento postenor divisible ........ NO

DISTANCIAS DE FRENADO
(enr meiros)

AL i
A MGEM/A. i 5
P 50V PO | A

SONORIDAD

Al ralenti ... [OOSR . X
A0 km/he v aneesn T2
A 9 km/h, 71,0
A 120 km/h ST ] 412
A 140 km_/h. e e P T 11,3
A tope ..eiee Ao asaaads T 81,2

‘i (Mediclones efectuadas en las plazas -
¥ gelanterss, con las ventanillas cerradas. =
Valores en decibelios.)

En ¢l interior se han
cuidado todos los
detalles de forma que
¢l coche tiene un
equipamiento
superior al de los
coches de su precio.
En la parte central se
encuentra €}
«acheck-control: y los
mandos de la
climatizacién
automdtica.




AFONDO

El comportamiento es brillante
Se maneja como un deportivo

mente detalles tales como los tapizados
de los paneles o el color de la moque-
ta. El resultado es buen y en general,
tanto interiormente como exteriormen-
te, el coche resulta discreto pero con es-
tilo. Por desgracia este esfuerzo se ve
traicionado por un acabado que queda
por debajo de lo esperado. Los paneles
de las puertas no quedan bien encaja-
dos, las luces del interior furicionan o
dejan de funcionar aleatoriamente y
toda una serie de detallitos que en su
mayoria no tienen importancia y se so-
lucionan rapidamente, pero dan una
mala imagen de un producto que cuen-
ta con innegables virtudes. :

Aunque se trata de un modelo . bas-
tante compacto, en el interior resulta
amplio y se pueden acomodar cinco
adultos sin demasiadas apreturas. Los
asientos son muy comodos, particular-
mente los delanteros, que sujetan bien
y tienen un buen apoyo en los rifiones.
El asiento trasero, por contra, tiene un
respaldo un poco blando, pero también
es suficientemente cémodo. La posi-
cién al volante es buena y es facil adop-
tar la postura idénea, ya que el estudio
ergonémico del coche estd pensado
para latinos con 1na estatura media se-
mejante a la espafiola. Ademas el vo-
lante es regulable en altura.

El disefio del cuadro de mandos es
bastante sobrio. Una serie de esferas re-
dondas contienen toda la instrumenta-
¢ién que resulta bastante completa. Los
mandos quedan bien al alcance de la
mano ¥ son las clasicas palancas que
emplea Fiat habitualmente.
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La visibilidad es buena en todas las
direcciones tanto de dia como de noche
y las lineas tan definidas del maletero
y el morro facilitan las maniobras de
aparcamiento. El maletero es de gran
capacidad y sobre todo es muy aprove-
chable, puesto que tiene unas formas
muy regulares. La rueda de repuesto
esti situada en el fondo del maletero
pero por dentro. Esto, que antes se ca-
talogaba como un defecto, ahora es
una solucidon muy recomendable debi-
do a los robos de ruedas de repuesto.

Otro aspecto que es mejorable es la
climatizacién. En la unidad probada se
montaba un sistema automatico de
control de temperatura, que no resulta-

El motor es el del Fiat Regata
Sus 80 caballos son més que suficientes

ba lo suficientemente sensible al cam-
bio de las condiciones externas. Si se
desconectaba el sistema automaético,
era necesario recurrir al ventilador para
que entrase una cantidad de aire sufi-
ciente en el habiticulo, fuese cual fue-
se la velocidad del vehiculo.

En general, el Prisma es un coche
bien resuelto, al que sblo se le pueden
criticar unos fallos de acabado que la
marca ha sabido subsanar en otros mo-
delos como el Thema, pero que en el
Prisma todavia aparecen.

FRENTE A SUS RIVALES

Como rivales directos del Prisma
Turbo Diesel, en el mercado espafiol te-
nemos: el Alfa Romeo 75 Turbo Die-
sel, el Volkswagen Santana TD y su pri-
mo, el Fiat Regata TD. El que mads se
identifica con el caricter del Prisma, es
sin duda el Alfa, puesto que es el Gni-
co que tiene el equipamiento v la pre-
sencia a la altura. No obstante, es algo
maés caro que el Lancia. _

El Fiat es el mas barato del grupo
pero con una presentacion también mas
pobre. Comparte el mismo motor que
el Prisma y por lo tanto se beneficia de
sus mismas virtudes. Por ultimo, el
Santana queda en desventaja por un
precio que no se justifica ni por su me-
canica ni por su equipamiento. El mo-
tor del Santana es el menos potente de
este grupo y, como es clasico en los co-
ches alemanes, ¢l equipamiento de se-
rie se reduce a lo imprescindible.

La eleccién entre estos cuatro mode-
los se centra principalmente entre el
Alfa y el Prisma. El Alfa tiene un aire
mas deportivo, mientras que el Lancia
es algo més serio. Los otros dos que-
dan por debajo de éstos, aunque hay
que contar con el Fiat por lo ventajoso
de su precio, mientras que el Santana
pierde toda opcion.

Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

LANCIA PRISMA 14 .  Lessazs phus,

Maoior: Delantero i. [raccién: Del i
lindrada: 1.939 ¢.c. Potencia: #) CV a 4.200 rpm. Peso:
1.045 kg. Veiocldad mdxima: 174 km/h. Consumo the-
dio ponderado: 7,5 1/100 km. . o & = ol

ALFA ROMEO 75 TD 2288373 .m

Mator: Delantero lenghedingl. Lraccion: Trasers., Ci-
lindrads: 1.995 c.c. Potentin: 95 CY 2 4.300 rpm. Peso:
1.190 kg; Velocidad mdxima: 165 km/h. Consumo me-
die ponderado: 8,5 1100 km. S .

FATREGATAT® . 1.B62.600 plas.

Motor: Delantero 1 I. Traccldén: Del Cl-
lindrada: 929 c.c. Poiencin: 80 CV 2 4.200 mpm, Peso:
1.040 kg. Velocidad mixima: 170 kin/b. Congumo me-
dic ponderado: 5,7 /104 km. .

YGLKSWAGEN SANTANA T9 2.504.33% phes.

Motor: Del lonaitudisal. Tracclém: Del
Cillndrada: 1,588 c.c. Poiencia: 70 CV 2 4.500 rpm.
Peso: 1,055 kg, Velocidad mixima: 154 km/h. Consume
medio ponderado: 7,3 1/100 km. a

L

SR D ST it . V1

El superdeportivo. Sube y siente la fuerza
de un motor de 1.4 CVH de 75 caballos y cinco
velocidades. Con una velocidad punta de
165 Km/h. Goza de su potencia. En sélo 11,2
segundos pasaras de 0 a 100 Km/h, Disefiado con
los mejores detalles de un deportivo. Y con poco
consumio, 5,2 1/100 Km. a 90 Km/h., para que
llegues mas lejos.

Sube a tu Supersport. A un precio tan
joven como td.

Superequipamiento exclusivo. Tacometro.
Volante deportivo. Nuevas llantas deportivas més
anchas 165/65 SR. Faros especiales de largo
alcance. Asientos deportivos. 1875 1986

$élo 1,070,300 ptos.
Incluido IVA y Transporte. 7

FORD ESPARA




RENAULT 25 GTS,
Motor 1.995 cm3. 103 V. Velocidad maxima: 182 Km/h:

RENAULT 25 GTX.
ocidad maxima: 195 Kmilh,

tra época. Convertir en agradable
Motor 2.165 em? Inyeccian. 123 CV. Vel

Es la nueva forma de vivir nues
sensacion cotidiana la tecnologia mas avanzada. Sentir ia superacion
de la técnica. Lasensacionde poder.Lase uridad de la microelectronica.
lievar dela exactitudyla precision

Asi se vive un RENAULT2S dejandose
dndel mando a distancia.

| y l
en cada detalle. Para disfrutar 1a distensi
ia de su sistema de in eccion electronico en el

RENAULT 25 TURBO D.
m? Turboalimentado. 85
Velocidad méxima: 172 Km/h.

RENAULT 25 V6 Inyeccion.
ocidod maxima: 201 Km/ h.

Motor Diesel 2.068

i
Para percibir la armon
arranque y la marcha. Es convivir Su espacio interior, gozando a un
efio aerodinamico mas avanzado.
ndo
Motor 6 clindrosen ¥ de2.664 em3. 144 CV, Vel

Frenos sistema ABS, en \as cuatro ruedas.

B RENAULT 25 V6 Turbo Inyecdon.

|
tiempo las ventajas del dis
n motor de 182 CV. olvida
méxima: superior @ 223 kmih.

| Vivir a 225 Kmih. |2 fuerza deu
! cualquier preocupacion. Es también, acogerse a su sistema de frenos
I ' antibloqueo ABS, sin perder la suavidad y la serenidad. Recibir siempre
| a tiempo la informacién precisa de su ordenador de a bordo. Escuchar N
Su palabra y consejo en el momento justo.
‘ b b j ] Motor & dlindrosen ¥ de 2.458 cm3.182CV. Velocidad
. Vivirun Renault 25, es entender la cultura de hoy: La tecnocuhura, Aceleracion 0-100 Kmih.: 7,7sg. Frenos sistema ARS, en las cuatro ruedas.

Mds da 1. istenc] fa. Fi
s da 1.450 puntos de asistencia en toda Espafio. Financiacién: Hasta 4 afios con Renault Finandiacién. Leasing Renault Lea
. : b : con Renoult Leasing.
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GAMA SEAT IBIZA 87

LA MADUREZ
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redondear By wama i entrado ey
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e s carmeirien por levar ¢l vereras
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El modelo Sireet os un ocoche urbas
o pir mbverse por cludad con' poco
st v s el menor o, ES oy fen-

Tl u=

cille e gondugir ¥ sasia pogo. Sus
pleseiones son bastante polues.

1 Dhicsel s pari los anatomsseg peira
[exs tesuisarias give iee i tgnianes de ki
lommebros ol dis v yuiceen un coelie pe-
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pn vehiculo com yn motor miry elisticn
(e evitacentar fimanddo con el cambii
LY DT Ve graciis oSl e brapas
(e bajp regimen. en coniraparnt ida hay
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SEAT IBIZA 1.5

I'rocio on lo calle: -

Seul Ihies 1.5 GLX

Los modelos Ibiza 1.2 y 1.5 se diri-

SOMOR ‘. 0L 3.162.100 pras. gen a las personas que quieren buen es
IDAD : plas. Ty g Sy -
uﬂ.!!? I3530M pacio interior, una carroceria firmada
e por Giugiaro y un motor con el distin-
5 Habua&hdad ’ tivo Porsche. Las mecanicas son mo-
. DISTANCIAS DE FRENADO e e Qe e e e
en metros, 1 Y @ Frenos s GO
g ) f;glﬁz:i/l;"" """"" e ggi gg:g g:‘g 2;; BEFECTOS mostradas por los mejores coches de la
r poo oo MR ¥ g o . .
SR : A9Wkm/h .. 696 | 703 | 651 | 69,3 ® Direccidn dum en categoria. Son coches que dan la im-
1s 12 | s | e A 120 km/h .. 724 | 71811 139 | 735 N aniobras presion de ser deportivos a la vieja
i = - A 140 km/h .. e THT | 80,6 | 79,7 | 76,7 ®. Volante muy honzomaj usanza tanto por la dureza de su direc-
AGDkm/h i 140 | 148 | 147 | 125 A OPCET v ae it eas o) 80,7 | 82,3 | 824 ] B33 ® Climatizacién -~~~ = | ¢ién, como por el bramido de sus mo-
A0 km/h. e i 42,7 | 416 ] 413 | 469 : 1 tores cuando marchan a todo ritmo,
A 120 km/h .................... 52,0 : 51,5 58,5 52,0 - (Medlcmnes Efeﬁ:;:g:?j::' I;;E%];’:“dedl:g:;ﬁ‘: ;on fas venlanillas ' pero las Suspensiones y los asientos tie-
: _ 1‘ nen el toque de comodidad que se pide

Es ¢l mis deportiva y equipado de toda la gaina a un utilitario moderno.
PRESTACIONES MECANICA
_ EEIEl ee——
P El i

; N motor de los Ibiza Street, el pe-
o SEAT IBIZA 1.2 quefio cuatro cilindros de los ultimos
Precio on la calle: - 127 v los Fura, es la méxima novedad
| de Junior 978.522 ptos. | (e 1a gama Tbiza 87. Es un motor que
15 12 SRER | B - e 6LX 1.25P. | tira con mucho genio cuando funciona
LY 1 T 1.242.394 plas. a todo ritmo pero es bastante perezoso
ﬁﬁlfﬁ)‘cmﬁm 1505 | 1505 | 1309 | 1453 -CIUDAD VIRTUDES cua_ndo funciqna casi al ralenti, lo que
ACELERACION . o] u B 2 : A 27.8 km/h de promed:o a8 9,8 2,0 8.3 e Habitabilidad - obliga a g:amblar de marcha con mt_lcha
f 400 m. salida parada ....... .. 193 | 26,3 | 2191 208 CARRETERA . & Conduccion fcil frecuencia, sobre todo cuando se circu-
1.000 m. salida parada ....... ! 352 | 41,0 | 3854 A 90 km/h de crucero ...inf 6,6 58 6,8 §,5 e Comodidad de marcha la en medio del trafico urbano. El mo-
De 0a t00 km/h. ......... ] 13,8 13,8 199 | 165 - En conduccion répida \....... 12,4 18,0 a7 8.4 DEFECTOS ) tor del Ibiza Street llama la atencion
RECUPERACION - . B ' : AUTOPISTA : e Direccion dura en - por su suavidad; es un cuatro cilindros
400 m. desde 40 km/h. en4.2| - 21,2 | 21,2 | 222 | 20,3 .. A 120 km/h de crucero ...... - 781 13 121 67 N e Tabrast. o que no transmite vibraciones a la carro-
400 m. desde 40 km/h.en 5.7 . 24,0 | 24,0 [ 24,5 | 21,5 A 140 km/h de crucero- ...... 9,8 9.6 821 9.2 ST R muay honzontal ceria y que ademds tiene una marcha
1000 m. desde 40 km/h. en 4.4 - 39,0 39,0 41,6 | 38,2 - - OTROS VALORES - et ‘ Tyt : ® Climatizacion muy silenciosa siempre que no se inten-

1.000 m. desde 40 kmi/h. en 5.2 44,8 | 46,8 | 47,7 | 43,9 . Cons. med. pondetado (Iltms) <92 (. " 8,4 1.9 7.3 t duci lan d ] :

De80al20km/h.end.s .| 160 | 160 | 225 | 14,0 . Capacidad deposito (1) - 50| ‘30 50| 50 € conducir en plan deportivo.

De 80 a 120 km/h.en 5.* .| . 20,8 | 20,8 | 31,8 | 20,3 . Autonomla media (km) ,,,,,, 490 | 540 = sso 680 Lo Dbken 1.2 constitsyen el punto medio Las prestaciones del Street no son
T » 11 : ; : o e[ ] El motor Parsche €3 unoe de los mejores argumentos nada del otro mundo y en carretera es

dificil rodar a més de ciento veinte por
hora; el consumo es, sin embargo, bas-
tante recortado no sélo en ciudad, un

I FICHA TECHICA dato destacable en un modelo que tie-
f ne una clara vocacion urbana, sino
) _ también en terrenos abiertos. El Street
i llIZA “““ utiliza gasolina normal, la «barata», un
; 1BIZA 1.5 BIZA 1.2 IBIZA STREEY IIZA DIESEL ~ Proclo n lo ““"_' dato més a su favor, ya que rebaja el
{ MOTOR ' ' ~ 862482ptas. | costo de utilizacion.
; : N - oo & s AN A El motor Diesel de los Ibiza LD y
DHSPOMEIA ©ourinyersresescssnvsormnersesssessnsanse Del. pransve sal Del transversal Del uansveral Del 1ransverssl GLD i j
2 h3L 5 ] — también ha mejorado un poco, ha
:i;:nm) o Ll e 7 finea - g ?.L":lgél“ai-l'i‘da ; ganado casi tres ca{aallos de I1:301:Eﬁcia
N.° ape: . - - i -
oL A v::: eign?ﬁal é i % 3 i ' % = @ Conduccién fhcil - gracias a algunos retoques, pero ese au
. 3 ok T R ® Consumo. mento de fuerza no sirve para eliminar
Carburador Carburador Carburador Bomba imyectora | ¢l estilo tral_lquilo, casi d,e lpercheré'n,
10,51 9.5al - 9,08 t 2004} n':nos : que caracteriza a esta mecanica. El Die-
i ;ipu de carbUrame .o.eeervieiinrr e Gasohna de 97 octanos | Gaseling de 92 octenos | Gasohna de 92 octanos| Gaséleo ] Volante mUY honzontal sel de Ibiza necesita mas de diez segun-
: P::’;‘:&:‘:‘;’;’;gﬁ‘:;l;‘“} g*’gjgﬂgm - g%’jﬁ;’gﬂ ' 2453833 e e Climatizacién . | dos para arrancar cuando el tiempo es
) TRANSMISION 3 o ' ‘-l e ® Prestaciones - frio, ese es el margen necesario para
i Ergce_:'én Delantera _ Delantera Delantera Delanigrs que sus bujias de incandescencia cojan
I ariees 1 s asn - o R M et i (e ot M SR U et e o i oy i e e
i Vel, & 1.000 rpm 4, “/5 L {1V, ) R - 29,1/36,5 25,3/318 2,3/28,5 26,1/33,3 Esgf mas barato.de toda [a-oferta 5.9e mugve bien en.ciudad ros momentos de funcionamiento es un
! DIRECCION : : motor bastante ruidoso y tira humo

TiPo (oiveinnan

FYCTY TP

De cremallera

' De cremallera

De cremallera

De cremallera

~ SEAT IBIZA DIESEL .

como una chimenea. Entre los aspectos

i Vuclas de volanle oo 4,0 | 4.0 X . :
: Didmetro d¢ giro (m, ) 58 - o8 1= iy . Prociele e ealle: favorabies, hay‘que destacar la buena
; FRENOS : - I _ : _ ‘ _ & Jusder L D 152.30'1 voluntad para tirar del coche con bas-
| PR T P e e sy ?Tcpq det. tambores, lescos del. tambores, - anscor, del. tambores, Discas del tarmbores, Jonler LD 1. tante fuerza cuando funciona a poco
i clrds con servo o, o' | detris con servo etrds con servo de1 s con servo - Sl ek aof j i
5 4 bU'iPENSIONLq T e . ras ser ? ; 1 ﬂ.’ Lm“ regzm_en, ese e.mpuje permite moverse
I o Delaniera . . Independiente . lndependxeme i Independ:ente lndependleme : .' I por Cgudad casi sin tocar la .palanca de
. J;‘.:Js:g ; lndependveme lndependleme : lndependneme lndependlenle YIRTUBES - - cambio. En carretera cambia el pano-
T ® Habitabilidad rama ya que las prestaciones son po-
- Llantas (pulgadas) ..... % ’ : :
N:,:'m':"(c':,';'g""s) ‘,"é;"jﬁs SS; 112 lcshsag‘l’i f;‘ L ‘1‘45" 13 5x13 . e Frenos bres y las maniobras de adelantamien-
. 5 SR 13 155 5R 13 .
PESOS Y CAPACIDAD ! [} Mecamca elasuca - to se prolongan bastante.
Peso en orden de marcha (kg) 925 890 390 970 DEFECTOS * g Los dos motores de gasolina desarro-
Repario de pesos .......... o d llad he, 1
Capacidad depssito (1) -ooorrorerrerremes 50 50 50 50 . meon dura & .| AcoSRon EOIRehEHONIVE sehmon AT
. -maniobras o tanto en el lbiza 1.2 como ¢n ¢l Ibiza

o Volante muy hénzontal

1.5, son agiles y responden bien a ba-

46/ Motor 16 \

| @ Climatizacién ..
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EQUIP AMIENTOD

i Cuentakilbmetros parcial ...} SI > | NO 5
L Termdmetro de agua ..........f S 81 Sr | s
Manémetro presiﬁn aceite NGO NO NO NO

Relaj .. T sy 81 NO 1
Drdemdm de uaje '
Testigo reserva carburam 4 ;

Testigo freno de mano ...} 8 bt ot} -1

Testigo pastillas de freno .. Sk 3 | bt ] -] |
Parabiisas lamipado ..........f Si B 81 S
Faros anninisbla ... verrennianed NGO NO NO NO
Piloto trasero aminieb-la S B | 84 51 St
} Aire acondicionado . i NOD NO NO NO
© Volante regulable .....ovvaere] NO NO NO NO

| . Asiento regulable en altura .| NO | NO | NO | NO
' Retrovisor mando a distancia .| 8J NO NO | NO
Apoyacabezas del./tras. .....| S/NO| SI/NO [NO/NO| SI/NO
Elevalunas elée, del./nas, ... [SI/NO I NO/NO| NO NO

Cierte centralizado ............ 81 NO NO NO
Luz lectwiz de mapas .........; NO NO NO NO
Tapdn carburante con cerrad.f S Sty St Si
Llantas aleacion .v...coeeemenins SI NO NO NO
Pre-équipo de radio ..........] Sl 81 1 i L |
Limpa-lava traserc ........ W SE St NG 81

11 cosdro de mandos es muy claro y se lee bien
El cupdro clel Sireel (arriba) es pobre, & del GLX &8 muy compleio

Los asientos de la versién 1.5 GLX

Son muy cémodos y recogen el cuerpo con buena voluntad

jas vueltas con facilidad, son motores
con un cierto aire deportivo que rinden
mejor cuando funcionan a todo trapo.
Ese estilo de «pura sangre» obliga a re-
currir al cambio con bastante frecuen-

* ¢cla cuando se circula en ciudad. Los

dos motores tienen poca fuerza a bajo
régimen. Las mejoras introducidas en
los nuevos Seat Ibiza han disminuide
las vibraciones de estas dos mecénicas
casi al minimo, pero cuando el electro-
ventilador entra en funcionamiento to-
davia se siente un retemblor poco agra-
dable.

Las cajas de cambio de los Ibiza se
manejan cada vez con mas precision,
pero los recorridos entre las diferentes
posiciones son bastante largos y al po-
ner la primera se sigue notando cierta
rebeldia, una resistencia que exige un
buen despliegue de fuerza por parte del
conductor. Las transmisiones emplea-
das en los Ibiza tienen un caracter bas-
tante ahorrativo con la inica excepcion
del Ibiza Diesel, en el que se ha busca-
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Asiento posterior divisible ...} -NO | NO NO NO
Cinturones seguridad tras. ..{ NO NO NO | NO

Butacas del Ibiza Styeet
Carecen de reposacabezas

do la vivacidad de respuestas en todas
las marchas a costa de una velocidad
punta bastante recortada y de unos
consumos algo altos.

Los modelos de gasolina tienen una
cuarta y una quinta bastante ahorrati-
vas que restan alegria a las respuestas
al acelerador, no s6lo cuando-hay que
adelantar en carretera, sino también

cuando se rueda despacio por ciudades

congestionadas.

SEAT IBIZA =

Butacas de las versiones GL
Tienen buena forma snpldmics

COMPORTAMIENTO

M-

El nuevo disenio de la suspension de-
lantera de los Ibiza trae consigo una
mejora considerable en el comporta-
miento, el coche entra en las curvas,
con mas prontitud y, ademadas, frena
mejor en cualquier tipo de situacion.
Los primeros Ibiza se mostraban bas-
tante perezosos a medida que las cur-

5
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-El com porinmicnio de los Ibizy es moy noble

No dan problémas en ningin lipo de curvis ol de sueiog

La versidn intermedia
El Gl 1.2 5 muy homogéneo

El GILX 1.5 &5 el muis Hijoso
Tambien g ¢l s deparrivo

(0

El Street ¢s el modelo bisico
Su precio es muy interesante

vas eran mas cerradas y el coche iba
mas cargado. El disefio de la suspen-
sion anterior de los Ibiza 87, idéntico
al de los Volkswagen Golf, borra ese
defecto casi por completo; el conduc-
tor del Ibiza sabe que el morro respon-
de de forma instantinea a cualquier
movimiento del volanfe en cualquier
tipo de curvas sea cual sea el estado del
suelo.

Los nuevos Ibiza son muy nobles y
se mueven sin problemas en todas las
carreteras; en las curvas mas rapidas
tomadas a buen ritmo se nota, sin em-
bargo, una especie de culebreo de tren
trasero, que muestra intenciones de dar
un coletazo pero no llega a ello; para
alcanzar esos limites hay que rodar, sin
embargo, bastante deprisa, muy por
encima de lo que se considera un ritmo
de marcha familiar. .

El Ibiza tiene una suspensién cémo-
da para los pasajeros, una suspensién
que filtra bien las irregularidades del
suelo; la carroceria, por su parte, no
toma inclinaciones excesivas ni en las
curvas mas cerradas, lo que evita esas
«agitaciones» que terminan potr marear
a todos los ocupantes en cuanto se cir-
cula por una carretera de montafia.

Los frenos también han mejorado
mucho gracias a la nueva distribucién
de los circuitos y a la nueva suspension;
se pueden hacer las frenadas mas vio-
lentas sin que el coche se vaya para un
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E! GLD es para hacer kilémetros
Es la opcién Diesel que completa la gama

lado o para otro, y también se puede
frenar en curva sin gue aparezcan reac-
ciones raras; el Ibiza actual perdona
mejor los errores del conductor que los
modelos mads veteranos. Los nuevos
Ibiza no plantean problemas al conduc-
tor que llega demasiado deprisa a una
curva, al usuario que ve de repente que
la curva se cierra mas de lo esperado,
0 que tiene agua o hielo escondidos sin
ningun aviso previo. Los frenos del Ibi-
za aguantan bien el trabajo duro y no
pierden eficacia ni cuando se¢ baja un
puerto con cierta alegria.

La direccién de los Ibiza es uno de
los puntos menos favorables del coche;
¢s dura en maniobras a coche parado,
sobre todo en el Ibiza 1.5 y en el Ibiza
Diesel, ya que se necesitan cuatro vuel-
tas de volante para llevar las ruedas de
un extremo a otro. Con el coche en mo-
vimiento no hay problemas pero la co-
locacion del volante, demasiado hori-
zontal, no contribuye a facilitar ¢l ma-
nejo.

CARROCERIA

(e - ——

La gran novedad de la gama Ibiza 87
es la carroceria de cinco puertas. Las
dos puertas posteriores han mejorado
la accesibilidad; los pasajeros de los
Ibiza cinco puertas que vayan sentados
en las plazas posteriores entraran y sal-

dran sin problemas ya que el asiento
esta bien situado y el marco tiene la su-
ficiente amplitud para que todas las
personas, incluso las menos 4giles, pue-
dan moverse sin contorsiones extrafias.

Los asientos son cada vez mejores y
ya tienen un nivel muy digno. Las bu-
tacas de las versiones de gasolina con
motores 1.2 y 1.3, asi como la version
Diesel, tienen unas butacas delanteras
de buena forma anatomica que recogen
¢l cuerpo por los flancos con bastante
efectividad: el respaldo de estas buta-
cas tienen un disefio muy agradable,
con buen apoyo en la zona lumbar. El
asiento trasero de las versiones mas
equipadas es muy cémodo, el angulo
entre la base y el respaldo no maltrata
las espaldas, el mullido es agradable y
el tamaifio de los elementos es amplio,
por lo que tres personas, tanto si son
nifios como si son adultos, viajan con
comodidad. La version Street no reci-
be tantas atenciones, el asiento trasero
no tiene una forma tan cuidada pero
vale para llevar y traer a los nifios del
colegio.

La postura de conduccidon del Ibiza
no es nada del otro mundo; los pedales
y la palanca de cambio estan bien co-
locados pero el volante sigue siendo
bastante horizontal, un poco en plan
camionero; los diversos pulsadores, si-
tuados en satélites a uno y otro lado de
la cafia de direccion, siguen siendo tan
poco pricticos como el primer dia de
su nacimiento. ]

Los pedales de acelerador y freno
muestras ahora una colocacién idénea
que permite incluso algunas veleidades
deportivas: se puede hacer el mitico
«punta-tacén» sin el menor problema,
ni para el tobillo ni para el motor.

El cuadro de mandos de las versio-
nes mas equipadas es muy completo y
se lee de un vistazo. Los cuadros del
Ibiza Diesel y el Ibiza Street son mu-
cho maés sencillos y s6lo cuentan con lo
imprescindible. '

El modelo mas barato, el Street, me-
rece una critica por no llevar elementos
que hoy en dia son imprescindibles. No
lleva luneta térmica vy, lo que es més
grave, tampoco lleva apoyacabezas en
las butacas delanteras, una ausencia
imperdonable en un coche destinada a
moverse en ciudades, un tipo de trafi-
co en el que los choques por alcance
son los mas habituales, lo que pone en
peligro las cervicales de conductor y
acompafiante incluso en las colisiones
mas leves.

El crecimiento de la gama Ibiza es
tan importante que ahora mismo hay
modelos para casi todos los bolsillos ya
que las ofertas van desde las ochocien-
tas sesenta mil del modelo bésico, has-
ta poco mas del millén trescientas cin-
cuenta mil pesetas. Las versiones Ibiza
con cinco puertas luchan ya de igoal a
igual con los modelos de cuatro metros
de longitud, que ahora mismo son los
mas solicitados del mercado.

) Angel Marco
Fotos: Alfonso J. Nieto

1986
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Programas
profesionales para
Ordenador Personal.

Sencillos, practicos,
rapidos y rentables.

Programas especificos
para todo tipo de
profesionales que
deseen beneficiarse de
la informética... sin
necesidad de saber de
informatica.

Para profesionales
que deseen
dedicar todo su
tiempo a su
actividad... y no
a gestionar y
organizar.

Acérquese al
Concesionario
IBM mas
préximo y
solicite una
demostracidn.
Estamos a su
servicio. Sea
cual sea su
actividad o
profesion.

Little Tramp Character Licensed by Bubbles Inc. 5A. @1




B Comprar vy vender s

STN\D 2I6

NEUMATICOS NAC!IONALES E IMPORTACION
SUSPENSION - DIRECCION FRENOS BATERIAS
ACCESORIOS - COMPETICION
MONTAJE KITS CARROCERIA

AP
Ditribucion
4 para Espafia: oo oo
"‘ FONDMETAL i
[ ]
! :
LA LLANTA DE LA FORMULA-1 i

CAMPEONA DEL MUNDO CON WILLIAMS :

Urgel, 216 - Teléfs. 2301900-2391541 o eg ]
Urgel, 208 - Tel. 3226958 E

Regés, 16 - Tel. 2186106 BARCELONA

INSTALACION Y Cficina: C/ Aragon,

® ANUNCHIO: PROTEC FILM.
® TAMARNO: DOS MODULCS.
® FECHAS: 22 - 29 de noviembre. 6 - 13

EL 205 2020

P.V.P. sin IVA 98.715 Pts.

DISTRIBUCION 208-210. Tel. {93} Fécil montaje.
de pelicula Solar y de 2246200 Las plazas del equipo ostan fabncadad en ABS de alta flexibiiidad.
Seguridad para vidrios 2533426
2533381 N\P
SEGURIDAD Y BELLEZA BARCELONA of

A

* Composicion del Equipo:
Spoiler delantero y trasero,
bajos de carrcceria y fal-
ddn inferior trasero.

* Caracteristicas del equipo:
Reduce el CX de penetra-
cidn en marcha y mejora la
adherencia del vehiculo.

‘ 19”“\\6‘?

- 20 -17 de diciembre. 3 de enero y 10 de
enero 5/C.

L . 4 kL Preiiah piparipes, si00m) p scoon
Solicitamos distribuidores Faligis dariserk s' EL-RE ’FJ' v
- b 71 | i DA 2eai

= rpmdies deportivos
WEN MO 1S5 EF - D 16 B6
LUk 'l.(l-,,-n.J

' 9 |
@ v 1\?“‘%:\'

PE OCASION

2 & N P P— COUGAR B3
MERCEDES BENZ N o ooeh“\g}‘c’ 20 . 55 b1 #.?lp ﬁ”m BB i e &Emmm ELDORADG COVERTIBLE B-EK
ARG, A EIANGY M e L
i ane '] ABLE H-B
AUTOMOVILES NUEVOS & ¢ | EEiiten o,  Bm
Y SEMINUEVOS e LA (Y P
MERCFDES 220 A aflo 51 coleccign Biw 2000 BF (OPEL COMMODORE ESE 25 aire

FERRARI 304 GTS 4 VALVOLE B-GW
FORSCHE 911 SC TARGA B
UFRCURY AWGAR Y77 R

— S e “‘_ _— B e— --'fﬂ

DISTRIBUIDORES
SPIKES-SPIDER

: BARCELONA;
1. quitarel 2. Montar 3. Re onerel  TURINI(33)209 67 33

: - : GOMA-4(93) 211 30 43
anillo de Spikes-Spider anillodesujeccion  AccesoriOs aUGUSTA
sujeccion, y hacerlo girar. (93}217 74 08

Podra rodar hasta 50 km/h aunque no haya nieve o Hielo!

MADRRID;

MOTORSHOW (91) 457 50 17

AT. ](Acceson ios del Automévil)
91) 23407 46

TORIA AUTOSPORT (94} 444 03 41

PAMPLONA;

HUARTE (948) 25 49 67

TONICO (93) 870 24 64

IMPORTADOR PARA ESPANA I
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Comprar y vender mCuéni
AUTOMOVILES o

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER LN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADQO,

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

Nota: | a presentacion de este
anuncio aumenta el valor de .su
coche en 3000 ptas mas

UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

Martin de fos Heros 63 Tels 2488200 Jd8 5560

\_ MADRID _ /

Bios Rosas: 56
28003 Madrid

Tuis 2344872

JAGUAR 2
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C. DE SALAMANCA, S.A.
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RENAULT CON
CORROSION

L 7 de agosto adquiri un

.coche nuevo en el con-
cesionario Germantas de
Valencia, un R-9. Al dia si-
guiente aprecié la pintura
saltada y la aparicion de
corrosién en una puerta. El
22 de septiembre me presen-
té en la Delegacion Regio-
nal, donde fui recibido por
el Sr. Vergel, el cual me dijo
que «eso era cuestién del
Concesionario», yo insisti
en que me parecia una cosa
grave, y cuando se procedid
a revisar el vehiculo apare-
cieron seis puntos mas de
corrosién en las zonas de de-
bajo de las molduras de tres
puertas, que se repararon
entre el 8 v el 10 de septiem-

bre. A los veinte dias de rea-
lizadas estas reparaciones,
volvieron a enconirarse de
nuevo 5 puntos de corro-
sién; ante esto el concesio-
nario llamé al Sr. Vergel, el
cual volvid a dar orden de

parchear. Entre el 22 y el 24,
se reparéd advirtiéndose la
aparicion de un punto nue-
vo; total, que el coche lleva
ya doce puntos de corrosion
que afectan a las cuatro
puertas..

Total que he escrito repe-
tidas veces a la central de
Renault que inicamente me
ha respondido delegando
toda la responsabilidad en la
delegacidén regional. Ante
todo esto yo tan sdlo me
formulo una pregunta ;No
le importa nada a Renault
su imagen de marca y su
prestigio que permite que
sus automoviles se pudran?

Francfsco Ros Ballester
Valencia

ODISEA SEAT

ENGO un Seat 131 Su-
permirafiori Diesel
1.800. Estando yo fuera de
Esparia, en concreto en Ita-
lia, el blogque del motor se
rajo inexplicablemente,
pues el coche sé6lo contaba
con apenas cuatro afios. Fui
a un Seat Servicio Oficial en
Pisa y alli me diagnostica-
ron que la junta de culata se
habia guemado. Como solu-
cidén provisional echaron
unos polvos en el agua de re-
frigeracion y con ello dejé
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—Cuentenos Nofelorle)

de perder agua, pero me di-
jeron gque en- Bspafia habia
qiie cambiar la junta. Como
vo iba a Hungria en un des-
tino de trabajo de ocho me-
565, no podia volver atras.
En Budapest fui al Servicio
Fiat, donde no querian sa-
ber nada de reparacidon. Por
medin de mi familia y mi
empresa consegui desde Es-
pafia fa junta necesaria, bus-
gue un mecénico particular,
¥ este me diagnosticod que la
junta estaba en perfecto es-
tadeo: €l problema era que el
blague estaba rajado por
debajo del inyector. Des-
pués de unos intentos falli-
dos de soldar el bloque, tuve
fque decidirme por comprar
un bloque nuevo o tirar el
coche, Aqui empieza mi
gran desgracia, que espero
resurmnir lo més brevemente
piosible.

A través del representan-
te de Seat en Alemania, me
comunican por telex que en
Mariorell s6lo tienen el blo-
gue ¥ el resto de las piezas
han de ser Ias antiguas. Me
designan un taller Seat Ser-
vicio: Oficial en Viena, lla-
mado Hillebrand y mandé
con giha el coche alli, Des-

pués de dos meses llegd al
fin el blogque a Austria. Me
comunican a través de un in-
térprete que no van a mon-
tar el blogue con las piezas
antiguas, porque no funcio-
naria, asi que el resto de las
piezas las pidieron a Espafia
{rodamientos, pistones, bie-
las, etc). Después de otro
largo mes dicen que el coche
esta reparado, y me presen-
tan una factura de 48.000
shillings (aprox. 480.000
ptas.), diciéndome que no
funcionan ni la bateria, ni.el
alternador, v la «bromita»
serian otros 10.000 shillings.

Terminados destino de
trabajo y dinero tuve que re-
gresar a Espafia con el co-
che asi, con todos los ries-

‘gos que suponia. Al llegar

reclamé inmediatamente a
Seat Central, donde se me
dijo que llevara el coche
para repararlo. Tras un mes

_de estancia en los talleres,

me comunican que ya esti
en perfectas condiciones y
que el arreglo serfan 110.000
ptas. Después de mucho dis-
cutir me lo dejan en 35.000
ptas., ya que el resto lo re-
clamarian de Austria. Este
importe se justificé por re-

SDOBRIEDAD
MEMHA

NY 26 de Madrid. Su telé-
fono és: (1) 279 82 05.

Esta exposicion est4 deco-

tan expuestos al pbl

zunda -mano, los cuales

UTOMOVILES Cuz-_
co, S.A. tiene situa- . -
dos sus locales en fa calle - -
de Sor Angela de'1a Cruz

La extensién total del’
conecesionario es dé 2:300 -
meiros cuadradoes--de- tog .0 -
cuales 2,100 se encuentran ¢
dedicados a la exposicion
de automéviles nuevos.

rada‘de manera agradable .
v en ella se pueden com-
iemplar a 1a perfeecion los .
cinco automoviles que s-

L2 planta inferior -
concesiondrio estd dedica-".
dun los-automoviles de ge-

provienen en su mayoria .
det canje por puevos; en-
tre estos modelos se pue-
den encontrar vehiculm de L
nivel medio-alto en precios -+
aie pueden hax:er mtere—-_* .-

CRITICA DE TIENDAS

: sante su compra Estos ai- .
" tomdviles de ocasidén seen- "
" cuentran perfectamente re- . .
- visados ¥ su enitregy sered-

liza de manera inmediata, =
Normalmente los vehicu-
* fos de segunda mano que ...
1o son Mercedes, no se co-.
- mercializan  directamente

* al piblico sino-gue se les .
da salida mediante los .
compra-ventas - particula-

vision de inyectores, repara-
cién de tubo de escape y al-
ternador, que no estaban in-
cluidos en la reparacion de
Austria; jQué vamos a ha-
cer! Pagar y suerte, pero
precisamente no me tocd el
gordo pues al quinto dia de
sacar el coche, éste se gripo
(se rompid el cigijefial) y tras
rescatarme una gria (que
me costd 6.000 pts.), el ve-
hiculo y yo regresamos de
nuevo a Seat Central. Alli,
al cabo de tres semanas me
reclaman las 75.000 pts. que
no pagué anteriormente,
porque segun ellos Austria
no se responsabiliza de la re-
paracioén, ya que la factura
estaba sin garantia.
Laszlo Molnar Agoston
Galapagar {Madrid)

CITROEN
OLIMPICO

l ES escribo para felicitar-

les por la revista y en es-
pecial por el niimero 158 en
el que aparecia el reportaje
tle «Olimpicos 87». Aunque
al leer el citado reportaje se
me planted una duda. ;Por
gué el Citroén AX no salié
candidato para el coche del
afio 877

Respuesta.—La razén de
no haber nominado al Ci-
iroén AX como candidato a
la eleccidn de coche del afio,
se debe a que por el momen-

to este modelo Gnicamente
se comercializa en Francia y
las normas del galarddén exi-
gen que esta comercializa-
cidn se realice por lo menos
en cinco paises europeos;
este requisito ha dejado fue-
ra de la eleccion a remom-
brados modelos japoneses.

LGS

&

€S, Los vehiculos de oca-
sidén. que  son Mercedes, ‘

disfrutan de una garantia

tar hasta sus ultimas con-

- secuencias.” Disponen de -
- un Stock de'usados gue al- |

dades.

- Pradillo, y en. cllos se dis-
- pone de todos los avances .
-verbal que ¢l Sr. Belisario -
. Hernéndez, director del
concesionario, hace respe- - mecénica que se pueda‘
‘presentar.

[ eniregan de manera inme- -
canza la cifra de 20 um— -

Log Talleres se encuen-

d nuevos de que dispcme Au-

tran s:tuadns Ia caHe .

téenicos, capaces de sol-
ventar cualguier averia

Los vehiculos nuevos se .-

dinta, es decir, en un pla-
zo de 48 a 72 horas. Esto.

se logra gracias al stock de
100 unidades de vehiculos

¢usa, . -
La operaczén de fman--_
cigcidn _ de cualquiera de -
los modelos Mercedes que
40 exponen -en: Ancusa.
puede realizarse’ a través
de Bancos, como el Occi-
dental, el Santander o el
Hispano Americano; en el
a0 de gquerer realizar esta
operacion por financiera, -
4 pueden usar los servi-
cios de Barcelonesa. v

Funtuaciones:
Exposicidn: 8; Vendedores:

7,5; Talleres: 8; Stock: 8,5;
Financiacién: 7,
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HONDA CB 450 S

CORRER SIN

COMPLEJOS

M una situacion de mercado
como la actual, donde la mayo-
ria de los modelos estan ador-
nados con adjetivos superlati-
vos que reflejan sus prestaciones casi al
borde de la competicidén, a la Honda
CB 450 S se la puede considerar una

moto clasica con unos toques de mo-
dernismo que le permiten ocupar un lu-

gar digno entre sus rivales.
Se trata de una moto que responde a
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los baremos tradicionales, donde las
caracteristicas técnicas son actuales y
sus prestaciones estan al alcance de
cualquier motorista, incluso novato.

MECANICA - COMPORTAMIENTO

R FT
Aparentemente la CB 450 S tiene un

gran parecido con su antecesora la CB
400 N. Sin embargo, esto es solo a sim-

ple vista. Tanto es asi que ¢l bloque
motor ha cambiado completar ente. Se
ha conservado la arquitectura de la cu-
lata con las tres vélvulas por cada ci-
lindro, dos de admisién y una de esca-
pe, con la diferencia de que los conduc-
tos y la camara de combustién son de
nueve disefio. También el arbol de le-
vas tiene un nuevo diagrama de distri-
bucién que favorece la potencia a bajo
régimen sin un sensible aumento de los
caballos. Este bicilindrico, segun el fa-
bricante, desarrolla 43,5 caballos de
potencia a 9.000 revoluciones por mi-
nuto, con un par motor de 3,7 mkg. a
7.000 revoluciones por minuto. Unas
prestaciones modestas en proporcién a
su cilindrada.

Uno de los puntos a destacar en este
propulsor es el cambio. Su funciona-
miento, ademas de preciso, es silencio-
50, y las seis velocidades que lo com-
ponen estan bien escalonadas con la pe-
culiaridad de tener la primera y la sex-

Nuevo motor en
que se
conservan las
(res valvulas
por cilindro,
dos de
admision y una
de escape. La
herquilla
delantera no
consigue
mantener la
rueda pegada al
suelo. Los
frenos tampoco
son nada del
otro mundo. El
cuadro tiene el
tipico estilo

‘Honda.

La moto resulta divertida por la elasticidad del motor
Las suspensiones de la Honda CB 450 S son mejorables

ta ¢n marcha con un desarrollo mas
largo.

En motos de esta clase, no es fre-
cuenie encontrar un chasis de estructu-
ra entrearmada (tipo jaila). En el caso
de 1aCB 450 S la rigidez que éste ofre-
ce estd muy por encima de las presta-
ciones del motor, y es una lastima que
las suspensiones no estén en conso-
nancia.

El equilibrio entre el aspecto depor-
tivo de la CB 450 S y sus modestas pres-
taciones se manifiestan en la primera
toma de contacto. El manillar poco in-
clinado y con buen diametro jurito al si-
llin anatémico, permiten al conductor
adoptar una postura bastante relajada,
aunque las estriberas estin algo altas y
adelantadas. A pesar de esto, con la CB
450 S se pueden emprender viajes sin
temor a terminar anquilosados. Lo
mismo ocurre con el pisajero gue se en-
cuentra comodamente sentadd, pero
también con las piernas demasiado do-
bladas.

Desde los primeros kilémetros re-
corridos con la CB 450 S, se aprecian
las dotes de manejabilidad vy ligereza de
esti moto. La direccion es siempre pre-
cisa, v si el asfalto no presenta anoma-
lins, su estabilidad es superlativa. Esto
empieza a cambiar cuando las suspen-
siones se someten a terreno bacheado.

-Tanto la horquilla delantera como los

dos amortiguadores traseros estan lejos
de mantener las ruedas pegadas al sue-
lo. Al margen de esto, con la CB 450
S se puede disfrutar sacandole todo el
jnge en las zonas viradas y medio len-
tas, donde la elasticidad del motor se
conjuga con la docilidad de la parte ci-
clistica, permitiendo una conduccion
briosa ¥ segura. Si tumbar en los vira-
jes cerrados resulta facil, lo es también
en tramos de curvas enlazadas donde
algunas son de angulo variable. En es-
tas circunstancias, el manejo del cam-
bio, embrague y acelerador no resulta
fatigoso en absoluto.

El motor tiene un comportamiento
bien definido: empieza a desarrollar su
potencia a partir de las 6.000 revolucio-
nes por minuto hasta llegar a las 9.000.
Si por descuido, o er caso de necesi-
dad, se sobrepasa esta cota, no ocurre
nada en absoluto. El margen de segu-
riclad parece estar por encima de las
100,00 revoluciones por minwd.

En las marchas intermedias, el mo-
tor responde de forma elastica y con
buena progresién; sin embargo, al en-
eranar la sexta velocidad es preciso que
se este rodando muy cerca del régimen
maximo. De lo contrarico la bajada de
potencia es instantanea obligando a pa-
sar a una velocidad mas corta.

En autopista se puede rodar a una
velocidad constante de ciento cincuen-
ta kilometros por hora sin problemas
de fatiga mecanica, y si es necesario se
pueden casi alcanzar los ciento ochen-
ta kildmetros por hora. A estas presta-
ciones contribuye de forma deéisiva el
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largo desarrollo de la sexta velocidad.

Junto a las suspensiones, el talon de
Aquiles de la CB 450 S son los frenos.
El posterior deja bastante que desear
por su falta de potencia en condiciones
optimas de funcionamiento; cuando se
calienta es totalmente nulo. Por el con-
trario, los delanteros, al ser de disco
con pinzas hidraulicas y flotantes, son
progresivos, pero ven mermada su ca-
pacidad maxima de frenada por el ex-
cesivo hundimiento de la horquilla.

A lo largo de la prueba, el consumo
medio de combustible fue de cinco li-
tros y medio por cada cien kildmetros.
Un gasto coherente con sus prestacio-
nes y cilindrada. En el trafico urbano
tampoco se llegd a los seis litros por
cada cien kilémetros, medida que coin-

PRESTACIOMES

VELOCIDAD MAXIMA (km/k.}
Con una persona . .
Con dos petsonas . ...

ACELERACION (seg.)
Be 0 a 400 menos ..o

FICHA TECHICA

HONDA (B 450 5

MOTOR Dos ulindios en linea frente a
la marcha, Refnigeracion por aire. Cua-
ro tempos. Tres valvulas pot cada ci-
findro. Arbol de levas en cabeza Cilin-
drada fodal: 447 ¢ c. Didmetro por carre-
ra; 75 x 30,6 mm. Relacion de compre-
sidn: 9.3°1. Potencia mgxima: 43,5 CV
a 9000 rpm Par mdrimo: 3,7 mig, a

- 7000 rpm. :

ALIMENTACION Dos carburadores
Keihin VE 21 A-B  Encendido tran-
sistorizado

TRANSMISION Prmaria por pifiones
Secundaria por cadena. Cambio con seis
velotidades. Embrague de discos muln-
ples en badio de aceite.

BASTIDOR Estuctiia rubular sniress-
mada Basculante de seccidn rectangular
con dos amortiguadotes. Horquilla de-
lantera relescomen hididulica Doble fre-

© no de diseo delantero con pmzas hidrau-
lieas flotamtes. Freno posterior de tam-

bor. - .
DIMENSIONES Longitud mdxima:

211 mm. Distancia entre ejes; ( 450
mm . Altura méxima: 1T 085 mm  Altura
del asiento: 790 mm  Alfura minima des-
de ¢l suelo: 160 mm Pese en seco: 169
- kg Capacidades del deposito: 17 htros

cide con la marcha en carretera a cien-
to cuarenta kilémetros por hora. La
CB 450 S demostrd también en la ciu-
dad unas dotes excelentes de mane-
jabilidad.

ACABADO-EQUIPAMIENTO

[——— |

En la fabricacion de la CB 450 S se
ha prestado especial interés en abaratar
costos, Esto se ve mayormente refleja-
do en las suspensiones, mientras que en
el resto de la moto el criterio semide-
portivo justifica algunas terminaciones
espartanas. .

El cuadro de mandos, al estilo ra-
cing, armoniza con el manillar que esta
equipado con los habituales mandos

CIUDAD

En primera, segunda y teicera ... ..
CARRETERA

En conduccién tranguila
ALUTOPISTA

A velovidad maxuna

L.a molo tiene un agradable aire deportivo
Los escapes contribuyen & darle este aspecto

eléctricos Honda, funcionales y de bue-
na calidad. La caja de fusibles se en-
cuentra por comodidad- alrededor del
contacto general.

El conjunto formado por el depdsito
del combustible y el chasis, encaja de
forma armoénica, dejando a la vista la
estructura entrearmada que infunde a
fa moto un especial aire deportivo. Esto
se complementa también con los esca-
pes del mismo etilo. La terminacion del
motor es comparable a la de modelos
de mayor categoria y precio. En gene-
ral, ] nivel de acabado y equipamien-
to responde al caracter semideportivo
de la moto. Sin embargo, su peculiar 1i-
nea estética le infunde una pincelada de
personalidad.

VALOR-PRECIO

e————

La Honda CB 450 S, se encuentra en
el mercado con dos rivales: la Yamaha
XS 400 y la Suzuki GSX 400 ES. En
cuanto a prestaciones, la CB 450 S ocu-
pa un lugar medio, demostrando, sin
embargo, una clara superioridad en
cuanto a la estabilidad. Por el contra-
rio, las 799.000 pesetas que cuesta en
Espana, la sitia en desventaja respecto
a la Suzuki. Estd claro que ¢l chasis y
el motor justifican sélo en parte el pre-
¢to 1an elevado. En términos generales,
la CB 450 § es una moto de multiples
empleos y facil de conducir.

Gigi Corbetta

PHILIPS

Total libertad de grabacion vy absoluta
compatibilidad con el sistema VHS.

LACAMARA PHILIPS VHS-C
REFLEJATU ESTILO DE VIDA.

La camara Philips VHS-C, gracias a su
exclusivo sistema ultracompacto, te per-
mite absoluta libertad de filmacion, ya
que con so6lo 1,4 Kg, es la camara mas lige-
ra del mercado.

La VKR 6830 esta totalmente
automatizada. Soélo tienes que en-
cuadrar y el resultado sera perfecto.
Su alta sensibilidad te permite gra-

bar en condiciones de luz escasa sin hacer
ningun ajuste previo. El autofocus asegura
unas imagenes totalmente nitidas y su
potente zoom cubre desde una panorami-
ca a un plano macro. Ademas, su video-
cassette ultracompacto es compatible con
tu video VHS normal. Sin costos adi-
cionales. ' :

Todo un sistema que refleja tu esti-
lo de vida.




MADRID

NOUAKCHOTT

A GOLPE

BRUJULA

en g] 'd 0 g -
lia prucha se deuarraliﬂ a 10 1argu de

“cerca de tres il kilometros de pistas

muy: duras en las que fue muy dificil

poder pisar los aceleradores a fondo.
Las.etapas especiales fueron por tan-
o més técnicas gue veloces, teniendo
que sortear dunas, vadear riog y nave-
gar por &l desierto a golpe de bru;uia

EMHHW“

ence dias, ¢n los que se recorrieron

-este rallye no impidié que tomaran la

La poca pubhcxdad con que 5e 1mc1é

salida veinticinco coches todo terreno y
ottice motos. Pese a tener cardeter inter-

nacional, séto un francés, cor-edor dos

veces dei Paris-Dakar, y un mauntano,

. eran los dnicos extranjeros,

Asi pues, el rallye m:cié s recomda

De las once motos que tomaron s salida, solo cuatro

terminaron la primera etaps.

¢l pasado dia 24 en N
to donde hahian llegudo los vehiculis

progedentes de Ifs Palmas, un didgn-

I*pnmcm etapa especinl se hizoe
dﬂ s pozes de Bou-Eanolr, Habla
‘Que facorrer mas de 200 kalémairm ]ra-

“cia el este, teniendo came e

via del tren que une aquel punto con
Zouerat.

Las dificultades de aquella etapa
eran las de rodar junto a la via del tren,
donde las rebabas de la via provocaban
‘pinchazos constantes. La otra posibili-
dad era alejarse con et riesgo de perder-

| 8¢ y pasar numerosos arenales en un

k1 thm. Huver de MOTOR 16 vadeu of ric
Senegal, al sur de Mauritania,

El Pogiso que avvmpanaba a Ix carayuns

tuvo problemas para remontar una duna de trescientos meirns.

 terreno que no recorren los vehiculos.’

Habia una tercera posibilidad no usa-
da por nadie. Una pxsta discurria por
el lado izquierdo de la via, pero habfa’

peligro de pisar alguna de las minas que

pusc el Frente Polisario durante sul

" guerra con Mauritania.

Pese a la bisofiez de los particxpan—

- tes, el Range Rover patrocinado por
- Motor 16 llegd anies que la organiza- '
cion al control intermedio v al findl de

la gtapa. Sin embargo este no fue ¢l fo-
liz fmal de ofros: ese mismo dia de re-
tiraron de carrera mas de quinge vehi-
culos gue tras comprobar la dureza del
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- desierto optaron por desertar. Otros,
por el contrario, averiaron sus cajas de
cambio y debieron regresar al inicio del
rallye encima de uno de los vagones del
tren. El rallye habia penetrado en el co-
razon del Sahara, Ahora tomaba rum-
bo sur, hacia la ciudad de Atar. Ya s6lo
dieciocho wvehiculos en carrera, que
pugnaban por las primeras plazas. En
la etapa de Atar, la clasificacion gene-
ral dejaba entrever quiénes serian los
ganadores... si las maquinas resistian.
En la clasificacién de motos, el vence-
dor indiscutible seria Philipe Ligué, el
francés que a bordo de una KTM de-
mostrd ser el mejor. La experiencia de
dos Paris-Dakar se le notaba cuando se
subia encima de su maquina. En coches
todo terreno, el Range Rover de Mo-
tor 16, pilotado por Jorge Juste, Gus-
tavo Cataldn y el mecanico José Luque,
se despegaba de sus seguidores.

que lo lievaba,
#_wgacﬁ'r‘ a un accidentado del me-
Jio del desierto hubiera levado

Ya en el inicio de la cuarta etapa, se
entré en el tramo mas dificil de la prue-
ba. Habia que hacer casi 500 kilome-
tros de desierto, donde nadie, —a ex-
cepeion de dos o tres convoyes milita-
res—, circula al afic. La advertencia
fue clara: si el vehiculo se rompe, sera
muy dificil recuperarlo, pasarian sema-
nas v el remolque podria llegar a cos-
tar tanto como el coche! Por es0, a la
salida de esta etapa solo quedaron en
carrera diez coches y cuatro motos.

La clasificacion general apenas expe-
rimentd cambios-cuando el rallye ven-
cid las dos etapas mas dificiles hasta
Tidjikja. En la clasificacidén general se
adivinaba el tercer ganador. El Unico
superviviente en la categoria de motos
de 250. Tomas Lépez, con .u Gilera,
solo debia llegar hasta el final. Lo di-
ficil era que aguantara la reparacion
con fibra de vidrio que le habia hecho
al carter, después de chocar con una
gran piedra. .

El rallye se acercaba al rio Senegal,
frontera natural con aquel pais. Las
. lluvias caidas tiempo antes hacian im-
practicables algunos de los tramos de
las especiales, que se hicieron neutrali-
zados. Sin embargo, si hubo una etapa
enire el barro, que fue balizada horas
antes con cierta premura. El resultado
fue, que s6lo el Range Rover de Mo-
tor 16, que rodaba en cabeza, finalizé
aquel tramo, mientras que todos los de-
més vehiculos llegaron al final de eta-
pa por otra ruta mucho mas larga. La
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muchas horag, al no poder aterri-
zar la avioneta con que se contaba
en cualquier punto ¥ no haber co-
municaciones por radio, al fallar

- -las emisoras desde el primer dia.
.. Por otra parte, la evaluacion de-
portiva de las etapas especiales, fue !
un tanto arbitraria, llegandose a |
tomar decisiones distintas en casos
similares, o opabge s s i g
##t De todo ello sabran sacar buena
-nota los organizadores de este Rall-
ye. Thierry Sabine lo supo hacer, |
tras similares desasires en su pri-
mer Paris-Dakar.

. g e

Philipe Ligué, con KTM
Consigui6 la victoria en la prueba y en motos

organizacién decidié suspender la eta-
pa sin bonificar al equipo que hizo el
recorrido o penalizar a los que la cu-
brieron por la otra ruta. i

Desde el sur de Mauritania, se re-
montaron 300 kilémetros hacia la capi-
tal del pais, Nouakchott, por una de las
pocas carreteras asfaltadas de Maurita-
nia. El tramo, naturalmente, fue neu-
tralizado. Y llegaron veinticuatro horas
de descanso para los deportistas y los
vehiculos.

Ya sdlo quedaban dos etapas. Habia
que cubrir los 500 kilometros entre
Noaukchott y Nouadhibou en dos eta-
pas. La primera, a lo largo de las pla-
yas atlanticas. Sin embargo, un fallo de
la organizacién dio la salida de la espe-
cial, cuando la marea estaba alta vy
hubo que rodar por el interior, donde
la mayoria de los vehiculos se encon-

traron con trabas muy importantes no

previstas. -

Ademas de las dunas que absorbian
la potencia de los motores, habia gran-
des tramos de terreno blando de algas
muy dificiles’ de cubrir. Los vehiculos
calentaron a tope sus motores a lo lar-
g0 de ese tramo de mas de cien kilome-
tros solitarios. .

El Range Rover de Motor 16, que
habia permanecido en cabeza a lo lar-
go de casi toda la carrera y que en cier-

- ta manera tiro del resto de los partici-

panies durante nueve dias, sufrio va-
rios-calentones que dieron al traste con
su bomba de agua. Los ultimos cin-
cuenta kildmetros los hizo a paso de
tortuga, teniendo que refrigerar su mo-
tor cada poco tiempo, arrojando agua
del mar directamente sobre el bloque,
al haber terminado las reservas de agua
dulce. [ '

Pese a haber entrado al final de la
etapa en décimo primera posicion y ser
penalizade en una arbitraria decision
con 55 minutos, quedd en el segundo
puesto, tras el Nissan Patrol de los pri-
mos Torres.

Ahi acabd la carrera. La siguiente
etapa especial prevista no se llegd a re-
lizar. El tramo hasta Nouadhibou se
hizo neutralizado y cada cual por su
lado, tratando de llegar de nuevo a la
«civilizacion» y no perder el vuelo que
los deportistas tenian contratado para
horas después.

Por lo tanto, los resultados de este [
Rallye Madrid-Las Palmas-Nouak-
chott fue el siguiente: Primer puesto en
la general y ganador de la categoria de

motos de mas de 500, Philippe Ligué

en una motocicleta KTM. Toméas Lo-
pez, con su Gilera, se llevd el primer
puesto en su categoria de 250.

En coches, el primer puesto para el
Nissan Patrol 6 cilindros de los primos
Torres, en segundo puesto el Range
Rover de Motor 16, de Juste-Catalan
¥, en tercer puesto, el Suzuki de los vas-
cos Indo y Aristi.

Texto v Fotos:
Gustavo Catalén
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TURBO DIESEL

ESDE qui tns Patral empees-
ram 4 fueer eareeras y Heron
exofucimnando, Tenmmes un

- gusanitln fie nos corrin por
dentre leseoses de fnvestiyar vomo era
pasible ir tn deprisa con un gparato
b rimde Por fin, en cuamto lns to-

ehes volvicron victuriosos del rallve de
fus Foraomes, los responsables del

Team Nissun digpon My verde 4 nues-
tru_osplrucion de subirnos 8 coche.

Coundo liegamosa fo Fibrica. nos res
cibieron can I hiena noticia, que i G-
treica habin decidido ceder los coches @
ss dos pilotos —Migael Prieto v Jure
e Bubler— purd purticipar en el Parks-
Dukar. Alli estaba Jorge Bubler purs
arienmrnus v lus ingenicros de fibrice
Migued Bistie 1 Jarge Ribia, Dt te
haher seguido al equipo en Tuner v en
Eziplo, ¢l coche nos resullabs muy fo-
miliar aungue solo desde fuern. o
uhstiante, yolvimuos 8 comeniar o ai-
bos teenicas ulgunns de tus peenlinrids-
des det coches asi como la localigadion
de'los mundos ¥ testigos principules. A
Fatta de desierto, nos dirigimos al dedia
el Edobredat, e 108 cercaniis del siv-
coperto en biscs de areni vopisias un
pocn duras,

Elcoche que probamos e ¢ ninme-
ro diee e pHotd Joree Babler en Egip-
. en lus mismos condiciones como
weubid i procha. Mecanicamenie exlu-
B implecuble, sungue on el interior ¢l
polvo dil desivetn T cubria todo. El
astento esti gradoado a la medida de
dorge, perd nos encajumos aceplabie-
mente. Bl volunie nos guedsbs bicn si-
fizacdoe & b pulanea de cambio estd tn
posiclan Gptima. Los pedales estan -
wecmenie despluzudos a lh fzguicrdu
no-es Giell hacer maniohras de punia-
fHEOm, alngue, eome nos omentaha
Jorae, cuundn vas botunda por ¢l de-

NISSAN PATROL

EL SENOR DE
LAS DUNAS
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dules: Dentea del mids pura estifo de
carreras, ¢l coentmyochias es ¢l instro-
mento que predoming en o) pasel, jus-
fo debajo de pno grn heiguli: luegn,
al fado, feoemos I femperntors del
miotor v el alorador de uno de los tle-
positos,  Mbs wpartido  (éocmos and
grun esfera con el manomelro del tor-
ho. oty delante del asiento del copl-
luto Doy toda wig serie de lestigos o
minnsos, asi eomo el el goe
comtroli el seopls con un pedal. Lin
prin festigo’ rojo indice B caida de Ta
presicn e aeeile en ol motor. A B de-
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frémada gqui ¢l piloile pucde muipilar
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dos von todoy los miandoy giriimos ¢l
cinelo, v ris unos segundos de pre-
calenfamicnlo, pusimos ¢l molor. en
mireln 3 i dudarde engrmamos i
promera velocidod gars comenzur un
peyueno wnieo, L primern ostd situn-
el hacia atrgs, como s habitugl en los
cambins deportivos, v él molor pide ri-
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quier regimen. A ZAN0 vieHas va fidne
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hamos marcado. netamos gue ol vis
lantear oy molestaba el haguel, gue
enforpecia ol movimienio de lps BEies,
Para Babler éste o5 uno di fos puntes




I

El desarrollo del motor se ha llevado & cabo en el departamento de ingenieria de Motor Tbérica

Las instalaciones del departamento cuentan con los medios mas modernos para el desarrollo de motores

que tiene que mejorar para el Dakar,
puesto que €] también se encuentra con
este problema. Por lo demas, nos en-
contramos totalmente a gusto y poco a
poco intentamos ir mas de prisa. Con
la traccion s6lo en las ruedas traseras,
el Patrol es claramente sobrevirador.
Sus reacciones se controlan con toda
facilidad y nos permitimos el lujo de
marcarnos unos derrapajes de campeo-
nato. Los frenos son superpotentes y
hay que hacerse un poco a su tacto para
no bloquear las cuatro ruedas. Jorge

Babler lleva el reparto de frenada més
cargado detras, y asi lo mantuvimos
durante la prueba. De esta forma es po-
sible colocar el coche en las curvas con
un toque de freno.

Al engranar la traccion a las cuatro
ruedas el comportamiento cambia radi-
calmente, puesto que entonces se con-
vierte en un coche casi totalmente neu-
tro y tan s6lo cuando se negocian cur-
vas muy largas empieza a derrapar de
atrds. A pesar de la altura del coche y
su peso, desde el principio da una sen-

El Patrol acelera
con una
brillantez
sorprendente
para un todo
terreno diesel

sacion de mucha seguridad y toma las

curvas totalmente plano. El trabajo

que realiza la suspensidén es excelente,
puesto que absorbe los baches sin des-
pegarse del suelo, permitiendo mante-
ner el control del coche en los terrenos
mas ondulados.

TECNICA DE CONDUCCION
I

Jorge Babler nos explicé un poco la
técnica de conduccidn gue requiere este
coche: «Siempre que se rueda en zonas
rapidas, lo hacemos con la traccion en
las ruedas traseras. Con ello se consi-
gue ,que al reducir el arrastre de la
transmision delantera, en quinta el mo-
tor sube a cuatrocientas vueltas mas
arriba, y en definitiva se consigue algo
mas de velocidad punta. En cambio, en
zonas viradas o dificiles rodamos con
la traccién en las cuatro ruedas que es
como €l coche se muestra mas efecti-
vo.» Respecto a la caja de cambios
también nos coment6: «El funciona-
miento es rapido y bastante preciso.
Las reductoras no se usan, salvo que el

RALLY SERVICES
DIRECCION TECNICA, RAMON TERMENS
EL ESPECIALISTA 4 x 4 EN ESPANA

PREPARACIONES PARA RAIDS
Y PRUEBAS TODO TERRENO
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coche se quede atascado en la arena.
Normalmente en zonas dificiles se va
jugando entre tercera y cuarta.» La di-
reccion es algo mas directa que en los
Patrol de serie, pero en carrera queda
todavia un poco desmultiplicada para
rodar rapido. Para Jorge, el gran secre-
to de estos coches reside en su gran du-
reza y fiabilidad: «En carrera no pode-
mos ir tan deprisa como los coches de
gasolina mucho mas potentes, pero en
cambio siempre vamos igual de depri-
sa, sea como sea el terreno, puesto que
el coche lo aguanta todo.»

UN DESARROLLO DE TRES ANOS
I

Desde su primera participacién en la
Baja Montesblancos del afio 1983, el
Patrol ha ido evolucionando hasta con-
vertirse en una verdadera maquina de
carreras. Las modificaciones y prepa-
racion del chasis las realizd Ramén
Termens en los primeros afios, y en la
actualidad las sigue haciendo &I, pero
cont la colaboracion del departamento

F UERA DE SERIE

Durante la toma
de contacio, el
ritmo no fue de
carreras, pero
casi.

" De hecho, uno de
| los neumdticos

. acusd Ia dureza

_ de la prueba.

de ingenierfa de Nissan. En este aspec-
to, el coche se encuentra muy elabora-
do tanto para obtener una resistencia a
toda prueba, como para hacerlo com-
petitivo. Las suspensiones tienen unos

anclajes reforzados con ballestas estu-
diadas para aguantarlo todo. Se em-
plean dos amortiguadores por rueda y
se han adoptado unos tirantes que evi-
tan el desplazamiento del puente. En la
carroceria se ha trabajado para alige-
rar al maximo el peso, a la vez que se
han dispuesto todos los elementos ne-
cesarios de un coche de carreras. Tan-
to Ramoén Termens como Adridn Pérez
de Lara, ya tienen en la cabeza nuevos
proyectos para continuar la evolucidn
del coche.

El otro aspecto sobresaliente del Pa-
trol es el motor. Este desarrollo es el
fruto del trabajo del departamento de
ingenieria de motores de Motor Ibérica
en Cuatro Vientos (Madrid). En la pri-
miera Baja se participd con los métores
MD 27 muy ligeramente tocados para
mejorar algo el rendimiento. Poco a
poco se fue adaptando el desarrollo del
moior A 4,28 tanto en su versién aspi-
rads como sobrealimentada. Las diver-
sas evoluciones han llevado a la version
actual con la que se ha ganado en el Fa-
raones. La potencia del motor es de 144
caballos a 4.000 revoluciones por mi-
nuto, mientras que el par maximo es de
33,6 mkg. a 2.500 revoluciones. A pe-
sar de que dentro del departamento de
ingenieria no existe ninguna seccion de
competicion, el empuje de ingenicros
comd Gonzalo Torres, Ramén Nar-
viaez, Fernando Trapero, asi como todo
el equipo de especialistas, ha hecho po-
sible el desarrollo de un motor de carre-
ras al mas alto nivel, cuyas experiencias
se aplicaran a la produccién en breve.

Victor Piccione
Fotos: J.L. Aznar y Alex Puyol

EL DISCRETO
ENCANTO DE LOS DIESEL

' ENIA mucho interés en subirme al
Patrol «de carreras». Por probar-
lo, evidentemente, pero sobre todo
para compararlo. Primero con el Pa-
trol de serie, que para el amante de la
conduccién deportiva se queda aligo
corfo de potencia. Y segundo para
comparario con otro diesel «de carre-
ras», el BMW Diesel 4 x 4 de Juan
Arnella, cuya grata y a la vez descon-
certante impresién todavia tengo fres-
ca en mi memoria. Ambos s6lo tienen
dos puntos en comin: el ser diesel tur-
bo y el tener vocaciones similares; las
carreras en piso de tierra, aunque, eso
si, con filosofias distintas. Si el Patrol
participa en pruebas maratonianas y
el BMW en cortos sprints, ambos jue-
gan la misma baza: robustez v fiabili-
dad a prueba de bomba. Ambos cuen-
tan sus participaciones por victorias en
la categoria diesel, por lo que el ganar-

sin importancia. Ahora se les pide cla-
sificaciones «scratch» y sin complejos
las estén obteniendo: ahi estan las vic-
torias africanas del Team Nissan y el,
por el momento, Subcampeonato de
Espafia, que ostenta Arnella.

Al subirse en el Patrol ya se apre-
cia la primera diferencia: uno esta
muy arriba, algo inusual en un vehi-
culo de competicion. Sin embargo,
una vez en marcha, la situaciéon da un
giro de ciento ochenta grados: las sus-
pensiones hacen que tenga un com-
portamiento muy plano en los virajes
y en seguida se le coge confianza. Si
el espacio lo autoriza, uno puede per-
mitirse el hacer con él maniobras que
por el volumen, la altura y el peso del
vehiculo pensaria que estan fuera de su
alcance. Asi, si lo ponja en un largo
derrapaje controlado por ¢l acelerador
y el volante, podia, stibitamente, cam-
biar la direccién del giro, sin que por
ello el cambio de apoyo provocase in-
clinaciones importantes de la caia.

En cuanto al motor, si se compara
con el BMW, se notan los kilos de

Nissan frente al BMW, pero tienen un
comportamiento muy similar: siem-
pre empujan. Jorge Babler me co-
mentaba: «Es como dice Arnella, hay
que llevarlo siempre con marchas lar-
gas y dejarlo que vaya empujando.»
A mi, una vez mas, la costumbie de
llevar un motor de gasolina me irai-
cionaba y asi antes de los virajes re-
ducia mas marchas de lo preciso. Le
metia segunda, y el motor, casi a tope
de vueltas, pronto dejaba de empujar
y me obligaba a cambiar. Jorge me
dijo: «Pruébalo en tercera, ya veras
como es mucho mejor.» Y es cierto,
con una marcha mas larga, gracias al
buen par del motor que lo hace tirar
desde las dos mil vueltas hasta pasa-
das las cuatro mil, el Patrol acelera lo
mismo sin el inconveniente de tener
que cambiar de segunda a tercera con
la perdida de aceleracién que supone
el haber tenido que soltar por unos
instantes el gas, Definitivo: ya co-
mienzo a sentir el encanto de los die-
sel «de carreras».

D/ Fogas de Tordera, s/n. - local B
BADALONA - Teléfono {93)3952460

la se ha convertido en algo anodino y  mas y los 25 caballos de menos del J.L. Aznar
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MOTOS

MOVIDA EN EL
CUARTO DE LITRO

A noticia de que Angel
Niete va a ser el direc-
tor de un equipo en el que.
Carlos Cardus sera el primer

piloto, ha revolucicnado el *

mundo de las dos ruedas, en
especial el del cuarto de li-
tro. Nieto pondra a disposi-
cién del piloto de Tiana una
Honda NSR gracias al pa-
trocinio de Ducados y
Campsa, y es precisamente
Ducados quien tenia que
apoyar a Garriga para
correr con una Yamaha, por
lo que los planes del catalan
peligran si- Tabacalera no

EDO GAS

decide apoyarlo a través de
Fortuna. Por su parte, Sito
Pons contempla con sereni-
dad la situacion ya que rie-
ne a Campsa a su lado vy
cuenta con la promesa de fe-
ner la mejor de las Honda.
Mientras, en JJ-Cobas im-
pera el desianimo va que
piensan gue con un presu-
puesto similar al del nueve
equipo pedrian hacer moios
competitivas y creen que ya
lo han demostrado. De mo-
mento, si encuentran parro-
¢inador, Daniel Amarrain vy
1al vez Boronat podrian sa-
lir al mundial con las motos
catalanas.

EL CIRCUITO
EN ACCIONES

L circuito de Jerez vuel-

ve a ser noticia ya que
se ha anunciado la proxima
emision publica de acciones
de propiedad del circutto,
segun adelant6 Pedro Pa-
checo a los medios informa-

tivos. Ademas, el alcalde de
Jerez y presidente del conse-
jo de administracién de Ci-
jersa, insistio en el trato dis-
criminatorio que Televisidén
tiene para con el circuito y
no quiso entrar en detalles
sobre la posible venta de las
instalaciones a la sociedad
francesa Paul Ricard. En re-
lactén a las subvenciones
pubiicas, Pedro Pacheco
puntualizé que hasia el mo-
mento sélo se han recibido
los 150 millones del Conse-
jo Superior de Deportes,
quedando pendiente la sub-
vencion de la Conscjeria
Andaluza de Fomento y Tu-
rismo por un valor de 50 mi-
llones de pesetas. Luis Re-
belles.

TYRRELL
SIN TURBO

ESPUES del anuncio de
la FISA de los cambios
gue sufrira la reglamenta-
cion de la Farmula 1, el

Rubio, puro y con filtro, El nuevo placer de Victoria

equipo Data General-Tyrrell
ha decidido correr et proxi-
0o ano con los motores as-
pirados de 3,5 liiros, concre-
tamente con el Ford Cos-
worth DFZ, un derivado de
los DFV y DFY que ha sido
especialmente desarroilado
por Cosworth. Con esta de-
cisién ¢i equipo Data Gene-
rali Tyrrell serd el primero
en equipar el DFZ y su ob-
jetivo es ganar la Copa Jim
Clark para conductores y ja
Colin Chapman de cons-
iructores. El nuevo coche
(lebutard en la primera
carrera del Campeonato el
proximo 29 de marzo en
Brasii v Brian Lisles serd e}
responsable del desarrclio
del nueve vehicule, conran-
do con ia especial colabora-
cidbn de Maurice Phillippe
que se epcargard de supervi-
sar ¢l proyecro.

Victoria Club. Un club muy selectivo, con un filtro para dejar pasar s6lo lo mejor: el sabor
de una excelente liga de tabaco rubio americano, envuelta en una capa de tabaco natural.
20 cigarritos rubios, con filtro exclusivo. Un nuevo placer. Muy personal.

PARIS-DAKAR

PEUGEOT
A LA CARGA

DESPUES de las pruebas
gque ha llevado a cabo
en el desierto con un coche
especialmente modificado
—3.000 kildometros recorri-
dos por la zona de! Tene-
ré—, Peugeot ha decidido
participar en la prueba con
el 205 Turbo 16 que el afio
que viene no podra seguir
participando en ¢! Campeo-
nato del Mundo.

El coche ha sido conve-
nientemente modificado.
Tiene 30 centimetros mas de
distancia entre ejes, suspen-
giones tipo Safari, llantas de
15 puilgadas, cambio de seis
marchas con relaciones mas
largas, depdsito de 400 li-

tros, motor con potencia re-
ducida a 350 caballos y dis-
positive para refrigeracion
de 1a cabina.

En principio se ha pensa-
do alinear tres coches, uno
de los cuales seria conduci-
do por Ari Vataven. El se-
gundo deberia ser encomen-
dado a Shekhar Metha. Y
para el tercero se mencionan
los nombres de Michele
Mouton, que haria del Da-
kar su dltima carrera antes
de su retirada definitiva, y
de Bruno Saby.

RALLYE DEL RAC

EL TITULO
EN JUEGO

UHA Kankkunen manda
el Rallye del RAC al tér-
mine de Ia primera etapa en-
tre Bath y Harrogate, que
tenia nueve tramos de velo-

cidad. Blomaqvist, con el

Ford RS 200, fue el mas ra-
pido en el primer tramo por

delante de los dos pilotos de
Peugeot, Kankkunen y Sa-
lonen. Alen se salio ligera-
mente de la carretera y per-
did dos segundos. En el tra-
mo siguiente, mientras que
Kankkunen marcaba el me-
jor tiempo y se hacia con el
mando de la prueba, Alen s¢
salié de nuevo de la carrete-
ra, esta vez dafiando fuerte-
mente el cache, que necesi-
to que se le cambiara la di-
reccién, que se alinearan las
suspensiones y se repusiera
el capot trasero. Esto le hizo
retrasarse al puesto decimo-
tercero, a veinticinco segun-
dos del lider. En los siete
tramos restantes, Alen lo-
graria recuperar veintiin se-
gundos a Kankkunen y recu-
perarse hasta la segunda po-
sicién.

En grupo A, Lasse Lam-
pi, con un coupe Audi Quat-
tro, tiene una ventaja de tre-

ce segundos sobre Ingvar
Carlsson v veintinueve sobre
Eriksson, que tuvo gue cam-
biar un semieje.
Clasificacion: 1.° Kank-
kunen-Piironen (Peugeot
205 Turbo 16); 2.° Alen-Ki-
wimaki (Lancia Delta S.4),
a 4 sg.; 3.° Pond-Arthur
(MG Metro 6R4), a 18 sg.;
4.° Blomgqvist-Berglund
(Ford RS 200), a 19 sg.; 5.°
Salonen-Harjanne (Peugeot
205 Turbo 16), a 21 sg.; 6.°

Boxes

® Ya esti en marcha el
Rallye de Thnez de 1987
que se celebrard del 17 al
26 de abril. La prueba con
un total de 2.500 kilome-
tros, estaré dividida en
ocho etapas y los derechos
de inscripcidon son 5.300
francos franceses para las
motos y 8,300 para los co-
ches. Para esta edicion
Paco Crous sera el delega-
do espafiol del rallye.
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® Andrés Vilarifio ya tie-
ne listo su programa para
el afio que viene, El piloto
vasco repetira el Campeo-
nato de Europa de Monta-
fia ¥ contard con el patro-
cinip de Repsol, al que se
unird este afio Ducados.
¢ Idigo Maguregui esti
pensando la posibilidad de
correr el préximo afioenla
Formula Renault France-
sa. De no cuajar este pro-
yecto, Maguregui se deci-
diria por 1a Féormula Ford
espafiola, que completaria
con algunas carreras en In-
glaterra.

® Berger ya ha probado

el Ferrari con el que el
proximo afio correrd el
Campeonato del Mundo
de Formula 1. Esta toma
de contacto se realizd en la
pista que la marca italiana
tiene en Fiorano, y a pesar
de la niebla Berger rodé
casi un segundo por deba-
jo de su compaiiero Al-
boreto.

® Goodyear se retira de
la Férmula 1, pero la fir-
ma estd dispuesta a dotar
de neumiticos a las escu-
derias hasta que éstas en-
cuentren otro suministra-
dor. Los motivos de su re-
tirada se deben a la rees-
tructuracién de la compa-
fifa, que exigira la elimina-
¢ién de muchos puestos de
trabajo.

® Ford ha anunciado que
abandonsa e} desarrolio del
motor V-6 Turbo. Sin em-
bargo, parece dispuesto a
cederlo a Benmetton, que Io
utilizarfa en sus coches, La
puesta a2 punto y las revi-
siones correrian a cargo de
Brian Hart.

® Ford revisarad su viejo
motor V-8 Cosworth DFV
para subirlo a 3.500 centi-
metros cibicos. El motor
resultado de 1a transfor-
macién se denominard
Cosworth DFZ.

® Bernie Ecclestone ha
aceptado hacer desapare-
cer ¢! anagrama FOCA de
los Grandes Premios en fa-
vor de los de la FIA y
FISA. Ecclestone seguird
controlando la Férmula 1,
pero bajo el anagrama de
Ia FIA v la FISA,

Sundstrom-Silander {Peu-
geot 205 Turbo 16), a 24 sg.;
7.° Ericsson-Billstam (Lan-
cia Delta 5.4), a 32 sg.

Kankkunen v Alen se dis-
putan ei titulo de pilotos,
sabre el que pesa la incégni-
ta de la clasificacion del
Rallye de San Remo, que la
autoridad deportiva italiana
ha decidido mantener pese a
que haya reconocido ia lega-
lidad de los Peugeot. El pre-
sidente Ballestre ha prome-
tido estudiar el caso en la
reunion de fa FISA del 15 de
diciembre.
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RAN las once menos cuarto de
I noche coanda Zanind loms-
ha la salida del decimosegundo
trumo del Ballve Yaleo, en la

presy del Acezars Tray 400 metros de

curvas rapidas, una horguilla a izguier-
dis, tras b coal, se inicia una rapidisi-

mi hajada hacia ¢l imponente murao de -

lu presst, luminado por una bateria de
proyectores; ung wouicrds media gue
exige que ¢l Ford frene, pero se desco-
loca, roza ol puarda-rail de L jzguier-
da, rebota hacia ' la derecha, se enpan-
cha cn lus mallss de proteceion y. yu
sin_pontrol, acaba sn carrers conira el
g rail; por muy poco no cae al im-
presipnanie barrancoe de la derecha.
Durante 24 minuios queda cortada la
carrern hasta gue el Ford foe retirado.
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Nooes que ¢l accidente de Zanini fue-
¢ lo mads importante de este rullye,
pero siel incidente mas destacable, al
margen de la victoria pronosticada de
Suinz. Zanini, en su Gltima participa-
cign con el Ford del RACE-Murlhora,
st ha guedado con un umargo sabor
que no se merece. Hasta entonces, su-
peraha a Servisd en 15 segunios, mar-
cando dos scrarch. Conocid problemas
de alternador que hicieron gue sos lo-
ces no alumbrarin suficiente, @l fzusl
que tampoco estaban los frenos del RS
£ Sus Mejores momenios.

Decigmos que Saine logrd una viclo-
rin cantgda. Como ha ocurrido practi-
camente en (ogde el campeonale gue
acaha en el Valeo (o casi), Sainz ha im-
puesio su conduecion mientras ef Maxi-
turbo ha aguaniado. En el Valen, des-
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de el primer momento marcod las dife-
rencias, hasta el punto de obtener 45 se-
gundos de ventaja en los seis primeros
tramos. En esta ocasién, el Renault no
conocid el minimo problema. Carlos sf
cometid un par de errores (dos trom-
pos en las dos 1ltimas pruebas de la pri-
mera etapa), perce que no comprome-
tieron su victoria. Al final, la presion
del turbo era escandalosamente baja
para no comprometer la victoria. El co-
che utilizado era el nuevo. En el par-
que de trabajo se cambiaron discos de
freno, amortiguadores y se desmontd y
verificéd la caja de cambios.

Estrenaba coche Servia en Madrid.
La Jolly le ha mandado el 037 que de-
bia estar en la salida del Catalufia; es
posiblemente el coche con el que el afio
que viene dispute el Europeo; un coche
totalmente nuevo que padecid proble-
mas de temperatura de motor, sin al-
canzar las prestaciones de otros 037 de
esta misma temporada. Hubo ademas
que efectuar algunos reglajes de sus-
pension. En estas condiciones, Salva-
dor no pudo plantarle a Carlos batalla
e incluso se vio superado por Zanini,
que aprovechaba la traccion total del
Ford para imponerse en los tramos en
los que abundaba la grava. i

Los muchachos de Petisco volvieron
a lucirse. Beny, con el handicap tradi-
cional de este rallye, en el que toma la
salida del tramo A con medio minuto
de retraso (el Manta pierde sistemética-
mente 30-segundos en el Jarama), por
lo menos volvié a divertir a los espec-
tadores. Se permiti6 el lujo de marcar
dos scratch al término del rallye y pasé
algunos apuros al darse un toque en el
tramo del Vado; pensé que habia roto
una Hanta y le afecté psicolégicamen-
te, por lo que perdié otro medio minu-
to. Con esta pesada carga sigui6 apre-
tando, més por no perder concentra-
ci6én (y porque es su estilo) que por in-

by ) ¢ ¥ sppvae
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tentar mejorar sus posiciones, Tras el
gallego, Arqué estuvo tan espectacular
como su jefe de fila v marcod algunos
tiempos excepcionales con el Manta. Al
final, los dos Opel lograban las posi-
ciones logicas, detras de los dos grupo
B de carreras y delante del resto.

Y fue precisamente en este resto en
el que estuvo la emocién. Al margen la

S
Aisie ina comision de aireultos,
que aprueba ias medides o= segu-
ridad de éstog, log tramos crono-
metrados pUSAT unn ins-
peccién previz, una homologa-
cibn, valida para cada grupo, obli-
gatoria para la aprobacidéh de los
reglamentos. No creemos que esto
suponga un gran esfuerzo para la
FEA y deberia tomarse esta medi-
da (u otra similar}, antes de ser de-
masiado tarde. En el cuadro ad-
junto damos las velocidades pro-
medio realizadas en cada tramo
por. ¢l primer clasificado y por el

.

AMS PEIMERD o a1 )
Faraom (2.8 lonsy 116,364 90957
B Vellon 9:5) Wi 95,824

Torrebeleita (7,5) 103,448 92,150
Muriel (11,8) 121,37 105,935
El Atazar (5,5) 90,413 79,200
K Berrueco (8,0) 103,226 91,429

Ia Parifla 22,9 94,433 82,603
Morcuers (18,6) 128,769 109,233
Capencia (11,2) 106,385 89,007

* Yelotided en lom/h.
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actuaciéon de Hernandez Pedroche, con
el R-5 Turbo ex Pargja, que tuvo pro-
blemas de motor y fue superado por los
mejores grupo A; y del sistematico ri-
diculo (y silbidos del publico) de Leén
de Cos, los muchos grupo A presentes
animaron la reunion.

No fue Ponce (BMW 635 CSI) el mas
rapido en los primeros compases, sino
un sorprendente Moratal {Peugeot
205), que superaba a Bassas (BMW
3251) y a Barreras (R-11 Turbo). Loza
(Kadett GSi), Pradera (Peugeot 205) y
Frigola (R-11 Turbo) quedaban ligera-
mente descolgados, mientras que
Correcaminos (R-11 Turbo) era supe-
rado por los mejores Corsa (Sangrador
por delante de Otero).

Pero pronto las cosas comienzan a
cambiar. Tras el abandono de Ponce
(que no marcha en la Peninsula tan'ra-
pido como en Canarias), la lucha se
centra entre Moratal y Bassas, con
Barreras algo distanciado por no dis-
poner de ruedas y Pradera en el hotel
por la correa de distribucién rota. Pero
conforme pasan los tramos, Bassas im-
pone la caballeria del BMW y Moratal
s0lo espera a La Parrilla y sus 22 kilo-
metros complicados para intentar ata-
car. En efecto, ataca, pero Bassas ha-
bia entrenado este decisorio tramo a
conciencia y supera en mas de medio
minuto al del Peugeot, que arroja la
toalla y deja la victoria al hombre del
BMW. Se pone asi de manifiesto que el
325i es potencialmente un coche valido
si estd bien desarrollado y bien condu-
cido. Sin duda, Bassas sera uno de los
hombres a batir el afio proximo.

Una vez més Barreras se da un golpe
v Frigola no consigue terminar, por lo
que la tercera posicion la hereda Loza,
que llevd un rallye bastante prudente,
corriendo a! final tras un susto en el
tramo de Muriel.

En grupo N (turismos de serie), agra-
dable sorpresa del uruguayo Trelles
(Renault 5 GT Turbo). Este hombre lle-
g6 .a Espafia hace cuatro meses, dis-
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puesto a aprender a rodar en asfalto,
tras varios afios de experiencia en su
pais, corriendo sobre tierra. Corrié en
cuatro rallyes de la Copa, obteniendo
cuatro victorias en grupo N y se pre-
sentaba en el Valeo, su primera carrera
¢h una prueba del Campeonato de Es-
pana. Pues bien, pese a la presencia de
iodos los afamados coperos (Colomer,
Mora, Castrillon, Ayuso) y de otros
importantes rivales en su grupo, como
#| canario Capdevila (BMW 325i), el
uriiguayo sometioé a una cura de humil-
dad a lo que sobrevivieron a los aban-
donos. Pifidn y Colomer se jugaban
ademas el Campeonato de Espafia de
grupo N; como abandonaron los dos
{Pifién con una mufieca rota tras un
fucrte golpe), quedaron las cosas igual
que estaban, con victoria para el piloto

_Pnligunn La Paz, s/n.

TERUEL

de los desguaces Teo. Mas de uno se
alegraré de que Trelles regrese a su pais
en las préximas semanas y no es de ex-
trafiar que su nombre lo veamos pron-
to en las listas de rallyes del mundial
{ese al menos es su objetivo y cuenia
con algunos apoyos econdmicos).
Ambiente tenso entre los Corsa. Tras
la reclamacion contra los frenos venti-
lados del coche de Sangrador (frenos
que vende General Motors en el kit de
preparacidn) se enrarecid el ambiente.
El piloto madrilefio (gran dia para Teo,
si no fuera porque el Ford que va a
comprar se lo han chafado) se imponia
sin discusién a Otero, mientras que Co-
lin no queria arriesgar, buscando los
puntos que le permitan cobrar algin di-
nero por finalizar quinto en ¢l campeo-
nato. Hacia el final, Otero se sali6, de-
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pus Rallye, en los Estados Unidos,
puntuable para el mundial y por tan-
to para el nacional, con coeficiente 8.
Pues bien, tras el Valeo, tanto Sainz
como Servid estudian [a posibilidad de
desplazarse a Estados Unidos para ga-
nar o asegurar ¢l Campeonato.

Sainz podria ir con un R-5 en su
versidn Tour de Corse v le bastaria
quedar octavo ¥ primero de clase para
obtener 144 puntos, suficientes para
ganar €l titulo, por 4 puntos... si Ser-

S¢ especula (nadie suslta prenda y
todo son suposiciones), con gue Ser-
via podria tomar parte con el muleto
de Alen, operacién relativamente fa-
cil, mientras que llevar un Renauit
hasta EE.UU. con todo el apoyo que
esto supone, no es tan ficil como pa-
rece y Renault en USA no cuenta con
Ia menor estructura deportiva. Cuan-
do escribimos estas lineas atin nada
se ha decidido y apenas quedan ho-
ras para ¢l cierre de las inscripcio-
nes,

jando las cosas como estaban, con Co-
llin segundo y ya distanciadisimos (a b
mas de 16 minutos), Alonso y el debu-
tante Julio Inglés.

Entre los Peugeot, Teixidor y Do-
mingo lucharon a brazo partido, con
Luis Ramos algo descolgado por un
preocupante consumo de aceite. Al fi-
‘nal, se reclamo el coche de Teixidor,
‘por lo que la clasificacion queda pen-
"diente. Fueron precisamente los Peu-
geot 205 GTi los que menos se rompie-
ron dentro de los distintos Campeona-
tos de Promocién. Enire los Ibiza,
aplastante dominio de Graifia, mientras
que Holke vencié a Aragdn; estas tres
mismas posiciones son las que obtienen
en la final del interesante trofeo. Los
Ibiza ya son mas rapidos que los Corsa.

José Marfa Cernuda
. Fotos: Alfonso J. Nieto y J. Robledo

—_——
'~ CLASIFICACIONES =
. 1,° Sainz-Boto (R-5 Maxiturbo),
en 2-35-03; 2.° Servig-Sabater (Lan-
cia 037), a 1’11’’; 3.° Beny Fernin-
dez-Orozco (Opel Manta 400), a
3'49"; 4.° Argué-Montaiiola (Opel
Manta 400), a 7°19°*; 5.° Bassas-
Mas (BMW 325{, 1.° en grupo A),
a 15’54"’; 6,° Herndndez Pedroche-
. Campo (R-5 Turbo), a 16’42”’; 7.°
-Moratal-Rodrignez (Peugeot 205
GTi grupo A), a 17°18”’; 8.* Loza-
Larrarte (Opel Kadett GSi grupo
A), a 22’51; 9.° Trelles-Ivetich (R-5
GT ‘turbo, 1.° en grupo N), a
27°04”; 10.°  Graiia-Morales (Seat
Ibiza), a 27°49*. . ..~ -~ .
- CAMPEONATO DE ESPANA
= 1,° Servid (1.424 puntos); 2.°
Sainz (1.286); 3.° Beny Ferndndez
(1.174); 4.° Zanini (985); 5.° Mora-
tal (925); 6. Loza ((757); 7.° Pra-
dera (723); 8.° Sangrador (600); 9.°
Arqué (596); 10.° Demingo (570).

@—_m————————__—_——_——m
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[. piloto valenciano Adrian
Campos fue invitado por Jean
Francois Mosnier, patrén del
equipo Lola Motor Company
Formula 3.000, a una toma de contac-
to con sus coches. Para esta prueba se
eligieron el circuito del Jarama y el de
Jerez de la Frontera por ser en uno de
estos dos trazados donde se disputaré
la primera carrera de la préxima tem-
porada. Pero en Jerez el mal tiempo y
la lluvia impidieron al valenciano subir-
se al coche.

Adrian Campos ha compartido estos
entrenamientos con el piloto francés
Olivier Grouillard. Ambos se han inter-

pasada temporada con el nuevo T 87,
también disefiado por Ralph Bellamy,
que en un tiempo fue colaborador de
Colin Chapman. La diferencia sustan-
cial entre los dos coches estriba en las
suspensiones, ya que el resto ha queda-
do practicamente invariable. Con el
nuevo monoplaza se han probado tam-
bi¢n los motores Cosworth DFV v DFY
pues se pretende conseguir un coche
competitivo en circuitos lentos, cosa
que no fue el antiguo Lola. '

Todo el interés del equipo estaba
centrado en el desarrollo de las suspen-
siones ¥ la puesta a punto de los fre-
nos, puntos sobre los cuales el espafiol
§¢ MOS{rd superior a su comparfiero,
aunque por problemas de organizacion
Adrian no pudo redar todo el tiempo
que tenia previsto, teniendo que hacer-
lo a ultimas horas de la tarde, con neu-
maticos degradados y el depésito de
combustible lleno.

Referente al nuevo Lola, Campos co-
mentd: «A primera vista parece un ¢o-
che bien estudiado, pero tiene reaccio-

Adridn sonrie al fuluro
El porvenir es esperanzador

cambiado el monoplaza empleado en la.

LOLA QUIERE A ADRIAN

nes extrafias como por ejemplo en las
curvas lentas, donde se precisa entrar
con decision, acelerando mas de lo pre-
visto. Sin embarge, cuando te excedes
el coche tiene respuestas totalmente im-
previsibles. Pienso que todavia queda
mucho trabajo por realizar.» Otro in-
conveniente que no permitié al piloto
espafiol emplearse a fondo fue el mal
acondicionamiento del asiento y del ha-
bitaculo en general. Todo esto, junto al
mal estado de los neumaticos monta-

dos en su coche, no permitieron al va- -

lenciano mejorar el tiempo de Groui-
llard, que fue de 1.17.5 y lo logrd en
las dltimas vueltas. De todos modos no
era esa la finalidad de los entrena-
mientos. '

Sobre Adrian Campos el director téc-

nico del equipo, Ralph Bellamy, con-
firmo que se trata de un excelente pilo-
to dotado de gran tenacidad. «Situarse
entre los diez primeros en Formula
3.000 —dijo— tiene mas mérito que en
Formula 1, ¥ las pocas veces que su co-
che fue competitivo logré los mejores
resuttados posibles.» Pero entrar a for-
mar parte del equipo Lola es todavia
una incdgnita para el valenciano; aun-
que «el hecho de que me hayan llama-
do para estos entrenamientos, sin nin-
guna clase de presiones por parte de
sponsors —dice Campos— me ayuda a
olvidar la mala suerte de la pasada tem-
porada, y sobra decir qué clase de ayu-
da moral es esta».

Para 1987 Adrian quiere borrar los
malos recuerdos para lo que cuenta con
el apoyo econdmico de Marlboro, que
todavia no estd fijado en qué medida

serd. Sin lugar a dudas, para un piloto

espafiol que aspira a triunfar mas alla
de nuestras fronteras la ayuda econé-
mica es determinante.

Una vez terminada la estancia en Je-
rez, Campos tiene prevista una reunion
con Jean Francois Mosnier para encon-
trar la formula idonea que le permita
entrar a formar parte del equipo. Se
sabe que la aportacién econdmica que
sg precisa es importante, pero en este
¢as0 no sera el punto decisivo, y por lo
gue se pudo ver en el circuito las opi-
niones de Adrian son escuchadas con
atencion por los técnicos y la buena dis-
posicidn de Ralph Bellamy hacia el es-
pafiol es evidente.

Textos y fotos: Gigi Corbetta
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e, siempre hay una mujer lista. No es me-
nos cierto gue tras un piloto de primera linea
existe forzosamente un hombre ‘inteligente. No
basta con saber pisar el gas a fondo, no es su-
ficierHe con jugarse la vida cada dos por tres, es
necesario mucho mas para subir al-podium au-
tornovilistico. Una cosa es ser un piloto veloz v

nat. Tomen nota. Diez veces Campeédn de Es-

Europa en 1980 con un Porsche privado. An-
tonic Zanini se puede retirar tranguilo, por la

puerta grande, con la satisfaccion de gue su pal- -

marés es casi imposible de superar, al igual que
g sucede con otro ilustre tocayo que también ha
decidido colgar el casco esta temporada, -Angel Nieto.

Ei Rallye Valeo ha sido el punto final de una carrera que

comenzd en 1971 a los mandos de un Simea. Sus palabras
denotan sinceridad y agradecimiento: «Estaria muy contento
si no luviera que correr mag en los rallyes de asfaito. Creo
qgue he cubierto una etapa importante en mi vida. Cuando
uno lleva tantos afos en este mundillo y ha conseguido una
credibilidad y titulos, lo gque hace falta es saber convertir esto
en dinero, transformarlo en papel moneda para asegurar |a
vida de mi familia. No hay que quemarlo todo, de vez en
cuando se deben hacer algunas concesiones.»

Zanini estd muy contento de su experiencia con ¢/ RS ZN
y tan sdlo destaca que «faltd un poco de decision a la hora
de lucha por el titulo, pero ahora eso no cuenta. He de agre-

82/ Motor 16

Zanini.otro adlos historico

ICE el refran que tras un hombre importan- -

otra poder presumir. de un palmarés excepcio- -

pafia de Rallyes, tercero en el Montecarlo 77 a
los mandos de un «Seat-taxi» 'y Campedn de -

decer a Ford, su honradez cuando me dijo a mi-
tad de temporada que su politica deportiva habia
dado un giro. Yo trabajaba hasta entonces en la pues-

ta a punto del coche para 1987».

A los 38 afios, al iguai que su amigo Nieto, suefia con se-
guir vinculado al motor. ie encantaria continuar de mana-
ger en Ford asesorando a un joven piloto o contando con
un Carlos Sainz gue para él es el nimero uno actual. Se-
guird como director de la Escuela del RACE en el Jarama
y matard el gusanillo compitiendo en el Campeonato de Tierra
con Suzuki. «Como todavia me acuerdo de conducir —co-

.menta con su ironfa caracteristica— iré compitiendo porque

es algo que me divierte bastante.»

Lo Unico que irfita a Antenio son las criticas gue le cata-
logan como un piloto acabade: «Los que dicen esto, entien-
den tanto de coches como yo de flithol que no sé ni cuan-
tos juegan. Yo tengo una categoria que no he perdido. Este
afio fui contratado por Ford para poner el coche a punto, no
para ganar el titulo.»

Una virtud ha distinguido a Zanini. Ha sabido lo que que-
rfa y siempre se ha trazado el camino mas corto hasta llegar
a dicha meta. Comenzd de maletilla v se marcha como un
maestro. Se apea de un coche de 450 caballos, pero segui-
r4 dando la cara en los polvorientos caminos del nacional de
tierra. Porgue le gusta y disfruta. Su experiencia no se va a
perder. Antonic, junto con Nieto, son valores permanentes.
Méxime cuando ambos estan viciados por la competicion y
si les alejas de un box pukden sentirse enfermas. La confir-
macidn de que Zanini es uri- hombre inteligente es que sabe
retirarse cuando se lo dicta el cerebro, no cuando le traicio-
nan los afios o los reflejos; esta es su mejor victora...
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DECLARACION DE
INDEPENDENCIA

( PRIMERO:
Porque la historia

DONDE SE RECOGEN LOS
DERECHOS Y LIBERTADES

como afiemacién
de independencia.

del hombre es la FUNDAMENTALES DETODO {{ CUARTO:

historia de su pro- ?’ BEBEDOR DE BRANDY ‘?

greso, se reconoce
el derecho a alcan-
zar cotas superio-
res de calidad de
vida. v W W o e

(SEGUNDO:
Porque sélo la po-

sibilidad de elec-
cién permite el
ejercicio del libre
albedrio, seprocla-
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rutina y elegir
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auténtica satisfac-
cién personal, con

criterio. t» tw & tw

(TERCERO Reafirmando la
comprensiénysoclidaridad con todos
los pueblos del mundo,estadeclaracién
deflende el principio de la defensa de
la cultura y costumbres nacionales,

INDEPENDENCIA.
independencia de i NADA MAS GRANDE ! mis que por la

Por respeto ala
naturaleza huma-
na y como recono-
cimiento a todos
los que ensupuesto
se esfuerzan en
crear riqueza,sere-
conoce y proclama
el derecho a todo
aquello que, sin
menoscabo del pré-
jimo,permitalasa-
tisfaccién personal.
@ QUINTO
Conscientes de
que la moderacién
en el use del dere-
cho es una virtud,
se promueve y
recoriienda la op-
cién por la calidad,

cantidad. & w W
ﬂ: SEXTO: Siendo In Indepen-
dencia un bien precioso, se estima
coma grandeza de espiciti la capaci-
dad de cofrecerla a todos los que sa-
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Groenlandia

Un millén de aventuras y una experiencia
que no tiene precio,

Son los jovenes que el pasado afo
ganaron el concurso radiofdnico
“Tu aventura vale un millén”,
patrocinado por Glacé de Nescafé,
Su aventura les valié un millén y vivir
una expetiencia sin precio.

Todos los chicos contaban menos
de 21 arios y su propio tesén, con
la ayuda de Nescafé, les ha permitido
hacer realidad su aventura sonada.
Y no era ficil: atravesar
Groenlandia de este a
oeste, a pie y sin ninguna
ayuda exterior ni

mecanica.

La nieve, las
temperaturas infetiores
a 30° bajo cero,

L los més de 100 Kgs.

§ de peso de los trineos
que han arrastrado
durante los 1.200 Kms.
de travesfa, no han
sido obstaculo para ellos,
Y su aventura ha sido un éxito.

\ ’ NESCAFE.

Bravo, chicos!
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