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e i tors, Nissan y Fiat han visto sus
' ' Befinctur Jefe: Sexgio Plociane, nombres impresos en gruesos caracteres por
H . Brio (lnfonnaggag; José Maria motivos diferentes pero. con una razén co-
3 1 atogeafiy: Olegio mun de fondo: los reajustes, a veces bruta-
M e eaes): Kot farec % | les, que el sector est4 sufriendo a escala pla-
e fes 2 8 9% netariitl.a para mantener el tipo en un merca-
vasales en . do cada vez mas saturado y competitivo.
m(:.mm. Z’%ﬁj’m ero: 6 A FoNo Gama Peugeot 309 . El gigante General Motors, primer fabri-
{Roma); Carlos Berbel 15 ACTUALIDAD Gasolina en rebajas g:ante el mundo, va a cerrar once-fabnpas
kg Ll Lot (argentina): instaladas en Estados Unidos y a despedir a
& Mcntwmgkgg‘h ;Dael | 16 A FONDO Alfa 75 Turbo 29.000 u'abajadores% en lo que se conoce
o Perini (Turin); Charles G. Proche como una primera fase de waeorganizacions
—= : 3 - nml : ,mgcﬁ'?)'w 27 MERCADD Ecos. 48 Ia SETare de la marca, que sblo en el tercer trimestre
| - g cmentcign: Maria rabe explotacion de 338 millones de délares. De
5" R, p D 1 32 Precios coches usados nada han servido sus ofertas financieras
E : BTV COlEBoradire: Tliian blandas: Estados Unidog comie a
' ) o O bt Moty | 34 -~ Precios de motos A et
El mds moederno en oprovechables, los sélo 59 ¢m. Pa ¢ saturado de automoé-
iransporte ligero viene fuerte, de altura del piso de carga, L L L D B 38 L0 ULTIMO Nueve VW Santana yﬂes y la competencia
. : (Ilmstcaciones), ta tas
Con el Ducato 14 {1.400 kilos) etc., hacen.que las manicbras Entiq Mlil“gn‘;bu)_ gonen : japone€sa resia ven
y el Ducato Maxi (1.800 kilos) de carga y descarga se hagan Ortega { (Ilm;u_u': Vietor 52 Buick Reatta a la otrora todopode- R O
el trabajo no se hace pesado. con total comodidad. Pero la a (Diseflo); Jose c e rosa compania de De- i B
: comodidad también es para el e T g 1 it (Ndabica). - troit, que ha optado -
P o 1 hacha o
MOTORES ROBUSTOS conductor y los pasajeros. 7 de Publicidad: Julio José fRneEIPULIARGD ;
El Diesel de 2.500 c.c. y 70 CV Asientos anatémicos, direccién svave g.m,w':"fﬁ""’ del des_p_ldo y la re- _
lanza al Ducato a 12.5 Kmlh: ) y precisa, potente climatizacién, gran Nicto. Secretariu de Publicidad conversion.
El motor Turbo Diesel, unico en el fransporte ligero, con 2.450 ¢.c. visibilidad, gran accesibilidad a los mandos... Ast es el Fiat Ducato Zoma Norle: Alejandro Vicente Y es que el merca-
G ' . : o o b ) gL T do norteamericano se est4 saturando tan ra-
y 90 CV, supera fécilmente los 135 Km/h. Una idea en la que ya su concepcién se hizo pensando en la +B.

Y algo muy importante: el consume, 9.4 . cada 100 Km. para el
Maxi, tanto el Diesel como el Turbodisel, y 8,7 y 8 |. cada 100 Km. para

el Ducato 14 Diesel y el Turbodiesel, respectivamente.

funcionalidad, la comodidad y la capacidad. Tede para que el trabajo

no se le haga pesado o para En m

disfrutar en su tiempeo libre.

lNFORMACI;JI:l‘Y REVISTAS,

Presidente; Juan Tomés de Salas.

Vi : César Pontvianne.
: Remualdo de Tolede.
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RES noticias de calibre han sacudido
la pasada semana el orama de la
industria del automévil. General Mo-

pidamente que ya ni los japoneses pueden
colocar sus productos tan facilmente como
antes. Si a ello se le une el fortalecimiento

Pruebe un Fiat Ducat Andainci: _l___ e, del yen, el resultado para Japon esta siendo
LA COMODIDAD COMO PRINCIPIO o p:;:r ;Uﬂ iat Ducato, TECNOLOGIA LIDER Monﬂhé’;%?.;gﬁm i oy "‘T'“ s ] e PR el nunca visto: Nissan, el ségundo de a bor-

La funcionalidad de las puertas, los 9,8 m de capacidad totalmente

Zons Levante: José
3;“!"‘" nacio Milli“Mpez. Peris
Valero, 51-3.°, puerta 11. 3
Valencia. Tel.: (96) 374 59 57,

"
54 FUERA DE SERIE

Porsche 911 Koenig,

do tras Toyota, ha anunciado unas pérdidas
de 16.000 millones de pesetas en los seis
primeros meses de su ejercicio financiero.

mm 68 GENTE SOBRE RUEDAS  Jesis Pargja Nissan, en este tiempo, ha preferide no su-
T ' bir los precios, para mantener las ventas en
Subdirector Administrative: José | 4 MOTOS Prueba; Derbi Campeona | e} exterior. Pero ha tenido que pagar muy
’ n cara la revalorizacion del yen frente a otras
- . ] 78 ocio La carrera més viefa divisas. a
Furgén. Faro qua o trobaojo no sa e Combi. 6 6 9 plozas, ideal para el Panorama. Nueve plazas. Tun cémade Furgén Techo Elevado. Para cargas %ﬁ;‘m,‘?“' 82 DEPORTE - Rallycross en Espafia En €l caso de Fiat, el suceso es méas posi-
hagn pesada. transporte mixto de carga y pasajeros. como un turis_mo de lujo. de altura, lﬂlblgﬂ!ldﬁ:sNggllq.: ANCS tivo pero no deja de tener su corolario. Dle.
Maduid 28047, Teilionos: 7| Jarama ciocho afios después de que la firma turine-

e s i sa comprara la deportiva Lancia, se hace
" _‘,“z{m .- Mootesera, Teléfono: ahora con la prestigiada Alfa Romeo. Am-

Fotomecsnica: Promograf, S, A.
.San Romualdo, 26.
Madrid-28037. Imprime: Lerner
Printing Internacional, 5. A.

bas marcas van a servir a Fiat para dar la
batalla en el segmento de vehiculos depor-

Francisco Gervis, 8. Alopbendas tivos y de lujo, el tinico que parece funcio-
Furgdn Groi volumen. El méxima en Cohina con chasis corto o large. Cabing doble Chasis motor. Para preparaciones (l!;lndrid). Distribuye: SGEL a todo tren en el m i y ahi
capacded: 9,8 m®, aspeciales. oy lﬂd:’:};]-z%’gg- nar a o o dCICﬂ.d ltadmopeod‘
ALCORPNDAS (Madrid). estan si no las cuentas de resultados de mar-
s unz publicacion del cas como BMW, Saab, Volvo o Daimler
.,.,.,.?.Fﬁ?.?..l,a-d,.,.., Benz. Si eh las zonas econdmicamente favo-
MOTOR L o0 Frags. | de ta recidas los reajustes se afrontan de uha ma-
| i = :
i S e — _ nera radical, en la Vieja Europa se tiende, a
| X N | [ FIPP. 86 " Rallys 2.000 Virajes ‘menos a Jargo plazo, a una especializacion
. . COocal: M. 50,247 2ok y a una concentracién de las marcas. Desa-
Mas de 130 punios de venta y asistencia en Espaia. Difusiibn controlada por OJD, 88 A todo gas parecen los pequefios fabricantes y se con-

solidan los mas grandes. Todo sea por so-
CONGESIONARIOS EN BARCELONA 90  JUAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO | brevivir : 38 por ¢

« AUTO ITALIA, 5. A. Balmes, 212. Tel. 238 00 21 + AUTO 88, S. A. Gron Via de les Corts el -

Cotalenes, 760. Tel. 245 28 02 » DIFISA. Ronda de Poniente, 73 [Sabadell). Tel. 715 33 98 m“‘ls
« MARESME MOVIL. Cami Real, 551, esquina Paseo Dr. Fleming, si. (Matard]. Tel. 798 32 50

» THEMAUTO. Aviovia ds Castelidefols, Km. 5 (Prat de Liobregat). Tel. 370 0 61. Gran Via

Carlos IN, 55. Tel. 330 87 83.

CONCESIONARIOS EN MADRID

« AGOSA. Dr. Esquerdo, 178. Tol. 251 14 32 + COMERCIAL AUTOMISPANIA. Ciro. de
Barcelona, Km. 11,300. Tal. 747 2400 = EXIMBO, §. A, Paseo de Costilla, 1 [Alcoredn). Tel. 619 1073
» LORENZO SALCEDO, S. A. Ciru. de Tolado, Km. 14,500 (Getafe). Tel. 681 62 63 * MOTOR
ZURBANO, 5. A. Zurbano, 68. Tol. 41052 00 » VAGMA, 5. A. Lipez de Hoyos, 62. Jel. 411 67 44.
Avda. de los Toraras, 14. Tel. 245 72 02. Gta. Puente de Segovia, 3. Tel. 470 13 50.

Preclo para Canarias, Centa y Melilla: 220 pias. sin IVA. Gaslos de transparte incluidos.
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STAN los hombres de Michelin muy contentos, como
todo. el mundo, por el éxito de los Patrol en el Rallye
de los Faraones; en vista de lo cual, toman la prudente de-
"cision de enviar a los medios informativos un comunicado
de prensa, con el sugestivo titulo de «Los pilotos espafioles
barrieron entre las piramides». En un primer momento, nos
quedamos muy sorprendidos, pensando que Prieto y Babler
habian tenide problemas con el polvo; incluso llamamos a
Paco Crous, por si habia habido algin malentendido y fa-
llardn Ias asistencias. Pero no, todo estaba en orden y sim-
plemente era una broma de Michelin, que no contento con
su €xito vendiendo cubiertas, quiera ahora promocnonar

toda una linea de escobas. :

Recuperados del susto, nos llega otra comumcacmn clel .
fabricante de gomas (de las negras), en la que no so6lo nos
recuerda que el desarrollo de la circunferencia es 2 1, sino
que afirma que el entrafiable nimero

3,05. Hay dias en que uno no se exphca como pueden sa-
lirle los neumaticos redondos. ;

PUNTUALICEMOS

A ALFA LO
QUE ES DE ALFA

N nuestro ultimo niime-
ro, en la seccion de es-
tadistica y por esos errores
que solemos achacar a la in-
formatica, se nos han cola-
do las ventas de los modelos
Alfa, una de las marcas con
mayor incremento en nues-
tro pais.

Pues bien, en el numero
18 entre los mas vendidos fi-
gura el Alfa 33, con 660 co-
ches vendidos en septiembre
¥ 5.312 en lo que va de afo.

54, el Alfa 90, con 52/669
y hay que sumar también
el Spider (2/47), el Giulie-
tta (1/9) v el Alfa-
sprint (2/47).

En el puesto 33, el Alfa 75,
con 195/1970. En el puesto:

tienen un valor de

LAS CURVAS
DE PIRELLI

IRELLI acaba de pre-
sentar en Londres su
tradicional calendario, cu-
yos temas en esta edicion 87
son la joveria y las bellezas
étnicas. Cinco modelos, ele-
gidas entre doscientas cin-
cuenta aspirantes, exhiben
sobre sus cuerpos una serie
de joyas en plata y oro, que
han costado casi cuatro mi-
llones .de pesctas y en cuyo
disefio esta presente la subli-
minal huella de los neuma-

ticos Pirelli. Los fondos de
las fotografias son del de-
sierto del Serengeti en Ke-
nya; la direccién artistica es
de Martyn Walsh y las foto-
grafias han sido hechas por
Terence Donovan.

FIAT LO
COMPRA TODO

ODOS los prondsticos

quedaban confirmados
el pasado viernes dia 7: Alfa
Romeo va a ser adjudicada
al grupo Fiat. Agnelli se ha
vuelto a salir con la suya,
demostrando una vez mas
que en temas industriales,
en Italia tiene mucho que
decir. Mientras, Ford recibe
unas nuevas calabazas, tras
su fallido v reciente intento

_de hacerse con la britinica

firma Austin Rover.

La decisién de Finmecca-
nica, la financiera estatal
que posee el 92 por ciento
del capital de Alfa Romeo,
tiene que ser ain ratificada
por el Consejo de Ministros
italiano, que no va a poner
ninguna traba al cierre de la
operacién toda vez que los
tanteos compradores de
Ford y Fiat han estado car-
gados desde el primer mo-
mento de un fuerte compo-
nente politico. El Gobierno
Craxi, a pesar de que no de-
jaba de gustarle que una
marca norteamericana qui-
siera invertir en Italia, ha
sopesado el interés nacional
por mantener Alfa en ma-
nos italianas. Ademas, los
sindicatos italianos, que
hace escasas fechas apoya-
ban la propuesta de Fiat,
han despejado las ultimas
dudas que podian quedar.

La oferta de Fiat se con-
creta en que €ste grupo se
queda con el 51 por ciento
de las acciones y, si se lo pi-
den, con el cien por cien y
la responsabilidad de la ges-
tién; en la creacién de una
sociedad Lancia-Alfa; en
hacerse cargo de todas las
pérdidas de Alfa, y en que
la nueva sociedad producira
620:000 coches, de los que
265.000 serian Lancia.

Segun Fiat, la sociedad
Lancia-Alfa pasard a con-
trolar el 23 por ciento del
mercado europeo de auto-
mbviles de segmento medio-

alto, quedando ligeramente
por detras de Mercedes, que
tendria el 24,3 por ciento, ¥
por delante de BMW (17,1
por ciento), Audi-VW,
Porsche, Volvo y Saab.
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0SSA Y BULTACO,
PARA MONTESA

ON la compra de Ossa y
Bultaco por Montesa,
ésta da por finalizado su
proceso de reconversion que
ha llevado a cabo merced a
la concesidén de quinientos
millones de pesetas por par-
te de la Administracién.

NUEVAS
AUTOVIAS

UANDO el actual
Plan General de
Carreteras s¢ acerca a su
ecuador, el titular del
MOPU, Saenz de Coscu-
[tuela, anuncié que para
1988 se comenzaré a pre-
parar un nuevo plan de
autovias que, en 1991, se
unira al de la red basica
de carreteras. El ministro
ha reconocido que en el
actual PGC se han deja-
do descolgadas algunas
regiones espafiolas y el
nuevo plan ir4 dirigido a
corregir estos desequili-
brics.

N monll

Parte de este dinero, concre-
tamente 275 millones, los in-
vertirdA Montesa en la com-
pra de las marcas y tecnolo-
gia de Bultaco y Ossa, mien-
tras que el resto de la sub-
vencion esta destinada a fi-
nanciar sus excedentes labo-
rales. La nueva sociedad tie-
ne previsto invertir mas de
mil millones en los proximos
cuatro afios.

| SUBARU EN ESPANA

POR AHORA,
DISCRETO

A firma Nipmotor S.A.

es la encargada de co-
mercializar en nuestro pais
los automoéviles japoneses
Subaru, precedidos por una
notable fama ‘de fiabilidad
mecanica (lideres en este as-
pecto en USA) y con un ni-
mero muy reducido de uni-
dades para nuestro merca-
do: 25 en lo que queda de
afio y pocas mas para ¢l 87.
A la vista de los pocos co-
ches que pueden llegar, se
han decidido por importar
un interesante coupé de
2+ 2 plazas, el XT Turbo,
que a un precio cercano a
los 4,7 millones de pesetas,
incorpora como atractivo el
contar con 4 ruedas motri-
ces (conectables con un
mando en la palanca de
cambios), turbo y 136 caba-
llos de potencia para un mo-
tor de 4 cilindros opuestos.
Otro aspecto interesante es
la suspension electroneuma-
tica con mando de altura re-
gulable y mantenimiento au-
tomatico de la altura. Como
es habitual, el equipamiento
del-Subaru es completisimo,
con servodirecciéon, aire
acondicionado, techo prac-
ticable, equipo de radio,
asientos regulables en altu-
ra, cierres eléctricos, eleva-
lunas eléctricos... etcétera.

Comenzara a venderse en
nuestro pais a mediados de
enero, cuando los tramites
de homologacién hayan fi-
nalizado.

estd procediendo al montaje de la nue-
va linea de culatas para el motor del fu-
turo Ford Fiesta’88 y charlaron anima-
damente. Henry Ford Il tuvo palabras
de agradecimiento para todos los traba-
jadores de Ford, por su entusiasmo y de--
dicacién y para todas aquellas personas
que han contribuido al éxito de la mar-
ca en estos diez afios.

VISITA REGIA

ON motivo del décimo aniversario de
Ford Espafia, los Reyes Don Juan
Carlos y Doiia Sofia visitaron la facto-
ria de Almusafes acompafiados por
Henrv Ford Il. Juntos recorrieron las
instalaciones fabriles, en las que va se

motos se quedaran en Italia
custodiadas por Roberto
Gallina, actual director téc-
nico del equipo HB-Suzuki.
El encargado de mantener a
punto las catorce motos,
sera Ruggero Mazza, que
fue jefe de mecanicos se

SUBASTADAS
LAS MV AGUSTA

A pasada semana se ha

decidido el futuro de las
catorce MV de competicion
qgue salieron a subasta hace
pPOCOS meses.

El italo-americano Rober-
to Iannucci, ha pasado a ser
el nuevo propietario a cam-
bio de un talén por valor de
1.350.000 doélares, unos 175
millones de pesetas. [annuc-

competicion en MV.

OPEL
APUNTA ALTO

ENERAL Motors ha
presentado a los me-

dios informativos el conjun-
to de la gama 87, que suces
sivamenie hemos ideo ‘dando
a conocer a lo largo de estas
tltimas semanas. Como re-
sumen de conjunto, dos no-
vedades: el Kadett GSi 2.0y
130 caballos y los nuevos
Omega.

ci ha confirmado que las
.

Suele acertar el querido For-
Zes en sus chistes; pero esta
v ha puesto ademas el dedo en
la [laga, haciéndose preguntas so-
bre la legalidad de los aparca-
mientos reservados a las funcio-
narios municipales,

De todos es sabido que hay
qnien cree que los redacto-
res grificos son una especie de se-
res de segunda divisién, en nada
comparable a los «plunillas».
Pero que comparta esta misma
opinion Ford Espafia, merece

\Verde y Rgjo

algo mas que un golpe de Nikon en la cabeza.
Hace muchos meses que Emilio Alonso
s¢ merece el mas brillante de los verdes
semaforos, por las retransmisiones de Radio
Cadena sobre Férmula 1. Ahora conviene re-
cordar a los buenos profesionales.
Hay quien sospecha que algunas seflales
se ponen para poder multar, como la que
existe en ¢l Km 66 de la Ad49 (entre Sevilla y
Huelva), sin razén alguna y aprovechada por
la DGT para recaudar millones con un absur-
do radar. Un «60» en plena recta, de una au-
tovia, sin m4és razén que un crice con cami-
no de fierra. ;Lo que hay que ver!

Motor 16/5




L Peugeot 309 viene a competir,
comerciaimerntie habtando, &n
uno de los segmentos de mayer
competencia del mercado espa-

fiol. Y sale dispuesto a hacerse con un
buen pedazo de ese segmento, en el que
pretende colocar 30,000 unidades. Va a
tener gue luchar a cara de perro, o me-
jor_dicho, de leén, para conseguirlo.

_ Esta semana probamos las tres ver-
siones que constituyen la oferta inicial de
fabricante y que han comenzado a ven-
derse el pasado dia 5 de noviembre. Se
trata del GL Profil, con motor 1.300;
del SR, con motor 1.600; y del GT, con
motor 1.900, todos ellos de gasolina,

GV
Precio en lu calle:
1.748.236 ptas.

VIRTUDES

@ Confort y equipo

e Consumo .
@ Comportamiento

DEFECTOS

@ Ventilacidn mediocre
@ Tacto de freno duro
@ Desarrollo largo en 5.*

Al Final de la prueba, el SR sale como

la mas equilibrada opcion de compra.

No 25 el méas econémico, pero consti-
tuye un buen punto medio entre precio,
prestacionss, equipamiento y consumo.
E] GI Profil, por su parte, representa
ia opcién de quienes busquen la maxi-
ma economia, y el GT, la del maximeo
confort y equipamiento.

MECANICA

[~ SR

. Los Peugear 309 utilizan, como en

Francia, dos familias diferentes de-mo-
tores. Por un lido estan los motores de

——— =

origen Simca, y por otro los modelos
XU realizados para las gamas Peugeot
y Citroén, En Francia se emplean los
1.100 y 1.300 de origen Simca, y los
1.600 v 1.900 XU. En Espaiia, se ha re-
nunciado al excesivamente pequeifio
1.100 y se ha reemplazado el 1.600 XU
por ¢l 1.600 Simca de los Talbot Sola-
ra y Horizon, que a diferencia del XU

se produce en Villaverde, lo que hace in- -

necesaria la importacion de esos moto-
res. No paran ahi las diferencias entre Ia

gama 309 espafiola y la francesa, puesto - -
que en el GL Profil se le ha acoplado -

una caja de cambios de desarrollos mas

cortos. El resultado de todo esto es que

=y |

SR
Precio en la calle:
1.488.236 pias.

VIRTUDES

# Prestaciones

& Comportamiento
@ Confort

DEFECTOS

@ Motor ruidoso
@ Ventilacion mediocre
@ Tacto de freno duro

GL Profil, SR y GT son
las tres versiones con las
que el Peugeot 309 hace su

enfrada en el mercado
espaiiol. Después la familia
debe amplisrse.

|

6L PROFiL
Precio en fa cofle:
1.253.237 ptas.

. VIRTUDES
& Prestaciones. M)
® Consumo |
® Confori

DEFECTOS
" @ Asiento trasero

® Ventilacidn mediocre
® Balanceo de carroceria

¢en FEspana podemos disfrutar de unos
3% mas brillantes que en Francia, por
o menos en lo gue se refiere a las dos
varianies mas econdmicas.

El GL Profil es la versién que goza
‘de la'mejor aerodindmica. Sus neuma-
ticos estrechos y los embellecedores de
Tueds planos, ademas de los bajos ca-
renados, que son comunes a los tres, le
permiten ofrecer la menor resistencia al
aire. El motor dentro de su modestia,
se recupera bien, tanto que, una vez
lanzado, gracias a los desarrollos de
cambio que le han acoplado en Espa-
fia, rara vez es necesario descender a
tercera para efectuar un adelantamien-
0. Saivo que el vehiculo que deba ser
adelantado sea demasiado lento, basta
con reducir a cuarta para que el coche
Jrecupere bien. La velocidad méxima se
obtiene en guinta, al contrario que en
Ia versién francesa, en que se hacia ne-
cesario recurrir a la cuarta para poder
ssher lo gue ¢l coche podia dar de sli.
Er Bauinta, e simplemente




Muator L9006 centimetros cubicos ep ef (T
Es el dnico motor imporiado de Francia

| -
Muotor 1600 para ¢l SR
El mismo del Solira 'y del 208 GTX

Muotor 1MH centimetros cibicos
65 vaballos vy consumos bajos

Rueda del GL Profil Embellecedor tipe turbina Llanta de aleacion de estrella Llanta tipo 205 GTi
Con embellecedores acrodindmicos De serie en los SR y GT Opcional en la versidn SR Puede pedirse en el GT
L]
. 4
en la que el coche es capaz de coronar, hora, es digna de tenerse en cuenta si mento de potencia. Son 30 caballos de
sin grandes pérdidas de velocidad, re- no perdemos de vista que se trata de un  diferencia con el GL, que se notan. El
pechos de cierta importancia. Esta ve-  1.300. En cuanto a los consumos, nos  doble que tiene el SR francés con res-
locidad méxima a la que nos referia- parecen de lo més contenidos. pecto al GL. Como todos los motores
mos, superior a los 160 kildémetros por El SR supone un importante incre- de origen Simca, responden muy bien
i. PRESTACIONES
L™
309 6L 309 sk - 309 &Y =
Preft] W | ¥
MOTOR VELOCIDAD MAXIMA
1) cororeosrio werenns | DL transversal | Delaniero trans. | Delantero trans.
b Km/h .. e e [ I64,41176,4 1150,2
Nimero de eHindres ....uvevemeees ot 4 4 ACEl WC[ON .
Chindrada éc.c) ; 294 ; 582 §985 400, salda parada ... . ] 18,6} 17,8] 17,4
EHBRERR! .ovvveiiiraransisrencinrsnosnnn APOYDS ApOYOS apoyos 1.000 m. sabda parada . ..{ 34,7} 33,3} 328
Qghel de levas .o | Lateral Lateral En cabsgza ,‘3&2 le}Plgo R;:ggp‘ e 4 13,8] 1581 10,8
Nivm, de vilvulss por cilindro ..., | 2 2 2 : .
AHMENTCION c.inreyrecnscorereersennens | Catb, monocuerpo] C. doble cusrpe | C. doble cuerpo % 2 g:gg gg ;:g’;g gn“ gj: 33 igg g:g
Cﬂmpnsiéﬂ AATAAR LR sEse s rea 9,5:-1 9,35:1 e 34 - 1.008 m. desde 40 km/h en 4,4 35,6 33’7 329
Tipo de earburamie Loveroeniinns | 97 0Cta008 97 octanos 97 octanos 1000 m desde 40 km/hen 5.0 40,0] 37.8| 37.0
Paotencia méixima (CV/rpm) o.ovevee 65/5.600 84/5.700 103/5.600 De80al20kmshend® . | 11,6] 941 92
%I‘ n{éxhna (RE/TPMY oosrvevinenn } 11,55/2,800 14,1/4.00 16,6/3.000 De 80 a 120 km/hen 5 * | 15.4] 13,4] 13,2
ANSMISION - : 21
TECCIBR 1orevariisrinissisessncansinnens | Delantera Delantera Delantera -
Caja det:amhius werresmnnnneneees | Manual, 5 m. Manual, 5 m, Manual, 5 m.
Vel 2 1.000 rpm 1.°/2.9/3.* thm/hy | 7,20/12,63418,23 | 7,38/13,76/19,91 | 9,34/16,44/22.37
Vel. 2 1.606 vpm 4.4/5.2 dum/hy} ..... | 24,12/30,88 26,9/33,64 . 28,45/35,17
EmbBrague ....c.vvieecnsersssereen | Monodisce en seco| Monodisco en seco| Monodiseo en seco
DIRECCION .
TIPO  cvevreirarsnisssssriornisennnias | Cremallera - Cremallera Crema. asistida
Vueltas de velante entre topes | 3,8 i 3,8 2.8 . :
Didmetro de gn‘o (metrns) 1,1 111 1I,0
s e - CIUDAD [ ]
Sistema (del./tras.) : D1.sco/tambo_r _ Dnsco/tambo: Dtsco/tambor 257 kvh de prowsedio .| 98 uz2 | w8
SUSPENSIONES . © .. [ a1 I : ey ;
_Tlpo b s Indep./Indep. " lndep /Indep Indep /indep é% kg}fh ige cg,,cgm ;,115 .lg,f lgg
f ER i ; & 1. condccion rapida W1,
RUEDAS y SRR De chapa 13” De chapa, 14” % Aii'f?ﬂ"g}’%dé == .ﬁ.ﬂ a1 7;6
Llantas (pul adas) De chapa, 13" ... | 165/70 SR 13 % | 175/75 SR 14 g S]] 2 a = g
Neumdticos 145SR 13 - ‘ i Al decueoo 7N 79 [ 94| 94 Entre en un Seat Milaga. Péngase  de un Seat Milaga hay sitio de sobra
B (CAPACIDADES = - » G vt ‘?"“d‘?’n%d"st b'l. | 82| e8] cémodo. Viva la sensacién de estar en para usted y los suyos.
- i pacidad depdsito cotibustible: . = ) -
a::af::dodam p(li',:";narcha (kg). i 2 ?s et Ay an |0 | un grande del espacio. Del confort. MODELO cv__ | VELOC. PVIP-I;I;ASQTJ
dad del depisitn ovvevsvene ; _ ‘ I e = e
i6 . GLL5 85 5 1.233.309
e “¥Desciben la sersacisn'delacertar, S5C| St e | SRS S e 0
o/ Motor 16 Disfrute del motor System Porsche y LD17 55 5| 13w
8/ Motor viva grandes sensaciones. En el interior GLD 17 5 3 :




Aslentos fraseros en el SR v el GT
Se pueden abatir parcialmanie

El depdsito de la gaselina
Se abre desde el interior

a bajas velocidades, pero en contrapar-
rida les cuesta seguir subiendo régimen
a partir de las 5.500 revoluciones por
minuto, lo que no tiene que ser consi-
derado como un defecto en un coche
eminentemente familiar como es éste.
Sobre todo cuando esa buena respues-
ta a bajo régimen, que se conjuga con
unos desarrollos de caja de cambios re-

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros) >

A 80 kni/k 13,21 11,80 97
A 100 km/h 356 | 334 | 29,9
a 120 kh/h 55,7 | 52,2 | 49,0

EQUIPAMIENTO

B . s
 rdenador ar viaje . NG
Testigo reverva corbuenie 51
TFestign freno de mane .. . S1 sI

Tes. desgastd de fremas . 5 L
Parabrisas laminado ... S |
Faros antinlelilt ..o -~ NGO OP
Piloio irmeere antinkebls 51 St
Aire gcendicienado ...... NO  NO
Volante regulable ..ovee MO NO

Asiento regulable, dives . NO MO
Retrgvisor m. distancia . NG Sf
Apoyacabezas def. /tras. S1/NOG SL/NG S1I/NO
Elevalungs giéctricos ..... NO  SE/NO SI/NO
Cierre centrafizade ....... NO = 8] 81
Lutz lectura d¢ siapas ... $i 5 §1
Tapén 2. con cerradura .  SI 5§

E
ciiepscegatingy

Llgntas slegcion ....oee... . NGO OP. OP.
Pre-eqaipe de radio ... SI St 51

Limpia-lava travero .,.... NO s s
Asiente posterior divisible NO sl .5}

OPCIONES PEUGEOT 309: Peugeot
309 GL Profil: Pintura metalizada:
19.950. Peugeot 309 SR: Pintura meta-
lizada: 19.950, faros antiniebla: 9.500,
llantas de aleacion: 45.000. Peugeot 309
GT: Pintura metalizada: 19.950, Nantas
de aleacion: 55.200. Precios con IVA
incluido,-

Identico el

sulpicadero y el cuadro
de instrumentos en el SR

y el GT. El GL lleva reloj en el lugar del
cuentarrevoluciones.

Los asienios delanteros
La tapiceris £5 mas fresca

Vime

El aire acondicionado
Se conecta en el techo-

lativamente corios, hace que todavia,
mis que‘en el GL, el conductor se pue-
da evitar muchos cambios de marcha.
Es un coche de respuestas rapidas v que
a pesar de todo tiecne una buena velo-
cidad punta. En consumos, es el menos
brillante de la familia, pero las diferen-
cias son tan escasas que no son muy
grandes y adem4as estd bien situado

o | w| e
51,41 45,8
65,7 | 65,1
70,5 | 69,8
73,81 1.3
75,5 | 74,8
81,8 | 81,6

(Mediciones efectuadas en s plazag delaviteras,

con las venianilles cerradas. Valores en decibelios.)
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frente a sus competidores de otras mar-
cas. La brillantez de este SR espafiol
hace que el GT, con sus 105 caballos
—11 caballos mas— decepcione un
poco. La diferencia de potencia queda
practicamente absorvida por los de-
sarrollos largos que mantiene —es la
linica versidn idéntica a la francesa— y
ademas al motor se le ha cargado de
una direccidn asistida, no particular-
mente necesaria, y de aire acondiciona-
do de serie. Al final, lo que quiere ¢l fa-
bricante con este coche es ofrecer un
equipo lo mas completo posible y ne
prestaciones, como podrian hacer pen-
sar las siglas GT y las llantas tipo 205
GTi en opcion. No hay pues grandes di-
ferencias en prestaciones entre ambas
versiones. A lo sumo se le puede con-
ceder al GT el tener una mayor veloci-
dad maxima. En cambio, si hay que va-
lorar el que los consumos son inferio-
res y que es mas silencioso que las otras
dos versiones, detalle este en el que se
deja notar la edad de los motores Sim-
ca.
La caja de cambios es igual en todos.
Es la nueva caja de cambios de cinco
marchas que se empez6 a instalar en los
205 y que posteriormente se ha exten-
dido a otros modelos de la marca.

COMPORTAMIENTO
[ |

De los tres coches, también el SR es el

" mas agradable de conducir. El GT tie-

PEUGEOY 309

ne ¢l mismo comportamiento, practica-
mente, pero ¢l calzar neumaticos mas
anchos de perfil bajo le hace ser, en
ciertas ocasiones, mas brusco en sus
reacciones. En cuanto al GL Profil,
acusa la falta de barra estabilizadora en
el tren trasero, lo que hace que el co-
che balancee mas en las curvas. De to-
das formas los tres coches se agarran
sensacionaimente bien a la carretera.
Tienen una clara tendencia a seguir rec-
tos a la entrada de las curvas, como to-
dos los coches de traccion delantera,
que se acaba venciendo a fuerza de vo-
lante. Una vez dentro, el SR y ¢l GT co-
mienzan a deslizar suavemente del eje
trasero, ayudando al conductor a ter-
minar de negociar el viraje, sin que éste
se entere o tenga que hacer gala de upa

L8 nccesibilidad es buena, las
puertas abren mucho y el espacio
interior es amplio. El maletero

estd acorde con esa habitabilidad.

La estabilidad es
excelente en los tres,
aunque ef SR es el
que resulta mds
equilibrado en tode
momento. Al GL
Profil se le nota la
ausencia de barra
estabilizadora trasera.

habilidad particular. El GL, ademas de
balancearse mas que sus hermanos
—que tambien se inclinan bastante—
obliga a tener que trabajar mucho mas
el volante para terminar de negociar los
virajes. Evidentemente, todo esto que
contamos ocurre conduciendo rapido.
A velocidades mas reposadas, los 309

‘no deben poner ¢l més minimo proble-

ma a sus conductores. A no ser que
haya viento lateral, lo que afecta al GL,
sin duda a causa de lo estrecho de sus
neumaticos.

La direccidén, de cremallera, -es asis-
tida unicamente en el GT. Realmente,
lo inico que se gana con ella es en des-
multiplicacién; en definitiva, en tener
que dar menos vueltas al volante. Por-

que sea en el GL o en el SR, la direc-

cidn sin asistencia resulta suave tanto
en marcha como en parado.

Los frenos son muy eficaces en los
tres coches. Aguantan bien que.se abu-

se de ellos, pese a llevar pastillas sin

amianto a las que hasta ahora se podia
achacar el carecer de ese agarre final

Motor16/11




que detiene definitivamente el coche. Si
s¢ puede criticar algo a los frenos, es’
que hay que pisar el freno con una c1er-
ta fuerza.

CARROCERIA
==

" Sin entrar en juzgar lineas, lo cierto es

que se ha conseguido con el 309 un re-
sultado que cuando menos iguala a lo
mejor que habia en Europa dentro de
su categorfa. La amplitud interior -es
suficiente para que cuatro pasajeros
viajen confortablemente con sus equi-

" pajes. Las suspensiones del coche tie-,

PEUGEDT 309 G1 1.253.237 pis.
Motor: Del. transversal. Traceion: Delantera, Cilin-
dradu: 1,.2M ¢.¢. Potencia: 65 CV a 5.600 rpm. Peso: 870
kg Velockiad mdxima: 164,4 km/h. Consumo medo pon-
derado: 8,01/100 km. Capldlhll del mudetero: 295 dm’.
FORD ESCORT €L 1.1 1.162.104 pias.
Motor: Del. fransversal. Trbccion: Delanters, Cilin-
drads: 1.117 c.c. Potencia: 50 CY a 5.000 rpm, Peso! 845
kg. Yelocidad mixima; 145 km/h. Consymo medio pon-
derado: 6,7 1/100 km. Capacidad del maletero: 264 dm’,
ESCORT CL 1.3 1.2156.804 ptas.
- Modor: Def. ). Traccidus: Defant Cilm-
drade: 1.297 ¢.c. Potencin: 60 CY & rpm. Peso: 830
kg, Velocldad nuixima: 137 km/R. Consnmo medio pon-
derado: 6,7 1/100 knt. Volumen del maleters: 264 dm®.
FORD ESCORY 1.4 1.276,004 ptas.
Motor: Del. transversal. Traccidn: Delanters. Cilin-
| drada: 1,392 c.¢, Potencia: 75 CV a 5,680 rpm. Peso: 850
k. Velockdad mixine: 167 km/h. Coasume medio pon-
derado: 7,0 1/100 k. Volamen det maleiere; 264 din®,
CITROEN BX : ~ 3.253.882 ptus,
Motor: Del. } , T | Cllin-
drada: 1.360 c.c. Polencia: 62 CV a 5, 500 rpm. Peso: 15
kg Velocidad médms 155 km/h, Consumo medio pon-
derado: 7,5 1/100 kmi. Volumen del maletero: 384 dm’.
R 11 6TC* 1.153.016 ptas.
Motor: Del, transversal. Tracelén: Detaritera ¢.c. Cilindra-
da: ‘lmc.r. mmssmasmw Peso: SSBkg
Yelockdad 149 lm/h. O

.midle p
1,1 1/100 km, Vabaren: del. maletero: 291 dm?.

R 11 6T 1.247. 845 ﬂlﬂl.
Motor: Del. I. Traeclh

drada: 1.397 c.c. Potenela: 60 CV & 5.250 rpm. Pesn

860 kg, Yelocidad myxima; 149 km/h. C medio

ponderado: 7.6 1/100 km Volumen del maletero: 291
am'.
ﬂl)!‘l"l'il‘lil.s* g 1.381.710 pias.
Motor: Del. tramsversal. Tracclin: Delantera, Cllla-
drads: 1.297 c.e. Potencia: 75 CV » 5.300 rpm. Peso; 390 |
kg. Velockdad mixima: 168 km/b. Cossumo medie pon-
desado: 7,7 1/100 km. Volumen del maletero: 415 dm’.
SEAT IBIZA 1.2 GLX 5P. 1.342.394 pas.
Mator: Del, Cilin-
drada: 1.193 c.c. Potenvia: 63(.“& sﬂ Mrpm._l’uo 200
kg. Velocldad mixima: 150,5 km/h. Consumo medio
snn’deudo: 8,4 100 ke, Yolumen del maletero! 280
m’. '

i e

nen una excelente capacidad -de absor-
cion de irregularidades, y ademas de
haber un espacio lo suficientemente
amplio, los asientos, tanto delanteros
como traseros, son comodos. Y 1o son
en todas las versiones porque enire
ellas, las diferencias que se pueden
apreciar se encuentran en la calidad de
las tapicerias, no en la forma de los
asientos.

El salpicadero tiene un disefio co-
mun, siendo el cuadro de instrumentos
lo que varia. La versién GL carece de
cuentarrevoluciones, mandmetro de
presion de aceite y termémetro de acei-
te ¥y en cambio lleva el reloj en el cua-
dro. En el SR y el GT el cuadro es el
mismo. -

FRENTE A SUS RIVALES

Como deciamos al principio, el 309
enira de un segmento en el que hay una

PIUGEDT 309 61 : 1.748.236

Motor: Del. L. Traccidn: Del: Cilin-
drida: 1.9 e.c, Potencla: 105 CV u 5.600 rpem, Peso:
930 kg. Velocidad méxima: 191,2 km/h. Consumo medio
s:'nderado 9,1 /100 km. Volumen del maleiero 208

BX 19 TRS* - 1.813.404 phs
Motor: Del. transversal. Traccion: Delantera. Cilin-

drada: 1.905 c.c. Potencia: 105 CV a 5.600 rpm. Peso:

1.000 kg. Velockdnd mdxims: 191 km/h. Consume me-

glo ponderado: 8,11/100 km. Volumen del maletero: 384
m®

R 11 TURBO* I.SBI 515 |Il'lls. j
Motor: Defantera Tri

Eindrida: 1.397 c.c. Potencia: HI5 CV a 5. 500 Tpm. Pem
$15 kg, Velocidad médxims, 188 km/h. Consumo medio
‘r;zndendo 8,7 1/100 km Volumen del nnlelem n

ESCORT XR3-1* : I 920 674 ptas.
Motor: Det. 1. I I a. Cilin-
disda: 1.597 c.c. Potencig: 105 CV a 6 000 rpm. Peso:
945 kg. velocidad mdxima: 194 km/h. Consumo meédie
5"'}“""’""“’ 8,6 1100 km, Volumen del malelzm- 264
[ 2 -

ALFA 33 Q.v.* l 633. 315 mu

Muotor: Del. tra I, Tracekd a. Cilin-
drada: 1.490 c.c. Potencia: 105 CV a 6.000 rpm. Peso:
890 kg. Velocidad méxima: 179 km/h. Consumo medio
pnmlemtu 10,4 17100 km \’olumen del malelem 360

El confort es una de
las grandes. virtudes.

eficazmente en todos,
pero recibe una
mejor colaberacién
de los neumaticos en
el SR. Sin embargo,
el GT es mis
silencioso de marcha
¥ el gue tiene un
equipo mis
completo.

dura competencia. Como se puede
apreciar, son muchos los coches que
coinciden exactamente con su tamafio,
caracteristicas mecanicas, etc. Pero es
que ademads de ello hay otros que limi-
tan el segmento por arriba y abajo,
como el Citroén BX y el Seat Ibiza, que
también pueden competir. Incluso, en
algunos casos, puede ser que algunos se
planteen el Opel Kadett tres volimenes
como alternativa de compra del 309,
que tiene precios mdas baratos que los
de cinco puertas importados.

Sergia Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

PEUGEQT 309 SR 1,488.236 ptas,
Motor: Del. transverssi. Traccidn: Delantera. Cilin-

. drada: 1.592 e.e. Potencia: 94 C¥ a 5.700 rpm. Peso: 390
kg, Velocidad mubdime: 1734 knv/h. Consume medic pon-
derado: 9,5 1/100 k., Volumen del maleterg: 295 dm?,
CITROEN BX 14 E 1.405.804 ptos.
Maotor: Del. transversal, Traccién: Delantera. Cllin-
drada: 1.360 c.c. Potencia: 72 CV a 5,750 rpm. Pesqa: 30
kg. Velocidad mdxima: 161 km/h. Consutss medic pon-
derado: 8 1/100 km. Volumen det maletero: 384 dwa®.

BX 16 TRS* 1.695.975 ptos.
Motur: Del. transversal. Fraccidn: Delantera. Cilin-
drada: 1.580 c.c. Potencia: 92 CV & 6.000 rpm, Peso: 950

kg. Velocidad méxima: 171 km/b. C 10 medlo poa-
derado: 9,3 /100 km. Volumen def maletero: 385 dm”,
ESCORT 1.4 GL 1.284.855 ptas,

Motor: Del, transversal. Traccitn: Delanters, Cilia-
drada; 1.597 c.c. Potencia; 90 CV 2 5,800 rpm. Pesv: 890
k. Velocidad mdéximi: 174 km/h. Consumo medin pon-
derade: 7,% 1/100 km. Yolumen del maletero: 264 dm*
KADETT 5P 1.6 LS* l 444 591 pias.

Motor: Del. tr . Traccié Cilin-
drada: 1.598 e.c. Potencia: 82 CV 5 5. 400 rpm. Peso: 930
kg. Vetocidad madxima: 180 km/h. Corsuma medie pon-
derado: 7,4 1/100 km, Volumen del mabetero: 415 dm?,

R 11 TSE* 1.362.225 ptes.

Motor: Del. transversat. Traceion; Defantera. Cilin-
drada: 1.397 c.c. Potencia: 72 CV & 5.700 rpm. Peso: 83
kg. Yelochdad mixima: 159 kon/B. Consumo medio pog-
derade: 7,9 17100 km. Yolomen del maletero: 291 den®,
R 1% TXE* 1.453.596 pias.

Motor: Del. sal. Traccléa: Dei Cilin-

drada; 1.721 c.c. Potencia: 80 €V a 5.000 rpm. Peso: $16
kg. Velocldad méxima: 169 kim/h. Constite medls pon-
derado: 8,2 1/100 km. Volumen de! meletero: 291 dn’.

IBIZA 5P GLX 1,5 1.353.024 pius.

Motor: Del. trmsversnl Traceidn: Delontern. Cllin-
drada: 1.461 c.c. Potencia: 85 CV a 5.600 rpm. Pexo: 945
kg. Velocidad méxima: 166 km/h. Conspmo medio pon-
derado: 9,2 1I/100 km. Yolumen def maletero: 280 dm*.

ALFA 33 Q.D. 1.563.376 ptus.

Modor: Del. long:tudmzl Teaecitn: Deizntera. Cilin-
drada: 1,490 c.c. Potencia: 95 CV a 5,750 rpan. Peso: 890
kg. Velocidad méxima: 162 km/h. Consumo medio gon-
derado: 9,4 17100 k. Volumen del maletero: 350 dm’.
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La suspension trabaja

Continuidad es la palabra clave que se esta
manejando estos dias en la sede de la Direccion
General de Trafico tras el relevo de José Luis Martin
Palacin por David Ledn Blanco. Una continuidad

en los programas pero no en los modos,

que parecen haber sufrido un cambio

sustancial.

ODAVIA no ha terminado de
aterrizar pero David Ledn
Blanco, zamorang, de 51 afios
de edad, casado'y con tres hi-

jos, parece haber cogido ya de qué va

eso del Trafico, asi con mayusculas,
al menos en su primera comparecencia
piblica como maximo responsable de
la «casa» de Josefa Valcarcel. «De mo-
mento se va a mantener el actual equi-
po de esta Direcciénn, dice rotundo.

«No se pueden realizar camibios sin co-
nocer antes ¢l terreno. Me parece ade-
mas que la DGT esta funcionando
bien. El relevo en su ctipula no se ha de-
bido a una deficiente gestidén del ante-
rior titular. La prueba es que Palacin
es mi superior directo.»

Aunque elude todavia entrar a «tra-
pos» demasiado polémicos o especiali-

Qe Hay que convencer al
automovilista de los riesgos que
el trafico genera. Y eso se
consigue con una educacion

permanente.aa

zados, Ledn Blanco, reflexivo y sobre
todo sereno, se muestra conciliador en
las negociaciones que su Direccién ha
mantenido con los fabricantes para que
¢stos se adhieran al plan de achatarra-
miento y renovacion de vehiculos, pues-
to en marcha por la DGT antes del ve-
rano. Para su responsable se ha llega-
do a un punto en el que, vino a decir,
hay que desdramatizar €l tema, manie-
ner la mente fria vy sacar adelante el
plan, implicando a todas las partes.

Otro tema enrevesado es la decisién
reciente de los responsables de la DGT
de no facilitar a los fabricantes las cin-

tas de matriculaciones. Para Leodn
Blanco, «esta es una medida politica
dentro de un proceso de negociacion
que debe cerrarse con otra medida po-
litica. No entro en si es bueno o no; lo
que es cierto es que esta actitud ha ser-
vido para mostrar con una medida con-
creta que no existia entre las partes una
buena relacion. Pero insisto que acabo
de llegar y es pronto para hacer una
valoracién».

Este experto en temas laborales y sin-
dicales, que ha ocupado el Gobierno
Civil de Burgos en los altimos cuatro
afios, dice que no le van a faltar ilusién
y entusiasmo en e] desempefio de su tra-
bajo. Y habla de continuidad cuando
se le pregunta por el tipo de ideas que
més le gustaria poner en marcha.
«Cuando se es miembro de un Gobier-
no salido de las urnas, con un progra-
ma electoral claro, no se pueden intro-
ducir medidas personales asi como asi.
Habria que hablar pues de continui-




dad. Las cosas estin bastante organi-
zadas en la DGT.» Y para imaginacion
«calenturienta», en el buen sentido de
la palabra, se refiere a su antecesor en
¢l cargo.

«Si en algo voy a poner entusiasmo
—dice— es en todo lo relativo a la edu-
cacion, no en vano es lo que a la larga
produce un mayor rendimiento.» Se
muesira preocupado por el comporta-
miento humano, «por esos ciudadanos
cuya condicién se transforma al poner
las manos en un volante. Hay que evi-
tar como sea que ¢l conductor se pro-
longue a través del vehiculo, evitar que
un comportamiento se transforme en
otro. Y eso se consigue llevando al au-
tomovilista a un proceso de asimilaciéon
de los riesgos que el trafico genera».

Especialista en prevencion de riesgos
en el sector de la construccion, Ledn
Blanco insiste en el componente educa-
tivo, en su lentitud y en la paciencia, y
en las medidas que habria que ir dosi-
ficando junto a esas nuevas actitudes.
«El conseguir un trafico mas fluido
—afirma— supone restar agresividad
al conductor.» Y volviendo a compor-
tamientos, reafirma lo sabido: que el
peor conductor, el mas peligroso, es el
conductor temeroso.

En su programa figura poner coto
desde ya a la publicidad agresiva de los
automdviles. «Vamos a entrar lo me-

Freocopa 1a fluidez del traiico

Sin ella, aumenta la agresividad

Esta Navidad

nos posible en la dindmica de las pro-
hibiciones y vamos a llamar a la res-
ponsabilidad a los expertos del sector
para limitar la incitacion a la velocidad,
al riesgo en un automodvil dentro del
mensaje publicitario. Nuestra idea es
convencer de que lo que debe venderse
es el uso racional, no nocivo, de ese
automoévil.y

Al hilo de la actualidad comenta que
tenia cierta razén su antecesor Martin
Palacin cuando aseguraba que la baja-
da del precio de la gasolina provocaba
mds accidentes, propiciados por una in-
tensificacion del uso del automodvil.
«Pero, cuidado, ¢so no es lo unico,
porque por esa regla de tres habria que
hablar de prohibir circular en coche o
cerrar todas las carreteras. La clave
estd en esa concienciacion de los ciuda-
danos de los riesgos que supone un de-
ficiente comportamiento vial.»

Se muestra preocupado por los indi-
ces de siniestralidad v mortandad con
que se va a cerrar este afio ¢l balance
de la accidentalidad y hace hincapié en
que su ¢cargo, «aun teniendo un compo-
nente técnico, es mas politico que otra
cosa. Y como politico que se somete a
la opinién publica, asumiré todas las
criticas».

Ratl R. Séez
rotcs: Ramén Rodriguez
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Deprisa y corriendo, el Gobierno ha decidido
adelantar el «regalo» que tenia preparado
para los automovilistas en Navidad: una
rebaja —la tercerca en once meses— en el
precio de las gasolinas. El temor a que se
dispare el indice de inflacién ha sido, en esta

ocasion, el detonante.

¥ O hace ni siquiera una sema-

na cuando los expertos del
; ‘gg,é&‘ sector petrolero auguraban
i 4@ una proxima reduccion del
precio de los combustibles industriales
—como asi ha sido—, dejandose ina-
movible el de los carburantes de auto-
mocién. Sin embargo, semejante augu-
rio ha caido ahora por tierra toda vez
que en el seno del Gobierno han prima-
do las razones socio-econdmicas sobre
las puramente técnicas.

El resultado, como ya es sabido, sur-
gido de la mesa del Consejo de Minis-
tros, es una reduccién en el precio de
las gasolinas del 4,9 por ciento ponde-
rado, que supone que el litro de super
pasa de 82 a 78 pesetas, y el de normal
de 76 & 72. La baja es menos acusada
en el caso del gasdleo de automocidn
que es de menos del 3,3 por ciento, que-
dando el litro en 58 pesetas, dos menos
que el precio anterior.

Desde que el PSOE llegara al poder
en 1982, los movimientos en el precio
de las gasolinas no han estado exentos
de una cierta ldgica, aunque el momen-
to de llevarlos a cabo ha caido siempre
dentro de la estrategia politica mas que

ciones generales, que estaban cantadas.

Ahora, los motivos se centran mas en
la evolucion del Indice de Precios al
Consumo, que ni por asomo va a que-

1A ctuaLipap —

GASOLINA: SIGUEN
LAS REBAJAS

...Y VAN TRE

GASOLINAS EUROPEAS
EN PRIMAVERA

' Tal
mpresas petrole : Ry
d I&alszgon%mica Furopea podn::o{:ina a8
zgr a vender directam?nte_ rr%er ohne 3
' 445z finales del pri e
nuef;%?? p:el;ﬁn ha manifs estado en eilaS%:: i
gf) el.sec’:retano general dela Erﬁrrr%en,)s :
nando Maravall. Ya desﬂ(}e En e o
ste apo algunas compamast ol
tigmportar los contir}gen';e?a:s Caomunidades _
o de adhesion ( lace
%l;:g:;is, pero hasia ahora tienen qu

: ' a Campsa. S€-

ibui través de lanueva 3
trgl?lull\];ll:fai:'aﬂ, esta liberalizacion de ve

al pablico no &

: deti-

jcanzard & qut_)s los -

dos del petroleo, ¥ la Admmlsua?:r:e 3t :

8 stablecido un calendario P2 S

Sy e‘.) Falta, sin embargo, gn este Sque

D a é ulaci,én definifiva de la ve e

mc?r lﬁlén%)r, todavia pendiente de pu._. 3
pr;'s(’)n en el BOE.

s. dé la Comuni-

dar en las cotas previstas hace un afio
por el Gobierno. :

[os argumentos se han enfrentado
estos dias. Los de aquéllos que estiman
gue ¢l precio de nuestras gasolinas es-
tan zlineadas ya con ¢l de las europeas
v aue el Estado va a dejar de ingresar
et los dos meses que restan de 1986 de
450010 a 50.000 millones de pesetas (te-
sis defendida por Luis Carlos Croissier
desde Industria) y.los que aducen que
¢l mercado petrolero sigue permitiendo
rebajas sustanciales en los productos
derivados ¥y que hay que atajar como
sea ¢l deficiente comportamiento de los
precios, tesis mantenida desde la cfipu-
la de Economia por el mismisimo Car-
los Solchaga. El resultado esté a la
visia,

R.R. S.

AESTEP lﬂvt-‘*

\

en la técnica. L
Tras el triunfo electoral de octubre
de 1982, el primer Gobierno socialista |

se destapd con una subida (ver grafico)
q. DE LA SUPER

cuyo motivo se debia mas a afan recau-
datorio gque a otra cosa. Sin embargo,

SUPER-78 it
NORMAL-72

los movimientos posteriores (tres hasta
GAS-QOIL-58

\

EL PRECIO A

N

W

. -

ahora ¥ a la baja) se han amparado mas
en motivos técnicos v, sobre todo, po-
liticos.

La primera bajada (diciembre
de 1985) vino propiciada por la cai-
da de las cotizaciones del barril
de crudo vy del dolar, v la previ-
sion por el Gobierno de que la
entrada en vigor del IVA un
mes mas tarde iba a dar que-
braderos de cabeza al indice
de precios. La segunda rebaja
(marzo del 86) ademas de los
permanentes motivos técmicos

—costo del petréleo y del dolar— tuvo T [ ! ] } :
a su favor la proximidad de las elec- 73 E74 M-74 N-T5 AG76 F-77 JLT7 JL-79 A-80 D-80 M-81 JL-81 D-62 D-83 D85 M-85 N-36
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4.300 puntos de venta
y asistencia técnica.
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Casos en los que aconsejamos
unVolkswagen Transporter.
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Cuadrillas detoreros

Bandas de musica « Colegios y conventos...

‘TANDEM DDB

Los Volkswagen Transporter estén es-
pecialmente recomendados para todos
aquelios casos en los que haya serios
problemas de espacio. Ll

Se trata de unos vehiculos asombrosos
que desde hace 35 afios han venido
marcando la pauta en cuanto a seguri-
dad, fiabilidad, capacidad y economia.

Su perfecto fren de rodaje y su. aco-
bado, de la méxima calidad, los han
convertido en los vehfculos més vendi-
dos de su categorfa. 6.000.000 en todo
el mundo.

No es de exirafiar. ‘Se frata de una
amplia goma creada para cubrir cual-
quier tipo de necesidad. Desde la verss-
til Camioneta hasta la lujosa Caravelle
Carat, sin olvidarnos por supuesto de la
alta tecnologla de las versiones Syncro
4 x 4. Desde 50 a 112 CV. Gasoling,
diesel o turbo diesel.

Acérquese a su Concesionario y des-
cubra cédmo un Volkswagen Transporter
podrd quitarde muchos pesos de ericima.
Sea cual sea su caso.

Deseo recibir més informacién sobre

los Volkswagen Transporter.

‘,Nombre i \\

| Direccién AN

) localidad Tl. N\
I Provincic CF ‘|
| Activided b
| Enviara”Vehiculos Comerciokes! Apa. de Correos 125. Madiid. |

N e e e \ ;
M .

Volkswagen /§

Transporter
Importados por Seat.

formacion, el fin dltimo no ha sido el

de obtener el maximo de caballos sin
perjudicar las respuestas a bajas revo-
luciones del motor. Por este motivo se
han quedado en unos modestos (;!) 155
caballos a cambio de que el motor co-
mience a tirar con fuerza —porque el
turbo comienza a mandar presion sufi-
ciente— a partir de unas 2.000 revolu-
ciones por minuto. Una fuerza que al-
canza su méxima expresion cuando se
sobrepasan las 2.500 revoluciones por
minuto a partir de las cuales uno se
siente impulsado como una bala hacia
delante. Manteniendose por encima de
ese régimen, los adelantamientos al vo-
lante de este coche son rapidisimos, lo
que supone un motivo mas de seguri-
dad. Ademas, dentro de la nueva filo-
sofia de la marca —que no es mas que
el retorno a la filosofia Alfa Romeo de
toda la vida— los desarrollos de la caja
de cambios son cortos, lo que contri-
buye a la brillantez de las aceleraciones
y reprises del modelo. Por cierto, que
la caja de cambios se beneficia de las

17100 km
CIUDAD : : =
© A 25,7 km/h de promedio ...} 14,4
CARRETERA Ce—

- A 90 km/h de crucero ... ...
En conduccion rdpida ...... o | -
AUTOPISTA . -~ . .
_ A'120 km/h de erucero ... ... ¢
- A 140 km/h de crucero . . ...| .
-+ A 180 km/h de crucero ......| -
OTROS YALORES 5+ o
i+ Consumo medic ponderado

{ ** Capacidad depésito (litros) ..j 49

Autonomia media (km) ....... 360

Thltimas mejoras, que la hacen ganar en
suavidad de manejo.

En los consumos, las cifras que se
obtienen no son exageradas. Se puede
decir que, incluso, no son malas para
un coche de 155 caballes cuando se
mantiene uno en velocidades razona-
bles y que solo suben, aunque sin exa-
gerar, cuando se pisa el acelerador.

MOTOR: Alfa 75 1.8 Tmibo, Disposi-
- eiém: Delanters longitudinel. Nbmero
de cillsdros: 4, en Hoes. Cilindrads
(e.ep 1.779. Cigiiedal: De 5 apoyns
Arbol de levas: 2 on cgbeza. Nom. de |
- witlvulas por cilindro: 2. Allmeniaeién: |
. Inyeceidn Bosh 'y turbocompresar
. Garrett. Comprensitn: 8,9a 1. Tipo d¢
carburante: 97 octanos. Poeucls miad-
ma (C¥ /rpm): 1535/5.800, Par tadaimo
{mkg/rpm): 232,600, }
TRANSMISION Traceidn: A las rue-
das raseras, Caja de cunbips: Manval .
de 3 marchas., Vel. a 1.660 rpm
LA/ A/3.0 omsh): B,2/153/721.5
Vel & 1.606 rpm 4.%/5.2 (km/h):
29,7/93,8. Embrage: Bidisco, mando
. hudravheo, :
DIRECCION Tipo: D ciemallera.
Vueltas de volante entre fopes: 3.5
Didmetro de giro (metros): 10,1, .
FRENOS Sistema {del./tras.)t Dis-
co/disco. Los delanteros ventilados.
SUSPENSIONES Delantera: Inde-
pendiente. Trasers; Puente de Dion.
RUEDAS Liantas (pulgadas); De alea-’
5 oon, de 61727, Neumdticos: 195/60
LB NRL s L
PESOS Y CAPACIDADES Peso
i en orden de marcha (kg): 1.130. Capa-
cidad del depédsito de combustible (li-

ALFA ROMEO 75 TURBO |

tros): 49.

En curva cerrada, a
la salida, si se acelera
fuerte, el coche
tiende a derrapar
progresivamente del
eje trasero. Las
llantas son de
aleacion en serie.

COMPORTAMIENTO
[ — |

Sélo una cosa emborronz la impre-
sion de conjunio que produce este co-
che: la direccién lenta v excesivamente
dura. A estas alturas es casi pasarse de

PRESTACIONES

YELOUIDAD MAXIMA .
KM/ ey viineseenneiioien s 108,92
ACELERACHON
400 m. safida parada ............. 15,72
1000 m. salida parada . .. 18,96
- De0a 100 hm/h cevvee.eseevees 8,70 |
RECUPERACION - .. . oy
400 m. desde 40 km/hen 4.8 ... 19,97
400 m. desde 40 km/h en 5.9 ... 20,55
1.000 m. desde 40 km/h en 4.0 21,42
1.000 m: desde 40 km/h =6 5.* . 35,91
v« De 80 a 120 km/h en 4.¢ 2, 6,63

De 80 a 120 km/h en 5. .

58,88
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En tiendas, fibricas y oficinas
de todo el mundo, una nueva forma
de alumbrado fluorescente estd
estableciendo revolucionarias normas
de energia, calidad de iluminacién y
flexibilidad operacional.

Se trata del sistema de
alumbrado electronico por alta
frecuencia (HF), de PHILIPS. :

Comparado con cualquier otro
alumbrado fluorescente, el sistema
HF produce el mismo flujo
luminoso... pero ahorra del 20 al 30%
de energia.

Para mejorar la calidad del
alumbrado, el encendido de las
lamparas se realiza de un modo
rapido y suave. Ademas carece de
efecto estroboscopico como

consecuencia de la frecuencia
de 1a red.

1] Nueva luz

para las empresas.

Y su funcionamiento —incluso
a temperaturas por debajo de cero—
es muy estable.

Por si fuese poco, puede
preajustarse o variarse el nivel de luz
de cualquiera de las limparas o de
todas ellas, siguiendo un esquema de
iluminacién dado, de modo manual o
automdtico, algo sin precedentes en
el alumbrado fluorescente.

Para mas informacion escriban
a: IBERICA DE ALUMBRADO, S. A.
Depart. de Marketing y publicidad
Martinez Villergas, 2

PHILIPS

purista el renunciar a la direccién asis-
tida en un coche deportivo. I.os coches
de rallyes la llevan, e inciuso se ha lle-
gado a probar en los Férmula 1. Sin
csa asistencia que consideramos nece-
saria, la direccidn es casi imposible de
mover a coche parado para una mujer
y hace sudar de lo lindo a un hombre
de complexidon normal. E incluso, en
carretera resulta tan pesada que en
zona de curvas, si se va de prisa, se aca-
ba con un cierto cansancio. Ademas,
como para no endurecerla todavia mas
estd muy desmultiplicada, requiere que
| we gire bastante el volante para nego-
ciar las curvas, lo que en un primer mo-
mento puede crear la sensacion de que
el coche tiene una acusada tendencia a
irse de morro. Y lo cierto es que no es
asi, porgue tiene un comportamiento
impecable y, si tiene una tendencia, es
a derrapar del eje trasero.

El capitulo de frenos esta a la altura
del comportamiento. De momento to-
davia no hay un sistema antibloqueo
para el 75 Turbo, pero las distancias de
frenado, la eficacia y el equilibrio del
automavil es perfecto.

&f asienio trasero purd dos persoms
El espacio para las piornas gs suficiznie

CARROCERIA

————

En este capitule ne hay mucho que
descubrir puesto que la presentacion

El coche &= capus y thene una
accesibilidad Tacil u sus cwatro plagas.
Fl maleterc esin u la uliora de 1oy necesiduides

SONORIDAD

£ El Salpicadero es el
mismo que en ofras
versiones del Alfa 75.
En el cuadro de
instrumentos aparece
el manémetro de
presion del turbo. El
volante va forrado de
piel.

Lios asientos delanteros sujetan bien
Aparentemente resultan duros, pero no lo son

del coche es la misma que la de otros
mudelos 75, ya probados anteriormen-
¢, Es una berlina de cuatro plazas, bas-
tante generosas, con buena accesibili-

Atope ... - 84,5

'(Mediciones ofectradas en igs plazas -
delmteras, con las ventanillas cerradas, .

Valores en decibelios.)

DISTANCMS DE FRENADO
{en ms(ros)

0 km/h vl
(078 ] 3500 BRBes horeehan (o Ton o B
20 km/h

- g
——

EQUIP AMIENTO
Cuentartevoluciones ..o eivensinnisnrs ot
Cuenta kilbmetros parcial ..., o 81
Termbmetro de agua ....oovvveeenee. S
Muanbometro premén aceie . vees BY
Reloj .. e el 5}
Ordemdor de viage ..................... NO
Testigo reserva carburante . I |
Testigo freno de Mano ..o - convveenns S1
. Testigo desgasie pastifias de freno .. SI
Parsbrisas leminado ..o SF
Faros antimiebla . ... NO
Piloto trasero antimiebla .o.oenna, 81
Aire acondicionado . ... NO
Volante regulable ..oooociriiiiiiirenne St
Asiento regulable en algura ... NO
Retrovisor mando a distancia ........ S
Apoyacabezas del./tras./ ... SE-
Elevalunas eléctricos del. /iras, «...... Sk/~
Cierre centralizado ...oovveininin, $1
Luz lectura de mapas .. B chotm kadd
Tapén carburanie con cerradura 1 |
Liantag aleacion 5y
Pre-equipo de 1atdio ....ovvs vvievien e 1 3
Cmturuncs dc segundad tlaseros U |
OPCIDNES: Pintura melahzada, 60. 000 ptas
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El Alfa 75 Turbo en accion
Sus aceleraciones son fulgurantes

ALFA ROMEO 75 TURBO

dad y un maletero cuya capacidad esta
acorde al equipaje que normalmente
pueden Hevar sus ocupantes, La tapa se
abre desde el puesto del conductor, lo
que es bastante util y seguro. En cam-
bio, Alfa no ha tomado todavia la de-
cision de ofrecer asientos abatibles a fin
de aumentar la funcionalidad del vehi-
culo y poder llevar sin necesidad de co-
locar nada en el techo, esquies y obje-
tos largos.

Los asientos muy confortables. Suje-
tan bien v son relativamente duros, lo
que s¢ agradece en viajes largos.

La posicién del conductor es irrepro-
chable. Ademas el volante es regular en
altura. De todas formas, si se lleva
bajo, el aro tapa una parte del cuen-
tarrevouciones.

La instrumentacion es completisima.
Lleva lo de los otros modelos 75 de ga-
solina mas el mandémetro de presién de
turbo. El equipo es igualmente comple-
to, aunque esta version no lleva orde-
nador de viaje como las otras.

En lo que se refiere al acabado, nos
parece bueno. No se encuentran deta-
lles de malterminacién y la calidad es
apareniemente buena. Como ya hemos
dicho en el caso de otras pruebas de ve-
hiculos Alfa, todo parece indicar que
estan consiguiendo alcanzar los objeti-
vos de mejorar la calidad de acabado
que se habian marcado,

Sergio Plccmna

s®

Fotos: Alex Puyol

Mozart y Salieri paseaban juntos. Era otofio en Viena.
- Antonio, vamos a merendar al campo -le dijo Amadeus-.
- Lo que td digas Amadeus.

El bélido rojo estaba preparado para conducirles a 1a

- campiiia llena de hojas. Arrancaron.
- - Un poco de musica, Antonio.

- Lo que t0 digas, Amadeus.

Y empez0 a sonar, Las notas se estrellaban contra los
drboles y la orquesta parecia sentada en el asiento trasero.
- Con Grundig, mi musica suena de maravilla Antonio.

- Lo que ti digas, Amadeus.

El bélido se perdi6 en 1z lejania dejando un delicioso

eco de notas entre las montaiias.

AMADEUS <,QUE TAL TE SUENA

AHORA, LA FrLAUTA MIAGICA™

- Hay nuevos modelos de autorradios Grund1g para elegir
y llenar tu coche de Autofidelidad.
Escachalos, porque en ellos encontrards, entre otras, las
siguientes prestaciones:

- Stereo. - Bobinado y rebobinado rdpidos.
- 4 gamas de Onda. - Sclcctor de cinta,

- Sintonfa por sintetizador. (cj;:eda automitica de pausas.
- Bisqueda electrénica. - Sah para 4 altavoces,

- 24 memotias. - Control de graves y agudos.

- Frecuencimetro digital. - 100 W. de potencia,
- Supresién electrénica de ruidos - Antena electrénica/automitica.
(VSA), - Numinacion regulable.

- Autoreverse.

Y toda la técnica Gruﬁdig para conseguir la Autofidelidad..

['wmi[e= ||| | =

e — r.,p-_ -

GRUI'IDIG

La técnica a fu favor

30,0 szl Reprises IIKIII m.en 4587 estde -iIHnI'H [H H- [[RRULH T
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UNQUE también podria presentar-

se como un competidor del Alfa 75
Turbo el BMW 325i, con sus 171 caba-
llos, lo cierto es que el auténtico rival
es el Alfa 75 V-6, equipado con el mo-
tor de seis cilindros en V a 60 grados
de dos litros y medio. Si el Turbo de-

sarrolla una potencia de 155 cabalios,

el V-6 ofrece 156 caballos y el precio es
practicamente el mismo, mientras que
¢l del BMW se va un millén por enci-
ma. Ademas, el que una marca ofrezca
dos alternativas de compra tan pareci-
das sobre el papel da lugar a un anali-
sis sobre las mismas.

Empezando por la mecanica, del
Turbo deciamos que se ha buscado
conjugar una buena potencia maxima
con una respuesta a bajo régimen, en
el V-6 no ha sido necesario buscarlas
porque ¢l coche se recupera desde ve-
locidades muy bajas sin la mas minima
protesta. En ningiin momento se llega
a sentir la «patada» que tiene el Tur-

El V-6 desarrolla 156 caballos
Tiende a irse de morro al rodar rapido

bo, pero es un motor que empuja en
forma constante. Esto se traduce en
unas aceleraciones mas brillantes en el
caso del Turbo, v mejores recupera-
ciones en el V-6 cuyo motor empuja
con fuerza desde el primer momento
sin necesidad de esperar a llegar al ré-
gimen en que ¢l turbo manda ya una
alta presion. En velocidad maxima en
cambio hay practicamente un empate.
No podia ser de otra forma dado. que
ambos coches tienen la misma poten-
cia, los mismos desarroltos de cambio,
etc. Y la diferencia de peso no llega a
influir sobre todo si no es tan grande
en la medida de la velocidad maxima
una vez el coche lanzado. Concreta-
mente frente a los 208,9 km/h conse-
guidos con el Turbo, se oponen los
208,4 del V-6. 2

En consumos, a velocidades que po-
driamos considerar bajas v sostenidas
—90 vy 120-km/h en autopista— en que
se rueda précticamente sin presion de

El 75 Turbo es 40 kilos mas ligero que el V-6
Su comportamiento es mas noble que el de su hermano

_direccién muy desmultiplicada —la mis-

k55
o DIMNE g Smlfitis
1] lun'| ir Al -1 a5

LA GUERRA EN CASA

turbo, la versidon sobrealimentada, que
s6lo tiene que llenar 1800 centimetros
ciibicos por giro del motor, consume
menos que la V-6, que tiene una capa-
cidad de 2500 centimetros cubicos.
Pero en cuanto se comienza a ir rapi-
do, las cifras se vuelven a favor del mo-
tor atmosférico. De todas formas, al fi-
nal las diferencias son minimas.

En comporiamiento, las diferencias
signen siendo notables. El V-6 pesa 40
kilos mas que el Turbo que gravitan
practicamente en su totalidad sobre el
¢je delantero. Esto hace que el coche
tienda en forma bastante acusada, en
cuanto se aumenta un poco el ritmo de
marcha, a irse de morro, una tenden-
cia que se palia bastante mal con una

ma que en el Turbo— aunque menos
pesada. Para paliar esta tendencia, las
suspensiones son algo méas blandas, con
lo que el coche balancea bastante mads,
llegando a tener pérdidas de traccién en
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las curvas mas cerradas. En definitiva,
que resulta mas dificil de llevar rapido
en recorridos complicados. En zonas
rapidas en cambio, pese a que también
se acuse algo de balanceo de la carro-
ceria, se comporta bien, pudiendo pa-
sarse a velocidades elevadas las curvas
que normalmente se pueden encontrar
en una autopista.

Los frenos son, como la direccidn,
comunes para ¢l V-6 y el Turbo, pero
también a ellos les afecta el mayor peso
sobre el eje delantero, mostrando, en
vacio, una cierta tendencia a bloquear
las ruedas traseras y por tanto, a alar-

Vista frontal del motor V-6
Da un caballo mas que el Turbo

El motor Turbo visto de lado
Muy elastico para ser sobrealimentado

gar el espacio necesario para detener el
vehiculo.

Por lo demas, la presentacidon es
igual con una excepcidn y es que el V-6
lleva ordenador de viaje y el Turbo,
no. El confort es idéntico pues si bien
Ia sonoridad del Turbo es més baja
que la del V-6, éste tiene un sonido
precioso, que no molesta..

En definitiva, que se trata de dos co-
ches diferentes bajo un mismo aspecto.
Uno, el Turbo, mas agresivo, para los
mas deportistas;, y otro, el V-6, mas
tranquilo —si es que se puede llamar
tranguilo a-un coche que hace casi 210
km/h en punta— para quienes gustan
de velocidad pero buscandola con me-
nos trabajo.

S P
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FUE BARAT

3 No corra riesgos. Utilizar en su
coche recambios que no sean
o) originales puede costarle muy caro.

Sélo Seat sabe lo que es bueno
para su coche, Por eso, si quiere
garantio de calidad y funcionamien;

- exija tecnologia original,
Exija Recambios Originales Seat.

Recamblos Orlgmales.

TAPSA

& Citroén ha puesto en
marcha una sobrevaloracion
del coche usado (hasta
100.000 pesetas mas), vilida
durante este mes de noviembre
para los coches en stock y con-
junta con la financiaciéon su-
per rebajada de la que ya he-
mos informado ampliamente.

® En los préximos dias

precios en la gama Seat-Volks-
wagen, con pequefias modifi-
caciones y alguna elevaciéon
poco significativa.

® [Esta semana se inicia la
venta de la esperada versidn

.2.0i del Kadett GSi. Las ven-

tas del popularisimo 1800 con-
tinuan hasta que se agoten las
unidades en poder de los con-

® Bardahl acaba de
lanzar al mercado un nue-
vo producto, especialmen-
te estudiado para eliminar .|
los restos de insectos en el
parabrisas. El « Windshield
cleaner» se vende en reci-
pientes de 250 ml, se echa en
el deposito de liguido lava-
parabrisas y elimina también
los. residuos de aceite y si-

va a producirse un reajuste de

cesionarios.

liconas.

's:cimm |
o MAIIO '

- gacerse de €1, es necesario tener una

| en este aspecto. -

de solicitud de iransferencia de vehi-

- notificacion de transferencia de pro-
piedad de .vehiculos; a continuacion,
es neceésario estar al corriente del Im-

- puesto Mumclpal sobre mrculacxon de

UANDO se desea vencler un auto-
movil, ya sea como parte def pago °
- de uno nuevo o sxmplemente para de- -

" Los principales papeles que se exi- - -
- gen para, poder vender un automévﬂ
- son: ' :
En primer lugar se ne«.esrta Ia ho;a

' vehicuios, este mrlp!eso es :mprescm-- \

dible para dar la baja en trafico al an- -

. terior propietario y el alta al nuevo
" duefio. Este papel es mds conocido
" como el nimero del ayuntamienio y - -

cuando se vende un coche se exige es-

. tar al corriente de pago de los cinco |
- tltimos niimeros, pero hay que tener .
_- mucho cuidado con esto, ya que se hg
dado el caso de gue se haya pagado .-

el altimo nimero en el periodo volun- !

_-tario que va .desde el dia uno de ene-
" ro hasta el treinta y uno de marzo, ha-
serie de documentos concernientes al -
vehiculo al dia. Los compra-venias :
tanto marguistas como particulares - -
' estan incidiendo ultlmamente muchox

biendo dejado de pagar alguno de los

" atrasados, entonces el problema se le

planteara al nuevo propietario que se

. encontrari con que tienen que pagar -
. estos nimeros atrasados con recargo.
- .. A continuacién son necesarios una
- fotocopia del Documento Nacional

culos; en segundo, las dos hojas de | .

)

- multa, este informe se solicita en las

. sa, entonces ademas de los requisitos
. fotocepia del Documento Nagcional

" responsable de la operacion, ademéas |

de Identldad asi como dcs contratos
¢ de compra-venta. . :
En el caso de la notlﬁcamén de
transferencia de propiedad de vehicu-
los es necesario pedir una informa-
cién complementaria, el informe de

secciones correspondientes de cada
ayuntamiento, este requisito es suma- -
‘mefnte importante para el comprador.’
5i el coche procede de una empre-
anteriores es necesario la firma y una

de Identidad de la persona que se hace -

hara falta la escritura de la empresa

"y el comprobante de haber pagado la | |
. cédula de identificacién fiscal.

En ¢l caso de ser un vehiculo que
perteneciese-al servicio pubhco (taxxs)'
ademas de todo lo anterior serd nece-
saria la licencia fiscal del taxi y estar
al corriente de los pagos del ayunta- -
micnto. En el caso de ser un vehiculo
perieneciente a una compafifa de-
iransporte, sera necesario también el
podler v.Ja-escritura de la empresa.
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TELEFONO
MOVIL

A compania distribuido-

ra de automdviles de

alto standing que pertenece
al grupo Mercedes Benz,
Icasa, ha llegado a un acuer-
do con Standar Eléctrica
para distribuir los teléfonos
méviles automaticos de esta
empresa. Con este acuerdo,

34/ Motor 16

lcasa pretende incorporar a
su oferta las comunicacio-
nes moviles, concretamente
el equipo ITT-7.700 ya ho-
mologade por la Compafifa
Telefénica. Por su parte,
Standar Eléctrica preiende
estrechar su colaboracion
con el comercic de auto-
moviles.

POPULAR
Y FAMOSO

A Asociacion de la Pren-

sa de Madrid ha procla-
mado, por votacion mayori-
taria, al Vespino como pro-
ducte popular y famosc
1986. Este nuevo galardén
viene a unirse a’los ya nu-
mercsos gue el cenocide ci-
clomotor ha ido acumulan-

A
v\

do desde que salid al merca-
do. La votacién para la elec-
cion se realizé a través de
una encuesta desarrollada
per una empresa especiali-
zada del sector.

UPI CON
COLPISA

NITED Press Interna-

cional (UPl) y Colpisa
han firmade en Madrid un
acuerdo por el cual Caolpisa
distribuira en exclusiva para
Espafia los servicios infor-
mativos internacionsles de
UP!. Este acuerdo incluye
los servivios en castellano vy
en inglés asf como el tele-
texte «News at a Glance»

= 86.120
= 93.468
- 8B
B 163620
90 179.760
S0 187.040
100 158.108
w1872
100 186.000
100 219849
e 243.3%0
10 243380

L] 211080
17 358.300
15 37.000
180 588.000
175 5H6.200
165  631.000
02 839.000
233 1.400.000
213 1.183.000
43 1.537.315

que actualmente se difunde
en varios paises europeos

para el .sector turistico. La

firma del acuerdo la realiza-

ron el vicepresidente de.

LIPI, Eugene H. Blabey, y el
presidente de Colpisa, - Ale-
wandro Echevarria.

VEYRAT A
IMAGEN UNO

L periodista Miguel Vey-

rat, al que avala un lar-
ga curriculum profesicnal,
ha sido nombrado reciente-
mente director de Imagen
Uno, empresa dedicada a
las relaciones publicas, co-
municacién e imagen. Vey-
rat no considera esta nueva
actividad suya comao un ale-
jamiento del periodismao,
sino que quiere contribuir
CON SUS COROCIMIeNtos pro-
fesionales a este sector de la
comunicacion.

1
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Los neumatloos Flrestone

. m._ T Integrada plenamente en . *

"W TO The World Tire Operations», - siguen en marcha durante
R MZZ~ Firestone desarrolla su nueva ~ mds tiempo,con mayor -

~ etapa con una mayor dimensién, mds .- = ... seguridad, confort y agarre,

capamdad de produccuin y nuevos avances - sobre terreno seco o mojado. :

técnicos. - e .- Compruébelo: .+ .
Firestone marca dlstanmas Exportando a . entre en un Serv1c10
“todo el mundo neumatlcos que llegan donde . Firestone y saldrd ganando.
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O ULTIMO

VOLKSWAGEN

GENERAL SANTANA

ACE vya dos afios
ll que la denomina-
¢idn Santana solo
se mantiene en al-

gunos mercados, como el es-
pafiol o el japonés (donde
también se montan las ber-
linas mas altas de la gama
Volkswagen); en Europa, lo
que aqui conocemos con
este nombre no es més que
el Passat en su versién de
carroceria tres volimenes.
Pues bien, ¢] Santana va a
cambiar de cara: aparecera
un nuevo modelo en 1988,
que va a sustituir a la actual
gama Passat. Ya hablamos
hace algunos meses del fu-
turo Passat y ahora conoce-
mos las primeras imégenes
del proximeo alto de gama de
la marca alemana.

Una importante reestruc-
turacion del tinel de viento,
en la factoria de Wolfsburg,
ha permitido flevar a c¢abo
importantes estudios aerodi-
namicos, que se han aprove-
chado para el disefio de la
carrocerfa del nueve coche,

P

para la que se anuncia un
CX real (¢en movimiento) del
0,29. Este nuevo «body» ha
crecido tespecto al Santana
actual, con lo que se inserta
en una categoria ligeramen-
te superior. En este sentido,
VW ha hecho lo mismo que
GM con su Omega. Pero al
contrario de lo que ha
ocurrido con ¢l Audi 80/90,
en el que un crecimiento ha
supuesto peor habitabili-
dad, en el Volkswagen el
crecimiento debe traducirse
én un importante incremen-
to del espacio para los pasa-
jeros. La razén basica de la
mejora estriba en Ia coloca-
¢ién transversal del motor,

que hasta ahora se ubicaba
longitudinalmente.

El nuevo motor de seis ci-
lindros en V (que se estrena-
ra en el nuevo Scirocco, en
el préximo Salén de Franc-
fort, esta primavera) y dos
litros y medio, sera la moto-
rizacién mas alta del Santa-
na, para la gue se anuncia
una potencia de 170 eaba-
llos. El motor 1.800 actual
sera cambiado por el 1.800
de 16 valvulas y 139 caba-
1los, conocido ya en el Golf
GTi. Por ultimo, un motor
turbo de gasolina, sobre la
misma base mecanica del
16 V, definird una version
seudodeportiva del Santana,
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que no quiere perder al
cliente mas joven y de buen
poder adquisitivo. Este mo-
tor turbe rendird 60 caballos.

Como es logico en esta ca-
tegoria y ante lo que Ia com-
petencia ofrece ya, el Santa-
na ofrecera un sistema anti-
bloqueo de frenos (sin duda
el ABS de Bosch), sin que se
descarte la posibilidad de in-
corporar la traccidn totala
que estrene el Scirocco. De
todos modos, en Volkswa-
gen se duda de la convenien-
cia de ofrecer en sus mode-
los de alto de gama la trac-
¢idn integral, con lo que se
perjudicaria la estrategia co-
mercial de Audi.

Después de concienzudos estudios en el
tamnel de viento, Ia aerodindmica del
Santana mejora mucho respecto a la de
los modelos antiguos. Siguiendo las
tendencias actuales de disefio que
ofrecen unas lineas redondeadas, el
coeficiente CX ha bajado hasta 0,29,

38/ Motor 16'

El tamafio del Santana se ha
sumentado ligeramente, con lo que Ia

- habitabilidad es hastante mayer.
-Llevardn tres motores diferentes de
gasolina que darédn 139, 160 y 176
cabalios de poiencis y vendrdn también.
equipados con un sistema de frenos
= antiblogueo de Bosch.
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N e —rrst (O LLTINO
MERCEDES DE CARRERAS

A empresa austriaca Al-
bert Motorenbau ha lan-
zado al mercado un kit de
transformacion para el merce-
des 190 16 véalvulas, con el
que se consiguen prestaciones
de primerisimo orden. Los
185 caballos de potencia del
coche original, se convierten
en 280 y el par miximo pasa
de 24 a 37,7 mkg.

La incorporacién de un
turbo Rajay, con un inter-
cooler aire-aire, asi como al-
gunos retoques en la inyec-
¢ién y un tarado especial en
la valvla de descarga del es-
cape (waste-gate), son los
artifices de este espectacular
cambio, para lo que ha sido
preciso modificar los pisto-
nes y reducir la compresién
hasta 7:1.

El Mercedes de Albert al-
canza los 255 km/h de velo-
cidad méxima v acelera de 0
a 100 km/h en 5,7 segundos,
lo que permite incluirlo en-

G. PERINI

FIAT NO DESCANSA

L proyecto conjunto
Fiat-Lancia-Saab-Alfa,
bautizado «tipo ) y dei que
sucesivamente han ido apa-
reciendo diversos modelos
con carrocerias propias, si-
gue evolucionando.

Ahora conocemos ya las
lineas maestras de una evo-
lucién del Lancia Thema,
que a diferencia de la berli-
na, incorpora un portén
posterior. En definitiva, se¢
trata de un modelo inter-
medio entre el Thema vy el

Fiat Croma (éste altimo
también con portén poste-
rior), que incorporara las
diferentes motorizaciones
del grupo: turbo
over/boost, V& e incluso
cabe la posibilidad de in-
corporar el motor Ferrari
V8, que apareceri en la
berlina Thema el afio proxi-
mo.

Y como ¢l grupo italiano
estd inmerso en una frené-
tica presentacién de nove-
dades, ofremos también la

dltima: la version cabriolet-

del Fiat Croma, un directo
competidor del BMW 325y
el Saab 900, que debera
aparecer en el mercado
también el afio préximo.

La desaparicion del.124
spider y lo anecdético del
X1/9 {que sigue fabrican-
dose en las instalaciones de

‘Bertone), dejan a Fiat sin

una versién en la que ha go-
zado de merécida fama: los
descapotables, que parece
que ahora se venden bien

en Europa y que ¢l grupo
italiano (por ahora sdlo
Fiat y no Lancia) espera
ofrecer pronto a sus fieles
clientes mediterrineos.
Poco se sabe de sus solu-
ciones mecénicas, excepto
que montard los mismos
motores del Croma vy que
los técnicos de Fiat han
trabajado intensamente en
resolver el problema tradi-
cional de facilidad de ple-
gado y adaptacién aero-
dinamica.

tre los grandes deportivos
alemanes. '

Lo caida del cabells, producida por
alguna de las siguientes causas, tiene
remedio:

® Desnutricién capilar -

o Desérdenes del cuero cabelludo

o |nflamacién de las raices

Los DERMATOLOGOS

HAN SOLUCIONADO

+QUE TIENE NERIL QUE NO

TENGAN LOS DEMAS?

Champi Neril:

IN OMADINE. Reduce o formacién de caspa.
PROTEINAS Y EXTRACTOS VEGETALES. Refuerzan
y nutren el cobello. Lo revitalizan.

BIOAZUFRE. Disuelve la acumulacion de caspa
y sugviza la piel. .

COMPLEID DE ACIDOS GRASOS. Restoura el
equilitrio glandular y proporciona suavided a la
piel y elasticidad ol cuero cobeliudo.

'NUMEROSAS CAIDAS
" DE CABELLO.
"MUCHAS CON NERIL.

® Agresiones externas (climatologia,
cousas ambientales)

Muchos dermatélogos lo han
“solucionado, basicamente reduciendo

la flora bacteriana y regulando

la acfividad glandufc,:r.

Y en bastantes casos lo han conseguido
- recefando Neril.

* NERIL: UN TRATAMIENTO SERIO
El tratamiento Neril —compuesto por
un champi y un ténico capilar— ha
sido desarrollado por los Laboratorios
Dralle, especialistas en el cuidado del
cabello desde hace mas de 130 afios.
Y tiene lo garantia Ciba-Geigy.

NERIL: UN CHAMPU QUE HACE
MAS QUE LIMPIAR '

El champu Neril limpia el cabello y
cuero cabelludo de caspa a la vez
que elimina la grasa sobrante.
Ejerce, ademds, una accién

e e ey iy e

Ténico Neril:
MG OMADINE. Reduce la formacion de caspa
y favorece ndemds su desprendimiento,
PROTEINAS Y EXTRACTOS VEGETALES. Refusrzan
y nuiren el cabello, Mejoran su estética,
BIOAZUFRE. Elimina la acumulacién de cespaala
vez que suoviza la piel. i
- PANTENOL. Accion anticaspa y aormalizante
o glondular.
- COMPLEJO DE ACIDGS GRASOS. Favarece lo
- regulacién glandulor. Da suavidod ol cabello
y elusiicidus ol cuero cabelludo.
_° FRACCION DESTILADA DE BREA. Vigoriza el
- cabell ol reforzer lo querating.

NERIL

Immpqi y Ténico capilar

Consstta o w dermatologo

G. PERINI

INERIL: UNTONICO QUE REFUERZA * 7 %

LA ACCION DEL CHAMPU W p m— i

El t6nico Neril actia direcfamente
sobre la raiz del cabello,
regulando la actividod glandular.
Disminuye la flora bacteriana,

evitando asf la irritacién y la \
inflamacién del cuero cabelludo. : ml'

NERIL

]
INER|

Aplicade mediante un sucve -
masaje, acliva el riego -
sanguineo y estimula

la actividad de los raices.
Favorece también la
regeneracion capilar, o lo vez

\; reparadora. que refuerza y complemento _
| Y mejora el aspecto del cabello. Lo la accien del champd — Trartamiento contra la caida del cobello Séo verto en ormacis
[ 40/ Motor 16 nutre, suaviza y le da e'““‘:'dudf Neril tn producto de ios taborotonos IwaNlhe  (Hamburgoj con lo gorontis CIBA—GEAGY

= R wr v v

TANDEM DDB CAMPMANY GUASCH




T R S S o e e

iATENCION!

LOS“REPUESTOS
ESTARAN MANANA
EN DESTINO.

Seguro. Antes de las once. De lunes
a viernes, a través de nuestro servicio
"UNIEXPRESS FAST”, conseguird que
Sus repuestos o aquello que quiera
enviar, estén antes de las once del
dia siguiente en Madrid, Barcelona,

Y si necesita hacer un envio del viernes
para el sédbado, utilice el servicio
“LOS SABADOS DE UNIEXPRESS".
Repartimos antes del mediodia. En
este caso sélo en Madrid y Barcelona.
.. Tranquilo. Maiiana el envio estard

Elche. Alicante, Hospitalet, Bilbao, en destino.
Valencia y Zaragoza. Preguntenos sobre estos nuevos
Salidas desde Madrid y Barcelona. servicios.

I
ST |

hache seis

MADRID. Lidnos de Jerez, 23. Poligono Industrial de Coslada.
28820 Coslada (Madrid) Teléi. Uniexpress: (91) 673 24 31

BARCELONA. Carretera Circunvalacién, tramo VI Zona Franca.
08004 Barcelona. Teléf. Uniexpress: (93) 335 50 89

Llegamos donde no llega nadie

A

Por que las mejores

no tienert
[rapos Sucios

s irapos han pasado a la historia en las fabricas y
talleres donde se busca la productividad. Porque [0
que antes hacian los trapos, lo hace ahora Trapicel. Y con
ventajas claras. :
Trapicel es guata de celulosa 100% disefiada para limpiar, fregar, secar y pulir
en cualquier tipo de superficies.
La bobina de Trapiced, instalada en funcionales soportes al alcance de la mano del operario,
proporciona:

ECONORMIA: 1 Kg. de Trapicel da mas y mejor servicio que 5 Kg. de trapos.

EFICACIA: En cada centimetro cuadrado de Trapicel hay centenares de microscopicas
celdillas destinadas a recoger todo tipo de sustancias. Por eso, Trapicel limpia mas y
mejor que los trapos.

RESISTENCIA: Trapicel no se rompe ni se deshilacha, ni siquiera cuando esta totalmente
himedo, gracias a su especial tratamiento WET STRENGTH.

" SEGURIDAD: Con los servicios de un sélo uso de Trapicel se evitan los riesgos de los
=" trapos sucios, frecuentemente contaminados de sustancias corrosivas o peligrosas virutas.

n suma, Trapicel ahorra dinero, aporta total higiene y contribuye a mejorar la
calidad de los productos y operaciones gue se realizan en un centro-de trabajo.
Comprenderd ahora por qué los trapos sucios han desaparecido de las mejores empresas.
Y si en la suya todavia queda alguno, rellene
por favor &l cupdn de esta pagina.
Le informaremos en profundidad sobre
como ganar productividad limpiamente.
Con Trapicel.

Ahora y hasta el 31/12/86, recibirii
como obsequio especial de
Scott-Division indusirial, esta
magnifica caja de herramientas
ol reglizar la comprade

6 bobinas de Trapicel. 4

DIVISION INDUSTRIAL

ESPECIALISTAS EN PRODUCTOS DE HIGIENE
Y LIMPIEZA PARA COLECTIVIDADES

— i o ——— mm — — — e — — T — — —

I Dplo. de Marketing. NCMBRE Y APELLIDOS ‘
de Villamagna, 6 - 28001 MADRID Empresa Cargo. I
bl Sector Industrial — NeEmpleados |
Recibira a la mayor brevedad la visita de Un0  f pireceion
de nuestros especialistas que le detallara & eoblacién - CP |
como conseguir maxima productividad en la ¥ Provingi T I;'al
o limpieza gracias a TRAPICEL. ' oV ¢ _|



LA COMBINACION PERFECTA

l l’.-o ULTIMO

AT

BUICK

UN COCHE

PARA
NANCY

UNQUE tanto
Buick c¢omo Ca-
dillac pertenecen
a General Mo-
Lors, o cierto es que la apa-
ricion del deportivo Cadillac
Allante ha originado en
Buick una reaccién inmedia-

el Reatta sdlo se ofrece con
techo duro y, como elemen-
to diferenciador en estilo,
incorpora una ventanilla de-
rivabrisas, inusual en los co-
ches de dos puertas. El esti-

lo tiene un cierto aire «re-
tro», en el estilo dominante
tipico de los sesenta.

Mecanicamente, el Buick
recibe el generoso motor de
6 cilindros en V v 3,8 litros,
que con un sistema de inyec-
cién multipunto alcanza 180
caballos de potencia maxi-
ma. Se acopia a una caja de
cambios automatica de cua-
tro velocidades. Es un trac-
cién delantera con el motor
colocado delante, transver-
salmente. !

Es en el interior en donde
sus disefiadores han trabaja-
do la imaginacién. El cua-
dro de instrumenios es digi-
tal y, al igual que el Buick
Riviera, incorpora una pan-
talla-monitor de TV (de cris-
tal s6lido), en la que apare-

ce informacion sobre el es-
tado del motor y los djver-
sos grados de climatiza-
¢ién. Coma es frecuente en
la mayoria de los coches eu-
ropeos de su categoria, el
Reatta incorpora toda una
coleccién de servomandos
y accionamientos eléctri-
cos: servodireccién, servo-
freno, cierres centraliza-
dos, asientos eléctricos con
memoria, elevalunas eléc-
tricos;... etk.

Aligual que el Allante, el
Buick Reatta quiere posi-
cionarse en} la categoria de
Injo, para lo cual se lanza-
T4 a un precio de lujo:
25.000 ddblares (alrededor
de 3.300.0p0 de pesetas),
que es un alto precio para
lo gque se 'estila- en USA.

-
GRS BARRD

DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

Lancia hace
honor a su
tradicién
ofreciendo
al conductor
una expe-
riencia
totalmente
novedosa: el
brio de un
deportivo, unido a
la comodidad de un
coche grande. Su interior es
Flegante, espacioso y soberbiamente
equipado. Pero al mismo tiempo,
bajo el cap6 oculta un motor 4 cilindros,
sobrealimentado, de 165 CV de potencia.

Dotado de intercooler y sistema de seguridad
contra el exceso de presién, como los motores de
férmula Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h.
en sblo 7,2 segundos y alcanzar una

velocidad méaxima de 218 Km/h., sin que usted
se dé cuenta. Ademaés, hay un modelo de

6 cilindros en V. Un modelo turbodiesel que es,
con mucho, el més rapido de su clase y de un
2.000 dotado de inyeccién electrénica de
combustible que puede codearse con los
mejores. Asi son los Lancia Thema. Coches con
un enorme potencial de tecnologfa e ideas. Para
mantenerse en cabeza.

Thema i.e. Turbo - 2000 c.c., 165 CV., 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7.2 seg.

Thema Turbodiesel - 2.500 c.c., 100 CV., 185 Km/h., 0-100 Km/h. en 11,9 seg.

‘Thema 6 V- 2.850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h., en 8,2 seq.

Themal.e. - 2000 cc., 120 CV.,, 195Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

LANCIA THEMA

RS

Los hombres de
ﬁuick no podian

antenerse al
margen de la
ofensiva de
Cadillac. Un estilo
eon aire retro
caracteriza su
primer coupé dos
plazas, bautizado
Reatta y disponible
dentro de algo mis
de un aiio.

tienen una notable indepen-
dencia respecto de sus «her-
manos» de Cadillac) se han
apresurado en lanzar una
versidn deportiva, que aleja-
se la idea de que los Buick
son coches para conductores
adultos.

. Bautizado «Reatta», es el
primer coche de dos plazas
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la diferencia de viajar en LANCIA. O

1N
from
- r/

| i) S S Mas de 130 puntos de venta y asistencia en Espana
i 50 afios. Aparecera a finales
i del 87, para comenzar su co-
mercializacién en el primer
trimestre del 88.

A diferencia del Cadillac,

CONCESIONARIOS EN MADRID:
COMERCIAL AUTOHISPANIA, 8. A. Ciro. Barcelona, Km. 11,300. « VAGMA, 8. A. Glia.ldpez de Hoyos, 5.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

AUTOITALIA, 8. A.Baimes, 212. Escuelas Plas, 7. « DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabadell)
THEMAUTO . Provenza, 260. Autovia de Castelldefels, Km. 5 (Prat de Liobregat.
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FUERA_ DE SERIE

'PORSCHE 911 KOENIG

MAS ALLA DE

LOS LIMITES
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Este es el corazén del 911 Koenig

Un motor seis cilindros planos alimentado por dos [urhos

posicion vertical iluminan sin proble-

mas a la hora de rodar deprisa.

La parte posterior del 911 Koenig
rompe todos los moldes. El alerén es
grande pero no demasiado alto va que
lo disefiadores no querian restar visibi-
lidad hacia atras; las aletas, por su par-
te, han crecido mds de veinte centime-
tros con respecto al modelo de serie,
algo necesario si se tiene en cuenta ¢l ta-
mafio del calzado que gasta este «ju-
guete». Como dato curioso hay que de-
¢ir que los pilotos utilizados en el 911
Koenig son los mismos del Audi 90
Quattro, lo que personaliza el coche sin
posibilidad de equivocacion.

Tras dar forma al cascardn del super

56/ Motor 16

" Los heﬁminii;hli\;aliet_!;a--t-le . :
.+ " se han encargado de todala- ' £
estética. E1 911 Koenig es

!

A

" desafiante incluso en parado, -

KT interior estd recubiérto en cuero rojo

La rueda regula la presion
Es el mando clave para el turbo

Es todo un aviso sobre el cardcter de la maguina

Porsche, una vez que los hermanos Va-
netta terminaron la «piel», fue el pro-
pio Willy Koenig ¢l que se puso a tra-
bajar en la mecénica. La base utilizada
fue el motor del 911 Turbo, un seis ci-
lindros con 3,3 litros de cubicaje que en
su version de calle ya pone trescientos
caballos mecénicos bajo el pie derecho
del conductor. ; :

Lo primero. que hizo el preparador
aleman fue aumentar el cubicaje hasta
llegar a los 3,4 litros; después modificéd
las culatas, los arboles de levas y los
pistones, para terminar la operacion
con ¢l acoplamiento de dos turbos ja-
poneses, dos THI, capaces de soplar a
una precisién de 0,85 bares; el resulta-

do no se hizo esperar, después de estos
retoques va se pudo contar con cuatro-
cientos ochenta caballos de potencia a
seis mil revoluciones por minuto.

Esta versidén tranquila, que supera
todas restricciones alemanas referentes
a ruidos y contaminacion, alcanza los
trescientos ocho kilémetros por hora de
velocidad maxima y puede acelerar de
cero a doscientos en 14,4 segundos. Las
versiones del 911 Koenig para paises
menos preocupados por el medio am-
biente son algo mas serio, llegan a te-
ner quinientos cincuentia caballos de
potencia, un empuje que permite ron-
dar los trescientos treinta por hora en

.autopistas libres de todo obstaculo, al

tiempo que se arruinan los neumaticos
traseros en un abrir y cerrar de o0jos a
poco que se juege con el acelerador y
con el embrague en una buena arran-
cada.

El 911 Koenig no sélo tiene un mo-
tor salvaje, el resto de su mecanica tam-
bién esta a la altura de las prestaciones,
lo que permite rodar con toda tranqui-
lidad incluso cuando la aguja del velo-
cimetro hace guifios a la marca de los
trescientos por hora. A esa velocidad
los limites de las autopistas de tres
carriles se estrechan tanto que se tiene
la impresién de rodar en una simple
carretera vecinal y los camiones que
ruedan en nuestro mismo sentido se

Los retoques de
la carroceria no
solo dan mds
estabilidad al
coche, sino ue
también
aumentan el
caudal de aire
dirigide hacia el
motor. Las
llantas BBS son
del mismo tipo
utilizado en los
prototipos del
Mundial de

Resistencia.

aproximan hacia el parabrisas con la
celeridad de un «zoom». Los frenos del
Super Porsche Koenig también son de
primera magnitud, son los mismos que
emplearon los 935, los coches que ga-
naron en su tiempo el Campeonato del
Mundo de Siluetas, son cuatro discos
ventilados que evitan las sensaciones
demasiado fuertes.

El 211 Koenig no es, sin embargo, un
coche rebelde; arranca sin problemas
con sélo un toque a la llave de contac-
10; a partir de ese momento el bramido
de los dos tubos de escape da va una
idea clara del caricter agresivo de la
mecanica. Hasta que el motor llega a
las tres mil revoluciones por minuto el
coche aumenta de velocidad con alegria
pero sin brusquedades, no se nota ni-
guna diferencia con respecto al 911
Turbo de serie. En medio de ese pano-
rama apacible se ve que la aguja encar-
gada de medir la presién de sobreali-
mentacion sigue subiendo; todo cambia
cuando esa aguja se acerca a los 0,85
bares. En ese mismo instante, cuando

se rondan las cuatro mil revoluciones -

por minuto, es cuando se pone de ma-
nifiesto ¢l empuje de la verdadera ca-
balleria; las ruedas dejan las huellas so-
bre el asfalto y el coche sale impulsado
hacia delante comosi tuviera un cohete
en sus entrafias.

El panorama exterior pasa ante nues-
tros ojos a toda prisa y los accidentes
de la carretera se suceden como en una
pelicula antigua, a ritmo acelerado, lo
que exige poner todos los sentidos en
alerta.

El 911 Koenig también permite con-
ducir en plan tranquilo; un giro de la
ruedecilla situada entre los dos asientos
rebaja la presion de soplado, como en
los monoplazas de Férmula 1, y dismi-
nuye las prestaciones a ojos vistos. Es
la solucion ideal para andar por ciudad
sin complicaciones. .

Los diecisiete millones de pesetas que
Koenig cobre por su especialisimo
Porsche 911 con la dltima garantia de
exclusividad, un dato que enloquecera
a los amantes de los productos extra-
fios, de las maquinas irrepetibles.

NIPPON ANTENNA

- Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad.

La verdadera
antena NIPPON
automatica.

Mod. TS-40

Distribuidor exclusivo para Espafia:

MUSICOM sa

Consejo de Ciento, 403 bajos.
g ) Tels. (33) 231 51 12 - 246 38 01.

Télex: 54789 MUYC-E.

08009 BARCELONA.



—Comprar Y vender m—n

NOVEDAD. COLECTOR PARA SUZIKI “KITS CARROCERIA
EL COLECTOR més cabalios en tu motor. para personalizar su coche

Hay quien pierde eltiempo
con mucha frecuencia...

VIMESA
C/ L'ALZINA, 54 bajos ' BARCELONA

Para no perder el tiempo dindole al Tel. 210 79 56

dial con mucha frecuencia...

ssintonicenos!
1l"r.'m'.ll'.t'a'lm' {a mejor lormaula para i m E I 6
usted.

Las noticias al mi —_‘ NEUMATICOS NACIONALES E IMPORTACION
Fal como surgen - o SUSPENSION - DIRECCION FRENOS BATERIAS
Y la mejor, o ACCESORIOS - COMPETICION
La que despues serd «hity. MONTAJE KITS CARROCERIA

Si le gusil estar informado y oir la
muisica dtes.. jeuente con nosotrost — M T T
itribucion

Somos va l5 wm'.mm.-i de Radio M o Bacafla:
Y seguimos creciendo.
rque nuestra formula funciona.
buenos resultados.
no hace perder ¢l m-mpa
;Cada Minuto cuenta!

T
FONDMETAL
EE——

LA LLANTA DE LA FORMULA-1
CAMPEONA DEL MUNDO CON WILLIAMS

Urgel, 216 - Teléfs. 2301900-2331541
Urgel, 208 - Tel. 3226958

Regés, 16 - Tel. 2186106 BARCELONA
mm‘ INSTALACION Y  oOficina: C/ Aragén,
DISTRIBUCION 208-210. Tel. (93)

de pelicula Solary de 224 02 00

Seguridad para vidrios ©  BARCELONA
SEGURIDAD Y BELLEZA '

& PROTEC FILM, sspuridad, s un biindaje para cris- ' IMPORTADODR PARA ESPANA
tales. » - = L | eia 1

@ PROTEC FILM, personatize v da categoria. oo iL &

8 PROTEC FILM evita la dacoloracion dal interior. ; W

& PROTEC FILM rachaza el calor solar. ot i

L] VP::')“'I;Ei :;:;?:;_ aficez aislante térmico. Transparente Pérez Galdos. 40, Tel (93] 237 83 24: 08012 BARCELOMA

distribuldores

BOLICTTENOS CATALOGO, CONTRA REEMBOLSD DE 400 PTAS. EM SELLOS

axa Primer centro 4 x4 de a

Espari ializad
LOGAUTO  accesorios todo terreno

MERCEDES 500 SE B-FK full aquip JAGUAR Ml 3.8 calecridn MERCURY mu[;.\ﬂ KRT BD&

MERCEDES 500 SEL B-£X full equip HIGC B cilindros colsccidn MERCURY COUGA
MERCEDES 500 SEC BFY full suip B 722 1 8-FB Il equin CADILLAC EL mmu mwgmms B-ER
MERCEDES 730 E W-124 B-67 B 732 | B-EG aulomelico PONTIAG FIRERIAD 460
mm MERGEDES 280 SE M-S aire BNW 728 B-DU) 2te - L/STANG DESCAPOTABLE M-8
= MERCERES 300 D 88ev. B-EC fufl equip BMW 833 CSI B-BY impecatle ROVER 2600 B-EP AIRE
MERGEDES 300 D Bcu. B-DW, aie EMVW 830 £5 B-B5, TRX, BILSTEN, alre RENAULT 25 8 TURBD 6V
. MEHB’EDES 240 D W-123 M-DY 2.000 km BMW 3.0 8 B85 aire REMAULT 8 TSE B-FJ
istribui R i RCEDES 190 E Uima malrcua - BMW 3.0 £5 BH full zquip VOLVO 145 COMBI B-EV
Distribuidor en exclusiva para Barcelona del antirrobo i G -2l e

MERGEDES 300 SEL 3.5 M-V calsccldn FERRARI 308 GTS 4 VALVOLE B-GW
WERCEDES 300 SEL 3.5 M-B27 colaceidn PORSCHE 911 SC TAREA B-EF

C/ Galileo, 310-314 Barcelona. Tel. {93)2335925 P BONANOVA, 13-Tal. 211 8000 (entre Mandrly Muntaner}
— E—

CORTAGAS ALFI

)

.-".{Z{ZE_‘SI"]IRI{}H Y RECAMBIOS e TODO EN COMPETICION

VILARDELL

g |

BALMES, 25 TEL. (93} 3'18 0589, BARCELONA-08007

(- g
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Ayala, 64. (Entr Princibe de Vergara y Castelld).
Tels. 43132 63/4313393
MADRID

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Volkswagen, Porsche, ete. 200 modelos de importacién de las
' primeras marcas mundiales; y también nacionales.
7.000 m.? de exposicién permanente. Divididos en_tres
plantas con automéviles de importacién y nacionales.
Con taller propio de asistericia técnica, diagnosis, puesta a
punta y tunel de lavado.
Automdviles como a estrenar: de primera. Pricticamente

especializados en cada marca v

con garantia total. )
También automdéviles a estrenar de la marca que Vd.
quigra. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
Condzcanos de cerca. Parking

gratis para nuestros visitantes.
S22l _ca==3

AUTOMOVILES

CANALCAR

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

Mota. La presentacion de este
anuncio aumenta el valor de su
coche en 3.000 plas mas

UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

Martin de los Heros 63 Tels. 2486260 248 58 60

MAS BARATO EN EUROPA

Coches usados:
BMW, MERCEDES, PORSCHE,
JAGUAR, etc.

TRANSIT CAR BELGIUM
Tel. 07/32/3/658 72 28

Se ruega contestar en inglés
o francés.

VENDO ALFA
ROMEO
Giulia Sprint
1600 GT

Clasico deportivo
Tel. 93-218 53 78

i

AUSTIN

— 4

Rios Rosas, 56 Y

= 28

ey n \ 8

ROVER

7urbano, 95

58 72

Aldavin
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CONCENTRACION
STRATOS

BRA en mi poder su

eiemplar n.® 155 de fe-
cha 11 de octubre de los
ctes. en el que publican un
articulo muy interesante so-
bre el LANCIA STRATOS
titulado «REY DE RALL-
YES».

Deseo ante todo felicitar-
les por su elaboracidn, tan-
to en su redaccion como por
sus magnificas fotografias.

Como propietario del
LANCIA STRATOS im-
portado en su dia por D.

Isidro Oliveras vy pilotado-

posteriormente por D.
Eduardo Balcazar desearia
una informacién mas am-
plia sobre esta concentra-
¢i6n, rogandoles me envien
datos mas extensos sobre los
responsables de fa organiza-
¢ion de este acontecimiento
para poder contactar con
zilos.

Respuesta.—A continua-
cidén le proporcionamos las
scfias del club organizador
de esta concentracion de
|_ancia Stratos, ellos podran

informarle con mayor preci- -

sion sobre la misma. Club
Strato’s. GPO Box 9783.
Hong Kong.

USAR LOS

INTERMITENTES

L motivo de la presente
es para poder manifes-

tar mi protesta mas enérgi-
ca ante los peligrosos habi-
tos de conduccidn que se es-
tan empezando a hacer co-
munes en Barcelona. En sin-
tesis, son dos: algunos taxis-

tas y el (no) usar los indica-
dores intermitentes de direc-
cion. Dos normas funda-
mentales que son necesarias
para una buena circulacién,
sobre todo en grandes ur-
bes, como Barcelona, Ma-
drid o Bilbao.

Hubo un tiempo en que a
los taxistas se les obligaba a
efectuar las paradas-en las
esquinas, lo cual no resulta-
ba, al menos para los demads
conductores, ninguna estu-
pidez. Pero con la llegada
del «cambio», esto ya no se
hace ast, con 1o que es facil
que estés circulando tran-
quilamente por cualguier
calle, arrimado a la acera, y
tengas que frenar casi de re-
pente porque uno de esos
vehiculos negros y amarillos
estén detenidos cargando o
descargando pasaje.

En cuanto a lo de los'in-
termitentes, uno llega a
cuestionarse si rcalmente
son de utilidad dentro de la
instrumentacién gue precisa
un coche. Para cambiarse de
carril, por lo visto, solo hace
falta dar un golpe de volan-
te y meterse, porque incluso
algunos ni utilizan los retro-
visores. Y si te coge esto por
sorpresa y te la pegas con ai-
guno de estos ejemplares, la
culpa es tuya por no haber-
te fijado mejor.

Después de esto, uno se
pregunta como es que el di-
rector general de trafico se
obstina con la velocidad,
cuando un fallo en la sefia-
lizacion es muchisimo mas
facil de corregir que el exce-
so de velocidad, a la vez que
Sus consecuencias por omi-
sion pueden ser igual de fa-
tales.

Agustin Bernad Julian
Barcelona

VADO EN CASA

UISIERA contarles un
£aso que esta ocurrien-

do en'mi ciudad, vy es que la
gente que tienen encerrado
en su casa cl coche esta re-
cibiendo un aviso del Ayun-
tamiento para que se haga
un vado permanente, se esta
dando el caso de que mucha
gente no quiere pagar el
vado porque sencillamente
no necesitan tener la puerta
siempre libre y en el Ayunta-
miento les han dicho que si
les ven metiendo el coche,
ademas de obligarles a po-
ner el vado se les multara.

Safvador Giner Merd(
Alcira (Valencia}

MAL
SERVICIO

OMQ asiduo lector de
Motor 16, me dirijo a
ustedes con el fin de expo-
nerles la siguiente queja de
la firma Almoauto S. A. de
Alcorcdn, concesionaria de
Ford. 2
A finales de agosto les lle-
vé mi-coche, un Ford Fiesta
para que me hiciesen una
puesta a punto, ya que me
daba tirones y arrancarle
por las mafianas me costaba
mucho. Al recogerle seguia
con el mismo problema, asi
que decidi llevarle otra vez,
me dijeron que tenian que
limpiar el carburador. Vuel-
vo a recogerle, me hicieron
pagar nueva factura, pero el

coche seguia igual. Volvi a
llevarlo y me dijeron que el
chiclé estaba obstruido;
como ¢l coche seguia igual,
después de mas de mes y me-
dio volvi a llevarlo porque
meé parecia un timo haber
pagado 13.000 pesetas y no
me habian hecho nada, me
dieron buenas palabras y

cuando fui a recogerlo, me -

sorprendid mucho que me
dijeran que ¢l problema era
gue el motor no tenia com-
presién y que estaba muy
mal, ¥ que tenia que rectifi-
carlo. Me llevé el coche, ¥
nafuralmente me fui a un
conocido mecanico, me
comprobd la compresion y
estaba bien, v al desmontar
las bujias me dijo que lo
itnico que tenia que cambiar
eran las bujias, me las cam-
bié y afortunadamente se
acabd el problema, pero
presencié un caso muy simi-
lar al mio en la firma Al-
moauto, por lo que saqué en
consecuencia que se ha dado
este caso mas de una vez,

Pablo Garcia
Alcorcon (Madrid)

AIRE
AL UNO

OY poseedor de un Fiat
Uno 70-S, sobre el que
desearia me resolvieran al-
gunas dudas. _
Adquiri el vehiculo en
mayo de 1985, v lo hice con
la pretension de instalarle

Motor 16/65



B Cuénienos su caso I

aire acondicionado, para lo
que consulté a la casa sobre
la viabilidad de esta instala-
cién, respondiéndome pri-
meramente que era perfecta-
mente posible, aunque mas
adelante comencé a recibir
opiniones contradictorias
por parte de mecanicos y
otro personal del mismo
concesionario, aduciendo

unos, que la potencia del co-
che era muy escasa para tal
instalacién, que podia com-
prometerse el funciona-

‘miento del motor, etc.

Como parece que sobre

este asunto no existe unani-

midad, tampoco en su revis-
ta por las opiniones que he
podido constatar en ella, de-
searia preguntarles ;es posi-

- AUSTIN ROVER :h
" SALAMANCA

- viles es un elemento . im-
~prescindible si: se quiere

* futuro: comprador, Royal

" Oficial de Austify Rover en
. Salamarca tiene decorada
©.-'Su exposicién con motivos

te -agradable .y elegante,
muy de- acuerdo con-.el
pmducto que .5e. qmere
- - vender, -
-La superﬁcxe tatat de la

- sionario es de 175 metros:
©- cuadrados ¥ en ¢lfa tienen
i cabida los principales mo-

- cién sumarnente correcta y
*; refectiva por parte det eqm-

'}nout MOTORS:

- A’ decoracion de una -
exposicion'de automﬁ- ol

w; causar” desde ‘el principio. .
. una buena tmpresion en el .

Motors, Concesionario -

. ingleses que dan como re-
. sultado un ajre-sumamen- .

exposxcn‘m de este conges -

. delos de Ia Firma inglesa.”
EfE] pubhco recibe en . ¢
; .todo momento una aten- ol

ﬂfpe de ventas que esta fo |

Garcig-Bernalt, que és un

~vendedor:

: madc por e1 pmpietal i0 de =
Royal' Motors,  Rernardo -

gran conocedor de los ai-
tomodviles mglesas y por un g

- Bl servicio técmco lo tige
nen instalado-en la carre-
terda de fa Aldehuélas/n; v .~
en sus 500 metros cuadra-
: -dos s¢ pueden ll;evar 4 cabo

ble la instalacién del acon-
dicionador en mi coche sin
que se comprometa la meca-
nica o s¢ ponga en riesgo su
duracion? Si fuera posible
iserfa recomendable la ins-
talacion de unos colectores
de escape independientes
para contrarrestar la pérdi-
da de potencia? ;Saben
Vds. que marcas de acondi-

cionador y de colectores se
adecuarian a mi vehiculo?

Juan Fco. Andrade Bellido
Pozo Alcon (Jaén}t

Respuesta.—IL.a .instala-
cion de un equipo de aire
acondicionado al Fiat Uno
70-S es una operacion que se
puede realizar sin ningin
tipo de problemas para el
vehiculo. Dos de las princi-
pales marcas del mercado de
aires acondicionados, dispo-
nen de modelos para su au-
tomovil, estas marcas son:
Diavia y Autoclima, y las di-
recciones a las que se puede
dirigir para pedir informa-

cién son las siguientes; Dia-.

via, su importador es Diavia
Aires, S. A. y se encuentra
en la calle Jaén n.® 10 de
Torrejon de Ardoz (Madrid)
v Autoclima, cuyo importa-
dor es Cupi, S. A. que tiene
su central en la calle Lon-
dres n.° 1 de Madrid.

Respecto a la pregunta
que nos formula sobre la
instalacion de colectores de
escape independiente, decir-
le que no es imprescindible
instalarlos.

‘Ruw:: cx:ge & mdos sus

tas’ reparac;ones s:multé- _
comwnarms- = it

‘neas dé 20 auwméwles.“j;_
Estas instalaciones se en- -
“cuentran atendidas. pot

seis mecanicos, capaces de |

“solventar cualquier tipo de

gveria, ya que disponen en

. et taller de’ todos los eqm—:

pos de reparacion existen- -

“tes en el'rgercado. este es
_un requisito qgue Austin

. - trasar la entrega hasta un
2% 'plazo no superaor a Ias 20”
i

-de financiar sus vehiculos

.. cién, B; vendedores, 9.

Laentrega de la maye.
ria de los modelos se rea-

-fiza de manera inmediata, |

aungue -en ¢l caso de los

Montego: y. del Rover 216 -}
'y por motivo de la gran
“aceptacion que estan te- '}
" piendo entre los habitantes

de Salamanga, se puede re-

Rcyai Momrs eﬁ‘ece a
todos sus clientes a fa-hora

una amplia gama de posi-
bilidades ya que .trabaju
con la mayof parie de las

‘-.emldades fmancieras del

pais. :

ia exposicfén de Royal
Motors s8¢ encuentra situa-
da en 1 calle Iscar Peyra |
‘0.° ‘43 e Salamanca, su "
ieléfono et (9_23)212830

| Puntuaciones: Exposicion,
&; talleres, 7,5; financia-
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Ahora, las otentes

P
b

aterias

CAT
también para su coche.

adecuadamente busque una
MEGA-START y consiga potencia CAT
para arranque inmediato. Arranque
tras arranque, tras arranque. Tal y
como su hombre indica.

Ll I I
E;,*g:g:;f:r EINANZAUTO ﬁ |

_-l:m.rnl Arture Soria, 125 - tel. 413 00 13-28043 Madrld

instantaneo de este camién CAT
ahora también puede arrancar
su coche. Estas nuevas baterias
MEGA-START de CATERPILLAR
incorporan la méas avanzada
tecnologfa en baterias para coche.
Las baterias MEGA-START han
sido disefiadas y construidas para

La fuerza que permite el arranque B —— =

— e

o : {91) 8712612 Las Palmas: (928) 692850
proporcionarle un arranque 315600090 zamgora:  (976) 295320
; n L - 96) 2520275 Malaga: 52) 3304
instantaneo, en c_ualquler tipo de :9521) 721350 La Coufia: 5981;780126

L ; (94) 6730500
Chma ...unay otray otra vez. (985) 262008 ¥ més de 300 Puntos de
Si su bateria no le responde Tenerife:  (922) 613100 - Venta en toda Espafia

MEGA-START. Como su nombre indica.
[E CATERPILLAR

CATERPILLAR, CAT ¥ [Bson marcas de Caterpillar Inc. (©) 1986 Caterpillar Overseas S.A. PST 223
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'EL PROFESIONAL

A semana pasada Jesus Pareja
estuvo en Suiza. Walter Brun le
esperaba para que firmara el
contrato que le convierte en pi-

loto de su equipo un afio mas. Para en-
tonces, Brun habia recibido ya el telex
de Tabacalera en el
que se aceptaban las
condiciones econo-
micas que pedia el
manager suizo para
seguir haciendo
correr un coche con
los colores de Fortu-
na. Después de mu-
chos afios. Jestis po-
dia pasar el intvierno
sin las inquietudes
habituales de todos
los pilotos a la caza
de un patrocinador.
Esta tranquilidad es

el resultado de una !/ _- 5 l

buena temporada,
en la que brillan es- / ¢
pecialmente e] se- & = g
zundo puesto de las i ;

24 Horas de Le Parejay Larrauri, tras su victoria en Jerez

un puesto en el equipo. Oscar Larrau-
ri, a quien en estos momentos hay que
considerar, después de la marcha de
Thierry Boutsen, como el primer pilo-
to del equipo, no quiere ni oir hablar
de otro piloto como compaiiero.

ofuna

™

e

it

-1 =B N —

Mans y la victoria Walter Brun, junto a sus dos pupilos, sigue actuando de piloto

en Jerez. A ellas de-

beria haberse unido otro triunfo én Ja-
pdn, pero un latiguillo de freno les hizo
perder un tiempo precioso en boxes y
la victoria. :

—u«Aquel dia teniamos el coche para
ganar, comenta Jesis. Eramos los {ni-
cos que teniamos coches-para hacer la
curva de entrada en recta a fondo. Te-
niamos un segundo completo por vuel-
ta sobre todos los demas, Barilla-Chin-
zani, los futuros vencedores sélo pudie-
ron, a raiz de un repostaje, pdsar una
vuelia delante.»

Jesus, se ha ganado a lo largo del aiio
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—«Este afioc vamos a seguir juntos,
pero es posible gue en Europa haga un
par de carreras con otro piloto. Aun-
que a Oscar lo aprecio muchisimo y con
él he aprendido muchas cosas, me ape-
tece hacer alguna carrera sin €l, para
ver otra forma de reglar el coche. Lo
cierto es que con Oscar he tenido que
acostumbrarme a conducir coches re-
glados a su forma de conducir, que no
es la mia.

A Oscar le gustan los coches muy du-
ros de suspensidn, con muy escaso apo-
yo aerodinamico, lo que les hace ser

_—
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Con el Porsche 962 pintado con log. ‘

FARS NSRS

muy rapidos pero a costa de ser difici-
les de conducir, porque se van mucho
de atras. A mi me gusta ir un poco mas
blando, pero logicamente, este afio has-
ta ahora, como era l6gico, Oscar ponia
a punto el coche y yo lo conducia. A
partir de Japdn, se
ha buscado el que el
coche pueda quedar
a gusto de ambos, y
asi deberia ser el afio
que viene en que va-
mos a‘tener un dife-
rente responsable de
nuestro coche.»

Lo que si es cier-
to es que Jesus Pa-
reja ha dado pasos
de gigante este afo,
De los nervios
de Monza, su
debut en el
equipo, el pri-
mer equipo
«serio» en
que corria, y
en donde ade-
m4As se encon-
traba afec-
tado por £
una desgracia familiar, a la g
carrera de Fuji ha ganado en
seguridad v se ha ganado el
aprecio de quienes le cono-
cen. Su objetivo ahora es aho-
ra convertirse en algo mas que
el segundo el argentino Oscar
Larrauri.

Su programa para el afio
que viene esta bastante com-
pleto.

—«En principio tengo
que hacer todo el Mundial
de Sport-Prototipos con los

colores de Fortuna, en pareja eon
Larrauri, ha ganado en Jerds, ha side
segundo en Le Mans y ha obtenido
resiliados entre los diez primeros en
todas ius demds pruebas. - -

NN

coches de Walter Brun. Ademés estd
previsto que haga un par de carreras en
Ia Serie IMSA, seguramente formando
equipo con Frank Jelinski. Tengo tam-
bién otras ofertas para correr en la
“opa 944 Turbo o en el recientemente
creado Mundial de Turismos. No he to-
maclo ninguna decisién al respecto. Si
s¢ ponen a tiro en buenas condiciones
lo haré. Particularmente si se trata de
correr con los Turismos, que es un
campeonato que puede tener futuro y
en ¢l cada vez hay mas marcas intere-
savas en este Campeonato Mundial.»

En principio, Jesis no tiene inten-
citn de seguir corriendo en la Copa Re-
nault Europa. Este afio para €1 no ha
sidde nada bueno en esta disciplina.

—«Me cambié de equipo justo en el
moemento en que no debia hacerlo. Si-
gila, que me habia ayudado a entrar en
¢l equipe Brun de Sport-Prototipos, se
ccirgaba también de hacer correr los
coches de Renault Italia. Parecia 1ogi-
co que me marchara con él. Pero lo
cierto es que no he tenido coche. Ni yo,
ri Oscar Larrauri, ni Gianfranco Bran-
catelli.

Los mecénicos han atendido prin-
cipalmente el coche de Sigala, que al
final ha ganado la Copa. De todas

formas, aungue no piense seguir en

£stos momentos corriendo la Copa
Renault, si en Fasa Renault hubie-
ra algin interés siempre estoy dis-
puesto a cambiar de opinién siem-
pre y cuando el programa sea se-
rio y pueda aportarme nuevos co-
nocimientos, de lo contrario no
merece 12 pena arriesgarse.»

Lo que tiene seguro €s gue va
a disponer de un material de pri-
mer orden con el Porsche 962
que Brun va a poner a su dispo-
sicion v de los que va a hacer
correr tres. El Brun Motorsport
es uno de los mejores equipos del
Mundiai de Resistencia, fuera
del oficial, al que de todas formas
se ha conseguido batir en ocasio-
nes. Brun quiere que el afio que
viene sus equipo puedan disponer
de motores de entrenamientos,
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PASO A PASO

Los primeros
pasos de Jesus
Pareja en la
competicién, si

descontamos tres -

intentos de _
participacién en el
Jarama con un
Seat 600

preparado gue en
una ocasion se
rompid incluso
antes de llegar al
circuito, fueron en
la Copa R-8 TS,
“en la época de
«Kuru»
Villacieros,
Secades, Escavias,
ete, Después’
probd los

monoplazas de la -

Formula 1.430

antes de correr en -

pos del
Campeonato de
Espafia de ‘
Turismos, que
acabé logrando.
Después de este se
enfocHd al
extranjerc,
primero a través
de la Copa de
Europa Alfasprint,
en la que corrid
junto al catalin
Luis Pérez Sala y
al asturianoe Luis

" Villamil. De ahi
pas6 a participar
en la Copa de
Europa R-5
Turbo, que le
permitié conocer

| mds circuitos y

empezar a medirse

con algunos de los
que en 1985 . _
Ccomenzaron a ser
sus rivales en los

Sport-Prototipos.

En este altimo aiio
pasé a pilotar uno
‘de los
competitivos
Porsche-Brun que
a a postre seria la
escuderia
vencedora del
Mundial.
En estos dos-
ultimos afios
Jestis Pareja
también ha
. participado a
bordo delos
Renault Alpine
¥Y-6 Turho, '

LAy Fayrsce HOE Al
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como los que ya llevd Bouisen en el
Murburgring y en Spa.

L.a unica duda que tiene Pareja es
gue ¢l afio que viene los coches irdn
caizados con neuméaticos Goodyear en
ver de Michelin, que al final funcio-
riaban perfectamente una vez se logra-
ron climinar los problemas de exceso
de desgaste que les afectaron al co-
mienzo de la temporada.

Brun les ha tranquilizado —a
Larrauri y a él— asegurandoles que
Goodyear les ha prometido un
irato preferente.

(Casi sin darse cuenta, Jesfis Pareja
s¢ hu convertido en un auténtico pilo-
1o profesional. El primero de los es-
panioles que haya escogido los circui-
tos como escenario de sus actuacio-
nes.

Pertenece a una familia de indus-
triales panaderos de Guadalajara y
hasta hace un afio habia colaborado
en ¢l negocio familiar. Su propia fa-
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Al fin llegé la victoria
En Espafia y ante su piblico.

milia se ha dado cuenta de que las
carreras le absorvian demasiado y ha
comprendido que necesitaba todo el
tiempo para ellas, por lo que le han {i-
berado de sus responsabilidades. En
este momento, Jesis vive para los co-
ches v de los coches, de los que se ve
en fa obligacién de tener que sacar un
dinero para .poder vivir. Después de
haber pasade todo un afio teniendo
que spportar que en 1os circuitos se le
llamara de cualgquier forma menos por
su nombre, este empieza a sonar.

Y los jefes de otras escuderias a
apreciar el que es capaz de rodar den-
tro de los trenes de marcha estableci-
dos por los jefes de equipo, sin salirse
ni tener accidentes. Algo de lo que no
pueden presumir demasiados pilotos.
Sin duda alguna el alcarrefio Jesus Pa-
reja esta en la élite de los pilotos de
Sport-Prototipos.

Sergio Piccione

Motor 16/71




Garantizamos las reparaciones.
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OLO un pelin de gas y suelta el
embrague. Ya verds como se
pone en marcha a la primera.»
La voz de Paco Tombas, el

mago de los motores de Derbi, me lle-

ga filtrada por el casco mientras

«Garriga» y «Antonio», dos de los me-

canicos que han cuidado de las «Balas

Rojas» este afio, empujan la moto en

la que vo, a duras penas, me he agaza-

pado. Si, esa es la palabra. En una
moto tan mindscula como la Derbi de

Gran Premio, uno no s¢ monta: hay

que colocarsela entre las piernas, bajar-

s¢ hasta encontrar el duro sillin, y por
fin, agazaparse dentro, y €s0 1o sin un
cierto esfuerzo.

Antes de que me empujasen yo ya
habia puesto la primera, asi que en
cuanto habiamos cogido un poco de ve-
locidad y oi un «Vale» que con fuerza
gritaron a mi espalda, solté el embra-
gue. De pronto el pequefio motor lan-
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DERBI 80 GRAN-PREMIO'
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z0 un ronco petardeo, nada del otro
mundo, pero cuando, tras haber de
nuevo oprimido el embrague, la aguja
del cuentavuelias llegd al diez, es decir,
diez mil revoluciones por minuto, se
convirtié en un agudo y potente zum-
bido, sonido con ¢l que el motor se
daba a conocer y lanzaba hacia arriba

la aguja, hasia el quince. {En ese ins-

tante un suefio se convertia en realidad:
pilotar una de las «Balas Rojas»...!

Nunca habia tenido ocasion de llevar
una moto de Gran Premio de 80 c.c. ¥
pese a estar acostumbrado a ir en moto,
en motos muy diferentes, que es una de
las ventajas de este trabajo, ¢llo no era
Obice para que antes de subirme estu-
viese francamente intranquilo. Pensaba
en si saldria airoso de la prueba, o al
contrario, iba a ser incapaz de sacarle
un minimo rendimiento a la Derbi,
pues estos motores de 80 centimetros
sélo son conducibles en un estrecho

— "'—-. 'l_—-_,-h__

margen de revoluciones, concretamen-
te entre diez y quince mil vueltas. Por
ello temia pasarme el tiempo dando ti-
rones, entre la gama de revoluciones

eficaz y aquellos regimenes en que la

moto no rinde. Antes de arrancar en-
sayé la posicion de pilotaje. Los mani-
llares son estrechos pero no me supu-
sieron un grave problema, al menos en
parado vy eso que de tope a tope su re-
corrido no sobrepasa los diez centime-
tros. jOtra cosa fueron las estriberas,
altas y retrasadas, de modo que para
colocar en ellas los pies casi tenia que
ayudarme con las manos para subir la
rodilla! Pese a todo, en parado, juzgué
la posicién como bastante correcta, in-
cluso cémoda dentro de lo que se le
puede pedir a una moto de Gran Pre-
mio. El pedal del cambio esta situado
a la derecha y con la primera hacia arri-
ba. Al enterarme me llevé un sobresal-
to, puesto que en la actualidad, salvo

error u omisién, todas las motos llevan
el cambio a la izquierda con la primera
hacia abajo, es decir, todo al revés. An-
tes de arrancar eso me preocupaba mu-
cho puesto que si a todas las cosas a las
que debia prestar atencion habja que
afiadir el fijarme en no frenar con el
catnbio, en no cambiar con el freno, en
no reducir en lugar de alargar una mar-
cha y viceversa, corria el riesgo de ha-
cerme un pequefio lio...

Con todos esos pensamientos en la
cabeza y con los consejos y bromas de
los miembros del equipo Derbi, inicié
pues la prueba de la moto, 0 mas bien
la prueba de si el periodista era capaz
de llevar correctamente la campeona
del mundo...

Al inicio del articulo nos habiamos
quedado en que la moto comenzaba a
rugir. Pues bien, sigamos con ello. Una
vez alcanzado el régimen de las diez mil
revoluciones, con el motor subiendo
con furia, solté el embrague pensando
ser empujado por los 29 caballos de
este 80 c.c., pero pese a intentar hacer-
lo patinar para que el motor no cayese
de vueltas, éste bajé por debajo de las
fatidicas diez mil y siguié con su ron-
roneo, que en €l plano de las prestacio-
nes significa aceleracién nula. Vuelta a
embragar, vuelta a acelerar, de nuevo
el rugido, de nuevo soltar con muchi--
simo cuidado el embrague, y... de nue-
vo el bajon. Fue preciso repetir la ma-
niobra tres o cuatro veces, hasta que,
al fin, con la moto mas lanzada, con-
segui que fuese empujada con fuerza
por el motor. Eso en primera, una pri-
mera que segin Antonio llegaba a los
80 km/h. La sexta era de 180 km/h,
lo suficiente para Calafat. Y para mi.

Tras haber conseguido lanzar ya la .
moto, puse segunda, tercera, y ya me
encontré en el primer viraje, en €l que
tras frenar algo, reduje a primera. An-
tes de oprimir el freno recordé los con-
sejos de Garriga: «Cuidado con el fre-
ne, que es muy potente, v mas de uno

José Luis Aznar con la Derbi Campeona del Mundo
Paco Tombas, «Garriga», y el joven Antonio fueron espectadores de excepcion.

Sobre los detalles
del freno delantero
¥ chasis tubular, el
espartano cuadro

de instrumentos,
reducido al
cuentavueltas y el
termémetro del
agua,

se ha caido en frio.» Efectivamente,
und leve presidon y senti una decelera-
cton superior a lo que podia esperar
para la velocidad a la que iba. Inter
nas les diré que Nieto, quince dias an-
tes, £n la carrera en que se fracturd la
picina, se quejaba de los frenos. A mi,
por el momento, me sobraban. Al salir
del viraje me volvid a decaer el régimen
de giro del motor por debajo del ade-
cuado y tuve que repetir dée nuevo la
maniobra del gas y del embrague. Tras
dos intentos, la moto me sale, por fin,
disparada, y como ante mi tengo
una porcion recta aprovecho: segunda,
gas, tercera, gas, y soltar ante el proxi-
mo viraje, y de nuevo a acelerar. Esta
vez no ha habido problema, he logra-
do mantener el régimen adecuado. A
medida que transcurren las vueltas me
voy acostumbrando a evitar que el mo-
tor decaiga, para ello intento no dejar-
le respiro, reduzco todas las marchas
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que puedo antes de los virajes, hasta d carburante hecho -
que entro en ellos con la agnja del cuen- Carensdo en fibra A en Keviar y fibra Suspensién Aslento-colin en
tavueltas sobre el once, y asi, al dar de carbono y Klevar, ® - de carbono. Pesa traserade fibrade
gas, el pequefio propulsor empuja con pesa 1,5 kilos. 906 gramos y aetin s
fuerza. Este es el primer problema que Formas estudindas ‘caben 8 litros de - variable con Kevlar. Pesa
la moto de Gran Premio presenta al no en el INTA. . gasolina. - . | amorticuador § - . - 500 gramas.
experto. Pero una vez resuelto, y €so o : o | White Power, ||
no quiere decir que no me volviese a su- """--.,______. " 2 ‘

ceder quedarme en alguna ocasion
con el motor roncando y sin empujar,
es cuando se aprecia el cardcter de este
propulsor que a partir de las ya tan
mentadas diez mil vueltas, sube con
alegria hasta las quince mil, a pesar de
que Tombas me habia dicho: «No lo
pases de catorce mil quinientas.» A
esos regimenes la aceleracion no corta
el hipo, pues en la calle hay motocicle-
tas que superan los cien caballos y que
hay que manejar con sumo tacto, pero
aqui uno se queda impresionado cuan-
do observa que estas prestaciones son
obtenidas con la misera cilindrada de
ochenta centimetros clibicos. La recta
de Calafat se me hacia corta, cuando
encogido en el carenado tras salir en
tercera, creo, de la curva anterior, me-
tia la cuarta y la quinta, y de nuevo,
en un santiamén, la sexta, con la agu-
ja del cuentavueltas que cada vez lle-
gaba a limite en un abrir y cerrar de
0jos.

En esos momentos embriagadores,
lanzado en la recta me encontraba con
un problema. Si metia completamen-
te la cabeza en la ciipula del carena-

Horquilla
delanfera
invertida White
Power.

S—

Discos delanteros
de aluminio, de
220mm de &,
" | marca Zanzani,

| flotantes. Pinzas
Brembo.

i T
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sucedia que al cortar y dar gas, el codo
derecho me tocaba la rodilla. Final-
mente opté por abrir la rodilla dere-
cha cuando cambiaba en la recta. Al
diablo si perdia unos pocos kilometros
por hora por culpa de la aerodina-
tmica.

Las vibraciones también se dejan
sentir en una moto de carreras, pero
§1 en una de calle se notan sobre todo
en las estriberas y en los pies, aqui las
sentia por el asiento. Tanto es asi que
al bajarrlne, tenia esa parte de mi cuer-
po hormigueante, y también hoy do-
lorida como cuando uno ha montado
en bicicleta tras un largo tiempo de no
hacerlo. Vamos ahora con el ltimo de
mis sufrimientos.

Si en las rectas el problema estriba-
ba en codmo manterier la postura ideal,
en los virajes eran las muiiecas las per-
judicadas. Al frenar, todo el peso re-
cae en ellas, v al cabo de unas vueltas
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do, con ¢l mentén pegado al dep6si- Motor: 80 cc,
to, no veia casi nada. La parte supe- “{ Llantas Marvic de 29,5 CV a 14.500
‘ rior del casco me tapaba la vision y aleacion: delantera rpm, 6 —
: tenia que subir la cabeza con esfuer- . jde 16”, trasera de - velocidades, ghasrs de tutllf: de acero
! zo. <. | 18", Neumdticos Radiador embrague Cgmo ibdeno
' Este ejercicio era un pequefio supli- - ¢ | Michelin. Behr, el multidisco en m;mn}lstrado por
cio del que conservo unas punzantes e mismo seco, carburador TI‘M_M?GS'-!{ crpresn
agujetas. Al ir tan encogido, las rodi- oLl suministrador Dell’Orto de 34 ml",'“*:‘ l“‘l chasis
llas se me abrian hacia afuera. De que Ferrari d¢ mm de difusor, muktisn uﬂ'pf!Sﬂ 4
apretarlas con fuerza hacia adentro Férmula 1. tubarro keeho a kilos, es mas ligero que X _ _
también tengo agujetas, y eso que en Pesz 1 kilo, mato. FI motor ei monocasco de | : ‘ e
i : aluminio. L4 moto 5 == =l
ocasiones, para ayudarme, trababa las ¥y cambio pesan .
rodillas con el carenado para descan- 12 Kg. completa pesa 57 kilos. - c AMPE@H ﬁi
sar. Con eso de apretar las piernas, me T— dh ‘ .

o

las tenia hechas polvo, tanto que a me-
nudo entre viraje y viraje me levanta-
ba, como mirando al tendido, para
descansarlas. Me hubiese sido imposi-
ble dar varias vueltas seguidas sin esos
descansos furtivos... A todo esto hay
que afiadir que la moto que Derbi me
cedio era la habitual de Nieto «porque
es la gque tienen el asiento mas atras y
hemos pensado que es en la que te en-
contrards mas cémodo». {Menos mal!

Hablemos ahora del chasis y del
comportamiento. En parado, la moto
carece totalmente de maniobrabilidad,
pero en marcha, con sélo inclinarla un
poco se inscribe en el viraje. Para juz-
gar el comportamiento del chasis hay
que arriesgar un tanto para acercarse al
limite, pero asi como en el motor el li-
mite se encuentra con facilidad, en el
chasis no sucede lo mismo, y yo no te-

nia la mas minima intencién de «pelar»
todavia més mi mono de cuero. Pese a
No asumir riesgos innecesarios el chasis
me hizo una grata impresién. No voy a
d|e_scubri,r nada si les digo que me pare-
¢i¢ muy rigido, muy f4cil de inclinar en
los virajes. Sin embargo, una vez esco-
gida la trayectoria se me hacia dificil
variarla, me parecia dificil inclinar
mas, y ademas temia pasarme, cuando
probablemente estaba lejos del limite
de los neumaticos. También me pare-
cia dificil €l cambiar de inclinacién en
las curvas enlazadas. Luego, al comen-
tarlo con Santi Rabasa, éste me aclard
el asunto: «Es que has probado la moto
de Nieto y a €l le gusta llevarla reglada
de esta manera. Si hubieses probado la
de ““Aspar”, que le gusta ponerla a
punto completamente al revés de An-
gel, te pareceria otra cosa, mucho més

manejable.» Fui intentando hacerlo lo
mejor posible, esforzandome en pilotar
del mejor modo del que soy capaz de
hacerlo, cuando se me ocurrid pensar:
«Y ahora lo mismo, pero de carreras.»
Y subitamente comencé a sentir una
creciente admiracién por los pilotos...

He consumido casi todo el espacio
disponible vy no les he comentado lo
bien que iba el cambio, de brevisimo re-
corrido y de perfecta precisién; ni tam-
poco de que no me he podido preocu-

par de las suspensiones, tan atareado

estaba con otros temas; de que el em-
brague no era en absoluto duro de ma-
nejar, aunque su corto recorrido obli-
ga a utilizarlo con decisién; o que los
frenos, una vez comencé a apurar mas
las frenadas, me siguieron pareciendo
excelentes, pese a lo que de ellos diga
Angel... Tampoco les he explicado que

en mas de una ocasidén me traicionaron
los reflejos adquiridos y me confundi
con los pedales del freno y del cambio;
que en otras, pendiente de la pista u
otra cosa, no me di cuenta de que la
aguja del cuentavueltas se pasaba del
quince —menos mal que no- ocurre
nada, el motor no se rompe, sdlo deja
de empujar—, que me costd unas vuel-
tas encontrar el freno de atras, que...

.Y saben ustedes cudndo comprendi
lo perfecta que es una moto de carre-
rds en la que cualgquier organo cumple
su misiébn con perfeccidén y eficacia?
Pues al dia siguiente, al volver a coger
mi fiel moto de cada dia, la que tanto
placer de conduccidon me proporciona.
Me parecid un botijo con ruedas...

J. L. Aznar
Fotos: E. Deigado
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- llevar a un individuo corriendo delante

LONDRES-BF 4.

LA CAR i
MAS VIEs

N Londres el primer domingo de
noviembre viene siendo desde
1896 un dia muy especial para
el mundo de los coches en Gran

Bretafia. ;La razon? Porque en ese dia

se celebro la primera «Carrera de la

Emancipacién» para conmemorar el

reciente dictamen de las autoridades

que suprimia para siempre lda obligato-
riedad que tenian todos los coches de

de ellos, enarbolando una bandera roja
v pegando gritos, para avisar al perso-
nal del peligro que se avecinaba.

Esa primera carrera se hizo entre
Londres y Brighton, la famosa ciudad
costera del sur de Inglaterra donde el
IRA casi volo a la sefiora Thatcher hace
dos afios, separadas entre si por una
distancia de 91 kilémetros, muy consi-
derable para aquel entonces. No es de
extrafiar, por lo tanto, que de los 39
participantes sélo 14 consiguieran lle-
gar a su destino.

La cosa dejo tan buen sabor de boca
que se convirtié en una gran tradicidén
britdnica, como suele ocurrir con harta
frecuencia en este pais, con proyeccion
internacional. Porque no sblo son las
antiguallas nacionales que fueron cons-
truidas hasta 1905, el limite oficial, las
que toman parte sino un buen nimero
de extranjeras de lugares tan alejados
como Australia, Nueva Zelanda o Es-
tados Unidos, o tan cercanos como Bél-
gica, Francia o Suiza. Prueba de ello
fue la Londres-Brighton de este afio en
la que la Union Jack (bandera briténi-
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Elastica
Retfiectante.

Por su seguridad. jHégase ver!

Scotchlite le permite, por su superficie
retro-reflectante, hacerse ver con la mayor
eficacla cuando le proyecten un haz
luminoso.

Su especial disefo facilita la colocacion,
gracias a su estructura elastica y al broche
adaptable de la cinta. .
Acompafie sus pasos con |a seguridad
Scotchllte, el material \igero, flexible y de
gran duracién.

Ademés, 3M le ofrece productos
Reflectantes Scoichlie, para que todas las -
necesidades de proteccion y seguridad
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Envig el cupén a: Dpto. Productos Refleciantes.
3M Espatia, 8. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

ca) onded mucho mas mitigada que en
otras ediciones por la presencia de un-
buen nimero de extranjefas, sobre
todo la americana.

Esta edicion tuvo un caracter muy es-
pecial por dos razones principalmente:
porque en ella se conmemord Su nona-
gésimo aniversario, lo cual la convierte
en la mas antigua de la tierra, y porque
se batieron todos los récords de parti-
cipacién establecidos hasta la fecha.
Por primera vez tomaron parte 416 co-
ches de museo de los que 367 cumplie-
ron el «larguisimo» recorrido a una ve-
locidad «maximay» de 32 kilémetros.a.
la hora.

La «carrera de coches veteranos»,
como se la conoce desde hace 50 afios
por la buena organizacién del Royal
Automévil Club; es, de alguna forma,
algo asi como un salto en el tiempo a
un pasado que s6lo conocemos por 10§

OCIO

En 1903 fue
construido este
Panhard-Levassor
que su propietario
mima para

. mantenerlo como si
+ los afios no pasaran
| por él.

libros de estampas o por las visitas &
los museos.

Ver a los Dion Bouton, Benz, Ba-
vard, Oldsmobile, Peugeot, Clement,
Panhart, Renault, Rolls Royce, y doce-
nas de marcas desaparecidas o famosas
apelotonandose en Hyde Park, la sali-
da, surcando en manada la carretera,
pegando petardazos, haciendo un rui-
do de mil diablos, produciendo algunos
un humo que no deja ver ni a dos pal-
mos ¢ intentando ganar en la salida de
un semaforo a un Audi Quattro o un
Golf, es todo un espectaculo digno de
verse. Pero lo que més maravilla es
comprobar que esos locos cacharros si-
guen funcionando perfectamente des-
pués de 90, 100 y hasta 115 afios mer-
ced al cuidado y esmero de un pufiado
de «locos» con o sin dinero.

Carlos Berbell

Y MILLONARIOS

NO de”los qi.le r.nés' disfrutaron de

chael de Kent, presidente del Royal
Automoébil Club, el ente organizador,
y primo hermano de Ia reina Isabel II.

Daimler de 1903 que el «National

retrato del zar Nicolas de todas las
Rusias, son los coches antiguos, los
‘«héroes de la carretera», como se los

princesa ‘de, Kent —la unica catdlica
de la familia real-~, en la mala del
«serial» en que se ha convertido la

menos que un calzonazos. Y durante
.que mas hizo fue ecvitarla. =
que, €l que més vy el que menos, o era

“millonario o tenia mucho dinero o la
suerte de perteriecer a una organiza-

- antiguos, como fue ¢l caso de Jeffrey

Rose, director del RAC, que corrio
. conduciendo un Mors de 1901 propie-
~ dad de su organizacion, o John Moo-
. re, €l secretario de Estado de Trans-
. porte, que participé a los mandos de

ARISTOCRATAS =~

© esta nonagésima edicién de la .
Londres-Brighton de coches antiguos -
fue, sin-duda alguna, el principe Mi-
" paldas, que les seguian detras.

_ ] " que la Londres-Brighton est& ausente
- Era mas que evidente su cara de sa- * - de competitividad y que’ es tan solo

tisfaccion a los mandos del viejo .
- Motors Museum Trust» muy gentil-
-mente le dejé éste para fecha tan se-

fialada. La pasion del principe, el vivo .
. Kent, que salié quince minutos des-

. suele llamar. Su antipasion es la pren- -
sa, que ha copvertido a su mujer, la

‘Michael de Kenl no se pierde una
Al principe le gustan Jos coches antiguds,

primera familia del pais y a él en poco '
_toda la carrera, con toda ldgica, lo

. . El principe no fue el inico «pez .-
gordo» en el evento. La verdad es

cion que posee estos costosos coches -

un Daimler de 1900 propiedad suya
junto con toda la familia, unos foro-
fos totales, y-el coche de'los guardaes-

Lo curioso es que, aungue se dice

una muestra sobre ruedas y & lo gran-
de, ésta realmente existe de forma
soterrada. . ' ;
Jeffrey Rose, por ejemplo, estaba
infinitamente contento de haber llega-
do antes que el principe Michael de

pués que ¢l eni un coche tres afios mas
«wmoderno». . . -

HD

Mas del 70 %
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en Europa
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Bosch siempre ha desarrollado
nuevas tecnologias para el mundo
del automavil, ofreciendo soluciones
precisas a los mas complejos
planteamientos técnicos.

" Los Equipos Bosch facilitan la
labor de verificacion, control,
ajuste..., exigidas en las Estaciones
LTV. Sofisticados sistemas que son
producto del esfuerzo, investigacion
y trabajo de expertos profesionales
que han disefiado equipos de elevadas
prestaciones. _

Instale en su LT.V. Equipos Bosch,
el méximo nivel tecnologico que
puede incorporar en su Estacion,
avalados por la experiencia de afios
de perfecto funcionamiento.

Ademas cuenta con el tradicional
servicio Post-Venta Bosch y con una
financiacién especial que hace mds
rentable su inversion.

Si desea més informacion sobre
los Equipos Bosch para L.T.V,, pongase
en contacto con el Distribuidor Oficial
Bosch de su zona o directamente
con Robert Bosch Comercial
Espaiiola, S. A. Embajadores, 146.
28045 Madrid.

BOSCH

Asi de seguro.
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muy bien su. ritmo, fue se-
gundo seguido de Llongue-
ra, que con R-11 Turbo tuve
una buena actuacion. Asi-
mismo, la remontada de Sa-
siambarrena, que tanto en
entrenamientos como en
carrera demostro ser el mas
rapido, y las protagonizadas
por Ripolles con Golf GTiy
Castro con Renault 5 GT
Turbo, que salian en la ulti-
ma linea de la parrilla, fue-
ron espectaculares.

Como ya viene siendo ha-
bitual en las carreras de la
Copa Polo, los veteranos
que siguen este trofeo no
dieron ninguna posibilidad
a los mas jévenes. Desde la
salida, Jodar, Galiano, Reh,
Lépez de la Camara y Esca-
vias s¢ despegaron en un
apretado pelotdén con Galia-
no a la cabeza desde la se-
gunda vuelta. Por detras del
piloto toledano, Reh y Lo-
pez de la Camara con Car-
los Jodar a sus espaldas ro-
daban en un apretado grupo
luchando por la segunda
plaza. Al final, Lopez de la
Camara fue segundo por de-
lante de Reh y Jodar.

En la Formula Ford de
nuevo se impuso Antonio
Albacete que, a falta tan
s6lo de una carrera para fi-
nalizar el trofeo, se mantie-
ne imbatible, aunque en esta
ocasién estuvo inguictado
en las primeras vueltas por
Pedro Bastos, a su vez aco-
sado por Diez Villarroel,
que estaba decidido a lograr
el segundo puesto, empéfio
que le llevé a salirse a final
de recta.

M. ? Jesiis Beneit
Fotos: Alex Puyol

COPA DE ESPAI'\IA:
2000 VIRAJES

LA COPA

Vlclona y mulo para Puras, qne ha reahzado una
temporaga muy regular

ARA PURAS

TRAMO A TRAMO

® Tras este rallye el
Campeonato de Cataluiia
estd casi en el bolsille de
Bardolet, mientras que
Frigola va a ser por enési-
ma vez segundo. Este solo
tiene una pequefia posibi-
lidad caso de que Bardolet
rompa en ¢l Viladrau, Am-
bos han hecho un rallye sin
problemas. Para Bardolet
su mayor inconveniente ha
sido su muiieca todavia
algo dolorida a consecuen-
cia del accidente sufrido
este verano, mientras que
Frigola nos declaraba que
si en un momento penséd
plantarle cara a Bassas,
decidié desistir dadas las
dificiles condiciones de la
carretera, ya que una sali-
da significaba perder toda
posibilidad en el Campeo-
nato.

® Mala suerte para los

organizadores del Rallye
Yiladrau, puesio que al
haberse decidido va la
Copa, su raliye va a gue-
dar practicamente en uno
limitado al certamen ca-
talan.

® La orpanizacién a
cargo del Biela Club Man-
resa fue excelente y cabe
destacar el cambio de ubi-
cacién del parque cerrado
y la salidad en la ciudad.
Situados en el nuevo Pala-

cio de Ferias y Exposicio--

nes, e¢ste fue un marco
muy adecnado y a la vez
eficaz, capaz de albergar
pruebas de mucha mayor
envergadura. Su contra re-
side en el que el rallye pier-
de eco entre el gran publi-
co ya que €l Palacio se en-
cuentra en las afueras,

® Entre los tramos a
disputar cabe citar la au-
sencig de uno de los mas

clasicos: Pont de Viloma-
ra. Unas obras de «mejo-
ra» le han hecho perder
todo su interés, Otro de los
tramos, Estenalles, que
tamblen s¢ utilizd en el Ca-
taluita, se corrié aqui en
una versién acortada, sin
que cl paso por la popular
«Font de ’Olla» fuese cro-
nometrado. Antes del paso
de Ios coches habia en ella
mas de un espectador des-
pistado y poco faltd para
que el fotdgrafo de su re-
vista -favorita sc¢ quedase
también ahi.

® Animada la iucha en-
tre los eldsicos deportivos,
que como siempre hicieron
la delicia de los espectado-
res gracias a sus gomas
menos eficaces que las ac-
tuales. Entre estos, Gilber-
ga-Casascontrolaron con
cierta holgura a Aragdn-
Bringue, ambos con sen-
dos BMW 2002,

-Santacreu a quien los aban-

camino.

ON su inapelable
victoria en tierras
catalanas, el piloto
santanderino Jesis

Puras se ha adjudicado ya

definitivamente la Copa de

Esparia de Rallyes. Para ello

solamente debia controlar al

vasco-francés incombustible

Marc Etchebers, pero el pi-

loto del Renault 5 Turbo no
ha dado opeidn a sus rivales
y sOlo ha levantado el pie
cuando ya ha visto su victo-
ria en el bolsillo.

El rallye presentaba una
notable inscripcién toman-
do la salida noventa y un
equipos a los que hay que
afiadir los diecinueve clasi-

cos deportivos. Ademas de
los maximos implicados en
la Copa vy ya citados, Etche-
bers y Puras, cabe destacar
la presencia de Bassas con
su BMW, dispuesto a seguir
perfilando la puesta a pun-
to de sus supensiones y a
complacer a sus «Sponsors»;
los dos pilotos que pugnan

(I.ASII’ICACIOIIES

-Pmduceién :

1, L.P. Villamil (Alfa Romeo
33, 21-25- 78, a 112.8 km/h de
media; 2, M. Ayuso (R-5 GT
Tuibo), 21-33-04; 3, A. Llogue-
ra (R-!1 Turbo), 21-53-90.
Vuelta rdpida: J.A. Sasiam-
barrena (VW Golf Gti) en

‘dia.
Copa VW Polo

1, R.G. Galiano, 22-23- 88 A,
L. de la Csimara, 22-26-49; 3,
J. Reh, 22-26-70. Vuelia ram-
da: G.* Galiano, en '1-50-51, a
107,96 kim/h de media.
Formula Ford ;

1, A. Albacete, 19-29-89; 2,
P.Bastes, 19-30-62; 3, E.
Gluckman, 19-47-09. Vuelta ra-
pida: Diez Villarroel, en
1-36-30, a 123,89 km+h

1.43.03 a 113,59 km/h de me- |

e ——
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PURAS, PRIMER
TRIUNFO DE
ALCANCE
NACIONAL

ON su victoria en el
2000 Virajes, Jesus
Puras ha logrado su pri-
mer triunfo en un certa-

“men- de alcance nacional
~como es la Copa de Espa-
- fia de Rallyes. Este santan-

derino de veinfitrés afos
comenzo a correr hace cin-

- ¢co afios con un Renault §

TS. Tras dos afios con él,

- se pas0 al Turbo que le ha
- dado ahora el triunfo. Ha

precisado de un presupues-

to de seis millones de pese-
tas para llevar adelante su
campafla y entre otros, ha
contado con la «sponsori-

zacion» de Hergom y «Bri-
tanny Ferries». De la me-
cénica han cuidado cuatro
amigos suyos desinteresa-
damente y el concesionario
Renault de Torrelavega
Vidal Automoviles, S.A.
que dirige su padre y ad-
mirador niimero uno.

El santanderino prepar6
el rallye a conciencia pues
estuvo una semana entre-
nando llegando a hacer
mas de veinte pasadas por
tramo. Antes de salir en el
2000 Virajes, va estuvo
olra semana entrenando el
Valeo ¢ue se va a correr
este fin de semana. Fl afio
que viene posiblemente ve-
remos a Puras a bordo de
un R-11 Turbo en el Nacio-
nzl de Rallyes

por el Campeonato de Cata-
lufia, Frigola v Bardolet, el
reaparecido Jaume Pons
con su vetusto Opel Manta,
Boy con el Talbot Lotus de
Promoservice, v los fora-

Bassas se
asegurod el
segundo
puesto
absoluto con
su BMW 325i,
con el que se
impuso en
grupo A.
Bassas
participd en
este rallye
para mejorar
las
suspensiones
de 325i.

]
Frigola
prefirié el
tercer puesto
a arriesgarse a
una salida de
carretera y no
comprometer
su posible
subcampeonato
catalin.

neos Brizuela y «Cleherc»
con sendos Renault 5 Tur-
bo. En el grupo N destaque-
mos a los hermanos Santa-
creu, a Ambudio v Genoher
que izchan por la suprema-

cia en la categoria dentro del
certamen catalan. El rallye
consistia en dar por tres ve-
ces la vuelta a un bucle for-
mado por cuatro tramos
cronometrados, disputados

todos de noche con la salve-.

dad del altimo, minimamen-
te iluminado por los prime-
ros albores del dia. Durante
la noche fueron la humedad
v la niebla las mayores difi-
cultades encontradas por los
pilotos. _

Ya hemos dicho que Pu-
ras habia construido su vic-
toria desde el principio. En
efecto, en el primer tramo
va se imponia por dieciséis
segundos a un sorprendente
Brizuela que empataba con
Etchebers y al que seguian
Frigola, Bassas, Boy, Bar-
dolet, Pons, «Cleherc» y
Santacreu como mejor de
los grupos N. Nueva victo-
ria de Puras en el segundo
tramo, siendo esta vez Fri-
gola y Boy quienes le sé-
guian perfilando ambos su
duelo, mientras que Etche-
bers era cuarto con lo que
parecia que el recordman de
victorias en este rallye se ha-
bia impuesto en las edicio-
nes de 1975, 76, 79 y 80, no
iba a tener opcidn de batir a
Puras. Al término del pri-
mer bucle, Puras comanda-
ba las operaciones con una
ventaja de cuarenta y siete

Ry - —————————y. == LVEPORTE

segundos sobre Frigola
quien sdlo aventajaba en
cuatro al potente Talbot de
Boy. Etchebers era cuarto y
Bassas, que habia roto un
soporte de muelle delantero,
quinto. En el grupo N, el
dominio seguia siendo de

donos de Ambudio y Geno-
her terminaron de allanar el

La segunda vuelta comen-
zaba con el abandono de
Brizuela autor de muy bue-
nos registros, pero que un
importante retraso sufrido
en el segundo tramo le hizo
desistir. En esta ronda, Pu-
ras volvié a vencer en el pri-
mer tramo, pero en los tres
restantes seria Bassas, con
nuevos reglajes de suspen-
sidn, el que se imponia, con
lo que al llegar a Manresa la
general habia cambiado sus-
tancialmente: Puras seguia
de lider, pero tras €l venian
Frigola con Bassas a doce
segundos, Bardolet, Etche-
bers, Pons y Santacreu,
como inamovible lider en
Grupo N. En este bucle cabe
citar ¢l abandono de Boy
con el soporte del puente
trasero roto.

la tercera vueita debia ser
de puro tramite para Puras,

mientras que Bassas iba a la
caza de Grigola, imponién-
dose en tres de los cuatro
tramos y dejando el wultimo
para Bardolet. De este
modo el piloto del BMW del
RACC llegaba segundo a la
meta con cuarenta v dos se-
gundos de ventaja sobre Fri-

gola, el cual precedia por
cincuenta v ocho a Bardolet.
La quinta plaza era para un
alicaido Etchebers que nos
confiaba: «El coche y yo he-
mos ido un poco mal...» La
sexta opcion se la adjudica-
ba Santacren, tras un rallye
sin problemas, precediendo
a Sanchis, que tenia una lu-
cida actuacién con su Golf
GTi.

Texto y fotos: J. L. Aznar

1 3250), a 17 segundos; 3, Frigo-

CLASIFICACIOII

1 Purm-(,asar (R 5 Turbo).
] 29 38; 2; Bassas-Mas (BMW

1a-Bou (R-11 Twibo), a 149; 4,
Bardolet-Compte (Visa GTi), a
2-47;.-5, Etchebers-Amorena
L (Porsche 911), a 3-17,.6, Santa-
cren-Santacreu (R~5 GT Tur—

bo), a 5 32 e o
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ches, SOmetldOS a prueba&.
en los thaneles de viento de
Saint Cyr en Francia y de
Pininfarina en Italia, no die-
ron muestras de tener efec-
to suelo, por lo que los jue-
ces aceptaron las afirmacio-
nes de Jean Todt y los téc-
nios de Peugeot de que e
que se considerd como fal-
dillas laterales era finica-
mente una proteccién. Los
hombres de Peugeot admi-
ti6 haber buscado el crear
una depresion bajo el coche

PEUGEOT
REHABILITADO

E L Tribunal de Apelacidn
del Automaovii Club de
Italia ha fallado a favor de

| Peugeot, que recurrieron a
¢l tras su'exclusicn del Rali-
ye de San Rerno ai términce
de !a tercera ctapa, los co-

ARCELONA vive aires de progreso, ansias

de futuro, suefios de grandeza. Es como

si al grito de «jJa som olimpics!» ia ciudad se

hubiese despertado de su letargo vy se quiera

avanzar en seis aflos lo que estuvo frenado du-
rante una detada.

Entre los juegos del 92 v ias préximas elec-
ciones municipales, se han empefiado en po-
nernos Barcelona mes guapa que mai. Dicen
los expertos en plan de sorna gue hay tantos
proyectos almacenados gue como se comien-
ce a dar luz verde faltaradn dias y auleridades
para reaiizar todas las inguguraciones.

Bromas al margen, el Ayuntamiento estd
terminando la puesta en marcha de un control
de circulacién del trdnsito urbano en el que se
invierten 1.200 millones de pesetas. No hace
falta decir que la informatica y los ordenadores se mul-
tiplicardn y los automovilistas serdn guiados como si es-

_tuvieran en un scalextric.

Uno de los cambics mas visibies para el conductor a
partir del primer trimestre del préximo afio seré la exis-
.tencia de vias reversibles automéaticamente en algunas
calles de gran anchura. Hasta ahora, segln las necesi-
dades del transito, con la colocacién manual de conos
en el asfalto se ensanchan las vigs.

Con el nuevo sistemna, la regulacion es autométlca con
sefiales luminosas colgadas de unos puentes metédlicos
que estan conectados a un ardenador central. Otra no-
vedad seré la instalacién en diversos lugares claves de

"la ciudad de pantallas de fibra dptica que daran informa-
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—lo que se llama «efecto
suelon»— mediante un are-
naj¢ de los bajos que se uti-
lizd en el Tour de Corcega.
Tras esta prueba, en vista de
la prohibicién expresa de las
faldillas no volvid a ser uti-
lizado.

Tras esta decision, queda
saber cual serj la decision de
la FISA sobre el Rallye de
San Remo. Las dos posibili-
dades son la anulacién de la
prueba —lo que perjudica-
ria a otras marcas—, y la

consideracion de la clasifi- -

caciéon de la tercera etapa,
como clasificacién final, lo
que daria la victoria a Bia-
sion, con Lancia; por delan-

te de Kankkunen, con Peu-’

geot; Cerrato, con Lancia;
Alen, con Lancia; Zanussi,
con Peugeot; v Saby, con
Peugeot.

El presidente de la FISA,

Jean Marie Balestre se ha-

declarado satisfecho de que
se haya hecho justicia, y ha
anunciado que el San Remo
podria ser para el afio proxi-
mo eliminado del calendario.

Multas por television

cién constante y actualizada de ia posibili-
dad de utilizacién de los apafcamientos cerca-
nos y del estado de a circulacion en los tramos mas

criticos.

EL CIRCUITO
YA TIENE CLUB

A es una realidad el
Club Motor Jerez,
cuya finalidad serd promo-
cionar el deporte del motor,
responsabilizarse de la pues-
ta en marcha de las escuelas
de pilotos tanto de automo-
vilismo como de motocicli-
mos y encargarse de la orga-
nizacién de las pruebas de
ambito local y regional. Sin
embargo, esta iniciativa ha
creado cierto malestar en di-
ferentes circulos de opinidn
jerezanos,

I. DAKAR

PRIETO Y BABLER
FANTASTICOS

ERA finalmente Fanta
{Coca-Cola, claro), ¢l
principal patrocinador de la

El nuevo centro de control de tr&fico dirigira 883 cru-
ces con semaforos regulados por un microprocesador
¥, asimismo, se aumentara de 260 a 400 ¢l nimero de
bandas detectoras de vehiculos en |as calies de mas

circulacian.

Para controlar las situaciones gue alteran la norma-
lidad programada, se instalaran 20 cdmaras de televi-
sion en los lugares estratégicos para tener una vision
‘directa de la realidad desde el control central y poder

actuar &n consecuencia.

La mejora alcanza también al alcalde, Pascual Mara-
gall, a quien se instalara en su despacho un monitor
en ¢l que podra seguir la situacion del transito urbano

en veinte lugares distinios .

El objetivo final esta cla-

ro, recorrer mas espacic en menos tiempo. Segun los
técnicos, & mejora sélo de un minutg en un defermi-
nado recorrido afecta a miles de ciudadanos.

A este paso, con tanto control vy tanta electronica,
s6lo faltard que nos mutten por televisién, posibilidad
gue no se ha contemplade todavia en Barcelona, pero
que segun nos han informado funciona vya en plan ex-
-perimental en el centro de Tokio.

Los japoneses son capaces de enviarte la papeleta
de multa acompafiada del video para que uno se evite

racurrir en vano.

Aqui, de momento, séic esta previste gue nos digan

dénde se puede aparcar...

aventura de Prieto y Babler
en ¢! proximo Paris-Dakar,
a bordo de los fiables y efi-
caces Patrol turbodiesel.

En el momento de cerrar
estas lineas se habia llegado
a un acuerdo definitivo en-
tre todas las partes interesa-
das, a falta de concretar al-
gunos detalles y de los con-
tratos firmados.

oo rerwno

TRAVESIA
A ALMERIA

A primera edicién de la

Travesia a Almeria ha
dejado un buen sabor de
boca a los participantes. La
llegada del ganador poco
después de las 13 horas sor-
prendié a los organizadores
que habian calculado una
media de 50 kilémetros por
hora en lugar de los casi 70
kilébmetros por hora que
hizo Fernando Gil con uno
QGilera Arizona. Por detras
de Gil, Prades-Vall con
KTM y José Varea también
con Gilera Arizona. Las tres
primeras plazas en coches
fueron para los Patrol de
Juvanteny, Biamonti y
Royo.

ALVADOR Servia, ¢l ya
Campeotn de Espaiia de
Rallyes, va a participar en el
Memorial Bettega que del
12 al 14 de diciembre tendri
lugar en Italia. Para esta se-
gunda edicién los organiza-
-dores han invitado a todgs
los campeones nacionales
curopeos gue tendran la
oportunidad de medir sus
fuerzas paralelamente a la
exhibicion de los pilotos de
notoriedad que han seguido
¢l Mundial de Rallyes.

siguiendo con Salva-

dor Servia, va se ha
confirmado sy participacion
el ¢l Rallye Valeo con un
Lancia 84 que el Jolly Club
le presta para esta carrera en
la que ya hay 86 inscripcio-
nes a falta de las que lleguen
por correo.

A Minibaja no se cele-
brard ya que persisten
las diferencias entre Ios or-
ganizadores espafioles y los
franceses, diferencias que
ponen en peligro también la
Baja Montesblancos. De
momento hasta que
Francois Vincent no pague
lo que debe y abone los sie-
te millones de derechos paa
inscribir la prueba en el ca-
lendario de la FIA y la FEA,
la oficina de Zaragoza se
cierra y puede que este
cierre sea definitivo,

A preseleccion de los as-
pirantes a participar en
el Camel Trophy ya se ha
iniciado. El gran niimero de
solicitudes ha hecho necesa-
rio programar ocho jorna-
das de pruebas repartidas en
distintas ciudades espafio-
las. De esta preseleccion sal-
dran los doce candidatos en-
tre los que se clegird a los
dos representantes peninsu-
lares paraz la cita de Ma-
dagascar.

YRRELL duda entre

equipar sus coches con

el motor Hart Turbo total-

mente innovado, a la espera

del nuevo propulsor atmos-

férico de doce cilindros tam-
bién de Hart. -

M.IENTRAS que Bernie
Ecclestone anunciaba
que se habia hecho con el
control del equipo de Carl
Haas, el patrén de Lola
convocaba a la prensa para
desmentir [a noticia. Al pa-
recer €l Unico acuerdo que
existe es que en caso de que
Ecclestone tuviera un patro-
cinador para 1987, Haas le
cederia la gestion de su equi-
PO por un afio.

ESPUES del abandono
en Férmula 1, Pirelli
tomard parte activa en el
mundial de velocidad, pero

Boxes

s6lo en la categt;ria de me-
dio litro y Superbikes.

A nueva reglamentacién

para 1987 prevé limitar
Ia potencia en las motos de
quinientos centimetros ctibi- -
cos. Segin ha comentado
Luigi Brenni responsable
técnico en la Federacion In-
ternacional de Motociclis-
mo, se estd elaborando el
nuevo reglamento donde se
prevé limitar la cilindrada a
cuatrocientos centimetros
clibicos, o bien actuar sobre
el peso de la siguiente ma-
nera:

Peso minimo 120 Kg para
los cuatro cilindros; 110 kg
en tres cilindros y 100 kg en
dos cilindros.

ENERAL Data, a través

de su manager el ex pi-

loto Claude Bourgoignie, ha

reconocido que tienen pro-

gramada una prueba de

Luis Pérez Sala con un
Tyrrell de Formula 1.

AS diferencias de Luis
Miguel Villalva con su
equipo han hecho que el pi-
loto decida cambiar. Ahora,
dentro del equipo Enko ten-
dra un Yan Diemen 86 con
¢l que puede sumar alguna
victoria mas a la ya lograda
hace unas semanas en el cir-
cuito de Snetterton.

S Un repdker de cinco vndeocasseuas Gue canstnuye el mejor g
resumen automovilistico del afio, Y, ademds, la cinta més
*. espectacular del mercado: «Qué bofetadas», con los acmdehtes

- ¥ golpes mas espeluznantes de Ios altsmos aﬁos -

| ”-;;mm Y amms B awen .m-. mu( umm

C] RALLYE SUECIA—PORTUGAL 86
00 RALLYE SAFARI-TOUR DE CORSE 86
0 RALLYE 1.000 LAGOS-ACROPOLIS 86

1 LE MANS 86 (1 HORA}
O QUE BOFETADAS

01 PARIS-DAKAR/MONTECARLO 86

Ciudad .
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Tarjetas Postales |~

I. A gasolina baja, jgracias, sefior Sol-

chaga! Son cosas que un Gobierno
puede hacer en cualquier momento a
fin de contener la inflaccién, como al
parecer es el caso actual o para lograr
un repunte en los sondeos de populari-
dad cuando se avecinan elecciones,
cosa que nunca hay que olvidar.

La gasolina baja pues de precio y tal
vez lo hagan también una serie de pro-
ductos, en especial agrarios ¢ alimenta-
rios que en los dltimos tiempos cono-
cieron alzas importantes y que, si na-
die lo remedia, la Navidad pondré por
las nubes, como ocurre cada afio, con
notable dafio para la bolsa del consu-
midor y grave escandalo de la opinidn
publica, que, sin embargo, iraga lo que
le echen.

Si, hay un monién de cosas cuyo pre-
cio sube y baja, fluctiia como las olas
en el mar y esto es la economia de mer-
cado, el tinico motor dinamico y posi-

tivo de progreso que, hasta la fecha, la .

humanidad haya encontrado.

Pero, sorprendentemente, hay algo
que sube siempre y nunca baja y es el
precio de las cosas en los restaurantes.
Ultimamente se ha elevado considera-
blemente y en paralelo al aumento de
coste de la materia prima. Pero cuan-
do la materia prima vuelve a encarri-

Xavier Domingo

iLa cuenta,
@
sin faver!

larse hacia la baja relativa, los restau-
rantes aguantan de pie firmes los pre-
cios mas elevados como si eso de la ley
del mercado no fuera con ellos. Cual-
quier cosa les sirve para presentar fac-
turas cada vez mdas astrondmicas: &l
IVA, los impuestos, el servicio, el pre-
cio del tomate, de la merluza, del filete
y de los huevos, que los tienen consi-
derables, y una vez puesto el guarismo
en ¢! mas alto listén, sdlo piensan,
como si fueran Bubka tratando de ba-
tir sus propios récords de pértiga, en
subirlo un poco méas, unos céntimos
mas, unas pelas mas.

Uno de los escandalos mayores se

produce en el vino, cuyo precio de bo-
dega se triplica y aun cuadriplica siste-
mdticamente en los restaurantes en los
vinos recién comprados. Si se trata de
vinos mas viejos y almacenados en el
restaurante, el negocio es de fabula.
Asi, un 75 & 76 (va no digo un 70), ad-
quirido en su tiempo en cualquier bo-
dega riojana por unas 190 ¢ 200 pese-
tas botella, aparece ahora en las cartas
de 3 a 4.000 pesetas sin que ningln gas-
to adicional pueda ser tenido en cuenta
a la hora de explicar la infernal subida.

Si la clientela espafiola tuviera un mi-
nimo de educacion vinicola habria un
medio de luchar contra esto. Exigir vi-
nos de Denominaciones de Origen o de
comarcas con menos prestigio que la
Rioja v precios mas baratos, y conste
que los bodegueros riojanos son los
mas perjudicados con este abuso, y si
la tendencia continiia atn lo serdn mas.
Ya esta pasando lo mismo con D.O.,
hasta la fecha menos conocida como la
de Ribera de Duero.

Basta con que salga en cualquier re-
vista o diario un articulo elogioso so-
bre los vinos de tal o cual zona para
que los precios se disparen.

Entretanto, aumenta el consumo de
cerveza, bebida harto mas nociva que
el ving pero bastante mas barata.

920/ Motor16
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‘El placer
de conversar.

Una tarde larga. El calor
de un tema interesante.
Y un sorbo fresco y ligero.
Eso es el placer.

placeres
que saltan a la vista.
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CON HIELO, SODA O NARANJA

Motor 16

15 de noviembre 1986 & Nam. 160 @ 220 ptas.
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