


ara Jwwv el presente

Este es ¢l simbolo de un
. gran Grupo Asegurador, que
g hace posible hoy, para usted, un ma-
S flana sin sorpresas. e
P Protege su hogar y sus bienes de todos los riesgos,
e asegura una confortable jubilacion y ampara el futuro
" de sus seres mas queridos. : Y-

- Disfrute el presente con la seguridad que le ofrecen los seguros .
- familiares del GRUPO VITALICIO. Un Grupo de Compa- -
" hias de seguros que unen su experiencia y profesionalidad para

' poner cerca de usted un servicio basado en la solvencia, laagi-
" lidad y un trato muy personal. : : '}
- Péngase en contacto con nosotros, en cualquiera de las ofici-
“ nas de las compafiias del grupo y sus agentes. Le informare- |
" mos de nuestros servicios y pondremos a su disposicién una
* amplia red conectada por teleproceso para atender la gestion
. de sus seguros. . - AR b o .

 SEGUROS BANCO VITALICIO-NACIONAL HISPANICA - VITALICIO PENSIONES

Precio para Camwzias, Centa y Mlilla: 206 ptas. sin IVA. Gasios de transporte incluldos.
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ade ser olimpico
p = T p

Sabes que a Samaranch le
%ustaria que los coches tam-
ién estuvieran presenies en
las Olimpiadas?
—%Cdmo...?

1 presidente del Comité
Olimpico Internacional, que €s
un tremendo enamorado de
los coches, estd estudiando la |
posibilidad de introducir la |
modalidad automovilistica en-
te los deportes olimpicos.

Esta breve y textual conver-
sacién la mantuve hace tan s6-
lo unos dias con nuestro entra-
fiable Xavier Domingo, que
acaba de regresar de Lausana, donde habia
seguido, desde el primer momento, todos
los pormenores de la designacién de Barce-

Juan Antonio Samaranch.,

bélidos ruedan por un circuito
olimpico, pero la simple «de-
claracién de intencionesr del
maximo mandatario del Comi-
té Olimpico Internacional es
mas que suficiente para acari-
ciar la idea de que los coches
entren también por los aros
olimpicos. En este sentido, la
portada de la semana pasada,
con motivo de nuestro extra
* ZIII Aniversario, fue toda una
Jpremonicién.
El automovilismo es deporte
y arte al mismo tiempo. Depor-
te porque sus calendarios es-
t4n repletos de acontecimientos de primera
magnitud;ague acaparan la atencién de mi-

llones de aficionados. Arte, porque son in-

Ballesta (Humor); Enrique Blanco lona como sede para 1992. Xavier Domin- numerables las expresiones que, en este
Tusbas); Gigl Corberta Mooy | £0, uno de los periodistas que mejor cono- sentido, podemos observar continuamente,
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@ La ofensiva comercial de los proximos
meses va a tener un campo de batalla inu-
sual: el aire acondicionado. Segin una en-
cuesta que manejan los constructores, hay
un 45 por 100 de potenciales clientes de au-
tomoéviles de tipo medio que desearian este
elemento en su préoximo coche. Asi lo han
entendido Renault y Peugeot, que anuncian
va el aire acondicionado en el R-3 y Peu-
geot 309,

® La fabricacion en Portugal de los Toyo-
ta Land Cruiser podria posibilitar la impor-

tacién del vecino pais de estos todo terreno
con aranceles comunitarios. Falta tan s6lo
cettificar el grado de contenido minimo eu-
ropeo, que por ahora no se alcanza. La ope-
racion podria realizarse en 1988.

® La inoperancia, ineficacia, falta de pro-
fesionalidad y excesiva burocracia del IN-
TA en ¢l tema de las homologaciones esta
exasperando a los constructores, que estan
dispuestos a llevar el tema al ANFAC, aun-
que la mayoria de los miembros de la aso-
ciacién son conscientes de la poca presion
que puede hacerse en este sentido.

® Lalegalizacion de la zona ORA ha abier-
to posibilidades a la importacion e instala-
cidén de parquimetros, aunque preocupa se-
riamente a los responsables municipales el
alto grado de deterioro de los pocos parqui-
metros instalados en nuesiras ciudades, a
causa de palillos y otros objetos introduci-
dos voluntariamente.

REMONTANDO
EL VUELO

L fabricante britanico de
automdviles Jaguar ha
iniciado una nueva era, en la
que su nuevo modelo XJ-6

va a jugar el papel de ram-
pa de lanzamiento. Asi al
menos lo piensa John Egan,
director ejecutivo de la mar-
ca. Después de que esta em-
presa rozara la quiebra, a
comienzos de la actual déca-
da, su privatizacion en 1981
ha comenzado a dar resulta-
dos positivos. En el pasado

gjercicio obtuvo unos bene-

ficios, antes de impuestos,
cercanos a los 120 millones
de libras esterlinas, con un
aumento del 32 por 100. Pa-
ra el préximo afio en Jaguar
piensan vender 48.000 vehi-
culos (14.000 en 1980) y los
beneficios pueden rondar
los 130 millones de libras
(unos veintiséis mil millones
de pesetas).

SENALIZACION
DE ACERO

L robo sistematico de las

sefiales indicadoras de
carretera para su venta co-
mo chatarra a los peristas,
hecho denunciado hace ya
tiempo por esta revista, ha
llevado al MOPU a cambiar

MEREADS CITROEN SUBE SUS PRECIOS |

' A partir del 29 de octubre
ha entrado en vigor la nue-
va lista de precios de los
vehiculos Citroén. En ella
destaca la subida enire un
2 y un 3 por 100 de todos
los modelos, excepto los
BX 14, 16 TRS y 19 TRS,
que no varian. La gama de
furgonetas tampoco sufre
variacion en sus precios.
Estos cambios seran publi-
cados en la seccion de
Mercado de nuesiro proxi-
© mo nimero. -
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TRAFICO

ATERRIZAJE
EN LA DGY

L relevo al frente de la
Direccidon General de
Trafico ya se ha consu-
mado. José Luis Martin
Palacin, tras cuatro afios
al frente de este organis-
mo, OCupa ya su Nuevo
puesto como subsecreta-
rio del Ministerio de In-
terior, mientras su suce-
sor en la DGT, David
Lebn Blanco, aterriza es-
tos dias en su despacho
de Josefa Valcarcel. Da-
vid Leon va a tener que
pelear duro por sacar
adelante en breve plazo
12 ley de Seguridad Vial,
con el nuevo Cdédigo de
Circulacion tan deman-
dado, y concluir los
acuerdos con los fabri-
cantes de automoviles si
es que s¢ quiere que sea
operativo el plan de
achatarramiento de vehi-
culos y su sustifucidn por
otros nuevos, abordado
en el periodo anterior.

el material utilizado hasta el
momento de largueros de

aluminio por chapas de ace-

ro de una sola pieza, asi co-
mo a invertir un buen mon-
t6n de dinero para su re-
posicion.

La gota que parece haber
colmado el vaso es que hace
dos meses los «cacos» se lle-
varon en una sola noche del
madrilefioc nudo Eisenhower
los 35 carteles informativos,
originando un brutal caos
circulatorio.

POR EL CONTROL
DE ALFA ROMEO

E ha hecho publica la
oferta de Fiat al IRI-
Finmeccanica para hacerse
con el control de Alfa Ro-
meo. Pasa por la creacidon
de una nueva empresa, en la
que Fiat tendria el 51 por

100, por la aportacién de los
patrimonios de Lancia y
Autobianchi, y el 49 por 100
seguiria en poder del grupo
estatal. En un periodo de
cinco afios, Fiat terminaria
por hacerse con el total del
capital. Una vez absorbida
Alfa Romeo, mantendria su
propia linea de modelos,
aunque se iria a una unifica-
cion de las mecanicas.

Ahora la decisién la tiene
el Gobierno italiano, que
debera escoger entre la ofer-
ta Ford y esta de Fiat.

MADRID

UN PLAN DE
COMUNIDAD

E L Consejo de Gobierno

de la Comunidad Auté-
noma de Madrid ha aproba-
do un plan de carreteras cu-
yo programa de actuacio-
nes, hasta 1993, supondra
una inversién de 70.000 mi-
llones de pesetas, mas
25.000 millones que aporta-
rd el Ministerio de Obras
Publicas, para la conversion
en autovias de todas las
carreteras radiales situnadas
en el area geografica madri-
lefia. Este programa de ac-
tuaciones prevé la construc-
cién de una especie de
«cuarto cinturén» alrededor
de Madrid ¥ una nueva no-
menclatura unificada para
las carreteras,

PREMIO BMW
DE PINTURA

A Infanta Dofia Cristi-
na, acompafiada de la
princesa Irene de Grecia,
presidid la entrega del

I Premio BMW de pintu-
ra, dotado con dos millo-
nes de pesetas, que recayd
en ¢l pintor José Vega
Osorio. Asimismo, el jura-
do, presidido por el direc-
tor de la Real Academia de
Bellas Artes de San Fer-
nando, Luis Blanco Soler,
otorgod diez medallas de
honor entre los 64 finalis-

tas del casi millar de obras
presentadas. Una seleccién
de estas obras, junto con
las premiadas, se expone
hasta el 23 de noviembre

en la Facultad de Bellas
Artes de la Universidad
Complutense. Este acto se
celebrd en el Saldon Goya
del Teatro Real de Ma-
drid.

COMUNI-

CACIONES
OLIMPICAS

NA de las primeras con-
secuencias de la nomi-
nacion olimpica es la volun-
tad de Maragall y de las au-
toridades francesas de mejo-
‘rar las comunicaciones del
sur de ese pais con Barcelo-
na. Para ello, uno de los pri-
meros proyectos es el de im-
"pulsar el eje Barcelona-La

Veerde y Rgjo

Seo de Urgel-Toulouse. El
alcalde barcelonés traté este
tema en la citada ciudad ga-
la con ocasiér’de una sesion
plenaria del Comité Interpi-
renaico de Poderes Locales.
Si en Catalufia yva se han
construido varias obras pa-
ra mejorar ese eje, en Fran-
cia no se han dado tanta pri-
sa. Pero, ahora, la nomina-
cion ha hecho que nuestros
vecinos se planteen acelerar
el proyecto det tanel de Puy-
morens para enlazar con el
del Cadi.-

Por su parte, los andorra-
nos también van a hacer lo
propio con su proyecto del

tiinel de Envalira. Las Olim-
piadas empiezan a dar va
sus primeros frutos.

El concesionario de Renault
en la barcelonesa calle Bal-
mes, EACASA, que tiene Ia mo-
lesta costumbre de entregar los
coches con gasolina insuficiente
para Hegar al surtidor (a menos
de medio kilémeiro). Al menos
tienen la hamorada de recomen-
dar salir del establecimiento di-
reccion cuesta abajo para llegar
ms lejos. Un poco mds de serie-
dad no estaria mal.

El dimitido jeque Yamani,
coautor de la crisis petrole-

ra del 73, pero elemento moderador de la
OPEP, que ha permitido ¢l estancamiento de
los precios y la recuperacién econémica.

Al funcionario de la Delegacion de Ha-

cienda de Jaén Jesits Rojo, presuntamen-
L¢ implicado en un sucio negocio de importa-
cion fraudulenta de antomoviles, llevada a ca-
bo entre 1980 y 1983 y puesta ahora al
descubierto.

A los responsables de Schweppes, gue en

su tltimo anuncio incluyen un preciosi-
simo Bugatti Royale que da gusto verlo, Es-
lus!uhicns publicitarios si gque saben lo que
mia.
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L dia 5 de noviem-
bre, el dia 309 del
afio, comenzaran las
entregas del Peugeot

309 espaiiol, fabricado en
Villaverde. El coche aparece
¢n el mercado justo un afio
‘més tarde que en Francia y
con unos meses de retraso
©Oon respectc a ofros merca-
dos europeos, debido al es-
fuerzo industrial que ha sa-
pueste ¢l producir el coche.

En principio, en Espafia
se lanzan tres variantes, to-
das con motor de gasolina.

Con respecto a las que su-
pusieron la oferta inicial en
Francia, se ha desestimado
la equipada con el motor de
1.118 centimetros cibicos
de 55 caballos, potencia que
se ha considerado escasa in-
cluso para una versiéon bésr-
ca, habida cuenta sus posi-

ilidades de carga vy las con-
‘diciones de trafico en Espa-

fia. Asi pues, la oferta espa-
fiola se reduce al GL Profil,

con motor de 1.294 centime»
tros cibicos de 64 caballos;
el SR, con motor 1.592 cen-
timetros clibicos de 94 caba-

llos, v el GT, con el motor

1.905 de 105 caballos. De ¢s-
tas tres versiones, s6io una,
la GT, es compietamente
igual a la francesa. El resto
han sido cuidadeosamente
adaptadas a las necesidades
de trafico de nuestro pais.
Para empezar, ¢l GL Profil
dispone de unas relaciones

de cambio més cortas que en

- e} modelo francés. Este co-

che, equipado con embelle-
cedores de rueda planos,
neuméticos estrechos, bajos
de coche carenados, es el
que tiene mejor aerodinami-
ca de los tres. En Francia,
un pafis donde hay ya una
buena red de autopistas, se
escogieron desarrollos lar-
£0s que permitieron mante-
ner velocidades crucero rela-
tivamente elevadas con regi-
menes de motor bajos y, por

:ianto, cor’sumo-sl’::I mﬁdm»
os. En Espaiia, {
pais mds mon{afioso E:‘Eﬂ )
ropa, sin autopisins Y qﬁn
una red principal de carrele-
ras sobrecargada de trafico
de camiones, lo gque hace
inevitables los adelanta-
mientos, los desarrollas mis
cortos permiten no ll;\ln L
mejor respuesta del coche
las solicitudes del conduoc-
tor, sino también mejores
CONSUMOS £n esas circuns-
tancias pm'qun pe-‘m}tnﬂ m

“1.24 .,._._.z,f,)_‘l!!_'!,‘-_.
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muchas ocasiones poder uti-
lizar una marcha superior a
la que seria necesaria en el
francés.

El segundo modelo, el
SR, es exclusive de nuestro
mercado. Lleva el motor 1,6
de los Solara, Horizon GT y
205 GTX, de origen Simca,
mientras que la versién SR
francesa lleva el 1,6 tipo XU
de los Citroén BX 16. Es un
motor de concepcidén mas

antigua, pero con una ma-

yor potencia que el francés
—da 94 caballos, contra 80
del francés— y, sobre todo,
tiene una mejor posibilidad
de recuperacién de velocida-
des bajas, Una capacidad
que se ha mantenido intacta
gracias a que los desarrollos
de cambio estin muy ajus-
tados a las posibilidades del

motor, a fin de sacar de él
el mejor partido. En su con-
tra, ademds de tener un di-
sefio mas antiguo, estd el
que pesa mas que el motor
francés, lo que ha obligado
a los hombres de Villaverde
a buscar unos reglajes com-
pletamente nuevos de sus-
pensibén, a fin de equilibrar
el coche con este diferente
reparto de pesos. Debemos
sefialar que en esta blsque-
da de nuevos reglajes han
ido a suspensiones ligera-
mente mas duras de com-
portamiento que las que lle-
va el SR francés, lo que me-
jora el comportamiento del
coche sin que el confort se
haya visto afectado. Por
cierto, que el Profil también
aparece con una suspension
algo méas dura, pero ésta ya

El cambio
corto del
GL Profil y
el motor de
origen
Simca en el
SR son las
©0sas que
distinguen a
Ia gama
espaiiola del
Peugeot 309
de sn
hermana la
francesa.

no es exclusiva de Espafia;

puesto que en Francia tam-
bién ha sido endurecida pa-
ra hacer que el coche perdie-
ra una cierta tendencia a
bambolearse sobre carrete-

ras de piso abombado e irre-
gular.

En cuanto a Ia versién
GT, ésta si es rigurosamen-
te exacta a la francesa, co-
mo deciamos mds arriba. El
moior es el XV del BX TRX
19, el antiguo GT. Da 105

caballos, pero lo cierto es

gue la primera impresion es
que no anda mucho més que
¢l SR, Los 11 caballos de
potencia se emplean sobre
todo en el arrastre del aire
acondicionado que lleva de
seric 'y en aguantar unos de-

sarrollos mas largos que
permiten en teoria unos con-
sumos practicamente seme-
jantes a los del SR, pese a
ser un motor mas grande y
el poder mantener una velo-

HACA UNA
GRAN FAMILIA

@ Los precios comunica-
dos por Peugeot para los
309 espaiioles son los si-
guientes: GL Profil,
1.245.000 pesetas; SR,
1.480.000 pesetas; GT,
1.740.000 pesetas. Estos
precios son con IVA y
transporte. Sobre ellos ha-
bria que afiadir los gastos
de matriculacion, etcétera,
Son aceptables, v de acuer-
do con el mercado, en el
caso del Profil y del SR,
pero resulta caro el GT,
pese al aire acondicionado
de serie. -

® No se ha aplicado una
politica de opciones en es-
tos coches. Concretamen-
te, en el GL Profil sdlo se
puede pedir iz opcién de
pintura metalizada; en el
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SR, las llantas de aleacion
y los faros antiniebla, ade-
més de la pintura metali-
zada, v en el GT, tan sélo
las llantas de aleacion y la
pintura metalizada. Para
mas adelante se espera po-
der ofrecer también, para
el SR, la opcidn de direc-
cion asistida y aire acondi-
cionado, que forma parte
del equipo de serie del 309
en su versién GT.

® Se podra elegir entre
diez colores, cuatro lisos y
seis metalizados. Los lisos
son blanco, negro, rojo y
granate, y los metalizados,
gris plata, gris oscuro, azul
‘claro, azul noche, verde v
burdeos.

® De momento, los GT
que se vendan en Espafia
seran de importacién,
puesto que la factoria de
Villaverde no podra co-

menzar a producir esta
version hasta diciembre.
Esta avuda de la factoria
francesa de Poissy se de-
volverd el afic que viene,
en que Villaverde exporta-
ré algunas unidades del
309 que en principio debe-
rian corresponder a esta
versidn.

@ Aunque en diciembre
comience la produccion
del GT, el motor sera
siempre de importacién,
En las instalaciones de Vi-
llaverde s6lo se pueden fa-
“bricar los motores de ori-
gen Simca para el Profil y
el SR.

& El lanzamiento de la
version SR en exclusiva
para el mercado nacional
se debe a la necesidad de
cumplir con un cierto gra-
do de nacionalizacion, se-
gan lo pactado con el Mi-
nisterio de Industria, Si el

SR lievara también el mo-
tor del tipo XU como en
Francia, que habria que
importarlo, no se lograria
alcanzar ese grado de com-
ponentes espafioles. En fa-
brica se espera que el SR
sea la versién mas ven-
dida.

@ Estos tres 309 son el
principic de una gran fa-
milia que deberfa tener su
prolongacién en una ver-
sién diesel —ya probada
por MOTOR 16— que
apareceria hacia el proxi-
mo verano. Después deben
seguir una versién GTi,
con el motor 1,9 de inyec-
cidén, con 125 caballos, vy
una carroceria de tres
puerias.

@ El 309 se fabrica en tres
paises: Francia, Espafia y
(ran Bretafla. Entre los
tres suman un total de
1.650 unidades por dia.

VICHY CATALAN

el mejor tente en pie.

AL VOLANTE

Cuadre de
instrumentos del
309, muy

= completo en ¢l SR

¥ el GT, ¥ mss
simplificado en el
GL. El
salpicadero es
muy funcional. El
coche tiene una
buena
habitabilidad y
maletere.

cidad a meénor régimen vy,
por tanto, con menos ruido
del motor.

Realmente es el aire acon-

dicionado la principal dife-
rencia entre el SR y GT,
porque en ¢l resto la presen-
tacién de ambos es practica-
mente igual. Sélo los faros
antiniebla, que son de serie
en el GT, son opcionales en

el SR. En GL Profil, en
cambio, supone un equipa-

miento claramente inferior

al carecer de elevalunas eléc-
tricos, cerraduras centrali-
zadas, etcétera. Sin embar-
g0, lleva un minimo de equi-
po aceptable, Lo que resul-
ta més dificil de entender es
que no disponga de algo que
supone una mejora tan im-
portante en la versatilidad.
del automdvil como el asien-
to posterior divisible, que en
cambio si llevan los SR ¥
GT. Es restarle funcionali-
dad a una versién en la que
lo que prima fundamental-
mente es eso, la funciona-
lidad.

Sergio Piccione
Fotos: Ramoén Rodriguez




(OMO ya anunciédba-
mos hace dos sema-
nas, la firma Ni-
pauto acomete en

toda regia la venta en Espa-
fia de los automdviles japo-
neses Toyota. Hasta la fe-
cha, el importador se con-
tentaba con vender con pla-
ca turistica. Un cupo de al-

LO ULTIMO

OYOTA ALAYV

rededor de 80 coches, de los
cuales la mitad correspon-
den al Land Cruiser y la otra
mitad a cuatro modelos de
caracter eminentemente de-
portivos: Corolla GTi, Celi-
ca 2000, MR/2 y Supra 3.0.
Ya que los altos aranceles
obligatorios para los coches
procedentes de Japdn no

permiten librar la batalla de
los precios, los responsables
de Nipauto han elegido co-
ches de indudable atractivo
y personalidad, que, aunque
caros, al menos siempre se
venderan bien a quienes de-
seen un coche distinto y de
indudable calidad, al mar-
gen de que tampoco se en-

El Supra
(fotografia
superior) es un
rival de los
deportivos de
muchos cabailos
europeos, como el
Porsche, pero por
tres millones de
pesetas menos.
En cuanto al
MR/2, es coupé
de dos plazas y
muy atractivo de
lineas, que va a
cautivar a muchos
posibles
compradores.

ISTA

cuentran distanciados de
precio respecto a sus tedri-
cos rivales. '

. El Corolla GTi es un pe-
quefio polivalente de cuatro
metros, directamente com-
petidor del Golf GTi, con
motor 1.600 de cuatro val-
vulas, que desarrolla 116
CV SAE (menos potencia
que si fueran caballos medi-
dos con la norma DIN). Su
precio final es de 2.700.000
pesetas, algo més que el
Golf de dos valvulas (2,2
millones y 112 CV) o el Ka-
dett GSi (dos millones y 115
caballos).

El Celica 2000 es un semi-
coupé de 4,3 metros de lon-
gilud y cuatro plazas autén-
ticas, en el estilo de lo que
podria ser un Opel Manta.
Con traccidn delantera in-
corpora un motor de cuairo
cilindros y dos litros, con
cuatro valvulas por cilindro
de 149 caballos de potencia,
capaz de hacerle superar los
200 kilometros por hora. Su
precio final es de casi
3.0000.000 de pesetas, con aj-
re acondicionado, llantas de
aleacion, cierres centraliza-
dos ¥ un equipamiento muy
completo. Un Alfa GTV V6
cuesta 2,9 millones, y el
Manta 2,0, 2,4 millones,
con menor potencia y equi-
po. El coche mas alto de la
gama importada es el Supra
3.0, con motor de seis cilin-
dros y 24 véalvulas, que de-
sarrolla una potencia de 203
caballos. Es un Porsche a la
japonesa, el unico de trac-
cion trasera de cuantos lle-
gan a nuestro pais, con un
equipamiento completisi-
mo, entre el que destaca el
aire acondicionado, tapice-
ria de cuero, ABS, asientos
con siete reglajes, control de
velocidad y equipo radio-
cassette. Su precio final es
de 5.500.000 pesetas, relati-
vamente competitivo frente
a los 6,3 millones del Pors-
che 944 S o los 8,4 millones
del Audi Quattro.

Por filtimo, Nipauto trae
a Espaiia un vehiculo pecu-
liar, el MR/2. Un coupé dos
plazas descapotable, de pre-
sencia muy atractiva, movi-
do por un motor de 119 ca-
ballos de potencia y 1.600

El Celica, con
una carroceria
totalmente nueva,
tipo coupé, es
uno de los coches
de mis éxito en
los mercados
occidentales.
Junto a estas
lineas, el pequeiio
Corolla GTi, que,
con 116 caballos
de potencia, serd
un competidor de
los deportivos
europeos.

i
G

B

centimetros clbicos, con
cuatro vélvulas por cilindro.
Su precio es de 2,4 millones
de pesetas, en el que se in-
cluye el doble techo practi-
cable, llantas de aleacién,
computadora de viaje y un
largo etcétera. Un coche de
capricho que anda muy bien
¥ que se agarra a la carrete-
ra de modo admirable, co-
mo tuvimos ocasidn de com-
probar muy brevemente en
el circuito del Jarama.
J M. C.
Fotos: Alex Puyol

osrpiopor. CIA GENERAL DE TABACOS DE FILIPINAS, SA.
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ESDE hace-va mas

e dos anos, en
Muranello €¢ (1a-

boia en In sustitus
cion del Spyder 30R/328, cu-
as lineas magsiras se deben

o cutl apnsan el paso del
Hempo. El futoro Ferrar
podrii preséntarse en el
proximo Salon de Franc-
fort, ¢n sepiiembre proxis
mo.

Enlo quea motores se re-
fiere, el nuevo Ferrar nio vi
A abanionar el v Veleriio
Vi de 4 vilvulas por cilin-
dra, 5 bien su cilindrada po-
drin pasar a 3.8 04 4 litros,
razon por bacual la dengm-
nacion deberia ser 188 0
408, si bien esta 0liima il
eata registrada por Peéugeot,
pir o que Ferrari tendria en
esla ocasidn gue cambiar la
denominacion de sis mode-
los, en i gue los dos prime-
ros dhigilos corresponden o
Leoilindrada v el dlomio al
numere de eilindros, Cul-
guiera que fuese of motor fi-
ralmente elegido, 1o clarto

esue [a potencig se etevard
hasta cifras stiperiores @ los
A5 cabillos, llegando posi-
blemenie & los 380 caballos
pitra ¢l mitor de enatro i

-

Lros, cilrd muy proxitn
los 390 cabailos del Testa.
rossacy sus doce cilindros,
con o gue se 45Eg I una
velooidad maxima i Jfﬁ:‘dt‘i:" '

-'-

e

ch Jos 300 kilooigires por
friars.

Pero b secd enel inotor
donde se-oolien la= mavo-
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-
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Ferrarn, porguo, por o goe
Hia pedidn conocerse i me-
Jins prodimes ul constroc-
Tor fgue mantions wan [Ogi-
careserva sobre lus caracte.

B e

e

Carrocerin estudinda co ¢l moderaisdmo foned de viento de Feem
B capretfl W eoelieeme de et actoduianien et gl 2K

Mecanica excepeinnal cor 80 cabialloy o prote ncie 3 iracekin @ bas cistng roeilos
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En el nilners 123 ¥
publicamos un ditajo
Interpretativo de o gue serd
el nuevo Ferrid, ¢uvis folos
permiten desvelur con mis
exnctilud ol modelo gue
Twndarh Ia Tirma el prosimo
il

risticas feenicas del coche) v
# algunn de sus escusos sues
mimstehdores, Habrd unk
version de cootro roedas
matniegs, desarrolada por
el ingepiero Mayro Foralie-
ri Ex responsabile teenich de
o Formuly 1; elementos g
led eomoservodireccion,
baaLa aliory i Elews- e
SCrCUr], rOUFRIn SEETEoTTe
dos 0l mienos como) Gpeion
para determinagdos mercn-
et como ol americano, En
celinitiva, Ferrari guiere
poner de manifiesro en s
nueyo coche guefa tecnolo
gialde gue hacen gals on la
Farmulta | no'es azgena al
mundo dela serie v gue
alros Fhricantes estan uiili-
ugrdc do gue Fertin no ur
hza porgque considera gue
110 s adecuado ¥ nunca por-
gue no dispones de & tee-
nolagie neeesanie. Bl Gelpo
nivs disvelard si los chentes
de log Ferrar) desean esia
puestieal i
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.II.IAN BARRANCO

LUCHA
ONTRA
LCAOS

Tiene treinta y nueve aflos, y
sobre sus espaldas el peso de
gobernar la capital de Espaiia.
Es muy delgado, pero soporta
el aluvion de tensiones a
fuerza de nervio. Nunca sofio
con ser alcalde de Madrid,
pero lo es. Y también se
muestra, a quien le quiere oir,
abiertamente realista: «Para
qué nos vamos a engafiar
—dice Juan Barranco—, la
circulacién en Madrid tiene
mal arreglo.» Unas palabras
muy duras para cualquier
automovilista, pero que no
estan exentas de una cruda
logica.

A pasado ya tiempo desde que

Madrid perdiera a su Tierno
Galvan, y Juan Barranco no
ha tenido mas remedio que
aceptar —condiciones del cargo— el
despacho del «viejo profesor», su co-
che y su escolta, Nervudo y pequeno,
acepta con filosofia, pero no sin cierta
rabia, el cimulo de responsabilidades
que le caen, una tras otra, sobre la me-
sa de trabajo, sin solucién de continui-
dad. Y retomando €] hilo de una entre-
vista publicada en el ya lejano primer
nimero de MOTOR 16 al anterior alcal-
de, el periodista espeta al edil: «Sefior
Barranco, el profesor Tierno decia en
aquella ocasion: *‘Los coches son para
correr.”’ ;Qué son para usted?» Juan
Barranco mira nervioso el retrato de su
antecesor, situado en una esquina de su
mesa, sonrie con un guiiio de vieja
complicidad y con un cierto quebranto
—atn— en su tono de voz comienza di-
ciendo, muy comedido, con evidente ti-
midez que «los coches también sirven
para otras cosas».

No es un hombre Barranco al que el
automavil le seduzca de una forma es-
pecial y, siguiendo el hilo de su discur-
so, afirma que «para mi, eso de correr,
cada vez me va haciendo menos gracia,
sobre todo con el paso de los afios. Los

coches, en mi opinion, sirven para des-
plazarse, para tener todo mas cerca,
mas ¢comodo. Pero también son una
herramienta de trabajo para muchas
personas, y quiza valga, asimismo, co-
mo un marcador de niveles sociales, de
un statu. Lo que es evidente es que
aproxima a las personas y nos comuni-
ca mejor. Un coche no sirve para una
sola definicién».

De su paso por las viejas luchas sin-
dicales y politicas, ¢l automdvil le ha
dejado un saborcillo agradable a la ho-
ra de conducir. Poseyd primero un
Simca 1000, luego un Seat 127 y ahora
un Renault 12, «por cierto, va un poco
viejo —tiene siete afios—,
pero que me ha dado un
resultado magnifico».
Tras catorce o quince
afios de conduccion, se ha
salvado de accidentes gra-
ves, «excepto el tipico ro-
zon a la hora de aparcar.
En cambio, si he visto un
accidente, que me cred un
pequefio trauma, sufrido
por uno de mis hijos».
Veranea hasta ¢l momen-
to en el pueblo abulente
de La Adrada. Alli se di-
rigia con su mujer y su hi-
jo mayor, seguido por
otro vehiculo en el que
viajaban su hermana, su
cufiado y st hijo peque-
fio, «un trasto gue siem-
pre quiere irse con los de-
mas», Pasado San Martin
de Valdeiglesias, en plena
granizada, el segundo co-
che volcd. «Y vo iba vien-
do toda la escena por el
espejo retrovisor.» Afor-
tunadamente no pasé na-
da. «Mi hermana y mi cu-
fado estaban asustadisi-
mos. El chaval estaba
sentado en el techo del co-
che, en plan indio, sin un
rasgufio. Me dije, verds qué miedo va
a coger ahora a los coches, Pues no, to-
do lo contrario. Cuando fuimos a re-
coger el automaévil a un taller de Soti-
llo, €l se volvid a montar en el mismo
vehiculo sin ninguna aprension.»

Echa de menos el conducir, aunque
no se sabe si tanto por el placer de ha-
cerlo como por la libertad que encuen-
tra lejos de coches oficiales y escoltas
mas o menos farragosas. En alguna
ocasion coge el Volkswagen Santana
oficial, pero no parece estar el mundo
para semejantes devaneos. «;Multas?
—dice Juan Barranco—. Claro que si,
pero de trafico en Madrid, de la ORA,
de la graa. En carretera, nada. En dos
ocasiones me ha parado la Guardia Ci-
vil y en ambas ellos tenian razén. Re-
conoci las faltas y me dejaron seguir,
no sé por qué, sin sancién. En Madrid,
va es otra cosa. De griia y ORA han
caido unas cuantas.»

#@® No se puede
tirar medio
Madrid de los
Austrias para
hacer una
autopista Ni se
puede ni se debe
hacer @@

Sigue intentando acercarse al seg-
mento medio de conductor y procura
estar al tanto de las novedades, No se-
ria capaz de gastar lo que tiene y lo que
no tiene en un supermagnifico vehicu-
lo, pues su visidén del coche es mera-
mente utilitarista. Incluso a la hora de
sofiar con un coche, siempre lo hace au-
tolimitado por lo que puede adquirir.
Piensa en un familiar de tres voliime-
nes, para él, su mujer y sus hijos, y en
un coche «pequeiiito, pero potente, que
pueda aparcar bien», para uso particu-
lar. El lujo, el alto standing, queda le-
jos de su imaginacion.

Madrid si que le quita el suefio. Ha-

blar de sus problemas circulatorios es
poner ¢l dedo en la llaga tal vez més la-
cerante. Probablemente porque es la
cuestion cotidiana que méas canta. Y
Madrid, dice su alcalde, «tiene mal
arreglo, para qué nos vamos a enga:
flar», Barranco echa sus cuentas:
«Ahora tenemos un parque automovi-
listico de un millén y medio de coches,
y ese parque va a seguir aumentando,
cosa que por un lado es buena, porque
es un indice claro de una mejora de los
madrilefios. Esos coches, ademas, van
a ser mas modernos, més seguros, con
Un Menor consumo y contaminacion.
También correran mas. Pero las calles
que disefi¢ Carlos III, el Madrid de los
Austrias o el Madrid de los Banis, que
esta a la vuelta de la esquina, o el Ma-
drid de la especulacion del Area Metro-
pohtana, donde yo vivo —tiene monta-
da casa en Alcorcén—, que lo han le-
vantado hace poquitos aflos y lo han

®® Un aumento de la
represion no seria
aceptado. Hay que
poner menos multas,
que sean mas selectlvas
y que se cobren ae

hecho con unas calles tan estrechas co-
mo las hacia Carlos III, eso tiene difi-
cil solucién, porque no se puede tirar
medio Madnd de los Austrias para ha-
cer una autopista. Ni se puede ni se de-
be hacer.» _

La contradiccion es evidente: el par-
que autmovilistico va a aumentar y las
calles de Madrid no van a ensanchar.
La salida a este jeroglifico pasa por dos
vias, «no para solucionarlo a corto pla-
zo, sino para aliviar la actual situacion.
Una de ellas pasa por la mejora del
transporte publico, construyendo apar-
camientos disuasorios en la periferia de
Madrid, conectando después con me-
dios de transporte rapi-
dos, eficaces y comodos.
La otra via, aunque no
nos guste, tiene que ser la
de la disuasion, en térmi-
nos eufemisticos. Y cuan-
do digo disuasion me re-
fiero a multas, griaas,
ORA, porque alglin tipo
de control hay que poner,
algiin tipo de coaccion es
imprescindible ante la uti-
lizacién masiva e indiscri-
minada del automovil.
Madrid estuvo en tiempos
al borde del colapso cir-
culatorio, ¥y no queremos
que se nos presente de
nuevo semejante situa-
ciony.

Hace Juan Barranco
comparaciones con otras
cindades europeas que
tampoco se salvan de la
quema. Cita a Paris, Lon-
dres, Roma, ciudades
complejas cuya situacion
se conoce al dedillo. Ciu-
dades unas gque estan
peor, otras mejor; un
% quebradero de cabeza di-
4 ficil y complejo que com-
£ parten las grandes ciuda-

‘des de Buropa occidental.
«La tendencia de los paises mas civili-
zados, con mayor nivel de vida, es a
peatonalizar los cascos urbanos histd-
ricos para preservarlos», dice Barran-
co. «Todo el mundo habla maravillas
de las zonas péatonales de Viena, o de
Londres, o de otras cindades. Pero
aqui hablas de cerrar al trafico la Puer-
ta del Sol v se monta un lio de mucho
cnidado. Lo nuestro, de verdad, es que
es muy complicado.»

Se extiende el alcalde en temas tan
polémicos como la ORA y la dificil cir-
culacién, que vienen a complicarse con
temas concretos como la doble fila, la
mala regulacnén semaférica o el con-
junto de obras que han empequefiecido
esta ciudad. «Las discrepancias sobre
la legalidad o ilegalidad de la ORA van
a quedar zanjadas ¢on el proyecto de
ley aprobado por el Gobierno. Las la-
gunas juridicas desde el punto de vista
hacendistico quedan disipadas y las
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sanciones se van a tener que pagar.
Otra cuestion es la de la doble fila, que
no me parece un mensaje para €l Ayun-
tamiento, sino para los ciudadanos.»
En este punto, Juan Barranco analiza
la falta de responsabilidad, la insolida-
ridad de aquellos que «al volante se
transforman, avasallan, apabullan y se
creen los amos del mundo. Los coches
colocados en doble fila o en el carril-
bus no los pone el Ayuntamiento, sino
personas con poca conciencia. Y esto
hay que decirlo también».

Sistemas para atajar el problema hay
muchos. «En la Unién Soviética, a la ter-
cera vez que cometes una infraccidn de
este tipo te retiran el carné. En el Reino
Unido, al dia siguiente de ser multado vas
ante €l juez y, o pagas una considerable
sancion en libras o vas a la carcel.»

«En Madrid es donde menos rigor se
aplica, respecto a Europa, en el cum-
plimiento de las normas y me temo que
aqui se aceptaria muy mal un anmento
de la represién al conductor. Lo que
deberfamos hacer probablemente
—aiiade Barranco— es ser mas selecti-
vos. Que la gria, por ejemplo, quitara
durante quince dias todos los coches en
doble fila o en carril-bus para que la
gente sepa lo peligrose que es actuar
asi. En nuetra ciudad se ponen al dia
unas 2,500 multas, y a mi eso me pa-
rece una barbaridad. Hay que poner
menos multas, hacerlas mas selectivas
y ser més eficaces en el cobro. Por ahi
va a ir otra linea de nuestra actuacion.»

Esa eficacia es una obsesion perma-
nente en Juan Barranco. Recuerda que
cuando se implantd la ORA el trafico
rodado mejord, ya que tuvo en la gen-
te un efecto coercitivo importante.
«Probablemente, por las dudas juridi-
cas, las sentencias dispares y por la fal-
ta de eficacia nuestra en’ la aplicacién,
ha habido un relax en hacer cumpilir las

normas. Ahora estamos estudiando
ampliar el 4rea de la ORA. Pues bien,
no tomaremos una decisiébn hasta que
no seamos conscientes de que se va a
respetar.»

Después de alabar las cualidades de
la ORA, «el mejor sistema segiin todos
los expertos, ¥y que vamos a maniener»,
el alcalde madrilefio reconoce, no sin
disgusto, la mala imagen que la Policia
Municipal tiene entre los conductores.

Juan Barranco y el recuerdo del «VP»; «Los
coches sirven para algo mds que para correr».

A la vista de los resultados de la en-
cuesta publicada por MOTORI16 la pa-
sada semana reflexiona en voz alta
apuntando que «las sanciones de la
Guardia Civil de Trafico son mas tan-
gibles, mis evidentes y comportan un
mayor peligro. En la cindad, sin em-
bargo, no te juegas la vida como en la
carretera. Son cosas mas de chapa, Y
cuando la gria se lleva tu coche, que
no esta subido en la acera, ni en doble
fila, ni molesta, sino que simplemente
estaba aparcado en un sitio prohibido,
la verdad, eso sienta muy mal. jPor
qué me quitan a mi el coche, si seguro
gue en este momento hay otros dos-
cientos coches obstaculizando la circu-

lacién? Esto, a la hora de juzgar las
multas y las actitudes de unos agentes
y de otros, juega bastante».

La discrecionalidad del agente que
esta en la calle, su objetividad, también
preocupa, vy en €l caso de la griia se ha
aprobado hace poco una norma, segin
la cual, para que un coche pueda ser re-
tirado, debe ser fotografiado en fla-
grante delito, «para demostrar al ciu-
dadano que no es cosa de capricho, que
estaba molestando a otros ciudadanos.
Pues bien, ha habido gente que ha cri-
ticado el gasto realizado en material fo-
tografico», dice, no sin cierta decep-
cién.

Si la almendra, como es conocida en
el argot municipal el nticleo central de
Madrid, presenta soluciones mas bien
comphcadas, es a su entorno donde se
dirigen ahora las intenciones de la ac-
tual Corporac16n Existe un plan cua-
trienal de carretéaseas (ver num. 122 de
esta revista), que va a aliviar bastante
la dichosa M-30 y con el que se consi-
gue una especie de cuarto cinturén
(aunque no les gusta llamarlo asf) que
se llevara fuera el trafico pesado. En
breve funcionari también junto a Mer-
camadrid una estacion de transportes.
Los camiones que vengan por las dis-
tintas radiales no tendran por qué acer-
carse al contorno de la almendra, v los
barrios estardn comunicados por vias
transversales. Hay obras ya iniciadas,
y de aqui a tres afios el plan puede que-
dar concluide. «Madrid —concluye su
alcalde— es la ciudad espafiola peor co-
municada en sus accesos, y entre otras
demagogias que se han hecho al acu-
sarla de centralismo, han ocultado este
problema. Y va iba siendo hora de que
la Administracién central se diera cuen-
ta.»

Raul R. Sdez
Fotos: Alfonso J. Nieto

MULTAS: DE
AMNISTIA, NANAY

E N Madrid se ponen al afio un total
de medio millén de multas. De
ellas, la mitad son denuncias efec-
tuadas por retenciones, paradas, es-
tacionamientos en lugares prohibi-
dos e infracciones a la ORA, y el 10
por 100 por aparcar en doble o tri-
ple fila, La polémica abierta con la
ORA y su presunta ilegalidad, que
ahora va a quedar resuelta, abrid la
esperanza entre un buen namero de
conductores de la posibilidad de una
amnistia, de un borrén y cuenta nue-
va. No en vano, en Madrid, ahora
mismo, pesa orden de busca, captu-
ra y embargo sobre cinco mil coches;
que hay diez automovilistas contu-
maces que han acumulado 2.500
multas no abonadas; que hay auto-
moviles sobre cuya matricula pesan
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mas de 400 multas, y que hay algin
conductor que acumula hasta dos
millones de pesetas —si, dos millo-
nes— en sanciones impagadas, lo
que representa una cifra mas que
considerable.

«Es cierto —dice Juan Barran-

co— que lo de la amnistia lo pensé

una ocasion. Selo comenté a don
Enrique y él lo solté en piblico. Y
se monté un buen lio. Lo cierto es
que 1o va a haber amnistia. Yo pue-
do quedar muy bien con cientos de
miles de personas de Madrid que
van a decir ‘‘qué alcalde mésc.......

'tenemos” Pero habra otras tantas

personas, bastante menos quiza,
que me dlgan ‘“oiga, yo SOy un ciu-
dadano responsable y serio, que ha

pagado religiosamente todas sus

multas. Y ahora, ;qué pasa?’’, Si
lo hiciéramos, primariamos el inci-

vismo, la insolidaridad. Y los que

cumplen se dirian a si mismos que
dejan de cumplir porque otro alcal-
de mds guapo que Barranco vendra
detrds y me perdonara las multas y
los impuestos. Esto serfa demagdgi-
co e irresponsable y con estas cosas
es mejor no jugar.» MAas claro,
agua.

. adherenclayla manlobrabllldad en
" todo tipo de condiclones. . =
. Con el neumatico P600 dlsfrutaré

_plenamente del placer de conduclr, e
~ porque sélo yendo por delante -

Sélo Pirelll

Nuevo Pirelli P600.
Tecnologia elevada a la
potencia maxima.

Pirelll ha creado un nuevo éoncepto |

" en neumaticos: el P600, un salto‘ -

tecnolégico destinado a los

-, conductores de automéviles de ali‘a
potencia.

El P600 es un .neumétlco de carécter

¥ deportivo que combina a la perl’eccién

la seguridad y la eficacia, mejorando |
las prestaciones de todos los - -k

- mneumaticos de serie aneha exlstentes
_-.en elmercado. . -

El dibujo helicoidal de su banda de ]
- rodaje —disenado por ordenador— . -
- crea en ol neumaitico el efectode

turbo-acclén, el cual incrementa la

en investigaclén se puede
crear un neumétlco am. “ s

Pirelli P600

IRELLIR
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SIGUE LA FIESTA

ON la misma tendencia

al alza de los ultimos
meses, septiembre se ha
cerrado con un esperanzador
incremento del 47 por 100
sobre el mismo mes del afio
anterior, lo que supone un

.crecimiento de las ventas del

7.5 por 100 en los nueve pri-
meros meses del afio. En es-
ta péAgina ofrecemos los da-

gundo mes en este afic supe-
rar a Ford en ventas totales,
gracias a sus importaciones
(1.002 unidades frente a 673
de Ford). Su penetracién ro-
za el 17 por 100, cuando el
afio pasado en el mismo pe-
riodo, no liegaba al 12,

® Citro#n es la Gnica marca
nacional que no alcanza los
volimenes de venta del aflo

unidades del 2 CV, ahora
que ha dejado de fabricarse.
® Sigue impertérrito ¢t Re-
nault 11 avasallando a sus ri-
vales, pero en septiembre, el
Peugeot 205 se ha acercado
bastante, Entre los 10 prime-
ros {que suman el 64,2 por
100 de las ventas totales), se
colocan tres Renault (R-11,
R-5 v R-21), dos Opel (Cor-

Seat v Volkswagen. No hay
ningan Citroén (el BX ocupa
la decimoprimera posicion),
ni ningan Talbot.

#® Hay que tener presente
que el Escort y el Orion son,
como ¢l R-9 y el R-11, el mis-
mo coche (igual que el Ka-
dett se ofrece en dos versio-
nes de dos y tres voliimenes).
Si tenemos en cuenta este as-
pecto estadistico, el
R-9/R-11 suman 5.798 uni-
dades, por delante del 205,
Corsa, Escort/Crion, con
3.678, R-21, R-5, Kadett,
Ibiza, Polo y BX.

I \iercado

@ Ford, para celebrar su décimo ani-
versario, sortea diariamente entre los
compradores de vehiculos que se matri-
culen entre el 16 de octubre v el 15 de
noviembre un Fiesta Hit de 957 centi-
metros cubicos 0 su valor en dinero:
905.800 pesetas.

@ BSe acaba de inaugurar en Madrid un
nuevo concesionario Fiat, su nombre,
Motor Zurbano, y se encuentra situa-

do en la calle Zurbano, namero 68. Su @ Aunque ¢l Citroén 2 CV ya no se fa-
teléfono es (91) 410 52 00. Desde estas  brica en Espafia, se han importado 80
lineas les deseamos suerte en su nueva Uunidades para cubrir la demanda de es-
andadura. te popular modelo en nuestro pais.

sa y Kadett), dos Ford (Es-
cort ¥ Orion) y uno de cada
una de las marcas Peugeot,

pasado. Es curioso compro-
bar como los responsables de
la firma han importado 80

tos del mes, haciendo hinca-
pié en algunos aspectos:
@ Opel ha logrado por se-

Fuentes: ANIACAM, GAN-
VAM, JML & Asociados y elabo-
racién propia.

PORCEH'I'AJ! VENTAS I'Oll MODELOS
Enero
Models Sepl.-36 % s..n.-u % Modelo w W m« % Modefo Sept.86 U Eept-86 %o
1. Bevwwlt 11 vorvenrn | 4.650 10,67 sz.m 12,13 | 28. BMW Serie 3 ..... | 258 058 2.9 8,60 | 55 Rensult 6 .......... 3 0,07 1924 044
2. Peugeot 208 ....... | 4.313 9,88 38043 872 | 29. Volks. Golf ....... | 250 0,57 3.084 . 0.71 - § 54, Lancia Delts ...... 27 0,06 136 0,03
3. Opel Coma .e.cr. | 3,731 . 8,5 33.501 7,68 | 30. Austii Montege . | 202 046 1914 044 {57 Aneb AJI2... 1,25 0,06 391 0,09
4, Romault 21 ......... | 2.633 6,04 9.545 2,19 | 31 Fiat Reants ........ 163 637 L8l 0 gy Jugmar ovne. | 17 004 164 0,04
5, Rensuli § oo | 2496 5,73 31306 7,05 | 32. Awtoblanchiy 10 | 161 657 LI% 037 | 55 Opel Manfa ... | 17 0,04 139 0,04
6, Opel Kadett ........| 2,485 5,70 18.232 4,18 | 33. Ford Scorpio ..... 160 . 837 2220 051 | gy Mercedes Coupé . | 16 0,04 50 0,01
7. Seat Iblss ivierere | 2,103 4,33 19292 4,42 | 34. Austin Metro 157 036 166 028 | o yorg 200 ... | 160 0,04 215 0,05
8. Ford Eacart ....... | - 2050 4,71 22.071 506 | 35. Citroén CX . M 833 1808 B3 | o e TNA L. | 13 003 401 0,09
i ¥
9. Volla. Polo v | L83 4,35 1644 3,84 { 36. Skodu todos 142 033 671 0I5 | o G Fura e | 13 0,03 106 0,02
10. Ford Orien 1628 3,74 17346 398 | 37 RenmutiS.... | I 032 &4 10 ) o/ o up 0" | 1 o008 65 001
11, Citroéa BX 1.529 3,51 13571 3,11 { 38 Volvo 300 ... [ B8 033 LI4T 026 -} oS piredener .. | 10 002 90 0,02
12. Seat Fandy ..conii 1.507 346 13.35% 3,06 39, Mercedes 190 ..... 13t 0,38 ' 1618 9,23 66, Citroén GSA. .oro.. 9 0,02 7% 0,02 |
13, Ford FIest vaeeee | 1292 2,97 16367 3,75 | 40. Seat Ronds ........ M 028 - 4667 407 ¢ oo e 8 002 121 0,03
14. Seat M#lagh ....... | 1257 2,39 17181 3,94 | 4L Mercedes W-124 . | 07 825 101 035} a0l 0 g 1 o
15. Reneult ¥ ..eoeeneee | 1,548 264 12,983 . 2,97 42. Wartborg .......... 2 u 663 " 0,15 - 59" ngd‘l‘otto 6 0’01 i 107 o’oz
16, Volks, Passt ..... 813 1,87 8329 1,9t | 43. Lada 2104/05/06 | 98 031 409 41t - o el = s 001 163 004
17, Citrota Viss - ...... 803 1,84 6590 1,51 | 44. Citroén 2 CV ..... s 838 86 042 o Opel § Tl o 6§ 001 109 o002 !
15, FIMt URS vvirns. | 622 - 1,43 7.068 162 | 45, Fiat Croms ... ¥ 917 168 054 . Porsche A e § 060F 100 D02
19, Ford Serrs ..o | 479 1,10 607 1,39 | 46. Lancia Prisma e pas 4 ooat 7% L 50 . 5 001 M o0ge
20, Peageoe 508 .ra:| 440 1,01 6203 1,42 | 47. Lada 2107 ........ 60 G4 @6 b1t | B AudM ... ) "
21. Renanbtdl .ccerrene | . 436 1,00 5259 1,21 | 48. BMW Serie 5 ..... S8 513 349 #33 | 74 Rover 2400/2600 5 091 49 9,10
22. Opel Aicons ..... a5 - 0,93 4.050 0,93 49. Audi 90 ............ 5% 933 663 018 75, Mercedes Fam. ... 5 6,0 s o0
23. Talbot l:lm’ o 356 0,82 4617 1,06 | 50. Opel Rekord ...... 5 0,13 1985 6. | 76, Porsche 911 ....... 5 0 4 0,61
24. Rensnlt 28 ... ... | M9 030 3.804 087 3 .} .81 an2 67 0,_06 ] 77. Yolkswagen Jeita 4 0,03 64 0,00
25. Volks, Sautant ... 200 0,67 3619 083 3 i 46 011 M8 817 | 78 Porsche 94 ..., 4 00 % 00
26, Rover 316 ..oenrn, 267 . 0,61 23890 0,66 L - 33 008 S0F 8,11 79. Mercedes SL ...... 3 4,01 34 9,01
27, Talbo! Solwrw ..o | 261 0,60 . 4045 8,93 2 . 32 . a7 I 608 0. ON08 .iivervsssanns 4 0,00 % 0,16
il —————|
EVOLUCION DE LAS
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= - o, EVOLUCION DE LAS VENTAS
3451 6.3%6 Lo En este grifico puede apreciarse como hasta el mes de jumio, las ventas de su-
531 13,5 % tomdviles (nacionales e importados), no alcanzsban los valores del 85, que con
58 .00 5 1a logada del verano, se han superado ya claramente. En lo que llevamos de aiio
Pferencla AEAE ... - L se han vendido 411.598 coches, frente a los 383.007 alcanzados el afio anterior.
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Moms En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningdn tipo. Pusda habar variaciones
saodn el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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YAMAHA

NTONIO Grau Vilella se
ha incorpeorado re-
cientemente al departamen-
to de ventas de Yamaha. El
sefior Grau ya formaba par-
te del equipo comercial de
la marca desde primeros de
julio y tiene una gran expe-
riencia en el mundo de la
motocicleta, en especial del
todo-terreno, en donde tra-
~ baja como técnico al mismo
tiempo gue como piloto.

26/ Motor 16
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CANON,
EN LA MAR

ANON ha presentado a
toda su organizacién
espafiola los nuevos mode-
los que su division de pro-
ductos reprogréficos va a
lanzar al mercado nacional.
Entre estos nuevos produc-
tos destaca la nueva gama
de copiadoras portétiles, la
serie 4.000 y 8.000 de co-
piadoras, el Fax 220 y el
lector-impresor de microfil-
macién PC-80. Esta presen-

tacion se realizé durante un
crucero por el Mediterrdneo
al que asistieron altos car-
gos de la empresa y repre-
sentantes de todas las su-
cursales y distribuidores de
Canon Espafia.

CAMBIOS
EN LA NUEVA
MUTUA '

A Nueva Mutua, entidad
dedicada al seguro del
automévil, ha nombrado
presidente a José Elfas Ga-
llego y director general a
Manuel Rodriguez Villarejo.
Durante 1985, esta entidad

-ha tenido una recaudacidn

de primas de 3.292 millo-
nes de pesetas, de los que
ha pagade més de 2.000
miliones de pesetas en si-
niestros, por lo que el supe-
ravit del ejercicio ha sido de
336 millones de pesetas.

MEJORAR EL

= gb.3u

= 99.458
- 108864
183520
80 179760
80 187.040
00 168.109
100 183782
100 196.000
100 218848
N0 243390
10 243.300

RENDIMIENTO

LICK B0 es un nuevo
producto que ha de-
sarrollado Petrolon y cuyo
importador en Espafia es
Safetrade. Segun la empre-
sa que lo comercializa, este
nuevo producto mejora y
alarga la vida de los moto-
res con un tratamiento muy
sencillo. Uno de sus com-
ponentes, el PTFE, el mate-
rial con mas bajo coeficien-
te de friccién conocido, for-
ma una pelicula permanen-
te en todas las partes mévi-
les, con lo que disminuye el
desgaste por rozamiento,
aumentando la potencia y
ahorrando combustible. El
tratamiento se aplica una
sola vez y es vélido para
cualguier tipo de motor, ya

sea de gasolina o diesel, y

se comercializa para todos
los turismos-nacicnales y de
importancia.

- Disfrutala
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ALEA ROMED 2.0
Precie on la calls:
2.295.150 ptas.

VIRTUDES

® Compottamiento.
@ Prestaciones.

@ Equipamiento.

# Ausencia de ABS.
& Balanceo de la carroceria.
@ Rebotes del eje trasero.

0OS dos son novedad del mes de
octubre. El Alfa ha sufrido una

= Serie de mejoras en su mecénica

- y en su presentacion para con-
vertirse en Super. El Omega es una no-
vedad absoluta, que viene a reemplazar
el Rekord y que se acaba de comercia-
lizar en Espafia, justo en los dltimos
dias del mes de octubre. Los dos son
berlinas de tres volimenes, con motor
de dos litros alimentado con inyeccién,
Sin embargo, son dos coches completa-
mente diferentes. El Alfa, en cuyo di-
sefio ha participado Bertone, tiene unas
lineas muy personales, bastante clasicas
y que denotan su origen italiano. El
Opel sigue la tendencia alemana de rea-
lizar coches muy aerodindmicos y am-
plios, que hace que se parezcan todos

un poco entre si. De todas formas, los
disefiadores de la marca han consegui-
do darle un aire de familia con otros
modelos de la gama, pero lo cierto es
que estas lineas redondeadas carecen de
esa personalidad que si tiene el Alfa.
En definitiva, es el enfrentamiento del
espiritu latino y mediterrdneo con el sa-
jén y nérdico.

Estas diferencias se traducen en su
comportamiento, El Alfa, particular-
mente en esta nueva version, es un co-
che de aceleraciones brillantes y recu-
peraciones bastante buenas. El Opel es
capaz, en camblo, de una velocidad
maxima superior y de rodar a velocida-
des crucero relativamente elevadas con
urn menor consumo, a costa de recupe-
raciones mucho mas lentas.

— A

También en la presentacién hay dife-
rencias. En el Alfa se ha ido a un estilo
mas deportivo, mientras que Opel, una
vez més, opta por la funcionalidad y la
sobriedad.

En lo que ambos coches andan pare-
jos es en el confort y el nivel de equi-
pamiento. Muy bueno en ambos, siem-
pre que la versién Opel que se haya es-
cogido sea la CD. En caso contrario, el
Alfa Romeo ofrece mucho mads, esto
sin contar con sus mas brillantes pres-
taciones.

En defimtlva, el Alfa tiene un caréc-
ter mas agresivo que el de su rival, el
Opel, méas tranquilo y més amplio. Los
dos son coches confortables, pero el
modelo italiano complacerd mas a
quienes disfruten conduciendo.

OPEL OMEGA
Precio en lua calle:
2.0i: 2.414.295 plas.
2.01 €D: 2.970.361 ptas.

YIRTUDES

® Amplitud y confort.
® Velocidad méxima.
o Consumos.

BEFECTOS
@ Direccién demasnado asis-
tida.

@ Desarrollos largos. - :
PEETT el
= A = .




0OS dos motores son de
cuatro cilindros. El del
Alfa, mas antiguo de con-
cepcion, es mds de carreras,
con dos drboles de levas en
cabeza, mientras que ¢l del
Opel, nuevo, es practica-
mente tan eficaz, con un so-
fo arbol de levas en cabeza.
Al motor del Alfa Romeo,
alimentado por una inyec-
cion Bosch Motronic, da
mas potencia —seis caballos
mas— que el del Opel, que
tiene también un sistema de
inyeccidn del mismo tipo.
Sin embargo, el moter del
Opel tiene mayor potencia a
bajo régimen, aungue su ri-
val italiano no esté mal ser-
vido en ese aspecto, Pero lo
mejor del motor alem#n es
la sobriedad de sus consu-
mos, realmente espectacula-
res por lo bajos. En princi-
pio, por lo que a motores se
refiere, habria que darle una
cierta ventaja al del Opel so-
bre el del Alfa, pese a los
seis caballos de menos en
cuanto a potencia se refiere,
pero en cuanto se contempla
¢l conjunto motor caja de

S

A I:bkm.'h hm
Almhﬂ. e CIROEIO <\ ppeceras
CONSUMO MEDIO

WM'
Lo 100 KT o imrverenerinen
ATTONOMIA MEDIA
Kikmetros

.......

DISTANCIAS DE I-‘RENADO

{(en metros)

A G0 kmAh, ...
A 100 kmAh ...
A LD kmih,

“ Con ABS

Kl eje trasero produce algrros rebotes
En curva cerrada se producen pérdidas de traccién

cambio, la balanza se incli-
na hacia el lado opuesto, Y
no es precisamente por cues-
tiones de manejo, puesto
que, en ese sentido, el Ome-
ga tiene un cambio sensible-
mente mas suave y preciso
como mando que €l Alfa, si-
no por relaciones de cam-
bio. En el Opel, los largos
desarrollos matan las posi-
bilidades del motor, hacien-

-do que sea claramente infe-

rior a su rival en aceleracio-
nes y, sobre todo, en repri-
ses. Incluso también afecta
en consumo, pues en re-
cotridos de trazado tortuo-

so, con mucho tréfico, o in-
cluso en ciudad, impide que
se puedan mantener mar-
chas largas y al final se aca-
ba gastando més carburan-
te. El Alfa Romeo, en cam-
bio, ha mejorado sensible-
mente, socbre todo en recu-
peraciones, que son sensi-
blemente mejores que las
que tenia antes. Realmente,
Alfa ha trabajado bastante
en ¢l lema de ia transmision.
No ha ido simpleniente a
cambiar el grupo reductor
POr une mas corio, sino que
ha cambiado incluso los de-
sarrollos de la misma caja

Ex el Omega también hay pérdidas de traccion
Su suspension trasera se comporta mejor.

de cambio. Ha dejado inva-
riados los de cuarta y quin-
ta, ¥y ha establecido unos
nuevos para la primera, se-
gunda y tercera, buscando
-que no haya huecos impor-
tantes en el escalonamiento
de las marchas.

A ninguno de los dos co-
ches se le puede tachar de
duro de suspension, el Ome-
ga es blando en exceso, lo
que le hace transmitir al
conductor una sensacién de
flotacién que no crea segu-
ridad. Y, sin embargo, el co-
che es estable. Una suspen-
si6n més dura —como la

- =
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RECUPERACION m)

400 1n. fesde 40 kin/h. en 4.1 ...
405 17 teads 40 kev/h. en 5.7 ...
1,000 1=, desde 40 km/h. en 4.7 .
1,000 m: desde 40 km/h, en 5.7 .
De 8001 120 kin/h. e 4% vovvnen
De 80 120 km/h. en 5.° .oviee

,._1#-7-‘ e ——

SOMORIDAD

Al falent] o.oviveininiiinnan
A 60 km/h .........
ANk ...oiiniinavaras

A 120 ki/h .onviiieinnnian,
A LIOkm/h .ooouennnnneees
ALOPE .cocciiinirnareinnranae

Alfa Ouege

58,6 | 52,6

43,4 | 65,6

69,8 | 68,9
74,9 3

.1 79,4 75,8

82,2 | 804

(Mediciones efectundas ¢m las plazas delanterns, con las
ventanillas cerradas. Valores en decibelios.)
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Compresién .....oounrerneer
Tipo de enhzm s
~ Capacidsd dol depésito

Par pdeime covciponian

TRANSMISION

TOROHOR 1 sunsenrssssrrarnias
Caja de camhio coueeeenee
Vel u 1,006 rpm, ca 1.*
Vei. = §.008 rpm, en 2.2
Yel, 2 1.000 rpm. ex 3.°
Vel,  1.000 rpm. en 4.*

Vel, 4 1,000 rpm. en 5.7
RECCION

TIPO sorvsrarsanveavarmrnpere

Vaeltas de volante enire

TOPOE wiisrrrrrevirsrrrasrssrre
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Pesoenomndemnn:hl
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g_ ﬁ'.#nlnwuuﬂu todavia mds blundo de suxpension que su rival

Dz 5 apiyed

Do &re. levas:
on cebeza

1ny. electronice
10al

97 petanos

49 litros

128 CV a 5400
11,5 mkg a 4.000

A 1ag roedas traseras

Mauual, 5 marchas
B,5 km/h.

15,2 km/h.

23,7 km/h.

{314 Ym/h.

38, kb,
Asistida

3.5
16,1

Disco/disco

Independiénte a
las 4 riedas - -

" | De chapa 5 1/2x 14

185/70 HR 14
1.090 ke.

122 CV & 5.400 rpm.

{ 17,8 mkg. & 2.600 rpm.

A las rusdas fraseras

Mannat, 5 marchas
8.3 km/h.

14,8 ke'h,

23,5 km/h.

33,7 m/h,

40,0 Ym/h.

De cir. de bolag, asis.

3,5
10,8

Disco/disco

Independiente a = -
tas 4 ruedas -

De chapa § 1/2X14
185/70 HR 14
1.144 kg,

que llevara el futuro Omega
3.000— Je haria ganar mu-
chos enteros. Daria al con-
ductor més sensaclén de se-
guridad al negociar virajes a
alta velocidad y evitaria las
excesivas inclinaciones de
carroceria y las pérdidas de
traccién en curvas muy
cerradas.

Esto ultimo también
ocurre en el Alfa, que, si
bien no transmite esa sensa-
cién.de que flota un poco a
alta velocidad y entra de una
forma mas franca en los vi-
rajes, en cambio también
balancea exageradamente la
carroceria en las curvas.

La direccién es asistida en
ambos coches. Correcta en el
Alfa y excesivamente asistida
en el Omega. Este exceso de
suavidad se traduce en una
falta de tacto, que también
tiene su influencia en esa sen-
sacién de falta de obediencia
en los primeros instantes
cuando se toma un viraje.

En el capitulo frenos hay
que darle ventaja al Omega,
que en su versién CD ofrece
un sistema ABS de serie y en
la basica es una opcién de
poco mas de 210.000 pese-
tas. Algo que Alfa, de mo-
mento, 5610 ofrece en el 90
V-6 2,5 litros.

Esto no quiere decir que
el Alfa frene mal, porque no
seria verdad, sino que care-
ce de un elemento de seguri-
dad que hace que el coche
conserve todas sus cualida-
des de buena frenada en pi-
so deslizante.

Queda hablar del confort
de marcha. En lo que a tra-
bajo de suspensu&n se refie-
re, es mejor el que realiza la
del Omega, con su eje trase-
ro independiente. En el Al-
fa, sobre mal pavimento, se
dejan sentir algunos rebotes
del eje trasero si se camina
ligero. Por ofro lado, aun-
que el Omega nos ha pare-
cido ruidoso, el Alfa 90 pa-
ga el acortamiento de los de-
sarrollos con un importante
incremento del nivel sonoro
del motor, que es méis im-
portante que en el coche ale-
mén. Lo que si es cierto es
que si en este Gltimo précti-
camente lo (inico que se oye
son los ruidos de la mecéni-
ca y de.la rodadura, la mas
angulosa carroceria del Alfa
genera, ademas, ruidos ae-
rodinamicos que, al final,

I hacen un total més elevado,
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1

iiECIAMOS al principio
que el Opel Omega se
trataba de un coche comple-
tamente nuevo, siguiendo
las actuales tendencias de la
industria alemana, que bus-
ca coches amplios y aerodi-
namicos. En cambio, el Al-
fa 90, gue no &s tan antiguo,
puesto que aparecio hace un
par de afios, deriva del vie-
jo Alfetta, de! que ha reci-
bido la plataforma. Es, por
tanto, un coche mucho mas
estrecho. El Omega es casi
30 centimetros mas largo y
13 centimetros m4s ancho, y
esto se deja sentir en su ha-
bitaculo. No en la parte de-
lantera, en donde, mas o
menos, los ocupantes de
uno ¥ otro coche disfrutan
de una misma amplitud, si-
no en la trasera. En ella no
s0lo se pueden acoplar bas-
tante bien en el Omega tres
personas adultas, sino que el
espacio para las piernas de
quienes viajan en esta parte
trasera es sensiblemente ma-
yor. Hay incluso maés altura
del asiento al techo, pero lo
cierto es que esto lo han

Buens accesibilidad y maletero
suficiente en el Alfa 99,

En ¢l Omega Ia
capacidad de)
maletero puede
ampliarse,
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instrumentos del

instrumentacién
con respecto a la
del Rekord, pero

LI cnaaro de

Alfa tiene =
también
mandémetro de §
presion de
aceite. El
volante es de =
tipo deportivo, ..
de tres radios,
excesivamente
grande ¥ |
guarnecido en
un simil piel
poco notable,

E! Omegs ha
mejorado la
presentaciéon de
su

sin perder la
habitual
sobriedad de Ia
mares. y\

conseguido los hombres de
Opel a base de bajar el
asiento posterior. Los asien-
tos delanteros son también
cémodos en ambos coches,

un poco el exceso de blan-

e unh poco €n viajes largos.

ALFA ROMEO 2.0i §

A lo sumo se podria criticar

dura del Alfa, que se deja
notar al comenzar a hundir-

TANDEM DDR CAMPMANY GUASCH

X

& e ;

Buena forma de ssientos
delanieros en e Alfa,

Deirds 32 ha pensado en el
confort de dos pasajeres,

My conforiables tambiéa los
aslentoy delantros del Omegs.

Fn In parie trasers podriun viajar
hasin tres pETSONAS.

Ambos tienen amplias posi-
bilidades de regulacién,
eléctricamente uno y ma-
nualmente ¢l otro.

El interior resulta mas
atractivo el del Alfa Romeo,
sin que sea nada del otro
mundo. Sin embargo, tiene
una mayor apariencia. El
del Omega queda excesiva-
mente funcional y sobrio,
La instrumentacion es seme-
jante en ambos coches. La
principal diferencia reside
en que el coche italiano lle-
va manometro de presion de
aceite y el aleman, no, Fren-
te al pasajero, el Alfa ofre-
ce la posibilidad de llevar
acoplado en el salpicadero
un pequeiic portafolios que
puede ser muy ftil,

Buena ventilacién la del
Omega. En cambio, la del
Alfa es s6lo media. Ambos
ofrecen aire acondicionado
como un elemento aparte.
El Opel, como opcidn, por
un precio de 191.354 pese-
tas; €l Alfa, como accesorio,
a un precio inferior. En el
¢apitulo de las ruedas, Alfa
lleva llantas de aleacién de

Alfa 99 M
o] ohld 1
Cuentakiiometros parcial ...... ] OB .1
Termbmerro d¢ agud ...ocouvee | St St
Mandmetrn presién de aceite .. | S | NO
ReIBj ocociarresasersimsirssbnsneneses {81 | SE
Ordenador deé vig§e ..ooorseenen NG | ST

Testign reserva carburante ... | ST &1
Testigo de freno de mano ..... 3 1 4 14

Testigo desgaste pastilias fremo s1 1 |
Porabriess lamigado ..o | 81 | 82
Fatos antiniebla ..ovevecivireeen | NO | SE
Filoto antinicbla trasero ....... s1 S
“Alre acondicionado .-.coereerns | OP | OP
Volante regulable .. iovorvrenens SI 81
Asiento regulable en altura ... | NO | SE
Retrovisor regulable ............. | - SL S
Apoyacabezas delanteros ....... SI SE
Elevalunas elect. (del./tras) .... | SI/NG|SL/OP
Cerraduras centralizadas ....... SI 81
Luz lechira mapas ....c.ove-eease SI 1§
Tapén carburante con llave .... | . SE |- SL
Llantas aleacitn .........crcianen ORp | OP
Preequipo de radio ......ceveeen- | NO 513

Asiento posterior divisible .....

Los amigos acostumbran a dar malos consejos con buena infencién.

En cambio, las farmacias siempre dan consejo profesional. O sea, un buen consejo.
i la caida del cabello se debe a desnutricién capilar, desérdenes del cuero

cabelludo, inflamacién de la raiz del cabello o a agresiones externas, sv

farmacéufico le aconsejard un fratamiento serio contra la cafda del cabello. O tal

vez le recomendaré que consulte a su

" Chompi Neril:

dermatdlogo.

NERIL: UN TRATAMIENTO SERIO
CONTRA LA CAIDA DEL CABELLO
El tratamiento Neril ha sido
desarrollado por los Laboratorios Dralle
de Homburgo, esreciulistus en el
cidado del cabello desde hace mas de
30 afios. )
Y tiene la garantia Ciba-Geigy.
Neril es un champd. Y es un ténico
capilar, Un tratamiento completo.

LAS FARMACIAS TIENEN
MEJORES CONSEJOS
QUE LOS AMIGOS

' CONTRA LA CAIDA

DEL CABELLO. ¢

S,

NERIL: UN CHAMPU QUE HACE MAS QUE LIMPIAR

- EL champd Neril limpia el cabello y cuero cabeliudo de caspa a

la vez que elimina la grasa sobrante.,

Ejerce, ademds, una accién reparadora. Y mejora el aspecto del

cabello. Lo nutre, suoviza v le da elosticidad.

NERIL: UN TONICO QUE REFUERZA LA ACCION
DEL CHAMPU

El tonico Nerit actia directomente sobre fa raiz del cabelle,

regulando o actividad glandular.

Disminuye la flora bacteriana, evitando asi la irritacion y la

inflamacién def cuere cabeliudo.

Aplicade mediante un suave masaje, activa el riego sanguineo y

estimulo ko ocfivided de las raices.

Favorece tombién la regeneracion capilar, a la vez que refuerza

y complementa la accion del champd Nerl,

NERIL_

Champd y Ténico capilar

& in

#QUUE TIENE NERIL QUE NO TENGAN LOS DEMAS?

N OMADINE. Reduce lo formacién de caspa.

PROTEENAS Y EXTRACTOS VEGETALES, Refuerzan y nufren el cabello, Lo revitalizan.

BIOAZUFRE. Disuelve la acumulacin de cospa y suaviza la piel.

""" COMPLEIO DE ACIDOS GRASOS. Restaura el equilbrio glondular
y proporciona suavidad ¢ la piel y elesficidad dl cuero cabelludo.
Ténico Neril:

MG OMADINE. Reduce ln formacién de caspe y favorece ademas -«
su desprendimienta. -
PROTEINAS ¥ EXTRACTOS VEGETALES. Refuerzan y utren el ¢

cobello. Mejoran su estéfice. ; ¢
BIOAZUFRE. Elimina lo ccumulacién de caspa a la vezque =
suaviza la piel.

PANTENOL. Accidn arficaspa y normelizante glanculor, o
COMPLEIO DE ACIDOS GRASQS. Favorece lo regulocion a0
glancular. De suavidd al cabello y elasticidad dl cuero cabelludo, .

" FRACCION DESTILADA DE BREA. Vigorza el cabello ol reforzar &
. i e

fa querati

- Tratamiento contra la caida del cobello ..
Un producta de los Laborotorios 1D x]le  {Hamburgef con la garaitia CIBA—GEIGY*

g

$élo venta en farmacias

i




'serie, mientras que en el

Opel son una opcién.

El maletero es ligeramen-
te més grande en el Opel,
que tiene también la ventaja
de que puede ampliarlo aba-
tiendo parcial o totalmente
el regpaldo del asiento trase-

ro. En el Alfa, al menos has-

ta el momento, no existe tal
posibilidad.

-Queda hablar de la pre-
sentacion y el acabado. La
primera es buena en ambos
coches. Un poco més atrac-
tiva, si hemos de hacer caso
de la apinién general, en el

Muy alis lo linea dol Alfn pars fu-
voréeer la capoacidad del maletero.

Los grupos Gpticos del Opel son
vulnerables & los golpes.

Alfa Romeo, y més sobria
en el Omega. En cuanto al
acabado, debemos dar otro

empate. Opel tiene fama por

la fiabilidad de sus coches,
no séio en el aspecto meci-
nico, sino también por el de
su acabado; a Alfa le
ocurria lo mismo con res-
pecto a la mecénica, pero,
en cambio, fallaba en los pe-
quefios aspectos. Los diri-
geates de la marca italiana
tomaron conciencia de ello
hace afios y estan intentan-
do acabar con esa imagen
negativa, cosa que, como ya
hemos dicho en otras prue-
bas anteriores de la ga-
me 90, parecen haber logra-
do en este modelo. ;
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En el Alfa 90 o5 sdlo suficiente

“ 0S da la impresién gue
queda bastante claro
que, ante todo, se trata de
una cuestién de gustos y es-
tilos la eleccion entre ambos
coches; porque, si bien es
cierto que hay una diferen-
cia de tamafio ¥ habitabili-
dad, ésta no es lo suficien-
temente importante como
para que pueda pesar en una
decisién. En cuanto al pre-
cio, la Gnica versién a la
venta del Alfa 90 2.0i cues-
ta casi lo mismo que la bé-
sica del Opel Omega. Lo.
que pasa es que, es ese caso,
hay que tener en cuenta una
diferencia de equipamiento
importante, que, en cambio,
no existe si se escoge la ver-

Lianta de sleacién
De serie en el Alfa

Excelente ¢l slumbrado del Omegn

sion CD, en la que hemos
basado la prueba. Una ver-
si6n que sobr el papel es me-
dio millén de pesetas més
cara que el Alfa, pero de es-
ta diferencia habria que des-
contar las 210,000 pesetas
que cuesta el ABS que se
ofrece de serie en el Ome-
ga CD, puesto que éste es
un elemento de seguridad
que consideramos que no se
deberia ahorrar bajo ningian
con extra, gue, de momen-
‘to, Alfa no lo puede ofrecer
siquiera en opcitn en el 2.0i,

Queda el otro aspecto, y
con él se vuelve al principio
de estas lineas, se trata de
elegir entre un coche emi-
nentemente funcional y otro
en el que no se termina de
renunciar a la idea de que el
automdvil es algo mas que
un medio de transporte pri-

En el Omega es opcional
En serie son de chapa

vado y que puede tener com-
ponentes de algo que pro-
duzca placer. Son los dos
conceptos que todavia man-
tienen diferencias entre la
industria productora de au-
tomdviles en Italia y en Ale-

- EL NUEVO REGATA,

ESTETICA RENOVADA

MAYOR CONFORT i

Ha nacido un nuevo coche. Modificaciones

sustanciales han hecho que el Fiat Regata se —_—— ==

convierta en ¢l Nuevo Fiat Regata, un coche i it e
realmente nuevo. g .

Tanto el Regata berlina como el
Regata Weekend han ampliado y
mejorado su ya extensa gama
con importantes novedades.

' Con la introduccidn del
nuevo 1.600 monoinyeccién
y del Turbo Diesel, la gama
Regata ha ganado en posibilidzdis
de eleccidon y en prestaciones. Hasla O
100 CV y 180 Km/h. utilizandr) gasaolina,

Y hasta 80 CV y 170
Km/h. con gasoil.

s linea mds agresiva, en
farma e cuni, no sélo hace .
que el exterior gane en elegancia, sino que también
s gana en aerodindmica y se refuerza la carroceria
protegiendo mejor a los ocupantes y a los 6rganos
fundamentales del vehiculo.

El confort, ya alto en el Regata, se ha elevado atin
mas en el Nuevo Regata. Mayor amplitud, mayor
insonorizacién, asientos anatémicos de nuevo diserio,
menores vibraciones, nuevas instrumentaciones,
nuevos tejidos, nuevos disefios de los paneles de
puertas. .. :

mania.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol

BALANCE FINAL
Alla 9% | Onuega
Velocidad mixima [2,° wvev]],° #hese
Aceleraciones .......J 1% ¥*aeiQ 0 ek
Recuperaciones ..,..J1,9 feew{3,® wev
CONBMD 1o rorraress ] 3,2 F 1],0 Wbt
Transmision ........[1.° *eek{g o see
Caja de cambio ....J2.° #+v {],0 Heen
FIenos ..ooesineenen 2.0 wan L]0 sewnn oy
[Hreccidn ....oeeneea 1,0 %hWE D0 dWn
Comportamiento ...J1,° ¥*es 2,0 diek
Aptitudes urbanas .| 1,% vean (2,0 Fean
Autonomia ..... o [ s e
Habitabilidad ..,.....{2.¢ #*+ 11,0 e
MEIEIErO vuvieenvrrnen, |20 #3R ] ] 0 vk
CONFOI wvuveereneneons| 2,2 i0e 1 1,0 dnkew
Posicion conductor |12 dwwe 2,0 dexx
Sonoridad ............ 2,0 bk |10 wwx
Equipamiento .......|1.7 wexe [3,0 wuxs
"l-'alor-precio e A R T 7
(*) Con ABS.
w#iet Excelente. **** Bueno.
#*¢¥ Normal. ** Regular. * Malo.

NUEVAS MOTORIZACIONES

1.600 Bi-drbol LE.

i Un 1,600 c.c. con monoinyeccién “single point”,
Novedad absoluta. La inyeccion no se ramifica en

i cuatro {una para cada cilindro), se efectda en un solo
punto del colector de aspiracidn. ;Las ventajas?

{ Muchas. Con este sistemna se obtiene una respuesta
del motor més progresiva; una menor contaminacion;

{ mayor simplicidad y, por tanto, mayor fiabilidad; y,
por si esto fuera poco, menor consumo (7,6% menos

{ que el motor con carburador).
¢ 1.900 Diesel con Tarbo, -
Un turbo compresor KKK 16 de nueva

( generacién convierte al ya capaz motor diesel
1.900 aspirado en una verdadera joya. Con altisimas

{ * prestaciones, fiabilidad a toda prueba y comodidad
atin mayor ; el Nuevo Regata Turbo Diesel satisface
cualquier exigencia.

Asi son los Nuevos Regata, coches realmente
nuevos, Y desde 1,214,000 ptas. para el Regata 70
Confort; pasando por las 1.295.000 ptas.
para el 70 S; 1.649.000 ptas. parael 100 i.e.,

. 1590.000 ptas. para el Diesel] hasta llegar a las
1.842.400 ptas. del Turbo Diesel en la versién
berlina. Para el Weekend 100i.e. 1.734.320 ptas.
v 1.790.000 ptas. para el Weekend Diesel.

[F/1]A/T|

TECNOLOGIA LIDER

CONCESIONARIOS EN MADRID

« AGOSA, Dr. Esquardo, 178. Tol. 251 14 32 « COMERCIAL AUTOHISPANIA. Crra. de ;
Barcelona, Km. 11,300. Tel. 747 24 00 « EXIMBO, §. A, Poseo de Castille, T {Alcorasn). Tel, 619 1073
* LORENZO SALCEDO, 5. A. Cira, de Toledo, Km. 14,500 (Getafe). Tel. 681 62 63 » MOTOR
ZURBANG, S, A, Zurbano, 68, Tel. 4105200 « VAGMA, S. A. Lipez de Hoyos, 62. Tel. 411 67 44.
Avda. de los Toreros, 14. Tel. 245 72 02. Gia. Puenie de Segovia, 3. Tel. 470 13 50.

GRUPD RAIMIC

nuevo riar Regata

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espafia

CONCESIONARIOS EN BARCELONA |
* AUTO ITALIA, S. A, Balmes, 212. Tol. 238 00 21 « AUTO 88, $. A. Gron Vio da fos Corts
Catalanes, 760. Tel. 245 28 02 = DIFISA, Ronda de Porients, 73 {Sabadsil). Tel. 715 3398 - |
+ MARESME MOVIL. Cami Recl, 551, esquina Paseo Dr, Flaming, s/, . Tol. 798 32 50

« THEMAUTO. Autovia de Costelidefols, Km. 5 (Prat de tobregat). Tel. 370 00 61, Gran Via
Carlos Iil, 55. Tol, 33081 83,



VIAJEALALUZ
DE LA SEGURIDAD

FAROS HALOGENOS

La doble potencia de los Faros Halogenos

Valeo [1:11] , Valeo winBY

es doble seguridad para usted y los suyos. Cambie, sin modificacion alguna, sus faros
convencionales por Faros Halogenos Valeo: hay un modelo para cada coche.
Pero Valeo ofrece mas que luz: 37 componentes de alta calidad para su automovil.
Equipos limpiaparabrisas, pastillas de frenos, embragues, radiadores, altemadores...,
recambios originales, los que monta su coche de origen.
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mercadd ospadol, lega ahom

UATRO meses después de la
aparicion del Kenault 21 en el
la versidon diesel, con i me-

cinei bien conpcids por los-adictos a
ln -miarca, ya que se wrata del veterano
motor wilizado desde hace afos por el
R-18. Si tenemos en cetminet wln
yirtud esta en ¢l termino mediow, po-

demos congiderar el nuevo producto du
1 firme francess uﬂlmu:émmn por-
quie, -Aundgue oo se de poede carslogar
de revolytionsrio o innovador en mo-
en apartado, lo certo ex que tAmpo-
co tiene defectos

volear nuestras
- ELRA utmmnhchhndimﬁm-
lectamente la aerodmd-

que conjuga

i
mi:ademu' %m:ltm.ﬂ
Senta-

plios
hir:ulu ue estamos juzgando.
rﬁmﬂm&mnmmm

acompafiantes nos encontraremos en

un ambiente acogedor donde la suavi-

Taves sobre los que:

i

dad de todos v ¢ada uno-de los man-
dos contribiye a-anmentar ¢
daul 8l que haciamon referencla.

Lo Gnide gue enturbii ‘el confunio
son los resultados obtenidos en presta-
clones ¥ consums, peores que los que
Leniamos del R-18. cuando lun mejor ue-
rodinamic deberia habor supuesto una
ganalicia sustancial en este terréno. El
alargamiento de Jos desarrollos | ;-tm

bia mmguldu en &
| Par ilinio, &l mas joven
Renault navegs entre dos aguas:
tado, defos | dulmd:hu:
salido um Hm nm muy en’
nincia con las mnm.a_. ue
~resuelive el prhblmr espracio de for-
ma sdecunda. La otra carn ﬁt I -
neda viens dada por dﬂﬁﬂpﬁmﬂp-
concreldamenie €l motor, poco desarro-
Nado para situarse en primera lines' de
fucgo con respecto @ algunos de Tos
competidores del momenio,

L
fes ha

MECANSCA
* | 4 | % |

En el apantado mecanito & donte ¢l
puevo Renauli 21 se gueda mis rézga.
do de laovapgnardia (ecnoldgica. Su
motor adolece de los fallos mas tipicos
que-hmi carmcterizado desde siempre o
fos furismos alimeniados por gasdlen;
El ruldo, sobre 1odo al ralentl y en frig,
s¢ mintiene en unos niveles algo altos;
gue en los semiforos nos delatar en
seguida. Donde los hombres de Renaull

ﬁmdcﬁhﬁﬁmﬂ E ;

tratiajado duro en cl tema ¥ los miuln
tades constenidos son fefa-
vorables; en el habitdcuio no se notan
practicamente las sacudidas del motor
con el coche parado.

En cambio, hay gue coustalar una

perdida de agibidad que podria tenersu
causa en 1oy mas largos desarrollos de

1?

Confort y amplitud Motor pucu brillante
Cambio suave y preciso  Mecanica ruidosa

Direccidn agradable Frenos propensos al blogueo
— ‘ .
- . &
- L:-%

il
n
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LA COMBINACION PERFECTA

Lancia hace = Dotado de intercooler y sistema de seguridad
honorasu contra el exceso de presién, como los motores de
tradiciébn  férmula Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h.
ofreciendo  en sblo 7,2 segundos y alcanzar una
al conductor  velocidad méxima de 218 Km/h., sin que usted
unaexpe- se dé cuenta. Ademas, hay un modelo de
riencia 6 cilindros en V. Un modelo turbodiesel que es,
totalmente  con mucho, el mas répido de su clase y de un
novedosa: el  2.000 dotado de inyeccién electrénica de
brio de un combustible que puede codearse con los
deportivo, unido a  mejores. Asi son los Lancia Thema. Coches con
la comodidad de un  un enorme potencial de tecnologfa e ideas. Para
coche grande. Su interior es  mantenerse en cabeza.

DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

Plegante, espacioso y soberbiamente Thema .e. Turbo - 2.000 ¢.c., 166 CV., 218 Km/k., 0-100 Kin/k:. en 7,2 seg.

equipado. Pero al mismo tiempo, | Thema Tubodiesel 2500 ¢, 100 CV., 185 Kn/h., 0-100 K/, en 11.9 seg.

bajo el capé oculta un motor 4 cilindros, Thema 6 V- 2.850 cc., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h., en 8,2 seg,

sﬂb_realimentadO, de 165 CV de potencia. Thema i.e. - 2.000 c.c., 120 CV., 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

. LANCIA THEMA

RS BARIT

ericiz en Espana

l CONCESIONARIOS EN MADRID:
COMERCIAL AUTOHISPANIA, §. A. Cira. Barcelona, Km. 11,300. « VAGMA, 8. A. Glia.ldpez de Hoyos, 5.

; CONCESIONARIOS EN BARCELONA:
1 AUTOITALIA, 8. A.Baimes, 212. Escuelas Pfas, 7. « DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabadell}

THEMAUTO . Provenza, 260. Avtovia de Casfeﬂdefefs Km. 5 {Prat de Liobregat.

la caja de cambios, con respecto al
R-18 Diesel. Las recuperaciones son
lentas y, por otro lado, se necesitan
muchos kildmetros de recta para lanzar
el coche hasta que consigue su veloci-
dad maxima, Sin embargo, a costa de
romarse su tiempo, el motor acaba re-
cuperandose, lo que permite que poda-
mos circular en cuarta o, incluso, en
quinta, con toda tranquilidad y sin te-
ner que estar constantemente recurrien-
do al cambio de marchas. En carretera
esto no es demasiado importante, pero
2n 1c:iudad si que se muestra bastante
atil.

Un aspecto muy favorable del R-21

mnsmsmmmé“mw |

delanteras. Cajn de

Smmehas Vdoeiﬂadai.ﬂﬂrpm enea-
da marchs: 0 km/h,; 2.°, 151

km/h.; 3.’.233kmfh 4.%; 31,8 km/h.:

58 5.5 38,1 km/h. Embrague: Mando por

DlREéCION Fipo: De cremallera asisti- |

-dr. Vueltas de volanie eatre topes: 3,2.

17108 k. -+ Didmsetro de girer 10,5 metros.
FRENOS sistema: Discos ventilados delan- | | VELOCIDAD MAXIMA
CIUDAD fe y tambores detrds, con servo. . EREILY cvereerreraeeserseseresreesars 156,58
A 24,4 km/h, de promedio ...] 104 SUSPENSIONES Delentera: Indepen- = :
CARRETERA . diente, tipo McPherson, con barra estabi- CELERACION (seg.)
A 90 km/h. de crucero . 6,7 . lizadora. Trasera: Independiente, con 400 m. salida parada .......ooiieeene 20,8
En conduccién répida .. i1,1 " cuatro barras detetlorgzén tral}mglhes b 1,000 m. salida pmuia 388
RO ;.. amortiguadores telescopicos cos. e
AUTOPISTA R setabibendant. - ; _De0a 100 km/h. ..o 15,8
A 120km/h. docruceto ...y - 7,2 RUEDAS Lisatas: De chy _de 5.5 x 13 RECUPERACION (ug.)

A M0 kb, de cracero ... 8,9 pulgadas, Neumgticos: 1 /70R]3 400 m. desde 40 km/h. en 4.% ... 22,3
CONSUMO MEDIO PESOS Y CAPACIDADES .7 400 m. desde 40 km/h. en 5.5 ..... 25,0
s : Peso en orden de marchs: 1.085 ke. Reparto 1.000 ra. desde 40 km/h. en 4. ., 417

Litros/100 kan. ecrevereevcsiivnny 2,0 de pesos: 63,6 % delante; 36,4 % detrds. 1.000 m. desde 40 en st . 447
AUTONOMIA MEDIA Capacidad dei depésito de combustible: " De 80 a 120 k.m,-h_k'- en“‘ 41'_* oo 115

Kilémetros recorridos ..........{ 685 . 66 litros. Do 80a 120 km/h en 5.2 e 207

con una suavidad y precisién asombro-
sas, siendo pricticamente imposible fa-
llar la marcha que se quiera introducir.

diesel es la caja de cambio. Se maneja
Estas caracteristicas invitan constante-

mente a su uso, y como dato curioso
para corroborar la rapidez con que se
pueda pasar de una marcha a otra, di-
remos que para conseguir la velocidad
méxima del coche en el menor tiempo
posible fuimos cambiando de marcha
sin levantar el pie del acelerador. Para
esta operacidn se requiere un cambio
rapidisimo, pero también contribuye el
hecho de que el motor tarde bastante
rato en subir de vueltas aun con el em-
brague pisado,

Como deciamos, los consumos no
son todo lo parcos que cabria esperar
de un diesel, pero el R-21 tampoco ha
arrojado unos valores altos. Aunque al
motor no se le puede calificar de
ahorrativo, la verdad es que la aerodi-
namica colabora de forma decisiva a
que el gasto de combustible no sobre-
pase los mirgenes admisibles.

COMPORTAMIENTO

o el
De los tres modelos que tiene Re-
nault en su garna 21, el diesel s el que

mejor se comporta de todos. Sus reac-

PRESTACIOMES

Motor 16 /39



LORENTE - MUSSONS

En buena teoria, lo ideal para des-
plazarse seria tener el confort y lara-
pidez de un coche, mis el espacio de
una ﬁlrgoneta

En la prictica, la unién hace la Va-
nette: un vehiculo total, con moto-
res Nissan diesel o gasolina, que
retine lo mejor de los mejores turis-
mos, y lo mejor de las mejores fur-
gonetas. Y todo equilibradamente

ensamblado para que viajen a todo
confort hasta 8 personas, o bien
se transporten 915 kilos de carga a
120 Kms/h.

Por todo, la Vanette es, en su cla-
se, la mis vendida del afio.

De sus cuatro modelos hay uno pen-
sado justamente para Usted, Venga a
conocerlo a su Concesionario Nissan
mas cercano. Es lo mas prictico,

Vanette:

Dos vehiculos

sobre cuatro
ruedas.

NISSAN

WMOTOR IBERICA

Los Japoneses.

El cuadre de
instrumentos es
sencillo, pero
foncional, ya la
postera de
conduecién no se le
puede hacer el mds
minime reproche.
Los asientos son
anchos y comodos,
aunque no vendria
mal un poco mds de
dureza. En los
traseros se echa en
falta la posibilidad de
abatirse por mitades.

ciones en cualquier tipo de terrenos y
circunstancias son nobles y faciles de
controlar. Sélo cuando apuramos mu-
cho las posibilidades del vehiculo, y lle-
gamos a unos limites para los que no
ha sido pensado, el eje delantero tien-
de a seguir recto a la entrada de las cur-
vas. Esta pereza del morro se corrige
sin dificultad; bastari con dejar de ace-
lerar para que volvamos a recuperar el
control sobre el coche. Por lo demads,
el R-21 Diesel tiene un comportamien-
to casi neutro que permite hacer con él
todo tipo de diabluras sin que la segu-
ridad peligre en ninglin momento.

Las suspensiones han sido disefiadas
para absorber las irregularidades de Ia
carretera de la manera més suave posi-
ble, de modo que los pasajeros apre-
cien minimamente los baches o aguje-
ros del suelo. Son, por tanto, bastanie
blandas, pero no afectan en absoluto al
comportamiento del vehiculo. S6lo en
zonas de montafia, donde las curvas se

EQUIPAMIENTO

suceden en cadena, el balanceo ldgico
de la carroceria con este tipo de amor-
tiguacion puede llegar a ser molesto y
a producir una cierta sensacién de in-
seguridad, pero que se queda sélo en

Testigo desgaste pasﬁl!as ftmo

Piloto antinebla trasero 00
Volante regulable ..
Asxiento regulable en almra
Retrovisor reguleble ....... o
Apoyacabezas delanteros
Elevalunag elect. {del./tras. o
Cerraduras centralizadas .....
Lz lectura MAPES vi..veeoisirriresires
Tapéa carburante con llave .........  SI
Llantas aleacidn ...ceeconcorioinensee - NO

Preequipo de radio ....civeeeees vee . BL
Limpia-lavaluneta trasero - —
Asiento posterior divisible ........... NO

. Piuturs metalizads, 23.275 pins.; sire acondiclonndo,
* . 135217 pins, Precios con IVA incluido,

SONORIDAD

(Mediciones efscinadas en las plazes
delzanterss, con Ias ventanillss cerradss. |
Valores en decibellos.) |

eso, en sensacién, porque no afecta en
modo alguno a la estabilidad del tu-
rismo,

La direccion del Renault 21 no hace
maés que contribuir a su buen compor-
tamiento. Es suave de manejar, preci-
sa, rApida —es decir, se necesitan po-
cas vueltas para llevarla de un extremo
al otro— vy, sobre todo, tiene un tacto
fenomenal que permite tener siempre la
sensacion de control sobre el vehiculo.
Aunque se ruede a alta velocidad, la di-
reccién no se vuelve tan esponjosa co-
mo para que no notemos las reacciones
del eje delantero. Esto es algo tipico de
esta version diesel, ya que en el resto
de los R-21, que acusan un exceso de
sensibilidad, ocurre justo lo contrario;
cuanto mas de prisa vamos, mis impre-
sién tenemos de que el coche no lo es-
tamos dominando.

No podemos decir lo miismo de los:

frenos. El R-21 GTD para en unas dis-
tancias aceptables cuando la ocasién lo
réquiere, pero la operacién no es muy
ficil de realizar. Si no es necesario fre-
nar de forma urgente, el pisotén sobre
el pedal podremos hacerlo de forma
precisa, dosificando sin problemas la
fuerza. Cuando nos encontramos con
un obstdculo imprevisto, la cosa cam-
bia y bloquear las ruedas sera practica-
mente inevitable, ya que la frenada se
carga de forma excesiva sobre ¢l eje de-
lantero y la parte de atras se levanta es-
pectacularmente, con lo que el patina-
z0 estd garantizado.
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Por que las mejores

no tienen
lrapos sucios

03 frapos han pasado a ia historia en las fabricas y
talleres donde se busca la productividad. Porgue lo
fue antes hacfan los trapos, lo hace ahora Trapicel. Y con
ventajas claras.

Trapicel es guata de celulosa 100% disefiada para limpiar, fregar, secar y pulir
&N cualquier tipo de superficies.

L= hobina de Trapicel, instalada en funcionales soportes al alcance de la mano del operario,
praporciona:

ECONGOMIA: 1 Kg. de Trapicel da mas y mejor servicio que 5 Kg. de trapos.

EFICACIA: En cada centimstro cuadrado de Trapicel hay centenares de microscopicas
celdillas destinadas a recoger todo tipo de sustancias. Por eso, Trapicel limpia mas y
iiejor que las trapos.

4 RESISTENCIA: Trapicel no se rompe ni se deshilacha, ni siquiera cuando estd totalmente
i hiimedo, gracias a su especial tratamiento WET STRENGTH.

- SEGURIDAD: Con los servicios de un solo uso de Trapicel se evitan 10s riesgos de los
7" trapos sugios, frecuentemente contaminados de sustancias corrosivas o peligrosas virutas.

BImpresas

o

n suma, Trapicel ahorra dinero, aporta total higiene y contribuye a mejorar la
calidad de los productos y operaciones que se realizan en un centro de trabajo.
Comprendera ahora por qué los frapos sucios han desaparecido de las mejores empresas.
Y si en la suya todavia queda alguno, reliene
por favor el cupon de esta pagina.
Le informaremos en prefundidad sobre
como ganar productividad limpiamente.
Con Trapicel.

de.hemn"emasz o

Ahora y hasta el 31/12/86, recibira
como obsequio especial de
Scoti-Division Indusirial, esta
magnifica caja de herramientas

al realizar la compra de
6 bobinas de Trapicel,
DIVISION INDUSTRIAL -

1 B
ESPECIALISTAS EN PRODUCTOS DE HIGIENE =
| Y LIMPIEZA PARA COLECTIVIDADES _ _ _ _ " 5
[ Cumplimente, por fator, este cupon con aus dalos y envielo a a delegacién de SCOTT Divikn Industia 5
| | Dpio. de Marketng NOMBRE Y APELLIDOS &
! Marqués de Vlllamagna, § - 28001 MADRID Empresa Cargo '
g I Tel (91) 275 66 05 » Sector Industrial NeEmpleados |
i Recibird a la mayor brevedad la visita de uno | pireccion
|

i de nuestros especialistas que le detallard . )
kil * como conseguir maxima productividad en la & | opiacion
1

limpieza gracias a TRAPICEL, 2 provincia Teléf _]

CARROCERIA
e

El disefio de carroceria del Re-
nault 21 ha pasado por el tablero de di-
bujo de uno de los hombres mds im-
portantes en este campo del automévil,
Giugiaro. Como deciamos al principio
del texto, se conjugan perfectamente
las lineas aerodindmicas con su interior
prictico y espacioso. Exteriormente
presenta muchas innovaciones con res-
pecto al resto de modelos de la firma
francesa, aunque conserva un aire de
familia con sus hermanos y, sobre to-
do, con el mas joven de ellos, el R-25.

El habiticulo de este diesel es senci-
llo, pero esta cuidadosamente termina-
do. Algunos defectos que encontramos
en las primeras unidades de los Re-
nault 21 afortunadamente parece que
se han corregido y esta dltima version
tiene un acabado mds en linea con lo
que viene siendo tradicional en la mar-
ca. La amplitud es otra de sus cunalida-
des, tanto en la parte delantera como
en la trasera, donde los pasajeros dis-
ponen de muchisimo espacio para las
piernas, algo no muy frecuente en co-
ches de menos de cuatro metros y
medio.

La posicion de conduccién es perfec-
ta para cualquier conductor, tenga la

El balanceo de
1a carroceria
poede producir
sensacién de
inseguridad,
pero lo cierto es
que no afecta
nada a la
estabilidad; sélo
en situaciones
extremas el
coche tiene
tendencia a irse
de morro.

talla que tenga. El asiento izquierdo tie-
ne multiples posibilidades de reglaje y
el volante esta situado de una forma
bastante vertical que permite hacer la

'RENAULT 21 6TD

La accesibilidad es buena y los interiores,
acogedores y espaciosos.

suficiente fuerza con los brazos, aun
con la inclinacién del cuerpo propia de
las curvas.

Los asientos tienen unas dimensiones
generosas y aungque no sujetan lo sufi-
ciente el cuerpo pueden considerarse
cémodos. De todas formas, no les ven-
dria mal algo més de dureza.

FRENTE A SUS RIVALES
R

Cuatro son los rivales que van a luchar
con el R-21 para conseguir el mayor nil-
mero de ventas posibles en el segmen-
to. Uno de ellos es el Citroén BX que,
aunque su carroceria tiene s6lo dos
cuerpos, pensamos que se sitian en la
linea del Renault, aunque para muchos
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' La carroceria, en
i cuyo diseiio ha
5 participado el
| maestro italiano
1 Giugiaro, tieme unas
i
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Y-10
EL FUTURO YA.

lineas atractivas y
aerodindmicas.
Algunos detalles son
innovadores respecto
a lo que viene siendo
habitusl en la marca.
Los asientos traseros
no son abatibles en
I partes como en el
; TXE, con lo que la
(1 funcionalidad del
3 coche queda
i sensiblemente
i reducida.
!

RENAGLT 21 610 - 1.875.683 plas,

Mator: Delsatere longitudingl. Traccién: Delanters.
Cilindrads: 2.068 c.c. Potencia: 67 CV a 4.500 rpm. Pe-
B0 1.085 kg. Velocidad mdxima: 156,5 km./k. Consunto
medio ponderado: 9,0 1./100 km. Volumen del maletera:
402 dm’.

de los posibles compradores es decisi-

vo el que el coche tenga maletero sepa- | FATREGATA 19D 1.610.206 ptas. | vAwer DD T
rado en vez de port(')n trasero. El BX Iing::l.: {930 c.c‘.' Potencia: GST(.:V a 4.600 rpm. ;’eg- m: I‘m ¢.¢l: Potencia: GST:_:V A 4.600 rpm., ;'ef’:
cuenta con el motor Peugeot XUD que 1.000 kg, Velocidad mixima: 156,2 km/b. Consumo me- 1059 kg, Velocidud mizima: 148,6 km/h, Consumo me-
es uno de los mas brillantes del merca- P R e ekl b b il
i, dm®.
do en su categoria. Fl confort se sitiia E :
en 1a linea pasteidsal sy NEe g . Huturo ya estd aqui. De la mano de Lancia. Y una maniobrabilidad y visibilidad sorprendentes.
el precio no hay apenas diferencias. El === = . : &
Talbot Solara, también con el motor El'Y-10 acaba de verla luz. : . : Si quieres estar al dia o incluso ir por delante, sibete a

XUD, seré oiro de los competidores del
nuevo modelo. Algunos aspectos, pro-
ducto de los afios, dejan un poco en

Un coche absolutamente innovador y persond!. Equipa-  unY-10. No te bajards de él.
do con el mofor Fire 1000. Totalmente construido por orde-

desventaja a este coche de magnifica '+ nador y robofs. . - Y-10Fire: 999 c.c. 45 CV 145Km/h. 4,21. a los 100 Km.
calidad que se vende por casi doscien- El resultado: Un motor sin problemas, con un bajisimo Precio final. 1.002.820 Ptas.

tas mil pesetas menos que el Renault.
En este grupo también estaria el Fiat
Regata, un vehiculo enteramente reno-

coNsUMo y Ung qusencia casi fotal de mantenimiento. i
Un coche lleno de brio y alegria. Para divertirse con- | Y=10.Iurbe:1.049 cc. 85 CV. 180 Km/h. 5,8 1. a los 100 Km.

e, s

R A R P SRt

. o _ y Precio final. 1.372. :
vado que jugard la baza de su compe- | TTROMBX19TRD . 1470.483 phas. PEUGEOT 505 GLD Sv (') 2.040.512 pras. duciéndolo. . ' 1.372.560 Pias
titivo precio y del poco consumno de SU | Ludrada: 1,905 c.c. Potencin 65 OV 2 4600 o, Pecs: oty LUl L f Con un inferior espacioso y coémodo, propio de los co- AUTOBIANCHI Y-10
mecénica. Por el precio del R-21 se po- 990 kg. Velocidad méxima: 151,2 kn/h, Consumo me- 1.300 kg. Velockiad mixima; 152 km/h. Consumo me- :  ches grandes
drian pensar incluso en la versidn tur- glll?i g::demdos 7.2 1./100 km. Volumen del maletero: dinpundmdo.: 7,8 1/100 km. vnhw del mlmm’:sza - “

| bo, mas brillante en prestaciones, que L RN T e i

E lleva el mismo motor que el mas lujoso e e @ Autobianchi es una firma LANCIA.@

h y caro Lancia Prisma Turbodiesel. ;

i Por ultimo, hemos decidido incluir : 3

] »

i en la oferta al Peugeot 505 en su ver- I 3 ist 1 1l
T otz ol PEE SR g ”ﬁ‘|. - Mas de 130 puntos de venta y asistencia en Espana.

= = ; CONCESIONARIOS EN MADRID:
COMERCIAL AUTOHISPANIA, §. A. Cira. Barcelona, Km. 11,300. « VAGMA, 8. A. Gita.ldpez de Hoyos, 5.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

AUTOITALIA, S, A.Bcimes, 212. Escuelas Pias, 7. « DIFISA. Rondc de Peniente, 73 (Sabadell)
THEMAUTO . Provenzo, 260. Autovia de Castelldefels, Km. 5 (Prat de Lobregat).

canica es algo mas grande.

Jaime Herndndez
Fotos: Alfonso J. Nieto

% mas que el R-21 a pesar de que la me-
!
|

CRPT BARRS
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05 rasgos fuertes y agresivos del
Matra P-29 son el mejor resu-
men del cardcter de esta maqui-
na, del cardcter mostrado por el

ultimo prototipo de 1a marca francesa,
un desafio al futuro en dos aspectos
clave, la utilizacién de nuevos materia-
les y la reduccién de peso. El P-29 es
el resultado de un proyecto en el que se
ha querido primar la aceleracion, el
comportamiento v la potencia de fre-

nada, tres factores clave a la hora de |

asegurar &l placer al volante.

El P-29 es un deportivo a la ameri- ||

cana, una especie de dragster que deja
fas huellas de sus neumdticos sobre el
asfalto en cada arrancada. Los datos

ofrecidos por Matra son concluyentes:
el P-29 acelera de cero a cien en 5,6 se-
gundos, un tiempo mejor que el conse-
guido por un Ferrari Testarrosa, y cu-
bre el kilometro con salida parada en
23,8 segundos, un valor de los que qui-
tan el sentido, alin mé&s impresionante
cuando se sabe que el Matra pasa por
el hito de los mil metros a 232 kiléme-
tros por hora.

Los técnicos de Matra, los mismos
disefiadores que han dado vida al Re-
nault Espace y a los satélites espaciales
franceses, han reunido en el P-29 un
conjunio de elementos revolucionarios
que hasta ahora s6lo eran exclusivos de

| los monoplazas de Formula 1.

El chasis del prototipo Matra recurre
a materiales de vanguardia, a una espe-
cie de emparedado de aluminio, nido
de abeja y aluminio, todo ello recubier-
to con resinas sintéticas, que resiste sin
pestafiear las torsiones mas violentas y
los golpes mas brutales. Esta base in-
deformable no sélo sirve como piso del
coche, sino que también trabaja como
punto de anclaje para la carroceria, pa-
ra los arcos de seguridad, para ¢l mo-

| tor, que va situado en posicién trans-

versal, y para las suspensiones,

Las suspensiones del P-29 son muy
parecidas a las de un buen coche de
carreras; cada rueda del tren delantero
lleva dos tridngulos superpuestos uni-

dos entre si por una ballesta transver-
sal hecha en material sintético; el tren
trasero, por su parte, re¢urre a los pun-
tales tipo McPherson, que también van
unidos entre si por medio de una ba-
llesta de caracteristicas similares. Esta
solucién es muy parecida a la vista en
los altimos Chevrolet Corvette, lo que
asegura un buen agarre al suelo y per-
mite transmitir una dosis considerable
de potencia sin ningin problema.

El motor del P-29 no es un juguete
asmatico y sin empuje. El cuatro cilin-
dros puesto a punto por los técnicos de
Matra, los mismos hombres que dieron
vida a las mecénicas de doce cilindros
gque dominaron las 24 Horas de Le
Mans durante alglin tiempo, es un pe-
quefio monstruo de dos litros de cubi-




Fuera oe sere

caje, un auténtico toro de lidia que,
gracias a la culata de 16 valvulas y a la
ayuda de un compresor volumétrico
mandado electrénicamente, llega hasta
los 255 caballos de potencia.

Los técnicos de Matra han recurrido

a la traccidn integral para pasar toda
esa potencia al suelo. El sistema utili-
zado estd en la linea mostrada por los
BMW 325 ix, los Ford Sierra 4 x 4y

los Lancia Delta HF 4 WD. Las ruedas
delanteras reciben un 37 por 100 del to-
tal del empuje de la mecénica y el tren
trasero el 63 por 100 restante. Lo mas
curioso del sistema de traccion total
utilizada en el P-29 es, sin duda algu-
na, el drbol de transmisioén, un tubo de
fibra de vidrio reforzado con hilos de
fibra de carbono y kevlar, todo ello re-
cubierto con resinas epoxy. La resisten-
cia de la pieza es impresionante y su pe-
50, minimo, si se compara con los ele-
mentos habituales hechos en acero.
Los datos de vanguardia mostrados
por la mecanica del Matra P-29 se re-
fuerzan con varios elementos futuristas
que harian palidecer de envidia a los
coches del mismo James Bond; el pro-
totipo francés utiliza un radar para de-
tectar obstaculos cuando la visibilidad
es mala y su retrovisor no lleva un es-
pejo, sino una camara de video que se
encarga de rastrear la parte posterior.

50/ Motor 16

el esrenado expeci |
delanteras, Grickas @ eslos alerones s¢
ha consegabdo wnn cstalilidad
Imprestinante, Incluso clidndo ¢ ruedis
B velochdades' superiores a los
do=thention por horn,

Un sistema de navegacion conectado
con los diferentes satélites que sobre-

vuelan la Tierra transmite las informa- ~

ciones al conductor por medio de una
pantalla de video y un radioteléfono de
la altima generacién completa ¢l pano-
rama de comunicaciones en un coche
que tiene el aire espacial -de un robot
lunar.’

El Matra P-29 es también el primer
modelo que utiliza el sistema MTM, de
Michelin, un sistema de detectores que

transmite al conductor todos los datos

sobre la presion de aire de 1a rueda y el
desgaste de la cubierta.

El aspecto externo del Matra no tie-
ne nada que ver con el mostrado por
los coupés superperfilados que ahora
inundan el mercado., El P-29 no tiene
una buena aerodindmica, ya que sus
formas abruptas han perjudicado un
poco el coeficiente de resistencia a la
penetracion en el aire, el Cx, pero este
aspecto no era la clave del proyecto; el
Matra es un monstruo creado para ace-
lerar, un coche que ha dejado la velo-
cidad punta en un segundo plano, lo
que se adivina al ver los enormes ale-
rones y las espectaculares ruedas de-
lanteras.

Angel Marco
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Una nueva marca se une a la calidad de Un aceite hecho a medida para la
los aceites CS. tecnologia Renault.
Desde ahora Renault recomienda para Presti es el nuevo recambio original para
todos sus motores el aceite Presti. su Renault.
L] |

Un aceite especialmente disefado por
CS con la colaboracion de ELF,

Primeras marcas de lubricantes



ACE poco mas de tres meses,
en una revista italiana espe-
cializada en motociclismo
aparecidé un aruncio que, por

una parte, ha hecho enloquecer de ale-
gria a todos los coleccionistas de mo-
tos antiguas y, por otro, ha desencade-
nado la ira de los muchos defensores
del patrimonio histérico deportivo ita-
liano:

«Agusta, 8. A., vende las motos de
competicién todavia existentes.» A con-
tinuacidn se especificaban 21 modelos
que en tiempos pasados marcaron un
hito en el mundo de las carreras.

En un principio se llegd a pensar que
se trataba de una broma con el tinico
fin de fomentar la confusién entre los
coleccionistas que desde siempre han

stenido como quimera el poseer un

iejemplar de aquellas motos pilotadas
por Agostini 0 Hailwood. Junto a la
opcion de compra de las motos se ofre-
cian también una infinidad de recam-
bios: cigliefiales, pistones, culatas, ca-
renados y mil cosas mas.

Tristemente se trataba de una cruda
realidad, que dejé al descubierto el po-
¢o amor que actualmente se tiene en
Agusta a sus gloriosas motos.

En repetidas ocasiones se llegd a es-
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CAMPEONAS DEL MUNDO
A LA VENTA

LAS MV SE VAN

pecular de las formas mds enrevesadas
sobre este apreciado material. Incluso se
comenté que todo lo que existia en el de-
partamento de competicién de MV
Agusta habia sido enterrado en blogues
de hormigén para que nadie se benefi-
ciara de todos los secretos tecnoldgicos.

Como era de esperar, a ilustres ano-
nimos japoneses y norteamericanos les
ha faltado tiempo para hacer sus ofer-
tas al respecto. Al parecer, en Agus-
ta, S. A., se ha recibido una carta pre-
sentada por un notario de un adinera-
do estadounidense que, sin mas repa-
ros, ofrece un cheque en blanco a cam-

Las motos de Carlo Ubbiali y John Surtees

Campeonas del mundo en 1956 en las categorfas de 125 y 500

bio de todo lo que hay en el departa-
mento de competicion, herramientas
incluidas. Cuando las cosas se ponen
asi, parece dificil evitar que todas esas
motos gloriosas crucen el charco rum-
bo al West End para luego terminar
embadurnadas con pintura metalizada
y decoradas con todos los cromados
posibles.

~ Pensar en esto es francamente decep-
cionante. Sin embargo, lo es todavia
mas la falta de interés demostrada por
parte de la Federacion Italiana de Mo-
tociclismo o por otras entidades que,
sin necesidad de desembolsar ingentes

cantidades de dinero, podrian evitar
que esas motos salieran de Italia,

Sobre esta decisién tomada por
Agusta, S. A,, sus directivos contesta-
ron con banalidades, alegando que
ahora en la fibrica hay problemas de
espacio y que la venta de las motos ayu-
daria a equilibrar el déficit ocasionado
por el servicio de asistencia técnica a los
pocos modelos de carretera todavia
existentes.

Al enterarse de la noticia, Arturo
Magni, ex director técnico del departa-
mento de competicién, comentd: «Es
una vergiienza nacional que esto

Giacomo Agostini y
el conde Corrado
Agusta, un binomio
inseparable que
coseché los mds
briflantes triunfos en
€] motociclismo
deportivo.

De los quince
campeonaios del
mundo ganados por
Agostini, trece lo
fueron con las MV de
350 y 500 centimetros
clibicos.

N.21 125 c.c., 1 cilindro. Campeo-
nato del mundo pilotos y marcas con
C. Sanford y C. Ubbiali, 1952, 53, 55,
56, 58, 59, 60,

N.® 2 350 c.c., 4 cilindros. Campeo-
nato del mundo pilotos y marcas con
G. Agostini, 1952.

N.®1 500 c.c., 4 cilindros, Campeo-
nato del mundo pilotos y marcas con
J. Surtees, G, Hocking, M. Hailwood
)6r3G, Apgostini, 1956, 58, 59, 60, 61, 62,

N.®3 500 c.c., 4 cilindros. Campeo-
nato del mundo de pilotos con P.
Read, 1974.

Dos modelos que 1o se coronaron campeones

La 500/4 de 1957 v 12 350/4 de 1963

ESTAS SON

N.° 2 500 c.c., 3 cilindros. Campeo-
nato del mundo de pilotos v marcas
con G. Agostini v P. Read, 1967, 68,
69, 70, 71, 72 y 73.

N.°1 350 c.c., 3 cilindros. Campeo-
nato del mundo de pilotos vy marcas
con G. Agostini, 1968, 69, 70, 71.
N.21 500 c.c., 4 cilindros. Prototipo,
N.°1 750 c.c., 4 cilindros. Tipo Day-
tona.

N.*1 500 c.c., 4 cilindres. Prototipo
boxer (desmontada).

N.® 6 Motores desmontados: 250
c.¢., 350 c.c., 500 c.c.

N.® 2 Chasis modelos: 350 c.c., 500
cret
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ocurra, Serd una lastima si nadie toma
cartas en el asunto para evitar que las
motos vayan a parar a malas manos.
Sobre todo por el tinico ejemplar del
prototipo de 500 centimetros ctlibicos
con motor Boxer, que quedé desmon-
tado cuando se dijo adios a las carre-
ras.»

De todos modos, la repercusion de
tan descabellada decisién ha trascendi-
do mas alld de las fronteras italianas, y
lo demuestra una carta escrita por John
Surtees a un amigo, donde dice: «To-
das esas motos que ahora descansan re-
cubiertas de polvo entre las cuairo pa-
redes de lo que fue el departamento de
competicion mas famoso del mundo no
tienen que ir a parar a manos de gente
que las desea s6lo para ocultarlas. For-
man parte de la historia deportiva de
Italia, en la cual yo también me inclu-
YO, aungque soy inglés.»

A lo largo de estos meses se han di-
cho una infinidad de frases rimbom-
bantes e ingeniosas a cerca de este las-
timoso hecho. Pero la realidad es que,
como nada ha cambiado, las gloriosas
MYV pasaran a nuevos propietarios,
que, con un afdn de ostentacion, las ex-
hibiran en un jardin Zen o en la entra-
da de un rodeo. Nada miés lejos del
amor que les tenja el conde Corrado
Apusta.

Gigi Corbetta
Motor 16 /53




‘A localidad sevillana de Alcala de
Guadaira ha visto alterado su
habitual sosiego de pueblo anda-
luz por los escapes de las nuevas

motos de cross Yamaha, que han elegi-
do el circuito ubicado en el pueblo pa-
ra la presentacién internacional de la
gama 87, Esta presentacién se produce
cuando lamentablemente ha pasado en
Espafia la euforia que hace poco mais
de una década existia aqui por esta es-
pecialidad motociclista, cuando nues-
tros pilotos y motos se median de tii a
til en las mas duras carreras internacio-
nales. Los fabricantes perdiercn el tren
tecnolégico y los jovenes que tenian
que haber tomado el relevo quiza se
han hecho méas comodos para practicar
este duro deporte. -

La prueba de lo dicho anteriormente
la vimos en los pilotos que acompafia-
ban a los periodistas de cada pais. Con
los espafioles fueron Toni Elias y Juan
~ Otero. Pues bien; cuando Elias ya ga-
naba carreras, los pilotos punteros que
ahora triunfan en los campeonatos
mundiales comenzaba a andar.

La gama Yamaha 87 de cross no
ofrece grandes novedades, porque, se-
gun sus responsables, no las necesita
para ganar carreras; asi, la principal in-
novacién en esta gama de 80, 125, 250
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DIVERTIDOS TRACTORES

y 490 centimetros clibicos es la incor-
poracién de una nueva horquilla que
lleva una vélvula que permite un fun-
cionamiento méis progresivo, en fun-
cidn de la velocidad y sin que entre en
juego el freno. Este sisterna, denomi-
nado TVC (Travel Valvel Control),
combinado con el sistema BASS apli-
cado en el amortiguador trasero, y que
entra en funcionamiento al accionar el
freno, hundiendo el tren trasero en las
frenadas, que ya se presentd el pasado
afio, permite una mayor adherencia de
las motos en cualquier situacién y por
dificil que sea el terreno.

Semsa Yamaha traerd este afio las
tres primeras motos de la gama, olvi-
dandose de la 490, que de momento es
la inica que no lleva motor de refrige-
racion liquida. Las cualidades de la dos
y medio son obvias después del triunfo
mundial de Vimond. Por ello, la moto
que quizd mas sorprendié fue la peque-
fia 80, que llega a desarrollar 24,7 ca-
ballos ¥ que con un peso que no alcan-
za los 62 kilos es una herramienta de
primera clase para iniciarse en el cross.
La 125 es, en opinién de los pilotos que
acompaiiaban a los periodistas, la ma-
quina que mds se beneficia de las me-
joras antes sefialadas,

F. del Brio
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Es suave, s eficaz, es deportive
es bonitg, e joven, es tuya.
Pante en marcha cada dia con la
nueva PHILISHAVE TRACER

PHILISHAVE TRACER.
Tumdquina, t afeitado

[LISHAVE /[
TRACER

PHILIPS
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S temporales, la mala mar y el
viento duro han sido los princi-
pales protagonistas de la Regata
Vuelta a Espafia, que en esta su

guarta edicidn se ha celebrado durante
el mes de octubre, que suele deparar
condiciones meteorologicas mas extre-
mas que las tipicas del principio del
verano.

Esta dureza del tiempo ha hecho de
esty regata una prueba espectacular,
emaocionante y divertida, tanto para los
participantes, que han tenido que de-
mostrar buenas cualidades marineras
para superar las inclemencias del tiem-
po, como para todos los aficionados,
quicnes han disfrutado de un magnifi-
¢n espectaculo.

Para cubrir las seis etapas, desde Pa-
lamas hasta Laredo, con un recorrido
total de 1.650 millas (3.110 kilometros,
aproximadamente), los participantes
han empleado alrededor de ciento se-
tenta horas, a una media de seis nudos
{unos diez kilémetros por hora), aun-
que en algunas etapas, especialmente
¢n la del estrecho de Gibraltar (Estepo-
na-El Puerto de Santa Maria), la me-
din fue superior, lo que no esi nada
mal.

Por tercer afio consecutivo se impu-
s0 el «Banco Atlantico», patroneado
por Pedro Campos y Alejandro Abas-
cal. Pedro Campos también gand la
primera edicion con el «Vento». A pe-
sar de que la participacién no ha sido
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Scotchlite.
Banda

e Elastica
Reflectante.

Por su seguridad. jHagase ver!

Scotchlite le permite, por su superficie
retro-reflectante, hacersa ver con la mayor
eficacia cuando le proyecten un haz
luminoso.

Su especial disefo facilita la colocacion,
gracias a su estructura eléastica y al broche
adaptable de la cinta.

Acompafie sus pasos con la segurldad
Scotchlite, el material ligero, fiexible y de
gran duracién.

Ademas, 3M le ofrece productos
Reflectantes Scotchlite, para que todas las
necesidades de proteccion y seguridad
queden resueltas.

Deseo reciblr mas amplla informacién sin alr ningdn

compromiso por mi parte, sobre Scotchlite y sus
diferentes presentacionss. I

Nombre
ion

| Poblaclén CP |

Provincla |

Utllizaréd Scolchllte para

Envie sl cupdn a: Dpte. Productos Reflectantes.
|3M Espafia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

En los momentos de calma también hay gue trabajar

El portugués «Inapa», con toda la vela arriba

muy numerosa, si se han reunido bar-
cos y tripulaciones de gran calidad, que
han disputado con dureza los primeros
puestos de la clasificacion. De esta ma-
nera, ¢l «Banco Atlantico» tuvo que
utilizar todos sus recursos para lograr
imponerse por la minima, en finales
apretadisimos, después de muchas mi-
llas y horas de navegacion. Asi, los pri-
meros cortaban las lineas de llegada
con escasos minutos de diferencia.

El Mediterrdneo es un mar con hu-
mores muy cambiantes y esto s¢ lo de-
mostrd claramente a los regatistas a lo
largo de toda la navegacién, que co-
menzd en Palamés con viento del nor-
deste que al anochecer del primer dia
'se convirtid en temporal muy duro. Es-
to hizo que el «jHola!», un barco tri-
pulado integramente por chicas, rom-
piera el mastil, por 1o que tuvo que en-
trar en Barcelona para intentar reparar.

En el camino hacia Palma de Mallor-
ca, los restantes participantes tenian
que pasar por una de las plataformas
petroliferas del delta del Ebro, donde
llegaron con sus espinaquers en mitad
del temporal, que continuaba aumen-
tando. Desde aqui, con el viento de tra-
vés y las velas de tormenta, los barcos
navegaron en una desenfrenada carre-
ra hacia el resguardo del puerto, don-
de llegaron el «Banco Atlantico», el
«CS8», el portugués «Inapa» y el «Font-
vella», El «Caja de Ahorros de Alican-
te y Murcia» no pudo atravesar el ca-
nal y prefirié correr el temporal de po-
pa para refugiarse en Ibiza.

A partir de la salida de la tercera eta-
pa, en Altea, se reincorporaron a la flo-
‘ta las chicas del «;Hola!», después de
haber logrado instalar un nuevo mastil
en un tiempo récord, de tal manera
que, a excepcion del «Fontvella», toda
la flota termind en Laredo después de
haber cruzado ¢l estrecho de Gibraltar
a toda velocidad, gracias a un levante

medio, y de remontar toda la costa por-
tuguesa con vientos contrarios y una
impresionante marejada.

A pesar de la oposicion de los demads
participantes, el «Banco Atlidntico» im-
puso su mayor experiencia y los cono-
cimientos de su tripulacion para ganar

No tuvo suerte el «Alicante y Murcia»
Abandoné en la primera etapa

en todas las etapas y en la clasificacién
general. _

El «CS», con una jovencisima y mar-
chosa tripulacién, se alzd con el segun-
do puesto, inquietando siempre a los
ganadores. Tercero fue ¢l portugués
«Inapa», el barco mas antiguo de la
flota, muy bien navegado por su tripu-
laci6n.

Texto v fotos:
José Luis de la Viia
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Avanzambs en ﬁﬁhé.

Continental ha desarrollade una
nueva generacion de neumaticos
para turismo.

Disefiados para ofrecer las més
altas prestaciones en cualquier
circunstancia. Como los Contact y
Super Contact, disponibles en una
amplia gama de dibujos y series
—desde serie 80 a serie 50 y mas
anchos—, asi como para todas las

velocidades —SR, TR, HR, y VR—.

Silenciosos, seguros en curvas,
firmes en la conduccién rapida y
estables en el frenado.

Nuestros neumaticos se adaptan al
terreno que pisan para mantenerse
en su sitio, tante en seco como en
mojado.

(ontinental®

395?4;&

En Continental la calidad es el
primer punto de nuestra filosofia-de
empresa.

Utilizamos la técnica mas moderna
y los materiales de mayor calidad.

Actualmente somos el primer
fabricante de Alemaniay el segundo

-dle Europa.

En Espaiia contamos ya con mas
de 2.000 puntos de servicio y venta,
y una eficaz red de distribucion.

Contlnental
avanzamos en todos los terrenos.




B Cuéntenos su caso

AUDI
QUATTRO

OY un joven de veintidés
afios v es la primera vez
que escribo a vuestra revis-
ta, me pustaria que me die-
seis informacién detallada
- de las caracteristicas técni-
cas de uno de los vehiculos
que mas me apasiona en la
actualidad, me refiero al
Audi Quattro Sport.
También me gustaria sa-
ber ;por qué el Audi Quat-
tro es mas caro respecto a
algunos deportivos ¢ auto-
méviles de lujo, como po-
drian ser los Porsche o los
Jaguar?

José Herreros Herreros
Valencia

Respuesta,—El Audi Quat-
tro Sport es un deportivo
auténtico, su motor de 2.133
centimetros cibicos propor-
ciona una potencia de 306

caballos, lo que le permite
alcanzar una velocidad
maxima de 250 kiloémetros a
la hora, todo ello con un
consumo que oscila entre los
7,9 v los 14,8 litros a los 100
kilémetros.

Respecto a la segunda
pregunta que nos formula,
responderle que el hecho de
ser el Audi Quattro un au-
tomévil de serie limitada en-
carece de forma notable el
producto. También ha de
considerarse como decisivo
en el precio lo elaborado del
producto, al ser el Audi un
automévil sumamente sofis-
ticado en todas sus solucio-
nes mecanicas, como es la

adopcion de dos diferencia- -

les que encarece el produc-
to.

DE NADA, JAVI
STIMADOS amigos, me

llamo Javier, tengo die-
ciséis afios y soy un habitual
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en la actualidad, por eso les
animo v les felicito por tan
buena labor y que confintien
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Empecé con el «hobby»
del automovilismo a los
nueve aftos, leyendo otras,
revistas hasta que un dia
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compré su revista e imagine-
se la sorpresa que me llevé
al verla entera, a todo color
{cosa que no hacen todas),
completisima, y lo que mas
me gustd es la claridad y
concisiéon con que muestran
los datos comparativos.
Javier Nieto Perea
Madrid

Puntuaciones: Exposicidn,
7; vendedores, 8; talleres,
7.5; financiacién, 7,5
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cara al sol
los tiltimos dias del fundador.

El escritor irlandés, experto en José Antonio Primo de Rivera, analiza paso a paso
los draméticos dfas que precedieron a su muerte en Alicante, hace ahora cincuenta anos.

Junto a este articulo, en Historia 16, este mes tamblen
encontrard un extenso informe sobre el
“Imperio de Justiniano”, redactado
por Lu1s Alberto de Cuenca,

Gonzalo Fernéndez, Miguel Angel
Elvira y Pedro Bédenas, yun
documentado anélisis de Miguel

. Ledn Portilla sobre “el juego de la
pelota en el México antiguo”, que
relacionaba entre sf a hombres, astros
y dioses.

Leo BURNETT, S. A.

historia 16

[a Historia es noticia.
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Fue la vispera del G. P, de Australia. Todos reunidos
en torno al presidente Balestre, los pilotos de Férmula 1
posaban para la historia antes de conocerse cudl de ellos
se proclamaria campetn del mundo. Balestre puso su ma-
no sobre el brasilefio Piquet, pero ello no fue suficiente pa-
ra infundirle la magia necesaria. Prost, despojado de sus
botas Simpson, cuidadosamente guardadas en una bolsa
en su box, parecia el mis relajado de los candidatos, en
tanto que Mansell no podia ni imaginarse que veinticua-
tro horas més tarde iba a sufrir un reventdn a 300 kils-

metros por hora, que le iba a robar el campeonato.
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B. BAKALIAN
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1, Teo Fabi. 2, Piercarlo Ghinzani. 3, Alan Jones. 4, Mar-
tin Brundle. §, Michele Alboreto. 6, Ayrton Senna. 7. Ste-
fan Johansson, 8, Andrea de Cesaris. 9, Gerhard Berger.
10, Huub Rothengatter. 11, Thierry Boutsen. 12, Alessan-
dro Nannini, 13, Allen Berg. 14, Jonathan Palmer, 15, Pa-
trick Tambay. 16, Philippe Alliot. 17, Christian Danner.
18, Philippe Streiff. 19, Nigel Mansell. 20, Nelson Piquet. |
21, Jean Marie Balestre. 22, René Arnoux, 23, Alain Prost.
24, Keke Rosberg. 25, Johnny Dumfries. 26, Derek War-
wick. 27, Riccardo Patrese,
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ALAIN Prost lo tiene ya casi todo:
una familia feliz, la admiracién de
sus colegas, dos titulos de campedn del
mundo y tres meses de merecido des-
canso tras una temporada agotadora.
Unicamente le falta crear su propia es-
cuderia de Férmula 1, pero éste es un
proyecto que tiene para dentro de unos
afios. Lo que si tiene claro es que en
1987 puede llegar a batir el historico ré-
cord de Jackie Stewart (27 Grandes
Premios ganados), después de haber
igualado en Adelaida a Fangio por nui-
mero de victorias (24). Alain Prost ha
demostrado que es una figura en plena
regla y su carisma empieza ya a hacer
sombra al de los carri%éones de otras
¢pocas. .

Prost celebré su nuevo titulo rodea-
do de amigos en Juliena, la discoteca
del Hilton Adelaida. Keke Rosberg, el

A

r i
P

hombre con ¢l que se le anguraban pro-
blemas a comierzos de temporada y
que ha sido uno de los que mds le han
apoyado en las nltimas carreras, com-
partié esos momentos de alegria con
Prost, Sinna y Anne-Marie, sus respec-
tivas esposas. También estuvieron
Manssour Qjjeh, el patrén de TAG y
el mitico Juan Manuel Fangio. Todos,
€n una reunién que desbordo tanta ale-
gria como la que se vio en pédium tras
la carrera, cuando Piquet, Prost y Jo-
hansson rociaron de champén al presi-
dente Balestre, que en la fotografia ya
s¢ habia escondido para intentar evitar
lo inevitable,
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LGUNOS lectores
recordaran lo que
se escribié hace
seis meses sobre
los Williams y en
parte contra los
McLaren, que este afio po-
drian hacer muy poco. Era
una observacién bastante
racional, basada en conside-
raciones técnicas. Pero aho-
ra que todo ha acabado,
puedo confesar que mi sue-
fio se esfumod ya hace unas
semanas en Portugal. La es-
peranza de lograr el titulo la
he tenido siempre, aunque
racionalmente sabia que mis
posibilidades estaban limita-
das, ya que no se puede
correr pensando sélo en la
presion del turbo y en el
CONSumo...

Hoy de aquel suefio sélo
me queda la realidad técni-
ca. Ya en la prueba invernal
de Rio de Janeiro se notaba
una cierta diferencia entre
nuestro material y el de los
otros, sobre todo el de Hon-
da. En-la primera carrera,
en Rio, esta diferencia se
confirmé. Incluso el motor
Porsche hubiera llegado an-
tes que nosotros si no hubie-
ra roto. No obstante, pudi-
mos permanecer en ¢l grupo
de cabeza hasta que falta-
ban tres carreras para termi-
nar. Después estuve mal, no
puedo decir otra cosa,

A lo largo de la tempora-
da he hecho muy buenos re-
sultados, pero para ganar el
titule no basta con coger

puntos, hace falta ganaf

carreras. Haciendo tantos
segundos, terceros o cuartos
puestos no se llega a ser
campedn del mundo, sobre
todo en un campeonato du-
ro como éste donde era ne-
cesario ganar al menos cua-
tro o cinco carreras. Las jus-
tificaciones no sirven para
nada. En mi temporada 86
no servirian, aunque debo
admitir que no ha habido
otros grandes premios que
haya podido vencer salvo
los dos que he ganado, Je-

rez y Detroit. En Imola no.

sé si lo hubiera podido ha-
cer si no me hubiese retira-
do. Tedéricamente podria
haber ganado en Montecar-
lo, pero la verdad es que en

carrera Prost anduvo mas
rapido que yo. En Francor-
champs estaba en condicio-
nes de adelantar a Mansell,
pero si lo hubiera hecho me
hubiera quedado sin gasoli-
na y no habria llegado ni si-
quiera segundo. En los cir-
cuitos como Imola, Mon-
treal, Paul Ricard, Brands
Hatch, Hockenheim o Mon-
Za, para nosotros, los de Lo-
tus, nc habia nada que ha-
cer. En algunas ocasiones
podiamos mantener el ritmo
de los Williams durante al-
gunas vueltas, pero debia-
mos moderar la marcha pa-
ra llegar. Hemos cometido
dos grandes errores. Fallé en
el Paul Ricard, donde tenia
la posibilidad de ser segun-

LA COLUMNA DE
AYRTON SENNA

haber sido segundos o ganar
la carrera si hubieran llega-
do. No se pueden hacer con-
sideraciones a posteriori su-
poniendo que la mala suerte
puede tocarle sdlo a los
otros. Las carreras son co-
mo son. ;Qué deberia decir

Senna recuerda con elogios a los técnicos de Renault
Para 1987, con Honda, el objetivo es vencer a toda costa

do, cuando resbalé sobre el
aceite por culpa mia. En
Monza se rompid la trans-
misién porque tenfamos una
primera muy larga, pero en
este Altimo caso la culpa no
fue s6lo mia sino también
del equipo.

Se dice que hubiera teni-
do ventaja si hubiera llovi-
do en un par de grandes pre-
mios, pero puedo afirmar
que no es verdad. Durante
toda la temporada tuvimos
un problema técnico cuando
bajaba la temperatura exter-
na. El moter no andaba,
perdia fuerza y no tenia res-
puesta, por lo que la lluvia
para nosotros hubiera sido
un verdadero desastre y pue-
do estar contento de que no
haya llovido.

Analizando el campeona-
to ahora, en la distancia, me
doy cuenta que no podia-
mos ganarlo, ni siquiera sir-
viéndose de justificaciones,
y es inutil decir que en Fran-
cia y en Austria pude llegar
segundo, porque los otros se
retiraron, ya que tanto Pi-
quet como Mansell podrian

ahora Piquet, que se ha re-
tirado tanto como yo v que
con una retirada menos se-
ria hoy campeén del mun-
do?

Durante el afio hemos uti-
lizado tres versiones de mo-
tor. Con los primeros dos,
corrimos; con el tercero, no,
ya que todavia no es fiable.
Con la versién intermedia
hubo problemas en Austria
y en Hungria. En Budapest,
como habia ocurrido en
Brands Hatch, corri con el
motor estindar porque la
segunda evolucién no anda-
ba, pero si esta segunda ver-
sion se hubiese utilizado al
inicio del afic en lugar de ya
mediada la temporada, el
campeonato nos hubiera ido
mejor ya que, aparte de los
problemas que he dicho, era
superior a la primera ver-
sién,

——
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El préximo afio usaremos
motores Honda. Esto es una
eleccion obligada, ya que los
japoneses son los que mas
estan invirtiendo en Férmu-
la 1, y nuestro empefio, si
no noes encontramos con al-
gin obstaculo grande, es
vencer a toda costa. Es muy
triste dejar a la gente de Re-
nault, no solo por las rela-
ciones personales que se han
creado. También si hubiese
un Campeonato del Mundo
para el motor que més ha
progresado respecto al afio
anterior, la Renault lo ha-
bria ganado; los técnicos
franceses no tienen nada
que envidiar a los japoneses.

Nosoiros hemos progre-
sado y en ello hemos estado
todos: yo, el equipo Lotus y
los técnicos de la Renault,
pero en el plano deportivo
hemos fallado, aunque no se-
puede poner en duda el he-
cho de que todos hemos da-
do el maximo. Me tocé ver
el despliegue de fuerza que
Renault puso a mi disposi-
cién en México. Para mi el
campeonato habia acabado
vy nuestra retirada de la
carrera €ra yva una cosa
anunciada. No obstante, vi--
nieron con mas material y
técnicos de cuantos me hu-
bieran hecho falta en todas
las carreras precedentes, y
me di cuenta en la Ciudad
de México de culnto empe-
fio habian puesto los técni- .
cos de la Renault. Proba-
mos c¢on todas nuestras
fuerzas, compartieron con-
migo la gloria de las cuatro
victorias y de las pole posi-
tion (15 en 31 carreras gra-
cias a sus excelentes moto-
res de calificacién), y han
sufrido conmigo cuando las
cosas andaban mal.

Pero ahora tenemos que
pensar en el futuro. Debe-
riamos salir con el motor
nueve en diciembre, pero
los nuevos reglamentos han
retardado €l programa cerca
de tres semanas. Creo inclu-
so que no iremos a Estoril a
probar, lo que significa que
volveré a Brasil donde me
quedaré hasta finales de |
enero.

—
J“\A—
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NDRES Vilaridio lo ticne to-
do parp sentirse satisfecho y
Teliz. Podria vivir lranguilo
en su adorada Fuenlerrahia
dedicado a su trabajo, su familia y sus
paseos solitarios por el campo, can al-
£una que olra éscapada a navegar en su
pequeno velero, Perp p este vasco de
treinla ¥ cualro anos, que liene el guo-
sanillo de la velocidad metido muy dep-
tro, todo esio, que es una parte muy
impartanie de Ty vida, sin la cual no
podria vivir, no le basta, pues necesita
las carreras v 3 ellas dedica todo el
tiempo que le es posibie,

La =4uya es una aficion arraigada des-
tle nine ¥ poténcinds por su padre gue,
gran aficionado a las molos, le ensenn
a conducir cuando apenas tenig ocho
anos, ¥ desde estas primeras lecclones
siempre le ho exigido dar el maximo i
volumie, llegando incluso a la reganina
o al azale carifeso si era necesario.

e

Ahora, aguel ning de ocho anos, @
guien le pusinban los coches v su sue-
o era sucarse el carnel de condaein, es
un hombre ambiciose, con la cabeza
sohre los hombros, que nunca ha pen-
sado dedicarse solamente & la competi-
cidn, pero gue liene muy chiro gue se-
guira corriendo mientras pueda seguir
escalando peldanos, haciendo sn reto
vadi vezr mis dificil. Le gusta estar en-
tre los mejores ¥ medirse en igualdad
de medios tecnicos con Sus rivales, por
eso dejo de lado los rallyes, su especiu-
lidad preferida. va que los presupoess
tos necesarios para hacer un hifen pa-
pel estaban fuera de sus posihilidades.
Y por eso fambién eligio la montada,
que reguiers menos fiempo v dinero »
es una especialidud también muy honi-
ta para el piloto vasco, wsdle gque ha-
cer carreras de montana én Espana pa-
rece que no ¢s imporiante cuandoe esin

72/ Motor 16

expecialidad por ahi Yuera estd muy
bien consideradas.

Andrés Yilarino ya no tiene probles
mas de' fiempo ni fampoco de dinero,
S vida se ha estabilizado v pucideSe-
guir un campeonaia, aungue luego len-
ga que irabajar el doble. Ln financia-
citn en lu pasada temporaida se la pro-
porciona-el patrocinio de Repsol ¥ con
sus colores pudo medirse con [os mejo-
res, Pero-antes, en sus inicios aulomo-
vilisticos, no tenin ni tiempo ni dinero,
unngue siempre ha contado con un
apoyo fundamentol en so vida deporti-
vit: Maria del Carmen, a quien consi-
dera como Iy mayor ariifice de su iriun-
fo. Ella le apovd coondio eran movios,
ascuando comprabamos ung moio en
invierno con los ahorros de los dios
—recuerdp— v la cambiibamos.al em-

EN LA CUMBRE DE EURO|PA

pezar o temporade por un o coche con
el yue poder correr
do ung ver casado, cuanido los posas
feirnomucamenre es marchan Mmejurr

b [!iIT'.|l.|'_L comi Cipilog, viandi
atin ne tenin edad para sacarse ol car-
net de conducir, toeron fundamentales
F]iJr.,I Tomentar =i 21 erin 2 1'.J- CArrerds,

Emionces esfaba en Bilhao —redier-
flu— para ser capitan de Maorina Mer-
canté v oen ctanto pude deje lo mar 3
me traskade de noevo a san =ehasiidn
g frabajar parg poder tener un coche
con el correr v, mienira= anto, estudliar
direccinn de empresas wristicas. « FEran
los afos en gueun 830 v dos 127 e per-
mitheran dar riends ~uelta 2 sh gficinn
pero cuandn Ermiinng de estudiar esiu-
v alian tigmpo alcfado de las carrgras

- .

Vol sadue dpoyan-

RAMOM RONRIHIEZ

.“___‘___ " _.'

Con Mauro Nesti tiene una buens amisted. Nesti le considers ln revelacidn de este niio,
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DE PROFESION,
LA MONTARNA.

En 1979 y 1980, con un Talbot Rallye, se
llevH el Campeonato de Espaiia de Montaiia
entre los turismos, Después vino su paso a la
barquetas, pero hasta que apareci6 el
patrocinio de Pefiascal no logré el
campeonate absoluto. Al aiio siguiente, ya
con los colores de Repsol se tuvo que
conformar con el subcampeonato, tras una
dura lucha con Vélez.

:
£
;(
S

para hacerse piloto privado de avia-
cién. Ya con el titulo en el bolsillo y un
trabajo en la empresa de remolcadores
de la familia de su mujer, se sacé el ti-
tulo de cabotaje nacional, y con su vi-
da privada mas o menos estabilizada
buscod dinero para embarcarse de lleno
en el Campeonato de Espafia de Mon-
tafia con un Talbot Rallye. Era el
afio 79, y cumpliendo su méixima de

hacer siempre todo lo mejor posible, se
adjudicd el titulo de campedn de Espa-
fia de Turismos, titulo que repetiria al
afio siguiente con el mismo coche, que
va en 1981 comenzdé a dar problemas
que le relegaron al subcampeonato.
Harto de los turismos, y siguiendo la
escalada que se habia propuesto, logrd
el apoyo de tres patrocinadores y se em-
barcé en la aventura de las barquetas,
aventura que no le salié del todo bien,
ya que a mitad de temporada se quedd
sin dinero y pasé apuros para acabar
tercero en el Campeonato de Espafia,
resultado que el piloto vasco considera
positivo, pues delante de él quedaron
Juan Fernindez y Carlos Arenzana.
Por imperativos del patrocinador, el
afio siguiente cambié a los rallyes y se
llevé el Campeonato Vasco-Navarro,
aunque en la Copa Samba no tuvo
suerte, En esta época entra en contacto
con Pefiascal, bajo cuyo patrocinio lo-
gra, con una barqueta Lola-BMW, el
Campeonato absoluto de Montafia de

1984, siendo subcampedbn al afio si--
guiente, esta vez con los colores de
Repsol, marca que durante 1986 le ha

apoyado para estar entre los mejores
pilotos europeos de montaiia y lograr
el tercer puesto.

Tras el tercer puesto, Vilarifio quiere
que llegue el titulo y en ello centrara su
esfuerzo la préxima temporada. «No
digo que lo vaya a lograr, pero si soy
consciente de que tengo muchas posibi-
lidades de hacerlo, ya que Mauro Nes-
ti, hasta hoy imbatible, dejara la mon-
tafia.» Después vendrin otros provec-
tos, como el Mundial de Turismos, que
para la préxima temporada le ha pro-
puesto Nesti, o quién sabe si mas tarde
correrd el Mundial de Resistencia o le
veremos retirado totalmente de los co-
ches en su Guiplzcoa natal, ya que tie-
ne muy claro que cuando su carrera de-
portiva no pueda ir hacia adelante de-
jara el automovilismo.

Maria Jesds Benejt

‘imctumul-: lu tr.aiin comn ﬂuu;lriu
los alrededores de su cludad natal,

DEPDHT

' RALLYE DE TIERRA CATALUNA

SERVIAEN SI.I CASA

tal Hﬂ'ﬂﬂl dl hh]:
ba sido un mh hﬂuh».

|
2 RALLYES EN
UNA CINTA

IREPOKER!

LAS IMAGENES MAS ESPECTACULARES
DEL MUNDIAL DE RALLYES 86

tIn repdker de cinco videocassettes gue constituye el mejor :
resumen automovilistico del afic. Y, ademds, la cinta més L
espectacular del mercado: «Qué bofetadas», con los accidelptes
y golpes més espeluznantes de los dltimos afios.

APRESURATE Y ENVIANGS EL CUPON «YA~, STOCK LUAADO i
Precio unitario por cinta: 5.950 ptas. B =

[ RALLYE SUECIA-PORTUGAL 86 Nombre .......ccoiimiiini e,

L1 RALLYE SAFARI-TOUR DE CORSE 86 - . .

[J RALLYE 1.000 LAGOS-ACROPOLIS 86 DIrBCEItN ...ocovvinniiiric it e
0 LE MANS 86 {1 HORA} ;

C1 QUE BOFETADAS Ciudad .....ccoveves e e D.[P. ...
O PARIS-DAKAR/MONTECARLO 86 Sistema: VHS [1 Beta L1 2.000 U]

28 rach

ENVIAR A VIDEO RACING '“" APARTADO CORREOS 10.065. 28080 MADRID
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SEGUER EL PARIS-DAKAR

v IAJES Entalpia ha preparado un

minucioso programa para aque-
llos que estén interesados en seguir el
Paris-Dakar, Del 29 de diciembre al
27 de enero, una expedicién recorre-
rd Africa en para.lelo con ¢l rallye en
algunas de las mas nnportantes eta-
pas de la prueba.
La orgamzacn’m por 265.000 pese-

tierra hasta Dakar y la vuelta a Ma-
drid en avién. Ademés, en el precio
se incluye la utlhzacxén del material
de acampada y cocina, seguro, peta-

tas proporciona el transporte por .

te, dossier de ruta y chofer, corrien-
do los gastos de tasas, visados, comi-
das, campings ¥ hoteles por cuenta
del cliente.

En total se calcula un minimo de
60.000 pesetas para estos gastos sin
olvidar que en Argelia es obligatorio
cambiar mil dinares —unas 32.000
pesetas-- que deben ser gastados den-
tro del pais. Una buena oportunidad
para quienes disponen de tiempo libre
y dinero y ademas les guste este txpo
de viajes-aventura donde las mas mi-
nimas comodidades son un lujo.
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Eiﬂu. matos
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| RALLYCROSS DE SILS

UN SUECO
EN ESPANA

EL cuatro veces campedn
de Europa, incluyendo
la temporada que ahora fi-
naliza, el sueco Olle Arnes-
son, se ha proclamado ven-
cedor del Rallycross de Sils
a los mandos de su Audi
Quattro. El motor de este
coche rinde la friolera de
650 caballos y ha sido pre-
parado por el preparador
Lehmann, quien trabaja di-
rectamente para la fabrica
Audi. El Ginico rival del sue-
co fue el finés Matti Alama-

ki con un espectacular Pors-
che biturbo de 755 caballos
y transmisién a las cuatro
ruedas con reparto de po-
tencia variable; es decir, ca-
si nada. En la divisién 1 el
vencedor ha sido el germa-
no Wentzien con un precio-
$0 Mercedes 190 2,3/16. Es
de destacar la presencia de
Donadeu como tnico espa-
fiol, el cual, a los mandos de
un Talbot Lotus, hizo lo que
pudo. Esta especialidad nér-
dica ha venido a nuestro
pajs de manos de la Escude-
ria Glrona, que ha adapta-
do su circuito de autocross
al rallycross, en el que la pis-
ta combina las partes asfal-
tadas con las de tierra bati-
da, lo que hace que los co-
ches pasen més tiempo yen-
do de través que no en linea
recta, lo que da una gran
vistosidad a este tipo de
pruebas. El piblico fue muy
numeroso y disfrutd de lo
lindo con esta primera expe-
riencia del rallycross en Es-
pafia, que el afio proximo va
a tener en Sils una de las
pruebas puntuables para el
Europeo.

ACLARACION

LOS 25
'DE PROST

ONTRARIAMENTE a
_ lo publicado.el nimero
pasado, Prost ha vencido

con lo que supera a Fangio,
empata con Clark v se que-
da a dos victorias de Ste-
watt, que ostenta el récord

.comparudas), ‘5.0, Fauda
en 25 Grandes Premios, .

(1985- 86)

sbsoluto de. victorias con
27, El ranking de victorias
hasta Adelaida es el si-

gu:eme 1.%, Stewart (27);_47\)

2.°, Clark y Prost (25):4.°,

(19); 6.°, Moss (16); 71.°
En cuanto a campeonatos

consecutivos, son los de

Fangio (1954-55-56-57),

Brabham (1959-60), Asca

ri (1952 53), ¥ Prost

ADELANTE
EL CIRCUITO

L accidente mortal de
«Mingo» Parés en
Montjuich ha hecho a las
autoridades catalanas dar
un paso adelante en el pro-
yecto de construccién del
tan traido y llevado circuito
permanente. De momento la
Generalitat ha convocado

una reunién para hablar del
tema y el Ayuntamiento de
Barcelona ha manifestado
de nuevo su adhesidn al pro-
yecto garantizando que nho
habra especulacion en la
venia de los terrenos. Pero
el problema mayor signe
siendo el econdmico, ya que
el RACC quiere tener asegu-
rados los 1.500 millones de
pesetas necesarias para gue
el circuito sea una realidad,
y de momento tan sélo
cuenta con 300 millones de
la Diputacién, 150 de la Ge-

Brabham’(14), etodtera. {35{™

Fangxo (24, de las cuales dosfhﬁ

Montjuich,cest fini..

NA cosa es guerer salvar una carrera y otra
manchar de sangre un circuito. No es lo
mismo reunir un pufiade de entusiastas pilotos
que obligarles a jugar a la ruleta rusa. Una com-
peticién contra el «crono» jamés se debe con-
vertir en un espectdculo tragico. El drama v el
luto se han convertide en compafieros de viaje
de las 24 Horas.

Hay que decir |bastal, antes de que Mont-
juich tifia de rojo su histérico pasado. Hay que
enterrar definitivamente el circuito barcelonés
antes de que se convierta en una segunda Isla
de Man. Ni valen excusas ni sirven las lamen-
taciones. Hay datos y pruebas irrefutables que
pueden méas que los sentimientos o las nostal-
gias. Mingo Parés debe ser la Gltima victima de
Montjuich. No podemos consentir que dentro de
un afic se hable de él como ahora recordamos que en la
Gltima edicién un piloto aleman se mataba al estrellarse
contra un 4rbol o hace tres afos un japonés acababa su
vida contra una farola. Montjuich ha quedado desfasado,
anticuado, obsoleto. Al igual que los Férmula 1 no han
vuelto a correr en el histérico trazado urbano, estas motos
de 150 kilos y 120 caballos se han convertido en armas
asesinas en circuitos donde los arboles, la acera vy las fa-
rolas constituyen peligros de muerte.

De nada sirven las balas de paja cuando una moto pier-
de el equilibrio y se-estrella contra las protecciones como
si fuera un torpedo. Detrds viene el cuerpo del pilote que

se encuentra los 4rboles sin coraza. Y menos
mal gue una méquina desbocada no se ha estre-
ltado contra los espectadores, porgue entonces la tra-

gedia podria ser horripilante. Nos duele en el corazén pero
hay que enterrar Montjuich. No tiene sentido luchar por
salvar unas 24 Horas gue van a menos, gue ya no son pun-
tuables y que se han convertido casi en una carrera nacio-
nal. Los pilotos aceptan el riesgo, la obligacion de los or-
ganizadores es evitarlo v, si no es posible como se ha de-
mostrado repetidamente, una voz sensata debe decir jbas-
ta!, aunque' algunos que parecen llevar gasolina en las ve-
nas no lo entiendan.

La responsabilidad de las dltimas muertes en Montjuich
quiza habrfa que achacarla a los que con su incapacidad o
desdén han privado de que Catalufia tenga un circuito per- -
manente, modermno y seguro. Ya va siendo hora de desen-
marcarar a los que primero en Gerona y ahora en Mollet es-
t4n frenando un proyecto que la aficidn reclama a voces. Fl
Real Automévil Club de Catalufia est4 perdiendo el tren. Ni
avanza ni deja trabajar a otros. Se habla de operaciones es-
peculativas con los terrenos del entorno, se comienzan a vis-
lumbrar emanos negras». Més que lamentarnos del cierre de
Montjuich, los que amamos el deporte del motor debemos
aunar nuestras fuerzas para buscarle sustituto cuanto antes.

Si Catalufia no es capaz de tener un circuito permanente
en menos de dos afics habréd que comenzar a llamar por su
nombre a los culpables. Hay terrenos previstos, hay dinero
apalabrado, hay necesidad vital. jQuién frena el proyecto?
De momento, ni saben ni contesta...

neralitat y otros 150 del
Consejo Superior de Depor-
tes, organismos que darian
el dinero a fondo perdido si

‘se lograra el resto que falta

para completar el presu-
puesto.

PEUGEOT
SE PREPARA

EN el desierto del Tenere y
en Nigeria se llevan a
cabo estos dias las pruebas
que decidiran finalmente si
Peugeot se alinea en el
préximo Paris-Dakar con
dos coches 205 Turbo 16
modificados.

Ocho mecanicos, el inge-
niero Jean Claude Vaucerd
v el recuperado Ari Vatanen
estdn probando las solucio-
nes adaptadas, que entre
otras cosas comprende: el
chasis alargado en 30 centi-
metros para ubicar tras los
asientos un: deposito de
combustible capaz de 400 li-
tros. Las suspensiones trase-
ras son del tipo «Safari»,
con doble muelle y amorti-
guador.” El motor ha sido
desinflado, con una poten-
cia de 360 caballos, frente a
los 450 que disponen los 205
T16 en los rallyes del Mun-
dial. Una toma de aire supe-
rior. Diferentes desarrollos
de la caja de cambios, que
en sexta velocidad alcanza
los 230 kilémetros.

‘Estos test son continua-
cién de los realizados la se-
mana pasada por los hom-
bres que dirige Jean Todt en
los alrededores de Perpifidn
y juzgados como muy favo-
rables, tendrAn una dura-
¢idn de quince dias, trans-
curridos los cuales Jean
Todt tomar4 la decisién de
participar oficialmente o de-
jar la aventura para otra
ocasidn, pero parece mds
que probable que participen
sl se tiene en cuenta estos en-
sayos tan minuciosos.

REPOKER DE
CAMPEONES

A victoria de Jorge Mar-

 tinez «Aspar» en la 1l
tima prueba de la tempora-
da disputada en el Circuito
de Jerez ha permitido al re-
ciente campedén del mundo
renovar por sexta vez conse-
cutiva su titulo de campedn
de Espaiia de velocidad en 1a
categoria de 80 c.c. ya que
Herreros, a quien un tercer
puesto le bastaba para ser
campedn, se cayd cuando
marchaba primero en 1a ter-
cera vuelta de carrera. Por
su parte Sito Pons, al ser se-
gundo en 1a carrera jereza-
na por detras de Carlos Car-
dus, se llevd el campeonato
en 250 c.c., mientras que
Andrés Sanchez Marin ga-
naba en 125 c.c., categoria
en la que ya tenia el titulo
asegurado antes de esta ilti-
ma carrera, v Juan Garriga
se adjudicaba el campeona-
to en 750 c.c. con su victo-
ria en Jerez, igual que Ca-
bestanu en la categoria de
TT2.

SI‘I'O POHS
Y GARRIGA
EN EL 87

ITO Pons seguirdA con
Honda la temporada
préxima. Si ello ya era préc-
ticamente seguro, el mismo
piloto lo confirmé a MO-
TOR16: «Cuando estuve en
Japén me confirmaron que
yo serfa el primer piloto de
Honda para mil novecientos
ochenta y siete, y el segun-
do serd Anton Mang o bien
Dominique Diminique
Sarron.» En un segundo
plano estardn posiblemente
Jacques Cornu y el que de
entre Mang y Sarron no dis-
ponga de las motos de pri-
mera fila. La sponsoriza-

cién de Campsa sigue ade-
lante, pero el equipo sufrird
algunas modificaciones. Si
se mantiene parte del equi-
po de mecanicos, habra una
mayor presencia de las fa-
bricas japonesas Honda y de
la de suspensiones Showa.

En cuanto a Juan Garriga
también es practicamente
seguro que disponga de la
Yamaha con la ayuda de
Semsa. El acuerdo estd
practicamente asegurado y
s6lo falta la firma del con-
trato con el sponsor: Duca-
dos. Garriga sigue, sin em-
bargo, teniendo abierta la
puerta de Cagiva.

CONGRESO
DE LA FIM

ADEMAS de la publica-
ciébn definitiva del ca-
lendario motociclista de
1987, el congreso de la FIM,
celebrado en Palermo, trajo
ung importante novedad.
En la tempoerada préxima ya
no va a verse la tradicional
maniobra de salida de los
grandes premios a empujon.

loto de Férmula 1 en
el equipo Tyrrell, partici-

al 20 de noviembre) con-
duciendo uno de los Metro

copiloto.

vador Servid con un
pendiente de la Gitima
prueba del Campeonato
. italiano. Si el coche finali-
" campeén de Espafia finali-

' este coche.
OHN McDonald,

“con el que Emilio Villota

Aurora de Férmula 1 en
1980, ha sido encarcelado

La salida se dard como en la
Férmula 1: vuelta de reco-
nocimiento, parada en la
parrilla y salida con seméfo-
ro cuando los pilotos estén
convenientemente coloca-
dos. En cuanto al calenda-
rio hay que destacar el au-
mento de pruebas a 16 gran-
des premios que habra dos
en nuestro territorio: el
Gran Premio de Espafia, en
Jerez, y el de Portugal, que
tendrd como escenario el
Circuito del Jarama.

Este es el nuevo calen-

ARTIN Brundle, pi-

para en el Rallye RAC (16 - ¢
. hermanos Bill y Don Whit-

. tington (especialistas en
GR4 oﬁciales, bajo el pa- -
trocinio de Data General y -
con Terry I-Iarryman cOmo

: lA participacién de Sal—
' Delta S4 en el Valeo, esta

‘- za en buen estado, el bi- .

zaria su temporada 86 con . - Mundial de Turismos. :

pa-
trén del equipo RAM, -
“en la dltima carrera de-
ganara el Campeonato -
el domingo. El piloto an-

por irregularidades con el .
fisco britAnico. Y no es el ..
tinico que tiene problemas -

: barrena slgmé el Campeo-. _

dario:

CALENDARIO DEL MUNDIAL

DE VELOCIDAD 1987
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con la Justicia. En USA,
se podria formar toda una
escuderfa tras los dos John
Paul, padre e hijo, y los

Indy), ahora también le ha
tocado el turno a Randy
Lamer, pOF tré.flco de dro-
gas. . .

oM Walkmshaw, pre-
. parador de los Rover
de grupo A en circuito, es

el nuevo responsable técni-
¢o de los Holden Commo-
dore que el afic préximo
defenderan los colores de
General Motors en el

OSME Domecq, segun-
do este afio en la Ini-
ciacion, va a probar suerte
Produccién que se celebra

daluz conducird el Ford
Escort con €l que Sasiam-

nato.




PROPUESTA
PARA NUEVAS
SENALES

Tarjetas Postales

E Juan Antonio Samaranch, Pio

Cabanillas dice: «Es el anico espa-

iiol, de todos los que conozco, que sa-
be exactamente lo que quiere.»

La mayor parte de la gente tiene de-
seos abstractos. Por ejemplo, quieren
ser ricos o quieren tener poder, pero no
son muchos los que se fijan en objeti-
vos concretos y bien dibujados. Sama-
ranch quiso ser miembro del COI, pre-
sidente del COI e inaugurar unos Jue-
gos Olimpicos en su Barcelona natal.
Los dos primeros deseos estén ya rea-
lizados y el tercero se cumplira en 1992
si la fatalidad no echa una zancadilla
de las suyas.

. Pero anfin tiene un cuarto deseo Sa-
maranch, mucho més secreto y conoci-
do solamente de los- intimos:.ver en el
programa olimpico deportes de motor.
Carreras de autos, de motos y, por qué
no, de fuerabordas en aguas tranquilas.

Por supuesto, la realizacién de este
suefio es afin mas dificil que-Ja de los
tres arriba citados. Ninguna de las Fe-
deraciones deportivas del motor goza
por ahora de reconocimiento olimpico,
le que, por otra parte, tampoco basta
para que ese deporte pueda entrar en el
programa de los Juegos.

En la mente de la mayor parte de los
dirigentes deportivos y en especial en-
tre los miembros del Comité Olimpico
Internacional se ha producido una im-
portante evolucién aperturista, pero
ain no es lo suficientemente abierta co-

mo para admitir una competicién en la
que el «instrumento» ¢s tan importan-
te como el deportista ¢ mas.

El COI admite hoy en su Carta Olim-
pica 14 sponsorizacién por parte de de-
terminadas empresas elegidas cuidado-
samente entre las industrias de indu-
mentaria ¢ impedimenta deportiva,
ciertos refrescos no alcohdlicos o in-
dustrias que de un modo u otro inter-
vienen en la alta tecnologia depeortiva,
pero excluye radicalmente el tabaco, al-
coholes y otras industrias que, en cam-
bio, estap presentes de forma muy di-
recta en el mundo del motor.

- A pesar de que pronto se producirin
nuevas aperturas en el COI, hay que ex-
cluir cualquier atisbo de politica que se
dirija a la intervenciéon de los habitua-
les sponsors de bélidos y motos en los
Juegos Olimpicos.

Esta sera tal vez la gran frustracion

de Samaranch, auténtico fanatico de la
velocidad y de las carreras de autos y
motos y eso desde su juventud. Cuen-
tan que la aficién le vino cuando, sien-
do nifio, quedd fascinado una madru-
gada al ver a un auto corriendo a toda
pastilla por la Diagonal.

Y precisamente porque a Samaranch
no le gusta perder, guarda tan en secre-
to su deseo —su suefio— de ver For-
mula 1 en los Juegos Olimpicos o
carreras de motos, que €n su pensa-
miento son tan deporte como el atletis-
mo, el basquet, el ciclismo o cualguier
otra practica competitiva.

Y, sin embargo, todavia hay una es-
peranza, porque, de hecho, el motor ya
ha entrado entre los deportes con reco-
nocimiento olimpico.

En la histérica sesion plenaria de-
-Lausana, la espléndida victoria de Bar-

celona sobre otras cinco candidaturas
para los Juegos de Verano del 92 vy el
no menos brillante triunfo de Albertvi-
lle redujo a la ocultacién una impor-
tante noticia.

Varias federaciones deportivas reci-

‘bieron el ansiado reconocimiento olim-

pico, primer paso para llegar un dia,
tal vez, al programa de los Juegos, vy,
entre ellas, la Federacién Internacional
de Aerondutica y la FI de acrobacia
aérea.

Por primera vez en su ya casi cente-
naria historia, el COI abre sus heléni-
cas puertas al mundo del motor.
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DECLARACION DE
INDEPENDENCIA

( PRIMERO:
Porque la historia

del hombre es la
historia de su pro-
greso, se reconoce
el derecho a alcan-
zar cotas superio-
res de calidad de
vida. w W W e W

( SEGUNDO:
Porque sélo 1a po-

sibilidad de elec-

cién permite el

ejercicio del libre

albedrio, seprocla-
ma y reconoce la
libertad de negar-
se al tépicoy ala
rutina y elegir
aquello que espe-
cificamente permi-
ta alcanzar la m4s
auténtica satisfac-
cién personal, con
independencia de
criterfo, » W fo

{ TERCERO: Reafirmandola
comprensiénysolidaridad con todos
los pueblos del mundo,estadeclaracién
deflende el principio de la defensa de
la cultura y costumbres nacionales,

DONDE SE RECOGEN LOS

DERECHOS Y LIBERTADES

FUNDAMENTALES DE TODO
i BEBEDOR DE BRANDY ?

INDEPENDENCIA.
W NADA MAS GRANDE W

como afirmacién
de independencia.
¢ CUARTO:
Por respeto a la
naturaleza huma.
fa y como recono-
cimiento a todos
los que ensupuesto
se esfuerzan en
crear riqueza,sere-
conoce y proclama
el derecho a todo
aquello que,sin
menoscabo del pré-
jimo,permitala sa-
tisfaccién personal.
€ QUINTO:
Conscientes de
que la moderacién
en el usc del dere-
cho es una virtud,
se promueve y
recomienda la op-
cién porlacalidad,
miés que por la
cantidad. & w w

ﬂ: SEXTO: Siendo la Indepen-
dencia un bien precioso, se estima
como grandeza de espiritu la capaci-
dad de ofrecerla a todos los que sa-
ben apreciarla, w w w W w W W
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