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Tienes ideas propias sobre lo Mira el nuevo Clio y pontelo. i Paragolpes en armonia de color con La pureza de sus lineas tiene un ®
que te gusta. Y las pones en practica. Ahora, con tres puertas y tus . la carroceria, habitaculo totalmente toque de agresividad. Algo pasional.
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Con la nueva Vision, la ciudad fiene otro color,

Sube, arranca, dejate llevar y cuando encuentres
un atasco, deja que los demds vean Visiones.

VISION NE 50 ¢.c. P.V.P.Recomendado 170,000 Phas.

Vision

DA

(MOTUL «on HON'DA.

Veran Visiones

& HONDA

ACUSTI & PARTNERS

Precio para Canarias, Centa y Melilla: 350 p-tas., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

Precios extranjero: Luxemburgo, 118 francos lux.; Uruguay, 2.500 pesos.
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Estos son sus maximos
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Rallye desMontecarlo

Asi es el Lancia Delta
Integrale 16V
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A pesar de los graves

sucesos acaecidos, el
Parfs-Dakar afronta su

ultimo tramo con Citroén

como mdximo favorito

STA semana las noticias no han sido op-

timistas para casi nadie. Se cerraron los
numeros correspondientes a las ventas de
automdviles en el mes de diciembre y la cai-
da de las ventas ha seguido su marcha impa-
rable. Los conductores del Metro madrilerio
iniciaron una huelga que tuvo entre otras
consecuencias retenciones de hasta dieci-
siete kildmetros en las entradas de /a ciudad.
En ef fragor del atasco, el Gobierno estudié
medidas que incluyen la limitacion de la velo-
cidad para el caso de que haya desabasteci-
mignto de combustible.

Respecto a lo primero y por lo que afecta a
fos usuarios, es bueno tomar nota del refor-
zamiento de una serie de campanias de cier-
tos fabricantes, a cual mas interesante des-

de el punto de vista econémico, por cuanto

proponen financiaciones irresistibles o mejo-
res niveles de equipamiento.

De los atascos, poco que decir si no es re-
clamar unos mejores servicios publicos de
acceso a las grandes ciudades. Y en lo refe-
rente a las limitaciones de velocidad en caso
de penuria energética, recordar la minima in-
cidencia que tal medida supondria para el
ahorro de combustible. En términos practi-
cos no afectaria mds que a los usuarios que
circulan habitualmente por autopista y en
concreto, de éstos solamente a los que via-

EDITORIAL

SEMANA NEGRA

jan a la velocidad méxima permitida, gue son

una minima parte. El consumo de los con-
ductores que normalmente viajan por las ca-
rreteras nacionales ¢ comarcales, que son la
mayoria,se mantendria précticamente inva-
riable. En definitiva, este punto del plan pare-
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ce més una medida de cara a la galeria que
una decision calibraoa.
Alberto Mallo

N. del D: La pasada semana, y en esta mis-
ma pagina, donde decla «de los accidentes
controlados en 1989, un 4 por ciento tuvieron
entre sus caracteristicas una velocidad supe-
rior a la maxima autorizada», debe decir «de
las sanciones impuestas en 1989...».

GORDON MURRAY

Es un genio extrava-
gante. Todo su saber e
Imaginacién quedod
plasmada antes en
Brabham y ahora en
McLaren. En-la actuali-
dad trabaja sobre el fu-
turo gran turismo de
McLaren.

GILERA RC 600

Polivalente es la mejor defini-
cidn para esta moto italiana. Su
comportamiento es fiable y
equilibrado v a ello contribuyen
su motor eldstice y su acertado
gscalonamiento del cambio.
Ademas el acabado estd muy
cuidado, no escatimandose el

RENAULT 21 NEVADA TXE CONTRA VOLVO 240 POLAR

" El Renault 21 Nevada es el familiar mas vendido en nuestro pafs. En- empleo de materiales de cali-

frente tiene en esta ocasion al Volvo 240 Polar, un «break» que es dad. Asf es esta personalisima
una version abaratada del veterano serie 240. monocilindrica italiana.
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@ NISSAN ha aumentado
un 3,5 por ciento el
precio de sus automoviles y
camiones en los Estados
Unidos. Esta subida se debe,
segun fuentes de la
compaffa, «a una serie de
factores adversos tanto a
nivel nacional como
internacional».

® TOYQOTA va a construir su

primera pista de pruebas
para automoviles en Estados
Unidos. Arizona serd la zona
elegida. La pista funcionara
en conexion con las
instalaciones de disefio de la
firma japonesa situadas en
California y Michigan. La
nueva pista estara terminada
en la primavera del 93 y
tendra un perimetro oval de
16 kilémetros. En ¢l circuito
oval se probaran coches con
velacidades del orden de los
260 kilometros por hora.

@ LOS accidentes de tréfico

en Japen se cobraran
11.170 victimas mortales
durante 1980, la mayor cifra
de los dltimos dieciséis
anos. La policia nipona
considera que el exceso de
trafico es el causante de
gran parte de esos
accidentes. Para evitarlos se
impondran limites de
velocidad mas estrictos y se
multara a los conductores y
pasajeros que no lleven
puesto el cinturdn de
seguridad.

@ EL Mitsubishi Diamante-

Sigma ha ganado el titulo
de coche del afo en Japon.
El Diamante resultd elegido
entre 52 modelos. Segin los
expertos su sistema de -
cuatro ruedas motrices
contribuye enormemente a
la seguridad de la
conduccion.
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UNA MUERTE ANUNCIADA

EL FINAL DEL COLOSO

E L Audi Quattro original, el coche que
dominé los rallyes del campeonato
mundial durante los primeros compases
de la década de los ochenta, dejara de pro-
ducirse a lo largo del mes de marzo. La
razén oficial es clara «se trata de un auto-
mévil dificil de producir y con un proceso
de montaje muy caro, ese dinero podre-
mos utilizarlo con més efectividad en
otros campos». Los Quattro cldsicos, con
doscientos veinte caballos de potencia,
comienza a flaquear frente a los jovencisi-
mos Coupés S2 presentados en el Salén
de Paris. Los legendarios Quattro plega-
rin velas después de diez afios de existen-
cia, tras alcanzar la cota de los 11.425
unidades, un cifra nada despreciable para
un modelo de sus pretensiones.

ALFONSO DE PORTAGO

EL LIBRO DE SU VIDA

E L inolvidable Marqués de Portago, uno
de los mejores pilotos espafioles de to-
dos los tiempos, seré el protagonista de un
libro espectacular, un libro que el perio-
dista americano Stan Novak prepara en

“estos momentos. Novak es un seguidor

apasionado de las proezas de Alfonso de
Portago, del «play-boy» que fue capaz de
pasar por debajo de un puente con una
avioneta la primera vez que tomaba sus
mandos, del piloto que luché de igual a
igual con Fangio y llegé a ser miembro de
la escuderfa oficial Ferrari. Novak pide
toda la informacién posible, fotos o recor-
tes de periddicos, sobre la vida y obra de
este caballero andante. Cualquier dato de-
be enviarse a Ferrari Import Espafiola, ¢/
Francisco Gervias 11. 28020 Madrid.
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L proximo coche de Al

fa Romeo se llamara
164 Turbo V-6 y entrars en el
mercado espafiol a 1o largo
dal mes de febrero. El nue-
vo modelo, basado en el re-
ciente Alfs 164 Quadrfoglio,
hard gala de un motor es-
pectacular, de un sets
cilindros en V con dos litros
de cubicaje sobrealimentado
por turbo, un motor gue da-
r& 205 caballos de potencia
a sels mil revoluciones par
minuto en las versiones pro-
vistas de catalizader y 210
caballos en las versiones
menos ecolégicas, empuje
sufictente para que el lujoso -
164 alcance los 235/240 ki- -
Idmetros por hora de velogi- -
dad punta y para acelerar de
CErD a clen en siete segun- -
s, sin perder seforio.

@ Nuestro compafiero Alfredo,
uno de los lustradores mas bri-
llantes v personales del panc-
rama nacional, expone estos
dias en Madrid una interesanti-
sima colecctén de paisajes ur-
banos. La critica ha sido unani-
me en las alabanzas

003

@ts verdaderamente vergon-
z0s0 gque muchos kildémetros
de autovias con apenas unas
meses de funcionamiento, ten-
gan ya gue ser reparados. Aun-
que la responsabilidad es en
primera instancia de los contra-
tistas, el MOPU jamds deberia
dar el visto buenc a una obra
sin un control de calidad pre-
VIO

@51 Real Automévil Club de

AL AIRE LIBRE

SABORES DE CELICA

Catalufa acaba de presentar

= VERDE Y R0JO|

una revista trimestral cudadisi-
ma y llena de interés, que col-
mara de satisfaccién a sus so-
cios Es bastante reconfortante
comprobar gue una entidad co-
mo al RACC dedica tanto es-
fuerzo a la difusién de temas
automoviisticos Su revista
mensual, ahora 1a tnmestral o
el reciente hibro de Javier del
Arco son algunos ejemplos
dignos de admtracion.

@) Estos dias invernales, en los
que la mitad de la Penfnsula
estd sumergida en fa niebla, se
aprecia la gravedad de la au-
sencia de mantenimiento en
nuestras carreteras. Nadie se
ha preocupado de himpiar los
elementos reflectantes que,
en menos de un aho, han deja-
do de cumplir con su mison..

E 1. Salén de Detroit ha sido la rampa de
lanzamiento para el Toyota Celica
Convertible, un coche espectacular en to-
das sus interpretaciones. '

La versién de estilo cldsico, puesta a
punto por la firma nipona en colaboracién
con ASC, muestra un parabrisas tradicio-
nal y equipa el motor turbo con 165 caba-
llos de potencia, mientras que la vanguar- -
dista, creada por los técnicos americanos
de ASC, llama la atencién por su estruc-
tura biplaza, por su parabrisas rebajado y
sin montantes, asi como por sus aletas en-
sanchadas, las aletas necesarias para al-
bergar unas llantas y unos neumiticos
muy generosos que deben enfrentarse con
mas de doscientos caballos mecénicos. El

ANV N

Celica GT Convertible, el modelo rojo, se
vende ya en USA y en Japon, mientras
que el ASC Tsunami, el coche amarillo,
se fabricard en cantidades minimds, casi
por encargo, para los usuarios americanos
mis preocupados por la exclusividad. Los
Toyota Celica Convertibles estdn a punto.

@ RUMORES todavia sin

confirmar aseguran que
Renault, pese a la falta de
acuerdo ¢on Skoda, fabricard
por su cuenta el X06 en
sustitucion del R4. El nueve
modelo se hard en’
Checoslovaquia, Yugoslavia
o Turquia, tres palses en los
que el fabricante galo cuenta
con sus propias plantas.

@ LA Comisién Europea ha

aprobade una subvencién
de 70 miliones de «ecus»
gue se entregara durante los
préximos ocho afios &
Renault y al grupo PSA para
gue desarrollen «un coche -
verde y ahorrativos.

® LOS coches mas

populares del mercado
francés en 1990 han sido los
Renault 5 y los Clio (10,9 por
ciento de las ventas ), los
Renault 21 (9,6 por ciento},
los Renault 19 {6,3 por
ciento}, los Peugeot 405 (5,7
por cientq), los Citroén AX
(5,5 por ciento} y los
Volkswagen Golf, los
primeros dentro del capftulo
de importados, con un 3,8
por ciento.

® PEUGEOT pondra en

practica un nuevo dia de
paro en la fabrica de
Sochaux en el mes de
febrero. Reducira asi la
produccién del Peugeot 605
desde 350 hasta las 300
unidades diarias..

@ PATRICK Le Quement,
|efe de disefio de

Renault, ha contratado a los
disenadores Yves Saint-
Laurent y Christian Dior para
perscnalizar los proximos
modelos de la marca a
base de lujo y
elegancia.




VARTA
LA PRIMERA POTENCIA DE EUROPA

Se dice que los mejores coches del mundo
son 10s europeos.

Lo cierto es que los mejores coches europeos
van equipados con lo mejor a todos los
niveles. Como la bateria Varta. Por fuerza.
Varta es la bateria que se carga en seco,

la que ofrece dbs afios de garantia.

Y ahora, Varta Grand Prix és la Onica que
incorpora el sistema power Plate que
proporciona hasta un 40% mas de potencia
para el arranque y para la alimentacién

de accesorios eléctricos.

Razones poderosas que inclinan a quienes
saben hacer los mejores coches a elegir
Varta. Por fuerza,

ANIVERSARIO ALEA ROMEO

MEDALLAS

l AS Ultimas curiosidades
firmadas por Alfa Romeo
va estan disponibles en el
mercado, se irata de las
medallas conmemorativas
de los ochenta afos de
existencia de la marca. Estas
medallas, distribuidas por la
sociedad italiana
Euronummes, se ofrecen en
oro y en plata con el
emblema oficial de Alfa en el
anverso y el Quadrifoglio en
el reverso.

Esta iniciativa cierra el
capitule de

conmemoraciones de la
marca italiana, siempre fiel a
sus origenes deportivos, a
las prestaciones mas altas.

PASCUAL MARAGALL

MEDIDAS SEVERAS

l A circulacion es el tema que mds que-
braderos de cabeza ocasiond en el afio
1990 a Pascual Maragall, segiin declard 1a
semana pasada ante el Colegio de Perio-
distas. En el balance sobre el afio que fi-
naliza, ¢l alcalde de Barcelona, culp6 a
los conductores de los problemas del tra-
fico en una ciudad que se encuentra total-
mente «levantada» debido a las obras
olimpicas, y ha propuesto para 1991 en-
durecer dun mds las penas: saltarse un se-
méforo en rojo o circular con motos por
las aceras, le puede costar el camné a cual-
quier conductor.

~. © Los planes de co-
" mercializacion de la
i | nueva serie 3 de
Ca . BMW se han adelan-
tadoe dos meses sobre el calenda-
rio previsto. Estan va a la venta las
primeras unidades del 318y 32by
dantro de pocas semanas llegaran
jos 216 y 320. Los precios son
3.268.000 ptas. para el 318 y
4.588.000 ptas. para el 325.

@ En marzo comenzaran a llegar a ,
los. concesionarios espafoles los
nuevos Nissan Sunny gue acaban
de ser presentados en Japan.

® Los importadores de coches ja-
poneses estin verdaderaments

esperanzados porque en el Minis-
terio de Hacienda se rumorea con
gue el cupo autorizade para &f aho
91 es de 12.000 unidades, casi
cuatro mil mas que el pasado afio.
De todas maneras, la decisién final
se tomara en los despachos de la
Comunidad, en Bruselas.
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EPOCA DE BALANCES

CRECIMIENTO PSA

l A facturacién global del

grupo PSA en el pasado
ano fue de unos dos bitlones
de pesetas, con un aumento
del 6 por ciento respecto al
ejercicio precedente, segln
ha dado a conocer su actual
presidente, Jacques Calvet.

Los beneficios seran

similares a los registrados el

afho 1989 {unos 200.000
millones de pesetas)
mientras que su cuota de

participacion en el mercado

La factoria de la em-
presa Ford Espafa en
Almusafes va a mantec-
ner su produccién actual
da 1.500 vehiculos dia-
ros, rientras que firma-
ra 600 contratos fios 2
otros tantos trabajado-
res eventuates.

Mercedes Benz Es-
paia va a exportar a lo
largo de este afio BOO
furgonetas MB a Nige-
ria, en una opéracion de

T CONTANTE Y SONANTE |——

nor las cargeterfsticas de

65e nals africanc.

El Grupo Tudor, tercer
fabnicante eurapeo de ba-
terias e integrante de la
Corporacién Banesto, ha
creado una sociedad con-

junta en Rumania para

centralizar sus operacio-
nes en aguel pals

General Motors esta
préximo a cerrar un
acuerdo de cooperacion

lovaco BAZ, despiuiss da
que VW parece haber
quedado en la cunata

Ef grupo sueco Volvo
prepara un plan de ex-
pansién en la Unidn So-
viética con la venta de
60.000 unidades del
modelo 200

Toyota ha anunciado
la construceion de una

tabrica de camiones en |

1

PARIS-DAKAR

| 1991

3 T r
»

ARENA EN LOS 0JOS,

Estados Unidos a partir

europeoc paso del 7,9 al 8,2 de 1993

por ciento. También en
1990, el grupo PSA (Citroén
y Peugeot) produjo un total
de 1,4 millones de coches,
cien mil vehiculos més que
en 1989. Respecto a su
actividad en Espana,
Jacgues Calvet afirmé que
su cuota de mercado bajé
del 10,7 al 10,6 por ciento.

BANCO DE PRUEBAS

TRACCION TOTAL

I. A importancia creciente
de los turismos con
traccion total, con traccion a
las cuatro ruedas, ha llevado
alafirma Ford a la
instalacion de un banco de
pruebas para automéviles de
estas caracteristicas.

Ef nuevo banco, montado en
¢l Centro Dunton de
Investigacién y Tecnologia
que Ford tiene situado en la
localidad britanica de Essex,
ha costado unos doscientos
ochenta millones de pesetas
y permitird desarrollar
modelos como el Escort
Cosworth 4WD o los futuros
Sierra, coches que

verén la luz en el préximo
1992,

8 / Motor 16

RELEVO EN LA CUPUIA
PARA RENAULT

QUIS Schweitzer, de 48 afios de edad,

ha sido nombrado nuevo director gene-
ral de Renault. Schweitzer, que fue jefe
de! equipo del primer ministro socialista
Laurent Fabius, podria ser el sucesor de
Raymond Levy tras su prevista marcha en
mayo. Por otra parte Renault ha logrado
superar el control del 10 por ciento de ca-
pital y derecho a voto de Volvo tras su il-
tima compra de acciones en Bolsa.

CON NOMBRE IND|O

REY DE LAS PRADERAS

s E llama Navajo y es el primer todo te-
rreno del mercado con nombre Mazda.
La marca japonesa ha utilizado la base
mecdnica del Ford Bronco para dar vida a
un 4x4 de dimensiones recortadas que ya
estd disponible en los mercados de Esta-
dos Unidos y Japén. Més competencia pa-
ra Daihatsu, Isuzu, Nissan, Mitsubishi,
Suzuki o Toyota, es decir, la practica tota-
lidad de las marcas niponas, con la excep-
cién de Honda.,

importancta cualitativa con ef fabricante checos-

PETROLERAS

REPARTO DE CAMPSA

L AS compaiifas petroleras espafiolas
han firmado un acuerdo por el que se
comprometen a repartirse los activos de
distribucién de Campsa, que afecta espe-
cialmente a 3.600 gasolineras, antes del
proximo 31 de julio,

TOTAL EN LOS MOTORES.

g
| mmE,
@fﬂ.ﬂ R\Jﬁj‘ Rallye Paris-Dakar,
" R, | mpeticion mas dura
{fquartzy Vi -l ra

Hombres, motores
y productos enfrentados
durante casi 10.000 Kms.
en las condiciones mas extremas.

Una prueba de fuego para la audacia
y competitividad de los mejores
pilotos, motores y productos.

Un inmejorable banco de pruebas
para TOTAL en su constante
investigacion para ofrecer
a su vehiculo los mejores lubricantes.
Como el aceite sintético
Supermultigrado TOTAL QUARTZ,
maxima proteccion y seguridad
para su motor.

l [ [ |
TOTAL

LUBRICANTES




GAMA BMW DOS PUERTAS: 316i, 318i, (B8is, 320iy 325

LA FORMULA BMW.

Para quienes sabian que acabarfan descubriendo el llegar a 100 Km/h. Y para empezar a notar lo que significa | de Ia brillantez de su modemo motor de 16 valvulas con cambiara su punto de vista sobre el dinamismo, la
placer de conducir entre las dos puertas de un BMW, he entrar en el mundo BMW. Sus 136 CV, juntoalaexcelente |  total seguridad. En definitiva, muttiplicando el placer de seguridad y el confort. Comprobara que el

aqui fa mejor forma de confirmario. estabilidad que le ofrece su suspension deportiva, son | conducir ' placer de conducir se encuentra entre las | @

A bordo de un 318is, unos segundos bastan para algo més que potencia. Miden la capacidad de disfrutar En la férmula BMW, desde el 316i hasta el 325i, dos puertas de un BMW.

|
EQUIPAMIENTO DE SERIE: Direccion asistida, Faros de Gptica elipsoidal, Retrovisores eléctricos. Pre-equipo de radio. Cinturones de seguridad delanteros y traseros| Parachogues autorregenerables. Neumnaticos de pertil bajo y cierre centralizade (a partir del 318i). Elevalunas eléctricos y Check-Control (a partir del 320i). ABS (325i)
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El Salon de Detroit ha dejado de ser una muestra nacional para convertirse en uno de los mas
brillantes salones internacionales del automévil. La presencia de firmas como Mercedes,
Pininfarina o Bertone, el éxito creciente de las marcas japonesas en los Estados Unidos y la
contundente respuésta de los propios fabricantes norteamericanos han dado a este Salon una
brillantez inusual en otres anos.

MEJOR, IMPOSIBLE
Madie se-habria comprometido & mejorar
una obra maestra coma el Cheveolet
Corvette. El carrocero ASC o ha
conseqiido con esta especial version,

.

Enviado Especial

Giiancarlo Perini

L Salom del Automovil de Detroil
abric sus puertas el pasado did
12, mientras resonaban los tims
bores de guerra entre Baghdad v Was-

hington vin Gimebra, También hay preocu-
pacion entre los fabrichntes noreamerici-
nos por la cnisis economica de Lo nacion v
ik eomsimutente ciida e las ventas,

Los andlistas de Generl Motors consi-
deran gue st no hay gueeta en el Galfo
Persico, lus ventas totales de auomoviles

y camiones caerian hasta los (rece millo-
nes y medios de anidides, Pero-esia Cite
serd aun menar sioestulli el confhicto,
Comparados con los quince: millones de
vehiculos vendidos hace un pdr decanos,
las perspectivas no son buenas, conel
apravanie de gue sdlo un par de tabncan-




SALGON DE

tres serdn capaces de mantener sus benefi-
cios en unos niveles razonables.

Hay sin embargo un fabricante, una
marca nerteamericana totalmente nueva,
que no tiene ninguna preocupacién refe-
rente a cxcesos de capacidad. Se trata de
Saturnoe, la dltima divisién de General
Motors, que ha debutado mundialmente
en el Salén de Detroit. En sus tres prithe-
ros meses de actividad en 1990, Saturno
ha fabricado 4.245 coches, de los cuales,
antes del Sal6n, habian sido entregados
1.881. Este lento inicio de operaciones so-
lo se justifica por la obsesion de la marca
con la calidad del producto. Los grandes
vollimenes de ventas no parecen una prio-
ridad, por el momento. Sin embargo y pa-
ra poder mantener la serenidad enire sus
concesionarios, la compaiifa les estd favo-
reciendo con sélidas ventajas crediticias
que van de los 50.000 a los 100.000 ddla-
res (de 5 a 10 millones de pesetas).

LOS JEFES
Tom Gale (izquierda), hombre del disefio
Chrysler, con su jefe Bob Lutz.

Pero el progreso siempre apunta hacia
el futuro y ésta es una de las razones por
las cuales la gente va a los salones. En es-
te caso se espera la presencia de unos
700,000 visitantes, que no se verdn de-
fraudados, dada la cantidad y la calidad
de las novedades presentadas.

Podrén ver anticipadamente los nuevos
Cadillac Seville, Oldsmobile Eighty
Eight, Ford Crown Victoria y Grand Mar-
quis, que se pondrin a la venta en el se-
gundo semestre del afio como modelos de
las gamas 92. Y tendrdn que afinar en sus
decisiones dada la cantidad de ofertas (los
coches son especialmente baratos en los
Estados Unidos), porque, segin dice un

| 2
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¢ Clon se consiguen' seis plazas’ o
de buen tamafio. Otra de /

llama la atencion un pre-

ENSAYO GENERAL

M ERCEDES ha elegido el Salén de -
Detroit para presentar su estudio -

sobre lo gue serd su coche familiar
del futuro. Salta a la vista que el

F100 no tiene el mas minimo aire . .
-convenclonal y que no respeta el
clasico aire de familia del resto de

los Mercedes. Tampoco hay nada en

comun entre este coche vy el prototi- -
po de coche monovolurmen que estd
_ preparando la marca. Las principales .

caracteristicas del F100 son una ca-

rroceria monovolumen, con un inte-

resantisimo estudio aerodindmico.

Esta impulsado por un motor nuevo
~de seis cilindros en V, 2 litros y 200 . .
caballos de potencia, colocado de-
lante transversalmente. Desde sus

origenes, este motor ha sido disefia- .

do para reducir las emisiones conta- "
- minantes. Este motor acciona las .-
- ruedas delanteras por lo que no es

necesaric un tlnel de transmnsbn y

" por lo tanto el suelo es plano. -
La suspension es mdependuente Y
- estd dotada de un sistema inteligen-
"te, que adecua la dureza de la Sus-
- pensién en funcion de la carga, las
 condiciones de la carretera v la velo-
“cidad. Siempre se busca el mejor
equilibrio entre la seguridad y el con-’
s fort. El conductor va situado séio en

la primera fila en el centro, en la se-

. gunda fila hay dos asientos mas y, ™
~en la tercera hay tres de forma que

sus ocupantes pueden meter las
piernas entre los dos asientos de la
fita intermedia. Con esta disposi-

sus peculiaridades es la
apertura hacia delante
de las puertas delante- .
ras y deslizantes en el
caso de las puertas
posteriores.

Entre los elementos
de la instrumentacién

ciso ordenador de a bordo que
informa al conductor del funcio-
namiento del coche, asi como

: NUEVO V6 .
% E.' F100 monta un nuevo motor de seis .
4 cmndros en V med:to hasta ahoraen
: b " Mercedes e

otras funmones como son Ia tem-

- peratura exterior e interior, el con- . - |
+ trol de la climatizacién, etc = 5o
... Porlo que se sabe, en el proyec-
- to se utilizarg, en primera instancia,’
- la plataforma de la furgoneta .
-comercial de la marca

M4ds adelante, cuando
se modifique la se- A

rie, W124, se * 44

aprovechara la
nueva piatafor-
ma

i MERCEDES F100

LA :
REYOLUCION
DE LA

AMPLITUD
EI F100 aporta
novisimas
soluciones a la
carroceria

de los
monovoiumen
tradicionales.

La disposicién
1.2, 3aporta

ventajas de

amplitudy : ;
seguridad.

Nty ACCESOLIBRE iy R
“. Las puertas delanteras se abren hac:a arrrba mtentras

que Ias traseras son deshzantes

’.’os 700.000 visitantes del Saln de Detroit no se sentirdn defraudados, las novedades son notables.

E [F100 es el fruto de la colaboracidn de todo el potente grupo aleman Daimler Benz.
14 /Motor 16
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PONTIAC PROTOSPORT 4 .

TECNOLOGIA PUNTA

L centro de disefio de la firma ame-

ricana Pontiac acaba de presentar
el Protosport 4, un nuevo prototipo
construido en fibra de carbono, con
motor de ocho cilindros, cambio auto-
matico y direccidn a las cuatro ruedas.

El objetivo de Pontiac era realizar un
deportivo de cuatro puertas con una

gran sofisticacién técnica y un disefo.

revolucionario. Los encargados de este
ultimo apartado, John Manoogian y Bill
. Scott, han sabido responder a las pre-
tensiones gue se habian planteado to-
mando come base el Pontiac Firebird.
Exteriormente, el Protosport 4 des-
taca por dos aspectos. El sistema de
apertura de las puertas delanteras se
ha tomade directamente de los prototi-
pos de Le Mans de los afios 60 y 70.

DEPORTE Y TECNICA

Ademas, carece de mantante central,
dejando un gran vano al abrirse las dos
puertas. (tro aspecto resefable es la
longitud de su batalla que, con una dis-
tancia entre ejes superior a los tres
metros, ha hecho posible instalar a dos
gegsonas detras con la mayor comodi-
ad,

El mayor énfasis se ha puesto en el
disefio del interior, en donde Scott ha
mimado a cada uno de los ocupantes y
ha redondeado las formas al maximo.
El cuadre de instrumentos dispene de
seis relojes, analégicos gue se proyec-
tan sobre una pantalla delante del con-
ductor y en el volante se encuentran
los mandos del completo sistema de
sonido que lleva, con diez altavoces y
Compact Disc.

En el Protosport se atinan los dos elementos que han caracterizado siempre a esta

divisién de la General Motors.

DETR®IT

alto ejecutivo de Ford, «en estos dias se
vende de todo».

- Los entusiastas de los coches deporti-
vos tendrdn motivos para estar contentos,
si bien en los Estados Unidos el panorama
es sensiblemente distinto al de Europa. En
los stands del Salén hay tan s6lo un par de
coches de rallyes. En contrapartida, estdn
llenos de camiones y furgonetas para todo
terreno, de enormes ruedas y potentes mo-
tores. El tltimo grito en la materia ha sido
cosa de la divisién de camiones de Gene-
ral Motors, GMC Truck. Se llama Cyclo-
ne y es pequefiito, pero bajo su capé de-
lantero lleva un motor Vortec de seis
cilindros en V, 4,3 litros de capacidad y
sobrealimentado, que impulsa a la maqui-
na de 0 a 100 kilémetros por hora en me-
nos de 5 segundos. Los incondicienales
de Pontiac estardn encantados con ¢l nue-
vo Firebird descapotable, si bien el cabrio
més bello y excitante de todo el Salén es
el Chevrolet Corvette ZR 1 creado por el
especialista ASC, un carrocero que tam-
bién presentd un nuevo techo duro para el
Porsche 944, ‘

Las tendencias del futuro son el otro

GRANDES ESPACIOS
En hacer familiares nadie ha superado a
los americanos. EI Oldsmobile lo prueba.

polo de atraccién de los salones. Coches
exclusivos, atrayentes o de altas presta-
ciones... General Motors, Ford, Chrysler,
Mercedes, Bertone o Pininfarina no lo han
olvidado y han creado una amplia varie-
dad de coches de salén, los 1lamados

e «show cars», que han dado un interés su-

plementario a la muestra de Detroit.

Seria dificil decir cudl es el més intere-
sante, pero la eleccion podria recaer entre
el Ford Contour, ¢l Chevrolet Montecarlo
o el Bertone Emotion como los mds be-
llos.’ Entre los nuevos conceptos automo-
vilisticos, el Mercedes F 100 ¢s el mas in-

|
F ontiac quiere revivir el espirity que impulsd a la marca en sus origenes con su futurista Protosport,
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Irigante por las expectativas que abre so-
hre futuras gamas de la marca alemana y
¢l Dodge Neon el mds atractivo por su di-
sefin, amén de su motor del ciclo dos
ticmpos, una técnica sobre la que trabajan
la préctica totalidad de los fabricantes de
automdviles, con resultados tangibles al
dia de hoy por parte de Toyota y Ford,
ademds de algtin otro.

El Dodge Neon es un automavil del ta-
mafio del Opel Kadett, con sustanciosos
recursos ténicos y estilisticos. Sus curvas
recuerdan a las del Mazda Revue y el te-
cho es tipo Citroén 2 Caballos. Las puer-
tas son de corredera y dejan un desahoga-
dlo acceso a un amplio interior con
capacidad para cinco personas. El corto
capd cubre un motor de dos tiempos y tres
cilindros, que con 1.100 centimetros cibi-
vos desarrolla una potencia de 100 caba-
llos que se transmiten a las ruedas delan-
teras. Segun el responsable técnico del
grupo americano Chrysler, el ingeniero
francés Francois Castaign, la compafiia ha
realizado sustanciales progresos en el de-
sarrollo de la téenica del ciclo dos tiem-
pos. Gracias a un sistema de admision y

EL MAS ASTUTO )
La astucia preside las soluciones de diseio del Dodge Neon. La mecanica ne s menos
vanguardista con un motor de dos tiempos.
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El imperio del «sound» naciente

FUJITSU TEN CAR AUDIQ lider en la tecnologia de «4 amplificadoress, ha
desarrollado la serie D con un nivel de calidad ¥ prestaciones como nunca
se habian oido. ‘ -
Fijese: Con Radio AM/FM Digital * Estéreo * Auto-Reverse ® 18 Pre-sintonias

» Fader incorporadopara 4 altavoces ® Controles: Graves-agudos, Loudnesg.
Metal DX » Dolby B » Dual Azimuth * ASM: Memorizacién automéitica de emi-
soras * APS: Bisqueda automdtica cinta ® Resp. Frecuencia Cassette:
30-18.000 Khz ¢ Potencia de salida: &

20W x 4 RMS (4 amplificadores) FU] lTSU TEN

* Extraible incorporado.
CAR AUDIO

Lt ]

104
)

PUHTEY JIN

i)

Oiga: ESTO ES INCREIBLE
PV.P. recomendado: 49.900,- Pts.
(IV.A. incluido}

Distrivuidor exclusivo para Espaiia: MUSICOM sa . Francese Vila, s/n - Naves 16 y 17 POLIGONO CAN MAGI
Telf, (93} 675 32 12 - Fax (93) 675 35 52 - Apdo, 252 - 08190 SANT CUGAT DEL VALLES




EL JEEP DEL 2.000
Asi ven el Jeep Wagonesr del futuro.

NUMERD UND
El Honds Accord, ef mas vendido en USA.

ES UN TOYOTA
Algo fuera de lo comun,

CARROCERIA ITALIANA
Pininfarina Chronos, sobre base Lofus.

la biisqueda de una mayor amplitud inferior h

18 /Motor 16

explosion variables, la mezcla se quema
por completo y no hay emisiones de gases
niocivos, por lo que esperan cumplir con
las severas normas anticontaminacién vi-
gentes en Jos Estados Unidos. Castaign
asegura que hoy por hoy Chrysler se en-
cuentra en la vanguardia del desarrollo de

los molores de dos tiempos. El técnico.

[rancés comentd que este motor podria
aparecer en un coche de produccién limi-
tada ¢n la segunda mitad de la década y
ue a continuacién podrin aparecer moto-
res de dos tiempos de seis y doce cilin-
drosen V. ‘ ;

En la categoria tipicamente americana
estd el Chysler 300, con un toque retro
que no enmascara unas lineas algo des-
proporcionadas, sin duda menos atractivas
gue las del Viper del que deriva. Bob
Lutz. presidente de Ia compaiiia pretendia
justificarlo diciendo que «cuando sali6 el
Viper, mucha gente lo consideré como
und caricatura automovilistica». Dala im-
presion de que los disefiadores del grupo
Chrysler lo que pretenden es sorprender.

Sorpresa es lo que causa el Jeep Wago-
neer 2.000, una propuesta de todo terreno
confortable y futurista, que parece encon-
trarse 4 medio camino entre’ tn minivan
departivo y un 4x4 multiuso. En cualquier
50, con su considerable distancia entre
gjes (3.5 metros) y su longitud (5 metros),
el Jeep 2.000 ird bien por ¢l desierto, pero
niy por fas montafias o la jungia. Tom Ga-
le, vicepresidente de Chrysler para asun-
tos de disefio, lo define como «una com-
binacion de fuerza bruta y vagén de
primery clase». Se trata de un seis plazas
con maotor de ocho cilindros en V, 5.2 Li-
tros y 220 caballos de potencia. El futuro
Wiagoneer se alza masivamente sobre
unas ruedas de 20 pulgadas de didmetro.
El cambio es automdtico de cuatro mar-
chas v los frenos de disco con sistema an-
tiblogueo y control de traceidn. _

Entre los restantes fabricantes nortea-
mericanos, las noticias no son menos im-
portantes. Por ejemplo, la divisidn Satur-
no de CGeneral Motors acaba de firmar un
acuerdo con el importador japonés Yanese
para vender sus coches en Japén hacia
mediados de los 90. Yanase es el importa-
dor de Mercedes y Volkswagen en Japon,
pais al que ya han ido dos unidades del
Saturno para iniciar con ellos diversos es-
tudios de mercado. El objetivo de General
Motors es hacer de Saturno una de sus di-
visiones mds internacionales y sus respon-

ROMPER MOLDES

E-‘ 5 normal gue los coches que se pre-
sentan en los Salones como protot-
pia e estudio, aperten soflciones que
rampen con la tradicién, pero desde lue-

‘oo &l Ford Contour se lleva la palma en

Cuanio a atrevimiento, ya que su dise-

-Aiador Jack Teinack no se ha quedado

en la pstetica sino que se ha adentrado
an |a mecénica para Incorparar un nue-
vt concepto de disposicién macanica
En el Contour, el motor es un ocho cilin-
‘drag en linea de 3,4 fitros, disposicion
fue 1o se habla vuelto a utitizar desde
1954 ton los Pontiac y los Packard de la
‘epoca: El rendimiento de este motor es
vaneble, puesto que puede funcionar en
Gliatro, cince, seis u ocho cilindros, en
funzlon de las érdenes aue recibe de un
mitioprocesador que evalla las necesi-
dades de potencia. Pero lo méas sor-
rendente es que estd colocado por de-
ants de las ruedas delanteras, en
posiion transversal. Esta sorprendente
timlacacion ha forzade a los técnicos a
disefiar una transmision un tanto curic-
53, L2 potencia se transmite a traves de
uri tarmlio smfin situado en el centro del
ciguenal La traccidn puede ser total,
daianiera o trasera, segln las necesida-
d=s ¢ los gustos del conductor. Esta dis-
posicion ha permitido ganar unos quin-
o= centimetros para el habitaculo
fespecto a los coches convencionales
Hey por hoy, el Cantour se encuentra
en perodo de desarrollo con un motor
e sais clltndros en finea a la
ezpera de que el 8 ciln-
dros es-

a llevado a desarrollar profofipos con nuevas formas.

OCHO EN LINEA -
Ea revolueion se flama Ford Contour. Un
metor de oche cilindros en linea vuelve a
aparecer en un coche.

el bastidor de aluminio, que senvird pa- |

wolumnen gue aparecerin en los prixt-

de eara a los futiros modelos dela -

El Ford Con

té a punto. Los ensayos ée centran en. -

ra &l futuro Ford Mustang, asi como:
pars algunas: berhnas y -coches mono-

mos afios. £l aluminig del chasis estd -
estamipado para que rno sean necess-
ros los puntos de soldadura y sélo
Linos termiflos conforma fa estruictura.
Externamente destacan sus apéndt
ces asrodindmicos maviles, vy fas cuno-
sas Hlantas con cinco radios por la
- parte extarior y otros nco
& por la mtenor, de forma
- que el coche pa--

El Ford Contour es el modelo mds revolucionari

0 de todos los presentes en este salon del automovil,
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pacic de qnt;g_:r,!a nue resulta comma-
mm&me ‘didiano

La linea estilizada del 300, es rema-
tada en su parte delantera, por una
tienerosa calandra que recuerda mu-
cho la de algunos deportivos de los
afios 50, {concretamente al Allard) vy
gue canaliza gran cantidad de are,

CLASICO DEL MANANA N D,
Las formas del 300 recuerdan a algunos deportivos

ENTRE EL AYER
Y EL MANANA

E L nuevo prototipo de Chrysler, el
300 Concept Car, no es un deportt-
V3 corniente v i mucho menos time-
de. Con et Chrysler 300 el Itamar fa
-atencién es un hecho garantizado,
pues los afortunados propretarios gue
=n su dia tengan acceso a este cuatro
plazas, podran estar seguros que has-
12 8l mas escéptico de los transedn-
tes, volverd la cabeza a su pasc.

£l jefe de disefio de Chrysler, Tom Gale,
es de la opinidn de gue hay que dejar ple-
na libertad a los disefiadores, para gue no
tengan miedo de explorar nueves cami-
nos. En este sentido el nuevo prototipo
no sigue las tendencias actuales de ade-
laniar el habitéaculo, sing gue al revés,
éste esta situado mas atrés de lo que es
habitual.

El Chrysler 300 es por &l momento un
vehiculo experimental y como tal, sigue
en desarrolio y sueto a postertores varia-
clones. :

Por el momento en su corazon late un

A LA ANTIGUA USANZA
Una generosa calandra da un
toque muy personal al
Chrysler 300.

SOLO PARA CONDUCIR

El pussto de conduccién queda
separado del resto def hsbitécalo

destinado a refrrgerar el potente me-.
tor.  °

Mientras la parte trasera estd mspx-
rada en la popa de un barco. Ef resul- |
1ado es el de un vehiculo tremenda-
mente aerodindmico, en donde el
yignto apanas puede encontrar ress-
encia. ‘ “

£l Chrysler 300 podr(a ser definido
actualmente como &l eslabén de
LniGn entre el aver v el mafiana, con
toda la carga de tecnologla punta que
incorpora. Pero sobre todo es un co-
che con una finahdad bien simple: ser
conducide  Ser conducido por ague-
lias personas que realmente disfrutan
haczéndoto !

zfoarﬁgﬁrgler 300 puede ser definido como un eslabdn enire el ayer y el maiana de o automocion.

COCHE CONCEPTO
El Chevrolet Montecario es uno de los prototipos qtie més se aproximan
a la realidad actual del mundo del automdvil.

sables aseguran que ya han recibido peti-
ciones de alrededor de cincuenta paises.

Ford también mostraba ademds del
Contour su conocido Zag Ghia, presenta-
do en el Salén de Ginebra, Pero dotado en
esia ocasién con el nuevo motor Orbital
de dos tiempos sobre el que trabaja la
marca. Otra novedad de General Motors
era el Chevrolet Montecarlo, un coche
concepto de dos puertas sin montante cen-
tral, basado en la plataforma del Lumina y
con un motor de seis cilindros en V, dos
irboles de levas en cabeza y 200
caballos de potencia. Los
Mercedes, Pininfarina y
Bertone, han contribuido a
elevar el rango internacional *
de este Salon, Mercedes con su
F 100, para explorar un segmento,
el de los monovolumen, que tiene un gran
futuro en todos los mercados. Pininfarina
con su Chronos y Bertone con el Lotus
Emotion, un coche que ha cauntivado al je-
fe de disefio de General Motors, Chuck
Jordan. No se sabe hasta qué punto esto
puede interpretarse como una prediccién
de cara a la posible construccidn en serie
por Lotus. El carrocero de Turin trabaja
en un nuevo disefio sobre base Volvo y
pronto pondrd en marcha otro proyecto
que llevard su capacidad de produccién
desde los 15.400 coches fabricados en
1990 hasta los 23.000.

Las marcas japonesas estaban de,flesta
en Detroit. Toyota (un millén de unidades

en 1990) anuncié en Detroit que todos sus
coches vendidos en 1991 en los Estados
Unidos irdn dotados del cojin de seguri-
dad anticolisiones «air bag». Su gran no-
vedad fue el Paseo, un pequefio deportivo
estilo Honda CRX, desarrollado sobre la
plataforma del nuevo Tercel. Parece una
miniversién del MR2 y ha sido disefiado
para el mercado norteamericano. Es un
traccidn

DE PASED
El dltimo Toyota es un pequeio depomvo

delantera, con un motor de 1,5 litros, 16
vilvulas, y 100 caballos de potencia. Nis-
san, con unas ventas de 620.000 unidades,
presentd ¢l NX Coupé, otro rival del
CRX, disefiado en los centros de Nissan
en California.

Honda, por su parte, sigue con el Ac-
cord en el nimero uno de los superventas
y es una de las marcas que ha incrementa-
do su cuota, de 785.000 unidades en 1989
a 854.000 en 1990, en un mercado clara-
mente recesionista. Sus nuevos Legend
berlina y coupé estaban presentes. O

’.us novedades europeas y japonesas han dado un cardcter mds internacional ol Saldn de Detroit,
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ACTUALIDAD

3JO AL PARCHE

No han pasado aiin seis meses desde su inauguracion cuando un buen tramo de la
madrilefia M-40 es tristemente conocida por sus «puntos negros». También se han detectado
otras deficiencias en varias autovias interurbanas recién abiertas, lo que esti obligando

Nudo de acceso
a la Avenida de
- _ AL Hortaleza y
Recintos

[ W Feriales desde
Ia M-40.

e .

al MOPU a repararlas a marchas forzadas.

| L pasado dia 10 de diciembre J.
Olmedo, al igual que otros tantos
conductores, se llevd un gran sus-
to. Alguien le habfa recomendado utilizar
la M-40 para acceder al norte de la capital
desde el aeropuerto de Barajas en lugar de
hacerlo por la Nacional II. La incertidum-
bre provocada por la falta de sefializacién
unida a la rdpida maniobra que es preciso
hacer para no equivocarse de camino, tu-
vieron un triste desenlace cuando su vehi-
culo se adentr6 en una auténtica pista de
patinaje sobre la avenida de Logrofio, que
termind en accidente miiltiple. Este con-
ductor posiblemente se lo pensard dos ve-
ces antes de repetir el itinerario.

Y es que cuando el MOPU se las pro-
-metia muy felices tras la inanguracién el
pasado verano de la autovia M-40, un in-
forme interno de la Pelicia Municipal les
ha propinado un buen tirén de orejas. Di-
cho informe alerta sobre la existencia de
seis puntos negros en esta autovia y otro
més en la M-30, puntos en los que se han
registrado ya varios accidentes debido a
la formacién de placas de hielo.

Este es el primer reconocimiento expli-
cito por parte del Ayuntamiento de Ma-
drid que alude a deficiencias en la antovia
de la M-40 que enlaza las carreteras na-
cionales de Burgos v Barcelona, advir-
tiendo del inminente peligro «de magnitu-
des imprevisibles» que sufren los
conductores al paso por dichos puntos.

La Jefatura de Policia Municipal ha en-
viado igualmente una nota al Gabinete de
Trifico de Madrid, firmada por el centris-
ta Fernando Bocanegra, concejal de Segu-
ridad y Policia Municipal, en la que mani-
fiesta la necesidad de alertar al conductor
sobre el peligro de deslizamiento por pla-
cas de hielo cuando se circula a bajas
temperaturas.

El informe municipal, del que el direc-
tor general de Carreteras del Ministerio
de Obras Piblicas y Urbanismo, Rafacl
Femdndez, aseguré la pasada semana no
fener constancia, detalla como el pasado
dia 10 de diciembre a las 8.40 de la mafia-
na se produjeron diversas colisiones en el
puente de la M-40 que cruza la Avenida
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Conexion de la calle Arturo Soria con la M-40 en

direccion hacla Barafas.

L

¥ ~ oy
!‘*L__L _ﬁ__.'

Incorporacion a fa calle Arfuro Soria desde fa M-30 en el

Nudo de Manoteras

Enlace con la Avenida
Veinticinco de Septiembre
desde Ia M-40.

&

B B
!

e

de Logrofio. Aunque el control de dicha

-autovia es responsabilidad de la Guardia

Civil, una patrulla de 1a Policia Municipal
se personé en ¢l lugar del accidente al ser
solicitados sus servicios. En el parte con-
feccionado por esta dotaci6n, que paradé-
jicamente se vio también envuelta en un
accidente muiltiple en el mismo punto, se
especifica que el lugar «estaba cubierto
por una gran placa de hiclo que afecta

COSIada Avpnida de la Hispanidad en su incorporacion con
1a M-40.

AMP

principalmente al carril izquierdo de la

calzada en direccién a Barajas, haciendo

de éste una verdadera pista de patinajex.
En un segundo informe se amplia infor-

_macién sobre otros seis puntos conflicti-

vos. El primero de ellos es el acceso des-
de 1a M-30 hacia Arturo Soria, en el nudo
de Manoteras; la via de incorporacién a la
M-40 desde la calle Arturo Soria; el nudo
de conexién desde la M-40 con la Aveni-

Quinientos metros antes de llegar al puente sobre
Is Avenida de Logrono en direccion a la N-/,

Puente de la M-40 sobre la Avenida
de Logrono

da de Hortaleza y los Recintos Feriales; el
nudo de enlace con la Avenida Veinticin-
co de Septiembre desde la M-40, el tramo
situado quinientos metros antes del puen-
te sobre la Avenida de Logrofio, donde se

produjeron las colisiones, y la Avenida de

la Hispanidad, en su incorporacién a la
M-40 direccién Burgos.
Fernando Bocanegra «estima necesario

que las mencionadas calzadas sean revisa- y,
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NLUEVAS AUTOVIAS

REPARACIONES AL MES

URANTE estos dias las deficiencias en las autovias de

circunvalacion de Madnd, no han sido el Umnice motivo
de polémica. Ef senador del Partido Popular por Valtadolid,
Juan José Unceta, ha denunciado el deterioro de otras
vias tras tener acceso a un informe técnhico redactado por
el MOPU en el que se reconoce 1 existencla de grietas en
sesenta puntos del tramo Tordesiltas-Medina del Campo
de la Autovia del Norosste, que fue Inaugurada por st mi-
nistro de Obras Publicas y Urbanismao, Javier Saénz de
Coscullusla, hace poco mas de un mes, mientras que en
otro informe se pone de manifiesto que en la Autovia de
Castilla, en el tramo entre Valladohd y Tordesillas también
se han detectado anomalfas.

La Autovia del Noroeste, que pertenece al Pnmer Plan
General de Carreteras del MOPU, se ha disefiado sobre el
antiguo trazado de la N-VI que une Adanero con Benaven-
te Ei tramo en el que se han descubierto fas gnetas en la
calzada y presenta ademds fallos en el hormigén, tuvo un
costo, junto con el framo de Ataquines-Medina del Cam-
po, de 3 700 millones de pesetas.

En la Jefatura del MOPU de Castilla y Ledn desconocen
tales anomalias en la Autovia del Noroeste, v ha declarado
que en la de Castilla Gnicamente se han detectados grie-

- tas de dilatacién, que no deben ser calificadas como fallos
- técnicos Sin embargo, y segin ha podido comprobar MO-
TOR 16, en el tramo Medina-Tordesillas esté reciente la

aphicacion de un buen ndmero de parches asfétticos

De cualquier forma, ¢ Ministerio de Obras Pablicas y
Urbanismo guarda en sus arcas un completo historial de
deficiencias detectadas en tramos de reciente inaugura-
cion. Sirva el elemplo de la vanante de Ocafa, en la Auto-

via de Andalucla que tuvo que ser cerrada y reparada debi- -

tlo a las numergsas grietas aparecidas Por otra parte, los

. vecinos de Villaluenga de la Sagra denuncraron inundacio-
".- nes por una falta de drenaje en la pared levantada en la’
< Autovia Madrid-Toledo. La Autovia de Levante fue cerrada -
- durante varias horas en el tramo Fuentiduefia del Tajo-Ta-

~ rancén debido a su incapacidad de drenar las fuertes llu- -
vias caldas, al igual que ccurnd en la variante de Aranjuez.

Esta misma obra se hizo lamentablemente célebre por una
prolongada curva en la que se produjeron nUMerosos accl-
dentes que obligaron a comenzar las obras nuevamente,
rectificando el trazado anterior.
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A aplica-
cion de sal
noesla
medida
mas adecuada
para eliminar las
placas de hielo
sobre los puentes.

das los dias de baja temperatura por el
servicio encargado de echar sal cuando
existen capas de hielo», medida que el di-
rector general de Carreteras asegura que
fue adoptada en varios puntos de la capi-
tal durante los pasados dias al alcanzarse
temperaturas de cuatro o cinco grados ba-
jo cero.

* Bl ingeniero de Caminos, Manuel Ma-
teos, miembro de la Asociacién Técnica
de Carreteras ha explicado a MOTOR 16
que la formacién de placas de hielo es
frecuente en los puentes. «El problema es
que a pesar de conocer este hecho, en Es-
pafia todavia no se han adoptado medidas
para solucionarlo, como se hizo hace ya
muchos afios en Estados Unidos. Los

_puentes deben estar disefiados para favo-

recer una corriente de aire continua en to-
da su extensién, y evitar de este modo el
efecto de congelacién. Ademds es necesa-
rio incluir sefializacién de peligro por for-
macion de placas de hielo, como lo hacen
en otros pafses». Manuel Mateos conside-
ra-igualmente que la sal no es la solucién
mids efectiva, «ya que cuando el hielo se

]

derrite, esta sustancia hidrosc6pica absor-
be el agua v forma una especie de pelicu-
la sumamente deslizante, por lo que su
uso no es muy aconsejable. Ademas su
efecto oxidante sobre las armaduras favo-
rece el deterioro prematuro de los puentes
de hormigén armado, que pueden quedar
inservibles en diez afios».

La misiva municipal enviada al Minis-
terio de Obras Piublicas y Urbanismo,
aflade que «seria conveniente que los ser-
vicios técnicos del Ministerio inspeccio-
naran las calzadas por si creen oportuno
que sean asfaltadas con antideslizante y
sefializadas de acuerdo a sus caracteristi-
cas». Mientras tanto esperemos que no
sean necesarios mds accidentes para que
se adopte cualquier tipo de medida.

‘ O
Lourdes Bravo
Fotos: Ramén Rodriguez
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COCHES JAPONESES

PETICION
DE CUPO

E L Gobiemo espafiol, y concreta-

mente la Secretaria de Estado de
Comercio, ya ha cursado a la Co-
misién Europea, érgano ¢jecutivo de las
Comunidades, la solicitud para excluir a
los coches japoneses de la libre prictica
comercial, a fin de limitar las importacio-

‘nes. Como ya es sabido, desde que nues-

tro pais pertenece a la Comunidad Euro-
pea, todos los afios se cumple este trimite
encaminado a frenar a los coches nipones
cuya potencial capacidad de penetracién
en el mercado doméstico es cada dia més
elevada. '

Espafia tiene el derecho de pedir esta
exclusion gracias al articulo 115 del Tra-
tado de Roma que permite el estableci-
miento de limitaciones a la importacién
procedentes de los Estados miembros de
la CE, conocida como libre préctica, por
molivos econémicos y para salvaguardar
los intereses de la industria nacional. Y
como viene siendo habitual, 1a Comisién
Europea no acepta la limitacidn total sino
que impone un contingente que varia se-
gun los afios, En el ejercicio pasado, ese
contingente se elevé alrededor de 7.400
unidades, de ellas dos mil de vehiculos
todo terreno. Segiin ha podido saber nues-

tra revista, MOTOR 16, ese contingente

puede verse elevado para el afio 1991 en
unas 300 a 500 unidades, mientras que se
mantendrd inalterable el cupo de 1.200

Mejore la potencia,
la seguridad y la estética
de su automovil,

L8175 0

... CON productos garantizados por IRESA.

CONTRA JAPON 1
La amenaza de los vehiculos nipones hacia Europa sigue encontrando en Espafia una
barrera dificil de salvar al seguir contando con la proteccion de Bruselas.

coches importados directamente de Japon.

La negociacién de estos contingentes
suele ser muy dura y este afio asi se espe-
ra ya que, segiin fuentes del sector, la Co-
misidn tiene que avanzar en el proceso del
Mercado Unico lo que supondrd que Es-
pafia no podrd imponer ningtn tipo de
obstdculo a las importaciones procedentes
de otro pais comunitario, con los que, por
cierto, hay establecido un nuevo arancel

.desde ¢l pasado 1 de enero, situado en el

8,26 por ciento desde el 12,84 por ciento
anterior. Desde este momento soio resta

una nueva bajada del arancel en enero de
1992 del 10 por ciento, para quedar en
arancel cero el primero de enero de 1993.
El arancel frente a terceros paises tam-
bien sigue bajando ya que en la ditima de
las fechas citadas se debe situar en el 10
por ciento comunitario. Ahora se encuen-
tra situado en torno al 15 por ciento desde

“¢l 44 por ciento en que se encontraba en

el momento de la adhesién a la Comuni-
dad Europea. O

Rail R, Siez

Solicite informacién gratulta indicando el vehiculo
¥ producto de su interés. Pida catdlogo general IRESA,
enviando 900 Pts. en sellos de correo o por giro postal.
Venta por correspondencia a ciudades sin delegacion.
Servicio propio de montaje en nuestras exposicionas:

IRESA MADRID, Telf. 91-2556980

g
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UIGI Rossi, es un joven adminis-
_trativo de una empresa estatal ita-
=22 iana, casado y con dos hijos, que
vive en las afueras de Milédn, en un bloque
de pisos construidos por Fiatimpresit,
con materiales de Sirma, y financiado por
Fidis. A veces se desplaza al centro en
autobuses piblicos Iveco o en vagones de
Fiat Ferroviaria.

Si es domingo, su mujer preparard una
comida adquirida en algin centro comer-
cial del Grupo Rinascente, se vestird con
ropas confeccipnadas con telas de la
Agrupacion Fibras de SNIA BPD, leera
la crénica del partido Juventus-Mildn en
el Corriere della Sera, y mientras queda
con sus amigos a través del teléfono Te-
lettra, para tomar un Cinzano, los nifios
verdn en la iclevision via satélite, el wlti-
mo viaje del Papa que se traslada en heli-
coptero. Por la tarde, toda la familia se
desplazard a Turin, en un Fiat, Lancia o

automovilisticas del mundo, en el que la
fabricacién y ventas de vehiculos esti re-
partida a la mitad con otros negocios, lo
que puede dar una idea de las mareantes
cifras econémicas que maneja la multina-
cional transalpina.

Fiat es el mayor grupo industrial priva-
do italiano, con una facturacion cercana al
4 por ciento del Producto Interior Bruto,
que controla, directa o indirectamente,

una cuarta parte de las compafifas que co-

tizan en la Bolsa de ese pais y que mono-
poliza la construccion de automdviles sin
apenas competencia en ¢l mercado nacio-
nal. No existe ninguna nacién industriali-
zada de Occidente.en la que una sola

- compafifa tenga una porcién tan grande de

mercado; el 60 por ciento. En los merca-
dos europeos, paises como Gran Bretafia,
Alemania o Francia, lo normal es que el
primer productor de coches tenga entre un
25 y un 30 por ciento, incluso el primer

FIAT: EL IMPERIO DE GIANNI AGNELL
QUE UN COCHE

Cuando en 1899 Giovanni Agnelli fundé la Fabrica Italiana di Auto-
mobili di Torino, jamas penso que un siglo mas tarde esa empresa se
convertiria en el eje de la economia del pais transalpino y en uno de los
imperios empresariales mas potentes del mundo. Lo que empezé como

Alfa Romeo, por una autopista de peaje,
donde se cruzard con varios Ferrari y
Maserati, para ver al abuelo al que le ha
sido implantado un marcapasos fabricado
por Sorin,

Todo esto no es mis que una pequefia
parte de la incidencia ¢ importancia que
tiene Fiat en la vida de cualquier italiano

y por el camino de expansion que lleva,

en la de muchos ciudadanos europeos,
que ven como el coloso industrial de Tu-
rin se introduce, cada vez mds, en diferen-
tes sectores empresariales de sus respecti-
vos paises.

Hasta ahora, el nombre de Fiat casi
siempre ha sido identificado con el de una
marca de coches; sin embargo, con ser
muy importante, es el sexto fabricante
mundial de automéviles y ¢sta actividad
s6lo representa el 50 por ciento total de la
facturacién del grupo. Desde hace tiempo,
Gianni Agnelli emprendi6 el camino de la
diversificacién del negocio y es el iinico
caso, entre las ocho grandes compafifas
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fabricante del mundo, la General Motors
s6lo llegé a un 35 por ciento. Y estamos
hablando de la quinta potencia econémica
del mundo.

Pero con ser importante la fabricacitn y

.!
{
i
| l | una fabrica de coches se ha convertido en un simbolo de poder.

comercializacién de marcas tan conocidas’

como Fiat, Lancia, Alfa Romeo, Maserati,
Ferrari ¢ Iveco, no Io son menos los ban-
cos, grupos de seguros, cadenas de alma-
cenes, compafifas quimicas, tecnologfa es-
pacial, vinos y licores, aviacidn,
ferrocarriles, ingenieria civil, metalirgica,
telecomunicaciones, defensa electrénica y
armamento, textiles, cementos y construc-
ciones, servicios financieros y periddicos
y revistas, que conforman. la otra mitad,
en la mayoria de los casos a un primer ni-
vel mundial y con una secuencia de au-
mentos de beneficios que en 1989 supuso
casi el medio billén de pesetas, un 26 por
ciento més que ¢n el afio anterior.

En la actualidad en el grupo Fiat traba-
jan cerca de 300,000 personas, repartidas
por todo el mundo y su estructura organi-
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" DEOFICINA
A EMPRESA NACIONAL

H ACE cinco afios que el romano,
Lugi Michetty, vino a Espafia pa-
8 hacerse cargo de la oficina de
Representacion de Fiat en nuestro
pais. Desde entonces la presencia
de la multinactonal 1taliapa no ha
hecho més qus crecer, a un ritmo
tan vertiginoso gque los directives
de Turin optaran por convertr su re-
presentacion en empresa nasiohal,
1al y como acurria desde hace tiem-

po en Francia, Alemama g Inglate-
I’ ra

«Era lo 16gico -dice Michetti- 1

tenemos en cuenta gue hemos pa-
sgdo de una facturacion de 84.000
millones de pesetas en 1986, a los
cerca de 400 000 que tendremos
-~ en el 90. Ademas no podrfa ser de
otra forma si se quer(a dar cuerpo a
la vocacion europeista de Fiat que

considera Europa como un todo ¥

‘. su mercado doméstico» : .
- Michettl, que abandonaré el car- - -

" go en los primeros meses de este -

afio, s& muestra muy satisfecho de

. la labor. desarrollada en la tutela y -
. coordinacian de todos los intersses
- del grupo en la Peninsula |bérica y -
“ de las iniciativas emprendidas Su -
- sustituto sera, Paolo Anibaldi, ex .
.- Director General de Cofindustria, la -
- CEOE #taliana, «lo que da idea de la .
¢ Importancia que se le concede a i«
~ Espafia en Turin», apostilla el presi- -

. dente de F_riat Ibérica.

[
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SECTORES

ESTOS SON MIS PODERES

| FACTURACION  PLANTUHLA
Automoviles 34 fibricas - 2 pontios do focambio | 2,472,888 134.270
Vehiculos industiiales .1?5 1; 4 l;g;;{; ng.,c:'lﬂ) (:ftfc weambio 709.746 39,488
e e S i SAS9T 13070
Productos metalurgicos 15 f4bricas + 1 laboratorio 130.152 '. 11.071
Componentes de vehiculos 34 fabricas « 5 laboratorios 3;57.908 3177
Componentes industnates 29 fébricas « 3 laboratorios 142_419 §.517
fg{,’éﬁ:zﬁ;ﬂﬁiénca) 11 fébricas s 3 laboratotos 87.696 4.903
Ingenierfa crvil 171.042 9.262
Productos y sistemas ferroviarips 1 fibrica = 2 laboratorios 282758 1.558
Aviacién 3 fibricas » 2 faboratorios 78_909 1,651
felecomuﬁmamones 9 tdbricas » 4 laboratorics 14()_940. 8728
Editonales y comumcaciones 2 fAbricas » 2 estudios 32.199 1200
| gﬁﬂﬁmg‘zggfég A ngulga), 54 féi).ricasr o5 iabor;'ttorios 213.585 1L.603
Saticio rancito | ) e
- ."['OT AL 243 fabricas » 9 centros de recambio 4.525.653 286.204

» 42 laboratorios * 5 pistas

. Fa.ch.uamon en nn]lones de pta.s. ‘
. Datos 1989 SR

zativa, a pesar del conglomerado de em-
presas que la componen, estd presidida
por la familia més carismética de Italia:
los Agnelli, duefios y sefiores de la com-
paiifa durante cerca de un siglo.

La diversificacién y apuesta por el futu-
ro de Fiat tiene un buen ejemplo en el
grupo de empresas SNIA BPD, que en-
globa a la Agrupacién de Defensa y Espa-
cio, de Fibras y Quimicas y de Bioinge-
nierfa. SNIA BPD estd concentrando casi
toda su actividad en la alta tecnologia es-
pacial con la fabricacién de motores y es-
cudos protectores para satélites y es una
de las tres empresas que existen en este
campo que fabrica combustibie sélido pa-
ra cohetes en Europa, ademds incluyen
avanzados sistemas de propulsion, disefio,
desarrollo y fabricacién de dispositivos de
lanzamiento espacial y sistemas de trans-
ferencia orbital. Los propulsores fabrica-

- unidades de A!fa, 57 Ferfan 41 Ma—
" seraty, 51 018 Fiat y 12 346 Lanci:
. Autohianchi -Si ademas, les anad
~.<mos el 10,7 por ciento del mercado
“gue obtuweron los camiones Iveco -
'y lo que le.pueda reportar la compra
.. del primer fabricante espafiol, Pega- "7
- 80, el dominio en vehiculos indus:
= friales serd absoluto

» Adem:is nnas 30 pacticapaciones mmontanas en éﬁa@ empresay, y s é.omm Gemina, |
w0 uma socledad Tnanciera constituida por los principales empresanos malianos (Pirelh, - - -
Gardlm ) con g1m1des nfereses. en !a hanca y los seguros cnyo pnnupal acmomsta cshat

LA FAMILIA REAL ITALIANA

N | sigutera la Casa Real de Saboya
tuvo nunca tanto poder, fama y ca-
nsma como el gue han representado a
io largo de un siglo los Agnell en Halia.
Todo empezé en 1839 cuande el oficial
do caballerfa Giovanni Agneli, nico 1e-
rrateniente piamontés, se unié con ak
gunos nobles turmeses y decidieron
crear una compania de automdviles,
cuatro afios antes de que lo hiciera
Henry Ford, la Fabrica ltaliana ci Aoto-
mobdi Torino: FIAT. Eso fue ef comien-
Z0 de un emporio ndustrial que a lo
largo de los anos fue desarrollandose y
agrandandose al socaire de guerras y
situaciones poifticas favorables, ade-
mas del esfuerzo y la determinacién
del pairiarca y fundador de la empresa
El abuelo del actual presidente de Fiat,
nombrado senador vitaliclo por Musso-
fim, tuvo un hijo -Edoardo- que fallecié
en accidente de awviacién en 1935, por
lo gque no pudo suceder & su padre, pe-
0 en cambio, frutc de su matrimonio

con la princesa Virginia Bourbon del
Monte, aportd siete nistos {tres varo-
nes y cuatro hembras} a la linea suce-
soria. En el ano 1945 muere el senador
y el joven Gianni {24 aftos) deja la pre-
sidencia de la compafila, que le corres-
pondia por herencia, a un estrecho co-
laborador de su abuelo Vittorie Valleta
No es hasta 1966, después de vivir
¢intensamente» en la Costa Azul,
cuando Granni se hace cargo de la em-
presa

Todos los nietos det fundador en-
froncaron con importantes tftufos nobr-
harios europeos y el propio Gianni se
¢asé con la princesa napolitana Marelia
Caracciolo di Castagneto La vida de
los Agnelli siempre ha estado en el
centro de la opinién publica mundial
Sus andanzas, poder y la iInmensa for-
tuna gque detentan les hace acreedores
a formar parte de ese pufiado de per-
s0Nas guesen 1as més poderosas de ia
tierra . ‘ i

dos por SNIA se han utilizado en el pro-
grama del cohete europeo ARIANE.

En Espafia, tras la compra de Enasa por
Fiat, la filial del gigante industrial italiano
pasard a convertirse en la sexta empresa
de nuestro pais por volumen de factura-
cién, después de Repsol, Telefénica, El
Corte Inglés, Tabacalera y Endesa, con
cerca de medio b1110n de pesetas en ven-
tas.

Estas son las previsiones con las que
espera acabar el afio Fiat Ibérica, a tenor
de los resultados del primer semestre de
1990, que supusieron casi los 200.000 mi-
llones de pesetas vy que se verdn incre-
mentados en los préximos afios con los
resultados de la reciente adqulswmn del
fabricante de Pegaso al INI.

Muy en consonancia con la politica de
diversificacion del negocio emprendida
hace afios por los dirigentes de-Turin, el

apartado de automéviles s6lo representa
algo més de la cuarta parte de la factura-
cién espafiola.

En dos plantas de un edificio del Paseo
de Ia Castellana de Madrid, 20 personas
representan y coordinan los intereses de la
multinacional, que afectan a més de
12.000 espafioles que trabajan para cons-
tructoras, fibricas de componentes para
automdviles, financieras, empresas de te-
lecomunicaciones, de biomedicina, vehi-
culos industriales, y por supuesto para
Fiat Auto Espaiia y Alfa Romeo Espaiio-
la.

Es a partir de la entrada de Espafia en el
Mercado Comiin cuando Fiat intensifica
sus inversiones en la Peninsula Ibérica y

aunque estuvo presente desde 1919, estos.

tltimos afios han supuesto muchos acuer-
dos y la creacién de filiales, hasta el ex-
tremo de que las empresas radicadas aqui

suponen el 10 por ciento del negocio total
del grupo a nivel mundial.

Actualmente Fiat detenta un tercm del
capital de la constructora Hasa-Huarte,
que ha realizado algunos tramos de la au-
lopista Barcelona-Valencia, la parte norte
dee la M-30 de Madrid, la circunvalacion
de Bilbao, los muelles de esta misma ciu- -
dad, astillero y dique seco en Cadiz, la dl-
lima ampliacién de la fabrica de Seat, la
lercera y cuarta fase de la central nuclear
de Almaraz, la refineria de petréleo de
Tarragona, y otras obras mas.

También estd presente en la industria
biomédica con la empresa Sorin, fabri-
cante de marcapasos, vilvulas cardfacas y
filtros capilares para hemodidlisis. En las
telecomunicaciones, Telettra Espafiola
implica el negocio de Fiat de mayor di-
mension al margen del mundo del auto-
mévil, con una cuota de mercado del 50
por ciento en material de transmision y el
90 por ciento en equipos de radio.

En componentes de automoci6n, sector
en el que Fiat siempre estuvo fuertemente
implantada, el colectivo empresarial de la
multinacional italiana en Espafia fabrica
carburadores {mds del 90 por ciento de to-

-
-‘I —

N
i_l n Espafia

tras la compra de Enasa, Fiat
Ibérica se convertird en la
sexta empresa del ranking
por facturacién.

dala produccién espanola) cuadros de
instramentos, aforadores de combustible,

‘mandos limpiaparabrisas, conmutadores
de luces, instrumentos de control, equipos
eléctricos, silenciadores, tubos de escape,
espejos retrovisores, antenas etc.

L.a «prima donna» de la empresa, los
automdviles, tanto Fiat Auto, que engloba
a Lancia, como Alfa Romeo, tienen una
cuota de mercado conjunta del 8.4 por
ciento, lo que confirma a Fiat como ¢l pri-
mer importador de coches de Esparia.

Todo parece indicar que los dirigentes
turineses han encontrado en Espafia un
buen camino para la expansion de sus ne-
gocios, que visto el volumen que va ad-
quiricndo, convertird a Ia Fiat en la pri-
mera empresa no espafiola del ranking,
por encima de sus comparieras Renault,
General Motors y Ford.

German Camarero
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RENAULT 21 NEVADA TXE CONITRA

Hace unos pocos meses, la empresa mpm'-mdom de los automaviles suecos Volvo,
cambi6 su estructura. Modifico también su estrategia comercial, Fruto de ello

fue ¢l inicio de la comercializacion de una version abaratada del veterano Volvo
serie 240, en su carroceria familiar: el Volvo Polar. De esta manera, se ofrece
ahora todo un sefior Volvo, grandote ¥ robusto, al mismo precio que los
familiares mas populares. Traemos a nuestras paginas una comparacion entre
‘este atractivo Volvo v el familiar mas vendido en nuestro pais.

—_— B A F R ENTE l— | i
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L concepio do. goche familar
W0 in- mﬂm Frente ol magen burguesa y

_ i-thult» .5
dhisi hﬁm aflos. c‘f,h m:!m

imo e
wrancheriss para familias numerosas, se
ha pasado o wn concepio diferente, en eI
que el coche se conviere en'un clemenio
de ocio, Los familisees son 108 coches
Apetecidos por esquindores, cilzadores o
pcscudurua, mﬂcgndmnmmﬂuc del ni-
mero de hijosio die sus necesidides Habi-
wiales de cargo: En cualquion di las urha-
niznciones de los alrededores de las
grandes capitales, proliferan loy coches
familiares; o menudo conducidos por
s de casa Gue ehvuentean en gl espacio
posterion, 1ok T amplitud gue se necesitn

e

Il;lﬂ!!rh mmmmmﬂtqw hipes=

mmﬂt_mdﬁ:,. uell

ﬁnnma wbamili por.
103 upmmmn de mirketing, vin sustij-
Yendose por otros, como «Avanti (Audi),
wCaravans (Opet), «Giardinettas (AL y.
los tipicow Station Wigon de ongen mtub-
(3]0 00

Fucrn divagacionss ICOTICNS ¥ vavamos -
al grano. Nos encontramos. cor unn fami-
lia de clase media, que vive en los alrede-
dotes de una gran cludad, sin éspeclales
problemas. de aparcamiento ys que tienen
garaje en casa. Trabagn ambos ¥ tenen

VIRTEDES

« Buena relacion precio/equipo
= Prestaciones brillantes
« Capacidad de carpa

RENAULT 21 NEVADA TXE
PRECIO:2.741.669 Ptas

TR T
*mmlﬂlﬂ Imrw.,'!‘ Atll .

« Perdidus de adherencia
« U alefaccion lenta
» Kmidos e carrocerin

@ﬂmm‘r E&wd}:

3 ; : ol
“Volvo, Por preci medios, ¢t Re-
anult Nevada Tﬁ!’. sp'?mhlll?fcs 120
om. a8 bt
cion asistida no 1 oftece nadic por 2,75
~millones de pesetas. El Ford Sierri e8¢l
ﬂnmn:ﬁﬁci‘cmuyhuyumodulnw

desdedable, el Opel Omego, de una cu:
“tegoria superior y 4 buen precio, anqu
T EnOs equipks,
Al fimal, 2 decision estd entre Renult y
Valvo y veames comn s inclina 1 bakin-

« Capacidad superfativa
+ Buena calidad cn conjunto
» Corroterin muy robusta

VOLVO 240 POLAR
PRECID:2.832.442 Plas

= Uonsumns @lios
» Pristaciones discretas
» Modelo desfasadn

-----
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za hacia uno u otro, en conceptos no
cuantitativamente verificables. Los pura-
mente mecénicos y los que pueden medir-
se, los reflejamos en los cuadros tradicio-
nales de nuestras pruebas.

IMAGEN: VOLVO VALE MAS QUE
MIL. PALABRAS.

Para nadie es un secreto que la marca
Volvo goza de una de las imégenes mds

ST TR

sdlidas y prestigiadas entre todos los fa--

bricantes de antomndviles. Una imagen ga-
nada a pulso durante afios de trayectoria
coherente. Otra cosa es que esta imagen

sea merecida, sobre lo que ahora no va-

mos a entrar; pero entre tener aparcado un
Volvo 240 o un Renault Nevada a la puer-
ta de la casa, los vecinos rechinan més los
dientes de envidia con el sueco que con el
francés recriado en Castilla.

VOLVO 240 POLAR

! RENAULT MEVADA :
=1
MOTOR
Disposicién .. oo lDe]antm longitacinal | Delentero fongiiudinal ZAH‘: Mf’-;AM‘;”A
Nedecihindios .. . .. !4enlinea denlinea on tres inlas ae
Cilindradafc ¢ ). 1995 (88 % 82) 1986 (88.9 x 801 asientos, no hay
Arbal de levas . - {Lno.en cabeza | Uno, en caheza familia que se
N2 vélvulas por céindie . | Dos i Dos rasista a caber. En
Alimentacion. . -1n) eccionelecadmues ¢ Inyeceidn elecumea el Polar, solo dos
Compresién j Combustible. .. + 102 1 /Sdper ¥ § P 10 Srei, ) plazas fraseras,
P e e || vielndoonsenddo
TRANSMISION D 1167 mRzadxbmm g2 contrario al de Ia
THCTHN e Delantera | TIM,, marcha. En ambos
Caa de v:amblm [ Manmal, de 5 velocid i Manual, de 5 velocid casos, estos
Velocidad a 1,000 pm 1 .'2“.“‘ ! 1T TH145/224 7511404221 asientos
Velocudad a 1000 1pm 445° 1307267 | 303/369 suplementarios son
Embrague s Wlonudlsco. por cabke | Monodisco, hudrdulico opcionales.
DIRECCION ;
Sistema . — 1 Cremallera, assnda Cremallena, asistida
Vaeltss de volane 132 35
1111 03

Digmetro de gno (m) ... . ..
RENOS

|
t
1}
|
Delante _— w1 Discos ventladues i Discos mactos
Ty e e — + Dnscos mactzos § Distos macizos
Annblogueo . ... ... 'ABS ) No
SUSPENSIONES } !
Delantera - oo [Indep (McPhesonr 1 Indep iMcPherson)
Tasewd . o vuwoun iIndep Chrazos osoilant ) | Ejerigido
RUEDAS i |
Llantas (pulgadas)y .. .. ) Aleacdn {355 14) : Aleactén (3.5 x 143
Neumiticos . V18563 H 14 1 185 H 14
PESOS Y CAPACIDADES : i
En orden de mascha (kg j. . ;1180 11310
Capacidad del depésuodecumbm. 166 litros iﬁ(\ hoos
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SEGURIDAD: RENAULT,
AUNQUE NO SE LO CREAN.

De toda la vida, Volvo ha insistido en
que sus coches son los mds seguros del

"‘Mundo. Es probable que, en caso de cho-

que, se produzcan menos. dafios fisicos en
un Volvo que en un Nevada. Es s6lo pro-
bable. Lo que estd claro es que es mds fa-
¢il no tener un accidente con un Nevada,
que se agarra mejor a la carretera, que fre-

na mejor, que acelera mejor y que en si-
tuaciones cercanas al limite, tiene un
comportamiento més noble. Se asegura
que ¢l avién es el medio de transporte
més seguro. Es verdad. Y no lo es porque
en caso de accidente los pasajeros no su-
fran dafios, sino porque apenas sufren ac-
cidentes. Este es el concepto de seguridad

“activa. Esta es la razon por la que, desde

el aspecto de la seguridad, preferimos al
Renault.

CAPACIDAD: IGUALES EN
LO SUPERFLUO, _

No ¢s que [a capacidad la consideremos
superflua. Nunca y mucho menos en una
versién Familiar. Sencillamente: ambos
son tan gigantescos, que los pocos litros
de diferencia de uno sobre otro no tienen
consecuencias. El Volvo es més largo, pe-
10 Sus generosos paneles laterales y lo
complejo de la suspension trasera, penali-
za bastante la anchura. Prueba de ello es
que, en la tercera fila de asienios (opcio-

|

/IDIFERENC/A
U DIESELY

Aceite multigrado
especial para todos los

motores Diesel Atmosféricos
0 Turboallm_entados

f wbricantes
Shell

5 Litros
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TRACCION Y
PROPULSION
El Renault es un
traccion delantera
mientras que el
Voivoesun
traccion frasera.
Esto se traduce en
un
comportamiento
mas seguro en el
Nevada, aunque el
Polar es mds
progresivo y acusa
menos las pérdidas
de adherencia.
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CONITLAICS
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151
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143
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nal ¢n ambos modelos), en el sueco sdlo
caben dos nifios y de espaldas a la mar-
cha, ln gue produce una desagradable sen-
sacidn de mareo. Esta sensacién se agrava
por €l notable balanceo de la carroceria,
con unos tarados blandos (para que sea
muy confortable) y una clara tendencia a
«coleary: Los neumdticos altos no ayudan
a corregir este defecto.

ECONOMIA: EL RENAULT ES MAS
BARATO EN TODO.

Desde el momento de la compra, el Re-
naull ¢s més barato. No es mucha la dife-
rencia, apenas 75.000 pesetas; y el equi-
pumiento es muy similar. Si el R-21 tiene
ordenador de a bordo e instrumentacién
digital, el Volvo afiade méds instrumentos
v calefaccion de los asientos.

Pero es en sus gastos de uso donde el
francés gana la batalla en pleno. Dos li-
tros v medio cada 100 kildmetros es una
diferencia bastante notable, que para un
conductor que viva en los alrededores,
que tenga que ir al centro de la ciudad a
trahajar, suponen alrededor de 8.000 pese-
s mids al mes. La firma Volvo recomien-
dit el uso de gasolina sin plomo, aunque el
Polar no utiliza catalizador (al no tener
miis de dos litros de cilindrada, no es obli-
gatorio). El Renault puede también utili-
zar gasolina sin plomo, mds barata, como
la gran mayorfa de los automéviles actua-

En seguros también hay una clara dife-
rencia a favor del Renault. Un todo-riesgo

DISTANCIAS DE FRENADO
{Eil mefros)
ABOkmh . .
Al kmfb
Aidkmb ., .

Datos en /100 k. | RENAULT
CIUDAD
A 26 kmyh de promedio ... .. 1,0
CARRETERA
A 90 km/h de cracero.. . .. 70
En conduccién ripida .. .. . 120
AUTOPISTA
A 120 kmjh de cracero . 7,6
A t40km/h de cracero .. . 91
CONSU, MED. PONDERADO
Litros/T00 K. o v v o o 91 .
AUTONOMIA MEBIA
Kilémetros recomidos. . . . 1725
OES T ONES
YELOCIDAD MAXIMA
Kih s g St | 1891
ACEEFRACION ’
400m. sabda prada (sog .. o | 1749
1000 m salda parada (seg ). .. 28
0-100km/h (568 ). v ciree o | 31,2
Mehos tecomidos, . e 165
RECUFERACION
400 m. desde 40 kmhen W iseg) | 1947
HOm cested0kmben Vseg) 21,3
£000m desde 40kmien IV (eg ... 36.3
10001m desde 40 khen V{seg. . 39,5
De80a 120kmben IV seg}. e 11,5
Metros reCaRIB0s oo e e e eim 253
.. 146
411,2

Alyglentf . .

5120 eTion fal _
Aventos mgulr.hk::ﬁmmte P
Rebovtsos regalable etéot {1 fdohia}

Mo a distancia de depuesias
Elavalngs elfetmeas DT .
Cierrs centializade

Catwoes desepriaduaserss
Amenlo postenios divesible
Faros regulhles Pasdp ol o .

+
¥

i

&
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Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,

ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...

sl su coche no arranca.

Energia siempre a punto. Asf son las baterfas Bosch. Capaces de -
arrancar su vehiculo ala primera. Dotadas con una tecnologia que

-se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mis potentes, mas fuertes y mas resistentes. Con una
aleacién especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH



del Nevada cuesta alrededor de 125.000
pesetas al afio, mientras que el del Volvo
no baja de 150.000. En Volvo son también
mds caras las reparaciones y el manteni-
miento, como suele ocurrir (sin que haya
una explicacién coherente) en las marcas
de importacidn pura.

FIABILIDAD: MEJOR DEJEMOS EL
TEMA.

Es una lastima, pero lo cierto es que en
lo que a fiabilidad mecdnica se refiere, los
constructores dé antomdviles ain tienen
mucho camino que recorrer. No porque
sus coches no sean fiables, sino porque la
asistencia postventa deja, en todos los ca-
508, mucho que desear. Ni Renault ni Vol-
VO $0n una excepcion,

Nadie nos garantiza que un taller oficial
sea capaz de resolver en pocas horas una
averia banal (las mds frecuentes) y eso
ocurre en una marca de 1a implantacién de
Renault (cerca de 1.000 puntos de asisten-
cia) y de Volvo (alrededor de 150), sin
que el tamafio de la red sea garant{a de
nada.
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HASTA UN TOTAL DE SIETE PLAZAS
Con la incorporacidén (opcional) de una
tercera fila de asiontos, el Nevada llega a
ofrecer siete plazas de notable
comodidad.

PARA EL VOLVO, SOLO SEIS

El eje trasero del Volvo no permite mas
- que dos plazas en la tercera fila de
asientos. La segunda fila no es abatible
por partes, lo que es un engorro.

Por ello, el buen acabado es transcen-
dente. Al menos, debe significar que visi-
taremos el taller menos frecuentemente.
Volvo ha presumido siempre de buen aca-
bado, pero no es el Polar su mejor tarjeta
de visita. -

Hemos visto en la unidad probada algu-
nos elementos desprendidos y ruidos que
niy debien aparecer jamds en un coche nue-
v, Tampoco preterdemos que un 240
tenga la calidad de un 740, pero que no
piense la gente que ¢l Polar estd mejor fa-
bricado que el Nevada porque no es ver-
dacd.

CUNCLUSION: PESAN LOS ANOS.
Haber nacido en &l afio 1974 es fantds-
tico para una jovencita, pero €s una pesa-
da carga para cualquicr automévil, El
Volvo Polar es un coche aparente; genero-
samente aparente, pero se encuentra en in-
ferioridad de condiciones para aguantar
una comparacion medianamente seria
frente a un coche de concepcién moderna.
Siempre habra clientes que prefieran un
Polar a un Nevada; es absolutamente 16gi-

59 RALLYE DE

MONTECARLO

LA MAGIA DEL
'MONTECARLO'

Calificado como la prueba en su tipo
mas antiguo del mundo, aferrado a su
glorioso pasado, pero que ha vuelto a
recuperar su popuiaridad entre el pabli-
co en general, el campeonato del mun-
do de rallyes se abre un afio mas con
el Rallye de Montecarlo.

‘Este interés es ahora mayor en nues-
tro pais donde contamos con todo un
campedn del mundo de rallyes como
Carlos Sainz, cuyo mayor objetivo es
ahora incluir en su palmarés la prueba
monegasca, que ha sido dominada por
el equipo Martini-Lancia en sus ¢inco
Ultimas ediciones. Ademas, con la ex-
cepcion de 1982, la marca italiana ha
venido participando ininterrumpidamen-
te desde 1964, obteniendo siempre des-
de aquella fecha una de las plazas de
honor. Una prueba de regularidad sin
precedentes en el deporte del automé-
vil. Ademas la marca de Turin ha logra-
do que todos los vehiculos que ha
construido en los Gitimos veinte afios
hayan logrado triunfar en aiguna oca-
sion. Nombres tan famosos como los
de Fulvia, Stratos, Rally, Delta 54, Del
ta HF 4WD, Delta Integrale o Deita In-
tegrale 16V han conocido la gloria que
significa subir al podio como. vencedo-
res del Raliye de Montecarlo.

Para el Martini-Lancia Delta Integrale
16V tal honor tuvo lugar ya en 1990. Un
ano después seran dos equipos de la
talla de los formados por los finiande-
ses Juha KankkuneniJuha Piironen vy
los italianos Massimo Biasion/Tiziano
Siviero, los encargados de que esa tra-
dicién no se rompa. '

Con todas las miradas puestas en 1o
que ocurra en €l Principado la semana
del 24 al 30 de enero, el equipo Marti-
ni-Lancia tiene ante sf el siempre dificil
reto de mantenerse en esa linea de
triunfos y tradicidn. jSefiores, hagan

juego!
MARTINI=—

—RACING=—




‘ RENAULT * 12 ; El motor dos litros inyeccién es de lo més homogéneo de la

i | marca, Experimentado, potente ¥ con facilidad de recupera-
! | cion, Frepos ABS de serie y servodireccién.
‘ 4

Aunque veterano, buen motor, también de inyeccion. Si consu-
me més 10 es por el motor sino por ¢l peso del Volvo. La caja
de cambios es paco precisa y de recorridos de palanca largos.

VOIVO 2t

RENAULT 18 | Muy acusada su tendencis & tnar de moiio, peig {iene un com-
| portamiento exento de sorpresas. Progresivo Fical de conducn

I y de mscribir en guiva

VOLYO 20 4 La carrocetia balancea acusadamente pero se tiene basiante
|| bien. No hay pérddas de traccin y sf una ligera fendencia a
l | colear, 1ads acusada con el coche vacio

RENAULY 1+ Asientos muy cémodos Exceleate chmatizacion, con aire-
acondicionado de sene y buena calefaccién, annque lenta en
| enhar en funcionamiento °S
1

YOLVO it ‘ Muy confortable para los pasajeios. Catefaccion excelente
- Tiene tendencia o marear a los pasageros de la dltma fila, por
| el balanceo y porque detras s notan mas los coletess

Con desarrollos de tipo intermedio y 120 caballos de potensiy,
¢! Nevada obfiene un rendimiento normal de st mecdniia, S
incrementan mucho los consumos al rodar deprisa.

RENAULT 1

Con una aerodingmica malisima y un peso de tonelad2 y me-
dia, no se pueden pedir maravillas. Se salva porqus ¢l motur
iene un buen par a régimen bajo.

 VOLVO 2

RENAULT 12 | Con una eapacidad cxcelente y uma estetica agradable, el Ne-
vada sigue defendiéndose ben pese a que ya acusa et paso del
tigmpo

VOLVO | 22 | Pesado, aetodmamico como un muro ¥ con unos pansles late-
viles de cuarta y media de anchura, el 240 puede decir al me-
105 que ofiece imagen de robustez y seguridad

RENALLY f Pocos coches pueden presumiz de ofTeCer (L0 YN Precio tan
I . L ;
e razonable: Inyeceién, aire acondicronado, servodneccidn y
- ABS son faciores a tenel en cuenta, -
VOLVO 2% | Volvo ha hecho un tmportante esfuerzo para ofrecer el Pola: a |

un precio competiive. Para 1gualar of equipamiento le falia el

frena anfiblogueo. Es més caro en su explotacion

38 /Motor 16

CANTIDAD Y co, porque afortunadamente, los coches
MODERNIDAD 1o sélo se compran por un planteamiento
Mientras que el - . .

Valve 8hace nada estrictamente verificable. -

menos que cinco 3 El VOIVO POlaI‘, Se tiene peOI', a.nda ]Ile—
relojes “nos, frena menos, consume m4s y ni si-

suplementarios, el quiera tiene una mayor capacidad de car-
5:';%’:;::‘:;”“’ 2  ga. Eso sf, tiene una més que aceptable
instrumentacion calidad y una imagen a prucba de cual-
digital quier periodista del automévil, como por

ejemplo...

José Maria Cernuda
Fotos: Alfoase J. Nieto

DATOS DEL COMPRADOR

RENAULT: Eabricante/ importador Fasa Renault Carretera
Madnd-Burgos, kilometro 5,5. 28050 Madnd. Teléfono {91)
3742200

y mano de obra. Red de postventa: 1350 puntos en Espana.

VOLVO: importador: Volvo Espaiia, S A Paseo de la Castella-
“ na 130 28046 Madrid Teléfono. (91) 262 22 07. Garantia: Un -
afo sin limite de kilémetros Bed de postventa: /0 puntos de

" asistencia.’

arantia’ Un afo sin limite de kilémetros en piezas

NOGUE & CIA

SEGURO AUTOMOVILES MNA

«ESTOY PARADO EN EL SEMAFORO.
VIENE UN TIO POR DETRAS Y ;BUMBA!

ADIOS COCHE.»
«Y AHORA, ;QUE?»

Ahora, Multinacional Aseguradora

Soluciones concretas a sus problemas concretos.

"’@4, Seguros amplios, rdpidos, eficaces.

S0 22 . Servicio impecable.

b A, sencillomente asi, aseguramos
F lo que para nosotros tiene mayor valor:
" la satisfaccién de nuestros asegurados.

MULTINACIONAL f'ASEGU'RADORA
Seguros en efectivo.
SEDE SQCIAL: Calle Dactor Ferrdn, 3y 5-Tel. 20400 12 - Fax 280 22 82 - 08034 Barcelona



la primera de las tres ofertas de
wioviimar, Avenida Cirudad de Barceicna
nurmerc 220 Este modelo tiene un precio de
1000.000 de pesetas. Es de color blenco y
se matriculd en el afio 88 Dispone de techo
solar coma opcion mas Interesante En Mo-
viimar dan a este modelo una garantia de
sels meses que cubre las averfas que pue-
dan producirse durante este tiempo

ALFA ROMEOQ 75 2.0 TD, Se matriculo en el
afno 87 v es la ulima de las ofertas de Movil-
mar El Alfa es de color bianca y cuenta con
are acondicionado. La garantia de que dis-
fruta este automavil es de 6 meses y el pre-
cio en que se oferta este vehiculo es de
1150 000 pesetas ‘

PEUGEOT 205 SRD. Es de color plata y se
matriculd en 1988 Su estado es muy bueno
y apenas ha recorrido kilémetros No cuenta

- con extras pero dispone de una garantia de

6 meses El precio es de 1 125 000 pesetas

LANCIA THEMA i.e Tarbo. Se mefriculs en
slane 67 v tisna 79 0G0 kidrietns. £ color
¢3 piata mietelizedo  Disucne de chmatizador
automatico, radiocassette de |z rarca Plo-
neer y check control La garantia tiene vigen-
cia durante un afno y el precio en gue se co-
merclahiza es de 2 400.000 pesstas.

NISSAN 300 ZX Turbo. Un deportivo con
caracter. Matniculado en el 88 tan solo ha re-
corrido 28 000 kilémetros Es de color bur-
deos Cuenta con aire acondicionado, llantas
de aluminio, etc. La garantia cubre fas ave-
rias durante 12 meses y el precio de este
madelo es de 4 300 000 pesetas
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61.467

6.297 .-

MARCA DIC. 9t
Seat 6.103
Volkswagen 511t
Audi 1.149
Grupo VAG 12.363
Ford 10.144
Renault 9.646
Peugeot 6.273
Citroén 3.933
Talbot 11
Grupo PSA  10.217
Opel - 77153
Fiat -~ =~ 4.609
Lancia .. 835
Alfa Romeo - -:- 853
-+ Grupo Fiat - o
BMW .. o 055 T
Rover - - L040
. Volvo 342

Otras marcas 2710
| TOTAL

VENTAS DE AUTOMOVILES POR MARCAS DURANTE 1991

DIF0/91 ANOOL
-41.41 % 93,481
-39,58 % 75.203
-44 98 % 20.602
41,01 % 189.286
-13,91 % 140.386
-37,30 % 158.988
-19,70 % 102.353
-21,11 % 74.468

n,s - 44
-20,40 % 177.091
-48,79 % 126.978

1,18 % 55.920

-7,78 % -13.070 .
-12,30% i - 12.519.

4,14 % . 81,509
-18,29 % - - 12.519

19,42 % 10.827

4,22 % 6.104

n,s 37.053
-29.50 % 940.641

ESTADISTICA,

SE CIERRA UN ANO NEGRO

c ONOCEMOS ya una“
primera aproximacion
a lo que han sido las
ventas de automoviles
durante el recién ter-
minado 1991. Con
940.641 coches vendi-
dos {en Peninsula y Ba-
leares), se alcanza una

“cifra de 118.500 coches

menos que el afic pasa-
do, lo que significa un
retroceso importantisi-
mo para el sector. _

Como puede apre-
ciarse en los cuadros
adjuntos, practicamente
tedos los fabricantes
experimentan retroce-
s0s, entre los que des-
tacan los casi 24 puntos
de Renault, 17 de Opel
y 13 de Seat. Sélo Audi,
Fiat, Lancia y Volve pue-
den vanagloriarse de
haber vendido mas que

el pasado ano, lo que es
verdaderamente signifi-
cativo en el caso de
Fiat, ya que su volumen
de ventas es considera-
ble. El grupo italiano
{contando también a Al-
fa Romeo), tiene una
presencia en nuestro
pais de 8,7 puntos de

DIF. 9091  PENETR.
-13.41 % 9,9 %
-12,83 % 8.0 %

8,83 % 22 %
“1123% 20,1 %
~11,52 % 14,9 %

-23.87% 169 %
-11,71 % 10,9 %
-10,44 % 79 %

n,s S

-11,12 % 18,8 %
-17,38 % 13,5 %
1,69 % 59 %
417% . 14%
.-1934% . 13%
L 519% -0 8,7 %
-1934% - 13%
-1007% - 1,1%
15,92 % 0,6 %
n,s 39%

-12,60 % 1000 %

penetracion, més que
Citroén o Volkswagen
como marcas indepen-
dientes.

En cuanto a modelos,
ha sido el R-12 el més
vendido, por delante
del nuevo Ford Fiesta y
el Opel Kadett, mien-
tras que dos tradiciona-
les modelos de gran
venta, como el Seat Ibi-
za y el R-21 aparecen
retrasados. O

LOS 10 MAS VENDIDOS DEL 91
E Renault 19 68.455
x Ford Fiesta 64.959
30 Opel Kadett 63221 |
42 Seat Ibhiza 61.497
5¢ Renault Clio /R-5 49.818
6° Citroén AX 48.376
7t Opel Corsa 44.924
8° Peugeot 205 43461 |
9° Volkswagen Golfl 36.356

l A marca General Tyre acaba

de presentar la nueva gama
Grabber 4x4 destinada a los vehi-
culos gue dispenen de traccion
total. Esta gama es el producto
de largos estudios reglizados por
esta firma norteamericana sobre
el uso continuade de los neumati-
cos en todos los terrenos.

La nueva gama esia compues-
ta por los siguientes tipos de
neumaticos: Grabber AP, Grabber
AT, XP 2000x4 y XP. 2000 T. El
modelo AP es el neumatico poli-
valente, perfecto para uso en
campo y carretera. Por su parte |a
version AT cuenta con una banda
de rodamiento mas recortada,
traténdose de un neuméatico que

—- =

PREVISIONES FIAT

da buenos resuitados sobre ca-

T

OPTIMISMO MODERADO

IAT Auto ha hecho

publicas las previsio-
nes de ventas para €l
afio 91. Estas previ-
siones reflejan un des-
censo en las ventas ge-
nerales del mercado
nacional que rondaria
las 970.000 unidades.

Con respecto a sus mo-
delos, Fiat tiene previsto
incrementar sus ventas
que en el 90 fueron de
58.000 unidades y llegar
hasta las 63.000. Esta
cantidad se distribuiria
de la siguiente manera:
Fiat Uno, un 34,52 por

rretera. El MT es el perfil que
conviene a los aficionados a la
competicién, ya que cuenta con
orofundas ranuras y por la dispo-
sivion de los blogues de gomas )&
que componen su perfil, I
Las dos versiones 2000 ofre- :
cen todas fas posibilidades de la
conduccidn rapida sobre carrete-
tes Laversion T asegura a los pi
05 mas exigentes una conduc- |
¢lun precisa en terreno seco y
himedo gracias a la concepcién
técnica de la carcasa radial; ade-
mas cuenta con un perfil cruzade
pOF CiNco ranuras circunferencia- (|
las divididas por canales laterales - ||
gue aseguran la evacuacién in-
mediata del agua.

ciento que se traduciria
en 21.747 unidades;
Tempra, un 21,78 por
ciento, es decir 13.721
unidades; Tipo, un 24,41
por ciente, 15.378 uni-
dades; Panda, un 3,22
por ciento, 2.028 unida-
des; Croma, un 3,02 por
ciento, 1.902 unidades y
vehiculos comerciales
un 13,10 par ciento,
8253 unidades.

EN POGAS/PALRBRAS |

MAS LIMPIEZA

|. O dltimo en limpieza de parabrisas se lla-
ma Hot Jet. Se trata de un equipc qus,
mediante el empleo de un pequefo recupe-
rador de calor sujeto al radiador de log mo-
tores refrigerados por agua, pasa el calor
producide por el motor al lavaparabrisas en
el momento en que el motor del coche co-
mienza a coger temperatura. Este calenta-
dor no cuenta con piezas maviles ni necesi-
ta fuentes de energia externas. El Hot Jet
esta comercializado por Dreamstar v el telé-
fono es el 44-908-607724.

CORREAS LUCAS

I. UCAS lanza su nueve programa de corre-

as, El nuevo programa abarca dos gamas
completamente diferenciadas. Por una parte
las correas de ventilador, en las que se en-
globan ias versiones de flancos abiertos
dentada v la correa multiestriada con aplica-
ciones especfficas y 3, 4, 5, 6y 7 estrias y,
por otra, las correas de distribucion.

-
g .': -. ; -
. =

- .F-

SERMOTO
CAMBIO DE DIRECCION
A Asociacion Nacional de Constructores
de Motocicletas, Ciclomotores y Bicicle-
tas {Sermoto) ha cambiado de sede social.
La nueva sede estd en la Avenida de Reina

Victoria nlimero 17, 28003 de Madrid y el
teléfono es el (91) 53514 01 6 535 13 27.

CESAUTO .
NUEVO CENTRO DE SUBASTA

s E ha inaugurado en el Poligono Industrial
de Alparrache, km. 29 de la carretera de
Extremadura, un nueva centro de subastas
de automdviles denominado Cesauto, S.A.
Este centro cuenta con una parcela de
10.000 metros cuadrados,
sala de subastas con
capacidad para 300
personas, centro de
diagnosis, taller de

reacondiciona-
CESAUTO..

miento y
Motor 16/ 41

cficinas
comerciales.
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Cilindreda Potencia ¥ méx. fivos 15000 total
MODELG [ kmh. 100k kmfaflo  ples.

0 7 88 1316 187040
FUIN - ¥ 754 0M.380
1% 209 18 1819 I5WOA
180 219 896 1445 4100.%%
0 1M 87 132 2183480
0 M 87 1366 255580
112192 B8 1388 2642201
1% 08 110 158 3051048
FasmGTsyanﬂ... 1781 60 210 103 1801 3915236
Pessat CL Turbo Diesel.... 1986 & 175 85 Gh4 2490684
Passat Voriant 90 ... 9 1M B0 12M 2409770
Pazaat Variant 112 —.... 12 185 86 1363 287120
Pagsat Voriant Syncro G680 5.781 180 210 103 1501 4156236
Pagest Vorlant TD . 80 1h 60 814 271819
[0 1) P— 80 7 B0 814 249818

OPCIONES: Pintura metalizada: Todos los y Polo Coupé:
23,900 ptes. Polo Classic: 26,200 ptas. Bel Air, Bel air Plus y Bel
Air Plus 8: 22.900 ptas. Todos los modalos Jetta y Passat;
47 454 ptas-—Corrado 16 V y G-60: 69, 757 ptas. Techo comadi-
2o manual: Toda la gama Polo, excepto los Bel Air: 52.000 ptas.
Toda la gama Golf, excepto el Rallye: 95.239 ptas.Techo corredi-
zo eléctrico: Toda la gama Passat: 156.639 ptas. Totes los Co-
mado: 165.384 ptas. ABS: Toda la serie Golf, excepto el Rallye y
los cabriofet: 182.261 ptas. Todos los modeles Jetta, excepto &l
CLD: 182.261 ptas. Todas los Passat y Corrade: 182.261 ptas.
Elgvalunas Electricos: Modslos 3 puertas del Golf Sprinter 75 y
90 CV* 44.224 ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV
27.482 pias. Versiones 5 puertas del Golf Sprinter 75 y 980 CV:
70.284 ptas. Sptinter TD 70 CV y Manhattan 76 y 80 CV: 53.542
ptas. Pagsat CL 90 CV, Passat CL TD , Variant CL 90 CV y Var-
tiant CL 90 TD: 140.082 ptas. Cierre Centralizado: Versionss 3
pusrtas’ del Golf Sprinter 75 y 80 CV, Sprinter TD 70 CV y Man-
hattan 75 y 90 CV: 24.165 ptas. Versiones 5 puertas de los mis-
mos madelos: 28.430 ptas. D Remolque: Golf GTI G-
B0 y GTD 80 CV, CL Synero, Sprinter TD 70 v las versicnes
Cabrio: 77.548 ptas. Diveceién Asistida: Golf GTiy GTi 16 V.
157.310 ptas. CL 90 CV Autornatico, CL Syncro, Sprinter 76 CVy
80 CV: 141, 041 ptas. Sprintet TD 70 CV: 43.434 ptas. Manahat-
1an 756 CV y 90 CV: 59.702 ptas. Versiones Cabrio; 157,310 ptas.
Passat CL 80 CV v Variant CL 90 CV: 149.009 ptas, Alre Acondi-
ciomado: Golf GTi, GTi 16V y Gt-G 60: 331,000 ptas, Golf CLD:
357.000 ptas. CL Syncro: 341.999 ptas. Sprinter 75 v 30 OV

CRITICA DE TIENDAS

AUTOMOVILES

DELMAR,SA.  a amplitud de st
Y es que dis

g AN[PLIA ficie de 22.,

dos asegur

 rrn e

Puntuaciones:

swnarm;» q:emngg

375,000 ptas. Sprinter TD-70 C\¢ 359.998 ptas. Manhattan 75 y

50 CV: 341.998 ptas. Cabrio GL: 331.000 ptas. Passat GL 90 CV,

Passat GL. 112 CV, Variant GL 112 CV y Variant GT 18 V. 256.000
ptas. Capota Eléctrica: Todas les versiones del Cabrio: 181.633
ptas. Faros Antiniebla: Golf GTD 80 CV, CL 90 CV Automatics,
CLD, GL Syncro, Sprinter 75y 80 CV, Sprinter TD 70 CV, Manhat-
tan 75 y 80 CV y Gol Cabrio GL: 48.961 ptas. Cabrio Quarteti:
72.179 ptas. Dispositivo Lavafaros: Toda la gama Golf, exoep‘fo

Consuma Costofkm.  Precio
Clindiade Potendla V. mdx. fos  15.000 tetal
MODELD [ mp, 100%m  lanEic  ples.

40 Turbo Sedén ... 2318 168 200 130 1952 4627008
840 Turbo 5. Wagon 2316 186 200 131 1930 4823317
%0 Turho 18V ... 1886 190 205 123 1888 612339

62V 28 4 20 122 1860 6523307

ol Rallye y el Cabrio Quartett: 45.171 ptas. Askent

Partido: Toda la gama Golf, excepto el Rallys, GTi G—GU Mana-
hattan 75 y 90 CV vy las versicnes Cabrio: §7.442 ptas. Retrovi-
soras térmicos y eléctricos: GTi, GTi 16V, GTI G-60, CLD:
51.015 ptas. GTD, CL Syncro Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75
¥ 90 CV: 43.952 ptas. Asiento del lable en altu-
ra: Golf CL 90 CV Automético, CLD, CL S\/ncro Sprinter TD 70
CV y Cabrio GL; 14,373 ptas. Preinstalacién de Redic con 4 al-
tavaces y antena: Toda la gama Golf, excepto el Rallye,CTI 18V,
GTI G60 t Cabrio Quartett: 51,647 ptas, Liantas de aleacién: To-
dos los Pessat, escepio el Variant GT 16 V: 117,144 ptas Paque-
te opelonal para el GTi G-60 por aire

nado y ABS: 400.0C0 ptas. Paquata opcional para el

.Manhattan 2p con cierre centralizado, elevalunas eleclrmo ¥

direccion asistida: 112.000 pias.

Consumo CasteMm.  Precio
Ciindrada Potencia Vi méx litos 15000 total
WODELG ce CY  kmh 100km  kmho  pls.

Volvo Espaiia, S A, Tel.: (91) 3728477

8% 78 2% 18’
sz MO8l 3B 2143
0O 82 W ATRMI
W 198 N9 6B 22B5B

09 18 g2 e 28204
120 200 85 1531 3396638
05 186 80 462 3357843
122 200 83 149% 3762308

15 178 100 1540 1832442
121 181 103 1583 3063638
121 180 104 1582 3163838
130 186 W5 1801 3183562
130 1% Mg 1736 3286757
139 2000 111 1883 4143007
1390190 N2 1805 4348507

videos, ete.

olie la re-
- paracu‘m de sus vehiculos, pug-
por dan pasar el rato contemplando

0 destinada @ que los
T

Ademids, un numeroso grupo
de vendedores, compugsto por
siete personas se encarga de
atender a Ios ci;entes recomen~_

OPCIONES: Pintura metalizada: 340: 50.800 ptas. 240: £5.000
ptas. 740: 65.000 ptas. Eleval aléctricos dal ; 240:
ER.000 ptes, 740: 62,000 ptas. Elevalunas eléetricos delante—
ros y tnseros 740: 36.000 ptas. Llarrtau de aleacion: 740:

114:000 ptas. Espejos retr i
ptas. Precio con IVA incluido.

Wartburg Trabant Espanota, 5.4 Tel: (31} 447 2877,
Warthurg Berlisa® . ] K [ 1L T a2
Wardhurg Farzilio*, = 1 NDl IeEs

Carstavia. Tel.: (91) 611 55 13.

4 1% 80 1077 84513
£ 1% 80 W 91288
B 145 85 N4 91084
% 145 85 144 111128
B 185 80 1250 1028988
65 15 80 1280 124018
i}

160 &2 1266 133588

OPGIONES: Llantas de aluminio: Toda la gama: 68.000 ptas.
Spoller delantere: S5GL: 22.000 ptas. Speiler delantaro:
B5GLS: 34.000 ptes. Aleron porton: Toda la garne: 13.600 ptas.
Aleron techo:Toda la gama: 12.600 ptas. Parrilla lavafares Tods
la gama: 20.000 ptes. Volante de cuero: Toda la gama: 18.500
ptas. Elevalunas Elactrico: Toda la gama: 21.800 ptas.Techo so-
lar: Toda |a gama: 18.700 ptas. Kit Tornillos Antirrobo: Toda la
gema : 4.200 ptas. Relo] Dghtel: 5,500 ptas. Faldilla Yugo: To-
da la gama: 1.300 ptas. Guanteras Puerta: Tods la gama: 5.200
ptas. Bandeja portacbjetos: Toda la gama: 2,490 ptas. Barra de
remolgue: 15.200 ptas. Affombrillas Yugo: Toda la garma: 5.300
ptas. Fundas de asientos: Toda le garma: 15.000 ptas.

@ Exposicion: La de y—ehfdﬁlqs
nuevos tiene 800 metros cuadra-
dos v cuenta con un stock de

250 unidades que permiten rea-
lizar las entregas de manera in-
mediata.

o Taller: Cuenta con 3.000 me-

por diez operarios que realizan

: toda clase de reparaciones. Ade-

iids cuentan con tres cabinas de
pintura y secciones de chapa,
s electrici
-B.':ldn de reparaciones ripidas

msxdo El taller tienc una capa-
(cidagd diaria de trabajo que ron-
a tas 20 unidades, -

unidades. Admiten el coche
usado en todos los casos como
purte de la o ui)eracién de canje
por un vehiculo nuevo.

Admiten en ambos casos las
ideas que aporte el cliente, aun-
que en materia de financiacio-

740: 31.000

tros cuadrados y estd atendido

etc. Para la realiza- -

disponen de un servicio de tatler

@ [Jsados: Estin atehdidos pﬂr-_
un vendedor ¥ cuentan con 20

e Financiaciones y Seguros:

~ taller: 8 .
preparacién: 7.5
financiaciones: 7

48 / Motor 16

exposicién: 8,5
vendedores: &

an del espacio necesario para

ar cumplido servieio a todos
los clientes, :

i.a atencion a los clientes es
uno de los aspectos més caida-
dos y buena muestra de elfo es

dande en cada caso el modelo

que mejor se adecte a sus nece-

“. sidades. El funcionamiento de
esto equipo es de primera ya que

comercializan al afio més de
1.800 unidades.

nes trabajan con la financiera de
la ropia narca.

ireccion; Carretera Nacm—
na} 1L Km 643. Cabrera de Mar.
Matar6. El telefono €5 el (93)
759 07 50.

COCHES USADOS i

En esta seccién ofrecemos la valoracién que de los automdéviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-
vam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar ¢l 15 por 100 como beneficio del profesional y los

Mm E R C A D O

£astos para su reparacitn. Estos descuentos, se entiende, son para fijar los precios de compra de vsados.
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PROBLEMA SOLUCIONADO

C A 5 O

LIMPIAR LA NIEVE

cidad de la que permita detener el

NUEVA GAMA ALFA 164. SEIS VERSIONES DESDE 3.088.000 Ptas.’

Si de algo se estd orgulloso cuando se ha

® Servodireccion ® Regulacion eléctrica

® ¢ 0 a 100 en 7,7 segundos.

L sr. Carlos Delgado nos ha-

ce llegar esta carta en la que
agradece a Renault y Motor 16 el
haberle solucionado el problema
que sufrié en su R-19 16 V.

Me dirigi a ustedes el pasado
24 de septiembre para manifes-
tarles el problema que se me ha-
bia planteado por una falta de in-
formacién cuando adquiri un
R-19 16 vilvulas. La posterior
consecuencia ‘del problema era
que no podia montar las cadenas
de nieve. Esta carta se publicé en
el mimero 368 y a los pocos dias
recibi una comunicacién por la
que me personé en Garaje Costa,
concesionario oficial de la marca
francesa en Zaragoza, donde me
solventaron el problema.

Por ello me pongo nuevamente
en contacto con ustedes para que
consideren la posibilidad de pu-
blicar esta carta con la intencién
de que los lectores que tuvieron
conocimiento del problema sepan
que tiene solucidn.

Carlos Delgado
Zaragoza

SUGERENCIAS

M E parece increfble el crite-
rio que se estd utilizando
en la actualidad para tratar los te-
mas de trifico. Aiin no se han da-
do cuenta de que la velocidad de
los vehiculos normales oscila en-
tre los 120 y los 150 kilémetros

vehiculo en el tramo de carretera
que esté a la vista. Sin embargo
los cambios repentinos de situa-
cién son mucho mds abundantes
¢ imprevisibles. No terminan
aqui los inconvenientes ya que la
Guardia Civil de Trafico no tiene
inconveniente en organizar mo-
numentales atascos con cualquier
excusa, Como montar un control.
Para terminar diré que identificar
velocidad con peligro de manera
indiscriminada, constituye un
gran error, Se debe influir en la
educacién vial de los conductores

.y en la correcta sefializacién de

nuestras carreteras antes de optar
por fa politica de la represion.

Ignacio Gavira

{Ciundad Real)

YAMAHA XT 600 E

T ENGO interés en adquirir
una Yamaha XT 600 E con
arranque eléctrico, pero antes de
decidirme, me gustaria qué me
proporcionasen algunos datos so-
bre esta moto.
José Maria Nadal
Madrid
R- La nueva Yamaha dispone
como usted bien dice del arran-
que eléctrico, un elemento que es
imprescindible en motos de estas
caracterfsticas. Otras de las nove-
dades de la XT son la decoracién
mds agresiva, nuevo depésito,
guardabarros trasero y la innova-
dora placa portafaros delantera,
En el apartado mecédnico la XT
dispone de un motor monocilin-
drico de 4 tiempos, refrigerado
por aire con cuatro vélvulas. La
cilindrada cs de 595 centimetros
clibicos con una potencia de 45
caballos. Potencia mds que sufi-
ciente para obtener unas presta-
ciones interesantes tanto en ca-
rretera como en campo. Estas
prestaciones pueden resumirse en

D URANTE el mes pasado el
norte de Espafia ha sufrido
uno de los peores temporales de
nieve que se recuerdan. Los con-
ductores han sufrido las incle-
mencias tanto 0 mas que los pro-
pietarios de tierras de cultivo.
Desgraciadamente fui uno de los
afectados por el temporal, que me
sorprendié en la provincia de Na-
varra y a consecuencia del mismo
estuve dos dias parado en un pue-
blecito. Resulta curioso observar
como las autorizades competentes

-y no sélo las «cabezas pensantes»

de tréfico, sino los responsables
de la comunidad autonoma no te-
nian previsién de este tipo de
acontecimientos. Los quitanieves
tardaron en aparecer y cuando lo
hicieron su actuacién fue lentisi-
ma. Después lef que esta situa-
cién se vivié en un gran nimero
de zonas en las que ¢l comporta-
miento de los responsables, que
cobran del dinero de todos, fue
lastimoso. ;Hasta cudndo en Es-
pafia s6lo vamos a pagar impues-
tos y no vamos a ver una sola me-
jora en nuestras carreteras? Con
lo fécil que es tener los quitanie-
ves preparados y si es necesario
que haya mds que los compren
que para eso los pagamos.

Luis Garcia

© Madrid

- : - inard tu hora sin que por ello s¢ produz- una velocidad punta de 152 kil6-
g)grado " e-x(;to E-S def(l)ﬁzm arsgn%met gpelgiil af‘%%?is;qgﬂamn fmﬂgaggg fg;wja %pmbCOChTe.que iy can sima((:]ioneps de peligr(£ siem- metros por hor:l: ¥ unos consumos ngggs&glgﬂ'
" ﬁnzﬁ?&sﬁ;a ;1 ?’mica co§0 elnuevo trico ® Cierre centralizado ® Elevalunas W I S R 0 pre y cuando no existan otras cir- que oscilan entre los 5,2 y los 8,7 5 S —
iﬁm 164 ' eléctrico Ao | s | s | s | T | 30w GROW cunstancias que hagan peligrosa litros dependiendo del estilo de 1 desea t;ansmlt'lf a g'-l‘)ﬂa
' . il - .o Es- : ~esta velocidad. Para mi, las dos conduccion. queja v observacion sobre
Una nue;ra gamaa] que con S(l;s 6 .'u'el'sgi: %ﬂﬁdy@ﬁ:&’nﬁgﬂf?lg;(;%e Predo | 3.005.000 | 3.298.000 | 1.560.000 | 3.935.000 | 4.760.000 | 5.530.080 causas principales de cambio de nuestra revista, podré realizar-
i igen ; : ; ;
Des Slistace CLAGUIer BPO 06 S - istema ABS electronico ® Gin- | s | o | ow | bemie | ok | oo | dewse circuntancias estdn motivadas por la mediante carta aila calle
¥ que, segiin el modelo elegido, te ofrece  disco con siste: > PC " et Ty
de serie: turones de seguridad anteriores y poste- | Gz | g | e | Dews | Desie | oot dos razones dlft’arentes_, la propia . lf;ll;l:;lisl ba;::al a ;en?i?ﬁsr:
Un._confort EXOEDCiOHal: e Interior de  riores ® Alfa Control. X Sevodir, | Deseie | Detoie | Daserie | Deseria | Desere | Desere ALFA: LA PISlﬂ" Carretg:ra ¥ el trﬂ.ﬁCO. C]l'Cl.]ndante. TSR [;531] de los Lecto-
cuero natural ® Climatizador automdtico  Altas prestaciones: ® Motor 3.0, 6 ¢i- |- - o o | ovem 2 OUCIR La primera de las situaciones se pons ,
lindros en V ® 200 CV ® 237 Km/h [ aew | O | % [.T® : : DECON . podria resolver si aplicasen la res» o Ilamar al teléfono (91)

® Suspension electrénica inteligente

* Precio recomendado VA incluido.

En todos los Alfa, un afio gratis de Alfa Contact: 24 horas de asistencia total en carretera 2 través de Europe Assistance.

norma de no circular a2 mas velo-

407 83 96.
Motor16 /53
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“Antonio Herrero no se corta?

BT

LLUNES A BABADD 600 a 9:30 Ha "E_i.. FF_IIEIEHI:I DELAMANANA"
LUNES AVIERNES 9O0a oo Hs "ESPECIAL REPORTAJES”

Antonio Herrero se
afeita todos los dias
antes de que salga
el sol, ¥y no se corta.
Ni con nada.

Ni con nadie.
Antonio madruga
para ser ol primero,
y lo consigue de
Lunes a Viernes

todos los dias.




L Escort 1.8 D se conforma con

una potencia de 60 caballos enfo-

cados claramente a una utiliza-
cidn intensiva donde el abaratar el gasto
de combustible se convierte en algo pri-
mordial. La respuesta del motor presenta
una pereza evidente a bajos regimenes.
Rodando por ciudad se ponen de mani-
fiesto unas acusadas vibraciones al ralemti
y una direccién excesivamente dura que
pide a gritos una servoasistencia. Pero
aqui puede surgir un problema, pues si se
opta por asistir la direccion resulta impo-
sible montar ademds el aire acondiciona-
do, una eleccion que se decantar casi
siempre a favor de facilitar las maniobras
si el uso del Escort va a ser preponderan-
temente urbano.

Una vez en carretera abierta, el motor
se vuelve mds alegre. Si se toma la pre-
caucidn de cambiar y mantener el régi-
men rondando las 4.000 revoluciones por
minuto, los 60 caballos se manifiestan con
mucha mayor eficacia. El imprimir mayor
ritmo al Diesel no consigue aumentar las
prestaciones pues més alld del régimen
miximo, situado a 4.800 revoluciones por
minuto la potencia decae bruscamente.
Este mismo afio se comercializara la ver-
si6n turbocomprimida de este motor que
ampliard la oferta Escort con un Diesel de
mayor pofencia,

Pero si el motor no deja traslucir dema-
siada viveza al conductor, las cifras no en-
gafian y asi se ve en los valores registra-
dos que el Escort no es tan lento.
Consigue unos aceptables valores de recu-
peracion tanto en cuarta como en quinta y
una velocidad méxima sobresaliente para
su cilindrada. Es mds, al contrario de lo
que suele ser habitual, los valores de ace-
leraci6n y velocidad punta registrados du-
rante la prueba superan claramente a los
declarados por la marca,

A ello hay que afiadir el factor clave de
esta version, el consumo s¢ mantiene muy
reducido contra viento y marea. La quinta
marcha posee un desarrollo acertado para
poder mantenerla engranada sin recurrir
cada dos por tres a la cuarta a pesar de Ia
discreta potencia, lo que reduce el gasto
de gasoil muy considerablemente en cru-
ceros mantenidos.

En cuanto al comportamiento, el au-
mento de peso del tren delantero, debido
al motor Diesel pone en evidencia, aiin
més, que en las versiones de gasolina se
da un tarado de suspensiones demasiado
blandas para cierto tipo de carreteras. El
nuevo y acertado sistema McPherson
adoptado en los nuevos Escort y Orion
presenta un balanceo demasiado acusado
cuando se afrontan curvas cerradas ¥ so-
bre todo si estdn bacheadas. La tendencia

F O N b O

FORD ESCORT 1 8 D GHIA :

EL SURTIDOR

'Un modelo tan popular como es el Escort no podia
- carecer de una version Diesel. Este Ford conjunta lo
practico y polivalente del modelo con una motorizacién
- econdmica por encima de todo.

MINIM0 CONSUMO
El equipo de lfos
Ghia es bastante
completo aungue se
echa en falta una
zona roja en el
cuenfarrevolucmnes
La aguja del
aforador permanece
largo tiemipo sin

: bajar, es
precisamente este
bajisimo consumo
de gasoil ef principal

. atractivo del Escort

- 1.8D.

VIRTETIES
= Bajos consumas
» Culidudes y neabados
« Habitabilidad

FORD ESCORT 1.8 D GHIA

PRECIO: 1.762.787 PTAS.

« Comporiamiento en curvas
= Tacto de frenos
+ Vibraciones al ralenti

DEFEE 10N

FORD ESCORT 1.E D GHIA
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FRENTE A SUS RIVALES

El Escort 1.8 D tiene diversos con-
tendientes de carroceria con cinco ¢
puertas que presentan el mismo plan-
teamiento de coche polivalente y aho-
rrador dentro de su mismo nivel de po-
tencia. el Opel Kadett LS 1.7 D
{1 703 068 ptas ), el Peugeot 309 Look
D {1 799.874 ptas ), el Renault 18 GTD

- {1.745 699 ptas ) y el mas caro Voks-
~ wagen Golf CLD {1 926 291 ptas) o lored

d

- "MOTOR: Delanterc transversal de 23,0 km/h. Velocidad en 4% a 1.000 rpm:
- cuatro eihindros en linea. Blogue de fun-  31.7 km/h. Velocidad en 3 a 1.000 rpm:
‘dicién, colata de aleacidn. Distribucidn: 38,8 km/h,
Arbol de levas en cabeza accionado me- DIRECCION: Sistema: De crema-
~-diante una correa de goma dentada, Dos  llera. Vueltas de volante entre topes: 3.
" walvulas por cilindio. Ciguerial de cinco Didmetro de giro; 10 metros.
- apovos, Refrigerado por agua. Cilindra- FRENOS: Delanteros: Discos. Tra-
~da: 1.753 centimetros cGbicos. Didme-  seros: Tambores. Anubloguco de
~tro del cilindro: 82,5 mm. Carera: 82 frenos: Gpcional.
“mm, Compresién: 21,5 a |. Potencia SUSPENSION: Delantera: Inde-
méxima: 60 CV(44 Kw) a 4.800 rpm. pendiente tipo McPherson, muelles heli-
“Par méximo: 11.2 mkg (110 Nm) a  coidales, amortiguadores telescépicos ¥
2,500 rpm. Alimentacidn: Inyeccidén  barra estabilizadora. Trasera: Semi-in-
mecinica . Combustible: Gasoul. dependientz por brazos arrastrados co-
- TRANSMISION: Tracctén a las  nectados a un gje de torsion.
" ruedas delanteras. Caja de cambios ma- RUEDAS: Neumdticos: 175/70R.
nual de cinco velocidades. Embrague:  Llantas de acero de 5 x 13 pulgadas.
- Monodisco en seco con acclonamiento PESOS Y CAPACIDADES: Peso
“mecdnico. Velocidad en 1* a 1,000 rpm: en orden de marcha: 1,005 kg. Capaci-
- 8,2 km/h. Velocidad en 2* a 1.000 rpm:  dad del depésiio de combustibie: 55 h-
15 4 km/h. Velocidad en 3%a 1.000 rpm:  tros.

-Slyy
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a irse de morro se acentia en el Escort
Diesel y habrd que tener en cuenta esta
particularidad al evolucionar por carrete-
ras sinuosas. También el cambio de repar-
to de pesos ha modificado el tacto de la
frenada; al ir el coche sin carga en su pat-
te posterior, los tambores traseros tienden
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a bloquearse en frenadas bruscas por lo
que el sistema antibloqueo opcional en-

i
o
=i
ﬂ
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=

PRES T 7 ONES contrarfa mayor justificacién en este caso.
(Datos en /100 Km) VELOCIDAD MAXIMA Por lo demis, el Escort mantiene la buena
"CIUDAD KIMN <, orvenesraicenvcinronns e 156,2 habitabilidad interior que lo caracteriza
A 25,6 km/h de promedm ...... 59 QO%EL&RdAf]a?:‘d;%) b con un espacioso y préctico maletero. La -
' CARRETERA ‘ 1000 m salide parada. o 373 insonorizacién, muy importante en el caso : _'-i 5
Q 90 k?/h dg cruceizéo ............ 4,5 De0a 00 kmh. i 16,1 de los més ruidosos motores Diesel, es B o
AUTOPISTA | D s id P b i SR eficaz. Los acabados y calidades son ex- I =0
A 120 km/h de crucero ... 7,2 400 m desde 40km/hend* . ... 204 Celenyes, garant}zando una ? l: : A
A 140 km/h de crucero .......... 79 41403) £ degd:d 40416:?’}1 ign 515. %g,g atractiva presencia a prue- J§ | . J,_‘
A 180 km/h de crucero HLLRT e e plak G ba de afios y uso intensi- y B
v 1.000 m desde 40 km/henn 52, ., 43,7 v, : )
D R De 80 120 kmfh cn 4*........ 181 vo. La versién i =
S JWRNKITL cnnanveneceneinns t) TECOITIEN: g(mems)l L] bl 1 . - o X
AUTONOMIA MEDIA Do 80 2 120 kinfh en St o, .. 26,7 P s
Kilémetros recortidos........... 808 recorriendo (mMetros). . .. ... ... 753 = N > 8
- — |l - ?;:'
.g,:' %
" 'c 3 ¥
Py =
Cuerfarrevoluciones. , -r o - s | GAPAZ s j < p
Mardmetro de SCeIte, .oumemmmoees NO La habitabilidad y " | e
capacidad de los B o, r
TeumOmetro de agua.. v B Escort es una de sus principales virtudes. c— i
Indicador carga bAferia. v, eonire: NO _ i =
Ordenador de visge NO probada, al tratarse del Ghia, presenta el a2 : |
""""""""""""" méaximo nivel de equipamiento gue, en o -
Volante regulable. v o s L Ford, suele ser bastante generoso. Si al- ﬂ: s
Faros antinsebla . NO R R E0T gilin «pero» hubiese que poner en este sen- ) =
Aire acondicionado oP A 130 Krrhi $7.9 tido serfa la ausencia de zona roja en el A i
S WS A F20 Kmihi 67,6 cuentarrevoluciones, instrumento no habi- i
Asiento iegutabe en alture. ........ St tual en los Diesel y no por ello menos Gtil, o
Asientos regulables elécmeamente.  NO gin]ei serviriagpegadmantel&er més facﬂ(rinente ’9[ -
o NO : gcoﬂ’ 0 enfro de su gama de po- =
AL 'egfﬂables g, ) tencia m4s aprovechable. O ol
Mando 2 &istancia e ccine  NO Juan Luis Soto o~
Elevalunas cléctricos (DT} SINO 'Fotos: José Antonio Diaz -3
Clerve contralizado. ... cuvwonne S a.”
LB T T op DATOS DEL COMPRADOR lh o |
K o I Fabricante/ importador Ford Espada, . <
sienito posterior divisible............ : S A Psseo de la Castellana 135 28046 Ma- a5
Luz intenos oHentable. v .o SI drid Teléfono {81) 571 13 86 Garantia &
. ; Al wlent 57,8 A 120 kovk 724 Ur afio sin iimite de kildémetros Red de g
Fazos regulables desde of intenior. . NO A G0 Kmrh 66.2 A F! -H?Km:’P 756 postventa 1 114 puntos dE asrstenma en . s
A Y0 Km/h 6%.4 Alope 77.8 ! toda Espana - . =




Eshelto, ligero
v rapido,
sobre todo
muy rapido,
esos tres datos
son suficientes
para
confeccionar
las
credenciales
del altimo
capricho
nipon, del
Noble 23, un
modelo que
reproduce los
rasgos
inconfundibles
del Lotus 23,
del biplaza de
competicion
creado por
Colin
Chapman a
linales del 62,

F U E R A o

NOBLE 23

LOTUS,

FLOR ORIENTAL

5 Tegendinios. Bealles lograban
il ."””'I»_,'__"'.II'I Exiocind ef molvi-
dible «Lave me dov, el wbogido
Perry Mason gamabi todos los juicios e
urmr felevision aun imcipiente & Tos ces
fue proyectaban West Side Story poniin o
durio el cartel de oo by entradas = En
aguellos anstantes &l nombre Lotss, con

mecanico con cualre uedas, desde el mo-
noplaea mis funiaso de Famula | hastael
Bimiliar Ford Corling mads disereto. seri
b esn S0 en i salsy picante con condi-
mento Lotis,

El ctghe reproducido ahora porlos és-
pecralisias nipones de Mimikatsu, el Lo
23, mnpresiono desde su primeni api-

st RuIC s Drre s e WAL L sinanimo
e victor enlas pistas cle pedkoce ] o,

Lo competicion dutomovilisicg vivel
bigo el domimio de gnoey mdiscuible; de
lim Clark. ¢l eseoces volador, un pitois
cipaz e ampomer s bey ol
violime de cunlguier
e

BANERA CON
RUEDAS

Chasis monpcasco,
acoplado a una
esfructura tubular,
gue sustenta el
motor,
suspensiones a
base de tnangulos
superpuesios y
direccion de
cremallera son los
ingredientes para
la receta
triunfadora del
Nable 23

cicion en L temporada 62 el pisia e
Sthverstone. Un motor de menos de un 1=
o e cubicnje, conechentncabatlos de
poteneii: fue suficiente par demostrr Li
aeihdod deeste conpinto con poci s de
cuntmocientos Kilos de pesos un biphiza e
citbres e camiplia tocis s exizenci
labiioles e lurismies reforenies o nude-
P atlbar de] paribiisis o doees de prosi-
GO AR s,
it addopeicin dle an molor s poLee,
el iprtmer B don el Lotis, supise
il fvecerin e podin ED comro
cilindros de 1.3 Hieos deccubicaje
Fozibn los ciento-eairenty ciballos
'J e potenon: empuge Gibuloso gus

Jinv Clark puse en juego para ridhcalizar i

los mviles mis pasdarosos
L viepa pist alemani del Norhorgring.
s e venme kiloietps de subiclis y 1

fitchits comcyas ale todo o [HY, s o' re-

liewve [ aeabicac del 23, La Nusag prise el
broehie fAnpl, Clich mad ve prahlemis pa
Fiesupae Bo o cabezn de L prichi, s
iR plomiebeos: v sOlo i e -
Biariie dmpicio’ By vietoni del corjunto: El
Lortis 23 con mdon des 13 Hilros se iz
adems: con o record de vl para pro-
tertipeos de hosta dos s de cubieae

Estic labubosi g de - competicuan
T o causante del enfrentanuenio cilne
Colin Chapusiy v los opgampsidimes de Eis
A Do A0 e Muans, unendrentamicnly
(herie ssldado con’ e defjiiva
el disemaidon Prakibce B et franee-
sty Lot lastorm mierede donlose vion loda




SENCILLEZ Y EFICACIA. Asi se construian los coches de carreras hace treinta aiios. Las suspansiones con trisngulos superpuestos,
idénticas a las utilizadas por los monoplazas de aquella época, daban al Lotus 23 un comportamiento impresionante, reproducido
ahora, con toda fidelidad, por los modelos nipones, los Noble 23.

detalle: los coches del equipo oficial se
presentaron a las verificaciones previas a
la carrera provistos de llantas delanteras
con cuatro pernos de fijacion mientras
que las llantas traseras contaban con seis
pernos de fijacion; la rueda de repuesto no
servia, por tanto, para todas las contingen-
cias. Los comisarios galos fueron intransi-
gentes, pero Chapman no se dio por ven-
cido y puso a punto, de la noche a la
maifiana, unas llantas traseras con cuatro
pernos de fijacién; vol-
vieron a las verifi-
caciones pero
fueron recha-

TODO UN
GANADOR. EI
biplaza japonés hereda los
rasgos afilados del Lotus
biplaza mas victorioso,

62 /Motor 16

zados por utilizar llantas reparadas que
podrian ser peligrosas en carrera. Los ju-
ramentos de Chapman resuenan todavia
en la localidad de Le Mans. '
Aquel prodigio mecdnico, casi invenci-

ble en las pistas, ha vuelto a la I

actualidad de la mano de los
especialistas de Marukatsu.

Un chasis impe-
cabl LT

T

conformado a base de placas de aluminio,
una carroceria de fibra y un motor de 1,5
litros de cubicaje, bien alimentado por dos
carburadores de doble cuerpo, demuestran

la validez de un concepto con casi treinta.

afios a sus espaldas. De precio no habla-
mos, para evitar disgustos a los buenos
aficionados. O
Angel Marco

SUBASE
EN PRIMERA CLASE
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Vuelve ¢ PORSCHE 911 TURBO que, mucho més civlzado conserva fa autenticdad del andguo modelo. Con una impresionanie mecdnica y un ineresanle
precio, el NISSAN 300 ZX no tene nada que envida a os grandes deportvos europeos. Cuato modelo de aerodindmico e innovedor diefio que (OTpORED
1 tercra generacion e s BMW SERIE 3, se pondrn a b venta n primavera. il st finea tracicional, el JAGUAR XJ6, hora con motor de sci clindos,
veinicuatro vilvalas y doscientos cabalos. Ura inferesane opein es €l nuevo ISUZU TROOPER, con s potencia y.mejos tendimient. Sus prestacones
o aivel y su pofvlencia, e nfunden un cadcer especial a s AWASAKI ZZ-R 1100, Todo esto'y smucho mis en GRAN AUTO 16. No'a deje pasar.

SUBASE A GRAN AUTO



Motor elfstico
= Disefio y aicabado
» Escalonamiento del cambio

S PGILERA RC 600
o’ :-_és : 869.000 pts..

‘ » Vibracién a velocidad mixima
* Proteccion del carénado
*Excesiva altura

.————M——a

| AMIGA FIEI.

_ La Gllera RC 600 €S una de las motos de trail que

——

PRUEBA

" Motor 16
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GILERA RC éOO

mejor encajan en la definicion de «pohvalente»._ Tanto

-en los desplazamientos por ciudad comoen -

excursiones por carreteras de montaia o caminos de

~_ tierra, su comportamiento es fiable y equilibrado.

ALEGRE Y VIVA_
La progresividad
de su motor
permite a esta

Gilera RC 600
dasenvolverse con

drgmdad &n zonas
tna!eras -

HORA que sc estd disputando el
APaﬁs—Dakar, lo primero que nos

viene a la cabeza es la magnifica
primera posicién en la categorfa de silue-
tas, que Gilera conquisté con esta moto
en la pasada edicién. Este afio la marca
itzliana ha demostrado de nuevo que una
monocilindrica todavia tiene algo que de-
¢ir en los duros raids africanos. Tanto el
piloto italiano Medardo como el espatiol
Sotelo se han mantenido entre los princi-
pales protagonistas de cada etapa.

El motor es un monocilindrico, con
cuatro vélvulas y refrigeracién liquida,
com una respuesta rotunda que permite
encarar satisfactoriamente cualquier situa-
¢ion, En esto tiene mucho que ver el buen
escalonamiento de la caja de cambios.
Las dos primeras velocidades son bastan-
1¢ cortas v aptas para afrontar los terrenos
mis complicados. A partir de tercera las
marchas se alargan progresivamente; esto,
unido a los excelentes bajos de este mo-
tor, proporciona una gran elasticidad.

En la parte ciclo se ha optado por solu-
ciones clasicas. El chasis es un simple cu-
na desdoblada en tubo cuadrado de acero
que proporciona gran rigidez. La suspen-
sién delantera es una horquilla telehidrau-
lica que responde con correccién. En la
versién 91 las barras han pasado a tener
42 milimetros de didmetro frente a los 41
del modelo anterior. En la parte posterior
presenta un monoamortiguador oleo-neu-
mético con regulacién, cuyo recorrido ha
sido recortado en 3 milimetros. El conjun-
to de frenos alcanza un nivel aceptable, el
disco delantero actua con potencia y pro-
gresividad y el trasero se muestra efectivo
en asfalto, aunque en tierra muestra ten-
dencia a blocarse con facilidad.

DEL DESIERTO A LA CIUDAD

Ya hemos comentado que la RC se
muestra a gusto en casi todos los terrenos,
pero demuestra sus mayores cualidades
en pistas y caminos de tierra donde se de-
sznvuelve con gran agilidad. Permite una
conduccién alegre y viva, con un compor-
lamiento siempre equilibrado. En las zo-
nas trialeras, siempre que no sean cxcesi-
vamente complicadas, se comporta con
dignidad a pesar de sus 160 kilos, gracias
a fa progresividad de su motor. En la RC
del 91 s¢ ha rebajado la altura del sillin en
2() milimetros con lo que ahora es mds f4-
cil Negar al suelo. Esto también influye
positivamente en su manejo en ciudad.

En asfalto la Gilera proporciona gran-
des satisfacciones. En las carreteras de
montafia se mueve con soltura, se deja
meter en las curvas mds cerradas sin pro-
hlemas y su eldstico motor permite una
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e neramén hqmda. Doble arbol de
n cuatro vaivulas en cabeza, Did-
or carrera: 99x74 mm. Ci}ind.mda:

30 rpm. Par MAXImO: 4,30 mkg a

DL o
Q)TACI()N' Doble carburador TK

MISEON, Primaria por engranajes y
daria por cadena. Embrague muln-
5¢¢ en aceite. Caja de cambios de 5 ve-

|
~juromdtico variabie. Generador 12 V 420
W Amanque elécmco.

T bIS Cuna desdoblada vy cerrada en -

MONOCILINDRICO
ELASTICO

La respuesta
progresiva del
motor con un
excelente
escalonamiento de
ia caja de cambios,
unido a los mas
que dignos bajos
de este motor,
proporcionan una
gran elasticidad.

bo cuadrado de acero. Basculante rectan-
ﬁular de aluminio. Suspension delantera:
arquitla telescopica con udrdulico barras
de 42 milimetros y 280 de recomrido. Sus-
pensidn trasera, monoamortiguador oleo-
neurnético con 257 milfmetros de recorri-
do y sistema de progresividad variable
«Power-Drive».

RUEDAS. Llantas de alummo: neumético-
delantero 90/90/21°° y trasero de
1308071777,

FRENOS, Delantero: disco perforado de
260 milimetros con pinza flotante de 2
pustones. Trasero: disco perforade de 230
mulfmetros .

DIMENSIONES Y CAPACIDADES. De-
péstro de gasoling: 13 1. Longitud: 2.240
mm, Altura mixima: 817 mm. Almra ai
asiento: 920 mm. Distancia entre ¢jes:

1.510 mm. Peso total: 160 kilos.

CARRETERA
Conduccin deporivite.. s
AUTOPISTA

PES T T ONES

mmmm .ﬁ-ﬂ.lﬂ mis«cg]_u' l'f:g

w0 o IMPORTADOR: ; g
Moto Vespa SA. Juhén Camarillo, 5 28080 (Madic). Teléfono (91) 327 13 40

66 /Motor 16

conduceidn desahogada. En carreteras ré-
pidas v autopistas tampoco desentona en-
tre las «monos» de otras marcas, aunque a
velocidad maxima se note un ligero tem-
blegueo en Ja rueda delantera. Por otro la-
do la proteccién de su minicarenado es
escasa y el aire obliga a agacharse.

A la espera de modificaciones mecéni-
cas 1mportantes como pudiera ser la in-
veccion electrénica que montarédn los pro-
totipos de Gilera en el préximo Rallye de
Tunez, la versién 91 incluird protecciones
plisticas para el disco delantero y las ma-
netas, asf como un nuevo cuadro con
cuentarrevoluciones. _

Al margen de esto la Gilera RC sigue
siendo una de las motos punteras en su
segmento, Bl acabado estd a la altura de
las exigencias actuales, con el empleo de
malteriales de buena calidad. Su estética
estd dentro de la corriente que imponen
los gustos actuales aunque con la perso-
nalidad que imprimen los italianos.

Esta propuesta de Gilera es cada vez
mis completa. Una moto con personali-
dad propia que puede darnos satisfaccio-
nes en cualquier situacién, O

: Fernando Caiiizal
Fotos: José Robledo

g SIQUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR L
qg-' 0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVQ d’:ﬂ"
¥ 'l

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS Y BEVISADOS EN NUESTROS TALLERES: ABRIMOS SABADCS TARD :

oford SierraZO-IS 43,000 km.
oFord XR3, 67.000 km.

ohlfa 7518 AA 26000 km.

o Audi 200 Quattro. 52.000 km.
« BMW 21, Tres meses uso,

o BMW 325, 46,000 km.
«BMIWN 375 full. 23,000 km.

o BMW 730, a0 87.

o BMW M3, 42.000 km.

o BMW M5, afo 90,

oBWW 55 |, aho 89,

oCitrotn AX 1.4 TRD. 25,000 km.
«BX 19 Turbo Diesel, 22000 km.

oCX GTI 25, afio Y
wFord Sigrra Cosworth, 13,000 km.

e Ford Escort Diesel, afia 85.
wFord Scorpio 2814 x 4
edaguar X4 4.2, afo 82

o Lancia Thema V8, afio 8,
weLancia Delta 1 B-I 40,000 km.
e Milzga In mn, cinco Meses 0.
eMercedes alo 88, full.
o Mercades 230 E, full, afio 3.
o Merosdss 100€, 58000 &,
«Mercedes 300-CE, full ulpo
«Mercedes 190-D 2.5, 81

oOpel Kadett 1.6 A.A, afo §7.
o0pel Kadett 1.67

«0pel Corsa 1.3 GL, 22.000 km.
«0pel Omega, 43.000 km.

o Paugest 4 'S, afio 8,

o Peugeot 205 GTX afio 83,

o Peugeot 309 GT, AA, £2000 km,
. Peugeot 309 GL, ala .

o Porsche 844, 43.000 km,

o Renault-24 fuvbo Diesef, afio B6.
«Renault-11 Turbo, 58.000 km.
oRenault11 THE, AA, a0 BE.

oRenavlt1 D|esel famlhar aflo B4.

FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 54957 88 y 54964 71

KARTS competicion
e infantiles. Recam-
bios y accesorios.
Tel. y fax: {07}
3140/5319.

VENDO BEMW M 635
csi, 286 CV, full equi-
pe, negro ceniza, im-
pecable, 4.700.000
ptas., admito inferior

Tel.: (911} 2211 11.
{BENEFICIESE! nue-
va bajada de arance-
les, conozca los tra-
mites para importar
toda clase de vehicu-
los y motocicletas. In-
cluimos precios, con-
sejos, direcciones,
etc. Por sdlo 2.800
ptas. Import Automo-

como parte de pago.

' AUTOMOVILES CHICA

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores). .
Mercedes 280 SL descapotable., - i
Mercedes 300 SE completo extras.

Mercedes 300 E completo extras.

“Mercedes 190 E 2.6 completo extras,

Jaguar XJG 4.0 Sobereing.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbiis) completo, exlras.

“| CLASICOS

Mercedes 300 Adenaver.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.

Mercedes 280 SE Coupé,

Mercedes 220 SE Coupé.

Mercedes 300 SEL 6.3 1969.

Rolls Roice Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO 0 USADO -

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS |

 Alberto Alcocer, 11 - MADRID
Tel.: 259 65 08

Fax: 259 69 96

cién. Apartado 375,
30500 Molina de Se-
gura (Murcial. Tel.:
(968) 61 21 26. Ofici-
na. Fax: (968)
64 11 78. Seriedad
absoluta.

NISSAN Terrano 2.7
TD, 3 puertas, dispo-
nible en Tecnipauto,
S. L. C/ Rioja, 4.
Pamplona. Tel.: {948)
62 27 62. '
LANCIA Delta Inte-

grale 16 V, perfecto

estado. *M-KG. Tel.:
{981) 24 81 bb. José
Luis. ® ’

RENAULT Alpine

2V, turbo,. aire, cue-
ro, radiocassette ori- ©
= ginal,” 4 afios de ga-

rantia, " 20.000 kms.,
octubre 89. Tel.:
947y 2170 11. José
Angel.™

“R-11 TXE, lmpecable

‘M-HC,"5b.000 kms.
+ Urge wgnder. Tardes. -
*Tel.. 323 40 09.~

e

VOLKSWAGEN Es-
carabajos, 1303-1303

. SL, 1303 S, perfec- .
tos. Ultimos modelos. .

Tei.: {91) 88450 17.

_FIAT Uno SX; afic
© 89, 17.000 kms te- -
* cho solar, perfecto
. estado, .
~ 975,999 ptas. Luis Mi-

garaje,

guel. Tel:: {91)
266 85 82. Mafianas.
RENAULT Alpine A.
Precio a convenir,

. vendo. Te_l.: (941}

18 07 81. -
MERCEDES 280
SEL, ABS, cuero,

- 1987, aire acondicio-

1 COMPRA AUTOMOVILES

aire, 30.000 kms. de-
mostrables. Tel.: {91)
415 91 24.

PORSCHE 924 Au-
tom. A.A, lava faros,

D R Y
ncaslonario Cfictal Atfa Romen

Guinda de la semana

limpia trasero, crista- ALFA ROMEQ 164 V5, M-KY
les tintados. Alfonso. 'A%I‘JAR:SBSY
643 90 85. -
MERCEDES 190 E “‘g’;ﬁ&m"‘m”m‘
2.3, 16 vélvulas, mu- Tea: 0040 OG0 0.2
chos extras, afio 87, i

3.600.000 ptas. Tel.: '

(91) 450 44 10.

VENDO Ford Scort .
1.400, rojo, M-HN, BMW 850i
extra, con 68.000 FULL-EQUIP

kms., muy cuidado,
800.000 ptas. Tel.:
573 33 98.

MERCEDES 300 E,

¥
BMW Z1 ROJO
Vendo, nuevos a

matricular. Tel.:

nado, ABS, ASD, (943) 21 69 85.

3.600.000. Tel.: (9B)
464 62 03.

SIERRA Cosworth,
13.000 kms. Tel.:
549 57 88.

PORSCHE 911 SC,
204 CV, susceptible | ToyotaSupraTur-
someterlo cualquier bo Targa 235 CV
prueba técnica, impe- | 3000 I. Nuevo, a

cable, 3.600.000, ex- matricular. PVP.:
tras. Azcona, 62. 5.800.000. Tetl.:

Cainy 8 A Talls: {974) 42 80 11.
256 17 17.

OVIl

IMPORTJAPAN

VENDE

- NACIONALES
Y DE IMPORTACKJN
'CON MENOS DE 5 ANOS

'ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE -
- jAL CONTADO
'Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15
T T os0 7101

- YAMOVIL:

B VIEJO DE LEGANES, 68
METRO OPORTO _MADR!D 28019 N |

: Motor_16 /67




C O M P R A R s

VvV ENDER

Valderribas Motor S A

C vaderdas, 75 Dr Esquero, WB - Tel 3514300 Fax 5574306 20007 Maava

“ToDOS LOS MopELos D ®
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FNANCATO BUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS ¥ GARANTIZADUS
PORSCHE 944, afnc Moercedes, Lancia.
86, cuero, A.A., Azona, 62.

B8.000 kms. Tel.:
540 64 71.

BMW M-3, afio 88,
22.000 kms., full.
Tel.: b49 57 88.
AUDI 200 Quattro,
68.00C kms., todos
extras. b492 84 71.
BMW 633 CSI, afio
82, cuero, aire, llan-
tas. Tel.: 549 57 88.
RENAULT 11 turbo,
afio 86, muy cuidado.
Tel.: b49 64 71.
VOLKSWAGEN
Classic, 58.000 kms.,
590,000 ptas. Tel.:
549 64 71.
NISSAN Bluebird
GTI, M-KB, 1989,
20.000 kms., todos
extras, 1.700.000
ptas. Facilidades has-
ta B0 meses. Azcona,
62. _

FORD Escort Cabrio
XR3i, -estrenar,
2.150.000 ptas. Capo-
ta eléctrica. Azcona
(A

LANCIA Integrale,
30.000 precio kms.,

| 2.220.000, garantia 18

meses, perfecto esta-
do, rojo, techo corre-

= dizo. .
" VW Escarabajo, pre-

cioso 1.300, motor
nuevo, M-GV,

©550.000 ptas. Azco-

na, 62. _

CAN, S, A. Azona,
62.- Oferta todas mar-
cas, especialidad
BMW, VW, Audi,

ATENCION profesio-
nales. Can, S. A. li-
quida precios intere-
santes. Opel Ascona,
VW, R-5, R-11, R-9,
Alfa GTV 2.0 y 2.5,
BX GT, Ford Escort,
205 GTX. Repetimos,
buenaos precios y bue-
na calidad. Azcona,
62.

'F. TOME S. A. Seat

Malaga GLX 1.2, no-
viembre 98, garantia
18 meses, 945.000.
Sr. Moreno. Tel.: (91)

*747 82 Q0.

F. TOME 5. A. Re-
nault 25, afio 86, ga-
rantia 12 meses,
1.390.000. Sr. More-
no. {91) 737 82 Q0.

F. TOME S. A Ci-
troén BX 19 GT, ario
86, garantia 12 me-
ses, 795.000. Sr. Mo-
reno. Tel.: (91)
747 82 00.

CABRIO Golf, exce-
lente estado,
1.100.000, 75.000
kms., 1980. Teléfono;
(911) 33 41 67.
KARTS competicién e
infantiles, recambios y

. accesorios. Tel. y Fax.:

{07) 3140/5919.

' VENDO BMW M 635

csi 286.¢cv. Full equipe,
negrc ceniza, impeca-
ble, 4.700.000 ptas.
Admito inferior como
parte de pago. Tel.:
(911} 22 11 11. Horas
oficina.

VENDO Porsche 924 b
vel., impecable, nacio-
nal, aire, llantas. Phi-
lips alarma. 1.500.000,
Tel.: (93} 330 44 54.
Sr. Puevyo.

BMW 325 ie 86, meta-
lizado, 4 puertas, cata-
lizador, llantas, techo,
1.900.000 ptas., 60.000
kms. Tei.: {911}
33 41 67.

F. TOME S. A. Rover
2.600 Vanden Plas,
afio 86, garantia 12
meses. - 976.000. Sr.
Moreno. Tel.: {91}
747 82 00.

F. TOME S. A. Seat
Ibiza, afio 90, garantia
18 meses, desde
775.000. Sr. Moreno.
Tel.: (91) 747 82 00.

C O M P R A R h g

Vv E N D E R

s sabados tarde

AUTO-MASER
Citroen BX GT1, A.A,, DA, etc., 87 ... 1175.000
Yolkswagen Golf GTD Turbo, 89 ........... 1.100.000
Renault Fuego GTX, AA,D A ete, ... 835000
Lancia Delta 1.3, 89 il aenennes 925,000
1 Mercedes “SOCE s . 1.100.000
Opet Corsa City. tenemcs arios- - . ;. 610.000
Renaukt § Baccara, muchos exiras, 88 .+ 1,160,000

Cardenal Silicea, 35 - 26002 MADRID . Te1 +'$1935 77

F. TOME S. A. Seat
Marbella Special
abril 80, sélo 575.000
Garantia vehicula
nuevo. Sr. Morenc
Tel.: (91) 747 82 0Q
F. TOME S. A. BMW
7231 «oportunidady,
por sélo 690.000. Si
Moreno. Tel.: (911
747 82 00. -

F. Tomé

Concesionario

«YEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»
GARANTIA TOTAL ESCRITA

Ctra. Barcelona, km 12,500

F. TOME S. A. Rover
216i Vitesse, impeca-
ble, afio 87, garantia
12 meses, 995.000.
Sr. Moreno. Tel.: {91}
747 82 00.

MERCEDES 230 CE,
tapiceria y' techo de
cuero, ABS, ASD,
asientos eléctricos, cli-
matizacion automaéti-
ca, llantas de aluminio,
suspension deportiva,
techo eléctrico, made-
ra en el salpicadero,
cambio automatico,

_cortinilla trasera eléctri-

ca, compact disk. Tel.:
(911) 43 78 13.
PORSCHE 944, afo

86, cuero, A A,

58.000 km. Tel.:
549 64 71.

Tel.: T47 82 (0

F. TOME S. A. Ci
troén AX TZS Garan-
tla 12 meses, afio 87,
i11825.000!1! Sr. Mo-
reno. Tel.: (91!}
747 82 00.

F. TOME S. A. Re-
nault Super 5 GTL,
afio 87, garantia 12
meses, 695.000. Sr
Moreno. Tel.: (91
747 82 00.

|BENEFICIESE! Nue
va bajada de aranceles,
conozca los tradmites
para importar toda cla
se de vehiculos y mo
tocicletas. Incluimos
precios, consejos, di
recciones, eic. Por
sélo 2.800 pts. Import
Automocién, apartadi
375, 30500 Molina de

Segura {Murcia). Tel.:
{968} 61 21 26 oficina.
Fax: (968) 61 11 78.
Seriedad absoluta.
BMW 525 |, moderno,
afno 88. Tel.: (211)
4378 13.

PORSCHE 911 SC.,
revisado, ningun pro-
blema, preciosa, 204
CV, 3.600.000 ptas.,
extras, admitimos
cambio. Azcona, 62,
C.AN., S.A.

BMW 320i Cabrio Baur
blanco, cuero, servodi-
reccién, llantas, 1987,
C.AN., S.A. Azcona,
62.

NISSAN Bluebird GTi
1.8 Turbo M-KB,
20.000 km, aire, servo-
direccion, etc., precio
interesantisimo. Azco-
na, 62.

BMW 325i Cabrio, im-
presionante, preciaso,
aire, lantas, servodi-
reccidn, etc. Azcona,
62.

SCORPIO 2.9i Ghia,
todo equipo a estrenar,
sélec 3.650.000 ptas.
Azcona, 62,

ESCORT Cabrio XRSl
capota eléctrica, a es-
trenar, 2,15C.000 ptas.
Azcona, 62,

LANCIA (ntegrale,
30.00C km, extras,
2.200.000 ptas. - Azco-
na, 62. _
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo 1.300 M-GU,
verde, precioso,
500.000 ptas.” Azcona,
62.

LLYE _&NZAN&HE‘;& |

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

N > 1

Antonio Lopez, 117
28026 MADRID _
Tel.: 475 47 93 - Fax: 476 90 77

i Hmﬁfiu‘%ﬁaﬂﬁ

VEN A VERNOS Y

iiPREGUNTANOS POR LLANTAS!!
mems) BRAID ZETitler?

68/ Motor 16

AUDI
: BMW

ponscu:

CAR

'SHOPPING S.I..

AUTOMOVILES DE IMPOR'IACION &

-+ GARANTIA EN SEHVECIO QFICIAL HASTA 2 ANOS PARA TODO EL VEHICULO

' » PRECIOS ESPEGIALES PARA FLOTAS, DE EMPRESAS _
.-» GALIDAD, SERIEDAD, PROFESIONALIDA
¢ F{NANC!AC!GN iNMEDIATA, HASTA 5 AﬂDS INTERES MINIMO

- 196, 1902(23 2.5, 2316v,25!6v), 1909(25 25!wbo), 2(!0 230

LUNAS DEL
AUTOMOVIL

NACIONALES EIMPORTADOS
INSTALACION EN EL ACTD
ABIERTO SABADOS Y FESTIVOS

SAN ANDRES, 21
MAJADAHONDA

. 2605 300 €, 300':'24\!,3000 250 D 4-MATIC, 300

"*v_sso SEL, 230 CE y 300 CE; 500 8, 300 L 24v (em 129)

100, 200 furbo QUATIRO.

'_ g;gi 3133, m 325 M~3 ((uhrios), 520i 525i S35i M—S SZHB 730i 735i 7501

9445 S2 Mﬁe 911 mhrio turrem, 24 Wrbolook
spaedmr 928584 o

AvnA. DE LOS PIRRALOS, u.';'. 3
" DOS HERMANAS (SEVILLA)
TEL.: (95) 472 05 51/10

_FAX: (95)566 3248

ANUNCFOS POR PALABRAS
Harmanos Garcia Noblejas, 39 -
‘ - Madrid-28037

COMPRAR O VENDER

oo mmporte as de & 500 pesotas Si
desea ariunciarie con midalos de ma-

yor tamalio, haganosio
af taléfono {91) 268 00 69

ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

&, 420 E, 500 SEL,

0

Envianas junto -eq_n'o# cupﬁu mmpu.m.d'e' .
st anuncio medwnta telén bancaris a
nambre 4 Cembio-Rusconi (CARUSAL - -

Nombre y apelhdos
Domiciho -
Teléfono

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el préximo mimerode

Motor 16

Firma




c O M P R AR Y

v E N D E R

KARTS competicion e
infantiles, recambios y
accesorios. Teléfono y
Fax: i07) 3140/5919.
CHEVROLET Blazer
V8 6.2 Diesel 130CV,
aire, extras, particular,
poquisimos km,
4,500,000 ptas. Tel.
(91) 639 27 46. Comi-
das y noches.
VENDO Formula Fiat
Uno, perfecto. Tel.:
193) 692 18 24.
jOCASION! Mercedes
300E v 190E, todos tos
extras, perfecto esta-
do, oficina {968)
61 21 26, particujar
1968} 84 11 59,
iBENEFICIESE! nue-
va bajada de aranceles,
gonozca los tramites

‘para importar toda cla-
se de vehfculos y mo-
tocicletas, incluimos
precios, consejes, di-
recciones, etc., por
s6lo 2.800 ptas. Im-
port-Automocidn,
Apartado 375, 30500
Molina de Segura
{Murcia), Tel.: (8868)
g1 2% 26 oficina, Fax:
{968) 64 11 78. Serie-
dad absoluta.

VENDO BMW M 635
CSi 286CY. Full equi-
pe. Negro ceniza, im-
pecable, 4.70C.000
ptas., admitc inferior
como parte de pago.
Tel.: (911) 22 1111,
Horas oficina.

MERCEDES 230 CE,
tapiceria y techo de

cuero, ABS, ASD,
asientos eléctricas, c¢li-
matizacion autométi-
ca, llantas de aluminio,
suspension deportiva,’
techo eléctrico, made-
ra en el salpicadero,
cambio automatico,
cortinilla trasera eléctri-
ca, compact disk. Tel.:
911 43 78 13.

BMW 5251, modernc,
afio 88. Tel.: {911)
4378 13.
COLECCIONISTAS
Peugeot 201 M-47167,
todo original. Tel.:
(985) 20 16 01. Oviedo.
PEUGEOT 504 Diesel,
impecable, M-DN,
250.000 ptas. Tel.: (81)
407 26 22. Preguntar
por Isidoro.

405 MILG, rojo, techo
ABR, alarma, climati-
zador, 36.000 km, afio
89, nuevo, urge,
2.700.000 ptas. Tel.:
{976) 23 06 79.
TOYOTA Supra se-
miestreno 3.0, Targa,
4.500.000 ptas., full,
equipo, garantia 18
meses y 26.000 km,
bltanco. Tel.:
733 73 97.

PORSCHE 944 Serie 2
Cabriclet, blanco, au-
toblocante, 10.000 km,
procedente direccion
empresa, matricuiado
a su nombre por prime-
ra vez, 7.600.000 pias.
Tel.: 733 75 98.
RENAULT R-b Oasis,
3.000 km. Tel.:
549 57 88.

Motor Retiro

Credn Ia fmancnacitm ¥ el

ﬂm \" A DI -

MMadm §0-62. Tel,: 402 89 28/,
" CiAlcals, 73, Tol.. 43149.43/431 07 20.

mWF Vergara, 24. Tet : 276 19 37.

VOLKSWAGEN Clas-

sic, 58.000 km, 590.000°

ptas. Tel.: 549 64 71.
SIERRA Cosworth,
13.000 km. Tel.:
549 57 88.

BMW 325 i Cabrio,
arie, recaro, ABS, ser-
vodireccién, impeca-
bte, llantas BBS. Azco-
na, 62.

LANCGCIA integrale,
30.000 km, 2.220.000
ptas., garantia 18 me-
ses, perfecto estado,
rojo, techo corredizo.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo, preciose, 1300,
motor nuevo, M-GV,
550.000 ptas. Azcona,
62.

C.A.N., S.A. Azcona,
62, oferta todas mar-

cas, especialidad’
BMW, VW, Audi, Mer-
cedes, Lancia.

ATENCION profesio-
nales C.A.N., S.A. Ii-
quida precios intere-
santes; Opel Ascona,
vw, R-b, R-11, R-9,
Alfa GTYV 2.0 y 2.5,
BX, GTI, Ford Escort,
205 GTX, Nissan Pa-
trol, BMW 316, aire,
liantas, etc., repeti-
mos, buenos precios y
buena calidad. Azco-

_ na, 62.

VENDO Land Cruiser
«LJ 70 Turbow, aire
acondicionado, Full
Equip, estd como nue-
vo. Teléfonos: (26)
535 6398 vy b3b 67 50
loficinal. Paco hije.

AUTOMOVILES _

w TEO

o ;VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!

« TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

- POLICGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA -
TEL. 691 30 47/691 34 47/691 56 86

MADRID
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JEEP
CHEROKEE
4 » 4

Aire
acondicionado,
Cuero, Elevalunas
eléctrico, Asientos
eléctricos, pintura
metalizada, -
Turbo Diesel.
Desde 4.300.000
Pias.

Gasolina, 4.0 L.
Desde 4.530.000
Plas.

IMPORTADORES

DITECNICA

HUERTAS DE ABAJO, §/N
PARACUELLOS (MADRID) - TEL:: (91) 658 11 97 - FAX: {91} 658 13 60

GARANTIA
SERVICIO POST-VENTA

JEEP
WRANGLER
g »x 4

Motor 2.500 ¢c.c.
— Inyeccion

- Servodireccién
— Descapolable
Techo lona

Techo duro

— Cabrestante
Desde 1.960.000
Ptas.

Motor 167 1
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TEL.: 248 62 60. 248 58 60
Y 24190 31. MADRID

ESTA SEMANA

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
SI lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

b
£
=
3
v .
3
=)

Marca y medelo Afio  Km  Pracio - Marca y modelo

Seat Marbella c g8 B0 40000 Citogn C15 chub 20 15000  960.000
Seat Marbella a0 10,000 530.000 Citroén BX Diessl 83 27000 1380000
Seat Ibiza SXI B 13.000 1245.000 Renault 4 GTS A.A. g 23.000 1.375.000
Seat lbiza 1.5 GLX % 46000 675000  Ford Fiesta 1.1 CLX 17000 890.000
Seat |biza Diesel 9 18.000 850.000 Ford Figsta 14 § 8 100 745.000
Renauit 21 TS 90 R0 1.140.000 Ford Figsta 1.4 CLX % ;{U)% gg[ﬁ]%
Lancia Thema Turbo LE. S5, ABS 87 61000 1860000  Ford Fiesta XR2 I
b @ 700 7600 Ford Escort 18 Ghia 3. BOD  EE00
Renault Supercinga GT Turbo 8  31.000 975000 Ford Escort 1.6 Diesel g7 43.000 870,000
Renault Supercince GTL. 5 p. & B 690,000  Ford Escort 1.8 Diesel Van 8 500 990.000
Renault 18 TXE A4, 89 15000 1.475.000 Ford Escort 1.8 Diesel 0 12000 127000
Renault 21 TXE. AA. B8 36.000 1.580.000 Ford Escort 1.8 Cabriolet 8 16000 1.650.000
Renault 21 GTS, Sp., AA. 90 12000 1.650.000 Ford Orion 1.8 Ghia &7 21000 1.100.000
Renault 21 Nev, GTS. 7., AA 87 35000 1350000  Affa Romeo 3317 AA. 83 28000 1.270.000
Renaull 25 Tx A A, 89 21000 1850000 Ford Oricn 1.6 Diesel Ghia 28 00D 1.150.000
Opel Carsa 1.3 GT 88 27000 790000  Ford Serra 20 GL 8 41.000 960,000
Opel Kadet: 1.3 Cib 8 1900 976000  Ford Siema 20 6L, 3 v. B 32000 1.2500000
Opel Xadetu 1.5 GLS 8 400 840000  Ford Siema 2.0, 3 v. 88 27.000 -1.376.000
Fiat upo 1.4 9 17.000  1.080.000 Ford Siema 2.0i 5. AA. 88 36000 1.550.000
Cpe: Kadett 1.7 Diesel, 5 p. 8 15000 150000  Alfa Romeo Sprint 1.5 8 5600 280.000
Opel Omega 201 Cd F. E., ABS 87 43.000 1.750.000 Volkswagen Golf GTi 19000  1.57%.000
Peugeot 408 GL 8 28000 1.350.000 Alfa Romeo 75 20 T.5. AA. 8 20000 1.580.000
Raover 216 EFI A.A. 8 R0 1180000 Volvo 344 AA. & 47000 1475000
Citron A¥-14 TRD & 17000 B0.000  Gitroén AX GT 9 1000 1080000
Citroén AX GT 90 13000 1.085.000 Yolkswagen Polo Classic Diesel 87 7.000 690.000
Citroén AX 11 TRE 88 23000 675000  Volkswagen Polo Coupe GT 8 23000  780.000

724 21 B3.

VENDO 124 Sport

180C, ITV 91, muy
buen estado. 350.000
ptas, También 124
Sport 1800, ITV 81,

con averia motor.
180.000 ptas. Tel.: (93}

LANCIA Deita GTle,

rojo, garaje, 30.000
km. Vendo. Tel.: (943)
1112 13.

RENAULT 11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
Teléfono: 542 57 88.
RENAULT 5 Oasis,
3.000 km. Teléfone:
b49 64 71.

Conozca los trémites
para importar toda cla-
se de vehiculos v mo-
tocicietas. Incluimos
precios, consejos, di-
reccicnes, etc., por
sdlo 2.800 ptas. Im-
port-Automocioén.
Apartado 375. 30500

61 21 26 loficina). Fax:
(988) 64 11 78. Serie-
dad absoluta.
MERCEDES 230 CE,
tapiceria y techo de
cuero, ABS, ASD,
asientos eléctricos, cli-
matizacién automati-
ca, llantas de aluminio,
suspension deportiva,
techo elécirico, made-
ra en el salpicadero,
cambio automatico,
cortinilla trasera eléctri-
ca, compact disc. Tel.:
(911) 4378 13.
VENDO Fdarmula Fiat
Uno, perfecto. Tel.:
193) 692 18 24. :
ALFA Romeo GTV
2.500. Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo Cabrio, impre-
sionante, .llantas, pre-
cioso. Azcona, 62.
KARTS competicion e
infantiles, recambios v
accesorios. Teléfono y
fax; {07} 3140/59189.
CARAVANA 4 plazas.
160.00C ptas. Revisa-
da. Teléfono: (93)
849 40 97.
CHEVROLET Blazer
V8 6.2 Diesel, 130 cv,
aire, extras, particular,
poguisimog kilbmetros,
4 .500.000 ptas. Teléfo-
no: (91) 839 27 46. Co-
midas y noches.
*PARTICULAR vende
Porsche 911 Turbo,
afie 82, full equip, per-
fecto estado. Miguel
Angel. Teléfono: (93
422 43 18. Comidas.
PATROL corto 6 cilin-
dros, diesel Top Line,
pintado, B-IF, 58.000
km, 8 amortiguadores
gas autoblocante, de-
fensas, luces esp., di-
reccion asistida, radio-
cassette, alarma v. me-
tacrilado y mds extras.
2.200.000 ptas. a nego-
ciar. Afic 87. Llamar 22

KARTS competicion e
infantiles, recambios y
accesorios. Teiéfono vy
fax: (07) 31 40/ B9 19.
CORVETTE 20, ZR-1,
manual, rojo. Precio:
13.300.000 pesetas.
JE&R. Teléforo: (81}
3bb 66 60.

DODGE Custom Van,
afio 9C, azul. 4.100.0C0
ptas. J&R. Teléfono:
{91} 355 66 60.
MERCEDES 190 E,
afio 87, azul, techo.
2.200.000 pesetas.
J8R. Teléfono: (91)
365 66 60.

PORSCHE 944, afio
86, cuero; A.A.,
58.000 km. Teléfono:

549 84 71.

PORSCHE 974 S,
M-KG, 66.000 km, llan-
tas. Teléfono:
549 84 71.

PORSCHE 944 Turbo,
M-=1X. 2.000.000 ptas.
en extras. 5.500.000
ptas. Impecable. Telé-
fono: (81) 549 35 78.
CORVETTE 84, ma-
nual, bronce. Precio:
3.300.000 pesetas.
JER. Teléfono: {91)
365 66 60.
CORVETTE 84, auto-
matico, negro. Precio:
3.300.000 pesetas.
J&R. Teléfono: (91)
365 66 60.
CORVETTE 90, auto-
matico, negro. Precio:
6.800.000 pesetas.
J&R. Teléfono: (91
365 66 60. i
MERCEDES 3b0 SLC
deportivo, 2 puertas,
1979, coleccién gris
metalizado, elevatunas
eléctrico, techo corre-
dizo eléctrico, llantas
aluminio. Precio inte-
rés. Teléfono: (96)
579 16 70. A partir de
las 20 horas.

BMW 525i, moderno,

particular, nuevo, un iBENEFlClESE! Nue- Maolina de Segura horas. Teléfono: {(93)  afio 88. Teléfono: (811)
afio, todos los extras, va bajada de aranceles. (M urcia). -Tel.: {968) 351 38 41. 437813,
MAX!MA VALORACION DE SU V. O. — EN CONDICIONES INMEJORARBLES Y AL MEJOR
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA PRECIO.
RECAMBIOS ORIGINALES . gA %% c;,P
L ] .
Julian Camaritio, 7 Teléfono: 327 03 56 » SEAT IBIZA 3 P. &r. Lozano.
28037 Madrid Srta. Virginia. * VW POLO COUPE Teléfono: 327 03 56
72/ Motor 16 '

YUGO

LO MISMO POR MUCHISIMO MENOS

E DE LOS DEMAS

Hasta 100.000 ptas. menos.

| ‘H.Iﬁﬂ FL'D'HMM (1.372¢C.- -7OCV)

i
Este mes YUGO le da hasta 100,000 ptas, “‘l‘ "E g |mwes bt ooy 8716500
si nos trae usted su coche vsado. FlAL e (1zmse-s500

Hmmhww"'m'm Ml

I
ASISTENCIA YUGO 24 HORAS, 365 DIRS S

::mlglsﬁsr’sf&;glg%c&g&\v?mt- ALBACETE: CAPITAN COHTES 57 = ILIGANTE AVOA. CONDE SOTO AMENG, 14, ALICANTE CTRA DE LOS COLORES, KM, 1. ELCHE » AI.IIEHIA CTRA. FARD SABINAL B.HODUEMSDEM R =
A o GWON DA. EL CAMPON, 27. SALINAS + AVILA: A LIO, 30 « BADAJOZ: HERNAN CORTES, 193, VILLANUE\M DE LA SERENA - BALEARES GREMIU
o Q%EEE?H"GLEEE%LEgﬁ BARCELDNA PMLZI.AAGARRIGO 25 (ESCOCIA-VELIA). BARCELONA . D AVDA. Pl ¥ CADA-
.\ﬁf‘;' EHa%%S‘“GVEDﬁNEZGIE%EA%?L.VEO gpNJEEﬁS BC‘!SWCDI;J:IVE SAE{;%L&?#&%EE?TFH&DA CE DUE 0 wsa EGHDEED%AHC\A PLA'IIA OSMA BYI:%AIDLSHGEESLIRGTU H.k Ii;JEBIRﬂEgaTD-?ﬁESOSAPImLE{;?:L LL‘EBREGAT HAMO'#_I;%I:\L.‘“
;AEB;I‘I‘).'BQEASRA PALOS DE LA FRONTERA, 2. SANTAFE {GAANADA) * GUADALAJARA: FRANCIB(X!AHITIO = LEON: PARROCO FABLD DIEZ.!A%AEHfE!nAJN“ p conuﬂt Correx
EoRC oo MADgID DO, 118, MAORID » ME'TABELCUERVO.S POSTERICA. MADRID = MAFW!'NEZDELAHIVA‘ 78 VALLECAS » CTRA. DELOECHES, KM. 1.5. TORRE.
L I : CTRA. DE = MELILLA: GENERAL ASTILLERQS, 3 uuacn.\ SAN ESTEBAN, 6. MUACIA = CTRA. DE G
SEGAILLE. A?QVD(RAHHIDNDI%%EE‘EDND‘EAS[FALENCIA . MN‘!‘I’(‘]{‘IBEI?E!’I C.: PIO I}, B4. LAS PALME N DR, 8. LOG| 10 » SA
TARRAGCNA * AVDA. <ssm TALANE, 71 GUER, 4. AMP T CRUZ
AYDA. DE MADRID, 25 « VALENCIA: SAN JUAN DE LA PERA, 2 = VALLADGLID: ESTEBAN GARGIA CHICG, 4-6 * VIZ'CA\'A RIBEFA DE EHBAND\O 5. ERANDIO = oﬂAM:);ENE!IFAEH%#D%LSgEﬂERS\:? SZAAMEDRZUIZ EE;EE‘E%T.EOPEZ 3!08

Importador oficial : CARSLAVIA, §. A, C/ Carhén, 21, Polig. Industrial San José de Valderas. ALCORCON (Madrid). Tel. (91) 611 55 13, —————on

/,,;;, GEMInS

%,/ ELETTRONICA

José Noriega, 9. 28017 MADRID Telf: (91) 403 77 92
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90

ALARMAS PARA
AUTOMOVILES

Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN,
FIAT, FORD, LANCIA, OPEL Y RENAULT.

CARAVANA 4plazas. VENDO Triumph CO!, 4.500.000 ptas. Porsche 911 Turbo, VW Golf GTI 168V, kit,
160.000 ptas. Revisa- TRG, ctasico. Teléfo- Tei.: 733 73 97. afio 82, Full Equip, per- Zender, rojo, muy
da. Teléfono: (83) no:{977)64 34.18. No- PORSCHE 911 SC, fecto estado, Miguel buen estade, 1.350.000
849 40 97. ches. 204 CV, susceptibleso-  Angel. Tel.: (93) ptas.

SEMINUEVO Ronda VENDO Triumph TRG  meterlo cualguier prue- 422 43 18 (comidas). AUDI 200 Quattro,

System Pprsche, llan-  clasico. Teléfono: ba técnica, impecable, NISSAN Bluebird GTI  68.000 km, todos ex-
tas alieacnén, 60.0_00 (977) 64 34 18. No- 3.600.000 ptas., ex- M-KB, 1989, 20000 tras. Teléfono:
km, siempre en garaje.  ches. ~tras. Azcona, 62. km, todos extras, 54964 71.

560.000 ptas. negocia- PORSCHE 930, ne- C.A.N., S.A. Tel.: 1.700.000 ptas., facili- BMW 316 i, 4 puertas,
bles. Teléfono: {988) gro, piel blanca, techo, 256 17 17. dades hasta 60 meses. como nuevo. Tel.:

64 72 45. motor nuevo, jUNI-

C.AN,, §.

AUBMOR OFERTAS INTESANTES
MERCEDES, FORD, AL, VA,
LLANLUIA

PARTICULAR vende Azcona, 62.

A NUEVOS TODAS MARCAS - OFERTAS - GARANTIA TOTAL

COEERTAS INFERESANTISIND AS:

YU RSMWAGESN, BMW, MERUFBES. HEMNALLT, 11t
OO ASTON: PROYESFENTES 10 AN

IMPUSIEE HELALAR. STOUR PERMANENTE V.0

255 86 21.

C/ AZCONA, 62. PARKING INTERIOR. MADRID, TELS.: 255 86 21 - 256 86 22
Motor 16/73
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Sélo 30 segundos
para vencer

« El sistema antideslizante més convincente
desde que axiste ol neumdtico.
+ Los SPIKES-SPIDER se montan en 30 segundos.
» Los SPIKES-S5PIDER estén homologades
en todos los paises europeos.
IMPOATADOR EXCLUSIVG PARA ESPARA

Tarisport [ ¥ |

Pérez Caldés, 3¢ OB012 Barceiona cMIIS’TﬂZﬂ
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LANCIA Delta Inte-
grale, rojo, 30.000 km,
1988, impecable, ga-
rantia 18 meses.
2.200.000 ptas. facili-
dades. Azcona, 62.
FORD Scorpio 2.4i,
ABS, aire, M-KP, azul,
8.000 km, garantia 18
meses. Azcona, B62.
265 86 21/22.
VOLKSWAGEN Esca-
rabajo cabriolet, origi-
nal Karmann, negro,
Ilantas, garantizado.
Azcona, 62. Admiti-
mos cambio.

OPEL Ascona 1.6, 4
puertas, como nuevo.
550.000 ptas. Merece
la pena verlo. Azcona,
62. 2bb 86 21/22.
OPEL Ascona 1.8, 4
puertas, 115 cv, garan-
tizado, perfecto estado
mecanico y aspecto.

/800.000 ptas. Facilida-

des incluso sin entra-
da. Azcona, 62.

RENAULT 11, semi-
nuevo, impecable, cui-
dadisimo, llantas
Braid, amortiguadores
Selex, todo blanco, en-
sanchado, si te gustan

los turbog éste te con-
vendra.

VENDO Alfa Romeo
GTV 2.500 con aire
acondicionado, venta-
nillas eléctricas, 1 afio
de seguro. 975.000
ptas. Teléfono contacto:
457 86 52/6b8 28 63.
TALLER chapa pintura
500 metros. Nuevos
Ministerios. Teléfonos:
544 67 43 y 243 32 77.
RENAULT 11 GTL, b
puertas, color plata
metalizado, regalc ra-
diocassette y transfe-
rencia, afo 886.
725.000 ptas. Teléfo-
no: 468 55 80,
RENAULT Supercin-
co TL, color blanco,
regalo radiocassette,
afio B6. 475.000 ptas.
Teléfono: 468 bb 8C.
SEAT lbiza Special
1.2, color blanco, re-
galo radiocassette,
afio 89. 775.000 ptas.
Teléfono: 468 bb 80.
PORSCHE 944, afo
86, cuero, A.A.,
58.000 km. Teléfono:
549 64 71.
PEUGEOQT 206 GTX

ACCESORIOS Y RECAMBIOS. TODO EN COMPETICLON

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

1.6, color bianco, spoi-
lers, llantas aluminio,
radiocassette Blau-
punkt, afio 87. 875.000
ptas. Tet.: 468 b5 80.
RENAULT 11 GTL, 5
puertas, color plata
metalizado, regaic ra-
diocassette, afo 86.
750.000 ptas. Tel.:
468 &5 80.

FORD Probe GT Tur-
bo, aho 90. Ford Mus-
tang GT 5.0, afio 90.
Marti. Teléfono: (971}
72 36 31/60 24 12.
MERCEDES 2.3 16 v.
3.900.000 ptas. impe-
cable, full equipe,
53.000 km reales, a
matricular. Teléfono:
{968} 5b 02 72. Carta-
gena.
VOLKSWAGEN Golf
GTI, afio 1988, ABS,
aire acondicionado,
llantas BBS, impeca-
ble. Teléfono: {(968)
13 53 88.

SIERRA Cosworth,
13.000 km. Teléfono:
h48 64 71.

BMW M-3, afic 88,
22.000 km, full. Teléfo-
no: 549 57 88.

N O T 1 C I A S D> E

LOS CAMPEONES DE SONY

ACUERDO HISPANO-BOOS

E L Banco Hispano America-
no ha suscrito un acuerdo
con la empresa Boos Caravanas
para dar una total cobertura fi-
nanciera a su nueva Red de
Concesionarios.

La finalidad de este acuerdo
es cubrir financieramente la
nueva Red de Concesionarios
de cara al lanzamiento del de-
nominado Proyecto Atlantic,
una nueva marca espafiola que,
con nuevas tecnologias de pro-
duccidn y un elevado indice de
calidad, verd la luz préxima-
mente.

AGENDA DE JARDINERIA

CABA de publicarse, edita-

da por Tabapres, la Agenda
1991 de la Jardinerfa. Carmen
Garcia Larifio es la autora del
texto y de las fotograffas, y de
una forma amena y original
ayuda a todos aquellos que pre-
tenden iniciarse en el mundo de
la jardineria con una serie de
valiosos consejos.

ON motivo de la celebra-

cién en Barcelona de la ter-
cera edicidn de la «Carrera de
Campeones», la multinacional
japonesa Sony ofrecié a todos
los poscedores de una videocd-
mara no profesional de su mar-
ca, la oportunidad de contem-
plar la prueba desde la tribuna
perteneciente a Sony y partici-
par, a la vez, en un concurso
premiado con un millén de pe-
setas al mejor reportaje grabado
durante la carrera. Un jurado
compuesto por especialistas de-
portivos y de imagen han selec-
cionado el mejor video entre
més de mil reportajes recibidos.

~ BENEFICIOS PIONEER

P IONEER Electronic Corpo-
ration obtuvo 15.000 millo-
nes de pesetas de beneficios ne-
tos después de impuestos
durante ¢l primer semestre fis-
cal del pasado afio, lo que supu-
so un incremento del 43 por
ciento con relacién al mismo
periodo del afio anterior.

Este aumento ha sido posible
gracias a la gran aceptacién de
los equipos de compact disc vi-
deo en Japdn y de los compact
disc para automdviles en Euro-
pa y Estados Unidos.

E MM P R E 5 A

NUEVO CARGO EN GENERAL MOTORS

UAN José Sanz, ingeniero

madrilefio de 51 afios, ha si-
do nombrado recientemente Di-
reotor de Manufacturas de la
empresa General Motors Espa-
fia S.A.

En el afio 1980, Juan José
Sanz fue nombrado supetvisor
de control de proyectos de la
Planta de General Motors Espa-
fia. Hasta el afio 1986 ocupd el
cargo de Gerente de Manteni-
miento ¢ Ingenierfa de Planta en
la filial de Figueruelas en la
misma empresa, para pasar por
iltimo a desempeiiar el puesto
de Gerente de Planta de Adam
Opel A.G.

DAF CON |
LAS AUTOESCUELAS

AF Espafia, S.A., acaba de

_ presentar su nuevo modelo
. DAF FA-1300 Polivalente Au-
toescuelas. Se trata de un ca-

midn desarrollado especialmen-
te para darle utilidad en este
sector; es un modelo que tiene

- la posibilidad de ser utilizado
como camion rigido carrozado
con caja autoportante, o bien
como cabeza tractora para semi-
remolque.

Motor16 / 75
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Sivena (SORDON MURRAY

alguien que
anda por el
box de
McLaren con
los pies
descalzos,
gafas
«Quevedo» de
montura
colorada y,
colgando del
cuello de su
camisa, una
insignia de
una guitarra
rockera con
brillantitos,
no hay duda:
es Gordon
Murray; alto,
desgarbado,
infantil, genial
y entrafable.

Nlavida
de Gordon
Murray se
conjugan
la extravagancia
la genialidad.

a musica, las
motos ¥ el vino
de gran reserva
son sus aficiones.

e
76 /Motor 16
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ROCKERO

U personalidad excénirica ha
s marcado una postura sin prece-
dentes en el «Gran Circo» de la
Formula 1, donde la seriedad es una nor-
ma y la tecnologia una religién que se
profesa como la tnica razén de vida.
Murray es vitalista por excelencia, le
gusta el vino, los castillos del Loira, las
motos, y encuentra en el rock no sélo una
forma de diversién, sino un medio més de
expresioén. Desde hace més de veinte
afios, su trabajo consiste en disefiar mono-
plazas de Férmula 1, que en un primer
tiempo llevaba a cabo en Brabham en co-
laboracién con Ralph Bellamy, y poco

més tarde recayd sobre sus hombros toda
la responsabilidad de la direccién técnica
de la escuderfa del dragdn.

La imaginacién de Murray se ha refle-
jado en repetidas ocasiones en monopla-
zas cuyo concepto tecnolégico fue tan pe-
culiar como exitoso. La escuderia
Brabham tuvo el privilegio de poder apo-
.derarse de la creatividad de Murray, que
dio lugar a coches histéricos como los
BT42, 44, 46, 54 y 55, o el curioso
BT46B equipado con el polémico ventila-
dor que aumentaba el efecto suclo. En
muchos casos, la creatividad del técnico

surafricano fue mds alld de la ingenieria
disponible, razén por la que proyectos co-
mo el BT55 concluyeron en un fracaso
por falta de medios técnicos aplicables al
ambicioso proyecto.

Sin embargo, lo desconcertante de Mu-
rray es la diversificacion de su talento,
que aplica con la misma soltura a la sofis-
ticacién de un monoplaza, que a la impre-
¢isién de un concierto de rock. Cuando se
habla con Murray, no se llega a dilucidar
exactamente lo que aporta la practica del
rock a su vida interior. Sin embargo, en
repetidas ocasiones se sube a un escenario
disfrazado del mds puro aspecto inconfor-

mista «underground», peledndose con una
guitarra que, con el paso de las canciones,
termina empapada por el sudor que emana
de su prodigiosa frente. En contraposicién
a esta faceta modernista, también existe
un Murray romdntico que aprecia las mo-
tos antiguas y los actuales bicilindricos,
para simbolizar la parte nostélgica de la
moto moderna.

Sin lugar-a dudas, el mayor disgusto
profesional se lo llevé con el Brabham
BTS55, bautizado con el apodo de «lengna-
do» por ser el més aplastado de todos los
Férmula 1 de su época. A tanto llegé la

i — ol

» ——
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UNRETO
IMPORTANTE
Gordon Murray se
encuenira frente al
proyecto més
ambicioso de su
carrera.
Lamborghini,
Ferrari y Porsche
son los puntos de
partida para Ia
realizacién de su
nuevo trabajo.

=,

bronca, que Murray abandoné Brabham
para pasar a ocupar el puesto de director
técnico de McLaren. Bajo su supervisién
nacié el MP4/4 que en 1988 gané quince
de los dieciséis Grandes Premios disputa-
dos, v que ademds encerraba muchas de
las soluciones técnicas derivadas del polé-
mico Brabham BT55. A rafz de su éxito
estrepitoso, Gordon Murray entré cn un
pertodo de aburrimiento respecto a la For-
mula 1, y pidié a Ron Dennis poder sepa-
rarse momentdncamente de los monopla-
zas para concentrar su creatividad en el
proyecto del «Dream car» que McLaren

tiene pensado producir en un ndmero li-
mitado de ejemplares. Actualmente, Mu-
rray pasa mds de diez horas al dia ence-

rrado en su despacho de Woking,

elucubrando la férmula mégica del futuro
gran turismo orgullo de McLaren. Sobre
su mesa descansan las miniaturas de los
Ferrari F40 y Testarossa, junto a los del
IgJSaSI)nborghini Countach y la del Porsche

En un primer tiempo, Murray probd y
estudié todos estos coches para tomar el
punto de partida de su nuevo proyecto, Se
dice también que su experiencia fue refor-

S de
esperar
ueel

«Dream
car» de Murray
serd algo ,
revolucionario,
El proyecto -
durara cuatro
anos,
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COMO LA MUSICA
Un tocadiscos al
estilo aiios 50
. decora el despacho
de Murray. En una
pared aparece
i colgado el diseio
G ORDON: Murray it a farmar par-— de su primer
16 de Brabhar en 1971 como ayu-— . monoplaza.
dante de Ralph Bellamy, que habla -
abangdonado Melaren Desde el prindi -
plo colahord'de forma iy valiosa en -
‘¢l desarrolio de jos SIstemes de sus-
pensién Push-Rod y-Pull-Bod. Cuando ™
Bellamy fichd para Lotus,. Murray pasé
a ocupar &l puesto de. director tecnico
de Brabham Da.su inventiva naci6 &l -
monoplaza ‘BT42, qué 1troduo fa for< -
ma pirarmidal lateral, la parte delantera
ruy baja y por o tanto, et centro de
gravedad sumamente bajo. En 1974 d- .
sefié ol BT44 que- slojgbs los radiado.
res an las estructuras laterales detmo-
rro, y ademas aporté un concepto -
aerodindmico totaimente nuevo. Cue-
tro anos mas tarde, Murray concibd al-
rededor del motor Alfa Romeo de doce -
climdros. ceh,tj_rapuesws,:-e!'_dtscutidd
BT4B, que presentaba la desaventure- -
= da- solu-
cifn de fos -
paneles de
refrigera-
cion supst- -
fictates,
Realmente
fue un co-
che poco
competill .
vo-gue dio-
: e Jugar a.una. -
segunda version denominada BT46B,
curtosamente dotada de un venttador .
postaerior,-gue aumentabé el efecto -
‘ suelo al-absarber ek arre gue salia de .
1 los laterales vy de! intenor del coehe
g Con ¢l BT46B; Niki Lauda gand el Gran
Premio de Suecia; sin embargo poste-. -
riormente, la solucion del ventitador
fue prohida. . - e T gt L
-+ Para Murray la glona flego. en-198Y -

ponsable de la parte acrodindmica del fu-
ture «Dream car»,
A raiz de que Ron Dennis impuso a
. Mutray la prohibici6n de andar descalzo
por ¢l despacho y de vestir de forma de-
. masiado estrafalaria, tuvo que claudicar y
. concederle 1a compaiifa de un «Juke-box»
verbenero, que a su vez le obligd a inso-
- norizar el despacho para salvaguardar el
silencio en los colindantes. '

EE—

Pa B1 - Murray es un gran creador; sin embarge . = —=—-.
cuando Nelson Piquet se proclamo: sus compatieros le acusan de no ser igual- i T T e S -

- Campedn de! Mundo con el BT49C, ¥
dos afios més tarde yohvid.a proglamar- .
. 5@ campadn con ef BY 52B/3, equipado -

con motor BMW de cuatro cihndros -
turboalimentados . Los afios. 1984 y.BG *
fueron de transicion, perfodo en 8l gue -
los BT53 y B4, en sus varas evolucio- -
nes, dejaron mucho que desear Par
- fin,'a Tinales_de 1985 Murray realizod el -
- BTB5; un -monoplaza extraplang con.» iguil modo por su calidad humana.
cambio de siete velocidades y ef motor - L Por el momento, el trabajo de Gordon
BMW turbo inchinado & vente grados Murray estd rodeado por el secreto m4s
_respecto ai-sueké. Los sinsabores ?\ca-__; zada con la ayuda de Alain Prost, que infranqueable, y todo hace suponer que su
rreados . por el BT55 fueron muchos .. nori6 su juicio al probar a tope los co- «dream car» marcard un hito dentro de la

' 5? Jgéﬁedtgnmp%%lﬁl?ap a‘&argi\zroépéﬂg)sr{gr% ches anteriormente mencionados. En esta historia del automvil. Es sélo cuestion de
Murray decidio abandonar Brabham y - onueva aventura,_Murray cuenta con ¢l res-  &sperar. O
entré a formar parte de Mclaren - - - paldo de un equipo de treinta personas ¢a- .

i e e pitaneado por Peter Stevens, que €S el res- Gigi Corbetta

mente trabajador. Le gusta dar ideas, so-
#ar tanto con la mésica como con la tec-
nologfa més avanzada, y cuando da rienda
suelta a su imaginacién se producen gran-

des aciertos y grandes fracasos. Al mar-
~ pen de este detalle, los colaboradores que
Fyrman su «corte» le respetan profunda-
mente por su ingenio y le aprecian de
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El actuval Campeonateo del Mundo de Rallyes

vuvelve a la actividod comn

inuvsifodo inferéds en Uun NUevo

enfrenfamienfo de la escude

rfa Lancia comnfrea

las cada vex mdas fuerfes marcos joponesas

QU wnoa vex mdas

fuchardamn por desbancar de sw

poltrona al gigante italiano.

|
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[ TOYOTA CELICA GI- FOUR | =—=

CARLOS
SAINZ

ETITEnIEse Oira Vez por su
pritser titulo mundiat .~ Su

o de o acaecido la
sche el afio pasado
: ule lo intentara

Casi tan eficaz como el Lancia en as-

ARMIN -
SCHWARZ

La joven promesa alernana
contara de nuevo esta
temporada con la expefiencia
del sueco Amne Hertz,
excopiioto de Hannu Mikkola,
en el asiento de la derecha,
para tratar de que no cometa
los mismos errores que en
1990 Répido como el que
mas, para Armin Schwarz
parecen no existir otros nvales
que sus compaiieros de
equIpo, cuando debena
respaldarlos : k

'MARC
1 DUEZ

La llegada del belga Marc -
Duez al Toyota Team- ..~
Europa ha resultade” .
sorprendente ya gue no se
trata de una Jjoven promesa.
Pileto polivalente, mas

‘espectacilar gue répido,
- 1anto en circuitos como en

rallyes,; Duez cuenta corn i

programa dentro del equipo ;

oficial, asf comoenel .

- semioficial de Richard ~
Hainbach con el respaldo de -
: Ia marca.petr_ptar Fina o

&l Toyota Celica GT-Four se en-
en un punto éptimo de fiabilidad,

2 y equibrio gue debe Hevarle g~

tar el campeonato del munde de
sara Marcas. El trabajo realizado
arlos Sainz le convierte an caballo

ganadar después de los (itimos fichajes

técnicos de Ove Andersson que han g2

- bide extraer toda ia potencia de un mp-

tor imitado al principio por el tamafio de
su intercambiador. Una excelents siis-
pension y el recuperado entusiismo oo

-los hombres del equipe Pirell pueder [l

var por primera vaz al podio 2 un venitu-

! _io e nacmnahdad janoriasa

— e ———— — H
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DIDIER
AURIOL

Vencedor «in
extramis» el afio
pasalo y maxime
aspirante al Mundial de
Pilotos, al francés
Auriol, que correrd
este afo en el equipo
del Jolly Club, tiene
oportunidad de
mostrarse merecedor
de esa confianza Sino
sucumbe a la preston
de sus companferos de
8guUIpo ¥ Sus rivales,
puede estar llamado a
repetir victora.

Después de ver serimanta con:
testada su supremacia durante &l ano
1990, el Martmr-Lancia [hﬁﬁjlﬂlﬂ,ﬁ
le 16V tiene ante s la resiponsabilidac

de defender las cinco ditimas wicto-
nias de fa marca de Turln en fa prughe

MASSIMO
BIASION

A pesar de ser por dos
veces campeon del
mundo, el taliano
Massimo Blasion deberéd
recuperar su status de
piloto nimero 1 en el
seno de la escuadra
oficial Lancia después de
una temporada gris,
agravada por problemas
fisicos Vencedor en dos
ocasiones del rallye de
Montecarlo, el piloto de
Bassano del Grappa pasa
par ser un especiahista de
esta prueba

LANCIA DELTA INTEGRALE 16V |—

BRUNO
SABY

Antes de pasar a su
nueva 1ol de manager del
equipa Lancia France, el
piloto de Grenchle Bruno
Saby volverd a tomar fa
salida de una prueba que
ya venciera en 1988. Su
congcimiento de los
trames, asi cormne de fa
mcierta cimatologia de
{os Alpes le permiieron
ser el unico piloto en
seguir el afo pasado &f
ritmo de Aunol y Sainz,

algo que repetird sin duda

en 1991

JUHA 1 YVES
KANKKUNEN LOUBET
Al iguai que su La Inclusién del corso

Yves Loubst en el
seno de la escudarfa
oficial Martine-Lancia
sigue siendo un

companiero Biasion, el
finlandés Juha
Kankkunen tiene hambre
de triunfos, de volver a
demostrar el porqué de mistano . Mientras
sus titulos mundiales en  tanto el piloto de Porto
1986 v 1987 Después de  Vecchio tomaré fa
coger nuevamenta el sakda en Montacario
«tranguillo» al Lancia con uno de ios Deity
Delta integrale de Lancea Frar.ce I
18V, «KKK» debe brillar donde st l4 suerte no i |

sohre un terreno en el abandona ol
que 1z politica do equipo  Ausvamente, puedle
le costd fa victora hace resrqx;ar_- los intees

cuatro ahos te la

PARIS-DAKAR
MONTECARLO

MAZDA 323 GIX |

Con un vehiculo noble, eficaz en terrenos deslizan-
tes, el Mazda Rally Team Europe dirigido por el ale-
man Warmbold vuelve un ano més a la prueba mone-
gasca. Si el tiempo no lo impide voiveran a jugar en
Segunda Divisién. El aumento de cilindrada del nuevo
Mazda 323 GT-X no le permitira codearse con sus mas
potentes rivales sobre el asfalto, a pesar de poseer
una excelente transmision y una excepcional agilidad.

Vi,

1 0 HANNU 1 5 JESUS
MIKKOLA PURAS
Cerce va de fos cincuenta Las comparacionas san’
ahos, Mikkola dificit lo vene odiosas, pera surc ﬁm&h
para 8ngrosar su vasto embargo éstag na deben
palmarés con una primera ser nunca frente g Salng,
victoria en Montecarlo Peto  con casi cuatro temporadas
ta sorpresa puede seltaren  enclmundiaiy conun
cualgier momento y quiza vahlauto comael’

fa expenancia acurmuiads por
el campaén del munde de
1983 e gefr?i;a CCNEIDUIT
ese susho al [l o1l
ot witerano it

....... __| MITSUBISHI GALANT VR 4 |

4 salonen
- Por fm él fmiandéé Salonén

. filosofia de buen vear para
- convertirse en un senc ml
* pars los hembres de Lanoiz

* tnunfo desde i’lbda en

- . 1987, los ojos dai campeon:

.~ del munde de 1985 vuelven
Hmaos

La decepcitn de 1990 fue el Mitsubishi Galant VR
4, tras sus victorias en Finlandia e Inglaterra un afio
antes. Las roturas mecdnicas estuvieron a la orden dia
y los hombres de Cowan ya esperan como agua de
mayo la evolucién del vehiculo japonés Con un motor
potente, cuatro ruedas directrnces y con un equipo en
el que la marcha de Vatanen ha sido suplida, el Mitsu-
bishi puede constiiuirse en la verdadera sorpresa.

TIMO

wuede dejar de lado su

y Toyota. Sin saborsar el =

Ly L - ::'E' S I.I .
| il ' "'F"l 15
Fit "#"I L3 LT4

1

NTRE el poco tiem-
po de que dispone el
que escribe estas li-
neas para acudir a
prucbas de montafia y €l apretado
horario de trabajo de nuestro més
entrafiable «gentleman driver»
Juan Femndndez, capaz de hacerse

82 /Motor 16

un hueco para acudir desde Parfs a
correr la subida a La Llacona, va-

ledera para el campeonato de Ca- -

taluiia, cogiendo un avién de vuel-

{a tras quitarse el casco, todo en el

mismo dia; pocas son las ocasio-
nes en que volvemos a encontrar-
nos. Pero cuando normalmente nos

vemos acostumbra a decirme:
«;Te acuerdas Esteban de aquel
Sanremo de 1984 cuando fuimos a
probar el Lancia 037 Rally de At-

tilio Bettega? ;Quién.nos iba a de-’

cir entonces que hoy tendriamos
un campe6n del mundo de rallyes
llamado Carlos Sainz!»

Pues esta vez Juan, no sélo el
maximo favorito en el rallye de
Montecarlo es un piloto espafiol,
sino que ademds hemos colecado a
Jesiis Puras en el equipo oficial
Mazda y jya verds! Porque en esta
ocasion la quinquagésima novena
edicién de la prueba en su género

mds antigua del mundo, no va a
ser seguida por los medios infor-
mativos nacionales de la forma
acostumbrada, casi por rutina, sino
porque la noticia va a estar ah{ con
nombre propio espafiol.

Para nuestro compatriota Carlos
Sainz va a ser un afio de prestigio

personal en el que va a intentar ga-
nar, sobre tode prucbas, aunque
posiblemente se vea inmerso en la
lucha que el equipo Toyota va.a
intentar por el titulo de Marcas,
mientras que para Jesds Puras, el
afio 1991 serd un afio de aprendi-
zaje v recogida de experiencia pa-
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e i FORD SIERRA COSWORTH 4X4 I

1 - MAicom
WILS‘ON

'Pfloto P"ugeot hastala <= .- Heredero de ﬁoger Clark ei -
mécula, hasta el puntode . ° Eviota inglés Malecorm
haber d:sputado B0de B0 - Wilson ha vendo siendo fa
rallyes convehiculos de la . eferna promesa briténica, - -
marca dei leén, este joven - .- .- habiendo disputadoel
pitoto frances de tan solo 28 . campeonato det mundo en
afics ha constituido uno de los - dos ocasiones, en 1986 con
fichajes sorpresa del afio, el Austin Metro 6R4 y en el
después de sus afio 1989 con el Vauxhall -
espectaculares actuaciones al Astra GT/E con =
volante del Peugeot 309 GTI - desigual fortuna en ambas
ofictal ¢Sera Frangois ' Répido y seguro, st -
Delecour el mismo al volante - expenencia en et mundial
def potente Ford Sierra debe sere muy

heneficiosa

Ter apqrfwomﬁ'Ferran

ha pasada a ccupar fa plaza

de anmer piioto en Ford

donde debera ahora

demostrar sus cuaiidades
para coupar ese pueste Su
expeiencia en ia prugba
monegasca es buena y
debera liderar con

~ comodidad entre sus
companeros de equipo,
quien sabe pordelante de

quien Cosworth 4x4?

:".
|

ra acometer mas adelante con un
nueve modelo de la marca japone-
52 Mazda, mds potente, la lucha
por la victoria.

Magia y prestigio es lo que pa-
rece sugerir el nombre de la ciu-
daid de Montecarlo a todos cuantos
toman parte en la prueba. Se trata
probablemente de uno de los ra-
[lves mas complicados del cam-
peonato del mundo en el que la
meteorologia adversa juega con
los participantes como el gato con
¢l ratén. La falta erénica de nieve
en las dltimas ediciones del cam-
peonato ha hecho que las medias
se eleven hasta convertir la prueba
monegasca casi en una verdadera
prueba de velocidad.

No obstante, el frio y las inevi-
tables placas de hielo nocturnas
hardn que una eleccién acertada en
un momento determinado pueda
hasta resultar decisiva en la clasifi-
¢acidn, Tanto la marca Michelin
{Lancia, Mazda y Mitsubishi) co-
mo Pirelli (Toyota y Ford) librardn
unn dura batalla en este sentido,
debiendo estar preparados para
ofrecer una amplia gama de neu-
miticos y todo tipo de calidades
de goma para cualquier situacién
que se pueda presentar.

Nuevamente los participantes
vilverdn a converger en la mitica
ciudad de Montecarlo tras el obso-
ieto recorrido de Concentracién
desde Reims (Francia), Bad Hom-
hurg (Alemania), Sestri¢re (Italia),
Laussane (Suiza) v Barcelona des-
de donde saldré el Toyota n® 2 del
espafiol Carlos Sainz a las 21h
I0im del jueves 24 de enero desde
lu plaza de San Jaime, junto al ca-
talan Jordi Perez (Lancia Delta In-
tegrale 16V, grupo N), mientras
que «Chus» Puras 1o hard desde
Reims, El recorrido no presenta
mitichas variaciones con los tradi-
cionales altos en Vals-les-Bains y
Digne, mientras que a nivel de tra-
mos destacan una nueva version
de Burzet, la vuelta de St. Bonnet
le Froid, nuevas especiales en la
zona de Digne y la inclusion de
tres pasadas por el mitico Col de
Turini que abrird y cerrara la Etapa
Final, donde cien de los vehiculos
supervivientes luchardn por ser
dignos de esa magia y prestigio

{jue rodea el rallye mds antiguo del

mundo. Pero, por favor, San Pe-
dro, deja caer tu blanco manto. O
Esteban Delgado

PARIS-DAKAR

EFntrenamientos de Montecarlo

Carlos Scnnz,

a fope

Carlos Sainz ha realizado sus
oitimos fest de cara al ya inmi-
nenfe Rallye de Monftecario. Tras
uvna semana de duro fmbaié, hes
Hegado la hora de volver a casa.

UE coche es éste?»,

me pregunté una vez

instalado en el asien-
to en el que trataba de encontrar
los mandos de reglaje para sentir-
se comodo en un viaje de més de
quinientos kilémetros desde Vals-
les Bains a Barcelona. «Un Volks-
wagen Passat G 60 Syncro», res-
pondi yo al acabar, después de
tener la sensacion de estar ven-
diendo automdviles. Nos dirigi-
mos al hotel Le Vivarais donde
MOTOR 16 le habia localizado
dos afios antes y donde apenas ha-

cia cinco dias le habfamos encon-
trado aburrido, impotente ante la
falta de neumdticos de nieve des-
pués de que el camién de Pirelli
hubiese volcado en su camino
desde Italia. Pero una pista sobre
la localizacién de Jesus Puras y el
equipo Mazda nos habia hecho
despedimos apresuradamente, ca-
si a la carrera, con la promesa de
volver a buscarlo para bajar en co-
che después de unos breves cilcu-
los de como llegar mds ripido a
Espafia, si en avién desde Lyon o
por autopista hasta La Junquera.

Fran la seis de la tarde. Llegar a
Barcelona para coger el dltimo
puente aéreo era casi una utopfa.
De esta forma, Carlos Sainz prefe-
ria tomarse una ducha para partir
después de forma mds relajada.
Habia sido un fin de temporada no

Esteban Delgado
Enviado especial

TODO A PUNTO
Carlos Sainz
examina
minuciosamente
su Toyota para
ovitar cualquier
fallo en su
vehictlo.
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EL REPOSO DEL
GUERRERO
Cualquier sitio es
bueno para dar
una cabezada
cuando el
cansancio aprieta
¥ si no, ahi esta
Sainz camino de
Barcelona para
participar en la
Carrera de
Campeones.
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apto para cardiacos. Un acto de
homenaje tras otro, la entrega de
premios de la FISA en Paris, la
Carrera de Campeones en Barce-
lona, para desplazarse a Francia al
dia signiente dando comienzo de
esta forma la temporada de 1991
sin unos dias de vacaciones pre-
vios siquiera.

La gran nevada del puente de la
Inmaculada habfa hecho que en el
punto mas alto del tramo de Bur-
zet se pudiese medir metro y me-
dio de nieve, mientras que Timo
Salonen, a quien habjamos encon-

PARIS-DAKAR

MONTECARLO

trado tomando algo caliente en el
area de L’Empordé de la A-7, no
sabia si podria alcanzar la base del
equipo Mitsubishi en el hotel del
Col de la Machine en el tramo de
Saint Jean-en-Royans donde no
habian llegado todavia las méaqui-
nas quitanieve.

Después de que en las tiltimas
ediciones la nieve parece huir sin
querer dejar caer su manto sobre
las carreteras del sur de Francia,
la mayoria de los equipos se en-
contraban sin los neumaticos ade-
cuados. En Toyota se debia probar

un nuevo tipo para estos casos,
pero €l mismo se encontraba en el
camidn accidentado, mientras gue
en Mazda la inmensa cantidad
blanca les hacia dirigirse a otro lu-
gar para desarrollar su vehiculo en
asfalto en manos de Jests Puras
(ver MOTOR 16 n 374).

«;Sabes que va muy bien este
coche? Tira mis que un Scorpio.
(Qué cilindrada es?», me estaba
preguntando el campedn del mun-
do. «Es un 1.800 con compresor
G60 que da 160 caballos con trac-
cién total», respondia yo mientras

PARIS-DAKAR
MONTECARLO

TECNICA NIPONA =

encima el

Para venﬂcar «n situ» todas las. caf das con-
t?encias y dngulos, el equipo técnico de Toyo-
Isponia por primera vez de un aparato, insta-
[ado an un _lpequeno remolque capaz de albergar
oyota Celica GTFour de dar mstanté- . equipo Lanc:la A

algo me decfa que «mi cliente» ya
habia sucumbido a mis dotes de
venta. «El cambio es un poco len-
to», trataba de apuntar poniéndo-
me esta vez en papel de probador.
«jQué va!, tendrfas que ver el del
Supra». Nuevo silencio entre dos
que no s¢ distinguen por su facili-
dad de palabra mientras tratdba-
mos de alcanzar la Autoroute du
Soleil. «No veo nada, Ias luces
van muy bajas» escuché a mi iz-
quierda. «Dale.a la rucdecita que
tienes al lado de los intermitentes
sobre el salpicadero», contesté. Ni
por esas, asi que decidimos conti-
nuar con las largas sin que los que
se cruzaban en nuestro camino pa-
reciesen darse cuenta. «Vaya, ten-
dré que regalarle ahora la radio
para poder venderio», pensé yo
mientras recogia el ticket de la an-
topista.

«Menos ma! que hemos hecho
estas prueb#s. No habia vuelto a
realizar ninguna desde Australia,
Se estaba trabajando en una direc-
cién equivocada y ya mi coche en
Sanremo no era plenamente de mi
gusto». El Toyota Team Europa
habia desplazada hasta Francia
una importante cantidad de mate-
rial, destacando el camidn-taller

visto por primera vez en Grecia
que cuenta con una oficina, una
pequefia cocina y un pequefio ta-
ller y almacén de recambios, ade-
més de un nuevo aparato para la
medicién electronica de las cotas
de ruedas y neuméticos. La pre-
sencia del ingeniero-jefe Karl
Heinz Goldstein y la llegada de
Maurice Guaslard para recoger las
impresiones de Carlos Sainz per-
mitieren al piloto espafiol corregir
las bases de partida.

«Qye, de verdad que va biens,
escuchaba yo mientras miraba la

‘aguja que flirteaba la cifra de los

doscientos veinte en un contador
germano, de los que no suelen
mentir. «Que Dios nos coja confe-
sados en los peajes si pillamos un
radar», pensé yo tratando de con-
tar y localizar los que habfa visto
de subida.

Después de probar nuevos dife-
renciales y rodetes de turbocom-
presor, solo la rotura del drbol de
salida del embrague, algo que no
se le habfa roto nunca, retrasaba
una prueba de duracion de neuma-
ticos sobre asfalto antes de que
quedase completamente satisfecho
del comportamiento de su Toyota
Celica GT-Four.

neamente de forma electronlca sobre una panta-
lla, cada una de las cotas y de corregirlas ganando
un tiempo preciso durante el tiem
bas Algo que ni srqwera tieng e todopoderoso

de las prue-

«Ahora lo que mds me gustaria
ganar es el Montecarlo. Hacer so-
lo siete u ocho pruebas. Pero con
Didier haciendo todo el Mundial
de Pilotos. ;Qué crees que suce-
derd si va delante del equipo Mar-
tini? ;A quién van a dejar ga-
nar?», me preguntaba Carlos
mientras pasabamos centenares de
camiones a toda velocidad uno
fras otro.

Habiamos llegado a La Junque-
ra. Ahora me preguntarin: ;Algo
que declarar? y yo contestaré:
«Un campeén del mundo». Aun-
que hemos entrado en Europa,
(nos dejardn pasar? Pero eran las
nueve de la noche, afuera soplaba
una tramontana de cuidado y una
hora después estdbamos en Barce-
lona a s6lo media hora del iltimo
Puente Aéreo. Pero el fabuloso
desayuno del hotel Meli4 Sarrid es
uno de los puntos flacos del piloto
de Toyota y por la mafiana hay un
avidn cada cuarto de hora o eso
dicen. Habian sido poco més de
quinientos cincuenta kilémetros
en tres horas y treinta minutos.
Calculen ustedes la media. Y es
que todos los dias uno no puede
disponer de un chofer llamado
Carlos Sainz. O
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lancia Delia Integrale 1

La vecchia
signorea

Les ifime de las eveluciones del modelo Delies,
presentada a finales de 1989 con ocasién de foa
disputa del rallye de Samremo, el Lancia

Delta Infegrale 16V conguistd el afe pasado
para la prestigiosa marea de Terin sw cvarto
titvlieo en ol Mundial de Marcas.

TOMA DE AIRE

Sobre el techo, un
orificio permite una
refrigeracion dinémica
del habitdculo. Es
absolutamente
imprescindible para
evitar el
empafamiento en los

. cristales con el frio y Ia
deshidratacion del
piloto y acompaniante
en los rallyes estivales.

FRENOS
INFATIGABLES

Los frenos delanteros

- del integrale son
ventilados e .
incorporan pinzas con
cuatro bombines. Las
pastillas son
cerdmicas en fa mayor
parte de los rallyes.

. PROTECCION

. INFERIOR

. Los bajos del motory
Ia mayoria de los
organos mecanicos se
protegen con un patin
‘realizado en acero
ligero o en kévlar,
segiin los rallyes. Los
frenos delanteros
incorporan una

. canalizacién de aire.
¥+ para refrigeracion.

SEGURIDAD

ANTE TODO

El depasito de

combustible,

siguiendo las normas

internacionales, es de

material deformable,

i para evitar riesgos de
|| deflagracion.

PARIS-DIAKAR

MONTECARLO|

FRENOS
POSTERIORES
En el gje
posterior
también se
montan frenos
con discos
ventilados, pero
con sdélo dos
bombines por
pinza.

SV [

SUSPENSION Y PUENTE POSTERIOR

La suspension trasera sofisticy permite foda suerte en
reglajes. Incorpora un sistema Mcpherson, con barra
transversal y barra estabilizadora. En el centro del
dibujo se aprecia el diferencial autoblocante trasero.

ciento para asfalto y 50/50 por
ciento para tierra.

Con excepeidn del abandono de
Auriol en Grecia, ¢l equipo Marti-
ni tuvo una fiabilidad del cien por
cien, sufriendo por contra dos ro-
furas de motor en el Safari después

IN embargo, el mode-
lo de 16 valvulas estd
teniendo rivales mu-

cho mis diffciles que sus anteceso-
res, el Delta HE 4WD o el Deita
Integrale. Ello ha llevado a los res-
ponsables de Abarth a desarrollar
una nueva ¢volucién con ruedas vy
neumdticos mas anchos, mayor re-
corrido de suspensién, mejor refri-
geracion del motor y mayor facili-
dad para el cambio de piezas, que
verd la luz a final de temporada,
antes de dar paso a un nuevo mo-
delo de Lancia en 1992, ‘

Esto no tiene otra consecuencia
que haber partido de un modelo
«stradale» nacido hace diez afios y
haber logrado convertirlo en
cuddruple campeén
del mundo de
rallyes.

Durante el . y
afio 1990 en | =" 4
Abarth se tra- l{ 5
bajé, sobre
todo, en el ;
ajuste de &
la poten-
cia de este
motor, tra-
tando de =4
desequilibrar el g
trabajo y la gran ex- @
periencia recogida { =
con los modelos ante- ™~
riores. Los 300... y mu-
chos caballos desarrolla-
dos hicieron variar el reparto
de potencia entre el eje delantero y
trasero, llevandolo hacia un mayor
equilibrio entre los mismos y que-
dando establecido en un 45/55 por

- ARCO DE
SEGURIDAD
Lajaulanosoloesun
afemento de seguridad,
sino que sirve para dar
rigicez al monocasco. Esta
realizado en acero super ligero.
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TODOS CONTRA

' EL FUEGO

Ese horrible peligro
que stpane el fuego
en los coches de
competicion, se evita
con unos extintores de
accionamiento
automaético y manual.
El que actua en el -
interior del habiticulo
se situa bajo el asiento
del copiloto.

LIGEREZA
EXHAUSTIVA

Algunos detalles
minimos ponen de
manifiesto ol cuidado
con que estdn hechos.
El pedalier esta
realizado en aluminic
y estd agujereado para
suprimir peso
superfluo. El tamarfio
de los pedales permite
el punta-tacon.

de haber decidido usar por cues-
tién de fiabilidad el modelo de 8
vdlvulas en la prueba africana. A
lo largo del afio 91 Lancia sigui6
usando el embrague automdtico
Valeo en el Delta Integrale 16V
usado por Piero Liatti en el cam-
peonato italiano, con el que logrdé
ganar la prueba del Mille Miglia.

PARIS- DAKAR

CUADRO ESPARTANO
Como en la gran mayoria
de los coches de
competicion, la
instrumentacion es
escasa, pero no falta
nada imprescindible. A Ia
derecha, se aprecia ef
esquema eléctrico y las
conexiones para los
ordenadores de chequeo,
los fusibles y los reles de
las luces suplementarias.

INSTRUMENTOS PARA EL COPILOTO
En la derecha del salpicadero se encuentran los elementos que necesita el
copiloto para su trabajo: un terra-frip y un par de cronémetros.

También en el rallye de San Remo
pudo verse instalado un equipo de
telemetria en el vehiculo de la es-
cuderia Astra, conducido por Pier-
glorgio Deila, para perder menos
tiempo en las asistencias y la ubi-
cacion de un ventilador de acopla-
miento hidrailico en el Delia de la
Grifone con Piero Liatti al volante,

para obtener una mejor refrigera--

cién del vano motor, que segura-
mente serd usado en Kenya.

Este serd el coche favorito para
reeditar en Montecarlo el triunfo
que el pasado afic lograra Didier
Auriol en (ltima instancia. QO

E.D.
Dibujos: Serglo Milanesi (G. M.)

PARIS-DAKAR

MONTECARLO

El Road-Boock de Lwis Moya

Después de fomar notas incansablemente al lado de Carios
Sainz y de pasar largas horas pasandolas limpio, Luis
Moya conoce el rallye de Montecarlo como la palma de sv
mano. Esfas son sus impresiones:

ETAPA DE CLASIFICACION

TC 1: PEIRA CAVA-COL DE TURINI
(6,29 km). Sabado 26 de enero. Primer vehi-
culo: 8h 38m. «Es un tramo no demasiado lar-
g0, aunque algo mds que el afio pasado, muy
enlazado que marcard diferencias a pesar de
ello». .

TC 2: PONT DES MIOLANS-ST. AUBAN
(23,15 km). Primer vehiculo: 10h 32m. «Es un
tramo muy dificil y complicado que nunca es-
td seco, haciendo muy complicada la eleccién
de neumdticos. Nunca sabes si coger blandos,
intermedios o precalentados»

TC 3: CHAUDON NORANTE-DIGNE
(19,6 km). Primer vehiculo: 12h 15m. «Es un
tramo que bota mucho en el que hicimos un
tiempo bueno en 1990 y que suele tener todas
las horquillas heladas. Si nieva habrd en cantj-
dad». .

TC 4: EYGLAYES-RUISSAS (27,37 km).
Primer vehiculo: 14h 38m. «Es el Col de Perty
donde se quedafon los Fiat en 1978. Se hace
al revés que en 1989. No es muy dificil, pero
es bastante rdpido con un asfalto muy abra51—
YO».

TC 5: LAMOTTE CHALANCON-ST.
NAZAIRE LE DESERT (23,44 km). Primer
vehiculo: 16h 16m. «Se parece al Pont de
Miolans. Siempre tiene unas zonas secas y
otras hiimedas. Es donde se salié Kankkunen
el afio pasado».

TC 6: ST.PIERREVILLE-ANTRAIGUES
(35,97 km): Primer vehicule: 18h 50m. «jQué
te voy a contar! Estd la parte nueva al princi-
pio de subida hasta llegar al Col de la Fayole
donde empieza una bajada rapidisima y diffcil
y para mis “INRI” se hace de noche».

ETAPA COMUN

TC 7: BURZET-ST.MARTIAL (41,41 km).
Domingo 27 de enero. Primer vehiculo: 9h
00m. «Lo mismo que antes. Si nieva las con-
diciones serdn superdificiles. Ya no se hace el
bucle con la bajada donde se mat6 un piloto.
Es estrecho y complicado y su longitud lo dice
todo.

TC 8: ST.BONNET LE FROID (25,69 km).
Primer vehiculo: 10h 54m. «Es un tramo muy
ripido donde haremos medias de 120 por hora
si estd seco. Si en algin sitio hay nieve, fijo
que es aquf y se vuelve mds complicado. Du-
rante los entrenamientos estaba cubierto de
hielos.

TC 9: LALOUVESC-COL DU MAR-
CHAND (32,76 km). Primer vehiculo: 11h
43m. «El principio en bajada es igual hasta
llegar a un cruce a izquierdas donde entras en
una zona nueva y delicada. De lo mds estrecho
y dificil de la segunda jornada».

TC 10: ST, JEAN EN ROYANS (25,52
kmy): Primer vehiculo: 14h 28m. «Es el dnico
tramo donde vames a necesitar clavos. A par-
tir del tinel empieza una placa de hieto que no
acaba hasta el final»

TC 11: GLANDAGE-LES LUSSETTES
(12,22 km). Primer vehiculo:16h 20m. «Un

tramo nuevo y estlpido con nueve kilémetros
de subida y tres de bajada con un riesgo total.
Sin sentido. Como te salgas en alguna de las
izquierdas necesitaremos un paracaidas».

TC 12: SISTERON-THOARD (36,87 km).
Primer vehiculo: 18h 03m. «Es un tramo clé-
sico con hielo en la zona de arriba, de unos
seis kilometros, para los que hay que montar
clavos y que puede influir en la clasificacién»,

TC 13: MALIJAT-PUIMICHEL (12,32
km). Lunes 28 de enero. Primer vehiculo: h
48m. «Tramo muy corte, pero que puede mar-
car diferencias como ocurrid el afio pasado
donde sacamos bastante tiempo a Autiol».

TC 14: CLUMANC-LAMBRUISSE (14,94
km). Primer vehiculo: 11h 26m. «Es nuevo.
Bastante rdpido al principio, se estrecha cen

un cambio de asfalto para pasar a tener bas-
tantes horquillas, siendo al final bastante len-
to».

TC 15: PONT DE VILLARON-LE FUGE-
RET (18,62 km). Primer vehiculo: 12h 14m.
«Tiene un subida ancha con curvas enlazadas
y una baJada rdpida y peligrosa. No se hace
desde el afio 1989, pero esta vez solo lo entre-
namos».

TC 16: TRIGANCE-CHATEAUVIEUX
(27,57 km). Primer vehiculo: 14h 07m. «;Tela
marinera! Hay ocho kilémetros que los haces
siempre en sexta a fondo, metiendo sélo la
cuirta dos veces. Jamas estd seco e influye
mucho el neumdtico. Fue donde le metimos a
Auriol 16 segundos en 1990». :

TC 17: LES 4 CHEMINS-AIGLUN (33,52
km}. Primer vehiculo: 15h 23m. «Es el tramo
preferido de Auriol donde dijo primero que
nos sacaria un minuote, luego medio y al final
nizeve segundos. Es complicado. Tiene quince
kilometros hdmedos y luego se seca. Es lento
y dificil».

TC 18: LODA-LUCERAM (16,49 km).
Frimer vehiculo: 17h 18m. «No lo recuerdo
mucho, séle recuerdo las horquillas de baja-
i, '

ETAPA FINAL

T 19, TC 23 y, TC 27: COL DE TURINI
122,21 km). Martes 29 y miércoles 30 de ene-
ro. Primer vehiculo: 16h 33m, 22h 57m y 6h
(¥m. «Es un tramo muy selectivo y bastante
complicado con una subida de trazada. Muy
lecnico»,

TC 20y TC 24: COL DE LA COUILLOLE
(22, 15 km). Primer vehiculo: 18h 16m y 1h
25m. «Es muy dificil calentar aquf los neumé-
ticos. Tiene seis kilémetros con una bajada ra-
pida sin guardarrail».

TC 21 y TC 25: COL STRAPHAEL (23,54
km). Primer vehiculo: 19h 31m y 2h 40m.
«Es un cofiazo! Muy enlazado y pesado, una

‘curya (ras otra sin apenas una recta. Se ha

acortado en su parte inicial sobre una carretera
nacional, Aqui fue donde Rohrl perdié el
Monte frente a Vatanen en 1985 al equivocar-
se en la monta».

TC 22 y 26: COL DE LA MADONE (18h
46m). Primer vehiculo: 21h-34m y 4h 43m.
«Es una prueba complicada donde pinchar es
fécil. A la izquierda tienes la montafia y a la
derecha la cuneta siempre llena de piedras».O
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PARIS-DAMAR

Rallye Paris-Dakcir
Efl dvelo gue
nunca existio

Fode aspuntoba o gque la lucha por la vicforia iba a ser muy
emocionamnie, con uvn Lorfiguee muy Inclsivo, gue o los mans
dos o wno de los Mitswubishil acosoba o los Citroén. Fimal-
mente agueifo sélo foe ona Husidrn. El eguipo framncéds on las
efapas mas duros hizo emplearse o fondo alf jopomnés, y han
pagoade caro =l osfuoerzo, alefjéandose potablemente od= o

cobexa, con ninguona posibilidod de $frivafo.




- PARIS-DAKAR

M MONTECARLO

LA AVENTLARA
DIARIA

Lisgar cada dia'a
final da slapa es
todo ui triunfo. En
el ubivagy fos
mecanicos se
eridargan de poner
4 pinto los
vehiculos parala
etapa siguiente,

Los Tuaregs, mas co-
“nocidos como hom- |
.bres azules de! desier- |
| to estdn en ple de-
gueITa, NO CONOZGO en .
profundidad el proble-
ma, pero cuando un
pueblo se mosquea
5 que un pavo en Navidad, algunas
ortantes razones deben tener
Espero no.obstante que no aprove-
hhen el Pans—Dakar para montar un po—
lq] ‘
A Papl Babler padre de Hanssi le ro—l
baron en Agadez unas 200000 pese-
tas mientras dormia, El ladrén demos-
14 una habilidad digna det mejor
cirujano del mundo. Mientras Papl dis-
frutaba de un merecide descanso, le
raio la nRonera v los billetes cayeron -
en manos del chorizo como los copos
da nigve en Navacerrada. ‘
Todos sabemos que el problema de
la yivienda es muy grave, pero si usted
2 (|ulere comprar una casa barata, va-
Agadez, por 180 000 pesetas pus-
de hacerse con una. Con un poco de
suerte, en unos aios Agadez sera cen-
Tm internacional del turismo, entonces
ueble de mu-

ntahanos de Cagwa tlenen estos
ul. rrms dias cara de pocos amugos

entre los dos, estan ¥a Sin opcio-
triunfo final. Los itahanos depen-
de Arcarons, y no se les ve nada
ntos con esta situacion pues sa-
an lo que yo digo, que tiene que ser
muy bonito para Jords tener dos mo-
chileros de lujo como Neveu y Auntol.
El pasadoe dfa de Reyes fufmos a co-
mer Lnos spaghett gue se convirtie-
ron en roscon. Llevaban sorpresa, una
mosca mas tiesa que las varas de un
narda; la afortunada ganadora del pre-
mio flue Anna Maria, productora de la
unica television italiana presente en el -
Rallyve:
JUsted ¢on quién simpatiza més,
an Arcarons o con Carlos Mas? En
tp pals, nuestro pais, tenemos el vi-
cio de enfrentar a unos con otros, ésta

es la tierra del Madnd o el Barga, de

CuUrro Romero o Rafae! de Paula, de
Arearons o de Carlos Mas. La nivalidad

deplriva no es mals, el intento de en-

frentar personalmenie a dos grandes
deparuistas, eso sf gue s malo. Yo lo
flie quero es que este rallye lo gane
Ly espanol, entre Arcarons y Mas yo
No Bpuesto por ninguno, que gane sl
0us maés se lo merezca de los dos.

Ramdn Rubiales.
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EL DESIERTO

(Qug seria de todos nosotros
=in |a paslla?, pues no serfamos
nada rit nadie, el caocs se apode-
raria de nuestro pais Pascual
Carbanell fue el cocinero que se
encargd de prepararla este afo
an Agadez Pascual es como el
cpapa piufor pero sin barba,
es0 si, e sahd una paglla como
para chuparse los dedos. El que
ne se chupa el dedo es José
Marla Servia, gue ha hecho una
primiera parte del rallye especta-

| eular, su hermano: Salvador, que
| &5 un npo més cachondo que fa
| muzica de tos cabalitos, estaba
| casi més contento que su her-

mana y es gue como decia el
Sarvia grande «a mf.no me ha
sorprandido porque ha sabido
gscuchar mis consejosy» . jAy,
Salvador, cémo sois los herma-
oS mayores! =t

En Agadez fumos a cenar un
par de veces al nuevo restauran-
te que ha abierto Vittorio, vy
JfUiEN es Vitorno? se pregunta-
ran ustedes. Es un rtaliano idén-

tico a Gepetto, e constructor de

Finocho, que por amor se asen-
ta an Agadez, se caso, tuvo ires

hijos v hoy en dia es practica-

mante el duefio de la cludad.
ivlarche Larumbe, i traducto-
ra @n este Rallye es una mujer
durd, no sé gué hubiéramos he-
cho st no hubtera verndo, hay
fue verla echando broncas al
(ue se pasa una cala- Eso s,
siempre por el bien de todos. En
estos lares donde la mujer ni
oye hihabla, ni siente ni padece,
cano fos monos de Gibraltar, fas
nativas alucinan en colores cuan-
do fa ven firms y con mando en
nlaza. St Merche se quedara por
aqui, los derechos de la mujer
gstarian mejor defendidos por-
aue herche es como una Agus-
tina de Aragén versidn siglo XXI
Y va para acabar hablemos de
José Luis Criado Este hombre

de 32 afos, nacido en Anddjar, |
fbtario y con despacho en la Ro- |

ra del Vallés, al lade de Grano-
llers. participa en este raflye con
un camtén. Lo que ne sabemos
5 51 levard un poster de su par-
sana Marta José Cantudo, lo que
e5ta claro es que como buen no-
tario astara levantando actas de
tods o que pasa en este Rallys,

Ramén Rubiales

PARIS-DAKAR

MONTECARLO

El

_a'/r;l_g—g_ih\_.

Mﬂlnmem

T B b Exiildaoniie

FARIS-TRIFILI-TAE AR

ENTRE LOS
MEJORES
En Iz categoria de
motos, los pilatos
et s
lando can fuz
propia. Mas y
Arcarons han
estado siemprs an
los pusstos da
rabezs Tras ellos
vione el refevo;
Carlus Sotaly, con
una Gllera, dars
que habfar.




MONTECARLO

El Paris-Dakar va ha remonta-
do ef vuelo. La gran aventura
del sigio XX sufnd una crisis
de crecimiento a raiz de la
muerte de Sabine y ahora
vuelve por sus fueros.
l i i : Los participantes crecen, la
el il U 7 expectacion alcanza cotas de
_ = gran populanidad vy el -desentace de la prueba
L tiene la emocién & inceftidumbre de los mejo-
i res afnos. Todo elio gractas a Ia televisién que
= : nos syve desde Africa unas imégenes pletorn-
"‘-“k;x cas de belleza, intensidad y colorido
Sentados cdmodamente en e sillén de ca-
; - sa, podemos percibir con toda su magnitud el
k ; ‘? ‘;{J _ esfuerzo terrble que supone el desierto Los
motornstas son auténticos héroes, 1os pilotos
= : - = " de camiones asemejan kamikazes del aho
‘\; ™ = ’ - 2000 y los participantes en 4 x 4 ruedan por
' . . pistas imprac I
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ticables como sif
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. L 5 » No nos sorprende en absoluto que el Paris
\n . _r"h_" .- Dakar se haya convertido en la meta de todos -
A ¥ A gan” AL ' P aquellos que afrontan la vida como un desa-
5 & = -
: _ fio Pocas sensaciones pueden superar la ma-
; 1 gia de cruzar el Ténéré o adentrarse en los pa-

- rajes ignorados de ‘Mali Para Joan Porcar ¢
Carlos Mas puede ser lo més natural del mun-
|| do, pero para cualquier aficionado puede ser
- SU sueno dorado, su maxima ambicion -5
l v i Los espancles ya forman un paguete impor-
; ‘tante en la caravana del Dakar En el capitulo
“de las dos ruedas contamas y mucho Ya se
ha superado la etapa de aprendizaje. Los
nuestros estan entre los mejores y son candi-
datos. sélidos al podio. En cuatro ruedas ias
* cosas no ruedan tan bien El nivel de prepara-
cton motiva que las marcas oficiales estén
muy por encima de los pilotas que montan su
_propia escuderia.
Lo mejor que le ha pasado a la carrera ha s
do su vuelta a los origenes con la disputa de
“las etapas Marathon gue han provocado au-
ténticos cataclismos en la clastficacion La
gracla dei Dakar esta precisamente en que no
debe parecerse a ninguna otra prueba, tiene
gque Imponer su propia ley. e
- La Unica decepcidn gira en torng a los Cr
; | troén, en el fondo no son mas que los Peu-
i geot con otra carrocerfa El mismo patrocing-
dor, el mismisimao Jean Todt, dingiendo los
hilos, v los mismos pilotos con Vatanen e tckx
a la cabeza Por razones de marketing ha mte-
resado hacer el cambic Es comprensible
Que ganara Peugeat ya no era noticia Incluso
aburria El problema es que fos Citroén son
{ - tan parecidos gue incluso los comentaristas
' ‘ | e 1l de la tele los confunden y se equivocan
' Todo hace suponer que ganard Peugeot,
perdon, queremos decir Citroén, vy que 10s ja-
. ) . iy || poneses se tendrdan que conformar un ano
| ' ' ' || mé&s con chupar rueda. En motos por el con-
| [ _ trano el prondstico es del todo imposible.

. -y

José Maria Casanovas

—
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A pesar de fodo no
hay guién pueda
con Citfroémn

-'-.' - ,_m T

--------




Al PROf_E:SIONAllSMO

T o W b

D ESDE que comenzo el Rallye Paris-Dakar hasta
nuestros dias, la carrera ha cambiado enorme-
mente. Nos pusimos al habla con Juan Porcar, uno

participando desde la segunda edicidn’ «kt concep-

esta prueba Entonces e! Paris-Dakar creo que va
i} hacia una reestructuracién en la parte técnica, ten-
! dran que hmitar las macanicas, porque o que me
est4 preocupande es que se esta llegando a veloci-
dades muy elevadas, por un terreno desconocido y
traidor Por lo tanto ios riesgos son enormes y en

: : este sentido
habria que
frenarlo La
aventura esta
y la parte hu-

DE LA AVENTURA =

de los hombres més carismaticos y de los que |
mas experiencia bienen en ella, no en vano iteva

1o basico de la prueba que es la aventura, unido g |
la competicién, sigue funcionando, en es0 no ha |
carnbiado, lo que ha cambiado son los medios con |
| los que la gente vamos a correr Por ejemplo para |
) mi, hace diez afos correr ef Dakar me supuso co- [t
| ger uria moto y una mochila Ahora es muy diffcl |
jrﬁ encontrar alguien que vaya en esa situacion Tam- |
il inén fa velocidad de los coches, antes eran coches |
L todo terreno vy ahora son de carreras, ha nacido |
b una nueva raza de vehiculos, que sélo sirven para |

mana sigue
igual, habria
gue velver al
origen tecni-
con. .

En e! Parig-
Dakar de
gien més se
habla es de
los equipos
potentes, con un presupuesto fimitado. ¢Pero gue
serfa del Dakar sin los equipos privados ¢on pocos
i medios, que son los gue engrosan las arcas de la
TSO?: «En la prensa siempre sale ta gente que ga-
Iy na la carrera, porgue s un evento deportivo, don-
i Il de siempre hay uno que gana. Pero detras Je ese

grupo pequerio, que da estimule a fa carrare, e €0
por ciento del resto de los participantes es genta |
fue va a ponerse a prueba a sf misma. Son ham-
bros vy mujeres que vie
de llegar a Dakar sin |

llegar 2l finai se .

,  pués de cada etap:
i | sorspen‘da;cb ol [
| Juari Po
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MITSUBISHI SIN OPCION

El equipo japonés tras el descalabro de Lartigue no tiene ninguna opeidn

de vencer en el presente Paris-Dakar.

PRIMEROS ESPANOLES

José Maria Servii y Jordi Sabater estin realizando una carrera

sensacional sin cometer errores.

tigue, se rompié la caja de cam-
bios del Mitsubishi a los pocos ki-
l6metros del primer sector de la
segunda etapa marathon, pasaron a
estar a tres horas del lider. Mitsu-
bishi por contra, en las etapas que
se llevan disputadas, es el equipo
que més triunfos parciales ha con-
seguido, pero no le estd sirviendo
de nada, porque a pesar de ¢llo no
logra conectar con la cabeza, es
mas, cada vez estdn mis lejos.

El otro equipo en discordia, La-
da, tras los multiples problemas
mecanicos que suftieron en las pri-
meras etapas, parecen haberlos so-

lucionado y han conseguido re-
montar posiciones, colociandose
entre los primeros, pero han reac-
cionado muy tarde y al igual que
sucede con Mitsubishi estdn a mu-
cha distancia; el primer Lada es el
conducido por Hubert Auriol que
estd 2 mds de seis horas de Vata-
nen. De aqui al final de la prueba,
Vatanen tendrd que tener mucho
cuidado y no cometer ningin
error, ya que tras los incidentes de
Ickx v Waldegaard, en los que se
incendiaron sus coches, esta solo
ante sus rivales. De todos modos,
sin arriesgar lo mis minimo y con-

irolando a sus adversarios, no ten-

drd problema para pisar el primero -

las playas del Lago Rosa. Su rival
miis peligroso es el piloto de Mit-
subishi, Fontenay, pero casi tres
horas le separan del finlandés.

Ademds de estos potentes equi-
pos hay que destacar la sensacio-
nal actuacién de Bouchet, que con
un Nissan Terrano de la categoria
Marathon estd situado en el puesto
séptimo de la general por delante
i todos los vehiculos de la Clase
T2, en teorfa mucho mejor prepa-
rados y potentes y lo que es mis,
s¢ estd permitiendo el lujo de aco-
sar a Kennet Eriksson, piloto del
equipo Mitsubishi,

La presencia espafiola en esta
categoria, se ha visto muy merma-
da, tras la decisién del equipo Nis-
san de abandonar la prueba por es-
timar que reline muy poca
seguridad para los participantes, y
pensar que lo sucedido con Caba-
ne puede pasar con otro en cual-
quier momento, Con todo esto, el
primer piloto espariol clasificado
es José Maria Servia que con un
Range Rover de la Clase T2 estd
realizando una sensacional actua-
cion. Estd clasificado en el puesto
doce de la general y es ademds el
segundo clasificado de su clase.
Algo que antes de iniciar la carre-
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= CON LA MENTE
EN DAKAR

Range Rover tiene
muy pocas
posibilidades de
acabar entre los
primeros; su

1a carrera.

| J L |

objetivo es finalizar

Salvador Servid tras
sufrir problemas de
suspensiones en su

L AVENTURERO 10CO [

E L. Rallye Parls-Dakar, con la liegada de
los grandes equipes, ha profesionaliza-
do enormemente fa carrera, pero todavia
siguen acudiendo a esta importante prue-
ba participantes que buscan el espintu de
aventura gue caracterizé al Dakar en sus
primeras ediciones. Uno de estos aventu-

reros o mas bien «locos» es José Luis Al-
varez, conecdo poputarmente como J L

Este piloto madnlefo suele participar ca-

los quads En esta ocasion se empefio en
Hegar a Dakar montado en un prototipo
llamado Anibat, impulsado por un motor
Honda de 600 centimetros clbicos vy di-
senado por Francisco Podadera

«J | » acudié en esta ocasién comple-

tamente solo, los Unicos repuestos que .
llevod fueron los que pudo montar en su ;-
maquina, por lo tanto le tocd hacer de pr

loto, mecanico y asistencia. Eso le supu-
50 dormir una hora escasa en mas de una

0casion, va que después de reatizar los ki-

lémetros de la etapa le tocaba ponerse a
- reparar el quad y dejarlo listo para el dia
. siguiente. Al final de la dificil etapa mara-
_thén gue unia Ghadamés con Ghat, don-
“de llegé ya de noche nos dyo «Toma el
* numero de teléfono de casa, el dia que
"no llegue al final de la etapa llamas vy di-

ces dénde estoy para que me busquen,

porgue ne estoy dispuesto a abandonar el -
quad después de trabajar todo un afio en
gl» Como si de una prediccicn se tratase,
al dia siguiente no llegd a la meta de Tu--
mua. A pesar de no llegar a Dakar, tuvo el
honar de ser el piloto de guad que més
lejos ha llegado, ademds de realizar una
sensacicnal actuacion en la etapa prélogo

+ de Clermont-Ferrand clasificdndose entre
. los diez primeros. El afio que viene lo vol-
da ano en el Paris-Dakar a lomos de vehi- i*
culos muy dificites de manejar como son

vera a intentar y segura que €s el primer
piloto que realiza la carrera completa a lo-
mos de uno de estos vehiculos

— ] —'_-'==E—, ” W =— — e S———— — —
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habian estado utilizando durante
lus pruebas por otro, que no ha da-
do el resultado esperado. A partir
de la jornada de descanso en Aga-
dez, les llegaron desde Paris unas
suspensiones similares a las que
utilizaron en las prucbas y parece
que estin mejorando los
resultados. Su compafiero de equi-
pir Ignacio Bultd estd mucho més
retrasado, ya que al ser la asisten-
¢1a rdpida en carrera ha tenido que
parar para solucionar los proble-
mits que aquejaban a Servia, ade-
mas de sufrir también los incove-
nientes de suspensiones de su
compafiero. El resto de los partici-
parites espafioles en coches, Re-
eas, Gilberga y Palacios, con un
presupuesto muy limitado, siguen
en carrera y cada vez estdn mds
PROBLEMAS PARA  ra, o lo que es lo mismo, su primer veintidos, que también al volante cerca de lograr su objetivo que no
ORIOLI Dakar, habria firmado. Su princi- de un Range Rover ha tenido mu-  ¢s otro que llegar a Dakar. .
L indagretty pal objetivo era finalizar la carrera  chos problemas con las suspensio-  Entre los camiones siguen domi-
mﬁﬁféf,",j'e,, que y coger la mayor experiencia posi- nes y el chasis. Los incovenientes nando los Perlini, que no tienen ri-
Orioli rompid el ble. Unos puestos mds atrds estd  que ha experimentado con las sus-  vales. El primero de el}os estd cla-
cambio de su moto. clasificado el otro Servid, Salva- pensiones se han debido a que el sificado en un increible puesto

dor, concretamente en el puesto preparador cambié el material que catorce de la general. En cada eta-

AGADEZ: CAPITAL
DEL TENERE -

aue ghora, los uebiernos de los pak-
Lse gues cumprende este desterto,

e L,

Su coche
A punto
con

pa estin consiguiendo unos resul-  dor Cafiellas con un Pegaso estd
tados sensacionales. Nuestros re- situado en el puesto ocho de esta
presentanes en esta categoria estdn  particular clasificacion y es ade-
realizando una magnifica actua- més primero de su clase, que in-
cién y estdn consiguiendo el obje- cluye a los camiones de menos de
1ivo que se plantearon al principio 10 toneladas de peso.

de la carrera. De esta forma Salva- Finalmente con el abrumador

cursos econdmicos Sus habitantes Desde 1983, es paso obligado del

Aigee, Nigar y Niall, pretenden se-
dantarios v recluirlos en reservas
Csts watd crovocando graves en-
frantarmiantos entre l2s autoridades
g estos poafses y Jos tuaregs.

Alac gue sorpiende de este de-

sion simuar 2 la de Espafia
teamente deshabitade. Tam-
cuidad de los tuaregs. un

godo o pure selsdor desierto es que hace unos
dos mil afos tenia 1anta vegetacion
v superficre arbbrea que los pasto-
res lo atravesanan con sus rebanos
y hace 6.000 afios, era un lago en
cuyas orllas se asentaban multitud
ds aldeas de pescadores

‘cagital de! Teneré,
itro del Sahara, con

viven de la ganaderfa vy de la artesa-
nia Ofrecen a sus visitantes obje-
tos de metal, principalmente cuchi-
llos v sables Realizan también
repujade de cuero Hace unes afios,
yacimientos de ore y uranio, hoy
agotados, dieron una gran prosperi-

dad a esta ciudad

Es el Paris-Dakar el acontecimign-
to que he dado a conccer a Agadez
y son muchos 1os turistas que acu-
den con sus vehiculos todo terreno
para realizar excursiones por el Té-
neré. Esto ha propictado el resurgir

Dakar. Se dice gue con el dinero
que deja la carrera, los habitantes
pueden vivir el rasto del afio Con la
llegada def Raid los precios se dis-
paran desorbitadamente El alquiler
de una casa de 4 habitaciones v una
ducha puede costar 700.000 pese-
tas (si, han leido bien, setecientas
mii pesetas) Un taxi, 30 000 pese-
tas por una. carrera de una tarde
Comer en uno de los pocos restay-
rantes medio decentes, 20 000 pe-
setas por persona y una botella de
agua mineral de litro y medio, 2 000

G5 A ESPANA

Productos para
el mantenimiento
del automovil

e religian musul- Agadez es una ciudad de unos
8, Gue se Bamovds durants == 12.000 habrtantes, construida a ba-
5 10 litgo v ancho del Tenarey o de bame y paja, con escasos re-

de gulas y agencias de viaje que se  pesetas. Acercarse a un pussteciiio
han convertido en una ocupacién  para comprar algun objeto de arte-
prospera de 1a cludad sanig, Supone gastarse una fartuna.

|
o
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:‘4§Sﬁaﬁ5'ﬂg§plazén|hasta Africa un material mas so-

lotos o Gualquier ofra persona integrada en la
- saravana de la prueba gue lo necesite Los méds-
| cos se musven en coche, en los conocidos Tango
-1y Tango 2, que son vehiculos todo terreno ‘gue

- del Rallye. Parfs-Dékar, el encargado de coordinar y
 responsable de garantizar una buena asistencia ha
| sido Pedro Ortiz, un médico espaiol gue desarrclla

- Pedro Ortiz comenzd su colabaracién como mé-

!

LOS SERVICIOS MEDICOS |

jegE O e e - -

A ‘;ghfﬁ}?ié_ﬁ 1_d_e_1_"F§.aI!y5:l-T’_ari§—Daka_r supone
.. muchos medios y personas, pero uno
ipos més importantes que toman parte
rrera es el de los servicios rnédicos Ca-

fisticado para asegurar la mejor asistencia & los pi-

- gstan situados estratégicamente a lo largo de cada
"etapa, en helicoptero y en avidn. En esta edicion

su-trabajo en Madnd como médico de empresa y
gue colabora con SOS asistencia.

"dico’ert este tipo de carreras en la Baja Aragon en
1984, integrado en un equipo médico totalmente
francés, €! tba de parte de SOS Asistance, y era
guten se encargaba de evacuar a los pilotos heri-
&?\’ B £ e Hog, Tras eoléd
+. borar en mas
) carreras de
~este tipo en
Espaiia, caso
del raid Quin-
io Centenario
comenzoé ha-
ce.vya uncs
afos su traba-
10 en ¢l Paris-
Déakar «Llevo
en el Paris-
Dakar  seis
o : afios y & tra-
bajo es mucho més complejo que en las carreras
en las que he colaborado en Espana, que normal-
mente se desarrollan en un circlito cerrado y por
lo tanto el dispositivo médico es mas facl de mon-
tar; aqui es mas complicado, es una prueba dina-
mica y cambias cada dia de sitio y tienes que adap-
tarte a las cwrcunsatancias giie van surgiendon.
En esta edicion del Rallye Africano, ef equico
médico o componen tremnta y Seis personas, que
se reparten entre todos los vehiculos de que dis-

ponen «Estamos al tanto de todo, dasde Ln Anto-

—

UN ESPANOL AL FRENTE DE =),

es conde se despleza ef hos
da dia a final de etapi. En
igsista reanimacién

mé de

nov 26, alquitado a las lnas cereas polaces, cus ||
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dominio de Ci-
troén, donde de ver-
dad se estdn viviendo
momentos muy emocionan-
tes es en la categoria de motos,
con incesantes cambios en la cabe-
za. En esta categoria los pilotos es-
pafioles estdn brillando con luz
propia siempre instalados entre las

DOMINIO YAMAHA

primeras posiciones. Jordi Arca-
rons con una Cagiva oficial tras
los miiltiples problemas que han

acosado a su equipo, més adn des-.

pués del problema de embrague

Los pilotos de esta marca japonesa, con Peterhansel a Ia cabeza, estén

dominando Ila prueba.

POCAS POSIBILIDADES .
{Irqarons tras los reveses sufridos en las
ultimas etapas tiene muy lejos la victoria.

que sufrid su jefe de filas, Orioli,

Los camiones
impresionan en el
Paris-Dakar por Ja

velacidad que
pueden alcanzar y

como son

. capaces de
‘. sorfear los mas
dificiles
obstdculos.

Entre Jos

. participantes
\ en esta
.. categoria

; se

encuentra
Salvador
Cafiellas que a los
mandos de un
Pegaso de 280
caballos se encuentra
al frente de su clase
compuesta por los
camiones de menos
de 10 foneladas de
peso. Este Pegaso no
desarrolia una
elevada velocidad,
tan solo 135

cogié las riendas de la escuadra kifémetros por hora,

italiana y en el sector de la mara-
thon que unfa Dirkou con Gosso-
lolom llegd a situarse lider, pero
en el siguiente sector, Gossololom-
Agadez, en una etapa en la que
primaba la navegacion y sorpren-
didos por una tormenta de arena
que borrd las marcas de la pista,
Arcarons no tuvo su dia y perdié
mucho tiempo retrocediendo algu-
nos puesto en la general que pasé
a encabezar el piloto de Yamaha,
Peterhansel. Actualmente Arca-
rons ocupa el puesto cinco de la
general a poco més de cuarenta y
cinco minutos del lider, tiempo
que perdid antes de llegar a Nema
donde sufrié una caida que dafié la
moto. .

El segundo piloto en la general
es Lalay y tercero Magnaldi, que
al igual que el lider van a los man-
dos de sendas Yamaha, marca que
se estd mostrando superior a sus
tivales. Un poco més atrds en el

pero tiene a su favor
una gran agilidad
que le permite
sortear los
obstdculos sin
dificultad.
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Dirkou-Gossololom

Después de estar fuchando entre los pii-
meros en esie sector de la etapa marathon
gue unia Dirkou con Agadez, Arcarons consk-
guib situarse en primera posicion de la gene-
ral. Lartigue rompid la caja de cambics gel
Mitsubishi y s& aleja de lz cabera de carresa

Clasificaciones:

12 Eriksson (Mitsubishi) 2° Shinozuka
{Mitsubishi}, a 1'54" 32 Vatanen (Ciiroen), a
5'B5" 102 J.M. Servia (Range! 11° Porcar
{Nissan). 152 Prieto (Nissan} 16° S. Servia
“{Range}

. Motos

12 Wagner (Suzuki} 2° Neveu (Cagival, a
58" 3® Peterhansel (Yamaha), a 1'56" 4% Mo-
rales (Stalaven) a 2'13" 62 Arcarons (Cagiva)
102 Mas (Yamaha! 15° Boluda (Honcla)

Qgﬁ ssololom-Agadez

£l equipc Mitsubishr pierde uno de sus
mejoras efectivos al volcar espectacularmen-
te Shinozuka En ia categoria de motos Peter-

" hansel con ung actuacidn impecable consi-
gue encontrar la pista buena en medio de
una tormenta de arena y se coloca lider Prie-
to se queda atrapadc en una duna con sblo
traccién trasera y pierde mucho tiempo

Clasificaciones:

12 Vatanen (Citroen) 2° Fontenay {Miisu-
bighil, a 33" 32 Ickx (Ciroen), a 56" 4° Larti-
gue (Mitsubishil, a 1'08" 142 J.M. Servia
{(Rangs}

Motos

12 Peterhansel (Yamahaj 22 Picard {Yama-
ha), 2 24'44" 3° De Petri (Yarmahal, a 27712°
58 Arcarons {Cagiva) 92 Mas (Yamaha) 24°
Boluda (Honda). . '

Agadez

Jornada de descanse que Ics piotos apro-
vechan para descansar y como es logico los
mecanicos para trabajar en fas maltrechas
mecénicas y ponsrlas a8 punto para segull la
segunda parte de ta carrera -

Agadez-Tillia

El eqiipn Mitsubishs logra un importante
goblete encabezado por Erksson Mal dia pa-
ra Cagiva gue en una etapa de navegacion,
St mejor representanie, Arcarons no encon-
10 la pista buena y cedid mucho ttempo

Clasificacion: :

12 Eriksson {Mitsubishi) 22 Lartigue (Mit-
sunishi), a 17" 3% Auriaol {Lada}, a 431" 11°
Prieto {Nissan) 12° JM.Servia (Range)

Motos;

12 De Petri {Yamanal 22 Peterhansel (Ya-
maha), a 14'39" 3° Mas (Yamaha) 87 Sotelo
{Giieral: 132 Arcarons (Cagiva) 142 Boluda
iHonda) : S : g

CLASIFICACTIONES

PARIS-DAKAR
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Tillia-Gao

Se produce un INCICENie Jue causa ierroy
en la caravana de ‘a pruebs, Charies Caban-
nes, conducter ae un camion de asisiencia
ae Ciiroen es abalhido a tres por miktares de
hali El eguipo Citroen ademds ve como os
coches de icxx v Vvaldegard arden después
ds sendes incidentes. importante truntc es-
pafol, Prieto gana en coches y Arcarcns en
metos

Clasificacion:

12 Prieto (Nissan) 22 Vismara (Range), a
7" 32 Vatanen (Citroén), a 27°'47" 4° Perlini
(Perlin, a 45'29" 5° Weber (Mitsubishil, a
49'44"

Motos:

12 Arcarons {Cagiva) 2® Medardo {Giera),
a 538" 3° Orioli (Cagival, a 7'09". 5° Lalay

{Yamahal, a 8'10" 9° Sotelo (Gilera) 10° Mas

{Yamahay}

Gao-Tombuctou

Tras la muerte del dia anter:or del pioto cel
camicn de asistencia de Criroen, Cabannes,
la etapa gue unia Gao con Tombouctou que-
do anulada Tras una decision de la organiza-
cidn de ta carrera, Miguel Prieto fue despo-
seido de su victoria del dia anterior por
estimar que habia realizado parte def recorr-
do par una carretera de asfalto, algo total-
mente prohibido Ademas fue penalizado con
12 horas

Nema-Tichit

Mat dia para Arcarons que sufre una cafda |

y pierde mucho tiempo Vataren, sélo ante
sus fivales, prefiere mostrarse cauisloso y
Mitsubishi consigue una tmportante tripieta
El eguipo Nissan decide abandonar la carrera
par motives de seguridad

Clasificaciones:

1* Eriksson {Mitsubishi} 22 Lartigue (Mit-
subishi), 2 12'19" 3° Fontenay {Mitsubishi), a
18'18" 12 J.M. Servid (Range)

. Motos

12 Lalay (Yamaha) 22 Peterhansel {Yarna-
hal, 8 6'40" 3¢ Morales (Stalaven), a 10'61"
62 Mas {Yemaha} 8° Sotelo (Gilera)

CLASIFICACION GENERAL
PROVISIONAL

12 Vatanen {Ciiroen), en 18 43 14 22 Fon-
tenay (Mitsubishil, a 2 44 03 32 Lartigue
(Mitsutushi), 2 502 17 42 Awuriol (Lada), a
505 10 52 Ambrosino {Citroén), a 6 10 54
12 J.M. Servia (Range), 2 1310 40 22*'S.
Servia iRange); a 17 37 54. 40° Regas (Ran-
gel,a 21 bR 02

Motos: _

12 Peterhansel [Yamahal, an 53 59 44 2°
Lalay {Yamaha), a 23 43 3% Magnaldi {Yarma-
ha), a 3020 42 Morales (Stalaven}, a 45 21.
52 Arcarons (Cagiva), a 45 20 6° Mas (Yams-
ha), a 56 26. 102 Boluda (Honda) a 6 10 07

puesto sexto esta clasificado Car-
los Mas, que también con una Ya-
maha no ha podido recuperar el
tiempo que perdi en las primeras
etapas debido a problemas meca-
nicos. Antonio Boluda finalmente
no podré repetir el triunfo del afio
pasado, ya que le han incluido en
la categoria de Siluetas, en vez de
Marathon. A pesar de todo y con
una moto menos competitiva que
las de los primeros estd situado en
una inmejorable décima posicion,
El piloto espaiiol que estd
sorprendiendo en la categoria de
motos es el jovencisimo Carlos
Sotelo, que incluido en el equipo
Gilera Ttalia estd cosechando unas
sensacionales actuaciones. Lasti-
ma que antes de llegar a Agadez
sufriese un problema de embrague
en su moto que le dafié el motor y
le retrasé considerablemente.
Afortunadamente pudo llegar a
Agadez a pesar del tiempo perdido
y al poder tener los mecédnicos
ocasion de reparar la moto en la
jornada de descanso tiene la opor-
tunidad de seguir en carrera con la
moto perfectamente puesta a pun-
to, como demuestra su clasifica-
cién en la etapa Tombouctou-Ne-
ma, donde cruzé la meta en octava
posicién. En proximas ediciones
de esta particular carrera habrd que

-contar con él, ademas en esta oca-

sion hay que tener en cuenta que
tiene que acatar las ordenes de su
equipo y tienc que estar sujeto a
las necesidades de su jefe de filas,
Medardo. Quien parece haber so-
lucionado los problemas de su mo-

de descanso en Agadez los mecé-
nicos pudieron trabajar con tiempo
en la Yamaha y sigue adelante con
¢l dnimo de llegar a Dakar y llevar
hasta esta ciudad el nombre de Lé-
rida, Unica publicidad que lleva en
su moto, a pesar de no haber reci-
bido pricticamente ninguna ayuda

1981~
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de ningin organismo oficial de su
provincia. Uno de nuestros repre-
sentantes que lo ha pasado mal en
cstas diltimas etapas ha sido Agus-
tin Ferndndez, que estuvo a punto
de abandonar por problemas de
motor en su Suzuki, afortunada-
mente pudo solucionarlos y aun-

que muy retrasado cada vez esta
mds cerca de la meta final.

La carrera entra ahora en Mauri-
tania con gran incertidumbre. Este
pais esta de acuerdo con Sadam
Husein aunque las autoridades
mauritanas han afirmado que la
carrera no tiene nada que temer. O

ESPANOLES

EN CASA

El equipo Nissan
tras los problemas
de Mali decidio
abandonar Ia
carrera al
cuestionarse su
seguridad
personal. Agustin
Vall tras su
accidente fue
evacuado a Esparia
desde Agadez.

CGN'UC_EHM_QS ES SUFICIENTE
AN RYAWANY
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‘Con el caire de

campafia {desde
17.900 ptas.), un
mosquitero
paragias (1.900
ptas.) y un
resistente saco de
plumas (9.500 ptas.},
puede dormirse
comodamente en fo
mds recondito de fa
selva.

PARA VER

Y QUIE NOS VEAN
La limpara Leopard
dispone también de
finterna de senales,
se recarga con &l
mechero del coche y
proporciona 20
horas da luz (7.700
ptas.} Bote de humo
rojo {2.950 ptas.],
lanza bengalas de
emergencia [6.300
ptas.] y luz quimica
(695 ptas.). Linterna
frontal (3,850 ptas.).

L'g‘:_','irsl

Tosquitos los

NO PERDERSE

Un buen mapa
{desde 1.200 ptas.),
brijula {desda 550
ptas.}, prismiticos
{14.500 ptas.),

PARIS-DAKAR
MONTECARLD

cartera cinturon
{1.950 ptas),
mechero de
gasolina (desde
3.000 pesstas) y
relof con muktiples
funciones
cronométricas
{25.000 ptas.)
pueden sacarnos del
peor de fos apuros.

1|

PARA SENTIRSE
CaOMaDG !
Un panuele beduino
wchecher (1.950
ptas.], gafas
protecteras (desde
15.000 ptas.},
chaleco ligero con
muiltiples bolsillos
{7.500 ptas.), jerssy
reforzado para las
noches frias {desde
7.000 ptas.),
pantalon tropical
{desde 5.500 ptas.} y
fuertes botas de
campo (7.550 ptas.}
serdn of uniforme
obligado para viajar
por el desierto.

i
4

€
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PARIS-DAKAR
MONTECARLO

PISAND( FIRME
Con &l gato
noumstico
conectable al escape
{9.825 ptas.) sa
fevanta ol cocdf;: en
pocos segundos.

Las planchas de
arena (13.000 ptas.)
evitan que se hunda
an terrenovs blandos.

DONDE
ENCONTRARLD:
CORONEL TAPIOCCA.
Madrid: Serrano, 81.
Hermaosilla, 32.
Génova, 23, Barcelona:
Marfano Cubi , 174,
Avd. Diagonal, 609.
RALLYE
MANZANARES.
Madrid: Antonio
Lépez, 117,

CAMEL MOTOR CLUB.
Aptdo. Correos ;
12,071, 08080 Barcelona.
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FORMULA 1

DOS NUEVOS MONOPLAZAS

STA semana han tenido lugar dos pre-
sentaciones de dos equipos italianos

que estrenan nuUevos motores y nuevos
chasis. Por un lado, ¢l equipo Minardi ha
presentado el modelo M-191, que ser
equipado con el motor Ferrari V12, que
para Minardi serd bautizado con el nom-
bre de M-1. : '

Los pilotos serdn, Pierluigi Martini y
Gianni Morbidelli.

La segunda presentacién ha sido la del

equipo Dallara, que utilizard el nuevo pro-
pulsor Judd V10 en exclusiva. Los pilotos
son Jarvi Lehto y Emanuele Pirro.

EQUIPQOS ITALIANOS

En Ia foto superior el equipo Dallara y en Ia
fote de abajo el Minardi flanqueado por

Martini y Morbidelli.

—! MODIFICACIONES EN EL cm___cyqu__

e e i e T Ay

EDRQC Pachece, alczide de Jerez,
Na 8nunSiado gue e Lrouo anda-

fuz va a sufrir unzs importante (amaoade-
lacton Se suprimird i chiang, con o
Que en la zora de @ base de la forre
Tic Pepe ios pilotos enconirardn una
larga recta er la gque sers posibie
engranar la sexts velccidad Habra que
ver la franade de 1a curva Dry Sack

Tambrén informa Luis Rebelies so-
bre la negativa de la Junta de Andalu-
clz a hacerse con la mayoria de las ac-
ciones de Cirjesa Ei Consejero de
Hacienda, Jaims Montaner, se rues-
tra partidario de la expiotacion por par-
te de una entidad privada «gue ga-
rantice el funcionamiento del
autodromos

Y mas noticias de Jerez el Gobierna
Autonomico andaluz tiene la intencidn
de querellarse contra Bemte Ecclesto-
ne sl el GP de Férmula 1 se celebra
en Barcelona, por inclumplimiento de
cantrato

DEJEREZ =

FUERA CHICANE
Esta modificacion permitirs velocida-
des punta superiores.

@ Comienzan ya fas
preselecciones para la
edicién 91 del Camel
Trophy. En los alrededores
de Coimbra (Portugal) tendra
lugar la seleceion finaf de
los 20 finalistas espancles
que saldran-de las _
preselecciones en Madrid y
Barcelona. Los dos finalistas
representaran a Espana en
Tanzania.

@ Alberto Puig, piloto oficial
Yamaha continda finalmente
con el apoyo de Tudor para
el Mundial de 250 ¢.c., que
disputard en e! seno del
equipo Ducados.

® Uno de los rallyes més
importantes de Portugal, &f
Sopete {puntuable para el
Campeonato de Europa),
celebrara tres tramos
cronometrados en Espafia.
Se trata de los famosos
Camos, Vincios y Chenlo,
al sur de Vigo, tipicos del
Rias Bajas.

® Nuevo cambio de fechas

- para el Rallye de Espafia-

RACC-Catalufia {por cierto, a
ver si se aclaran con el
nombrs). Las nuevas fechas
son las del 14 al 17 de
noviembre y evidentemente
deben ser las del lltime
rallye del afio en Espaiia. El
Valeo lo tigne dificil si quiere
gue participen Sainz y
Puras.

@ Eddie Lawson ha firmado
por fin con Cagiva, lo que
permitira que John Kocinski
corra con el equino de Keny
Roberts, con una Yamaha
de 500 c.c., para
tranquilidad de Carlos
Cardus, gue veia peligrar su
maquina si el americano
tuviese que formar un
equipo independiente.

@ £| canario Luis Monzén,
con el apoyo de Pepsi-Cola
y Ron Areucas, participara
en algunas prughas del
Campeonalo de Espana de
Rallyes con un Delta
Integrale. Se trata de la
misma unidad que utilizé el
germano Holzer en el
campeonato de su pais.
Monzon quiere participar
también en el Rallye de
Madeira v quizd en alguna
prueba del Mundial
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Coordina Lourdes Bravo

TELEFONOS DE
EMERGENCIA

DIRECCION
GENERAL DE
TRAFICO
Tel.(900) 1235 05,

CAMPSA
Tel.(300) 15 25 35

AYUDA
EN CARRETERRA
Tel,(91) 742 12 13

ADA
Tel.(900) 1008 99

AHSA
Tel{91) 441 71 17
" DYA
Tel (1) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel(91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel.(91) 441 33 44

RACE
Tel.(91) 593 33 33

RACC
Tel.(93) 200 07 35

ALFA ROMEO
Tel.(91) 654 40 11

AUDI
Tel.(900) 1122 22

BMW
Tel. (9003 1004 32

CITROEN
Tel.(91) 450 11 11

FIAT )
Tel.(91) 450 11 50

FORD
Tel.(900) 14 51 45

HONDA
Tel.(900) 30 80 80

LANCIA
Tel.(91) 450 13 50

MAZDA
Tel.(91) 5972125

MERCEDES-BENZ
"Tel.(51) 441 41 77

MITSUBISHI
Tel.(91) 441 33 44

OPEL
Tel.{91) 556 13 38

PEUGEOT-TALBOT
Tel.(91) 567 21 25

RENAULT
Tel.(91) 556 39 99

SEAT
Tel.(900) 112222

VOLKSWAGEN
Tel(900) 13 65 24
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UNA VIDA PARA

EL DEPORTE

L propico Sito Pons

da a conocer en &s-
te video un resumen
de su carrera deportiva,
desde su debut en el
Campeonate Mundial
en 1981 hasta que se
hizo con el titulo mun-
dial de los 250 c.c. en
1988 v en 1989. Su re-
lato cuenta con la ayu-
da de grabaciones de la
época como puede ser
la célebre caida de
Monza en 1984 o su
primera victoria, en el
Gran Premio de Espafia
en 1985. :

Precio: 2.995 pesetas.
Distribuye: - Video
Compact, S.A. Tel.
{93) 232 8513

LOEWY EN
AMSTERDAM

URANTE estos dias

y hasta el préximo
11 de frebrero, el mu-
seo Stedelijk de Ams-
terdam, expone la obra
del gran disefador esta-
dounidense Raymond
Loewy, desaparecido en
1986. Su carrera artisti-
ca estd marcada por éxi-
tos tales como el dise-
fio mas avanzado de la
botella de Coca-Cola, la
cajetilla de Lucky Stri-
cke {el primer envase
de tabaco de color blan-
£al ¥ numeroses traba-
o3 relacionados con el
mundo del automovilis-
mo, que le sirvieron pa-
14 ganarse el apodo del
«Ray de los cromados».
Suyos también son los
disenos avanzados de
Ins Studebaker de los
anas cincuenta, en los
nue destacan sus pro-

tacan sus pronunciados
rasgos futuristas.

Mas informacion: Tel.
0731205732911 .

COCHES DE LATA

I. A Consejeria de Edu-
cacion de la Comuni-
dad de Madrid ha reco-
pilado una coleccidn de
juguetes del siglo XIXy
XX, en la que no podian
faftar una amplia repre-
sentacion de coches y
motos de excepcicnal
belleza, vy donde se
aprecia la evolucién de
estos juguetes que con
el paso de 105 anos se
han convertido en au-
ténticas joyas de colec-
cién.

Direccion: Caja de Ma-
drid. Plaza de San Mar-
tin, 1. Tel. 532 00 00.
De10a13 h.yde15a
19 h. Sab. de 10 a 14 h.
Hasta el 16 de febrero.

r,;—;; FORMULA 1 PARA NINOS _ §———

P OR primera vez en Europa, los nifios de entre 7 y 14 afos po- |
drén introducirse en el mundo del automovilismo, empezando |

por la cima. El éensorcio del circuito de Albecete ha puesto en mar- |
‘ cha una escuela de pilotaje infantil en la que los mas pequenocs de la
i casa sentirdn la emocién de conducir los Férmula 1 disefados por el
I equipo italiano Fornaciari. Los coches estan equipados con un.motor
' monocilindrico de dos tiempos v cambio automatico, con una veloci-
| dad méaxima de 60 kilémetros por hora. -

Mas informacidon: Circuito La Torrecica, Albacete. Tel, (967) 24 25 12

S

CAMBIO RUSCONI, 8.A
- Presidente: Jusn Tom4s de Salas.
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Consejeroe: Ernesto Mauri, Gregorio
Aryoyo, Javier Pascual.
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Javier Pascual del Olmo
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Alberto Mallo.
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Subdirector: José Marfa Cernuda.
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Redactores jefes: Angel Marco (In-
formacién) y Vietor Piccione (Produc-
to). Jefes de drea: Raidl Rodriguez
(B ia), Jefes de idn: Juan
Gonzalez Aso (Disefio) Andrés Mas
(Producta) y Alfonso J. Niato (Fotogra-
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menette Garih, Manuel Madrid, Angel
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receién: Nieves de Vicente. Secreta-
ria de Redaceifn: Ana Maria Pardo.
Colaboradores: Judn Ballesta (Hu-
mor); En.rigue Blanco (Pruebas); Fer-
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blicidad Norte: Rosana Lépez. Pu-
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Montilla, Publicidad Levente: Ra-
mén Medina. Director de publici-
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Directora de Planificacién y Con-
trol: Pilar Pérez Menéndez. Director
Administrative Financiere: Fer-
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392 40 05, ANDALUCIA: Pol. Calon-
%Ei Calle B. Parcela 24. 41007 Sevilla.
éfono: (954) 43 22 11

Fotomecanica: Promi]fraf, §.A. 8an
Romualdo, 26, 28087 Madrid. Impri-
me: INTERPRINT, Chorrillo 8. Alcald
de Henares, Madrd. DHetribuye: IN-
DISA. Sar Romualdo, 26. 28037 Ma-
drid. Teléfono: 327 13 38, 327 16 67,
327 14 53y 327 16 26.

MOTOR 16 es miembro
de la Asociacién de Re-
vistas de Informacién y

=S agociada a la FIPP.
COPYRIGHT 1969. Depésito Legal:
M.80.247. 1983. Difusidn controlada
por OJD.
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LACTION AUTOMOBILE (Fron
plah, AUTO ZEITUNG (Alemanis),
CAR [Gran Bretanal, GENTE MO-
ORI Cinfiel 5 TURBG (Partugal)

iiAs + BATTERY CHARGER
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:SPECIAL, COCHE Y MOTO

argador de baterias de serie,

a demostrado en todo momento
SU gran potencia y fiabilidad en

las condiciones mas comprometidas

y adversas. '

CARACTERISTICAS:
220V ~ . 50/60 Hz - 6/
15/4 A arith . 2/55A €

V 2

EQUIPOS Y ACCESORIOS PARA AUTOMOV|L

e —

. MADE IN SPAIN BY FERVE, 5.4
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SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA
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