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Coca-Cola; 7. Ferrari; 8. BMW; 9. Michelin y 10. Volvo.
Los fabricantes de automdviles, evidentemente, saben me- .
jor que nadie qué significa el poder de la imagen. Como se-
fala el director general de Landor, Allan Brew, «Ja imagen de
una marea es uno de los actives més valiosos que puede po-
seer una compafiia, pues permite moldear el mercado, ase-
gurando la lealtad del consumidor y, al mismo tiemnpo, cerrar
el paso a la competenciar.
La apuesta del sector automovilistic
imagen se pone de manifiesto en su enorme esfuerzo creati-
vo y publicitario, porque son conscientes de que no pueden

S cierto que una imagen vale mas que mil palabras,
- pero jcuanto vale una buena imagen? Las empre-

sas, unas porque han alcanzado sus objetivos y

! otras porque, pese a intentarlo, no han llegado a la
meta, saben muy bien cudl es el precio de esta operacion.
La imagen, en un mundo tan competitivo como el que nos
ha tocado vivir, es casi todo. Recientemente una empresa
especializada en la materia (Landor Image Power) realiz6
un estudio sistematico de las principales compaiiias y mar-
cas de productos de consumo en Europa, Estados Unidos
y Japén, en el que midié la familiaridad y estima entre gru-

o en €l terreno de la

pos representati-
vos de consumido-
res de todo el
mundo. En ocho
paises fueron en-
trevistadas mas
de mil personas,
sobre 1.020 com-
panias y marcas
de consumo. Los
resuitados, con un
margen de error
de mas menos un
4 por 100, fueron
sorprendentes:
siete fabricantes
de automoviles y
uno de neumati-
COS S€ quparon en
los diez primeros
puestos. El resul-
tado fue el si-
guiente: 1. Merce-
des Benz; 2. Phi-
lips; 3. Volkswa-
gen; 4. Rolls Roy-

- ROMUALDO DE TOLEDO

¥ N |a joven historia de nuestra revis-
ta, apenas ¢Inco anos, ya nos ve-

mos obligados a sufrir

sencia de nuestro editor, Romualdo de
Toledo, que inesperadamente fallecid
en Madnd el pasado dia 24 Apasiona-
do del automéwl y lector smpedernide-

de todo cuanto ofia &
idioma que fuera, Ro-
mualdo se volcaba de
lleno cada sermana en
nuestra revista. Por-
que no solaments era
nuestro primer editor,
sifno también el primer
lector de la publica-
cién, desde la. primera
linea hasta la (luma
Queria a MOTOR 18
con pasion y, desde
fos primeros momen-
tos, depositd fe ciega
en unh proyecto del

que ahora se sentia justficadamente
orgulloso. Romualdo de Teledo, ‘uno.

la doiorosa au-  de los padres del Grupo 16, amigo en-

trafiable y editor irrepetible para los
que hemos tenido la fortuna de traba-
|1ar a su lado, serd a partir de ahora aigo
mas que una parte |mportante de la

gasolina, en el historia de esta revista. Serd, sencilla-

mente, el eempto a
seguir, hasta alcanzar
la meta que él mismo
nos habla. marcado
conseguir que MO-
TOR 16 estuwviera en-
tre ias grandes revis-
tas def sector a nivel
edropea. Y este obje-
tivo Sera nuestro em-
pefio de cada dia vy sl
mejor homenaje que
esta redaccidon podra
rendir @ su apasiona-
do editor :

' gados» en esta

ce; 5. Porsche: 6.
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quedarse «descol-

guerra sin cuartel
que vivimos en la
actualidad. Pero.
ademas de la ima-
gen, estan los hom-
bres, que son los
que tienen que dar
la respuesta al inte-
rés que despierta la
imagen en cada
momento. De cual-
quier forma no deja
de ser significativo
que, entre los diez
primeros clasifica-
dos de esta encues-
ta, en Espana, (ni-
camente Mercedes
Benz alcance uno
de los puestos de
honor. El Corte In-
glés y Nestlé son
los que encabezan
este ranking.

Félix Lazaro
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fundo.

En vaz b

® En Martorell trabajan ya en el resty-
ling del Ibiza, que aparecerd en el 90. Los
responsables germanos no estian dispues-
tos a gastarse demasiado dinero y quie-
ren aprovechar todos los elementos de
estampacion. Esto ha contrariado al
equipo encargado del proyecto original,
que habia previsto un cambio mas pro-

s Si todo sale segiin lo previsto, ¢l afio
proximo nacerd la gran asociacion del
automévil europeo, al federarse todos
los automéviles club de los paises comu-
nitarios. Fernando Falcd, presidente del
RACE, es uno de los promotores de la
idea. Una misma denominacion y un
mismo logotipo agruparia 4 mas de 30
millones de miembros.

¢ Firestone acaba de presentar un siste-
ma de control de la presion de los neu-
méticos, con un funcionamiento mas
sencillo que el sistema MTM presentado
por Michelin hace dos afios. Se trata de
un pequefio manémetro instalado en el
centro de la llanta con un avisador de co-
lor. Su coste es mucho mas barato que
el Michelin, ya que podria salir al mer-

cado por menos de 12.000 pesetas.

¢TOYOTA A
ESPANA?

A Administracidn espa-
fiola sigue mantenien-

do contactos con Toyota
de cara a la posible insta-
lacién de esta multinacio-
nal japonesa en Espafia.
Los responsables de la
compaiiia va se han intere-
sado por las ayudas oficia-
les que recibirian y que de-
penden de la clasificacion

BARCELONA

TRAFICO
ELIMINA
RETENCIONES

A autovia de Castellde-
fels y la Autopista A-2,
hasta el peaje de Martorell,
contardan el préoximo aiio
con sistemas automaticos de
gestidn de trafico e informa-
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geografica realizada por la
Comunidad. Sin embargo,
Espafia encuentra compe-
tencia con el Reino Unido,
Italia, Francia y Portugal,
especialmente este Gltimo,
donde Toyota ya monta
sus vehiculos y donde los
costes laborales son ailin
mas bajos. Aungue no se
conocen los planes, todo
parece indicar que supon-
dria una inversién superior
a 200.000 millones de pe-
setas para fabricar 650 ve-
hiculos dia del segmento
medio o bajo.

cién a los conductores, me-
diante podrticos de carriles
reversibles v paneles junto a
los arcenes. Con estos siste-
mas, que ya adelantd MO-

TOR 16 hace pocas fechas,
se quiere reducir los proble-
mas de retenciones en los ac-
cesos y salidas de Barcelona
en direccién sur.

REFUERZO
EN LA CUPULA

L actual presidente y jefe
ejecutivo del Grupo Ro-
ver, Graham Day, dejara de
ocuparse de los temas ejecu-
tivos pero continuard ocu-
pando la presidencia, dentro
de una amplia renovacion
de la cipula directiva de la
marca britdnica. Al mismo
tiempo, George Simpson ha
sido nombrado director ge-
neral del grupo.

ASAMBLEA GENERAL

GANVAM SIGUE
CRECIENDO

AJQO la presidencia de
José Ruiz Mata se ha

‘celebrado en Madrid la

Asamblea General de Gan-

vam. En la reunién se puso
de manifiesto la fuerte ex-
pansion de la Asociacién,
que actualmente cuenta con
un censo de 5,759 afiliados,
después de crecer un 11 por
100 respecto a 1987. El pre-
sidente hizo una llamada de
atencion por la baja renta-
bilidad de las operaciones
que se estdn realizando en el
mercado de ocasién, desta-
cando que se debe evitar que
la competencia llegue a limi-
tes que no serian buenos ni
para las empresas ni para los
usuarios.

ROMITI PUDO
CON GHIDELLA

L consejero delegado de

Fiat Auto, Vittorio Ghi-
della, considerado como el
principal responsable del
éxito de la multinacional ita-
lia del automdvil, dejard el
grupo a finales de afio por
las discrepancias que ha
mantenido en los dltimos

meses con el actual conseje-
ro delegado de Fiat Spa, ca-
becera del «holding», Cesa-
re Romiti; a quien apoya el
todopoderoso Giovanni Ag-
nelli. Segiin una nota ofi-
cial, la decisidn se ha toma-
do como consecuencia «del
desacuerdo existente sobre
algunos de los puntos esen-
ciales de los planes estraté-
gicos de Fiat Auto de cara a
los afios 90». De hecho, el
desacuerdo estriba en que

Ghidella era partidario de
privilegiar exclusivamente el
sector del automovil como
eje central del grupo mien-
tras Agnelli y Romiti —que
ahora sustituye en ¢l cargo a
‘Ghidella— habian propues-
to dar el mismo impulso a
otros sectores, como el ban-
cario y de seguros. Ghidella,
que bajo su mandato ha co-
nocido el éxito de Fiat a tra-
vés de modelos como el
Uno, el Tipo o el Lancia

ESPANA-JAPON

SE LIMITAN LAS
IMPORTACIONES

A Comisién Europea ha
autorizado a Espafia
para que resirinja la impor-
tacion de coches japoneses
desde otros paises miembros
de la Comunidad Buropea a
un total de seis rml unidades

entre noviembre de este afio
y finales de 1989, El acuer-
do alcanzado por la CE no
satisface plenamente Ias pre-
tensiones espaitolas, pero va
a servir para disipar sus te-
mores de una avalancha
compradora por parte de los
consumidores nacionales,
gue en el ultimo mes han
presentado solicitudes de
importacién por cincuenta
mil automdoviles nipones.

Thema, podria seguir su tra-
yectoria profesional en el
grupo alemidn VAG (VW-
Audi-Seat) o la multinacio-
nal norteamericana Ford.

| PREMIO
MOTOR 16 SOBRE
AUTOPISTA

OS premios de Comuni-
cacion convocados por
Iberpistas, uno de cuyos ac-
césit gand nuestro compaiie-
ro de MOTOR 16 Ranl Ro-
driguez, fueron entregados
la semana pasada. Francis-
co Godia, ex corredor de
Férmula 1 alla por los afios
cincuenta y en la actualidad
presidente del Consejo de
Administracién de la conce-
sionaria de la autopista Vi-
lialba-Adanero, hizo entreé-
ga del segundo accésit a

e ——— L L ————————— - ——————————————————————————————————————————————————————————— e ————————

LAUDA ENTRA

EN SPANTAX

A compafila austriaca

de aviacién Lauda
Air, propiedad del cam-
pedn de automovilismo
Niki Lauda, ha adquirido
una participaciéon del 20
por 100 en la empresa es-

pafiola Spantax que opera

en el negocio de vuelos
charter. Lauda también
ha firmado una opcion de
compra de otro 30 por
100, con un plazo de ma-
terializacion de tres afios.
Lauda Air tuvo proble-
mas econdmicos que ya
ha solventado, vy la entra-
da en Spaniax supone
contar con un socio co-
munitario, ya que Austria
no forma parte de los
doce,

nuestro compafiero, por un
articulo publicado con el ti-
tulo «El tiinel del Guadarra-
ma cumple 25 afios». Miguel
Angel Noceda, de «Cinco

Dias», recibié el primer pre-
mio, mientras que Antonio
Herrero, de Antena 3 y To-
mas Esteban, de ABC, obtu-
vieron otros accésit.

toclcllstas.

i 1.0s responsables deportivos de
Pengeot han despedido emocio-

. nadamente a su piloto y amigo Bor- .

ja Moratal, tras la firma de éste por

el equipo Opel, después de cuatro

afios de intensa colaboracion y traba-

jo. Dejar amigos y puertas abiertas -
es una postura siempre gallarda. -

Verdey ROJ@

Los regadores mumclpales (sin

excepeién alguna) deberian te-
ner mds cuidado en limitarse a regar
los parterres. Las humedades sobre
la calzada son siempre peligrosisi-
mas' y m#s en invierno, tanto para -
-~ los automovilistas como los mo- -

En cuanto Carmelo Ezpeleta ha

Negado al RACC, establece el-
- precedente de cobrar 1.000 pesetas
por ver un rallye: la etapa prélogo
del Parig-Dakar. No estd nada mal
por alojar a los espectadores ex un
barrizal, a centenares de metros de
- la zona de aparcamlentos y sin.el
“m4s nummo servu:lo I .

En Toledo ademas de mazapén _
W tienen talento. Los responsa-
bles del trafico urbano han decidi- .
do implantar la gratuidad en los au-
tobuses en las horas puntas. Es una
. experiencia piloto que debe ser se-
g guxda con 1nteres .

Motor 16 /5




HEHONDA Tecnologia con distincion

Desde la invencién
del primer automovil
a gasolina, el ingenio
humano ha ido apor-
tando, paso a paso,

nuevos cambios en la
concepcion de los

vehiculos. Hasta llegar
a nuestros dias.

Hoy, Honda introdu-
ce un giro cualitativo
en la historia. Con
nombre propio: Prelu-
de. El mayor avance de
la ingenieria automovi-
listica hasta el presen-
te. El primer sistema
del mundo de direc-
cién a cuatro ruedas::
4WS. Un sistema para
ofrecer la mayor esta-
bilidad en los cambios

de carril y en los ade-
lantamientos a alta
velocidad, asi como
facilitar el aparcamien-
to, describiendo un
menor radio de giro.

Honda Prelude supo-
ne un pasc adelante
en el futuro del auto-
movil. Con todos los
adelantos de la tecno-
logia Honda. Suspen-
sidn a las cuatro ruedas
en doble horquilla.
Una experiencia extrai-

da de los prototipos
de Férmula 1. Y siste-
ma ALB, creado por
Honda, con frenos
antibloqueo a las cua-
tro ruedas, para obte-
ner la mas alta seguri-
dad en el frenado.

Con un motor de 2L.

y 16 valvulas, herencia
de las victorias de
Honda en los circuitos
de Férmula 1 y un
disefio aerodiniamico
que le diferencia del

resto de automoviles.
Con el Prelude, la
historia del automévil

ha dado su mayor giro.
Dirijase a un Concesio-
nario Honda. Podri

vivirlo de cerca y dis-
frutarlo en sus manos.

HONDA

PREULUDE
20i-I5

HONDA AUTOMOVILES ESPANA, S.A.

Carretera C-246, Km. 8,7

{Autovia de Castelidefels) - Barcelona
Tel (93) 370 80 07

FLIS-FLAS
Av. Diagonal, 404 - Barceiona
Tel. (93) 219 36 11

GAR CENTER S.A.
Av. de Sor Angela de la Cruz, 24
Madrid Tel. (91) 571 16 88

CON HONDA, EL COCHE HA DADO
EL MAYOR GIRO|DE SU HISTORIA.
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Seis fabricantes de automéviles, con diez modelos, han competido por un contrato superior a-
los 4.500 millones de pesetas para dotar a la Policia de 2.500 nuevos vehiculos. La marca

Citroén se ha llevado el gato al agua al conseguir que fuera elegido el BX 19 TRS.

MOTOR 16 desvela las pruebas a que han sido sometidos los coches y los resultados.

COMO ELIGIO

LA POLICIA
EL NUEVO

COCHE-PATRULLA

)

P

7o E las cadenas de montaje de la
5 factoria Citroén, en Vigo, ya
han comenzado a salir —a ra-
- zon de veintiocho unidades
diarias— los futuros coches-patrulla de
la policia espafiola. El modelo elegido
para sustituir a los baqueteados Talbot
Horizon es ¢l BX 19 TRS. Cuatrocien-
tas setenta mil pesetas de diferencia por
unidad fueron los poderes de Citroén
frente a Peugeot para conseguir un
contrato al que se presentaron seis fa-
bricantes con diez modelos.

MOTOR 16 ha conseguido, en exclu-
siva, la valoracion que los técnicos de
la policia realizaron de cada uno de los
modelos en pruebas que van desde con-
duccién evasiva en circuito cerrado
hasta el consumo en ciudad. Segun es-
tos datos el coche considerade «ido-
neo» a nivel operativo fue el Peugeot

405 GR que obtuvo 9,427 puntos sobre
diez. El BX 19 TRS con 9,197 puntos
quedé por detras de la marca del ledn
pero su oferta econdmica frustro las es-
peranzas de los hombres de Peugeot.

En la parrilla de salida de las prue-
bas realizadas entre los meses de julio
y agosto, en Madrid, estaban tres Peu-
geot, los modelos SR y GT del 309 ade-
mas del mencionado 405 GR. Dos
Ford, el Sierra 2.0 CL y el Orion 1.6
CL. Citroén también presentd dos mo-
delos: los BX 19 modelo TRS y GTI.

se ha parecido a la de la tortuga vy la lie-
bre. De los siete apartados en los que
puntuaban los coches no gand en nin-
guno. Pero su medida fue superior a la
del resto. En las pruebas de circuito
cerrado se impuso el Peugeot 405 GR
con 88,420 puntos sobre 100. En las de
circulacidn (realizadas por cien conduc-
tores de la Policia de toda Espafia} tam-
bién se impuso el 405 GR con 282,810
puntos sobre 300, con lo que se impu-
s0 en el apartado «operativo».

Segun la ficha técnica, realizada con

La policia dispondra dentro de muy poco de los primeros Citroén BX. Este modelo ha ganado
el concurso sin destacar en ninguno de los apartados que se han considerado para
seleccionarlo. Esta eleccion supone un contrato de 4.500 millones para Citroén.

La primera marca espafiola, Seat, pre-

sentd un solo vehiculo, el Malaga In-
veccién. Renault concursd con el 21
GTS v Opel jugd su baza a través del
Kadett 2.0 1.

Todo apuntaba a que Peugeot, gra-
cias a las excelentes relaciones con la
Division de Automocion de la policia,
conseguidas con los cuatro afios de co-
laboracidn al ser el Talbot Horizon el
coche policial, seria el que consiguiera
el contrato. Ademds concursaba con
tres modelos. Fuentes de la Division de
Automocion asi lo confirmaron a esta
revista. Pero prueba a prueba el BX 19
TRS fue acumulando puntuacién has-
ta llevarse el gato al agua y hacerse con
el contrato de 2.500 vehiculos por un

valor superior a los cuatro mil quinien--

tos millones de pesetas,
Y es que la carrera del BX 19 TRS

los datos del fabricante y en la que se
media la.idoneidad de las caracteristi-
cas del vehiculo, fue el Renault 21 GTS
el que ocupd el primer lugar con 92,550
puntos sobre 100. El Ford Sierra 2.0
CL se consagrd como el coche mas fia-
ble: en el apartado de manienimiento
obtuvo un 100 sobre 100. La revision
final ¥ la ficha de consumo presentd al
Opel Kadett 2.0 i como ¢l prototipo po-
licial menos «gaston» tanto en gasoli-
na como en aceite, al conseguir 97,600
puntos sobre 100.

La mejor oferta econdmica, que fi-
nalmente decidiria a favor del BX 19
TRS frente al Peugeot 405 GR, fue
para el Peugeot 309 SR que consiguié
200 puntos -—el maximo que podia ob-
tener— y en recambios el primer lugar,
con 100 sobre 100, se lo repartieron los
dos modelos del Peugeot 309. Como se

Motor 16/9
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ve, la firma de Vigo no consiguié un en el circuito del Jarama del 1 al 9 de  vieron como primer test. ELBX 19 TRS
prototipo espectacular en ninguna de julio. Derrapajes sobre curvas regadas con 87,100 puntos se clasificd en cuar-
!qs condiciones exigidas pero se traba-  con aspersores, velocidad punta, arran-  to lugar.
jo el contrato «granito a granito». cadas, recuperaciones, trompos y un Pero los expertos en conduccion eva-
Las primeras pruebas se realizaron sinfin de martirizantes maniobras sir- siva de la policia resultaron ser mejo-
LA ELECCION, PRUEBA A PRUEBA
MODELG | CIEROEN | FRGGEUT | FRLGEOT | FEUGRUT | RENAULE | CROEN | BGKD @EL |- FORD | sEAl
PRUEBA BX 19 TS W | M5CR M GT HCH | BXISGN | CRMIN 16CL | KADETT 206 | SIER. 20CL | MALAGA:
PRUEBAS TECNICAS : 1
(EN CIRCUITO CERRADO) 87,010 85,960 88,420 87,590 84,100 87,470 81,850 86,400 84,550 83,490
Valor méx.: 100; valor min.: 60 : :
EVALUACIONES OPERATIVAS .
(CIRCULACION QPERATIVA) 275,910 236,320 282,810 266,850 268,980 219,150 250,200 262,140 213,090 231,660
Vator mix.: 300; valor min.: 180
FICHA TECNICA
(DATOS DEL FABRICANTE) 83,560 79,280 85,425 81,965 92,550 85,180 72,645 70,650 ° 71,420 81,550
Valor mix.: 100; valor min.: 60 '
FICHA DE ; :
MANTENIMIENTO 96,510 83,840 83,080 61,610 92,170 71,830 79,536 99,270 105,000 6,000 3
Valor seix.: 100; valor min.; 60 :
REVISIONES Y
CONSUMOS FINALES 80,530 83,510 80,900 75,410 80,820 87,140 92,030 97,600 80,000 85,830
Valor rnax 100; valor -min.: 60
OFERTA ECONOMICA . 197,540 200,000 156,540 193,320 ' 147,740 . | 181,720 172,820 146,900 120,000 143,920
Valor oz, 200; valor min.: 120
OFERTA DE . I '
RECAMBIOS 80,120 100,000 91,750 100,000 97,630 67,720 99,160 60,000 83,750 90,050
Valor mfx.: 100; valor min.: 60
TOTAL 901,180 888,910 873,925 866,805 263950 | 860,210 848,235 822,960 818,810 76,563
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CITROEN BX 19 TRS:
LA OPCION DEL CONFORT

L coche elegido es, probablemen-
te, el automovil que resulta mas
equilibrado de toda la gama BX. No
- es la opcidn mas brillante dentro del
' segmento, cosa que queda patente
también en los estudios que han sido
. realizados por la Policia, pero es me-
recedor de un notable alto. Los as-

pectos de este coche que destacan
son su comportamiento y el confort
de su suspension que para la utiliza-
¢ién que puede tener como patrulle-
ro por las calies de nuestras ciuda-
des aporta la ventaja de poder subir
la altura con respecto al suelo. En el
apartado de lo menos bueno hay que

sefialar un tacto de pedal de freno
que resulta raro, necesitando un pe-
ricdo de adaptacién de los conduc- |
tores —si no se tiene ese tacto es fa-
cil de bloguear ruedas-— y un carbu-
rador muy fino, gue en ocasiones re-
sulta bastante dificil de reglar
correctamente.

NERIL ES UN TRATAMIENTO TAN SERIO QUE

-~

L_._n..' . 1
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_LE ACONSEJA CONSULTE

secrecion de las gléndulas
sebaceas y activa el riego

CON SU FARMACEUTICO.

la raiz del cabello y evita que el
incremento de la flora bacteriana
produzca caspa y picor. Ademds,
el ténico Neril, mantiene regular lo

Bioazufre, Disuelve lo acumulacién
de caspa y suaviza la piel.
Complejo de dcidos grasos.
Restaura el equilibrio glandulor
y proporciona suavidad a la

T

Si su farmacéutico le recomienda
NERIL, tiene muchas posibilidades de
solucionar con éxito su problema de
caida del cabello ya que, ésta, se
deberd a desnutricidn copilar,
desérdenes del cuero cabelludo,
inflamacién de la raiz del cabello o
agresiones externas,

Y si no le recomienda NERIL quizés sea
porgue el origen de la caida fiene
cardcler genético u hormonal. NERIL
es un tratamiento serio que ha
demostrado su eficacia en numerosos
casos. Si consulta o su farmacéutico, él
se lo confirmara,

Neril, mds que tres productos,
un fratamiento.

Neril s el resultado de un largo
programa de investigacion de los
Laboratorios Dralle de Hamburgo. Y
tiene la garantia CIBA-GEIGY.

El tratamiento consiste en unas
ampollas de accién inmediate, un
ténico de continuidad y para el levado,
un champt fratante.

Neril ampollas trata la caida
del cabello desde la primera

. mantener el buen

aplicacion,

Cada ampalla es una dosis exacta,
cakwlada para provocar una activided
reparadora inmedicta.

Los principios actives de su formulacién
atraviesan las capas més profundas de
la epidermis y llegan al folicule piloso,
lo que hasta ahora, no era posible con
productos de uso tépico.

El irgtamiento de choque, logra regular
la secrecidn sebacea y disminuir
ka flora parasitoria, dos de les
causas especial-
mente ligadas a lo
pérdida del cabello,

Neril, tonico
capilar evita
que ¢l cabello

vuelva a caer.
Después del
tratemiento de
chogue y para

estado del cabello y cuero cabellude,
es conveniente aplicar con regularidad
el ténico Neril. Nerl nutre y revitaliza

Tratamiento inicial y de continvided contra Ja caida del cabello.
Es un producto de fos laboraforios_Disalle  (Homburgo) con lo garantia CIBA-GEKGY.

Ih.__-‘

piel y elasticidad al cuero
cabelludo.

' MG Omadine. Reduce lo
formacién de caspa y favorece
su desprendimiento.

sanguineo.

Champo Neril. Lava
y cvida.

El champo Neril limpiade |
caspa y grasa, relaja lo piel,
abre los poros y ejerce una
accién reparadora sobre el
cabello devolviéndole brillo

Pantenol. Accién onticaspa y
normalizante glandular.

Fraccion destilada de brea. Al

y elasficidad. Py reforzar la querating, vigoriza el
. Es aconsejable cabellc.
~ elusodel

champy Nerilhabitualmente,
sobre todo si se sigue el tra-

tamiento inicial y de continui-
dad va que favorece la absor-
ciend cIos principios activos.

Principios activos del
tratamiento Neril.

Zn Omadine. Reduce la
formacion de caspa.

Proteinas y exiractos vegetales,

Refuerzan y nutren el cabello,
Lo revitalizan.

NERIL |

Silo venta en formadias.

PEUGEOT 405 GR:
EL MAS AGH

LLEVA el mismo motor que el co- |
che elegido, del que se diferencia,
sobre todo, por una mayor agilidad.
Pese a que es como €} BX un traccion
delantera, su comportamiento es mas
neutro, tira mucho menos de morro.
Es igualmente confortable y carcee de
las peculiaridades del Citroén (en par-
ticular la que se refiere al tacto del pe-
dal de freno}.

En el apartado de defectos hay que
poner el mismo sefialado en el BX re-
ferente a la carburacion, v el de unos
frenos de dimensiones demasiado jus-
tas para el peso y las prestaciones de
este automovil,

res conductores que uno de los cien pa-
trulleros que entre el 9 de julio y el
11 de agosto —a razon de casi cuatro-
cientos kilémetros diarios— probaron
los coches en los barrios de Buenavis-
ta, Chamartin, Chamberi, Los Carme-
nes y Carabanchel. Uno de ellos, du-
rante una persecucion estrellé el Ford
Sierra 2.0 CL. El policia perdié el con-
trol en una curva y el Sierra terminé en
talleres.

Los coches circularon durante tres
turnos consecutivos de ocho horas inin-
terrumpidamente. Sélo paraban para
las revisiones preceptivas y para llenar
los depdsitos de gasolina. Al final de
estas pruebas —en los que los conduc-

tores valoraban la habitabilidad, meca-
nica, equipamiento e impresiones gene-
rales— los coches habian recorrido mas
de 12.000 kilometros cada uno. El BX
19 TRS consiguid el tercer lugar con
275,910 puntos sobre trescientos po-
sibles.

Otro de los prototipos que tuvo que
pasar por talleres fue el Renault 21
GTS al ser alcanzado por detrds por
una furgoneta y acabar chocando con
otro coche que tenia delante. A pesar
de esto fue considerado el mds adecua-

do a las necesidades de la policia segtin:

la ficha técnica del coche. El prototipo
de la Citroén obtuvo el cuarto lugar en
este apartado con 83,560 puntos. Segiin

la ficha de mantenimiento —todos ex-

cepto el Ford Sierra 2.0 CL tuvieron al-

gin problema— el BX 19 TRS es el ter-

cer coche, con 96,510 sobre 100 de los
- presentados.

El coche finalmente elegido dio el -
peor resultado, el octavo, en la revision
final y consumo (80,530 puntos de
100). El mismo puesto que obtuvo en
la oferta de recambios con tan sélo
80,120. Pero el segundo lugar del BX
19 TRS en la oferta econ6émica con
197,540 puntos de doscientos posibles
'le dieron el primer lugar en la carrera.

Segiin Desiderio Sierra Parro, jefe
‘del servicio de automocion de la Direc-
cion General de la Policia, el modelo
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elegido retrasa la aparicion de la fatiga  TEE_—S————
al conductpr gracias a su suspension y Los coches del
a su amplitud. Aunque reconoce que concurse

preparados para
las pruebas. En
total, hicieron
12.000 kilometros
patrullande por
Ias caltes de
barrios
madrilefios.

«se han tenido que reforzar los asien-
tos, ya que con las esposas, pistolas y
porras se deterioran mucho».

El nuevo modelo cuenta con aire
acondicionado —todos los presentados
lo tenian—, El habitdculo de los poli-
cias estd separado por una mampara

PEUGEOT 309 SR: LA OFERTA MAS RENTABLE

OR ldgica deberia ser la oferta mds interesante. Tam-
bién muy estable y suficientemente potente, tiene la
gran ventaja de tener buena parte de elementos comunes
con el Horizon, al que va a sustituir. Como ademads era
el coche que menos costaba al Estado, hubiera sido ka op-
cién mads logica, que podria haberse complementado con
ia version GT para soportar un posible blindaje.

RENAULT 21 GTS: EL MAS GRANDE

S la versidn menos potente de los R-21. Equipa el mo-
tor transversal de 1.721 de 90 caballos, que mueve el
coche con suficiente agilidad e incluso tiene un compor-
tamiento superior al de su hermano equipado del motor
2 litros inyeccién. Es el coche més amplio de todos los pre-
sentados a concurso. De todas formas, es inferior en com-
portamiento a los Peugeot considerados y al BX.

EL PEUGEOT 309 GT: MOTOR 105 CABALLOS

S el tercer coche de los presentados a concurso que uti-
liza el motor 1.905 con carburadores, con todas sus
ventajas de economia de consumo y potencia, pero tam-
bién ¢l problematico ajuste de carburacion. Se trata de un
coche muy estable y manejable, con buen confort de la
suspension. Otro defecto es la falta de ventilacién, aun-
que en esta version se ofrece un equipo de aire acondicio-
nado que pucde ser montado en fabrica.

0GP 00077,

QTROEN BX 19 GTl: LA OPCION MAS POTENTE

STA version va equipada con el mismo motor de 1.905
centimetros, pero alimentado por inyeccidn, gracias
a la cual Ia potencia sube de 105 a 125 caballos, En el BX
19 GTi desaparece ¢l problema de la puesta a punto del
carbuyrador v el incremento de potencia es bienvenido si
tiene que arrastrar el incremento de peso gue supone la in-
corporacion del blindaje. Consume sensiblemente més que |
la versidn 19 TRS. i
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plastica del compartimento para dete-
nidos al que se ha dotado de asientos
de pldstico para facilitar su limpieza. El
precio final por unidad serd de
1.792.000 pesetas, que se distribuyen en
1.232.000 de coste del vehiculo,
504.000 de equipamiento policial y

~ 56.000 de instalacién.

El acuerdo con Citroén contempla
que antes de final de afio serdan puestos

en circulacién 502 vehiculos semiblin-
dados y 33 totalmente blindados (estos
ultimos son del modelo BX 19 GTI
para compensar con su mayor potencia
el exceso de peso de los coches). L.a em-
presa de Vigo podra cumplir con el
compromiso, ya que ha habilitado una
cadena de montaje de su factoria galle-
ga para el coche policial.

Los vehiculos seran entregados en

destino oficial, con lo que la policia se
ahorra el transporte y salen conipleta-
mente equipados de fabrica. Antes de
un mes se verdn los primeros patrulle-
ros BX 19 TRS por las calles de nues-
tras ciudades y en cuatro afios los Tal-
bot Horizon habran desaparecido de la
circulacién dando paso a los Citroén.

Juan Gémez Puiggros

FORD ORION 1.6 (L: EL BUEN ACABADO

STA es precisamente la principal virtud de este modelo
junto a la de poseer un maletero muy capaz. El motor
|.600 de 90 caballos proporciona unas aceptables presta-
viones, pero consume mucho. En comportamiento, la sus-
pension trasera es origen de reacciones muy extrafas, par-
ticularmente cuando se rueda en vacio. Tiene una buena
fama de fiabilidad mecanica.

FORD SIERRA 2.0i (l: EL TRACCION TRASERA

S el iinico coche presentado a concurso de traccién tra-
sera, lo gue siempre supone una mayor dificultad de
control del vehiculo en condiciones de piso deslizante. En
principio es un coche fiable y bien construido, aunque su
motor no es brillante y consume mas de lo que deberia.
Como defecto hay que sefialar que es un coche caluroso
que necesita aire acondicionado.

OPEL KADEIT 2.0i: USUARIOS ENCANTADOS

S el coche que da mayor satisfaccion del segmento. Esta
versidn para el concurso de la Policia en realidad no
existe en el mercado. En esta variante especial han mon-
tado el motor 2 litros de 115 caballos del Kadett Cabrio.
Por lo demds, el coche es comparable a la version GT.
Buena estabilidad, amplitud suficiente y una fiabilidad
contrastada son sus virtudes. Su mayor defecto son unos
frenos tan solo justos.

N [ GP-0003 7
]'H-=-_- __‘__ =

SEAT MALAGA i: LA MARCA ESPANOLA
FRECE un motor de buenas prestacionegs, pero no se
puede comparar en comportamiento ni con los Peu-
geot ni con los Citroén ni con el Kadett. Como el Orion,
tiene un gran maletero, pero su acabado es algo deficien-
te, ¥y una direccion pesada le dejan fuera de combate. Lo
que no se entiende muy bien es la mala nota que ha reci-
bido en mantenimiento, puesto que no consta que haya ra-
zon para ello.

Motor16/13




HIFI SONY. FEELING FASHION

D A/

Feeling Fashion de SONY,
Audaz en disefio. Audaz en prestaciones. Audaz en
tecnologila,
Disefio de vanguardia. Unico, diferenciador. El ar-
te del disefio mds avanzado, creado a la medida
de la gente de nuestro tiempo.
Prestaciones avanzadas. Sinfonizador cligital con 36
presintonias y busqueda automética de emisoras.
Doble Pletina a Cassette
Auto-reverse. Ecualizador
gréfico de 5 bandas.
Mando a distancia por infrarrojos.
Tecnologia revolucionaria. La que Sony apiica a to-
dos sus reproductores de Compact Disc, desde el
modelo mas basico al més sofisticado. Filtro digital
de cuadruple frecuencia de muestreo y Conversor
digitalfanaldgico para cada canal. Tecnologia para
disfrutar de un sonido perfecto.
Siéntela a través de sus cajas actisticas de 3 vias
y 80+80 watios de potencia.
Escoge tu modelo ideal entre una amplia gama de
posibiidades.
Feeling Fashion de SONY. Audacia tecnoldgica.
Estética audaz.

Hi-Fi

SONY.

LA LEY DEL SONIDO
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MERCEDES SL ROADSTER

L ambiente s& va cal-
debndo pocd a
poco, hoy ilega una
fotogralia ¢on ¢l co-

cle en una pista, manana
pueden aparceer oiras dos
obtenidas en la intimidad de
un estudio, son los primeros
documenios oficiates del
Mercedes SL, un prodigio
gue puede considerarse «El
Automovile por excelencia.
El enumero unoy dela casa
alemana esid terminatdo por

compleio v solo espera al
Salin de Ginebra, un Salon
que 52 celebrarid desde el dia
9 hasta el 19.de marzo prosi-
Mo, para enirar en escena a
bombo v platillo, como
corresponde a un coche de
S0 calegoria.

La presentacion  piblica
fio va & comcidir, sin cibar-
go, con el lanzamienta co-
mereial: los enamorados del
Mercedes S tendrn que
hacer gala de paciencia, de

El Merees
des 51
Roadsier
va o dar
muchn
wuerra
todos fas
depurtivos
de wlo ni-

Vel Su

MeCinici

camiur
cun los

mejines
adelaniosg
destacn I
SUspEnsOn
dirigidu
por wn mis
rrnnrdens-
dor, capis
de mudifi-
AT AL T
dex

una paciencia infinc, yoes
perar hasta gl mes de junio
para acceder al:coche de sus
stiefios. Todoeseliempo po-
dran dedicarlo, sin embar-
£0, & una colecta de fondos;
Ya que i versson s senci-
Ha, fa 300 5L, equipada con
el motor de seiscilindros en
linea, con culata de 24 val-
vidas v 225 gaballes de po-
tencia, levara colgada una
eriguera por vitlor de seis
millones de pesctas, en Ale-
miania, mientras gue lo ver-
st superior, Ja 500 SL; con
tin motar de ocho cilindros
en ¥, 3X valvulas: v trescien-
tos caballos de potencit, s
pondracen el mercado por
encima de los doce millones
e pesclas.

La jova mas preciada de
la: nueva: gama, ¢l SL, ¢on
motor de doce ¢jlindros en
V, 4R walvukas y 355 caba-
s, no vera la luz, sinem-
haego, hasia 1992 histg el
ano feniche para Europa.
Para esa  época hubra que
preparar mas de quince mi-
llangs de peseras pard avce-
der 4 una maguing tah ex-
cepojonal, _

El Mercedes SL Roadsie:
sepd un prodigiod-acroding-

MIco pese & N0 contir con
alarones ni ¢on otroas ele-
mentos lamativos; todavia
NG 5¢ COnNCE su coeficienmie
de resistencia Al peneira-
cion en el -aice, su Oy, de
forma oficial, pero estara
poll debajo de 0,30, un va-
jor de primera clase 51 se He-
nen en cuenta el lamafo de
s neumaticos v el amano
de Ins bocgs de aireacion
exigidas por unas mecanicas
tan poderosas,

El dizefio del SL. Roadsier
s obm de Brune: Saceo, ¢
estifisia nacido en lalia v
nacionalizada en Alemania,
gue ha centrado su rabaio
enun descapotable puro, en
Ui eoche gue no perderi:su
valor en casoqde fempo Hu-
vipsn o muy frig, pet cuan-
o confara con on techo de
[oma de accionamiento aléc-
trico, gue podra susbiluirse
por un lecho ragido para hi-
cer frente a las condicio-
nes chmatoligicas mas ad-
NETHA%.

Laseguriclacl ha sido uno
e los aspectos fTundamenta-
les en el disefio dil altime
Mercedes, un coche —com-
pacie, de 4.4 merrosde lon-
witad ratal, valor similar al
mastiada por los, Mercedes
190, v de 180 metros de an-
chura, el mismo mostado
por los fasiuosos coupeés
SEC, ¢l equipo de diseiado-
res permanos hi puests a

La forma del s1
Koadsier sugiere
prresiaciones e
alvir nivel ¥ lujo
=i Limnites. L
eslilising
copithneadis por
Bruno =sacco han
varelto w diar en o
digra ul erear ¢l
ultimo Mereedes.

PRUALY LT GEC0 prafecion gue
CELAFS inmerso) oo Rchrto-
certa hasta el momenic del
aevidente: BEL freo seosil i
e g posicion defensiva en
milesimas e segundog a
todi velocdadd si, per con
Lo Tepieteiad =it e te s n
herir al aeompananie sl vi

skl senrada. Los amiuranes
estaran anciotios didecta
menie en los asienios,

El Mereodes 31, mnoniied,
tambicn. o suspension de
vimmgpaadia, EL batumg mo-
delo ademman Heviar puntales
RIeP herson may bicn wik=
LSR5 I'li,l:‘u‘\' (ah] -Ci.'l.'n.E-J LR S

-
de [ roddng bnieriones v
Compfientos de  cinoo: bragos
pitrat cadin g e lis rkedis
msterivress oy anortisi-
dores i pelaidkos por un
microordenador, disposili
Vb e s e rigades del
comprn o las condiciones
de lacarretera.

L vl pdiadd phantiy e los
Mercedes, S s clerpieos
s lbarasa - 250 Kilomeiros
(e haoar, dle aaierda g L

pieto eotre caballeros suss

Crity por los constructones
ilomnnes, todosellos condi
Bolidos b i Lnerviat o
s Audmnisiraciones s
ahseswonadas por’ los jemis
de Bits Db aones

Lo monarcos phsolutos
de Ta praduccion: dudil
sl ik el b geronde gk de
fodios Jos amuanies el il
rovil,

L ovtor dle sers cilindins, ins
linkes e vnbidaje v 24 vilvinlas
abrird Boolerss e B g S5

\
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UN MANTA ENLACRESTA

PEL tiene ya muy avan-
zado el desarrollo de
un nuevo modelo destinado
a sustituir al legendario
Manta, el coche que duran-
te muchos afios defendid la
imagen deportiva de la mar-
ca. El proyecto Cresta,
nombre que casi con seguri-
dad va a utilizar el futuro
vehiculo, esta practicamente
definido y algunos prototi-
pos ruedan en estos momen-
tos por las carreteras, Se es-
pecula con que a finales del
afio proximo serd la presen-
tacion del nuevo coupé de
Opel, aunque otras fuentes
indican que hasta bien en-
trado el 90 no llegarda al
mercado.

El Opel Cresta contard
con una carroceria de dos
volumenes, disefiada con la
colaboracién de Nuccio Ber-
tone, y los interiores iran
preparados para albergar
solo a cuatro pasajeros. Las
similitudes con el Vectra se-
ran grandes y, aunque la
distancia entre ejes ha sido

18/ Motor 16

- NUEVO OPEL COUPE

reducida, mantiene, sin em-
bargo, las mismas dimensio-
nes tanto en el tren delante-
ro como en el trasero. Ha-
bra varias opciones mecani-
cas, conocidas en otros mo-
delos de la marca, y también
un motor nuevo de 2,5 li-
tros, con 6 cilindros en V y
170 caballos de potencia.
Hay muchas posibilidades
de que este motor sea mon-
tado primero en el Omega,
aunque iria en posicion lon-
gitudinal en vez de transver-
sal, que es como lo llevaria
el Cresta, pues, cambiando
la tradicion, sera un depor-
tivo de traccién delantera.
El Cresta V-6 alcanzara una
velocidad maxima de 225 ki-
lé6metros por hora y tardara
en acelerar de 0 a 100 ocho
segundos. Ademds de esa
posibilidad de traccion de-
lantera se ofrecera otra op-
cién de cuatro ruedas motri-
ces, un sistema al que hoy en
dia no pueden ser ajenos
aquellos deportivos con
ciertas pretensiones.

El principal rival del Cres-
ta va a ser sin lugar a dudas
el Volkswagen Corrado, un
modelo de reciente creacion
en ¢l que la firma alemana
tiene puestas muchas espe-
ranzas. Es posible que cuan-
do Opel tenga un coupé en
la calle Volkswagen haya
desarrollado ya el motor de
2.400 centimetros cubicos v
seis cilindros, con el que po-
der hacer frente a su con-
trincante, pues por el mo-
mento el Corrado no dispo-
ne de mecédnicas de alta ci-
lindrada.

Otras posibilidades mecé-
nicas més modestas para el
Cresta seran: un motor 1.8
de 90 caballos, un dos litros
de 115 y ese mismo con die-
ciséis valvulas y 150 caba-
llos, todos ellos empleados
desde hace tiempo en los
Kadett. Y hablando de 16
valvulas, corre el rumor de
que Lotus estd trabajando
en una culata de este tipo
para el futuro V-6 de Opel,
aunque fuentes de la marca

desmienten esa informa-
cion, informacién que, por
otra parte, ha surgido ya en
otras ocasiones desde que la
firma inglesa fue -adquirida
por General Motors, sin que
hasta ¢l momento haya sido
cierta,

También se especula con
cudles van a ser los precios.
En Alemania, y segun las
versiones, dicen que estaran
entre los 2.275.000 y los
3.250.000 pesetas, cifras que
parecen muy competitivas

pero que seran mas abulta-

das en nuestro pais.

Como puede verse en la
ilustracién, la parte delante-
ra es idéntica a la del Vectra
y, aunque toda la trasera ha
sido transformada, también
se le ve un aire de familia.
Donde hay mas cambios es
en el interior: el salpicadero
tiene un disefio completa-
mente diferente y los asien-
tos, de aspecto lujoso, ofre-
ceni formas envolventes muy
en consonancia con el carac-
ter deportivo del modelo.

La carroceria del

nueve Cresta ha sido
disefiada con la colaboracién
de Bertone. Es la version
coupé del Vectra y se
ofrecers en versiones de dos
0 cuatro ruedas motrices y
también llegara a incorporar
un nuevo motor de seis
cilindros en V, El Cresta
sustitoird por partida
doble al Manta

y al Monza,

e -
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¢Han explotado alguna vez tus nervios porque tu radiocassette no esta
alaalwr?

¢Has sentido tus timpanos perforados por sonidos que no dan la talla?

Conecta un SONY con Sistemas Megabass. Radiocasserte o Walkman,
el que mds te vaya. Y oiras qué diferencia.

“Tu musica te sonara potente, con fuerza pero sin distorsiones. Y
sabris de una vez por togas lo que es una explosion de bajos de verdad.
El Radiocassette incotpora un Super Woofer, el altavoz que potencia
toda la gama de bajos, manteniendo constante Ja calidad del sonido. -

Y ¢l Walkman tiene un control de amplificacion de frecuencias con
ajuste electronico en funcién del volumen, para que lo oigas todo
- de maravilla,

Radiocassettes y Walkman con Sistema Megabass.
Y entérate de lo-que es una explosion de bajos de verdad.

SONY.




LO ULTIMO

ESDE que, en los
alrededores de los
afios 70, los faros
de los coches co-
menzaron a adaptarse a los
frontales, los fabricantes co-
menzaron a tener problemas
sobre la calidad de ilumina-
cién. El faro redondo, colo-
cado verticalmente, no plan-
teaba demasiados proble-
mas desde que aparecié la
luz halbgena. El faro para-
bdlico cumplia con los re-
quisitos. Paulatinamente,
los faros fueron reduciendo
su altura y presentando an-
gulos de inclinacién cada
vez mas criticos. A comien-
zos de los afios 80, las posi-
bilidades de los parabdlicos
eran reducidisimas, ya que
los disefiadores exigian altu-
ras maximas de 90 milime-
tros e inclinaciones superio-
res a los 30 grados.

El rendimiento dptico de
un faro de 150 milimetros de
altura no es mas que del 62
por 100 tedrico, que se re-
duce al 34 por 100 a causa
de la pantalla de limitacién
de desiumbramiento y que
no llega siquiera al 25 por
100 si se utiliza con un cris-
tal de 30 grados. Asi pues,
una fuente luminosa queda
reducida al 25 por 100 de su
intensidad. Una situacién
obviamente insostenible.

A comienzos de los afios
80, los fabricantes de faros
comenzaron a estudiar solu-
ciones alternativas al faro
parabdlico. Se llegb en 1985
al faro eliptico, con gl que
se volvia a rendimientos del
80 por 100. El principio ba-
sico era intercalar una lente
entre la bombilla y el cristal
difusor. Es un procedimien-
to muy vélido, pero notable-
mente caro. No sélo la lente
tiene un costo elevado, sino
que hay que elaborar un sis-
tema de fijacion de la lente
al conjunto 6ptico, costoso
y delicado de fabricar. Pese
a ello, algunos automéviles
de alto standing, como las
nuevas series 5 y 7 de BMW,

- en serie, fabricado por la
firma alemana Bosch.

lo han comenzado a montar

NUEVOS FAROS MAS EFICACES

Conjomio delantero de los proyectores de un modelo fuiuro
(pCitroen DX de superficie compleja.

Representacién por ordenador de la iluminacion de un
sistema convencional (parte inferior) y otro de superficie compleja.

La firma Valeo, lider
mundial en la fabricacién de
proyectores, ha venido rea-
lizando una investigacién
paralela a la de los faros
elipticos, bautizada de su-
perficie compleja, que aca-
ba de presentar a los medios
informativos.

Para su mejor compren-
sion, fijémonos en el grafi-
¢o A. La figura n.° 1 nos
muestra un proyector para-
bélico tedrico, en el que los
rayos de luz emitidos por el
filamento de una bombilla,
se reflejan en el espejo pa-
rabélico situado en la parte
trasera y salen proyectados
hacia adelante, de manera
casi paralela al eje. Para evi-
tar los deslumbramientos,
bajo la bombilla se coloca
una pantalla y se eliminan
los haces de rayos que salen
hacia la parte superior de la
parabola. Con esta pantalla
se inutilizan el 40 por 100 de
las emisiones de luz.

En el grifico n.° 3 se ve
un faro de superficie com-

pleja. El espejo ya no es una
pardbola, sino una superfi-
cie curva, definida por un
sistema de cdlculo matema-
tico, que elimina la obliga-

toriedad de la pantalla o
«copela» y todos los rayos
de luz son aprovechados, re-
forzando los que ya ilumi-
nithan la parte. inferior del
espectro.

Esta solucidn, tedrica-
mente muy simple, era im-
posible de alcanzar con los
sisternas de calculo de hace’
unos afios. Solo el gigantes-
co avance de la informatica
ha permitido simplificar a
una formula matematica la
complejidad de una superfi-
tie céncava no generativa.
Por ahora, solo Valeo ha
ehcontrado la solucidn, que
comienza va a dar sus fru-
tos: yva utilizan este tipo de
proyectores los primeros
Chrysler en Estados Unidos
¥ en Europa comenzardn a
utilizarlos los Citroén DX
que se comercializaran en
los primeros meses del 89,
Faros de superficie comple-
ja se instalaran en los futu-
rios Ford B-13 (sustituto del
Escort), Peugeot 604 y en
los Volkswagen del 90.

Durante una jornada de
pruebas hemos tenido la
ocasion de utilizar los nue-
vos proyectores, instalados
en un vehiculo laboratorio
equipado con los tres siste-
mas (parabolico convencio-
nal, eliptico y superficie
compleja), sobre el circuito
de pruebas que Valeo tiene
al norte de Paris, en Mor-
tefontaine.

En los tres casos se utili-
zaba un faro de 130 milime-
tros de diametro. El resuita-

| A ANOS LUZ

la izquierda. repre-
sentacion grafica del
haz de luz de un par de
proyectores parabdlicos en
luz de cruce; a la derecha,
luces de superficie comple-
ja. Se observa como el cor-
te para evitar el deslum-
bramiento se produce, en
la parte izquierda, a 60
metros de distancia.
Los colores representan

do es espectacular. Los con-
vencionales haidgenos pare-
cian verdaderamente antedi-
luvianos frente a los dos ul-
timos. Y entre el eliptico y
el sup. com. habia notables
diferencias.

El SP .proporciona una
luz mas intensa y, sobre
todo, con un haz mucho
mas ancho en la zona mads
inmediata: verdaderamente
daba la impresién de condu-
cir con faros auxiliares «cu-
neteros». Los faros elipti-
cos, de un alcance muy si-
milar, no iluminan tanto las
cunetas {desde luego sin des-
lumbrar a los que vienen de
frente) y, sobre todo, pre-
sentan uh corte entre la su-
perficie iluminada y la su-
petficie en sombra muy vio-
lento, que llega a fatigar al

la intensidad de la luz: 100
lux en la zona roja, alrede-
dor de 10 lux cn la amari-

. lla, hasta 5 lux (limite de la
‘zona iluminada) en color

verde y menos de 4 lux las
Zzonas azules.

Un faro convencional
alumbra hasta 70 metros
(limite de la zona verde),
mientras que una superfi-
cie compleja alcanza los
120 metros. Obsérvese
también la diferencia en
anchura.

- anchura medin,

cabo de poco tiempo de con-
duccién.

En el terreno de la ilumi-
nacién estamos asistiendo
pues a un acontecimiento
importante. Creemos que de

la misma indole que el que

supuso la aparicién de los
faros halégenos, hoy en to-
dos los coches. Podemos
pues congratularlos de que
acaba de darse un paso im-
portante en un aspecto capi-
tal sobre la seguridad. Y, lo
que es mds importante, no
somos nosotros los conven-
cidos, sino la mayoria de los
fabricantes de automoviles,
que han comenzado a solici-
tar este sistema para su uti-
lizacién en los coches de los
afios 90.

J. M. C

~ Unico fare no homologado, sélo vilido para sa utilizacion en

- grupe Valeo, Cibié habia

.Cibié vuelve a la escena y

distancia y antinieblas,

Caonjurio de faros anxiliares de larga distancin Tobricedos
por Cibié.

Anlimieblta.. Corte horizontul deto, distanchs de fluminacion
enlre 50 ¥ 60 metros.

P

Virafe. Distancia 240 metros. Luz anchs para su utilizacion
comg cuneteros,

Earga distancia, Huminacion puniual u 300 metros con

Spot: Superlarga distancia, iliminacion puntual a 850 meiras.

a_eon;eci-mienms_dgporlivos verrados al trifico.
BIEN VENIDO CIBIE

culos induostriales). Dise-
frado por Giugiaro, incor-
poran un sistema de pard-
‘bola redisefada, de un
gran aprovechamiento 6p-
tico. Los Turini no necesi-
1an de las complejidades
de la superficie compleja,
toda vez que al no existir
«copela» no existe ka gran
zoita de penumbra cldsica.

f.os Turini se ofrecen
con diferentes tallados de
cristal, para utilizaciones
de 1oda indole,

ACE cinco afios, la
firma Cibié¢ domina-

ba el panorama ilumina-
cidén. Absorbida por el

poco menos que dejado de
existir, Afortunadamente,

para la ocasién ha prepa-
rado ung gama de proyec-
tores auxiliares de larga

gue ha bautizado con el
nombre genérico de «Turi-
nm («Bitfalosy para vehi-

20/ Motor 16
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FIAT CROMA 89

CAMBIO

DE CARA

L Fiat Croma est4 a
punto de cambiar de
cara; el modelo mas
desarrollado de la

. gama Fiat quiere rejuvene-

Cer sSus rasgos.

E! Croma, un coche que
comparte su base mecdnica,
su chasis, con el Alfa 164, el
Lancia Thema y el Saab
9.000, los componentes del
primer proyecto conjunto
curopeo para la disminucién
de costos, el proyecto Cua-
tro, ha envejecido de golpe

‘con la llegada de los nuevos

Thema y con el lanzamiento
del 164; esas arrugas las han
percibido hasta los propios
usuarios italianos que aca-
ban de dejar al «buque in-

signia» de Fiat fuera de la
lista de los diez modelos mas
vendidos de su pais.

Los retoques - distintivos
del futuro Croma se centra-
ran en el frontal; la calan-
dra, el capé y los faros esta-
rdn en la linea ya mostrada
por los Tipo. Los disefiado-
res de la marca italiana han
afilado la linea, han bajado
la altura del conjunto para
mejorar €l coeficiente de pe-
netracion en el aire, el Cx,
que en este coche no ha sido
nunca nada glorioso.

Las fotografias que ilus-
tran este reportaje, fotogra-
fias obtenidas durante las
pruebas del futuro modelo
en las calles de Turin, ponen

GIANN! S1ranm

de manifiesto un capé mu-
cho mas curvado y envol-
vente, bien conjugado con
unos faros mucho menos al-
tos, en la linea de los utili-
zados por los ultimos Lan-

cia; las versiones mas poten-
tes levaran dos faros suple-
mentarios, situados mas ha-
cia el centro de la calandra,
sin perder, en ningln caso,
sus prolongaciones por los

flancos, los intermitentes.

Los Croma 89 verdn la
luz, casi con seguridad, al
iniciarse la primavera, tras
la celebracion del Salén de
Turin, y la gama se reforza-

i -
0 -
-

]
Los faros mids estrechos y
alargados, €] cap6é mds

curvado y envolvente, asi

como una calandra distinta,

en la linea mostrada por &l

Tipo, son los rasgos

distintivos del Croma 89.

rd con la llegada de un mo-
tor de altas prestaciones,
con culata de dieciséis val-
vulas, sobrealimentacion
por turbocompresor y con
mas de ciento ochenta caba-
llos de potencia.

.‘.

AT

‘ PORSCHE, matricula nacional. Vehiculo de Ocasion
comprado en un Concesionario Oficial PORSCHE.
Garantia de toda una vida por delante. '

ey

PORSCHE fabrica automéviles depor-
tivos de alta tecnologia y larga vida. Pero
usted necesita conocer a fondo la vida que
llevé el PORSCHE usado que desea comprar.
Nada mejor que cerciorarse de su historial y del estado
de todoslos elementos mecanicos vitales, parano com-

ODA

NA VIDA POR DETRASS

PORSCHE, importado de segunda mano. Vehiculo

con placa verde. Garantia de una vida pasada.

kilometraje y otros detalles que importan mucho en
su decisién. Para ello, PORSCHE ESPANA, S. A.

ha editado la “GUIA PORSCHE DEL VEHICULO
USADOQ?. Solicitela, con plena confianza. Le ayudara

I
I
. N |
prometer su seguridad; asi como de su equipamiento, |
l
l
|
a encontrar el PORSCHE de su vida. |

C.P.

Recorte y remita esta SO]IC]tud en un sobre sellado a: PORSCHE
ESPANA, S A P’ de la Castellana, 141. Edificio Cuzcoe 1V.

Deseo recibir, gratuitamente, la * ‘GUIA PORSCHE DEL
VEHICULO USADO" editada por PORSCHE ESPANA, S. A.

PO ESsC-E = P m= g =g @ =5 F==3. Importador exclusivo para Espafia de Porsche y Saab.

Congesivnarios: Alicante: SPORYMOTOR. §. A. Barcelona: IBERCARKERA. y KOTNIK. Bilbao: AUTOMOVILES ]
Oviedo: NORAUTO. Palma de Mallorca: PORSCHE Y SAAB SALEARES. 1 o5 Patmas: UNION CAR, &

Wiy, LiCoiuba: MERCOSA, Madrid! PORSCHE ¥ SAAB CONCESIONARIO. 1 TURBOMOVIL. Milaga: TECNAUTO
i, Pumpling. HANSTEIN, Vialencia: AUTO ELITE. Vigo:A(;!'_ BENY FERNANDEZ, Zaragoza: AUT. LP.






¢ Has probado Mil novecientos
0 es que no fe dejan?

Mil novecientos
Hay que moverse

SRR SN A
E que {iﬁﬁ#}ﬁiuﬁiw@:ﬁamw

siderab 0s de entre-
ga, ya que los concesionarios suelen
quedarse ripidamente in stock. Esie

ubio este Auieso K coincidido, ademas,

- con ¢l tanzamiento de nuevos modelos
) al Tipo, Renuult-19 1 Opel
Vectra, lanzamientos que podian haber
volapsadp los plazow de entrega de los

Comenzando
talados e nues
mente tiene o

iodos los modelos que componen S|

gama, Los inicos retrasos se detectan
endiendo del color, ¥

_____ do Vectra, cuyas ver-
siones QL v GLS pueden tardar entis
dos y tres semanas, ¥ lay versiones €D
v GT, entre un mes vy mes ¥ medio,
La miarea del leon, Peugeol. entrega
de: manera inmediaza lox 205, con exs
cepeitn de la versidn Rallye, que tarda

enfre 18 y 20 dins. Los 309 s& eftregan.

umedintimente, al igual que los 505
El retraso mas acusado dentro de la
gama Peugeot se produce con los 405,
para cuyas versiones GI. v GR se pue-
de tardar entre dos y tres meses, y s0-
bre los anco meses la enfrega de un 403
Mi 16, todo un récord.

or s parte, ha realizado

ord de denrora en 1os plazes de eutrega: cinéo meses el 405 MI 36— -+
resto de Ja gamia Peugeot 405 también tarda lo suyo: entre dos ¥ tres theses

L8 Rinsi 19 nacilan ewtre Ipsquince y fos sesenty iy

L flaras de q_iigﬂ'-.s_ak eitus midelin depeniden mtho de W sara

un gran esfuerzo y con la excepcion del
R=19; que tiene una lists de espera si-
fundes entre los §5 dias v los dox moves,
dependiendo de s zonz, estd entrezan-
do el resto de modelod en plazos mis
quie aceptables, por ttrming medio ona
semama,

Seat tiene un comporiamiento pare-

cido v los Marbella, Thiza'y Malaga se

entregan. en el plidn de una senmng,

La fibrica de Almusafes, Ford, tam-
bién mantiene ina normalidad absolu-
(8 en sus eniregas y Unicamente las ver-
siones gasoling del Orion tignen vn re-
irasn proXximo a los diez dias.

l.os plazos de enirega de Citroén
warabién son inmediatos, Asi los AX se
estin dando a sus compradores en un
periodo que oscila ¢nire una semana y
diez dias. Los BX, con [a excepeion del
Turbo, gque puede [lepar sl mes, se en-
tregan en ¢ acto. 1.os TX dependen de
in disponthilidad en stock para su en-

trega) lo mormal es que se farde entre
ung vidos Semanis,

Entre los importados, Alfa Romeo
entréga de manera mmediata los 33, 75
v Spider, retrasandase hadla un mes én
Ib entfega de Jos nuévos 164, Tste re-
traso ssticmativado en gran medida por
las exigencias de equipsmiento de cada
pedidi I '

_El fabricante aleman: BMW enirega
los modelos de sy wetie 3 con permali-
dad, ton eaccpuion dei 518 cuairo puer-
tas, gue puede retrasarse hasta 15 dias,
L.a serie § sdlo plantea problemas en ¢f
madelo 325, que puede llegar a los 40

dias. Las series 6 y 7 se entregan en el
acto. ;

La pnormalidad también es absoluta
en Fiat, que entregs los Uno inmedia-
tamente, al igual yue los Regata, Los
Croma tambieén disfrutan de normali-
dad, con la excepcion de 1g versidn

2000 [.e. Turbo, que puede Hegar a las

dos semanas, l.es Tipo, dependiendo
det color elegido, se entregan con rapi-
dez, por t#rmino medio una semand.
Volkswagen también (rabaja aor- |
malmente; v €l Polo, ten la excepcion -
i Coupé, que tarda Hasta un mes, se -
entrega en ¢f acto. Con ¢l Passat hubo' |
un reiraso ¢onsiderable en los primeros . |
(dias, aungue ésta situacién ya ha sido
remediada en parte, ¥ ahora en dos se-

manas. x¢ puede tener e coche. Los |-

Golf se entregan en el acto, annque el -

recién lanzado Sprinter, debido a su | |

, es el que mas tarda,
aproximadamente un mes. Audi entres -
ca los 0, 90 vy i
diatamente. A

Con el tema de las entrepas hay que
hacer una matizacidn: las entregas in
mediatas hacen refefencia al caso d
gue ¢l concesionario elegido para com-

it - prar el ¢oche disponga en su stock del .

_eolor que ‘desea el cliente, pues si ésto " |
- .'no es asi el plazo puede demorarse en .
Lo uA par'de'-d-ias mds, aproximadamente,

Gonzalo Serrano

... Motor16127 - .
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Coste por kilémetro: Los precios por kilometro gue publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kilome--
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
maticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-

_to. Consume medio: El consumo medio de cada modelo de es-
ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-

sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90

Consumo Cost/km.  Prato
Cindrady Pobncta Y. i s P00 folsl
MODELD e, O lewh (DRiw ks e,

Consumo Catlaskn.  Prasie
Giiidrada Folpocia ¥. miz. [Ams - 15.080 fntal
BODELY . O ke/h WOkm Infak  plas,

* Probade MOTOR16

v un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. Opciones: En
la lista de opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas
las que ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que cree-
mos méas interesantes para ¢l usuario. Precio final: En ¢l pre-
cio final, incluimos: IVA, transporte, matriculacion, tasas mu-
nicipales y seguro obligatorio.

- Cansumo Coghafln.  Frach
Chindeads Pobancls ¥.mdx. (Mos  15.000 totzl
MNOpELY e O mA Wim kmaik plas.

| ALFA ROMEO

St Y. 15Q,V" .. 140 105 178 04 1367 1805
- 172 118 1% 95 1300 15738
135 8 77 B3 12 15643

149 105 179 92 1076 168681

140 105 180 92 1278 18473 °

12 M0 195 90 1269 1.857.30

172 118 19 100 1337 18938

12 118 196 100 1337 204238

179 10 19 95 1390 1965608

192 128 196 ;07 W7 20721

1962 M2 M BE WA 24658

2492 155 o NG 1702 2760797

170 155 MO 17 1687 2800507

2050 183 B0 M9 1702 3464007

195 65 165 85 904 2500183

1062 130 100 93 133 22060

2402 160 30 10 154 2677

1562 18 18 97 1517 23960

242 1% 18 93 W& 20260

. 23% 110 180 85 1982 263514

P 1052 200 38 1338 3590850
M 1 3 Wi 2050 192 230 107 1679 403042

OPCIONES: Pintura metalizada: Aifa 33 y Sprint. 35.000 ptas.
Resto de gama: 60.000 ptas. Servodireccidn: Alfa 76 2.0, 75
2.0 TD: 100.000 ptas. LUantas de aleaci6n ligera: 33 1.35,
33 15T, 33 1.5 4x4: 65.000 plas. 76 2.0, ?SQOTD Spi-
der 2.0: 80.000 ptas.
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OPCIQNES: Pintura metallzada; Audi B0, Audi 90, Aud: Cou-
pé: 51.604, Audi 100 Base: 89.600. Alre acondlcionado: Audi
9C: 286.817.

98 3 14 104 1B 95

1775 63 146 77 N3 108508

1275 77 N3 1aenm

1276 B3 B 75 1M 11060

126 71 156 92 1243 1.310.60

196 117 1% 9B 138 1818787

1988 100 171 93 1328 1892780

198 112 84 08 1383 224378

G Meontego 194 112 144 98 1383 2.M3708
MG Moriego Turbo® ... - 1904 150 203 80 1279 26851014

OPCIONES: Pintura metallzada: Metro: 9.806 pesetas; Maes-
tro y Montego: 16.344 ptas. PRECIOS CON IVA INCLUIDOQ.

1352 23118
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175 3455014
123 319006
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28y Motor 16

125 191 93 1057 5265502
B 115 1650 1086014
7.2 15 1650 425301

a0 @B W K% 7

8 162 B0 959 3106108
15 187 70 904 378308
s 1w 70 .
129 A3 102 1442 426004
122 08 102 W34 4715919
170 21 120 1597 5

7T M0 150 193 40750

OPCIONES: Diferencial autoblocante 28%: 316, 318 i, 320
i, 3254, 325 1C, 324 D, 5181, 520 i, 625 i, 528, 524 TDx:
72.313. 628 CSI, 635 CSL: 76.438. 7301, 736 i: 78.347. ABS:
316, 3181, 320, 324 D: 304.977 ptas. 520, 56251, 524 TD:
279.5B4 ptas. Direccibén asistida: 316, 318 |, 320§, 325 |,
325 iC, 324 D, 518 i: 101.960 pias, Airbag: 316, 318 i, 320
i, 3261, 325 iC, 324 D: 214.232 ptas. M-3: 185,358 ptas. 518
P 5200, 536 |, 528 |, 524 TD: 214.232 ptas. 535 i, M 535 |,
M B35 CSI: 185.358 plas. 628 C5I, 835 CSk 191.417 plas.
730 i 219.583 ptas. 735 i 203.293 pias. Pintura metaliza-
da; 316, 318 [, 328 |, 325 |, 325 ix, 324 d: 69.219 pias. 325
iC: B2.205 ptes. 518 i, 520 1, 525 i, 528 i, 524 td, 628 csi:

87.910 ptas. 730 i: 108.735 p.as. Cierre centrallzada: 316, -
. 3181, 3201, 325, 325 ix, 325 ic, M-3: 31.700 pras. Antimo-

bo con alarmaa: MOdelos con tres puertas: 83.453 pias. Mo-

' delos cuatro puertas serie tres y cinco: 116.010 ptas. Serie seis:
- B5.868 ptas. Serie siele: 48.488 ptas. Techo corredizo a in-

clinable mecanlco: Serie tres: 104.796 ptas. Serie cinco:
I;'- 517 niws. Techo comedizo e inclinable eléctrico: Seric
41019 ptes. Serle cirico: 157.645 plas. Serie seis:
WQQ 279 ptas. Serie sate: 161,583 ptas. Elevalunas aléctrico
dalantere: Serie tres: 72.800 ptas., 525 i, 524 1 47.200 ptas.
Aire acondiclonado: Serie tres menos diesel. 273.526 plas.
324 D: 241,043 ptas. 518 i: 389.760 ptas. 524 t¢: 319.930
ptas. Serie cinco menos diesel: 241.000. Serie seis: 250.000
ptas. Control de temperatura automitico; Serie 7: 437.185
plas.
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2
5 6.3
1124 5 1% 63 966 1014810
11435 158 83 986 1122060
1360 65 165 68 1042 115984
1360 65 165 68 1042 1.2058%0
1360 B85 169 68 1042 1242485
1360 65 185 6B 1042 1260867
1380 & 177 73 10713 130009
1284 9 1% 93 1286 1713431
1769 60 152 88 650 1.367.016
1360 6 185 81 1212 1483815
130 72 181 80 M1 1568
130 72 161 a0 A 1615491
1360 72 61 80 -1 168177
1580 82 171 93 1245 1704448
1580 82 71 93 1245 1811188
1560 92 1M 93 1245 19390
1905 105 191 98 1345 2310.06
1905 5 191 81 1185 1975760
1905 105 19 81 1219 201458%
1905 125 193 95 1356 2180.403
195 ) 215 99 140 28640%
1769 B0 186 BT 16 1.75%.5H
1905 M 161 72 836 180257
1905 71 61 72 85 2071.1M
1769 %0 B2 71 8% 22718
1905 161 72 BSF 2257110
2165 115 183 06 1463 2488431
2500 138 188 125 1724 3470725
2500 168 214 130 1760 425427
2500 138 188 129 17T 4518007
2500 168 24 130 7B 4962425

. 20 7E 1 71 105 2699912
TA50 120 194 B4 1095 2560508
2500 95 13 102 12 34l

OPCIONES: Pintura metalizada: BX todos los modelos:
33.250 CX 22 TRS, 25 GTi, 25 RD, 25 TRD Tusbo, 26 RD
Ram : 40 964 Elevalunas eléctrico y clerre lizada: BX
19 RD: 40.274. Ailre acondicionado: B8X 16 TRS, 19 TRS, 10
GTi, 19 D, 19 TRD: 134.995. Bresk: 166.782. Direccién agis-
tida: lodos los BX excepto Rd break: 68.692. Break: 88 844,
Uantas da aleacldn: BX GTi: 53.732, BX break: $9.185, CX
25 prestige A.. 61.313. Ordenador de wviaje: BX 10 GT:
25.403. Sistema da frang ABS: CX 25 GTi, CX 25 TRD. tur-
o, CX 25 RD Fam. Turbo: 22.650. Caja de cambios auto-
mtica: CX 25 GTi: 186.900..

Rovty Wagan 1D ... - ETE. HI W1 AE1 11 D500NE
Rocky Hard Tog SN W W 1LY 1MEER
Aosiy Ralt Top TU .. Z0ER B MY 0

185 70 %0 158 7,08 1264644
165 270 260 158 17,04 13.010.842

185 20 240 121 119 15204090
4342 M0 20 B0 M3 22178157
452 30 20 184 1929 26.966.58

OPCIONES: Plntwa matillm 328 GTB, GTS: 125.947 plas.
Gubretechos en piel: Mondial Cabrioiet: §9.588 ptas. Teléto-
no movil automdtico: 537.600 ptas. Preclos con IVA In-
cluido.

41 6§ 947 98837

i
15 78 108 11BEN
65 71 1047 138110
62 70 1040 130129
270 1040 1261789
19 84 991 1.546.560
19 84 1208 1716260
155 50 65 130068
161 77 1085 1482459
161 77 1065 1.502.849
175 75 15 17
75 6F 13 2076
1573 15 1260
5279 B 14679
185 74 145 (64248
1 83 1240 1840613

188710

=

.

s

o

=
BEpEE

&

3]

o

e
DS
28

o

22

=

282

g2

8 86 133 2879
. M 93 1375 J465
Croma Tubo Ditsel* . 2445 100 A1 78. 0% 20008

OPCIONES: Pinture metalizada: Fial Uno (toda la gamal:
18.620 ptas. Regata (toda la gama): 28.260. Tipo: "33.250. Cro-
ma (toda {a gama): 33.:250. Techo abrible: Una 60, Uno 70:
39.900. Uno Turbo, Une DS, Regata DS, Regata Week-End:
§5.17C. Tipa: 90.440. Croma (toda la gamal: 133.000. Rue-
das de aleacitn: Uno 70: 49.875. Regata Weed-End: 59.850.
Croma 2.0 Turte |E: 33.250. Ruedas de aleacién con ned-
miéticoe de perfit baje: Croma (todos los modekos): 89.450.
Ajra acondicionado: (No compatible con techa practicable),
Croma (todes #os modelos): 239.400. Tipe 1.4 DGT, 1,6 DGT,
1.9 TD DGT: 155.610. Servodireccidn: Regata DS: 58.850.
ABS: Crorna 2.0 IE, Croma Turbo D: 252.700. Tipo TD DGT:
268.920. Climatizador aummé‘hm Croma {todos fos mode-
los): 292.600. Alzacristal Croma CHT,
Croma- 20 IE: 26.600. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

11780 143 61 17 14110
157 5 151 61 718 1302780
13 75 166 62 85 1.1%.768
1598 9 1M1 108 1278 1443325

318 0 B0 121 MI17 1366363

Corsum Cesla/km.  Prale
CHlngracs Potoncl V. mix. Bos  15.0H okl

Cowsumg Coste/km,  Presin
Gilndrada Polonch V. mix. s 15.000 folat

Cansumy Coste/Em.  Pracio
{indnda Miwnch ¥. mix. lirs  95.000 {hal

MODELD - ct.  CF  km/h. 10§ im kmiafo s, MODELD ce.  COf WA Hkm knfaie s e, O mA Wim ki ghs
........ -~ 168 5 151 61 718 1.218.769 1as. Ajuste aléctrico de asientas: Sovereign 3,6: 97.901 ptas. 2962 180 230 T2 1538 7363983
mmw . 1282 75 165 94 1181 1174789 'Ii'sch:‘corredim Sovereign 3.6: 166.317, Sovereign V-12: 2062 190 20 112 1538 661540
Flosta Ghia 15 0* 1608 5 150 61 718 138670 166.317 ptas. Cantrol waloeidad de crucero: Sovereign 3.6: 2962 1% 230 M2 1538 T7.945420
1 187 60 148 94 1218 1414769 88.336, Sovereign ¥Y-12: 91.428 ptas. Ordenadlor de viaje: Sc- -1997 72 180 76 897 4166930
1567 9 14 78 1131 1506488 vereign 3.6, Sovereign V-12: 66.742 ptas. Caja automética: 1997 72 180 76 8957 501540
1608° 54 146 52 668 1624768 ¥JS 3.6 y Cabrio: 270.000 ptas. 2006 109 192 86 9 5.719.628
1M 60 15 58 680 1632768 2998 147 196 9,6 1412 702308
1% 0 1M 79 15 1snn _ IO W #6905 Wiz RawrE
158 W05 17 85 1236 1707488 2407 W 176 N7 920 4612539
157 W5 1% 86 1193 1AL7%7 —— R T T T 2497 126 1412 5545100
1597 130 202 88 1450 2036014 = ur. TR AL i 249 9 16 77 921 5401130
TR7 W 1H4 79 1K 2107 YRz 108 Ll ME TR MM ELIW 295 M09 1@ 85 9% AMI3B
1597 105 192 86 1294 24787E i1 25T . el ot 0 te ERED 29 W7 66 96 1412 6374
127 W 1M 79 1131 1687 o i e R I - 1 296 109 192 86 0% G.INHE
8 1B 62 72 177608 am o R 238 17 196 96 1817 TTA0N
132 7 183 80 11,14 1.501.068 2598 166 205° 119 159 6486803
1808 M 14 &7 75 16208 2962 189 20 120 1604 6.965.603
. K 195 82 985 1.640.187 2962 188 210 121 164 T4
1E7 W 14 79 165 1599788 93 40 WE O BU - 9Y 104244 2862 190 230 112 1538 8021623
1508 M 155 62 T2 178068 W3 45 MBS0 097 1031860 4196 218 248 130 1785 850672
1508 60 155 &2 7,23 171948 130 78 164 72 11,30 158928 416 218 219 132 1800 9.197.669
15 W 1M 70 11E5 1H48TH8 1605 108 187 81 1352 1852709 4973 45 200 114 1667 2697
% 14 57 TH 1785009 1585 140 24 96 1508 2.250.8% 4573 M5 25 114 1667 10.326.8%
1508 105 178 86 1296 1.793.789 1995 185 27 106 1583 3.648.664 5547 30 A0 151 19,16 13961010
B 155 62 72 17089 1498 B0 160 FH 17,24 180019 5547 30 0 151 1906 14636514
L1883 105 77 11,2 1437 1584919 1585 108 185 7.8 1256 2.142.009 43% 26 M9 132 1800 16727
1993 105 177 11,2 1467 1.964.918 184 80 175 76 915 2230.7H9 4973 245 25 114 1667 1237768
1993 105 177 1.2 1437 10925719 1985 120 195 85 1316 33307 5507 300 20 151 1996 16.M0.4M
1983 05 77 1,2 43 2007.068 1995 150 A5 A9 1346 3501034 2.562 188 210 121 16,04 8.269.008
1993 115 187 100 1400 2.165.969 1905 185 W 94 1346 437084 4196 218 219 132 1800 10.024.989
103 115 W7 100 1378 2247968 289 180 X8 123 1619 407213 4973 M5 W5 115 1674 1104702
1993 115 &7 100 1400 26I79H 2977 2115 26 133 1805 7595363 239 7 15 134 1310 &127%0
199 15 67 00 137 27298 2499 1@ 195 74 10M 373124 279 15 143 152 1004 6371804
1008 115 &7 100 1378 224298 1995 165 27 113 1635 ATN.014 9% % 10 137 1367 6657278
07 150 AB 117 1687 3699568 245 100 186 79 W04 4377469 276 156 155 105 284 7.15845
234 67 155 79 8O7 21R.5% OPCIONES: Techo practicable eléctrico: Y-10 Fire: 39.900. OPCIONES: Pinmrn metalizada: 190D, 180D 2.5, 190, 190F:
234 67 1% 79 888 2260.5%0 Delta HF Turba |E: 85.170. Thema 2.0, Thema I.e. Turbo, The- 101.900. 200D, 250D, 3005, 200, 230F, 260E, 300E, 200TD,
234 67 15 74 688 2348 ma Turbo D: 104.405. Delta Integrale: 85.170. Trip Master y 300TD Turbo, 200T, 230TE, 300TE: 117.200. 260SE, 300SE,
134 @ 51 79 897 247193 Check Conucl: Deha 1,6 JE: 38.570. Alre acondiclonado: Del- | 300SE1 4205E, 430 SEL, B00SE, GOUSEL, 420SEC, BOOSEC.
1993 115 186 99 1445 2422988 t@a 1.6 IE 175.560. Pintura mmﬂzldl YL1_O: 18.620, Delta 140.000. 3005L, 4205L: 125.200. Techo corredizo stéctrico:
702 08 180 117 1687 3.803.292 HF Turbo IE: 35.112. Thema 2.0 ie, Thema ie Turbo, Thema 190D, 790D 2.5, 190, 190E, 190F 2.3-18: 133.800, Tache
.04 6 155 67 828 243240 Turbo D, Thema 6Y: 39.800. Delta 1.6 IE, Delta Integra!a: corredizo mecanlco: 1900, 1900 2.5, 190E, 190; 102.8C0.
1993 204 232 143 1739 4677969 35.112. Ruedas ds alagdﬁn: Dalta HF Turbo IE: 85,369, Pris- Camblo autsmétice: 190D, 390D 2.5, 2000, 250D, 300D,
1993 115 189, 99 14,12 2384918 ma: 45.220, Thema 2.0 ie, Thema Turbo D, Thema VB: B7.789. | 2007D, 260TD: 212.100. 190, 1908, 190F 2,3-16, 200, 230E,
193 119 {80 09 1412 37.@e Delta 1.6 |E: 65.30. Cliamtizador autométcs: Thema 2.0 ie, 260F, 2007, 230TE, 260SF: 226.500. 200E, 300TE, 300SE,
234 130 198 1 1532 3468.202 Thema ie Turbo, Them; Turbo D, Thema 6Y: 292.600. ABS: 300SEL, 3008L: 237.500. Cambio de 5 marchas: 150D, 190,
2. 414, Thema todas las versiones: 252.700. PRECIOS CON VA 190E, 200D, 200, 230E, 2007, 230TE: 69°600. Regulador de

=]

nes): 15.000; Escort ladas las versiones). 18.900; Oridn' {todas
las versiones): 18.800; Sierra (todas lss versiones): 37.373;
Scorpio (todss las versiones): 52.801. Techo solar: Fissta:
42.100; Escort: 53.300; XR3i: 70.224; Sierra: 71.421; Scorpio
leléctricol: 129.143, sdlo en al Ghia {manual); GL, 4 x 4: B2.460.
Caja de 5 velocidades: 1.1, C 1.1: 16.800. Cambio automé-
Heo: Siera GL 2,0 y Ghia 2,0t 86.184; Scorpio (todas lss ver-
siones): 152.152. Alre acondicionade: Sierra GL-GI-S (con mo-
tores dos [iros) y Ghia: 191.919. Catradura centrallzada:
Sierra: 34.048. Direccidn asistida: GLS, S: 85.652; Scomio
Gt, Ghia, 2.0: 93.366. Ordenador de consumo: Sierra, Ghia:
39.236; Scorpio (lodas las versionesh: 50.673, Lavalimplaluna
trasera: Escort (todas): 31.300; Slema CL-GL-Ghia v §: 25.802;
Scorpio GL, 4x4: 7.590. Llantas de aleacién: Scorpio Ghia
2.0: 70.224. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

oo Prebpd 2010, 158 13 MM RS WE TR
Mok Prolam 2O TV A 15E IS MM ORA WR AR
Beeord X 1L - S 1 = LN
oz X [N JIER
Az 10§ [ - R F I | S | 1500
[ I R AL 11 = 1T

1856
OPCIONES: Liantgs de aleacién: Soversing 3.6: 1656.000

INCLUIDO.

e NTonA 1A5L hE
PRt - NpooAPThT b e
heEpE b, RIS MBS B RS
OPCICHES: Tapleatls plel ¢ pofio |ambes modelos)
178.400 pras. Pintines matallzade: 145 000 peseids Te-
chip frasdGekda (p0l0 o0 m Spot Turbo)  TEE, 000

Lofut Bl conammminns:

| sunnsEEs
S
g
o

OPCIONES: Pintura metalizada: Cabrio: 120.00C. pias. Bitur-
rx1 normal; 150.000 ptas. 425: 169.000 ptas. Direcclén asis-
vida: 2.500: 325.000 ptas. Tapiceria de plel: th el 425:
750.000 ptas. Caja cambic & velocldades: Quattroporte:
A 000 plas,

Ny 1D . TEIT M) 108
Nl R . EHIE E 17 'IJB LA
Mepdy BN 00T o LEED 1D Iil 00 A a2
My B Coopd . 1HE W5 ":‘ I‘ i TR
M0 IBR I1NM M BTLEE
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vetocldad (sdla con cambio autornético): Todos los modelos, ex-
oopnn: HB0SEL y BBOSEC, que viene como equipd de Serie:
54 2(! Bolaa da aire antichoque: Todos Ios modelos:
1G5 700, Frenos ABS: 190D, 1900 2.5, 190, 180E, 190 2.3,
2000, 250D, 3000, 200, 230F, 200D, 25070, 300TD, 2C0T,
J30TE: 268.300, Aire acondicionade: Todos los modelos, ex-
el BEOSEL, BBOSEC, que o llevan de serie: 352.700. Ele-

alictricos del. y tras.: Todos los modelos, axcepto:
SSEL, 560SEL, 420SEC, 500SEC , 660SEC, que lo llevan de
suna’ 1.38.100. Uantas de aleacidn: 190D, 120D 2.5, 190E,
180 23, 190E 2.6, 200D, 100: §7.80C. Demés modelos:
1A%

[ TS L 1% 14 18 rsns
Eaanl TAGLTE" L T e
tarion 10 Tuse! ol 118 WA E5lE AN
Motk corty booe” ... 18 14 wE DA
Mol sovin+ g’ — ™Ik uE 1R
Ny e bes” . IH We WE 0

llﬂllﬁhll

YO1600 Ford 2A v 18958 86 185 BS 1379 4.271.003
1598 96 185 85 1379 4609
353 157 197 118 1694 9801188

DFCIONES: Tapizado en plel. Ford 2 PLy Fiat 2 PL: 168.000
s, Puusd: 182.850 ptes. Asientos reclinables: Todos los
e, 58.000 plas. Portaequipajes traseto: Todos ks mo-
ke, @),000 pias. Tapdn gasolina con cerradura: Todos los
m:rJnr.n: 2.500 ptas. Manhelas da puertas: Todos los mode-

12 500 ptas, Correa capot; Todos los modelos, 10.500
m IMintura antisonora; Todos l0s madelos, 24.500 ptas. Co-
o #apecial de pintura: todos los modelos, 21.500 ptas.

.97 2.930
Paire! Wagon 6 CIL. . 345 95 18 127 125 281849
Patrad Corto Turbo 280 %5 13¥ 1§ 1119 2360292
Patrol Turho 100 2820 % 138 117 125 2M8532
Patrol King CAB 248 72 1B 105 1018 2431483
Vanetto & Plazas 195 B0 118 43 935 160208
Vanete B Plazes 1952 60 18 93 935 1716803
Vanette Coach* 1952 B0 118 93 935 187761

OPCIONES: Pirltur! metalizada: Vanelte, Patral: 18.040 ptas.
Difarenclal autablocante: Corto 4 cil., Corto 6 cil., Largo & cil.:
46.280 ptas. Asi en sentido de ha: Corla techo alto

Motor 16 /29

Copryright Motor 16. 1988. Piohibida su reproduccién.
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Sonator CD 10 Autom., .
OPCIONES: Pintura matalizada: Corsa tod-s 'as versiones:
15.572 ptas. Kadett GL, GLS: 21.014; LS, GSI: 33.260. Asco-
na y Marta: 39.385. Omega: 50.896. Elavalunas eléctricos
_delantercs: Corsa: 25.428. Kadett: 53.208. Ascona: 50.325.
Omega 52.205. Direccitn aslstida: Kadett GL, GLS: 72.303.
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Copryright Motor 16. 1988. Prohibida su reproduccion.
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30/ Motor 16

OPCIONES: Pimtura metalizada: Rover 216: 17.000 pias. Ro-
ver: 34.384 ptas. Aire acondiclonado: Rover 216: 209.440

Cowsows Ces/ke.  Prash Capsans Case/i, Gewes Ggvbn, ek
Chadrols Pobth ¥, i, Mecs Chnind Pt V.t B 15.00 w Clmings Py Vula Bwm 10000 tatdl
NODELD [} ¥ A 10m ok 1% Lerit ] 1§35 B mL HiE nl i
1905 130 199 91 1278 2244957 . "
10 B I8 64 1% 16917 ROLLS ROYCE/BENTLEY
19 65 162 64 TR 166N 0 :E; LE
150 92 176 90 1304 1635292 Yo ) — W AT Rn e
1005 110 185 89 1297 2056983 BB — 18175 Al fs e
106 1% 96 102 1401 2380687
1905 160 219 98 1412 3031988
N8 7 06 142 198715
i 1618 173 9§ 1363 2aMI%
75 iz 2165 130 180 1.0 1501 2003590 Rower 268" e 1538 83 162 79 182 172708
] 86, 280 170 A1 122 1550 3777280 Rover 2685 B . 1508 102 174 B7 1139 1S17E
ga, 248 75 150 85 050 22716M Pover 216 Vtesse® ... 1598 102 174 87 931 206843
24 2488 76 150 BE 950 23214% Rover B0 Y i 191 10 HZ 93 1086 3478906
2. 748 % 167 93 989 27677 Rover RS AN e 1994 140 3 0% A720.X5
] A7 248 %5 67 9 97 277 Fover 8251 Btelng® ... 2404 171 M6 113 1515 4896007
i 24 248 1i0 176 B3 987 314035 Aover 8251 Sorlng A ... 2404 167 211 11,1 16,26 5.00.108
i 27 248 76 M6 B 050 20404 ove? 87 YRR o.eeo. 2675 177 215 11,1 15,08 5026013
0 24b. 24% % 167 93 080 3B62X5 Sielg .. 2675 177 22 105 166 GIWAN
b 250, OPCIONES: Pasturs metafizada; 205, 11.300 mas 505, Rover 27 Qtorg A .. 2675 177 22 11,2 1676 5578.108
P i (ER | S R hmaE — iEE R B
; centralizadas y tapdn con Nave: 205 XR y 205 SR: 21.400. i 3. 719
: an | e b RongeRover IO . 2383 105 12 133 1082 3685072
377
486
305

Polanex 1500 ey TEBT THOTEH] BA 093 LOGIER

_§§§§§§%§§§
Sogn

SEsSswe

OPCIONES: Pintura metalizada: 924 S, 944 S 944 Turbo :
142.310 pas. 911, toda la gema: 176.890 pias. 928 S4:
211.470 pas. Lavafaros, todos ks modelos excepto 911 Turbo
y 928 54: 47.880 ptas.

198 @ 1% 67 861 /AW
R 3 125 &7 961 865818
108 4 12 74 657 B4
127 % b 7B 1033 1.0616%
1237 55 M8 78 1024 112124
1397 & 180 73 1035 117464
1397 60 180 73 1036 12386%
1397 7 182 79 107 1L.IMEAH
1397 7 1 73 06 136765
170 %0 18 79 102 14334
170 @ 181 79 102 1434
13 7 162 73 N0 16H1M
1397 120 198 85 105 185043
1307 120 200 61 1058 1757843
1585 8 8 67 710 1361124
155 5 148 67 710 14214
1287 % 1 71 A&7 1321668
1997 B0 18 75 86 1392618
1.397 180 G5 1003 +.360.655
197 1”7 O1® 79 19 L5738
17 % 1718 83 1154 2887
1595 8 47 70 767 1.566.808
127 % 148 71 1047 1330618
137 B0 149 6% 9% 1440868
1387 72 189 79 1107 1.569.868
72 0 17 83 N3% 160188
172 90 173 &3 1.3 1713368
1367 115 195 85 10X 18257
15 5 M8 70 7.2 1635868
130 8 1 69 1107 143488
130 80 173 63 1107 1594468
170 0 18 B2 1136 1579868
17 % 18 82 113 171488
170 0 18 78 1.3 178718
179 909 182 78 N3 191488
19% 120 1% 90 128 219479
1995 120 194 90 1295 223813
19% 120 194 90 1295 2444813
196 178 27 93 1358 3374813
2066 67 157 90 05 216690
2066 B8 177 801 028 243179
174 9 1689 83 1176 2117.368
19%6 120 189 956 1212 241128
20668 67 185 87 645 236150
2066 88 177 801 6846 262%.718
19%6 120 194 92 1180 2836807
2165 123 186 105 .300.
289 18 216 114

2456 183 26 123

2,058 17w 78

245 0 20 104

196 110 179 98

2088 88 165 B3

HEEREE

1885 118 978 46 12722 260919
1885 118 17 95 1272 274810
1985 118 175 946 1272 280141
1985 133 B0 98 1524 3a0.49M
1985 133 180 98 1524 J.2B46M
1985, 133 180 98 1524 3401014
1985 145 1% 109 1602 3.613.314
1965 145 195 109 1602 376014
C1985 145 195 124 1602 37867M
1;%- 1% #7093 1360 513001
5 175 A7 93 1602 G606
1985 130 190 96 1384 3800014
1985 175 21 103 1438 5662014
—— 1885 1T 29 113 1635 5093419

OPCIONES: Pintura metalzada: Todos los modelos: 59.850
ptas. Aire acondicionade: 900 it 255.000 ptas. Aire acondi-
clonado automético: 2000 i 16 5P: 328.510 ptas. Techo
coradizo manual: 900 i: 109.060 plas. Techo comredizo aléc-
trico mecdnlco: 900 Turbo 8 y 900 Turbo 165: 166.250 ptas;
serie 8000 todos los modeios: 171.670 plas.

Di'ﬂ'\i?ﬂf-\. ; 2 Hi W5 0E e
s W LSmE
1R WE 1B
1 Hn e ENGe

- 20 85 73 THEB
10 72 78 B
1 T2 T man
1070 948 0032
10 70 775 9TER
135 79 BA 10067
13 80 BX 10722
150 84 843 1.16500
150 84 943 1972011
150 84 943 1213397
15 84 043 1.29009
15 84 043 tA7EN
16 84 943 130687
15 84 943 183837
18 §2 1074 1306490
168 82 10,04 1372990
186 92 1074 1406506
65 62 10,4 147965
@0 94 1219 1526408
Wb T3 TH 1280238
M5 T3 T 1340738
W6 T3 762 138278
B 73 762 1.419.2%8
151 B4 943 11885617
151 B4 943 1.283.983
1§ B4 943 1437.3M
1688 85 10,18 1348252
168 85 1019 1.410.762
168 85 1019 14202
168 85 619 154007
179 82 NG 160412
151 76 77 145

OPCIONES: Ibiza I. 1.2: Paquete opcional: 32.000 ptas. Iblza
GL 1.6: Paguete opcional: 74.800 ptas, iblza LD 1.7: Paguets
opeional: 29.000" ptes. Pintuwra metnlizada para todos los
Marbella: 18.800 ptas. Para todos los Iblza: 25.669 pias.
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Cliodcads Pobomc V. we. B 15000 tal um»mvu; W 1560 hl
NOTELD ee. O ok W makb e Wi 10kn teie o
84 117 1138960 1781 8 1330 2.064.860
58 849 1267173 1.5%6 1 797 2375086
0% 1083 1986 71397 2.329.538
84 11,17 1.306.553 1,986 7 1397 2.2606%
55 709 1467.020 1.986 5 1456 246785
69 952 1067.071 1.986 5 1458 2.564999
73 10.% 14877 1.9% 4 1456 2656719
72 83 1309877 172 0 1345 3800519
75 103 186781 1.721 3 1375 429806
75 1175 1.780.902 2318 0 1419 2.906.759
87 1279 1614946 2318 g B 3148.2
87 1297 1.889.945 216 0 1419 5.315.068
87 1279 2019812 238 3 98 33878
87 1271 213128 238 4 983 3510268
86 1288 2121561 2.316 8 1656 3195663
B6 1288 220022 1.986 5 1454 150501
86 1306 2424878 2316 1 1696 3.195.663
86 1306 2.526.569 2.383 2 193 38T
7.5 1033 2.246.06! .38 5 1207 4525648
86 1313 2519108 1.986 £ 1587 467595
75 B3 21873 2316 1 16.55  4.3216M
57 715 1889530 234 125 1207 5282668
57 715 1.588.340 1.986 116 1667 5371003
6.7 787 2786195 2,38 125 1207 4.59%6.43%
8L 1154 1.717.068 1,986 1.6 1967 5273190
80 N% 16204 249 13 1545 638N
38 1272 1R 2.083 10.5 1097 6564738
88 1313 19083 " 2316 123 1597 6881804
45 129 %.275.903 THA o L849 122 1592 9.786.840.
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GPCIONES: Pinturs metallzada: Polo: 23.4081 Classic:
24 669, Gall CL, Golf GT, Golf GTD, Jetta GT: 40.166. Goif Ca-
w9, Sriroroan’ GT Seiracco GTX: 66.234.
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OPCIONES: Pintwre metaftzada: Modelos 340 y 360: 50.000
ptas. 240, 240 Ranchera: 55.000. 740, 745 Estate: 55.050.
760; 66.050. Clerm centralizado: 240, 240 Ranchera: 32.820.
740, 745, 760: 33.800. :
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 / junto al ambiente y decora-
- ¢i6n, invitan a‘la compra.

SUAUTO

OPEI A,HD GRAHDE

NCONTRAR unas msta-
laciones amplias, deco-
radas con gusto & imagina-
:icion y perfectamente ilumi-
nadas resulta extrafio, y mas
“aiin cuando éstas se encuen-
“{ran en una capital de pro-
: vinciag, Este €s el caso de las
mstalacmnes de Opet en Se-
vﬂla, situadas en el Poligo-
NG Industrial Amarilla. La
exposicién ocupa un total de

2 2,874 metros cuadrados y en
“ellos los' compradores pue-
= den "observar con toda. co-
- modidad los coches. alli ex-
. puestos, ya gue €stos. gozan
‘de un amplic espacio que,

De la venta de estos coches
$€ pcupa un eqmpo de once

personas que se¢ han marca-
do como objetivo de ventas
para el presente ejercicio un
total de 1.800 unidades. El
vehiculo més vendido has-
ta ahora ha sido el Opel
Kadett, seguido del Corsa,
El plazo de ertrega de los
vehiculos nuevos. ¢s inme-
diato, salvo, como es 16gico,
' determinados casos. Wi,
- SUAUTC también co-
L TR

‘mercializa el vehiculo de
ocasion, ddndoles una’ ga-
rantia entre tres y.doce meses.
- En cuanto al servicio téc-
nico, ¢s otro de los aparta-
dos en el que los responsa-
bles de SUAUTO se han

ta la perfecta coordinacion y
estructura, lo que les permi- ©
te revisar unos 75 vehiculos ;
diarios. La maqumana que ;.
se utiliza en este servicio téc- -
nico es exclusiva de Opel.
: En el apartado de finan-?
ciacién SUAUTO ofrece
una financiacién propla‘
ademds de pedér financiar
la compra por medio de las &
entidades financieras de la
ciudad. En cuanto ‘a 'segu-
ros, hay plena. autonomia
.para los compradores, aun-
que habitualmente las péh—
‘zas s suscnben con la com-*
pafiia’ suiza Wintenthur. El
teléfono de SUAUTO es ¢l |

i (954) 5153 44. ‘

volcado.” Diez. mil metros
cuadrados albergan las ins- :
talaciones de chapa, pintu-
ra,” recambios 'y meécénica,
En los tallercs salta a la v'

Puntuaciones: exposicion, 9,5;
vendedores, 7,5; taller,” 9; re-
4 cambios, 8; financiacién, 8.

fnformese directamente €

CITIBANS(©® ESPANA

e sU-coRcesionario.

Copryright Motor 16, 1988. Prohibida su reproduccion.
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m W (En miles de pesetas)

En esta seccién ofrecemos la valoracion que de 1os automdviles de segunda mano establece la Asociacién
Profesional _Ganvam. Se.trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profesmnal y los gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar
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los precios:de compra de usados.
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| NOTICIAS DE

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningln tipo. Puede haber variacionses
segun ci lugar de matriculacidn o por gastos de transporte.

Precio Cika- Pugco Proci ' Cin Pwca
tote Modelo drada total Modalo drada tenal Modala drada total
[X3 Pras. [ 13 Pias. T3 Pas [ Mas.
Onixc i . 499 105.500 507 1.150.000 '
AVD0 499 94,300 748 1.393 000
&Sﬁwﬂu ;gg 1?2% 07 1.697.000
B&3E . 489 106.500
W g ImuE b7 000 m @3 16hem
s T [ ' ) - e
49 a7
9 94.992
—~ 91990
76 e
n w7 73 500"
1] ®7 307.300*
LE: S
Mol e TL. .. 4 99.100 5007
1) g sEie Mol Bimate 107018 o) 485 703.500%
(R0 -BATT 12 T ol Rlmatic 45 97 317 g w7 448.9007
e T ‘Ef 1 3 e Nol MTL BB 45 122303 1248 5345007 L
GTA 125 2D 1248 454500 G 250 256 805.500"
GTA 126 26D 1248 463.995 =0 5 808 504)
GTA 126 D ES 1248 482879 GS 4T MXG 899.06°0
m 125 X E ES 1248 482 875 &m 7 422.300° ] 483 I%.dﬁn
323 Section . 3215 431,012~ u 296 678 2Ky Maxi 488 109,500
Z|MAC M5 A Mt 488 130500
303 Mxc 445 Ba8 3000 488 119:300
- TR e LA
o i I
A ST GILERA £ 8 B0y
M B fard s Honza Lujo . 448 149500

BIMOTA

1 Srmts T4 H AED
;-I H | 480 310
1188 b R ]

650 1.015.223
48 I.115.§g
g 1.170.

48 1.336.923
947 1.135.223
0 1.235.223
n 1.256.724
740 1.350.223
740 1.485.223
987 1.495.223
937 1.768.099
937 1.805.223
937 1.780.223
97 1.835.223

Nstts Elaciea 128 1231 6377
Ebelanl 125 .. 13,6 07120
Nlettn Oro 435 63 1548 4152
Froceis 125C49 .. 1248 g T
Ala Rossa 350 M3 - Lgiar
Betant 750 ... 8 1.257.769

nn:o'eug?g

=<5
R O O

g

3
%
BEESEREERDEE

o =] DD DD LR D
EEaRaENAiEe
i

fie

!

q
F- i
£

=
KB
i3]

5 H 49 137.900
fiEd 5 o8
MEX 75 15 282.000

el 220.900
€6 1. 124 295.000
i 126 124 330.000
MITX 128 R 124 440.000
MITX 128 R2 124 443,000
NB 125F . 124 442.000
NG 125 124 489.000
A 20K . 19¢ 452 .000
AL 20 FD 194 485000
XLX 350 296000
CHABON 447 639.000
XL s ¥ 583 1.079.000
N 630 Dontinglor 544 950000
ARV 650 Adrica a7 1.150.000
GBR 500 F 558 1.219000
NTV 650 647 999.000
YR 750 F 748 1.523.000
YR 750 R el 2.100.000
B2 g 58
GL 1509 .. 1.520 2.9&.0‘.‘0

Hobraska 1243 468832
K216 ... 1243 480 906
KZ 125 Endurants 1243 477392
KZ 125 Sintirits wo 1243 447,392
W15 ... 124.8 534.352
Arzona 248 670993
R 250 2489 257 40
%0 383 715813
Dakots 500 918 800,933

TA 850.000*
TA 1.850.000"
™ 1.750.000*
B2 1.850.000*
902 925.000*
Jc3 1.350.000%
T4 1.450.000%
TRa 2.550.000

LAMBRETTA

L M5 90

LAVERDA

i
%EES&

DG-2T* ... 47,6 187 600
DG-2T E! 476 207.200
DG-7 126 . 1246 324.800
DG-).50 458 457520
DG-350 68 563.255
DG 350 MeR olln. 120
DG 350 e R 619.780
G350 Heh 204,734
Homtatn 452 849.205

ﬁiﬁ
F]

SREE
B
LT

Cota 125 1249 34320
Cota 304* b1 J48.440
Cote 304 2315 428 400
Cota 37* 2315 386.400
Cota 307 275 472.290
=2 g b
Enduro 360 3406 450.320

i
EThl
*!&;
FHERH
ElEE

165 4 832048
V6 33,4 919744
V85 TTAIT [1:0] 268630
V£ Lario B34 99570
V485 Forida 5434 fa51040
V6§ Floride B434 Bhs o4
V5 743 1013093
g e
1000 M8 1326835

i
=
B3
88

49,6 105.844
49,5 126.558
499 168.400
499 177.400
499 141.400

43 146.600

a9 141,100
746 240.912
746 158.720
798 271.320
796 284.519
96 377.320

Lido Yarlo ] 210.900
Lido Varlo 73 215.900
T8126 X . 124 409 500
PG 126 Gami 123 409 800
DR SO0S . 588 760.000
DR 500 ) 808.000
D yoU Big 7 909,000
GEMOE. 448 690.000
GaX 560 EF = 950,000
e 7 a2
aGsX 1100 1187 1.747.000
GEXR 11| 1052 1.790.000

TORROT

Vaaging AL 48,7 107.850
Veaping 7 17.376
v-gu 07 136.976
AiE 45 191.744
nrm 4% 206.874
P 125 1213 203504
XL 12§ 121 204.264
X 126 181, 215624
e w i 13a 251,689
oy w2
S0 0 AT 0
™ 1879 234863

o ] 125.12
o 2 BR
DT80 729 31100
hr-:) 12 340100
TR 124 505100
] 23 425100
[ 1§ 123 440350
8 1 124 135700
&2 250 249 30100
ERBUE 249 247.100
RD 360 A7 714.100
E F) uy 602,100

200 399 700.100
500 608 785.000

] W
X7 800 ) 930,000
%ﬁo ﬁ }.514.%
R 1200 1.8 15

MINI-FRIDGE:
CALOR O FRIO
EN SU COCHE

INI-Fridge es un mini-
refrigerador portatil

de 156 iitros de capacidad,
que es también

capaz de fun-_

cionar como
calefactor,
Para elflo es uni-
camente preci-
so conectarlo al
encendedor del
coche o alared
mediante un
adaptador. Su
poder refrige-
rante es de
—25° C por de-
bajo de la temperatura am-
biente vy el calefactor de
65° C.

Esta fabricado en resis-
tentes plasticos ABS vy si-
guiendo tecnologia norte-
americana es fabricado en
Hong-Kong. El importador
para nuestro pais es SIPE,
S.A., apartado 7 de Grano-
llers, y teléfono 870 00 62.

Garantia mundial. S

0OS obras, una sobre

papsl y otra sobre
lienzo, recientemente ex-
puestas en Murcia, com-
pendian la cbra de José
Lucas, una artista versati,
ya gue entre sus creacio-
nes figuran los trofeos que
en forma de véalvulas en-
trega cada afioc MOTOR
16 La trayectoria de Lu-

EL ARTE DE JOSE LUCAS

€as, Un murclano universal
decididamente encarrilado
en el camino del éxito, ha
sido refrendada por una
decena larga de premios v
multiples expaosiciones n-
dividuales y colectivas, cu-
yas muestras mas repre-
sentativas se pueden en-
contrar ya en cualguier
parte del mundo

ervicio té

< I
cnico en toda

.'Esb'aﬁa.", _

11 12

o HBONBERA R

o

MIENTO
EN WINSTAR

ANUEL Monteserin,

veinte afios vincula-
do al sector dela electréni-
ca de consume, se ha incor-
porado recientemente a
UBG Internacional como di-
rector comercial de la divi-
sién de autorradios de la
marca Winstar, que importa
y distribuye en exclusiva
para Espafia UBG Interna-
cional. Manuel Monteserin
es un madrilefio nacido hace
38 afios, cuya experiencia
profesional ha estado vincu-
lada los catorce ultimos
afios al sector autorradio.

%

RACER

QUARTZ, ..
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Nuncaes demasiado lejos.

Carlos Mas.
Yarnaha YZE-89.
Motor OW-94, 750 cc.

Autonomia 450 Km.

RED RAIDERS
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Paris-Dakar 1988




L piloto valencians, concasion-
tio Fersary cen Valencia, fue
irrte con el F40 el protagonis
ta:de la preseotadcion realizadi

par Ferrasi Espanobi en el aircuitg del
Jarama, Lo marca italiana ha iniciadn
lus erdregay di s recien macido Y 51 bien
basta el momento solose han distribul-
do Unas guince unidades en todas BEuro-
pa, una deellas ha Hegadora Espats

Preanie L jornada de pruchas fadio
rodd perfectamente, ungue mas e
o recondaiaria con olerta aprension li
dessfortumiidi experienca de fa revistia
japones WCar Cirapphic ), ouyo proba-
dor v ba mala suene de desfrar el
pramer FAt legidn a Japon. .. ol
Faty, [as-berimetias Feerar de log iilii=
Mo v eintivinoo:anos Siivieron pars avi

- FUERA DE SERIE

e Al

Son la especie mas
admirada de la raza
Ferrari. Estan en los
umbrales de la competicién
y forman un conjunto
totalmente armoénico ya sea
en doce u ocho cilindros.
El F40, el Gltimo de la
tradicidn, estuvo con ellos
en el Jarama, donde fue.
presentado a la Prensa
especializada por un
anfitrion de honor: Adridn
Campos.

var fecuerdios v desperiar pasiones en
probadores wan esperimeniadas como
¢l propio Adrin Campos.

El termino berlinetta, ole podria
Hucirse como pequeita berling, esconde
Wit s caran eristcas muy concrotis, Son
bier linettas aguellos codlies de dos pla-
Zis: LN CRIFOCCTIE WL €N Ui Inisime
rrlario 1o huneta y el eapor iraseros .y gue
SO citpaces de participar ¢ competi-
ciones, aunglie no havan sido diseia-
dow expresamente.para ello. Bs bing de-
frnicion e con el paso de los anos hi
ido vanando parcialmente: Por eiem
pliv, el deralle de sulimes posterion, es¢
perlil fambién conocida comd ofasts
backsy; va nose estilacomo gra de ri
gor en ossinos sesenta. Lab especies
cvolucionin v generalmenie mejoran

. La ditima de ~
las berlinettas,
el F40, ha
Hlegado a
Espaiia.
Adridn
Campos rodé

largo ¥ |
tendido ¢on € -
en 1 Jarama,
Abajo, los
328, GT0;
Testarossa,
BR, Dayiona
y 275 GTIB 4.

conelle. Loocieotoes gure el disefocau-
romoyilisteo i variado,  pero, €50 nio
¢uita para gue fas beclinestas Ferrri
clejen deseducin,

Los dllimaos: veipticingg anos de la
historia de Ferrarl hian sido pcos en
creaciones de gste tipe, Ea marca det
weavallino rampanien ha ofreddo ge-
néralmente a sus clentes! covhes de
2+ 2 plazas o coches de dos plazas de-
portives v superdeportivos. | Estos il
mos han sido 108 gue protagonizan @5
tas paginas. Desdeel 275 GTHE 4 hasia
el a0, pasando porel Daytona, L Her-
hnetta: Boxér, ol Testarossi, el GTE v
¢l 328, 51 Bien <l Testarossa yoel GTO
ney lian/ legada aserempleados en com-
peticiom, o demas han contribuids al
palinares e la marea ¥ muy posible-
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GUANTE
DE SEDA...

ARA Adrian Campos hay dos
formas de conducir, segin de

gué coche se trate. Y esas dos formas
son o ir a fondo exprimiendo el maxi-
mo de Ias posibilidades que ofrece la
madquina o ir conduciendo con suavi-
dad, casi acariciando la mecanica,

| pera saboreando lo mucho que puede

ofrecer un coche en tales condiciones.
Asi es como Adridn piloté en el Jara-

ma, va fuera et F40 y el GTO o, por
el conirario, el venerable 275 GTB 4.
Con los primeros, Adridn no tuvo re-
paros en apurar frenadas ¢ exprimir
la potencia hasta sus ultimas conse-
cuencias. Fue un placer ver lo gile un
piloto de su nivel flega a hacer con
uno de estos Ferrari. Pero también
disfrutd lo suyo con el 275, aunque
no pasara €l motor de 5.000 revolu-
ciones por minuto. «Asi hay que ir
con un coche como este...», dijo.
Adrian, ahora un hombre de Ferrari,
le cogié la medida a las berlinettas.

que lucen el caballito negro sobre fon-
do amarillo, Fue el tltimo de los
«moenstruos» de motor delantero. Des-
pués, el BB marcé el giro al motor pos-
terior central longitudinal en estructu-
ra boxer, como los Férmula 1 de en-
tonces, en tanto que los 308, hoy 328,
fueron también al motor central, pero
transversal al sentido de la marcha. En
el GTO se volvid a colocar longitudinal
al sentido de la marcha.

Con el tiempo, también las potencias

han evolucionado vy después del «im-
passe» del BB, que no llegd a las pres-
taciones del Daytona, los demds mode-
los han protagonizado una auténtica
escalada de la potencia hasta llegar a
los casi 500 caballos del F40. La saga
de las berlinettas, la- tontinuidad de esa
dinastia de fueras de serie, estd asegu-
rada por el mas rdpido e impresionan-
te de los coches de la actualidad.

. Alberto Malio

- Fotos: Gigi Corbetta

La produccién del F40 marcha a un ritmo muy lento. Hasta ahora se han entregado quince
unidades en Europa, pues hay algunas dificultades con algunos proveedores de grupos opticos

y elementos de fibrd de carbono.

OLVO 480

Agarrese. El VOLVO 480 es un
concepto totalmente nuevo que
rompe barreras en el placer de
conducir.

Una perfecta combinacién de
soberbio comportamiento en
carretera e increible agilidad en
ciudad.

Ahora puede pisar
tranquilamente todo lo fuerte que
quiera, La seguridad VOLVO le
respalda.

Pise sobre seguro.

[ aBOES |

280

VOLVO
Respuesta Segura.




Estoeslo
nuevo en

La red de Concesionarios
FIAT presenta la ultima
novedad del mercado. Un
sistema que marca la
diferencia, y que ha sido .
disefado para dar
respuestas fiables, seguras
y rentables. Ademds,
cuenta con el respaldo

de una marca lider.

El Sistema Usado Seguro
es, sin duda, lo mas nuevo
en coches usados. Y se

lo demostramos punto por
punto.

Selecclon.

Los vehiculos que ofrece

el Sisterna Usado Seguro pasan
por un profundo examen de
funcionamiento, clasificacion
y valoracion de su estado
general y son sometidos

a pruebas similares a las
realizadas a nuestros coches
nuevos, Sofo quedan los
mejores.

m Garantia.

Porque hacemos una seleccion
rigurosa y exhausiiva,

el Sisterna Usado Seguro puede
ctorgar la garantia mds ampiia.
Tanto en mano de obra como
en recambios. Sin limite

de kilometraje v por escrito.
Como debe ser.

[F/1/A/T}

TECNOLOGIA LIDER

usados.

Preclo

Fmanclaclon. a Ia visia. As:stencla.

Cémoda, adecuada, |
conveniente, fdcil, simple,

en definitiva,

el Sistema Usado Seguro

le ofrece la financiacion

gue Vd. necesita y, por
descontado, con el respaldo '
de la financiera de la marca.

Reacondiciona-

miento
programado.

Para facifitarle fa eleccion,

Vd. encontrara entodos y cada
uno de los coches de/

Sisterna Usado Seguro el precio,
moaelo, ang, opciones y todos
los detalles que le ayudardn

a decidir con seguridad.

Sivd. compra un vehiculo del
Sistema Usado Seguro, cuenta
con la misma asistencia que
prestamos.a los vehiculos
nuevos. Con el mismo personal
e igual tecnologia. Sin
diferencias.

= i e T Ml S

Slstema
Usado Seguro

El Sistema Usado Seguro
cuenta con un programa de
control v reacondicionamiento
que se basa en 67 pumntos
bdsicos a observar y a reparar;
si fuera necesario. Solo asf
se pueden ofrecer coches
fiables y seguros.

Por eso el Sistema Usado Seguro
marca la diferencia.

Sistema Usado Seguro
Lo mas nuevo en usados.




Este, no se lo pondran de serie.

??$?

Cndlesddm

GRAN
COMPARATIVA
LOS COCHES DEL 89

Ni en el mejor de los
coches. Ya seria
demasiado.

Por potencia. Porque
son 50 watios en
estéreo. Un despliegue
musical que sobrepasa
el de muchos equipos
de Alta Fidelidad.
Por tecnologfa. Un
Sistema Auto-Store
evita que durante la
conduccién se distraiga
sintonizando emisoras,
ya que selecciona

y almacena
autométicamente en
memoria las de mejor
recepcion en cada zona
por la que viaje. -

Con 24 presintonias.
Pletina Auto-Reverse.
Y un ecualizador grafico
de 5 bandas que
adapta el sonido

a las caracteristicas

de la cabina.

Y por seguridad.
Porque basta un c6digo
secreto de 3 digitos
para anular el
funcionamiento y
preservarlo del robo.

Sea sincero. ;Cuéntos
coches conoce que
puedan permitirse un
autorradio asf?

Ref. FT 2400L

UANDO estas pdgi-
nas vean la luz, se
habra hecho pﬁbli—
coel resultado de la

voracion por el Coche del
Afio en Europa. Siete co-
ches europeos y cinco japo-
neses aspiran al titulo que
deberia quedarse en el Vigjo
Continente. Las razones de
esta suposicion se basan en
la poca implantacién de sus

Woorlloswmagen Passal €40

Henamiih 39

Vbeed 240 Tijo <THn

Ol Ve 2.0

marcas en algunos paises de
la Comunidad que hace muy
dificil para los votantes el
poder probar sus coches,
condicién necesaria. En
cualquier caso, el coche ele-
gido —y aqui probamos los
siete europeos— debera ser
el que se considera como la
apuesta mas innovadora.

Sargio Piccione

Motor16/47.




VIRTUDES
@ Comportamiento
:4 @ Economia de consumo

- v
_,;:.. * | ® Hahitabilidad y confort
rﬁ%} DEFECTOS -
f ] s ;: ® [lireccion pesada y lenta
Sl @ Mandos complicados
. Ia & [iesarrollos largos - -
PRECIO EN LA CALLE:
1.4: 1.482.459 Plas.

A D6T: 1.592.849 Plas.
b BGT: 1.734,.218 Pus.
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-

-
£

- -

'RENAULT 19

=

1 YIRTUDES

¥ ® Comportamiento.

fi ® Prestaciones -

i ® Habitabilidad y confort -

¢ DEFECTOS -
#® Direccion lenta
® YVisibilidad trasera reducida
® Climatizacién mejorable -

'\ PRECIO EN LA CALLE:

GTS: 1.494.868 Ptas.
TSE: 1.594.868 Pius.
67X: 1.579.868 Ptos.
TXE: 1.714,.868 Pins.

L = . .

- 'S L ol

FIAT TIPO, RE

LIBERALES CONTRA

NAULT 19 e Xy BT

“wes modelos opareddos du-

te 1988. Amhos nocen con
e wotation de hocerle dono

_&m sus ventas al Volkswagen
_Golf, el lider indiscutible de

‘esta categoria, con una pro-

duction préxime o las 4.000
unidodes por dia que consi-
gue vender. El Fiat Tipo vie-
ne a llenar el hueco gue que-
dé libre con la desaparicién
del Ritmo, mienfras que el
R-19 toma el puesto del
R-11.

STETICAMENTE, los dos co-
ches surgen de planteamientos
diferentes, Fiat ha optado por
soluciones estéticas nuevas en

la linea de las adoptadas con el Uno,
dehidas al estudio Idea, un nuevo cen- |
iro de disefio que ha surgido en Turin.
El resultado es un coche muy compac-
ta —ancho y corto— cuya Jongitud to-
tal es inferior a lps 4 metros. En Re-
nault han sido més conservadores, op-




FRENTE A FRENTE
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\ bporiador: Flal Aulo Espuia, S.A. Prseo de lo Habang, 74, 20036 Mudrid, Velélanis
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FIATYIPO 1.4
A ralenti: 52,6,

A 60 km/k: 64,6,
A 90 km/h: 69,9.
A 120 km/h: 72,1,
A 140 km/h; 75,2.
A tope' 77 5

FIATTIPO 1.6

A ralenti: 56,9,
“A 60 km/h: 61,3.
A 90 km/h: 66,5.
A 120 km/h: 72,6.
A 140 km/h: 76,2,

A tnpe' 79,1.

Medldas efecmndas en las p!ams delanteras, con las ventamllas cerradas. Valores o
Zoa » - decibelios. . b . g

 REMAULT 19 1.4

~ RENAULY 1.6
A ralenti; 46,4.
A 60 km/h: 68,9. -
A 90 km/h: 71,4.
A 120 km/h: 73,4,
A 140 km/h: 75,2,
A toge: 78,2,

A ralenti; 47,2,

A 60 km/h: 66,5,
A 9 km/h: 68,9.
A 120 km/h; 74,8.
A 140 km/h: 75,9.
A tope' 78,2,

50/ Motor 16

tando por una linea menos chocante
pero muy fluida en busca de una bue-
na aerodinamica, en la que Giugiaro in-
trodujo algunos retoques a ultima
hora. Y para conseguir también una
gran habitabilidad han tenido que irse
a una longitud total superior a los 4 me-
tros. El resultado es que, exteriormen-
te, el R-19 es casi 20 centimetros mas
ancho. En lo que a aerodinamica se re-
fiere, la fluidez de las formas del coché
francés resulta algo mads eficaz que la
del italiano; el primero, anuncia un Cx
de 0,30 frente al 0,31 del italiano.

MAS CORTO, MAS GRANDE

Sin embargo, el Fiat, pese a ser mas
corto, se lleva el gato al agua en lo que
a habitabilidad se refiere. Su mayor an-
chura total repercute de forma todavia
m4s importante en la anchura interior,
aspecto en el que el R-19 paga lo abom-
bado de su cintura. También en longi-
tud las medidas tomadas en el Tipo su-
peran a las que se han tomado en ¢l Re-
nault. Sélo en distancia entre asiento
delantero y asiento posterior da un cen-
timetro mas el coche francés que el ita-
liano. Lo mds sorprendente es que la
superioridad del Tipo se mantiene en
capacidad 1til del maletero gracias a

unas formas mas regulares y una sus-
pensién trasera que resta menos espa-
cio. De todas formas, conviene indicar
y con esto no se trata de templar aguas,
que se trata en ambos casos de coches
muy amplios, aunque haya que sefalar

- que los disefiadores de Fiat —o de

Idea— lo han hecho todavia mejor.

En lo que se refiere a la presentacién
de los interiores, es coherente con su.as-
pecto exterior, Renault ha optado por
un salpicadero de formas muy cldsicas,
con instrumentacién analégica, bien
realizado. Fiat ha optado por un salpi-
cadero muy lineal, que da una sensa-
cidén de gran visibilidad, sin ningtin tipo
de obstaculos que puedan dificultar la
visién. El cuadro de instrumentos es di-
gital en las versiones m4s altas, y ana-
légico en la bisica, El digital es dentro
de todo bastante comprensible, puesto
que todas las barras varian en el mis-
mo sentido.

En lo que a asientos se refiere, el
R-19 ofrece un mejor disefio con el uni-
co inconveniente de la excesiva blandu-
ra del guarnecido de los mismos, par-
ticularmente en los delanteros. Los del
Fiat tienen mas consistencia, pero en

cambio sujetan peor a sus ocupantes.

Ademads, el asiento posterior tiene una
preformacion para tres plazas que ade-

EC B TET)
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DISTANCIA DE FRENADC
(en metros) ’

FAT TIPO 1.4

A 60 Lkm/h: 16,7.
A 100 km/h: 52,9.
A 120 km/h: 68,3,

" FIATTIPO 1.6

REHI“I.'I' 19 |.4 _
A 60 km/h: 15,2, A 60 km/h: 17.1."
A 100 km/h: 42,8. A 100 km/h: 54,5,
A 120 km/h: 61,8. A 120 km/h: 70,2.

" RENAULT 19 1.6 .
A 60 km/h: 17,2
A 100 km/h: 53,2,
A 110 km/h: 69,8.

R-19 1.4

R-19 1.7

'I'IPOI,E I'II'OIO

CIUDAD C R
A 27,2 km/h de pmmedm ' Lo 87 ':j'_ ¥4
CARRETERA * (| e
. A 90 km/h de crucero ... | o . 547 54
En conduccidn répida ........ . 106 9,7
AUTOQPISTA i i
- A 10 km/h de crucero .. ... | N8 Lo

A 140 km/h de crucero .. .. 91 BT
(OTROS YALORES. . - ggr < - T £
Consume medio ponderado 12 18
Capacidad depdsito comb. (1 55 55
Autonorma media (km) ...... 710 680

1,2 _. R

650

104

AT

610

—— Ty

CuentarrevolCiones .............uu.d
Cuentakilémetros parcial
Termometro de agua ...............|

Manoémeiro presidn aceite ...,....4
R O a *°
Ordenador de viaje .....ocoveenne.. &

Testigo reserva carburante .
Testigo frena de mano .

Testigo desgaste past, freno L
Parabrisas laminado .. e
Faros antimiebla ... o £

Piloto irasero antiniebla .......,...
Aire acondicionado ....cccoveeneoonad
Volante regulable ............... ;
Asiento regulable en altura
Retrovisor mande a distancia .....
Apoyacabezas del./tras ............
Elevalunas eléctricos del./tras. ...
Cierre centralizado .......coceuveeennd
Luz lecturas de mapas ...ooceenernnd
Tapdn carburante con cerradura |
Llantas aleacién ....c...iivieeniennnd
Pre-equipo de radio ...... ]

Limpia-lava trasero .......c.coeoeee. _
Asiento posterior divisible ......

Cinturones de seguridad traseros |

T. BASKO R19 1.7
SI/NG Si
. SI LS
NO SONQ
NO - NQ
G S I
-1 8
SI ST SIS ot
SI o 8IS
NO - ) o
81 s
NO - . OP
NO. -
NO S
] ~ NO -
SI/NO SI/NO
NO/NG . SI/NO
NO NO - I
st SE S1
SI C S SI
Sl US| e sE
SI - !
- OP NO SF
NO S1 SI

OPCIONES R-19: Aire acondiciona

j0: 135.600 pts

s; diréccion adistida, 63.500
metalizada: 25.008 ptas. TIPO: (VA incluido): Aire acondicionado: 155.610 ptus. Pintura me-
talizada: 33.250 ptas. Asiento posterior partido:: 19.950. Lavafaros: 19.950. Cinturones de seg,
post: 19.950 pins. Techo abrible manual: 90.440 ptas. Techo abrible eléctrico: 101.080 pias.
Aslenta del conductor reguluble en alturs: %.044 ptas. Seiial de agua en el combustible: 15.960,

ptas; pintura

ABS (S4lo TD): 269.990 pias. Direccién asistida, 65.170 ptas; Antiskid (1.6), 155.610 plis.
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L e
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ALFA 164. SIMPLEMENTE NADA COMUN. & -

"

£

Elsigna diferenciador impresionante par méximo de
30V6

de un fabricante de
automdviles avanzados con una
gran tradicion deportiva.

Alfa Romeo presenta su nuevay
prestigiosa creacién: E| 164. Lineas
puras, elegantes, firmadas por
Pininfarina. CX 0.30.

Propulsado por un motor de
3 litros, con 6 cilindros en V a 60°,
que desarrolla 192 CV., tiene un

25 Kgm. a 3.000 r.p.m. y consigue
tanto una conduccidn suvave,
silenciosay placentera, como unas:
prestaciones excepcionales de
mas de 230 Km/h. :

El tradicional temperamento
de Alfa asegura el control absoluto
con el maximo confort. Las legen-
darias cualidades de estabilidad
se potencian con el A.B.S. de -

los frenos para mayor seguridad
activa. El acondicionador
automatico de aire proporcicna
una climatizacién ideal bajo
cualquier clima.

El extremo cuidado de Alfa en
todos los detalles, ha logrado una
berlina de gran clase, espaciosa
e innovadora, con altas pres-
taciones y una extraordinaria
manejabilidad.

Otra gran respuesta al tradicional
espiritu Alfa, es la versién 164 2.0
Twin Spark con 148 CV. yun
optimo par maximo de 19 Kgm.

a 4.000 r.p.m. que le permiten
alcanzar mas de 210 Km/h.

Salpicadero digital en los Tipo DGT
La version basica lo lleva analdgico

Asientos delanteros del Tipo
Les falta sujecion lateral

‘Asiento posterior abatible

Incdmoda la preformacidn de tres plazas

mas de inatil resulta innecesariamente
incomoda. o :
En ventilacién y climatizacidon, el

Fiat, quizas por aquello de que su,

carroceria resulta algo menos aerodina-
mica, permite una mayor enirada de
aire. En calefaccion, también resulta
ma4s eficaz la del Fiat, que consigue al-
canzar una temperatura de veinte gra-
dos a nivel de plazas delanteras en seis
minutos, contra los mas de diez minu-
tos que necesita €l Renault. En lo que
se refiere al aire acondicionado, es una

FRENTE A FRENTE

Completa la instrumentacian del H-19
La version badsica no lleva cuentarrevoluciones

opcion que en el Tipo se puede obtener
tanto con el motor 1,4 como con el mo-
tor 1,6, mientras que en el Renault el
aire acondicionado se puede obtener
Unicamente con el motor 1,7 litros.
En lo que se refiere a calidad de aca-
bado, el Renault es fiel a su fama de
terminar bien los coches. En cuanto al
Fiat Tipo, comprobamos que en sus
distintas versiones, también estd impe-
cablemente terminado. :

VELOCIDAD FRENTE A ECONOMIA

" Bajo el capot, los coches ofrecen me-
canicas paralelas, al menos en lo que se
refiere a motores de gasolina, que es lo
que estamos probando en esta ocasion.
Los motores del Fiat, tanto el 1,4 como
el 1,6, son nuevos, aunque estrecha-
mente derivados de los 1,3 y los 1,5 de
los antiguos Ritmo; ¢l Renault monta
un motor completamente nuevo
—producido en exclusiva en Espafia—
de 1,4 litros, y recupera el 1,7 que ya
llevaban los -R-11 y del que también
participan los R-21. Mientras que la
marca.italiana ha buscado ante todo la
economia ofreciendo de partida una
gama un tanto limitada en potencia
maxima, Renault ha ido un poco mads
hacia el equilibrio entre consumo y
prestaciones. Sus motores son mas po-
tentes ue los de su rival y esto, unido
a la ventaja aerodinamica que tiene, le
permite unas prestaciones mas brillan-

tes. La otra cara de la moneda estd en.

los consumos, terreno en los que los
Fiat brillan en esta ocasion. En parti-

cular el 1,6. Es curioso que tradicional-.

mente en las confrontaciones de mode-
tos Fiat y Renault los coches de la mar-
ca italiana habian destacado siempre
por aceleraciones, reprises y velocidad
maxima, mientras que los de la france-
5a eran superiores en consumo. Aqui,
quizds por el .empefio de ambos fabri-
cantes de hacer un coche menos tipico
y mas europeo, las tornas se han cam-
biado. '

L.os dos motores de Fiat son moto-
res con buena capacidad de recupera- )
 trada de las curvas, tendencia de la que

cién a baja velocidad pero sin brillan-
tez en alta; de los de Renault, el 1,7 es

Asientos de los B-19
Pecan de ser demastado blandos

Asiento posterior ‘abatible
Resulta confortable )

un poco por ¢l estilo, mientras que el
1,4 Energy es un motor superbrillante,
con gran capacidad de subir de revolu-
ciones hasta regimenes altos. Los mo-
tores Fiat estan mejor insonorizados,
aunque ninguno de los cuatro coches
resulta excesivamente ruidoso.

En comportamiento, los dos coches
son completamente diferentes. El Tipo
vira mas plano pero acusa una mayor
tendencia a escaparse de morro a la en-

el conductor recibe una sensacion acre-

Motor 146/53




El Renault
19 es mis largo gue su
rival italiano, superande
los 4 metros.

El Tipo es

‘ .campedn en
habitabilidad. Y sus
puertas abren mds.

centada a causa de lo excesivamente
desmultiplicado de la direccién, que
ademds resulta pesada en maniobras a
coche parado. Fiat es consciente de este
problema y ha comenzado a ofrecer
cuando menos, como opcidn, la direc-

cuando se abusaba de los frenos, que
en principio achacamos a los embelle-
cedores de rueda, poco favorecedores
de la ventilacién de los discos. Sin em-

bargo, la causa era una proteccion me-
talica interior prevista para las unida-
des destinadas a los paises nordicos
destinada a evitar las formaciones de
nieve y barro helados, y que sin embar-
g0 se montaban en toda la serie. Estas

cion asistida, que consideramos que es
i | completamente necesaria.

i - E1 R-19 entra mds rapidamente en las
: curvas, pero la carroceria balancea mu-
: cho mids y al limite el eje trasero tiende
] a deslizar progresivamente ayudando
hasta cierto punto a negociar la curva.
En los virajes muy cerrados, la rueda
interior tiende a perder adherencia,
particularmente en el 1,4. En el 1,7, so-
bre todo, si se lleva la opcidn de direc-
I cién asistida, el problema es mucho
ki menor, puesto que esta opcidén implica
I un diferente reglaje de tren delantero
que resulta mas conveniente. La direc-
i cidn asistida, que solo se puede dispo-
ner eni el 1,7, resulta igualmente conve-
niente, aunque sin el dispositivo de
asistencia no resulta tan pesada como
la del Tipo.

En el capitulo de frenos, ambos co-
ches frenan muy bien. Los del Renault
nos parecieron correctos desde el pri-
mer momento, mientras que en el Fiat
en las primeras pruebas constatamos
una tendencia a la pérdida de eficacia

protecciones limitaban al miximo la
ventilacion del disco, haciendo que per-
diera eficacia. Incluso puede ser ésta la
causa de un tacto poco progresivo del
pedal de freno que ha sido corregido en
las unidades mas recientemente proba-
das en las que, si llevan el motor 1,6,
se puede pedir ya un sistema antiblo-
queo de frenos —Fiat lo denomina
«antiskid»—, fabricado por Girling y,
por tanto, diferente del ABS Bosch que
Heva la version Turbodiesel.

"En confort de suspensidon, ambos co-

WL Merer Dlvuadoami
ches estan a la par, aunque conviene P
prec15ar que el Fiat tiene una suspen- | l E Y
sion mas bien firme y la del Renault es ! 2 G ) Ly P
¥

m‘ La eleccion
i) entre ambos
coches es dificil por la similitud. Los
precios no dan ventaja a ninguno. El
Renault gasta mds que el Fial, pero
sus prestaciones, a moltorizacion se-
mejante, son imds brillantes. Los Fiat
ofrecen mejor habitabilidad, para un
confort de suspensidn semejante:
ademds tiene una mecdnica menos
ruidosa y una mejor climatizacion.
En conjunto, el funcionamiento de
los frenos del Renault es mds redon-
do, pero el Fiat ofrece fa opcion del
antibloqueo Girling. Asi podriamos
ir detallando caracteristicas respecti-
vas, manteniéndose siempre un equi-
librio entre ambos coches, entre los
cuales la diferencia la debe hacer el
estilo de la carroceria, del que lo ini-
co que se puede decir, puesto que so-
bre gustos no hay nada escrito, es
gue Fiat parece haber hecho una
apuesiq mds de futuro.

MM Sovve Soper

mas bien blanda.

Ambos coches tienen una buena vi-

Ambos coches tienen una buena vi-
sibilidad hacia delante. Hacia detras,
sin embargo, la del Fiat es mejor. En
cuanto a la iluminacidn, ambas son se-
mejantes y suficientes para la velo-
cidad que desarrollan.

Pisando fuerte. Con seguridad. Y, sobre todo, antes que nadie. Sélo asi se es campedn. Ludwingy
‘Soper lo han demostrado con su Ford Sierra Cosworth ganando el Campeonato de Europa de Turis-

fFotos: Ramén Rodriguez

|| e —
T o wwera] vsve] navers | n-nm MY Luis Villamil, a bordo de su Alfa Romeo 75, ganando también el Campeonato de Espand
| | Velocida maima ... 2.8eaw | gremme | goesve | qoreis ] de Turismos 1988.
i 3 P LET T R ORER Oddkkk Ciid LA ; . p
B e e P e i | et 1 Y eso no es todo, Gustavo Trelles con su Lancia Delta S4 se ha proclamado vencedor en el
| | C § i orcocctonttnod | SRR 1R TRONEKES 2 || pREERYD - IR o 2 i 1
u Tranmstde o] e [ pabi e | fbkeai |y duate Campeonato de Espaiia de Rallies de Tierra 1988.
i C 3 d b' “" o 1"0#*** 3 .Q*ﬁ*ﬁ 1.0*‘1'** 1'9‘#*** i . . . [ * . )
L | P e e B Como siempre, Pirelli estaba con ellos. Pisando fuerte. Con seguridad. Y, sobre todo, antes que
' | Direccion o] di0we | powswe | 3owws | g ousns :
COmpOrtamignto ............ 3omeaw | qokkk | gowmww | okwan nadie.
Aptitudes urbanas .co.veeenes 2_6**«* S -1__0-}*'&. 4, rEnE kLI
Autonomia s . 1, 0wksn | F Okkkw kLLLL = 4, Onhkw -
Habitabilidad ............c...] 1,24k RCAR RS IR0 B PR
Maletero ............... tereeend 1ORWEN LRI PR AR 2Nt ERE
Confort — — I, e 1, 0%nxh z_u-je*it 2.0%Rn
Posic. conduetor ............| I.owess g oxAwn 2T fowkbw
ACBbAdO w..ciiiiiiansennnd] TOHREE DL ] Oakkk ) Odies ] odswe
Sonoﬁdad'_" " et 1.0**'.:1 = 2..0'*'kti'. 3_0“‘_*" 4 Ddded .
Eguipamients .. o] Zimwen | qoweee [ gokes | g owans
VAIOPProcio ....irmmeerrrec] 100848 | Lowwrs | Towses | jlowans
- .. X4+ Excelente. **** Bueng, *** Normal. ** Regular. * Malo
_ b4/ Motor 16
= . . . ,
3 Pirelli patrocinador del Paris- Dakar en Barcelona.




NUEVO LANCIA THEMA

Nl THEM A THEMA THEMA THEMA  THEMA THEMA )
L wrbo 5 RN -
i Clindrada: 1995 cm? Clindrada: 1995cm® - Cllindrada: 1495 em? Cilindrada: 2.849 cm? Cilindrada: 249 cm3 Molor Lancia by Femari ||
"~ Patencia: N9 CVDIN Polencia: 150 CY DIN Potencic: 185 CV DIN Potencia: 150 CV DIN Potencia: 118 CV DIN Cilindrada: 2927 cm? :
Velocidad méi: 195 kmvh.  Velocidad méx.: 205km/h.  Velocidadmdix: 225km/h.  Velocidad max: 205km/.  Velocidad max: 195 km/h, 215 CV DIN - 240 km/h, | :
0-100 km/h. en 10,5 seg. 0-100km/Mh.en95seg.  0-100 km/h. en 7 seq. 0-100 km/h. en 8,4 seg. 0-100 km/h. en 11 seg. 0-100 ken/h. en 6,8 seg, {

La Inteligencla
aplicada al confort

Tapicerias exclusivos

Lancia en Alcantara

{== 0 Butaca Frou de envolvente -

1 piel. Elementos exclusivos

| como el asiento de

i regulocién eléchica con
memorig, regulacion

1 eléctica también de los

Il asientos fraseros y

reposacabezas inteligentes

| que se incorporan
||| automdticamente al abrir
tas puertas fraseras. Espejos
I exteriores regulables y
Al refractiles eléckicamente.
Il [ - Acabados en madera
11| noble.
lii i
I
[ 3
|
il
(I
|
i Suspensién inteligente
Al e Conlrol electénico de
it . la amortiguacién,
| 2 que oplimiza constanie
. e instantaneamente v y
. 5 el comportamiento del s 7 ' —
L automévil, en cuciquier -
! a i lipo de superficie. LI gl

! - En la nueva serie Thema fodo estd pensado con el méximo rigor, con la méxima Inteligencia. ) ‘
' Inteligencia aplicada a las Nuevas Motorizaciones 16 vdivulas, exponente del desarrollo tecnoldgico Lancio.
Inteligencia que se hace notar en la seguridad y confort de marcha, gracias a la nueva suspension' inteligente,

Nuevas motorizaciones producio exclusiva de Lancia, capaz de adaptarse a todas las superficies y estilos de conduccion de forma instantaneq,
; de la més alta tecnologia Interior y exterior en los que la estética y et acabado Lancia se enriquecen con nuevos detalles
1 Con los nuevos molores, en dos versiones de infeligentes: Asientos de regulacién electrénica con memorias, reposacabezas fraseros que se incorporan
} 16 valvulas, atmosféricos y tubo, Lancia consigue - al abrir-las puertas y-se abaten si el asiento no es ocupado; espejos exteriores regulobles y retrochles
] el equilibrio mas avanzado entre potencia y eléctricamente.
| g’,f';*,'gﬂg‘;,‘,gjg‘,:;g‘},?(',Tg,gg';“dﬁjgrg’:ggrﬁﬁg“" En el nuevo Lancia Thema la Infeligencia estd presente hasta en el mas minimo detalle.

adqu|ere sU expresion mas sofisicada. Entre en la nueva clase Lancia. Tomard la Decisién mds Inlellgenie
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"~ “OPELVECTRZ

% 0i CONTR?

OPEL VECTRA 2.0i (D
. VIRTUDES % .~

Excelente motor ~+

Consumo y prestaciones

Equpo muy completo
DEFECTOS -

Tacto del pedai de frcno ::;

"iﬂl.\\'ﬁ 44# IHIHTI&H

" YIRTUDES -
Presentamén mtcrmr 2 5
Aceleraciones y reprISes
Habllablhdad

DEI"EC'I'OS

—f

Coches-del pa

'II'W PASSAT GL

VIRTIIIIES SR L
E;celenie comportamnento
Confort de marcha i
Habitabilidad y
acabado e

-~ DEFECTOS -

Veloc1dad m:ix:ma escasa
Direccién exceswamente Reacciones del ¢je trasero
Dasistida el a0 0 Autonomia corta
Detalles de acabado - PRECIO EN LA CALLE:
PRECIO EN LA CALLE: 2.900.000 plas*.
2.300.013 plag. {*} Prece estimads,

Cambio impreciso -

Ventitacién mediocre *

& Recuperaciones lentas = -

PRECIO EN LA CALLE:
2.785.123 phe

VOLKSWAGEN PASSAT GL
Y VOIVO 440 | TIO

LOS BARBAROS
DEL NORTE

il (A _._\_-._.- :;;' ‘_- — __‘_'\- e s

Wd Ty
i
+

L ] - ¥ fa ; =

Enla ¢Iuse medi.u europeu
- “han aparecido tres coches.
- Abrié el fuego el Wolkswa- -

e gen Pussot, que aportabe una -

. curroteria muy oerodindmica
Y esiélmmenie innovudtoru..

v siguieron o Opel Vedru,
:ue sucedic al Opel Ascona
el que le separa, sobre .

todo, el nombre y una curro-

ceriu mejor perfilada. Final-
meate, Volvo presenté ol mo-.

'.llelo 440'E una barling deriva-
da del coupé 480, Son coches
que vienen los tres de la Eu- .~ |

_ropa del norte, con el objeti- <

vo de conquistar los memulos

meridionales.

es ¢l Passat que pretende jugar
la doble carta de competir en su
scgimento natural —el de los R-21, Pue-
geoi 405, etcélera— y el tratar de pe-
gar un mordisco a las ventas de los co-
ches de una gama superior —Ia de los

OS tres coches tienen un tamafio
L similar. El mas grande de todos

Opel Omega, Ford Scorpio, eic— con
los que puede competir gracias a su
prodigiosa habitabilidad. Sus otros dos
rivales en la comparativa son mds com-
pactos, en especial ¢l Volvo, y aunque
ofrecen también una gran amplitud,
sus cotas son inferiores a las del Passat,

Los dos coches alemanes representan

¢l resultado de un buen estudio aerodi-
namico. El Opel ha ido a formas mas
fluidas, pero el resuitade que obtiene
es el mismo que el més anguloso Volks-

‘wagen. El Volvo, una vez maés, los téc-

nicos se¢ han sentido menos preocupa-
dos. por el aspecto aerodinamico y han
buscado, sobre todo, ofrecer un buen

| a —t#—:;"""—_i-'r_r—_ﬁ = T 'iﬁ-'!‘. s = — =
AL 1 = v . U Sahy L Vo R
| | - ' SRS -t e

i 2 L - — = 2 S - B
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Nuevos faros
adicionales Bosch,
Serie Pilot.

La luz de la nueva
generacion.

Luz potente, precisa, completamente definida para conducir con total seguri-

dad. Es la luz de los nueves Faros Adicionales Bosch, Serie Pilot, extraplanos,
atractivos y seguros. Disefiados por el mejor especialista industrial para adap-

tarse a todas las carrocerias de antomdviles y satisfacer las exigencias de aque-
llos que conceden un valor especial a una técnica madura, de vanguardia.
Nueva Serie Pilot, una generacién siempre por delante. Bosch, asi de seguro.

Serie Pilol Eu(mptanos.

"W_@:

h-ﬂr(ni Mann D, 5 0 Puoes o e Comslngs, 71 206 blpsbe Eriviomer 597 )00, Crrwmm; Lin maw m in lr dbnmioyr Hi'-ml' £t e
vﬂmmuﬂtiﬂ
“;mh P ke e mirlem. 1. H_l_'li--n_!]]lﬁ- L o o e e, S e e | s &0 o ey
YOLYD :
Tamportados: Vobre Cormmermmn. 3 Prre e b (i, Telka, Lt
e T Atk I8 I Ml nom i it i vty d e prrvrota: TH s
MOTOR - o y - =
N.? de cilindros .... veere (4, enilinea - 4, en linea 4, eq linea
gﬂgndmda (Si:)cngwﬁﬂ o ;998 ;.781 ;.711
VoS } S F— : :
Arbol de levas ........ . |En cabeza En cabeza En cabeza
N.° de vilvulas/citindro 2 : 2 2
Alimentacidn ... « |Imyeccion electr. Inyeccidn electr. Inyeccion electr
Compresién . L (92a1 10021 10,5
Tipo de carburante ... .. .. |Super Su Super
- Potencia méxima {(CV/rpm) . 115/5.200 112/5 400 109/5.800
Par mi:umo ( TP -oeaeeees $17,8/2.600 16,0/3.100 14,3/4.000
Trmén 2} rovens-eea fDelantera Delantera Delantera
Caja de cam oo Manual, de 5 vel Mauual, de 5 vel Manual, de 5 vel.
Vel. 1,000 1'pm 1*/2 °/3 ¥ (km/h) 8,6/15,6/23.8 7/139/2,0 8,4/14,1/19.7
Vel 1.000 rpm 4.%/5.* (kv/h) ..., [34,1/43.0 30,4/36,9 A 34
€0 do m
De cremeilera, awst. | De cremallera, asist
275 3,1
10,7 10,1
Discos vent./discos | Discos/discos
Independiente ' Independiente
I‘raseraAs Independiente Eje rigido
Llantas : 6x 4 14
Neaméticos (d/t) 195/60 R 14 1B5/65 HR 14 185/60 R 14
PESOS Y
Peso en orden de marcha (kg) . 1137 1,150 977
Capacidad dep6sito (1) cveeieieisannas 61 78 48
YECTRA PASSAT
VELOCIDAD MAXIMA |
Km/h . v TR T T T el 97,3 192,0 826
ACELERACION L
400 m salida parada ... oo ovoene eree e e - 16,9 18,7 17,4
1.006 m salids parada . o 31,1 34.1 32,5
E SRR T T Vi T e v 24, 9.6 13,9 10,2
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h 20 4. .o crrenr rerennes 19,4 2 19,5
400 m desde 40 km/h en 5.° ...... n,7 21,9 218
1,000 m desde 40 km/h en 4.7 ... 358 9.0 36,2
" 1.600 m desde 40 kma/h en 5.* 4.9 41,5 40,8
De80al20 km/hend?® oovivivnnn 11,8 14,6 11,9
De 80 a 120 km/hien 5.% ooeeneen o . 17,7 18,3 16,4

SONDRIDAD E

r

Eozepzazny

PASSAT. Al ralenti: 52,8. A 60 km/h: 63,2. A 90 kiv/h: 684. A 120 km/h: 72,9, A 140
km/h: 75,1, A tope: 78,6. OPEL VECTRA: A ralenti: 52,6. A 60 km/h; 65,4, A 90 km/h;

68,6, A 120 km/h: 724, A 140 knm/h: 75,2, A tope: 79,9. WOIVO. A ralenti: 53,2. A

60 km/h; 63,2-A90km/h 68.4. Alzokm/h 73,2.A£40km/h.758 A tope: §0,7.
meamﬁmaummmmWMMVMm

E! Vecire tiene una suspeasion delanters
demasiado blanda.

El Passat es cxcelente en comporiemiento. Se
comporid bien en lerrenos lorfuosos,

[l Volvo va como sobre railes aungue sobre
mal piso tiene reacciones ineémodas.

nivel de confort y visibilidad ‘para los
pasajeros.

TRADICION VOLKSWAGEN

Volviendo a los interiores, hay que
reconocer que Volkswagen ha vueito a
conseguir lo que hace afios ya logré con
los Golf. Cierto es que algo mas largo
que sus rivales, pero esa diferencia se
traduce en una amplitud sensiblemente
superior tal y como se puede apreciar
en nuestros cuadros de medida. Los
otros dos coches son también muy am-
plios, pero algo menos. El Passat sor-
prende por ¢l gran espacio para las
piernas de los ocupantes del eje poste-
rior. En maleteros, el Vectra consigue
igualar al Passat al que supera incluso,

Motor 16/61
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FR—T 180 120

Ewcaltemon Bies " Feguls: mopm

Excelentar=s Ben 1 Reguiar pamy

Excelontplmpt B ;=1 Regular (=)

| DISTANCIAS DE FRENADO .
Ch (en melros) R

PASSAY. A 60 km/h: 15,6. A | 'oo km/h: 43,1. A 120 km/h: 70,5. (Con ABS.) OPEL

VECTRA. A 60 km/h: 17,2, A 100 km/h: 43,8, A 120 km/h: 68,2, (Con ABS.) YOL-

¥0. A 60 km/h: 17,4. A 100 km/h: 43,0. A 120 km/h: 70,5.

1/100 km
VECTRA PASSAY Voo

CIUDAD . . : ;

A 28,8 km/h de promedlo s 9,1 T 11,0 106
CARRETERA ' ; : : :

- A% km/h de erucero ..o 5,6 5.4 6,5

En conduccion rapida .......oe.coveroonennns 10,4 10,8 10,0
AUTOPISTA

A 120 km/h de Sracero ..ouvevvver ceeeeeens 7,5 7.8 8.3

A 140 kin/h de Crucero ...o..c.veeciceeeerareas 9 92 98

A 180 km/h de crucero ........oocevenuenas e " 11,6 11,6 . 13,1
OTROS YALORES ; ‘ : :

Consumo medio ponderado ....... . 7,9 92,0 9.1

Capacidad depdsito comb. (I} ...oovvervreres 61 - 7 48

Autonomia media (Km) ........coevveneinennnns 720 810 430

Cuentarrevoluciones ........cceueuvereeraranns ST 1§ 3}
Cuentakilémetros parcial ........ccccoovreennnns Si $1 ]
Termémetro de agua ........occeuinpnan B L | ST - 8L .
Mandmetro presion aceite .......evcvveinieanes " NO . NO | NO
LT (3 T N - | Sk SI
Ordenador de viaje ........... 1. B} o - SE NO
Testigo reserva carburante .. s Si : NO ) |
Testigo freno de mano .......... = SI SI b1 |
Testigo desgaste past. freno SI S | B |
Parabrisas [aminado .......coeeeevemereerarenenns ST ST sl
Faros antiniebla .........cocconieiiene : A | op | - SI
Piloto trasero antiniebla - S1 I - {
Aire acondicionado ........... = op oP or
Volante regulable .........ccoccrurenn o | SI NO
Asiento regulable en altura .....oocoeeienrinnnne - or SE
Retrovisor mando a distancia .....veeeeeannines $1 s1 SI
Apoyacabezas del./tras. ......c..eceenenerinninn S1/81 $1/81 SI/SI
Elevalunas eléctricos del./tras. 81/581 SI/NO SI/NO
Cierre centralizado .....ccoeeercririerurernrannes - Si st SI
Luz lectura de mapas . . S1 81 SI
Tapdém carburante con cerradura ] | SI SI
Llantas aleacién . e . SI opP SI
Pre-equipo de radlo Y AT v - I St S
Asiento posterior divisible I SI i |
Cinturones de seguridad traseros .........l.. ] I 1 | §1

OPCIONES: OPEL YECTRA 2.0i CI): Piatura metafizads: 42.000 ptas. Aire scondicionado: 205,000

plus. ABS: 200.000 ptas. Volante ajustsble en altura: 30.600 ptas. Elevolunss pléctricos traseros:

52.000 ptas. Cintnrones frasercs: 25.000 pias. Techo solar eléctrico: 100.000 ptas. Techo solar mia-

nugi: 75.000 ptas. Liawias de aleacidn: 73.000 plas. VOLKSWAGEN PASSAT GL: Aire acondicio-

pade: 241.000 ptas. ABS: 244.000 ptas. Tapiceria de cuero: 281.000 ptzas. Techo corredizo eléctrico:

£25.000 pias. Faros antiniebla: 37.000 ptas. Asiento eonductor l'eglmluble en altura: 11.000 ptay. Lian-
125 de aleacidn: 128,888 peas. Precios con 1VA incluido.
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Bulacas del Pazsat
Carrigen los defectos del dntigun

Asientos del Vecira
Muy confortables

Fl Volvo ofrece la mejor sujecion
Tapizados en un estilo deportivo

aprover,hando toda la longitud de car-
ga que permite el que se abata el asien-
to posterior. El Volvo, gque otFece el
menor volumen de carga -estando. el
asiento en posicién normal es, sin ‘eni-
bargo, ¢l que puede cargar mas con este
abatido en razén de su portén trasero.

En confort de los asientos, cualquie-
ra de los tres coches no admite criticas.

) SELECCION

AUTOMOVILES
DE OCASION

Estos son algunos ejemplos de la Seleccién
BMW de Automdviles de Ocasién. Todos ellos
modelos BMW. Con una antigliedad siempre inferior
a 4 anos. Cuidadosamente escogidos y minuciosa-
mente revisados. Y con una garantia de 12 meses
en cualquier punto de nuestro pals. Si desea
conocer muchas otras alternativas, acérquese a su
Concesionario BMW.

MODELO  ANO PRECIO CONCESIONARIO MODELO  ANO PRECIO CONCESIONARIO
316 85 1.700.000 TURALSA 324d 87 2543000 MOTORCENTRAL
316 87 1.700.000 VEIMSA 324d A 8 2600000 GUARNIER
316 87 1.800.000 VELOMOVIL 325 86 3200000 KELDENICH
3164p. 86 1700000 RUERA M3 8 6000000 R.CALATAYUD
316 aire 88 2400.000 DIPAUTO 5201 85 1.800.000 DIPAUTO

318 86 2100000 KELDENICH 524 85 2.450.000 REXMOTORS
318 8 2100000 R.CALATAYUD 504td 84 2500000 MOTORLUXE
318S 87 2600000 BIKAR 524td 85 2500000 BRIOCAR

320 84 2000000 AUTO LAGO 524td 85 2500000 GIRONAMOTOR
320 84 2150000 RUERA 524td 86 2600000 AUTOLAGO
3201 84 2200000 BUSQUETS 524t 85 2650000 AUTOSAOVIEDO
320 85 2400000 TURALSA 5241d A 85 2750000 AUTOSAOVIEDO
3201 86 2500000 STINUS 5241d A 87 3200000 MOTOR CENTRAL
320 87 2500000 AUTO PARIS 528 ABSaire 85 2.600.000 BERTOLIN

320 87 2.800.000 FERSAN M 535 8 3800000 BRIOCAR

3201 aire 85 .2.100.000 GIRONA MOTOR M 535i 85 3700000 REXMOTORS
3201 aire 85 2300000 BUSQUETS M 535i 85 4500000 AUTO PARIS
32014p. 85 2.400.000 VELOMOVIL 635 CSi 85 4.600.000 MENGUAL
320i4p.are 85 2.400.000 BERTOLIN 635CSi 88 7.000.000 FERSAN

33 84 2250.000 GUARNIER 728ABSaire 85 2.500.000 AUTO AMPURIA
323 84 2300000 MOTORLUXE 7300 87 6.000.000 AUTO AMPURIA
323A 84 2650000 STINUS 7301 87 6800000 BIKAR

3244 87 2350000 VEIMSA 745 8 4700000 MENGUAL

A. FERSAN, S. A. cta. Atcante.vatencia, km. £7.300. wi.ses 7390 ALICANTE
AUTO AMPURIA, S. A. cirs. oiot, km. 24.400. .. 502561 FIGUERAS

‘ AUTO LAGO. avia. de taragoaa, 93. ot 26 aoo. PAMPLONA

AUTO PARIS, S. A. naa. cenersititr, 20.258. 101 2038300 BARCELONA

AUTOSA. wnderina psia, 68-70. 1. 2246 711 208962, OVIEDO
AUTO SPORT BUSQUETS. ramonycain 15721022 TARRAGONA REX MOTORS, S. A. cranvia acima 4. . 752333. PALMA DE MALLORCA
BERTOLIN, S. L. retseicisternes, 2. 71 3503255, VALENCIA
BIKAR. crnvie. 7. et s 9900 BILBAO
BRIOQCAR, S. A. cin. adria-Ls Coruns, km. 600, Perile. Tel 6351 08. LA CORUNA  TURALSA. svos. de susr caros ,oin. 7. 5328 . CARTAGENA (MURCIA)
DIPAUTO, S. A. boce de Octubre, 20 1. 48 22z1. CORDOBA

G.GUARNIERI, S. A. cira.ce casz n? 70. 7. 31908031 56.43. MALAGA

GIRONA MOTOR, S. A. cmiogrann, 26w 205014 GERONA

KELDENICH, 8. A. suncurvasiode cassoine. 100. 7. 212 1766 BARCELONA
MENGUAL, S. A. ctra. wadrid, km. 352. cabezn cortade. 7o 82 160e. MURCIA
MOTOR CENTRAL, S. A. Gultermode ouma, 16. 7. 474 206s. MADRID
MOTORLUXE. S. A. pot.1nd. Ctra. Amariia. Avca. Montss Siers, 20. Tet. 67 6290, SEVILLA
RAMON CALATAYUD. ro. int. Los Okvares. Bess do Segura, 9 1. 2353 22. JAEN

RUERA SPORT, S. A. ctra. Matrid-irin, km. 245, 7. 2202 16. BURGOS
STINUS, S. L. curie.35. 270220 12701 95. SAN SEBASTIAN

VEIMSA. 6resh. 35. %0t 15367/ 10573, VIGO
VELOMOVIL, S. A. reinaDona germans, 17.70. 374 3562. VALENCIA
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GRAN FINAL
2 INTERNACIONAL
UZUKI GSX-R750

Ven a Jerez

Te esperamos el 11 de diciembre para participar en
la mayor movida motorista del afio. Nada menos que
participantes de 17 paises, luchando en la Final Inter-
nacional Suzuki categoria GSX-R750 y los grandes especticulos
del desafio a tope entre K. Schwantz y R. McEinea y Ia actuacion de
Loquillo y los Trogloditas.

Te esperamos, no te lo pierdas.

$ suzuki

El que mejor sujecion lateral ofrece es
el Volvo, pero insistimos en que tam-
bién los del Vectra y los del Passat son
buenos. En lo que se refiere al asiento
posterior, el Passat es €l mas conforta-
ble, puesto que, ademas, admite la po-
sibilidad de inclinarlo en una cierta
medida.

En equipamiento nadie da més que
el Vectra CD. El Volvo también lo tie-
ne completo, pero esta circunstancia
tiene menos meérito en este coche en ra-
zon del precio que tiene.

La climatizacion es correcta. Los tres
coches disponen de un sistema de aire
acondicionado opcional. Sin embargo,
la ventilacion de aire fresco, permite es-
tablecer ciertas diferencias teniendo
que poner en primer lugar al Volvo y
criticar la escasa entrada de aire del
Volkswagen Passat.

EXCELENTE MOTOR OPEL

En carretera, el comportamiento del
Passat es superior al de cualquiera de
sus dos rivales. Pese a ser el mas gran-
de, es el mas 4gil, incluso, sobre las pe-
quefias carreteras de montafia. Ni el
Vectra ni el 440, pueden compararse
con el Passat aun siendo coches que se
sujetan bien en la carretera. El prime-
10 peca de tener una suspensién dema-
siado blanda que hace que el conduc-
tor reciba una sensacion de flotacion
cuando el pavimento estd abombado.
Esta sensacién de flotacién se ve au-
mentada por la direccién asistida, de-
masiado suave. Ademds, el tacto del
pedal de freno es un tanto extraiio, con
un recorrido largo y muerto y una par-
te final del mismo en la que si actua el
freno y en la que este tacto se vuelve es-
pecialmente duro. En cuanto al Volvo,
sobre buen piso rueda como sobre rai-
les, pero en piso irregular el eje poste-
rior da lugar a algunas reacciones mo-
lestas desde el punto de vista del con-
fort.

En el capitulo de frenos, el Volvo y
el Passat estdn por delante del Vectra.
De las unidades probadas, los dos co-
ches alemanes iban dotados de la op-
cion ABS, de la que carecia en cambio
el Volvo aunque mas adelante también
la ofrecera.

Bajo el capd, la oferta es diferente.
El Opel es el que va mejor servide con
un motor de 2 litros con 115 caballos.
Es un ¢xcelente motor, con buena ca-
pacidad de recuperacion a bajas revo-
luciones y, sobre todo, un minimo con-
sumo. Va acoplado a un cambio de re-
laciones mas largas que a pesar de todo
sobrelleva con bastante dignidad. Es el
mds rapido del grupo, en parte, gracias
a la buena aerodindamica de la carro-
ceria.

El Volvo monta el motor 1,7 litros de in-
yeccién de origen Renault con 109 caba-
llos. Son 6 caballos menos que los que da
el Opel. Es también un motor con buena
potencia a bajas revoluciones, pero a dife-

Adractivo v bien disefiado el coudro del Vecirn
La instrumentgcion es simple pera suficientes

El Passat ticne un cundro de estilo clésico

Los instrumentis soi comparables a los del Opel

El Volvo recupera el cuadro del coupé 480

En su preseiitacion tiene un estilo que recuerda a Ford

Motor 16/65



| 2
| °
| Caoches
Las llantas rencia del motor Opel, a partir de i i L :
de aleacién  5300/5.400 revoluciones por minuto,
f::)cionales deja de seguir ganando velocidad.
en el Passat  ESt0, unido a una linea no especialmen- | Vi X .

y en el te afinada desde el punto de vista aero-
Volvo. Solo  dindmico, limita la velocidad maxima
el Vectra a poco mas de 180 kilémetros por hora,
Chaslleva  cuando sus dos rivales superan con fa-
de serie. - cilidad los 190 kilémetros por hora. El
cambio es también Renault, muy pre-

ciso en ¢l manejo y bastante bien adap-

tado a las posibitidades del motor. Los

consumos son los mas elevados, pero la

: e e B T , causa hay que buscarla mds en unas re-

OPEL VECTRA 2.0iCD a1 - ' : : laciones cortas del cambio que en un
— =% : eventual defecto del motor, al que de

lo Gnico que se puede criticar es de una
cierta rumorosidad. El Passat ha cam-
biado en este modelo la implantacion
del motor. En vez de ir longitudinal va
ahora transversal. Esto ha obligado al
fabricante a volverse a la gama de mo-
tores del Golf, desestimando el cuatro
cilindros de dos litros que llevaban los
antiguos Passat. De momento, lo que
se estd vendiendo en Espafa es la ver-

quede un

poco corto de motor, el Volkswagen
Passat es el coche que nos parece
mds interesante por su habitabilidad
y estabilidad. Sin embargo, el com-
probar gue el precio es casi medio
millon superior al del Vectra, que
aparece como la mejor relacion va-
Jor-precio del mercado, obliga a re-
plantearse el problema de la eleccion
y encaminarse hacia una solucidn
Opel, que dispone de motores exce-
lentes y econdmicos. En cuanto al
Volvo, pese a unas buenas cualida-
des, el precio a gque se estima se ven-
derd en Espana, le convierte en un
coche en el que hay que valorar su
singularidad. .

9 A
- d
sion inyeccidén del motor 1,8 litros que ' b D [ T : |
desarrolla 112 caballos. Es un excelen- . I -~ ==
te motor, lleno de buena voluntad en J o | % ! \{

T — : <. |OPEL ‘ VW PASSAT las recuperaciones pero que se queda
VeIocidadlméxillna P @RS Joemen SERLEE [ A BDXGEIrS la hora de [oyCIenna L
' ACEIETAIONES ovvvrerssevoreressnes ] okeAn 3 Gkas 2 okiay carroceria tan grande. Ni tan siquiera
i RECUDETACIONES ....vvreeevessensnns 1 e STy LSS ¢ el acortamiento de las relaciones de | b N A e i
!  CONSUMD cioceierireirrrnrnniesiene oe e A N JACEEEE : cambio a fin de darle un poco més de 1 ,_‘k(_ I_I T
’ TERNSIESION ..oov.ooorrrreroererer. Jowsme  oksse . [Jowm brio, le permite poder rivalizar en ese LTt
Caja de cambios _.ccveeeerereninenn. cpXeass Sy ol T IITT [orsex : terrenc con sus rivales. La buena aero- | N - I’\"T “LN |
Frenos ............ e R APREETSE Elzzeln o JBRTEER ‘ -dinamica le permite presumir de una = ‘
i, 3 okee Lonwnk ] oeas velocidad punta suficientemente eleva-

Pl ] oanes 2 akhen . . : r = : | EALEE OO
Siaseia® | i LTy da. El cambio lleva una timoneria de |
5 owene {odsees 3 oues ~ cables, que no se desregla nunca.

ST [osssen , 2",',,,", el . En confort de suspensidn, el Passat |

Fotos: Alfonso J. Nieto

3 okkss | oeese 3oxes 1 vuelve a imgoneyse, por delante del =
3 okses [ lonsss 3 okexs Volvo, que sélo tiene el defecto de al-
. 7 otsks ] okaks 2 onens gunas reacciones del eje trasero sobre . &7' ﬁ_ C I I F I 1
3 o%4x 1 Oo%esx 3 ohkes piso irregular, y del Vectra, cuya sus- i
il posess 2. 0esnn {30 pensidn peca de blanda. -
; | i SLELAL] T (2.0 El alumbrado es correcto en los cua- |
* ResE BLEED 20%% tro coches que tienen, ademads, una M AN
? : wwe#* Bxcelente. **** Bueno. *** Normal. ** Regular. * Malo. buena visibilidad hacia todos los lados. .
1
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EALMENTE el Alfa 164 apa-
recié en septiembre de 1987,
pero los nuevos patrones de la

e i

1! BMW 530i CONTRA
! ALFA ROMEO 164 V6 30 A e o

P e —— ) quieren que Alfa recupere el prestigio
, [ — . - de antafio, decidieron destinar la pro-
' : duccion de los primeros nueve meses al
: : b =711 - mercado nacional italiano, con el obje-
S h , tivo de poder detectar y corregir con la
: y ; - .méxima rapidez cualquier pequefio fa-
: : I ‘1lo de juventud que pudiera tener el co-
[ che. Solo con la llegada del verano de
g B -* o e i — F f = IS S =SS == = = " > 3 - L 7

| __w_._._,i e ——
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FRENTE A FRENTE

DATOS DE COMPRA EE
ALFA ROMED ' :
Ampoitadur Alln Bumes Expadiole, S04, Cire_ de Bucelin, kn. 18500, Bin Fer-
mandn ide Hinares. 18500 Madrid, Tﬂummﬂﬂ.mm«a iz ﬁﬂmlle i
mmhk Ml e pustveiis: 85 pusiis I:It.lﬂl.l.t-:ﬁ iteice en o E‘lpm“aa i
T et e BB ([ 54, l'upﬂ i:.ciudhin,m 3046 Ml ¥ eléfo- i
Toirt A5 BB Garwniing Eh iy 3l Wil dhe Rilianeiaje, R de postyinte: S0 pun- W
0% e melbnrn Meiie @i i Eapadin. - it
oo 7 ;
e = = At
B e T a0 <. | bW Lk u
" { Del. longitudinal u
6, en i ' : —
- {206 s 5 K B ({5 131 e ST S
. #‘ - En Extalerts Gaggy @2 oy Aeguul = Exusante p=mn Bt 0 Fepuis st
Inyecci DISTANCIAS DE FRENADO
gh il {en metros)
égg{j;&% ALFA. A 60 km/h: 15,7, A 106 BRW, A 60 km/h: 14,9. A 100
A km/h: 43,6, A 120 km./h: 62,5. km/h: 43,2. A 120 km/h: 61,5.
Traserz ' :
vaveareion | Manual, 5 vel, | 5 vel..
1,0/173/54  ° |32/) %/zz.s :
MiALg <. | 31380
Mando tnecimen . Mmdomecémm N Il R ERAORSE T 17100 km
N : - -362 5 ) . [crupan - . - : .
“\ N 11 = | Cﬁ;‘ ﬁ;;z '}{Emﬁ depmmedlo oreeiens | 15,3 o 14',8
L., | Dis. vent s, | Dis. vent. s, gﬁ)ﬂh;l/hdecmcmo .'.‘-‘5.' O B TR R P
- B SRR e o ] : ! i conduccidn réplda e et f§ o TERR)D -15,4
+r. { Independiente -~ Indcpmd}mtz 3 - |AUTOPRISTA . : | : '
== | Independiente . - | Independient - A 120 km/h de erucero . ..., .98 102
— hms | Rl I R
: |5/ VRIS | 205/66 VR 15 - |OTROS VALORES = .- .~ ; iy
o@ 0% ) - | | | Consuimo medio ponderado ... .. 12,2 141
.. T RO - T § Capécidad depdsito comb. (1) . -.... 10 s
g . {_Autonomfa media (km) .\ veenaios 520 610
S ) | |
. ~,
| - ALFA 164 BMW 530i | —_— ——
VELOCI’DADMAXIMA DI § e ' faap” B st et et :
£ ol gl DI Poomodg Aol C 23,2 29,8 HiEreals 1 g R ALFA BMW
ACELERACION S : Cuentarrevoluciones ....viw.or 51 s1
® v 400 m salide parada , 15,1 16,3 Cuentakilémetros parcial ......... 81 ST
1,000 m salida parada 28,3 208 Termomeiro de agua .............. Sk St
. y o De 0 a 100 km/h ... p— 7.8 9,1 hRda;németro presnén aceite . St NO
- RECUPERACION : : elo} ...... e g 51 sl
P v 400 m desde 40 km/Rend® ... = 181. | 11 | Ordenador de Viaié -.......-...e. _NO or
- '.."'E’-')f/ ! 400 m desde 40 km/h en 5. 202 212 | Testigo reserva ca:burante N - . SI
1.000 m desde 40 km/h en 4, -7 331 |t - 348 . Testigo freno de mano ..o b 81 | SI
1.000 m desde 40 km/h en 5.* .01 < - 37,3 1 | - 394 .} Testigo desgaste past. freno SI 81
De 80 a 120 km/hen 4. ..o b 108 10,8 ‘| Parabirisas laminado .. . SI S3
De80a 120 km/hens.* ........ .- | 13,1° 57 | Faros antiniebla .i.....ccr.s QP 51
; = SGMONIDAD - | Piloto trasero antiniebl_a' 81 SI
‘ Aire acondicionado ... ‘8T - opP
Volante regulable ...........;. ) - |
- Asiento regulable en altura - -] S ) s1
.| Retrovisor mandc'a distancia. . St S
Apoyacabezas del./tras. .......... 81781 51/81
-Elevalunas eléctricos del /tras A b SKsE SI/81
Cierre centralizade ..iivanna. | - 51 L |
‘ . Luz lectura de mapas e Bonoocng) 81 81
| ‘' Tapdn'carburante coR cerradura S : S1
| ) —— " Llantas aledcion ......c.curvpereres 81 opP
| Deje volar suilusion. Enla Concedido al instante y con un minimo Treequipn de ::dj?i&;&‘;;;;;g" £ %
1 Caja de_ Madrid cumplimos sus deseos. interés. Para que usted disfrute de lo " OPCIONES GVA glcluido): e iy VY S oA
i ¢Necesita un coche nuevo? Péngase que més le gusta sin pérdida de tiempo. i kb e e L Tt LD o L DG
i g b . h RE ] ‘. : | soles posterores: 18.000. Tapiceria de cuero: 300.600. Tech tica-
al volante, Le damos crédito sobre En la Caja de Madrid cumplimos T ::’“Mu:i&;‘" BRI .r:og P ble eléetricos 180.000. Faros antmicbla: 20,000, Lovafaros: 48 400,
la marcha. sus deseos. Haciéndolos realidad con o' N e BMW 5301, Diferencial autoblocante 25%: 103.810. Control automati-
l Con nuestro Crédito Familiar. nuestro Crédito Familiar el P SR e Y G sa 535303, Lt o i con s d e ;2610 . |
] : c : km/h: 58,4, A 90 km/h: 61,2, km/h: 59,2. A 90 km/h: 62.1. tura metalizda; 118,608 Techo corvedize ¢ inclinable eiéctrico: 213.280.
l . _ A 120 km/h: 64,4, A 140 kii/sh: A 120 km/h: 66,3, A 140km/h: Techo torredize e inclinable mecdnica: 163.556. Regulacion eléctrien
] 6‘7 5. A tope. 74.6. = 68,9. A tope: 75,9. 1 asientos delantéeros: 232.262. Regulacién elécirica astenios com memo-
i : " 1. rig: 366.420. Asientos deportivos BMW delanteros: 384.184. Calefac-
i Mediciones efecmadas en lns plazas delanlerns, con las | ¢idén asientos delanteros: 61.000. Tupiceria de cuero: 276.524. Limpis ¥
| ,-,M_u. = o .- ventanillus cermlas. Valnres en decubelios lavafarcs: 14,514. Control de temperaiura antomitice: 408.462. Can-
! ‘,f: " Af-\':\@»‘ﬂ?i @ _ " _ : _ trok de velocidad antomitico: 77.420, Computadors de a bordo: 107.488. |
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El BMW &5 noble pese
a su traccion trasera.
En condiciones
normales va como
sobre rafles y es mas
confortable.

1988 decidieron comenzar la comercia-
lizacion del modelo fuera de sus fron-
teras, una vez se hubieron convencido
de haber alcanzado unos grados de fia-
bilidad minimos.

Mientras tanto, BMW habia presen-
tado la nueva Serie 5 que rdpidamente
comenzo a exportar a todos los paises
de Europa, encontrdndose con que por
el titulo de Coche del Afio le tocaba
competir directamente contra el Alfa
que, solo este afio, ha cumplido la con-
dicion de estar comercializado al me-
nos en cinco paises diferentes.

El Alfa 164 es el cuarto y titimo mo-
delo surgido del proyecto de coche eu-
ropeo firmado en los setenta por cua-
tro marcas: Lancia, Saab, Fiat y Alfa
Romeo. Si los modelos de los otros tres
fabricantes fueron carrozados por.Giu-
giaro, Alfa, todavia independiente del
grupo Fiat, se dirigid a Pininfarina,

que realizé para ellos una carroceria:

con mucha personalidad, aunque pos-
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teriormente, sus formas se han repeti-
do a una escala menor en el Peugeot
405 y segin parece van a tener una ter-
cera version con el Peugeot 605, tam-
bién debido a Pininfarina. Alfa hubie-
ra debido ser la primera marca en sa-
carlas a la luz, pero la toma de control
de la empresa por parte de Fiat, aplazé
el lanzamiento y dio ventaja a Peugeot.

BMW, por su parte, supo trasladar
a su nueva Serie 5 el estilo estético mos-
trado en los nuevos Serie 7 pero dife-
renciandolo por medio de esa cola trun-
cada.

MAS TAMANO, MAS
AMPLITUD

El coche alemdn es algo mas grande
que el italiano y eso se nota en los in-
teriores, que resultan mds espaciosos.
Ademas de esa mayor amplitud real,
ocurre que la cintura del BMW sea mads
baja con respecto a los asientos da a los

El Alfa Romeo es
algo mds ripido y a
la vez mds sobrio.
Listima que a Alfa le
falte experiencia en
traccion delantera.

ocupantes una sensacién de gran an-

chura. En el Alfa se viaja mas bajo,

como mas encerrado. De todas formas
en donde mads se nota el mayor tamarfio
interior del BMW es en el espacio para
las piernas de los ocupantes-del asiento
trasero, sensiblemente mayor que el
que ofrece el Alfa.

Muy buenos los asientos de ambos
coches, confortables, con guarnecidos
consistentes, de los que no se hunden
en viajes largos y con buena forma para
sujetar bien a sus ocupantes. Ademds,
en ambos casos hay buenas posibilida-
des de regular la posicion de la butaca
del conductor para que éste pueda en-
contrar una posiciéon comoda. De to-
das formas, si hay que marcar diferen-
cias, al menos para un espafiol medio
de talla normal encontrard mds facil-
mente la buena posicién en el Alfa. En
BMW, pese a los esfuerzos por dar sa-
tisfaccion a todos, todavia tiene algu-
nos detalles de coche tipicamente ale-
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l r EN MDOR! Este es el nuevo Peugeot 309 GTX. Un coche

realmente tenfador. Tentador en linea: joven, atractiva, dindmica. Tres
puertas, spoiler delantero y trasero, llantas de aleacién ligera... Tentador
en prestaciones: 105 CV., 190 Km/h., aceleracién de 0 a 100 Km/h. en
10,4 segundos. Todo un deportivo. Tentador en equipamiento: elevalunas
eléctrico, cerraduras centralizadas, asientos deporfivos, direccién asistida

A

y con aire acondicionado en opcién. iTentader (BEUGEOT 309

hasta en el precio! El nuevo Peugeot 309 GTX
te hard cambiar. Seguro.

ES OTRA HISTORIA,
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ha montado, ademds, el motor trans-
versal, enfrentdndose por primera vez
a la construccidon de una gran berlina
de traccidn delantera. El resultado fi-
nal de este primer intento no se puede
decir que sea malo, pero dista de ser
perfecto y, desde luego, no tiene nada
que ver con lo que han hecho los hom-
bres de Lancia que en ¢l Thema Ferra-
ri han llegado a pasar hasta 215 caba-
llos. Los 192 caballos del excelente mo-
tor Alfa se muestran excesivos en gran
- numero de circunstancias. En acelera-
cioén, obligan a sujetar bien el volante
para controlar las desviaciones que im-
plican las pérdidas de adherencia del
tren delantero, que se repiten en curva.
Sobre pavimento himedo o deslizante,
conviene prestar una cierta atencién
para no sorprenderse con molestos,
aunque no peligrosos, patinamientos
en ruedas motrices. Alfa ofrece opcio-
nalmente unos neumdticos mas anchos,
que también hemos podido probar, y
que si bien mejoran al agarre del coche
en curvas amplias —en las que no ha-
bia grandes problemas— en cambio,
aumentan todavia mas la brusquedad

Péndidus de adnerencia del ren gelanterc en el Alfa
Sobre piso mojado es fdcil hacer patinar las ruedas

| Mient Al
Motor 16 Fowmphinh

de los tirones de la direccién en acele-
racion. Por otro lado, Alfa ha ido a
una suspension bastante dura, quizds
excesiva para una berlina de este tipo,

na de asimilar la técnica de la trac-
cién delantera en coches de alta po-
tencia, el BMW resuita un coche
mejor equilibrado pese a que su
traccidn irasera siempre represenia
una mayor dificultad para el con-
ductor medio. Sin embargo, en
cuanto se consulta la lista de pre-
cios, resulta dificil mantener esta
eleccidn, puesto que pese a las reac-
ciones de la direccidn, el Alfa Ro-
meo es un gran coche, con ef que se
puede rodar rdpido y seguro, y que
aparentemente ha recuperado la ca-
lidad de fabricacidn que ftuvo en el
pasado. Y es que un millén de pe-
setas es mucha diferencia de precio,
cuando también hay un equipamien-

to mds completo en el Alfa.

'ALFA ROMEO 164 V6 3.0i
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El BMW va como sobre railes si no se le apura
Al limite tiende a derrapar del eje posterior

que resta progresividad al comporta-

-miento del coche. Por lo demds, la di-

reccion en si es correcta, asistida en la
justa medida, y los frenos eficaces y
equipados de ABS. En cuanto al mo-
tor es una maravilla de elasticidad v po-
tencia que se administra por medio de
un cambio manual de una precision y
una suavidad asombrosas, superior a ia
del BMW. El Alfa, pese a su no per-
fecta capacidad motriz, ha dado mejo-
res tiempos en aceleracion, confirman-
do sus buenas prestaciones con una ve-
locidad de 230 kilometros por otra y
unas recuperaciones excelentes, mejo-
res que las del BMW, mas pesado y
cuyo motor es menos elastico.

En lo que se refiere al comporta-
miento del BMW, que es traccion tra-
sera, hay que decir que va como sobre
railes, mientras no se le apura. En esas
condiciones, aparece una tendencia a
derrapar del eje trasero a la salida de
las curvas que resulta bastante facil de
controlar. Pero hay que insistir en que
esta tendencia aparece a partir de cier-
tos limites. -

Fotos: Ramén Rodriguez

e s ALFA
 Velocidad mdxima , | 1.o%%*% | 3 okwww
Aceleraciones ... | 1.0%%%% [ 3 okwns ..
Recuperaciones ..... TRt || A B
Consumo ............. T g o
Transmision ......... THEA RS || ZLLER
Caja de cambio ... | 1,2%%%* | 3 oxsax
Frenos ............ ara | N OEFEE (] Gkkwn
Diteccion ............. | 1.0%%%4 | § orawié
Comportamiento .., | 2,0%%% | ] oxx+
Aptitudes urbanas . | 1.9%** PR
Autonomia .......... 70 | TROCEEE
Habitabilidad . ...... 2,00k 1] owwes
Maletero ............. 2.0k |, ek
Confort ...cvveviviaas ZRR R [P G REA
Posicién congductor | 1,0%%%% | 1 oxwxx
Acabado ..........., [ 2.0%% LR
Sonoridad ....... - TR S0E et
Equipamiento ....... [ 1,9%¥%% | 3 oxxx
Valor-precio ......... e
Wkt Excelente. **** Bueno. *** Normal.
** Regular. * Malo,
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“Tii puedes llegar a Radiant Dakar
y ganar una Yamaha
XT 600Ténére.”

Radiant te invita a la aventura.
La aventura de tener un Radiant Dakar.
Una maquina perfecita.
Sumergible hasta 100 metros.
Y una caja de acero capaz de soportario
todo. Subete hoy mismo a tu nuevo
Radiant Dakar. Y cuando lo hagas, podras
participar en el sorteo de tres motos
Yamaha XT 600 Ténéré.
Si, gracias a Radiant,
tullegaras a Dakar!

RADIANT

El sorteo se reatizara ante Notario, entre
todos los propietarios de un retoj Radiant Dakar
gue envien su cupdén antes del 1/2/89
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DATOS OF COMPRA E

Amportador: BMW Therica, 54, I Caseblana,
148, Mndrld, Thae,: (31} 450 &0 01. Red de podven-
‘Aml 58 pumins fe gsistencla, Garantin: Un wio; sl li
mble de kildmeirag.

MOTOR. Disposicién: Delantero longl—
* tudinal. N.® de cilindros: 4, en linea.

. cigiiefiak: 5. Arbol de levas: Dos, en
-3 cabeza. N.® de vidlvulas: 4 por cilin-
- dro. Alimentacién: Inyeccion electrd-

" nica. Compresién: 11,0 a 1. Tipo de

- carburamte: gasolina siper. Potencia

- mdximo: 24,5 mkg a 4.475 tpm.

" Caja de cambios: Manual de 5 velo-
- cidades. Velocidad a 1.000 rpm: 1.®,
9,2 km/h; 2.°, 14,3 km/h; 3.7, 19,3
km/h; 4.%, 27,1 km/h; 5.*, 34,2
km/h, Embrague: Mando hidraulico.
DIRECCION. Tipo: De cremallera,
asistida. Vueltas de volante: 3,5. Dii-

* metro de giro: 10,5 m,

dos, delante; discos detrds. Con ABS.

- diente. Trasera: Independiente, .
RUEDAS. Liantas: Aleacién 7,5 X 16

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
- den de marcha: 1.200 kg Capacidad

" depésito: 701, . !
PRESTACIONES lﬁl
VELOCIDAD MAXIMA - T
Km/h coiriiianiiinnnennis 245,2
ACELERACION (seg ) :
400 m salida parada ........... 15,1
1.000 m salida parada ......... 274
- De0a 100 km/h ...... P el it - 6,9
RECUPERACION -~

400 m desde 40 km/h en 4.° 17,8

1.000 m desde 40 km/h en4.* . 31,5
" 1.000 m desde 40 km/h en 5.2~ 36,3

* De 80 a 120 km/h ens.* ... 1L7

kph B0 90 120 M40 Awpe
" | Excalenter=n an=| Ragular c==

Al ralenti: 59 0. A 60 km/h: 65,3. A
90 km/h: 67,8. A 120 km/h: 72,4. A
140 km/h: 74,8. A tope: 82,0. <. <.
_ Mediciones efectundas en las plazas -
delanleras, con las ventanillas cerradas.

. Valores en declbellos

Cilindrada: 2.032 c¢.c. N.° apoyos de

- mxima: 220 CV a 6.750 rpm. Par -
TRANSMISION. Traccién: Traserad: |

: FRENOS Sistema: Dlscos éutm)entnlaJ
SUSPENS[ONES. Delantera: Indepen- -

- pulgadas. Neumiticos: 225/45 ZR 16,

400 m desde 40 km/h en 5.2 20,3 |

.De80al20 km/hend.® ... 179

A FONDO
E— |

BMW M-3 EVOLUCION

RES afios después de que fuera
lanzado el M-3, BMW comer-
cializd una serie limitada de
500 unidades para poder ho-
mologar su nueva configuracion, y ha-
cerlo mds competitivo en el Campeona-
to de Europa de Turismos, en el que
empezaba a quedar en desventaja ante
la escalada de potencia de sus rivales.
El nuevo M-3 Evolucién, lanzado al
mercado espafiol hace unas semanas,
ha recibido una inyeccién de potencia
y una serie de retoques que afectan a

A CUARENTA
MIL PESETAS
EL CABALLO -

————

los apéndices aerodindmicos, frenos y
tapicerias.

El motivo principal de esta evolu-
cién, el aumento de potencia, se ha
conseguido a base de trabajar la cula-
ta, especialmente los conductos de ad-
misién, pistones de nuevo disefio y una
reduccion de peso en el volante motor,
ademas de que la compresién ha au-
mentado. Los veinte caballos de mads
que ahora tiene el M-3 no suponen una
mejora espectacular de las prestacio-
nes, que ya antes eran muy buenas.

BMW M-3 EVOLUCION -

80/ Motor 16

Esto es debido a los nuevos neumaticos
sobre lantas de 7,5 x 16 pulgadas,
que aumentan casi en un 8 por 100 el
desarrollo final v penalizan perceptible-
mente las recuperaciones. Sin embargo,
estos neumaticos de perfil ultrabajo au-
mentan la sensacion de aplomo que el
M-3 tiene en cualquier terreno.
Exteriormente, aparte de los colores
tipicos de Motorsport, el nuevo BMW
se distingue por el spoiler delantero,
ahora mds grande, del que han desapa-
recido los faros antiniebla para dejar
sus huecos como tomas de aire para
mejorar la refrigeracion de los frenos,

que ahora tienen los discos mas grue--

sos y aumentan la ya excelente capaci-
dad de frenada. Atras, el alerén tiene
un nuevo deflector-interior que mejora
sensiblemente el apoyo aerodinamico a
alta velocidad; ahora el M-3 supera los
245 kilémetros por hora.

"~ Como ya contamos a nuestros lecto-
res en el nimero 180 de MOTOR 16,
la estabilidad del M-3 es irreprochable,

S i (] Combb;.ta

VIIWDES

miento excel
Y MOtory e ente .
® Frenos Prestaciones. brll]antes

nmcros

® PTECIO elevad

® Instry
oM mentac:on escasa

uchas y carag opcnones\
PRECIO EN LA
8.364.203

su comportamiento tiene un nivel alti-
simo vy la facilidad de conduccién es
enorme. En este Evolucién, si cabe,
aln es mejor gracias a los neumadticos
y fuerte apoyo aerodindmico.

La pega del M-3, como no, s su pre-
cio, aunque ya-no es problema porque
las escasas unidades que han llegado a
Espaiia ya estdn vendidas o adjudica-
das. El equipo de serie y la instrumen-
tacién son algo justos, sobre todo con

este precio, que supone casi cuarenta- | :

mil pesetas por caballo de potencia.
Juan Diego Martinez
Fotos: Alfonso J. Nieto

kmm B0

A 60 km/h: 13,2. A 100 km/h' 35 0

A l20 km/h

CIUDAD : {/100 km
A 27,5 km/h de promedlo .. 13,0
CARRETERA ' RO oh

A 90 km/h de crucem' l’
En conduccion rapida

AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero
A 140 km/h de crucero ..
A 180 km/h de crucero
OTROS VALORES : T
{'onsumo medio ponderado ........ 10,8

Capacidad depésito comb, .......... 10
Autonomia media (km.) ...... cenievas 600

Testigo reserva cArUTANE ooowrrrr:  SE
Testigo desgaste pastillas freno .......... sl

) Exnalsnh[;é Bien (= Regular ==

- DISTANCIA DE FRENADO

[ oY) 120

(en metros)

548

S
ST
8

r : 20.817 ptas. Tapiceria de cwero
51337 ptas, Lim : 60.138 ptas. Alre
278.203 ptas, Compuladora de & bor-

Motor 16/81
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L videocamara

mas resistente
del mundo.

'Handycom SP5

La Handycam SP5 abre un nuevo camino en
la utllizacion de las videocamaras. Un camino que
hasta ahora nadie méas ha podido recorrer. Entre
golpes y polvo. Lluvia y barro. Hielo y nieve.

Con prestaciones tan sobresalientes como su
Otturador Digtal de velocidad variable que le va
a permitir dominar el movimiento v la velocidad de
las imagenes con absoluta claridad y nitidez. Un
zoom de 6 aumentos para captar mejor cualquier
objeto. O la posibiidad de realizar hasta dos so-
breimpresiones distintas sobre sus escenas
preferidas.

La SP5 dlesaffa todos los terrénos. Una video-
camara especiaimente disefiada para grabar esce-
nas inolvidables llenas de riesgo y emocion.

En su proxima aventura tenga mano dura.

Tenga & mano una SP5 ... jDuro con ellal

Solicite catalogo llamando gratuitamente
al Teléfono: =

900-388888 @/~

-,
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= En estado de abandono

total, el musgo, el

polvo y las telarafias
van degradando a
pasos agigantados unos
coches que hicieron
historia. Arriba, un
Lancia Aurelia.

Antigiiedades de
primera calidad, por
las que se pagan
millones, son los
elementos decorativos
de este jardin en ruinas
del que nadie se
preocupa.

Por el aspecto, un desguace podria ser su sitio
Abandonados a su propia suerte, [os modelos que hicieron época mueren con lentitud.
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Se niega a contar la historia de cada
uno de sus coches que conoce a la per-

“feccidon. No quiere vender pese a que al-

gunos fanaticos, como lo fue él un dia,
estarian dispuestos a pagar cifras con-
siderables por estas ruinas sobre rue-
das, 'y tampoco quiere hablar de sus
motivos. Su ostracismo llega al punto
de no permitir ni siquiera las visitas en
sus dominios aunque algunos amantes
de los coches antiguos estuvieran dis-
puestos a pagar por entrar en este ex-
trafioc museo para alguna de cuyas pie-
Zas ya es muy tarde incluso para salvar
lo mas esencial. :

Se ignora si algunos de los modelos
posesion de Pierre llegaron a Francia
con el ejército americano o si tal vez
pertenecieron a politicos, actores o gen-
tes de la jet. Nada se sabe, pcro una
cosa es cierta, entre estos millones que
se pudren los verdaderos bugattistas,
los amantes de los Cord 812 o el posee-

dor en la actualidad de un Lincoln

Continental sentirian la necesidad’ de

recuperar estas joyas perdidas, una cin-
cuentena de viejas glorias entre las que
destaca un Bugatti 57 de 1934, un Gra-
ham Paige de 3,5 litros de cilindrada y
compresor de 1935, un Aston Martin
DRB2 de 1950, o el Hotchkiss-Gregorie,
marca recordada por sus resultados de-
portivos que inicié la fabricacion en
1903. Todos ellos esperan la desintegra-
cién definitiva rodeados de plantas en

un jardin que se encuentra situado a.

150 kildmetros de Paris, mientras sus
cuerpos e interiores se van cubriendo de
musgo, telaraiias y deshechos, '
Un tesoro con un incalculable valor
sentimental y también material que estd
llamando a desaparecer sin-que nadie,
salvo su mudo duefio, pueds llegar a
conocer las razones que han motivado
tan brutal abandono que sin duda para
muchos aficionados, si llegaran a co-
nocerlo, seria calificado como un cri-
men.
b M. J. B,
Fotos: Herbert W. Hesselmann




PHILIPS

I hay una compaiiia
preocupada por el
futuro de la tecno-
logia acustica y de

los sistemas de audio para

automévil, ésta es Philips.

Los estudios realizados en

unién con el grupo de dise-

fio IAD, sobre diferentes
modelos futuristas, han
dado buen fruto v los resul-
tados son tan importantes
para Philips como para los
que al final salen beneficia-
dos de cualquier experimen-
to o prueba: los usuarios.

Sobre la base de un Ford

Sierra XR 4 x 4, IAD disefid

¥ construyé el Hunter, un

todo terreno de lineas y so-
luciones futuristas. En él,

Philips ha adaptado diferen-

tes aparatos como un Com-

pact Disc y un DAT, radio-

En el Hunter desiace el siviema de novegacion Canin oy el DAT,

EL FUTURO
ESTA AQUI

cassette de cinta digital,
todo gllo en un comparti-
mento portitil que posibili-
ta la audicién fuera del co-
che. También el Hunter lle-
va instalado el sistema elec-
tronico de informacién y
orientacidén desarrollado
por Philips llamado Carin y
en el que los mapas de carre-
teras se encuentran codifica-
dos digitalmente en discos
compactos.

Otro modelo desarrollado
por el equipo IAD-Philips
ha sido el Royale, disefiado
sobre la base de un Subaru
4WD. Este lujoso modelo
para los ejecutivos del ma-
ftana es una auténtica ofici-
na rodante, que, ademas de
incorporar los dltimos ade-
lantos en equipos de sonido,
va provisto de fax, televi-

sién, teléfono delante y de-
trds, ctcétera.

Philips no sélo ha traba-
jado en equipo con IAD,
Renault disefié el tablero de
instrumentos de! 25 en
unién con la marca holande-
sa y el equipo de sonido que
montaba el coche cuando
salié al mercado estaba to-
talmente desarrollado e inte-
grado en el cuadro por esta
marca. Pero el dltimo traba-
jo en equipo con Renault de
Philips ha sido el proyecto
Meégane, presentado en el
Salén de Paris de este afio
88. En este prototipo, Phi-
lips se ha encargado de ins-
talar un sistema de audio,
video, sonido integrado,
que muestra todas las posi-
bilidades de integracién de
tales equipos en los vehicu-

El Mégane redne todas las posibilidades de comunicacién existenles_.

los del mafiana. El Mégane
va provisto de autorradio
con un RDS cuyos mensajes
transmitidos a Mégane son
visualizados automitica-
mente en la pantalla Atlas.
Diez altavoces se han repar-
tido por el interior del habi-
taculo y los principales re-
glajes se pueden memorizar
con mandos digitales. CD,
ecualizador con memoria de
reglajes mandos comunes
para todos los aparatos en el
techo, al alcance de todos
los ocupantes, teléfono, te-
levision y dos pantallas de
video de cristal liquido aba-
tibles conforman el equipa-
miento de un coche para un
futuro muy préximo con
unas soluciones empleadas
ya en los vehiculos actuales.

Andrés Mi4s

'PORSCHE SONADO

PORSCHE SONADO

Porsche 911 Cérrgra Cabrio g

o KindvoX

FWALTAVOCES

SONANDO FUERTE |

Made by RADIOVOX

Can Brufxa, 30-40 » 08014 BARCELONA (E)

(Continuacién Marqués de Sentmenat)

Tels. (93) 410 61 22" » 4106001 » 41060 39

Telefax {93) 205 40 07

e DOS PLAZAS
LUCESeINTERMITENTESeCLAXONeSONIDO DE MOTOR

i, R S




PREGUNTE POR LA BANDA

Si quiere saber lo que una agencia de publicidad -como La Banda puede
hacer por su empresa, pregunte a los que més saben.

Preguntele a Nielsen.

La pnmera companiia auditora de productos
de consumo en el mundo, le puede dar algunas
cifras espectaculares sobre el desarrollo
de las ventas de nuestros clientes en
los mercados mds competitivos. Preglinteles
por marcas como Super Ween, Strepsils
o los Zumos Don Simén,

Pregunte en Television,

En Television Espariola, en TV3, en Television
(Galega o en Euskal Telebista, nos conocen
afondo. Entre otras cosas, porque La Banda es
la primera agencia de Espafia en el ranking de
porcentaje de inversion en el medio television.

Preguntele a su mujer.

O a sus hijos, su farmacéutico, su mecdnico,

o su peluquero. Seguro que a todos ellos les

suenan muy fuerte las marcas de nuestros
clientes. Nombres como Schweppes,

Harmonia, Meneses, Nurofén, Suzuki-Santana, .

~ Wizard, Noxon, Bebesan, Sansui, Super Ween,
MX Onda, Prodial, Delaviuda, Planeta,

Caja de Ahorros de Aviia, Renacer, Strepsils,

Wella, Novolent, Don Simén...

Pregunte en Paris.

LaBanda és la primera agencia de publicidad
espariola que se ha-hecho multinacional. Y'la
primerapicanola hemos puesto en Flandes,
sino en Paris, que hoy dia en‘el mercado
europeo es muchomas importante. Asf que

¥ =
i-u llll_ .Ii
N

A |
BEBESAM Cuida el Dobie |

MAS AUN.

DURANTE ESTE MES
CON AIRE ACONDICIONADO INCLUIDO
DESDE 2.584.854 PESETAS”

Acérquese ain més a la tecnologia alemana.

Todo el estilo y la potencia.

Todo el confort en un precio incomparable.

Y ademds, durante este mes, con Aire Acondicionado incluido.

|

McCANN

#Transporte e IVA incluidos. -

Le esperamos

DASAUTO MOTOR GAS

si Vd. tiene también NEZOCIOSs €N Francia, Avda. Ciudad de Bareelona, 208. Tel, 552 53 00. Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 458 65 00
ya puede contar con una agenca espanda Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Concha Espina, 20, Tel. 250 1561
(zona Moratalaz) ¢Junto al Santiago Bernabéu)

capaz de darle el misma servicio en Francia
que en Espafia. Y adems, hablando
sumismo idioma.

MO V ILA[J I O :{ tu B%oo 709;3&1 %%(212%%)2 (B2 Salamanca)
rturo Soria 62
B}gizvbgnpfie ltl)lso I-?eﬁrresio(s?.qﬂna%f i%sgz)'};l- — Q'_ AUTO, S' A .

REVE SA Sutiatsdi ??ﬁil‘éi‘?uﬁ{&i? 02%7 04 45

Si quiere seguir preguntando, no tiene més

que llarmar a Agustin Mecina 0 a Javier Suso. Avda, de Valladolid, 45, Tel. 248 08 00 Ferrocarril, 22 (zona Embajadores) Tel. 239 07 16
Seguro que le vamos a dar las mejores Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa ) Tel. 447 53 43 -
respuestas. = Concesionarios iofiales
I..A mm wo Mejores por experiencia
de agustin medina —

~ AgenciadePublicidad General. |
jorge Manricue, [5 - 28006 MADRID  Tel.: 411 4066 - Fax: 411 4776




BMW M-3 Full Equip
kit competicion fan-
tastico. 6.500.000
ptas. Tel.: (91)

{437 23 83,

I'EWSHIM

garantia 12 meses

EXPOSICION Y VENTA
MACRID:

Edificio Espana
(abierto los domingos)
Tel. 248 51 03

COMINTER AUTOMOVILES

o Mercedes 500 SEL 85 Full Equip

s Mercedes 230 E 85 A/A reposacabezas tras.

& Mercedes 300 E 85 Full Equip

o BMW 325 I 85, techo, ABS, llantas, 2 espejos
extericres

o Mercedes 190 E ABS, lunas, cierres cenfralizados

FERNANDEZ DE LOS RIOS, 79
TLF- 4495147 y 4495447 -

PARTICULAR ven-
de Alfa 75 Twin
Spark muchos extras.
Tel.: 775 06 04

PORSCHE 924 5 ve-
locidades, B-EG,
marrén oScurp, Ccris-

-tales y espejos eléc-

tricos, techo abrible,
alerdon trasero 944,
luneta limpia trasero,
cassette, como nue-
vo. De particular a
particular. Tel.: (93]
7859 31 60 noches..

cuero firmada por
Porsche. Aire acondi-

cionado {cristales |

eléctricos). Radiocas-
sette Blackpount. Un
capricho para sibari-

tas. Sélo 3:800.000

contado. Mitre Auto-
méviles, Ronda Ge-
neral Mitre, 184-186.
Tel.: 418 40 29. Bar-
celona.

4| 84, full equip. 6.125.000 pizs. 200 W (124), 85

Tel.: (91) 3140536 6 314 13 63. Télex: 27245. Fax:
91/314 03 31.

Paseo de la Castellana, 268. 5.° D {(MADRID).
OFERTAS MES DE NOVIEMBRE:

MERCEDES. 190 E, 84, blanco, icln negra, varios extras.
\2.250,000 pias. INE,BS,nm,plmmeIallmda varios ex-
tras. 2.550.000 ptas. 190 D, 84, A/A, techo. 2.300.000 ptas,
280 SE, 11/82, mod. 83, ful equip 2725000[:&5 SﬂlJSEC,
, full equip.
3.000.0000 ptas.

BMW. 320 1, 83, lantas TRX, varios extras. 1.650.000 pias.
325 TX, 7/86, ABS, techo. 3.125.000 ptas.
PORSCHE.M 83, techo targa, alerén irasero, Uanias.
2.750.000 ptas.

4| AUDI. 100 c.c., 136 CV, 83, varios extras. L5000 ps.

VENTA Y MONTAJE
Antonio Lopez, 117. 28026 Madrid

i Comprar v vender mmmms

FEYDO
AUTO RADIO

VENTA - MONTAJE - ALARMAS Y REPARACIONES
AVDA. FELIPE Il
(APARCAMIENTOS)

TELF.: 276 97 67. 28009 MADRID

AUTOMOVILES

C TEO

. \_\ MOTORSPORT

*.1..

AUTOMOVILES

E

VENTA
surtide de coches en Madrid.

COMPRA

kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
{ Compramos coches financiados, pendlentes de pago,

L ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KIL.OMETROS

del mercado. El mayor y el mejor

condiciones y tiene pocos

250 vehiculos con la mejor garantia

Si su coche esta en perfectas

‘ 2.000.000 ptas.
| BMW 320 | absoluta- : \r?:aslolveremos su problema. .
mente impecable, : ' ' ] Q i lo va usted a cambiar por uno nuevo constltenos.
| Mente impecable, | PERSONALIZAMOS SU COCHE (SABIAN USTEDES QUE . .
| ol B | o CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63
| = — 000 . : : GRAN OFERTA DESDE EL 1.° DE TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Bh':‘-\g fifl%ll-lgszgg'f ?ﬁ'.%@%?%@?%}’?g' KIT TERMINADOS OCTUBRE B, 0 Y 241 90 31. MADRID
i RAS. ot ' 205 = 68.890 + IVA / 309 = 79.270 * IVA HA q A.'AI' |
- mfianms.r ] TECHOS CON GARANTIZ - ‘ ) ESTA SEMANAG
eugeo P =20.000 + IVA /M = 22,000 + IVA ARAN " el i i
Coupé Inyection, | INSTALADOS. SOMOS ESPECIALISTAS. LOS CELES? S"f”dm; : st N i) T Ky AT Seh
- ia Pininfari ALARMAS RADIOCASSETTE. TODO TIPO DE [ il W00 6 00 Guoen BX 16 TRS Athena AA, 4100 |
| carroceria Pininfarina JOCASCENTE. COMPRUEBE NUESTROS NUEVOS PRECIOS Y CALIDAD Seat hiza 1.5 6L - HOO B N0 Cromaxonan e DR o T
i _rptlad?égaegclusnég. T T T g Seal hizs 15,5 et B0 B 0NN fod a1 BO0 BB 80D
! o 185 57 27. . . j 2at hilaga Diesd . . Ford Fiesta 13 § 000 8 500
Tel.: 911 4378 13 : ; 28028 Renault Express Diasel i
P Ezequiel Gonzalez, 32 {Segovia) CHEVROLET Cita- C/ Picos de Europa, 35. MADRID. i i Renaf StmncﬁT Turbo %% Sg 1.%%% E:g EE:: ;('325 .']33% gg I%% '
‘ tion. 2.8 |. 6 ailin- Tel.: 437 51 40 | Renault Supercinca GTL 3900 8 980000  Ford Fiesta 1.6 Diesel B[O 85 725000
| ) | : Renalt § GTL B0 88 140000 Ford Fscort RS Turbo ABS 14000 &7 1860.000
| e VEHICULOS - muile SE g gl SR g B BN
; precio a convenir, fa- .He iy e ord Siema 2.01 A A, 4000 & 16600
cilidades. Tel.: (954} AUTOHAUS MARHL »—-EN vENTAF Eeﬂgﬁ‘r: 2%&Hurbn D Full Equip. gg:% Eg %;&% .;[l’fr: f?cfrﬂre%nx%gﬁ'hialm ggf% % ﬁ%:% )
: anau I 750, j
12 26 35. " [i| MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI Ope Cora 125 T, 4 oweras 1600 5 S00 3&"&:322 Fobbals Mo & 7mom
PORSCHE 911 S.C. OPLADENER Str, 219-40-18 MONHEIM Opel Corsa 1.2 5T 27000 86 ES6U00  Volkswagen Gof GTi 16V FE 25000 87 2.350.000
B-EY, afic 1982, [{| (Entre DUSSELDORF Y COLONIAI NOSOTROS NO SE 10 TRAEMOS DE ENCARGO LOS e 2O & LD Volksagen ol GTi Hon 8 150
52.000 k i i Tel.: 07-49 21 73/61081. Sta. Pérez Abad. Télex: Ope! Rekord 20 E A.A. 4500 B3 125000 MG Montego Mayfar 00 86 1450000
] m, gris an i TENEMOS EN STOCK Peugeot 206 GT 8000 84 MO0 Austin Metro 1.3 33000 84
X : 85150 41. Fax: 07-49 21 73/31614. ALEMANIA. Peugeo: 205 GT A A, 0 i : 290,000
tracita, serie conme- - PL. IND. AYMAR C-3 Pgﬂggotzosxau }goou E; Hgg% kﬂﬂf'fanka i Sl QE% Etg 2%%
morativa, full equip, mcios ISI'ECIIIES PARA COMERCIANTES.. SAN MARTIN DE LA VEGA MADRID Paugeot 20 Sf 18000 67 1075000 Opel Kadett GS{ 201 AA. 1300 & 180000 |
.l\'dll Ciudod de Barcelona, 140. Tel.; 552 33 93 &, 1.° duefio {estrenado nnanente de mis de 100 TELF.: 691 56 86/691.30 47 ;zﬂggg:%g;‘ﬁm AA g% gz }590[[:0 Opel Kadett GSi 20 1 AA, 5p. 28000 87 1695000
. U/ Tolade, 111, Tel.: 26613 20-2659883 - -2 |  @op Espafia), 204 CV. vellluumnlmem revisndos. TELEFAX: 691 34 47 oo e oA B0 g}g% 83:{ e ??ESJAA 15% g; I %%
" Talleres. ¢/ Dr. Esquerdo, 178 Tel.: 551 3303 Impecable, tapiceria e m— : Citrogn Visa GTi 8000 8 1.080000  Opel Ascona 181 0000 8 1285000

]“‘nnH.

VAGMA le mwta a probar su LANCIA

Sobresaliente
en su clase

Perfecta
-armonia

Conozcael placer
de conducir un campeén

. VAGMA

Gusta a la gente

Tel.: [91) 475 47 93 .
que gusta

0] RALLYE MANZANARES @

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
TECHOS SOLARES PRACTICABLES
» Cierre hermético * Montaje inmediatd
¢ Proteccién solar * Garantia total
¢ Cristal desmontable  * Homologado UTAC y TUV

WEBASTT

UN PLACER PARA
CUALQUIER EPGCA

OPCIONAL: Deflector de aire, e ~— 2
cortina enrollable y bolsa. Telepago <& !J C)

Lépez de Hoyos, 62.
Tel. 411 67 44.

Avda. de los Toreros, 14.
Tel. 245 72 02.

Instalador oficial de
la 92/ Motor 16

Motor 16/33
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177 iy : :
CASTELLANA MOTOR ASONAIE &R
) _ LAs OCASIONES EII?JOAA%NCIRSYTESEMR'S,%O% E;:%:ESORIOS PARA EL ¢ RULL ROYCE BENI- MWM
| N N MAS GARA"TIIADAS EQUIPO DE 'MUSICA' PARA EL COCHE «VISITANGS R P NUEw’G} Jeiies
‘ \ | TOU,
by ] . . 87 + JAGUAR COUPE
N N e i * Asientos Recaro L A Blasco de Gara y, 37
_m L . Eechos solares ‘ glUAJRA é‘i}:k‘f‘is s;ﬁzo ﬁ 2441191 - 44972 86 - 244 15 44
~Con ga meses & " ® Kits de transformacién 2 -4.2, CARVAN, S.A. 28015 - MADRID
| e v g |1 ||| S Arones T
Aot & Rejillas GE ROVER 5 puertas, afio
i s ¢ Volantes ' 84,.'1 RANGE soko?ﬁw 2
- .. ) ® Faros auxiliares e e
‘ : Estamos donde siempre. \ZANIOS : : =
P.=dela Castellana, 278, Telét 315 3140 .: RAYS, @ e
b Motor 2urbano Casteliana Motor S. A. | T e S.A. | Qaios6. .
| : ‘ vira, 8. 69 M. 28028 MADRID BRITANICA
b . _ DE AUTOMOVILES
i i ncesionaria [F/1/A/T} Eszultor ). Canuz 6 mmmﬂ VILLAVERDE, 28
' Saueaia ot i i ' Te| | 2R1373.33 12 TEL 25179 51 - MADRID 28008
\ | UN SERVICIO TOTAL (BOAL Hnos.,S.A. 4 | Talleres Emilio SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO
il e o . | Arenas,S.A
1 N ALAALTURA QUE EL BARRIO OBLIGA  § |
NIl
i W b
il A LA ALTURA QUE VD.MERECE N s,s\,ow““"“w e s Y |
i : Adio 85. Full Equip 3.200.000 Pras. { e
N [N [ CH i 1
it 3 o Buiy 320 i () FORSCLE st ) | Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.  SERVICIO ASISTENCIA TECNICA= RECAMBIOS ORIGINALES
I Tels. 275 18 38 - 275 12 17. 28001 MADRID. 'NSTALACION SONIDO DE AUTOMOVILY ALARMAS

G D G N S MR S M B R S S ey

Motor Zurbano 6iil s.a. |

Zurbano, 68 Telf.:410 52 00 MADRID

[F/1/A/T]

AmERIGAN

Taller: DwerémUIa 18 - Teléf,: 255 28 79 28028 Madrid
" Telefax: 255 45 76

VENTA AUTOMOVILES AMERICANOS
BUICK CENTURY 4.3 DIESEL, siio 83.

pyde dhimneigise
enode 40+ 40 My fuivo Impose e dit
4500 pesetas 5 dAsll anuncalse (o

moduits de mayor 1amaiio. haidnosic sd
ber Hamande 3k elefano .191) 268 00 (9

CRISTALERIA PARA TODA
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OBRADORES INPUSTRIAS METALICAS, S.A.
HISPANOQ CARROCERIA, S.A.

umoncunocmn,s.a.

CONFIE EN PROFESIONALES
A la hora de comprar un coche de OCASION... Visétenos

20 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo niimero de

Motor 16

Y777 1181
. - BUICK SKYLARK 2.5 GASOLINA, siio 81, CLASE DE VEHICULOS m;;:«;:ngmnug%ﬂ ‘
Valdernbas Mﬂtﬂl’, S A ERES - ﬂROLET MALIBU 4.4 GASOLINA, C ! :
o 80.
C/ Vaiderribas, 75. Tel. 551 48 00. 28007 MADRID MERCEDES 230 E CHEYROLET CORVETTE 5.7 GASOLINA, k%ﬂscgsmmfmg\? AS, PLANAS Y CURVADAS ADA SEMANA 512000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
aiic 75. . TURISMOS C INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
VENTAS - TALLER - RECAMBIOS , T B DISTRIBUIDORES Y MONTADORES DE LAMINAS SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS'MEJORES FOSIBILIDADES PARA
 T0D0S L0S MopELoS SEAT D & Con extras, enero 87, | | P DE SEGURIDAD Y LAMINAS DE CONTROL SOLAR 3V B kil " — S B | K
“ PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS 3.650.000. VENTAS DE >
e Rl . ACCESORIOS I
Interesados telf.: (96) CAMBIOS ] : SERVICIO OFICIAL '
AUTOMOVILES DE OCASION . RECAMBIOS COCHES
| S.Olmedo  fENSANS Y wANTZus | | 334 8223 Valencia | |\ npRICANOS TODOS LOS MODELOS | B L
VAYA A 1O SEGURO === Noce::
m l

FINANACIACION HASTA 80 MESES SIN ENTRADA TARJETA DE GREDITO PARA Nombre y apelidos
—
v EN MALAGA. INMOSA, CTRA, CADIZ, 47. TEL.: {952) 313100 "'Wumm's*mm,;mm (S5 Dormiciho ..
Teléfono 2 emie g
PASED DELAS DELICIAS: [ TERMINAL TELEBANCO A SU DISPOSICION Firma:

|
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|
)

ﬁUTOMOV“-Es ﬁLHﬁMBRﬁ T,.,ﬁwivu:,"ﬂiﬁmn_ | cr. Valenci, k. . Tol: 571078, ARGANDA DEL REY Madid

_-—--_--------
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"PACKLINE"

EL MALETERO ARICIGNALPARA COCHES

Inteoducimos

«El maletero orlginal de Suecia.
Un éxito en toda Europa.

*Gran calldad de construceion y
acabado.

»Forma aeredindmica. No
‘aumenta el consumo de
gasollna.

«Protecclén contra el robo y Ia

+Tres tamarios: 60,90y 115¢cm  intemperie.
de ancho. «(Gama de barras con cerradura

«Gran capacidad de carga (hasta para la fijacién a todes los -
700 litros). tipos de coches dal mercado.

PACKLINE. Para esquies. maletas. equipos de goff.... y cualquier airo
tipo de carga, que no quepa dentro det malstero de su coche.

PACKUNE. Para vicior comodamente sin tener que comprar un co-
che mds grande.

Importader
extlusiva L N
para Espana:

X Avda, de Burgns 1a
Select Morketng o TLLY t""'femizsei

-28036 MADRIO

EE =R E
[ —

=Tl

7= ARTESANIA EN I.IMPIEZA
LOS MEJORES

Tirtoreria del autorévil le ofrece algo (nico en Espafia, médma
tacnalogla europea en fimpieza del automévil. !
# Desmontado de asientos » Higienizamos totaiments
* Conductos de calafacién rtterk
. + Teflido cuero B
° Limpde cuero y productos
n

. interiores
* Tapicerias, maletercs,

. puertas, etc.
» Abvillantamos carmocerias
Reserva de tumo. Tel.: 407 88 14. Madrid._

AUSTIN ROVER

—

56 y Zutband. o5

53 72
»

| Rios Rosas,

96/ Motor 16

VENDO recambios
ocasién Porsche

914/4. Tel.: {96}

285 16 20. -
FIAT Uno Turbo, afio
86. Tel.: {(967)

21 43 75. Oficina, -

Carlos.

CITROEN AX 14
TZS, 5 puertas, ne-
gro, afic 88, nuevo,
3.000 km, ni un roce.
1.000.000 contado.
Tel.: {91) 449 56 87,
mafianas.

BMW 728, llantas,
radio, impecable.
1.400.000 ptas. Tel.:
859 21 95.

'‘ROVER 2.600 §,

nuevo, muy cuidado,
todos extras, 83.000
km. 1.100.000 ptas.
Tel.: {983) 30 58 86,
noches.
CADILLAC Seville
Diesel, cuero, aire au-
tomdtico perfecto.
2.750.000 ptas. Tel.:
{91) 27015 15,
VENDO Volvo G.L.
D-6 244, aire acondi-
cionado, direccidn
asistida, extras, afio
80. 1.500.000 ptas.,
muy buen estado.
TRAMITES actuales
para impartar vehicu-
los desde el mercado
comun. Condzcalos
por solo 1.800 ptas.
Apartado 375. Moli-
na de Segura
{30500} Murcia. Tel.:
(968) 61 21 26. Ofi-
cina.

VENDOQ R-5. Inicia-
cion de red Renault.
Preguntar por Maria.
Tel.; 430 20 11 o
430 20 94. Madrid. -
PARTICULAR ven-
de Golf 16V, todo éx-
tras, M-HF Zender
BBS. Julic. Tel.:
408 82 03, noches.
1.900.000 ptas.
VENDO Porsche 914
Inyec. Targa desca-
potable, perfecto
estado, extras.
1.300.000 ptas. Tel.:
(96) 285 16 20.
VENDO Yamaha FJ
1.100, 28.000 km,
perfecto estado.

1.150.000 ptas. Vic--

tor, noches. Tel.;
654 25 28, Madrid.

VENDO piezas motor
Porsche 914 Inyec.
Tel.: (96) 285 16 20.

I Comprar y vender I

gSTiN ROVER
- LUIS MONTERO

agencia oficial,
Coslada, 5. Tel.: 255 91 57
28028 MADRID

entregas inmediatas e inmejorables tasaciones

iiiSt BUSCAS LA NFEREIWIA

LA
BUSCANOS U

J PORTILLA
AGENCIA PEuGEOE;&E%T ¥
3 o
S,y lecomics, JAEN,
TEL 23 % 58 7235303 2000 §
‘MADRID ;

DESGUACES

PALOMINO, S.A.

RECAMBIOS USADOS NACIONALES

Y DE IMPORTACION

CTRA. PINTO A SAN MARTIN DE LA VEGA,
* KM. 5. (POL. IND. AIMAYR)

TELS,: 912713y 6913464  PINTO (MADRID)

| MONHEIN MOTOR

AUTOMOVILES DE IMPORTACION
MERCEDES PORSCHE BMW
TELEFGNO: 228 29 34

150 E/H4 ROIG, EXTRAS ......ooovvovercsssseisseinnae 2.400.000 PTAS,
B E (14), AIRE ACONDICION ! )
520 1 MOD. 85, AIRE ACONDICIONADY) .......... 1.750.000 PTAS.

SE VENDE QAN T
AMERICANS
205 T 38 s
LACOSTE REPUESTOS DE
AIRE ACONDICIONADO AUTOMOQVILES.
NeHW. PERFECTO ESTADO AMERICANOS
TODAS LAS MARCAS
Tek: H806) (1023

Talleres propios,

mecanica,
) electricidad, cha .
RENAULT-5 GTX 90 LA
. reconstruccion de
‘ B-BJ . automoviles
1.000.000 de ptas. americanos de
i coleccion.
ELIZABETH Especialidad en
GARIGA cambios automaticas,
De2aldvdeRald todas las marcas y

modelos.

Telf.: (93) 311 82 81

. IMPORTADOR PARA
| ESPANA

PARA INFORMACION:
DRSTONR 2000

DETECTOR
DE RADAR

o APARATO DETECTOR MARITIMO

o NO UTILIZABLE EN CARRETERA

Modelo Blindado Indetectable l

SODIEX S. A

- Alimentacitn : 12V /350 mA
- Sensibilidad : 120 dB en banda X minimo.
- Banda de transmisién: £ l_an MHZ en banda X.
- Temperatura de Funcionamiento: -20C a +85C,
- Temparatura de Abastasimiento : -50C a +85C.
- Dimensiones: Ancho 80 mm x Largo 122 mm x Alto 25 mm.

- Accesorios ; Varios soportes y iuacmnas cordon de dlimentacion.

CARACTERISTICAS TECNICAS:

atgyv cuntlnuu_ nagative a a masa).

- Garantia: 1 afio.

IMPORT - EXPORT
Carrer de les Abelletes, 4. PAS DE LA CASA. TX 323AND. - TELEFAX: 56821. (PRINCIPAT D‘ANDOHRA)

 SE BUSCAN DIS'I'RIBIIIDORES PROVINCIAI.ES

® MECANICA Y ACCESORIOS DEPORTIVOS

® AERODINAMICA - SEGURIDAD - ESTETICA
Spoflers, alstines, pasos de rueda, taloneras, kits

® COMPETICION RALLYE - CIRCUITO MONTARA
@ TODO TERRENO - 4 x 4 - AUTOCROSS
® LA MEJORES MARCAS EUROPEAS

Armn, lresa, Kamel, Sparco, Braid, Amazonas,
Weber, Hewland, Motalita, Motul, Wochner, etc.

Solicitencs catiiogo enviando cion pesetas en sellos de cormeos
Enviog contra reembolso en 24 horas & toda Espafla

‘PARTICULAR ven-

de Seat 600 L, espe-

" ¢cial, impecable, pasa-
_da ITV, ruedas nue-

vas, volante deporti-
V0, mgtor como nue-
vO, muy econdmico.
95.000 ptas. conia-
do. Tel.: 264 28 11,
horas comercio. Car-
los.

ESTE MODULO
CUESTA 4.500
PTAS.

- Rembla de Catalunya, 127
To.: (99 21853 78 - LHIBBARCELONA)

VENDO R-5 Copa
Turbo, extras, perfec-
to  estade, Carmina.
Tel.: {925) 43 00 64.
BMW 320! Full
Equip, aire, spoilers,
llantas, espejos, ele-
valunas, faros, HI-Fl,
cierre. 2.500.000
ptas. Tel.: (918}
2518 b4,

Formula Honda

NUEVO PRELUDE 4WS-
4 RUEDAS DIRECCIONALES.

RESERVA Y VENTAS:

Tel. 571 1688 - 5711745

f"),,_\
C)M)C\Jd’f fjt‘i—zus

Sor Angela de la Cruz, n® 24 - Madrid.
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s Comprar y vender i

e CUeni

LA PISADA MAS SEGURA
Sobre nieve y hielo

~ Cadenas perfiladas

YET! ESTA FABRICADA CON EL MISMO CAUCHO
DE LOS NEUMATICOS, CON ARMAZON DE KEVLAR.

SOLICITE INFORMACION:
NADRID  AT(51)234 0748

AUTOSPOAT (51) 496 25 35 GALICH SEMALITO (BE7) 41 05 95

BARCELONA TURIN! (353) 209 67 33 ;
GOMAS 35 21 3042 ANDALIIA AEUMITIL?;&‘ TENERIFE
ACCESORIOS AUSUSTA (93) 217 74 08 858} 40 60
AUTOECLHP (83) 207 35 1 oviEDD . GUALSAN (985) 29 68 47
GASA ARMANGUE (93) 213 53 78
Tomco s 1 z;r??s L SAN SEBASTIAN REPOLLES (943 27 73 00
AECAMEIOS MANOLO S.4. SANTANDER ~ SETIEN[42) 3304 1t
{63) 783 99 97 Terrassa LA CORUWA REHI{98) 7 26 32
PARR VASCO  TORIA AUTOSPORT (34) 444 0347 ZARAGOZA  DELTA BANZO 3 {975) 33 67 63
NAWRRA  REP SANFERMIN{SS)2436 15 FIGUERAS AUTO BOUTIQUE (672} 50 96 20
VALENCIA  STYLAUTO (96) 356 0 6! GIRONA 6. TERMHINIS (72) 50 60 64
[0 7] AT, MOTOR (041) 20 12 26 TARRAGONA  BUSOUETS (977) 2253 00

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Turisporl | |

BMW 318i, perfecto
estado, varios extras,
afio 82. 1.500.000
ptas. Tel.: (924)
68 05 90. :
JEEP Willys Diesel
corto. 600.000 ptas.
Buen estado. Tel.:
{973) 24 89 91.

98/ Motor 16

1.° CAMPEON INT.

VENDO, urge, Mer-
cedes 350 SLC Cou-
pé, azul celeste meta-
lizado automatico,
llantas, cuero, aire,
spoiler, 19756.

2.900.000 ptas. a
negociar. Tel.: (91)
450 39 74.

RENAULT-5 Turbo,
B-8000-HZ, siempre
garaje. 1.175.000

ptas. Juan. Tel.: {93) |

265 486 02.

VENDO Audi 100 CD
136 CV, M-FU, afio
84, aire acondiciona-
do, antirrobo, porta-
equies, 90.000 km.
1.700.000 ptas. Te-
Iéfono: 458 06 b2,
Oficina.

BMW 318i, perfecto
estado, varios extras,

‘afio 82,, 1.500.000.

Tel.: {(924) 68 05 90.
NOVEDAD alarma
inteligente america-
na, sin mandos ni in-
terruptores, la ‘'més
completa. Oferta lan-
zamiento. Pida presu-
puesto. Talleres Ju-
lio, Ci Galileo, 81.
Tel.: 233 68 30. Ma-
drid. -
PARTICULAR ven-
de BMW CS| 635, te-
cho electrdénico, ABS,
asientos Recaro, aire
acondicionado,
M-4365b-HV,
4.000.000 ptas. Te-
iéfono; (94)
431 11 09. Oficina.
GOLF 186V M-GX,
perfecto estado,
carrozade por Kamei
Calandra, faros rec-
tangulares, todo
blanco. 1.900.000
ptas. Alvaro. Tel.:
419 66 69,

GOLF 18V, M-GX,
perfecto estado,
carrozade por Kamei
Calandra, faros rec-
tangulares, todo
blanco, 1.200.000
pesetas. Alvaro.
Tel.: 419 66 69.
VENDO, urge, Mer-
cedes 350 SLC Cou-
pé azul celeste meta-
lizado, automat., llan-
tas cuero, aire, spoi-

COMUNICACIONES
PROFESIONALES
Y TP
APLICACIONES ESTRELLA DE ORO

A LA TECNOLOGIA

DE RADIO CONTROL

DISTRIBUIDOR
YAESU

Emill Juncadella, 15-17, Enti., 6.7, Tel.: (93) 371 80 40
08950 ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

IIALIBERICA

Clésicos y deportivos

Mercedes 350 SL, aire r. radios Chevrolet Corvette, descap., 1970
Bentley 1, 1973 gr;;sglm Lotus Elite 503, rojo, aire

Porsche 911 SC, 1983, cabriolet  Datsun.260 Z, coupé, 1976
Porsche 911 Targa 2.7 . BMW Sy Gl aire, techo
.la%nar Sovereing 4.2, 1933 Bristol 405, 1960, tinlco

¥Yolvo 1.800 E, «F31 Santo» m;g: Ford Mercury Meteor, 1971
Chevrolet Corvette, descap., 1!

Roger de Flor, 77-79 (Ausas March). Barceloms
Tis. (93} 231 61 01-231 62 12

ler, 1975. 2.900.000
a negociar, o cambio.
Tel.: {91)450 39 74.
PEUGEQT 205 GR,
julic 88, rojo, impeca-
ble, cuidadisimo,
850.000. Teléfono:
439 3b 45, a partir
20 horas. Teléfono:

754 40 66, horas de
oficina. '
PARTICULAR ven-
de Escort XR3,

70.000 km., techo.

solar, aire acondicio-
nado, impecable es-
tado. Tel.:
419 98 37.

THE PERFOR
~ SERIES: B0, 60, 65, 70

NCE TYRE

F-3000 - MUNDIAL SPORT C-2 - F-3 EUROPEO - MON

LA TECNICA DE LA

COMPETICION

APLICADA PARA USTED

acso/

C/ Vallebir, 189 - 08014 Barcelona
Tel.: 321 66 25 - Télex.: 54318 JSAUE

TANA ESPANA

ESO NO
ES ASI

OY propietario de un
Ford Sierra 2.0i GL 4p,
adquirido en diciembre del
87, en el concesionario He-
rederos de Clemente Casti-
llo, domiciliado en Jaén ca-
pital.
Hasta llegado el verano,
no me di cuenta de que los
cristales de las ventanillas

traseras solo bajan 23 centi-
metros, siendo imposible
bajar los 20 cm. restantes.
Este hecho me sorprendig,
pues siempre he tenido la
creencia de que el principal
distintivo de Ford es su ex-
celente nivel de acabado.
Y, a mi modo de ver, no en-
caja en esa concepcidén de
acabado el que a un preduc-
to de ia gama media-alta de
Ford le ocurra el hecho des-
crito.

Por todo lo cual me dirigi-
al concesionario en cuestion
para que solucionasen el
problema, pensando que se

deberia a un atasco en las’

guias del elevalunas, pues la
manecilla, llegados los cris-
tales a la mitad de su altu-
ra, es imposible seguir gi-
randola. Pero esta vez la
sorpresa fue mayor, al de-
cirme en ¢l taller que no te-
nia solucidn, que «eso es
asi», porque {seguin ellos) el
que los cristales no bajen del
todo se debe al estrecha-
miento de las puertas, des-
de la parte inferior hasta
15 cm. més arriba. Mostran-
dome "otros modelos de la
marca d los que les ocurria
lo mismo.
Aproximadamente, a los
cinco meses de tener el ve-
hiculo en mi poder, observe
que cuando se halla al ralen-
ti emite un zumbido, similar
al de una abeja; llevo el co-
che a los talleres del conce-
sionario donde lo adquiri,
recibiendo la respuesta de
que dicho zumbido se debe
a la bomba de la gasolina, vy
que vuelva otro dia (advir-
tiéndoselo por teléfono con
un dia de antelacién) para

‘cambiarla; pasados unos

dias me pongo en contacto
con ellos para comunicarles
mi intencién de ir al dia si-
guiente. Efectivamente,
cambiaron la bomba de la
gasolina, pero no soluciona-
ron el problema, pues a las

enos su CGSO—

Agenda

Del 29 al 5 de didembre

TELEVISION

pocas semanas vuelve a apa-
recer el mismo zumbido.
Transcurridos unos dias me

dirijo de nuevo al concesio-
natio para que pongan fin al
problema; la respuesta es la
misma: se debe a la bomba
de la gasolina, pero debo de
avisarles con un dia de an-
telacion; tras varias llama-
das telefénicas, al no termi-
nar de llegar nunca la bom-
ba, un empleado del taller
me da el nimero de teléfo-
no del almacén de repuestos
para que les diga yo que la
manden lo antes posible. Al
fin, consigo que la cambien,
pero observo en ¢l taller que
sigue ¢l mismo zumbido,
diandome por toda respues-
ta: «Eso es que es asi.»

Y a todo esto, yo me pre-
gunto: ;jtanto ha dejado
caer Ford su liston de cali-
dad o es que los «sefiores»
(pues en ningun caso se les
puede llamar profesionales)
de cste concesionario inten-
tan esconder su incompeten-
cia tras los desesperantes
«es0 es asin.

Pedro Cuevas
Jaén

TODO TERRENO

* La Ruta de Ia Al u'a'r -Desi
tendra lugar dei 3 a g c{e :!?cgrens'

Rutas v Aventuras

SALON

* Dei sdbado 3 al dom
SUS puertas en Barceig
de Ocasidn, "

PUNTO FINAL

N la autopista asturiana
{Oviedo, Gijoén, Avilés)
conocida por la «Y» se es-
tan sucediendo continuos
«sustos de madrugada», ya
que hay conductores que
circulan en sentido contra-
rio, dando lugar a graves ac-
cidentes, con lo cual quisie-
ra exponer la siguiente idea
y que la lleven a cabo las au-
toridades competentes.
Se trata de una hilera de
clavos semi-verticales, pues

erto de Almerla
bre organizada por

ngo 11 de diciernbre abrira
2 el Mercado del Vehiculo .

bien, estos clavos actian de
forma que si los vehiculos
circulan en sentido que indi-
que la autopista, los clavos
se agachan por el propio
peso del coche sin ocasionar
la mas minima molestia,
pero si hay algun «listillo»
que quiera ir en contra, los
clavos se clavan en las rue-
das del coche, poniendo fin-
a la «gamberrada» por no
liamarla otra cosa.
Javier M. Peldez
Asturias

N varias ocasiones me
he puesto en contacto

con ustedes para solicitar-
les diversa informacién,
pero en este caso es para
denunciar mediante las fo-
tos que adjunto lo que es
trabajar mal. y mediante
este trabajo mal realizado
dar posibilidad a que se
produzcan graves acciden-
tes. Hace cuestion de un
afio procedieron al asfalta-
do de la carretera local
OR-4, cerca de Vigo, cuyo
destino es la frontera de

LINEA SI, LINEA NO

Portugal por Puente Bar-
jas; cuando se realizo el as-
faltado se dejé sin pintar,
maniobra que se realizd
hace un par de meses. Pero
desde luego el sefior que
manejaba la mdquina no
debia de saber pintar li-
neas continuas y en un tra-
mo de unos 20 kilometros
tan sélo marco lineas dis-
continuas, ya fuesen puen-
tes, curvas peligrosas, etc.
Basta con observar las fo-
tos que os envio, dos de
ellas estan tomadas en un

paso estrecho ubicado en
una curva en la que tinica-
mente entra un coche, v se
puede observar como estd
pintado, la otra es una cur-
va sefializada como peli-
grosa y segun la linea pin-
tada en el suelo se puede
adelantar. Pienso que con
esta carta contribuyo a de-
nunciar las faltas graves
que se cometen desde la
Administracién y que lue-
go pagamos todos.

J. M. Rodriguez

Vigo {Pontevedra)

Motor 1699
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ALAS BIPLANAS

A skl probodo. v gl invento
fupciona @ las ol maravillas
parh deleite de aticlonados al
ke vl moitaia, BN aln bl
g ox ung meenioss: idea gue bio nacido
de [y colabaracion conjunta de tres in-
genleras franceses [oehspot ¢ mar v la
neve.

Estos joaenes, gracias al efelio sis-
teptadior di esta vy imvencidn, han
renpvadn Ins posibilidades del windsurk
v ode Ja vela en general, ademas de per-
mitir tanthién-a 105 esquiadores dxplo-
tar nuevos campos de diversion v vas
riedad en su deporie favorito, La idea

ey Thell die Mlevir s Tn pragiis; plies
basia: con thsponer de ung jably de
windsurf a by que seoplarle ln vela di-
serada por 1os Tiinceses v esperin i e
el viento aparezea paradeslizarse sobre
Lis aguas o velpodisdes verriginosis, o
cledficdrse o 10 alrobavia de L (o
mas espestacaiar,

En el caso de los esquindaies La osa

g5 muchor miad sercilla. Con fos Lablas

Bien-colipadas en losmes, €l atleta solp
bere que sujetar firmemente 1a vels,

cualis] de Unag alo delta se ralase, Lis

pendienies, desmiveles v Vieatos. pons
dran el resio para permitic al deportis-

LI nueva juego
Iegi para lap
amanteh ilel

Ty

ti dejarse Hevar por los aires, o segon
SUprapicimaginacion v masculos rea-
liat lus mas arricigadas piruclas gue
ung pueds pensar,

El teio de inpenicros - transformaron
el paisaje del Puerto Norte Hawaigno
DA POREN A PUNLE su ingenio, despuss

e {rasladaron n su pdds natal para rea-
lizar algunas demosirocinnes ¥, mas tar-
de partieron hacia Maul dispuesips. 4
divertirse viajando entre'las istas del ar-
chipi¢lago avudades: por una tabla de
windsurf, o ala hiplang ¥ sus propias
fuctzas fisicas.

M. J.
fatos. Ermoult
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IMAGINARIO

Ha sido la moto de Gran Premio mds original, una 500 con
unas suspensiones revolucionarias y un motor Honda que "
podria parecer turboalimentado por su impenente tirén.
También es la vltima de la dinastia EIf; ya no volverdn a
competir en el Campeonato del Mundo.

HAS surios anns ¢n el Mundial

di: mutociclismo he entablado

Wil buena amistal con las gen-

tes de EAF, espeeialmunte von su

feta de refaciones piphficas, Syivianage,
voenn Baniel-Dan- T rema, ¢ responsa-
ble técrico, Fn muchos Grandes Pree
mins he compartido sus alegrias v sos
mamentos bajos. Para Dun este adios
mis es plepre, Se sabe én el buen cami-
o v esi@ segoro de gue con medios, en
italehind de conthciones com of ris-eogui-
pos, con wlzunos sumingsiradores
—fremos v wmorlipuadores cspeciale

menle— mius décitdidos o hacerles pros
dugtos segim sus nucesidedes, 1o B -
hicra terminado mads areibia en la bl
Dan e un hambre catlédo, don ung mis
rudi Trancy, Moy en el Paol Bicanl, nio
bie Beidban bos o ol v se Tos he vise
th en ciertas ocesiones, Eaoun aparte
e dice: obs dorg bener gue dejarlo

JuiI 'ﬂf:a’"ﬁ\

T

T L LLE
'_'.l"'.._'-j -

“ H

= 1l
L

.
-

i o .

cranido sabies e mee estas cgiivocad.
Huy tintus cosas por BEcer odavid....
EM ha querido gue este sea on do ale-
gre, pern pary Dan Frema nolo es, Le
tcw drganizar lox tornns de Tos perio-
distas que vamos o probar csms moto;
Pivnse g lo bhubiese hecho mas con-
tento sabendn gue en el faller estabin
constrovendo B B0 6.,

Pars il w0 embetrgd, cs i elie
augue conparta o sentmcnties de | kn
b= b i see que e com i uno 56 S
et Coman Preanen:  EA0 cubilios b of ,-"-f
IFascrir parg’ 122 Kilos en okden die mgir-
tha, trescienios Kilometpos por hora
Pl o Frunguithos, me dice o
fe it e gudmiads eno by espalil al
frermpe apeee dhe b ordlenal mccinicn
e e me dnpuge. b primecs =
purs gl Noes il probilogg seve,
pere b hohiers peeferdo o nsis, La
(Wi, e, e comieie 9 ld per-
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GRANEXCLUSIVA
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«-ASSED N SIS FNNEr R
Incrementamos nuestro palmarés comercial

con las prestigiosas embarcaciones
americanas FOUR WINNS. <

MOTORMASQ distribuicor exclusivo de:
EVINRUDESE= Fuerabordas

oMSobBIra venm Fuerbordss
SARA EBRAFT Boks de auminio

incorpora a s conocida gama de proguuctos
una nueva marca, ltambién en distribucion
exclusiva para Espafia y Andora.

FOUR WINNS

Estas acreditadas embarcacionss
americanas presentan una gran variedad de
modelos con esioras que van desde 4,90

hasta 10 mts., propulsadas en exclusiva por
potentes Fuerabordas EVINRUDE y
Dentro Fuerabordas O.M.C. Cobra.

Véalas también en nuestro stand def
proximo Salén Néutico que se celebraré en
Barcefona de/ 3 al 11 de Diciembre de 1988

SEA EXCLUSIVO
NAVEGUE EN OTRA CLASE.

Disssny ST

TR T IR EPIT RIS &
NNy ¥ SN DS S INNVEr [d

Autovia de Castelldefels Km. §
Cruce Ctra. de Viladecans Apartado 53

08830 SANT BOI - BARCELONA

Tel. (93) 661 41 00
Fax; (93) 661 30 10

e Las embarcaciones FOUR WINNS
disfrutan de 3 afios de garantia.

Télex 50.754 JMMV-E

tatura similar a la mia. Yo sélo soy algo
mas «ancho» que él...
Cuando por fin, empujado por el

- mecanico, alcanzo suficiente velocidad,

suelto el embrague v el cuatro cilindros
Honda cobra vida, Un pura sangre se
despierta. Sin embargo, lo hace sin nin-
gun aullido feroz, tan séle un ronro-

feccién, pues Ron Haslam es de una es-

La EIf en Ia pista
Es fécil de llevar

neo. Segunda, tercera, llegan las eses,
las negocio suavemente con el motor a
medio régimen. A esas vueltas su com-
portamiento no difiere del de cualquier
wSuperbike». La moto, a ese ritmo, es
facil de llevar, se deja conducir, no
obliga a ir «de carreras».

Tengo muy pocas vueltas para hacer-
me una idea de la moto y, francamen-

HASTA
LA VISTA
ODO comenzd con una conversa-

ter, maximo responsable deportivo de
EIf ¥ tal vez una de las personas a
quien mds debe el automovilismo galo
por su ayuda.a traves de la citada so-
ciedad, y un ingeniero, André de Cor-

‘técnica automovilistica podia solucio-
 nar algunos de los problemas. Guiter

Cortanze. Estdbamos en 1976. Dos
afios mds tarde, el malogrado Michel

competicién la -EI/X,

La E{/X estaba movida por un
- motor Yamaha de 750 centimetros cii-
bicos ¥ llamaba I atencidn por su di-
ciaba .de tal. Las suspensiones eran

por ‘ttidngulos. Bl depomto estaba

despldid de
enmpg_ﬂcwla

cién casual entre Frangois Gui--

tanze, que:habfa- estado-en Ferran, :
Alpine y Renault; v que luego seria:
padre de los célebres Peugeot Turbo .
16, De Cortanze plantéd-que las sus-.
pensiones y disefios de [as motos lle--

" vaban muche-tiempo invariables y la

' se entusiasmd y dio luz verde a Dé’

Rougerie probaba y estrenaba en_

sefio: No habia chasis, el motor ofi- .

monobrazo en ambos trenos y regidas -

e o primeru que se midié en competicion
alla encabezn la saga de sug dencendientes

bajo.¢l motor, ¥ todo ello vestldo con -

una cspectacular librea azul. Le suce:

deria la: Elf/E; ésta. con: mecémca-":. gue .
Honda pues ¢l gigante. japonés vioel V.

potencial de las ideas dé De Certan-

.ze. Esta moto.corri$ en resistencialos
afios 81, 82 y 83 pilotada por hom--.
‘bres como Walter Villa, Christian Lé -
Liard, Dav¢ ‘Aldana;, Jacques Bolle;
Thierry. Espié; Hervé. Giiilleux, - Ber-i

‘nard Fau o Didier de Radigues.

El cambio de reglamentacion hlZO :
‘que Elf y Honda se _pasaran ala ve-
',10«:1dad En 1981 nacia la Blf/2, mioto -

‘que s¢ estrendenla temporada 1985
En los tres afios sxgmentes se confio

el desarrollo. al ‘eéguipo de Serge Ros-
-get con Ron Haslam como piloto, Asi

‘nacieron en cada una de esas tempo-

‘radas’las EIf 3; 4'y 5 que fueron di-. -
sefladas por’ Damel Tréma, ya que De

Cortarnize se fue a Peugeot.

Los principios bésicos -de las Elf

son los sngmemes colocar el centro de

-gravedad lo més bajo posible v segun-
de, 'y mds revolucionario,. conservar- -
en’ la méquma una posieién constan-
te con respecto al suelo tanto.en la -
frenada como én la aceleracion: Para .
ello las suspensiones delantera y-tra-- . P
_sera, s1empre monobrazc)S traba_]a-'f '

.'_han SIgulendo esquemas antomovﬂisﬁ
3 T.lcos por trlangulos superpuestos.aun: :

3Contrdiada—— ‘Seria muy largo espe-
cificar todos. Ios adelantos técnicos.de.

‘que en 1987 se firmé un acuerdo con
_Honda segiin el cual la firma nipona. -
~.adguiria los derechos’de explotacion .
~ge trecc«de sus patentes:para: aphcar—__

que ya ‘hay motos Honda'con ‘el mo-.

:ha sido un' éxito ‘de ventas y.ademds
-ha ganado el Mundlal de «Superbl—_'
kesn. |

e mitiples-gcasiones a pesar de e
'variin motor de la. temporada’ ante-

-ha batido con las motos_ oficiales y ha -

: ‘erradas s¢ puedeirtan bien como'los
-demds, haciéndolo “completaments.
-distinto. Nada nos impide pensar que :
“en-el futuro: todas’ las. motos: puedai |
-heredar las: ideas-de las EIf, aunque.

Soichiro Honda siempre apoya el provecto EIf
En 1984 Je fue presentadn fa EIG2 de Gran Premid

: . lizaba el sistema ;
: —Var1ac16n Geometnca ‘

la saga de las BIf, pero hay que decir _

motos, La’ consecuencia: és |

nobrazo trasero, como la RC-30, que -

:En'el Mundlal Haslam ha brillado.

rior..La EIf no ha triunfado; pero se

demostrado .que sus 'teorias ne son

para ello tengan que vemmos del Ja— 1
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te, no puedo arriesgarme a irme por los
suelos. Me tomo las cosas con calma,
aunque voy aumentando el ritmo. El
motor cambia a partir de las 9.000 re-
voluciones. Ahi parece que entre un
turbo imaginario. Yo no «abro el gri-
fo» a fondo mds que cuando lo tengo
muy claro, con la recta del Mistral por
delante, Ahi apuro el cuentavuelias:
tercera, cuarta, quinia, sexta, en un
solo instante y en un, ahora si, aullido
embriagador. No sé a qué velocidad lle-

El equipo que ha hecho posible el suefio de las EIf °
La mayoria trabajard en la Honda 500 de Dominique Sarron

(o ohwe

IR g

garia yo, pero en ¢l pasado Gran Pre-
mio de Francia, con el circuito largo se
alcanzaban los trescientos por hora. A
mi jamds el casco se me habia aplasta-
do con tanta fuerza en la cara y eso que
escondia gran parte de él en la burbuja
de plexiglds. {Una borrachera de velo-
cidad en medio de la embriagadora mu-
sica del V-4!

En las frenadas, el doble disco delan-
tero actia con fuerza y en los virajes la
moto entra con facilidad. Sin embargo,

Las EIf revolucionaron el disefioc de competicion
Sus lineas maestras siguen de plena actualidad

dejaba intuir que para ir «de carreras»
de verdad hay que dominarla, hay que
mandar sobre ¢lla. Y eso se hace a fuer-
za de brazos, a base de descolgar el
cuerpo, v acelerando sin piedad para
pilotar derrapando. A fuerza de valor,
Y, honestamente, a esos limites yo no
llegué. Lo dejo para Haslam y los gran-
des del Mundial de 500.

J. L. Aznar
Fotos: Stan Perec y J. L. Aznar
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Esteban Delgado

ESPUES de participar enirece
otasiones en la pruzba brita
ncd desde que en el afo 973
fuese tercern al volanie de un
Ford Escort. en st primerd aparncion
en los-bosgues inglesés ante el asambro
de propios v extranos, el piloto finfam
des Markku Alen aceba de lograr en el
Rallye del RAC una importantisin
victaria, o lan sold Va para su et
0. palmares, simo para ol (ulure deve
nir del campeonato del munde de rill-
ves. Porgue, ol primera vez en mucho
tiempo. hasido pesible contemplar dna B
targa v dura lucha, no solo ¥a entre €]
cqbiipo Martini-Lancid v el oponente de
turng, smo ung verdadera competcion
con contimues cambins de lider entre
tres equepos como ¢l mraliane o) los ja-
ponteses de Tovora 'y Mazda a'lo largo
de cinco jornadas para-el recuerdo

Sila semana anlefior (ver MOTEOR
I& 0.7 266) dejabamos al piloto de To-
vora luha Kankkunen como fider al
féeniinG de Ly primera jornads, madi
mias pisar el prmer bosque de Ciales ol
doble campedn del munde suifria un
pinchaeo Que |¢ costaba aulomalica-
mente: ¢l hderarn, bejando a-la cuaria
posicion, en beneficio e su efemo ri-
val Markka Alem v su compangro de
egipoiMikael Ericsson, que-<e Situaha
brevemente en segunda, posician anfes
de sainin porsu pante un doble pincha
200 Kankkunen supeéraba pronio-a si
companero . Biom Waltdegaard situdn
duste de nuevo a espaldas de Alen b &
day prmero, sufrid problemas de tur=
bo v mds tarde rompia s carcasa del di= ™
ferencil delantero desu Tovola Celicy
CGT-Four, perdiendo continuameante
dcgile que peasionaba pequenos jneen-
dios y quedando con su vehioulo tnt-
catmente con propulsicn posterior
Todo ello e levaha, de represo g
Harrogme, a lia sexta posiion, siendo
primero Alen con 3 mindtos, 300 Segin-
dos sobre Waldegaard, v poco mas de
cualip minutos sobre los Mazda 323 de
Toma Salonen v Hannu Mikkola, sepd-
radossolo porcinoo segundas, ras si-
frir_ambos problemas con ¢l cambio 4
cerranda Pently Airikkala con'su Lan
cia’ Pela Integrale do clasificacion de
05 sinen primeros,

Lin sal espléndido acompanado de
un frio polar hatia convertido en hiela
e tiorra de s pistas forestales, L veri-
taja que oslentaba Markku Alen era su-
ficicnte para que el fnlandes consorva- S
sela dalma evitando de estd Torma: s S
exclrsiones fuera de carretera del pasa-aa
do ane. S oembargo, la mecanicn de
s Martini-Lancet Belu Integrale thaa
permitir @ los espectadores abservar e
niteviesy fase de cmaximum attacko al
romper €l cambio en gl stempre fGdi-
o Bpsdue de Kiwlder, ol Escocin, lob
G, onidola un pinchaze yoel lempol
perdido en e dsistencia, hacia gue ol i
deratd, (ese b parar de nieyvi e solo =8
a manes de Juha Kankkunen, sino:tam-=
Hien,..de Hanng Mikkola! Enelecto,

b ek lespids (08 su primera participacion, Markkn Alen lograta of trinnfo en
Fnghaterci, mivnteas Carlos Saite mejoraha y era s plimao.

¥ |
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beneficiado de una salida de carretera
de su compafiero Salonen, que le cos-
taba tres minutos, y de las respectivas
de Bjorn Waldegaard, ante todo con-
tento de superar los tramos de Grize-
dale con sélo un pinchazo después de
haberse retirado en ese lugar no menos
de cinco ocasiones, Hannu Mikkola
daba la sorpresa colocando su Mazda
323 4WD en cabeza de la prueba, jun-
to al Toyota de Kankkunen, siendo
Alen tercero a tinicamente 15 segundos.
Mas atras, Airikkala era sexto por de-
lante de la ievelacion del rallye, el ale-
mdn Armin Schwarz, €l finlandés Mi-
kael Sundstrom con problemas de ali-
mentacion en su Mazda 323, Ari Vata-
nen y su Mitsubishi Galant que po fin
disponia de direccién asistida tras dos
dias de girar el volante «a pelo». El in-
glés Malcom Wilson cerraba la lista de
los diez primeros clasificados con su
Opel Kadett 16V, primer vehiculo de
dos ruedas motrices, justo por delante
del primer propulsién posterior, el
Ford Sierra Cosworth de Stig Blomg-
vist. '

Hannu Mikkola era lider en solitario
tras el primer tramo de la cuarta eta-
pa, antes de verse superado dos prue-
bas mas tarde por Markku Alen que,
por segunda ocasién, ascendia a la pri-
mera plaza. Sin embargo, esta situa-
cidn solo duraba dos pruebas ya que a
quinientos metros del final del tramo
de Elibank, el finlandés de Lancia aca-
baba de nuevo fuera de la carretera,
perdiendo sélo cinco minutos gracias a
la ayuda de los esforzados y numero-
sos espectadores ¥ concluyendo la prue-
ba con el embrague y un semieje dafia-
dos, lo que obligaba a un nuevo cam-
bio completo de la transmisién de su
Lancia Delta Integrale.

El Mazda 323 4WD de Mikkola re-
cuperaba la primera posicién con la
que habia partido de la ciudad de Car-
lisle, siendo segundo Kankkunen a 14
segundos y tercero Waldegaard ya a 5
minutos, 02 segundos. Beneficiado, en
hdbil maniobra de Juha Piironen, de
que Mikkola fuese el encargado de
abrir las trazadas sobre las pistas hela-
das v de dos errores en la eleccidn de
sus neumaticos, Juha Kankkunen repe-
tia en primera posicién Hegando a la
quinta y ultima etapa con 1 minuto, 06
segundos de ventaja sobre Hannu Mik-
kola v 3 minutos, 25 segundos sobre
Markku Alen. Entre los abandonos del
dia cabia citar el de Malcom Wilson,
con la suspensién delantera de su Ka-
dett rota, v el de Ari Vatanen, tras ex-
pirar misteriosamente el motor de su
Mitsubishi Galant,

Tras cuatro dias de cambios conti-
nuos en las primeras posiciones, el
quinto iba a seguir la misma ténica.
Tras partir a las cuatro de la mafiana
para un ultimo bucle en los bosgues de
Yorkshire, Juha Kankkunen dejaba es-
capar el primer triunfo para el Toyota
Celica GT-Four al salirse de la carrete-

110/ Motor 16

Juha Kankkunen
perdia ¥y
recuperaba la
primera posicion,
finalizando fuera
de Ia carretera
con su Toyota
Celica GT-Four el
iltimo dia.

o - e -

Tambien Hanno Mikkola estuve o punto de lograc su cuarte (riunfo
Los Mazda parecen haber resuelto podos sus problemas de Nabilidad

Timo Salonen
lograba
finalmente la
segunda
posicién para
Mazda después
de verse
superado por su
compaiierc
Hannu Mikkola

# tras una salida
" en Gales.

ra a causa de una placa de hielo, rom-
piendo el radiador de aceife y prefirien-
do no arrancar el motor a pesar de ha-
larse a solo 50 metros del final del tra-
mo. De esta forma dijo adids a un me-
recido triunfo. Todo parecia a punto de
caramelo para Hannu Mikkola, para
lograr su cuarto triunfo en la prueba
britdnica, con una ventaja de 1 minu-

N

Bjorn Waldegaard
fue ¢l piloto que
menos dificultades
mecanicas tuve a lo
largo del rallye,
logrando acabar en
Lercera posicidn tras
una prueba muy
regular.

La revelacion fue el
alemén Armin
Schwarz que con su
Audi 200 Quattre
demostré que la
marca de Ingolstadt
iodavia cnenta en el
panorama actual.

to, 44 segundos sobre Alen. Pero como
en todo deporte en el que participan se-
res humanos, hasta el 1iltimo segundo
no hay nada decidido.

" Tres tramos mas tarde, en un tramo
con un nombre que Mikkola tardara en
olvidar, Langdale, el piloto de Mazda
se salia en una curva helada deslumbra-
do por el sol, rompiendo el cambio de

CARLOS SAINZ:
MISION CUMPLIDA

ON su séptima posicién, mejoran-

do la octava del pasado afio,
Carlos Sainz daba por finalizada en
el Rallye del RAC su etapa Ford. De-
cimosexto tras la primera etapa, el pi-
loto madrilefio ascendia a la decimo-
segunda al dia siguiente a pesar de su-
frir problemas con el cambio durante
dos tramos, soltarsele el protector de
carter y afrontar un tramo sin presion
de aceite. Pero eso eran pequefieces al
lado de tratar de conducir un Ford
Sierra Cosworth de dos ruedas motri-
ces, con ruedas sin clavos, en unas

condiciones mas propias del Rallye de
Suecia que las habituales en los bos-
ques britdnicos. Con Michelin M8
como gomas mas blandas, el objetivo
del piloto espafiol se centro en dar al-
cance a su compaiiero de equipo, Stig
Blomgyvist, que le habia superado tras
su salida en Trentham Gardens el pri-
mer dia. E! martes, en Grizedale,
Sainz se salia de nuevo de la carrete-
ra dafiando el parachoques posterior,
sin mas consecuencias, cambiando al
dia siguiente el turbo como precau-
cién. Lo importante era estar dentro
de la carretera y aunque lograba re-
cuperar algin minuto al piloto sueco,
finalmente Carlos Sainz decidia no
arriesgar mas, sobre todo después de
la salida de carretera del ultimo dia,
en el mismo sitio que Mikkola, que
no le costaba més alla de medio mi-
nuto gracias a la presencia de los es-
pectadores que habian ido a rescatar
¢l Mazda del finlandés. El propio
Sainz reconocia al final esta edicion
como el rallye mas duro de su vida a
causa de las condiciones climatologi-
cas, condiciones que en 1989 serdan
algo menos dificiles gracias a las cua-
tro ruedas motrices del Toyota Celica
T-Four a cuyo volante podra sentar-
e la semana que viene en Colonia an-
ies de la presentacion oficial del To-
vota Team Europe.

su vehiculo. Una curva en la que tam-
bién se salia Carlos Sainz y que su otro-
ra copiloto, el sueco Arne Hertz, a la
derecha de Armin Schwarz, recordaba
perfectamente de otra ocasion en la que
no menos de diez vehiculos acabaron

fuera ‘de la carretera y cuyo conoci-

miento le hubiera dado a su ex piloto
el triunfo final. De esta forma, Mark-
ku Alen cruzaba los dedos mientras
cumplimentaba los #ltimos trimites
para una victoria que se le escapd por
un accidente en la edicién del afio pa-
sado junto con el titulo mundial.

Una victoria no por ello menos me-
recida y buscada que satisfaria plena-
mente al piloto de Lancia, que lograba
para la marca italiana su décimo triun-
fo del afio.

—CLASIFICACION FINAL-

1.° Alen-Kivimaki (Martini-Lancia Del-
ta Integrale), 7 horas, 15 mnutos, 37 e-
gundos. 2.” Salonen-Silander (Mazda 323
4WD), a 406> . 3.° Waldegaard-Gallagher
{Toyota Cehca GT-Four), a 6’39, 4.9 Ajl-
rikkala-Murphy (Lancia Delta Integrale), a
929", 5.° Schwarz-Hertz (Audi 200 Quat-
tro), a 11°06”. 6.° Blomgvist-Melander |
(Ford Sierra Cosworth), a 18’45, 7.°
Sainz-Moya (Ford Siena Cosworth), a
21*167". 8. Walfridson-Barth (Audi 80
Quattro), a 25'29°’. 9. Jousson-Backman
{Opel Kadett GSI 16V), a 2919, 10.°
Grundel-Johansson (Peugeot 309 GTi), a
34°01°",

MUNDIAL DE MARCAS: 1.7 Lancia,
140, 2.* Ford, 78. 3.* Audi, 71. 4. Maz-
da, 66. 5. Toyota, 46.

MUNDIAL DE PILOTOS: 1.° Massi-
mo Biasion, 115 2. Markku Alen, 86. 3.°
Alex Fiorio, 76. 4.° Stig Blomqvist, 41. 5,°
‘Timo Salonen, 33... 11.° Carlos Sainz, 26.
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PEUGEOT EN EL MUNDIAL
DE SPORT PROTOTIPOS
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A decisidin de Peogeot Fulbot
Sport de cambinr sus objetivos
deportives pars dirizirlos hiwia
ol Campeonato del Mundo de

Sport Prototipas hin poesta en marchs
b comphejs maquinaris necesaria par
desarrallue un coche que debe sér com-
pelitive desde su primers acluscion en
CATTTTH,

Todos los planes estin (corados v lus
lineas muestras de Ioogoe serd o Tulore
Petgent de correras Scuban e ser dg-
divs » copocer por. Jeon Todi, respon-
sable del departamento  deporiivie de
Pevgeol. Bl primer pasn seri reestro-
torur todo ¢l depurtaménio purs adup-
turse o lny noevay exigencias de prepas
racion ¥ desarcalle del aoeve coche,
Duranie el proximo ano se definin la

carrocering, gue en principio responde-
ri o bon prigeros Bocrios,

T commio gl motor, sv v woreslizpr

i folalmente puevo de senerdo con
L moroativa de lios Sport Peotofipos v
et Formuta 1, Esle motor serp al-
mosleden de 3.5 Jitros de cabicaje s,
prisitlemente, Con unu dispakicion e
seiy cifindros on Y. Aungue of fin pr-
mirdianl de Ly imgres son bos profotipos,
i se desenrto Iy coluborucion cun ul-
gin wipuipa e Formuli Fogoe estiviese
Fleresadon en sk molor,

Este mador eturd W punio b prisdis
pios de 190y ol eoche estara en con-
diciopes de caompétic en mgyo e ey
ek e, Pl s Conir Se Qprecia en

bos primeron hovetos, se trala de ung
carrooerin iy acrodbmdmici en ol
se aprecia o inlluencia del dltimo «con-
cepl cors de la murcs, of Oxin Meci
mieamente, tudavia oo estd definkdo
yué solucinties de vanguardio «¢ pueden

| PLANES’89

La transicion de los Raids a los

| Sport Prototipos va a propiciar que el
8

9 sea un aio de transicidn durante el

| cual se continuara la participacion en
los raids, aunque los mayores esfuer-

| zos del departamento estardn dirigi-
. dos a la nueva modalidad. La parti-
cipacion de Peugeot se va a limutar al

. Paris-Dakar, Baja Aragén y Rallye

. Faraones. También se baraja la posi-
. bilidad de participar en el Pikes Peak,
pero, dadas las peculiaridades de esta
prueba, que exige una preparacion es-

adopiur, peee oo s desoaets b posibis
Hidat) dhe emplenr sistema de direccinn o
lus cuntrs rpeds,

Addemis die la totalidad del staff 160
whe e Pegjent, Jegn Dodi coenth con
ln incstimable coluboracion de Gerurd

pecial, la participacion no se decidira
hasta la primavera.

Tras la etapa de los raids, forzada
por el cambio de reglamentacién so-
bre los Grupos B, se ha optado por
los Sport Prototipos, que, en opinién
de Jean Todt, es una modahdad que
ofrece una mayor garantia de conti-
nuidad en los reglamentos, asi como
una gran racionalidad en el calenda-
rio. Para Peugeot, ¢l nuevo rumbo to-
mado por esta modalidad, contem-
plada muy de cerca por Bernie Eccles-
tone, supone una garantia de cara a
reforzar la imagen de la marca. i

Walter, réspunsable del éguipo WM,
0w e an gEenn experto cnesta modaki-
o departiva,

Piado aue ld mavor purie de s
carrerss e este campeonatn tenden o
seortar sns distancias, los pHolos serin
superrapidos ¢n sy mavoris yue pros
vopgan de ln Formuls 1, sungio porn
las 24 Horis de Le Muns b ldeticy pir
dria cumbigr, Aungue (odavin goedy
mucho goe hablar, es pasible gue e
propie Alain Prost llegase o condicir
ut Pewpoot en 1950,

El reto gue se ha plontesdo Pougem
o yrunde, pero dodo e grupa PS0A,
cald voleodo en ¢l proyecio s segin pu-
lubros de Jean Boilloy, presidenie do
Peugeat, L inversiin en exle provectn
sirl iy s necesaria, Con esio gieda
1ol dichin.

Victar Plecione

MICHELIN
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LLEVATE DEL BRAZCO.2 BIRD, JORDAN O MACLC

'Compra_esta semana Basket 16 v te llevards
~del brazo, gratis, una fabulosa carpeta con las
fotos de una de tus estrellas favoritas, y ademas,
en este nimero; .

‘Especial NCA.A., comienza la liga
universitaria. . .
¥ La seleccién espafiola merendé con suizos,
crénica de una victoria anunciada.
V :Aceptard Petrovic las ofertas del Portland?
¥V Los americanos del Barca, a la conquista de
Europa. ‘ - _
VP Los pies de Larry Bird le traen de cabeza;
cuatro meses en la cama. _
¥ Gomelski nos cuenta cémo se hizo de oro.

' RALLYES

MORATAL,
LON OPEL

A temporada proxima el Opel Team

grupo A en el Campeocnato de Espafia
de railyes, con Beny Fernandez y Bor-
ja Moratal como pilotos, Moratal ha
llegado a un acuerdo con Opel y deja
el equipo Peugeot, con el que ha per-
manecido durante los cuatro tltimos
afios. Su puesto en la escuderia lo ocu-
para el santanderino Jesis Saiz.

Moratal ha-
bia rechazado
un volante de
grupo N en el
mismo equipo
y, finalmente,
le fue ofrecien-
do un grupo A
idéntico al de
Beny, quien,
por cierto, aun
no ha firmado
su contrato.
Este doble pro-
grama supone
Ll un coste adicio-
= | i nal y, sobre
todo, una mayor complejidad logistica
que no se sabe muy bien ¢c6mo va a
resolverse.

En otro orden de cosas, Josep Maria
Bardolet ha llegado a un acuerdo con
- Ford para conducir el grupo N en el

"

Campeonato de Espafia. «Mia» Bardo- .

let tenia un contrato en vigor, por dos
afos mas, con Citroén Espaiia, por lo
que se encuentra en estos momentos ne-
gociando la ruptura de su compromiso
anterior. Bardolet podria conducir el
segundo Ford RS en el Campeonato de
Tierra. .

‘Por 1ltimo, mencionar el profundo
malestar que ha producido en Lugo la
anulacion del Rallye San Froilan para
el Campeonato 89, sustituido por el
‘Rallye de Orense. La Escuderia Mifio
ha presentade un recurso a la federa-
cién por considerar que en el procedi-
miento de inspeccidn de su prueba se
cometieron graves irregularidades.
Acusan al inspector Enrique Palacios
de una posible trama para despojar al
San Froildan de su puntuabilidad.

| GmeE |
NOA LA
OPEL LOTUS

ENERAL Motors Espafiola, S.A.,

ha comunicado que no contara

con un equipo oficial para correr la
temporada 89 de la Formula Opel Lo-
tus. La razén no es particular de la fi-

| lial espafiola, sino que ha sido una de-

cision obligatoria para todas las filiales

_participara con dos Kadett GSi-

I A TODO GAS I

curopeas de la firma americana, tras
ios problemas surgidos con su director
deportivo, Tony Fall. Esto no significa
que General Motors se desentienda de
la nueva Formula creada por ella. Sino
tendrd participacion directa, ni en si ni
por medio de sus filiales, seguird apo-
vandole, dando la cobertura necesaria
para que siga desarrollindose. Esta no-
ticia, a nivel nacional, significa que An-
tonio Albacete, piloto de General Mo-
tors Espafia, que tenia intencién de re-
petir la experiencia del afio pasado, se
ha quedado sin coche. El joven piloto
madrilefio no ha perdido tiempo y, sin
la postbilidad en la Opel Lotus, se ha
encaminado hacia el Campeonato Bri-
tanico de Formula 3000, para lo que ya
ha establecido los primeros contactos.
Albacete pretende que esta temporada
sea de aprendizaje, y hacer la prueba
espaifiola de la 3000 internacional y las
dos tltimas carreras de la temporada en
la misma, Zolder y Dijon.

GRUPOD C-IMSA

BRABHAM
LO GANA TODO

g N ¢l nuevo circuito de Tampa (Flo-
rida) se ha celebrado el pasado fin
de semana la superfinal de la tempora-
da de sport prototipos, que por prime-
ra vez ha enfrentado a los grupoe C eu-
ropeos ¥ a los GTP americanos de la
IMSA. Ya desde los entrenamientos
Geoff Brabham y John Mortaon, con su
plurivictorioso Nissan ZX-T, dejaban
constancia de sus posibilidades de vic-
toria. Esos entrenamientos, disputados
como ¢en la Formula 3000, es decir, con
una fila para cada tipo de coche (una
para los GTD y otra para los grupo C),
concluian con una primera fila forma-
da por el Nissan de Brabham y Morton
(1°07°2) vy ¢l Porsche 962 de Larrauri
y Sigala (1°08°*2). En segunda linea se
clasificaba el Ford de Robinson y Hals-
mer (1°09°'9) v el Porsche 962 de Fou-
ché y Weidler. Mientras tanto, el espa-
fiol Jeslis Pareja, que corria con Wal-
ter Brun en el Porsche 962, se clasifi-
caba en quinto lugar (tercero de su fila)
con un tiempo de 1°09”’3, por delante
de equipos como el formado por la fa-
milia Andretti 0 el de Cobb-Weaver,
En carrera, Brabham se destacé ra-
pidamente de Larrauri, y su victoria no
pudo ser puesta en entredicho. Mien-
tras, Cobb y Weaver (Porsche) hacian
una magnifica carrera que les llevaba a
la tercera posicion final. Jesus Pareja
tenia una buena actuacion, a pesar de
que su compafiero, Walter Brun, se sa-
lia cuando iba sexto y dejaba el coche
en ultima posicion cuando era relevado
por Pareja. Este remontaba hasta la
novena posicion, pero el motor no
aguantaba por culpa de la poca entra-
da de aire al radiador. '
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El MG Metro se porté bien
En Madrid, Pretel logré su mejor puesto

Fl Ford de Sainz ng pude con o Lancia
Una biela dejaba en la cuneta al RS 200 p falta de una prucha

TRAMO A TRAMO

¢ El proximo afio el RACE piensa
mantener ¢l Campeonato con siete
praebas, aungue no descarta la posi-
bilidad de que dos de los rallyes ten-
gan un recorrido mss largo de lo que
es habitual.

® Cuando en la neutralizacion el
Lancia sacaba al Ford dieciséis segun-
dos, Carlos Sainz estaba resignado.
En este rallye, que era un terreno muy
abierto y podian verse con anteriori-
dad las carvas, el Lancia de Trelles
podia ir muy deprisa, aprovechando
asi su potencia superior, segun Car-
los.

® Trelles, Servia, Burrull v «Patxiy
han logrado terminar seis de las siete
prucbas; teniendo que retirarse sélo
en und de ellas. Asimismo, de los que
han puntuado en ¢l Campeonato,
Sunsundegui, Donadeu y Alonso han
sido los Unicos que han acabado los
raliyes en los que han salido, aunque
los tres han fallado en una de las
prucbas.

@ El récord lo podia tener Ignacio
Sunsundegui si hubiera tomado la sa-
lida en Madrid. El piloto del Audi
prefirié seguir de vacaciones a correr
la dltima prueba.

® También faltdé en Madrid el otro
Audi Quattro de Klippan Competi-
ciom. En esta ocasion Aldecoa, que ¢l
proximo afio seguird ficl al Audi, pre-
firié un Nissan 240 RS con el que tuvo
que abandonar por un tonto pro-
blema.

® Porimposicion de la marca, ya que

[===mm—
El estrenc
del AX que
Citroén he
preparado |
para lu
proxims
edicidn

fue un éxito,
avngue
todaviy
faltan
slgunas
mejoras.

habia television, Zanini llevaba en
esta ocasion el AX y «Rizos», el Visa
que no le permitié llegar a la meta.
® Asimismo, los Visa de Izaguirre y
Lopez de 1a Cimara se quedaron en
el camino. El vasco por culpa de una
rueda que se sali6 en el pentltimo tra-
mo y el segoviano, también en esa
cronometrada, por rotura del castiga-
do motor con el que ha hecho todas
las carreras este afio.

e El ganador de la Challenge Ci-
troén, Enrigue Burrull, fue ¢l encar-
gado del debut del prototipe que serd
el coche de Citroén el préximo aiio.
El AX aguanté bien y el motor em-
puja mucho, pero se trata de un pro-
totipo que todavia debe ser mejorado.
@ Otro prototipo, el Suzuki que con-
duce Sole, también logré llegar a la
meta, esta vez sin que fuera necesario
empujarle y fue decimoprimero.

@ El joven Mora debutaba fuera de
los circuitos con el coche de su her-
mano, Javier cambid por unas horas
el Formula Fiat Uno por el Renauit
i1 Turbo con el que llegd a la meta
sin un solo arafiazo.

® Aungue se habia retirado, Servia
pudo salir en la ultima pasada por el
Jarama como «coche cero». Al Ibiza
hubo que montarle una culata nueva
para que pudiera estar ante las ca-
maras.

& A pesar del frio y la lluvia, el pi-
blico acudié al circuito donde deid
claro quiénes eran sus favoritos.
Hubo aplausos para Sainz, Trelles y
Barreras, pero €l mas largo y sonado
fue para el madrileiio.

tor delantero en la neutralizacion,
cuando el coche de Seat Sport debia de
salir hacia el siguiente control horario,

ya con el palier arreglado. La retirada.

de Servid dejaba a Zanini tercero en la
carrera madrilefia, el camino libre para
anotarse el segundo puesto del certa-
men y daba a su navegante, Josep Au-
tet, el Campeonato de copilotos, titulo
que se jugaba en esta prueba con Luis
Corominas, el acompafiante habitual
de José Maria Servia.

Los espectaculares Metro de Pretel-
Rodriguez y «Patxi»-Larrinaga se mos-
traban mds rapidos de lo habitual en la
prueba madrilefia, siendo para Juan
Manuel Pretel la cuarta plaza, mientras
que «Patxi» Arbelaiz tenia que confor-
marse con un séptimo puesto, al sufrir

———=4
Por fin
Limiicizaro
eslaba
conlenla
caon el
cache, Sin
un pinchaen
y'un par de
problemis
mechnicos,
¢l Citroen
AX podris
faber
mejorpdo su
SEALn
puesia.

_—
Pam &l
Mirbella de
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B esn vz ono
i

| problemns,
la valegorin
dus ruedas
mulrices. Kl
ik que
viene esle

N coche serd o
que biilhee
=eal Sporl.,

un vuelco en el que perdia el parabri-
sas y conimuar el rallye sin el cristal de-
lantf:r'o. Entre los dos Metros lograban
clasificarse el Audi Quattro de Villa-
nueva-Alonso y el Citroén AX de los
herman_os Linacisoro, ambos a muy
poca diferencia de Pretel, diferencia
que, sin duda, podian haber neutrali-
zado si Urbano Villanueva, con el mi-
mero 24, no hubiera tenido que adelan-
tar a otros vehiculos mds lentos dentro
de los tramos, y Aitor Linacisoro, esta
veZ con un coche por fin competitivo,
no hubiera pinchado en una cronome-
trada, roto un palier y también el esca-
pe. Ocho equipos canarios, participan-
tes habituales de los rallyes de tierra
que se celebran en las islas, estaban en
la salida de Madrid donde, por no te-

Urbano
Yillanueva,
que tuvo que
adelantar
varios coches
en los tramos

lograba llegar
quinto.

Los camurios vinteron a Madokd
El Miai Turby de Alvarez fue ol me|or clasiflzado

. La Challenge Suzuki se la llevo Gines
Su segunda plaza, por detras de Martorell, le dio el triunfo

ner apoyo de Mitsubishi, faltd Fernan-

do Capdevilla. Entre estos ocho equi-
pos, los hombres de Camel, Santiago
Alvarez v Antonio Ponce, eran los mds
rapidos y el Renault Maxiturbo de Al-
varez-Travieso se colocaba octavo, se-
guido del Citroén Visa de sus paisanos
Ponce-Rivero, aunque los tramos de
este Campeonato, mds rapidos y con
mejor piso que los que se hacen en Ca-
narias, fueron la causa de los repetidos
trompos de Alvarez a lo largo del rallye.
Por detrds de ellos, el Marbella de

‘Rius-Casanova completaba las diez pri-

mera plazas, siendo, ademds, el prime-
ro en dos ruedas motrices, lo que com-
pensaba a los integrantes del equipo
Seat Sport del abandono de Servid. Por
su parte, el Golf GTi de Juan Arnella,

cronometrados,

campedn de esta categoria, rompia un
retén del embrague v abandonaba
cuando séle habia completado dos
pruebas, pero el incidente no tenia re-
percusion en el titulo, que ya tenia ase-
gurado hace dos carreras. El segundo
puesto en esta categoria se lo adjudi-
caba Julidn Vera, debutante en los
rallyes de tierra con el Renault 5 con el
que este afio ha corrido en la Copa Tur-
bo de circuitos, favorecido por la mala
suerte que ultimamente acompafia a
Alfonso Maseras, también con R-5 GT
Turbo, que perdia cuatro puestos por
una penalizacion a causa de una rétula
delantera rota, y hacfa la ultima parte
del rallye sin frenos. :
La victoria de Marugén en la carrera
matlrilefia le servia para anotarse el
triunfo final en la Copa Marbella, titu-
lo que se jugaba en esta ultima cita con
Francisco José Labaca que, pese a te-
ner una excelente actuacion, no logra-
ba superar a Marugédn y debia confor-
fmarse con un segundo puesto, tanto en
¢l rallye como en la Copa. También los
Suzuki llegaban a Madrid sin un ven-
cedor, pues José Maria Ginés y Salva-
dor Boada tenian opcién al primer
puesto. La victoria en la carrera de
Martorell y el segundo puesto de Ginés
le daban al madrilefio el Campeonato,
mientras que el‘joven Boada, quinto en
¢l rallye, se adjudicaba la segunda pla-
za final, resultado que ni siquiera so-
flaba cuando debuto en Lloret y logrd
una yictoria en su primera toma de con-
tacto con las carreras. 3
M.? Jesis Beneit
Fotos: José Robledo.

CLASIFICACIONES

L." Trelles-Ortiz-Tallo {Lancia Delta 54, 54*
I"* 2.° Barreras-Minguez (Renault Maxi Turbo
x4} a 2.35. 3.° Zamini-Autet (Citroen AX -
=4}, 23,52 4,° Pretel-Rodriguez (MG Metro),
4.41. 5.° Yillanueva-Alonso (Audi Quattto), a
43 6. Linacisoro-Linacisoro {Citroen AX
4% 4], a 4,48, 7, «Patxip-Larrinaga (MG Me-
ii{s), a 5.08 8,° Alvarez-Travieso (Renault Maxi
Turho} a 614, 9.* Ponce-Rivero (Citroen Visa
4:4), 2 6.46, 10.° ¥ 1.° des ruedas. Rius-Casa-
asuvs (Seat Marbella), a 7.02, 24.° y 1.° Marhe-
lla-Marugan-Gemma, & 12.14 44.° y 1.° Sozuki
Mart, Bom, a 16 37. _

- CAMPEONATO

1.? Gustavo Trelles, 153 puntos. 2.° Antonio
Zanini, 115 p. 3.° José Maria Servia, 104 p 4.°
Guillermo Barreras, 97 p. 5.° Carlos éainz, 6ip
6. ¥ 1.° dos ruedas Juan Arnella, 57 p. Clandio
Aldecoa, 54 p 8.° Eric Burrull, Sﬂlp. 9%y 2
dos ruedas Manuel Sinehez, 43 p 10.° lgnacio
Sunsundegui, 41 p. -

COPILOTOS

1.” José Autet, 115 puntos 2.° 1ws Corom:-
nas, 04 p. 3.° Ramén Minguez, 97 p

COPA MARBELLA

1.° José Luis Marugan, 77 puntos. 2.° Frascisco
José Labsca, 72 punios, 3.° Jordi Puigdellivol,
48 puntos. 4.¢ Jordi Espasa, 40 puntos 3.° Fran-
cisco Rastrollo, 36 poatos.

CHALLENGE SUZUKI

1.* José Maria Gines, 6% puntos, 2,° Salvador
Boada, 66 punios. 3.° Jose Martorell, 54 pun-

tos. 4.° Jorge Tosra, 60 puntos 5.° Ferpando
Vega, 44 puntos. .
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000 millones, se dice rapido, es la cifra que
van a mover los piletos espafioles que parti-
cipen en el_Mundial de 1989. Tabacalera, de la
mano de Ducados, aporta ella soiita b0G «kilos»
y entre Campsa, Derbi, Repsol y compafiia, otro
presupuestc publicitario similar.

No en vane, el motociclismo es €l primer de-
porte espafiol a nivel de resultados internaciona-
les. Que nadie lo dude. De cuatro titulos mun-
diales, este afio hemos ganado tres, 80, 1256 y el
cuarto de litro. Es logico, pues, gue los patrocina-
.dores se lancen a los Grandes Premios donde esta
asegurada la television, la espectacularidad y la
pasién.

La pasada ha sido una semana espemalmente
movida. Se deciden planes deportivos, se afinan
presupuestos y se negocian contratos. No es
noticia que Sito Pons siga con el mismo equipo,
los mismos anunciantes y la misma marca. Por el contra-
rio, la salida de Crivillé de Derbi ha causado impacto y la
retirada del «team» Nieto mucho més.

Vayamos por partes. Andreu Rabassa, con buen crite-
rio, ha decidido cortar por lo sano. «wAspar» seguird sien-
do el caballo ganador de cara al 89 vy se ha hecho una es-
cuderia a su medida. Sigue Herreros en un gesto morat de
agradecer y entra Miralles como deglfin del campedn de Al-
zira para frenar a las Honda. La victima es Crivillé, a quien

Movida motociclista a tope

se dejaba en 80 como excusa para que cambiara
de aires. Asi lo ha decidido el joven subcampeén
mundial de Seva, que a sus 18 afios se convierte en'el pri-
mer piloto de JJ Cobas, que vuelve al Mundial.

La movida ha sido a tope. Derbi ya ha presentado en Ca-
lafat a Miralles y a Crivillé le han bastado tres reuniones
para firmar por su nueva escuderia, en la que incluso com-
petira en 260 centimetros cibicos si alcanza el dinero del
sponsor que se ha comprometido a aportar.

Dejamos para ei final la parte mas triste. Angel, el
gran Nieto, tira la toalla tras dos afios de problemas y sin-
sabores. Se precipitd creando su propio equipo recién
retirado y lo ha pagado muy caro. Rompié con Cardds,
se enemistd con Honda y se ha quedado sin maquinas
oficiales ni pilotos punteros. No tenia otra salida que co-
menzar de cero. Todo un golpe para un hombre acos-
tumbrado a triunfar. Toda una experiencia para un Nie-
to que no calibrd que una cosa es la ilusién y otra muy
distinta la realidad. Monté un gran equipo, pero le falla-
ron los hombres.

Eso si, Angel no se va porque seguird ligado a la moto
como asesor y coordinador técnico de Tabacalera. De esta
manera, volverd a disfrutar en los circuitos y se olvidara de
pasados sufrimientos. No todos los grandes futbolistas
han triunfado como entrenadores, tampoco hay ninguna
ley que diga que grandisimos pilotos deben ser excelentes
«team-managersy».
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NACIDO PARA RODAR

Roadstar te invita a conocer sus nuevos equipos de alta fidelidad para
automévil. Auténticos purasangre del sonido en carretera. Porque la
carretera y el coche han sido su banco de pruebas, Disfruta de su potencia...
¥ de su doble programa de proteccién anti-robo: su exclusivo sistema «Safe
& Soundy, con extraible incluido. y el seguro por un afio con el que Roadstar
te obsequia al comprar tu nuevo equipo.

"-.__J.- BRI H

3 roadsfar

Distribuidor exclusivo para Espafia: FLAMAGAS S4 Sales i Ferrer, 7. 08026 Barcelona



El mismo principio




RALLYES DEL RAC Y DE TIERRA DE MADRID _ g'é'tts

(.
L
‘ 3 de diciembra de 1988 Nim. 267 ® 250 pras.
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