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URIOSO pais el nuestro, en el que la
mayoria de los conductores se sien-
ten gratificados con la Guardia Civil
de Trafico, pese a los mandobles
que, en forma de multa, ésta le propina ca-
da dos por tres. La Benemérita tiene una

bien ganada fama por sus actuaciones en la

carretera, donde ha conseguido con éxito

ser profundamente respetada, pero €8 una .

lastima que esas operaciones de «caza y cap-

turar del conductor con coches-radar apos-
tados en los lugares mas insdlitos, le resten
brillantez a las «parejas del asfaltor. Por el
contrario, no sale tan bien parada la actua-
cion de los policias municipales, segun una
encuesta nacional realizada por la empresa

Emopublica, que publica en exclusiva MO-

TOR16 en este ntimero, en el que celebra-

mos nuestro tercer aniversario.

En este largo viaje de tres afios, nuestra
revista ha visto crecer semana a semana su
difusién, consiguiendo ser protagonista de
unc de los des éxitos edito- o
riales de los 1ltimos tlempos. Y
no nos duelen prendas anun-
ciarlo a los cuatro vientos por-
que el mérito no es solo nues-
tro, sino de los muchos millares
de lectores que ya se han deci-
dido a seguirnos cada semana,
y de los anunciantes que nos
arropan con sus mensajes, Por
nuestra parte, nos hemos esfor-
zado, y seguiremos haciéndolo,
por ofrecer un producto moder-
no, fresco y atractivo. En esta
operacion hemos volcado nues-
tros mejores esfuerzos, hasta el
punto de que creemos haber
conseguido realizar el periodis-
mo del motor mas profesional y dindmico de
nuestro pais. Ahi estd, sin ir més lejos, el se-
guimiento puntual de la Férmula 1, en el
que una vez mas hemos sido la {inica publi-
cacién espafiola que ha realizado este es-
fuerzo. No ha sido un capricho. Ha sido sen-
cillamente la cbligacién de cumplir ese ob-
jetivo que nos hemos marcado: El que nues-
tros lectores sean los mejor informados.

En este niimero extraordinario ofrecemos
también un informe especial sobre los auto-
moviles de nuestros, diputados. Un trabajo
exhaustivo cargado de historias humanas,
que nos permitird conocer mejor a nuestros
politicos a través de sus coches. Por cierto,
que la gran sorpresa es lo «tacafiones» que
son los padres de la Patria a la hora de in-
vertir sus dineros en automoéviles. Hay muy

" pocas concesiones a la galeria, quiza por

miedo al qué diran.
Félix Lézaro
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@ La firma alemana RShm, primer fabri-
cante europeo de plexiglas, estd intentando
homologar un parabrisas en material plésti-
co que podria comercializar a mediados del
afio proximo. Si consigue que las autorida-
des europeas homologuen este tipo de para-
brisas, supondria toda una revolucién en ¢l
sector del vidrio.

® General Motors intenta que las diferen-
cias de precio entre los Kadett fabricados en

Espaiia y los importados de Alemania sea
minima, para lo cual algunas versiones del
cinco puertas van a bajar de precio, equipa-
randose al Kadett tres voliimenes.

® Siguiendo con General Motors, se con-
firma el retraso en el lanzamiento del Ome-
ga hasta el 28 de noviembre, con el fin de
aumentar el stock operativo de lanzamien-
to. Segiin todos los indicios y los primeros
pedidos, en los dias inmediatos al inicio de
comercializacién podria producirse un im-
portante retraso en las entregas, que quiere
evitarse.

@ Pese a los retrasos que se estdn produ-
ciendo en las homologaciones de sus mode-
los, Austin Rover espera poder comerciali-
zar a primeros de aflo el Montego Turbo,
con 150 caballos. A finales de noviembre de-
beria poder comercializar el ili

BARCELONA _

PARQUIMETROS
A CREDITO

ESDE este verano, los
parquimetros barcelo-
neses dan crédito a los usua-
rios. Estos, ademés de pagar
con monedas corrientes, a
veces tan engorrosas de con-
seguir, podran utilizar las
mas usuales tarjetas de cré-
dito, 1o cual es una novedad
absoluta en nuestro pais.
Pese a que se temian aumen-
tos de tarifas, el Ayunta-
miento ha aprobado ya los
precios para 1987.

| ROVER

PRECIOS PARA
EL 800

lO_S nuevos Rover 800 va
tienen precio. El Rover
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Sterling costard 4.670.000
pesetas, con el IVA inclui-

do. La versiéon 2.0 S tiene’

un precio de 3.350.000. Se
espera que su comercializa-

cién en Espafia se inicie en

las préoximas semanas, pues-
to que su homologacion es-
ta prevista para finales del
mes de octubre, y a conti-
nuacién se procederia a po-
nerlo a la venta.

ma ha dado a Alfa.

ca.

SUPER, EL ALFA 90

LFA Romeo Espafiola presenta en estos dias la nue-

va gama Alfa 90 Super. Importantes son los cam-

bios introducidos, pues aparte de retocar el aspecto ex-
terior con molduras, escudos, paragolpes renovados y
nueva gama de colores, se ha adoptado una nueva serie
de relaciones més cortas, mejorando los tiempos de re-
cuperacion y aceleraciones. También se modifica el ani-
o sincronizador de la primera, que més de un proble-

La version de seis cilindros en el motor 2.5 c.c. estara
disponible en opcién con ¢l sistema antibloqueo de fre-
nos ABS Teves, de reciente fabricacién. En la version
Turbo Diesel, con la introduccién de un turbocompre-
sor de dimensiones més contenidas, se ha logrado redu-
cir el tiempo de entrada del turbo, mejorando asi las cur-
| vas de potencia y par. Los precios, aun con toda esta se-
rie de mejoras, se mantienen invariables, detalle al que

dltimamente no nos tiene acostumbrados ninguna mar-

CONCURSO

LOS PASTORES,
CON MOTOR16

OR segundo afio conse-
cutivo, MOTORI16 ha
colaborado con el Club Es-
paiiol del Pastor de Brie en
la Exposicién Monogréfica,
celebrada en el complejo
Azca, de Madrid, conce-
diendo un trofec a uno de
los perros concursantes, En
la presente edicién también
contaron con la colabora-

¢ién de Porsche Espaiia,
que exhibié su gama de
1987, El Corte Inglés y Ren-
fe, entre otras entidades. En
la imagen, «Lucas», el perro
que obtuvo el primer premio
nacional, junto & su propie-
tario, José Joaquin Flecho-

YUMBO,
REMODELADO

ERBI ha remodelado

uno de sus ciclomoto-
res mas vendidos; el Yum-
bo. Si lo més visible es la
nueva estética, que le da un
aire muy similar al que tie-
nen los vehiculos japoneses,
la mecénica también ha sido

mejorada: nueva bomba de
freno, silenciador modifica-
do y amortiguador trasero
de mayor recorrido. En
cuanto a la estética, se ha
adoptado. una nueva pintu-
1a, protector del freno de-
lantero y de la horquilla y se
han redisefiado multitud de
pequefios detalles. El motor
permanece invariado, pero
no necesitaba retoques. Con
unas cotas internas de
38 x43 mm., se obtienen los
49 centimetros citbicos, y re-
cordemos que el interior del
cilindro esta tratado con Ni-
kasil, la admisién es de 1a-
minas y posee cuatro veloci-
dades. El precio en la calle,
incluido el IVA, es de
144.970 pesetas.

 SUBASTAS
NO SE
VENDIERON

URAN, en su subasta
del pasado dia 22 de oc-
tubre, incluia, entre alfom-
bras, muebles y otros ense-
res, dos coches de época que
habian suscitado el interés
de aficionados espaiioles y
extranjeros. Pero pese a es-
te interés que el Rolls-Roy-
ce Silver Wraith, de 1950, ¥
el Bentley Standard Steel
Saloon «R», de 1953 (en la

DOS MILLONES DE UNOS

En estos dias se acaba de producir la unidad dos millones del Fiat Uno, con lo que se
marca un récord dentro de la propia marca. Su produccién comenzd en enero de
1983. Se alcanzd el primer millén de unidades en marzo de 1985. En la actualidad se
produce a una cadencia superior a las dos mil unidades por dia.

foto), habian despertado,
ninguno de los dos se ven-
dié v ambos volveran otra
vez al garaje de su propieta-
rio. Sin duda, los ocho mi-
llones y medio en que salfa
el Rolls y los cuatro y cuar-
to del Bentley suponen mu-

cho dinero para cunalquier

amante de los automdviles
antiguos, aunque capricho-
sos siempre hay; pero en es-
ta ocasién se debieron que-
dar en casa.

il.ﬁs 30’:
AQUI YA!

ESDE los primeros dias

ptblico espaifiol, puesto que
el mas basico, denominado
Profil, monta el motor de
1.294 centimetros cilibicos
que ya montaban los 205 es-
pafioles, El SR monta el mo-
tor de 1.592 centimetros cl-
bicos de los Solara y, por 1il-
timo, el topo de la gama, el
GT, monta el motor de
1.905 centimetros cibicos
del Citroén BX GT. De mo-
mento no hay versidn con
motor diesel, que tiene pre-

de noviembre, el com-

prador espafiol podrd optar
a los nuevos Peugeot 309.
Se comercializardn tres ver-
siones, todas ellas de gasoli-
na. Las motorizaciones son
de sobra conocidas para el

vista su aparicion a lo largo
del afio 87.

Los precios de los nuevos
309 serdn, aproximadamen-
te, de: 1.265.000, el Profil;
1.480.000 pesetas costara el
SR, v 1.600.000, el GT.

PALACIN
MANDA MAS

L hasta ahora director
general de Trafico, José
Luis Martin Palacin, ha si-
do nombrado subsecretario
del Ministerio del Interior a
propuesta del titular del De-
partamento, en la tltima
reunion del Consejo de Mi-
nistros y dentro de una am-
plia remodelacién de ese or-
ganismo. Para sustituirie ha
sido designado David Le6én
Blanco, un zamorano —na-
¢id en San Pedro de las Cue-
vas— de cincuenta y un
afios de edad, casado vy con
tres hijos. Le6n Blanco, que
era gobernador civil de Bur-
gos desde el afio 1982, es li-
cenciado en Derecho y ex-
perto_en temas laborales y
sindicales.

@ Miguel Prieto, que acaba de ganar el
Rallye Faraones, con lo que son va dos las
victorias en raids internacionales logradas
por este piloto de Vitoria, siempre a bordo
_ de los fiables Nissan Patrol diesel.

@ Juan Carlos Croissier, ministro de In-
dustria, ha tenido el valor politico de pro-
poner una nueva reduccion del precio de los
combustibles; aunque haya muy pocas po-
sibilidades de que se ileve a cabo, y aungue
en el fondo de lo que se trata es de frenar

la inflacién, el ex del INI no cabe duda de
que estd en «alza» automovilistica.

@ El bueno de Juan Manuel Fangio, a
quien nadie discute sus titulos mundiales y
su categoria como conductor, pero que se
permite adelantar a un camién, con doble
raya continua, ante las cimaras de TVE.
Quiza lo grave haya sido que precisamente
TVE no le dé ninguna importancia al tema.
LY qué opina Palacin?
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LAS

MOTOR 16 celebra su tercer aniversario y, como ya se ha
hecho tradicional, con este motivo se premia a

entidades y personas que a lo largo del afio 1986 se han
destacado més en el mundo de la automocién y

deporte, otorgandoles el trofeo creado en exclusiva por José
Lucas, «Las valvulas de MOTOR 16», que en la

presente edicién se han construido con las del motor Renault
de Férmula 1 EF15B que gand el Gran Premio de

Espafia.

En 1986 han merecido los citados premios Car! Hahn,
hombre del afio; Renault 21, por el lanzamiento del

aflo; Peugeot, por la gestiobn empresarial; Opel, por la
consolidacion en el mercado nacional; Alfa Romeo,

por el éxito comercial; Javier Sdenz Cosculluela, por la
mejora de carreteras; Tabacalera, por el patrocinio
deportivo; Jorge Martinez «Aspar», por el Campeonato del
Mundo de Motociclismo, y a Luis Pérez Sala, por sus

éxitos en la Férmula 3000.

VALVULAS
' MOTOR 16

' HOMBRE

DEL ANO

OLKSWAGEN se

hace cargo de Seat

con buena disposicidn eco-
némica y de animo.» Estas
palabras de Cari Hahn, pre-
siente del consejo ejecutivo
de Volkswagen AG, pro-
aunciadas en la sede del INT

en ¢l pasado mes de junio,
- cerraban —-0 iniciaban, se-

ghn se mire— el proceso de
privatizacién y pase de la
otrora empress modelo Seat

a manos de los germanos del -

grupo VAG. Y detrds de es-

- ta operacién, que ha provo- -
cado sudores durants mu-

chos meses, aparece un

hombre decidido, conscien-
te de sus decisiones y un
apostador nato como es
Cazl Horst Hahn. El presi-
dente de VW, recientemenie

reelegido en ese puesto has-

ta 1991, v gue cumplid los

sesenta afios el primero de
julio pasado, nacié en

Chemnitz, una cindad aho- |

ra en el territorio de la Re-
piblica Democraitica Ale-
mang, cuyo nombre no figu-
ra por ningin lado, ya que
ahora se llama Karl-Marx-
Staadt. Desde 1954, y salvo
un pequefio lapsus, Hahn ha
recorrido todo el escalafon
de VW, Ha sido el primer
defensor de la operacidén
con INI-Seat y elio le ha
creado verdaderos quebra-
deros de cabeza en el seno

- de su compaiiia, donde a ve-

ces se le ha plantado cara de
una manera brutal. En su
haber figura ademés haber
llevado en el pasado afio a
1a marca dque preside al pri-
mer puesto del «ranking» de
ventas en Europa, superan-
do ampliamente a sus més

directos competidores, Y to-

do apunia a que este afio
volverd a repetir la hazafia,
Yalor no le falta.

[RENAULT 21 |

DELANO

RESENTADO el pasado

mes de mayo, ¢l Re-

nault 21 ha conocido un ex-

traordinario éxito comer-

_cial, habiendo alcanzado en

sélo dos meses el cuarto
puesto del ranking de ven-
tas, Fl é&xito de ventas se de-
he conjuntamente a la bue-.

na imagen de la marca.y al
interés del modelo, que
reemplaza at R-18, que en
sus tiempos llegd incluso a
ger lider de ventas. -
El R-21 espafiol ha su-
puesto un gran esfuerzo in-
dustrial ‘de parte de Fasa:
Renault, que logré quemar
etapas para poder lanzarlo
apenas dos meses después
que lo hiciera Ja Regie Re-
nault en Francia, En un
principio se lanzaron las
versiones equipadas con

| motores de gasolina de 90 y

120 caballos, siguiéndole,
dos meses después, la ver-
sién diesel de 67 caballos,
- Hay también que destacar
el esfuerzo a la hora de ajus-
tar precios, que han resulta-
do ser bastante contenidos y
que han supuesto un motivo
de reflexién para algunos de
sus competidores. -

GESTION
EMPRESARIAL
ESPUES de varios ejer-
cicios desesperanzado-
res, Peugeot-Talbot camina
hacia los beneficios, porgue
sin duda ha encontrado la
buena senda. En el pasado
afo, la cuenta de resultados
de esta marca se cerraba con
un saldo negativo de 494 mi-
Hones de pesetas, cifra cer-
cana al equilibrio si se tiene
en cuenta que un aflo antes
habia perdido 5.200 millo-
nes; en 1983, 8.000 millo-
nes, v en 1982, casi 13.000
millones de pesetas. El vete-
rano presidente de la com-
paifiia, Estanislao Chaves,
que se muestra confiado «en
brindar con champafia ia
entrada en nlmeros negros
al cerrar mil noveciento
ochenta y seis», justifica es-

ta marcha por el aumento de

las ventas, la racionaliza_-

cién de la prodliccién v la.

reorganizacién financiera

-del pasivo. Una de las claves |
de esta evolucidén hay que
encontrarla, sin duda, en el
éxito espectacular que un
solo modelo, ¢l Peu-

“geot 205, ha registrado en el

mercado,” Ahora, tras los:

acuerdos firmados con la’
Administracién, que permi- .
tirdn acentuar el proceso de
saneamiento de la compa-
iifa, y la aparicién ya de oiro

bombazo en el mercado, el :

Peugeot 309, ¢l optimismo
no se puede ocultar, .../

CONSOLIDA-
CION EN EL
MERCADO
» [ Gltimo fabricante de
automodviles llegado a’

“nuestro pais, General Mo-

tors Espafia, no ha encon-
trado un camino de rosas,

. precisamente, desde que sa-

liera de su planta de Figue-
ruelas el primer Opel Corsa

. all& por septiembre de 1982,
_hace ahora cuatro afios. La

marca, entonces desconoci-
da para el gran piblico; la

" crisis en la venta de automo-

viles y la saturacién en ese
momentio del mercado, por
causas internas, provocaron
una irregular marcha de la
compafifa, que llevd en al-
gunas ocasiones al desdnimo
a sus dirigentes. Sin embar-

| go, las tornas, a cuatro afios

vista, han cambiado. De Fi-
gueruelas ha salido ya el
Opel Corsa un millén, y el
montaje del Kadett tres vo-

lamenes desde hace unos

meses ha dado un giro nota-

" ble a la imagen de la marca
:en nuestro pais. General
: Motors puede decir, sin du-

da, que ha consolidado su :

_presencia en el mercado y no

falta en esa casa la esperan--

'za de seguir arafiando por-
" | ciones del mercado. De mo-

El
iy
. 7!

mento, y segin los datos de

_ventas - de enero-agosto de

este afio, GM Espaifia ha co-
locado en el mercado inter-
no un total superior a

' 51.000 unidades, que la si-

tila, con una cuota de mer-

- cado del 12,8 por 100, en el
_tercer puesto del «ranking»
- de los vendedores, detras de

Renault y de Ford.
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A todo mofor.

EXITO
COMERCIAL

I ha existido este afio una
marca con un éxito co-
mercial deslumbrante, ésta
ha sido Alfa Romeo Espa-
fiola, filial de la firma italia-
ng. Esta compafiia ha sido
tradicionalmente de trazos
exclusivistas; de ahi que su

lado,

presencia en el mercado na-
cional haya sido considera-
d2 como anecddtica. Sin
embargo, las cosas han cam-
biado radicaimente desde
hace E’a ¢ tiempo. Por un

creacion de la filial
antes citada y de una exten-
sa red de servicios, ¥ por
otro, 1a renovacion de la ga-
ma de modelos y la politica
atractiva y agresiva en pre-
cios establecida por la com-
pafiia desde el pasado mes
de enero, coincidiendo con

nuestra adhesién a las Co-
munidades Buropeas, han
dado como resultado una

-continua y verfiginosa esca-

lada de 1a firma en nuestm
mercado

Asi, sien ei afio 1985 10

5€ alcanzaba la cifra de
1.600 unidades vendidas,
cualquier mes del afio actual
ha conseguido superar ese
volumen. En lo gue va de
afio, las ventas han alcanza-
do las 8.875 unidades, fren-
te a 1.233 en el mismo pe-

FINA PRESENTA SI.IS
LUBRICANT

Descubra con FINA los lubricantes
que hoy triunfan en Europa.

—ACTUALIDAD

el e Ts |

riodo del ejercicio preceden-

te, lo que da ldea del p

whoom»:

La expan§16n de Alfa Ro-

meo en nuestro pais es, por

tanto, un hecho contrastado
y s¢ piensa que sera aim ma- -
vaor en 1987 con la remode- -

facién de la gama 33 y con

la comercializacion, espera- - -

ta desde hace tiempo, del
llamado Alfa 164, :

COSCULLUELA
MEJORES

CARRETERAS

I decimos ahora aquf que
las carreteras espaiiolas,
ademdas de malas, se nos han
quedado pequefias, no esta-
mos descubriendo nada nue-
vo, La clave estd en que lo

digan sus responsables. -

Pues bien, desde 1982, afio
de la primera victoria elec-

- toral del PSOE, los sucesi-
" vos Gobiernos del pais se

han tomado muy en serio el
tema de las carreieras. De

JAVIERSAENZDEJ

ahi saldria el Plan General
de Carreteras, vigente desde
1984 a 1991, que pretende
dotarnos de una red vial

eminentemente més racional -
_y moderna.

Pero los logms de una
obra pablica no se ven mis
que a largo plazo, v, jugan-

do a corto, el actual titular

del MOPU, Javier S&enz de
Cosculiuela, ha conseguido

incliir en el proyecto de

Presupuesto General del Es-

tado para 1987 una impor-

tante partida presupuestaria

de su Departamento: de los -
251.000 millonies de pesetas

de crédito para inversién,
las carreteras serdn la esire-

1la, ya que 2 ellas se destina-

14 ¢l 42 por 100, o lo que es

lo mismo, un monto supe-
‘rior a los 104.000 millones
de pesetas.

Ademds de Ia construc-
¢ién de 1.324 kildmetros de

. carreteras v la supresidn de -
160 ‘puntos viales conflicti- :
vog, los responsables det Mi-
nisterio de Obras Pablicas y

* Urbanismo vanajugar fuer-
. te la baza de las autovias, -
. que seran sacadas rapida- .-
~ mente a concurso, adelan-
tandose en tas fechas previs- = |
- tas del plan. Un buen empu-

jon para unas mejores carre-

. teras que el pa:is se merece. ;7':3
' -~ das se ha consolidado en*

TABACALERA

zado en tres dreas especifi-

cas: automovilismo, moto- - .
. ciclismo y vela, Gracias a es- .-

te esfuerzo, algunos jovenes

- pilotos han podido correr'y
otros han tenido la posibili- . olimpico de la Federaclén'

Espaﬁola de Vela.:

dad de estar en los circuitos

-europeos, e incluso com los *- f
colores de Ducados Aspar se | - ser premiado. El apoyo al

" ha proclamado campeén del-

mundo.

Su apoyo ha permmdo a.
Jestis Pareja estar en el -
. Mundial de Sport Prototi-
pos y en la copa Renault Eu- :
ropa, a José Angel Sasiam- i
_barrena, correr el Europeo -

- de Turismos; a Pedro Bas- -

tos, participar en la Férmu-

“la Ford, y a _F_ernando Go- -

h;..

[ﬂ[“()ﬂl.lﬂrl y J

.,:—l

.mez segulr el Campeonato

de Espaiia de Montaila, sin
olvidar la participacién de

‘Luis Miguel Villalva en el

mundial del Karting. La’
presencia de Tabacalera a lo

- largo de los ultimos afios en

¢l deporte de las cuatro rue-

1986 con la creacién del
- equipo Ducados y su ayuda

paralela a pilotos presentes :

| PII'I'IIO- k " en gran parte de las especia-
- CINADOR

DEPORTIVO

: lidades de este deporte. As-

: par, Herreros, Sanchez Ma-
.- rin, Nieto, Torrontegui y
Carlos Mas son algunos de :

B STE afio, Tabacalera,

los pilotos o han rec1bldo

siempre unida al mundo - €St€ apoyo. - g

.- del deporte, ha realizado un .
importante esfuerzo encau-. .’

En cuanto a la vela, el
«Fortuna Lights» es ya un
barco habitual en las més
prestigiosas competiciones :

- internacionales, pero ade-
.. mas la marca Fortuna ha es-

tado unida al programa

Este esfuerzo bien merece

" deporte a este nivel es algo
- que durante mucho tiempo

se ech6 en falta en nuestro .
pais, y en el momento ac- -

. tual, el apoyo de Tabacale-

ra a nuestros deportisias es

~ clave a la hora de evaluar

sus actuaciones. Sin su so-
porte, los resultados ha-
brian sido mucho mas difi-
ciles de lograr. ;- -
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CAMPEON
DEL MUNDO

USTO seis dias antes de
cumplir los veinticuatro
afios, Jorge Martinez «As-
par» se proclamaba cam-
pedn del mundo en el circui-
to italiano de Misano, a fal-
ta todavia de una carrera.
Pero para este joven alcire-
fio la consecucién del titulo
no fue un caminoe de rosas y
tuvo que luchar, con ese te-
sdn que le caracteriza, para
ver realizado su suefio. Con
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varios Campeonatos de Es-
pafia a sus espaldas y una
pasién por las motos que le
viene desde nifio —a los ca-
torce afios ya regentaba un
taller de motos y a los dieci-
séis disputd su primera
carrera—, va el pasado afio
se quedo a las puertas de la
corona mundial tras una
magnffica temporada en que
demostrd lo que era capaz
de hacer este piloto, que tu-
vo que madurar deportiva-
mente a marchas forzadas
tras el accidente de Ricardo
Tormo, amigo y maestro del
alcirefio, de quien tomé un
relevo cargado de responsa-
bilidades. El préximo afio
seguird también con Derbi y
es muy posible que se anime

con una cilindrada mayor,
aunque Jorge tiene muy cla-
ro gue $6lo se subird a una
moto con posibilidades de
ganar.

El piloto de Alcira y Der-
bi han coronado asi, con el
cetro mundial, una asocia-
cion que debe prolongarse
durante muchos afios y que
no tardaremos en ver en la
categoria de los 125 centi-
metros ciibicos, dado que la
de 80 parece tener los dias
contados. En cualquier ca-
50, el binomio Asgpar-Derbi
estard siempre en primera li-
nea; €so es lo que se han
propuesto.

EXITOS EN
r-a-ooo

RAS su cara de nifio bue-
no y la imagen de timi-
dez que envuelve a su perso-
na se esconde un piloto me-
tédico y répido, que sabe
muy bien ddnde esta su me-
ta. Luis Pérez Sala, de fami-
lia le viene, siempre sofid
con llegar a la Férmaula 1, vy,
sin duda, es en la actualidad
el espaiiol gue mds posibili-
dades tiene de lograrlo. Con
un cerebro que parece una
computadora, sabe contro-

larse dentro y fuera de la
pista, y esta cualidad es, sin
duda, la base de sus éxitos,
Nacié en Barcelona hace
veintiséis afios y estudid Ar-
quitectura hasta que decidid
dedicarse de lleno al auto-
movilismo. Luis sabe que
ann, pese a los éxitos conse-
guidos, le falta un largo ca-
mino por recorrer. Este afio
ha sido la revelacion de la
Férmula 3.000, donde ha
ganado dos carreras y a
punto ha estado de ser el
campedn, manteniendo du-
rante toda la temporada un
comportamiento inteligente
y demostrando en los mo-
mentos clave valor y agresi-
vidad, cualidades que no
pueden faltar a un buen pi-
loto. Si Campsa y Tabacale-
ra le siguen apoyando, es
muy probable que el afio
préximo entre los elegidos
del Mundial de Férmula 1
se encuentre este piloto es-
pafiol, cuya trayectoria de-
portiva dio comienzo en la
Copa Renault. Posterior-
mente, su formacién fue
consolidandose en la Copa
Europea Alfasprint, cuyas
carreras se celebraban algu-
nas de ellas coincidiende
con los Grandes Premios de
Férmula 1, y mas tarde en
la  Férmula 3, especialidad
por la que han pasado pric-
ticamente todos los pilotos
que hoy compiten en la fér-
mula reina.

Y-10
EL FUTURO YA.

El futuro ya esta aqui. De la mano de Lancia.

El'Y-10 acaba de ver la luz.

Un coche absolutamente innovador y personal Equipa-
do con el motor Fire 1000. Totalmente construido por orde-
nador y robots:

El resultado: Un mofor sin problemas, con un bajisimo
consumo y ung ausencia casl fotal de mantenimiento.

Un coche lleno de brio y alegria. Para divertirse con-
duciéndolo.

Con un inferior espac:oso y cémodo, propic de los co-
ches grandes.

Y una maniobrabilidad y visibilidad sorprendentes.
Si quieres estar al dia o incluso ir por detante. stibete a
un Y-10. No te bajards de él.

Y-10 Fire: 999 c.c. 45CV 145Km/h. 4,21. a los 100 Km.
Precio final. 1.002.820 Pias.

Y-10 Turbo:1.049 c.c. 85 CV. 180 Km/h. 5,8 1. a los 100 Km.
Precio final. 1.372.560 Ptas.

AUTOBIANCHI Y-10

@Autobianchi es una firma LANCIA.@

CONCESIONARIOS EN MADRID:

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espafia

GRPC ARG

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

COMERCIAL AUTOHISPANIA, S. A. Ctra. Barcelona, Km. 11,300. » VAGMA, 5. A. Gha.ldpez de Hoyos, 5.

AUTOITALIA, §. A.Baolmes, 212. Escuelas Pias, 7. « DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabadell)
THEMAUTO . Provenza, 260. Autovia de Casfeh'defefs K. 5 (Prat de Llobregat].
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Los conductores espaiioles, en lineas generales, estan encantados con la actuacion de la

Guardia Civil de Tréfico. No lo estan tanto, sin embargo, con los agentes de la Policia

Municipal. Recorren menos de 10.000 kilémetros anuales, quieren mejores carreteras

nacionales y comarcales, «pasan» bastante de las autopistas de peaje y consideran que

el precio y la seguridad son elementos basicos a la hora de comprarse un coche. Asi, poco més

o menos son los conductores espaifioles. y
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tJAN Espafiol Conductor es, en su
mayoria, un hombre joven, de

2 clase y educacién media, que tie-
A ne un empleo remunerado con
unas cien mil pesetas al mes y vive, por
lo general, en medio urbano, Juan ha
obtenido su permiso de conducir en
una autoescuela y posee un coche més
bien vigjo, cuyo origen, en la mitad de
las ocasiones, es de segunda mano.
Nuestro personaje cree que las carrete-
ras son malas, sin paliativos, y prefiere
que la Administracién desarrolle e im-
pulse las carreteras comarcales y nacio-
nales antes que las autopistas. Confia
y ve con buenos ojos a la Guardia Ci-
vil de Tréfico, pero se muestra reticen-
te ante la labor de las Policias locales.
A la hora de elegir un coche, se fia de
la propia experiencia y de la de sus alle-
gados, y toma mas en cuenta el precio
y la seguridad del vehiculo que la velo-

Ap

render a conducir

S Edad -
Da 18 D9 25 Da #5 Mic ¢
e Dol L # 24 afios a #4 ahos & i shos L] :m

(Auo-escusle | B52 | 816 954] 924 | 885 | 758 | 620

el | 1327163 46/ 96 | 116 | 189 | 185 ]

Con amigos - = 3.1 ,,3!,1,@ . - 23] 25 1 194
| Con familiares 39| 44 : 42 ] 36 | 58

En 1a mil 06] 08 = - £ 3 2,5 -
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cidad punta o el tamafio. Juan Espafiol
Conductor hace pocos kilémetros al
afio, tanto en ciudad como en carrete-
ra, y considera prioritario que se mejo-
re la red vial por encima incluso de que
exista un buen sistema de asistencia sa-
nitaria en las carreteras. Y un dato que
s¢ nos olvidaba: dos de cada tres espa-
fioles conductores han oido hablar de
MOTORI6. Estos son los principales
resultados que perfilan el retrato robot
del conductor espafiol, obtenidos de
una encuesta nacional encargada por
esta revista, de la que presentamos a
continuacién un amplio resumen.
Antes de entrar en aspectos mas de-
tallados de lo que supone conducir —y
conducirse— hoy en dia por nuestras
vias, el cuestionario se interesaba por
el aprendizaje de la conduccién. Con-
templando los resultados (remitimos
desde ahora a los cuadros publicados
en estas mismas paginas) se observa
que la mayoria de los conductores
aprenden a conducir en autoescuelas, y
tan sélo un futuro conductor de cada
ocho opta por aprender por su cuenta.
Las mujeres son las que més utilizan las
autoescuelas (un 95 por 100) frente a
un 81 por 100 los hombres. También se
observa que los sujetos mas jévenes son
los que acuden en mayor medida a las
autoescuelas, mientras que de los con-
ductores que actualmente tienen o so-
brepasan los cuarenta y cinco afios casi
una quinta parte de ellos aprendieron
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Ila mayoria tiene
mas confianza en la
Guardia Civil que en

Ios municipales.

solos a conducir, debiéndose probable-
mente este dato a la liberalizacién que
existia en el tema de aprendizaje de la
conduccidn.

El juicio que se desprende de la pre-
paracién tedrica para conducir con se-
guridad es positivo para un 63 por 100
de los entrevistados, mientras que hay
una valoracién negativa en cuanto a la
ensefianza practica, considerandose
que ésta es insuficiente en un 53 por 100
de los conductores encuestados. Un da-
to llama la atencion sobre la formacién

j14
% EXAMENT:
g PRACTICO 2 ot

. El examen, a examen

— ey : 2T .
i [T} Ds 25 De
— Tesl . | Honiny Mool yuates | eadaies 8¢ shes ;.:n::
Tetrico  ouficiente 63,2 | 615 | 67,9 684 ] 61,2 623| 72,2
Insuficiente - 29,7 29,4 | 30,6 31,6 | 209} 274) 17,8
Préctice  poulicients - 40,5 | 404 | 408 | 448 | 34,0 | 5071 47.2
Insuficiente 52,8 | 51,0 | 67,7 | 55.2 | 58,9 | 39.1| 42.6

Al conductor medio

espafiol le preocupe la preparacidn préctics ea <l
aprendizaje de conducir, que e considerada Insuficiente en su mayoriz,
El acveso u las grindes ciudades también &5 motivo de preocugmcita,

tedrico-practica entre quienes tienen el .

carnet de tipo B, el mas comun, los
cuales consideran insuficiente los dos

aspectos de la ensefianza: parece que.

los conductores mas experimentados,
esto es, los que mas kildmetros re-
corren al afio, asi como los mds jove-
nes, son mds criticos a la hora de opi-
nar, censurando mas las preparaciones
tedrica y practica que el resto de los
conductores.

A qué edad se compra
coche
Sax
Total Hombre mmf_
18-19 afios 21,1 22,4 15,7
20-2b afios 37.0 34,1 49,3
26-26 afios 28,3 28,7 | 27.0
36-4b afios 9,2 10,3 | 5.3
Mas de 4banos| 3.8 | 40| 2.6
Cuéntos afios tiene su coche
= o . Edad - ; . -Expedicion licanca
e - De it 0625 | Oadp ks de Antes | Entra 1360 | Entrs 1983
a2tafws { sadates | a6dafios B3 afos 1030 ¥ 1962 y 1985
Menos -de b afios | 41,4 | 39,6 45,3 37.6 | 223 | 40,5 56,9 | 298
De b a 10 afios 37,9 | 27,0 | 38.6 | 383 | 624 | 398 | 311 | 279
Mas de 10 afios 20,21 336§ 15.7 2;3,2 25,2' 19.4 9.6 | 423

Otro de los aspectos analizados es el
del total de kilometros que recorre
anualmente y como media el conductor
espafiol. De los datos de la encuesta se
deduce que aproximadamente el 50 por
100 de los conductores no pasa de los
5.000 kilometros/afio en ciudad, y un
62 por 100 tampoco supera los 10.000
kildmetros/aiio en carretera. Uno de
cada dos conductores recorren hasta
5.000 kil6metros anuales, tanto en
carretera como en ciudad, siendo los
hombres los que mas kildmetros re-
corren, ya que un 40 por 10¢ de las mu-
jeres hacen un méaximo de 2.500 kil6-
metros. Se observa que conforme au-
menta la edad se incrementa la propor-
¢i6én de conductores que recorren
anualmente en ciudad hasta 2.500 kild-
metros al afio, mientras que, una vez
traspasado este limite, es mayor el por-
centaje de conductores jovenes que re-
corren de 2.500 a 5,000 km/afio dentro
de las ciudades. El fenémeno contrario
se detecta en el caso de las carreteras.
Asf, los mas adultos tienden a condu-
cir un mayor nimero de kilémetros en
nuestras carreteras, al contrario de los
mas jovenes, que lo hacen en menor
medida, ‘

;Cuéndo se compran los espafioles el
primer coche? A esta pregunta hay que
responder, en primer lugar, que ccho
de cada diez conductores ha comprado
alguna vez un automavil, mientras que
casi dos de cada diez utiliza uno pres-
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. Kilometros recorridos alafio -~

e I 5 T Hitmat
T | Homie | W | 28] 4Gk se| 0 ate] G5ate | s | b
[Hasia 2 500 - 28,7 |24.2141,5 | 40,4 | 22,4] 29,4] 59,3| 27.9} 30,8
B [ De 2 501 a5 000 20,7 18,9 | 25,6 | 19,6 23.0] 18,0| 10,2 20,0 22,5
£[De 5001210000 ~[17.4 21,7 | 6.3|10,8] 18.6] 20.8| 11,1 19.9[ 11,2
Mas de 10 000 22,7286 | 6,1]15.2] 23,0/ 30,1| 4.6 21,7|25.0
Hasta 2 500 23,5 (18,9 [36,2|41,5] 21.7| 16,0] 83[24.4]21,0
De2501a5000 - -120,6 [21.0 19,5 [16.6] 21.0| 21,1| 31,5| 22,5] 15,8
g De 5001210000 - | 18,3 [21,0 [10,7 [12,9]17,0] 23.7| 27.8[ 17.4| 20,6
= |De 10001 a 25000]16,7 18,2} 6,9[10.7[15.8] 206| 8.3[103[144
Més de 25 000 11.2[13.3| 53| 43| 11.8] 144]1a8] 222|134

- Las carreteras espafiolas

tado o posiblemente el que existe en el
hogar familiar, La compra del coche la
efectiian en mayor proporcién los hom-
bres (cabezas de familia) que las muje-
res, utilizando éstas el coche del hogar.
Asimismo se observa que la proporcién
de los que alguna vez han comprado un
coche aumenta a medida que se incre-
menta la edad, produciéndose este sal-
to a la propiedad entre los veinticinco
¥ cuarenta y cuatro afios; es decir,
cuando se accede a un nuevo estatus so-
cial, se consigue un empleo y se forma
un hogar. Entre los jévenes, un aspec-
to que llama a la reflexién es la com-
pra de automdviles viejos, en su mayo-
ria con més de diez afios de edad, da-
do el escaso nivel adquisitivo de este
segmento de la poblacion,

Una vez el carnet en el bolsillo y el
coche aparcado junto al bordillo, el es-
pafiol conductor se enfrenta a su red
viaria, red que no sale muy bien para-
da. _En general, tanto el conductor ex-
perimentado como el novel aprueba
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m =
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: ;i My bugnas Busiiag Regulares Malas Muy malas
Autopistas de peaje . 12.5 54,5 21.7 52 2,2
Autopistas sin peaje : 7.3 39,5 25,6 9,5 1.8 g :
Autovlias - e 56 | 42,8 32,7 12,6 e i Trie
Carreteras nacionafes - - "1 1.4 19,8 39.1 28,0 11,3 QUé p'den IOS .
Carreteras comarcales - ** - - 0,2 28 | 15,3 : gonducwres ;
m - % da prefaronca
M W queremos Mejgra de carreteras 72,
e ] s Hitiiat Sefializacidn a3, 7
=" i . Tog | Cootal | 50000 Acceso a grandes ciudades 43,3
B D S [ praved | habiantes § © Vigilancia i - 34,6
Carreteras comarcales 35,71 30,6 | 48,7 Campafias de seguridad 29,2
Carreteras nacionales 32,7133,9| 29,8 Asistencia mecanica 26,7
Autovias . 18,7} 188 18,6|:. Camparias de informacion 246 |
Autopistas sin peaje 16,41 17.0} 14,9 Formacién de conducteores 24,3
Autopistas con peaje 4,2} 471 28 | Asistencia sanitaria - 23,8
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La mejora de las carreteras, prioritaria
Si es de las comarcales, mejor

mayoritariamente ¢l estado de las auto-
pistas, tanto de peaje como sin peaje.
Liama la atencién, respecto a esta 1lti-
ma, el alto porcentaje de entrevistados
(un 15 por 100) que desconoce el con-
cepto autopista sin peaje. Las autovias
tampoco salen mal paradas. Otro caso
es el de las carreteras nacionales y co-
marcales, que por término general con-
tz.jbﬂizan un suspenso practicamente to-
tal.

Tras estos resultados, y ante la pre-
gunta de qué tipo de vias debe desarro-
llar la Administracién, un 36 por 100
se inclina por fomentar las carreteras
comarcales y un 33 por 100 las nacio-
nales, destacando la opinion favorable
en este sentido de los mas joévenes. O
lo que es lo mismo, no interesa tanto
contar con una red estupenda de auto-
pistas si antes no se han acondicionado
las vias mas utilizadas por la poblacién
en general, es decir, l1as de cortos re-
corridos, teniendo en cuenta ademéis
que es sOlo una vez al afio —en perio-
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Lo que Volkswagen es capaz de
poneren 17 cms.

A los ingenieros de Volkswagen les ha '.
bastado con hacer el Golf 17 ems. mds largo
tra conseguir algo que parecia impositle:
mejorarlo.

Después de haber sido el coche mds vendido
an Europa. Afio tras aiic.

Después de llegar a una produccién diaria
d= mds de 3.500 vehiculos, el Golf ha sido
-J-u:)ercdo.

Y en 17 cms., Vokswagen ha encontrado
lugar para fodo. '

' A propésito, los asientos son
ohera mucho mds anatémicos v <
envolventes. Mds cémodos.

Preste atencién. El inferior es.
mds amplio. Con una superficie
de csientos de 2,60 m2.

Tompoco podemos
pasar por alto su completo
equipamiento. Diversos
indicadores y testigos de
control. Un modemno
sistema de colefoccién
y gireacién. Y un nuevo
volante, de seguridad,
totalmente ocolchado.

Neo pierda detalle. El disefio de la
parte trasera es diferente. Con nuevo
disefio de pilotos. Con una mayor
superficie acristolada.

B} mator del Golf Gasolina ha side mejorado.
Tiene ahora més potencia, lo que le permite aleanzar
las mds altas prestaciones: 178 km/h. en la versién
de 90 CV. 167 enlade 75 CV. L

Sélo su consumo es menor. Nade més que 5,5 lis.
alos 100 km. en el motor de 90 CV y 5,3 en el de
75 CV. Todo eso, gracias o su econdmico moter
y a su incretble aerodindmica, de 0,34 CX.

El nueve Golf ofrece ademds, con su
nuevo depdsito de 55 lts. un asombroso
nivel de autonomia.

Lo capacidad de maletero es ahora también mayor:
410 %s. Nada menas que 90 Its. mds que el de su
predecesor. En el nuevo Golf hay lugar para fodo.

En el nuevo Golf, la avanzada mecdnica Volkswagen estd presente hasta en el més pequefio detalle. i
Péngase en marcha. Desde el primer momento podrd disfrutar del silencio que se vive a bordo. Incluso a las més altos velocidades, gracias

o su bajo nimero de revoluciones y a la perfecta insonerizacién det habitéculo.
' A proporcionar este excepcional grado de confort también confribuye su

" modemo sisterna de suspensién. Y su direccién de cremallera, suave
y precisa, con columna de seguridad.

Hablando de sequridad, no hay que olvidar sus frenos. De disco-
tambeor, con servofreno. Todos los modelos estdn provistos de
sistema de frenos de dable circuite en diagonal.
Golf Cl Gasolina. En versiones de 2
y 4 puertas. Acabados CL,

GlLy GT

Importade por Seat. GOlf GGSOIinG

CL/GL: 1.595 c.c. 75 CV. Velocidad méx. 167 Km/h. Consume a 90 Km/h. 5,3 I. Desde 1.740.305 Ptas. [VA incluido.
GT. 1.718 c.c. 90 CV. Velocidad mdx. 178 Km/h. Consumo @ 90 Km/h. 5,5 1. Desde 2.028.915 Ptas. IVA incluide.
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gp ver;lmiego—i cuando el espafiol me- _ =
io realiza un largo recorrido. Gﬁmu Blig :I &
I Por ello, ante los aspectos viales en e - e el 00_ b
que debe de prestar mdas atencién la : gr W
' - Administracién, en primer lugar y con Propia experiencia _ 38,4
diferencia, el Juan Espafiol Conductor Conversacion amigos/famiia 36.1
se vuelca por una mejora prioritaria de MEEEHSORLD 20,3
la red de carreteras. Otro grupo impor- Casa fabricante - - - 30
tante de conductores se deciden por la Revista espectalizada = - - 2.1
seflalizacién de la red vial y el acceso a Taller do reparacién -~ - - | - 8,1
las grandes ciudades. La vigilancia Publicidad ; 28 |
también preocupa y es demandada por Otras formas - 2,0
un tercio de los encuestados. Habria Por el pracio__ 1,3
otro bloque de conceptos de los que en Salones y ferias : 0.8
igl_lal med(isda slg deberia ocupar la Ad- :
ministracién: las campafias de seguri- - Qué : pgde' coche - .
dad, la asistencia mecénica y sanitaria se lo al '
y l;s campaiias de l;lllfcbrmaciém. _ ‘ PRy | M msce | omeguar | s | e
especto a este ltimo punto, la en- - — e —
cuesta enjuicia las Campaﬁas realizadas Marca ' .. . i i 30.6 35,8 14,0 11.3 7,9
por la Direccién General de Trafico. Mgl : : 235 {440 | 162 | 84 BE
De acuerdo con los resultados, la ma- Tamafio - : : 208 | 51,1 | 160 | 76 ] 4.3
yoria opina que esas campafias son efi- Carroceria : 16,7 { 45,6 | 21,0 { 9.9 | 7.1
caces, utiles e informativas. Sin embar- - Tipo de combustible = 23,7 | 491 11.4 8,3 7.2
g0, son consideradas como insuficien- Consumo = - - - L 480 | 419 |- 48 | 26| 25 |
tes y, en cuanto a poder de conviccién, SHOHE e : LEE TP LT A P B
los sies y los noes quedan por igual. Y Velocidad punia - 14,8 | 27,8 | 24,6 | 16.0 | 16,8 |
¥ llega el turno a los agentes de Policia, : i i i LB 23,5, /045.3 PSSRSO [ Ll |
tanto de carretera como de ciudad, ; ; ; S i . 4 . Los condoctores e g INCUSEE S Eie [l
: donde se observa una curiosa dicoto- : ) Pl ‘ o L6 B Yy valoran negstivamente In lnbor de los Tipo de financiacion — 316 | 325 | 12,7 ] 85142 |
;i mia. Para los conductores espa_ﬁoles’ la . £ iag e % = T ., % ] policies -“lﬂldpllﬂ en cunnlo = ia jusﬂeia SETVIC?IO posventa - o s ° 29,9 35,7 | 144 -49 1138
! Guardia Civil de Trafico goza de ma- S Pl W RN o =T ' E . de lns sanciones ¥ In eficacia de sn trabajo, Relacién calidad/precio : 43,7 | 42,0 86 |- 20 3
i yor popularidad y mejor imagen que 1 o . L Coste de mantenimiento | | 368 | 440 | 89 5,6 4,3
ias Policias Municipales, en principio Fabricacién nacional o iImportado 23,1 25,3 15,9 | 14,5 { 20,2

por ser este Gltimo bloque el que reali-

za su trabajo en ciudad y son muchos

- los factores que inciden en la dificultad

I precio y la para desplazarse en un vehiculo con
seguridad, basicos una conduccion fluida, segura y coémo-

da. Y no hablemos ya del momento en
para Ia compra de un que hay que aparcar el vehiculo.

coche Pese a la buena imagen que ofrece la
: Agrupacion de Trafico de la Beneméri-

£ 1a, los jovenes son los mas reticentes a

2 | su labor, aumentado la aceptacién de

- ; > oy su tarea conforme crece la edad. De las

Campaﬁas de la DGT : ocupaciones de la Guardia Civil es sin

' : duda la de ayuda al conductor la de

iz S MiLsiih Ldn fowreants___ | mayor unanimidad favorable entre los

8 # st Ap & Ho st - NG st NO conductores (un 80 por 100). No tienen
59.1 | 364 [734 | 223 | 79,2 [ 164 | 652 | 286 |47,7 | aa1| tanto carisma los policias municipales,

cuyas actuaciones, en cuanto a eficacia
en el trabajo y ecuanimidad en sancio-
nes y multas, son valoradas negativa-
menie. Y cuanto mas reciente es la ad-
quisicién del carnet, mas dureza hay en
calificar a los policias de nuestros
Ayuntamientos.

La edad del parque también es mo-
tivo de andlisis. Como se observa en los
cuadros adjuntos, casi la mitad del par-
que de automoéviles tiene menos de cin-
co afios de edad. En cambio, dos de ca-
da diez tienen mds de una década de vi-
da, o0, lo que es lo mismo, la media
edad del parque se sitiia en una banda

| que oscila entre los tres y los siete afios.
Palcis Munwogal Buardia [ d Trdfics Los propietarios de coches con menos

CIGARCANARIA

Rubio, puro y con filtro. El nuevo placer de Victoria. SRR = Em R

cincuenta mil habitantes y los que de-

' . - L \ B : Correcta en el tratp. ~ - - : 61,9 30,2 70,6 216 | claran pertenecer a la clase media-alta
, Victoria Club. Un club muy selectivo, con un filtro para dejar pasar sélo lo mejor: el sabor ] De ayuda al conductor 553 | 383 | 804 144 | Porel cl:)ontrario, los que dicen pertene-
de una excelente liga de tabaco rubio americano, envuelta en una capa de tabaco natural. Motor 16 /19

20 cigarritos rubios, con filtro exclusivo. Un nuevo placer. Muy personal.
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cer a la clase media-baja poseen coches
de mas de diez afios, asi como los mas
jovenes del colectivo (de dieciocho a
veinticuatro afios), sin duda porque
compran coches de segunda mano, y
los mayores de dicho colectivo, que su-
peran los cuarenta y cinco afios, por-
que no han cambiado de coche.

A la hora de comprar un coche, el
asesoramiento se presenta como im-
prescindible. Pues bien, de acuerdo con
los datos de la encuesta la eleccién se
efectiia primordialmente por la expe-
riencia propia del individuo y por la in-
formacién que sobre diversas marcas y
modelos se adquiere a través de conver-
saciones con amigos y familiares. Es
decir, el asesoramiento no se suele efec-
tuar a través de los canales que podria-
mos calificar como normales (revistas
especializadas, casa fabricante, publici-
dad, ferias y exposiciones, etcétera), si-
no que adquiere mayor importancia la
experiencia vivida personalmente o por
personas cercanas al individuo.

Un tema de especial interés es aquel
que se refiere a los factores que se to-
man en consideracion en el momento
de la decision de la compra de un ve-
hiculo. En este sentido de la encuesta
se deduce que es el precio, la seguridad
y el consumo, por este orden, los tres
elementos clave que el comprador po-
tencial valora en mayor medida. Le se-

Danis-Benten & Bowles

Lo

recorren anualmente
menos de 10.000
kilometros.

Asi se conoce MOTOR16

Sex Edad Expeici liceacla Halia

Tola Hembse " bs 18 be 25 Ded5 Mis de Anlos |Entrs 1989 [Entre 1983 | Capfial { +50.00¢
L Uer ¥ g onaive]asd ator |a6dados | B5anes | 1980 § y 1982 | y 1985 | prewinca | babitanies

51 68,3| 62,9| 63.8] 69.7] 71,1 | 84,0 | 50,0 | 68,1 | 67,6 | 70,3 {69,0 | 66,7
No 31,7 30,11 36,2 ] 30.3| 28,9 36,0 50,0 [31.9132,4[29,7 |31.0] 33.3

Practicamente dos conductores de cada tres entrevistados conocen la revista MO-
TORI16 y un 32 por 100 de los encuestados no han ofdo hablar de ella. Los hom-
bres, en un 70 por 100, estin algo mas atentos que las mujeres (64 por 100} y son
los jévenes-adultos los que en mayor medida saben de esta revista que el resto de
su grupo. No se observan diferencias de relevancia entre los conductores de capita-
les y los de poblaciones de méas de cincuenta mil habitantes. Cuanto mayor es la
experiencia de la conduccion en carretera y/o ciudad, mayor es el conocimiento que
tienen de la revista. MOTORI6 esta, ademas, mas difundida entre los sectores de
clase social ajta (el 71 por 100) que en el grupo de clase social baja, situandose el
desconocimiento de este colectivo en un 42 por 100.

—ACTUALIDAD

El sumento de |n vigilancia es solicilada por la mayoria de los antomovilistas
Supera incluso al deseo de una mayar asistencia mecénica y sanitaria

guirdn la relacién calidad/precio, el
coste de mantenimiento y el tamafio.
Mo preocupa tanto, por el contrario, si
s un coche importado o de produccién
nacional y la velocidad punta, que es
algo en que se fijan tan solo el 15 por
100 de los encuestados.

La marca es ]la més tenida en cuenta
por quienes tienen entre cuarenta y cin-
co y sesenta y cuatro afios, y el tama-
fio, el tipo de carroceria, el combusti-
ble, la seguridad, el servicio posventa y
la relacién calidad/precio son més im-
portantes para aquellos que cuentan
entre veinticinco y sesenta y cuatro
afios. Obviamente, ¢l precio y el tipo de
financiacién son elementos especial-
mente considerado por los conductores
menores de veinticinco afios.

Raiil R. Sdez

FICHA TECNICA

Universo: Conductores con carnet B-1, que
lo hayan obtenido antes de 1986.

Ambito: Peninsula, Tamaidio muestral: Qui-
nientas entrevistas personales en la calle, por
cuotas de sexo, edad v afio de obtencién del
carnet B-1.

Disefio muestral: Capitales de provincia y
poblaciones de més de cincuenta mil habitan-
te4. Fecha de trabsjo de campo: Del 6 al 10 de
octubre de 1986. Margen de confianza: 95,5
por 100, Realizacién: Emopiblica y Asociados
{miembro de ANEIMO) en exclusiva para MO-
TOR16,

CON MERCEDES
USTED TIENE
TODAS LAS DE GANAR

Mercedes-Benz
usted tiene todas fas de ganar.
de 850 a 1800 kgs. En Técnica, lo mds avanzado.

La versién que usted necesite (mds  En Servicio, lo mas completo.

de 169, en cuatro modelos bésicos).  Asistencia Integral Mercedes.

Con todas las ventajas. Garantia Internacional de 1 afio sin
Capacidad hasta 10 m3, limite de kilbmetros, y 2 afios 6
Potencia para elegir: 58 CV.y 72 CV.  200.000 kms. para el motor, cambio,
Dos distancias entre ejes. - transmision y eje propulsor.

Y la carroceria, como usted ladesee.  Ahora, es tiempo de Mercedes.

Con un transporte ligero Mercedes, Consulte a su Concesionario. Tiene
para usted muy favorables condicio-
nes de financiacion y valoracion de
su actual vehiculo.

Mercedes-Benz

En servicio, tan buenos como en técnica.




Nuevo
Opel Ascona.
Sienta su fuerza
Interior.

El nuevo diseno exterior del Opel
Ascona salta a la vista: nuevo frontal con
parrilla laminada pintada en el mismo color
que la carroceria, spoiler aerodinamico,
nuevos intermitentes, nueva optica trasera...

Nuevo, sobre todo, por su nuevo diserio
interior.

Para empezar, ahora dispone también
de un motor de 2 litros de inyeccion,
con sistema Motronic. Asi se optimiza el
comportamiento en cuanto a potencia y
par motor, al tiempo que reduce los indices
de consumo y contaminacion por gases de
escape. Aqui esta la prueba: 187 Km/h. de
velocidad maxima, una aceleracion de 0 a
100 Km/h. en 10 segundos.

La comodidad interior se ha mejorado
notablemente. El modelo GLS cuenta con
cerradura centralizada que bloquea también
deposito y maletero. Los cristales delanteros
cuentan con elevalunas eléctricos. Ademas de
los reposacabezas delanteros se han colocado
otros en los asientos posteriores. Y el espejo
exterior del conductor es manejable _
eléctricamente desde el interior. Una suma
de detalles que contribuyen a hacer el nuevo
Opel Ascona aiin mas confortable.

El nuevo Opel Ascona se ofrece en
multiples versiones de motor y equipamiento:
4 puertas LS 1.6 y 1.6 Diesel; 4 y 5 puertas
GLS 2.0i; 2 v 5 puertas GT 2.0 i.

Veéalos en su Concesionario Oficial
Opel v elija el suyo.

Pty OFASL S
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ULMINADA la primera fase
del Plan de Estabilizacién de
1959, que sac6 a Espafia de la
autarquia franquista para pa-

sar a un régimen de libre mercado, aun-
que con matices, el sector espaiiol de
automocién afrontaba la década de los
setenta, la-de verdadera expansién de
la economia nacional, con un conglo-
merado de rémoras que le restaban
competitividad y margen de maniobra
para expandirse,

Esa liberalizacién de la economia es-
paflola, en un segmento como el del
automdvil, vendria apoy:.da por un he-
cho clave: la instalacién en nuestro pais
de una potente multinacional, nortea-
mericana por més sefias, de la industria
de automocién: la llegada de Ford.

A principios de la pasada década, Es-
pafia era el Gnico gran mercado euro-
peo en el que la presencia de la mu]_n-
nacional Ford era practicamente inexis-
tente. Antes de 1976, las ventas de Ford
en nuestro pais apenas alcanzaban el
millar de unidades anuales.

En las mismas fechas, en Espafia s6-

lo se podian vender coches fabricados
en el pais, de modo que €l acceso al
mercado pasaba por la instalacién de
una fédbrica. Las negociaciones entre
Ford y las autoridades espafiolas se de-
sarrollaron desde comienzos de los

El Rey Don Juan Carlos contempla,
hace diez afios, el primer Ford
Flesta salido de Almusafes. Junto a
&, Henry Ford II.

afios setenta y cuajaron con la creacién
de Ford Espaiia en 1973, con la deci-
sién de montar una planta de coches en
Almusafes —maés tarde complementa-
da con la decisién de fabricar moto-
res— y en la asignacién de un modelo
concreto para la nueva factoria, el Fies-
ta, de evidente vocacién exportadora.

Han pasade va diez afios desde que
el primer Ford Fiesta saliera de la ca-

La plana mayor actual de Ford Espaiia celebra la fecha

Patrick P, Bvrne, acompafiado de otros altos cargos de la compafiia

dena de montaje, y no se puede obviar
el papel que la filial de la marca de De-
troit ha jugado en el panorama indus-
trial espafiol. Al mismo tiempo que se
producia esta implantacién, el sector de
automocion ha visto ¢cémo se introdu-
cian nuevos modos, con la presencia de
una mayor competencia entre las em-
presas fabricantes, y como nuestro pais
iniciaba la andadura hacia la plena in-
tegracion en las Comunidades Euro-
peas, que ha propiciado la toma de po-
siciones de esa industria autéctona an-
te las nuevas formas que un mercado li-

EI Escort, otro éxito de Ford
Cuatro afios siendo el mas vendido en Europa

bre aporta en materia de competencia’

y libertad.,

En estos diez afios que Ford Esparia
ahora festeja, de las instalaciones de
Almusafes han salido 2.233.817 co-
ches, de los que la gran mayoria
(1.937.600) corresponden al modelo
Fiesta, repartiéndose. el resto entre un
cuarto de millén de Escort y casi cua-
renta mil Orion. La capacidad instala-
da de la fabrica levantina se han man-
tenido en torno a las 280.000 uni-
dades/afio.

Dadas las caracteristicas de la norma
bajo la cual la multinacional Ford fue
autorizada a instalarse en nuestro pas,
la exportacion ha sido el elemento cla-
ve en torno al cual ha girado la politi-
ca de la compaiiia. En estos diez aflos
analizados, las exportaciones de auto-
moviles han ascendido a 1.653.736 uni-
dades, y las de motores a 1.710.067 uni-
dades. Las ventas en el mercado inte-
rior han seguido una marcha especta-
cular y la cuota de mercado de Ford se
va a situar este afio en el 15 por 100.
Ford ha colocado en €l mercado do-
méstico una cifra aproximada a los
ochocientos mil vehiculos. Bstos resul-
tados se han reflejado claramente en
los balances econ6micos de la compa-
fifa, que obtuvo unos beneficios en el
decenio de 57.433 millones de pesetas,
con €l punto miximo situado en el gjer-
cicio 1984, con 16.200 millones de sal-
do positivo. .

Ford apostd fuerte por Espaiia y lo
va a seguir haciendo. En las recientes
negociaciones entre la Administracién
y los fabricantes para reindustrializar el
sector, Ford se ha comprometido a in-
vertir en nuestro pais, y durante los
préximos afios, un monto igual a
80.000 millones de pesetas, con el ob-
jetivo de sacar desde Espaiia el modelo
que sustituya al viejo Fiesta.

DE DETROIT

EN la tarea de un ministro siempre
hay luces y sombras, como es
natural. Mi paso por el Ministerio de
Industria, en un pericdo en el que Es-
pafia buscaba a través de la indus-
trializacidén un desarrolle equilibrado,
y que se vio cortado, como en todo
el mundo, por la crisis de la energia,
tiene muchos momentos gratos por
Io que supusieron de confianza en el
futuro industrial espafiol. Uno de
ellos lo constituye, sin duda, el he-
cho de que una gran multinacional
automovillstica, como la Ford, vinie-
| ra a establecerse en Esparia, utilizan-
do nuestro pals como su playa de de-
sembarco en Europa y dando una
prueba al mundo de su confianza en
nuestras posibilidades.

Evocar las negociaciones que lle-
vamos a cabo hace doce afios es pa-
ra mf, por tanto, algo cargade de re-
cuerdos felices. Eran los afios de la
industrializacién espafiola y de la
confianza en el despegue del pais.
Europa aparecia entonces como un
horizente l6gico para el desarrollo
creciente de Espafia. La Comunidad
Econdmica Europea, a cuyas puertas
ya habiamos llamado, se abriria un
dfa no lejano a nuestros productos.

| Ya en 1970 yo habia manifestado pa-
blicamente que no podiamos intentar
acercarnos a Europa a ciegas, vy que
aunque ese acercamiento supondria
algunas dificultades a corto piazo, a
la larga sus ventajas serfan muy su-
periores. ‘

Siempre confié en el interés evi-
dente que tenfa desde el punto de
vista industrial la integracién en el
Mercado Coman. El sector automo-
vilistico era un sector clave, vy yo es-
taba seguro de que si conseguiamos
incentivar adecuadamente la presen-
cia de alguna potente multinacional,
Espafia podrfa no s6lo fabricar auto-
moéviles, sino lanzarse con éxito a la
aventura de la exportacién,

Me dirigl a cuatro poderosas em-
presas —Ford, General Motors,
Chrysler y Volkswagen—, y la prime-
ra de ellas fue la que se mostré6 méas
receptiva a mis propuestas, la que
mejor entendié lo que pretendlamos,
que, en el fondo no era otrd cosa que
ante la seguridad de que Espafia aca-
baria entrando en el Mercado Co-
mun, las empresas de todos los sec-
tores, y més concretamente las del
automdyvil, deberian tener una mayor
competitividad.

Pero una mayor competitividad, en
un sector como el del automévil, s6-

AQUELLOS TIEMPOS

por José Marla Lopez de Letona

lo se consigue fabricando series ele-
vadas y para esto lo gue hace falta
es mercado. El mercado interior no
era antonces suficiente para captar
por si solo la produccién de una plan-
ta de la envergadura de ia de Almu-
safes, gue es una de las mas renta-
bles actualmente, por cierto, de
cuantas Ford tiene en todo el mun-
do. Habifa que salir fuera, al mercado
europeo, con coches fabricados en
Espafia. Y para ello nuestra legisla-
cién tendria que modificarse e inten-
tar pasar, en el sector autemovillsti-
co, del proteccionismo a la apertura
al exterior. Siempre tuve confianza
en el éxito de la operacién si se da-
ban los pasos necesarios con las de-
bidas garantlas.

Aquellas primeras conversaciones
las llevamos personalments Carlos
Pérez de Bricio, que era director ge-
neral de Industrias Siderometaldrgi-
cas, y yo mismo con Henry Ford H y
Philip Caldwell, el anterior chairman
de Ford y entonces responsable de
Ford Europa. Nos fuimos a América
a verles en su salsa, en la factoria que
tenfan en la ciudad de Detroit, y alif
les explicamos lo que pretendiamos.
Por cierto, que en aquel momento el
famoso sefior lacocca era diractor
general de Ford, y en su calidad es-
tuvo presente en aquella reunién.
Previamente habiamos decidido que
la exigencia de fabricacién de com-
ponentes de cada automévil vigente
en Espafia tenfa que rebajarse para
que el fabricante extranjero pudiera
traer al menos la mitad de su mate-
rial de su pafs de origen. La propor-
cion pasé del 90 al b0 por 100. Ford
consideré interesante el proyecto y
creo que acertd. A su visién perscnal
y a su confianza en Espafia me pare-
ce que se debe un gran porcentaje
del éxito que se ha obtenido.

Lo demds ya es conocido. Tras dos
afios de conversaciones la nueva f4-
brica estaba en marcha. Han pasado
diez afios y el tiempo ha confirmado
que las previsiones fuercn correctas:
Espafia podia fabricar grandes series
de automdviles y, ademés, acabaria
entrando en el Mercade Comun. .

Todos los ministros hemos sido cri-
ticados alguna vez. De ml a veces se
ha dicho que pequé de «desarrollis-
mo» en ciertos momentos de mi eta-
pa ministerial. Pero no me parece
que, por fortuna, la venida de Ford a
Espafia pueda considerarse entre las
iniciativas supuestamente fallidas de
aquella época.
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LaHistoria
se repite.

Cuadernos de Historia 16 inici6 el pasado Septiembre Ia reedicidn
de sus Cuadernos publicados.

De esta forma, nuestros lectores, encontrarin cada semana, dos
niimeros en el quiosco, el habitual correlativo a 12 coleccion iniciada
hace zhora un ano y uno de los primeros ejemplares.

El precio se maritiene en 125 Ptas. ejemplar y ahorz las
oportunidades son mayores para aquellos que en su momento no iniciaron
la coleccién v que pueden realizarla en la mitad de tiempo.

Recuerde que Cuadernos de Historia 16 estd compuesto por 100

Cuadernos monograficos, coleccionables en 10 tomos, que tratan con
amplitud y visidn moderna todos los grandes temas de la Historia.

#” Esta semana: "
 LANZAMIENTO,

Esta semana: ™

REEDICION.

-----------.---1

Suscribase a Cuadernos y consiga gratis este importante
regalo: “Historia de Espafia”, de Historia 16, cuyo precio
de venta al ptiblico es de 5.000 Ptas.

Si, deseo suscribirme a la coleccién Cuadernos
de Historia 16.

L] Por 50 numeros, al precio de 5.000 Ptas.

O Por 100 niimeros, 2l precio de 10.000 Ptas.
y me envian, totalmente gratis, el volumen

[ Adjunto taldén a nombre de Informacion B
y Revistas, 5. A. =

[J Giro Postal a Informacion y Revistas, S. A. _— I

Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid.
D.

Direccion = ——

Localidad C.P.

[
I
i
Historia de Esparia” de Historia 16. :
1 La forma de pago que elijo es Ia siguiente: L
I
I
I
I

I Cuadernos
Historia 16.
Toda la Historia

I en 100 Cuadernos.

B \Vercado

AHORRO
CON LUCAS

L programa «Lucas cambio stan-
‘dard», elaborado por la empresa
briténica, consiste en sustituir motores
de arranque o alternadores averiados
por otras unidades refabricadas. Cuan-
do cualquiera de estos dos elementos se

quita de un automévil, por no funcio-

nar correctamente, es enviado a una de
las cinco plantas que Ia empresa tiene
en Europa, donde se procede al des-
montaje completo, se sustituyen las
piezas en mal estado y se acondiona
adecuadamente para venderse de nue-
vo en el mercado.

Este plan se introduce por primera

vez en nuestro pais, con grandes ven-
tajas, tanto para el usuario como pa-
ra los talleres. La primera de ellas es
la economia, con un ahorro conside-
rable respecto al montaje de una pie-
za sin usar. Otra es la rapida instala-
cidn de la misma gracias a la cual el ve-
hiculo averiado permanecerd mucho
menos tiempo en el taller. La ultima
haria referencia a una absoluta fiabi-

EAY acaba de poner a la venta ¢l
modelo Ibiza Street, el cual,
junto con ¢l Panda Movida, com-
pletan 1a oferta de Seat de automd-
viles destinados a la gente joven. El
precio total de este nuevo modelo,
850.0000 pesetas, le hace una opeidn
interesante para aquellas personas
que quieran adqguinr un automoévil
desenfadado en un precio aceptable,

lidad, al estar todo el proceso super-
visado mediante los controles de cali-
dad necesarios y que se asegura con
una garantia total de doce meses, con
mano de obra incluida.

Una ventaja suplementaria para los
talleres es la reduccion del stock, sobre
todo de piezas muy caras que antes ca-
si no se vendian, pero que habia que
tener, .

Se refabrican modelos de cualquier
marca y de momento sélo esta disponi-
ble este sistema para vehiculos de turis-
mo, aunqgue la oferta se espera aumen-
tar para el préximo afio a la gama
industrial.

La operaciéon que Lucas introduce
ahora en Espafia lleva bastantes afios
funcionando en el resto de Europa con
éxito, como demuestran las estadisti-
cas: en Alemania, por e¢jemplo, las uni-
dades intercambiadas por este procedi-
miento eran, en ¢l afio 80, un 25 por
100, mientras que en la actualidad han
pasado a ser un 60 por 100 del total del
mercado.

Motor 16 /27




I Vercado

ST e TR

Coste por kilometro: Los precios por kilometro que publi-
camos se refieren al kilometro de rodaje, con 15.000 kiléme-
tros por aflo. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
miticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-

Mercado A SR

* Probado MOTORI16

ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. En la lista de
opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas las que

HEE. 1780 112 ¢ 187 95 1082 2662.3%
- R I Wt T
Aodi 58 ., 2206 13 - 10, 00 4.379,

M. . 2226 138 102 1078 2828656
1.t . 2226 138 202 192 1150 3.652.091
Andi 100 226 138 191 106 1181 433854
1006070 . 198 & 180 72 680 424508
Andi 200 .06 138 197 191 1225 447601
At 20 L4 182 26 120 1301 5.8424%
Coupd-6T .. . 208 19 83 98 350143
Goupé 67 20 1% 1R 116 1266 4.678.681
Oushe ... L2144 20 2291 1156 8.399.805

OPCIONES: Pintura motafizada; Audi 80, Audi 90, Audi Cou-
pé: 28,660, Audi 100 Base: 80.000. PRECIOS F.F.

M L3LES" ... 12y, 6 16 76 855 9048M
Maire 1.3 HLE 1.5 69 M6 76 855 1.043.804
WG Mard 1300° ....... 185 7 1% 82 986 114680
Maegiro Baylen 1.5° .. 1 8 165 87 10,14 151597
MG Nasziro 2.0 E2FI|’ - 1 112 1?(15 gg 1;.22 }ﬁg;i
Mostzge Maybe 24° . 199 100 17 j |64 1.848.97

MG Moohgn 20EF* . 104 112 184 98 1105 2074975

QPCIONES: Pintura meteiizada: Metro; 9.567 pesatas;
Maestre y Montego: 15,946 pesetas; Rover serie 200:
15.945 posstas; Rover serie S0 1: 2B.703 pesetas. PRE-
CIO8 CON IVA INCLUIDO.

AUTOBIANCHI

42 10 65 75 626.04
45 18 60 71T 1.016629
B5 181 82 913 1.308.505

28/ Motor 16

OPCIONES: Coja de camblo automdtica: 3251, MB36 1,
7321, 7361, 635 C51; 89,600 pesotas, Caja de cambio 6
velocidades: 318, 318 i; 49,100, Diferenclal autoblocants:
318, 3181, 3201, 3261, 3244, 5201, 525, 5261, Lemigeé
528 i, 624 td: 66.900 pasetaw; 728 |, 732 |, 736 I, 746 1,
828 col, 635 col: 70.800 pesetas. ABS: 3201, 3244,
520 i, 524 {d: 287.700 pasotas; 326 i, 625 9, 5251, 528 1t

264.200 pesetas. Dirsccién

Techo

REfEEEERE

salstida: 316, 3181, 320,
3251, 324 d: 100.500 pesetas. Pintura matalizada: 316,
318, 3201, 3261, 324 d: 61.300 pesetas; 620 i, 526 e,
5251, 6287, M 536 i, Mb, 524 td: 79.200 pesetas; 728 i,
7324, 7351, 746 I 91.5003:39!&3. Clerre contralizado en

puertas, maletero v tapén
21.25 i, 324 d, 520, 626 @

pejo retrovisor sléctrico
3261, 324 d, 620, 625 ¢
comredizo e inclinable mecénico: 316, 318 i, 320,
3251, 324 d: 93,200 pesetas; 520 i, 626 ¢, 626, 528 i,
MBE36i, 524 td, 7281, 732, 736 i, 746 i: 107,100 pese-
1as; 628 CSl, 636 C5l, M 636 CSi: 146.300 pesetas. Techo
corredizo o inclinabls aléctrico: 316, 3181, 32010, 3261,
324 d: 130.200 pesetas; 6520, 6268, 5251, 5281, LUE
M 535 i, 524 1d, 7281, 7321, 7351, 745 it 143.400 pese- -
tas; 828 CSI, 835 CSI, M 635 CSl: 182,100 pasetas. Eleva-
lunas sléctrico delantero y trasero: 316, 3181, 320§, 325 i,
324 ¢, 620, 525 &, 526 §; 133.000 pesstas. Ale acondi-
clonado: 316, 318,.3201, 3261, 728, 732,736, 74561,
828 CSI, 635 €8I, M &35 CSl: 250,000 pesetas; 626 i,
628 i, M 636 i, M5: 231.100 pesetas; 520 i, 525 e, 524 d:
300.400 pesetas; 324 d: 218.900 pesetas. PRECIOS F. F.

gusalin
, 525 i, B24 td: 38,700 pesetas.
pasajero: 316, 318, 320,
, 526 i, 624 td: 13.200 pesstas,

lnda

to. ! ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que creemos més
Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es--  interesantes para el usuario.
Consmad Cosi/hn.  Frocie “Coawm Costm, P " Consms Cos/km.  Pice
Chainds Polench V. ki, e 15000 il Coinirda Polanc V. midx. Bime 6.0 kbl Chndraca Pobeachn V. mix. Bz 15.000 "]
M00E0 te. O A Wim bk pis HOELD i, O h NIn Al poe I 6k I 1M nal pm
OPCIONES: Techo abrible: A-112: 25.270. Y-10 Fire, Y-10 . 1360 72 161 BD 924 140580
Turbo: 39.500. Pintura metalizada (todos los modelos): 1360 72 161 80 924 153380
hl‘n ‘u“!ﬂ 18.620. Paguets opclonal: Check control, vacudmatrg, 1580 9 171 93 10,38 1,685.975
cuantarreveluciones, mandmetro de aceite: Y-10 Fire:. 1905 105 191 8.1 33 1.813.404
SprintV.15. 0¥ ... 1490 105 176 104 1184 1783375 29,925, Chack control: Y-10 Turbo: 14.630. PRECIOS CON 1905 105 190 98 . 1073 2.163.549
M8, 140 9 169 94 1072 146037 | IVAMCLUIDD,. 1805 125 199 95 1073 1.937.0%0
Al 33 0, 1490 95 169 94 1072 1.563.376 1769 60 155 69 645 1.582.20
Aanav 1490 108 179 104 11,54 1.683.37%% 1905 B5 {51 72 666 1.744.204
N 33 Fan. 140 95 167 98 11,06 20837 1005 65 151 72 666 1.870.683
M 750N 2492 156 208 119 13,76 2702549 2185 115 183 106 11,711 2173365
Ma i Tp 195 9% 165 B85 1M 228837 - . 2500 138 BB 125 428 290265
BI¥2.0.. 1962 130 190 9.3 1074 2.240.142 . 1766 9 176 %1 1048 217469 2500 168 214 130 14,68 3.848.510
ATV 2545 . 2492 160 220 1t1‘g ﬁﬂ?g g.m.?ssg & }.gg 1% };2 g; 1333 gﬁﬁg 250 .75 186 70 672 2380330
Spider 2000 . 1862 128 188 10, b 740, A , , 473, 2500 95 169 100 9,32 3.038.37
Made 2 ... 1962 28 186 97 1185 220515 1766 105 164 85 1000 2633545 SES0 05 180 102 944 328397
Aa2500. ... 2492 156 196 93 1183 284018 1980 135 19t 110 1214 2046140 9500 133 186 129 1460 4.025.701
Al 30 24T0" ........ 299 10 180 87 464 2588775 1980 185 190 110 1215 3105740 o500 188 24 150 1460 441700
e m e e
2484 1N 7 803, i .
OPCIONES: Servodireccién: Alfa 75 2.0: 76.000. Pinturs { ¥ OPCIONES: Pintura metalizade: LNA, todas las versiones:
metalizada: Alfa 33 SL, Affa 33 QO, Alfa 33 QV, Sprint QV: a M gl 146 4SRN | 51433 pasetas; Viea 11 RE, Visa 17 AD, Visa GTI: 22,676
35.000. Resto de la gama: 60.000. Llantas de aleacién H- 1 ' d G d pasetas; GSA, todas las versiones: 31.265 pesetas; BX; to-
gora: Alfa 33 5L, Alfa 33 QO: 65.000. Alfa 75 2.0, Ala 75 2447120 7 125 4830750 das las versionas, excepte Caribe, Sport y Base: 31.388 pe-
2.0 TD, Alfa 80 2.0, Alfa 90 2.4 TO, GTV 2.0, Spider 2.0: M 8 18 78 T2 M98 | o0 X, indas las versiones: 39,900, Liantas de aluminio:
B0.000. Tapicaria ds cusro: GTV 2.0, GTV 6 2.5 130.000. 1990 126 189 90 401 3.504.50 LNA11 RE: 42.953 pesetes; Visa GTI: 71.853 pesetas;
Spider 2.0: 105.000. Paquete opclonal Alfta 33 famifiar 2603 125 177 126 1347 J3.556.350 BX 18 TAS, 18 GT, 19 TRD: 48.844 pesetas; CX Prestige
4 x 4: Pintura metalizada y rusdas de aleaclon: 100,000 pe- 2494 150 197 105 1175 1850280 automético: 59.850 pesetas. Elevalunaa eléctrico y clorre
satas, PRECIOS CON IVA INCLUIDO. 2788 1844 212 104 1296 4357010 | centralizado: Visa GTI, BX 14 RE: 34.979 pesetas. Cala ds
345 A8 28 ME M ANLIN cinco velocldades: Visa 17 RD, GSA,. todas las versiones:
3453 286 252 137 1547 10.341.080 29.127 pesetas. Alre aconicionade: BX 16 TRS, 19 GT,
2443 115 185 85 766 J7M5% 19 D, 19 TRD: 123.026 pesetas. Direcci6n asistida: BX 16
2788 1M 22 88 1.0 713410 | TRS, 19D, 19 TRD: 85.702 pesstas. ABS: CX 25 GT,
343 M8 229 87 11,3 B.106.63 25 TRD Turbo, 26 RD Turbo: 266.000 pesstas. Ordenador:
= 3853 26 248 138 1556 10500630 | CX Prestige, Prestige Turbo: 39.500. Cala sutomdtica:
5 13w 95 aw 115 ?.TBB 180l g'g 12'15 5["]3390 CX 25 GTI: 152.950 pesetas. Lunas tintadas més parabri-
ATV {1 T B iy ' 97 W !'B' 12‘09 5'363'900 sas laminado: {NA 11 RE: 10.108 pesetas; Visa 11 RE,
oM T 1554 a0 W 8 1209 5,868, 17 BD: 13.832 pesstas, Lunas fintadas més cortinMas tra.
T T R T 3430 28 M7 08 128 TR0 | 4ees5x 14 RE, 16 TRS, 19 GT, 19 TRD: 14.763 pasetas.
Wm0 THS 1 TiEes 40 25 26 45 1610 8368640 | ppEcios CON IVA INCLUIDD.

DE TOMASO

W 0760 300 240 W2 18H 779195
.. 5768 300 260 162 1747 6.980.4%3

OPCIONES: Pintura metafizada; Longchamp: 265.180 pe-
setas. Faros antinlebla delantaros-traseros: 55.374 pese-
tas. Bloqueo i do | 686.022 p Encen-
dido electrénico: 26.536 pesetas. Salpicaderc madera:
76.104 pesetas. Tratamlento dinktrok: 32.344 pesetas. Ver-
2i6n cuerc natural: 120.746 pesstas. Motor GR/376:
266.363 pesstas. Asientos sléctricos: 110.350 peselss.
Servodirecclén: 60.000 pesetas, Aire acondicionado:
265.180 pesetas.

3185 210 263 176 1861 11.543.8%7
260 156 17.22 11.890.070
20 121 1420 12.398.136
20121 WA 1344851
B0 B0 2490 20.056.549
23 184 1955 47011

m: 316, 3181, 3201,

OPCIONES: Pintura metélica: 328 GTB, GTS: 88.762. Cu-
I;r;nehot an plel: Mondial Cabriolet 3.2: 48.438. PRECIO&

15 v ;égg? W 57 692 Wzew
1 68 75 I - 3

19 93 970 1.069.34 15 G4 TR 947
196 93 969 95040 5 64 750 1001309
149 64 732 1160805 152 76 85 104824
192 B6 981 1500625 B 71 78 117088
15 88 580 1150004 197 84 990 1480615
152 68 530 1.186.104 48 .67 51 117624
152 63 580 1.246.568 19104 1164 2.047.040
15 75 88 1.253.682. 1% 74 899 122880

Consaon Cosi/lon, P Cansoe oi/in. Py
Clbeads Polonch V. B 15000 Wb Chuioh ook V.02, B G000 fmd

L B O I 10k AN pn T b, O B im bk g wiEn
Hogala 15 ... 131 B 186 T4 900 1308812
Rogta 15 A 148 B 1B 74 908 148568 MERCEDES BENZ
Fogats 100 155 100 80 &1 965 1.66497
Rogata 1088 F 1585 10 175 B1 9,66 1.750.295 M M Ja5 EA TR 1LENTH 19 ... e 1997 108 175 84 993 134485
Ragata 1.9 0* 198 6 1% 69 639 1.610.26 M OOM W3 BT TR LM0EN 0§ 1.097 122 195 95 10,93 3.640.400
hﬂlﬁlﬁ 1930 65 1% 69 650 1.810.21 (T r S | = | B0 2299 195 230 79 1055 6.874.30
Rogata DS T 1929 B0 1M 57 587 1.862 W\ T W - = LA 1 197 7 4 73 686 343504
Croma CHY ... 1995 90 180 75 9,17 22419 | 2407 90 7T B4 148 3900375
Croma 20 E 1995 120 192 85 10,09 2622800 1997 109 187 96 1012 3.601.9%
Crma 20 ETwke' . 1305 155 20 93 1075 3124310 m e I8 136 A3 98 18 424050
Croma Turke Diesel ... 2445 100 185 65 645 2.871.565 %% i g% };g %;g 1?,; 1|;43g gg%?;g

Sewrign Salan 4.2 ... 4235 205 208 15 1348 528473t x B ) " g
OPCIONES: Pinturs metallzada: Fiat Uno (toda la gamal: | Sowrsim Sthn V-12* 5343 205 230 174 1845 6549778 gg. 1.597 ;g }% g'g T.g ggg}gﬁg

18.620. Regata (toda Iz gama): 29.260. Croma (foda Ja ga- | 1S SR V12 ... SM3 205 26 169 1804 7008138 | s ™ o T
mal: 33.250. Techo abrible: Uno 60, Uno 70; 39.900. Uno | MW Galh ... SM3 205 230 174 1846 70845% = T
Turbo, Una DS, Rogata DS Regats WeekcEnd: 85.170. Cro- | WS 38GM ... 350 24 9% W5 16,06 GO995M ﬁg: e g% }g ﬂg }H mg gg?%

ma (toda fa gam . Rusdas de aleackdn: Uno 70 | ] e 8 1 s 01
48,875, Regats Wesknd: 53 850, Croma 2.0 Turbe 1€ | 1400 o4 COMM .. s el ) Al T 2 W20 11 BN GUTIN
33.250. Rusdas de aleacion con neuméticos de perf ba- | COPCIONES: Liantas de aleacisn: Soversing 4.2: 131.433 | A2 8E .. 4196 28 219 130 1486 8.163.160
jo: Croma {todos los modelos): 89.450. Alre acondiclonado: | Pesetas. Ajuste eléctrico de aslentos: Sovereign 4.2: | 420 8FL 413 218 219 132 1504 £.796.240
{No compatibla con techo abrible), Croma (todos los mode- | 97.901 pesatas. Techo corradizo: Soversign 4.2: 160.693, | 500 8E .. 4973 45 20 14 1356 LHT4N0
los: 239.400. Sarvodireccién: Regats DS: 59,850. ABS: Sovareign V-12: 166.317 pesstas. Control welocldad de | 504 B 4073 5 % 104 1958 992000
Croma 2.0 IE, Croma Turba D: 262,700, Climatizedor auto- crucero: Sovereign 4.2: 88.338, Sovarsigh V-12: 91.428 568 SEL 5'54? 00 20 15'1 1EI58 14'027'040
miitico: Croma (todos tos madelost: 292.600. Alzacristales pesetas. Ordenador de viale: Sovereign 4.2, Soversign 20 8K "1% Hy 919 13’2 15'05 11'1"]'440
eléctricon traseros: Croma CHT, Croma 2.0 IE; 26,600, | V-12: 66.642 pesetas. PRECIOS CON.IVA INCLUIDO. i S 198 11.808.680°
L e 500 SEE .. 497 U5 W5 114 1361 11308600
e - 560 8EG ..., . 5547 30 0 151 1880 15450450
300 6L 2062 183 20 12,1 1312 7485150
CETT S | oo m g gz i e

AL . f 5 1367 10.517.

i Al M uwa 13 &S BVO% Wil 280 T 15 134 N 550500
Flasty & 10 87 8%  Emst0 WooWR . TE EEh TR T GE L2090 1% 143 152 1652 5740120
Fieshy / 50 1M 93 9% 9070 T 1A YRR YN0 B4R 300 60 - .29 8 130 137 172 B7ITHS
Flsh &8 54 951 G153 112086 ToofE s R4y 1E0ED | HOBE. BME 156 155 195 2007 7113440
Fiesh M7 14 63 0% 048063 OPCIONES: Pintura especial: 190D, 190D 2.5, 190, 190E
m 1.8 gg m g; gg& }%% 000, zzsggf azoa%tzp;tzo, 230E, 260E, 300E, 2007D,

: 3 03 1.0M3 ZEGIT, ) , 300TE, 260SE, 300SE, 300SEL,
Fiesty d 75 166 62 689 1105304 m AZ5E, 4208EL: 28,100, Pintura matalizada: 150D, 190D
Fesa e m b A WaTmeE ... 15 W0 1% 88 12 2ZBEN | Jie Sior o007D, 2507D, 300TD Turbo, 2001 25OTE.
Escert MO W 67 75 1162104 ﬁ}:ﬁu ----- }gg 1gg }% gg 2‘1‘; }ﬁ'}‘;g gggEEE: 1;3&:& 23255, 300SE, 300SEL 420SE, 420SEL,
iyl 0 613 198, ) . 420SEC, EOOSEC: 136.900. 300SL,
m i }'297 ?g }E; % ;‘g }%}g% m%g ----- . :ﬁ }g m 1?2 }g% gggﬁ% 420sL 121.900. Techo comedieo eMietico: 190D, 190D
. g RIS [ 21330 8.8 2.5, 190, 190E, 190E 2.3-16: 133.800. Techo corredlzo
E:m“ 5 :% % m ?; g% }ggg% M“Tl‘h ............. 2.Mg }053 % 1;3 13% g&ﬁg% moehleo:ﬂ:%%b 113'%3 Dz.;,;gg%bwzcgogooéggg_ g.oan%o
Escar Bl 1. 15 % 4 67 575 tirs | e TeleDear.. 24 e 250TD: 208,000.. 190, 180E. 190 2.3-18, 200, 230E, 260
el 1o TR W D& 0K LM | opcioNES: Techo sbrible eléctco: Delts HF Tubo: | E, 200T, 230TE, 260SE: 222.100. 300k, S00TE, J0OSE,
Ecod Gl XB P 0597 105 1@ GE 1007 2 1 65.170. Thema 2.0, Thema ie. Turbo, Thema Turbo D: | 300SEL, 300SL: 232.100. Cambio de 6 marchas: 190D,
L 4 6 10,07 2.517.674 104.405. Pintura metallzada: Delta H.F. Turbo: 35.112. 180, 180E, 200D, 200, 230E, ZOOT,. 230TE: 6'9.300. Re-
Escort RS T i 1597 A% 200 0,1 1228 251745 Thema 2.0ie, Thema ie Turbo, Thema Turbo B, Thema 6Y: gulador de velocidad (s6lo con cambio automético): Todos
Orien CL 1.4° . 132 75 18 85 90 1300705 | 39.900. Ruedas da aleacién: Delta HF Turbo: 65.369. Pris- | los madales, axcepto: BBOSEL y B60SEC, que viene como
m%m% 11%; 2 Hg {;% gg&s m%%g ma: 45.220. Thema 2.0 ie, Thema Turb; % Tr_\lgma ve: f;!suzgd 2?o:9r1'99:25526300' Bolsa “d-s -;:d:ml;oiis
2 E + ;| 419, 87.780. Cimatizador automético: Thema 2.0 ie, Thema ie £ o . Frencs 2 S, BX-
Orion 161 6# ... 1.588 105 7 B2 92 15007 { Tubo, Thema TurborD, Thema BV: 202.600. ABS: Thema | cepto: 190E 2.3-16, 420SE, 420SEL, 500SE, GOOSEL,
Orun GMR 16D . 1608 54 146 52 485 1488703 {todas las versiones): 252.700. PRECIOS CON IVA IN- | BBOSEL, 420SEC, BOOSEC, SG0SEC, 420SL, 500L: Que lo
Siora Lasor 1.0 1% % 1M 10’7 "'79 1.606.643 CLUMO. lleven de serie: 267. 700. Alre scondiclonado: Todos los mo-
Shﬂ‘ll.llll?lll‘" 1,89 % 17 W08 118 187 delos, excepto: S60SEL, S60SEC, que lo llevan de sesie:
SMTII.III‘!.II 1'993 5 177 m's 11'7 1' § 344 900, Elevaiunas sléctrico del. y tras.: Todos los mode-
i by B 11-37 zg?gﬁ : les. sucepto: BOOSEL, 560SEL, 420SEC, BOOSEC, GB0SEC,
Sem 2:|| il 1:933 W% in 10:3 11:38 2:092:551 I_AH“ nnvEn e b lsvan de serie: 135,800, PRECIOS F.F.
BRRUS" (8 0 6 8 0 | o gm0 8 05 12

Y b | ! ! yii 8 0Lgen ............. 295 6 9 W05 772 15024
Siem 2.4 B Gbla 1983 115 1% 05 11,69 2412.316 0 1 4 foche d 20 1 07 105 772 1.8415M
SemZ0GNafm'. 198 105 17 103 168 o | IMDdCecedm. 80 Dol
Slerra 2.0 § EFI* 1093 115 187 105 1122 2.086.267 | S : W0 En o
Som M Ax¥* . 2702 150 17 198 gty | SROETedsdm . 042 05 JLES RIS L 1A
mm_ 1m 205 2“ 10'5 12'?2 3917945 IMIIM'I .......... 3.429 95 1DIJ 1110 8.11 2.410.575 ig Ffﬂfaﬁ
Samalsar 230 . 234 6 155 79 719 fgrigss | ODSwTwdet.. 228 75 21 145 1019 236474 oF Ceira
Semalasr 23D Fam 2304 67 151 79 710 2043882 Wy Lrh I
Sem@l230..... 234 67 51 78 719 2.168.872 LR
il S R ots |
m:ﬂgg }% I gg mg 51%23115 Lots B e 27 162 27 N4 1280 A0 MORGAMN i
mﬂ% g:% }g 23; 08 15 T Lotus Espel tud. ...... 212 23 25 M9 16,35 10.069.036 N e dR s :33; :g;?g;

g : 18 1285 4.185.746 OPCIONES: Tapiceria plel y pafic (ambos modelosh: o H052 a691.a
Scatplo 4x 4 BL . 2798 150 207 121 1307 4.341.646 175.000 1as. Pistura metallzadae: 145,000 tas. T 104 4.306.879
SpodxA i ... 2702 18 27 121 1308 400 | cho wasldeldo (360 on 6l Sprt Turbo): 185.000 paseias. 137 5691111

da: Fiesta (todas las versiones): 15,000; Escert {todas las ver-

giones): 18.800; Orion (todas las versiones): 18.900; Sierra

{todes las versiones): 37.373; Scorio {tadas las varsionas):

£2.801. Techo solar: Fiesta: 42.100; Escort: 53.300; XR3i:

70.224; Siarra: 71.421; Scorpio {eléctrico): 129,143, sdle

en el Ghia {manual); GL, 4 x 4: B2.460. Caja de & velocida-,
dea: Balear 1.1, C 1.1: 16.800. Camblo automético: Sierra

{tudas las versiones, excepta S): 86.184; Scorpio (todas las

versiones): 152.162. Alre acondiclonado: Sierra Laser, GL,

S: 191.919. Cerradura centrallzada: Sierra (Laser): 34.048.

Diracclén aslstida: Laser, GLS, S: 85.862; Scorpio GL, Ghia,

2.0: 93.366. Ordenador de consuma: Sierra GL, Ghia:

38.235; Scorpio {todas las versionas): 50.673. Lavalimple-

luna trasera: Escort {todas): 31,.300; Swera GL, Ghis, S:

25.802; Scorpio GL, 4 x 4: 7.550. Liantas de aleacién: Scor-:
pio Ghia 2.0: 70,224, PRECIOS CON (VA INCLUIDO.

PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

240 185 213 129 14684 5091676
. 2401 185 213 128 1485 6.692.980
. L491 200 25 123 14,16 6.654.402
. 2491 200 25123 1416 6564740
4930 280 235 136 1543 12112143

OPCIONES: Alre ncondiclonado: 318.000 pesetas. Elevalu-
nas eldotrico: 92.400 pesatas. Blogueo puertas centraliza-
das: 49,800 pesetas. Lisntws sleaclin: 166.600 pesetas.
Pintura metalizeda: 141,600 pesetas. Taplceria plel:

Cinturén segurkiad : 19,
posatas. Regulacién interlor luces: 9,000 pesetas. Antena
slbotrica: 38.500 pesetas. N

OPCIONES: Tapizado en plel: Ford 2 PL y Fiat 2 PL, 168.000
pasatas, Plus-8: 182.850 passtas. Aslentos racinables: To-
des los modelos, 58000 pesstas. Portasquipajes trasero:
Toedos ios modelos, 40,000 pesetas. Tapén con
earrdurs: Todos los modelos, 2.600 pesatas, e de
puertas: Tados los modelos, 12,600 pesetas. Correa capot:
Tedos los modelos, 10.500 p Pintura anth To-
dos los maodelos, 24.600 p Color sspacial de pintu-
ra: todos los modeles, 21.600 pesatas. Funda rueda de re-
puesto: Todos los modelos, 9,600 pesetas. Apoyeacabezas:
Todos los modelos, 37.000 pesetas. Capotas an color: To-
dos los modelos, 33.600 pesetas.

1978 05 180 95 1004 224170
1809 135 15 41 1033 2550170
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Conemy (/i Prock b
!-,5:' : mhﬁfﬂh; i !:: mnﬂmhﬁ:‘wm "m Consim Cwa/in, Pt Gonsiw Costo/in.  Proci
WHER o Gty - Bt 1500 ity Chieirrda
- b, e ") 6 O i WM ok s e T TReE e MR D mA  w
r e B ROLLS ROYCE/BENTLEY 2 B P oy L 1 e e | Ll b . 41 o 1 3 s s | Wy e 82, 10 25100
_ 2 ) BRI pesctss Ronde LD 1% BT oo 3431912135 102 306531 | BELTS 18 8 02 105 254783
T 75 1M 1B 95 2412524 N i Lpiike N - A JET SRS 56 155 67 5,27 2.252.396
5 BOLS.. 346 85 138 127 1004 2672505 Bucley S .......... BT B3 I TRATED ¥ TR
R R E R e | BRI i skooa W voucswacew
! I 1) 170 100 1123 275042
! IR e Lrenaieada: Vanetio, et 19,840 e m o . . ; . MM o100 13 266238
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En esta seccién ofrecemos la valoracién que de los automoviles de segunda mano establece la Asociacion
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profesional y los gastos para su reparacion. Estos descuentos, se entiende, son para fijar
los precios de compra de usados.
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En estos precios esta incluido el IVA, no se incluye seguro de ningdn tipo Pueds haber variaciones
seq)iin el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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' NOTICIAS DE EMPRESA

NISSAN,
EN ALZA

ISSAN. Motor Ibérica
continiia obteniendo
magnificos resultados en sus
ventas y exportaciones. Es-
tas han alcanzado en los pri-
meros ocho meses de 1986 la
cifra de 27,979 unidades, de
las que 18.913 se veridieron
en el mercado nacional. .
Por. su parte las exporta-
ciones han supuesto una ci-
fra de 9.066 unidades, lo
que ha supuesto un incre-
mento del 47,5 por 100, To-
do esto se ha traducido en
una facturaciéon global de
cuarenta y siete mil noventa
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y dos millones de pesetas en
estos primeros ocho meses.

SUZUKI, EN
CATALUNA

OS concesionarios de

Suzuki-Santana y la
Prensa especializada toma-
ron contacto con el nuevo
Suzuki Santana 5 velocida-
des, modelo que ya dio a co-
nocer en su ‘dia MOTOR 16.
La incorporacién de esta
quinta velocidad hace al ve-
hiculo mucho més poliva-
lente en cuanto que al dejar
intactas sus posibilidades en
el campo ofrece una mayor
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eficacia en autopista. El res-
paldo de los asientos trase-
ros es abatible en dos mita-
des independientes para me-
jorar la capacidad de carga.

MOMO
PARA ESPANA

A empresa espafiola Tu-
risport, 8. A. acaba de
incorporar a su oferta la ga-
ma de productos Momo, Es-
ta firma italiana es disefia-
dora y fabricante de disefios
exclusivos de volantes, llan-
tas, empufiaduras de cam-
bio y ahora introduce nue-

vO$§ accesorios como son los.

interiores en madera y por-
taequipajes en teca y alu-
minio.

Momo cuenta con agentes
en todo el mundo y delega-

ciones propias en Estados

Unidos y Japén, habiendo
tenido unos ingresos en el

G P Vae Peen
Madeis Eadi o il
i igw nh  Pa

= 00,120
99.456

Voo AL ... 497 - — 108854
MIESJmbr .. M0 60 % 16350
AT5EEML.... M0 44 %0 179780
MISSEML.. 40 44 80 187040
VNG o 1201 G5 100 158109

B{ 1268 Bect. ... 1211 86 00 183782
A 1255Best. ... 1211 66 100 186,000
s 150 ... 1495 - 82 100 213848
10 243390
He 24330

217,550
17 368300
16 379000
58 180 588,000
45 175 586200
44 165 631,000
72 07 830000
106 233 1.400.000
97 29 1188000
125 23 15338

uflo 85 de tres mil millones
e pesetas. Mome equipa,
cntre otras, & Marcas Como
Ferrari.

LOS COCHES DEL ANO
OLIMPICOS 87

OMO todos los afios en esta época comienza a con-
feccionarse la lista de coches entre los que elegir el

Coche del Afio en Europa. En la confeccién de esta

lista se tiene un especial cuidado, pues los coches

que entran en ella deben cumplir una serie de requisitos tan-
to técnicos como comerciales. En principio no se considera
toche elegible a aquellos que sean una evolucién de un mo-

delo ya existente. Recientemente ha ocurrido eso con los
dos Gltimos modelos de Alfa Romeo, el 90 y el 75, que, res-
pectivamente, eran una evolucidn del Alfetta y del Giuliet-
ta. Tampoco basta la incorporacién de un motor nueve pa-
ra entrar en la lista. Por otro lado, ademAs de tener que
cumplir con esos requisitos técnicos, €l coche tiene que ha-
berse producido durante ese primer afio en una cantidad su-
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ficiente -——unas cinco mil unidades con-
cretamente— y que se haya comercia-
lizado al menos en cinco paises euro-
peos. Esta norma se introdujo después
de los primeros afios para separar de es-
ta lista coches elitistas o anecddticos,
que en algunos casos pueden tener so-
luciones técnicamente interesantes, pe-
ro que por su bajo ritmo de produc-
cién, lo que suele corresponder con un
alto precio, estan destinados a un redu-
cidisimo nmimero de afortunados. Asi
pues, casos como el del Porsche 928 es
dificil que se vuelva a producir. Tam-
bién se ha mantenido hasta el momen-
to esta norma para decidir la entrada o
no de los modelos japoneses o proce-
dentes de otro continente. Si se impor-
tan en un nimero superior a esa canti-
‘dad minima entran en la votacién, en
caso contrario, no.

El jurado lo componen cincuenta y
seis miembros, de los cuales cinco son
espafioles, presidido este afio, por-pri-
mera vez, por el periodista francés
Edouard Seidler, antiguo responsable
de la ribrica del automévil en el diario
«L’Equipe» y actualmente responsable
miembro de 1’Action Automobile.
Seidler sucede a Paul Frere, el conoci-
do ex piloto-periodista que en el pasa-
do llegd a ganar las 24 Horas de Le
Mans. |

Como secretario general continda
Fred van der Vlugt, el auténtico padre
de esta criatura, puesto que fue a él a
quien se le ocurrid, siendo redactor-je-
fe de la revista holandesa «Autovisie»,
pedir la opinién sobre los coches que
habian aparecido aquel afio a una serie
de periodistas de otras nacionalidades
con los que se encontraba frecuente-
mente con ocasién de los salones del
autornévil y otras manifestaciones por
el estilo. Desde aquella fecha hasta el
momento, el trofeo que cada afio se
concede al coche més votado ha adqui-
rido tanto prestigio que los responsa-
bles comerciales estiman que obtener el
trofeo puede suponer alrededor de
50.000 ventas mas durante ese primer
afio de lanzamiento del modelo.

La votacion de este afio se presenta
dificil. El nimero de coches a votar es
més o menos el que suele haber siem-
pre, pero ¢l nimero de coches impor-
tantes, con merecimientos para ser ele-
gidos, es muy superior al de otros afios
en que normalmente las dudas se cen-
traban entre dos o tres. Este afio en esa
situacién de poder ser elegido hay cer-
ca de ocho o nueve, de todas las nacio-
nalidades y procedencias,

A continuacién les ofrecemos los co-
ches que en principio deberian formar
la lista, todavia por presentar oficial-
mente.

Sergio Piccione

NO de esos claros aspirantes al
titulo es el Rover 800, el nuevo
buque insignia de la marca in-

glesa que busca en la consecucion del ti-
tulo una especie de espaldarazo a sus
esfuerzos en la reconversion de sus me-
dios de produccién y por renovar una
gama de producto que se habia queda-
do anticuada. Precisamente el Rover
800 viene a reemplazar la antigua gama
encabezada por el Rover 3500 que fue
coche del afio en 1970. Desde entonces
no habian vuelto a conseguir el trofeo
para ninguno de sus coches.

El Rover 800 es una berlina de tres

volimenes, con pretensiones en cuanto .

a confort y presentacién, que se ofrece
con motores de cuatro cilindros y 2 Li-
tros y V-6 y 2,5 litros, que transmiten
su potencia de 120, 140 y 173 caballos
en cada una de las variantes a las rue-
das delantras. Lo cierto es que los bri-
ténicos han conseguido un coche con-
fortable, estable, bien equipado y pre-
sentado y con motores que se adaptan
muy bien a lo que en principio se va a
pedir de ellos. Como quedé claro en la
prueba que del mas alto de gama, €l de-
nominado 825i Sterling, son pocas las

Rover 800
esconde bajo

su capot dos
variantes de

un motor
cuatro
cilindros de 2
litros, con 120
y 140
caballos, mny
eldstico. La

gama se
completa con
¢l motor V-6
Honda de 173
caballos. Los
motores de
cuatro
cilindros son
Rover.

pegas que se le pueden poner a este co-
che. Cierto que es un coche de un cier-
to nivel, pero lo cierto es que su pre-
cio, por el nivel de equipamiento y lu-
jo de presentacion, no puede ser consi-
derado como caro, lo que es un factor
importante de cara a ser designado co-
mo coche del afio. Lo que le puede per-
judicar son los pequefios chauvinismos,
imposibles de desterrar de los jurados
més justos, que tienen también un co-
che ¢n liza. Aunque no hay que olvidar
que tiene a su favor un jurado fuerte,
de siete miembros, como es el brit4ni-
cO, ¥ que por otras cuestiones también
podria contar con la simpatfa de irlan-
deses, miembros de los Paises Bajos, y
de algunos paises nérdicos.

DE LEYENDA

L Rover 800 es un coche comple-
tamente nuevo, desde la carro-
cerfa hasta sus motores. Nada se con-

‘serva del viejo Rover. Es el resultado

de un proyecto conjunto con Honda,
que se denominé XX. La marca ja-
ponesa tuvo a tiempo su coche —al
que denominé Legend— hace un afio,

‘pero lo introdujo tan sélo en los mer-

cados japonés y norteamericano, de-
jando Europa para Rover, que ade-
mas de producir sus 800 tiene también
el compromiso de fabricar los Honda
Legend para la red de la marca japo-
nesa en Europa, una vez haya comen-
zado la comercializacién de su propio
coche. Es por esto que el Honda Le-
gend no entra este afio en la votacién
ni podri entrar el afio que viene, ya
que no es mas que una variante del
Rover para nuestro mercado.

Brava como el viento.
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OPEL OMEGA:

dos afios con su modelo Ka-

dett, vuelve este afio a la carga
con méximas posibilidades, gracias a su
Omega, el coche que viene a reempla-
zar al ya veterano Rekord y que va a
dar pie a modelos superiores, como el
Opel Senator, que va a utilizar su mis-
mo bastidor. De momento, el Omega
se ha presentado con unas motorizacio-
nes modestas, que terminan en los

0 PEL, que se llev6 el titulo hace

2.000 centimetros ctibicos en gasolina,

a fin de no dafar en sus Gltimos mo-
mentos las ventas de los actuales Se-
nator,_

Mas .adelante aparecerd una version
con motor seis cilindros, de 3 litr_o_s,
mucho mas acorde c¢én las posibilida-
des reales del coche. De momento, lo
' 'que hay que votar, mirando bajo la 6p-
tica del mercado espafiol, son las dos
versiones que llegan, el 2,3 turbodiesel

EBARCANDO DOS GAMAS

y el 2,0 inyeccién. Si la primera leva el

motor del viejo Rekord, aunque revisa-
do para que dé algo mas de potencia,
la de gasolina tiene un motor comple-
tamente nuevo, de la familia de los que
llevan los Corsa, Kadett y Ascona, muy
brillante en rendimiento aunque ruido-
s0, quiza porque no se ha querido in-
sonorizarlo mas a causa de los costes
industriates. Es amplio, muy aerodina-
mico y se tiene muy bien, pese a una

suspensién en exceso blandengue, que
se justifica tan solo en paises de mu-
chas autopistas, como Alemania. En
paises con orografia accidentada, el as-
pirante a coche del afio de General Mo-
tor se defendera peor.

El Opel Omega es un coche muy in-
teresante, al que le puede perjudicar
frente algunos rivales el que se ve suje-
to a unos imperativos de economia pa-
‘ra poder ser vendido a precios relativa-

R . ) W

.

mente bajos, que pueden afectar a su
presentacidén y que quizd no estin del
todo compensados por la buena rela-
cién calidad/precio que consige. Pese a
fabricarse en Alemania, deberia contar
con mas que el voto aleman.

CAMINO
CONOCIDO :

Si el Opel Omega ganara el titulo
de Coche del Afio, en esta ocasién
habria que llegar a la conclusién de
que la firma germana ha encontra-
do la forma de hacer sus coches
atractivos a la gente. Y no hay que
perder de vista que los periodistas
también somos gente. -

Anteriormente le habia costado
hacer que sus coches acabaran de
agradar lo suficiente como para re-
cibir el méximo de votos. Y eso que
tanto el primer Kadett con traccién
delantera como el Ascona actual
eran coches de lo mas satisfacto-
rios desde el punto de vista del
comportamiento, de la estabilidad,
etcétera.

La linea es muy aerodindmica y el
morro tiene 1a estética que distingue a
otros modelos de 1a marca, como el
Kadett GSi

BMW SERIE 7:

¥ ESE a que el coche ha sido pre-
sentado en el mes de septiem-
2 bre, BMW contaba con un
stock suficiente para poder comerciali-
zarlo en préacticamente toda Europa y
poder presentarlo a la votacion de Co-
che del Afio,

El nuevo Serie 7, ¢l modelo mas alto
de la gama muniquesa, es un ¢xcelente
automdvil lleno de detailes, que de-

muestran que es el resultado de un cui-
dadoso estudio por conseguir lo que el
usuario busca de un coche de esta ca-
tegoria y este precio. En principio se
ofrece en s6lo dos motorizaciones. Los
dos motores son de seis cilindros. Uno
de 3 litros y el otro de 3,5 litros, que tie-
nen un funcionamiento satisfactorio
con s6lo una critica, un poco inespera-
da en este tipo de coches, y es que su
nivel sonoro es més alto del que espe-
rdbamos para un coche de esta calidad.

En cambio hay que aplaudir toda la
electrénica que incorpora, que incluye
el dispositivo ASD, que corta la inyec-
cién cuando hay deslizamiento de las
ruedas traseras para que éstas reciban
tan s6lo la potencia que puedan pasar
al suelo.

En principio podria ser un coche ga-

EN BUSCA DE LA PERFECCION

nador, pero para ello todas sus virtu-
des tendrian que vencer el altisimo pre-
cio que van a tener y que arruina casi
cualquier relacion calidad-precio que se
quiera tener en cuenta. De todas for-

El nuevo Serie 7 ha mejorado
maucho en aerodindmica, pero

= zin perder una linea que permite
distinguirlo ¥ que conserva toda
su personalidad. Otro tanto
ocurre en los interiores, en los
que impera la sobriedad tipica
de la marca

de construir con posterioridad al co-
mienzo del proyecto del Serie 7. Qui-
zd con este motor, con la suavidad de
funcionamiento que caracteriza los
motores de este tipo, hubiera dado la
dimensidn exacta del coche, quiza de-
masiado deportivo en sus dos versio-
nes con motores de seis cilindros. Al
margen de que un motor asi puede -+
L

mas, como le pasa al Audi, seria 16gi-
co pensar que el coche fuera a estar
bien apoyado por el jurado alemén, el
austriaco.

En caso de conseguirlo, seria la pri-

mera vez que BMW inscribe su nombre
en la lista de vencedores. Hasta ahora,
su mejor colocacién habia sido un se-
gundo puesto en 1978, conseguido pre-
cisamente por el Serie 7 que acaba de
dejar su puesto al actual, que fue bati-
do por el Porsche 928 en una relativa-
mente apretada votacién,

ayqdar a nivelar esa poco positiva re-
lacion calidad-precio de la gue adole-
ce la Serie 7.
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AUDI 80:
EL HERMANO
PEQUENO

B N 1983, Audi gan6 el trofeo con
su modelo 100. Ahora quicre
i@y obtenerlo con el nuevo 80, que
‘hereda muchas cosas del 100. Entre
ellas, el habit4culo, cuyo techo es prac-
ticamente comitin con el del 100. Sin
embargo es un coche mucho méas cor-
to, aunque sigue levando el motor en
posicién longitudinal. Practicamente
llega hasta la parrilla delantera. En
principio es un traccién delantera, aun-
que desde el primer momento se ofrece
también una versidén alta con traccién
a las cuatro ruedas.

Como toda la gama 100/200 es muy
aerodinamico, muy bien presentado y,
aparentemente, bien terminado. Se su-
jeta en la carretera también muy bien y
ofrece un buen confort de suspeqswn.
Lo menos agradable son los intenores,
mas angostos que en la version prece-
dente, en los que se encuentran unos
asientos con una mala forma —los de-
lanteros— y cortos de base —el trase-
ro—. Esto sin contar con que el male-
tero es demasiado pequefio. En parti-
cular en la versién de cuatro ruedas
motrices. En este terreno, pues, repre-
senta un paso atras, si bien en otros es
claramente superior a su antecesor. De
cara a la votacion, el Audi podria reci-
bir el voto principalmente del jurado
alemén, austriaco y de los pafses nor-
dicos, en los que la versién de cuairo
ruedas motrices puede haber impacta-

UN QUATTIRO
DIFERENTE

Aunque ya existia un 80 Quattro en
la gama anterior, el actual se le pare-
ce muy poco, tanto exterior como en
sus entrafias. El sistema de t_racclén a
las cuatro ruedas ha sido variado, ins-
talandose centralmente un diferencial
Torsen, capaz de variar constante-
mente el reparto de potencia entre el

¢je delantero y trasero, segin la ad-
herencia. El diferencial trasero, me-
¢anico, puede bloquearse a gusto del
conductor por medio de un pulsador
en la consola. Se recomienda que s6-
lo se conecte para salir, en velocida-
des cortas y muy despacio, en terre-
nos de muy escasa adherencia, ¥ que
después se desconecte. Con £ contec-
tado, el coche se harfa dificil de con-
dugcir. -

_

do en forma importante, aungue no ha-
ya que perder de vista que va a ser la
menos producida y, por tanto, la me-
nos difundida.

El Audi, aunque comparandolo con
otros modelos de su categoria, resulta

Mﬁy conseguida la linea

caro, no termina de salir mal parado en
esta relacion calidad/precio, tan im-
portante a la hora de emitir el voto.
Evidentemente, nos referimos a los
mercados europeos, porque en Espafia
el Audi 80 seguird siendo muy caro.

del nuevo Audi 80, que
recibe el nire de familia
_de los modelos 100 ¥
200, con los cuales tiene
algunas cosas en comiin.
Los interlores son
bastante vistosos, pero la
habitabilidad es menor
que en ¢l modelo
precedente

Cearvis Sowndbim

SUENOS DE UN FUMADOR DE PIPA

2 1) Un hombre
\@® que fuma
,Q,-Q‘ en pipa es

solitario
»aef que los
F demas.
Mirelo: se
basta a si
- mismo, parece feliz cuando
las luces se apagan v las
voces se callan. Cuando se
queda solo, es como si
volviese a encontrarse con
un viejo amigo.

i Tiene tantas cosas
que decirse!

A su manera, es un
softador.

Sabe que la-imaginacion
no quiere compaiiia, que
necesita paz para poder
vivir. Sabe que crear es
volver a recordar alge que
uno olvidd hace mucho,
mucho tiempo.

Y es cuando coge su pipa.

“Fue Graving,

a mis de hombre de
gran cultura, herbico
Y experto marno,
resuelto, caballeresco

Coge su pipa con la misma
emocidn que una mano a
otra mano, porque la pipa
también es una amiga.

Carga su pipa lentamente,
con tacto, con la fuerza y la
delicadeza que hacen falta
para presentar el uno al otro
dos seres que tendrdn que
amarse... Delante de una
cdmara, el tiempo de una
pelicula, o dentro de una
cazoleta, el tiempo de una
fumada.

El hombre de la pipa sonrie

de repente. A pesar de que
parece absorto, algo que sdlo
&l descifra le divierte.

A su manera es un
humeorista y, seguramente,
un poco sentimental:

Chariis clivied
[Benr, Crnrhel

Recra cldsica
(Billiard, Néogéne),

Y es cuando enciende su
pipa, y respira, respira con
alivio el humo fresco y
aromatico. Y calla, atento a
su propia emocion.

El hombre de la pipa
imagina sus recuerdos,
porque su placer esté fuera
del tiempo.

El placer del fumador de
pipa merece un buen tabaco.

Un tabaco como Gravina.

Cuatro tabacos diferentes,
Virginia, Burley, Oriental y
Kentucky funden _
misteriosamente su aroma y
sabor en Gravina. Una

mezcla muy especial, que
solo la auténtica elaboracion
Cavendish es capaz de
conseguir.

Una elaboracién larga y
esmerada.

Primero, se trata el tabaco
con vapor para que los poros
de las hojas se abran y luego
penetren mejor los sabores
que se afiaden.

Después, se pone el tabaco
en moldes y se prensa... Se
deja reposar, v se produce la
segunda fermentacién tan
peculiar del Cavendish y que
aprecia el fumador experto.
Porque el verdadero
Cavendish es completamente

Descubra GRAVINA

GRAVINA FULL AROMATIC,
ligeramente dulzon, fragante y fresco.

GRAVIN

Tabaoco de Pipa Elaboracion"Cavendish”

UN RITO EN SUS MANOS

distinto de las demads
mixturas: es una extrafia
delicia.

Un hombre que fuma en
pipa es més solitario que los
demas. Porquele -
acompafian
tres amigos: -
él, su pipa y
su tabaco.
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NUEVAS MOTORIZACIONES

GRUPG BATRS

~ més en el Nuevo Regata. Mayor amplitud, mayor

. 1590.000 ptas, para el Diesel hasta llegar alas

EL NUEVO REGATA, |

Ha nacido un nuevo coche. Modificaciones :

sustanciales han hecho que el Fiat Regata se : _ =
convierta en el Nuevo Fiat Regata, un coche 7 I

Tanto el Regata berlina-como el
Regata Weekend han ampliado y
mejorado su ya extensa gama
con importantes novedades.

Con la introduccién del
nuevo 1.600 monoinyeccién
y del Turbo Diesel, la gama
Regata ha ganado en posibilidades
de eleccién y en prestaciones, Hasta
100 CV y 180 Km/h. utilizand: gasolina,

Y hasta 80 CV y 170
Km/h. con gasoil.

Una linga mis agresiva, en

forma de cufia, ne 5610 hace g
que el exterior gane en elegancia, sino que también
¢ gana en aerodinamica v se refusrza la carroceria
protegiendo mejor a Jos ocupantes y a los érganos
fundamentales del vehiculi,

l cnfort, ya alto en el Regata, se ha elevado ain

insonorizacion, asientos anatémicos de nuevo disefio,
menores vibraciones, nuevas instrumentaciones,
nuevos tefidos, nuevos disefios de los paneles de
puertas...

1.600 Bi-arbol LE. )

Un 1.600 ¢.¢. con monoinyeccién “single point”.
Novedad absoluta. La inyeccién no se ramifica en
cuatro (una para cada cilindro), se efectdia enun solo
punto del colector de aspiracién. ;Las ventajas?
Muchas. Con este sistema se obtiene una respuesta
del motor més progresiva; una menor contaminacion;
mayor simplicidad y, por tanto, mayor fiabilidad; y,
por si esto fuera poco, menor consumo (7,6% menos
que el motor con carburador).

1.900 Diesel con Turbo. o

Un turbo compresor KKK 16 de nueva
generacion convierte al ya capaz motor diesel
1.900 aspirado en una verdadera joya. Con altisimas
prestaciones, fiabilidad a toda prueba y comodidad
atin mayor. : el Nuevo Regata Turbo Diesel satisface
cualquier exigencia.

Asi son los Nuevos Regata, coches realmente
nuevos. Y desde 1.214.000 ptas. para el Regata 70
Confort; pasando por las 1.295.000 ptas.
para el 70 S; 1.649.000 ptas. para el 100 i.e.,

1.842.400 ptas. del Turbo Diesel en la versién
berlina. Para el Weekend 1001i.e. 1.7 3?_1.320 ptas.
y 1.790.000 ptas. para el Weekend Diesel.

[F/1/A/T|

TECNOLOGIA LIDER

nuevo riar Regata

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espaiia

CONCESIONARIOS EN MADRID

» AGOSA. Dr. Esquerdo, 178. Tol. 251 14 32 » COMERCIAL AUTOHISPANIA. Crro.de .
Barcefona, Km. 11,300. Tel. 747 2400 « EXIMBO, 5. A, Paseo de Casiillo, 1 {Alcorcin). Tel. 619 1073
» LORENZO SALCEDO, S. A. Cira, da Toledo, Km. 14,500 (Getafe). Tel. 581 62 63 « MOTOR
ZURBANO, 8, A, Zurbano, 68. Tel. 4105200 + VAGMA, 5. A. Lépez do Hoyos, 62. Tal. 411 67 44.
Avdo. da los Torercs, 14. Tal. 245 72 02. Gta. Puente de Segovia, 3. fol. 470 13 50.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA .

« AUTO [TALIA, S. A. 8cimes, 212, Tel, 238 00 2T » AUTO B8, 5. A. Gran Via de fes Corts
Catalanes, 760. Tal. 245 28.02 + DIFISA. Ronda de Poniente, 73 {Sabadell]. Tel. 715 33 98

« MARESME MOVIL. Cami Real, 551, esquina Pasea Dr, Floming, shn. . Tol. 798 32 50
» THEMAUTO. Avtovia de Castelidefels, km. 5 {Prot de Uobregat]. Tal, 370 00 51. Gron Vio
Corlos Ill, 55. Tef. 330 81 83,

JAGUAR XJ-6:

OMO puede apreciarse, ademds
de haber muchos coches a los
que votar, este afio el nivel de

los coches es tremendamente alto. Ja-
guar, BMW, Audi, Rover, etc. Es algo
que en principio favorece a los coches
grandes, que, con su amplio equipa-
miento, ponen el nivel muy alto a los
mas modestos.

Jaguar se encuentra, pues, como
BMW, en la texitura de poder ser ele-
gido Coche del Afio en Europa. Real-
mente tiene merecimientos para obte-
nerlo, porque han realizado. un coche
que a falta de ser revolucionario, da
perfecta satisfacciébn por manejabili-
dad, facilidad de conduccién, confort,

Lo que menos gusta del Jaguar es el salpicadero

Lo estropea la instrumentacién fluorescente

DE RETORNO | ramsiex A 1A |

etc. Ademds, los técnicos han estudia-
do todas las soluciones a fin de dar al
coche una fiabilidad que durante una
época le falté. De momento se¢ han que-
dado en eso, renunciando a ir a més.
No pueden presumir, por tanto, de un
sistema ASD como el de BMW, pero,
en cambio, sus coches, con una similar
prestancia, cuentan pricticamente la
mitad. Y resultan algo mis c¢dmodos.
Lo que menos nos gusté fue la presen-
tacion interior (salpicadero), con dema-
siadas concesiones al gusto americano,
que esperemos cambien en un futuro
préximo al mismo tiempo que hacen
desaparecer la versién de faros rectan-
gulares delanteros, en favor de la do-

| ESPERA DEL V-12

; W, Jaguat
" Como en el caso del BMW,
‘ haclg*esemado el nuevo coche en dos

motorizaciones de 6 cilindros, un 2

i -coches
3,6 litros. Son, por tanto, co
?rl‘tllt; paralelos. Y como BMW espera
ia version V-12, tan_abllén g::;id;g:scg;
i a nltima hora bajo las ;
"7511 red comercial que qt}erian spgtgr
disponiendo de una v&_ersxbn e‘g;::l%a ma'l
de un motor de ese tiempo !
el modelo anterior. EnJ agua_rdel :1‘1?,-
tor existe, pero el trabajo rest e
ra en adaptarlo al bastidor, lo quetva
a llevar algun tiempo. Emeb'?:?l?e{
V-12 es ¢l 5,3 litros, que tambier A
va la version XIS. La presnén gjer
da por los concesionarios es logica,
sobre todo si s€ tiene en cuenta queé
+4 haciendo correr en com-

es 7
‘ngl}(l:l%n un coche con un motor V-12.

ble faro, ya vista en los modelos an-
teriores,

De cara a la votacidn, 8i se tiene en
cuenta que la aparicidon del nuevo Ja-
guar ha conmocionado los medios au-
tomovilisticos britanicos, habria que
esperar el voto superfavorable de los
jurados de aquel pais. Pero hay que te-
ner en cuenta que, sin duda, también
Rover les atraer4 lo suficiente como pa-
ra darle una buena puntuacién. En
cambio puede que les fallen jurados de
otros paises que consideren al coche de-
masiado elitista, més que un BMW, no
ya por razdn de precio, sino por la po-
ca oferta.
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VOLVO 480:

UNA VIEJA COSTUMBRE

Ni presencia
exterior ni
presentaciém
interior le falta al
nueve Volvo, que
ademsds ofrece
espacie bastante
amplio para cuatre
pasajeros a
condicion de que
no leven exceso de

equipaje
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CORAZON DE RENAULT

De momento, el Volvo 480 se con-
forma con llevar el motor Renault
1700, pero equipado de inyeccidn, co-
sa que hasta ahora no habia hecho la
casa fabricante. De €l obtiene 10% ca-
ballos capaces de hacerle rozar los 150
kilémetros en punta, pero que resultan
un poco cortos para lo que podria dar
de si el coche, en principio disefiado
para aguantar potencias de hasta 150
caballos. En un segundo paso monta-
r4 esie mismo motor, pero equipado de
un turbocompresor, adaptacion que les

" . est4 haciendo Porsche, a fin de que no

tengan problemas a la hora de homo-
logar el coche en Estados Unidos, doq—
de rigen muy severas normas anti-
contaminacion.

UNQUE en el pasado, su cou-
pé 1800, popularizado por las
peliculas de la serie de televi-

sién «Fl Santo» habia tenido un buen
éxito comercial, la marca sueca ha tar-
dado en reemplazarlo. Porque desde
luego lo que no consigui6 es que los
coupés realizados a partir de la serie
240 sirvieran para ello. Ahora lo hace
a través de su filial de Holanda, la an-
tigua Daf, que ha realizado un coupé
de cuatro plazas, que sera la locomo-
tora de la nueva serie destinada a
reemplazar a los actuales 340 y 360.
En Holanda, aunque con la ayuda de
Suecia, han realizado todo.

Y hay que reconocer gue lo han he-
cho bien. Tanto desde el punto de vis-
ta estético como el del comportamien-
to. Quiza le falta, en esta version ini-
cial, un poco de motor, porque se es-
pera més de un coche con la aparien-
cia que tiene éste.

Basicamente, pues, es un coche al
que se pueden poner en si pocos re-
proches. En su contra tiene ¢l que va
a ser muy calro, no solo en Espafia,
en donde se maneja ya el precio de
3.600.000 pesetas, sino en el resto de
Europa, en que los precios deben es-
tar en los 2.500.000 pesetas. Y, luego,
que es un coche un poco anecdético.
Su produccién va ser corta, en un 50
por 100 destinada al mercado ameri-
cano, lo cual le hace perder siempre
un poco de interés de cara al jurado,
salvo que aportara grandes novedades
técnicas.

Por muy poco, €l Volvo no se ha en-
contrado frente a frente con el Honda
Accord Aero-Deck, cuya carroceria es
muy parecida, aunque no se puede acu-
sar de plagio a ninguna de las dos par-
tes, que han Hevado el proyecto de su
coche de forma completamente inde-
pendiente.

PEUGEOT 309:
EL ADELANTADO
DEL ANO

£3 USTO cuando hace un afio se pro-
cedia a la votacién que dio por
%% ganador al Scorpio, Peugeot pro-
cedia a la presentacién y posterior lan-
zamiento del 309 en Francia. Se trata-
ba, por tanto, del primer coche que iba
a pasar a postular por el trofeo de este
aflo.

Y esto puede ser negativo, pues el
309, a lo largo de estos doce meses, ha
perdido ese componente de novedad
que no queda mas remedio que admitir
que pesa a la hora de la votacién. Rara
vez se ha impuesto un coche que venia
del afio anterior. Y eso le puede pasar
al 309, al que también le pesa el que no
tiene el atractivo a primera vista, que
en cambio si tenfa el 205, batido por
una minima diferencia de votos por el
Fiat Uno en 1984.

La tnica «chance» la tienen en que
este largo periodo de tiempo les ha per-
mitido completar su gama inicial, con
una excelente versidén diesel, que como
en el caso del 205 podria valerles mu-
chos votos. Porque relativamente ha-
blando, es la mds brillante de todas las
variantes que en estos momentos ofre-

AL ESTILO
ESPANOL

Este afio, lo que va a coincidir con
la votacién va a ser el lanzamiento
del 309 en Espafia para nuestro pais,
de momento, se han preparado tres
versiones de gasolina, con diferencias
de las francesas. Va a haber una Pro-
fil, con motor 1300, pero con un cam-

bio de relaciones mds cortas que las

La
presentacién
o €5
excesivamente
atractiva,
anngue sea
funcional.
Al 309 le falta
- Ia gracia del
205, annque
sea un buen
coche

que lleva el francés, Después habra
una 1600, con 90 caballos de poten-
cia, que llevard el mismo motor que
el 205 GTX espafiol, y, por tanto,
completamente diferente al motor
1600 que lievan los coches franceses
(el mismo de los Citroén BX 16). La
tercera, y la mas alta, llevara el mis-
mo motor 1900 que los franceses, con
105 caballos, pero con cambio més
corto y, por tanto, tendrd prestacio-
nes mas brillantes.

ce ya este nuevo modelo. Y eso que son
muchas. En si, el 309 es un coche
honesto.

A falta de cuativar a primera vista,
agrada cuando se conduce. Es bastante
confortable, se tiene aceptablemente

bien, aunque en este aspecto se pueda

mejorar como ha quedado demosirado
en la version diesel, que lleva barras es-
tabilizadoras, y relativamente limpio.

Aungue quiere tener el aire
Peugeot, hay algo que hace recordar
que el coche nacié para ser Talbot
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L Renault 21 es de verdad olim-
E pico, como dice el titulo de la
portada de este trabajo. Y es
que su presentacién tuvo lugar en
Olimpia, en pleno Peloponeso. Viene a
reemplazar al R-18, del que se coloca
un escaldén por encima, un poco por ta-
mafio y mucho por habitabilidad, que
estd muy bien conseguida. Estética-
mente tiene personalidad, algo en don-
de se ve la mano del disefiador italiano
Giugiaro, que ha trabajado en el pro-
yecto. '

Para el mercado espafiol se han pre-
visto inicialmente sélo tres versiones,
una con motor transversal y 1.700 cen-
timetros clibicos de 90 caballos, otra
con motor longitudinal y dos litros de

.' = . r_' L .-“.‘mﬂ_a

46/ Motor 16

RENAULT 21:
PARA SALIR DE LA CRISIS '

Une de los logros del
R-21 es haber conseguido
ung buena serodindmica
gin temer que legar a
formas ¢xageradas,

120 caballos, y una diesel con motor
dos litros de 67 caballos, bien en cuan-
to a rendimiento.

En general, el coche esta bien presen-
tado e incluso detalles como el del sal-
picadero resultan mejor resueltos des-
de el punto de vista meramente estéti-
co, que en ¢l Renault 25, un modelo
tedricamente superior. En general, es
un coche que estd bien en todo pero no
llega a resultar brillante. En lo que se
refiere al voto, resulta un poco chocan-
te la diferente colocacién de los dos ti-
pos de motores, lo que da un poco sen-
sacion de solucién de recurso para po-
der sacar el coche a la calle ante el des-
plome de las ventas del Renault 18 en
toda Europa.

DANDO :
MARCHA A TRAS

1L.os Renault 21 tienen una cu-

. riosa peculiaridad en sus mecéni-

cas: de los tres motores que exis-
ten en Espaila, el mas pequefio de
gasolina estd colocado transversal-
‘mente, mieniras que el de inyec-
cién y ¢l diesel se sitvian en forma
longitudinal. El motivo no es otro

que, cuando se comenzo a estudiar -

¢l proyecto de este modelo, los
hombres de la marca francesa lo

pensaron para que ocupara un seg-
. mento mds alto, con motores ma-

yores y un tamafio superior. Segiin .
- iba avanzando su disefio, las ven- .

tas de este sector de mercado fue-

ron disminuyendo, con lo que la

- idea originaria fue transformén-

dose en algo més reducido.

FIAT CROMA: TERCERA FASE

lista de este afio, aunque en

principio habia algunas dudas
por ser el tercer coche que surge del
proyecto Typo 4, en €l que ha partici-
pado el grupo Fiat, Saab y Alfa Ro-
meo. Primero fue Lancia, que sac6 el
Thema; luego, Saab con el 9.000, y

E L Fiat Croma va a entrar en la

“ghora llega Fiat con el Croma, del que

se podia decir que fuera una variante
del Lancia. Pero al final se ha estable-
cido que el Croma tiene las suficientes
diferencias con respecto al Lancia co-
mo para ser elegible, de! mismo modo
que lo fue el Saab el afio pasade. De to-
das formas, al Croma le pasa un poco
lo que al 309, puesto que salié en la
misma época. Ha perdido la compo-
nente de novedad que siempre puede
animar a una mejor puntuacién, Y ade-
mds tiene el agravio comparativo de su
«primo», el Lancia, que va mds fino y
estd mejor presentado. Algo un poco

TROFEO

En caso de gpe el Croma gana-
ra, Fiat marcaria un auténtico ré-
cord, con cinco trofeos en veinti-
cuatro afios de existencia del mis-
mo, al gue muy bien se podria
afladir el obtenido por el Lancia
Deltz en 1980, cuando ya estaba
dentro del grupo Fiat.

El primer triunfo de Fiat se re-
monta a 1967, en que se impuso el
124, batiendo al BMW 1.600. Tres

afios més tarde, en 1970, volvieron

a la carga con ¢l 128, Finalmente,
Ia serie se cierra en 1984, con el
Uno, que salié vencedor de una
apretada lucha con el Peu-
geot 205. : i

injusto, puesto que en Croma, en lo
que es y teniendo en cuenta lo que cues-
1a, resulta un buen coche. :

De momento, se ofrece en cinco ver-
siones, dos diesel con 2,5 litros, una
con turbo y la otra sin turbo, y tres de
gasolina, con motores de 2 litres, uno
con carburadores, otro con inyeccion,
¥ un tercero con inyeccién y turbo. En
Italia existen otras variantes con moto-
res todavia mas pequefios, a fin de be-
neficiarse de la menor presién fiscal
que tienen las pequefias cilindradas.

El Croma conserva el mismo habi-
ticulo que ¢l Thema, pero es mas cor-
to exteriormente y lleva quinta puerta,
lo que le da un aspecto més funcional
y algo menos sefiorial,

En los interiores, algo simples y poco
cuidados, parece como si se hublera querido
establecer una diferencia con el Lancia
Themsa
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LADA SAMARA: AL
OTRO LADO DEL TELON

El interior del Lada Samara mejora basiumie
con respecto a otros coches del Este.

S la novedad mas reciente entre
E los coches del Este y fue presen-
tado en los primeros meses del
afio, coincidiendo con el Salén de Bru-
selas. Sus posibilidades de conseguir el
preciado galardén de Coche del Aiio
son minimos, a pesar de contar con re-
cursos tecnoldgicos mucho mas avan-
zados de los que son habituales en ve-
hiculos producidos en la Unién Sovié-
tica o en cualqu:er otro pais de la
Europa comunista. E]l Lada Samara
tiene pequefias similitudes, tanto meca-
nicas como estéticas, con el modelo Ibi-
za que fabrica Seat —no hay que olvi-
dar que para el disefio del motor se ha
recurrido a Porsche del mismo modo
que hizo la empresa espafiola—. Los
motores son de gasolina y bajas cilin-
dradas, aunque no se descarta la posi-
bilidad de implantar para mads adelante
otros de tipo Wankel y Diesel de ma-
yor cubicaje.
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El motor dei Samara disefiado por
Porsche, pero su nombre no aparece.

MOTOR PORSCHE
NO IDENTIFICADO

Como ya comentamos en el tex-
to general, una de las peculiarida-
des del nueve Lada es el motor,
construido bajo las directrices de
Porsche. Pero como dato curioso,
v a diferencia de lo que ocurre con
los Ibiza espafioles, el sello de la
marca germana no aparece ni en la
tapa de balancines ni en ningtn
otro lugar. Lo cierto es que los di-
rigentes de la empresa soviética
nunca pidieron a sus colaborado-
res alemanes el poder utilizar su
nombre en la obra que éstos les en-
tregaban, aungue pensamos que
fue una medida bastante prudente
de la firma checoslovaca.

MAZDA
RX7:
DEPORTIVO
Y VELOZ

5 un coupé de cuatro plazas
E {aunque las traseras sdlo pue-
den ser utilizadas por nifios o,

en caso de necesidad, por adultos no
demasiado corpulentos), nacido hace
siete afios y que incorpora actualmente
un buen cimulo de variaciones, que le
permiten optar al més prestigioso tro-
feo de la industria automovilistica eu-
ropea. En este tiempo ha alcanzado
una extraordinaria reputacién entre los
vehiculos deportivos, prestigio que ha
contribuido a situarlo en una posicion
privilegiada dentro de este reducido
mercado. Sus innovaciones afectan
tanto a la parte técnica como a la carro-
ceria, Su aerodindmica de 0,32, segiin
el famoso coeficiente Cx, puede bajar
hasta los 0,30 si se monta un kit com-
pleto de spoilers y deflectores, con los
que, ademds, se personaliza el modelo.
El RX7 sigue llevando un motor rota-
tivo de 1.308 centimetros clibicos que,
%rac:las a un turbocompresor y un in-
ercambiador de calor, es capaz de de-
sarrollar 185 caballos de potencia, con
los que lanzar al vehiculo a velocidades

cercanas a los 230 km/h. La transmi-

sién puede ser de dos tipos: una caja
de cambios manual de cinco velocida-
des o una automdtica de cuatro.

De cara al trofeo, pese a todo esto,
no parece con demasiadas posibilida-
des.

Bi nuevo Mazda RX7 serd, con
wtpda probabilidad, uno de los 4l-
fimos vehicnios de la marca en em-
piear los motores rotativos. La fir-
ma japonesa, que se caracterizd en
otrosnempospofeiusodee@te

sistema peculiar, ha ido evolucio-
nando paulatmamente hacia las
mechnicas de tipo iradicional, mu-
cho mas scnc:ilas En la actuali-
dad, la mayor parte de los mode-
los Mazda utilizan ya motores de
cilindros alternativos.

Varios aflos atras, la casa de Hi-
roshima dedicd mucho dinero y es-
fuerzos a la investigacidn sobre
motores Wankel, Se introdujeron
en ellos componentes cerdmicos y
toda una serie de mejoras con las
que se avanzd considerablemente

_en este campo, -

DEL ANO

mado la inclusion de este mo-
delo en la lista de candidatos al tro-
feo de Coche del Afio en Europa. Su
participacion depende de si las modi-
ficaciones realizadas con respecto al
Celica anterior son suficientes para
so0, motivo por el cual el jurado ha

espera de la respuesta definitiva.

gran tamaﬁo, que fue presentado a
nebra

elementos més avanzados para con-
seguir un rendimiento brillante. A

centimetros cibicos, hay que unir un

TOYOTA CELICA SUPRA:
DEPORTIVO REBOSAN'DO I.IHO

| "1a hota de cerrar estas péagi-
) nas todavia no se ha confir-

las normas requeridas en este concur-

consultado a la fibrica y se halla en -

El nuevo Supra es un di:pc'irtivorde =
principios c_:le aﬁo en el Salén de Gl- :

Sut motor rel’me, en conJunto, los i

sus seis cilindros en linea, con 3.000 -

doble érbol de levas en cabeza, 24

valvulas y un turbocompresor con

. intercambiador de calor aire-aire.

Todo ello colabora de manera deci-

- siva para que la potencia se sitfie en

230 caballos de potencia, con los que

: lauzar al coche a velocidades supe-

riores a los 220 kilémetros por hora.
Cuenta con una caja de cambios de
cinco velocidades y frenos de disco
ventilados que permiten parar los
1.480 kilogramos del Toyota Supra

. on gran eflcacla. L

© El Toyota Supra se distingue de
otros deportivos por un lujose inte-
tior, que contrasta con la austeridad
. tipica de este tipo de vehiculos. El sal-

picadero tiene un inmenso tamafio y

estd unido a la consola central. Los |
elementos digitales y los diodos lumi- |

nosos le dan un aspecto futurista, que |

hace todavia més llamanvo aI coche

onental %,

=)
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EL NUEVO IBIZA CONTRA SUS RIVALES

ACION
| CINCO

A liegada al mercado
del 'Seat lbiza cinco
puertas da Adn mas
interés a una calego-
ria de cochesen la que la lu-
chan a brazo partido unos
coches de precios conteni-
dios, ¥a fque en sus versiones
méas potentes ¥ meior egui-
padas se mueven entre el mi-
Hén ciento cincuenta ¥ el mi-
Ilan trescientas cincuenta
mil pesetas, unos coches que
gastan poco, que rusdan
bien v que s mueven con to-
da dignidad, tanto én ciu-
dad como en carretera.

La solucion de las cinéo
puertas da a los seis mode-
los (Corsa, Thiza, R-5, Lino,
Visa v 205) una nueva per-
sonalidad; ahora son mas
familiares, sin perder por
i ello ni capacidad de malete-
g ro ni ninguna otra virtud
3 mecinica. Son los coches
ideales para las [amilias jo-
venes. Son modelos que per-
miten hacer vigjes largos sin
ningilin problema.

La prucha comparativa 5@
ha hecho desde ¢l punto de
vista de esc usuario; una
persona muy frecuente en
milesiro pais, que tiene una
capacidad econdmica me-
dia, que no quiere melerse
€0 aventuras con las bancos,
que quiere un coche con
buena amplitud interior
dentro de una carroceria
bastanle compacta, que
guicre suavidad de conduc-
citn, buena visibilidad, con-
fort para los pasajeros, bue-
Mos COmsumos, prestacionss
honorables ¥ un comporia-
miento sano,

El Uno 70 5 v ¢l R-5 GTS
son los dos modelos que res-
ponden mejor a esas exigen-
cias; son los mas homegé-
neos, V §uUs precios estan en
un tono medio hastante dis-
creto, Bl Corsa 1.3 GLS y el
Visa |5 Stilo se orientan mas
hacia aguellos usuarios que
s6lo guieren comodidad. El
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Citro#n €5 para persofnias
gque oo guoieren: saber nada
de la palanca de cambios, ¥
el Opel para los conduciores
gue buscan und suspension
superblanda, aungue en uno
v otrg caso lales caracieris-
ticas perjudiguen un poco ¢l
valor medio del conjunic,
Ellbiza 1.5 GTX y ¢l 205
GT son los mas caros y
también los mas deporti-
vos, los mis briosos. Son
coches para personas gue
aprecian la conduccion -
pida ¥ no tenen inconve-
niente en zarandear un po-

VISA 14 TRS
Precie on lo calle:
'1.160.650 .

VIRTUDES
o Consutno. :
@ Comportamiento.
@ Facilidad de manejo.

SEAT IBIZA 1.5 6LX
Precio en la calle:
-1.353.024 plas. . ..

VIRTUDES
@ Habitabilidad.
@ Prestacionmes, .
¢ Equipamiento. .~ - -~

@ Direccitn

. bras. s oeigd b

@ Maieriales de poca cali-
dad. :

FIAT UNO 70 5P
Precie on la calle:
-é@ 7 1.179.884 pias.

VIRTEDES

& Habitabilidad.
& Frenos.
® Comportamicnto.

OPEL CORSA 1.3 GLS RENAULT & &TS

Precio en la calle:
1.194.539 pius.

VIRTUDES - ‘

® Comportamiento, - '
® Calidad de acabado. .-
® Facilklad de manejo.
BEFECTOS '

@ Inclinaciones de la carro-
cerfaen curvas. .. . .

@& Reflejos en el cuadro-de
mandos, LR -

VIRTUDES - .
® Comportamiento, -
® Prestaciones.

& Frenos. .

@ Facilidad de mangjo. - -
& Calidad de acabado. -
® Consumo en carretera y
autopista, :
PEFECTOS - DEFECTOS - - dura en manio-
@ Inclinaciones de la carro- : L ot ! 4ol g hega b
' : ' @ Mecdnica ruidosa, . .-
® Asientos delanteros.

& Tacio de fremos. ©
® Direccibn lenta. - -

DEFECTOS

ceria. e g ® Acabado mejorable.
¢ Posicion de conduccion. @ Limpiaparabrisas inico.
® Plazas traseras estrechas.

& Asientos delanteros estre-

@ Volante muy horizontal, chos.

® Direccién pesada. ® Ruidos aerodinamicos. & Suspensiébn muy blanda. co a fa familia,
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PRESTACIONES

CIUDAD
A 27,8 kb, de promedio .

AUTONOMIA MEDIA

8% ;103 83

56 1 66 54
e § 124 47

61 | 7181 68
73 | 98| 81

16 | 921 13

71

6,9
55

6.5
9.4

64

10,3

5,7
11,1

Tt
10,3

SONORIDAD

VELOCIDAD MAXIMA

EMAR. coisinsnenneisiii veaeo] HEZ
ACELERACION (stg.)

400 m. salida parada ... 18,8
1.000f m. satida parade ............ s
De0a 100 km/ R, .voivennrrrans 104
RECUPERACION (seg.)

177 | 1,11 18,
6 | 335
12,0 | 1,5

— _ Cora |hiza | ®5 | Uno | via | 208
YRE * Alralentl ............... .| 56,1 |58,2 | 49,5 | 51,0 | 50,3 | 47,7
DISTAN%?,,‘EM) ALY AGOkm/b, v |67.4 |658 1677 | 673 (645 | 679
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MOTOR .
Tnposteldn woocrierrrevieisnren
Nmero de cilindros .........

npmlh-m de eub.
FPotencla mixima
Par mixine coocerssereronis

TRANBHIEION
Velocidad » 1.000 rpro. en 1.*
Velockind a 1.000 rpm. en 2.*
Velockdad a 1.008 mm. en 3.7
Velockind a 1.000 rpos. ¢xi 4.*
Velocidad ¢ 1000 rpan. en 5.*

' DIRECCION
Vueltas de vol. entre topes

FRENOS

sbsesveareas

SUSPENSIONES .
 RUEDAS

SISIEmME coovrsusenrrerorensicnans

- TAPO wesssossrnssrsnsnnsanansen

CORSA 1.3 615 | IBIZA 1.5 61X R-5 615 HATRI»NS VISA 14 TRS | PEUGEDTY 205 6T
Del. travsversal Del. trangversal Del. transversat Del. transverssl Del. transversal Del, transversal
4, en Hnex 4, en Hoiea 4, en lnea 4, en lines 4, eni Yoen 4, en Knea

1297 ¢c.c. 1.461 c.0, 1.397 c.c, L3 b2, 1 1.368 ¢.c. 1442 ¢.c.
Carburador Dos carhurndores | Carburador Das carburaderes | Carburader Carburador
9,2 8 197 oot 10,5 5 197 oct. 9,2 8 197 oct. $.5 u 1-97 oct. 9,3 8 1-97 get, %5  1-97 oct.
70/5.600 rpm. #5/5,600 rpm. 72/5.750 rpm. 65/5.600 rpm. GOCY » 5,000 rpm.| 23/5.500 rpw.

10,3 « 3.360 rpm. |12 2 3.500 rpm. 10,8 ¢ 3.500 rpm. - | 1,2 2 3.000 rpm, | 10,7 2 2.500 rpm. | 123 = 4,200 rpm.
Delanters Deluntera Delanters Delantera Delanters Delanters
“‘Manual, $ marchag | Manesl, 5 marchas | Manusl, 5 marchas | Manual, 5 marchss | Managd, 5 marchas | Manual, 5 marchus
T4 km/h. £,0 kau/h. 7,9 km/h. 7,0 km/B. B,1km/h, 7,86 km/h.

13,4 km/h. 14,5 km/h, 13,3 km/h, 13,2 km/h. 13,7 km/h. 13,8 kb,
20,3 kan/h. 21,4 km/%. 18,6 km/h. 20,2 km/h, 21 km/h. 28,3 km/h.
29,6 km/h. 29,1 km/h, 25,4 km/h. 27,8 km/h. 28 km/h.. 27 km/h.

37,1 km/h. 36,5 km/h. 32,5 km/h, 34,3 kmn/k. 34,9 km/h. 34,6 km/h,
De cremaliera De &mullarn De mmnll.en De Eremnllmi De cremallers De mmnllm
39 4,0 3s | 4,0 . 37 . 3,8 :

10 metros 9,8 metros 9,8 metros . 9,4 meiras 9,9 metros . 10,5 metros
Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor BDisco/tambor Disco/tantbor Disco/tambor
€on SeTVo COE Servo o con servo . COM SErvo ) ‘ - ﬂll‘l servo .
Indep./Semiindep. Independieme l-dependiente Independlente Independl.eme 18 lndependlente o
Chapa, 45 x 13 | Alemc, 5,5 5 14 - | Chapa 45 x 13 Chapa 45 x 13 | Chapa 45 x 13 | Chapa 4,5 x 13 -
155 SR 13 165/65 SR 14 165/655R - 155/70 SR 13 155/M SR 13 165/10 SR 13 i
750 kg. 945 kg. 730 kg. 180 kg £30 kg, 850 kg.

Seat Ihizn,
el recién
Negado. Agil
¥ muy
espacioso.

Renault 5,
un valor
seguro. Muy
homogéneo
y con buen
precio.

Opel Corsa.
Es el coche
ideal para
los muy
cémodos.

Citroén
Visa, Gasta
muy poco ¥
se conduce
con un
dedo.

Pengeot
205. El que
seduce a los
conductores
mss
deportivos. .

Fiat Uno. El
importado
que mejor
lucha con
los coches
espaiioles,

A facilidad de conduc-
cién es un aspecto fun-
damental para coches de vo-
cacién urbana. Las conduc-
toras y los conductores quie-
ren mandos suaves, direc-
ciones que se manejen sin
esfuerzo y buena viabilidad
en todos los sentidos. El
Corsa, el R-5, el Uno se ma-
nejan con un dedo tanto con
¢l coche en marcha como en
maniobras a coche parado.
El Ibiza y el 205 son coches
mdas duros,

El consumo, el comporta-
miento y las prestaciones
son los otros puntos a con-
siderar en modelos de este
tipo, coches que son utilita-
rios y familiares al mismo
tiempo. El Visa es el cam-
pebén del consumo, el que
menos gasta de los seis riva-
les, el Visa es el mejor en es-
te aspecto, seguido a poca
distancia por €l Uno y el
R-5. El Citroén saca partido
de un motor que tira con
mucha fuerza incluso cuan-
do funciona casi al ralenti.
El Fiat y el Renault también
se muestran muy discretos.a
la hora de pasar por el sur-
tidor de gasolina, El 205 y el
Ibiza son los mas «trago-
nes»: sus motores son los
mas potentes y ese desplie-
gue de energia s6lo se consi-
gue por inedio de una car-
buracién generosa.

Estos coches se mueven
con soltura en todo tipo de
terrenos; la nobleza de su
comportamiento perdona al
conductor un montdn de
errores. El R-5, el Uno y el
205 son los coches que dan
la mejor impresién no sélo
cuando se conduce en plan
familiar, a un ritmo tranqui-
lo y en plena carga, sino
también cuando se rueda de-
prisa y en solitario por una
carretera de montafia. El
Renault, el Fiat y el Peugeot
son coches 4giles; el morro
responde de inmediato a las
Ordenes dadas desde el vo-
lante.

Los tres son coches nobles
que no tienen vicios raros,
los tres devoran las curvas
con soltura, no se muestran

_perezosos a la entrada y no

dan coletazos a la salida. La
carroceria del Renault se in-
clina bastante, un problemi-
lla que no afecta para nada

a la seguridad, pero si asus-

ta un poco a los pasajeros
cuando se circula con rapi-
dez. El Uno, por su parte,
es algo mas sensible al vien-
to lateral que sus rivales y en
autopista hay que corregir
los culebreos a base de vo-
lante.

El Ibiza y el Visa estan ca-
si al mismo nivel que sus ri-
vales, pero pierden algunos
puntos por sus pequeiios vi-
cios. El Seat porque se
muestra perezoso a la entra-
da de las curvas, sobre todo
cuando va cargado de per-
sonas y de equipaje, mien--
tras que el Citroén tiene en
su contra las inclinaciones
de su carroceria, inclinacio-
nes que no encierran ningin
peligro, como en el R-5, pe-
ro si atemorizan a los ocu-
pantes del coche y obligan a
levantar el pie. El Corsa se
agarra bien, pero la excesi- |
va blandura de su suspen-
5idn, ideal para una utiliza-
cidn familiar, no se lleva na-
da bien con las carreteras
bacheadas y cuando se cir-
cula algo deprisa se notan
unos saltos suaves.

El 205 GT y ¢l Ibiza 1,5
GLX son los més corredo-
res del grupo: la buena po-
tencia de sus mecénicas se
pone de relieve cuando se
aprieta el acelerador a fon-
do. El R-5 v el Corsa estan
un poco mas atrés, pero con
cualquiera de los cuatro co-
ches es posible mantener
una velocidad de crucero del
orden de los ciento cuarenta
o los ciento cincuenta kild-
metros por hora sin ningin
problema. El Uno 70, el mo-
delo de la generacién més
reciente, ha perdido algo de
caricter con respecto a la
primera versién, perc a
cambio ha mejorado en ca-
pacidad de respuesta al ace-
lerador cuando se rueda a
un régimen tranquilo. El Vi-
sa es el més lento del grupo;
los técnicos de Citroén han
sacrificado un poco la velo-
cidad punta para dar agili-
dad al conjunto, para que
las respuestas al acelerador
sean inmediatas.

El Uno tiene los mejores
frenos de los seis competi-
dores. Los 205, Ibiza y Visa
se defienden también a la
perfeccién. El R-5 y el Cor-
sa estdn en el batallon de co-
la rio porgue su sistema de
frenos sea poco potente, si-
no por culpa del pedal.
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| alumbrado electronico por alta

En tiendas, fibricas y oficinas
de todo el mundo, una nueva forma
de alumbrado fluorescente estd
estableciendo revolucionarias normas
de energia, calidad de iluminacién y -
flexibilidad operacional.

Se trata del sistema de

frecuencia (HF), de PHILIPS. :

Comparado con cualquier otro
alumbrado fluorescente, €l sistema
HF produce el mismo flujo
luminoso... pero ahorra del 20 al 30%
de energia.

Para mejorar la calidad del
alumbrado, el encendido de las
lamparas se realiza de un modo
ripido y suave. Ademads carece de
efecto estroboscopico como
consecuencia de la frecuencia
de la red.

i1 Nueva luz

para

las empresas.

Y su funcionamiento —incluso
a temperaturas por debajo de cero—
es muy estable. - |
Por si fuese poco, puede

‘preajustarse o variarse el nivel de luz

de cualquiera de las limparas o de
todas ellas, siguiendo un esquema de
iluminacion dado, de modo manual o
automdtico, algo sin precedentes en
el alumbrado fluorescente..

Para mds informacién escriban
a: IBERICA DE ALUMBRADQ, S. A.
Depart. de Marketing y publicidad
Martinez Villergas, 2

28027 Madrid
PHILIPS

1.56LX 5P

'INTERIORES

L usuario que compra un
coche con carroceria de
cinco puertas y longitud ex-
terior por debajo de.los 3,7
metros es un usuario que se
mueve mucho en ciudad y
que necesita hasta el tltimo
milimetro de espacio para
desplazarse con su familia
en los momentos de ocio, El
Ibiza, el Uno y el 205 que-
dan por delante de sus riva-
les en habitabilidad; es una
diferencia pequefia, pero
apreciable; una diferencia
que salta a la vista no sdlo

en lo que se refiere a anchu-
ra libre, en hueco disponible
tanic ala altura de los hom-
bros como de las caderas, si-
no también de espacio des-
pejado para las piernas de
los pasajeros sentados de-
trés. El Corsa y ¢l R-5 son
algo mds estrechos, mien-
tras que el Visa queda en 1l-
timo lugar por la rectitud de
sus paredes, que encajona
bastante a los ocupantes de
las plazas posteriores.

La accesibilidad es buena
en todos los casos: nunca
hay problemas para entrar;
la cosa cambia en el momen-
to de salir de las plazas tra-

El cuadro del
Ibiza es muy
completo y se
lee de un
vistazo. La
central de
control
observa cinco
funciones.

El tablero de
mando del
R-5 da una
buena
informacién y
todos los
mandos estin
al alcance de
Ia mano.

El Opel Corsa
es el que
ofrece el
cuadro con
mejor
visibilidad. Es
un cuadro
sencillo, en el
que todo se
consulta de un
solo vistazo,

El Citroén
Visa lleva un
cuadro de
relojes
pequefios. La
informacién
es bastante
justa.

El cardcter
deportivo del
205 GT no se
refleja en su
cuadro en el
que no hay un
termdmetro
de agua,
siempre
interesante
cuando se
rueda ripido.

Ei teblero de
instrumentos
del Uno es de
los muis
completos de

su categorfa.




delnnteras del R-5
son un prodigio de
comodidad.

Los ululn::d
Cora tienen nn mefiido
duro que permite hacer
muchos kildmetros.

seras; el Corsa, el R-5 y el
Uno son los que mejor se
portan con los pasajeros
menos agiles.

El Renault y el Fiat son
los coches que hacen gala de
los mejores asientos delante-
ros, son los que mejor se
adaptan al fisico del usuario
medio espafiol, con una es-
tatura comprendida entre
1,65 y 1,75 metros. Los res-
tantes quedan detras en este
capitulo. Las butacas del
Corsa no tienen casi apoyo
lumbar; las del Ibiza son de-
masiado grandes y recogen
poco el cuerpo, que se za-
randea al pasar por las cur-
vas, mientras que las del Vi-
sa pecan por su excesiva
blandura, que produce cier-
to cansancio cuando los via-
jes se prolongan. Las buta-
cas del 205 tienen un disefio
anatomico casi ideal, pero
fallan por la excesiva corte-
dad de su base, que deja las
piernas al aire a poco que se
superan los 1,70 metros de
estatura.

Los asientos traseros no
son ningan prodigio de co-
modidad. El Ibiza, el Uno y

Log asleptos del Uno
ticnén buena forma y
su grado de mullido
es casi el exacto.

Los uslentos del 205

{tenien buena forms anstdmica.
Son muy egradables, pero

Ia hase es coris.

Los asientos del Visa
son muy bundos, Kl
cuerpo 3¢ hunde poco l

% poce.

¢l 205 son los que ofrecen un
mejor compromiso para los
pasajeros. El Corsa, el R-5
y el Visa tienen un asiento
trasero que no se porta de-
masiado bien con las espal-
das mas delicadas; el respal-
do queda nruy perpendicu-
lar a la base y ésta es, ade-
mads, bastante corta.

El R-5, el Uno y el 205
ofrecen la mejor postura de
conduccion. El volante, los
pedales y la palanca de cam-
bio estdn bien situados vy se
accionan sin ningin proble-
ma sea cual sea la talla de la
persona situada frente a los
mandos. El volante del Cor-
sa va situado demasiado al-
to para las personas de me-
nor talla. El Visa tiene un
volante demasiado horizon-
tal, el mismo defecto del Ibi-
za. En el Seat los diferentes
pulsadores situados a ambos
lados de la cafia de direccién
van demasiado préximos al
volante, por lo que rozan los
dedos en algunas manio-
bras. g .

El Fiat tiene el cuadro de
mandos mas completo; ade-
mas de los relojes y de los

AUSTIN ROVER

— 4

MONTEGO 2.0 HLS MAYFAIR. Motor: 1994 ¢.c. 100 CV. 5 velocidades. Velocidad méxima; 173

En el nuevo Montego se domina todo
el espacio, con facilidad.

El exterior, con visibilidad panoramica en
el 84% del entorno y una tercera ventanilla, para
proporcionar una mayor seguridad en los viajes

por carretera. Austin Rover.

. —

\b

krrvh. Aceleracion: 0-100 en 10,5 sag. Consumo:

El interior, en amplitud y confort, muy

superior a cualgquier otro en su clase.
Domine todo el espacio en el Montego,

en sus dos versiones de 2.0 HLS Mayfairy

MG 2.0 EF. Véaloy pruébelo en su concesionario

- VIONT

g, © nuevo Montego es el primer automowl
‘ng.:mﬁ seleccionado por el Design Centre de Londres

&

"~ Desde 1,833,000 ptas. (precioincluido L V&),

05 a 90 kb, - 7,6 litros a 120 kmvh. -9.2 litros en circuito Lrbano. Equipamiento:; Tapizada asientos en terciopelo. Molduira e las puertas en madera. Tapacubos embellecedores. Clerre cenkralizado,

Elevalunas defantero eléctrico. Cristales tintados. Espejos exteriores con mando inferior. Pre-instalacion de radko con antena. Direccion asrlslidaj'o ablarto. MG MONTEGO 2.0 EFI: Motor: 1994 ¢.c. 112 CV. Inyeccion elecirdnica. Velocidad méxima: 180 kmi. Aceleracion: (-100 en 9.6 seg. Consuro: 8.5 fitros 2 90 kmib. - 8,4 fitros a 120 kmh.
10,3 litros en circuito urbano. Equipamiento adicional: Asientos y vofante deportives. Spoiler delantero y trasero. Liantas de aleacion. M Austin Ff 9arantiza todos sus vehiculos durante un afio, sin limitacion de kilometraje. La red de concestonarios Austin Rover cubre toda Espafia, garantizande sus necesidades de piezas v servicio.

AUSTIN ROVER ESPARA. 5. A. Apdio. n® 14 845, Tel 67682 11 MADRID M Ahgra lambién el nuevo Montego Estate. La versitn familiar def |

. Con el mismo motor de inyeccion y equipamiento de lyjo, pero con capacidad hasta para 7 personas.
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EQUIPAMIENTO

avisadores habituales lleva
una pequefia central que in-
forma sobre seis aspectos
bésicos para la seguridad. El
Ibiza también lleva un cua-
dro muy completo y facil de
Ieer; una bateria de cinco
avisadores dpticos comprue-
ba el buen funcionamiento
de Ja mecénica. El Corsa y
e} B-5 hacen gala de unos
cuadros bastante bien equi-
pados, aunque el Corsa no
lieva algo tan sencillo como
el téstigo Optico de reserva
de carburante. El Visa y el
205 quedan descolgados en

este capitulo.

58/ Motor 16

‘e | RS | Una Visa 208

. 81 S1 211 8y

- 81 - | 5t 81

L 1 1 NO | NO

NO[I NO { NGO | NO | NO

8K o S1 Sk 2 |

NO] NO | NO | NO | NO

sy 81 S Sk SI

st - | s1 Sk 51

81 o1 | ] | 1 | L) S

S ) i Sk [

NO b1 | NO | NO | NO

s1 21 | si St 8y

NO| OF | NO | NO or

1 regulable 81 NO SE 1 § SI

Apoyacab, delant. ........} S¥ 1 SE SI 81 81
Blev. elec. (del/tras) ....... .{OP/NOISI/NOINOINOiSI/NO SI/NO| S1/NO

Cerraduras centraliz. ......] OP | 81 { NO St SI { SI

Luz lectura mapas ........ .3 NO | NO SE L3} § - | |

‘Tapén carb. llave . +f 8L sI ) 81 SI 81

Llantas aleacitn ... or SI SI NO | NO | NO

Preequipo de radio .. 1 | ] | 1 SI 81 SI

Limpia-lava lun. tras. S s1 1§ s SI | SI
Aciento post. divisible ....] SI SE NO ST i st

El cericter
distinguido
de eslos seis
modelos se
Boli vi en
sus Hantas.
El Ibizz
leva Hanta -
de sleacién
en serie, las
del Corsa y
el 205 son
opcinnales,
El Visz lleva
un embelle-
cEdDr,
micniras que
¢l Uno y el
R-5 recurren
a Ia chapa.

La calidad de acabado es
un aspecto basico en coches
que se van a utilizar a dia-
rio y sin demasiados mimos.
El Corsa y el R-5 son los dos
competidores mejor termi-
nados, los que utilizan ma-
teriales de més calidad. El
Ibiza, el Uno, el Visa y el

205 estan detras. El Fiat, el

Citroén y el Peugeot utilizan
materiales de calidad, pero

es facil encontrar pequefias |

pegas de remate aqui y alla.
El Ibiza falla porque los ma-
teriales utilizados no dan
impresién de calidad, aun-
que estén bien ensamblado.

CONCLUSION

lOS seis compe’r;.idores tie-

€N UNos precios que os-
cilan entre el millén ciento
cincuenta mil y el millén
trescientas mil pesetas; una
diferencia muy pequeiia, in-
ferior al diez por ciento del
precio final del coche, que
no vale para establecer un
orden de preferencia.

El Uno y el R-5 son los
dos modelos que mejor res-
ponden a las necesidades del
usuario medio: gastan poco,
tienen unas prestaciones
muy dignas, son ficiles de
conducir, tienen un compor-
tamiento muy noble y su es-
paciosidad interior es de las
mejores. El Uno lleva de se-
rie un equipo algo més com-
pleto que el R-5, y el precio
del Fiat también es algo mas
bajo; lo mismo que su cali-
dad de acabado, que no tie-
ne nada que hacer frente a
la mostrada por el Renault.

El Visa y el Corsa quedan

_algo més atras, porque no

son tan homogéneos como
el Fiat y el Renault. El Visa
es ¢l que menos consume de
todos los competidores, el
que exige cambiar menos ve-
ces de marcha y uno de los
coches que mejor se com-
porta, pero su amplitud s6-
lo permite lievar a cuatro
adultos con cierta comodi-
dad, las inclinaciones de su
carroceria en las curvas son

f muy espectaculares y su pos-

tura de conduccioén no es na-
da del otro mundo. Es un
coche ideal para moverse en
ciudad, pero en autopista no
da la talla, porque sus pres-
taciones son bastante cor-
tas. El Opel es, un poco, el

BALANCE FINAL

polo opuesto del Visa, por-
que se defiende mejor en
carretera ¢ue en ciudad, un
terreno en el gue su mecéni-
¢a no se muestra demasiado
agil, lo que obliga a jugar
mucho con la palanca de
cambio. El Corsa es un co-
che para personas que po-
nen el confort por delante
de todo lo demés. El Opel
tiene una suspensién muy
blanda, que sacrifica un po-
co el comportamiento en
carreteras bacheadas; los
frenos, por su parte, tienen
un pedal de tacto engafioso.
El nivel de equiparniento del
Citroén y el Opel es alto, pe-
ro queda por detrds del mos-
trado por el Uno. Los usua-
rios que se muevan mucho
por ciudad deben pensar en
el Visa, mientras que los que
quieren confort y calidad de
acabado deben inclinarse
por el Corsa.

El Ibiza y el 205 casi en-
tran en otra categoria; son
familiares, pero sus mecéni-
cas tienen un toque deporti-
vo que seducira a los aman-
tes de las buenas prestacio-
nes.

El Seat y ¢l Peugeot mues-
tran un interior amplio y
bastante cuidado, asi como
un equipo completo, mas en
el Ibiza que en el 205, pero
lo més interesante es, sin du-
da, la mecénica. El Ibiza y
el 205 son los mas rapidos,
aceleran con mucha fuerzay
son bastante Agiles. El 205
siempre sale como una bala
cuando se pisa el acelerador.
El Ibiza tiene el inconve-
niente de una quinta dema-
siado ahorrativa que resta
brillantez a las respuestas,

Angel Marco
Fotos: Alfonse J. Nieto

o5 Une Visa 205
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LA SEGURIDAL

POR DELANTE

J
1

198 KM/.

POTENCIA

En el Nuevo Citroén BX19GTl lapotenciaestéden
razon de la seguridad. .
Los 125 CV a 5.500 rpm de su poderoso motor de
aleacion ligera, 1.905 cc, alimentados por
Inyeccion Electrdnica, e permiten salirairosode si-
tuaciones tales como adelantamientos, en las
que se necesita potencia extra. Siéntase mds se-
guro sabienda que el BX 19 GT le permite
obtener prestaciones tan fulgurantes como acele-
rarde 0 3 100 Km/h en tan s6lo 8,9 segundos,
0 pulverizar los 0-400 metros en 16,4 segundos.
Pero eso no es todo.

SEGURIDAD

Cuando Citroén construye un coche como el
BX 19 GTl, capaz de alcanzar los 198 Km/h, tiene
muy en cuenta todos y cada unc de los aspectos
relacionados con la seguridad activa y pasiva,
Asi, su excelente comportamiento en carretera es
debido, a su exclusivo sistema de suspension
hidroneumatica, que mantiene constante la altura
cualquiera que sea fa carga; a su excelente coe-
ficiente de penetracion; a sus frenos y a su
estabifidad.
Ademds, la carroceria del BX 19 GTI ha sido conce-
bida para convertir el habitdculo en una auténtica
célula de seguridad, rodeada por zonas
deformables y absorbentes, a prueba de todo.

CONFORT

Pero para que un coche sea seguro, ha de
empezar por ser confortable. Y el BX19 GTl o es.
Observe sit acabado interior, cuidado hasta ef
minimo detalle. Desde sus asientos ergonémicos,
hasta el sistema de cierre centralizado con
mando a distancia. O su nuevo cuadro de abordo
que le permite tener a mano todos les mandos,
con absoluta comodidad y precisién.

El Nuevo Citroén BX 19 GTi presenta, asimismo, la

linea pura y perfeccion aerodindmica, caracteris-
tica de la nueva gama BX, que en &/ adquiere un
caracter alth mas agresivo.

A9

Confort total, estabilidad, robustez, y seguridad
absolutas en un coche a toda prueba.

Ef Nuevo Citroén BX 19 GTI es un coche para ir por
delante. Con toda la fuerza de ia razén.

NUEVo CITROEN BX 19 GTI.
LA FUERZA DE LA RAZON.
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Si puede comprarlo todo
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comprelo

Es muy sencillo. Solicite en la Sucursal del Banco
Popular Espatiol, de 1 que es cliente, la tarjeta
YVISA-POPULAR v Vd. se sentird mds seguro, con mas
posibilidades de compra y mejor cubierto en sus -
necesidades. :

Podri experimentar cémo la tarjeta VISA-POPULAR
s6lo le proporciona ventajas. Con ella podrd comprar en
miles de establecimientos, tanto de Espafia como del
extranjero v también podrd obtener dinero efectivo a través
de las oficinas bancarias en las que figure el distintivo
VISA; en Espafia pricticamente en todas las Entidades
« bancarias, y en el extranjero, en las de los
ﬁ‘ Bancos importantes. La VISA-POPULAR,

- como tarjeta de crédito, también le permite
acogerse al sistema de pago aplazado en
varias mensualidades, sin més requisito

* Comparniz de Seguros Mare Nostrum

que el de comunicar al Banco su deseo; en definitiva,
Vd. mismo se estd concediendo un crédito automatico,
La tarjeta VISA-POPULAR le ofrece ademds,
incorporado, y sin coste alguno para Vd., un completo
paquete de seguros*

En resumen, la tarjeta VISA-POPULAR es un medio
de pago: MODERNO, porque se trata de un producto
disefiado con Iz més avanzada tecnologia; COMODO,
porque facilita una gran libertad de decisién a la hora de
efectuar sus compras; EFICAZ, porque al ser la tarjeta
VISA la de mayor difusién, representa una garantfa de

servicio y calidad.
BANCO

POPULAR
ESPANOL

Autorizade por el B. de E. n® 15.994

Ha.F =

e

|
|

simogquilon’ v gque ohors, sun con me-
nos pofencia, coenta Con UNYS NREVES
presiaclanes muy dignas que lo siinan
al mivel en que debin de estar para com-
pefir de tu a fo con sus rivales de oiras
marcay, v todo gracias a su corazdn re-
novado. Y o5 que ln polencia no es lo
imico,

canica se han visto reducidos en un 25
por 1K,

Los retogues afeclan 2 las cimaras
de compresion, de nuevo diseno, pisto-
nes y hielas mis ligeros, asi como ci-
guienal ¥ drbol de levas de nueva confi-
puracion, Gracias o i remodelucidn de
Ins cimarns de combustion y los con-

ducios. de admision, se b gumestado:,

i compresion & 101 (antes 9,2:1), Eo
definitive, toda esta serle de cambioy
Fepercuten dirtclumente ¢o unp mayor
eapncldad de recoperacion del motor a
hajas revoluclones, an gran aumenlo
de su elusticidod o cunlquier régimen »
una peosible disminncion del consumo
de eambustible, - :

Con estn noéva confmrcion meeh.
aica, el Kadett se mueve por ciudad con
toda salturs, permitiendo rodar en ter-
cers 8 muy pocas revoluciones sin dae

quipta, ensombrecen 1o agilidad del
malar; sobre fodo a la iora de realime
un adelsniamienio en cuarla, momen-
to en gque los desdrrollos largos e ha-
cen nolar,

Ln caju de cambio s2 manejs con to-
da snavidad y su sélector es ripidn,
snpve ¥ preciso, aungue o distancia




duras centralizadas. Todo esto se pue-
de completar mas atin con toda una se-
rie de opciones que pueden poner al
Kadett al mismo nivel que otros mode-

Todo sigue los de un segmento superior.
igual en los

interiores. Se

signe echando  FRENTE A SUS RIVALES

de menos el

e

reserva de
carburante. La Iucha en el ranking de ventas de
erlinas de 80-90 caballos es salvaje.
Tres rivales directos del Kadett, que son
de fabricacién nacional, el Ford Orion,
el Renault 9 y el Seat Malaga, ocupan
lugares correlativos en el ranking nacio-
nal de ventas por modelos, con el Ka-
dett intercalado entre R-9 y Malaga. To-
dos ellos responden a una misma filoso-

Un magnifico trabajo en los 6rganos vitales
del motor ha proporcionado al Kadett
1.6 S mis agilidad y menos gasto.

que tiene que recorrer la palanca entre  ble, facil de manejar y que a su volan-  que puede ampliar su capacidad de car- Manémetro presion de aceite ... NO , fia de coche y las diferencias mas abul-
1 & marcha y marcha es algo larga, En con-  te, la sensacién de seguridad y dominio  ga abatiendo el asiento trasero en dos Rela .......... R tadas se encuentran en su realizacion y
i § 1 Junto, su manejo es agradable y no re-  es absoluta. Esto, sumado a una direc- partes asimétricas o completo. Su habi- %’;ﬁﬁ“ den“c?&&;ét; Prassraan gg - principalmente en su acabado.

Este dato da una idea de lo apretado
que esté el segmento de este tipo de ber-

guiere el mas minimo esfuerzo. cion precisa y suave (algo dura en ma- tabilidad es buena, tanto delante como

niobras a coche parado), y unos frenos  atras; en las plazas delanteras, las am- Testigo de freno de mano ..o 81

Testigo desgaste pastillas freno ..... 81

eficaces y faciles de dosificar, hacen del plias butacas recogen bien. el cuerpo, i 5 linas. En este grupo hay que afiadir a los

COMPORTAMIENTO Opel una berlina familiar comoda, se- aunque el respaldo parece estar disefia- ?;r"&'i' ﬁfﬁ;ﬁ?m I?é) importados Rover 216 y Fiat Regata, cu-

2 B cura v cfectiva, do para personas alias y corpulentas, . Piloto antiniebla trasero .............. = SI vos niveles de ventas no se acercan a los
Al 7 y . siendo su base, en la zona lumbar, al- frj;lt ax:ou:l;flilgg?do .................... gg modelos nacionales a pesar de que sus
Al o hay cambios en el comportamien- o incémoda. Aun asi, los asientos de- ante 1 8 chensciieie it precios resultan competitivos. En cuan-
to del Kadett con respecto al modelo CAROCER|A lganteros en conjunto son muy acepta- Asiento regulable en altura ..,,... NO 2ERERINAS to a precios, todos rondan el millén y

anterior, Sigue siendo intachable y, a — bles v el espacio libre a ambos lados es Retrovwcg r““éaf’lete' """"" oo g{' medio; el mas caro, el Rover 216, supe-

pesar de su apariencia de familiar tran- mas que suficiente, gjpegi?::a: ;rme@ail ;frsa; ) T @/N ra en casi trescientas mil pesetas al mas

quilo, se puede rodar deprisa por carre- La carroceria de lineas redondeadas En los asientos traseros la cosa cam- Cerraduras centralizadas ......oo... -« SI barato, el Mélaga. El Kadett es el mis

teras muy viradas, aunque el piso esté del Kadett recoge en su iniedor cinco  bja. Un mullido duro, unido al respal- | LuZ JeCHUTA MAPAS. v.vv..eorossrvrns ST caro de los de fabricacion nacional, mas

en malas condiciones. En autopistas y cémodas plazas y un amplio maletero,  do muy perpendicular a la banqueta, y Tapén carburante con llave ......... - SI de cien mil pesetas respecto al Orion y

carreteras amplias y llanas, su compor- ésta, algo corta, hacen que los pasaje- Llantas aleacion ...........coiverinee.. . NOQ R-9. Es en precio en lo tinico que el Opel

tamiento también es bueno. En curvas = ros de las plazas traseras no se sientan Preequipo de radio ................. .. SI no destaca de sus rivales; comporta-

largas, tomadas a gran velocidad, el eje muy cdmodos v especialmente los mas Limpia-lava luneta trasero ........... £ NO miento, interiores y consumos son las

trasero tiende a deslizarse suavemente, .altos, que quedaran con fos muslos al AEEE R il e cartas que el Kadett juega contra sus

lo que ayuda a guiar el morro con pre-
cisién. Sélo cabe criticar un ligero mo-
vimiento de vaivén, mas molesto para
los pasajeros que negativo para la esta-
bilidad, pero que s6lo aparece rodando

—

KADETT 1.6 615
MOTOR Disposicion: Delantero trans-

aire, al estar la banqueta muy baja res-
pecto al suelo. La anchura a la altura
de los hombros es suficiente, lo mismo
que en la base, y tres adultos pueden
sentarse cdmodamente sin estrecheces.

OPCIONES; Pintura metalizada, 21.014 pins.;
brillante, 9,121 pias. 'Precio con IVA incluide,

(Medi ! das en las plazas defnnterns, con las

“ v-umillas cervades, Valores en decibelios.) o

competidores, v las juega muy fuerte.

Juan Diego Martinez
Fotos: A. Nieto/A. Puyol

|
|
|
cerca de su velocidad maxima, en cur- versal, Niimero de cllindros: 4, en H- El equipamiento es bueno, a pesar de

§ 3 OPIL KABETT 1.6 B1S - - - 1.545.072 plas. FORD ORION 1.6 Shia - 1.415.105 ptus. FIAT REGATA 85 1.485.425 ptas.
vas amplias que tengan alguna rugosi- nea. Cilindradp: 1,598 c.c. (79x81,5 algunas lagunas como la falta de un tes- Motor: Delantero Traccitn: D a. Cl- Maotor: Delantero transversal. Traccién: Delanters, Ci- Motor: Del L. Traccién: Del mCi-
dad en el piso. Esto’sélo se aprecia al mm.). Cigieial: De 5 apoyos. Distrl- | {igo de reserva de carburante, De serie, L 2 Vs A o B ape ol LS9T e.C, Poteacls: 9% CV 8 5.800 rpm. Puso: lndrada: 1.498 c.c. Potenci: 82 CV 2 5.600 cpm. Peso:

8 rodar muy deprisa, algo no recomen- ﬁ,‘,‘f..,‘.i:'.'.’,‘;“';%’;‘,‘;ﬁ:,“:m“’,'}‘ :"/h ol e T 12t e e - il
5 tcila;ble en un vehlcglo.famlhar cargado cién: Carburador doble. Co, o 3 ; TR il

| personas y equipaje. . 10,0 a 1, Tipo de carburante: 97 octa-
K Como resumen, el Kadett es un au- nos. Capacidad del depdsito: 52 Htros.
i tomovil de comportamiento intacha- Potencia mdsima: 82 CV u 5.400 rpm.
i Par miximo: 13,25 mkg a 3,800 rpm.

bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimentn-

905 kg. Yelockind méxima:; 165 km/h Comnmn med.io

el Kadett 1.6 GIL.S equipa cinturones . de ponderado; 7,4 moo km.

seguridad de inercia en las plazas tra- '
seras, espejos retrovisores regulables [
desde el interior, elevalunas eléctricos
para las ventanillas delanteras y cerra- |

I TRANSMISION Traccién: A las rue-
¥l . das delanteras. Caja de camblo: Ma- FREFACONES
i nual, de 5 marchas, Velocidad a 1,000 |
P rpm.encadam'cha: ., 7.6 kmn/hg
';jq = -‘—;m” [ 2.2, 13,7 km/h; 3.2, 20,7 km/h; 4.8,
i CUDAD : = 3 30,2 km/h; 5.7, 37,8 km/h. Embrague
. A 242 km/h, depmmedlo 871 89 Mando mecénico. . | =S . ; — —== : —
CAREETERA - ‘ DIRECCHON Tipo: De cremallera MI' 9 " L413. MALAGA - i ROVER - . L.E33 oA
A 90 km/h. de crmo " 57| 4,8 . Vueltss de volante entre topes: 4,1, Dﬁ " Maotor: Del o sal, Tr ’Ali?’ '.'.[;- s‘k‘l:tor-l‘ = T ll"": — .':;. Motor: !D:]:I::m transversal. Tmnl:iﬁ:’:el’;fe:':;-
En conduccién ré.plda et 10,4 | metro de giro: 9,8 metros. " | uﬂ:ﬁd:;ﬂnvlelﬂdld:; Pomml;lzzcm Mcf‘llrpm Peso: wllndr:davldtil;ld:; P‘(;tle::ia 85 CV a 5.600 rpm. Peso; m‘ A v;mc Put m? CV/]: scioo rpm, Peso:
AH;{))P}:ISH'% i cmoém- ; .mﬁlfe?asﬁgftﬂ; e]?lvicos delante, tam— Deoa N km}l’:mm ___________ s | 107 dio psndem:lo 8,0 1/100 km. i R di: p(Enden':lo 3, 5‘:,100 kmm ™ i pnn:egmdn 2191/1;:1 e b e el
) 8 % A 140 km/h. de crucero SUSPENSIONES Tipo: In ependlen— RECUPERACION (seg) - B
ik CONSUMO MEDIO ™ - | te/semiindependiente. | 400 m. desde 40 kn/h. en 4% 4 21,1 | 20,0
3 PONDERADO & RUEDAS Llantzs: De chapa, de ?mw? dﬁemm%m 5'4,' 89 | 20
Litros/100 km. ............ 82 7.4 | 5,5x 13 pulgadas. Neumdticos: - 1.000 E‘ desde 46 km/h. ﬁ 5.4 ﬂ’; :ﬁo’; |
AUTONOMIA MEDIA : 155 R 13, . ‘De80al20kmMh ends .| 133 | 112
| ; ~ Kilémetros recorridos ....{ 580 { g50 PESC En orden de marcha: 883 kg. De 80 a 120 km/h. en 5.° 451
b !

64/ Motor 16
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CROMA CHT: 1.995 e.e. - 900V, - Mas de 120 Km/'h. CROMA ie: 1995 ¢.c. - 120 C.V. 192 Km-h.

CROMA Turbo i.e.: 1,995 c.e. - 155 C.V, - Mas de 210 Km/h. CROMA Turbo D 2,445 c.c. - 100 C.V. - 185 Km/h.
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Cuando aparece un nuevo automoévil que es la expresién méas avanzada de
la tecnologia del mundo automovilistico, siempre esuna gran novedad. El
nacimiento del Croma, Ia nueva gran berlina Fiat, es una de estas impor-
tantes novedades. El Croma es una gran berlina no sélo por la cilindrada
de sus motores, de gasolina o diesel, atmosféricos o turbocomprimidos; es
grande, sobre todo, por la importancia del proyecto. Es un traccién delan-
tera caracterizado por un excepcional agarre a la carretera en cualquier
condicién. Con gran espacio interior gracias a la posicion del motor: delan-
tero transversal. A mayor espacio, mayor confort: asientos anatémicos y
confortables, instrumentacién moderna y funcional, sistema de calefac-
cién/ventilacién super eficaz. La suspensién es de cuatro ruedas indepen-
dientes. Quien conduce el Croma, ve pasar la carretera rdpidamente, pero
no la siente. E1 Croma se puede vivir en cuatro versiones diferentes. Para
sentir la velocidad mas alta de Fiat basta sentarse a los mandos del Cro-
ma turbo i.e.: turbo compresor Garret, intercooler, 4 frenos de disco
autoventilados los delanteros, de 0 a 100 Km/h. en 7,8 segundos. Veloci-
dad maxima: mds de 210 Km/h. Todo por 3.101.560 ptas. Para conducir la
mayor innovacién en coches de la clase 2000, el Croma i.e.: gestion elec-
trénica integrada del avance y el encendido. Mas de 190 Km/h. por
2.600.150 ptas. Para saber los progresos de la tecnologia en el campo del
consumo, €l Croma CHT: el primer automévil con doble conducto de ad-
misién. Un 2000 c.c. con un consumo medio de 7,2 litros cada 100 Km.
Reducido consumo y precio: 2.199.820 ptas. Para destacarse no sélo en el
consumo conduciendo un diesel, el Croma Turbo Diesel: velocidad turbo,
185 Km/h. Consumo diesel, 6,9 litros cada 100 Km. a 120 Km/h. Un diesel
de lujo por 2.850.190 ptas. A esta infinidad de equipamiento en confort y
seguridad, el Croma afiade opcionales de altfsimo nivel, como el sistema
de frenos ABS o la suspensién posterior autonivelante. Con esto usted ya
puede decir que conoce el automévil del maiana. Porque el Croma no es
un nuevo modelo, el Croma es otro mundo.

[F/1/A/T]

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espania.

MADRID CONCESIONARIOS IN BARCILONA .
* AGOSA. Dr. Esquerdo, 178. Tel. 251 14 32 » COMERCIAL AUTOHISPANIA. Gro. des * AUTO IALIA, 5. A. Bolmes, 212. Tol, 238 00 21 « AUTO 88, 5. A. Gran Yia de les Corts
Barcalona, Km, 11,300, Tel. 747 2400 » EXIMBO, 5. A. Posoo de Castila, T (Aleoredn). Tel, 619 1073 Catalones, 760. Tol. 245 28 02 + DIFISA. Ronda de Porients, 73 {Sabadell). Tel, 715 33 98
» LORENZO SALCEDO, §. A. Cira. de Toledo, Km. 14,500 (Getafe]. Tel, 681 62 63 «+ MOTOR -« MARESME MOVIL. Comi Recl, 551, esquina Paseo Dr. Reming, sfn. . Tel. 798 32 50
ZURBANO, 5. A, Zurbana, 58, Tel, 41052 00 = VAGMA, 5. A. lépez de Hoyos, 62, Tel. 411 67 44. * THEMAUTO. Avtovio de Cowtelidefels, Km. 5 {Prot de Liobmgat]. Tel, 37000 61, Gron Vier
Avda. da fos Toreros, 14. Tel. 245 72 02, Gia. Puente de Segovia, 3. Tel. 470 13 50. Carlos i, 55. Tel. 33081 83. . i




F UERA DE SERIE

GM QUIERE
EL RECORD

cretamente 1z division Olds-
muobile acaban de presentar
un nuevo vehiculo experi-
mental, sobre ¢l que han depositado
grundes esperanzas. Bautizado Aero-
tech, no es un coche pars exponer en
los salomes del automdvil, ni un con-
cept-car como cuslquier fabricanie tie-
ne en su departumento de desarrollo,
El Aerotech es un verdaders vehiculo
laboratorio de ulta experimentacion
energética,

En ln sctualidad se encuentra en fa-
se experimenial y es el propio Anthony

NUMERO UNO EN USA

ENERAL Motors ¥y mis eon- lm_ |

(MARCH.YA.J.
:|

INDIANAPOLIS, ES
LEN

[PUNTO. _ =]

Joseph Foyt, cinco veces vencedor en
1as 500 millas de Indiandpolis, el encar-
gado de conducirlo, porgue el vehiculo
de GM tienc una clara vocacion caza-
récords. El jefe de ingenieria de Olds-
mobile hn manifestado a este respecio:
«lisiz posibilidad me encantaria explo-
rarin.». Recordemos que ¢l actual ré-
cord de velocidad v distincia lo tiene
Mercedes Benz, con su vehiculo expe-
rimental C-111, que en la pista italiana
de MNardo roddé a 250,918 millas hora
(443,94 km/h).

El Aerotech estd movido por un mo-
tor bautizado Quad-4, de cuatro cilin-

Con una carroocria de
fitera ‘de vidrio ¥
perodindmicamente muy
elaborada, ¢l nuevo
wehra récordus de GM
sobhrepasard sin
problemak log 350 Km/'h.

Ty

dros, directamente derivado de los mo-
tores Indy utilizados en competicitn,
Es un DOHC (doble arbol de levas en
culata) de 2,3 litros ¥ coairo vilvalus
por cilindro, con un CoOmMpPresor capaz
de soplar # 0,6 nimdsferas (cugndo lx
presidon en los coches tipo fndy es de
0,47} y girar nada menos que 2 12.000
revoluciones por minuto. Sobre 1z cifra
de poiencia, ¢l responsable de ingenie-
ria s¢ ha negado 3 conlesiar, pero se
puede hacer In siguienile conjefurn: Si
un mator fndy de 1,5 litros de cilindrma-
da liegn a superar ln barrera de loy
1.200 cabmllos de potencia, con 2,3 li-




/

Un molor de 2,3 litros, derivado de los
utitizados en Indiandpolis, que en su dia
serst utilizado en un modelo de serie,

Goodyear ha tenido que desarrollar
unos neumiticos especiales para este -
prototipo, que estd siendo probado por
- A, L. Foyt.

tros ¥y mas presién de soplado, no es
descabellado pensar en 1.800 caballos.
Obviamente, esta potencia es la que
tendria el vehiculo experimental con el
que se intentara batir el récord de Mer-
cedes, pero no la del motor que equi-
parg un futuro coche de GM que debe
aparecer en 1988.

En lo que al chasis se refiere, se tra-
ta de un monocasco, realizado en fibra
de vidrio por el fabricante de coches de
carreras March Engineering, en Gran
Bretaiia, pais en el que también se fa-
brica el tren delantero, que si ha sido
disefiado en Detroit.

La suspension es de tipo activa: es
decir, variable en funcién de las diver-
sas condiciones de conduccion y activa-
da por elementos electrénicos. Los neu-
maticos han sido desarrollados por
Goodyear, en perfil ultrabajo, capaces
de superar las importantisimas solicita-
ciones previstas. .

No se ha comunicado tampoco el va-
lor del coeficiente de penetracion aero-
din&mica, pero se ha especulado con un
valor entre 0,20 y 0,30, en funcién de
la altura de las suspensiones. El peso
total es de 725 kilos y la velocidad

méxima estimada en su configuracién
actual es de 320 kildbmetros por hora.

Charles G. Proche

VINILCEYS: Para reparar phasticos . . :

CEYSCRISTAL: Para un_ir cristal
flexibles y skat jsin parches! e [

METALCEYS: Para soldar comodamente * -
o il ik & - y vidrio con metal.

enfrio. ... "

MADERCEYS: Para restaprar ./ 0 CONTACTCEYS: Para PLASTICCEYS:
madera, - : R il cuero, corciy, Para soldar pldsticos
e madera, ldrmici,
cauchil.

BARRA ADHESIVA CEYS: La foema |nds ARALDIT . 2 oo CYANOCEYS:

comoda de pegar pugel El adhesivo més. 3 : @ El instantdneo, «
fuerte del mundo. :E Sy Una gota basta.
Nopmmue B

Jodo tiene arreglo con Ceys

No se preocupe... todo tigne arreglo: La figura rota, gﬁnu_a; Ceys S e N S S RN S S — —— —

-

la silla desencolada, el retrovisor caido, la fuga
del radiador, las gafas partidas, el delco himedo,
la cerradura atascada...
Hay un CEYS para cada ocasidn. Pregunte en la
tienda cudl le conviene o elijalo usted mismo.
Ahora le resultara facil: Envienos este cupdn y
recibird en su domicilio, completamente gratis, un
librito que le explicara todo lo que usted necesita saber
para pegar, encolar, sellar, lubricar y restaurar. Téngalo
siempre a mano. ;
Y si algiin dia tiene dudas, [lamenos al: (93) 214 54 19

Cumplimente este cupon y envielo hoy mismo a:
CEYS-Farigola, 12 - 08023-BARCELONA

Recibird gratis el «Manual CEYS de Bricolage:
encolar, sellar, restauran:.

|
| —
I Poblacion;
|

Porque no estan los tiempos para tirar nada. -
@

8 (o arregla todo. |

CP

-2
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RS N el aspecto automovilistico,
nuestros politicos son un pe-
quefio desastre y, en lineas ge-
ol nerales, no se puede decir que
Son unos exquisitos en la materia. Hay
de todo, claro, segiin se desprende del
. amplio informe que, a lo largo de va-
rias semanas, ha realizado MOTOR16
¥ en el que se pone de manifiesto que
en -la derecha se encuentran los
vehiculos més apetitosos, mientras que
en la izquierda estin los mas modestos.
Quiz4 la poderosa razén de «cuidar los
signos externos» sea la verdadera expli-
cacidn a los humildes gustos automovi-
listicos de los padres de la patria. De lo
que no cabe la menor duda es que, des-
de la campafia del referéndum de la
OTAN hasta las pasadas elecciones ge-
nerales, la mayoria de sus sefiorias se
ha echado a la espalda muchos miles de
kilémetros. Unos, como el comunista
Enrigue Curiel, han comenzado a co-
gerle miedo al coche, como consecuen-
cia de los muchos accidentes que ha

protagonizado., Otros, sin embargo, se
sientan cada vez mas a gusto al volan-
te, como es el caso del socialista Miguel

Angel Martinez, o del presidente del 4

Partido. Liberal, José Antonio Se-
gurado.

De cualquier forma, es
apasionante meterse
en la «vida auto-
movilistica» de

LOS COCHES
OLITICOS

nuestros parla-
mentarios. Sélo
asi de puede co-
nocer que el vice-
presidente - del
Gobierno, Alfon-
so Guerra, con-
serva desde hace
- muchos afios su

viejo Renault 12, al que recurre cuan-
do puede escabullirse de escoltas y pro-
tocolos. E! «dos» del PSOE aseguré a
esta revista que le gusta conducir, aun-
que detesta viajar en coche. Pero de
momento tiene que conformarse, lo
mismo que ¢l presidente Gonzdlez, con
viajar en su flamante Mercedes 450
blindado, que es el coche oficial. El
presidente, por cierto, parece que se ha
convertido en los Gltimos tiempos en
aficionado a las dos ruedas, hasta tal
punto que ha sido visto por las inme-
diaciones de Dofiana conduciendo una

- potente moto.
... Pero no son sdlo los miembros del
—Gobierno los que se sientan en un

vehiculo oficial. También lo hace el vi-

— cepresidente cuarto de la Mesa del Con-
———~greso; enrepresentacion del CDS, José

Ramdn Caso, que tiene que resignarse
a que le lleven, cuando lo que verdade-
ramente le gusta es tener el volante en-

——

A —
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CAMUFLARSE EN SEAT

El titular de Asuntos Exteriores,
Francisco Ferndadez Ord6Rez, es
uno de los pocos mindstros del ac-
tual Gabinete que no tiene un Opel
Senator como coche oficial. Un
Seat mucho mé#s modesto sirve pa-
ra camuflar sus desplazamientos,
en prevision de un posible aten-
tado.

Su coche particular, gue utiliza
cuando puede los fines de semana,
es un Talbot, del gue han tomado
plena posesidon sus dos pastores
alemanes. Los perros, natural-
mente, no pisan el coche oficial.

El carné Jo consiguio a la prime-
ra, y asegura con una sonrisa:
«Nunca me han suspendido en un
examen.» En su periplo como con-
ductor no ha sufrido ninguna mul-
ta, aunque reconoce que en mds de
una ocasion ge ha librado porque
los agentes le reconocieron a
tiempo. :

A

tre las manos. Este carifio al automovil
lo comparte el ministro de Economia y
Hacienda, Carlos Solchaga, que de vez
¢n cuando se¢ olvida de su Opel Sena-
tor oficial y se hace unos kilémetros en
su BMW 316. Solchaga reconoce que,
en veinte afios de conductor, Onicamen-
te ha tenido un accidente, siendo titu-
lar de Industria, en la autopista de La
Corufia. Su colega José Maria Muara-
vall, ministro de Educacién, también
disfruta con su Ford Escort, aunque la
ORA madrilefia sea para él «una espe-
cie de calvario».

Otro asiduo a las «escapadas» es el
portavoz del CDS, Agustin Rodriguez
Sahagin, que, siendo ministro de De-
tensa con UCD, sorprendid a los veci-
nos de un pueblo de Jaén, que le espe-
raban en un gran coche y rodeado de
escoltas. «Era —dice— campafia elec-
toral ¥ yo me presenté en un modesto
ciento veintisiete. Me costé trabajo

convencer a los buenos vecinos que yo
era el ministro que ellos estaban espe-
rando.» Adolfo Suarez, su jefe, se ha
acostumbrado tanto a viajar en el
asiento posterior que su propio co-
che, un Mercedes Diesel, lo condu-
ce un chéfer. El asegura que no lo
hace por comodidad, sino por fal-
ta material de tiempo para des-
plazarse de un sitio a otro y lle-
gar a tiempo.
Virgilio Zapatero, ministro

R Ty A 1‘ de Relaciones con las Cortes,

.
Wy -
g

no es precisamente un ena-
morado de los coches. Re-
cuerda con nostalgia su pri-
mer «cuatro latas», que
ahora, coincidien-
do con su nombra-
 miento, ha sido
sustituido por un

Sr—
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NUEVO ALF A 75 TURBO N TURBO QUE ACTUA DESDE 2.600 R.P.M. CON

_ + AGILIDAD. CoN POTENCIA. VERTIGINOSAMEN-
TE. {CUANDO SE PISA EL ACELERADOR LA RESPUESTA ES INMEDIATA: 28,5 SEGUN-
DOS EN EL KM.CON SALIDA PARADA. LN TURBO DISENADO CON 1AS SOLUCIONES
MAS EFICACES. CUENTA CON SU PROPIO SISTEMA DE REFRIGERACION, INTERCOO-
LER Y UNA SOFISTICADA INYECCION ELECTRONICA, PREPARADA PARA CONSEGUIR
LOS MAS ALTOS RENDIMIENTOS. [JN VERDADERO PRODIGIO DE LA MECANICA
QUEJUNTO A UNA PRECISA DIRECCION, DIFERENCIAL AUTOBLOCANTE, UNA ESTA-
BILIDAD IRREPROCHABLE, TRANSMISION TRANSAXLE Y LOS FRENOS DE DISCO VEN-
TILADOS Y SOBREDIMENSIONADOS PERMITEN UNA CONDUCCION DEL MAS PURO
[ESTILO DEPORTIVO. EL NUEVO ALFA 75 TURBO ESTA DESTINADO A SER EL REY DE
LAS BERLINAS DEPORTIVAS. POR SU FUERZA EXCEPCIONAL, PODER Y FIABILIDAD.
UN AUTOMOVIL PARA DESCUBRIR DE NUEVO LA PASION DE CONDUCIR.

MODELO Alfa752.0 | Alfa752.58V6 | Alfa75 Turbo-Diesel | Alfa75 1.8 Turbo
POTENCIA 12BCV 156CV 95¢Cv 155Cv
&Cf{‘(f&gﬁg 8,9 seg. 82 seg. . 12,4 seg. 7.9 seg.
o 195 Km/h. 210 Km/h. 175 Km/h. mis de 210 Km/h.
FRECIOFINAL | 1.975.000 2.655.000 2.250.000 2.745.000

Era == o = co e e A GENTE SOBRE RUEDAS

Ford Fiesta de segunda mano. En su vi-
da, asegura, ha recorrido miles de ki-
lémetros, pero no es la conduccién uno
de sus deportes favoritos y «la mejor
prueba de ello es que nunca paso de
ciento diez kilémetros por hora». Su
compafiero de Gobierno Joaquin Al-
munia, ex ministro de Trabajo y en la
actualidad titular de Administraciones
Pdblicas, se encuadra en la generacién
de los «locos jovenes del 600», Ahora,
sin embargo, cada vez le gusta menos
lievar el volante, aunque reconoce que,
€n ocasiones, tiene que pedirle a su mu-
jer el Peugeot 205 para desplazarse de
incognito a alguna parte. '

El ex ministro de Sanidad Ernest
Lluch hace diez afios vendié su ultimo
coche. Ahora pasa de automévil y,
cuando lo necesita, recurre a un herma-
no suyo que se lo presta. Su sucesor,
Julién Garcia Vargas, protagonizd una
simpética anécdota el pasado mes de
septiembre, cuando se desplazaba a la
sierra madrilefia en su vehiculo oficial.
Un Renault 5 se sali6 de la carretera y,
mientras los escoltas del ministro se
apresuraban a ayudar al coche sinies-
trado, el ministro se bajé del coche y
grité: «Quietos, sin moverse,» Los ocu-
pantes del R-5 le hicieron caso, pero en
seguida empezaron a quejarse: «Si es
usted médico haga algo mas», le dije-
ron. Garcfa Vargas respondidé enton-
ces: «S6lo soy el ministro de Sanidad y
estamos intentando ayudarles.»

Un capitulo aparte se merece Miguel

terior legislatura de la Comisién Fede-
ral de Deportes del PSOE y en la ac-
tualidad miembro de la Comisién de
Exteriores del Congreso. Martinez bien
podria tener gasolina en lugar de san-
gre en sus venas. Ahora se ha compra-
do su coche ntimero 22, un Peu-
geot 205 de gaséleo, con el que cubrira
1a mayor parte de los 75.000 kilémetros

Angel Martinez, responsable en la an-.

Grupo Socialista EREEH TR 5
i; Bofill Abeilhe, Pedro (Ternel) =55
% Lopez Sanz, Salvador (Valencia) o

é Majé Cruzate, Joan (Barcelona)
% Pedregosa Garrido, José {Jaén) =
# Pelayo Duque, Maria Dolores (Tenerife)
+: Sdnchez Bolafios, ‘Angel (Las Palmas)

Miguel
5 troEn CX, .ooctimatoiieg o o

Cholbi Diego, José (Alicante) -
__ Diaz Berbel, Gabriel (Granada)

LOS CAROS

e

] Echeverria, Ignacio °

Ruiz Ruis, Isidoro (Guadalajara)
- Sanchis Perales, Angel (Valencia). ¢
. Vézquez Calvifio, José Antonia (Lugo) ¢
Zarate Pérez de Ayala, Baltasar (Tenerife)

. Ferrer i Profitos, Manuel (Lérida)
- Trias de Bes i-Serra, Josep (Barcelona)

gue recorre anualmente. Es un lector
habitual de MOTORI16 y su amor por
los coches es tan grande que suele acu-
dir a los Salones de Paris y de Ginebra
«para estar al tanto de las novedades».
Hasta hace diez afios que volvié de
Austria, participaba con sus motos en
duros rallyes. Y es que las motos son
la gran pasion del diputado Martinez,
aungue ahora haya tenido que dejarlas
por prescripcion facultativa. El médico
del Congreso le dijo que se olvidara de
la moto, porque era perjudicial para su
lumbago. Sin embargo, a Miguel An-
el Martinez le queda una pequefia du-
da, porque el mismo médico aproveché
la ocasién para comprarle su flamanie
BMW K 100. Pero, como no hay mal
que por bien no venga, el diputado so-
cialista se ha comprado una auténtica
joya, un Triumph amarillo, con una
carroceria de hace veinte afios y con los
interiores totalmente restaurados.
Siguiendo los consejos de Miguel
Angel Martinez, el portavoz del Grupo
Socialista en el Congreso, Eduardo
Martin Toval, también se ha compra-
do un BMW 3000, de color blanco, que
provoca mdas de una envidia. Martin
Toval, otro de los forofos del motor,
se decidid por este modele, porque le
permite viajar con mayor comodidad,
c0sa que no podia hacer con su Ford
del afio 56, Por otra parte, es un ena-
marado de la velocidad, aunque asegu-

% Qarcia Tizon, Arturo (Toledo) w3n< .. © BMW 520, Grupo CDS B
Herrera Martinez-Campos, Ifigo (Madrid)BMW 535 y Opel Corsa, . - Sudrez Gonzdlez, Adolfo (Madrid) Pl

» Lasuén Sancho, José Ramdn (Zaragoza) .5+ < o ... Lancia, G . T W T
Llorens Torres, Ignacio (Lérida) BMW 320, rupe Mixte - "ol

Alzaga Villaamil, Oscar (CP Madrid)

BMW 528,

M.CA. & ASOCIADDS

Osorio Garcia, Alfonso (Cantabria) Alfa Romeo. : !
| Rajoy Brey, Mariano (Pontevedra) BMW 320i. Fraile Poujade, Modesto (CP Segovia) Mercedes 450 y Fiat Uno.
12 Ramallo Garcia, Luis (Badajoz) BMW. Nifiez Pérez, Manuel (CP Leén) Volvo 760,
H Andi 100. Mercedes 280.

Ramiro Gonzilez, Miguel (Albacete) Ortiz Gonzélez, Luis (CP Zamora)
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LA COMBINACION PERFECTA |

DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

Lanciahace Dotado de intercooler y sistema de seguridad
honorasu contra el exceso de presién, como los motores de
tradicibn  férmula Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h.
ofreciendo  en sélo 7,2 segundos y alcanzar una

al conductor  velocidad méxima de 218 Km/h., sin que usted

una expe-  se dé cuenta. Ademés, hay un modelo de
riencia 6 cilindros en V. Un modelo turbodiesel que es,
totalmente  con mucho, el més rpido de su clase y de un
novedosa: el  2.000 dotado de inyeccién electrénica de
brio deun combustible que puede codearse con los

deportivo, unido a
la comodidad de un
coche grande. Su interior es
Piegante, espacioso y soberbiamente

equipado. Pero al mismo tiempo,
bajo el capé oculta un motor 4 cilindros,
sobrealimentado, de 165 CV de potendia.

LANCIA THEMA

mejores. Asi son los Lancia Thema. Coches con |
un enorme potencial de tecnologia e ideas. Para
mantenerse en cabeza. |

Thema i.e. Turbo - 2.000 c.c., 165 CV,, 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7.2 seg.
Thema Turbodiesel - 2.500 c.c., 100 CV., 185 Km/h., 0-100 Km/h. en 11,9 seg. |
Thema 6V - 2.850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h., en 8,2 seg.
Thema i.e. - 2,000 c.c., 120 CV., 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9.7 seg.

la diferencia de viajar en LANCIA.

Mas de 13U puntas de venta v asistencia:e

n Espana

CONCESIONARIOS EN MADRID: |
COMERCIAL AUTOHISPANIA, 8. A. Cira. Borcelona, K. 11,300. « YVAGMA, 8. A. Glio.l6pez de Hoyos, 5.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

AUTOITALIA, 5. A.Baimes, 212, Escuelas Pias, 7. ¢« DIFISA. Ronda de Ponients, 73 (Sabadsli)
THEMAUTO . Provenza, 260. Avtovia de Castelldefels, Km. 5 (Prat de Liobregat).

—GENTE SOBRE RUEDAS

ra que todas las multas que le han pues-
to son Gnicamente de aparcamiento.

Otro «lanzado» en el terreno auto-
movilistico es el presidente del Partido
Liberal, José Antonio Segurado, un fa-
nético de la velocidad, hasta €] punto
de declararse ferviente defensor de la
supresioén de las limitaciones, al menos
en autopista. Segurado también es pro-
pietario de Triumph, aunque para sus
escapadas prefiere utilizar la Hon-
da 900. La ilusién de su vida, sin em--
bargo, s6lo conseguira alcanzarla cuan-
do se compre el Bentley, con el que sue-
fia desde hace muchos afios. Otro «mo-
torista» empedernido es José Ramdn
Caso, propietario de una Kawasa-
ki 900,

El presidente del Congreso de los Di-
putados, Félix Pons, tiene «un coche de
tipo medio y cinco plazas», concreta-
mente un Solara Escorial. El presiden-
te asegura que no entiende nada de me-
cénica ¥ que la conduccién le sirve pa-
ra relajarse. Leopoldo Torres, el vice-
presidente del Congreso, cenduce des-
de hace catorce afios un BMW 2500 y
asegura que no sobrepasa los 140 kil6-
metros a la hora. Don Leopoldo asegu-

Cm-l Nﬂﬂdﬂl

Diaz Pozzs, Diego (Hu.sca)
Fernandez Martin, Horacio (Zamora)
Fernandez Ordéfiez, Francisco (Zaragoza)
Fuentes Gallardo, Francisco (Badajoz)
Garcia Bloise, Carmen (Madrid)

Gimeno Marin, Fernando {(Zaragoza)

Takhot Horizon GT
Renault 9 TS

Izquierdo Collado, Juan de Dios (Albaceie} Ford Fiesta
Juan Millet, Maria Celeste (Valencia) Ford Fiesta
Leon Molina, Juan José (Ceuta) Renault 9
Lépez Riafto, Carlos (Madrid) Seat Ritmo

Luna Gonzélez, Angel (Alicante) Talbot Horizon
Mediin Ortega, Manuel (Las Palmas) Renault 5 y Renauli 8
Navarrete Merino, Carlos (Huelva) Talbot Horizon y Citroén 2CV

Nieto Gonzilez, Jerdnimo (Avila} Talbot Samba
Novella Sudrez, Jorge (Murcia) Renauilt 11 TXE
Ojeda Escobar, Antonic (Jaén) Peugeot 205 GR
Padrén Delgado, Néstor (Tenerife) Seat Ronda
Pérez Gonzilez, Froflan (Madrid) Renaslt 5 TS
Pinedo Sénchez, Carmen (Cadiz) Ford Fiesta
Prieto Garcia, Domingo (Huelva) Renault 14
Sabando Suirez, Pedro (Madrid) Citroén Visa y Seat 133
Santos Jurado, Ramén (Cadiz) Renanlt 9
Segovia Solana, Francisco (Albacete) Renault 11
Serra Serra, Narcis (Barcelona) Ford Fiesta
Simén Calve, Irma (Castelién) Seat 133
Térrega Bernal, Javier (Castellon) Renault 13

Vicenie Martin, Ciriaco de (Salamanca) Peugeot 205 D y Seat 600

Visiedo, Antonia (Murcia) Renaulf 5
Zambrana Pineda, Jusio (Cuenca) Simca 1200 y Seat 600
Zapatero Gémez, Virgilio (Cuenca) Ford Fiesta

ra que tiene dos poderosas razones pa-
ra «resignarse a que le lleve un conduc-
tor». La primera, que no le queda mas -
remedio vy, la segunda, «conservar los
puestos de trabajo existentes».

El aliancista Miguel Herrero de Mi-
fidn es otro de los politicos que no se
fija demasiado en los coches. Su
vehiculo personal es un Renault 14,
aunque en ocasiones se deja ver con el
wggiscientos» de su mujer, hasta que se
lo robaron el pasado mes de junio. El
matrimonio Herrero tiene la duda de
gué habran hecho los ladrones con el
coche, porque, precisamente estos dias,
acaban de recibir una citacién judicial.

Midximo Rodriguez Valverde, seten-
ta v siete afios, milita en las filas socia-
listas y se le conoce como el «abuelo

Sanchez Usero, José Luis (Melilla)
Siso Cruelias, Joagquin (Huesca)

Grupo Minoria Catalana

Casas Bedos, Jordi (Barcelona)

Gasoliba i Bohm, Carles {Barcelona)
Lopez de Lerma i Ldpez, Josep (Gerona)
Roca i Junyent, Miguel (Barcelona)

Renanlt 9
Talbot Horizon
Renault 11 y Seat 133

Grupe Vasce (PNY)

Anasagasti Olabeaga, Iiiaki (Vizcaya)
Clabarria Muficz, Emilioc (Alava)

Renanli 14
Talbot Horizon

Grupe CDS

Abril Martorell, Joaquin (Valencia) Motris
Garrosa Resina, Antonio (Valladolid) Renault 11
Martinez Campillo, Rafael (Alicante) Renank 14
Grupo Mixto

Aulestia Urrutia, Quepa (EE, Vizcaya) Seat Riimo
Fernindez Labrador, Pilar (CP, Salamanca) Renault 5
Garcia Fonseca, Manuel (IU, Asturias) Simca 1200
Guerra Zunzunegui, Juan (CP, Valladolid) Repault 11
Pérez Dobén, Juan {CP, Almeria) : Fiat Uno
Ramén Izquierdo, Miguet (UV, Valencm) Seat 1430
Salarrullana Verda, Pilar (CP, La Rioja) Rensault §
Camufias Solis, Gabriel (CP, Jaén) Renault 11
Ruiz Soto, Carlos (CP, Madrid) YW Golf
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 Maravall Herrera, Jo
Marcet Morera, Joaa
Martinez Nﬁﬂez Manue

Renault 18 _
Renault 18 v Seat Panda
Talbot Solara SX

Seat 131

Mayoral Cortes, Victoring (Céceres)
Moreno Monrove, Sergio (Cadiz)

Morlén Gracia, Victor (Huesca)
Moya Milanes, Pedro (Cérdoba)

Novoa Carcacia, Pilar (Orense) Seat 131
Palacios Alonso, Marcelo (Asturias) Seat 131
Pons Irazdbal, Félix (Baleares) Talhot Solara

Rodriguez Rodriguez, Antonio (Orense) Renault 12
Rodriguez Zapatero, José Luis (Letn)} Seat 1500
Romero Herrera, Carlos (Zamora) Citroén GS
Roncero Rodriguez, Victoriano (Céceres) Ford Taunus

Ruiz Fernandez, Jemis (Cédiz) Renault 18

Saenz Cosculiuela, Gabriel (La Rioja) Seat 131

Séenz Lorenza, José (Zaragoza) Citroén BX

Sanchez Candelag, Ricardo (Toledo) Talbot 150 y Seat Panda
Sanjuén de la Rocha, Carlos (Malaga) Citroén CX D

Sanz Diaz, Federico (Burgos) Renault 18 GTX y R-S

Torres Sahquillo, Gerardo (Teruel) Citroén GSA

Valls Garcia, Francisco (Granada) Renaunlt 12 TS

Vancell Trullds, Ramén Renanlt 18

Varela Flores, Manuel (Lugo) VW Passat

Velasco Rami, Luis (Navarra) Renault 18

Yéfiez Barnnevo, Luis (Sevilla) Citr. GS Pal. y O. Corsa
B |

del Congreso». No conduce, pero pre-
sume de «cambiar de coche varias ve-
ces al dia», tantas como taxis necesita
para sus desplazamientos. Por el con-
trario, su compafiero de partido, José
Luis Rodriguez Zapatero, ¢l mas joven

. de la CAmara con sus veintiséis afios,
conduce un viejo 1.500 de los afios
sesenta.

'En el amplio sondeo realizade por
MOTORI16 han sido muy pocos los di-.
putados que han reconocido no haber
obtenido el carnet de conducir en el pri-

78/ Motor 16

Zubia Achae 'ﬁ&io,'i!" eﬁa ya)
Grupe CDS

Castafio Casanueva, Juan (Salamanca)
Revilla Rodrignez, Carlos (Madrid)
Rodriguez Sahagon, Agustin (Avila)
Ysart Alcover, Federico (Madrid)
Grupo Mixio

Bandrés Moiet, Juan M. (EE Guipfizcoa)
Bernardez Alvarez, Senén (CG Orense)
Bérquez Guillén, Jesis (CP Soria)
Camacho Zancada, Blas (CP C. Real)
Cavero Lataillade, Iigo (CP Madrid)
Curiel Alonso, Enrigue (IU Cérdoba)
Espasa Oliver, Ramén (UEC Barcelona)
Grandes Pascual, Luis (CP Guadalajara)
Iglesias Argielles, Gerardo (IU Madrid)
Pérez Millares, Manuel (CP Jaén)
Rupérez Rubio, Javier {(CP Cuenca)
Wert Ortega, J. Ignacio (CP La Corufia)
Verstrynge Rojas, Jorge (CP Madrid)

intento.

Renault 18

Peugeot 505
Ford Sierra
Citroén CX
Citroén

Talbot Solara
Chrysler 130
Renault 18
Ford Sierra
Peugeot 505
Renault 18 GTX
Seat 131

Opel Ascona
Renanlt 21
Citroén CX
Opel Ascona
Citr. BX19 y 8. Rilmo
Citroin CX

mer examen. Unicamente el ministro de
Agricultura y Pesca, Carlos Romero,
no mgstrd ningin reparo para recono-
cer que €l lo obtuvo en el segundo

En los escafios socialistas, el diputa-
do Domingo Prieto asegura que sus
compafieros de Camara son «avezados
conductores urbanos». Y es muy posi-
ble que tenga toda la razén cuando lo
dice, porque él fue, durante diez afios,
examinador de la Direccién General de
Trafico, en excedencia forzosa. «Las

—GEHTE SOBRE RUEDAS

técnicas de ensefianza —dice Prieto—
no se han perfeccionado progresiva-
mente, y eso se nota. Ahora recuerdo
con carifio lo mal que lo pasaba cuan-
do, por ejemplo, tenia que examinar a
una monja, porque las religiosas hacian
gala de una tremenda osadia.» Prime-
ro en Barcelona y después en Huelva,
el diputado simultaneaba sus activida-
des como examinador con las clases de
Derecho Politico y «lo pasaba fatal
cuando tenia que suspender a los mas

humildes». Reconoce, eso si, que exa-
minando tractoristas por los pueblos de
Huelva se hizo con unas cuantas claves
para sacar después su escafio en el 82,

El capitulo de accidentes ha hecho
gue algunos diputados le teman al au-
tomdvil, Es el caso del comunista En-
rigue Curiel, que lleva una racha nefas-
ia, con tres accidentes en las ultimas

campafias. Y todos ellos en la provin-
cia de Cérdoba. El dltimo, en las gene-
rales de junio, se produje a causa del
suefio v, como solucién mds inmedia-
ta, prefiere invertir sus dineros en Ren-

-fe, en vez de gastarselos en gasolina.

Francisco Granadas, diputado socialis-
ta, es otro de los supervivientes del as-
falto y ahora recuerda aquel accidente
de 1980, cuando se le eché encima un
coche y sufrié maltiples fracturas. Pa-
ra €l esta claro que fue el cinturén de
seguridad el que le salvd la vida.

De forma menos dramética, aunque
también estrepitosa, ha protagonizado

ONO PARA COCHE

.cultura, Carlos Romero. Eran los tiem-

varios accidentes el ministro de Agri-

pos en que pilotaba una Montesa que
le dej6é unas cuantas veces en el suelo.
Su compafiero de Gabinete Abel Caba-
Hlero, que se manifiesta amante del au-
tomévil, todavia recuerda el dia que su
viejo utilitario no hacia mas que dejar-
le tirado, «porque se le iban cayendo

ltgilin Zapatero sé ha

las bujias». Pero este capitulo de sus-
tos es necesario. cerrarlo con el susto
que se levd José Maria Trias de Bes,
diputado del CiU, cuando su Seat se in-
cendié en plenas Ramblas de Barcelo-
na. Para remediarlo, ahora se ha com-
prado un flamante Alfa Romeo.

Iaki Anasagasti, portavoz de la Mi-
noria Vasca, suele dejar que sea su mu-
jer la que conduzca. Aprender a con-
ducir a é le costé nada menos que un
dia de cércel, cuando hace afios, en Ve-
nezuela, un amigo s$in carné se ofrecid
para darle las primeras clases. La Poli-
cia sospechd en seguida de las extrafias

LLAME SOBRE LA MAR

Para no frenar su ritmo de trabajo. Para seguir el
movimiento de su empresa. Para eso, no pare para Hamar.

Con un teléfono instalado en su coche en sélo cuatro
horas podrd efectuar lamadas nacionalese -~
internacionales sin parar* Sobre la marcha.Para no
quedarse aislado del mundo con ef que necesita seguir
en contacto.

Para eso estd el teléfono para coche. Algo muy Uitil,
pensado para usted.

Si quiere saber hasta qué punto le puede ser (it
en el coche un Teléfono Ericsson, fijo o portétil,
comercializado por Cosesa, no dude en lamarnos.
(91) 455 88 00, exts.: 110 y 130.

TELEFONO PARA COCHE. Es titil. Es para usted.

~ cosesa intelsa

* Actualmente desde Madrid, Barcelona, Sevilla, Cédiz, MéIaga, Gerona, Segovia y Toledo. LICENCIAS ERICSSON 2




—GENTE SOBRE RUEDAS

LAS MARCAS DE SUS SENORIAS

nE los 350 diputados que integran
-la Cémara Baja de nuestro Par-
Iamento, 235 han contestado a la en-
cuesta de MOTORI16 sobre el coche
de su propiedad. De ellos, 12 afirman
no tener automovil, aungue se despla-
zan, seglin sus cargos, en coches ofi-
ciales, tanto de la Administracion co-
mo de los distintos grupos politicos
del arco parlamentario. El resto
-—223 diputados— supone el 64 por
100 de la Camara, por lo que sus res-
puestas son claramente definitorias de
los usos y gustos de sus sefiorias en
cuanto a automoéviles se refiere. Va-
yamos por partes:

En el capitulo de utilitarios, Re-
nault es la marca favorita de nuestros

representantes, aunque el modelo ma-

yoritario es el Ford Fiesta, con once
unidades. Le siguen, a corta distan-
cia, el Renault 11, con diez unidades,
y el Talbot Horizon, con nueve. A
continuacién figuran R-5 (siete uni-
daes), R-14 (seis) y Peugeot 205 y
Seat Panda, con cuatro cada uno. En-
tre los ancestros se encuentran tres
Renault 8, dos Seat 600 y dos Seat
124, -

Es curioso sefialar que no hay nin-
gin Seat Ibiza, Al mismo tiempo se
nota ¢l tirén de la tierra: los diputa-
dos levantinos hacen alarde de mode-

los de Ford y los vallisoletanos, pa-

lentinos y otros de provincias colin-
dantes manejan modelos Renault.

Entre los familiares, Renault figu-
ra también en primer lugar por mar-
cas, vy el Renault 18 por modelos (17
unidades). A Fasa-Renault le siguen
Peugeot-Talbot, con 16 unidades;
Ford, con 15; Citroén, con 14, y Seat,
con 13.

Es precisamente un modelo Seat, el
131, el que ocupa el segundo lugar de
preferencia (10 unidades), seguido del
Citroén CX, con 9, y el Peugeot 505,
con 8. Destaca la presencia de seis

Ford Sierra, junto a un Taunus y un -

Capri. En los Renault, €l 12 cuenta
con seis y el R-21 ya aparece con dos,
uno de un diputado de Valladolid y
otro de Gerardo Iglesias, el lider co-

munista. También en este capitulo:

hay que resefiar la no aparicién del
Seat Malaga.

En cuanto a los caros, 1as preferen-
cias se dirigen sin duda hacia los

vehiculos alemanes, detectindose la
presencia de siete BMW, seis Merce-
des y cuatro Audi. Les siguen cuatro
Volvos, dos Lancias, dos Alfa Ro-
meo, dos Senator, dos Ford Granada
y dos flamantes Porsche, uno de ellos
perteneciente a la joven promesa de
Alianza Popular Rodrigo Rato, quien
también tiene una Vespa, cuyo uso al-
terna con el estupendo deportivo ale-
man,

En el segmento de modelos raros
y/o antiguos, dos diputados tinerfe-
fios, aprovechandose de la situacion,
conducen sendos Toyota, Corolla y
Corona, y los demds s¢ vuelcan por
los viejos Peugeot de series 504 y 604;
BMW 1500, 2500 y 3000 y un par de
Triumph. Otros dos diputados afir-
man poseer todo-terrenos. Y, por 1l-
timo, hacer mencién no a un coche
raro ni antiguo, pero que no deja de
ser significativo: el diputado por Iz-
quierda Unida Nicolds Sartorins Al-
varez de las Asturias y Bohdérques tie-
ne un Lada, vehiculo fabricado en la
Unién Soviética, pero que tiene mu-
cho éxito en Europa occidental. Se su-
pone que para dar ejemplo.

AP NO ESTA

PARA VOLVOS

SI Manuel Fraga Iri-
barne busca algo en
un coche, es la seguri-
dad, quiza debido a los

-tres accidentes que ha
sufrido en los Gitimos
afios. Precisamente en
€l ultimo, en julio pasa-
.o y por carreteras na-
varras, Fraga perdia el
elegante Volvo qué su
partido, Alianza Popular, habia puesto a su disposicion.
El partido descartd la reparacion del coche, que guedd
para el arrastre, y don Manuel viaja ahora en un
Seat 131, propiedad del Congreso de los Diputados.

En fuentes del partido se afirma que habrd que plan-
tearse la compra de otro vehiculo para su lider, proba-
blemente un nuevo Volvo blindado, pero la apretada si-
tuacién financiera que atraviesa AP no parece dar para
estos lujos,

El lider conservador no demuestra demasmdo interés
por los coches que, «al fin y al cabo —dice—, han sido
disefiados para cumplir la misma funcidén». Reconoce
que no se atreve a conducir y los miles de kilometros que
devora cada- afio le sirven para despachar asuntos pen-
dientes, leer y, ahora seguramente, pensar en Cl'lSlS

Ahora bien, a don Manuel no le sientan
nada bien las multas, sobre todo si se las im-
ponen Ayuntamientos bajo mandato socia- -
lista. M4s de un periodista ha tenido la oca-
sién de ver codmo rompia las notificaciones -
de sanciones impuestas a su coche - .- :
0 a los de sus escoltas por aparcar ‘
donde no debian. :

L

Reloa P AT GULA O

SWF es un producto disefiado para demostrar por i mismo to0as sus venigas.
Pero si busca referencias sofidas y rapidas, bisquelas en SWF comne proveedor
de los principales constructores de vehiculos en Europa.
En casi todos los modelos mds prestigiosos del mercado.
Para el ysuario, SWF no se mide por 5 precio que s un
punto de vista muy “estrecho’; SWF semide por
la “altura” de su calidad. La rentabifoad
de SWF se mide "alalarga’.

Las escobillas limpiaparabrisas SWF estdn estudiadas para abastecer con una gama reducida
la casi totalidad de las marcas de vehiculos, tanto de turisios como vehicules industrigles.
SWF es una marca Hider representada por AZ ESPANA, una empresa dispuesta a invertir
medios y esfuerzo para conseguir con calidad consolidar &f mercado del recambio.

Su mercado ysu negoc:o Cuente con nosolros.

C/. Samaniego, s/n. nave 10. Poligono Industrial “|as Mercedes”. 28022 MADRID. Telgf.: 747 33 12
C/ Pallars, 65-71. 08018 BARCELONA. Teléfs. 300 5563-30056 04

I.OS RAROS
Y ANTIGUOS

Grupo suuahsta 2

Batllés Paniagua, José (A]meria)
Blanco Garcia, Jaime (Cantabna)
Fajardo Spinola, Luis (Tenerife) :
Martin Toval, Eduardo (Barcelona)

BMW 3000

Segurado Garcxa, José Antonio (Madnd) Triumph y Honda 900
Grupo CDS

Buil Giral, Leén (Zaragoza) Rover Vlmdenplns
Caso Garcfa, José Ramén (Madrid) Peugeot 604 diesel
Lépez Arranz, José Antonio (Segovia) Peugeot 504

Santos Mifién, José Antonio

(Las Palmas) Toyota Corolla y BMW 2540

Grupo Mixto

Rovira Tarazona, Juan (CP Alicante)
Sartorius Alvarez de las Asturias y Bohorques,
Lada M. y Seat 1430

Peugeot 504
Nicolas (IU Sevilla)

LE

% Nissan Patrol -
. Pengeot 504 |
Toyots Corona °

Martinez Martinez, Migct Angel (Cludad Reai) Triumph Stag y

VW Passat *
Rlbas Man, Enric (Baleares) 189 5 Lund Rover Corto 88
Torres Boursault Leopoldo (Guadalajara) BMW 1500
Grupo Populnr :
Rausell Ruiz, Francisco (Sevxl]a) ‘ Rover 216
Ruiz-Gallardén, José Maria (Zamora) " Buick y Volvo

evoluciones de un coche que llevaba en
la parte trasera un tridngulo con la ins-
cripcidon «Autoescuela La Ruina».
Ahora, de vez en cuando, también con-
duce y paga religiosamente sus multas
de aparcamiento y exceso de velocidad,
como en la mayoria de los casos. Hay
excepciones, claro, como la de Pedro
Bafill, al que lo unico que le quita el
suefio es la gria.

Hay también expedicntes inmacula-
dos, como el del ministro del Interior,
José Barrionuevo, que jamés ha visto
una «receta» de los municipales, ni de
la Guardia Civil. Nunca se han atrevi-
do a ponerle una multa, pese a que
Barrionuevo se permite de vez en cuan-
do «robarle» el utilitario a su mujer y
hacerse una escapadita totalmente de
incdgnito y sin escolta.

Lin «desastre» especial es el que pro-
tagoniza el lider del PDP, Oscar Alza-
#a, que permanentemente bloquea la
salida de otros compafieros de Céma-
ra, al dejar en cualquier lugar su BMW
sin ningan tipo de .contemplaciones,
con el consiguiente trastorno en el mo-
vimiento de vehiculos en el aparca-
miento del Palacio de las Cortes.

Las diputadas son también humildes
en sus gustos automovilisticos y, en ge-
neral, se inclinan por el utilitario, por-
que prefieren «sufrir lo menos posi-
ble», segin Ana Balletbd, Esta socia-
lista catalana no se complica la vida y
deja que la lleven los amigos y los taxis
porque no conoce Madrid. En Barcelo-
na, sin embargo, se mueve con un
Seat 127, que asegura tener muy bien
cuidado. Su compafiera Irma Simon, la
tnica mujer de la Mesa del Congreso,
aborrece los coches, aunque es propie-
taria de un Seat 133. La conservadora
Isabel Tocino sigue a pie, puesto que
todavia no ha llegado a comprarse co-
che, aunque piensa adquirir préxima-
mente un Renaul 5, como el de su an-
tigua compafiera de Coalicién, la de-
mocristiana Pilar Ferndndez Labrador.
En este aspecto, las dlputadas guardan
mejor las apariencias que sus com-
pafieros.

Marla Esperanza Sudrez
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FUJITSU TEN
¢ El paraiso sobre ruedas?
Serd suyo con el audio para coches
FUJITSU TEN

un manejo mas seguro y mas descansado.

El control automatico de separacion del ultra-
sintonizador regula la sintonizacién en éreas de
sefiales débiles. El control automatico del tone
reduce el siseo. Y un circuito RF AGC AMP,

un mezclador de balance MOS FET de doble
compuerta, y un blanqueador del ruido ayudan,
cada uno a su modo, a mejorar el sonido

9, automaticamente. }
LRERA] weall [=Ec PLACER: Los mandos de facil manejo incluyen
TLAEH - i grandes perillas de control dual, tonos de

confirmacion de corta duracion, exploracion
prefijada, un gran panel de cristal liquido, un

Requerimientos minimos de ...y lo que hacemos para que visor OPTHMI de colores cambiantes, iluri-
g - nacién con bordes verdes para el manejo
nuestra serie M... sean el paraiso. nocturno, y mucho més.

POTENCIAL: El usuario puade facil y economi-
camente obtener mas y mejores caracteristicas.
La serie M de 4 parlantes viene equipada con
atenuadores de potencia y amplificacion previa
para instalar en el futuro un amplificador de alta
potencia o un ecualizador grafico.

PRECISION: A fin de asegurar al conductor un
sonido de audio de la mayor calidad, algunas

* Sintonizacion sintetizadora del PLL

* Busqueda automnadtica ¢ Sintonizacion
prefijada » Sistema antirolido = Sistema Dolby
de reduccién del ruido » Sistema de inversion
automatica con magnetoresistor »* Cabeza dura
de permalloy » Carga automatica ¢ Amplificador
automético incorporado de 4 canales ¢ Interrup-
tor de sonoridad » Control del balance = Filtros

La préxima vez que elija un audio para coches,
no ¢cuente sélo tas funciones.

Cuente hasta diez. FUJITSU TEN, &l mejor
sonido sobre ruedas. ‘ ‘

Para recibir mayor informacion, dirijase a:

de ruido * Regulador de tensién caracteristicas, tales como el sistemade ajuste  MUSICOM sa
. , de azimut dual, le brindan una precisa 5
Todo ésto y mucho mas. Pero sélo s lo ofrece alineacién de la cinta de ambos lados. Car Audio

Consejo de Ciento, 403 bajos Tels. (93) 231 51 12-246 38 01

FUJITSU TEN, que es donde todo comienza.
Télex: 54789 MUYC-E Barcelona 08009 (Espaiia)

RENDIMIENTO: El ajuste automatico le permite

Genre SOBRE RUEDAS

Junto a Jesus Pareja, que
desde el afio pasado se

== ha convertido en un habitual
de las pruebas de -
resistencia, y a Emilio Villota,
que ha mantenido una
presencia casi continua desde
1982 en esta disciplina a
bordo de diferentes
sport-prototipos, en el
presente afio se ha alineado el
piloto catalan Fermin Vélez.

¥ es que latempora-

da 1986 ha permiti-
do recuperar a Fer-
min, que-a finales
de los setenta era el piloto
més prometedor con que con-
taba el automovilismo espa-
fiol. Esto le permitié acceder
a la Férmula 3 internacional
a través del equipo nacional,
pero la éscasez de medios le
afectd mucho y al final los re-
sultados no llegaron. Des-
pués, la mili y problemas fa-
miliares le apartaron de la
competicién, a la que pudo volver a un
nivel muy modesto y tan s6lo nacional
alld por 1982. Para Fermin fue casi un
volver a empezar, a través de la Copa
Fura y pruebas de montafla, primero
con un Simca Rallye y posteriormente
con una barqueta Lola equipada con el
motor BMW, conseguida con ayuda de
Juan Fernéndez, a quien posteriormen-
te sucederia en el palmarés del certa-
men. Finalmente, este afio, siempre res-
paldado por Danone, ha podidc retor-
nar al campo internacional. Ha parti-
cipado en el Mundial de Sport-Prototi-
pos, formando equipo con Emilio Vi-
llota sobre un Porsche 956 de la escu-
deria de John Fitzpatrick.

«Para el equipo-en general y para mi
en particular, éste ha sido un primer
afio de rodaje. El equipo ha funciona-
do bien, aunque el coche tenia unas li-
mitaciones con respecté a los que lle-
van los pilotos de los equipos Jost,
Brun, etcétera. De todas formas se han
conseguido resultados importantes, co-
mo el cuarto puesto en Le Mans, el ter-
cero de Nurburgring, el quinto de Sil-
verstone, etcétera, que por cierto pien-

El trin espaiol de lu resistencin, Fermin
Yelezr junto u Jesoy Pareju v Emilio Villota,
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50 que no han sido justamente valora-
dos por el piblico espafiol. Pero aun-
que no me quejo, he echado de menos
algunas cosas. Me hubiera gustado pro-
bar el coche fuera de los dias de carre-
ra, para haberme hecho a él mucho me-
jor, haber comprendido mejor sus reac-
cio,nes. En cambio me he encontrado
con que llegiébamos a los circuitos, que
¥0 no conocia, y sin practicamente
tiempo para conocerlos habia que cla-
sificarse. A partir de mitad de tempo-
rada las cosas fueron mejor. Pero de

Los tiempos cambian.

]
Fermin ha echado de
menos en la
temporada 1986 las
jornadas de pruebas
tipicas de las praebas
de monoplazas en las
que se puede Hegar a
conocer mejor el
coche, sus reacciones
¥ buscar los mejores

reglajes.

todas formas encuentro a faltar algo
que si tenia en los monoplazas. Por

ejemplo, me da una cierta envidia Luis |
Pérez Sala, que puede rodar entre [
carrera y carrera en Monza, buscando
los reglajes que pueden ir en el circuito
en que se va a disputar la siguiente
carrera, Y es que a mi lo que me va de
verdad son los monoplazas. Yo creo
que es incluso por mi fisico. Soy hom-
bre al que le va mejor ¢l esfuerzo rapi-
do que no uno prolongado. Por este
motivo, para el afio que viene, al mar-

®® En 1987 quiero
compaginar el campeonato de
Sport-Prototipos con algunas
carreras de la Férmula 3000,
pese a las coincidencias que
hay en los calendarios de
ambos certémenes”

Con Emilio Villota
ha conseguido una-
serie de buenos
resultados entre los
cuales destacan el
tercer puesto de
Nurburgring, el
cuarto de Le Mans y
el quinto de
Silverstone, pese a
que el Porsche de
Fitzpatrick era
inferior al de otros
equipos. ‘

gen de la resistencia, que espero poder
seguir haciéndola con Villota y bajo el
patrecinio de Danone, me gustaria po-
der hacer algunas pruebas de Férmula
3000. Creo que podria estar en ella.»

Realmente, Fermin ya hizo vn inten-
to para subirse a un coche con ocasion
de la carrera disputada en el Jarama,
pero al final no pudo llegar a un acuer-
do. Para el afio que viene, el problema
es que hay muchas coincidencias en el
calendario de Formula 3000 con el de
Sport-Prototipos, particularmente en

El espiritu permanece.

en la seguridad de vehiculos industriales,
turismos y trenes, motores, asientos, cabinas y
maquinas deportivas.

La primera marca nacional, con mas de 50 anos
al servicio de la seguridad en el automdvil, le |
ofrece la mas amplia gama de amortiguadores.

Desde los amortiguadores standard, hasta los
de competicién, pasando por los reforzados y
regulables, todos son el factor mas importante

Toda una gran variedad con la garantia
RECORD. :

RECORD: Seguridad, confort y estabilidad.

|
INDUSTRIAS MENDIZABAL | 4partado,23-Abadiano (Vizcaya}

Amortiguadores

casi medio sigloinvestigando enla seguridad del automovil




NIPPON ANTENNA

~ Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad.

La verdadera
antena NIPPON
automética.

Mod. TS-40

Distribuidor exclusivo para Espaiia:

MUSICOM sa

Consejo de Ciento, 403 bajos.
) Tels. (93) 2315112 -246 38 (1.

Télex: 54789 MUYC-E.
08009 BARCELONA.

Por su complexion fisics, Fermin plensa gue le van
mejor lox monoplazas, que requicren on esfuerio
menas profongado. El suefio del campedn de
Espufia de Montoiia ¢s Hegar a 1z Farmula 1.

G4,

la primera parte de la temporada. Pero
Fermin guiere hacer ese esfuerzo de
compaginar los Sport-Prototipos, para
conocere circuitos y hacer resultados, y

". Mi objetivo sigue siendo
la Férmula 1. No me interesa
estancarme en otras
disciplinas. Pienso que dentro
de dos afios en Espafia sera
facil encontrar apoyos para
llegar a ella 99

la Férmula 3000, para recuperar el tac-

to de los monoplazas. Todo esto con el

objetivo de llegar a la Férmula 1.
«Ese —afirma Fermin— sigue sien-

do mi objetivo. No me interesa quedar-

me en el automovilismo corriendo en
otras disciplinas. Quiero llegar a la Fér-
mula 1. Y estoy convencido que en Es-
paita dentro de dos afios serd facil con-

seguir un apoyo para acceder a ella. Y
para entonces quiero estar preparado.»

Ahora, terminada ya la temporada,
su preocupacién es buscar el patrocinio
para la que viene, para ese doble pro-
grama que quiere llevar a cabo, Hasta
ahora ha podido contar con la ayuda
incondicional de Danone, pero para el
aiio que viene la operacién adquiere
una envergadura superior que estd obli-
gando a cuidadosos estudios por parte
de la empresa. De todas formas, Fer-
min tiene fe en que podra llevar a cabo
las empresas que se ha planteado. Del
mismo modo que logré salvar los dos
afios de inactividad y unas dificultades
familiares que le obligaron a pasarse un
aflo conduciendo los autobuses que lle-
van al personal de Seat en Barcelona.
Por cierto, que de ese tiempo Fermin
tiene una anécdota que denota su afi-
cién, Contagid a otros conductores de
la empresa del espiritu de la competi-
cion, y al final hacian carreras a ver
quién salia antes del patio donde se ali-
neaban los autobuses.

Sergio Piccione
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CAMPEONA DEL MUNDO

1969 y 1970, 50 ¢.c.1971 y 1972, 125 ¢.c./ 1986, 80 c.c. VELOCIDAD

&

RABASA

Derbi y «Aspanr
Campeones del Mundo

Manuel Herreros «Champi» Subcampeon

‘%_‘:‘H!..v‘ b,
“ DERBI da las gracias:
A nuestros pilotos: Jorge Martinez “Aspar”, Angel Nieto, Manuel Herreros *Champi”, Real Federacion Motociclista, distribuidores, proveedores, televi-
si6n, medios de difusion, equipo de competicin, personal de fabrica, Moto Clubs, sponsors y a fodos cuantos han hecho posible estas victorias y de
forma especial a nuestros clientes y a la aficidn motociclista, que con su aliento han ayudado al logro de estos triunfos.
A todos, nuestro mis sincero reconocimiento.
Ya somos, otra vez, Campeones del Mundo de Marcas y Pilotos

La Tecnologia y calidad de los Campeonatos del Mundo en su ciclomotor.
Ciclomotores Derbi desde los 14 afios.

VARIANT START YUMBO FDS DS-50 START FOT-50

ACE pocas semanas se consu-
mo el matrimonio entre Mon-
tesa y Honda, segfin el cual,
el gigante japonés pasé a ser

propietario de la histérica marca cata-
lana, En todo matrimonio por interés,
como evidentemente son los matrimo-
nios econdmicos, importa mas la dote
que cualquier promesa de amor. Mon-
1esa aportaba, ademds de sus instala-
ciones, una tecnologia en un campo
muy peculiar: el trial, y su tltima crea-
cion en ese terreno: la Cota 304. Esa es
la dote. Por su parte, los japoneses han
prometido seguir investigando en esa
via, tanto es asi que, deniro de poco,
llegaré a Barcelona un ingeniero del
pais del sol naciente con la misién de
dirigir las investigaciones sobre las mo-
tos de trial, Esas son las promesas de
amor del marido japonés a su esposa




espaiiola. De cumplirse, Espaiia, con la
— ayuda de Japén, podria volver a ser ni-
® mero uno mundial en trial,

MECANICA-COMPORTAMENTO
AUTO-HiFi DI —

La Cota 340 estd estructurada alre-
dedor del compacto monocilindrico de

1 Precio en lu calle: I e
| " © 305.760 ptas. r

La Hinea de la Cota 304 es muy esparians
La fusidn entre Montesa y Honds hard volver a 1s Cota a s éite trialera

Fabrican

090 ptas. 99
AN Do | oo matrcole)  {sin matricse)
- t Montesa-l-londa, S.z {\3 £vgg;: :
ta g

FUERTE

Sonamos fuerte porque nuesira tecnologia es fuerte, lo que hace a
nuestros equipos fuertes. Fuertes para luchar por un mercado que es
nuesiro, para demostrar gue la calidad sonora no debe tener un precio
alto v para tener una gama fan completa que nos permite darle el
aparato que mejor se adapta a su coche v a sus gqustos personales. Con
garantia absoluta, porque Roadstar esta distribuida en Espana por
BOSE. Por todo ello sonamos fuerte en calidad, en garantia v en
precio. Escuche un Roadstar, le sonara a lo que usted quiere.
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 BOSE

Roadstar es importade y distribuido en exclusive para Espania por BOSE, S. A., Aristéreles, 3, 28027 MADRID
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MONTESA COTA 304

MOTOR Monccilindrice dos tiempos.
Refrigeracidn por aire. Dismetro por
carrera: 71 x 60 mm. Cilindrada:
237,5 c.c. Relacién de compresién:
12:1. Par miximo: 15 mkg. a 2,000
tpm. Potencia mdxima: 15 CV a 5.500

pm.
ALIMENTACION cCarburador Amal
27 mm. de difusor, Encendido por vo-
lante alternador (a ruptor) Motoplat.
TRANSMISION Primaria: Por engra-
najes helicoidales. Secundaria: Por ca-
dena. Cambio de seis velocidades. Em-
brague de discos miltiples de acero y
corcho, en baflo de aceite,
BASTIDOR Doble cuna en tubos de
acero. Suspensién delantera: Telescd-
pica Montesa de 35 mm. de diametro ¥
170 mm. de recorrido. Trasera: De bra-
zo oscilante con monoamortiguador
central hidriulico Marzocchi. Freno
delantero: Disco de 185 mm. de didme-
tro. Freno trasero: Tambor de 110 mm.
de didmetro de la superficie de friccion.
Llantas de aluminio de 21”* delante y
" 18" detrds. :
DIMENSIONES Longitud méxima:
- 2.040 mm. Distancia enire ejes: 1.350
mm. Anchura mixima: 815 mm. Peso
en vacio: 84,5 kg. Capacidad del depé-
sito: 4,5 kg.

Por primers vez
Montesa equipa una
moto de trial con on

solo amortiguador
trasero. La otra
novedad es Ia
adopcién de en freno
de disco ventilado, EI'
conjunto|
depdsito-asiento se|
levanta soltando unes’
gomas|

La accesibilidad|

mecdnica es 6ptimg

dos tiempos refrigerado por aire, cuyas

medidas internas, de 71 por 60 milime- -

tros, le dan un cubicaje de 237,5 centi-
metros cibicos. Es un robusto y muy
experimentado propulsor que hereda el
fruto de las investigaciones de la mar-
ca en la competicién. Los motores de
trial no estdn pensados para dar gran-
des potencias, sino para ofrecer un res-
petable par a un bajisimo ntmero de
revoluciones. Para quien est4 acostum-

brado a una motocicleta de carretera es
asombroso cdmo, con una de trial, se
puede ir en primera, casi sin gas, sin to-
car el embrague y sentir como el motor
va empujando, casi pistonada a pisto-
nada. Es por ello que la potencia en al-
ta no tiene significacion alguna en es-
tos motores y su valor se sacrifica para

-Obtener un buen par. Asi, esos 15 ca-

ballos obtenidos a 5.500 revoluciones
parecen ridiculos en comparacién con

Motor16/91
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una rutera que, a igualdad de cilindra-
da, dar4 valores de casi el doble. En
camblo ese pausado motor tiene un
par de 15 mkg a tan sélo 2.000 revolu-
ciones, lo que le hace, literalmente, ca-
paz de subir pa.redes Naturalmente,
para explotar esas caracteristicas s
preciso que el embrague colabore efi-
cazmente, y asi nos encontramos con
uno de discos multiples revestidos de
corcho en bafio constante de aceite. El
carburador es un Amal de 27 mm. de
difusor y el encendldo es Motoplat. La
transmisién primaria tiene lugar por
engranajes, mientras que la secundaria
lo es por cadena, con la particularidad
de que ésta va protegida por unas fun-
das muy utiles. El piloto tiene a su dis-
posicién un cambio de seis velocidades,
naturalmente, ultracortas, de las que
tnicamente la sexta permite ir con cier-
to desahogo en los caminos, funcién
que, en las motos de estas caracteristi-
cas, se reduce al traslado de una zona
a otra. El bastidor es de doble cuna en
tubo de acero, que abraza practicamen-
te al motor. La suspensién delantera es
de fabricacién propia y emplea casqui-
llos de friccion y amortiguadores hi-
draulicos de doble efecto. Las barras
tienen un diametro de 35 milimetros, y
la suspensién, un recorrido de 170, Por
vez primera, en una Montesa de trial
aparece un monoamortiguador trasero,
lo cual, mediante una biela, manda un
brazo oscilante. El amortiguador es un
Marzocchi, y para una carrera de éste
de 60 milimetros la geometria de sus-
pensién proporciona un recorrido de
190 milimetros a la rueda. También es
novedad en la marca la presencia de un
disco delantero: en esta ocasion, de 185
milimetros, accionado por una pieza
Grimeca y una bomba Magura. Atrés,
€l tambor de fabricacidén propia tiene
110 milimetros de didmetro en la super-
ficie de fricciébn. Las llantas, Akront,
de 21’ delante y 18** detrés, son de alu-
minio. La puesta en marcha se hace
mediante una patada a la corta palan-
ca dispuesta al efecto.

En marcha, evidentemente, hay que
ser un piloto experto, muy experto, en
trial para sacarle todo el jugo a la mo-
to. En esta especialidad en que el pilo-

" to predomma sobre la maquina, es éste

quien pone los limites a la motocicleta.

El conjunto motor-chasis es muy compacto
El recorrido de puesta en marcha es corto

En este terreno, los especialistas alaban
el buen comportamiento del chasis y la
franca respuesta del motor, una res-
puesta contundente y sin utubeos que
comienza desde las 1.000 revoluciones
por minuto. En estas motos no es po-
sible hablar de prestaciones ni de valo-
res de aceleracion o de distancias mini-
mas de frenado. Aqui hay que hablar
de ligereza, de maniobrabilidad, virtu-
des que la Cota 304 posee por su espe-
cial concepcion.

ACABADO-EQUIPAMIENTO

HE i=-rasnamsasymns

Aqui no hay confort alguno. No pue-
de hablarse de confort en una moto cu-
yo asiento tiene una Gnica y mera pre-
sencia testimonial, ya que esta moto se
pilota de pie. También testimonial es la
presencia de mandos de luces, bocina,
faro, cuentakilometros, etcétera, cuya
tinica finalidad es la de cumplir con el
Cddigo de la Circulacion. Aqui, la pa-
labra clave es funcionalidad. Todo lo
que hay sirve para algo o esta porque
alguien obliga su presencia. La carro-
ceria, por llamar de algiin modo el con-
junto deposito-sillin, es de un acertado
disefio estético, que recuerda el de la
primera Cota y que entonces ganara el
premio ADI/FAD al disefio industrial.
El deposito tiene una capacidad de 4,5
litros, lo suficiente para unas cuantas
Zonas ¢ un paseo por la montafia, y es-
ta realizado en plastico inyectado y co-

loreado en un llamativo color rajo es-
carlata, Este conjunto, que incluye el
asiento-almohadilla, bascula hacia de-
lante luego de soltar unas gomas, y per-
mite el acceso al filtro de aire, parte del
escape y al motor. Caso de precisarse
mas espacio para trabajar, con soltar
un solo tornillo sale todo el conjunto.
Los guardabarros son también de plds-
tico inyectado y dicense 1rromp1b1es
Hablar, pues, de acabado es casi super-
ficial, pero lo poco que hay es de cali-
dad, y dentro de lo espartano del con-
junto se notan progresos evidenies con
respecto a modelos anteriores, sobre
todo en lo tocante a mandos, conmu-
tadores, piezas de pléstico, etcétera..
No en vano esta moto estd destinada
mas a la exportacién que al mercado
nacional.

VALOR-PREQO

Nos encontramos frente a una pura
sangre de competicién que, practica-
mente como viene de fibrica, nos per-
mitirfa salir en una prueba del Campeo-
nato del Mundo, una moto que incluso
puede comprarse sin matricular para
utilizar fuera de las vias piblicas. En
ese caso nos ahorraremos un buen pe-
llizco de IVA, pues sélo pagaremos el
12 por 100, con lo que nos costard po-
co mas de 300.000 pesetas. Matricula-
da y con el IVA del 33 por 100, el pre-
cio es de 373.000 pesetas, que tampoco
creemos que sean exageradas, cuando

.por motos similares de importacién que

van a dar rendimientos parejos nos pi-
den casi 200,000 pesetas mas.
También hay que decir que, si usted
quiere una moto para pasear por la
montafia, ésta no es tan apropiada co-
mo lo seria una Enduro o una Trail,
mucho mas versatiles. Para estos casos,
la misma Montesa ofrece una versién
con asiento mas mullido, depésito con
mas capacidad y relaciones de cambio
mas largas, que la convierten en una
moto més adecuada para la excursién
montaiiera. La Cota 304 es una moto
especializada, a la que sdlo especialis-
tas seran capaces de sacarle la quintae-
sencia y sabran disfrutar de todas las
posibilidades que ésta puede ofrecer.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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SRX-600, FJ-1.200 y RD-125

iiDISPONIBLES YAl!
‘1iDISFRUTALAS EL PRIMERO!!
(NUEVOS MODELOS)

'BARCELO.9 MADRID TELS. 447 49 99-448 09 42
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Pegaso, alpieé
del camion.

Recorriendo
1000 Kms. con el cliente.

Endirecto. Codo con codo. Los directivos de Pegaso subenalas
cabinas de sus clientes y recorren 1.000 Kms. con ellos. Poniendo
junto al camionero un mterlocutor que mnguna ofra marca seria
capaz de ofrecer como “acompafiante”, pues solamente viviendo
y sintiendo como espaficl y en nuestro mercado se puede conocer
de vertdad su problemdtica.

Conocer el dia a dfa. Comprender afondo la realidad del
transporte. Esta es la nueva escuela de Pegaso. Su nuevo espirite
para poder dar mejores productos, y mejor servigio.

1 PEEASD
Lideres en ruta.
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OPINION
CONTRARIA

OY habitual lector de

vuestra excelente revis-

ta, aunque también lo soy

de otras revistas también re-

lacionadas con el mundo del
motor.

El motivo de esta carta es

.el siguiente: En el nimero
154, en la seccibn «cuénte-
nos su caso», un lector con-
taba muy convencido la su-
puesta superioridad del Seat
Ibiza sobre el Renault 11
TXE. -

Bueno, con. esta afirma-
cién este individuo demues-
tra su poco conocimiento
acerca del mundo del auto-
mévil. ;A quién se le ocurre
comparar dos coches de di-
ferentes categorias y carac-
teres opuestos?

E} Ibiza es un polivalente

cuyo iinico mérito es su pro-
pio motor y se acabd, por-
que si nos ponemos a hablar
‘de pesos, aerodinamica,
comportamiento, equipa-
miento, etcétera, nos amar-
gamos el dia.

El R-11 TXE, con un mo-
tor de 1,700 cm? es un coche
eminentemente familiar, no
para andar haciendo carre-
ritas con el primero que se
nos ponga delante,

El R-11 TXE, con abun-
dante «caballeria» y par,
para viajar con toda la fa-
milia es un coche de una ca-
tegoria superior al poliva-
lente Ibiza, en el que sus dos
Unicas puertas (o tres) y su
reducido maletero lo elimi-
nan pricticamente para uso
familiar,

Por iltimo, jde qué sirve
que el Ibiza sea un kildme-
tro més rapido si al fin y al
cabo el limite méximo de ve-
locidad en autopista es de
120 y en carretera no pasa
de 1007, ademés el tener me-

. nos cilindrada y més poten-
cia sélo significa que el mo-

94/ Motor 16

tor estd més apretado y que
en teoria su vida es mas
corta,

Comento todo esto no
porque yo tenga un R-11
{tengo un Supercinco GTL),
sino que me «mosquea» que
en una revista del motor que
se considera seria se publi-
quen semejantes tonterias,

vamos es igual que decir que
un Seat 124 es superior a un
Péugeot 205 sélo porque
por dentro es mas grande y
tenga mas puertas, y le que
sucede es que son de dife-
rente categoria.

S. Gonzélez
Madrid

VELOCIDAD
RAZONABLE

I.A presente es para trans-
mitirles mi mas enérgica
repulsa contra las medidas
antivelocidad que proxima-
mente se van a imponer.
. En general, veo que las li-
mitaciones de velocidad ge-
néricas no suelen servir de
mucho, yo optaria por una
velocidad mads «libre», aun-
que con unas limitaciones
especificas mucho més rigi-
das y que se cumplan a ra-
jatabla, aqui se verfa justifi-
cada una sancién «dura»
para ¢l infractor.
- .Con las limitaciones gené-
ricas se infravaloran las cua-
lidades ruteras de muchos
vehiculos, ya que se toma
como referencia en el mo-
mento de establecerlas a los
vehiculos de menor rendi-
miento, tanto en condicio-
nes de estabilidad como de
seguridad activa.

Aqui donde resido, las
carreteras de montafia son
abundantes y os aseguro que
intentar mantener velocida-
des cercanas a los 90 km/h
—la genéricamente admiti-
da— implica unos prome-
dios fuera de todo sentido
comun en una via abierta al

f

tréfico y, sin embargo, aqui
no sanciona, ni siquiera se
vigila, ¢l cumplimiento de
estos limites.

Para terminar, sélo decir
que de seguir las cosas asi
me veré obligado a cambiar
mi Opel Kadett GSI por un
modesto seiscientos ¢ mejor
por un vespino, porque de
lo contrario deberé estar
més concentrado en el velo-
cimetro que en la carretera
8i es que quiero no dejarme
la mayor parte de mis ingre-
sos en las arcas publicas.

Carmelo Gonzédlez
Las Palmas

DESDE LA
HABANA

UNQUE desde bastante
lejos y no muy estable-
mente estoy al tanto, acorde
a mis posibilidades, de su
publicacién, la cual conside-
ro de «primerisima» linea
pese a su corta edad.
Les estoy grandemente

agradecido por el trabajo -

que desempefian en favor de

‘la seriedad y profesionali-

dad de este tipo de publica-
cién, caso raro en nuestros
tiempos, llenos de libelos re-
pletos de influencias mer-
cantilistas que lastran la ca-
lidad de un trabajo técnico
en alto grado.

Quisiera en este primer
contacto ser generoso en las
loas y felicitaciones que muy
mucho merecen; mas por la
distancia que nos separa,
necesito me orienten la for-
ma en que pudiera estrechar
el vinculo, con un contacto
més directo del que poseo en
estos momentos,

Sinceramente, esperaba
desde muchos afios que al-
guien se decidiera a publicar
semanalmente a los «fans»
de la automocion de la for-
ma gue ustedes lo hacen, en
espafiol y a todo color.

Muchas gracias, bienveni-
dos y felicidades.

Roberto R. Cabrera
La Habana (Cubaj
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entre en un Servicio
~ Firestone y saldrd ganando. - .




EE Cuéntenos su casol

ZAPATERO A
TUS ZAPATOS

SCRIBO estas lineas al

no salir de mi asombro
ante lo escuchado reciente-
mente ¢n un telediario en
boca de J. Garcia Vargas,
cosas como:

1) * «... en los Gltimos
meses se ha incrementado la
venta de coches de importa-
cién con més cilindrada, lo
cual agravari, dentro de
unos afios, el nimero de
muertes en accidentes...»

. ha aumentado el
numero de conductores jo-
venes, lo cual supone un in-
dice de peligrosidad v de
riesgo de accidentes ma-
YOr...»

Simplemente me gustaria
que el ministro de Sanidad
me contestara coherente-
mente a estas preguntas:

— jAcaso es mas seguro
un R-4 o un 2 CV que un
Porsche Carrera o un Ferra-
ri 3287 (Que este sefior mire
las distancias de frenado a
100 kilémetros por hora,
por ejemplo.)

— (En caso de adelanta-
miento apurado, quién res-
ponderia mejor: un Corsa
City o un Fiat Uno Turbo?

— (Es mds segura en una
carretera una sefiora de se-
senta y un afios y con trein-
ta y siete afios de carnet, y
unos 300 kilémetros en to-
dos estos afios, 0 yo con
veinticuatro afios, seis de
carnet y unos 130.000 ki-
l16metros?

Animo y a segmr d1c1en-
do incongruencias.

Thierry Aules Juango
Barafioin {Navarra)

PASE CON TALON

OMO consecuencia de
un accidente préximo a
Lalin, deposité mi vehiculo,
marca Ford Fiesta, en el
concesionario del mismo lu-

ar. .
Habiendo llegado a mi
conocimiento que habian
terminado los trabajos de la
reparacion del vehiculo, lla-
mé telefénicamente al con-
cesionario (Vertasa) solici-
tandole me informaran si

podia retirarle, al igual que
el importe (el cual, por mu-
cho que insistiera, no me fue
facilitado} y forma de pago
de la reparacion, respon-
diéndome que era costum-
bre eféctuar los pagos en
metélico, pero a una pre-
gunta mia si admitian un ta-
16n bancario me contestaron
afirmativamente,

Personado «in situ» el dia-

5 de septiembre y siendo las
17 horas, quedé conforme
con la reparacion efectuada.
Por tanto, me dirigi a caja
con el objeto de satisfacer Ia
factura que ascendia a
158.000 pesetas, las cuales
intenté abonar por medio de
un talén de 150.000 pesetas
y el resto en metdlico. Me
encontré entonces con la de-
sagradable sorpresa que, de

“una manera harto despecti-

va, €l empleado me manifes-
to que no aceptaba esta for-
ma de pago y que no podia
retirar el vehiculo de mi pro-
piedad, excusandose en no
admitir el pago, ya que sdlo
el gerente tenia potestad y
que en esos Momentos se en-

contraba de viaje en Madrid
hasta el martes, dia 9. Pero
a los quince minutos apare-
ci6 el gerente, con el que fui-
mos al puesto de la Guardia
Civil, donde se neg6 a pro-
porcionarme el libro de re-
clamaciones. Tras una fuer-
te discusion, y ante la posi-
bilidad de que retirasemos el
vehiculo en su ausencia, se
nos cerraron las puertas del
taller, Ante todo esto quie-
ro hacer phblico mi més
enérgica repulsa sobre todas
aquellas personas que ac-
tllan como profesionales del
automovil v no lo son.

L. John Vizquez
Orense (Galicia)

DIRECCION

OY un asiduo lector de
vuestra revista que de-
searia tener informacion de
la marca Lada; le ruego me
proporcionen, si no les cau-
sa molestias, la direccién en
la que puedo conseguir in-
formacién sobre los mode-
los de esta marca.

RESPUESTA.—No tenien-
do conocimiento de la posi-
ble existencia de un conce-
sionario Lada en Huelva, le
damos a continuacion la di-
reccion de la central de esta
firma en nuestro pais. La di-
reccion es la siguiente: Lada
Ibérica, calle Julidn Cama-
rillo, 26. 28037 Madrid, Te-
léfono: (91) 204 67 46/49.

UN JAPONES
TODO-TERRENO

OY un asiduo lector de
su revista y hace unos
dias tuve la suerte de con-
templar un modelo que me
llamé mucho la atencién: el

-vehiculo en cuestion era un

Isuzu Trooper. Cuando qui-
se informarme sobre él, me
encontré con la sorpresa de
que no pude localizar nin-
gin tipo de informacion so-
bre este modelo. Les ruego
me proporcionen todos los
datos técnicos que puedan
sobre este modelo.

José A. Gonzédlez
Madrid

RESPUESTA.—Este mode-
lo japonés es un todo-terre-
no con capacidad para cin-
co personas. Su motor es de
cuatro cilindros y su cubica-
je es de 2.254 centimetros
clibicos; dispone de una ca-
ja de cinco velocidades que
le permite alcanzar una ve-

locidad méxima de 140 kil6-

metros hora, con un consu-

mo que oscila entre los 12 y
los 18 litros a los 100 kils-
meiros, Desconocemos si el
modelo que usted vio es la
version turbo diesel; si fue-
se este modelo, irfa equipa-
do con una nota de 2.238
centimetros chbicos, y un
consumo que irfa de los 10
a los 16 litros a'los 100
kilémetros.

Si estas pensando ya en tu
proxima salida, los Peugeot 205

te permiten el programa mas completo y variado
de viajes al “’fin del mundo’: Toda una gama
en diesel y gasolina, con 3 y 5 puertas y hasta
con aire acondicionado.

Para que, sean cuales sean tus preferencias, en tu
proximo viaje te dejes guiar por un Peugeot 205.

GAMA PEUGEOT 205

Gasolina 3 y 5 puertas.

Potencia, desde 55 cv. hasta
105 cv. *Velocidad maxima,
hasta 190 Km/h. *Consumo
a 90 Km/h., desde 4,9 litros.
*Aire acondicionado opdional
(GT). *Elevalunas eléctricos
y cierre centralizado de .
puertas (GTI, GTX y GT.
Opcional en XR y SR).

Diesel 3 y 5 puertas.

Potencia, 60 cv. *Velocidad
maxima, 155 Km/h. *Consumo
a 90 Km/h., 3,9 litros.
*Autonomia, mas de 1:200 Km.
*Aire acondicionado,
elevalunas eléctricos y cierre
centralizado de puertas,
opcionales [SRD).

HPEUCGCEOT 205
Contigo al fin del mundo.

 PEUGEOT
CAMPEON DEL MUHIO
DE RALLYES 1985

r.;k C=r=a Lubricantes recomendados




Nuevo Pirelli P600. s Comprar Y Vender mummm—in
Tecnologia elevada ala

potencia maxima. | E=aeTm

CASTELLANA, 278

Madrid 28046
TELS. 3165 33 40 - 315 51 59

iiCOMPRUEBELO!!
iiLE ESPERAMOS!!

Tenemos el coche de ocasiéon qué desea
y garantizado hasta 12 meses
Financiacién hasta 36 meses

" Sr. Mora-Sr. Echevarria-Sr. Corpas-Sr. Pefiacoba

TAMBIEN ABIERTO %E’T‘T

Pirelli ha creado un nuevo concepto
en neumaiticos: el P600, un salto
. tecnoléglico destinado a los - £
conductores de automovlles de alta

MOTORS, S.A.

Concesionario oficial BMW P e R

Red Seat. La garantia més fuerte

' ~FREE y
po.lenela. g Al i Conpr.';f—’"b'en g L
EI PG00 es un neumatico de cardcter o waSa SO TS m~ . *?é%?ﬁdﬁ"“
- deportivo que combina a la perfecclon eI Tel. 766 40 00 28050 MAD! :

EXPOSICIONES
P? dela Casiellana, 242. Tel. 733 93 90. 28046 MADRID
Principe de Vergara, 276, Tels. 458 66 17 / 18. 28016 MADRID

.| TALLER, CHAPA Y PINTURA
Ctra. de Baroelona Km. 16,400. Tel, 672 22 11
| San Fernands de Henares (MADRID)

- la seguridad y la eficacia, mejorando :
" las prestaciones de todos los -
- neuméticos de serie ancha exlstentes
- en el mercado. .. . -
EI dibujo helicoidal de su banda de "

' rodaie -—disefiado por ordenador— -
crea en el neumatico el efecto de -
' turbo-aeeién, el cual incrementa la
* adherenciay la manlobrabllidad en
- todo tipo de condiciones. " *
~ Con el neuméatico P600 disfrutara
"~ plenamente del placer de conducir,”

T205 MOTORLANDIA,S.A.

y o ‘-“\ EXPOSICIONES:

PASEQ DE LA CASTELLANA, 268 Tel. 773 96 98-64
PLAZA REPUBLICA DOMINICANA,B. Tel. 457 65 65-30
AVENIDA DE MANCTERAS, 4-2,

SERVICIO ¥ RECAMBIOS:

AVENIDA DE MANOTERAS, 4-2, {(Esquina a carretera
CONTIGO AL FIN DEL MUNDO. de Burgos, km 5. Tels. 262 8140 - 41

o
¥ rena! tan"°”°}0
Felipe Sﬂ"';

i ':vd: Garcia Moraio. 12
{ (aeropusri)

el 31
/ﬁ -
; S CONCESICNARIO = = oy
‘porque soélo yendo por delanj te NEANCSPE PEUGEOY TALBOT

"en investigacién se puede
- _crear un neumatico asi.’
Solo Pll'e“I.

CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS

LUNAS TEMPLADAS ¥ LAMINADAS; PLANAS Y CURVADAS.
PLASTICOS PARA AUTOCARES Y TURISMOS.

DISTRIBUIDORES Y MONTADORES DE LAMINAS
DE SEGURIDAD Y LAMINAS DE CONTROL SOLAR 3M

Oficinas y almacenes centrales:

Pirelli P600] |

Alameda, 9 — Teléfs. 4682101 — 46822 10- 28014-Madrid
Martin de Vargas, 42 — Teléfs. 2275073 — 4673388 - 28005-Madrid
Duque de Sesto, 5 — Teléfs. 2759123 — 4312627 - 28009-Madrid

: Sierra de Gredos, 3 - Teléfs. 6909686 — 6909735 — Fuenlabrada {Madrid)
| PREMO A LA IMAGEN, PRESTIGIO YEXPmJ Benidorm, 26 y Alava, 7 — Teléf_s. 4085701 — 4086247 = 28017-Madnd

IRELLI




B C OMpIar Y vender s
NUEVOS ASCONA Y KADETT GSi
MOTOR 2000 i

s Comprar y vender
\ (AR o7 | | AUSTIN ROVER

CONTRA ROBO Y ATRACO '//
I Bravo Munllo 62 - Teléf 254 99 6§

PROTEJA SU YEHICULO!
LUIS MONTERQ | | MOTORGAS. taomms'es meess 0B cprioi

MOVILAUTO Sea el mds rdpido

@ Cilindro - béindado {con su tape)
® No trahaja a viscio (sistemsa exclusivo)
L Pwamlm o diess). PATENTADD

& Seguio permanants dia y noche
:g;'.:‘m::“m";nm'
ﬁ%:ctgaalEézmbé? - Tel. 260 15 18
AGENCIA OFICIAL, | REVESA ] A
COSLADA, 5 Tel. 248 08 00 - 01 OFKIAIES DPEI_ EN HADRD E,m

El i ""delﬂ. fiable para su
vehiculo, Vorummmmnpeﬂdo EXIJALO CON
o 81 Cldades | POv s @ CILINDRO BLINDADO

Y SU TAPA

® Se desconacta Gnicaments con llave numerada
Alberto Aguilera, 30

® No o2 sléctrico (no gasta bateria)
Tel. 447 53 43 ' Mejores por expenencla

\SMERLSAOGE SUOCO0 . e 15 Panlk ukoi

Cuidnca oir las imisciones desechabion: Exia ei sulenlico y onginal COMTAGAS ALEL = cunl
I grabiiiic: @ redeve o0 cuen y taves CORTRGAS AL, por srgureian y garantia TEL. 255 91 57
28028 MADRID Talleres Emili
AUTOMOVILES v b SERVICIO OFICIAI.”;CAR-AUDIO
. . . =t
ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES
COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN AUTOMOVILES -
AUTOMQVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO. ENTES CAMBIOS Tienda y taller General Pardifias, 3 Dpdo SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL
OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE PROCED Tels. 275 18 38 - 275 12 17. 28001 MADRID., INSTALACION AUTO-RADIOS Y ALARMAS
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO. e e —sem ey = =
- (F -
IENG !
, Citroén en Argiielles SUSCRIBASE A MOTOR16 Fon e
- A — — tmen | wem — — — 1 fas,
Nota. La Dresemacnon de este BLASCO DE GARAY, 37. TELS.: 244 11 91-449 72 85. MADRID | _— 1 S .. . rg(?anr:gatﬁr?e?si:wgeg:?;sﬁ:;:ﬁ;gif;-
anuncio aumenta el valor de su l D } P - =~ - f8o servadas &l srecto Caicule el precio de
‘ 5 ) E o ot & B4 INSBreidn a razdn de 30 pesatas por
coche en 3000 ptas mas 'x GTI- Entrada: 585.799 ptas. 35 E‘:J & Il B = - 3 patabra, Tambien puede anunciarse en
UNA VEZ FIJADO EL PRECIO 48 meses, a 38.250 ptas. c o IR & N e de 0 * 29
| €X 22 TRS: Entrada: 668.002 ptas. ‘ | ™ e le g g- s & désea anunciarse con rrxbe?jt?s
48 meses, a 48.031 ptas. " L‘-’_ 5 L, 8 5 & 5@ %mm:gs;tamaﬁo. héganosky saber
Marlin de los Heros 63 gj;fo 5’48 62 60 - 248 58 60 7 "'"“"°'“°L'§"$§f§.{,ﬁi§ﬂ;ﬂ§ﬂ?_§£‘ﬂgiﬂfe,s | E I he) § § e - g gg_ M “ 8 teléfono $1.268 00 69
MA INMEJORABL = 8 D . &
STOCK COCHES PROCEDENTES CAMBIOS = O T R 1= : ANUNCIOS POR PALABRAS )
. J AMPLIO STO K. fJ .E % .2 5 R T w‘é . Hermanos Garcis Noblejas, 41 Eﬁ‘fn"ffc’i"‘%iifaﬁl;”ﬁé‘fﬁﬁ?ﬁ,“i
- : ‘ ; | 2 - i—B £ 4 P Madrid-28037 rombre de INREVISA-MOTOR 16
_ ' = Tz o e oo £8d
8g S 8 5 4,3 8§ E2%
i g : 0 - 5 8 o o B )
Croma CHT: 1.995 c.c. - 90 C.V. - 180 Km/h. 2.199.820 ptas. EE | P 3 g g8 8 . =88 OTOR 16 Lt :.FRECE CON SUS ANUNCIOS POR PALABRAS
— - = n E . - b~ T
Croma LE.:1995 c.c. - 120 CV. - 192 Km/h. 2.600.150 ptas. SO e 2 £z E S iic 3u§ - LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER,
; Croma Turbo LE.: 1995 c.c. - 155 C.V. - 210 Km/h. 3.101.560 ptas. 3] 8 8§ E éi E % i3 Ll —Eta. | RBmemal T
------ i@f%f? Croma Turbo D: 2.445 c.c. - 100 C.. - 185 Kmn/h. 2.850.190 ptas. 2 S 'g 8 = E‘g s N a EE% | X
; g ® ' 2 = % Cladisicl) R N B<E
= W 2d ® R2pa =2 Td8
o] w0 £ < = E o -
\ B2 )0 o % spg sz EES |
COMERCIAL el 2 s5- o 2Rf o< el
AUTO HISPANIA,S.A 88 Z T 3 SEI 8 £ gR%
y-A. sf) - 2o & 8T8 .0 ESE
P2 delaHabane, 74 Tel. 259 1604-250 17 79 it ' w B s e g «d 2% 'E'-..;
Ctra. Barcelona, Km.11,300. Tel. 747 24 00 | »g " S E= 3 Eo § . = & g : igg I
) : - | L8 2T 58 - S RS
'g I m D = §~ z =y ‘!E § &S 5 = I'E" * Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el préximo mimero de
@ = Tz 3
3 .._:.5 ¢ £° g.g L E I%u% I - Motor 16
E l mg & %% 55 S .-.o-.g:' Nombre vy apellidos ...
TECNOLOGIA LIDER B vy o E a8 €8 ! ¢ s %a: I Domigili "5 0. 5. SN S L
| & & 5.8z :pes eS £ Teldfono, ... .. ... S gl ey e J
Mds de 130 puntos de venta T 3 w83 2383 Y ' Firma
y asistenda en Espofia. @ 0 mQ oS °. gg% 'g%w' I
l | S @ OO2ESzZzZ4oa 228




LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Marcedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Volswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacién de las
primeras marcas rmundiales; y también nacionales.

7.000 m.? de exposicion permanente. Divididos en tres
plantas con automdviles de importacion y naciondles.
Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
5 punto y tunel de lavado. :
Automéviles como a estrenar. de primera. Pricticamente
_nuevos.. Revisados. por técnicos especializados en cada marca y
con garantia total.
También automdviles a estrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
. Conézcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.
L =3 £ T

T ¥ — =~

Ayala, 64. (Entre Principé de Vergara y Gastello).
Tels. 4313263/4313393
MAI_JHID .

s Comprar y vender mms

AUTOFRENOSsx

REPARACION DE AUTOMOVILES

Mecénica general
Frenos y servofrenos
Direcciones y paralelo

Suspensién y embragues
Puesta a punto. Carburacién

C/ Anionio Acviia, 10
28009-MADRIDTel. 431 13 26

AUSTIN ROVER

—
_SECORSA

METRO: 23.920 pts./mes

MECANICA DEPDRTIVA
I Hlpicae § - Val IFREE B GEAFDEAOH

5.* MARCHA

Talbot 1.200
160

Horizon
Salara

Soat 124

1430
131 40.600 piae.

- { 82,000 ptas.

RANGE ROVER: 121.152 pts./mes

Afio 1981. Blanco.
‘Impecable. S6lo un
duefio.

C/ HUESCA, 3
TEL: 21958874
28020 MADRID

Tel. {91) 407 21 08

51.000 ptas. Padre Damién,7

-} 55.000 ptas. PARTICULAR
: : VENDE
i JAGUAR XJ6

1021t Motor 16
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accesorios
auto-sport

ngue

OFERTA NOVIEMBRE

KITS AERODINAMICOS
KAMEI 20 °/
DT0.

Audi-BMW-Fsd-Mercedes
Rbla. Catalunya, 127 Tel. (93) 218 53 78 » 08008 BARCELONA

_}  ‘DiSTRBUGION
II |

de pelicula Solary de
Seguridad para vidrios

SEGURIDAD Y BELLEZA
PROTEC FILM, secguridad, es un blindaje para
cristales. . '
PROTEC FILM, personaliza y da categora.
PROTEC FILM evita la decoloracion del interior.
PROTEC FILM rechaza el calor solar.
PROTEC FILM, eficaz aislante térmico. Transpa-
rente y gama de colores.

Oficina: C/ Aragon, .. i
208-210. Tel. (93} g
224 02 00.
BARCELONA

Sollcitamos distribuidores

SERVICIO OFICIAL

ESPECIALISTA AUTO-HIFI

® BLAUPUNKT

@) PIONECER ® lns.talacianes especiales,

SERVICIO TECNICO ocultamiento antirrobo con
AUTORIZADO-CAR- HIFI muy pocoe costo adicional.
® Extraible para todos los
moclelo{s1 de automdviles
fa i {Mercedes, BMW, Parsche),
F.”"”Tsu TEN ® ‘Reparaciones a
instalaciones garantizadas y
efectuadas por los mejores
especialistas. "
® Financlamos hasta 36 meses.

KENWOOD

C/ Conde de Aranda, 14.

{semiesquina a Claudio Coello, 10).

Tels. 431 83 15 y 276 93 30 - 28001 Madrid

Vallehermoso Motor

=
AH'L C/ Cea Bermiidez, 3G (junto a gasolinera). I
ol Tel. 234 41 60 - 253 39 05. ERTO
0 Asl s
28003 Madrid. SABADOS Y pOMINGOS.

LA GAMA MAS AMPL{A DEL MERCADD

ULE ESPERAMOS!! o=~ Auor _

Fiat Uno Turbo i.e.

¢Lo has visto?

El Fiat Uno Turbo i.e. va tan rédpido que casi se pierde
de vista. Pero no te preocupes, en Vagma, s. a. podrés
ver detenidamente toda la gama Fiat. Son coches hechos
para personas muy especiales. Personas gque, sobre todo,
aman los autemaviles.

1.301 c.c., 105 CV, 200 km/h., turbo can intercoaler,
inyeccién electrénica.

1.473.640, con IVA incluido.

Tambiée a troves de FIAT FINANCIERA; 5. A

[F/1/A[T}

TECNOLOGIA LIDER

Concesionario lider:

Vagma, s. a.

Exposiciones:

Cl! Lbpez de Hoyos, 62. Tel. 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14. Tel. 245 72 02
Pza. Puente Segavia, 1. Tel. 470 13 50
MADRID

Talleres, Servicios y Recambios:

C/ Javier Ferrero, 3, 6 y 7. Tel. 413 70 13
MADRID ‘

Motor 16/103




B omprar v vender

= AUTOCLIMA

. AIRE: ACONDICIONADO
DISFRUTE DE LAS VENTAJAS QUE OFRECE
VIAJAR EN UN VEHICULO CLIMATIZADO

-

e Lo TETET s,
frc« e = COMPRUEBE 4" - VEHICUL
i LAS e - o CLIMATIZAR

L |M ATiEaba

DIFERENCIAS

ST T T PORTADOR-DISTRIBUIDOR

e e [
Ci. Londres, 1. Teléfs. 256 99 02 - 265 96 14 - 28028 MADRID
C/. Londres, 29. Teléfs. 245 52 03 - 245 52 04 - 28028 MADRID
Ci. Dr. Esquerdo, 110. Teléfs. 251 82 32 - 261 62 07 - 28007 MADRID.

INFORMESE... @um SA

Ci. Amigd, 12. Teléfs. 209 93 42 - 201 37 42 - 08021 BARCELONA

B ltrén : AUTO-RADIO
Auto e 5@ :

P BONANOVA, 13 TEL. {93) 211 6000 ALPINE FUJITSU TEN
i Ar— " PORSCHE 11 56 Tar, B-4F. )
SmeRima e ERLmT SO Modelo H-2
MERCEDE: [ 5 , B0l . PORTAL Fircbi AI0
FRiier L Eiomm. BT EBiRtpl e P.V.P. 51.607

g " ROVER2S,BEP. C a¥Wel o »

“““@:%.iitmvm masé.u.w . mg;g:; !lm‘ aina
E?z"}f‘;m@ww, P30 676, o, BGK. OPEL Conmodae BSE 2., i, J.8.Lansing

CITROEN 2 CA-6, B-FU, Impbcabla.

PRECIO OFERTA
43.000 ptas.

FERRARE
MAZOA 626, B-GE. PORSCHE 911 5L 2.0, 204 OV, B-F.

KENWOOD

' CONSULTE NUESTROS PRECIOS -
@ MONTAJES Y EQUIFOS IVA incluido
SONIDG 24 HORAS
MERCEDES BENZ SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADC

AUTOMOVILES NUEVOS _
Y SEMINUEVOS
DE OCASION

REPUESTOS IMPERIO

{GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

OFERT - Q\.
U

~EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.° 8. Tel. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADO AUTOMATICO—LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES {Aceites todas las marcas) NEUMATICOS

SABADOS Y DOMINGOS
' de 9 a-14 horas

”_Tall'erés ' BE"N]A =
ESPECIALISTA EN COCHES mlESES Y

LAMBORGHINI
- COMPRA Y VENTA DE COClIES

DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madnd

eoctor Esquerdo, 59 Tel 274.68 52

Mg
owceé,RVlU ) Alz‘lco

Albg
Casre” Qullﬂra 5 OF’C SEHVAU mantanr A
Avda ménCa 18 ‘L MADFH PDS'I‘-V ;‘ro ] Ofreceaf varor en aizg,
Tvig,
Ve’azcmgz Tat 2310343 Tl 445’81‘-‘3115 Nig talerag ALF,:{’ B'SDGOJaI A7 20,

Cia oF,
iClay, FLy Mo,.o“ 'r., 555 43 72 Gar.rso 2 54 e?;f"’ Galag 00, 3OXEH A 752y 2y,
ZQUE 33 94 3, Cadp Al y5 ;gww mg‘mnﬁ Kmih, 1975,

445 0 aj Affa 3
é @ 27‘51 57 demés - - ¥ 95 CV iy, oo 05 o 210 oy g P,

Con \umqu,m

—Comprar Y vender—

EL COLECTOR

en
tu motor

\/IES

BARCELONA

CI LALZINA 54, bajos

KITS CARROCERIA

“més caballos para personalizar su coche

Tel. 210 79 56 |

[J/E/M/A/U/T/O/ |S/A}

Acencia oficial [ YRR servicio oFiciaL

MAXIMA TASACION T ENTREGA INMEDIATA TODOS LOS MODELOS FIAT
. 1.300 m2 de EXPOSICION Y TALLER ’
TALLERES Y EXPOSICION =

C/ SANTA RITA, 10 (smiexquina a Clara del Rey}) @ LR 4130894-41309.46 @ 25002 MADRID

AUTO-MARKT. Importa-
mos automdviles bajo pedl-
do con rapidez y garantia,
procedentes de agencias
oficiales. Especializados en
‘localizar coches exclusivos
y Unicos. Precios sin com-
- petencia con nuestro siste-
ma. C/ Juan Bravo, 28.
28006 Madrid. Tels.
435 40 13-431 43 33.

cooi gl TaRE - @

AGENCIA OFICIAL FIAT-LANCIA

Detrés de este ovalo se encuentran ,
los mejores servicios del mereado

" eaValencia

SU CONCESIONRRID
Ctra. Madrid Valencia km, 347 & Tzl 370 2150

NUEVA GAMA 87 FINANCIACION 60 MESES
BLASCO DE GARAY, 63Teléf. 243 99 65 o 28015 MADRID

VENDO Alfa Romeo
2000 GT. 500.000 ptas.
Tel. (968} 26 74 45, labo-
rables de 14,30 a 16,00 ho-
ras. Javier.

BMW 323i, afio 1985, va-
rios extras. Tel. (964)
22 54 43. .

VENDO BMW 528i. Poco
uso, todos los extras. Lla-
mar 610 74 22, particular.
Y Jaguar XJ-6, afio 70, de
capricho, a toda prueba.
Tel. {91} 610 74.22.
VENDO BMW 1800. Buen
estado, 102 CV. Matricula
de Madrid, afio. 1968.
175.000 ptas. Tel. (943)
46 64 84. .

FORD Sierra 2.0, M-GS.

-Rojo metalizado. Aire, cas-

sette, alarma. Llamar al tel.
{91) 464 28 11, tardes de
16 a 21 horas. 1.800.000.
ptas.

OCASION. Vendo Saab 99
Combi Coupé, B-BB.
460.000 ptas. Tel. {93)
203 90 47. Reinall Colell,
8-10 manfianas y noches.
POLI vende Martini MK30,
afio 81, para montafia.
950.000. Admito coches a
cambio. Tel. (91)
796 73 24.

DAMY)s.a, Blasco d Garay. 63

| [_Rxs010t. —I

Alta potencia,
20 W x 2, dolby B.

28015 Madrid = 244 23 56

[rxet0]

Dolby metal faber.
30 presintonlas,

" automemorla,
cambios de color
émbar y verde
{segin automévil).
Scanner en radio.

Motor16/105
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Particular
particvlar vende

FORD TAUNUS

2 LITROS GLS

Motor nuevo.
M-5737-MY. Expuesto
en DSD. C/ Pechuén, 14.
Precio: 625.000 ptas.
e mee——

(TR

& = b ']

b
1 |
e
—

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICTON

VILARDELL

<9 RALLYE MANZAN

BALMES, 25. TEL. (931 318 05 89. BARCELONA-0BD07

iIOPORTUNIDAD!

Venta directa

coches usados. Mercedes, BMW,
Porsche {todos modelos).

Legalizamos a nombre comprador

. Apartado de Correos 76
HELLIN (Albacete). Tel. 30 36 55

FIAT BERTONE
X1/9

2 Plazas. Descapotable.
Perfecto estado. M-GS.
1.100.000 ptas.

Tel. (91) 895716 13

ARES |

ROLLO { 00 PTAS. ROLLO DE 4 x{) (0.000 PTA

DG IvVA

ALFA ROMEO
Giulietta Sprint
1600 GT
QIésico deportivo
Tel. (93) 218 53 78

M-CV, pocos kilometros.
Gris metalizado, ruedas

nuevas y radiocassette.

Comidas-cenas:
Tel. {91) 409 42 05
Horas oficina: *
Tel. {91) 252 11 86
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En motog, ¢ imerés estuvo centrado en la emocioninie lucha

enire Gaston Rahier larriba) y Carlos Mas (abajo).
Finatmente, e espafiol se impuso al belgn,

B VPSS
. “ -
Q disp 3 [) ]
&S 0 0 Db 0 Q
o[y D 1 DOr d C 0
bo D de F 0 Bab
M D m 08 PO . ac
UE 1ado0 (]
Prod a contin i : oblgo 0
[] A1l O (1C DOCO
DI L) 4 (] 4
D g PO
Mo equipo D padeciqao
[tn D probolema DEro D
P t gihdaaq d 3 d
D10 0O ( PIrOVOCO ASO
0 primera p
D P (] . quedo Co
4 110 bloq d perdio
d ] ps. En g D
D | ) D 0 da g
O 0 DIt DO 0 0 (l
oCNOo minutos d en 0D
a0, 1 &) TOIN1 0
g a 1 d 0 0 (]
me1o en ] cle d
OblIgo 2 D D Emo do comn

TRAMO A TRAMO

@ En motos también brillé la par-
ticipacién espaftola. Carlos Mas fue
segundo y mantuvo a raya a un te-
mible Gaston Rahier, que disponia
de una méquina de superior po-
tencia.
® Nuestros compaiieros de «Sélo
Moto», Enrique Clard y Félix Dot,
que participaban en moto, tuvieron
suerte desigual, El primero se rom-
pid una muiieca en una caida, mien-
iras que Clard consiguié acabar la
carrera, aunque algo retrasado.

® Bravo por las asistencias de los

equipos Nissan y Mitsubishi, que se
ofrecieron a Andreetto para reparar
su coche después del terrible acci-
dente. Los mecanicos italianos tra-
bajarcon toda la noche para poner el
coche a punto. i

® La llegada de Jackie Ickx al
equipo Lada no le ha caido muy
bien a Pierre Lartigue, que se en-
cuentra desplazado por el belga.
® Entre las asistencias en carrera,
la mejor clasificada era la del equi-
po Nissan, hasta que, en la penilti-
ma etapa, como consecuencia de un
reventdn, sufrieron un aparatoso
accidente,

g :
’ £ e
= iE“ s-"..! : PP
= i ., .1‘ g
™

CLASIFICACION
COCHES -

1.°, Prieto-Termens (Nissan Pa-
trol); 2.°, Babler-Babler (Nissan Pa-
trol}, a 14 m.; 3.°, Cassegrain-Junc-
ker (Mitsubishi Pajero), a 3 h. 44
m.; 4.°, Al Hajri-Spiller (Mitsubis-
hi Pajero), a 4 h. 24 m,; 5.°, Mar-
tini-Afroldi (Mercedes 280 GE), a 4
h, 37 m. : :

MOTOS

1.°, Franco Picco (Yamaha 600);
2.%, Carlos Mas (Yamaha 600), a 23
m.; 3.°, Gaston Rahier (BMW
1040), a 39 m.




Sulvador Servid ha logrado so
ohjetiva: proclamirse campeon de

Espafti, aunque en el rallve no : : o = : DEPOR TE

lograra mis que Un lércer puesto
na importantes problemas de estabili- |

dad, por lo que ¢l madrilefio levanta el
pie hasta que en la asistencia se resuel-
ve €| problema cancelando uno de los
dos radiadores de aceite. Con cierta
- prevencion por lo que pudiese suponer
h de fatiga para el delicado Maxi, Sainz
R A O e ey ey st encontraba a una distancia de Taba-
== ton poco menos que inalcanzable y con

Hive ’ ] Zanini a quince segundos.
prih y | Se produce entonces al abandono del
impitieran (ue . 4 piloto del Ford, Tras algunos proble-
Carlos Saing & mas de alternador, se sustituye éste, pe-
Opusiera e 3 ro se produce un incidente eléctrico que
iy fmerzn » . culmina con la instalacién quemada y

dhulan ~ —ven : S ¢l RS fuera de la carrera.

) . Una lastima porque Antonio, con
nada que perder, estaba llevando a ca-
bo un rallye excelente, cuidando mu-
chisimo la fatigada mecanica del Ford
{jera el sexto rallye con el mismo mo-
tar!) y aun asi permitiéndose el lujo de
rodar sistematicamente por delante de
Sainz y de Servid.

Al abandono de Zanini no tardaria
en suceder el de Beny Fernandez. El ga-
llego, que estaba llevando a cabo un

- ; - . e ) _ buen trabajo, dominando claramente a
. i s e Snijers, abandona por segunda vez en
esic afio a causa de una biela fundida.

L
| Es la primera vez que se produce una
‘ Fabrids Tabaton ya es compedn de averia de motor en un Manta desde ha-
w.*jf:rzﬁ: it ;"'l" L "':4[""-'1]" ce dos afios y tras cerca de 25 partici-
1 [l I B enfe ARG o CHIES L s
victomimsien el Costa Brava, Principe de paciones. No es que Beny se jugase en

N e e tatlas esta prueba el Campeonato de Espafia,
pero un buen resultado le colocaria de-
finitivamente en tercera posicién en el
EuUropeo.

AL como se esperaba, €l Rallye
Catalufia ha sido decisivo para
la adjudicacién del titulo na-
cional de Rallyes, que final-

mente ha recaido, con muy poca emo-
cioén, en manos de Salvador Servia. De
nada ha servido el excelente segundo
puesto de Carlos Sainz, porque el pilo-
to del Lancia ha logrado el objetivo y
podra afrontar el proximo Rallye Va-
leo sin tener que jugarse el Campeo-
nato.

Pero no sdlo el nacional estaba en
juego, va que en el Catalufia también
se ha ganado el titulo europeo, cum-
pliéndose las 6rdenes de Fiat y con Fa-
brizio Tabaton como nuevo campedn
de Europa. Su gran rival, el belga Pa-
trick Snijers, ha tenido que conformar-
se con el cuarto puesto final, que hu-
biera sido quinto si Beny Ferndndez hu-
biese podido acabar la carrera.

Desde los primeros compases de la
prueba se puso de manifiesto que Ta-
baton no iba a dejar la menor opcion
a sus rivales, que curiosamente, y en
contra de lo esperado, estaban encabe-
zados por un incisivo Antonio Zanini,
que superaba a Carlos Sainz, Salvador
Servid, Beny Fernindez, Patrick Sni-
jers y José Arqué. Entre los grupo A,
Moratal y Pradera dominaban por. es-
casa diferencia al BMW de Bassas,
mientras que Loza quedaba descolgado
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en esta lucha particular de los primeros
tramos.

Cuando comienza a caer la lluvia,
tras una larga parada en Vic, que mar-
caba las dos etapas de cada dia, co-
mienzan a producirse los cambios. Ta-
baton inicia una ya clara escapada, fa-
vorecido por la potencia de su S4 y so-
bre todo por la traccién a las cuatro
ruedas. El unico que podria darle al-
cance, por calidad como piloto y por
Borja Moratal ya es campeén de Espaiia

montura, seria Antonio Zanini, pero
claramente las Pirelli se mostraron me-
nos eficaces que las Michelin bajo el
agua, como se demostraba también en
el retraso de Bassas respecto a los Peu-
geot. Era el momento en que Sainz de-
bia aprovechar para atacar con el mor-
diente que le caracteriza, pero el piloto
del Renault comenzé con un rosario de
problemas; una fuga de aceite que cae
sobre la rueda trasera izquierda origi-

En el rallye fue superado por Bassas, muy brillante en su tierra

PELTEDT

) & TALECT
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o pudo heredar su posicion Arqué,
claramente superadio por Snijers. La jo-
ven promesa del equipo Opel {(es ya una
realidad) se retrasé mucho en los prime-
ros tramos €n seco a causa de un pro-
blema de alineacién en el tren delante-
0, un motor bastante renqueante y unos
neumaticos totalmente degradados.
Cuando Beny abandond, las asistencias
le dejaron el coche en condiciones y
marcd algunos tiempos interesantes.

En esta primera etapa la lucha entre
los grupo A estaba inclinada a favor de
los dos Peugeot, de Moratal y Prade-
td, que aventajaban en cuarenia segun-
dos v veinticinco segundos, respectiva-
mente, a Bassas; en casi dos minutos a
Frigola y su Renault 11 Turbo, que |
controlaba por poco al Kadett semiofi-
cial de Loza.

Entre los grupo N (coches de serie),
los dos Renault 5 GT de Alsina y Co-
lomer estaban llevando a cabo una ex-
celente pelea, acabando la etapa sepa-
rados por tan sélo nueve segundos.
También era escasisima la diferencia
entre los tres Corsa de Sangrador, Co-
llin y Otero, si bien el primero de ellos
se mostréd claramente superior bajo la
Huvia.

Entre los Ibiza, tras unos interesan-
ies tiempos de Calmet {que una vez mas
abandonaba por problemas mecéni-
cos), Grafia tomo el mando, dejando
en ridiculo a sus rivales, Holke y Ara-
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peligs Snijers no estiva

il ppitialmente inspirndo
ok friendi 18 cuartd pos

sripd o5 abandonos de

Lanini y Beni.

DEPOBTE

tarla tramo a tramo, marcando cinco
scratch en los Gltimos seis tramos.

26n, a quienes distanciaba en minutos esta vez bajo un excelente tiempo, seco
en cada tramo. y y soleado en las primeras horas (noc-

Con las cosas muy claras pdr arriba,
se iniciaba la segunda etapa, celebrada

turno en sus dos terceras partes). Ta-
baton no queria dejar escapar ¢l titulo

TRAMO A TRAMO

® Muchos rumores sobre la préxima
iemporada. Todo el mundo habla de
Moratal como posible fichaje de
Ford, pero la verdad es que ¢l madri-
lefio ain no ha sido contactado por
los responsables de esta marca.

® Salvador Servid ha recibido garan-
tias orales por parte de Berttoleto pa-
ra disputar el afio que viene el euro-
peo con el Lancia 037 oficial de la
Jolly.

® Lo que si es posible es que Servid,
va con el titulo en el bolsillo, dispon-
ga de un S4 para el Valeo. El propio
Berttoleto, presente en Barcelona,
manifesté que seria una «grandissima
idea».

® Ya es definitivo que Zanini no
corraié el afio préximo el Campeona-
to de Espafia. Se dedicaréd al Campeo-
nato de Tierra con el Suzuki.

@ Por cierto que, hablando de rall-
ves de tierra, el afio préximo volvera
a haber un equipo oficial Seat de Rall-
yes. Por ahora, con el Ibiza dos mo-
tores (by power le llaman los cursis)
¥ con José Maria Servid como primer
piloto.

)

Moratnl ¥ Bassas, hablando del Campeonato del afio que yviene (irguierda)
Sainz v Boto, comentando el Campeonato qoe sé esti acabando (derechs)

@ Desagradabilisimo incidente en
Montjuich, entre el presidente de la
Federacién Catalana, Ernest Font, y
el presidente de la Espafiola, Carlos
Gracia, El primero exigia garantias a
Gracia sobre la seguridad de Mont-
juich para los monoplazas de Formu-
Ia Ford. Ni siguiera la mediacion del
conseller de Deportes del Ayunta-
miento barcelonés supo poner en su
sitio al contestatario barcelonés.

® Ann le dura la alegria a Pace
Crous tras el triunfo de los Nissan en
¢l Faraones. Hay un proyecto para el
Dakar, pero faltan ain muchos cabos |
por atar.

® La victoria de Teixidor en el Ca-
talufia ie da posibilidades de ganar el
Desafio Peugeot. En el Valeo se la
van a jugar Domingo, Luis Ramos y
¢l propio Teixidor. También ¢l Valeo
sera decisivo para la victoria entre los
Ford, entre Argenta y Cima,

# Primera victoria en grupo A de
Bassas, tras los dos segundos puestos
con el Alfa en el Costa Brava y Lla-
nes. El golpe de Lugo no fue tan gra-
ve como se dijo en un principio, ya
que el BMW salia en Catalufia sin
grandes apuros.
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europeo. Sainz no podia alcanzarle.
Servia queria finalizar a toda costa pa-
ra asegurars,e €l nacional. ‘Snijers sin
rivales por delante (demasiado rapidos
para ¢l belga), ni por detras. Arqué, so-
lo preocupado por agradar al pablico y
terminar la carrera..., en fin, bastante
decepcionante para los espectadores,
que sOlo se divertian por las pequeftas
luchas particulares.

Sobre seco, Bassas impone sin discu-
si6n la caballeria (y su buen hacer) del
BMW 325i, sin que Moratal pueda ni
quiera impedirselo. Al piloto de Peu-
geot le bastaba con terminar para pro-
clamarse campeén de Espafia de grupo
A y tras los descalabros del Principe y
Lugo preferia tomarse las cosas con
tranquilidad.

Entre los Corsa, Collin deja la carre-
ra con la junta de culata quemada y
Sangrador se contenta con controlar la
ventaja que habia obtenido sobre Ote-
ro el dia anterior bajo la lluvia. Ei pi-
loto de Teo es ya ganador del trofeo,
ocurra lo que ocurra en el Valeo,

Entre los Peugeot, Teixidor se impo-

PARA MONTAR
EN VEHICULDS:

ALFA ROMED
AUDLVW

— BMW
CITROEN

— FIAT-LANCIA
FOAD
MERCEDES

— OPEL
RENAULT
TALBOT

(974) 60 21 55

nia poco a peco a Domingo, hasta que
¢ste se sale (por la grava arrojada por
unos espectadores en el tramo de la
Trona). En el mismo lugar se sale Co-
lomer, perdiendo dos minutos y medio
y ¢l liderato entre lo grupos N, En el
tramo siguiente abandona definitiva-
mente, dejando la victoria en manos de
Alsina.

Cuando parecia todo aburrido, Sainz

Quel_ld A_rque defendigndo ¢l honor de los Opel Manta
Realizé tiempos muy interesantes cuando dejaron de acosarle los problemas

pierde més de un minuto en el largo tra-
mo de Estenalles a causa de una suje-
cién del rodamiento de una rueda. Fn
su asistencia trabajan rapido, pero obli-
gan al madrilefio a realizar un tramo de
enlace al gusto del cesado Palacin para
no penalizar en el control. Su diferencia
respecto a Servid se reduce a treinta y
cmco segundos, pero el catalan no ataca
¥ Carlos se permite el lujo de incremen-

J. M. Cernuda
Fotos: José Luis Aznar

| 20,15; 6, Bassas-Mas {(BMW 325 grupo A), a

| 35-33; 10, Knzmic-Sali It
Trde 1w et 5 Tubolf

- CLASIFICACION
1, Tabaton-Tedeschini (Lancia 54), en
4-17-45; 2, Spinz-Boto (Renault Maxiturba),
8 4-24; 3, Servid-Sabater (Lancia 037), a 6-23:
4, Snijers-Colebunders (Lancia 037}, a 9-31;
%, Arque-Montafiola (Opel Manta 400),

19-40, 7, Moratal-Rodrignez (Peugeot 205
[(1_:’“ gru?omﬁ;),ﬁ:?rq-d-s; 8, Pradera-Zubizarreta

eugen| i o A), a 33-06; 9, T.o-
mi-Larrate (Opel Elg:iaett Si grupc; A), a

. Scmmﬂ 2A9m DE ESPANA
, 5. Se .294 puntos); 2, B. Ferndn-
dez (1.174); 3, C. Salnl; (1.07)6); 4, A. Zanlem ll‘li
935); 5, B.-Moratal {891), . :

CAMPEONATO DE EUROPA
1, Tabaton, 425 puntos; 2, Snijers, 335;
3, Chatriot, 240; 4, Ferndrdez, 229; 5, Cerra-
to, 228; 6, Zanussi, 221; 7, Ferjanz, 200; §,
fsr:gliasco, 185; 9, Sainz, 175; 10, Servid,

CAMPEONATO GRUPO A
{Challenge Monros)

1, B. Moratal (1.453 puntos); 2, J. C. Pra-
dera (1.174); 3, A. Loza (1.015), - -

CAMPEONATO DE GRUPO N
1, Piiidn (952 puntos); 2, Colomer (945); 3,
Dominge (770} s . 1.0




MODIFICACIONES
PARA EL 87

A falta de la aprobaciéon
del pleno, la Federa-
cion Espafiola de Automo-
vilismo ya tiene listos los re-
glamentos para el proximo
aflo. En circuites, la nove-
dad més importante es la
creacidon de un Campeonato
de Espafia de Barquetas,
que tendrd, si el pleno lo
aprueba, ocho pruebas a
disputar en los circuitos es-
pafioles sin descartarse la
posibilidad de celebrar algu-
na de ellas fuera de Espafia.
Por otra parte, se pretende,
para abaratar costes, que se
utilicen un mismo tipo de
motores y de neuméticos ¢
incluso limitar el mimero de
ruedas por carrera. Tam-
bién el Campeonato de Pro-

Sélo los grupo A puntuararin en
el Cameponato de Rallyes.

duccidn sufrird modificacio-
nes, ya que desaparece el
handicap de peso, aunque se
conserva la cilindrada hasia
1.600 vy las tres divisiones
existentes. Para dar cabida a
los turbos de potencia pare-
ja a los grupo A su cilindra-
da se multiplicard por 1,12.

En los rallyes se mantie-
nen los grupo A, y los gru-

-po B que no sobrepasen los

1.600 centimetros cabicos y
tengan una potencia inferior
a los 300 caballos. La idea
es mantener un maximo de
once pruebas y un minimo
de diez, y para no dejar fue-
ra de juego a los grupo B va
existentes se les permitira
optar a la Copa de Espafia
y participar en el campeona-
to, pero en este caso sin
puntuar y sin optar a los
premios. Para la montafia se
prevé un total de doce prue-
bas, todas ellas con el mis-
mo coeficiente, divididas en
dos fases.

PROMOCION |

LA FORMULA
FIAT UNO, EN
MARCHA

N nuevo campeonato de
promocién entrard el

internacionales de 1987. .

12{ 4 Brasil. Rio. ' - .
3/ 5 San Marino. Imofa. =
17/ 5 Bélgica. A confirmar.
3is 5 Mémaco. - - fa

14/ 6 Canadd. Montreal. o

26/ 7 Brands Hatch, ~
23/ & Nurburgring,

21/ 9 Fuji. -

2/ 8 Alemania. Hockenheim.
16/ B Austria. Zeltweg.
23/ B Hungria. Budapest.

6/ 9 Ttalia. Monza.
20/ 9 Portugal. Estoril.

Motor16/114

CALENDARIOS 87

Estas son las fechas oficialmente anunciadas ~ =

por la FISA para los campeonatos e

i 1.4/.62.4.]-‘Iur;15 d?Le Mmis.
*. 28/ 6 Norisring, * - .

13/ 9Spg_Frmmrcbapps. _ g

", 4710 Nish Senday. Japén (sprint), aconfirmer, .

21/ 6 Detroit, USA. : 15/11 Anstralia, 15, 22 & 29 de noviembre.r
5/ 7 Francia, Paul Rmard ; = g
12/ 7 Gran Bretafia. Silverstone. : CAMPEOMATO DEL MUN

Se confirmarén fecha y circuitos en las l:e_uniones
de diciembre por los siguientes paises: Italia, 5
Suecia, Alemania Federal, Bélgica, Checoslovaquia,

préximo afio en el calenda-
rio. Se trata del Campeona-
to Fiat Uno para monopla-
zas, que estard organizado y
patrocinado por el importa-
dor de la marca en Espafia
en colaboracién con la em-
presa Rallmotor que pro-
porcionara los chasis Ta-
tuus, importados de Italia.
Los motores seran los Fire
1.000 de la marca italiana en
su version de 80 caballos.
Estos motores, cuyo bloque,
pese a ser de funcidon, pesa
sélo 18 kilos, tienen un 30
por 100 menos de piezas que
cualquier otro, ademés de
una alta relacion de compre-
sién, 9,8 a 1, con una cilin-
drada de 999 centimetros
clibicos. Al ser una férmula
de promocién, los premios
serdn importantes vy el mo-
noplaza se pretende que no
rebase el milién de pesetas.
Con toda probabilidad, Fiat
Auto Hispania dispondra de
dos coches para que los
campeones nacionales de
karting puedan seguir este
nuevo campeonato con to-
dos los gastos pagados.

CIRCUITO DE JEREZ

PAUL RICARD
AL TIMON

A sociedad francesa Paul
Ricard va a colaborar
con Cirjesa, propietaria del
circuito de Jerez, durante
los proximos dos meses. Fi-
nalizado este plazo, es muy
posible que la sociedad ga-
la, que en la actualidad con-
trola el circuito de Le Cas-
tellet, se convierta en copro-
pietaria del trazado anda-
luz, y aunque no se conoce
el nimero de acciones gue
comprarian, no se descarta
la posibilidad de que se ha-
gan cargo de la titularidad
del circuito. De momento,
13 colaboracién entre estas
dos sociedades se iniciara
con €l nombramiento de una
comisién mixta con Paul Ri-
card como vicepresidente.
'El interés de Paul Ricard
por Jerez se remonta al pa-
sado verano, y segiun Pedro
Pacheco, la situacién geo-
grafica del circuito y las po-
sibilidades de desarrolio de
su zona limitrofe son el mo-
iivo de este interés suscitado
en los franceses, que han ca-
lificado el trazado andaluz
coOmo «una joya en brutox.

Luis Rebelles

. 18/ 7 Pergusa,
26/ 7 Misano,
] © 23/ 8 Brands Hatch.
s, 31/ 8 Birmingham.
- 277 9 Le Mans. = oo 7 i
.. ¥ 25/10 Buenos Aires. A confirmar. -
. 8/11 Goiania. A confirmar. :
" ...* Sao Paulo. A confirmar.

' CAMPEOMAYO DEL MENDO
DERALLYES . o
" TITULO CONSTRUCTORES ~_ - * -

= 17-24 enero. Montecarlo. -7
13-15 febrero. Suecia.

10-15 marzo. Portugal.

16-20 abril. Safari.

7-10 mayo. Tour de Corse.

30 mayo-4 junio. Acrbpolis.

2-9 agosto, Argentina.

26-30 agosto. Mil Lagos.

27/ 9 Espafia. Jerez. : s 11-17 octubre. San Remo.
4 Gran Bretafia, Francia, Australia, Nueva Zelanda y 0

WM pi, e BE mn bc

Reservas: GP de Europa, en Nurburgring, y GP 11-14 julio. Nueva Zelanda. ) ‘
CsPotandz. CAMPEONATO INTERCONTINENTAL e im0 s decidird en las reuniones do di-

e,

SPORT-PROTOTIPOS BE FORMULA 3.000 o
22/ 3 Buenos Aires. 8 § 15 de marzo. 1“2)‘; ‘; %ﬂa‘i’lfls“m" TITULO PILOTOS
13/ 4 Monza. 24/ 5 Mugeilo, i Las diez prucbas puntuables para el titulo de cons-
1%/ 4 Vallelunga. 8/ 6 Pau. tructores més: Nueva Zelanda, Olympus y Costa de
5; ??L‘?':;';"“ » 28/ 6 Danington, Marfil (22-26 septiembre).

CAMPEONATO DE EUROPA DE RALLYES

MONTJUICH

TRISTE
VICTORIA

CUANDO la Ducati 850
W pilotada entonces por
Carlos Cardis pasaba la
bandera ajedrezada, al tér-
mino de esta 32.° edicién de
las 24 Horas de Montjuich,
pese a batir el récord exis-
tente en nada menos que
dieciséis vueltas, la alegria
no se desataba como de cos-
tumbre. Las mentes estaban
fijas en «Mingo» Parés.

‘Mingo, barcelonés de vein-

tiocho afios, habia fallecido
tras sufrir un accidente a
170 km/h. cuando no podia
evitar a Boronat, caido de-
lante suyo, quien, por for- .

tuna, pese a haberse temido *;
por su vida, se recupera fa- "

vorablemente. Esto puede
ser también un golpe mortal
para la carrera que este afio
s¢ celebraba «in extremis».

26-29 marzo, Garrigues. :
22-25 abril. Costa Esmeralda, .
1-10 mayo. Zlatni Piassatzi. -
31 julio-2 agosto. Halkidikis.

9-12 septiembre, Tudor Manx,

25-27 septiembre. Rothmans Cyprus.
22-24 octubre. Catalufia.
COEFICIENTE 3

19-22 febrero. Costa Brava,

19-21 yumo, El Corte Inglés.
25-28 jumio, 24 Horas de Ypres. -

_ 16-19 julic. Rallye della Lana

A degignar. Deurschland., .
13-16 agosto. Hunsruck

A designar. Marlboro San Marino; - .
8-11 noviembre. Antibes. : - [

CAMPEOMATO DE EBROPA
22/3 Monza. Campeonato del Mundo. =

5/4 Donington.
19/4 Jarama.
26/4 Estoril.
10/5 Dijon. -

24/5 Scandinavian Raceway. Campecnato del Mun-

do.

7/6 Zolder.
14/6 Oesterreichring.
2876 Imola.

12/7 Nurburgring,

26/7 24 Horas de Spa. Campeonato del Mundo.

©/8 Brno. Campeonato del Mundo.

El cambio de fechas, de ju-

lio a octubre, implicaba un
notable aumento de las ho-
ras de carrera nocturna con
la negativa influencia que
ello supone en la dureza y
peligrosidad de la prueba.
Tal vez por ello, la Cruz Ro-
ja debid asistir a numerosos
pilotos, pero cabe decir que
habia un traumatélogo en
cada control, hecho al cual
tal vez se debe el que Boro-
nat haya podido salir con
vida.

En lo deportivo, digamos
que los vencedores rodaron
como un reloj y con la tini-
ca inquietud de un problema
de fusibles al caer la noche.
La esperada oposicion de la
Suzuki-Benetton de Le
Liard-Espié-Guilleux, no
llegd a ser una amenaza real
a causa de problemas meci-
nicos, Los vencedores die-
ron 747 vueltas, mientras
que los segundos clasifica-
dos, Kallen-Monsch-Loser,
quedaron a 16 vueltas. En
tercer lugar se clasificaron
Nicol4s-Rodriguez-Morante
con 728 vueltas.

El Campeonato de Espa-
fia de Resistencia ha sido ga-
nado por nuestro compafie-
ro de «Solo Moto» Denis

ALFONSO Yinuesa no
ha tenido suerte en ia
Copa de Europa de Fér-
mula 3, teniendo que
abandonar en la séptima
vuelta por problemas de
motor. La carrera, cele-
brada bajo un aguacero,
en el circuito de Imola
(Italia), fue ganada por
Stefano Modena, por de-
lante de Alex Caffi y Nico-
Ia Larini, Vinuesa fogrg el
puesto 11 en los entrena-
mientos.
L Ford RS 200 del equi-
¢ Ford RACE sera
vendido a Teo al finalizar
la temporada. El giloto

uno de los candidatos-al ti-
tulo de Rallyes de Tierra el
afio préximo.

I. OS planes de Ford para
¢l afio 86 estan en el ai-
re tras el rumor de que el
Sierra Cosworth no seria
homologado en grupo A
{por el momento sélo esta
homologado en grupo B).
De producirse tal incon-
gruencia, Ford Espafia no
participaria en el Campeo-

_nato de Espafia,

" O esta claro qué hardn
Renault y Opel ¢l afio
préximo en ¢l Campeona-
to de Rallyes. El R-11 gru-
Po A no gusta a los res-
ponsables espafioles, va
gue exigiria unos desem-
bolsos considerables para
un solo afic de carreras; y
en cuanto a Opel, a la es-
pera de los Kadett 2.0 16
viilvulas (s¢ habla del 88),
posiblemente Heven a cabo
unz temporada europea,
en la que el Manta es bas-

madrilefio ser4d por tanto  tante competitivo.
Noyes, acompaiiado por = 22 =
Prous.
6/9 Silverstone. Campeonalo del Mundo. 6/ ¢ Lyngaas,
13/9 Nogaro, Campeonato del Mundo, 20/ 9 Lydden.
. S 4/10 Estering,
COPA DE EUROPA DE FORMULA 3 CAMPEONATO DE EUROPA
4/10 Silverstone, Bran Bretafia, BE AUTOCROSS
_ 15/3 Siks.
CAMPEONATO DE EOROPA igﬁ %chiuec,lﬂem-
4 ACCaringG.
DE MONTANA 24/5 Faleyras.
10/ 5 Falperra. 776 Thermoton, .
17/ 5 Montseny, 14/6 Moetin.
31/ § Rechberg. 5/7 Nova Paka.
21/ 6 Mecsk-Pannon. Bajo reserva, 19/7 Pecel,
. 287 6 Sternberk, - 2/8 Garijp.
12/ 7 Cesana Sestriere. 23/8 Molca.
19/ 7 Ascoli. il 13/9 Nordring.
-9/ 8 Mont Dore. 20/9 Maggiora, .
- 23/ 8 St. Ursanng. L ) . . B
- 6/ 9 Turckheim, - ' % o :
o 20/ 9 Cefahu. RALLYES MARATHON
gl R R T e A
o I ™ B ;. 8-12 abril. Rallye de1 Fiori. .. .. o )
CAMPEONATYO DE EWROPA © 17-27 abril, Rallye de Tnez, . ;o' "0
i ] 8-24 mayo, Rallye Atlas, - -
RALLYCROSS - 21-22 mayo. Rallye Alta Alcarria 1.000.

3/ 5 Thermoton Ring.
10/ 5 Suanpebanan.
24/ 5 Hameenlinna.

7/ 6 8ils, -

21/ & Francia.

28/ 6 Kildare,

16/ 8 Arendonk,
23/ 8 Valkenswaard,

29 mayo-7 junjo. Rallye Sardaigre. - «
18-21 junio. Rallye Languedoc Roussillon.
25-26 julio. Rallye Baja Montesblancos.
1-25 septiembre. Rallye Paris-Pekin,
11-13 septiembre. Rallye Sestriere 1.000.
11 octubre. Rallye Travesia Almeria.
15-31 octubre. Rallye de los Faraones.
3-10 noviembre, Rallye de Argel.
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ON una buena organizacion y
un recorrido completo ¥ para
todos los gustos se celebrd la
segunda edicién de los Montes

de Cuenca, una prueba casi recicn na-

cida, que ha demostrado cualidades pa-
ra convertirse en una clasica esgaﬂola
de las carreras non-stop, ¥ que sin du-
da hubiera tenido una inscripcién mas

motos sufrieron muchos mas proble-
mas y sélo ocho de las 25 que habian
tomado la salida pudieron finalizar la
prueba.

La lucha entre los coches se-centré
desde el principio entre Quiles, Guerre-
ro-Piedrafita v Carlos Herndndez, que
se distanciaban sélo en unos cuantos
minutos. Al final, a tan sélo diez kilo-

Derorre

El recorrido, por
unos bhonites
parajes, fue mas
duro el primer dia,
¥a que los caminos
estaban i
embarrados por la
lluvia que cayé la
noche anterior.

metros, cuando Quiles tenia la victoria

numerosa de no celebrarse jusio una se- _
asegurada, la rotura de un rodamiento

mana antes del Rallye de Tierra de Ca-

La espectacularidad fue una constante en la preeba

Pese a un vuelco, el Suzuki oficial de Guerrero-Piedrafita vencié en los Montes de Cuenca

talufia. Ademnds, en el apartado de pre-
mios estaba muy bien dotada, ya gue
los organizadores han contado con el
total apoyo del Ayuntamiento de la ciu-
dad del Jacar y la Diputacion con-
quense. -

En el apartado de coches la victoria
fue para Guerrero-Piedrafita, que se al-
ternaban al volante del Suzuki oficial,
mientras que en las motos José¢ Luis
Lépez con Gilera se alzé con la vic-
toria.

En total 12 de los 19 coches que to-
maron la salida llegaron a la meta, de
los cuales las seis primeras posiciones
las coparon los pequeiios Suzuki, que
se mostraron como los mas aptos pa-
ra el duro recorrido. Por su parte, las
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en la rueda trasera lo alejo del triunfo
y aunque llegd a la meta en condicio-
nes precarias tuvo que conformarse con
una quinta plaza, ya que fue rebasado
por Guerrero-Piedrafita, Hernandez,
Gines y Beneit, que quedaron clasifica-
dos en este orden con una diferencia
enire el primero y el quinto de més de
una hora v cuarto. Entre las motos las
cosas estuvieron mas igualadas; ya en
la primera etapa, cinco de ellas no pu-
dieron llegar a Cuenca, y otra mas, la
Suzuki pilotada por Juan Hernandez,
quien finaliz6 la primera etapa tercero,
no tomé la salida el domingo, ya que
¢l piloto habia hecho un alarde de pun-
donor durante la etapa del sébado aca-
béndola con un brazo dislocado. Al fi-

CUENCA EN BREVE
¢ Llamo poderosamente la atencion
la continua presencia del alcalde de
Cuenca en el desarrollo de la prueba.
El sefior Navarrete, muy aficionado
al todo-terreno, estaba sabado y do-
mingo, a las ocho de la mafianta, en
el parque cerrado dispuesto a pasar el
dia siguiendo la prueba. .-
® Agustin Rodas seguramente se to-
maré ahora unas vacaciones. El hom-
bre imprescindible en todo momento
no s6lo ha sido el alma de la prueba
sino que también ha recaido sobre su
- persona la mayor parte de la prepa-
racién y realizacion de los Montes de
Cuenca. = - . _
e Los hombres de las motos, los
mas sacrificados en este tipo de carre-
. ras, dieron muestras de una gran re-

- gistencia. Sobre todo gquellos que

nal la Gilera de Lopez fue primera, se-
guida de las tres KTM pilotadas por
Gallardo, Pons-Prades y Manada-Ve-
lasco, quedando la quinta plaza en ma-
nos de Elices-Ochoa con Husgvarna,
que ademas fueron los primeros de su
categoria. )

En esta prueba de largo recorrido,
donde terminar ya supone un éxito, las
distintas cronometradas que se efectua-

ron al final de cada etapa no tuvieron
ninguna repercusién en los resultados
finales, pero si sirvieron para que la afi-
cién conquense tuviera su especticulo
en las inmediaciones de la capital, don-
de se montd un pequeiio circuito como
compendio de todo el recorrido.

M. ® Jesiis Beneit
Fotos: José Luis Pinos

realizaron los 220 kildmetros de cada
dia conduciendo ellos solos.

® También en la mayoria de los co-
ches la conduccién recays en un solo
piloto. Quedando el acompaifiante pa-
ra la mera funcién de indicar el cami-
no y pasar los controles.

@ La sefializacién del trazado era to-
do un alarde y el perderse resultaba
casi imposible. Incluso campo a tra-
vés el camino a seguir resultaba per-
fectamente visible. ‘

@ Badeos de rios, roquedales, corta-
fuegos, zonas ripidas y bajadas y su-
bidas pronunciadas componian un
trazado completo y para todos los
gustos en el que los vehiculo sufrie-
ron lo suvo. :

® Mala suerte la de Quiles que per-
dié el cuarto de millon al primer cla-
sificado y las sesenta mil pesetas del
primero de clase en ¢l 1iltimo momen-
to. Pero el piloto se o tomé con mu-

cha deportividad y al finalizar Ja
prueba su unica preocupacion era
traer el coche 2 Madrid para tenerlo

listo el préximo fin de semana en .

Catalufia.

® No sélo los participantes sufrieron
golpes y vuelcos en los montes de
Cuenca. También el coche del médi-
€@ que cerraba la carrera de las mo-
tos se quedé para el arrastre.

® Proteccién Civil, agentes de trafi-
¢o y comisarios del COAC hicieron
un buen trabajo y contribuyeron a
que el esfuerzo de los organizadores
se viera recompensado y la carrera es-
tuviera controlada en todo momento.
@ Al final todos estaban satisfechos
y s6lo hubo intento de reclamacion.
Pons-Prades, terceros de motos, que-
rian reclamar a Gallardo, segundo
clasificado; sin embargo, el intento
no prosperd y los catalanes se confor-
maron con su tercera plaza.

CLASIFICAGONES

CLASIFICACION MOTOS

1.° Lépez (Gilera), 8 horas 7 minutos; 2.°
Gallardo (KTM), a 12 minutos; 3.° Pons-
Prades (KTM), a 15; 4.° Manada-Nolasco
(KTM), a 30; 5.° Eilces-Ochoa (Husqvar-
na), a 54; 6.° Alvarez (Yamaha), a 1-01;
7.° Sarabia-Ruiz (Husqvarna), a 1-18: &.°
Alonso (Montesa), a 1-25.

CLASIFICACION COCHES

1.? Guerrero-Piedrafita (Suzuki), 9 horas
50 minutos; 2.° Herndndez-Herndndez
(Suzuki), a 4 minutos; 3.° Ginés-Bravo
(Suzuki), a 43; 4.° Beneit-Beneit (Suzuki),
a 1-03; 5.° Quiles-Esteban (Suzuki), a 1-15;
6.° Garcés-Martinez (Suzuki), a 1-25; 7.°
Caniego-Abaseal (Lada), a 3-40; 8.° Bar-
celona-Bonnin (Suzuki), a 3-48; 9.° Sdén-
chez (Aro), a 4-02; 10.° Alvarez-Gémez
(Nissan Patrol), a 4-07; 11.° Sdnchez-Sén-
chez (Land Rover 88), a 4-19; 12.° Tevar-
Guaita (Jeep Ebro), a 5-31.

Motor16/117




_F

ORMULA

G.P. DE AUSTRALIA
INAPOLEON'

1 ON indiscutible vic-
' toria en Adelaida,
. Alain Prost se ha
i proclamado por se-
gunda vez consecutiva cam-
pebén del mundo de Férmu-
la 1. El triunfo del francés
ha sido el resultado de un
perfecto planteamiento de la
carrera tanto por su parte
como por la del equipo
McLaren, A esto hay que

sumar una dosis de buena
suerte, llegada como de mi-
lagro en el momento en que
a Mansell se le reventd el
neumético posterior izquier-
do, obligandole al abando-
no.
Esta nltima carrera del
campeonato ha sido, junto a
la de Jerez, la més emocio-
nante de la temporada. En
ella han ocurrido todos los
imprevistos que suelen pasar
en un Gran Premio, infun-
diéndole asi un clima de ten-
sion constante. Las dificul-
tades de este circuito urba-
no plantea serios problemas

a la hora de elegir neumati-
cos y exige a los pilotos una
concentracién superior a Ia
habitual.

Después de ver la actua-
cién de los Williams-Honda
en los entrenamientos todo
parecia estar a favor de los
coches britanicos, que ocu-
paron las dos primeras pla-
zas en la parrilla de salida,
aunque a sus espaldas esta-
ban alineados Senna y
Prost. En los entrenamien-
tos del Warm-up, Senna ha-
bia sido el mas rapido, pero
esto no inquietaba a los tres
candidatos al titulo mun-
dial, Para confirmar el pro-
néstico de victoria en favor

Ve s eear—

de los Williams-Honda, se
sumaban las quejas de Prost
respecto a la falta de estabi-
lidad de su McLaren. Tam-
bién la forma fisica de Man-
sell, Prost y Piquet estaba
en su momento mds algido.
Mientras que otros pilotos
habian aprovechado para
relajarse después del Gran
Premio de México en dife-
rentes islas paradisiacas, si-
tuadas entre los arrecifes de
coral del Pacifico, Prost ha-
bia regresado a su residen-
cia habitual en Ginebra, Pi-
guet desaparecié para que
nadie le moslestara y Man-
sell alternaba su descanso

con un sin fin de partidos de.

golf.

En ¢l momento de la sali-
da, Senna volvié a demos-
trar que sigue convencido
como en México de que las
carreras se ganan en la pri-
mera vuelta. Con una sor-
prendente maniobra, se si-
tué primero por delante de
Piquet, que por no variar le

volvi6 a pasar en el viraje si-

guiente, con esa maestria a
la que nos tiene acostumbra-
dos. Esta posicién sélo du-
rb cincp vueltas, momento
que dejoé paso a Rosberg,
dispuesto a decir adiés ala
Férmula 1 con una victo-
ria. Su marcha era de-
senfrenada, aventajan-.

do el brasilefio a un rit-
mo de un segundo por
vuelta. Con algunas ex-
cepciones, Rosberg si-
guid lider hasta que a

solo siete vueltas del

final, el neumditico
posterior derecho re-
ventd, privindole asi

de una victoria bien me-
recida. En los primeros
compases de la carrera,
Alboreto, Jones y
Ghinzani abandonaron

por averia mecénica y
Naninni destrozé su
coche contra el muro de
proteccion,

Teda la fogosidad de Sen-
na desaparecid en pocos mi-
nutos, viéndose rezagado a
la quinta posicién, a veinti-
siete segundos de Rosberg,
cuando se cumplian las pri-
meras veinte vueltas. Al
mismo tiempo, Prost y Pi-
quet rodaban casi juntos,
ccupando la segunda y ter-
cera posicidn por delante de
Mansell. Este tiltimo, opta-
ba por una conduccién tran-

Qquila para asegurar los pun-

tos necesarios y proclamar-
se campedn. El acoso entre




!

‘en un momento

tptmimtu fisico ¥

nervio En un l‘ut-u.rn

B Hlﬂ‘.'u Piccinini (en In
Toto mirando el coche de
Prost) como mﬂmudu—
legado de la

#® El primer plloto de
Arrows BMW, el belga
Thierry Boutsen, ha ficha-
do para Ia escuderia Benet-
ton en sustitucién de Ger-
hard Berger. Su compafie-
ro, Teo Fabi, ensayard la
proxima semana en Sil-
verstone 1os nenmaéticos
Good Year, que equiparan
en la proxima temporada
ios monoplazas con momr
BMW,
® El acutal campeén del
mundo, Alain Prost, se ha
quedado sin indumentaria
en Adelaida. Su equipaje
se extravid en el aeropuer-
to y s6lo pudo recuperar
un bholso donde se encon-
traban los monos.
@ Se ha rumoreado que
los proximos entrenamien-
tes semioficiales se efec-
tuarén en el circuito mexi-
cano Pedro y Ricardo Ro-
. Todos los pilotos
se-han opuesto a esta deci-
fiiét;e%legando que ademdés
e peligroso es fatigoso v
feo. De todos modos, serd
Bernie Ecclestone quien
decidird en el Gitimo mo-
mento el lugar més apro-
piado. :
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: clusiva con los moto-
res Ford Emﬁrnrlh 'nu‘hu,

nuaria como piloto del

del eqt w, ha .,,'
las uauhclonu h.
mantenia con ]m'il;t

Patrick Tambay, ¥ conti-

equmm:i& mndado
® Eu lo quc se mﬂm a
Ford, para 1988 construi-
14 un mator atmwosférico
de 3.500 centimetros cabi-
¢os, con 12 cilindrosen V,
gue serd suministrado a to-
dos los equipos m 50~
liciten. Ford ha Hna-
do la posibilidad de subir
hasta 3.3500 centimetros
c¢tbicos ¢f V-8 Cosworth
DFV, cosa que, sin embar-
go, si pretenden hacer pre-
paradores como Heini Ma-
der y John Nicholson, que
podrian suministrarlos a
equipos como Tyrrell v
Arrnows.

@ Otras dos marcas que
anuncian motores V.12
para 1988 son Ferrari,
Honda y Alfa Romeo, Es-
ta Gltima reaciualizard el
motor V-12, empleado
hasta finales de 1982, Mo-
tori Moderni, en cambio,
ha anunciado la construc-
ci6n de un 8 cilindres
boxer,

@ Stephan Johansson cs-
pera poder firmar como
segundo piloto de McLa-
ren en Ja préxima semana.
La amenaza de que Martin
Brundle, hasta ahora en
Tyrrell, pudiera arrebatar-

le el puesto ha aplanado |

las diferencias que existian
entre Ron Dennis vy él.

@ Parece que Gordon
Murray, cl hasta ahora di-
sefiador de los Brabham,
no ird a McLaren, que en
cambio estd a punto de
contratar a Neil Oatley, el
disefiador de los Lola.

Piquet y Prost fue de lo mas
emocionante; ambos roda-
ban practicamente juntos y
al limite de sus posibilida-
des. Sin embargo, en la en-
trada de un viraje a derecha,
Piquet se pasé de frenada e
hizo un trompo. Su reincor-
poracién a la pista fue esca-
lofriante pero, exactamente
en ese momento, perdié la
oportunidad de ser campe6n
del mundo. Prost aproveché
para aventajarle y registrd la
vuelta mas rapida en
1-22-540 segundos. Al estar
los dos McLaren en cabeza,
todo hacia pensar que Ron
Dennis desde los boxes, die-
se la orden a Rosberg de de-
jar paso a su compafiero,
que en ese momento podia
aspirar al titulo mundial.
Nada de eso. El director de-
portivo esperd diez vueltas
mas y luego dio a Prost el
aviso de entrar en boxes a
cambiar neumadticos. Este
fue el gran acierto que per-
mitié a Prost rodar hasta el
final sin temor a tener pro-
blemas con las cubiertas. El
cambio duré 17,3 segundos,
toda una eternidad en esos
momentos.

Mientras tanto, Mansell
rodaba junto a Piquet, sin
dejar al brasilefio la posibi-
lidad de adelantarle durante
varias vueltas, y a la vez
Prost rodaba muy rapido re-
gistrando tiempos cada vez
mejores. Piquet se situaba
primero después del aban-
dono de Rosberg. En ese
momento, Mansell era vir-
tual campedn del mundo.
Sin embargo, en plena recta
cuando se disponia a parar
a boxes a cambiar neumaéti-
cos, €l trasero izquierdo ex-

ploté obligandole a salirse
de la pista y chocar levemen-
te conira el muro de protec-
cion. La mala suerte se ha-
bia ensaflado con el britani-
co privandole de un titulo
mundial que va era suyo.

Tras el crucial desenlace,
Patrick Head, director téc-
nico y deportivo de Wi-
lliams recapacitaba dindose
cuenta de que sin cambiar
neumaticos Piquet no po-
dria soportar el acoso de
Prost y le ordend entrar en
boxes. En el Williams del
brasilefio s¢ montaron neu-
maticos de compuesto muy
blando, que le permitieran
recuperar su desventaja so-
bre Prost. Entre ambos exis-
tian veintitrés segundos de
diferencia v solo quedaban
quince vueltas para el final.
Pero de nada iban a servir
los esfuerzos de Piquet para
alcanzar a Prost.

Este rodaba en solitario
con la maestria y la regula-
ridad heredada del carisma-
tico Lauda. Su McLaren,
respaldado por la flablhdad
del motor TAG, igualaba
los tiempos de quuet ¥ en
una ocasién registrd
1-20-944, adjudicAndose asi
el récord en carrera del cir-
cuito. El banderazo de la
victoria lo recibid Prost con
los dos brazos levantados,
cerrando en los pufios su se-
gundo titulo mundial.

La brillante carrera de los
dos Tyrrell, que a dos vuel-

tas del final ocupaban la ter-

cera y cuarta posicion, se
vio esfumada por falta de
gasolina, dejando asi pasoc a
Johansson que entrd en me-
ta en tercer lugar.

Gigi Corbeta
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ARA Prost, la victoria
de Adelaida, ademas
de su segundo titulo mun-
dial, le ha brindado otras
alegrias. Con ésta son
veinticuatro las victorias
conseguidas en su carrera
en la Formula 1, y ha lo-
grado igualar a Juan Ma-
nuel Fangio v estar sélo a
una victoria del récord que
todavia ostenta Jim Clark.
Ser dos veces consecutivas
campeén del mundo es al-
g0 que desde hace veinti-
séis afios nadie habia lo-
grado. El tltimo fue Jack
Brabham en 1960,

Esta temporada no ha
sido especialmente brillan-
te para Prost; s6lo ha con-
seguido victorias en San
Marino, Moénaco, Austria
y ahora en Adelaida, se-
guido por segundas posi-
ciones en Francia, Portu-
gal, Canada y México.
También la mala suerie le
ha visitado en repetidas
ocasiones, En Hocken-
heim, donde se quedd sin
combustible a pocos me-
tros de la meta; en Monza
fue verdaderamente lasti-
moso cuando le sacaron a
destiempo la bandera ne-
gra, después de una mag-
nifica remontada. Las ave-
rias mecdanicas fueron las
menos. En Brasil, 1a mala
regulaciéon del sistema de
inyeccion le obligéd al
abandono, ¥ en Hungria
ocurrié lo mismo por pro-
blemas eléctricos,

Pmm%ao (ariboro Mela-

Ford). P
. Nﬁr::ﬂo dge particigacidn €2 =
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El titulo mundial de
Prost tiene béasicamente
dos padrinos: por una par-
te, la profesionalidad del
equipo McLaren, que se
ha conjugado con lo metd-
dico y calculador que es
Prost, factores decisivos a
la hora de poner a punto
un Férmula 1. Otro punto
han sido los errores come-
tidos por Patrick Head y
compafia. Ademas, la
abulia de Piquet en varios
grandes premios y la mala
suerte de Mansell en estos
dos Gltimos han jugado a
su favor.

Segiin ha dicho Prost, la
marcha de Barnard no ha
determinado gravemente
el desarrollo del MPA /2B,

Al preguntarle si en este
campeonato habia emplea-
do la estrategia tipica de
Lauda contesté: «He
aprendido mucho de Lau-
da; ahora tengo mi propio
estilo.»

PROST:
«EL CAMPEON
MORAL
ES MANSELL»

ESPUES de la carrera, el
flamante bicampedn del
mundo de Formula 1, Alain
Prost, no podia ocultar su
satisfaccion y aseguraba que
«éste ha sido un Campeona-
to mucho mas dificil que el
del afio pasado. La verdad
—afiadia Prost— es que no
esperaba vencer aqui, en
Adelaida, y, por tanto, no

4 *:&e este afio, Nigel Mansell,

estaba preparado psicol6gi-
camente para el triunfo».

Prost se muestra bastante
autocritico al afirmar que
«las cosas no han rodado
bien a lo largo de la tempo-
rada, y eso se paga. No se
puede llegar a la tiltima prue-
ba del Campeonato jugindo-
te el titulo sin que, ademas,
dependa todo de ti. Creo que
esta leccién, que ha sido muy
dura, la hemos aprendido
tanto el equipo como yo, y
nos vendrd muy bien como
correctivo para el proximo
afton.

Respecto al gran perdedor

Prost manifestaba haber sen-
tido la desgracia del corredor
del equipe Williams. «Man-
sell deberia haber ganado el
titulo de este afio, pero las
carreras en Férmula 1 son
asi. De todas formas le con-
sidero el vencedor moral del
titulo.»

En cuanto a la carrera en
si en el circuito australiano,
Prost afirma que «ha sido un
auténtico calvario porque
cuando aifn quedaban trein-
ta vueltas al circuito para
concluir, el ordenador ha de-
jado de funcionar y me indi-
caba que no tenia gasolina.
La parte final de la carrera la

he corrido a ciegas y, afortu-
nadamente, todo me ha ro-
dado bien». i
Prost también tiene pala—
bras de elogio y agradeci-
miento para su compafiero
de equipo, Rosberg. «Duran-
te toda la carrera intenté si-
tuarme detras de Keke por-
que sabia que si él iba por de-
lante me dejaria pasar en las
tltimas vueltas. Ha sido una
pena que haya terminado de
esta manera su carrera de-
portiva. Para el proximo afio
serd dificil encontrar un
compafiero como él».
Declaraciones recogidas por
Eduardo de Aysa
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?;%nd;m europeo 42

ASI

noux,

tus,
netton,

afio:
Poel, 4 %‘sm 1986, "2.

Williams-Honda 1-i8-403

1-18-%14 12 A. Senna
1 A, Prost Lotus-Renauit
McLaren-TAG 1-18-2996
1-19-654 25 R. Amoux
20 G. Berger Ligier-Renanlt
Benetton-BMW 1-18-976
1-20-554 2 K. Rosbe
26 P. Alligx McLaren-TAd
Ligier-Renauit 1-20-778
1-20-981 27 M. Alboreto
4 Ph, Streiff Eerrari
Tyrrell-Renank 1-21-70%
1-21-720 23 A. de Cesaris
2% 8. Jobansson Mingrdi-MM
Ferran 1-22.812
1-22-050 19 . Euhi
11 J. Domires Benetton-BMW
Lotus-Renault 1-22-129
1-22-664 15 A. Jones
3 M. Brundie Lola-Ford
Tyrrell-Renault 1.22-796
1-23-004 16 P. Tambay |
24 A. Nannial Lola-Ford
Minardi-MM 1-23-008 |
1-23-052 7 R. Patrese I
# Iy, Warwick Brabham-BMW |
Biabham-BMW 1-23-230
1-23-213 14 3. Palmer
18 T, Bouisen Zakspeed
Arrows-BMW 1-23-476
Latass 29 H. Rotnengatter
17 Ch. Danner Zzkspee
Am:twg—'ﬁMW 1-25-181
1-25-232 21.P. Ghinzani
22 A, Berg Osella
Osella 1-25-257
127208 ‘

I, Alaiet Prost (McLaren-TAG), 1-94-20/388,
a una media de 162,609 km/h.; 2, Nelson Pi-
qued (Wilhams-ﬂonda) ad scgundm 3, Ste-

fan Johansson (Ferrari}, & nna vaelta; 4, Msu-

tix Bramdle (T yrrell-Renauwit), a dosv.; 3, Phl

lippe Streiff (Fyrrell-Renguit), a dos v B,
Johoay Dumfeies (Lotus-Renankt), a dos v.;
7. René Amoux (Ligier-Renault), a tres v,; 8,
Philippe AlHot {Ligier-Renault}, a tres v

1, A. Pro#t, 72 puntos. 2, ‘Nigel Mansell, 70;
3 N. Pigaet, 69;
. Hansson, 23; 5, ]{ Rosberg. 22 7, €, Berger
17 8,73, I.amteyM Albnum, M 10, R. Ar-

"1, Willinms, 141 puntos; 2, McLaren, 96; 3,

ham, 2; EB Arrows, 1

@Mﬂw@'
34; 1983,

MEnaLo,

Bconaw eutgpeo 4e

it: 1978, Cam;emg‘?{'g: |

PARRILLA DE SALIDA

5 N. Mansell
6 N. Piguet Withams-Honda

QUEDA EL MUNDIAL
Pilotos
4, A, Semla, 55, 5, 8. Jo-
4.

Constructores

38; 4, Ferrart, 37: &, Ligier, 29 6, Be.
19; 7, Tyrreh, 11 8, Lta, & 9, Brab
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N la ciudad de Didcot, situada
en el condado de Oxfordshire,
se encuentra la escuderia Wi-
lliams, que ha tomado el nom-

bre de su fundador, Frank Williams,

uno de los hombres méas carismaticos
de la Férmula 1. Alli se construyd, en

1985, el FW 10 que, al final de la pa-

sada temporada, se adjudicé cuatro

victorias situandose entre los coches
mds competitivos. Sin embargo, para

1986, Patrick Head, director técnico

del equipo, decidié olvidar el FW 10,

pues resultaba algo pesado y las sus-

pensiones delanteras eran mejorables,
para dedicarse de lleno a un nueve pro-
yecto: el FW 11, indiscutible campeén

del mundo de Constructores en 1986.

Es un coche no tan revolucionario
como €l Brabham BTS5S, pero eficaz,
pequeiio, ligero y con una aerodinimi-
ca inmejorable, Para este proyecto s6-
lo se disponia de cuatro meses, para
que el dia 23 de marzo el nuevo mono-
plaza se alineara en la parrilla de sali-
da del Gran Premio de Brasil.

Patrick Head, con su aspecto de le-
fiador australiano, puso manos a la
obra ayudade por los 90 operarios de
la factorfa. El dia 8 de marzo, el pri-
mer ejemplar del FW 11 se embarcaba
en el Jumbo cargo rumbo a Jacarepa-
gui. Hasta pocas horas antes, los me-
céinicos estuvieron trabajdndoe para dar
los tltimos retoques bajo la direccidn
de Patrick Head que, en estas ocasio-
nes, colabora aportando también su
trabajo manual,

El primer punto para concebir ¢l
FW 11 fue conseguir de Honda que el
motor se redimensionara en cuanto a
las medidas y al peso. Esto Gltimo no
era determinante, pere reducir la altu-
ra, asi como la distancia entre el motor
y los turbocompresores, era imprescin-
dible. El viejo FW 10 sélo sirvié como
pauta y banco de pruebas.

Al contrario de lo que: muchos
creen, en la factoria Williams, de Did-
cot, tienen a su alcance medios de los
que casi ninguna otra escuderia dispo-
ne, incluso Ferrari con el respaldo de
Fiat. Esto permitié construir el chasis
en fibra de carbono, asi como la carro-
cerfa, sin recurrir a empresas auxiliares.
En este apartado, Head pensd en un
chasis donde el habiticulo fuese mas
bajo y el morro del coche tuviese for-
ma de huso, anulando asi la prominen-
cia del cockpit. En cuanto al morro, s¢
buscé también una nueva solucion sec-
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En uns primera versidn,
se adoptd doble disco de
freno delantero.

¢ tradicional disco

Posteriormente so eligié
g respecto al morro del

Toda la parte
frontal es mny
acuiiada; sin

embargo, e

La parte del
«cophkpity ¢s
totabmente Huen§ |

monoplaza

La parte més alta de chmarade ST
R : . In carroceria estd, . alimen u ka sido C o e i
: El faldén Hega hasia el final "
. En general, todos los ademds de muy baja, aplastada &1 mdxime, del cambio, go ulls peatatnel]

Interales son mucho
miis bajos qae ex la
version FW 10 i

simipre por an

:..j-ad""lnimlco, Ia

et antivielco estd

pireln en ung
e

| también aplastada -
para o interferir en
las turbulencisis del
alerén: posterior g

La precimara de

con Ia carrocerin

legando cast a rozar

de no incidir sobre las

turbulenciss del alerén
- | posterior ; 5

Iﬂ nlerdli po'slerloi.

Do sojar I inferior tiene ahora -
poder nl“,i:revﬁ my:lr and::ncla
Frpe! con nde <
.y favorecerla =
extraccién del nire
quepasapor . .. |
debajo del coche o ‘
El alerdm
delantero
formsa un solo
conjunto ¢on :
la parte 3
inferior del
morre, ‘
dividido :
borizonisl- . ‘
mente en dos ¥ ;
paries ] i |
El faldén tiene ——
en los laterales |
uma s el Actuglmente, - ' \
rominencia * Motor
:ue mejora Ia Toma de aire alopiusey reducido &
pars Ins de alimentacién - il
x'“"‘“"’“ fell g turbinas, a las turbinas e
sparecidas en 1 G ARl dimensiones
Las derivas laterales - dlipan e calor primera versién en la parte ]
estdn equipadas con dos Los Jaterales del bacis el luteral del FW 11 . ;upeno;, en
faidillas en In parte " habitdcalo son muche orma ::
inferior, inclinadas haciz mds hajos respecta al e S
¢l interior FW 18 _
£ - e

IDoble freno de disco
Esta solucidn no tuvo éxito

cionandolo horizontalmente en dos
partes y anclando a la parte inferior los
alerones fijos, mientras que los dos re-
gulables de apoyo aerodindmico van a
la parte superior, :

Las suspensiones delanteras, de dise-
fio totalmente nuevo, obligaron al lige-
ro ensanchamiento lateral del morro.
Al respecto, Patrick Head dijo: «He sa-
crificado la forma acufiada de la parte
delantera, a cambio de conseguir una
estupenda geometria en las suspensio-
nes y también mayor solidez. Por otra
parte, no se ha perdido nada en cuanto
a la penetracién aerodinamica fron-
tal.»

-La solucién de los cuatro discos de
frenos, dos en cada rueda delantera, se
ensay6 en el FW 11, pero el excesivo
peso suspendido alteraba el funciona-
miento de las suspensiones sin compen-
sar nada en otro aspecto. Para dismi-
nuir la altura de los cajones laterales,

ma de V, solucién adoptada anterior-
mente por Renault y Toleman. Con es-
to, el aire caliente se disipa lateralmen-
te sin influir sobre la aerodindmica.
Siempre con este fin, la parte superior
central del coche es muy baja y la barra
antivuelco estd envuelta en una carcasa
de fibra. «Esta solucién —explica Pa-

los radiadores se han colocado en for-

trick Head— evita que el aire llegue a
los alerones posteriores sin ser alterado
por una falsa turbulencia, permitiendo
asf que el apoyo aerodinidmico poste-
rior sea el deseado.» '

Las tomas de aire para la alimenta-
cién de los turbos se han colocado la-
teralmente en las primeras carreras de
la temporada. Luego se pasé a unas to-
mas tipo periscopio en la parte superior
de los laterales, que resultaron 6ptimas
en el Gran Premio de México.

Todos los componentes electrénicos
del motor se han colocado aprovechan-
do cada centimetro cuadrade disponi-
ble, sin sacrificar la accesibilidad a la

mecénica en los momentos de apuro.

Todas estas miltiples innovaciones
obligaron a remodelar la carcasa del
cambio empleada en la version FW 10.
Ahora es més larga y sensiblemente
méas estrecha y ligera. Sigue invariado
el conjunto de pifionaje firmado por la
marca Hewland Fdg. y formado por
seis velocidades. g

La reduccién del depésito de com-
bustible a 195 litros no ha perjudicado
la fabricacion del FW 11. Al ser mds
pequefio el depdsito se ha podido redu-
cir la anchura del coche, ganando asi
en el aspecto aerodinidmico. El resto le
ha tocado solucionarlo a Honda.
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La saperioridad técnica
del Williams FW 11 ha
sido evidente a lo largo

Desde los primeros ensayos en &l ti-
nel del viento, los técnicos de Williams
han elegido el camino de 1a elevada car-

ga acrodindmica, Bl FW 11 se diferen- e toda I iemporads
cia de todos los deméds monoplazas m&s;;:z%o-
también en este aspecto. A 295 kiléme- una perfecta

tros por hora, la presion aerodindémica
llega a tocar los mil kilos que se consi-
guen bisicamente con una fuerte inci-
dencia de los alerones posteriores. Es-
to, a su vez, convierte al FW 11 en un
coche sumamente critice a la hora de
elegir neumiticos. «Un pequefio error
se paga demasiado caro», dijo Piquet
al finalizar el Gran Premio de México.

En cuanto al peso y las dimensiones,

adaptacién a cualqnier
tipo de circuito. Los
alerones posteriores
tienen una gran
influencia en la carga
aerodindmica.

La estrategia a seguir en las carreras
suele correr a cargo de Patrick Head,

el FW 11 ocupa un lugar medio frente
a sus rivales; pesa 540 kilos en seco y,
en orden de marcha, con el tanque le-
no de combustible, oscila entre los 673
y los 739 kilogramoes. A lo largo de la
temporada se ha podido comprobar
que los Williams nunca registran el ré-
cord de velocidad méaxima; sin embar-

£0, han resultado adaptables a todos'

los circuitos y, sobre todo, rapidisimos
en los virajes de cualquier clase,

- que en esta temporada ha sustituido en

la linea de boxes al desafortunado
Frank Williams. De €l salen todas las
decisiones importantes, aunque Frank
Dernie le ayuda en el coche de Nigel
Mansell.

Los materiales empleados en este
monoplaza son derivados de la avia-
cién ¥ su tecnicismo llega al maximo
grado de sofisticacion. El chasis, asi co-
mo los alerones y la carroceria, son de

‘El titanio abunda tanto en la tornille-

Asf lo vo Nelson Piquet

UANDO Nelson Pigquet se puso al
volante de un Williams por prime-
ra vez, fue en el circuito de Estoril con
motivo de los entrenamientos convoca-
dos por Good Year el pasado mes de di-
ciembre. Después de su primer contac-
to con el monoplaza, Piquet criticd el
motor Honda que lo equipaba, quején-
dose de a falta de potencia. Acostum-
brado a las bruscas reacciones del mo-
tor BMW y a su abundantes caballos,
Piquet estaba decepcionado.

A los pocos dias variaba su opinion,
empezando a elogiar al propulsor japo-
nés por la suavidad en el desarrollo de
su potencia, asi como por lo décil que
resultaba en las aceleraciones en cur-
vas. '

En Brasil, durante la puesta a punto
del nuevo Williams FW 11, ya con el
nuevd motor Honda, Piquet comento:
«No creo que ningin coche disponga
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de un motor tan décil y potente a la
vez. Bl FW 11 tiene una aerodindmica
tan excelente, gue precisaria un motor
mas punters, con mas potenciz a alto
régimen. A pesar de esto, estoy entu-
siasmado. Ademas, los componentes
de mi escuderia, en cuanto a organiza-
cion y profesionalidad, no tienen ri-
vales.»

Los elogios del dos veces campedn
det mundo al FW 11 han sido abundan-
tes a lo largo de toda la temporada. En
repetidas ocasiones, Piquet ha definido
su Williams como una obra maestra de
ingenieria. «Ademas de ser competiti-
vo en todos los trazados —dijo— este
coche es el menos fatigoso que he con-
ducido jamas.»

Sin embargo, en tres ocasiones —en
Jerez Spa y Detroit—, el propulsor
Honda ha traicionado a Piquet. «A no
ser por estos tres abandonos —dijo en
México—, no tendria que luchar en
Adelaida por el titulo mundial.»

f Wl \
fibra de carbono, infinitamente més re-
sistente que las aleaciones de acero, y
muy ligera. También los discos de fre-
no estan hechos del mismo material,

mientras que las pinzas son de acero.

ria como en los tirantes de las suspen-
siones y en los miltiples anclajes. Es-
pecialmente, los ejes de rueda estén he-
chos de aleacién de titanio para redu-
cir €l peso suspendido vy, debido a un
complejisimo sistema de fundicién me-
canizado, estin huecos por dentro.
Aseguran una capacidad de torsion cer-
cana a las cuatro toneladas. Es sorpren-
dente la relacién volumen-peso de los
intercambiadores de calor. El mas
grande, destinado al aire del turbo, pe-
sa 1.300 gramos, con unas dimensiones
de 80 x 40 x 20 centimetros.

La politica de equipo es igual para
ambos pilotos. Los dos disponen de un
muleto y un coche para la carrera, equi-
pados ambos con un motor de clasifi-
cacién y cuatro para la competicion,
En caso de ocurrir una doble averia,
cualquiera de los dos pilotos puede dis-
poner del muleto de su compafiero, co-
mo le ocurrié a Mansell en Brands
Hatch.

Cuando se pregunté a Frank Wi-
Iliams si habian tenido presente al
Brabham BT55 al diseiiar el FW 11,
contestd: «En absoluto, s6lo se ha se-
guido el camino de 1a reduccién del vo-
lumen. Pero lo mas importante ha sido
el entusiasmo con que Nelson Piquet ha
entrado a formar parte de esta es-

cuderia.»
Gigi Corbetta

L parecido del actual motor
Honda RA-166-E que equipa al
Williams FW 11 con el primiti-
VO, experimentado en 1983 so-

bre un chasis Spirit, conducido por Ste-

fan Johansson, es pura casualidad. No
es en absoluto el mas potente, tampo-
co el mas ligero; sin embargo, es el mo-

tor campedn del mundo de Férmula 1. .,
Hasta que Nelson Piquet no se sentd -

en un Williams, se atribuyeron al pro-
pulsor japonés las victorias de Brands
Haich, Detroit y Adelaida. «Es bastan-

te menos potente que el BMW —dijo—.

¢l brasilefio—, pero su amplio mar-
gen de utilizacion lo convierte en
muy competitivo.»

Es el Gnico motor en V con los W
seis cilindros dispuestos a ochenta gra--
dos. Su peso en seco, sin sistema de en-
cendido, alimentacion y refrigeracion,
oscila alrededor de los cien kilos. A pri-
mera vista se aprecia lo compacto que
es y sélo el motor Ferrari resulta mis
bajo debido a la disposicién de los ci-
lindros a 120 grados.

Curiosamente tiene el indice de deci-
belios mas bajo de todos los motores.
En cuanto a las medidas de pistones y
otros componentes, los técnicos nipo-
nes guardan el més absoluto secreto. Se
sabe a ciencia cierta que en él se han
empleado materiales cerdmicos en
abundancia, supuestamente aplicados a
los conductos de escape v a las cama-
ras de combustién. En una ocasion,
Yoshito Sakurai comentd que los dos
tgrbocompresores IHI tienen un fun-
cionamiento de presion variable, no re-
lacionado con las revoluciones del mo-
tor, ¥ que en el interior de las turbinas
se han empleado también materiales ce-
ramicos complicadisimos de manipu-
lar. La presién de las turbinas empieza
a actuar a partir de las 5.000 revolucio-

Perfecta-
mente
acoplado, el
motor
Honda estd
carenado
por
completo en
el Williams
FW 11

e —— TPy |

0 CABALLOS
A MILLARES

- En el recuadro se puede apreciar c6mo el

motor Honda ha ido evolucionando a lo lar-
go de la temporada en cuanto al desarrollo

‘de potencia. Es evidente que, segiin cambia-

b_an las culatas, se ha empleado mayor pre-

El misterio rodea a este magnifico
motor, del que desvelamos algunas de
sus interioridades en este reportaje, Su
rendimiento ¢s tan excepcional como su
precio: 25 millones de pesetas.

sién de soplado de las dos turbinas que
alimentan los cilindros. Estas medidas
estdn relacionadas también con el de-
sarrolio del cambio, en funcién del tra-
zado del circuito, con lo cual se puede
comprobar que en un circuito tan rapi-

. do como Monza la presion llega casi a

los seis bar. Estas medidas se suelen in-
crementar en un 18 por 100 en las vuel--
tas de clasificacién, donde este propul-
sor llega a desarrollar mil ciento seten-
ta caballos de potencia. Se desconocen
Ias curvas de par motor como la eroga-
cién de los caballos. - :

Bragil Espaiia |San Marino| Monaco | Bélgica | Camada | Detroit | Francia
BAR| 39 42 34 3,7 42 05 | a0 40
Ccv %05 900 825 850 950 970 929 920

) Inglaterra { Alemania | Hungria | Austria Italia | Porlugal | México | Australia
BAR| 39 [ .43 | 37 5,5 58 45 5,0 4,5
ov | 95 | e | 8w 90 | 1oos | 90 | 10w | &%

La unided de medida bar se emplea para la medicién de presi'ones

} ﬂ_!mqsféricm. Un bar es equivalente a un kilo de presién por centimeiro cuadrado.



HONDA
POR -

DELANTE.
{ Nelson Piquet
hizo un
& trabajo
o magnifico en
" Jacarepagua

(Brasil), Su
duelo con
* Semma puso en
| ple a todos los
o sficiondos

= cariocas. Fl

moter Honda
ensefisha ya
lIas dientes.

a temporada 86 de :
Férmula 1 entrara en el libro
de oro de las carreras. El
dominjo de los Williams -

| | Honda no ha restado el
menor atractivo a los duelos
gue han protagonizado Nigel
Mansell, Nelson Piquet y
Alain Prost, que han sido los

,l. auténticos protagonistas del
afto. A ellos se ha afiadido en
ultima instancia Gerhard
Berger, que para muchos es la
gran revelacién de la
temporada, la pentltima én-
ver el reinado de los motores

nes por minuto hasta las 12.000. El
margen éptimo de utilizacién empieza
desde las 6.500 hasta las 11.500 revolu-
ciones por minuto, con una presion de
los turbocompresores variable desde
los 1,8 bar a los 5,6 empleados en el
Gran Premio de Italia.

" En estas condiciones el pluricilindri-
co Honda, desarrolla una potencia
comprendida entre los 850 y los 1,150
caballos. Para las vueltas de clasifica-
cidén, donde se requiere la maxima po-
tem:la nuaca se baja de los 4,7 bar de
pres:én que corresponden a 1.050 ca-
ballos de potencia, mientras que sélo
en las carreras de Monza y Zeltweg se
llegd a los 1.000 caballos.

El sistema de lubricacién se comipo-
ne de cuatro bombas trocoidales tara-
das a 8 kilos por centimetro cuadrado.
El caudal de lubricante es de 14 litros.

turboa]imentados. i n . ) En lineas generales, la temperatura del
: UNA GOTA TRES PUIITOS POR UN METRO. l'lﬂll!l IHPEIA'I'OI DE MONZA. Nelson aceite estd entre los 100 y los 115 gra-
BASTA. Prost Munsell y Seuna tuvieron un duelo - Piguet no dio opcitn a sus rivales en tierras - : dos centigrados. Solamente en Jacare-
jgonize duranis :mmtm ngem; meﬁ lieg6 segundo,  italianns. Los Williams rodaron como relojes ysu . pagué lleg6 a los 130 grados.
¢l Gran Premio _ = - potencia queds bien a las "l‘““’ * : La alimentacién se compone de seis
de San Marino : S inyectores con cuatro salidas cada uno,
" ,i-de];am%, en F-1, TRAS EL ﬁm 2 _ v la cAmaras de precompresién es co-
l::da % umamlell o(; : Gran Premio de Hongria fuc el = e min para los seis cilindros.
:E 1 vackis prlim;ro cel;ibradu en un paks =l El sistema de inyecci6n y de presion
se quedé sin FAETL T s, s e de los turbocompresores esta regulado
gusolina. Los =
desesperados del : = A = g ; R e —
francés fueron ; A - N : % i =
eficaces. Gand
por ans gota,
- - - I
{ARAMBOLA A TRES BANDAS. 1.» salidu EL CHAMPAM DE LOS PRINCIPES. En Mdinsco
I8 dz! Gran Premio de Bélgica celebrado en Sps fue hay dos pilotes, Prost v Seann, que tienen ung cita penal : f
' unimada. Prost se emganchd con Berger ¥ Senna con el Principe ¥ sus hijod. Rosbery donsiguid la lercers FADO
escaph como pudo. La escapada de Piguet acab plnzs con un despliegue de fuerzs impresionanie. ‘

TRISTE
PARA -

SENNA Y . = ' : ;
S'::g!y' 4 —— _& = | por un complejo sistema eléctrico que

también actia sobre el avance del en-
Piguet ! P : At i 2
;;x;uelzerdizr: : en m:::-il' Snnn:: e r::u!dﬂ win grsoling cendido. Los dos distribuidores estdn

montados al final de cada arbol de le-
vas de admisién.

Queda envuelto por el misterio si es-
te motor tiene sisterna neumdtico para
las véalvulas; solamente se sabe que es-
ta equipado con un mecanismo no tra-
dicional. Para cada Gran Premio, el
trailer de Honda dispone de 20 moto-
res cuidadosamente custodiados en s6-
lidas cajas, donde nada les puede da-

por ealpa de su motor.-Mansell ganaba por
primera vez,

€L oy

en su fabricacidon, tanto Gotto Asami
como su jefe Yoshito Sakurai contes-
tan con una amable sonrisa oriental, se-
guida de esta enigmatica frase: «No ti-
tanio, no aluminio, aleacciones espe-
Jusques Laffite, se rompié las dos ciales.» Sin embﬁg:l,r :cllil greciccla lio tizes-
piernas en Brands Hatch. Un ervor : ne misterio; osci edor de los

G Boutaen organiz6 I eflega. ittt |t “d:“;::ﬂ::f";:m';*;ﬂm:; e | millones de pesetas.

Mansell s¢ impiiso ante so aficién, Beneiton-BMW, ern algo que se vefs venir, 1

l ﬂaf(. 1 ial lead
H'El SI especto a los materiales empleados

burnears

1AFFITE AL HOSPITAL. 1
ahucko de 1a Férmula 1, ¢l francés

e : G. C.
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Yisibilidad hacia
atrds mejorada.

Capacidad de] de-

Reposacabezas
mis grandes.

AS] SERAN
LOS F-1 DEL 88

Habitdcale mejor
protegido en los
laterales.

Mdinr atmosféri-
co de 3.500 centi-
metros cibicos.

Alerén en dimen-
- siones determina-
das.

Relrovisd-res de
mayor tamaino, -

Fondo plano, =

OMO se habja anunciado tras el

accidente mortal de Elio de
Angelis, la Formula 1 va a su-
frir una fuerte transformacién
encaminada a poner un punto final a
la escalada de potencias, que ha llega-
do a casi los 900 cabdllos en carrera y
a mas de mil en entrenamientos. La
forma de terminar con estas altas po-
tencias pasaba por acabar con los mo-
tores turbo, a los que la FISA (Federa-
¢i6n Internacional del Deporte del Au-
tomévil) ha concedido todavia una vi-
gencia de dos afios, antes de dar entra-
da a s6lo motores atmosféricos. Esta
transformacién se va a producir en tres
pasos:

1987: Seran admitidos coches con
motores turbo y coches con motores
atmosféricos.

Los coches con motor turbo deberan
cumplir con la siguiente normativa:

— Peso minimo, 540 kilos.

— Cilindrada méaxima de 1.500 cen-
timetros ctbicos. -

— Vilvula de control de la sobreali-
mentacion tarada a 4 bares de presion
absoluta, tanto en entrenamiento como
en carrera. Se entiende por presion ab-
soluta la de sobrealimentacidn mas un
bar.

— Capacidad méaxima del depdsito
de combustible, 195 litros.

— Quedan prohibidos la inyeccién
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de agua, los pistones ovales v los cam-
biadores de calor aire-agua.

Para los motores atmosféricos:

— Peso minimo, 500 kilos.

— Cilindrada maxima de 3.500 cen-
timetros clbicos.

— Doce cilindros como maximo.

— Capacidad méxima del depoésito
de combustible, 195 litros.

— Prohibidos los pistones ovales.

1988: Seran admitidos y podran lle-
var motor turbo o motor atmosférico.

Los coches con motor turbo deberéan
cumplir con los siguientes puntos:

— Peso minimo de 540 kilos.

— Cilindrada mdxima de 1.500 cen-
timetros clibicos. !

— Vilvula de control de la sobreali-
mentacion tarada 4 2,5 bares, tanto en
entrenamientos como en carrera.

— Capacidad méaxima del depésito
de combustible de 150 litros.

Para los motores atmosféricos:

— Peso minimo, 500 kilos.

— Cijlindrada maxima de 3.500 cen-
timetros cibicos.

— Capacidad de los depésitos, libre.

1989: Sblo seran admitidos los co-
ches con motor atmosférico, con cilin-
drada maxima de 3.500 centimetros cii-
bicos y maximo 12 cilindros.

En lo que se refiere a los nuevos Fér-
mula 1 con motor atmosférico de 3.500
centimetros clibicos, se anuncia una es-

Pedaiier que no
- sobrepase el efe de
: las ruedas delan-
teras,

tabilidad de los reglamentos en lo que
se refiere a la mecanica que va desde el
1 de enero de 1988 al 31 de diciembre
de 1991, es decir, cuatro afios.

Las modificaciones de reglamentos
que afecten a la carroceria deberan ser
comunicadas un afio antes de su entra-
da en vigor. De momento, a partir de
1988 los chasis deberan ser sometidos a
pruebas de resistencia a la colision tan-
to frontal como lateral. Serd obligato-
rio también que los pedales no estén
mas avanzados que el eje de las ruedas
delanteras.

_En lo que se refiere a los motores, en

ulteriores reiiniones, en las que tomaran
parte los constructores, se deterrninarn
otros detalles técnicos. En 1988, cada
equipo deberd comunicar qué motor at-
mosférico utilizaran en el curso de ese
afio. S6lo los que hubieran escogido mo-
tores sobrealimentados podran cambiar-
lo en favor de un motor atmosférico (se
da la facilidad de esta forma a que los
equipos puedan comenzar a inscribir co-
ches en la tinica configuracién que sera
admitida al afio siguiente).

En 1987 se establecerd una clasifica-
cién aparte para quienes ya ese afio co-
miencen a correr con mofores atmosfé-
ricos. El piloto mejor clasificado con
este tipo de motores recibird la copa
Jim Clark, y el constructor, la copa Co-
lin Chapman.

MARTINI, EL SABOR DE LA VICTORIA

..... el e

Markku Alen, del equipo Martini-Lancia, ha obtenido su
tercera victoria de la temporada aof adjudicarse el XXVIII
Rally San Remo.

Con este triunfo el Martini Racing ha vuelto a demostrar
la volia de los miembros que lo integran, asi como la
superioridad del Martini Lancia Delta 4 sobre sus rivales
mas inmediatos,

El mismo dia de las verificaciones del Rally San Remo, en
los jardines del Hotel Royal, tuvo lugar la presentacién a los
medios de comunicacién del nuevo Martini Loncia Delta HF
4wd, de acverdo con la nueva reglamentacion. Con esta
arma Martini Racing espera poder afrontar brillantemente la
temporada de Rallies 1987.
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sIEMPRE me ha parecido digna del
mayor interés la observacién del
comportamiento de los taxistas para
utilizarla como elemento de juicio del
caricter gerieral de una ciudad,

Los de Lausana, en Suiza —bastan-
tes de entre ellos, espafioles—, son un
reflejo perfecto de la calidad y estilo de
vida de la apacible cindad de las orillas
del lago Leman,

Sus autos estan perfectamente a pun-
to, comodos y limpios, ¥ son escasisi-
mos los que no dejan fumar al cliente.
Su observancia del cédigo es estricta,
jamés se les ocurriria cometer la mds
minima infraccion que pudiera hacer
correr algin riesgo a la persofia que lie-
van, a si mismos o a2 su vehiculo.

Tienen un detalle de extremada gen-
tileza: se bajan del auto para abrir y
cerrar la puerta a los clientes, haga el
tiempo que haga. Finalmente, agrade-
cen con toda amabilidad una propina,
qgue en Suiza es siempre minima en
cualquier servicio.

Otra caracteristica notable. Los
taxis, en Lausana, circulan rarisimas
veces vacios, y cuando lo hacen es que
van a una de sus paradas. No suelen de-
tenerse al Hamado callejero. El cliente

Taxistas
de Lauvsana

ha de ir a buscarlos a las paradas, y la
costumbre méas corriente es la de la-
marlos por teléfono.

Ciertamente, Lausana es una ciudad
pequefia, de unos ciento cincuenta mil
habitantes, con una sefializacién calle-
jera perfecta y un sistema de trafico
muy bien estudiado, lo cual es absolu-
tamente necesario, va que Lausana es-
td en una colina con pendientes muy
abruptas y calles a veces bastante es-
trechas.

Pero indudablemente, ¢l sistema de
trafico de taxis contribuye enormemen-
te a que el trafico sea fluido y los atas-
€Os, muy raros.

Otra interesante singularidad: a soli-
citud del cliente, los taxistas estdn ha-
bilitados vy son capaces de proporcic-
nar al cliente toda clase de informacion
hist6rica sobre los monumentos que
surgen durante la carrera, de manera
que son auténticos y a veces muy com-
petentes guias culturales. También tie-
nen un buen conocimiento y criterio
para aconsejar sobre restaurantes, ba-
res ¥ otros lugares de esparcimiento.

Finalmente, jamés dirigen la palabra
al cliente si éste no inicia la conversa-
cién o hace una pregunta. En suma,
son auténticos mecanicos o chdferes,
que consiguen que el cliente se sienta
hecho un sefior, con unos derechos rea-
les y positivos. Y, en definitiva, no ha-
cen m#s que aplicar las normas de un
elemental codigo de oferta y demanda,

seghn el cual, «un cliente es un clien-

te», o también lo de que «el cliente
siempre tiene razén».

Pero, posiblemente, si son y actitan
asi, también es porque el servicio de
transportes publicos —autobuses y un
funicular que lleva del lago a la cima
de la ciudad— es muy cémodo, com-
pleto y eficaz, de manera que la com-
petencia es dura.

~ UNA NUEVA GENERACION DE POLIZAS

LISTAS PARA ASEGURARLE
MAS Y MEJOR

RESPONSABILIDAD CIVIL
INTEGRAL

INDEMNIZACION POR
ROBO 100%

MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL
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