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El reactor de un avidn requiere un lubricante
que garantice su funcionamiento en las condiciones
mds severas. Por eso, Iberia, desde hace ya veinte
afos, utiliza exclusivamente los lubricantes sintéticos
Mobil, igual que otras muchas compaiias aéreas
de prestigio. Los lubricantes sintéticos Mobil han
merecido, desde el principio, la aprobacién y
recomendacién de los principales constructores de
aeronaves.

Por algo serd.

Los adelantos tecnolégicos logrados en sus
lubricantes sintéticos para aviacién han hecho

osible que Mobil se cologue en |a primera linea de
ubricantes sintéticos para laindustria, la marina y la
automocién,

Mobil, avalada por su larga experiencia y su
avanzada tecnologia, introduce en Espafa su linea
de lubricantes sintéticos. Entre ellos destaca
Mobil 1 Rally Formula, SAE 5W-50, para
automdviles con motores de gasolina y
diesel, normales o turbo. Mobil 1 Rally
Formula le ofrece maxima proteccion
durante 40.000 km. o un ano, lo que se
cumpla primero.

Los hechos lo demuestran. No sélo en aviacion

sino también en los circuitos de Férmula 1, Mobil es

lider indiscutible. El equipo Williams, que encabeza
actualmente el campeonato de Férmula 1, confia
a Mobil la lubricacién de sus sofisticadas maquinas
pilotadas por los campeones Nigel Mansell
y Nelson Piquet,

= Si Mobil es capaz de proteger, comolo
hace, los motores de aviacién, marina y
Férmula 1, piense usted lo que puede hacer
por su maquinaria o por su propio vehiculo.
Puede que nuestros lubricantes no
sean los més baratos, pero son los

mds avanzados.

. Mobil

Lubricantes sintéticos

Precio para Canarles, Ceutn y Mefilia: 220 ptas. sin TVA, Gastos de transporte inchuidos.
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comienzos de los afios setenta, en
plene auge de expansién econémi-
ca, Espafia era el unico pais euro-
peo en el que la presencia de las
muitinacionaies norteamericanas del auto-
mévil era practicamente inexistente. Y seria
Ford la marca que abriria brecha en un mer-
cado que era por entonces el 6 por 100 del
total europeo.

Desde que saliera el primer coche de la
planta de montaje de Almusafes, un flaman-
te Ford Fiesta de demostrada vocacién ex-
portadora, han pasado ya diez afios, y éste
decenio ha dejado bien a las claras el evi-
dente papel que Ford ha jugado en el de-
sarrollo de la industria espaifiola de automo-
cién. No es casualidad ademas que 1977,
primer ciclo anual completo de presencia de
esta multinacional en Espaifia, la industria
autoctona del automévil rozé por primera
vez la cifra del millén de coches producidos,
y superd, también por vez primera, la cota
de los trescientos mil vehiculos exportados.
a mercados forineos. A estas cifras, que si-
tuaban a Espaiia en el sexto lugar mundial
como fabricante de automoviles, habia con-
tribuido de forma des-
tacada la compadial 9 7 6
recién llegada, con
mas de dosclentas mil
unidades del mode-
lo Fiesta. Es un
dato mas que
habla del im-
pacto que las
nuevas instala-
ciones automo-
vilisticas tuvie-
ron en el panorama de la industria espa-
fiola.

Seria fatigoso sacar a relucir aqui las apa-
bullantes cifras de una bien llevada gestion
de la marca con marchamo norteamericano,
pero perfectamente adaptada y asimilada ya
a nuestro entramado socioecondémico. Pro-
ceso que ademds no ha sido ajeno a los nue-
vos rumbos adoptados por la legislacion es-
pafola en esos afios mediante la introduc-
cién de mayores dosis de competencia entre
las empresas, y la mas reciente perspectiva
del ingreso de Espafna en las Comunidades
Europeas, que ha contribuido a acelerar la
reorganizacién no soélo de Ford sino de sus
colegas de cara a un mercado mas abierto y
fuertemente competitivo.

El futuro de Ford Espafia, ademas, tanto
desde el punto de vista industrial como co-
mercial se presenta sin fisuras. Buena prue-
ba de ello es que los 80.000 millones de pe-
setas que la casa matriz va a invertir en Eu-
ropa se van a quedar en Almusafes para sa-
car el sustituto del viejo y exitoso Fiesta. Un
éxito que sin duda se va a volver a repetir.

1986
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ARCELONA, Catalu-
fia, Espaifia eran un pu-
ro grito de alegria el pasado
dia 17 cuando la Ciudad
Condal era nominada para
organizar los Juegos Olim-
picos de Verano de 1992. La
zozobra de muchos dias de
angustiosa espera quedaba
disipada después de que el
presidente del COI, Juan
Antonio Samaranch, hiciera
el anuncio oficial. Todos los
que amamos el deporte esta-
mos de enhorabuena.

' ACEITE USADO,
PELIGRO

UESTRO amigo Pablo Antofianzas, que es mucho mis
listo que 1o que pesa, ha tenide tltimamente una feliz
idea: marcar a los periodistas con un brazalete intransferi-
ble para que en el Jarama no haya lugar a dudas. La idea
no es nueva y hasta es posible que sea graciosa; bubo un
tiempo, cuando los afios dificiles, que los periodistas lleva-
ban una escarapela para identificarse enire los «grises»
transitorios. :
Uno, que siempre ha tenido cierta aprension a que le mar-
quen, no deja de pensar en otras soluciones més practicas: IIAY margen
por ejemplo, tatuarnos las partes blandas, con lo que, de
paso, se podria hacer publicidad de una marca de cigarri-
Hlos o de méiquinas de coser. O, como a los toros, hacernos
hendiduras en las orejas. Por ejemplo, una muesca para los
«plumillas» y otra, en forma de media luna, para quienes
padecen la Leica... y asi hasta casi el infinito. Este sistema
estaria muy bien como acreditacién para los sefiores parla-
mentarios, que con un simple vistazo podrian ser reconoci-
dos por sus electores y no como ahora, que hay que verles
la etiqueta de la sudadera. '

NISSAN: EL FUTURO LLEGO

Nissan ha decidido producir su CUE-X. Esta berlina de
alta clase incorpora toda serie de adelantos, incluido las
cuatro ruedas directrices. Su aparicion en el mercado de-
beria producirse en septiembre del afio que viene como

USADOS

A VUELTAS
CON EL IVA

A Asociacién Nacional
de Vendedores de
Vehiculos {(Ganvam) ha

Esta decisidén se produce al mismo tiempo que Ios res-
ponsables de la firma nipona anuncian los malos resulta-
dos del primer semestre, que se podrian traducir en pér-
didas a final de aiio. La causa es la caida del délar frente
al yen, que afecta también a Toyota.

ara una

mayor caida de los pre-
clos energéticos al consumi-
dor si se mantiene la ténica
actual del mercado interna-
cional del crudo.» Estas ma-
nifestaciones —efectuadas
por el presidente del Institu-
to Nacional de Hidrocarbu-
ros, Oscar Fanjul— han
vuelto a disparar las especu-
laciones sobre la evolucién
futura del precio de los com-
bustibles, que podrian sufrir
una rebaja. Fanjul afiadid,

Con carifio, J. M. Cernuda

CAR-CLUB

COCA-COLA
CON VOLYVO

NA de las firmas comer-
ciales mas unida al de-
porte, Coca-Cola, ha de-
sarrollado la idea de contar
con un Car rodante que sir-
va de sala de prensa, punto

maras de TV, zona de relax,
etcétera. De ahi que, en co-

de encuentro, enclave de ca-.

laboracién con Volve, haya
dado vida al Car-Club, un
vehiculo de 18 metros de lar-
go y dos terrazas, con dos
salones en el interior y una
capacidad aproximada para
‘sesenta personas, El auto-
bus Volvo, modelo B-10-M
articulado, ha sido carroza-
do en Bélgica y lleva un mo-
tor de 228 caballos. Va equi-
pado con material audiovi-
sual, teléfono, video, hi-fi 'y
una camara de TV montada
en la parte trasera con un
monitor en la cabina,

£ |
S

ademas, que la «reduccién
prioritaria del déficit publi-
co ha impedido realizar
ajustes en los precios ener-
géticos para la industria y
los consumidores».

'FORD-ALFA ROMEO

TANTEOS .
A ALTO NIVEL

UIEN estd aprendiendo
bastante estos dias sobre
la industria automovilistica
es el primer ministro italiano,
Bettino Craxi, gracias a los
novios que le han salide a
Alfa Romeo, Tras Agnelli,
Craxi ha recibido a Donald
Petersen, presidente de Ford
Motor, quien le ha expuesto
la bondad de sus planes, y
cuyo resultado final habra de
conocerse antes del 7 de no-
viembre. Mientras tanto,
Giovanni Angelli, que no
pierde su buen humor, co-
mentaba irénicamente hace
unos dias que los trabajado-
res de Alfa Romeo tal vez
prefieran a la firma america-
na, «ya que Fiat ofrece ‘‘rit-
mo”’ de trabajo y Ford ofre-
ce “fiesta”)). .

DE CANCER

L fabricante de los acel-

tes Castrol ha_nuclado
ana campada de informa-
cion a sus clientes advirtién-
doles de los peligros de la
manipulacién de los aceites
usados de motores de gaso-
lina, ﬁﬂn un estudio leva-
do a cabo por ¢l laboratorio
Cocawe en colaborq.c:én
con el Instituto Americanc
del Petrdleo. La investiga-
cién ha revelado que los
aceites usados provenientes
de motores de gasolina, no
en los diesel o de mptqnol,
pueden dar lugar a distintas
enfermedades de la piel,
desde dermatitis a cncer de
piel, o existe contacto
continuado de estos aceites
con lIa piel, tanto directa-

mente como a través de tra-
pos impregnados O de laTo-

EL NINO
DE PORSCHE

NA bonita anécdota tu-

vo lugar en la presenta-
ci6n de las gamas de Porsche
y Saab. En Porsche Espafia
reciben a menudo cartas so-
licitando posters, pegatinas,
catdlogos, etcétera. Una de
csas comunicaciones la fir-
maba un nifio de doce afios,
Francisco Rodriguez de la
Calle, quien, siempre por
carta, continué una buena
relacién con la empresa. Con
motivo del acto antes sefiala-
do, el nifio, que confesaba
saber tanto de Porsche por
«devorar» las revistas espe-
cializadas, entre ellas, y so-
bre todo, MOTOR186, estuvo
presente en el acto, en el que
se le obsequié con un libro
sobre Porsche y se le permi-
tié conocer «in situ» los prin-
cipales modelos de la marca
alemana.

vuelto a presentar ante el
Ministerio de Hacienda su
peticiéon de un mejor trato
fiscal para el automoévil en
general, vy, centrindose en
lIos usados, denuncia que el
régimen especial estd inci-
diendo de forma negativa en
¢l mercado de segunda ma-
no, produciendo una distor-
sién artificial de los precios

te atropellado?

Al responsable de que en
% la avenida de Guadalajara

«protegiendoy las zonas de crn-
ce de Jos peatones, que lo gue ha-
cen es que se oculten hasta el ins-
tante mismo en gue asoman a la
calzada. ;Se apuesta algo alguien
a que esta barbaridad se perpe-
tuard hasta que caiga el siguien-

ha puesto en marcha un sorte, entre 5us usua-

y canales de venta. En este

.sentido se ha pedido que las
.transacciones se liguiden

por el régimen general,
constituyendo la base impo-

premios. En ¢l tltimo mes, los redactores de
MOTOR16 hemos pasado cerca de cien veces
por esta autopista y sus responsables han si-
do tan sagaces que han logrado que no nos to-
case ni un boligrafo.

Forsche Espaiia ha inaugurado uma
preciosa exposicién de miniaturas en es-
cala 1:43 de los Porsche de carreras de los dl-
se hayan plantado unos setos timos afios, con 73 preciosas reproducciones.
Pero al menos podrian haber tenido el cuida-
do de exponer alguno de los tres coches (Du-
cados’85, Fortuna’86 y Danone’86), gue han
sido llevados por pilotos espaiioles.

! a firma Valeo no solo organiza un

* excelente rallye, el mas importante de la
zona centro. Con tal motivo ha asfaltado bas-
tantes kilémetros de carretera y ha colocado
La concesionaria de la guardarrial en no pocos metros para, prime-
autopista Madrid-Adanero ro hacer mas segura su prueba y después, pa-
ra que estas medidas de seguridad repercutan

rios, en el que ofrecen nada menos que 8.941  sobre todos los usuarios.

sitiva la diferencia entre los
precios de compra y de ven-
ta, sin presuncion de benefi-
cio cuando éste no exista
realmente.
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LO ULTIMO

VOLVO
DESPEGA

035 excelentes resulta-
dos econdémicos que
en los dos altimos
afios ha obtenido
"Volvo ies permiten empren-
der toda una serie de pro-
yectos para renovar por
completo st actual gama,
lanzando al mercado nuevos
modelos y versiones.

La primera aparicién de
las novedades suecas debera
producirse en el préximo
Salén de Ginebra (en la pri-
mavera del 87), en que el ac-

.‘ g, ”r..., '-f;',"i'.

Pueden aprecvizrse algunas diferencias externas entre el
actunl Yolvoe serie T00 v el futurp, mds perfilado y con
I rejills de menor aliure. Los moiores de los nuevos

760 serin de d vitvalas por cilindro.

tual 760/740 recibira impor-
tantes retoques estéticos y
mecanicos.

- Desde el punto de vista de
1a carroceria, se va a modi-
ficar la penetracién aerodi-
namica, con un morro mas
inclinado ¥ un nuevo fron-
tal, sin abandonar el tradi-
cional aire de la marca y la
parrilla metélica. Las lineas
angulosas se mantienen, pe-
ro mas matizadas. En cuan-
to a la mecanica, la nueva
generacion 760/740 recibira
al fin un motor de verdade-
ra vanguardia, con cuatro
valvulas por cilindro, 2,3 li-
tros de cilindrada y 185 ca-
ballos de potencia en la ver-
'sién inyeccion. .

Este primer y timido paso
marcara el inicio de una

nueva fase comercial, bus-
cando el reforzamiento de
las ventas en Europa y con
un modelo totalmente nue-
vo para alcanzar estos obje-
tivos: el 440,

Esta berlina de traccion
delantera se fabricard en
Holanda {(Eindhoven), en
las antiguas instalaciones de
DAF vy su tamaiio y catego-
ria se situaria muy préximo
a lo que actualmente consti-
tuye la serie 300, Este nue-
vo modelos de tipo medio de
la firma sueca aparecera el
préximo verano,

Por iltimo, y como pro-
yecto para un futuro algo

mas lejano (debera aparecer

en el 89), Volvo trabaja ya

e —

"
S

en la sustitucion de la actual
serie 200, En colaboracién
con Bertone, el Volvo de los
afios 90 dispondra de trac-
cién delantera v a las cuatro
ruedas, como respuesta de
los suecos a la seguridad que
la traccidn total supone en
sus condiciones climatolégi-
cas.

Todos los motores de los
futuros Volvo suecos utili-
Zaran cuatro valvulas por ci-
lindro, con importantes me-
joras en los motores turbo-
diesel, tema en que Volvo
siempre ha disfrutado de
una notable experiencia, Es-
te coche si sera fabricado en
Gotemborg y mantienen la
tradicional linea angular

I
Como yz annncigtbamos hace
meses, Volvo prepara Ia
sustitucion de la serie 200,
con una nueva berlina
diseiiada por Bertone, que
deberi hacer su aparicion
dentro de dos ados.

'-1|'|'l'

El afio proximo se lanzari el Volvo 400 de traccién delantera.
Al gusto europeo y dispuesto a dar definitivamente la batalla en los mercados contmentales

que siempre ha caracteriza-
do a los modelos de marca
escandinava, con un malete-
ro de linea alta (como los
Mercedes, Omega o nueva

serie 7 de BMW vistos re-
cientemente) y la luna trase-
ra mas inclinada que lo que
conocemos en los aciuales
serie 700 de la marca, que

buscaban la atraccion que el
piblico norteamericano
siente hacia este disefio tan
parecido a los vehiculos ti-
picamente estadounidenses.
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LITESTAR
LA MOSCA CON RUEDAS

americano especialista en
aviones de caza que tras par-
ticipar en la creacidn de los
F4l y de los A3J proyecté

insecto espacial es el Lites-
tar, el dltimo vehiculo dise-
fiado por el ingeniero aero-
nautico James R. Bede, un

!STE aparato exirafio,
mezcla de avion y anto-
mavil, un ingenio de cuatro
ruedas con ciertos aires de

EHARLES H - SRDCHE

Una mosta may rdpida
Supera los 200 kildmetro: por hora

Mitad coche, milad molo

un reactor de bolsilio, el BS,

.que tuvo un papel clave en

la pelicula «Octopussy».
- El Litestar no sdlo es un
vehiculo superligero, ya que

pesa menos de cuatrocigntos

kilos, sino también uno de
los mas aerodinamicos del
momento, ya que su coefi-
ciente de resistencia al aire

Los ocupantes van tentados como en una motocicleta

no tiene nada que envidiar
al de los aviones mdis avan-
zados. Este curioso vehicu-
lo, un «automévil de dos
ruedas», segl(in las palabras
de su propio créador, puede
llevar dos personas y todo
su equipaje.con la mayor fa-
cilidad del mundo. El con-
ductor y el pasajero se sien-
tan en tdndem, como en una
moto, y las maletas se colo-
can bajo la ciipula trasera.
El Litestar es, ademas, un
vehiculo seguro, segilin
cuentan las personas que lo
han probado, va que el cha-
5is se cierra sobre si mismo
hiasta formar una especie de
jaula metélica que protege
ante cualquier tipo de co-
lision.

El Litestar utiliza el mo-
tor de una moto, un bicilin-
drico en V de setecientos
centimetros ciibicos refrige-
rado por agua. Con setenta
caballos de potencia se supe-
ran los doscientos por hora.

También se conoce el pre-
cio de este nuevo ingenio,
algo menos de millén y me-
dio de pesetas, en Estados
LInidos.

PARA EL MERCADO USA

Un VW barato para los Estados Unidos
Competird con el yugoslavo Zastava Yugo
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A feroz competencia que
en el mercado nortea-
mericano suponen los mo-
delos procedentes de Corea
(Hyundai) y paises del Este

Se fabrica en Brasil ¥ deriva del Gol
Actualmente se prueba en secreto en Nevada

HIHIEN IAAGE

(Zastava, Yugo), ha obliga-
do a Volkswagen a estudiar
un nuevo modelo, fabricado
en Brasil y gozando, por
tanto, de un precio barato
gracias a una mano de obra
también mas barata.

Partiendo de la base me-
cénica del VW Voyage (que
es un tres voliimenes del
brasilefio Gol), se estudia un
nuevo. modelo que en estas
fechas lleva a cabo sus ensa-
y0s secretos entre Nevada y
Canada.

Movido por un motor de
4 cilindros en linea y 1,8 li-
tros de cilindrada, incorpo-
rard un equipamiento muy
completo y los tradicionales
paragolpes de absorcion,
obligatorios en la mayor
parte de los Estados USA.

La mayor dificultad en-
contrada hasta el momento
por la firma babara son las
estrictas normativas anti-
polucién estadounidenses,
dificiles de superar por el
motor brasilefio, que ha
obligado a profundas modi-
ficaciones en el motor
Volkswagen, pero su lanza-
miento es ya practicamente
una realidad.

COURREGES
LUL PARA
EL SUZUKI

L prestigioso modista gala, An- .
dré Courreges, que con anie- ===

Ofengdva 485: El nueve modelo se lanzard en la primera mifad de 1987
En principio esth prevista su fabricacidn en Francia ¥ Gran Bretafa,

o il Sy —*

- l'fL i

STA a punto de comen-
zar la produccién del
nuevo modelo de Peugeot,
que se colocara entre el 309
v el 505. Su entrada en pro-
duccion supene la definitiva
desaparicion del 305. Se tra-
ta de un coche medio de tres
volimenes, que entre en

EL 405 A PUNTO

competencia con los Opel
Ascona, R-21, Austin/MG
Montego, etc..

La produccidn estd pre-
vista en las plantas france-
sas y en la de Ryton, en
Gran Bretaifia.

Con este modelo Peugeot
continita con la renovacidén

de su gama, en la que los
modelos mas veteranos que
todavia subsisten son el 104,
¢l més pequefio de cuantos
produce Peugeot v que serd
reemplazado a la larga, y el
505, a quien todavia le que-
da una larga vida puesto que
su puesto podria ser ocupa-
do a medias por el nuevo
405 y un futuro nuevo mo-
delo alto de gama, que de-
beria aparecer dentro de dos
afios.

rioridad ya habia remodela-
do otros coches, se ha lan-
'zado en esta ocasiéon con .
el Suzuki-Santana.

El nuevo Suzuki tan s6-
lo recibe modificaciones a
nivel de carroceria e inte-
riores. En la parte exter-
na se incorporan llantas
de aleacion, protecciones
para los grupos Opticos
delanteros y traseros, una

Courreges ha mfocado -

el Suzuki Santana
para el mercado francés

S

funda para la rueda de re-
puesto y un anagrama que
identifica a este modelo. En
el interior, asientos de cuero,
moqueta y tablero son los
cambios. El coche ya se co-
mercializa en Francia; su po-
.sible comercializacién en
nuestro pais esta sin deter-
minar,




Ahora,las potentes
baterias CAT

La fuerza que permite el arranque
instantdneo de este camién CAT ==
ahora también puede arrancar '
su coche. Estas nuevas baterias
MEGA-START de CATERPILLAR
incorporan la mas avanzada
tecnologia en baterias para coche.

Las baterias MEGA-START han
sido disefiadas y construidas para
proporcionarle un arranque

adecuadamente busque una
MEGA-START y consiga potencia CAT
para arranque inmediato. Arranque
tras arranque, tras atranque. Tal y
como su nombre indica.

Distribuid '
it il FINANZALTO @

_ Central: Arturo Soria, 125~ tel. 413 00 13 -28043 Madrid

| Arganda:  (91) 8712612 . Las Palmas: {928) 692850
' Warcelona; (93) 5600090 Zaragoza:  (976) 295320

5 . . 5  Valencia: (96) 2520275 Malaga: 952) 330450
instantaneo, en cualquier tipo de Sovilla. (o5} 721360 CaCoudn: (1) 590325
Bilbao:  (94) 6730500

clima...unay otray otra vez.
Si su bateria no le responde

MEGA-START. Como su nombre indica.
[E CATERPILLAR

Oviedo: (985) 262008
Tenerife:  {922) 613100

¥ mds de 300 Puntos de
Venta en toda Espafia

CATERPILLAR, CAT y (A son marcas de Caterpillar Inc, (© 1886 Caterpillar Overseas S.A. PST 223
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DODGE DAYTONA

CALIENTE,CALIENTE

L Dodge Daytona es
el bombazo deporti-
VO que va a conmo-
cionar el mercado

americano en los préximos

meses. Lee Iacocca, el hom-
bre fuerte del grupo

Chrysler, grupo en el que es--

td encuadrada la marca
Dodge, conoce desde hace
tiempo el atractivo de los
coches deportivos. La nueva
gama Dodge Daytona es la
respuesta de Chrysler a ese
deseo de emociones fuertes
que se ha desatado en mu-
chos usuarios.

Hay tres versiones, el
Daytona normal, el coche
mas tranquilo del grupo con
sus cien caballos de poten-
cia; el Daytona Pacifica, el
modelo de més lujo, reple-
to, ademas, de elementos
acrodindmicos en su exte-
rior, y, por ultimo, el
Shelby Z, una verdadera
maquina de carreras.

Los Daytona'son los pri-
meros coches de origen esta-
dounidense que retinen dos
técnicas muy experimenta-
das en el mercado europeo,
la traccién delantera y el
motor turbo,

El Daytona bésico es el
punto de partida para la

nueva gama, un modelo que
ofrece de serie un motor
tranquilo, un cuatro cilin-
dros de dos litros y medio de
cubicaje con inyeccién elec-
trénica de gasolina que, a
duras penas, llega a los cien
caballos de potencia. El
Daytona bésico es un coupé
espectacular que, a falta de
aceleraciones excitantes o de
velocidades de infarto, hace
gala de una linea aerodina-
mica poco habitual en los
coches USA. El Daytona
bésico puede montar en op-
¢cion un cuatro cilindros de
2,2 litros de cubicaje
sobrealimentado por turbo-
COIMPpresor que, gracias a sus
140 caballos de potencia,
permite alcanzar los 180 por
hora.

Este motor, denominado
Turbo 1, aparece también
en el Daytona Pacifica, una
versién de lujo en la que el
aire acondicionado, el cua-
dro de mandos digital y
otros detalles de lujo son los
encargados de marcar la di-
ferencia, .

El Daytona Shelby Z es la
guinda del pastel. El nom-
bre de Carrol Shelby, anti-
guo piloto de Féormula 1 y
de prototipos, convertido

ahora en un excelente prepa-
rador de coches, se asocia a
un Dodge Daytona equipa-
do con el motor Turbo II,
un cuatro cilindros de 2,2 li-
tros de cubicaje, desarrolla-
do en el departamento de

competicion, que da 174 ca-.

ballos de potencia y permite
rozar los doscientos kiléme-
tros por hora.

El Daytona Shelby Z esta
preparado para soportar esa
potencia. Lleva una suspen-
s5i6n especial con muelles y

-amortiguadores mas duros,

los neumaticos son enormes
y de perfil vltrabajo, de me-
didas 225/50 VR 15, mien-
tras que el sistema de frenos
utiliza cuatro discos bien di-
mensionados.

Los Dudge tlenen ese estilo deportivo que hace foror
El Daytons Pacifica, abajo, ez el méds lujoso de toda |la gama
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Las quejas de las multinacionales llegan con fuerza a Bruselas
Hasta los gasolineros nacionales se sienten perjudicados

con gasolineros e intereses institucio-
nales. ’

Para los expertos espaiioles del sec-
tor consultados por esta revista, el in-
terés de los dirigentes comunitarios no
se centra tanto en el ordenamiento glo-
bal de nuestro sector petrolero, sino
mas bien en la ordenacién —todavia
pendiente— de la venta al por menor.
Y es precisamente en esa ordenacion de
los puntos de venta de productos deri-
vados al por menor donde se coincide
con el interés de las multinacionales
petroleras.

A la actitud de las grandes compa-
filas hay que unir otros intereses do-
mésticos. La préxima firma con el
Avyuntamiento de Barcelona de un
acuerdo con Campsa para la comercia-

lizacién de productos en dicha zona, en .

linea con el acuerdo va alcanzado con
los municipes de Madrid, parece que es
- la razén de la preocupacion que estan
mostrando los gasolineros espafioles, al
considerarse, ademds, muy perjudica-

dos por los cambios que supone la in-
tegracién de Espaiia en la Comunidad
Europea.

En Industria, de momento, se ha pe-
dido tiempo para dar respuesta a las
preguntas procedentes de la Direccién
General de la Competencia europea, y
en algunos circulos se estima que la
contestacion podria coincidir con la pu-
blicacion en el «BOE» de las nuevas
normas sobre estaciones de servicio.

Respecto al segundo frente —la pre-
sunta denuncia de un bufete de aboga-
dos—, el mutismo en la Administra-
cién espafiola es absoluto, y en-algunos
medios comunitarios se dice no tener
constancia de haber recibido ninguna

comunicacién. De todas formas, la

existencia de la denuncia —ahora o
mas adelante— no seria de extrafiar, va
que las multinacionales del sector, des-
de el momento en que el «Boletin Ofi-
cial» publicd la normativa de adapta-
cion de la nueva Campsa, mostraron su
disgusto por la forma en que se arbi-

traba el proceso. Incluso representan-
tes del Gobierno holandés anunciaron
la posibilidad (era mayo de 1986) de de-
mandar a Espafia por considerar que el
texto legal aprobado no respetaba el
acervo comunitario.

Mas adelante, la multinacional Shell
Qil, radicada en origen en Holanda,
amenazaba veladamente con una de-
nuncia contra el Gobierno espafiol. Es-
ta compafiia tenfa entre sus planes la
apertura en nuestro pafs de una cadena
de estaciones de servicio con su nom-
bre como bandera, intencién que coin-
cide con la imposibilidad de que empre-
sas extranjeras puedan abrir gasoline-
ras con su nombre para comercializar
productos petroliferos que Espafia de-
be importar de la CEE duranie el pe-
riodo. transitorio, ¥ que es uno de los
extremos que mas quejas han provoca-
do ante la Direccién General de la
Competencia.

Como ya es sabido, Espafia debe im-
portar hasta diciembre de 199% unos
determinados contingentes de produc-
tos derivados de petrSleo refinados por
empresas instaladas en la CEE. Sin em-
bargo, y a causa de las normas dicta-
das por el Gobierno espafiol, que pro-
hibe la venta de estos productos al por
menor, se esta impidiendo en la practi-
ca que las multinacionales puedan ins-
talar sus propias estaciones de servicio
en suelo espafiol.

De momento é€ste es el panorama que
se les presenta a las autoridades ener-
géticas espaiiolas. Y parece inminente.
la clarificacion del mercado petrolero
espaifiol, libre «de iure», que no w«de
facton.

Radl R. Sédez

GASOLINA
DE MARCA

lAS presiones que se dejan sentir

sobre la nueva Campsa ya han
dado un resultado: no habra abande-
ramiento tnico, 1o que ha creado cier-
to malesiar entre las refinerias —y sus
marcas— integradas en la nueva com-
paiiia, que en los tres itimos afios
han renunciado a montar sn propia
red de gasolineras, tal y como se ha-
bia firmado entre las empresas refina-

 doras, la propia Campsa y el Minis-
terio de Industria.

Como se recordaré, aquel protoco-
lo acarreaba la renuncia de las refina-
doras que tuvieran estaciones de ser-
vicio a dichos puntos de venta, que
pasarian a integrarse bajo una deno-
minacién comun y mediante contra-
tos a largo plazo con Campsa. Esta
cldusula fue introducida por deseo de
la propia Campsa, que veia no sin te-

adquiriendo poco a poco numerosas

mor cémo las refinerias habian ido

estaciones de servicio ante la expecta-
tiva de la liberalizacion del mercado.
Ahora mismo se estima que la red de
gasolineras propiedad de las tres em-
presas mas activas en la labor de
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. . El interéds de las empresas de refino

.ni con un compromiso de abandera-

abanderamiento de estaciones de ser-
vicio alcanza casi el millar por toda la
geografia espafiola, la mayoria de
ellas, con Ia marca de cada refineria
y otras sin abanderamiento, pero en
régimen de prioridad a los productos
propios. :

por las estaciones de servicio se cen-
trd en la venta de aceites lubricantes,
producto liberalizado y en el cual es-
tas empresas han efectuado importan-
tes inversiones en los fltimos afios.
Las empresas més activas comercial-
mente hablando son la privada CEP-
SA (con CEPSA multigrado y otros
aceites), la publica EMP (Repsol, CS,
etcétera) y, en menor medida, Explo-
sivos Rio Tinto (con la marca Ertoil).

Ante la nuéva situacion, Campsa y
las refinerias han acordado repartirse
una serie de estaciones de servicio gue
no cuentan actuvalmente ni con un
contrato de suministro a largo plazo

miento. La «guerra de las banderas»
ha vuelto a empezar. T

N.C.A. & ASOCIADOS

2600 .p.m.

AMAS UN TURBO HABIA ACTUADO TAN RAPIDAMENTE.

i) e -
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NUEVO ALF A 75 TURBO Un TURBQ QUE ACTUA DESDE 2.600 RP.M. CON
_ » AGILIDAD. CON POTENCIA. VERTIGINOSAMEN-
TE. CUANDO SE PISA EL ACELERADOR LA RESPUESTA ES INMEDIATA: 28,5 SEGUN-
DOS EN EL KM.CON SALIDA PARADA. [JN TURBO DISENADO CON LAS SOLUCIONES
MAS EFICACES. CUENTA CON SU PROPIO SISTEMA DE REFRIGERACION, INTERCOO-
LER Y UNA SOFISTICADA INYECCION ELECTRCGNICA, PREPARADA PARA CONSEGUIR
LOS MAS ALTOS RENDIMIENTOS. UN VERDADERO PRODIGIO DE LA MECANICA
QUE JUNTO A UNA PRECISA DIRECCION, DIFERENCIAL AUTOBLOCANTE, UNA ESTA-
BILIDAD IRREPROCHABLE, TRANSMISION TRANSAXLE Y LOS FRENOS DE DISCO VEN-
TILADQS Y SOBREDIMENSIONADOS PERMITEN UNA CONDUCCION DEL MAS PURO
ESTILO DEPORTIVO. E1. NUEVO ALFA 75 TURBO ESTA DESTINADO A SER EL REY DE
LAS BERLINAS DEPORTIVAS. POR SU FUERZA EXCEPCIONAL, PODER Y FIABILIDAD,
UN AUTOMOVIL PARA DESCUBRIR DE NUEVO LA PASION DE CONDUCIR.

MODELO Alfa752.0 | Alfa752.54#V6 | Alfa7$ Tarbo-Diesel | Alfa75 1.8 Turbo
POTENCIA A28CV 156 CV 95 CV 155 CV

&Cf}o'i(fﬂxg%ﬁ 8,9 scg. 8,2 seg. 12,4 seg. 7,9 seg.

- VE&-?E&QD 195 Km/h. 210Km/h. 175 Km/h, mids de 210 Km/h.

FRECIOFINAL | 1.975.000 | 2.655.000 2.250.000 2.745.000




__ Motor excelente.
Caja de cambio buena
~ Frenos eficaces

e

Poco agarre del eje
delantero
Cinturgnes de seguridad

incdmodos
ad hacia

£

L enbally es uno de los animales

‘mis bonlios v eleganten del plo-

neta; el Ford Sierra RS Cos-

: worth, wno de los coches mib
ripidos y espectoculures entre los turis-
moy de produccion en serie. En el ma-

“drilefio Hipddromo de Iy Zarzuels he-
cmins convoegdo una senmmaiiable reo-

N

nitny, en la que ambos han tenido ocs-
slén de compartls unos minulos de se-
‘slones Totopraficas que nos him dado

| pie w establecer una curlosa compara-

clon, de la que snle gapador el automo-
vil, que, dicho sen de paso, parie con
una veniaja abiusiva: fos cithallos
de sy mutor disparan gl vehicolo a ina

velocldad cercano o los 240 km/h., |

mieniras ¢l estupendo mamifern enire-
nado para la competicidn no supees Lo
60 km/b. en sus ingtuntes mibs veloces,
aungoe dehemos tener em clenta gue vs
i solis.., ik

La coluboracion entre Ford y Cos-
worth, como s sabido, vieng desde un-
tiguo, Dentro deél programia conjim!
eluborado por ambéas empresas nicio
hace unos meses el nueva Sierra Cos-
worth, qie scaba de llegar o avestri
pais, ¥
.. La hayn mis imporianie o5 su precio,
mmche mis competitive gue el del rese

L

| de Lo rivales que pudicran hagerle 0 0
. sombren en lo referefiie o prestaciones
"_ _piras y comportamizoto. R

R

El salpicadern tiepe
pova peronelided y

ciarece de -
manomeire de
presion de peeite. Bl 2

alerdn posferior

contribuye o meforse

I estabilidad & uliss
velocidades, Las
[amtas Hevan wns

fulal taerea central

tjlie =¢ quils con une
llave v sirve de
anfirrobo.
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LA COMBINACION PERFECTA

DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

Lancia hace Dotado de intercooler y sistema de seguridad
honorasu contra el exceso de presién, como los motores de
tradicién  férmula Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h.
ofreciendo  en sblo 7,2 segundos v alcanzar una

al conductor  velocidad méxima de 218 Km/h., sin que usted
una expe-  se dé cuenta. Ademé4s, hay un modelo de
riencia 6 cilindros en V. Un modelo turbodiesel que es,

totalmente  con mucho, el més répido de su clase y de un
novedosa: el 2.000 dotado de inyecci6n electrnica de
brio deun  combustible que puede codearse con los

mejores. Asi son los Lancia Thema. Coches con
un enorme potencial de tecnologia e ideas. Para
mantenerse en cabeza.

Thema l.e. Turbo - 2,000 c.c.., 165 CV., 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7,2 seg.
Thema Turbodiesel - 2.500 c.c., 100 CV,, 185 Km/h., 0-100 Km/h. en 11,9 seg.

Thema 6 V- 2,850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h., en 8.2 seg.
Thema Le. - 2.000 c.c., 120 CV., 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

deportivo, unido a
la comodidad de un
coche grande. Su interior es
gante, espaciosc y soberbiamente
equipado. Pero al mismo tiempo,
bajo el cap6 oculta un motor 4 cilindros,
sobrealimentado, de 165 CV de potencia.

LANCIA THEMA

la diferencia de viajar en LANCIA.

Mas de 13 puntos de venta y asistencia en Espana.

CONCESIONARIOS EN MADRID:
COMERCIAL AUTOHISPANIA, S. A. Cira. Barcelona, Km. 11,300. « VAGMA, §. A. Gita lépez de Haoyos, 5.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

SACA, 5. A, “AUTOITALIA". Baimes, 212. Escuelas Pias, 7. « DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabadell)
« THEMAUTO S.C.L. Provenza, 260. Autovia de Castelidefels, Km. 5 (Prat de Liobregot.

MECANICA
= e

El motor de este Sierra es obra de la
prestigiosa marca Cosworth y se ha fa-
bricado con avanzadas técnicas, entre
las que se encuentran la utilizacién del
ordenador y el rayo laser. Tanto el tur-
bocompresor como la inyeccién y el en-
cendido estdn controlados por sistemas
electronicos de alta precisién, que per-
miten una regulacién muy exacta de la
mezcla de combustible y una presién
del turbo 6ptima en cada circunstancia,
con lo que la respuesta al acelerador es
sumamente répida en todo momento.
El blogue de este motor toma como ba-
se el del modelo de serie que emplean
desde hace algin tiempo los Sierra dos

SONORIDAD

litros, y donde se ha
realizado un auténtico
esfuerzo es en la culata,
que, con 16 valvulas y dos ér-
boles de levas en cabeza, se parece mu-
cho a la que llevan los Mercedes 190
2.3, también desarrollada por la empre-
sa britdnica Cosworth,

Al funcionamiento del motor no se
le puede hacer el mas minimo reproche.
Se mueve con una suavidad pasmosa y
empuja con energia desde antes de las
3.000 revoluciones. Una vez alcanzadas
las 4.000 vueltas, el tirén es todavia
mas fuerte —aunque, insistimos, sin
brusquedades—, para llegar al limite en

El Sierra Cosworth encierra bajo
su espectacular carrocerfa una
mecdnica de primer orden. El

motor de cuatro vélvulas por
cilindro y doble drbol de levas
en cabeza es casi de
competicion,

pocos instantes y sin rechistar. Los 204
caballos estdn siempre preparados pa-
ra actuar al més ligero requerimiento vy
se consiguen velocidades elevadisimas,
lo mismo saliendo desde parado gue
acelerando en marchas largas, como la
cuarta o la quinta, circulando despacio.
El ruido y las vibraciones se mueven en
unos margenes discretos, gracias a unos
amortiguadores de rozamiento situados
en los colectores y a la perfecta in-
sonorizacion.

EQUIPAMIENTOD

Al -

A 60 knm/B. ....., 66,6
A 90 km/h, ... 70,1
A 120 ki/h. ...... o o 73,2
A MO km/h. ......... . 782
A tope ... GcecconCaomIotED e 81,3

© (Mediciones efectuadas en las plazas . -
delanterns, con las ventanillas cerradas.
: Valores en decibelios.) .

DISTANCIAS DE FRENADO

(en metros)
A SO KA, orverrrcierivinensnsneinios 97
A 100 km/h, (i iienees I, ., 279

LD Y P

Volante regulable ............

Asziento regulable en aIturt; 1§

Retrovisor regulablé ...........o.0... SE
Apoyacabezas delanteros .........on SI
Elevalunes eléc. (del./iras.) ........ SI/—
- Cerraduras centralizadas ............ . SI
Luz lecturg mapas ......cccvsveereviss |
Tapbn carburante con lave ........ ]
Llantas aleacidn ......cccrecvereecanses -~ ST
Preequipo de radio .....ooovicinnen - ST
Limpia-lavaluneta trasero .....,..... v 8L
Agsiento posterior divisible .......... = |SIE

Opclones Ford Slerra RS Cosworth: Techo solar
manual, 71.421; pintura metalizada, 37.373. Pre-
cios con IVA incluido.
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FORD SIERRA RS COSWORTH
MOTOR Disposicion: Delantoro longi-
tudinal, Némero de cilindros: 4, en §-
?9?82 %tlgdrad}r 1.993 51:5
82X 76,95 mm.), Cigiefial: De
apoyos. Distribwcidn: Dos drboles de
levas en cabeza, accionados por correa
dentada. Amnmucién, Inyeccitn elec-
trémica con turbocompresor. Compre-
gién: § a 1. Tipo de carburante: 97 oc-
tanos. Capacidad del deposito: 65 1
tros. Potencia méxima: 204 CV 4 6,000
rpm. Par miximo: 28,1 mkg. a 4.500

das traseras, con autoblocante. Caja de

cidad a8 1.000 rpm. ¢n cada marchas
1.5, 10 km/h.; 2.4, 15,2 km/bg 3.9,
22,1 km/h.; 4.%, 29,5 km/h.; 5.* ,367

~ km/h. Embrague- Mando por cable.
- DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
~ tida. Vuelins de volante entre topes:
2,5. Didmetro de giro: 10,6 metros.
FRENOS Sistems: Discos ventilados de-

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

#: te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacion, de
7x 15 pulgadas. Neumiticos: 205/50
VR 15.

TR%SMISION Traccién: A las ruoe-

VELOCIDAD MAXIMA
{Km/h.) .. IR - 7 1
ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada ........... 151
1.000 m. salida parada ......... - 21,0
De 02 100 koo/he o 71
'RECUPERACION (seg.) '
400 m, desde 40 km/h. en 4.* 17,0
- 400 m, desde 40 km/h. en 5.2 . 204
', 1.000 mt, desde 40 km/h. en 4. 30,1
1.000 m. desde 40 km/h.en5.* ~ 35 6
De80al20km/h.en4.2...... = 6,8
De80al20km/h.en5.°...... . 9.6

cambio: Manual, d¢ 5 marchas. Velo- .

- lante y discos detrés, con servo y ABS.’

A 120 km/h, de erucero
© A 140 km/h, de crucera
A 180 km/h. de crucero .
CONSUMO MEDIO
PONDERADO
*- Litros/100 km,
AUTONOMIA MEDIA

PESO En orden de marcha: 1.240 kg.
— e — 3

| Kildmetros yecorridas ...

La caja de cambios también es autén-
ticamente de carreras. Las marchas en-

‘tran con una precisién asombrosa y sin

oponer resistencia, ademas de poderse
efectuar la maniobra con la rapidez que
requieren los coches de competicién.
Las relaciones de cambio estan bien es-
tudiadas y solo hay un pequefio salto
entre la cuarta y la quinta, apenas apre-
ciable gracias a la respuesta del motor,
El conjunto se completa con un dife-
rencial autoblocante que sirve para im-
pedir que las ruedas patinen en una ace-
leracion fuerte o con suelo deslizante.

COMPORTAMIENTO
[k | 4 |+ [

Dos factores importantisimos a la
hora de analizar un coche deportivo,
como el que nos ocupa, son la estabi-
lidad y las reacciones del mismo. En
principio, el Sierra Cosworth no pre-
senta problemas circulando con ale-
gria, pero sin demasiadas pretensiones.
La cosa se complica en el momento que
decidimos emular a los grandes cam-
peones y pisamos el acelerador con fir-
meza. En estas circunstancias, la carro-
ceria apenas se balancea y se tiene una
gran sensacion de control sobre la ma-
quina, pero, a medida que las curvas se
suceden, nos damos cuenta de la difi-
cultad que hay para hacer que el morro
del coche vaya por el camino deseado.

EL LARGO IIOHAIKE
FORD-COSWORTH

dos hombres unieron sus -

ahorros y esfuerzos para montar -
un pequefio garaje, cerca de {
Londres, donde se dedicaron
a hacer reparaciones mecani- :
cas. Hoy, casi tres décadas ’
mas tarde, Frank Costin y
Keith Duckworth son los dueﬁos
de una compafiia con mas de 250
empleados, gue tiene el orgullo de po-
seer mds victorias que nadie con moto-
res de Férmula 1. La época de los mo-
destos utensilios quedé atras, ¥ en la
actualidad las factorias inglesas cuen-
tan con una moderna tecnologia de di-
sefio y construccién, todo ello asmtldo
por ordenadores, .

Desde los primeros momentos exxstlé
una colaboracion entre Ford y Cos-

worth, que dia_a dia se fue hac_:iendo mas

fma]es de los aﬁos cmcuenta

estrecha. Como fruto de estos trabajos
en comun nacieron los motores DFV,
que equipaban a la mayor parte de los
monoplazas de la férmula reina y que se

- mantuvieron largas temporadas en la

«cumbre», justo hasta la llegada de lo
que podriamos denominar la era de los
turbo. Ciento cincuenta y cinco Gra_ndes

- importante especialidad del automovi-

‘_ Premios ganados, 10
- Campeonatos del Mundo:
: de Conductores y otros tan-
! tos de Marcas avalan a esta
| mecéanica, mitica en el cam-
¥  po de la competicién. Un da-
" to significativo de la unién
que existe entre ambas empre-
sas es que de los 52 tipos de
motores que Cosworth ha de-
sarrollado a lo largo de su dila-
tada historia, 47 han szdo pa-
ra Ford,

En ¢l afio 86, un nuevo motor
~ de seis c111ndros en V y turboali-
. mentado esta compitiendo en la més

lismo deportivo. Una vez mas, los in-
gleses v los.alemanes han unido sus es-.
fuerzos en un proyecto comun. Desgra-
ciadamente, los dias de los motores tur-
bo en Formula 1 estin contados, y este
trabajo, todavia en desarrolio, no po-
dré alcanzar el grado de fama que tu-
Vo su antecesor .

Tiene una tendencia acusada a seguir
recto en la entrada de los virajes, que
se acentila cuanto mas cerrados son &s-
tos. La solucidon no es nada facil, ya
que, para resolver el contratiempo, de-
bemos de acelerar lo suficiente como
para que el motor tenga fuerza y tire

del eje trasero; pero si lo hacemos de-
masiado viclentamente, el coche co-
menzara un derrapaje de la parte de
atras, que, aunque es noble y progresi-
vo, tendremos dificultad de controlar
por la cantidad de potencia que se
transmite.

Por otra parte, la velocidad a que
hay que mover las manos en esta situa-
cién pondrd a prueba nuestra capaci-
dad al volante. Ademas, el susto es
pricticamente inevitable. Otra solu-
cidn, que sdlo es valida si la velocidad
no es demasiado elevada, sera levantar

Si estas pensando ya en tu
proxima salida, los Peugeot 205

te permiten el programa mas completo y variado
de viajes al “fin del mundo”: Toda una gama

en diesel y gasolina, con 3 y 5 puertas y hasta
con aire acondicionado.

Para que, sean cuales sean tus preferencias, en tu
proximo viaje te dejes guiar por un Peugeot 205.

GAMA PEUGEOT 205

Gasolina 3 y 5 puertas. Diesel 3 y 5 puertas.

Potencia, desde 55 cv. hasta
105 cv. *Velocidad maxima,
hasta 190 Km/h. *Consumo
a 90 Km/h., desde 4,9 litros.
*Aire acondicionado opcional
{GT). *Elevalunas. eléctricos

Potencia, 60 cv. *Velocidad
maxima, 155 Km/h. *Consumo
a 90 Km/h., 3,9 litros.
*Autonomia, mas de 1.200 Km.
*Aire acondicionado,
elevalunas eléctricos y cierre

y cierre centralizado de
puertas [GTI, GTX y GT.
Opcional en XR y SR).

centralizado de puertas,
opcionales [SRD).

BHPEVGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

f,‘;m Lubricantes recomendados



el pie del acelerador y esperar a que €l
coche vuelva a colocarse.

La direcciéon es muy rapida, con sdlo
dos vueltas y media entre los extremos,
¥, aunque es asistida, se mantiene siem-
pre la sensacién de control sobre el ve-
hiculo gracias a un sistema que la endu-
rece progresivamente en funcion de la
velocidad. Tiene también un detalle im-
portante, vy es que eleva el régimen del
motor cuando el volante esti girando a
tope para evitar que se cale, como ocurre
en otros modelos, que no resisten la
fuerza que resta al motor el mecanismo
de servoasistencia. La suspensién tiene
la dureza imprescindible que requieren
los coches deportivos y de gran poten-
cia, pero no resulta incomoda a los pa-
sajeros. Aunque se notan las irregulari-
dades de la carretera, no se van dando
saltos que machaquen los rifiones. Por
otro lado, el coche es bastante bajo y el
escape pega en el suelo-con facilidad,

Los frenos, con sistema antibloqueo
(ABS), funcionan a la perfeccién.

También la potencia se transmite al
suelo sin ¢l menor patinazo, con la ayu-
da de un diferencial autoblocante.

Las luces, tanto en su posicién de
cruce como de larga, son tremenda-
mente eficaces y permiten circular de
noche a tanta velocidad come nos per-
mita el corazén.

CARROCERIA

e

El Cosworth mantiene la aerodina-
mica del resto de los Sierra, a pesar de
contar con rejillas y formas estudiadas
para mejorar la refrigeracién de frenos
y turbo. Un alerdn disefiado de forma
que pegue el coche al suelo cuando se
rueda a alta velocidad, unos estribos la-
terales y aletinos que permiten alojar

La carroceria del
Sierra apenas
balancea, ain en
los apoyos m4s -
fuertes. Al
comportamiento,
sin embargo, hay
que hacerle una
critica: el eje
delantero se
muestra perezoso a
la entrada de las
curvas, sobre todo
si éstas son lentas.
Corregir este
defecto a alta
velocidad requiere
unas buenas dotes
al volante.

neumdticos anchos de competicion, un
spoiler delantero y un paragolpes con
el mismo color del coche (que puede ser
blanco, negro o azul metalizado) son
otras de las modificaciones de carroce-
ria, que ascienden a un total de noven-
ta y dos.

En el interior no hay muchos cam-
bios. Unos formidables asientos Reca-
ro, volante vy pomo de la palanca de
cambio de cuero y algiin otro detalle de
menor importancia es todo lo que hay.
La postura de conduccién es magnifica
y s6lo se ve ensombrecida por lo inco-
modo del cinturén de seguridad y por
unos pedales colocados para hacer un
uso deportivo de ellos. También nos ha
parecido escasa la visibilidad hacia
atris, que, entre ¢l alerén y el montan-
te posterior, queda bastante reducida.

Jaime Herndndez
Fotos: Ramén Rodriguez

FRENTE A SUS RIVALES

ESPUES de analizar profunda-
mente la extensa lista de mode-

los que se ofrecen en el mercado na-
cional, hemos llegado al convenci-
miento de que no existe ningiin rival
directo con quien pueda competir el
Ford Sierra RS Cosworth. De todas
formas, hay un reducido grupo de co-
ches que tienen ciertas similitudes, en
algunos apartados, con el que proba-
mos en gste nimero, pero que por
unos u otros motives se ha creido
conveniente desechar de este capitulo.
‘En primer lugar, tendriamos el
Opel Monza, un vehiculo construido
para el mismo tipo de usuarios y con
caracteristicas parecidas de precio,
pero que esti en vias de desaparicion,
por lo que no quedan muchas unida-
des a la venta. Con el Rover Vitesse
ocurre lo mismo y sélo hay ya unas

pocas unidades en stock. Luego esta-
rian, como opornentes més significati-
vos, el Mercedes 190 E 2.3/16 y el
BMW M535i, que, aunque tienen
también esa filosofia de vehiculos de-
portivos derivados de un turismo de
gran produccion, son muchisimo més
caros que el Ford, Otro tanto sucede
con el Maserati Biturbo, que, no obs-

SIERRA RS COSWORTN 3.917.945 ptas.
Motor: Del longitwdinal. Traceidn: Trasera. Ci-

lindrads; 1.993 c.¢, Potencis: 204 CV & 6.000 rpm. Pe-
s0: 1,240 kg, Velocidad msixima: 232,3 km/h, Consumo
medio ponderado: 11,9 1./100 km. Volumen del malete-
ro: 360 litros. . . ..o \ o 3
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-tor de rendimiento brillante. Adema4s,
vale casi un millén de pesetas més que |

o ey vk

tante, es un coche mas exclusivo. Por
ultimo, nos encontrariamos con el
Saab 900 Turbo 16, que, sin tener un
caracter deportivo tan marcado como
el del Ford, también podria incluirse
entre las posibles opciones. El mode-
lo sueco tiene un enfoque mucho mas
familiar, a pesar de que lleva un mo-

el vehiculo centroeuropeo.

Por tanto, vistg este estudio, se
deduce que. el Ford Sierra RS Cos-
worth representa una magnifica al-
ternativa en el terreno de los auto-
méoviles con pretensiones velocisticas
y formas espectaculares, todo ello
con un precio inferior a los cuatro
millones de pesetas, que hay que
considerar tremendamente ajustado,
si tenemos en cuenta las cifras que
se barajan en este sector del merca-
do automovilistico, con modelos tan
caros.

NUEVO RENAULT 21 DIESEL.

Jnesiendis

U vinto niewo y fesco fha Regado ol dieser
elnuev Renault 2] GI0) £1 Diesel fgero, Para s
(e Gutrers ung ferza motiz fewib y dirackr.
Faralos que viian s i el presente inmedtialy
Juiscan vaores de fiin,

Enelruews Renaut 21 GTT) 2 nea p el mief

e equipamient Suponen ia nela meira sobve
yaconcitn. Desc a liecciin asitilay i
alimentaciin por inyecoin,  aire acondtionad
apeiond)

-Nuevo Renaut 21 GT0) Para bos que senten

12 pasiin cl viaar, Paea s cazzdtres e fhertadl

DEDICADO A LOS CAZADORES DE LIBERTAD.

Eespaabmﬂertad
Denfro e una e pera y aeroctamica,

I8 puertas autoolave el Renau 21 proongan

la superf acnsialaday agian s accesos

Flpuesto de pibtaie es exgondmico, Hechoa
medt el hombre. En el Renautt 2] s gestos
e mand son simples  precisos, £ orgenador
deabordoemite sus ormacines insianianeas
E1 Renaut 21 viaia por &l muncio el progreso
O 1002 3 Segunicad quie aparta un moloy
degran oinclads,

Elcmlartmm

Enei Renaut 2] los asientos cdelantzros son
dleio monogia regulableen fres dlfecciones,
Caoa piotp el altra clscle f que comina,
Enel Renaut 21 se ampla el horizonte hatitable
Los apoyabrazns se atargan, L3 altira de s
venianales se hace excencional Al Renaut 2!

Ie gsian os movimientos ampiis,

* Las concepis oscrins con astere coresponden 213 versiin
Raigult 2] TYE :

Hasde 1450 punios de asisienca
£ lods Eoaia
Sis Renaudf con Renausl Financiacion. Fiasts cialio aies.
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La nueva Batena Bosch es

pura potencia para responder al

maximo en cualquier snuamon
" Su avanzada tecnologia, -
" gque combina una especial -

aleac16n de plomo-calcio y

.. » comportamiento en

antlmomo proporc1ona mayor
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BOSCH

APLICACIONES

;Baterla Bosc_hﬁ_ PotenCIa sm I|m|tes

_ durante kllometros y kllometros S
le sea totalmente fiel. %~

e BOSCH

ﬁablhdad en ¢l arranque, mas
* seguridad en su diario
funcionamiento y un excelente

‘temperaturas extremas.
= Nueva Bateria Bosch,
potencia sin limites para que,

.....

A31 de seguro

B N ercado

XACTAMENTE el 18 de octubre se
celebra el décimo aniversario de la
salida del primer Ford de Ia planta de
Almusafes. Con tal motivo, la marca
ha puesto en marcha una serie de ini-

ciativas comerciales de gran interés y
que resumimos en esta pagina:

— Aparicion de la versiébn Hit del
Fiesta, que sustituye al Balear, Entre su
equipo de serie destaca un excelente
aparato radio-cassette estéreo, llantas
13 x15”° y neuméticos de perfil 70, Se

1600 diesel.

— Versidén Super Sport del
Fiesta, con el motor 1400 de 75
caballos. Como equipo de serie y
al margen de su propia identifica-
cién, mencionar la suspensién deporti-
va, luz trasera antiniebla y retrovisor
exterior derecho,

— A partir de diciembre llegaran a

ofrece con motorizaciones 957, 1100 v

FORD: OFERTAS DE ANIVERSARIO

Espaiia los nuevos Scorpio, con moto-
res 2,9i y 2,4i. Habra una version limi-
tada y exclusiva, con mayor equipa-
miento (techo eléctrico, alarma antirro-
bo, radio-cassette de mando en plazas

AL LT

traseras, ecuali- .
zador, ordena-
dor de a bordo
y control de

velocidad auto-
mético. Seran 350 uni-
dades. .

La traccién integral se ofrece-
Té como «paquete» opcional en las
versiones 2,9i GL y Ghia, combinadas
con los frenos ABS vy servodlrecc16n
Esta opcién tendrd un precio de
930.000 pesetas, IVA incluido.

— La financiacién a través de Ford
Credit reduce sus intereses en un 40 por
1{}), por lo que la tasa queda fijada en
un 8,5 por 100. Esta oferta aniversario
f}era valida durante el mes de octu-

rE.

— Entre el 16 de octubre y el 16 de
noviembre se sorteard diariamente un
Fiesta Hit 950 entre todos los compra-
dores de cualquier Ford.

. aproximada para conocer tanto el cui-
dado con que se ha tratado al auto-
mévil como los kilémeiros que se han

! recomdo con &l. .
El primer punto a comprobar ¥y que
se aprema a simple vista es el estado
" de la tapiceria. Si se encuentia desco-
lorida en sus laterales no dard a en-

" tender que el coche por norma gene-

“ral ha pasade la mayor parte de su vi-
da en la calle. Si la tapiceria estuviese

un acuerdo con el vendedor, tanto pa-

A la hora de comptar un autum6~'
vil de segunda mano, la revisién
“interior del vehiculo que se desea ad-
_quirir nos servird de una manera

T en muy mal estado, se puede llegar a

_ra que la cambie como para que haga

un descuento en el prec:o fmal del -
; 'vehicuio. -

Otrazoniaala que se debe de pres-'

I-Iay que observar ¢l desgaste de 1as al-

* Rilometros reales del coche, §i lleva.
. tar atencidn es ¢l suelo del automévil.
' - ba el estado del suelo; mire también

. Tuido y observe que no hay zonas de
. corrosién en éste, . -

fombrillas delanteras segun el cual se '
podra hacer una aproxlmacxén alos .

alfombrillas, levante &stas'y comprue-

debzjo de lds mogquetas y aislantes de

Hay que comprobar también el es-
rado de los pedales del acelerador,
freno y embrague levantando las go-
mas 5i las tuviera. Si éstos se encuen-
tran muy desgastados, el automévﬂ
tendra mﬁs de 50.000 kilometros. . -

Mire también debajo de los assle_n- :
tos delanteros. En lag barras sobre las
qiie se deslizan éstos suele acumular-
gz el polyo, si éste es abundante nos
indicard que se ha usadn bastante el
vehiculo, - :

En esta rapida revis:én no olvide .
dar un repaso al perfecte funciona-
miento de manivelas, tiradores y
cierres de las puertas, indicadores del
cundro de mandos, luces, cierre de la
guantera y pombles holguras en los -
reapaldos de los as:entos. .
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningun tipo. Puede haber varaciones
seqain el lugar de matriculacion o por gastos de transporte.
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HONDA EN LA
GENERALIDAD

ON Liuis Ranau i
Folch, director ge-

-nperal de Seguridad Ciu-
dadana del Departamen-
to de Gobernacién de la
Generalidad de Catalu-
fia, recimé reciertemen-
- te del sefior Yamada, di-
rector general de Monte-
$a Honda, S. A., una
unidad de la Honda
CBX 650, modelo poli-
¢fa, como muestra de la
-voluntad de colabora-
cién entre ambas enti-

" dadag. | MR =

BIBLIOTECA -
MOTOCICLISTA

DICIONES CEAC acaba
de iniciar una nueva
coleccién dedicada a las
motos que constard de seis
tomos y que recibe el nom-
bre de Biblioteca Técnica vy
Préctica de la Motocicleta.
Los dos primeros libros
de esta coleccién, «Carbu-
racién vy electricidad» y «El
motor de dos y cuatro tiem-
pos», siguen en la linea de
todas las publicaciones de

‘esta editorial; es decir, li-

bros perfectamente explica-
dos e ilustrados, destinades
a satisfacer todos los posi-
bles interrogantes que se ls
pueden presentar al lector.
Ei autor de estos dos tftulos
es Miguel de Castro vy el pre-
cio de venta al publico con
impuestos incluidos serd de
1.425 pesetas.

EN FORMA

NA nueva linea de ju-
guetes de carécter de-
portivo acaba de ser lanza-
da por la marca Feber. Esta
linea abarca deportes como
la halterofilia, aerobic y la
gimnasia ritmica. Junto a
los elementos propios del
juego, se incluye un pbster

¥ una cassette dirigida por
profesionales para orientar
d los alumnoes. De esta ma-
nera se ofrece a los nifios la
posibilidad de dar sus pri-
meros pasos en el mundo
del deporte.

ACUERDO
DAF-ROVER

A empresa Daf Truck
acaba de firmar un
acuerdo con el grupo Rover
para que éste suministre a
Daf furgonetas y camiones
ligeros de hasta 10 tonela-
das de PTC. Estos nuevos
vehiculos se comenzardn a
vender a primeros de 1987
en los Paises Bajos, Bélgica,
Luxemburgo, Alemania,
Francia, ltalia, Austrig y Es-
pafia. Las previsiones apun-
tan hacia la fabricacion de
unas dos mil unidades para
el primer afio.

Y-10
EL FUTURO YA.

Ei futuro ya esté aqui. De la mano de Lancia.

El'Y-10 acaba de ver la luz. :

Un coche absolutamente innovador y personal. Equipo-
do con el motor Fire 1000. Totaimente construido por orde-
nador y robofs.

El resultado: Un motor sin problemas, con un bdjisimo
consumo y una ausencia casf fotal de mantenimiento,

Un coche lleno de brio y alegria. Para divertirse con-
duciéndolo. .

Con un inferior espacioso y cémodo, propio de los co-
ches grandes. :

Y una maniobrabilidad y visibilidad sorprendentes.
~ Si quieres estar al dia o incluso ir por delante, sibete a
un Y-10. No te bajards de él.

Y-10 Fire; 999 c.c. 45CV 145Km/h. 4,21. a ios 100 Km.
Precio final. 1.002.820 Pigs.

Y-40 Turbo: 1.049 c.c. 85 CV. 180 Km/h. 5,8 1. a los 100 Km.
Precio final. 1.372.560 Pias. :

AUTOBIANCHI Y-10

@Autobianchi es una firma LANCIA.@

CONCESIONARIOS EN MADRID:

Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espana

COMERCIAL AUTOHISPANIA, 5. A, Cira. Barcelona, Km. 11,300. « VAGMA, S. A. Glta.ldpez de Hoyos, 5

GRS RAPRD

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

SACA, S. A, “AUTOITALIA", Balmes, 212. Escuelas .Pi"OS, 7. * DIFISA. Ronda de Poniente, 73 {Sabadell)
* THEMAUTO S.C.L. Provenzo, 260. Autovia de Castelldefels, Km. 5 (Prat de Liobregat).
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La gerodinamica d&) Bluehird hy sido

transversalmente, La versién turbo uti-
liza un motor de cuatro cilindros de
1.809 centimetros cubicos, casi «cua-
drado» (didmetro de pistones igual a la
carrera), en el que se han estudiado
muy concienzudamente los flujos de
admisién y escape. Otra cosa es que los
resultados obtenidos sean buenos.

Resulia un poco raro el que no se ha-
ya decidido la importacién de la ver-
sion de 16 valvulas, con turbo y 190 ca-
ballos de potencia, que hubiera cubier-
to mucho mejor la imagen de coche de
capricho. Hay que conformarse, pues,
con esta versién de 135 caballos (que
corresponden a una potencia inferior si
la medimos con la norma DIN), de dos
vélvulas por cilindro y distribucién hi-
draulica. Se parte de una compresién
(8:1) muy baja, aunque habitual en los
iurbo, y se utiliza un compresor Garrett
T-2 con una presién maxima de sopla-
do de 0,75 bares. Si nos hemos de fiar
del manémetro del cuadro, la verdad es
que nunca hemos visto que la presién
subiera de 0,6 bares.

En contra de lo que es habitual en
los turbo actuales, el Bluebird no incor-
pora intercambiador de calor, pero si
un sofisticado sistema electrénico de
regulacion del caudal de inyeccidén, que
es una Bosch L-Jetronic.

En cuanto al motor dos litros, se tra-
ta ya de un motor de carrera larga, bus-
cando una mejor utilizacién, como se
demuestra por una cifra de par méxi-
mo obtenida a un régimen mas logico
que las 4.000 rpm. que ofrece el motor

estudiudn puri resolver Jos problemas deo
wiento faleral. e

turbo, En el atmosférico, el par maxi-
mo se obtiene a 3.600 rpm. y es verda-
deramente mds progresivo a medio ré-
gimen, Recurre a una alimentaciéon por
medio de carburadores (uno doble),
que nos ha ofrecido unos consumos
mas razonables que el modelo anterior.

En cualquiera de las dos versiones el
motor se acopla a una caja de cambio
de cinco velocidades, con cuarta y
quinta sobremultiplicadas. En definiti-
va, con desarrollos excesivamente lar-
£0s para lo que es conveniente en nues-
tro pais. En el turbo, una quinta de ca-
si 39 kilébmetros por hora cada 1,000
vueltas, con una aerodindmica mas
bien normalita y un peso en vacio de
1.215 kilos, es imposible de mantener
ante cualquier repecho con la potencia

del Bluebird. Prueba de ello es que la
velocidad maxima se obtiene en cuarta,
a menos de 5,000 vueltas, régimen jus-
to por encima del de par méximo. Des-
de luego, el valor (195 kilémetros por
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PHRESTACIONES
$6X 1.8 TURRO 3L 2.0 18T} 2.0
MOTOR | b~ )An M
DHIPOSICION ....ceoereinrnsnrinnronnes Delantera transversal Delantera transversal il i RS R
Némero de Hndros .............. | 4, en linea 4 e linea ACELERACIGN (og.)
crsssresennreseemeeessinre: | 1.809 €.c. (83 % 38,6) 1.973 c.c. (84,5 % 88) 400 . salida parada. ... | 17,21 18,6
AR RN EA AR KO OR ST B AR DO TN o BPOYOR 5 BPOYOS 1000 m, salida mda""" bkl 31’7 34’6
P LT T LT ey ?rbol en cabeza Afhﬂl &n cabeza - De 0 a 100 km/h. rresesenisedesveioceill a’ﬁ 11'5
e — ny. L-Jetronic y turbo Carburador doble RECUP
Com?:dh ....‘.;.... g;l . 8,5:1 400 mﬁ,ﬁ%’mm end.t ... | 20,6203
nﬂl wwbmm --oo "::::::: 60 mﬂﬂ g ﬁg:?m 400 m, desde 40 km/h, en 5.0 ... 33,” 21,9
Potencis MAKIMA oev.onrerriesrnr. | 135 CV/6,000 105 CV/5.200 e o S | T
PAE MAXIN0 v.vvvreoooesonrre, | 19,5 mikg/4.000 16,3 mke/3.600 e et (A
: yuedbansimnar s . 2 2/3. . * DeBOalZkafh.engt.' .......... 10,3{ 12,9
IRANMIQI.- ‘ N - Delantera _ ‘ Delantera . De80al20km/h.en s .......... | 14,8] 17,8
de eambio .....eoerenerarnras | Manigl, 5 marchas Manusl, 5 marchas
Vi alOMmpmeni® .. | 85 ' 7,8 . '
Yelocidad a 1.000 rpm en 2.* ... 14,7 13,8
Velocidad » 1.000 rpm en 3.5 ... | 22,6 21,2
Velocidad 2 1.000 rpmt en 4.% ... | 31,6 81 .
Velocidad 2 1.000 rpmen 5. ... | 389 1346 f
ipo : Cremallera asistida ~ ~. [ Cremallera asistida
Vueltas de volante entre topes .. | 30 -~ . " [30 . - . CIIDAD /b de promeds 15,2
Difmetro de giro .......ooeiesenne | 10 metros 10 metros . CARBETERA ~ Promedio onrnf 1521 21,9
FRENOS _ B TR e e e R TR A 90 km/h, de
Sistema e Dlsco/dlsco : Disco/tambor :" A%;%%ui;:‘t@m
Independiente Independiente A 140 kno/h, d: CPUCEre 14,
Aleacién 6x 15 Chapa 5x 14
195/60 HR15 185/70 SR 14 B A
1.215 kg. ) 1.175 kg, . Kilémetros recorridos

hora) dado por el fabricante queda
muy lejos de la realidad, al menos en
la unidad probada por nosotros. Eso si,
la caja de cambio es de una notable
suavidad y precision de funcionamien-
to, como es habitual en los coches fa-

SONORIDAD

(Modiciones cfectanias ¢u ias piazas delanterss,
con Izs ventanillas cerradas. Valores en
decibelios.) : .

NISSAN BLUEBIRD

bricados en Japén. La version 2.0 tie-
ne unos desarrollos més cortos, que
ofrecen una utilizacién algo mdis ra-
cional.

Excelentes los frenos, con unos gene-
rosos discos ventilados delante y discos
macizos traseros, en la versién turbo.
Fn ningiin momento dan sensacioén de
fatiga. En los primeros kildmetros las
pastillas tendian a humear en solicita-
ciones intensivas, pero una vez asenta-
das la humareda ces6 y nunca perdi6
calidad la frenada. El SLX, con tam-
bores traseros, ofrece una frenada
correcta.

CARROCERIA
St =

Dicen los técnicos de la marca que el
Bluebird se ha concebido «de dentro a

K
. 1395

| I— TS ™
L1 = |
Wi

Garantizamos las reparaciones.

Para toda la vida.

EQUIPAMIENTO
Tuthe| 28
8GX | BEX

Cuentarrevolociones .....{ 81 | NO
Cuentakilémetros parcial | 812} SH2)
Termdmetro de agna ....4 SI} SI
Mandmeiro de aceité ....4 NO] NO |
Rel0j vevvaricrversussmmvenrened SL | 8L ¢
Ordenador de viaje ......& NO | NO
Testigo reserva carb. .....§ S¥ | SI'
Testigo de freno de mang SI | SI
Testigo desg. past. frenc | SY | 81
Parabrigas laminado ..... SI | SI
Faros antiniebla ..........; NO'| NO .
Piloto antiniebla tresero | 81 | Sf
Aire dcondicionado ......;] OP | OP

~ Volante regulable ......... NO' | NO
Asiento regulable en alt. | SE | SI
Retrovisor regulable ......; SF | . SI

- Apoyacabezas delanteros | SF | SI |

" Eleval. eléct. (del./tras.) .|SI/ST| SI/SK|

- Cerraduras centralizadas | SI | . 81

7 Luz lectura mapas .......{ "SI | : 8l

* Tapbn carb. con llave ...| SI |:SI |
Llantas aleacién ...... e SI | NO
Preequipo de radio ....... SI ] |
Asiento posterior divisible| SI S

La Red
de Con-
cesiona-
rios Ford
tiene
confianza absoluta en la calidad de los
productos due vende, asi como en las
personas, piezas y reparaciones que
realiza. Por eso puede ofrecerle una
garantia asi, Unica, como su Ford.

Con la Garantia de Por Vida,

si usted ya ha pagado una reparacién,

su Concesionario Ford le garantiza,
segin contrato, que jamés volverd

a pagarla, ni en piezas ni mano de obra,

mientras disfrute de su Ford.
Esta nueva garantfa de su

Concesionario Ford se sumaala

garantia normal de un afio sin

limitacién de kilometraje, a la garantia

opcional de hasta 4 afios de Seguridad
Mecénica Ford y a la garantia de seis
afios contra la perforacion por
corrosion de la carroceria dadas por
el Fabricante. Sélo quien estd muy
seguro de la calidad de sus reparaciones
p}:leade ofrecer una garantfa para todala
vida.

Para més informacién, pregunte
en su Concesién Ford.

Las mejores garantias del mercado. @

Disefio y Calidad



fuera», es decir, han disefiado un inte-
rior y lo han rodeado de elementos me-
canicos. Y eso se nota, porque hay una
cierta disyuncién entre el excelente in-
terior, cuidado hasta los nitimos deta-
lles, y una carroceria méas tradicional,
encargada de soporfar los elementos
mecdnicos, bastante conservadores.

Los habituales gadgets japoneses no
podian faltar en el Bluebird; asientos
delanteros con seis regulaciones dife-
rentes en el turbo (distancia de la ban-
queta, inclinacién del respaldo, altura
de la banqueta, apoyo lumbar, altura
del reposacabezas y ancho del reborde
de apoyo de la espalda); elevalunas
eléctricos de dos velocidades en las cua-
tro ventanillas; luz para la cerradura
exterior con temporizador; luz interior
también con temporizador y reostato,
doble antena para radio y completo
equipo prerradio con cuatro altavoces,
espejos retrovisores con mando eléctri-
co, asientos semipracticables para lar-
gos objetos, cinturones traseros, lim-
piaparabrisas con seis velocidades de
actuacién...; en fin, toda una comple-
tisima parafernalia, acompafiada de un
buen equipo de aire acondicionado,
pricticamente obligatorio porque los
coches que vienen a Espafia vienen con
todos los extras y serd muy dificil pres-
cindir de alguno de ellos.

Asi pues, un interior muy cuidado,
confortable y comode, con una combi-
nacién de tapizados y guarnecidos de
muy buen gusto,

Exteriormente, el Bluebird es una
berlina de buen tamafio (4,53 metros),
por lo que ambas puertas permiten un
cémodo acceso. Aerodingmicamente
estd bien resuelto, pero no es un coche
que presuma de Cx, como se¢ demues-
tra, porque ¢l valor del coeficiente de
penetracidon aerodindmico no figura en
ninguna documentacién. S§ se hace hin-
capié, sin embargo, en €l estudio de la
aerodindmica lateral, que juzgamos im-
portante y eficaz. Asi, el Bluebird es
apenas sensible al viento lateral.

COMPORTAMIENTO
EE——

No es siempre facil resolver los pro-
blemas de comportamiento que supo-
nen ¢n un vehiculo de utilizacién fami-
liar, la inyeccién de potencia que
acarrea la utilizacién de un turbo. Los
responsables del Nissan han sido en es-
te aspecto originales, porque han incor-
porado en el SGX un sistema que a
priori deberia ser definitivo: la modifi-
cacién de los tarados de suspension
desde el propio puesto de mando. Asi,
una pequefia palanca acciona un dispo-
sitivo de endurecimiento de los amorti-,
guadores, con lo que, a voluntad del
conductor, el comportamiento deberfa
oscilar entre el confort de una berlina
convencional y la eficacia de un coche

El volante de In versidn larbo o5 de cuatro rodios
El atmosférico tisne uno mas funcional gue ¢l sobrealimentado

El 2.0 apenas se diferencin de su hermano mayor
Sdlo el mandmetro de presiém del furbo Jos distingue

s

LELGEF]

———————

guna. Bl Bluebird SGX, como los trac-
ciones delantera, tienen cierta tenden-
cia a irse de morro, acusada por un ex-
cesivo balanceo de la carroceria. Al
principio asusta un poco este balanceo,
que origina ademds algunas desviacio-
nes de trayectoria, para ir poco a poco
cogiéndole el aire y al final acabamos
por acostumbrarnos, aunque nunca a
confiarnos del todo. Est4, pues, el
Bluebird mas cerca de lo que es una
berlina tranquila que lo que las siglas y
el turbo podrian dar a entender.

Si la versi6én turbo la encontramos
(incluso en su posicidn mas dura) bas-
tante balanceadora, en el SLX dismi-
nuye este efecto, aunque no hay ningu-
na razén mecéanica que lo justifique.
Solo las mejores prestaciones del turbo
son responsables del comportamiento.
Y resulta entonces que €l dos litros nos
parece mas razonable, para su utiliza-
cién tranquila, que el turbo, que no
ofrece una verdadera suspension de-
portiva, sino casi idéntica a la de su ho-
moénimo menos potente y donde resul-
ta menos adecuada.

En cuanto a la conduccién es nota-
blemente sencilla ¥ sin grandes esfuer-
zos se logran medias bastante altas, so-
bre todo si no hay mucho trafico que
nos obligue a continuos cambios de
marcha.

No es el turbo un coche de prestacio-
nes brillantes. Hoy dia los 185 kiléme-

de regulaclén de durezd

Son multitud los
detalles de
equipamiento: mando

de snspensién (en el
8GX), asientos
ajustables
electroneumdticamente
(SGX), elevalunas
eléctricos en las cuatro
ventanillas. El motor

parece mds complejo
de lo que es.

"

100 km/h.) gracias a que alto de vuel-
tas el motor empuja muy bien. Por el
contrario, los valores de recuperacién
nos han defraudado ligeramente, ya
que esperdbamos algo mas.

Por su parte, el SLX es, en su nivel,
més modesto pero mas logico. Al me-
nos no hay tanto desfase entre lo que
anuncia el fabricante y lo que hemos lo-
grado medir. No es que sean prestacio-
nes destacables para un motor de dos li-
tros, pero tampoco los usuarios de esta

berlina van buscando mucho mas, co-
mo ocurre en el turbo.

Es en los consumos donde hemos en-
contrado lo més criticable de este japo-
nés, Aunque el gasto de combustible ha
perdido parte de la importancia que se
le prestaba hace unos afios, tampoco
esté el mundo como para ir quemando
gasolina, y en la versién turbo se roza
el despilfarro. En cuanto se pisa el ace-
lerador, superamos los 15 litros sin el
menor problema, y eso son niveles de

Un comporiamiento bastante normal, acepiable pui-u Ia versién atmosférica,
‘Para la versién turbo del Bluebird, de mayores prestaciones, resulta algo critico.

.

deportivo. Lo que ocurre es que en : tros por hora estén al a[cance de cual-
it cualquiera de las tres posiciones de la  Los asientos traseros son abatibles En el SGX existen dos mandos | quier cpche de tipo mv'edm. Es excelen-
% palanca apenas notamos diferencia al-  Tanto en el 1.8 Turbo como en el 2.0 Para los apoyos lumbar y dorsal te la cifra de aceleracion pura (de 0 a !
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ZF, en lo que concierne al Servicio de Asistencia.

Vea bien a estos hombres. ZF le garantiza que los vera muy pocas
veces.

Son los hombres del Servicio de Asistencia de ZF. Especialistas en cajas
de cambios, direcciones, ¢jes y todos los productos que fabrica y monta
ZF. Y usted los vera muy pocas veces. SOlo las necesarias para el buen
mantenimiento de sus productos ZF. Pero, cuando los necesite, com-
probafé que estan preparados para atenderle con la maxima rapidez y
eficacia. Porque estan altamente cualificados. Porque realizan cursos de
actualizacion constantemente. Porque poseen los recambios originales

ZF. Y porque estan donde los necesite. En toda Espana.

Aunque los necesite pocas veces, siempre puede contar con ellos. Se lo

garantiza ZF Espafa.

AUTO-MECANICA NORTE, 8.A., C/ Fray Ceferino, 29, Tels.: (985) 29 34 84 - 7, 33001 Oviedo m COMERCIAL AUTO-SUR, S. A,
C/ Archiduque Carlos, 46, Tels.: (96) 378 2000 - 4. 46014 Valencia m NAVAUTO, §.A,, Ctra. Zaragoza, km. 3, Tels.: (948) 23 7193 -

23 58 77, Cordovilla (Pamplona), (Solo servodirecciones) m SOBIAUTO, S.A., P2 Carlos I, 63, Tels.: (93) 309 56 86 -309 55 31,
08003 Barcelona m TRANSMISEVILLA, S.L., Polig. Industrial Aeropuerto, Sector A-2, Parcelas @ y 11, Naves 47 y 48, Tels.:
(954) 5144 30- 514137, Télex: 72346 SMIE, 41007 Sevilla

ZF ESPANA, S.A., Avda. Fuentemar, 9, Tels.: (91) 671 54 50 - 54 - 58, Télex: 43076 ZF E, Coslada, Madrid,
Tel. Recambios: (91) 673 38 07

o { Ry

coche de altisimas prestaciones... y no
de todos. En cuanto al 2.0, sin llegar a
€508 extremos, tampoco son ninguna
maravilla.

Es verdaderamente dificil enjuiciar a
los dos Nissan frente a los otros coches
que se ofrecen en el mercado espafiol,
Hemos clegido los seis més préoximos
(por precio o caracteristicas técnicas)
de cada una de las versiones, En térmi-
nos generales, los que se aproximan en

mlmm S6X 2.930.170 plus.

Motor: Ix 1, Traccibn: Del Ci-
lindrada: lm!ct.l’niem:l lSSCVaGOMrpm Pe-
50! 1,215 kp. Velocidad mdximp: 184 km/h.

medio ponderado: 12,3 1/100 km. Volumen del malete-
ro; 320 dm*. . 5

La Gnica diferencia externa entre ambos
coches son las llantas.

precio, ofrecen unas prestaciones muy
superiores; por el contrario, los que tie-
nen unos valores de potencia y dimen-
siones parecidos, normalmente son més
baratos, excepto BMW o Saab, que no
se distinguen precisamente por ofrecer
un producto para bolsillos pequefios.

Dificilmente, por tanto, los Nissan
aguantan bien una comparacién obje-
tiva. Es verdad que ofrecen un grado
de equipamiento mas que notable y que
su calidad no tiene ningin fallo, - .

José M. Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez

Auuu.su' 2.840.150 pras.

-Motor: Det 1 dinal. Traccién: Trasera. Cl-
Tindrada; 2.492 ¢.c. Potencla: 156 CV u 5.600 rpm. Pe-
so: 1.170 kg. Velocidad méxima: 198 kn/h. Consumo
wo pnndmln 9,3 1/100 km. Volnmn del maletero:

dm’,

AUDI %0 - - - 2.992.419 pias,

Motor: Delontero longltudinal. Traccitn: Delanters,
Cilindrada: 2.226 ¢.c. Potencia: 136 CV & 5.700 rpm. Pe-
" BO: lllﬂllkg Velocidad mixima: 195 km/h. Consumo
mdlonspondendo 10,8 1/100 km. Vulnmm del malete-
ro: dm’. -

lﬂ'luﬂlm :I‘Iﬂ!'l'lcpfu

Motor: Deli dinal idn: Trasera, Ci-
Hodrads: 1.990(:1: Pntmd: l:sCVa!lem Pe-
so: 1010 kg, ¥ ixima: 191 km/h, C

medip pontlemdu 11 /100 km, Volumen del malsum
362 dm?.

ﬂﬁmtﬁﬂ

Motor: IH l. Tracctém: Trasera, Ci-
lindradar 1.998 c.c. Potencia: lnCV-SMrpm Pe-
s0: 1144 Lp. Velocldsd méxima: 203 km/k. Consumo
meitio ponderado: 9,2 L/100 km. Volumen del maletero;
350 dm’.

PEUGEOT 505 TURBO L. 2.993.773 ptus.

Motor; Defantero tramgversal. Traccidn: Trasers. Cl-
lindrada: 2.15% c.c. P ia: 160 CV a 5.200 rpm. Pe-
50: 1.330 kg. Velocldad mixima; 200 km/h, Consumo
?;d;o ponderade: 12 1/100 km. Volnmelddmn.!ehm

",

MISSAN BLUEBMRD SLX 2.524.170 pias.

Motor: Delantero t l. Tracciém: Del Ci-
lindrada: 1.973 c.c, Potencia: 105 CV a 5.200 rpm, Pe-
g0: L.175 kg, Velocidad mixi 173 km/h, C

medio ponderado: 10,1 1100 km. Volumen del malete-
ro: 320 dw’,

ALFA 90 2.01 2.295.150 pias.

- Motor: Dek longitudinal. T 6n: Trasera. Ci-

da: 1.962 c.c. Potencia: 128 CV a 5.400 rpm. Pe-

s0: 1.090 kg, Velocidad mixima: 189 km/h. Consumo

medio ponderado: 9,7 1/100 km. Volumen del mgletero:
345 dm°. =

BMW 3181 4p, 2,633.545 pins.
Motor: Del dinal. Traccién: Trasera. Ci-
lindrada: 11661::: Potencia: 105 CV n 5.800 rpm. Pe-
s0; 1.050 kg. Velockdad mixima: 184 km/h., Consume
wo ponderado: 8,5 1/100 km. Volumen del maletero:
dm’,

AUSTIN MONTEGO ﬂYFAIl 1 lll 974 piws.

Motor: Del id Ci-
lindrada: 1,994 ¢.c. Polencia: IM CVISSIIIImm Pe-
30! 1.050 ky. Velocldad muixl 171 km/h, €
mmm ponderado: 9,3 1/100 km, Volumen del maletero:

dm®,

SAAB 9001 4 p. 2“6‘15".:

Motor: Del ir 1, T ¢ Deld Ci-
Ilndradl 1.985 c.c. Poiencia: 118 CV a 5.500 rpm. Pe-
.165 kg, Velocidad méxima: 175 km/h. Consumo
0 ponderado: 10,8 1/100 km. Volumen del malete-

ro: 340 dm?.

SANTANA SX5 IOI' 2.583.083 ptar,
Motori Dy dtudinal. Traccién: Delanters,

Cilindrada: 1.9% ¢c.c, Poﬁendn 115 CV o 5.480 rpm. Pe-

so; 1.085 kg. Velocidad mibxima: 179 km/h.

g‘;;nd:l ponderado: 9 17100 k. Volumen del maictero:

Motor 16 /43
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Ei &.C. Ace, un dos plazas
et {rgecitn a las cuatro
suedas y meednica Ford, que
ke sido una de las novedades
del Seldn de Birmingham.
Fresentado en el stand de
Ford. era su principal
fhrgntivg,

#4! Metor 16

"

A
el
I

PENAS guince dias desplgs
' ~ de la inauguracion del Salon
de Paris abre sus puértas ¢l
: de Birmingham. No hay, por
tanto, gue sorprenderse de que Ins no-
vedades sean minimas. Se trata mis
bien de una zegunda etlicién de aquél

adaplada al gusio britanico:

Pese a ser unm segunda edicion, ¢l Sa-
lén estaba lujosameiite presentado.
Mis incluso que otros aflos, prucha de
una cierta recuperacion de la industria-
y elimercado britdnica, Una recupers-
cidn que qluﬂln plasmada en el lanza-
miento del Jaguar XJ.6 ¥ del Rover
800, dog portaestandaries de la indus-
tria britanica; Concretamente, el Ja-
guar ha sido una conmocion. El todo
Inglaterrn se pasé por el stand de la
marca para brindar par el éxito del nue.
vo modeio. Nobleza, personalidades de:
lox diferentes sectores de Ia sociedad,
fueron presa de una espegie de histeria
colectiva ante este puevo modelo 'd‘m;.‘!ra
legendaria marca, voelts al sector pri-
vaido después de huber languidecido

_durante afios bajo el control gubema-

mental. De todas formas, incluso estos

‘dos coches pursmente britanicos’ sran
- ¥a conocidos, EIR?I:I"M.T ha e&]ﬂ.é?}-a?;

Parls, v el Yiguar, aunque en principio

ATAINT S NERED ERSAD Bste B
‘mingham, #! final tuvicron que ceder a

las presiones del importador de la mar-
tkﬁll? Francia ¥ levario & Paris para los
cuntro dias de | exhibicion. En-

cambio, hibfa algunas novedades entre

Pibricaties e log: Gk o s s Hésad
nada nuevo. Por ejemplo, Peugeot,
que presentaba un 309 SR Inyeccion,
con el motor 1.600, con 115 caballoy de
potencia, de momento exclusivamente

'hall/Opel, que exponia el Belmont o

el
MO0 centimetros clibicos can -inyec-
citn —se denomina SRi— dechaﬂa con-
115 caballos, una versidon gue de mo-
mento no existe en ninghn otro merca-




A = Uns vistn frey cusrtos trasern del AC. Aew, oayw lines e
En s ’#'E::‘ﬂhlﬂ“ ane i auténilcamente steactive,

-
Y5 mlw.

B Quicksilver, uns version pll".mﬂliﬂdl del Vauxhall Astra G5i, olg  Losh
que es lo mismo, Kadett GSi en sa versida de motor de 2 litros primer pratotips de su G332,

1
Aungue al final aparecit en Parls para los Gitimos cogtro | b
dins de Salén, & nueve Jaguar foelo gran
estrells de Birmingham. " B

ombres de Ginetis trabejaron duro para ferminar el

e
- TIVA ers date, desominado MGGTR, que
1 mis atractivo de loy coches presce d':‘;‘f; Fivas de los viejos Rover.

48 oirece completn, con un mator

-plantas en Inglaterra.

Emmmmdmvamtom”mmmwﬂmtmmmm
novedades de detalle.

‘do europeo. Ambas marcas tienen
- En cambio, 1a rival Ford, no presen-
taba nada nuevo. Quizé por ello dio en-
trada en su stand al A.C. Ace, un ca-
briolet de dos plazas realizado sobre Ia
base del Ford Sierra, del que toma su
mecdnica, que puede ser bien el motor
V-6 2,8 EFI, bien el cugiro ciclindros
Cosworth Turbo, Tiene la carroceria en
acero, la suspensién independiente a las
cuatro ruedas, tipo McPherson ajusta-
ble, etcétera. La suspension es a las
cuatro ruedas, segin ¢l sisterna Ford
empleado en ¢l Sierra y el Scorpio,
las demdés marcas inglesas, Rolls-
Royee v Bentley, bajo las formas ya co-
uocidas del Silver Shadow, Silver Spur
y Corniche, una, y Eight y Turbo, Ia
olra, presentan motores equipados de
sistemas de inyeccidn slectrénica que
han permitido ganancias en potencia
que van del 14 al 22 por 100 en el caso
de los Rolls, y del 10 al 16 por 100 en
2l caso de los Bentley. Aston Martin
Lagonda tenla como estreila el conpé
Zagalo, con su pederoso motor V-8 de

Arvouidisimo Nigel Munsall, que estuvo
frmande autdégrafos en o stand de Honda.

404 caballos, que casi eclipsaba a2 1a
berlina Lagonda v al cabriolet Vantage
Volante, K :
- Lotus presentaba novedades mecani-
cas poco visibles desde el exterior de sus
aparentemente inalterados modelos.
Uno era el nuevo motor de alta com-
{Jrﬁsi(m para el Espirit Turbo, gracias a

" lo cual gana cinco caballos, y otraesla

nueva caja automdtica tipo «sporty de
ZF gue se ha colocado en ¢l Excel, que
ge;iba en esta versidn Iz denominacién
 En cambio, TVR presentaba tres
nuevos modelos. El 420 SEAC, con
chasis e¢n kevlar, que es un dos :
descapotable; la versidn coupé de este
iitimo, iratada para admitir a cuatro
nasaieros; v el deportivo 280 S con mo-
tor Ford V-6 de 2,8 litros.

Para terminar con los fabricantes es-
tablecidos en Gran Bretafia, queda que
hablar de Nissan, que comienza a pro-
ducir el nuevo Biuebird, que dentro de
dos afios seré capaz de comenzar a ven-
der en Europa, una vez haya alcanza-
do ¢l 80 por 100 de componentes com-
prados en este continente. Junto a ellos




aparecian los Patro! producidos en Es-
pafia, lo mismo que en el stand de Su-
zuki aparecian los Santana producidos
en Linares. La presencia espafiola 1a
completaba Seat, gue también presen-
taba en Inglaterra la version cinco
miettas del Ibiza. Entre los demés fa-
ricantes, nada especial gue resaltar.
Para terminar hemos dejado los pe-
querios constructores briténicos, de mi-
nimas series, algunos de los cuales ven-
den sus coches en kit. Como Cather-
him, que produce una versidn moder- |-
nizada del antigno Lotus Super 7, al |

clase alta: of Beatley Eight y ol Aston Martin Zagato, En ¢l N . ' que ahora ha dotado de un nuevo puen-
:?mu do .m't;. umﬂ'f-u’iu ::wu sistemay de mﬁ'ﬂﬁh ! 7 te de Dion en la suspension trasera
i _ : un cambio de cinco marchas. Poi
Am s < ' Sorprew s o . - - 10, queahoraatodmlosc
™ ,f ML ! e : e gl Sl O . d.g siis coches | )

V) T e ey i) 5

el + POT 84 patte,

U stand gon dos Scorpm leusma, g1
- transformacidn que ellos realizan & la
. qge llaman Grosvenor ¥ que ELE
" obt

[ e ni -

modelo M denominado L.egerd ZS, con m

Ins ning setenita, - de Ford Escort XR3iy cambm manual
E%'I{ﬁ-:ﬂ‘g K dc :é:lince marchas,

L J , e de artesanos gue’ ;
Vﬂ"’ﬂ 150 G netlgg hicieron un. esfuerzo para -
coballos, = terminar a tiempo el nuevo modelo -

7] de: Midi cléisico apenas incamblndo, En camhio, : (.32, gue utiliza ¢l motor dé Ford Bs- | .
wﬁMmﬂ;erﬁm im:r:uhh de dnu pliess, cort, sea en 3u versidn 1.600 de carbu-

ROVER 216- | =l _LLrJeunRover216p0r
CONDUC'RLO ES EL MEJC'R AR = _i___l__; - \_‘1 By g R

wil. La clase Rover.

1 1a seguridad de la mas
ia tecnclogia, para
rfacilmente cualquier
in. Disfrutando en todo

ito de un confort

superior a la media.
imiendo mucho
a5 por kilbmetro
e ingue Vd. podia
ar.

.Eslamejor

iloy pruébeloen
cesionario
n Rover.

ROVER 216
Desde 1.638.000 Ptas. (precio incluido . V.A.).

lecironica; 83CV. Velozitiad ma Jma 163kmyh. Aceleracion: 0-100en 10.9seq. Cofmo: 5,1 litros a 0 km/h. - 6,7 litros & 12Qkmvh. -8, 8 htros en circuito urbano. Equipamiento: Espejos exteriores con mando inferior. Tapizado en terciopelo. Acabado de puertas en madera. Clerre
e R o L e bie. Tapacubos embeliecedores. Elevaiunas elécio delantero y lrasero. Cristales tintacies. Pre-inslalacion de radio stereo con antena. Encenaido electronico. ROVER 216 VITESSE. Motor 1598 ¢.c. & velocidades. Inyecceion electronica. 102 CV

ietero. Aperturamando interior maletero y tapa depdsitc cambi _
AUSTIN ROVER 5:;2?&’53%0;75:6%%%5 :?e%ra’gnon 0-100en 3 3seg. ConsumoyS gnmfwm- 7 1 litros & 120kmh. - 8,5 litros en circuite urbano. Equfients adicional: Spoiler deianteroy trasero. Liantas de aleacion. Asientos deportivos.

mUSTIN ROVEH_ESPANA, S.A Apdo.n®14.845 Tel 67682 11 MADRID I Austin Rover garantiza todos sus vehiculos durar{ un afio, sin limitacion de kilometraje. La red de concesionarios Austin Rover cubre toda Espafia, garantizando sus necesidades de piezas y servicio.




| ECOS DE BIRMINGHAM |

ATENCION!

®  Para el Salon de Birmingham
se habia oficializado .ya el nom-
bramiento de Chris Woodward
como director comercial de Aus- |
tin Rover. Un hombre joven |
—treinta y ocho afios— que des- |

pués de haber comenzado en |
Chrysler habia ocupado diversos
cargos en Land Rover y en Ley-

land. En esta altima fue director “ ,,
de ventas y marketing bajo el |
mando de Les Warthon, I :

@ Este y Graham Day, el presi-

dente de la compafiia, no pudie- |
ron acudir al Salén por estar ne- |
{ gociando con Honda una amplia- |
cién de los acuerdos existentes
que, entre otras, cosas podria per-
mitir a compafiias como la filial |
espafiola de la marca el hacerse |
cargo de la venta de los coches que | . [ |

a Honda le concedan en el cupo | |
de japoneses. : ! . : . '
® En lo que no habra problema Seguro. Antes de las once. De lunes Y si necesita hacer un envio del viernes
es en que vendan el Honda Legend a viernes, a través de nuestro servicio  para el sGbado, utilice el servicio

| —¢l Rover 800 en version japone- "UNIEXPRESS FAST”, conseguir& que “LOS SABADOS DE UNIEXPRESS".

sa— que Austin Rover fabrica en i ‘ : \
Ingla?e,ra para Europa. El coche SUs repuestos o aquello que quiera Repartimos antes del mediodia. En

resultard mas econdmico que el enviar, estén antes de las once del este caso sélo en Madrid y Barcelona.
Rover por tener una presentacion dia siguiente en Madrid, Barcelond, . Tranquilo. Mafiana el envio estara

{ mas funcional. . . ;
e ——— Elche, Alicante, Hospitalet, Bilbao, en destino. |

fifa en Estados Unidos para ven- Valencia vy Zaragoza. Pregantenos sobre estos nuevos
der el modelo 800, que alli se de- Salidas desde Madrid y Barcelona. -servicios. :
nominara Sterling, con el 50 por
100 de capital americano. Como
presidente ha nombrado a Ray |
Ketchledge, antiguo responsable
de las ventas de Volkswagen, Au- |
di y Porsche en aquel pais. La ven-
ta comenzard a principio de afio,
® Dentro del optimismo gene-

| ral, Vauxhall era el garbanzo ne-

{ gro a causa de sus pérdidas. La di-
reccion de GM Europa esta inclu-
so dispuesta a organizar una direc-
cién comercial diferente para ven-
der el Carlton {(Omega) y los nue-
vos Senator cuando aparezcan. Si
no mejora la situacidn, podria
acabar como Bedford, la divisidn

1 de vehiculos industriales: cerrada.

facha el

MADRID. Llanos de Jerez, 23. Poligono Industrial de Coslada.
23820 Coslada (Madrid) Teléf. Uniexpress: (?1) 673 34 31

[}
[T 1] l E“’.]) 11 } S S BARCELONA. Carretera Circunvalacidén, tramo VI Zona Franca.

08004 Barcelona, Teléf. Uniexpress: ($3) 335 50 89

Llegamos donde no llega nadie




IVA EN LOS
TODO-TERRENO

OMO lector de su revista
quisiera hacerles una
consulta referente al vehicu-
lo Lada Niva 2121, concer-
niente al pago de impuestos.
He comprado un vehiculo
de la referida marca y mo-
delo, habiendo pagado en el
momento de la compra el 12
por 100 correspondiente al
IVA. Mis tarde me han co-
mentado que Hacienda pue-
de reclamar la diferencia en-
tre el 33 por 100 y el 12 por
100, por ser un vehiculo in-
dustrial, y la utilizacién que
hago de él es privada.

Quisiera conocer cudles
son las disposiciones al res-
pecto, si este vehiculo estd
definitivamente homologa-
do y cuél es el importe del
mismo. |

Francisco Javier Prieto
Delgado
Ponferrada

'Respuesta.—Con respec-
to a su pregunta, decirle que
por debajo de los tres millo-
nes de pesetas que cueste co-
mo franco fabrica, un todo-
terreno debera abonar ani-
camente el 12 por 100 en
concepto de IVA. Respecto
al Lada Niva, 1a respuesta es
que si se encuentra homolo-
gado como un todo-terreno.

Ventuwte, S.A.
UN LEON CON
EXPERENCGA

UENTA Ventau‘tg,
§. A., concesionario

oficial de Peugeot-Talbot,
con una de las exposicio-

- nes de vehiculos nuevos
mas grandes de Madrid. '

" En sus 450 metros coadra-

“ dog se encuentran expues-
tos al piblico unos guince -

. ellos tienen cabida todas
* las secciones necesarias pa-
a atender cualquier posi-

ble averia que se pudiera
dar en el automévil. La

seccién de chapa la fienen -
en Mostoles, pero el con- -

césionario corre con los

posibles gastos que pudie-

se ocasionar ¢l transporte
-del vehiculo, I %
Los talleres estan aten-

didos por un jefe de servi- -

¢io ¥ unos veinte opera-

CRITICA DE TIEMDAS ‘ -
seccitn de repuestos, aten-
dida por quince emplea- -

B Cuénienos su caso
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50 he. -

dos. En ella se puede en-
contrar cualquier pieza en
¢l acto, ¥ si no dispusieran
de ¢lla en el momento, en

disposicidn del cliente. - -

" Los vehiculos de oca- -
§i6n se encuentran estacio- -

_nados en un local que el
* concesionario tiene justo

" enfrente. de la exposicién. -

- Ventauto dispone de un

‘una financiacién especial.

La financiacién de sus -
automoviles nuevos 1a rea-

liza por medio de ia finan-

ciera del grupo PSA, ofre-

e . clendo ademds la posibili- |
un par de diag la tienen a &

dad de realizar dicha fi- -
nanciacion por medio de
- Ventauto, 5. A., se en-
cuentra situado en el paseo
de los Olivos, ntimere 117, .
de Madrid, y su teléfono-

g5 (91) 464 01 00. Dispo-

—

’ -
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El mds moderno en
transporte ligero viene fuerte.
Con el Ducato 14 {1.400 kilos)
y el Ducato Maxi (1.800 kilos)
el trabajo no se hace pesado.

MOTORES ROBUSTOS

El Diesel de 2.500 c.c. y 70 CV
lanza al Ducato a 125 Km/h.

Ei motor Turbo Diesel, tnico en el transporte ligero, con 2.450 c.c.
y 90 CV, supera fécilmente los 135 Km/h.

Y algo muy importante: el consumo, 9,4 1. cada 100 Km. para el
Maxi, tanto el Diesel como el Turbodisel, y 8,7 y 8 I. cada 100 Km. para
el Ducato 14 Diesel y ol Turbodiesel, respectivamente.

LA COMODIDAD COMO PRINCIPIO
La funcionalidad de las puertas, los 9,8 m* de capacidad totalmente

Furgén Pora gue el frabojo no e |e
hogo peode

Combi. & 6 9 plazos, ideal para el
transporte mixto de carga y pasajeros.

S

o

aprovechables, los sélo 59 ¢m.
de altura del piso de carga,
efc., hacen que las manicbras
de carga y descarga se hagan
con total comodidad. Pero lo
comodidad también es para el
conductor y los pasajeros.
Asientos anatémicos, direccién suave
¥ precisa, potente climatizacién, gran

visibilidad, gran accesibilidad a los mandos... Asi es el Fiat Ducato.

Una idea en la que ya su concepcién se hizo pensando en la

funcionalidad, la comodidad y la capacidad. Todo para que el trabajo

no se le haga pesado o para Enﬂﬂ

disfrutar en su tiempo libre.
TECNOLOGIA LIDER

Pruebe un Fiat Ducato,
no le pesard.

Pancrama. Nueve plazos. Tan cémodo
como un turismo de lujo.

Furgén Techo Elevado. Para cargas

de altura.

automéviles, los cuales go-  rios, destacando el sefior ~ stock de unos cuarenta ve- - ne de un punto de venta si- ,

zan de una perfecta visigbi- Conde, un verdadero artis-  hiculos de segunda mano, -~ tuado en la calle Rafacl Fi- | By S wﬂ:i | ‘
lidad, tanto desde el exte- . ta en todo lo concerniente  para los gue ofrece una ga-  nat, niimero 17 {Tel. | | g . i AP
rior de la tienda como des- " a motores diesel y uno de - rantia variable, queen nin- . 705 37 93) y de otro con-- . _ — ] REprT—— |

-de el interior. La exposi- 103 pocos expertos que hay gin caso es inferior a los ~  cesionario situado en Mds- ﬁ_. e S ‘*& 2 .@, =t ]

¢idn se encuenira asistida - en Madrid en reparacién ires meses y que alcanza el toles, en la calle Simdén e N ==

‘ por cinco vendedores, los  de cajas de cambio auio- afio para determinados  Hernéndez, mimero 54 Furgén Gran wolymen, Ef méxime en Cabina can chasis corto o largo. Chesk moter. Para preparadons
i -

‘ cuales atienden al publico - mé4ticas. : - modelos, ofreciendo ade- - (Tel. 645 00 22), este esun capacdad: 9.8 mspacinles.
: de una manera perfecta, Dispone de una gran més para estos vehiculos = concesionario que dispone
‘ primando, ante todo, fa- - s = —k ‘ademnds de la exposicion de

atencién al cliente, i ] | talleres propios. '

- Dispone de talleres pro- - 1 L e -z : -
pios,. situados en un hc@l =t i I-_—;——_ - Puntuaciones: Exposicién, . [ - .
contiguo al de la exposi- | = : S— 2,5; vendedores, 8; talleres,
1

cién, La superficie total de
_ estos talleres es:de 1.300
. metros cuadrados., En

§,5; recambios, 8; financia- Mads de 130 puntos de venta y asistendia en Espaiia.

-cién, 7; stock, 7.

UL
ST

CONCESIONARIOS EN BARCELONA

* AUTO ITALIA, 5. A. Balmes, 212, Tol. 236 00 21 + AUYO 88, §. A. Gron Via de Jes Corts
Catalanss, 750, Tel. 245 28 02 « DIFISA, Ronda de Poniarts, 73 (Sobadel). Tel. 715 33 98

» MARESME MOVIL, Comi Real, 551, esquina Passo Dr. Flaming, s/, (Matard). Tel. 798 32 50
» THEMAUTO. Autovia de Cartolidefels, Km. 5 (Prat da Liobregat, Tel. 370 00 61. Gran Vi
Carlos I1i, 55. Tal. 330 81 83.

CONCESICNARIOS EN MADRID

* AGOSA. Dr. Esquerdo, 178. Tel. 251 14 32 « COMERCIAL AUTONISPANIA. Ciro. de

Barcelona, Km. 11,300, Tel, 747 2400 » EXIMBO, 8. A. Pasee de Castilfa, 1 {Alcorcdn). Tel. 619 1073
§ * LORENZO SALCEDO, §. A. Crra. de Toledo, Km. 14,500 {Getede}. Tel, 681 62 63 + MOTOR

58/ Motor 16

ZURBANGQ, 5. A. Zurbano, 68. Tel. 4105200 « VAGMA, 5. A. Lopsz de Hoyos, 62. Tel. 411 67 44,
Avda. de los Toreros, 1d. Tel. 245 72 02. Gia. Puente de Segovia, 3. Tel. 470 13 50.

i — |
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Radio con ideas, renovadora,
modemna,

Radio joven, actual, que conecta
con la gente de hoy. ‘
La nueva manera de hacer radio,
diferente, con otro aire... estilo

Cope. p;! d ' - f‘: : | ¥
el el iap‘:ﬁ ﬂ

= S =

RADIO MIRAMAR
... de persona a persona



RALLYE

I Markkn Alen ha vuelto a ven-

cer en una prueba valedera para el
desde gue en 1984 lograra el triunfo en
¢l Tour de Corse. Una victoria resulta-
de de una serie de acontecimientos mas

a ctapa aciaga en la carrera deporti-
del piloto holandés, tras efectuar un

/

SAN REMO

DESFII.E
LANCIA

OR fin, después de més de dos :
afios y medio sin saborear Jas
mieles del triunfo, el finlandés

Campeonato del Mundo de Rallyes, -

© menos extrafics que han puesto fina =

rallye siempre al maximo de sus posi-. - .
bilidades y de las de su vehiculo, yen . ..
" ¢l que la mala suerte parecia perseguir- -

le una y otra vez.

" Decidido el titulo mundial en Finlan- -

dia, el Rallye de San Remo presentaba,

" no obstante, una interesante participa- = .
ci6n. Jean Todt no dudaba en inscribir - -
"a Bruno Saby junto a los habituales Ju-

ha Kankkunen y Time Salonen, con-

tando ademds con el italiano Andrea .
Zanussi, en lucha con Dario Cerratp

- ,:_ .pecto al me_lor tlempo de Bruno Saby

7 por el titulo transalpino. El equipo
.-+ Lancia Martini acudia, como ya habia
- anunciado, con Markku Alen y Massi- ~

- mo Biasion, sumandoseles el mencio-

nado Cerrato y su Lancia Delta S4, del .

.~ Jolly Club. Austin Rover volvia a .
" tierras italianas por primera vez desde
- 1979 con fres Austin Metro para Tony :-
~* - Pond; Malcom Wilson y el belga Marc
' Duez, mientras que en el grupo A, Ken-

reth Eriksson y su VW Golf GTI 16 -

. valvulas encontraban un fuerte opo- .-
- nente en Jean Ragnotti y su Renault -
711 Turbo, junto a los habituales Fiat

"~ Uno Turbo y el Auch Coupé del aus- :

triaco Rudolf Stohl.
" Desde el primer tramo. las cosas no -

<. rodaron bien para Markku Alen, que

" golpeaba la rueda trasera derecha de su

- Lancia Martini Delta S4 contra una
. piedra, pinchando un neumético y ce-

diendo un minute cuatro segundos res-

Hacia més de dos aiios que
Marku Alen no lograba
ganar an rallye del Mundial.
Su irlunfo en Iialia le va &
permitir Inchar por ef
muundiat de pllotos cor
Xankkunes. A Is derecha,
Bission, vencedor «moraly
del rallye.
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Peugeot dominaba la primera etapa en
asfalto repartiéndose el piloto francés
y Andrea Zanussi los mejores tiempos,
finalizando el piloto italiano en prime-
ra posicion. Biasion y Cerrato se que-
jaban del comportamiento de sus res-
pectivos vehiculos, mientras que el bel-
ga Duez era el primero en abandonar
al quemar la junta de culata de su Aus-
tin MG Metro.

Tras recorrer 300 kilometros de au-
topista y tiineles interminables hasta la
Toscana, Markku Alen resurgia de
nuevo sobre los tramos cronometrados
de tierra y empezaba a poner tiempo
por medio, seguido de Massimo Bia-
sion y los finlandeses de Peugeot, Sa-

Nunca pudieron los Metro mezclarse en la lucha por la victoria
Malcom Wilson fue finalmente ¢narto, a siete minutos del vencedor

by AL

lonen vy Kankkunen, recuperando el
tiempo perdido sobre el asfalto. An-
drea Zanussi, que habia logrado man-
tener la primera posicién al término de
la primera etapa, la perdia en beneficio
de Biasion al golpear su Peugeot con-
tra una piedra en el camino perdiendo
un semieje y Timo Salonen se salia de
la carretera abandonando prematura-
mente la prueba. A partir de ese mo-
mento se empezé a librar una furiosa
batalla entre Massimo Biasion y Juha
Kankkunen por la cabeza, que a pesar
de descubrir el rallye por primera vez
se desenvolvia a la perfeccidon sobre el
terreno italiano.

Compartiendo sélo un mejor crono

. m e v e
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Mikael Eriksson fue el vencedor en grupo A
Su maximo rival fue Alessandro Fiorio, con un Fiat Uno

€x aequo con Salonen y otro con Kank-
kunen. Markku Alen se mostraba irre-
sistible sobre un terreno conocido, ani-
mado por los espectadores, en un de-
seo de borrar su error en ¢l Rallye de
los Mil Lagos y de estar en las mejores
condiciones para renovar su contrato
con el equipo italiano. Sin embargo,
tras superar a su compafiero de equipo
vy cuando se encontraba a un solo se-
gundo de Juha Kankkunen, Markku,
para evitar un espectador, se cefiia de-
masiado en una curva a izquierdas pin-
chando un neumdtico ¥ perdiendo un
minuto veintidés segundos respecto al
piloto de Peugeot..., en una prueba pa-
trocinada por la marca francesa.

aTaTae s

Kankkunen obtenia de esta forma un
respiro, teniendo a Biasion a sus espal-
das al término de la tierra, a quince se-
gundos; Cerrato a un minuto seis se-
gundos, Alen que habia sufrido proble-
mas de transmisién tras el pinchazo, a
un minuto siete segundos, y Zanussi, a
dos minutos veintiocho segundos. Bru-
no Saby perdia casi diez minutos al de-
tenerse a cambiar una rueda y tener
problemas con el gate y Tony Pond se
veia superado por Malcom Wilson, sex-
to, al salirse de la carretera chocando
contra una casa, dafiando la parte pos-
terior de su Austin Metro.

En el grupo A, Jean Ragnotti veia
como la ventaja obtenida en el asfalto
sobre Kenneth Eriksson iba reducién-
dose hasta verse obligado a abandonar
por problemas de motor. Segundo en
este grupo era, sorprendentemente,
Alessandro Fiorio con el Fiat Uno Tur-
bo, fnico superviviente del equipo del
Jolly Club.

De regreso a la Riviera, Biasion su-
peraba ripidamente a Kankkunen en
los dltimos tramos de la tercera etapa
y todo hacia presagiar que lo propio
haria Cerrato y Alen. Sin embargo, a
mediodia del jueves iba a surgir la sor-
presa y la polémica. Jean Todt era lla-
mado para verificar en su presencia el
Peugeot 205 Turbo 16 de Bruno Saby,
a peticidn de los comisarios deportives,

¥ L .-\'_'.-'
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La segunda posicion de Dario Cerrato le asegura pnietlenmeﬁte el campeonato itallane

Su gran rival, Zanussi, fue exctuido, como todos los Peugeot, cuando ¥a habia sido superado

en lo referente al carenado de protec-
cién inferior del vehiculo francés y un
posible uso del denominado efecto sue-
lo. Por la tarde, sin mediar mas expli-
caciones, los tres vehiculos supervivien-
tes del equipo Peugeot eran descalifica-
dos, sin autorizacién para tomar la sa-

lida, a pesar de las alegaciones de Jean
Todt referentes a las verificaciones
efectuadas sobre los mismos elementos
en las tres Gltimas pruebas del Campeo-
nato del Mundo. Sin duda, un elemen-
to més a sumar al conflicto surgido en-
tre la marca francesa y la FISA, en la

Con toda la magia del celuloide.
Para seguir bailando bajo la lluvia.
O afiorar lo que el viento se llevo.
Para sentirnos terribles como dracula. Inocentes como
Chaplin. Seductores como Redford. Tiernos y cémicos
como Woody.
Porque el cine es emocion, La mas fuerte o la mas
dulce. i ==

Es una aventura sin limites que
Carlos Pumares recrea para noso-
tros cada noche.

Con el tenue polvo de las estre-
llas.

Con algo tan increible como el
séptimo arte, '

Un arte comparable al de hacer la
radio bien hecha.

Carlos Pumare

-‘.
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PON EL ABRIGO
AL COCHE

Zanussi se jugaba el titulo italiano
Fue excluido como todos los 205T 16

persona de su presidente, Jean-Marie
Balestre, a raiz del contencioso judicial
referente a la supresion del grupo B en
1987, v sobre Ia que deben pronunciar-
se los tribunales a mediados del mes de
noviembre,

La cuarta y tltima etapa no era mas
gue un paseo para los pilotos de Lan-
cia, entre los que el lider Massimo Bia-

A nueva reglamentacion ael Cam-
peonato del Mundo de Rallyes,
‘que obliga a la utilizacién de coches
~del grupo A, ha obligado a las mar-
cas a todo un nuevo planteamiento de
‘su estrategia deportiva. Lancia, que
ha ganado el Mundial en el 72, 74,
75, 76 v 83, acaba de presentar en el
Rallye San Remo &1 que puede ser ab-
sohuto favorite del prdximo Mundial:

homologado antes del primero del
afio y que estard en la salida del préxi-
mo Ratlve de Montecarlo, en los ilti-
maos dias de enero de 1987,
Basado en el Lancia Delta 4 x 4
preseritado en mayo de este mismo
afio, el grupo A, del que se construi-
r4o 5.00C ejemplares, ofrece 165 ca-
ballos de potencia gracias a un turbo-

el Lancia Delta HG 4WD, que estara-

compresor, mtercambiador de calor
aire-aire y overboosi; todo ello, en el
motor de dos litrog e inyeccidn, En la
version de carreras se llegard hasta los
230 caballos a 6.250 rpm.

Al igusl que en el Delta conacido,
la transmision es a las enatro ruedas,
<on un diferencial Ferguson entre los
ejes delanteros y trasero y un Torsen
en ¢l trasero, esta disposicion, la més
eficaz hasta el momento, permite ade-
més una cierta capacidad de reglaje
entre ambos ejes, bien por medio de
sisternas y viscosos (Ferguson), como -
cineméticos (Torsen). En definitiva,
¢l Lancia se presenta como el primer *
4 X 4 potente vy moderno, a fa vez
que respaidado por un equipo experi-
zneptado. Sin duda, sers el rival a

atir,

TRAMO A TRAMO

® Espectador de excepcién en la
prueba italiana era el piloto alemén
Walter Rohrl, quien, mochila al hom-
bro, no dudaba en recorrer a pie las
largas distancias para llegar a pie de
tramo como uno més. Una pena que
el alemén no estuviese en la com-
peticion, '

@ Para el afio que viene, Cesare Fio-
rio s6lo cuenta con los servicios de
Massimo Biasion, esperandose que el

finlandés Markku Alen firme en bre- .
ve. Mientras, la Prensa italiana daba
por seguro el fichaje de Juha Kank-
kunen, lo que el director deportivo de
Lancia negaba rotundamente. Cuan-
do el rio suena, agua lleva... Y es que
¢l «capo» de Lancia es zorro viejo v
no quiere levantar la liebre anies de
tiempo, o tal vez intente presionar a
Alen para que se decida a favor del
equipo italiano,

# Al volante de un Peugeot 205 Tur-
bo 16 E2, Ari Vatanen retornaba a la
competicion, abriendo la ruta como
vehiculo «0». Conservador sobre el
asfalto, el finlandés recobraba la con-
fianza sobre ia tierra de la Toscana,
sufriendo una leve salida de carretera
por un problema de interfonos, de-
hiendo cambiar el capd posterior de
su Peugeot,

T =C——— sy
t

sion era obligado a dejar paso a Mark-
ku Alen, con el fin de que el finlandés
pueda aspirar todavia al titulo de pilo-
tos en competencia con Juha Kankku-
nen, y que seguramente servira para re-
novar su contrato con Lancia por deci-
mocuarto afio consecutivo.

Texto y fotos:
Esz_‘eban Delgado

CLASIFICACION FINAL

1, Alen-Eivimaki (Lancia Delta 54), 5 h.
31 min. 35 seg.; 2, Cerrato-Cerri (Lancia
Delta S4), a 1-18; 3, Biasion-Siviero (Lan-
cia Delta 54), a 1-42; 4, Wilson-Harris
(Austin MG Metro 6R4), a 7-02; 5, Eriks-
son-Diekmann (VW Golf GTI 16v}), a
35-53, grupo A; 6, Krecek-Motl (Skoda
130 LR), a 56-37; 7, Florio-Pirollo (Fiat
Uno. Turbo), a 57-09, grupo A; 8, «Tchi-
nen-Thimonler (Opel Manta 400), a 57-54;
9, Kvaizar-Janecek (Skoda 130 LR), a
1-01-38; 10, Lupidi-Davanzo (Renault 5 -
GT Turbo), a 1-04-41, grupo N.

AS1 VA EL MUNDIAL
I el
|, Juha Kankkunen, 91" puntos;
2, Markkw Alen, 89; 3, Massimo Biasion,
59; 4, Timo Salonen, 43; 5, Bjorn Walde-
gasrd, 40.
1, Peugeot, 141 puntos; 2, Lancia, 139;
3, Volkswagen, 79; 4, Audi, 29; 5, Toyo-
3,20 _ 3
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IGUEL Preto ¥ Jorge Ba-
bler estén a un paso de lo-
grar un lmportante xito
departivo, venciendo en gl

| segunda y tercern posicién al término
‘ delamitald;lamés&mamuebamd
tras ei Paris-Dakar.
EI Rallye Faraones, con 4.800 kilo-
metros de recorrido, en su casi ‘totali-

tando demoledor para la mayoria de
los equipos, que han conocido serios
pmh ema.s, mnrchan muy retrasadoe

] cl}lnf.:aduﬁ.

Rallye Faracomes, en donde marchar en

dad por ¢ desierto egipcio, esid resul- .

RALLYE FARAONES

'‘APRIETAN"
LOS ESPANOLES

En la primera fase de la pruebs, v
tras ¢l breve paréniesis en que el fran-
cés Vilgange impuso su eficaz buggy

{que posteriormente abandonaria &)

romper un palier), han sido los Mitsu-

b‘mmﬂfmmdcﬂﬂq}ﬁyﬁowanios‘ i

dominadores. El prizcipe de Qatar,
vencedor el pasado afio con el Porsche
que se utilizaria meses mds tarde en el

-Dakar, demostrd su habilidad en este

tipo de pruebas y su buen conocimien-

_to del terreno. Sin embargo, on la ter-
cera etapa, en la que inchuin ¢ tramo

de 400 kildmetros o E.emph impartido

. cuperar. Para que la desee

" lla, }ackie Ickx _n-nif.‘: las mismpos:

de las gundﬁﬁnm. perdio mu::hn

tiempo al bloquearse la caja de cambio
de su Pajero, Tras solucionar sus pro-
blemas, inicid ung fortisima

cién, qué¢ le permite figurar en esos

momentos en cudrtd posicion.

problemas du Al Hajri, ya que cl Lada

~ oficial del importador francés padecio

tan graves problemas eléctricos que ha
preferido abandonar, cuando marcha-
ba con penalizaciones imposibles de re-
ion del
gran esire-

equipo fuese completa, s

No pudo Lartigue beneficlarie de los

Miguel Prieto ocupa la
segunda posicién del Farzones
con su modesio Nissan Diesel,

frente a coches de gasolina
muche mds potentes. Junio a
estas lineas, Carlos Mas, que
marchy en una excelente
segunds posicion, en molos
exmiirsmude o dominio de Ias
Ymmhn sobre las BMW 2o la
© prioba africane.
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Los hermanos
Babler, arriba, se han
retrasado una hora al
perderse en el
desierto, Pese a ello,
marchan terceros. El
italiano Andreto (22)
va primero, tras los
abandonos de
Lartigue, Cowan e
Ickx. El principe de
Qatar, Al Hajri ),
marcha retrasado.
Bruno de Montagut
se acerca a las
posiciones de cabeza
con sn Mercedes.

a tomar la misma decisién que su com-
pafiero. Fallida, pues, la toma de con-
tacto de los nuevos Lada, que tendrin
que trabajar mucho para estar en con-
diciones de afrontar el préximo Dakar.

_Los problemas de los favoritos no
terminaron, porque Cowan sufrid tam-
bién un blogqueo de caja de cambio y tu-
vo que abandonar cuando podria estar
entre los tres primeros. Su abandono
fue aprovechado por el italiano Andre-
to, un especialista en este tipo de prue-
bas, que ya el pasado afio habia des-
puntado en el rallye egipcio y que cuen-
ta con un buyen apoyo por parte del im-
portador en su pais.

Pero para los espafioles lo mas im-
portante ¢s el extraordinario péapel que
estan llevando a cabo los dos equipos
oficiales del Team Nissan, Miguel Prie-

_DEPORT E

to, con Ramén Termens como copilo-
to, marcha en segunda posicién, a vein-
ticnatro minutos de Andreto, vy los dos
hermanos Babler, terceros, a poco mas
de hora y media, tras haberse perdido
en la segunda etapa y perder cerca de
una hora en encontrar el buen camino.
En las dos 1ltimas etapas, celebradas en
el fin de semana, las clasificaciones han
estado a punto de sufrir importantes
cambios. De una parte, porque Al Haj-
1i ha penalizado seis horas en un control
de paso, que faltaba en su carnet de ru-
ta. Por otro, por un grave accidente del
italiano Andreto, que dafié muy seria-
mente su Pajero v en el que perdi6 la vi-
da un espectador. De todos modos,
Prieto perdié también bastante tiempo
por una sucesidén de pinchazos (hasta
tres en fa séptima etapa), que le llevé a
adoptar una tactica muy prudente. Asi,
los dos Parol espafioles ruedan practica-
mente todo el tiempo a vista, intentan-
do ayudarse si surgiese cualquier contra-
tiempo. Faltan tan sélo dos etapas para
el fin y hasta ahora la clasificacién es
muy superior a la que se esperaba al ini-
cio. Destacar también el excelente resul-
tado que est4 obteniendo el espafiol Car-
los Mas, sobre una Yamaha oficial, que
va es segundo de la general, detrds del
italiano Picco y por delante de Ra-
hier. Victor Piccione

{Enviado especial)

CLASIFICACIONES

1.* etapa. Tutankamon, prueba de
clasificacion, de 30 kilémetros.
1, Vilgange (Buggy), 7-11; 2, Larti-

| gue (Lada), 7-18; 3, Cowan (Mitsu-

bishi), 8-17; 4, Prieto (Nissan), 8-55;
§, Babler (lesan}, 9-13; 6, lekx (La-
da), 9-34; 7, Al Hajri (Mltsublshl),
17-54.

2.* etapa. Especial Grandes Pira-
mides, de 380 kilémetros.

i, Al Hajri, 13-36; 2, Lartigue,
42-18; 3, Cowan, 42-50; 4, Prieto,
45-25; 5, Andreto (Mitsubishi), 50-21;
6, Tekx, 52-16; 7, Babler, 1-25-38.

3. etapa. BEspecial Grandes Dunas,
de 400 kilémetros.

1, Andreto, 1-01-55; 2, Priete, a
22-26; 3, Babler, a 1-20-34; 4, Seppi
(Mercedes), a 1-41-42; 5, Di Mayra

{Range Rover), a 2-02-57.

4.% etapa. Especial de los Conira-
bandistas, de 350 kilémetros.

1, Andreto, 1-01-05; 2, Babler, a
8-05; 3, Prieto, a 25-30; 4, Al Hajri,
a 28-50; 5, Blin (Mercedes), a 34-13,

5.® etapa. Especial de Montafias
Olvidadas, de 190 kilémetros.

1, Al Hajri, 17-39; 2, Andreto, a
i1-46; 3, Prieto, a 12-34; 4, Crespin
(Land Rover), a 26-49; 5, Di Mayra,
a 28-56; 6, Babler, a 30-39.

6.* Etapa. Especial del Templo de
Ramsés, de 310 km,

1.°, Al Hajri, 49-52. 2.°, Agpdreto,
a 17-03. 3.°, Babler, a 17-59, 4.°,
Prieto, a 21-14. 5.°, Seppi (Merce-
des}), a 21-14. 6.°, Di Mayra, a 21-41,

7.2 Elapa. Especial del Valle de los |
Leones, de 190 km.

i Andreto. 54-16. 2.° Bah!er, a
6-57. 3 °_ Prieto, a 7-43. 4. o , Morvan
{Toyota), a 13-33. 5.7 Blin (Merce-
des), a 17-52.

8.% Etapa. Especial de Ias Gacelas
de Sudén, de 280 km.

1.°, Al Hajri, 16-40, 2.°, Andreto,
a 25- 05 3.°, Babler, a 28-20. 4.°,
Prieto, a 32-. ‘5.0 ,» Cassegrain (Mltsu-
bishi), a 33-30.

CLASIFICACION GENERAL
TRAS LA
OCTAVA ETAPA

1.°, Andreto-Simoni (Mitsubishi
Pajero), a 6 h. 24-51, 2.°, Prieto-Ter-
mens (Nissan Patrol diesel), a 43-16.
3.7, Babler-Babler (Nissan Patrol die-
sel), a 1 h, 53-53, 4,°, Cassegrain-
Juncker (Mitsubishi Pajero), a 3 h.
41-36. 5.°, Martini-Airoldi (Mercedes
280 GE), a 5 h. 46-45.

SWF "Alalarga” __

SWF es un producio disefiado para demosirar por si mismo fogas sus vepiajas.

Pero si busca referencias sdlidas y rdpidas, busquelas en SWF como provestlor =
de los principales constructores de vehiculos en Europa.
En casi todos fos modelos més prestigiosos def mercado.
Para ol usuario, SWF no se mide por su precio que es un
punto de vistamuy “estrecho’; SWF se mide por
ia “altura” de su calidad Larentabilidad
de SWF semide "alalarga”

Las escobilias limpiaparabrisas SWF estén estudiadas para abastecer con una garma reducida
la casi totatidad de las marcas de vehicuios, tanto de turismos como vehicules industriales.
SWF es una marca lider representada por AZ ESPANA, una empresa dispuesta a invertr
medios y esfuerzo para conseguir con cafidad consofidar el mercado def recambip.
Sumercade y su negocio. Cuente con nosofros.

S— | b

C/ Samaniego, s/n. nave 10. Poligono Industrial “Las Mercedes”. 28022 MADRID, Teléf.: 747 33 12
C/. Pallars, 65-71. 08018 BARCELONA, Teléfs. 300 55 63-30056 04




COPA DE EUROPA

VINUESA CON
UN DALLARA

L piloto madrilefio Al-
fonso Garcia de Vinue-
sa ha logrado un-acuerdo
con Trivelato para correr Ia
Copa de campeones con el
Dallara que ha utilizado el
piloto italiano De la Chiesa
en este mismo afio. El pilo-
to espafiol, con el patrocinio
de Purolator, ha estado ro-
dando intensamente en el
circuito de Imola, sobre el
que ha rodado mas de 700
kilémetros, como prepara-
cién previa a la carrera. Sin
-embargo, Alfonso no ha lo-
grado realizar tiempos acor-
des con su categoria, ya que
el monoplaza no disponia de
los reglajes apropiados y el
motor estaba en exceso car-
gado de kildmetros.

TROFEOS

LA RECTA
FINAL

A dos prugbas de la cul-
minacion de los cam-
peonatos de rallyes, los dis-
tintos trofeos promociona-
les se encuentran también en
la recta final. Sin duda el
Cataluiia, que se celebra el
proximo fin de semana, ava-
la ser decisivo, si bien es ver-
dad que sélo el Trofeo Opel

'F —

J. L. Graiia

Corsa parece que pueda te-
ner animacién, con Sangra-
dor y Otero luchando por la
victoria.

I.a Copa Ford deberia ser
para Cima, que cuenta con
cuatro victorias y un segun-
do puesto y a quien nunca
han ganado ni Ros ni Ar-
genta. La basta pues al as-
turiano con finalizar las
pruebas que restan.

Xavier Domingo es prac-
ticamente seguro ganador
del Desafio Peugeot. Luis
Ramos ha comenzado a
puntuar muy tarde, al igual
que Teixido.

Y, por titimo, la Inter
Ibiza. Grafia es sin discusidn
quien se merece la victoria y
€S poco menos que imposi-
bie que no la alcance, pero
la complejidad de su regla-
mento deja con posibilida-
des a cuatro pilotos en la lu-
cha por el subcampeonato:
Aragén, Blanco, Holke y
Calmet.

TROFEO OPEL CORSA

Celebradas 8 pruebas. Faltan 2.
Se retienen 5 resultados.

1.°, Sangrador, 770 puntos (5
resultados; el peor, 120 puntos).
2.°, Otero, 635 p. (41.). 3.°, Ro-
za, 593 p. (5 r.; el peor, 75 p.).
4.°, J. M, Alonse, 455 p. (4 1.).
5.%, Garden, 435 p. (4 r.) ¥ Co-
Oin, 455 p. (3 .). 7.°, Sanuy, 150
p. (1 r.}. 8.°, Pilidm, 135 p. gl I.).
9.°, Saiz, 120 p. (1 r.), 10.%, Al
varez, 100 p. (1 r.).

COPA FORD

Celebradas 7 prucbay. Faltan 2,
Se retienen todos los resultados.
.2, Cima, 49 puntos. 2.°, Res,
42 p. 3.°, Argenta, 35. 4.°, May-
nar, 28. 5.%, Pino, 19. 6.°, Escu-.
der, 14. 7.°, Eguibar, 10. 8.°,
Joseja y Camblor, 6. 10.°, Mea-
ns, 5.

DESAFIO PEUGEOT

Celebradas 9 pruebas. Faltan 2.
Se retienen 6 resultados.

i.®, Domingo, 361 puntos (6
resultados; el peor, 24 puntos).
2.%, Ramos, 239 p. (41.).3.°, He-
vig, 220 p. (4r.). 4.°, Tefxidé, 105
. (21). 5.° Azcona, 91 p. (41.).
6.%, R. de Lizana, 88 p. (11.). 7.9,
Ojeda, 63 p. (1 r.). 8.°, Moreno,
42 p. (2 1.).-9.°, Ripoll, 36 p. (1
1.). 10.°, Company y Ferndndez,
18 p. (1 1.},

COPA INTER IBIZA

Celebradas 7 pruebas. Falta 1
gxné:j ia final. Se retienen 4 mas la

1.9, Graifia, 260 puntos (4 resul-
tados; el peor, 60 puntos). 2.°,
Aragdn, 135 p, {(puede sumar aim
1 resultado). 3.7, Blanco, 126 p.
gsuma 1) y Holke (4 r:; el peor,

6 puntos). 5.°, Calmet, 105 p.
{suma 1). 6.°, Zenker, 9 p. (su-
ma 1). 7.%, Viesea, 84 p. 4 1.; el
peor, 18 p.). 8.°, Orozco, 60 p.
(suma 1). 9.°. Magdaleno, 30 p.

ARLOS Sainz se
encuentra prepa-
rando el Rallye de
Catalufia con una meticulo-
sidad casi enfermiza, Hstre-  vueltas al circuito (3,2 kilo-
pard un nuevo coche y uti-  metros en total) y con 200
lizar4 un Maxi turbo como metros de distancia entre
muleto, Carlos quiere ven- ambos para que las turbu-

cer a Tabaton como filtima  lencias de las hélices no
posibilidad de ganar el afecten al Formula 1.
Campeonato Nacional. pesar del descomtento
I.OSdias 1y 2 de noviem- de Honda sobre la
bre va a celebrarse en nueva reglamentacion de

el circuito gerundense de  Férmula 1, la marca ni
Sils una prueba de rallyes- na ha anunciado Ia fabrica-
print, en la que se espera ¢idn de un propulsor at-
participen algumas de las fi- mosférico de doce cilin-
guras europeas de la dros, Igualmente, Ford es
cialidad, asf como varios  t4 desarrollando en colabo-
pilotos espafioles habitnales  racién con TAG un mievo
en el Campeonato de Rall- motor atmosférico.
yes de Tierra. CIJERSA, empresa ex-
N el circuito de Adelai- plotadora del circuito
da, ¥y como aperitivo de Jerez, ha inangurado
previo al GP de Férmula 1, una escuela de Férmula 3,
va a tener lugar un enfren- en colaboracién con una
tamiento entre un mono- escuela de la misma espe-
plaza Brabham BT55 y un  cialidad det circuito francés
heticoptero Westland Lynx, de La Chartre. Los cursos
considerado como el més tienen una duracién de dos
tapido del mundo. La dias y un precio de 75.000

carrera consistird en dos pesetas.
MOTOCICLISMO Shg i

MONTIVICH
EN MARCHA

A se conocen cuéles van

a ser los mas importan-

tes equipos que participardn
en las 24 Horas de Mont-
juich. De nuevo va a plan-
tearse un duelo entre Euro-
pa y Japén ya que habri

MANSELL,
PROST O PIQUET

una Suzuki oficial frente a 'RES pilotos tan sélo son

una Ducati de fabrica. La
Suzuki sera pilotada por tres
velocistas galos habituales
del Mundial: Christian le
Liard, Hervé Guilleux y
Thierry Espié. En cuando a
la Ducati, volvera a hacer
vibrar a los aficionados es-
pafioles, pues a sus mandos
estaran dos plurivencedores
de la carrera: Benjamin
Grau y Juan Garriga, a los
que se unirdA nada menos
que Carlos Cardis.

los que tienen posibili-
dades de suceder en el titulo
mundial al francés Alain
Prost: el britanico Nigel
Mansell, el brasilefio Nelson
Piquet o-el propio campe6n.
A Nigel Mansell le basta
con finalizar entre los tres
primeros para proclamarse
campedn y eso en el caso de
que cualquiera de sus rivales
ganase la carrera australia-
na. Porque, tanto Piquet
como Prost, no sélo tienen
gue ganar, sino que el brita-
nico no se suba al pddium.
5i ninguno de ellos dos
{Prost o Piquet) gana, Man-
sell no necesitaria siquiera
acabar la carrera para coro-
narse campedn,

A pregunta de si el
piloto de Férmu-

leta me la han he-
cho varias veces.
Responder en tér-
minos absolutos es muy difi-

cil. Prefiero explicar qué re-

presenta para mi la prepara-
cién fisica y psiquica, dos as-
pectos tremendamente uni-
dos entre sf.

Cuando corria en Foérmu-
la 3 no seguia ningfin tipo de
entrenamiento en particular.
Las carreras eran mucho més
breves, vy el coche, menos fa-
tigoso de pilotar que un For-
mula 1. Entré en el mundo
de los Grandes Premios en la
temporada 1984, con el To-
leman-Hart, y en la primera
carrera vi que no estaba pre-
parado para la nueva situa-
cién. El problema mayor lo
tuve en el Gran Premio de
Sudafrica, segunda carrera
de la temporada. Llevé a tér-
mino mi primera prueba
completa, corriendo desde el
inicio hasta .l fin sin el
morro del monoplaza. Crucé
la meta en sexta posicién; pe-
10, en vez de llegar radiante
al box para festejar el primer
punto en el Mundial, me
quedé en el habitdculo sin
poder salir. Tuvieron que ir
mis mecAnicos a sacarme. No
podia mover la espalda ni el
brazo derecho: los miisculos
estaban fuera de su posicién
normal y los tuve inmoviliza-
dos por algin tiempo.

De aquella experiencia he
aprendido dos cosas. La pri-
mera ¢es que debo preocupar-
me seriamente de mi prepa-
racion atlética. La segunda es
que no se puede correr un
Gran Premio entero al cien-
to por ciento de la concentra-
cion y del esfuerzo fisico, co-
mo si fuera una carrera de
Férmula 3 de media hora;
hay que tener presente que la
carrera es larga y se debe
conservar una pequefia reser-
va de energia.

En Brasil, en Sao Paulo,
empecé a trabajar con un
preparador fisico, el profesor
Nuno Cobra. Debo decir que
lograr una buena forma, su-

ficiente para aguantar un

Gran Premio, no requiere
mucho tiempo. Después de

lales o noun at-,

dos o tres meses podia aca-
bar una carrera sin proble-
mas. No es necesario ser un
superhombre para terminar
una carrera de Formula 1,
pero un piloto mejor prepa-
rado que otro corre en una
situacién de menor esfuerzo
fisico, v esto le da ventaja.

Mi programa de prepara-
cién incluye correr de 8 a 12
kilémetros diarios y después

hacer pesas. Aunque me im-.

pongo el llevarlo a rajatabla,
no siempre es posible, a cau-
sa de la vida némada que la
Foérmula 1 impone y es obvio
decir que los dias que debo
pilotar no hago entrenamien-
to, ya que el hecho de con-
ducir es en si mismo el me-
jor entre-
namiento
especifico;
el caso de
Monza,
donde
corri cerca
de 200 me-
tros, no
hace al ca-
so. Dedi-
Car un po-
co de tiem-
po todos
los dias a =
mi prepa-
racion fisica no me cuesta
ningtin sacrificio, ya que su-
pone un paréntesis en mi jor-
nada, nada fatigosa, vy si un
dia no lo hago tengo la sen-
sacion de haber olvidado al-
guna cosa importante. Tam-
bién es cierto que, cuando
tengo periodos cortos de ac-
tividad, que son pocos, estoy
tres o cuatro dias sin hacer
nada, y esto no perjudica mi
preparacion, pero es impor-
tantisimo no descuidar el en-
trenamiento metédico en la
semana que precede un Gran
Premio. Esto es fundamental
para concentrarse, incluso
psicologicamente, en lo que
es el objetivo: la carrera. En
este sentido, el entrenamien-
to fisico ayuda mucho a la
preparacion psiquica; las dos
cosas van paralelas.

En la actualidad trabajo
todavia con el profesor Co-
bra en un programa prepara-
do por la Universidad de
Montreal. Tuve el primer
contacto con elios en el Gran
Premio de Canadi del 84,
donde me usaron como co-
baya, llenindome el cuerpo
de electrodos que revelaban

==
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AYRTON SENNA

datos del funcionamiento de
la méquina Senna durante un
Gran Premio. Ese afio reali-
zaron especialmente para mf
un programa de preparacion
fisica y alimentacion. Este 1il-

«*

timo punto, la alimentacién,
no se debe tampoco olvidar,
¥ aungue no sigo una verda-
dera dieta, recibo indicacio-
nes para llevar una alimenta-
cidn equilibrada. El peso
ideal para mi complexién es-
ta entre 64 y 67 kilos, Duran-
te la semana llevo una ali-
mentacién normal, pero el
dia de la carrera aumento la
cantidad de proteinas y dis-
minuyo la de trasas, ademés
bebo muchd —sobre todo,

— para evitar el riesgo
de deshidratacién, y nunca
bebo alcohol, pero sélo por-
que no me gusta, ya que una
pequefia cantidad de alcohol
no influye en las prestaciones
de un piloto. Reconozco que,
en el tema de la alimenta-

cién, no sigo el programa al

pie de la letra, ya que me
gusta mucho un primer pla-
to de pasta, por ejemplo, tor-
telinis. Normalmente, en los
restaurantes pido un primer

plato de pasta y un segundo
también de pasta, aunque sé
que debo de comer menos
pasta ¥ mas legumbres.

Volviendo a la prepara-
cién fisica, admito que hay
periodos en que pienso de-
masiado en las carreras, co-
mo cuando hay problemas
con el coche o con el equipo,
y esto puede ser contrapro-
ducente. Cuando esto ocurre
y siento un stress particular-
mente fuerte es bueno alejar
esta presion. En Monza, por
ejemplo, estaban conmigo
dos amigos brasilefios: Ar-
mando, mi manager, y Mau-
ricio Gugelmin, un piloto
que corre en Formula 3.000.
Comenzamos el fin de sema-
na haciendo burlas recipro-
cas y solo espero que la ro-
tura del semigje en la salida
no fuera también méas que
una broma. Pero mi proble-
ma principal es que tiendo a
concentrarme mucho, algu-
nas veces demasiado, en el
coche y sus problemas, y
cuando estoy solo mi cabeza
estd siempre metida en estas
meditaciones. Por esto, el dia
anterior a la carrera prefiero
estar con amigos, por alejar
la presion psicolbgica, que, a
la larga, llega a producir
stress. El problema de las de-
presiones lo he experimenta-
do este afio en la pista, cuan-
do sabia ya desde la salida
que no podria correr tan ra-
pido como querria, ya que en
mi carrera debia de prevale-
cer la economia de combus-
tible.

No me parece que este mé-
todo de vida sea obsesionan-
te; no es tan imperativo co-
mo en el caso de una mara-
tén o de un atleta en el sen-
tido literal de la palabra. Su-
perman no est4 en la Formu-
la 1, al menos desde el pun-
to de vista fisico, pero no se
puede dudar que hoy no es
posible ser uno mismo toda
la semana e infiltrarse en el
habitaculo sdlo el fin de se-
mana para disputar un Gran’
Premio. Si alguien tiene el fi-
sico para hacerlo, dificilmen-
te puede encontrarse en las
perfectas condiciones psico-
légicas para correr.
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la Iniciacion
fueron los
Henrigue
los R-5

domind la R-5 Turbo, y Massimo Siga-
la se impuso sin problemas en l Alpi-
ne, carrera en lo gue 2] espafiol Jesos
Pareja logré una magnifica sexta plaza.
La Copa Alpine, la dltima carrera
del domingo, llegd al Jarama con la in-
certidumbre que le daban tres aspiran-
tes al titulo, el francés Gouhies, el |m+
liano Slgaln v ¢l alemén Shitz,
demostraron sus intenciones ya dwd&
los entrenamientos, al conseguir las tres
primeras plazas de la parrifla. Los Al-
pine, con mas de doscientos cinguenta
caballos de potencia, hﬂ:n tiempos

'cun dafios vﬂnradua:n

llones de pesetas fueron +

S:snlasepusaenmm.ulfmnmﬂu-

nin <alté hasta &l segundo lugar v de-
trés se colocaron Gouhier, Heger v Pa-

reja. El sueho del espanol salo durd sie-

te vueltas, atued a Heger en la entrada
de Ia recta, justo en unp mancha de
aceite, ¥ su coche salid como una peon-
za. A partir de ese¢ instante se acabaron
los duelos. Sigala domind con trangui-

lidad a Gonin; Gouhier, Shuiz y Heger:

se queddron a uisiqu DS, mignirds

e
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ui sal & por Todd.
£n ca,hm lats dm nr{m:faa vuullas 9
media, hasta que se rompio su motor.

A partir de ese instunte Rodriguez se
fue en solitario, persaguido primero
por Palsu, que tovo un accideate en la
‘octava vuelia, v despuds por Garela Ci-
vera, Castro y Gluckman estuvieron lu-
chando por la teréera plaza, y al final

Las primeras vocltas de ba R-5 Infclackdn (uvlerun emocibn
Margues ¥ Domiecg demesitaron su superjoridad casi desde ll,.-:il.ﬁdl

gmgmﬁs a los de un il it Larmun ¥ Pm‘ejn lur.'!mmn por Ia mrlmpmm el nuevo campaéh dEt Epﬁ-—
or argentino Larrauri se con ;mn . a; Castro, il =il
la quinta plaza y Jestis Pareia un sex-  El que u carrera de la R-S Iniciaci6 '_rﬂp..
to, aungue s¢ bajo un g  ados - de nuev '-nﬂtmmﬂ# les .
de su coche tras las p ~ Domeeg. L nnaAron
La carrers comen - los entrenami L o
dﬂm% p li IJ#FQ i . - !




DE COI'AS

claves de esta gran final de las Copas
Renault europeas. El esfuerzo publici-
tario en los medios mas diferentes, las
entradas gratuitas y un dia soleado lle-
varon a mas de cuarenta mil personas
al Jarama. Un éxito importante que re-
cordd los mejores dias de la Férmula
1 y los Grandes Premios de Moto-
ciclismo. '

‘@ Los partmpantes mg]eses, acos-

tumbrados a reparar sus coches sobre -

suelos verdes, a caminar por zonas de

hierba, tuvieron la habilidad suficien- -

te para montar su parque de trabajo

en una de las escasisimas zonas «ajar-

dinadas» del siempre desértico Jara-
ma. Un leve paseo por la zona brita-

nica bastaba para transportar al me-

nos imaginativo a circuitos tan aleja-
dos como Brands Hatch 0 Sllvers-
tone. . .

® La época del video va ha llegado :

a las carreras. Un participante inglés,
Len Orton-Green, hizo toda la carre-
ra con una cimara instalada en el ar-
co de seguridad de su coche, ejemplo
que después imitaron varios pilotos
alemanes. Orton Green se «marco»
un trompo impresionante en ia prime-
ra curva de Le Mans que paralizara el
corazon de los espectadores cuando se
vea en la pequefia pantalla. Los vi-
deos que Michelin mostré en su ca-
mién de relaciones piblicas atraje-

ron las miradas de miles de curiosos. -

® Los participantes de la Copa Re-
nault italiana dieron la nota de color.
Tres de los mejores pilotos compraron

' ° El ex:to de publlc ohhing de las ~ carteles de toros en los que no dudaron

en inscribir su nombre. La corrida
«imaginaria» tenia fecha, 19 de octu-
bre, v entre los diestros estaban Paco
Ojeda, Paco Camino, Ciro de Pirro,
Salvatore Cupam y otros enamorados
del peligro.”

® Espano]es e ltahanos compartleron
¢l desagradable honor de ser los parti-

cipantes con los coches mas magulla-

dos. Los suizes y los alemanes, por su
parte, hicieron gala de unos R-5 que

parecian recién salidos del concesio- -
“nario.

@ El locutor oficial del circuito, José
Enrigue Garcia, se dirigio a los medios
especializados para pedir una tregua en

- los ataques casi constantes que se han

hecho a su labor. Sus horas de estudio

Una escoba ¥ unos cuernos
Fue la broma del francés Colas

han sido muy provechosas y puede
decirse que hizo una labor casi per-
fecta desde las nueve de la mafiana
hasta las cinco de la tarde, un autén-
tico maraton de aciertos.

@ FEl francés Christian Colas, piloto
de la Formula Renault Turbo, quiso
conjurar la mala suerte con unos me-
dios bastantes extravagantes, Colas se

_ puso en la parrilla de salida con una

escoba puesta boca arriba atada al
motor, «los gallegos saben bastante
de estas artes mdagicas», y con dos
cuernos de cartén enormes pegados al
casco. E! truco debié funcionar por-
que Colas, que fue el Gltimo en los en-
trenamientos, con51gu16 acabar en el
puesto 20.

® Massimo Sigala, un veterano de

“los circuitos, también tiene sus su-
persticiones. Sigala salié a la carrera’

con una camiseta decorada con el ar-
chifamoso perro Snoepy, una de las
mascotas mas «gafesy dentro de los
circuitos, ya que tiene una larga his-
toria de tragedias a sus espaldas. El
piloto italiano hizo una carrera ma-
gistral que Ie dio la victoria y el titulo
europeo, una buena forma de Tomper
el mal fario.

@ Los patrocmadores de los diferen-

tes participantes de la Copa Renault

son un mundo muy especial. Un sui-
zo llevaba una publicidad de un gim-
nasio peculiar, una especie de gimna-
sio-sauna, mientras que un corredor
francés mostraba en los flancos de su
coche dos enormes «croissant», los

productos de la fabrica de reposteria

que le aporta el capital.

VIAJEA LA LUZ
DE LA SEGURIDAD

FAROS HALOGENOS

La doble potencia de los Faros Halégenos

Valeo 9111 , Valee kinBy

es doble seguridad para usted y los suyos. Cambie, sin modificacion alguna, sus faros
convencionales por Faros Halégenos Valeo: hay un modelo para cada coche.
Fer_ﬂ Valeo ofrece mas que luz: 37 componentes de alta calidad para su automévil.
Equipos limpiaparabrisas, pastillas de frenos, embragues, radiadores, alternadores...,
recambios originales, los que monta su coche de origen.
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'EUROTURISMOS EN ESTORIL
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IN Percy debers estar o et o W
eternamente agradecido R VLS R R
ul piloto espadiol José - b
Angel Sasiambarrena,
que (uvo en sus manos, sin saberlo, la
decision del Campeonuto de Eurapa de
Turismos de este afio, cuya ollima
carrem se corrld el damingo en Estoril.
En esta prueha partin como favarito al
titulo Roberfo Havaglia, un hombre de
BMW s qulen su victloria en el Jarama
coloch en ung inmejorable posicidn, ya
que, si Percy no ganaba en Portugal, el
italiano sélo necesitaba un punio para
ser campedn. Pero las cosas no le {ue-
ron bien al equipo BMW-Schnitzer en

esta ultima carrers, v o fulin de muy

7% Motor 16
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parls ¢ Veturwu

pocas vuelias del final, Ravaglia roda-
ba decimopriniero, sin posibilidad de
subir un puesto para lograr el punto
gue tunto mecesitaba, mientras que
Percy tenin asegurada In segunda ple-
s, Asl lus cosas, si Sasinmbarcena, que
iha sexto, abandonaba, Ravaglls tenia
s punte ¥ por eso ol espaiol le orde-
narim en su fq“ipﬂ que enirara cn
hoxes cunnda S0lo faltaba una vuchia.
Pero Sastambarrena, sin saber lo gue
ocurria, peast gue por solo una vaelta
no merecka 1 pens parar, ignoranle de
que su retirndn dabo €l compeonsio o
un hombre de BMW,
La currern la gano ¢l Ford Sierra

pilotado por Soper

En lus primeros compases los
Slerra empezaron dominando,
por detris de elios el Rover de

Perey v ¢ MW de Rovaelin

inlentabin ahrirse (Hiso,




tomaron la cabeza mediada la carrera
cnando el primer coche del eqmpo Vol-
VO se vio obligado a parar sucesivinaen-
te en boxes con problemas mecénicos
que le hundieron en la clasificacién. Por
detras del Sierra, el Rover de Walkins-
haw-Percy se mantenia segundo con
Hahne-Allam, también con Rover, guar-
dandoles las espaldas sin que en ningin
momento peligrara su posicién, ya que
¢l segundo Sierra quedo retrasado en las
primeras vueltas como consecuencia de
un toque con otros vehiculos. Los BMW
¥ Volvo también tuvieron continuos pro-
blemas que leés obligaron a parar repeti-
das veces en boxes. Mientras que Bran-
catelli, Shlesser y Joosen llevaban el ter-
cer Rover del equipo Bastos-Texaco has-
ta una bien ganada cuarta plaza, entran-
do en la meta en la misma vuelta que el
vencedor. Por detras de ellos, y ya con
vuelta perdida, Andersson y Baldi eran
quintos, salvando asi el pabellon de
Volvo.

Una merecida sexta plaza consigui6 el
BMW de Cibiemme con los colores de
Tabacalera. José Angel Sasiambarrena,
que estuvo a punto de formar equipo
con Rossi, ya que sus tiempos de entre-
namientos eran mejores que los de Mi-
cangeli, remontd desde la décima plaza
en que estaban situados cuando su com-
pafiero de equipo Bosshard le dejo el vo-
lante, superando a los BMW oficiales y.

breaiequ:pn,mnesusedecnelpuk
vecino. En esta ocasion Alberto Ruiz-
Thiery compartia su coche de nuevo
con Antonio Albacete, siendo el ter-
cero del equipo el portugnés Lages.
® También corri¢ en Estoril Jesus
Diez que esta vez estaba in-
vitado por el checoslovaco Bylch. Pe-
ro el Toyota Corolla del equipo fue
descalificado por un despiste del pilo-
to egpafiol. Parado en una curva dejo
que otro piloto abriera ¢l motor para
mirar donde estaba ¢l pmblema,
tener en cuenta recibir aynda ex-
terior fuera de boxes es motivo de
exclusién.

® Es préctica habitual de los equi-
pos cuando un Campeonato estd en
juego inscribir al pileto con posibili-
dades en varios coches. En esta oca-
5i6n Ravaglia compartié con Quester

Los Sierra sorprendieron con su victoria
Soper v Niedzwizdz se vieron favorecidos por los problemas del primer coche sueco

por delante de sus compafieros de escu-
deria Cipriani-Lobato, que estuvieron a
punto de rebasarle cuando el piloto es-
%1 dio un trompo a pocas vueltas del

Los otros espafioles que corrieron en
Estoril no tuvieron mucha suerte. Jesiis

ESTORIL EN BREVE

pifx'f’bﬁn&r

coche gque se ;:crfiia ¢0
m.&iﬁs favoritos el proximo afo.

® Por detris de Percy y Rava

2!9 y 218 puntos, respcctwamente.
Yogt con 204 ha sido tercero, segui-
do de Walkkinshaw, 203, vy Oestreich
con 161. Mientras gue en el Campeo-
nato de Marcas Toyoia se llevd el ti-
tulo con todos los honores al haber si-
do la marca a batir en la divisidn pe-
quefia y BMW, Division Il y Divisién
111, ha ocupado el segundo y tercer
puesto,
@ El dia soleado y 1z gran aficién al
automovilismo de los portugueses He-
nd el cirenito. Un ambiente de carre-
ras que poco se parecia al desolado

hi ]
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Diez Villarroel, que tomo6 el iltimo re-
levo del Toyota Corolla de Bylch cuan-
do marchaban primeros de la divisién
pequeiia, sufrié una rotura de la correa
del ventilador y parado en el arcén per-
mitié que otro piloto abriera el capd,
por lo que fueron descalificados. Por su

ﬁe'mlm pdows sicmpre atre-
: cuesidn para no defrawdar a
Ios espectadores. En este caso, Sa-
sigmbarrens, cuyo coche egtd patro-
cinado por Dueades, descubrid que
con tan stlo quitar la «e» final del
nombre de los cigarrillos tenfa el ca-
ming libre y sin problemas.

& Siguiendo con el piloto de Duca-
dos, es seguro que el proximo afio
correra el Mundial de Turismos con
los colores de Tabacalera. Lo que no
estd tan claro es con qué coche parti-
cipard. De momento, un puesto en
Cibiemme lo tiene asegurado, pero
los contactos para subirse en un Ford
o en un Holden Comodore siguen. El
piloto, que no quicre precipitarse, es-
perard todo el tiempo que pueda an-
tes de tomar una decision, ya que pre-
tende elegir la montura mas com~
petitiva.

Como es
habitual, Vost
esia vez con
Rensing y
Oestreich,
volvié a ganar
la Divisién I1.

]
Para el equipo
hispano-luso
formade por
Ruiz-Thiery-
Albacete y el
portugues
Langes llegar
a la meta era
ya todo un
éxito, si se
tiene en
cuenta la
parquedad de
sus medios.

Sito coﬁa 2n
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Me gusta la HONDA XL 126 PARIS DAKAR. Tiene una gran versatilidad y avanzada tecnologia.
Es tacil de llevar tanto en carretera La misma tecnologia que ha heche gue HONDA gane
como en montaiia. el Campeonato del Mundo de Marcas (250 c.c.).

parte, Ruiz-Thiery, Albacete y el portu-
gués Lages, uno de los equipos con me-
nos medios de todos los participantes, se
defendieron con dignidad durante toda
la prueba, pero a falta de cinco vuelias
problemas de frenos del Golf GTi les
obligaron a parar en boxes con lo que
pasaron a ocupar la quinta plaza de su
clase, ya que el incidente les hizo perder
dos puestos. La victoria en esta division
fue para el Audi 80 pilotado por Suster
y Seikel, mientras que los dos BMW 325i
de Linder Renndsport ocuparon los pri-
meros puestos de la divisién II.

M. ? Jostis Beneit
“Fotos: Alfonso J. Nieto

T T |
CLASIFICACION

1, Soper-Niedzwizdz (Ford Sierra XR 4
Ti}, 3-33-20, 1.° en la Divisién III; 2, Wal-
kinshaw-Percy (Rover Vitesse), 3-34-16; 3,
Hahne-Alam (Rover Vitesse), 3-34-33; 6,
Sasiambarrena-Bosshard (BMW 635 CSi),
a dos vueltas; 9, Quester-Capelli-Ravaglia
(BMW 635 CSi), a tres vueltas; 11, Ren-
_sing-Oestreich-Vogt (BMW 325i), a tres
vueltas, primero én la Division IT; 1.° en
Ia Division I, Suster-Seikel (Audi 80 GLE);
i Fermine-Liedekerke-Legourd (Toyota
Corolla GT); 24, Thlel'y—Alhacete-Luges
VW Golf GTi). .

Sub-campeén del Mundo

onda

SITO PONS
en 250 c.c.

Aguereh P uems
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Tarjetas Pstal

OS criminales terroristas que pusie-
ron la bomba frente a los popula-
res Almacenes Tati, de la rue de Ren-
nes, en Paris, utilizaron un BMW,
Probablemente eso no hizo ninguna
gracia a los fabricantes y vendedores de
este magnifico automévil, pero hay que
reconocer que los asesinos fueron astu-
tos y que la Policia ha aprendido aho-
ra que no hay ningin auto libre de
sospecha,

Muchas veces he observado, en con-
troles policiales después de algiin aten-
tado, que los agentes dejan pasar mu-
cho mas facilinente a los turismos de la
«gama alta» que a los utilitarios mo-
destos. Y también que dedican mds
atencién a los conductores jovenes que
a los de edad madura, y ambas cosas
suelen coincidir. Es decir, que la mayo-
ria de los jévenes viajan en utilitarios y
las personas de cierta edad en turismos
de categorfa.

Un coche burgués inspira confianza
a los representantes del orden. Con-
fianza y respeta, Un coche pobre mfun—
de sospechas.

Fue un BMW de color negro el que

se detuve un miércoles de sangre fren-
te a los Almacenes Tati de la rue de
Rennes. Un hombre de media edad,
elegante y bigotudo, descendié tranqui-
lamente y deposité en la papelera me-
télica un paquete. Volvié. al auto, que
partid tranguilamente por el carril re-
servado a los autobuses. Un minuto
después estallaba la bomba haciendo
seis muertos y mas de cincuenta heri-
dos, un docena de los cuales muy gra-
ves.

Alguien retuvo parte del niimero de
la matricula, perteneciente a Yvelines,
un barrio residencial del sur de Paris.
Un barrio residencial, un BMW negro,
un pasajero de edad madura y correc-
tamente trajeado y encorbatado. La
imagen misma de la respetabilidad. A
ningin policia de los muchos que pa-
trullaban por Paris y registraban ala
gente en las puertas de los cines, de los
hoteles y restaurantes y de los grandes
almacenes, y entre ellos los propios Ta-
ti, se le hubiera ocurrido someter a con-
trol al serio y apacible BMW de los
terroristas.

Ahora, como el famoso burgués de
una buena pelicula italiana, ya no hay
ninghin coche «por encima de toda sos-
pecha». El primer utilitario de Ia histo-
ria del automévil, aquel magnifico
Ford T, fue el coche de los géngsters
de Chicago, como el Citroén «pato» el
de los de Paris y Marsella. La ETA usa
con preferencia el 127. Autos practicos,
faciles y comunes. Los terroristas de la
rue de Rennes han dado el salto cuati-
tativo. Un BMW. En lo alto de la ga-
ma. Es diabdlico.
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Z) FUJITSU TEN

¢k paraiso sobre ruedas?
Serd suyo con el audio para coches

FUJITSU TEN

Requerimientos minimos de
nuestra serie M...

* Sintonizacion sintetizadora del PLL

» Busqueda automatica « Sintonizacion
prefijada » Sisterna antirolido » Sistema Dolby
de reduccion del ruido ¢ Sistema de inversién
automdtica con magnetoresistor » Cabeza dura
de permalloy * Carga automética » Amplificador
automatico incorporado de 4 canales ® Interrup-
tor de sonoridad * Control del balance * Filtros
de ruido * Regulador de tensién

Todo ésto y mucha més. Pero sdlo se lo ofrace
FUJITSU TEN, que es donde todo comienza.

...y lo que hacemos para que
sean el paraiso.
POTENCIAL: E! usuario puede facil y econémi-

camente obtener mas y mejores caracteristicas.

La serie M de 4 parlantes viene equipada con
atenuadores de polencia y amplificacion previa
para instalar en el futuro un amplificador de alta
potencia o un ecualizador grafico.

PRECISION: A fin de asegurar al conductor un
sonido de audio de la mayor calidad, algunas
caracteristicas, tales como el sistema de ajuste
de azimut dual, le brindan una precisa
alineacién de la cinta de ambos lados.

RENDIMIENTO: El ajuste automatico le permite

un manejo mas seguro y mas descansado.

El cantrol automatico de separacién del ultra-
sinfonizador regula la sintonizacion en dreas de
sefizles débiles. El control automético del tono
reduce el siseo. Y un circuito RF AGC AMP,

urn mezclador de balance MOS FET de doble
campuerta, y un blanqueador del ruido ayudan,
cada uno a su modo, a mejorar el sonido
automaticamente.

PLACER: Los mandos de facil manejo incluyen
grandes perillas de control dual, tonos de”
confirmacion de corta duracion, exploracion
prefijada, un gran panel de cristal liquido, un
visor OPTI-MI de colores cambiantes, ilumi-
nacién con bordes verdes para el mansjo
nocturno, y mucho méds.

La préxima vez que elija un audio para coches,
no cuente sdlo las funciones.

Cuente hasta diez. FUJITSU TEN, el mejor
sonido sobre ruedas.

Para recibir mayor informacion, dirijase a:

MUSICOM sa

Car Audio

Consejo de Ciento, 403 bajos Tels. (93) 231 51 12-246 38 01
Télex: 54789 MUYC-E Barcelona 0B009 (Espania)
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Opel Kadett.

Entodalalinea.

Opel Kadett esta en linea.

En linea con nuestro tiempo. Su estilizada
linea de diserio, con un coeficiente de
penetracion de solo 0.32, le confiere una
apariencia distinguida y moderna. .

En linea con la carretera. Sus tres versiones
de motor 1.3, 1.6 y 1.6 Diesel le permiten un
desplazamiento rapido y seguro sobre toda tipo
de asfalto.

En linea con la familia. Con espacio
interior de extraordinarias dimensiones, con una
visibilidad a toda prueba y un confort que se
complementa con el més perfecto acabado.

En linea con la capacidad. El maletero,
de apertura total para facilitar la carga, tiene
un volumen de 550 litros, el mas grande de su
categoria.

' En linea con la economia. La belleza de sus
formas y la serena presencia del Opel Kadett
inducen a pensar en un precio elevado, io que
no se corresponde con la realidad. Opel Kadett
tiene la mejor relacion calidad precio del
mercado y unos niveles de consumo inferiores
a los automoviles de menor categoria.

Opel Kadett es un coche en toda la linea
y esté a sut alecance.

INGENIERIA ALEMANA A SU ALCANCE.

LOS ESPAROLES

PRUEBA:LOS NISSAN BLUEBIRD

otor 16

25 de octubre 1986 ® Nam, 157 ® 220 ptas.
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