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MITSUBISHI. Se sentira seguro al mando
de una potencia mundial.
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En la cultura japonesa el samurai personifica la potencia,
la accion, la garra capaz de reaccionar en décimas de segundo.
El samurai es un perfecto equilibrio entre unos nervios de acero
y una capacidad de respuesta fulminante.

EI Montero de Mitsubishi es un poderoso dispuesto a entrar en
accién en cualquier momento. Posee un temperamento fuerte y
un equilibrio a toda prueba. Tiene el nervio propio de un lider
y se impone en todos los terrenos. Es todo un Mitsubishi.

"o  Made in Japan.

Precio para Canarias, Centa y Melilla: 325 ptas., sin IVA, Gastos de transporte incluidos,

Precios extranjero: Luxemburge, 118 francos lux.; Urnguay, 2.500 pesos.

. E confirmaron los temores. Septiembre cerré balance con un descenso
de ventas de entre un 26,5 y un 29 por ciento segtin estimaciones. En
total, menos de cincuenta mil coches matriculados, una cifra que no
se registra desde hace bastantes afios. Los especialistas en estadistica

10 FUERA DE SERE

Alfa Romeo 52 y Giulietta Zagato ; o= 1 :
' vieron como sus graficos no daban de si y tuvieron que agrandarles para
9] ALVOLANTE reﬂel]'ar ese bajén de veinte mil coches respecto al pasado afio. FACONAU-
Nugva gama Opel Corsa : TO, la Asoclacion de Concesionarios, ya lo habia advertido la semona an-
terior. Ahora, la Asociacién de Fabricantes, ANFAC, ha «oficializado» el
24 AL VOLANTE dato. ‘
Land Rover Defender 30y 110 Septiembre es, tradicionalmente, un mal mes para los vendedores de co-
; ches, pero'lo de este afio rompe todos los moldes. El fendmeno, de todas
28 ACTUAUDAD formas, no es nuevo. Ya en junio se dispard la alarmea, igualmente con
La investigacidn de accidentes veinte mil ¢oches menos _ . '
que en el mismo mes del 2o
" 47 AFONDO afio anterior. En octubre, la
Alfa 164 0 %ituacién tampoco mejora.
- ero, {cmo queremos que
53 FRENTE A FRENTE mejore? iQué se hace pa-
VW Golf GTD'y Fiat Tipo TD DGT rc::1 carnbiar la situacién? La
administracion sigue sin
61 AFONDO decir «esta boca es mia»

Peugeot 405 GTX ante las acusaciones que
s el presidente de ANFAC,
Estanislao Chaves Viclana,
ha lanzado. Paralizacién
de inversiones, regulacion
de empleo, etc., no pare-
cen por el momento impre- S e
sionar al Ejecutivo. Pero si desde el mes de enero la recesion se cifraen el 9
por ciento, no hay duda de que el gjercicio se cerrard muy negativamente
para el conjunto de la industria espanola del aqutomdévil.

70 wmoros En segtiembre se han registrado caldas impresionantes como las de Re-
J— nault (48 por ciente), Opel (31 por ciento) o Ford (23 por ciento). De poco les

Honda XAV 750 Afrca Twin sitve que sus coches sean los més vendidos del mercado. Fiesta con 4.777

93 pepomTE unidades, Kadett con 3.469 y R-19 con 3.315, son los primeros del ranking,
Sport Prototipos: Peugeot 905 E‘eraos ?rllgrggsdlsmmuye la preccupacién de los responsakbles de sus respec-
100 perorte Lo grave del caso no es sdlo que el mercado haya cambiado para mal,

sino que tampoco se hace mada para darle un nuevo impulso. Las restric-
ciones crediticias v los altos tipos de interés siguen jugando en contra del
102 perorte automévil y del automovilista.

\kﬂdad enel Je[ama
106 oeporre i : Alberto Mallo
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P U N T O DE

TARJETA DE CREDITO

SERIE LIMITADA DE FORD

L OS titulares de la tarjeta American
Express tienen ahora la opartunidad
de adquirir una serie exclusiva del Ford
Scorpio Ghia 2.9 i, denominada «LTDa.
En Espafia serdn vendidas 200 unidades
de este vehiculo dotado del conocide
motor de seis cilindros en V que desa-
rrolla una potencia de 145 caballos v
puede alcanzar una velocidad mdxima
de 200 kilémetros por hora. El precio de
esta versién especial es 4.325.000 pese-
tas v su equipo de serie incluye la tapi-
ceria de cuero, el techo solar eléctrico,
parabrisas térmico v pintura metaliza-
da. Es la primera vez que una marca ra-
dicada en nuestro pais acomete una ini-
ciativa tan interesante. En el fuiuro
contemplaremos mds ideas similares.

; ",.' ® Los cons-
hil| tructores fran-
‘/s. ceses se sien-
ten atacados
por Ia admmlstracmn de su
pais, a la que achacan la re-
duccion de las ventas de
los GTI a través de una
campafa orquestada con-
tra los coches de alto rendi-
miento.

L
i

@ Siempre con el vecino
pais, hubo quien sugirid
que los coches alemanes
de elevadas prestaciones
fueran devueltos a su pais
de origen; que no se Co-
merciglizaran en Francia. La
consideracion argumenta-
da es que resultan peligro-
50S por sus excesivas pres-
taciones...

o EN VOZ BAJA

@ la aceptacién del Clio
en sus inicios estd siendo
altamente positiva. En sus
diez primeros dias de [an-
zamiento se contabilizaron
tres mil solicitudes. El ritmo
actual de produccion en
Vailadolid es de quinientos
cincuenta coches diarios.

® Siguiendo con Renault,
1991 va a ser un afo de
novedades importantes pa-
ra esta marca. En la prime-
ra mitad del afo se lanzara
el Espace ll, con motores
de hasta 170 caballocs de
potencia. En ia segunda
mitad, llegara el proyecto
X54, que no €s otra cosa
que la nueva generacion
del Renauit 25, con un di-
sefio nuevo.

GASOLINAS

VERDE Y ROJO

@ Empecinada en «darle al pe-
dain, ia princesa Ana de Inglate-
rra, hija de lsabel 1, ba sido sor-
prendida en cuatro ocasiones
sobrepasando los limites de velo-
cidad establecidos Los agentes
britdnicos, sin contempiaciones,
la han puesto en manos de [os
tribunales, que tratardan de scor-
vencerla» para que utilice con
normalidad su Bentley.

@ A los sufridos conductores es-
paficles gue, segun una encues-
ta de Sigma 2, estan dispuestos a
utilizar el coche hasta que la ga-
solina no supere fas 153 pese-
tas/litra. Las mujeres, segin este
sondeo, aguantarian hasta las
159,8 mientras que tan solc un
16,5 por ciento de los encuesta-
dos no dejaria de usar el coche,
«costase lo que costasen.

@ A Sadam Hussein que nos es-
ia poniendo (a gasolina por las
nubes, al mismo tiempo que da
srazoness al ministro Cosculluela,
para retrasar la construccion de
400 kilometros de autovias, pre-
vistas en el Plan de Carreteras. La
sdisculpa del Golfo» provocara
también retrasos parciales en las
obras vincuiadas al plan de trans-
porte de [as grandes ciudades

@ La Audiencia Nacional de Ma-
darid ha dictado una sentencia
ejemplar contra el Conductor
«suicidar Agustin Parra Barrios,
que hace tres afios provaco la
muerte de Francisco Carrasco, al
circular por la carretera en sentl-
do contraric. Un afio de prisidn,
retirada del carnet y 50 millones
de sancién deberian ser suficien-
tes para esos locos.

SAAB 2.3 TURBO

TODOS LOS PRECIOS

Yoo

CAMBIOS
ENLA CUPULA

D ESDE el pasado
15 de octubre -
Christer Zetterberg
ocupa el puesto
de consejero
delegado del
grupo Voivo. Ya
en noviembre de
1989, Zetterberg
habhia sido
nhombrado
presidente de
Volvo y al mismo
tiempo se le
designd para
suceder a Pehr

OTRO PRECIO MAXIMO

P ARA el préximo 16 de octubre,
Campsa podria elevar el precio de
la stper un maximo de 1,6 pesetas sobre
el precio hasta entonces en vigor (94 pe-
setas-litro), segtn se desprende de los
nuevos precios mdximos autorizados
por el Ministerio de Indusiria, Esta nue-
va subida se podria ver frenada en la
quincena que comienza el 30, segtn ha
declarado el Presidente de Campsa. Por  EN EL ESTE
otra parte, ¥y segin una encuesta encar-

: ) N Gyillenhammar en
Y A estén a la venta en Espafia los g funcian de

Saalk 2.8 con motor turbo v 200 caba- consejero

llos de potencia. Con la legada de este delegado, para
motor se completa la gama, que a partir que éste Ultimo se
de ahora va desde el 9.000i atmoslérico  ocupara
hasta el CDi Top Line 2.3. Los Precios de  djrectamente de Iz
venta al publico de los nueves Saab 2.3 3jianza con
Turbo son: Saab 9.000i Turbo 2.3, Renault y del
4.930.000 pesetas; Saab CDi Turbo 2.3,  desarroiio

050.000 pesetas; Saab 9.000 Turbe 2.3 estratégico del

.290.000 pesetas, Saab CDi Top Line

EL imll!\:h!

e atracliva ¥
de eita Ehﬁatﬂ podra |f
ser admirado por muy po-

€as personas en nuestro
pals. La corta serie fabrica-
da para la homologacidn
de la Tesi de cara a su parti-
cipacién en el Campeonato
Mundial de Super Bikes, ya
estaba vendida con antela-
cion. Una gran parte de Ia
produccion esta destinada

2 los coleccionistas Japone- por un motor Ducati de prevista una
ses y americanos ocho valvulas e inyeccion produccion anual
> electrénica. SINIESTRALIDAD de 10.000

AN ven 3 Con | Ené.
¢l supenor 3 los 4.850.

pesetas. Esta joya, derivads ||

directamente de la moto de
competicidn, esta provista
del innovadar sistema de
suspensidbn delantera con
basculante y estd impulsada

4 / Motor 16

gada por la cadena privada «Tele-5»,
los esparficles sélo estarfan dispuestos a
dejar de utilizar el automdévil si la gaso-
lina alcanza un precio de 153 pesetas-li-
tro.

NOVENTA MIL MUERTOS EN EUROPA

N OVENTA mil perscnas fallecen
anualmente en Europa y dos millo-
nes resultan heridas ¢ causa de los ae-
cidentes de circulacién, segun datos fa-
cilitados por la Conferencia Europea
sobre el Trafico. De acuerdo con el mis-
mo informe, cada dia mueren en las ca-
rreteras eurcpeas 250 personas v 6.000
resultan heridas. La Conferencia ha he-
cho un llamarmiento a los Gobiernes pa-
ra que realizen una obra sistemdtica de
informacién v de educacién, que debe
comenzar en las escuelas.

VECTRA SIN
FRONTERAS

E L pasado
vierngs salia de
la nueva fabrica de
Opel en Eisenach,
Alemania del Este,
el primer Opel
Vectra fabricado
en un pais de
Europa del Este.
General Motors
Europa tiene

vehiculos al afio
en esta planta
alemana.

3
3,

.980.000 pesetas.

5.
g 6.140.000  pesetas; Saab 9.000i Airflow  grupo sueco.
2.
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ZQUIEN DA MAS?

’LA crisis def Golfe, el pre- nﬁanmque m!mmrp I

i0 cle {a gasoling, of en- -
friamicnic dfq 3 economia;
560 tan 36l algunos de los
factores que han hecho po-

sible una «caida en picados
de las ventas de autom&vi—

"fes en nuestro pals. :
Los fabncantes aun sin

salir de su asombro, buscan
desesperadamente medidas

 para recuperar el mercado
perdido. Y una de las for-
mulas que han estudiado
MUy en secreto, con mofivo
del Saldn de Paris, ha sido
la de intentar supnrur [as
alocadas promociones, gue
han convertido al sector en
poco menos que un merca-
dillo pueblerino. .

Pero no todos estan de
acuerdo en abandonar es-
tos sistemas de venta. Hay
quien prefiere seguir la
eguerra de gangass, por
miedo a perder la cuota de
mercado que. ya tiene,

LUipet v axfgurar.'r
que €5 necesario, paste o

que pase, digrificar el sec-
'tar del autormbvil, para gue’

iprvacm de urn coche sea ¢

mo en Madrid gque en.

cualquier rincdn de {a geo-
grafia patria.

Lo qerto es que el poter-
cial comprador estd sor-

prendido por esta carrera
del equién da mas» que, en
funcion de la oferta, le obir-

ga a bailar de una marca a -

otra en funcién de sus ape-
fencias y de sus pos:bmda-
des,

El mercado debe serenar-
se, la imagen que lanzan
los fabricantes también,
porgue 16 realmente impor-
tante es fa bondad de! pro-
ducto y no la ganga opor-
tuna. De lo contrario,
vamonas al Rastro... O qui-
zas, es posible que ya este-
mos en e . _

CON DOS PUERTAS

FIEBRE DE COUPES

L lanzamiento de coches tan seduc-

TIPTRONIC

SOLUCIONPORSCHE

E L cambio electrénico utilizade por los
Porsche Carrera 2, el cambio Tipiro-
nic, se incorporard dentro de poco a to-
dos los modelos de la casa alemana. El
primer receptor de ese cambio serd el
944 33, el modelo que cubrira el espacio
dejado por los 944 52 atmosféricos y los
944 Turbo. El sistema Tiptronic llegara
teembién a los 928 54. En Porsche se con-
tintia, mientras tanto, con el proyecto de
deportlvo vanguardista, el coche que ve-
& la luz en 1995 para sustituir, de un Sélo
golpe, alos 944 y 928.

CHATARRAS

FUERA
DE MADRID

L Ayuntamiento

de Madrid ha
comenzado una
campanfia intensiva
de retirada de
vehfculos
abandonados para
cuyo clerre
definitivo se ha
dado un piazo de
cuarenta dias. En
la capital de
Espana hay ahora
mismo censados
4.869 vehicuios
abandonados y la
mayor
concentracion se
produce en los
distritos de
Hortaleza, Tetudn,

KIT BIFARO

tores como los Audi Coupé, los Opel

Cdlibra o los Volkswagen Corrade, ha Carabanchel y

Usera. En [a citada
campara
intervienen doce
grupos de la
empresa mixia de
trafico.

AL FRESCO

despertado el interés de Peugeot por un
segmento del mercado que ofrece alter- CON EL CLIO

nativas a los familiares mds tradiciona- " .
les. Los dirigentes de la marca francesa E L altimo pequefic de Renault, el Clio,

han decidido comercializar un coupé aporta soluciones muy efectivas en el
derivado del 405. El 405 Coupé saldrd a  campo de la comodidad; asientos con-
la luz en los primeros compases del 92, fortables, silencio de marcha espectacu-
se olffecerd en versiones de dos v de lar o mecdmica desprovista de vibracio-
cuatro ruedas motrices y tendrd los ras- 188 son Cﬂgl:l{'los de log factores qlcve en
gos distintivos de los talleres Pininfari- 1a consecucion de ese trato cordial a los
na, responsables de su carroceria. Peu-  ocupantes. El equipo del aire G?OH¢CIO~
geot da asf continuidad a los 504 Coupé, nado que ia firma itgliana Dmvm h’ct
coches legendarios que consiguieron Puesto a punto para las versiones mds
imponerse en el dificilisimo terrenc del  enérgicas del Clio, para las versiones
Rallye Safari de la mano del francés 1.4 v 1.7, refuerza ese trato exquisito.
Jean Pierre Nicolas. El microseg-
mento de los coupés se ani-

mMd por momentos. . |

DISENO A PLENA LUZ

® Un moderno y atractivo disefio adaptable al mnas exigente
estilo personal.

@ Una fAcil instalaciéon sustituyendo al faro de origen sin
ninguna medificacion.

® Una clara linea deportiva y una mejor iluminacion que
aumenta la seguridad en la conduccioén.

® Asi es el KIT BIFARO CIBIE, la alta tecnologia unida a la
mejora estética del vehiculo... y con la garantia VALEO.

90 100 ' DISTANCIAS MEDIAS FARO HALOGENO 380 400 ’ 800
Lir BE CHERTTIRA
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ALFA ROMEO SZ

SOLO DIEZ
MAGNIFICOS
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@ TREINTA AROS

dad, dos frontales separados en-

tre si por algo menos de treinta
afios En ese tiempo se ha producido
un avarnce prodigiosc en términocs fan
distantes entre sf comoe Ia aerodindmi-
ca o la forma de los neumdaticos. Los
rasgos afiladoes del Giulietta SZ con-
trastan con los trazos durcs del tlimo
52, la poca resistencia ol avance ge-
nerada por la carroceria del modelo
mas veterano se conseguia socrifican-
do la estabilidad del conjunto, su ad-
herencia al suelc cuande se rodaba a
velocidades elevadas; los técnicos de
Alfa dominan ahora este problema v
su medele mds joven se pega mds ol
asfalte o medida que aumenta el rit-
mo de marcha.

El avemecs conseguide en el capitulo
de neumdaticos también s sorpren-
dente; la adherencia al asfalto se ha
multiplicado por valares muy .eleva-
dos. Las cubiertas modernas dan mas
confianza al conductor y permiten
conducir con absoluia precisién a un
ritmo mucho mas alto La reduccidén
del perfil v e! cumento de la anchura
son factores que hon transformado la
personalidad de los neumdticos.

D OBS frontales repletos de agresivi-

12 /Motor 16

un coeficiente de resistencia a la penetra-
cién en el aire, en un Cx, que ronda el va-
lor 0,30, mds interesante cuando se sabe
que el Alfa SZ puede soportar en plena
curva aceleraciones transversales equiva-
lente a 1,6 veces su peso.

El primer SZ no ha pasado la prueba de
fuego del tinel de viento, un instrumento
para la puesta a punto casi desconocido
en los primeros afios sesenta, pero su ve-
locidad punta, superior a los doscientos
kilémetros por hora, proporciona una
idea bastante aproximada de la eficiencia
de aquella carrocerfa, dibujada «a ojo».

El 87 mis joven, que alcanza los 245
por hora casi sin esfuerzo, no busca una
«punta» excepcional, una velocidad inex-
plotable en las condiciones actuales del
trafico europeo; al contrario, busca un
agarre espectacular, en la linea mostrada

por los I'érmula 1 actuales, y el resultado
es sorprendente: el dltimo Alfa viaja tan
préximo al suelo, a tan sélo seis centime-
tros, que se convierte en una especie de
ventosa insensible a los vientos racheados
y a los cambios de sentido mds bruscos.
Esa proximidad al asfalto, ideal para ro-
dar a todo trapo, pero nefasta para condu-
cir con tranquilidad por zonas bacheadas,
se evita con un mando hidraulico que per-
mite subir el conjunto cinco centimetros.
Si la evelucion aerodindmica entre es-
tos dos descendientes de la familia Zaga-
to es impresionante, otro tanto puede de-
cirse de la evolucién mecanica; el motor
de cuatro cilindros en linea utilizado por
el primer SZ, un motor de 1,3 litros de
cubicaje bien alimentado por dos carbura-
dores Weber, ha cedido su lugar a un seis
cilindros en V de tres litros de cubicaje

SUAVIDAD O
DUREZA

Es el dilema que se
plantea al cbservar
los frontales de
estos dos Alla, dos
coupés creados por
los talleres Zagato.
Soluciones de
vanguardia para
deportivos que han
marcado sus
respectivas épocas.

PURA RAZA

El volante define el
estilo de un coche;
en el caso de los
deportivos
bautizados con las
siglas SZ se
descubren
pretensiones
velocistas, vientos
de guerrq, de
batallas incruentas
para conseguir las
mejores
prestaciones.

BARBERA

EL SUZUKI VITARA-RETTO

PRIMER TODQ TERRENO
COPA DE ESPANA DE RAIDS

SUZUKI, CAMPEON POR MARCAS, 1990

=—r————————

SUZUKI VITARA-RETTO: Josep M. Solé - Josep Calm
SUBCAMPEON DE LA Il COPA DE ESPANA DE RAIDS

La Copa de Espafia de Raids, 1990, ha concluide con la victoria absoluta del SUZUKI VITARA-RETTO en vehiculos lodo terreno.
Ha sido una confrontacion de mas de 5000 Km. por los caminos, a la vez, més bellos y mas duros de la geogralia espafiola.
Josep M2 SOLE y Josep CALM, con el VITARA-RETTO, de 154 CV,, se han impuesto, una vez mas, al resto de las mecanicas mas
potentes, revalidando, por segundo afio consecutivo, el Campeonato por Marcas y el Subcampeonato de Esparia, demostrando el

' dptimo rendimiento de la mejor relacién peso-potencia existente en el mercado.
LAND ROVER SANTANA, S. A, y CEPSA felicitan a los vencedores y celebran este magnifico resultado, que ofrecen a todos fos
usuarios de las marcas SUZUKI y CEPSA.

TEAM SUZUKI-CEPSA
S=CEPSA € SUZUKI
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) FRENTE A FRENTE: TREINTA ANOSDETECNICA
GIVLIETTA ZAGATO ALFAROMEOSZ
Motrs 4 cihindros en linea Goilindiosen Vv
Posicidn antenson lopgitadmal antenor longitadinal
Teacceéin trasera masera
Dustubuicion doble drisol, 8 vélvalas monodrbol, 12 vélviras
Alimentacsin doble carburador Weber myeceién indmects - -
40 DCOE 2 Bosch Motronic ML4E |
Ciluxirada 129 ce 2058ec
Compresién 97al 10al
Potencta (CVAW) 120/ 88,3 a6 500 rpm 210/ 15406200 pm . -
Par méximo (mikg) 125500 pm 24524 500mm
Potencia espectfics 77,5 C¥f hiro NCVfltro -
Cambie § velncidades Sveloodades
Suspensida anterior irazo superpuiesto brazo superpuesio . -
con muehle hehicodat con muelle helicowdat
Suspensiin postersol puente dgido sisteia De Dion -
con muglie helieoidal con muetle helicowdat
Liantas (ant-posty 55"x15"-5,5"x15" T30 816" <
Neumdticos ont 133/ 13 H5/55ZR16
Neumdsicos post, 15515 205/ 557R 16
Pesof potencia 654 kg/ CV 60kg/CV
Aceleraciin 0-100 kayh 12 segundos 7 segundos -
Velovidad méxma 200 km/h Mikmh
Consumo a 120 km/h 12 liros/ 100 km 9,2 luros/ 100km: v -
Peso en varfo 785 kilos 1260kdoes
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alimentado por una inyeccién electrénica
de 1a dltima generacién. De los ciento

veinte caballos inquietos, casi frenéticos
del motor Alfa mds tradicional, con dos
drboles de levas en cabeza, hasta los dos-

cientos diez caballos del tltimo propulsor
italiano, provisto de catalizador, hay un
trecho importante, un camino recorrido
sin renunciar al placer de las prestaciones
enérgicas,

Los técnicos de la marca italiana que-
rian estrenar en el SZ su motor mds furio-
50, el V-6 con culatas de cuatro vilvulas
por cilindro y potencia final proxima a los
doscientos cincuenta caballos, pero al fi-

nal desistieron de la idea para reservar tal

mecdnica para un futuro préximo, para
una versién especial del modelo 164 y pa-
ra el sustituto del SZ, un biplaza con mo-
tor central que la firma ya estd creando en
colaboracién con los disefiadores de Ma-
serati.

El modelo fundador de la dinastia, el
Giulietta SZ, era un coche creado para lu-
char en rallyes y en circuitos, un deporti-
vo de pura cepa capaz de poner en aprie-
tos a automdviles de la talla de los
Porsche y de los Alpine, automoviles que

debieron inclinarse ante la superioridad

del coupé italiano en carreteras tan difici-
les como las utilizadas por la Targa Florio
o el Tour de France, o en circuitos tan ve-
loces como Sebring o Nurburgring. El 1l-
timo SZ no tendri la oportunidad de me-
dirse con rivales de esa categoria, no
existen pruebas deportivas a su medida,
un problema que afecta también, sin ir
mds lejos, a los Porsche Carrera o a los
Ferrari F-40.

El tltimo Alfa SZ cuenta con solucio-

[ F u E rR A D E

pes derivadas de la competicion en linea
directa; las suspensiones, probadas en los
Alfa 75 Turbo Grupo A que corren el
Campeonato Italiano de Velocidad, tienen
ese toque especial que aiina precisién y
nobleza, lo mismo que los frenos, con los
discos posteriores situados a la salida del
diferencial. Los neumdticos, unos impre-
sionantes Pirelli P Zero de 225 milime-
tros de anchura en el tren posterior y 205
milimetros en el tren anterior, refuerzan
la agresividad de una maquina que derro-
cha energia por todos sus poros. @)
Angel Marco

Fotos: 8. Bacchi

REYES DE LA
VELOCIDAD

El mstilo
parsonalisimo de
los hermanos
Zagato salta a la
vist cuando se
contemplan estos
dos ejemplares de
5Z. Bl tiempo no ha
puasto arrugas en
loe trazos ligeros del
modelo nacido en
1961.

-

A LB LINEA DE
SALIDA

Los Alfa SZ piden a
gritos un casco y
unos guantes para
salir corriendo a
todo trapo. Dos
deportivos que
aceleran las
pulscciones del
corazén mds frio.

centra

DISENO C-11
DEL GRUPO ZERONRAL

Aplicaciones:
— BMW
— FLAT
— FORD
— OPEL
— VW

ZRONRAL

RONAL IBERICA, S.A.
Foligono La Paz
Teléfonoe (974) 60 21 55
Fax (974) 60 36 81
44000 TERLEL
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CON MOTOR DE K-100

UN BMW

PARA
LA CRISIS

Los técnicos de BMW nunca habrian utilizado el motor de una
K-100 para otra cosa que no fuera propulsar su dura y fiable

moto. Tres jovenes no mayores de 30 arios y pertenecientes a la
Escuela de Arte ¥ Disefio de Montreaux lo han visto mas claro. habitdculo anatémico, una combinacién explosiva.

SOFISTICADO
Volante de Z-1, cambio de seis marchas, asientos baquet,

o [ENE toda la frescura que le han
imprimido sus creadores y unas
caracteristicas inusuales que lo
diferencian de otros disefios si-
milares. Se le ha llamado «Rascal» y le
da vida una mecinica de moto, el motor
de la motocicleta K-100, con cuatro cilin-
dros, culata-de 16 vélvulas y 100 caballos
de potencia.

El Rascal es un prototipo que, de
momento, dificilmente veremos cir-
cular por nuestras calles, un ve-
hiculo atractivo y divertido
con muchas curiosidades fru-
to del trabajo imaginativo
de los disefiadores.

Dispone de un cambio de
seis marchas y se aprovecha
de algunos sofisticados ele-
mentos, como el antiblo-
queo de frenos, puestos a
punto por la firma alema-
na, que todo hay que decir-
lo, ha apoyado el trabajo
desde el principio.

El conjunto tan sélo pesd
700 kilogramos gracias a la
utilizacién masiva de la fibra
de vidrio. Algunas piezas co-
mo el volante y parte del cua-
dro se¢ han tomado del Z-1, mo-
delo en el que se han inspirado
ios creadores. En cambio, tanto
los neumdticos como las llantas y
las suspensiones provienen direc-
tamente de la moto mas grande de
la firma alemana. Los ingenieros que
han trabajado en el proyecto han tenido
que sortear no pocos problemas para
adaptar tantos elementos pensados para
moto en un coche, pero el resultado ha si-
do totalmente aceptable.

Pero hay otros detalles dignos de men-
cidn, como los espejos retrovisores que LA SOLUCION
llevan integrados los faros de nueva gene- - Los alumnos del Art

PEQUENO BMW
E! Rascul no es grande, no llega al metro de altura y supera por poco los tres
metros de largo. La ciudad seria su mejor terreno.

racién rescatados del Z-1, o los asientos C°lleg""i‘1¥DeSigln
tipo baquet con arco de seguridad. Y Tttt o los

De comercializarse, sélo habria que de- problemas
sembolsar por el Rascal unos 30.000 DM derivados de la
(2.100.000 pesetas). Sin duda se vende- crisis, Motor y
rian como churros. 0 elementos de la K-

AM 100 y un precio bajo
Fotos: Automedia S°° SUS argumentos.
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CDP-990

ijf.‘_, Ahora usted podré disfrutar de una pureza Vi ofrecen una |ncre|ble sencillez de mane]q y una Por su capaCIdad Desde 1 selo d|sco 8. e fAIcance Ia perfeccnon en su cadena de Alta
**_ nitidez de sonido que nunca imagin6 ... " gran oomodldad gramas e multlples 5 Multidiscos que aceptan de 5 a.10 dISCOS e Fldelldad £on un reproductor de co creado a su
-+ Porque Sony, inventor del reproductor de CDha' ' prestaciones. .. ki i, Por sus prestaciones; Convertidor D/A de 1 Bit =~ medlda * o :

. . avanzado para crear lo més perfecto en sonido: Ademas, son muy fécﬂes e conectar a s que incorpora la Tecnologia de Pulsos (exclusiva , . =t
;. la Tecnologia de Pulsos que incorpora el ... ’cadena de Alta Fldehda ; de Sony), Noise Shaping, 45 Bits de resolucion, ~

- Convertidor Digital/Analdgico (DIA) de 1 bit Custon File, Custom Edit, Mando a d|stanC|a -

Can un reproductor de €D creado'a su medida

- {Modelos CDP-690/790/390) y el filtro d| ital de B A .

o 515 bits de resolucion (CDP)Q%O) g Sony ha desarroilado mas de 20 modelos programable ' Ao R S e

" Con los Nuevos reproductores de CD Sony usted i diferentes para que usted elija el que mejor Y por poco més de 25 000 ptas B ; e
- podré alcanzar lo méximo en tecrologia digial,y 1" se adapte a sus necesidades. Usted podrd disfrutar de un reproductor do~

distrutar del sonido perfecto. .. L Escoger el modelo adecuado es lo mis facll cD Sony. ... ®
.Y con sélo apretar un botén del mundo .. Descubra la pureza mas absoluta en somdo defa , = i~

o : Porque los Nuevos reproductores de CD Sony " Por su tamafio: 43 0 35 cms. manera mas fécil. AUdIO D|g|ta|




Con mas de dos
millones de
unidades
fabricadas en la
planta de
Figuernelas, el
Opel Corsa
Tepresenta una
buena porcién del
mercado de
utilitarios. La
competencia cada

vez mas feroz ha -

obligado al
popular, pero
sencillo modelo, a

replantearse su-

vestuario.frente a
los 90.

NUEVOS
MATERIALES

Un compuesto de
madera prensada y
material plastico,
similar al empleado
en los Kadett y
Vectra, conforma el
salpicadero de los
Corsa '91

e O L ANTE

OPEL CORSA GAMA Q1

NUEVA SONRISA

Juan Luis Soto
Enviado especial

L pequeiio de la familia Opel ha
basado su renovaci6n basicamente
en la estética y el equipamiento,
Sus 6rganos mecdnicos, que tan
buena fama le han proporcionado, se han
conservado invariados. El duro y econé-
mico Corsa cambia de aires para adquirir
una imagen mucho més moderna, con in-
teriores mds cuidados y unas mejoras en
su equipo a tono con la oferta de sus mil-
tiples competidores en la cancha de los

‘pequefios utilitarios polivalentes. Ade-

mds, como novedad en la gama, aparece
un nuevo motor 1.2 catalizado y el Joy
adopta una carroceria normal de tres
puertas, sustituyendo con su versidn
Sport al GT.

—

Estéticamente el nuevo Corsa es distin-
guible a primera vista. Su frontal ha cam-
biado sustancialmente en la forma del ca-
p6, miés afilado, la parrilla y los faros, de
nuevo disefio. Las llantas, neumaticos y
tapacubos también han cambiado, com-
pletdndose el nuevo aspecto con unos pa-
ragolpes delantero y trasero mds anchos y
con disefio mds aerodindmico.

En cuanto a los interiores, también des-
taca enseguida el trabajo de los ingenie-
ros que han redisefiado 662 de las 3.000
piezas de que consta un Corsa. Para desa-
rrollar esta puesta al dia, las pruebas han
transcurrido durante afio y medio por ca-
rreteras de Alemania, Espafia y en el de-
sicrto de Arizona. El trabajo ha ido mds
alla del puramente estilistico, y se ha do-
tado a la carroceria de nuevos recubri-
mientos aislantes e insonorizantes para
mejorar el confort de marcha. La ergono-
min también ha sido optlrmzada dotando

al Opel de unos mandos mds modernos y
pricticos, alojados en un nuevo salpica-
dero.

Las bandejas portaobjetos han crecido
¢n cuanto a nimero y capacidad, reci-
bicndo las puertas un tapizado textil gue
sustituye a los paneles de pldstico ante-
riores, mucho mis pobres y frios de as-
pecto. Nuevos asientos mas envolventes
para el Joy con tapicerias personalizadas
terminan de modernizar este modelo que
si habia quedado un tanto desfasado
respecto a las tendencias actuales, mds
generosas. Respecto al apartado equipa-
miento, todos los Corsa reciben ahora de

origen un retrovisor derecho, reposacabe-
zas reclinable y cinturones de seguridad
traseros.

Mecdnicamente los Corsa siguen inva-
riados, conservando las motorizaciones
habitnales hasta ahora, salvo la adopcion
de catalizador en un 1.2 de 45 caballos y
en un 1.4 de 60. Ademds, toda la gama

Motor|6/21
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MECANICA
INVARIABLE

En la nueva gama
Corsa =6lo se han
producide cambios
estéticos mientras
que las
motorizaciones
permanecen
invariables.
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sale preparada para utilizar gasolina sin
plomo.

La oferta de los Corsa queda configura-
da por 23 versiones de 3, 4 § 5 puertas
dependiendo de sus motorizaciones, ya
sean de gasolina o Diesel y de sus niveles
de equipamiento. Asi, desaparecen en el
acabado GL los motores 1.2 y 1.3 con ca-

Coa Indov L4

Clore s joy Suett 14, (Exelho)
Comaip G . L. .lm?&i‘pm
Corsa3pi5D. i o . .. 1201689 ptas.
Corsa 50 15 TD + oo s o) 420,969 pils.
Corsa dp Swing 12 .o oo 1251068 plas.
CorsadpSwing 14 . . ... 1218069 pias,
CorpadpGL12 . s e 1871069 plas.
CorsadpGL 14 v ve v oo L 418069 plosa.
Corsa 4p Swing 1.5D ..., 1.348 589 ptas.
Corsadp Swing L 3TD . ... 1.511.389 ptas.
Corsa S Swing 10 oo 1119685 plas.
CorsaSpBwing 12 ... .. ..1212089 plas.
CorsadpSwing 14 . .. . . 1263080 plas.
Corsa3pGL12 o .1 340069 plos,
CorsaS5nGL14 e o 1381 070 plas.
Corsa 5p Swing 15D 1 345 689 ptais.
Corsa SpSwing 157D . . 1472389 plas

OPCIONES Piniure brillante. 8214 ptas Pinturg
metclizada, 17 732 plos Pintura mica bicapa, 17 732
ptas Pre-equipo de radio, 11062 Techo solar, 54 866
plas Neumaiices 16565 K14, 22 034 pios. Llantas
aleqeion, 34 831 ptas Paquete «Cemiorie, 38 800
plas :

rrocerias de tres puertas y una nueva ver-
sidn viene a sustitvir al GT. Se trata de
uno de los Joy, con carroceria dos voli-
menes denominado Sport y que monta un
motor 1.4 de 75 caballos con una caja de
cambios de relaciones mais cerradas,
asientos y volante deportivos, ademds de
unas llantas de aleacién de 5 x 14 pulga-
das calzadas con neumdticos anchos de
165/65 R 14.

Como tope de gama permanece el Opel
Corsa GSI de 1.6 inyeccion con 100 ca-
ballos de potencia y 188 kilémetros por
hora de velocidad punta. En general, y
aparte de esta version netamente deporti-
va, los Corsa se hubiesen beneficiado de
alglin retoque de suspensién y, sobre to-
do, frenos. Puntos estos mas discutibles
en ¢l modelo vy que se han puesto aidn
mas en evidencia tras la adopcién de una
mayor superficie de rodadura en sus neu-
maticos. '

A pesar de mantenerse en el mercado
desde el afio 82, los resultados obtenidos
por el Opel Corsa han decidido a Opel a
esta profunda puesta al dia estética. A
mediados de este afio salid de la fabrica
aragonesa de Figueruelas el Corsa nime-
ro dos millones. Sélo durante 1989 el
mercado nacional absorbié 57.073 unida-
des de los 35(.716 fabricados, destinin-
dose las 290.000 restantes a la exporta-
cién. Cifras que avalan la validez de los
Opel Corsa a pesar de su ya larga anda-
dura. - @)

ESTETICE MAS
AL DIA

Los cambios
externos de los
Corsa son evidentes.
Frontal, paragolpes
y faros han
adoptado una forma
mds actual.

DMRBREB

Fiat Tempra. Sensaciones en vivo.

El altimo gran éxito de Fiat tiene 3 volimenes, el
coeficiente aerodinamico (0,28) mas bajo entre sus
competidores, un amplisimo espacio interior y el
maletero mas capaz (500 dm?).

Incorporar los tltimos avances del mundo del
automovil e integrarlos en un solo vehiculo ha sido

el gran éxito de Fiat. Es el nuevo Tempra con motor
transversal, traccion anterior, suspension independiente
y doble circuito de frenos en X.

Gran rutero. Este es el espiritu del nuevo Tempra,
por eso Fiat le ha dado tanta importancia a su confort

interiot, al silencio, a su suavidad.

En cuanto al resto del Fiat Tempra, todo son
sensaciones que hay que sentir en vivo.

Tempra 1.4 - 78 CV, - 172 km/h. Tempra L6 - 86 CV. - 177 km/h.

Tempra 1.8 i.e. - 110 CV. - 190 km/h. Tempra 1.9 diesel - 65 CV. -
162 km/h. Tempra 1.9 turbodiesel - 92 CV. - 178 km/h.

Se advierte del riesgo que supone superar los limices de velocidad establecidos por la ley.

[F[1/A/T]
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gidos al uso agricola e industrial, sin con-
cesiones al confort,

Al contrario de los Santana que se fa-
brican en Espafia, estos Land Rover dis-
ponen de suspensiones con muelles, que
mejoran el recorrido de 1a suspensién y el
confort de marcha. También el sistema de
la traccién integral es diferente, puesto
gue en éstos la traccidn es permanente,
con la posibilidad de bloquear manual-
mente el diferencial central desde el
puesto de conduccidn.

Los terrenos del Eastnor Castle, tradi-
cional campo de entrenamiento para el
Camel Trophy, fueron testigo de las exce-
lentes posibilidades de los Defender en
su utilizacién intensa en todo terreno. Las
suspensiones se estiran de forma que es
dificil que alguna de las ruedas quede en
el are. La direccién es asistida de serie y
s mueve con toda suavidad, incluso
cuando el coche se encuentra hundido en
el barro hasta la panza. La caja de cam-
bios sigue siendo algo dura de manejo,
per no plantea problemas.

En Espaiia, el objetivo es vender unas
1.500 unidades al afio, principalmente di-
rigidas al mercado profesional, pero sin
ulvidar a los amantes del todo térreno pu-
ro v duro, que han estado esperando mu-
cho tiempo para poder acceder a uno de
los todo terreno mads efectivos del mundo,
para lo cual, bajo pedido, se puede dispo-
ner de alguna opcidn como el aire acon-
dicionado o unos asientos para la parte
posterior algo més comodos que los que
dispone el coche bésico. Asimismo, estd
previsto, si la demanda lo exige, importar
olras variantes de este polifacético mode-
lo. Sus precios son: 2.495.000 pesetas pa-
ra el 90 y 2.745.000 para el 110. (@)

LAND ROVER DEFENDER 90 Y 110

e v

ANTE TODO
Freont,
QA0 en el Ldn .
Hover estd pensado i REIERRER
T para aguantar el - t
trato méas duro. Los MOTOR
E L Au E N I I co nievos asientos son DUSPOSICIOn oo voveen 0 eaw | Delastero longitudimal
Bomogoil}’ de tac{o N°de cilindros. . ... .| denlinea
Por fin, depués de mucho esperar, llegan los Land Rover ingleses a nuestro mercado. Los responsables de la marca han e i et i e S
esperado hasta que se ha producido la anhelada remodelacién del coche, para introducirlo en nuestro mercado bajo el joigue stendomuy Ne vilvulss por cdindro ro
nombre de Defender. En su interior, gratas sorpresas. iotor do inyeccisn et e R T e
directa mejora Potencia maNma /1 pm.. vvovee s 107cv(78,7kw)/3 80O
Victor Piccione Su linea se mantiene respecto a lo que he- 1007110 kilémetros por hora, el Defender ] ;ﬁf:.?:ﬁi%iit:rg% Par mAXING /TP e | 26.0mKR(255.INm)/E 800
Enviado especial mos conocido de siempre, pero en su in-  se encuentra en su salsa y se mueve sin del coche en TR%?SC?;IO"\ i e e Sy
terior hay grandes novedades, entre las agobios, con un remanente de potencia cualquier e Manual de 5 velocidades
AND Rover, es un nombre miti- cuales cabe resaltar el nuevo motor de  suficiente para realizar adelantamientos. circunstanteic. BIRECCION S =
co para cualquier aficionado al cuatro cilindros turbodiesel. En cuanto a las novedades, est4 el nue- Sistema De rormullo, asistida
todo terreno. En Espafia, este  Este motor no es mds que el del Disco-  vo disefio de los asientos, que en si resul- FRENOS
“* nombre ha sido, durante mucho  very, ligeramente modificado para adap- tan mds confortables, pero sigue sin solu- e BTl TIRS) e st 8 D Thitcn
tiempo, el sinénimo de coche duro, resis- tarlo al uso, mds duro, del Defender. Es cionarse la incémoda posicién de Smﬁfﬂ;i‘e?fs Eje tigido, muelles
tente y capaz de casi todo. Pero desde algo menos potente que en la versién Dis- conduccién, que obliga al conductor a TSI, o oo e 1 E{e o, muelles
que Land Rover cesé su colaboracién covery, pero tiene una mejor respuesta en  adoptar una postura muy forzada. PESO Y DIMENSIONES i
técnica con Santana, fabricante de los co-  baja, con lo cual su capacidad para tareas Las versiones que se van a vender en Enodendemarchahg) . .. PITSAO0)
ches bajo licencia en nuestro pafs, perdi- duras, tales como circular muy cargado o Espafia tienen un equipamiento elemen- Largofanchofalto mm)-. ... 332; 4 3@:’ 1y
mos la esperanza de que los actuales San- remolcar, se facilita. Gracias a este motor,  tal. Bn el Defender 90, es decir la versién Capacidad e dendeita (1 | §45 (éa,f"}
tana sufriesen una evolucién razonable. su utilizacién rutera ha mejorado sensi- corta, los asientos posteriores son dos pkEs%p;&awés %P?;’é.\ééwos“ =
Ahora se inicia su importacién a unos blemente. Por una parte ha mejorado la  banquetas plegables situadas en posicién Accleracion de ceoa [00knyh(sh . | 168(I88)"
precios muy razonables. capacidad para realizar adelantamientos, longitudinal, En el 110 también se ha op- Velocidad Méxima (kb . | 13641348
Estos coches estdn concebidos como mientras que la velocidad mdxima'ronda tado por la versién mas industrial, con Consumo Utbano (4i00km) ... | 9.908)°
herramientas de trabajo, y como tales, no los 135 kilémetros por hora. En el trayec- dos puertas, mds el portén posterior, y i&%ﬂfh’ﬁ%ﬂﬁ;" ! 32 }33*

tienen demasiadas concesiones en lo que
se refiere a confort u otras sensiblerias.
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to de pruebas, pudimos comprobar que a
una velocidad de crucero en torne a los

con sélo dos bancos corridos en la parte
posterior. Son vehiculos claramente diri-

4 {Datos de! 110}
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ustedde entrar enun mundodiferente. Elmundodela
tecnologia, y de inigualable pureza en sonido digital.

El CDX-M50, montado vertical u horizontal-
mente firmemente sujeto en el maletero, casi no
ocupa espacio. Con su cargador de seis

e ( ,e_\ discos, compatible con el repro- &
- ‘J I’F@  ductor CD que tiene en casa, el
*" viaje acaba de empezar.
Basta una pulsacién en el mando a distancia para
pasar de Vivaldi a Madonna. La musica le trans-

Gracias al Sistema
de reproducciéon del CD
multiple de Pioneer,
sus dias nunca /
volverdn a ser .
los mismos. Acaba
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portari. De un disco a otro, se deleitard con
horas enteras de musica.
En una visién mds practica, parauna |

mayor comodidad y seguridad,

el tablero frontal es extraible y ¥

cabe en el interior del bolsillo o en
el bolso. Dirijase a su distribuidor Car Audio de
Pioneer. Es ahi donde el viaje realmente empieza.
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ACCIDENTES EN LAS CIUDADES

BAJO CONTROL
MUNICIPAL

: : octubre, las personas implica-
empujando a las autoridaces das en un accidente de circula-

locales a_l:esponsabiliggrse dela cién que se produzca en el tér-
tramitacion y resolucién burocriticade  mino municipal de Madrid, lo tendrén
esos accidentes. En Madrid se ha mucho mis ficil. El nuevo Servicio de

La siniestralidad vial en ciudad esta D ESDE el pasado primero de

Investigacién de Accidentes
creadouma " de la Policia Municipal se
unidad especifica de encarga desde esa fecha de

realizar los atestados e in-
vestigaciones técnicas de
aquellos accidentes en los
jjue se produzcan muertos o

investigacién de la Policia
Municipal.

heridos de gravedad; en los que los dafios
supongan un siniestro total del vehiculo,
o que la posible causa del accidente se de-
ba a la presencia de alcohol ¢ al consumo
de drogas entre los implicados.

Para ello, el Ayuntamiento de Madrid
ha seleccionado doscientos agentes que
han recibido un curso previo de instruc-
cion de investigacion, y ha dotado ocho
unidades méviles, provistas con el mate-
rial preciso para realizar Jos atestados: se-
fiales reflectantes y luminosas, cdmaras
fotograficas, linternas, aparatos de medi-
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cion, mAquina de escribir para tomar de-
claraciones y alcoholimetro.

Cada dia, tres turnos de ocho horas de-
sempefian labores de vigilancia por las
calles o permanecen en la central del Ser-
vicio, a la espera de recibir los avisos.
Una vez conccida la sitnacién exacta de
los vehiculos implicados, dos agentes se
desplazan hasta alli en una de las echo
dotaciones méviles.

Lo primero que hacen es organizar el
traslado de los heridos a un centro sanita-
rio, que generalmente es realizado por
patrullas de la Policia Municipal antes de
1a llegada del equipo de investigacion. Si
no fuera asi, y careciendo de otros me-
dios de traslado, estos tltimos se encar-
gan de desplazar a los heridos v poste-
riormente analizar las circunstancias en la
que se han desarrollado los hechos, Si se
producen muertos a consecuencia del ac-
cidente, un médico determina el falleci-
miento y el cuerpo Unicamente podrd ser
trasladado por orden judicial con destino
al Tanatorio.

Madrid ha equipado
echo dotaciones
mdviles con el
material necesario
para realizar la
investigacion de los
accidentes de
circulacién en el
mismo lugar donde
ocurren los hechos.
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LA VERDAD DE
LOS HECHOS
La obtencién de

pruebas llevada a
cabo por el Servicio
de Investigucion de

Accidentes, pueda
llegar a determincr
si estos fueron
causa de fallos
humanos o
mecanicos.

Una vez solventados estos problemas,
se procede a la sefializacién de la zona
afectada, procurando siempre restaurar la
circulacién de otros vehiculos con la ma-
yor fluidez posible. Seguidamente los
agentes registran en un «estadillo de
campox los datos de los vehiculos, de las
personas implicadas y de los posibles tes-
ligos que puedan aportar su declaracién
para clarificar las circunstancias del acci-
dente, asi como las caracteristicas de la
zona. También consignan los dafios regis-
trados tanto a personas como a vehiculos
0 patrimonios.

Tras tomar declaraciones firmadas a
los implicados y oir las versiones de c6-
mo se origind el accidente, los agentes
inspeccionan los frenos, alumbrados, di-
bujo de neumiticos o cualquier otro as-
pecio mecdnico, ademds de realizar foto-
grafias y mediciones tales como las
referentes a frenadas, que puedan deter-
ininr si el vehiculo circulaba a una velo-
cidad inadecuada.

Asimismo tienen en cuenta las posibles

inilracciones cometidas por las personas
rfectadas, estén o no relacionadas directa-
menie con la causa del accidente, y que el
juez determinard en qué medida son ate-
nuantes o agravantes en su caso, asi como
el 1ipo de sanciones estipuladas por la
Ley

La presencia de alcohol en la mayoria
de los siniestros que se registran en Ma-
drid ha supuesto que todos los agentes en-
cargados de la vigilancia del trifico, entre
los yue logicamente se encuentran los del
Servicio de Investigacién de Accidentes,
estén antorizados para realizar las pruebas
pertinentes que, en primera instancia,
consisten en la verificacion de aire aspira-
do mediante alcoholimetros autorizados.
5i el resultado fuera positivo, el interesa-
o o la autoridad judicial, podrfa solicitar
und segunda comprobacion, consistente
en andlisis de sangre, orina u otros andlo-
gos. Cuando el agente responsable de la
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investigacidn considere que el accidente
pudo tener lugar bajo la influencia de
cualquier otra sustancia, actuard del mis-
mo modo. Un resultado positivo significa
epalambos casos pasar a disposicién judi-
ci

La polémica suscitada sobre si el con-
ductor debe someterse o no a pruebas de
deteccién de alcohol ha quedado taxati-
vamente zanjada en la nueva Ley de Tré-
fico, Circulacién v Seguridad Vial, que
entrd en vigor en abril dltimo, aunque
falte por concretarse su desarrollo regla-

mentario, o lo que es lo mismo el nuevo
«Cédigo de la Circulacién». El articulo
12, que en su apartado primero establece
la prohibicién de conducir vehiculos con
tasas superiores a las que se establezcan
de bebidas alcohdlicas, estupefacientes,
productos psicotrdpicos, estimulantes u
otras sustancias andlogas, sefiala textual-
mente en su segundo apartado que «todos
los _conductores de vehiculos quedan
obligados a someterse a las pruebas que
se establezcan para la deteccién de las
posibles intoxicaciones por alcohol.

30 /Motor 16

A € T U A L1 D A D

-

el Sl partir de
ahora las denuncias deben
ser presentadas en la

madrilefia calle Del Plomo.

Igualmente quedan obligados los demas
usuarios de la via cuando se hallen impli-
cados en algiin accidente de circulacién».

Una ver finalizadas las gestiones y es-
tudios necesarios, el equipo de investiga-
cién redacta los informes, ordena el reve-
lado del material grdfico y demds
trimites burocriticos. Este Servicio debe
presentar diariamente en los Juzgados de
la Plaza de Castilla un parte notificando
todos los accidentes registrados en la jor-
nada, facilitando los mismo datos que
fueron tomados en el «estadillo de cam-

po», redactado en el lugar de los hechos.
Los centros de inspeccidn sanitaria debe-
ran remitirles informes en los que se de-
terminan ¢l nivel de las lesiones sufridas.

Cuando los dafios materiales superan
los 2.200.000 pesetas y las lesiones son
graves o se produzca algun fallecimiento,
este mismo departamento confecciona un
atestado del accidente compuesto por las
declaraciones de conductores y testigos,
descripcién de los hechos y circunstan-
cias, las denuncias presentadas, resulta-
dos de las pruebas de alcoholemia y ma-

terial grafico, junto a un croquis descrip-
tivo de los movimientos de los vehiculos
implicados. El agente responsable de la
investigacién deberd incluir igualmente
una nota con su opinién perscnal de cé-
mo se desarrollaron los hechos que die-
ron lugar al accidente. La documentacién
completa debe ser remitida al Juzgado en
un plazo no superior a tres dias desde la
fecha del siniestro.

Cuando los dafios materiales no supe-
ran la cifra citada y los personales no re-
vistan gravedad, se redactan informes

Y

técnicos que se mantienen archivados en
las dependencias del Servicio por si el
juez solicitara en alglin momento infor-
macién adicional en determinados casos.
El Ayuntamiento de Madrid pretende
con la creacidn del Servicio de Investiga-
cién de Accidentes ejercer un control ab-
soluto de los accidentes que se registran
en la capital. En lo que va de afio la Poli-
cia Municipal ha realizado alrededor de
mil informes técnicos sobre siniestros
ocurridos en el término municipal de Ma-.
drid. Hasta ahora recibia una media de

MAS
EFECTIVOS

En noviembre, cien
nuevos agentes se
incorporardn al
Servicio, tras pasar
el curso de
instruccion
correspondiente,

veinte a veinticinco notificaciones cada
dia, permaneciende al margen de aque-
llos incidentes en los que no existen apa-
rentemente heridos y son solucionados
por las compaiiias de seguros.

Desde el 1 de octubre pasado todas las
denuncias de accidentes de circulacion
que anteriormente eran formuladas en las
Comisarias de la Policia, deben ser pre-
sentadas en un plazo méximo de dos me-
ses en las dependencias de este Servicio,
situadas en la madrilefia calle del Plomo.
Aquellas personas que no pudieron pres-

tar declaracién en el momento de produ-
cirse el accidente por haber sido traslada-
da a un centro de asistencia médica, de-
berdn igualmente acudir para hacerlo,
pudieron solicitar la ayuda de la Policia
Municipal para ser llevados hasta alli.

Las instalaciones del Servicio disponen
de salas para formular denuncias, labora-
torio fotogréfico y oficinas con los equi-
pos necesarios para que los agentes pue-
den realizar los informes y dibujar los
planos. :

En resumen, un sistema de investiga-
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cién creado con todas sus consecuencias
vy que el Ayuntamiento pretende. ir incre-
mentando paulatinamente. Para finales de
noviembre estd previsto un nuevo curso
en el que se matriculardn cien agentes,
que presumiblemente dispondridn de més
medios para llevar a cabo su labor, y se
estdn preparando tres nuevas dotaciones
méviles. En el futuro tode dependera -co-
mo casi siempre- de los presupuestos. O

Lourdes Bravo
Fotos: José Robledo

Motor16 / 31



SEGMNTG g

Ford Fiesta €. 957

847.310

Peugeat 205 X1 4v.

FIAT UNO Fire 3P,

962.441

W7.93%

SEGMENTO "¢

Ford Escort Ghia 1.6

Opel Kudety 4P, 1.6 GL.

L340.176

1.404.427

(1) Precio tetal, ain segomo, 20 Voloracin GANY AN

DEPRECIACIONES

UNA BAJADA
ANUNCIADA

ESDE el momento.en que se ma-
triculan, todos los- modelos su-
fren una fuerte depreciacién que
incide en su posterior comercializacion,
Para la elaboracién del presente cuadro
comparativo sobre la depreciacién que
experimentan los coches, se han tomado
los modelos mds populares de los seg-
mentos «B» (polivalentes) y «C» (fami-
liares) y dentro de estos, las versiones
mis comunes, con unas caracteristicas
muy similares entre ellos y que hace cua-
tro afios tuvieron unos precios compara-
bles, fijados en menos de un millon de
pesctas para los polivalentes y de millén
y medio para los familiares.
. No se ha pretendido un andlisis media-
namente profundo, sino las cuentas de la
lechera, que son las que hace el cliente

normal. Lo que costé el coche nuevo ha--

ce cuatro afios, menos lo que abonan por
él ahora, como vehiculo de ocasién, igual
a depreciacién (P.V.P «final» - P.V.O =
Depreciacién). Todo a precios corrientes
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de cada afio y sin otras consideraciones
moneiarias o financieras.

Se ha fijado el intervalo de cuatro afios
ya que, en circunstancias normales, es a

. partir de ese tiempe cuando el cliente em-

pieza a pensar en la posibilidad de cam-
biar de coche y a echar sus cuentas.
Aunque el coadro no precisa mayores
comentarios, si que se puede hacer alguna
consideracion. En el segmento «B», apar-

EL MENOS
AFECTADO
ElR-S5esel
cutomdvil
que menos
depreciacién
ha sufrido en
este periodo
de tismpo

(S S
te de que el R-5 sigue siendo un coche
bien valorado en el mercado de segunda

2%
46,0%
45,8%
44,3%

mano, y por tanto el que menos se depre-
cia; son normales las depreciaciones de
los Peugeot 205, Opel Corsa y Fiat Uno,
pero no sucede lo mismo con los VW Po-
1o y los Seat Ibiza, que pueden estar per-
judicados por las constantes ofertas de los
correspondiéntes modelos nuevos. La de-
preciacién del Ford Fiesta, estd motivada
por la aparicién de la nueva versién, con
unas modificaciones tan profundas, que
casi se puede considerar un nuevo mode-
lo y esto va siempre en detrimento de las
versiones anteriores. En el segmento
«C», llama la atencién, en sentido negati-
vo, la depreciacién del Seat Milaga, al
%;Je ge le puede aplicar lo dicho sobre el

iza y Polo. Las depreciaciones de los
otros modelos se consideran normales. O

' gue estd en Rockwel Mauds-
lay, Inglaterra, estd llevando

" a cabo uno de los proyectos mas
avanzados en la fabricacion de

' tolerancias de §,017 milimetros en
- el didmetro y 0,05 milimetros en la
longitud. En la nueva cadena de
fabricacion de la firma AMT se

_ cusnia con ocho tornos CNC

- Churchill que disponen de un sis-
tema de inspeccién postproceso.
Ademds de medir la pieza, este

OFERTAS DE SEGUNDA MANO

A empresa britdnica AMT,

- manguetas poarg ruedas de auto-
mdviles. Estds manguetas tienen

sistema cuenta cen la posibilidad
ds introducir de forma qutomatica -
los ajustes en la mdguina. La se-
leccidn de torno Churchill se debe

a que la compleja geometria de
la mangueta de las ruedas crea
condiciones de corte intermitente
que requieren una maguinaria -
sumarmente rigida. Una de las pe-
culiaridades de la cadena de
AMC es la flexibilidad, ya gue en

" caso de que dejasen de producir-
se las mangustas, la cadena po-

_ dria pasar de forma inmediota o

- contruir otre tipo de plezas . .

ik OR 6.300.000 pesetas
) - se puede adquirir en
& Motor Central, que estd en Ia
calle Guillermo de Osma 16, un
BMW 7351 del afio 89 con 39.000 kiléme-
tros. El BMW es verde metalizado y dispo-
ne de un amplio equipamientc en el que lo
tinico que falta es la tapiceria de cuero.

N Accesoris Manre-
sa, que estd en la
Carretera de Vic, teléfono
8745011 se comercializa esta se-

| color gris antracita y dispone de aire acon-
dicionado. Cuenta con tres meses de garan-
tay.cuesta 1.350.000 pesetas.

iana un Volve 360 GL del afio 88. Es de|

EN POCAS PALABRAS

@ AUTOCAR DEL ANO

El modelo FR1 GTX, fabricado por
Renault Vehiculos Industriales, ha obteni-
do el Premio del «Autocar del Afio 1991»
en Europa.

El FR1 GTX ha entrado en competi-
cin con otros doce autocares, obteniendo
35 puntos frente a los 18 de su mds inme-
diato seguidor.

Este vehiculo, se caracteriza, entre
olras cosas, por su excelente comporta-
miento, por la precisién de su direccidn,
por la eficacia de su suspensién y por el
silencio de marcha. ‘

Ademds, y dentro de las caracterfsticas
Lécnicas hay que resefial que este autocar
de Renault estd equipado con frenos de
disco y sistema antibloqueo de ruedas,
siendo su estructura metilica monocuer-

" poy autoportante de gran resistencia.

@® VOLVO INDUSTRIALES
NO ESTARA EN BARCELONA

Después de haber analizado diversas
alternativas de promocién y marketing,
Volvo Vehiculos Industriales ha tomado
Ia decisién de no estar presente con sus
camiones y autobuses en el préximo Sa-
16n del Automévil, dado el cardcter no
monogrifico del mismo.

® OETTINGER EN ESPANA

La empresa catalana Kernel Técnicas
Auiliares se va a encargar de la comer-
cializacién en nuestro pais de los produc-
ios de la marca germana Qettinger. De
maomento ya hay disponibles kit, tanto
para carroceria como para mecénica para
modelos como el Golf 16 vdlvulas o los
Audi 90 y Coupé. Aquellas persenas que
estén interesadas en este tipo de elemen-
ios pueden dirigirse a la tienda Class
Sport Auto que estd en la calle Muntaner
nimero 83 de Barcelona.

® DESCUENTO CITROEN

Citro&n mantendrd todo este mes una
interesante oferta que afecta a los AX
Premier: una rebaja de 150.000 pesetas;
este descuento se aplica incluso si no se
deja vehiculo usado. Esta oferta es vilida
para las versiones de 3 y 5 puertas.
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Censumo  Costofkm,  Pregie
Ciiindrada Potencia ¥ méx. fitroy 15000 total
1 CV  lmh 00Kkm  Emffio ptes.
1.986 80 17 8% 964 2498668
178 &% M 90 1284 2408170
1780 112 185 85 1383 2887020
PassatVariant Synera 60 1781 180 210 103 1501 A158.236
Passat Varant TD 1.588 8 M 6,0 814 270819
Passat TDuwn. 1HBB 80 17 B0 814 24SRI%M

OPCIONES: Pintura metallzada: Todos los vy Polo Coupé:
23.900 ptes. Polo Classic: 26.200 ptas. Bel Air, Bel air Plus y Bel
Air Plus S: 23.900 ptas. Todos les modelos Jetta y Passat; 42.454
ptas. Corrado 16 V y G60: B9 757 ptas. Techo corredizo ma-
nual: Toda la gama Polo, excepto los Bel Air: 52.000 ptas. Todz la
gama Golf, excepto el Rallye: 95.239 ptas.Techo corredizo eléc-
trico: Tode |2 gama Passat: 156.639 ptas. Todos los Corrado:
185,364 ptas. ABS: Toda la serie Golf, excepto el Rallye y los ca-
briglgt; 182.281 ptas. Todos los modelos Jetta, excepto el CLD:
182.281 ptas. Todos los Passat y Comadio: 182 281 ptas. Elevalu-
nas Electricos: Modslos 3 puertas del Golf Sprinter 75 y 80 CV:
44.224 ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 v 80 CV. 27.482
ptas. Versiones & puertas del Golf Sprinter 75 y 980 CV: 70,284
ptas. Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 53542 ptas.
Passat CL 90 CV, Passat CL TD , Variant CL 80 CV y Vartiant Ct.
90 TD: 140.082 ptas. Cierre Centralizado: Versiones 3 puertas
dal Golf Sprinter 75 v 90 CV, Sprinter TD 70 CV y Manhattan 75y
90 CV: 24.165 pias. Versiones 5 puertas de los mismos modelos:
28.430 ptas, Dispositive Remolque: Golf GT1 G60 y GTD 80
CV, CL Syncra, Sprinter TD 70 y las versionas Cabrio: 77.548
ptas, Direccion Asigtide: Golf GTi y GTi 168 V. 157.310 ptas. CL
90 CV Automtice, CL Syncro, Sprinter 75 CV y 90 CV: 141. 041
ptas. Sprintet TD 70 C\: 43.434 ptas. Manahattan 76 CV y 90 CV:
59,702 ptas. Versiones Cabrio; 167.310 ptas. Passat CL 90 CV y
Variant CL 80 CV: 148.008 ptas. Aire Acondicfonado: Golf CTj,
GT 18Y y Gti-G 80: 331.000 ptas. Golf CLD: 357.000 ptas. CL
Syncro: 341.809 ptas. Sprinter 75 y 90 CV: 376.000 ptas. Sprirter
TD-70 C\¢ 359,998 ptas. Manhattan 75 y 80 CV: 341.998 ptas.
Cabric GL: 331.000 pias. Passat GL 80 CV, Passat GL 112 CV, Va-
rignt GL 112 CV y Variant GT 16 V: 266.000 ptas. Capata Eléetri-
ca; Todas [as versiones del Cabrio: 181.833 ptas. Faros Antinie-
bla: Golf GTD 80 CV, CL 90 CV Automético, CLD, GL Syncro,
Sprinter 75 y 80 CY, Sprinter TD 70 CV, Manhattan 75y 90 CV y
Gol Cabrio GL: 48.961 ptas. Cabrio Quartett: 72.179 ptas. Dispo-
sitivo Lavafaros: Toda la gama Colf, excepto el Rallye y el Cabrio
Cuartett; 45.171 ptas. Asiamo Posterior Partido: Toda la gama
Golf, excepto el Rallye, GTi G-60, Manghattan 75 vy %0 CV v las

versionas Cabric: 67.442 ptes. Retrovisores térmicos v aléeti-
cos: GTi, BTi 16V, GTI G50, CLD: 51.015 ptas. GTD, CL Syncro,
Sgrinter TD 70 CV y Manhattan 75 y 90 CV: 43.952 ptas. Asiento
del conductor regulable en altura: Golf CL 90 CV Automético,
CLD, CL Syners, Sprinter TD 70 OV v Cabrio GL: 14.373 ptas.
Preinstalacién de Radio con 4 altavoces y antena: Toda la ga-
ma Golf, excepto el Rallye,CTI 16V, GTl G-60 t Cabric Quartett:
51,647 ptas. Llantas de aleacién: Todos los Passat, escepto el
Veriant GT 16 V¢ 117.144 ptas. Paquete opeional para o GTi G-
60 compuesto por aire Acondicionade y ABS: 400,000 ptas.
Paquate opcional para el Manhntran 2p con cisrre contraliza-

do, eleval: eléctrico y : 112,000 ptas.
Consume Costo¥m.  Precio
1 Clindrade Potencie Vméx. fros 15,000 tatal
MODELO [ kmh. 100km  kmjado  plas.

Volvo Coneesionarios, S.A. Tel.: (91) 252 48 20.

1387 72 155 18 1306 1.850.668
1721 82 10 41 1397 212488
1721 108 18 92 1431 275918
1721 120 19 19 145 324m4
171 109 185 92 1726 1B6RSIS
171 10 X0 95 1576 3376614
L7 106 188 90 1480 3336518
171 12 20 893 1515 3730614
5 M5 8 100 589 205D
238 130 1% W05 82 Ne
40 Mastor S, Wagen.... 2316 130 180 118 1759 347537
940 GLE Sedin 1888 139 200 111 168 4088613
$40 GLE 5. Wagon 198 139 190 112 1633 426613
#40 Turbo Seddn ., 238 185 200 130 1878 4504202
$40 Turbo 5. Wagen .. 238 85 20 131 1966 401584
1886 190 205 123 1884 6001614
282 4 2 122 1894 6806l

OPCIONES: Pimtura metalizada: 340, 360: 50.000 ptas. 240,
240 ranchera: 55.000 ptas. 740, 746: 65.000 ptas. 760: 70.000
ptas. Eleval oléctricos del os: 240 y 240 ranchera;
55,000 ptas. 740y 745 State: 62.000 ptas. Elavalunas eléc-
tricos delanteros y trasaros: 740, 745 State: 36.000 ptas. Llan-

mercado Sini

Puntuaciones:
exposicion: 7
vendedores: 7,5
taller: 7
recambios: 7,5
financiaciones: 7

.penencraenels 101 ¢ eies
- hiculos de segunda mano.: ‘Esta:
. tienda inicid sus actividades en
el afio 79 y desde entonces se ha -

- ida-asentanda poco a poco enel

. nes,.pero ofreciendo calidad v

$ pretensio- 7 puedenser contemp.

pc;rstmas que -Erac

mdo que cerrar sus. puertas.
La exposici6n, con una. gu-
perficie de 150 metros cuadra-
des, tiene capacidad para 12
antomoviles: gue, apngue seen-
cuentran un peco afrstados,f

ados por
los clientes perfsctamente

~De las ventas se.encargan tres -
los aiio
11 van en el sector disfrul:an

pera recomandar 2 cada clicnite
1 coche ¢ que mis le comzene ‘
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tas de aleacion: 740, 745 State, 760: 114.000 ptas. Espsjos ra-
trovisores eléctricos:740, 74E State, 760: 31.000ptas, Tapiceria

* euaro: 780: 125.000 ptas. Electrorregulacion del asiento del

conductor: 760: 100.000 ptes. Precio con VA incluide.

Consumo Costofkm.  Pracio
Ciindrzds Potencia V. méx. ltos 15000  totl
MODELO L. & lmh 100km  kmjaho plas.

WARTBURG-TRABANT

Wartburg Trabami E1|:|am|i S.A. Tal: (7] 447 28 77.

M@ M

Warthrg Rerlina® ... 1
7] 1 i

Warthirg Famlm™,

Carslavia. Tel.: (91) 61155 13.

Vugo dEA.. - 3 4 1B 80 1077 834513
Yugo 46 A Star 903 4 1% 80 07 9288
Yugo 55 A 1116 b5 uE 85 1144 914164
Yugo 55 AGH e 5 M5 85 114 1n1m
Yugo B5 A. 1243 B 85 90 1250 1028968
Yumo 65 AGLS 1298 86 185 90 1250 124278
Florida 14.. 1312 70 180 9% 1266 1335560

OPCIONES: Lantas de aluminle: Toda la gama: £6.000 ptas.
Spoiler delantero: 55GL: 22.000 ptas. Spoiter delantero:
5EGLS: 34.000 ptas. Aleron porton: Toda ls gama: 13.600 ptas.
Aleren techo:Teda la gama: 12.602 ptas. Pamilla tavafaros Toda
la gama: 20.000 ptas. Volante de cuero: Toda la gama: 18.500
ptas. Elevalunas Electrico: Toda la garna: 21.800 ptas.Techo so-
lar: Toda |a gama: 18.700 ptas. Kit Tomillos Antlrrobo: Toda ls
gama : 4200 ptes. Reloj Digltal: 5,500 ptas. Faldilla Yuge: Te-
da la gama; 1.300 ptas. Guanteras Puerta: Toda ls gama: 5.200
ptas. Bandeja portachjetos: Toda la gama: 2.490 ptas. Barra de
remalque: 15.200 ptas. Afombrillas Yugo: Tods la gama: 5.300
ptas. Fundas de asientos: Toda la gama: 15.000 ptas.

. Entregas, Se tealizan en. el
acto siel pago se efecnia al con- -
tado; si no es asf y Se necesita fa -
: tefvenmén de.la financiera Ta”
‘entrega’ uede demorarse en dos.:_
o ires -
e Garantms. Automévﬂes Ro-',
delar da a los coches una: garan-
i propia de 3. meses, aunque si-
¢l cliente 1o.desea puede conira-
tar un dfio mas de- paranifa atras -
vis los servicios de Garantiauto, ©
" 'Ehlier " Esta'tienda no coenta -
lter propio aunqge - tiene
concertada 1a asi
servicior técmco que ¢ encuen- |

irs muy proximo, Las reparacio-
nes de-chapa y pmtura tambxén :
las tiene concf_:"rtadas

a dh - - ‘
wl comprado:sn automdviles:
Rodelar se: puede o ﬁptar por fi-.-
nanmgras £Omo. Es nge 0 Ban-

Vizeaya.

Enl ;egnros tramman la thayonia
de %nspéhzasconlaNueva Mu-
tua y con Pelayo. :
o Direccidn: Autmnévﬂes Ro- -
delar’ fe.encuentra enia caléfi
¢ i :

”(xonzalo Serramx i
: == |

COCHES USADOS ... ocoecu

vam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los

ganvam

En esta secci6n ofrecemos la valoracién gue de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién Profesional Gan-

gastos para su reparacion. Estos descuentos, se entlende son para fijar los precios de compra de usados.
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UNA TECNOIOGIA SUPERIOR, BASADA EN UN_FORRO HINCHABLE

“Reebok presenta lo primera zapatilla deportiva los zapatillas “The pump” también llevan el
que se puede ajustar al gusto personal. | sistema “E.R.S.”, de recuperacién de energia.
Apretando repetidamente la bola de la lengle- iNunca, hasta ahora, se habian hecho unas
ta, se hincha la cémara de aire del forro, ubicado zapatillas como éstas!

en las dreas que envuelven el tobillo y el pie,
logrando ajustar lo zapatilla a su justa medida.

bok
Pulsando la véivula de escape, se vacia la Ree o

camara de aire. Enel corazon del deporte.

*Vento, sélo en fiendos de deportes.



ARMA BLANCA

_ VIRTEDES

* |Lints atraltiva

» Mecanica brillante
= Buspensian activa

ALFA 164 QUADRIFOGLIO
PRECIO: 5.601.577 PTAS.

= Corsumo alto

+ Dirdccion imprecisa
s Medida del neamaitico

DEFECTOS




e g e A gy o N L e

MOTOR: Delantero transversal de
seis cilindros en V. Blogue ¥ culata de
aleacion ligera. Distribucién: Doble ar-
boi de levas en cabeza accionado me-
diante una correa dentada. Dos vdlvulas
por cilindro. Cigtefial de cuatro apoyos.
Refrigerado por agua. Cilindrada: 2.959
centimetros ciibicos. Didmetro del cilin-
dro: 93 mm. Carrera: 72,6 mm. Com-
presién: 10 a 1. Potencia maxima: 200
CV (145 Kw) a 5.800 rpm. Par miximo:
27,4 mkg (265 Nm) a 4.400 rpm. Ali-
mentacion: Inyeccidén electrémca. Com-
bustible: Gasolina sir plomo de 95 octa-
nos.

TRANSMISION: Traccidn a las
ruedas delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague: Mo-
nodisco en seco. Velocidad en 1* a
1.000 rpm: 9,6 Km/h. Velocidad en 2* a
1.000 rpm: 15,5 Kio/h, Velocidad en 32

a 000 rpm: 22.2 Kim/h. Velocidad en
4% a 1.000 rpm: 29.3 Km/h. Velocidad
en 5% a 1.000 rpm: 37.0 Kinfin.

DIRECCION: Sisfema: De crema-
Hera asistida. Vuelras de volante entre
topes: 3.2, Didmetre de giro: 1008 m.

FRENOS: Delantetos: Discos ven-
ttlados. Traseros: Discos. Antiblogqueo
de frenos: De serie,

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente, tipo McPherson. con brazos
oscilantes. Trasera: Independiente. tipo
McPherson. con brazos transversales.
Sistema de suspensicnes con control
eiectronico y barras estabilizadoras.

RUEDAS; Neumiticos: 195/65 VR
:IS. Liantas de aleacidén de 6 x 15 pulga-

as,

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.430 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustibie: 70 1.

gy

Faros tegulables desde el interior. .. NO

PRSI TONES
. {Datos en 1/100 Km) VELOCIDAD MAXIMA
CIUDAD KB icnssies cvemsasasians cossmsirnssnians 231
A 29.8 km/h de promedio.... 13,1 e
C ARRETERA ) . ?00.631 Sah;‘la ................... 16,2
é 20 lﬂ(‘;‘lﬂl de cruccéo e At 8 De 0 an;&) i
n conduccién rapida............ _ _13 8 R ndo
AUTOPISTA e
A 120 km/h de crucero .......... 400 m desde 40 km/h en 42
A 140 km/h de crucero 400 m desde 40 km/h en 5
A 180 km/h de crucero 14,2 e LN
CONSUMO MEDIO POND. - L
Litros 100/kim ......iveeveeccrsenene i gecfgigr}éi? (};nn;{,h;él -
- AUTONOMIA MEDIA.. De 80 a 120 km/h cn 5
] KJ]émeuos recomdos...........f 569 recorriendo (metros)....
CUEAEATEVOIUCIONES. «oomerecerssrassiione
Mandmetro de BOEHe. uvvtones Si
Termometro de agua, L
Indicador carga baterfa, ....enieen S
Ordenador de VIZJE v NO
LUt ) D ——
Faros antmiehla, ...ucoseerermrcrsscssisan A ﬂunﬂﬂuﬁ 16.5.
AT B 47.06.
Aure acondicionado. .o A 130 K;:_an. GO
Asiento regulable en altura —
Asientos regulables elécnicamente.
Retrovisores regulables eléctricam.
Mando & GISA0CHA . ... NO
Blevatunas eléctiicos (D/T) o un SESI
Cietre centralizado ... weecenns vacne
CIDIBEONES LASEIOS, wvrsesrmsrrersrmsraren
Asiento posterior divisible. ... NO
Luz mterior onettable. s smemens

A L2 K 679,
ALK . T
A Tope B9,

Al rulenif 57,5,
A 60 Kmh 60.8,
AU KmM 65,4,
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metria de las suspensiones bajdndolas
unos dos centimetros.

Estas modificaciones junto con la nue-
va suspension «inteligente» han incidido
directamente en la manejabilidad del co-
che. El conductor ahora controla con mu-
cha mas precisién esos 200 caballos de
potencia y disminuyen las situaciones
comprometidas que se puede encontrar.
Esto no quita para que, como es natural,
cuando se acelera sin piedad en primera
velocidad, 1a pérdida de motricidad llegue
sin remedio.

Lo cierto es que a los técnicos de la
marca italiana sélo les ha faltado aumen-
tar el ancho de los neumdticos (en el V-6
se ofrecian unos 203 opcionalmente, pero
en el Quadrifoglio ni de serie ni en op-

cién) para completar la transformacién

A ey 22

W=

LO MEJOR DEL QUADRIFOGLIO
Los 200 caballos del Alfa son puro nervio.

con éxito. Los conductores m4s rdpidos
los echaran de menos.

La amortiguacién de control electréni-
co, se adapta perfectamente a los gustos o
necesidades del conductor y en este caso
se ha eliminado la ligera sensacion de duo-
reza que muestra la suspensidn de la ver-
sion V-6. Mientras que no se efectda una

conduccidn agresiva la comodidad impera -

ante todo.

En posicién «Sport» hay que olvidarse
de esta afirmacién ya que la amortigua-
cion adopta una posicion endurecida para
ganar en estabilidad y comportamiento
pero pasando a un segundo término la co-
modidad.

El brillante propulsor V-6 de Alfa se ha
revisado realizando mejoras suficientes
para garantizar una potencia y un rendi-
miento acordes con el cardcter y posicio-
namiento del coche en el mercado. Se ha
modificado la distribucidn, los colectores
y los conductos de admisién. El nuevo
Alfa se sitda en lo mis alto de la gama
con sus 200 caballos y un par aumentado
en relacion al V-6 hasta 27 4 mkg a un ré-
gimen también mayor de 4.400 revolucio-
nes por minuto.

El 164 es un coche més agreswo en to-
dos los sentidos. Estéticamente gracias a
los nuevos elementos aerodindmicos y

molduras que le dan un toque especial sin
llegar a «cargar» demasiado las tintas. En
marcha al aumento de potencia hay que
afiadir unos desarrollos acortados que
consiguen del Quadrifoglio una acelera-
cién alin mejor y una mayor agilidad en
cualquier situacion.

Sin embargo cuando se circula rapldo
{mds de 140 kilometros por hora) la di-
reccifén se muestra poco precisa, demasia-
do ligera, vy traslada a las manos una sen-
sacion algo confusa de lo que pasa bajo

CUERO R
RAUDALES
Tordo el interior del
Cuadrifoglio estd
forrado en cuero:
aslentos, volante,
palanca de
cambios,
guarnecidos...,
incluso en algunos
sitios estd cosido a
Mmo.
Lo instrumentacién
ez muy completa, y
loz asientos
delanteros tienen un
dizefio deportivo
rnie sujetan el
cusrpo ala
perfeccidn.
Lus plazas traseras
s5lo acogen o dos
pascjeros gue
uaden viajar a todo
Lsjo y con la mayor
amplitud.

; COCHE O AVIONEIA?

. lo quiere el conductor, to-
- do el sistema. ¢

mentos del 164 Q es-

t& poblade de tecli-
tos pero su utilizacion es
mas f&eil v cdmoda de lo
rque a simple vista pare-
ce.

El climatizador auto-
mdtico ha sido mejorado
en varios aspectos coma
la orientacién de las saii-
das de ¢ire, una meior
disposicién de los senso-
res de temperatura com-
binado con una actua-

E L pcnel de instru-

.cién mds légica del

mijcroprocesador de con-

. trol o una tecla adicional

para desconectar, si asi

adoptadas por ko mar-

ca italiana para que el
164 Quadrifoglio responda
en comportamiento a las
exigencias del conductor,
ha sido ki suspensidn act-
va o inteligente. El sistema
de amortiguacion autorre-
gulable con control elec-
frénico se derlva del utili-
zado por sl Lancia Thema
8.32 pero en ol Alfa se han

U NA de las soluciones

DUREZA DEA:

ajustado los pardmetros
para poder realizar una
conduccién maés deportiva

Como es habitual, el
conductor puede elegir,
dependiendo del tipo de
carretera o ritmo que va a
llevar vy con solc apretar
una de lgs dos teclas, la
dureza de ka sugpension.
Lo operacién se redliza en
décimas de segundo vy so-
bre lo marcha,
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MECANICA

MOTOR Excelents | I seis cilindros en V demuestra que es de lo .
Mejor que existe en este segmento.

CAJADE Buena | Para tratarse de un Alfa, hay que quitarse el

CAMBIOS sombrero ante la precisin v la 1apidez.

TRANSMISION Buena | Los desarrollos se han acortado para acentuar
el cardcter y mejorar las prestactones.

I e ONPORTAMIENTO -

DIRECCION Regular | Se muestra algo fatio de tacto e imprecisa a ve-|
locidades altas. En ciudad muy comoda.
FRENOS - Buenos | Son eficaces yel antlblociuea funciona a las -
- | mil maravillas Siguen siendo algo cantarines
SUSPENSION Excelente | Los nuevos reglajes unto con ka suspension re-

By | gu]_ab}e permyle exprimir algo més_lg _n_x?p._églﬁ

— CONFORT

PUESTO DE | Buena | Son algo blandos los asientos pero sujetan bien
CONDUCCION | apesar de que van forrados en cuero.
CLIMATIZACION Buena | Se ha revisado a fondo mejorando Tas pegas
: que antes se encontraban.
SONORIDAD Excelente | Sélo deja pasar el atractivo somdo del se1s ci1-
: lindros.Y merece la pena oirlo.

_ RENDIVIENTO

VELOCIDAD Buera | Sealcanza l'i?ldd ¥ s mantiene con facilidad,
MAXIMA mientias que fo permiten los coches y el radar.

ACELERACION Buena | Los desarrollos acortados permiten que se rea-
heen tiempos muy buenos,

SUSPENSION ELECTRONICA

El sistema de suspensidn electrénica es el
responsable del buen comportamiento del
que hace gala el Quadrifeglio.

FRENTE A SUS RIVALES

Y1 Alfa 164 Quadiifeglio pertenece
al competido segmente de las berli-
nas de tipo alto v sncuentra ante si
rivales como el Audi 200 Turbo,
Mercedes 300 E, BMW 530 i, Opel
Senator 24v, Peugeot 605 SV 24 v ¢l
Citroén XM 24v. Todos Henen moto-
res de tres litros con una potencia
en torno a los 200 caballos, perc es
agqui donde el Alfa destaca por su
energia. No en vano. es el que po-
see el cardcter mds deportivo. En el
apariado de equipamiento, los mo-
delos framceses son log rivales mdas
duros v dispohen también de sus-
pensién electrénica. El precic del
Alfa se sitia en un termino medio

RECUPERACION Buena | Lo mismo para Jas recuperaciones, fos 200 ca-

ke G0 W HTILER,

= CARROUERIA 5

HABITABILIDAD | Excelente | Su gran tamafio le permite disponer de un es-

pacio suficiente para cinco adultos

MALETERO

Buena | Cabe tode auug;le con una altura de carga de-
masiado elevada. : ‘

CALIDAD

Regular | En el mejor de sus modelos la calidad noes

comparable a la de un alemén.

CONSUMO Regular | Con 200 caballos no se puede pedir un consu-
EH.'HBFI‘AIE mo de utilitario. Los exgesos &gepagan, -
Detras del escudo - _ :
{OSerc 86 eNCUeNtrd BOUPAMIENTO | Bueno | Tiene todo lo que el conductor pueda necesitar.

camutioda la
cerradura del

Sole dos opeiones para los mds sibaritas.

maleters, que
tamblén se abre
doesde ol interior.

PRECIO

Bueno | A tono con la media , Se paga alto a cambio
| del mejor motor y la inea mis atractiva.

las ruedas. En ciudad, y a baja velocidad,
esta sensacién desaparece (aunque debe-
rfa ser al contrario) y la asistencia nos ha
parecido la justa para realizar maniobras
sin esfuerzo pero manteniendo la preci-
sion ideal. :

Pero hay algo que de verdad va a ena-
morar al conductor del Alfa 164 Quadri-
foglio, y es el sonido del motor de seis ci-
lindros, una experiencia sin igual .que
pone la piel de gallina y anima a pisar el
acelerador con fuerza. Sin embargo el rui-
do no llega a molestar para nada en el in-
terior. Alli donde cuatro adultos viajan a
sus anchas y el quinto se tiene que con-
formar con el espacio para el reposabra-
z0s trasero, la terminacidn estd mas cui-
dada que de costumbre y se respira una
atmosfera de distincién mezclado con una

conductor y a los ocupantes, una piel co-
sida con hilo rojo que remarca el caracter
del coche.,

El arma mds importante de Alfa Romeo
ahora se llama Quadrifoglio, una berlina
que hereda con todas las de la ley la fama
deportiva de la marca, una berlina depor-
tiva con el pedigri de los campeones aho-
ra mds domada y manejable. O

- Andrés Mas
Fotos: J.Robledo

DATOS DEL COMPRADOR

Imponadar Ag Romes Bspang S A
Carretera de Maarid-Burgos, kna 187
T2l (81 634 40 11 Caraniia Un afio sin
imite de kilomencs Bad ds poswenta

Abandonamos Purolator,

el antiguo nombre americano,
y apostamos por la tradicién
que sirve de base al futuro.

Y la tradiclén sélo tiene

un nombre: MAHLE

Europa s¢ une y sbre un mercado
conjunto en el que sdélo tendran

cabida los que sepan adaptarse a
los nuevos tiempos que nos liegan:
més exigentes, mds competitivos. -
jAceptamos el Reto Europeo!

MAHLE

i
85 puntes de ¢ neia en toda Espafia

entre el Omega 24v y el AudiZ200T

iFilter

Algorta, 21 - Teléfono 471 4000 - Télex 22969 Puib-E - Telefax 471 73 38 - 28018 Madrid

pizca de aire deportivo. El cuero rodea al
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Es una manera muy coherente de afron-
tar la actual crisis petrolifera. Son dos
modelos que gastan poco y andan mu-
cho. Dos vehiculos de tipe medio con un
precio razonable, cuatro o cinco plazas
holgadas, portén trasero y posibilidad de
abatir los asientos.

L Fiat Tipo y el Volkswagen
Golf en sus versiones turbodiesel
no es la primera vez que se en-
frentan en nuestras paginas. Ya
lo hicieron cuando el Golf sdlo disponia
de 70 caballos y quedaba algo descolgado
frente al Fiat con 92. La marca alemana

se pusc entonces manos a la obra y consi-
guid, afinando adn més su motor de 1,6
litros e incorpordndole un intercambiador
de calor que se encarga de enfriar el aire
del turbo, aumentar la potencia en-diez
caballos . : _

El panorama ha cambiado ligeramente
aunque se mantienen las constantes. El
alemin ahora se muestra en condiciones
de competir con m4s posibilidades de éxi-
to; como ejemplo valgan las recuperacio-
nes en quinta en las que el Golf supera al
Tipo ayudado, ademds de por esa inyec-
cion de potencia, por un desarrollo menor.
Es sinl embargo en velocidad méxima y en
alguna que otra aceleracién, en el terreno
en el que el Fiat tiene mds que decir.
También cabe hacer una apreciacidn. El
motor del Golf, asistido ahora por €l in-
tercooler, funciona mucho mejor cuando
la temperatura ambiente es mas baja. Es
mds, el correvit nos ha demostrade que

-las diferencias de unas aceleraciones o re-
cuperaciones realizadas en verano entre

52 /Motor 16

VIRTUDES

 Bajo consimn
= Agilidad de ma
* Bacelente achhndo

VW GOLF GTD 5P.
PRECIO: 2.332.140

* Suspension dira
= Precin vlevado
+ Tacto del cambio

DEFECTYS 72
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= = VIRTUDES

« Buenas préstacionits
= Conlort de suspension
« DMsenn moderno

* FIAT TIPO TD DGT 5P.
PRECIO: 2.182.488
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BRILLANTE
Esel
comportamiento
del Golf. Su
excelente chasis
aguanta lo que le
echen.

MAS BLANDITO
Con el fin de que los
pasajeros no se
resientan. La
estabilidad no estd
tan conseguida
como en el Goli.
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primera hora de la mafiana y las 12 del
mediodia cuando el sol aprieta fuerte, son
bastante importantes. El aire caliente ab-
sorbido no facilita en ese momento la re-
frigeracién y al aumentar de volumen por
el calor, perjudica la dosificacién de la
mezcla y el coche anda menos.

Un modelo en version diesel tiene dos
ventajas importantes: el precio del carbu-
rante y 1o poco que consume de éste. Los
dos modelos de nuestra prueba son dos
claros exponentes de la cultura diesel.
Ninguno de los dos supera los 7 litros de
consumo medio ponderado a lo que se le
suma una autonomia impresionante. Ya

entrando en detalles, el Volkswagen sigue
demostrando su buen hacer en este senti-
do y el aurnento de la potencia no ha ido
unido a un consumo mucho més alto. La’
cilindrada menor también ha jugado su
papel.

En el italiano se descubre antes, gue se
trata de un vehiculo movido por el carbu-
rante mas econdmico, Lo primero que le
delata es el sonido del motor sobre todo
en frio. Por otro lado se muestra mds hu-
meante que su rival el Golf; esto no tiene
mds repercusion que la de una trasera al-
go mas sucia de lo normal.

El interior del Tipo es mayor en casi to-
dos los aspectos, algo que ya se prevé ob-
servando ambos coches desde el exterior.
Sin embargo en el alemédn los ocupantes

TURBOE
INTERCOOLER
El intercocler enfria
el aire que necesita
el turbocompresor
para funcionar con
el mejor
rendimiento.

EL FUTURC
Puede estar en los
motores turbodiesel.
El utilizado por el
Tipo, da 92 caballos
de potencia y se
muestra brillante y
electivo.
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I de las plazas traseras disponen de mds es- ALEMAN
1 pacio para las piernas. La carrocerfa del Bolojes y
] disposgicidén

Tipo es mds ancha, por lo que es mds f4-
cil que cinco ocupantes ocupen sus res-
pectivos lugares sin apreturas. Por otra
parte, los asientos del Golf sujetan mejor
; la espalda en carreteras viradas y son algo
i mads duros, lo que se agradece a la larga.
i También en capacidad del maletero el
! Tipo gana por poco, y no es de extrafiar
dada la forma tan especial del portdn tra-
sero. La altura de carga es mayor en el
i Golf por lo que resulta més incémodo al
1 tener que levantar mds los objetos volu-
| minosos y pesados.
1 El cuadro de instrumentos es mds mo-
1 derno en el Tipo, pero también algo mds
|
I

tradicional de la
informacion. Algo
pasado pero muy
efactivo.

En el hote] con mas clase de Jerez
para su estancia de negocios o visita
‘ala ciudad.

complicado de leer y utilizar. En el Golf
se mantienen unos relojes tradicionales y

. mds 16gicos aunque con una disposicién

3 general algo anticuada.

i La terminaci6n del Golf sigue bastantes

i puntos por ericima de la del Tipo y no es
i que la marca italiana no ponga interés en

i ello. Han avanzado mucho pero no lo su-
1

MODERNO

Tras un periodo de
prueba se llegan a
controlar todoes los
meondos. Pero no
cabe duda de que es
mas complejo.

ficiente.
o Los dos modelos demuestran que han
itk sido construidos para recorrer muchos ki-
1 lémetros vy su comportamiento no requie-
re un tipo de conduccidn especial. Lo que
s es cierto es que el Golf'y su excelente
chasis marcan en terreno virado algunas
; diferencias importantes. La agilidad del
Volkswagen permite un paso por curva
mds rdpido. Esta versién de 80 caballos
pesa 65 kilogramos mds pero el Tipo si-
gue en este sentido por encima con sus
1.110 kilos y las reacciones no han cam-
biado. Al Fiat le cuesta mas entrar con
limpieza en las curvas mis cerradas. El
morro tiende a salirse al exterior y requie-

T

A Ay gt

CIGA HOTELS

@g Austrin + Espasin - Estados Umdos + Francia - Ftala « Japén - Pafses Bujos
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Datos en 100 k. TIPOTD | GOLF GID | _MPOT | GOLFGTD | T  eowem -
CIUDAD _ " DISTANCIASDEFRENADO fro=e Tl : 1 e ‘ Y
i A 30 km/h de promedio. . 69 67 (Et tewoy) ; ; MOTOR ; l o LR
CARRETERA : ABRmb Lo 174 17 Disposiciba, ., .. . | Delantero nansversal | Delantero msversal [r § A=t
LI A 90 km/h de crucero . - 53 49 ) AlD0kgh . oL ! 411 | 5.2 M de cilndios . !4, enlinex J 4, en linea : B
il : FEnconduaiénripda 94 106 Al0kuh . . - ) 685 ;o T7 i Cilmdiada (c.c ) - 11629 : 1 588 , | -
| AUTOQPISTA ) . . : b Atbol de levas . i Uno. en cabeza | Uno, en cabeza : "
A 120kmM de coucero. .. .. 74 7.9 N?valvylas por cthadio . 52 v
A 140 km/h de crucero. . . 86 © B3 Almientacion... .. {Bombaiay ytwbo | Bomba my. y turko - HOTEL J ERE
CONSU, MED, PONDERADO N | gotmprwﬁn = }ég s gK i i e _ o
. Litros/100 km. . s - ! 64 ; otencia Faxima tpa. w ! ) Kowjjd o Alvaro D 35
: Kilémetros tecomdes . .| T 810 £ 90kl e 604 i - \ TRANSMISION | ! TR 1 Télex 75059
i e i | r TTECCIO0E L e e IDelamera i Delantera Tel: 936! 30 06 00. Télex 7505
i . e Sp— ﬁggﬂtﬁ e : ;gﬂg i gi Cajade cambxos e .Manual,.‘veloadades Manual. H;lomdades
F - S i f Velocidad a | 000 rpms 1 ’2”3‘ 0671491223 | 847149224
HLI A 7 ONES P Medumd%cmﬂaamhsplamdtmwumlwemmm cetssds Vatores #h docibelros Valocidad a | ()0(}$m 45 lwyan Ly 8385 _ :
| GiF0 10 | GOLF GID — ] Embtague . . .. |Monodiscoen seco } Monodisco en seco - 4 p =1L
1 VELOCIDAD l\rlAXIMA —_— ' DIRECCION ! | " ) Central de Reservas: Velazquez. 47 6. - 28001 Madnd
i Kmh B ) 1743 : 3 Sistema oo 1 Cremallera asistida Cremallera astsp Tel. (91} 435 38 91 Tele 23679 Fax (911575 3707
il ACELERACION | TIPSR | SGif atn 1 Vueltas de volante I3 17 : e - .
St 400m. salida parada (seg )....... 189 188 Cientassevolictones - i g | St | Duimerode giraft} . ... 107 10,5
19k 1000 m sahida parada (seg) .. 9 352 %amnﬁmdeme : "3 MO FRENOS i
O-100 kb fseg) . . .. 13,1 13,2 mﬁnmﬁm‘mﬁ . 0 Nsé Delante . ! Discos veniados Dascoy
i1 Metros recandos .. 230 232 mnwﬁgfm NO N0 Detids . .  Tambores ¢ Tarabores
0l RECUPERACION Vahateogulable = L3S NG Anblogueo - 'Opcmnal Opuorlal
i 400 m desde 40 kmm en IV (sep.) 19,7 08 Faros antinehla . NO : on SUSPENSIONES
[ 400 tn. desde 40 km/hen V (seg } 237 233 ;\“Wm"m’ﬂdﬂ e = i Delantera .. |1ndep Tigo McPhezson | Indep Tipa McPherson
‘i _ 1000 . desde 40 kmhen IV (seg ) 36.1 281 Am:%m uﬁﬁ:m s f 0 ! NG IO e, -!ndependlente . Independientc
i , L0 m dewde 0kmfen Viseg)., . | 449 435 Reitosner egglbeclic (udajicia) - | NOAI 1 ORGP ' RUEDAS :
g Defdal®imbenly (seg) ... 4.7 126 Manﬂ»a&ﬂmuadn%elmmdewm. [ N | Llantas (pulgadasi. . .Chapac,S._aX 14 b Acero (6 X 14
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| De30a 1293!111;‘?19.11 ¥ [meg) - 169 o : y ! PESOS Y CAPACIDA| ; !
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re una mayor atencion al conducir. Pero
en estos modelos no se puede dejar de la-

do la comodidad de marcha y, en este sen- -

tido, el Tipo cuenta con una suspensién
menos dura cara al bienestar de los pasa-
jeros.

El empate en equipamiento es claro. El
Tipo tiene volante regulable pero en el
Golf se regula el asiento en altura. El Ti-
po tiene el retrovisor derecho eléctrico,
pero el Golf cuenta con este sistema en
los elevalunas traseros. Los dos pueden
montar en opcién el aire acondicionado y
¢l antiblogueo de frenos, lo que supondria

un desembolso adicional en tormo al me-
dio millén de pesetas.

La direccién es asistida en los dos mo-
delos lo que evita no pocos esfuerzos.
Nos ha parecido rdpida 'y precisa.

El aumento de potencia ha permitido al
Golf un mayor acercamiento en prestacio-
nes a su rival italiano. Sin embargo y co-
mo ya ocurrié en la primera cita, los pard-
metros esenciales se mantienen: El Tipo
anda un poquito mds pero el Golf gasta
bastante menos. El Golf tiene un mejor
comportamiento pero el Tipo es mds cé-
modo. El Tipo es mds amplio interior-
mente pero el Golf estd mejor terminado.

Lo que queda claro es que los dos mo-
delos son buenos exponentes de lo que se
ha avanzado en el segmento de los diesel.
Al comprador le toca ahora comparar
consumos, prestaciones y datos en deci-
belios con sus equivalentes en gasolina 5’
valorarlos en su justa medida.

Andrés Mas
Fotos: J.A.Diaz
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DOS VARIANTES

El Golf se puede
adquirir con tres y
cinco puertas. No
pasa lo mismo con
el Tipo que sdlo se

ofrece con 5 puertas.

F1AT Importadeor
Fiat Auto Espafia,
3 A Paseo de lo
Habana 74 28036
Madnd Teléfono
(91) 259 82 00. Red
de postventa 230
puntos de asisten-
cia en toda Espa-
fia Garantia: Un
afic sin limite de
kilomatros

VOLESWAGEN
Fabricante/Im-

ortador: Sect.

au Claris 167
08037 Barcelona
Teléfono (93) 335
60 11 Garantia:
Un atio sin limute
de kilometraje.
Red de postvente:
1 060 puntos de
asistencia ern todc
Bspafic .. - - =

151 dele i nsalade un CAMDIEdor Ue CAloT © IMIBICHDIET qUE Me-
Jota el rendmuento en gran medida, Los dicz cabalios mas Je
permuten acescarse al Tipo

12 | Con un propulsor excelente no hay pegas que poner a una me-
camica de dos Itios de cilindrada con 92 caballos de potencia
El turbo es hastante progresivo
COMPORTAMEEN T

1* | Elmayor peso no mtiuye negativaments en ¢l Comportamiento

del Golf GTD. Al 1guat que sus hermanos pasa por las carrete-

vas més viradas sm pioblemas )

22 | Seha apostado por unas suspensiones mds blandas que favore-

cen la comodidad de tos pasajeros. A pesar de todo su compor- .

tamuento no presenta problemas -

CONEOK

Un eje trasere méds fime de le normal no contibuye precisa-
mente al confort de los pasajeros, sobre todo en tetrenos desi-
guales :

Para conductores mds burpueses, las suspensiones mds blandas
destacan en carreteras kisas. El confost sin duda es mejor pere
los pasajeros tambsén sufren las carreteras viradas.

guias medicrones como las recuperaciones en 5% También
contribuyen el desariolo més corto

Acorde con su pofencia y sus catacteristicas, se mantiene por
delante del Yolkswapen gracias a Ja mayor poiencia del propul-

atraciivo aungue menos habitable Tambsén estd mejor acaba-
do - : : . . .

Su linea es muy especial y ademds cuenta con la mejor rela-
ci1on tamafio-habitabilidad Sin embargo falta algo de calidad
en 13 terminacién.

AINDMEN
LULF | 1¥ | Es el mis economico en cuanto a consuma de combustible, pe-

1o en cambia es més carc que ¢l Tipe En s favor estd una
‘ bucna revalorezacidn en el mercado de segunda mana

TIPO | 1¢ | Es mds barato en el precio de compra que el Golf y esto no te-
| ne una causa justificada, simplemente que la marca alemana s¢
‘ aprovecha del fendmeno Golf en el mercado =

i VOLKSWAGEN GOLF GTD

‘V-:-L‘ s X i
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R = Equipamiento

PEUGEOT 405 GIX

NO LE FALTA
DE NADA

Fl 405 GTX realizado sobre la base del SRi, dispone de un
equipamiento muy completo. Ademads, siguiendo la tradicién

de las siglas GTX dispone de una imagen deportiva, Su motor,

el ya conocido de dos litros con inyeccién y 125 caballos de
potencia le confiere unas prestaciones excelentes.

PEUGEQT 405 GTX

— e i p—— — )

EUGEOT utilizé por primera
vez las siglas GTX en el 205,
con ellas se identificaba una
~versién con una imagen clara-
mente deportiva y que podia perfecta-
mente satisfacer al usuario amante de esta
estética pero que no podia acceder al GTL.
Mis tarde sucedié lo mismo con el 309,
que sobre la base del GT adquirié una
imagen deportiva, Ahora le ha tocado el
turno al 403. La marca del leén para reali-
zar la transformacidn ha utilizado la base
del SRi, al que se ha mejorado con la in-
corporacion de un alerdn trasero, unos
spoilers y espejos retrovisores pintados
del mismo color que la carroceria y unas
llantas de aleacién muy atractivas, que le
dan un aspecto muy similar a la version
mds alta de la gama, el 405 Mi 16. .

Por lo que respecta a su interior, tam-
bién hay algunos cambios, con el fin de
mantener la misma filosofia del exterior.
Los mds importantes son la adopcién de
unos asientos con una magnifica sujecion

_lateral y una tapicerfa més acorde con la

nueva imagen de este 405, Sin embargo
siguen teniendo el defecto que aquejaba a
los del SRi, la banqueta es un poco corta.
También dispone de un volanie deportivo,
con un disefio similar al del Mi 16. A pe-
sar de los retoques que ha experimentado,

hay que seguir criticando su acabado, en
el que siguen apareciendo algunas lagu-
nas y que Peugeot no termina de resolver.
Esta nueva versién del 405, con la mis-
ma base mecdnica que la del SRi estd di-
rigida a un tipo de clientela muy especifi-
ca, a todo aquel que necesita un coche de
uso familiar con una buena habitabilidad,
pero a la vez amante de los coches con
aspecto deportivo. Ligicamente por el
equipamiento que ofrece el GTX hay que
pagar un poco mas que por el SRi, casi
trescientas mil pesetas, una diferencia de
precio hasta cierto punto razonable, ya
que el nivel de equipamiento entre los dos
es apreciable. Tan s6lo equipar a un SRi
con llantas de aleacion y elevalunas eléc-
tricos cuesta cerca de 110.000 pesetas, si
a esto afiadimos el alerdn trasero, los
spoilers' y espejos retrovisores pintados
del mismo color que la carroceria, ade-
mds de los retoques efectuados en el inte-
rior la diferencia de precio para disponer
de un coche con un aspecto mucho mas
deportivo estd dentro de unos mdrgenes
aceptables. Por lo demds, al igual que el
SRi sigue contando con sistema de aire
acondicionado, dejando el fabricante co-
mo opcidn el sistema antibloqueo de fre-
nos ABR, a un precio de 226.900 pesetas
y el techo corredizo por 106.100 pesetas.

PEUGEOT 405 GTX
2.805.187 PTAS

= Acibndo mejoriable

|+ Banguoetn cortis de Ins ssientos

= Motor ridoso
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MEJORANDO

LO PRESENTE
Peugeot ofrece una
nueva variante del
405, el GTX. Una
versién realizada
sobre la base del
SRi pero dotada de
un alto nivel de
equipamiento y que

gracias o la

incorporacion de
algunos elementos
cerodindmicos tiene
un aspecto mucho

mds deportivo.
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MOTOR: Delantero transversal de
cuatro cilindros en linea. Blogue de fun-

dicién y culata de aleacidn.
Distribucion: Un drbol de levas en cabe-
za accionado mediante una correa den-
tada. Dos vdlvulas por cilindro. Cigite-
fial de cinco apoyos. Refrigerado por
agua. Cilindrada: 1.905 centimetros cii-
bicos. Didmetro del cilindro: 83 mm.
Carrera; 88 mm. Compresion: 9,3 a 1.
Potencia mdxima: 125 CV (91,9 Kw) a
5.500 rpm. Par mdxtme: 16,5 mkg
{161,7 Nm) a 3.000 rpm. Alimentacifn:
Inyeccién electrénica. Combusiible: Ga-
solina 97 octanos.

TRANSMISTON: Traccién a las
ruedas delanteras. Caja de cambios ma-
nual de cinco marchas. Embrague; Mo-
nodisco en seco con accionamiento me-
cénico. Velocidad en 12 a 1.000 rpm: 8,2
km/h. En 2* a 1.000 rpm: 14,4 km/h. En

3% a 1.000 rpm: 20,9 km/h. En 4% a
1.000 rpm: 27,6 km/h. En 5% a 1.000
rpm: 35,1 km/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
Tlera asistida. Vueltas de volante: 3,1.
Didmetro de giro: 11,0 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos: Opcional.

SUSPENSION: Delantera: Inde-
pendiente con muelles helicoidales y
amoriiguadores telescopicos. Trasera:
Independiente con brazos tirados, barra
de torsién transversal y amortiguadores
telescdpicos.

RUEDAS: Neumdticos: 185 R 14,
Llantas de aleacion de 5,5 x 14.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.040 kg. Capaci-
dad del depésito de combustible: 70 1i-
tros.

IMAGEN DEPORTIVA

El'inferior lombien ha sufridoalgunos
retogues, &) GTX dispone de un volanta y
unos gsientos con un disefn deportivo.

El unico Formula 1
con aire acondicionado, direccion
asistida, techo solar, frenos ALB...

il (Datos en 1/100 Km) VELOCIDAD MAXIMA
e CIUDAD E?%LERAC[ON() 197,8
il 3 .
! a Q%QE‘“T‘“E*',;‘; s 400 m salida dgarada.sff ............. 173
n A 90 ki/h de Crucero ... 7.0 et e S
i conducci6n rapida.......... 12,8 Recorriendo (Metros) ... 1814
i AUTOPISTA . ’ RECUPERACION
/ q,‘! A 120 km/hi de crucero ......... 8,5 % m desde ﬁtm[h ondl... %3%
21:55 ga L O, A e e B Por lo dems, el Peugeot 405 GTX si-
& i CONSUMO MEDIO POND. 1.000 m desde 40 km/hen 54... 389 gue manteniendq el elevado c:(_mfort de -
il fl‘ Liutros 100/ «..ocvevevecnncrcnen 10,2 De80a120kmhend ... 2.9 marcha y magnifico comportamiento que
g AUTON EDEA recortiendo (Metros).. .. v <. 2185 siempre ha caracterizado a todas las ver-
‘i OMIA MEDI De 80 a 120 kmy/h en ¢ 15,1 . :
B Kilémetros recorridos. ........... 640 PocOTTIenc (FETOR s’ 42407 siones de la gama. Es un coche con una
i | | : - P estabilidad a toda prueba, sin duda alguna
L lider entre los de su segmento en este sen- C ONCE RTO El nuevo Honda Concerto, en sus versio-  de serig, a un automévil fuera de serie:
tido, que apoyado ademds por un motor nes de 4 y 5 puertas, es el resultado del todo, absolutamente todo el equipo
j de 125 caballos de potencia, capaz de <] puertas laboratorio de automovilismo mas sofisti: ~ completo.
i i - Ufl’f?cel_" “(1113‘5 Pl’%s_tacmﬂes mu)é dlgﬂaﬁ y cado del mundo: fa Formula 1. El Honda Concerto, tanto en la versién
! 3 COMATTEVOIRAONES. voovevssrssrrs I‘gﬁ‘ C:%‘;ﬂ: df)as?lle lgsncfci’;_;?("; cecysranﬂgrtgf Los 130 caballos de su motor DOHC 16 de 4 puertas como en la de 5 puertas,’
_!-i ’; ManGmetro de aceie, vmvmrsorcn NO mie);lto muy égil en cualquier tipo dI::-tra- vélvulas han heredado su fuerza t;le Iqs tiene aire acondir;'ionado. Tiene los eleva-
(N TEMOMCTO 8 BEUA. s S zado, siendo capaz de circular a buen it- motc’nrt.es que han coﬂnsegwdq la victoria lunas y los retrowsqres gléctncos. Incor-
4 ; o mo por carreteras de montafia y de los dltimos cuatro afios en el Campeona- pora ALB, el exclusivo sistema de frenos
i Indscador carga bateria. ............. mantener una elevada velocidad de cruce- to del Mundo. antibloqueo de Honda. El volante es re-
! Ordenador de viay NO ro en autopista. El ordenador PGM-FI que regula la in- gulable en altura, y la direccidn, asistida.
p Volante rezulabi ol _ Esta nueva versién del Peugeot 405 no yeccién del Concerto se ha curtido en Y por supuesto, el cierre esta centra-
i | e tiene unos rivales especificos, podriamos los circuitos de carreras. lizado.
I FAr08 MG0EHTA... .. sooncesmronirnns St A 60 Knh: 208 ggﬁéilgarrﬁ r?o{e,ocsledfgrtsi\l% ggfotg‘?{gegu‘ég Su mecénica es fruto de nuestra investi- El Honda Congerto 4 y 5 puertas tiene
i Arre acondicionado . s | ALK 536, I suprival més directg s el bpel Vectra GT gacion en Formula 1. alma de Férmula 1. Pero tiene ademas
! 1 [ A 120 Kme 778, / g e Pero el Honda Concerto tiene, ademés todo lo que le falta a un Férmula 1
i 2 Asiento regulable en altra. ... S ; que también dispone de alerdn trasero y j J Sl :
k- apéndices aerodindmicos. Cuesta menos algo que nunca tendrd un Férmula} 1 Para mayor informacién llame al
i ! Asientos regulables eléctricamente, NO que el modefo de Peugeot pero tiene un Algo, no cbstante, que hay que exigirle, 900 30 80 80.
aEl equipamiento mas pobre, v poniéndolo al
! ! Retrovisores regulsbles elécincam. :L mismo nivel que el 405 viene a costar
1 [ Mando a distancia apert, pueta . .. SI mds o menos lo mismo. )
r i Elovalunas eféctncos (D/T) . SHSI Manuel Madrid
e A s1 Fotos: Ramon Rodriguez
CiftIuronCs (ASKTOS. .vrren cvsersnrens S DATOS DEL CUMPRADOR o
¢ Asiento posterior divistble, ... NO Iéltlrlfgg%?lli G;.Pf? ;Oér'gﬂ%?g? ﬁ?&?&}'ﬁﬁ Honda. Ganador del Campeonato Mundial de Formula t
il Luz interior otientable. .o.ommees St e = fono (92 %iizggmaﬁﬁﬁ posweg&a %45_' WhRuatro ditimos anos. s =
[ ‘ s : i # she puntos de-ceistencia oo en toda Es- e POCTERCEED
i Faros reguiables desde el interior. .~ NO Aookitel ool pofia. Genasta. un afi sin limite de k-
3 g s ‘ b omelraje . T s |"_"| _ =7
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La tradicién automovilistica en Japén, .
puede calificarse como esencialmente
joven, a pesar de mantener actualmente
el liderazgo mundial en lo que a
produccion se refiere. El proceso
industrial ha sido tan vertiginoso que los
japoneses apenas han tenido tiempo de
establecer relacion amorosa con sus
maodelos, como la pasion por las

“maquinas facil de encontrar en Europa
y América, auténticas cunas de los
vehiculos de cuatro ruedas. La
desvinculacion con el pasado es tal, que
cuando Toyota decidio en 1987
comenzar a construir un museo,
descubri6 que del modelo AA de 1936,
primer coche que salié de las lineas de
produccion de la marca nipona y en
torno al cual giraria la exhibicion, no
quedaban mas que algunas resefias en
libros y periddicos de la época.

my ADIE, ni siquiera Toyota,

conservaba un ejemplar del

8 famoso AA, algo dificil de

b Creer a este lado del mundo.

Sin embargo la decisién de construir un

museo estaba ya tomada, y los altos eje-

cutivos de la firma, incluidos Soichiro

Toyoda mantenian la intencién de ver es-

te modelo en el centro del museo, el dia
de la inauguracién.

Sélo los japoneses pueden hacer alar-
de de la paciencia necesaria para recons-
truir un antiguo modelo, tornillo @ tomi-
llo, valiéndose dnicamente de viejos
planos, fotografias y el consejo de los an-
tiguos responsables del proyecto, algunos
ya con mas de ochenta afios. Una vez ter-
minado, el coche alcanzaba el precio de
116 millones de pesetas, convirtiéndose
en el coche nuevo mds caro del mundo, v
que ocupa ahora ¢l lugar de honor del
Museo de Automiviles de Toyota, inau-

MUSEO TOYOTA

- DE LA PACIENCIA
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gurado el afio pasado en la ciudad japo-
nesa de Nagoya, como parte del progra-
ma conmemoratlvo de su cincuenta ani-
versario.

En Japén, este tipo de muestras son to-
da una novedad. En un edificio, especial-
mente concebido para este fin, el fabri-
cante nipén alberga un total de ciento
diez. modelos que representan sistemdti-
camente la evolucidn de la cultura aute-
movilistica a través de su primer siglo de
existencia. La peculiaridad de esta colec-

cién es que no incluye solamente anti-
guos Bugatti, Rolls-Royce, Hispano-Sui-
7a, etcélera, también se exponen 55 mo-
delos japoneses que, aunque no son tan
veteranos, consitituyen una interesantisi-
ma muestra, hasta ahora inédita en todo
el mundo.

Este museo que podria calificarse co-
mo moderne de coches antiguos, ofrece
igualmente una biblioteca y una serie de
monitores, para deleite del piblico que
puede visualizar distintos programas que

TRES
RUEDAS

El Fuji Cabin es
un pequefio
coche de tres
ruedas y con
motor de 125
centimetros
cubicos.

DEPORTIVO |

El Toyota 2000
GT es un serio
exponente de
los comienzos
deportivos de la
firma japonesca.

PEQUENOS
La marca
Subaru estd
representada
por su modelo
380 (a la

" derecha),
debdjo el
Toyota Model
ACvyala
izquierda abgjo
el Toyota
Phaeton.




recopilan la historia del automévil, sin ol-
vidar metrajes en blanco y negro, testi-
menios de rallyes y competiciones de
Férmula 1 disputadas en otros tiempos.
Al acceder al edificio por la puerta
principal, una escalera mecénica sale al
paso del visitante para conducirlo hasta
una moderna béveda de cristal que ampa-
ra al Toyota AA, Seguidamente, se pue-
den apreciar miticos modelos occidenta-
les como un Rolls-Royce Silver Ghost

VELOCES.

El Nissan R 380-l es
otro de los coches
que pueden
contemplarse en
este museo

Tourer descapotable, un Ford T, un SS Ja-
guar 100, v otras maraviilas mecénicas
clasificadas en cinco secciones, incluido
un apartado especial en el que se destacan
los primeros coches de produccién masi-
va como el Peugeot Bebé de 1913 y el
Citroén 5CV C3 de 1924, modelos que
contribuyeron en su dia a la populariza-
cién del automévil.

En el tercer piso, la muestra recopila la
representacién de la cultura automovilis-

tica nipona desde 1936 hasta 1970, drea
en la que Toyota expone sus modelos por
excelencia, como el Toyopet Super RH
de 1953, el primer Crown RS de 1955 y
el Toyota 2000 GT, coche con el que se
iniciaba la etapa deportiva de la marca en
1967 y que hoy, es dignamente represen-
tada por el Toyota Celica, a manos de
Carlos Sainz, que actyalmente encabeza
el Campeonato del Mundo de Rallyes.
Entre los cincuenta y cinco modelos ja-
poneses en cxhibicién, diecisiete han sali-
do de las fabricas de Nissan, Honda,
Mazda, Isuzu, Mitsubishi, Subaru,
Daihatsu, Suzuki e Hino, nombres perfec-
tamente identificados en la actualidad,
pero apenas conocidos cincuenta afios
atrds, productores de modelos como el
Hino Renault e Isuzu Hillman de 1953,
Bluebird y Daihatsu Midget de 1959, Su-
zulight de 1955, o el Fuji Cabin, un co-
checito de tres ruedas y motor de 125
centimetros cibicos, fabricado por Fuji

Jidosha en 1956 y que tinicamente vieron

la luz ochenta y cinco unidades.

Aunque a simple vista la exhibicién
pueda parecer una de tantas existentes en
el resto del mundo, el museo de la firma
Toyota significa para la cultura nipona el
despertar de una tradicién automovilistica
a la que permanecia totalmente ajena y

que en el Viejo Contienente tiene ya cien.

anos.

Daniel Monteverde

AUTOMOBILE DE EISENACH, EL MUSEQ OIVIDADQ

ron en Yalia la frontera mds vergonzosa

que ha tenido Europa, la ciudad de Eise-
nach quedé por pocos kilémetros «del otro la-
do», En ella se encontraba una factoria de la
BMW, bombardeada o conciencia durante el
periodo bélico, donde enire otros modelos se
ensamblabon los miticos roadsier 328 o las mo-
tocicletas B-32 de la marca bavara. Ni que de-
cir tiene que las tropas de ocupacidn sovidticas
prontc se hicieron con planos v moldes para su
propia produccidn v, tras la creacion del telén
de acero, la marca paséd a llamorse EMW to-
mando la inicial de la ciudad donde se encan-
traba la planta de ensamblaje. Al llegar los

=

C UANDC Churchill, Reosevelt ¥ Statin crea-
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tiernpos duros de la economia socialista, la in-
dustria se reconvirtié para producir los Wart-
burg, esos pequeiios coches de dos tiempos
que pululan ahora a uno y otro lade de Berlin.
El nombre de esta nueva marca vino del casti-
llo de Wartburg que desde los tiempos de los
antiguos estados teutones domina o esta ciu-
dad agricola e industrial. Con la apertura de
la férrec frontera, ahora puede visitarse un pe-
quefio museo clvidado para los occidentales
donde pueden contemplarse desde un ejem-
plar de los Dixie de principios de siglo hasta
las ultimas preparaciones de Wartburg para
rallye.

Juan Luis Soto

PERIODO DE
ENTREGUE-
RRAS,

El museo de
Eisenach recoge
algunas joyas
mecdnicas que
florecieron antes y
después de la

I Guerre Mundial,

McCANN

FUERTE.

Concesionarics Oficiales

OPEL =

OPEL & Srorm

PISANDO

Por caminos de tierra
y en situaciones limite,
los Vectra 4 x 4 del

, equipo Opel compiten
duro. En las mas dificiles condiciones de adherencia, la traccion

integral permanente, con distribucion de fuerza variable entre el eje
delantero y el eje trasero, demuestra la eficacia del sistema de
acopiamiento viscoso puesto a punto por Opel.

Asi ponemos a prueba nuestros coches en este Campeonato de Espana
de Raliyes de Tierra, y en otras competiciones, para que Vd. disponga
en su Opel de la tecnologia mas avanzada y mas fiable.

La tecnologia de toda una gama de campeones.
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EQUILIBRIO.
La Africa Twin
actual destaca en
muchos aspectos:
un excelente motor
muy progresivo, con
prestaciones de
primer orden, un
equipamiento
Gptimo con un
cuadro de memdos
muy completo y un
gran acabado digno
de la marca
japonessa.
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tado un nuevo amortiguador, buscando montafia esto se refleja en una conduc-

un mejor comportamiento en carretera cién mds relajada, por la escasa necesi-

con un tarado mds duro. dad de hacer uso del cambio, que por otra
El sistema de frenos estd compuesto parte estd perfectamente escalonado.

e

TR

~La gran trail de por dos discos con doble pistén. Detrds La direccién, con el nuevo dngulo de
Hiinditeas estd complementado eficazmente por un  lanzamiento ha perdido algo de agilidad.
heredera direct disco con s6lo un piston. A cambio ofrece una indiscutible preci-
. neredera directa ‘ sién, que ofrece una gran seguridad para
de las motos COMPORTAMIENTO 5 % % atacar con decisién cualquier curva, con
participantes en el N o . una facilidad impensable en una méquina
Paris-Dakar. una 51 tuviéramos que definir una cualidad de tan «generosas» dimensiones. Esto se
’ hiisica de esta XRV 750, quizds deberfa  debe al acertado equilibrio que ofrecen
l.l‘lot(.) para ser la suavidad. El armonioso sonido de  sus suspensiones, y por muy bacheada
cualqmer tipo de su motor al ralentd, se ve complementado que esté la carretera esto nunca afecta al

" recorrido que una vez en marcha, por una dulce entrega  comportamiento de la moto.
ermite multitud ie potencia. Esto no quiere decir, sin em- En campo esto se traduce en unas ex-
p hargo, falta de caballos. Por el contrario  celentes condiciones para facilitamos una
de usos. Una gran desde muy pocas vueltas el motor tira conduccion absolutamente divertida. En
evasion. con fueza y sin desmayo. En carreteras de  pistas amplias, terreno donde la Africa

HONDA XRV 750 AFRICA TVVIN

LA GRAN EVASION

ARA continuar la victoriosa sa-
ga que se inicié con la XRV
650, plurivencedora del Paris-
Dakar en categoria Marathon,
Honda ha recurrido al incremento de ci-
lindrada. Asf la XRV 750 es, sin lugar a
dudas, la heredera directa de la primera
Africa Twin, pero no debemos dejarnos

mento de potencia paralelo, tan sélo dos
caballos mds para la nueva 750, sino que
1a han dotado de mayor progresividad en
su respuesta con una curva de potencia
mAs plaha. _

Para alimentar esta mecénica de dispo-
sicién en V, se montan dos carburadores

Keihin de 34,5 milimetros de didmetro.

MOTOR: Bicilindrico en V inclinado

a 52 grados. Cuatro tiempos, Refri-
gerado por agua. Tres valvulas por
cilindro, Un 4rbol de levas. Trans-
mision primaria por cadena. Did-
metro por carrera; 81 X 72 milime-
tros, Cilindrada total: 743
centimetros cibicos. Compresion:
9 a 1. Potencia mdxima: 59 caba-
llps a 7.500 revoluciones por minu-
to. Par méximo: 6,2 mkg a 5.500
revoluciones por minuto,

I ACION:Encendido elecird-
nico CDI. Arranque eléctrico. Baterfa
12V/14A.

desdoblada en acero. Suspension de-
lantera: horquilla telehidrailica de 43
milimetros de difdmetro y 220 mili-
meiros de recorrido. Suspension tra-
sera: Sistema Pro Link, Rueda delan-
tera: 1,85 X 21. Neumético delantero:
90/90-21. Rueda trasera: 2,75 X 17.
Neumdtico trasero: 130/90-17. Freno
delantero del tipo doble disco de 276
milfmetros con pinzas de doble pis-
tén, Freno trasero del tipo disco de
256 inih’meuos con pinzas de piston
simple.

DIMENSIONES. Longiiud total: 2.330

milimetros. Altura del asiento: 890

Twin se desenvuelve sin problemas, po-
demos salir de cada curva cruzando la
rucda posterior sin ningin temor. Décil-
mente vuelve a su posicion dosificando el
gas, Sin embargo debido a su peso no es
aconsejable, de ningin modo enfrentar-
nixs 4 terrenos escabrosos.

En carreteras amplias y autopistas, la
Africa Twin ofrece también una magnifi-
¢a respuesta. Su amplio carenado protege
eficientemente al piloto, permitiéndonos
ultas velocidades de crucero. En ciudad, a
pesar de su aparatosa apariencia se de-
senvuelve sin problemas, siempre que el
tritfico sea un poco fluido,

VALOR PRECIO * % **

engafar por su similitud externa; esta Signiendo con el motor debe-
Africa Twin del 90 es una moto comple- mos resefiar el reforzamiento
tamente nueva. Su comportamiento y  del embrague, respecto a la ver- M D Gt
prestaciones la confieren un cardcter pro-  sién precedente y una nueva re- . Gran con[m_ty de marcha

pio, claramente diferenciado del de su an-  lacién de cambio ajustada a la « Equilibrio de prestaciones |
-tecesora. ; nueva potencia, con una rela- -

i1 cién final més larga. [ONDA XRV 750 AFRICA TWIN

| TRANSMISION, Cambio de cinco ve- milimetros. Distancia enire ejes:

— locidades con embrague multidisco 1,565 milimetros. Peso en vacio: 210

€n aceite, : kilogramos (240 kilogramos en lle-
BASTIDOR, Chasis en cuna simple no).

S e e i b T R T

La Twin ofrece un equipamiento de
primer orden, en su aspecto mecdnico
son destacables las distintas protecciones,
tanto de horquilla, como el escudo metd-
lico que protege totalmente el carter.

i el 2

i MECANICA 5 k% El chasis de cuna sencilla TS BET LTINS ' Ve oD También hay que referirse al magnifico
i desdoblada en acero, ha sido CARRETERA. ..o eiviivcrnssassssnsnes 6.2 | I Velocidad mfixima s 178 cuadro de mandos con todos los relojes e
AR El cambio basico operado en la nueva reforzado. También aumenta li- » Peso efevadn CONDUCCION DEPORTIVA..... 103 | s PP <o 5 instrumentos necesarios para una perfecta
1ife Africa Twin respecto a l1a 650 del afio pa- geramente la distancia entre - Manieju en cludar VELOCIDAD MAXIMA.....ooo. 10.5 | Aceleracidn de [ a 400 miseg) .. 132 L informacién y una comoda conduccién.

El acabado, como corresponde a Hon-
== da, =5 también de gran calidad. El precio
e por encima del millén de pesetas es alto,

sado, es sin duda el incremento de cilin-  ejes debido al mayor lanza- » Falta de asa para el pasajero
drada. Desde los 647 centimetros ciibicos miento de la direccién. La sus- “———
de la anterior versifn, se ha pasado hasta pensién delantera sigue enco-

’;
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los 742 de la actual. Para ello se ha au-
mentado el didmetro cuatro milimetros y
seis en la carrera. Sin embargo los técni-
cos de Honda no han buscado un incre-

mendada a una horqulla con barras de 43 '

milimetros cuyo recorrido se ha acortado.
En la suspensi6n posterior también se han
introducido modificaciones y se ha adop-

OR: Montesa Honda. Avda. de Santa Cruz de Calafell, 21-35. ©
08940 Cornelli de Liobregat, Tel: (93) 4740252 - . -

pero las prestaciones y acabados lo com-
pensan.
Fernando Caiizal
Fotos: Alex Blanco
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SELECCION

* AUTOGAL, S. A. crasevign,km. 562,17l 21 472, qunres, ORENSE
AUTO AMPURIA. S. A. Ctra. Olot, Km. 24,400. Tel. 5085 &1. FIGUERAS

AUTO LAGO. Avda. de Zaragoza, 93. Tel. 24 14 00, PAMPLONA

AUTO SPORT BUSQUETS Ramon y Cajal, 24-26. Tel. 237977, TARRAGONA

A. ALBELDA, S. A. Mwda. de Valencia, 68. Tel. 287 42 50. GANDIA
AUTOSA Tenderina Baja, 68-70. Tel. 2002 61. OVIEDO
BERTOLIN, S. L. reteel cistons, 2.7o. 380 3255. VALENCIA

AUTOMOVILES
DE OCASION
Marca Modelo Afo  Equipo Precio Concesionario
Porsche 944 11985 Air. Aco. / Llantas 2.100.000 Autogal
Renault 21 Turbo 1987  ABS/Air. Aco. / Dir. Asistida 1.900.000  Autogal
BMW 316/4p. 1984  Radio/Cierre 1.300.000  Auto Ampuria
BMW 3200 1987  Full Equip 2.350.000  Auto Ampuria
BMW 735i AL 1988  Full Equip 6:500.000  Auto Lago
BMW 730 1987  FullEquip 3900000 Auto Lago
BMW 316i/4p. 1988 Pintura metalizada 1.850.000 A.S. Busquets
AfaRomeo 75 1986  Pintura metalizada / Air. Aco. 950.000 A.S. Busquets
BMW 323 1983  M-Technic 1.950.000 A, Albelda
Renault Alpine V-6 T 1988  Cuero/ Climatizador - 4500.000 A Abelda
BMW 316i/4p. 1986 Radig 2,000.000 ~ Autosa (Oviedo)
BMW 735 1986 Fuil Equip 5200000 Autosa (Oviedo)
BMW 316 1986 Air. Aco. 1.400.000  Bertoiln
Porsche 911Cabrio . 1986  Full Equip 5.500.000 Bertolin
BMW 520 1984  Elevalunas eigctico / Cierre 1475000  Carmelo
Opel Kadett GSi = 1987 Llantas 1.100.000 Carmelo
Lancia Themaie 16V 1989  Full Equip 3.200.000 Dipauto
Audi Coupé 2.2 1987  Air. Aco./Llantas/ Dir. Asistida ~ 1.650.000  Dipauto
BMW 325if4p. 1986  Full Equip 2550000  Elternotor
Volvo 360 1988  Full Equip 1.475.000  Elitemotor
BMW 535 1989  Full Equip 5700000 Fersan
BMW 320i /4 p. 1986  Air. Aco. / Radio 2300.000 Fersdn
- BMW 735i 1987  Climatizador / Cuero 6.200.000 G. Guarnieri

-~ Mercedes 190E 1987  Air. Aco. / Cierre / Dir. Asistida 2.000.000  G. Guarnieri

= BMW M-535i 1987 Fuil Equip 3.700.000  Hispamdvil

= Mercedes 1902316V 1987  Full Equip 4,000.000  Hispamovil
BMW 320i/4p. 1986  Air. Aco. 1.900.000 Martini Conesa

2 Mercedes 300E 1987  Full Equip 3.800.000  Martini Conesa

CARMELO, S. A. ciseros, 30,7 2346 72. SANTANDER
DIPAUTO, S. A. poce de octubre, 20.7e1. 422 11. CORDOBA
ELITEMOTOR, S. A. Roger da Flor, 69. Tel. 870 33 54. GRANOLLERS
FERSAN, S. A. Ctra. Alicante-Valencia, Km. 87,300. Tel. 565 73 0. ALICANTE
.G- GUARN'ER', S. A- C‘Ira.aec&dlz.“m.ZZB.I.Td.ETSOSB. MALAGA

HISPAMOVIL. ctra. aticante, esquina e/ Sabadet. Tel. 545 e50s. ELCHE
MARTIN | CONESA. emii crantt. 26.7e1. 2050 15. GERONA

|

Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccidn
Automéviles de Ocasién BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobara que, cuando BMW da su garantia, la
garantia es total. Y que, de nuevo, en automdviles de

“ocasion, lo mejor es BMW. |

Marca Modelo Afo  Equipo Precio Concesionario
Mercedes 300 SEL 1987  Full Equip 4500.000 Mengual
Porsche 944 1985  Full Equip 2.800.000 Mengual
BMW 528 1983  Air. Aco./Dir. Asistida 1.500.000  Motor Central
BMW 320i/4p. 1987 A, Aco. / Uantas / Cierre 2.150.000  Motor Central
BMW 323 1984 Air, Aco. / Llantas / Clerre 1600000 Movinorte
Alfa Romeo /518Turbo 1987  Air. Aco./ Cierre. 1.600.000  Movilnorte
BMW 7351 {986 Chmatiz. /Asientos eléctricos  5.100.000  Muntafi
Mercedes 1902316V 1988  Full Equip 4.700.000  Muntafi4
BMW 324d 1987  Air. Anoy. / ABS/ Llantas 2.500.000 - Noguera Pifiol
Lancia Thema20ie. 1985 Climatizador. 1.500.000  Noguera Piriol
BMW 301/ 4 p. 1986 Fuli Equip 2400000 R Calatayud
BMW 520 © 1988  Fuli Equip 3500000 R Calatayud
BMW . 316i 1887 Radio 1.550.000  RexMotars
Affa Romeo 75 Turbo 1988  Air. Aco. / Radio 1.600.000  Rex Motors
BMW 635 C8i 1983 Full Equip 2500000 Ruera Sport
BMW e 1983  Full Equip 2.000.000  Ruera Sport
BMW 735 1982  Air. Aco. / Llantas / Climatizador 1525000  Sanchez Motor
Ford Sierra Cosworth 1989 Equipo Hi-Fi/ Techo - - 2.700.000  Sanchez Motor
BMW 316/4p 1987  Alarma / Techo LASGO0C Stinus
Peugeot 309 GTl 1988  Air. Aco. / Alarma 1.500.000  Stinus
BMW 530i A 1989 Climatizador/ Radio 4200000 T.Cayma
lancia Thema 2.1 1986 Full Equip 2.200.000 T.Cayma
BMW 730i 1987 Llantas / Climatizador 4.200.000 Turalsa
BMW 745i A 1984 Full Equip 1.900.000 Turalsa
| BMW 7351 1989  Full Equip 6.500.000 Veimsa
BMW 530i 1983 Full Equip 4800.000 Veimsa
BMW 320i 1986  Full Equip 1.850.000  Velomavil
Opel Kadett 1.6 11989 Full Equip 1.250.000  Velomdvil

MENGUAL, S. A croce Madrid, krs, 382, Tel. 82 15 60. MURCIA

MOTOR CENTRAL, S. A- Guillerma de Osma, 16. Tel. 474 30 66. MADRID
MOVILNORTE, S. A. cts. erpantio Maiac.. km. 1.100. 7. s395661. MAJADAHONDA

MUNTANA, S. A. umsnci, 22,7 3225162 BARCELONA
NOGUERA PINOL. voctor Fiming. s1. 7. 262900, LERIDA

R . CALATAYU D LERMA. Poligonc Ind. Los Oifvares. Calle Beas de Segura, 9. Tel, 2553 23. JAEN
R EX MOTORS. S. A. Gran Via Asima, 4. P. |. Son Castellé. Tel. 75 88 22, MALLORCA

RUERA SPORT| S. A. Ctra. Madrid-Irin, Km. 243. Tel. 2202 16. BURGOS

SANCHEZ MOTOR Clra. Nacional |I, Madrid-Barna, Km. 32,300. Tel. B2 17 35 MADRID
STINUS, S. L. coria,2y5.71.291700. SAN SEBASTIAN

T. CAYMA, S A Ronda Barcals, 72, Tel. 758 28 00. MATARO
TURALSA. -Avda, Juan Carlos {, s/n. Tel. 5325 11, CARTAG ENA

VEIMSA. Avda. de Madrid, 131. Tel. 37 33 88. VIGO
VELOMOVIL, S. A. Reina osa Germans, 17,71 57835 62. VALENCIA
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L : | . S) QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR

q‘é" OVERDER UN VEHIGUED SEMINUEYS IO NUEVD GE'
&

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES. ABRIMOS SABADDS TARDE

cindible el telélone en &l aute- -

C ADA dig se hace mdés tipres-
mavil, especicimente en agque-

ilog casos en los gue se pasan ‘

mugchis horas en el coche v se Hene

YAMOVIL|

-necesidad de hager continues la- _ py— :
4 madas y estar localizable en todo © ustin MG 12 18000 km, * BX19TRD. Aie acondicionade. « Peageot 206 SRD. G200k
i momento Lo que comenzd siendo * Ma 51571 AR 3. iz 15 6L, B3 000 k. « Porghe . 00 .
| oo e e T
L : ] = o X 14TZ5. Afio 0.  Wercedes 300 E, afo 8. Full. o Renaut 25 V5 turbo. 62000 k.
| ONDA CORIA e e emoseion Koo B o S T
i . O 1 8 & MErceqes ¥, allo W, & Henau OIGe Mesés. o f
! : g e i | o BHW S, Filluip Ao 6  Norais D25 o 1 dese OB - COMPRA AUTOMOVILES
i MAS PRESTACIONES e eofisticacion teenclogica. Sus ¢ TRl i T " NACIONALES =~
; : deow e I o BH M3, 200 k. o Peugeot 40 6T, AA, 2400 k. : : = ALY
: : p,mcipales cczécchensnc?is | e Y DE IMPORTACION -
i =on el sistema de manos li- 2 =X JN
? bres ¥ repeticidn del mamero | ' : Y g
; EN Hi-Fi e i | FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES CON MENOS DE 5 ANOS |
' A ici da nizacién se hace mds sencilla gracias ala | tiiable vy regulable del soni- NUESTROS 20 ANOS A VIC : ‘ -
S LR combinacién reloj/cronémetgro digital, do, 99 numeros en memoric, H3 AL SERVICID DER CLIENTE NGO AVALAN ASOMBRESE DE LO QUE

Corta, Philips ha disefiado el DC

777. Un receptor compacto con
sintonizador digital y pletina estéreo. Es-
te radiocassette dispone de mds de diez
bandas de frecuencia separadas en Onda
Corta acopladas a una memoria de pre-
sintonia que permite, grabar y buscar al
instante mds de 20 frecuencias. La sinto-

que permite programar la hora a la que se
reciben determinadas frecuencias.
También en FM y Onda Media, la fun-
cién de localizacion y memorizacion es
sencilla y precisa, y con la funcidén autos-
tore se conirolan de forma automadtica las

diez estaciones de radie con una-sefial -

mas fuerte. Ademds, para eliminar las in-

maxima seguridad, total-
mente extraible v doble blo-
Lueo medionte cédigo per-
sonal.

ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 54964 71

| PAGAMOS POR SU COCHE .

~ jAL CONTADO
Y AL INSTANTE!

Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -
260701 ET

PELGEOT 405

1 VW GOLF
! ROJO

| MATRICULA B-4840-HW |

———————1
i
I
i

PHILIPS 0 terferencias en FM, existe Circuito de 1. I o .
e Absorcién de Interferencias Incorp?rado, 1 P'E%mmﬁslﬂﬁl o S L YAMOVII.: -
que suprime eficazmente las interferen- . : !
cias originadas dentro y fuera del auto- [91)4 3500 23 I CAMINO VIEJO DE LEGANES; 6

mévil. La potencia total de salida del am- hores de oficina METRO OPORTO - MADRID 28019
plificador es de 50 Watios, e incorpora e i | s : i ; : ;
, las funciones Super Control de Audio, la i yvovl 4 = : :
aet EL INTERIOR Sintonizacién programable, fader y con- riucEus PARTICULAR % )
:!3; i Los digitos quedan ocultos en el receptor.  trol de volumen. O 1 ALFA 75 2.5 . @ “MSE
" # Q.v %nc&iﬁai%l}isgliﬁlmm
12 Guinda do la semana ;
iy IMPECABLE
_,E{ D ALABMAS BRIGMTON Aire acondicionado, M{mﬁo 164 \:"B.':‘Ym MOTOR 16
Wik un solo propletario. TIZADO,
;? : AS alarmas son un elemento indis- T y Slempre en garaje. __-TODOS EXTRAS mmn
i o oo e B o ¢ . imrsdie | | i | | Tolsfone: (91)
=je | gjeno cque pululan por nuestrlcils Ciudadzs‘ m%sgfsﬁgfmﬁngg_m M. LOPEZ, 9. TEL.: 448 4 3. m::mm;;m ﬁﬁ Srta. CARMEN <15, 690 40 80630 80 21 268 00 69
i rigmion propone und Admpiia gamda ae
L alarmas de todos los tipos, ademds de di-
| versos sistemas de seguridad por ultraso- I ' : ; — . |
nidos. Destacamos los modelos de alar- : g 1 11"': ™ ] 3
i H mas BAS- 120 y BAS-110 con sirena / . / y) ) N r@m : l/@ C@M@GB@
a incorporada y detector ultrasénico. - = e , A \
T — I ‘ ' _ Talleres
| e Martfn de Vargas, 42 Tels.: 227 50 73-487 33 88 - 28005 Madrid
ihi i d = Duque de Sesto, 5 - Tels.: 575 81 23-431 26 27 - 28009 Madrld
il r : : + Slerra de Gredos, 3 - Tels.: 69096 86-690 97 35 - Fuenlabrada (Madrid)
MARCA REBISTRADA POR Aniceto Marinas, 78 - Tel.: 542 32 38 - 28008 Madrid
c E A l : ‘ A ; FELIFE Benidorm, 26 - Tel.: 326 61 20 - 28017 Madrid
; ! LA™ | AREVALILLO Alava, 7 Tel.; 326 61 80 - 28017 Madrid.
' Clra. Valencia, km 25 - Tels.: 871 00 78-871 39 45

| CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS

A 5U DISPOSICION LA MEJOR Y MAS COMPLETA GAMA DE LUNAS
PARA SU VEHICULO,
PROFESIQNALES Y TALLERES ESPECIALIZADOS EN RESOLVER AL
MOMENTO! CUALQUIER SITUACION Q INCONVENIENTE QUE
PUDIERA SURGIRLE ;INCLUSO EN DIAS FESTIVOS! GRACIAS AL NUEVO .
SERVICIO QUE eg ;{
OFRECE A SUS CLIENTES. 2.en,

| - MUY CERCA DE USTED s

Motor16/75

Era de esperar, al conectar tus altavoces Kindyox,
con un radiocassette Kindvox Serie 500, el resultado es : e
una. reacclén en cadena con un sonido realmente Klndvox@
Contundente! R .
2 Modelos : KX 500 R (Auto-reverse) - KX 500 C anr A vpbilo
{Auto-stop), 60W, FM/OM - 12 memorias, Sintonfaelec-  RapIOVOX, S.A.

trénica, Equalizador (graves, medios, agudos), Bls-  Can Bruixa, 30-40 + 08014 BARCELONA (E)
queda automtica sintonfas, Extraible incorporade.  Tel. (93) 490 8140 - Telefax (93) 490 11 16

Fax: (91) 871 39 45 - Arganda del Rey (Madrid)

Oficinas Centrales

Avda. Valladolid, 17 - Tel.: 542 32 38
Fax: 248 51 36 - 28008 Madrid

e ——

e T e e

KX 500 R

| |

oI
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Usted descubre redlidades donde los demas
solo encuentran deseos.

Vectra. 13 versiones distintas en
gasolina o diesel, 4 6 5 puertas, caja
de cambios manual o automatica,
traccion a 2 y a las 4 ruedas y hasta
150 CV. de potencia.

Con aire acondicionado,
direccion asistida, alarma antirrobo
y sistema antibloqueo de frenos ABS
de serie, segun modelos.

'|Or°fq;’],w

> ENTREGA INMEDIATA

EN LOS CONCESION ARIOS OFICIALES OPE]L DE MADR PROVINCIA Y GUADALAJARA
EN MADRID CAPITAL a? EN ALCALA DE HENARE EN ARANJUEZ EN MOSTOLE
AUTOMOVILES MOTORAMA,S.A. Q-AUTO,S.A. AGROGIL, S.A. CENTRO SUR DE AUTOMERCADO
HISPANO e e % e i R o0 o s tn5ss . AUTOMOVILES, S. A, MOSTOLES, S. A.

Antonio Lépez, 149 Madre de Dios, 4. Tel. 830 09 93 Ctra. de Andalucta, Km. 44,700 Avda. del Dos de Mayo, 62, bis
ALE MAN S A MOTOR G AS {junto Plaza Legazpi) (enfrente del Parque Municipal) Tels. 891 25 75/ 892 11 26 Tels, 61704 11 /617 03 61
P? de la Castellana, 244 Ferrocarril, 22 (zona Embaladms) . EXPOSICION: Simén Hernandez, 55
{z0na Plaza de Castilla) Victor de la S8erna, 12 (Parque de Berltn) Tel. 239 0716 EN ALCOBENDAS EN COLMENAR VIEJO (Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

Tels. 753 94 45./62 EE; %hi%] g:i'flll'?-ing g7 A GERAR GER AR’ S A, EN TORREJON DE ARDOZ
AUTOTODO, S. L.  Snbrave, 70 L ot 66 12 §da:§e¥au§oﬁ$ﬂ, 45. 1, 2480800 MOTOR S. A drdaidela Libertad, GRJIe 845 05 27 TURISMOTOR, S. A.

(B? de Salamanca) Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa) iy
{gom::ﬁze 0828 - Rt A Alberto A ﬂaler ( ) Pmtm;l Zealﬁ;!fceii Ea i) EN COSLADA Avda. Constitucién, 136. Tel. 656 47 13

SRRSO T Tels. 65336 55 /6533443 SINTA’ S. A ki ST 1 6.56 £
DASAUTO  IEYVAS.A. e o [ S g uione VI ALAUTO

. Ci Barcel (
R A T Antonio de Leyva, 68, (Zona Carabanchel) Alcal, 239. Tels. 407 04 13 /245 97 80 TALLERE S EN LAS ROZAS Ctra. e L Coruta, Kan. 41,100
Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel. 4697913 Hros Garefa Noblejas, 128 5. 85090 13- 63 - 94
{zona Moratalag) Gral. Ricardos, 150, Tel. 472 7112 (zona Cruz de los Caidos) PRIZAN S. A. AR AGUAS, S. L.
Cira. de Vilaverde  Vallecas, 307 Cira. de E[}ﬁir;%ilﬁ Km. 18,400 Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100, Tel. 639 2799 UGN D i
| 777 5000 : MOV [LAUTO | Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON ALTUSA
3 s ORI BRI oE) EN LEGANES Pol. Ind. EL BALCONCILLO

Bretén de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78 J

SE LI AUTO . S . A E“’xp“fé;?:sf;?ﬁlﬁﬁf,‘, g?;jal, 20. Tel. 22 65 95

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700.Tel. 686 18 88
Exposicién: PARQUESUR. Tel. 68011 93

Concesionarios Oficiales

\Z OPEL © &

Mejores por experiencia
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ToDos Los MobeLos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
VW_CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

PARTICULAR VENDE

PORSCHE 911
3.3 TURBO

1979 COLOR PlATA.
MUY BUEN ESTADO
-TEL:(91)218 88 19

- AUTO-MASER
Golf GTi, A.A., llantas, 87 ............ 1.450.000 ptas.
Omega 2.0 CD, 37, full equipe ........ 1.900.000 ptas.

Renault 5 Baccara, 88 ...........ceeevee

Peugeot 405 MI 16V, 88

Ford Escort RS turbo, 87 ...............
Ford Orion 1.6 I Ghia, equipo RS, 87 1.050.000 ptas.
Citroén AX GT. 3 meses, extras ...... 1.050.000 ptas.

Cardenal Siliceo, 35 - 28002 MADRID - Tel.: 519 35 77

1.100.000 ptas.
<. 2.175.000 ptas,
1.180.000 ptas.

BMW 320i, metaliza-
do, ¢precioso». Garan-
tizade 12 meses.
1.500.000 ptas. Admiti-
mos cambios. Extras.
C/ Azcona, 62. Tel.:
256 8621.
MERCEDES 300E,
1887. Aire, RS, ASD,
ABS, techo, airbag,
suspensién nivel, llan-
tas, negro azulado,
‘metalizado, garantia 18
meses. 4.350.000 ptas.
Impecable. C/Azcona,
62. C.AN.S.A.
VOLKSWAGEN
Corrado 18V, full equi-
pe, 6 meses uso.
2.900.000 ptas. C/ Az-
cena, 62. Admitimos
cambios, 255 86 21.
LIQUIDACION Audi
80. Aire, Lancia Dedra
2.0i, aire. Precios inte-
resantisimos. A estre-
nar. Tel.: 25bb 86 21.
C/Azcona, 62.
VOLKSWAGEN Golf
GTI. 1.000.000 ptas.
Carroceria moderna,
1985, gris oscuro,
otros, extras, 1988.
1.475.000 ptas. Facili-
dades. C/Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21.
LIQUIDACION Lan-
¢ia Y10, nuevos, 2 uni-
dades por 940.000
ptas. A estrenar.
C/Azcona, 62. Tel.:
2558621,
VOLKSWAGEN Esca-
rabajos cabrio. Varios
modelos. C/Azcona,
62. Tel.: 255 86 21.
BMW b528i, perfecto

estado, ABS y otros
extras. 1.700.000 ptas.
Tel.: 630 07 61.
MERCEDES 190 D
2.6, plata, 83.000 km,
estrenado Espafia,
30510, libro servicio
coche, direccidn, aire
acondicionado, Bec-
ker, extras. 2.850.000
ptas. Teléfono: (91)
639 06 60. -

BMW 325 X, plata,
llantas,” aire, techo,
ABS, 59.000 km.
2.800.000 ptas. Urge
venta. Tel.: 593 39 64.
BMW 735 se vende,
afio 87, impecable, Full
Equip, gris metalizado.
Tels.: 544 75 35 (ofici-
na) y 254 43 97 (parti-
cular).

VENDOQO piezas motor,
caja de cambio, rue-
das, asientos, del Opel
Kadett GSI| 2.0. Todo
426,000 ptas. Interesa-
dos llamar de 13 a 1% al
teléfono 727 41 78
{preguntar por Mi-
guel).

MERCEDES 300 die-
sel, 88 cv. B-JP. Auto-
matico, techo.
1.200.000 ptas. Tel.:
{91) 270 11 18.

BMW 320i, cuatro
puertas, afio 1987, co-
lor plata metalizado,
ABS y techo corredizo.
1.876.000 ptas. Auto-
moviles Runar.’ Tel.:
468 55 80.
MERCEDES 190 E,
afio 1986, color azul
metalizado, aire acon-

dicionado, llantas de
aluminio y techo corre-
dizo. 2.475.000 ptas.
Tel.: 468 b5 80.
PORSCHE 244. Afio
86. Cuero, A.A. 58:000
km. Tel.: 549 64 71.
BMW 318i, 4 puertas,
rojo, 198b, llantas. Es-
tado nuevg. 1.500.000

ptas. Tel.: (96)
512 65 49.
F. Tomé. lbiza 1.6

GLX, afic 87. Garantia
18 meses. 745.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Méalaga GLX,
«con menos de un
afto», come nuevo.
Garantia 18 meses.
945.000 ptas. Tel.: {91}

747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Alfa 75 2.0,
aire acondicionado,
afio 86. Garantizado.
995.000 ptas. Tel.; {91}
747 82 00. Sr. San An-
tonio. .

F. Tomé. Renault 25
A.A., afio 86. Garantfa
12 meses. 1.450.000
ptas. Teléfono: (91)
747 82 00. Sr. San An—
tonio.

F. Tomé. Polo Classic,
ano 86, precioso. Ga-
rantia 12 meses.
546.000 ptas. Tel.: {91}
747 82 Q0. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Ronda 1.6,
afio 84, Garantia 6 me-
ses.. Barato: 395.000

F. Tomé

Concesionatio

«YEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»

GARANTIA TOTAL ESCRITA

Cira. Barcelona, km 12,500

747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé&. VW Santana,
afio 87. Garantia 12
meses. 1.045.000 ptas.
Tel.: 747 82 00. Sr.
San Antonio.

F. Tomé. Renault 11

-TXE, afio 86. Garantia

12 meses. 795.000
ptas. Teléfono: {91)

ptas. Teléfono: (91}
747 82 00. Sr. San An-
tonio.

F. Tomé. Corsa GT
1.3, afio 86. Garantia
12 meses. 625.000
ptas.” Teléfono: (91)
747 82 Q0. 5r. San An-
tonio.

IATENCION! Sj usted
ha comprado un coche

Tel.: 747 32 00

También nos hacemos
cargo de vehiculos con
deudas pendientes.
Compramos coches,

. motos y furgonetas en

toda Espafia. Maximo
cuatro afios de anti-
giedad. Mitre Auto-

- méviles.” Ronda Gene-

ral Mitre, 184-186. Bar-
celona. Tels.: (93}
418 40 29/ 48 B4/
50 75.

AUDI turbo A.A.,
ABS, techo azul meta-
lizado.  Buen estado.

96.000 km. 1.900.000
ptas. Tel.: (986)
254 06 47.

ALFA GTV 2.0. Afo
82. 79.000. km. Muy
cuidado. Tel.:
549 64 71.
PARTICULAR vendo
Chevrolet Camaro,
roje, noviembre 1988,
full equipe. 3.990.000
ptas. Sr. Soria. Tel.:
263 18 66, noches.
FORD Escort XR3 I,
M-1J, 30.000 km, rojo,
extras. 1.200.000 ptas.
PARTICULAR vendo
Opel Kadet GSI| 16V,
kit transformacién, su-
per ancho, espectacu-
lar, Unico en Espana.

'Necesario verlo, mejor

que nuevo. 16.000 km.
2.300.000 ptas. Tel.:
254 28 11-201 94 69.
Horas comercio.

VENDO BMW, M635i,
modelo 1987, extras.
Precio convenir. Tel.:
467 54 24. Horas 9 a 14
vy 17 a 20. Sr. Nieto.

HALvEMANIANARES

ACCESQRIOS PARA AUTOMOVILES

Antonio Liper, 177, 28026 MADRID — Tﬂ.musamxmsn

< 9n N

KI'IS DE CARROCERIA

DISTRIBUIMOS  LAS MEJORES MARCAS 34

ELVETIA

2ol 3G trastormasii
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Tt nii ANAH 5

g\ COCHE
105 DEMAS

pISTINGA
DE

e}@» AUTOMOVILES DE IMPORTACION

% 7 * GARANTIA AL CONTADO HASTA 2 ANOS PARA TODO EL VEHICULO
i st' * PRECIOS ESPECIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS
¢ GALIDAD, SERIEDAD; PROFESIONALIDAD

* FINANCIAGION INMEDIATA, HASTA 5 ANOS, INTERES MINIMO
* VENGA Y COMPRUEBELO USTED MISMO

AUDI . 20 1urs0 QuaTTRO, 86, 2.950.000.
BMW . 3240, 35, 2.300.000. 525, 89, 4.000.000. 7353, 88, 4.700.000.

PORSCHE: 941 russo, 53, 4.800.000.

AVDA. DE LOS PIRRALOS, N.° 3
DOS HERMANAS (SEVILLA)
TEL.: (95) 472 05 51/10

"FAX: (95) 566 32 48

ANUNCIOS POR PALABRAS
' Hermanos Garcia Noblejas, 39
Madrid-28037

TECHO SOLAR
CORREDIZO INTERIOR
TIPO

COMPRAR O VENDER

™ ™ ™ e S i o i —
— - B ™ e e ™ e e o o

ENviENOS ol presents cupon debida-
miante cumplmentado. Escriba of texto .
an'ﬁqulnaoanleu-nmwdoculu Cada -
palabra 8n una de las cosilas reserva-
das &l ofecto. Calculs ol pracio de sy in-

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

CAR - SHOPPING S.L.

MERCEDES : 1901, 55, 2.700.000. 260E, 33, 3. 600.000. 300 E, 3.700.000. 300 S, 88, 4.700.000.

. yor tamafio, hagarioslo saber, liamando
al teléfono (BHZBBMBQ

* Envisnos Junto con sl eupdn ] lmpm d; :
su anuncie modiants talén bancario a
. nambre de Camblo-Ruscom {CARUSA),

Ruego inserten mianuncio por palabras en el préximo mimero de
| Motor 16
Nombre y apellidos

I Domiciho
AGENCIA | SEDE CENTRAL AGENCIA Teléfono
C/ ECHEGARAY, § AVDA. POLVOHANCA SIN.  C/ RIO GUADIANA, 12 Firrna
JUNTG RENFE POL. IND. URTINSA JUNTG GASOLINEHA ’
{MOSTOLES) {ALCORCON| HIO 0
TELS.. 6170316 TELS. 541 65 11-643 18 30 TELS.:

61402 FAX: 643 2250 ,694 15 2
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= Inyoccién ‘
= Serveodireccion

TECHO DURO
.= Cal

MOTOR 2.500 €€ .

DESDE 1.960.000 PTAS

IHFE@MH@Q

- HUEKIAS Bt AIMJD, N

- . PARACUELESS (MADRID) - -TEL: l9]]653|1 91 Kk {91):68!.160

PEUGEOT 505 GTD
turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccion. 850.000
ptas. Teléfono: (96}
287 40 19. Horas de
oficina.

XR2 afio 87, garantia
mecanica hasta mayo
91. 900.000 ptas. Tel.:
(953) 49 00 84. .
PORSCHE 944, afio
1985, blanco, extras.
Tel.: (968) 13 53 88.
URGE vender Audi
coupé Quattro, A.A.
2.000.000 ptas. conta-
do. Teléfono:{96)
382 45 24. Valencia,
garaje siempre.
CHEVROLET Cama-
ro, rojo, noviembre 88,
todos extras, particu-

lar, impresionante,
aire, llantas, cierre
eléctrico, cristates y
portén eléctricos, con-
trol velocidad, casset-
te, volante regulable,
cuatro plazas. Precio:
3.990.000 ptas. Tel.:
253 19 66. Noches.. Sr.
Soria.

VENDO BMW R 80
GS, extras, muy buen
estado. 660.000 ptas.
B-GW. Tel.: {93}
237 83 24. Eva.

BMW 302i. Metalizado
«precioso». Garantiza-
do 12 meses. 1.500.000
ptas. Admitimos cam-
bios. Extras. C/ Azco-
na, 62. Tel.:
255 86 21/22.

FIAT Uno 70 5L, 5 p.,

P procs mavcss y vk

~ Rewsks

-~ Con gorandly hasts 18 meses
~ Francds fost B meses

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS ennmnms

i o s s e

o Lokt Sws Mmm@m

mmw

DEAMIGO.

 p* o Gy, 78, Tofs. T3 0- 5040
- Castellana Motor S. A.

80/ Motor 16 |

impecable. M-HN,
rojo. Garantizado 12
meses. C/ Azcona, 62.
Tel.: 255 86 21/22.
OPEL Ascona 1.8 E, 4
p. Perfecto estado.
Azul metal. C/ Azco-
na, 62. Tel.:
256 86 21/22.
MERCEDES 300 E,
1987. Aire, RS, ASD,
ABS, techo, AIRBAG,
suspensién nivel, llan-
tas. Negro azulado me-
talizado. Garantia 18
meses. 4.350.000 ptas.
impecable. C/ Azcona,
62. Tel.: 26H 86 21/22.
VOLKSWAGEN
Corrado 16V. Full equi-
pe. Seis meses de Uso.
2.900.000 ptas. C/ Az-
cona, 62. Admitimos
cambios. Tel.:
25hb 86 21/22.
VOLKSWAGEN Golf
GTI. 1.000.000 ptas.
Carroceria moderna
1985. Gris oscuro. Ex-
tras. Otros 1988 =
1.475.000 ptas. Facili-
dades. C/ Azcona, 62.
Tel.: 256 86 21/22.
PORSCHE 944 2.7,
7.000 kilometros, semi-
nuevo. Precio:
4.800.000 ptas. Tel.:
(976) 23 00 67.
NISSAN Patrol com-
peticion: homologacio-
nes Oakar. Turbo die-
sel, 150 cv. Muy com-
petitivo, depdsito 220
litros. Instalacién eléc-
trica blindada, doble
amortiguacidn con
muelles delanteros,

. capd, puertas, hard

top y portén de fibra, 4.700.000 ptas. Tel.:
carrocerfa y asientos (911} 22 11 11 Horas
originales de recambio.  oficina.

Buen precio. Interesa- PORSCHE 9824 Turbo,
dos llamar en horas de  rojo. B-FB. Impecable,
trabajo al teléfono: {93} muchos  extras.
b&4 88 58. 2.500.000 ptas. Tel.:
BMW M 636 CSi, 286  (93) 411 03 b1.

cv. Impecable, full
equipe, negro ceniza.

Admito coche inferior.  ptas. Tel.:

SEAT lbiza1.2L,5p.,
87, blanco. 675.000

563 27.88.

éhNUEVO TELEFO)

SERIE 900 DIGITAL

EN EL COCHE, EN LA CALLEEN
CASA, EN CUALQUIER LUGAR,
| VD, SOLO NECESITA ESTE
- PEQUENO TELEFONO
PARA HABLAR

CON TODO ELMUNDO

\O“ms
. 5‘ \'\“‘- go\li‘"'

INSTAL
o

. MIGUEL ARACIL, 66
{ PENA GRANDE |
Tels.3 73 87 56- 3 73 84 56
FAX: 373 84 56- 28035 MADRID

ICSSON POCKE‘I'

e

plnmmllud-

[

TURRO DIESEL. Desde 3.980.000 PTAS
GASOLINA, 4.0 L. Desde 4.260.000 PTAS

I'IUEIHSDEMAJO SN -
PARAUUELLOS {(MADRID)- m..musmn EAX: ﬂljﬂﬂﬂ

VENDO coche sinies-
tro Opel Kadett GS1 2.0
con documentacidn.
325.000 ptas. Interssa-
dos llamar al teléfono:
(93) 381 01 60. A partir
de las 21 h.

VOLKSWAGEN esca-
rabajos cabrio, Varios
modelos. C/Azcona,
62. Tel.: 255 86 21/22.

FIESTA XR2 rojo. Ex-
tras. Afio 87. Garanti-
zado. 850.000 ptas.
Tel.: 255 86 21/22.
PORCHE 911 SC, va-
rios. También Carrera
.2 y 944, Teléfono:
255 86 21/22.
OCASION: Granada
2.8 Ghia con peguefio
golpe traserp. Baratlsi-

mo. C/Azcona, 62.
Garaje. Tel.:
265 86 21/22.
COSWORT RS, alar-
ma, HI-Fl. No golpes.
Urge. Teléfono: (942)
83 18 14. Noches.
PARTICULAR vendo
Opel Kadett GS| 18V,
kit transformacién su-
per ancho, espectacu-

lar, Gnico en Espana,
necesaric verlo mejor
que nuevo. 16.000 kilé-
metros. 2.300.000 pe-
setas. Tetéfono:
254 28 11-201 94 69.
Horas comercio.

YAMAHA XJ 600,
cinco afios, pintada
verde, carenado total,
sin golpes, un afio sin

usar. 400,000 ptas. dis-
cutibles. Teléfono:
bh71 51 46. Llamar no-
ches.

VENDO Super 6 GT
turbo, negro, liantas

Braid, suspensiones
Koni, techo solar, alar-
ma, radie. Precio:
5756.000 ptas. Tel.:
{927) 16 03 57.

.
MAIPI.IO STOCK

TREMA OSNUR, S.A.

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29/ 413 68 94 MADRID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
iCONSULTENQS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

.ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

 Ford.

POLIGONO IND. AIMAYR -C3.
. SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
\ TEL. 691 30 47/691_34 47/69] 56 86

EL MAYOR Y MAS VARIZDO
SURTIDO EN VEHICULOS
DE IMPORTACION

AUTOMOVILES

S
Motor 16/81
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AUTOMOVILES

ANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

300 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

COMPRA

VENTA

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos
CANALCAR: Cf MARTIN DE LCS HERQS, 63 e

TEL.: 248 82 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

NAMATRANS, S. L.
Avia. Doctor Calero. Totti Centro
28720 MAJADAHONDA (Madrid)

Mercedes 190 E .......
Mercedes 190 E 2.3 16V, 86 3.300.000 ptas.

........ 1.500.000 ptas.

(91-638 85-60}

= Converfible,

Mercedes 300 E, 86 .......... 3.300.000 ptas.

BMW 735i, S R n e aan s 5.100.000 ptas.

Porsche 944, 84 ............... 2.500.000 ptas
~CORVETTE' UNIDADES LIMITADAS

: fmdeopig

« & Velocidodes..

F chgr::aﬂaoael‘%: o .; RSea

TEL: (913 B58 11 97. FAX: (91) 858 1360

Gi HUERTAS DE ABAJO. &N. PARACUELLGS (MACRID) me
———

RENAULT 11, diesel,
afo 1988. Teléfono:
549 57 88.

PORSCHE 944, afo
86, cuero, A.A.,
58.000 km. Teléfono:
b49 84 71,

BMW M-3, afio 88,
22.000 km, full.” Tel.:
549 57 88. N
AUDI 200 Quattro,

68.000 km. Todos ex-
tras. Tel.: b49 64 71.
ALFA GTV 2.0, afio
82, 79.000 km. Muy
cuidado. Teléfono:
549 57 88. -

BMW 633 CSI, afio 82,
cuero, aire, llantas.
Tel.: 549 64 71.

FIAT Uno 70 SL 5 p.,
cierre centralizado, ele-

VW GTI, aire, todos
extras, 1988. 1.650.000
ptas. Absolutamente
bien. Garantia 18 me-
ses. Azcona, 62.

FORD Sierra 2.0i 3 p.

valunas eléctrico.
M-HM. Garantia 12
meses, rojo, estado im-
pecable. 700.000 ptas.
CAN, S.A. Azcona,
62, coupé, aire, servodi

VOLKSWAGEN
Corrado 16V, total
equipo serie, blanco.
2.800.000 ptas. No ha
pasado aln la revision.

reccion, rojo. M-GY.
Garantia 12 meses. Az-
cona, 62.

MERCEDES 300 E,
1987, Airbag. A.A.,

ESTA SEMANA] SEMANA ‘ | &eclf' caciones Dakar.Gaseling 200 cv.Depésito homologado
Marca y modelo Afic_*Km  Precio  Marca y modelo Afic  Xm  FPrecio || Ii:ID‘c,I guﬁmQUﬁcwn Tul;ller sll;npllf!;odo Inshlwc\scuin eléc:
(e % o | WE G Peugat 2 Booms %o wm | |rmuh in Igev a, c|| ra . Llantas. 2 combios. 2 motores, Muc os re-

Sezt Ibiza 1.2 Junior 8 000 6755000 Peugeot 6 XL 8 13000 7000 tamnios. Kevisado, fy i e

Seat Ibiza 1.5 GLX 8 3000 75000  Peugeot 309 SR & 3000 880.000 contactar con

Seat lbiza SXI, A A. 88 2700 1060000  Ford Orion 1.6 diescl 8 500 E0WO Alejandro Linafi.

. Seat lbiza SXI 9 1500 1246000  Peugeot 405 GL 7000 1.475.000 elH

Renault Supercinco GTL Gp. 67 31000 60000  Opet Corss 12TR & 31000 590,000

Fist Uno 70 5L 5 p. 87 36.000 725,000 F. Sierra 2.0 Ghia, AA. 8 15000  1.950.000

Fiat Una Tuba LE. Antiskid 88 20000 1225000  Cion AXET B [0 97EO0

Lancia Thema Tubo L. Fullequip. 87 50000 1975000  Citoén BX 16 TRS Athena AA. 83 27000  1.350.000

Lancia Delta HF Turbo Integrale 89 23000 2450000  CioénBX19TRD T, ABS, AA 80 21000 _1.950.000

T B R ,

Peugeot 406 GRD Tubo D.A. 89 21000 197000 festa 1. / . .

Renaak 11 TSE 7 oNm  mW  fwdrelds g zm 7w | M-KP. Urgente. Azco- Ila?tas, hsuspensnén, ni-

Renault Supercinco GT Turbo 86 41.000 BAO.000 testa 1. ia o p. 050, 3 na. 62 vel, techo, etc... impe—

Reneull Supercinco Baccara AA, 88 2000 1100000 Ford Festa XA2 & 400 sowo A 0 :

ool TXE B D@ gew  fdiloge @ sion wew | VOLKSWAGEN ca- - cable. Azcona,162.4

Fover 216 EFI, A.A. 8 4600 1750000 soort 1.6 Ghia Inyeccion -, A% i ) .

Renault 19 TXE 8 1500 13500  Ford Escon 1.6 Diessl 8 J|O0 1090000 br'.°_1"3;03 Lg Karman, OPEIécf}scona + c? P

Citrogn BX 19 Dissel B R0 1%% gggnon}.g gn!al £ ﬂ %% }g% cézl\gl\znaé LO 0161U8V0. ex r‘l’lb| ICO, F;S a Ollm-

F. Crion 1.6 Ghia RS, A.A. o0 1700 15604 rion 1.6 Ghia Inyeccion 83 35 - anos ecable, azul metaliza-

Cpel Kadett 16 GLS & B0 1060000  Alfa Romeo Sprint 1.5 & . 50000 B90.000 fa =15 Volk 3 A 62

Cpel Kadett GSI 2.0 | Cabriclet 15000 1.960.000 ;r;frdgﬂna 2; ﬁtb Fam. AA g g% 1%% experiencia en OAS' P%HSZSCI)-IHE. gi1 =

Opel Kadett GSI 8 51000 1.100.000 '8 Romeo 33 1.7 QLY. 255, i0. L 3

Opol Kadett 65120 1 AA, & 200 155000 AfoFomeo3315TI ® 700 1100 wagenagscarabajo % 204 A :

Peugeot 206 SRD 8%  F0.000 720000  Audi 30 20V, full equip 8 23000 2.950.000 cona, J Cv, granate oscuro

Pugsgi 205 GAD % 20 000 WFssrlCLAA & =0 @ | VOLKSWAGEN mu- metalizado, instalacién
chos modelos. teléfono, radio casset-

ANUNCESE

I.EVIAH'I'E

(_96).392 20 05

Jdullan Camarifle. 7
28037 Madrid

SEAT Lezato

FINANCIACION HASTA 60 MESES
MAXIMA VALORACION DE SU V. O.
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA -
RECAMBIOS ORIGINALES

Teléfono: 327 03 56
Srta. Virginia. -

VW JETTA CL
SEAT IBEZA 5 P
SEAT IBIZA 3 P.
¥W POLO COUPE

— GRAN OQCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE
STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
— EN CONDICIONES !NMEJORABLI:S Y AL MEIOR

PRECIO.

Sr Lozano
Teléfono: 327 03 56

82/ Motor 16

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacié el importacié
Vendn d’automdébils nous i d’ocasid

* Ferrari 328 GTSi-Nuevo

* Forrari 348 TB/T5-Nusvos

¢ Ferari Testarossa-Nuevo

» Forrari F40-Nuevo

» Mercedes 300 SL, 24V-Nuevo

s Marcades 500 SL-Nuevo

* Mercedes 300 CE, 24V-Nuevo

» Morgan Plus 4-Nuevo

* Porsche 930 Turbo, Cabrio-Nuevo
+ Porscha 911 Spesdster-Nusvo

Tel.: (5738) 28 4 9. Fax: (9738) 61 9 14 (ANDORRA)

te, blaupunkt, llantas
Fuchs, magnesio IL.
Azcona, 62. Garaje.
Precic super recomen-
dable.

BMW -M-635 CSI, 286
cv, impecable, full
equipe, negro ceniza.
Admito coche-inferior.
4.700.000 ptas. Tel.:
(911} 22 11 11. Horas
de oficina.
iBENEFICIESE! Infor-
macion completa para
importar toda clase de
vehiculos. Adjuntamos
precios de todos los tu-
rismos y motocicletas.
Condzcala por sélo
2.500 ptas. Import-Au-
tomocién, apartado
375. Molina de Segura.
30500 (Murcia). Tel.:
{968) 61 21 26 oficina.
(968) 61 11 78 Fax.
(968) 61 11 59 particu-
lar. Seriedad absoluta.
OCASION Lada Sa-
mara, 3 puertas,
10.000- km, 1 afio ma-
tricula M-KG. Tel. con-
tacto: 888 47 53. Tar-
des de 8a 10.
VENDO Peugeot 505
GTI, aire acondiciona-

Neumaticos
y accesorios
para el
automovil

do, elevaiunas, M-HK,
blance. 1.200.000 ptas.
Tel.: {91} 715 b6 48.

GOLF GTI, rojo,
M-HX, afio 1987, aire
acondicionado, llantas,

particular. 1.400.000
ptas. Tel.: 431 15 15.
Federico.

VENDO BMW M-535i,
modelo 1887, cpto. ex-
tras. Precio convenir.
Tel.: 369 32 77/24 67.
Horasde9a 14y de 17
a 20. Sr. Nieto.
PARTICULAR vendo
Opel Kadett GSI 16V,
kit transformacion su-
per ancho, espectacu-
lar, Gnico en Espana,
necesario verlo, mejor
que nuevo. 16.000 km.
2.300.000 ptas. Tel.:
254 28 11 - 201 94 63,
Horas comercio.
PEUGEOT 405 SRI,
afio 89, impecable,
ZA-F, vende particular.
1.750.000 ptas. Tel.:
{24) 463 b5 98.
MERCEDES 300 CE
{coupé), C-6960-An.
Por desplazamiento,
29.000 km, muchos ex-

- tras, 1 ano, revisiones

oficiales. 30 % menos
precio oficial. Tel.: {91}
352 47 87. Sr. Valera.

PEUGEOT 505 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccion. 85b0.000
ptas. Teléfono: {96)
287 40 19. Noras ofici-

na.
PORSCHE 944, afo
1985, blanco, extras.
Tel.: (968} 13 b3 88.

URGE vender Audi
coupé Quattro, A.A.
2.000.000 ptas. al con-
tado. Teléfono: {96)
382 45 24, Valencia.

¢ Siempre en garaje.

PORSCHE 924 S,
M-KG, 66.000 km, llan-
tas. Tel.: 548 b7 88.

RENAULT 11 Turbo,

2l afio 86. Muy cuidado.

Tol.: 54964 71,

.

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Kits de aerocdimamica Liantas de aleacion. Kits mueiles
suspension especial, asi como gtros accesorios
exclusvos para: ALFA, AUDI, BMW, FIAT, FORD,
MERCEDES, OPEL, PEUGEQT, VOLKSWAGEN, etc.
Para mayor informactén disponemos de un CATALOGO
completo a todo celor con mas de 300 paginas, af
precio de 1.500 pesetas mas franqueo

&

Desdeﬁxha 8x16
Desaer x158 8x 18
Desde 7 x15210x17

DISTRIBUIDORES ZENDER:

ADAICO, 8., (946) 24 20 47 PAMPLONA + ARELOSA, § A (S41) 2596 83 LOGRORO » AT ACG
DEL AUTOMOVIL (91) 524 09 98 MADRIC » AUTO BOUTIQUE (972} 50 56 21 FIBUERAS (GERG-

HA} « AUTO EQUEP (53) 207 35 14 BARCELONA - AUTO KIT,S (53 870 €1 70 GRANOLLERS
{BARCELONA} « AUTO NOVEDAD {342) 21 53 *& SANTANDER « AUTO SUPER {054) 65 69 40
SEVILEA « BOPAR RACING (93) 311 85 70 SARCELONA » CASA ARMANGUE (93 218 55 78
BARCELONA + COMERCIAL RIZZO (53) 727 13 14 SARADELL {EARCELONA) - COMERCIAU-
10 (876; 56 03 58 ZAHAGOZA - COSTA AGC. (83 873 92 91 MANRESA (BARCELONA) » DISE-
O SPORT (885} 2@ 71 0t GION - GRUPO CIDAR {971} 46 88 20 PALMA DE MALLORCA « KIT
SETZE {82) 757 39 18 MATARD (BARCELONA] » MOTOR STYLE (571) 36 63 95 MAHON (ME-
NORCA) » RALLYE MANZANARES (91} 457 47 93 MADRID » SEMAUTO (867) 4t 05 05 PONFE-
RRADA (LEON) + SORESA {975) 22 70 77 SORIA » STAND-216 (62 851 14 58 MANLLEU (BAR-
CELONA) * STYLAUTO (96) 366 06 61 VALENCIA » STYLEFLY (91) 676 14 74 MADRID
SEMIAUTO {545} 28 33 36 VITORIA - TALLERES BORREGO (552) 31 5€ 00 MALASA « TALLE-
RES HURTADO (956) 23 53 08 GRANADA - TALLERES LUIS GALLIZO (976] 86 21 &1 EJEA 174
RAGOZA) « TOT AUTO {373) 31 28 37 TARREGA (LERIDA] » TRAVEL (974} 80 14 04 TERUEL
- VADISA (042) 21 56 44 SAN SEBASTIAN

importador para Espafia
; Vallspr, 185-191- el (39) 490 1026 el S4316-JSAUE
(SAELold Fox (93] 491 02 01 - 08014 BARCELONA

Motor 16/83
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AUTO VILARDEILL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007

DELTA MICS SPAIN, 5.1,
MONTSEARAT, 176
klﬁé-&l-sﬂ-!ﬁ.‘l-iu-EFﬁlh
TEL 83-T27 5086 937270082
H3-72587 0F FAN 83727 6000

BX 19 TRD, A.A.,
72.000 km. Teléfono:
549 67 88.

MERCEDES 190 D

2.8, extras. Teléfono:

549 64 71.

SIERRA Cosworth,
blanco, extras, antirro-
bo cobra, equipo ste-
reo 125 wvatios.
2.500.000 ptas. Tel.:

(968) b3 27 68. Mafa-
nas.

RANGE Rover TD,
M-1Y,. 40.000 km, per-
fecto estado, extras.
2.800.000 ptas. Tel.:
447 11 85,
MERCEDES 230 E,

-particular, airg, techo,

llantas, ABS. Precio:
2.975.000 ptas. Tet.:
(91) 67272 11. Gerar-
do.

LANCIA Delta Inte-
grale 16V, afio 89, rojo,
impecable. Teléfono:
(981) 23 14 40. Anto-
nio Conde o Sr. Mon-
tero. 30.000 km.
IBIZA GLX 1.b, meta-
lizado plata, alarma
Bosch; Itave, neumati-
COS nuevos, impeca-

ble. 725.000 ptas. Tel.:
266 27 08.
DESCAPOTABLE 850
Spider, 1969, carroce-
ria Bertone, excelente
estado, 850.000 ptas.
Tel.: (91) 416 68 27.
VOLKSWAGEN San-
tana, 87, azul, A.A.,
C.C., D.A. 1.500.000
ptas. Tel.: b63 27 28,
AUDI 100 CD, A.A.,

:elevalunas, C.C., im-

pecable, 87. 2.400.000
ptas. Tel.: 563 27 28.
RANGE Rover Efi, 88,
gris metalizado.
3.100.000 ptas. Tel.:
563 27 88.

OPEL Omega 2.0 I,
CD, gris oscuro, 87,
impecable. 1.800.000
ptas. Tel.; b63 27 88.

RENAULT 11 diesel,
afio 1988. Teléfono:
549 57 88. ‘
PORSCHE 944, afo
86, cuero, A.A. b8.000
km. Tel.: 549 64 71.
PEUGEOT 405 SRi,
afio 89, impecable,
ZA-F, vende particular.
1.750.000 ptas. Tel.:
{94} 469 b5 98.

. Vendo
YAMAHA SR 250

Gris, perfecto estado,
regalo casco y pitdn.
Matricula: M-8805-1Y.
Precio: 250.000 ptas.
Tel: 461 38 12,
Preguntar por Eduardo.

BMW M-3/88, com-
pleto, pocos kiléme-
tros.

790i AL/B9, antraci-
ta, 32.000 km.

73bi AL/90, 18 km.
8501 7/90, antracita.
525i touring 8/90.

Teléfono: 976-39 15 46

MERCEDES 500 SL
9/90, granate.

300 CE 24 v. antraci-
ta, 9790, 100 kildme-
tros.

230 E/886, full equipa-
do, azul nautico.

C U E N T E N O S s

RETRASO VOLKSWAGEN

E L pasado 14 de mayo dejé mi
vehiculo Golf GTi en los ta-
lleres de Castellana Motor para
realizar una reparacién de chapa
y pintura. Con anterioridad tuve
que pedir dia y hora. Después de
una cuantas reclamaciones reali-
zadas verbalmente al jefe de re-
cambios de la zona de Madrid,
ya que tenian que enviar una pie-

Za desde Alemania, me entrega-
ron el coche reparado el dia 12
de junio.

Ante este retraso quisiera ma-
nifestar mi malestar y mi decep-
cién con la marca Volkswagen

por su tardanza a la hora de efec-
tuar reparaciones y sobre todo
por el mal funcionamiento de su
sistema de envios de piezas de
recambios. Por lo visto, estos en-
vios se trasladan por carretera
hasta Barcelona desde donde se
distribuyen al resto de Espaiia,
Esto, que puede parecer sencillo,
no lo es en 1a practica, ya que un
recambio puede tardar entre diez
y doce dias, a los que después
hay que sumar el tiempo que se
tarda en efectuar el montaje de la
pieza.

Por ello me pregunté: (,No se-
ria més beneficioso que utiliza-

“sen sus medios econdmicos, téc-

nicos y humanos en mejorar sus
servicios de asistencia al cliente,
en vez de hacer tanta publicidad
de sus productos?

Belén Rodriguez

Madrid

DONDE ESTARA MI CASCO

L dia 6 de junio de este mis-
mo afio, compré una motoci-
cleta marca Honda, concreta-
mente el modelo Vision. Con la
compra de este modelo Ia marca

anunciaba que regala un casco
del mismo color que la
motocicleta.

Pues bien, después de tres me-
ses, el casco no aparece y por lo
que he podido averiguar parece
que no soy el iinico cliente que-
se encuentra en este caso.

Lo dnico que yo puedo decir-
les en este momento a los de
Honda es que si yo he pagado re-
ligiosamente la factura, creo que
la marca debe mostrar la misma
seriedad hacia mfi y cumplir con
lo que prometen, en este caso el
€asco.

Javier Ruiz
Madrid
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Aerodinamica

,} VW-BMW-MERCEDES Liantas

de aleacion

Stor 16

' NERVIG

INTERIORES
LOOK MADERA

ROYAL

Grandes Premios, el deporte, los consejos

técnicos, Conozea todos los precios de
coches nuevos y usados. Todo esto .
" escrito por los me]ores especlalistas del
‘motor. ~ : )
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EsseR OTRANTS

“Por decir la verdad.,José M2 Garcia
no duerme ni deja dormir>”
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LUNES A VIERANES 24 00a 100 Hs. “SUPER GARCIA™
SABADOS Y DOMINGOS 2400 1:00 Hs. “EDICION FIN DE SEMAN A"

Cuando algunos
duermen, José Ma
mantiene bien
despiertos a muchos
miles de espanoles.
Cuando muchos
callan, José M2 dice
siempre lo que
piensa.

Cuando José M2
habla, hay algunos
que no duermen.
José M2 Garcia

es asi, todos los dias,
todas tas noches.




ERIK LOMN

DESAFIO

Para muchos, la
practica del esqui
en el desierto les
puede sonar
excéntrico y fuera
de lugar, como a

" las agencias qué
explotan las
excursiones por el
desierto de
Swakopmund.
Erik se ha
enfrentado a ellas
y las considera
demasiado
conservadoras y
faltas de iniciativa
de caraa
promocionar su
nuevo deporte.

88 / Motor 16

LAS

rén esquies», afirma Erik Lon,
Esta afirmacién no tendria nada
de particular si Swakopmund fuera un
pueblo situado en la falda de los Alpes o
Sierra Nevada. Pero Swakopmund se en-
cuentra en Namibia, bafiada por el Océa-

N un futuro no muy lejano, las
E tiendas de Swakopmund vende-

no Atlintico y rodeada por un mar de du-’

nas, donde la nieve sélo aparece en los
«christmas» de Navidad.

Hoy los tinicos pares de esquies que se
ven en este pueblo son los de Erik, singu-
lar personaje de 40 afios y fisioterapeuta
de profesidon. «Esquiar en las dunas es un
placer tinico y es ademds la manera mas
16gica de moverse por ellas». Con unos
esquies de fondo que apenas pesan cinco
kilos, Erik aparece y desaparece por las
redondeadas cimas de las pequefias mon-
tafias de arena. A simple vista parece fi-
cil, mds aiin cuando se tiene a esle pione-
ro del Sand-Ski como punto de
referencia.

La técnica que utiliza es similar a la
usada por los esquiadores de fondo; apo-

yando primero el bastdon se desliza el es-
qui del lado del apoyo y viceversa. Sube
las dunas a la carrera para después con los
brazos en cruz dejarse caer por la otra ca-
ra, y as{ duna tras duna. La primera toma
de contacto con la arena la tuvo en el de-
sierto argelino en el afio 84, Anteriormen-
te habia practicado y desarrollado técni-
cas de descenso de montafias pedregosas
con esquies. «El Rock-Ski es una técnica
que yo mismo desarrolié y que pocos hoy
en dia practican».

1as fotos que exhibe en su libro no in-
citan en absoluto a iniciarse en este de-
porte, y ponen el pelo de punta a cual-
quiera. En una de ellas desciende por una
ladera llena de pefiascos, en la que inclu-
50 los mds expertos montafieros tomarfan
precauciones para bajar, mientras él lo ha-
ce con un par de esquies y en bafiador. En
otra parece saltar al vacio desde unas for-
maciones rocosas situadas en su pueblo
natal Tolon (Francia).«En una ocasidn
una amiga se negd a sacarme una foto
cuando intentaba saltar de un pefiasco a
otro, tres metros mis abajo por conside-

ESQUI EXOTICO.
Erik Lon no necesita
nieve para disfrutar
de su deporte
favorito: esquiar so-
bre dunas de arena,
- deporte que
practica en un pais
con tanta tradicién
en «deportes
alpinos» como es
Namibia.

rarfo muy peligroso. La foto tuvo gue sa-
carla otro amigo con mds agallas».

Adin asf considera que nunca hace cosas
demasiado peligrosas y 1a que més raya
en la locura segin €l es el Solo-Climbing,
escalada de paredes verticales sin ningin
tipo de arnés o seguro, ‘

Aunque para €l la falta de nieveé no re-
presenta minglin problema para practicar
si gran aficién, uno de los motivos que
impulsaron a este francés a esquiar sobre
arena fue la mala temporada del 83/84 en
las estaciones de esqui francesas, lo cual
le ll2vd al casis de Timimoun, en Argelia,
como punto de partida para la practica de
este nuevo deporte.

(Orro de los grandes retos afrontados
rﬂr este deportista fue el seguimiento de
a1 décima edicién del Rallye Paris-Dakar
en el trayecto entre Kerzaz y Beni Abbes,
250 kilémetros de dunas de m4s de 150
meiros de altura, recorrido que realizd en
cuatre dias, con una media de 10 horas
diarias de navegacién.

A principios de este afio ha impartido el
primer curso oficial de Sand-Ski én el de-
sierfo de Sahel en Argelia, de cara a la
institucién de éste como deporte nacional.
Desgraciadamente, Erik ha visto como la
politica del gobiemo argelino se ha radi-
calizado contra la préictica del deporte, in-
fluenciado por la reciente ola de islamis-
mo puro y duro. «Las nuevas reglas
islimicas pueden ser catastréficas. Estdn
arrinconando cada vez mds al deporte y
obligando a visitar con mds asiduidad las
mezguitas. Se estdn cargando al turismo y
lus posibilidades de desarrollar el Sand-
5ki en este pafs son cada vez mds esca-
CHERS

En 1984, mientras esquiaba en el oasis
de Taghit, un fotdgrafo japonés le ensefié
unas fotos de las grandiosas dunas de So-
susvlei, en el desierto de Namibia. «Des-
de que vi aquellas fotos me quedé prenda-
do del lugar y querfa viajar a Namibia,
pern mis amigos y patrocinadores me lo
velaron, por estar este pafs bajo la tutoria
de Sordfrica y de todos es conocida la po-
linica en contra de este pais». El 21 de
miarzo de 1990 Namibia alcanzd su inde-
pendencia v a Erik le falt6é tiempo para
desplazarse hasta alli. Desde que aterrizé
en lerritorio namibio no ha parade de fo-
mentar su deporte, especialmente entre
los rangers, guardas de los parques natu-
rales, que lo han acogido con gran expec-
tacion. «Es ideal para su trabajo de reco-
nocimiento y Ia comodidad de
desplazarse por las dunas». ,

“rik ya tiene planeada una travesia de
cuntro dias desde Sosusvlei hasta Swa-
konpmund, un recorrido de 250 kilémetros
a fravés del parque natural de Naukluft,
donde abundan especies como los 6rix y

avestruces. «El dnico problema con que

nos encontramos es la falta de agua, si lo
pudiéramos solucionar estableciendo
pugstos de aprovisionamiento, a buen se-
gUri que se convertirfa en una de las mds
uspectaculares y excitantes travesias por
la= dunas mas altas del mundo».
Pedro Mordt
Fotos: Juan Echeverria
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EL GRAN CAMBIO. 50 ANOS EN LA VIDA DE ESPANA

i/
LA (Gl

Los dltimos 50 afios de la
Historia de Espaiia. Con
todos sus cambios. De la
Espafia de la post-guerra a
la Espaiia del 92.

La Historia de nuestra
vida, contada afio a afio por
prestigiosos historiadores y
periodistas, por sus
protagonistas y por quienes
pusieron su nota de humor.

Ahora, con Diario 16, la
mejor oferta del fin de
semana;

— Revista Gente.

— Revista TV-16. _
— Coleccionable con la
Historia de Espaiia

«De la post-guerra a
las Olimpiadas». '
" La Historia de nuestra.
vida estard en su quiosco -
este fin de semana.
~ Fasciculos colecciona-
bles |gratis! '

W Diario 16

Cada dia mas cerca.

ESTIRIRVIE

La mejor oferta
del fin de semana.
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ENSAYOS MARATONIANOS

Pora ccometer con grrantios i temporeda americane Peugeot sametid o su 905 o infinidod
de pruebas en diverans cireulles fromeesss. La glove eztuba en sslucionar los problemos de
{ransmisidn detectados, lograr une potencic adecuadn en su motor y reducir algo de pesa.

El desarrollo del Peugeot 905 se iba ha-
ciendo pausadamente, sin el menor ruido,
pero de una manera muy eficaz y profe-
sional, como es logico teniendo a su ca-
beza a Jean Todi. En el mes de febrero de
esie afio se presentaba la maqueta a esca-
la real del nuevo coche junto con su mo-
tor V10. Era el pistoletazo de salida.

A partir de ese momento las fechas co-
rrieron a gran velocidad hasta que el 25
de junio el coche se presentd oficialmente
en el nuevo circuito de Magny Cours con
su piloto, Jean Pierre Jabouille al volante.
Pere no todo estaba hecho, ni mucho me-
nos, habia que rebajar peso en el coche,
conseguir la potencia adecuada en el mo-
tor y solucionar un problema mucho més
grave, la transmisién: que se rompia con
gran facilidad. Montlhery, Dijon y Paul
Ricard iban a ser los campos de pruebas
del vehiculo hasta su debut, previsto para
la prueba de Canadi (puntuable para el
Campeonato del Mundo) el 23 de sep-
tiembre. También habia que buscar un se-
gundo piloto, labor dificil que concluyé
con el fichaje del finlandés Keke Rosberg
{ex campeon del mundo de Férmula 1).
Los midltiples ensayos a que fue sometido
el Peugeot 905 pusieron de manifiesto la
debilidad de la transmisién, el verdadero
«talén de Aquiles», que ademds hacia

LA FAMILIA DEL 905
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COMO UN AVION
La aerodindamica ha
condicionado
mucho el disefio del
Peugeot 805, cuyo
habitdaculo recuerda
al de un avién de
caza, Es tan
estrecho que es
necesario ayudar al
piloto para

salir de él.

RALLYE FARAONES

LADA CLARO

Irias 4 quinta etapa de B praehs egipein, Citroen no ha consesuido un
resultatdo iy |l|'-*~'r1iu|. El divminio de tos Fads hasido evidente con F‘}['n[‘]i;xu
del surprendente Mitsubishi de Lartigue. Los pocos purticipuntes espanoles
estan encahezados por da Cagivie de Jordi Arcarans, cada vez mas rapido
subre la arena,

@  FICHATECNICA

o g oS

MOTOR: Peugeci de 10 cilindros en
V @ 80 grados totatmente de alumi-
nio, sitaade en posicion central tra-
sera. Cilindrade de 3.499 centime-
tros ctbicos (didmetro de 91 mm. v
carrera de 53,9 mm.). Distribucidn
por cuatro drboles de levas en ca-
beza (dos por tila de cilindros) mo-
vide por cascada de pifiones. Cug-
iro vdlvulas por cilindro. Potencia y
par no comunicadoes. La inyeccién,
el encendide y el carangue son de
lez firma Magneti-Marelli. :
TRANSMISION; Caja de cambios
manual longitudinal de seis veleci-
dades Embrague de tres discos de
carbone. : N '
CHASIS: Estructura realizada en
nido de abeja y fibra de carkono
fabricada por Dagscnult. ‘
SUSPENS%N: Triangulada, con
bieletas y basculomtes y amortiguo-
dores Bilstein regulables. -
FRENOS: De disco, clasicos ¢ de .
carbono, con pinzas de cuatro pis-
tones.

DIMENSIONES: Longitud de 4.800
mm.; anchura de 1.960 mm; attura
de 1.080 mm.; distancia enire ejes
de 2800 mm ; via delantera de
1,630 mm.; via trasera de 1,550 mm
Peso: 750 klos. :
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primer Mercedes. Luego en carrera, no
pudo hacer mucho al retirarse en la pri-
mera parte de la misma por un fallo ba-
nal: un conducto de gasolina roto. E1 7 de
octubre, en México, logrd acabar decimo-
tercero, una posicién que puede parecer
modesta pero que demuestra sus posibili-
dades. Baste decir que en entrenamientos
fue el primer atmostérico clasificado, tres
segundos mds rdpido que el segundo: na-
da menos que el Spice Ford de Fermin
Vélez, Sdlo se trataba de un ensayo gene-
ral, y el resultado es positivo. En 1991,

DEBUT
SATISFACTORIO
El estreno del
Peugeot 905 se
electis en el dificil
trazado Gilles
Villeneuve, en
Montreal, Canadd.
Aungue no pudo’
finalizar la prueba
por un problema
banal, demosiré sus
cualidades, sobre
todo al hacer el

_ segundo mejor

* tiempo en mojado.

. Tan sélo le superd el
Mercedes de
Schelesser.

con un equipo compuesto por dos coches
y, se supone, con los pilotos adecuados,
serd, sin duda «el nuevo monstruo de la
resistencia», quizd el inico en poder ha-
cer frente a los todopoderosos Mercedes,
aungue éstos podrdn disponer, un afio
més de los motores turbo. Incluso, se ru-
morea que el campeén del mundo con
Mercedes, Jean Louis Schlesser, podria
pilotar el 905, lo que serfa una garantia
mis de éxito. O
Manuel Doménech.

Fotos: Gamma Sport.

José Maria Cernuda

Enviado especial
N la etapa prélogo todo parecia ir
segiin las previsiones del nuevo
equipo Citrogn a pesar de un es-
pectacular vuelo de Ickx que le re-
legaba a la iiltima posicién al romper el
eje en la caida. Vatanen no parecia acusar
el cambio de marca y se imponia frente a
las pirdmides. Pero Tambay, perfecto co-
nocedor del terreno y de la prueba, colo-
caba su Lada Poch a menos de tres minu-
tos tras el finlandés, poniendo nerviosos
desde un principio a los hombres de Ci-
troén.

Salvador Servid, que repite este afio su
actuacién bajo los colores de Halt Up a
pesar de los problemas del afio pasado,
era el mejor espafiol al término de esta
prélogo disputada sobre la necrépolis

mds famosa del mundo. Su cuarto puesto
vaticinaba un rallye distinto al de las pos-
teriores ctapas. El debut faraénico de los
Mitsubishi tuvo un cardcter més cauto,
conformindose Lartigue con un conser-
vador séptimo puesto. Su Pajero es el
mismo que estrenaba con poco éxito en la
Baja Aragén, (chasis tubular y motor de
360 caballos) aunque mds ligero v sobre
todo, equilibrado al montar dos depésitos
de gasolina detrds y otro delante.

Para las motos todo estaba claro. Las
tres Yamahas de Peterhansel, Laporte y
De Petri copaban el orden de salida del
dia siguiente y Medardo aprovechaba la
ocasion para hacer una demostracién de
lo que es capaz con la mds liviana Gilera,

La segunda etapa, denominada «los
fiordos saharianos» por su particular oro-
grafia, dejo helados a los componentes
del equipo Citroén. Ari Vatanen vefa co-
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mo una de sus ruedas seguia su propio
camino cuando rodaba a mds de 150 kil6-
metros por hora y Jackie Ickx era literal-
mente engullido por una duna traicionera.
El tiempo perdido suponia a los dos ZX
Rallye-Raid, ceder el liderato al Mitsu-
bish de Lartigue y el honor de Citroén se
mantenia intacto gracias a un segundo
puesto de Bjorn Waldegaard. Hubert Au-
riol, que ha cambiado su habitual buggy
por un Lada, hacfa tercero talonado por
su compafiero de escuderia Tambay.

El acaloramiento para Citroén ya no se-
ria cosa de 1a temperatura. La ctapa de los
«grandes cafiones del mar rojo» -supuso
una auténtica debacle desapareciendo los
coches de Camel de los tres primeros
puestos de cabeza en favor del «Mitsu» y
los dos Lada. Roturas de transmisién que
obligaron a Waldegaard a terminar con
tan s6lo traccidn trascra y una seria sos-
pecha de piezas defectuosas, provoco una
auténtica efervescencia en las asistencias
de Citroén. Los espaiioles s6lo vefan bri-
llar su pabellén gracias a un cuarto puesto
de Arcarons en motos por detrds de las
Yamaha. .

La milenaria ciudad de Luxor trajo un
desahogo para el director Guy Frequelin
al ver llegar a Ickx el primero por delante
de los recalcitrantes l.ada. Por si acaso,
varias transmisiones ya estaban siendo
analizadas en Paris para detectar causas
concretas en la plaga de roturas. Los
espafioles corrian desigual fortuna y,
mientras que Arcarons repetia cuarto
puesto, el Range de Servid conocia pro-
blemas de radiador y culata, perdiendo un
tiempo importante que casi los excluye
de la carrera y sus pilotos ya pensaban
tan sélo en probar el coche para poner sus
miras en ¢l préximo Dakar. Franquesa y
Maimy remontaban con otro Range hasta
situarse entre los veinte primeros clasifi-
cados de la etapa. N

Las dos especiales del-dia siguiente,
con nombres tan sugestivos como «La
pista olvidada del Rey Faruk» y «Erase
una vez en el Oued» confirmé ya de una
vez por todas la buena forma de los Lada.
Los infalibles coches blancos eran en-
cumbrados otra vez al término de la etapa
por Auriol, primero esta vez, y Tambay.
Jordi Arcarons atacd de firme y se hizo
con la primera especial quedando tercero
en la segunda, clasificandose en segunda
posicién de la general por detrds de De
Petri, Carlos Mas sin embargo, y con me-
nor fortuna, conseguia escalar hasta la
novena plaza de la general.

Abu Simbel, oasis de Farafra y el Tem-
plo de Ramsés sirvieron de incomparable
escenario para un duelo que ya se estaba
decantando claramente en favor de los
Lada con permiso del Mitsubishi de Lar-
tigue. No obstante, Ari Vatanen se permi-
tia vencer el sexto dia de carrera y devol-
via la confianza al equipo Camel,
enfrascado en una frenética actividad pa-
ra hacer fiables a los nuevos prototipos.
Los intentos por tomar de nuevo la cabe-
za de carrera costaron caros a Walde-
gaard, que volcaba violentamente y cedia
su tercer puesto de la general a Tambay.
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1* Apriol-Monet (Lada Porsche),
111.58.04, 22 Tambay-Andrié (I.ada Pors-
che}, a 00.03.06. 3* Lartigue-Maingret
{Mitsubashu Pajero), a 01.16.06. 42 Ickx-
Tarie (Citroen ZX Rallye-Raid), a
(13,22.21. 5% Riviére-Bondenet (Lada
Parsche), a 03.30.04. 6* Vatanen-Ber-

lund (Citroén ZX Rallye-Raid), a
53_.59.46.

CLASIFICACION MOTOS

1% De Petri (Yamaha), 21.40.04. 2° Arca-
rons (Cagiva), a 00.21.24. 3 Orioli (Ca-
Ziva), a 01.16.32.
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Lartigue, demostrado ya que el Mitsubis-
hi podia estar en lo mas alto, cedia un po-
co v el liderato de la carrera quedaba en
manos de Auriol.

Jurdi Arcarons y su Cagiva volvian a
Vencer una etapa aunque no podian des-
bancar a la Yamaha de De Petri en la ge-
neral, mientras que Carlos Mas era por
fin de los primeros, situdndose quinto en
lix peneral gracias a un excelente tercer
Puesto.

Para Servid, el desierto y problemas
eléciricos supusieron el abandono antes
de llegar al palmeral de Farafra. Alli era
de puevo un Lada quien se hacia con la
vicioria, el de Tambay, sin que Ari Vata-
nen pudiera alcanzarlo. Lartigue, por su
parte, aprovechaba esta lucha entre Lada
v Citroén para volver a hacerse con la ge-
neral a bordo de su sorprendente Pajero.

A Jordi Arcarons no se le pudo pedir
miis, vencia de nuevo en la especial dedi-
cadis a Ramsés I1. Pero se las estd viendo
clin un correoso y experimentado De Pe-
in que, mediante la tictica de pegarse al
catalin como su sombra, no abandona el
liderato en ningdn momento,

Con las cosas muy negras, los Citroén
llezaron a la temida etapa de «las dunas
catedrales», donde se perdié hasta el mis-
imisimo Napoleén. Una vez mds era el
finlundés Vatanen quien sacaba las casta-
nas del fuego haciéndose con el primer
puesto de la jornada tras un titdnico es-
fugrzo a través del indescriptible paisaje
gue supone este desierto lindando con Li-
tia. T.a transmisién que utilizé en la baja
w que se mandé desde Paris parece haber
mejorado la fiabilidad del ZX, aunque es-
te relativo fracaso de un equipo acostum-
brado a ganarlo todo provocé incluso que
lean Todt se desplazara hasta Egipto don-
e encontrd caras muy largas entre sus
subordinados. Ya se hablaba entre los
miembros de la expedicidn francesa de
un £ran ensayo compuesto por la Baja y
este Faraones para tener a punto sus co-
ches en el Paris-Dakar. Esta justificacidn
no convencia y el sentimiento general en-
tre [os participantes era més de un fracaso
de Citro€n que de una victoria de Lada.

l_artigue conocia sus primeros proble-
mas de importancia en la transmisién y
vein como los Lada pasaban por delante.
En cuanto a los pilotos de moto espafio-
tes, Arcarons volvia a cuajar una excelen-
e actuacion sin que Carlos Mas pudiese
seguirle al registrar un consumo anormal

7 a1 Yamaha. Fernando Gil recuperaba
pesiciones desde atrds, donde habia sido
rélegado por una penalizacidn injusta que
al final fue anulada. Otro espafiol, Carlos
Sotelo, disputaba mientras tanto una lu-

it particular en la categoria siluctas para

o5 de serie, rodando tercero de esta
clasificacién con su Gilera 600,

Salvador Caifiellas estd corriendo con
un: nuevo Pegaso de motor central cuyo
abjetivo serd el Dakar. Por ahora, se que-
saba de falta de potencia y de unas sus-
pensiones desastrosas que habrd que me-

jorar. Tras el abandono de los Perlini, el

Mercedes de Groine no. parece tener rival
para hacerse con la victoria. O
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FINALES RENAULT EN MONZA
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STE fin de semana sc celebré en
E el circuito italiano de Monza el

«Clio Week-End», evento que

reunia tres finales importantes de
las copas Renault: copa italiana Renault 5
Elf Turbo, Renault 21 Europa Cup y
Campeonato francés de monoplazas Fér-
mula Renault, ademds de varias carreras
de exhibicién, en las que tomaron parte
periodistas, patrocinadores y pilotos euro-
peos con una flota de Clio 1.4 preparados
con especificaciones muy parecidas a las
que podria llevar, en caso de realizarse,
nuestra Copa Renault iniciacién en la
temporada que viene. )

El piloto italiano Massimo Sigala se al-
73 por tercera vez consecutiva con el tito-
lo en la Renault 21 Turbo Eurocup al que-
dar, tras una fuerte pugna con Marco
Spinelli, en segunda posicién y sumar los
puntos necesartos. La carrera, en la que
los dos espafioles no tuvieron demasiada
suerte, fue ganada por el francés Gouhier.
En la clasificacién general definitiva Je-
siis Diaz Villarroel se clasificaba 7° y To-
mds Saldaiia 10°. .

La final de Férmula Renault finalizé
con la victoria de Emmanuel Collard que
a la vez se adjudicaba un campeonato que
llegaba a esta dltima carrera con cuatro

ilotos en una situacién favorable. Esta
6rmula de «promocién» podria llegar a
nuestro pais el afio que viene -esta sema-
na se decide- junto con la Copa Clio 16V.
En este caso parece muy probable que de-
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saparezca la Iniciacién (no existe en el
resto de Europa). Correr la Férmula Re-
nault no costard menos de 15.000.000 de
pesetas por temporada, sin embargo des-
pués de verlos en el circuito de Monza se
puede asegurar que es una auténtica es-
cuela de la que saldrdn grandes figuras.
Las carreras de apoyo con los Clio 1.4
tuvieron mucho aliciente tanto para el pi-
blico asistente como para los que pudi-
mos saborear unas vueltas al circuito ita-
liano con mono y casco. En la resetvada a
los periodistas destacé la actuacion de Jo-
$é Martinez (Auto 1) que finaliz6 en cuar-
ta posicion tras la estela de dos vehiculos

alemanes y uno italiano. Pero sin duda el
plato fuerte llegd con la tltima exhibi-
cidn, 1a de los pilotos curopeos. Fue la
més espectacular aunque las buenas ma-
neras y la deportividad brillaron por su
ausencia. Cuatro descalificaciones, nueve
retirados por accidente y un sin fin de pe-
ripecias propias de otro tipo de depories

fue el saldo de una carrera ganada por el -
italiano Renato Fruzzetti y en la que los-

espafioles, encabezados por Antonio R.
Aguado en séptima posicién, no pudieron
hacer mis. @)

Textoy Fotos: Andrés Mas

COPA CLIO 16V.
El piloto francés

Jean Ragnotti se
encargd de dar
unas vueltas de
exhibicion con el
nuevo coche de la
Copa, el Clio 16V.
Sus hermanos
pequefios, los 1.4,
dieron una buena
exhibicién a manocs
de los mejores
pilotos de la Copa
Turbo en Europa.

D EP O RTE

i

Con la asistencia
de Cesare Romiti,
Consejero
Delegado de Fiat y
Gregorio Rossi de
Montelera,
Administrador
Delegado de Ia
sociedad Martini
& Rossi, se celebrd
en Pessione, sede
familiar de este
iiltimo grupo, un
pequeno acto de
conmemoracion de
una union que
hasta la fecha
parece haber sido
satisfactoria para
- ambas partes
tanto en el terreno
deportivo como en
el de imagen y
comunicacion.

10 ANIVERSARIO LANCIA/MARTINI

MATRIMONIO FELIZ

UNION
FRUCTUOSHE

En la imagen vemos
al Administrgqdor
delegado de Martini,
Gregorio Rossi de
Montelera con
Didier Auriol.

Esteban Delgado

Enviadi especial

INCO titulos mundiales, cuatro

en rallyes y uno en resistencia

son el fruto de esta colaboracién

desde que en el otofio de 1980
Martini decidiera cubrir con sus colores
los Lancia Beta Montecarlo oficiales par-
ticipantes en el Giro de [talia, Este fue el
comienzo de la etapa sobre los circuitos
europeos que continuarfa hasta 1985, pri-
mero con el Beta Montecarlo, continuan-
do con la «barchetta» de grupo 6 hasta
llegar al Martini-Lancia LC 2 con el re-
iglgado de un campeonate del mundo en

1.

En el Tour de Céreega de 1982 dio co-
mienzo una de las uniones mds fructuosas

en ¢l mundo de los rallyes con el patroci-
nio por parte de la marca de Pessione del
primer vehiculo Lancia desarrollado se-
giin la reglamentacién de grupo B. Un
afio después tan sélo llegarfa el primero
-de tos cuatro titulos mundiales en esta es-
pecialidad que tantas victorias y satisfac-
ciones ha proporcionado tanto a Martini
como a la marca de Turin. Sus dos méxi-
mos responsables se mostraron totalmen-
te satisfechos de su colaboracién que por
el momento se prolongard hasta 1992, tal
¥ como se anuncid en la rueda de prensa
tras la que se procedid a premiar a los pi-
lotos presentes que en algtin momento Iu-
cieron los colores del Martini Racing,
destacando entre ellos la presencia del
finlandés Markku Alen tras dieciséis afios
de servicio con la marca italiana. O

PREMIADOS
Auriol, Kankunen,
Biasion y Markku
Alen, este ultimo
dentro del equipo
Lancia durante 16
afios, fueron
premiados en este
acontecimiento,




SAINZ -

CAMINO DE
LA GLORIA

Basta echar un vistazo por las calles de Sanremo para comprobar lo magno delacontecimicnto.
Matriculas de todos los confimes del estado espanol, vehiculos de toda clase con el maletero y b
handeja posterior a rebosar de equipaje tras cubrir una media de mil Kilometros para ser testians de
excepeion, de ver ¥ vivie «in situsun hecho sin precedentes: la consecucion de un titulo de Campeon
del Mundo de Rallves para un piluto espanol, Carlos Sainz,

Y pur lo menos un pequeio paso va ha sido dado,

Fstehun Delzmdo v lise Robiedo
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N busn dia, Carles Sainz se rehelé y cogié suPanda.
Rally como Johnny su fusil Asi se asomé al templa
del automoviliste deportivo, lugar en el que los
Grandes Saterdotes se reunfon a todas horus en consejo |
sumaristmo, para decidir paridas, y mas paridas Incons-
cientes de su afrevimiento, borrachos de gutoridad ¥ em- -
briagados de poder, no le dejaron habior, Carhitos, era
comno Jesusito en el templo; un diamante en bruto obliga-

dede metique, porqus con el indice sélo ordenabom, v !
cabeza ka reservaban pard luclt el sombrero. 7o ri
El Sumo Sacerdote Cesare Fiorio dijo. «Este niflo nun-
ca llegard a ssr un pilote como loé itallonos, ademds. no
sabe ni sabrd competir sobre tierras dijo, y descansé: - .
Mas tarde, vino el dastigo scavannicos: «Por malito te' |
deio sin cache, a portir de ahorg, airen el autobtiss
Pero lo viltima profecic, la pronuncio de nyeve el Sumo |
Sacerdote Cavanng, preso Je. un mortql cabreo por ha--
ber perdide a Sainz. gQuién ha oide hablar de Carlos
Scinz desde que ha dejado o la Ford? Todg ol mundo,
rurmurd el puegklo que le veia salir del sostre danda.lﬁ_
estaban cortande el traje de Campedén del Mundo. =
A esta altura’de ki pelicula, el silencio reini entre los
Sumos Sacerdotes, y concretamente g Fiorio no se-le ha .
quitado todevia el escozor de ki desalmada sljodar ﬁue
Carlitos proping a gu hifito Alessandro en'el Rallye Valeo
del pasadoain. | ot st Tl s S o
Eﬁtre paridas v escorores, Sainz ge ha hecht el mdas
grands, v la lengiitia de los_Sqmer.dtitﬁsaﬁt‘.l milai‘“%ﬁf; -
sricagido, como un caraceol liliputiense. A ver.

ments encogido . p Gigi Corbetta

et

dquien profetizo.ahota? .

kLTS ALERONES
PARRILL A
FALININE S

VOEANTEN BT,

do a trater con brutos gue Tevaban un dicmaonte en el

lia. Craso error. El piloto espafiol comen-
z6 a ser campedn del mundo de rallyes
tras su victoria en Grecia, su inscripcién
en Nueva Zelanda y 1a ausencia de Lan-
cia en la misma al no saber Claudio Lom-
bardi con qué pedn abrir su juego. Hoy,
Carlos Sainz sélo depende de si mismo.
La no victoria de Juha Kankkunen o en el
peor de los casos, una tercera posicion, le
deben dar ese preciado triunfo.

Sin embargo, Lancia no estd dispuesta
a tjrar la toalla y
i aunque a nivel
B personal, algunos
de sus responsa-
bles establecian
junto a periodis-
tas espaificles en
la sede de Martini
en Pessione, la
clasificacién final
. de este rallye
Sanremo con triunfo de Massimo Biasion
y la segunda posicién para Carlos Sainz,
repartiéndose el pastel como buenos her-
manos, mirarian con buenos ojos el apla-
zamiento del titulo hasta el RAC de In-
glaterra. No hay que descubrir las
posibilidades de Massimo Biasion y Di-
dier Auriol con sus Lancia sobre asfalto y
sobre este terreno tampoco Juha Kankku-
nen es manco. Y los Lancia del Jolly
Club pueden dar en cualquier momento
una sorpresa, incluso hasta la escuderia

NUMERO UNOVEN ACCESORIOS AERODINAMICOS
(PERSONALIZACION DE TODAS MARCAS Y MODELOS)

DITECSA Alicante Tel. 96544 36 11 . ESCARTL S A.
LAMINAUTO SPORT Madrid-Sar Tel, 91-641 65 11 SEMAUTO, 5. A,
TECSER Guiptizcoa Tel. 943-8 10 1) EINU

IRI0S AUTOMOYIL Barcelona Tel, 93424 14 11 SERVIAUTO, 5. A.

RAISA ACCES. VILLALBA Madrid-Norte Tel. 91-850 77 82 AUTOSCRATCH

Det. Andalula
Vakencia
Galicia-Ledn
Yizcaya
Yitoria

© Tel, 582000 06

Tel. 96-374 64 41
Tel. BT4105 %
Tel. %4-620 0 9
Tel, 945-13 1241
Tel. §71-46 §0 00

SPORT AUTO BURGDS Burgos Tel. 947-21 40 13
RUBEN DISTRIBUCIONES Zaragoza Tel. $76-39 25 41
REPUESTOS GUALSAN Qviedo Tel. 985-28 39 00
ADAICO Navarra Tel. 94823 80 00
AUTO-RECAMBI) FM Valladolid Tel. 483-3920 4
SPORT-AUTO Santander Tel. W2-37 27 58

madre con los italianos Dario Cerrato, a
punto de conquistar el titulo transalpino y
Alex Fiorio a quien le gustaria dejar
buen sabor de boca en-su dltima partici-
pacién con €l equipo en el que dio sus
primeros pasos, antes de pasar a Ford. Un
total de cinco Lancia Delta Integrale 16V
del mdximo nivel de preparacién dispues-
tos a frenar al piloto espafiol.

Pero las cosas ya no son como en 1989,
cuando Massimo Biasion hiciese debutar
con éxito la «macchina» italiana. Las di-
ferencias del orden de un segundo por ki-
lémetro entre el Lancia y el Toyota de en-
tonces son historia. El Toyota Celica
GT-Four ha demostrado estar en este te-
rreno a la misma altura, aunque la mayor
potencia y par del vehiculo transalpino
siempre serd un punto mas a tener en
cuenta. Por contra, en la Toscana y Um-
bria, la suspension del Toyota ya demos-
tré en 1989 su superioridad. Pero la evo-
lucion sufrida tanto por el equipo como
por el vehiculo japonés ha sido especta-
cular y esos parametros serdn sélo una re-
ferencia para saber lo que acontecerd.

La sorpresa antes de esta edicién del
rallye Sanremo la ha dado la organiza-
ci6n al impedir que los pilotos realizasen
los entrenamientos con los tipicos mule-
tos, es decir vehiculos usados anterior-
mente en carrera, a los que sélo el uso di-
ferencia de los vehiculos que deben
tomar la salida. Sin embargo, esta vez el
Automovil Club de Sanremo ha llevado
el tema hasta sus tltimas consecuencias
no permitiendo ni el uso de cascos o ba-
rras antivuelco en los vehiculos estricta-
mente de serie con los que se han visto
obligado a tomar notas. «Para mi el pro-
hlema de los muletos sélo es el ruido, da
I mismo que sea un grupo A o un vehi-
culo normal. Lo de la seguridad es in-
comprensible, Juha volcé en un enlace y
no sucedié nada a pesar de no tener ba-
rras. En nuestro Toyota s6lo habiamos
hecho un poco de suspensién, pero en
csas condiciones tanto da dar cuatro pasa-
iiis por tramo como veintex».

Carlos Sainz hablaba de esta forma a
MOTOR 16 después de acudir a la recién
creada Asociacién de Pilotos. «Esti claro
tjue este deporte es un riesgo y por lo tan-
tir es tonto no estar reunido, si hay otros
ieportes como el fiitbol donde si lo estan.
S6lo nosotros pelearemos por nuestros
intereses, queremos ayudar al deporte y
colaborar con la FISA para que los ra-
Ilves sean cada dia mds conocidos». A su
simpatia personal, Carlos Sainz afiade un
fuerte cardcter sabedor de lo que desea en
cada momento, de cémo y cudndo obte-
nerlo. «S€ que es dificil llegar. hasta don-
de estoy y me gustaria que todo esto sir-
viera de alguna manera para todos
aguellos que vengan detrds de mi».

Pero en su corta y brillante carrera den-
tro del campeonato del mundo de rallyes,
Carlos Sainz tiene una espinita clavada
£T1 Su corazon; es que en su dia, el hoy di-
rector deportivo de Ferrari, Cesare Fiorio,
declaré que el piloto espaiiol era sélo un
piloto de asfalto y que nunca llegaria a
rendir lo mismo en tierra, prefiriendo ha-

POR POCO

En el Rallye de
Nueva Zelanda,
Carlos Sainz
estuvo a punto de
sentenciar el
Mundial de
Rallyes a su favor.
Sin embargo
prefirié no
arriesgar y
esperar ung
occsioén mejor.

SE VEIA VENIR
Ya desde el primer
rallye del afio, el
mitico Montecarlo,
se pudo
comprobar que
Sainz ibe o ser un
serio aspirante al
Mundial. También
en Lancia se
dieron cuenta de
que se iban a
enfrentar aun
dure hueso de
Ioer.

POR FIN

Tras acariciar el
triunfo después de
liderar varias
pruebas del
certamen, parecia
que nunca iba g
llegar el dia en
que se subiese a
lo mdés alto del
podio. Por {in
llegé el tan
ansiado momento
en el Rallye
Acropolis

EL RIVAL MAS
PELIGROSO

En el Rallye
Sanremo, el rival
mdés peligroso de
Sainz serda
Kankkunen, inico
piloto que le
puede inguietar
en sus
aspiraciones al
titulo. Pero al
término de la
primera etapa el
finlandés estd un
tanto descolgado




D E P O RT E

FlEL
ESCUDERO
El glemdén
Armin Schwarz
serd el tinico
gpoyo que
encontrard
Sainz en los
hromos
cicnometrados.
Intentord
ayudar en lo
posible en la
conguisia del
titulo. Buena
prueba de elio
es gue estda
clasificodo
entre los
primetros.
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cerse con los servicios del francés Didier
Auriol antes que con los del hoy piloto de
Toyota. Y eso debe darles alas para repe--
tir sus brillantes actuaciones de los afios
1988 y 1989 en estas tierras para lograr
una victoria tan importante para su orgu-
llo como el campecnato del mundo de
rallyes. Un deseo en el que su familia le

SAN REHO, U1

4 primercs

! purece estar en

. popel. En los

BIASIOR A . L final los prondsticos se estdn
POR TODAS

El actual -
Campesn del
Mundo se ha -
estado .
preparandoa -
fondo para
conseguir la .
victoria en este
rallye. De
conseguirlose -
adjudicoria el
triunfo por . -
tercerd vez
consecutiva

" tras que nuestro compatriota, el pilo-

baba el asfaltc en cuurta posicién a
© veintitn segundos del italiano por

Cerrato. = . =

- bre tlerra, los vehiculos de la firma
" japonesa Toyota imponian su ley, es-

+ donde su unica posibilidad es la vic-
£ foria. 2 :

Al término de la primera etapa
disputada entre las localidades de
Sanremo y Arezzo las clasifica-
ciones son las siguientes:

1%.- Biasion-Siviero {Lancia
Delta HF) 1 hora 46 minutos 07
segundos, 2%,- Schwarz-Wicha
(Teyota Celica GT Four) a 7 se-
gundos. 3%~ Sainz-Moya (Toyo- -
ta Celica GT Four) a 11 segun-
dos. 4%.- Auriel-Occelli {(Lancia
Delta HF) a 22 segondos. 5%-
Kankkunen-Piironen (Lancia
Delta HF) a 1 minuto 05 segun-
dos. 6%- Cerrato-Cerri (Lancia
Delta HF) a 1 minuto 10 segun-
dos. 7%.- Wilson-Grist (Ford
Sierra Cosworth) a 1 minuto 35
segundos. 82.- Deila-Scalvini
{Lancia Delta Integrale) a I mi-
nuto 41 segundos. 9%.- Liatti-Te-
deschini (Lancia Delta Integra-
le) a 1 minuto 52 segundos. 108.-
Fiorio-Pirolle (Lancia Delta
HF) a 2 minwtos 15 segundos,

LE HCRA

DEL
DESQUITE
Tras su poco
acertada
actuacion en
Finlandia, el
equipo Ford

disposicién de
realizar un buen

COmMpses
inicigies de ia
pruebd se
encuentran
entre los

clagificados.

apoyard representada en esta ocasién por
su hermano Antonio y, aungue su padre
Antonio manifestase en Australia su au-
sencia en Italia por no querer ser protago-
nista de lo conseguido por su hijo, ;qué
no mejor regalo que compartir con Carlos
esa alegria desbordada el préximo jueves,
Sr. Sainz? O

cumpliendo v el pastel de esta

trigésimo segunda edicion del”
__otrora popularisimo Rallye de Sanre- -
" mo estd dividiéndose enire espafioles
e italiomes. El piloto italione Massimo -
Biusion se convertia desde el segun- -
do tramo en lider de la prueba mien-

. to madrilefic Carlos Sainz, cauto ..
- durcmte todos los tramos desarrolla-
" dos a lo largo de toda la noche, aca- - -

- - delrds de Didier Auricl y de Dario

. 8in embargo, en los tramos crono-
metrados que se han disputado so-

' peciolmente Armin Schwarz, con or- -

" ‘denes claras de actuar como la liebre .
: del equipo forzando la situacion de
. los pilotes Lancia entre los que el fin- »
- landés Juha Kankkunen -sin proble- -
" ma alguno aparente- se sencuentra -
. notablemente retrasade en un rallye .

@ CUSFCICOES |

ALESSANDRO

NANMNINI

L A carrera de Alessandro Nannini
gfa en su nuevo helicéptero a visi-

tero se levanté unos veinte metros del
Francesco de Liguore y en compaiifa de
ble del aterrizaje. Las consecuencias fue-
recho amputado a la altura del codo, y
Alessandro fue intervenido urgente-
Carlo Bufalini le intervino quirdrgica-

CRUEL
como piloto de Férmula 1, forma
parte del pasado. Mientras se diri-
tar a sus padres, ocurrié lo imprevisible.
En el momento de tocar tierra, el helicép-
suclo para luego estrellarse contra él.
Nannini volaba asesorado por el piloto
dos amigos. Por el momento, no se ha
aclarado quien de los dos era el responsa-
ron tragicas para todos; pero en especial
para Nannini que resulté con el brazo de-
gon la mano izquierda totalmente aplasta-
o ,
mente en el Centro de Traumatologia
Muscular de Siena, donde ¢l profesor
mente durante diez horas,
En el Iugar del accidente, muy cercano

a la casa de los Nannini, fue Danilo, pa-
dre de Alessandro, quien recogi6 el brazo
de su hijo y lo entregé al cirujano.

Segiin palabras del equipo médico, la
mano izquierda se ha reconstruido précti-
camente, y el brazo derecho se ha inserta-
do haciendo frente a un nimero infinito
de dificultades médicas. A partir del mo-
mento de la intervencidn, serd necesario
esperar un minimo de cuarenta v ocho ho-
ras hasta ver si se ha producido el rechazo
o la perfecta reavivacion del brazo.

La primera y Unica persona que pudo
ver a Alessandro después de la operacion,
fue su hermano Guido, que al respecto di-
jo: «He tocado su mano derecha, estd ca-
liente y sonrosada. Alessandro es un

{]

MICHELI

LA PRECISION
DEL LASER.

La precisién al volante es fundamental
para la seguridad.

Un neumdtico debe ser preciso y responder
con exactitud a las érdenes del conductor.
Por eso Michelin utiliza la tecnologia del
léser en la fabricacién de sus neumdticos.
Para que sean seguros y precisos.

hombre duro, saldrd de este trance sin
traumas y con mucha serenidad.»

En la mafana del sdbado siguiente a la
operacién, Nannini pronuncié las siguien-
tes palabras: «Si no puedo volver a con-
ducir, me lo tomaré con filosoffa y de mo-
mento iré a dar una vuelta al mundo».

Como es de suponer, ¢l futuro de Nan-
nipi como piloto de Fl estd rodeado de
tna gran incertidumbre. Si no hay recha-
zo a la insercién del brazo, se cuenta con
la seguridad de una recuperacién al cin-
cuenta por ciento de 1la movilidad. A pe-
sar de eso, el camino a recorrer hasta vol-
ver a los mandos de un Férmula 1, es
sumamente largo. '

: Gigi Corbetta

alta tecnologia.

Iz 9Z006 LV



FORMULA 1

YAMAHA CONBRABHAM

E L constructor japonés ha dado a co-
nocer mds detalles acerca del nuevo
motor que utilizard en el 91 en Férmula
1, vy que impulsard a los Brabham en ex-
clusiva durante un periodo de-tres afios.
El motor conocido con la ¢lave 0X99 sera
un doce cilindros en V a 70 grados v cen
cinco valvulas por cilindro, con un peso
de 140 kilos. Este nuevo motor de Yama-
ha, muy poco Hene gue ver con el de
echo cilindros que en su dia proporciond
a Zaskpeed v con el que consiguid resul-
tados muy pobres; ademds de tener una
mejor respuesta en cualgquier régimen
tiene muchas menos vibraciones. En el
91 Brabham, para adaptar este motor,
utilizard los chasis BT-60 del que tedavia
no se conocen detalles y al volante de
uno de sus monoplazos se pondrd Mar-

NUEVOS
REFUERZOS
Yamaha presenta
un nuevo motor de
Férmula 1, que
impulsard en
exclusivaa los
Brabham.

tin Brundle, que tras algunos afios, deja
los Sport Prototipos, v vuelve ol seno de
esta mitica escuderia, con la que ya dis-
putd un buen numero de Grandes Pre-
mios. El otro piloto elegido serd el brasi-
leric Roberto Moreno.

BERMNIE ECCLESTONE

AMBICIOSO PROYECTO

E L duefio v sefior de la Férmula 1, Ec-
clestone, tiene en mente un proyscto
muy ambicicso. Estd manteniendo con-
tactos con Bill Stokkan, su homoénimo en
la Férmula Indy americana, para crear
un Campeonato del Mundo de esta es-
pecialidad de monoplazas. De llevarse a
cabo se disputaria principalmente en
cuatro circuitos, el de Avus en Alemania,
el de Indianapolis en Estados Unidos,
uno que se estd construyendo en Austra-

lia v otro que se va a construir en Japén,
copia del famoso ovalo de Indianapolis.
También se contempla la posibilidad de
construir un circuito de este fipo en Mda-
laga, cerca de Marbella, Este proyecto
estaria apoyado por Ernie Huppert, or-
ganizador del Gran Premio de Austria,
gque vive en esta localidad esparfiola.

SITO PONS

PREMIO PRINCIPE DE ASTURIAS

N UESTRO doble campedn del Mundo
de la categoria de 250 centimetros
ciibicos, recibird el préximo dia 18 de
octubre en Cviedo, el prestigioso Pre-
mio Principe de Asturias por sus éxitos
deportivos. En este acto estard acompa-
fiade por el sefior Kabayashi, presidente
de Honda. Después de este reconoci-
miento a nuestro pilote, comenzard la
pretemporada con unos test en el ¢ircui-
to de Jerez y Jarama, para continuar las
pruebas de puesta a punto de sus md-
quinas en otros circuitos europeos.

en el 91 con Formula Lam-

BOXES

estardn equipados con un-kit

pre la presencia de los mejo-

ERIK COMAS se¢ ha pio-
clamado campedn en la pre-
sente temporada de Formu-
1a 3000 con absoluta autori-
dad. Habia conseguido el
titulo a falta de disputarse la
iltima prueba. Esta excelen-

" te actuacién le ha valido al
joven piloto francés una pla-
Za, para la préxima tempora-
da, en la escuderia Ligier.
El préximo afio disputara el
Campeonato de Formula 1
como compafiero del belga
Thierry Boutsen.

NICOLA LARINI correrd

<

ho, con postbilidad de pilo-
tar también en el 92 uno de
los Lambeo 1. Para conducir
estos monoplazas se barajan
los nombres de Mauro Bal-
di y Eric Van del Poele, te-
niendo mds posibilidades es-
e dlume, ya que Baldi no
parece muy dispuesto a de-
jar los Spert Prototipos.

NISSAN ha anunciado el
nombre del Director De-
portivo para el equipo que
se inscribird en el Mundial
de Rallyes. el experimenta-
do Charles Reynolds, que
en su dia ocupd este mismo
cargo en el Rothmans
Porsche Team ademis de
Ford y Prodrive.

HONDA finalmente des-
pués de un reciente acuerdo,
suministrard motores RS
125 y RS 250 a JJ-Cobas.
En 125 centimetros cibicos

especial y casi con total se-
guridad serd Jorge Marti-
nez «Aspar» gl encargado
de pilotar la moto de esta
categoria, mientras que en
230 Io hard Alex Criviilé,

EL RALLYE VALEO que
cierra la temporada espafiola
de rallyes, ya tiene definidos
los tramos que lo componen.
Como otros afios, constard
de dos etapas, una de asfal-
to que se celebrard el dia 9
de noviembre y otra de tie-
rra el dia 10 de noviembre.
Los tramos de asfalto serdn:
El Molar, Torrelaguna, Ca-
nencia, Guadalix-Colmenar,
La Pamlla y Circuito del Ja-
rama. El tramo de Torrela-
guna cambia de sentido y en
el del Jarama estardn las
curvas iluminadas. Los tra-
mos de tierra serdn:
Vifiuelas, La Sima y el Es-
partal. Se espera como siem-

res pilotos nacionales y al-
guna figura curopea, enfre
los que estard algin Lancia
oficial.

AYRTON SENNA, fras los
entrenamientos de Estoril,
se marché de mcdgnito a ver
la carrera de Superbikes en
Monza, pero todo parece in-
dicar que ésta fue la excusa
para encontrarse con la ac-
triz Carol Alt, con la que
mantiene un idilio.
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PUNTOY FINAL CATALUNA RECUPERA
L siempre competido Campeonato ’ |
E Britdnico de F-3 concluyé copn la ca- I-A HE GEMON IA
rrera disputada en Silverstone. El gran :
dominader esta temporada v en quien H EMOS pasado quince afios de olvido y margi-
hG} recaido el Htulo ha side el fnlandés nacion. Una década larga de rabia y tristeza.
Mika Hakkinen. Nuestro representante, ; Catalufia, la pionera del automovilismo espanol, ‘
Jordi Gené hcxl cerrado el afic positiva- MINSERENEEYS habia perdido el tren de la Formula 1 cuando
mente, pues sl bien 4l principic los re- fue precisamente el RACC, capitaneado por el inolvi-
sultades no eran tqdo lo }ougnos que ou- dable Salvador Fabregas, el que mas hizo para que
brfa esperar, debido principalmente a volviera el Gran Premio de Espafa que pusiera en |
un mon0p1crzc;fpocto cgmpeﬁuvo.taé flrllal marcha la inolvidable Pefia Rhin.
COn ur Iagninco trabajo, ha estado lu- i i
chomdo Cog los mejoreé. S eafuerss o ] IIIJereaaqtéellftraglco 1975, cuando un accidente
ha valide pars ais i o 2l los el aleman Rolf Stommelen significo el acta de de-
equipos «punieross de la espevialidad funcion del bello circuito urbano de Montjuich, Bar-
buena prueba de allo es que el pr Sximo celona habia quedado aparcada. Primero el Jarama
dia 18 se va a ir a Inglaterra o probar y despucs Jerez, tomaron el relevo. Pero no era lo
con el equipo West Surrey Racing, en el mismo. Ni habia tradicion ni por tanto aficion. La
que ha estado integrado esta tempora- prueba mas fehaciente es que en el Gltimo Gran
da Hakkinen, teniendo muchas posibili- Premio en Jerez soloc acudieron 30.000 espec-
dades de correr con ellos.-En el caso de tadores cuando la media de la temporada son cien
que esto no fuese asf, Gené también tie- mil. Este dato y no otro, explica muchas cosas.
ne opciones de participar con el equipe’ En una semana, el golpe de efecto ha sido fantas-
Alan Docking Racing, con el que ha co- tico. El Real Automovil Ciub de Catalufia puede es-
rrido este afio Mika Salo, que ha sido el tar al finj orguiloso. De una tacada, ha conseguido
subcampedn. un doblete que le situa otra vez en el primer planc
internacional que siempre merecid ocupar. La FISA |
ha colocado al nuevo circuito de Montmelé -situa- |
do a mas de 20 kildmetros de Barcelona- en el ca-
lendario de 1991, tras la carrera de Estoril y por si
es0 puera POCo, se consigue por primera vez en a
historia albergar un rallye puntuable para el
Mundial. [Chapeaul
El RACC vueive por sus fueros. Si en tiempos re-
cientes criticamos con dureza la pasividad y falta de
empuje de la entidad que preside Sebastiin Sal-
vador, ahora hay que felicitarles y animarles a se-
guir por este camino. A la hora de Ios elogios, no
podemacs ignorar a Carmelo Ezpeleta, e artifice
BUENAS de que los aires deportivos vuelvan a ser un tema
PERSPECTIVAS pricritario en el RACC. No contento con que Sito
{ené va a probar en Pons, Cardis y Crivillé corran con los colores de su

TEMPORADA 91

YA HAY FECHAS

E L calendaric de Férmula 1 {ras la ai-
tima reunién de la FISA ha quedado
establecido de la siguiente forma: 10 de
marzo, G.P. I1.5.A. (Phoenix). 24 de mar-
zo, G.P. Brasil (Interlagos). 28 de abril,
G.P. Sar Marino (Imola). 12 de mayo,
G.P. Ménaco (Montecarle). 2 de junio,
G.P. Canadda (Montreal). 16 de junio,
G.P. Meéxico (México). 7 de julio, G.P.
Francia (Magny Cours). 14 de julio, G.P.
Inglaterra (Silverstone). 28 de julio, G.B
Alemaria {Hockenheim). 11 de agosto,
&.P. Hungria {Budapest). 25 de agosto,
i.P. Bélgica (Spa). 8 de septiembre, G.P.
ltalia (Monza). 22 de septiembre, G.P.
Portugal {Estoril). 29 de septiembre, G.P
Espafia (Montmels). 20 de octubre, G.P.
lapén (Suzuka). 3 de noviembre, G.P.
Australia (Adelatda). Finalmente Jerez,
que tenia permiso de la FISA para reser-
var entradas, se ha quedado sin la posi-
bilidad de erganizar el Gran Premio.

los proximos dias
con uno de los
mejores equipos de
I F-3 Inglesa

club, Carmelo inciuso ha conseguido que el madrite-
fto Carlos Sainz luzca el RACC en su mono cor satis-
faccion y éxito.

La clave de esta operacion sonada se llama Jean
Marie Balestre, c| presidente de Ia FISA, que tiene
muchas y muy buenas amistades en Barcelona,
entre ellas, [a de Juan Antonio Samaranch de
quien ya ha conseguido apoyo olimpico para que el
Gran Premio de 1992 sea aigo muy especial.

Respecto al contrate que tiene Pedro Pacheco
con la FOCA, ya veran como es papel mojado. Ec-
clestone, como vicepresidente de la FISA, apoyd la I

candidatura de Balestre para correr en Barcelona.
Competir en Jerez sin publico, era para &l un peque-
Ao fracaso.

Un dltimo apunte como sugerencia. El G.F. de Es-
pafia de 1991 que significara el debut de la F 1 en
Montmeld, tiene una deuda pendiente. Es una deu-
da de gratitud y reconocimiento hacia la persona
que mds luchd por recuperar esta carrera. Por ello |
consideramos merecido instaurar el Memorial Sak |
vador Fabregas en su recuerdo. Estamos conven-
cidos de que la idea no terminara en Ia papelera.
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CARRETERAS
EN OBRAS

RED

NACIONAL:"

N-I, Burgos-Lerma.
N-II, provincia
de Guadalajara.

Igualada-Martorell.

N-III, Arganda-
Tarancén.

N.IV, Manzanares-
Bailén

Provincia de Ciudad
‘ Real.

N.-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

; RED
SECUNDARIA:
N-330, Jaca-Francia.
N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcaiiiz-Tarra-
gona.

A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
da.

Teléfono de informacidn
de Tele-ruta:
(91) 53522 22

EUROPA SIN FRONTERAS

L A Federacién Fspafiola de Asocia-
ciones de Concesionarios de la Auto-
mocién (FACONAUTC) ha organizado
el [ Congreso Nacional de la Distribu-
cion de la Autornocion, baio el lema de
«La comercializacion del aqutomovil a
dos afios vista de la Europa sin fronte-
Tase.

Salones del Instituto Nacional de In-
dustria los dias 25 v 26 de octubre.

SENSACIONES NATURALES

NA obra turistica inédita hasta aho-

ra, creada por BPMED y basada en
los trabajos de Cosme Morillo, un ena-
morado de los espacios naturales que
ha visto realizada la idea de actualizar
una enorme documentacién de cuader-
nos de campo y anoiaciones en mapas
de carreteras. El objetivo es difundir la
existencia de mdés de trescientos espa-
cios naturales, asi como su localizacion
exacta, valiéndose de una cartografia
de excepcional calidad.

De venta en: librerias y grandes
almacenes.

CARLOS SAINZ DESDE SANREMO

E stadio-2, en TVE-2, emitird en las tar-
des de esta semana un resumen dia-
rio del Rallye de Sanremo, para ver el
desarrolle de nuestro favorito en el
Mundial. Por otra parte, el Gran Premio
de Formula 1 de Japén serd ofrecide en
directo en TVE-1 a las cuatro de la ma-
drugada del sébado al domingo, con
repeticién en Domingo Deporte a las
14:30.

REUNIONEN CANTABRIA

L Moto Club Pistén de Santander or-

ganiza los dias 3 v 4 de noviembre,
en la Villa de Santillana del Mar, su I
Reunién de Motos Antiguas y la I Subi-
da Cronometrada a Santillana del Mar,
abiertas o motos anteriores al afic 1964.
Una magnifica ocasién de apreciar me-
cénica de antafic.

Mas informacién: Moto Club Pistén.
Travesia de Cuevas, 5. 39010 Santan-
der.

DEPORTE

RALLYE DE TIERRA

L. s&bado 20 de octubre, el Campeo-

nato de Espafia de Rallyes de Tierra
disputard su séptima prusba en Murcia.
Fse fin de semana la Férmula 1 tendrd
su representcclén en el circuito de Su-
zuka, Japén, a falta de tan séle dos
pruebas para concluir el Mundial,
mieniras que el Campeonato de Espa-
fia de Autocross llegard hasta tierras
catalanas con el Llagostera 2.

STADIUM - CROSS EN ALICANTE

L dia 20, los aficionados a una de las

modalidades mdas espectaculares del
motociclismo, podrdan ver la altima
prueba del Campeonato de Espafia de
Supercross en San Vicente del Raspelqg,
Alicemte. El domingo tendrdan lugar las
siguientes prusbas puntuables para los
respectivos Campeonatos de Esparia:
L'Aretlla de tramos cronemetrados en
Barcelona, Rallye de Sevilla y Trial Ju-
nior en Jagn.

Stadium Motocross: Final a partir de
las 22:00. Precio de entradas: 1.000 pe-
setas.

TELEFONOS

DIRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05
CAMPSA

Tel. (900) 15 25 35
AYUDA EN
CARRETERRA
Tel. (91) 742 1213
ADA ‘
Tel. (900) 10 08 99
AHSA

Tel. (91) 441 71 17
DYA ‘

Tel. (91) 437 80 00
EUROPE
ASSISTANCE
Tel. (91) 597 21 25
MONDIAL
ASSISTANCE
Tel. (91) 441 33 44
RACE :
Tel. (91) 59333 33
RACC

Tel. (93) 209 35 77
ALFA ROMEO
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 112222
BMW

Tel. (900) 10 04 82
CITROEN

Tel. (91) 450 11 11
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel. (900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91 450 13 50
MAZDA :
Tel. (91) 597 21 25

MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77

MITSUBISHI

Tel. (91) 441 33 44
OPEL

Tel. (91) 556 13 38
PEUGEQT-TALBOT
Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (300} 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

ALGUNOS EXITOS
MERECEN UN TROFEO ESPECIAL

Cuando se ha llegado a un determinade nivel, algunos se
lo merecen todo.

Todo un ALFA 75 TROFEQ I.E. Lo mdsavanzado en moto-
res de 1.600 c.c., con un sistema de inyeccién electrénicq
Mulfippim‘ Motronic que garentiza una respuesta rapida
¥ precisa.

Todo un ALFA 75 que fe haré dlcanzar, con la seguridad
ALFA, los 180 Km/h casi sin darte cuenta y con un ajusta-
do consumo.

Version disponible en Peninsula y Baleares.

En todos los modelos Alfa, un afio gratis de servicio Alfa Contact: servicio de asistencia en carrefera a través de Europe Assistance.

i
NUEVO ALFA 75 TROFEO L.E.

——

. 1.860.000 ptas. IVA inc. - SERIE ESPECIAL

Todo un ALFA 75 con un exclusivo equipamiente de se-
rie: « Servodireccion » Spoiler traserg » Faldones aerodi-
namicos * 2 espejos laterales y parachoques color
carroceria ® Faros.antiniebla » Elevalunas eléctricos ¢ Cie-
rre centralizado ¢ Volante ajustable s Alfa Control.
Algunos éxitos merecen algo més que un trofeo. Mere-
cen el nueve ALFA 75 TROFEQ |.E. serie especial.
1.860.000 ptas. IVA incluido, Ahora ya puedes conse-
guirlo en la red de concesionarios Alfa Romeo.




, | FARAONES, EL RALLYE DE LAS PIRAMIDES

20 de octubre de 1930 & NOm. 365 @ 300 plas.
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SELECCION
CITROEN EUROCASION
CARNET DE GARANTIA
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