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Una marca Daimler
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Consumo medio 8,6-8,9 (I/100 ,iSJ_ 1es de _COZ 200-209 (g/km).

Nuevo Mercedes-AMG C 63 Coupé.
Subete a un nuevo desafio.

Cuando pensabas que ya no se podia crear un automovil superior llega el Mercedes-AMG C 63 Coupé para sobrepasar todo
lo establecido. La fuerza del motor V8 biturbo de 4,0 litros y su excitante disefio deportivo AMG con paso de ruedas ampliado
para neumaticos mas anchos, hacen que este modelo destaque por su impresionante agilidad, una imponente aceleracion y
un agarre insuperable. Con llantas de aleacién AMG de 18” y 10 radios, cambio deportivo de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT
AMG, y un acabado deportivo interior de maxima calidad, el Mercedes-AMG C 63 Coupé te esta esperando para que pises el
acelerador y liberes su sonido legendario.
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DRIVING PERFORMANCE

Al detalle

A 4
‘e o) PARACONDUCIR,
MEJOR SOLOS
L4 Eso es lo que parece indicar
el estudio ‘Stop Distraer’ del RACE, BP
y Castrol gue habla de que 8 de cada
10 conductores se distraen mas si van
acompariados. Y esos focos de despiste
son los bebés y las mascotas. Y también,
las discusiones con la pareja. Hay que
tomarselo con calma.
‘e o) ELMEJOR
NOVIEMBRE
Nos queda todavia un mes
para acabar el afioy ya hemos superado
las ventas de automdviles conseguidas
durante todo 2014. Un gran dato de no-
viembre, con un 25,4% de crecimiento
pone el broche... Hay que seguir.

Ar. v» RENAULT VUELVE AF-1
v\..f_ K\\ Que un fabricante de la tra-
x\ , dicion de Renault vuelva la

” Férmula 1indica que el Gran
Circo, aungue no viva Sus mejores mo-
mentos de competitividad, sigue siendo
el campeonato de més prestigio. A ver si
con la llegada de la marca del rombo, el
empuije de Ferrari, el renacer de McLa-
ren... se discute el poderio de Mercedes
y nos devuelven la emocién
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Cuando la realidad

supera a la ficcion

El viaje entre Vigo y Madrid de un coche de PSA Peugeot
Citroén sin un conductor al volante, es un hito que, ademas,
nos abre de par en par las puertas del futuro.

Me refiero, como habran podido
adivinar, a lo que considero es uno
de los mas grandes acontecimientos
en la historia de la automocién

de Espafia. Se trata del vehiculo
desarrollado por PSA Peugeot
Citroen que ha realizado un trayecto
por primera vez sin intervencion
humana por carreteras y calles
abiertas de nuestro pais. Fueron
599 kilémetros, entre la planta

que el grupo tiene en Vigo y la

que tiene en Madrid, con un
prototipo que él solito gestionaba

la velocidad, los cambios de carril y
los adelantamientos. Esta dotado de
tecnologia punta, como lo dltimo en
sistema de navegacion GPS, radares,
camaras digitales, sensores y
avisadores que detectan y previenen
tanto de los peatones como los

superara y dejara pequeiia la ficcion.
Vehiculos inteligentes y comodos
que permitan al conductor viajar

si manejar el volante, mientras
utiliza el teléfono, chatea o repasa
documentos del trabajo. Coches

que cambian de carril, buscan

rutas alternativas en los atascos

y evitan los accidentes gracias a

la comunicacidén entre coches e
infraestructura. Cuestién importante
si tenemos en cuenta que segun

la Organizacion Mundial de la
Salud, los conductores somos los
responsables del 90 por ciento de
los accidentes. En definitiva que el
coche del futuro estd en marcha y los
cambios serdn tan drasticos como
revolucionarios, empezando por las
carreteras, ciudades y continuando
por la legislacion, compafifas de

obstaculos y otros
vehiculos. Y todo
adaptandose con
exactitud a los
limites de velocidad
y la situacién de las
infraestructuras.
En este punto es
obligado recordar
que todavia son
muchos los retos
pendientes de
solucién hasta que
el deseado coche
robot sea una
realidad al alcance
de la mayoria de
los usuarios. Una
cosa si esta clara,
todos los grandes
constructores y
tecnoldgicas son
conscientes de que
estan en la antesala
de un cambio total
en la movilidad y
conectividad. Es
como si la vida real

Con la conduccién
autonoma, los cambios
que nos esperan seran
tan drasticos como
revolucionarios en
coches, carreteras,
ciudades, legislacion...
Pero no se debe perder
nunca la posibilidad de
que el conductor tome
el control del coche en
cualquier momento,
para no olvidar el
placer de disfrutar al
volante

Seguros y normas
de trafico, entre
otras muchas
cosas. Por otro
lado y con permiso
de los amantes del
minimo esfuerzo,
a los que nos
gusta conducir,
tendremos
posibilidad de
hacerlo, ya que en
todo momento,

el conductor

tiene el control
del vehiculo tan
pronto como toca
el volante o los
pedales.

Y asi deberia

ser siempre, por
mucho que avance
la tecnologia,

para que nunca

se pierda el placer
que para muchos
sigue siendo coger
un volante.

| moTor1e HA



PHILIPS

NO ponga en peligro la
seguridad, cambia las dos

Cambiar 2 lamparas por pares
es mas seguro gue cambiar solo 1

ESlmportantecamblar las lamparas por parejas.

Eficiencia de mantenimiento

Es mas rapido, mas sencillo y mas
barato cambiar ambas lamparas en
lugar de solo una.

Edad.del filamento
El filamento de las lamparas
mas antiguos serrompera antes.

La calidad original perdura

Al elegir bombillas de equipo original se reduce
la posibilidad de averia prematura gracias a sus
elevados estandares de calidad.

Deterioro de la luz

Al final de su vida util, las lamparas
proyectan menos luz, reduciendo
asi la visibilidad.

PHILIPS

www.philips.es/cambia-las-dos
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Sobretasa Canarias; 0,15 euros

6.-

VOLV0S90

El nuevo bugque insignia sueco es un
prodigio de lujo y tecnologia.

12.~ LOSFUTUROS OPEL
La marca alemana prepara
interesantes novedades para
consolidar su éxito.

14.-

PRUEBA OPELASTRA1.6 CDTI
Elnuevo Astra es un coche
revolucionario, y esta version de 100
CVeslamaslogica de la gama.

20.-

LOS MINIDEPORTIVOS

6 deportivos en tamario de bolsillo,
ideales para disfrutar al volante.
Los herederos de los GTI son
‘juguetes.... Pura diversion.

22.= AUDISISPORTBACK
231CVy traccién quattroson la
guinda del GTl de la marca de los
aros.

24..~ OPELCORSA OPC
Conunmotor turbo de 207
caballos, promete sensaciones
fuertes.

26.- PEUGEOT208GTI
Mas firme, potente y eficiente
guenunca. 208 caballos de pura
diversion.

28.~ RENAULTCLIOR.S.
Equilibrio en prestaciones y
comportamiento para el heredero
del R-5 Turbo.

30.~ SEATIBIZACUPRA

El mas potente de los Ibiza ofrece
192 caballos muy aprovechables
tambiénen el dia a dia.

32.- VWPOLOGTI
192 caballos para el mas pequerio
de los GTI de Volkswagen.

34.- ALVOLANTEFIATTIPO
Fiat recupera la denominacion
Tipo para afrontar un ambicioso
proyecto que comienza por este
atractivo sedan.

38.- ALVOLANTELEXUS
RX450H

Conelnuevo Lexus RX 450h la
marca japonesa echa el restoen

lujo, equipamiento, tecnologia y
experiencia de conduccion.

40.= ALVOLANTE BENTLEY
CONTINENTALGT W12

Hablar del Continental GT W12
Speed es hablar de unode

los modelos més deportivos y
refinados del mundo.

42 .~ BAJOLALUPAVOLVO
V40Y V60 CROSS COUNTRY
La gama Cross Country de los Volvo
V40 yVe0 es la opcion perfecta

si se busca combinar versatilidad,
dinamismoy tecnologia. .

48.-

Siguenos
en...

—_—
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DESDE

LA

50I-

BAZARNAVIDAD

Los fabricantes de cochesy
accesorios te lo ponen facil elegir
un regalo navidero para los
amantes del automavil.

54.-

CONCURSO PERIODISTAPOR
UNDIA CONCITROEN

Vicente Monsoriu nos cuenta

Su experiencia en la prueba de
consumo entre Madrid y Avila con
el Citroen C4 Cactus.

56.-

CARLOS SAINZNOS ENSENA SU
PEUGEOT PARAELDAKAR
Motor 16 visité las instalaciones

de Peugeot Sport, en las que se
montaban las cuatro unidades del

AUDI 22
BENTLEY 40
CITROEN 54
FIAT 34
LEXUS 38
OPEL 12,14, 24
PEUGEOT 26,56
RENAULT 28
SEAT 30
VOLKSWAGEN 10,32
VOLVO 8,42

2008 DKR que participaran en el
proximo Dakar. Con Carlos Sainz
como cicerone, el piloto espafiol
nos explicd los profundos cambios
de la nueva montura que puede
darle su segunda victoria en el
Dakar, y en cuyo desarrollo ha sido
principal protagonista.

62.-

LOS MEJORES DESCUENTOS
Y OFERTAS PARA COMPRAR
COCHE.

80.- QUERE
CON'SULTORIO TECNICOY
JURIDICO

82.- [
MOTOR16 HACE 25 ANOS
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Disfruta la agilidad v 1a sequridad
de conducckin de Fenault TALISEHAR con
& sistema de cuatro ruedas directrices ACONTROL.*
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Pedro Martin || pmartin@motorl6.com

FOTOS
ESPIA

CITROEN, PEUGEOT Y TOYOTA ESTRENAN
MODELOS COMERCIALES MONOVOLUMEN

Se llaman Citroén Spacetourer, Peugeot Travellery Toyota
Proace, y son los nuevos vehiculos comerciales desarrolla-
dos por PSAy Toyota Motor Europe. Debutardnen el Salén
de Ginebra de marzo de 2016 y seran comercializados a
continuacion, disponiendo en sus gamas de versiones
Combiy de pasajeros para uso industrial, pero también de

CAMBIOS PARA EL FORD FUSION DEL 2017

Los reporteros de CarPix acaban de fotografiar en Detroit
(EE UU) varias unidades del Ford Fusion —el ‘gemelo’ del
Mondeo fabricado actualmente en Valencia— con las
especificaciones para la gama 2017, gque incluyen una
imagen renovada: parrilla frontal y épticas diferentes,y una
zaga redisefiada que parece incluir un médulo lineal LED
recorriendo el portén. Dentro se esperan cambios en los

variantes monovolumen para utilizacién particular.

Mide 4,96 metros y ofrece hasta 407 caballos

Volvo S90: ya esta aqui
el bugue insignia sueco

Para relevar al S80 y lu-
char en mejores condi-
ciones frente a Audi A6
y compaiiia, Volvo pre-
senta el S90, una berlina
de 4,96 metros de largo
por 1,89 de anchoy 1,44
de alto que presume de
cinco buenas plazas por
sus 2,94 metros de dis-
tanciaentre ejesy tieneun
coeficiente aerodinamico
Cxde0,28.La firmasueca
afirma que establece nue-
vos niveles tecnoldgicos
en su segmento con la
segunda generacion del
Pilot Assist, un sistera de
conduccién semiauténo-
mo ideado para elevar el

Bl VOTOR16 |

confort en situaciones
de tréfico intenso —fun-
ciona hasta 130 km/h—,
pues combina un siste-
ma ‘Stop-and-Go’ con
el control de velocidad
adaptativo y el asistente
de direccion.

Y el SO0 equipa tam-
bién el sistema ‘Run-off
Road Mitigation’, que ac-
tUacuandonos salimosde
carretera para aumentar
la proteccién de los ocu-
pantes, o tecnologias City
Safety ampliadas, pues a
las ya conocidas en otros
modelos de Volvo —detec-
cién de peatones y ciclis-
tas, frenado autométicoa

baja velocidad..— afiade
funciones como el detec-
tor de animales grandes,
que primero alerta del
riesgo al conductory luego
actva frenando y preten-
sando los cinturones.
ELS90 llegara conuna
gama de cuatro mecéni-
cas donde destaca la ver-
sion hibrida enchufable
T8 AWD, que asocia un
2.0 Turbo de gasolina de
320 CV a un motor eléc-
trico de 87 CV. El resulta-
do,ungastomediode 19
/100 km, emisiones de
CO2de 44 g/kmymasde
45kilémetros de autono-
mia en modo eléctrico.

———

153 e .

tecnologia de seguridad
més moderna: detector
de animales grandes,
asistente de conduccién
semiauténomo...

V VEL SO0 tiene 294
metros de batalla. Su
maletero de 500 litros
se amplia abatiendo el
respaldo trasero 60:40.

———
M E— =

mandos y el nuevo sistema de conectividad SYNC 3.

La gamainicial contara con cuatro variantes mecanicas: en diesel, los D4y
D5, con190'y 235 CV, respectivamente; en gasolina, el T6 AWD,con 320 €V,
y como alternativa hibrida enchufabile, el T§_ AWD;conunto

5

4 PARA PENSAR

200

caballos rinde la mecanica del 308 R Hybrid,
cuya fabricacion acaba de ser confirmada.

Cuando Peugeot lo mostrd en el Salén de Paris de 2014
como ‘concept’ avisd que su tecnologia —un motor 1.6

THP de gasolina con 270 CVy dos eléctricos de 115 CV—
estaba lista para ‘saltar’ a las calles. No exageraban.

4 EL PUNTAZO

Toyota Gazoo Racing

ha creado un prototipo
ideado para competir en
circuito a partir del S-FR desvelado en Tokio
en noviembre. EL S-FR Racing Concept es
mas ligero gracias al uso de plastico CFRP.

Con motores de 540y 580 CV

Llegan los nuevos Porsche
911 Turboy 911 Turbo S

En el Salén de Detroit, en
enero, Porsche presentara
las versiones Turboy Turbo
S —enambas se ganan 20
CV frente a la generacion
anterior— del nuevo 911,
tanto en carroceria coupé
como cabriolet. El motor
seis cilindros biturbo 3.8 del
91 Turborinde 540 CV,yle
permite acelerarde 0a100

km/hen 3,0 segundosy al-
canzar 320 km/h de veloci-
dad, mientras que enel 911
Turbo Srinde 580 CVy per-
mite pasarde 0al00 km/h
en 2.9 segundosy alcanzar
330 km/h. Los precios van
de200.822a 247927 euros,
yelconsumoesde9,11/100
kmenlos coupéyde9,3en
los cabriolet.

| moTor16 ER
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LOS SEDAN NO SE RINDEN

BMW ha elegido el Salén de Guangzhouy
Subaru se ha decantado por la cita de Los
Angeles para mostrar nuevas ideas sobre
las préximas berlinas compactas de cuatro
puertas. En el caso de la firma de Munich, su
Compact Sedan Concept —arriba— ha sido
concebido para China, donde este tipo de
vehiculo triunfay el pdblico joven demanda

productos
defilosofia
deportiva.
En cuanto al

Precios en Alemania desde 23.625 euros
\Volkswagen comercializara en

Europa los Beetle Dune

Coincidiendo con el estreno en el
reciente Salén de Los Angeles de
las versiones definitivas —Volkswa-
gen habia mostrado el Beetle Dune
Concept en el Salén de Detroit de
2014—,la marca germana anuncia
también su comercializacién en
nuestro continente, que empezara
por Alemania, donde el Beetle
Dune Coupe costara 23.625 euros,

grande y de borde negro, para-
golpes rematado con un difusor
plateado y épticas de LED. Hay
nueve colores de carroceria, en-
tre los que destacan dos nuevos
metalizados: Amarillo Sandstorm
y Bronce Dark. Ademas, el Beetle
Dune Coupé podra llevar el techo
pintado en color negro.

En cuanto a los motores, siem-

Subaru Impreza Sedan Con-
cept —abajo—, la casa japonesa piensa en |
el mercado norteamericanoy apuesta por
unaimagen también dindmicay por la trac-
cién total Symmetrical All-Wheel Drive.

serie limitada

unidades a la venta
en EE UU. Abajo,
los dos Beetle
Dune.

y 27.800 con carroceria desca- pre dotados de turbo e inyeccién
potable Cabrio. Los disefiadores  directa, para Europa se ofrece-
dicen haberse inspirado en los  ran tres TSI de gasolina, con
legendarios buggys Baja Califor- 105,150y 220 CV,y dos
nia creados a partir de los prime-  diésel TDI,con 110
ros ‘Escarabajo’, pues los nuevos  y150 CV.
Beetle Dune presumen de imagen
‘off road’ gracias a una altura al
suelo incrementada 10 milime-
tros y a sus llantas de aleacién
o de 18 pulgadas. Y los cambios de
disefio son numerosos: boca de
refrigeracion inferior més grande
en el frontal, molduras laterales a
lo largo de toda la distancia entre
ejesy, yaen la zaga, alerén mas

Es el modelo mas grande del fabricante chino

Qoros 5 SUV: la familia sigue creciendo

Sin prisas, pero sin pausas,
la marca china Qoros Inter-
national sigue extendiendo
SuU gama, que ahora crece
hacia arriba con el Qoros
5 SUV, desarrollado en-
tre los equipos de disefio
que el fabricante posee en

» Amplio
maleteroy
respaldo trasero
abatible por
partes, aunque
Qorosno
especifica aln
su capacidad.

Bl MOTOR16 |

Shanghai y Munich. Mide
4,59 metros de longitud
por 1,88 de anchuray 1,68
de altura, lo que le sitUa por
encima del Qoros 3 City
SUV, ya disponible en va-
rios mercados asiaticos, y
le convierte en durorival de

modelos como el Hyundai
Tucson o el Volkswagen
Tiguan, aungue no en pai-
ses como el nuestro, pues
Qoros sigue sin confirmar la
comercializacion de sus
productos en Eu-

ropa. En cuanto a la parte
mecanica, estd asegurada
la utilizacién de un motor
1.6 Turbo de gasolina con
156 CV, y de una transmi-
sién automética de doble

embrague y seis marchas,
mientras que para mas ade-
lante se espera otro motor
de gasolina, también de
cuatro cilindros, con mayor
tamano y potencia.

CITROEN

SALDE
LA RUTINA.

258585885

CITROEN C4 CACTUS
PURETECH 82 FEEL EDITION

ror12.990<~

SUPER EQUIPADO
+ NAVEGADOR DE REGALO

CITROEN

CHRISTMAS
BONUS

CITROEN C4 CACTUS. EL CROSSOVER FABRICADO AQUI PARA TODO EL MUNDO.

CREATIVE TECHNOLOGIe [y D% @ ctoenes

. p—
CITROEN prefiere TOTAL  *PVP recomendado C4 Cactus PureTech 82 Feel Edition (impuestos, transporte, oferta y Plan Pive 8 incluidos), para clientes particulares ANOS T 1
que financien un capital minimo de 6.000€ y una permanencia minima de 36 meses a través de PSA Financial Services Spain EFC, S.A. Oferta hasta fin de mes, en 8 ASISTENCIA | e
Peninsula y Baleares. PVP recomendado para clientes que no financien: 14.800€. Modelo visualizado igual al presentado. Consulte condiciones y puntos de venta (dentest’ -

participantes en www.citroen.es (1) Citroén Asistencia: consulte condiciones en www.citroen.es

CONSUMO MIXTO (L/100 KM) / EMISION CO, (G/KM): C4 CACTUS: 3,1-4,7 / 82-107
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«El Mokka se ha
convertido en el tercer pilar
de la gama Opel. Pronto
habra nuevos modelos

de tipo ‘crossover’ para
acompaniarle.

<4 Actualmente se prueban
55 prototipos del Chevrolet
Bolt, que fue presentado
como concepto en el pasado
Saldén de Detroit y que dara
paso al futuro coche eléctrico
de Opel.

EN VARIOS
SEGMENTOS PARALOS
PROXIMOS ANOS, CON
NUEVOS MODELOS
ADEMAS DELOS

no. Este hermano gemelo
del Chevrolet Bolt (nada
que ver con el mas gran-

existird una motorizacién
hibrida. Mas adelante sf
habra un modelo depor-

Préximos lanzamientos

Opel renueva su gama

Opel va camino de conocer una de las mejores épocas de su historia
reciente. La llegada de nuevos y competitivos modelos, respaldada por
una acertada estrategia comercial, es, de momento, la clave de su vuelta
al ‘Top 3’ del mercado espariol.

Enrico de Lorenzi es uno
de los directivos de la
automocién espafio-
la que puede estar més
satisfecho de los resul-
tados conseguidos. Su
permanencia a los man-
dos de Opel Espafa ha
demostrado que frente a
los repetidos cambios de
ejecutivos, la continuidad
da sus frutos. Llegado ha-
ce casi 6 afios, De Lorenzi
ha ido recuperando para
Opel y su Red de Conce-
sionarios una imagen que
en tiempos fue envidiable.

Crecimiento envolumeny
enatenciénal cliente es su
prioridad hoy, respaldada
por un producto en cons-
tante evolucion.

El director general co-
mercial de Opel para Es-
pafa habla de los futuros
modelos con la confian-
za que da el trabajo bien
hecho, a sabiendas de
que en el afio préximo la
gama va a reforzarse por
los 4 costados. «En 2016
tendremos el nuevo Opel
Karl para estar presentes
en un segmento mas del

Alberto Mallo || amallo@motorie.com

mercado; vamos a tener
un Corsa, que este afio
2015 empezd tarde en el
sector de flotas; asimismo
renovaremos levemente
el Mokka, mientras que el
Zafira recibird un impor-
tante restyling...».

2016 Nuevo
Insignia

Comercialmente, el mo-
delo masimportante enel
panorama del afio proxi-
mo serd el recién presen-
tado Astra, un coche de

ASI LO VE... ENRICO DE LORENZI

gran volumen que exhibe
una tecnologia y unas ca-
racteristicas plenamente
competitivas. «La primera
oleada de clientes demos-
trando suinterés por el As-
tra ha sido muy favorable
en los concesionarios: el
doble de lo normal. En el
primer trimestre de 2016
llegaré la versiéon fami-
liar de carroceria Sports
Tourer. Sin embargo, no
habré versiones de carro-
ceria sedan ni hatchback
3 puertas, cada vez me-
nos solicitadas. Tampoco

tivo en su segmento, un
GTC, pero encuadrado
fuera de la gama Astray,
explica De Lorenzi.

La gran novedad pre-
vista para 2016 es, sin
embargo, el Insignia de
nueva generacién, cuyo
desafio serd, cuando me-
nos, igualar los buenos
resultados del actual. De
Lorenzi lo anticipa asi: «El
préximo Insignia se basara
en una nueva plataforma,
tendra dos carrocerias (3
el actual), pero una de
ellas serd Sports Tourery.
Presumiblemente, la otra
debera ser Sedan de 4
puertas. En cuanto a la
plataforma, presentara al
igual que en el Astra una
buena reduccién de peso
(aungue este Insignia se-
rd algo mas grande que el
actual) y tecnologias de
Ultima hornada, como
una nueva caja de cam-
bios automatica de 8 ve-
locidades.

2016-2017)
Ofensiva
‘crossover’

La proxima generacién
Meriva se daré a conocer
a finales de 2016, pero su
lanzamiento previsible-
mente llegard en 2017.Con
este coche, Opel cambiara
radialmente de estrategia:

de cuotay.

50 por cientoy.
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-«Prevemos que el mercado espafiol subira
entre un 5y un 10 por ciento en 2016. Opel
quiere crecer un poco mas, con el objetivo
de alcanzar una cuota de mercado del 7,4-
7,5 por ciento, y con el deseo de llegar a los
100.000 coches que supondria algo més

-«Trabajamos con los concesionarios para
lograr mas rentabilidad y para mejorar la
fidelidad de los clientes: en Espafia, un 30
por ciento se mantienen fieles a la marca,
mientras que en Europa el porcentaje es del

minimamente equipadosy.

-«La calidad del servicio aun tiene que me-
jorar en los concesionarios, cuya rentabilidad
alcanzé el 0,7 por ciento en el mes de agosto.
El plan es que a finales de afio llegue al 1,1
por ciento, pero los mejores ya estan en el
2 por cientoy.
-«La tendencia en el canal de alquiladores
es hacia coches mas equipados, lo que lleva
a que sean vehiculos mas competitivo en el
mercado de segunda mano, revendiéndose
mejor asi, no sélo al fabricante. Antes, el 100
por ciento de los ‘rent a car’ eran coches

»Enrico de
Lorenzi, director
general comercial
de Opel, ha
conseguido que
SuU marca sea
lamés vendida |
en el mes de
noviembrey la
numero 2 en lo
que va de afio.

«Crearemos un crossover
situado un escalén por
debajo del Mokkay. Este
futuro Meriva se adapta-
rd asi a la demanda del
mercado, mas interesa-
do ahora en el concepto
‘crossover’ que en el mo-
novolumen, dando paso
el tradicional modelo a un
pequefio SUV de puertas
convencionales.

De Lorenzi se refiere con
este Meriva al primero de
los proyectos con PSA Peu-

MOKKAY ANTARA

i

<A El Astra serd pilar fundamental en 2016 cuando llegara el
SportsTourer. También junto a PSA comenzara el desarrollo de
un crossover sobre la base de la plataforma francesa EMP2.

geot Citroén, compuesto
también por el futuro Ci-
troén C3 Picasso. Ambos
modelos se producirdn en
la planta GM de Figuerue-
las, Zaragoza, sobre una
plataforma segmento B
de origen francés, la del
Peugeot 2008.
Recordemos que existe
otra alianza puntual con
PSA Peugeot Citroén pa-
ra crear un ‘crossover’ del
segmento C, sobre la pla-
taforma modular francesa

EMP2 (Peugeot 308) Es-
te proyecto que en el caso
de Peugeot dara lugar al
3008 de nueva generacion
en 2016, podria significar
en el caso de Opel la sus-
tituciéon perfecta a un An-
tara gue nunca hadadolos
resultados apetecidos en
términos de ventas. Tanto
el Peugeot como el Opel
(y un Citroén) se produ-
cirdn en la planta PSA de
Sochaux, Francia, que des-
de el pasado afio esta re-

FLECHAZO ASTRAUN PROCESO EN 6 FASES

cibiendo unas inversiones
de 300 millones de euros.
El resultado serd una com-
pleta modernizacién, que
llevard su volumen hasta
380.000 unidades anua-
les (320.000 en 2014)

2017-2018 )
Karl eléctrico

«En 2017 tendremosya un
nuevo coche eléctrico en
los mercados europeosy,
explica el directivo italia-

Enrico de Lorenzi confia a
tope en la nueva genera-
cién Astra. La escalada en
la decisién de compra de los
clientes la contempla en 6
fases, como en la relacién de

una pareja:

«El primer impacto es esté-
tico, su disefio; el segundo
es el corazén, los motores;
tercero, la mirada, sus faros
matriciales fieles al credo de

Opel de tecnologia avanzada

a precio asequible; cuarto,
la comunicacién, con siste-
mas Mirror Link y On Star;
quinto, el carifio, el confort
de sus asientos AGR; sexto,
la seguridad en términos de
confianza, la asistencia que
presta el Astra en momentos
criticos, como la deteccién
de obstéaculos con frenada
automaética o el sistema de
cambio de carril que advierte
y corrige la direcciény.

de Volt) serd la alternativa
eléctrica al pequefio Karl
y se presentard como un
coche eminentemente
urbano. Por el momento,
el concept presentado
por Chevrolet exhibe una
considerable autonomia
de 320 km, gracias a su
bateria de ién-litio, una
de las numerosas tec-
nologias desarrolladas
por LG, su socio en este
proyecto. General Motors
prevé que el precio de las
baterias de ién-litio para
automocién siga redu-
ciéndose préximamente:
de 145 délares por kW/h
en 2016 a 100 délares por
kW/h en 2022.

La produccién del Bolt
comenzara a finales de
2016 en Norteamérica, pe-
ro de momento ya estan
rodando los primeros 55
prototipos de este proyec-
toenel que trabajan 1.000
ingenieros. Los analistas
estadounidenses estiman
que tendréa un precio de
unos 30.000 ddlares ya
con incentivos fiscales.

2019» SUV de
gamaalta

Ya el pasado afio Mary
Barra, consejera delegada
de General Motors, anun-
cié que la planta Opel de
RuUsselsheim, Alemania,
acogeria la produccién de
un nuevo vehiculo en 2019:
«Este SUV constituira el
segundo modelo de gama
alta de lamarca Opeljunto
al Insigniay. La plataforma
podria proceder de un SUV
americano de General Mo-
tors. El tan esperado ‘auto-
bahn cruiser’ de Opel se
hara realidad unos cuantos
afos despuésde queenla
propia marca empezara a
hablarse de él, completan-
do asiuna amplia ofensiva
de nuevos productos.

| moToRr16 A
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Nos alegramos de haber elegido para esta
primera prueba del nuevo Astra la versiéon
1.6 CDTI de 110 caballos. Por dos moti-
vos: el primero, por ser probablemente
la que acumulard més ventas en Espafia
—la otra alternativa diésel lleva el mismo
motor, pero con 136 CV—-; y el segundo,
porque una mecdnica sin ‘exceso’ de po-
tencia permite valorar mejor los avances
protagonizados por la nueva generacion
en aerodindmica o construccion ligera.
El Astra aqui probado pesa 1.350 kilos,
exactamente 153 menos que el modelo

MOTORI16 |
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anterior con idéntico motor, y aunque el
compacto de Opel sigue sin estar entre
los més livianos de su clase —un Le6n o un
308 pesan 80 kilos menos- basta con em-
pezar a circular para apreciar la pérdida
de lastre. Y arrastrar menos peso sdlo tie-
ne ventajas, como iremos viendo en estas
paginas. Ademas, el nuevo Astra es mu-
cho mas eficiente en la lucha contra el ai-
rey, en el caso que nos ocupa, se ayuda de
un motor progresivo y con gran respuesta
desde bajo régimen, pues el par maximo
es elevado—30,6 mkg entre 1.750y 2.000
rpm-—, y a sélo 1.200 vueltas sentimos ya
un claro empuje. Como el cambio tiene

- e
—

seis marchas —nos gusta mucho su mane-
jo por suavidad y precision de guiado—, se
saca aun mas provecho de cada caballo
mecanico, lo que se traduce en agrado —l
nuevo Astra se mueve casi tan bien con es-
te 1.6 CDTI 110 como el modelo anterior
dotado del 1.6 CDTI 136~y prestaciones
mas que razonables en todo tipo de uso:
ciudad, autopista, vias de montaiia, circu-
lacién con carga... Lo corroboran las pres-
taciones, pues anuncia 11 segundos para
acelerar de 0 a 100 km/h y le hemos me-
dido 10,8. Arranca desde parado con su-
ficiente brio, pero también recupera con
ganas una vez en marcha, y aunque no
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hay que esperar reacciones balisticas’ de
un coche con 12,27 kg/CV, las maniobras
de adelantamiento se solventan con mds
celeridad y, por tanto, mayor seguridad:
de 80 a 120 km/h tarda 7,5 segundos
usando la cuarta, y s6lo 9,0 con la quinta
engranada. Incluso en sexta, marcha con
un desarrollo ‘larguito’ de casi 57 km/h
por cada 1.000 rpm, el Astra 1.6 CDTI 110
recupera velocidad dignamente.

La dieta de adelgazamiento, la reba-
ja del Cx y la reduccion del area frontal
—anchura y altura han sido ‘recortadas™-,
asociados a un binomio motor/cambio
eficaz, tienen otra consecuencia positiva:

S i
%

L

el consumo real de gaséleo disminuye de
forma considerable, y en nuestro recorri-
do mixto le hemos medido 5,3 1/100 km
de media, que es poco teniendo en cuen-
ta que homologa 3,71/100 km. En el mis-
mo ‘circuito’, al austero VW Golf 1.6 TDI
110 Bluemotion le medimos 5,1 litros, lo
que dice mucho en favor del nuevo Astra
si pensamos que Opel no dota a esta ver-
sién de la funcién de ahorro ‘stop-start’. Y
eso nos extrafa —podria limar una o dos
décimas de litro al registro global logra-
do—, pues la versién con motor 1.6 CDTI
136 si lo incorpora. En este sentido, otra
objecién: aunque los 48 litros del depdsito
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PRECIO 23.200¢
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NUESTRA VALORACION
NOS GUSTA

+

Motor progresivo y silencioso.
Consumo real bajo. Reduccién
de peso y mejora de la agilidad.
Habitaculo amplio. Descuento
de 2990 euros. Equipamiento.

Reflejo de tercera luz de freno.
Guantera sin luz. Cuadro de
fusibles. Sin ‘stop-start’. Menos
refinamiento en las plazas tra-
seras. Maletero solo correcto.

NUESTRAS ESTRELLAS

| COMPORTAMIENTO * kK
ACABADO Kok k%
PRESTACIONES *ok Kk
CONFORT *ok Kok
SEGURIDAD ok ok ok ok
CONSUMO *ok ok ok ok
PRECIO

LACLAVE

pmartin@motorl6.com

os Opel, en general, pesan demasia-
do. Leocurreal Insigniay le pasabaal
Astra precedente; pero la firma germana
parece decidida a terminar con ese incon-
veniente. El nuevo Astra es una buena
prueba de ello, porque segun la version

queelijamos pierde entre 120y 200 kilos.
Porejemplo, la carroceria ‘desnuda’ pasa
de 357a280kilos, en el chasis seahorran
otros 50 kilos, los asientos alivian 10 mds
ysealigera también en neumdticosy fre-
nos: 11,5y 10 kilos, respectivamente.
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dan bastante de si, en coches de este tama-
fio el tanque de combustible suele ser mas
grande para favorecer la autonomiay, por
tanto, el confort en largos viajes.

En fin, que el motor nos ha gustado por
prestaciones, ahorro o funcionamiento —es
silencioso, apenas vibra, responde bien...—,
pero la calificacién del apartado dindmico
se basa también en el chasis, que el Astra
renueva a fondo en busca de ligereza. Esa
nueva arquitectura, por ejemplo, implica
una suspension diferente en funcién del
motor, y a nuestro protagonista le corres-
ponde la opcién basica, con un eje trase-
ro semi-independiente mas sencillo que el
clasicoy eficaz Watt-Link, reservado ahora
a las versiones 1.6 CDTi 136 y 1.4 Turbo
150. En el caso que nos ocupa, la agilidad
es destacable y presume de buena estabi-
lidad, especialmente si consideramos la
filosofia ‘tranquila’ de la versién probada,
y s6lo si buscamos el limite de adheren-
cia aparece una progresiva tendencia al
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OPEL ASTRA 1.6 CDTI 110 EXCELLENCE

» AEn la parte trasera

hay mucho espacio -5
centimetros extra para las
piernas, segln nuestras
mediciones—y las butacas
delanteras so